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NEUARTIGE SPEICHERSCHLEUSE MIT HOHEM GEFALLE UND GESTEIGERTER WASSERERSPARNIS
FUR DEN AACHEN-RHEIN-KANAL.

Von Professor II.

Ubersicht. Die beim Aachen-Rhein-Kanal vorkommenden
grolRen Hohenunterschiede bei fehlendem Speisewasser fihrten zum
Entwurf von Speicherschleusen mit groRem Gefdlle und mdglichst
geringem Wasserverbrauch. Die Anordnung einer solchen Schleuse
wird beschrieben. Die Steigerung der Wasserersparnis wird durch
Anwendung von Luftkammern erzielt, die dazu dienen, dal} ein Teil
der beim Fullen und Entleeren der Sparbecken geleisteten Arbeit zur
hoéheren Auffillung lind tieferen Entleerung der Sparbecken und
somit zur Steigerung der Wasserersparnis ausgenutzt wird. Uber
Modellversuche wird kurz berichtet. Zum Schluf3 wird die Wirtschaft-
lichkeit der Luftkammcrschleuse mit derjenigen gewdhnlicher Speicher-
schleuscn und Hebewerke verglichen.

Die fur die Anordnung der Aufstiegbauwerlce
des Aachen-Rhein-Kanals wichtigen Umsténde.

Die Hohenlage des vom Aachen-Rhein-Kanal zu durch-
schneidecnden Geléndes erfordert bei Ausbau des Kanals bis
in die Gegend von Aachen einen Aufstieg vom Niedrigwasser
des Rheins bis zur Endhaltung von rd. 153 m auf nur 65,5 km
Streckenlidnge des Hauptkanals. Die Uberwindung dieser Hohe
muf3, soweit wirtschaftliche Rucksichten dies zulassen, in mdg-
lichst wenig Stufen erfolgen, damit die Anzahl der den Schiff-
fahrtsbetrieb behindernden Aufstiegbauwerke mdglichst gering
wird. Die fur die Kanalspeisung verfuigbaren Wassermengen
sind beschrédnkt. In den vom Verfasser aufgestellten Yor-
entwiirfen vom 18. April 1925 und 30. Dezember 1925 waren
8 Gefdllestufen von 13 bis 23 m vorgesehen. Als Aufstiegbauwerke
waren Schachtspeicherschleusen besonderer Bauart mit ge-
ringem Wasserverbrauch geplant, jedoch war die Frage offen
gelassen, ob an Stelle der hdchsten Schleusen besser Schiffs-
hebewerke anzuwenden sind, wenn technische und wirtschaft-
liche Grinde dafir sprechen sollten. Das inzwischen vom
Reichsverkehrsministerium in Aachen errichtete Vorarbeiten-
amt fur den Aachen-Rhein-Kanal hat die Vorentwurfe tber-
pruft und auf Grund von ortlichen Vermessungen und Boden-
untersuchungen weitere Entwirfe aufgestellt. Unter Um-
stdinden kommt es in Frage, den Kanal vorlaufig nur bis zur
Grenze des Aachener Steinkohlengebietes auszubaucn und in
einen bei dem Ort Langweiler herzustellenden Umschlagshafen
enden zu lassen. Dadurch wirde die Lange des Hauptkanals
auf 56 km beschrédnkt und die Aufstieghthe um etwa 40 m
verringert werden. Auch in diesem Falle ist der zu Giberwindende
Hohenunterschied noch recht bedeutend.

Die Frage, ob Hebewerke oder Schleusen als Aufstieg-
bauwerke anzuwenden sind, mufR nach betriebstechnischen
und wirtschaftlichen Rucksichten entschieden werden. Beim
Mittellandkanal «hat man fir die Stufe Anderten mit 15 m
Gefalle noch Speicherschleusen gewéhlt, dagegen ist beabsichtigt,
far die Stufen Rothensee (17,2 m Hochstgefalle) und Hohen-
warthe (18,6 m Gefille) Hebewerke auszufiihren. Die Uber-
legenheit der letzteren hinsichtlich der Baukosten und jahrlichen
Kosten kann aber nur dadurch begriindet werden, dal man
Hebewerke mit einschiffigem Trog und Schleusen mit Kammer-
langen fur Sclileppziige in Vergleich gestellt hat. Durch
schnelleren Hub soll die Leistungsfahigkeit des einschiffigen
Hebewerkes derjenigen der Schleppzugschleuse angeblich eben-
burtig werden.

Bei gleichen Abmessungen des Hebewerktroges und der
Schleusenkammer sind noch fur Hubhéhen von 20 m die Her-
stellungs- und Unterhaltungskosten einer Speicherschleuse ge-
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wohnlicher Bauart (mit 5—6 Ubereinanderliegenden Spar-
becken) wesentlich niedriger als diejenigen des Hebewerkes;
dagegen sind die Betriebskosten der Schleuse héher, wenn das
verbrauchte Schleusungswasser wieder aufgepumpt werden
muf. Ausreichende Leistungsfdhigkeit der Schleuse voraus-
gesetzt, ist es fur die Wirtschaftlichkeit entscheidend, ob die
jahrlichen Mehraufwendungen fir Unterhaltung, Verzinsung
und Tilgung beim Hebewerk groRer sind als die Mehr-
aufwendungen beim Betrieb der Schleuse. Die Uberlegenheit
der letzteren wird gefdrdert, wenn es gelingt, ohne wesentliche
Vermehrung der Anlagekosten, Einrichtungen zu treffen, durch
die der Wasserverbrauch und damit die Betriebskosten ein-
geschréankt werden.

Nach den vom Verfasser schon seit vielen Jahren vor-
genommenen Untersuchungen! 1Rt sich die Wasserersparnis der
Speicherschleuse erheblich steigern, wenn man die beim Fullen
und Entleeren der Sparbecken erzeugte Energie in zweck-
entsprechender Weise ausnutzt. Fur den vorliegenden Zweck
wurde die nachstehend beschriebene Speicherschleuse von
20 m Gefélle entworfen, die mit nur 4 Sparbecken mit i,5fachem
Grundril der Schleusenkammer eine Wasserersparnis von
85,3% erreicht. Die dem Entwurf zugrunde liegende Anordnung
wurde im Sommer 1927 durch Modellversuche in der Versuchs-
anstalt fur Wasserbau und Schiffbau in Berlin erprobt.

Allgemeine Anordnung der Luftkammerschleuse.

Die Anordnung der neuen Speicherschleuse ist in den Abb. 1
und 2 dargestellt. Die 4 Sparbecken werden, wie ublich, zu
beiden Seiten der Schleusenkammer speicherférmig Gbereinander
angeordnet. Sie sind jedoch auf halber L&nge durch eine
senkrechte Querwand unterteilt, und die eine Halfte der Teil-
becken ist um eine halbe Beckenhthe gegen die andere Hélfte
versetzt2. Jedes der 8 Teilbecken wird mit der Schleusenkammer
durch Fullschachte verbunden, die durch Rohrschiitze ab-
geschlossen werden koénnen. Als neue Anordnung kommen
2 Hilfskammern O und U hinzu, die durch verschlieRbare
Luftrohre mit den Sparbecken und mit der &uferen Luft
verbunden werden kdénnen. Diese dienen zur Aufspeicherung
und Wiederdbgabe von Energie, und zwar dadurch, daR eine
Wassermenge aus der Kammer U durch Luftdruck in die
Kommer O gepret wird und spdter beim ZurlckflieRBen in
der Kammer O eine Saugwirkung erzeugt, oder dal umgekehrt
die Kammer O durch Luftverdiinnung gefullt wird und daf
spater beim ZuruckflieBen des Wassers in der Kammer U eine
Luftverdichtung entsteht. Das dabei erforderliche Wasser
wird nicht verbraucht, sondern lediglich zur Aufspeicherung
und Wiederabgabe der Energie auf- und abbewegt. Die zur
Flllung der Luftkammer O erforderliche Druckluft oder
Saugluft wird bei der Fullung oder Entleerung der Spar-
becken erzeugt; die spater in den Luftkammern gebildete Druck-
luft und Saugluft wird wieder in die Sparbecken geleitet und
dient zur VergroRerung der Fullhéhe. Die Wirkungsweise der
Einrichtung wird im einzelnen nachstehend erléutert.

1 Vgl. die Mitteilungen in dem Werk ,Der Verkehrswasserbau”
von Prof._O. Franzius, Verlag von Julius Springer, Berlin 1927, 9. Teil,
Abschn. 7.

2 Diese Anordnung ist zuerst von Bruno Schulz, Berlin, vor-
geschlagen worden.
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Abb. 1 Allgemeine Anordnung.

Die neue Speicherschleuse unterscheidet sich also nur durch
die Luftkammern von der bisher Ublichen und bewéhrten An-
ordnung; sie soll daher nachstehend zur Unterscheidung als
sLuftkammerschleuse" bezeichnet werden. Die Decken und
Seitenwénde der Sparbecken sollen- zwar luftundurchlassig
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Abb. 2. Querschnitt A-B

sein; wenn dies aber nicht restlos zu erreichen sein sollte, so
wirde dadurch die Wirkungsweise weit weniger beeintréchtigt
als diejenige der bereits alisgefuhrten Schleusen durch etwaige
Undichtigkeiten gegen Wasserdurchtritt. Denn luftdichter
AbschluB.ist immer nur eine kurze Zeit lang erforderlich,
so dall die geringen etwa entweichenden Luftmengen keinen
groRen, EinfluR auf die Gesamtwirkung haben kdnnen. Etwas
langere Zeit luftdicht sollen nur die Hilfskammern O und U
sein; diese sollen deshalb ohne zu grofRe Kosten durch Um-
hullung mit einer Isolierschicht gedichtet werden.

Erweiterung | der Luft-
uJiimmem A fur )/qgs
ly~ntteeren  der, $p/u

l‘{*

Der Einbau von Uberlaufen
in die einzelnen Teilsparbccken
wird durch den luftdichten Ab-
schluR nicht ausgeschlossen; sie’
werden in einfachster Weise durch
Wasserverschliusse abgeschlossen,
die das, flberlaufen nicht behindern.

Durch die Hilfskammern O
und U soll die Anfullung der Spar-
becken Uber die Ausspiegclungs-
ebene und die Entleerung unter
die Ausspiegelungsebene, somit
eine VergroRerung der Fullhéhe
der Sparbecken und eine Steige-
rung der Wasserersparnis, erzielt
werden. Das geschieht nach
Abb. 3 wie folgt.

Wenn die Schleusenkammer
gefullt ist und die Sparbecken leer
sind, so soll zunachst der Teil |
der Kammcrfiullung in das Spar-
becken |' (Ubergeleitet werden.
Dies erfolgt in 3 Abschnitten.

Erster Abschnitt. (Abb. 3a,)
Zundachstwird durch entsprechende
Stellung der Luftventile 1, 2 und
3 das Sparbecken 1' von der
&uleren Luft abgeschlossen, da-
gegen mit der Kammer U
verbunden; letztere ist auch
von der Luft abgeschlossen,
wahrend O geluftet ist. Alsdann
wird das Rohrschitz Vt geotffnet.
Beim Einstromen des Wassers wird die Luft im Spar-
becken I' verdichtet, und zwar solange, bis der Grad der Ver-
dichtung dem Spiegelunterschied zwischen demWasserstaad
in der Schleusenkammer und im Sparbeckenentspricht, Die
verdichtete Luft tritt durch die Rohre rs und ru in die mit
Wasser gefullte Kammer U und druckt das Wasser in die
Kammer O.

Abb. 3. Wirkungsweise
der Luftkammern.
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Zweiter Abschnitt (Abb. 3b). Nunmehr wird das Spar-
becken durch Umstellen des Luftventiles 1 mit der &uf3eren
Luft verbunden, dadurch erfolgt Ausspiegelnng zwischen
Schleusenkammer und Sparbecken. Die Ventile 2 und 3
bleiben unveréndert.

Dritter Abschnitt (Abb. 3c). Durch Umstellen aller 3 Luft-
ventile wird das Sparbecken von der duf3eren Luft abgeschlossen
und mit der Kammer O verbunden, Kammer U wird gellftet.
Dabei stromt das Wasser aus O in U zurick, in O entsteht
Luftverdinnung,' die durch die Rohre rQtind rs in das Spar-
becken Ubergeleitet wird. Dadurch wird das Wasser aus der
Schleusenkammer (ber die Ausspiegelungshdhe hinaus an-
gesaugt, so daR es um das MaRR Z, hoéher steht als in der
Schleusenkammer.

Bei richtiger Abmessung und Anordnung des Sparbeckens I’
und der Kammern O und U wird die ganze Wassermenge |
in das Sparbecken 1' Ubergefiihrt. Nacheinander werden alle
8 Teilbecken auf diese Weise gefullt, der unterste Teil hu der
Kammerfullung (vgl. Abb. 2) wird in das Unterwasser ab-
geleitet.

Beim Fullen der Schleusenkammer und Entleeren der
Sparbecken sind die entsprechenden Vorgénge wie folgt.

Erster Abschnitt. Ventilstellung nach Abb. 3d; dann
Luftverdiinnung im Sparbecken und. Fullung der Kammer O
durch Ansaugen aus der Kammer U.

Zweiter Abschnitt. Umstellung des Luftventils 1 nach
Abb. 3e, dann Ausspiegelung.

Dritter Abschnitt. Umstellung aller drei Luftventile
nach Abb. 3U dadurch Rickfliellen des Wassers aus Kammer O
in U, Luftverdichtung im Sparbecken, Auspressen des Wassers
aus diesem in die Schleusenkammer.

Bei richtiger Abmessung und Anordnung des Sparbeckens
und der Kammern O und U wird die ganze Wassermenge |
aus dem Sparbecken in die Schleusenkammer ubergefihrt.
Nacheinander werden alle 8 Teilbecken auf diese Weise geleert.
Der oberste Teil hDder Kammerfillung (vgl. Abb. 2) wird aus
dem Oberwasser entnommen. Zur mdoglichst weitgehenden
Erfassung der Energie ist es nach Ausweis der hydraulischen
Berechnung erforderlich, dal3 beim Entleeren der Sparbecken
mit gréReren Luftkammern als beim Fillen gearbeitet wird.
Das laRt sich leicht dadurch erreichen, daf man einen Teil
der Luftkammern an- und abschaltet. Dazu sind nur 2 Ver-
bindungsrohre zwischen den Luftrdumen' der Kammern O
und U einerseits und ihren VergréRerungen andererseits mit
je 1 Luftrohrverschlul® erforderlich; die Wasserrdume brauchen
nicht verbunden zu werden.

Rechnung und Modellversuche ergeben, dal3 in der be-
schriebenen Weise mit 4 geteilten Sparbecken, deren Grundrif3
nur das i,5fache des Kammergrundrisses betragt, 85,3% der
Kammerfillung erspart werden kdénnen. Durch VergréRerung
der Sparbecken- und Luftkammergrundflache und Vermehrung
der Sparbeckenanzahl kénnte die Ersparnis auf 90% und mehr
gesteigert werden; zwecks Niedrighaltung der Anlagekosten
und madglichster Vereinfachung der Schleusenanordnung ist
aber im vorliegenden Falle davon abgesehen worden, zumal
da weitere Vergleichsentwirfe gezeigt haben, dall mit 4 ge-
teilten Sparbecken von 1,5 fachem Grundri® der Schleusen-
kammer die hdchste Wirtschaftlichkeit erreicht wird.

Die Zerlegung des Full- und Entleerungsvorganges in
mehrere Teilabschnitte, die lediglich durch Umstellen von
Ventilen oder Luftverschlissen eingeleitet werden, ist kein
Nachteil, weil alle Bewegungen automatisch durch Fern-
steuerung erfolgen, so wie es bei der Schleuse in Anderten
bereits mit Erfolg geschieht.

Versuche mit dem Schleusenmodell.

Mit vom Aachen - Rhein - Kanal - Verein bereitgestellten
Mitteln konnte die Wirkung der Neuerungen an einem Modell
erprobt werden. Es genlgte, zu diesem Zweck nur 1 Halb-
sparbecken mit den beim Fillen und Entleeren zugehorigen
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Teilen der Schleusenkammer und den beiden Hilfskammern O
und U in moglichst groBem Malstabe im Modell darzustellen.
Fur die Beurteilung der Wirksamkeit ist ausschlieBlich der
Hoéhenmalistab von Bedeutung, weil die Luftdriicke nur davon
und von dem unverdnderlich anzunehmenden Atmosphéren-
druck abhéngig sind, wahrend die Ld&ngen und Breiten in line-
arem Verhdltnis zu den wirklichen Abmessungen des spéateren
Bauwerkes stehen. Deshalb und mit Ricksicht auf handliche
Abmessungen des Modells wurden fiir die Schleusenkammer
gewéhlt: der Hohenmalstab 1:5, der Breitenmal3stab 1:50
und der Langenmalstab 1:200 des naturlichen Bauwerkes.
Die Abmessungen des Sparbeckens, der Luftkammern und der
Verbindungsrohrc wurden der GréRe der Schleusenkammer
entsprechend durch Rechnung ermittelt.

Das Modell ist von der Siemens-Bauunion im Benehmen
mit der Versuchsanstalt fir Wasserbau und Schiffbau in Berlin
hergestellt worden; in der benannten Versuchsanstalt wurden
im Sommer 1927 eine Reihe von Versuchen ausgefiihrt.

Auf Vorschlag des damaligen inzwischen verstorbenen
Vorstehers der Versuchsanstalt, Oberbaurat Prof. Dr. Krey,
wurden die Vorgange nicht nur mit Abwarten des vollstdéndigen
Druckausgleiches bei den einzelnen Abschnitten der Fullung
und Entleerung untersucht, sondern auch mit Einleitung des
Abschnittes 2 kurz vor Beendigung des Abschnittes x durch
vorzeitiges Umstellen des Lufthahnes und ebenso des Ab-
schnittes 3 kurz vor Beendigung des Abschnittes 2.

In Abb. 4 ist der Verlauf der Wasserstandsanderung beim
Entleeren der Modellschleuse im Sc.haubild dargestellt und
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Abb. 4. Modellversuche Uber das Entleeren der Schleuse.

zwar bei einem Versuch mit voller Ausspiegelung und einem
Versuch mit vorzeitiger Einleitung des zweiten und dritten
Fullabschnittes; aus dieser Darstellung ist die Wirkung der
Luftkammern deutlich zu erkennen.

Die Wirkung der vorzeitigen Einleitung des neuen Full-
abschnittes ist recht bemerkenswert, denn es ergibt sich, daR
eine schnelle und fast ganz gleichmé&Rig verlaufende
Fullung und Entleerung der Schleusenkammer erzielt
werden kann, wobei der Wirkungsgrad nur unwesentlich ver-
schlechtert wird.

Ubertragt man das Ergebnis der Modellversuche auf die
Wirklichkeit, so ergibt sich folgendes. Bei Abwarten voll-
standigen Druckausgleiches wird die erwartete Wasserersparnis
von 85,3% reichlich erreicht. Die Fullzeit im Modell betrug
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in diesem Falle im Mittel 50 Sekunden3. Die wirkliche Fuilzeit
betrdgt dann bei flinffachen Hdhenabmessungen und pro-

portionaler VergréfRerung des im Modell etwas zu engen Full-,

kanals fir 1 Sparbecken t- 5 50 - -~+. = it,2 Sek., also

fir 8 Teilbecken T = 8-11,2 = 896 Sek. = 14,9 Min. Diese
zu grolle Zeitdauer lieBe sich durch VergroRerung der Full-
kanéle abkurzen.

Wenn man nach dem Vorschlag Kreys den 2. und 3. Full-
abschnitt schon vor vollstandigem Druckausgleich einleitet,
dann verringert sich die Fulilzeit im Modell auf im Mittel
29 Sek.4; die wirkliche Fuilzeit betrdgt dann fur r Sparbecken

t =529

520 Sek. = 8,7 Min. Diese Zeit ist schon kurz genug; sie kdnnte,
wenn man will, durch VergroRBerung der Fullkandle noch etwas
eingeschrankt werden. Die erreichte Fullhéhe sinkt dagegen im
Modell von der Sollhéhe 450 mm auf 391 mm. In Wirklichkeit
soll die erstrebte Fiullnéhe 2,13 m sein; also zu erwartende

Fullhéhe 2 13 .:'S_Q_I_ =186 m; Verlust 2,13—1,86,— 0,27 m.
' 450

— 65 Sek., also fiur 8 Tcilbeckcn 8 m65 =

Dieser Verlust tritt bei den folgenden Sparbecken nicht mehr
auf, weil bei allen Fillabsclinitten die Uberdruckhéhe um die
0,27 m gr6Rer ist als sie sein soll. Dagegen tritt beim Entleeren
ein weiterer Verlust auf dadurch, daR das oberste Sparbecken
nicht ganz gefullt war. Bei wiederholtem Leeren und Fullen
der Schleuse wird dieser Verlust rechnerisch gleich der Halfte
von 0,27 m also rd. 0,14 m. Daher Gesamtverlust infolge vor-
zeitiger Einleitung des 2. und 3. Fullabschnittes 0,27 -f 0,14
= 0,41 m, das sind bei 20 m Schleusengefélle rd. 2%, so daR
noch eine Wasserersparnis von reichlich 83% verbliebe.

Der Kreysche Vorschlag hat sich also als sehr nutzlich
erwiesen; denn die Fuilzeit kann von 14,7 auf 8,9 Minuten,
d. h. um rd. 42%, verringert und eine fast gleichméRige Auf-
fullung erzielt werden, wahrend die Wassererspéarnis nur um
2% abnimmt. Aber auch dieser Verlust kann bei zweckmaRiger
Ausbildung der Fullkanéle durch die Wirkung der Massentrag-
heit des Wassers ganz vermieden werden, wie durch weitere
Versuche bestatigt worden ist; die Wasserersparnis von
85.3% kann also auch bei verkiurzter Fuilzeit erhalten
bleiben. Die GleichmaRigkeit und Beschleunigung der Fillung
kann dber die ganze Schleusung ausgedehnt werden, wenn
man auch die Fullung bzw. Entleerung des folgenden
Sparbeckens schon einleitet, bevor die Wasserstromung in
den Umldufen zur Ruhe gekommen ist.

AuBer den Versuchen mit dem Schleusenmodell wurden
noch Versuche Uber die Dichte von Betonmischungen aus-
gefuhrt; diese haben ergeben, dal es mdglich ist, Beton von
genugender Undurchléssigkeit fur verdichtete Luft herzustellen.

Moglichkeit weiterer Erprobung und Betriebs-
sicherheit.

Die Modellversuche dirften Uber die zu erwartenden
Vorgédnge schon weitgehende Klarheit ergeben haben. Man
kdnnte auch mit verhaltnismafRig geringen Kosten ein Versuchs-
bauwerk im naturlichen HohenmaRstabe, aber mit nur einem
einseitigen Sparbecken und dem dazugehdrigen Kammerteil,
beide mit '/4 bis 1/5 des natlrlichen Grundrisses, herstellen;
damit wirde man alle Neuerungen erproben und unmittelbare
Betriebserfahringen sammeln kdnnen. Schlie3lich sei noch
darauf hingewiesen, dal? im Falle etwaigen zeitweiligen Ver-
sagens der epneumatischen Einrichtung die Sparbecken bis zur
Wiederinstandsetzung immer noch wie offene Sparbecken
wirken und eine erhebliche Wasserersparnis gewahrleisten; daher
ist eine genligende Betriebssicherheit unter allen Umstédnden
gewdhrleistet.

3 Mittel aus 4 Versuchen.
4 Mittel aus 3 Versuchen.
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Speicherbecken und Uberliufe.

Die gewéhlte Anordnung ergibt sich aus den Abb. r und 2.
Abgesehen davon, dalR die eine Héalfte der Speicherbecken
gegen die andere Halfte in der HOohenlage versetzt ist und daf3
die Decken und Wé&nde auch mdoglichst luftdicht sein sollen
(was nach den vorstehend erwé&hnten Versuchen zu erreichen
ist), unterscheidet sich der Aufbau der Speicherschleuse nicht
wesentlich von den ausgefiihrten Anlagen bei Minden und
Anderten.

Die Standsicherheit der Schleuse und zwar sowohl die
dulere Sicherheit der Schleusenmauern gegen Kippen wie die
Sicherheit der Speicherkonstruktion gegen innere Spannungen,
ist durch statische Berechnung nachgewiesen worden.

Die Anordnung der Uberlaufe ergibt sich aus den Abb. !
und 2. Durch eine Tauchwand und eine Uberlaufschwelle
wird ein Wasserverschluf3 gebildet. Hierbei ist zu bericksich-
tigen, daR bei Luftverdichtung die Sparbecken nur zum Teil
gefullt sein kodnnen, bei Luftverdinnung dagegen niemals
ganz geleert sind. Wenn nun eine starkere Druck- oder Saug-
wirkung eintreten sollte als beabsichtigt wird (z. B. wenn bei
gefullter Schleuse ein wunteres Rohrschitz undicht wird),
dann wird der WasserverschluR von selbst durchbrochen
und es tritt das beabsichtigte Uberlaufen ein.

Luftleitungen und Luftrohrverschlisse.

Besonders sorgfaltige Erwédgung erforderte die Anordnung
der Luftleitungen und ihrer Verschlisse, da diese eine Neuerung
sind. Die Anordnung ist aus den Abb. 1, 3 und 5 zu ersehen.
Es muf} jedes Sparbecken verbunden werden kdnnen entweder
mit der Kammer U oder mit der Kammer O oder mit der
auBeren Luft. AuBerdem missen noch die Kammern O und U
mit der auBBeren Luft verbunden oder vor ihr abgeschlossen
werden kdnnen. Damit die Anzahl der erforderlichen Verschlusse
maoglichst gering wird, ist folgende Anordnung getroffen. Die
aus den Sparbecken kommenden Rohre und die Rohre aus den
Luftkammern O und U minden s&mtlich in ein wagerecht
liegendes Rohr R. Vor der Einmindung sind doppelt wirkende
Verschlisse angeordnet, die entweder die Verbindung mit dem
Rohr R absperren und gleichzeitig die Verbindung mit der
aduBeren Luft 6ffnen und umgekehrt. Es sind also solche Ver-
schlusse erforderlich fur 8 Rohre rs aus den 8 Sparbecken
und fir 2 Rohre rO und ru aus den Luftkammern O und U,
im ganzen also 10 Verschlisse auf jeder Seite der Schleusen-
kammer. Dabei missen aber alle zusammengehdrigen Teil-
kammern der Sparbecken und der Luftkammern O und U
miteinander in Verbindung stehen. Zu diesem Zweck werden
in die zur Herstellung von Trennungsfugen erforderlichen
Querwénde in den Sparbecken die aus Abb. 1 erkennbaren
gebogenen Rohrstiicke eingebaut. Damit die Rohrsticke bei
etwaigen kleinen gegenseitigen Verschiebungen der durch die
Trennungsfugen getrennten Speicherteile nicht brechen, sollen
federnde Ausgleichsteile eingebaut werden. Ahnliche Schutz-
vorrichtungen sind auch in den
Rohrstiicken zwischen den Decken
der Sparbecken vorgesehen.

Abb. 5 zeigt die allgemeine
Ausbildung der Luftrohrver-
schliisse5. Nach mehreren Ver-
gleichsentwirfen wurde ein Ver-
schluf3 gewéhlt, der einem Kolben-
schieber ahnlich sieht, aber wie
ein liegendes Ventil wirkt. Die
Abdichtung erfolgt durch einen
zylindrischen Korper ohne Béden,
aber mit Querwand in der Mitte,
dadurch, daR der Rand des Zylinders sich auf einem Ab-
satz des Luftrohres aufsetzt. Die Aufsatzflichen werden

Abb. 5.  Luftverschlul3.
(Grundsatzliche Anordnung.)

i Einzelzeichnungen mit Darstellung des .Antriebes kénnen
aus Raummangel leider nicht mitgeteilt werden.
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m= 1,7 m= 20

£ . 4-20- —72 7(

E -5417+ i-71'6% _5‘2,0)31
V =284 % V = 27,3%
= ;-Ai'4 —= e ...5.:2-° 771
E= gAY 8% - 6% = Wl
V —242 % V=229%
E:7|7+,:79i% E:7&p+|:80'0%
V=209 % V=20,0%

-Il_—lﬂftkammcrsch’leuse mit 4 Sparbecken (1l1=r,5) B —-

[;2’—13 + 284 (1,02:4- 1001 =85,3 %, gerechnet nur 85,0%
V=147%,

gerechnet 15.0%

(Berechnet nach Engels, Handbuch des Wasserbaues, 3. Aufl., Bd. Il.)

sorgfaltig abgeschliffen und der Zylinderrand erhdlt ein
Gummi- oder Lederpolster; dadurch wird bei den geringen
vorkommenden Uberdriicken eine vollstiandige Abdichtung er-
zielt. Um beim Umstellen des Verschlusses Luftverlustc zu
vermeiden, darf die Offnung nach einer Richtung erst frei-
gegeben werden, wenn die andere Richtung schon verschlossen
ist. Dies wird dadurch erzielt, dal der Zylinder sich mit ge-
ringem Spiel in dem Rohrstick vor der Aufsatzflaiche bewegt.
Waéhrend dieser Bewegung ist vollkommene Dichtigkeit nicht
mehr erforderlich.

Der VerschlifRzylinder mufRR gegen vollen einseitigen
Uberdruck geoffnet werden kdnnen. Es hat sich ergeben, daR
dies ohne Anwendung von Gegengewichten oder sonstigen
Ausgleichsvorrichtungen am besten mit reiner Maschinenkraft
vorgenommen wird. Denn die dabei geleistete Arbeit ist wegen
der Geringfugigkeit des Hubes so klein, da3 sie keine wirt-
schaftliche Rolle spielt.

Der Antrieb der VerschluRzylinder erfolgt durch Elektro-
motoren, die mittels einer Schneckenradibersetzung auf eine
Kurbelwelle wirken.

Damit der VerschluBzylinder in seinen Endstellungen stets
fest auf die Anschlagflache gepref3t wird, ist die Zylinderstange
mit dem Kreuzkopf durch starke Federung verbunden. In der
Endstellung wird die Feder angespannt, wodurch der Zylinder
unabhéngig von geringen Ungenauigkeiten, die durch Abnutzung
der Lager entstehen konnten, stets fest auf seinen Anschlag
geprel3t wird. Weitere Angaben uber die sorgfaltig durch-
gebildeten Luftrohrverschliissc mussen aus Raummangel unter-
bleiben.

Die Wirtschaftlichkeit.

Die Herstellungskosten der Schleuse sind zu 5519 000 M
berechnet worden; dabei sind die Einheitspreise auf Grund
von 2 Ausschreibungen, die der Aachen-Rhein-Kanalvercin
1925 und 1927 veranstaltet hat, ermittelt.

Die jahrlichen Kosten betragen, reichlich gerechnet, nach
gegenwaértiger Wirtschaftslage 87 760 M fur Betrieb und
Unterhaltung der Schleuse, dazu treten 89 893 M fir den
Ersatz des verbrauchten Schleusungswasscrs, und 414 000 M
far Verzinsung und Tilgung bei Annahme eines Zinssatzes von
7,0% und eines Tilgungssatzes von 0,5%, zusammen 7,5% .
Die jéhrlichen Gesamtaufwendungen betragen- also 591 653 M.

Die Wirtschaftlichkeit der Luitkammerschleuse kann nur
beurteilt werden, wenn man sie hinsichtlich der Kosten und
des Wkertes der Wmasserersparnis mit Speicherschleusen ohne
Luftkammern und mit Schiffshebewerken von gleicher Hub-

héhe vergleicht, und zwar unter der fiur die Luftkammer-
schleuse ungunstigsten Annahme, dall das ganze Wasser flr
den Schleusenbetrieb aufgepumpt werden muf6.

Bezeichnet n die Anzahl der Sparbecken und m das Ver-
héltnis der Sparbeckengrundflaiche zur Schleusenkammer-
grundflache, so ergeben sich Wasserersparnis E und Wasser-
verbrauch V bei verschiedenen Speicherschleusen wie vorstehend.

Der Kammergrundrif3 betragt fur die Schleusen desAachen-
Rhein-Kanals 1490 m*, also enthdlt eine Kammerfiullung bei
20 11 Gefélle 29 800 m3. Es werden téglich 20 Schleusungen und
jéhrlich 300 Betriebstage angenommen. Das Aufpumpen des
verbrauchten Wassers soll stets mit billigem Nachtstrom zu
3 Pf. fur 1 kWrh erfolgen kdnnen. Die Pumpwerke missen
daher so bemessen werden, dal} sie die Tagesmenge des Wasser-
verbrauches in 10 Nachtstunden zurickpumpen kénnen.

Hiernach und nach den Anlage-, Betriebs- und Unter-
haltungskosten kann man auf die Wirtschaftlichkeit verschiede-
ner Schleusenbauarten schlieBen. Nachstehend werden die
Ergebnisse einiger Vergleichsrechnungcn mitgeteilt.

Schleuse Schleuse Schleuse

d mit 4 mit5 mit 6 Luft-
£ offenen offenen offenen kammer-
91 Gegenstand Spar-  Spar-  Spar- schlcusc
”S)I becken becken becken mit m
) mit m mitm mitm _sj5
= V5 =20 = 1,7
I  Anlagekosten der M M M M

Schleuse...............
2 Jahrliche Betriebs-
und Unterhal-
tungskosten der
Schleuse (ohne Er-
satz des ver-

4979000 5260000 5519000 551:9000

brauchten

V;assers)......... 76660 79100 87760 87760
3 Verzinsung und Til-

gung von Zeile 1 374000 395000 414000 414000

(Fortsetzung der Tabelle umseitig)

0 Wenn ein Teil des Bedarfswassers aus Flussen zugeleitet
werden kann, stellen die Verhéltnisse sich fir die Luftkammerschleusc
noch glnstiger; cs sei denn, daR mehr Wasser zuflie3t als die Luft-
kammerschleuse verbraucht, was aber beim Aachen-Rhein-Kanal
nicht der Fall ist.
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Schleuse Schleuse Schleuse
= mit 4 mit 5 mit 6 Lufi-
z offenen offenen offenen kammer-
® Gegenstand Spar- Spar- Spar- schleuse’
E becken becken becken mit 1l
mitm mitin mitm ='15
= L5 =20 = 1%
4 Wasserverbrauch cbm cbnt cbm cbm
fiar 1 Kammer-
fullung....ccoovveneee 8 770 6 830 6 230 4 470
5 Jahrliche Pump- kWh kWh kWh kWh

leistung ................ 3790 000 2950 000 2690 000 1930 000
M M M M
6 Anlagekosten des
Pumpwerks ......... 381 000 297 000 270 000 194 000

7 Jahrliche Betriebs-
u. Unterhaltungs-
kosten des
Pumpwerks (ohne
Stromkosten)....

8 Jahrliche Strom-
kosten

9 Verzinsung und Til-
gung des Pump-
werks

20 600 19 400

24 4i3 W 443

113 700 88200 80600 57 900

28 600 22 300 20 250

14 550

10 Jahrliche Kosten M M M M
der Schleuse ohne
Ersatz des ver-
brauchten Was-
sers (Zeile 2 und 3)

ii  Jahrliche Kosten
des Ersatzes des
verbrauchten
Wassers (Zeile 7,
8 und 9)

450 660 474 100 501 760 50r 760

166 713 131 100 120 250 89 893

12 Jahrliche Gesamt- M M M M
kosten (Zeile 10

und ij) oo 617 373 605200 622 010 591 653

Die Luftkammerschleuse ist also den ubrigen Speichcr-
sehleusen wirtschaftlich wberlegen. Die" Uberlegenheit nimmt
nach Tilgung des Anlagekapitals noch erheblich zu.

Vergleich der Luftkammerschlcuse mit einem
Hebewerk.

Her Hauptvorteil der Schleuse gegentiber dem Hebewerk
ist die billigere Herstellung und Unterhaltung. Eine Unter-
suchung, zu deren Wiedergabe hier der Raum .fehlt, hat er-
geben, daf} bei 20 m Hubhthe die Summe der Kosten fur Betrieb
(einschlie3lich des Antriebes beim Hebewerk, der Wasser-
beschaffung bei der Schleuse) und fur Unterhaltung bei der
Luftkammerschleuse und beim Hebewerk ungeféhr gleich sind.
Dagegen entstehen beim Hebewerk wesentlich hdhere Auf-
wendungen fiur die Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals.
In der Denkschrift des Reichsverkcbrsministeriums vom
Februar 1927 werden die Kosten eines Hebewerkes fur den
Aachen-Rhein-Kanal mit TroggréfRe von nur 95 x 12 x 3 1l
um 5 Millionen M. hdéher angegeben als die Kosten einer Schleuse
von 110 m L&nge und 12 m Breite. Wenn diese anscheinend
auf Schatzung beruhende Angabe auch nur anndhernd zutrifft,
dann entsteht ein Mehrbetrag an Zins- und Tilgungslasten
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(5000000 M. Anlagekapital erfordern jahrlich 0,075 « 5000000 M.
= 375 000 M.), der bereits allein nicht nur die Kosten des An-
triebes, sondern die gesamten Betriebs- und Unterhaltungs-
kosten der Luftkammerschleuse weit uUbertrifft. An diesem
Ergebnis kénnen selbst etwaige Berichtigungen der benutzten
Berechnungsgrundlagcn nichts Wesentliches andern.

Ein Ausgleich zugunsten des Hebewerkes wére nur noch
durch die groRere Leistungsfédhigkeit des letzteren denkbar.
Diese ist nur durch die gréRere Hubgeschwindigkeit bedingt.
Bei der Schleuse 143t sich bei zweckmaRiger Anordnung der
Fullkdnéle und Verschlusse eine Hubgeschwindigkeit von 4 cm
pro Sek.7 erreichen, wahrend diese beim Hebewerk Niederfinow
12 cm/sec betragen soll. Also erspart das Hebewerk fir einen

Hub von 20 m eine Zeit vonzoflJO — 2—?22= 554 Sek. =

5,55 Min. Bei der Luftkammerschleuse ist die durchschnitt-
liche Dauer einer Doppelschleusung (Entleeren und Wieder-
fallen der Kammer) zu 52,3 Minuten berechnet worden. Das
Hebewerk wirde dabei also 2 5,55 = 11,1 Minuten gewiryien.
Also verhdlt sich die Leistungsfahigkeit des Hebewerkes zu
derjenigen der Schleuse wie 52,3: (52,3 — 11,1) = 1,27: 1. Da-
her sind Mehraufwendungen fir das Hebewerk nur bis zu 27%
gerechtfertigt, und zwar nur in dem Falle, dal die Leistungs-
fahigkeit des Hebewerkes voll ausgenutzt wird.

Die Verhdltnisse werden beim Aachen-Rhein-Kahal etwas
anders fur den Fall, daf3 man die Wahl hat, ein gréReres Gefélle
von etwa 40 m entweder durch 2 Luftkammerschleusen von
je 20 m oder durch ein Hebewerk von 40 m Hubhdhe, zu Uber-
winden. In diesem Falle erfordern beide L&sungen doppelt
so hohe Kosten des Antriebes, wahrend die Personalkosten
sich nur bei den Schleusen verdoppeln. Die Ubrigen Betriebs-
kosten und die Unterhaltungskosten werden im Verhaltnis
zu dep Anlagekosten wachsen; die Verzinsung und Tilgung des
Anlagekapitals wird den grof3ten Teil der jéhrlichen Kosten
ausmachen. Daher entscheidet auch in diesem Falle besonders
die Hohe der Herstellungskosten Uber die Wirtschaftlichkeit.
Diese Kosten konnen nicht durch allgemeine Erdrterungen
festgestellt werden, sondern nur durch Vergleichsentwurfe;
es sei jedoch darauf hingewiesen, daf3 die Kosten des Hebewerkes
bei Niederfinow mit 36 m Hubhohe fir 1000 -t - Schiffe an-
scheinend bedeutend hoéher sind als die Kosten von 2 Luft-
k~ mmerschicusen von je 20 m Hubhohe fur 2000-t-Schiffe.

, Die vorstehenden Ausfihrungen uber den Vergleich der
Luftkammerschleuse mit &ndern Aufstiegbauwerken gelten in
erster Linie fur die Verhdltnisse des Aachen-Rfiein-Kanals.
Ohne die schwierige Frage der Uberwindung groRer Gefille
allgemein beantworten zu wollen, kann doch gesagt werden,
daf3 die Luftkammerschleuse auch in anderen Fallen in Wett-
bewerb gestellt werden kann.

Durch den Vorschlag von zahlreichen Schiffshebewerken
fur den Aachen-Rhein-Kanal mit Abmessungen, die bisher
noch nicht ausgefihrt worden sind, ist der Eindruck ent-
stdnden, als ob die Ausfuhrung dieses Kanals ganz ungewdhn-
liche bisher noch nicht erprobte technische Einrichtungen er-
fordere; dies wird als Agitationsmittel gegen den Kanal aus-
genutzt. Die vorstehenden Ausfihrungen beweisen, da man
mit nur geringer Weiterentwicklung bereits erprobter Ein-
richtungen die groRen Gefdlle zweckmaéaRiger und sicherlich
mit viel geringeren Anlagekosten uUberwinden kann, als wenn
man mehrere Schiffshebewerke hersteilen miRte.

7 Nach dem Urteil des verstorbenen Vorstehers der Versuchs-
anstalt fur Wasserbau und Schiffbau in Berlin, Professor Dr. Krey,
kdénnte die Hubgeschwindigkeit ohne Schaden fir die Schiffe noch
wesentlich gesteigert werden, wenn man daflr sorgt, da der Beginn
der Fullung langsam und ohne Wellenbildung erfolgt.
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DIE MUSTERGULTIGE GESTALTUNG VON WEHRANLAGEN.
Von Inrj. A. M. Grzywienski, Wien.

,Auf diu Berechnung sich stiitzend, verwerten die
Ingenieure geometrische Formen und befriedigen
so unsere Augen durch die Geometrie und unseren
Geist durch die Mathematik. lhre Werke sind auf
dem Wege zur groBen Kunst."

(Le Corbusier, Kommende Baukunst.)

Die Wasserbauten sind erst verhdltnisméaRig spdt in den
Interessenbereich des Architekten geriickt. Man Uberlie3 ihre
duBerliche Gestaltung dem Ingenieur. Ein Baukinstler wurde
nie zu Rate gezogen, war man doch der Ansicht, dal} der Wasser-
bau ein notwendiges Ubel sei, dem jede Schénheit von vorn-
herein abzusprechen ist. 'Erst in den Jahren nach dem Krieg,
als die Technik immer mehr Herrschaft Uber uns erlangte und
damit das Verstandnis fur sie wuchs, besann man sich und ent-
deckte die Schodnheit eines gut konstruierten Kranes, eines
Schiffes, eines Autos, einer Briicke, eines Flugzeuges oder einer
Stauanlage. Der allgemeinen Bewunderung mustergultiger
Werke des Ingenieurs ist allerdings der Umstand hinderlich,
daR zu ihrer Beurteilung spezielle Kenntnisse statischer,
hydraulischer oder aerodynamischer Art erforderlich sind.
Aber gerade das Zusammentreffen der Befriedigung von Geist
und Auge gibt dem.Beschauer einen Genuf3 hdherer Ordnung,
besonderer Harmonie. Die Schonheit der Technik gehorcht
ihren eigenen Gesetzen. Sie verlangt reinste Zweckerfullung,
Materialtreue und Schaffung von Standardtypen.

Die reinste Zweckerfullung ist oberstes Gebot jedes vor-
bildlichen Ingenieurwerkes, die Anpassung an die Forderungen
des Tages und die Beachtung der Wirtschaftlichkeit ist un-
bedingt notwendig, ,Jede &sthetische Wirkung muf3 red-
lich und wirtschaftlich erreicht werden."1 ,Etwas Un-
praktisches kann nicht schon sein“2 aber umgekehrt bedingt
Zweckerfullung allein noch nicht die Schénheit des Werkes.
Diese wird durch den einheitlich harmonischen Ausdruck der
Form geschaffen.

Die Formvollendung moderner Bauten der Technik ver-
zichtet auf jedes entbehrliche, schmickende Detail. Sie be-
gunstigt einfache, eindrucksvolle Formen, sowie Glatte und
Sauberkeit groRBer Flachen. Sie vermeidet malerische Effekte
und Unbestimmtheiten. Sie ist der getreue Ausdruck unserer
Zeit und gibt keinerlei Anla zu geschichtlichen Erinnerungen.
Was Berlage3vor Jahren als Pionier gesagt hat: ,Die charakte-
ristischen Formen friherer Stile sollen nicht verwendet werden",
gilt heute als Axiom. Maschinenhallen sollen nicht wie jonische
Tempel (wie das Krafthaus der Ontario Power Co), Burohduser
nicht wie Kathedralen (Woolworth building) und Kirchen
nicht wie Wolkenkratzer aussehen. Dorische Gesimse haben
keinen Sinn mehr in den Tagen der industriellen Demokratie.
Der Kulturkreis des Parthenon ist langst geschwunden. Es
geht nicht an, dal3 unsere Bauwerke die Zige des klassischen
Altertums tragen, wahrend sie den Bedurfnissen unserer Tage
dienen sollen.

Schonheit ist aber auch nicht Geschmacksache, wie man
das so oft hort. Es gibt bei jedem wahren Kunstwerk eine
objektive Schonheit, die sich beweisen 1aRt4. Sie hat nichts mit
dem wandelbaren, persdnlichen Empfinden zu tun.

Der Grundton der modernen Ingenieuraesthetik ist Sach-
lichkeit. Sie ist gleichbedeutend mit der Unterdriickung des
Malerischen (der Fassade oder Maske) und Betonung des Kon-
struktiven oder Kubischen.

Eine weitere Forderung ist die der Materialtreue. Da sich
m den Verhéltnissen von Kraft und Masse bei den Bauwerken
von einst und jetzt eine Umwertung vollzogen hat, gelten die
Proportionen der Klassik nicht mehr. Diese beziehen sich immer

1 Benett, Bauformen in Eisenbeton.

- Otto Wagner: Die Baukunst unserer Zeit.

3 Berlage: Grundlagen und Entwicklung der Architektur.
4 Wo6lfflin: Die Kunst Albrecht Durers.

auf ein bestimmtes Material. Die Tréger haben bei gleichen
statischen Verhaltnissen verschiedene Dimensionen, je nachdem,
ob sie aus Marmor, Beton, Eisen oder Holz sind. Die neuen
Baumaterialien; hochwertiger Stahl, Eisenbeton, Glas, Asbest,
Duralumin, Stahlestrich, verlangen eine neue Gestaltung. Sie
tragen andere Mdglichkeiten in sich als die Quadern der Alten,
bei denen die Masse iiberwog. Das neue Bauwerk zeichnet sich

Abb. 1. Staustufe Ladenburg am Neckar.

Abb. 2. Schleuse Ladenburg.

durch ein Minimum an Material aus und charakterisiert besser
als seine Vorlaufer die Verteilung der Kréafte und Spannungen.

Fugenlose Betonbauten, an Ort und -Stelle errichtet, be-
wirken einen monolithischen Eindruck.

Die vorkommenden Probleme lassen sich zu einzelnen
Gruppen zusammenfassen, die Mittel und Zweck gemeinsam
haben. Aus diesen resultiert fur ein und dieselbe Gruppe ein
und dieselbe Gestalt: der Typus. Die Schaffung von Typen ist
eine der wesentlichsten Aufgaben der neuen, technisch-wissen-
schaftlichen Baukunst. Nicht mehr-die unbedingte Originalitat
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der einzelnen Zweckform ist anzustreben, sondern die inter-
national gultige, durch die Erfahrung stdndig verbesserte Form5.
Die grundliche geistige Arbeit an der Standardkonstruktion
lohnt sich durch die wiederholte Ausfiihrung und ist bemuht,
die mechanische Arbeit zu verringern. Der Typus Klein-
wohnung, Werkhaus, Schitzenwehr, Dachwehr bricht sich
Bahn.

Aus dem Kampf zwischen materiellen und idealen Forde-
rungen geht die reine Form hervoré.

Was fiur den modernen Zweckbau im allgemeinen gilt,

Abb. 3. Staustufe Ncckarsulm.

Abb. 5. Staustufe Wieblingen am Neckar,

gilt fur den Wasserbau im besonderen. Dabei handelt es sich
allerdings nicht um. Gestaltung im herkdmmlichen Sinn, ausge-
nommen bei den Aufbauten. Die Ruhe und Bewegung des
Wassers gibt hier Anla zu architektonischer Durchbildung.
Der Wasserbau verlangt abgerundete Formen. Alle scharfen
Ecken und Kanten sind wegen ihrer hydraulisch unginstigen

5 Vergleiche: Behnc: Der moderne Zweckbau, 1926, und
Kpjlmann: Schonheit der Technik, 1928.

0 G. A. Platz: Die Baukunst der neuesten Zeit, 1928.
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Auswirkung verpont. An Stelle von Prisma und Pyramide
treten Regelflachen. Erfahrung und Wissenschaft haben eine
andere Auffassung von zweckmdafRigen Lichtweiten und Stau-

Abb. 4. Detail Neckarsulm.

hohen mit sich gebracht. Der Unterbau
entspricht den Strahlformen und hydro-
dynamischen ¢ Grundsétzen.

Die modernen Wehrsysteme mit' ge-
schlossenen, einfachen und groRen Formen
haben eine bessere Wirkung als die fruher
Ublichen aufgeldsten Konstruktionen, die
mit ihrer Fulle von Stdben und Ketten ein
Gewirr von Linien ergeben, die nicht ein-
heitlich zusammengefalBt werden kdénnen7.

Den interesantesten Teil wasserbau-
licher Anlagen bilden die Pfeiler. Ihre
Masse hat die ihr zugedachten statischen
Aufgaben zu erfullen. lhre Form ist durch
hydraulische Erwégungen bedingt.

In rein theoretischer Hinsicht wadre
eine Gestalt kleinsten Widerstands anzu-
streben, die zugleich auch den AbfluRRkoeffi-
zienten zu einem Optimum, die Kontrak-
tion zu einem Kleinstwert macht. Nun
weisen Aerodynamik und Hydrodynamik
bedeutende Analogien auf, die zu der Folge-
rung Anla geben, dal3 der Horizontal-
schnitt durch ein nach dem Stromlinien-
gesetzj konstruiertes Luftschiff (Z.L. 127
oder die neuesten Bldriot-Flugzeuge) zu-
gleich auch die gunstigste Grundri3form

far einen Wehrpfeiler darstellt. Allerdings handelt es sich im
Wasserbau nicht um ein gleichmé&Riges, sondern um ein vertikal
geschichtetes Medium, doch wechselt auch beim Luftschiff die
Stromungsgeschwindigkeit der Luft, ohne dal die Form verr
anderlich wére. Setzt man den Beiwert einer Form des kleinsten
Widerstandes gleich r, dann betragt derselbe Koeffizient fur
eine vorne und rickwarts halbkreisartig abgeschlossene Form 5

7 Prof. Kulka: Der Eisenwasserbau Bd. I.
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und fur ein Rechteck 20. Man sieht aus diesen Zahlen die Be-
deutung der Pfeilergestalt in bezug auf Stau,und Abfluf3.

Die Stromlinienform ist durch die Untersuchungen von
Prof. Prandtl (Gottingcn) theoretisch und experimentell klar-
gelegt worden. lhre wissenschaftliche Behandlung verlangt
ebenso wie die hydrodynamischen Probleme das Rustzeug
héherer Mathematik, wie die Kenntnis partieller Differential-
gleichungen, der Vektoranalysis und konformer Abbildungs-
methoden. lJedenfalls empfinden wir aber die sich aus der Be-
rechnung ergebende Form als richtig. Sie ist uns von dem
Rumpf der Méve, von der stehenden Forelle her gelaufig.

Eine genaue Anpassung an die Form des kleinsten Wider-

Abb. 6. Staustufe Untertirkheim am Neckar.

Standes sto3t bei manchen beweglichen Wehr-
konstruktionen auf Schwierigkeiten, doch 1aRt
sich der abgerundete Kopf und die immer
;schmaler werdende, fluRBabwérts gelegene
Strahlfihrung stets durchfihren. Ein spitzer
Pfeilerkopf erzeugt besonders bei einseitigerAb-
strdmung eine starke Kontraktion und Wirbel-
bildung, ist daher unginstig. Die Trennung
von Eisschollen durfte bei der Frage der Form-
gebung des Pfeilers durch die in neuerer Zeit
ublichen Anordnungen von Eisklappen oder
absenkbaren Konstruktionen mit grof3en Licht-
weiten in den Hintergrund treten. Zur Be-
glnstigung des Abflusses und der Geschiebe-
trift wird eipe mdoglichst glatte AufBenflache
(vielleicht teilweise in Stahlbeton) anzustreben
sein. So hangt die musterglltige Gestaltung
des Pfeilers mit dessen technischer Vollendung
innig zusammen. Die Schdnheit eines auf
solche Weise durchdachten und geformten
Pfeilers befriedigt dann wirklich in gleicher
Weise Auge und Verstand. — .Ebenso wie
wir beim Anblick des Z.L. 127 einen unver-
gleichlichen GenuRR empfinden, erscheinen uns
die Ergebnisse der Berechnung im Wasser-
bau harmonisch und schon.

Die demliBeschauer einer Stauanlage zu-
nachst in Erscheinung tretenden Formen sind die Pfeiler-
h&uschen und Stege.-

Die Pfeilerhduser enthalten die Maschinen zur Bedienung
der beweglichen Wehre. Sie sind zugleich eine Warte, von der
aus man die Funktion der Konstruktion mdglichst gut beob-
achten kodnnen soll. Eine einheitliche Behandlung mit dem
Unterbau des Wehres, auf dem sie gegrindet sind, modern
und sachlich konstruiert, wird daher wiinschenswert sein. Sie
haben eine 4uRere Ahnlichkeit mit der Kommandobriicke eines
Schiffes und sollen wie diese vor allem den Zweck erfullen.

Die Bedienungsstege in Eisen oder Eisenbeton bilden die
Verbindung zwischen Land und Pfeiler. Sie wirken Kkréftig,
wenn sie in Beton, elegant, wenn sie in Eisenbeton, leicht und

GRZYWIENSKI, DIE MUSTERGULTIGE GESTALTUNG VON WEHRANLAGEN.

7i35)

zierlich, wenn sie (besonders bei groRen Lichtweiten) in Eisen
ausgefuhrt werden. Ein eiserner Steg mul} keineswegs unschon
sein, allerdings stehen uns hier weit weniger gute Ausfuhrungs-
beispiele zur Verfigung als musterglltig gestaltete Bricken in
Massivbauweise.

Der Einlauf einer Wasscrkraftanlage, der sich unmittelbar’
an das Wehr anschlic3t, soll sich mdglichst an die Stromlinien
anpassen, welche zugleich die Richtung fir die Trennungspfeiler

Abb. 7. Detail Staustufe Untertirkheim am Neckar

Abb. 8. Staustufe Heidelberg im Bau.

angeben. Es ergibt sich dabei haufig ein Trompeten- oder
Glockengrundrif3, der férmlich das Wasser anzusaugen scheint.

Von den in den letzten Jahren aufgefuhrten mustergiltig
gestalteten Wasserbauten, insbesondere Wehranlagen, sind im
folgenden nur wenige grof3e Bauten im Bilde gezeigt.

An erster Stelle seien die Staustufen und Schleusenanlagen
der Neckarkanalisierung erwédhnt, die in mehr als einer Bezie-
hung mustergiltig genannt zu werden verdienen. In einer
Festschrift Uber den Bau des Neckarkanals8 heiRt es: ,Die
Neckar-Aktiengesellschaft darf fur sich in Anspruch nehmen,
mit ihren Arbeiten nicht die schlechtesten Beitrdge zur Lsung

8 Der Bau des Neckarkanals, ,Industrie und Handel*, Bd. 65,

Jahrg. 1928.
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der mit der modernen Technik zusammenhangenden Form-
probleme geliefert zu haben.” Tatsachlich diurfte kaum irgend
wo anders raumlich so dicht nebeneinander eine Serie ausge-
zeichneter Bauten unter einer einheitlichen Leitung zur Aus-
fiuhrung gelangt sein. Die Abb. i—7, die sich auf einen Teil
der vollendeten Bauten des regulierten Neckars beziehen,
werden dies zur Gentige beweisen.

Abb. 1 zeigt das Wehr der Staustufe Ladenburg vom Unter-
wasser. Drei bewegliche VerschluRkdrper von tunlichst grofRen

GRZYWIENSKI,

Abb. 9. Walzenwehr Hengstey im Tal der Ruhr.

Abb. 10. Zentrale Hengstey.

Langcnabmcessungen sind zwischen den Pfeilern angeordnet.
In diesem Falle mufRte der Baukinstler, Oberbaurat Dr.
Schmieder (Heidelberg), aus den verschiedenen Wehrkonstruk-
tionen (zwei Walzen je 45 X 4,5 m und ein Segment mit torsions-
steifer Aufsatzklappe von 36 X5,5 m) eine harmonische Einheit
schaffen. Die scheinbare Selbstverstandlichkeit derLésung dieser
schwierigen Bauaufgabe ist der Beweis besten Gelingens. Obwohl
das Segment der Mittel6ffnung in der Bewegung wie in der
notigen Pfeilergestaltung und in dem Spiel der auftretenden
Kréafte ganz verschieden von den seitlichen Walzen ist, kommt
dennoch der einheitliche Charakter der Stauanlage zum Aus-
druck. Mustergultig sind die grof3en Flachen der Pfeiler, die
nur. von der typischen Form der Nischen unterteilt werden,
mustergultig die rdumliche Gestaltung der Anlage und rnuster-
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gultig schlieBlich die baukunstlerische Verwendung von Voll-
wandblechtrégern fir die Bedienungsstege.

Wahrhaft monumental im Geist des neuen technischen Zeit-
alters wirkt die Neckarschleuse bei Mannheim (Bauausfihrung
Dyckerhoff & Widmann), die in Abb. 2 vom Unterhaupt her
zu sehen ist9. Es handelt sich um eine Doppelkammerschleuse,
die mit Gegengewichtsgleittoren ausgeristet ist. An Stelle
der bisher Ublichen Umldufe wurden hier Energiovcrnichtungs-
anlagen zum ersten Male in groRerem Malstab verwendet.
Die architektonische Durchbildung rihrt von Prof. Bonatz
(Stuttgart) her. Aus den Formen der Neckarschleuse spricht
das kuhle, klare Wesen der Technik. Sie wirkt durch die knappe
Ausnitzung von Raum und S off. Vorbildlich sind unter
anderem die elementaren, grof3en, prismenartigen Formen der
Uberbauten, die kubische Gesamtgestaltung der Anlage (die

Abb. 11. Detail Hengstey".

in der Abbildung leider nicht recht zum Ausdruck kommt),
die glatten Flachen des Unterhauptes, die schéne Einordnung
der Betonstege (man beachte die kaum wahrnehmbaren Fugen,
welche allein den Steg von den Widerlagern trennen) und die
elegante Formgebung der Treppe auf der Mittelmauer,

Abb. 3 zeigt einen Teil der Staustufe, von Ncckarsulm-
Kochendorf, bauklnstlerische Gestaltung Baudirektor Abel
(K6In)10. Es handelt sich um eine Schiitzenwehranlage (4 Off-
nungen je 17x5,6 mj, welche mit einer StralRenbriicke ver-
bunden ist. Die Hohenlage der Fahrbahn gestattete die An-
wendung von massigen Dreigelenksbogenbriicken. Die Uber-
setzungswelle vom Schitzenantrieb ist an den Bristungen der
Bricke befestigt. Die Windwerke sind in Bedienungshduschen
untergebracht, die zur VergréRerung des Lichtraumes uber die
Pfeiler vorkragen. Besonders, beachtenswert ist die schéne
architektonische Ausbildung dieser Auskragung, die einfache,
aber zweckmaRige und typische Gestaltung der Wérterhduschen
als eine zur leichten Kontrolle und zum Schauen bestellte, eine
maoglichst freie Sicht gewdhrende Warte aus Stahl und Glas.
Einzelheiten sind in Abb. 4 (Sicht vom Unterwasser) erkennbar.

DalR auch ein eisernes Parallelfachwerk einen &sthetisch
einwandfreien Bedienungssteg bilden kann, wird aus der Vogcl-

9 Vergleiche: Vischcr und Hilberseimer: Beton als Gestalter, 1928.

10 Siehe auch: Bricken- und Schleusenbauten von Adolf Abel,
Koéln, in Wasmuths Monatshefte fir Baukunst, 1928/12,
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schau Uber der Staustufe Wieblingen am Neckar klar, Abb. 5.
(Architektonische Gestaltung Baudirektor Abel.)

Ebenso ist das Vorurteil: nur gleich groBe Offnungen
koénnten gut wirken, durch diese mustergiltige Ausfuhrung
verworfen.

Ein angenehmer Rhythmus wird in der ungleichen Aus-
teilung der Offnungen (Walzen je 4 X27,i und 2 Doppelschiitzen
20 m) empfunden. Die bewegliche Stauhdhe der VerschluBkdrper
richtet sich, der modernen hydraulischen Einsicht entsprechend,
soweit als moglich nach der Flusohle und betrégt 3,90, 4,80
bzw. 5,50 m. Auch hier ist die Kombination zweier Wehr-
systeme vorbildlich harmonisch geldst.

Die Staustufe Unterturkheim (siehe Abb. 6, Ansicht vom
Unterwasser) ist architektonisch insofern besonders interessant,
als die Raumlichkeiten fur die Bedienung und den Antrieb der
4 Doppelschiitzen (17x4,50 m) in den mittleren Offnungen
von auf3en nicht sichtbar sind. Sie liegen unter dem oberwasser-
seitigen Gehweg der StraBenbriicke und in den Pfeilervorkdpfen.
Man bemerkt die Auslugen im mittleren Teil der durchlaufenden
Eisenbetonplattenbalkenbriicke. Abb. 7 gibt ein Detail der
unterwasserseitigen Ausbildung (ein Schitzenfeld und eine
Endo6ffnung). Arch. Baudir. Abel, Kdln.

Gegen den Einbau eines Wehres im Neckar am Ful3e des
Heidelberger Schlosses wurde bekanntlich lebhaft protestiert,
da man befiirchtete, daf® hierdurch das Landschaftsbild leiden
wirde. Nach den vorgefuihrten Bauten der Neckarkanalisierung
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wird man aber wohl Uberzeugt sein, da3 es der leitenden Bau-
direktion sicherlich gelingen wird, den herrlichen Gesamt-
eindruck des Stadtbildes' zu wahren, um so mehr, als Prof,
Paul Bonatz fur die Mitwirkung gewonnen wurde (Abb. 8).

Eine ganz andere Artder Auffassung der Bauaufgabe zeigt
das Bild 9 der Walzenwehranlage Hengstey vom Ruhrverband
Essen. Die architektonische Durchbildung lag in den Handen der
Arch. Schluckebier und Langensiepen, sowie des Ruhrverbandes
Essen selbst. Die bildhauerische Arbeit (siehe Abb. 11), ins-
besondere die Figuren ,Licht" und ,Kraft" stammen von der
Essener Bildhauerin Spetzlcr-Proschwitzll. Die Stauanlage
im Tal der Ruhr entspricht in ihrer Erscheinung der wuchtigen,
fast moéchte man sagen, primitiven Konstruktion der Walzen-
wehre und wirkt durch die brutale Kraft, die sich in Pfeiler
und VerschluBkorper duRRert. Die Pfeiler Uben durch die GroRRe
ihrer Formen und Abmessungen einen unwiderstehlichen Ein-
druck aus, dhnlich dem der frihgeschichtlichen Bauten. Die
Walzenwehranlage ist eine der grof3ten ihrer Art (4 Walzen
zu 30x6 m).

Bemerkenswert ist der Versuch’, sachgemaf den antriebslosen
Mittelpfeiler ohne Aufbau zu belassen. Abb. 10 laRt die Be-
tonung der Vertikale beim lvrafthals erkennen, dessen Haupt-
portal die bereits erwdhnten figlrlichen Darstellungen
schmiicken (Abb. 11). (Fortsetzung folgt.)

11 Siehe auch: ,Wasserkraft uml Wasserwirtschaft",
Spetzler: Stausee und Pumpenspeicher Hengstey.
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Einordnung der Leitungen und Gleisanlagen
in offentlichen StraRen.

Zu dem in Heft ti dieser Zeitschrift verdffentlichten Normen-
blatt Din 1998 seien einige kritische Bemerkungen gestattet, die die
Vereinigung der technischen Oberbeamten deutscher Stadte vielleicht
veranlassen, das Normenblatt nochmals zu Uberprifen.

1. Der a.a. O. dargestellte StraBenquerschnitt, der doch wohl
auch als Muster gelten soll, wenn er auch zu den auf dem Normen-
blatt' gegebenen Richtlinien nur in loser Beziehung steht, gibt als
Normalbreite .fir einen mit zweigleisiger Stralenbahn belegten Fahr-
damm das Maf3 von 13 m an. Da die StraBenbahn einen Raum von
4,80—5 m Breite beansprucht, verbleiben beiderseits je 4 m fur den
Wagenverkehr; das ist fir eine Wagenreihe um 1 m zu viel, fur zwei
dagegen um mindestens 1,5 m zu wenig. Die Normalmindestbreiten
fur einen Fahrdamm mit zweigleisiger StralRenbahn sind dagegen zu
11 bzw, iG m anzunehmen; statt 16 m kann man eine Verbreiterung
bis zu 17 m als erwiinscht bezeichnen. Das MaR von 13 m ist zu
verwerfen; cs verteuert den Fahrdamm ohne jeden Vorteil fir den
Verkehr.

2. Ganz verfehlt ist, wenigstens nach den in Berlin gemachten
Erfahrungen und seit Jahrzehnten geltenden Anschauungen die Lage
des Hauptentwésserungskanals in der Mitte der StraBe. Alle Kanéle
sind, wenn die StralBenbreiten es irgend zulassen, unter den Burger-
steig zu legen, und zwar, da sie am tiefsten von allen Leitungen liegen,
in die Néhe der Bordkante, um beim Bau oder bei mit Aufgrabungen
verbundenen Ausbesserungen etwa flach fundierte .Hauser nicht zu
gefahrden. Der Raum Uber den Kandlen kann dann meistens auch
zu Baumpflanzungen benutzt werden. Die zahlreichen Anschllsse
der Rinnenschéachte werden bei solcher Lage sehr kurz und daher
billig; die HausanschluBleitungen werden nicht ldnger als hochstens
5 m. Die Abdeckungen der Einsteigeschachte kodnnen, da uber sie
nur FuBgangerverkehr hinweggeht, sehr leicht gehalten werden und
sind nur geringer Abnutzung ausgesetzt. SchlieBlich wird durch die
Reinigung der Kandle der Wagenverkehr nicht behindert oder gar
gefahrdet, wie andererseits die Kanalarbeiter nicht durch den Verkehr
in Gefahr gebracht werden.

Nur besonders tiefe Kanéle, Hauptsammler, mu3 man manchmal
in den Fahrdamm legen. Sie gehdren dann aber auch in die Né&he
der Bordkanten, bei StraRen mit besonderem StraRenbahnkd&rper in
der Mitte und zwei Richtungsfahrddmmen u. U. an die Bordkante
des StralRenbahnkdrpers so, dalR bei Reinigungsarbeiten hdchstens
.eine Wagenspur gesperrt wird. Bei der im Normenblatt angegebenen
Lage, bei der die Einsteigeschdchtc zwischen den Gleisen liegen
wirden, ist eine Reinigung des Kanals nur bei Nacht, wenn der
StraBenbahnv'erkehr ruht, mdglich. AuBBerdem koénnen hierbei die
Einsteigeschéchte nicht zum Einwerfen von Schnee benutzt werden,
und darauf hatte man im letzten Winter hier auf keinen Fall verzichten
kénnen.

Anders liegen die Verhéltnisse natiirlich in WohnstraBen ohne
durchgehenden Verkehr und mit geringer Breite. Hier werden hé&ufig
die Burgersteige nicht breit genug sein, um die Entwd&ssernngs-
leitungen mit ihren viel Raum beanspruchenden Einsteigeschachten
aufnehmen zu kdnnen, und der geringe Verkehr steht einer Verlegung

.im Fahrdamm nicht im Wege.
3 In den Erlduterungen zum Normblatt hei3t es: ,Es empfiehlt

sich, das Normblatt behordlich einzufiihren.” Ich frage mich da:

.Was soll mit einer behdrdlichen Einfuhrung bezweckt werden?

Denkt man sich dabei etwa, daB die stadtischen StraBenbau-
verwaltungen U. U. gezwungen werden sollen, fremden Ver-
waltungen den im Normblatt vorgesehenen Raum fur ihre

Leitungen freizugeben ? Die Stadt muR doch unter allen Umstédnden
Herr Uber die Ihr gehdrigen StraBen bleiben, soweit sie nicht durch
das Telegraphenwegegesetz darin beschrankt ist. Die Stddte werden
auch vielfach nicht in der Lage sein, von ihren bisher in der Raum-
verteilung fur Versorgungsleitungen befolgten Grundsatzen ab-
zugehen. Darum kann m. E. das Normblatt 1998 nur als ein bei
Neuanlagen von Straen zu erwédgender Ratschlag angesehen werden.
Kuckuck, Charlottenburg.

Unfallstatistik des deutschen Ausschusses flir Eisenbeton.
Nr. 37. Einsturz eines Fabrikanbaues.

Ein Fabrikbesitzer lie im Sommer den in den Skizzen 1 bis 3
dargestellten Fabrikanbau ausfuhren. Die Dachkonstruktion ein-
schlieBlich der Stitzen bestand aus Eisenbeton. Die Umfassungs-
wande hatten Fundamente und Pfeiler aus unbewehrtem Stampf-
beton und bestanden im ubrigen aus Ziegelmauerwerk.

Die Bauleitung war einem Architekten ubertragen, der die Erd-,
Beton- und Eisenbetonarbeiten an ‘einen Bauunternehmer vergab.

Etwa zwei Monate nach, dem Betonieren der Decke stirzte
wahrend einer Arbeitspause der in der Skizze 1 dargestellte Teil des
Anbaues einschlieBlich der Umfassungswéande plétzlich ein. Personen
wurden nicht verletzt.

Nach den Zeugenaussaugen soll der Beton des eingestirzten
Deckenteiles im Verhéltnis 1 Teil hochwertiger Portlandzement zu
5 Teilen Kiessand gemischt worden sein. Die Dachdecke wurde
6 Tage nach dem Betonieren ausgeschalt. Hierbei bréckelte an der
Stutze Il (Skizze 1) unterhalb des Unterzuges b etwas Beton ab.
Dies veranlafl3te den Polier, die anschlieRenden Deckenbalken vorerst
wieder abzustitzen. Am Tage darauf bemerkte der Polier im Unter-
zuge b (Skizze 1) in der Né&he der Stutze Il feine Schragrisse, die sich
in der Folgezeit aber nicht erweiterten und daher fir unbedenklich
gehalten wurden. Nach der Aussage einiger Zeugen entstand bei der
Ausfuhrung infolge Nachgebens der Schalung die in Skizze 1 im Grund-
ril angedeutete, in der Mitte 3 cm tiefe Einsenkung, die nach Ansicht
der nach dem Unfall hinzugezogenen Sachverstdéndigen aber keinen
EinfluR auf den Einsturz gehabt hat.
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Die nach dem Unfall angestellte Untersuchung der verwandten
Baustoffe ergab beim Zement keine wesentlichen Anstdnde. Eine
aus der Grube des Kieslieferanten entnommene Kiessandprobe bestand
zu 56 Gewichtsprozent aus Sand. Der Sand enthielt 11,2 Gevdchts-

bes/ehendes Gebapde

Oberlicht

Einsenkung jj|

19.$5
cingeslirzter Ted
Abb. 1

prozent abschlammbare Teile. Der Durchgang durch das 4900-Maschcn-
sicb betrug 40,2%, durch das 900-Maschensieb 65,5% des Sandes.
Durch das Sieb mit 1 mm Lochdurchmesser fielen 97,4% des Sandes.

Der offenbar sehr flussig eingebraclitc Beton des eingesturzten
Teils zeigte vielfach sehr ungleichmaRiges Geflige. Eine den Trimmern

entnommene Beton-

probe der Decken-

SchnittA-B tréager (21,7 < 23,1 -26,4

Abgkichschichi ¥Schladkenbeton J0, cm, I'=501 cm2) hatte

nach i-foTagen eine Festigkeit von nur 79 kg/cm2. ZwciSaulenabschnittn
von i. M. 255287 cm bzw. 254¢27,7 cm Querschnitt und
70,2 bzw. 75 cm Ho6he und einer Ladngsbcwchrung von 4 RE O
14 mm ergaben im Alter von 90 Tagen Bruchlasten von

Si,Sbzw. 85,65t |jr = rd 105 kg/cm'-j. Die chemische Untersuchung

einiger Betontrimmer mit augenfédllig mangelhaftem Geflge ergab
ein Mischungsverhéltnis 1 : 12 in RT.

Die statische Berechnung und die Eisenanordnung wiesen nach
den Feststellungen eines Sachverstdndigen der Staatsanwaltschaft
erhebliche Méngel auf. Insbesondere waren bei den Deckentrdgern
und Unterzugen im Bereich der negativen Momente die F.iseneinlagcn
nicht dem Verlauf der Momente angepal3t, so dal} bereits unter dem
EinfluR des Eigengewichts im Beton stellenweise rechnungsmafige
Druckspannungen von 100 kg/cm2 im Eisen Zugspannungen bis
2150 kg/cm2 entstanden. Die aufgebogenen Eisen waren nicht dem
Verlauf der Schubspannungen entsprechend verteilt, sondern nur in
allernédchster Nahe der Stitzen angeordnet. Die Auflagerkrafte der
Deckenlangstrager waren bei der Ermittlung der Schubspannungen
im.Unterzug als gleichméaBig verteilt angenommen worden.

Als Ursache des Einsturzes sieht dieser Sachverstiandige das
Versagen des Unterzuges a (Skizze 1) infolge der ungeniigenden Schub-
bewehrung, des Uberschreitens der Betonfestigkeit und der Streck-
grenze der Schrageisen an. Ein anderer Sachverstandiger der Staats-
anwaltschaft hélt die vorstehend angefiihrten Mangel der Berechnung
und Ausbildung nicht fur die Ursachen des Einsturzes und bezweifelt
insbesondere, daR die Verteilung der aufgebogenen Eisen unzweck-
maRig war. Er nimmt vielmehr an, dal? die Stutze Il (Skizze 1) zu-
erst zusammengebrochen sei. Durch ausgiebigen Regen habe sich der
Schlackenbeton (Skizze 2) vor dem Einsturz stark mit Wasser voll-
gesogen. —« Die Abgleichschicht ist erst am Unfalltage und am Tage
vorher aufgebracht worden. — Das Gewicht der Decke habe sich
dadurch so vermehrt, dal die Beanspruchung in der Sdule Il die Festig-
keit des Betons Uberschritten habe. Diese sei durch die ungeeigneten
Zuschlagstoffe und durch Eindringen von Wasser in den S&ulenbeton
stark herabgesetzt worden.
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Der Bauunternehmer gibt als Einsturzursache ein Nachgeben
des Untergrundes an, dessen Aufbau nach seiner Angabe in Skizze 2
angedeutet ist. Die dort dargestelltcn Grindungstiefen sind nicht
maRgebend. Das Nachgeben des Baugrundes sei die Folge einer Grund-
wassersenkung, die kurz vor dem Unfall durch das Trockenlegen eines
Uber das Grundstick flieBenden Wasserlaufes verursacht worden sei.
Die erforderlichen Grundungstiefen habe der bauleitende Architekt
angegeben. Hinsichtlich der mangelhaften Zuschlagstoffe erklarte
der Bauunternehmer, er sei nicht verpflichtet, die Gite des unter
Angabe des Verwendungszwecks bestellten Kiessandes nachzuprufen.
Die Verantwortung hierfur trage der Lieferant. Beim Betonieren
des nicht engestlrzten Teils hat der Unternehmer nach seiner auch
von Zeugen bestdtigten Angabe einen Teil des Uberschissigen Sandes
aussondern lassen. Eine Probcbelastung dieses Bauteiles nach dem
Unfall ergab keine Ansténde.

Die Staatsanwaltschaft stellte das gegen den Unternehmer
eingeleitete Verfahren ein. Die Sachverstdndigen seien in einer Weise
darlber uneins, was den Einsturz verursacht habe und ob VerstéRe
gegen die anerkannten Regeln der Baukunst vorliegen, dal die ge-
troffenen Feststellungen nicht.gegen den Unternehmer verwandt
werden konnten. Es konne auch nicht hinreichend bestimmt nach-
gewiesen werden, daf3 ihn ein Verschulden fur die Verwendung der
ungeeigneten Zuschlagstoffe treffe. We.

Bau der Delaware-Hé&ngebricke.

Der beim Bau der Delaware-Héangebricke (Bauingenieur,
1929, S. 304) zur Ausfihrung gelangte Gedanke, die Kabel bei der Um-
lenkung am Widerlager nicht mit Hilfe von Satteln auf Mauerwerk,
sondern durch einen in die Richtung der Gegenkraft gelegten Druck-
stab zu bewirken, wurde erstmals von mir in der Internationalen
Zeitschrift ,Der Eisenbau" 1911, S. 322, Abb. 29—31, ausgesprochen.

Dr. R. Sonntag.

Ordentliche Mitgliederversammlung des Vereins
Beratender Ingenieure e. V. (VBI).

Der Verein Beratender Ingenieure e. V. (VBI) — Vereinigung

unabhéngiger Beratender Ingenieure Deutschlands — Geschéftsstelle

Hamburg I, Ferdinandstr. 29, hélt in den

Tagen vom 1. bis 3. Juli seine 26, ordentliche
Mitgliederversammlung in Nirnberg ab.

In der am Dienstag, den 2. Juli im Golde-
nen Saal des ,Industrie- u. Kulturverein",Nirn-
berg, um 10 Uhr vorm. stattfindenden o6ffent-
lichen Versammlung werden Vortrage gehalten
Uber: 1. ,Neuere Anschauungen Uber -Feuers-
und Explosionsgefahr* (Prof. Dr. Aufhduser,
Hamburg); 2. ,Seehafenumschlag von Massen-
gutern"” (Dipl.-lng. Lambrecht, Hamburg).
Géaste willkommen.

Bek&mpfung von Eis und Kélte an den W asserkraft-
anlagen in Norwegen.

In den &lteren Wasserkraftanlagen Norwegens fiuhrte die
starke Strémung im Obergraben soviel Eisschollen und Eis-
nadeln an die EinlaBrechen, da 100 bis 120 Mann zum Heraus-
schaffen noétig waren. Mechanische Vorrichtungen und das Heizen
hohler Rechenstdbe durch hindurchgefiihrte Dampfrohren haben sieh
nicht bewdahrt, dagegen hat das elektrische Heizen der Stabe, allerdings
mit 7kW Stromverbrauch auf 1 Sek/m3Durchflu@ menge, guten Erfolg
gehabt, ebenso das Auslassen der warmen Luft aus den Stromerzeugern
an die Wasseroberflache, die dadurch auf 5 bis 8 in vor dem Rechen
eisfrei blieb. Bei den neueren Anlagen wird fir einen grol3en Wehr-
teich gesorgt, unter dessen Eisdecke das Betriebswasser entnommen
wird.

Die groRBen Temperaturschwankungen fihrten bei einem Werk
im Jahre 1926 zur Zer-
stérung und Auswaschung
desBetons umdiel-Eisen-
Schwelle der Wehrkrone
an den Dehnungsfugen
(siehe Abbildung). Zur
Ausfihrung der Ausbesse-
rung ist die Wehrwalze
etwas angehoben und
der Spalt durch Holz-
walzen von 5 m Lé&nge
und 55 cm Durchmesser
geschlossen worden (siehe
Abbildung), die durch Ein-
fullen von Sand das erforderliche Gewicht zum Absinken erhielten und
durch Taucher aneinander gereiht wurden. Die Licken an den Wehr-
wangenwurden durch Holzkeile geschlossen. Die ganze'Ausbesserungs-
arbeit, einschlielich der Walzenherstellung, dauerte drei Tage. (Von
O. Reed, Ingenieur-Assistent in Fresno (Kalifornien)-Engineering-
News-Record 1928, S. 805—806, mit 1 Zeichnung und 2 Lichtbildern,!.

Wehrwatie
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Das Arbeitsschicksal der Arbeitslosen. Die Reichsanstalt fur
Arbeitsvermittlung und Arbeitslosenfursorge veranstaltete eine Er-
hebung Uber das Arbeitsschicksal der Arbeitslosen. Die Erhebung
war mit dem Stichtag vom 15. Mé&rz 1920 veranstaltet worden; die
ersten Ergebnisse liegen jetzt bereits vor. Insgesamt sind Uber zwei
Millionen (2064000) in der Arbeitslosenversicherung und in der
Sonderfiirsorge  bei  berufsublicher Arbeitslosigkeit unterstitzte
Arbeitslose erfal3t worden, von denen etwa die Halfte (51,2%)
den sogenannten Saisonberufen zuzurechnen ist. Die knappere
Héalfte (48,8%) ist aus Grinden der Konjunktur oder der struk-
tuellen Veréanderungen der Wirtschaft arbeitslos geworden.

Bei drei Vierteln (rund 1528 000) von diesen Uber zwei Milli-
onen Arbeitslosen konnte auf Grund der bei den Arbeitsamtern vor-
handenen Akten das Arbeitsschicksal vor dem Zeitpunkt der Arbeits-
losmeldung auf ein Jahr und ldnger zuriickverfolgt werden, wéhrend
fur den Rest die aktenmé&Rigen Unterlagen fur eine luckenlose Fest-
stellung des Arbeitsschicksals wéahrend eines ganzen Jahres nicht
ausreichten. Bei der Untersuchung der Frage, wie lange die 1 528 000
unterstitzten Arbeitslosen vor ihrer Arbeitslosmeldung tatsachlich
in Arbeit gestanden haben, ergab sich, dalR fast 400 000 (27,2%)
Arbeitslose wahrend des ganzen Jahres vor der Arbeitslosmeldung,
ferner Uber 500000 (35,2%) % Jahr und langer, weitere 500000
(34.5%) uber % bis zu % Jahren und 45000 (3,1%) genau % Jahr
gearbeitet haben.

Die ersten Ergebnisse dieser Uberaus wichtigen Erhebung sind
in einer besonderen Beilage der neuesten Nummer des ,Reichs-Ar-
beitsmarkt-Anzeigers" (Nr. 25) veroffentlicht.

Die Arbeitsmarktlage im Reich. Reichsanstalt
far die Zeit vom 10. bis 15. Juni 1929.)

Der Arbeitsmarkt hat in der Berichtswoche eine weitere Ent-
spannung erfahren. Die Zahl der Hauptunterstitzungsempfanger in
der versicherungsméaRigen Arbeitslosenunterstitzung durfte nunmehr,
geschatzt nach den Vormeldungen der Landesarbeitsémter, nahe an
750 000 liegen. Im Vorjahr nahm die Zahl der Hauptunterstitzungs-
empfanger nach dem 15. Juni bis zum jahreszeitlichen Tiefpunkt
noch um 60000, im Jahre 1927 um 270000 ab. Da im Vorjahr die
saisonméafRige Besserung durch die gleichzeitige konjunkturelle Ab-
schwéchung beeintrachtigt wurde, wird man wohl annehmen durfen,
daR die Arbeitslosigkeit in diesem Jahre mindestens noch um die
gleiche Zahl wie im Vorjahr zurickgehen wird. Gegenwartig liegt
das Niveau der Arbeitslosigkeit allein noch um etwa 130 000 Haupt-
unterstiitzungsempfanger in der Arbeitslosenversicherung hoher als
zur gleichen Zeit des Vorjahres und um 150 000 héher als zur gleichen
Zeit des Jahres 1927.

Westfalen und Niedersachsen haben die Vorjahrshdhe des Be-
schaftigungsgrades erreicht. Am schwaéchsten im Vergleich zum Vor-
jahr lagen Sachsen und Schlesien (zuriickgebliebene Entwicklung
des Baumarktes, gedrickte Lage der Textilindustrie, ricklaufige
Tendenzen in verschiedenen Zweigen der Metallwirtschaft). In Ost-
preuBen, dessen Belastung zwar zahlenmaRig nicht sehr ins Gewicht
fallt, war die" Zahl der Hauptunterstitzungsempfanger mit 13000
noch etwa dreimal so hoch als Mitte Juni 1928 (vor allem niedrigere
Beschaftigungsziffer des Baugewerbes).

Arbeitsdmter aus den verschiedensten Bezirken berichten wieder,
dall das Angebot von Arbeitsplatzen mit stédndiger Beschaftigung
zurtckgeht und daR immer mehr Arbeitnehmer in den Kreis kurz-
fristig Beschéaftigter hineingezogen werden.

Aus einzelnen Berufsgruppen ist folgendes hervorzuheben:

Die gunstige Lage des bergbaulichen Arbeitsmarktes im
Ruhrgebiet hat sich in der Berichtswoche wenig verandert. Fur die
arbeitslosen Bergleute w'aren gentgend Unterbringungsmaoglichkeiten
vorhanden; doch war die Vermittlung infolge der Entfernung der auf-
nahmefahigen Zechen Uberaus schwierig. Ob die Belebung nur vor-
Ubergehend ist (Auffullung der leeren Lager des Kohlenhandels nach
der langen Winterperiode), oder ob sie nachhaltig seinwird (Eroberung
von bestrittenem Gebiet, verstarkte Abrufe der Schwereisenindustrie),
1aRt sich allerdings nicht Ubersehen. — Auch die anderen Bergbau-
reviere, vor allem der sdchsische Steinkohlenbergbau, waren fur ge-
lernte Bergleute leicht aufnahmefahig.

Das Ansteigen des Beschéaftigungsgrades in der Industrie
der Steine und Erden kam nahezu zum Stillstand, obgleich
der vorjédhrige Stand vielfach noch nicht erreicht ist. In einigen
Bezirken, so in Sachsen und Schlesien, trat bereits eine leichte Ver-
schlechterung ein, die auf den Mangel an Auftrdgen aus dem
Baugewerbe zurickgefihrt wird.

Die Bautatigkeit hat sich in der Berichtswoche kaum ver-
starkt. In mehreren Arbeitsamtern in Schlesien, Pommern, West-
falen und Rheinland Uberwogen schon die Zugénge. In Niedersachsen,
Brandenburg und Bayern war die Aufnahmeféhigkeit noch betracht-
lich; aber auch in Brandenburg hat sich durch den Zuzug von Bau-
handwerkern aus dem Osten die Arbeitslosigkeit erhdoht. Besonders
ungunstig war die Nachfrage fur Zimmerer und bezirksweise fur
Maler; Maurer mufBten dagegen vielfach zwischendrtlich herangezogen
werden. Wo durch die Inangriffnahme von Neubauten ein plotz-

(Bericht der

licher Bedarf an Arbeitskraften auftrat, war er durch den zwischen-
bezirklichen Ausgleichsverkehr der Arbeitsamter leicht zu befriedigen.

. Uber die bezirkliche Entwicklung des Baugewerbes ist folgendes
zu bemerken:

Schlesien hatte nur teilweise eine geringe Besserung zu ver-
zeichnen, zum Teil jedoch auch Verschlechterungen, die vorwiegend
auf Beendigung kurzfristiger Arbeiten zurickzufihren sind (Breslau,
Gorlitz, Ratibor). In Oberschlesien gelang die Unterbringung einer
groRBeren Anzahl von Arbeitskréften durch die Tatigkeit des Aul3en-
dienstes. In den Bezirken der Landesarbeitsémter Pommern, West-
falen, Rheinland, Hessen, Mitteldeutschland, Sachsen und Siidwest-
deutschland war die Entwicklung auf dem Baumarkt durchweg
sehr zdgernd und den Verhdltnissen der Jahreszeit in keiner Weise
entsprechend. In einigen Arbeitsamtsbezirken der Nordmark waren
die Verhéltnisse relativ glnstig, besonders fur Innenarbeiter; die Zahl
der arbeitssuchenden Maler hat eine bedeutende Zunahme erfahren,
doch waren Auftrage in groRBerer Zahl fur Schiffsmaler vorhanden.
Wesentlich nahmen die Entlassungen in verschiedenen Bezirken
Westfalens zu. Eine Entlastung boten vorwiegend nur die Leitungs-
bauten der Ferngasversorgung und der Neubau eines Stickstoft-
werkes. Wie in der Nord mark (Hamburg), so war auch in Mitteldeutsch-
land eine kurzfristige Dauer der Beschaftigungsverhéltnisse zu beob-
achten. Etwas lebhafter ist die Vermittlungstédtigkeit in den séch-
sischen Grofstddten geworden. Auch in einigen Bezirken Siudwest-
deutschlands, in denen die Bautétigkeit sehr spdt in Gang gekommen
ist, bestand anhaltende Aufnahmeféhigkeit.

Uber eine giinstige Gestaltung des baugewerblichen Arbeits-
marktes berichten nur Brandenburg, Niedersachsen und Bayern.
Brandenburg erfuhr jedoch einen Zuzug von Bauhandwerkern aus
dem Oder- und Warthebruch sowie der Annaburger Gegend, der
die Zahl der Arbeitslosen etwas erhohte. In einzelnen Bezirken der
Provinz konnte der Bedarf an Maurern nicht befriedigt werden. Eine
starke Belebung hat das Baugewerbe in Niedersachsen erfahren;
vor allem waren Maurer bezirklich lebhaft verlangt und im zwischen-
bezirldichen Ausgleichsverkehr zu vermitteln. In Bayern konnte der
grolRe Bedarf an Arbeitskraften teilweise nicht ganz gedeckt werden,
besonders soweit es sich um Maurer handelte. Dagegen stehen
Zimmerer noch in gréRerer Zahl zur Verfugung.

Unter den Verhaltnissen bei den Einzclberufen ist besonders
der aus mehreren Bezirken gemeldete Rickgang der Beschéaftigungs-
maoglichkeiten fir Zimmerer und Dachdecker, Glaser und Ofensetzer
bemerkenswert. Dieser Ruckgang wird gelegentlich auf die neuzeit-
liche Bauweise zuriickgefuhrt.

Der Tiefbau zeigte im allgemeinen eine etwas starkere Aufnahme-
fahigkeit als der Hochbau.

Rechtsprechung.

Was bedeutet ,verantwortliche Aufsicht* ? Zu einer beacht-
lichen Entscheidung kam das Grof3e Schoffengericht Berlin-Mitte
in einer Verhandlung gegen den Bauunternehmer und Sprengmeister
August D., dem Vergehen gegen das Sprengstoffgesetz und fahr-
lassige Korperverletzung zur Last gelegt wurden. D., Inhaber
eines Baugeschéftes, hatte Sprengungen von Mauerwerk vorzu-
nehmen. Er besitzt den Sprengstofferlaubnisschein B, der zu
Sprengungen bei Kultur- und Industrieunternehmungen berechtigt.
Die Anklage warf ihm vor, seine Aufsichtspflicht bei den Spreng-
arbeiten groblichst verletzt zu haben, weil er im Augenblick der
Sprengungen selbst nicht an Ort und Stelle gewesen war, sondern
einen langere Zeit bei ihm beschaftigten Vorarbeiter mit der Durch-
fuhrung der Arbeiten betraut hatte. Dieser Vorarbeiter leitete die
Sprengungen, lie3 die Lodcher bohren, die Sprengschiisse einlegen
und besorgte auch die Absperrungen. Das Gelédnde war jedoch nicht
weit genug abgesperrt worden und durch umherfliegende Mauer-
stiicke wurden mehrere Personen, darunter ein Arbeiter D's., verletzt.

Nach dem Wortlaut des Erlaubnisscheins erstreckt sich die
Sprenggenehmigung ,auch auf Hiitspersonen soweit, als sie in verant-
wortlichem Auftrdge handeln und nicht selbst in den Besitz von
Sprengstoffen kommen oder sich unter der verantwortlichen Leitung
des Inhabers des Genehmigungsscheins befinden”. — Auf dieses
soder* kam es in diesem Falle an, denn D. hatte sich, um zu tele-
phonieren, nur fir kurze Zeit vom Arbeitsplatze entfernt.

Gewerberat Caspary fuhrte als Sachverstandiger aus, dal3 der
Vorarbeiter Sprengstoff verbrauchen, durfte, falls er unter verant-
wortlicher Aufsicht stand. Es fragte sich, ob der Scheininhaber immer
zugegen sein mufte. Caspary hielt das nicht fur unbedingt erforder-
lich. Der Scheininhaber kénnte sich fur kurze Zeit entfernen, wenn
der ausfihrende Arbeiter ihm als zuverldssig bekannt sei und die
notigen Kenntnisse besitze. Ein solches Verhalten sei bei allen der-
artigen Arbeiten ublich und es sei fur den Unternehmer z. B. bei
groReren Steinbrichen ganz unmdoglich, bei jedem Sprengschuld per-
sonlich anwesend zu sein. D. habe volles Vertrauen zu seinem Vor-
arbeiter haben kénnen. Die Frage, ob der Vorarbeiter verantwortlich
gemacht werden koénnte, sei unbedingt zu bejahen.
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Der Anklagevertreter forderte die Mindeststrafe von drei Monaten
Gefangnis. Es habe sich gezeigt, dall der Vorarbeiter keineswegs so
zuverléssig gewesen sei, wie D. geglaubt habe. lhn, D., treffe in aller-
erster Linie die Verantwortung. «— Das Urteil lautete auf Freispruch.
Der Vorsitzende betonte in den Urteilsgriinden, dal3 es sieh um die
Auslegung der Worte ,,verantwortliche Aufsicht" gehandelt habe
und um die Klarung der Frage, ob der Scheininhaber ,,korperlich
immer anwesend sein mufR3te". Die subjektive Ansicht des Angeklagten,
alles Erforderliche getan zu haben, sei bericksichtigt worden. Dem
Gericht sei es aber schwer gefallen, sich die Sachverstandigenmeinuug.
zu eigen zu machen. (Entscheidung des Gr. Schoffengerichts Berlin-
Mitte, Abt. 209, 5 J 299/29.)

Vereinbaren bei dem Kauf eines Grundstiicks die Parteien, dal}
der Kéufer die Hypotheken in Anrechnung auf den Kaufpreis als
Selbstschnuldner Ubernimmt, ist jedoch der Verkaufer selbst, der von
seinem VerdulRerer die Hypotheken bereits Ubernommen hatte, mangels
Genehmigung des Glaubigers noch nicht Schuldner geworden, so gilt
die Schuldibernahme durch den Kaufer als fur den Fall gewollt, dal
der Verkéufer durch die nachtragliche Genehmigung des Glaubigers
Schuldner wird. (Urteil des Oberlandesgerichts Naumburg vom
9. Dezember 1927 — 4 U 301/27.)

V. verkauft sein Grundstick an K., der eine durch Hypothek
gesicherte Schuld des. V. an G. in Anrechnung auf den Kaufpreis
Ubernimmt. Bevor G. die Schuldibernahme des K. genehmigt hat,
verkauft K. das Grundstiuck an P., der seinerseits die Schuld wieder
Ubernimmt. Zundchst hatte P. damit eine Schuldibernahme vereinbart
die gegenstandslos ist, selbst wenn G. sie genehmigen wirde. Denn
da G. die Schuldubernahme durch K. nicht genehmigt hatte, war
dieser uberhaupt nicht Schuldner geworden.

Man muf} jedoch davon ausgehen, dal3 K. und P. verninftiger-
weise den Vertragszweck erreichen -wollten, also auch wollten, daf
die Ubernahme auch dann in die Schuld des K. eintreten sollte, wenn
diese zur Zeit des Vertragsschlusses noch unter einer Bedingung
— néamlich die Genehmigung durch G. — stand, sofern die Bedingung
nur spater verwirklicht wurde. K. und P. wollten, daR ohne jede
Einschréankung die Schuld des K., wie sie in dem durc.li die Hypotheken-
eintragung festgelcgten Umfang jemals den K. treffen wirde, von P.
Ubernommen werden sollte. Genehmigt nunmehr G. die Schuld-
Ubernahme durch K., so wird zunachst V. aus der Schuld entlassen,
P. tritt in die Schuld ein. Genehmigt G. weiter die Schuldibernahme
durch P., so wird K. befreit und P. bleibt allein Schuldner. Hierbei
ist vorausgesetzt, daR jede Schuldibernahme” dem G. ordnungsmaRig
mitgeteilt ist. Erst nach dieser Mitteilung ist Uberhaupt eine
Genehmigung durch G. mdglich, weil bis dabin der Schuldibernahme-
vertrag-durch die Parteien noch abgedndert upd aufgehoben werden
kann (8 415.BGB.).

Haftung der Gemeinde fur Duldung von formwidrigen Wechsel-
zeichnungen. (Urteil des Reichsgerichts, Il. Civilsenat, vom
23. November 1928 — 11 166/28.)

Werden Wecliselzeichnungen (Ausstellung, Akzept, Giro), durch
nicht erméchtigte Kassenbeamte ausgefiihrt, so wird dadurch nach
stdndiger Rechtsprechung des Reichsgerichts eine wechselmafige
Verpflichtung der Gemeinde nicht begriundet.

Dagegen kann die Gemeinde aus dem Gesichtspunkt des
Schadensersatzes in Anspruch genommen werden, wenn das nicht
ermdachtigte Gemeindeorgan in Verletzung seiner Amtspflicht un-
berechtigt oder form-widrig Wechselzeichnungen geleistet und in
einer gegen die guten Sitten verstolenden Weise den betroffenen
Dritten geschadigt hat.. Das schuldige Gemeindeorgan haftet dann
zugleich mit der Gemeinde samt verbindlich. (Urteil des Reichs-
gerichts, V1. Civilsenat, vom 26. Mérz 1928 — V|| 450/27 — Auszug
im Bauingenieur, 192S, Heft 31.)

Dieselbe Haftung tritt ein, wenn der gesetzliche Vertreter der
Gemeinde bei dauernder Geschéftsverbindung und standigem Wechsel-
verkehr mit einer Bank trotz Kenntnis der unbefugten Vollziehung
von Wechselzeichnungen nicht eingeschritten ist und die Bank nicht
aufgeklart hat, obwohl er wissen mufdte, dal3 eine von ihm der Bank
gegebene Mitteilung im Sinne einer Bevollméachtigung des betreffenden
Gemeindebeamten gedeutet wird.

Genehmigung der Schuldibernahme durch Verhandlungen des
Glaubigers mit dem Ubernehmer. (Urteil des Oberlandesgerichts
Dresden, VII. Civilsenat, vom 27. Mérz 1928 — 70 148/27.)

Die Ubernahme einer Schuld durch einen andern Schuldner
kann erfolgen durch Vertrag zwischen dem Glaubiger und dem neuen
Schuldner. Sie kann aber auch zwischen dem neuen und alten
Schuldner vereinbart werden, héngt jedoch in ihrer Wirksamkeit von
der Genehmigung durch den Glaubiger ab. Die Genehmigung kann
aber erst erfolgen, wenn der urspringliche Schuldner oder der Uber-
nehmer die Schuldubernahme dem Gl&ubiger mitgcteilt hat (8415

BGB.). Bis zur Genehmigung kénnen die Parteien den Ubernahme-
vertrag andern oder aufheben. Der Glaubiger ist nicht berechtigt,
durch eine von den VertragschlieBenden -gar nicht veranlal3te

Genehmigung, in deren Vertragsverhaltnisse’ einzugreifen und ihrem
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Fechte zu nachtraglicher, Aufhebung oder Anderung des Schuld-
Ubernahmevertrages vorzugreifen. Eine vor der Mitteilung von der
Schuld tberndhme erklarte Genehmigung der Schuldiberndhme durch
den Glaubiger hat dabei noch keine Wirksamkeit fur die Parteien,
die die Schuldibernahme vereinbart haben. Diese sollen vielmehr an
die Vereinbarung endglltig erst gebunden sein, wenn mindestens
einer von ihnen dem Gléaubiger die Schuldubernahme mitgeteilt und
daraufhin der Glaubiger sie genehmigt hat.

Die Genehmigung hat aber nicht die Bedeutung einer un-
erlaBlichen Formvorschrift. Hatte der Glaubiger bereits vor oder bei
Abschlu? des Schuldibernahmevertrages seine Einwilligung erklart,
so bedarf es keiner weiteren Genehmigung.

Ebenso entféallt das Erfordernis einer besonderen Genehmigung,
wenn der Glaubiger nach Abschlul? des Schuldibernahmevertrages
mit einer der an diesem Vertrage beteiligten Parteien verhandelt und
hierbei die Ubernahme genehmigt.

Verluste bei der VerduRBerung von. Anteilen an einer Erwerbs-
gesellschaft sind bei der,Einkommensteuer nicht abzugsfahig. (Urteil
des Reichsfinanzhofs vom 28. November 1925S— V1 A 884/28.)

Zu den Einkunften aus Gewerbebetrieb gehdren auch Gewinne,
die bei der VerduBerung eines Gewerbebetriebs erzielt werden. Der
VerduRBerung, eines Gewerbebetriebs steht es gleich, wenn Anteile
an einer Erwerbsgesellschaft (Aktien, G. lil. b. I-l.-Anteile, Kuxe)
verauflert werden, an deren Kapital der VerauRerer zu mehr als einem
Viertel beteiligt ist. (8 30 Einkommensteuergesetz.)

Verluste, die bei einer derartigen VerduRerung entstehen, sind
nicht abzugsfdhig. Die aus dem Rahmen des. Einkommensteuer-
gesetzes fallende Bestimmung des § 30, Abs. 3, Eink.st.ges. richtet
sich dagegen, dal im Falle des Betreibens von Geschéaften in Form
einer Aktiengesellschaft oder G. m. b. H. die tatséchlich erzielten Ge-
winne der Einkommensteuer entzogen werden koénnen. Wird ein
Geschéft in der Form einer offenen Handelsgesellschaft betrieben, so
hat der ausscheidende Gesellschafter seine Beteiligung an den im
Lauf seiner Beteiligung entstandenen stillen Reserven zu versteuern.
Entsprechend soll der, der sich z. B. an einer G. m. b. Fl. beteiligt,
belastet werden, sobald er seine Beteiligung ganz oder zum Teil auf-
gibt. Dabei sind die stillen Reserven fir ihn nicht nur die stillen Re-
serven der Gesellschaft, sondern auch die nicht ausgeschitteten Ge-
winne. lhn auch bezuglich der Abzugsfahigkeit von Verlusten dem
Gesellschafter einer offenen Flandelsgesellschaft gleichzustellen, be-
steht um so weniger Veranlassung, als der an einer Aktiengesellschaft
G. m.b. H. u. & Beteiligte den Vorteil hat, da3 die im Laufe seiner
Beteiligung eingetretenen Verluste des Geschéafts seinen endgultigen
VerauRerungsgewinn vermindern, wahrend der an einer offenen Flan-
delsgesellschaft Beteiligte den Verlust eines Jahres von dem Gewinn
spaterer Jahre nicht abziehen kann.

Die gegenteilige Auffassung wurde dazu fuhren, daR Verduf3e-
rungsgewinne nur bei wesentlichen Beteiligungen steuerpflichtig
waren. Jeder erheblich Beteiligte kdnnte aber die Abzugsfahigkeit
von Verlusten durch entsprechenden Zukauf von Anteilen erreichen.

Der Gebdudesteuernutzungswert kann als Grundlage fir die Er-
mittlung des Friedensmietwerts eines Fabrikgrundstiicks verwendet
werden.  (Urteil des PreuBischen Oberverwaltungsgerichts vom
19. Juni 192S — VI D 26.)

Das Oberverwaltungsgericht hat die Auffassung der Vorinstanz,
welche die Verwendung des Gebdudesteuernutzungswerts bei Ermitt-
lung des .Friedensmietwerts eines Fabrikgrundstiicks abgelehnt hatte,
mil3billigt. Die Vorinstanz war davon ausgegangen, dal Fabrik-
gebdude nie vermietet werden, die Geb&udesteuernutzungswerte
seinerzeit also weder aus wirklichen Mietbetrdgen der eigenen Fabrik-
gebaude noch aus wirklichen Mietbetragen anderer zur Vergleichung
herangezogener vermieteter Fabrikgebdude hergeleitet Werden kénnen,
und daR daher die Gebdudesteuernutzungswerte von Fabrikgebduden
stets auf ganz unsicherer Grundlage beruhen.

Im Gegensatz dazu kam es nach Auffassung des Oberverwaltungs-
gerichts bei Festsetzung der Gebdudesteuernutzungswerte fir Fabrik-
gebaude seinerzeit darauf an, einen Wert zu ermitteln, der demjenigen
Wert entsprach, der bei &ndern, insbesondere Wohngrundstiicken,
aus den Mietbetrdgen ermittelt wurde. Hierbei wurde, wie angenommen
werden muB, vielfach von den Baukostenwerten ausgegangen und der
Nutzungswert durch vergleichsweise erfolgte Heranziehung des bei
dndern Geb&uden gegebenen Verhéltnisses zwischen dem Baukosten-
wert und dem Mietwert ermittelt. Demnach missen die Gebaude-
steuernutzungswerte fur Fabrikgeb&dude unter Anpassung an die fur
Wohngebédude geltenden Gesichtspunkte ermittelt werden, und es
wird grundsatzlich nichts dagegen, einzuwenden sein, auch bei Fabrik-
gebauden den Friedensmietwert mit Hilfe des Gebaudesteuernutzungs-
wertes zu ermitteln.

Wegen der bis zum 1. Juli 19x4 eingetretenen ortsublichen
Mietsteigerung sind entsprechende Zuschlédge zu machen. Im ubrigen
sind die Steuerausschisse an diesen Weg der Wertermittlung- nicht
gebunden, sondern mussen in jedem Falle den nach den gegebenen
Verhdltnissen am meisten geeigneten Weg zur Ermittlung des Miet-
werts einschlagen.
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PATENTBERICHT.
Wegen der Vorbemerkung (Erlauterung der nachstehenden Angaben) s. Heft | vom 6.Januar 1928, S. 18.

Bekanntgemachte .Anmeldungen.

Bekanntgemacht im Patentblatt Nr. 19 vom ,8. Mai 1929.

KI. 5d, Gr. 3. Sch 80919. Josef Schnitzler, Bochum, Kanalstr. 13.
Schachtdcckel fur zur Wetterfuhrung benutzte Forder-
schéchte. 29. NI. 26.

KI. 19 ¢, Gr. 2. D 53585. Deutsche Solidit Centrale ‘August Linde-

mann, Kommanditgesellschaft, KoIln-Radcrthal, Brihler
StralRe 298. Verfahren zur Herstellung von Betonstral3en.
2. VIl 27.

KI. 19 ¢, Gr. 3. St 43 383. Dr. Einst Stern, Berlin-Charlottenburg,
Konigsweg 26/27. Verfahren zur Aufrauhung von Asphalt-
decken. 29. X. 27.

KI. 201li, Gr. 7. C 41 762. Heinrich Christiansen, Pinneberg. Vor-
richtung zum Fortbewegen von Wagen, insbes. Eisenbahn-
wagen; Zus. z..Pat. 46S901. 30. VII. 28.

KIl. 20i, Gr. 8 K 109424. Eugen Kamp, Dortmund, Markgrafen-
stralle 35. Drehstuhlweiche. 12. V.. 2S.
KI. 20i, Gr. 8.. M 106563. Eugen Miuller, Stuttgart, Schlof3str. 74.

. Welche," insbes. fir Stralenbahnen. 19. IX. 28.

KIl. 20, Gr. 16. St, 42 895  Gustav Strunk, Essen-Bredeney,
. Emdenstr. 18. Selbsttatige Verteileranlage fur Eisenbahn-
oder Grubenwagen. 9. VII. 27

KI. 20, Gr. 38. S 73372. Siemens & Halske Akt.-Ges., Berlin-
Siemensstadt.  Selbsttatige Streckenblockschaltung. 22.
1. .

KI. 20.i, Gr. 41. S 83237. Siemens & Halske Akt.-Ges., Berlin-

Siemensstadt. Einrichtung zur Fernibertragung von Be-

wegungsvorgangen. ;2i. XII. 27.

Gr. 9. A 54 147. Aktiengesellschaft Brown, Boveri & Cie.,

Baden, Schweiz: Vertr.:'Dr.'e. h. Robert Boveri, Mannheim-

Kéferthal. m Querseilaufhdngung fir in verschiedener Hohe

verlegte Fahrleitungen elektrischer Bahnen. 11. V. 28.

KI. 35a, Gr. 6. F 62666/ Carl Flohr A.-G., Berlin N 4. Sicher-
. heitsvorrichtung an Fahrtreppen; Zus. z. Anm. F 61 235.

.11 xir. 26.

KI. 37a, Gr. 3. G 66481. sWilhelm Grohmann, Oberhausen. Ver-
fahren zur Herstellung einer Unterdecke aus nachgiebig
aufgehéngten Platten. 11. Il. 26.

KI. 37,b, Gr. 3. Sch 82597. Hans Schmuckler, Berlin NW 87,
BruckenallSe 23. Lehre zum Festlegen der Eisenteile von
ebenen Fachwerkgebilden o. dgl. vor dem Verschweil3en.

KI, 20 k,

5 V. 27.
KIl.: 371, Gr. 3. M 96651. Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg
A. G., Nurnberg 24. Schcibengasbchéltcr; Zus. z. Pat.

396629.
KI. 37 f, Gr. 5.

22. X. 26. V. St. Amerika 26. Il. 26.
P 52 399. Heinrich Pferdmenges, Rittergut Hilp-

KI. 70e,Gr. 10. H106960. Franz Kulilmann, Rustringen-Wil-
helmshaven. ZeichenVorrichtung mit zwei Lcnkparallelo-
grammen. 15. VI. 26.

Kl- 70 e Gr. 10. 1Iv110631. Franz Kulilmann, Rustringeh-Wil-

®m helmshaven. Gewichtsausgleich fur Pafallel-Zeichenvor-
richtungen. 3. VIII. 28.

KI. 80 b, Gr. 1. W 76 093. Leonhard Schade van Westrum, London;
Vertr.: Dipl.-Ing. Bernhard Kugelmann, Pat.-Anw., Berlin
SW 11. Verfahren zur Herstellung von bitumindsem Méortel,
Zus. z. Pat.454 743. 30. V. 27. GroRbritannien 31. V. 26.

KIl. 80b,Gr.3. A 52640. Arno Andreas, Munster i. Westf., Eugel-
stral3e 3. Verfahren zum Brennen von Zement. 30. XI. 27.

KIl. 80 b, Gr. 25. A 45756. Asphalt Cold Mix Limited, London;
Vertr.: H. Dummer u. Dipl.-Ing. R. Ifferte, Pat.-Anwdlte,
Dresden-A. Verfahren zur Herstellung einer walrigen
bitumindésen Emulsion. 22. VIII. 25.

KIl. Sre, Gr. 63. St 43070.. Martinus Joannes Stam, Haag, Holl;
Vertr.: Dr. E. Miller, Pat.-Anw.-, Berlin W 9. Druckluft-
fordereinrichtung fir Beton, Modrtel und sonstige dick-
flissige Stoffe. 15. VIII. 27. Holland 16. VIII. 26.

KI. 84a, Gr. 2. St 40872. August Staschen, Buer-Beckhausen,
Emscher Str. 6a. Verfahren zum Auskleklen des be-
netzten Querschnittes eines.Wasserlaufes mit Sohlschalen
und Bdschungsplatten. 17. 1V. 26.

Kl, 84 a, Gr. 3. F 58245. Siemens-Bauunion G. m. b. I-l, Kom-
manditgesellschaft, Berlin-Siemensstadt. Walzenwehr.
7. 111, 25.

KI. 84 a, Gr. 3. F 59 778: Siemens-Bauunion G. m. b. H.,, Kom-
manditgesellschaft, Berlin-Siemensstadt. In der Staulage
drehbares Walzwehr. 7. I1l. 25.

KI. 84a, Gr. 3. F 59779. Siemens-Bauunion G. 1. b. H., Kom-
manditgesellschaft, Berlin-Siemensstadt. Wehr-Vorboden.
7. 1. 25.

Kl. 84a, Gr. 3. M 93955 Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg

A. G., NlUrnberg 24. Einrichtung zur Regelung der Hub-
geschwindigkeit von Schutzen, Schleusentoren o. dgl.
1. IV. 26.

KI. 8 b, Gr. 1. B 132 620. Hans Bardt, Beriin-Schéncberg. Haupt-
straBe 63. Mittel zur,Verhinderung des Kesselsteinansatzes
in Dampfkesseln, 29. VII. 27.

KI. 85 b, Gr. 2. A 45276. Mereditli Daniel Avery, Chicago, V, St, A.;
Vertr.: Dipl.-Ing. B. Kugelmann, Pat.-Anw., Berlin SW 11.
Elektrodeniialter fur einen  Wasserreinigungsapparat.
19. VI. 25.

KI. 85d, Gr. 2. M 98531. Franz-Mduller, Neusalz, Oder. Steucr-
*Vorrichtung fur ein mit der Speisepumpe in Verbindung
stehendes Ventil zum Nachfullen von Luft in den Druck-
behalter einer Hauswasserversorgungsanlage. 26. Il1. 27,

KI. S5d, Gr.2. T 32 537. Karl Trumpp, Karlsruhe-Ruppurr, Resedcn-

rechtshausen b. Gandersheim. Eisenbewehrung in ein- weg 88. Schalteinrichtung einer selbsttdtigen Pumpen-
zelnen Lagerfugen gemauerter Schornsteine. 23, 1. 26. anlage fur Hochbehalter. 26. X. 26.
BUCHERBESPRECHUNGEN.
Feld messen. Von Studienrat Professor Peter Brandlein. Verlag gehenden Stérungen genannt, denen Wasscrversérgungsanlagen bei

von Dr. Max Janecke, Leipzig 1927. 55 Seiten. Brosch. RM 0,90.
Das vorliegende Heftchen uber Feldmcsscn gehdrt zu den unter
Mitwirkung von Ministerialrat Professor Leopold Peters, von
Studienrat Dipl.-Ing. W alter Kopfermann hcrausgegebenen
,bautechnischen Lehrheften fur den Unterricht an Baugewerkschuien
und fur die Praxis“, die ,,in erster Linie das Textdiktat im Fach-
unterricht ersetzen* sollen.

In dem Buchlein werden in vier Abschnitten die Instrumentcn-
kunde, die Messung im Felde und ihre rechnerische Bearbeitung, das
Abstecken von Geraden und Kurven und das Planzeichnen behandelt.
Figuren sind — offenbar in der Annahme, dalR diese im Fachunterricht
gegeben werden — keine vorhanden; das Heftchen kommt also nur
fur Teilnehmer des betreffenden Unterrichts in Frage. Auf die ver-
schiedenfach vorkommenden Ungenaligkeiten néher einzugehen, ist
hier nicht der passende Ort. P. W.

Die Reichweite von Grundwasserabsenkungen mittels
Rohrbrunnen. Ein Beitrag zur Theorie und praktischen Be-
rechnung von Absenkungsanlagen von Dr.-Ing. Hermann Weber,
Siemens - Bauunion, G. m. b. H., Kommanditgesellschaft. Mit
22 Textabbildungen. Berlin, Verlag von Julius Springer, 1928.
RM 4,50.

Bei der grofRen Bedeutung, die das Grundwasserabsenkungs-
verfahren heute besitzt — es seien nur die neueren grof3enSchleusen-
bauten und die Schachtabteufungen genannt/es seien nur die voruber-

durch tiefe Absenkung hervorgerufener groRer Reichweite ausgesetzt
sind, oder auch die Gefahrdungen von Pfahlrostgriindungen im Bereich
des Absenkungsgebiets hervorgehoben — ist es mit Dank zu be-
griRRen, wenn, wie in der vorliegenden Schrift, der 'Versuch gemacht
wird, die Reichweite theoretisch vorauszubestimmen. Die Rechnungen
grinden sich auf das fur solche Anlagen gultige Darcysche Filtrations-
gesetz und auf die nach diesem Gesetz von j. Dupui.t, nicht, wie
irrtumlich gesagt ist, von T-hiem aufgestellte Spiegelgleichung.
Thiems Verdienst ist es, die Richtigkeit der Dupuitschen Gleichung an
den Betriebsergebnissen von Versuchsbrunnen nachgewiesen zu haben.

Allen mit Absenkungsarbeiten betrauten Fachgenossen wird die

Schrift ein nutzlicher Leitfaden sein. H. Engels.
Bautechnische Lehrhefte fur den Unterricht an Bau-
gewerkschuien wund fur die Praxis. Herausgegeben unter

Mitwirkung von Ministerialrat Prof. Peters, von Studienrat Dipl.-

Ing. Kopfermé&hn. 11. Heft: Statik. Von Prof. Dipl.-Ing.
Jerosch. Leipzig 1928. Dr. Max Janecke Verlagsbuchhandlung.
Preis RM 1,40.

Das Heft enthélt eine kurze Zusammenfassung der wesentlichen
Grundlagen aus der technischen Mechanik, welche zur Ldsung ein-
facher Aufgaben des Bauwesens verwendet werden. Der Verfasser
bietet diese seinem Leserkreis in der einfachsten Form und beschrankt
sich auf elementare Féalle, Die wesentlichen Ergebnisse der Betrach-
tungen werden zu S&tzen zusammengefalBt, eine MalRnahme, welche
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die Eignung des Buches fur den Unterricht an Baugewerkschulcn
unterstutzen wird. Auf den Inhalt des Buches und dessen Behandlung
kann hier nicht eingegangen werden. Beyer.

I-landbuch der physikalischen und technischen Mechanik.
Von F. Auerbach und W. Hort. Band VI, Lieferung 2. Mit 426 Abb.
im Text. Joh. Ambr, Barth, Leipzig 1925.

Diese. Lieferung betrifft zwar im allgemeinen die Belange des
Bauingenieurs nicht unmittelbar, wird aber durch die Beitrdge von
Everling Uber Luftkrafte an Flugzeugen, Uber dynamische und sta-
tische Luftfahrt wegen ihrer Beziehungen zur Hydrodynamik auch fur
ihn von wesentlichem Interesse. Das gleiche gilt von dem Kapitel
Uber die Berechnung der Luftkrafte in der Flugtechnik mittels der
Theorie der Funktionen einer komplexen Verdanderlichen, das von
R. Fuchs verfal3t ist. — DieLieferung bringt im weiteren Beitrdgevon
G. Flagel Gber Windrader, Dampfturbinen und Gasturbinen und ein
Kapitel Uber Segel- und Rotorschiffahrt von H. Croseck. UberPneu-
matische Fdrderung berichtet Kurt Wagner, Uber Verdichten und
Verdinnen von Gasen sehr eingehend Arth. Seliginann, und im Schluf3-
artikcl gibt W. Hort eine sehr dankenswerte Darstellung der Energie-
umsetzungen in den Kolbenkraftmaschinen. Gravelius.

Kleine massive StraBenbriicken, Uberleitungen undDiicker.
Von E. Deubel, ord. Prof. a. d. landwirtschaftlichen Hochschule
Berlin. Verlag Paul Parey. Berlin 1929, Brosch. RM 14,—.

In dem bestens ausgestatteten Leitfaden gibt der Verfasser
seine Vortrdge wieder, die er Uber das vorgenannte Gebiet an der

Berliner landwirtschaftlichen Hochschule gehalten hat. Die klaren,

durch gute Abbildungen und viele zweckmé&Rig gewdéhlte Beispiele

unterstlitzten Darlegungen wenden sich vorwiegend an Vermessungs-
und Kulturingenieure, an Wege-, Wiesenbau- und im allgemeinen
auch an Baugewerkschiler. Was diese — namentlich im Gebiete
der landwirtschaftlichen und kulturtechnischen Arbeiten gebrauchen,
finden sie in der vorliegenden, die Materie vollstdndig beherrschenden
und wiedergebenden Bearbeitung aufs beste zusammengefalt und
auch in einer Weise dargestellt, daf sich der Leitfaden fur das Selbst-
studium sowie fir die spétere praktische Betdtigung auf den oben
genannten Gebieten bestens eignet. Namentlich dirften auch den
Vermessungsingenieuren fur die zweite Staatsprifung die Deubelschen
Vortrage von besonderem Vorteil bei der Vorbereitung sich erweisen.
Dr. M. Foerstcr.

Berechnung und Entwerfen von Turbinen- und Wasscr-
kraftanlagen. Von P. Holl, mit einer Anleitung zur Anwendung
des Turbinenrechenschiebers. Neullearbeitet von Diplomingenieur
E. Glunk, .Mlnchen. Vierte Auflage. 187 S. und 41 Textabb.
sowie 6 Tafeln. Verlag R. Oldenbourg, Minchen. Preis: Geh.
RM. S,80, geb. RM. 10,50.

Das nunmehr schon in vierter Auflage erschienene Buch ist auf
die von Holl im Jahre 1908 verdffentlichte, ausfihrliche Anleitung
zum Gebrauch des von ihm Kkonstruierten Turbinenrechenschiebers
zuruckzufuhren. Bereits die dritte Auflage im Jahre 192 r fand diese
Anleitung wesentlich erweitert, indem der neue Bearbeiter Dipl.-Ing.
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DNR BAUINGENIEUR
1929 HEFT 20.

Glunk der fortschreitenden Entwicklung des Turbinenbaues Rechnung
getragen hatte. Die Berechnung von Wasserkraftanlagen war zudem
nicht mehr an den Gebrauch des Turbinenrechenschiebers gebunden.
Neben der Wahl der Turbine waren bereits damals schon alle sonstigen
mit dem Bau und Betrieb von Wasserkraftanlagen zusammenhangenden
Einzelheiten behandelt worden. Nicht nur die Bestimmung des jeweils
fur eine Anlage gunstigsten Turbinensystems, sondern die Behandlung
einer ganzen Anlage als einheitliches Gebilde wollte der Verfasser schon
damals dem Leser ermdoglichen.

DaR der Arbeit des Verfassers Erfolg beschicden war, geht allein
daraus hervor, daR die dritte Auflage — wie uns das Vorwort der
vierten Auflage mitteilt — sehr schnell vergriffen gewesen ist. Wesent-
liches hat sich in der vorliegenden Auflage nicht geédndert. Die Be-
schreibung und Anleitung des Turbinenrechenschiebers nimmt nunmehr
einen kleinen Raum in der Einleitung ein. In den folgenden Kapiteln
werden die Bestimmung des Turbinensystems und der Turbinen-
anordnung sowie die Wahl der Umdrehungszahl, Grundsétzliches uber
die Dimensionierung der Turbine, das durch Literaturhinweise ergénzt
wird, ferner die Projektierung von Turbinenanlagen fir Elektrizitéats-
betrieb behandelt. Besonders in diesen Kapiteln hat Verfasser die
sGrundlagen der neuesten Turbinentechnik bericksichtigt. Es folgen
das umfangreichste Kapitel Gber die Ausgestaltung der Einzelheiten
bei Projektierung von Wasserkraftanlagen und dasjenige Uber Besonder-
heiten bei der Wasserkraftprojektierung wie Schwankungen in Gefélle
und Wassermenge, Wirkungsgrad, obere Grenze des zulassigen Gefélles,
Aufspeicherung des Betriebswassers und der EinfluR der &ufl3eren
Verhaltnisse auf die konstruktive Ausfihrung der Turbinen.

Es folgen noch zwei kurze Kapitel Uber die Projektierung von
Zcntrifugdlpumpen und Uber die Wahl der Wellen und Lager. Im
Anschluf3 daran erhalten die Ausfuhrungen der genannten Kapitel in
einer umfangreichen Beispielsammlung wertvolle Ergdnzungen, die sich
teilweise auf ausgezeichnete ausgefiihrte Anlagen des In- und Aus-
landes beziehen.

Das bestens bekannte Werk hat vom Verlage eine ausgezeichnete
Ausstattung erfahren. Dr. Ehnert.

Tabellen der Maximalqucrkréafte und Maximalmomente
durchlaufender Trager, mit 2, 3 und 4 Offnungen verschiedener
Weite bei gleichmé&Rig verteilter Last. Von Dipl.-lng. W. Kapferer,
Leipzig. Zweite Uberarbeitete und erweiterte Auflage. Mit
iS Textabb. Verlag Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin 1928. Preis
geh. RM 6,—, in Leinen geb. RM 7,20.

Gegeniiber der ersten Auflage der sehr zweckmaRigen und
Ubersichtlichen Tabellen zeigt die Neuauflage nur unwesentliche
Einschaltungen, so namentlich recht ubersichtliche Figuren bei den
einzelnen Gruppen. Im Vorwort sind die Formeln wiedergegeben,
auf denen die Berechnung der Tabellen beruht — sie schlieBen sich
den bekannten Winklerschen Arbeiten an und fuhren diese weiter —
und ihre Anwendung an einem Zahlenbeispiel klargemacht. Die fur
die vielseitigsten Aufgaben — namentlich im Verbundbau — ver-
wendbaren Tabellen werden sich in der Praxis auch in der Neuauflage
durch ihre gute Anordnung und leichtverstandliche Benutzung weitere
Freunde erwerben. Dr. M. Foerster.

MITTEILUNGEN DER DEUTSCHEN GESELLSCHAFT FUR BAUINGENIEURWESEN.

Geschaftstelle: BERLIN NW?7, Friedrich-Ebert-Str. 27 (Ingenieurhaus).
Fernsprecher: Zentrum 15207. — Postscheckkonto: Berlin Nr. 100329.

Mitgliedbeitrag. 1929.

Der diesjahrige Mitgliedbeitrag fir die Deutsche Gesellschaft
fiir Bauingenieurwesen ist seit Januar 1929 fallig. Wir bitten unsere
Mitglieder um baldige Uberweisung auf unser Postscheckkonto Berlin
Nr. 100 329. Der Beitrag betragt RM 10.—, fur Mitglieder, die gleich-
zeitig dem VdI angehéren, RM 7.50 und fur Junioren (Studierende)
RM 4.--.

Warum suchen Sie lange und vergeblich ?

Dall man gewohnlich sehr groBe Mihe aufwenden mufR3, wenn
man Verodffentlichungen Uber irgendeine bestimmte Frage des Bau-
ingenieurwesens auffinden will, ist eine bekannte Tatsache. Mit
solchen Nachforschungen geht immer viel Zeit verloren. Haufig sucht
man auch noch vergebens.

Um ihren Mitgliedern diese langwierige und in vielen Féllen
vergebliche Arbeit abzunehmen, hat die Deutsche Gesellschaft fir
Bauingenieurwesen in ihrer Geschéftstelle eine Literaturkartei fur
das gesamte Bauingenieurwesen eingerichtet, die moglichst vollstandig
gefihrt und durch regelméaRRige Ergdénzungen auf dem Laufenden ge-
halten wird. An Hand dieser Kartei kdnnen die Mitglieder der Ge-
sellschaft beim Aufsuchen von Veréffentlichungen tUber ein bestimmtes

Gebiet unterstutzt werden. Die Auskunft wird kostenlos erteilt.
Entsprechende Anfragen sind unter Beifiigung des Rickportos an
die Geschéftstelle der D. G. f. B., Berlin NW 7, Ingenieurhaus, zu
richten. Beim Abfassen der Anfrage achte man darauf, derselben
einen moglichst engen Rahmen zu geben. Allgemein gehaltene An-
fragen erfordern sehr groRe Zusammenstellungen. Die Geschaftstelle
weist darauf hin, daR sie sich gern der Mihe unterzieht, Auskunft
Uber gesuchte Veroffentlichungen zu geben. Zum Aufstellen von
seitenlangen Ouellenverzeichnissen mangelt es ihr aber an Zeit.

Werbt neue Mitglieder !

Damit sich die Ergebnisse der wissenschaftlichen Arbeiten, die
durch die Gesellschaft auf verschiedenen Gebieten cingeleitet oder
schon durchgefiihrt worden sind, und auch die Einrichtungen und
Veranstaltungen der Gesellschaft voll auswirken kdnnen, mussen
sie einem mdoglichst groRBen Kreise zugénglich gemacht werden.
Das ist nur mdglich auf der Grundlage eines groRBen Mitglieder-
kreises. Wenn die Arbeiten der D. G. f. B. Erfolg haben sollen, muR3
sich der Mitgliederkreis noch weiter vergroBern. Wir bitten daher
unsere Mitglieder, in ihren Bekanntenkreisen fir die Deutsche Gesell-
schaft fur Bauingenieurwesen werben zu wollen.

Denken Sie bitte daran, jetzt den Mitgliedbeitrag fiar 1929 einzuzahlen!

Fur die Schriitleitung verantwortlich: Geheimrai Dr.-Ing. E. h. M. Foerster. Dresden. — Verlag von Julius Springer in Berlin W.
Druck von 11 S. Hermann G. m. b. H., Berlin SW 19, BeuthstraRe 8.



