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VII. Allgenieiner deutseher Bergmannstag.
Der VII. Allgcmcinc dnutsche Bergmannstag ist man sich gem dieser Aufgabo unterzogen habe, wohl-
gliinzend verlaufcn.  Zahlreiclicr ais wic bei irgond bcwufst, dafs die Griilse der einzelnen Anlagen mit

einer der voraufgegangenen 6 Tagimgen hatten sich in
der vergangencn Woche aus allen Bcrgbau - Gegenden
Deutselilands und auch aus denjbnigen des benachbartcn
Oestcrreich  die Teilnehmer am VII. Allg. deutschen
Bergmannstagc mit ihren Damen in Baycrns llaupt-
und Residenzstadt Miinclien eingefunden. Am Be-
griifsungsabende, dem 29. August, war schon vor dem
ofliziellen Anfang der Versammlung in dem erst vor
Jahresfrist entstandenen prachtigen Saalc des Hofbrau-
hauses eine Zahl von Giisten versammelt. Der prachtige,
mehr ais 600 Personen fassendc Saal mit seiner rund-
gewolbten, bilderreicheri Decke war mit Emblemen und
Gezalischildern, die sieli aus kraftigen Laub- und Tannen-
gewinden hcrvorhoben, wfrkungsvoll geschmiickt. Den
Abschlufs des Saalcs bildete ein iiberaus naturgetreu
dargestelltes Stollenmundloch, das dcm Berchtesgadener
Hauptstollen tauschend nachgebildet war. Die llottcn
Schankmadchen trugen zu Eliren des Bergmannstages
Schachthiite und hatten jedcnfalls, trotz ihrer guten
Uobung in dem trunkfesten Miinchen, alle llandc voll
zu tliun, um in dem bis auf den letzten Platz gefiillten
Saal allen Wiinschen gerecht zu werden. Bald nach
8 Uhr nahm der Yorsitzende des Fcstausschusses Ober-
Bergrat Kramer dasWort, um in zu Herzen gehenden
Worten den WillKkommengrufs scitens des bayerischen
Bergbaues auszusprcchen. Er erinnerte daran, dafs, ais
vor drei Jahren in Hannoycr dic Wahl fiir den
7. Deutschen Bergmannstag auf Miinchcn gefallen sei,

anderen Revieren des Vaterlandcs yielleicht nicht ver-
gleichbar sei, dafs aber dcnnoch liier in cinigen Betricben
Verfahren bestanden, wie z. B. in der Salzgewinnung,
welche allen Fachgenossen von bohem Interesse scin
diirften, dafe man aber in jedem Falle sein Bcstes cin-
zusetzen cntschlossen gewesen sei. Nachdem das in
Ilannover mit Kooptationsrecht gewahlte Comite, der
Berghauptmann aus Halle, wie der Redner, im Februar
d. J. mit mehreren llerren hier zusammengetreten seien,
habe der Ausschufs sich konstituiert und bcrcifs am
1. Marz d. J. scine Arbeiten begonnen. Freilich ver-
mochte der erwahlte 1. Vorsitzende, der bcriihnite
Geologe Dr. v. Giimbel, das Amt des Vorsitzenden nicht
zu iibernehmen; er crlag im Juni d. J. der ernsten
Krankhcit, dic ihn schon vor langen Monaten befallen.
An seine Stelle trat der Redner selbst, um nacli kurzem
Ausblick auf die bevorstehenden Tage der Versammlung
ein herzliches Gliickauf zu entbieten. Ihm antwortetc
im Namen der Giiste Berghauptmann toii Velsen aus
Halle, der ais besten Beweis fiir die Freudc aus Anial$
des diesmaligen Tagps in Miinchen es bezeichnete,
dafs niemals zuvor die Teilnehmer in der Zahl von
fast 500 Ilerren und 200 Damen sich zusammen-
gefunden hatten. Schon der erste Tag mit seinem
so gliicklicli gewahlten Versammlungsort sei eine
Gewahr fiir das Golingen der diesjahrigen Tagung, fiir
deren Arrangement der Dank der Vcrsammlung dcm
Festausschufs durch ein dreifaches, frohes Gliickauf zum
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Ausdruck kam. An jeder Stelle des Saales herrsclite
Frohlichkcit und stetig nalnn die Freude zu, ais alte

Freunde sich nach langjiihrigcr Trecnnung liier -wieder
begriifsten. In den Austausch der Erinnerungcn war
alles so vertieft, dafs dic ausgezcichneten Gcsang- und
Konzcrtvortriige gar nicht die volle verdiente Wiirdigung
fanden. Noch in spiiter Stunde nalnn ein Ingenieur
aus Oesterreich Gelegcnheit, der Freude der oster-
reichischcn  Fachgcnossen iiber die WVeranstaltung in
Miinchen Ausdruck zu geben. Am IblgendenMorgen 9 Uhr
begannen dic Verhandlungen in dcm prachtigen Saale

des alten Rathauscs. llier und auch schon am Vor-
abend gelangten dic von dem unermiidlichen Fcst-
ausschuls vorbereiteten Drucksachen zur Verteilung,
insbesondere zwei Fiihrer, der cinc allgcmcinen, der
zweite speziell geologischen Charakters, letzterer mit
Biographic und Bildnis Giimbels. Dankbarst wurde
ferner die Festgabe der |llarpencr Bcrgbau - Akticn-

Geseljschaft. bcgriifst, welche Direktor Tomsons in-
geniose Arbeiten auf Zcchc Preufsen cingehcnd in Wort
und Bild schildertc; Die Verhandlungen wurden er-
ijfffnet durch den Yorsitzenden des Fcstausschusses Ober-
bergrat Kramer mit dem Ilinwcis auf die in Ilannover
auf MUnchen gefallenc Wahl und dem Danie an die

crschicnencn Yertreter der staatlicheu und stiidtischon
Behorden. Naehdem auch diese den Bergmannstag
ihrerseits bcgriifst — der letztere unter dem Ilinwcis

auf die unsterbliehen Vcrdienste v. Giimbels um dic

Verbcsserung der Miinchener sanitaren Ycrhaltnisse
durch Anlage einer grofsen Wasserleitung aus dcm
Gebirge — erfolgte die Bildung des Bureaus. Da

Oberbergrat Kramer, der Vorsitzendc des Fcstausschusses,
somit der gegebene Prasident fiir den Bergmannstag,
wegen Ueberhaufung mit sonstigen Geschaften ablehnte,
so wurde auf Vorschlag des Ilerrn Berghauptmann
v. Velsen der Nestor der deutschen Berglcute, Exeellenz
Iluysscn aus Bonn, zum Yorsitzenden durch Zuruf
gewiihlt; ebenso wurden zu Beisitzern die llerron
Gencral-Administrator Billing und Oberbergrat Kramer
aus Miinchen, Geheimer Oberfinjinzrat und Bergrat
Fiirster aus Drcsden, Berghauptmann Glcicli aus
Klagenfurt, sowie Bergrat Krabler aus Altcncssen und
Berghauptmann v. Vclsen aus llalle gemafe dcm Vor-
schlage des Bprghauptmanns Taglichsbcck berufen;
ais  SchriftfUhrer wurden ernannt die Bcrgmcister
Rudolph-St. Ingbert und Engel-Esscn.

Damit begannen die Vortrage, deren Abdruck in
dieser Zeitschrift demnachst erfolgen wird. Es wird
deshalb hicr geniigen, dieselben nach dem Titcl
in Kiirze zu nennen. Dic crste Serie belraf speziell
bayerische Verhaltnissc und dientc der Einfiihrung wie
der Yorbereitung der fiir die nachsten Tage geplanten
Exkursionen. So sprachen Privatdozent Weinschenk
iiber das Erzvorkommen in Bodcnmais und die Graphit-
Lagerstatten von Passau, Generaldirektor llertlc iiber
Vorkommen und Ausbeutung von Kohle in Oberbayern,
Oberbergrat Attenkofer iiber die im bayerischen Berg-
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wesen sehr gcwichtigen Salincn und ferner Ober-
bcrgamts-Assessor v. Ammon iiber die geologischen
VerhUllnisse in Miinchcns Umgebung; diese Reihe schlofs
Ingenieur Krause iiber das Illasselmannsche Ilolz-
Impragnieryerfahren, dessen benachbartc Bctriebsstatte
in diesen Tagen gleichfalls zur Becsiclitigung oifen stelit.

Nach der um 12 Uhr eingetretoncn Pause sprachen
Bergrat Grobi er-Somlershauscn iiber den elektrischen
Centralbetrieb der von ilun geleiteten Grube Gltickauf,

Bergassessor Ileisc iiber neue Ergebnissc auf der
Sprengstoir - Versuchsstrecke bei  Gelsenkirchen und
schlicfslich Bergassessor Diitting-Neunkirchen iiber vcr-

mit verschicdenen Holzarten fiir
den Grubcnbotrich. Um 72~ Uhr wurden die Yortriigc
zum nachsten Morgen vcrtagt, an dem zugleich iiber
den Ort des nachsten Bergmannstnges Bcschlufs gefafst
wurde. Auf Yorschlag des Berghauptmanns Taeglichs-
beck und auf Grund ausdriicklicher Einladung der
Stadt Dortmund wurde bcschlossen, den nachsten Allg.
deutschen Bergmannstag im Jalire 1901 in Dortmund
abzuhalten.  Zur Vorbereitung desselben wurde auf
Vorschlag des Berghauptmanns v. Vclsen ein aus
folgcnden llcrren bestchcnder Ausschufs gewahlt: Berg-
hauptmann Taeglichsbcck, Dortmund; Bergwerks-
direktor Ililbck, Dortmund; Stadlrat Kleine, Dort-
mund; Bergrat Krabler, Altcnesscn und Bcrgmcister
Engel, Essen; dcmselben wurde zugleich das Recht
der Kooptation beigolegt.

Das offiziclle, durch die Gegcnwart eines zahlreicheri
DamcnJlors ungemein belebte Fcstessen faml in dem
nach volligcm Umbau soeben wieder eroffneten Bayerischen
llofe statt und yereinigte in 2 Salcn weit melir ais GOO
Teilnehmer in angeregter froher Festesstimmung. In
bilderreicher Spraehc gcdachte der Vorsitzende Excellenz
Illuysscn des Landeshcrrn und des Kaisers, daran
crinncrnd, dafs anstatt des alten Adlcrs mit 2 Kiipfen,
wic ilm Glasmalercien im alten Rathaussaalc zeigtcn,
das neuerstandcnc Reich den Adler mit einem Kopf
und 2 wehrhaften Fangcn, wolil geriistet /.u Schulz
und Trutz, im Wappen fiihre. in dcm Bayern und Nord-
dcutsche sieli rereinigen in dem steten Gcdankcn: Wir
stehen fest zusammen, wic treuc Briider thun! Jubelnd
wurde das lloch auf den Landeshcrri und Se. Majestat
den Kaiser aufgenommen, jubelnd auch den vom
Prasidium ergangenen Begriifsungs - Telegrammen zu-
gestimmt. Das Tclcgramm an den Prinzregcntcn lautcte:
.Euer Koriigl. Hoheit bringt der 7. Allgemeine Berg-
mannstag, dic Wanderversammlnng der deutschen Staats-
und Priyat-Bergbeamten, bei seiner Eroffnung in der
Hauptstadt des Konigreichs Bayern seine Illuldigung
dar und ruft dem obersten Bcrgherrn des Landes ein
ehrfurchtsvolles Gluckauf zu."

An Seine Majestat war telegraphiert: ,Euer Majestat
bringt der VII. Allgemeine deutsclie Bergmannstag, dic
Wanderrcrsammlung der deutschen Staats- und Priyat-
Berghbeamten, bei seiner Eroffnung im Siiden des Reichcs,
in der Hauptstadt Bayerns, ein chrfurchtsyolles Gluckauf

glcichcnde Ycrsuchce
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dar und erncuert das Gelobnis uriverbriichliclier Treue
zu Kaiser und Reich."

Inzwischen sind zu lliinden des Vorsitzenden die
liuldvollen Antworten folgcnden Wortlauts cingegangcn;
seitens Seiner Koniglichen lloheit des Prinzregenten:

Miinchen, 31. August 1898.
Euer Ilochwohlgeboren
ich  mich im Allerhochstcn Auftrage mit-
zuteilcn, wie Seine IConiglichc Ilolieit der Prinz-
Regent dic bei der Eroflnung des 7. AUgemeinen
deutschen Bergmannstages Allcrhochstdenselben dar-
gebraehte Huldigung go6rne cntgogengenommen haben.
Seine Koniglichc lloheit lassen fiir die hiermit
bekundetc Aufmerksamkcit bestcns danken und
wiinschen den Yorhandlungen, welchen Allerhiichst-
dicselben Ihr lebhaftes Intercssc cntgegcnbringcn,
gedeihliclien Vcrlauf.
Mit ausgczcichnctster llochachtung habc
Ehre zu sein
Euer llochwohlgeboren ergebenster
Frciherr v. Zoller,
Generallicutenant und Gencraladjutant.

beelire

ich die

Yon Seiner Majestat dem Kaiser ist aus Potsdam
unter dem 31. August folgendc Allcrhochstc Kundgebung
crfolgt:

Seine Majestat der Kaiser und Ktinig lassen Euore
Excellcnz ersuchen, dem VII. AUgemeinen deutschen
Bergmannstage fiir den Ausdruck unvcrbruchlicher
Trcuc zu Kaiser und Reich Allerhochstcn Dank und
Grufs zu entbieten.

Auf Allerhochstcn Bcfehl:
von Lucanus,
Gch. Kabinettsrat.

In, wic immer, fessclndcr Rcde nahm sodann
Berghauptmann Taeglichsbeck das Wort, um
der Freudc iiber dic bisher nicht crrcichte Teil-
nehmerzahl Ausdruck zu geben, indem cr daran
erinnerte, dafs die so freudig zu begriifsende Tcilnahme
der Damcn dem Programm scit dcm Hallcschen Berg-
mannstage (1889) angehort.  Miinchen, nicht nur mit
seiner stolzcn Vergangenheit, auch mit allen Attributcn
der moderncn Grofsstadt, sci cin unverglcichlich schones
Ziel der Zusammcnkunft und dic bisherigen Veranstal-
tungen waren eine sicherc Gcwiilir fiir cin rolles Gec-
lingen dieser Tage, die neben fachlicher Belehrung auch
den engeren Zusammcnschlufs von Nord und Siid
brachten und damit stets von neuem das alle deutschen
Stamme umschlingendc Band der Reichscinhcit festige.
Ilhm, der eine Anzahl Vorfahren im baycrischcn Berg-
dienste besitze, sei cs llerzcnsfreudc, der Dankbarkeit
fiir dic Aufnahme Ausdruck zu geben durch ein dreifaches
Gliickauf dem Festausschufs wie der Stadt Miinchen!

Oberbcrgrat Kramer feiertc sodann die Ehrengastc,
die Vertretcr der staatliehen und stadtischen Behorden,
wie inshesondere neben dem Vorsitzenden Excellenz

Huyssen den Berghauptmann Brassert, den Schopfer
des Prcufsischcn, weithin vorbildlich gcwordencn Berg-
gesetzes. Berghauptmann Brassert danktc herzlich
namens der Ehrengastc und gedachte dann besonders
der osterreichischen Fachgenossen, in deren Namen
Berghauptmann Glcich-Klagenfurt auf des deutschen
Bergbaues Bliihen erwiderte; den Schlufs der offiziellen
Toastc bildete das Damcnhoch des Berghauptmanns
von Vclsen, der in markigen Wortcn daran erinnerte,
dafs anstatt 70 Damcn in llannover diosmal 220 dem
Bergmannstag bciwohncn und der Veranstaltung be-
sonderen Reiz vcrliehen. Den Schlufs des Tagcs bildete
programmgcmiifs der Besuch der hochinteressanten Kraft-
masehinen-Ausstcllung; der Vormittagdes 31. August ist
fiir den Rest der Vortriigc bestimmt. Fiir den Nachmittag
ist cin Ausflug nach Starnberg mit Rundfahrt auf dem

Sec geplant. Am 1. September soli friih der Besuch
der Kohlcngrubcn in llausham stattfinden und nach-
mittags die Fahrt nach Schlicrsec fortgesctzt werden,

wo dic vorgesehenc Sondervorstellung des dortigen
Bauerntheatcrs gleicli den andern genannten Vcranstal-
tungen dic umsiclitigc Fcstcsleitung wiederum in das
liellste Licht riickt.

Zum Kapitel des Wngenmaugels.

Dic Zcitung des Vereins deUtscher Eisenbahnver-
waltungen, das Organ dieser und besonders auch der
preulSischen Staats-Eisenbahnen, hat in ihrer neuesten
Nummcr vom 24. August den ,Wagenmangel bei den
preufsischen Staatsbahnen™ zum Gegenstand ihrer Er-
orterung gemacht; dic dort entwickelten Anschauungen
iiber die Mcthodc der 'Wagcnbeschaffung wic dic Vor-
schlage zur Sclbsthiilfe seitens der Zechen verlangen
angesiclits ihrer Aufnahme in dies offizicllc Organ unscres
Erachtcns die cingchcndsfe Wiirdigung.

Im Eingange des Artikcls wird ais etwas Auffiilliges
hingcstcllt, dafs dic Stiirungen im llcrbstvcrkehr 1897
in fast tiiglichen Kundgebungen iiber Wangenmangcl an
dic Oeffentlichkeit gelangt seicn, wiewohl doch die
Eiscnbahn-Verwaltung wie andere Industrie- und Gecwerbs-j
zweigc dic Fiillc der Naclifrage nur unter tcilweiser
Vcrtagung zu befriedigen Ycrmochtc. Das Zugestandnis
ist wcrtvoll; die Parallele aber mit anderen Industrie-
und Gewerbszwcigen sollte auch weiter ausgedehnt
werden zur Priifung der Folgen, welchc aus der Un-
piinktliclikcit in der Lieferung cintritt; die Industrie
wird durch Konvcntionalstrafen, und nicht im geringsten
Umfangc von der Staats-Verwaltung, zur rcchtzeitigen
Lieferung angehalten, die Staatsbahncn lehnen eineVecr-
antwortlichkeit fiir eine Verziigerung iiberhaupt ab.

Dic Beseitigung des Wagenmangcls sucht der frag-
lichc Artikel ausschliefslicli in der Erganzung der Bc-
triebsmittcl-Bestande, wiewohl u. a. die llerren Minister
v. llammerstcin-Loxtcn und Thielen im ietzten Februar
dem Landesokonomie-Kollegium ausgefuhrt haben, da(a
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unsere gesamtcn teclmischen Eisenbahn-Ein-
richtungen der Ergiinzung \md des Ausbaus bediirfen.

An der Iland seiner engeren Begriffsdefinition fiihrt
der Artikel aus, dafs die Ergiinzung der Betricbsmittel-
Bestande nur in einer, im allgemeinen gleichmafsig an-
steigenden, der Verkehrsentwickelung 111 der frequcnten
Periode entsprechcnden Linie erfolgen diirfe. Mit diesem
Grundsatz erscheint es wenig vereinbar, dafs dic preufsiselie
Eisenbahnstatistik von 1893/94 zu 1894/95 im ganzen
nach Abzug des Abgangcs, eine Zunahme von 21 Loko-
motiven nachweist, dafs ferner dem Verkehrszuwachs seit
1885/86 bis 1896/97 im Bctrage von mehr ais 60 pCt.,
an Wagen nur ein solcher von 40 pCt. gegenubersteht,
dafs selbst die Gesamtsumme des niemals voll ausnutz-
baren Ladegewielits hinter den Prozentzahlen fiir den
Verkehrs-Zuwachs zuriickbleibt. ,

In diesen vorgenannten, auch in dem Artikel z. T. wieder-
gegebenen Zahlen erblickt derselbe statt eines Vorwurfs
ein Lob der Verwaltung — ,sei es ihr doch gelungen,
mit geringeren Mitteln Grofseres zu leisten, denn der
Verkehr ist bewaltigt, eine Mchrbeschaffung von Wagen
also unwirtschaftlieh gewesen”! Wem drangte sieli an-
gesichts dieser iiberzeugenden Logik nieht der Yorschlag
auf, diesen so eminent -wirtschaftlichen Weg auch ferner-
lun zu verfolgen und, wenn auch mit einiger Zunahme
der unbedeutenden ,Vertagungcn und Befristungen”,
dahin zu streben, auch fernerhin ,,Griifecres mit geringeren
Mitteln" zu leisten!

Wclt ist der Artikel von diesem Yorschlag niclit
entfernt, wenn er ausfiihrt:

»Sachc der Eisenbahn-Verwaltung kann es eben
nur sein, mit grofster Aufmerksamkeit und Fiirsorge
die Bedarfsentwickelung zu beobachten, um sodann
auf Grund der thatsachlich en Verkehrs-
gcstaltung mit thunlichster Beschleunigung fiir die
erforderlichen Wagenbeschaffungen besorgt zu sein.
Das ist, wie anerkannt werden mufe, gcschehen, der
Erfolg beweist es!"

Diese Schlufsworte zu der eigenartigen Maximc im
Angesicht der Erfahrungen allcin des letzten Herbstes
ilbcrheben den Unbefangenen jeder Kritik. Vemichtender
kann die unzureichende Kenntnis der Aufgabcn der
Eisenbahn-Yerwaltung iiberhaupt nieht dargethan werden.

Mancherlci Zeichen aber weisen darauf lun, dafs man
an gcwissen Stellen die Yerantwortung fiir die im Herbst
*u befiirchtenden Verkehrs-Notstande mit derartigen
Theorieen abzuwiilzen bestrebt ist, und dafs man sie
ais berechtigte Vcrwaltungs-Maxime anerkannt wissen
mochte an Stelle der dem Landtage letzthin gegebenen
Erkliirung:

dals die Staatseisenbahn-Verwaltung es ais ihre
Aufgabe und Pflicht ansche, einen Bestand zu er-
hallcn, welcher ausreiche, um auch dem durch-
schnittlichen Bedarf der stiirksten Verkehrszeit, des
Herbstes, zu geniigen.
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sieli der Artikel mit der
Untcrsuchung der gcringfiigigen, letzthin stattgeliabten
Mindergcstellungen.  Nieht diese, wic cr zu glauben
scheint, haben zu wiederholten Erorterungen Anlafs ge-
geben — jedenfalls nieht ,,zu mehr oder minder animos
geschriebenen Stimmungsbcrichten gegen die Eisenbahn-
Yerwaltung begeistert”. Vielmehr jcne Ausfalle im
vorigen Herbst, in denen allcin im Ruhrrevier Felil-

Eingehend beschaftigt

ziffern von mehr ais 2000 Wagen mehrfaeh taglicli
auftraten und sogar bis 3000 und selbst 4000
Wagen sieli stcigerten. Ueber die Ursaehc jen er

regelmafsigen Ausfalle yerbrcitet sieli der Artikel nieht,
die auch Eisenbalmdirektions-Priisident Todt aus-
schliel$lich in der uneingeschriinkten Wagengcstcllung
an dic Riibenproduzcntcn sucht; wurden doch im
Oktober v. Js. neben rund 27 000 Kohlenwagcn a 10 t
auf den preufsischcn Staatsbahncn 6600 Wagen Zucker-
rilben arbeitstaglich yersandt.

Hier aber, in der strikten Anwcndung von
festen GestellungssifTern auch fiir diese Verfracliter, nacli
Mafsgabe des thatsiichlichen Vorjahr-Versandes, — wic
der Steinkohlenbcrgbau sic seit Jahren in den ,Ver-
hiiltniszahlen™ kennt — niclit minder in dcm rascheren
Wagenumschlage und der Vcrstiirkung des Nachtdicnstcs,
wiirc ein besserCs Gegenmittcl geboten ais in den Rat-
schliigen des Artikels zur Selbsthiilfe, die vorzugs-
weise in der Empfehlung des Haldensturzes beruhen.
Aus diesem Vorschlagc, wie aus anderen Ausfiihrungen
des Artikels gelit deutlich hervor, dafs dic Betriebs-
verlialtnisse des Stcinkohlcnbergbaues, zum mindesten
im hiesigen Rcvier, dem Verfasser des fraglichcn Artikels
unbekannt sind. Er spricht von besonderen Yorziigen, dic
»bckanntlich der Kohlenindustrie vor andern Yerfrachtern
gewiihrt werden” wund erbliekt dicsclben u. a. darin,

.dafs dic Wagen dirckt an der Grube abgestellt

werden, derart, dafs man dic Kohle aus dcm

Fordcrschachte sogleich in die Wagon fallen

lassen kann",
ohne zu bedenken, dafs die Zcchen sowohl fiir die An-
lage ihrer Anschliisse wie fiir jeden ihnen zu-
gcfithrtcn Wagen erhcbliche Auflagen zu tragen haben,
und in Sachen der Zechen-Ansehlulégeleise von einer
geldlich nieht Yollauf entschadigtcn ,Mehrleistung der
Eisenbahn-Verwaltung" keine Rcde sein kann, dafs hier
Yielmehr eingehend begriindete Vorstellungen aller
preufsischen Bergbauvereine schon seit mehr ais zwei
Jahren der Bcscheidung harren.

Mit gewisser Absichtliehkeit wird, wic cs scheint,
unscr Revier auf die Selbsthiilfe durch Ausdchnung der
Stapclanlagen hingcwieaen; man- iibersieht dabei voll-
stSindig, dafs man hier nieht ,die Kohle aus dem Fiirder-
schachte sogleich in dic Wagen fallen liifst", sondern
dafe man die Kohle sehr unifangreicher Separation und
Reinigung (Aufbcrcitung) unterwirft. Fast 80 pCt. der
gesamten Kohle wird auf trockenem Wege in eine An-



zalil Sorten gctrennt, dic Hiilfle davon aber nafs auf-

bercitet; hier entstelien die sogenannten Nufskohlen,
sowie die Kokskohle, das Rohmaterial fiir den Koks.
Eine Stapelung auf all diesen Zechen st nielit Frage

der Kosten, welche, wie der Artikel glaubt, gescheut
werden, sondern direkte betriebliche Unmoglichkeit.
Die geforderte Kohle namlich gelit auf der Mehrzahl
unserer Zeclien zur Separation und wird dort auf dic
oben rgenannten Produkte Ycrarbeitet; da stets alle Pro-
duktc in gleichbleibcndcr Proportion fallen, so mufs der
Betrieb zum Stillstand kommen, wenn die geraumigen
Vorratsthiirme fiir dic verschiedenen Sorten infolge
stockender Eisenbahn-Verladung bei Wagcnmangel an-
gefiillt sind; diesc veredelten Produkte aber, fiir welche
bestimmte Korngrbfsen vorgesclirieben sind, lassen sich
nicht stiirzen, da damit diese Korngrbfse verloren gelit
und sie unverkiiuflich werden. Der gleichc Yorschlag ist
auch scitcns der Eisenbahn-Direktion Essen hervor-
getreten; dagegen hat der llerr Berghauptmann Tacglichs-
beck nach dem Bericht iiber die letzte General-Ver-
sammlung des Bergbau-Vcrcins Essen eingehend die
Ungangbarkeit dieses Weges dargdegt. Der Verfasscr
des fragl. Artikels hatte angcsichts dieser Thatsachen
im eigenen Intcresse besser gethan, sich iiber die cin-
schlagigen Yerluiltnisse crst zu unterrichtcn, che er von
»angeblichen Millionenvcrlustcn  bei den teilweisen
Betriebseinstellungen® sprach, und ehe er in Frage stelltc,
»,0b die aufgestellten Seliadenbereclinungcn iiberhaupt
ernst genommen werden konnen", wie denn auch nach
einem bekannten Sprichwort derartige Unterstellungcn
hinsichtlich der bona fides der Gegenscite dic cigenc
Saclie keineswegs kriiftigen.

Ebenso unzutreffend wie dicsc Anstiindc ist die Bc-
hauptung des Artikels, es scien die Yertretcr der Kolilen-

industrie durcii den Vcrkehrs-Aufschwung im Herbst
1897 vollstiindig iiberrascht w'orden; in der zu Essen
am 27. Fcbruar 1897 abgchaltenen Wagenbedarfs-

Konferenz ist fiir Kohle cinc Vcrkehrssteigerung um 7
bis 8 pCt., fiir Koks eine solche von 15 pCt. gcschiitzt
und von den Thatsachen bestiitigt worden. Es ist aucli
dies hier besondcrs hcrvorzulicben, um dem Entstelien einer
fablc conyenue durch die bclichtc haufigc Wiederholung,
u. a. in den letzten Landtags-Vcrhandlungen, vorzu-
beugen.

Es ist seiten cin gliickliches Beginnen, der sacliliclien
Kritik zu wehren; dahin aber muls man es deuten, wenn
erklart wird, beim Ausbleibcn der erwarteten Anerkennung
und beim Andauern der Klagen und Beschwerden iiber den
Wagcnmangel miisse dic Eisenbahn-Vcrwaltung an dcm
Bewufstsein sich geniigen lassen, dai$ sie alles
gethan habe, um den berechtigten Anforderungen der
Industrie zu entsprechen, nachdem die Grundsatze der
Wagenyormehrung mit der grofsten Opferwilligkeit
gegeniiber dem Verkehr prazisiert seien.
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Ganz abgcschen davon, dafs jene Klagen den Herbst
1897, nicht das Jahr 1898 betreffen, ist man zu glaubcn
yersucht, dafe der Verkehr der Eisenbahn wegen da ist,
und dafs sie den Vcrkehr aus besonderer Freundlichkeit,
ohne Entgelt, yermittelt, nicht aber, dafs mehrere hundert
Millionen alljahrlich aus den, zu zwei Drittel vom Giiter-
yerkchr stammenden, Staatsbahn-Einnahmen fiir allgc-
meine Staatszwecke zur Ablieferung gelangen.

Wenn solche Anschauungen anscheinend im Namen
der Eisenbahn -Verwaltung in dem Yercinsorgan zum
Ausdruck gelangen, so mufs allen Ernstes die Frage
entstelien, ob die Vcrwaltung des Umfanges ihrer Ver-
antwortung fiir unscr gesamtes wirtschaftliches Leben
sich thatsachlich vollbewu6t ist.

Zur Frage der Erbauung des Hernc-Rheln-Kanals.

In Vcrfolg der am 23. Mai d. J. in Kanalangelcgen-
heiten zu Dusseldorf abgehaltcnen Besprcchung*) hat
der Oberprasidcnt der Rheinprovinz durch Reskript vom
31. Juli 1898 dem Vorstande des Vcreins fiir die Siid-
Emscher-Linie in Abschrift einen Erlafs der zustandigen
Minister und eine Zusammenstellung der auf die, fiir
die Emscher-Thal-Linie in Frage kommenden Provinzen
und Kreise entfallenden Kosten nebst den von diesen
Verbanden jahrlich zu zahlendcn Garanticbeitriigcn mit
dem Anheimgeben zur Kcnntnis gebracht, etwaige An-
trage wegen Ausbaues der Kanalverbindung zwischen
dem Dortmund-Ems-Kanalc und dem Rheine im Wcge
der Privatunternehmung zu stellen. Angcsichts
der Bedcutung dieser Angelcgenheit geben wir den
W ortlaut des Ministerialerlasscs, sowie die dadurch ver-
anlafste Eingabe des Vorsitzenden des Kanalvcrcins fiir
die Siid-Emscher-Linic im folgenden wieder:

Berlin, den 20. Juli 1898.
Die Beratungen, welche am 23. Mai d. J. in Dussel-
dorf iiber die llerstellung einer Kanalverbindung zwischen

dem Rhein und dem Dortmund-Emskanal unter den
Behorden und den Bcteiligten gcpflogen sind, nicht
minder eine kurz vorher vorgenommenc Bcsichtigung
haben ergeben, dafs der Bau der sogenannten Siid-
emschcrlinic wegen der vorgesehrittcnen industriellen
und sonstigen Bebauung des in betracht kommenden
Geliindes aufs auiSerstc erschwert ist und zu kaum
iiberschbaren, zu dem wirtschaftlichen Werte einer
solchen Anlagc nicht mehr im richtigen Verhaltnisse

stehenden Kosten fiihrcn wiirde. Es ist dalier zu unserin
Bedauern der schon in der Begriindung der Kanalvorlage
von 1894 vorausgesehene Zeitpunkt eingetreten, dafs
von der staatsscitigen Ausfiihrung eines Siidemscher-
Kanalcs cndgiiltig Abstand genommen werden mufs.
Wir haben daher jetzt den Bau der Emscherthallinie

*) Vergl. Gluckanf Nr. 29," 1898, S. 576.
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(Laar—Oberhausen—Ilerne), wie sie in die beigefugto
Uebersichtskarte eingetragen ist, in Aussicht genommen
und beabsichtigen, dem Landtage in seiner nachsten
Tagung eine entsprechendo Vorlage glcichzeitig mit der-
jenigen iiber die Fortsetzung des Kanals bis zur Elbe
unterlialb Magdeburg zu machen, sofern inzwischen die
verlangte Beteiligung der Provinzen und sonstigen Kor-
porationen an dcm gesamten Untcrnehmen des Rhcin-
Elbekanal$ sicher gestellt wird.

Dic Vorlage wird fiir den westlichcn Kanaltcil
(Rhein—1lerne) nur den durchgehcndcn Kanat von Home
bis Laar enthaltcn, da der Bau der in der Konfcrenz
vom 23. Mai d. J. erorterten Zweigkaniile nach Bochum,
Miilhcim und Duisburg bei den schr erhcbliclicn
Schwierigkeiten und Kosten (fiir Bochum etwa 10,0
Millionen Mark, fiir Miilheim und Duisburg etwa 8,3
Millionen Mark) sich nicht rechtfertigen wiirde, bezw.
wie bei dem in Anregung gckommencn etwa 2,5 Mili.
Mark kostenden Zwcigkanal in der Ricbtung auf Essen
(Berge-Borbcck) cv. den Nachstbetciligten wird iiber-
lasscn werden konnen.

Dic Bestiinmungcn iiber dic Beteiligung der Inter-
essenten an dem Kanalunternehmen sollen in dem
Gesetzentwurf etwa folgende Fassung erhalten:

~Mit dem Bau der im 8. 1 bczciehnetcn Wasser-
strafscn ist erst Yorzugehcn, nachdem dic Rhcinprovinz,
dic Provinzen Wecstfalcn, und Sachscn oder
andere offentliche Vcrbiinde dem Staate gegeniibcr in
rechtsverbindliehcr Form nachstehcnde Verpflichtungcn
ubernommen haben, und zwar

llannoYcr

1. Hinsichtlich des im 8 1 aufgcfiihrtcn
Ilcrne-Rliein-Kanals
den durch dic Abgaben fiir die Befahrung dieses Kanals
etwa nicht gedecktcn Fchlbetrag seiner vom Minister
der offentlichen Arbciten festgcsctzten Betrichs- und
Unterhaltungskosten bis zur Hohe von........ JL. fiir
jedes Rechnungsjahr dcm Staate zu erstatten und fiir
die 3prozcntige Verzinsung eines Baukostenanteils von
............... JL und dessen Tilgung mit i/2pCt. nebst dem
durch diese ersparten Zinsbetrage in jedem Rechnungs-
jahr insoweit aufzukommen, ais die Einnahme aus den
Kanalabgaben nach Abzug der aufgewendcten Betriebs-
und Unterhaltungskosten zur Verzinsung und Tilgung
des gesamten fiir den llerne-Rheinkanal yerausgabten
Baukapitals mit zusammen 372 pCt. nicht ausreichcn.

2. Hinsichtlich des im 8§ 1aufgcfiihrtcn Mittel-
land-Kanals etc.

Uebersteigt das Aufkommen an Abgaben beim
Herne-Rhcin-Kanal oder beim Mittelland-Kanal in einem
Rcchnungsjahre die Betriebs- und Unterhaltungskosten
und den Betrag, welcher zur Yerzinsung und vorge-
schriebenen Tilgung des verausgabten Baukapitals mit
zusammen 3*2pCt. erforderlich ist, so ist der Ueber-
schul$ zunachst zur weiteren Tilgung des Baukapitals
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und nach Yollcndcter Tilgung zur Zuriickzahlung der
vom Slaate und den beteiligtcn Verbanden in friilieren
Jahren gcleisteten Zuschiissc nach decm Verhaltnis dieser
zu verwcnden.

Die Betriige, welche von den beteiligtcn Verbanden
auf Grund der vorbezeichnetcn Vcrpflichtungen der
Staatskasse oder jencn Yon dieier zu erstatten sind,
werden fiir jedes Rechnungsjahr nach Anhorung Yon
Ycrtretcrn der Verbandc von dem Minister der iiffent-
lichen Arbeiten und dcm Finanz-Minister cndgultig fest-
gcstellt. Die genannten Minister sind befugt, die Tilgung
des Baukapitals bis zum Beginn des 16. Bctriebsjahrcs

hinauszuschieben.  Aus der anliegcndcn Zusammecn-
stellung ist ersichtlich, welchc Teile des llerne-Rhein-
Kanals in der Rheinprovinz bezw. in der Provinz

Westfalen und in den einzelnen Krciscn belegen sind
und welchc Baukosten sowie Betriebs- und Unterhaltungs-
kosten — nach dcm jetzigen Stande der Yeronschlagung—
auf die einzelnen Vcrbiinde entfallcn. Ein Dritlcil von
der demniichst endgiiltig festzusetzenden Baukostensunime
bildet den von den Beteiligtcn zu garantierenden Anteil;
Ucbcrschreitungen  fallen dem Staate zur Last; ein
etwaiger Mindciwerbrauch iindert den gcsetzlieh fest-
gestellten Anteil der Interesscntcn nicht. Dagegen bildet
der angegebene Betrag der Betriebs- und Unterhaltungs-
kosten die Maximalgrcnze, bis zu welcher die Be-
tciligten haften; innerhalb dieser Grenze sind die nach
der Feststcllung des Ministcrs der offentlichen Arbeiten
in jedem Rechnungsjahre thatsachlich entstandenen
Kosten der Staatskasse zu erstatten, soweit sie etwa
aus den Kanalabgaben nicht gedeckt werden solltcn.
Selbstverstandlich hat der Maximalbetrag mit Riicksicht
auf die spiitere Ausdehnung des Betriebes etc. auf eine
entsprechend hohere Summe bemessen werden miissen,
ais Yoraussichtlich in den ersten Jahren thatsachlich
ycrbraucht werden wird. Beide getrennten Teile des
Rhein-Elbe-Kanals, derllcrne-Rhein-Kanal undderM ittel-
land-Kanal (Bevergern-Elbe) werden hinsichtlich der
Uchernahme von Garantieen seitens der Intcressenten
sowie der Kanal-Einnahmen und Ausgaben ais zwei ge-
sonderte Unternehmen behandelt.

Den beteiligten Provinzcn und sonstigen offentlichen
Verbanden wird das Recht zur Bildung einer standigen
Kommission eingeriiumt, welche iiber dic auf den Bau
und Betrieb des Kanals sowie die Fcstsetzung der Tarife
bezuglichen Fragcn gutachtlich zu horen ist.

Die Frage, nach welchem Mafsstabe eine Voraus-
belastung der hauptsachlieh interessierten Teile der
Provinzen bezw. Kreisc erfolgen kann, rcgelt sich nach
den bcstchenden Bestimmungen der ProYinzial- bezw.
Kreisordnungen in Verbindung mit §. 93 des Kommunal-
abgabengesetzes vom 10. Mai 1894. Es wird sich
indes empfehlcn, dafs, wie dies auch hinsichtlich des
Mittellandkanals geschehen ist, die Provinzen bezw. die
Kreise dic Unterverteilung, soweit thunlich, im voraus
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durch Vcitragc mit den beteiligton Gonieinden siclier
stellen.

Wir ersuclien damach Euro Execllcnz ergebcnst, mit
den Landesliauptmiinnem der Ilmcn unterstcllten Pro-
vinzen, bezw. den betreffenden Kroisen oder sonstigen
offentlichen Vorbandon wegen Beschaffung der staatsseitig
verlangten Bcteiligung an dem Kanahinterneliincn baldigst
in weitere Yerbindung zu treteu und mis das Ergebiiis
spiitestens zum 1. Oktober d. J. mittelst gemeinsamen
Bcrichtes vorzulcgen.

Hinsichtlich der in der Yerliandlung vom 23. Mai d. J.
ebenfalls eingeliend erwogOhen Frage der Ausfiilirung
einer Kanalverbindung zwischen dem Dortmund-Ems-
Kanal und dem Rliein im Wegc der Privatunterneliniung
beincrkcn wir, dafs wir bereit sind, iiber etwaige Antrage
welche von leistungsfiiliiger Seite gestellt werden, in
weitere Verhandlung einzutreten. Dabei wiirdc die
Walii der Linien dem Antragsteller iiborlassen bleibcn;
dicsclben haben die Voraussetzungen, unter di nen sie
einem Bau naher treten wollen, in ihrer Eingabe bestimmt
anzugeben. Es wiirde an sich auch niclit ausgeschlosscn
sein, den yerschicdenon Interessentengruppeii dic Erlaubnis
zur Herstellung mehrerer Linien, etwa der Lippelinie, der
Siidemschcrlinie und der Emscherthal-Linie zu erteilcn.

Wir ersuchen Euro Exccllenz ergebenst, das Yor-
steliendc zur Kenntnis der beteiligten Interessentenkreise
zu bringen und dieselben zugleich darauf hinzuwcisen,
dafs etwaige Anlriige mit thunlichster Beschleunigung
zu stellen sein werden, damit ebenfalls bis zum 1. Oktober
ds. Js. die Frage iiber deren Ausfiihrbarkeit beantwortet ist.
DerFinanzniinister. Der Minister fur Handel und Gewerbe.

In Vertretung: In Vertretung:

gez. Meinecke. gez. Lohmann.
L)er Minister der offent-
lichen Arbeitcn.

Der Minister fiir Landwirtsohaft,
Domiinen und Forsten.

I A In Vecrtretling:
gez. Zedlitz. gez. Sterneborg.
An

ilen llerrn Oberprasidcnten
in Koblenz.
Essen, den 18. August 1SOS.

An
den Minister der offentliclien Arbeitcn
Herm Tliielen
Exccllenz
An
den Vizepr8.sidonten des Sfaat.-niinisteriums
Staats- und Finanzminister
llerrn Dr. yon iMiquel
Excellenz.
Euer Exeellenz beehre ich mich folgendes ganz gc-
liorsamst yorzutragen.
Durch Rcgkript des

llcrru Ober - Priisideiiten der
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Rheinprovinz vom 31. Juli cr. ist mir Abdruck eines

Erlasses der llerren Minister dor Finanzen, der offent-
liclien Arbeitcn, fiir Handel und Gewerbe sowio fiir
Landwirtschaft, Domanen und Forsten vom 20. Juli

1898 zugegangen, in welchem mitgeteilt wird, dafs dem
Landiage der Monarchie in dessen nSichster Tagung eine
Vorlage iiber don Ausbau dor Emsclier-Th al-Linie
gemacht werden solle, und in welchem ferner ausgeliihrt
wird, dafs der Staat die Zweigkanale nach Bochum,
MUIheiin, Duisburg und Essen (Berge - Borbeck) nicht
selbst bauen, sondern deren Herstellung den Privat-
interessenten iiborlassen werde. Gleiclizeitig wird in
dieser Verfiigung eine ,Zusammenstellung der auf die
Provinzen Rheinlaud und Westfalen und deren Kreise
entfallenden Kanalliingen und Kosten und der von den
Proyinzen und den Kreisen jiihrlich zu zahlonden Garantic-
b(itriige* mitgeteilt. Dicse Zusamnioiistellung ist aber
nur fiir die Emsclier-Tliul-Linie, nicht aber fiir
dio Siidemschor- Linie gemacht und beigcfiigtworden.
Da indessen auch fiir lelztero die Zusamnienstellung
von grofser Bedeutung ist, so bitto ich Euor Ex-
cellenz nainons des Yereins fiir Erbauung der Siid-
emscher-Linie zunachst geliorsamst,

Euer Excellenz wollen genoigtcst anordnen, dafs
eine gleichc Zusammenstellung fiir die Siidemscher-

Linio gelertigt und mir umgehend zugesandt

werde.

Einc solehe erscheint nanilich notwendig, um dic
Frage der Garantieubernahmo durch dic Kreise ent-

scheiden zu konnen Nach Ineiner pcrsonlichen Aul-
fassung erscheint es in bohem Grade fraglich, ob cine
Garantioiibernahme nach der Ausschoidung der Zweig-
kanale bezw. nachdein bestimmt ist, dafs die Erbauung
der Zweigkanale den Intcressenten zu iiberlassen sei,
fiir dic Emschcr - Thal - Linie iiberhaupt wird beschafft
werden konnen. Jedenfalls mufs gepriift werden, ob
dies nicht hinsichtlich der erheblich teueren Siidemsclier-
Linie leichter moglidi ist, ais hinsichtlich der Emscher-
Thal-Linie, weil die Zahl und dic Leistungsfiihigkoit,
insbesondere aber dic Opfcrwilligkeit der Interessenten
bei der ersten Linio crhcblich griifser ist ais bei der
letzteren.

Diese Zusammenstellung ist aber endlich auch niitig,
um dic Frage der Ausfiihrung einer der Kanalstrecken
im Wege der Privatiintornelnnung cndgiiltig zu ent-
scheiden. In dem Erlasse vom 20. Juli 1898, der den
Intcressenten am 5. August zugegangen ist, haben die
llerren Minister nanilich weiter crkliirt. dafs sie bereit
seien, iib r Antrage, welche nacli dieser Richtung hin
von leistungslahigcn Verb;inden oder Uritenichmern go-
stellt Wurden, in weitere Yerliandlung einzutreten und
bin ich, sowie cine Anzahl anderer Interessenten von
dcm Herm Ober-Prasidentcn bcauftragt, mit thunlichster
Beschleunigung etwaige Antrage wegen Ausbaus einer
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Kanalvcrbindung zwischen Dortmund und dem Rhein
zur Vorlage zu bringen.

Ich habe deshalb ungesiiumt den Vorstand des Vcreins
fiir Erbauung der Siidemscher - Linie zusammenbcrufen
und ist hier beschlossen, der Frage der Erbauung der
Kanallinic im Wege der Priyatunternehmnng ernstlich
naher zu treten, hierbei aber vorab an der Kanalycr-
bindung von Dortmund nach dem Riiein mittelst der
Siidemscher-Linic (Linie 1V), ais der den allgemeinen
Interessen am meisten entspreclienden, festzuhalten und
die Erbauung dieser Linie,

sei es aus Mitteln des Staats, sei es im Wege
der Privatuntornchmung, Euer Excellenz gegcniiber
wiederholt in Antrag zu bringen.

Indem ich mich dieses Auftrages hierdurch cntledige,
bemerke ich gleielizeitg, dal$

I. fiir den Fali der Erbauung dieser Linie (Siid-
emscher) aus Staatsmitteln die erfo.rdcrlichcn
Garantieen von Provinz und Kreisen evtl. von letzteren
allein gczeichnct werden. Rechtsverbindliche Beschliisse
der zustandigen Vertretungen konnen bcigebracht werden,
sobald die oben erbetene ,Zusammenstellung” vorliegt
und den Vertretungen dalier bestimmte Zahlen mit-
geteilt werden konnen, iiber deren Bewilligung Besehlul$
gefafst werden kann. Letztero haben uns bisher leider
gefehlt. Die oft genannte ,,Zusammenstellung" ist aber
auch dann notig, wenn

Il. die fragliche Kanalstrecke im Wege derPrivat-
unternehmung zur Ausfiihrung kommen soli. Die
Vertcilung der Garantiesummen auf die einzelnen Kreise
wiirde immerhin einen Anhalt geben, in welcher Weise
etwa die Aufbringung des Baukapitals selbst auf die
einzelnen kommunalen Verbiinde zu bewirken sei,
wenigstens dann, wenn man die Erbauung der Kanal-
linie, wio dies ja auch in dcm Erlafs vom 20. Juli 189S
in erster Linie in Aussicht genommen ist, nicht durch
eine Aktiengescllschaft, sondern durch die beteiligtcn
kommunalen Verbande selbst ins Auge fafst.

Ich bitte Euer Excellenz daher auch aus
Grunde, mir

A. die Zusammenstellung der auf die Provinzen
und Kreise entfallenden Kanallangen und Kosten
fiir die Siidemscher-Linie zuganglich zu maclien.

Ich glaube mich der Gowahrung dieser Bitte um so
mehr yersichert halten zu diirfen, ais ja in dem Erlal$
vom 20. Juli am Schlufe auch die Erbauung der Siid-
emscher-Linie aus Prh-atniittcin fur zulassig erkllirt
wird, und da der Verein, dessen Vorsitzender zu sein
ich dic Ehre habe, lediglich zur Forderung der Er-
bauung der Siidemscher-Linie gegriindet ist und, da
derselbe daher ohne Acnderung seiner Satzungen vor-
lilufig in eine Agitation fiir eine andere Linie ein-
zutreten nicht legitimiert ist.

Die Erbauung dieser Linie (Siidemscher) wie auch
jeder andern Linie im Wege der Privatunternehmung

diesem
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ist abe.r ferner noch von der vorherigen Erledigung
einer Reihe weiterer Fragen abluingig, iiber welchc der
Erlafs voin 20. Juli 1898, obwohl diese Fragen bercits
samtlich iu der Konfercnz vom 23. Mai 1898 auf-
geworfen und eingehend eriirtert sind, die niitige Auf-
kliirung vermisscn liifst. Unscr Vcreins-Vorstand liat
daher beschlossen, eine Kommission, bestehend aus
den Herren

Generaldirektor, Bergrat Bclircns-llerne,

Landrat Ilammcrschmidt- Gelsenkirchen,

Landrat, Geli. RegierungsratFrhr. v. lloevel-Essen,

Generaldirektor, Kommerzienrat Kirdorf-Gelsen-

kirchen,

Generaldirektor, Geheimcr Kommerzienrat Lueg-

Oberhausen und

decm Unterzeiclmetcn,
niederzusetzen, welclie beauftragt ist, mit Euer Excellonz
diese Fragen miindlich zu erorteru. Gleiclizcitig aber
habe ich den Auftrag erhalten;

B. Euer Excellenz zu bitten, dieser Kommission
am Sonnabcnd, den 10. September 1898, zu
einer von Euer Excellenz giitigst zu be-
stimmenden Stunde eine Audienz hochgeneigtcst
gewahren zu wollen.

Zur Vorbereitung der Besprechung gestatte ich mir
die einzelnen in Betracht kommenden Fragen einer kurzen
Erorterung zu unterziehen.

Di<! Kommission und der Vorstand unseres Vercins
ist einhellig der Meinung, dafs der Staat mit seinen
Machtmitteln viel leichter in der Lage ist, cin Unter-
nelimen, wic das vorliegende, zur Ausfiihrung zu
bringen, wie jedes Privatunternchmen. Trotzdcm er-
achtet derselbe die Erbauung der Kanallinie im W ege
der Pmatunternchmung fiir nicht ausgesclilossen, wenn
der Staat dcm Unternelimen hiilfreich zur Seite steht
und dasselbe mit seinen Machtmitteln wie aucli linanzicll
unterstiitzt und demselben endlich diejcnige freie Be-
wegungsfahigkeit gewahrleistct, ohne welclie eine Ren-
tabilitiit der Veranstaltung nach dicsseitiger AufTassung
nicht erreicht werden kann. In dieser Beziehung halten
wir es zunachst fiir selbstverstandlich, bitten jcdoch um
eine ausdriickliche Zusiclierung, dafs der Staat auch dem
Privatunternehmer

1 das Exprepriationsrecht verleihen
und zwar sowohl hinsichtlich des Erwerbes des fiir die
Erbauung des Kanals notigen Gclandes ais aucli hin-
sichtlich der Wasserversorgung aus offentlichen oder
privaten Flufelaufen, ais auch endlich hinsichtlich der
Veriinderiing der vielcn vorhandenen Vorflutgraben.
Namentlich dic beiden letzten Fragen sind von erlich-
licher Bedeutung. Die Wasserversorgung ist nur durch
dic Inanspruchnahme vorhandener Flufsliiufe moglich
und die Veranderung der schon an sich in der von
dem Kanat durchsehnittenen Gegend aufserordentlich
schwierigen Vorflutverhiiltnisse ist ohne Expropriations-

wiirde
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befugnis im Woge giitlichcr Ycreinbarung mit den Inter-
essentcn vollstiindig ausgeschlossen.

Wir sind sodann der Mcinung, dafs

2. ein Kanat nur dann im Wocgo, dor Privatuntcr-

nelimung sicb wird erbauen lassen, wenn dem Unter-
nclimer gestattet wird. ilin in solclien Dimensioncn
hcrzustellen, dafs ein Befahren dessclben mit Schiffen

von 1000 t Tragfahigkeit moglicli ist. Bislier bat die
Konigliche Staatsregierung nur Schiffe von 600 t Trag-
fiiliigkcit in  Aussicbt genommen. In der Konfcrenz
vom 23. Mai liaben sicb Euer Excellenz Kommission
gegcniibcr der Forderung von 1000 t cntgegenkominend
geaufeert. Gegenuber dcm Standpunkt, den Euer
Excellenz bisher vertreten liaben, scheint uns indessen
eine ausdriickliche schriftliche Zusicherung geboten. Euer
Excellenz haben bisher stets den Standpunkt vertretcn,
dafs dic Strecke Dortmund-Ithein keine anderen — auch
keine grofseren Dimcnsionen — haben diirfe ais die
Strecke Dortmund-Emshafen und Dortmund-Elbe. Dic
Griinde, welche Euer Excellenz hierfiir angcfiihrt haben,
brauche ich niclit zu wiederholen, gegcniibcr den des-
fallsigen Ausfiihrungen bedarf es jedocli einer aus-
driicklichen Bestatigung, dafs die Konigliche Staats-
regierung den von ilir friiher festgehaltenen Standpunkt.
vcrlassen hat.

Von erheblicher Wiclitigkeit ist es sodann

3. zu wissen, wic sich der Staat zur Erbauung von
Anschlufsbahncn zum Kanat verhalten wiirde. Dic Zalil
der Interessentcn wiirde sich erheblich vermcliren lassen,
wenn Eurc Exeellenz der Erbauung und dem Bctriebe
von Anschlufsbahncn (Schleppbahnen) durch dieselbe
Privatuntcrnchmung oder durch die anzuschliefeenden
Bergwerke, Fabriketablissements und Ortschaften keine
Schwierigkciten in den Wcg zu legen geneigt sein sollten.

Nicht unerortert darf ferner dic Frage bleiben, ob
der Staat

4. bereit sein wiirde, sich an der Privatunternehmung
finanziell zu beteiligen, sei es durch Uebernahme eines
Teils des Baukapitals, sei es durch Uebernahme einer
Zinsgarantie fiir das ganze Kapitat oder fiir einen Teil
dessclben etwa in der llohe, wie er sic jetzt bei staats-
seitig zu bewirkendem Ausbau von den Interessentcn
fordert. Wir glauben, dafs eine gcwissc finanziclle
Betciligung des Staats dcm Unternehmen nicht nur
forderlich sein wiirde, sondern fiir das Gedeihen des-
selben ais unumganglich notwendig bezeichnet werden

mufs, da der Staat ais Besitzer der Eisenbalinen der
Hauptkonkurrcnt der Kanaltransporte bleibt und olinc
eigenes finanzielles Interessc an den letzteren in der

Lage wiirc, das Kanalunterneluncn finanziell zu ruinieren.
Noch vicl melir aber wiirde dies dor Fali sein, wenn
endlich

5. hinsiehtlich der Tariffestsetzung fiir die Transporte
dcm Privatuiiternehmer nicht die nioglichstc Freiheit
eingeraumt wird. Es gilt dies insbesondere hinsichtlich
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der Festsetzung der Tarife nach unten. Wenn der
Unternolimcr gezwungen sein sollte, zu Frachtsiitzen zu
fahren, welche der Staat mit Illucksicht auf seine
konkurricrenden Eiscnbahnlinicn cinseitig feststellt, so
wiirde sich nach unseror Auffassung schwecrlich das zur
Erbauung und zum Bectrieb des Unternehmens benoligtc
Kapitat findon lassen.

Ucber alle diese Fragen und cinige weitere weniger
erhcbliche giebt der Erlafs vom 20. Juni 1893 nicht
die unbedingt erfordcrlichc Aufkliirung, wir geben uns
indessen der lloffnung bin, dafs bei allseitigem Entgcgen-
kommen es moglicli sein wird, iiber alle Punkte zu
einer Einigting zu kominon, jedenfalls aber ist es notig,
Klarheit zu schalfen, damit die Geldgeber wissen, was
sie von dem Unternehmen zu erwarten haben.

Euer Excellenz bitte ich dalior geliorsamst, der
genannten Kommission die erbetene Audicnz an dcm
genannten Tage hochgcneigtest gcwahren zu wollen,
und seho ich einer Nachricht unter gleicbzeitiger oder
spiiterer Uebersendung der erbetenen Zusammecn-
stellung ganz geliorsamst entgegen.

Der Vorsitzpndc

des Kanat-Vereins (Linie 1V)
gez. Zweigert,
Obcrbiirgermcister.

Weitcrcs zur Prage (Icr Sieherhcitssprengstolfe.
Von Bergassessor lleise zu Gelsenkirchen,

Leiter der Westfalischen berggewerkscliaftlichen Versuchsstrer,ke
zu Braubauerschaft bei Gelsenkirchen.

(Fortsetzung.)

B. Einigc Y ersuche betreffend Entzundliehkeit
von Kohlenstaubaufwirbelungen.

Aufwirbelungecn  gewohnlichen  Steinkohlenstaubes
werden bckanntlich durch starke Warmeauellcn allein,
wic z. B. durch Schmiedefeucr, clektrische Lichtbiigen,
nicht zur Explosion gebraclit. Die Einleitung der
Explosion inufe unter Stofs oder Druck gcschehcn, wic
sie ein ansblasender Schufs oder eine Schlagwetter-
explosion hervorrufen.

In dieser Bcziehung sind einige Yersuchc interessant,
die liier mitgeteilt sein mogen.

Ausblascnde Gclatine-Dynamitschusse ziinden in der
berggewerkschaftlichcn Versuchsstrecke erst mitLadungcn
von mindestens 50 gr Kohlenstaubaufwirbelungen, wic
durcli eine sehr grofee Anzahl von Versuchen festgestellt
ist. Diese Grcnze liegt aber nicht in der Natur des
Kohlenstaubes oder der des Sprengstoffs begriindet,
sondern kann durch Aendcrung der Streckenverhaltnisse
sehr stark verschoben werden. Ich liefe in yerschicdenen
Entfernungen (550—75 mm) von dem Schiefemiirser eine
guadratische eiserne Platte von 30 cm Seitenliinge auf-
stetlicn und durcli dahinter gebaute llolzteilo fest ver-
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lagern. Dic mit Kohlenstaub geschwiiugorte Luft zwischen
Morsor und Platto mufste also bei Abgabe des Schnsses,
da der Abflufs dor Gase bchindert war, cine starko
Stauchung crleiden. Wie man aus der Tabelle 14 ersicht,
tralen jetzt Kohlenstaubexplosionen, herab bis zu 10 gr-
Ladungen, von Gf-latine-Dynamit ein.

Es beweist das, dafs die auf gewiihnlichem Wege
ermittelte Sicherheitsgrcnze der Sprengstoflc! nur zu-
trelTend fiir die ganz bestimmten Verh:iltnisso der
Versuehsstrecke ist. Unter Tage werden sieli also
etwaige ausblasende Schiisgc, je nachdem das Bolirloch
in der Streckenrichtung liegt oder nacli den Stiifsen oder
der Firste geriehtet ist und je nach den sonstigen riium-
lichen Verhaltnissen des Ortes verschieden verhalten
miissen

Nieht minder interessant zeigt sieli das Schwarzpulver
gegcniiber Kohlenstaubaufwirbelungen. Mit cincr Spreng-
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kapscl yerschossen bewirkt es Kohlenstaubcxplosionen von
70—80 gr Ladung an. (1. Versuclisreilie der Tabelle 15.)
Verscliiefst man cs dagegen mit einer Ziindschnur oline
Sprengkapsel, so treten Ziindungcn erst bei 250 gr Ladung
cin (2. Versuchsreihc). Das Verhiiltnis wird aber wieder
ungiinstiger, wenn man bei Anwcndung der Ziindschnur
etwa 10 cm hohen, trockenen Lettenbesatz auf die Ptilver-
ladung fiillt und feststampft. Auf solche Weise ab-
getliane Schiisse ergaben schon bei 200 gr Ladung
regelmafsig Kohlenstaubexplosioncn (3. Versuchsreihe).
Dic Yersuche beweisen, dafs es bei dem Schwarzpulvcr
auf die freiwerdendc Wiirmcinenge und auf die Explosions-
temperatur allcin nieht ankommt, sondern dafs das Pulver
gegeniiber Kohlenstaub um so gefahrlicher sieli verhalt,
je schncller es entweder unter der Einwirkung einer
Sprengkapsel oder unter dem bei Bcsatz rasch an-
steigenden Gasdrucke cxplodtert.

Tabelle 14.
Besondere Yersuche mit Gelati ne-Dynamit gegeniiber Kohlenstaubaufwirbelungen.

Sprengstoff . Tempe-
Tag der Nunfmer Kohlen- Sclilag- ratur
des M svIptter Art des Schusses der Ergebnis
hk i
Yerauche Versuchs chko Patronlsiernng staub Strecke
R pCt. Grad C.
5 593 1 40 Orlglnal Mit K. Aus dem Morsor. 550 nim 16 Zilndung
davor war ein Widerstand in
die Strecke gebaut
7 2-3 30 7 7 — . 18 n. 19 Ziindiingen
¢ 4 20 . 7 - 7 19 Keine Ziindung
uU. 10. 97 5 3 . 7 - Desgl. 1ii 250 mm Entfernung 19 Zuiidnng
7 6-7 20 » —_ . 21 u. 22 Zundungen
7 8 16 7 . - . 22 Ziindung
23. 10. 97 9 20 7 7 - Dospl. in 75 mm Entfernung 15 ft
7 10-11 10 7 7 15 u. 17 Zilndungen
Tabelle 15.
Versuche mit Scihwarz pulver.
1. Vrrsuc hsreilie
21. 3.98 1—2 HO Papier Mit K. —  Aus decm MSrscr mit Spreng- 18 u. 19 Zundungen
kapsel Nr. 8 gezfindet
9. 12. 97 3-5 80 7 7 - 7 15-22 n
6 80 7 . 20 Koine Ziindung
2. Vcrsne lisreihe.
21. 3 97 7 100 Papier Mit K. —  Aus dem Morser mU Zund- 18 Keine Ziindung
schnur gezfindet
8 150 P 7 — 19 7
9-10 200 n - - 17 20 n. 2J  Ke ne Zilndung«n
27. 4.97 11—12 200 n 7 — « 21 u. 21
21. 3.98 13 250 - 20 Zundung
3. Versuc lisreihe.
27. 4.98 14 200 Papier Mit K. —  Aus dem Morser mit Z«jiit- 2C Zundung
schnur gezfindet. 10 cm
hotier trockener Lattenbesatz
3. 598 15-16 200 v . — . 15 u. 18 Zfindungen
) ) B ) ] cinige dem Yernehmen nach in den Ycrkehr gebracht
C. Versuche mit ncu eingefiihricn Sicherheits- w'crden oder sind z. T. schon zum Vertrie.be gelangt.

sprengs toffen.

Von der grotsen Anzahl neuer Sprengstoffmischungcn,
die auf der Yersuchsstreckc erprobt worden sind, sollcn

Es sind dies die unter dem Namen ,Phonix“ gclicnden
SicherheitssprengstofFe der SprengstolTwcrke Dr. R. Nahnscn
und Co. zu Dcimitz a. E.



Nach Aiigabe der Fabrik haben die einzelnen Spreng-
stofTc folgendc Zusammensetzung:
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Phbnix I11:
25 pCt. Nitroglyccrin,

Phonix I: 35 ,, Natronsal peter,
30 pCt. Nitroglyccrin, 40 , Roggenmehl,
30 ,, Natronsalpeler, 100 pCt.
40, Roggcnmehl, Wie man sielit, handelt es sieli um Miselningen, die
100 pCt, in ilirer wesentliclien Zusammensetzung viillig den Karbo-
Phonix 1I: niten cntsprcehen.
25 pCt. Nitroglyccrin, Das Verbalten gegeniibcr Scbhigwcttfirgemischen ent-
30 ,, Kalisalpetcr, spracli gleiclifalls dem der Karbonite, indem die Spreng-
4 ,, Barytsalpeter, gtoffe aus dem Morser Yerschospcn, bei angewandten
1 ,, Natronsalpeter, hbchstcn Ladungsinengen von 800 gr, Sprozcntige Sclilag-
40 ,, Lohmenhl, wcttergemische niclit cntziindcten, wic <lie folgenden
100 pCt. Tabellen 1U—18 zeigen.
Tabelle 10
Sprengstoff . Tempe*
Tag iler Nuramer Koliun- Sclilag- ratur
des wetler Art des Sclmssos der Ergebnis
Yersuclie Menge Fatronlsierung Slaut) Strecke
ersuchs
gr pCt. Grad G.
Yersuclie mit Plionix 1
23. 5.98 1 000 Original Mit K. 8 Aus diMii Moiser 19 Keine Zundung
785 » ) 8 n 19
28. 5.98 | 800 ) P 8 » 15 3
800 ) ) 8 » IG
Tabelle 17.
Yersuclie mit Phonix Il
23. 5 98 1 800 Originat Mit K. 8 Aus dem V.iirser 21 Keine Zundung
28. 5.98 2 800 u J 8 n 17 n
» 3 800 n . 8 » 18 n
Tabelle 18.
Yersuchc mit Phonix IIl.
23. 5.98 1 095 Original Mit K. 8 Aus dem Morser 20 Keine Ziindung
28 5.98 2 807 n n 8 18 y
D. Versuche zur Ermittcinng der Sprengwirkung die einen cylindrischen llohlraum besitzen. In letzterem
und Brisanz der Sicherheitssprengstoffe. wird eine bestimmte Menge des zu untersuehenden

Die im ersten Teile dieser VerblTcntlicliung recimungs-
miifsig bestimmte Kraft der Sprengstoffc deckt sich, wie
schon gesagt, nicht mit ihrer Sprengwirkung, wcil diese
aufser von der Kraft auch von der Brisanz des Spreng-
stolTs und von der Natur des zu sprengenden Gesteins
abhiingig ist. Die Moglichkeit, Kraft und Brisanz durch
Rechnung oder durch Vcrsuche festzustellcn und zahlen-
mafsig auszudriieken, ist vorhanden. Die jeweilige
Eigcnschaft des Gesteins ist aber fiir dic Rechnung
unfafsbar. Man kann desbalb die Sprengwirkung eines
SprengstolTs iiberhaupt nicht in allgemein giiltigcn Zahlen
festlegen.

Dem praktischen Bedurfnis hat es
entsproehen, auch fiir die Sprengwirkung Vergleichs-
zahlen aufzustellen. In der Regel benutztc man hierfiir
die Trauzlsche Bleiprobc. Bcrgassessor Winkhaus hat
in Nr. 50, Jahrgang 1895 dieser Zeitschrift bereits eine
grofse Zalil der so erhaltenen Zahlen mitgeteilt.

Genannte Probe wird in Bleicylindern ausgefuhrt,

aber von jelicr

SprengstolTs zur Explosion gehracht. Die hierdureh be-
wirkte Erweiterung des Hohlraumes (die Ausbauehung)
dient ais Mais fiir die Sprengwirkung des SprengstolTs.

Die von mir benutzten Bleimorser sind 240 mm lioch
und besitzen einen Durchmesser vori 140 mm. Der
eylindrischc llohlraum von 25 mm Durchmesser ist
145 mm tief und ist an der Miindung fiir die etwaigc
Anbringung eines Verscblus9c8 erweitert. Das Blei be-
steht aus bestem raffinierten Weichblei.

Fiir Ausfiihrung der Versuche wurden die genau
abgewogenen SpreiigstoiTmengen in kleine Patroncnhiilh'i»
ans Staniol gofttllt, die einen solchen Durchmesser be-
safsen, dafs sich das Patronchen mit der liinein ge-
stcckten elektrisehen Sprengkapsel gerade noch in das
Loch schicbcn und bis in das Tiefste niederdriicken
liefs. Die verwandten Kapseln hatten stets eine Fiillung
von 2 gr Knallgueeksilber. Ais Besatz wurde die ab-
gemessene Menge von 50 ceni trockencm. abgesiebten
Sand aufgcfiillt. Im iibrigen wurde das Morserloch
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nicht weiter yerschlossen. Nacli Abgabe, des Schusscs
wurde mittcls gecicbter Mcfsgefafso der entstandene
llohlraum durch Einfiillen von Wasser gemessen.

Die erste Versuchsreihc (Tabelle 19) wurde mit je
10 gr der yerschiedenen Sprcngstoffe durchgefiihrt. Mit
jedem Sprengstoff wurden je 5 Versuche angestcllt, um
ein zutreffendes Mittel bei den natiirlichen Scliwankungen
zwisclien den Einzelversuchcn zu gewinnen.

Des Yerglciches lialber sind auch einige Vcrsuche
mit Gelatine-Dynamit, Gubr-Dynamit und Sprcnggelatine
beigefiigt.

Tabelle 19.
llohlraum im Blei- to a

D cylinder 2 2 Untersehied der Er-
s 1 h T weiterung zwischen
© At\Jlorb Anbac b Voo ' dem Mittel und den

gabe | gabe V:I s einzelnen Proben

des Schusses
ar ccm 1 ccm ccm ccm ccm | pCt.

Yersuche mi Kohlenkarbonit.

10 62 277 215 + 9 4.3
10 62 268 206 + 0 0
10 62 275 213 206 + 7 3,4
10 62 260 198 — 8 3,9
10 62 260 198 — 8 39
Versuche mit Kohlenkarbonit I
10 62 298 236 + 5 2,2
10 62 298 236 + 5 2,2
10 62 278 216 231 - 15 6,5
10 62 278 216 — 15 6,5
10 62 315 253 + 22 9,5
Yersuche mit Kohleiikarbonit 1lI.
10 62 300 238 - 8 3,3
10 62 322 260 + 14 5.7
10 62 288 226 246 -20 8,1
10 62 306 244 -2 1,0
10 62 322 260 + 14 5,7

Vcrsucho mit Kiiln-Rottweilcr Sicherheits-
Sprengpul ver.

10 62 410 348 + 6 1,7
10 62 414 352 + 10 2,9
10 62 402 340 342 -2 0,6
10 62 390 328 - 14 1,4
10 62 405 343 + 1 0,3
Versuclio mit Da iménit A.
10 62 505 443 — 1 0,2
10 62 520 458 + 14 3,1
10 62 489 427 444 - 17 3,8
10 62 508 446 + 2 0,4
10 62 510 448 + 4 0,9

Versuche mit geprefstem und gekorntem
Dalnnenit A

10 62 409 347 + 9 2,7
10 62 401 342 + 4 1,2
10 62 393 331 338 — 7 2,1
10 62 430 368 + 30 8,8
10 62 364 302 -36 10,7
Versuch ¢ mit Robur it I.
10 62 380 318 -3 0,9
10 62 4:13 351 + 30 9,3
10 62 356 294 321 -27 8.4
10 62 388 326 + 5 15
10 02 378 316 — 5 1,5

712 .

llohlraum im Blei- an
cylinder

[

Untersehied der Kr-
weiterune zwischen

vor 1 nach - dem Mittel und den

Abgabe | Abgabe Poa einzelnen Proben
des Sehusses WS
Kr ccm 1 ccm ccm ccm ccm | pCt.

Vcrsuc.be mit Wecestfalit.

i 10 62 432 370 -19 4,9
210 62 446 384 — 5 1,3
310 62 486 424 389 + 35 9,0
410 62 462 400 + 11 2,8
510 02 430 368 —21 54
Yersuche m tGclatine-Dy nam it
110 62 590 528 — 28 5,0
210 62 634 572 556 + 16 2,9
310 62 630 568 + 12 2,1
Yersuche mit Gubr-Dynam it.
110 62 540 478 + 5 1,1
2 10 62 546 484 473 + 11 2,3
310 62 518 456 — 17 3,6
Yersuche mit bprenggela tme.
110 62 866 804 + 34 4,4
010 62 790 728 770 -42 5,5
310 62 840 778 + o« 1,0

Dic Scliwankungen zwischen den einzelnen Ycrsuchs-
ergebnissen und dem Mittel sind, wie man sieht, nicht
gerade bedeutend. Von den 49 Versuchen der Tabelle 19
betragt nur bei einem Versuche (mit geprefstem und
gekorntem Dalnnenit A) die Schwankung mehr ais
10 pCt.,, namlich 10,7 pCt. und nur bci 13 Versuchen
betragt sie iiber 5 pCt.

Verglcicht man dic rechnungsmafsigc Kraft der
Sichcrheitssprengstoffe (Tabelle 3) mit ihrer Spreng-
wirkung im Bleimiirser (Tabelle 19), so erhiilt man
folgende Zalilen:

1 gr kann 10 gr ergeben Aus-
leisten bauchung im Bleimorser
kgm ccm
Kohlenkarbonit . 231 20G
Kohlenkarbonit | . . 239 231
Kohlenkarbonit |1 . 232 246
Kiiln-Rottweilcr Sichcr-
heits-Sprengpulver . . 265 342
Dahmenit A 341 444
geprefstes und gekiirntcs
Dahmenit A (Vikloria-
PUIVET) e, 341 338
Roburit I s 220 321
W estfalit 274 389

Bei den beiden Zahlenreihen fiillt auf, dafs sic nicht
in.einem festen Verhaltnissc zu einander stehen.

Betrachton wir zunachst die Karbonite. Man kann
vielleicht der Ansicht sein, dafs dic Kraftbestimmung
der Sprcngstoffe durch Rcchnung unzuverlassig ist, weil
man die thatsachliche Explosions-Zersetzung nicht kennt.
Man wird jedoch zugeben, dafs die hicrin liegenden
Fehler fiir Sprcngstoffe, die sich in ihrer Zusammen-
setzung und Zersetzung so ahnlich wic die Karbonite
sind; ausglcichen miissen. Nun sehen wir, dafs dic



rcehnungsmafsigc Kraft der 3 Karbonitc annalicrnd
glcich ist, wahrend ilirc Sprengwirkungen im Bleimorser
zicmlicii  stark von einander abweichen. Der cinzigc
Grund, der dieses Verhalten ohne Zwang erklart, st
dic verschiedene Schnelligkeit in der Kraftiiufserung
oder dic vcrschiedene Brisanz der 3 SprengstolTe.

Das Gleiclie liifst sich von den Ammonsalpeter-
sprengstoflen sagen.

Meines Erachtens besitzt aber die rechnungsmafsige
Kraftbestimmung der SprengstolTe einen so hohen Grad
von Wahrscheinlichkeit fiir sieli, dafs man ohne allzu
grofse Fehler sogar dic Karbonitc und Ammonsalpetcr-
sprengstolTe mit einander in Vergleich stelien kann.

Es ist nun klar, dafs in der ziihcn Bleimasse der
brisantestc SprcngstolT die verhaltnismafsig stiirkste
Sprcngwirkung aufweiscn mufs. Bei langsame.r Explosion
konnen eben dic Gase ungeniitzt aus dem Bleimorser
entweichen. Daraus folgt, dafs aus der rechnungs-
inafsigen Kraft der SprengstolTe einerseits und aus seiner
Sprcngwirkung im Bleimorser andererseits auf dic ver-
schiedene Brisanz geschlossen werden kann.

Auf Grund dieser Schlufsfolgerungen habe ich noch
eine zweite Yersuchsrcihe durchgefiihrt, die bestimmt
ist, unmittelbar Aufschlufs iiber die verschiedcnen
Brisanzen der SicherheitssprengstoiTe zu geben. Ich
habe aus der rechnungsmafsigen Kraft der SprengstolTe
diejcnigen Gcwichtsinengen berechnet, die einer Kraft-
leistung von 2500 kgm entsprechen. Die so ermittelten
Gewichtsmcngen der verschiedenen SprengstolTe miifsten
also bei gleicher Brisanz gleiche Ausbauchungen im
Bleimorser ergeben. Anderenfalls sind, wie wir gesehen
liaben, dic Abweichungen auf den Einilufs der Brisanz
zuriickzufiihren, und die unter diesen Umstanden er-
haltenen Zahlecn wird man ais Brisanzzahlen bczeichnen
konnen.

Dic Tabelle 20 giebt dic fiir jeden einzelnen
SprengstolT angcwandte Gewichtsmenge und die er-
haltencn Brisanzzahlen an. Die Schwankungen in der
Wirkung der einzelnen Yersuehsschiisse entsprechen etwa
den bereits besprochenen Schwankungen der Tabelle 19.

Tabelle 20.
u
llohlrauni im c £
o Bleicylinder 6 « — Unterschied der Er-
7 h weitarung zwischen
vor nac a den einzelnen Probcn
5 Abgabe Abgabe iinH Mit.fpl
des Schusses
Pl ccm ccm ccm ccm ccm pCt.
Yersuehe mit Koliienkarbonit.
1 10,82 62 279 217 - 16 6,9
2 1082 62 294 232 -1 0,4
3 10,82 62 303 241 233+ 8 3.4
4 10,82 62 298 236 + 3 13
5 10,82 62 301 239 + 6 2,6
Yersuehe mit Kohlcnkarbonit 1.
11040 62 310 248 + 2 0.8
2 10,40 62 318 256 + 10 4,1
3 10,46 62 318 256 246 + 10 4.1
4 10,40 62 301 239 — 7 2,8
5 10,46 62 294 232 — 14 5,7
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w
Hohlraum im o E )
o Bleicylinder B <  Unterschied der Er-
7 £ vor 1 nach &= £  weiterung zwischen
_‘3 Abgabe | Abgab §§ = den einzelnen Proben
3 gabe | Abgabe = und dem Mittel
“g
des Schusses
izr ccm I cem > m — ccm | pCt.
Yersuehe mit Ko hien karbonit 11.
1 10,78 62 358 296 + 12 4,2
2 10,78 62 310 248 -36 12,7
3 10.78 62 361 299 284 4+ 15 53
4 10,78 62 349 287 + 3 1,0
5 10.78 62 355 293 + 9 3,2

Versuche mit Kiil n-Rottweilcr Sicherlieits-
Sprengpulver.

1 9,43 62 398 336 + 1 0,3
2 9,43 62 398 336 + 1 0,3
3 943 62 390 328 335 — 7 2,1
4 943 62 422 360 + 25 7,5
5 943 62 377 315 -20 5,9
Yersuehe mit Dahmecnit A
1 7,33 62 396 334 + 14 4,4
2 733 02 378 316 - 4 1,2
3 7,33 62 383 321 320 + 1 0,3
4 733 62 356 294 -26 8,1
5 7,33 62 397 335 + 15 4,7
Yersuehe mit geprefstem und gekorntcin
Dalimenit A.
1 7,33 62 322 260 + 6 2,4
2 733 62 310 248 - 6 2,4
3 7,33 62 312 250 254 — 4 16
4 7733 62 342 280 + 26 10,2
5 7,33 62 294 232 — 22 8,6
Yersuehe mit Roburit L
1 11,36 62 432 370 + 2 0,6
2 11,36 62 430 36S + 0 +0
3 11,36 62 404 342 308 — 20 7.1
4 11,36 62 414 352 - 16 4,4
5 11,36 62 470 408 + 40 10,8
Yersuch e mit Wrestfalit.
1 912 62 444 382 + 14 3,8
2 912 62 459 397 + 29 7,9
3 9,12 62 432 370 368 + 2 0,5
4 912 62 410 348 -20 5,4
5 9,12 62 405 343 — 25 6,8

Man konntc dic Brisanzzahlen auch aus der Tabelle 19
rcchnungsmafsig bestimmen, indem man aus der durch
10 gr des betreffenden SprengstoiTs bewirkten Ausbauchung
diejcnige Erweiterung des Bleicylinders berechnet, die
einer Arbeitsleistung des SprengstoiTs von 2500 kgm oder
der in Tabelle 20 aufgcfiihrtcn Gewichtsmenge ent-
sprechen wiirde. Thut man dies, so erhalt man im
Yergleichc mit den Brisanzzahlen der Tabelle 20 folgende

Brisanzzahlen durch Brisanzzahlen durch
Versuche gemafs llechnung aus

Zahlenreihen:

Tabelle 20 Tabelle 19
bestimmt: fjefunden:
Kohlcnkarbonit . 233 223
Kohlcnkarbonit 1 246 241
Kohlcnkarbonit.Il . 284 264
Koln-RottweilerSieher-
lieits-Spreiigpulver . 335 323
Dahmenit A .o 320 326
Gceprefstes u. gekorntes
Dahmenit A . 254 248
Roburit | o 368 365
W estfalii L. 368 355



Nr. 30.

Wio mail sielit, stimmen dio Zahlon ziemiich gut
liborein. Dic Untcrscliicde werdon zum Teil durcli dic
unvormcidlichon Scliwankungen, sodann aber auch da-
durch orkliirt, dafs dio Ausbauchung im Bleiinorser ctwas
schnoller ais dic angcwandtc Gewichtsmcnge des Spreng-
stolTs wiichst, weil mit dor Zunahmo der Ausbauchung
die Wandstiiike und Widorstandsfahigkoit der Blei-
morser abnimmt. (Schlufs folgt.)

Technik.

Entfcrnung von Kessolstoin. Ein franzosischer

Ingenieur, M. Savrenx, hat festgestellt, dafs Kesselstein
unter Anwendung besonderer Mafsregelu selir leiclit ent-
lernt werden kann. Nacli dem Auslosclien der Kessel-

feuerung wird das Kesselwasser in ganz kleinen Mengeii
abgelassen und dabei stels eine glciclie Menge Kkalten
Wassers wieder zugefiihrt, sodafs der Kessel stets gleich-
miifsig gefiillt bleibi. Sobald das Wasser genng abgekiihlt
ist, wird die ganze Kesselfiillung anf einnial abgelassen.
Der grofste Teil des Kesselsteins gclit mit ab, wiihrend
der Riickstaud sehr leicbt entfernt werden kann. Die
Reinigung muls jedocli sofort erfolgen, da andernfalls der
Kesselstein wieder erhiirtet und an den Kesselwandungen
sieli fest ansetzt. Auf einer Anlage zu Amiens wurde das
Feuer Sonnabend Naclit geloscht; am Sonntag wurde der
Kessel im Laiife von zwei Stunden ir.it kalteni Wasser gefiillt;
am Mittwocli erfolgte die Reinigung; am Donnerstag wurde
das Wasser noclimals erneuert,-ebenso am Sonnabend. Die voll-

kommeno Entfernung des Kesselsteins erfolgte nach dem
Ablassen der letzten FUllung am Sonntag. (American
Manufacturer and Iron World). wW. M.

Yolkswirtschaft und Statistik.

Kohlenborgbau im Obcrbergamtsbczirk Breslau
fur das U. Quartal 1808.

A. Stein- B. Braun-
kohien. kohlen.
1. Bestand am Anfang des Q artals 266 303 43 301
Neue Kiiiilahme im 2. Quartal 1898 6 028 933 135 277
Summe 1 und 2. 6295236 178 578
3. Ausgabe im Laufe des Quartals:
a. Deputate an Arbeiter......... 63 295 220
b. Verkauf.....oniiciieiis 5 377 286 104 744
a. Selbstverbrauch....cccoevieeennn, 399 512 24 313
d. llalden- und Aufbereitungsverluste 68 563 4 574
Summe 3 5908 656 133 851
4. Bestand am limit] des Quartals 386 580 44 727
Jt. Jt.
5. Geldeinnahme fiir verkauft« Kohlen 31 751 665 345 205
U Durchschnittspreis fur die Tomie ver-
kaufter K o hle .., 5,90 3,30
7. Betriebe e 67 32
Ini 2. Quartal 1897 betrug t t
1. Die neue Einnahme....vinnnn 5524 450 115 058
Zu(Ab-)nahme im 2. Quartal 189S _ 504483 20 219
2. Der Verkauf .. 4931 972 86 835
Zu(Ab-)nahme im 2. Quartal 1898 445 314 17 909
3. Der Bestand am Ende des Quartals 329 1150 42 045
Zu(Ab-)nahme im 2. Quartal 1898 56 630 2682
Jt. Jt
4. Die Geldeinnahme fiir verkaufte Kohlen 27 923 038 282 825
Zu(Ab-)nahme im 2. Quartal 1S9S 3 S2S 627 62 380
5. Der Durchschnittspreis fur die Tonne
verkaufter Kohlen . 5,66 3,26
Zu(Ab-)nahme im 2. Quartal 1598 0,24 0,04
6. 68 33

Der Sieinkolilenbergb au des diesseiligen Ober-
bergaintsbezirks ist im 2. Vierteljahr 1898 in Forderung
und Absatz gegen das 1. Vierteljalir zuriickgeblieben und
zwar die Forderung um 10,03 pCt., der Absatz um 9,19 pCt.
In Obersclilesien betrug der Kiickgaiig 10,16 bezw. 9,25 pCt.
und'in Niederschlesien 9,42 pCt. bezw. 8,83 pCt.

Der Durelisolinittspreis pro Toune verkaufter Kohle isl
um 1,67 pCt. gofallen, in Obersclilesien um 2,25 pCt.i
dagegen in Niederschlesien um 1,83 pCt. gestiegen.

Im Vergleich zum 2. Vierteljahr 1897 liegen die Vcr-
liiiltnisse gilnstiger. Denn Forderung und Absatz weisen
fiir den ganzen Bezirk eine Steigerun' um 9,13 pCt. und

9,03 pCt. auf. Obersclilesien ist dabei mit 10,06 pCt. und
10,02 pCt., Niedorsclilesien mit 4,62 pCt. und 3,92 pCt.
beleiligt.

Audi der Durelisolinittspreis ist um 4,24 pCt. gestiegen,
in Obersclilesien betrug die Steigerung 4,43 pCt., in Nieder-
sclilesien 4,93 pCt.

Auf den Steinkolileugruben wurden im 2. Vierteljahr
1898 im ganzen 79 771 Mann beschiiftigt, davon entfallen
auf Obersclilesien 59 652 Mann, auf Niederschlesien
20 119 Mann.

Beim Brau nko hienbergbau istFordirung und Absatz
des 2. Vieiteljahres im Vorgleicli mit dem Vorvierteljahr
um 8,84 pCt. bezw. 3,28 pCt. gofallen, wiihrend der Durcli-
sc.linittspreis pro Tonno verkaufter Kohlen um 1,85 pCt.
gestiegen ist.

Gegen das gleiche Quartal des Yorjahres ist bei Forderung,
Absatz und Durchschnittspreis eine Steigerung von 17,57 pCt.
bezw. 20,62 pCt. und 1,23 pCt. eingetreten. Beschiiftigt
waren auf den Braunkohlenbergwerkon 1322 Mann.

Produktion und Absatz an Stein- und Braun-
kolilen im Oberborgamtsbezirk Bonn walirend des
I. Halbjahres 1898.

"3 | o Produkt- Absatz- Beleg-
Regierungsbezirk 5 % Me ige schaft
> = t t Kopfe
a. Steinkohlen.
u 446 326 403 248 7837
............................ - u 435874 407314 7692
Sa. u 882200 810562 7764
Dusseldorf...... ). i 93 876 93 780 1650
S = i 102182 102736 1695
Sa. i 196 058 196 516 1672
2212324 2208984 36449
Vs »e 13 2073726 2071683 36575
Sa 13 4286 050| 4280 667 36512
Summe a. Steinkohlen. . . 25 5364 308 5287 745 45948
dagegen im i. Halbjahr 1897 25 4949 273 4871 328 44 483

mithin i 1. Halbj. 1898 melir — 415035 416 417 1465
b. Braunkohlen.

2 14 281 3463 185

b e 11. 2 14 514 13 985 180

Sa 2 28 795 17 448 182

22 623283 581778 2503

........................................... 11- 22 633 691 555 070 2338

Sa. 22 1256 974 1136848 2420

16 S 256 3145 38S

15 5508 5430 358

Sa. 116 13 764 8575 373

Summe b. Braunkohlen . . 140 1299 533 1162871 2 975

dagegen im 1 Halbjahr 1897 138 1070220 915 957 2222

mithin i. 1. Hslbj. 1898 mehr | 2|.. 229 3131 246 9i4| 753



Ein- und
(Nach den monatliclien

Ton:

Freihafen Hamburg
Belgien
Frankreich....
Grorsbritannien
Niederlande.......ccccvenene
Oesterrelch-Ungarn

Aus allen Landem inges.

Nacli:

Freihafen Hamburg
Belgien
Danemark ...
Frankreich.....
Grorsbritannien
Itallen e
Niederlande.......cocoenrnne
Oesterreich-Ungam
ltufsland.....ccccoveennen
Schweden
Schwelz

Norwegen...
Brltisch Australien
Spanien
Mexiko

Frh.Bremerhafen,Geestem.
uumanien ...

Nachallen Landem insges.

Tfachweisung der
dienten Bergarbeiter-Lohne.

Ausfu.hr von Steink

715

ohle,

Braunkohle und Koks

Nr.

im deutschen Zollgebiet.

36.

Nachweisen iiber den auswartigen Handel des deutschen Zollgebietes vom Kaiserliclien Statistischen AmtJ

1. Januar bis 31. Juli 1898.

Steinkohlen Braunkolilen
t t

274 652,2

8 683,1

2 384 618,2

63 299,2
333 821,1 4855 199,3

3069 760,7| 4 855 200,9

1. Januar bis 31. Juli

Steinkohlen Braunkolilen
t t

425 699,1
731 503,1
13 632,6
377 618,8
37 989,1
76 511,1
1977 003,8
2942 616,1
271 869,0
12 496,9
571 777,0

11 023,4

146 191,1

7 638196,7

11 716,6 1 186 035,3 6 524 212,8|
in den Haupt-Bergbaubezirken Preufsens

Einfuhr.

1. Januar bis 31. Juli 1897.

Ganzes Jahr 1897.

Koks Steinkohlen Braunkolilen Koks Steinkohlen Braunkolilen Koks
t t t t t t t
10 205,2 12 3447 21 862,8
113 534,5 293 403,5 160 843,3 560 596,7 275 268,2
21 183,8 6 855,4 18 521,7 14 2255 29 371,5
24 606,6 2 449 849,5 40 541,2 4808 900,5 80 655,3
43 149,5 85 872,1
16 854,2 336 228,0 4 454 277,6 12088,0 589790,8 8111 065,0 26 399,2
187 143,7 3 135507,7 4454 287,6 245246,5 6072 028,9 8111 0759 435 160,8
Ausfulir
1898. 1. Januar bis 31. Juli 1897. Ganzes Jahr 1897.
Koks Steinkohlen Braunkohlon Koks Steinkohlen Braunkolilen Koks
t t t t t t t
5299,7 369 128,5 - 4 865,6 649 158,0 — 5983,1
82 093,7 548208,8 — 120 940,1 1054 002,6 — 213 313,8
8 350,4 11 039,2 — 6 534,1 18 546,5 — 11922,6
454 805,3 362 158,9 - 551 387,8 650 670,7 — 948 115,1
— 28 397,3 - - 50 257,3 - -
17 039,1 11 420.5 - 9879,9 17 626,6 — 17 289,9
68 032,3 1824 549,8 — 46 464,1 3557 285,5 — 88 620,1
310 340,2 2 615 406,2 8 000,7 316 132,9 4942 868,6 17 1ii,3 578 968,9
113 438,2 150 654,7 89 698,3 333 973,2 159 937,6
11551,1 9 676,7 — 3486.2 17 697,1 — 10 873,1
56 619.4 500 162,2 — 45810,4 875845,0 — 83 896,3
6 182,1 — — 2 535,0 — — 5127,5
17 949,0 — — 7 060,0 — — 10 784,5
11 208,5 ! 10 023,5 14 588,5
_ 1421,6 — — 47285 — —

im

Durclischnitts-Léhnc sam tlicher Arbeiter.

9 088,6] 1220 833,0/12359 900,6

Il. Vierteljahre 1898 ver-
Mit Ausschlufs der fest besoldeten Bearatcn und Aufseiier.

19 111,9 2 161 886,4

Yerfahrcne Verdiente reinc Lohne fnach Abzug allcr Arbeitskosten, sowie
Gesamt-Belegschaft Arbcits- der Knappschafts-, der ?nvaliditalg— und
Art und Bezirk im schichtcnauf Altcrsvcersicherungs-Bcitrage)
1Arbeiter im
n i : ti auf 1 Arbciter und auf 1 Ar-
des ) V-] V. insgesamt im 1 Schicht im beiter im
Jalires- A A .
b W Vedo Vel e é%%se TRV Lve A b dabres N
Bcr -J. -J. i -J. -
ghaues 1898 15% 1897 aul ganze 1898 1898 189S 1595 1807 1898 1598
Zahlen) JL. Jl. L. JI. L. L. L.
1 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. u. 12.  13.
a. Steinkohlenbergbau.
in Oberschlesien.......cceene. 58 142 59 027 56376 68 69 10557 938 11003900 2,69 2,69 258 182 186
in Niederschlesien . 19322 19491 18846 74 76 3727082 3844345 2G2 2,60 259 193 197
im O.-B.-A. Dortmund:
a. Nordliche Reyiere]) . 133230 133830 122964 76 75 37792597 37247222 3,74 3,71 3,64 284 278
b. Sudliche Reyiere2) 48 967 49 194 46571 77 7S 13527405 13587207 3,57 355 344 276 276
Summe O.-B.-A. Dortmund
(a, b und Reyier Osnabriick) 183 190 184589 171040 76 76 51501052 51 132549 3,69 3,66 357 281 277
bei Saarbrucken (Staatswcrke) 35511 35201 34248 71 74 8560869 8852656 338 341 3,34 241 251
bei Aachen 9457 9521 9176 74 75 2296766 2312047 3,27 323 3,12 243 243
b. Braunkohlenbergbau.
im Oberberlg tsbezirk Halle 26756 27674 25887 74 76 5362 134 5521706 2,71 2,64 264 200 200
¢. balzbergbau.
im Oberbergamtsbezirk Halle 4327 4363 3985 74 76 1Ul 143 1193560 3,49 3,62 3,58 257 274
d. Erzbergbau.
in Mansfeld (Kupferschiefer) . 13474 13474 13355 73 76 2884551 3046522 2,93 2,98 2,93 214 226
im Oberharz...... 3382 3331 3365 72 74 3 518069 3 524010 32,13 3)2,12 32,09 3J 153 3 158
in Siegen-Nassau..........co...... 20300 21448 20681 68 72 3909 464 4464760 2,81 2,88 2,78 193 208
sonstiger rechtsrheinischer 5498 5699 5308 69 69 1036990 1051 118 2,73 2,67 2,55 189 184
linksrheinischer............ 3262 3289 3387 69 71 535 265 544021 2,37 2,34 225 164 165
') und2? sieheAnmerkungs) und 6) der unterenNachweisung.
3 Hinzutritt der Wertder Brotkornzulage; im 1. Y.-J. 1898 = 0,09J1. j
. I Y.-J.1898 = 0,10 , } fur 1 Schicht
im Jahresmittel 1897 = 0,06 ,, )



Nr. 36.

Art und Bezirk
des

Bergbaues

1

a. Steinkohlenbergb.

in Oberschlesien
in Nicderschlesien
im O.-B.-A. Dort-
mund :
a. Nordl.Reyiere5)
b. Sildl. Reviere6)
Summe O.-B.-A.
Dortmund (a, b
und Revier Osha-
bruck)
bei Saarbrucken
(Staatswerke) . .
bei Aachen

b. Braunkohlen-BQb.

im O.-B.-A. Halle
c. Salzbergbau.
im O.-B.-A. Halle
d. Erzbergbau.

in Mansfeld
(Kupferschiefer)
im Obcrharz. . . .
in Siegen-Nassau .
sonstiger rechtsrh.
linksrheinischer . .

716

. Zahl und Durchschnitts-Luhnc der einzelnen Arbeiter-Klassen auf 1 Schicht.

A)
Unterird. beschaftigtc
eigentl. Bergarbeitcr

> Einschliefslich Ein- und Ausfahrt.
2) Gcsamt-Belegschaft vergl. Spalte 2 von I.
3 Fiir 9,2%: 8 Stunden; fiir 59,3%: 10 Stundcn; fur 31,5%: 12 Stundcn.

) Fiir 20,8%: 8 Stunden; fiir 79,0%:
s) Nordlicbc Reviere:

B)
Sonstigo unterirdiscli
bescbafligtc Arbeiter

56 f _ .
.n g oy reines Lohn reines Lohn
o2 im im 'S oim im
8 gi{/ﬂ Il.  Jabrci- o « 11.  Jahrcs-
. V.-J.  mittcl V.-J. minel
I-i3 1893 IsH7 1898 1897
Stunden  Qfo) Il Jt. JL. JL
2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
38—12 58,9 3,03 291 140 2,68 261
H8—12 539 2,82 280 157 2,74 2,70
G—9 520 456 4,42 27,1 3,01 291
G—9 528 431 4,13 252 2,88 2,80
G—9 521 4,49 4,32 266 2,97 2,88
9 60,0 3,85 380 233 2,72 2,69
9,5 59,8 3,72 357 154 285 275
11,5 346 311 305 59 263 261
8,1 48,4 3,71 381 196 3,35 3,40
9,0 70,4 3,07 3,09 33 3,08 3,06
10,5 47,7 02,48 72,40 13,0 72,45 'Q2,42
8,5 69,1 3,07 304 40 271 2,69
8,2 02,7 3,07 282 58 239 242
9,2 449 257 242 41 2,49 246

Wattensclieid, Ost-Essen, Wost-Essen, Oberhausen.
6) Siidliche Reviere: Siid-Dortmund, Witten, Hattingen, Sud-Bochum, Siid-Essen, Werden.
7 Siehe Anmerkung 3 bei I.

Ein- und. Ausfuhr

(Nach den

Gegenstand

Uohes Biel, Bruchblei und
Bleiabfallo

Rohcisen ..

Eisen und Eisenwaren
(ohne Rohcisen)

Bleierze ...ovvvvninn

Kupfererze
Manganerze
Schlacken von Erzen,
Schlackenwolle .
Silbererze ..
Zinkerze . ..
Gold (abgeselien yoin ge-
miinzten)
Silber (abgeselien
gemiinzten) .
Kupfer (unbearbeitete
Nickcl (Metali)
Quecksilber

vom

s).

Zink (unbearbeitetes)
Zinn (unbearbeitet)

inonatlichben Nachweisen

10 Stunden; fur 0,2%:
Reeklinghausen,” Ost-Dortmund, Weat-Dortmund, Nord-Bochum, Herne, Gclsonkirchen,

)]
Ueber Tage besebii ft.,
crwachs. mannl. Arb.

u ig reines Lohn

S%S  im im
{>)0« éb 1. Jahres-
'm V.-J. mittel
1898 1897

002 Jt. JL

9. 10. ii.
19,7 2,32 222
2G6 2,36 231
17,8 3,03 3,00
18,2 2,99 2,89
18,0 3,01 2,96
14,8 281 2,77
20,6 2,74 261
55,3 2,56 2,45
29,5 3,43 3,49
20,4 294 286
31,7 91.79
18,2 2,55 247
23,2 244 2733
46,3 2,30 2,18

uJ
.Tugendl. mannl. Ar-
bcitcr (unt. 16 Jahr.)

E)

_ & reines Lohn & reines
SES im  m CEZ im
§§g v“'J J.ihres- §g§’ vﬂJ
2 V.. mitte 2 V.-l
B Yeor o7 @ 1808
0,2 at. [.J1. 002 gL
12. 13. 14. 15. 16.
1,1 093 088 63 0,97
2,5 1,00 0,99 13 130
3,1 122 120 — —
38 114 114 —
3,3 1,19 1,18 — -
1,9 1,14 109 — —
4,0 1,09 1,05 02 1,33
1,1 1,35 1,36 3,1 1,56
2,5 1,18 120 — —
59 1,17 103 — —
7,6 700,64 ’)0,65 — —
6,6 1,35 136 21 1,25
57 131 119 26 116
2,6 1,06 1,01 21 1,17

12 Stunden.

kohlo und Koks im deutschon Zollgebiot.

von Erzougnissen der Bergwerks- und Huttenindustrio aufser Steinkohlo,

Elnfulir Ausfuhr

1898 1897 1898 1897
. Januar bis . Januar bis Ganzes . Januar bis . Januar bis

Juli Juli Juli Juli Jahr Juli Juli Juli uli

t t t t t t t t t

24745 23539,0 3276,7 18 394,0 35092,0 1709.4 14 143,6 20429 13446,9
43 953,0 207 846,2 43 281,1 226 162,6 423 120,7 13207,2 1045718 5256,2 47556,G
129615 68985,8 11 906,4 84 251,3 141 617,9 126 266,5 861 430,0 104 087,4 727 106,2
4000,2 37 184,4 6394,7 56 535,7 88 225,9 143,7 1070,2 108,1 1633,1
472 646,4 1950199,6 375 098,G 1762 682,8 3185 643,5 225913,2 1701 927,9 290 551,7 1884196,7
42,7 1331,3 56,9 ''1064,4 1888,1 27241 12911,2 1369,4 14214,3
11459,5 57 907,3 11 762,3 55 697,5 86 910,5 150,8 15475 1139,2 5906,3
58402,8 419 799,8 47290,6 3928395 6702239 3S526,5 172145 1924,2 1G554,2
643,G 43386 12929 4078,4 m 8150,1 — 0,7 — 0,2
3022,1 240396 23817 14 166,3 24 734,5 25853 17 1149 2 665,i 19 1246
6,258 23,733 0,650 12,425 34,991 0,273 4,068 3,960 12,142
0.847 78,962 10,239 110,284 147,034 25,103 228,504 30,968 234,457
5373,7 433366 68424 39 198,6 67572,5 691,4 4286,4 586,4 4 454.2
151,7 9S9,3 101,2 798,2 1389,5 5,0 103,1 10,6 62,1
41,1 317,0 41,8 357,2 642,5 11,5 72,0 0,4 31,6
33430 256682 33200 199125 398329 2 464,3 13954,6 2404,0 15588,5
2356,1 118706 17322 U 104,4 18 925,3 4 020,5 28 665,6 4705,6 278351
1193,7 8 665,8 911,8 7086,9 123951 59,0 523,0 97,2 523,1

Weibliclie Arbeiter

Lohn
im
Jahres-

mittel
1897

Jt.

17.

0,92
1,26

1,28

1,44

1,21
1,14
111

Braun-)

iiber auswilrtigen Handel des deutschen Zollgebietes vom Kaiserlich Statistischen Amt.

Ganzes
Jahr

t
24 0749
90 884,9

1301 595,7
2 106,0
3230 390,5
24710,5

8 615,0

27722,8
9,9
30 046,5

32,312

371,086
71825
169,1
111,3

25 986,0
49 621,8
860,9



Dampfkesselexplosionen. Wahrend des Jalires 1897
fanden im Deutsehen Reich 21 Dampfkesselexplosionen stall.
Die Zahl der dabei Getoletcn oder binnen 48 Stunden nach
dem Unfall verslorbenen Personen bcliug 17, die Zalil der
Schwcrverwundeten 3; 19 Personen wurden leielit ver\vundet.

Ais mutinafsliche Ursacbe der 15xplosion ijilt in 9 Piillen
Wassermangel (in 4 Fiillcn verbunden mit ungenUgender
Wartung), in 4 Fallen oitlichc Blechschwacbung, in 2

Fallen zu holie Dampfspannung, je in 1 Falle mangelhaftes
Materiat, Scblammansammlung, sprodes Materiat eines Sicde-
rolirs, ungenUgendc Scliweifsung eines Rohrs, mangelliafte
Bauausfiihrung, Kcsselstein.  Insgesanit  betrug in den
letzten 21 Jahren die Zahl der Esplosionen 354 und der
dabei VerunglUcklen 824, von denen 273 getotet, 162
schwer und 389 leielit verwundet wurden.

Verkehrswcscn.

Preufsische und auslandisclie Eisenbahnen. Unter
diesem Titel bringt die Yerkehrs - Korrespondenz in ilirer
Nr. 30 vom August dieses Jalires einige Ausfiilirungen,
die sich von lilinliclien seitens der der Slaatseisenbahn-
Verwaltung nalieslelienden Presse gebrachten Yergleiclien
freilicli wesentlich nntersclieiden.

Wenn namlich jcne Presse dabei die prcufsisclien Eiscn-
bahnverhaltnisse ais besondcrs giinstige hinstellt, so licifst
es hier, dafs z. B. in England bei einer Gesamlgleisliinge
von 34 000 km 1860 km drei- und vicrgleisige Strecken
in Belrieb und 600 km in Bau sind; in Preufsen hin-
gegen sind bei einer Gesamtliingc von 27 665 km nur
123 km drei- und viergleisige Strecken in Belrieb, und
nur 44 in Bau.

Wenn ferner gesagt wird,
waren in der Anlage teurer
man dabei nielit
verliiiltnisse

die englischen Eisenbahnen

ais dic prcufsisclien. so darf
iibersehen, dafs einerseits die Terrain-
Englands und Schottlands ungunstiger sind
ais bei uns, und dafs andrerseits dort die Niveau-Ueber-
giinge im Intcresse des Verkehrs vollsliindig Ycrmiedcn,
aus demselbcn Grunde aber Personen- und Guterbahnliyfe
mogliclisl im Innem der Sl$idtc angelegt werden.

Auch fur dic Behauptung, die englischen Personen-,
namentlich aber die GUtcr-Tarife seien bober ais dic unsrigcn,
felilt der Beweis ; dieser ist aber iiberhaupt nicht zu cr-
bringen, da dem Publikum nur dic Maximaltarife der
englischen Balinen zugiinglich sind, der Scliwcrpunkt der
englischen Giilertarife aber in den Ermiifsigungen fiir Ein-
und Ausfuhr liegt, sowie in den Frachtvertriigen und den
iiberhaupt bei Beforderung grofser Mengcn eintrelenden
Ermiifsigungen; auch der stark cntwickelte Seevcrkchr mufs
dabei beriicksiclitigt werden.

Das gehanntc Blatt schliefst mit folgenden Worlen:

Bei all den Yergleiclien zwischen englischen und
prcufsisclien Balinen wird eine wiclitige Frage, der Wagcn-
mangel, ganz aufscr acht gclassen. Wahrend derselbe bei
uns zu den alljalirlich wiederkehrenden Ersctieinungen ge-
liort, und alle Bcmuhungen zur Beseitigung dcssclben bis
jetzt ohne den gcwunschten Erfolg geblieben sind. schcinen
Klagen iiber Wagenmangel auf den englisclicn Balinen un-
bekannt zu sein. Ob dies der ausgedehnten Beforderung
der Massengilter in geschlossencn Ziigen, den vortrcfflichen
Einriclitungen zur Selbstentladung der pffencn Giitcrwagen,
und dem durch bcides zu errcichenden, raschen Umschlagc
oder melir dem Umstande zuzuschreiben ist, dafs sich ein

7 - Nr. 36.

grofser Teil der offenen Giitcrwagen in Privalbesitz befindel,
ist bis jetzt noch nicht untcrsucht worden, und doch diirfte
eine Klarstellung dieser Frage von grofser Wichtigkeit sein.

Yerelne und Yersammlungeii.

Der I. Allgemeine deutache Bergmannstag hat,
wie uns von befreundeter Seitc mitgetcilt wird, im Jahre
1880 in Kassel stattgefunden. Unter den in erster Linie
um das Entstelien dieses Bergmannslages verdientcn Fach-
genossen mufs auch des Geh. Bergrat Dr. Schultz in
Bochum Erwiilinung gethan werden, da er dcnselben zuerst
angeregt und auch liervorragenden Anteil an dessen Vor-
bercitungen genommen hal.

Patciit-1Jcrichtc.

Deutsche Relchspatente.

KI1. 10 Nr. 97 480. Koksofonthiir. Von
J. W. Neinhaus in Eschwciler. Voin 14. Nov.
1897.

Die Koksofenthlir besitzt einen llohlraum C,
der durch cinc grofaere Anzahl kleiner Kanale A
mit der Vorderfliiche des Kokskuchenkopfes und
durch griifserc Kaniile B mit dcm oberen Ofen-
raum zweeks Abfiihrung der aus dem Koks-
kuchenkopf cntweichcndcn Gase in den oberen
Ofenraum in Vcrbindung steht.

KI. 10. Nr. 97 526. Torfpresso. Von
Max Schoning in Berlin. Vom 6. Miirz 1897.

Der Prefskopf der zur Entwiisserung von

Torf dienenden Presse ist mit einer Anzahl
von elcktrisch  beheizten spiizwinklig  aus-
'U.- laufendcn Hcizkiirpern verseheii, dic beim Ein-

dringen in die Torfmasse diese selir schnell er-
hitzen und dadurch cin Zorsprengeri® des in
den Torfzcllen cntlialtencn Wassers bewirken,
welches dann durch den Druck des Prcfskopfes

Zu aus der Torfmasse durch die durclilochtcn
Nr. 07 480. W jinclc des Prefsbelialtcrs ausgctrieben wird.

KI. 27. Nr. 97 583. Luftkompressor. Von The
Ingersoll-Sergeant Drili Company in New-York. Vom
7. Oktober 1896.

Um die Spindcl des Einlafsventils D ist lose cinc

Schraubenfeder g gcwickelt, welche mil geringem Spiel
zwischen zwei auf gcnannler Spindcl sitzende Knaggen ef

eingelegt ist und bei jedcm Hub des Kompressorcylindcrs
dergeslalt zusammengedrUckt wird, dafs durch die ver-
cinigte Wirkung der bci diesem Zusammcndriicken in die
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Fedor aufgespeicherten Federkraft und der umgebcnden
Luft (bezw. der Luft- und Gaszufulir) das Ventil der
jewciligen Einlafsseite in seiner vollen Huhhohe ver-
sclioben wird.

KI. 35. Nr. 97 891. Fangklauo mit in senk-
rechton Parallolebencn liegenden Fangzahnen. Yon
Florentin  Kaestner & Co. in Reinsdorf bei Zwickau i. S.
Vom 19. Januar 1897.

Die Fangklaue unterscheidet sieli von den bekannten

bei  Fangvorrichtungen fiir

Fordergestelle zur Anwendung

kommenden, mit in senk-

reclitenParallelebenen liegen-

den Fangziihnen vcrsclienen

Klauen dadureh, dafs dio
Ziihne radial gegen einander versetzt sind, sodafs sie beim
Fangen naclieinander zum Eingriff kominen. Zur Erhohung
der Bremsvorrichlung konnen die spater cingreifenden Ziihne
lilnger sein ais die vorliergehenden.

KI. 80. Nr. 97 155. Achsenregler. Von Otto
Schneider in Gleiwitz. Vom 11. August 1897.

Die Stiitzzapfen a und al fiir dic Pcndcl b und bl

eind in radialcr Richtung cinwiirls bezw. auswiirts ver-
aehiebbar angeordnet, um die Umdrehungszalil ohne Be-
einflussung des Ungleichformigkeitsgrades zu iindern.

Marktbericlite.

Borso zu Dusseldorf. Amtlicher Preisbericht vom
I. September 1898. A. Kohlen und Koks.*) 1. Gas- und
Flammkohlen: a. Gaskohle fiir Leuchtgusbereitung 10,50 bis
11,50 Ji., b. Generatorkohle 10,00—11,00 Ji., c. Gas-
flammforderkohle 9,00—10,00 Ji. 2. Fettkohlcn: a. FiSrder-
kolilc 8,50—9,50 Ji., b. beste melierte Kolile 9,50 bis
10,50~"., c. Kokskohle 8,50—9,00 Ji. 3. Magere Kolile:
a. Forderkohle 8,00—9,50 Ji., b. melierte Kolile 9,00 bis
11.00 Ji., c. Nufskohle Korn Il (Anthrazit) 19,50 hi<
21.00 Ji. 4. Koks: a. Giefsereikoks 16,00— 16,50 Ji.,

*3 Ohne Beriicksichtigung der vom Syndikatsbeirat beschlossenen
Aufschlage.
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b. Hochofenkoks 14,00%;., c. Nufskoks gebr. 16,50—17,00J¢%.
5. Briketts 10,00— 13,00 Ji. B. Erze: 1. Rohspatje nach
Qualitiit 10,10—11,00"., 2. Spateisenstein, ger. 14,00 bis
15.50 Ji., 3. Somorrostro f.0.b. Rotterdam 0,00 —0,00 Ji.
4. Nassauischer Roteisenstcin mit etwa 50 pCt. Eisen 00 bis
00 Ji., 5. Rasenerze franco 0,00—0,00 Ji. C. Roheisen:
1. Spiegeleisen la. 10 bis 12 pCt. Mangan 66 —67 Ji.,
2. Weifsstrahliges Qual. - Puddelroheisen: a. Rheinisch-
westliilische Marken 58 —59 Ji.,*) b. Siegerliinder Marken
58—59 Ji.,*) 3. Stahleisen 60—61 Ji.,?) 4. Englisches
Bessemereisen ab Verschiffungshafen 0,00 Ji., 5. Spanisches
Bessemereisen, Marke Mudela, cf. Rotterdam 0,00—0,00 Ji.,
6. Deutsches Bessemereisen 0,00 Ji., 7. Thomaseisen frei
Verbrauchsstelle 59,50 Ji., 8. Puddeleisen, Luxemburger
Qualitat 49,60 Ji., 9. Engl. Roheisen Nr. Il ab Ruhrort
61.50 Ji., 10. Luxemburger Giefsereieisen Nr. [Il ab
Luxemburg 52,00 Ji, 11. Deutsclies Giefsereieisen Nr. |
67.00 Ji., 12. Deutsches Giefsereieisen Nr. Il 00,00 Ji.,
13.Deutsches Giefsereieisen Nr. 11l 60,007., 14. Deutsches
Uiimatit 67,00 Ji., 15. Spanisches Hiimntit, Marke Mudela,
ab Ruhrort 75,00 Ji. D. Stabeisen: Gewohnliches Stab-
eisen 0,00 Ji. — E. Bleche: 1. Gewohnliche Bleche
aus Flufseisen 137,50 —1t2,50 Ji. 2. Gewohnliche Bleche
aus Schweifseisen 165,00 Ji., 3. Kesselbleche aus Flufs-
eisen 157,50 Ji., 4. Kesselbleche aus Schweifseisen
180.00 Ji., 5. Feinbleche 135—145 Ji. F. Draht:
1. Eisenwalzdraht 0,00 JI., 2. Stahlwalzdraht 0,00 JL
Kohlen- und Eisenmarkt unveriindert fest. Dic nachste
Borsenvcrsammlung findet statt Donnerstag den 15. Septbr.,
nachm. von 4 bis 5 Uhr, in der stiidtischen Tonhalle.

XDoutscher Eisenmarkt. Seit dem letzten Bericlite
hat die Lage des deutschen Eisengewerbes weitere Fort-
schritle gemacht, dicselben zeigen sich allerdings mehr in der
Zunahme der eingehenden Auftriige ais in der Preisstellung,
doch ist die erstere Thatsache um so hoher anzuschlagen
und giebt ein um so sichereres Anzeichcn einer endgiiltigen
Besserung, ais selbst in giinstigeren Perioden um diese Zeit

des Jahres doch stets eine Verflauung des Marktes ein-
zutreten pflegte, jetzt zeigt sich das gerade Gegenteil.
Die Auftriige laufen in so grofser Zalil ein, dafs viele

Werke sic kaum bewiiltigen kOnnen. Nachdcm die bereits
syndizierten Werke anscheinend gute Erfahrungen gemacht
haben, regt sich wiederum weiter das Bedurfnis nach
engerem Zusammenschlufs und die Aussichten fiir das
Zustandekommen sind besser ais je. Wir haben die ein-
zelncn in Beratung stehenden Anschliisse schon friiher
hervorgehoben. Neu zustande gekommen ist u. a. die Ver-
lilngerung des Siegener Roheisensyndikats bis zum Jahre
1900. Die Vorriite sind fast auf der ganzen Linie im
Abnehmen begriffen und man giebt sich in Fachkreiscn
betrelTs des Winters den erfreulichsten HolTnungen liin.
Aehnlich wie im Westen zeigt sich aucti in Obcr-
schlesien eine aufserordentlich feste Tendenz. Die
Thiitigkeit der Werke hat sich auch dort noch weiter
gehoben, doch bewegen sich die Notierungen nur wenig
vorwiirts; ein gesunderes Zeichen, ais wenn sie sprungweise
kiinsllich in die Uohe getrieben wlirden. Die Hochofen
sind in flottem Betriebe und es wird mehr abgestofsen ais
erzeugt, sodafs die Lager abnehmen; auch die Preise zielicn
an; Halbfertigerzeugnisse erfreuen sich ebenfalls eines er-
freulichen Absatzes. In flandelseisen ist das Geschiift so lebhaft,

*) Mit Fracht ab Siegen.
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dafs eine Preiserholiung fast liiglich crwartet wird. Die Werke
liaben fiir das laufendc Jalir hinreichcnd Auftriige gebuclit
und alles driingt auf rasche Lieferung. Mit dem hoheren
Beschiiftigungsgrade liiirt aucli der Weltbewerb der Werke
unter sieli und sofern die miltlerc Gruppe in Betraclit kommt,
selbst der Weltbewerb zwischen dem Osteu und Westen auf.
Auf der andern Seite hat sieli auch das Ausfuhrgescliiift
wieder weiter entwickelt, so dafs man dcm wciteren Ver-
laufe der Dinge ruliig enlgegensieht.  Blcclie gehen gleich-
falls seit einiger Zeit besser, besonders hat sieli die Nacli-
frage nacli Grobblechen geboben. Anlialtend (lott ist die
Beschiiftigung der Stahlwerke. Die folgenden Bemerkungcn
geben niiliere Einzelheiten iiber die Geschiiftslage des
rhcinisch- westfiilischen Eisenmarktes.

Eisenerze kamen im abgelaufenen Monate in grofsen
Posten auf den rlieiniscli-weslfalisclien Markt, darunter viele
schwedische. Die Anfulir von Minette hielt sieli in den
seitherigen Grenzen. Im Siegerlande hat man, wie sclion
die Tagesbliitter mcldcten, die Preise der Spate etwas
herabgesetzt. Die dortigen Erze finden im iibrigen flotten
Absatz und die Naclifrage ist anlialtend lebliaft geblieben.

Der Roheis enmarkt ist zur Zeit wieder vollstiindig
fest, zumal dic Scliwierigkeiten, welche zwischen einigen
Veib;inden aufzutauchen drobten, gliicklich beseitigt sind.
Der Verband der Tliomascisen erzeugenden Werke wurde
um 2 Jalire verliingert. Der Absatz ist fiir alle Sorten
lebliaft bei fester Preislialtung. Die Erzeugung von Roh-
eisen betrug im Deutschen Reiclic im Juli 621 000 t gegen
595 000 t im Juui und 570 000 t im Juli 1897. Bis
zum 1. August wurden erzeugt in diesem Jahre 4 219 000 t
gegen 3 912 000 t im Yorjahre.

Sehr lebliaft ist der Bedarf in Ilalbzcug, das oft
kaum erhiiltlich ist. Dic Werke haben ihre Erzeugung
meist jetzt schon bis Ende des Jahres untcrgebracht. Die
Picise sind aufseist fest; erwiihnensweit ist, dafs trotz der
Erhohung der Kolilenpreise der Halbzeugverband seine
Notierungen unveraudert beibchalt, freilich sind dieselben
im Yerhilltnis zu den Kertigerzeugnissen aucli recht lolinend.
Altzeug ist gleichfalls sehr gesucht und hoch im Preise.

Die Nachrichtcn voin W al ze ise nmarkte lauten sehr
giinstig. Die Werke sind meist so stark in Anspruch gc-
nommen, dafs sie den au sie gestellten Forderungen in
den wenigsten Fallen genugen konnen. Stabeisen st
hier sowie aucli im Siegerlande aufserordcnllich stark be-

gehrt, und aucli die Notierungen sind langsam in die
Hohe gegangen. In Triiger heirscht dieselbe starke Nach-
frage, doch sind aucli hier noch zu grofse Posten aus

friilieren Kiiufen abgeschlosscn, so dafs die Preise nieht
oder nur wenig vom Fleck kommen. In Grobblechen
hat der Verkehr sieli im ganzen und grofsen auf der seit—
lierigen HOhe gelialten, es wird jedoch in letzter Zeit dem
Verbande leiclitcr, seine Siitze durchzudiiicken, und es sind

alle Aussichten auf Verliingerung derselben vorlianden.
Das Feinblechgeschaft hat sieli bereits im vorigen
Monat etwas besser angelassen, jetzt scheint man allent-

halben wieder Vertrauen in die Lage zu haben. Selbst
im Siegerlande, wo die Not am grofsten war, konnten jetzt
Preiserlioliungen durcligesetzt werden, und die Werke sind
auf Monate liinaus reichlich mit Auftriigen versehen. Ab-
satz und Preisyerlialtnisse haben sieli auf dem Drahtmarktc
niclit weseutlich verandert. Das Syndikut ist auf 3 Jahre
verlangert worden.  Ebenso ist die Griindung eines Dralit-
sti ften verbandes in Aussicht genomuien; dieselbe war von
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Walzdralit-
nun Anfangs

der inzwischen

erfolgten Verliingerung des
Septcmbcer endgiiltig getliiitigt werden.

Die Mascliinenfabriken und Konstruktions-
werkstiUten sind in letzter Zeit stark beschiiftigt, der
wunde Punkt bleibt immer noch die Preisfrage, namentlich
sind die Notierungen fiir Ausfulir stark gedriickt. Die
neuerdings veroffentlichtcn grofsen Ausschreibungen wrerden
wieder reichliche Beschiiftigung den Werken zufuhren. So
sind fiir dic preufsischen Staatsbahnen 15 000 Giiterwagen
und 1000 Lokoinotiven ausgeschrieben. Auch die rumiinische
Staatsbahnverwaltung hat fiir rund 60 Mili. Frcs. Eisen-
bahnmaterial ausgeschrieben. Die Eisengiefsereien sind
gleichfalls in flottem Betriebe, aucli grofsere Auftriige konnten
in letzter Zeit gebuclit worden.

Wir stellen im folgenden die Endnotlcrungcn der letzten

drei Monate gegeniiber:
15. Junt 15. Juli  15. August
Jt. Jt. Jt.
Spateisenstein gerdstet 157-167 157-167 145-155
Spiogeleisen  mit 10—12 pCt.
Mangan 66 66 66
Puddelroheisen Nr. 1, rliein.-
westf. Marken 58 58 58
Giefsereiroheisen Nr, | 67 67 67
Bessemereisen 60-62 60-62 65-66
Thomasroheisen 59 59 59
Stabeisen (Schwecifseisen) 125 125 126-128
» (Flufseisen) 116-120 117-120 122
Trager (ab Burbach) 105-108 106-108 106-108
Kcsselbleciie von 5 mm Bicke
und starker (Manteibleche) 182,50 182,50 182,50
Siegener Feinbleche aus Fiufs-
eisen 125-130 125-130 130
Kesselbleche aus Flufseisen 158 158 158
Walzdraht 123-126
Grubenscliienen 106-108 106—108 106-108

Belgischer Kohlenmarkt. (Bericht vorn 30. August

1898) In den letzten Wochen ist die Haltung des bel-
gischen Kohlenmarktes weseutlich dieselbe geblieben und
die bisherige Festigkeit ist noch mehr zur Auspragung
gelangt.

Zuniiebst in Haiisbrandkolilen liegt eine aufserordentlich
lebhafte Nachfrage vor; die Verladungen walirend der
Monafe Juli und August, sowohl per Wasser ais auch per
Eisenbahn, ergeben gogeniiber den beiden Vorjahren einen
bedeutenden Ueberschufs.  Sauitliche Zechen sind fiir 2
bis 3 Monate vollstiindig ausverkauft und haben sieh dic-
sclben aufserdem den Absatz des griifsten Teiles ilirer
Forderung bis zum niichsten Jahre durch laufende Ab-
schlusse gesicliert. Diese rege Bewegung ist fiir die all-
gemeine Markllage um so bezei¢hnender, ais infolge der
milden Witterung wiihrend des vergangenen Winters der
VOrbrauch an Hausbrandkohlen so gering war, dafs die
Zechen mit grofsen Bestanden in das Fruhjalir eintraten,
welche nunniehr giinzlich verschwunden sind. Die Preise
haben der Nachfrage entsprechend erheblich angezogen und
erzieien die Zechen schon jetzt leiclit Aufbesserungen von
0,75 bis 1,00 Frcs. per Tonne, ganz abgeschen von der
Piciserholiung von 1,00 Frcs., welche immer fiir Bezuge
ab 1. September eintritt. Es ist aufser Zweifel, dafs es
den Zeclien gelingen wird, noch erheblich bessere Preise
zu erzieien, im Falle der Kohlenverbrauch walirend des
niichsten Winters einigermafsen durch eine kalle Witterung
beeinflufst wird. Man verlangt heute fiir houille u. Gailleteiie$
22 bis 23 Frcs., fur gailletins 23 bis 24 Frcs. und fiir
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Nufskolilcn 28 bis 26 Frcs., jedoch ist in letzterer Sortc schon
hcule fast niclits mehr erluiltlich.

Nicht minder lebhaft ist die Nachfrage fur die haupt-
sachlich von der Zicgelindustric verwendeten magercn Fein-
kohlen, indessen bietet sieli viel mehr Schwicrigkeit, die bis-
herigen Preise zu erhohen und stiifsl man besonders bei den
grofsen Konsumenten auf sehr viel Widerstand. Das Haupt-
ereignis auf dem Feinkohlenraarktc war jedenfalls die zweite
Vcrgebung von 115 Losen Lokomotivkohlen von je 4500 t,
zusammen also 517 500 t, welche am 23. August seitens
der belgischen Staatsbahn stattgefunden hat. Es wurden
otferiert in Charleroi 21 Lose fette Stiickkohlen Type Il
zu 11,40 Fres. % 12,00 Frcs., 30 Lose ‘/2 fette, vi fette
oder magere Stiickkohlen Type Il zu 8,10 Frcs. a 8,25 Frcs.
29 Lose Type Il zu 9,75 Frcs. h 10,00 Frcs. und 38
Lose Type IV zu 10,75 Frcs. 11,00 Frcs. Ferner

wurden in Lttttich offeriert 1 Los Fettkohlen Type | zu
12,25 Frcs, 1 Los Fettkohlen Type Il zu 12,50 Frcs.,
20 Lose V2 fette Stiickkohlen Type IV zu 10,75 Frcs.

12 Lose */z fette Stiickkohlen Type Il
zu 9,75 Frcs. a 10,25 Frcs. und 2 Lose Magerkohlen
zu 8,10 Frcs. a 8,15 Frcs. Diese Preise bedeuten gegen-
iiber der letzten Vergebung vom 23. Miirz eine durch-
schnittliche Aufbesserung von 0,25 Frcs. fiir dic Vj fetten
Kohlen, wahrend die Preise fiir die anderen Sorten im
grofsen Ganzen unveriindert geblieben sind. Wenn man in
Beriicksichtigung zieht, dafs die allgcmeine Lagc des
Kohlenmarktes sich seit dcm Monate Miirz erheblich ge-
bessert hat, so miissen die Forderungen der Zechen bei
der letzten Vergebung unbcdingt ais sehr miifsig bczeichnet
werden, und hat der Eisenbahnminister auch bereits die
offerierten Magerkohlen sowie die V* fetten Kohlen Type Il
und IV angenommen; von den 29 Losen Type Ill accepticrte
er indessen nur diejenigen, -welche nnter 10,00 Frcs. an-
geboten worden sind. liier ist noch zu bemerken, dafs
die Zechen des Lutticher Beckens immer weniger Interesse

h 12,00 Frcs.,

Marktnotizen uber Nebenprodukte.

Amraoniumsulfat
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fUr die Vergcbungcn der Staatsbahn zeigeu, denn wahrend
dic Zechen von Charleroi und Mons zusammen 118 Lose
offerierten, wurden von den Lutticher Zechen nur 36 Lose
angeboten.

Ancli in den von der Eisen- und Glasindustrie ver-

wendeten Feinkohlen ist der gegenwiirtige Bedarf so stark,
dafs es den Zechen kaum gelingt, denselben vollst;indig

zu decken, und dies um so weniger, ais in der augen-
blicklichen Periode infolge Arbeitennangels die tiigliche
Forderung immer eine gewisse Einsclirankung erleidet.

Naclidem jetzt die Konjunktur des Eisemnarktes cntschicdcn
giinstiger geworden ist, konnten die Zechen dazu iibergehen,
die bisherigen im Verhiiltnis zu den Gestehungskostcn immer
noch sehr gedruckten Preise etwas aufzubessern, und ver-
langt man nunmehr fiir poussiers 9,75 Frcs. ii 10,00 Frcs.,
fiir fines de maching 11,75 Frcs. & 12,00 Frcs. und fiir
tout-yenant 13*75 Frcs. i, 14,00 Frcs.

Ueber den Koksmarkt ist nichts Neues zu berichten;
dic Abschliisse der grofsen Hochofenwerkc laulen erst Ende
des Jahres ab, indessen ist <s schon jetzt vorauszusehen.
dafs das hiesigc Syndikat auf einer Aufbesserung des bis-
herigen Preises von 19,00 Frcs. bestchen werde.

Dic Nachrichten iiber den Brikettmarkt lauten fortgesctzt
recht giinstig und liegt besonders vom Auslande eine an-
haltende Nachfrage vor. Die hiesigen Produzentcn sind
selir bcmiiht, dic Ausfuhr zu vergrofsern, und dafs ilire
Bemiihungen von Erfolg begleitet sind, gelit daraus hervor,
dafs die Ausfuhr wiihrend der 7 ersten Monatc des laufenden
Jahres sich auf 371 112 t belief, gegen 264 830 t resp.
335 997 t wahrend der gleiclien Periode 1896 und 1897.
Dic grofsten Abnehmer sind Frankreich mit 167 580 t und
die Vereinigten Staaten von Nordainerika mit 46 150 t;
es ist indessen zu bemerken, dafs die Ausfuhr nach der
Schwciz von 43 495 auf 20 800 t, also um mehr ais die
Hiilfte zurtickgegangcn ist.

(Auszug aus dem Daily Commercial Iteport, London.)

Datnm (Beckton terms] Benzol Tleer Wechselkurso auf
S 90 % 50 olo gereinigt . . Berlin FrankfurtaM
3 August  Stim- per ton Stim- p. galion p. galion Stirn- P barrel roli p. galion kurz 3 Monate
% 1898 mung bis  mung Yon  bis Yon  bis  mypg von  bis  toii bis  yon bis  von bis
L. d. L. s d, d. 3 d d 31d tid. * d s| d s d JC JL\J, JL\A
10912 25.  quiet 9v2 942 39.5 20 59 20 63
.3 26. quie_t 9> gx/* 40
i 29 duli gy« WV 39,2
5 30. _ o 9 1 | 14 39.5 20 60 20 64
6 31. duli 9%/» 92 39.5
Sutnnissionen. Dic Lieferungsbedingungen konnen cingesehen oder gegen
10. September d. J., morgens 10 Uhr. Konig-vorherige kostenfreie Einsendung von 1,50 JL fiir Nr. 1
liche Bergfaktorei, St. Joliann a. d. Saar. An- und 0,50 JL fiir Nr, 2 abschriftlich bezogen werden.

lieferung von 1) 1390 t Grubcnschienen aus Flufseisen, 3390
StuckStreckengestellen und 100 StuckStreckcnringen, 2) 6280

Stuck Forderwagcn - Radern,
Schmierbiichscn,
620 Stiick Forderwagcn-Radsiitzen.

1500

1470
Stiick Forderwagcn - Achsen
Angebote sind portofrei

Stiick  Forderwagen-

und

und versiegelt mit der Aufschrift: ,,Angebot auf die Lieferung

von Grubenschienen

welcher angeboten wird,

bezw. Streckenausbau"

(Gegenstand,

ist hier anzugeben) cinzureichen.

Ende der Zuschlagsfrist:
6 Uhr.

17. September 1898, nachmittags

Persouallen.
Der Hutteninspektér Peters aus Oker und der Berg-
referendar Heine sind von ihrer Reise behufs Untersuchung
von Goldvorkommen in Columbia zuriickgekehrt.



