
M 40. XXXIV. Jahrgung. Essen (Rulir), 1. Oktober 1898.

B e r g -  und H l i t t e n m a n n i s c h e  W o c h e n s c h r i f t .
(Z e itungs-P re is lis te  Nr. 2979.) — A b o n n e m e n ts p r e i s v ie r t e l j & h r l i c h :  a) in d e rE x p o d itio n  3 M ark ; b) durch  dio P o s t bezogen 3,75 M a rk ;c )  fre i u n te r S tre ifb a n d fti i 
D eutsch land  und O esterreich  4,50 M ark ; f iir  das A usland  5 M a rk ; E inzelnununer 0,50 M ark . — I n s  e r a  t e : d ie  v ie rm algespa ltene  Nonp.-Zeile oder dereń  R aum  25 P fg .

I n h a 11:
Seite

U e b e r den  P e l t o n m o t o r  u n d  s e i n e  A n w e n d u n g  
im B c r g w c r k s b c t r i c b .  Von Direktor C. Bleeken
in llochst a. M............................................................................

Bi l d e r  aus  d e r  II. K r a f t -  u n d A r b e i t s m a s c h i n e n -  
Auss  te I l u ng in Mii n c lien  1 8 9 S. Von Ingenieur
v. Groddeek in Essen. (S c h lu fs ) ...............................

Ver suc l i c  u n d  Ve  r b e s s e r  un gen  b e i m Be r g -  
w e r k s b c t r i e b e i n P r e u fs e n w & h r e n d des
J a h r e s  1 8 9 7 .  (F o r łs e lz u n g ) ...............................

Y o l k s w i r t s e h a f t  und  S t a t i s t i k :  Der Bergwerks- 
betrieb in Oesterreich 1897. Ein- und Ausfuhr von 
Erzeugnissen der Bergwerks- und Htittcnindustric im 
deutschen Zollgebiet. Brenninaterialicn - Verbraucli 
der Stadt Berlin fiir den Monat August 1898. Kohlcn- 
Ausfuhr nacli Italien auf der Gotthardbahn im Monat 
August 1898. Produklion der deutschen Hocliofen- 
werke im August 1898. Steinkohlen- und Naphtha-

777

782

787

Sette
Lager der Insel Sacchalin. Die Lolinbewcgting im
englischen K o ii le n b e r g b a u ............................................789

V e r k e h r s w e s e n :  K ohlen- und Kokswagen-Verkeiir 
im Monat August 1898. Betriebsergebnisse der 
deutschen Eisenbalinen. W agengestellung im Iluhr- 
kohlenrevierc. K ohlen- und Koksversand. Verhaltnis- 
zalilen im Ruhrrevier. Ueber dic Fortftlhrung der 
M ain-Kańalisicrung nach Bayern. Stiirungen des 
Fernsprcchverkeliis durcli die elektrischen Strafsen- 
balinen. Am tliche Tarifveranderungen . . . .  792 

V c r e  i n e u n d V c  r s a m m l u  n g e n :  50 jilhrige Jub el-  
feier der Deutschen geologischen Gesellschaft. General-
Y e r s a m in lu n g e n ..............................................................794

M a r k  t b e r i c  h t e :  Deutsclier Eiscnmarkt. Marktnotizen
iiber N ebenprodukte........................................................ 795

S u b m i s s i o n e n .............................................................. 796
P c r s o n a l i e n ..............................................................  796
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In der Zcitschrift fiir Berg-, Hiittcn- und Salinen- 
wesen im Preufeischen S taat 1895 ersebien eine Ab- 
handlung von Ilerrn  Bergassessor Zorner, betitelt 
„Belastung und Verbilligung des eigentlichen Gruben- 
betriebes durch den M aschinenbetriebK. In derselben 
werden dic verschicdenen im unterirdisclien Betricb 
benutzbaren K r a f t ą u e l l e n  einer verglcichenden Kritik 
unterzogen, aus welcher ich kurz folgendes erwahnen will.

1. D a m p f  ergiebt bei grofsen Entfernungen Spannungs- 
abfall und Kondensationsvcrluste und ist in untcrirdiscliem 
Betrieb ungeeignct wegen W a r m e e n t w i c k e l u n g  und 
Beeinilussung der W ctterfiibrung, infolgedessen nur in 
der Niibe der Scliachte verwendbar.

2. P r e l ś l u f t  ist in vielen Fallen Torziiglich bko- 
noraisch, wenn an der V cnvendungsstcllle V o r w a r i n u n g  
moglicli ist; wo sich S c h l a g w e t t e r  cntwickeln konnen, 
ist Vorwarmung ausgeschlossen, also in allen Kohlen- 
bergwerken.

3. E l e k t r i z i t a t  ist unabhangig von der Ocrtliclikeit, 
giebt guten NutzefTckt bei hohen Tourenzahlen; fiir 
Schlagwettergruben trotz aller Vorziige, namentiich in 
Form hochgesparinter Stronic nicht iiberall anwendbar 
wegen Entziindnngsgefąhr.

4. D r u c k w a s s e r  bringt den zur Verbiliigung des 
Maschinenbctriebes geltcnden Grundsatz der grb&tmbg- 
lichsten A u s n u t z u n g v o r l i a n d c n e r A n l a g e n  ( W asser- 
lialtungsniaschinen) zum praktischen Ausdruck, indem 
es sich m it geringer V erm ehrung der Betriebsstunden 
ais wohlfeiles K raftm ittel erzeugen liifst.

Ein Vergleicli der fiir einen bestimmten Fali — 
Betrieb auf der 3. Sohle der Grube Kbnig in Ncun-

Druckwasser
Jt.

60 0 0 0

15 000 13 000

W asscrdruck ist i

kirchen — bcrechnetcn Anlage und Betriebskosten fiir 
Prefsluft, E lektrizitat und W asserbetrieb ergiebt folgende 
(rundę) Zalilen:

Prelśluft E lektrizitat 
Jt. Jt.

Anlagekosten . . . .  75 000 78 000 
Betriebskosten fiir 66 PS.

und 300 Tage . . 17 500 
Der zur Yerfiigung steliende 

diesem Fallc 150 m.
Es geht hieraus lierror, dafe dcm Druckw asser ais 

Betriebskraft im unterirdisclien Betrieb in vielen Fallen 
ein Yorzug gegenuber der Prefeluft und der Elek­
trizitat eingeraumt werden mufs, umsomelir, wenn man 
beriicksichtigt, dafs sieli dic obigen Erfahrungen und 
Bereclinungen auf dic damalige Verwendnng von W asser- 
motoren bczielien, welche in bezug auf Konstruktion 
und Leistung noch nicht in sehr holiem Grade den 
Anforderungen entsprechen konnten. In dem letzteren 
Unistami diirfte wohl auch die Erkliirung dafiir liegen, 
dafe der Druckwasserbetrieb friiher eine entsprechcnde 
V erbreitung nicht gefunden hat; die zur Verfiigung 
stehenden W assersaulenniaschinen und Turbinen konnten 
in vielen Fiillen nicht dic Anforderungen eifiillen, die 
man in bezug auf Einfachheit der Konstruktion und 
Montierung, leiclite Transportfiihigkcit, Betriebssicherheit 
bei hohen Tourenzahlen und guten NutzelTekt stellen 
mufste.

Nachdem in den amerikanischen Bergwerksbetrieben 
seit langer Zeit mancherlci Konstruktionen von W asser- 
radern resp. Turbinen ltir Ilochdruckwasserstrahlen meist
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m it kreisrundcm  Qucrsclmitt in Anw cndung gebracht 
waren, dic aber wegen unyorteilhaftcr Schaufel- 
Struktioncn die, lebendigcK raft des W assers nicht 
ausnutzten, ist es dem Am erikaner Pelton in St. Francisco 
gelungen, diese A rt von Turbinen durcli eine neue 
Schaufclform so zu verbessern, dafs daraus eine ganz 
neue, und in der T iiat vorzugliche Turbinenkonstruktion 
fiir H oclidruckstrahlen entstand, welche nach dem Erfinder 
Pcltom notor genannt, berufen zu sein scheint, die seither 
bestehende Liicke ausznfiillen und fiir dic Bcrgwerks- 
betriebe einen mit allen Yorziigen ausgestattetcn W asscr- 
niotor abzugeben.

Ile rr  Gehcim rat Rculeaux in Berlin liat im Ja h re  
1892 durcli einen V ortrag zum ersten Malc bei uns 
au f die Bedeutung dieses neuen Motors hingewiesen; 
bald darauf kam  ich in die Lagę, m it der Pelton- 
Company in St. Francisco durch iliren V ertretcr Ilerrn  
ScharlT in Frankfurt zu untcrhandeln, um  dic Einfiihrung 
des Motors in D eutschland und anderen europiiischen 
Landem  in dic Iland  zu nehmen. Die Ausfiihrung der 
Motorcn wurdc in  bezug au f dic Einzelheiten der K on- 
struktion zur moglichsten Yollkommenlieit gebracht, 
namentlich dic W ellenlagcrung und Schaufelbefcstigung, 
und die iiufscre Form der Motoren m ehr ais die ameri- 
kanischen Originalc es sind , unscrcm curopaischen 
Geschmack angcpafst.

D ie Abbildungen Fig. 1 und 2 zeigen einen Pclton- 
Motor cinfacher Art; die charakteristischen Eigensehaften 
an dcmselbcn sind:

1. D er freic A ustritt des W asscrstralils durch eine 
kreisrunde Diisc an Stelle des bei anderen Turbinen 
niitigen Łeitapparats.

2. D ic cigcnartigc Schaufclform, bei welcher der 
W asserstrahl durch eine scharfc Schneidc nach rcclits 
und links gcteilt und auf eine Doppelschaufel geleitet 
wird, die vermdgc ihrer Form den W asserstrahl um 
nahezu ISO 0 um kehrt, bevor er die Schaufel verlafst, 
ein V erhaltnis, wie es in glcich giinstiger W eise bei 
keinem anderen Turbinensystcm  miiglich ist.

3. Die R egulierung des W asserzuflusses durch V er- 
engung und Erw eitcrung des Ausflufsąuerschnitts in der

Diise verm ittcls einer sich mit eine Spitze in dic Diisc 
hincinschiebenden Spindel.

D as Pcltonrad stellt sich somit dar ais cinc rcinc 
A ktionsturbine und ist praktisch ycrwcndbar fiir Druck- 
hohen von ctwa 15 m an bis 500 m und dariiher

Fig . 2.

hinaus; dic K onstruktion eignet sich glcich gut zur 
U cbcrtragung ganz g e r i n g e r  A rbeitslcistungen wic zur 
Abgabc von I l u n d e r t e n  von Pferdestarkcn.

D er W asserstrahl tritt aus der Diisc gegen dic
Radschaufeln m it einer Geschwindigkcit von v =  |/^ 2  gh 
abziiglich des D ruckvcrlustes in der R ohrlcitung und 
beim A ustritt aus der D iise; crstere lalśt sich au f cin 
Minimum bringen, wenn man den Rohrdurchmesser
grolś genug m ącht, letzterer ist erfahrungsgem alś zu 
etwa 5 pCt. anzunehm en, es wird also fiir alle Be- 
rcchnungen gesetzt v =  0,95 ] /  2 gh, wobci li die un- 
m ittelbar vor dem Motor lierrschcndc D ruckhiihc bedeutet.

D ie Umfangsgeschwindigkeit c des Radcs soli theo- 
retisch gleich der halben Eintrittsgeschw indigkcit des
W assers sein, denn das W asser soli m it einer Ge­
schwindigkcit v2 =  0 die Schaufel verlasscn, nachdcm 
cs au f derselben nahezu die scincm E in tritt entgegen- 
gcsetzte R ichtung angenommen und scine lebendigc
K raft an die Schaufel abgegeben bat. Bezeichnet Vj die

Geschwindigkcit, m it der sich das W asser auf der
Schaufel bcwegt, so ist offenbar

v, =  v — c und i 1
v, = y, _  c
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woraus folgt
v2 =  v  —  2 c 

und da v2 =  0 sein soli,
V

v =  2 c oder c — —
/O

In  der Praxis tritt aucli hier eine K orrektur auf 
Grund der Erfahrungen ein; m an setzt besser c =  0,46 v.

Das au f liorizontal gelagerter W elle befestigte 
S c l i a u f e l r a d  besteht zunachst aus dem eigentlicben 
Radkorper, der aus G u f s e is e n ,  R o tg u f s  oder S t a h l  
hergcstellt wird, je  nachdem die Umfangsgcschwindigkeit 
eine g e r in g e r e  oder g ro  f s c re  Festigkeit des Materials 
erfordert; zu dem Radkorper gehiirt sodann ein an der 
Peripherie anzubringcnder B efestigungsring; zwischen 
diesen und den Radkorper setzen sich die in Bronze 
ausgefiihrten Sehaufeln m it h a k e n f o r m i g  a u s g e -  
f r a s t e n  Ilin to rkorpern . cin; alle Teile werden auf 
Drehbanken und speziellen M aschinen genau zusammen- 
passend bearbeitet, dic Sehaufeln an den Innenflachen 
m o g l i c h s t  f e in  poliert; das fertige Rad mufs dann 
genau a u s b a l a n z i e r t  werden, weil ein einseitiges 
Gewicht selir schadlich wirkt.

Die W e l le  des E ades ruh t in zwei in den seit- 
lichen Geliausedeckeln angebrachten R i n g s c h m i e r -  
la g e r n ,  die bekanntlich so konstruiert sind, dafs ein 
oder mehrere iiber der W elle freihangende Ringo unten 
in Oel eintauchen \ind durch d ieD rehung  wahrend des 
Betricbs das Oel bestandig m it in die Hohe nehmen. 
Ein ringsum geschlossenes, nur nach u n te n  o f fe n e s  
G eh łiu se  aus Gufseisen um giebt das Rad und dient 
zuglcich zur Befestigung des Einstromungsstiickes m it 
der Eintrittsdiise.

Die K onstruktion der Einstromungsdiise ist Yon 
W ichtigkeit; der W asserstrahl soli m o g l i c h s t  g e -  
s c h lo s s e n  m it kreisrundem  Quersehnitt ohne Divergenz 
aus der Diise heraustreten und bis zur Beruhrung mit 
der Radschaufel auch g e s c h lo s s e n  b lc ib e n ,  anderer- 
seits soli auf dcm W cg v o r  und d u r c h  dic Diise 
moglichst wenig Reibungsverlust entstelien; die Diise 
wird deshalb ziemlich kurz gem acht und die Rohrleitung 
mit vollem oder wenigstens ycrhaltnism afsig grolścm 
Querschnitt bis nahe an das Rad herangefiihrt; das 
Innere der aus Bronze hcrgcstellten Diise wird moglichst 
glatt poliert. Die kurze stark konische Diise ist auch 
die gceignete Form fiir die A nordnung der R e g u l i e r -  
s p in d e l ,  die dann zugleich ais A bsperrrentil diencn 
kann. D ic B c w e g u n g  der Regulierspindel wird in 
der Regel durch D r e h u n g  in einem fest liegenden 
M u tte r g e w in d e  bew erkstclligt, sie liifst sich aber 
auch h y d r a u l i s c h  einrichten, das Gewinde kommt 
dann in W egfall und die Spindelstange erha.lt einen 
Kolben in geschlossenem Cylinder, auf den das D ruck- 
wasser von beiden Seiten zugelassen werden kann.

Die Spindelregulierung kann auch, wenn erforder- 
lich, mittels R e g u l a t o r  s e l b s t t h a t i g  eingerichtet

werden, z. B. fiir den Betrieb grofserer Dynamomascliinen; 
dort wird diese E inrichtung in Bergwerksbetrieben wolil 
m eist entbehrt werden konnen, weil dic unterirdische 
Beleuclitung eine ziemlich konstantę K raftleistung erfordert 
und die einfachc H andrcgulierung meistens geniigt.

Um die L e i s t u n g  eines Peltonrades zu e rb  oh  e n , ,  
kann man ansta tt einer e i n z i g e n  Einstromungsdiise 
dereń z w e i  oder auch d r e i  anordnen und somit eine 
d o p p e l to  oder d r e i f a e h e  Leistung erzielen; m e h r  
ais drei D iisen anzubringen empfiehlt sich im allgem einen , 
n i c h t .

Entsprechcnd y e r s c h i e d e n  g ro iś e n  W asserm engen 
und D i i s e n w e i t e n  sind fiir  die Sehaufeln der Pclton- 
rader gcwisse G r o l s e n ty p e n  fcstgesetzt worden, derart, 
dafs fiir eine b e s t im m te  D i i s e n w c i t e  eine Schaufel 
von b e s t i m m t e r  B r e i t c  und H o h e  in Anwendung 
kommt; jodem Sehaufeltypus entspriclit cin M inimal- 
Raddurchm esser, dagegen liifst sich cinc k l e i n e r e  
Schaufel aucli fiir  g r o f s e r e  Raddurchm esscr in An- 
wendung bringen, wenn die Riicksicht auf dic Touren- 
zalil es erfordert; fiir bergbaulichc Zweeke kommen 
Diisenweiten von 4 — 40 mm vor.

D as K o n s tru k tio n sp r in z ip  des Peltonrades ist des­
halb ein besonders g l i i c k l i c h e s ,  weil sich dabei die 
Ivraftverluste beim E in- und A ustritt des W assers auf 
ein geringes Mafs beschranken; der E in tritt des W assers 
gegen die scharfe Schneide ist s to f s f r e i ;  das W asser 
wird alsdann in sanfter K urve bis zur fast y  61 l ig  en  
Um kehr seiner Bewcgungsrichtung gebracht, so dafs seine 
Endgeschwindigkeit bci richtiger W ahl der Tourenzahl 
gleich Nuli wird, nachdem  die ganze lebendige K raft 
an die Schaufel abgegeben ist. Die R  c i b u n g des 
W assers an den S c h a u f c l f l a c h e n  kann au f ein 
M in im u m  gebracht werden, indem man diese F lachen 
gut bearbeitet, auch werden die Reiburig*verluste d a ­
d u r c h  g e r i n g e r ,  dafs die A n z a h l  der Sehaufeln eine 
verhaltnism afsig k l c i n e  sein kann; die Sehaufeln konnen 
z i e m l i c h  w e i t  voneinander abstehen, denn es ist fiir 
den Nutzcfickt ganz gleichgiiltig, ob der W asserstrahl 
die Schaufel am Anfang, in der M itte oder am Ende 
der Schneide trifft und ob die Schneide rechtw inkclig oder 
in einem abwcichenden W inkel zur Strahlrichtung steht.

Aus allen diesen giinstigen Bedingungen ergiebt sich 
ein bober Nutzeffekt, der bei griilśeren R adem  und bei 
bohem D ruck au f 8 0 — 85 pCt. angenommen werden kann.

Ich  komme nun speziell zur Anwendung des Pelton- 
motors in Bergwerksbetrieben. Bekanntlich stehen hier 
selir oft W asserkrafte m it h o h e n  G e f a l l e n  zur V er- 
fiigung, sowohl f r e i e  W a s s e r  aus hoheren Schichten, 
die unbcnutzt in die Tiefe ablliefsen, um von da aus 
durch die W asserhaltungsm aschincn in dic Hohe gefordert 
zu werden, oder g e b u n d e n c  D r u c k w a s s e r  in den 
Steigleitungen der W asserhaltungsm aschinen und den 
evcnt. anschlieiśenden Zweigleitungen; im ersteren Falle 
handelt es sich um Gefalle von etwa 3 0 -—100 m, im
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Fig.
„D ie W asserturbinen arbeiten erheblich ruhigcr und 

vorteilhafter, weil infolge der geringcren Erschiitterung

i .
der L utten  die 
verluste geringer sind

Dichtung einfacher und die W etter- 
J e  hoher bei gleichen sonstigen

letzteren Falle meist um  Druckhohen von 150— 500 m. 
D ie f r e i e n  W a s s e r  konnen olme Schwierigkeit in  ge- 
schlossenen Leitungen nach der Tiefe gefiih rt und dort 
nutzbar gem acht w erden; sie stellen somit eine sehr 
b i l  l ig ę  Betriebskraft d a r; bei der Entnahm c von Druck- 
waśser aus den S t e i g l e i t u n g e n  und Rohrennetzen ist 
allerdings zu rechnen, dala das W asser nach V errichtung 
seiner A rbeit w ieder durch dic W asserhaltungsm aschine 
a n f  d e n  H o c h d r u c k  g e b r a c h t  werden mufs; da 
diese M aschinen aber m eist s e h r  b e t r a c h t l i c h e  
W asserm engen zu fordem  haben, gegen welche die zum 
Betrieb der Yentilatoren, Dynamos, Fordermaschinen im 
unterirdisclien Betrieb erforderlichen W asserm engen v e r -  
h a l tn i s m a f e ig  g e r i n g  sind, so w ird sich in sehr Yielen 
Fiillcn der D ruckw asserbctrieb ais o k o n o m is c h  und 
z w e c k m a f s ig  erweisen konnen; z. B. kostet auf Grube 
K onig in Neunkirchen das Ileben  Yon 1 cbm W asser 
au f 310  m Hohe gegenwartig 3 P f e n n i g c .  W enn nun 
von den 310  m Druck nur beispielsweise 150 m zum 
M otorenbetrieb ausgenutzt werden, so ist der W asser- 
verbrauch bei angenommenen 75 pCt. Nutzeffekt fiir 
eine Pfcrdestiirkc und S tunde 2,4 cbm und es kostet 
somit die S t u n d c - P f e r d e s t a r k e  7,2 P fe n n ig e .

Die A pparate, zu dereń Betrieb in Bergwcrken der 
Peltonm otor in Frage kommt, sind hauptsachlicl): Y entila­
toren, Dynamom aschinen, Fiirdermascbinen und Pum p- 
werke.

D ie Ventilatoren, um die es sich liier liandelt, er- 
fordem  eine Betriebskraft Yon etwa 1— 4 Pferdestarken; sic 
konnen meistens d irekt m it der W elle des Peltonmotors 
gekuppelt werden, da sie hohe Tourenzahlen haben

lafst sich die Tourenzahl des Motors nicht in Ueberein- 
stimmung bringen, so geniigt in jedem  F ali ein einfacher 
Riem enbctrieb. Das untenstehendc Bild, F ig. 3, zeigt 
einen Pelton-M otor direkt m it einem M ortier-Y entilator 
gekuppelt.

In der eingangs erwahnten A bhandlung wird in 
betreff des Y cntilatorbetricbes m it T urbinen folgcndes
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Verhaltnissen dor D ruck ist, desto hoher der W irkungs- 
grad; bei W asser trifft dies yćillig zu, bei Luft kann 
dieses Gesetz aber gar n icht ausgenulzt werden, denn 
die normale Tourenzahl ist z. B. fiir einen bestimm ten 
Ventilator 400 und der zugehorige Luftdruck 1,8 Atm., 
wahrend fast immor 4, 5 bis G Atm zur Verfiigung 
stehen."

Zum Betrieb von Dynam om aschinen fiir unterirdisehe 
Beleuchtung durften Arbeitsleistungen von 2 — lO P ferde- 
starken in F rage kommen; die D y n a in o m a s c h in e n  
eignen sich ganz b e s o n n d e r s  g u t  zur d i r e k t e n  
K u p p c lu n g  m it Peltonm otoren (Fig. 4), da letztere 
bei konstantom D ruck sehr gleichmafsig und ruhig 
laufen; die Tourenzahlen lassen sich in den meisten 
Fiillen ohne Schwierigkeit in Ucbereinstimmung bringen.

W a s s e r f o r d e r u n g e n  m ittelst Peltonm otoren lassen 
sich bei geringer Forderhohe durcli Centrilugalpumpen 
in direkter V erbindung m it dcm Motor bewerkstelligen 
oder bei grofserer Forderhohe durch K olbenpum pen mit 
Vorgelege, die dann vom Motor aus m it Rienien zu 
treiben sind.

Eine Aufgabe, welche der Peltonm otor unter Um- 
standen in b e s o n d e r s  z w e c k m a f s ig e r  W eise losen 
kann, ist der A ntrieb der F o r d e r m a s c h i n e n ,  sowohl 
der kontinuierlich nach einer Richtung sich bewegenden 
S e i l t r i e b e ,  ais der F o r d e r l i a s p e l  m it wechselnder 
Bew egungsrichtung. Bei der verhaltnism afsig langsamert 
Bewegung der Forderm aschinen sind hierbei fiir j e d e n  
niaschinellen Betrieb V o r g e le g e  m it Z a h n r a d e r -  
u b e r s e t z u n g e n  event. S c h n e c k e n a n t r i c b e  unver- 
meidlich; ein grofser Teil der Arbeitsleistung des Motors 
m ufi hier au f Uebcrwindung der R e ib u n g  in  L a g e r n  
und Z a h n r i i d e r n  verwendet w erden; dies ist weder 
m it dem Peltonm otor noch m it anderen M aschinen in 
diesem F alle zu vermeiden. D as Ilaupterfordernia fiir 
den A ntrieb einer Fordermaschine ist die Bctriebs- 
S i c h c r h e i t ,  die M dglichkeit r a s c h  a n l a u f e n  und 
r a s e h  u n d  s i e h e r  a b s t e l l e n  zu konnen, sowie g e ­
r i n g e r  V e r s c h l e i f s  und g e r i n g e  R e p a r a t u r -  
b e d i i r f t i g k e i t ,  und liierfiir b ietet der D ruekw asser- 
betrieb verm ittels des Pcltonmotors alle wiinschcnawerten 
Garantieeii. Dic S icherheit des Peltonm otorbetriebs hangt

abgesehcn von der soliden Ausfiihrung des Motors sclbst, 
lediglich von der riehtigen Ausfiihrung der Rohrleitungen 
und der dabei zu beobachtendcn Sicherheitsvorrichtungen 
(Windkesael, Sicherhei(sventile etc.) ab, welche ja  keine 
Schwierigkeiten bieten. R a s c h e s  A n la u f e n  und A b ­
s te l le n  des Peltonm otors kann durch die D iis e n -

s p i n d e l  lcicht ermoglicht werden entweder durch 
D r e h u n g  in  s t a r k  s te ig e n d e m  G e w in d e  oder durch 
W a s s e r d r u c k  auf einen K olben; beziiglich geringen 
V e r s c h l e i l ś e s  und geringer R e p  a r a  t u r b e d i i r f t  i g k e i t  
entspricht der Peltonm otor bei guter Ausfiihrung wegen 
der E infachheit seiner Konstruktion und W irkungsweise
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den weitgehendsten Anfordcrungen, wie es die im Betrieb 
bófindlichen Anlagen dicser Art bestatigen.

Fiir den Haspelbefrieb wird der Peltoninotor ais 
D o p p e lm o to r  m it R e c h t s -  und L in k sb e w e g u n g  aus- 
gefiihrt, wie er in der Fig. .5 dargestellt ist; derW asscr- 
zu tritt erfolgt bei dieser Ausfiihrung von oben durch 
ein G abelrohr von der einen oder anderen Soite, je  
nachdcm die eine oder andere Diisenspindel geoffnet 
wird. D ie Bewegung der Spindeln kann vom W arter- 
stand aus m ittelst Ilcbcln und Kettenriidern erfolgen, 
welchc Einrichtung sich gut bewalirt ha t in den Fiillen, 
wo nur eine Eintrittsdtise fiir jedes R ad yorhanden ist. 
Es kommt aber auch bei diesen Doppelmotoren vor, dafs 
zwei oder drei Diisen fiir cin R ad angeordnet werden 
m iissen; dann ist es zweckmafsiger, die Spindelbewegung m it 
W asscrdruck zu bew erkstelligen; auch dies kann natiirlich 
YOmStandpunktdes W arters aus erfolgen. Die U ebertragung 
der A rbeit des Motors auf den H aspel ges chi eh t durch 
ein au f der Motorwelle sitzendes Zahnrad, bei grofseren 
Anlagen erhalt dann die W elle auf der anderen Seite 
des Zahnrades noch ein Lager. Das Gehausc des 
Motors wird m it dem Ralim en des H aspels fest verbunden.

Dic Aufstellung der Peltonm otorcn ist in allen Fiillen 
s e h r  e in f a c h ;  dic Motoren sind zum eist g c s c h lo s s e n e ,  
nicht sehr schwer wiegende A pparate, und konnen v o l l -  
s t i in d ig  f e r t i g  m o n t i e r t  an Ort und Stelle gebracbt 
werden. Schwicrigc E inbauten sind niemals erfordcrlich, 
ganz einfachc Fundam entc aus Beton oder M auerwerk 
mit Ablaufrinnc geniigen, eventucll steht der Motor auf 
yorbandencn Tragern oder Rahm cn wie bei Fijrderhaspeln.

D ie nun schon seit Jah ren  in deutschen und aus- 
landischen Bergwerkcn in Betrieb befindlichen P elton­
motorcn liaben sich,. wie cs scheint, iiberall gut bew alirt, 
insbesondere sind auch fiir H aspclbetriebe sehr gute 
Erfahrungcn gem acht w orden; H aspclbetriebe m it D oppel­
motoren sind in Betrieb in Ńeunkirchen, Schlesien 
und W estfalen, iiberall zur Zufriedcnheit arbeitend. 
Z w e i f e l l o s ,  diirftc sich der Peltoninotor noch in v i e l e n  
a n d e r e n  B e r g w e r k s b e t r i e b c n ,  welche D r u c k -  
w a s s e r - C e n t r a l e n ,  wenn ich in diesem Falle die 
grofeen W asserhaltungen so nennen darf, besitzen, ais 
eine n t t t z l i c h c  und w i l lk o m m c n e  Maschinc erweisen, 
ist der Druckwasserbetrieb docii vor allen Dingen auch 
geeignet, die a l l g e m e i n e  S i e h e r h e i t  des Bergwerks- 
betriebs zu erhohen, dadurcb, dafs bei ihm manchcrlei 
Genihrlichkeiten vcrmicdcn werden, die m it Maschinen- 
betrieben anderer A rt m ehr oder weniger vcrbunden sind.

Bilder aiis der II. Kraft- und ArTbeitsmaseliinen- 
Ausstellung in Miinchen 1898.

Von Ingenieur v. G r o d d e o k  in Essen.

(Schlufs.)

5. A u s s t e l l u n g  d e r  E l e k t r i z i t a t s - A k t i e n -  
G e s e l l s c h a f t  v o rm . S c h u c k e r t  & C o ., N u r n b e r g .

D iese F irm a hat aufser ihrer H auptausstellung in 
der grofsen Halle, in welcher sich auch verschiedenc 
kleine elektrisch angetriebene V entilatoren und Pum pcn 
befinden, spezicll f i i r  d e n  V I I .  a l l g e m e i n e n  
d e u t s c h e n  B e r g m  a n n s t a g  e in e  S o n d e r a u s -  
s t e l l u n g  veranstaltet. In  einer an den Dieselmotor- 
Pavillon angebauten kleinen H alle w ar cin von Em il Wolff 
in Essen (R uhr) gelieferter klcincr F b r d c r h a s p e l  aus-

^ J ig . 2.

gestcllt (Fig. 2), der m ittels „R ohhautritzcls" (klcines 
Z ahnrad aus hydraulisch gepr cis tein Leder) von einem

Fig. 3.
zweipoligen wasserdicht eingckapselten Gleichstrommotor 
angetrieben wurde (Fig. 3), der bei intcrmittierendcm
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riclitung sowie eleklrischc Brcm sung ermiiglichte. D ie 
Bethatigung der mechanischen Fufsbrcm se w ar durch 
eine einfache V erriegclung nur dann moglich bezw. trat. 
durch das K orpergew icht des Fiihrors dann selbstthatig 
ein, sobald der H ebel der W alze in seiner Nullstelfung 
stand, wiilirend bei bethiitigter Bremse eine, Bcwegung 
des Hebels ausgeschlossen war.

Ein nicht eingekapselter (jedoch gegebenenfalls zum 
Scliutz gegen Fcuchtigkcit m it cinem rentilierten  Blech- 
schutzgehause zu um gebender) Gleichstrom-Nebenschlufs- 
Eleklromofor zum Antrieb eines V c n t i I a t o r s  von 
500 cbm Leistung von Schiele & Co. in Bockenlieim 
(Fig. 6 J ergiebt 11.7 eff. PS bei 475 Umdreliungen, 
und ist es moglich, dic Umdrchungszahl durch

Fig. 6.

R egulierung der Nebcnschlufswidcrstiindc —  also ohne 
nennenswerten Energicverlust lediglich durch A enderung 
der S iarkę des magnetischen Feldes — allmahlich in 
ca. SOStufen bis au f 950 zu erhohen und jede beliebige 
Zwischcnstufe fest einzustcllen. D erartige Teuren- 
regulieru ngen waren b isher entweder nur mit In- 
kaufnahm e von Energicverlusten oder bci selir kom- 
pliziertcr B auart der Motoren (z. B. m it 2 Kollcktoren) 
und der Regulatorcn moglich und ist zu hoffen, dafs diese 
schr einfache Regulieriingsmethode, die nur ctwas grofsere 
ais normale Moto.ren bedingt, fiir Ventilatoren, Haspeln 
und Forderm aschincn grolśe Bcdcutung gewinnen wird. 
Bei Motoren fur D auerbetriebc ist diese Regulierung 
moglich bis zu einem Y erhaltnis von 1 :3 , liir inter- 
mittierenden Belrieb 1:4. Der Antrieb des Ventilatora 
erfolgte mittels einfacher Zalmradiibersetzung, und be- 
trug die Umdreliungszahl desselbcn 250— 500.

Sowohl der Anlafswidcrstand —  ein sogenannter 
„O elanlasser", bei dem die besondcrs wenig Raum bc- 
anspruclicnden W iderstande (Jer besseren Abkiiliiung 
wegen in Oel liegen, und der an den Y entilator an- 
geschraubte Regulierapparat waren gegen aufeere E in- 
w irkungen durch gceignete Blechmiintel gesch tttzt

Bctricb, wie er hier yorliegt, 11 eff. PS. leisten kann. 
Dieser Motor wiirde m it einigen unwesentiichen Ab- 

,'anderungen den kiirzlich in diesem Blatte besprochenen 
belgisclien Siclicrhcitsvorschriften cntsprechen. Einen 
gleichartigen vierpoligcn Motor stellt F igur 4 dar.

Fig. 4.

A lsjSteuerapparat diente eine nach A rt derJStrafsen- 
balmrcgulatoren gebautc —  jedoch durch Hebel zu be-

Fig. 5.

dienendc wasscrdicht eingekapseltc W alze (Fig. 5 ) /  
welche Einschaltung und Regulierung fiir jede Dreli-
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Ein w asśerdicbt eingekapselter t r a n s p o r t a b l e r  
G l c i c l i s t r o m - M o t o r  (Fig. 7) iur 1 PS. Leistung bei 
D aućrbctrieb und 1,8 PS. Leistung bei interm ittlerendem  
Betrieb war m it Anlafsapparat, Blcisiclierung und Stcck-

Fig. 7.
kontakt zusam m engebaut und ist fiir deińT ransport in 
der Strecke durch 2 Mann eingericlitct.

D ieser m it Schutzkasten und den genannten Nebcn- : 
apparaten nur 100 kg wiegender Motor, der aucli in 
grijfsercn Dimęnsionen zum Transport au f Hun den gc- 
bau t werden kann, soli fiir kleinere yoriibergeliende 
Betriebe dienen. Das zum Anschlufs des Motors dienende 
arm iertc K abel ist eine Spezialkonstruktion fiir diesen 
Zweek von Felten und Guilleaum e in Miilheim a. Rh.

D ie zu diesen drei M aschincn und fiir die Be- 
leuchtung des Parillons geliorigen A p p a r a t c ,  Strom- 
mpsscr, Bleisiclicrungen, Aussclialter und Stcckkontaktc 
waren samtlich Spezialkonstruktionen fiir Grubenzwecke 
(s. Fig. 2, 7 und 8).

D ie Strom messer waren auf einer Marmortafel montiert 
und m it einem Blecliscliutzkasten mit Glastliiir umgeben, 
die anderen A pparatc waren in metallencn Kaśten ein- 
gebaut und die znsammengebiirigen A pparatc: Aus- 
schalter undB leisieberung(F ig . 8 und 8a), Ausscbalter und

Fig. 8. Fig. Sa.

Sleckkontakt (Fig. 9 u. 9a), Steekkontakt und Blcisiclierung 
(Fig. 7 ) in einen einzigen A pparat rere in ig t, was 
betrefi einfaclierer Montagc und griifserer Sicherbeit

9a.

gegen Eindringen von Feuchtigkeit wegen der geringeren 
Anzabl von D rahteinfiibrungen gegen dic alte getrennte 
A nordnung (Fig. 10 und lO a) selir in dic Augen 
springendc Vorteile hat.

Fig. 10. Fig. 10a.

Bei den vorgefiilirten neuen Konstruktionen ist liaupt- 
saclilicli geseben worden auf:

1. Schulz gegen aufsere Einfliissc und roiie Be- 
liandlung: durch solidc Bauart.

2. W a?scrdichtlieit: durch gute Vcrscliliisse und Ver- 
m inderung der Zahl der D rahteinfiilirungcn, Ver- 
lcgung derselben nach unten und Schutz durch 
Hanbch.

3. Leichte Zugangliclikcit der B leisiclicrungen: durch 
A nw endung von K lappschrauben an den leicht 
ablicbbarcn Deckeln.

4. Einsetzen der Bleisicherungen in stromfreic 
Klem m en.

5. Leichte Montage und leichte Auswecliselbarkeit: 
dadurcli dafs die A pparate iiber Tage fertig zu 
m ontieren und unter Tage nur au f Sclirauben auf-
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zuhangęn und dann dic Leitungcn evtl. durcli 
Klęmmen oder Leitungskuppclungen anzuschliefsen 
sind.

Einige der A pparate w a ren mit einer Einriclitung 
Ycrsclien, durcli welche einerseits das OciTnen des 
fiir Bleisichcrungen und A usschalter gemeinsamen 
Scliutz-K astens — so lange der Ausschalter einge- 
schaltet ist — und andererseits das Einsehalten des Aus- 
schalters — so langc der Schutzkasten oflen ist — aus- 
geschlossen wird. Diese Anordnung entspricht erstens der 
Forderung, dafs das Arbeitcn an sonst stromluhrenden 
blanken Teilen nur moglich sein soli. wenn dieselben strom- 
frei sind ; andererseits ist dic M iiglichkeit von Funkeń- 
bildungcn ausgeschlosscn, so lange der Kasten auch nur 
wenig geoflnet ist, sodafs diese A p p a r a t e  ais s c h l a g -  
w c t t e r s i c h  e r  gelten konnen.

Das gleichc gilt von dem Steckkontakt (Fig. 9 u. 9a),

dessen Stopsel nur dann herausgezogcn und eingeschaltct 
werden kann, wenn der zugehdrigc Ausschalter geoflnet ist.

Sebrcibcr dieses ist auf diese Konstruktionen in 
Belgicn gekommen infolge der dortigen scharfen Vor- 
sebriften, die auch in einziehenden Streekcn die grofet- 
moglichste Siclicrhcit verlangcn.

A uf einem an der Tsar binfer den Restaurationen 
gelegcnen P latze waę eine teils im Freien, teils in 
einem kiinstlichcn Stollen — dessen Mundloch mit 
Felsen, Tannen und Schlagel und Eiscn geschmiickt 
war — laufendc clektrische Lokoinotiv-Fdrderanlage mit 
Oberleitung ausgestellt, die in ihren wesentlichen Teilen 
einsobliefslieh der S treckenbeleuchtung einer fiir dic 
kiinigl. Berginspektion Clausthal ausgefiihrten Anlage, 
die zwischen den Schiichten K aiser W ilhelm  II  und 
Rheiniseher W ein 600 ni unter Tage lauft. nachgebildet 
ist (F ig . 11).

11.

Dic Endverankerungen der Leitungen sind denen der 
oberirdischen Strafsenbahnen nachgebildet.

Bei der Montagc der Oberleitung wird darauf Bcdacht 
genommen, dafe eine Deinojitage und Verlegung in einer 
anderen Strecke leicht moglich ist.

Dic Lokomotivc, die liier sechs von der ober- 
bayerisclien Koblcnbcrgbau A.-G. in Miesbach giitigst 
zur Veriugung gestellte Ilunde zog, von denen einer zur 
Personenbcfdrderung geeignet hergerichtet war, kann bei 
einem Eigengewicht von 2,5 t auf sdliliger Strecke und 
Annahm e eines Scbienenwiderstandes: von Ió°/o6 eine 
B ruttolast von 12,5 t m it 2,5 ni Geschwindigkeit in 
per Sek. ziehen.

Die Leistung wird dort, wo die beladcnen H unde im

Fig.

Die im Stollen in ca. 6 m Absfand in der First 
mit Eisenschrauben befestigten „G rubenisolatoren<f mit

Fig. 12.

Drahtklcminc (Fig. 12) haben sich seit vielen Jahren 
bestens bewabrt.
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Gefalle, die lecren die Stcigung faliren, entsprecliend 
grofser sein.

Die Lokom otlrc (Fig. 13) ist m it 2 zwischen den 
Riidern aufgehangtcn wasserdicht eingckapscltcn „K lein-

Fig. 13.

baluunotoren" (Fig. 1 4) yerselien, die mittelst einfachem 
Zalinradvorgelego —  das kleine Rad ist aus Stalli — die

Fig. 14.

Aehsen antreiben, sodafs jede der beiden Achsen T ritb - 
achse ist.

Dic M otoren-sind durch Bedicnungsklappen leicht 
zugiiiiglich, m  <1 kann jeder Motor olme di<\ Lokomotivc 
auseinander zu nelmien leicht abmoritiert werben.

Durch einen voni Fiihrersitz leicht zu bedienenden 
Umsclialter ist die ISIii” lichkeit gfgeben mit beiden 
Motoren zusammen oder nur m it einem von beiden zu 
faliren.

Der F iihrcr sitzt mitten in der ganz symmctrisch 
gebaulen Lokomotive in einem Fiihrcrhaus vor der 
mechanischen Hebelbrem se und dem iihnlich einem 
Tram balinregulator ausgebildeten S teuerapparat, der 
gleichzcitig die sehr rapid wirkende clektrische Bremsung 
bedient, die darin bestcht, dafs tnan die Motoren ais 
Dynamos arbeiten lafet, welche die noch yorhandene 
lcbcndigc K raft der Lokom otive sehr rasch aufzchren.

Der S teuerapparat hat zwei sich gegenscitig ver- 
ri(‘gelnde H ebel, von denen der eine die Fahrtrichtung 
bestimmt, wahrend m it dem anderen 4 verschiedene 
Fahrgeschwindigkeitcn, die Ilaltstc llung  und die elek- 
trische Brcm se eingestellt werden konnen.

Der F iihrcr hat noch in seinem Fiihrerhaus handlicli 
angeordnet die beiden Sandstreuapparate, die Signal- 
glocke, den A usschalter fiir  dic clektrische Beleuchtung 
des Fiihrerhauses und der Signallaternen an den Kopf- 
seiten, die Ilauptbleisichcrung und den Notaussehalter,

sowie P latz fiir die ais Notbcleuchtung dicnende 
Grubenlampe. Fir sitzt so, dafs er in jeder Fahrrichtung 
ohne den P latz zu wcchseln sowohl die S trecke ais den 
Zug gut iibersehen kann.

Die ais Strom riickleitung dieńcndeh, von Orenstein 
und Koppel ausgestellten Gelcisc von 600 mm Spur- 
weite, sind an den Stofscn durch Kupfcrdriihte iiber- 
briickt. D ie B etriebsspannung betrug 220  Volt.

Solche clektrische Lokomotiven, von denen bereits 
28 geliefert sind, werden fiir jede Leistung und Spur- 
wcite m it und ohne F iihrerhaus fiir Oberleitung und 
A kkum ulatorenbetrieb iiber oder unter Tage. gebaut.

D ie Firm a Schuckert hat von der A usstcllung m ittelst 
D r  <sh s t ro  m m o to r  en  angetriebener Spezialm aschincn 
in dieser Sondcrausstellung deshalb Abstand genommen, 
weil den Teilnc-hmern des Berginannstages au f den Gruben 
Fennberg und Ilausham  der oberbayerischen Kohlen- 
bcrgbau A .-G. Gelegenlieit gegeben war, Drehstrom - 
anlagen in Betrieb zu schcn.

6. La v a l  - T u  rb  i n e
Den elektrischen Strom fiir dic Forderbahn liefertecine 

Schuckertdynam o, die mit ciii('r von der jrasch incnbau- 
A n s ta t „H um boldt" in K alk bei Kiiln ausgestellte 
Lavalschen DiimpflUrbittc d irekt gekuppelt war (Fig. 15).

Fig. 15.

Die 30pferdige Dam pfturbinc maclit 2 0 0 0 0  Unidrehungcn 
in der Minutę, welche hohe Um drchungszahl durch ein selir 
fcin gearbeitetes Zahnradvorgclegc aus Bronze auf 2000 
heruntergebraclit w ird, welches auch die Umdreliungszalil 
der Dynamo ist. Die Lavalsche D am pfturbinc ist eine 
Aclisialturbinc m it partieller Beaufschlagung und ist das 
Laufrad . au f einer aufserordentlich diinnen biegsamcn 
Achse befestigt, w elche fiiliig ist, beim  Anlaufen den 
Einfliissen der Centrifugalkraft zu folgen und die sieli 
beim Betriebe selbstthatig  in ihre richtige Lage einstellt 
und darin erluilt.

D er D am pf wird m ittelst einer Anzahl teils absperr-
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barer Diisen untcr spitzen W inkel den Scbaufcln des 
Laufradcs zugefiilirt.

Aehnlich wie beiin Peltonradc, dessen Nutzcffekt 
desto liolier je  hoher der angewendete W asserdruck ist, 
wird aucb bei der L avalturbine hochgespannter Dam pf 
besser ais solcher von niedriger Spannung ausgenutzt.

Dor Dam pfverbraucb ist bei kleincn Modellen niclit 
viei grofser ais bei entsprechend grofser Auspuflmaschinen 
und betriigt bei grbfseren K ondensationsturbinen 8 bis 
10 kg pro eff. P8.-Stunde.

Die Dam pfturbinen haben sich gerade zum Antricb 
von E lektrizitątserzeugern sow'ohl iiber ais untcr Tagc 
in mehrjahrigen Betriebcn bestens bewalirt, und sind die 
Vorteile, die in ilirem geringen Raum bcdarf, einfaclier 
Aufstcllung und W artung, ruhigem gleichfdrmigen Gang 
und gerihg.cr A bnutzung liegen, in vielen Fiillen gerade 
auf Kohlenzccben wichtiger, ais dic Riicksicht auf den 
etwas griifseren D am pfvcrbrauch gegeniiber anderen 
Maschinen.

Aufser den be3cbricbenen Ausstellnngsobjckten konnte 
der Fachmann auf der zwar kleincn, aber hiibsch an- 
geordneten A usstellung noch nianches fiir ihn W iehtige 
finden, und bot der A nsstellungspark m it seinen L u stb ir- 
keiten und teilweise feenhafter Beleuclitung cin grofser 
Anziohungspunkt fiir die Teilnchincr des V II. allgemeincn 
deutschen Bergmannstag, denen die in der Ausstellung 
Yerlcbten schonen Stunden in guter E rinnerung bleiben 
werden.

Yersnelie und Ycrbesserungen hęlm liergwerks- 
hetriehe in Preufsen wiihrend des Jalires 1S97.
(Ans der Zeitschrift fur Berg-, lliitten - und 'Salinenwesen, Berlin, 

Verlag von Wilhelm Ernst & Sohii.)

(Fortsetzung.)
III. G-rubenausbau.

V c r f a l i r e n  z u r  T r o c k c n h a l t u n g  g c b r a c h e r  
S c h a c h t s t b f s c  b e i m  S c h a c l i t a b t c u f c n .  —  Auf der 
nouen fiskalischen Schachtanlagc bei Tarthun (Stafefurt) 
mufste man nach Vollendung des oberen Tubbingsaus- 
baues, dessen K eilkranz 10 m unter der oberen Grenzc 
des roten Lettenscbiefers gelegt worden war, darauf bc- 
dacbt sein, die behufs Gewinnung des notigen Ausbrucbes 
fiir die dem nachst sich anschlicfsendc Schachtmauer 
konisch zu erweiternden Stofse moglichst trocken zu 
erhalten. Anderenfalls wiire. zu befiirchtcn gcwcsen, 
dafs dic iiberhangenden Stofse des sehr zur W asser- 
aufnahme neigenden bunten Lettens die Periode des 
provisorischen A usbaues nicht. auśgehalten hiitten und 
beim Nacbgcben der m iihsam  crreichte W asserabschlufs in 
den oberen Teufen wieder illusorisch geworden wiire. 
Hm den W asscrzutritt moglichst zu ycrhindern, wurden 
die Bodenpfahle der Abtrcibezim m erung im konischen

Schachtteil von Fcld zu Feld m it ganz diinnem Cement- 
mortel (1 : 4 )  hintorgossen. Mit dem glcichen Miirtel 
w urden auch die Kiipfc der Getriebefelder dick ver- 
strichen. —  Nach 5 Monaten gelangte man m it der 
aufgchendcn Schaclitniauer w ieder an die. betreffende 
S telle und fand nach W egnahm e der Zimm crung die 
Gebirgsstiifse vollkommen trocken und fest vor, so dafs 
der Anschluls der M auer an den oberen A usbau ver- 
haltnism afsig leicht und gcfahrlos ermoglicht wurde.

S c h a c h t a u s b a u .  —; Beim Abteufen des T iefbau- 
schacbtes der Bohrgesellschaft „G ustavshall bei W eh- 
m ingen", Bcrgrevier Goslar, w ar die Beobacbtung ge­
macbt, dafs die in erheblieher M engc zusitzenden W asser 
bei der A usm auerung des HohlraumcS iiber dcm K eil- 
kranze grofse V erlustc an Cement durch Ausspiilen aus 
dcm Mdrtel licrbcifiihrtcri. Man mufste daher befiirchtcn, 
ein sehr m inderwerliges M auerwerk zu erzielen. Andcrer- 
seits ersćhien • aber das Vergicfsen eines so bedeutenden 
Hohlraum es m it Beton wegen des Zeitaufwandes nicht 
angiingig. D er Y ersuch, die Stcine im V crband ohne 
Mortel m it etwa dreifachcr Fugenbrcite aufzusetzen, 
darauf den ersten Ring einzubauen, die Loclier zu 
sehliefsen und dann mit trockenem Beton 1 : 3 zu ver- 
fiillen, ist erfolgreieb gcwcsen. D er V crlust an Cement 
war unbedeutend.

Y e r w e n d u n g  v ó n  B u c h e n h o l z .  —  Von derB erg - 
inspektion Clausthal ist der Versuch gem acht worden, 
in den Firsten sta tt des sehr teueren Ficlitcnholzcs Buchen- 
und Kiefernholz zu yerwenden. Ilierbei hat sich er- 
geben, dafs diese beiden Ilo lzarten  iiberall dort Yor- 
ziiglicb ais Biilzc am Platze sind, wo der Gebirgsdruck 
nicht sehr grofs ist. Ganz besonders gilt dies auch von 
den ais Nutzholz niclit Ycrwcndbaren, daher im allge- 
meinen ais Brennbolz rerkauften Bucbenhiilzern m it 
maseriger Faserung, wahrend die geradfaserigeh, iibrigens 
wertyollereh Buchcnstiimine wegen ihrer leichten Spalt- 
barkeit beim G rubenausbau niclit wohl zu gcbrauchen 
sind. D a Bucheh- und Kiefernholz bedeutend billiger 
ist ais Ilarzer Ficbtenhóiz, so ist anzunehm en, dafs 
durcli diese Neucrung bedeutende E rsparnisse crziclt 
werden konnen. Die Versuchc werden fortgcsetzt.

IV. W asserbaltung.
Im  Neuschaeht des Steinkohlenbergwerkcs Neue Icons. 

Charlottegrube und kons. Leo, Bergrevicr Ratibor, ist 
einc W asserlialtung m it elektriscliem Drfehstrombetrieb 
fertiggestellt worden, welche sich nach jeder R ichtung 
gut bewalirt. Yon dem Einbau einer unterirdischen 
Dampfpumpe sali jnan- ab, weil man den Schacht ais 
den tiefsten des Grubenfeldes fiir das Einfallen der 
frischen W etter kalt erhalten wollte. Die Anlage wurde 
yon der Donnersmarckhiittc in Zabrze im Verein m it 
der Elektrizitats-A ktiengesellschaft yormals W . Lahm eycr
& Co. in Frankfurt a. M. gebaut. Den Fabriken war 
die Aufgabe gestellt, die W asserlialtung ohne jedc



Nr. 40. 788 -

Transm ission und oline jede Zalinradiibersetzung lierzu- 
stcllcn. Nur die Erregerm asehine, welche aucli zur Lieferung 
von Liclit in A ussicht genommen war, sollte fiir sich 
m ittelst Transm ission von einer besonderen Dampf- 
maschinc angetrieben werden, dam it die Beleuchtung 
beim Stillstand der W asserhaltung nicht zu yerloschen 
brauchte. D iese Anordnung erschien auch deshalb gc- 
boten, weil es sich herausstellte, dafs zum langsamcn 
A nlassen der Pum po die Erregerm asehine vo)le Spannung 
haben mufste. Zum Antrieb des Prim ar-M otors dient 
eine liegende Com pound-Dam pfm aschine m it K ondensation 
yon 190 P S . Auf der doppelt gekropften K urbelw elle 
sitzt dic Priniiir-Drehstrom -M aschine, dereń beweglicher 
A nker gleichzeitig ais Sehwungrad dient. Dieselbe giebt 
an dic Leitung 160 P S . bei 150 M inutentouren und 
800  Volt Spannung ab. Die Erregerm asehine, welche, 
wie schon erw ahnt, auch dic Beleuchtung zu liefern 
hat, leistet bei 110 Volt 36 P S . Die W asserhaltungs- 
masehine in der Grube ist m it gesteuerten Ventilen 
ausgestattet und fordert bci 70 Touren 2,5 cbm W asser 
auf 185 m Hohe. Der A ntricbsm otor sitz t unm ittelbar 
auf der Pum penw elle und m acht dalier auch nur 
70  Touren in der M inutę.

V. Forderung und Verladung.

S t r c c k e n f o r d e r u n g .

S e h w e l l e n  m i t  E i s o n b l e c h k a p p e n .  — A uf der 
Zeche J o h a n » D e i m e l s b e r g ,  Bergrevicr Siid-Essen, 
sind in den Strecken, in welchcn Pferdoforderung statt- 
iindet, die Holzsęhwellen fiir das Gestiinge m it K appen 
aus i—' - Rirmigom yerzinktem  Eisenblech yon 4 mm 
Starko Ycrsehen worden, um das A btreten der Sehwellen 
zu yerhindern. Die Sehwellenkappen, welche seitlich 
um 30 mm umgebogen sind, werden scitlich m it je
3 Nageln an der Schwellc befestigt. Durch diesc Ein- 
riehtung, welche seit drei Jah ren  eingcfuhrt ist, wird 
der Verschleifs der Sehwellen vi5llig zuruckgehalten. 
Ebenso ist die A bnutzung des in den Strecken ange- 
brachten Pflastcrs, welches m it den Ilolzschwellen und 
in  unm ittelbarer N ahe derselbcn leielit abgetreten wurde, 
seit Einfiihrung der U m hullung der Sehwellen be- 
deutend geringer geworden.

A n k u p p e l n  d e r  F o r d e r w a g c n  b e i  F o r d e r u n g  
m i t  S c i l  o h n e  E n d e .  — Auf Grube Von der Ileydt 
bci Saarbrucken erfolgt die Forderung aus der Abtcilung 
Lam pennest bis zur R atteranlage durch Forderung mit 
V order- und Ilin te rseil in Ziigen von 120 W agen, welche 
eine Liinge von 200  m einnehmen. Zum Vorriicken 
der W agen bis in dic R attcrhalle in Teilziigen von je
12 W agen und zur Bildung des leeren Zuges hat man 
eine Forderung mit einem m aschinell angetriebenen, zu 
beiden Seiten der Ilaup tbahn  gefiihrten Scil ohne Ende 
eingeriebtet. Das A nkuppeln der Teilziige an das Seil 
gcschieht m it den in F igur 13 und 14 dargestellten 
Seilschlossern. Ih re  W irkungsw eise ist folgende. Am

H ebel a greift ein Zwischenseil an m it einem Ilaken 
am anderen Ende, welcher dazu dient, an die Oesc der 
Zugstange oder auch an einer anderen Stelle eines

Fig. 14.

Fiirdcrwagens cingchiingt zu werden. W ird der Hebel a 
umgelegt, wie die Seitenansicht zeigt, dann wird das 
Seil infolge der cxcentrisehcn Form des Ilebels an 
seinem D rehpuriktc festgeklem m t Das Seil ohne Ende 
ist gewohnlich ununterbroehen im Bctriebe. Die Be- 
festigung der Seilscbliisser wahrend des Betriebes ist 
leielit und einfach. Nachdem der Hebel a zuriickgelegt 
ist, wird das Schlofs iiber das Seil und der Hebel 
wieder umgelegt, wodurch das Festklcm m en erfolgt. 
J e  m ehr der Hebel a durch das Zwischenseil, infolge 
der Zugspannung der angehangten Forderwagen an- 
gezogen wird, desto fester wird dic V erbindung des 
Schlosses m it dem Seil. Das Loskuppeln des Schlosses 
vom Seil gcschieht durch eine kleine D rehung des 
Schliisscls b und hierm it des Excenters c, welcher den 
H ebel a abdriickt. D as Schlofs wird hierdurch auf leiehte 
W eise geliist und kann augcnblicklich abgenommen 
werden. Das An- und Abschlagen des Seilschlosses 
wird durch einen Jungen  ausgefiihrt, der die beladenen 
wic die leeren Teilziige bcgleitet.

B r c m s b e r g  f o r d e r u n g .

S c h a c h t v e r s c h l u f s .  Zwei selbstthiitige Bremsberg- 
und Schachtverschliisse sind im Laufe des Jah rcs yon 
dem Schmiedem eistcr Ilbcrg der Zcclic V o l l m o n d  und 
dem Betriebsfiihrer Vogelsang au f Zeche A m a l i a  im 
Bergrcvier Siid-Bochum neu konstruicrt. Der Ubergschc 

Schachtyersclilufe, dessen K onstruktion bereits in der 
diesjahrigen Nr. 32 unserer Zeitsebrift au f Seite 633 
beschrieben und durch eine Skizzc erliiutert wurde, auf
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welche liier vcrwicscn scin mag, lint sich auf Zeche 
Vollrnond bisher gut bewahrt. E r kann lcicht von jeder 
Zeche hergestellt werden, der T horhalter mufs jedocli 
vom Patentinhaber bezogen werden.

D er VogeIsangsche Verschlufs bestelit aus einer 
Barriere unm ittelbar am Brem sschacht und einer zwciten, 
welchc 4,5 bis 5 m — entsprechend der W cichenlangc 
am A nschlagspunkt — in der Strecke zuriickliogt. 
Beidc sind, wie dic Fig. 1 5 —17 zcigen, durch eine

Fig. 16.

S 0 !

Zugstóngc Ycrbunden, welche bewirkt, dafs stets eine 
Barriere geschlossen ist. Die Barriere am Bremsberg 
selbst wird nach oben geofinet, d. h. zuriickgeklappt, 
und dient dann ais vorgeschriebenc fesłe Eisensfange,

dic sich 20 cm iiber der W agenkanto befindet. Die 
zweite Barriere bffnet sich seitlich durch eine D rch- 
bew egung, dic entweder durch das Schliefsen der 
Barrifire I  oder durch den Schlepper direkt veranlafst 
w ird , wodurch dann gleichzeitig dic olTenstchendc 
Barriere I  zum N iederklappen kommt. D ieser Yerschluis 
vcrcinigt m it seiner grofsen Einfachhcit den ferneren 
Vorzug, auch bei druekhaftem und quellcndem Gebirge 
gut zu funktionieren und sich dcshalb tiberall anwenden 
zu lassen.

V c r s c h l u f s  s t e i l e r  B r e m s b e r g e .  Auf  Zeche 
Z o l l v e r c i n  I /I l  im Bergrcvier Ost-Essen hat sieli an 
steilen Brem sbergen nachstehend bescliriębcner Brems- 
pergverschlufs gut bew ahrt. W ie aus nachstchendcr 
Fig. 18 crsichtlich, ist dic untere Barriere bei a drehbar

und macht, wenn dieselbe gciilTnct ist, die 20 cm *iber 
W agenhohe Yorgeschriebene Schutzstangc ubcrfliissig. 
D ie bewegliche Barriere ist so eingebaut, dafs sie stets 
seibstthatig  nach unten fallt, also gcschlosscn ist. Ist 
das Brem sgestcll an dem A nschlagspunkte angekommen, 
so liebt der Schlepper die bewegliche Barriere nach 
oben und legt sie durch seine genau abgepafste K ettc 
m it Haken, welche bei b am Bremsgestcll angebracht 
ist, fest. Is t der beladene W agen aufgeschoben, so 
liakt der Schlepper dic K ette von der Barriere ab, 
w orauf letztere sich wieder von selbst schliefst, d. h. 
nach unten fallt. (Fortsetzung folgt.)

VolksTvirtsehaft und Statlstik.
D e r  B e r g w e r k s b e t r i e b  i n  O e s t e r r e i c h .  1 8 9 7 .  Es be- 

t reg  im Ietzten J a h r e  in ganz Oesterreich der  W ert der  Berg- 
bauprodukte  88 519 153 fl. ( +  7 626 918 fi. oder 9.43 pCt. 
gegen 1896), j en e r  der  Hutienprodukte  39 175 036 fl. 
( +  2 708 811 fl. oder 7,43 pCt.) .  In ganz Oesterreicli 
wurden 6465 q Golderze im W erle  von 32 938 fl. erzeugt.  
An Silbererzen wurden 206 277 q im W crte  von 1,8 Mili. 
Gulden zum Durclischnittspreise von 9 fl. 7 kr. per  q 
gewonnen. Die Golderzengung betrug 67.6 kg im Werte 
von 93 676 fl., die S ilbereizeugung 40 025 ( +  121) k g  
im W erte  von 1 952 413 ( — 188 500) fl.. Der D urch-  
sciinittspreis des kg  Gold stell te sich auf  1385 ( — 31) fl., 
j e n e r  des kg  Silber auf  48,78 fl. Die E is en -  und
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Kohlenforderung hal im  abgelaufeneu Jahre eine bcdeutende 
Steigerung erfabren. Es wurden 16,1 M ili. q Eisenerz 
( +  1,6 M ili. oder 11,41 pCt.) und S,8 Mili q Roheisen 
(  +  0,7 M ili. oder 10,03 pCt.) erzeugt. Der Geldwert der 
Eisenerzproduktion stellte sich auf 3,7 ( +  0 ,3) Mili. 
Gulden, der Produktionswert der Rolieisenforderung auf 
31.6 ( +  2 ,8) M ili. Gulden oder 9,97 pCt. An Braun- 
kohle wurde im abgelaufeneu Jalire 204,5 M ili. q

( 4 -  15,7 M ili. oder 8,34 pCt.), an Steinkolile 104,9 Mili. q 
( 4 -  5,9 Mili. oder 5,99 pC t.) gefiirdert. Der Geldwert 
der liraunkolilenproduktiou beziflferte sieli auf 40,08 
(  +  3 ,8) Mili. Gulden zum Durchselinittspreise von 19,59 
(  +  0 ,34) kr. per q; der Geldwert der Steinkohlen-
produktion belief sich auf 38,4 (  +  3 ,1) M ili. Gulden 
zum Durchschnitlspreise von 36,6 (0 ,99 ) kr. per q.

(Y olksw irtsch . Korr.)

E in -  u n d  A u s f u h r  v o n  E r z e u g n is s e n  d o r  B e r g w e r k s -  u n d  H u t t e n in d u s t r io  im  d e u t s c h e n  Z o l lg o b ie t .  

(N ach  den moimtlićhcn Nachweiscn iiber nuswiirtigen Handel des deutsehen Zollgebietes vom Kaiserlich Stalistischcn Anit.)

E i n f  u h  i A u s f  u h

G e g e n s t a n d 1893 1897 1898 1897

August Jannar bis 
August August Januar bis 

August
Ganzes

Jalir August Januar bis 
August August Januar bis 

August
Ganzes

Jahr

Kohes Hlei, Brucliblei und t t t t t t t t t t
Bleiabfallo . . . . 2 322,2 25861,2 2 509,2 20 903,2 35 092,0 2 437,9 16 581,5 2 249,0 15 695,9 24 074,9

R o h e i s e n ....................... 30 977,1 238823,3 33 817,8 259 980,4 423 126,7 16 049,5 120 621,3 4 635,8 52 192,4 90 884,9
Kisen und Kisenwaren 

(ohne Roheisen) . . 12 714,0 81 700,4 10 015,9 94 267.2 141 017,9 124 509,8 985 919,8 111 905,8 839 012,0 1301 595,7
7 181.6 44 306,0 5 029,0 61 564,7 88 225,9 150,2 1 220,4 123,5 1 756,6 2 106,0

E i s e n e r z e ....................... 437 SOlU^SSOOO.O 381 082,7 2143765.5 3185 643,5 244 208,2 1940136,1 287 402,9 2171599,6 3230 390,5
K u p fe re rz e ....................... 200,3 1 531,6 055,2 1719,6 1888,1 1 559,2 14 470,4 1 938,9 16 153,2 24710,5
M anganerze....................... 5 526,7 63 434,0 8 868.2 64 565,7 86 910,5 ;os,3 1 715,8 230,3 6 136,6 8 615,0
Schlacken von Erzen, 

Sclilackenwolle . . . 54 723,9 474 523,7 62 182,4 455 021,9 670 223,9 33 485 20 563.0 20 504 18 604,6 27 722,S
S i lb e r e r z e ....................... 245.4 4 584,0 480,5 4 558,9 8 150,1 — 0,7 — 0.2 9,9
Z inkerze ............................. 5 094,1 29 133,7 1 118,2 15 284,5 24 734,5 2 385,5 19 500,4 2 558.2 21 682,8 30 046,5
Gold (abgesehen vom ge- 

mii n z le n )....................... 5,774 29,507 3,481 15,906 34,991 • 0,191 425,9 8,369 20,511 32,312
Silber (abgesehen vom 

gemiinzten) . . . . 3.834 82,796 8,888 119,172 147,034 24,479
'

252,983 ' 27,613 262,070 371,086
Kupfer (unbearbeitetes) . 7 051,9 50 388,5 5 848,5 45 047,1 67 572,5 644,8 4 931,2 

125,0
555,4 5 009,6 7182,5

N i c k e l ............................. 92,9 1 082,2 95,3 893,0 1 389,5 21,9 7,8 69,9 169,1
Q uecksilber....................... 50,1 367,1 43,3 400,5 642,5 2,1 74,1 1,3 32,9 111,3

4241 ,0 29 909,2 3 815,8 23 728,3 39 832,9 2 679,1 16 633,7 2 144,3 17 732,8 25 986,0
Zink (unbearbeitetes) 1 815,1 13 685,7 1 897,5 13 001,9 18 925,3 4 800,7 33 466,3 4 009,5 31 844,6 49 621,8
Ztnn (unbearbeitet) . 1 074,9 9 740,7 998,4 8 085,3 12 395,1 80,0 603,0 77,8 600,9 860,9

B r e n n m a te r ia l ie n -V e r b r a u e h .  d e r  S t a d t  B e r l in  f i ir  d e n  M o n a t  A u g u s t  1 8 9 8 .

Steinkohlen, Koks und Briketts Braunkolilen und Briketts

Eng-
lische

W est-
falisclie

Sach-
sische

Ober-
schlesisclie

Nieder-
schlesische

zusammen
Bóh-

mische
Preufe. u. Sachsische

Briketts Kolilen

in Tonnen

1. E m p f a n g .
a. Eisenbahnen . . .
b. Wasserstrafsen . .

65 
42 912

5 797 
10415

397 45 384 
30 292

17 345 
430

68 988 
84 040

4 143
537

68805 677
845

73 625 
1 382

Summę des Empfanges 42 977 16 212 397 75 676 17 775 153 037 4 680 68 805 1522 75 007

11. V e r s a n d .
a. Eisenbahnen . . .
b. Wasserstrafsen

1201
1234

— 10 1386 
1 114

611 3 208 
2  348

— 245
320

10 255
320

Summę des Yersandes 2 435 — 10 2 500 611 5 556 — 565 10 575
lileiben im Aug. 1898 
in B e r l i n ....................... 40 542 16 212 387 73 176 17 164 147 481 4 680 68240 1512 74 432

Im Aug. 1897 blieben 
in B e r l in ....................... 46 277 21 438 512 93 753 12 910 174 890 7213 61890 949 70052

Mithin ( +  Zunahme, 
— Abnahme) . . . 

III. E m p f a n g  di
- 5  735 

r nicht im

60

- 5  226 
Weichbilde

5 742

- 1 2 5
von lierli 

100

-  20 577 
i liegenden 
i) auf der 

16 589

+  4 254 
Stationen, 

Eisenbahn. 
6 760

— 27 409 
abzuglich

29 251

— 2 533
1 es Yersam

1269

+  6 350 
[es:

17 613

+  563 

600

+  4 380 

19 482
August 1897 . . . . 71 5 059 140 12 077 5 291 22 638 1014 18 357 746 20117-
Mithitl (  +  Zunahme, 

— Abnahme) . . .

Z usam m en.......................

-  U

3 943

+  683 

2 097

- 4 0
b]

+  4 512 
auf dem 

19 467

+  1469 
Wasserwege 

395

+  6 613

25 902

+  255 

190

- 7 4 4

256

-  146 

220

- 6 3 5

666
August 1897 . . . . 7 205 : 1818 — 26 087 — 35 110 1748 — 1450 3198
Mithin (  Zunahme, 

— Abnahme) . . .
1

-  3 262 | +  279 -  6 620 +  395 - 9  208 - 1 5 5 8 +  256 -  1230 - 2  532
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K ohlen-Ausfuhr nach Ita lien  au f der Gotthard- 
bahn im  Monat A ugust 1898.

Y e r s a n d s t a t i o n e n

Mannheim 
Maxau. .
Hostenbach

Lauterburg Hafen . . .
Stralśburg-Neudorf . . 
Ludwigshafen a. Eb. . .
Annen-Nord.......................
Bommem.............................
Bottrop-Sud.......................
Caternberg-Nord . . .
Dahlhausen-Ruhr . . .
Gelsenkirchen . . . .
H e i n i t z .............................
H ern e ..................................
Yon der Heydt . . .
K up fe rd ro h .......................
Langendreer........................
Lutgondortmund . . .
Oberhausen . . . . .
R le m k e .............................
Schalke . . . . . .
Ueckendorf-Wattenscheid
Y olk l ingen ........................
W a n n ę .............................
W ei tm ar .............................

Tom 1. Januar 
August 1898 

Ganzes Jahr 1897

bis
Total
Ende

Chlasso
t

10
140
210

20
200

50
60
45
15

137.5 
210 
720 
200 
330
20
40

265
370
140
597.5 

70 
50

455
50

4 405

Dcber
Pino

(Luino)
t

125
150
90
50
80

265
50
90
45

120
110
332.5 
180

50
170

30
60
10

100
20

722.5 
120

285

3 255

Locarno 
t

60
380

Total

t

10
265
360

90
50

100
465
100
150
90

135
247.5
542.5 
900 
250 
500

50
100
275
470
160

1320
190

50
740

50
7 660

71 587,3 
30 689,54

40 678,5 30 843,8 
17 412,0412 897,50

Produktion der deutschen Hochofenwerke im  
August 1898. (Nach Mitteil. d. Yereins deutsclier Eisen-

B e z I r k
o 'c  
S a 
>  ■-

Produktion 
im August 

1898 
t

Rheinland -  Westfalen, ohne Saar- 
bezirk und ohne Slegerland . . 18 27 436

Puddel-
Slegerland, Lahnbezirk und Hessen- 

Nassau . ........................................ 19 36 326

Hoheisen
Schleslen u. Pommern . . . . 11 33 463
Konigreich S&chscn • • • • • i 1 447

und Hannover und Braunscbwelg . . 1 940

Splegeleisen.
Bayern, 'Wurttemberg u. Thuringen 1 2 600
Saarbezirk, Lothringen u. Luxemburg 11 32 388

Puddelioheisen Summa 62 134 600
im Juli 1898 62 130 003

im August 1897 63 119 693

Rheinland -  Westfalen, ohne Saar­
bezirk und ohne Siegerland . . 4 29 156

Bessemer-

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen- 
N a s s a u .............................................. 3 2 760

Schlesien u. Pom m ern....................... 1 3 498
Roheisen. Hannover und Braunschweig . . 1 5 220

Bayern, Wurttemberg u. Thiiringen — —
Bessemer Rolieisen Summa 9 40 634

im Ju li 1898 8 42 501
im August 1897 10 48 919

Rheinland -  "Westfalen, ohne Saar­
bezirk und ohne Siegerland . . 15 141 814

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen- 
N a s s a u .............................................. 1 3162

Thomas- Schlesien u. Pommern . . . . 3 16 997
HannOTer und Braunschweig . . 1 18 588

Roheisen. Bayern, W urttemberg u. Thuringen 1 4 810
Saarbezirk, Lothringen u. Luiemburg 15 143 898

Thomia-Roheisen Summa 36 329 269
im Ju li 1898 37 337 808

Im August 1897 39 303 603

B e z i r k

W
er

ke
(F

ir
m

en
) Produktion 

im August 
1898 

t

Giefseret- 

Roheisen 

u. Gufswaren 

1. Scbmelzung

Rheinland - Westfalen, olme Saar­
bezirk und ohne Siegerland . . 

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-

Schlesien u. Pommern . . . .
Konigreich S a c h s e n .......................
Hannover und Braunschweig . . 
Bayern, Wurttemberg o. Thiiringen 
Saarbezirk, Lothringen u. Luiem burg

11

3
7
1
2
2
9

50 528

13 052 
10 402 

498 
418 7  
2  203 

31400
Glefserei-Roheisen Summa 

im Juli 1898 
im August 1897

35
35
32

112 270 
110 272 
97 246

Z u s a m m e n  S t e l l u  n g.
134 600

Bessemer-Rolieisen .................................................... 40 634
T h o m a s-R o h e ise n ......................................................... 329 269
G lefserei-R oheisen ......................................................... 112 270

616 773
Produktion im Ju li 1898 .............................................. 620 584
Produktion im August 1897 ............................. .....  . . 669 461

Steinkohlen- und  H aphtha - Lager der Insel 
Sacchalin. Die Insel Sacchalin wird  im nbrdlichen Teil  von 
einem Gebirgsriicken durclizogen, der nacli Ostcn zur Kiiste des 
Ocliotskischen Meeres steil abfallt ,  im Westen, am T ar ta re n -  
Sund, einen schmaleh Bumpfigcn Uferstricli  cinschlicfsl. Die 
grofsten E rhebungen ,  —  T r i-B ra ta  (d re i  B iiider)  am N ord-  
ende der  Insel,  und Enygs-pa l  auf  e twa 5 2  0 n. B. —
besitzen eine absolute Meereshohe von niiherungsweise
6 1 0  m. Slidlicli von 5 2  0 u. B. w ird  der  BergrUcken 
durcli e in  Liingsthal in zwei HbhenzUge gcscliicden. In 
diesem Liingsthal entspringen die beiden H auptfl i lssc  der 
Inse l ,  d e r  T y m  und  der  Poronai .  Beide verfolgen 
niiherungsweise d ic  R ich tung  des M eridians; der T y m  fliefst 
nacli Norden und  miindet in  die Buclit  von Nylsk,  der 
Poronai  vcrfolgt die Richtung nach Siidcn u n d  miindet in 
die Terp jen jc -B uch t .  Der ostliche Ilblienzug umscłiliefst 
in Siidcn die Miindung des Poronai  und  einen Tei l  der
Terp jen je -B uch t ,  sowie grofste E rhebung,  d e r  Berg T iara ,  
besi tzt eine absolute  Ilolie von etwa 9 0 0  m. Der west- 
l iche Holienzug (alit  nach Siiden steil zum Japan ischen  
Meere ab und  hat E rhebungen  von 9 0 0  bis 1 2 0 0  m. An 
vielen Stellen der  Insel,  insbesondere im nbrd l ichen  und
mittleren T e i l , zwischen den Vorgebirgen Marie und  
E lisabeth ,  im  Flufsthal des Hoe, beim Kap T angi ,  in der  
Uingebung von Mgatschi, bei Duii u. s. w .  s ind  Stein- 
kolilenlager aufgedeckt worden. Stellenweise treten dieselben 
an der  Kiiste frei zu Tage. Z u r  Zeit  werden auf  Sacchalin 
4  Lagerstiit ten ausgebeutet u n d  zw ar  in der  Um gebung von 
Due von der  Bergbaugesellschaft ^S acch a l in " ,  bei Mgatschi 
(M gatsch inskaja)  von d e r  Bergbaugesellschaft „M ak o w sk y  
& Co.“ , u n d  bei A lexandrowskaja  u n d  W iad im irsk a ja  von 
de r  Sacchaliner Gefangnisverwaltung.

Nach den Untersuchungen des Prof. W .  A lex jew  ent-  
sprachen die Kohlen Sacchalins der  Gruppe 2  nach  Gruner. 
Es sind fette Kohlen mit langer Flamm e oder Gaskohlen, 
ih r  Aschegehalt  sclrwankt zwischen 1 , 7 — 4 ,8  p C t . , sie 
ergeben einen absoluten Warmeeffekt von e tw a 8 0 0 0  Cal. 
Die russische Zeitschrif t  fUr Bergwesen ( Ja h rg a n g  1 8 9 6  
Nr. 3 )  hat iiber die Kohlen von Duii folgende Angabcn 
veroffentlicht:

Gruppe 2  nach Gruner Kohle Nr. I Kolile Nr. II
C =  8 0 — 8 5  8 5 , 4 3  8 4 ,9 1
H =  5 — 5 ,8  6 ,2 9  5 ,9 1
O =  1 0 - 1 4 , 2  8 , 2 8  7 ,7 1

Koksauibeute =  6 0 — 6 8  6 2 ,4  6 7 ,7 6
Warmeeffekt 8 6 6 6  Cal. 8 2 6 6  Cal.
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Nacli den Mitteilungen von Romanow im Sibirischen 
Handels- und Gewerbebuch (Jahrgang 1898, Seite 484) 
betrug die gesamtc Kohlenausbcute Sacclialins durchschnitt- 
lich nur 723 000  Pud (11 842 t) im Jahr. Seit 1895 
soli die Kohlenausbeute auf samtlicbcn Gruben eine Zu­
nahme aufweisen, weil je tzt sorgfaltiger ais bisher sortiert 
wird und dadurcb eine grofsere Nachfrage bewirkt worden 
ist. Die Sacchaliner Kolile bildet ein wichtiges Heizmaterial 
fiir die Dampfer der russiscli-ostasiatiscbeu Handels- und 
Kr iegsflotle.

Seit einigen Jahren sind auch auf der Insel Sacchalin, 
im Norden und am ostlieben Ufer, Naphthalagcrstiitten ent- 
deckt worden, die sich  auf eine Lange von etwa 400 W erst 
(426,71 km ) nacli Norden erstrecken sollen . D ic vor- 
genommenen Untersuchungen haben nicht besonders giinstige 
Ergebnisse geliefert. Aus Versuchsbrunnen und BohrlOchern 
(b is auf 462 Fufs =  140,50 m T iefe) hat man bisher

Naphtha von mittclmafsiger BeschafTenlieit in  geringen Mengen 
gewonnen.

Die Lohnbowegung im  englischen Kohlenbergbau  
bat nacli dem Ergebnis der am letzten Donnerstag in London 
abgehallenen Yersammlung der Delegierten der Miner'a 
Federatiou insofern eine giinstige W endung genommen, al& 
sich  dicselben in ihrer grofsen Mehrzahl fiir die Annahme- 
der am 6 . Ju li von den Bcrgwerksbesitzern gestellten B e- 
dingungen erkliirt haben. Bekanntlich war iiber die- 
Annahme der Bedingungen (dieselben sind in  Nr. 28,. 

■S. 561 des Gliickauf abgedruckt), eine Abstiinmung der 
Bergleulc in den in betracbt kommenden Distrikten herbei- 
gefUlirt. Bei dieser sind, w ie der Manch. Guard. berichtet, 
194 000 Stiminen fiir und 29 000 gegere die Annahme 
abgegebcn. Damit konnen die Strcitigkeiter# ais beigelegfc. 
angesehen worden.

Yorkchrs wesen.
K ohlen- und Kokswagen-Vorkehr im  M onat A ugust 1898.*)

B o z i r k  c

1.— 15. August 16.—31. August Im  ganzen 
M onat AugustWagen- W agen-

An-
forderung Gestellung An-

fordernng Gestellung An-
forderung Gestellung An-

forderung Gestellung Wagen-

insgesamt pro Fórdertag durch- 
schnittlich insgesamt pro Fórdertag durch- 

scbnittlich
An-

forderung Gestellung

Ruhr :
a. Staatsbalmen . 1808 1 8 3  9 5 1 1 8 3  3 C 9 14 1 5 0 14  1 0 5 1 9 6  0 3 3 1 9 4  529 1 5  0 7 9 1 4  9 6 4 3 7 9  9 8 4 377 8 9 8

1897 162219 162 090 13 518 13 508 195 714 194 434 13 980 13 888 357 933 356 524
b. Dortmund-Gron.-

Ensch. Eisenb. 1898 6  0 7 5 6  0 7 5 4 6 7 4 6 7 6  6 4 9 6  6 4 9 4 7 5 4 7 5 1 2  7 2 4 1 2  724

1897 4 76 3 4 763 397 397 5 766 5 766 412 412 10 529 10529

Oberscblesien . . 1898 72 320 7 2 1 9 9 5 552 5  5 4 2 8 1  1 9 8 8 0  8 6 9 5  7 9 4 5  7 7 0 1 5 3  5 1 8 1 5 3  0 6 8

1897 60 966 57 192 5 061 4 743 79171 79 137 5 652 5 649 140 137 136 329

Niederschlesien . 1898 l i  0 7 3 1 4  0 7 2 1 0 8 3 1 0 8 3 1 5  2 8 9 1 5  2 7 1 1 095 1 0 9 4 29 3 6 2 29 3 4 3

1897 11525 11320 962 945 14 310 14 269 1095 1094 25 835 25 589

Eisenb.-Direkt.-Bezirke
Koln und Saarbrucken
a) Saarbcz.................. 1898 3 9  7 3 } 3 9  7 3 7 3  3 8 1 3 3 8 0 3 3  0 4 8 3 1  9 3 7 3  3 8 8 3  3 8 1 6 1 7 8 3 6 1  6 6 4
b) Kohlcnbez. Aachen JS9S 6  4 3 7 6  4 1 5 4 9 6 4 9 4 7 0 5 8 7  0 4 9 5 0 3 5 0 3 1 3  4 9 5 1 3  4 6 4
c) Rh. Braunkohl. . 1898 2  S U 3  5 4 7 1 9 7 1 9 7 3  7 4 8 3  7 4 8 1 9 6 1 9 6 5  3 9 5 5  2 9 6

insgesamt 1898 3 8  7 1 9 3 8  6 8 9 2  9 74 2  9 7 1 4 1  8 5 4 4 1  7 3 4 2  9 8 7 2  9 8 0 8 0  5 7 3 8 0  3 2 3

1897 32 542 32 209 2 721 2 693 39 351 39 294 2811 2 806 71 893 71 503
Magdeburg (Eisenb.-

Dir.-Bez. Magdeb.,
Ilalle u . Erfurt) . 1898 3 5  71 5 3 5  5 4 6 2  7 4 7 2  7 3 4 4 0  4 4 0 4 0  1 6 5 2  8 8 9 2 8 6 9 7 6  1 5 5 75 711

Eisenb.-Dlr.-Bezirke
Kassel . . . .  189S 9 4 8 1 0 5 7 6 5 7 0 1 0 1 4 1 0 9 5 6 3 6 8 1 9 6 2 2 1 5 2

IIannover . . . 1898 2  3 i 7 2  3 4 7 181 1 8 1 2  5 6 4 2  5 6 4 1 8 3 1 8 3 4  9 1 1 4 911

Kónigreich Sachsen
a) Zwiclc&u . . . .  1S98 s ooe S  3 0 6 6 3 3 6 3 9 8  1 1 3 8  3 3 0 5 7 3 5 9 4 1 6  3 0 8 1 6  6 2 6
b) Lugau-Oelsnitz. . 1898 5  4 3 3 5  3 5 7 4 1 8 4 1 3 5  5 3 4 5  5 3 1 3 9 5 3 9 4 1 0  9 6 7 1 0  878
c) Meuselwitz . . . 1S9S S  0 3 0 5  0 3 0 3 8 5 3 8 5 5  3 6 8 5  3 6 8 3 7 6 3 7 6 1 0  3 9 8 8  3 9 8
d) D rcadcn . . . .  1S9S 1  4 5 9 1 4 0 7 1 1 3 1 0 8 1  5 8 5 1  47 7 1 1 3 1 0 5 3  0 4 4 S  884

insg. Kónigr.Sachsen 1898 2 0  0 1 8 2 0  1 0 0 1 5 40 1 5 0 8 2 0  5 9 9 2 0  6 8 6 1 4 7 1 1 4 7 9 4 0  6 1 7 4 0  786

Konigreich Bayern 1898 2 1 4 8 2 903 177 242 2 330 3 242 166 230 4 478 6145

Elsafs-Lothringensche
Eisenbahnen . . 1898 i  5 5 3 4  4 4 4 3 7 9 370 4 9 8 0 4  9 7 2 35 fi 355 9 5 3 3 9 41 6

Insgesamt in den vorstehenden Bezirken im Monat August 1898 7 9 3  8 1 7 792 477

pro Fórdertag durchschnittlich 2 9  40 1 29 351

*) Wiederholt, da in voriger Nummer uriYollstandig.
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B o trie b se rg e b n is se  d e r  d e u ts e h e n  E ise n b a h n e n .
a) Preufsische Staatsbahnen:

E  1 m u ! m e n .

Betriebs-
Lange

Aus Personen- 
und Gepackyerkelir

Aus dem 
Guteryerketir Aus sonstigen Gesaml-Einnahme

uberliaupt auf 
1 km iiberlianpt auf 

1 km
Quellen iiberhaupt auf 1 km

km J t. Jt. J t. J t. J t. J t. J t.

gegen Aug. 1897 16 6  ° | w em ger.......................
Vom 1. April bis Ende Ang. 1898 . . 
Gegen die entspr. Zeit 1897 mehr . .

29 436,27 
412,54

35 015 000 
936 000

164 579 000 
9 134 000

1223
19

5752
246

68 965 000 
4 599 000

327 265 000 
20 300 000

2354
126

11 190 
538

6 423 000

271 000 
31 518 000 

2 089 000

110 403 000 
5 264 000

523 362 000 
31 523 000

3757
130

17 838 
831

b) Samtliclie deutsclien Staats- und Privatbahnen, einscliliefslich der preufsisehen, mit Ausnahme der bayerischcn Balinen.

E  i n n a li m e n.

Betriebs-

Liinge

Aus Personen- 
und Gepackverkehr

Aus dem 
Guterverkehr Aus sonstigen Gesamt-EInnalime

iiberlianpt auf 
1 km uberliaupt auf 

1 km
Quellen iiberhaupt anf 1 km

km Jt. Jt. J t. J t. J t. J t. J t.
August 1898 ....................................................

gegen Aug. 1897 { ; ; ; ; ;
Vom 1. April bis Ende Aug. 1898 (bei den 
Bahnen mit Betriebsjahr yom 1. April) 

Gegen die entspr. Zeit 1897 mehr . . 
Vom 1. Januar bis Ende Aug. 1898 (bei 

Bahnen mit Betriebsjahr vom 1. Januar)*)

Gegen die entspr. Zeit 1897 |  ™eniger" '

41 652,41 
801,82

47 475 183 
1 504 450

184 637 224 
10 285 778

48118121 
3 201 398

1166
17

5333
197

8033
441

88 324 209 
6 017 816

363 216 264 
22 405 706

88 250 667 
5 290 286

2128
106

10 289 
428

14 514 
700

9 004 064

224 396

35 026 037 
2 236 781

14 797 616 
i  255 595

144 803 456 
7 297 870

582 879 525 
34 928 265

151 166 404 
9 747 279

3483
114

16 484 
678

24 850 
1321

*) Zu diesen gehóren u. a. die saclisischen und badisclien Staatseisenbahnen, die Main-Neckarbabn, die Dortmund-Gronau- 
Enicheder und die Hessisclie Ludwigseisenbahn.

W a g e n g e a te llu n g  im  B u h rk o h le n re v ie re  fiir die 
Zeit vom 1. bis 15. September 1898 nach Wagen zu 10 t.

Datum

Es sind 

yerlangt | gestellt
Die Zufulir nach den 
Rheinhafen betrug:

Monat Tag

im Essener 
und

Elberfelder Bezirke
aus dem 
Bezirk nach Wagen 

zu 10 t

September 1. 12 906 12 906 Essen Ruhrort 18 475
n 2. 13 370 13 361 n Duisburg 7 947
» 3. 14 013 13 974 n Hoclifeld 2 453
» 4. 1046 977
yi 5. 13 536 13 443 Elberfeld Rnlirort 59
n 6. 13 949 13 935 1} Duisburg 23
» 7. 14 378 14 283 n Hoclifeld 30
n 8. 14 294 14200 Zusammen: 28 987
n 9. 14 634 14 603
n 10. 14 700 14 541
» 11. 1 128 941
n 12. 13 807 13 751
n 13. 13 855 13 829
» 14. 14183 14 175
n 15. 14 364 14 364

Zusammen: 184 163 183 283
Durchschnittl.: 14 166 14 099
Verhaltniaz»hl: 13 419

K o h len - u n d  K o k sv e rsa n d . Von den Zechen und 
Kokereien des lluhrbezirks sind vom 1. bis 16. Sept. 1898 
in 13 Arbeitstagen 183 283 und auf den Arbeitstag 
durchschnittlich 14 099 Doppelwagen zu 10 t mit Kohlen 
und Koks beladen und auf der Eisenbahn versandt worden, 
gegen 175 552 und auf den Arbeitstag 13 504 Doppel­

wagen in derselben Zeit des Vorjahres bei gleichen Arbeits­
tagen. Es wurden milhin in der ersten Hiilfte des 
Monats September ira laufenden Jahre auf den Arbeitstag 595 
Doppelwagen mehr, im ganzen 7731 Doppelwagen mehr 
gefordert und zur Versendung gebracht, ais vom 1. bis 
16. September 1897. — Im Saarbezirk stellt sieli der V>r- 
sand an Kohlen und Koks auf der Eisenbahn: 
vom l.b is 16.Sept,1898auf 28 587 D.-W. gegen 28 103
in Oberschiesien auf . . 70 597 „ „ 66 093
und in den drei Bezirken

zusammen a u f ................  282 467 D.-W. gegen 269 748
und betragt demnach
im S a a r b e z ir k ..................... 484 D .-W . oder 1,7 pCt.
in O bersćh lesien .................  4 504 „ „ 6,8 „
und in den drei Bezirken

zusamm en..................................  12 719 D.-W. oder 4 ,7  pCt.
mehr, ais vom 1. bis 16. Sept. 1897.

V e rh a ltn is z a h le n  im  R u h rre v ie r . Im Anschlufs 
an unsere M itteilung in Nr. 35, S. 696 iiber die Hohe der 
Verhaltniszahlen im Ruhrbezirk fur die Zeit vom l.O k to b er
1898 bis dahin 1899 konnen wir berichten, dafs die gegen
die erste Festsetzung seitens einer A nzahl von Zechen e in - 
gelegten Berufungen in der Mehrzahl keine Berueksiclitigung  
finden konnten. Durch die in einzelnen Fiiilen erfolgte 
Erholiung ist die Gesamtzahl auf 14 380 Wagen gestiegen  
gegen 14 362 bei der ersten Festsetzung.

U eb er d ie  F o r tfu h ru n g  d e r  M a in -K a n a lis ie ru n g  
n a c h  B a y e m  haben, wie die Freis. Ztg. berichtet, am
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23. September in Frankfurt a. M. Regierungsdelegicrte der
4 Mainuferstaatcn eine Konferenz abgehalten, in der fesl- 
gestellt wurde, dafs auf keiner Seite gegen die Fortfiihrung 
der Kanalisierung bis Aschaffenburg prinzipielle Bedcnken 
bestehen. In der Iluuptfrage, niimlich in der Frage, nach 
welchem Mafsstabe die Kosten der Kanalisierung getragen 
werden sollen, gingen zwar nach dem „Siiddeutschen 
Korrespondenz-BureauK dic Anschauungen der Teilnehmer 
noch zicmlich weit auseinander, die schliefslich abgegebeneu 
Erkliirungen lassen jcdoch hoffen, dafs auch in diesem 
Punkte durch gegenseitiges Entgegenkommen sich eine 
Vereinbarung erzielen lassen wird.

S to ru n g o n  dos F e rn sp re c h v e rk e h rs  d u r c h  d ie  
e lo k tr isc h o n  S tra fse n b a h n o n . Auf die von der Ilaudels- 
kammer Duisburg angcregte gemeinsame Bescliwerde der 
Handelskammern zu Barmen, Bochum, Dortmund, Dusseldorf, 
MUllieiin a. d. Ruhr und Solingen sowie des Vereins fiir 
die bergbaulichen Interessen im Oberbergamtsbezirk Dortmund 
zu Essen, des Vereins zur Wahrung der gemeinsamen 
wirtschaftlichen Interessen in Rheinland und Westfalen zu 
Dusseldorf und der Nordwestlichen Gruppe des Vereins 
deutscher Eisen- und Stahliudustrieller zu Dusseldorf iiber 
die Storungon des Fernsprechverkchrs im Industricgcbiete 
durch die elektrischen Strafsenbahnon (Vergl.Nr. 39 S .771)ist 
der Handclskammer in Duisburg folgende Antwort des Staats- 
sekretiirs v. Podbielski zugegangen: „Die Schwicrigkeiten, dic 
dem Bctriebe der Fernsprechanlagen dort und anderwiirts aus 
der Nachbarschaft elektrischer Strafsenbahnon erwachsen, 
werden sich in ausreichendcm Mafse nur durch Uebergang 
zum rcinen Doppelleilungssystein fiir die Fernsprechleitungen 
bescitigen lassen. Ich bin bereit. baldigst Schritte beliufs 
etatsmafsiger Bewilligung der sehr erhebliclien Summen zu 
thun, die die allmahliche Durchftilirung dieses Systems er- 
fordert. Ich mochte indes nicht unterlassen, schon jetzt 
z u bemerken, dafs ich die Mafsregel, die mit einer aus- 
gedehnten Umwandlung des oberirdischen Lcitungsnetzes in 
ein unterirdisches verbunden sein mufs, nur dann fiir aus- 
fiihrbar crachte, wenn gleichzeitig die Rechte der Reichs- 
Telegraphenverwaltung an der Benutzung der offentlichen 
Wege gesetzlich sichergestellt werden."

A m t l i c h e  T  a r i f v e r a n d e r u n g o n ,  N i e d e r -  
s c h l e s i s c h e r  S t e i n  k o h 1 e n v e r k e h  r n a c h  d e n  
S t a t i o n e n  d e r  D i r e k t i o n s b e z i r k e  Be r l i n  und  
S t e t t i n .  Mit sofortiger Giiltigkeit finden die im Nachtrag 
III, Seite 2 und 3 zu dem vorbezeichneten Tarife fiir die 
Berliner Bahnhofe und Ringbahnstationen, sowie die in 
demselben Nachtragc Seite 4 bis 7 fiir Grofs- Lichterfelde
a. d. B. Berlin-Magdeburg, Sehlachtensee, Spandau, Wannsee, 
Zehlendorf und Berlin, Militarbahnhof enthaltenen Fracht­
satze fiir Steinkohlen etc. auch fiir den Artikel „gemahlene 
Stcinkohle, in Siicken verpacktff unter der Bedingung An­
wendung, dafs nach Frachtbriefvorsclirift die Beforderung 
in offenen Wagen statlfindit und die erforderlichen Decken 
von den Yersendern oder auf dereń Antrag gegen die 
tarifinafsige Deckenmiete eisenbahnseitig hergegeben werden. 
Breslau. den 14. September 1898. Koniglichc Eisenbahn- 
direktion.

G i i t e r t a r i f  d e r  G r u p p e  V ,  G i i t e r t a r i f e  fUr d ie  
W e c h s e l v e r k e h r e  d e r  G r u p p e  V  m it  d en  p r e u ­
f s i s c h e n  u n d  o l d e n b u r g i s c h e n  S t a a t s b a h n e n ,  A u s -  
n a h m e t a r i f  fiir  d e n  r h e i n i s c h - w e s t f a l i s c h - m i  t t e l -  
d e u t s c h e n ,  d e n  o b e r s c h l e s i s c l i *  n o r d w e s t d c u t s c h -

m i t t e l d e u t s c h - h e s s i s c h e n  K o h l e n v e r k e l i r  u n d  den  
K o h l e n v e r k e h r  von  S t a t i o n e n  d e s  D i r e k t i o n s -  
b e z i r k s  Br e s l a u ,  s o wi e  V i e h -  e t c .  T a r i f  d e r  
p re u fs is c h e n  S t a a t s b a h n e n .  Am 20. September d. J .  wird 
die Neubaustrecke Konigs-Wuslerhauaen - Beeskow mit den 
Haltestellen Zernsdorf, Friedersdorf, Scharmlitzelsee, Linden- 
berg-Giienicke und Buków fiir den Giiter- und Viehverkehr 
eroffnet. Die Abfertigung von Fahrzeugen und Sprengstoffen ist 
ausgcschlossen. Mit Ausnahme von Scharmlitzelsee sind alle 
Stationen fiir die Abfertigung vone Thieren in gewohnlichcn 
Wagen zugelassen, die Abfertigung von Thieren in mehrbodigen 
Wagen ist jedoch allgcmein ausgcschlossen. Nahere Aus- 
kunft iiber die Holic der Frachtsiitze erteilcn die Ab- 
fertigungsstellen. Halle a. d. Saale, den 15. Sept. 1898. 
Kiinigliche Eisenbahndirektion, zugleich namens der be- 
teiligten Verwaltungen.

Die Ausnahmctarife fiir die Beforderung von Steinkohlen, 
Koks und Steinkohlenbriketts, Eisenerzen und Schwefelkies 
sowie von rohen Steinen zwischen belgischen Stationen und 
Stationen der Eisenbahnen in Elsafs-Lołhringen und der 
Willielin-Luxemburgbahn vom 1. Februar 1891 nebst Nach- 
tiiigen I bis IX treten am ersten November d. J .  aufser 
Geltung. An dereń Stelle kommt am genęinntcn Tage in 
gesonderter Ausgabe cin neuer Ausnahmetarif fiir die Be­
forderung von Steinkohlen, Koks und Steinkohlenbriketts 
und ein solcher fur die Beforderung von Eisenerzen, 
Schwefelkies und eisenhaltigen Schlacken mit teils ermiifsigten, 
teils geringfUgig erhohten Siitzen im Verkehr mit Belgien 
zur Einfiihrung. Dagegen wird der Ausnahmetarif fiir die 
Beforderung von rohen Steinen im Verkehr zwischen gewissen 
belgischen Stationen und Esch am 1. November d. J .  ohne 
Ersatz aufgehoben. Nahere Auskunft erteilt unser Tarif- 
blireau. Strafsburg, 11. September 1898. Kaiserliche 
Generaldirektion der Eisenbahnen in Elsafs-Lothringen. .

S a a r k o h l e n v e r k e h r .  Yom 1. Januar 1899 ab wird 
die Reexpedition auf den Stationen Conz und Neunkirchen 
(Saar) aufgehoben. St. Johann-SaarbrUcken, 15. September 
1898. KBnigliche Eisenbahndirektion.

A u s n a h m e t a r i f  vom 1. Mai  1 8 9 3  filr E i s e n -  
erz u. s. w.  z u m  H o c h o f e n -  u n d  B l c i h u t t e n b e t r i e b .  
Am 20. d. M. kommen ermiifsigte Ausnahmefrachtsiitze fiir 
die Beforderung von Eisenerz u. s. w. zum Hochofenbetrieb 
von Eilendorf nach Ruhrort Rhein und von Steele Nord 
nach Georgsmarienhutte sowie fur Eisenerz u. s. w. zum 
Bleihiittenbetrieb von Steele Nord nach Braubacli, Linden- 
bach, Cali, Mcchernich, MUnsterbusch und Stolberg-Hammer 
zur Einfuhrung. Niiheres bei den genannten Abfertigungs- 
stellen. Essen, den 14. September 1898. Konigliche 
Eisenbahndirektion, namens der beteiligten Yerwaltungen.

Yerelne und Yersammlungen.
5 0 ja h r ig e  J u b e lfe ie r  d e r  D e u ts c h e n  geo log ischen  

G ese llsc h a ft. Die Sitzungen der diesjiihrigen Versammlung, 
mit welcher die Feier des 50jahrigen Bestehens der Gesell- 
schnft verbunden ist, begannen am Montag den 26. Sept. 
in der Aula der Koniglichen geol. Landesanstalt und Berg- 
akademie zu Berlin. Der ersten Sitzung wohnten u. a. 
bei der preufsische Handelsminister Brefeld, der vortragende 
Rat im Kultusministerium Geh. Rat Schmidt und zahlreiclie 
bedeutende Gelehrte des In- und Auslandes. Den Berliner 
Sitzungen ging eine yon den Landesgeologen Dr. Koch
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bezw. Dr. Muller gefiilirle Exkursion in den Harz und 
dessen nordliclies Yorland vorau9. Am 29. September 
begannen die Kxkursionen in das norddeulscbe Flachland. 
Wir werden demniichst sowohl iiber die Sitzungen, ais die 
Exkursionen einen eingelienden Bericlit verBflfentliehen.

G en e ra lv ersam rn .lu n g en . B o r g b a u  - A k t i c n -  
G e s e l l s c h a f t  „ M a r k "  z u  S o l d e .  8 . Oktober d. J ., 
naclim. 5 Ulir, im Hotel zum Romischcn Kaiscr in Dortmund.

I l os i t z e r  B r a u n k o h l e n  w e r k e ,  A k t i e n  - G e s e l l ­
schaf t ,  I t os i t z  (S.-A .). 8. Oktober d. J .,  naclim, Vz3
Ulir, in Altenburg im Hotel „W cttincr llof".

W a r s t e i n e r  G r u b e n -  u n d  H u t t e n - W e r k e .  8. 
Oktober d. J . ,  vorm. 10 Uhr, in Warstein im Geschiifts- 
lokule der Gesellschaft,

G e s e l l s c h a f t  d e s  S i l b e r -  u n d  B l e i b e r g w c r k c s  
F r i e d r i c h s s e g e n  b e i  O b e r la h n s t c in .  8 . Okiober 
d. J ., 1 0 ‘/2 Ulir Vormittags, zu Oberlahnstcin (Hotel 
W ellcr).

B ergi  sch er G r u b e n -  u n d  I l l i t t e n - Y e r e i n .  10. 
Oktober d. J . ,  naclim. 2 iU Uhr, im Geschiiftslokal in 
Hochdahl.

B r a u n k o h l e n - A k t i e n - G e s c l l s c h a f t  „ V e r e i n s- 
g l i i ck"  in M e u s e l w i t z .  12. Oktober d. J ., nachm. 
3 Uhr, im Saale des Deutschen Hauses zu Meuselwitz.

Rhe i  ni sc l i e  An t l i r az  i t - K o h l e n  w e r k e  zu K u p f e r -  
drcl i .  14. Oktober d J .,  vorm. 9 Uhr, im Geschiifls- 
rauiiie der Gesellschaft in Kupferdreli.

Un i on ,  A k t i e n - G e s c l l s c h a f t f i i r B e r g b a u ,  E i s e n -  
und S t a h l i n d u s t r i e  zu D o r t m u n d .  15. Oktober d. J ., 
vorm. 10 Ulir, zu Dortmund, im Direktionsgebaudc der 
Gesellschaft.

A k t ie n  - G e s e l l s c h a f t  Z e c l i e  D a n n e n b a u m  in  
B o ch u m . 17. Oktober 1898, vorm. 9'/2  Ulir, im Haupt- 
bureau, Zeclie Friederika bei Bochum.

A p l e r b e c k e r  A k t i e n - V e r e i n  ftir B e r g b a u .  21. 
Oktober d. J .,  nachm. 3 1/2  Ulir, in Dortmund, Hotel 
Weiikcr-Paxmann.

Schl e s  i sch e K o h l e n -  u n d  K o k s - W e r k c .  27. 
Oktober d. J ., mittags 12 Uhr, im Direktionsgebaudc zu 
Gottesberg.

MarkttoericŁtc.
). D o u tscho r E is e n m a rk t.  Seit dem letzten Berichte 

liaben sich die Vcrhiiltnisse auf dem Eisenmarkte von 
Woche zu W oclie weiter gebessert und augenblicklich ist 
die Nachfrage in allen Geschiiftszweigen eine derartig starkę, 
dafs in den wenigsten Fallen den Forderungen der Auftrag- 
geber, namentiich in betreff der Lieferzeit, entsprochen 
werden kann. Bezeichncnd ist indessen, dafs trotzdem die 
Preise verh;iltiiisin,:ifsig w enig in die Hohe gingen, Die 
llauptursache dieser Erscheinuńg liegt darin, dafs grofse 
Posten noch in zweiter Hand waren, wom it natiirlich die 
Notierungen der W erke unterboten werden konnten. Erst 
in letzter Zeit ist dieser Uebelstand gehoben worden und 
man geht nun, gestiitzt auf die Erfahrung friiherer Jahre 
mit mafsigen Preiserhohungen vor. D ie Lagcrvorrate haben 
alleiithalben stark abgenommen; man suclit bereits fiir das 
zweite Quartal des kommenden Jahres und daruber .hinaug 
Abschlusse. zu machen, cin Zeichen, dafs dic Abnehmer 
selbst mit einer steigenden Tendenz des Marktes rechnen. 
Die Werke sind jedoch in den wenigsten Fallen geneigt,

sich auf liingerc Zeit hinaus zu verpflichteii. Bei dem 
jetz igen , aufserordentlich starken Bedarf wird meist eine 
ausgedehnte Lieferfrist beanspruclit. Es deuten soinit a lle  
Anzeichen darauf, dafs der W inter fiir die Eisenindustrie  
ein aufserordentlich giiiisliger sein wird. Hofientlich fiilirt 
die jetz ige , fast fieberhafte Tbatigkeit nicht wieder zu 
einer sieli nachher bitter rachenden Zuvielcrzeugung. Es 
ist ja  erfreulich, dafs jetzt geradc der Inlandbcdarf die  
llauptmasse der Mehrcrzeugung aufnimmt, aber fiir kommendc 
Zeiten iniissen wir nichts destoweniger darauf bedacht sein, 
uns im Auslande neue Absatzquellen zu crschliefs.cn, bezw. 
die Yorhandenen niclit cingehen zu lassen.

In O b e r s c l i l e s i e n  hat sich das Eisengeschaft weiter 
gunstig entw ickelt; durch dic giinstigere Lagc im Westen 
und in M ittcldeutschland hat aufserdom das vou dort auf 
den Markt tretende Angebot fast ganz aufgcliort. In 
Anbetracht, dafs auch das Ausfuhrgeschiift sich in der 
letzten Z eit giinstigcr entw ickelt hat, diirflen weitere Preis- 
steigerungen in Aussicht stclien. Auf dem W alzeisenm arkt 
sind solche bereits erfolgt, insofern fiir das vierte Quartal 
5 J i .  mehr vcrlangt und bew illigt wurde. Auch dort ist 
dic Naclifrage nach W alzcisen so stark, dafs meist 8 — 10 
W ochen Lieferfrist ausbedungen wird. Am ruhigsten ist 
noch vcrjiiiltnismiifsig der Rohciscninarkt, welclicr in 
Schlesien von den Schwankungcn der Konjunktur weniger 
beruhrt wird. Mail glaubt aber, dafs das bestiindigc 
Steigen der K ohlenpreisc . auch eine Erhohung der Roh- 
eisenpreise zur Folgc haben werde. Der Yerbrauch von 
llalbfertigerzeugnissen hat in letzter Zeit bedeutend zuge- 
nommen. Die Stahlindustrie ist sehr lebhaft beschaftigt 
und alinliclies g ilt aucli von den Maschinenfabriken, 
Giofsereicn, Konstruktionswerkstiitten u. s. w. In folgendem  
bringeu w ir ein ige niihere Angaben iiber den r h e i n i s c h -  
w e s t f i i l i s c h e n  E is e n m a r k t .

D ie Anfulir von E i s e n  e r z e  n aller Art war rccht 
lebhaft. Im Siegerlande ist fast die ganze Forderung bis 
zum April nachsten Jahres untergebracht. Aucli nassauische 
Erze sind stark begelnt. Die Einfuhr schwedischer Erze 
ist gleichfalls anhaltend lebhaft. Minette wiirde in nocli 
grofseren Posten bezogen, wenn man wegen der bezuglichen  
Frachtermiifsigung im klaren ware.

Auf dcm R o h e i s e n m a r k t e  war das Gcschaft in letzter 
Zeit andauernd flott. Da die Erzeugung den laufendeu 
Bedarf nicht dccken konnte, nalunen die Lagcrvorriite be- 
triichtlich ab und werden allcm Anscheine nacli noch weiter  
aufriiumen. Der Weiterbrstand der Yęrbiindc ist gcsichcrt, 
dagegen wird es von den Fertigeisenwerkćn, w elche unter 
anderem fiir das Ausland arbeiten, unatigenclun vermerkt, 
dafs mit Ende dieses Jahres die Ausfuhrvergutung w eg- 
fallen so li. Die Preise haben sich fest behauplet und sind  
nocli fiir einzelne Sorten crlioht worden. Nichtsdestoweniger  
suchen die Abnehmer sich auf liingerc Zeit zu decken.

H a lb z e u g  ist aufserordentlich stark gefragt. Der V er- 
band ist kaum in der Lagc, den an ilin gcstellten An­
forderungen gcrecht zu werden und einige Artikel, so 
beispielsw eise L u p p e n ,  sind kaum zu liaben. Die Preise  
werden voin Yerbande augenblicklich zieinlich hoch ge- 
lialten. A l t - M a t e r i a l  zeigte in letzter Zeit ebenfalls 
steigende Tendenz.

Auf dcm W a l z e i s e n m a r k t e  ist der Betrieb ein 
aufserordęntlich reger; trotzdem kann der Nachfrage kaum 
Gcniige gcleistet werden. D ic Erzeugung der S j t a b e i s e n -  
walzwcrke ist bereits auf lange Zeit h in aus verschlossen
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Selir Icbliaft ist sowolil vom Inlatidc wie vom Auslande 
dio Nachfrage nach gufseisernen R o h r e n .  Grofse Auftriigc 
voh Seiten des Staates stehen den B a h n w a g e n a u s t a l t c n  
bevor, sodafs der jetzige llottu Betrieb wohl noeli auf lange 
Zeit gesichert ist. Ais sonderbar wird es iiberall bcmcrkt, 
dafs die bayerisohen Staatsbabnen ihren Bedarf im Auslande 
decken.

Wir slellcn im folgenden die Endnotierungeu der letzten 
drei Monate gegeniiber:

und fur neue Auftriige, die in grofser Zalil einlaufen, 
werden ungewfibnHch lange Lieferfristen beansprucht. Dein- 
gemiifs Tia.lt man auch die Preise lioher. Nicht weniger 
leblmft ist der Absatz von T r i i g e r n ,  welche vielfach 
kaum erhiiltlich sind. Der Umstand, dafs die Vorrate der 
zweitcn Iland knapp geworden sind, ist auch ein Anzichcn 
der Preise zu verdanken, so dals die fiiihcr nur nominell 
notierten Siitze nunmehr wirklich gczahlt werden. B a n d -  
e i s e n  ist gleichfalls stark begehrt. G r o b b l e c h e ,  die 
bislang weniger noch an der Aufwiirtsbewcgung beteiligt 
waren, fmden jetzt flotten Absatz, ohne dafs die Preise 
sich erliolit hatc.cn. Das beste Anzeiclien, dafs die Kon- 
junktur wirklich eine recht giinstige geworden, diirfte die 
kriiftige Wiederbelebung des P c i n b e c h g e s c h i i f t e s  sein.
Die Notierungen sind zwar nur langsam vorangegangen, 
doch, wenn die augenblicklich starkę Inanspruchnahme der 
Werku anhiilt, so diirfen die letzteren auch mit Sicherheit 
eine baldige Preissteigerung erwarten. Ein Fortschritt ist 
auch im W a 1 z d ra h tgeschiift zu verzeichncn. Durcli die 
Griindung des D rah  tstiftverbandes und die Vcrlangerung 
des Walzdrahtsyndikates hat der Markt neue Festigung er- 
lialten. lis wird stark iiber den Mangcl an K n u p p c l n  
y.um Auswalzen geklagt.

Dic Ma s c h i n e n  f ab r  i kc  n und K o n s t r u k t i o n s -  
w e r k s t i i t t e n  sind ohne Ausnahme in flottem Betriebe.
Dic Beschaftigung der Eisengiefsereien ist gleichfalls eine 
befriedigende; dieselben hoffen auf einen gulen Winter.

M a rk tn o t iz e n  iib e r  T fe b en p ro d u k te . (Auszug aus dem Daily Commercial Report, London.)

15. Juli 15. August 15. Sept.
JL. JL. JL.

Spateisenstein gorostet 1 5 7 -1 6 7 1 4 5 -1 5 5 1 4 5 -1 5 5
Spiogeluisen mit 10— 12 pCt.

Mangan 66 66 66
Puddelroheisen Nr. I, rliein.-

westf. Marken 58 58 6 0 -6 1
Giefsereiroheisen Nr. I 67 67 67
Bessemereisen 6 0 - 6 2 6 5 - 6 6 6 5 - 6 6
Thomasroheisen 59 59 59
Stabeisen (Schweifseisen) 125 1 2 6 -1 2 8 128

„ (Flufselsen) 1 1 7 -1 2 0 122 1 2 2 -1 2 4
Trager (ab Burbach) 1 0 6 -1 0 8 1 0 6 -1 0 8 108
Kesselbleclie toii 5 m m  Dicke

und starkor (Mantelbleclie) 182,50 182,50 190
Siegener Feinblcche aus Flufs-

eisen 1 2 5 -1 3 0 130 130
Kesselbleche aus Flufseisen 158 158 158
Walzdraht 1 2 3 -1 2 6 123—126
Grubenschienen 1 0 6 -1 0 8 1 0 6 -1 0 8 1 0 6 -1 0 8
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Submlssloncii.
8 . O k to b e r  1898, vorm. 10 Uhr. Ko n i g l .  B e r g -  

f a k t o r c i  St.  J o h a n n  a. d. S. Anlieferung von 1 000 000 
Stiick Sprengkapseln (ZundhUtehen), 100 000 Ringe Ziind- 
schnur mit braunem Guttaperchaiiberzug, 15 000 kg Zink- 
bleclT7 50 000 kg geschmiedeten Hakenniigeln, 20 000 kg 
verzinklem Eisendraht, 20 000 StUck Niihriemen, 100 000 kg 
Petroleum, 5000 kg gekochtem Leinol und 500 000 kg 
konsistenter Wagenschmiere. Angebote sind portofrei und ver- 
siegelt mit der Aufschrift „Angebot auf die Lieferung von 
Sprengkapseln pp ." (Gegenstand, welcher augeboten wird, ist 
hier anzugeben) einzureichen. Lieferungsbedingungen konnen 
eingesehen oder gegen vorherige kostenfreie Einseudung 
von je  25 Pfg. abschriftlich bezogen werden. Ende der 
Zuschlagsfrist: 15. Oktober 1S98, nachmittags 6 Uhr.

31. O k to b e r  1898. B r a s i l i a n i s c h e  R e g i e r u n g  
in Rio.  Lieferung von 120 000 t Steinkohlen fiir die 
brasilianische Centralbahn.

P e r s  o » a 1 i e n.
Der Bergassessor J o  ho w zu Grube Camphauscn bei 

Saarbrucken ist zum Berginspektor dieser Grube ernannt 
und der Bergassessor T r e u e  von Grube Heinitz nacli 
Grube Friedrichsthal versetzt worden.

Bei dem Berggewcrbegericht in Dortmund sind dic 
Bergriite K i r s t e i n  in Recklinghausen und Pomi ne r  in 
D o r tm u n d  zu Stelh-ertretern des Vorsitzcnden emannt und 
ersterem zugleich der Vorsitz der Kammer R e c k l in g h a u se n ,  
letzterein zugleich der Vorsitz der Kammer S i id -D ortm u nd  

des Gerichts iibertragen worden.
Dem Bergassessor T r a i n e r  ist zur Fortsetzung seiner 

Lehrthatigkeit au der Bergschule zu Bochum ein weiterer 
Urlaub bis zum 15. Oktober 1899 erteilt.

G e s t o r b e n .
Der Huttcncheiniker Geheimrat llieronymus Theodor 

R i c h t e r  zu Freiberg i. S. im Alter von 73 Jahren. lir 
war bis 1896 Direktor der Freiberger Bergakademie.


