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Die belgische Bergwerksi ndustrie im Jahre 1897.*)
I. S t e i n k o h l e n b e r g w e r k e .

Die G e s a m t - K o h l e n f o r d e r u n g  des Konigreichs 
Belgien betrug im Jah re  1897 21 492 450 t im W erte 
von rund 220 672 100 Frcs., was fiir dic Tonne einen 
Durchschnittswert von 10,26 Frcs. ergiebt. Das bedeutet 
gegeniiber dcm Vorjahre eine Mehrforderung von rund 
240 080 t und einen M ehrwert von 0,75 Frcs. fiir dic Tonne. 
Von dor Gcsamtfordrrung entfallt auf die ProvinzHennegau 
(Kohlonbecken von Mons und Charleroi) fast 151/}, auf 
die Provinz Liittich etwas mehr ais 5Y2 un(l auf die 
Provinz Namur nur stark J/2 Million Tonnen.

Der S e l b s t v e r b r a u c h  hat 1 980 000 t oder, wie 
im Vorjahre, rund 9,2 pCt. der Forderung betragen. 
Es waren 256 F o r  d e r a  n l a  g e n , d. i. 6 weniger ais 
im Vorjahre, in Betrieb. Dieselben waren mit 2249 
Dampfmaschinen von zusammen 145 522 Pferdekr. aus- 
geriistet; dic Zunalnne gegen 1896 bestehtin  34 Maschinen 
mit 3317 Pferdekr. Dic m i t t l e r e  F o r d e r t c u f e  betrug 
429 m gegeniiber 434 m im Vorjahre. Die Verminderung 
der Teufe um 5 m erklart sich durch Aufgabe cinzelner 
besonders tiefer Scliachte und W iederaufnahme des Baues 
auf lioheren Sohlen. Die m i t t l e r e  F l o t z m a c h t i g k e i t  
ist in den einzelnen Bezirken fast genau die gleiche 
geblieben wie im V orjahre; der Gesamtdurchschnitt im 
ganzen Konigreich belauft sich wieder auf 0,6 m.

Im  Jah re  1897 waren im belgischen Steinkohlen­
bergbau 120 382 A r b e i t e r  (1136 mehr ais im Vorjahre) 
beschaftigt. Ihre Vcrteilung nach Geschlecht und

*3 Nach der amtlichen Ton H a rz 6 bearbeiteten Statistik in 
den Annales des Mines de Belgique, Band III, 1898. Vergl. 
Gluckauf, Nr. 50 des Torigen Jahrgangs, S. 979.

Lebensalter au f die Arbeiten unter und iiber Tage im 
Yerglcich zum Vorjahre zeigt dic uachstehende Tabelle:
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32 041 
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An der Vermehrung der unterirdischen Belegschaft 
sind also in erster Linie die erwachsenen mannlićhen 
Arbeiter und in zweiter Linie die Knaben unter 14 Jahren 
beteiligt, wahrend die Zahl der weiblichen Arbeiter, 
insbesondere derjenigen unter 21 Jahren, erheblich 
zuriickgegangen ist. Das Verh'altnis dieser Arbeiter- 
Kategorieen zur Gesamtbelcgschaft seit dem Inkraft- 
treten des Arbeiterschutzgesetzes am 13. Dezember 1889 
zeigt ausfiihrliclier die Tabelle auf S. 979 des vorigcn 
Jahrgangs. Nach Mafegabe dieses Gesetzes riickt das 
M indestalter der zur Grubenarbcit zugelassenen weib­
lichen Personen jiihrlich um ein Ja h r  aufwiirts, sodalś 
es z. B. in 1897 19 Jah re  betrug; von 1899 an werden 
demgemalś unter Tage m i n d e r j a h r i g e  weibliche 
Arbeiter uberliaupt nicht mehr und g r o l ś j a h r i g e  
yoraussichtlich nur in sehr geringer Anzahl vorhanden 
sein. Bcdaucrlicherweise wird aber durch den Umstand, 
dafe der Ausfall an jugendlichen weiblichen Arbeitern
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im Bcrichtsjahre durcli den Zuwachs an niannlichen 
Arbcitern von weniger ais 14 Jah rcn  vollkonimen gedeckt 
wird, die segcnsreiche Einwirkung des erwiihnten Gesetzes 
erhebliclt abgeschwacht. D ie Moglicbkeit der Beschiif­
tigung von Kindern unter 14 Jah rcn  in Steinkohlen- 
gruben deutet auf eine bedenklicbe Liicke in der sozialen 
Gesctzgebung Belgiens hin. Bei den i i be r  T a g e  be­
schaftigten Arbeitskraften fallt der starko Ruckgang der 
weiblichcn Personen im Alter von 16 bis 21 Jahren 
(um  804) auf. Da einerseits Grunde bierfiir unerfindlich 
sind. zumal diese Arbeiterklasse seit 6 Jahren  in der

Zunahm e begriffen ist, andererscits die im Originaltext 
angegebene Summę der Tagesarbeiter von 32 041 die 
aus den einzelnen Spalten bereclinete um 810 iiber- 
steigt, so ist man wolil zu der Annahme berechtigt, dafs 
hier nur ein Druckfehler untergelaufen und thatsachlicli, 
ebenso wic im Yorjalirc, eine geringe Zunahme der 
Tagesarbeiterinnen zwischen 16 und 21 Jahren  ein- 
getreten ist. Ein ausfiihrliches Bild iiber die Arbeits- 
leistung, Lohne und Gewinnanteil der Arbeiter in den 
einzelnen Steinkohlenbccken giebt die nachstehende 
Tabclle:
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11896 297 0,53 0,27 0,77 738 198 146 990 864 2,91 9,68 5,73 3,61 0,34 59,2 37,5 3,5
11897 283 0,53 0,27 0,77 708 193 148 1040 874 3,09 10,53 6,00 3.71 0,82 57,0 35,2 7,8
11896 299 0,61 0.25 0,74 984 246 182 1290 99S 3,34 9,55 5,75 3,33 0,47 60,2 34,9 4 , 9Centrum 11897 296 0,63 0,25 0,74 973 248 182 1370 1028 3,47 10.30 6,02 3,76 0,52 58,4 36.6 5,0
11896 300 0,74 0,25 0,70 1103 277 193 1260 9S8 3,29 9,23 5,14 3,47 0,62 55,7 37,6 6,7
11897 291 0,75 . 0,25 0,70 1093 278 191 1345 1033 3,45 9,99 5,42 3,58 0.99 54,2 35,9 y,y
11896 297 0,78 0,28 0,71 920 257 183 1190 965 3,25 8,00 5,26 2,94 -  0,20 65,7 36,8 -2 ,5
11897 300 0,77 0,29 0,70 895 258 181 1275 1004 3,35 8,73 5.57 3,26 -0 ,1 0 63,8 37,4 - 1,2
11896 3U0 0,70 0,22 0,75 1078 242 181 1290 1021 3,40 9.87 5,68 3,58 0,61 57,5 36,3 6/2Luttich |1897 305 0,69 0,22 0,75 1118 247 186 1370 1072 3,51 10,60 5,81 3,57 1,22 54,8 33,7 11,5

Ganz 11896 299 0,66 0,25 0,74 971 243 178 1194 964 3,22j 9,51 5,50 3,50 0,51 57,8 36,8 5,4
Belgien 11997 296 0,66 0,25 0,73 968 243 179 1268 1006 3,40110,26 5,74 3,61 0,91 55,9 35,2 8,9

W iilirend also in sanitlichcn Bezirken eine ge­
ringe Steigerung des Tagesverdienstcs stattgefunden 
hat, ist infolge der Preissteigerung des Produktes 
der prozentuale Anteil der A rbeiter ani erzeugtcn W erte 
gefallen, dcrjcnige der Unternchmer aber gestiegen. 
Dieselbc Erscheinung, wenn auch in geringereni Mafse, 
war schon im Vorjahre gegcniibcr dem Ja lire  1895 zu 
beobachten. Aus einer bis zum Jalire  1891 zuriick - 
reichenden Zusam menstellung gelit hervor, dafs der 
Gewinnanteil der Arbeiter von 52,2 pCt. in letztgenanntem 
Jalire bis 58,3 pCt. im Jalire  1895 gestiegen und sodann 
wieder bis 55,9 pCt. im Jalire  1897 gefallen ist. Die 
in 1891 33,3 pCt. betragenden Gestehungskosten (aufser 
Lohnen) erreichten iliren hochsten Stand in 1893 mit
39.4 pCt... um dann bis 1897 allm ahlich auf 35,2 pCt. 
zu sinken. Der Untem chmergewinn hatte in 1891 mit
14.5 pCt. scinen Hohepunkt, sank bis 1893 plotzlich 
auf 3,5 pCt. und stieg bis 1897 wieder auf 8,9 pCt. 
Im Durchschnitt der siebenjahrigen Periodc von 1891 
bis 1897 betriigt der Anteil der A rbeiter am Ertrage 
55,6, derjenige der Arbeitgeber 7 pCt., wahrend auf dic 
Selbstkosten 37,4 pCt. des Erloses fiir die Tonne cntfallen.

II. K o k s -  u n d  B r i k e t t - F a b r i k a t i o n .

Im  Ja lire  1897 wurden au f 45 W erken in 3845 Oefen 
yon 2566 Arbcitern 2 207 840 t K o k s  im W erte von

17,13 Frcs. pro t hergcstellt. Das bedeutet gegenuber 
dem Yorjalire eine M ehrcrzcugung von 203 410 t und 
einen Melircrlos pro Tonne von 2,91 Frcs. Das mittlere 
K oksausbringen aus der vcrwandten K ohle betrug 74,4pCt.

An B r i k e t t s  wrurdcn auf 37 W erken mit 71 Presscn
1 245 114 t im W crtc von 12,50 Frcs. pro Tonne er- 
zeugt; das sind 31 354 t und 0,52 Frc. pro Tonne 
m ehr ais im Vorjahrc.

Ucber E in- und Ausfuhr von Kohle, Koks und 
Briketts giebt die folgende Tabelle Aufsehlulś:

E i n f u h r :

Kohle Koks Briketts Zusammen*)

t t t t
1896 1 693 380 260 270 1561 2 048 890
1897 2 017 340 269 610 632 2 384 720

A u s f u h r :
1896 I 4 649 800 I 863 070 I 459 970 I 6 237 910
1897 I 4 448 540 | 909 490 | 615 070 | 6 239 500

Es hat also die Einfuhr von Kohle und Koks zu-,
diejenige von Briketts abgcnomnien, wahrend die Ausfukr 
von Koks und Briketts gestiegen, diejenige von Kohle 
aber gefallen ist.

I II . E r z b e r g b a u .
Die wichtigsten Angabcn iiber den bekanntlich

*) In dieser Kolonne sind 73,5 kg Kolile und 111 kg Briketts 
ais 100 kg Kohle bercclinet.
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nielit bedeutenden Erzbergbau Belgiens sind in der 
naciistchenden Tabelle 1'iir die beiden Ietzten Ja lirc  zu- 
sammengestellt.

F o r d e r u n g n i  S

Eisen erze Mangan-
erzo

Zink-
erze

Schwe­
felkies

Blei-
erze-

N <U
s |0, <
CA

Im

x> o>

A s

I n T o n n e n
O « Frcs.

1896 . . . 307 030 23 265 11 630 2 660 70 2017 801
1897 . . . 240 774 28 372 10 954 1828 108 1934 758
In 1897 mehr 
bezw. weniger -  66 257 +  5107 — 676 - 7 3 2 |+ 3 8 - 8 3 - 4 3

Der belgiscbe Erzbergbau ist demnacli iiberwiegend 
im Riickgang bcgriflen.

IV . U n f a l l e .
In den S t e i n k o h l e n g r u b e n  Belgiens ereigneten 

sich im Ja lirc  1897 306 Unfalle mit 124 Toten und 
201 Verlctzten, gegeniiber 288 Unfallen m it 136 Toten 
und 166 Verletzten im Vorjalire. Der verhaltnisniafsig 
grii&te Teil der Unfalle wurde, wie immer, durch Stein- 
und Kohlenfall vem rsacht; es wurden bei 116 Ungliicks- 
fallen 67 A rbeiter getotet und 57 vcrletzt. In zwciter 
Linie kommen die Unfalle bei derF orderung  und Fahrung 
auf soliliger und geneigter B a lin ; ilire Zahl betrug 65 
mit 18 Toten und 48 Verletzten. D urch dic Ver- 
wendung von Sprcngstoflen wurden 26 Unfalle hervor- 
gerufen, wobei 3 A rbeiter getotet und 24 verletzt wurden. 
In schlagenden W ettern kamen bei 5 Unfiillen 5 Personen 
zu Tode und 2 wurden schwer verlctzt. Durch Schlag- 
w ette r-E x  p ł o s i  on wurde nur e i n e r  yon diesen Un­
fallen Yeranla&t. U e b e r  T a g e  ereigneten sich 33 Unfalle 
mit 8 Toten und 25 Verletzten.

Die Zahl der Gctijteten betrug auf 1000 Arbeiter 
fiir ganz Belgien nur 1,03 gegeniiber 1,14 im Vorjahre 
und 1,247 im D urchsclinitt der Ietzten fiinf Ja lirc ; die 
Unfalląuote kann also im Berichtsjahre besonders giinstig 
genannt w'erden. Sie bleibt sogar noch hinter der im 
Jahre  1897 gleichfalls besonders giinstigen Unfalląuote 
des englischen Steinkohlenbergbaucs von 1,32 zuriick 
und erreiclit nicht die Iliilfte derjenigen des preufsischen 
Kohlenbergbaues in IIolic von 2,35 auf 1000 Berg- 
arbeiter. S-B.

Bergbau In Mexiko.
Vortrag, gehalten auf dem V II. allgemeinen deutschen Bergmannstage 

zu Munchen.
Yon Dr. N a n m & n n  in F rankfurt a M.

Es ist ein merkwiirdiger Zufall, dafs ich gerade 
liente, genau ein J a h r  nach dem Tage, an welchem 
ich mich auf dcm am erikanischen Schifle „Conclio" der 
mexikanischen K iiste naherte, um in den Hafen von 
Vcracruz einzulaufen, die Elire habe, Ihnen einen Bericht 
iiber mcine lctzte Reise zu erstatten. Ais sich mir am 
friihen Morgen des 1. September 1897 das Land an- 
kiimligtc, gliinztc die Sonne nur wenige Augenblicke

au f dem Gipfel des P ic von Orizaba, einer der gc-
waltigen Bergkolosse, welchc das Hochland tlberragen.
N ur zu bald schobcn sich Ncbelvorhange iiber das 
Gebirge und unter schwercn Regenschauern liefen wir
in den Hafen von Veracruz cin. Schon in jungen
Jahren  w ar Mcxiko das Land meiner Sehnsucht gewesen. 
Ich hatte den Bericht des Ilauptm annes Bernal Diaz 
dcl Castillo gelcsen, die lebcndige Erziihlung der helden- 
haften Eroberung des W undcrreiches. Nun sali ich im 
Geiste dic spanischen Ilelden am Strandc lagern, sah 
K rcuz und Galgcn, die ersten W ahrzeichen der neuen 
K ultur, sah die Gcsandtschaft Montezumas sich aus 
dem Gebirge herabbewegen, traum te von den langcn 
Jahrhunderteu  spanischcr Ilerrsc liaft, den spanischen 
Gallonen, welche die Schatze iiber das Mecr trugen, 
von dem prunkvollen Trciben in den Palasten der 
spanischen Granden, der miiho.Yollen, qualvollcn Arbeit 
der Menschen unter der Erde.

Ideale Beweggriinde waren es nicht, welchc zur 
Eroberung von Mexiko fiihrten, wenn auch der Pater 
Bartholomco in der kleinen Schar der Eroberer ais der 
einzige, der an Stelle der Riistung dic K utte und an 
Stelle des Schwertes das Kreuz trug, nicht feliltc. Es 
war nichts anderes ais die schnode Gier nach Gold, 
diesclbe K rankheit, die noch je tz t die "Weit vorwiirts 
treibt iiber Triimmer und Lcichen, w ie einst zur Zeit 
der Argonauten und je tzt im unwirtlichcn Klondyke.

A ber die Quelle uncrmefslicher Reichtiimer war 
Mexiko Jahrhunderte lang doch gewesen. Silbcr war 
es, das m it dem stolzen W appen Castiliens in der 
Form des mexikanischon Dollars Jahrhunderte hindurch 
die ganze W eit uberflutctc, soweit diellandelsrerbindungen 
reichtcn. Und noch je tz t ist Mexiko cin Silberland, 
noch je tz t bedingen die gewaltigen M ineralschatze seinc 
Starkę. Mag die Entwertung des Edelmetalls noch 
w eiter gehen, die Verschicbung des W ertvcrhaltnisses 
zwischen Gold und Silbcr den Schein erwecken, ais ob 
eine Entw ertung der M ineralschatze des Landes damit 
zusammenhagen miisse, immer grofserc Erznicngen fórdert 
der Bergbau, immer maćhtiger bliiht die Industrie einpor, 
gleichsam ais ob sie durch einen starken Schutzzoll 
gestiitzt und gefiirdert wiirde.

A ber es sind nicht etwa die M ineralschatze allein, 
welchc den Rcichtum des Landes ausmachen. Zwischen 
Meer und Hochland liegt der m it der iippigstcn Vege- 
tation iibcrwucherte, von stiirzenden W asscrn durch- 
rauschte Kiistensaum der Sierra Caliente. I lie r  gedeihen 
KalTee, Tabak, Zucker, Gewiirze, Friichte, kurz alle 
Nutzpflanzen der Tropcn. Und wenn cs auch auf dem 
Ilochlande auf H undertc und Hunderte von Kilometern 
ode, namenlos unwirtlich aussieht, dic von NW . nach 
SE. von den Ver. Staaten das ganze Land durchziehcnden 
Ebenen des Ilochplateaus sind wie geschaflen fiir den 
Vcrkchr. Das ist gerade ein fiir die moderne Ent- 
w icklung des Bergbaues liochbedcutungsvolles Moment.



Denn auf don weit ausgedchntcn Eisenbahnen flieCst 
die Kolile ein, fliefsen die Produkte aus. Das ąm erikanischc 
K apitał hat sieli sclion langst den grofsartigsten Eisenbahn- 
untcrnchm ungcn zugcwandt. Sic konnen, meine Ilerren, 
von den Staaten her im beąuemen Pullmanh-Sehlafwagen 
bei El Paso, Laredo, oder Eagle Pass die Grenze iiber- 
sclireiten und in wenigen Tagen liinunter nach Mexiko, 
nach Tampico, Vcracruz oder Oaxaca gelangen. Yon 
New-York nach der m esikanischcn Haupta tadt dauert 
die Eisenbahnfahrt nur 4*/2 rr agc-

Auf der Falirt von Veracruz nach Orizaba staunte 
ich, naclidem die weitausgedehnten Sayannen des Aachen 
Kiistensaumes durclimessen ■waren, iiber die P racht der 
Vegetation, iiber die Fiille der Produkte, iiber den 
Zaubcr der Landschaft; hoher liinauf folgten Palm en- 
wiilder, Lorbcer, Ulmen, M yrten und Eichen. Und 
wenn man dic herrlichc Strecke von Orizaba hinanf 
nach Esperanza zuriicklcgt, wenn der Zug an schrolTcn 
Bergwanden binanglcitet und der Blick zuriickstreift 
iiber die herrliclisten Thalformationen, dann sind es nur 
noch diinne Nadelholzwalder, welche dic Hohen iiber- 
gleiten. Is t erst einmal Esperanza erreicht, so sind wir 
in eine neue W eit eingeriickt. "Wie ein W under er- 
scheint diese Umwandlung der Natur. Das Land inner- 
halb der grofsen Bergkriinze ist wie abgehobelt, und 
au f der glatten Ebene erscheint die Form der Ricsen- 
agave. Dazu kommen Opuntien, Yuccapalmen, W eiden 
und eine seltsame phantastischc Mannigfaltigkeit von 
Stachelpflanzen.

Das Land wird in der Richtung S .E .—N.W . von 
grofsartigen Bergketten durchzogen. Diese Kctten sind 
gefaltet. Yulkanische Steine durchdringen vielfach die 
Sediincntarformationen und es sind diese vulkanischen 
Ergiisse, welche zur Anhiiufung von Erzmassen aufeer- 
ordentlich viel beigetragen haben. Die der Breite nacli 
machłigste K ette des mexikanischen Bollwerkes ist die 
Sierra Mądre. Sie stiirzt nacli dem Pacifischen Ozean 
zu in so steilen W iinden und in so zerrissenem Fcls- 
gekliifte ab, dafs sie b isher von den Eisenbahningenieurcn 
ais durchaus unwogsam angesehen werden mufste. Bis 
zum heutigen Tage ist es noch nicht gelungen, einen 
W cg quer iiber die Sierra Mądre an dić Kiiste des 
Stillen Ozcans zu fiihrcn. D ie Sierra Mądre hat viel- 
leiclit den grofsten Erzreiclitum; allein ihre Schiitze 
konnten bisher nur in sehr beschrankter W eise gehoben 
wrerdcn, da die Verkehrsschwierigkeiten die Zufuhr von 
Brennm aterial aufserordentlich erschwerten oder eben 
so sehr verteucrten, wie den Export von Erzen.

Der A usbau der grofsen Eisenbahnlinicn hat die 
Griindung einer ganzen Reilie grofsartiger Schmelzwerke 
zur Folgę gehabt. Es sind derartige Etablissements 
entstanden in Monte Rey, in Aguas Calientes, San Luis 
Potosi und Mapimi. W ahrend friilier dic Silbererze 
durch den wohlbekannten Patio-Prozels zugute gemaclit 
wurden, gelien sie heutzutage von den verschiedensten
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Punkten des Landes nach den grofsen Schmelzcentralen. 
Diese Ilttttenw erkc, welche der M ontanindustrie einen 
miichtigen Aufschwung gegeben haben, brauclicn Bici 
zum Ausschmelzcn des Silbers. F iir sie ist die Blei- 
frage eine LcbeUsfrage. Bcsondere Ingenieure reisen 
im Landc umhcr, um neue Bleierzlagcr zu erschlicfsen 
oder doch wenigstens um die je tz t fliefsenden Quellen 
in der richtigen W eise auszubeuten.

W ahrend moines Aufcnthaltes in Mexiko bestand 
meine Aulgabc zunachst darin, dic Lagerstatten von 
Mapimi einer gcologischen Begutachtung zu uriter- 
zielien. Ich blieb, nachdcm ich einen żweiwochcntlichen 
Aufcnthalt in der H auptstadt und einen ungefahr ebenso 
langen in Guadalajara genommen liatte, 2 1/2 Monate in 
Mapimi, ging dann nacli Durango Zacatecas und Aguas 
Calientes und erledigte in Pinos, im siidlichen Teil de» 
Staatcs Zacatecas, einen neuon Auftrag, der darin be­
stand, die Goldminen der Candelaria zu untcrsuchen. 
Ais ich meinen Bericht iiber die Miuen von Pinos in 
San Luis Potosi fertiggestellt liatte, erhielt ich plotzlich 
einen neuen Auftrag, wieder nach dem Norden zu 
gelien. Ich besann mich nicht lange, und in den ersten 
Februartagen dieses Jah res war ich wieder auf derReise 
nach dcm Staatc Durango. D er Teil der Sierra Madrc, 
welcher dic Bcriilirung des genannten Staates m it dem 
Staatc Chihuahua einschliefst, war mein Ziel. Carmen 
hiefs mein neues Revier. H ier hatte ich Kupfer-, Silber- 
und Goldvorkommnisse einer sorgfaltigcn Untcrsuchung 
zu unterziehen, welche mich iiber zwei Monate fcsthiclt. 
Erst M itte April konnte ich dic Ileim reisc antreten. 
Ich nahm  den Landweg und langte Mitte Mai in 
Deutschland an.

D ie  E r z l a g e r s t a t t e n  v o n  M a p i m i  gehoren 
nicht nur zu den grofsartigsten, sondern auch zu den 
eigenartigsten des ganzen Landes Stellen Sic sich, 
meine Ilerren, einen Riesenbergklotz vor, der mit der 
scharfen Felskantc seines Riickens das flachc Land der 
Umgebung um tausend Meter iibcrragt, stollen Sic sich 
am Fufse der gewaltigen S t c i l a b s t i i r z e  dieses Kolosscs 
eine aus S.E. nach N .W . ziehende, etwa 10 km lange 
Bruchzonc vor, in der das Gebirgc 700 m tief ab- 
gesunken ist, ferner in der Bruchzone yulkanische 
Giingc, dic sich in das, der mittleren Kreideformation 
angehijrige Kalkgcbirge cinzwiingcn und in Zusammen- 
hang m it diesen vulkanischen Giingen ein kompliziert 
verzweigtes Geiider von Erz, das einem tirfen in der 
Erdc wurzelnden, erst in 200 m Teufe ansetzenden 
Stamme, einer grofsartigen Erzsaule von 30 m Durch- 
messer entwachst. So gewinnen Sie cin ungcfahres 
Bild von den eigentiimlichen Bildungen, mit denen wir 
es liier zu tliun haben. D ie Erzsclilauche sind bis zu 
500 m Teufe aufgeschlossen. Nichtsdcstowcniger findet 
sieli selbst an den iiefsten Stellen der Bauc kcin 
W asser und das Ganze' maclit den Eindrubk eines tief 
in der Erde steckenden eisernen H utes; denn die Erze
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sind durchaus zersetzter Natur. Es liandelt sich hier 
um Oxyde und Karbonate. N ur an einzelnen Stellen 
sind Nester unzersetzten Erzes iibriggeblieben, welche 
cin Bild von der urspriingliclien Zusammensetzung geben, 
grofse klumpenfórmige Anhaufungen von Kiesen, in 
denen Arsenkies cine wichtige Rollc spielt, ferner 
Schwefelkies, Bleiglanz und Zinkblende. Es ist wahr- 
scheinlich, dafs, sobald einmal der Grundwasserspiegel 
erreieht sein wird, der Charakter des Erzes sich in der 
W eise iindcrt, dafs die lockeren Massen der Oxydc und 
Karbonate ubergchen in die festen Massen der Sulfide. 
Eine ahnliche Umwandlung oxydischcr in sulfidische 
Erze bei Erreichung des Grundwasserspiegels hat man 
in Eureka und Colorado beobachtet. D as Grundwasser 
wirkt konscrvierend au f die E rze, wahrend in den 
hoheren Niveaus nur zu gewissen Zeiten des Jahres 
die c i r k u l i  c r e n d e n  W asser ihre zersetzende und 
umsetzende Thatigkeit ausiiben.

Dic Cirkulation der Tagewasser in den lockeren 
Massen der Schlauche hat die Bildung glitzernder Kalk- 
spatdrusen zuwege gebraeht, welche iiberall, wo eine 
Hohlung zu sehen ist oder ein Anbruch friihere Spalten 
erkennen laJfet, auftreten.

In  den lockeren Erzanhaufungen der Schlauche hat 
der Bergbau m it gewaltigcn Schwicrigkeiten zu kampfen. 
Die durch den A bbau der Erze erzeugten Hohlraume 
wurden unverziiglich durch die uberlagernden Massen 
ausgefiillt werden, wenn nicht ein im ganzen Wcsten 
des nordlichen Amerika iibliches System in Anwendung 
kame, das System der Square Sets. Durch Anwendung 
dieses Systems gelingt es, die Massen gegen den Druck 
zu scliiitzen. Mit dem Vorschreitcn des Abbaues werden 
dicke, rechtwinklig m iteinander vcrbundcne Balken 
cingesetzt, sodafs sich in der Lagerstatte allmahlich ein 
Gcrippc von Balken entwickelt, das entweder mit Bergen 
ausgcsetzt oder durch den Druck stellenweise wieder 
in sich zusamm engcąuetscht wird. Kolossalc Holz- 
massen — das Materiał kommt aus den Vereinigten 
Staaten — wandern in dic Erde. D ic A rbeit in dem 
lockeren, durch dic Zimm erung gestiitztcn Erz ist nicht 
ungefahrlich; nichtsdestowenigcr sind bis jetzt, dank der 
yorziiglichen Lcitung, grofsćre Vcrlustc an Menschen- 
lebcn nicht zu beklagen gcwcsen.

Der Bergbau von Mapimi ist alt. In diesem Jahre  
wurde das 300 jahrige Jub ilaum  gefeiert. Merkwiirdiger- 
weise rcichen die alten Baue bis zu ungeheurer Tiefe, 
bis zu etwa 400 m. Es ist schwcr, sich ein Bild von 
der namenlos qualvollen Arbeit friiherer Jahrhunderte 
zu machen, nicht nur, dafe die Gefahren des Gebirgs- 
druckes in den lokeren Erzanhaufungen schon friiher be- 
standen haben, nicht nur, dafs man sich in vergangcner 
Zeit weniger gut gegen dicse Gefahren zu schutzcn ver- 
stand ais lieutzutage — die hohe Tem peratur in den 
tieferen Niyeaus und die schwcre Aufgabc der Erz- 
fiirderung, welche je tz t zum grofcten Teil durch Maschinen

besorgt wird, imissen das Los der alten mexikanischen 
Bergleute ais das am wenigsten beneidenswerte er- 
scheincn lassen. Es war die harteste Sklavenarbeit, zu 
der hier ein Teil der indianischen Bcvi31kerung verdammt 
war, und lagen dann die mit unsaglicher Miihe der 
Erdc abgerungencn Schiitze in der Form glanzender 
Silberbarren im bcnachbarten Mapimi, einem Stadtchen. 
das nur der Bergbau-Industric seine Existenz ,verdankt, 
dann brachen yiellcicht wilde Indiancrhorden cin, um 
die kostbaren Vorrate zu rauben.

Im  hochstcn Teile der sog. Ojuela, des Ilaupterz- 
stammes, liegt cin kolossaler llohlraum , der sog. Salon. 
Am Bodcn dieser riesigen Ilohlc, die grofs genug wiire, 
um eine ganzc Kirchc aufzunchincn, entwickelte sich in 
friihercn Zeiten ein bunt bewegtcs Treiben. ll ie r  ent- 
stiegon dic schweifetriefenden Gestalten der Schleppcr, 
braune naekte Menschcn, scliwere Biirden auf dem 
Nackcn, der Tiefe, hier erfolgte die Abliefcrung und 
Registrierung der Erze, hier lag ein grofses sog. Despacho, 
ein Betriebsbiireau, fiir die Ueberwachung und Regelung 
der Arbeitcn, ungefahr in der M itte zwischen den 
tiefsten Niveaus des Abbaues und der Oberllache. Der 
grofse Salon der Ojuela ist vor ungefahr 6 Jah ren  zu- 
sammengcbrochcn. Der mitten in den grofsen Erzstamm 
hineingetriebcnc Schacht wollte nicht halten. Die schon 
von N atur aus leicht nachgebenden und durch die alten 
Baue noch mehr gelockertcn Erzmassen rutschten zu­
sammen und lieutzutage giihnt dort, wo sich einst das 
Volk der Bergleute driingte, cin gewaltiger Schlund. 
Eine Hangebriicke fiihrt iiber den Abgrund. Es ist 
iiufserst gefahrvoll, an den rutschendcn W anden des 
Trichters hinzuklettern. W er den Yersuch macht, kann, 
falls sich dic Massen plotzlich in Bewegung setzen, von 
einem formlichen Strom, der zur Tiefe stiirzt, ergriffen 
werden. D er Schutt kommt nur zu leicht ins Rollen. 
Ein Bergmann, der vor einigen Jahren  im Salon ver- 
ungliiekte, verschwand in wenigen Augenblicken. Seine 
Gebcinc wurden spiiter ungenihr 200 m tiefer wieder- 
gefunden.

Die fiir die Grube errichteten Anlagen iiber Tage 
liegen ca. 300 ni hoher ais das Stiidtchen Mapimi. Ilic r 
bei den Gruben ist auf dem Riicken eines Hiigels, iiber 
tief eingerissenenSchluchten eine neueM enschenansiedlung 
entstanden, cin rotes Dorf, aus einigen H undcrt Arbeiter- 
Ilauscrn  bestehend, das in ganz Mexiko seines Glcichcn 
sucht. Die H auser sind nichts weniger ais yornehm 
angelegt, aber sic sind aufserordentlich zweckentsprechend, 
und jedenfalls sind die Leutc je tz t tausendmal besser 
aufgehoben, ais in friihercn Zeiten, wo sie in Hijhlen 
oder unterm freien Hunmcl sehlafen mufsten.

Bis je tz t sind zwei Schachte vorhanden, zwei neue 
werden angelegt. Einc tiefe Schlucht soli durch eine 
Hangebriicke passierbar gemacht werden. Ilinuntcr nach 
dem 10 km entfernten, dicht bei der Stadt gelegenen 
mit 9 grofsen Schmclzofcn yersehenen Iluttcnw erke fiihrt
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eine Eisenbahn, die infolge der starken Steigung der 
letzten 5 km zur Ilalfte Zahnradbalm  ist. Das Jliitten- 
werk ist grofsartig angelegt und eingerichtet.

W er m it der mexikanischen Centralbahn in diese 
Gegend gelangt und von der Station Bermejillo aus einen 
Ausflug nach den Minen unternimmt, der staunt, inmitten 
der wiistcnartigcn, nur von Stachelpflanzen iiberkleidcten 
Gegend eine M usteranlage zu finden. Von welcher Aus- 
dehnung die erst wahrend der letzten 7 Jah re  empor- 
gebliihte Industrie ist, das mogen einige Zahlen darthun. 
D ie Erzfiirderung betragt nahezu 100 000 t jahrlich, 
der W ert der Jahresproduktion beliiuft sich auf ca.
6 000 000 J L  Die 365 W aggonladungen „Bullion“ 
entbalten 60 t Silber und 1/ 2 t Gold. 20 t Arsenik 
gehen aus den Iliittenofen taglieh in die Luft.

Es ist das V erdienst eines deutschen Landsmannes, 
des Ilerrn K arl Iliedt aus Niirnbcrg, die Industrie auf 
die jctzige Ilohe gcbracht zu haben. Ich ergreife mit 
besonderer Freude die Gelegenheit, meiner Ilochachtung 
den grofsen Yerdiensten dieses ausgezeichneten Mannes 
gegeniiber A usdruck zu geben. Bei Bemessung der 
Leistungen ist wohl zu bedenken, dafs, um alles zu er- 
rcichen, was erreicht worden ist, ganz gewaltige Schwierig- 
keiten zu iiberwinden waren. Mapimi gehort heutzutage 
zu den lukrativsten M ontanunternehmnngen des ganzen 
Landes.

Ich habe vorhin angedeutet, dafs Mexiko bis je tzt 
ais ein goldarmes Land angeschen werden mufste. D a 
ist leiclit einzusehen, dafs sich dic G o l d g r u b e n  d e r  
C a n d e l a r i a  in Pinos durch die ziemlicli weitc Ver- 
breitung eines m ehr oder weniger liohcn Goldgehaltes 
der dort selir vielfach entwickelten Quarzgiinge einer 
gewissen Bcriihm theit erfreuten.

W ahrend in Mapimi der Bergbau m it Grubenwiissern 
nicht zu kampfen hat, ist ein gro&er Teil der Candelaria- 
Gruben ersoffen. Aucli hier sind die Erzjageistatten von 
ganz jugendlichcm Altcr, auch hier h a t die vulkanische 
Tliatigkclt die Erzfiihrung zuwege gebraclit.

Um nun noch einige W orte iiber die Sierra Mądre 
zu sagen, mochtc ich zuniichst betonen, dafs auch in 
C a r m e n  der Vulkanisnms erzbildend gewirkt hat. Ilier 
treten die Kupfer-Silbererze sogar in Form magmatischer 
Ausscheidung in Giingen echtvulkanischer Gcsteine auf; 
diese Gange durchsetzen ein enorm niachtiges System 
Yulkanischer Decken, die in einer Gesamlmachtigkeit von 
ca. 800 m so regelmiifsig aufeinanderliegen, wic die 
Schichten aus dcm Meerc abgelagerter Gesteine. Die 
Oberfiache des Lavatafollandes zeigt nicht selten gerad- 
linigc Contouren. In  die P lateaus sind tiefe Schluchten 
eingerissen. Merkwiirdige Felsformcn hat dic nagende 
Arbeit des W assers erzeugt. Eine herrliche Vegetation 
aus Cedern, Eichen, Pinicn etc. bedeckt die Berge und 
in grofsen Arroyos findet sich W asser. Nur in einem 
Falle sind die iiber ein ziemlicli ausgedehntcs Terrain 
ycrteiltcn Erzyorkommen von Carmen durch tiefe Baue

ausgebeutet worden. Es ist nicht unwalirscheinlicji, dafs 
der D istrikt in Zukunft einmal den Bodcn fiir einc grofse 
Industrie abgcben wird.

Eine Reihe von Beobachtungen, die ich in Carmen 
und der weiteren Umgebung zu machen Gelegenheit fand, 
wreist darauf hin, dafs dic Sierra Mądre einen erheblichen 
Goldreichtum birgl. In der Sierra Madrc diirften die 
griifsten Vorrate des Mineralreichtums des Landes und 
zwar in noch so gut wie unberiihrtcm Zustandc geboten 
sein. So ist die Befiirchtung, das nordliche Ilochplateau 
miisse in nicht zu ferner Zeit, wenn der intensiv arbcitende 
Bergbau mit den Lagerstatten des centralen Ilochland- 
streifens aufgeraumt haben wrird, fiir die Montanindustrie 
yerloren gehen, nicht voll begriindet, denn das westliche 
Randgebirge croifnet gerade fiir die Entwickelung der 
M ontanindustrie die besten Aussichtcn. Und sobald 
einmal die durch die Hebung der Bodenschiitzc angeregtc 
SehafTung der Yerkehrswege fait accompli sein wird, 
konnen auch Landwirtschaft und V ichzuęht in so mancheni 
fruchtbaren Thalbeckcn der Sierra gedeihcn. Die Haupt- 
schwierigkeit, mit welcher die durch K apitał und Untcr- 
nehmungsgeist miichtig angespornte Entwickelung der 
Industrie, der Landwirtschaft und der V iehzucht zu 
kampfen haben werden, ist die A rbeiterfrage; denn cs 
fchlt in dem weit ausgcdehnten, m it allen Reichtiimern 
gesegneten Lande an llanden.

Das Massenuugliick auf Zeche General Blumenthal 
l>ei Herne am 28. September 1898.

D er „Kom pafs", Organ der Knappscliaftsberufs- 
genosscnschaft fiir das Deutsche Reich, ycroffcntlicht in 
seiner letzten Nummcr den naelistehenden, anscheinend 
au f genauer Kenntnis der Sachlage beruhenden Bericht 
iiber den vorgenannt.cn Ungliieksfall:

Bei der Fordereinrichtung auf Schacht I I I  der Zechc 
„G eneral B lum cnthal", auf wrelchem am 28. September
1898 infolge Uebertreibcns des Scilkorbes ein Massen- 
ungliick sich ereignete, wobei auf dem aufgehenden 
Korbę 15 Personen den Tod fanden, auf dem abgehendcn
2 im Schachtsum pf ertranken und 3 Mann schwere,
11 leichte Verlctzungcn erlitten, waren aufser einer 
kombinierten Dampf- und Ilandbrcm se an der direkt 
w irkenden liegenden Zwillingsfordermaschinc noch an 
Sicherheitsapparaten vorhanden und durch bergpolizeiliehc 
Anordnung des Kgl. Obcrbergamtes zu Dortmund vom 
18. Januar 1898 ausdriicklich vorgeschrieben: 1. ein 
Romerscher Sichcrhcitsapparat, 2. Fangyorrichtungen 
(Excenter), 3. Selbstthiitige Sicherheitscaps. Die Ge- 
nehm igung erstreckt sich auf die Seilfahrt yon und bis 
zur 511, 560 und 610 m -Sohle; letztere ist noch nicht 
erreicht, die Teufe des Scliachtes betragt gegcnwartig 
568 ni. D ic Fordermaschine ist liegend direktwirkend 
m it 2 Dampfcylindcrn yon je  1050 mm Durchmesser



und 2000 mm Hub, UebersetztmgSYcrhaltnis zwischen 
Kurbel und Śeiitrominci 1 : G,28. Dic Sciltrommcln sind 
cylindrisch, 2 m  im Lichten brcit und liaben 8 ni Durcli- 
nicsscr. Dic Forderscile liaben cincn Durchmesscr von 
50 mm und bcstcbcn ans G Litzen zu 30 Drahten von 
jc  2,5 mm Starko; das Gcwicht von 1 m Scil betragt 
8,63 kg, dic Bruclifestigkcit des Scilcs ist rund 150000 kg .. 
Da kein Unterseil angebracht ist, also cinc Ąusglcicbung 
des wećbsclnden Sciigcwichts nicht stattlindet, so hat 
bci gleieher Bejastung beider Kiirbc, wie solche beim 
glcichzcitigen Ein- und Ausfahrcn der Mąnnscliaften 
stattlindet, dic Maschine nur bis zur Mitte des Treibcns 
positiv zu arbeiten, von da ab tritc ein ncgativcs, sich 
immer mehr stcigerndes Moment cin, das nur durch 
Brctnscn oder Gegcndampf aufgehoben werden kann, 
wenn die Maschine rcchtzeitig zum Stillstande kommen 
soli: cin blofscs Abs|>errcn des Admissionsdampfos (er 
hatte 0 Atmospharen Spannung) niitzt nichts. Der 
Maschinist der Frttlischicht wurde am 28. September 
um l 1/2 Ulir mittags bei Beginn der Scilfahrt abgclost, 
blieb aber der Vorschrift gemiifs noch so lange im 
Maschincnraumc, bis die Scilfahrt fiir dic ausfalircndc 
Friihschiclit und die cinfahrende M ittagschicht beendet 
war, dereń ersten Zug er auf dio Bitte seines Kameraden 
auch noch bcsorgte. Bei dem dritten Zug liielt der 
von der 5G0 m-Sohle aulgehende Korb zunachst auf der 
511 m-Sohle, wo Mannschaften aufstiegen, und wurde 
dann zu Tage gezogen. Nach der bestimmten Aussago 
des zuschendcn Maschinisten der Friihschiclit betrug 
gegen Ende des Zugcs, ais sich der Korb noch ungefahr
25 m unter der Hangcbank befand, dic Gcschwindigkcit 
hochstcns 5 m; der Stcucrhebel stand auf Contredampf; 
pldtzlieh vergrdfscrte sich dic Gcschwindigkcit; der- 
M aschinist warf die Dam pfbrem se auf, so dafs sich der 
Maschincnraum ro li Feuer und Raucli fiilltc, walir- 
scheinlich hat er aber bei dieser Manipulation gleich- 
zeitig den Steucrhcbel umgelegt und dadurch Admissions- 
dampf gegeben, so dafs dic Bremsc nicht raseh genug 
wirken konnte und trotz des Zuspringens des Maschinisten 
der Friihschiclit, der den Steucrhcbel auf Contredampf 
legte, der Korb m it mindestens 12 m Gcschwindigkcit 
iiber die Hangcbank sauste und an ein 4,65 m unter Seil- 
schćibenniittc (23,35 m iiber der unteren Iliingebnnk) 
zur V crstarkung des oiserńen Schachtgcriistcs angcbraehtes 
und in das Fordertrum m  hineinragendes U-Eisen an- 
pralltc, infolgcdcssen dieses, ohne abzubrechcn, sich aus- 
bauclite, den Korb aber zu den Seilscheiben nicht ge­
langen liefs. Hierbei rifs das oberstc an dem Bolzen 
der Seilkausche bcfestigte Easchcnpaar des Zwischcn- 
geschirrs, das Seil schlug einigc Liiclcen in dem Seil- 
schcibcnrandc ausbrechcnd, au f das Dacii des Fiirdcr- 
maschinengcbaudes zuriick, wahrend der Korb, seillos 
geworden, in den Scliacht zuriickstiirzte.

Durcli das einseitigc Ansclilagen des Korbcs mit 
dem ostlichen Fuhrungsscliuli (Kopffiihrung) an das oben

erwiihnte U -Eisen, erhielt der Korb im Moment des 
Seilloswerdens cinc schiefe Stellung, so dafs die in 
Thatigkeit tretenden Exccntcr der Fangyorrichtung nicht 
gleichmafsig in die Spurlatten eingreifen konnten. Die- 
selben vermochten infolgcdcssen den Korb nielit zu 
halten, obwohl sonst fiir sie das giinstigc Moment des 
Uebcrgangs vom Aufwarts- zum Abwiirtsgangc des Korbcs 
yorlianden war.

Die sclbstthatigen Sicherhcilscaps, welchc nun den 
Korb beim Freiwcrden hatten aulfangen sollcn, waren 
aus pileh-pinc m it ciscrnem Bcschlage und cisem en 
Cliarnicrcn hcrgestcllt, hicltcn aber auch der W uclit des 
aus 1,67 m Ilohc herabfallcndcn Korbes nicht stand. 
Wenn sic aber auch bci rielitigcr Stellung das Ilerab- 
stiirzen des Korbes in den Scliacht vcr!iindert hatten, 
wiirden die Lento auf dom Korbc dennocli nicht gerettet 
gewesen sein; sic sind hiichst wahrschcinlich AOrhcr 
durch den fiirchterlichen Anprall gegen das U -E isen 
getotet worden. Das Aufwcrfcn der Dampfbremse, das 
sonst dor Hiimersche A pparat besorgen sollte, ist schon 
Yorlicr durcli den Maschinisten erfolgt. W are dic Dampf- 
bremsc erst in Thatigkeit durcli den Itomerschcn Apparat 
gesetzt worden, so wiire der Anprall noch hcftiger gc- 
wesen. Bci der Notwendigkeit, bci den letzten Um- 
drchungen dic Maschiiic mit Contredam pf arbeiten zu 
lassen, war dor Riimer-Apparat geradezu schadlieh, da 
derselbe zunachst, wenn die Gcschwindigkcit cinc gc- 
wisse Grenze bci Ankunft des Korbes in dor Kalie der 
Hangcbank ubcrschreitet, die Drosselklappen schliefst, 
also den Dam pfzulritt auch fiir den Contredampf vor- 
liiridcrt; dor Ronicrschc Apparat pafst eben nicht fiir 
alle Falle. —  Auch dic Behauptung wiire falsch, dafs 
dic Dampfbremse zu schwach gewesen; wiirde dieselbe 
so kriiftig konstruiert gewesen sein, dafs sic dic enorm 
Icbcndigc Kraft, welche infolge der grofsen Geschwindig- 
keit in den schweren Seilkiirbon und der nielit aus- 
geglichcnen Last des Scilcs Yorliogt, in ganz kurzer Zeit 
d. h. auf ganz kurzeni Bremswego vernichtcte, so hatte 
irgend etwas an der Maschine brcchcn niiissen.

Fiinfter Jahrcśbericht 
(les Ycrcins fiir (lic Interessen der rheiiiisclicn 
Rrannkolilcn-Industric fiir die Zeit ront 1. Juli 

1807 bis zum 30. Juni 1S98.
Wir ciitnehineii dem Bericht folgciides:
Das Berićhtsjahr 1897/98 ist fiir den rlieluisclien Braun- 

kolil&nbergbau insofern ein bedeulnngs olles zn licfflen, ais 
die langjlilirigeu Anstrengiiiigeii fiir einen yerstiirkten Absatz 
von Uolibraunkolile anfangen von Erfolg zu sein. Die in 
dem vorigen Bericiite erwiilmten Tarifmafsnaiimen der Berg- 
lieitner Kreisbahnen liaben volle Frilclite getragea und aucli 
iniltels der Vollbahncu bat ein gewissęr Absatz erzielt 
werden konnen. So zeigt die Statistik von 13 der zum 
Yereine gcliiirenden (iiuben, dafs der Absatz von Iiob-
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braunkolile gegen das Yorjalir mit rund 21C 000 t sieli 
melir ais verdoppelt liat; die Entwieklung wird aber nocli 
klarer dadurcli gekennzeichnet, dafs das letzte Jaliresviertel 
1897 allein fast 100 000 t Absatz bat und derselbe in
diesem Umfange wcitergelit. Es bat dies auc-li auf die 
Gesamtforderung einen entspreebenden Eindufs ausgeiibt, 
welchc nacli der amtliclien Statistik (cinscliliefslich einer
verscliwindenden Fórderung im Weslerwald) im Durcb- 
schnilt der zwei ersten Quarlale 1897 je  535 000 t bc- 
tragen bat, im dritten 559 000 t war, im vierten aber 
659 000 t, im ersten Semester 1898 i  300 000 t, also 
diesen Stand ungefiUir gclialten bat. Die Ietzten ganzen
Jahre zeigen dic folgenden ZifTern : 1895 1 G82 000 t,
1896 1 982 000 t, 1897 2 288 000 t. Der grofste T eil 
dieses Rohkolilcnabsatzcs wird fiir die mittels der Berg- 
lieiiner Kreisbahnen liefernden Gruben durch dic „Verkaufs- 
sle lle  fiir Braunkohlen, G. m. b. II. zu Horrem" in durch­
aus befriedigender W eise besorgt.

Die Lage des Brikcttgescliiiftcs war eine gunstige; wenn 
aucb eine Aufbesserung der Preise nielit erzielt werden 
konnte, so war doch wiihrcnd des ganzen Jahres cin (lotter 
Absalz Yorhanden, zweifellos mit angeregt durch die gunstige 
Lage des Kohlengesehafies sow ie der ganzen wirtschaftlichen 
Verlialtnisse Uberliaupt. D ie amtliche Brikett-Statistik zeigt, 
dafs die Herstellung der siimtlichen (jelzt 14) Brikettfabriken 
yon 410 000 t 1895, 483 700 t' 1896 auf 530 500 t
1897  gesliegen ist. Der Gcsamtabsatz der betreffenden 
Jalirc war 388 600 t, 464 300 t und 570 800 t. Auch 
aus diesen Zahlen erkliirt sich das Verscliwinden der Vor- 
riite im Ietzten Winter vollkommen.

Die Zahlen der Brikettstatistik scit 1890 geben aber 
fiir die ganze Entwieklung dieses Geschiiftszweigcs liocbst 
interessante Fingerzeige. Im crsteren Jahre betrug dic 
gesamte Erzeugung an Braunkohlenbrikelts rund 123 000 t, 
von diesen gingen nacli llollanijl und der Schweiz zusammen 
rund 69 000 t, der Lokalabsatz in der Nahe miltelst Fulire 
betrug knapp 18 000 t, der sonstige Absatz mit der Eisen­
bahn in Deutschland rund 29 000 t, die beiden Ietzten 
Posten zusammen ergeben 47 000 t. Es war also der Absatz 
nach dem Auslande, woliin nocli (wesentlich nacli Frankreich) 
weitcrc 6000 t gegangen waren, reichlich anderthalbfacli 
so grofs, ais der im Inlande, d. h. cs waren die An- 
nęluniichkeiten und Vorleile der Heizung mit Braunkohlen- 
bfiketts in Holland und der Schweiz weit friilier erkannt 
worden, ais im Inlande, und es war der gcscliaftlieben 
T.Uchtigkeit der betrelfenden Verwaltungen gelungen, trotz 
der liolicn Belaslung durch dię Fracht, ilir Fabrikat und 
zwar zu recht lohnenden Prciscn cipzufiibren. Die naclisten 
JJ^lire braębtcn nun zunachst die Eroberung des benachbarten, 
mit. der Fuhrc erreichbaren Absalzgebielcs. Die ZilTcrn 
steigen auf: 1891 36 600 t, 1892.68 600 t, 1893 86 800 t, 
1894 107 600 t, 1895 136 300 t, 1896 139 200 t, 1897 
136 4 0 0 .t. Mit 1895 ist also dieses Absatzgebiet zicmlich 
besetzt, die absteigende Ziffer des Ietzten Jahres mag daran 
licgen, dafs da und dort cin Teil des Landabsatzcs auf 
die Kleinbalmen iibergegangen ist. Dieser Loko-Absatz 
hat also schon 1893 den daraals Iangsam stcigendcn Absatz 
nach, IIp)!aqd und der Schweiz .zusammen, in Holie von 
73.600 t, ilberholt, seitber ist der letztere aber 1894 auf
si^oo^isąg los 700, isog 11,1700, iso? 128 3001
gęstięgen, so dafs er aller Walirsclieiulichkeit nach im 
laufcii(lcn Jalirc den Loko-Absalz mittels Fulire wieder . 
ttberhpjęn \\’ir(l, ■ •’

slfrT 0£ cjbiid i -’ * . ; i i i i i a s J n i v

Noch bcmcrkcnswertcr ist dic Entwieklung des sonstigen 
Eisenbahnabsatzes in Deutschland, wobei Nahabsatz und 
der cnlferntere leider nicht getrennt liaben werden konnen. 
Noch 1891 waren der Absatz nacli dem Auslande und 
der Lokal-Absalz mittels Fulire zusammen mit 128 400 t 
mehr ais 4 ’/2 mai so grofs, ais der ersterc mit 28 000 t. 
Bereits 1893 hatte derselbe mit 86 800 t den Lokal- 
Absatz cingeliolt und slark die Halfte der beiden crreiclit, 
von da ab sind die Zahlen: 1894 113 500 t, 1895 
142 500 t, 1896 208 100 t, 1897 300 700 t gegen 
270 000 t fiir Ausland und Lokal-Absalz zusammen. An 
der cnormen Steigerung dieses Absatzes gerade in den 
lclzten Jahren kann der in der Nahe nicht in hervor- 
ragendem Mafse beteiligt sein, w eil dic Braunkohlenbrikelts 
sieli dieses Feld schon so w ie so friilier erobert halten.
liier  mufs es vielmchr der Eisenbahnabsalz in mehr oder
weniger entfernte Yerbrauclisgebietc scin, weloher diese 
Steigerung hcrvorrufl. Und letzterer Umsland liifsl darauf 
schliefscn, dafs cs sich liier um ein Absatzfeld handelt, 
welclies noch w eit ausgcdehnt werden kann, w eil die 
Annehmlichkcilcn und Vorleile der Braunkohlenbrikells fiir 
den Hausbrand natiirlich nur nach und nach auch in ent- 
fernteren Gebieten bekannt werden.

Den Beslrebungen, die Braunkohlenbrikelts aucb fiir
den Dauerbrand einzufilhren, widmet der Verein forlgeselzt 
seinc Aufinerksainkeit, mit vollcm Recht, angesichls der
holien Preise der sonst namentlich fiir den Amerikaner- 
Ofen nur in Betraclit kommenden mageren Nufskoblcn, die 
zudem teilweise aus dem Auslande bezogen werden. Die 
Brennstoff-Ausscbreibungen der Behorden im engeren Absatz- 
gebicte bcrticksiclitigen die Braunkolile immer noch nielit 
geniigend, wenngleich an der einen oder anderen Stelle in 
anerkennenswerter W eise damit vorgegangcn wird. Ebenso 
findet die M ogliclikeit, innerhalb der Stiidle durch Ver- 
wendung der dickercn, billigcren Industriebrikctls dic Ilaucli- 
und Ilufsplage, was Kesscl- und sonstige gewerbliche 
Feuerungs-Anlagen angelit, mit einem Sclilage zu beseitigen, 
nocli nicht die gebiilirende Beaclitung. Zu wiederholen 
ist, dafs dies ohne Umbau der Feuerungs-Anlagen moglich 
ist; so sind doch auch schon Lokomotivcn olinc weiteres 
mit Braunkolilen-Briketls geheizt worden, und mit Ver- 
ininderung der Betricbskosten, wenn die Entfernung yon 
den Gruben nicht gar zu grofs ist.

Der yeiinehrte Uebergang zur Feuerung mit Rolibraun- 
kolilc diirftc auch dadurch crleicbtcrt werden, dafs, nncli- 
dem scitens der Konigl. Revierbeamlen ein dahingehender 
W unscli zum Ausdruck gelangt war, die siimtlichen Gruben 
aus der staatlichen Dainpfkcsscl-Kontrollc ausgetrelen und 
in zwei grofsen Gruppen cinerscits dem Rbcinischen Dampf- 
kcssel-Uebcrwachungs-Vereine in Diisscldorf, anderseils dem 
M iltelrheiniscben Dam pfkessel-Revisions-Vereine in Neuwied 
beigctrclen sind. Den fachkundigen Ingenieurcn dieser 
Vereine wird dadurcli Gelegenheit geboten, die gro&en 
Hobkohle-Feuerungs-Anlagen auf den Gruben kennen zu 
lernen und sich mit deren Ansvendung vertraut zu maclien.

Das fiir die Entwieklung namentlich des Rohkohlen- 
. absatzes so wichtige Netz der Kleinbalmen im Bezirke 
; geht in seinem Ausbau sletig voran, wenBgleich es nicht 
immer sofort den crhofflen Vorteil bringt. So kann die 

| wesentlichste derselben, die Vorgebirgsbahii' von Koln nach 
Bonn, vor der Hand sich um den Giiterverkehr kaum 

ikummern, da der Personenverkehr alsbald eine ungeahnle 
i Auądebnung geiionimen lmt und es dadurch.,aiąi;tEuhrpftrk,
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v»r allem an Lokomotivcn gcbricht. Andere zeigen sich 
dem sehr lebhaften Giitcrvcrkchre nicht gcwachscn, wic 
denn Iiberhaupt alle solehe mehr oder weniger neuartigen 
Verkchrsinittcl sieli den Ycrhaltnissen erst anpassen miissen. 
Dies gilt auch von den Tarifmafsnahmen. Die Aussieht, 
in nicht sehr ferner Zeit in Wesseling auf kurzestem Wege 
einen Anschlufs an den IMiein zu erhalten, hat greifbarcre 
Gestalt bekominen und erlioht das Inlcresse, welohes dic 
Gruben an der Wasseistrafse des Rlieincs und dereń Aus- 
geslaltung sowie der Schiffbarmachung seiner Nebenfliisse 
haben. liicr kommen vor allem in Betraclit die ller- 
slclluug eines ‘ Grofs-Schiflahrtswcges bis Strafsburg, dic 
Kanalisierung der Mosel bis Metz und die des Maińes 
thunlichst bia Bamberg. Bei gemcinsainem Vorgehen der 
Gruben wird sich da sowohl fiir Rohkohlcn in der Ńiihe, 
ais namentlich fiir Briketts ein grofser Absalz schaiTen lassen.

Untcr dem Wagenmangel des vorigen Winters haben 
die Vereinswerkc natiirlich aucli zu leiden gehabt, mit 
empfindlichen Mchrausgaben fiir Lohne, bei der gestorlcii

1. Fordcrung an B ra u n k o h le n ..............................
2. Absatz an Braunkohlen . . . . . . .
3. Ilerstellung von Braunkohlen - Briketts ein- 

schliefslich Nafsprefssteinen und Kliittcn
4. Gesamtabsatz an Braunkohlen-Briketts .
Ó. Landabsalz an Braunkohlen-Briketts
6. Lagcrbestiinde an Briketts:

am Ende des I. Vierteljahrs . . . .  
» j) j) II. ,) . . . .
» » » HI. » . . . .

IV!} »  1) x T ■ »  . . . .
7. Zahl der beschaftigtcn A rb c ite r .........................
8. Suminc der gezahlten L o h n e ..............................
0. Summę der Steuern und Lasten . . . . .

Beladung der Brikettwagen durch das haufigerc Zustellen 
und Abliolen. Iloffentlieh erzielen dic bedeutenden An- 
strengungen der Eisenbalinverwaltung durch dic starkę 
Ycruiehrung des Wagenparkes seit einigen Jahren und 
sonstige gecignetc Mafsnahmen eine durchgreifende Besserung 
dieser Verhiillnisse.

BezOglich der Arbeitcrfrage zeigt sich bei uns die 
allgemeine Ersclieinung der Knappheit der Arbeitskrafte, 
des hiiuflgcn Wechsels und der steigenden Lohne bei ab- 
nehmenden Leistungen. Dic Schwierigkeit, selbst im Winter, 
trotz der dann aufhdrendcn Feldarbeit, geniigend Leute 
lieranzuziehen, hat auf verscliiedenen Werken zur Errichtung. 
von Menagen und teilweise in umfassendcm Mafsstabc zum 
Bau von Arbeiterwolinungcn gefiihrt.

Die vom Verein fur das Jahr 1897 aufgenornmenę 
Statistik erstrcckte sich iiber 13 der dem Vcrcin angehoren- 
den Werke und ergab folgendc Zusammenstellung, wobei 
die Zahlen der letzten beiden Jahre den friiheren nicht 
ganz parallcl gehen.

1894 1895 1896 1897
1 172 700 1 555 400 1 720 500 1 844 600 t

43 400 84 200 96 800 215 800 t

324 6S0 419 400 462 500 467 500 t
304 000 398 120 443 100 498 700 t
107 610 125 370 124 200 104 100 t

14 280 1 144 41 400 27 000 t
27 271 29 397 72 900 46 800  t
39 831 58 285 1 0 1 5 0 0 61 300  t
24 841 30 493 48 000 4 200 t

1 759 2 288 2 105 2 1 2 1  t
1 158 900 1 519 840 1 521 500 1 619 100 J t .

83 000 112 735 123 685 125 000 „

Technik.
D ich tungsm & sse f iir  L u tte n v e rb in d im g e n . Die 

Vcrwendung von Wetterluttcn im Grubenbetricb ist gegen- 
wiirtig zum Schaden der Verwaltungen wie der Belegschaft 
noch meist mit den Uebelstiinden verkniipft, dafs an den 
Verbindungsstellen infolge unvo!lkommener Abdiclitung 
grofse We(tervcrluste entstehen. Denn da die Vcrwendung 
von Guinmimuffen reelit teuer und auch unbeąuem ist, 
begnugt man sich gewohnlich damit, die Fugen an den 
Verbindungen mit Letlcn oder Lclim zu verschmiercn, 
augenscheinlich weil ein Schmiermaterial, welćhes dauernd 
plastisch bleibt, nicht geniigend bekannt ist. Es mogę 
hier dcshalb darauf aufmerksam gemacht werden, dafs auf 
mehreren Gruben des Bergrcviers Oberhausen zu dem ge­
nannten Zwecke neuerdings ein Gemisch von R i n d e r t a l g ,  
Ha r z  und S c h l e mi n k r e i d e  verwandt wird und sich bei 
jeder Grubenlemperatur vorztiglich bewahrt. Behufs Her- 
slellung derselben wird der Talg gesclimolzen und mit der 
gleicheu Menge pulverisierten Harzes gut vermengt, worauf 
man der Mischung soviel fein g e r ie b e n e  Schleminkreide 
hinżufugt, biff dieM asse etwa die Konsistenz von Butler 
besitzt. Die Schleminkreide kann librigens vermutlich ohne 
Nachteil durch einen anderen indiffcfentcn Stoff, wie 
Kohlenpulver oder trocknen Sand, ver(retcn werden. D:

Dio Fortschritto der Zinngewinriuiig 1897. Die 
grofste Zinnhlitte der Weit wurde vor einigen Jahren auf

der Insel Pulo Brani am Eingang der Bai von Singaporc 
errichtet und mit den neuesten Extraktionsmittcln ausgeriistef. 
Mit 14 Flammofcn produziert sie nach Echo des Mincs 
monatlich 1200 t Zinn, d. h. mehr wie Grofsbritannieri 
und iiber halb so viel wie Australien. Sie verarbeilet 
Zinnosyd von- Selangov und Pevak. Die Verhlittung dieser 
Erze erfolgt durch Reduktionsarbeit. wahrend die reictien 
Schlacken vom Erzschmelzęn durch Niederschlagarbeit nSft 
Eisen behandelt werden. Die Schlacke von der lefztereri 
Arbeit wird durch ein neues’Verschmelzen mit KOhle lintl 
Kalk im Flammofcn auf Zinn verarbeitet. Das Metali voii 
allen diesen Operatiorien wird dann raffiniert. Die Erzofcri 
sind ebenso grofs und angelcgt wic die Schlaćkenoten;' votf 
den in Cornwall tiblićhen unierscheiden sie sich durch’ ifiren 
grofseren Fassungsinhalt von‘ 4 t und durch einen gewotbten 
Raum untcr der Ofensohle, der, teilweise mit Wasser gc- 
fulit, das durch die Solile hindurchsickernde Zinn aufnimmt. 
Das Verschmelzen der Beschickung, die aus 100 Teilen 
Erz, 13 bis 15 Teilen Anthrazitkohle und 3 Teilen 
Raffinierschlackc besteht, wird in 7 Stunden ausgcfUhrt uird 
man gewinnt Zinn mit 99,5 pCt. reinem Metali Uhd eine 
reiclie Schlacke mit 33 pCt. Zinn, zum grońen'Teil alk 
Silikat. Diese Schlacke wird mit Eisen, Kohle, Kalk (oder 
Korallen) verschmolzen, wbbei das Eisen lititl das Z ii in -  
eilikat aufeinander reagieren und Zinn und Eiserisilikat gć- 
bildet wird. Die Besckickung hierbei bilden 30 Teile
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Zinnschlacke, 12 Teile Raffinierschlacke (Zinnbioxyd und 
Eisensesquioxyd), 2,75 Teile Eisen, 2,4 Teile Kalle und
6 Teile Authiazit. Die Operntion daueit 7 Sluudon und 
liefort Rolizink mit 95,5 pCt. Zink und eine arme Sehlacke 
mit lOpCt .  Zinn, in Koinorlbim meclianiseli eingeschlossen, 
und 2,5 pCt. Zinnsilikat. Diese Sehlacke wird mit kleinen 
Men gen Kalk und Kohle verschmolzen, wobei die zer- 
slreuten Melallkorner sieli vereińigen, wahrend 1 Teil ver- 
selilaekles Zinn durcli die Kohle reduziert wird. Die Be- 
sehickung dabei besleht aus 40 Teilen armer Sehlacke,
2.5  Teilen Kohle und 2,5 Teilen Kalk. Das flint- bis 
sechsstUudigc Sclimelzen ergiebt eine Eisen-Zinnlegierung  
mil 80,5 pCt. Zinn und 19,5 pCt. Eisen und eine Sehlacke 
mit noch 5 pCt. Zinn, dic wcggeworfou wird.

Das Metali von der Sehlackenaibeit wird in den Krzofen 
zunachst vorliiufig gereinigt und man erliiilt Zinn mit
99.5 pCt. Metali und Sehlacke mit 65 pCt. Zinn und
22.5 pCt. Eisen. Wahrend die Schlaeke zum Erschmelzen 
kotmnt, wird das einińalig gereinigte Metali 111 besonderen 
Flammofen mit dem Zinn vom Erzschmelzen zusammen ver- 
schmolzen. Man erliiilt so Schweifsdornen (epines de 
ressuage) mit 65 pCt. Zinn und 11,5 pCt. Eisen, und 
gcsohmolzencs Zinn. Letzteres wird in einen gufseisernen 
Kessel gegossen und dann dem englischen Raffiniorverfahren 
(tossing) ubergeben. Dieses besteht darin, dafs man das 
Metali mittelst Kellen ausschopft und in einen anderen, 
ungefiibr 1,5 m tiefer stebenden Kessel giefst. Wenn das 
Zinn nicht melir reich geuug ist, so bcąrbeitet man dasselbe 
mit Buten (perchage); das so gereinigte Metali eńlkąlt 
99,7 pCt. Zinn, 0,07 pCt. Antimon, 0,02 pCt. Bici,
0,04 pCt. Eisen und ist frei von Kupfer, Arsenik und 
Schwefel, SlolTei), die selbst in kleinen Mengen das Zinn 
fiir die meisten Zwecke ungeeignet machen.

G o l d s c l n n i d t  in Essen gcwinnt das Zinn elektrolytisch 
aus Weifsblecbabfallen, dic durcbschnittlicli etwa 2 pCt. Zinn 
enthalten. In Lehrbiichern wird der Abfallgehalt irrtiim- 
lich zu 6 pCt. Zinn angegeben. Auf der Zinnhiilte zu 
Tostedt bei llarburg versucht man gcgenwiirtig die elektro- 
lytische Ziungewinnung aus Legicrungen des Eisens und 
Zinns; das Endresultat ist jedoch noeli unbekannt.

U n v erb re n n b a res  H olz. In Nr. 30 (1897) be- 
riebteten wir nach dem Centralblatt der Bauver\valtung iiber 
eine Brandprobe, die am 3. Ju li 1897 in London im 
Parkę des Hurlingham-Clubs stattfand. Zweck dos Yersuchs 
war, die Uuverbrennbarkeit eines chcmiącli beliandelten Ilolzes 
festzustellen. In dein Bericht ist bereits hervorgehoben, 
dafs nach den Ergebnissen der Brennprobe iiber die vollige 
Uiiverbrennbarkeit dieses Ilolzes kein Zweifel bestehen 
kann. Angaben, die ■ das genannte Fachblatt der Zeit­
schrift ,jEnginecring“ Nr. 1701 vom 5. August d. J. 
(S. 182) eiitnimmt, besUitigen diese Thatsache und des 
weiteren insbesondere die erfolgreiehe Yerwendung solches 
Holzes bei Kricgsschiffen unter Hinweis auf die im Kriege 
zwischen China und Japan zwie zwischen Spanien und 
den Yereinigten Staaten gemacbten gUnstigen Erfahrungen. 
Das llolzwerk der neueren amerikanischen Sebiffe soli, wie 
mitgcteilt wird, nach dom von der Firma Bradlcy u. Curriec 
in New-York ausgearbeiteton Yerlahien unrerbreiinbnr 
geinacht sein. Ueber das zur Behandlung des Ilolzes be- 
nutzte Yerfahrcn und die hierzu erforderliehe Einrichtung, 
fiir welche eine englische Gesellschaft ausgedehntc Werke

bei Wapdswortb Bridge, 'Fulham, errichtot haben soli, t<'ilt 
der „Engineering" fulgendes mit.

Das zu behandelnde IIolz wird in Cylinder geschickt, 
in denen nach Bcsciligung der fliichtigen Beslandteile und 
Fermente, die feuersicher machende Losung untor einem 
Druck von 14 k;r/qcm eingeprefst wird. Dieser Vorgang 
nimint etwa 24 Stundcn in Anspruch. Das IIolz wird zu- 
iiiielist in Troękenraumen vermittclst heifser Luft getrocknet, 
bleibt liier ungefahr 14 Tage oder liinger und ist dann 
zum Gebrauch fertig. In Fulham sind drei Cylinder auf- 
geslellt, die siiintlich 2,14 111 Duchmessei; haben. Der 
grofste hat eine Lange von 32 in, wahrend die beiden 
andorn 23 und 10,5 m lang sind. Das Holz wird zum 
Zweck seiner Behandlung auf kleine slahlerne Wagen 
gopackt, die uber eine schmale Gleitscliiene in die Cylinder 
gesclioben werden. Eine Diehscheibe ist vor dem Cylinder 
und dein Trockenraume angebracht, sodafs ein W agen aus 
irgend einem Cylinder bis zu dieser Suheibe und vćrmitlelst 
dieser von dort in den Trockenraum gebracht werden kann. 
Die Werke der genannten Gesellschaft wurden Ende Juli 
d. J . erBffnet und die Wirksamkoit des Verfahrens weiter 
dadurch erwiesen, dafs eine Reilie kleiner Holzgebilude in 
Brand gosetzt wurde, von denen ein T eil aus getriinktem, 
dor andere T eil aus nicht getranktem Ilolze errichtet war. 
Die eistercn erwiesen sich ais aufserordentlich widerslands- 
faliig gegen die im Innem der Ilausclien erzeugte iiufserst 
grofse Ilitze, wahrend die letzteren sofort in Brand gerieten 
und schnell zerstort wurden.

Die W iclitigkeit der Erfindung, Holz uuverbrennbar zu 
macbon, sowie dereń Bedeutung fiir den Hauser- w ie SchilT- 
bau .stelit wohl aufser Frage*. Es bleibt abzuwarten, ob 
die „Brilish N on-F lam m able W ool-C om pan y"  auch in 
Deutschland der Erfindung Eingang und Verbreituug ver- 
scliaffon w ill. Zur Erreichung dieses Zweckes bcdiirfte 
es zunachst einer Bestatigiing des Ergebnisses der eingangs 
erwahnten Brandprobe von mafsgobender behordlicher 
Stelle aus.

U eber n e u e , e lo m en ta re  B e s ta n d te ilo  d e r 
a tm o sp h a ris c h e n  L u f t  liabon W i l l i a m  R a m s o y  und 
M o r r is  W. T r a v e r s  berichtet. Verf. stollten Unter- 
suchungen an, die festlogen sollten, ob aufser Sauerstólf, 
Stickstotf und Argon noch andere Gase in der Luft vor- 
handen sind. Zu diesem Zweck liefsen sie 750 ccin vcr- 
fliissigte Luft langsam bis auf 10 ecm verdunston, sammelten 
das von diesem Riiokstand gewonnene Gas in einem Bu- 
hillter, entfernteh den Sauerstólf mit metallisehem Kupfer, 
den Stirkstofl durch Behandlung mit Kalk, gepulveitem  
Magnesium und schliefsliclier Einwirkung des elektrischen 
Funkens bei Gegenwart von Sauerstólf, und Behandlung 
mit Natronlauge. Sie erbielten so 26,2 ccm eines Gases, 
das das Spektium des Argons nur schwach erkennen liefs, 
dagegen in scharfer W eise ein vollkommcn neues Spokiruui 
zeigte; namentlich wurden folgende Linieu ermittolt: 
1), ■ 5895,0 , D2 • 5889,0 , D3 ■ 5875 ,9 , D4 • 5866,65,
aufserdom eine griine Linie, dii; die Intensitiit der griinen 
Heliumlinie und eiue Wellonliinge 5566,3 besitzt, und 
daneben eine giiine und sćliwiichere Linie, deron W ellen- 
liiuge den W crt 5557,3 ergab. Auf Sauerstólf ==16 be- 
zogeti, ergiebt sich Iiir das Gas eine Dichte vou 22,47; 
nacli vierstuudigem Durclischlagen des elektrischen Funkens 
fanden Vcrfasser das spezifische Gewioht zu 22,51.

Aus der Bestiinmung der W ellonliinge dos Tones folgte,
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dafs das neue Gus ebctiso wie Argon und Helium cinatomig 
und ein cinfnchcr Kijrper ist. Ramsay und Travcrs sclilagcn 
fiir dies neue Element, das schwerer ais Argon und weniger 
fliichtig ais Saucrstoff, Sticksloff und Argon ist, den Namcn 
K r y p t o n  mit dem Symbol „Kr“ vor.

Berthelot bemerkt liierzu, dafs, weil die inlensiv grllne 
Linio 55G6,3 des Kryptons mit der glilnzenden Linie 
Nr. 4 (5367) des Nordliclils zusammenfiilit, das neue Gas 
aucli den Namcn „Kosium" fiihrcn konnie.

Weiterliin wurden von beiden Forschern noch zwei 
weitere Gasu aus der Luft durch Fraktionieren von 18 1 
fliissigem Argon isoliert.

Das eine derselben, das den Naineu Ne on  (neu) be- 
kommen hat, hat ein Spektrum zahlreichcr Linien, die in 
Rotorangu und Gelb sehr stark sind, auch im Dunkclviolelt 
sind einige Linien zu erkennen; sclmltet man eine Leydener 
Flasche ein, so treten leuchlcnde Linien in Blau und Griin 
auf. Leitet man den elektrisclicn Strom durch einc mit 
Neon gefiillte Iiolire, so beobachtet man prachtiges, rot- 
oranges Licht.

Gegen Ende der fraktionierten Destillation des Argons 
hintcrbleibt cin fester Kijrper, dyr sich nur iiufserst langsain 
verfluchiigt und aus diesem Grunde sehr icin gewonnen 
werden kann. Das neue Gas heifst R l e t a r g o n ,  hat einc 
Dichte 19,87 (Argon 19,94) und cin yon Argon voll- 
kommen vcrschiedenes Spektrum. Besonders eharakteristiseh 
lind eine grflne und eine gelbe Linie, die niclit mit der 
des Kryptons und Heliums zusammennillt. Dic Wcllcn- 
liinge ergab sich zu 5849,6.

Sowohl Neon wie Metargon sind cinatomig. —
(Dr. A. Sp. in Naturw. Wochenschr.)

Mineralogie und Geologie.
D as K o h lonvo rkom m on  B o rn h o lm s befindet sich 

nach Sveviges geol. undcrsbkning im sudwcstliclicn Teil 
der Insel und glciclien die betrelTenden Bildungcn denen 
Schonens. Wie hier, besteht die Formation aus Wcclisel- 
lagerungen von Sandstein, Schicferthon und Thon, zwischen 
denen die Kohlenflotzc liegen; diesclbe wird in eine ciscn- 
hallige und eine eisenfreie geteilt. Jene enlhiilt eine Mengc 
rostbrauner, verscliiedcn cisenhaltiger Sandsteinschichten, 
welche dieser felilcn; iii beiden erscheincn Kohlenlager. 
Im allgemeinen sind die Bornholmer Sandsteine sehr losc, 
bisweilen in dem Gradc, dafs sie mehr fęstgestampftem Sand 
wie Steincn gleichen. Dic Flotzzahl ist hier eine giofsurc 
wie in Schonen, indem man deren bis 17 beobaclnet hat; 
ihre Machtigkeit wechselt zwischen eiuigen Zollen und
3 Fufs; die Gesamtmachtigkeit der Flotze erreicht ungefahr
16 Fufs und die Starkę der Zwischenmittel yon Sandstein 
und Tlion mag 380 Fufs betragen. Die Flotze sind gc- 
wohnlich stark aufgerichtel; bei Bagaa fallen sic 40 bis
5 0 0 in SO, bei Hasie 7 bis 22 6 in S und bei Sorthat 
45 bis 70-° in ONO. Friiher wurden die Vorkommcn bei 
Hasie und Bagaa, an der Kiiste zwischen Ronne und Hasie, 
bearbeitet und zwar dort 3, liier auf 4 Flotzen. Die 
ungefahr 100 bis 200 Fufs tiefen Schaclitc hatten einen 
Querschnut von 4 x l O y. Die Forderung erfolgte teils mit 
Mcnschen-, teils mit Maschincnkraft, dic Wasserlialtung war 
mit dieser und zwar 50 bis 80* hoch bis auf die Stollensohlc.

Die Bornholmer Kohle steht der sudschwedischen in

der Qualit:it nach und enthiilt besonders sehr viel Schwefel- 
kics. Obgleicli dic vcisoliicdencn Flotze Kohlen von 
tingleicher Giite fuliren, so kann man durchschniltlieh doch 
annehincn, dafs 3 !/j SchelTel dieser Kohlen 2 Scheffeln 
enjilischer Kohlen gleich kommen. Bei Hasie wurden 
1870 ungef.ihr 24 000 Ilerglounen Kohlen gefiirdcrt, von 
denen 10 700 t Kleinkohlen zur KesscKeucrung dienten. 
Die Tonne besler Kohle wurde auf der Grube liir 1,5 bis
1,8 Kr. yerkauft, die schlechteste fiir 1,33 Kr. Bei 
Bagaa gali unsoitierles Materiał 1.00 Kr. An beiden 
Stellen wurde auch feuerfester Thon goforderl.

Y o lk sw ir f s ch a f t  und S la l i s t ik .  
P ro d u k tio n  d o r  dou tach o n  H ooliofonw crko im

O k to b e r 1898. (Nach Mit teil. d. Vercins deutscher ICisen- 
und Stalil-Industrieller.)

B c z i r k o S

V--

Produktion 
im Okt. 

1898 
t

Puddel-
Itoheisen

und

Spiegeleisen.

Rheiuland -  Westfalen, olme Saai- 
bezirk und olme Siegerland . . 

Siegerland, Lahnbezirk und Ilessen-

Schlesien u. Pommern . . . .

HannoTer nnd Braunschweig 
Bayern, 'Wurttemberg u. TbOringen 
Saarbezirk, Lothringeil u. Luxeinburg 

Puddelroheisen Summa 
im Septeniber 1898 

im Oktober 1897

18

22
11

1
1
1

11

21 962

41843 
31 961

1 279 
430

2 380 
29 275

05
64
70

129 130 
116 705 
134 158

.

Besso mer- 
Uolioisen.

Rheinland -  W estfalen, ohne Saar­
bezirk und oline Siegerland . . 

Siegerland, Lahnbezirk und Hesscn-

Schlesien u. Pommern......................
llannuTer und Braunschweig . . 
Bayern, W urttemberg u. Thuringen 

Bessemer Itolieisen Summa 
im Septeniber 1898 

im Oktoher 1897

4

1
1
1

39 215

607 
4 021 
4 710

7
9
9

48 553 
4'i 072 
51 837

Tliomas-
Itolieisen.

Uheiuland -  W estfalen, ohne Saar­
bezirk und oline Siegerland . . 

Siegerland, Lahnbezirk und Ilessen-
N a s s a u ...............................................

Schlesien u. Pommern . . . .  
I lan n o rer und Braunschweig . . 
Bayern, W urttem berg u. Tharingen 
Saarbezirk, Lothringenu. Luxemburg 

Thoinas-ltolieiscn Summa 
im Septem ber 1898 

im Oktober 1897

14

1
3
1
1

IG
30
37
40

151 261

3 390 
19 031 
18848 
6 060 

163 813 
362 403 
339 618 
317 233

G iefserei- 
Hohciscn 

u. Giifsnaren 
1. Schmclzung

Uheiuland -  W estfalen, oline Saar­
bezirk und olme Siegerland . . 

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-

Srhlesien u. Pommern . . . .
Konigreich S a c h s e n ......................
Hannover und Braunschweig . . 
Bayern, W firltemberg u. Thuringen 
Saarbezirk, Lothringen u. Luxemburg 

Giefserei-Roheisen Summa 
im  Septem ber 1898 

im Oktober 1897

11

3
7 
1
2
2
8

49 117

11 069 
10 383 

976 
5 2-9 
2 1 5 2  

32100
34
35 
33

111036 
113102 
108 551
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Zu s a  in mc  ns  t e l  1 ung . 
Puddclroheisen und Spiegeleisen . .
Bessemer- Roheisen ............................
T lio m as-U o h e isen ..................................
G iefscrei-R oheisen ............................  .
Produktion im Oktober 1898 . . •
Produktion im September 1898. . .
Produktion im Oktober 1897 . . .

651 122 
614 497 
611779

G e s a m to is e n p r o d u k t io n  im. D e u t s c h e n  R e ic h e .  
(Nacli Mitt. d. Yereins Deutsclier E isen- u. Stahlindiistrieljer.)

Produktion 
im Okt.

1898. 
t

129 130 
48 553 

362 403
111 036

1898

J. =5̂ o
aj3 —

a- S B
es

se
m

er
-

ro
he

is
en

I T
ho

m
as

-
ro

he
is

en

G
ie

fs
er

ei
-

ro
he

is
en

Zu
sa

m
m

en

1 n T o n n e n
Januar . . 132151 55 403 335 422 103 895 626 871
Februar . . , , 123 658 35 341 294 468 104 057 557 524
Mara . . . . . 149 488 36 992 326 493 112157 625 130
April . . . 127 403 40 594 319 544 95 877 583 418
Mai . . . 129 583 47 166 331 805 101 999 610 553
Juni . . . 123 542 48 616 322 569 100 518 595 245
Juli . . . 130 003 42 501 337 808 110 272 620 584
August . . . , 134 600 40 634 329 269 112270 616 773
Spetcmber . , . 116 705 45 072 339 618 113 102 614 497
Oktober . . . . 129 130 48 553 362 403 111 036 651 122
Jan. bis Okt. 1898 1296 263 440 872:3299 399 1065 183 6101 717

1897 1311 759 472 75512944 794 ‘.'15 179 5674 487
1896 1406 973 426 598*2681 724 748 29115263 596

Ganzes Jahr 1897 1619 556 567 828 3575 275 112« 408 6889 067
»* i* 1896 1689 200 515 352 3252 765 903 665(6360 982
Kohlenborgbau im  Oberbergamtsbezirk Breslau

fiir das I t l .  Quartal 1898. A. Stein- B. Braun­
kohlen. kohlen.

1. Bestand ani Anfang des Q»artlils . . 386 580 44 727
% Noue Einnahme im 3. Quartal 1898 . 6 914 781 150 433

Summę i  und 2. 7 301 361 195 160
3. Ansgabe im Laufe des (Juartals: 

a. Deputate an A r b e i t e r ....................... 66 953 215
6 498 391 122 816

o. S e lb stv erb rau ch .................................. 410 100 25 073
d. IJalden- und Aufbereitungsverlusto 82 120 5 632

Summę 3 7 057 564 153 736
4. Bestand am Ende des Quartais . . 243 797 41424

Jt. Jt.
5. Geldeinnahnie fur Terkaufte Kolilen . 39 277 274 414115
6. Durchscbnittspreis fiir die Tonne Ter­

kaufte r Kohle. ........................ .... . . 6,04 3,37
7. B e t r i e b e ................................... . 67 35

J ui( 3. Q u a r t a l  1897 b e tru .g ; t t
1. Die. neue E in n a b m e ............................ 6 365 975 128 291

ZufAb^nahme im 3. Quartal 1898 . 548 806 22 142
2. Def;V e rk a u f ............................ .....  . . 5 943 472 105 097

Zu(Ab-)nahme im 3. (Juartal 1898 . 554 919 17 719
3. Der Bestand am Ende des Quartals . 

Zu(Ab-)nahme im 3. Q u a rta ll8 9 8  .
223 480 37 471
20 317 3 953

4. Die Geldeinnahme fur Terkaufte Koblen
Jt.

34 290 004
Jt.

357 914
Zu(Ab-)nahme im 3. Quartal 1898 4 987 270 56 201

5. Der Durchschnittspreis fur die Tonne 
Yerkaufter K o h l e n ............................ ..... 5,77

0,27
3,41

6. Zu(Ab-)nahme im 3. Quartal 1898 . (0,04)
Betriebe .................................................. 67 33

Der S t e i n k o h l e n b e r g b a u  des diesseitigen O berberg-
aintsbezirks ist im 3, Vierteljahr 
Absatz gegąn idas 2. Yierteljahr 
Forderung um 14,69 pCt., dor 
liicrbei ist Obersclilesien mit 15,02 pCt. bezw. 21,01 ]>Ct. 
und Niederschlesien mit 13,03 pCt. bezw. 19,99 pCt. 
beteiligt.

1S98 in Forderung und 
gestiegen und zwar die 
Absatz um 20,85 p C t.;

Der Durchschnittspreis ist im ganzen Bezirke gegen 
das 2. Vicrteljahr um 2',37 pCt. und in Obersclilesien um
3.18 pCt. gestiegen, dagegen in Niederschlesien um 0,69 pCt. 
zuruckgsgangen.

Auch im Vcrgleicli zum 3. Vicrtcljalir 1897 liegen 
dic Verhalt»isse giinstig, denn Forderung und Absatz weisen 
fiir den ganzen Bezirk eine Steigerung um 8,62 pCt. und 
9,34 pCt. auf. Obersclilesien ist dabei mit 8,52 pCt. und
9.19 pCt , N iederschlesien mit 9,16 pCt. und 10,14 pCt. 
beteiligt.

Der Absatz ist in den drei ersten Quartalen 189S gegen­
uber dem Vorjalirc um 1 386 000 t glcich lO pC t. gestiegen 
und hat gegeniiber 1894 um nicht weniger ais 3 706 000 t 
gleich 32,4 pCt. zugenommen.

Der Durchschnittspreis stieg gegenuber dem 3. Y icrtcl- 
jalir 1897 um 4,68 pCt., in Obersclilesien um 5,42 pCt., 
in Niedersclilesien um 2,42 pCt.

Beschiiftigt waren im ganzen 79 425 Arbeiter, und 
zwar in Obersclilesien 59 521 Mann, in Niedersclilesien
19 904 Mann.

Beim B r a u n k o h le n b e r g b a u  sind im 3. Vicrteljalir 
1898Forderung, Absatz und DurchschniUsprcis gegen das Vor- 
vierteljalir um 11,20 pCt., 17,25 pCt. und 2,12pCt, gestiegen.

Gegen das gleiclie Quartal des Vorjalires stiegen 
Forderung und Absatz um 17,26 pCt. bezw. 16,86 pCt., 
dagegen fiel der Durclischnittspreis um 1,17 pCt. Bc- 
schaftigt waren auf den Braunkohlenbergwerken 1362 Mann.

Edelm etallproduktion der Erde in  1897. Die 
1897er Goldproduktion liatte der Miinzdirektor der Ver- 
einigten Staaten, P r e s t o n ,  fiir die Vereinigten Staaten 
allein im Januar d. J . mit einer Steigerung von 53 Mil. Doli. 
auf 6 1 1/2 Mili. Doli. verzeiclinet; cr reduzierte spiiter die 
Scliiitzung auf 58 Mili. Doli., und er beziffert jetzt in 
seinen kiirzlicli lierausgegebenen definitivcn Angaben die 
wirkliclie Ausbeute mit nur 57,36 Mili. Doli. Den stiirksten 
Goldproduzenten, Slidafrika, liatte er sclion im Januar mit 
58 Mili. Doli. veransch!agt, was wir damals angesichu 
der Transvaalziffer fiir zu niedrig liielten; jetzt verzeichnet 
er Slidafrika etwas holier, aber doch nur mit 58.31 Mili. Doli. 
Auf Australien entfallen nach ihm 55,68 Mili. Doli., aut 
Rufsland 23,25 Mili. Doli. Insgesamt hatte seine 
Scliiitzung im Januar d. J .  240 Mili. Doli. betragen, und 
er blieb dabei auch in einer spiiteren Aufstellung; seine 
jetzige Tabclle gelangt zur Ziffer von 237,50 Mili Doli. 
Auch nacli ihm resultiert somit fiir 1897 eine sehr starkę 
Zunahme der Goldproduktion, da seine Scliiitzung fiir 1896 
auf nur 203 , Mili. Doli. gelautet hatt; das ergiebt eine 
Steigerung um etwa 17 pCt. Legt man seine Ziffern fiir
1897 zu grunde, so berechnet sieli die Goldproduktion auf 
etwa 1000 Mili. Mark, ctwas niedriger, ais unsere nculiclic 
Besprechung sie ansetzte, aber immer noch doppelt so 
hoch ais um 1890. Fiir 1898 bleibt eine weitere Steigerung 
zu gewiirtigen, da im Transvaal allein fiir die ersten 
neun Monate die Witwaters-Minen 3 081 997 Unzen, d. i. 
929 334 Unzen oder 43 pCt. mehr ais in der entsprechenden 
Yorjalirsperiode geliefert liaben, und aucli dic Goldminen 
der iibrigen Liinder mit Hilfe der im Transvaal gemachten 
Fortschritte der Technik ihre Ausbeute intensiver zu ge- 
stalten wufsten. Die Silberproduktion des Jahres 1897 
bezifferte Preston mit 183,10 Mili. Unzen im Priigcwcrt 
von 236,73 Mili. Doli. Den Gesamtverbrauch an Gold 
zu kunstgewerblichen Zwccken schiitzt er unveriindcrt auf 
89 000 kg, d. i. etwa ein Vierlel der Gesamtproduktion 
von 357 000 kg, beim Silber auf 928 000 kg oder etwa 
ein Sechstel der Gesamtproduktion von rund 5 500 000 kg.
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Bronnmatorialien-Vorbrauch dor Stadt Berlin fur don Monat Oktobor 1898.
Stcinkohlen, Koks und Briketts Braunkohlen und Briketts

Eng-
lische

West-
falische

Sacli-
sisclie

Ober-
schlesische

Nleder-
schlesisclic zusammen

Boh—
mische

Preufs. u. Sachsische

Briketts j Kolilen

in Tonnen

1. Km p f ang.
a. Eisenbalmen . . .
b, Wasserstrafsen

288 
14 150

12 454 
2 675

543 71 545 
22 331

20 363 
325

105 193 
39 481

8 628 74 787 411
838

83 826 
838

Summa des Empfanges 14 438 15 129 543 93 876 20 688 144 674 8 628 74 787 1249 84 664

11. V e rs  a n d.
a. Eisenbalmen . . .
b. Wasserstrafsen . .

749 
1 186

15 — 4 166 
1 929

546 5 476 
3 115

— 435 — 435

Summę des Yersandes 1 935 15 — 6 095 546 8 591 — 435 — 435
Kieiben im Okt. 1898 

In B e r l in ....................... 12 503 15 114 543 87 781 20 142 136083 8 628 74 352 1249 84 229
Im Okt. 1897 blieben 

lii Berlin . . . . . 15 856 15 615 725 85 616 15 495 133 307 11 422 72 633 2 083 86 138
Mithln ( +  Zunahme, 

— Almahme) . .
111. E m p f a n g  dc

- 3  353 
r nicht im

10

- 5 0 1
Weichbild(

6 458

-  182 
toii Berli

41

+  2165
i liegenden 
) auf der 

18120

+  4 647 
Stationen, 

iisenbahn. 
5413

+  2 776 
abz&glich

30 042

-  2 794
des Versam

2 920

+  1719
es:

14 119

— 834 

1463

— 1909 

18 502
Oklober 1897 . . . . 106 6117 230 11 651 4 952 23 056 1527 13 522 995 10 044
Mltliln (  +  Zunahme, 

— Abnahmo) . . .

Zusam m en.......................

- 9 6  

3 550

+  341 

445

- 1 8 9 +  6 469
auf dem

14 623

+  461
Vasserwoge

+  6 986 

18 618

+  1393 

285

+  597 

-

+  468 

527

+  2 458 

812
Oktober 1897 . . . . 7 542 2 680 — 26 439 310 36 971 1879 — 1 091 2 970
Mltliln (  +  Zunahme, 

— Abnahme) . . . -  3 992 - 2  235 — -  11816 — 310 -  18 353 -  1 594 — - 5 6 4 - 2  158

Kohlenauafuhr Grofsbritanniens 1898. (Nach den, 
Trądu Suppleraent des liconomist.) Die Reihenfolge isl 
nacli der Gesaint-Ausfulir des Jalncs 1897 gcwahlt.

Nach:
Monat Oktober 

1898 I 1897 
In 1000t*)|in 1000 t

Jan. bis Okt. ind .

1898 j 1897 
in 1000 t|in 1000 1

Gesamt- 
ausfuhr im 
Jahr 1897 
in 1000 t

Frankreich . . 530 542 4 454 4 696 5 701
D eu tsc lilaud  . 424 4G3 3 79S 4 06S 5 044
Italien . . . 
Scliweden und

396 351 3 898 4183 4 834

Norwegen . . 
Spanien u .kanai.

381 332 2 832 2 763 3 461

Inseln . . . 137 162 1425 1862 2 258
Kufsland . . . 319 230 2 014 1 657 2017
Danemark. . . 202 185 1 559 1 513 1 879
Aegypten . . 104 115 1562 1580 1861
Brasilien . . . 75 74 834 857 1 046
Holland . . . 
Portugal und

95 88 739 748 947

Azoren . . . 38 58 581 i 581 683
Brit. Ost-lndien 30 29 541 494 590
Tiirkei . . . 61 50 426 454 554
Maila . . . . 33 36 370 410 455
Gibraltar . . . 24 31 316 270 333
anderen Landem 451 478 4205 4 594 5 439

Insgesamt 3 299 3 224 '2 9  555 30 929 37 102
Wert in 1000 L. 1 699 1 461 14 643 13 849 16 659

*) 1 1010 kg.

Yerkelirswesen.
K ohlon - u n d  K ok sv ersan d . Die Zechen und 

Kokereien des Uulirreviers liab.cn vom l . bi s  IG. Nov. 1898 
in 12'/2 Arbeitslagen 176 875 und auf den Arbeitstag 
durchsclinittlich 14 150 Doppelwagen zu 10 t mit Kolilen 
und Koks beladen und auf der liiscnbalm zur Verscndung 
gebracht, gegen IGI 963 und auf den Arbeitsta"’ 12 957 
Doppelwagen in derselben Zeil des Vorjahres bei gleichen 
Arbeitstagen. lis wurden demnach in der ersten llaffte des 
Monats November im laufenden Jahre auf den Arbeitstag, 
1193 Doppelwagen und im ganzen 14 912 Doppelwagen
oder 9,2 pCt. mehr gefordert und zur Versendung gebiaeht,
ais vom 1. bis 16. November 1S97.

Der Yersand an Kolilen und Koks stellt sich auf der 
Kisenbalin vom 1. bis IG November 1898: 

im Rulir-Kevier auf 176 875 D.-W.
im Saar-Bezirk auf 25 744 „
in Obersćhlesien auf 74 030 „

und in den drei Bezirken
zusammen auf . . . 27G 649 D.-W. gegen 25G 418 

und betiiigt demnach:
im K u h rb e z iik ..................  14 912 D.-W.
mehr,

. . . .  358 „

gegen IGI 9G3 
„ , 26 1,02 
„ 68 353 .

im Saarbezirk......................
weniger,
in O bersćh lesien ...............
mehr i.
und in den. drei Bezirken 

zusammen . . 
mehr, ais vom 1

5 G77

oder 9,2 pCl. 

» 1 »

„ 8 v3 ' -i '

..-i . . 20 231 D.-W. oder fi ,9 pCtU
bis IG. Nóyeiuber 1897. .!•>• :> ■ *

g(,i ' j. •• • ,i., i:xit • J.-i i'idon>
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Kohlen- und Kokswagen-V orkehr im  Monat Oktober 1898.
1 .-1 5 . Oktober 1 0 .-3 1 . Oktober Im gan7.cn 

Monat OktoberWagen- Wagen-
B e z i r k e An-

forderung
An-

forderung
An-

forderung
An-

forderimg
Gestellung Gestellung Gestellung Gestellung Wagen-

insgesamt pro Fordertag dnrch- 
schnśttlich insgesamt pro Fordertag durch- 

scliTilttlicli
An-

forderung G‘,istellune

IŁuhr:
a. Staatsbahnen . 1S98 1 S 2  0 4 7 1 8 0  1 0 0 14 0 5 0 13  8 5 8 2 0 2  0 9 9 1 8 0  8 2 2 1 5  5 0 8 14  3 7 0 3 8 4  7 4 0 3 G 0  9 8 2

1897 178 813 n 2  900 13 755 13 305 20'. 272 165 907 15406 12 762 379 085 338867
b. Dortmund-Gron,-

Knscli. Eisenb. 189S fi 0 2 0 G 0 2 0 4 6 3 4 0 3 G 8 2 9 G 8 2 9 5 2 5 5 2 5 1 2  8 4 9 1 2  84 9
1897 5 20G 5 206 410 400 5 615 5 615 431 431 10 821 10 821

Oberschlesien . . 1898 75  3 7 3 0 7  9 0 8 5  78G 5 2 2 4 7 8  5 2 3 7 4  8 8 2 G 0 0 8 5 7 3 2 1 5 3  89 G 1 4 2  85 0

1897 73 275 04 545 5 617 4 940 77 866 65 918 5 971 5 051 151 141 130 463

Niederschlesien . 1898 1 4  5 0 1 1 3  7 8 4 1 11 5 1 0 0 2 1 5  8 1 7 1 4  2 2 7 1 2 1 9 1 1 0 7 3 0  3 1 S 25 111
1897

Eisenb.-Direkt.-Bezirke

14015 12 761 1079 982 15 940 12 939 1 226 ■995 29 955 25 700

Koln und Saarbrucken
a) SaarbeZ- . . . .  1S9S m i  l e 20 022 2 239 2 233 29 634 29 372 2 283 2 263 58 750 58 391
h> Knhlcnbez Aaclicn 1898 7 206 7 1!)2 553 552 7 051 C 146 513 472 14 257 13 3 .8
c) Uh. Itiflunkohl. . IS9S 4 -ten 4 314 346 333 4 894 4 249 379 329 9 380 8 563

insgesamt 1898 4 0  8 0 8 4 0  5 2 8 3  138 3  1 1 8 4 1  5 7 9 3 9  7GT 3  2 0 5 3  0 0 4 8 2  3 8 7 8 0  295

1897 40 187 37 417 3 086 2 877 43 325 37 069 3 332 2 849 83 512 74186
Magdeburg (Eisenb.- 

IMr.-Boz, Magdeb.,
Ha'le u. Erfurt) . 1898 4 9  9 7 0 4 8  0 G 2 3  8 4 4 3 G 9 7 57  9 0 7 5 1  9 7 0 4  4 5 1 3  9 9 1 1 0 7  9 4 3 100 0 3 2

1897 38105 35 426 2 910 2 699 44 373 38 033 3 325 2 841 82 538 73 509
Eisenb.-Dlr.-Beztrke

Kassel . . . .1 8 9 8 1 2 0 0 1 2 9 8 8 0 8 7 1 4 8 0 1 3 1 0 9 9 8 8 2 OSO 2 614

IIannover . . . 1S98 2  2 2 3 2  2 2 3 171 17 1 2  4 4 1 2  3 4 7 1 8 S 1 8 1 4  6 0 4 4  5 7 0

Kdnigreich Sacbsen
a) Zwicknu . . . .  1S98 S 529 7 722 656 594 7 923 7 703 609 593 16 452 15 425
b) I.ugau-Oclsnitz. . 1898 6 028 5 394 464 415 5 012 4 952 393 381 11 040 1 > 346
e) Meuselwitz . . . 1898 5 789 5 428 445 418 6  152 5 349 473 411 11 911 10 777
d) Dresdcn . . . .  1898 2 004 i  es-.? 164 129 1 9 1 3 1 553 147 119 3  917 3 236

insg. Kónigr.Sacliseil 1898 2 2  3 5 0 2 0  2-27 1 719 1 5 5 0 21  0 0 0 1 9  5 5 7 1 0 2 2 1 5 0 4 4 3  3 5 0 3 9  7S i

1897 20 573 20 373 1 583 1 568 21 020 20 295 1 616 1 562 41 593 40 668
Kónigirelch Rayern 1898 2  7G 2 3  1 4 4 2 1 0 2 4 0 2  8 1 8 3  4 5 9 21 5 205 5  5 8 0 0  0 0 3

Eisafs Lottu ingensche
Kisenbahnen . . 1898 4  4 3 S 4  4 0 8 3 7 0 3 G 7 5 11 4 5 2 1 5 3 9 3 4 0 1 9 5 5 2 £ 623

Insgesamt in den vorstehenden Bezirken im Monat Oktober 1808 8 3 7  9 0 5

pro Fordertag durchschiiittlicli |
7  9 4  3 1 3

W a g o n g e s t e l l u n g  im  R u h r k o h l e n r e v i e r e  liir d ie 
V.cii vom i .  bis 15 November 1898 nach Wagen zu 10 t.

Datiim

Es
verl_angt

sind

gestellt
Die Zufuhr nach 
IJheinhafen betru

den

Monat Tag

im Essener 
und

Eiberfeider Bezirke
aus dem 
Bezirk nach Wageri 

zu 10 t

November 1. 4165 4 121 Essen Huhrort 13 417
W 2. 12 829 12 807 V Duisburg 6 776
» 3. 13 815 13S28 }) Ilochleld 2207
» 4. 13 939 13 881
n 5. 14 637 14 329 Elberield Ruhrort 116
n 6. 1 451 1402 Duisburg 24
» 7. 14 307 14 307 n llocbfeld 6
» 8. 14 905 14 874 Zusammen : 1 22 546
» 9. 15130 14 860
77 10. 15 084 13 967
n 11. 15 236 13 068
n 12 15 544 12 862
n 13. ( 546 1 425
» 14. 15 427 15 241
n 15. 16 251 15 903

Zusammen: 1S4 296 176 875
Durchschnittl.: 14 745 14 150
Verh&ltnlszabl: 14 380

3 3  5 1 9  | 3 1  77 3

K o h l e n - A u s f u h r  n a c h  I t a l i e n  a u f  d e r  G o t t h a r d -  
b a h n  i m  M o n a t  O k to b e r  1 8 9 8 .

Y e r s a n d s t a t i o n e n Cliiasso
t

Ueber 
Pi no 

(Luino) 
t

Locarno
t

Total

t

H o s ten b ach ............................ 40 10 — 50
Stralsburg-Nemlorf . . . 20 30 — 50
Ludwigshafcn a. Uh, . 130 20 — 150

50 , — — 50
G e lse n k irc h en ....................... 157,5 97,5 — 255

670 200 — 870
Von der lieydt . . . . 310 140 — 450

30 15 _ _ 45
K u p fe rd re h ............................ 130 175 — 305
I-ii tgendortm und 140 60 — 2f0
O b erh au sen ............................ 290 60 — ■ 350

70 60 — 130
59 \ 5  

80
547,5 — 1140

Ueckendorf-Wattenscbeid 40 — 120
155 185 — 340

Total
Yom 1. Januar bis Ende

2 865 1610 — 4 505

Oktober 189S . . . . 47 571 35 346,3 CO 82 982.3
Gan7.es Jahr 1897 . . . 17 412,04 12 897,50 380 30 689,5 i
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B etrieb se rg eb n isse  d o r d e u tsc h e n  E iso n b ah n o n . 
a) Preufsische Staatsbahnen:

E i n m l m e n .

Betriebs-
Lange

Aus Personen- 
und Gepackverkelir

Aus dem 
Gflterrerkehr Aus sonstigen Gesamt-Einnałime

iiberhaupt auf 
1 km iiberhaupt auf 

1 km
Qucllen iiberliaupt auf 1 km

km JL. JL. JL. JL. JL. JL. JL.

gegen Oktober 1897 j  \ \ \
Vom 1. April bis Ende Oktober 1898 • 
Gegen die entspr. Zeit 1897 mehr . .

29747,04
569,63

28 895 000 
1 760 000

225 999 000 
12 706 000

998
46

7878
338

77 136 000 
4 609 000

479 477 000 
30 092 000

2609
112

16 354 
789

6 953 000 
21 000

44 738 000 
2 155 000

112 984 000 
6 390 000

750 214 000 
44 953 000

3811
154

25 515 
1 175

b) Siimtliche deutschen Staats- und Privatbahnen, einschliefslich der preufsischen, init Ausrialiine der bayerischen Bahnen.

E 1 n n a h m e n.

Betriebs-

Lange

Aus Personen- 
und Gepaokverkehr

Aus dem 
Giiterverkehr Aus sonstigen Gesamt-Einnahme

uberliaupt auf 
1 km iiberhaupt auf 

1 km
Quellen uberhaupt auf 1 km

km JL. JL. JL. JL. JL. JL. JL.

Oktober 1898 ........................................‘.
gegen Oktober 1S97 j | |
Vom 1. April bis Ende Okt. 1898 (bei den 

Bahnen mit Betriebsjahr vom 1. April) 
Gegen die entspr. Zeit 1897 melir . . 
Vom 1. Januar bis Ende Okt. 1898 (bei 

Bahnen mit Betriebsjahr vom 1. Januar)*)

Gegen die entspr. Zeit 1897 j “ ^ Ig e r  j

42 030,51 
983,61

38 643 011
2 203 778

254228 069 
14 451 762

60 879 820
3 908 756

941
34

7322
270

10 149 
532

99 352 060
5 732 964

532 587 821 
33 457 785

114 389 142
6 871854

2376
86

15 048 
627

18 789 
908

9 640146

64 730

49 941 188 
2 348 195

18 730 568 
1 533 052

147 635 217 
7 872 012

836 757 078 
50 257 742

193 999 530 
12 313 062

3523
114

23 588 
934

31850 
1 658

*) Zu diesen gehoren u. a. die saclislschen und badlschen 
Enscheder und die Uessisclie Ludwigseisenbahn.

Ueber den Verkehr im  Kaiser W ilhelm -K anał
im Rechnungsjahr 1897 (vom 1. April 1897 bis zum 
31. Miirz 1898) werden nmtlicbe Mitteilungen veroffentlicht. 
Danach haben iin Berichtsjahre 9390 Dampfer und 13 712 
andere Fahrzeuge, zusammen 23 108 abgabepfliclitige 
Scbiffe mit einem Gesaintraumgehalt von 1 927 946, bezw. 
541 849, zusammen 2 469 795 Registertons netto den 
Kanał benutzt. Gegen das Vorji<hr ergiebt sich ein Zugang 
von 3148 ScliitTcn bezw. 621 337 Registertons netto, d. i. 
33,61 v. H. des Raumgehalts. Die Einnahme an Kanał- 
gebuhren betrug 1 264 266 J L , 289 161 JL  oder 29,65 
v. H. mehr ais im Vorjahr. Am Verkehr war die deutsche 
Flagge bei weitem am stiirksten beteiligt, niimlich mit 
87,88 v. II. der Schiffe und 69,30 v. H. des Raumgehalts; 
die britische Flagge mit 8.08, die diiniscbe mit 7,38, 
dic schwedische mit 6,06, die norwegische mit 2,87, die 
russische mit 2 ,54, die niederlandische mit 2,30, die 
belgische mil 0,59, die franzosische mit 0 ,17 v. II. des 
Raumgehalts. Auf sonstige Flaggen entfielen 0,71 v. H.

Neue Dampfer m it Petrolfeuerung. Die Rbederei 
Rickmers in Bremen bat nach der Rh.-Holl. Scbiffahrts-Ztg. 
den Bau von 2 grofsen Stahlflufsdampfern bei J .  C. Farn- 
ham & Co. in Shanghai in Auftrag gegeben. Dieselben 
werden nach dem Typ der amerikanischen Mississippi- 
Dampfer mit grofsen von vorn nach hinten durchlaufenden 
Aufbauten gebaut, und sollen eine zweiwoehentliche Vcr- 
bindung zwischen Shanghai und Hangkow — eine Distanz 
von ca. 600 engl. Meilen —  unterhalten. Der chinesische 
Passagierverkehr zwischen beiden Pliitzen und den Zwischen- 
stationen, ais z. B. Chinkiang, Kinkiang, Wuhu etc. ist

Staatseisenbahnen, die Main-Neckarbabn, die Dortmund-Gronau-

ein sehr lebhafter und obige Dampfer werden ganz besonders 
fiir diesen Verkehr cingerichtet. Aufserdem ist der Fracht- 
verkehr auf diesem grolsten Flusse Chinas auch ein selir 
bedeutender. Die Dampfer erhalten Doppelschrauben und 
zw ei kriiftige Tripelmaschinen und besitzen eine Fahr- 
geschwindigkeit von iiber 12 Meilen die Stunde, wenn voll 
beladen. D ie Dampfer sind ca. 260 Fufs lang, 40 Fufs 
breit bei einer verlialtnismafsig geringen Tiefe, welche sie  
in den Stand setzt, zu jeder Jahreszeit den regelmiifsigen 
Betrieb aufrecht zu erhalten.

Ais besondeie Ejgentiimlichkeit bei diesen Dampfern 
ist zu erwiihnen, dafs ganzlich von einer Heizung mit Kohlen 
abgesehen wird. Die Heizung gesehieht vielmehr aus­
schliefslich durch sogen. liąuid fuet-Petroleum, welches in 
grofsen Mengen auf Borneo von der Shell Transport and 
Trading Co. gewonnen wird. Grofse Tanks sind oder werden 
bereits in den verschiedenen Platzen der cbinesischen und 
indischen Kiiste —  zusammen iiber 90 000 tons fassend
—  errichtet, aufserdem eine grofse Tankanlage von iiber 
12 000 tons in Suez. Es scheint, dafs sich in nicht langer 
Zeit eine grofse Uinwalzung in der bisherigen Kohlenheizung  
zu gunsten von liąuid fuel-Feuerung vollziehen wird, und 
es mogę hierbei noch bemerkt werden, dafs auch die beiden 
Dampfer, welche die Firma Rickmers fiir ihre eigenen ost- 
indisehen Fahrten auf ihrer Werft in Bremerbafen in Bau 
hat, von vornherein fiir liąuid fuel-H eizung eingerichtet 
werden.
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■Yereiiie und Yersnmmluiigeii.
V o r e in  D o u ts c h e r  M a s c h in o n in g o n io u r e . In der am 

25. Oktober d. J .  unter dem Vorsitze des Ilerrn Geh. Ober- 
baurates Stambkc abgehaltenen Siizung des Vereins Deutsclier 
Maschinen-Ingenieure sprach Herr Civilingenieur Dr. Miillen- 
dorf iiber den gegenwartigen Stand der A k k u m u l a t o  r en-  
t e c h n i k ,  — ein Thema, das gerade jetzt, wo die Ein- 
fiilirung der Akkumulatoren in das Strufsenbahnwesen im 
erfreuliclisten Aufschwunge begiifTeii ist, das allgemeine 
Interesse in Anspruch nimint.*)

Die Feinde der elektrochemischen Akkumulatoren sind:
1. unvorschriftsiniifsige Behandlung seitens des Bedienungs-

personals;
2. fremde Beimischungen in der Fiillflussigkeit;
3. starkę Stromstofse;
4. mcchanische Erscbiitterungen.

Gegen die beiden erstgenannlcn Feinde gelit man 
prophylaktisch vor und zwar in der Weise, dafs gedruckte 
Bedienungsvorschriften ausgegeben und des bfteren koatiolieit 
werden, sowie ferner dadurch, dafs die Bedienungsmannschalt 
in die Lage gebraclit wird, jede neue Lieferung von Wasser 
oder Siiure vor ihrer Verwendniig leicht und beąueni auf 
ihre Reinheit, insbesondere auf das Vorhandensein von Chlor, 
zu prtifen. Die Akkumulatorenfabrik - Aktiengesellschaft 
Uagen i. W. hat zu diesem Zweck einen kleinen hand- 
lichen Reagenzkasten zusammengestellt.

Die Lebcnsdauer einer Akkumulatoren-Batterie ist nie.lit 
allein von ihrer Konstruktion sowie von ihrer Behandlung 
abhiingig; sie ist vielmehr in hervorragendstem Mafse durch 
die Stromstiirke bedingt, mit welcher die Batterie entladen 
zu werden pflegt. Je kleiner bei der Entladung die 
spezifische Stromdichte, d. i. die Stromstiirke pro qdm Ober- 
fliiche der positiven Platte ist, um so grofser ist die Lebens- 
dauer der Platte.

Der Herr Vortragende besprach die unter diesem Ge- 
sichtspunkte ersonnenen verschiedenen Platten-Einrichtungen,
d. i. die verschiedenen, in die Praxis eir.gefulirten Rippen- 
anordnungen und die zur Erzielung der Rippen angewandten 
Verfahren. liier sind zu nennen: die Erfmdungen von
Dr. Willi. Majert in Griinau und Fedor Berg in Berlin 
(D. R.-P. Nr. 94 654), der Akkumulatorenfabrik-Aktien- 
gesellschaft Hagen i. W. und der Akkumulatoren- und 
Elektrizitiitswerke Akt.-Ges. vorm. W. A. Boese Co. in 
Berlin.

Bei diesen neuestcn Konstruktionen Uberschreitet dic 
abgewickelte Oberfliiche den 15 faclieu Betrag der scliein- 
baren, und auf den qdm abgewickelter Oberfliiche entfallen 
noch nicht 30 g Plattengewiclit, Dic positiven Plalten 
werden im Siiurebade unter der Einwirkung des elektrischen 
Stromes mit einem feinen Ueberzuge von Bleisuperoxyd 
versehen. Die Beanspruchung solcher Elektroden kann 
ohne irgend welche Bedenken einen ziemlich hohen Betrag 
erreichen. Ais negative Platten werden allgemein gegossene 
Bleigitter, dereń Hohlraume mit einer Sauerstotfverbindung 
des Bleis. Bleigliitte oder Mennige, gefiillt werden, verwendet.

Die mechanisehen Erschutterungen rufen in besonders 
hohem Mafse das Ablosen aktiver Masse hervor. In den 
in Berlin kursierenden elektrischen Strafsenbahnwagen mit 
gemischtem Betriebe sind je  200 Akkumulatorenzellen 
untergebracht und in Reihe geschaltet. Nach Zurueklegung

*) Def Yortrag erscheint demnachst wortllcli in Glaseis Annalen 
fur Gewerbe und Bauwesen.

von 12 000 Wagenkiloinetern mufs der Bodensatz eutfernt 
werden, was fiir jeden Wagen 5 — 6 Stunden beanspruclit. 
Um die Sliifse thunlichst zu mildern, sind die Plalten in 
Kasten aus llartgummi eingebaul, die gegen einandcr noch 
durch PutTer aus W eichguinmi weich gelagert sind. Eine 
Batterie von 200 Zellen w iegt iiber 2,5 t; das Gewicht 
eines mit 40 Kahrgiisten und 2 Bediemingsmannscliaflen 
besclzten Wagens betriigt an 20 t. Die Geschwindigkeit 
der Wagen m it Battericstrom betriigt iiber 20 km, die der 
Wagen mit Netzstrom etwa 30 km pro Stunde.

E ine grofse Schwicrigkeit beim gemisclitcn Betriebe 
bildet die Isolierung der Batterie. Diese Isolierung wird 
erscliwert durch den Austritt der Siiure aus den Gefafsen, 
eine Folgę der Gasentwickelung. Nach dieser . Richtung 
sind in der letzten Zeit jedocli eihebliche Foitschritte zu 
verzeichnen, sodafs auch der in deri Wagen liiiufig bemerk- 
bare unangenehme Geruch bald veischwinden diirfte.

Ueberhaupt ist die Akkuinulatorentechnik aus dcm 
Stadium der reinen Empirie herausgetreten und beflildet 
sich gegenwiirtig anf der Bahn methodischen Fortschrittes 
und auf wissenschaftlicher Grundlage.

V e r e in  f iir  E is e n b a h n k u n d e  z u  B e r l in .  Iu der
Septembersitzung, die unter dem Vorsitz des Wirklichen 
Goheinien Oberbaurats S t r e c k e r t  stattfand, liielt Eisen- 
bahndirektor G a r b e , Slitglied der koniglichen Eisenbahn- 
direklion Berlin, einen anregenden Yortrag Uber Y e r s  u c lie  
z u r  Y e r m  i n d e  ru n g d e r  R a u c l ip la g e  b e s o n d e r s  b e i  
L o k o m o t iv f e u e r u n g e n .  Redner fiihrte, w ie die Ztg.
d. V. I). E. berichtet, zuniichst aus, w ie sich zugleich mit 
der Dampfmaschine die Raucliplage eingestellt habe, die 
noch bis vor wenigen Jahren ais ein unvermeidliches Uebel 
betrachtet worden sei, w eil die zahlreichen Versuche zu ihrer 
Beseitigung nur einen sehr beschcidenen Erfolg gehabt haben. 
Und doch sind die mit dem Qualmen der Schornsteine 
verknOpften Nachteile so grofs, dafs ihre Beseiligung von 
jelier ais dringendes BedUrfnis einpfunden worden ist. 
Besonders stark machen diese Nachteile sich bei der Eisen- 
bahufahrt geltend, weil der Rauch der Lokomotiven sich 
nicht nur an der Aufsenseite der Wagen niederschliigt, den 
teueren Anstrich verdirbt und alle T eile  mit einer klebrig 
sclunutzigen Schicht iiberzieht, sondern auch in das Innere 
der Wagen eindringt, alle Riiume erfullt, auf Polster- und 
Sitzbanken eine iibelriechende Schicht erzeugt, Gesicht, 
Iliinde und K leidung der Iusassen mit schmierigem Schmutz 
bedeekt, und aufserdem durch seine liochst unangenehme 
Einwirkung auf die menschlichen Schleimhaute und Atmungs- 
organe empfindlich liistig wird. Redner eiuwickelte zu- 
naclist die Grundbedingungen, denen eine rauchfreie und 
wiitschaftliche Kesselfeuerung geniigen mufs. Eine jede 
vollkommene Verbrennung bedingt dic Zufiihrung einer 
bestimmten Menge SauerstofT. Wird dieses Mafs nicht er- 
reiclit, so bleibt die Verbrennung unvollkommen und die 
Erzeugnisse dieser unvollkommenen Verbrennung gehen zum 
T eil ais Rauch durch den Schornstein in die freie Luft 
iiber. Wenn die Beschickung der Kesselfeuerung mittelst 
Einwerfen der Kohlen durch eine zu dem Zweck zu 
olfnende Feuerthiir erfolgt —  ein bei den Lokornotiren 
allgem ein gebrauchliches Verfahren — , so wird unmittelbar 
nach jeder Beschickung eine besonders lebhafle Entwickelung 
von Yerbreiinungserzeuguissen beobachtet. die dann in dem 
Mafse, wie die Verbrennung fortschreitet, allm ahlich nach- 
liifst. Hieraus folgt, dafs zur Erzielung einer rauchlosen



-  949  - Nr. 48.

Feucrung vor allem eine regelbareLuftzufiihrung erforderlich 
ist. Bei den gebriiuchliclien Rostfeuerungen wird die Luft 
deu brennenden Kolilen nur durcli die Spalten des Rostes 
von unten zugefiihrt. Dabei kann eine der vollkommencn 
wirlsehaftliclien Verbrennung enlspreeliende Luftzufuhr niclit 
staltlinden, weil die letztere im besten Falle nur einiger- 
inafceii gleiclibleibend zu erliallen ist, im iibrigen aber u. a. 
noch schiidlich beeinflufst wird von der je nacli dem Mafse 
der Schlackenbildung sehr veranderlichen Grolse der Rost- 
spalten und bei Lokomoliven aufserdem von der je nacli 
dem Dampfverbrauch wechselnden Saugwirkung des aus- 
pulTenden Arbeitsdampfcs. Infolgedessen ergiebt sich bei den 
gewohnlichen Feucrungsanlagen unmittelbar nacli der Be- 
scliickiing in der Regel eine zu geringe Luftzufulir und 
damit unvcrmeidliclies Qualinen. Redner erliiutert, wie ein 
fleifsiger und anstclliger lleizer zwar itnslande ist, bei Rost- 
fiHierungen die iirgsten Miingel herabzumindern, niemals 
aber rauchfrei und dabei wirtseliaftlicli sowie dcrartig zu 
heizcn, dafs auch eine mogliclist rcicli 1 iclic Dampfbildung 
erfolge. Redner tliat iiberzeugend dar, dafs Rauchver- 
zelirungseinrichtungen fiir Rostfeuerungen eine unerliifsliclie 
Ergiinzuug bilden miissen, was aucli die unziililigen Er- 
findungen auf diesem Gebiete beweisen An ausgestelllen 
Zeichnungen verscliiedener bemerkenswerter iilterer und 
neuerer Rauclivcrzchrungseinrichtuugen żeigt Redner, wie 
weit dieselben den von ilun erorterten Grundbedingungen 
bereits entsprechen und was ilinen zu einer befriedigenden 
Leistung noeli felilt. Dem Dsterreicliischen Ingenieur L a n g e r  
war es vorbehalten, ein Yerfaliren und eine Einriclitung zu 
erfinden, welche gestalten, die durcli den Rost zustromende 
Luftmenge dem jeweiligen Bcdaif entsprechend durcli selbsl- 
tliiilig gesteuerte Oberluft so zu ergiinzen, dafs die Er- 
zeugung siclitbaren Itauches bei der notwendigen Fest- 
lialding einer geordneten und durchweg selir elnfachen 
Beschickungsweise durcli den lleizer vollstandig befriedigend 
vermieden und dabei noeli ein bemerkenswert wirtseliaft- 
liclier Erfolg erzielt werden kann. Die ursprUngliclie An­
ordnung L a n g e r s  ist in der Folgę durch Ma r c  ot  ty in 
Berlin wesentlich vereinfaclit und griiiidlich durchgcbildet 
worden. Die bereits in ziemlich grofsem Umfange auf 
deutschen Eisenbahnen und bei vielen anderen Kesselan- 
lagen angestellten Versuche Iiaben dcrartig gute Ergebnisse 
gehabt, dafs die Frage der Verminderung der Raucliplage 
fiir Lokomotiv- und viele Arten von sonstigen Dampfkessel- 
feuerungen ais durchaus befriedigend gelost betrachtet werden 
darf. Redner schlofs mit dem Wunsche, dafs den Ver- 
suclien bald eine allgemeinere Anwendung der neuen Kin - 
riclitung folgen mbge, was um so leicliter angiingig sei, ais 
die verliiiltnismafsig geringen Kosten der Einriclitung durcli 
die siclier zu erreichenden wirtschaftlichen Erfolge bald zu 
decken seieu, und die Anbringung Scliwierigkciten niclit 
verursache.

Hierauf erstattete Gclieimer Oberbaurat S t a mb k e  einen 
kurzeń Bericht u b e r  de n  gegen w a r t i g  en S t a nd  der  
Fr a ge  i iber  d i e  Ein filii r ung  e i nes  met r  iscii en 
G e w i n d e s y s t e me s .  Dem Yerein fiir Eisenbalinkunde ist 
seitens eines scliweizerischen Aktionscomitds, welehes dic 
Vereinlicitlichung der Gewindesysteme erstrebt, eine Ein- 
ladung zu einem am 3. und 4. Oktober d. J  in Ziirich 
stattfindenden Kongrefs zugegangen, der ein cinlieitliclies 
Gewindesystein aufstellcn und zur allgemeinen Annalime 
empfehlen soli. Mit Riieksiclit darauf, dafs bei der gegen- 
wjirligen Saclilage ein voller Erfolg in dieser Angclegenheit

noch niclit zu erwarten sein diirfte, wurde bcsclilossen, 
zunachst von einer Teilnalime an dem Kongresse abzuselien.

Generalversammlungen. O b e r h o h n d o r f e r  F o r s t -  
S t e i nkol i  l e n b a u - V e r e i n .  G. Dezember d. J ., nachm.
3 Uhr, im grofsen Saal des Hotels zur gilinen Tamie in 
Zwickau.

A k t i e n g e s e l l s c h a f t  fiir Be r g b a u  und T i e f -  
b o h r u n g  zu Gos l a r .  12. Dezembet d. J ., mittags
12 Uhr, im Geschiutslokale der Dresdener Bank zu Berlin.

H ed wi gsh l i t te,  A n t h r a z i t - K o h l e n -  und  Koks -  
werke,  J a m e s  S t e v e n s o n ,  A k t i e n g e s e l l s c h a f t  zu 
S t e t t i n .  14. Dezember d. J .,  vorm. 11 Uhr, im Geschiifts- 
lokale der Gesellschaft in Stettin, Konigsthor 13.

B e r g w e r k s - A k t i c n g e s e l  lseh  a f t J u n o  zu D u s s e l ­
dorf .  17.  Dezember d. J., mittags 12'/2 Uhr, im Gescliiifts- 
lokale des Bankhnuses C. G. Triukaus in DOsseldorf.

Ausstellungs- und Unterriclits-wescn.
Die Borgschulen im  Bezirke der Kgl. Borgwerks- 

direktion zu Saarbrucken. Aus dcm kurzlich er- 
schienenen Beiichte entnehmen wir folgendes:

Um eine gleichmafsigere Ausbildung der Schiiler zu 
erzielen, wurden vom Beginn des Jaliros 1898 ab die 
Hauptbergschule zu SaarbrOcken und die Steigerschulen zu 
Loiiiscnthal und Neunkirchen zu einer Bergschule in Saar- 
briicken vereinigt. Die Schule ist in zwei Klassen mit 
je  einjahrigem Lehrgange geteilt.

Der am 13. Oklober 1896 begonnene 18. Lelirgang
der beiden Steigerschulen enthielt 21 Schiiler, welche in
die Unterkiasse der neuorganisierten Bergschule eintraten. 
Einer davon verliefs wegen ungenugender Leistungen die 
Schule.

Am 12. August 1898 wurde in der Unterkiasse die 
Priifung fiir die Befiiliigung zum Eintritt in die Oberklasse 
abgelegt, welche 18 Schiiler bestanden und zwar 3 mit 
dem Priidikate gut, 11 mit befriedigend, 4 mit genUgend. 
Den beiden iibrigen Schiilcrn, welche nicht bestanden, 
wurde der nochmalige Bestich der Unterkiasse gestattet.

Die am 20. September 1897 in die Hauptbergschule 
aufgenommenen 8 Schiiler bildeten bei der Ncuordnung des 
Bergschulwesens die Oberklasse.

Am 13. August 1898 wurde der Lelirgang derselbcn
mit der Entlassungsprufung geschlossen, wobei 3 Schiiler 
ais gut, 2 ais befriedigend und 3 ais geniigend vorbereitet 
fiir die dcmniichstige Ucbcrnahine einer Werksbeamtenstelle 
crkliirt wurden.

Zur Vorbercilung Tur den Bestich der Bergschule wurden 
gleiclizeitig mit der Einriclitung der letzteren vier Berg- 
vorscliulen mit dcm Sitz in Łouisenthal, Sulzbach, Neun­
kirchen und Bildstock erriclitet. Die demselben Zwecke 
bisher dienenden oberen Werksscliulklassen kamen in Fort- 
fall. Die am 12. Oktober 1897 in die Steigerschulen zu 
Łouisenthal und Neunkirchen aufgenotmnenen 29 Schiiler 
wurden bei Auf losung derselben den vier Bergvorschulen
zugewiesen.
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Pa» ten t-Bcricliie.
P a t e n t - A n m e l d u n g e n .

K I. 5 . 29. April 1897. W . 12 814. E in r ic h t u n g
fu r  u n t e r  L u f t d r u c k  s t e h e n d e  A r b e it s r a u m e  in  B e r g -  
w e r k e n .  John Davy Williams u. Louis Dcnliame Gibson. 
Creswick, Vlctoria, Australien; V ertr.: K. W. Hopkins, 
Berlin C., Alesanderstrafse 36.

K I. 3 8 .  11. Juli 1898. P. 9919. V e r fa h r e n  u n d
A p p a r a t  z u m  K o n s o r v io r e n  d e s  H o lz e s .  Karl Petraschek, 
Wien I., Hegelgassc 6; Verlr.: C. Felilert und G. Loubier, 
Berlin N\V., Dorotlieenstrafse 32.

K I. 2 0 . 1. August 1898. B. 23 135. S eilk lem m o
f i ir  m a s c h in e l le  S e i lf o r d e r u n g e n .  Adolf Bleiclicrt &. Co., 
Leipzig-Gohlis.

K I. 10 . 7. Mai 1898. Z. 2563. S e h w e lo f e n  f iir
B r a u n k o h le n  o . d g l .  m i t  j a lo u s ie a r t ig e m  A u f b a u  
d o s  G a s a b z u g s s c h a c h t e s .  Martin Ziegler. Berlin W ., 
Gobimstrafse 10.

G e b r a u c h s m u s t e r - E i n t r a g u n g e n .
K I. 10 . Nr. 103 466. 5. August 1898. N. 2021.

K o k s o f e n a u s f i i t t e r u n g  m it  a u f s t e ig e n d e n  K a n a le n  
z u m  A b le i t e n  d e r  im  u n t o m  T e i l  d e s  K o k s k u c h e n s  
e n t w ic k e l t e n  G a se . Von J . W. Neinliaus, Eschweiler.

K I. 8 0 . Nr. 103 487. 22. Sept. 1898. T. 2729. 
Z u m  T r o c k e n p r e s s e n  v o n  Z ie g e ln ,  z u r  H e r s t e l lu n g  
v o n  B r ik e t t s  u . s . w . d ie n e n d e  P r o s s e ,  d e r o n  K o lb e n  
m it  e in e m  v e r s c h ie b b a r  a n g e o r d n e t e n  Z u le itu n g s -  
r o h r  f i ir  D a m p f  b e z w . W a s s e r  v e r b u n d o n  is t .  Von 
Ludwig T hiele, Burscheid, Bez. Dusseldorf.

D e u t s c h e  R e i c h s p a t e n t e .
K I. 10 . Nr. 98 545. V o r r ic h t u n g  z u m  O effn en  

u n d  S c h l ie f s e n  d e r  T h iir e n  a n  K o k s o fe n . Von Dr. 
C. Otto &  Co., Ges. in. b. H. in Dahllmusen. Vom 
8. Januar 1898.

Oberlialb der Tli ii ren c in deren Frontriehlung ist eine 
W indę a fahrbar angeordnet, deren Zugmittel g einerseits
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an eine feststehende Kraftąuelle (Druckeylinder p und 
Kette k ), andererseits an eine der Thiiren c angeschlossen 
werden kann. Die Vorrichtung ermOglicht die Ilebung 
jeder einzelnen ThUr von einer Stelle aus.

K I. 2 4 . Nr. 98 486. K o h le n s t a u b f e u e r u n g .  Von 
der Aktiengesellsehaft fiir Kohlenstaubfeuerungen in Berlin. 
Votn 24. Juni 1897. (Zusatz zum Patente Nr. 80 277 
vom 12. Juni 1894.)

Bei der durch das Hauplpatent gcscl.litzten Kohlen- 
staubfeuerung nimmt der Strorn der Verbrennungsluft wahrend 
des Durchganges durch das Antriebsfliigelrad eine kreisende 
Bewegung an: dadurcli zieht sich der gleiclunafsig ein- 
gestreute Kohlenstaub nach dem Umfang hin, so dafs der 
in den Verbrennungsraum eintretende Luftstrom in seinem  
Kern weniger BreunstofT mit sich fiihrt, ais in seiner Aufsen- 
schiclit. Um diesen Uebelstand abzustellen, werden inncr- 
lialb des Luflkanales zwischen dem Antrifbsflilgelrad und 
dem Zerstreuungskorper Liingswande angeordnet, die von 
verschiedenen Stellen des Kanalumfanges sich nach der 
Mitte hin eratrecken und die Drehbewegung des Luft- 
stromcs aufheben.

K I. 3 8 . Nr. 99 091. V e r fa h r e n  z u m  K o n se r -  
v ie r e n  v o n  G r u b e n h o lz e r n . Von Johan Aradi in 
Prakendorf, Zipser Comitat, Ungarn. Vom 24. Juni 1897.

Dic H oizteile werden mit einem dichten, nur wenig 
Oeffnungen besitzenden Blechmantel utngeben, worauf dai 
ummanteltc Holz durch Erhitzen sterilisiert und nach er- 
folgter Sterilisation die Oeffnungen des Blechmantels ge- 
ichlossen werden.

K I. 5 0 . Nr. 99 120. S t e in b r e c h m a s c h in e  m it  
s c h w in g e n d e r  B r e c h b a c k e .  Von Karl Weishan in 
Budapest. Votn 16. Dezember 1897.

Der Kreuzkopf r des K niehebcls r s ist auf der Kurbel- 
stange q der LSnge nach vcrschiebbar, zum Zwecke bei

jeder vollen Kurbeldrehung cine nur cinm alige oder einc 
doppelte Prefswirkung der beweglichen Backc erzielen zu 
konnen.

KL. 6 4 . Nr. 98 698. A p p a r a t  z u m  M e s s e n  von  
F l i i s s ig k e i t e n .  Voti Louis Lcysen in Briissel. Vom 
13. Marz 1897.

Ein nach Art der Gasuhren konstruierter Mcfsapparat 
ist mit cinem luftdicht abgeschlossenen Flussigkeitsbehiilter 
in Verbindung gebracht. Wird die in diesem beflndliche 
Fliissigkeit durch einen Ilalin abgelassen, so stromt Luft 
in den Mcfsapparat ein, d ie an einer Zahlvorriclitung
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desselben gemessen w iid  und die Menge der verzapften 
Fliissigkeit angiebt.

K I 78 . Nr. 99 450. V o r fa h r e n  z u r  H e r s to l lu n g  
v o n  A m m o n ia k s a lp e t e r  u n d  K o h le n w a s 3 e r s to f fe  e n t -  
h a lt o n d e n  S p r e n g s to f fe n . Von der Castroper Sicher- 
heitssprcngstoff- Akticn - Gcsollacłiaft iii Dortmund. Vom
4. September 1895.

Um dic Esplosion ciner Patrone eines Sicherbeits- 
sprengstoffs auf dic benaclibartc mit Sicherhcit zu liber- 
tragen, empflehlt es sich, dem Pulver Mangansuperoxyd 
zuzusetzen. Das Pulvcr liat bcispielswcise folgende Zu­
sammensetzung: Ammoniaksalpeter 90 pCt., Anthracen 7 pCt. 
und Mangansuperoxyd 3 pCt.

Marktherlchtc.
M a r k tn o t iz e n  i ib e r  N e b e n p r o d u k t e .  (Auszug aus dem D aily Commercial Ueport, London.)
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Datum

N o t .

1898

17.
18
21.
22.
23.

A m m o n lu m su lfa t  
(Beckton terms)

Stini-
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quiet
d u l i
quiet
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flat

per ton

YOII 
L. s.\d.

bis 
L. j .  d.

B e n z o l
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90 %  
p. galion
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quiet
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toii b is

d. |3. d.
8V2 
8«/» 
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50 "/o
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s. d.
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T L e e r
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i. d.

11

b is

d.

11

roli p. galion

YOII 

J . l  d.
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!*/«

W e c h a e l k u r s c  auf

Berlin
kurz

von  

Jl. |
bis

JL.

43.7
42.7 
43,5 
43

Frankfurt».ii 
3 Monate

Ton
Jl.\J>
20 72

20 72

bis
Jl. \J,
20 76

20 76

Submissi,onen.
5 . D e z e m b e r  1 8 9 8 , morgens 10 Uhr. K g l. B e r g -  

f a k t o r c i  S t .  J o l i a n n  a. d. Saar, Lieferung von 
2000 kg WasćKseifc (K ernseife) und* 15 000 kg Schmier- 
s e i lc ; 25 000 kg fliissigcr W agenschm iere; 2000 qm grauem 
Ilartfilz und 400 000 kg scliweifseiscrnen Riiliren. An- 
gebote sind mit der Aufsclirift „Angebot auf die Lieferung 
von Wascliscife p .p . (Gegenstand, welcher angeboten wird, 
ist hier anzugeben) einzureiclien. Lieferungsbedingungen 
konnen eingesehen oder gegen Einsendung von je  25 Pfg. 
bezogen werden. Ende der Zusclilagsfrist: 12. Dezember 1898

Biicherseb.au.
H a n d b u c h  d e r  c h o m ls c h o n  T e c h n o lo g ie .  Von Dr. 

O. D a m m e r .  IV. Band. Mit 345 in den Text ge- 
druekten Figuren. Stuttgart, Verlag von Ferdinand 
Enke. 1898. gr. 8°. 668 Seiten. Preis 17,00 tji.

Die im vorIiegenden IV. Bandę des Dammerschcii lland- 
buclies der chemischen Technologie bcliandelten Materien, 
welclie samtlich von Dr. E. Bornstein, zum Teil unter 
Mitwirkung von Dr. A. Salomon bearbeitet sind, inter- 
essieren ebenso wie den Chemiker aucli in ihrer Mebrznbl 
den Bergbautreibenden und die ihm nahestelicnden Kreise. 
Insbcsondere gilt dies von den beiden Abliandlungen 
„Brennstoffe" und ^Steinkohlen theer", welclie auf den 
ersten Blick fiir den Rabmen eines Handbuches recht um- 
fangreich (430  bezw. 90 Seiten) ersclieinen mogen, aber 
bei genauerer Durchsicht erkennen lassen, dafs eine kurzere 
Fassung jedenfalls der notigen Grundliclikeit und Deutlicb- 
keit Eintrag getlian hatte. Von den iibrigen in diesem 
Bandę enthaltenen Gegenstiiiiden, niimlicli Weinsiiurc, 
Citronensaure, Tannin und FarbstolTe, verdient fiir die 
Leser dieses Blattes noch der Spezialabschnitt „Mineral- 
farbstoffe" hervorgehoben zu werden.

Zufolge der iiblichen Einteilung in feste, fllissige und 
gasfBrinige Brennstoffe werden der Reilie nach in mehr 
oder weniger eingehender W eise je  nach ihrer W iclitigkeit 
fiir die Technik folgende Brennstoffe bebandelt: llo lz ,
Torf, Braunkolilen, Steinkohlen, Paraffin, Kerzen, Erdol, 
Erdgas, Steinkohlengas, Oelgas, Holzgas, Gencratorgas, 
Wassergas, Halbwassergas und Acetylen. Im Anschlusse 
hieran giebt der Verfasscr eine bemerkenswerte, sehr sorg- 
fiiltig ausgearbeitete Besclireibung iiber „Beleuchtung und 
Lichlmessung", sowie iiber „Ileizung, Wiirmemessung und 
W armescliutzmittel". Bei der Darstellung der einzelnen  
Brennstoffe sind die eiiischliigigen chemischen, physikalischen, 
technischen und wirtschaftlichen Fragen berOcksichtigt; 
dabei ist der Stoff stets in geseliickter W eise derart an­
geordnet, dafs nach kurzer Wiedergabe des Geschichtlichen 
des betr. Brennsloffes der Reilie nach seine Entstehung, 
Verbreitung und Eigenscbaften, sodann seine Gewinnung, 
Verarbeitung und Verwendung, endlich seine wirtschaftliche 
Bedeutung unter Beifiigung statistischen Materials erortert 
werden. Aufserdem sind noch einzelne chemische Untcr- 
suchungen, sowie die Bestimmungen der Be9tandteile von 
festen, fliissigeu und gasformigen Brennstoffen am Schlusse 
dieser Gruppen cingeschaltet.

In dem Kapitel „Steinkohlentlieer" werden zunachst 
die verschiedenen Kolilenwasscrstoffverbindungen, welclie 
mit Hulfe der fraktionierten Destillation gewonnen werden, 
bcsprochen und sodann die mannigfache, praktische Ver- 
wendung der Steinkohlentheerprodukte naher erortert. Auch 
dieser Abschnitt zeiebnet sich durch gute und iibersichtliche 
Anordnung des Stoffes, sowie auch durch Deutlichkeit in 
der Darlegung der chemischen Vorgilnge und der Be- 
schreibung der Apparate aus.

Von den iibrigen, oben erwabnten Artikeln ist der- 
jenige Iiber „Farbstoffe" liervorzuhcben, da er selbst dem 
Laien einen recht guten Einblick in dieses weite Gebiet, 
vornehmlich in dasjenige der Tliecrfarbstoffe verschafft.

Von besonderem W erte sowohl fur den Naehschlagenden
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ais auch liir den Studierenden ist es, dafs einerseits am 
Schlusse der einzclnen Kapitel jedesmal ein ausfiihrlichcr 
Litteraturnachweis gegeben, andcrseits auch auf diejenige
I.itteratur, denen die gemachten Angabcn entstammen, stets 
im Text sclbst verwiesen wird.

Bei der Reichhaltigkeit und Fulle des chemischen, 
technischen und wirtschaftlichen Materials ist es nicht zu 
verwundern, wenn hier und dort Ungenauigkciten und 
Unstimmigkeiten mit untergelaufen sind. Beispiclswcise be- 
(rug die auf 500- bis 600 000 t angegebene Produktion an 
Briketts im Ruhrrevicr im Jalire 1896 830 000 t, im Jahre
1897 ctwa 900 000 t und wird wahrscheinlich im laufen­
den Jahre diejenige von 1 Million Tonnen iiberschrciten. 
Des weiteren ist zu erwiihncn, dafs der Koksofen mit kon- 
tinuierliclier Bescliickung in Riemke von F. W. Liirmftnn 
schon seit Jahren nicht mehr in Betrieb ist und an seiner 
Stelle vielleicht besser der auf manchen Gruben in Betrieb 
beflndliche (im Ruhrgebiet 200 Oefen) Ofen yon Brunck 
Aufnahme gefunden hiittc; auch die neuesten Oefen Ottoschen 
Systems mit Gasunterfeuerung, von denen im Jahre 1897 
bereits iiber 400 im Betrieb waren, liaben keine Beriick- 
sichtigung gefunden. Warum geradc die iiltere, komplizierte, 
in Wort und Bild schwer verstii ml liche Kohlenwasch- und 
Aufbereitunjsanstalt von Llihrig so eingehend bcschricben 
■wird, ohne auch nur der neueren, vorzuglich arbeitenden 
und iibersichtlichen von Baum Erwiihnung zu thun, ist 
nicht recht einzusehen. Endlich hatten auch wolil die 
vcrschicdenen Methoden der Benzolgewinnung auf den 
westfalischen und oberschlcsischen Koksanstaltcn, etwas 
mehr Berlicksichtigung finden konnen.

Diese wenigen Mangel vermogen natiirlich dem Werte 
des Dammerschen Handbuches und der Wcrlschatzung, 
welche dasselbe infolge seines utufassenden Inhaltes und 
•einer knappen, anschaulichen Darstellungsweise unzweifel- 
haft iiberall finden wird, keinen Abbruch zu thun.

II. W.
Ja h rb u c h . f iir  d io  g esam te  M a sc h in e n in d u s trie .

Von Professor Dr. Friedrich Vogel .  Berlin 1899,
Technologischer Verlag von Oskar Italiener.

Das unter Mittwirkung erster Fachautoritaten aus wissen- 
schaftlichen und praktischen Kreisen von dem Verfasscr 
bearbeitete Jahrbuch wird in Kurze erscheincn. Es hat 
sich zum Ziel gesetzt, eine Uebersicht iiber das zu bieten, was 
im abgelaufcnen Jahr in der hcimischen Maschinenindustrie 
geleistet worden ist. Es sollen Referate Iiber die Fort- 
schrittc in den einzelnen Gcbieten gegeben werden ohne 
dabei die Ergebnisse wissenschaftlicher Forschungen aufser 
aclit zu lassen. Eine gedrangte Uebersicht iiber experimentale 
Untersucliungen, neue Formeln fiir praktische Berechnungen
u. s. w. werden sicherlich jedem Fachmann willkommen 
sein. Das Werk soli in folgende 19 Absehnitte zerfallen: 
Dampfmascliincn, einschliefslich Kesscl- und Feuerungsanlagen, 
Gas-, Petroleum- und iihnliche Motoren, Wasserinotoren, 
Elektrotechnik, Hebezeuge, Werkzcugmaschinen und Werk- 
zeuge, landwirtschaftliche Maschinen, Miihlenbau, Maschinen 
fiir chemische Industrie, Maschinen fur Textilindustrie, 
Maschinen fiir Papierfabrikation, Maschinen fur Thon- 
industrie, Maschinen fiir Giirungsgewerbe, Maschinen fur 
KiiUeerzeuguug, Praktische W inkę, Gesetzgebung und

Rechtsprcchung, Ergebnisse wissenschaftlicher Forschung
u. s. w., Mitteilungen aus der Praxis und Statistische Daicn 
etc. Der Subskriptionspreis betriigt 15 wahrend der 
Ladenpreis sich liiShcr stellen wird. Die Subskription 
wird in allerniichster Zeit geschlossen.

I m  R e ic h e  d e r  C yk lopen . Eine populiirc Darstellung 
der Stahl- und Elscntechnik. Von Amand Freiherr 
v. S c h w e i g e r - L e r c h e n f e l d .  Mit ca. 400 Ab- 
bildungen. In 30 Lieferungen a 50 Pfennig. Die Aus- 
gabe erfolgt in zehntiigigcn Zwischenraumen. (A. Ilart- 
lebens Verlag in Wien.)

Ais vor drei Lustren desselben Autors epochemachcndcs 
Werk „Das eiserne Jahrhundert" erschien, das in Tansenden 
von Exemplaren verbreitet und in inchrere Sprachen Iiber- 
setzt ist, hatte man einen ansgezeichneten Mafsstab fiir die 
Moglichkeit, den sproden technischen Stoff in einer Weise 
mundgerecht zu machen, dafs daraus fast eine belletristisch 
anziehende Lektiire wird. In seinem neuen Werke „Im 
Reiche der Cyklopen" bekundet der Verfasser seine bewiihrte 
Geschicklichkeit, technische Materien in hochst anregender 
gemeinverstiindlicher Weise zu behandeln. Das bezeugt 
schon die vorliegende I. Lieferung, welche neben einer 
sehr anziehend geschriebenen Einleitung iiber die Darstellung 
des Roheisens handelt. Nach der yorliegcnden Lieferung 
zu urteilen, wird die illustrative Ausstattung eine vorziigliche 
sein. Der Gesamtinhalt des Werkes wird neben der Iler- 
slellung der Rohmaterialien den Briickenbau und die Eisen- 
architeklur, den Merkantii- und Kriegsschiffbau, die Kriegs- 
mittcl zu Land und zur See, die Verkehrsmittel zu Land 
und anderes mnfassen. Das ist ein weitliiuflges und hoch- 
interessantes Programm und es ist vom Verfasser des 
„Eisernen Jahrhunderts" zu erwarten, dafs er der grofsen 
Aufgabc, dic er sich vorgesteckt hat, in jeder Beziehung 
Herr werde.

P e r s o n u 1 i e n.
Am 22. November starb der Verlagsbuchhiindlcr 

J u l i u s  B a e d e k e r  zu Essen in seinem 78. Lebensjahre. 
Der Verstorbene war der langjśihrige friihere Besitzer der 
Baedekerschen Verlagsbuchhandiung zu Essen. Er hat auch 
die Zeitsebrift „Gliickauf" ins Leben gerufen, die friiher ais Bei- 
blatt zu der Rheinisch-Westfalischen (friiher Essener) Zeitung 
erschien, dereń Besitzer uńd Leiter er 40 Jalire lang ge­
wesen ist. Der Verstorbene, welcher sieli seit einer Reihe 
von Jahren von seinem Geschiift zuriickgezogen hatte, erfreutc 
sich allseitiger Hochschiitzung und Beliebtheit. Seine bewiihrie 
Arbeifskraft widmete er in den letzten Jahren einer Anzahl 
von Ehreuamtern, mit denen ihn das Vertrauen seiner 
Mitbiirger bekleidet hatle.

Der Revierbeamte des Bergrevicrs Siid-Essen, Berg­
meister Schi i f er  zu Essen, ist votn 1. Januar 1899 in 
gleicher Eigenschaft in das Revier Commern-Gemiind mit 
dem Sitze in Euskirchen versetzt, der bisherige Revierbeamte 
dieses Reviers, Bergrat B a l z  zu Euskirchen, iibernimmt 
vom gleichen Zeitpunkte ab das Bergrevier Siid-Essen.


