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Die nutzbaren Lagerstatten Deutsch-Ostafrikas.
Von Dr. C. Gagel, Berlin.

Uber die Bodenschatze unserer griii3ten Kolonie ist
bisher noch recht wenig bekannt geworden, trotzdem sie
schon fast 25 Jahre zu Deutschland gehdrt. Dies ist
hauptsachlich durch die GroBe und die geringe Zuganglich-
keit des verh&ltnism&RBig nur schwach bevélkertenGebietes
mit seinen riesigen, fast menschenleeren Steppen bedingt;
anderseits hat es seinen Grund darin, daR die frucht-
barem, bevdlkerten Gebiete durch sehr starke Vege-
tation und intensive Bedeckung mit Verwitterungs-
produkten und Lateritbildungen der geologischen Erfor-
schung grofRe Schwierigkeiten entgegensetzen, endlich
z. T. auch darin, daR Uberwiegende Teile des Gebietes
aus einer Formation aufgebaut sind, die fir das Auf-
treten nutzbarer Lagerstitten verhdltnismdaRig geringe
Aussichten zu bieten scheint, und dall die geologische
Durchforschung im Verhdéltnis zu dem riesigen Umfang
der Kolonie nur sehr geringfiigig zu nennen ist,
so daB wir tiber sehr groflRe Teile des Gebietes tatsédchlich
noch nichts wissen, also auch nicht einmal vermuten
kénnen, ob sie nach den bisherigen Erfahrungen als
aussichtsreich zu bezeichnen sind oder nicht.

Als wirklich nutzbare Lagerstatten der Kolonie
sind bisher nur einige wenige Goldvorkommen, das
Kohlenvorkommen nordwestlich vom Nyassa-See, einige

Glimmerfundstellen im Ulugurugebirge, die Granaten
von Louisenfelde bei Lindi sowie endlich die Solquellen
am Malagarassi zu bezeichnen; alles (brige, z. B. die
Eisenerzlagerstétten, die angeblichen Vorkommen von
Mangan-, Blei-, Kupfererzen usw., sind entweder U(ber-
haupt oder jedenfalls unter den gegenwaértigen Verkehrs-
und Kulturverhéltnissen nicht abbauwirdig und nutz-
bar zu machen, z. T. (Uranerze, Graphit) vielleicht
auch noch nicht genau genug untersucht, um ein
endgultiges Urteil daruber fallen zu kdnnen..

Die bis jetzt bekannten Goldvorkommen Deutsch-Ost-
afrikas haben, mit bisher einer Ausnahme, alle den ur-
springlich in sie gesetzten Erwartungen nicht entsprochen,
weil bei fast allen — wie Uberhaupt in ganz Ostafrika,
soweit wir es bis jetzt kennen — unter einer verhéltnis-
maRig, ja z. T. sogar absolut reichen Zementations-
zone in sehr geringer Teufe schon die ganz
armen, primdren Lagerstatten liegen, die den Abbau
nicht lohnen, so dall z. T. schon nach den ersten Schirf-
arbeiten die Aussichtlosigkeit eines Abbaues der an-
scheinend reichen Lagerstatte erkannt wurde.

Offenbar sind bei fast allen diesen Lagerstdtten auch
schon die grofiten Teile der Oxydations- und Zemen-
tationszonen der Abtragung zum Opfer gefallen, und nur
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bei einer, dem sehr tief in einer Grabenversenkung ge-
legenen Sekenke westlich vom Irambaplateau, haben
sich die AufschluRarbeiten selbst bei 50 m Teufe noch
immer in recht abbaulohnenden Partien bewegt.

Die meisten der bisher bekannten ostafrikanischen
Goldlagerstatten sind echte Quarzgénge, die zusammen
mit Eruptivgesteingdngen in den Gesteinen einer sehr
stark aufgerichteten, gefalteten, azoischen Schiefer- und
Quarzitgesteinformation aufsetzen. Es sind Quarzite,
Quarzitschiefer, Eisenquarzitschiefer, Glimmerschiefer,
Phyllite usw., die sehr stark gefaltet und metamorphosiert
bzw. stark transversal geschiefert in verschiedenen Teilen
im Norden, Nordwesten und im Zentrum des Schutz-
gebietes meistens in kleinern Partien inmitten der bei
weitem vorherrschenden Granite und Gneise auftreten
und meistens die Eigentumlichkeit zeigen, dal sie als
erhebliche Higel- bzw. Bergzige aus der viel flachem
Gneis-Granitlandschaft z. T. 300—400 'm hoch her-
vortreten. Die Prospektoren sollen daher jetzt schon
ganz allgemein nur diese aus der Steppe aufragenden
Higelzlige in den Bereich ihrer Untersuchungen ziehen.

Die eigentlichen Erzbringer der in diesen stark ge-
falteten, geschieferten und metamorphosierten Gesteinen
aufsetzenden goldfiihrenden Quarzgange scheinen die
Eruptivgesteingdnge zu sein, u. zw. sind es z T.

basische Gesteine — Diabase —, z. T. saure Gesteine
— Granite, Diorite —, die als die Erzbringer anzu-
sehen sind.

e Im wesentlichen sind als Goldlagerstatten bisher be-
kannt geworden: 1. das Bismarckreef in der Land-
schaft Usindja, sidlich vom Emin Pascha-Golf, 2. das
Augusta - Victoriareef sudlich davon, in der Land-
schaft Msalalla, westlich von der Missionstation St.
Michael, 3. ostsiddstlich davon die Goldquarzgange
vonSamuje, 4. die Goldquarzgénge von Ikoma, 5. das
Vorkommen vonNgasamo, 6.die Goldquarzgange auf
dem Irambaplateau und 7. das Goldvorkommen von
Sekenke in der Wemberesteppe.

Das sog. Bismarckreef, 7 km sidlich vom
Emin Pascha-Golf, setzt in einem System von Ton-
schiefern, Quarziten und Eisenquarzitschiefern auf, die in
25—50 cm starken Lagen miteinander wechsellagern,
mit etwa 68° nach SSW einfallen und steil zusammen-
geschobene, z. T. Uberkippte bzw. Uberschobene Séttel
bilden. Die Génge sind nur 4—30 cm madchtig; die teil-
weise Freigold in erheblichen Mengen fiihrenden
Proben von der Oberfliche aus der Zementations-
zone wiesen einen Goldgehalt von 22—34—68, ja
bis 90 und 166 g in 1t nebst 30—50 g Silber auf;
daneben kamen aber auch schon an der Oberflache
genommene Proben mit nur 05—2—7 g Gold in
1t vor, und in 5—6 m Teufe war der Gehalt
ganz allgemein auf hdchstens 5—6 g Au und 15 g Ag
gesunken, z. T. waren die Gé&nge dann schon fast ganz
taub.

Das sog. Augusta Victoriareef bei St. Michael
setzt in stark gefalteten Itabiriten auf, die selbst schwach
goldhaltig sind; die Gé&nge zeigten schon oberflachlich
einen sehr stark schwankenden Goldgehalt, und alle
Anzeichen wiesen darauf hin, dall die Zementationszone
nur sehr schwach vorhanden ist und die priméaren Teufen

ganz unbauwdiirdig waren; sie treten zusammen mit
Diabasen auf.

Der Goldquarzgang von Samuje ist ebenfalls ein
ganz schwacher, kleiner Gang in Itabiriten und Glimmer-
schiefern; nahere Angaben sind seit seiner Entdeckung
vor 6—7 Jahren nicht bekannt geworden, was ohne
weiteres auf seine Aussichtlosigkeit schlieBen l4Rt.

Die Goldquarzgédnge von lkoma am Westrande der
Massaisteppe setzen ebenfalls in phyllitisch-quarzi-
tischen Schiefern auf, zusammen mit Diabasen und
Dioriten, die z. T. sehr stark gequetscht und geschiefert
sind. Die Goldquarzgénge sind durchschnittlich 20 bis
75 cm stark und schwellen teilweise bis auf 3—6 m
an. Der Goldgehalt ist sehr ungleichmaRig nesterartig
verteilt und z. T. als Freigold sichtbar; er scheint an
das Vorkommen des gleichzeitig auftretenden Pyrits
und Kupferkieses gebunden zu sein; auflerdem kommen
als Gangart Kalkspat und Schwerspat vor.

Schon aus der oberflachlich sehr ungleichmaRigen
Verteilung des Goldes (0 bis uber 500 g in 1t) in
den zum erheblichen Teil ganz tauben Géngen bzw.
Gangsystemen ergibt sich, daf dieses Vorkommen im
glnstigsten Falle nur einen kleinen Gewinnungsbetrieb
gestatten wird.

Das Vorkommen von Ngasamo setzt in sehr stark
zersetzten und z. T. geschieferten Diabasen auf und
besteht aus teilweise goldfihrenden Quarzbéndern und
Quarzlinsen; es ist zeitweise abgebaut und dann
wieder aufgegeben worden; bei sparsamem Kilein-
betrieb ist es gerade noch lohnend.

Dasselbe ist der Fall mit den Goldvorkommen auf
dem Irambaplateau d&stlich von der Wemberesteppe.
Diese setzen von O nach W streichend in Phylliten,
Tonschiefern und  Glimmerschiefern auf, die am
Kontakt mit einem machtigen Granitvorkommen bis
auf mehrere 100 m metamorphosiert, in Hornfels um-
gew”ndelt und z. T. mit Magnetkiesausscheidungen
imprégniert sind.  Sie werden von steilstehenden, in
gleicher Richtung streichenden Quarzgéngen durch-
zogen, die beim Zusammentreffen mit Granitporphvr-
und Quarzporphyrgéngen in die N-S- bzw. NNW-SSO-
Richtung umsetzen und dann goldhaltig werden. Quer
durch dieses ganze System setzen slidwest-norddstlich
streichende Diabasgdnge, an deren Kreuzungstellen
mit den vorerwédhnten Gangsystemen der Goldgehalt
z. T. noch mehr angereichert sein soll.

7 Goldquarzgénge sind dort untersucht und z. T. sehr
gut aufgeschlossen worden; es sind zusammengesetzte
Géange bzw. Impragnationszonen, deren Machtigkeit
sowohl im Streichen wie nach der Teufe zu sehr starken
Schwankungen unterliegt. In der Zementationszone
tiber dem etwa 12 m tief liegenden Grundwasser-
horizont ist der Goldgehalt z. T. aulerordentlich
stark angereichert und dabei sehr viel Freigold vor-
handen, in den priméren Teufen jedoch ist der Gold-
gehalt sehr gering.

Die Machtigkeit der Génge schwankt im allgemeinen
zwischen 20 und 80 cm, die der 3 machtigsten
von 1 5 m. Probestufen aus den Oberflachen-
schichten ergaben einen Gehalt von 120—200—300—500,
vereinzelt sogar 1100, 2700, ja Uber 4000 g Gold
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in 1t; unter dem Grundwasserspiegel sank der Gold-
gehalt dann aber sehr schnell auf 42 bis 23 bis 11g,
um in 30 m Teufe auf 5 bis 3,25 g in 1t herunter-
zugehen, ja z. T. ganz zu verschwinden und durch
Pyrit und Arsenkies ersetzt zu werden.

Das Vorkommen kann auf Grund der reichen
Zementationszone einen rentabeln Kleinbetrieb fir
einige Jahre gewahrleisten, mu3 dann aber naturgemag
verhdltnisméRig schnell erschépft sein.

Auch aus der Landschaft LTssongo westlich vom
Irambaplateau und von Kassama sudlich von Nassa
am Spekegolf sowie von einer nicht ndher bezeichneten
Stelle sudlich vom Viktoriasee sind in den letzten Jahren
noch mehrfache Angaben U{ber d&hnliche Vorkommen
wie die eben erwahnten mit Goldgehalten von 80— 190 g
in 1t in die Offentlichkeit gedrungen, doch handelt es
sich offenbar immer um dieselben Verhdltnisse: reiche
Freigold fuhrende Stufen der Zementationszone und
darunter ganz arme Erze der primdren Teufen.

In der Landschaft Ussongo sind sogar goldfuihrende
Konglomerate (Witwatersrandschichten) gefunden worden,
die petrographisch verbliffend mit den goldfiihrenden
Konglomeraten Transvaals Ubereinstimmen, aber leider
einen so geringen Goldgehalt haben, daB ein Abbau voll-
standig ausgeschlossen ist. Bei einem Gehalt von
weniger als 135 g in 1t ist bei den im Innern der
Kolonie herrschenden Transport- und Arbeiterver-
héltnissen kein lohnender Abbau mdglich.

Das reichste und ausdauerndste Goldvorkommen,
das die Grundlage fur einen groRem Betrieb zu werden
verspricht, ist das von Sekenke in der Wemberesteppe,
westlich vom Irambaplateau.

Hier tritt das Gold mit ziemlich hohen Gehalten in
der Kontaktzone eines grobkdérnigen Hornblende-
Plagioklas-Quarz-Orthoklas-Gesteins mit einem fein-
koérnigen Quarzdiorit auf. Die jetzt schon bis etwa
50 m Teufe niedergebrachten AufschluRarbeiten haben
keine wesentliche Abnahme, sondern immer noch recht
erhebliche Goldgehalte ergeben, die offenbar dem Lim-
stande ihre Erhaltung verdanken, daR die Grabenver-
senkung der Wemberesteppe sehr tief gegenlber den
nebenliegenden Horsten des Irambaplateaus und der
westlich und nérdlich gelegenen Hochlander liegt, also in
weitgehendem Grade vor der Denudation bewahrt ge-
blieben ist. AuBerdem scheint der verhdltnism&Rig hohe
und gleichméRige Goldgehalt auch z. T. in der Art der
Lagerstatte begriindet zu sein, die aus Kontaktgangen in
Eruptivgesteinen besteht und von den vorbeschriebenen
Quarzgéngen in den alten Schiefern wesentlich abweichend
erscheint.

Né&heres wird der bereits in Angriff genommene
Abbaubetrieb erkennen lassen.

Die Waschversuche auf Alluvialgold in den Ablage-
rungen einiger Bdche und Flisse, die in den Indischen
Ozean, in den Viktoriasee und die Wemberesteppe
minden, haben sehr bald als vdéllig aussichtlos und
unrentabel eingestellt werden missen, ebenso die Ab-
bauversuche auf die sonstigen im Gneis und dhnlichen
Lrgebirgsgesteinen auftretenden angeblichen Goldvor-
kommen, die sich alle als ganz unbedeutend (hdchstens
0,5 g in 1t) erwiesen haben.
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Von wirtschaftlicher Wichtigkeit werden sich —
wenigstens nach dem Bau von Eisenbahnen — die
Kohlenvorkommen im NNW des Nyassasees erweisen.

Dort treten im Gebiete der Flisse Ssongwe und
Kiwira, am sog. Kavoloriicken, eingesunken in den Gneis,
gegen den sie mit einer langen, graden, in der Kompal-
richtung 300—310° streichenden Verwerfung absetzen,
kohlenfuhrende Schichtenkomplexe auf, die sich deutlich
in 3 Partien sondern, u. zw.:

Eine liegende Partie von etwa 800 m Machtigkeit,
die zu unterst aus Konglomeraten und dann aus floz-
leeren, dickbankigen, sehr festen Sandsteinen besteht.
Dartiber folgt die eigentlich kohlenfihrende Zone,
eine etwa 20 m machtige Schichtenfolge von Tonschiefern,
Brandschiefern und Kohlenfl6zen, von denen die letztem
tber die Halfte der Gesamtmdchtigkeit — lim — aus-
machen und aus drei Magerkohlenflézen von 4,7, 2,76 und
1,23 m Méchtigkeit sowie aus einigen Fettkohlenflézen von
0,3 m Machtigkeit bestehen. Die Kohlen sind ziemlich
aschenreich, entwickeln bis 6500 WE, sind durch zahlreiche
natiirliche Aufschlisse und einige Schirfe sehr gut auf-
geschlossen und auf 15 km im Streichen verfolgt. Die
tiber den Kohlen liegende hangende Partie des Schichten-
komplexes besteht aus sehr wechselnden Gesteinen, aus
mirben, flozleeren, groben Sandsteinen, aus schiefrigen
Sandsteinen und sandigen Schiefertbnen, aus grauen
Letten mit Kalkkonkretionen, aus Kalksandsteinen und
fossilfreien Kalksteinen und erreicht bis 600 m Mach-
tigkeit.

Der ganze Schichtenkomplex streicht von N nach S
und fallt im allgemeinen flach nach O ein, nur un-
mittelbar an der Grenzverwerfung, die ihn gegen den
in 300—310° streichenden Gneis absetzt, steht er
recht steil.

Dall diese Schichten den kohlenfihrenden Karru-
schichten Sidafrikas, speziell den untern Karru- oder
Hoogveldschichten Transvaals entsprechen, ist nach der
Art der zwar mangelhaften aber immerhin bestimmbaren
Pflanzenfossilien, die sich in den Tonschiefern gefunden
haben, né&mlich sog. Vertebrarien, unterirdischen Or-
ganen von Glossopterisarten, Schizoneuraresten usw.,
ziemlich sicher.

Auf der Ostseite des Nyassas in der Né&he des
Ruhuhuflusses und bei Wiedhafen kommen ebenfalls
kohlenfiihrende Schichten vor, die zu unterst aus etwa
400 m machtigen dickbankigen Konglomeraten sowie
mittelkérnigen bis groben Sandsteinen, darliber aus
einer kohlenfihrenden Abteilung von Schieferténen,
Sandsteinen, Ton- und Brandschiefern von im ganzen
etwa 120 m Maéchtigkeit, endlich aus einer hangenden
Abteilung von tonigen und kalkigen Sandsteinen,
Schiefertonen, Mergelschiefern, Mergeln und Kalken
von etwa 300 m Madchtigkeit bestehen.

Die Kohlenfléze sind auch hier auf die mittlere Partie
der mittlern Abteilung beschréankt, die etwa 80 m
machtig ist. Es treten 28 Fléze von 3—35 cm, eins von
0,7 m und eins von 0,9 m Machtigkeit, auf; aber sie sind
samtlich so unrein und so wenig zusammenhéngend,
daR diese Vorkommen im Osten des Nyassas als absolut
unbauwirdig gelten kdnnen.
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Auch diese kohlenfiihrenden Schichten sind durch
scharf ausgeprdgte Verwerfungen gegen den Gneis ab-
gesetzt und nur durch ihre Versenkung in die Gneis-
landschaft vor der Abtragung bewahrt geblieben. Die
weiter im Osten des Schutzgebietes am Hatambulo-
berge und westlich von Tanga auftretenden Karru-
schichten fuhren nicht einmal diese unreinen Kohlen-
fléoze und Brandschiefer, sondern nur wenige kimmerliche
Pflanzenreste, durch die gerade noch ihr Alter festgestellt
werden kann; sie scheinen den obersten Karruschichten
Siuidafrikas zu entsprechen.

" 'Die Lagerstatten'von groBplattigem Glimmer liegen
alle in den Ulugurubergen oder in ihrer Umgebung.
Dieses Gebirge bildet den grofiten und auffallendsten
»Inselberg« der Kolonie, der bei etwa halbem Umfang
die doppelte relative Hohe des Harzes aufweist und schroff
und unvermittelt aus den flachen Steppen aufragt.
Diese Berge bestehen aus sehr steil gestellten, meistens
von NNO nach SSW streichenden Gneisen (Hornblende-,
Granat-Hornblende-, Biotit-Hornblende-, Graphit-
Gneisen) mit machtigen Lagen von kristallinem Kalk und
10—20 m starken, sehr steil stehenden Pegmatitgédngen.
In ihnen tritt der grofplattige Glimmer auf. Eine
ganze Anzahl von Fundstellen ist bereits bekannt
geworden, z. B. am Pongueberge, am Ssuvibache bei
Kigambue d&stlich von Morogoro, bei Msassa an
den Quellen der Ruvu, bei Komora und Kongho
im obern Mgetatale; noch an &ndern Stellen sind 10 bis
40 cm ja z. T. bis 50 cm starke Platten in den
Pegmatiten gefunden worden, aber entweder waren die
Lagerstatten zu klein oder die Platten zu unrein oder
endlich, wie an der letztgenannten Fundstelle, die an
sich sehr schénen und in grofen Mengen vorkommenden
groBen Platten durch Gebirgsdruck zu stark geknickt,
als dalR diese Lagerstadtten mit Erfolg h&tten abgebaut
werden kénnen. Bei bessern Transport- und Arbeiter-
verhdltnissen wird auch wohl noch die eine oder die
andere dieser Lagerstatten nutzbar zu machen sein;
augenblicklich ist dort nur ganz einwandfreies Material
mit Erfolg abzubauen.

Mit Nutzen betrieben wird daher augenblicklich nur der
Abbau am Mbakanabache, wo ein 4—6 m madchtiger
von N nach S streichender Gang, der z. T. ein reiner
Quarzgang mit pegmatitischem Salband ist, abgebaut
wird. Der Glimmer kommt hier in z. T. sehr groBRen
Platten vor, die bis 80 cm lang und 25 cm dick sind;
er ist ein dunkelbrauner bis grinlichbrauner Muskovit,
der auf den Spaltflichen ganz feine Mikrokristalle von
Magnetit, Eisenglanz und Rutil aufweist; er ist so Klar,
dal man noch durch zentimeterstarke Platten die Sonne
mit scharfen Umrissen erkennt; die grofRen Platten haben
einen Wert bis 1500 M die Tonne; sie werden haupt-
sachlich zu Isolierungzwecken in der Elektrotechnik
und fir Lampenzylinder verwendet.

Auch dieser Betrieb ist zeitweise wegen unzweck-
méaRiger Organisation (zu viel weille Arbeiter und Be-
amte) und schlechter Transportverhéltnisse unrentabel
geworden, wurde nachher aber mit Erfolg wieder auf-
genommen, besonders seit die Bahn nach Morogoro fiihrt;
in seiner unmittelbaren Umgebung sind noch zahlreiche

&hnliche Génge mit durchschnittlich 15—35 cm grofen
Platten vorhanden.

In der letzten Zeit sollen in den Ulugurubergen, ja
sogar bei Kilossa, noch mehrere gute Glimmerlager-
statten gefunden worden sein, z. T. solche von bestem
Rubyglimmer, doch ist Ndaheres daruber noch nicht
bekannt geworden.

Sowohl in den Ulugurubergen als auch im Hinterland
von Lindi kommt Graphitgneis vor, mit z. T. 76 pCt
Graphit, der aber — vielleicht mit Ausnahme des
Vorkommens von Lindi — nicht oder noch nicht abbau-
wirdig zu sein scheint; die Eingeborenen benutzen das
Material zum Schwérzen von Toépfen. Im Hinterland
von Lindi ist das Graphitvorkommen an ausgesprochene
Stérungzonen im Gneis gebunden, in denen auBer fein
verteiltem Graphit auch grofe linsenférmige Aus-
scheidungen Vorkommen.

Ferner ist aus den Ulugurubergen das Vorkommen
von Uranerzen bekannt geworden, die vielleicht mit
Nutzen verwendet und abgebaut werden kénnen; Né&he-
res Uber die Art des Vorkommens ist noch nicht bekannt.

Bei Louisenfelde sudwestlich von Lindi liegt ein
nutzbares Vorkommen von Granaten in ganz zersetztem
Gneis. Es sind Almandine mit einem Brechungsindex
von 1,79—1,81 (der also ebenso hoch ist, wie bei den
sogenannten Kaprubinen von Kimberley), aus denen
tadellose Schmucksteine bis zu 15 Karat Gewicht her-
gestellt werden. 1 kg rohe Durchschnittsware kostet
35—40 M , ausgesuchte Ware bis 400 J1. Es kommen
bis faustgroBe rohe Steine vor.

Ostlich vom Tanganjikas; am untern Malagarassi-
fluR wird die Saline Gottorp mit gutem Erfolg be-
trieben. Die Solquellen liegen auf einer Insel im FluB;
sie entspringen ratselhafter Weise aus den Kluften eines
feinkdrnigen Diabases, der unter roten, feinkdérnigen
Sandsteinen zu Tage tritt; sie flieBen konzentriert (aber
sparlich) in der Trockenzeit, reichlich (aber verdiinnt)
in der Regenzeit, zeigen einen deutlichen Schwefel-
wasserstoffgeruch und enthalten:

11,6 pCt Na CI

0,063 ,CaO

0,013 ,, Mg O

0,08 » S Og

17,5 ,» »Ruckstand,
aber sicher keine Spur Brom oder Jod. Die Her-
kunft der Solquellen ist vollig ratselhaft; schon vor
Jahren wurden 20000 Lasten zu 25 kg im Jahre
gewonnen; jetzt ist der Betrieb noch erheblich
groBer. Die Saline versorgt einen erheblichen Teil der
um den Tanganjikasee gelegenen Landschaften mit
Salz, das sehr gut bezahlt wird.

Von Eisenerzlagerstidtten sind mehrere, z. T. sehr
erhebliche bekannt, aber keine von ihnen ist unter den
augenblicklichen Verhéltnissen abbauwirdig. So findet
sich im Livingstone-Gebirge nordéstlich vom Nyassa-
see im Gneis ein 7 km langer, 10 m méchtiger, von N
nach S streichender Gang von Magneteisen. Am Likawa-
berge ebendaselbst sind zwei Magneteisenerzgdnge von
15 m Maéchtigkeit und 200 m streichender L&nge nach-
gewiesen. Im Ulugurugebirge fanden sich ebenfalls
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mehrfach im Gneis machtige Vorkommen von Magnetit,
die aber z. T. stark titansdurehaltig sind.

Endlich liegen in den kohlenfihrenden Sandsteinen
stdlich vom Ruhuhu, 06stlich vom Nyassa, méchtige
Banke mit 48 pCt Spateisenstein. £)ie Eingeborenen
verarbeiten fir ihre primitive Eisenindustrie meistens
die leicht erreichbaren und ausbringbaren konzentrisch-
schaligen Brauneisenerze oder die durch Brauneisenstein
verkitteten Sande, die sich an den Austrittstellen eisen-
haltiger Quellen finden; diese unbedeutenden Vor-
kommen sind aber samtlich ohne jeden Wert fir
europdische Industrie; ebensowenig sind die zahlreich
vorhandenen Eisenquarzitschiefer (ltabirite), die ofter
als Eisenerze angefiihrt werden, von irgendeiner Be-
deutung.

In der Landschaft Unata, nordlich von Ikoma, tritt
ein Manganerz flihrender Quarzgang in Verbindung
mit Quarzporphyrgdngen in alten Schiefern auf, ein
Vorkommen, das naturlich vorlaufig ebenso wertlos ist
wie die abseits von allem Verkehr liegenden Magnetit-
lagerstatten.
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Die angeblichen Kupfer- und Bleivorkommen haben
sich bisher samtlich als ganz unbedeutende Nester
erwiesen.

Die »Braunkohlen« in den &stlichen Kisten-
gebieten sind entweder kleine Brockeneinschliisse in
Sandsteinen oder gar verkohlte Wurzeln usw. (Produkte
von Steppenbranden).

Ob man das subfossil in den lockern sandigen Deck-
schichten des Kiistengebietes auftretende Kopal noch
unter die nutzbaren Mineralien rechnen soll, ist zweifelhaft;
es hat zwar einen ziemlich erheblichen Wert (300—320 M
die Tonne), kommt aber nur in vereinzelten Knollen in
einer Teufe von 0,3—0,5 m unter der Oberflache in den
sandigen Kistenablagerungen vor, wo es von den
Negern ausgegraben wird; es soll von besserer Qualitét
sein als das frisch aus lebenden B&umen gewonnene,
und geht unter dem Handelsnamen »Sansibar Kopal«.

Die wichtigste Literatur Uber die Geologie von
Deutsch-Ostafrika ist untenl angegeben.

1Stromer v. Reichenbach: Geologie der deutschen Schutzgebiete;
Bornhardt: Zur Oberflachengestaltung und Geologie von Deutsch-Ost-
afrika: Kuntz: Beitrag zur Geologie der Hochlander Deutsch-Ost-
afrikas, Zeitsehr. f. prakt. Geologie, 1909, S. 205.

Die neue Wasserhaltungsanlage der Zeche Rosenblumendelle.
Von Betriebsingenieur Eichler, Milheim (Ruhr).

Vor etwa 3 Jahren wurde der Schacht Il der Zeche
Rosenblumendelle von der 1V. (360 m) Sohle bis auf
530 m weiter abgeteuft und hier die V. Sohle angesetzt.
30 m vom Schachte Il entfernt wurde auBerdem noch
von der IV. zur V. Sohle ein Blindschacht niederge-
bracht. Trotzdem sich unterhalb der IV. Sohle wenig
Wasserzufliisse zeigten, entschloB man sich, auf der
V. Sohle eine groBRere Wasserhaltung einzubauen, die
fur alle F&lle geniigen und auch fir die Dampfwasser-
haltungsmaschine der 1V. Sohle von 6,5cbm/min Leistung
eine ausreichende Reserve bilden sollte. Diese bestand
bis dahin in einer altern Gestidngemaschine fiure twa
35 cbm/min und konnte, da die im allgemeinen nur
geringen Schwankungen unterworfenen Zuflisse der
IV. Sohle im Herbst bis zu 5 cbm und im Frihjahr bis
zu 6 cbm in einer Minute betragen, als eine fir alle Félle
geniigende Ersatzmaschine nicht angesprochen werden.

Um mit der neuen Wasserhaltungsanlage maoglichst
schnell in Betrieb zu kommen, und in Anbetracht der
geringen, vorlaufig nur 0,5 bis 0,6 cbm betragenden Zu-
flisse der V. Sohle, wéhlte man elektrisch angetriebene
Hochdruckzentrifugalpumpen.

Der Raum zur Aufnahme dieser neuen Anlage wurde
in etwa 20 m Entfernung vom Schacht Il querschldgig
zu den Fl6zen angelegt und zur groBem Sicherheit gegen
Gebirgsdruck aus eisenarmiertem Beton hergestellt.
Hierzu sei erwahnt, daf dicht tber der neuen Pumpen-
kammer das FlI6z Geitling Il durchsetzt. Die Ausfliihrung
der Betonarbeiten war der Eisenbetonbaugesellschaft
Otto Fligel m. b. H. in Milheim (Ruhr) Ubertragen,

Rasenhé@ngebank

Schematische Darstellung der Wasserhaltung der
Zeche Rosenblumendelle.

Fig. 1.
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die sie zur Zufriedenheit vollendete, was hervorgehoben

16nt' da Rdume in der vorliegenden Gestalt
“ angefihrt

und Thm
worden 6

alle”R AT fnkammT iSt ZUr b6SSern Unterbringung

kellert f Ung? ’ Kabel' Anlasser us*' ganz unter
bef nde T'm r 61160 Langswand des Raumes
Schab 1 SIC RIlsei betonnischen zur Aufnahme der
Schaltanlage. Das Tonnengewdlbe der Kammer, sowie

re, ,gemeiosa™e Decke der Nischen erhielten zur Er-

AsnhUbg a -fler Dlchtl8keit einen bleiblecharmierten
Asphaltpappenuberzug. Der etwa 25 cm weite Zwischen-

wand ZA16n i m Gebir& 1°d den aufern Kammer-
wandungen wurde zur bessern Ableitung der Wasser

™ . ™agerm’ flso durchlassigem Aschenbeton aus-
gestampft, wodurch gleichzeitig ein Polster gemm
etwaigen Gebirgsdruck geschaffen wurde. g-°

a Reserve

0 Trennscha/fer

¢ Hauptschat/er

d 650 PS-Motor

e +00PS-Motor

J  Hauptschalter

R ZZ5PS-Motor

h Lichtitransformafor

nohrschachf
6 umpfquersch/ag

Die inzwischen eingebaute neue MaschinenarJaoi
besteht aus 3 einzelnen Pumpen, im folgenden kurznj
A, B und C bezeichnet. Fig. 1 stellt schematisch di
Lage der einzelnen Pumpen zueinander sowie i
Fihrung und den »Zusammenhang der Rohrleitungen dr

Pumpe A férdert unabhdngig von den andern vondr
V. zur IV. Sohle. B und C sind durch eigenartige Ro-
und Schieberanordnung derart miteinander verbunden
dafll sie einzeln und auch zusammengeschaltet arbeiten
kénnen, u. zw. bringt die Pumpe B allein genau wie de
Pumpe A das Wasser der V. zur IV. Sohle. f

Die Pumpe C allein hebt das Wasser der [V. Sohle
unter Ausnutzung der Abfallspannung zu Tage, wahrend
B und C zusammengeschaltet das Wasser der’ V. Sohle
zu Tage fordern. A leistet 3, B 6. C 1 und B mity
zusammen arbeitend 6V2 cbm in der Minute

Qrundr/fs

Fig. 2. Wasserhaltungsanlage der V. Sohle.
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Die Zahl der Rohrleitungen im Schacht Il betragt 3.
Die Druckleitung der Pumpe A von 175 mm 1 W. fihrt

AjnarTjvon der V. zur 1V. Sohle, die der Pumpe C von 350 mm

1 \Y. von der V. Sohle direkt zu Tage. Eine dritte
Rohrleitung von 350 mm 1 W. flhrt v.ie die erste von
der V. zur IV. Sohle und dient, ienachdem die Schieber

WS d gestellt sind, einmal der Pumpe B als Druckleitung, das
nitendatl andere Mal der Pumpe C als ZufluRleitung.

- v owr

Die Stufenzahlen der Pumpen B und C sind unter
Berilicksichtigung der Reibungsverluste so gewahlt, dal
sie dem TeufenVerhdltnis der verschiedenen Sohlen ent-
sprechen. B besitzt 2 Stufen und férdert auf 170 m, Cda-
gegen arbeitet mit 5 Stufen und erhdht den Druck von
170 auf 530 m. gleichviel ob das Wasser von B mit 17 at
Druck zugebracht wird oder von der hdher gelegenen
Sohle mit demselben Druck zuflieBt. Pumpe Cdient dem-
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nach als vollstdndige Reserve fiir die auf der IV. Sohle
liegende Dampfwasserhaltung, Pumpe B ersetzt die
Pumpe A, ferner bilden die Pumpen B und C zusammen-
geschaltet eine selbststdndig arbeitende Wasserhebe-
vorrichtung der V. Sohle.

Aus den Fig. 2—5 ist die Lage der Maschinen-
und Schaltanlagen sowie die Unterbringung der Rohre
und Kabel ersichtlich.

Zur bessern Raumausnutzung sind alle Pumpen quer
aufgestellt. Der Antrieb erfolgt durch direktgekuppelte
Drehstrommotoren mit Schleifringanker und KurzschluR-
vorrichtung. Der Motor der Pumpe A wird mit Strom
der Zechenzentrale von 2000 V, diejenigen der Pumpen
B und C mit Strom des Rhein.-Westf. Elektrizitdtswerks
von 5000 V gespeist. Nachstehende Tabelle gibt Auf-
schluB uber Leistungen und Abmessungen der Maschinen.

Pumpen Motoren
Férderhohe Wirkungsgrad ¢ o c g a é Leistungs- kWi"‘ Erreichter
. . - ausschl. = N ungs- .
Leistung in 1 min Reibungs- |  Stert- erreicht g m% g fee : faktor grad wGlfianmn;s
verluste o _ hZ 3s » 4 £t & * * grad
- £ 2= 2 c - g2 3
K n 9 a5 'Q -5 <! < 2 S © & 2 G
. - - " ” ,: X
n verlangt  erreicht Sh%uhge D"’n“h"ek A g 3 = 2 x> Yo
5 = sa Z m & 21 B m
cbm cbm chm cbm m m pCt pct pCt pct o5 PSe PSe VMt cos C cos C pCt pCt pCt pCt
max. 90
A 3 — 2,85  — 6,26 167,58 4 69 — 68,2 — 1905 225 173 2000 1470 50 0,92 0,90 bis 914 62,3
93
max.
B. 5 men 6,07 1men 6,26 166,38 2 71 i 75,6 1908 400 340 5000 1470 50 091 0,85 935 934 706 i
61, 6,45 max. n 71 66
c.1l6y4 7,2 6,26 347,03 5 71 l 72,1 '1908 850 786-5 000 1470 50 0,93 0,89 945 94,4 63,1

Die Konstruktion der Pumpen und Motoren bedarf
keiner Erlduterung. Die Pumpen B und C wurden
von Gebr. Sulzer, Winterthur, und die dazu gehdrenden
Motoren von den Siemens-Schuckert-Werken, die Pumpe
A von der Firma C. H. Jaeger & Co. Leipzig-
Plagwitz, und ihr Antriebmotor von der A. E. G.
geliefert. Die Maschinen arbeiteten wahrend der nun-
mehr 34 jahrigen Betriebzeit einwandfrei; die an-
gegebenen Wirkungsgrade wurden bei den im Januar
und Februar 1909 vorgenommenen Abnahmeunter-
suchungen durch Vertreter des Bestellers und der
Lieferanten festgestellt. Zum Messen der verbrauchten
elektrischen  Energie wurden geeichte Wattmeter,
Spannungzeiger, Periodenzéhler usw. verwandt. Die
verhaltnismaRig hohen Umdrehungzahlen sind mittels
sog. Vibrationstachographen, die absoluten Druck-
héhen mit Prdzisionsmanometern mit genauer ?>leter-
einteilnng und die gefdérderten Wassermengen durch
MeRgefluterrinnen nach dem Uberlaufsystem fest-
gestellt worden.

Die mit .1 bezeichnete Jdgerpumpe nebst Motor ist
bereits 4 Jahre alt, konnte aber aus bescndern Griinden,
nicht eher Verwendung finden.

Zur Lage der Pumpenkammer sei noch bemerkt, dal
ihre Fulbodenflache etwa H m hdher liegt als die Fullort-
platten der V. Sohle, damit beim Versagen sdmtlicher
Pumpen die am Kanimereingang angebrachte Dammtir

erst geschlossen zu werden braucht, wenn alle Strecken
und Querschldge der Grube entsprechend mit Wasser
gefullt sind.

Von der Pumpenkammer aus ist ein besonderer etwa
15 m hoher Rohrschacht aufgebrochen und von seinem
héchsten Punkt ein etwa 32 m langer Ouerschlag nach
dem Hauptschacht hin getrieben worden.

Schacht sowohl wie Querschlag sind in Kiesbeton
gesetzt und dienen zur Aufnahme aller Rohrleitungen
und Kabel sowie zur Abfuhrung der Wetter. An den
beiden Léangswdnden der Pumpenkammer wurden in
r. 3,5 m Hohe 40 cm breite, mit Eisen stark armierte
Betongesimse vorgesehen, die zur Aufnahme der Lauf-
kranfahrschienen dienen. Der Laufkran wird von Hand
betatigt und besitzt eine Tragféhigkeit von 8000 kg.
Um bei der Montage oder bei Reparaturen mit dem Lauf-
kran frei arbeiten zu kdénnen, sind alle Rohrleitungen
in den Keller gefiihrt, wo auch die Verbindungstiicke
und Schieber liegen. Durch diese Anordnung konnte
diePumpenkammer 60—70 cm niedriger gehalten werden,
und auBerdem erreichte man ein leicht lbersichtliches
Gesamthild der Maschinenanlage, wie die Fig. 4 zeigt.

Der Rohrschacht geht der bequemem Fihrung der
Rohrleitung halber an der Pumpenkammer vorbei bis
zur Kellersohle und ist im Maschinenraum nicht sichtbar.
Die Handrdader zur Betatigung der im Keller liegenden
Wasserschieber sind nach oben an eine Langswand des



1036

Maschinenraumes verlegt worden und stehen mit den
Schieberspindeln durch Wellen- und Zahnréderiber-
tragungen in Verbindung. Ebenso sind die Umlauf-
bzw. Entlastungsventile dieser Schieber unter Zwischen-
schaltung von 1 Zoll weiten PreRrohren nach oben verlegt.

Zwischen den beiden Pumpen A und B ist ein Saug-
schacht von rechteckigem Querschnitt angeordnet.
Er steht mit dem Sumpfquerschlag durch ein
600 mm weites Rohr, das durch einen Schieber abschlieR3-
bar ist, in Verbindung. Die Tiefe des Saugschachtes
bzw. die Hohenlage der beiden Saugkdrbe zur Sumpf-
sohle und zum Pumpenmittel sind
aus den Fig. 2 und 5 ersichtlich.

Alle Rohrleitungen bestehen aus
Schmiedeeisen, die Fassonstlicke
und Schieber dagegen aus StahlguR.
Erstere sind verzinkt und innen
und auBen asphaltiert.

Im Hauptschacht sind alle

Rohrleitungen in Entfernungen von
r. 100 m durch Tragsticke, die aus
StahlguBR bestehen, festgelegt. Die
Unterteile dieser Tragstiicke sind als
Stopfblichsen ausgebildet, damit bei
vorkommenden Schachtsenkungen
die Rohrstrdnge nachgeben bzw.
sich  zusammenschieben  kénnen.
AuBerdem sind zwischen diesen
Festpunkten in Abstdnden von
33 m starke Fihrungstiicke, die
ein seitliches Ausweichen der Rohre
verhindern sollen, eingebaut worden.
Die Tragstliicke wurden ebenso wie
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die Fihrungen auf schmiedeeisernen Konsolen befestigt,
die eingemauert sind; sie stehen mit dem eisernen
Schachtausbau (Einstricben) in keiner Verbindung.

Der zum Betriebe erforderliche elektrische Strom wird
mittels dreier Kabel von der Tagesschaltanlage in die
Grube geleitet. Ein Kabel von 3x35 gmm Querschnitt
und fir 2000 V Spannung dient zum Betriebe des Jager-
pumpenmotors, die beiden &ndern von 3 X50 gmm Quer-
schnitt und fir 5000 V Spannung fur die Sulzerpumpen-
motoren. Eins der beiden letztem Kabel gentgt reich-
lich fir die beiden 5000 V-Motoren, so dall das zweite
als Reserve und fir eine spatere Erweiterung vorgesehen
ist. Alle 3 Kabel sind mit Stahldrahtarmierung versehen
und haben zur bessern Widerstandsfahigkeit gegen die
Grubenluft eine besondere Impragnierung erhalten. Die
Kabel wurden parallel neben der zu Tage gehenden
Steigerohrleitung verlegt und ebenfalls bis zum Keller
der Pumpenkammer durchgefiihrt, wo sie von unten an
die nachstehend erlduterte Schaltanlage angeschlossen
sind:

Die Schaltanlage ist in 8 Felder eingetelit, wovon
5 zur Aufnahme der 5000 V- und 3 Stiick fur die 2000 V-
Schalter bestimmt sind. Die einzelnen Kabel-, Motoren-
und Beleuchtungschalter sowie die zugehdrigen MeR-
instrumente nebst Spannungstransformatoren und Strom-
wandlern wurden in fahrbare Zellen, sog. Schiebezellen,
eingebaut, wodurch der sonst vorgeschriebene hintere
Bedienungsgang von 1 bzw. LI, m Breite gespart werden
konnte. Aus Sicherheitsgrinden sind zwischen jeder
Schiebezelle 25 cm dicke Scheidewénde aus Eisenbeton
aufgefiihrt, die gleichzeitig zur Aufnahme des Gewdlbe-
widerlagerdruckes der Kammer dienen.

Die zu den Motoren gehdrenden Flissigkeitsanlasser
sind derart bemessen, dal ein Inbetriebsetzen der Motoren
mit Vollast mdglich ist, wenngleich eine ordnungsmafige
Inbetriebsetzung dieses nicht gerade erfordert. Die ver-
haltnismdaRig grofen Anlasser wurden im Kellerraume
auf y,, m hohen Mauersockeln aufgestellt. Das Ein- und
Ausschalten dieser Apparate erfolgt mittels Hand-

Fig. t. Ansicht der Pumpenkammer.
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rader, die auf Stdndern verlagert sind, und durch stehende
Verbindungswellen vom Pumpenraume aus. Alle von
der Schaltanlage zu den Motoren und von den Motoren
zu den Anlassern fithrenden Kabel sind wie die Rohrlei-
tungen in den Kellerranm geleitet und an der Kellerdecke
sowie an den im Keller freistehenden Motorenfundamenten
befestigt.

Links vom Pumpenkammereingang ist ein Telephon-
apparat zur Verstandigung mit dem Warter der Tages-
schaltanlage, dem Rhein.-Westf. Elektrizitditswerk so-
wie dem Dienstraum des Maschinenmeisters eingebaut
worden. Mit Ricksicht auf das beim Gange der Pumpen
entstehenden Gerdusches mufBte der Telephonapparat
mit einer gut isolierten Sprechzelle umgeben werden.

- iZur groBem Betriebsicherheit der Elektromotoren
ist eine Einrichtung getroffen worden, mit der man
die gegebenenfalls feucht gewordene Motorenwicklung
austrocknen kann. Die Trocknung wird nur nach
langem Betriebspausen vorgenommen. Dazu wird Dreh-
strom von 280 V Spannung verwendet. Der Trocknung-
strom wird in einem {ber Tage aufgestellten Trans-
formator von 2000 auf 280 V transformiert und durch
die reichlich bemessenen Schachtkabel den Pumpen-
motoren in der Grube zugefuhrt. Zum Schutze dieses
Transformators dient ein hinter ihm eingebauter drei-
poliger Trennumschalter.

tfDie Kosten der neuen Rosenblumendeller Wasser-
he'oevorrichtungen betragen einschlieflich der berg-
méannischen Arbeiten, der Betonierung der Pumpen-
kammer, der Rohrleitungen, der Kabel sowie der neu-
aufgestellten Tagesschaltanlage insgesamt 230 000 ,K.

Nebenbei sei beziglich der Ausnutzung des von einer
héhern zu einer tiefern Sohle heruntergeleiteten Gruben-
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wassers erwéhnt, daB der Milheimer Bergwerksverein
schon seit langer Zeit derartige Einrichtungen besitzt.

Schon vor 8 Jahren wurde an der neueingebauten
Dampfwasserhaltung auf Zeche Hagenbeck die Einrich-
tung zur Ausnutzung des Druckgefdlles héher liegender
Wasser getroffen und vor 3 Jahren auf Zeche Wiesche
die neue Zentrifugalpumpenanlage unter denselben
Gesichtspunkten angelegt.

Die DampfWasserhaltung der Zeche Hagenbeck hat
ihren Standort auf der 400 m Sohle, sie ist nach dem
Compoundsystem gebaut, mit Einspritzkondensation ver-
sehen und leistet 6 cbm/min. Es besteht die Mdog-
lichkeit, das Wasser der 300 m-Sohle durch eine besondere
Abfalleitung zur 400 m-Sohle zu fiihren und dort der
Pumpe, wenigstens der einen Maschinenhalfte, zuzuleiten.

Die Einrichtung wird sehr hdufig, d. h. jeden dritten Tag
einige Stunden lang benutzt, und wie h&ufigere Indizie-
rungen der Maschine ergeben haben, kommen von den
herunterfallenden Wassern tatsdchlich 08 pCt dem Pump-
werk kraftbringend zur Hilfe.

Auf Zeche Wiesche handelt es sich um die aus zwei
Aggregaten bestehende Zentrifugalpumpe der 550 m-
Sohlel, die von hieraus 3cbm W'asser in der Minute zu Tage
schafft. AuBerdem ist die Pumpe imstande, das Wasser
der 420 m-Sohle unabhéngig zu Tage zu fdrdern. Zu
diesem Zwecke wurde ebenfalls eine sog. Abfalleitung
eingebaut und zwischen der zweiten und dritten Druck-
stufe der Sdugpumpe angeschlossen. Bei dieser Anord-
nung ist die Ausniitzung des Abfallwassers wohl etwas
unglinstiger, weil die ersten beiden l.aufrader der S&dug-
pumpe im toten Wasser laufen missen und dabei etwas
Kraft verzehren. Immerhin ist der Wirkungsgrad dieser
Einrichtung besser, als wenn man den Druck des Abfall-
wassers in einer besoridern Turbine oder in einem Pelton-
rade ausgenitzt h&tte. Zur Wiescher Zentrifugalpumpen-
anlage sei schlieBlich noch bemerkt, daB das W'asser der
420 m-Sohle nur selten zur 550 m-Sohle geleitet und von
da zu Tage gepumpt wird, da unter normalen Verhalt-
nissen die Wasser der 420 m-Sohle durch eine mit Dampf
betriebene Gestdngewasserhaltungsmaschine unmittelbar
zu Tage gebracht werden.

Wie bei der Rosenblumendeller Anlage dienen auch
hier die tiefer liegenden Zentrifugalpumpen nebenbei
als Reserve flr die hoher liegende DampfWasserhaltung.

Zum SchluR sei darauf hingewiesen, dal bei beiden
Zentrifugalpumpenanlagen sowohl an den Wasserlei-
tungen wie an den Schaltanlagen Anschliisse fur spater
aufzustellende, elektrisch angetriebene Kolben- bzw.
Plungerpumpen vorgesehen wurden. Diese Erganzungen
wird man jedoch erst vornehmen, wenn nach Fort-
schreiten des Abbaues die Grubenwasser fast ausschlief-
lich von den tiefern Sohlen aus zu heben sein werden.

1s. Gluckauf 1908, S. 184.

iVeuere Emphasenwechselsl rommotoren und ihre Anwendbarkeit im Bergbau.
Von Bergreferendar £ nackeler, Hannover.

Die Konstruktion und der Bau von wirklich brauch-
baren Einphasenwechselstrommotoren ist nach vielen
langjéhrigen vergeblichen Versuchen erst in neuerer
Zeit gelungen; sie haben dann wegen ihrer vielen guten

Eigenschaften bald mehrfach praktische Verwendung
gefunden. Neben vielen Anlagen im In- und Auslande
hat die preufische Staatsbahn den Hamburger Zentral-
bahnhof mit all seinen Aufziigen usw., die Strecke
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Blankenese—Ohlsdorf und die Oranienburger Versuch-
strecke mit Einphasenstrom angelegt; auch fir die
Elektrisierung der Berliner Stadtbahn darf die \ er-
wendung hochgespannten Einphasenstromes als sicher
gelten. Es scheint deshalb angebracht, daR auch in den
Betrieben des Bergbaues diese Strom- und Motorenart
berucksichtigt wird, wozu eine gewisse Kenntnis ihrer
Konstruktionsprinzipien und ihrer V irkungen erforder-
lich ist, um die Vorteile und Nachteile der Motoren im
Berghau gegeneinander abwégen zu kénnen.

Zundchst sollen kurz diejenigen physikalischen Ge-
setze zusammengestellt werden, welche die Grundlage dei
folgenden Ausfiihrungen bilden, und auf denen die Er-
klarung der Wirkungsweise s&mtlicher Motoren beruht,
so daB im spatem Text oft auf sie Bezug genommen wird.

1 FlieBt in einer Drahtspule ein elektrischer Strom,
so wird innerhalb dieser Spule ein Magnetfeld erzeugt.
Sieht man auf ein Kopfende dieser Spule, so ist dem
Beschauer ein Sudpol zugekehrt, wenn der Strom im
Sinne des Uhrzeigers flieRt, dagegen ein Nordpol, wenn
er im umgekehrten Sinne verlauft.

2. Jeder von einem Strom durchflossene bewegliche
Leiter erhdlt einen Bewegungsantrieb, wenn er sich in
einem Magnetfelde, d. h. im Bereich magnetischer Kraft-
linien befindet. Bringt man den Zeigefinger der linken
Hand in die Richtung der Kraftlinien (d. h. vom Nordpol
zum Sidpol) und den Mittelfinger rechtwinklig dazu in
die Richtung des Stromes, so erfédhrt der Leiter einen
Bewegungsantrieb in der Richtung des rechtwinklig
dazu gestellten Daumens der linken Hand (Linke
Handregel).

3. Schneidet ein Leiter magnetische Kraftlinien,
so entsteht in dem Leiter eine elektromotorische Kraft
(E. M. K.) und, wenn der Leiter geschlossen ist, ein
Strom, der sog. Induktionstrom. Bringt man den Zeige-
finger der rechten Hand in die Richtung der Kraft-
linien, den Daumen in die Richtung der Bewegung, so
ilieBt der Strom in Richtung des Mittelfingers der
rechten Hand (Rechte Handregel).

4. Ein Induktionstrom nach 3 erzeugt nach Regel 2
wieder einen Bewegungsantrieb, welcher d r veran-
lassenden Bewegung entgegengesetzt gerichtet ist, also
diese zu hemmen sucht. Umgekehrt erzeugt eine Be-
wegung gemé&Rl Regel 2 einen Induktionstrom, der dem
erzeugenden Strom entgegenflieft, ihn zu vernichten
sucht, die »Gegenelektromotorische Kraft« (G. E. M. K).

5. Treten innerhalb einer geschlossenen Drahtspule
magnetische Kraftlinien auf oder verschwinden solche,
die vorher vorhanden waren, so flieRt in der Spule ein
Strom. Blickt man in Richtung der Kraftlinien auf die
Spule, so fliet in dieser ein Strom entgegengesetzt dem
Uhrzeiger bei Vermehrung der Kraftlinien, im Sinne
des Uhrzeigers bei Verminderung der Kraftlinienzahl.

6. Bewegt sich eine geschlossene Spule durch ein
ruhendes Magnetfeld, so entsteht in der Spule ein Strom.
In dem Augenblick, wo die Spule die groflte Nahe des
Magneten erreicht hat, tritt eine Anderung der Strom-
richtung ein, da die Kraftlinienvermehrung nunmehr
in Verminderung lbergeht (Wechselstrom).

7. Beim Offnen (Unterbrechen) und SchlieBen (Ent-
stehen) eines Stromes entsteht in einer benachbarten,

von der primdren isolierten Leitung ein Strom, der beim
Offnen und SchlieBen in entgegengesetzter Richtung
flieRt (Elektroinduktionstrom). Der Wechsel in der
Richtung des sekundéren Stromes tritt immer dann ein,
wenn der primére Strom seinen hdchsten Wert hat;
der sekunddre Strom ist also um 90 in seiner Phase
verschoben. Dem Offnen und SchlieRen steht in der
Wirkung ein Wechselstrom gleich. Fihrt man den
priméren und sekunddren Leiter in Form von Spulen
aus, so verhalten sich die E. M. Ke. proportional, die
Stromstarken umgekehrt proportional den Windung-
zahlen der Spulen (Transformator)

Bekanntlich erh&lt man die Leistung eines Wechsel-
stromes durch Multiplikation von \ und A mit dem
Leistungsfaktor, der gewdhnlich mit cos o bezeichnet
wird. Dieser Winkel o oder die Phasenverschiebung
entsteht dadurch, dal der in der Leitung flieRende Strom
aus der urspringlichen elektromotorischen Kraft und
den E. M. Ken. der vielen Induktionstréme resultiert,
so daf das Auftreten der urspringlichen E. M. K. und
das Flielen des Stromes zeitlich voneinander abweicht.
Der groRte Wert, den der Phasenverschiebungswinkel
unter normalen Verhéltnissen erreichen kann, ist 90°,
da in diesem Falle der cos @ oder Leistungsfaktor und
damit die Leistung selbst gleich 0 wird (»wattlose
Strome«). Wird der Winkel gpgrofRer als 90 °, so wird der
cos o negativ, d. h. die Leistung wird negativ; es wird
Kraft verbraucht.

Man schalte nun zwei gleiche gewdhnliche, von be-
sondern Dampfmaschinen angetriebene Wechselstrom-
dynamos, deren Magnete durch Gleichstrom erregt sind,
hintereinander und lasse sie miteinander im Takt
laufen, d. h. so, daB die Umkehrung der Richtung des
Wechselstromes immer in genau demselben Augenblick er-
folgt. Lé&uft alsdann die eine Dampfmaschine aus irgend-
welchen Griinden etwrns zu schnell, so tritt in dem zu-
gehdérigen Motor auch die E. M. K. in jeder Periode
etwas friher auf. Der in der Leitung flieBende Strom
ist die Resultierende aus den E. M. Ken. beider Dynamos,
flielt also um die Halfte der Zeit eher, um welche die
E. M. K. der vorlaufenden Maschine zu frih auftritt.
Die Phasenverschiebung der vorlaufenden Maschine
wird groBRer, deren Leistung kleiner, wahrend die Phasen-
verschiebung der zuruckbleibenden Maschine kleiner,
deren Leistung also groBer wird. Die vorlaufende
Dampfmaschine hat weniger zu leisten als die zurlck-
bleibende, sie wird also noch schneller vorlaufen. Hier
ist der Fall méglich, daR der cos negativ wird, da die
zurlickbleibende Maschine Strom liefert. Das Vor-
laufen der einen Maschine wird erst aufhéren, wenn der
cos @ fast gleich — 1 geworden ist, so dalR alle vom
&ndern Generator zugefihrte Energie verbraucht und
in mechanische Arbeit umgesetzt wird. Die vorlaufende
Dynamo wird zum Motor. Ein Versuch lehrt, daR die
Zuflihrung von Gleichstrom nunmehr Gberflissig ist,
wenn man den Anker kurzschlieft oder die Leitungen
von den Schleifringen verbindet. Der Gleichstrom
wird durch die im Anker erzeugten Stréme ersetzt.
Daraus ergibt sich folgendes: 1. jeder Wechselstrom-
generator kann ohne weiteres als Motor verwendet
werden; 2. als Motor kann er aber erst dann und nur
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dann wirken, wenn er eine der Umdrehungzahl des
Generators genau entsprechende Bewegung bereits er-
langt hat (Synchronmotor); 3. er kann nur so lange als
Motor wirken, wie diese Umdrehungzahl genau einge-
halten wird. Sobald die Belastung so weit steigt, daR
ein Schlipfen des Rotorankers eintritt (im obigen Falle
gleich dem Zurlickbleiben der vorgelaufenen Maschine),
so nahert sich der cos pschnell wieder dem Werte 0.und
die Leistung sinkt gerade in dem Zeitpunkt, in dem eine
erhohte Belastung vorhanden ist; bei verhéltnisméaRig
geringer Uberlastung bleibt der Motor stehen. Regu-
lierung der Umdrehungzahl ist nur durch Verdnderung
der Perioden des Generators maglich.

Die unter 2 und 3 genannten Nachteile des Motors
hat man dadurch zu beseitigen versucht, daB man
zum Anlassen einen Zweiphasenstrom herstellt und
mit Hilfe einer Hilfswicklung im Stator ein Dreh-
feld erzeugt. Eine aufRerhalb des Motors in NebenschluR
gelegte Induktionspule (vgl. Regel 7) erzeugt fir
diese Hilfswicklung den Strom, der gegen den Haupt-
strom in der Phase um 90 0 verschoben ist. Die Hilfs-
wicklung wird ausgeschaltet, sobald der Motor gleiche
Tourenzahl hat. Die Anzugkraft eines solchen Motors
ist immerhin noch so gering, daf ein Anlaufen unter
Belastung nicht mdglich ist. Es sind also ausriickbare
Kupplungen erforderlich, mittels denen das Aggregat
belastet werden kann, wenn der Gleichlauf erreicht ist.
Da aber die Uberlastungsfahigkeit und Tourenregulierung
ebenso wie beim Synchronmotor gering ist, hat dieser
Motor nur eine sehr beschridnkte Anwendung gefunden.

Andere Mittel, Synchronmotoren auf Touren zu
bringen, hatten keinen bessern Erfolg. Da ferner, ab-
gesehen hiervon, die &ndern groBen Fehler des Motors
auf seinem Prinzip beruhen, so war die Konstruktion
eines brauchbaren Einphasenstrommotors nur durch
Verwertung ganz anderer physikalischer Grundgesetze
mdglich.

I. ReihenschlufRmotoren.

Bekanntlich kann man jeden Gleichstromhaupt-
schluBmotor kurze Zeit auch als Wechselstrommotor
laufen lassen; der Dauerbetrieb eines solchen Motors
ist nicht durch Schwierigkeiten beschrankt, die
auf der Theorie des Motors beruhen, sondern die
in ersterLinie eine Folge seiner groBen Erwdrmung
sind. Fig. 1 zeigt das Schaltungschema  eines

solchen  Motors. Da Magnet-
wicklungen und Anker von dem-
selben Strom durchflossen werden,
tritt in beiden die Anderung der
Stromrichtung gleichzeitig ein. In
dem  Augenblick, in dem der
Strom im Anker umgekehrt wird,
erfolgt auch die Ummagneti-
Fig. 1 Schaltung- sierung der Magnete, so dal

Schema eines der Bewegungsantrieb stets in

HauptschluRmotors, demselben Sinne erfolgt. Leider

kann man den Gleichstromneben-
schluBmotor nicht in der gleichen Weise mit Wechsel-
strom speisen. Weil némlich der Widerstand in
der Ankerwicklung von dem in den Magnetspulen ver-
schieden ist, ergibt sich im Anker- und Magnetkreise eine
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ungleiche Phasenverschiebung, so daR die LTmkehr des
Ankerstromes und der magnetischen Kraftlinien nicht
gleichzeitig, der Bewegungsantrieb also abwechselnd in
verschiedenem Sinne erfolgt, so daB am Kollektor ein
Funkenregen entsteht. Immerhin ist die Verwendungs-
fahigkeit des HauptschluRmotors ein wesentlicher Gewinn,
da ihm die guten Eigenschaften derartiger Gleichstrom-
motoren auch bei der Speisung mit Wechselstrom zu-
kommen, wéhrend die bei seiner Verwendung auftreten-
den Schwierigkeiten von vornherein als Uberwindbar
gelten dirfen. Als gute Eigenschaften sind besonders
die hohe Anzugkraft und die auBerordentliche Uber-
lastungsfahigkeit zu nennen. Das Drehmoment eines.
Gleichstromserienmotors ist proportional dem Produkt
aus magnetischer Feldstarke (Kraftlinienzahl) und
Stromstérke. Wenn der Anker eines Motors sich zwischen
den Magneten dreht, so wirkt er wie eine' Dynamo,
erzeugt also eine elektromotorische Kraft, die sog.
G. E. M. K. (vgl. Regel 4), welche die dem Motor
zugefuhrte E. M. K. groRtenteils vernichtet. Die Strom-
stdrke im Anker ergibt sich aus der Differenz von E. M. K.
— G. E. M. K., wird also bei konstanter Netzspannung
(E. M. K.) umso groRer, je kleiner die G. E. M. K. ist.
Dreht sich nun der Anker, z. B. beim Anlauf oder
infolge Uberlastung, langsam, so ist die Zahl der Kraft-
linienschnitte und damit die G. E. M. K. klein, der
Ankerstrom sehr groB. Dieser starke Strom durch-
flieRt auch die Magnetwicklungen und erzeugt eine hohe
Feldstarke, die von der Amperewindungzahl abhéngig
ist und so lange steigt, bis die Magnete mit Kraftlinien
gesattigt sind. W4ahlt man das Verwendungsgebiet des
Motors so, dal bei normalem Lauf noch eine Erhéhung
der magnetischen Feldstdrke mdglich ist, so erhdlt man
bei kleinerer Lindrehungzahl ein auferordentlich ge-
steigertes Drehmoment, da Feldstarke und Stromstarke
zunehmen; das bedeutet grofe Anzugkraft und hohe
Uberlastungsfahigkeit. Zugleich ergibt sich daraus eine
Abnahme der Tourenzahl mitwachsender Belastung. Denn
zur Uberwindung einer solchen erhéhten Last ist ein
starker Ankerstrom erforderlich, der erst auftritt, wenn
die G. E. M. K. oder die Kraftlinienschnittzahl durch
Sinken der Tourenzahl ebenfalls gesunken ist. Dieses
Abfallen der Geschwindigkeit ist kein wesentlicher Nach-
teil des Motors, bei vielen Verwendungsarten sogar er-
winscht, z. B. bei elektrischen Bahnen, da daraus eine
gleichmé&Rigere Belastung der Zentrale entsteht.

Der HauptschluBmotor besitzt aber anderseits die
unangenehme Eigenschaft, daB mit Verminderung der
Belastung seine Tourenzahl steigt, und gleichzeitig die
G. E. M. K. sich erhdht; infolgedessen sinkt die Anker-
stromstdrke und mit ihr die Feldstarke. Um die zur Er-
zeugung der G. E. M. K. erforderliche Anzahl der Kraft-
linienschnitte zu erhalten, ist eine auBerordentlich hohe
Tourenzahl erforderlich; der Motor geht also bei Leerlauf
durch. Bei den meisten Verwendungsarten des Haupt-
schluBmotors ist diese Eigenschaft nicht stérend, ndmlich
Uberall dort, wo die Arbeitsmaschine fest mit ihm ge-
kuppelt ist, z. B. bei Lokomotiven, Aufzigen, Haspeln
mit anhdngendem Forderkorbe u. a. In &ndern Fallen,
z. B. fir Haspel in schwach “einfallenden Strecken, ist
eine mit Zentrifugalregulator versehene Bremse er-
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forderlich, ein Umstand, der die Bevorzugung des
NebenschluBmotors fiir diesen Zweck bewirkt hat.

Ebenso wie bei Verwendung von Gleichstrom verhélt
sich der Serienmotor auch beim Antrieb mit Wechsel-
strom. Die Speisung mit Wechselstrom bietet sogar
einen wesentlichen Vorteil. Wir haben gesehen, daf die
Umdrehungzahl eines solchen Motors mit zunehmender
Belastung abnimmt, also nicht beliebig eingestellt
werden kann, sondern von den &uBern Umstdnden ge-
regelt wird. Schaltet man dagegen in den Stromkreis
vor dem Motor einen Transformator mit ausschaltbaren
Wicklungen ein (Regel 7), so kann man die Spannung
an den Klemmen verédndern und damit die Tourenzahl
regulieren. Fig. 2 zeigt an den Diagrammen eines
ReihenschluRmotors der Maschinenfabrik Orlikon die
Abhéngigkeit der Tourenzahl von der zugefiihrten
Spannung. Ein solcher Transformator vermindert zwar
den Wirkungsgrad der Gesamtanlage, wird in der Regel
aber erforderlich sein. Der Hauptvorteil jedes Wechsel-
stromes ist die Verwendung hoher Spannungen — von
mehreren tausend V —, wéhrend ein mit Kollektor ver-
sehener Motor nur Spannungen von einigen hundert V
(meist 500 V) aufnehmen kann. Auch beim heutigen
Drehstrommotor sind ja am Verbrauchsort meist Trans-
formatoren eingeschaltet, welche die Hochspannung auf
Niederspannung herabmindern. Da der Wirkungsgrad
eines solchen Transformators 95 pCt betrdgt, ist der
Gewinn an erspartem Spannungsabfall in den Leitungen
und der Minderbedarf an Kupferquerschnitt grofRer als
der nur wenige'Prozent ausmachende Verlust im’Trans-
formator.

AT

200 ¥00 600 dookgZugkraft

am Radumfang
Fig. 2. Kurven eines Wechselstrommotors der Firma

Orlikort. J = Stromstarke fiir alle Spannungen. V = Ge-
schwindigkeit in km-Std. am Radumfang.

Wie schon erwéhnt, besitzt der Wechselstrom-
serienmotor auch eine sehr unangenehme Eigenschaft,deren
Uberwindung lange Zeit die Elektrotechniker beschéaftigt
hat: eine unzuldssig hohe Erwérmung des Motors. Die
schnellen Wechsel in der Richtung des Stromes und der
magnetischen Kraftlinien bedingen das Auftreten einer
Unmenge von Wirbelstrdmen und einen grofen Hyste-
resisverlust, wobei elektrische Energie in Wéarme um-
gesetzt wird. Dieser Ubelstand I4Rt sich dadurch be-
seitigen, dal man nicht nur den Anker, sondern auch
das Gehduse aus lamelliertem Eisen, sog. Ankerblech,

herstellt und die einzelnen Lamellen durch Isolier-
schichten, z. B. Seidenpapier, voneinander trennt.
Anders verhalt es sich mit den E. M. Ken., die infolge
der stetigen Stromwechsel in den durch die Kollektor-
blrsten kurzgeschlossenen Ankerwindungen entstehen
(Regel 5 u. 6). }

Das nachstliegende Mittel zur Hebung dieses Ubel-
standes ist die Vermehrung der Zahl der Kollektor-
lamellen und Verminderung der Zahl der an jede Lamelle
angeschlossenen Ankerdrédhte, so daB die Spannung
zwischen den kurzgeschlossenen Lamellen klein wird.
Die Praxis hat gelehrt, daR man 7V Spannung zwischen
den &auRersten, von einer Birste berihrten Kollektor-
punkten und 15 A auf 1 gcm Birstenkontaktflache bei
funken- und betriebsicherm Lauf nicht (Uberschreiten
darf. Aus mechanischen Griinden gibt man den Birsten
mindestens 8 mm Dicke. Wahlt man den glnstigsten
Fall, daB eine Biirste nur 2 Lamellen iberdeckt, so ergibt
sich eine Breite der einzelnen Lamelle von 4 mm, was
praktisch ausfiihrbar ist. Niemals aber kann man ver-
hindern, daR in diesem Falle eine Birste bei anderer
Stellung 3 Lamellen zugleich tGberdeckt. Damit ergibt
sich fur 3 Lamellen eine Spannungsdifferenz von 7 V.
Da ferner 15 A auf 1 gcm Burstenflache zu halten sind,
ergeben sich sehr groRe und sehr breite, daher sehr
teure Kommutatoren. Dagegen hat man bei dieser An-
ordnung den Vorteil groBer Betriebsicherheit, da alle
Hilfschaltungen vermieden werden.

Ein vielfach versuchtes Mittel zur Verkleinerung des
Kollektors ist die Einschaltung von Waiderstdnden
zwischen die Kollektorlamellen und die Ankerdrahte,
um so die KurzschluBstréme zu schwdachen und die
Spannungsdifferenzen zwischen den Lamellen erh6hen
zu kénnen. Sollen solche Widerstdnde nicht durch den sie
durchflieRenden Strom unzuldssig hoch erwé&rmt werden,
so mufB ihnen eine ziemlich bedeutende rédumliche Aus-
dehnung zugestanden werden. Daher wird ein groRer
Teil des wirksamen Ankerfeldes (bis zu 50 pCt) nicht von
Kupferdrahten, sondern von den Widerstdnden ein-
genommen, die Leistungsfahigkeit des Motors also ver-
mindert. H&ufig ist auch die Erfahrung gemacht worden,
dall starke Widerstdnde einen Dauerbetrieb nicht aus-
hielten. Ihre Anwendung erscheint daher um so be-
denklicher, je langer ein Motor ohne Unterbrechung zu
laufen hat.

Auch die Ankerwiderstdnde kdnnen die KurzschluB-
strome niemals vernichten, sondern immer nur ver-
ringern.  Die Vernichtung der KurzschluBstrome ist
aber\ orbedingung fiir die Erzielung eines guten Leistungs-
faktors, da die Phasenverschiebung umso kleiner wird,
je weniger fremde £. M. Ke. auftreten. In der Art und
Weise, die Aufhebung dieser E. M. Ke. zu bewirken, um
einmal das Burstenfeuer zu verhindern und zum &ndern
einen hohen cos @ zu erlangen, unterscheiden sich die
Motoren aller Firmen voneinander. Es wdirde jedoch
lber das Gebiet dieser Zeitschrift hinausgehen, alle
diese Ausfihrungsarten anzufuhren und zu erkléren,
besondeis da eine Reihe von Motortypen sehr kompli-
zieite Wicklungen aufweisen. Es sollen vielmehr nur
die wichtigsten Konstruktionsgrundsdtze der hierher
gehodrigen Motoren kurz besprochen werden.
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Samtliche Wechselstromserienmotoren oder — wie
sie gewdhnlich genannt werden — »ReihenschlufRmotoren«
lassen sich in 2 Gruppen zusammenfassen:

a. Motoren, die durch Hilfswicklungen solche
Magnetfelder erzeugen, daB die schadlichen Strome da-
durch’.vemichtet werden.

b. Motoren, die durch KurzschlieBen von Anker-
windungen solche Stréme unsch&dlich machen.

a ReihenschlufRmotoren mit Hilfswicklungen.

Das allgemeine Schaltungschema eines Motors des

ersten Tvpes mit Hilfswicklungen zeigt Fig. 3. In

diesem Schema bedeutet E die

Haupt- oder Erregerwicklung,

K die Hilfs- oder Kompen-

sationswicklung, A den Anker.

Zum gleichen Ziele kommt man,

rvwW- wenn man die Hilfswicklung

nicht in Reihe mit der Erreger-

wicklung legt, sondern in sich

kurz schlieBt und Induktion-

".vechselstrommotor stréme ausnutzt. (Fig. 4) Die

mit Hilfschaltung in erstere Art findet sich jedoch in
Serie. der Praxis hdufiger.

Bekannt sind von Motoren
dieser Art besonders diejenigen der Westinghouse Co.,
der Maschinenfabrik drlikon und der Siemens-
Schuckert-Werke.

1 Der Motor der Westinghouse Co. stellt einen kom-
pensierten ReihenschluBmotor einfachster Art dar (Fig. 3).
Die Erregerwicklung E ist als regelrechte Magnet-
wicklung am Stator meist ver-
teilt, seltener in einer Totalspule
angeordnet. Ferner liegt im
Rahmen (Stator) die Kompen-
sationswicklung. Zwischen Anker-
drahten und Kollektorsegmenten
sind Widerstande eingeschaltet.

2. Die Figuren 5a und b zeigen
2 Schaltungschemen fiir Motoren
der Maschinenfabrik Orlikon. Da-
rin bedeutet E die Erregerwick-
lung, K die ebenfalls auf dem
Stator untergebrachte Kompensationswicklung, die in sich
kurz geschlossen ist und durch Induktionstréme zur
Aufhebung des Ankerfeldes wirkt. AuBerdem ist auf
dem Stator noch die Hilfswicklung H vorhanden, welche
die Umkehrung des Stromes verbessern soll. sog. Wende-
polwicklung. Diese Hilfswicklung kann sowohl in Reihe

Fig. 3. Reihenschluf3-

Fig. 4. ReihenschluR-

wechselstrommotor

mit kurzgeschlossener
Hilfswicklung.

Fig. 5a. Fig. 5b.
Schaltungen der WechselstromreihenschluBmotoren
der Maschinenfabrik Orlikon.
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(Fig. 5a) wie auch in NebenschluB (Fig. 5b) gelegt
werden. In letzterm Falle ist noch die Selbstinduktion S
eingeschaltet, in ersterm Falle ein Widerstand W parallel
gelegt. Es 4Rt sich dadurch eine solche Regelung der
Phasenverschiebung und der Intensitdt des in der Wick-
lung flieBenden Stromes hervorrufen, dal durch das
magnetische Feld dieser Hilfswicklung zusammen mit
dem Felde der Kompensationswicklung eine E. M. K.
in den von den Birsten kurzgeschlossenen Ankerdrdhten
induziert wird, die in Phase und Amplitude gleich ist,
jedoch entgegengesetzt der Resultierenden sédmtlicher
E. M. Ke. in diesen Leitern, die durch das pulsierende

Fig. 6. Schema des 250 PS-Serienmotors der Maschinen-
fabrik Orlikon.
Hauptfeld und die Drehung des Ankers in diesem Felde
erzeugt werden. Charakteristisch fir die Orlikon-Motoren
ist die Konstruktion ohne Widerstdnde zwischen Anker-
drdhten und Kollektor, wodurch sich eine glinstige Aus-
nutzung der Ankerflache, aber auch groRe Kommutatoren
mit vielen Segmenten ergeben. Durch Verwendung
schwacher Magnetfelder, dagegen einer groflen Zahl von
Ankerdréhten, hat es die Firma dahin gebracht, solche
Motoren bis zu 1000 PS zu konstruieren. Eine genauere
Darstellung der Schaltung eines solchen Motors mit
einem Polpaar gibt Fig. 6. Darin bedeutet 1 den

Fig. 7. Ansicht des 250 PS-Serienmotors mit 8 Polen
der Maschinenfabrik Orlikon.
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Kommutator, 2 den Umschalter fur den Richtungs-
wechsel, 3 die Birsten, die auf dem Kommutator
schleifen, 5 die Hauptpolkerne, 6 den Jochring, 7 die
Hilfspole. Auf den Hauptpolen (5) liegen die Haupt-
magnetisierungspulen (8) in Reihe zu den Bursten (3).
Innerhalb jedes Polkernes (5) ist eine Nute (9) angebracht,
in der eine kurzgeschlossene Kompensationswindung
liegt. Die Hilfspole (7) tragen die Magnetisierung-
spulen (4), die mit dem Hauptstrom in Reihe geschaltet
sind. Parallel zu ihnen liegt der Widerstand (10). Die
Ansicht eines Orlikon-ReihenschluRmotors mit 8 Polen
(4 Polpaaren) von 250 PS zeigt Fig. 7.

3. Die Siemens-Schuckert-Werke brachten bis vor

kurzem einen Motor in den Verkehr, der im ganzen
4 Wicklungen besaB, und dessen vollstdndiges Schema
in Fig. 8a dargestellt ist. Zur Erzeugung einer zu-
lassigen Niederspannung ist der Transformator T vor-
geschaltet. Der Anker A liegt in Reihe mit der Erreger-
wicklung E und den Hilfswicklungen H und K, wahrend
die Hilfswicklung N direkt an den sekundédren Klemmen
des Transformators, also im NebenschluR zum Anker,
liegt. Der Windungschalter Seerméglicht es, die dem
Motor zugefiihrte Spannung und damit die Geschwindig-
keit zu regulieren. Der Zweck
der Hilfswicklungen //, K und N
ist folgender: Das Magnetfeld
der Wicklung H erzeugt E. M.
Ive., welche die beim Ubergange
aus der einen in die andere Strom-
richtung entstehenden Kréfte
vernichtet. Die in den kurzge-
schlossenen Ankerwindungen auf-
tretenden Kréfte lassen sich zer-
legen in solche, die durch das
Pulsieren des Magnetfeldes, also
durch Auftreten und Verschwin-
den von Kraftlinien entstehen
(E. M. K. der Ruhe), und in
solche, die aus der Drehung
des . Ankers im  Magnetfelde
resultieren. Die erstem sind
bei AnschluR an ein Netz kon-
stanter Spannung stets die-
selben. Die zu ihrer Vernichtung dienende Wicklung N
ist daher im NebenschluBR an die konstante Spannung
der duBersten Transformatorklemmen gelegt. Die durch
Drehung induzierten E. M. Ke. sind abhéngig von der
Tourenzahl, da mit steigender Umfanggeschwindigkeit
die Zahl der Kraftlinienschnitte wachst. Die Wicklung
K, die sog. Kompensationswicklung, erhélt daher infolge
Reihenschaltung einen mit der Tourenzahl wechselnden
Strom zugefihrt.

Ein Nachteil dieser Anordnung mit 4 Wicklungen im
Stator lag darin, dal der Kupferquerschnitt verschieden
sein muflite, woraus sich teilweise eine schlechte Aus-
nutzung der Statornuten ergab. Dieser Ubelstand ist
durch die neueste Verbesserung und Vereinfachung der
Wicklung des Siemens-Schuckert-Motors, wie ihn das
Schema in Fig. 8b darstellt, behoben. Durch Ausnutzung
der Wechselwirkung der verschiedenen Spulen aufein-
ander sind die 4 Wicklungen auf 2 vermindert, die Er-

Fig. 8a. Schaltung-
schema des Reihen-
schluBmotors der
Siemens-Schuckert
Werke in alter Aus-
fuhrung.

Nr. 29

regerwicklung E und die Kompensationswicklung K.
Allerdings wird es dadurch notwendig, fir jede Dreh-
richtung des Ankers eine besondere Erregerwicklung zu
haben, da die Stromrichtung in letzterer gedndert werden
muf}, wahrend sie in K die
gleiche bleibt. Dadurch, dalR
bei mehrpoligen Maschinen die
Felder nicht durch Spulen um
feste Eisenkerne, sondern durch
eine fortlaufende Wicklung er-
zeugt werden, erh&lt ein nach
dem Schema in Fig. 8b ge-
wickelter Stator ein Aussehen, L
wie es die Abbildung in Fig. 9
zeigt. Kerne aus weichem Eisen
erhéhen freilich die Zahl der
ausgebildeten Kraftlinien. Bei
der haufigen Ummagnetisierung
bedingt jedoch die Remanenz
nicht unbetréchtliche Verluste. schluRmotors der
Man erzielt daher den gleichen Siemens-Schuckert-
Erfolg, wenn man die Magnet- Werke

felder lediglich durch elektrische
Leiter erzeugt. Die Schaltung
in Fig. 8b bietet endlich noch den Vorteil, dalk ein einziger
Umschalter zur Anderung der Drehrichtung geniigt, wah-
rend in Fig. 8a noch ein Doppelschalter erforderlich war.

rim

Fig. 8b. Schaltung-
schema des Reihen-

in neuer Ausfiihrung.

Fig. 0. Stator eines sechspoligen Kranmotors fur 10 PS.

Dauerleistung bei 1400 Umdr./min und bei einer Wechsel-

stromfrequenz von 50 Per./sek. Neue Ausfiihrung mit einer
Statorwicklung.

Eine hervorzuhebende Eigentimlichkeit der Siemens-
Schuckert-Motoren liegt darin, daB die Widerstdnde
zwischen Ankerwindungen und ]Kommutator als eine
besondere, mit der Hauptwicklung in Reihe geschaltete
Ankerwicklung ausgebildet sind. Es wird dadurch mdég-
lich, diese Windungen aus Kupferdraht herzustellen und
zur Erzeugung des Bewegungsantriebs auszunutzen.
Leistung und Wirkungsgrad werden durch diese An-
ordnung erhdht. (Forts, folgt)
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Der linksrheinische Dachschieferbergbau und die Moselkanalisierung.
Von Bergassessor Schnass, Bonn.

I. Der Dachschieferbergbau im Oberbergamts-
bezirk Bonn unter besonderer Beriicksichtigung
lyder linksrheinischen Dachschieferindustrie.

Im Bereiche der Koniglich Preuflischen Monarchie
findet nur im Verwaltungsbezirk des Oberbergamts zu
Bonn eine bedeutende Gewinnung von Dachschiefer
statt. Die Gesamtproduktion betrug im Etatjahr 1906,
einschlieBlich der Herstellung von Schieferplatten, die
jedoch im Vergleich mit der eigentlichen Dachschiefer-
gewinnung ganz unbetrdchtlich ist, r. 75000 t im Werte
von r. 3 Mill. M. Dieser Geldbetrag ist, wenn man ihn
dem Werte der &ndern Bergwerksprodukte des preu-
Bischen Staates gegeniberstellt, recht gering; immerhin
beschaftigt der Dachschieferbergbau im Oberbergamts-
bezirk Bonn 3000 Bergleute und es kann ihm daher vom
volkswirtschaftlichen Standpunkte aus eine gewisse
Bedeutung zuerkannt werden.

Die Dachschiefergruben liegen d&stlich und westlich
des Rheins. Auf der rechten Rheinseite werden vornehm-
lich in dem Bergrevier Brilon des Regierungsbezirks
Amsberg und in den Revieren Weilburg, Dillenburg,
Diez und Koblenz-Wiesbaden des Regierungsbezirks
Wiesbaden Schiefer gewonnen. Die linke Rheinseite ist
an der Gesamtforderung mit 43 723 t oder ungeféhr
56 pCt und einer Belegschaft von 1753 Mann am starksten
beteiligt. Der Bergbau geht hier, abgesehen von einigen
kleinern Grubenbetrieben in dem Kreise Malmedy des
Regierungsbezirks Aachen, hauptsachlich in den Re-
gierungsbezirken Koblenz und Trier, genauer bezeichnet,
in den Bergrevieren Koblenz, Koblenz-Wiesbaden, West-
Saarbriicken und in dem unter der Verwaltung des
Oberbergamts Bonn stehenden Firstentum Birkenfeld
um. Dort sind die Dachschieferlager, die den Schichten
des untern Devons angehdren, schon seit sehr langer
Zeit Gegenstand bergménnischer Gewinnung. Sie
treten in drei groBem Zigen auf, die von Sldwesten
nach Nordosten streichen und in ihrer ganzen Er-
streckung von der Saar bis zur Lahn und Dill, auf dem
Hunsrick, an der Mosel und in ihren Seitentdlern, an
dem Rhein sowie in dem Kreise Mayen in verschiedener
Gute aufgeschlossen sind.

Auf dem sidlichsten Zuge, der am suddéstlichen
Abhange des Hunsrlicks vorbeizieht, bauen die Gruben
bei Gemiinden, Rhaunen, Bundenbach und Oberwesel
am Rhein, auf dem mittlern, der ungefdhr parallel der
Mosel verlauft, die Betriebe bei Thomm. Wintrich, Zell
und Treis, und auf dem ndérdlichsten Lagerzuge die Dach-
schieferwerke bei Mayen und Mdullenbach.

Zur Ubersicht iber die Lage der Gruben dient die
im Text eingeschaltete Ubersichtskarte. Die Gemeinden,
in deren Gemarkungen die Gruben liegen, sind darin
eingezeichnet, so dal die ungefdhre Lage der Gruben
aus der Karte zu ersehen ist. Der Name der ungefdhr
in der Mitte eines Grubenbezirks liegenden Gemeinde,
die den Namen fiir den Bezirk abgeben soll, ist auRerdem
noch schwarz umréndert.

Zahl der Betriebe, Fo6rderung und Belegschaft-
ziffern der einzelnen Grubenbezirke im Jahre 1907 sind
aus der folgenden Zusammenstellung zu ersehen.

Dachschiefer-

Bezirk z(_‘f?ulbgﬁr ; gewir:nung Belegschaft
Mayen....... 12 15 725 601
M illenbach... . 12 9 769 385
Thomm ... 12 4 170 142
Bundenbach . 18 3 756 153
Oberwesel 8 2 654 130
Rhaunen ... 24 2 437 89
Zell ... 20 2 086 101
Gemiinden 1 1718 80
Treis .o 8 1397 70
W intrich ... 2 1 2

Se. ... 127 43 723 1753

Die Gruben bei Mayen und Miillenbach liefern lber
die Halfte der gesamten Fdrderung links des Rheins.
Die daselbst auftretenden Schieferlager gelten als die
edelsten auf der linken Rheinseite. Die rege Nachfrage
nach ihrem Produkt hat den Bergbau recht vorteilhaft
beeinfluRt. Die &ndern Gruben bauen auf nicht gleich
guten Schieferlagern, sie setzen z. T. aber noch ganz
ansehnliche Mengen ab und haben wegen besonderer
Eigenschaften ihrer Schiefer vielfach ihre bestimmten
Abnehmer.

Der linksrheinische Dachschieferbergbau — gemeint
sind nur die auf der linken Rheinseite gelegenen
Dachschiefergruben des Oberbergamtsbezirks Bonn -
befindet sich in einer unginstigen Lage. Die Erwar
tungen, die man in friherer Zeit auf seine Entwicklung
gesetzt hat, sind nicht eingetroffen. Die Mittel, die zu
seiner Hebung angewendet worden sind und auch
manche Besserung herbeigefiihrt haben, sind im grofRen
ganzen doch ohne nachhaltige Wirkung geblieben. Bevor
die mannigfachen Umstédnde, die an der miRlichen Lage
der Dachschieferindustrie links des Rheins schuld sind,
erdrtert werden, sei zunéchst auf die der vorliegenden
Abhandlung zugrunde liegende Frage hingewiesen,
ob eine Hebung des linksrheinischen Dachschieferberg-
baues innerhalb der gegebenen Abgrenzung durch die
Moselkanalisierung zu erwarten ist. Zur L6sung dieser
Frage, die unter den obwaltenden Verhéltnissen die be-
teiligten Kreise lebhaft interessiert und auch von all-
gemeiner volkswirtschaftlicher Bedeutung ist, soll zu-
erst eine kurze Ubersicht tber die rechtliche und wirt-
schaftliche Lage der Gruben gegeben werden, wobei die
Absatzverhdltnisse wegen ihrer fiir die Beantwortung
des Themas grundlegenden Bedeutung in einem be-
sondern Teil zu behandeln sind. Alsdann soll unter-
sucht werden, welchen EinfluR die Kanalisierung der
Mosel auf den Versand der Dachschiefer, die Konkurrenz-
verhéltnisse und die damit zusammenhangende maégliche
Verschiebung des Absatzgebietes sowie auf die Wieder-
er6ffnung verlassener und die ErschlieBung neuer Dach-
schiefergruben ausiiben wird.
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Ubersichtskarte der

Il. Die rechtlichen Verhéltnisse.

Wie das fir das
geltende  franzdsische Bergrecht,
schiefer als Steinbruchmineral
Grundeigentimer (berlieB, hat
Berggesetz vom 24. Juni
Grundeigentiimer Vorbehalten.

das

hemmend auf die Entwicklung einwirkten.

In friherer Zeit betrieb der Grundeigentimer selbst
auf seinem Grund und Boden Schieferbergbau.

linksrheinische Gebiet ehemals
den
bezeichnete und dem
auch das PreuBische
1865 den Dachschiefer dem
Die Folge davon war,
daB die verwickelten Verhéltnisse im Dachschieferberg-
bau links des Rheins, wie sie der Grundeigentiimerberg-
bau mit sich gebracht hatte, bestehen blieben und weiter

linksrheinischen Dachschiefergruben

sich dabei aber meistens um sehr kleine Parzellen handelte,
deren Ausdehnung die Kosten einer sachgemdfen Vor-
richtung fir eine regelrechte unterirdische Gewinnung
des Schiefers nicht lohnte, und anderseits die Grund-
eigentimer nicht kapitalkréaftig genug- waren, die
notwendigen Anlagen zu schaffen, geschah es, dal kein
systematischer Bergbau, sondern vielfach Raubbau ge-
trieben wurde. So standen sich die Grundeigentumer
besser, wenn sie, anstatt selbst Bergbau zu treiben, ihr
Schiefergewinnungsrecht verpachteten. Auf diese Weise
kamen die Pachtvertrage auf, die zwar gréfRere Abbau-
felder ermdglichten, aber infolge allzu kurzer Pacht-
fristen von 3 bis 9 Jahren, wegen hohen Pachtzinses und
einer groBen Anzahl von Bedingungen zugunsten des

Dach-

Da es
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Verpéchters eine so groBe Unsicherheit schufen, daR
eine allgemeine Besserung der Verhéltnisse nicht eintrat.
Die Folge war auch wieder eine planlose Ausbeutung der
Schieferlager. Es ist klar, daR diese Zustdnde den Dach-
schieferbergbau in seiner Entwicklung behindern mufiten.
Sie erschwerten Vereinigungen der Grubenbesitzer zu
kapitalkraftigen Genossenschaften, riefen einen grof3en
Wettbewerb hervor, der die Preisbildung ungiinstig be-
einfluBte, und hielten auf diese Weise die Schaffung von
Werten hintan, die dem Bergbau, der anwohnenden
Bevdlkerung und damit auch dem Nationalvermdgen
hatten zugute kommen koénnen. Noch heute ist der
Pachtvertrag in den meisten Féllen die Grundlage des
Gewinnungsrechts.  Die Verhdltnisse haben sich aber
insofern etwas gebessert, als langere Pachtfristen in
Aufnahme gekommen sind, und der Pachter auch sonst
unter glnstigem Bedingungen arbeiten kann als friher.

In den letzten Jahren des vorigen Jahrhunderts hat
man den Versuch gemacht, den Schieferbergbau von dem
Grundeigentum dauernd loszulésen. Man schlof, wie
Herbig in seiner Abhandlung uber »Die rechtlichen Ver-
haltnisse im linksrheinischen Dachschieferbergbau und
deren wirtschaftliche Bedeutung«l ausfiihrlich schildert,
Vertrdge ab, wonach der Grundeigentimer das Recht,
den unterirdischen Teil des Grundsticks zum Zweck der
Schiefergewinnung zu benutzen, verkaufte. Dieses Recht
ist von den Amtsgerichten in vielen Fallen in Abt. 1l des
Grundbuchs eingetragen worden. Meistens jedoch wurden
derartige Antrdge abgelehnt, indem die Gestattung der
Gewinnung von Dachschiefer unter dem Grundstiuck
gegen ein gewisses Entgelt als Pachtvertrag angesehen
wurde, der kein dingliches Recht darstellte und infolge-
dessen nicht eingetragen werden konnte. Um diesen
Schwierigkeiten aus dem Wege zu gehen, erweiterte man
spater die erwihnten Vertrdge dahin, daR der Grund-
eigentimer nicht allein das Schiefergewinnungsrecht,
sondern alle Nutzungen unter seinem Grund und Boden
Ubertrug. Es wurde der »Kauf des Unterirdischen oder
der Unterflache« eingefiihrt, wobei man sich auf das
franzésische Bergrecht Stiitzte, das eine Trennung des
Eigentums nach wagerechten Grenzen — das Stock-
werkseigentum — kennt. Obwohl, wie Herbig in seiner
Abhandlung ausfuhrt, das Burgerliche Gesetzbuch eine
solche Trennung des Eigentums nicht zuldBt, ist von
den Amtsgerichten in diesen Fallen im Sinne des fran-
zosischen Rechts verfahren und die Eintragung in Abt. |
des Grundbuchs vorgenommen worden. Herbig be-
grindet diese Rechtsunsicherheit damit, dalR das
natlirliche Bedlrfnis des Dachschieferbergbaues nach
einem zweckentsprechenden dinglichen Recht aus dem
Rechte des Birgerlichen Gesetzbuches nicht befriedigt
werden kann.

Wenn auch die ginstigem Pachtvertrdge und das
genannte Verfahren ihren Einflul auf den linksrheinischen
Dachschieferbergbau nicht verfehlt haben, so sind damit
die kleinen und schwierigen Verhdltnisse doch nicht
aus der Welt geschafft worden. Das mag auch wohl
daher kommen, dall die Grundeigentimer und Pdchter,
die mitunter noch als Eigenléhner Bergbau treiben,
hartndckig am Hergebrachten festhalten und einer Ver-

1vgl. Glickauf 1906, S. 778 ff.
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besserung und Neuerung in technischen Dingen nur sehr
schwer zugdnglich sind, dall weiterhin mancher Grund-
eigentimer oder Péchter von einer groBen Anzahl am
Gewinnungsrecht Mitbeteiligter abhéngig ist, so dal eine
Einigung in den den Berwerkshetrieb angehenden Fragen
sehr erschwert oder ganz unmdéglich gemacht wird.

Il. Die wirtschaftlichen Verhaltnisse.

Neben dieser unbefriedigenden Rechtslage sind es
auch Verhdltnisse wdrtschaftlicher Natur, unter denen
der linksrheinische Dachschieferbergbau sehr zu leiden ge-
habt hat, und die noch jetzt ihren schadigenden Einfluf3
ausliben. Am ungiinstigsten wirkt der erdriickende W ett-
bewerb des Auslandes auf den heimischen Dachschiefer-
markt ein. Von den auslédndischen Staaten fiihrten im
Jahre 1906 an Dachschiefer nach Deutschland ein:

LUXembuUrg . 15000 t
Frankreich 13 000 ,,
England.....ccvviviencinicnnen, 12000 ,,
Osterreich-Ungarn 3000 ,,

Summe 43000 t

Unter diesen macht Luxemburg der linksrheinischen
Schieferindustrie die stdrkste Konkurrenz. Die luxem-
burgischen Schieferlager haben eine edlere Beschaffen-
heit als die preuBischen, die Schiefer spalten in diinnem
Lagen, und es kann daher aus einer Schieferbank mehr
fertige Ware gewonnen werden als in der linksrheinischen
Industrie, wodurch der Betrieb eine erhebliche Ver-
billigung erfahrt. DaLuxemburg auBerdem zum deutschen
Zollgebiet gehort, sind die nach Deutschland gehenden

Schiefer keinem Zoll unterworfen — der Eingangzoll
fur Dachschiefer betragt im {brigen 6,50 M auf die
Tonne —, und schlieflich hat die preuBische Staats-

regierung dem Lande auch die in PreuBen geltenden
Ausnahmetarife fur Dachschiefer gewdhrt. In friherer
Zeit, als diese Vergunstigung noch nicht bestand,
wullten sich die luxemburger Grubenbesitzer die Vorteile
des Ausnahmetarifs dadurch zu verschaffen, dall sie
den Schiefer auf preuischem Grenzgebiet »umkartieren«
lieBen, indem sie ihn den Schiefer verfrachtenden Grenz-
stationen zusandten, von wo aus der Ausnahmetarif
galt, und dann auf Grund dieses Tarifs weiter ver-
frachteten. Die luxemburger Gruben haben infolge dieser
Uberaus glnstigen Bedingungen die Preise fur den links-
rheinischen Dachschiefer auch stdndig unterboten, so daf
sich die einzige Verkaufsvereinigung in der linksrheinischen
Dachschieferindustrie, die Moselschiefergesellschaft in
K®&ln, endlich gezwungen sah, mit den dortigen Gruben-
besitzern zwecks Erlangung einer Preisvereinbarung in
Verbindung zu treten. Es wurde ein Abkommen getroffen,
das noch jetzt besteht, und demzufolge den Auslédndern
gestattet werden muBte, ihren Schiefer bis 10 pCt unter
dem fir den linksrheinischen Schiefer geltenden Preis-
satz zu verkaufen, u. zw. unter der Bezeichnung »Ober-
moselschiefer«, ein Beweis fir die Starke der luxem-
burgischen Konkurrenz. Obwohl die dortigen Gruben
beinahe 100 km von der Mosel entfernt liegen, hat sich
diese Bezeichnung fir den luxemburger Schiefer seit
langer Zeit eingebirgert, und es ist bereits des oOftern,
leider vergeblich, von der linksrheinischen Industrie
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gegen dieses Gewohnheitsrecht, das die Abnehmer lber
den Gewinnungsort des Schiefers tduscht und ihnen
manchen Schaden zufligt, vorgegangen worden.

Auch die einheimische Konkurrenz, worunter der
Wettbewerb zwischen den rheinischen Dachschiefer-
gruben und besonders in der linksrheinischen Industrie
verstanden ist, wirkt nachteilig auf deren Entwicklung
ein. Die aullerpreufischen Dachschiefervorkommen in
Braunschweig, Thiringen und Sachsen kommen da-
gegen als Konkurrenten der linksrheinischen Lager nicht
in Frage. Infolge der zahlreichen fur sich allein ar-
beitenden Betriebe und des allgemein herrschenden
Kapitalmangels unterbieten sich die Grubenbesitzer oft
in einer Weise, dal von einem gesunden s\ ettbhewerb
nicht mehr die Rede sein kann und die kleinern Werke
mit dem Erlés fur ihr Fordergut kaum ihre Selbstkosten
zu decken vermégen. In fruhem Zeiten sind bereits
mehrere Male Verkaufsvereinigungen abgeschlossen
werden, in denen sich die Besitzer meist zu sehr gebunden
fihlten, und die deshalb wieder aufgeldst wurden. Neuer-
dings hat sich wieder ein Syndikat, die bereits genannte
Moselschiefergesellschaft in Kéln, fir die in den Kreisen
Mayen und Kochem gelegenen Dachschiefergruben ge-
bildet. In diesen Kreisen sind dank der Einsicht der
Grundbesitzer in der Frage der Abtretung ihres Ge-
winnungsrechts und dank der Aufbringung der not-
wendigen Geldmittel die glinstigsten Zustdnde im links-
rheinischen Dachschieferbergbau anzutreffen. Die ganze
Gbrige Dachschieferindustrie links des Rheins arbeitet
ohne Verkaufsvereinigung, sie ist nur in dem Verein der
deutschen Dachschieferindustriellen vertreten, der aber
nur allgemeine Interessen der Mitglieder wahrt und ihnen
fur die Preisgestaltung vollkommene Selbstdndigkeit
1aRt. Das macht sich in der gegenseitigen Unterbietung
sehr stark bemerkbar.

Endlich muB noch darauf hingewiesen werden, daf
auch der Dachziegel mit dem Dachschiefer in nicht zu
unterschitzendem Wettbewerb steht. Wenn auch die
Dauerhaftigkeit des Ziegeldaches bei weitem nicht an

die des Schieferdaches heranreicht — das Schieferdach
besitzt eine drei- bis vierfach ldngere Haltbarkeit als
das Ziegeldach —, so ist der um die Halfte niedrigere

Preis des Ziegeldaches fur die Bauindustrie doch von
groBer Bedeutung. Bei Spekulationsbauten, bei der Er-
richtung von Fabrikgebdauden, Arbeiterhdusern u. dgl.,
wo in der Regel die Anlagekosten niedrig gehalten
werden sollen, wird daher der Ziegel als Dachbedeckungs-
material vielfach dem Schiefer vorgezogen. Aber auch
in die Baukunst hat sich die Ziegelindustrie Eingang ver-
schafft, da sie ihrem Rohprodukte eine weit verschieden-
artigere Gestaltung zu geben vermag als die Schiefer-
industrie und so dem kinstlerischen Geschmack in der
Architektur besser Rechnung tragen kann. Zwar findet
das Schieferdach in der Baukunst jetzt immer noch am
meisten Verwendung, durch die Einfihrung alter Hauser-
typen wird es sogar wieder starker betont, auch ist an
manchen Pl&tzen ungeachtet ihrer giinstigen Lage zur
Ziegelindustrie nur das Schieferdach zu finden; trotzdem
aber wird die immer weiter um sich greifende Kon-
kurrenz der Dachziegel von der Schieferindustrie jetzt
schon sehr empfunden.

Zum SchluR dieser Ubersicht tber die wirtschaftlichen
Verhéltnisse sei noch ein Bild von der Entwicklung des
linksrheinischen Dachschieferbergbaues in den letzten
15 Jahren gegeben. Die genauem Angaben sind in der
nachfolgenden Tabelle enthalten.

Ergebnis des linksrheinischen Dachschieferbergbaues in den
Jahren 1893 bis 1907.

Zahl | Geldwert
der be- Beleg-  Forderung i
Jah r iicpent schaft Uberhaupt fur 1t

Gruben t ft ft

Bergrevier Koblenz.

189.3 57 925 18 704 459 781 24.57
1894 48 944 18 400 578 667 31,45
1895 41 973 20 248 742 388 36,66
1896 38 1018 22 170 851 506 38,40
1897 42 1087 22 848 995 942 43,55
1898 54 1133 25 088 1133 450 45.21
1899 43 1 182 26 544 1411 623 53,17
1900 39 1120 23 463 1074 926 45,81
1901 33 890 19 769 915 765 46,22
1902 29 891 20 232 886 510 43,81
1903 33 964 22 791 1060 118 46,51
1904 35 1 086 25 218 1203 968 47.74
1905 32 1081 24 429 1138 184 46,58
1906 24 1089 28 665 1329 768 46,38
1907 24 1 986 25 494 1262 273 49,50

Bergrevier Koblenz-Wiesbaden.

1893 43 286 4 144 135 431 32.68
1894 41 277 4078 128 829 31,59
1895 38 266 4077 127 643 31.36
1896 37 266 4 548 149 942 31,87
1897 38 361 5902 213 536 36,18
1898 42 400 7 266 268 490 36,95
1899 39 440 6 506 271 176 41,68
1900 51 454 7674 305 364 39,77
1901 47 391 6 105 237 087 38,83
1902 45 389 5973 248 898 41.70
1903 38 345 5 801 231 173 39,85
1904 37 400 6 557 275 951 42,08
1905 50 424 7 665 257 345 33,57
1906 58 426 9 242 279 103 30.19
1907 47 381 7 855 252 726 32,17

Bergrevier West-Saarbrucken.

1893 46 370 6 590 254 949 38,68
1894 46 376 6 359 217 641 34,19
1895 41 367 6 003 203 975 33.97
1896 50 350 5974 206 040 34,48
1897 50 347 6 215 216 216 34.78
1898 56 385 7274 272 872 37.51
1899 54 485 8 593 351 354 40,88
1900 65 487 9 655 352 082 36,46
1901 61 477 8 991 316 454 35,19
1902 56 407 7916 293 971 37,13
1903 43 374 7 471 271 194 36,30
1904 48 392 8 020 309 726 38,63
1905 51 359 7 825 292 670 37.40
1906 50 242 7073 273 228 38,62
1907 58 233 6 618 257 096 38,84

Furstentum Birkenfeld.

1893 16 1 126 2 457 60 122 24,40
1894 18 144 2 296 59 035 25,58
1895 18 118 2 318 55 531 23,95
1896 17 114 2 418 50 215 20,76

1897 i 18 1 127 ! 2516 62 431 24,81
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Zahl Gekhvert

der be- Beleg-  Fgrderung i i
Jahr trieben.  gchaft Uberhaupt fir 1t

Gruben t M. 1 M
1898 20 123 2 751 76 084 27,65
1899 18 130 3051 94 844 31,08
1900 18 125 2 965 90 504 30,52
1901 18 145 3553 73 747 20,75
1902 17 127 2075 63 702 30,69
1903 17 137 2 660 84 922 31,92
1904 19 135 2 659 77 880 29,28
1905 17 140 2 863 81 513 28.47
1906 15 139 3027 81 579 26,95
1907 18 153 3756 92 328 24,58

Es ist daraus ersichtlich, wie die Zahl der betriebenen
Gruben im Laufe der Zeit in einigen Revieren zuriick-
gegangen ist, was auf die Einstellung oder Zu-
sammenlegung der Betriebe hindeutet, in &ndern
dagegen zugenommen hat, was auf neue Aufschlisse
hindeutet. Die Belegschaftziffer schwankt, die
Leistung ist infolge der Fortschritte der Technik
allgemein gréRer geworden, besonders im Berg-
revier Koblenz, wo die bedeutendsten Gruben liegen.
Die Forderung zeigt zwar eine steigende, aber recht
langsam aufwaértsgehende Richtung, wobei sich die Jahre
der guten Konjunktur mit der starkern Bautatigkeit
deutlichbemerkbar machen. Die Preise fiir 1Tonne Dach-
schiefer sind in den letzten 15 Jahren ungefahr gleich
geblieben, in den guten Jahren standen sie selbstver-
stdndlich hoéher. Eine Ausnahme in der Preisbildung
macht nur das Bergrevier Koblenz, wo die Tonne Dach-
schiefer in der Zeit von 1893 bis 1907 um 24 M im Preise
gestiegen ist, ein L'nrstand, der nicht zum wenigsten dem
Vorhandensein der zeitweise bestehenden Verkaufsver-
einigung im dortigen Revier zuzuschreiben ist.

So ergibt sich bereits ein unglnstiges Bild von der
wirtschaftlichen Lage des Dachschieferbergbaues auf der
linken Rheinseite, die durch die weiten Entfernungen
der Gruben von den Bahnlinien noch miBlicher ge-
staltet wird. Des ndhren sind diese Verhdltnisse in dem
besondern Teil (lber die Absatzbedingungen der
Gruben erdrtert.

Die Lebensféhigkeit kann der linksrheinischen Dach-
schieferindustrie nicht abgesprochen werden. | nter vor-
teilhaftem Bedingungen, wie sie im nassauischen Dacli-
schieferbergbau aufderrechten Rheinseite anzutreflensind,
wo der Dachschiefer vom Verfugungsrecht des Grund-
eigentimers ausgeschlossen ist, wirde auch der links-
rheinische Schieferbergbau auf einer hdéhern Stufe der
Entwicklung stehen und nicht gezwungen sein, wie es
jetzt der Fall ist, von der Hand in den Mund zu leben.

IV. Die Absatzverhdltnisse.

Das Absatzgebiet des linksrheinischen Dach-
schiefers umfafRt in erster l.inie die Rheinprovinz und
Hessen-Nassau*. Dann kommen das westliche West-
falen und der sudliche Teil der Reichslande, Badens,
Wirttembergs und Bayerns in Betracht.  Vereinzelt
geht der Schiefer auch in die tbrigen Provinzen Deutsch-
lands.
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Ein Massenabsatz des Dachschiefers kommt fast gar
nicht in Frage, er wird meistens nur in Mengen von 10 t
(die Ladung eines Eisenbahnwagens) versandt. Der
gesamte Schieferversand verteilt sich auf ein sehr
groBes Gebiet.

In der Verfrachtung des Schiefers haben die Absatz-
verhdltnisse im linksrheinischen Dachschieferbergbau im
Laufe der Zeit eine groRe Anderung erfahren. Als die
Eisenbahnen noch nicht vorhanden waren, bediente man
sich zum Versande des Schiefers, der nicht in néchster
Né&he der Gruben abgesetzt wurde, der WasserstralRen.
Es kamen hauptsdchlich zwei Ladeplatze in Betracht:
Weillenturm am Rhein, wo die Mayener Gruben ver-
luden, und Clotten an der Mosel, wo die Miillenbacher
Betriebe verfrachteten und von wo die bekannten
»Clottener Leyen« in den Handel kamen. Zum Transport
der Schiefer dorthin verwandte man das Fuhrwerk.
Die an der Mosel gelegenen Dachschiefergruben waren
zu der damaligen Zeit noch sehr \venig entwickelt und
fir den Schiffsversand ohne jede Bedeutung. Zum Wasser-
transport verwendete man Schiffe von 150 t Fassungs-
vermogen, die die Mosel und den Rhein hinauf- oder
heruntergebracht und dort, wo die Lagerbestdnde an
Dachschiefer verbraucht waren, geleichtert wurden.
In den groRem Stddten am Rhein und an der Mosel
befanden sich Dachschieferlager, die auch den Bedarf
des Binnenlandes versahen. Die Verbraucher, meistens
Schieferdecker, bezogen von dort her die fiir ihre Zwecke
notwendigen Mengen. Die Schiefer wurden nur als Roh-
schiefer (unbehauene viereckige Platten) verschickt und
von den Schieferdeckern selbst behauen.

Heute befinden sich die Schieferlager auf den Gruben.
Die Einfihrung des Eisenbahnguterverkehrs und die
damit zusammenh&ngende Ausdehnung des Absatz-
gebietes fiir den linksrheinischen Dachschiefer waren die
Ursache, dall die alten Lagerpldtze ihre Bedeutung mehr
und mehr verloren. Die zahlreicher werdenden Formen,
die dem Dachschiefer gegeben wurden — er kommt heute
in ungeféhr 50 verschiedenen Sorten in den Handel--, die
Unfahigkeit der Schieferdecker, die verschiedenen
Sorten aus den Rohschiefern herzustellen, und nicht
zum wenigsten die Frachtersparnis beim Versande der
fertigen Ware hatten weiter zur Folge, den Schiefer,
wie es jetzt geschieht, auf den Gruben zu behauen und
gebrauchsfertig fur die Abnehmer zu bereiten. Gegen-
waértig geht das Absatzgeschaft, wie schon angedeutet
wurde, in der Weise vor sich, daf in der Regel Mengen
von 10 t mit der Eisenbahn versandt werden und im
Bedarfsfalle weitere, gleich groRe Sendungen an die Be-
stimmungsorte abgehen. Den Bauunternehmern kommt
das sehr zustatten, weil sie dadurch eine gréRere An-
sammlung von Schiefer vermeiden koénnen, die wiegen
Raummangels am Bauplatz meist nicht erwinscht und
w-egen der bei der Aufstapelung entstehenden Bruch-
verluste auch nicht vorteilhaft ist.

Die Lage der Gruben zu den Bahnlinien ist recht
unglinstig, da der Schiefer in den meisten Fallen mit der
Fuhre zur Bahn beférdert werden muf3. Nur drei Gruben
bei Mayen und Millenbach besitzen BahnanschluR. Zu-
bringebahnen (Schleppbahnen) sind bis jetzt nicht ge-
baut worden.



1048 Gluckauf Nr. 29

Vorfrachtverhaltnisse beim Bahn- und Wasserversand des linksrheinischen Dachschiefers.

Bahn-

Ent- Aehsenfracht

Achsenfraclit

fur 1 tteinschl. far 1t (einschl.

.Ent-
W asserverladestation fernung

Lage der Gruben verladestation Bahnlinie fernung Umlaijens) Umladen)
km J km
. a) Mayen Andernach—Gerolstein
bei Mayen b) Poich Mayen—K oblenz 2 1,90 Hatzenporta. d.Mosel 20 15
. Millenbach g)) s%'fliftf;gﬁ j Andernach—Gerolstein  2-4  1,90-3,30 Kochern 12 9,40
a) Waldrach R - 3 2,60 ;
. Thomm b) Casel j Trier—Simmen 3 2co JRUWer . 4 3,80
¢) Longuich Kleinbahn Bullay- 4 3,30 Longuich ,, ,,
,» Bundenbach-ijH Oberstei Trier
. Rhaunen = "8 ROCTSteIN j Bingerbriick—Neun-  5-12  4,00-8,90 Trarbach 20-30  15—22
, Gemiinden w?| kirchen
a) St. Goar
, Oberwesel b) Oberwesel | Koblenz—Bingerbriick 7,-3 0,85-2,60 — —
c) Bacharach
a) Hirschfeld : : 3 2,60 Trarbach ,, ,, 8 6,G0
o el b) Sohren 9 Trier—Simmern 4 330 Zzell PR 1 8
. Treis g)) ?:"a“r?j%'; j Koblenz—Trier 7.-2  085—1,90 TMr‘é?Se” non V..2 135-2,40
. Wintrich g; MUIMelm )y Kleinbahn Bullay—  7,-2  0,85-1,90 plnelm 7.-2  135—2,40

1 Trier

Tabelle 111 gibt einen Uberblick iiber die Lage der
Gruben zu den Bahnstationen sowie Uber die Kosten der
Achsenfracht. Die entsprechenden Verhéltnisse bei der
Wasserverfrachtung, die weiter unten behandelt werden,
sind ebenfalls aus der Tabelle ersichtlich. Zur bessern
Ubersicht sind fiir die Gruben eines jeden Bezirks mittlere
Entfernungen angenommen worden. Bei den Achsen-
frachten, die sich auf den Einheitsatz von 0,70 M fir
den tkm einschlieRlich des Lohnes fur das Aufladen des
Schiefers auf den Gruben beziehen, sind die Kosten fir
das Umladen an den Bahn- und Wasserstationen mit
einbegriffen.  Das Umschlagen des Schiefers in den
Waggon erhdht den Preis des tkm um 0,50 Jli, der Um-
schlag ins Schiff um 1 Jli.

Wie aus der Tabelle hervorgeht, haben die Gruben
z. T. recht erhebliche Vorfrachten aufzuwenden. Dazu
kommt noch die Hauptfracht fir den Bahnversand.

Die Eisenbahnfrachtsatze fir Dachschiefer richten
sich nach dem Gitertarif 111 der Kdniglich PreuSischen
und Hessischen Eisenbahnen, auBerdem tritt bei einer
Mindestladung von 10 t und bei Entfernungen von mehr
als 200 km der Ausnahmetarif 16a in Wirkung. Nach
diesen Tarifen gestalten sich die tonnenkilometrischen
Sétze, einschl. der Abfertigungsgebihr, wie folgt:

Bis 50 km Entfernung kostet 1 tkm 4,3 Pf.

100 33
200 2,8
300 23
400 2,0

Diese tonnenkilometrischen Sdatze sind in dem folgenden
Teile der Abhandlung den gleichen Satzen fiir den Schiff-
fahrtsverkehr unter Beriucksichtigung der Vorfracht-
verhéltnisse gegenibergestellt, um daraus die mdogliche

Verbilligung bei dem Wa%serversand des Schiefers zu
berechnen.

V. Der EinfluBR der Moselkanalisierung auf den
linksrheinischen Dachschieferbergbau.

Die Kanalisierung der Mosel, die schon in fruherer
Zeit von der niederrheinisch-westfalischen Eisenindustrie
lebhaft gewdinscht, von den siidwestdeutschen Hiitten
an der Saar und in Lothringen wegen der daraus fir sie
befirchteten Konkurrenz aber entschieden bekdampft
wurde, ist letzthin wieder Gegenstand eingehender Er-
Orterungen geworden, nur mit dem Unterschiede, dal
die Interessen jetzt in umgekehrter Weise geltend gemacht
werden. Die niederrheinisch-westfalische Eisenindustrie
sucht gegenwdértig die Ausfiihrung des Planes zu ver-
hindern, da sie hauptsdchlich den Wettbewerb der sud-
westdeutschen Werke in Eisenhalbzeug und Fertigware
furchtet, wahrend diese darnach streben, ihr Absatz-
gebiet durch die Moselkanalisierung zu vergréBern. Nach
den gepflogenen Verhandlungen stehen dem Plane noch
Schwierigkeiten entgegen, aber es ist nur eine Frage der
Zeit, dall die Kanalisierung zur Ausfihrung kommt, da
wichtige Grunde ihre Inangriffnahme vom staats- und
volkswirtschaftlichen Standpunkt aus als notwendig
erscheinen lassen. Mit der Kanalisierung der Mosel wird
dann auf jeden Fall auch die Kanalisierung der untern
Saar von der Miindung in die Mosel bis Ensdorf, von wo
sie weiter aufwarts bereits kanalisiert ist, durchgefiihrt
werden.

Um zum Gegenstand dieser Abhandlung zuriick-
zukommen und den EinfluR festzustellen, den die Mosel-
kanalisierung auf die Entwicklung des linksrheinischen
Dachschieferbergbaues ausiiben ward, mufl zunéchst die
Frage erdrtert werden, ob tUberhaupt und unter welchen
Bedingungen die linksrheinische Dachschieferindustrie
den Schiefer auf dem Wasserweg verfrachten kann.
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Was das Absatzgebiet anbetrifft, so konnen die
Wasserstralen der Saar, der Mosel und des Rheins mit
seinen schiffbaren Nebenflissen teilweise zur Schiefer-
beférderung benutzt werden.

Beziglich der Wasserfrachten sind eigene tonnenkilo-
metrische Séatze fur Saar und Mosel noch nicht auf-
gestellt worden, das Stadtbauamt in Trier hat aber
Schleppléhne ermittelt, wie sie auf andern kanalisierten
Flussen erhoben werden, aus denen sich die Kosten fir
das tkm leicht berechnen lassen. Diese Schleppléhne
sind aus der folgenden Tabelle ersichtlich:

Schleppsatze auf kanalisierten Flissen
(einschl. der Schiffahrtabgaben).

Entfer-
nung 50 100 200 300 400 500
km t t t t t t
a) Schleppsédtze fur leeren Schiffsraum
(Schiffsmic te) in M
bis 50 19 28 40 48 56 64
100 38 56 80 96 112 128
200 76 112 160 192 224 256
300 152 224 320 m384 448 512
400 304 448 640 768 896 1024
b) Schleppséatze fir Ladungen in M
bis 50 25 50 100 150 200 250
100 50 100 200 300 400 500
200 100 200 400 600 800 1000
300 150 300 600 900 1200 1500
400 200 400 800 1200 1600 2000

Auf diese Sdtze beziehen sich die nachstehenden
tonnenkilometrischen Kosten fiir Schiffsladungen von
50 und 300 t. Da auf der kanalisierten Saar und Mosel
voraussichtlich Schiffe von 300 und 600 t Fassungsver-
mogen Verwendung finden werden, der Dachschiefer aber
kein Massengut ist und in Ladungen von allerhdchstens
300 t, wenn nicht in bedeutend kleinern Mengen ver-
sandt werden wird, sind die folgenden tonnenkilome-
trischen Sétze berechnet worden.

Bei einer Versandmenge von 50 t .und Entfernungen

bis zu 50 km kostet tkm 1,75 Pf.
100 " 1 1.75
200 " . 1 1.75
300 " 1 2,00
400 " " 1 2,50

Bei einer Ladung von 300 t und Entfernungen
bis zu 50 km kostet 1 tkm 1,30 Pf.

100 ,, " 1, 1,30 ,,

. 200 ,, " 1, 130 ,,
» 300 ,, . 1, 140
> 400 ,, " 1, 160 ,

In diesen Sé&tzen sind die Schiffahrtabgaben, die
ungeféhr 0,2 bis 0,3 Pf. fur das tkm betragen, mit ein-
begriffen.

In der Rheinschiffahrt haben sich tonnenkilometrische
Séatze bis heute nicht herausgebildet. Die Frachten sind
dort bestdndigen Schwankungen unterworfen, je nachdem
die allgemeine Geschaftslage ist. Die Bildung der Fracht-
satze hangt auRerdem von den Verkehrsheziehungen der
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einzelnen Hafen zueinander ab, sowie von der HGhe des
Wasserstandes und der Frage, ob der Schiffer im allge-
meinen eine gute Frachtgelegenheit nach der Versand-
station hat oder nicht. Man kann aber den tonnen-
kilometrischen Satz fur den Versand groRerer Mengen
Dachschiefer (200—400 t) auf dem Rhein einschl. der
Schiffahrtabgaben zu 1 Pf. annehmen. Die Entfer-
nungen haben dabei keinen wesentlichen EinfluR. Die
angestellten Ermittlungen UGber die Kosten des Schiffs-
Versandes anderer Guter, wie Ton, Zement und anderer
Baumaterialien, rechtfertigen den gewdhlten Satz. Die
Verfrachtung kleiner Mengen Schiefer wird eine dhnliche
Verteuerung hervorrufen, wie auf der Mosel und der Saar,
so daB bei einer Ladung von 50 t und den angefiihrten
Entfernungen die tonnenkilometrischen Sétze von
1,45—1,45—1,45—1,60—1,90 Pf. gelten kdnnen. Das
Mittel der tonnenkilometrischen Sdtze auf den drei ge-
nannten Flissen betrdgt demnach bei einer Ladung von
50 t und Entfernungen

bis zu 50k M .. 1,60 Pf.
. . 100, 1,60
» o 200 1,60 ,,
» o 300 , 1,80 ,,
» o 400 ,, 2,20 ,,
bei einer Ladung von 300 t und Entfernungen

bis zu 50km . . . . .. 1,15 Pf.
» w100 1,15 ,
. o 200, 1,15 ,
» s 300 , 1,20

400 ,, 1,30

Der Vergleich der Bahn- und Wasserfrachten mit-
einander ergibt, dal bei groen Ladungen und kurzen
Entfernungen der Wassertransport wesentlich billiger ist
als der Versand mit der Bahn. Diese Verbilligung nimmt
bei groRem Strecken ab, betrdgt aber bei einer Ent-
fernung von 400 km immer noch 20 bis 30 pCt. Bei der
Verfrachtung geringer Mengen sind die kurzen Wasser-
wege billiger als die gleichen Wege auf der Bahn, auf
groBere Entfernungen ist'die Wasserfracht jedoch teurer
als die Bahnfracht.

Zu diesen Hauptfrachten auf den WasserstralRen, die
fur alle linksrheinischen Dachschiefergruben in gleicher
Weise gelten, kommen fir die einzelnen Werke wieder
die Vorfrachten fir den Transport des Schiefers von den
Gruben an die FluBlaufe hinzu. Diese Vorfrachten sind,
wie aus der Tabelle auf S. 1018 hervorgeht, im Durchschnitt
viel hoher als beim Transport zur Bahn. Um sich ein
Bild davon zu machen, ob die Gruben den Schiefer mit
Vorteil zu Wasser verfrachten kénnen, ist daher zu unter-
suchen, wie sie zu der Mosel liegen. Dabei empfiehlt es
sich, folgende Einteilung zu machen:

a. Gruben, die infolge ihrer weiten Entfernung von
der Mosel fir die Verschiffung des Schiefers tberhaupt
nicht in Frage kommen,

b. Gruben, deren Lage zur Mosel eine vorteilhafte
WasserVerfrachtung des Schiefers ermdglicht.

Zur bessern Ubersicht sind die zu a gehérenden
Grubenbezirke mit einfacher, die unter b fallenden
mit gekreuzter Schraffur auf der Ubersichtskarte um-
randert.
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Zu den Gruben, die infolge ihrer weiten Entfernung
von der Mosel fir die Verschiffung des Schiefers uber-
haupt nicht in Frage kommen, sind in erster Linie die
Dachschieferwerke bei Oberwesel, die unmittelbar am
Rhein liegen, sowie die Gruben in den Bezirken Ge-
minden, Bundenbach und Rhaunen zu zéhlen, die auf
der sudostlichen Seite des Hunsriicks férdern und von
der Mosel 20—30 km entfernt sind. Ebenso kann der
Mayener Grubenbezirk nicht in Betracht kommen, da
die am besten zu benutzende AbfuhrstraBe fur den
Dachschiefer der dortigen Gruben, die Chaussee von
Niedermendig Uber Polch und Minstermaifeld nach
Hatzenport an der Mosel, von der Mitte des Gruben-
bezirks bis zum Flusse 20 km lang ist. Dabei sind erheb-
liche Steigungen vorhanden, welche die an sich schon
hohe Achsenfracht noch verteuern wirden.  Weiter
mussen die Gruben bei Miullenbach, die auf die Chaussee
von Kaisersesch nach Kochern an der Mosel angewiesen
sind, aus der Betrachtung ausscheiden. Da die Kosten
fir den Transport des Dachschiefers mit der Fuhre
0,70 M je tkm ausmachen und von den Gruben bis zur
Mosel durchschnittlich 12 kfn zuriickzulegen sind, so
ergibt sich eine Fracht von 8,40 Al fir die Tonne. Die
Frachten nach den 2 bis 4 km von den Betrieben ent-
fernten Bahnstationen betragen 1,40—2,80 Ji} somit
berechnet sich ein Mehraufwand von 5,60 bis 7 M an
\ orfracht fir die Tonne, im Falle der Schiefer zur
Mosel transportiert wird. Dieser Mehraufwand wird
aber durch die infolge der Wasserverfrachtung erzielte
Ersparnis, wie aus den nachfolgenden Aufstellungen
hervorgeht, in keiner Weise ausgeglichen.

Bei einer Verschiffung von 300 t Dachschiefer und
einer Fahrstrecke von 50 km betrédgt die Fracht fir die
Tonne nach den oben angegebenen Frachtsatzen 0,57 Al,
bei einer Fahrstrecke von 400 km 5,20Ai. Die Eisenbahn-
frachten fir die genannten Entfernungen erfordern 2,15
und 8 M je Tonne. Mithin werden durch den Wasser-
versand nur 1,58 und 2,80 Al fiir die Tonne an Fracht
gespart. Bei einer Verschiffung von 50t Dachschieferund
einer zu durchlaufenden Strecke von 50 km kostet die
Tonne 0,80 M, bei einer Entfernung von 400 km 8,80 Al
an Fracht. Da nun die Eisenbahnfrachten in diesen
Féllen 2,15 und 8 dl ausmachen, w'crden bei der Ent-
fernung bis zu 50 km auf dem Wasserwege 1,35 M je
Tonne gespart, bei Fahrstrecken zwischen 300 und
400 km dagegen 0,80 Al zugesetzt. Mithin ist der
Mehraufwand fur die Vorfracht zur Mosel noch durch-
schnittlich um 4 dl groBer als die durch die Wasser-
verfrachtung erzielte Ersparnis. Die Rechnung stellt sich
noch ungunstiger, wenn man auch die Kosten des Um-
schlagens des Schiefers von der Fuhre in das Schiff
beriicksichtigt, die ja 0,50 dl' mehr ausmachen als der
Umschlag in den Waggon.

Es ist klar, daR die Gruben bei Miullenbach unter
diesen Verhaltnissen an einen Wasserversand des Schiefers
nicht denken konnen.

Um die Anfuhrkosten zur Mosel zu ermafigen, kdnnte
man in Erwdgung ziehen, von dem Mittelpunkte des
Millenbacher Bezirks, Kaisersesch, aus eine Zubringe-
bahn (Schleppbahn) fiur Dachschiefer nach Kochern zu

bauen. Eine solche Anlage wird sich aber nicht lohnen,
da es an der fur derartige Bahnen, ebenso wie fiir die
Drahtseilbahnen, notwendigen Transportmasse fehit.
Die Miillenbacher Betriebe (4 groBere und 5 kleinere
Werke) fordern tdglich nur 30 t Dachschiefer. Nach
einem ungefahren Kostenanschlag in obigem Sinne wiirde
sich der Transport fir die Tonne Schiefer schon auf un-
gefahr 9 M belaufen, ohne daR die Verzinsung der fur
die Bahnanlage erforderlichen Erdarbeiten wund die
Kosten fiir den Pferdebetrieb — die Bahn ist, da die
Chaussee Kaisersesch—Kochern ziemlich gleichmaRiges
Gefélle hat, als Bremsbahn gedacht, auf der die leeren
Wagen durch Pferde heraufgebracht werden — mit in
Rechnung gezogen sind.

Auch die beiden im Zeller Bezirk allein bedeutenden
Gruben bei Irmenach und Hahn, die schon né&her an der
Mosel liegen, sind noch nicht in der Lage, aus der Wasser-
verfrachtung des Schiefers Vorteil zu ziehen. Sie fahren
den Schiefer nach den 3 und 4 km entfernten Stationen
Hirschfeld und Sohren ab und haben dahin Fuhrkosten
von 2,10 und 2,80 M je Tonne, wé&hrend die Achsen-
fracht zu den ndchsten Verladepldtzen an der Mosel,
Trarbach und Zell, die 8 und 10 km von den Gruben
entfernt sind, sich auf 5,60 und 7 Al bel4uft, also 3,05
und 4,20 Ai teurer ist als der Transport zur Bahn. Ver-
gleicht man diese Mehrkosten an Vorfracht, einschl.
des teurem Umladens ins Schiff, wieder mit der oben
berechneten Ersparnis bei der Wasserverfrachtung, so
ist auch hier der Schiffsversand nicht gewinnbringend.

Die tubrigen Gruben im Zeller Bezirk sind teils auRRer
Betrieb, teils fordern sie nur fiir den Landabsatz. Eine
Verfrachtung des Schiefers auf weitere Entfernungen
kommt fur sie nicht in Frage.

Zu den Gruben, deren Lage zur Mosel eine vorteil-
hafte W asserverfrachtung des Schiefers ermdglicht,
gehdren in erster Linie die Dachschieferbetriebe bei Treis
und Wintrich, deren Wege zu den Eisenbahnstationen
Miden, Carden, Milheim und Wintrich auch die nachsten
Stralen zur Mosel sind, wo statt Carden das Dorf Treis
und sonst die gleichen Orte fur den Wassertransport
dienen. Die Vorfracht verteuert sich nur um 0,50 Al fur
das Umladen in das Schiff.

Nicht so glnstig hegen die Gruben bei Thomm zur
Mosel. Fir die Wasserverfrachtung kommen Ruwer und
Longuich in Frage, die durchschnittlich 4 km von den
Gruben entfernt sind. Da Longuich fur einen Teil der
Gruben auch Bahnversandstation ist. tritt dorthin auBer
den grofRern Umladekosten keine Verteuerung des Fuhr-
lohns ein. Nach Ruwer ist jedoch eine Mehrfracht von
0,70 M aufzuwenden, da zu den Bahnstationen Waldrach
und Casel nur 3 km zuriickzulegen sind. In dem einen
Falle betrdgt mithin der Mehraufwand fiur Vorfracht
nur 0,50 Al, im &ndern insgesamt 1,20 Al. Die Gruben
kénnen somit, da die Frachtersparnis auf den Wasser-
straen 1,35 bis 2,80 M betragt, noch vorteilhaft darauf
verfrachten.

Ist nun zu erwarten, daR die Gruben bei Thomm,
Wintrich und Treis sich die Vorteile der Wasserver-
frachtung auch zunutze machen werden?

Von den Platzen, wohin die linksrheinischen Dach-
schiefergruben absetzen, liegen ungefahr 30 pCt un-



lok
1]

5u
e@ :

slr.

a v
1 i

e

ea~r

jjui

17. Juli 1909

mittelbar an den WasserstraBen, 15 pCt befinden sich
in deren Néhe, der Ubrige Teil ist soweit davon entfernt,
daR ein WasserVersand ausgeschlossen ist. Die Orte in
der Néahe der Wasserstralen vermittels Schiff- und
Bahntransportes zu versorgen, empfiehlt sich nicht, da
flr die von den FluBstationen nach den Bestimmungs-
platzen zu durchlaufenden kurzen Strecken die hohen
Eisenbahnfrachtsdtze in Wirkung treten, so daB der
durch den Schifftransport erzielte Vorteil wieder auf-
gehoben wird. AuRerdem mufll der Schiefer bei dieser
Doppelverfrachtung einmal mehr umgeladen werden,
was die Gesamtfracht wieder verteuert und auch zu
neuen Bruchverlusten fuhrt.

Da die fir den Wasserversand in Betracht kommen-
den drei Grubenbezirke zudem an der Gesamtférderung
des linksrheinischen Dachschieferbergbaues von 43 723 t
nur mit 5558 t beteiligt sind, wovon ein gewisser Teil
noch in die Umgebung abgesetzt wird, so kann es sich
nur um geringe Mengen Dachschiefer handeln, die auf
dem Wasserwege nach Durchfihrung der Mosel- und
Saarkanalisierung versandt werden. Diese Annahme
hat umsomehr Berechtigung, als das heutige Absatz-
geschaft in der Regel mit Lieferungen von 10 t betrieben
wird, auBerhalb der Grube befindliche gréRere Schiefer-
lager, wohin ein Massenabsatz stattfinden kdnnte, nicht
vorhanden sind, und Ansammlungen von Schiefer auf
den Bauplatzen nach Mdglichkeit vermieden werden. Da
der Dachschiefer also nicht als Massengut zur Versendung
gelangen wird, miifRten die geringen Mengen mit andern
Gutern zu Schiff verfrachtet werden. Das ist aber be-
deutend teurer als die Massenverladung und, wie vorher
nachgewiesen ist, nur lohnend bei nicht zu grolen Ent-
fernungen. Auf weite Strecken, und um diese handelt es
sich hier vielfach, tritt, zumal wenn noch kleinere Mengen
als 50 t versandt werden, eine solche Verteurung ein,
daB der Bahntransport billiger ist.

AuBerdem fuhrt die Verfrachtung kleinerer Mengen,
die in einem groBen Schiffsrumpfe nicht so geschlossen
gelagert werden koénnen wie im Waggon, zu grofReren
Bruchverlusten, die noch durch das Umladen von der
Fuhre in das Schiff, das, wie bereits erw&hnt, umsténd-
licher ist als das Umschlagen in den Waggon, vermehrt
werden. Der Schiefer ist eben ein zerbrechliches Material
und aus diesem Grunde zum Wassertransport nicht be-
sonders geeignet. Einen deutlichen Beweis hierfir liefern
die Gruben bei Oberwesel, die alle in unmittelbarer Nahe
des Rheins liegen und trotzdem den Schiefer nur mit
der Bahn absetzen.

Infolgedessen ist es sehr fraglich, ob die Gruben in
den genannten Bezirken sich fir die Wasserverfrachtung
des Schiefers entschlielen werden. Nach Durchfliihrung
der Kanalisierung mdgen einzelne Werke gewisse Mengen
auf dem Wasserwege immerhin verschicken, aber ein
allgemeiner, eine Bedeutung beanspruchender Wasser-
versand des Schiefers ist unter den gegenwértigen Ver-
hédltnissen in keiner Weise anzunehmen. Auf den Ver-
sand des Schiefers ist demgemd&R kein merklicher
EinfluR von der Moselkanalisierung zu erwarten.

Auch andere Einwirkungen, so auf die Wetthewerb-
verhdltnisse und eine damit zusammenhé&ngende Ver-
schiebung des Absatzgebietes, sowie auf die ErschlieBung
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neuer Dachschiefergruben, sind nicht in Aussicht zu
nehmen.

Eine Verschiebung des Absatzgebietes des links-
rheinischen Dachschieferbergbaues als Folge der Mosel-
kanalisierung kénnte nur durch eine noch starkere Kon-
kurrenz des luxemburgischen Schiefers hervorgerufen
werden, der infolge des Wassertransportes noch billiger
werden und den linksrheinischen Dachschiefer aus
seinem Absatzgebiet im Westen der Rheinprovinz und
Suddeutschlands verdrdngen kdnnte. Die luxemburger
Dachschiefergruben, die bei Martelingen, Perl und Rom-
bach liegen, sind aber 75—100 km von der Mosel entfernt.
Sie verfrachten die Schiefer, die nach Deutschland aus-
gefuhrt werden, auf der Kleinbahn Martelingen—
Nérdingen und von dort mit der Prince Henri-Bahn uber
Diekirch nach Trier. In Trier wirde auch am néchsten
die Mosel zu erreichen sein. Man kann nicht annehmen,
daB dort eine Eimladung des Schiefers vorgenommen
werden w'lrde, da die unglnstigen Verhaltnisse des
Wasserversandes fiir den luxemburgischen Schiefer in
der gleichen Weise bestehen wie fiir das linksrheinische
Fabrikat und die Gruben ja ohnedies schon in der Lage
sind, billiger zu produzieren als das linksrheinische Gebiet.

Denkbar ist, dall infolge der Moselkanalisierung ver-
lassene, in der N&he des Flusses gelegene Gruben Aus-
sicht auf Rentabilit4t erhalten und wieder in Betrieb
gesetzt oder daBl dort neue Gruben eréffnet werden.
Hierbei darf man aber nicht auBer acht lassen, daB bei
dem hohen Alter des linksrheinischen Dachschiefer-
bergbaues — die Urkunden gehen bis auf das Jahr 1200
zurick — wohl nur noch sehr wenige Platze vorhanden
sind, die nicht auf das Vorkommen von Dachschiefer
untersucht worden sind. Es sind daher neue abbau-
wirdige Schieferlager links des Rheins, also auch in
der Ndhe der Mosel, kaum mehr zu erwarten. Die
W iedereroffnung verlassener Gruben, die nur in ganz
geringer Zahl in der Ndhe der hier in Betracht kommenden
FluBlaufe liegen, ist auch nicht wahrscheinlich.

VI. Ergebnis der und Kritik.

Im vorstehenden ist ausgefihrt worden, daR von den
acht bedeutendem Grubenbezirken in der linksrhei-
nischen Dachschieferindustrie nur drei in der Lage sind,
den Schiefer zu Wasser billiger zu verfrachten als mit der
Bahn, und daB weiterhin der Schiefer selbst wegen der
geringen Mengen, in denen er versandt wird, und seiner
Zerbrechlichkeit fir die Schiffsverfrachtung nicht be-
sonders geeignet ist.  Infolgedessen wird die Mosel-
kanalisierung den Versand des Dachschiefers nicht be-
einflussen, und da andere Einwirkungen obengenannter
Art auch nicht zu erwarten sind, wird die Moselkanali-
sierung fir die Entwicklung des Dachschieferbergbaues
Uberhaupt ohne Bedeutung sein.

Ein Mittel, die Vorteile des Wassertransportes durch
massenweise Verschiffung des Schiefers moglichst aus-
zunutzen, bote die Errichtung groRerer Schieferlager
in den an den FluBlaufen der Saar, der Mosel und des
Rheins gelegenen bedeutendem Stédten, in &hnlicher
Weise, wie solche vor Einfiihrung der Eisenbahnen be-
standen haben, nur in gréBerm MalBstab. Die untern
Laufe der Nebenflisse des Rheins wadaren, soweit sie

Untersuchung
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schiffbar sind, dabei auch zu beriicksichtigen, so die
Ruhr, der Main und der Neckar. Fur das Gebiet des
Oberrheins dirfte ein groReres Lager z. B. in Strallburg
genligen. Fir das andere Absatzgebiet kénnten Mann-
heim, Frankfurt a. M., Mainz, Koblenz, Trier, Dieden-
hofen, Metz, Saarlouis, Saarbriicken, Koln, Dusseldorf,
Ruhrort und Wesel als Stapelpldtze herangezogen
werden. Die Lager mifiten von Zeit zu Zeit, je nach
Bedarf, durch den Bezug groRer, ganze Schiffladungen
ausmachender Mengen gefillt werden, und von ihnen
aus waéare die nachste Umgebung und auch das weitere
Innenland zu versorgen. Die Bereitung des Schiefers
wirde weiter auf den Gruben erfolgen, der eigentliche
Versand an die Verbraucher aber von den Stapelpldtzen
ausgehen.  Auf diese Weise konnten die billigen
Frachtsatze fir groBe Schiffsladungen voll ausgenutzt
werden.

Wer kdme nun fur die Anlage der Schieferlager unter
den jetzigen Verhdltnissen in Betracht? Schieferhdndler
oder Bauunternehmer werden nicht dazu bereit sein, da
bei der Mannigfaltigkeit der Schieferformen und deren
wechselndem Verbrauch die Errichtung reichhaltiger
Lager, wie sie auf den Gruben vorhanden sind, grofe
Kosten verursachen und fur die Unternehmer ein zu
groRes Wagnis bedeuten wiirde. Die einzelnen Gruben
fallen hierbei vollkommen aus, und es kénnte somit nur
das jetzt bestehende Syndikat fur die Gruben bei Mayen
und Millenbach die Ausfihrung des Planes in Aussicht
nehmen. Bei der unglnstigen Lage der Syndikats-
gruben zur Mosel ist damit aber nicht zu rechnen, es
sei denn, daB die Gruben an neue Eisenbahnlinien zur
Mosel angeschlossen wiirden. Die Denkschrift zu einer
solchen Bahnanlage von Mayen iber Allenz und Kehrig
nach Carden an der Mosel (s. Ubersichtskarte) soll bereits
verdffentlicht worden sein. Vorausgesetzt, daf auch fir
die Mullenbacher Gegend aus wirtschaftlichen Griinden
eine Bahnverbindung zur Mosel geschaffen und diese
Bahnlinien eine billige Anfuhr des Schiefers zur Mosel
gestatten wirden, ware es moglich, daB die Gruben bei
Mayen und Millenbach, welche die groRte Férderung in
der linksrheinischen Dachschieferindustrie aufweisen,
sich zur Anlage von Schieferlagern an den FluRl&ufen
entschléssen und die kleinern Gruben durch billigem
Verkauf der Schiefer entweder aufer Wettbewerb
setzten oder sie zwéngen, sich ihrer Verkaufsvereinigung
anzuschlieBRen. Unter diesen Umstdnden wadre ein
groBRerer ZusammenschluB der linksrheinischen Dach-
schiefergruben und dadurch sowie durch Ausnutzung

Technik.

Die Jeffrey-Haspellokomotive.l1 Die Jeffrey Manu-
facturing Co., Columbus, Ohio, hat neben ihren bis-
herigen Bauarten von Grubenlokomotiven einen neuen
Typ konstruiert, die »Jeffrey - crab - locomotive«.
Sie soll nicht lediglich zur Fdrderung in Haupt-
forderstrecken, sondern auch zum Sammeln von Wagen
aus Nebenstrecken, aus Ortsbetrieben usw. dienen. Fur
den gleichen Zweck baute die Gesellschaft bisher Loko-

i Canadian Min. J. 1909, S. 2d6/7.
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der billigen Wasserfrachten eine hdéhere Rentabilitat
des linksrheinischen Dachschieferbergbaues voraussehbar.

Es ist zu bedauern, daB die Gruben bei Thomm,
W intrich und Treis, deren Lage zur Mosel so glinstig ist,
bis jetzt nicht zu einem Syndikat zusammengeschlossen
sind, um die Vorteile der Schiffsverfrachtung in dem
angedeuteten Sinne auszunutzen.

In dem Teile Uber die rechtlichen und wirtschaftlichen
Verhéltnisse ist gezeigt worden, wie schwer ein solcher
ZusammenschlulR der Gruben unter den jetzigen Zu-
stdnden Uberhaupt zu erreichen ist. Eine AusschlieBung
des Dachschiefers von dem Verfliigungsrecht des Grund-
eigentimers, welche die jetzige Zersplitterung der Gruben-
gerechtsame verhindert haben wirde, durch Gesetz ist
nicht zu erwarten. Ob dem linksrheinischen Dachschiefer-
bergbau in Zukunft Abbaugerechtigkeiten gewahrt
werden in der Art, wie sie Herbig in seiner eingangs
erwdhnten Abhandlung beflirwortet und wie sie in der
Provinz Hannover fur den Salzbergbau und im Mandats-
bezirk fir den Stein- und Braunkohlenbergbau be-
stehen, ist schon eher mdéglich, da die Berggesetzgebung
dem linksrheinischen Dachschieferbergbau das Hilfs-
bau- und Enteignungsrecht bereits bewilligt hat. Mit
dahingehenden Wiinschen sind die linksrheinischen Dach-
schieferindustriellen selbst noch nicht an die Offent-
lichkeit getreten, da, wie Herbig sagt, das Fehlen eines
solchen Rechts die Gesamtheit weniger empfindet als der
einzelne. Auf jeden Fall ist hierfir auch der Umstand von
Bedeutung, dal dem linksrheinischen Dachschieferbergbau
die Aussicht auf eine glnstige Zukunft vorldufig fehlt.
Neue reichhaltige Schieferlager, die der ErschlieBung
warten, sind nicht mehr vorhanden, und ein ganz be-
sonders starker Schieferverbrauch in der kommenden
Zeit ist nicht anzunehmen. Wenn auch heutzutage das
Schieferdach stdrker betont wird und durch das sich
in der Bautechnik bemerkbar machende Streben auf
W iederherstellung alter Hausertypen (z. B. des bergischen
Hauses) neuen Eingang findet, so erdffnet dieser Um-
stand gegeniber der driickenden Konkurrenz auf dem
Dachschiefermarkt doch keine Hoffnung auf eine be-
sondere Gebrauchsteigerung in der Zukunft. Daher macht
sich die gesetzliche Einfihrung von Abbau-
gerechtigkeiten fir Dachschiefer immer dringender
geltend. Von ihr ist jedenfalls eine Besserung der recht-
lichen und wirtschaftlichen Verhdltnisse zu erwarten
und damit auch die Mdoglichkeit gegeben, die Kanali-
sation der Mosel der linksrheinischen Dachschiefer-
industrie schon eher dienstbar zu machen.

motiven, die auRer mit dem Ublichen Schleif- oder Rollen-
stromabnehmer noch mit einem kabelartigen biegsamen
Stromabnehmer versehen waren, der es gestattet, die
Lokomotive von der mit Leitungsdrahten versehenen
Hauptforderstrecke aus kurze Entfernungen in Strecken
zu fahren, in denen noch keine Leitungsdrédhte verlegt
sind. Diese Art der maschinellen Férderung erwies sich
jedoch nur in séhlig aufgefahrenen Strecken als durch-
fuhrbar. Sie versagte in einfallenden Strecken, weil hier
die Lokomotiven volle Wagen wegen zu geringer Rad-
reibung nicht ansteigend bewegen konnen. Um auch in
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diesen Fé&llen die Vorteile maschineller Férderung ohne
den Einbau besonderer Haspel bieten zu kdnnen, hat die
Gesellschaft die obengenannte Haspellokomotive gebaut.
Sie trdgt auf ihrem vordem Teile eine Seiltrommel mit
einem aufgewickelten Drahtseil von 350 FuB Lénge, das
zum Anschldgen der aus den Seitenstrecken herauszu-
holenden Wagen dient. Der Antrieb der Seiltrommel
erfolgt durch einen besondern Motor.

Die Arbeitsweise der Lokomotive richtet sich danach,
ob sie in ein- oder zweitrimmigen Strecken fahrt. In
erstem verteilt die Lokomotive zunéchst die leeren Wagen
auf die seitlichen Strecken und bremst sie, falls diese ein-
fallend sind, auch ab. Hierauf sammelt sie, an dem am
weitesten im Felde liegenden Anschlagpunkte beginnend,
mit Hilfe ihres Haspels die vollen Wagen und fuhrt sie,
sobald ein Zug beisammen ist, einer weitem Strecken-
forderung oder dem Schacht zu. Bei zweitrimmigen
Strecken verteilt die Lokomotive zunéchst vom Leer-
gleise aus die leeren Wagen, setzt dann auf das Vollgleis
und haspelt nun die vollen Wagen in die Fdrderstrecke.
Je nach den d&rtlichen Verhéltnissen wurden mit der
Lokomotive Tagesforderleistungen von 75 bis 200 Wagen
erzielt.

Die Haspeleinrichtung ist so kraftig wie mdéglich gebaut,
um die Ubrigen Teile der Lokomotive durch die fir die
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aus einfallenden Strecken kommenden vollen Wagen
notwendige Zugkraft nicht zu verzerren. Die Seiltrommel
aus stahlbandarmiertem GuReisen sitzt auf einer senk-
rechten Achse, die in einem starken Lager ruht. Der obere
Teil des Lagers trdagt den Motor. Zwischen ihm und der
Seiltrommel befindet sich ein Getriebe, das durch Frik-
tionskupplung mit der Trommel verbunden wird. Die
Bewegung des Getriebes erfolgt vermittels Schrauben-
ganges und Schraubenrades. Die Gesamtanordnung aller
die Bewegung Ubertragenden Teile ist derartig, dal beim
Stillstand des Motors auch dem Getriebe jede weitere
Bewegung unmdglich gemacht ist. Die Friktionskupplung
zwischen Getriebe und Motor ist so gearbeitet, daR sie
auch als Sicherheitsvorrichtung dient, wenn ein herauf-
zuhaspelnder Wagen entgleist oder der Motorfihrer es
unterlaRt, den Strom auszuschalten, wenn der volle Wagen
in Hohe der Forderstrecke angekommen ist. Diese Sicher-
heitsvorkehrung verhitet also Beschddigungen des Aus-
baues durch den entgleisten Wagen, Seilbriche sowie
Beschadigungen des Getriebes und des Motors durch .zu
starken Zug, ferner Besché&digungen der Lokomotive durch
Aufprallen des herangezogenen Wagens. In Gruben mit
stark welliger Lagerung oder mit vielfacher Verwendung
von Unterwerksbau durfte die Haspellokomotive die ihr
zugedachte Aufgabe erfillen. Kt

Markscheidewesen.

Beobachtungen der Erdbebenstation der Westfalischen Berggewerkschaftskasse in der Zeit vom 1.—12. Juli Vormittags.1l

Erdbeben
GroRte Boden-
Zeit des Dauer be;/r\]/e el:ng

Nord- Ost- verti-

Datum n sud West kalen
Eintritts Maximums Endes st Richtung
st inin st min st oo 100 Viogo
6. Nachm. 5 57 6 5-6 67/ Y2 200 15 15

71 Nachm. 10 sa 10 57 bis 1
i8Vorm. n 7

ovh 1200 830 220

Schwaches Beben (von Solon in  1.-6.
Sudost-Frankreich gemeldet) (5.—7.

Heftiges Erdbeben in der Bu- kleine  Anschwel-
chara, Zentralasien (5000 km) lungen

Bodenunruhe

Bemerkungen Datum2 Charakter

Sehr schwach
Schwach, vereinzelt

7. -8. Sehr schwach

8.-9. Schwach, abwech-
selnd kleine An-
schwellungen

9.-12. Sehr schwach

1Vgl. Gliickauf Nt."28, S. 1000 ff. 2 Gerechnet von Vormittag zu Vormittag.

Magnetische Beobachtungen zu Bochum. Die westliche
Abweichung der Magnetnadelvom drtlichen Meridian betrug:

um 8Uhr um 2Uhr Juni um 8Uhr um 2Uhr

Juni Vorm. Nachm. Vorm. Nachm.
1909 / 1909 o ¢
° t L 114

1 ' 581 12 112 9. 12 11 12 9.0

2, 12 97 12 114 10. 12 06 12 110
3. 1 585 12 97 11 12 24 12 89
b 1 587 12 972 12. 2 15 12 96
n 1 586 12 87 13. 12 02 12 74
. 12 03 12 92 14, 12 07 12 108
i. 12 05 12 104 15. 2 06 12 122
8. 12 17 12 109

Juni um 8Uhr um 2Uhr wni um 8Uhr um 2Uhr

Vorm. Nachm. Vorm. Nachm.

1909
1909 0] 0 0] 0]

6. 11 595 12 114 24 11 585 12 97
7. 12 10 12 88 25 12 05 12 72
8. 12 13 12 114 26 11 595 12 91
9. 11 595 12 97 27, 12 01 12 77
20, 12 09 12 105 28 12 07 12 98
21, 11 587 12 127 29, 12 37 12 75
2. 12 13 12 96 30. 12 15 12 96
23. 12 0< 12 103 mMmittel 12 042 12 982

Mittel 12¢ 5,1- -
Mintrop.
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Mineralogie und Geologie.

Ein Profil durch das rheinische Schiefergebirge aus
naturlichen Gesteinen. Im  stddtischen Museum  fir
Handel und Industrie in Ké&ln ist vor kurzem ein von
dem Geologen Dr. IHiegel aus natiurlichem Gestein
errichtetes geologisches Profil aufgestellt worden, das
unter Hervorhebung der nutzbaren Mineralien einen Quer-
schnitt durch das rheinische Schiefergebirge und die &stlich
angrenzenden Gebiete Westfalens darstellt. Die gewdhlte
Profillinie beginnt in der sidlichsten Rheinprovinz, fihrt
durch das Steinkohlengebirge an der Saar in ndrdlicher
Richtung tber den Hunsrick und sodann Uber Gerolstein
durch die Eifel zu ihrem Nordabhang bei Mechernich.
Weiter nach N zu durchschneidet sie dann die niederrhei-
nische Bucht und das niederrheinische Tiefland. Etwa
bei Wesel trifft die Profillinie den Rhein. Auf diesem
Wege berihrt sie ,die wichtigsten nutzbaren Lagerstatten
des linksrheinischen Gebietes: das Saarbecken, die Braun-
kohlenablagerung der niederrheinischen Bucht und die
Steinkohlenformation nebst dem in ihrem Hangenden
auftretenden Stein- und Kalisalze fihrenden Zechstein
des niederrheinischen Tieflandes. Um daneben auch die
wichtigsten Lagerstatten des rechtsrheinischen Schiefer-
gebirges, die Eisenstein-, Blei- und Zinklagerstatten des
Siegerlandes und des Bergischen aufnehmen zu koénnen,
ist die Profillinie am Rhein abgesetzt und an der Sieg
wieder aufgenommen. Dieser IlI. Teil des Profils fuhrt
von der Sieg aus nordwarts durch das Bergische und
das Sauerland bis in das Ruhrkohlenbecken. Soweit es
maoglich war, sind Uberall die einzelnen geologischen Forma-
tionen durch ihre charakteristischen Stufen und diese
durch ihre Hauptgesteinstypen dargestellt. Die Verwaltung
des Museums hat zu dem Profil einen gemeinverstdndlichen
Leitfaden herausgegeben. Er hebt zunédchst in gedrangter
Form die Gesichtspunkte hervor, die bei dem Aufbau
Beriicksichtigung gefunden haben, und gibt sodann eine
kurze Charakteristik aller durch das Profil betroffenen
Formationen. Ein Verzeichnis der fir das Profil verwerteten
Gesteine und ihrer Herkunft in natdrlicher Altersfolge
ist dem erlauternden Text angeschlossen.

Das Profil verdient die Beachtung weitester Kreise
und erscheint in hohem Malke geeignet, das Interesse fur
geologische Arbeiten zu heben und zu fordern. Kr.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Die Zuléassigkeit und das MaR von Abschreibungen
wegen  Substanzverminderung bei Berggewerkselmiten.
AnlaRlich der Beschwerde einer westfélischen Gewerkschaft
hat das Oberverwaltungsgericht vor kurzem ({ber die
Zulassigkeit und das MaR von Abschreibungen wegen
Substanzverminderung bei Berggewerkschaften entgultig
entschieden. Mit Rucksicht auf das allgemeine Interesse,
das diese Entscheidung fiir den Bergbau hat, sei die Begriin-
dung des Urteils im folgenden wiedergegeben:

Im 8§ 3 Abs. 2 des Kommunalabgabengesetzes vom
27. Juli 1885 war bestimmt:

»Beziuglich des Reineinkommens aus Bergbauunter-
nehmungen gilt dies (d. h. gelten die Einschdtzungs-
smmdsédtze der Staatseinkommensteuer) mit der MaRk-
gébe, daB die der jahrlichen Verringerung der Substanz
entsprechenden Abschreibungen zu den Ausgaben
gerechnet werden«.

In bezug auf diese Gesetzesvorschrift hat der I. Senat
des Oberverwaltungsgerichts in einer Gemeindesteuer-
Streitsache durch Urteil vom 10. Dezember 18881in betreff

i vgl. Entsch. d. OVG 13d. 17, & 1*28 ff

der Abschreibungen wegen Substanzverringerung bei Berg-
gewerkschaften folgende Grundsatze aufgestellt:

1. Als Substanz ist. da das Bergwerkseigentum in der aus-
schlieBlichen Befugnis besteht, das verliehene Mineral
im Verleihungsfelde aufzusuchen und zu gewinnen
(88 50 u. 54 ABG), die Masse der verliehenen, unter-
irdisch lagernden Mineralien anzusehen.

2. Die Verringerung der Substanz kann nicht schon durch
die Menge des gefdrderten Minerals, sondern nur durch
einen Bruch ausgedrickt werden, dessen Zdahler das
im Betriebsjahre abgebaute Quantum und dessen
Nenner das Gesamtquantum der zur Zeit der Ver-
anlagung tatsdchlich vorhandenen Mineralsubstanz
bildet.

3. Die Abschreibung muB, um der jahrlichen Substanz-
verringerung zu entsprechen, in demjenigen Verhaltnis,
welches der die Verringerung ausdriickende Bruch an-
zeigt, zu dem Gesamtwert der Substanz stehen; denn
nur so werde die Absicht des Gesetzgebers erreicht,
das in dem Jahresgewinn enthaltene Geldaquivalent
fur die geférderten Substanzteile als zurickflieRendes
Kapital steuerfrei zu stellen.

4. Der Wert der Gesamtsubstanz entspricht einem Kapital,
mittels dessen es bei Zugrundelegung des fiir Bergbau-
unternehmungen (blichen ZinsfuBes zur Zeit mdoglich
ist, eine jahrliche Rente zu erwerben, die so lange, bis
die Substanz vdéllig verbraucht ist. gezahlt werden
muB und demjenigen Wert gleichkommt, den die
Substanz der Jahresforderung darstellt.

In dem Einkommensteuergesetz vom 24. Juni 1891,
das im § 1 Nr. 4 die Berggewerkschaften fir staatsteuer-
pflichtig erklért, findet sich im 8 9 Nr. 5 die Vorschrift, daB
vom Einkommen in Abzug zu bringen sind »die regelmaRigen
jahrlichen Absetzungen fir Abnutzung von Gebéauden.
Maschinen, Betriebsgerédtschaften usw., soweit solche nicht
bereits unter den Betriebsausgaben verrechnet sind«. Bei
der Beratung des Einkommensteuergesetzes wurde von der
Kommission des Abgeordnetenhauses und des Herren-
hauses der Antrag gestellt, einen dem § 3 Abs. 2 des Kom-
munalabgabengesetzes vom 27. Juli 1885 entsprechenden
Zusatz uber die Abzugsfahigkeit der SubstanzVerringerung
beim Bergbau und &hnlichen Betrieben in das Gesetz auf-
zuriehmen. Es ist aber davon Abstand genommen worden,
weil der Finanzminister erklérte, es empfehle sich nicht, in
dem Einkommensteuergesetz zu viel Einzelheiten anzu-
fuhren, es bestehe jedoch kein Zweifel dartiber, daB das Ein-
kommensteuergesetz in diesem Punkt, speziell bei Berg-
werken, so zu handhaben sei. wie in dem Kommunalsteuer-
gesetz vorgeschrieben seil

Das Oberverwaltungsgericht hat sodann als Beschwerde-
gericht in Staatseinkommensteuersachen in stdndiger Recht-
sprechung die in dem LTrteil vom 19. Dezember 1888’ aus-
gesprochenen. oben angefihrten Grundsatze fur die Be-
rechnung des Abzuges wegen Substanzverringerung bei der
Ermittlung des steuerpflichtigen Einkommens der Bcrg-
gewerkschaften angewendet und weiter ausgestaltet3. Dabei
ist u. a. ausgesprochen worden, dalR gesetzliche Vorschriften
Uber die Art der Buchfiuhrung, Bilanzaufstcllung und Ge-
winnberechnung fir Berggewerkschaften nicht bestédnden,
diese somit die Buchfihrung nach ihren Bedirfnissen ge-
stalten dirften, und dal die Art der Buchfihrung in ma-
terieller Beziehung keinen Unterschied bei der Berechnung
des steuerpflichtigen Einkommens, insbesondere auch der

1vgl. Ni*. *%5 (L Drucksachen d. Abgeordnetenhauses 1890/91 S. 24/5,

Stenographische Berichte S. 841, Nr. 77 der Druckschriften des Herren-
h&liscs Session 1890/1 S. 8.

*vgl Entsch. d. OVG Bd. 17, S. 128 IT

Zq Entscheldungen |n Staatssteuersachen Bd. 1, S. 341/*. Bd. 2
S. 15 00. 3, S. 110, Bd. . 33 ff.
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Abzlige wegen SubstanzVerringerung, mache. Die An-
wendung der fir Aktiengesellschaften im Handelsgesetz-
buch vorgeschriebenen Grundsédtze wurde bei der Er-
mittlung des Gewinnes der Berggewerkschaften fir aus-
geschlossen erachtetl, dagegen auf die Ausfihrungen in dem
Urteil der vereinigten Steuersenate vom 27. November 189fr
verwiesen, wonach derjenige Betrag steuerfrei abzuziehen
sei, um den sich der Wert des Stammvermdgens durch Ver-
wendung einzelner Bestandteile zur Erzielung der Roh-
einnahme verringert habe, und daB dieser Betrag nach dem
Substanzwert beim Beginn des fir die Veranlagung maR-
gebenden Zeitraums zu bemessen sei.

So war die Rechtslage in Beziehung auf die Abschreibung
wegen Substanzverringerung bei Berggewerkschaften bis
zum 1. Januar 1900, dem Zeitpunkt des Inkrafttretens des
neuen Handelsgesetzbuchs vom 10. Mai 1897.

Durch dieses wurde ein Unterschied zwischen den Berg-
gewerkschaften des altern und des neuern Rechts in handels-
rechtlicher Beziehung geschaffen. Die Rechtsverhéltnisse
der am 1. Oktober 1865 bereits bestehenden Gewerkschaften
sind zwar in den 88 220 ff. ABG neu geordnet, diese Berg-
gewerkschaften sind aber trotzdem dem neuen Recht in
wesentlichen Beziehungen nicht unterworfen worden. Seit
jener Zeit gibt es daher in Preulen Gewerkschaften des
altern und neuern Rechts. Waéhrend die Gewerkschaft
altern Rechts eine Gesellschaft von Miteigentimern des
Bergwerks ist, denen das Bergwerkseigentum zu ideellen
Teilen (Kuxen) zusteht, und die auch als Miteigentimer in
das Grundbuch eingetragen werden, ist die .Gewerkschaft
neuern Rechts eine juristische Person, der als solcher Berg-
werkseigentum zusteht, und die auch als Eigentimerin ins
Grundbuch eingetragen wird. Die neuern Kuxe sind nicht
wie die altern Anteile an dem Bergwerkseigentum, sondern
dhnlich wie die Aktien, Anteile an dem Gewerkschafts-
vermogen3.

Nach den frihem Vorschriften des Handelsrechts fanden
die Bestimmungen iber Kaufleute und Uber die Fihrung
von Handelsbiichern auf Gewerkschaften keine Anwendung:
diese konnten, wie schon oben erwdhnt, ihre Buchflihrung
nach ihrem Ermessen und nach ihren speziellen Bedirfnissen
gestalten, den Gewinn berechnen und die Ausbeute ver-
teilen, wenn sie nur die Vorschrift im §.102 ABG beachteten,
dal die Gewerken nach dem Verhdltnis ihrer Kuxe an dem
Gewinn und Verlust teilnahmen. Dieser Rechtszustand
hat sich seit dem Inkrafttreten des HGB vom 10. Mai 1897
wesentlich gedndert. Der § 2 HGB enthdalt folgende Be-
stimmung:

»Ein gewerbliches Unternehmen, das nach Art und
Umfang einen in kaufméannischer Weise eingerichteten
Geschéftsbetrieb erfordert, gilt, auch wenn die Voraus-
setzungen des § 1 Abs. 2 nicht vorliegen, als Handels-
gewerbe im Sinne dieses Gesetzbuchs, sofern die Firma
des Unternehmers in das Handelsregister eingetragen
worden ist. Der Unternehmer ist verpflichtet, die Ein-
tragung nach den fir die Eintragung kaufménnischer
Firmen geltenden Vorschriften herbeizufihren«.

Im Gegensatz zum § 1 HGB, wonach jeder, der ein
Handelsgewerbe betreibt, Kaufmann im Sinne des HGB
ist, entscheidet nach § 2 a. a. O. nicht der Gegen-
stand des Gewerbebetriebes, sondern die Betriebsweise.
Jedes gewerbliche Unternehmen, wenn es nach Art
und Umfang eine kaufmannisch eingerichtete Betriebs-
weise erfordert, wird danach bei hinzukommender Ein-

1vgl. Entsch. in Staatssteuersachen Kd. 6, S. Ifil ff.

2vgl. Entsch. in Staatssteuersachen Bd. 5, S. 270 ff

3vgl. Klostermann, Kommentar zum ABG 5. Aufl..bearb.von Dr.
gl.elgufrfst, § 94 Anm. 3 S. 317 ff, Entsch. d. OVG Bd. IS, S. Iti ff,Bd. 26.
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tragung in das Handelsregister Betrieb des Handelsge-
werbes und damit derjenige, der es betreibt, Kaufmann im
Sinne des HGB.1L Es kommt nach dem Wort-
laut der Vorschrift im 8 2 HGB nicht darauf an, daB das
gewerbliche Unternehmen tatsédchlich kaufméannisch ein-
gerichtet ist, sondern nur darauf, daB es eine kaufménnische
Einrichtung erfordert. Trifft dies zu, so kann sich der
Unternehmer von der Verpflichtung zur Eintragung und
von der Kaufmannseigenschaft nach der Eintragung nicht
dadurch befreien, dal er seinem Betrieb eine kaufménnische
Einrichtung nicht gibt2 Es besteht nun in der Literatur
und in der Rechtsprechung kein Zweifel darliber, daB der
Bergbau sowie der Betrieb von Gruben und Salinen unter
die gewerblichen Unternehmungen nach 8§ 2 HGB fallen3.
Hieraus folgt, dal die Gewerkschaften nach der Eintragung
in das Handelsregister als Kaufleute im Sinne des HGB
anzusehen und damit den Vorschriften Gber die Fihrung
von Handelsblichern nach 8§ 38 ff. HGB Unterworfen
sind.  Zur Eintragung kénnen sie vom Richter durch
Ordnungsstrafen nach den 8§ 132 ff. des Reichsgesetzes
Uber die Angelegenheiten der freiwilligen Gerichtsbarkeit
vom 17. Mai 1898 angehalten werden und, wenn sie Handels-
bicher nicht oder nicht ordnungsmaRig fiihren, so treffen
sie bei eintretendem Vermogensverfall die Strafvorschriften
in den 88 239—241 der Reichskonkursordnung. Eine Aus-
nahme wird im Artikel 5 des EG zum HGB vom 10. Mai 1897
beziglich derjenigen Gewerkschaften gemacht, die nach
den Vorschriften der Landesgesetze nicht die Rechte einer
juristischen Person besitzen; auf sie soll die Vorschrift des
8§ 2 HGB keine Anwendung finden. Zu den Gewerkschaften,
die nach dem ABG nicht die Rechte einer juristischen
Person haben, gehdren, wie oben ausgefihrt ist, die Ge-
werkschaften des altern Rechts. Sie gelten nicht als Kauf-
leute und haben nicht die Verpflichtung, Handelsbicher
zu fuhren.

Es fragt sich nun, welchen EinfluR der verschiedene
rechtliche Charakter der Berggewerkschaften des altern
und des neuern Rechts und die Verpflichtung der letztem,
nach ihrer Eintragung in das Handelsregister Handelsbiicher
zu fiihren, auf die Ermittlung der steuerpflichtigen Uber-
schusse nach § 16 des Einkommensteuergesetzes vom
24. Juni 1891 hat. Bei physischen Personen hat der Gerichts-
hofin stdndiger Rechtsprechung die Vorschriftim § 14 a. a.0O.
in Ubereinstimmung mit Art. 18 Abs. 1 und Arti. 19
Abs. 1 der Ausfihrungsanweisung vom 6. Juli 1900 dahin
ausgelegt, daR es nicht darauf ankommt, ob ein Gewerbe-
treibender zur Fihrung von Handelsbichern verpflichtet
ist oder nicht, daB vielmehr die Tatsache allein, ob ein
Gewerbetreibender Handelsblicher nach Vorschrift der
8§ 38 ff. HGB fuhrt oder nicht, fur die Methode der Er-
mittlung des gewerblichen Einkommens entscheidend ist.
Diese Auffassung ist auch durch die Einkommensteuer-
novelle vom 19. Juni 1906 im § 13 Abs. 1 zum klaren Aus-
druck gebracht mit den Worten: »Bei Steuerpflichtigen,
welche Handelsbicher nach Vorschrift der 88 38 ff.
HGB fihren, ist der Gewinn« usw.4 Damit hat der Gesetz-
geber selbst, da nach der Begrindung der Novelle eine
wesentliche Anderung in den betreffenden Bestimmungen
nichtbeabsichtigtist, gewissermaRen durch eine authentische
Interpretation die Auslegung der friher zweifelhaften Vor-
schrift seitens des Oberverwaltungsgerichts als zutreffend
anerkannt.

1lvgl. Staub, Kommentar z. HGB, 8. Aufl, Anm. 1 zu § 2, Anm. 31
zu 1

§2 vgl. Staub a a. O. Anm. 6 zu § 2
zu ;;/gl. Juristische Wochenschrift 1904, S. 475, Staub a. a. O. Anm. 3

4 Abweichend hiervon Fuisting. die preuBischen direkten Steuern,
Bd. I, Anm. 13 zu § 13 und Anm. 14 zu § 9
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Unter den »Uberschiissen« im Sinne des § 16 des Ein-
kommensteuergesetzes ist aber nach der Rechtsprechung
des Oberverwaltungsgerichtslbei den Handel und Gewerbe
treibenden nichtphysischen Personen nichts anderes zu
verstehen, als der geschaftliche Reingewinn im Sinne des
§ 14 a. a. O. — Die Methode fir die Ermittlung des letztem
bei physischen Personen muf daher auch fir die Fest-
stellung der Uberschiisse der nichtphysischen Personen
eine gleiche sein. Die obigen Grundsédtze missen hiernach
auch fur nichtphysische Personen gelten. Hat eine Ge-
werkschaft — mag sie eine solche altern oder neuern Rechts
sein, mag letztere ins Handelsregister eingetragen sein oder
nicht — Handelsblicher nach Vorschrift der §838 ff. HGB
gefiithrt, so sind die Uberschisse gemiR den Bilanzvor-
schriften zu ermitteln2, wdahrend sie beim Fehlen von
Handelsbichern und kaufméannischer Buchfilhrung nach
der Vorschrift des Art. 18 a. a. O. festzustellen sind.

Fir die Gewerkschaften des altern oder neuern Rechts,
die keine Handelsblicher fuhren, hat der erkennende Senat
nach eingehender Erwégung sich dahin schlussig gemacht,
daR auf sie die in dem Urteil vom 19. Dezember 18883 auf-
gestellten Grundsatze Uber den Abzug wegen Substanz-
verringerung auch weiter Anwendung zu finden haben,
deren rechtliche Grundlage der § 915 des Einkommen-
steuergesetzes (8§ 814 der Novelle in der Fassung vom
19. Juni 1906) bildet. Diese Grundsdtze mdgen anfechtbar
sein, sie sind aber ein Ergebnis langer und reiflicher Uber-
legung und haben, obwohl sie beim ErlaB des Einkommen-
steuergesetzes vom 24. Juni 1891 bekannt waren, dem Ge-
setzgeber keine Veranlassung geboten, hiervon abweichende
Gesetzesvorschriften zu erlassen, im Gegenteil ist, wie
oben ausgefiihrt, die jenen Grundsdtzen zugrunde liegende
Vorschrift im § 3 Abs. 2 des Kommunalabgabengesetzes
vom 27. Juli 1885 vom Finanzminister ausdricklich auch
fur das Einkommensteuergesetz als maRgebend bezeichnet
wordend. Fur die Berggewerkschaften des altern oder neuern
Rechts, welche Handelsbicher nach Vorschrift der §§38 ff.
HGB fuhren, kommen dagegen die Bilanzvorschriften im
8§ 40 HGB zur Anwendung, wonach bei der Aufstellung der
Bilanz samtliche Vermogensgegenstande und Schulden nach
dem Werte anzusetzen sind, der ihnen in dem Zeitpunkt,
fir den die, Bilanzaufstellung stattfindet, beizulegen ist.
Bei der Einsetzung des wirklichen Wertes in die Bilanz
kann von einer Abschreibung UGberhaupt nicht die Rede
sein; eine solche kommt erst dann in Frage, wenn der Wert
beim Beginn des Geschéftsjahres in die Bilanz eingestellt
und ein der Differenz der Werte beim Beginn und am
SchluB des Geschéftsjahres gleichkommender Betrag ab-
geschrieben wird. Diese Differenz bildet zugleich das zul&ssige
MaR der Abschreibung5. In gleicher Weise hat auch der
V1. Senat in mehrfachen Urteilen® die in dem Urteil des
V. Senats vom 2. Juli 19027 fir Abschreibungen bei.Aktien-

gesellschaften aufgestellten allgemeinen Grundsdtze — die
besondern aktienrechtlichen Grundsédtze im § 261 HGB
finden auf Berggewerkschaften keine Anwendung — auf

die Bilanzen der Berggewerkschaften in folgender Weise
fur anwendbar erkléart;
1. Alle Abschreibungen sind allein in der Richtung zu
prifen, ob sie nach den handelsrechtlichen Vorschriften
bemessen sind.

2. Der Buchwert des Gegenstandes der Abschreibungen
ist nicht entscheidend. Vielmehr sind die nach

*vgl. Entsch. in Staatssteurersachen Bd. 10, S. 214 ff.

2 Art. 27 und 19 der Ausithruugsanw. vom 0. Juli 11)00, jetzt Art 27
und 11) der Ansfalmingsanw. vom 25. Juli 1906.

3vgl. Entsch. des OVG Bd. 17. S. 128.

4 vgl. Ernsting a. a. O. Anm. 18Ba zu g 15 d. Novelle.

5vgl. Entsch. in Staatssteuersachen Bd. 8, S. 85 ff

0vgl. Urteil v. St. Januar 1907. VI. A. 11 de 1910

* vgl. Entsch. in Staatssteuersachen Bd. 10, 8. 295 ff.
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handelsrechtlichen Grundsédtzen (88 39, 40 HGB) zu
ermittelnden Werte beim Beginn und am Ende der
Periode einander gegeniiberzustellen. Der Unterschied
zwischen beiden Wertzahlen bildet die Héhe der wéhrend
der Periode eingetretenen Wertverminderung und
somit der zuldssigen Abschreibung.

3. MaRgebend ist der gemeine Wert im Sinne des § 9
des Ergénzungsteuergesetzes vom 14. Juli 1893, d. h.
der objektive Kaufwert des Gegenstandes unter der
Voraussetzung des Fortbestandes des Unternehmens.

4. DemgemaR ist auch der wirkliche Wert der Bergbau-
berechtigung beim Beginn und am SchluB der fir die
Veranlagung maBgebenden Durchschnittsperiode fest-
zustellen.

Als der nach §40 HGB in der Bilanz anzusetzende Wert
gilt der gemeine Wert im Sinne des § 9 des Ergédnzung-
steuergesetzes vom 14. Juli 1893, d. i. der objektive Ver-
kaufswert unter der Voraussetzung des Fortbestandes des
Unternehmensl Die Schwierigkeit liegt bei der Abschreibung
wegen der Wertverminderung in der Ermittlung des Bilanz-
wertes. Den Gegenstand der Bewertung bildet die Berg-
bauberechtigung, auch Bergwerkseigentum genannt.
Hierunter ist eine besonders geartete Berechtigung zu ver-
stehen, die in der Hauptsache die Befugnis gewahrt, die in
der Verleihungsurkunde benannten Mineralien innerhalb eines
bestimmten Bergwerksfeldes mit AusschluR an derer Personen
zu gewinnen, wobei das Eigentum an den Minerahen aber
erstdurch die Gewinnung erlangt wird2. Diese Bergbaube-
rechtigung ist nach der Rechtsprechung des Gerichtshofs3
als gleichbedeutend mit der Masse der verliehenen, unter-
irdisch lagernden Mineralien anzusehen; denn diese bilden
den Grundstock des Unternehmens, von dessen Reich-
haltigkeit und allméahlicher Erschopfung die Dauer desselben
abhéngt4d. Der Verkaufswert dieser Mineralien 4Rt sich,
auch wenn man die Menge der in dem verliehenen Felde
lagernden Mineralien annédhernd bestimmen kann, nicht
ohne weiteres nach dem Verkaufswert der gefdrderten
Mineralien berechnen; dies wére nur mdoglich, wenn der
gesamte Bestand sofort gefdordert und der darin enthaltene
Wert augenblicklich realisiert werden kdnnte. Aulerdem
kommt dabei in Betracht, daB in dem Verkaufswert der
geforderten Mineralien die Forderkosten wund ein ent-
sprechender Prozentsatz fir die Verzinsung des in den
Bergwerksanlagen steckenden Kapitals mit enthalten ist,
nach deren Abzug sich erst der wirkliche Wert der im Felde
lagernden Mineralien ergeben wiirde. Ein Ausgehen vom
Anschaffungspreise ferner unter Abzug der jahrlichen Ab-
nutzung ist nicht zul&ssig, da diese Art des Wertansatzes
in der Bilanz nur den Aktiengesellschaften nach § 261 HGB
gestattet ist. Es bleibt daher fir die Ermittlung des ge-
meinen Wertes oder Verkaufswertes des gesamten Bestandes
der Mineralien nur der in dem Urteil vom 19. Dezember
18885 eingeschlagene Weg ibrig, namlich der, ein Kapital
zu finden, mittels dessen es bei Zugrundelegung des fir
Bergbauunternehmungen der betreffenden Art (blichen
ZinsfuBes zur Zeit, fir die der Wert festgestellt werden soll,
maoglich ist, eine jdhrliche Rente zu erwerben, die so lange,
bis die Mineralmenge verbraucht ist, gezahlt werden muR
und den reinen Substanzwert der Jahresforderung darstellt.
Diesem Wert des gesamten Bestandes an Mineralien hat
offenbar auch der V1. Senat gemeint, wenn er in seinem

1vgl. Entscheidungen a. a. O. Bd. 10, 8. 393, Bd. 6, S. 33 IT, 42 ff,
Bd. 8, s. 86 ff. Entsch d. KC|chsoberhandclsger|chts Bd. 12 S.19 Staub,
Kommentar z. HGB, 8. Aufl., Anm. 3 zu § 4u.

2 vgl. Klostermalm Kommentar z, ABG, 6. Auti. 1896, S. 119 und die
dort zitierten zahlreichen Urteile.

3 vgl. EntSCh. d. OVG Bd. 17, S. 134.

4vU' Motive z. Entwurf d. Kommunalabgabeuseselzcs v. Jahre
18i7 —Abgeordnetenhaus Drucksache Nr

6 vgl. Entsch. d, OVG Bd. 17, S. 137.
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Urteil vom 31. Januar 1907, VI. A. Il de 1906, sagt, daf
der unter Anwendung der Rentenformel auf gleicher
Grundlage zu bestimmende Wert der Mineralsubstanz am
Anfang und am Ende der Durchschnittsperiode festgestellt
und die zulassige Abschreibung durch die Gegeniberstellung
der Wertbetrdge gefunden werden solle.

Es genigt jedoch nicht, wenn, wie hier gesagt ist, nur
die Werte beim Beginn und am Schlul der ganzen drei-
jahrigen Periode ermittelt werden, um die zul&ssige Ab-
schreibung wegen Substanzverringerung zu finden. Aller-
dings hat der V. Senat in dem Urteil vom 2. Juli 19021
fir die Abschreibungen bei Aktiengesellschaften ausge-
sprochen, dall die Differenz der Werte der Betriebsgegen-
stdnde beim Beginn und am Ende der maRgebenden Periode
das zuldssige MaR der Abschreibungen wegen Wertver-
minderung ergebe. Dieser Grundsatz hat aber nur die
regelméRigen Félle der Abschreibung wegen Wertver-
minderung im Auge, bei denen in jedem Geschéaftsjahre
gleichmé&Rig gewisse Betrdge von dem beim Beginn des
Geschaftsjahres vorhandenen Wert in Absatz zu bringen
sind. In solchen Féllen stellt sich rechnerisch dasselbe Er-
gebnis heraus, wenn die wirklichen Werte fir den Beginn
und den SchluR jedes der drei maRgebenden Geschéftsjahre
oder nur fir den Beginn und den SchluB der dreijdhrigen
Durchschnittsperiode ermittelt werden.

Hier hat der V. Senat, obgleich an sich der jahrlichen
Bilanzaufstellung auch eine jahrliche Feststellung der Ab-
schreibungen entspricht, es flr ausreichend erachtet, die
nach handelsrechtlichen Grundsdtzen anzusetzenden Werte
nur beim Beginn und am Schluf der dreijahrigen Periode
festzustellen. Etwas anderes hat der VI. Senat in der oben
angefihrten Stelle ebenfalls zweifellos nicht anordnen
wollen2.

Im vorliegenden Falle aber sind die Faktoren fir die
Ermittlung des Wertes der anstehenden Mineralien, namlich
das Forderungsquantum, die Betriebskosten, die erzielten
Kaufpreise und der Zinsfull der in Bergbauunternehmungen
solcher Art angelegten Kapitalien, fiir jedes Jahr der drei-
jahrigen Periode verschieden, so daB eine Wertermittlung
fur jedes Geschaftsjahr durchaus erforderlich ist. Dies
ist auch bereits friher in der Rechtsprechung fur die Fest-
stellung des Abzuges wegen Substanzverringerung bei
Berggewerkschaften anerkannt3und ist eigentlich der Natur
der Sache nach selbstverstandlich.

Als Wert am Anfang eines Geschaftsjahres hat der nach
vorstehenden Grundsétzen fur den SchlufR des vorher-
gehenden Geschéftsjahres ermittelte Wert zu gelten,
und dieser ist behufs Berechnung der Wertverminderung
dem Wert am SchluR des ndchsten Geschéftsjahres gegen-
Uberzustellen. Die Berechnung des Wertes der Mineral-
substanz fur den Beginn eines jeden Geschéftsjahres ist
dagegen unzuldssig; denn es wirden dabei wegen der an-
zuwendenden Rentenformel Faktoren in Betracht gezogen
werden, wie Menge und Wert der Jahresférderung, Dauer
der Ausbeuteperiode und ZinsfuB, die sich bereits auf die
Verhdltnisse im néchsten Geschéftsjahre beziehen, was zu
unrichtigen Ergebnissen fihren miuRte.

Nachdem die Werte fiir den gesamten Bestand an Mine-
ralien auf die oben angedeutete Weise fir den SchluB
eines jeden Geschéaftsjahres gefunden sind, hédngt die
Zulédssigkeit und die Hohe der Abschreibung wegen Wert-
verminderung davon ab, ob und um wieviel der Wert am
Ende des einen Jahres geringer ist als der Wert am Ende
des vorhergehenden Jahres. Ist der ersterc Endwerthoher,

Bd. 10. S. .101/2.
Bd. 13. S. 256 ff.
Bd. 1, S. 331, Bd. 1

1vgl. Entsch. in Staatssteuersachen
3vgl. Entsch. in Staatssteuersachen

« vgl. Entsch. in Staatssteuersachen
. 3L Bd. 6 S. 179.
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etwa infolge des Steigens des Kaufpreises der Mineralien
im Laufe des Geschéftsjahres, als der letztere, so ist eine
Wertverminderung tberhaupt nicht eingetreten, und es kann
dann auch eine Abschreibung wegen Wertverminderung
nicht stattfinden. Dies ist eine logische Folge des im § 40
HGB ausgesprochenen Bilanzgruijdsatzes, daB die wirk-
lichen Werte in dem Zeitpunkt, fur welchen die Aufstellung
erfolgt, in die Bilanz einzustellen sind.

Dabei ist noch ein Punkt besonders hervorzuheben, der
auch bei &ndern nichtphysischen Personen erst in der neuern
Rechtsprechung des Gerichtshofs mehr betont worden ist.
Die Bilanzen der Berggewerkschaften werden vom Gruben-
vorstand aufgestellt und von den zustdndigen Organen
(Gewerkenversammlung) festgesetztl So lange eine solche
Bilanz nicht durch die zustdndigen Organe abgeé&ndert ist,
kann von dem Vorstand nachtraglich im Veranlagungs-
oder Rechtsmittelverfahren eine hohere Abschreibung nicht
beansprucht werden, das MaR der Abschreibung wird viel-
mehr durch die maRgebende Bilanz begrenzt2

Das Endergebnis der vorstehenden Erdrterungen ist
kurz folgendes:

Fir die Berggewerkschaften des altern und neuern Rechts,
mogen letztere ins Handelsregister eingetragen sein oder
nicht, sofern sie Handelsbticher nach Vorschrift der §§38 ff.
HGB nicht fuhren, sind auch weiter die bis zur Einfihrung
des neuen Handelsgesetzbuchs geltenden Grundsdtze fir
die nach 8§91 5 des Einkommensteuergesetzes (jetzt 8§81 4
der Novelle in der Fassung vom 19. Juli 1906) zuldssige
Absetzung wegen Substanzverringerung anzuwenden3. Fir
die Berggewerkschaften des altern und neuern Rechts,
sofern sie kaufménnische Bucher fihren und Bilanzen auf-
stellen, kommen dagegen die Bilanzgrundsdtze des §40 HGB
zur Anwendung. Danach bildet die Differenz der nach
gewissen, oben néher angefiihrten Grundsdtzen ermittelten
gemeinen oder Verkaufswerte des Gesamtbestandes der
Mineralien das zulédssige MaR der Abschreibung wegen
Wertverminderung. Diese Abschreibung ist fir jedes Ge-
schéaftsjahr der dreijéhrigen Durchschnittsperiode besonders
zu ermitteln. Ist der so ermittelte Wert der Mineralsubstanz
am Ende eines Geschéftsjahres hoher als am Ende des vor-
hergehenden Geschéftsjahres, so ist fur dieses Jahr eine Ab-
schreibung wegen Wertverringerung Uberhaupt nicht
zuléssig. Ein Anspruch auf eine nachtrégliche hohere Ab-
schreibung kann, so lange die.Bilanz nicht von den zu-
standigen Organen abgedndert ist, im Veranlagungs- oder
Rechtsmittelverfahren nicht beriicksichtigt werden.

Volkswirtschaft und Statistik.

Steinkohlenlérdermig und -absatz der staatlichen Saar-
gruben im Juni 1909.

Juni Januar bis Juni
1908 1909 1908 1909
t t t t

Forderung ... 834536 871295 5475299 5368470
Absatz mit der Eisen-

bahn .. .. 577 054 601 780 3 708 056 3 676 467
aufd. Wasser-

wege . . .. 11 143 29423 189 046 142 006

" mit der Fuhre 22 592 21 232 219 357 192 489

Seilbahn 95329 114903 611332 692 570

Gesamtverkauf 706118 767 838 4 727 791 4 703 532

Davon Zufuhr zu den
Kokereiend.Bezirks 183392 224 123 1187347 1303701

1vgl. Entsch. in Staatssteuersachen Bd. 5, S. 6 ff.
2vgl. Entsch. in Staatssteuersachen Bd. 11, S. 262/3.

S.27,88.vgl. Entsch. d. OVG Bd. 17. S. 128 ff. und d, oben zitierten Urteile
rt. Entsch. d. OVo in Staatssteuersachen.
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Gliuckauf

Qgvvinnung der Bergwerke, Hitten und Salinen in Bayern

im Jahre 1908.

Erzeugnisse

I. Bergbau.

A. Vorbehaltene
Mineralien.
Steinkohlen . . 1907

1908
Braunkohlen einschl
der oberbayer.
sog. Pechkohlen .1907
1908
Eisenerze........ 1907
1908
Kupfererze . 1907
1908
Antimonerze 19071
1908
Schwefelkiese und
Vitriolerze 1907
1908
Steinsalz 1907
1908
zus. A 1907
1908
B. Nicht vorbehaltene
Mineralien.
Graphit 1907
1908
Erdola.. 1907
1908
Ocker u. Farberde 1907
1908
Kreide ... 1907
1908
Porzellanerde 1907
1908
Tonerde 1907
1908
Speckstein 1907
1908
FluBspat 1907
1908
Schwerspat . 1907
1908
Feldspat 1907
1908
Dach- u. Tafel-
schiefer . 1907
1908
Zementmergel . . 1907
1908
Schmirgel .1907
1908
G ipS. i 1907
1908
Kalkstein . . . . 1907
1908
Sandstein . 1907
1908
W etzstein . 1907
1908
Basalt . . . .. 1907
1908
Granita.... 1907
1908
Porphyr, Mela-
phyr usw. . 190"
1908
TraB e, .190r
19080

(Nach Mitteilung des "Kgl.

Oberbergamts

€%  Menge Wert 23

g% t M <

7 657 919 8583 749 4 142
6 647 639 8616 353 4 289
13 926 241 9036 521 4 725
14 1209 110 10 760 502 5 146
24| 277 280 2 344 910 996
24 278 681 2323 155 1028
3 5 000 45 000 69
2 3 500 52 500 56
1 — — 6
3 — — 8
2 5 085 67 907 55
2 4 037 50 901 46
1 1393 22 305 104
1 1285 20 559 101
51 1872 918 20 100 392 10 097
52 2144 252 21 823 970 10 674
64 4033 201 350 276
69 4 844 247 510 174
1 130 12 545 40
1 168 16 160 70
15 1480 20 625 57
15 1684 29 440 42
8 19 739 309 740 49
7 19 617 296 406 48
12 115 387 147 235 235
10 68 551 224 412 240
153 309 120 2079 991 973
122 274 482 1654 990 685
6 1299 214 310 66
6 2 199 225 680 68
4 4 780 46 840 38
5 5 480 53 520 32
9 21 500 169 800 184
1 17 195 162 810 155
5 2 125 21 800 34
6 5 859 63 529 41
4 1513 66 970 71
4 1323 68 567 75
9 230 583 207 936 165
12 307 820 347 912 244
2 326 14 540 5
245 10 925 4
21 48 975 73 500 77
19 51 314 79 801 72
357 890 347 1698211 2327
36( 968 263 1930301 2289
570 579 39C 3 146 860 3 654
590 525 76t 2836 62( 3652
6 6f 10 5/C 20
( 67 10 375 17
19 740 382 1756 65( 977
22 745948 1308 024 917
169 320 723 2955779 4 119
167 325 31" 2474 Olt 3667
59 600 321 1700452 2255
5t 534 38E 1554 396 1953
iL 2910 46 59( 41

Erzeugnisse

Bodenbelegsteine. .1907
1908
Lithographiesteine .1907
1908
Quarzsand .1907
1908
zus. B 1907
1908
Il. Salinen.
Siedesalz.....coennee 1907]
1908
1. Hdatten.
Eisen:
a) GuBeisen
1. Roheisen . .1907
1908
2. Guleisen aus
Roheisen. .1907
1908
b) SchweiBeisen
1. Stabeisen. .1907
1908
2. Eisendraht .1907
1908
3. FluBeisen. .1907
1908
Eisen insgesamt . .1907
1908
Vitriol und Potee .1907
1908
Glaubersalz . .1907
1908
Schwefelsaures Kali 1907
1908
Schwefelsaure . . 1907
1908
zus. 111 1907
1908

3 triebene!

Werke

37
40
22
38
45
42

T 597
1613

oo

w w

105
101

120
115

N N

5
4

129
123

Kohleneinfuhr in Hamburg.
Eisenbahn-Direktion in Altona kamen mit der Eisenbahn
von rheinisch-westfélischen Stationen in Hamburg folgende

Mengen Kohlen an':

Nr. 29
Menge Wert E %
t M <
9 345 184 440 99
9 426 191 080 509
11 590 1 231 000 748
9858 1057 300 743
234 175 535 169 332
196 320 468 304 321
4 148 029 16 806 319 16 801
4079 035 15 358 662 16 059
43 435 1948 092 243
43 020 1846 389 244
98 143 6 467 930 495
131 404 7 738 397 509
138 659 28 257 628 7 756
128 235 25 115 888 7 397
36 883 5634237 887
30 740 4 301 039 870
18 944 2 250 704
20 716 2 237 328
150 148 18 105 266 3014
176 085 20 046 268 3204
442 777 60 715 765 12 152
487 180 59 438 920 11 980
850 183 291 48
910 171 415 45
1439 36 700 4
1743 43 880 6
247 46 800 5
_ — i —
161 868 6 578 940 336
149 079 5 834 930 298
607 181 67 561 496 12 545

638 912 65 489 145 12 329

Nach Mitteilung der Kgl.

Juni Januar bis Juni
1908 1909 1908 1909
t t t t
Fir Hamburg Ort 61 1175 90457,5 423898 436 956,5
ZurW eiterbefdrderung
nach (berseeischen
Platzen .o 15054,5 6 569 48 060 48088
auf der Elbe (Berlin |
USW L) oo 47 002,5 46 937,5 219 332,5 2138445
nach Stationen der
friheren Altona-
Kieler Bahn . 57 4945 43 280 371 903 253421
nach Stationen der
Liubeck-Hamburg.
Bahn .. 11 475 6 095,5 74902 25 703
nach Stationen der
friheren Berlin-
HamburgerBalm . 11510 29375 75530 128265
zusammen 203 654 196 277  1213625,5 990 839,5

11In der Tabelle sind die in den einzelnen Orten angekommenen
Mengen Dienstkolilen sowie die fur Altona Ort und Wandsbek Ort
bestimmten Sendungen nicht berucksichtigt.
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H. W. Heidmann
Es kamen heran:

in Altona schreibt:

Glickauf

Versand des Stahlwerks-Verbandes
Versand des Stahlwerks-Verbandes an Produkten A betrug

im Juni

1909.

1059

Der

im Juni 418626 t (Rohstahlgewicht) gegen 377718 t im
Juni Januar bis Juni Mai d. J. und 378360 t im Juni 1908. Der Versand war
1908 1909 1908 1909 also um 40908 t hdoher als im Mai d. J. und um 40266 t
t t t t hoher als im Juni 1908.
an Kohlen:
Eisen- Gesamt-
von Northumber- Form-
land u. Durham . 307302 322542 1540002 1488 781 h Halbzeug bahn- isen Produkte
| Jahre u. Monate t I eise A
von Yorkshire, materia
Derbyshire usw. . 51 409 72 274 313955 297 581 t t t t
von Schottland . 109 722 128206 573797 616 109
von Wales 13156 12794 65618 60 605 1908
_____________________ 1113 1706 7759 Januar ... 101460 214557 67039 383056
an Koks 8825 Februar . . . . . 108854 207562 104092 420 508
zusammen 482702 537 522 2501131 2466 901 M ArZ . 132100 198 841 155437 486 468
von Deutschland 203827 214 101 1229648 1129 157 April.. 104 703 141 128 126 125 371956
i M ai.... 114 599 162913 137343 414855
Uberhaupt 686529 751 623 3730779 3596 058 Junin P 165 196 115109 378 361
Im Monat Juni kamen G5091 t mehr heran als in U 114 335 147420 126 954 388 709
demselben Zeitraum des Vorjahres. Der Geschaftsgang war August . . . .- 125 464 459 524 116371 401 159
! jahres. = fnattsgang September . . .. 127618 170702 106 258 404 608
waéhrend des ganzen _M_onat_s stetig; die zugefihrten Mengen OKtober. ... 142 673 161374 110597 414 644
konnten ohne Schwierigkeit untergebracht werden. An der November . . . . 111 932 158 306 71340 341578
Gesamtzufuhr von Kohlen im ersten Halbjahr 1909 (1908) Dezember . . . . 108 753 183 479 66 259 358 491
war Deutschland mit 31,40 (32,96) pCt, GroRbritannien mit 1909
68,60 (67,04) pCt beteiligt. JANUAT o 118745 159266 131180 409 191
Die Seefrachten waren unverdndert schlecht. Dagegen Februar . 105 998 166 662 124 976 397 635
hatte die starke Nachfrage nach Kahnraum nicht nur fir Marz 144 946 204 456 171 409 520811
Kohlen, sondern auch fir Getreide und andere Giiter eine APl 109340 123881 131448 364 669
starke Steigerung der Flu B frachten nach der Oberelbe zur M BT 1541%2 izllg ggg 1‘5‘3 32(7) ﬂ; g;g
Folge. Erst als mit Monatschluf groBere Mengen Kahn- JUNE e
raum zugefihrt wurden, gingen die Sétze zurick.
Erzeugung der deutschen Hochofenwerke (einschl. Luxemburg) im Juni 1909.
(Nach den Mitteilungen des Vereins deutscher Eisen- und Stahl-Industrieller.)
Th Stahl- und Puddel
GieRerei- Bessemer- omas- Spiegeleisen u -
Roheisen und Roheisen Roheisen (einschl. Roheisen Gesamterzeugung
GuRwaren (saures (basisches Fefrom_f_ngan, (ohne
I. Schmelzung Verfahren) Verfahren) Ferrlj)Ssvlv.l)zmm Spiegeleisen) 1909 1908
t t t t t t t
JANUAT oo 192 558 38 794 629 376 102 232 58 761 1021 721 1061329
Februar... 183 996 33877 595 988 79 835 55971 949 667 994 186
M érz 184 328 37734 700 041 95 349 55 664 1073 116 1046 998
April.. 183 883 33 170 685 446 82 156 62542 1047 197 979 866
M ai . 199 435 28 850 716 625 88013 57 544 1090 467 1010 917
Juni. o 219 259 28 602 685 657 75 765 58138 1067 421 956 425
Davon im Juni:
L heinland-Weslfalen 98072 20423 286 325 42 009 7.9 497 456 326 403 255
Siegerland, Lahnbezirk und
,_?essen_,\,assau 22444 690 21115 11994 56243 44174
Schlesien ... 5014 2099 21326 12 641 26360 67440 74959
Hannover, Braunschweig,
Libeck, Pommern ) 29334 5390 20159 54 883 48086
B Wi
a%’f]runr’inge#memberg und 3043 13687 507 i7237 17524
A 5200 88279 om0 glodre Goded
Lothringen und Luxemburg 53 152 255881 ! 1881
. . 523 350 351 520 6 252 489
Januar bis Juni 1909 . . . . 1163 459 201027 4013133 .
u s Junt 1008 1122 890 211533 3863 830 501962  j 349 506 6049 721

” ”
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Verkehrswesen.

Wagengestellung zu den Zechen, Kokereien und Brikett-
werken des Ruhrkohlenbezirks.

Wagen Davon in der Zeit
Juli T dokaetape s ™ vom 1 bis 7. Juli 1009
1909 recht-  beladen fur die Zufuhr zu den
zeitig rick- Héfen
gestellt gz:li;fert gefehlt
1. 21285 20762 _ Ruhrort . . 16 256
2. 21 664 21293 - Duisburg . . 10 145
3. 22305 22023 - Hochfeld . . 175
4. 3026 2927 - Dortmund. . 222
5. 21367 21087 -
6. 22 115 21837 -
7. 22208 21793 —
Zus. 1909 133970 131722 __ Zus. 1909 26 798
1908 129 612 128 717 - 1908 26 073

arbeits- J 19091 4 466
taglich J 19081 4312

nrbeita-11909' 22 328 21 954 -
taglichJ1908' 21 602 21453 —

Amtliche Téarifveranderungen. Staatsbahn-Guterverkehr.
BesonderesHeftD (Gr.l111) und Besonderes HeftJ (Gr.11/111).
Am 15. Juli sind im Ausnahmetarif R8i fir Braunkohlen-
briketts usw. (20 t) folgende Ausnahmefrachtsdtze in Kraft
getreten: im Besonderen Heft D (Gr. I1l) von Voldagsen
nach Ashausen wund Maschen, im Besonderen Heft J
(Gr. 11/111) von den Versandstationen der Tarifgruppe Il
nach den Stationen Ashausen und Maschen der Tarif-
gruppe II11I.

Oberschlesischer Kohlenverkehr. Besonderes Tarif-
heft P. Mit Gultigkeit vom 8. Juli ist die Station Hohen-
krug des Dir.-Bez. Stettin in den Kohlenverkehr ein-
bezogen worden.

Am 15. Juli ist im béhmisch-sédchsischen Kohlenverkehr,
Blattarif vom 1. Md&rz 1907, eine direkter Frachtsatz fir
Gaskoks von Pirna Bahnhof nach Settenz A. T. E. von
440 Pf. fur 1000 kg in Kraft getreten.

Frankfurt a. M. usw.- bayerischer Gitertarif vom
1. Januar 1902. Verkehr der Rhein- und Mainhafenstationen
mit Bayern. Am 16. Juli hat der Absatz 4a auf S. 5 des
Nachtrags Il, Kohlenverkehr mit Mannheim Industrie-
hafen, folgenden Wortlaut erhalten: >>.... fir Briketts aus
Braunkohlen, Steinkohlen und Koks, wie im Spezial-
tarif 111 genannt, allgemein«.

Deutsch-italienischer Eisenbahnverband. Am 1. August
tritt der Nachtrag | zum Ausnahmetarif fir Steinkohlen
usw. in Kraft.

Norddeutsch-belgischer Giuterverkehr. Am 15, Juli
ist die Station Waerloos der belgischen Staatsbahnc-n als
Empfangstation in die Abteilung A — Einzelsendungen
von mindestens 10t — des Ausnahmetarifs vom 1. Oktober
1908 fur Steinkohlen usw. von Stationen des rheinisch-
westfalischen und des Saarkohlengebicts nach belgischen
Stationen aufgenommen worden.

Marktberichte.

Essener Borse. Nach dem amtlichen Bericht waren die
Notierungen fir Kohlen, Koks und Briketts am 12. Juli
dieselben wie die in Nr. 15/09 dsr. Z. S. 534 veroffentlichten.
Kohlen- und Koksmarkt sind still. Die nachste Borsen-
versammlung findet Montag, den 19. Juli, Nachmittags
von 3'/* bis 4V2 Uhr, statt.

1D.e durchschnittliche Gestellungziffer fur den Arbeitstag ist er-
mittelt durch Division der Zahl der wéchentlichen Arbeitstage in die
gesamte wochentliche Gestellung.

X. Vom rheinisch-westfélischen Eisenmarkt. In der
Hauptsache konnten die Marktverhdltnisse in den letzten
Wochen noch wenig befriedigen; eigentliche Fortschritte
sind kaum erkennbar, und der Ausblick in die Zukunft
bietet wenig gunstige Momente. Die Preise lassen durch-
weg zu winschen, selbst da, wo der Absatz sich einiger-
malen gehoben hat; vielfach scheint man noch immer
nicht auf festem Boden zu stehen und von einer Auf-
besserung wieder weiter als je entfernt. Die Beschéftigung
ist noch keineswegs gleichmaBig. Allerdings haben einige
Zweige eine gewisse Anregung erhalten, namentlich im
Kleinbedarf, doch geniigten diese Ansatze nicht, um irgend
einen merklichen EinfluB auf die Marktlage zu dben, und
im ganzen gewinnt es den Anschein, als ob es sich nur
um voriubergehende Erscheinungen handelt. In den
B-Produlcten ist die Beschaftigung den Vormonaten gegen-
Uber verhé&ltnismdaRig gunstig, dagegen kommt man in
der andern Gruppe nicht vom Fleck. Auch {Uber den
schleppenden Eingang von Spezifikationen auf die be-
stehenden Abschlusse wird nach wie vor geklagt. Die
Bautédtigkeit hat sich nicht in dem gewinschten MaRe
belebt; auch versplrt man immer mehr die Bevorzugung
des billigen Eisenbetons, zumal bei den unverdndert hohen
Trégerpreisen. Zweifellos blieb in den letzten Wochen
die Unternehmungslust allgemein geldéhmt durch das
ungewisse Schicksal der ReicTisfinanzreform; mit ihrem
endgultigen Zustandekommen ist nun neuerdings wenig-
stens eine wichtige Bedingung fur ein wirtschaftliches
W iederaufleben gegeben. Trotzdem scheint fir das laufende
Geschéftsjahr nicht viel Gunstiges mehr zu erhoffen zu sein,
umso mehr, als auch die Aussichten auf eine gute Ernte
noch zweifelhaft sind. Die Nachrichten vom auslandischen
Markt konnten gleichzeitig auch nicht ermutigend wirken.
Im Ausfuhrgeschaft hat der Wettbewerb inzwischen Preise
geschaffen, die sich fir die rheinisch-westfalischen Werke
unméglich lohnen kdénnen, so dal deren Beteiligung in den
letzten Wochen wesentlich zuriickgegangen ist. — Eisen-
erze sind unverandert. Fir den Augenblick ruht die
Verkaufstatigkeit, da der Bedarf fir die ndchsten Monate
bereits gedeckt ist. Im Siegerlande muf man an der
40prozentigen Einschrankung der Foérderung festhalten.
Roheisen dndert sich gleichfalls kaum. Der Abruf auf
die bestehenden Auftrdge ist schleppend, und die fir das
erste Halbjahr getatigten Mengen sind noch nicht voll
entnommen worden. In Giellereiroheisen werden Anfragen
fur 1910 jetzt zahlreicher und erstrecken sich bereits uber
das ganze néchste Jahr, doch zeigen die Werke so weit
noch kein Entgegenkommen, zumal die gebotenen Preise
bislang keinen Fortschritt bedeuten. In Halbzeug ist
der Verkauf fur das dritte Jahresviertel vom Verband
zu unverdnderten Preisen freigegeben wund der Bedarf
inzwischen zum grofRten Teil gedeckt worden. Im
Monat Juni wurden ca. 113 000 t versandt gegen 112 000 t
im Vormonat. Der Schrotmarkt ist fur den Augen-
blick still, immerhin aber etwas fester, da in letzter
Zeit das Angebot geringer geworden ist. In Trédgern
haben die vorigen Wochen eine kleine Anregung gebracht,
wie bereits oben bemerkt, doch sind die Aussichten
nicht vielversprechend. Die Beschéftigung ist noch
immer unzureichend. Im Ausfuhrgeschaft konnte vom
Verband eine erfreuliche Belebung festgestellt werden.
Schienen und anderes Eisenbahnoberbaumaterial liegen
unverdandert. Grubenschienen gehen etwas flotter, im
Inland wie im Ausland; auch in Rillenschienen sind um-
fangreiche Inlandauftrage abgeschlossen worden. In
FluBstabeisen istdie Beschaftigung nicht gerade schlecht,
obgleich in der Hauptsache nicht (ber den Bedarf des
Augenblicks hinaus gekauft wird. Den wunden Punkt
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bilden die Preisverhéltnisse. Das gegenseitige Unter-
bieten, sobald Auftrdge in Sicht sind, hat wieder schérfere
Formen angenommen, und die untern Preisgrenzen sind
wieder unterschritten worden. Die Preisschleuderei erklart
sich nur durch das Bestreben der Werke, sich mdglichst
viele Auftrdge zu sichern, um spéater, wenn Stabeisen in
den neuen Stahlwerksverband aufgenommen wird, um-
so glnstigere Beteiligungziffern zu erhalten. Diesem
Treiben gegeniber wird natirlich das ndtige Vertrauen
sobald nicht zurlickkehren, und man ist von einem Fort-
schritte wieder weiter als je entfernt. SchweiBeisen
ist nach wie vor still. Die letzte Versammlung der ver-
einigten Werke hat fur das laufende Vierteljahr die bis-
herigen Preise beibehalten, gleichzeitig wurde der von
Jahr zu Jahr sich verschéarfende Rickgang im Verbrauch
betont. Die Werke konnen nicht ohne Feierschichten
auskommen. Die Bandeisenwerke waren in den letzten
Wochen verhaltnism&Rig gut besetzt. Die Nachfrage ist
umfangreicher, und auf die vorhandenen Abschlisse wurde
flott entnommen. Anfragen vom Ausland sind zahlreicher,
doch kann hier nicht ohne Verlust verkauft werden.
Feinbleche liegen seit Mai etwas gunstiger; leider sind
die Preise trotz der bessern Beschéftigung noch nicht
vom Fleck gekommen. Alle Versuche einer Aufbesserung
scheiterten bislang an der Uneinigkeit der Werke, wie
man ja auch in der Frage der Syndizierung nicht weiter-
gekommen ist. Ob die bessere Nachfrage wenigstens von
Dauer ist, erscheint auch noch zweifelhaft. Die Grob-
blechwalzwerke klagen nach wie vor Uber mangelhafte
Beschéftigung und missen dabei oft ohne jeden Nutzen
verkaufen. Die Preise scheinen hier den Tiefpunkt noch
nicht Gberwunden zu haben. W alzdraht liegt bei unver-
anderten Preisen befriedigend; durchweg geht die Erzeu-
gung glatt in den Verbrauch. In gezogenen Dréhten
und Drahtstiften waren die Werke bislang ziemlich
regelmélig beschaftigt; allerdings scheint man allmé&hlich
auf neue Auftrdge angewiesen zu sein. Drahtstifte sind
entschieden flotter begehrt, seitdem die Frage der Griindung
eines Drahtstiftsyndikates festere Gestalt angenommen hat.
Die Stimmung ist infolgedessen recht zuversichtlich ge-
worden. In Rdéhren 4Rt das Geschéaft noch immer zu
winschen, und die Awussichten sind tribe. Siederohre
bleiben vernachlassigt, in Gasréhren hdlt sich eine gewisse
Durchschnittsnachfrage. Das Ausfuhrgeschéft ist besser,
lakt aber wenig Nutzen. Die Eisenkonstruktions-
werkstatten klagen sehr iber die Geschéftslage. Das
Frihjahr hat nur Enttduschungen gebracht, und fir den
Rest des Geschéftsjahres dirfte kaum mehr auf eine
Belebung zu rechnen sein. Die Preise sind géanzlich ver-
lustbringend, und Auftrage werden nur hereingenommen,
um die Werke nicht stillzulegen.

Wir stellen im folgenden die Notierungen der letzten
Monate zusammen:

April Mai/Juni Juli
.« Ji Ji
Spateisenstein gerdstet . 155 155 155
Spiegeleisen mit 10-12pCt
Mangan ... 63 63 63—65
Puddelroheisen Nr. |
(Fracht ab Siegen) . . 60-63
GieRereiroheisen Nr. 111 57-58 57—58 57—58
Nr. | . 55—56 58-59 58—59
Hamatit..oooooveeieiene, 58—59 59-60 58—60
Bessemereisen.......... — — —
Thomasroheisen franko. 49—50 — —

Stabeisen (SchweilReisen) 122,50 122,50 122,50
" (FluBeisen) . 95—100 95—100 94—100
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April Mai/Juni Juli
Ji M Ji
Tréger, Grundpreis ab
Diedenhofen........ 110-113 110-113 110—113
Bandeisen... 1252750 12512750 1512750
Grobbleche.. 102—105 102—105 102—105
Feinbleche . . 117—122 117—120 1204250
Kesselbleche (S.M.-Qual.) 117—120 — —
W alzdraht (FluBeisen) . 127,50 127,50 127,50
Gezogene Dréahte . . . . 14250—147,50 142,50—147,50 142,50—147,50
Drahtstifte ... 157,50—162,50 157,50—162,50 157,50—162,50
Vom amerikanischen Kupfermarkt. Das wichtigste

Vorkommnis in unserm Kupfermarkt im Monat Juni
waren grofRe spekulative Abschliusse in Standard Copper,
die zur Deckung entsprechend umfangreiche Anké&ufe
von elektrolytischem Kupfer notwendig gemacht haben.
Wie in Eisen und Stahl, so nimmt auch in Kupfer der
Verbrauch mit der wachsenden industriellen Geschafts-
tatigkeit langsam aber stetig zu. Doch verhalten sich die
Verbraucher angesichts der spekulativen Bewegung sehr
vorsichtig, und in Ublicher Weise haben sie sich wéahrend
des durch Realisierungen im Londoner Markt herbeige-
gefiihrten Preisniederganges der jingsten Zeit auf Deckung
des dringenden Bedarfs beschrdankt. Trotzdem ist es un-
sere Produzenten sowie den Verkaufsagenturen gelungen,
in den letzten Wochen groRe Mengen Kupfer unterzu-
bringen, hauptsdchlich durch Verkauf an Héndler und
Spekulanten, und forcierte Ablieferungen haben sogar
nach dem Bericht der Produzentenvereinigung eine mafRige
Verminderung der in ihren Handen befindlichen
Vorrate moglich gemacht. Die Handler, die groRe Vorrate
an Hand haben, suchen den Markt ebenfalls nach Kréften
zu stitzen. Doch ist die nicht fortzuleugnende Tatsache,
dal die Produktion allmonatlich den Verbrauch von
amerikanischem Kupfer im Inland und Ausland um 30 bis
40 Mill.. Pfd. ubersteigt, dazu angetan, den Eifer der Spe-
kulanten abzukuhlen. Die hauptsédchlichen Merkmale
unseres Kupfermarktes sind nach wie vor eine den Bedarf
bei weitem (Ubersteigende Produktion von noch nicht er-
reichtem Umfang, maRige Zunahme des hiesigen Ver-
brauchs, ungewdhnlich groRe Ausfuhr, aber auch groRe
Einfuhr. Seit Monaten haben die Flussigkeit des Geld-
marktes und der niedrige Stand der Zinssédtze die Speku-
lation im Kupfermarkt beginstigt. Aber die jlngsten
Vorkommnisse im Londoner Markt, wo sich groBe Spe-
kulanten zu Verkdufen gendtigt gesehen und einen Preis-
druck herbeigefiihrt haben, der sich sofort dem hiesigen
Markt mitgeteilt hat, weisen darauf hin, was geschehen
mag, wenn die vorlaufig niedrigen Kosten des Fihrens
groBer Kupfervorrdte zu spekulativen Zwecken sich etwa
durch' Anderung der Lage des Geldmarktes erhéhen sollten.
Schon jetzt ist allem Anschein nach geniugend Kupfer
in aller Welt vorhanden, um den legitimen Bedarf in Amerika
wie in Europa fur etwa sieben Monate zi decken, ohne daR
in der Zeit von den Gruben, Schmelzereien und Raffinerien
nur ein Pfd. Kupfer geliefert zu werden brauchte. Das
beunruhigendste Moment der gegenwaértigen Lage des Kupfer-
marktes ist die ungewdhnlich starke Zunahme der euro-
paischen Sichtvorrate, wie sie sich in den betreffenden
Londoner Statistiken widerspiegelt. Danach haben diese
in Lagerh&usern befindlichen Vorréte, gegen die der Spe-
kulation dienende »Warrants« ausgegeben werden, in der
ersten Junihdlft,e um mehr als 12 Mill. Pfd. zugenommen;
sie betrugen am 15. d. Mts. 139,5 Mill. Pfd. oder 62 261 1t
0-ggen 50 918 Lt am I.Mai. In den letzten zw6If Monaten
haben sich die europdischen Sichtvorrdte etwa verdoppelt,



und ihre neueste grofe Zunahme liefert den Beweis, daR
nur ein verhdltnisméaRig geringer Teil der hiesigen Kupfer-
ausfuhr fir den tatsdchlichen Bedarf der europdischen
Verbraucher bestimmt ist. Dabei kommt in Betracht, daf
sich auBerdem in Europa Vorrdte von etwa gleich groRem
Umfang in »zweiter Hand« oder im Besitz von Héandlern
befinden, so daR die dortigen Bestdnde sich auf mehr als
250 Mill. Pfd. veranschlagen lassen. Unter Beriicksich-
tigung der weitern hierzulande in erster und zweiter Hand
befindlichen Bestdnde mdgen z. Z. in aller Welt Vorréte
von mehr als 600 Mill. Pfd. vorhanden sein. Die neueste
M onatstatistik der hiesigen Produzentenvereinigung Uber
Kupiergewinnung und -verbrauch der Union im Ifd. Jahr
enthalt die folgenden Angaben:

1909 Produktion Vorréte Verbrauch
Monat Pfd. Pfd. Pfd.
Januar .. 112 135 200 122 357 266 90 362 421
Februar 103 700 817 144 130 045 74 546 614
M drz..... 117 059 661 173 284 248 108 063 007
April 113 574 292 182 279 902 112 656 121
M ai... 118 356 146 183 198 073 131 706 078

Juni e, — 169 848 141 —

Die Kupfergewinnung aus einheimischen und aus-
landischen Bezugsquellen betrug im Mai mehr als 118 Mill.
Pfd., d.s. 3,8 Mill. Pfd. je Tag, gegen eine Tagesproduktion
von 3,79 Mill. Pfd. im April. Die groBe Ausbeute im letzten
Monat war die Folge der riesigen Kupfereinfuhr sowie der
lebhaften Beschéftigung der Schmelzwerke und Raffinerien.
Von den auflerordentlich groRen Ablieferungen von 1317
Mill. Pfd. entfielen Gber 70.4 Mill. Pfd. auf die Ausfuhr,
so daR die Ablieferungen an die »zweite Hand« sowie an
die Verbraucher sich auf mehr als 61 Mill. Pfd. beliefen.
Der tatsdchliche Verbrauch hierzulande laRt sich fur Mai
auf 45 Mill. Pfd. veranschlagen, die Vorrdte in zweiter Hand
haben sich danach im Laufe des letzten Monats um etwa
16 Mill. Pfd. vermehrt. Die Gesamtablieferungen fir ein-
heimische und fremdldndische Rechnung stellten sich fur
die letzten funf Monate auf 517,5 Mill.Pfd. Hiervon gelangten
254,6 Mill. Pfd. zur Ausfuhr, so dal die einheimischen
Ablieferungen 262,9 Mill. Pfd. betrugen. Demgegeniber
wird der tatsdchliche Verbrauch in der gleichen Zeit von
zuverldssiger Seite auf 180 Mill. Pfd. geschatzt, so daB die
Vorrdte in zweiter Hand um 82,9 Mill. Pfd. zugenommen
haben dirften. Da sich nach der neuesten Bundesstatistik
Anfang d. J. in &ndern Handen als denen der Produzenten
etwa 80 Mill. Pfd. befanden, darf man annehmen, daR die
InlandVorrate in zweiter Hand allein zu Anfang dieses
Monats etwa 163 Mill. Pfd. betragen haben. Wahrend die
Produzenten soweit infolge auBerordentlich umfangreicher
Ablieferungen eine Abnahme der in ihrem Besitz befind-
lichen Vorrate erzielt haben mdgen, hat in der gleichen
Zeit hierzulande und in Europa nahezu eine Vervierfachung
der Vorrdte in zweiter Hand stattgefunden. Die statistische
Position von Kupferlist auBerst unglinstig und schlechter
als vor zwei Monaten. Es hat nur eine Ubertragung von
Vorraten stattgefunden und tatsdchlich haben sich diese
seit Anfang des Jahres stetig vermehrt. Ende letzter
Woche notierte die hiesige Metallbdrse Seekupfer zu
13%— 1398 c, elektrolytisches Kupfer zu 13— 13'/s ¢
und GuBkupfer zu 12%— 13 c. Die Durchschnittsnotierungen
der Borse fur Mai lauteten dagegen: Seekupfer 13,215 c,
elektrolytisches 12,87 ¢ und GufRkupfer 12.75 c. Nach dem
hiesigen Engineering & Mining Journal waren die Durch-
schnittspreise in den ersten finf Monaten dieses und des
letzten Jahres die folgenden:

Seekupfer Elektrolytisches

Kupfer
1908 1909 1908 1909

c c c c
Tanuar e 13,901 14,280 13,726 13,893
Februar 13,098 13,295 12,905 12,949
Mérz 12,875 12,826 12,704 12,387
Aprii ' ... 12,928 12,9375 12,743 12,5625
Mai 12,788 13,228 12,598 12,893

Die zur Verdffentlichung gelangenden Monatstatistiken
der hiesigen Produzentenvereinigung sind nicht so aus-
fuhrlich wie die den Mitgliedern zugestellten Ausweise.
Die Firma Hy. R. Merton & Co. in London, die Vertreterin
der American Metal Co. und Mitglied der Vereinigung, hat
in einer Verdffentlichung die Ablieferungen seit Anfang des
Jahres danach unterschieden, ob sie fiur die Ausfuhr oder
fur einheimische Rechnung bestimmt waien, die betreffenden

Zahlen sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.
Gesamtab- Ablieferungen

lieferungen in der Union Ausfuhr

1t -t 1t
Januar 43 040 24 500 18 540
Februar 33 280 19 394 13 886
Miérz 48 242 27 418 20 824
April 50 293 22 210 28 083
M ai 58 798 27 375 31 423

Die Bedeutung dieser Zahlen liegt darin, daf die Ab-
lieferungen fir einheimische Rechnung im Marz tatsachlich
umfangreicher waren als im Mai, obwohl die Produktion
im letzteren Monat ansehnlich gréBer war als im Marz. ;Die
Gesamtausfuhr im Fiskaljahre 1908/1909 durfte sich auf
etwa 620,5Mill. Pfd. stellen, doch ist dieses Ergebnis von dem
vorjahrigen noch lbertroffen worden, denn 1907/1908 sind
701,88 Mill. Pfd. zur Ausfuhr gelangt. Seit 1904 haben die
Vereinigten Staaten dem Ausland die ungeheure Menge
von 3215 Mill. Pfd. Kupfer zugefiihrt. DaR trotz der auBer-
ordentlich umfangreichen Kupferausfuhr nach Europa in
diesem Jahre der Verbrauch der groBten l.ander daselbst
ansehnlich hinter dem des letzten Jahres zurlckbleibt, ist
aus der folgenden, der Firma James Lewis & Sons in Liver-
pool entstammenden Aufstellung ersichtlich.

1906 1907 1908 1909
1t 1t 1t 1t
England (4 Monate! .... 22 225 15027 26 574 20 312

Frankreich (4 Monate) .. 20295 19 067 21 875 17 687
Deutschland (3 Monate)

einschl. der Vorrdte .. 28 700 24 393 42830 34030
Sonstige l.d&nder (4 Mon.) 6 416 6 131 11 300 8 531

Zusammen 77 636 64 618 102 579 80 560

Danach ist der Kupferverbrauch von England, Deutsch-
land und Frankreich in dem ersten Drittel d. J. hinter
dem der entsprechenden Zeit des Vorjahres um etwa 50 Mill.
Pfd. zuriickgeblieben, ein weiterer Beweis dafir, daB ein
erheblicher Teil der gegenwartigen grofen Ausfuhr nicht fur
Verbrauchzwecke bestimmt ist. In dieser Beziehung liegt
von einem hervorragenden hiesigen Industriellen die folgende
Erklarung vor: »Es ist ganz augenscheinlich, daB unsere
GroBproduzenten und Verkaufsgesellschaften sich ver-
anlaBt gesehen haben, von ihrer frihem langjahrigen
Geschéftspolitik abzuweichen, ndmlich der. an Spekulanten
kein Kupfer zu verkaufen. Nach meiner Erinnerung ist
es in diesem Tahre das erste Mal in der Geschichte des
Kupfergeschédftes, daB groBe Mengen des Metalles in die
Hande von Spekulanten gelangt sind, und mit sehr (blem
Ergebnis. In London wird schon seit vielen Jahren in
Kupfer spekuliert, aber in anderer Weise, als das hierzulande
Ublich ist. Mehrere unserer groRen Verkaufsagenturen fur
Kupfer haben jetzt einen besondern Geschéftszweig fur Kauf
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und Verkauf von »copper warrants« in London eingerichtet,
und von hiesigen Maklern wird den Kunden spekulativer
Ankauf solcher warrants« empfohlen, mit dem Erfolge,
daB etwa 50 Mill. Pfd. des Metalles auf solche Weise gekauft
worden sind. Solange der Londoner Markt unter der An-
regung solcher Kaufe stieg, war jedermann zufrieden. Doch
sowie die Aufwértsbewegung aufhdrte, wollte jeder sofort
verkaufen. Die Londoner Interessen haben den Preis herab-
gedruckt und dadurch ist der legitime Markt diesseits
beeinfluRt worden. Die groBen Kupferverbraucher hier-
zulande sind entschiedene Gegner der gegenwartigen Speku-
lation in dem Metall, denn es wird dadurch jede Kalkulation
unméglich gemacht und in das gesamte Geschaft ein Geist
des Wagens und des Spielens eingefihrt, der fir die Industrie
gefahrlich werden kann. Warum die Verkaufsgesellschaften
von ihrer frihem festen Stellung abgewichen sind, st
nicht allgemein bekannt; es wird behauptet, es sei das die
Folge davon, daB gewisse Direktoren einer der groBten Ver-
kaufsgesellschaften selbst von dieser auf Spekulation 50 Mill.
Pfd. Kupfer gekauft haben.« Aus der folgenden Tabelle
sind die Namen der leitenden Verkaufsgesellschaften und
der groBen, selbst ihr Kupferprodukt vertreibenden Gruben-
gesellschaften zu ersehen. Die Zahlen geben den voraus-
sichtlichen diesjahrigen Umsatz sowie die im vorigen Jahr
erzielten Umsatzziffern an.

1908 1909
Mill. Pfd.
United Metals Selling CoO...coovvvviiinicciies 552 536
American Metal CO..oooovvevevececceeec 151,5
Phelps, Dodge & Co. 183,6
L. Vogelstein & CoO.ieiinniiiicenecce e 103
American Smelting & Refin. Co 120 230
Calumet & H ecCla e 86 87
Quincy Mining Co 21 21
Stanton-Gruben . 23 23
United Verde 36 39
SONSTIGR i 16,4 50
ZUSAMMEN . e 1280,4 1424,1

Nach den groRen Umsdtzen im Mai und der ersten
Hélfte des Juni ist die Nachfrage der einheimischen Ver-
braucher gegenwértig schwach, ihre Haltung wird auRerdem
durch die Unsicherheit der Preislage sowie den bevor-
stehenden Schlul des Halbjahrsgeschéaftes beeinfluBt. Nach
dem Nationalfeiertage vom 4. Juli durfte sich die Nach-
frage von neuem beleben; die Entwicklung des Geschéftes
hangt von der allgemeinen Lage ab, die sich im Hinblick
auf die guten Ernteaussichten recht hoffnungsvoll anlagt.
Die Produzenten sind fir Juli und August nahezu aus-
verkauft, und sie bemihen sich zu den derzeitigen niedrigen
Preisen nicht um Verkauf fur September-Lieferung. Die
Besserung der allgemeinen Geschaftslage, das Wieder-
erwachen des Vertrauens in kaufmdnnischen und indu-
striellen Kreisen macht sich besonders bei den grofen
elektrotechnischen Gesellschaften bemerkbar. Das Geschaft
der General Electric Co. soll z. Z. einem Jahresumsatz
von nahezu 60 Mill. Sentsprechen, nachdem sie im Jahr 1907
einen solchen von fast 71 Mill. S zu verzeichnen gehabt
hatte; auch Westinghouse Electric Mfg. Co. soll gegen-
wartig sehr bedeutende Bestellungen erhalten. Beide Ge-
sellschaften gehdren zu den gréften Kupferverbrauchern
hierzulande. Auch andere groRe Verbraucher befinden sich
in besserer Lage, was sich aus den von den Vereinigungen
der Fabrikanten von Kupferblech und Kupferdraht ange-
kiindigten Preiserhéhungen ergibt. Nachdem Kupferdraht
im Marz einen Rickgang des Preises von 1514 ¢ auf 14% c
fur 1 Pfd. zu verzeichnen gehabt hatte, ist inzwischen diese
PreiseinbuBe zur Hé&lfte wieder eingebracht worden, und
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da Geschéaft in befriedigender Menge hereinkommt, so
halten die Fabrikanten auch an den vereinbarten Preisen
von 14% c fest. Die Preise von Kupferblech sind ebenfalls
in der letzten Zeit um V2c fur 1 Pfd. auf 17 ¢ erhdht worden,
und es ist zu einem neuen Einverstidndnis unter den Fabri-
kanten gekommen, nachdem das frithere Abkommen in der
Zeit des allgemeinen Niedergangs infolge des Hungers nach
neuem Geschéft in die Briiche gegangen war. Ahnliche
Erfahrungen hat die M essingindustrie gemacht, aber
in dieser herrscht immer noch scharfer Wettbewerb unter
den Fabrikanten, sodal der Preis von Messingartikeln in
nicht wenigen Fdllen niedriger ist, als der Preis, zu dem das
Rohmaterial, erhaltlich ist. Anfang Mai erméRigten die
leitenden Messingfabrikanten ihre Preise fiur Bleche auf
12% c, fur Stdbe und Draht auf 13 ¢ und fiur Rohren auf
1978 c; diese Sé&tze sind auch gegenwértig noch in Kraft.
Samtliche GroBverbraucher von Kupfer haben Nutzen von
der im Baugeschaft herrschenden ungewdhnlichen Reg-
samkeit sowie von der wiederkehrenden Bereitwilligkeit der
Eisenbahnen, fir Beschaffung von neuem Material umfassende
Vorkehrungen zu treffen. Die allgemeine Klage der Kupfer
verarbeitenden Fabrikanten geht jedoch dahin, daB bei den
derzeitigen Preisen fir das fertige Produkt im Verhéltnis
zu dem Umfang des Geschéaftes ein zu geringer Gewinn

tbrig bleibt. (E. E., New York, Ende Juni.)

Metallmarkt (London). Notierungen vom 13. Juli 1909.
Kupfer, G. H....ccceuee. 58 £ 1 s 3dbis 58 £ 6s 3
3 Monate......... 58 ,, 17 , 6 ., 59, 2., 6
Zinn, Straits 0,17, 6, , 131, 7, 6
3 Monate...en. 132, 7, 6 , 132 ,, 17, 6
Blei weiches fremdes,

Juli (Br.) e 12,12, 6, ., — .
September (bez.) 12 ,, 15, i
englisches............. 13, — — . 3, 2, 6
Zink, G. O. B. Juli

(W L) 22, 1, 3, . —
September............ 22, 7, 6, . ) a
Sondermarken . . . 22,10, — — » i>

Quecksilber (LFlasche) 8, 5, — 0w

Notierungen auf dem englischen Kohlen- und Frachten-
markt. Borse zu Newcastle-upon-Tyne vom 13. Juli 1909.
Kohienmarkt.

Beste northumbrische 1 long ton
Dampfkohle . . . .12 s 10 ¢ bis 13 s - 4 fob.

Zweite SoOrte ... -y - s o« = o -

Kleine Dampfkohle . . 5 , — bis 6 . - " 7,

Beste Durham Gaskohle 11 ,, — | & -

Zweite Sorte . .. 0 »— w « 10, 3

Bunkerkohle (ungesiebt) 9 6 , , 10 , - " 7

Kokskohle........... 10 , 9 « o« 1 -

Hausbrandkohle . . . .12 6 tt 3 ,, —

EXPOrtkoks...orienne. 7 ,,— . 18 . - o

GieRereikoks....o. 16 9, 17 , 6,

Hochofenkoks....coceeue. 15 6 o 15 , 9faTees

Gaskoks e 2 9 ., . 13 ., -

Frachtenm Larkt.

Tyne-London Co 2 s 10 dbis 3 s — d
, -Hamburg . . . . 3 0w 17, . . 3 » 3,
,» -Swineminde . . . 3 6 ., . 3 vi2,
, -Cronstadt . . . 4.0 . .
w G enua... 6 » , 6 ' -

Marktnotizen Uber Nebenprodukte. Auszug aus dem
Dayli Commercial Report, London vom 14. (5.) Juli 1909.
Roh-Teer 14 s 6 d—18s 6 d (desgl.) 1 long ton; Am-
moniumsulfat 10 £ 18 s 9 d— 11 £ (11 £) 1 long ton,
Beckton terms; Benzol 90 pCt Bl/2—634 (GU"—62) d 50 pC
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7—774 d (desgl), Norden 90 pCt 534—6 d (desgl.), 50 pCt
634—7 (614.,—694 d 1 Gallone; Toluol London 874—872d
(desgl.), Norden 734—8 d (desgl.), rein 1074 (1072) d
1 Gallone; Kreosot London 234—21316 d (desgl.), Norden
272 234 d (desgl.) 1 Gallone; Solventnaphtha London
/10 pCt 1034—11 (1034—11V4) d, /10 pCt 1034—I1x4
(11—11Vv4) d, 97 pCt liv4—1172 (11Y,) d, Norden 90 pCt
972—10 d (desgl.) 1 Gallone; Roh-Naphtha 30 pCt
377—37, d (desgl.), Norden 3—378d (desgl.) 1 Gallone;
Raffiniertes Naphthalin 4 £ 10s—8 £ 10 s (desgl.) 1 long
ton; Karbolsédure roh 60 pCt Ostkiuste 11— 1172 d (11'l2d
bis 15s), Westkiste 107,-11 (11—I1%2,) d, 1 Gallone;
Anthrazen 40—45 pCt A IV,—IsUd (desgl.) Unit; Pech
28 s (desgl.), Sept.—Dez. 29 s fob., Ostkiiste 27s 6 ;—28s
(desgl.) Westkiste 26 s6d—27 s6d (desgl.) f. a.s.llongton.
(Rohteer ab Gasfabrik auf der Themse und den Neben-
flissen, Benzol, Toluol, Kreosot, Solventnaphtha, Karbol-
séure frei Eisenbahnwagen auf Herstellers Werk oder in den
tblichen Hafen im Ver. Kdnigreich, netto. — Ammonium-
sulfat frei an Bord in Sacken, abziglich 2%, pCt Diskont
bei einem Gehalt von 24 pCt Ammonium in guter, grauer
Oualitat; Vergltung furMindergehalt, nichts fir Mehrgehalt.
— ,,Beckton terms* sind 241/4pCt Ammonium netto, frei
Eisenbahnwagen oder frei Leichterschiff nur am Werk).

Patentbericht.
(Die fettgedruckte Ziffer bezeichnet die Patentklasse, die
eingeklammerte die Gruppe.)
Deutsche Patente.
la (9). 211 475, vom 2. Oktober 1908. Fritz Baecker
in Linen a. Lippe. Siebtrommel zum Entwé&ssern ins-
besondere von Feinkohlen.

Die auf Rollen h gelagerte, zwanglaufig in Drehung ge-
setzte, aus gelochtem Blech hergestellte Trommel ist durch
senkrechte Wé&nde b von beliebiger Hohe, die entweder
ganz oder teilweise gelocht sind, in Abteile und jede
dieser Abteile durch am Trommelmantel befestigte,
emlochte Schaufeln g in Unterabteile zerlegt. Im Innern
der Trommel sind Rutschen n angeordnet, denen durch
Daumenréder p od. dgl. eine Schittelbewegung erteilt wird,
und die so liegen, daR sie das von den Schaufeln g hoch-
gehobene Gut bei seinem Abfall von den Schaufeln auf-

fangen und dem ndachsten Abteil der Trommel Zufuhren.
Das im letzten Abteil der Trommel befindliche Gut wird
durch die Rutsche einer endlosen Fdrdervorrichtung g
zu”efihrt Damit die Locher der Trommel sich nicht ver-
stopfen. sind am Umfange der letztem in ublicher Weise
feststehende Besen 5 angeordnet; ein Verstopfen der
Schaufelbecher wird dadurch verhindert, daR auf die Schau-
feln vermittels Hammerr od. dgl. Schlage ausgeiibt werden.
Das durch die Locher der Trommel sickernde Wasser wird
in einem unter der Trommel angebrachten Behdlter m ge-
sammelt und aus diesem abgeleitet.

ob (6). 211 524, vom 19. April 1908.
Klemer & Berckemeyer in Gelsen-
kirchen. Gabelverschlu®R zum Festhalten
des Bohrers im Zylinderdeckel von Hand-
hammerbohrmaschinen. Zus. z. Pat. 211 194.
Ladngste Dauer: 4. Januar 1923.

Die Gabel 8 des Verschlusses ist mit
einander gegenuberliegenden Zapfen 9 od.
dgl. versehen, die nach Art eines Ba-
jonettverschlusses in rechtwinklig ver-
laufende Schlitze der Verldngerung des
Zylinderdeckels eingesetzt werden.

ob (7). 211375, vom 19. Mai 1908.
Armaturen- und M aschinenfabrik
..W estfalia“ A.G. in Gelsenkirchen. Mit
Kolbenvorschub- und mit einer durch Zahn-
getriebe auf die Bohrerhiilse wirkenden Um-
setzvorrichtung versehene Gestein-Hammer-
bohrmaschine.

In einer mit der Bohrmaschine 1 fest verbundenen
Hulse 13 ist eine vierkantige Achse 6 drehbar gelagert,
die hinten einen Kolben 5 un(4 vorne ein Zahnrad 7
trant Letzteres steht mit einem in der Bohrmaschine
gelagerten Zahnrad 8 in Eingriff, das seinerseits in die Ver-
zahnung der den MeiRel tragenden Hilse 9 eingreift. Der
Kolben 5 ist in einem hohlen, durch ein Querstiick 13 mit
dem an der Spannséule zu befestigenden Schlitten 3 drehbar
verbundenen Schraubenspindel 4 gefiuhrt, die mit der
Achse 6 durch eine Hilse 11 mit viereckiger Bohrung so
gekuppelt ist, daR bei einer Drehung der Schraubenspindel 4
vermittels einer Kurbel 10 die Achse 6 in Drehung gesetzt
und dadurch vermittels der Zahnrader 7, 8 die Hilse 9

gedreht, d. h. der MeiRel umgesetzt wird. Der Vorschub
der Bohrmaschine wird durch Druckluft bewirkt, die
durch einen Stutzen 12 in die hohle Schraubenspindel 4
geleitet wird und auf der hintern Flache des Kolbens 5
zur Wirkung gelangt. Die durch die Druckluft erzeugte
Bewegung des Kolbens wird durch die Achse 6 auf die
Hulse 13, d. h. auf die Bohrmaschine Ubertragen, so daf
diese auf dem Schlitten 3 vorgeschoben wird.ls Damit der
Bohrmaschine auch von Hand ein Vorschub erteilt werden
kann, ist mit ihr, bzw. mit der Hilse 13 eine zweiteilige
Vorschubmutter 2 verbunden, die vermittels feiner
Kurbel od. dgl. mit der Spindel 4 in Eingriff gebracht werden
kann. Diese Mutter dient auch zum schnellen Zuriickziehen
der Bohrmaschine.
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6d (8). 208 24g, vom 19. Juni 1908. EmanuelM andrino
in Freiberg i. S. Verfahren zur D&mpfung der Pendel-
schwingungen bei Schachtlotungen.

Das Verfahren besteht darin, dal auf dem Lotkdrper
eindEIektromagnet durch Induktion zur Wirkung gebracht
wird.

20a (12). 211 467,vom 27. August 1908. Adolf Bleichert
& Co. in Leipzig-Gohlis. Drehbarer Auflagerschuh fir
Drahtseilbahnen.

Der Tragbalken b des Auflagerschuhes a besteht aus
einem hochkant gestellten Flacheisen und ist nahe seinem
Ende mit einer abgerundeten Aussparung versehen, in der
der Auflagerschuh ruht. Das duBerste Ende des Balkens
besitzt dessen Form, so daB es ein Abgleiten des Schuhe's
verhindert. Der Schuh ist mit einer rechteckigen Offnung c

versehen, die etwas groBer als der Kopf des Flacheisens
ist und oben eine abgerundete Aussparung besitzt. Der
Auflagerschuh wird in um 90° gedrehter Stellung uUber den
Kopf des Tragbalkens geschoben und dann in die wage-
rechte Lage zurickgedreht, wobei die abgerundeten Fléchen
des Auflagerschuhes und des Tragbalkens aufeinander zu
liegen kommen.

21f (60). 211 338, vom 3. Mai 1908. Gustav Otto
W olters in Weitmar b. Bochum. Elektrische Lampe,
insbesondere zur Beleuchtung von Bergwerken.

Die Lampe ist in ein Geh&ause eingeschraubt, in das
ein Generator mit seinem durch ein Druckmittel ange-
triecbenen  Antriebmotor eingebaut ist, so daf gefahr-
bringende Leitungen auflerhalb der Lampe vermieden
werden. Der Glihkorper der Lampe wird zweckmdBig mit
einer Schutzglocke umgeben, deren Innenraum mit dem
Druckraum des Antriebmotors des Generators so ver-
bunden ist, daR bei einer Zerstdrung der Schutzglocke der
Motor und damit der Generator zum Stillstand kommt
oder die Tourenzahl des Motors so verringert wird, dal die
Lampe erlischt.

27b (7). 211469, vom 12. Mérz 1907. M. Schmetz
in Aachen. Rollbahnsteuerung fiir Doppelsitzventile.

Das die Rollbahn tragende Gleitstiick der Steuerung ist
als Mutter und die Gleitstickschubstange als Schrauben-
spindel ausgebildet, so daB durch Verdrehen der Schub-
stange eine Verstellung des Gleitstickes auf ihr und somit
eine Regelung des Ventilhubes wahrend des Ganges der
Maschine mdoglich ist.

80a (29). 211 308, vom 16. Januar 1908. Adolf Hlt-
wohl in Bendorf (Rhein). AusstoBvorrichtung fir Stein-
pressen.

Die Neuerung besteht darin, dal zur Verdnderung des
AusstoBhubes mit dem den AusstoBstempel antreibenden
Hubdaumen auswechselbare Backen verschiedener GroRe
verschraubt werden.

8le (36). 211 463, vom 14. April 1908. Emil Schuster
in Hotensleben. Schacht zur SicherStellung der Arbeiten
an unterhalb lose geschichteter Materialien liegenden Ab-
nahmedffnungen.
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Der Schacht, der insbesondere in den Vorratrdumen
fur Kohle oberhalb der Telleréfen in Brikettfabriken An-
wendung finden soll, um bei eintretender Verstopfung die
Durchfalléffnungen reinigen zu konnen, ist teleskopartig
ausgebildet und oberhalb der Durchfall6ffnungen so auf-
gehédngt, daB sein unterster Teil auf dem Material aufruht,
ohne den freien Fall des lose geschiitteten Materials, zu
hindern. Die Schachtteile bewegen sich entsprechend dem
Ablaufen des Materials allméhlich abwarts, bis sich der
unterste Teil auf die Falloffnung legt und gefahrbringendes
Nachfallen des Materials auf den an der Offnung tatigen
Mann verhitet.

40a (4). 211 433, vom 15. August 1907. Fritz Enke
in Lipine, O.-S. Mechanisch betriebene, fir langsgestreckte
Blenderdstéfen u. dgl. bestimmte Krahlvorrichtung mit auBer-
halb des Ofens liegendem Antrieb.

Das Wesen der Erfindung besteht darin, dal die Kréhl-
schaufel unmittelbar an dem an der dufern Lé&ngseite des
Ofens befindlichen fahrbaren Antriebmechanismus ldsbar
befestigt ist, und entweder durch einen zwangldufig be-
wegten oder einen festen Punkt unterstitzt ist.

Osterreichische Patente.

5a (5a, 2). 35031, vom 15. Mai 1908. Frantisek
Petruzdlek in Luze (Bdhmen). Bohrmaschine.

Die Erfindung besteht darin, daR das Anheben des den
MeiBel tragenden Gestdnges von schwengellosen Bohr-
kranen vermittels eines unter einen auf dem Gestédnge
geschraubten Stellring greifenden, in senkrechter Richtung
gefuhrten Rahmens durch eine umlaufende endlose Kette
erfolgt, die Uber senkrecht untereinander angeordnete
Rollen gefuhrt ist und nach auflen vorstehende Zapfen tréagt.
Die letztem greifen unter den Rahmen, heben diesen und
geben ihn frei, sobald sie durch die obere Fuhrungsrolle
der Kette abgelenkt werden. Der Rahmen mit dem Ge-
stange fallt alsdann herunter und wird durch die nachsten
Zapfen der Kette wieder gehoben.

5a (5a, 4). 3501g, vom 1. November 1907. Stanislaw
Baczynski in Rogi, Post Rowne (Galizien). Verfahren
und Vorrichtung zum Verbinden zweier getrennter Teile einer
Rohrtour bei Tiefbohrungen.

Nach dem Verfahren werden zwei durch ein Zwischen-
stick miteinander verbundene Fangvorrichtungen ver-
mittels eines Gestédnges so tief in das Bohrloch eingelassen,
daB durch die untere Fangvorrichtung die untere Rohrtour
und durch die obere Fangvorrichtung die obere Rohrtour
gefalt wird. Nachdem die Fangvorrichtungen durch Drehen
oder Anziehen des Gestinges in den Rohrtouren festge-
klemmt sind, werden beide Rohrtouren vermittels des Ge-
stdnges aus dem Bohrloch gezogen.

5b (5b, 9). 35 032,vom 15. Juni 1908. Ingersoll-Rand
Company in NewYork (V. St. A). Schrammaschine. .

Bei der Schrammaschine wird dem mit dem Arbeits-
kolben einer Bohrmaschine verbundenen MeiRel die Arbeits-
bewegung in bekannter Weise durch zwischen der Bohr-
maschine und einem Luftverdichter hin- und herpendelnde
Luftsaulen erteilt. GemaR der Erfindung ist eine Luftpumpe
vorgesehen, die zweckméaRig von dem das Fahrgestell der
Schrammaschine bewegenden Motor angetrieben wird.
Diese Pumpe dient dazu, die Spannung innerhalb der Luft-
saulen zu erhdhen, und dadurch eine gréBere Arbeitsleistung
der Maschine zu erzielen. In die von der Pumpe zum Ver-
dichten fihrende Luftleitung ist ein Drosselventil einge-
schaltet, durch welches die dem Verdichter zustromende
Luftmenge geregelt werden kann.

5b (5¢c, 4). 34856, vom 1. Juni 1908. Julius Bellak,
Dr. Moritz Weill und Florian Tentschert, alle in Wien.
Verfahren zur Wiedergewinnung von Grubenstempeln aus
dem Versatzmaterial.

Die Stempel werden von einem ober- oder unterhalb
des versetzten Abbaues gefiihrten Stollen aus achsial aus
dem Versatz herausgezogen.
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10b (10b, 2). 35202, vom 1. Juli 1908. Jakob Buf in
M inchen und Carl Fohr in SchloBR W allenburg bei
Miesbach. Verfahren zum Brikettieren von Kohle, Torf
oder Moorerde mittels Uberhitzten Dampfes und Naphtalin-
zusatzes.

Nach dem Verfahren wird uberhitzter Dampf von einer
Temperatur verwendet, die Uber dem Siedepunkt des
Naphtalins, z. B. zwischen 200 und 400 0 C, liegt.

35a (35a, 22). 35140, vom 5. Oktober 1907. Siemens
& Halske Aktiengesellschaft in Berlin-Wien.
Sicherheitsvorrichtung  fiir  elektrisch  betriebene  Fdrder-
maschinen.

Zus. z. Pat. 16 957. Léngste Dauer: 14. Februar 1919.

Durch die Vorrichtung des Hauptpatentes wird die fur
die Mannschaftsforderung erforderliche Verringerung der
Geschwindigkeit der Fordermaschine unabhdngig vom
Maschinisten in der Weise erzielt, dal bei Abgabe eines die
Art der Forderung angebenden Kennzeichnungsignales
eine Sperrung in den Weg des die Fordermaschine beein-
flussenden Steuerhebels eingeschaltet wird, so dal der
Maschinist gehindert wird, den Steuerhebel tGber die durch
die Sperrung bestimmte Lage hinaus zu bewegen, d. h. eine
unzulédssige Geschwindigkeit einzuschalten. Durch die Er-
findung soll erzielt werden, dal die durch ein bestimmtes
Kennzeichnungsignal eingeschaltete  Fdrdermaschinen-
geschwindigkeit fiir eine ganze Reihe Kommandos, bei deren
Abgabe das Kennzeichnungsignal nicht mehr sichtbar ist,
bestehen bleibt. Es geschieht dies dadurch, daB durch
das die besondere Art der Forderung kennzeichnende Signal
das Organ, welches die diesem Signal entsprechende zu-
lassige Geschwindigkeit einschaltet, in diesem Sinne ein-
gestellt und in der Einstellage solange gehalten wird, bis
durch ein anderes Kennzeichnungsignal dieses Organ in
den dem neuen Kennzeichnungsignal entsprechenden Sinn
beeinfluft wird. Zur Erreichung vorstehenden Zieles ist
am Signalapparat der Hangebank oder des Maschinenhauses
eine Kontaktvorrichtung angebracht, die durch ein
polarisiertes Relais in der Weise beeinfluRt wird, daf durch
den Kontaktgeber, der durch ein am Signalapparat an-
kommendes Kennzeichnungsignal in eine dem jeweiligen
Signal entsprechende Lage gebracht wird, eine dieser Lage
des Kontaktgebers entsprechende Wicklung des polari-
sierten Relais erregt und hierdurch der Relaisanker in eine
die Sperrung des Steuerhebels auslésende bzw. sperrende
Lage gebracht und in dieser Lage so lange gehalten wird,
bis ein anderes Kennzeichnungsignal gegeben wird.

40b (21h, 6). 35201, vom 15. Juni 1908. Jean Bap-
tiste Trillon und Ste. Electro-Chimique Du G iffre
in St. Jeoire (Haute Savoie, Frankreich). Elek-
trischer Ofen.

Der Ofen besitzt in bekannter Weise zwei Elektroden
oder Gruppen von Elektroden und zwei Lichtbdgen oder
Heizstellen, die zwischen den Elektroden bzw. Gruppen
von Elektroden und dem Metallboden oder der aus leitendem
Stoff hergestellten Sohle des Ofens gebildet werden. Die
Erfindung besteht darin, daB die Elektroden bzw. Elek-
trodengruppen mit den AuRenleitern, und das Metallbad
bzw. die Ofensohle mit dem Mittelleiter eines Dreileiter-
netzes verbunden sind. Dabei kénnen in dem Ofen zwischen
den Elektroden bzw. den Elektrodengruppen in das Metallbad
eintauchende Wande, die aus feuerfestem, nicht leiten-
dem Stoff hergestellt sind, eingebaut werden.

Amerikanisches Patent.

874 349 (5d, 6), vom 17. Dezember 1907. George
H. Richards in Terre Haute, Indiana (V. St. A).
Vorrichtung zur Verhinderung des Abstirzens von Fdrder-
wagen in den Fdrderschacht.

Seitlich des zum Schacht fuhrenden Gleises der Forder-
bahn ist eine Achse 8 in Lagern 9 drehbar gelagert, die
auf ihrem in den Schacht hineinragenden Ende einen ge-
bogenen Gewichthebel 14 trdgt, an dem dndern Ende

in der dargestellten Weise (11) gekrépft ist und durch
Bunde, die sich gegen die Lager 9 legen, gegen achsiale
Verschiebungen gesichert ist. Die Kropfung 11 der Achse
liegt zu dem belasteten Arme des Hebels 14. so daR
sie) wenn sich das Fdrdergestell nicht vor der Schacht-

o0ffnung befindet, durch diesen Arm in die dargestellte Lage
gedreht wird, in der sie in die Bahn der Laufrader der
Forderwagen hineinragt und dadurch die letztem hindert,
weiter zu rollen und in den Schacht zu stiirzen. Durch das
an der Schachtéffnrung ankommende Férdergestell 5 wird
der Hebel 14 so gedreht, dall die Kropfung 11 der Achse
8 aus der Bahn der Réader der Forderwagen entfernt wird
und die letztem auf das Fordergestell rollen (s. punktierte
Lage von Fordergestell und Forderwagen).
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Mineralogie und Geologie.

Grundzige der Geologie Rumaniens. Von Aradi.
(Forts.) Org. Bohrt. 1. Juli. S. 146/7. Die rumaénische
subkarpathische Region. (Forts, f)

Geology of the Yellow Aster Mine. California.
Von Storms. Eng. Min. J. 26. Juni. S. 1277/80.* Geo-
logische Beschreibung einer bedeutenden Goldlagerstétte
im Granit bei Randsburg in Kalifornien. Wert der bis-
herigen Produktion tber 6 000 000 £.

Tin, its history, uses and occurrence. Von Lakes.
Min. WId. 19. Juni. S. 1170/1.* Geschichte, Verwendung
und Vorkommen des Zinns.

DieAussichten fir den Bergbau in den deutschen
Kolonien. Bergb. 8. Juli. S. 326/7. Kupfererze kommen
in Stidwestafrika vielfach vor. Diamanten sind erst neuer-
dings in einem, wie es scheint, alluvialen Vorkommen bei
Liuderitzbucht entdeckt worden. Das Vorkommen von
Kohle ist mdglich. Auferdem sind noch Asbest und Graphit
bekannt.

Bergbautechnik.

Coal mining in Central West Virginia. Von
Parsons. Eng. Min. J. 26. Juni. S. 1284/9.* Beschreibung
der allgemeinen BetriebsVerhdaltnisse der Coalton-Grube, die
fur das Kohlengebiet Zentral-West-Virginiens typisch ist.

Operations in the Cobalt District, Ontario. Von
Higgins. Eng. Min. J. 26. Juni. S. 1267/70.* Geologisches.
Die Géange und Erze. Die Entdeckung und Entwicklung
des Gebietes. Bergbau und Aufbereitung. Produktion und
Wert der Erze. Hittenwesen.
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Monazite and monazite-mining in the Carolinas.
Von Pratt und Sterbrett. Bull. Am. Inst. Juni. S. 483/511.*
Das Monazitvorkommen in geologischer und wirtschaft-
licher Hinsicht. Abbau und Aufbereitung:

Underground mining practice at Bingham,
Utah. Min. J. 3. Juli. S. 8/10.* Fruher wurden Gold-
und Silbererze gewonnen, jetzt Blei- und Kupfererze,
obgleich die letztem nur einen geringen Kupfergehalt
haben. Der Abbau der Kupfererze. Der Grubenausbau.

The coal-mines and plant of the Stag Canon
Fuel Co., Dawson, N. M. Von Sheridan. Bull. Am.
Inst. S. 537/64.* Beschreibung der Lagerungs- und Be-
triebsverhéltnisse.

Russische Freifallinstrumente. Von Gluschkow.
Org. Bohrt. 1. Juli. S. 141/5.* Die Entwicklung der Frei-
fallinstrumente in Rufland. Beschreibung einer Reihe
russischer Konstruktionen. (Forts, f)

Die Unfédlle beim Gebrauch von Sprengstoffen
(mit Ausnahme der schlagenden Wetter) in den
Bergwerken und Steinbriichen Belgiens wéhrend
der letzten 15 Jahre (1893 bis einschl. 1907). Von
Watteyne u. Breyre, bearbeitet von Pleus. (SchluB.)
Z. SchieB. Sprengst. 1. Juli. S. 248/51. Die den einzelnen
Sprengstoffklassen eigentimlichen Gefahren. Zusammen-
fassung der empfohlenen VorsichtsmaRregeln.

Automatic dumping skib for vertikal shafts.
Von Farlane. Eng. Min. J. 26. Juni. S. 1281/3.* Be-
schreibung der Bauart und Arbeitsweise eines sich selbst-
tatig fullenden Kibels fiir Schéachte.

Seilspannungen und -Schwingungen bei Be-
schleunigungsanderungen des Schachtforderseiles.
\ on Stér. Ost. Z. 3. Juli. S. 419/26. Berechnung der Stof3-
auBerungen beim Anhube und beim Einlassen des Foérder-
korbes und der Spannungsdnderungen des Seils wédhrend
der Fahrt. (Forts, f.)

Effect of humidity on mine explosions. Von
Edvenson. Ir. Coal Tr. R. 2. Juli. S. 18 An Hand
statistischer Aufstellungen weist Verfasser nach, daB in
der kalten Jahreszeit, wenn die Feuchtigkeit der AuRenluft
gering ist, in Amerika mehr Explosionen Vorkommen als
im Sommer.

Zur Kritik Dr. ing. Ferdinand Hagemanns uber
die freitragbaren Atmungsapparate in seinem
Buche »Bergménnisches Rettungs- wund Feuer-
schutzwesen in der Praxis und im Lichte der Berg-
polizeiverordnungen Deutschlands und Oster-
reichs«. Von Ryba. (Forts.) Braunk. 6. Juli. S. 241/8.
Der Pneumatogen, seine Vor- und Nachteile. (Forts, f)

The Kdppers by-product coke oven. Coll. Guard.
- Juli. S. 13/7.* Abbildung und genaue Beschreibung
der Ofen und ihrer innern Einrichtungen. Das heutige
verbesserte System der Nebenproduktengewinnung. Einige
in England gebaute Anlagen und ihre Kosten.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Uber Kesselanlagen von A. Tapf&Sdéhne. Von
Korber. Wiener Dampfk. Z. Juni. S. 80/2. Beschreibung
der mechanischen Feuerung Batazult. Verwendbarkeit
und Kraftbedarf. Moderne Kesseleinmauerungen.

Beobachtungen an Flammrohrkesseln. Von
Michalek. Wiener Dampfk. Z. Juni. S. 69/73. Angaben
Uber eine sachgemé&Re Verlagerung von Kesseln. Betrach-
tungen uber die wahrend des Betriebes auftretenden Span-
nungen am Kesselmantel und den Flammrohren. Be-
lastungsversuche an Flammrohren.
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A boiler for pulverised fuel. Ir. Coal Tr. R. 2. Juli.
S- 4.* Die Theorie der Verbrennung feinkdrniger Brenn-
stoffe. Der Bettington-Dampfkessel und seine Einrichtung.
Es ist ein stehender Kessel von 2200 QuadratfuB Heiz-
flache, der im regelmaRigen Betriebe stindlich 11t Dampf
liefert.

The »Lowea« high-pressure steam-engine. Engg.
25. Juni. S. 846.* 8-Zylindermaschine, betrieben mit
Dampf von 70 at Spannung und r. 530° C Uberhitzung bei
770 bis 800 Umdrehungen. Sie lauft in Verbundwirkung
mit Auspuff. Dampfverbrauch 6,1 kg/PSe. Leistung 35
bis 40 PS. Beschreibung, Einzelheiten, Versuchergebnisse.

Suction gas-engines at the royal agricultural
show. Engg. 18. Juni. S. 830.* 30 PS Pumpenanlage
eines Wasserwerks fiir Sauggasbetrieb. Leistung 2,2 cbm
auf 100 m. 70 PS Maschine fur Dynamoantrieb. Beschrei-
bung. Regulator, Zindung, Konstruktionseinzelheiten,
Generator.

Steam turbines from the users point of view. Von
Blackman. Ir. Coal Tr. R. 2. Juli. S. 7. Allgemeine Ge-
sichtspunkte fur die Verwendung von Turbinen. Die Be-
ziehungen zwischen Leistung und Limlaufgeschwindigkeit.
Die Wirkung der Kondensation. Die Zuverlassigkeit der
Turbinen. Die Arbeitskosten.

General Electric-Curtis-Dampfturbine. Von
Eichel. Z. Turb. Wes. 30. Juni. S. 284/5.* Die General
Electric Co. vergroBert das Kraftwerk der Des Maoines
Edison Light Co. um ein Aggregat von 2000 KW und baut
die hierbei verwendete Curtis-Turbine liegend, wahrend sie
bisher alle Curtis-Turbinen (ber 500 KW stehend aus-
fuhrte.

Eine moderne amerikanische . Hochdruck-
W asser-Kraftanlage mit Francis-Turbinen. Von
Hemmeler. (Forts.) Z. D. Ing. 3. Juli. S. 1062/8.* Das
Maschinenhaus. Generatorturbine von 13500 PS. (Forts, f.)

The mechanical engineering of collieries. Von
Futers. (Forts.) Coll. Guard. 2. Juli. S. 20/1. Die Ent-
wicklung der Turbinen, die Curtis-Turbine. (Forts, f)

Uber Turbinendiagramme.” Von Braun. Z. Turb.
Wes. 30. Juni, s 277/80.* Der StoB bei Reaktions-
turbinen.

Experience with steam-turbines. Engg. 2. Juli.
S. 19/20. Entwicklung des Turbinenbetriebes. Erfahrungen.
Bedeutung des Schaufelspiels. Material der Schaufeln.
1 berlegener W irkungsgrad der Uberdruckturbine. Be-
deutung des Vakuums. EinfluR der Luft. Wirkungsgrade
und Versuche zu ihrer Bestimmung. Schwierigkeiten, Druck
und Temperatur einwandfrei zu bestimmen.

Die Regelung von Dampfturbinen und ihr
EinfluBR auf die Leistungsentwicklung in den
einzelnen Druckstufen. Von Baer. Z. D. Ing. 3. Juli.
S. 1056/62.* Die Drosselung. EinfluB von Luftleere und
Uberhitzung. Der indizierte Wirkungsgrad und seine Be-
einflussung durch die Regelung. Druck- und Geféllverteilung
bei Belastungsdanderungen. (SchluB f.)

Die Leistungen von Kreiseln und Schopfradern.
Von Hagens. Z. D. Ing. 3. Juli. S. 1049/56.* Mitteilungen
Uber Leistungsmessungen an Kreiseln. (Schluf f.)

Seeregulierungen und W asserkraftanlagen im
Gebiet des Skienflusses. Von Dubislav. (Forts.)
Z. lurb. Wes. 30. Juni. S. 280/5.* W asserkraftanlage am
Rjukanfos im Westfjord-Tal und am Mofall bei Skien.
(SchluB f.)

Practical test of a tunnel boring machine.
Von Tyssowski. Eng. Min. J. 26. Juni. S. 1296/8.* Be-
schreibung einer Tunnelbohrmaschine, die bei einem neuer-
lichen Versuche den gesamten ArbeitstoR des Tunnels in
10 Minuten 3% Zoll vorwérts brachte.



The mechanics of llgner-operated winding-
engines. Von Collingham. Engg. 18. Juni. S. 807/8.*
Der llgner-Umformer und seine Arbeitsweise. Bestimmung
des Schwungradgewichts und der Motor-Generator-Anlage
bei gegebener Teufe, Nutzlast und Fd&rderzeit. Die Er-
gebnisse bilden die Grundlagen zu einem Entwurf.

Feuerlose Lokomotiven. Von Kempf. Ann. Glasei.
1. Juli. S. 8/12.* Dampferzeugung des Lokomotivkessels.
Dampfverbrauch der feuerlosen Lokomotive. Leistung der
feuerlosen Lokomotive. Fiillzeit und GroRe der stationdren
Kesselanlage.

Die GielRereianlagen der M aschinenfabrik Ge-
brider Sulzer in W interthur. St. u. E. 7. Juli.
S. 1009/21.* Beschreibung der Anlagen.

Elektrotechnik.

Strome in Lagern und Wellen. Von Fleischmann.
El. Bahnen. 23. Juni. S. 352/3.* Das Auftreten von
Stromen bei Turbogeneratoren in dem von Welle, Lagern
und Fundamentrahmen gebildeten Kreise wird zurirck-
gefuhrt auf das Vorhandensein von Trennfugen im Gehé&use
des Generators.

Neuerungen auf dem Gebiete der elektrischen
Maschinen. Von Bujes. (Schluf). Dingl. J. 3. Juli.
S. 422/5.* Die erweiterte Kaskadenschaltung von Heyland,
durch welche die Energieverluste beim Anlassen vermieden
werden sollen.

Hittenwesen,Chemische Technologie, Chemie u.Physik.

Milling practice in southeast Missouri district.
Von Ruhl. Min. WId. 19. Juni. S. 1155/61 * Beschreibung
von Hittenanlagen im siddstlichen Missouribezirk.

Blast furnace chargers. Ir. Coal Tr. R. 2. Juli.
S. 12.* Beschreibung und Abbildung einer neuen Chargier-
vorrichtung fir Hochéfen. System Aumund.

The Réchling- Rodenhauser electric furnace in
Operation. Ir. Coal Tr. R. 2. Juli. S. 5. Bericht uber
die gunstigen Betriebsergebnisse des Ofens auf einem
amerikanischen Werk. Die Produktionskosten.

Das Pyritschmelzen nach dem Knudsen-\er-
fahren in Sulitjelma. Ost. Z. 3. Juli. S. 426/9. Be-
schreibung des Knudsen-Ofens und -Prozesses. Die Zusam-
mensetzung des gewonnenen Kupfersteins und der Schlacken,
der erforderliche Winddruck, der Koksverbrauch und die
Verringerung des Kupferverlustes. Betiiebsergebnisse.

Notes on various applications of the Elmore
vacuum process. Von Elmore. Eng. Min. J. 26. Juni.
S. 1275/6. Beschreibung des Elmore-Prozesses und einiger
Elmore-Anlagen.

The Harmet process of ingot compression. Von
Springer. Ir. Age. 24. Juni. S. 2002/7.* Verhitung von
Lunkerbildungen in Ingots durch Druck bei Anwendung
der Harmet-Maschine.

Notes on properties of steel alloys and steels.
Von Surr. Min. WId. 19. Juni. S. 1162/4. Der EinfluR
von Beimengungen (Chrom, Wolfram, Nickel usw.) auf die
Eigenschaften des Stahls.

Der Regenerativofen als Schmiedeofen. Von
Steck. Z. D. Ing. 3. Juli. S. 1072/5.* Regenerativofen
finden in den letzten Jahren in umfangreicherm MaR
als Schmiededfen Verwendung. Ihre Vorteile liegen vor
. allem auf dem Gebiete der Kohlenersparnis.

Uber die W irtschaftlichkeit von Vertikalofen-
anlawen und ein neues GrofR-Vertikalofensystem.
Von Bolz J. Gasbel. 3. Juli. S. 591/6.* Die Anlagen-
und Betriebskosten verschiedener moderner Ofensysteme.
Eine neue Ofenkonstruktion, die den wirtschaftlichen
Nachteilen der bisherigen Konstruktionen abhelfen soll.

Die W irtschaftlichkeit der Rohdélfeuerung und
das System der mechanischen Rohdlzerstdubung.
Von Hasserl. Ost. Ch. T. Ztg. 1. Juli. S 90/100. Vergleich
zwischen der Wairtschaftlichkeit von Rohol- und Kohle-
feuerung unter Zugrundelegung Wiener Preise. Beschreibung
des Systems der mechanischen Rohdlzerstaubung.

Zur Frage der Holzkonservierung. Von Seiden-
schnur Chem. Z. 29. Juni. S. 701/2. Durch eine Reihe
von Versuchen hat der Verfasser nachgewiesen, dal auch
die neutralen Steinkohlenteerdle ein vorzigliches Holz-
konservierungsmittel sind, und daf die Wirkung des ge-
woéhnlichen Teerdls noch nicht aufhdrt, wenn die sauren
Bestandteile durch Auswaschen od. dgl. entfernt sind.
Mit geringen Mengen Schwefel behandelte Erddle ergeben
ein Produkt, das in seiner Wirkung gegeniiber holz-
zerstérenden Pilzen dem Steinkohlenteer kaum nennenswert
nachsteht.

Uber die Darstellung des Chlorkaliums aus
Hartsalz. Von Feit. (Forts.) Kali. 1 Juli. S. 293/9.
Der DeckprozeR in seiner heutigen Ausfihrung. Die \ or-
gédnge beim Deckproze. Die Unterschiede zwischen dem
Deckp”ozeB und dem Riihrwerksverfahren. Altere Ver-
fahren zur LOsung der Hartsalze. (SchluB f)

Die Sudsaline zu Volterra (Toscana). Von Delkes-
kamp. Kali. 1. Juli. S. 285/93. Die Geschichte der Saline
und die geologischen Verhéltnisse der ihre Sole speisenden
Steinsalzvorkommen. Das Versieden der Sohle und die
Produktion der Saline.

Die wichtigsten Fortschritte auf dem Gebiete
der anorg. GroBindustrie im Jahre 1908. Von
v. Keler. Z. angew. Ch. 9. Juli. S. 1396/406.* Industrie
des Schwefels, Chlors, der Salpetersdure. (Schluf f)

Gesetzgebung und Verwaltung.
Das rumdénische Konzessionsgesetz zur Aus-
beutung der staatlichen Petroleumterrains. Ost
Ch.T. Ztg. 1. Juli. S.98/9, Mitteilung des Gesetzestextes.

Volkswirtschaft und Statistik.

Die Einigung in der 6sterreichischen Petroleum-
industrie. Ost. Ch. T. Ztg. 1. Juli. S. 97/8. Grundlagen
der Einigung zwischen den dsterreichischen Rohdélprodu-
zenten und Raffinerien.

Reports of mines inspectors for 1908. (Forts.)
Ir. Coal Tr. R. 2. Juli. S. 16/7. Bericht der Grubeninspek-
toren von West-Schottland. Liverpool und Nord-Wales
und des Stafford-Distrikts Uber Zahl der Arbeiter, Férderung.
Schrdmmaschinen, Unglucksfalle, Sprengstoffe, Sicherheits-
lampen usw.

Verkehrs- und Verladewesen.

Coaling Station at Guantanamo, Cuba. Whn
Engelman. |Ir. Age. 24. Juni. S. 1988/9.* Beschreibung
der Kohlenlager- und Verladeeinrichtungen im Hafen von
Guantanamo.

An Alliance magnet gantry yard crane. Ir Age.
24. Juni. S. 2000.* Beschreibung eines magnetischen
Kranes der Alliance-Maschinenfabrik, Alliance, Ohio.
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