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Die Explosion auf der Steinkohlengrabe Radbod I/Il bei Hamm i. W.

am 12. November 19081
Von Kgl. Berginspektor Hollender, Hamm i. W.

Hierzu die Tafeln 2—5.

Auf der Zeche Radbod I/11 bei Hamm i. W. hat in
der Nacht vom 11. auf den 12. November 1908 eine
Explosion stattgefunden, die sich Giber das ganze Gruben-
gebédude, einschlieBlich der beiden Schéchte, erstreckt
hat. Z. Z. der Katastrophe befanden sich 6 Beamte
und 378 Arbeiter in der Grube. Von den Beamten ist
keiner mit dem Leben davongekommen; von den 378 Ar-
beitern sind insgesamt nur 17 unverletzt und 30 mit
groRtenteils schweren Verbrennungen zu Tage gefdrdert
worden. Von den 337 Leichen konnten am 1age der
Katastrophe nur 36 geborgen werden; die Ubrigen sind

1Der Abdruck dieses Aufsatzes aus Heft 5. Jahrgang 191t (Bd. 5J)
der Zeitschrift fur das Berg-, Hitteil- und Salinenwesen im preuhiscnen
Staate, fir den das lebhafte Interesse der Leser vorausgesetzt werden

darf, erfolgt mit Genehmigung des Herrn Ministers fur Handel un
Gewerbe.

bis auf 13, die von den sich an die Explosion an-
schlieBenden Branden verbrannt wurden, erst nach
langwierigen Aufwaéltigungsarbeiten geborgen worden.
Im Krankenhaus sind nachtrdglich noch 11 Personen
ihren Verletzungen erlegen;die Gesamtzahl der Getdteten
betragt demnach 348.

Somit ist die Katastrophe von Radbod sowohl
an Umfang als auch an Zahl der Opfer die grofRte>
die jemals den preuBischen Bergbau heimgesucht hat

I. Lagerungs- und Betriebsverkaltnisse.

Die beiden Schéachte sind 80 m voneinander entfernt
bis zu 877 und 867 m Teufe niedergebracht; sie haben
unter einer Mergeldecke von 700 m Maéchtigkeit eine
nordliche Spezialmulde der Bochumer Hauptmulde auf-
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geschlossen und stehen im Muldentiefsten. Das General-
streichen der Schichten ist von Sidwesten nach Nord-
osten gerichtet. Der Sidfligel der Mulde war z. Z
der Katastrophe querschlagig bis auf etwa 400 m mit
einem Einfallen von etwa 20° in regelmdfRiger Lagerung
aufgeschlossen, wéhrend der Nordfligel erst nach Durch-
drterung einiger Stérungen zuerst in etwas steilerer und
dann in etwa 300 m Entfernung von den Schdchten in
flacherer Lagerung angefahren worden war (s. Tafel 2).

Von den 9 Flézen, die mit den Schachten und Quer-
schldgen geldst waren, hatten sich die Fléze 3 und 6
mit 1,40 und 1,80 m Maéachtigkeit als bauwirdig erwiesen.
Sie gehoren geologisch zwar dem Horizont der obern
Fettkohlehpartie an, weisen aber bei 34% fllchtigen
Bestandteilen und nach der Struktur der Kohle aus-
gesprochenen Gaskohlencharakter auf.

Insgesamt waren 3 Sohlen bei 718, 772 und 850 m
Teufe angesetzt worden. Die beiden obern dienten zur
W etterfihrung; auf der I11. Sohle ging trotz des geringen
Alters der Zeche, die erst Mitte des Jahres 1906 das
Steinkohlengebirge angetroffen hatte, bereits ein leb-
hafter Abbau um.

Auf samtlichen Sohlen waren die beiden Schéchte
durch besondere, in der N&he der Schéchte aufgefahrene
Strecken verbunden. Auf der I. Sohle war der sidliche
Hauptquerschlag von Schacht | aus bis Fléz 2 vor-
getrieben; Fl6z 2 war durch kurze Auslenken unter-
sucht, dann aber mit dem Querschlag gestundet
worden (s. Abb. 1). Auf der Il. Sohle waren der sidliche
Hauptquerschlag von Schacht | und der ndrdliche
Hauptquerschlag von Schacht Il bis Fléz 3 auf-
gefahren; den siidlichen Hauptquerschlag von Schacht |1
hatte man mit einem Gegenort von Fl6z 3 aus kurz vor
der Katastrophe angesetzt (s. Abb. 1). Auf der
I1l1. Sohle war die Ausrichtung durch zwei von den
Schéchten aus nach Norden und Siden getriebene
Parallelquerschlage und eine im Sudfliigel aufgefahrene
Gesteinrichtstrecke mit einem in 200 m Entfernung
vom Schachtquerschlag 2 aus getriebenen &stlichen und
zwei in je 200 m Abstand aufeinander folgenden west-
lichen Abteilungsquerschldgen erfolgt. Das Feld war
damit querschlagig auf etwa 700 m und im Streichen
auf etwa 900 m Erstreckung ausgerichtet (s. Tafel 2).

Da Fl6z 3 oberhalb der Sohle muldet, so war es im
Nordfeld durch einen Aufbruch vom nérdlichen Haupt-
querschlag von Schacht Il und im Sudfeld durch einen
Aufbruch vom sudlichen Hauptquerschlag von Schacht |

der Ill. Sohle aus geldst worden (s. Tafel 2). Im Nord-
fligel waren dann die beiden Grundstreckenstreben
unterhalb der 1l. Sohle angesetzt und bis zur Kata-

strophe zu beiden Seiten des Querschlages 2 je etwa
100 m weit zu Felde getrieben worden (s. Tafel 3). Auf
dem Sudfligel hatte man 6stlich und westlich vom Auf-
bruch je ein Aufhauen bis zur Sohlenstrecke in Fléz 3
der 1l. Sohle hochgetrieben und dann die ganze Bau-
héhe von 195 m durch 2 vom sidlichen Hauptquerschlag
der Il. Sohle aus abgeteufte Gesenke in drei gleiche Teile
geteilt. Dann waren die Gesenke mit den Aufhauen ver-
bunden und so in Fl6z 3 eine dstliche und eine westliche
Schachtabteilung mit je 3 Teilsohlen gebildet worden.
Von den Teilstrecken aus wurden darauf zunéchst einige

StéRe schwebend abgebaut; in den letzten Monaten vor
der Katastrophe war man jedoch dazu Ubergegangen,
die StoRe mit streichendem Strebbau zu verhauen.
Z. Z. der Explosion standen einschlieBlich der Grund-
streckenstreben in der Ostabteilung 10 und in der West-
abteilung 8 Streben in Verhieb (s. Tafel 3).

Fl6z 6 war auf der Ill. Sohle im Nordfeld in der
Hauptquerschlagsabteilung sowie in der 1. westlichen
und 1. dstlichen Abteilung, im Sidfeld aufRerdem noch
in der 2. westlichen Abteilung geldst worden (s. Tafel 4).
Abgebaut waren bereits unterhalb der Ill. Sohle im
Nordfeld eine kleine Spezialmulde 6stlich vom Schacht-
sicherheitspfeiler und im Sudfelde das schmale Flozstiick
zwischen der Rieht- und Grundstrecke fast in der ganzen
Erstreckung zwischen der 1. gstlichen und der 2. west-
lichen Abteilung.

In Abbau standen z. Z. der Katastrophe:

a. im Nordfeld: ein Flozstick &stlich vom Schacht-
sicherheitspfeiler oberhalb der [1I1l. Sohle mit

5 Streben und am 1. westlichen Abteilungsquer-

schlag Norden ein Unterwerksbau mit 3 Streben;

b. im Sidfeld: d&stlich vom 1. dstlichen Abteilungs-
querschlag ein Unterwerksbau mit 6 sowie zwischen
dem 1. und 2. westlichen Bremsberg ein Fl6zstick
mit 2 Streben.

Da die Abbaue des Sidfeldes ihrem Ende zugingen,
waren noch kurz vor der Katastrophe am 1. und
4. odstlichen Bremsberg sowie am 3. westlichen Bremsberg
einige Streben angesetzt worden. Im Ubrigen waren
zur weitern Vorrichtung im Sudfelde noch mehrere
Aufhauen und ein Abhauen, letzteres in der 2. westlichen
Abteilung, sowie im Nordfeld am 1. éstlichen Abteilungs-
querschlag ein Aufhauen in Betrieb.

Zur Loésung der 1. ostlichen und 1. westlichen Ab-
teilung von Fl6z 3 hatte man schlieRlich am 1. 6stlichen
und 1. westlichen Abteilungsquerschlag je einen Auf-
bruch angesetzt; auch waren die sidlichen Querschlége
des Sudfeldes der [11l. Sohle zur AufschlieBung der
liegendem Fléze kurz vor der Katastrophe belegt worden
(s. Tafel 2).

Die Forderung der Zeche war unmittelbar vor der
Katastrophe bis auf etwa 1400 t gestiegen. Sie wurde
bewaltigt durch die beiden Fdordereinrichtungen in
Schacht I, von denen die westliche bis zur Il. und die
Ostliche bis zur I1l. Sohle reichte. Auferdem befand
sich noch eine Fordereinrichtung im Schachte II; sie
ging aber nur bis zur Il. Sohle und diente lediglich
zur Seilfahrt und zur Férderung von Materialien und
Bergen.

Die Wasserzuflisse aus dem Grubengebdude und dem
Deckgebirge betrugen nur einige Liter in der Minute,
trotzdem hatte man zur Sicherung gegen die Folge
etwaiger Wasserdurchbriche den Einbau einer Wasser-
haltung von 2 cbm/min Leistung ins Auge gefal3t und
den dazu erforderlichen Maschinenraum auf der Il. Sohle
zwischen den Schachten bereits fertiggestellt.

Belegung.

Z. Z. der Katastrophe betrug die Gesamthelegschaft
der Zeche rd. 1800 Mann, von denen 1320 unter Tage
beschéftigt waren. Davon entfielen durchschnittlich
je 500 Mann auf die Morgen- und Nachmittagschicht,
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Abb. 1. Hauptgrundri® der I. und der Il. Tiefbausohle.

wéhrend der Rest mit 320 Mann zur Nachtschicht
anfuhr. Durch Zufall war zu der gewdhnlichen Anzahl
von Leuten in der Nachtschicht vom 11. auf den 12. No-
vember noch eine ganze Reihe von solchen Leuten ge-

treten, die am darauffolgenden Tage zur Kontrollver-
sammlung befohlen und zur Vermeidung eines Schicht-
ausfalls in der Nachtschicht angefahren waren. Da man
auch noch &ndern Leuten im Hinblick auf das Weih-
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nachtsfest das Verfahren einer Uber- cider Nebenschicht
gestattet hatte, so war die Belegschaft gerade in der
Unglicksnacht ungewdhnlich stark.

Entsprechend der auf der Zeche bestehenden Ubung,
wonach die Kohlengewinnung ausschlieflich in der
Morgen- und Nachmittagschicht stattfand, war die

arbeiten, nicht also mit Kohlengewinnungsarbeiten be-
schaftigt.

Die Verteilung der Leute auf das aus einer Schacht-
abteilung und sechs Betriebsabteilungen bestehende
Grubengebdude und die Art ihrer Beschaftigung ergibt
sich aus der folgenden Zusammenstellung.

Belegschaft lediglich mit <Gestein- und Reparatur-
L1 Bezeichnung Anzahl
Nr des Arbeitstelle Beschéaftigung . der
' Reviers Leute
Schachtrevier, umfassend die 1 Querschlag der Sohle Siden von ] ]
beiden Schachte mit den Schacht 11 e Gesteinbetrieb
Fallértern, Verbindungs- 2. Gegenort zu diesem Querschlage von
strecken und anschlieRenden FI0Z 3 OStEN QU S oo dsgl. 4
Hauptquerschlagen, die -
Sumpfstrecke der 111. Sohle 3. Verbindungsstrecke der Il. Sohle Rep'aratur. 4
und das Gegenort des Haupt- 4. Sumpfquerschlag der IIl. Sohle Gesteinarbeit 5
querschlages der IlI. Sohle 5 Erweitern des sudlichen Hauptquer- (4 Baver, 1 Schlepper)
Stden von Schacht II. SChIAgES i dsgl. 7
6. Hauptquerschlag der 1II. Sohle von (6 Haver, 1 Schiepper)
Schacht Il StGden.....ococevievcviecciie, Reparatur 2
7. Hauptquerschlag von Schacht | der
I11. Sohle Norden ... dsgl. 1
8. Einbau eines Trégers in Schacht | . Maurerarbeit 6
9. Waélben des Fiillortes am Schacht | der
L. SONIE e dsgl. 4
10. Anschlager am Schacht Il der I11. Sohle Anschléager 1
11, GanzeS R EVIBT . SchieRarbeit 1
zus. 40
Revier 1, umfassend Fl6z 3 a Kohlenbetrieb:
Siuden der Hauptquerschlags- - -
abteilung d&stlich von den Streb 2105ten NachrelﬁegdelsLlegenden
Stapeln. » ” sgl.
w3 dsgl.
. 5 dsgl.
w 8 dsgl.
b. Gesteinbetrieb:
Ostliche Grundstrecke von Fléz 3 Durchortern der Storung
Bremsberg der 1 Teilsohle............. Senken des Liegenden
Reparatur:
1 ostliche Teilsohle......c.ccoovvvvivinininne, Reparatur 0
Ostliche Grundstrecke der 1l. Sohle dsgl. 3
Reparatur in Strebstrecken . . . . dsgl. 12
. Bremser und Abnehmer 6
Ganzes Revier Schlosser 1
Rieselmeister 1
42

3. Revier 2, umfassend Floz 3 a. Kohlenbetrieb:

Streb der westlichen Bremssohle
StoRbremsberg zwischen der 1 Teil

Siuden der Hauptquerschlags-
abteilung westlich von den
Stapeln.

Nachreifen des Liegenden

sohle und der Bremssohle . . dsgl.
Westlicher Teilsohlenstreb der 1 Teil

SONIE i ngl
StoRbremsberg von der 2. nach der

L Teilsohle.., dsgl.
Streb der 2. Teilsohle dsgl
2. westlicher Streb tber der 2. Teilsohle dsgI:
3. westlicher Streb Uber der 2. Teilsohle dsgl.
Westlicher Sohlenstreb der 1. Sohle . dsgl.

b. Gesteinbetrieb:
Westliche Grundstrecke in Floz 3

dsgl.



3. Februar 1912

Lfd.
Nr.

5.

Bezeichnung
des
Reviers

Revier 3, umfassend samtliche
Betriebe in Floz 6 Siden
westlich vom 1. westlichen
Abteliungsquerschlag und von
FI6z 6 Norden die 1. west-
liche Abteilung (Unterwerks-
bau) .

Revier 4, umfassend den Unter-
werksbau in Fléz 6 Ostlich
vom 1. dstlichen Abteilungs-
querschlag der I11. Sohle und
die sonstigen Betriebe der
1. ostlichen Abteilung.

C.

d.

Glickauf

Arbeitstelle
Reparatur:
Aufbruch von der I11. nach der Il. Sohle
1. sidliches Gesenk nach Fl6z 3 . =

Querschlage, Grundstrecke und Teil-
sohlenstrecken

Ganzes Revier

Kohlenbetrieb:

Westlicher Sohlenstreb der 2. west-

lichen Abteilung...cccevnvivrvrenn. oo
Abhauen der 2. westlichen Abteilung.
Aufhauen der 2. westlichen Abteilung.
Sohlenstreb am 3. westlichen Bremsberg
Streb 2 Westen am 3. westlichen

Bremsberg .o
Streb 3 Westen am 3. westlichen
Bremsberg e o

Streb 1 Westenim Unterwerk Norden
Streb 2 Westen imUnterwerk Norden
Streb 3 Westenim Unterwerk Norden
Ort 1 Westen am Querschlag

. Gesteinbetrieb:

Westliche Richtstrecke. ...
Siudlicher Querschlag der 2. westlichen
Abteilung

. Reparatur:

Richtstrecke .o
Im Revier verteilt

Ganzes Revier .

Kohlenbetrieb:

6. Ostliches Aufhauen ...
StoRort vom 5. Aufhauen nach dem
4. Bremsberg ..
StoRBort vom 4. nach dem 3. Bremsberg
Streb 1 Westen am 4. Bremsberg
Streb 3 Westen am 4. Bremsberg
Streb 1 Osten des Unterwerksbaues
Streb 2 Osten des Unterwerksbaues
Streb 4 Osten des Unterwerksbaues
Streb 5 Osten des Unterwerksbaues
Streb 6 Osten des Unterwerksbaues

. Gesteinbetrieb:

Ostliche Richtstrecke e e
Aufbruch am 1. 6stlichen Abteilungs-
querschlag nach Fléz 3

Reparatur:

Im 4. Bremsberg
In der Richtstrecke
An den W ettertiiren
Im Gbrigen Revier

Ganzes Revier

Beschéaftigung

Reparatur
dsgl.

dsgl.
Schlepper
Rieselmeister
Schiefmeister
Pferdefiihrer (als Schlep-
per)
zus.

Nachreiflen des Liegenden
dsgl.
dsgl.
dsgl.

dsgl.

dsgl.
dsgl.
dsgl.
dsgl.
dsgl.

Gesteinarbeit

dsgl.

Reparatur

dsgl.
Schlepper
Schiefmeister
Spritzmeister
Pferdefiihrer (als Schlep-

per)
zus.

Nachreiflen des Liegenden

dsgl.
dsgl.
dsgl.
dsgl.
dsgl.
dsgl.
dsgl.
dsgl.
dsgl.

Gesteinarbeit

Einbau von Lutten im
Querschlag

Reparatur

dsgl.

dsgl.

dsgl.
Schlosser
Schlepper
Pferdefihrer (als Schlep-

per)

Rieselmeister
Schielfmeister

Zus.

173

Anzahl
der
Leute

wWN

22

)

66

=
= N w co ©

-
[&)]

NN WRND NN O

N N RN~ W

PR

<]
=



174 Gluckauf Nr. 5
Lfd Bezeichnung Anzahl
Nr. des Arbeitstelle Beschiftigu ng der

' Reviers Leute

6. Revier 5, umfassend die Be- a. Kohlenbetrieb:
triebe in den Fl6zen 3und 6 Fl6z 3 6stlicher Grundstreckenstreb
Norden am nordlichen Haupt- der 11, Sohle e, NachreiRen des Liegenden 5
querschlag von = Schacht 11 Fl6z 3 westlicher Grundstreckenstreb . dsgl. 5
bis zum 1 Ostlichen Abtei- Fl6z 3 Unterort des westlichen Grund-
lungsquerschlag Norden. Streckenstrebs ..o, dsgl. 3
Fl6z 6, Streb 4 O sten ... dsgl. 4
Fl6z 6, Streb 4 W esten dsgl. 2
Fl6z 6, Teilsohlenstrecke Westen dsgl. 3
Fl6z 6, Aufhauen am 1 6stlichen Quer-
schlag ...................... dsgl. 3
Floz 6, Ort 3 O Sten .ocecevevceceeeeecene dsgl. 2
b. Reparatur:
Hauptquerschlag der Il. Sohle Norden Reparatur 2
Verbindungsstrecke der [1ll. Sohle in
FIoz 6 Norden .. dsgl. 5
Nordlicher Hauptquerschlag 2 der
. SONIe e dsgl. 2
Grundstrecke in Floz 6 Norden, ostlich
vom 2. Ouerschlag........... dsgl. 6
- Schachtbedienung 2
Stapelhauer |
. Bremser 1
C. Ganzes ReVier ... Pferdefiihrer (als Schlep-
per) 1
Spritzmeister 1
SchieRmeister 1
7 . . . a. Kohlenbetrieb: zZus. 48
- Revier 6,umfassend die Betriebe Streb 1 Westen am 1. 6stlichen Brems-
In '.:IOZ 6 SUden der I” SOhIe berg .............................................................. Nachrelﬁen des Llegenden 5
a\alésczlen den Revieren 3 Ort 1 Westen der 1. westlichen Teil-
strecke am 2. westlichen Bremsberg dsgl. 3
b. Gesteinbetrieb:
Aufbruch nach Fl6z 3 am 1 westlichen
Abteilungsquerschlag . Gesteinarbeit 3
Hauptquerschlag 1 nach Siiden dsgl. 2
c. Reparatur:
1. westlicher Bremsberg Reparatur 3
auf das Revier verteilt (vorwiegend west-
liche Richtstrecke zwischen Haupt-
querschlag und 1.westlicher Abteilung) dsgl. 19
. 1Bremser 2
d. Ganzes Revier ... | "Abnehmer 3
| 1Rieselmeister 2
zus. 42

Zusammenstellung:
Schachtrevier

Revier 1 . . . . o 42
2, 66 "
' 3
4
5
6
zus. 377 Leute.

Zu den hier nachgewiesenen Leuten kamen noch
6 Beamte und 1 Stallknecht, der sich z. Z. der Ex-
plosion auf dem Fillort von Schacht | der Ill. Sohle
befand; die Belegschaft betrug somit 6 Beamte und
378 Mann.

Wiéhrend von den vor den Kohlen- und Gestein-
betrieben beschéftigten Leuten ohne weiteres ange-

nommen weiden darf, daf sie sich wohl samtlich beim
Eintritt der Katastrophe vor den ihnen zugewiesenen
Betriebspunkten befunden haben, trifft dies nicht auf
alle diejenigen Leute zu, die in der fraglichen Nacht bei
Reparaturarbeiten beschéaftigt waren, da gerade diese
fast taglich ihre Arbeitsstidtte wechseln und die Beamten,
die uber die \ erteilung dieser Leute genaue Auskunft
hatten geben konnen, samtlich mitverunglickt sind.
Auf den lafeln 3 und 4, aus denen die Verteilung der
Leute auf das Grubengebaude hervorgeht, sind deshalb
cie Reparaturhauer und die ihnen zugeteilten Hilfs-
mannschaften nach den Angaben der Abteilungssteiger
dort eingetragen worden, wo nach dem Zustand der
Strecken in der Nachtschicht die dringendsten Reparatur-
arbeiten hatten ausgefiihrt werden missen. Die Zu-
sammenstellung gibt deshalb nur ein anndhernd richtiges
Bild von der Verteilung der Leute.
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W etterfihrung.

Die Grubengasentwicklung war allgemein recht stark;
besonders stark war sie in dem Ostfelde von Fl6z 6 der
111 Sohle. Wahrend sich nach den Analysen der letzten,
am 20 Oktober 1908 entnommenen Wetterproben im
Gesamtausziehstrom bei einer Wettermenge von 8880 cbm
in der Minute ein Gehalt von 0,38% CH4 ergeben und
somit die Gasentwicklung bei einer Gesamtférderung
von 1120 t auf die Tonne 43 cbm betragen hatte, war im
Ausziehstrom der 1. dstlichen Abteilung bei einer Gesamt-
menge des Stromes von 1217 cbm ein CH4-Gehalt von
097% und damit eine Entwicklung von Grubengas
auf die Tonne von mehr als 76 cbm festgestellt worden.
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Am Tage der Probenahme waren in der stirkstbelegten
Schicht 491 Personen in der Grube anwesend, so daB auf
den Mann 18,10 cbm Wetter in der Minute eingefallen
waren. Nach der am 10. November vorgenommenen
letzten Wettermessung hatte die Menge des Gesamt-
ausziehstromes bis auf 10000 cbm zugenommen, so daf
in der Nachtschicht vom 11. auf den 12. November auf
den Kopf der Belegung nicht weniger als 10000 : 38
= 26 cbm frische Wetter einfielen. Allerdings kam diese
Wettermenge infolge der Wetterverluste, die durch die
Schleuse am ausziehenden Schacht und die Undichtig-
keiten der zahlreichen in den Verbindungsstrecken und
Querschlédgen stehenden Wetterabschlisse hervorgerufen

F 1.6 Nordes?
Schacht
Schacht Radbod 1.
Radbod |
BJSA.
Itrs// RichfslrccJcc
_ ' (J.Scht. n.eQriL
Urﬁ—“&cé?'én
B/Schf.
Zeichenerklarung
z1. Sohle
— e,
- IR.Sohle
—I'nlenverksbau, derHLSohle i
mFrische Weher \ B/Schfi

Verbrauchte Wetter
Ventilator"

| Fl6z 6 NW'+ W (2. Abteilung) 36 Mann
Il Floz 6 1L westliche Abteilung 21 Mann
11 FIoz 6 1. westlicher Bremsberg 25 Mann
IV Floz fi 1. ostlicher Bremsberg 13 Mann
V Floz 6 4. ostlicher Bremsberg und Fl6z 3, Il. Sohle Osten, 33 Mani
VI L1 éstlicher Abteilungsquerschlag Stden (nicht belegt)
VIl Fl6z 6 und Fl6z 3 Norden 33 Mann
VIII Fl6z 6 Aufhauen der 1 Abteilung 3 Mann

IX Aufbruch nach Floz 3 der 1. dstlichen Abteilung 6 Mann
X Floz 6 dstlicher Unterwerksbhau 25 Mann

X1 Fléz 3 Westen 36 Mann

XIl Fléz 3 Osten 30 Mann _

XII 11, Sohle Querschlag von Schacht Il o Mann

XVI I1l. Sohle Sumpfquerschlag 5 Mann

XV I. Sohle siudlicher Querschlag 0 Mann.

Abb. 2. Wetterril3.

wurden, nicht ganz den eigentlichen Grubenbetrieben
zugute; nach der Zusammenstellung der aus den Einze -
abteilungen ausziehenden Stréme wurden den eigent
lichen Betriebspunkten insgesamt 6500 cbm Wetter
zugefihrt, so daB auf den Kopf tatsdchlich 17 ¢ m
frische Wetter entfielen, gegeniiber 3 cbm, die as
Mindestmal bergpolizeilich gefordert werden.

Das Grubengas trat bei den Gewinnungsarbeiten
gleichmé&Rig stark aus den KohlenstoBen und Gestein
schnitten aus; Gasausbriche und Bldser von irgen

welcher Bedeutung waren auf der Grube noch nicht
beobachtet worden. j

Die Bewetterung der Grube und die \ erteilung der
einfallenden Gesamtwettermenge auf die Grubenbaue
sind in dem WetterriB und dem Wetterstammbaum
dargestellt (s. die Abb. 2 und 3).

Schacht | war einziehender und Schacht Il aus
ziehender Wetterschacht; unmittelbar neben Schacht 11
war ein Hilfsschacht von 30 m Teufe hergestellt, der die
W etter aus Schacht Il durch einen Kanal dem \ entilator
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zufiihrte. Schacht Il war durch Deckelschleusen und der
Hilfsschacht durch eine Betondecke abgeschlossen.

Die in Schacht | einfallenden Wetter gaben an der
I. Sohle einen Strom zur Bewetterung des sidlichen
Hauptquerschlages und an der Il. Sohle einen Strom zur
Bewetterung der Maschinenkammer und des sudlichen
Hauptquerschlages von Schacht Il ab (Strome XV und
X111 des Wetterrisses), um sich dann auf der Ill. Sohle,
den Betriebsverhdltnissen entsprechend, in einen Nord-
und einen Sidstrom aufzuldsen.

Der Nordstrom sandte an dem westlichen Muldenort
von Fl6z 6 einen Teilstrom in den Unterwerksbau in
FI6z 6 der 1. westlichen Abteilung Norden und teilte

Fl6z6 Norden
Mulde/iort |/[festen

Aforyviciur
ITaaptc/iTerschlan
SchaChlJ

mizJLI[
m cstlii fres Flfcz6
TkdTimtesl

Aufirruch
Gaz/pteuerschh Jy Sch/zchtJT
nach, Floz 3

HO6z 3 West,

fiJdJize
RBauptyuerschicLn SchachtH

Verhindz;,npsfr
ruzcASchacht d .

sich dann wenige Meter ndrdlich vom Muldenort in zwei
Hauptstréme. Der westliche Hauptstrom zog durch ein
Aufhauen in FlI6z 6 zur Teilsohlenstrecke und durch den
Aufbruch am Hauptquerschlag von Schacht Il nach
FlI6z 3 Norden und dann durch den nérdlichen Haupt-
querschlag 2 der Il. Sohle zum Schacht Il, wéhrend sich
der ostliche Strom auf seinem Wege durch die ostliche
Grundstrecke von Fl6z 6 Norden zum Gesenk des 1. 9st-
lichen Abteilungsquerschlages hin in finf Teilstréme
teilte.

Der erste Teilstrom zog durch die Drosseltir des nérd-
lichen Hauptquerschlages von Schacht Il mittels zweier
Luttenstrdnge vor den ndrdlichen Hauptquerschlag.

At

W estiichedj htstrecJu.
2cd.  2.ruddiiAbt Querschl.
Ursam

ZeichRnerldarunge

ISohle
USohle
— Msohic
- Fn/ziroerksbaic
derHLSohle
H  WettermcBslelle

Abb. 3. Wetterstammbaum.

Der zweite Teilstrom stieg vor den Streben in Fléz 6
Norden hoch und vereinigte sich auf der Teilsohle mit
dem frischen Strom fir Fl6z 3 (Wetterabteilung VI1I des
Risses).

Der dritte Teilstrom diente zur Bewetterung eines
Aufhauens in Fléz 6 der 1. o6stlichen Abteilung, von
dem er durch einen besondern Luttenstrang durch den
Abteilungsquerschlag hindurch sofort zur 0stlichen
Richtstrecke abgefiihrt wurde (Strom VIII).

Der vierte Strom bewetterte mittels zweier Lutten-
strange den Aufbruch nach Fl6z 3 am 1. @stlichen
Abteilungsquerschlag und gelangte von hier ebenfalls
durch einen besondern Luttenstrang in die 0&stliche
Richtstrecke (Strom IX).

Der funfte Strom endlich fiel in einem Gesenk zu
dem .Unterwerksbau in Fl6z 6 der 1. dstlichen Abteilung
ab, um hier, vor den Streben hochsteigend, noch das

6. ostliche Bremsberg-Aufhauen und die dstliche Gestein-
richtstrecke, die beiden letztem mittels Sonderventi-
lation, zu bewettern (Strom X des Risses).

Die Strome XIII, IX und X zogen dann vereint
durch die 6stliche Richtstrecke der Ill. Sohle und den
stdlichen Hauptquerschlag von Schacht Il zum aus-
ziehenden Schacht 11 ab.

Der Sudstrom der Ill. Sohle sandte bereits am
rillort einen kleinen Teilstrom fur den Betrieb der
Sumpfstrecke in die 1. sudliche Verbindungsstrecke
(Strom XI\) und teilte sich dann an der westlichen

ichtstrecke in einen westlichen und einen sidlichen
Hauptstrom.

Der westliche Hauptstrom zog durch die westliche
Richtstrecke zur 1. westlichen Abteilung, wo er sich
in drei Teilstréme zerlegte.



Der erste Teilstrom fiel in einem blinden Schacht
zur Grundstrecke des alten Unterwerksbaues in Floz 6
und zog durch diese zum westlichen Sohlenstreb von
FI6z 6 unterhalb der 111. Sohle.

Der zweite Teilstrom gab einen Strom ab zur Be-
wetterung des Aufbruches nach Fl6z 3 der 1 westlichen
Abteilung und zog dann selbst vor den Streben des
3. westlichen Bremsbherges hoch zu dem imAnschluf
an den 1 westlichen Bremsberg zurll. Sohle hin her-
gestellten Aufbruch (Wetterabteilung 1l des Risses).

Der dritte Teilstrom endlich vereinigte sich am
1 westlichen Abteilungsquerschlag Norden mit den
Abwettern aus dem noérdlichen Unterwerksbau von
Floz 6 (Wetterabteilung | Norden) und zog dann zur
2. westlichen Abteilung, um sich hier nach der Be-
wetterung der westlichen Richtstrecke und des ndérd-
lichen Abteilungsquerschlages mit dem ersten, aus dem
alten Unterwerksbau zuflieBenden frischen Teilstrom
in dem Abteilungsquerschlag zur Bewetterung der
westlichen Betriebspunkte von Fl6z 6 zu vereinigen
(Wetterabteilung 1 Westen).

Die Abwetter zogen durch die Grundstrecke von
Floz 6 und ein besonderes Wetteriberhauen zwischen
dem 1 und 2. westlichen Abteilungsquerschlag uber
die Teilsohle zum 3. westlichen Bremsberg, wo sie sich
mit den Abwettern aus der Wetterabteilung Il des
Wetterrisses vereinigten.

Der sudliche Hauptstrom des Hauptquerschlages
von Schacht | teilte sich stdlich von der Richtstrecke
an dem Aufbruch nach Fléz 3, dem »runden Stapel,
wiederum in zwei Hauptstrome.

Ein Strom stieg in dem Aufbruch hoch, bewetterte
hier in zwei Einzelstrémen die 6stlichen und westlichen
Streben von Fléz 3 und zog dann durch die Grund-
strecken von Fl6z 3 der Il. Sohle zum sudlichen Haupt-
querschlag der Il. Sohle ab (Wetterabteilungen XII
und XI des Risses).

Der zweite Strom zog in dem sudlichen Haupt-
querschlag der 11l. Sohle weiter nach Fléz 6 und teilte
sich hier in einen Weststrom fur die Betriebe am 1. west-
lichen Bremsherg (W etterabteilung I11) sowie am 1 0st-
lichen Bremsberg und in einen Oststrom fur die Betriebe
am 1 ostlichen Bremsberg (Wetterabteilung IM, am
4. ostlichen Bremsberg (Wetterabteilung \ ) und den
stdlichen Querschlag der 1. éstlichen Abteilung (Strom
VI des Risses). Wé&hrend der letztere nach der Be-
wetterung des Querschlages sofort in den Haupt-
ausziehstrom der d&stlichen Richtstrecke der I11. Sohle
gelangte, vereinigten sich die Strome aus der Il1l. und
IV. Wetterabteilung am 1. westlichen Bremsberg mit
dem Strom aus der I. und Il. Wetterabteilung und
zogen dann durch den Aufbruch aus Fl6z 6 nach der
Il. Sohle ab zur westlichen Grundstrecke in Fl6z o
und durch diese nach der Vereinigung mit dem Strom
aus der Wetterabteilung XI zum siddlichen Haupt-
wetterquerschlag der 11. Sohle.

Die Abwetter aus Fléz 6 der Wetterabteilung
gelangten durch den 4. dstlichen Bremsberg und einen
blinden Schacht aus Fl6z 6 zur &stlichen Grundstrecke
in Fléz 3 der Il. Sohle und dann nach der \ ereinigung

mit den Abwettern aus der Wetterabteilung XII eben-
falls zum sudlichen Hauptquerschlag der 1l. Sohle.

Letzterer war etwa 100 m sidlich von Schacht |
durch einen blinden Schacht mit dem sudlichen Haupt-
querschlag der I. Sohle verbunden, so daR die Abwetter
aus dem sidlichen Hauptquerschlag der II. Sohle teils
durch die Verbindungsstrecke der Il. Sohle, teils durch
den blinden Schacht zur I. Sohle und durch die hier
vorhandene Verbindungsstrecke zum Schacht Il ge-
langten.

Insgesamt waren somit 15 selbstdndige Teilstréme
in 11 Wetterabteilungen vorhanden. Innerhalb dieser
W etterabteilungen wurden 18 Betriebspunkte durch
Sonderventilatoren, u. zw. sdmtlich blasend, bewettert,
2 Betriebspunkte, der Aufbruch in der 1. dstlichen
Abteilung nach Fl6z 3 und der Aufbruch in der 1 west-
lichen Abteilung nach Fl6z 3, waren mit doppelten
Ventilatoren ausgeristet.

Die Wetterstréme bewegten sich, abgesehen selbsf
verstandlich von den einfallenden frischen Strémen fir
die Unterwerksbaue und Abhauen wie den Abwettern
aus den Aufhauen, samtlich aufsteigend. Die L&nge des
groRten Wetterweges betrug 1900 m, vom Austritt
aus dem einziehenden bis zum Eintritt in den aus
ziehenden Schacht gemessen.

Die den Wetterstromen zur Verfligung stehenden
Querschnitte ergeben sich aus umstehender Nachweisung,
wobei die Male des rechnerischen Querschnittes aus
den lichten, fir den Holzausbau vorgeschriebenen Weiten
ermittelt, der tatsdchlich vorhandene Querschnitt jedoch
geschétzt worden ist, unter Berlicksichtigung des i m er
maRes, wie es sich aus dem Gebirgsdruck und besonders
dem Quillen der Sohle ergibt.

Die Trennung der Haupteinzieh- und der Haupt-
ausziehstrome wurde an den Schéchten durch doppel e
eiserne Turen bewerkstelligt, wéahrend die einzelnen
W etterabteilungen unter sich z. T. durch Bergedamme,
z. T. durch doppelte in Mauerwerk gesetzte hdlzerne
Turen voneinander geschieden waren. Die Brems erge
und Aufbriche waren, soweit erforderlich, durch hélzerne
Verschlage abgesperrt, wahrend in den Abbaustrecken
wo wegen des quillenden Liegenden Wetterturen mch
gut dicht zu halten waren, die Wetterabsperrvomec
tungen aus doppelten Wettertiichem bestanden.

Obwohl die Mehrzahl der Betriebe auf drei Drittel
belegt war wurden die Grubenbaue vor Beginn der
Morgenschicht samtlich auf Schlagwetteransammlungen
untersucht. Da die einzelnen Steigerreviere einen so
geringen Umfang besaBen, daRB die Betriebe jedes
einzelnen Reviers innerhalb einer Stunde abgefahre
werden konnten, und der Aufsichtsdienst des Nachts
die Beamten nur wenig belastete, war die Un er-
suchung der Betriebe den Beamten der Nachtschicht
Ubertragen. Sie hatten den Befund mit Kreide auf
W ettertafeln zu vermerken, die 10 bis lo m vor
der einzelnen Betriebe aufgehdngt waren; auch mufRiten
sie vor der Einfahrt der Morgenschicht den Befund der
Untersuchung in das Wetterbuch eintragen und den
Abteilungssteigern melden. Schlagwetteransammlungen
sind, besonders in der ersten Zeit der Entwicklung der
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Bezeichnung der Wege

QUETSChIAQE .ot s

RicChtStreCKen oo

Bremsberge in FIOz 3 .o
Aufhauen in FI0z 3 .
Bremsberge in FIOZ 6 .ocooveevivveereeceenne
Aufhauen in FIOZ 6 ..ccovviiiiiinccc

Grundstrecken

ADbbauStreCKeN ...,

Aufbruch am Hauptquerschlag 1der111. Sohle
(der runde Stapel)

Sonstige Aufbriiche, Gesenke
Schéchte

Grube, mehrfach festgestellt worden; sie konnten aber
stets leicht beseitigt werden.

Offenes Licht fand an keiner Stelle des Gruben-
gebdudes Verwendung. Die Fullérter wurden durch
Azetylensicherheitslampen erleuchtet; im dbrigen er-
folgte die Beleuchtung durch Benzinsicherheitslampen
mit doppelten Drahtkérben, innerer Reibziindvorrichtung
und Magnetverschluf3.

Grolere Schlagwetterexplosionen hatten noch nicht
stattgefunden; eine kleinere Explosion hatte sich am
29. Oktober 1908 in dem Aufbruch nach Fl6z 3 am
1. westlichen Abteilungsquerschlag der Il1l. Sohle er-
eignet, wo durch einen auskochenden SprengschuB
die Zimmerung in Brand geraten war und sich infolge
der Einstellung der Bewetterung Schlagwetter gebildet
hatten. Durch die Explosion waren 4 Beamte leicht
verletzt worden.

Kohlenstaub und Berieselung.

Die Kohlenstaubentwicklung war sowohl in Fl6z 3
als auch in Fléz 6 als méRig zu bezeichnen; nur ver-
einzelt, u. zw. dort, wo sich die Kohlenbetriebe den
Stérungsgebieten ndherten, war die Entwicklung etwas
starker.

Der Staub &hnelte nicht im geringsten dem fett-
puderartigen Kohlenstaub, wie er besonders in der
untern Fettkohlenpartie angetroffen wird; er hatte
vielmehr Ahnlichkeit mit dem Staub aus Gaskohlen-
flozen.

Zur Unschadlichmachung des Kohlenstaubes war die
Grube mit einem bis in die &uBersten Winkel des Gruben-
gebdudes reichenden Rohrnetz ausgeriistet. Der Haupt-

Tatsachlicher

Rechnerischer Querschnitt .
Q Querschnitt

gm
(Sohle)|(Firste)|(Hohe) am
A X 2,50=8,25 8,00
4N+ * x250=8,25 8,00
3,00+2,60” 2,20=0,16 5,80
2

S H
4,00X1,40=5,60 5,00
4,00+2,60x 2,20=7,26 6,50

S. H.
4,00X1,70=6,80 6,00
3% 5 °x2,00=5,40 5,00
2'S°+ *X274,60 4,20
4mDurchm. =2 x2 x3,14=12,56 12,56
3,78x2,38-9,00 9,00
6,5mDurchm.=-—Z-"‘= 33,10 32,80

wasserbehdélter fiir die Speisung des Rohrnetzes befand
sich uUber Tage, wo ein Hochbehélter von 500 cbm
Fassungsvermodgen aufgestellt war. Dieser Hochbehalter
diente gleichzeitig zur Kesselspeisung; er war mit
2 Dampfpumpen und lelektrischen Pumpe mit einer Ge-
samtleistung von 2cbm/min verbunden, die daserforder-
liche Wasser durch eine gemeinschaftliche Rohrleitung
aus 5im Lippegeldnde angelegten Brunnen und aus der
300 m sidlich von der Anlage vorbeiflieRenden Lippe
bezogen.

Da die Kessel in 24 st durchschnittlich 700 cbm
Wasser verbrauchten, so standen fur die Berieselung
der Grubenbaue dber 2000 cbm zur Verfugung. Vom
Hochbehélter fiihrte eine Leitung von 50 mm Durch-
messer zur Hangebank von Schacht | und von dort
zu einem 20 m unter der Rasenhdngebank an der Schacht-
mauer angebrachten 20 cm hohen Mauerkranz, in den
die Leitung frei ausgoR. Der Kranz war zum Auffangen
des Mergelwassers eingebaut und mit 6 durch die Schacht-
mauer hindurchgefiihrten Stichrohren an den Mergel
angeschlossen. Der ZufluR aus dem Mergel betrug in
24 st etwas mehr als 80 cbm.

An den Kranz war eine Leitung von 80 mm Durch-
messer angeschlossen, die zu einem auf der |. Sohle
in der Verbindungsstrecke hergestellten Betonbehélter
von 20 cbm Fassungsraum fihrte. 150 m oberhalb der
I. Sohle zweigte eine Rohrleitung von 100 mm Durch-
messer fur den sudlichen Hauptquerschlag der I. Sohle
ab. Die Leitung war aber aufer Dienst, da auf der
I. Sohle kein Betrieb umging.

Der Betonbehélter der 1. Sohle war mit einem
tiberlaufrohr versehen, welches das berschiissige Wasser
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in Hohe des Fullortes der Il1l. Sohle in den Sumpf von
Schacht | ausgoRB.

Von dem Behélter fihrte eine Leitung von SO mm
Durchmesser zur Ill. Sohle.  Am sudlichen Fillort
der 1l. Sohle zweigte eine Hauptleitung von 50 mm
Durchmesser fur die Hauptquerschldage und die Brems-
berge sowie die Grundstrecken in Fl6z 3 der Il. Sohle
ab an die sich dann fir die Strebstrecken und Betriebe
Leitungen von 25 mm Durchmesser anschlossen.

Am Fullort der 1ll. Sohle teilte sich die Schacht-
leitung in eine ndrdliche und eine sidliche Leitung
von je 80 mm Durchmesser fir die entsprechenden
Verbindungsstrecken und Hauptquerschlage beider
Schéchte. In den Richtstrecken, Abteilungsquerschlagen,
Aufbriichen und Grundstrecken sowie in den Brems-
bergen betrug der Durchmesser 50, in den Strebstrecken
und Aufhauen 25 mm.

In den Leitungen waren an geeigneten Stellen, wie
an den Fullértern, den Schnittpunkten der Ouerschldge
mit den Richtstrecken und Aufbriichen, an Bremsbergen
und Aufhauen sowie am Anfang jeder einzelnen Strecke
feste Absperrventile angebracht, die bei etwa erforder-
lichen Reparaturen und Verldngerungen der Rohr-
leitung die AuBerbetriebsetzung eines nicht groflem
Teiles des Rohrnetzes gewahrleisteten, als sie nach Lage
des Falles geboten war. Auch waren in s&mtlichen
Leitungen, u. zw. hdchstens 40 m voneinander ent-
fernt, besondere Berieselungsventile eingeschaltet, von
denen aus die ndhere Umgebung bis zu 25 m Entfernung
von den Ventilen berieselt werden konnte.

Vor den einzelnen Betriebspunkten waren
(nicht abnehmbare) Drehh&hne angebracht, wahrend
in den Strecken, Querschldgen und Bremsbergen die
Bedienung der Berieselungsventile durch abnehmbare
Stechrédder erfolgte.

Die Berieselung der Betriebspunkte lag bis zu 20 m
Entfernung von dem OrtsstoR dem Ortsédltesten ob,
im ubrigen war die Berieselung s&mtlicher Strecken
und R&ume besondern Rieselmeistern (Ubertragen.

Der Druck in den Leitungen betrug fir die Betriebe
auf der Il. Sohle 6 und flr diejenigen zwischen der
I11. und der Il. Sohle 6 bis 13 at; in den Unterwerks-
bauen stieg der Druck bis auf 14 at.

feste

Schie Rarbeit.

Die SchieBarbeit wurde uberall angewandt, wo es
erforderlich erschien. Es wurde also nicht nur \or
Querschldgen und Aufbrichen sowie vor Richtstiecken
und beim Nachreilen des Nebengesteins, sondern auch
in der Kohle geschossen. Das letztere geschah allerdings
nur ausnahmsweise an solchen Stellen, wo die Kore
besonders fest war.  Auch wurde das Nebengestein
durchweg nur in Fléz 3 hereingeschossen, da sich das
Nebengestein in Fl6z 6 vielfach durch Keilhauenar ieit
gewinnen lieR.

Vor den Querschldgen und Richtstrecken sowie
vor den Aufbrichen wurde mit Gelatinedynamit ge
schossen, soweit die Betriebe nicht gerade im Neben
gestein standen; in letzterm kamen ausnahmslos “ic ler
heitsprengstoffe, u. zw. in der letzten Zeit \or der x
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plosion Nobelit der Dynamit-A.G. vorm. A. Nobel & Co.
in Hamburg, zur Verwendung. Das Wegtun der Schisse
erfolgte ausschlieBlich mittels elektrischer Zindung.
Die SchiefRarbeit wurde nur durch besondere SchieR-
meister ausgefihrt; von der Befugnis des 8§ 39 der Berg-
polizeiverordnung des Kgl. Oberbergamts zu Dortmund
vom 12. Dezember 1900, betreffend die Bewetterung
der Steinkohlenbergwerke usw., wonach mit Genehmi-
gung des Bergrevierbeamten als SchieBmeister fir Ge-
steinarbeiten und fur einzelne, sehr abgelegene Fl6z-
betriebe auch die Ortsédltesten bestellt werden kdnnen,
hatte die Zeche keinen Gebrauch gemacht.

Il. Die Katastrophe und die Rettungsarbeiten.

Nach Ausweis des Depressionsmessers (s. Abb. 4),
der beim Eintritt der Explosion von der Normalhdhe
von 70 mm Wassersdule zundchst bis zu 20 mm uber
die Nullmarke hinaus hochgeschnellt und dann um-
gekehrt bis zu 115 mm Wassersdule zurlickgeworfen
worden war, um dann wieder anndhernd den gewdhnlichen
Stand anzuzeigen, ist die Explosion um 4 Uhr 20 Minuten
eingetreten.

Uber Tage machte sie sich gleichzeitig an beiden
Schéachten bemerkbar. Aus Schacht | stieg eine schwarze
Rauchwolke empor, die das Schachtgeriust nebst der
Verladehalle  vollstindig einhillte, wadahrend am
Schacht Il die Schachtdeckel mehrmals hochgeworfen
wurden. Hier war unmittelbar vor der Explosion der
Fahrhauer Niesei ausgefahren. Niesei lieB den Korb
sofort wieder einhdngen, um den Schacht mittels des
vom Korb hochgehobenen Deckels wieder abzuschhel3en.
Dann eilte er zum Schacht I, wo er die Anschlédger mit
Staub Uberschittet vorfand. Da aus der Grube noch
kein Lebenszeichen gegeben war, eilte Niesei zur
Markenstube, um durch den Fernsprecher den Betriebs-
fuhrer Berg und die ubrigen Beamten von dem Ge-
schehenen unterrichten zu lassen. Bei seiner Rickkehr
zum Schacht wurde ihm von den Anschlagern ge-
meldet, daR das Signal »Auf« gegeben worden sei. Niesei
lieB deshalb den westlichen Korb der westlichen Tor-
derung, der bei 625 m Teufe im Schacht hing, langsam
zur Rasenh&ngebank fahren und fand auf dem Korb
die 6 Leute vor, die an der angegebenen Stelle mit dem
Einbau eines Tragers fir die Steigeleitung der Wasser-
leitung beschaftigt gewesen waren. Sie waren samtlich
unverletzt. Dann lief er den &stlichen Korb der ost-
lichen Fdérdermaschine ebenfalls zu Tage kommen und
beide Korbe zur Seilfahrt fertigmachen. Inzwischen
wurden von den Schachthauern der Bohlenbelag an
der Rasenhdngebank und die Schiebetore, die durch
den Luftdruck herausgeschleudert waren, wieder in
Ordnung gebracht. Niesei gab darauf 3 Schachthauern
den Befehl, mit der westlichen Foérderung zur Il. Sohle
zu fahren, um die Mannschaften der Il. Sohle heraus-
zubefdrdern Die Schachthauer fuhren an, brachten
aber nur die aus 5. Mann bestehende Belegschaft des
stdlichen Hauptquerschlages von Schacht Il zu lage.
Auch diese Leute waren unverletzt. Inzwischen war
Niesei selbst mit einem Schachthauer mit der dstlichen
Forderung zur Ill. Sohle gefahren und hatte gesehen.
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dal auf dem Gegenkorb Leute zu Tage fuhren. Es
waren 4 im Sumpfquerschlag beschéaftigte Hauer, die
nach der Explosion unverletzt aus dem Sumpfquerschlag

zum Fiullort der I11. Sohle gekrochen waren und unter
Mitnahme eines schwerverletzten Schleppers den Korb
bestiegen hatten. Als Niesei zur IlIl. Sohle kam, standen

der Bohlenbelag des sldlichen Fillortes und die Mauer-
biuhne unterhalb der Fullortfirste in Flammen; dahinter
befanden sich 2 Verletzte. Niesei lieR zundchst das Feuer
mittels aus dem Sumpf geschépften Wassers léschen und
fuhr dann mit den Verletzten zu Tage. Hier erhielt er
von einem Schachthauer vom Fillort der 11. Sohle
aus die Nachricht, da® am Anschlag der 6Ostlichen For-
derung eine Spurlatte und an der westlichen Fdrderung
beide Spurlatten herausgerissen seien. In demselben
Augenblick erschienen der Betriebsfihrer Berg und der
Fahrsteiger Scheuch. Berg, Scheuch und Niesei fuhren

Nr. 5

nun unter Mitnahme von Spurlatten mit mehreren
Schachthauern zur Il. Sohle, um die Spurlatten an der
Ostlichen Férderung wieder instandzusetzen.  W&hrend
der Reparatur fuhr Berg zur 1. Sohle, um hier den
HauptwetterabschluR zu untersuchen. Nachdem er
festgestellt hatte, daR die eisernen AbschluBtiren un-
verletzt geblieben waren und daR sich hinter den Turen
ein undurchdringlicher, hell gefarbter Qualm befand,
fuhr er mit der &stlichen Forderung, wo die Spurlatte
inzwischen notdurftig geflickt war, wieder zur Il. Sohle,
um auch hier den HauptwetterabschluB zu untersuchen.
Hier fand er folgendes Bild: Die auf dem sidlichen
Fillort stehenden schweren Mauern waren mitsamt den
schweren eisernen Tiren wie fortgeblasen; einige Mauer-
klotze lagen noch auf dem Fillort umher, wahrend der
grofte Teil der Mauern mit den Tiren in den Schacht
geschleudert worden war. An der Stelle, wo die Mauern

Abb. 4.

gestanden hatten, war die 1 m starke Mauerwdlbung
geborsten und dahinter am Eingang zum sudlichen
Hauptquerschlag ein Bruch gefallen, der den ganzen
Querschnitt des Querschlages ausfillte. Die Wasser-
und Druckluftleitungen am Schacht waren vollstandig
auseinandergerissen. Da ein Vordringen nach Suden
nicht moglich war, fuhr Berg mit Scheuch durch die
Verbindungsstrecke nach Schacht I, um den Zustand
des Fullortes und besonders der Spurlatten der Fdrderung
von Schacht Il festzustellen. Auf dem Wege wurde
inmitten der Verbindungsstrecke ein Bruch gefunden,
unter dem, zwischen Eisenteilen festgeklemmt, die
Leichen der 4 mit der Erweiterung der Verbindungs-
strecke beschéftigt gewesenen Schachthauer lagen. Ob-
wohl es gelang, durch die Verbindungsstrecke nach
Schacht Il zu kommen, konnte der Zustand der Spur-
latten nicht untersucht werden, weil von Norden her
ein undurchsichtiger Qualm in den Schacht drang.
Die beiden Beamten fuhren desha'lb zurick und dann
mit der Begleitmannschaft zur Il1l1. Sohle. Auf dem
Fillort fanden sich 5 Leute, darunter ein leicht und
zwei anscheinend schwer Verletzte. Berg lieB die Ver-

letzten sofoit auf den Forderkorb schaffen und fuhr
dann zu Tage, um weitere Hilfsmannschaften heran-
zuholen.

Ubei Tage waren inzwischen alle Vorkehrungen
getroffen worden, die mit Ricksicht auf den Umfang
der Katastrophe geboten schienen. Der Direktor der
Gmbe hatte die Nachricht von der Explosion gegen
5 1 hr morgens erhalten und sofort den Krankenh&usern,
Arzten und Geistlichen entsprechende Mitteilung machen

lassen. Dann hatte er Auftrag gegeben, Tragbahren zu
zimmern und Verbandzeug nebst Decken herbeizu-
schaffen.

Um b Uhr war der stellvertretende Bergrevierbeamte
eischienen. Da um diese Zeit die Reparatur der Spur-
latten noch nicht beendet war und die Reparatur ab-
gewartet werden muRte, so gab er den 6 Reviersteigern
den Auftrag, aus den Mannschaften, die sich inzwischen
zur Hangebank drédngten, um sich an dem Rettungsverk
-heiligen, vorlaufig je 2 Rettungskolonnen zu je
b Mann zu bilden und sich mit ihnen auf der H&ngebank
bereitzuhalten. Die fertiggestellten Tragbahren wurden
inzwischen auf der Hangebank aufgestellt, ferner
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Wettertuch und Bretter zur Herstellung von Wetter-
verschldgen sowie Gezdhe und Atmungsgerdate bereitgelegt.

Um 7y4 Uhr kam der Korb mit Berg und den 5 auf
dem Fullort der I11. Sohle gefundenen Leuten zu Tage.
Darauf fuhr die erste Rettungsmannschaft, bestehend
aus dem Vertreter der Bergbehdrde, dem Direktor,
dem Betriebsfiihrer, dem Fahrsteiger, den 6 Abteilungs-
steigern und 12 Mann unter Mitnahme von Tragbahren,
Wettertuch, Decken, Minimaxapparaten, Gez&he und
Atmungsgeraten ein. An der Il. Sohle wurde fir kurze
Zeit angehalten und ein Ansatzpunkt fir die Herstellung
eines vorladufigen Verschlages fir die Beseitigung des
durch die Zertrimmerung der W ettertliren entstandenen
Kurzschlusses bestimmt. Dann fuhr der Korb weiter
zur I11. Sohle.

Nunmehr wurden 2 Rettungskolonnen gebildet. Die
eine unter Leitung des Betriebsfihrers erhielt den
Auftrag, die Querschldge und Grundstrecken des
Nordfeldes abzusuchen und einen etwa im Haupt-
querschlag 2 vorhandenen Kurzschlull zu beseitigen.
Die zweite Abteilung wandte sich nach Stiiden. Nachdem
zunachst festgestellt war, daB die Wetterabschliisse in
der sitdlichen Verbindungsstrecke und der 6stlichen
Richtstrecke erhalten geblieben waren und trotz des
Kurzschlusses der 1l. Sohle ein wenn auch schwacher
Wetterstrom nach Siden zog, gelangte man an einer
groBen Anzahl von durcheinandergeschleuderten Forder-
wagen vorbei durch den sudlichen Hauptquerschlag
zunachst zum Aufbruch nach Fléz 3, wo ein bereits
vom Fillort aus sichtbarer Brand dem weitern Vor-
dringen ein Ziel setzte. Hier war der Querschlag auf
etwa 4 m Lange zu Bruch gegangen und die unter dem
Bruch durcheinandergeworfene Zimmerung in Brand
geraten. Hinter dem Bruch wnirde ein schwer \ erletzter
gefunden. Etwa 10 m weiter sudlich war der Querschlag
gleichfalls zu Bruch geworfen und die Zimmerung in
Brand gesetzt. Es wurde nun versucht, das Feuer mit
Hilfe der 3 mitgenommenen Minimaxapparate zu léschen.
Da dies nicht gelang und die Rieselleitung zur L&schung
des Feuers nicht benutzt werden konnte, w'eil die Rohre
wegen der Zertrimmerung der Hauptleitung auf dem
Fiallort der 1l. Sohle kein Wasser enthielten, so wurde
eine Kette von Leuten gebildet und der Auftrag erteilt,
mit Eimern aus dem Schachtsumpf oder den Pferde-
stallen das notige Wasser herbeizuschaffen. Waéhrend
dies geschah, drangen die Fiihrer der Abteilung in der
westlichen Richtstrecke vor, wo bereits wenige Metei
westlich vom Hauptquerschlage 2 Leichen gefunden
wurden. In der Richtstrecke selbst war kein Luftzug
zu spuren; doch war die Strecke trotz eines stechenden
Brandgeruches fahrbar. Beim weitem 4 ordringen
wurden etwa 80 m westlich vom Hauptquerschlage
zundchst 2 und dann weiter zurick noch 14 Leute
gefunden, die teils leicht, teils schwer verletzt waren.
Aber auch mehrere Tote fanden sich in der Strecke.
Die Fuhrer eilten deshalb zum Schacht zurick, um
einen Teil der Rettungsmannschaften zur westlichen
Richtstrecke zu schicken und vor allem die Einfahrt
weiterer Rettungsmannschaften zu veranlassen.

Die fir den Norden bestimmte Rettungsabteilung
war inzwischen durch den ndérdlichen Querschlag 'on
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Schacht | und die ostliche Grundstrecke von Fl6z 6
zunachst nach dem ndérdlichen Hauptquerschlag von
Schacht Il und durch diesen zum Aufbrach nach Fl6z 6
gefahren. Auf diesem Wege hatte man auller mehreren
Toten auch 4 Verletzte gefunden. Waéhrend die Mann-
schaft die Verletzten zum Schacht schaffte, drang der
Betriebsfihrer mit dem Fahrsteiger in der dstlichen
Grundstrecke weiter bis zum Bremsherg zwischen dem
Hauptquerschlag und dem 1. d&stlichen Abteilungs-
querschlag vor, ohne jedoch weitere Verletzte oder
Leichen zu finden. Hier muBten die Beamten umkehren,
da von der 6stlichen Strecke her durch den zertrim-
merten Verschlag des Bremsberges hindurch ein dichter
Schwaden von scharfem Brandgeruch hochzog. Siefuhren
dann nach Schacht Il, wo inzwischen der Schachtsteiger
einen als Anschldger fiir die Wasserforderung tatig gewese-
nen schwerverletzten Schachthauer geborgen hatte. Von
den beiden eisernen AbschluBtiiren des Fiillorts war die
eine zertrimmert und die andere offen geschlagen. Die
letztere wurde geschlossen und damit die Wetterzufuhr
fur das Nordfeld wieder gesichert. Die beiden Beamten
kehrten nunmehr zum Schacht | zurick, wo sie den
Vertreter der Bergbehdrde trafen, der gerade aus der
westlichen Richtstrecke zuriickgekommen war, um die
Einfahrt weiterer Mannschaften zu veranlassen.

Nachdem dies geschehen und auch der Auftrag
erteilt war, zwecks schnellerer Reinigung der Baue von
den Nachschwaden das Fullort der 1l. Sohle schnellstens
durch einen vorldufigen Wetterverschlag zu verkleiden
und auch die zerstdrte Rieselleitung wieder herzu-
stellen, wurden gegen 8 Uhr auf Anordnung des Revier-
beamten, der inzwischen eingefahren war, aus der
frischen Mannschaft 3 neue Rettungsabteilungen ge-
bildet. Ein Teil wurde den Leuten zugewiesen, die in
der westlichen Richtstrecke mit der Bergung der hier
Vorgefundenen Verletzten beschaftigt waren; der zweite
Teil drang unter Fuhrung des Revierbeamten durch das
Muldenort nach Fl6z 6 Norden der westlichen Abteilung
vor, wahrend die dritte Abteilung unter Fihrung des
inzwischen ebenfalls erschienenen Generaldirektors der
Grube in dem Stapel am Querschlag 2 Norden nach
FI6z 6 Norden hoch ging, um die westliche Teilstrecke
und die Betriebe in Fl6z 6 zu untersuchen.

Die zweite Abteilung fand die Wettertiren am
Muldenort 6stlich  vom 1 westlichen Abteilungs-
querschlage zerstdért und den Unterwerksbau selbst
voller Schwaden. Nachdem eine Wetterblende ge-
schlagen war, wurde der Unterwerksbau befahren. Hier
fanden sich vor Ort der Strebstrecken und StéRe ins-
gesamt 6 Leichen, deren Lage keine Zweifel dariiber
aufkommen lie, dall die Leute wdahrend der Arbeit
von der Explosionsflamme lberrascht und sofort getotet
worden waren. Im AnschluR an den Unterwerksbau
wurde der Abteilungsquerschlag und das von ihm aus
nach Westen hin angesetzte Ort untersucht. Vor Ort
der Strecke lagen 3 und im Querschlag selbst noch
4 Leichen. Insgesamt wurden demnach in der Abteilung
13 Leichen gefunden. Durch einen schweren Bruch
im Querschlag, vor dem Schnittpunkt des Querschlages
mit der westlichen Richtstrecke, wurde ein weiteres 4 or-
dringen nach Stden unméglich gemacht. Der Revier-
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beamte gab daher den Auftrag, die Leichen zu bergen,
und fuhr zum Schacht zurick, wo er den Direktor
der Grube traf; mit ihm fuhr er durch die
westliche Richtstrecke zum 1. westlichen Abteilungs-
querschlag. Hier lag ein schwerer Bruch in der Richt-
strecke, einige Meter westlich vom Querschlage, und
ein zweiter Bruch im Querschlage selbst zwischen
der Richtstrecke und dem Aufbruch nach Fléz 3. Hinter
diesem Bruch, tber den man verhdltnismaRig leicht
hinwegkommen konnte, war der Querschlag am Schnitt-
punkt mit Fléz 6 ebenfalls zusammengebrochen. Berge,
Kohle und Holz bildeten einen einzigen Trimmer-
haufen. Dazu war die Zimmerung in Brand geraten;
die Flammen zogen langgestreckt in die dstliche Grund-
strecke des Fl6zes 6 hinein. Da ein weiteres Vordringen
nach Westen und Suden nicht méglich war, kehrten der
Revierbeamte und der Direktor zum Schacht zuriick
und befuhren die stdliche Verbindungsstrecke, ohne
jedoch einen Verletzten oder eine Leiche zu finden.

Die dritte Abteilung unter Fihrung des General-
direktors hatte inzwischen die Teilstrecke in Fl6z 6
Norden befahren. Neben einem hell brennenden Feuer,
das einige Meter westlich vom Aufbruch im Kohlenstof
ausgebrochen war, hatte die Rettungsmannschaft
zunéchst eine und dicht dahinter eine zweite Leiche
gefunden; 50 m weiter nach Westen lag ein schwer
Verletzter. Der Fihrer hatte sodann die Anweisung
gegeben, Seile und Wasser zu holen, um den Verletzten
und die Leichen im Fordertrumm des Stapels herunter-
zulassen und das Feuer zu I6schen. Dann wurde versucht,
Uber die ostliche Teilstrecke nach Osten und im Stapel
selbst nach der Il. Sohle vorzudringen. Beide Versuche
schlugen jedoch fehl, da ein Vordringen lber die dstliche
Teilstrecke infolge der starken Nachschwaden und ein
Hochklettern im Stapel wegen der Zerstérung des
Fahrtrumms nicht mdglich war.

Mittlerweile waren auch verschiedene Versuche
gemacht worden, die bisher noch nicht befahrenen Teile
des Grubengeb&dudes zu untersuchen.

Mehrere Versuche, durch die 6stliche Richtstrecke
in die ostliche Abteilung von Fléz 6 zu gelangen,
mufRten als erfolglos aufgegeben werden. Diese Ver-
suche waren nacheinander von dem Betriebsfihrer,
dem Wettersteiger, dem Abteilungssteiger des Ost-
reviers und noch dndern Beamten unternommen worden.
Auch hatten die mit Atmungsgerdten ausgeristeten
Rettungskolonnen der Zechen de Wendel und Werne,
die bereits um 7 Uhr eingetroffen waren, sich bemiuht,
in,der dstlichen Richtstrecke vorzudringen. Die Versuche
waren aber samtlich daran gescheitert, dal gerade am
Schnittpunkt der &stlichen Richtstrecke mit dem
Hauptquerschlag von Schacht Il ein méchtiger Bruch
gefallen war, den zu lbersteigen sich als véllig unmdéglich
erwies. Dazu kam noch, dall in den Nachschwaden, die
durch den Querschlag zum Schacht Il hin abzogen und
im Laufe der Zeit immer dichter wurden, nichts mehr
zu erkennen war und das Hangende oberhalb des Bruches
sich noch in steter Bewegung befand.

Inzwischen waren aus der westlichen Richtstrecke
samtliche Verletzten geborgen worden, so dal mit den
Verletzten, die gleich zu Beginn der Rettungsarbeit aus

dem sudlichen Hauptquerschlag und der Nordabteilung
gerettet wurden, bereits gegen 9% Uhr auller den 17
von der Explosion verschont gebliebenen Leuten samt-
liche 30 Verletzten herausgeschafft waren. Dann ging
man daran, die Leichen zu Tage zu fordern.

Um dieselbe Zeit, als die Forderung der Toten begann,
wurde der Versuch gemacht, durch den Aufbruch am
siidlichen Hauptquerschlag nach Fl6z 3 vorzudringen.
Die Abteilung wurde von den Vertretern der Berg-
behdrde gefuhrt und bestand vorwiegend aus den mit
Atmungsgeraten ausgerlsteten Beamten der Zechen
Werne und de Wendel. Da das Klettern mit den
Atmungsgerdten in dem bereits am Fulende des Stapels
zu Bruch liegenden Fahrschacht wegen der Trimmer,
die in dem Fahrschacht hingen, bedenklich erschien,
so fuhr ein Beamter ohne Apparat an den Fahrten und
Einstrichen hoch; nachdem er in dem zertrimmerten
Fahrschacht etwa 20 m emporgeklommen war, muBte er
umkehren, weil der Fahrschacht véllig verbrochen und
die sonstigen Hilfsmittel zum Hochklettem, wie Luft-
und Rieselleitungsrohre, aus ihren Verlagerungen
herausgerissen waren.

Ebenso erfolglos war ein Versuch des Direktors
der Grube, unter Umgehung der im 1. westlichen Ab-
teilungsquerschlag und in der westlichen Richtstrecke
liegenden Briuche durch das Gesenk an der Richtstrecke
vor der 1. westlichen Abteilung in die 2. westliche Ab-
teilung von Fléz 6 zu gelangen. Auf diesem Wege hatten
bereits ein Fahrsteiger und ein Steiger vorzudringen
versucht; sie hatten aber unverrichteter Sache umkehren
miussen, weil die Luft in der alten Strecke des Unter-
werksbaues unertrdglich heil gewesen war. Dem
Direktor gelang es, in Begleitung von 2 Steigern bis zur
untern Strecke des westlichen Sohlenstrebs in Fl6z 6
vorzudringen; doch muBte auch er wegen der Briiche
und Schwaden umkehren.

Mittlerweile war es etwa %12 Uhr geworden. Um
diese Zeit wurde die Nachricht Uberbracht, daR der
Berghauptmann angekommen sei und die Leitung
der Rettungsarbeiten Ubernommen habe. Bei einer
Besprechung der Lage, woran aulRer dem Berghauptmann
Liebrecht und dem Oberbergrat Kaltheuner der Berg-
meister Cremer und der Berginspektor Hollender sowie
seitens des Aufsichtsrates der Bergwerksgesellschaft
Trier der Generaldirektor Wiskott und seitens der
Zechenverwaltung die Bergassessoren Janssen und Andre
sowie der Betriebsfihrer Berg teilnahmen, wurde darauf
hingewiesen,daR infolge der Beseitigung des Kurzschlusses
auf der Il. Sohle und der dadurch bewirkten Wieder-
herstellung der starken Bewetterung der Ill. Sohle der
Ostliche Teil des Nordfeldes von Fl6z 6, wo frith morgens
der Betriebsfiihrer Berg der starken Nachschwaden
wegen hatte umkehren mussen, und auch der Unter-
werksbau der 1 d&stlichen Abteilung voraussichtlich
wieder fahrbar geworden seien. Zur Llntersuchung
dieser Baue fuhr deshalb der Berginspektor Hollender
wieder ein. Als Begleiter schlossen sich der Bergassessor
Andre, der Direktor Limberg der Zeche Baldur und der
Betriebsfuhrer Hethey von Baldur an. Auf der Fahrt
durch die ostliche Grundstrecke in FlI6z 6 Norden fand
man zunédchst die Meldung des Betriebsfiihrers Berg
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w atigt daB der Verschlag an dem Bremsberg zwischen
dem Hauptquerschlag und der 1. &stlichen Abteilung
Verstort sei; dann fuhr man Uber die Briche der Grund-
strecke hinweg zum 1. dstlichen Abteilungsquerschlag.
\m Schnittpunkt von Grundstrecke und Querschlag
lag ein Bruch, der den Eingang zu der Strecke des
Ostlichen Aulhauens in Fl6z 6 vollstindig versperrte.
Durch eine Offnung am siidlichen SeitenstoR gelang es,
an dem Bruch vorbei in den Abteilungsquerschlag zu
dringen- 50 m sidlich vom Bruch stieR die Abteilung
auf 2 schwer verbrannte und verstimmelte Leichen,
die deutlich erkennen lieBen, dal sie mit groRer Gewalt
von Siiden nach Norden geschleudert worden waren.
20 m weiter sudlich befand sich an der Stelle, wo eine
Uberschiebung durch den Querschlag setzt, ein Bruch,
der den Querschnitt vollig ausfullte.  Ein weiteres
Vordringen war deshalb nicht mdglich. Die Abteilung
fuhr zuriick bis zum Hauptquerschlag von Schacht
und dann in dem nd&rdlichen Aufbruch nach Fléz 6
hoch. Man drang zunéchst tber die 6stliche Teilstrecke,
in der sich jetzt nur noch ein schwacher brandiger
Geruch bemerkbar machte, vor und fand 50 m @stlich
vom Stapel die stark verbrannte Leiche eines Riesel-
meisters. Dann ging es weiter zu den d&stlich gelegenen
Streben. In dem obersten Streb lag mitten zwischen
Bergen und von einem Stempel eingeklemmt die Leiche
eines Mannes, der mit Bergeversetzen beschaftigt
gewesen war; darunter in der Strebstrecke lagen
5 Leichen hintereinander, davon 3 neben einer Gezédhe-
kiste auf der die Leute augenscheinlich gesessen hatten.
In dem Fahriberhauen nach der Teilstrecke fanden
sich eine und in dem Uberhauen nach dem darunter-
liegenden Ort 2 Leichen. Endlich lagen vor Ort der
2. Strebstrecke und im Bremsberg je 2 Leichen. Mahrend
die vor den Betriebspunkten liegenden Leichen sdmtlich
stark verbrannt waren, zeigten die beiden Leichen im
Bremsberg nur schwache Verbrennungen; auflerdem
befanden sie sich in kniender Haltung, vorniber
gebeugt mit Tuchfetzen im Munde. Die beiden im
Bremsberg gefundenen Personen sind also offenbai
auf der Flucht in den Nachschwaden erstickt.

"T T Lebende im FI6z 6 nicht mehr angetroffen
wurden, fuhr die Abteilung zur Teilsohle zurucid um
im Fahrtrumm des Aufbruches nach Fl6z 3 der Il. So e
hoch zu klettern; doch mufBte der Versuch aufgegeben
werden, weil der Aufbruch einige Meter oberhalb von
Floz 6 zerstort war.

Nachdem somit festgestellt war, daR das Ostreviei
durch die Grundstrecke von Fl6z 6 nicht zu erreichen
war und das Nordrevier nur Tote barg, fuhr die A
teilung zum Schacht zuriick. Hier wurde ihr gemeldet,
daB samtliche erreichbaren Leichen — 36 an der Zah
geborgen und der Befehl gegeben sei, die Rettungs-
mannschaften bis auf die mit der Ldscharbeit \or en
sudlichen Querschlédgen beauftragten Abteilungen zuruck-
zuziehen.

Wéhrend die Abteilung den Norden befuhr, war es
gelungen, die am Fallort der Il. Sohle zerstdrte Wasser-
leitung wieder instand zusetzen; auch waren die Rohr-
leitungen im sudlichen Hauptquerschlag und in er
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westlichen Richtstrecke bis zum 1. westlichen Ab-
teilungsquerschlag sowie im Querschlag selbst not-
durftig geflickt worden.

Dann hatte man sich daran gegeben, mit aller Macht
das Feuer im sudlichen Hauptquerschlag und 1. west-
lichen Abteilungsquerschlag zu bekdmpfen. Wadhrend es
gelang, den Brand im Hauptquerschlag so weit zu
dampfen, daB er erloschen schien, spottete der Brand
am 1 westlichen Abteilungsquerschlag, der wahrend
der Reparaturarbeiten an der Rieselleitung eine ganz
aullerordentliche Ausdehnung angenommen hatte, jeder
Anstrengung. Unter der Einwirkung des frischen
W etterstromes .wurde er von Sekunde zu Sekunde
groer und damit auch gefdhrlicher. Die Geféahrlichkeit
der Lage wurde dadurch verscharft, daR der nur etwa
20 m von dem Brandherd entfernte Aufbruch nach
FI6z 3, dessen StdRe stark entgasten, infolge der Zer-
storung der Druckluftleitungen und der Sonderventilatoren
nicht bewettert werden konnte und der UberschuR der
Gase nach dem Brandherd hin abziehen mufte, im
Gbrigen war auch zu erwarten, daB die sich infolge der
Zerstérung der Wetterfuhrungseinrichtungen vor den
Betriebspunkten allméhlich ansammelnden Gase mit
sonstigen im Grubengebédude etwa vorhandenen Feuer-
herden in Berliihrung kommen und somit den Anlal zu
neuen Explosionen geben konnten.

Da der Brand im 1. westlichen Abteilungsquerschlag
nicht zu bewdltigen und ein weiteres Vordringen der
Rettungsmannschaften in Fl6z 6 mit unmittelbarer
Lebensgefahr verbunden war, faBte man nach langer
Beratung den Entschlufl, die Rettungsarbeiten m
Fl6z 6 einzustellen. Dieser EntschluB wurde dadurch
erleichtert, daB man allgemein der festen Uberzeugung
war, dafl in Fl6z 6 Lebende nicht mehr angetroifen
werden konnten. Infolgedessen wurde der Befehl
gegeben, die Rettungsmannschaften aus Fl6z 6 zurlick-
zuziehen.

Nunmehr wurde in eingehender Beratung an Hand
der Grubenbilder jeder einzelne Betriebspunkt des
Grubengebdudes daraufhin geprift, ob irgendeine
Maglichkeit bestdnde, daR noch Lebende vorhanden
seien Da eine ganz entfernte Maglichkeit dafir
vorlag, dall die Belegschaft des Gegenortes des
stdlichen Querschlages 2 der Il. Sohle infolge Zer-
trimmerung der Luttenleitungen m dem toten Stuck
des Querschlages noch am Leben sei, wurde beschlossen,
das AuRerste zu versuchen, um mit Hilfe von Atmungs-
gerdten durch den sudlichen Hauptquerschlag der
Il Sohle und ferner durch den Aufbruch am Haupt-
querschlag der Il1l. Sohle nach Fl6z 3 zu gelangen.

Zu diesem Zweck wurden zwei Abteilungen unter
Fihrung des Bergrevierbeamten und des stellvertreten-
den Revierbeamten gebildet. Die erste Abteilung
erhielt den Auftrag, von dem Fiullort der Il. Sohle aus
im sudlichen Hauptquerschlag nach Fl6z 3 hin vorzu-
dringen wéhrend die zweite Abteilung beauftragt
wurde auf der Ill. Sohle in dem Aufbruch am sid-
lichen”Hauptquerschlag, u. zw. wegen der Zerstérung
des Fahrschachtes mit Hilfe von vorldufigen Buhnen, in
dem Fordertrumm hochzugehen.
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Zum Schutz der zweiten Abteilung gegen die von
Fl6z 6 her drohende Explosionsgefahr sollten dabei in
der westlichen Richtstrecke und in dem sldlichen
Hauptquerschlag sudlich vom Stapel sowie in dem
noérdlichen Muldenort von Fl6z 6 Bergeddmme geschlagen
werden.

Dem Bergrevierbeamten schlossen sich der General-
direktor der Grube sowie 6 mit Atmungsgerdten aus-
gerlistete Beamte an, wahrend dem Fihrer der zweiten
Abteilung die Bergassessoren Andre und Mentzel, der
Direktor Limberg und 10 mit Atmungsgerdten aus-
gerustete Beamte und Leute der Zechen de Wendel und
Werne und der mittags erschienenen Rettungskolonne
der Gelsenkirchener Bergwerks-Aktiengesellschaft zu-
geteilt wurden.

Als die 1 Abteilung den vorldufigen Wetter-
verschlag der Il. Sohle gedffnet hatte, sah sie sich
einem so dichten Qualm gegeniuber, dal trotz der hell
brennenden elektrischen Lampen im Bereich des Qualms
nicht das geringste zu erkennen war. Trotzdem ver-
suchten es zwei besonders gut mit der Handhabung
der Atmungsgerdte vertraute Beamte zweimal, Uber
den Bruch, der den sidlichen Querschlag versperrte,
hiniberzukommen; beide Versuche schlugen jedoch
fehl, da der Bruch den Querschlag bis zur Firste aus-
flllte.

Da lberdies erkannt wurde, daB in einem derartig
dichten Qualm den Rettungsmannschaften jede
Orientierungsmaglichkeit genommen war, so sah sich
der Revierbeamte veranlaBt, die Rettungsmannschaft

zuriickzuziehen und auf dem Fullort der Il. Sohle zu
sammeln.
Die zur Ill. Sohle gesandte zweite Abteilung hatte

gleichfalls keinen Erfolg zu verzeichnen. An der west-
lichen Richtstrecke wurde zundchst 10 m westlich vom
Hauptquerschlag eine Stelle zur Ausfiihrung eines
Bergedammes ausgewahlt und der Direktor Limberg
mit der Beaufsichtigung der Arbeit beauftragt. Dann
ging die Fahrt weiter zum Aufbruch nach Fléz 3. Einige
Meter hinter dem Aufbruch war der Brand an der
Kreuzungsstelle des Querschlages mit Fl6z 6, der gegen
4 Uhr nachmittags geldscht schien, wieder ausgebrochen,
und es war zweifellos, da der Brand bei der starken Luft-
zufuhrung schnell weiter um sich greifen wirde. Am
Aufbruch selbst zeigte sich der untere Teil des Fahr-
trumms starker verbrochen, als er morgens frih vor-
gefunden worden war; auch lagen auf der Sohle des
Fordertrumms mehrere Gesteinstiicke, die morgens noch
nicht dort gelegen hatten. Trotzdem wurde beschlossen,
in dem Aufbruch hochzugehen. In dem Augenblick!
in dem der Stapel von dem Abteilungsfiihrer betreten
wurde, fielen in dem Fordertrumm weitere Gestein-

sticke herab; daher konnte es keinem Zweifel unter-
liegen, daR ein Arbeiten in dem 80 m hohen Stapel nicht
maoglich war, umsoweniger, als bereits vormittags
festgestellt worden war, dal der Schacht voller Trimmer
hing und bei dem Arbeiten der St6Re das Betreten des
Stapels erst recht nicht geduldet werden durfte. Die
Abteilung fuhr deshalb mit den Leuten, die mit der
Errichtung des Bergedammes in der westlichen Richt-
strecke begonnen hatten, zum Schacht zuriick und mit der
ersten Abteilung, die bereits auf dem Fullort der I1. Sohle
wartete, zu Tage. Hier wurde zunéchst Gber die fehl-
geschlagenen  Versuche Bericht erstattet und die
Rickkehr der Abteilungen gebilligt. Das Auftreten
des dichten Qualms hinter dem vorldufigen Abschluf
der Il. Sohle, die Tatsache, daB vor der Wiederherstellung
dieses Abschlusses die Wetter auch in Fl6z 3 stunden-
lang abgeschlossen waren und die giftigen Gase infolge
der Diffusion auch etwaige von der Explosion unmittelbar
nicht beriihrte Betriebspunkte langst erfullt ur.d so
jedes Leben darin vernichtet haben muRten, machte es
nun zur GewiBheit, dal an keinem einzigen Betriebs-
punkte des ganzen Grubengebdudes noch irgendein
lebendes Wesen vorhanden sein konnte. Daher wurde
beschlossen, die Rettungsarbeiten endglltig einzu-
stellen.

Nunmehr wurde erwogen, ob man entsprechend dem
Vorschldge der Zechenverwaltung den Brand durch
SchlieBung und Unterwassersetzung der Grube zum
Ersticken bringen und damit die Mdglichkeit schaffen
sollte, die in der Grube verbliebenen Leichen wenigstens
in einem erkennbaren Zustande zu bergen, oder ob es
besser waére, die Grube dem Feuer preiszugeben. Da
samtliche Anwesenden (bereinstimmend der Uber-
zeugung waren, daB von den in der Grube Befindlichen
keiner mehr am Leben sein und somit die erstere Mal-
nahme Kkein Menschenleben mehr gefdhrden konrte,
daB bei einer Preisgabe der Grube aber die Leichen
zum gréBten Teile wenn nicht sdmtlich zu Asche
verbrennen wiirden, so wurde seitens der Vertreter der
Berghehdrde gegen die SchlieBung und Unterwasser-
setzung der Grube kein Einspruch erhoben.

Darauf fuhr der Betriebsfiihrer mit einigen Beamten
nochmals an, um die Brandtiren der Ill. Sohle zu
schlieBen. Nach ihrer Ruckkehr wurden die Schacht-
deckel an der H&ngebank von Schacht | geschlossen
und gedichtet. Dann wurde der Ventilator abgestellt
und zum Schutz gegen etwaige Nachexplosionen der
Ventilatorschieber im W etterkanal geschlossen. Schlie3-
lich wmrden noch die Ventile der Wasserleitung gedffnet,
um samtliches Wasser, soweit es nicht fiir die Kessel-
anlage ndétig war, der Grube zuzufihren.

(Forts, f)
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Die Lampenwirtschaft auf der Schachtanlage Oberschuir der Zeche t'onsolidation

in Gelsenkirchen.
Von Bergwerksdirektor Hoh, Massen.

Im Jahre 1906 wurde im Sidfelde der Zeche Con-
solidation mit dem Abteufen eines neuen Schachtes,
des Oberschuirschachtes, begonnen, der im Jahre 1910
seiner Bestimmung uUbergeben werden konnte. Der
Schacht hat einen lichten Durchmesser von 7 m und
ist durch einen Betonwetterscheider in ein einziehendes
und ein ausziehendes Trumm geteilt. Das Einziehtrumm
ist fir die im Sudfelde arbeitende Belegschaft, die friher
auf der Schachtanlage I/V' 1 anfuhr, mit einer Seilfahrt-
einrichtung ausgeristet. Infolgedessen wurde auf dem
neuen Schacht eine besondere Lampenwirtschaft not-
wendig. die im folgenden kurz beschrieben werden soll.

Die Lampenstubeneinrichtung umfal3t 2 Abteilungen,
die durch einen in zwei Génge geteilten Flur (Ein- und
Ausgang) voneinander getrennt sind (s. Abb.). Zur
Lampenwirtschaft gehdren: der Lampenfullraum, der
Reinigungsraum, die Klempnerei und die Lampen-
ausgabestube.

Bei der von der Firma Martini & Hinecke, Berlin,
gelieferten explosionssichem  Lampenfillanlage mit
feuersicherer Benzinlagerung, ist die ganze Apparatur,
mit Ausnahme der Zuleitungen zur Abfullvorrichtung,
in die Erde verlegt, so dall eine Beschadigung der Rohr-
leitungen usw. fast ausgeschlossen ist. Der 4erbrauch

. Die Lampenwirtschaft auf der Schachtanlage Oberschuir der Zeche Consolidation.

an Kohlenséure ist bei der Anlage nur maRig, denn eine
Flasche Kohlensdure von 10 kg Inhalt reicht fir
4-6 Wochen zur Abfullung einer Benzinmenge \on
1000 1 aus.

An den Lampenfillraum schlieft sich der Lampen-
reinigungsraum an, der durch eine mit Hilfe
eines Seilzuges verschlieBbare eiserne  Klappe n
mit ersterm in Verbindung steht. An der Flurseite
des Reinigungsraumes befindet sich der Lampen-
ausgabeschalter b, bestehend aus einem V inkeleisen-
rahmenfenster mit jalousieartigem \ erschluf}, der so
eingerichtet ist, dal der Arbeiter an der betreffenden
Stelle jedesmal nur eine Lampe hindurchreichen kann,
ein Verwechseln der Lampen ist daher ausgeschlossen.

\n diesem Schalter b werden die aus der Grube kommen-
den Lampen zwecks Reinigung und Fillung in Empfang
genommen und durch einen auf einer Schienenbahn
laufenden Wagen c¢, bestehend aus einem Eisen-
»estell mit darauf geschobener drehbarer Platte a,
die auf Kugellagern lauft, zum Elektromagneten e und,
nachdem sie gedffnet sind, weiter zum Remigungs-
tisch / gebracht. Dieser besteht aus einem festen
Eisengestell mit einer Fihrungsbahn g, die in den
Lampenfiiuraum hineinragt. Auf dieser Fihrungsbahn
werden die fahrbaren Platten d, auf denen die Lampen
auseinandergenommen und dann nach den einzelnen
Teilen geordnet werden, hin und her gefahren. Inter
dem Reinigungstisch sind zu beiden Seiten die Remigungs-
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birsten h und die Polierscheiben i angeordnet, die
durch eine Welle k in Umdrehung versetzt werden.
Die Platten d werden bis zu der Stelle gefahren, an
der die Innen- und AuRenkdrbe, Topfe und Gestelle
mit Hilfe der Birsten gereinigt werden. Die an beiden
Seiten des Reinigungstisches tatigen Arbeiter kénnen
die einzelnen Lampenteile bequem bearbeiten. Ist die
Hélfte der auf den drehbaren Platten d befindlichen
Lampenteile gereinigt, so werden die Platten um 180°
gedreht, so dal nunmehr die noch nicht gereinigten
Korbe den Korbbiirsten und die noch nicht gereinigten
Gestelle und Glaser den dafur bestimmten Birsten
gegentberstehen.  Sind alle Teile sauber gereinigt, so
werden die Platten weiter auf der Fihrungsbahn g
zum Fiillraum, wo die Fillung der Topfe mit Benzin
erfolgt, und dann zuriick zur Endstelle gefahren, an
der die Zunder mit neuen Zlndstreifen versehen
und die Lampen zusammengesetzt werden. Der Wagen,
mit dem die Lampen zum und vom Reinigungstisch
beférdert werden, hat die gleiche Héhe wie der Reini-
gungstisch und 1&Bt sich bis an dessen Abzweigungen
heranfahren. AuBerdem ist die Einrichtung getroffen,
daR die auf der Fihrungsbahn des Reinigungstisches
bewegten Platten auf den Wagen aufgeschoben und um-
gekehrt von ihm zu der Fihrungsbahn des Reinigungs-
tisches abgefahren werden kénnen. Jede Platte kann
50 Lampen aufnehmen.

Zur Absaugung des bei der Reinigung der Lampen-
teile entstehenden Staubes ist unterhalb des Reinigungs-
tisches eine Absaugleitung | angebracht, deren Ab-
zweigungen m zu den Reinigungsbirsten und Polier-
scheiben fihren. Die Leitung ist an einen Kkleinen
Ventilator angeschlossen, der seinen Antrieb durch
einen Elektromotor erhdlt.

Aus dem Reinigungsraum werden ' die Lampen
nach der Reinigung und Fillung zum Aufbewahrungs-
raum beférdert und hier an die Aufh&ngevorrichtung
der Stdnder, welche die entsprechenden Nummern
tragt, aufgehéngt. Diese Vorrichtung besteht aus
drei nach hinten hufeisenférmig aneinandergereihten
Eisenbeschldgen, deren Stdnder GufRrohrsiulen bilden;
diese sind mit eisernen B&ndern umzogen, die an
der dem Ausgabeschalter zugekehrten Seite unter-
brochen sind (s. Abb.). Die Einrichtung ist fir die
Aufnahme von etwa 700 Lampen, der Belegschaft
des Oberschuirschachtes angepaBt, getroffen, kann
aber durch Angliederung weiterer Stander leicht erweitert
werden.

In dem Lampenausgaberaum ist ferner noch ein
Lampenprifungs- oder -ausblaseapparat zum Er-
proben der Lampen auf Dichtigkeit angebracht. Die
Vorrichtung besteht aus einem guleisernen Gestell,
einem Hebel mit Gegengewicht und einem Absperrhahn
fur die Luftzufihrung. Jede Lampe wird hier vor der
Ausgabe auf ihre Dichtigkeit gepriift. Die Ausgabe
der Lampen erfolgt am Lampenausgabeschalter, der
ebenfalls mit einem jalousieartigen Verschlul ver-
sehen ist.

Die gesamte, von der Industrie-Gesellschaft »Gluckauf«
in Essen gelieferte Anlage hat sich durchaus bewahrt.
Ihre praktische Einteilung sowie die Anordnung der
einzelnen Apparate und Armaturen, ferner die leichte
Uberwachung des Betriecbes in den hell gehaltenen
Raumen und schlieflich die geschmackvolle architek-
tonische Aushildung des Ganzen lassen sie als muster-
gultig erscheinen.

Das Verfahren von Kayser zur Erzeugung’ von Kochsalz und Einengung oder Verdampfung

sonstiger Ldsungen.
¢Von Salinendirektor J. Schrempf, Oberilm.

Die Gesamterzeugung der deutschen Sahnenindustrie
sowie ihre allmahliche Steigerung sind im wesentlichen
von der Bevélkerungszunahme abhadngig. Jede Neu-
griindung einer Sahne oder VergrdfRerung eines bestehen-
den Werkes mufR das Gleichgewicht zwischen Angebot
und Nachfrage stéren, wenn die neuen Erzeugungs-
mengen grofRer sind als die sich aus der Bevdlkerungs-
zunahme ergebende Verbrauchssteigerung. Dieser Zu-
stand eines labilen Gleichgewichts besteht, sehr zum
Schaden der deutschen Sahnenindustrie, seit einer
Reihe von Jahren, und sein Ende ist nicht abzusehen,
da immer wieder neue Griindungen erfolgen.

Die Folge dieses Zustandes ist, daB sowohl die seit
langem bestehenden als auch die in jingerer und jingster
Zeit entstandenen Sahnen ihre Betriebseinrichtungen
bei weitem nicht ausniitzen und daher auch das Betriebs-
kapital nicht in der winschenswerten Hdohe verzinsen
kénnen.

Die deutsche Sahnenindustrie ist in bezug auf die
Erhaltung ihrer Lebensfahigkeit viel schlechter gestellt
als zahlreiche andere Zweige der Lebensmittelindustrie.
Waéhrend diese in der Lage sind, die Preisbildung ihrer
Erzeugnisse in Ubereinstimmung mit den steigenden
Lohn- und Materialpreisen innerhalb der durch den Wett-
bewerb gezogenen Grenzen mitunter recht fuhlbar zu
steigern, ist bei dem Erzeugnis der Sahnen, dem Koch-
salz, aus verschiedenen Grinden nicht nur keine Preis-
steigerung maoglich, sondern es tritt allmahlich ein
Weichen der Preise in die Erscheinung.

Unter diesen Umstdnden ist es naturgemé&B das un-
ausgesetzte Bestreben der Sahnenindustrie, Mittel und
Wege zu finden sowie neue Verfahren zu ersinnen, die
gestatten, die Herstellungskosten nach Madaglichkeit
zu vermindern. Der nicht selten laut werdende Vorwurf,
daR die Sahnenindustrie zu konservativ sei und daher
selbst die Schuld an ihrer Lage trage, ist in keiner Wieise
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berechtigt In dieser Hinsicht mdége nur kurz auf das

Vakuumverfahren sowie auf die sonstigen Verbesserungen
an den mit Feuer oder Dampf geheizten Siedepfannen
und die verschiedenen neuern Trockenverfahren verwiesen
werden, die im letzten Jahrzehnt auf mehreren Salinen
Deutschlands eingefuihrt worden sind. Besonders ist
das Vakuumverfahren in so hohem MaRe vervollkommnet
worden dafl sein Erfolg dem theoretisch Erreichbaren
sehr nahe kommt. Einer weitern Verbreitung dieses
Verfahrens steht bisher nur der Umstand im Wege,
dall mit den bis jetzt bekannten Vorrichtungen nur ein
sehr feinkdrniges Salz erzeugt werden kann, das nur bis
zu einem gewissen, verhdltnism&Rig geringen Grade
in Deutschland unterzubringen ist.

Ein Verfahren, mit dem unter denselben wirtschaft-
lichen Vorteilen wie beim Vakuumverfahren Feinsalz
Salz von mittlerer bis zu grdbster Kdérnung erzeugt
werden kénnte, wirde ohne Zweifel zunéchst wenigstens
alle grofen Salinen veranlassen, es je eher desto lieber
zur Anwendung zu bringen.

Ein solches Verfahren, dem sein Erfinder \ orteile
zuschreibt die noch weit Gber die des \ akuumverfahrens
hinausgehen, hat Zivilingenieur Kayser in Nirnberg
vor mehr denn Jahresfrist verschiedenen Sahnen Deutsch-
lands und der Schweiz angeboten. Zwei von ihnen haben
sich auch bereitgefunden, eine Versuchsanlage fir das
Verfahren einzurichten.

Auf die Ergebnisse dieser \ ersuche kann hier nicht
eingegangen, und es soll nur kurz bemerkt werden, dal
die Versuchsbetriebe die dem Verfahren von seinem
Erfinder zugeschriebenen Leistungen nicht ergeben
haben, weshalb von beiden Salinen auf die Einfiihrung
des Verfahrens verzichtet worden ist.

Auf Grundlage des Angebotes von Kayser ist auch
eine neue Saline bei Libeck gegrindet worden. Sie ist
jedoch noch nicht in Betrieb gekommen, und es erscheint
mir sehr zweifelhaft, ob es ihr mdglich sein "itd, 'er
ké&ufliches Speisesalz in wirtschaftlicher V eise her-
zustellen.

Zur Prifung der Anwendbarkeit des Verfahrens
in der Salinenindustrie beschrdnke ich mich auf die
wérmetechnische und die salinentechnische Beurteilung.

Das Kaysersche Verfahren greift zuriick auf den
Erfindungsgedanken der in den achtziger Jahren des
vorigen Jahrhunderts von Honigmann erworbenen
Patente. Dieser Erfindungsgedanke ist kurz folgender.

Gewisse chemische Verbindungen, wie z. B. NaOH,
CaCl2 usw., die eine groe Anziehungskraft fir Wasser
besitzen, bilden mit diesem in fast unbeschranktem \ er-
haltnis Lésungen, deren Siedepunkt umso hdéher liegt,
je hoher die Konzentration wird. Bei der Bildung solcher
Ldsungen wird eine gewisse Warmemenge (Verdinnungs-
wérme) gebunden, die frei, d. h. nach auf3en hin benutz ar,
wird, sobald man die Lésung durch Hinzufiigung mn
Wasser oder Wasserdampf auf einen niedrigen Kon-
zentrationsgrad verdinnt.

Es unterliegt keinem Zweifel, daB man diese 4er
dinnungswéarme fur technische Zwecke ebenso aus
nutzen kann wie jede andere Wéarmequelle. Honigmann
war, da es z. Z. seiner Erfindung noch keine elektrisc le
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Befdorderungsart gab, sehr wohl berechtigt, in dieser
Verdinnungswdrme eine Warmequelle zu erblicken, mit
der er Dampf fir Lokomotiven ohne Qualm und RuB
erzeugen konnte, die in beengten Raumen, wie es die
Stollen und Strecken der Bergwerke und die langen
Tunnel der Eisenbahnen sind, ohne Belédstigung und
Gefdhrdung der Gesundheit der Beteiligten zu verkehren
vermdgen. Die Wirtschaftlichkeit des Betriebes gegen-
tiber den Dampflokomotiven mit Kohlenheizung kam
unter diesem Gesichtspunkte erst in zweiter Linie in
Betracht.

Wenn trotz der Energie und der Aufwendungen, mit
denen Honigmann seinen Erfindungsgedanken weiter
verfolgte, sein Verfahren nicht zum Durchbruch zu ge-
langen vermochte, so kann dieser MiBerfolg nur auf
die Nachteile zuriickgefuhrt werden, welche die \ orteile
so weit lGberwogen, daR es sich praktisch als undurch-
fahrbar erwies.

Kayser will nun die aus einer hochkonzentiierten,
hocherhitzten Chlorkalziumlauge durch 4erdinnung
gewinnbare Wéarmemenge dazu benutzen, Sole zu ver-
dampfen, wobei der sich aus ihr entwickelnde Briden
die Verdinnung der Lauge und damit die Freigabe der
Verdiinnungswarme bewirken soll.

Die von ihm daflr ersonnene Einrichtung sei kurz
an der Hand der nachstehenden Abbildung beschrieben.

Die beiden Heizplatten px und p2, die in einem ver-
schlossenen Kasten k schragliegend (bereinander an-
gebracht sind, bilden, mit entsprechenden Bordwénden
versehen, 2 Mulden, in denen sich die zu verdampfende,
durch das Rohr z zuflieBende Sole befindet. Die
obere Platte ist mit einem Uberlauf u versehen,
der die dort nicht verdampfte Sole der untern Platte

Vorrichtung von Kayser zur Erzeugung von Kochsalz.

zufihrt Als Heizflussigkeit wird der obern Platte CaCLy
Lauge mit einem Gehalt von 100 Gewichtstellen CaCls
auf 100 Gewichtsteile HA&O mit einer Temperatur von
140° C zugefuhrt, die sowohl in der obern als auch nach-
her in der untern Platte dadurch zur Abgabe der ihr
innewohnenden Verdunnungswérme gezwungen wird,
dall der sich Uber den beiden Heizplatten entwickelnde
Briden infolge des im Kasten k herrschenden geringen
Uberdruckes von etwa 0,1 at und der Vemchiederiheit
der Dampfspannung des Bridens und der CaClyLaug
durch die Rohre rx und r2in das Innere der Heizplatten
also in die Heizflissigkeit gedrickt und dort absorbiert
wird.
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Die schragliegenden obern Flachen der Heizplatten
werden durch je ein System von pflugférmig ausge-
bildeten, in der Abbildung nicht wiedergegebenen Scha-
bern bestrichen. Sie sollen das ausfallende Salz sowie
die Unreinigkeiten den in den tiefstgelegenen Teil
der Mulden eingebauten Fdérderschnecken s zufiihren,
die sie nach auBen in einen Sumpf beférdern, aus dem
das Salz auf beliebige Weise ausgezogen wird. Die
Schaber sollen auch dem Zwecke dienen, die Heiz-
flachen rein zu erhalten.

Die aus der Heizflissigkeit entbundene Verdinnungs-
warme tritt durch die obern Heizwande der Platten,
so daB die Heizflissigkeit nach Kaysers Angabe die
untere Heizplatte mit einer Konzentration von 40 Ge-
wichtsteilen CaCl2 auf 100 Gewichtsteile H20 und
einer Temperatur von 112° C verlassen soll.  Von diesen
Plattenelementen kann natirlich eine beliebige Anzahl
sowohl neben als auch Ulbereinander angeordnet werden,
je nach der beabsichtigten Salzerzeugung.

Zweifellos ist es madglich, bei geeigneter Regelung
des Zu- und Abflusses der Heizflissigkeit in den durch
die Oberseite der Heizplatten gebildeten kleinen Pfannen
eine mehr oder weniger lebhafte Verdampfung und
Salzausscheidung zu bewirken. Zu untersuchen wird
hierbei sein, in welchem MaRe die aus der Ca Cl2Lauge
frei werdende Verdunnungswarme, deren Ausnutzung
das Wesentliche des Honigmann-Kayserschen Gedan-
kens bildet, an dieser Verdampfung Anteil hat. Denn
was Uber dieses MaR hinaus durch die Heizflissigkeit und
den eingesaugten Bridendampf geleistet wird, kann
nicht dem Verfahren zugute gerechnet werden.

Zunéchst ist also die Frage zu beantworten: wie
grofl ist die aus der Heizlésung frei werdende Warme-
menge, wenn sie durch den Briudendampf aus der Sole
von ihrer urspringlichen Konzentration (100 : 100)
auf die Endkonzentration (40 : 100) verdinnt wird?
Genauer ausgedrickt: welche Warmemenge kann die
der Gewichtseinheit Salz entsprechende Dampfmenge
in der Heizflussigkeit ausldésen, und in welchem Ver-
haltnis steht diese Warmemenge zur Gesamtwarmemenge,
die erforderlich ist, um die der Gewichtseinheit Salz
entsprechende Wassermenge wegzudampfen? Um diese
Frage beantworten zu kdnnen, gehe ich, ebenso wie es

rofessor Dr. F. Dolezalek, Charlottenburg, in seinem
auf Ersuchen des Vereins der Zellstoff- und Papier-
Chemiker erstatteten Gutachten Uber das Kaysersche
Verfahren fur Sulfitablauge getan hat, von den von
ickeringlgemessenen Werten der Verdinnungswérme

von CaCl12 verschiedener Konzentrationen aus. Diese
erte sind in nachstehender Ubersicht zusammen-
gestellt.
Lfd. y= le- _
N TGRS we R ocgpmge e
1 6 6,66 7 20
) 1,41
! 547 8 50 0.92
3 8 4,45 9 100 0.77
4 9 371 10 200 0,69
5 ’
b 10 3,08 u 1500 0.34
15 1,77 12 3500 0,19

rwu.c.ouuuuug'cii einiger iB%geer%sc?ggife von Chlorkalzium - Lé-

Bungen«, Ber. der ehem. Ges. 2
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Die in der letzten Spalte enthaltenen Zahlen geben die
Waéarmemenge (Verdinnungswérme) an, die entsteht
wenn eine Chlorkalziumlésung von 1 Grammolekil
CaCl2 in x (zweite Spalte) Grammolekilen Wasser
durch so viel Wasser verdunnt wird, daB eine weitere
Verdinnung keine Warmewirkung mehr hervorruft.

Das Molekulargewicht von CaCl2 ist 111, das von
H20 18. Hieraus ergibt sich, daB die von Kayser
der obern Platte zugefiihrte CaCl2-Lésung von 100
Gewichtsteilen Ca Cl2auf 100 Gewichtsteile H20 ziemlich
genau der Lésung Nr. 1 der Pickeringschen Zahlentafel
entspricht (x ist fir die Kaysersche Lauge genau gleich
6,167 Grammolekiilen), wdahrend die L6sung von
40 Gewichtsteilen CaCl2 auf 100 Gewichtsteile H.,0.
wie sie die untere Platte verlalt, der Ldsung Nr. 6 der
Zahlentafel am néachsten kommt (x ist genau gleich
15,433 Grammolekilen H20).

Werden die geringfigigen Unterschiede im Werte
von x vernachléssigt, so ergibt die Verdinnung einer
Lauge Nr. 1 durch (15-6) 9 Grammolekile HO
(—9+18 = 162 H20) auf Lauge Nr. 6 eine Wéarme-
entwicklung von 6,66-1,77 = 4,89 WE.

Wird dieser Verdinnungsvorgang durch 1 kg H2
(Briden aus den kleinen Pfannen der Heizplatten)
herbeigefuhrt, so wird hierbei eine Wé&rmemenge von:

4,89-1000

-162— =3°2WE
in Form der frei werdenden Yerdlinnungswarme ge-
wonnen und durch die Plattenoberfliche der Sole
zugeflihrt werden kdénnen.

Es ist nun zu ermitteln, welche Warmemengen
erforderlich sind, um 1 kg Kochsalz aus vollgradiger
Sole, die etwa mit 10° C der Vorrichtung zugefihrt
wird, zu erdampfen. 1 cbm Sole von 26,6% Rohsalz-
gehalt weist bei 15° R = 18,75° C rd. 321 kg Rohsalz-
gehalt und etwa 885 kg Wasser auf. Wenn von allen
Salzverlusten abgesehen wird, sind daher auf 1 kg Salz
rd. 2,76 kg Wasser zu verdampfen. Dann sind fir die
Erzeugung von 1 kg Salz an Wérme erforderlich:

1 fir die Erwarmung von 2,76 kg Wasser von 10°C
auf 108° C, den Siedepunkt der Sole,
2.76-(108—10) = 270 WE,

2. fur die Erwdrmung von 1 kg Kochsalz (mit der

spezifischen Wéarme 0,21401) von 10° C auf 108° C

0,21401 m(108—10) = 21 WE,
m fiir die Uberfiihrung von 2,76 kg Wasser von 100° C

in Dampf von 100° C

2.76 +536 = 1479 WE,
zusammen also 1770 WE.
In dem aus der Sole entwickelten Briuden stehen daher
ohne Berlcksichtigung irgendwelcher 'Wérmeuber-
tragungsverluste und unter Vernachlassigung des
geringen Uberdruckes von 0,1 at auf 1 kg Salz 1770 WE
zur Verfligung.

Ich habe oben als Ausbeute an Verdinnungswarme
aus kg Wassei bei der von Kayser angegebenen Ygr-
unnung ,102 WE berechnet; 2,76 kg Wasser, die im

dahe6ll N Z2Ul “er”8unf stehen, werden
2,76-30,2 = 83,3 WE
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an Verdinnungswdrme entbinden kénnen, das sind nur
47% jener Warmemenge, die fur die Erzeugung eines
weitern Kilogramms Salz erforderlich sind. Der Rest,
953% von 1770 WE, mufl also aus der Ubrigen in der
Heizflussigkeit und dem absorbierten Wasserdampf
aufgespeicherten Flissigkeitswdrme beschafft werden,
wenn der ProzeB ohne Zufuhr von Wéarme von auflen
her im Gleichgewicht, d. h. lberhaupt im Gange er-
halten werden soll.

Da wohl anzunehmen ist, daB die Kaysersche Vor-
richtung selbst bei sorgféltigster Isolierung des die
Heizplatten enthaltenden Kastens auf allen Seiten
sowie aller Rohrleitungen usw. die Wéarmeverluste durch
Ausstrahlung nicht unter jenes MaR von 4,7 % herab-
zudrlicken gestatten wird, worin ausschlieBlich der
Vorteil fir die Anwendung des Honigmannschen
Prinzips bestehen k&énnte,so wirde die ganze Ein-
richtung lediglich wie eine Heilwasserheizung wirken,
nur mit dem Unterschiede, dal als Heizflussigkeit
nicht Uberhitztes Wasser, sondern Uberhitzte CaCl2-
Lauge verwendet wird, aus der das mit so unwesent-
lichem Nutzen aufgenommene Wasser des Briden-
dampfes mit neuen unvermeidlichen Warmeverlusten
wieder weggedampft werden muf}, um sie von neuem
als Heizflussigkeit benutzen zu kdénnen.

Uber den Wirkungsgrad einer solchen HeiRlaugen-
heizung lassen sich theoretische Untersuchungen zu-
nachst nicht anstellen, weil dafiir genaue Angaben lber
das Material, die bauliche Ausfihrung der Innen-
flaichen der Heizwénde, deren Wandstdrke usw. er-
forderlich sind, die aus den Kayserschen Beschreibungen
nicht entnommen werden kdénnen. Die dauernde Heiz-
wirkung dieser Platten wird auch sehr wesentlich
davon abhédngen, ob und wie lange es mdglich ist, die
Plattenoberflache rein und vor allem frei von Gips,
einem nur wenig warmeleitungsfdhigen Korper, zu
erhalten.

Meiner Ansicht nach Uberschatzt Kayser die Menge
der bei der Verdinnung von Ca Cl2Lésungen frei
werdenden Warme sehr erheblich, und daraus erwachsen
wohl auch die bedeutenden Vorteile, die er der An-
wendung des Honigmannschen Prinzips auf die Ein-
dampfung von Salzsole oder &ndern salzausscheidenden
Lésungen beilegt.

Selbst wenn es mdglich ist, die Warmemenge, die
erforderlich wird, um die in den Heizplatten verdinnte
Ca Cl>Lauge, wie es Kayser im Auge hat, durch Be-
nutzung von Mehrkdrpervorrichtungen, deren erster
Korper entweder unmittelbare Heizung oder einen sehr
hohen Heizdampfdruck besitzen muf}, mit auf 1/3 oder j/4
verminderten Kosten auf die urspringliche Konzen-
tration zu regenerieren, so ist damit noch immer nicht
sehr viel gewonnen, da ja dadurch an der Tatsache
nichts geéndert wird, daB auf die Verdinnungswérme
nur 4,7% der fur die Soleverdampfung erforderlichen
Waérme entfallen.  Auch wenn die Flissigkeitswarme
der Kondensate aus den Siedekdrpern fur die Sole-
vorwdrmung und die Wéarme des Bridens aus dem letzten
Korper noch dazu herangezogen werden, um die
Temperatur der aus der untern Heizplatte austretenden
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Lauge maoglichst der Temperatur des letzten Kdrpers
zu nahern, so wird sich zwar daraus eine namhafte
Ersparnis an Brennstoff ergeben, aber niemals auch
nur annahernd der Gewinn erreicht werden kdnnen,
der sich aus der Verwendung von Maschinenabdampf
zur Soleverdampfung in Vakuum-Mehrkérpervorrich-
tungen erfahrungsgemafR erzielen laRt.

Die Verluste, welche die Regenerierung der Lauge
besonders unter Bericksichtigung der in  Frage
kommenden hohen Temperaturen verursachen muR,
wird man nicht vermeiden kdénnen, und die Frage, ob
es nicht wirtschaftlicher ist, die diesen Verlusten
geopferten Warmemengen unmittelbar der zu ver-
dampfenden Sole zuzufuhren, d. h. unter Verzicht auf
den weiten, unbequemen und hohe Anlagekosten er-
fordernden Umweg (ber die Ca Cl2Lauge, wird sich
nach meiner Ansicht kaum in einem fir das Verfahren
von Kayser glnstigen Sinne beantworten lassen. Ein
mit einem derartigen Heizelement angestellter Versuch,
es einmal mit der Heizlauge und ein andermal mit
Dampf, unmittelbarem, niedriggespanntem Kesseldampf
oder Abdampf einer Maschine, zu beheizen, dirfte bald
und unzweifelhaft ergeben, auf welchem der beiden
Wege sich billiger und einfacher Salz erzeugen I4Rt.

Obwohl es, wie bereits oben erwahnt wurde, ohne
genauere Angaben nicht maglich ist, theoretische Unter-
suchungen Uber die durch die Kaysersche HeilRlaugen-
heizung erzielbare Heizwirkung anzustellen, zumal in
der Literatur keine Zahlenwerte der Wéarmeibergangs-
zahl fir Chlorkalziumlésungenl aufzufinden sind, so
mull man doch schon bei einem uUberschldgigem \ er-
gleiche zwischen dem Waérmeibergang aus Dampf und
aus heiBem, aber nicht siedendem, maRig bewegtem
Wasser2 zu der Uberzeugung gelangen, daB die Kayser-
sche Einrichtung nicht etwa nur zum Anheizen, sondern
stdndig, d. h. um den Betrieb Uberhaupt im Gange
halten zu kénnen, aufler der ununterbrochenen Zufuhr
von Heizlauge auch noch die Zufuhr von Wéarme in Form
von Heizdampf erfordern wird. Dann hé&ngt es
natiirlich innerhalb der durch die GroRe der Heiz-
flachen gegebenen Grenzen nur von der Menge dieses
Heizdampfes und dem entsprechend beschleunigten
Wechsel der Heizlauge ab, wieviel Verdinnungswdrme
man gewinnen kann und will; die Frage der Wirtschaft-
lichkeit gegenuber dem Betriebe mit gewdhnlichen
Pfannen oder Dampfpfannen wird indes naturgemaf in
diesem Falle noch unglnstiger fur das \ erfahren von
Kayser zu beantworten sein, da dann auller den Kosten
dieses Heizdampfes auch die Kosten fiir die Regenerierung
der bedeutend vermehrten Laugenmengen zu decken sind.

Was die eigentliche salinentechnische Seite anbelangt,
so ist zunadchst die wichtigste Frage zu erdrtern, ob
Kaysers Behauptung, dal man mit seiner \ orrichtung
Salz aller im Handel verlangten Kdrnungen erzeugen
kann, zutreffend ist.

1 Auch die physikal.-chem. Tabellen von Landolt-Bornstein
enthalten hiertiber keine Angaben.
2 a furkondensierenden Dampf= 10000. a fiir nicht siedendes W asser

mit 0,16 m/sek Fortbewegung ldngs der Heizwand aus a = 300 + 1800
ejlod6= rd. 1000. s. Hutte Bd. I. 20. Aufl. S. 306.
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Ich glaube diese Frage entschieden verneinen zu
missen. Die Vorrichtungen werden vielmehr nur Fein-
salz, héchstens schwach mittelfeines Salz liefern konnen.
Das bei Stillstinden durch die Abkiihlung der Sole
fallende sog. »Sonntagssalz« kann hierbei nicht in Frage
kommen, da es ja sozusagen nur Zufallserzeugnis ist.
Kayser sagt selbst in seiner Beschreibung des \ei-
fahrens: »Die Bildung grofRer Salzkristalle hdngt wohl
weniger von der Temperatur ab als von der Ruhe der
einzudampfenden Salzsole«. Zwei Zeilen tiefer schreibt
er: »hierdurch wird eine der Grobsalzbildung sehr férder-
liche Zirkulation eingeleitet«. Der Widerspruch zwischen
den beiden Sé&tzen durfte Fachleuten genigen.

Auch schon die Erzeugung mittlerer Kdrnungen
wird auf Schwierigkeiten stofen, da die stiandige Be-
wegung der Schaber, die wegen der Freihaltung der
warmelibertragenden Flachen von ausfallendem Salz
umso notwendiger sein wird, als das Temperaturgefélle
recht gering ist, jede Bildung groRerer Kristalle ver-
hindern wird. Das geringe Temperaturgefdlle schlief3t
auch die Maoglichkeit aus, die Schaber, wie es schon
mehrfach bei mechanischen Austragvorrichtungen vor-
gesehen ist, nur zum Ausziehen einzuhdngen und sonst,
um den Kristallisationsvorgang nicht zu stdren, in Ruhe
und hochgezogener Lage zu belassen.

Mit ganz besondern Schwierigkeiten durfte die Ver-
dampfung stark gipshaltiger Sole in der Vorrichtung
von Kayser verbunden sein. Die Erfahrungen, die mit
den Heizplatten des Apparats von Piccard-Weibel s. Z.
in Ebensee gemacht worden sind, sowie die Abscheidung
selbst ganz geringer, infolge von Analysenfehlern oder
durch Ruckldsung in der gereinigten Sole enthaltener
Gipsmengen an den Heiz- oder Siederohren der Vakuum-
apparate lassen erkennen, dal Gips selbst bei verhé&ltnis-
mé&Rig niedrigen Temperaturen an beheizten Metall-
flachen festbrennt. Dies werden auch die Schaber an
den Heizplatten der Kayserschen Vorrichtung nicht
verhindern kénnen, und man wird in verhdltnismalRig
kurzen Zwischenrdumen gezwungen sein, die Heizplatten
an der obern Seite von Gipsabscheidungen zu reinigen,
was in Anbetracht der beschrankten Raumverhdltnisse
eine sehr unbequeme, zeitraubende und Kkostspielige
Arbeit ist. Ein ununterbrochener Betrieb, wie ihn Kayser
verspricht, wird also keineswegs mdoglich sein, und auch
die Vorteile, die er seinem Verfahren gerade wegen
dieser Moglichkeit zuschreibt, werden ausbleiben.

Weitere m. E. unausbleibliche Schwierigkeiten mehr
untergeordneter Natur sollen nur vorlibergehend ge-
streift werden.

Der Regelung des Solezuflusses wird grofRe Auf-
merksamkeit geschenkt werden missen, u. zw. bei jedem
einzelnen Element, da bei einem Riickgédnge der Ver-
dampfung leicht ein Uberlaufen der Sole ber die untere
Platte eintreten kann.

Sobald in den Apparaten, die das Regenerieren der
Heizlauge zu besorgen haben, der Dampfdruck héher
wird als der geringe Uberdruck von 0,1 at im AuRen-
raum des Salzerzeugers, wird anstatt eines Ansaugens
des Bridens aus der Sole ein Austritt von CaCl2-Lauge
in die Sole erfolgen.

Wenn infolge von Unterbrechungen im Verdampf-
betriebe einzelne Elemente auf ldngere Zeit ausgeschaltet
werden mussen, sind die mit (berhitzter CaCl2-Lauge
gefillten Leitungsstrdnge zu entleeren oder zu ver-
dinnen, sonst werden unvermeidlich Verstopfungen
eintreten, da die Lauge bei Abkuhlung ohne Verdinnung
zu einem festen Kdorper erstarrt.

Endlich sei noch auf die von Kayser angegebenen
Erzeugungsleistungen und Anlagekosten seiner Ein-
richtung néaher eingegangen. Nach seinen Angaben
soll ein aus 2 Platten von 4 x 2 m bestehendes Element,
das demnach 16 gm wirksame Heizflache besitzt, bei
Feinsalzerzeugung mindestens 500 kg Wasser in 1 st
verdampfen, d. h. bei vollgradiger Sole — wiederum ohne
Berlcksichtigung von Salzverlusten — 183 kg Salz
erzeugen koénnen. In einem allgemeinen Plan fir den
Umbau einer Saline nimmt Kayser sogar an, daf seine
Apparate in 1st auf 1 gm Heizflaiche mindestens eben-
soviel Wasser zu verdampfen in der Lage sind, wie ein
Dreikorperapparat von 56 gqm Heizflache der »Triplex-
Gesellschaft fir Soleverdampfung im Vakuum G. m. b. H.,
und ohne den geringsten Versuch, einen Beweis fir
diese Behauptung zu erbringen, legt er die so ermittelte
Leistung von 850 kg/st Wasserverdampfung auf 1 Ele-
ment von 16 gm Heizfliche dem genannten Projekt
zugrunde. Auf diese Leistungsangabe ndher einzugehen,
dirfte sich erubrigen, allein auch die zuerst angegebene
Leistung von 500 kg/st und 1 Element muR als bedeutend
zu hoch bezeichnet werden und ist auch noch von keiner
Versuchsanlage bisher erreicht worden. Meiner Uber-
zeugung nach wird vielmehr eine Wasserverdampfung
eines Elementes von 400 kg/st eher zu hoch als zu
niedrig geschétzt sein, wobei noch zu bemerken ist,
dall diese Leistung ausschlieRlich fur Feinsalzerzeugung
gilt und ohne dauernde Heranziehung von Heizdampf
nicht zu erzielen sein wird.

Unter diesen unsichern Verhdltnissen wird es sehr
schwierig sein, auch nur anndhernd die Héhe der Anlage-
kosten fur eine bestimmte Jahreserzeugung zu veran-
schlagen, da man fiur die erforderliche Anzahl der Heiz-
elemente keinen zuverldssigen Anhalt besitzt. In noch
héherm MaRe als fiir den eigentlichen, salinistischen
Teil einer solchen Anlage besteht diese Unsicherheit
fir den Teil, dem die Regenerierung der verbrauchten
Heizlauge zufdallt.

Es wirde Uber den Rahmen dieser Arbeit hinaus-
gehen, Berechnungen (uber GréBe, Leistungsfahigkeit
und Kosten einer solchen Regenerierungsanlage zu
geben. Lediglich als Anhaltspunkt flr derartige Berech-
nungen mdge noch erwé&hnt werden, daR Kayser als
erforderliche, stdéndig umlaufende Menge von Ca Cl&
Lauge mit dem spezifischen Gewicht 1,5 fiur 1 Heiz-
element 8 com = 12000 kg (davon 7500 kg CaCl2 und
4500 kg H,,0) angibt. Fur eine Jahreserzeugung von
50 000 Doppelzentnern Salz wirde sich dann bei
300 Arbeitstagen und Sole von 26,5% ohne Beriick-
sichtigung von Salzverlusten, bei einer Leistungsfahigkeit
von 400 kg/st Wasserverdampfung eines Elementes
eine Anlage von 5 Elementen und fur diese eine dauernd
umlaufende und zu regenerierende Laugenmenge von
10 cbm = 60 000 kg ergeben.
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Da Kayser fir die Regenerierung, um ihre Betriebs-
kosten madglichst niedrig zu halten, einen Dreikdrper-
apparat mit hohen Dampfspannungen braucht (fir den
ersten Korper wird sich bei 150° Laugentemperatur eine
Spannung des Heizdampfes von kaum weniger als 10 at
ergeben), so wird die Antwort auf die Frage kaum
zweifelhaft lauten kdénnen, ob die Anlagekosten der

Glickauf 191

Regenerierungsanlage mit den Kosten des salinistischen
Teils noch erheblich billiger sein werden, als diejenigen
einer Vakuumanlage von gleicher Leistung, in der die
Sole unmittelbar und, wenn sie mit Maschinenabdampf
betrieben wird, mit den geringsten Brennstoffkosten
verdampft werden kann.

Die Arbeitsverhaltnisse der Eisenbahnarbeiter in Preuf3en.

Im Bereich der vereinigten preuBischen und
hessischen Eisenbahnen waren nach einem Aufsatz im
Reichsarbeitsblatt im Rechnungsjahr 1909 im Jahres-
durchschnitt 225 440 mannliche und weibliche Ar-

beiter beschaftigt gegen 229 198 im Vorjahr. Sie ver-
teilten sich wie folgt: 1908 1909
ins- davon ins- davon

gesamt weiblich gesamt weiblich

Betriebsarbeiter . .74 460 2596 74510 2687
Bahnunterhaltungs-

arbeiter 765 78 189 738

W erkstattenarbeiter .69 808 31 69282 34

Das Beschéaftigungsalter der Arbeiter ist nach
dem Stande vom 1. August 1910 ermittelt worden und
hat folgendes ergeben.

Von 100 der Gesamtzahl der

Betrieb Bahnunter- W erk-
eérl_e $-  haltungs-  statten-
arbeiter arbeiter arbeiter

unter 5 Jahren . 38,43 63,02 42,45
iber 5— 10 Jahre . 26,76 20,90 19,48

i ein Dienstalter von

10—15 14,52 8,46 12,71
15—20 6,51 2,69 7,51
20—25 5,85 2,25 6,68
25—30 3,62 1,33 5,06
30—35 1,85 0,67 2,89
35—40 1,86 0,48 2,47
40—45 0,47 0,15 0,56
45—50 0,13 0,05 0,19

Die Zusammenstellung zeigt, daRl die Dauer der
Beschaftigung im Eisenbahndienst bei den einzelnen
Arbeitergruppen sehr verschieden ist. Wé&hrend von den
Betriebsarbeitem ein gutes Drittel, von den Werkstétten-
arbeitem immerhin noch mehr als ein Viertel ldnger
als 10 Jahre im Dienst der Bahnverwaltung standen,
waren von den Bahnunterhaltungsarbeitern fast zwei
Drittel erst 5 Jahre und weniger, ein weiteres biinftel
nicht langer als 10 Jahre beschéftigt.

Uber die Altersgliederung der beschaftigten
Arbeiter geben die Ausweise der Arbeiterpensions-
kasse, allerdings nur fir die drei vorerwahnten Arbeiter-
gruppen zusammen, Auskunft. Der Abteilung A der
Kasse, die das gesamte der gesetzlichen 4er-

sicherungspflicht unterliegende Personal — also auch
die nichtstdndigen Arbeiter — umfaRt, gehdrten am
1 Januar 1910 314628 Mitglieder an. Von diesen
standen in einem Lebensalter von °0

weniger als 20 Jahren ...
20 24 15,15

%

25—29 Jahren . 24,59
30—34 e, 18,55
35—39 e 11,93
40—44 e, 7,84
45—49 " 5,91
50—54 " 4,55
55—59 " . 3,60
B60—64....... e, 2,13
65—69 y e 0,96
70 Jahren und dariiber 0,39

Etwa drei Viertel aller Arbeiter waren danach
jinger als 40 Jahre, u. zw. war die Altersklasse von
25—29 Jahren, die rd. ein Viertel aller Arbeiter um-
falte, am stdarksten besetzt.

Uber die Entwicklung der Ldhne der drei Arbeiter-
gruppen in den letzten 15 Jahren gibt die nachstehende
Zusammenstellung AufschluB. Die Lohnsétze sind in
der Weise ermittelt worden, daB die an die einzelnen
Arbeiterklassen im ganzen Jahr dberhaupt gezahlten
Lohnbetrdge durch die Gesamtzahl der geleisteten
Tagewerke geteilt sind. Die den Arbeitern besonders
vergiteten Uberstunden sind in dieser Berechnung in
Tagewerke umgerechnet, so dal der durchschnittliche
wirkliche Arbeitsverdienst eines Arbeiters sich noch
etwas hoher stellt als die in den Spalten der Ubersicht
eingetragenen Satze. Es erhielten fir 1 Tagewerk im
Durchschnitt an \ergutung oder Lohn in ,ii.

Handwerks- Sonstige
| Bahn- j « maRig aus-
Be- unter- Werkstatten- gebildete  Wrerkstatten- et
triebs- handwerker  Werkstatten- Handarbeiter
Jahr riebs- - hal - handarbeiter stalten-
ar-  tungs-1 im im im im im  difire
beiter &7 J Stick- Tage- JStick- Tage- *Stick-;

beiter ohn  lohn  lohn *lohn lohn lohn

232 199 299 395 214 349 2,33 3,22 1,06
iggg 229 201 314 399 258 3,53 241 3,30 1,09
1897 2,35 2,08 3.15 4,05 251 3,56 2,43 [3,33 1,11
1808 2,43 2,14 331 410 270 3,60 2,52 3,38 1,09
1809 250 2,20 3,33 4,14 2,70 3,61 2,56 3,40 1,07
1900 259 227 3,44 420 2,78 3,69 2,63 3,45 1.10
1901 2,63 231 350 412 295 365 267 3,40 1,10
1902 2.68 231 352 410 295 364 271 3,43 1,09
1903 2,71 232 357 417 301 371 2,77 3,48 1,09
1004 2,76 2,34 3,65 416 311 3,76 2,83 347 1,09
1905 2.84 241 3,79 4,23 328 386 288 3,52 1,07
1906 3,01 2,54 4,00 444 4,46 4,10 3,06 3,70 1,08
1907 315 2,66 4,12 4,60 3,63 4,28 3,17 3,82 1,09
1008 3.20 2,71 4.16 4,65 3,69 1434 3,23 3,85 1,10
1009 3.26 2,75 4,24 4,74 3,69 442 *3,28 3,92 111
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Bei den Betriebs- und Bahnunterhaltungsarbeitern
sind in dem 14jahrigen Zeitraum 1896— 1909 die durch-
schnittlich gezahlten Lohnsdtze um 40,5 und 38,2%
gestiegen. Dabei ist bemerkenswert, dall der Hauptteil
der Lohnsteigerung auf das letzte Jahrfunft (1905
bis 1909) entféllt, in dem sich die L6hne starker erhdéhten
als in dem vorangehenden 9jadhrigen Zeitraum. Bei
den Werkstdttenarbeitern ist zwischen den in Tagelohn
und in Stundenlohn Beschéftigten zu unterscheiden.
Bei den Tagelohnarbeitern erhéhten sich die Lohnsatze
der drei in der Tabelle unterschiedenen Untergruppen
um 41,8, 51,2 und 40,8%, bei den Sticklohnarbeitern
der gleichen Gruppen nur um 20,0, 26,6 und 21,7%.
Dadurch ist der Unterschied zwischen den beiderseitigen
Lohnsétzen gegen friher wesentlich geringer geworden.
Ein gewisser Ausgleich fur den verschiedenen Grad der
Steigerung kann darin gesehen werden, dafR sie bei den
Stiicklohnarbeitern in der letzten Zeit verh&ltnisméRig
wesentlich  stdrker war als bei den Tagelohn-
arbeitern; von der Gesamtsteigerung der letzten 14 Jahre
entfielen auf das Jahrfinft 1905—1909 bei den lage-
lohnarbeitern 47,2, 46,4 und 47,4%, dagegen bei den
Stiicklohnarbeitern 73,4, 71,0 und 64,3%.

Uber die Arbeitszeit der von der Eisenbahn-
verwaltung beschaftigten Arbeiter liegen nur fir die
Jahre 1909 und 1910 vergleichbare Angaben vor. Die
Zahlen fir die frihem Jahre sind nach andern Grund-
satzen aufgestellt worden.

Danach hatten jeweils am 1. Oktober Dienst-
schichten wvon einer durchschnittlichen taglichen
Dauer (nach Abzug der planmé&Rigen Dienstpausen von
mindestens %2 Stunde)

von den Bnhn- von den Wer -
tr¥885gﬁPeitB§n unterhaltungs- statten-
o arbeitern arbeitein
(0]

% %
1909 1910 1909 1910 1909 °1910

bis zu 8 st 6,41 6,51 4,25 3,53 33,12 86,00
Uber 8 bis 9 st 9,28 9,16 64,99 59,23 57,94 10,00
9 ,, 10, 53,83 5510 28,21 34,15 8,74 3,80

., 10 , 11, 24,78 2334 238 3,06 0,20 0,20

. 1 2, 531 529 017 002 _  _
., 12, 13, 035 057 0,01 —
., 13, 14, 004 0038 — — @ —

. 14, 15, ) _ .

Die durchschnittliche tdgliche Dauer der Dienst-
schichten ist in der Weise berechnet worden, daB die
Gesamtdauer der Dienstschichten eines Zeitabschnitts,
nach dessen Ablauf der Dienstplan sich wiederholt,
durch die Zahl der Dienst- und Ruhetage des Abschnitts
geteilt wurde. Auf diese Art ergibt sich aus der vor-
stehenden Zusammenstellung, in der auch die Pausen
berlicksichtigt sind, ein gutes Bild von der tatsdch-
lichen Inanspruchnahme namentlich auch der Be-
diensteten, deren Dienst an den einzelnen Tagen von
wechselnder Dauer ist, zumal darin auch die Ruhetage
mit ihrer, bei den einzelnen verschiedenen Zahl und
Dauer zur Geltung kommen.

Mehr als die Hé&lfte der Betriebsarbeiter wurde
durchschnittlich 9—10 Stunden, ein knappes Viertel

1H—11 Stunden in Anspruch genommen. Eine Be-
schéftigung Uber 12 Stunden hinaus kam nur selten vor.

Bei den Bahnunterhaltungsarbeitern haben sich
die Verhaltnisse insofern etwas verschoben, als die
Zeitstufe von 8—9 Stunden am 1. Oktober 1910 geringer,
die von 9—10 Stunden stdrker besetzt war als im Vor-
jahr.  Die Beanspruchung der Arbeiter war also im
Jahre 1910, soweit man das aus den Durchschnitts-
zahlen schlieBen kann, starker. Immerhin war die
Beschaftigungsdauer bei den  Bahnunterhaltungs-
arbeitern im allgemeinen kirzer als bei den Betriebs-
arbeitern.

Noch mehr war das bei den W erkstdttenarbeitern
der Fall, von denen die groRe Mehrheit — 86,0% —
im Durchschnitt nur bis zu 8 Stunden beansprucht
wurde. Das bedeutet gegen das Vorjahr eine erhebliche
Verbesserung, die in erster Linie darauf zurlickzufuhren
ist, dal die Arbeitszeit der Arbeiter der Haupt- und
Nebenwerkstatten neuerdings einheitlich auf werk-
tadglich 9 Stunden abzilglich aller Pausen festgesetzt
ist, wobei in der Regel sdmtliche Sonn- und Feiertage
vollig arbeitsfrei sind.  Von dieser Regelung sind
rd. 60000 Arbeiter (am 1. Oktober 1910 61 654)
betroffen worden. Da, wie bemerkt, bei Berechnung der
durchschnittlichen Dauer der Dienstschicht auch die
Ruhetage mit berlcksichtigt sind, so erscheinen in der
Ubersicht die Arbeiter mit 9stiindiger Arbeitszeit in
der Spalte »bis zu 8 Stunden.

Die Dauer der an einem Tage vorkommenden
Dienstschichten darf bei den von der Eisenbahn-
verwaltung beschéftigten Arbeitern 15 Stunden nicht
Uberschreiten.  Wie sich die Verhdltnisse in dieser
Beziehung an den beiden Stichtagen, dem 1. Oktober
der Jahre 1909 und 1910, darstellten, zeigt die nach-
stehende Ubersicht, die die durchschnittliche Dauer der
Dienstschichten eines Tages nach Abzug der plan-
mélkigen Dienstpausen von mindestens % Stunde
veranschaulicht. Es hatten eine Dienstschicht

von den Be- Von den Bahn- von den
triebsarbeitern unterhaltungs- ~ Werkstatten-
. arbeitern arboitern

P ic %
1909 1910 1909 1910 1909 1910

bis zu 8 st 691 73 097 092 001 001
Uber 8 bis 9 st 2,71 3,41 4,82 4,11 13,19 85,73
9 , 10 , 36,22 34,42 87,56 88,58 86,00 13,54
., 10 , 11, 41,70 4171 630 6,12 0,75 0,69
, u , 12, 1154 1182 0,35 0,27 0,03 001
, 12, 13, 0,78 1,04 0,02 0,02
. 13, 14, 0,14 022 — —
14, 15 , 0,03 — — _

Diese Ubersicht gibt ein etwas anderes Bild als die
vorhergehende, bei der die dienstfreien und Ruhetage
mit beriicksichtigt worden waren. Die groBem Zeit-
stufen sind hier naturgem&B etwas stérker besetzt.
Die langste Dauer der Dienstschicht eines Tages (reine
Arbeitszeit) findet sich bei den Betriebsarbeitern (bei
41,7% lber 10—11 Stunden, bei 11,8% Uber 11 bis
12 Stunden). Bei den Bahnunterhaltungsarbeitem betrug
die L&nge der Dienstschichten eines Tages bei weitaus
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den meisten (88,6 %) zwischen mehr als 9 und 10 Stunden.
Wesentliche Anderungen gegen das Vorjahr sind bei
beiden Arbeitergruppen nicht eingetreten. Bei den
Werkstéattenarbeitem hat sich dagegen, wie schon zu
der vorhergehenden Ubersicht ausgefilhrt wurde, die
Neuregelung der Arbeitszeit der Haupt- und Neben-
werkstdttenarbeiter bemerkbar gemacht. Infolgedessen
ging bei 85,7% die Dauer der Dienstschichten eines
Tages nicht tber 9 Stunden hinaus, wahrend sich zur
gleichen Zeit des Vorjahrs bei 86,0% aller Werkstatten-
arbeiter eine Schichtdauer von mehr als 9—10 Stunden
ergab. . . .

Uber die planmaBigen Ruhetage der Arbeiter
lassen sich aus den schon erwdéhnten Griinden nur fur
die beiden Jahre 1909 und 1910, u. zw. jeweils nach
dem Stande vom 1. Oktober. Angaben machen.

Es entfielen auf 1 Betriebsarbeiter in 1910 3,03
(296 in 1909) Ruhetage im Monat und auf 1 Bahn-
uriterhaltungsarbeiter 3.58 (3,54). Von den Betriebs-
arbeitern erhielten rd. 2/5 nur zwei Ruhetage im Monat;
ein weiteres Viertel der Gesamtzahl hatte monatlich
drei, etwas mehr als ein Viertel vier Ruhetage. Mehr
als vier Ruhetage kamen bei dieser Arbeitergruppe
nur verhaltnismaRig selten vor. Die gewahrten Ruhe-
tage uberschritten zur H&lfte der Gesamtzahl nicht
die Dauer von 30 Stunden; ein Drittel dehnte sich
bis zu 36 Stunden aus; nur 15,4% der Ruhetage
dauerten langer als 36 Stunden.

Wesentlich gunstiger als hier lagen die Verhéltnisse
bei den Bahnunterhaltungsarbeitern. Nur ein Flnftel
von ihnen brauchte sich mit zwei Ruhetagen im Monat
zu begnigen, fast die Héalfte hatte monatlich vier
Ruhetage. Am glnstigsten standen sich die Werk-
stattenarbeiter hinsichtlich der Zahl der Ruhetage;
im Durchschnitt hatten von ihnen 89,3 % mehr als
vier Ruhetage im Monat.

Von dem im Bereich der Eisenbahnverwaltung
vorhandenen W ohlfahrtseinrichtungen verdient die
Arbeiterpensionskasse besondere Beachtung. Sie
hat ihre heutige Form im wesentlichen mit dem Erlal
des Gesetzes, betr. die Invaliditdts- und Alters-
versicherung erhalten. Damals schon bestanden zwei
Pensionskassen, die in ihren Leistungen vielfach uber
den Rahmen des Gesetzes hinausgingen und deshalb
nicht entbehrlich schienen. Die reichsgesetzliche In-
validen- und Altersversicherung wurde daher nicht
durch Beteiligung an den verschiedenen 4 ersicherungs-
anstalten, sondern durch eine besondere \ eranstaltung,
deren Grundlage die bestehenden Pensionskassen-
einrichtungen bildeten, zur Durchfiihrung gebracht.
An Stelle der bisherigen beiden Kassen trat vom
1 Januar 1891 ab eine einheitliche Pensionskasse fur
das gesamte, der reichsgesetzlichen Versicherungspflicht
unterliegende Personal der Staatseisenbahnverwaltung,
die in zwei Abteilungen, A und B, zerféllt.

Der Abteilung A, welche das gesamte versicherungs-
pflichtige Personal umfallt, wurden alle Aufgaben einer
Versicherungsanstalt Ubertragen, so dal die Mitglieder
sowohl hinsichtlich der zu leistenden Beitrdge als auch
der Anspriche den bei einer reichsgesetzlichen Anstalt
Versicherten vollig gleichgestellt wurden. Die Ein-
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richtung wurde durch BundesratsheschluR  vom
13. November 1890 als Kasseneinrichtung im Sinne der

88 5, 6 des Invaliditats- und Altersversicherungsgesetzes
anerkannt.

Der Abteilung B wurden alle Mitglieder der Ab-
teilung A zugewiesen, soweit sie in dauernde, d. h.
langer als einjdhrige Beschaftigung getreten sind. Sie
trifft eine besondere, weitergehende Firsorge dadurch,
daB zu den gesetzlichen Invalidenrenten Zuschusse,
beim Mangel von Ansprichen auf staatliche Renten
Ausnahmerenten, nach dem Tode der Mitglieder Witwen-
und Waisengelder, bei Todesfallen Sterbegelder gewdhrt
werden.

Die Verwaltung trdgt die Kosten der Kassen- und
Rechnungsfihrung und leistet auBerdem in beiden
Abteilungen zunéchst gleich hohe Beitrdge wie die
Mitglieder. Bei der Abteilung A entspricht das den
gesetzlichen Vorschriften, bei der Abteilung B ist diese
Leistung freiwillig.

Mit der Neuorganisation der Arbeiterpensionskasse
wurden gleichzeitig Schiedsgerichte fur die einzelnen
Eisenbahndirektionsbezirke eingefiihrt mit der Aufgabe,
tber Berufungen gegen Festsetzungen von Leistungen
der Abteilung A zu entscheiden. Sie wurden gebildet
aus einem offentlichen, der EisenbahnVerwaltung nicht
angehdrenden Beamten als Vorsitzendem sowie aus
einer gleichen Anzahl von Vertretern der Versicherten
und Beamten der Eisenbahnverwaltung als Beisitzern.

Die im vorstehenden gezeichnete Organisation der
Arbeiterpensionskasse ist in der Folgezeit im wesent-
lichen unverédndert geblieben. Im einzelnen hat zundchst
das Invalidenversicherungsgesetz vom 13. Juli 1899,
das am 1..Januar 1900 in Kraft trat, eine Erweiterung
der Leistungen der Kasse zur Folge gehabt. Erstens
erfolgt seitdem die Zuerkennung der Invalidenrente bei
voribergehender Erwerbsunfahigkeit bereits vom Be-
ginne der 27. Woche ab. Hiernach erlangen die Mit-
glieder der Abteilung A, die durchweg den Eisenbahn-
Betriebskrankenkassen angehdren, fir den Fall der
Erwerbsunfdhigkeit Anspruch auf ununterbrochene
Fiarsorge, da die Krankenkassen s&émtlich Krankengeld
mindestens auf die Dauer von 26 Wochen gewahren.
AuBerdem wurde eine neue (V.) Lohnklasse fir Arbeiter
mit einem Jahresarbeitsverdienst von mehr als 1150 M
eingefiihrt und den Mitgliedern das Recht zuerkannt,
sich in einer hohem Lohnklasse als der ihrem Ein-
kommen entsprechenden zu versichern. Auch erhielten
die Mitglieder der Abteilung A die Berechtigung, beim
Ausscheiden aus dem Dienst der Bahnverwaltung sich
bis zum Eingang eines neuen Arbeitsverhaltnisses frei-
willig v'eiter zu versichern. Weiterhin wurde die V arte-
zeit fir den Anspruch auf Alters- und Invalidenrenten
von 1410 auf 1200 und 235 auf 200 Beitragswochen
abgekurzt; ferner wurden glinstigere Bestimmungen
tiber die Berechnung und das Ruhen der Renten ein-
gefuhrt.

Den fir die Abteilung A bestehenden Schieds-
gerichten wmrde vom 1. Januar 1900 ab g.uch die Ent-
scheidung von Streitigkeiten Uber Entschédigungen aut
Grund der Unfallversicherungsgesetze Ubertragen.
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Auch die fur die Abteilung B geltenden Bestim-
mungen wurden auf Grund einer im Jahre 1899 vor-
genommenen versicherungstechnischen Prifung ihrer
Vermdgenslage zugunsten der Mitglieder abgedndert.
Namentlich wurden die Zusatzrenten gegen den Stand
von 1895 um 50%, die Witwen- und Waisengelder um
22,5 bis 50% erhoht. Gleichzeitig wurden die Be-
stimmungen Uber das Ruhen der Renten den Ab-
&nderungen der fur die Abteilung A geltenden Vor-
schriften angepaft. Weiterhin wurde das Sterbegeld
so erhoht, dal der bisherige Satz von 75Ji das Mindest-
mal darstellte, der HoOchstbetrag dagegen 120 M
erreichte.

Hohe der jahrlichen Zusatzrente in M nach Vollendung von

Mitgliedsjahren bei Abteilung B

Die Folgezeit hat dann weitere, sehr erhebliche Aus-
dehnungen der Leistungen der Abteilung B gebracht,
die in der Steigerung des Betrags der Zusatzrenten und
des Witwengeldes am deutlichsten zum Ausdruck
kommen. Diese Erhdhung der Leistungen wurde da-
durch ermdoglicht, daB die Eisenbahnverwaltung vom
1 April 1906 ab neben dem laufenden ZuschuB einen
weitem in Hdhe eines Sechstels der Gesamtbeitrdge
freiwillig Ubernahm, und daR die Generalversammlung
der Mitglieder am 16./18. Dezember 1909 eine Er-
héhung des Mitgliedsbeitrags beschloR, der gleichzeitig
eine weitere Erhéhung der Beitrdge der Bahnverwaltung
im Gefolge hatte.

Hohe des jahrlichen Witwengeldes in nach Vollendung von
Mitgliedsjahren des verstorbenen Ehemannes bei Abteilung B

) ) \ fiur jedes fur jedes
5—10 15 20 25 30 35 40  weitere Jahr 5—10 15 20 25 30 35 40 | weitere
mehr Jahr mehr

Lohnklasse Il (Jahresarbeitsverdienst bis 550

am I. Jan. 1891 30.00 40,20 50,40 60,00; 70,20 80,40 —
nach dem
1. Juli 1910 .. 99.00 132,00 165,00 198,00231,00j264,00 297,00

30,00 40,20 50,40, 60,00 70,20' 80,40 — |

6,60 88,20 103,80418,80 134,40 150,00 165,00 180,60 3,08

Lohnklasse 111 (Jahresarbeitsverdienst von 551 bis 850

am 1 Jan. 1891 45,00 60,00 75,00 90,00 105,00 120,00 —

nach dem
1. Juli 1910 .. 132,00;176,40;220,20!264,00/308,40352,20:396,00

45,00 60,00 75,00 90,00 105,00 120,00 -

8,80 121,20j 143,40 165,00 187,20 209,40 231,00 253,20 4,40

Lohnklasst 1V (Jahresarbeitsverdienst von 851 bis 1050 M)

am 1 Jan. 1891 60,00 80,40400,20 120,00 140,40 160,20: —
nach dem
1 Juli 1910 .. 154,80 207,00 259,20 311,40 363,60 415,80 468,00

— 60,00 80,40 100,20 120,00 140/10 160,20 —

10,45 154 20 182,40 210,60 238,20 266.40 294,60 322,80 5,61

Lohnklasse V (Jahresarbeitsverdienst von 1051 bis 1200 M)

am 1 Jan. 1891 72,00 96,00420,00 144,00; 168,00 192,00 —
nach dem

1. Juli 1910 .. 176,40%237,001297,60858,20%18,80 478,80 539,401

72,00 96,00 120,00444,00 168,00 192,00 —

12,10 170,40 203,40 236,40 269,40 302,40 335,40 368,40  6/4)

Lohnklasse VI (Jahresarbeitsverdienst von 1201 bis 1350 M)

am 1 Jan. 1891 84,00 112,20440,40 168,001196,20 224,40
nach dem

1 Juli 1910 .. 198,00,267,00 336,00'404,40;473,40541,80 610,80'

84,00 112,20 140,40 168,00 196,20 224,40 —

13,75 192,00 229,80 267,60 306,00 343,80 381,60 419,40 7,59

Lohnklasse VII (Jahresarbeitsverdienst von 1351 bis 1500 M ausschl.)

am 1 Juli 1904 180,00 243,00 305,40 367,80430,20J492,60j555,00
nach dem
1 Juli 1910 .. 220,20j297,00!374,40 451,20528,00505,40! 682,20

12,50 180,00)217,80 255,00 292,80 330,00 367,80 405,00 7,50
15,40 212,40255,60 298,20 341,40 384,00 427,20 469,80 8,58

Lohnklasse V11l (Jahresarbeitsverdienst von 1500 Ji und mehr)

nach dem . |
L Juli 1910 .. 242,40:327,60 412,80 498,001583,20 668,40 753,60

Seit dem Jahre 1891, dem Grindungsjahr der
Kasse, sind die Renten und das Witwengeld fiinfmal
erhdht worden. In der gleichen Zeit wurden zwei neue
Lohnklassen eingefiihrt, 1904 die VII. fir einen Jahres-
arbeitsverdienst von 1351 bis ausschl. 1500 M, 1910
die VIII. fur mehr als 1500 M. AuRerdem wurde am
1. Juli 1904 die Bestimmung aufgehoben, wonach eine
Steigerung der Beziige nach einer Mitgliedszeit von
35 Jahren nicht mehr erfolgte.

Die Steigerung der Renten seit 1891 ist sehr
erheblich. In der niedrigsten (Il.) Lohnklasse erhéhten
sich die Betrdge auf mehr als das Dreifache, und auch in
der VI. Lohnklasse ist noch eine Zunahme auf ungeféhr
das Zweieinhalbfache zu verzeichnen. In  etwas
geringerm MaRe ist das Witwengeld gestiegen. Durch
das Zusammenwirken der beiden Kassen wird eine

17,05 234,00 282,00 330,00 377,40 425,40 473,40 521,40 9,57

Versorgung der Arbeiter erzielt, die in den hohem
Altersklassen die Grenze von drei Vierteln des Jahres-
arbeitsverdienstes erreicht, z. T. Uberschreitet.

Gleichzeitig mit der letzten Erhdéhung der Renten
der Abteilung B ist auch das Sterbegeld abermals
gesteigert worden. Es betrdgt seit dem 1. April 1910
in den Lohnklassen

I u. Il (Jahresarbeitsverdienst bis 850J6) 85JC,
IV ( ” 851—050 )105,,
V( . 1051-1200 ,,) 120,,
VI ( ” 1201-1350 ,,) 135,,
VIlu VI ( " 1351 bis

tber 1500 ,, ) 150,,

Die Leistungen der Arbeiter zu der Pensionskasse
gehen aus der nachstehenden Zusammenstellung hervor.
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W échentliche Beitrdge:

'‘Abteilung A
Jahres- méannl. u. weibl.
Lohnklasse arbeitsverdienst Mitglieder
I e bis 350 14
U e . 351— 550 20
jll ... 551— 850 24
v RPN 851— 1150 30
Ve 1151 u. mehr 36
Abteilung B
Jahres- ménnliche weibliche
Eé}%iﬂi?.%%‘é’ arbeitsverdienst pritgliEdebf
H o o bis 550 38 16
JET s 551— 850 56 24
2% .. 851—1050 76 32
Y . . 1050—1200 88 36
Y 1201— 1350 102 42
Y il 1350— 1500 116 48
Vil 1501 u. mehr 128 52

Die Leistungen der Mitglieder der Abteilung B sind
auf Grund des erwéhnten Beschlusses der Mitglieder-
versammlung vom 16./18. Dezember 1909 gegen fruher
nicht unbetrichtlich erhéht worden. Sie schwankten
fruher bei den ménnlichen Mitgliedern zwischen 28
und 86 Pf., bei den weiblichen zwischen 10 und 32 Pf.

Die Gesamtsumme der Arbeiterbeitrdge stellte sich
im Jahre 1908 bei der Abteilung A auf 2295881 M,
bei der Abteilung B auf 4 075948 JI, im Jahre 1909
bei der Abteilung A auf 2 233 482 M , bei der Abteilung B
auf 4270878 M. Die Eisenbahnverwaltung leistet
auBer den gleich hohen Beitrdgen seit 1906, wie schon
erwahnt, noch einen weitem ZuschulR in Ho6he eines
Sechstels der Gesamtbeitrdge fir die Abteilung B, der
1908 die Summe von 1480833 M, 1909 1550691 JL
ausmachte. .

Die Mitgliederzahl der Abteilung A deckt sich mit
der Zahl der lberhaupt — auch nicht stdndig be-
schaftigten Arbeiter und betrug im Jahre 1909 durch-
schnittlich taglich 316 564. In steigendem Male sind
die Arbeiter auch Mitglieder der Abteilung B geworden,
wie die nachstehende Ubersicht erkennen laRt.

M itgliederbestand der Abteilung B.

im tdglichen vom Gesamt-
Durchschnitt bestand %

1900 i 172044 75
1901 .. .. 178920 7
1902 . 189902 82
1903 e 194661 80
1904 e 205133 79
1905 216259 79
1906 ... 228437 >8
1907 248221 7
1908 271728 83
1909 285995 90

Weitaus der grofite Teil der in die Beschéftigung
der Eisenbahnverwaltung eintretenden Arbeiter ist a so
zu ihr in dauernde Beziehungen getreten.

Wie sich die Mitglieder beider Abteilungen ei
Pensionskasse auf die einzelnen Lohnklassen tertei en,
zeigt — in Verhdltniszahlen — die nachstehende u-
sammenstellung nach dem Stande vom 1 Januai
jeden Jahres.
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Von 100 Kassenmitgliedern gehdrten

der Teitragsklasse

11 Il 11 v \Y Vi Vi
1904
Abteilung A 2,69 12,15 46,97 27,38 10,81 -
B 7,31 49,19 26,46 7,63 941
1905
Abteilung A 2,60 1156 46,05 2834 11,45
B 563 32,96 26,63 17,53 10,74 651
1906

Abteilung A 2,34 894 4542 31,01 12,29
B 3,60 31,47 26,51 18,43 1202 7,97
1907
Abteilung A 2,18 7,15 40,46 3581 14,40
B 2,49 2589 24,15 20,24 1491 12,32
ihan 193 5,29 39,12 37,57 16,09
Abteilung A , , ) ) )
gB 1,71 22,46 23,59 21,02 1521 16,01
b 1?09 198 3,92 37,11 38,04 18,95
Abteilung A , , , ) ) -
gB 1,50 21,93 23,62 19,75 1593 17,27
1910
Abteilung A 2,22 394 35.66 37,88 20,30
: B 147 20.66 22,67 19,08 16,67 1945

In beiden Abteilungen hat sich die Mitgliederzahl
immer mehr nach den héhern Lohnklassen hin \er-
schoben. Bei der Abteilung B war die Lohnklasse VII,
der ein Jahresarbeitsverdienst von mehr als 1350 M
entspricht, am 1. Januar 1910 fast ebenso hoch besetzt
wie die vorhergehenden. Die neueingerichtete \ I11. Lohn-
klasse fur einen Jahresverdienst von mehr als 1500 JlI
ist in den Nachwrisungen noch nicht ausgeschieden.

Uber die Leistungen der Arbeiterpensionskasse
geben die nachstehenden Ubersichten Auskunft.

Die Hauptausgabeposten stellen sich in den letzten
beiden Jahren folgendermalRen:

1908 1909
B A B

Invaliden-, Kranken

u. Altersrenten . 2516452 - 2620 070,
Zusatzrenten . . e — 12069 836 \2457 343
Witwengeld. . . — 1806 958 2036 094
Waisengeld . . . . — : 462 005 554 415
In\{)zlr:gi%r:]- i aus den 43 646 é-j 32;%
Witwengeld pensions- 68%‘;2 A
Waisengeld ] Kkassen
Abfindung von

Witwen bei

Whederverheiratung 37 452 1%% 33‘11
Sterbegeld . . . . 128035
Heilverfahren . . 515 093] 5323213
Invalidenhauspilege 53 903

j
110 760' 764 747 112891 826 924
3196 208 5 381 442 3 340 923|6 157 691

Beitragserstattungen

Die Zahl der Rentenempfénger betrug am 1. Januar
bei Abteilung A

1909 1910
Invalidenrenten ..., 15 133 16611
Krankenrenten... 50
Altersrenten .ieeeeeeieeneen, 1513 1408

i Unterste Klasse.
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bei Abteilung B:

1909 1910

Pensionen, Rentenzuschisse,
Ausnahmerenten . ... 13358 14681
Witwengeld.....ccooovvvniniens 17 785 19 044
Waisengeld......ccoeveienninennen, 15 482 16 171

Unter den Ubrigen Wohliahrtseinrichtungen der
Eisenbahnverwaltung fur die wvon ihr beschéftigten
Arbeiter sei noch die Bereitstellung von geeigneten
Wohnungen aus Staatsmitteln erwahnt. Am Schluf3
des Jahres 1909 waren insgesamt 52 456 staatseigene
Wohnungen an Beamte und Arbeiter als Dienst- oder
Mietwohnungen vergeben, darunter an Arbeiter allein
9381. Die Zunahme derartiger staatseigener Arbeiter-
wohnungen zeigt die nachstehende Zahlenreihe, deren
Zahlen den Stand am JahresschluB darstellen.

1900 . . . . 3680 1905 . . . . 6530
1901 . . . .4 350 1906 . . . . 6934
1902 . . . .5 030 1907 . L7775
1903 . . . . 5800 1908 . .8 245
1904 . . . . 6650 1909 . .9 381

, Rechnet man dazu noch die Wohnungen, welche
den im Arbeiterverhéltnis beschéftigten Hilfsunter-
beamten Uberlassen waren, so erhoht sich die Zahl der
am Jahresschlufl 1909 vorhandenen auf 16 748.

Eine weitere Forderung erhélt das Arbeiterwohnungs-
wesen durch die Unterstitzung von Baugenossen-
schaften, denen Staatsbedienstete in gréfRerer Anzahl
angehdren, u. zw. durch Hergabe von Darlehen einmal
aus Mitteln des Staates auf Grund der Wohnungs-
flrsorgegesetze, dann aus Mitteln der Arbeiter-
pensionskasse. Auf den dem Staat oder der Pensions-
kasse oder beiden verpfdndeten Grundsticken sind bis
zum SchluR des Bericht]ahrs insgesamt 13 643 Woh-
nungen von den Baugenossenschaften hergestellt
worden, davon 6466 mit drei, 1408 mit zwei Raumen
einschlieBlich Kiche, 127 mit einem Raum. In den
Hé&usern der Genossenschaften haben  insgesamt
9883 Eisenbahnbedienstete Unterkunft gefunden, dar-
unter 4790 Hilfsunterbeamte und Arbeiter.

AuRerdem werden auch Darlehne aus Mitteln der
Wohnungsflrsorgegesetze an einzelne Arbeiter und
Unterbeamte gegeben.  Versuche dieser Art wurden
zundchst im Bereich der Direktion Saarbriicken — in
Anlehnung an das gleiche Vorgehen der Staatsberg-
verwaltung — unternommen. Die ginstigen Ergebnisse
fuhrten dazu, daB seit 1906 auch die ubrigen Direktions-
bezirke sich diesem Verfahren anschlossen. Der Hdéchst-
betrag des Einzeldarlehens ist auf drei Viertel der Bau-
kosten, hochstens auf 6000 M fir ein Zweifamilienhaus
festgesetzt.  Der Schuldner hat mindestens 6% des
empfangenen Darlehens jahrlich zu entrichten, u. zw.
31/2% als Verzinsung, 2V2% unter Zuwachs der
ersparten Zinsen zur Tilgung des Darlehens, fiir das eine
Hypothek an erster Stelle im Grundbuch eingetragen
wird. Bis zum Schlufl des Berichtsjahrs waren 85 Ein-
und 194 Zweifamilienh&user fertiggestellt und bezogen,
3 und 4 Hauser im Bau.

Neben diesen Hauptzweigen der Wohlfahrtspflege
kommt noch eine Anzahl von Einrichtungen in Betracht,
die ebenfalls den Interessen der Arbeiter dienen, so die
von der Bahnverwaltung errichteten Badeanstalten,
die unentgeltlich benutzt werden konnen. Es be-
standen am Ende des Berichtsjahrs 1909 1043 An-
stalten gegen 963 am Ende des Vorjahrs mit 1938
Brause-, 2031 Wannen-, 53 Dampf- und &ndern
Badern.

Auf groBem Bahnhdfen an Orten, in denen ein
Mangel an geeigneten Wohnungen besteht, sind Unter-
kunftsrdume far unverheiratete Arbeiter
(Ledigenheime) eingerichtet worden, die, mit einfachen
Mdbeln ausgestattet, als Wohn- und Schlafstatten gegen
angemessene Miete zur Verfugung gestellt werden.
Reinigung, Beleuchtung und Heizung ubernimmt die
Verwaltung. Am SchluR des Berichtsjahrs 1909 waren
an 77 Orten solche Rdume mit 946 Betten vorhanden.
Um die Durchfiihrung des im Jahre 1905 erlassenen
Verbots des Genusses alkoholhaltiger Getranke
wéhrend des Dienstes zu erleichtern, ist Vorsorge ge-
troffen worden, den Arbeitern wdahrend des Dienstes
kalte und warme alkoholfreie Getrdnke zu mdglichst
niedrigen Preisen zu liefern. Die zu diesem Zweck unter-
nommenen MaRnahmen haben sich bewdhrt. Der
Bericht fur 1909 hebt hervor, dal gerade unter den
jingern Arbeitern die Erkenntnis der Gefahren des
Alkoholgenusses sich immer mehr durchsetzt, und dal
von den erwahnten Einrichtungen in steigendem Umfang
Gebrauch gemacht wird. Sorge getragen wird ferner
fir geeignete Unterkunftsrdume wé&hrend der Dienst-
pausen und fir Vorrichtungen, welche es ermdglichen,
das an die Arbeitsstelle mitgebrachte Essen zu warmen.
Fir Arbeiter, die keinen eigenen Haushalt fiihren, wird
Bekdstigung zu einem ihren wirtschaftlichen Ver-
haltnissen angemessenen Preise geliefert.  Weiter ist
die Fursorge flr die Bediensteten auBerhalb des Dienstes
und die Familienfursorge zu erwdhnen, die darin
besteht, daR an kleinen Orten, wo entsprechende Ein-
richtungen nicht oder nicht in ausreichendem MaR
vorhanden sind, Krankenhduser, Hauspflege, Frauen-
vereine, Kleinkinderschulen, Kindergérten, Wald-
schulen usw. errichtet oder unterstitzt werden. Im
Berichtsjahr wurden fiir diese Zwecke 99 118 M gegen
88 925 ,M im Jahre 1908 ausgegeben. Aus diesen Mitteln
sind Beihilfen an 306 Vereine, Anstalten usw. geleistet
worden, die Kranken- und Kleinkinderfiirsorge in den
Familien der Eisenbahnbediensteten ausgeiibt haben.
Im Jahre 1907 wurden die Eisenbahndirektionen an-
gewiesen, der kdrperlichen Ausbildung der schul-
entlassenen Jugend ihre Aufmerksamkeit zu widmen.
Dieser Anregung ist durch Einfihrung des Turnunter-
richts fur die Werkstattenlehrlinge entsprochen worden.
Am Ende des Berichtsjahrs 1909 erhielten rd. 1900 Lehr-
linge Turnunterricht gegen rd. 1200 am Ende des Vor-
jahrs. Z. T. werden die Lehrlinge zum Eintritt in Turn-
vereine angehalten, z. T. findet der Linterricht in den
W erkstatten selbst durch geeignete Angestellte wahrend
der Arbeitszeit statt. Daneben werden auch sportliche
Ubungen, im besondern das FuRballspiel, gepflegt; auch
werden gemeinsame Ausflige veranstaltet. Nach den
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bisherigen Erfahrungen hat der Turnunterricht auf die
kérperliche Entwicklung, Haltung und Anstelligkeit
der Lehrlinge einen ginstigen EinfluR ausgeibt. An der
Fiirsorge fir die schulentlassene Jugend beteiligen sich
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auch die Eisenbahnvereine insofern, als sie den Tdchtern
von Arbeitern und Unterbeamten den Besuch von
Haushaltungs-, Kochschulen usw. durch génzliche oder
teilweise Ubernahme der Kosten erleichtern.

Markscheidewesen.

Beobachtungen der Erdbebenstation der Westfélischen Berggewerkschaftskasse in der Zeit vom 22. bis 29. Januar 1912.

T Erdbeben
Grolte Boden-
. bewegun
Zeit des Dauer vegung
Nord- Ost- lverti-
Datum Siid- West-| kalen
Eintritts Maximums Endes Kichtun e
: ) ‘/GDi 'too 10D
st | min st min st st mm_imm_  mm
24. nachm. 5 27,1 5 34-36 634 u/n
25. nachm. 8 56,7 9 4-5 9% Ir 40 65 70
26. nachm. 3 9-16 8 5 6
26. nachm. 4 5 4 17-20 47, vV, 20 30
26. nachm. 4 37-42 10 10

Gesetzgebung und Verwaltung.

(Jesetz, betreffend die Anderung der 88 114a, 120, 120e,
134, 139 b, 139h, 146, 146 a, 147, 150 der Gewerbeordnung,
vom 27. Dezember 1911.

Durch die Novelle vom 27. Dezember 19111 die am
1 April 1912 in Kraft tritt, sind die nachstehenden, auch
das Bergwesen beriihrenden Vorschriften in der durch
den Druck hervorgehobenen Weise gedndert bzw. er-
lassen worden.
§ 154 a.
(Novelle v. 1 Juni 1891, 28. Dez. 1908, 27. Dez. 1911J]
Die Bestimmungen des §IT4a, Abs. 1, Satz 1, und
Abs. 4, §114b, Abs. 1, der 8§ 114c bis 119a, des § 134
Abs. 2, der §§ 135 bis 139b, der §8§ 152 und 153 finden auf
die Besitzer und Arbeiter von Bergwerken usw. . . . ent-
sp echende Anwendung.
§ 114 a.
(Novelle v. 30. Juni 1900, 27. Dez. 1911)
(Abs. ). Flr bestimmte Gewerbe kann der Bundes-
rat Lohnblcher oder Arbeitszettel vorschreiben und die

zur Ausfiihrung erforderlichen Bestimmungen
erlassen.
(Abs. 4). Fir die Eintragungen gelten ent-

sprechend § 111, Abs. 3 und 4, § 113, Abs. 3.
§ 114b.
(Novelle v. 27. Dez. 1911))
(Abs. 1). Das Lohnbuch oder der Arbeitszettel ist
von dem Arbeitgeber auf seine Kosten zu be-
schaffen und dem Arbeiter sofort nach den vor-

1RGBI. 1912, S. 130,

Boden unru he

Bemerkungen Datum Charakter

225 440 300 starkes Fernbeben (Herd: 22.-29. sehr schwach

Insel Zakyntos an der
Westkiiste Griechenlands;
Entfernung 1900 km)
mittelstarkes Fernbeben
(Herd: Jonisches Meer;
Entfernung 1600 km)
lange Wellen eines Fern-
bebens

schwaches Fernbeben
lange Wellen eines Fern-
bebens

geschriebenen Eintragungen

kpstenfrei auszu-
handigen. Die Eintragungen sind von dem
Arbeitgeber oder einem dazu bevollméachtigten

Betriebsbeamten zu unterzeichnen.
kann bestimmen, daB die
Betriebsstatte verbleiben,
glaubhaft machen, daf die Wahrung von Fabri-
kationsgeheimnissen diese MalRnahme erheischt.
Den beteiligten Arbeitern ist Gelegenheit zu geben,
sich vor ErlaB dieser Bestimmung zu &ufern.
§ 1l4c.

(Novelle v. 27. Dez. 1911)
Soweit der Bundesrat Bestimmungen auf Grund

DerBundesrat
Lohnbicher in der
wenn die Arbeitgeber

des § 114a, Abs. 1 2, nicht erlaBt, kann die
Landeszentralbehdérde oder nach Anhoren be-
teiligter Gewerbetreibender und Avrbeiter die
zustandige Polizeibehérde durch Polizeiverord-

nung sie erlassen. Fur diesen Fall kann die Landes-
zentralbehdrde oder die zustdndige Polizeibehdrde

auch Bestimmungen auf Grund des § 114b, Abs. 2,

(Novelle v. 27. Dez. 1911))
Bundesrat und Landeszentralbehdrde kdnnen

die Bestimmungen auf Grund der 88 114a bis
114e auch fir einzelne Bezirke erlassen.
§ l1l4e.
(Novelle v. 27. Dez.
die Bestimmungen des
§ 120g entsprechend.

1911))
Far Bundesrats gilt
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§ 120g.
(Novelle v. 27. Dez. 1911)

Die Bestimmungen des Bundesrats auf Grund
der 88 120e, 120f sind durch das Reichs - Gesetz -
blatt zu verdffentlichen und dem Reichstag zur
Kenntnisnahme vorzulegen.

§ 134.
(Novelle v. 28. Dez. 1908 und 27. Dez. 1911)

Den Arbeitern ist bei der regelmafigen Lohn-
zahlung ein schriftlicher Beleg (Lohnzettel,
Lohntite, Lohnbuch usw.) Uber den Betrag des
verdienten Lohnes und der einzelnen Arten der
vorgenommenen Abzlige auszuhéndigen.

§ 139 h.
(Novelle v. 28. Dez. 1908, 27. Dez. 1911

Die Aufsicht tber die Ausfiihrung der Bestimmungen
der 88 105a, 105b Abs. 1, der §8105c bis 105h, 120a bis
120f, 133g bis 139aa ist ausschlieflich oder neben den
ordentlichen Polizeibehdrden usw.

Die auf Grund der Bestimmungen der 8§ 105a bis
105h, 120a bis 120f, 133g bis 139 aa auszufiihrenden amt-
lichen Revisionen usw.

Volkswirtschaft und Statistik.

Ausfuhr deutscher Kohle nach Italien auf der Gott
hardbahn Im Dezember 1911.

Dezember Jan. bis Dez.
Versandg ebiet 1910 1911 1910 1911
t t t t

Ruhrbezirk............... 12 280 15 465,5 117 342,2 145 037

Saarbezirk...... 1325 8 549 8695 35853
Aachener Bezirk . . 110 850 935 44525

Rheinischer Braun;

kohlenbezirk . 360 225 20975 21825

Lothringen 165 460 45675 2165

Rheinpfalz... 35 %5

Sachsen . . 10 10
Héafen am Oberrhein 853,3 16375 1776,3

zus. 14240 26 437,8 135 284,7 191 531,3

AufBenhandel des deutschen Zollgebiets in Erzen, Schlacken
und Aschen sowie in Erzeugnissen der Huttenindustrie im
Jahre 1911.

. Einfuhr Ausfuhr
Erzeugnis

t t

Bleierz. i, 1910 112 151 2361

1911 143 598 3746
CRrOmMEerz . 1910 24 470 3861
1911 16 022 17951
Eisenerz; eisen- od. manganhaltige

Gasreinigungsmasse; Konverter-
schlacken; ausgebrannter eisen-

haltiger Schwefelkies............... 1910 9816822 2952632

1911 10812595 2581 698

Golderz 1910 139 01
1911 250

Kupfererz, Kupferstein, ausge-
brannter kupferhaltiger Schwefel-
KIES o 1910 22 194 23729
1911 23 327 27 396
1 Einsehl, Nickelerz.

Einfuhr  Ausfuhr

Erzeugnis
t t
. 1910 487872 4559
Manganerz 1911 420709 9615
i . 1910 9937 1
Nickelerz 1911 14897 |
Schwefelkies . 1910 792 735 9871
1911 862 214 11015
; . 1910 2091
Silbererz . 1911 5 695
Wolframerz . 1910 2491 188
1911 3714 289
Zink . 1910 240584 59 440
ners 1911 262 399 48 998
Zinnerz (Zinnstein usw.) . 1910 17 343 25

1911 17 971 72

Schlacken, vom oder zum Metall-
huttenbetrieb ; Schlackenfilze ;
Schlackenwolle; Aschen; Kalk-

F T Yo 21 SR 1910 766 320 58 832
1911 685 943 88 423

Ubri%e E FZ € ooeeeeceeoeeeeeeeeresesenons 1910 3977 559
1911 7114 611

insgesamt 1910 12299 126 3112 582
1911 13273 4481 2 773 666

H Gttenerzeugnisse

Eisen und Eisenlegierungen . 1910 560 611 4868515
1911 600 559 5 377 287
Davon:
Roheisen und nicht schmiedbare
Eisenlegierungen ... 1910 136326 786855
1911 129850 829393
Rohluppen, Rohschienen, Roh-
blécke, Brammen, vorgewalzte
Blocke, Platinen, Knilppel,
Tiegelstahl in Blécken . . 1910 8732 494400
1911 9967 651415
Trager 1910 390 382192
1911 254 408178
Schmiedbares Eisen in Stdben
(ausschl. Tréager), Eck- und
Winkeleisen, Kniesticke, and.
geformtes Stabeisen, Band-,
Reifeisen, and. nicht geformtes
Stabeisen; Eisen in Stdben,
nicht dber 12 cm lang, zum
Umschmelzen......cveeeeeene. 1910 31947 668400
1911 28969 781024
BleChe e 1910 58908 393658
1911 65950 459491
Draht, gewalzt od. gezogen,
einschl. des geformten und ge-
platteten ..oocoeeeen oo 1910 15106 399 020
1911 17 622 404 923
Eisenbahnschienen 1910 696 515722
1911 777 520 151
Davon:
Ausweichungsschienen, Herz-
stiicke aus schmiedb. Eisen,
Eisenbahnschwellen aus Eisen,
Eisenbahnlaschen, -unterlags-
platten aus Eisen, Eisenbahn-
achsen, -radeisen, -réder, -rad-
1910 2452 233482
1911 541 210280
1910 86 65 079
1911 43 58 055
Aluminium und Aluminiumlegie-
1910 9980 2377

1911 10573 3415

1 Unter Chromerz enthalten.



3. Februar 1912

. Einfuhr Ausfuhr
Erzeugnis
t t
Blei und Bleilegierungen 1910 81851 44 981
g g 1911 100 730 11&73 %gi
Zink und Zinklegierungen . . 1910 41633
g g 1911 51 239 120917
Zinn und Zinnlegierungen . . 1910 14469 10206

1911 14 691 12 ;Sgg
i i i 1910 4693
Nickel und Nickellegierungen 1911 5704 5495
Kupfi d Kupferlegi . 1910 200774 80 691
upfer un upferlegierungen 1911 213004 86 036
Waren nicht unter diese Po-
sitionlelzn fadllend, aus unedlen
Metallen oder aus Legierungen
unedler M etalle 1910 1519 13294

"""""""""""""" 1911 1790 16 33<

) le Metalle u. Waren dar 1910 915531 5 140552
Se. unedle Metalle u aren daraus To11 995 290 5664 312

Verkehrswesen.

Amtliche Tariherduderunzen. Niederschlesisch-
sachsischer Kohlenverkehr. Am IS. Januar 1912 sind die
Stationen Erlbach und Trebsen-Pauschwitz der Kgl.
Séchsischen Staatseisenbahnen aufgenommen worden.

Westdeutscher Kohlenverkehr. Der Frachtsatz Kier-
berg-Bisingen in Heft 4 ist mit Gltigkeit vom 20. Jan. 1912
in 102 geandert worden.

Rheinisch-bayerischer Gitertarif vom 1 April 1908.
Am 20. Januar sind die Stationen Aachen West, Buderich
und Trompet des Dir.-Bez. Kdéln als Versandstationen in
den Ausnahmetarif 6 (Steinkohle wusw.) aufgenommen
worden.

Bohmisch-norddeutscher Kohlenverkehr. Tarif. Teil 11
vom 1 September 1908. Am 1 Februar 1912 sind neue
Frachtsdtze nach Caputh-Geltow (Ed. Berlin! und Gera
S.Gotha (Ed.Erfurt) in Kraft getreten.

Boéhmisch-sachsischer Kohlenverkehr.  Tarif, Teil 11
vom 1 Januar 1910. Am 1 Februar 1912 ist die 5erkehrs-
stelle Erlbach mit den Frachtsatzen fir Markneukirchen
einbezogen worden.

Osterreichisch - ungarisch -schweizerischer Eisenbahn-
verband. Ab 1 Februar 1912 bis auf Widerruf bzw. bis zur
Durchfiilhrung im Tarifwege, langstens jedoch bis zum
1 Februar 1913, sind nachstehende Frachtsdtze unter Ein-
haltung der einschldgigen Bestimmungen zur Anwendung
gelangt. Tarif, Teil VI, Ausnahmetanf fiir Kohle usw.
vom 1 Januar 1905. Von Schallan nach sdmtlichen Tanl
Stationen (die Frachtsédtze fir Schallan ergeben sich durc 1
AnstoR von 4.4 ¢ fir 100 kg an die fir die Station Fn.nz
Josef-Stollen vorgesehenen Frachtséatze); von Brix A.
und Brix Staatsbahnhof nach Frick (235.3 c); 'on Dafmtz
Mana und Kulm nach Herisau (168.5 c); von Zieditz nach
Herisau (171,2 c); von Hertine nach samtlichen ari
Stationen (fir Hertine gelten die gleichen Frachtsatze
wie fir Tarmitz).
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Marktberichte.

Essener Borse. Nach dem amtlichen Bericht waren
am 29. Januar die Notierungen fur Kohle, Koks und
Briketts die gleichen wie die in Nr. 1 Jg. 1912 d. Z. S. 36
veroffentlichten.  Auf dem Markt ist keine Anderung
eingetreten. Die néchste Borsenversammlung findet

Montag, den 5. Februar, nachmittags von 3b bis 4b Uhr,
statt.

Vom belgischen Kohlenmarkt. In der verflossenen
Berichtszeit erhielt die Kauftatigkeit der \ erbraucher
einmal durch den Bergarbeiter-Ausstand im Borinage,
sodann durch den drohenden allgemeinen Ausstand der
britischen Bergleute eine starke Anregung und auch die
Preise wurden fester und eher hdher gehalten. Obwohl es
einige Mal zu einer Verstandigung und Wiederaufnahme
der Arbeit zu kommen schien, haben sich die 5 erhandlungen
doch zerschlagen und die Zechenbesitzer haben bis jetzt
alle &ndern Vorschldge, die nicht die von ihnen angestrebte
vierjehntdgige Lohnzahluung zur Grundlage haben, ab-
gelehnt. Der Umstand, daB der Ausstand einstweilen aut
das westliche Becken von Mons beschréankt geblieben ist,
wo einerseits das Fehlen so zahlreicher groRindustrieller
Verbraucher wie im mittlern und d&stlichen Revier \on
Charleroi und Luttich, anderseits die fast unmittelbare
Nachbarschaft des Hauptbeckens von Gharleroi eine
eigentliche Kohlenknappheit einstweilen nicht aufkommen
lassen, nimmt der Bewegung den beunruhigenden Charakter.
Die auf regelméRige, umfangreiche Beziige angewiesene
GroRindustrie, namentlich die mit ganzer Anspannung
arbeitenden Werke der Eisenindustrie, haben gleichwohl
vorgezogen, sich fir alle Falle vorzusehen und sind mit
groRem" Kdaufen in den Markt gegangen, zumal seit den
letzten Wochen auch mit der Arbeitseinstellung in den
britischen Bergwerken zu rechnen ist. Die 5orrate bei den
Zechen im Bezirk von Charleroi und Mons haben daher in
den letzten Wochen stark abgenommen, und die Preise fir
Magerfeinkohle wurden um H bis 1 fr.,, je nach der Ent-
fernung des Absatzgebietes, erhoht. Noch wesentlich
schéarfer ist die Preissteigerung fiir Kokskohle, die ohnehin
in Belgien nur in unzureichender Menge gewonnen wird
und daher vorwiegend vom Ausland bezogen werden muf.
Englische Sorten sind infolgedessen letzthin um durch-
schnittlich 5 fr fir 1t gestiegen. Vor der Hand kommt
aber durchgéngig viel weniger Angebot in britischer Kohle
in den Markt weil diese im Land selbst festgehalten wird .
auch bevorzugen die belgischen Abnehmer bei der Un-
gewilheit der spatem Lieferungen von GroRbritannien die
ritdndischen Zechen und die benachbarten festldndischen
Bezugs”™ebiete. Die Stimmung unserer Zechenbesitzer ist
in letzter Zeit sehr zuversichtlich geworden und das Streben
nach hdéhern Preisen tritt deutlich hervor. Es wird auch
noch dadurch gefoérdert, daB seit Anfang d. J. die er-
kirzun<* der Arbeitszeit auf 9 Stunden in Kraft getreten ist
und hierdurch sowie durch die Einfihrung des -Alters-
rentengesetzes die Selbstkosten der Zechen sich wesenthch
steigern werden.

Im Becken von Luttich sind in der Markt- und Preis-
verfassung noch keine nennenswerten Fortschritte zu ter-
zeichnen." Mit dem im Juli d. J. stattfindenden Ablaut der
Vertra<*sdauer des belgischen Kohlen-Syndikats, dessen
Auflésung am 18. Dezember v. J. beschlossen worden ist.
werden auch die Vereinbarungen mit dem Rheinisch-V est-
ialischen Kohlen-Svndikat hinfallig, wonach bisher eine
Beteiligung des letztem an den Verdingungen der be gischen
Staatsbahn ausgeschlossen war. Die Lutticher Zec ien
rechnen daher fir dieses Jahr mit einem noch scharfem
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Vordringen deutscher Kohle im hiesigen Markt und suchen
diesem zeitig entgegenzuwirken. Man vermeidet einst-
weilen hohere Preisstellungen, um die Abnehmer nicht
ins andere Lager zu treiben. Auch verlautet, da auf
besondere Anregung der Grubenbesitzer die Offentliche
Ausschreibung der Brennstoff-Lieferungen fiir die Staats-
bahn kiinftig wegfallen soll; dagegen wiirden die entsprechen-
den Abschliisse den einzelnen Zechen gesondert zu er-
maéaRigten durchschnittlichen Marktpreisen {berschrieben
werden, und ihre ordnungsmaBige Abwicklung ware von der
Gesamtheit der belgischen Kohlenzechen zu gewéhrleisten.

Von den einzelnen Sorten ging Industriekohle am
besten und vor allem war M agerfeinkohle beginstigt, so
dal sie im Preis ansehnlich gewinnen konnte; auch
Staubkohle wurde lebhaft verlangt; der Bedarf hierin
konnte nicht voll befriedigt werden, da die Briketther-
stellung zunimmt und hierfir groBere Mengen abgerufen
werden.  Ferner fanden Dampfkohle sowie Industrie-
W irfelkohle recht befriedigenden Absatz, letztere vor-
nehmlich in magern und halbfetten Sorten. In Haus-
brandkohle blieb das Geschaft dagegen weiter schleppend.
Die andauernd milde Witterung im heimischen Absatz-
gebiet 1aRt keinen regern Verbrauch aufkommen. Auch der
Pariser Markt, der fur belgische Hausbrandkohle stets ein
groBer Abnehmer ist, hat in diesem Winter erheblich
weniger bezogen als in den vorhergehenden Jahren. Die
Preise lagen daher vorwiegend schwach; erst in der letzten
Woche, nachdem die Madoglichkeit des allgemeinen Aus-
standes inGroRbritannien greifbareForm angenommen hatte,
vermochten sich die Notierungen besser zu behaupten, denn,
sollte es in den britischen Bezirken auch nur zu einer kurzen
Arbeitseinstellung kommen, so wirden bei der alsdann
unvermeidlichen Kohlenknappheit wohl die Bestdnde in
Hausbrandkohle zur Mischung mit &ndern Sorten heran-
gezogen werden mussen, wodurch die Vorrate bald
verringert wirden.

Die von den Zechenkreisen ausgehende Bewegung gegen
die neuen Eisenbahnfrachttarife hat bis jetzt nicht den
gewdinschten Erfolg gehabt, so daB mit dem Inkrafttreten
der neuen Sdtze vom 1. Februar ab zu rechnen ist. Be-
sonders bemerkenswert ist die Gber diesen Gegenstand vom
belgischen Verkehrsminister in der Kammer gemachte Er-
klarung. Danach bedeuten die hohern Frachtsdtze auf den
belgischen Bahnen eigentlich keine Neuerung, sondern die
Wiedereinfihrung des vorherigen Tarifs, der s. Z. auler
Kraft gesetzt worden sei, um dem heimischen Gewerbe
lber einen Notstand hinwegzuhelfen. Nachdem in den
letzten Jahren nun eine ausgiebige Erholung eingetreten
sei und die Werke gewinnbringend arbeiteten, seien die Aus-
nahmetarife nicht mehr gerechtfertigt. Auch sei die Be-
hauptung einer Bevorzugung der deutschen Industrie
ganzlich unzutreffend, da diese mit der franzdsischen und
englischen vollkommen gleich behandelt werde. Fir die
auslandische Kohle Ausnahmetarife einzufiuhren, die sie
vom belgischen Markt ausschlieBen wirde, sei unan-
gangig, weil verschiedene heimische  Gewerbe wie
namentlich die Gasbereitung, fir die sich die belgische
Kohle nicht eigne, doch auf den Bezug deutscher Kohle
angewiesen waren. Im Ubrigen erfreue sich die deutsche
Kohle bei zunehmender Entfernung in Belgien einer
Verglnstigung, der die belgische Kohle unter gleichen
Verhéltnissen in noch héherm MaRe in Deutschland teil-
haftig werde.

Der Geschaftsverkehr im Koks markt blieb sehr rege;
die Preise wurden, angesichts der Verteuerung von Koks-
kohle, lberaus fest behauptet; es wiirde vielleicht zu einer
Erhohung der Satze kommen, aber die zunehmende Her-
stellung von Koks macht sich doch bemerkbar und auch

auslédndisches Angebot ist noch reichlich im Markt, wenn-
gleich die wachsende Aufnahmefdhigkeit namentlich des
deutschen Marktes den Wettbewerb der Ruhrkohle etwas
abgeschwécht hat.

Auch in Briketts hat der Absatz eher Fortschritte
gemacht, der Verbrauch nimmt andauernd grofe Mengen
auf. Die grofRem regelmdBRigen Abschliisse sind zwar
gemacht, es kommen aber noch manche Zusatzkdufe zur
Verhandlung, fir die hohere Preise gefordert werden, denn
die Pechpreise haben angezogen und stellen sich durch-
schnittlich auf 63 fr frei Antwerpen gegen 59 fr im Vor-
monat.

Die gegenwdrtigen Preise lauten wie folgt:

Magerkohle. fr
StAUDKONIE oo 8%—11h
Feinkohle, kornig, 0/45 m m G120 —131>
Wiirfelkohle 10/20 MM .o, 5 —17
Gewaschene NufBkohle 20/30 m m 23 —25
SHUCKKONIE .ot 24 —30
Vierteil ettkohle.
Feinkohle, kérnig, 0/45 mm ... 12J4—131>
Wiirfelkohle 10/20 M M .o 151>—16
Gewaschene Nufkohle 20/30 m m 23 —25
StUCKKONTE oo 26 —32
Halbfettkohle.
Feinkohle, koérnig, 0/45 mm 14 —15
W rfelkohle 10/20 m m 17h,—19Y,
Gewaschene Nufkohle 20/30 m m 25 —26
STUCKKONIE oo 28 —33
Anthrazit-W irfel 20/30 mm ..o 24 —26
Anthrazit-Stickkohle 50/80 mm ......cccoecevevencnne. 26 —30
Flenu-Staubkohle. .., 12 —13
-Feinkohle 13'2—141,
»  -Forderkohle . 16 —161,
Koksfeinkohle 13L—14
Koks, gewodhnlicher. ..., 22
halbgewaschener 251>
JEWASCHENET i 29
Bouiets (Eiformbriketts). ... 16L>—18" >
Briketts, GrofRe | e 18
[ IR 22
fur die Marine 23’ >-25G

(H. W. V., Brissel, 27. Januar.)

Vom amerikanischen Koksniarkt.  Wie die meisten
Gewerbzweige unsers Landes hat auch die Koksindustrie
keinen AnlaR, auf das verflossene Geschaftsjahr mit Be-
friedigung zuriickzublicken. Das erklart sich im wesent-
lichen aus der wenig glinstigen Lage der Eisen- und Stahl-
industrie in 1911, von deren Verfassung der Koksmarkt
in hohem MaRe abhéngig ist. Es ist daher im letzten Jahr
auch weit weniger Koks erzeugt worden als in den beiden
\ orjahren, und noch weniger befriedigend" waren die
Preise. Nach einer amtlichen Schétzung sind 1911 in der
Union 36 Mill. sh. t Koks erzeugt worden, gegen 41,7 Mill. t
im Jahre vorher, d. i. eine Abnahme um 13,6%. Die Her-
stellung von Koks in dem Bezirk von Connellsville, Pa.,
belief sich auf 16,10 Mill. t und die Versendungen betrugen
16,33 Mill. t gegen 18,68 und 17,78 Mill. t in den beiden
Vorjahren. Der Umstand, daB die letztjahrigen Ver-
sendungen grofRer waren als die Herstellung, weist darauf
hin, daB es den Koksofenbesitzern von Connellsville
gelungen ist, allerdings erst gegen Ende des Jahres, sich
ihrer groBen Vorrdte zu entledigen. Der Durchschnitts-
preis von Connellsville-Koks war in 1911 mit 1,72 $ fur 1t
erheblich niedriger als in 1910 und 1907, wo er sich auf
2,10 und 2,90 $ estellte. Weit Uber die Halfte der letzt-
jahrigen Gesamtgewinnung an Connellsville-Koks entfiel
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auf Ofen im Besitz von Stahlgesellschaften, namlich
958 Mill. t, gegen eine Gewinnung der Handelskoks
liefernden Ofen von nur 6,74 Mill. t.

Nach dem Bundeszensus von 1910, dessen Ergebnis
erst jetzt veroffentlicht worden ist, hat sich von 1904
bis 1909 die Zahl der Kokereien hierzulande von 278 auf
315 oder um 13% gesteigert; das in der Industrie angelegte
Kapital ist von 90 Mill. auf 152 Mill. $ = 68%, der Wert
der Erzeugung von Koks und Nebenprodukten von 51 Mill.
auf 95 Mill. $ = 85%, der Wert der dazu verwandten
Materialien von 29 Mill. auf 64 Mill. $ = 114%, und die
Durchschnittszahl der Lohnarbeiter von 18 981 auf
29 273 = 54% gewachsen. Die Kokserzeugung betrug in
1909 39,31 Mill. t gegen 27,73 Mill. t in 1904, d. i. eine
Zunahme um 59%. Dabei hat die Erzeugung der Bienen-
korbdfen gegen 1904 nur um 47%, die der Ofen mit
Nebenproduktengewinnung dagegen um  182% Zu-
genommen, indem sie von 2,22 Mill. auf 6,52 Mill. t stieg.
Eine entsprechende Entwicklung zeigt die Herstellung
der sog. Nebenprodukte bei der Kokserzeugung. An Gas
aus Kokséfen wurden 1909 76,59 Mill. KubikfuB gewonnen
gegen 18,76 Mill. in 1904, an Teer 60,12 Mill. Gail,
gegen 23,07  Mill, an schwefelsaurem  Ammoniak
123,11 Mill. Ibs. gegen 26,05 Mill. In der zunehmenden
Verwendung von Retortendfen bei der Koksbereitung,
die sich in den letzten drei Jahren noch gesteigert hat,
liegt eine Bedrohung des seit Jahren von Connellsville
ausgelibten Monopols, da die Entwicklung der Eisen- und
Stahlindustrie die Verwendung von Nebenprodukten-
ofen beglnstigt, wobei sich deren Anlage in der N&he der
Hochofen empfiehlt. So wollen sich die Bethlehem Steel
Corp. und die Jones & Laughlin Steel Co., letztere fir
ihr neues groBes Eisen- und Stahlwerk in Aliquippa, Pa.,
durch Ubernahme der Kokserzeugung von Connellsville
unabhéngig machen, ebenso die Indiana Steel Co., das
Zweigunternehmen des Stahltrusts, fir ihr groBes Eisen-
und Stahlwerk in Gary, Ind., am Michigansee. Bereits
werden von den Handelskoks liefernden Industriellen im
Connellsviller Bezirk Klagen erhoben, seitdem die Gary-
Werke selbst Koks herstellten, hétten die Frachtsatze fui
Connellsviller Koks nach Chikago einen das Erzeugnis
nahezu vollig aus dem dortigen Markte haltenden Aufschlag
erfahren.  Nach den der Zwischenstaatlichen Verkehrs-
kommission vorliegenden Beschwerden habe der die
Pittsburg & Lake Erie-Bahn besitzende Stahltrust mit den
an der Koksindustrie von West-V irginien interessierten
Pennsylvania- und Baltimore & Ohio-Bahnen vereinbart,
durch Erhéhung der Frachten die Markte von Chikago
sowohl als auch die von Cincinnati, Cleveland und St. Louis
dem pennsylvanischen Koks zu verschliefen. Die V irkung
dieses Vorgehens zeigt sich darin, daB, wahrend Connells-
ville in den guten Eisen- und Stahljahren 1905 1907
durchschnittlich 365 000 sh. t Koks in der Woche erzeugt
hat, sich fur das letzte Jahr nur ein Durchschnitt von
325000 t ergibt. Die Besorgnis, die Lieferungsfahigkeit
des Connellsviller Bezirks werde sich in absehbarer Zeit
erschopfen, hat dazu gefiuhrt, daB, nachdem bereits vor
etwa zehn Jahren das untere, auch Klondike genannte
Gebiet hinzugekommen war, in neuerer Zeit weiter sid-
westlich davon grofRe Lager von guter Kokskohle erschlossen
worden sind. Die grofen Stahlgesellschaften wetteifern
miteinander, nicht nur durch Erwerbung eigner Eisenerz-,
sondern auch eigner Koksbezugsquellen ihre Selbstdndig-
keit zu sichern, es werden daher fir Kokskohlenldndereien
hohe Preise bezahlt. Der groRte derartige Ankauf ist
letzthin von der H. C. Frick Coke Co., der Eigentimerin
der meisten in Connellsville vorhandenen Koksofen,
getatigt worden, wobei fiir den Acre bis 1450 S bezai
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werden. Die Gesellschaft trifft bereits Vorbereitungen, auf
den in einiger Entfernung von Connellsville gelegenen Lande-
reien mehrere Tausend Koksofen zu errichten. Dieses Vor-
gehen hat bei den unabhangigen Connellsviller Koksindus-
triellen die Befiirchtung geweckt, der Stahltrust plane ein sie
vollig erdriickendes Koksmonopol. Sie haben deshalb in dieser
Sache vor dem PittsburgerBundesgericht eine Klage anhangig
gemacht, die jedoch nach kurzer Untersuchung des Falles
abgewiesen worden ist. Ebensowenig hat eine von der
gleichen Seite angeregte Untersuchung des Falles vor dem
Kongrefausschull etwas den Stahltrust Belastendes uz
Tage gefordert.

Das Vorgehen der Regierung gegen den Stahltrust
hat den Koksmarkt bisher nicht weiter in Mitleidenschaft
gezogen, doch wiirde ein etwaiger Sieg der Regierung auch
in der Koksindustrie, deren grofiter Produzent der Stahl-
trust ist, zu ernsten Stérungen AnlaB geben. Die den
Markt versorgenden Koksgesellschaften im Bezirk von
Connellsville bemihen sich, das Angebot madglichst der
Nachfrage anzupassen. Aber es gibt immer einige unter
ihnen, die durch finanzielle Verbindlichkeiten gendétigt
sind, moglichst viel zu produzieren und gegebenenfalls auch
mit Verlust zu verkaufen. Und diese wenigen Leute
bestimmen dann gewdhnlich die Verkaufspreise auch der
tbrigen und sie ndétigen auch diese, sich unberechtigten
Forderungen der Kaufer zu fiigen. Als Folge dieser \ er-
héltnisse vermochte sich im letzten Jahr bis November
im Connellsviller Markt der Preis fur Hochofenkoks bei
sofortiger Lieferung nicht Gber 1,50 $ fiir 1sh. t zu erheben.
Fur alte Gesellschaften, welche den Acre Kokskohlenland
mit einigen Hundert Dollars bezahlt haben, mag bei einem
so niedrigen Preis immer noch ein Nutzen (brig bleiben.
Ein solcher fallt jedoch vollstandig fort, wenn, wie das
vielfach der Fall ist, fir Kohlenland ein Kaufspreis von
1500 bis 1800 $ fir 1 Acre hat erlegt werden muissen.
In den Sommer- und Herbstmonaten waren auch zahlreiche
Ofen nur an vier Tagen der Woche in Téatigkeit, und von
der Gesamtzahl der vorhandenen Ofen standen nur etwa
70% im Feuer. Von Anfang November an begann sich
dann jedoch unter dem EinfluR der in die Eisen- und
Stahlindustrie wieder einkehrenden Lebhaftigkeit, auch
die Lage des Koksmarktes zu bessern. Die Frick Co. sah
sich plétzlich veranlaf8t, ihre seit Monaten aufgestapelten
Koksvorrdate den groRen Verbrauchsgebieten zuzufihren.
In einer Woche brachte sie 10 000 Wagenladungen vom
Lager zum Versand und es hieR, die Versendung geschehe
nicht nur infolge des vermehrten Bedarfs der Stahltrust-
werke, sondern auch aus Vorsorge gegen etwaige Storungen
im Betrieb der Connellsviller Kokscfen wéahrend der
Wintermonate, sowie auch im Hinblick auf die fur das
Fruhjahr in Aussicht stehenden Arbeiterschwierigkeiten
in der gesamten Kohlenindustrie. Die Raumung der
Lagerbestande, welche sich alsbald auch auf die Vorrdte von
Handelskoks ({bertrug, ermutigte zur Erweiterung des
Betriebes, und dem Vorgange der Frick Co., die m den
letzten beiden Monaten des Jahres allwdchentlich einige
Hundert Ofen in Betrieb genommen hat, sind inzwischen
die meisten dndern Koksgesellschaften des Bezirks gefolgt.
Ge-en Ende des Jahres hatte sich auch auf Grund der
bessern Nachfrage und der Entlastung des Marktes von den
Uberschiissigen Vorrdten ein Anziehen der Preise ein-
gestellt so daB Hochofenkoks fiir schleunige Lieferung
170 S und fur Lieferung wéhrend der ersten Jahreshdlfte
T'cc ] 75 § fur 1sh. t brachte, wahrend Standard /2-hour
Connellsville foundry coke zu 1,85—1,95 S fiir nahe un
zu 2__2,25 8 fir spdatere Lieferung notiert wurde.
Preiserhdhung hatte bereits wieder die Bereit-
willigkeit groBer, auf den offenen Markt angewiesener



202 Gliickaui Nr. 5

Verbraucher gesteigert, sich fiir zukiunftigen Bedarf vorzu-
sehen, wéahrend es in den Monaten mit niedrigen Preisen
fur sie vorteilhaft gewesen war, ihren laufenden Bedarf
von dem vorhandenen Lager zu befriedigen. Die groBten
Verkaufer von Connellsviller Handelskoks sind nunmehr
jedoch zur Abgabe fur Lieferung wahrend lédngerer Zeit
nicht unter einem Preise von 1,85 $ bereit, und allgemein
erwartet man, dal im Laufe der nachsten Wochen der Preis
von 2 $ fur 1t wieder erreicht werden wird. Denn es macht
sich ein Mangel an Arbeitern fihlbar; wéahrend néamlich
sonst groBe Scharen von italienischen Arbeitern zur Ver-
fligung stehen, fehlt es gegenwartig an solchen, da der von
Italien in Afrika gefiihrte Krieg eine groBe Zahl hiesiger
Italiener zur Rickkehr nach der Heimat gendtigt hat.
Gegenwartig sollen die Connellsviller Koksgesellschaften
gentigend Auftrdge an Hand haben, ihre Anlagen bis spat
in das Frihjahr voll beschaftigt zu erhalten.
(E. E., New York, 14. Jan. 1912)

Vom Zinkmarkt. Rohzink. Der Markt lag ruhig bei
ziemlich fester Tendenz. Der Syndikatspreis betrug un-
verandert 54,30 M fiur gewdhnliche und 55,40 M fir raffi-
nierte Marken, wéhrend fir Februar der Preis mit 54,40
und 55,40 M festgesetzt ist. London notierte unverandert
26 £ 15 s, zum SchluR etwas schwacher mit 26 £ 12 s 6 d.
Die letzte New Yorker Notierung lautete 6,55 ¢, Februar
6,55 ¢, Méarz und April 6,42% c. Der Durchschnittspreis
in London betrug in 1911 25 £ 3 s 2 d gegen 23 £ in 1910.

Nach der Statistik von Merton & Co. in London betrug
die Weltproduktion von Zink (metr. Tonnen):

1909 1910 1911
Deutschland.......... 220 081 227 747 250 393
Vereinigte Staaten 240 447 250 627 267 472
Belgien... .. 167 102 172 578 195 092
GroBbritannien . . . 59 350 63 078 66 954
Frankreich und Spanien 56 119 59 141 64 221
Holland ... 19 548 20 975 22733
Osterreich und Italien . 12 639 13 305 13924
7 945 8 631 9652
— 508 1016

In Deutschland waren an der Produktion beteiligt:
1909 1910 1911

t t t
Oberschlesien 139 690 140 249 156 174

Rheinland, W est-

falen USW ..o, 80 391 87 498 94 219

Die européische Produktion erhdhte sich gegen 1910 um
10,17 %, die W eltmarktproduktion dagegen nur um 9,168 %.

Die Ausfuhr aus Deutschland blieb im vergangenen
Jahr um 5515 t gegen 1910 zuriuck, dagegen erhdhte sich
die Einfuhr um 9028 t.

Die Rohzinkausfuhr Deutschlands verteilte sich in 1911
wie folgt:

Dezember Jan. bis Dez.
1910 1911 1910 1911

t t t" ! t
Gesamtausfuhr 9520 7 321 82 603 77 088

Davon nach:

GroBRbritannien.... 5518 2 934 37 265 23 138
Osterreich-Ungarn .. 1741 2 302 19 743 25 364
dem europ. RuBland. 976 718 11 592 13 352
Noryv EOEeN e 401 735 3417 6082
ltalien ... 192 202 2 404 1669
Schweden ... 55 155 1837 2 135
Argentinien 95 551 543
Japan 81 1503 1301

Zinkblech. Die Preise sind unverandert. Die aysfuhr
war im vergangenen Jahre 9487 t groBer als in 1910: die

Steigerung entfiel in der Hauptsache auf Argentinien. Im
einzelnen gliederte sich die Ausfuhr von Zinkblech wie folgt:

Dezember Jan. bis Dez.
1910 1911 1910 1911

t t t t
Gesamtausfuhr 5 642 2720 26 603 33093

Davon nach:

GroRbritannien.......... 484 798 5 755 6829
Danemark . 153 186 1719 1295
Italien ., 93 174 1317 1522
Schweden ....oeveeeeee. 140 122 1442 1749
Britisch-Sudafrika .. . 247 317 2 785 2 426

325 2 605 3972
13 4 507 12 029

Japan
Argentinien

Zinkerz. Unter Berlcksichtigung der Wiederausfuhr
verblieben 1911 in Deutschland 213 401 t gegen 181 144 t
in 1910. Nadahere Angaben iber die Einfuhr von Zinkerz
bietet die folgende Zusammenstellung.

Dezember Jan. bis Dez.
1910 1911 1910 1911

t t t t

Gesamteinfuhr 21 717 21 152 240584 262 399
Davon aus:

dem Awustralbund.... 12 290 9 453 134 591 143 680
Italien e, — 221 1177 9794
Osterreich-Ungarn .. 2 146 1 148 20 677 15 068
Belgien ., 1798 1299 14 784 13430
Spanien . 16 5 746 20 673 31 399
Frankreich.... " 2 178 — 7415 3046
den Ver. Staaten.... 1037 1.3 8436 9 759
Schweden ... . 0,1 4 6 689 5076
Griechenland . — 481 2294 4252
Algerien ... 381 717 6433 4195
M eXiKO . — 1040 2 193 10 218

Zinkstaub. Die Tendenz war ziemlich fest und vom
Ausland waren groRere Posten gefragt. Gefordert werden
bei Partien ab 10t 53,00 bis 53,50 .ft fir 100 kg fob. Stettin.

Cadmium. Der Markt lag ziemlich fest und die Nach-
frage war etwas reger. Der Preis schwankt je nach Menge
und Termin zwischen 700 und 750 .ft fir 100 kg ab Hitte.

Der deutsche AuBBenhandel in Zink zeigte in 1911 das
nachstehende Bild:

Dezember Jan. bis Dez.
1910 1911 1910 1911
t ) t t t
Einfuhr
RohzinK. ..., 4 130 3023 39 328 48 355
Zinkblech . 22 40 246 467
Bruchzink . 169 135 1896 2253
inkerz... . 21717 21 152 240584 262 399
48 43 1285 788
ZinksulfidweilR............ 302 219 3342 2720
Zinkweill und -grau.. . 367 393 4612 4977
Ausfuhr
RONZINK v 9520 7321 82 603 77088
Zinkblech.. . 5 642 2 720 26606 36 093
B(uchzink 487 274 6099 3954
z !nkerz ........ 5 453 4 119 59*440 48 998
Zinkstaub........ 323 490 3 091 3690
ZinksulfidweiR . .. 982 1208 10 559 13741
Zinkweill und -grau. . 2391 1623 22 670 20678

(Paul Speier, Breslau, 25. Jan. 1912)
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Dotierungen auf dem englischen Kohlen- und Frachten-
markt. Borse zu Newcastle-upon-Tyne vom 30. Januar 1912.

Kohlenm arkt.

Reste northumbrische 1 long ton

Dampfkohle . . . . 13 s 6 2bis 14s d fob.
Zweite Sorte e 2, 6 , , 13, " "
Kleine Dampfkohle 7., — wow 9, 6, »
Beste Durhain Gaskohle 14, 9 , , 15, " »
Zweite S 0 rte .vececveennn 13» 6 , ., » » >
Bunkerkohle (ungesiebt) 13 ,, R N »
Kokskohle " 13 u 3, 6 ., " .
Beste Hausbrandkohle .13 , — , , lo, —» »
EXpOrtkoKks... 13, — «» 18» 6,
GieRereikoks 8, — ., 19, »
Hochofenkoks 17, 3, ., 17, 6, f. a. Tees
GaskoKS...oooveveeieeiceie, 15,, 3 ., . » Vv

Tyne London . . . .. 3s 10 2 bis 1s 1% d

, ~-Hamburg . . .. 4 6 , » » 9
-Swinemiinde . « . 5, 9, »

-Cronstadt 7, 9 ., " » »

. -Genua 12 » 3, ” 13, »

. -Kiel 5 3 . . » i)

Metallmarkt (London). Notierungen vom 30. Januar 1912.

Kupfer. G. H .. 61£ 125 6¢7 bis 61 £ 17 s 6d
3 Monate 62, 7, 6, , 62 , 12, 6,
Zinn, Straits.... 194,, 10,, » w» 195, — »
3 Monate e 191 » &, » » 131 » 1®» n
Blei, weiches fremdes

fithe LTferung (W.) . 15, 13,, 6, , » J
April (G .) e ., 12, 6, ., » " n
englisches ., 17, 6, " " »
Zink, G.O.B.prompt (Br.) 26, 2, 6, ., > > »
April.. ..25, 17, 6, ., >
Sondermarken . . . . 27 ,, — ., » » oo ”
Quecksilber (1 Flasche)

aus erster Hemd .. 8, o0, B> > >

Marktnotizen Uber Nebenprodukte. Auszug aus dem
Daily Commercial Report, London, vom 30. (24.) Januar 1912.
Rohteer 23 s 32—27s 3 d 1 long ton; Ammonium -
sulfat 14 £ 2 s 6 d (desgl.) 1 long ton, Beckton prompt:
Benzol 90°/0 ohne Behalter 11 d (11d —1s 1d), 50%
ohne Behdlter 10-10°/* d (desgl.), Norden 90% ohne Be-
halter 10 d (desgl.), 50% °hne Behalter 9 d (desgl.)
1 Gallone; Toluol London ohne Behdlter 10— 10/* d
(desgl.), Norden ohne Behdlter 8% —9 d (desgl.), rein S
(desgl. 1 Gallone; Kreosot London ohne Behélter 2 /*
bis 3% (2% — 3:/8) d, Norden ohne Behéalter 2% —2/42
(desgl.) 1 Gallone; Solventnaphtha London 9%io0% 15
bis 1s 12 (desgl.), 9 &0o 1*2 2 (desgl), 9%/i®0% 1 s 61J
(desgl.), Norden 90% 10— 11 d (desgl.) 1 Gallone Roh-
naphtha 30% ohne Behélter 4’/*—5 2 (desgl.), Norden
ohne Behdlter 3% -4'/2d (desgl.) 1 Gallone; Raffiniertes
Naphthalin 4 £ 10 s—10 £ (desgl.) 1long ton; Karbol-
saure roh 60% Ostkiste 3 s (desgl.), Westkiste 3 s (desg .
1 Gallone; Anthrazen 40- 45% A I'/.-S\J (desgl)
Unit; Pech 44 s 6 2-45 5 (desgl.), Ostkiiste 43 s 6 2 b.s
44 s (41-45 s) fob.,, Westkiste 12 s 6 2 - 43 s (43 11 s)
f. a.s. 1 long ton.

(Rohteer ab Gasfabrik auf der Themse und den Neben
flissen, Benzol, Toluol, Kreosot, Solventnapht a, ar °
saure frei Eisenbahnwagen auf Herstellers Werk oder m en

Gblichen Hafen im Ver. Kdnigreich, netto. - mmoniu
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sulfat frei an Bord in Sé&cken, abziglich 2%% Diskont
bei einem Gehalt von 24% Ammonium in guter, grauer
Qualitat; Vergatung fir Mindergehalt nichts fir Mehr-
gehalt — ,,Beckton prompt" sind 25% Ammonium netto
frei Eisenbahnwagen oder frei Leichterschift nur am Werk).

Patentbericht.

Anmeldungen,

die wéahrend zweier Monate in der Auslegehalle des Kaiser-
lichen Patentamtes aushegen.

Vom 22. Januar 1912 an.

10 a. O. 7162. Einrichtung zum Mischen der Heizgase
und der Verbrennungsluft bei Gaserzeugungsdfen, bei der
die den Heizgaskanal vonedem Luftkanal trennende Scheide-
wand mit Querkandlen versehen ist. Ofenbau-G. m. b. H.:
Minchen. 11. 8. 10.

12 e. P. 26 840. Einrichtung zur elektrischen Ab-

scheidung von Staub, Rauch oder Nebel aus Gasen. Dr. Her-
mann Pining, Miunster (Westf.), Krummer Timpen 51.
21 4. 11. C J.
27 c. P.56 662. Regelverfahren fur Kreiseiverdichter,
bei "dem ein Geschwindigkeits- und ein Luftdruck- bzw.
Luftmengenregler auf das Regelorgan einwirken. Pokorny &
W ittekind, Maschinenbau-A.G., Frankfurt (Main)-Bocken-
heim, u. Dr.-Ing. Willibald Grun, Frankfurt (Main),
W estendstr. 81. 16. 3. 11

35 a A 20 616. Vorrichtung zurVerhinderung des
Seilrutschens bei Treibscheiben-Aufzugsmaschinen A.G
Brown, Boveri & Co., Baden (Schweiz); Aertr.: Robert
Boveri, Mannheim-Kéaferthal. 20. 5. 11.

35 a T 13 529. Regelungsvorrichtung fir Forder-
maschinen u. dgl. Jakob lversen, Steglitz b. Berlin, Dippel-
strale 39. 5. 4. 11.

35a St 9604. Schrédgaufzug mit kippendem Forder-
wagen; Zus. z. Pat. 240 753. Fabrik fir Dampfkessel- u.
Eisenkonstruktionen Heinrich Stahler, Niederjeutz (Lothr.).
19. 6. 05.

Vom 25. Januar 1912 an.

1b Al 45079. Lamellenmantel fir Elektromagnet-
Walzen bei dem auf einem unmagnetischen Zylindermantel
nebeneinander liegende Lé&ngsstabe aus magnet’sierbarem
und unmagnetisierbarem Metall angeordnet sind, ”~agnet-
WErk G. m. b. H. Eisenach, Erste deutsche Sp_ezial-
fabrik fur Elektromagnet-Apparate, Eisenach 10. 7. 1L

5b H 55 111. LTnsetzvorrichtung  fir stoBend
wirkende Gesteinbohrmaschinen bei denen sich ™ Kdben
Drall- und Fidhrungsnuten befinden. Gebr. Hausherr,
Sprockhovel (W estf.). 14. 8. 11. T

19| pr 54429. Verfahren zur Herstellung von 1rocken-
flachen’fir' Salinen und verwandte Betriebe. Hannoversche
Steinholzfabrik »Fama« G. m. b. H., Hannover. 3. « 11.

11f W 33 403. Ventilsteuerung fiir Dampnoroer-
maschinen. robert James Worth u Worth, » ck«ne &Co
Ltd., Stockton-on-Tees (Engl)- Aertr E W Hopki
K Osius Pat.-Anwalte, Berhn SW 11. 26. H O».

20 c. Sch. 39 828. Kupplung fir Gnibenforderwagen.
Gustav Schreyer, Dolken b. Beuthen (0. ). . [ ]

911, R 29 063. Elektrischer Induktions- und Wider-
standsofen. ' Rdchingsche Eisen- und Stahlwerke G. m.
b H. u. Wilhelm Rodenhauser, Aolklingen (Saar). 12. 8. 09.

’ »Ra B 64 336. VerschluB fir Gaserzeuger im be-
sondern fur Gasretorten, Generatoren,.Tauchrohre bei Gas-
erzeugungsofen u. dgl. Paul Bottger, Ldrrach. 26. 8. 11.

»6(1 B 64 609. Verfahren zur Darstellung von schweflig
saurem’ bzw. schwefelsaurem Ammoniak bei der Gas-
bereitung. Karl Burkheiser, Hamburg, Fruchthof, Eck
Banksstr 26 pratzenbeladevorrichtung. J. Pohhg,

A.G u Johannes Kroschel, Koli-Zollstock. 14. 9. 11.
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80 a. D. 23 137. Vorrichtung zum Abwé&gen und Zu-
fuhren des PreBgutes bei Pressen. Paul Decauville, Paiis,
Vertr.: C. Gronert, W. Zimmermann u. R. Heering, Pat.-
Anwalte, Berlin SW 61. 31. 3. 10.

8le. M. 44 896. Um seine Langsachse verdrehbares
raumbewegliches Schaukelbecherwerk. M aschinenfabrik
und Mihlenbauanstalt G. Luther, A.G., Braunschweig.
21. 6. 11.

81 e. -S. 33 905. Vorrichtung zum Bewegen von Forder-
béandern; Zus. z. Anm. S. 32 448. Heinrich Seck sen.,
Dresden, Leubnitzerstr. 15, u. Heinrich Seck jun., Westend
b. Berlin, Kaiserdamm 87. 24. 5. 11.

Gebrauchsmuster-Eintragungen,

bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 22. Januar 1912.

la 493 634. Schwingende Aufgabevorrichtung fir
Kies, Sand o. dgl. Otto Schneider, Stuttgart, Im Kiihnle 22.
30. 12. 11.

4 d. 494 353. Metallfunkenziindvorrichtung fir Gruben-
lampen. Friemann & Wolf, G. m. b. H., Zwickau. 7. 6. 11.

5b. 493835. SchlauchanschluB fiir Bohrhammer u. dgl.
H. Flottmann & Co., Herne. 22. 12. 11.

14 d. 494 042. Steuerung fir Umkehrmaschinen.
Gutehoffnungshitte, Aktienverein fir Bergbau und H utten-
betrieb. Oberhausen (Rhld.). 14. 7. 10.

20 e. 493 880. Kupplung fir Forderwagen. Johann
Schneider, Buer (Westf.). 3. 1. 12.
20 e. 494 199. Forderwagenkupplung. Hermann

Sellerbeck,
6. 1. 12

21 f. 493 862. Elektrische Grubenlampe.
latoren-Fabrik A.G., Berlin. 30. 12. 11.

21 g. 493 950. Kabelspannvorrichtung fir Hebemagnete.
Elektro-Magnetische G. m.b. H., KdIln. 4. 1. 12.

21 9. 494193. Lasthebemagnet mit aus gezogenen
oder gewalzten Flacheisen zusammengesetztem Eisenkérper.
Magnet-Werk, G. m. b. H., Erste deutsche Spezialfabrik
fur Elektromagnet-Apparate, Eisenach. 5 1. 12.

21 h. 494119. Elektrischer Widerstandsofen. Leo
Ubbelohde, Karlsruhe, Bismarckstr. 41. 12. 11. 10.

24 i. 494 016. Mit Lochern versehener Dusenstein.
»Phénix« Schamotte- und Dinas-Werke G. m. b. H., Spich.
20. 12. 11.

26 b. 494 178.

Oberhausen (Rhld.), M ilheimerstr. 258.

Akkumu-

Karbidpatrone fir offene Azetylen-
grubenlampen. Hugo Kowarzyk, Jaworzno, (Galizien);
Vertr.: B. Petersen, Pat.-Anw., Berlin SW 11. 6. 1. 12.

35a 493 666. Forderkorbgestell fiur Aufzige und
Stapelschachte in Bergwerken mit am Boden zweckméaRig
eingebauten Aufsatztrédgern. Wilhelm Rosenthal, Miul-
heim (Ruhr), Hornstr. 6. 16. 12. 11.

81 €. 494 127. BergeausguRrutsche fur Schittelrutschen.
M. Wirfel & Neuhaus, Bochum. 19. 7. 11.

87 b. 493777. Durch Dampf oder Druckluft ange-
triebene, hammerartig wirkende Maschine mit die Steuerung
bewirkendem  Arbeitskolben. Rud. Meyer A.G. fir
Maschinen- und Bergbau, Mdilheim (Ruhr). 27. 12. 11.

Verlangerung der Schutzfrist.
Folgende Gebrauchsmuster sind an dem angegebenen Tage
auf drei Jahre verldngert worden.
40 a. 427 371. RoOstapparat usw. Maschinenbau-Anstalt
Humboldt, Kalk b. Kdéln. 2. 1. 12

50 c. 400 132. Rohrkugelmihle.
Konstanz. 29. 12. 11.

Franz Eschmann

Deutsche Patente.

la (12). 242822, vom 14. Oktober 1910. Georg
Rédiger in Braunschweig. Antrieb fir mehrere von-
einander unabhangig arbeitende, von einer gemeinsamen Weile
aus angetriebene Herde.

Der Hub der einzelnen Herde kann wahrend des Be-
triebes verstellt werden. Zu diesem Zweck kann z B
zwischen dem Antrieb fur die Herde und den an den Herd
angreifenden Stangen je ein Hebel eingeschaltet sein an
dem die an den Herd angreifende Stange bis zum Drehpunkt-

des Hebels verschoben werden kann, oder der Antrieb der
Herde kann durch zwei ineinander angeordnete Exzenter
bewirkt werden, die wahrend des Betriebes gegeneinander
verdreht werden kénnen.
5a (3). 242903, vom 24. April 1910. Max Praun in
Rosenberg (Oberpfalz). Erdbohrer fur Handbetrieb mit
am gegabelten Ende der Bohrspindel sitzendem, an seinem
untern Ende mit verschrankten Zahnen versehenem und einen
Grundbohrer aufnehmendem Bohrgehause.
Der Grundbohrer g des Bohrers
greift mit Lappen von unten zwischen
das Bohrgehduse d und dessen Zahn-
kranz eund ist an einer das Rohr d
berragenden Stange m befestigt, die
am obern Ende mit einer zweimal
rechtwinklig umgebogenen zweizinki-
gen Gabel n versehen ist. Diese um-
falt die Bohrspindel c, stitzt sich
auf eine auf der Spindel verstellbare
Mutter p und wird gegen seitliche
Verschiebung auf der Spindel durch
einen diese um gebenden Ring q
gesichert, der zwischen die nach
oben gerichteten Enden der Gabel n
und die Bohrspindel eingeschoben
wird. Soll der Grundbohrer von
dem Bohrer abgenommen werden,
so wird der Ring g angehoben und
die Mutter p nach unten geschraubt.
Die Gabel n wird alsdann von der
Bohrspindel seitlich abgeschoben und
der Grundbohrer von unten her aus
dem Geh&use d gezogen.

5a (4). 242 608, vom 14. Juni 1910.
Nikolaus Staub in Schiffweiler, Kr. Ott-
weiler. Verbindung fur Tiefbohrer mit mehreren
auswechselbaren Meieln mit der Bohrstange
mittels doppelt konischer Hilse.

Der in die doppelt konische Hilse b ein-
greifende konische Teil der Bohrstange c ist
mit Ansdtzen e versehen, die in Aussparungen
der Hulse b eingreifen, und hat einen keil-
formigen mittlern Ansatz d, der in ent-
sprechende Awussparungen der Schéafte der
auswechselbaren Meilel a eingreift.

5b (14). 242 783, vom 16.Dezember 1910. Frolich&
Klupfel in Barmen. Tragevorrichtung fur Bohrhammer
mit selbsttatiger Vorschubvorrichtung und einem in einem
Loch des Ortsstofles festgetriebenen Anker.

LS *

An dem Anker bzw. den Ankern der Vorrichtung ist
ein lragarm a, der auf seinem freien Ende mittels eines
Kreuzgelenkes d die Fuhrungs- und VorschubVorrichtung e
hii den Bohrhammer / tragt, so einstellbar befestigt, daB
Bohrlécher in den verschiedensten Richtungen gebohrt
werden koénnen.
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5di3). 242 829, vom 15. Juni 1910. Richard Kietzer
m Berlin. Verfahren zur Kihlung von Gruben.

' GemaBR der Erfindung soll eine kuhlende Flussigkeit
(z B Wasser) tief in das Gestein bzw. die KohlenstoRRe
eingefihrt werden. n

Qe (16). 242 793, vom 5. September 1909. W. Kohlus
& Co. G. m. b. H. in Plettenberg (Westf.). Foérder-
wagenkupplung.

Das Aufhangeglied der Kupplung ist in bekannter
Weise um einen wagerechten, quer zum Gleis liegenden
Bolzen drehbar am Wagen befestigt. An einem in der
Mittelebene des W agens liegenden, bei gestreckter Kupplung
senkrecht stehenden Bolzen des Aufhadngegliedes sind ge-
maR der Erfindung ein Haken und eine Ose so aufgeharngt,
dal der nach dem Wagen zu offene Haken teilweise durch
die Ose greift. Zum Kuppeln zweier Wagen wird nur der
Haken der Kupplung des einen Wagens und die Ose der
Kupplung des &ndern Wagen verwendet, so daB die dndern
Teile der Kupplungen eine Reservekupplung bilden.

35a (1). 242581, vom 15. November 1910. Emil
Dan'hardt in Algringen (Lothr.). Begichtungswagen
fur Hochofenschrégaufziige.

\uf der Hinterachse des Wagens A ist ein Winkelhebel d
drehbar gelagert, an dessem kirzem Arm b das Zugseil t
und das Uber eine am vordem Ende des Wagens gelagerte
Rolle a gefiihrte, das Kubel tragende Lastseil h angreift.
Infolgedessen wird nach Feststellung des Wagens Uber der
Gicht durch weitem Zug am Zugseil der Arm16 des Winkel-
hebels der Rolle a genédhert und damit der Kibel gesenkt.
Am langem Arm des Hebels d kann eine Rolle / vorgesehen
sein die vor dem Feststellen des Wagens Uber der Gicht
auf einen festen Anschlag g auflduft, wodurch die Zug-
wirkung auf den hintem Hebelarm b unterstitzt wird.

85 a (25). 242839, vom 1. April 1910. A.G. Brown,
Boveri & Co. in Baden (Schweiz). Vorrichtung zur
Erzielung einer beliebigen Abhangigkeit der Bewegung eines
Steuerorgans von der Bewegung eines Steuer- oder Retardier-
hebels bei Aufzugsmaschinen.

Die Erfindung besteht darin, daB der Steuer- oder
Retardierhebel an dem Steuerorgan mittels einer verander-
lichen Ubersetzung angreift, deren \ erstellung unmittelbar
oder mittels Kurbeln, Kurvenstucken oder ahnlichen
Elementen durch die Bewegung des Steuerhebels, des
Retardierhebels oder des Steuerorgans so vorgenommen
wird daB ein angendhertes oder vollkommenes Abhangig-
keitsverhaltnis dieser drei Hebel, voneinander erzielt wird.
Durch eine Verdnderung der Ubersetzung zwischen dem
Steuerhebel und dem Steuerorgan «ann eine W anderung
der Ubersetzung zwischen Retardierhebe und Steuerorgan
oder zwischen Retardierhebel und Steuerhebel bewirkt und
die Abhangigkeit der Bewegung des Steuerorgans von dei
Bewegung des Retardierhebels beeinfluBt werden.

35b (7). 242799. vom 1. Juli 1910. Deutsche Ma-
schinenfabrik A.G. in Duisburg. Verfahren zum
Heben und Beférdern von Blechen mittels Magnetes und
mechanischer GreifVorrichtung. _

Nach dem Verfahren werden die Bleche zunéchst durch
den Magneten gellftet und darauf an den Laéangsseiten
mittels der mechanischen Greifvomchtung er a
zwischen dem Magneten und den Greiforganen »

geklraunt.) vom 7 juni 1911. Deutsche Ma-

schinenfabrik A. G. in Duisburg. Stapela.,hebe-
vorrichtung fiir Platinen oder &hnliches Walzgut.
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Die Vorrichtung besteht aus seitlich des Stapelroll-
ganges a in festen Stidnden b in senkrechter Richtung
verschiebbar angebrachten Stempeln oder Zahnstangen d,
an denen zwischen die Rollen des Rollganges greifende
fTubdaumen g in wagerechter Lage so befestigt sincL daR
sie nach oben ausweichen kdénnen. Durch Anschlage 1
der Zahnstangen o. dgl. wird verhindert, dal die Daumen
Gber die wagerechte Lage hinaus nach unten ausschwingen.

Zwecks Abhebens des aufgestapelten Gutes werden die
Daumen mittels der Zahnstangen o. dgl. nach oben bewegt,
wobei sie unter den Stapel fassen und diesen mitnehmen.
Von den Daumen wird der Stapel durch einen Pratzenkran
o dgl. abgehoben, der den Stapel weiterbefordert. Die
Daumen werden bei ihrer Abwartshewegung durch das
auf dem Rollgang liegende Gut zuruckgeklappt und fallen
sobald dieses sie freigibt, in ihre wagerechte Lage zuruck.
An den festen Standern b kdnnen Nasen k in derselben
Weise befestigt sein wie die Daumen g an den Zahnstangen.
Die Nasen werden von dem durch die Daumen nach oben
bewegten Gut hochgeklappt und fallen in die dargestellte
Lage zuriick, sobald das Gut an ihnen vorbei bewegt ist.
Infolgedessen legt sich das Gut bei der Abwartsbewegung
der Daumen auf die Nasen und kann von diesen durch den
Pratzenkran o. dgl. abgehoben werden.

59 b (1). 242 733, vom 29. April 1911. Eugen W iskott
in Bork, Kr. Liudinghausen. Pumpenanlage.

Die Anlage besteht aus zwei Kreiselpumpen und zwei
Motoren die so miteinander verbunden sind, daf jeder
Motor zum Antrieb jeder Pumpe verwendet werden kann.

8l e (17). 242819, vom 5. April
1911. W alther Leede in Braun-
schweig. Biegsamer Schlauch fir
pneumatische Forderanlagen. Zus. z. <,
Pat. 213 018. Ladangste Dauer 6. No-
vember 1923.

Die Verbindungsringe b, c¢ der
konischen Rohrsticke a des Schlau-
ches des Hauptpatentes, tUber welche

die zum Zusammenhalten der Stucke
dienenden Uberwurfringe d greifen,

duich Nasen oder sonstige
Ansatze ersetzt, um Staub u. dgl. den Durchtritt zwischen
den Licken zu gestatten und dadurch die Beweglichkeit
des Schlauches zu sichern.

Osterreichische Patente.

81b (8le, 15). 43012, vom 1 Marz 1910. Alois
Czermak in Teschen Verbindung fir Foérderrinnen.
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Die Verbindung der einzelnen Teile der Forderrinnen
untereinander wird gemé&R der Erfindung durch die StoR-
flanschen der Teile durch Keilwirkung zusammenpressende
Glieder bewirkt, die gleichzeitig zum Aufhdngen der Rinne
an den Tragketten dienen. Die Keilflichen der Glieder
sind dabei so gerichtet, daR ihre PreBwirkung mit- der Be-
lastung der Rinnen steigt.

40 b (40 a, 4). 43085, vom 15. Februar 1910. Eduard
W ilhelm Kauffmann in Kodln. Antriebsvorrichtung

flir mechanische Rdstofen.

Die Antriebsvorrichtung soll bei den bekannten R&st-
6fen Verwendung finden, die mehrere tbereinander hegende
Herde mit RuUhrarmen haben, die von einer gemein-
samen mittlern Achse in Drehung gesetzt werden. Die
Erfindung besteht darin, daB die Achsen aller Ofen von
einer gemeinsamen, oberhalb der Ofen gelagerten, durch
einen Riemenantrieb betadtigeten Welle aus vermittels
je eines Schneckentriebes und eines Stirnrdderpaares
bewirkt wird.

Léschungen.

Folgende Patente sind infolge Nichtzahlung der Ge-
bihren usw. geldscht od r fir nichtig erklart worden.

(Die fettgedruckte Zahl bezeichnet die Klasse, die kursive
Zahl die Nummer des Patentes: die folgenden Zahlen nennen
mit Jahrgang und Seite der Zeitschrift die Stelle der Ver-
o0ffentlichung des Patentes.)

4a. 203 065 1908 S. 1579, 239637 1911 S. 1784,
239 639 1911 S. 1784.

5a. 232612 1911S. 607.

5b. 134372 1903S. 285, 218 4311910 S. 223, 226 098
1910 S. 1675, 229868 1911 S. 174, 235523 1911 S.1012,
237604 1911 S. 1469, 239412 1911 S. 1744.

5c¢ 161938 1905S. 1039, 163265 1905 S.1244.

Sd. 202056 1908S. 1516, 225217 1910 S. 1514,

10 a. 218722 1910S. 299, 224904 1910 S. 1514.

12 e. 177 767 1906S. 1573.

21 d. 212961 1909S. 1394.

21 h. 187 089 1907 S. 859, 214 797 1909 S. 1663.

26 d. 227946 1910S. 1865.

40 a. 175436 1906 S. 1230, 239850 1911 S. 1820.

40 c. 195033 1908 S. 287, 208356 1909 S.571

50 ¢. 165463 1905S. 1517.

74 b. 232823 1911S. 607, 238430 1911 S. 1665.

78 c. 159 419 1905 S. 453.

81 e. 196 556 1908 S. 512, 203119 1908 S. 1579
203169 1908 S. 1581, 226203 1910 S. 1675.

Zeitschriftenschau.

(Eine Erklarung der hierunter vorkommenden Abkiirzungen

von Zeitschriftentiteln ist nebst Angabe des Erscheinungs-

ortes, Namens des Herausgebers usw. in Nr. 1 auf den

Seiten 48 —50 verdffentlicht. * bedeutet Text- oder
Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.

W as ist Steinkohle? Von Donath. Mont. Rdsch.
16. Jan. S. 53/7. Beantwortung der Frage vom geolo-
gischen, rem chemischen und technologischen Standpunkte.

ZUrJlEn,tStelhung der Braunkohlenlagerstatten
der sudlichen Lausitz. Von Glockner. Braun 19 Jan

S. 661/8. Die Entstehung in der Lagerstattenforschung

Die Ansichten und Untersuchungen friherer Autoren
(Forts, f

Die Phosphatlagerstdatten bei Es-Salt im Ost-
Jordanlande. Von Krusch. Z. pr. Geol. S. 397/406*
Geologische Position der Phosphate. Besprechung der

Aufschlisse in den verschiedenen Phosphatzonen. Genesis
der Phosphatlagerstatten von Es-Salt.

Beitrdge zur Kenntnis der Manganerzlager-
stdtten in der spanischen Provinz Huelva. Von
Hoyer. Z. pr. Geol. Dez. S. 407/32*. Das Erzgebiet in
der stdlichen Sierra-Morena. Die Manganerzlagerstatten.
Die Entstehung der Lagerstdtten. Zusammenfassung.

Die Fortschritte der Goldaufbereitung und ihre
Beziehung zur Lagerstattenlehre. Von Minnich.
Z. pr. Geol. Dez. S. 432/66*. Einleitung. Die Fort-
schritte der Goldaufbereitung. Ist das in Metallsulfiden
auftretende Gold flichtig? Ist das in Metallsulfiden auf-
tretende Gold chemisch gebunden oder nur mechanisch
damit vermengt? Alluvialgold. Ist die fir Erzlagerstatten
allgemein angewendete Dreizoneneinteilung auch fir die
Goldlagerstatten anwendbar?  SchluB.

Bergbautechnik.

Das Rossitz-Zbesclrau-Oslawaner Steinkohlen-
revier. Von Panek. (Forts.) Ost. Z. 20. Jan. S. 35/7*.
Grube Ferdinandschacht. Aufschlisse. Vorrichtung und
Abbau. Forderung. Wetterfihrung. Beleuchtung. Kohlen-
staub- und Grubenbrandbekampfung. Rettungswesen
(SchluB f.)

The Miami district, Arizona. Von Ingalls. Eng.
Min. J. 13. Jan. S. 119/22*. Neue Bergwerksunter-
nclimungen fir Kupfererzgewinnung in Arizona.

Track arrangement for shaft bottoms. Von
Cartlidge. Min. Miner. Jan. S. 336/7*. Einige Gleis-
anlagen zur Schachtbeschickung an Fullortern.

A new safety catch for mine shafts. Coll. Guard.
19. Jan. S. 128*. Beschreibung einer Fangvorrichtung
bei der Seilfahrt, die bei Seilfihrung zu verwenden ist.

Bottom Creek mine explosion. Min. Miner. Jan.
S. 332/3*. Besprechung der Explosion, bei der 18 Berg-
leute den Tod fanden.

Model steel tipple at Annabelle mines. Von
Weldin. Min. Miner. Jan. S. 325/31*. Beschreibung einer
modernen Kohlenaufbereitungsanlage.

Moderne Kokereien mit Gewinnung der Neben-
produkte. Von Wagner. (Forts.) Bergbh. 18. Jan.
S. 29/3.3*. Gassauger, Ammoniakwascher. Das direkte
Verfahren zur Gewinnung von schwefelsaurem Ammoniak.
Verwendung des Schwefelwasserstoffes der Gase zur Her-
stellung von Ammoniumsulfat. (Forts, f.)

The Simon-Carves by-product recovery process.
Ir. Coal Ir. R. 19. Jan. S. 98/9*. Besprechung des direkten
Verfahrens nach Simon-Carves.

M oderne Ilrockenbagger im Dienste der ober-

schlesischen M ontanindustrie. Ost. Z. 20. Tan.
S. 83/4*.

| ber Bagger mit elektrischem Betriebe. Von
Gold. Mont. Rdsch. 16. Jan. S. 57/62*. Beschreibung der
verschiedenen, in dsterreichischen Tagebauen arbeitenden,
elektrisch betriebenen Baggeranlagen.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Die Zukunft der Dampfmaschine. Von Reisclie.
-~ ayer. Dampfk.\ . 15. jan. S. 1/5. Durchschnittspreise
der verschiedenen Brennstoffe flirDampf-, Flissigkeits- und
masinaschincn. W asserkraftwerke werden in Deutschland
ie  Kunpimaschinen nicht verdrangen wegen der groBen
-ci ungsverluste, die z. B, bei einem Minchener Elektri-
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zitatswerk 50% betragen. Obere Grenze der Einheits-
leitungen der drei verschiedenen Warmekraftmaschinen.
GroRte Betriebssicherheit bei der Dampfmaschine, ihre
Eignung fir den schlechtesten Brennstoff. (Forts, f)

Versuche an einer Dreifachexpansions-Dampf-
maschine. Von Hanszel. (SchluB.) Z. D. Ing. 20. Jan.
S 102/7*. Reibungsverluste. Einlaufen der Maschine in
Beharrung. Warmeverluste in der Rohrleitung. Eintritt-
verlust Vergleich von Versuchswerten mit Formelwerten.
Vergleich mit Versuchswerten aus der Literatur. Dampf-
verbrauch. Zusammenfassung und Folgerungen.

Einige Dampfkraftanlagen mit Abwéarmever-
wertung. Von Hottinger. (Forts.) Z. D. Ing. 20. Jan.
S 02/101*. Versuchsergebnisse. (Forts, f)

Untersuchungen Uber das allgemeine Ver-
halten des Geschwindigkeitskoeffizienten von
Leitvorrichtungen des praktischen Dam pfturbinen-
baues bei verschiedenen Betriebsbedingungen.
Von Christlein. (Forts.) Z. Turb. Wes. 20. Jan. S. 21/4".
Auswertung der Versuchsreihen und Beurteilung der
Genauigkeit der Ergebnisse. (Forts, f)

Beitrag zur Nachrechnung und Auslegung
von Bremsversuchen an W asserturbinen nach
dem Diagramm von Prof. Dr. Camerer. Von Bdéhm.
Z Turb. Wes. 10. Jan. S.6/10*. 20. Jan. S. 17/21*.
Darstellung der Hamptgleichung der Turbinentheorie. An-
wendungsbeispiel. (Forts, f.)

Beitrag zur Frage der Abwéarmeausnutzung bei
Gasmaschinen. Von Semmler. Dingl. J 2°. Jan.
S 37/40*. Die wirtschaftliche Ausnutzung der im Kulu
wasser und Auspuff von GroRgasmaschinen bisher verloren
gehenden groBen Warmemengen unter Zuhilfenahme von
Niederdruckdampfturbinen,kombiniert mit Warmespeichern.

Colliery gas engine plants. Von Perkins. Min.
Miner. Jan. S. 337/8*. Beschreibung einiger Gaskralt-
maschinenanlagen auf Kohlenbergwerken.

Die Verwendung von Dieselmaschinen zum
Antrieb von groBen Seeschiffen. Von Kaemmerer.
Z D. Ing. 20. Jan. S. 81/7*. Allgemeine Betrachtungen.
Die Ausfiithrungsarten verschiedener Firmen. Die Diesel-
schiffsmotoren der Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg.

(Forts, f)

Regulierung mit verdnderlicher lIsodro™ ~n-
Von Duffing. (SchluB.) Z. Turb. Wes. 20. Jan. S. 25/8
Betrachtung der Reglerbewegung bei Reglern mit grofRerei
Masse. Zusammenfassung.

M aterialprifung im Kgl. Materialprifungsamt.
(Forts.) Z. Dampfk. Betr. 19. Jan. S. 29/32« ”* aPier’
und textiltechnische Prifungen. Metallogaphie. { 111 "

Sonnen-Kraftanlagen. Z. Bayer. Damp .

15. Jan. S. 7/8. Beschreibung einer in Philadelphia aus-
gefuhrten Anlage fir 32 PS.

Elektrotechnik.

Uber Betriebsstérungen und Stérungsursachen
in elektrischen Installationsanlagen sowie

Beseitigung. (Schluf.) EIl. Anz. 18. Jan. |/
Behandlung von Akkumulatoren bei Stérungen, Beseitigung

von Leitungsfehlern.

Hittenwesen, Chemische Technologie, Chemie und Physik.

Das EisengieBereiwesen in den letzten 10 Jahren.
Von Leber. St. u. E. 25. Jan. S. 129/35. Das wissen-
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schaftliche Ertrdgnis. Die mechanische Priufung des GuB-
eisens. Die Gattierungs- und Klassierungsfrage. Der
Schmelzbetrieb und die Ofen. (Forts, f)

Eisenhochofenschlacken, ihre Eigenschaften
und ihre Verwendung. Von FleiBner. Ost. Z. 20. Jan.
S. 29/34*. Zusammensetzung der Schlacken.
proben. (SchluB f.)

Schmelz-

Brikettieranlagen zur Herstellung von Eisen-
und M etallspdne-Briketts der Hochdruckbriket-
tierung G. m. b. H. in Berlin. Von Mehrtens. St. u. E.
25. Jan. S. 135/43*. Beschreibung mehrerer Anlagen.
Mitteilung von Betriebsergebnissen.

New blast furnace at the works of the Barrow
Hem atite Steel Co., Ltd. Ir. Coal Tr. R. 19. Jan.
S 85/7*. Né&here Angabe Uber die neue Hochofenanlage.

Uber eine neuzeitliche StahlgieRereianlage.
GieB. Z. 1. Jan. S. 24/7*. 15. Jan. S. 48/52*. Beschreibung
einer StahlgieRereianlage der National Brake & Electric Co.
in Milwaukee. Die Gebaude, Ofen, Olfeuerungsanlage,
Formerei. (SchluB f.)

Uber Betriebsersparnisse und Verbesserungen
in der M etallgieBerei. GieB. Z. 1 Jan. S. 16/8. 15. Jan.
S. 46/8. Allgemeine Betrachtungen. (SchluB f)

Seigerungserscheinungen in GufRsticken. Von
Osann St. u. E. 25. Jan. S. 143/6*. Mitteilung aus dem
Eisenhittenmé&nnischen Institut der Bergakademie in
Clausthal.

Gegenwartiger Stand des Formmaschinenwesens
in Nordamerika. Von Lolise. Z. D. Ing. 20. Jan.
S. 87/92*. Beschreibung der gebrduchlichsten Formen.
(Forts, f.)

EinfluR der Umschmelzung und Abkuhlung
auf die chemischen wund mechanischen Eigen-
schaften der Lagermetalle. Von Goldberg. GidL Z
15. Jan. S. 41/3. WeiBmetall. RotguBlegierung. (SchluB f.)

The utilisation of fine iron ores and residues.

Ir. Coal Tr. R. 19. Jan. S. 92/3*. Kurze Besprechung
verschiedener Prozesse, bei denen Erzklem und Eisen-

abfélle verwertet werden.
M etallurgy of iron and steel. Von Stoughton.

Eng. Min. J. 6. Jan. S. 50/2. Die Entwicklung des Eisen-
hittenwesens im Jahre 1911.

The metallurgy of copper in 1911. Von Walker.
Eng. Min. J. 6. Jan. S. 47/9.

The metallurgy of lead in 1911.
Eng. Min. J. 6. Jan. S. 43/4.

The metallurgy of zinc. Von Ingalls. Eng. Min. J.
6. Jan. S. 41/3.
Ilgneous concentration of zinc ores. Von Clerc.

Eng. Min. J. 13. Jan. S. 127/31. Pyrometallurgische
Anreicherung unreiner Zinkerze und zinkhaltiger Zwischen-

produkte.

Von Hofman.

Uber indisches und chinesisches Zink. Von
Hommel. Z. angew. Ch. 19. Jan. S. 97/100*. Geschicht-
liche Entwicklung der Zinkherstellung.

Cyanidation in 1911. Von Robinson. Eng"Min. J
6 Jan. S. 45/7- Die Fortschritte auf dem Gebiete der
Cyanlaugerei.

Der Horizontalofen mit 6 m-Retorten und sein
wirtschaftlicher Vergleich mit den &ndern mo-
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dernen Oiensystemen. Von Nibling. (SchluB.) J. Gasbel.
20. Jan. S. 53/8. Unterfeuerung. Gasaushbeute und Heiz-
wert. Zusammenfassung.

Verwertung der Moore durch Gewinnung von
Kraftgas und Ammoniak. Von Frank. J. Gasbel.
20. Jan. S. 49/53. Die verschiedenen Versuche und Ver-
fahren zur Ausnutzung des Torfes. Die Torfgaskraftanlage
und das Elektrizitdtswerk auf dem Schweger Moor.

Feuerfeste Kunststeine fir Heizungen. Bergb.
18. Jan. S. 33/4. Herstellung der Dinassteine und Angabe
empfehlenswerter Mischungen.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Der dritte Preufische W assergesetzentwurf.
Von Vossen. Ch. Ind. 15. Jan. S. 31/5. Begriff und
Arten der Gewaéasser. Eigentum der Wasserlaufe. Gemein-
gebrauch der Wasserlaufe. Verleihung und Benutzung
von W asserlaufen.

Volkswirtschaft und Statistik.

Schwédche und Stédrkung neuzeitlicher Arbeits-
gemeinschaften. Von Ehrenberg. Arch. Wirtschafts-
forschung. 3. Bd. 4. H. S. 401/558. Das Wandern im
allgemeinen. Die Unstetigkeit des neuzeitlichen Arbeits-
verhdltnisses in der Industrie und im Bergbau. Ursachen
der Schwaéache neuzeitlicher Arbeitsgemeinschaften und
Folgen. SchluRergebnisse.

und Streikversicherung.

Streikentschéadigung

Erzbgb. 1. Jan. S. 5/6. StreikabwehrmafBregeln in der
deutschen Industrie.

Kohlenpreise wund Forderkosten. Von Seidl.
Techn. u. Wirtsch. Jan. S. 47/58. Die Entwicklung der

Kohlenpreise und die Steigerung der Selbstkosten. Durch-
schnittlicher Nettolohn in den einzelnen Kohlenbezirken.
Die Lasten oOffentlich-rechtlicher Natur. Steuern. Das

Vordringen des Bergbaues in groBere Teufen. e

Uber einige Bestjmmungsgrinde der Lohnver-
dienste. Von LeiAe. Arch. W irtschaftsforschung.
S. 576/664.  ZeitlohrMatz und Lohnverdienst. Sonder-
untersuchungen einzeller Gewerke hinsichtlich der Be-
stimmungsgrinde der lohnverdienste. Untersuchung des
Einflusses der Jahreszeit auf Ladnge der Arbeitszeit und

auf Leistungen. Vorldaufige Untersuchungen {ber das
Verhéltnis der Arbeitsintensitat. Ergebnisse der Unter-
suchungen.

Der Bergwerksbhetrieb im Preufischen Staate

wahrend desJahres im . Z B. H.

S. 2 stat Lfe
S. 71/139. '

Gewinnung von Steinen und erdigen Mine-

ralien im PreuBischen Staate wéahrend des Jahres
1910. Z. B. H. S. 2. stat. Lfg. S. 139/44.

Der Salinenbetrieb im PreuBischen Staate
wahrend desJahres 1910. Z. B. H. S. 2 stat |lie
S. 144/6. ' ]

Der Hittenbetrieb im PreuBischen Staate
wahrend desJahres 1910. Z. B. H. S 2 stat |fv
S. 146/50. ' v

Das Verzeichnis der in dieser Nummer enthaltenen

auf den Seiten 52 und 53 des Anzeigenteiles.

proRem a

Nr. 5

Gold, silver and platinum in 1911. Von Hobart.
Eng. Min. J. 6. Jan. S. 3/4. Angabe der Erzeugungen
der einzelnen Léander an Gold, Silber und Platin.

The iron and steel industry in 1911. Von Hobart.
Eng. Min. j. 6. Jan. S. 26/7. Statistische Angaben.

The copper industry in 1911. Eng. Min. J. 6. Jan.

W irtschaftliche und statistische Ubersicht.

1911. Eng. Min. J.
die Erzeugung und

5. 7/10.

The production of lead in
6. Jan. S. 15/7*. Ubersicht iber
Preisentwicklung des Bleies.

The tin industry in 1911* Eng. Min. J. 6. Jan.
S. 19/20*.

The zinc industry in 1911. Eng. Min. J. 6. Jan.
S. 21/3.

Mining Co. dividends in 1911. Eng. Min. J. 6. Jan.

Zusammenstellung der Dividenden der hauptsdchlichsten

industriellen Gesellschaften Amerikas.

Verkehrs- und Verladewesen.

Neuere Magnetkrane im Hilttenbetriebe. Von
Schomburg. Ann. Glaser. 15. Jan. S. 36/7*. Beschreibung
und Verwendung neuer Ausfihrungsformen.

Verschiedenes.

Uber die Erdgaseruptionen bei Kissarmas. Von
vonBdéckh. Org. Bohrt. 15. Jan. S. 13/21*. Beobachtungen
lber die Eruption. Das Ergebnis der Untersuchungen.

Uber Benzinexplosionen, ihre Entstehung und
Verhiting. Von Flachs. Ost. Ch. T. Ztg. 15. Jan.
S. 9/11. Betrachtungen im Anschluf an eine am 14. De-
zember 1911 in Saargemind vorgekommene Benzin-
explosion.

Die Motorschiffahrt in den Kolonien. Von

Diesel. Techn. u. Wirtsch. Jan. S. 24/37. Die technischen
Bedingungen, welche die FluBladufe und Seen fir eine
wirtschaftliche Schiffahrt zu erfiillen haben. Schiff und
Motor. Die Brennstoffrage. Motorarten, die bereits Ver

wendung gefunden haben.

Personalien.

zu RerbntarS? &R4gen an der Kgl. Bergakademie

der Franke> ist die Wahrnehmung
der Geschéafte des Direktors dieser Bergakademie auftrags
weise Ubertragen worden. 6

Der Bergassessor M andel, bisher im Bergrevier Sid-

Kattowitz, ist als Hilfsarbeiter an das Bergrev'er Ost-
W aldenburg versetzt worden. g *
gehend Pranke (Rez- Clausthal) ist voriber-

HUSHREET un8INRBSHoNoRfeny ienenburg als  technischer

. r-

nzelgen e indet sich gruppenweise geordnet
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