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Tafel 25.)

Die Frage des Stein- und Koiilenfalls in England.

(Meinnngséadaufscrungen der englischen

Der seitens des englischen Ministers des Innern

unternommene Versuch, dadurch auf die Verminderung

der Unféalle durch Stein- und Kohlenfall auf den eng-

lischen Gruben hinzuwirken, dafs er ihnen die Ein-

fuhrung des Ausbauverfahrens von Courrieres dringend

nahe legte, hat, wie bereits in Nr. 20 des Glickauf

erwahnt wurde, unter den Beteiligten allgemeine Mifs-

hilligung gefunden. Die Kritik, welche sich in den

Fachzeitschriften und fachméannischen Vereinigungen als-

bald gegen den Vorschlag des Ministers .erhob, wurde

auch durch die jungste Verodffentlichung des auf Be-

obachtung an Ort wund Stelle gestitzten ,Berichts der

4 Bergrevierbeamten® Uber Courrieres nicht beruhigt,

hat vielmehr in ihm nur neue Anregung gefunden.

Trotz der in diesem Bericht enthaltenen, aber nicht

nédher begriindeten Behauptung, dafs die englische Statistik
und die Uber Courrieres auf genau derselben Grundlage
zusammengestellt wirden, wird sogar dem Zweifel wieder
Ausdruck gegeben, dafs die Unfallziffern wirklich ver-
gleichbar seien. Denn in der englischen Statistik werde
jeder durch eine Verletzung binnen Jahr und Tag ver-
ursachte Todesfall als solcher mitgerechnet, wahrend
allgemein in Frankreich und, wie von einer Seite bestatigt
einer Woche

wurde, auch in Courrieres nur die binnen

an den Folgen des Unfalls gestorbenen Personen als

durch diesen getdtet angenommen wirden.

Fachpresse

Uber den Ausbau von Courrieres.)

W o aber auch an den Zahlen selbst nicht gezweifelt

wird, wird tdberall dem peinlichen Erstaunen Ausdruck

gegeben, dafs die Ergebnisse einer einzigen Zeche dem

ganzen grofsen  britischen Kohlenbergbau gegeniber-

gestellt wirden Zahlreiche englische Gruben von gleichem

Umfange wie Courrieres werden angefuhrt, in denen die
Unfallziffern seit langeren Jahren auf ein geringeres Mals,

als selbst bei jenem ministeriellen Vorbilde hinunter-

gedrickt worden sind.

Die Berechtigung jener Gegenlberstellung wird um
so heftiger bestritten, als es den meisten Kritikern sehr

fraglich erscheint, ob Uberhaupt dem eigentimlichen

Ausbauverfahren von Courrieres ein besonderer Einflufs

auf die geringe Zahl der Verunglickungen durch Stein-

und Kohlenfall zukomme. Eine geringere Zahl derartiger

Unfélle auf 1000 unterirdisch beschaftigte Personen wie

in England sei in Courrieres schon deshalb zu erwarten,

als die in dieser Beziehung am meisten gefédhrdeten

Kohlenhauer dort nur 42 pCt., in Schottland aber beispiels-
weise zwei Drittel der Belegschaft unter Tage ausmachten.
Vor allem lagen aber dort die Betriebsverhaltnisse insofern
viel gunstiger, verglichen mit der Mehrzahl der englischen

Gruben, als mit offenem Licht gearbeitet wirde und

weder die Zimmerung in erheblichem Umfang geraubt

wirde, noch Schrédmarbeit uUblich wére. Gerade das

Rauhen der Zimmerung und das Hereinfallcn der unter-
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schramten Kohle verursache aber in England mit die

zahlreichsten Unfalle, Kohlenfall allein ein Drittel

der Gesamtzahl. Das Verfahren von Courrieres,

welches bekanntlich aus einem dem westfalischen

Pfandungsbau*) &hnlichen, systematischen Verbauen des
Daches unter Verwendung vorlaufig vorgetriebener eiserner

,Spitzen* besteht, gewdahre nun ausscliliefslich Schutz

gegen das Hereinbrechen des Daches unmittelbar vor der

Kohle. Die auf diese Ursache zurickzufihrenden Un-

falle seien aber im Grubenbetriebe durchaus nicht so

haufig, auch nicht im Verhaltnis, wie gewodhnlich an-

genommen werde und ihre etwaige Verminderung in

Courrieres konne die dortigen Zahlen nicht erklaren.

In anderer Weise wird die gleiche Anschauung mit dem

Hinweis darauf begriundet, dafs die nicht durch Stein-

und Kohlenfall bewirkten Todesfélle in Courrieres in

demselben Mafse abgenommen héatten, als jene, dafs

also eine gemeinsame Ursache in beiden Richtungen

gewirkt haben musse. Diese wird in der verstarkten

Aufsicht gesehen, welche nach dem amtlichen Bericht

gleichzeitig mit dem neuen Ausbauverfahren zur Ein-

fihrung gekommen ist. So zweifellos nun aber auch

der Nutzen einer guten Aufsicht ist, darf doch nicht

ibersehen werden, dafs er zum grofsen Teil gerade

darin besteht, sichere Verfahren und Vorrichtungen,

dort wo sie notig sind, einzubirgern oder anzubringen.

Im Zusammenhang mit der Frage der Aufsicht reden

viele Betriebsleiter aus den nordenglischen Kohlen-

revieren auch der dort Ublichen Praxis das Wort, den

Ausbau nicht durch die Hauer selbst, sondern durch

besondere, eigens dazu ausgebildete, an dem Gedinge

unbeteiligte Personen, die sogenannten deputies, aus-

fihren zu lassen, die zu diesem Zwecke von einer

Arbeit zur &andern gehen. Trotzdem die gunstigen Un-

fallverhéaltnisse von Durham und Northumberland von

den dortigen Betriebsleitern auf das sogenannte deputy

system zurickgefuhrt werden, scheint ihm aber die

Stimmung in den anderen Revieren durchaus nicht

gunstig zu sein. Man erklarte, dafs das rechtzeitige

Setzen des Holzes, dessen W ichtigkeit im Einverstandnis

mit dem Bericht uber Courrieres allgemein anerkannt

wird, darunter litte, selbst wenn die Hauer verpflichtet

wirden, im Notfall das Holz selbst zu setzen.

W ird nun schon die offizielle Annahme, dafs die

niedrige Unfallziffer von Courrieres Uberwiegend dem

dortigen Ausbauverfahren zu verdanken sei, von der

englischen Kritik ernstlich in Frage gestellt, so wendet

sic sich mit noch gréBerer Entschiedenheit gegen den

Gedanken, den Ausbau von Courrieres auf die englischen

Gruben zu Ubertragen. Dieser Vorschlag des Ministers

wird seitens der englischen Bergleute als ein Schlag

sowohl gegen ihre Gewissenhaftigkeit, als gegen ihr

*) In Aasfuhrung z. B. anf Shamrock I11/1V, Konsolidation und
besonders Schlagel nnd Eisen 111 und Wilhelmine Victoria.
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technisches Kénnen empfunden und mit gleicher Energie
weisen sie den darin versteckt gefundenen Vorwurf zurick,

dafs sie nicht alles thaten. um Unfélle zu vermeidenr

wie den, dafs sie nicht selbst am besten die fir ilire

Betriebsverhaltnisse richtigen Sicherungsmafsregeln zu

beurteilen vermdchten. Es wird darauf hingewiesen,

dafs die Getriebezimmerung, auf welche der Ausbau
von Courrieres praktisch hinauskomme, far England
durchaus nichts Neues sei und zum Beispiel auf den

Eisensteingruben von Cumberland in ausgedehntester

regelméfsiger Anwendung stehe. Auch in Kohlen-

gruben sei sie immer ausgefihrt, sobald sich die Not-

wendigkeit dazu aus der Beschaffenheit des Daches er-

geben hatte wund selbst eiserne Vortriebstangen seien

dabei in Sud-Wales schon seit 25— 30 Jahren benutzt

worden. In grolserem Mafsstabe sei aber das Verfahren
von Courrieres auf den englischen Steinkohlenbergbau,

besonders auf den von Nordengland, unmdglich an-

wendbar.

Es wird dies damit begrindet, daf fast stets in

England die unterschramte Kohlenbank hereingeschossen

werden miusse, Schiefsarbeit aber bei dem bis dicht an

die Kohlen vorgeruckten wund dazu noch in sich ver-

bundenen Ausbau nicht ausgefuhrt werden kdénne. Bei

einem Ausbau m it einzelnen Stempeln schade es

weniger, wenn einmal einer oder der andere umgeschossen
werde, wahrend die unvermeidliche, regelmafBig wiedeY-
kehrende Beschadigung des Schalholzausbaues durch die

Schiefsarbeit nie ohne den Zusammenbruch mindestens

eines ganzen Feldes der Zimmerung zu denken sei.

Ferner werde das Rauben des Holzes durch die Art

des Ausbaues sehr erschwert, das fur die meisten eng-
lischen Gruben nicht nur eine wirtschaftliche, sondern auch

eine technische Notwendigkeit sei. Schon an und fir sich

ndhme der Ausbau von Courrieres zu vollstandig den Druck

des Daches auf. Sei dieses auch in Courrieres mit

seiner weichen und murben Kohle als ein Vorteil zu

betrachten, so musse doch in den festen englischen

Flotzen die Gewinnung dadurch erleichtert werden, daf

man den Druck des niedergehenden Hangenden nach

Moéglichkeit auf die unterschram te Kohle hinuber

werfe. Geradezu eine Gefahr wird in der parallelen

Lage der Schalhdlzer zum StrebstoR erblickt, von der

man beim Niedergehen der unterschramten Kohlenbank

das Umfallen des Ausbaues beflirchtet. Auch vermutet

man, daB das freie Ende der Spitzen bei plétzlichen

Druck&uBerungen hebelartig wirken und die Folgen

eines Bruches auf den Ausbau vergréBern wirde.

Neben der technischen wird die wirtschaftliche

Unmoglichkeit betont, einen Ausbau wie den von

Courrieres allgemein einzufihren. Die durchschnitt-

lichen Holzkosten auf die Tonne Kohlen werden aus

verschiedenen englischen Revieren 2zu 25— 30 Pfg. an-

gegeben, allerdings ohne daB ersichtlich wéare, ob die

fiir das Rauben der Zimmerung gezahlten L6hne oder
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Entschéadigungen darin einbegriffen sind Da die durch-

schnittlichen Holzkosten in Courrieres rund 75 Pfg. be-

tragen, ergabe sich allein an Holz ohne die hoheren

Kosten fur das Verbauen eine Mehrausgabe fiir die

englischen

Gruben von 0,5 ,JL auf die Tonne, was auf

die ganze englische Férderung berechnet die Summe

von 120 Mill. Mark ausmachen wirde. Von anderer

Seite werden die wirklichen Mehrkosten auf mindestens

das Doppelte geschéatzt, zumal der verstarkte Verbrauch

an Holz die Holzpreise erheblich steigern wirde. Eine
sehr groBe Zahl der englischen Gruben wiuiurde diese
Belastung nach Aeuferung der Beteiligten gar nicht

zu tragen imstande sein. Flotze wie die von Courriéres

mochten allerdings ohne die dort Ubliche Zimmerung

kaum gewonnen werden kdénnen, solche Flotze miifsten

aber in England schon wegen des geringen Stickkohlen-

falls, der in Courriéres nur 20 pCt. betrage, als durch-

aus unbauwiidrdig gelten Die Méglichkeit, sie in

Frankreich zu bauen, werde aueh wesentlich durch die

sehr niedrigen Gedingesatze geschaffen, die von Be-

suchern der Gruben von Courriéres als 80 Cts.*) fur die
Tonne einschlieBlich Holzeinbaus

angegeben wurden.

Nur diese billige Gewinnung gestattet nach einer ver-

breiteten englischen Ansicht dort eine verhaltnismaRig

hohe Ausgabe fir Zimmerung.

Sind auch im obigen nur die stichhaltigeren Argumente
gegen die Absichten des home secretary herausgegriffen,
so erweckt doch die ganze Behandlung der Ausbaufrage
in England den Eindruck, daf der dortige Bergbau sich

*) Nach deutschen Mitteilungen liegt hier wohl eine Ver-
wechselung mit den 440 kg fassenden Wagen vor.
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nicht mit Unrecht gegen die kritiklose Einfihrung eines

Verfahrens straubt, das manchen Anzeichen nach zu

urteilen auch in

Frankreich nur in ganz beschréanktem

Umfange und unter ihm besonders gunstigen Ver-

hé&ltnissen zur Anwendung gekommen ist.

So hat von den Nachbargruben von Courrieres nur

die Gesellschaft von Lens sich fur einen &hnlichen Ausbau
mit Eisenspitzen entschieden, und dies bisher auch nur
fiir einen einzigen ihrer elf Schéachte. Selbst die Holz-
kosten von 0,75 mogen sie auch die an gunstigere

Verhaltnisse gewodhnten englischen Betriebsleiter in

Schrecken setzen, legen vom westfdlischen Standpunkt

aus betrachtet die Annahme nahe, dafs es sich in
Courrieres vielleicht um Schutz gegen einen unangenehmen
lockeren Nachfall, aber durchaus nicht um die Bekampfung
wirklich schweren und gefahrlichen Gebirgsdrucks handelt.
Falle durfte das Verfahren

In solch einem

auch mit
manchen naheliegenden Schwierigkeiten zu kampfen haben,
von denen man in Courrieres offenbar verschont ge-

blieben ist.

Uebrigens erkennen die Engldnder die Zweckinafsig-

keit des Verfahrens fur manche Verhaltnisse durchaus

diarfte die

eines dortigen Praktikers zutreffen, das Auf-

an und gerade auch fiur deutsche Gruben

Mahnung
raumen des losgeschossenen Gesteins vor Ortsbetrieben
mehr unter dem Schutze einstweilig vorgetriebener Holz-
oder besser Eisenspitzen

vorzunehmen. Besonders bei

maschinellem Bohrbetrieb |liegt hier eine groRe Gefahr

vor — siehe auch Leybold, Ministerial-Zeitschrift 1900,
S. 601 — , die sich auf die angedeutete Weise wohl
m it einiger Aussicht auf Erfolg verringern lieRe.

L. W.

Moderne Transport-Anlagen als Mittel fir Zeit- und Raum-Ersparnis im Betriebe industrieller Werke.
Hierzu Tafel 25.

Dem im Geschéaftsleben stehenden und mit der Zeit

fortgeschrittenen Ingenieur wird der bedeutungsvolle

Sinn des Sprichwortes ,Zeit ist Geld“, das sicher einen
wesentlichen Teil dazu beigetragen hat, die Englander

und Amerikaner auf eine so hohe Stufe des gewerb-

lichen Lebens zu heben und sich darauf zu erhalten,
schon so sehr in Fleisch und Blut Ubergegangen sein,
daR es fiir ihn kaum weiner Ueberlegung bedarf, um in

jedem Augenblick streng darnach zu handeln. Dennoch

ist es manchmal erstaunlich, wie sehr in vielen Fallen

noch dagegen verstoBen wird durch Anwendung ver-

alteter Einrichtungen, mit denen oft das Doppelte und

Dreifache an Zeit fur die Verrichtung einer Arbeit

gebraucht wird als mit dem Zweck entsprechenden

neueren Einrichtungen, und womit auflerdem auch das

Vielfache an Raum notig wird, der bei Anwendung von

Maschinen gréoBerer Leistungsfahigkeit in entsprechendem
MaBRe mehr ausgenutzt werden kann.

Ein groRer Teil wunserer industriellen Werke ist so

eingeengt, dafl bei angestrengtem Betriebe jeder kleinste
W inkel ausgenutzt werden mufl, und die Besitzer bereuen

es manchmal bitter, daB nicht von vornherein mehr

Gewicht auf zweckmafRige wund gute Raumausnutzung

gelegt ist, sodaR es wohl der Muhe lohnt, auf die

Hilfsm ittel ayfmerksam zu machen, die in neuerer Zeit

angewendet werden, um Raum und Zeit besser aus-

zunutzen.

Ein Beispiel einer in dieser Hinsicht modern ein-

gerichteten Fabrikanlage ist die Werkzeugmaschinen-

fabrik von Ludwig Léwe u. Co in Berlin. Die ge-

raumigen Hallen werden zum Teil von Laufkrahnen

bestrichen, wund in allen Ra&umen — und ebenso zur
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Verbindung samtlicher R&ume untereinander — sind
Schienenbahnen angewendet. Man hat hierfar durch-

weg die sogenannten Huntschcnlndustrie-Bahnen

gewahlt, die mit Rucksicht auf vollkommene Ausbildung

wohl einzig in der Welt dastehen. Sic sind benannt

nach dem amerikanischen Erfinder C. W . Hunt, dem

Leiter der C. W. Hunt Company in New-York, deren

Fabrikate auf dem europédischen Kontinente durch die

Maschinenfabrik J. Pohlig, Aktiengesellschaft in Ké&ln-

Zollslock ausgefihrt werden.

Diese Bahnen sind so ausgebildet, dafs die Wagen

von der kleinsten wie grifsten Tragfahigkeit bis hinauf

zu 10 Tons, auf Schienen mit Krimmungsradien von

nur 3,(56 m laufen und zwar so ruhig und sicher, als be-

§7.03.10

Fig.
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wegten sie sich auf der geraden Strecke. Durch vor-

zugliche Ausfihrung der Wagen wund der Gleise wird

ein aufserst leichter und gleiclunafsiger Gang erreicht,

sodafs ein Mann den Wagen an allen Stellen der Bahn

bequem bewegen kann. Es lafst sich leicht einsehen

und ist in dem Werke der Firma Ldwe bis zur Augen-

scheinlichkeit bewiesen, wie glatt und gleichméafsig der

Betrieb vor sich geht, wenn solche Stérungen vermieden

werden, wie sic bei billigen wund schlecht angelegten

Bahnen so héaufig Vorkommen, indem ein Arbeiter sich

mit seinem Wagen an irgend einer Stelle festfahrt und

nun andere heranrufen rnufs, die ihm weiter helfen.

W ie man aus der Figur 1 bis 3 ersieht, bestehen die

ganzen Schicnengleise aus Gufseisen und sind so ein-

Fig. 2.

gerichtet, dafs diese gufseisernen Gleisplattcn in den
Boden verlegt werden wund keine merkbare Erhohung
der Schienen uUber dem Boden entsteht, was innerhalb

der Gebadude und besonders auch in Kesselhdusern etc.

von grofsem Werte ist. Diese gufseisernen Gleise sind
Uberall innerhalb der Geb&adude angewendet aufserhalb
derselben sind dagegen Schienen aus W alzeisen mit be-
sonderen Querschwellcn angewendet.

Die Wagen werden meist von Hand geschoben, in

einzelnen Fallen, wo besonders schwere Wagen not-

wendig sind, hat man sie auch schon durch eine

elektrische Akkumulatoren - Lokomotive bewegt, die

ebenfalls so konstruiert ist, dafs sie auf Schienen mit

einem Krimmungsradius von 3,66 m lauft.

Es sollen hier nur noch einige. Anlagen envahnt

werden, die nach dem C. W. Hunt-System von der

Maschinenfabrik J. Pohlig, Aktion-Gesellschaft in Kdéln-

Zollstock ausgefihrt sind und die wohl besonderes
Interesse finden durften.
Auf der Agnesenhiutte (vorm. Folzer und Genossen

in Haigcr) stellt eine Schlackcn-Transport-Anlagc in

Betrieb, die dazu dient, die von dem Hochofen kommende

granulierte Schlacke, zu der reichlich 100 m entfernten

Schlackenstein-Fabrik zu transportieren. Nach Passieren
wird die Schlacke durch ein Becherwerk

durch

des Klarbassins

in einen Hochbehalter gehoben wund von hier

eine Hunt’'sche automatische Bahn weiter be-

fordert entweder bis zur Steinfabrik am Ende des
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eisernen Hochbahngeriistes oder in Eisenbahnwagen, die forderlichen Gerist und den Schienen nur ein Anlage-
aus einem Fullrumpf unter der Mitte des Bahngeristes Kapital von 2500 tAC bis 3000 <Jl. erfordert.
beladen werden. W ir kénnen niebt alle Verwendungsarten und alle
Das Wesen der automatischen Bahn darf wohl als Arten der llunt'schen Maschinerie, die von der Firma
bekannt vorausgesetzt werden, es sei nur noch kurz J. Pohlig fur die verschiedensten Zwecke ansgefiihrt
daran erinnert, dafe sie eine Schwerkraftbahn ist, nur sind, beschreiben, méchten aber noch einer interessanten
um wenige Prozent geneigt, auf welcher der volle Wagen Anwendung der Hunt'schen Conveyorkettcn Er-
m it grofser Geschwindigkeit abwarts lauft, sich an einem wéahnung thun, wie sie mit gutem Erfolge auf den
beliebigen Punkt selbstthatig entladet und dann geleert Skallcyschachten der Kénigl. Berginspektion Dudweiler
vollkommen selbstthatig auf seinen Ausgangspunkt zu- Verwendung gefunden hat zum Aufspeichern der zeitweilig
rickkommt— ohne jede Zuhulfenahme einer Maschine. vom Foérderschacht fiir die Kohlenwasche zuviel ange-
Der Arbeiter hat also nur den Wagen zu schliefsen, fahrene» Kohle in einem Hochbehéalter und zur Entnahme
ihn aus dem Hochbehalter zu fillen und in Bewegung der Kohle aus diesem Behdlter und Ricktransport in
zu setzen. Der leere Wagen kommt von selbst wieder die Wdasche zu Zeiten, wenn die Férderung nicht so
zum Hochbehalter zurick. Die Anlage gebraucht also stark geht. Die Anlage ist durch die Fig. 3 Tafel 25
zur Bedienung nur einen Mann, der mit Hulfe des dargestellt. Die Hunt'sche Conveyorkette ist eine Kette
Becherwerkes und der automatischen Bahn dieselbe m it drehbaren Bechern, die sowohl zum senkrechten
Arbeit verrichtet, zu der vor Inbetriebnahme der Bahn als auch zum wagerechten Transport dient Die Kohle
durchschnittlich etwa 10 Arbeiter erforderlich waren. wird an beliebiger Stelle auf dem wunteren wagcrechten
Dabei wird jetzt der zwischen dem Hochofen und der Strang der Kette durch eine besondere Fillvorrichtung
Schlackenstein-Fabrik befindliche Lagerplatz in keiner in die Becher eingefallt und kann auf dem oberen
W eise eingeengt. wagerechten Strang an beliebiger Stelle entladen werden,
Diese automatischen Bahnen sind in Deutschland indem die Becher durch einen einstellbaren Anschlag
schon fur die verschiedensten Zwecke im Betrieb, und gedreht und damit entleert werden. Die Kohle wird
man erzielt Uberall damit grofse Ersparnisse. lhre An- bei der vorliegenden Anlage durch einen Band-Transport
wendung ist gerade fur die Huttenindustrie sehr lohnend (bei A) der Waéasche zugefuhrt, kann aber durch eine
z. B. zum Transport von Bergen oder Schlacken auf umlegbare Klappe bei A ohne weiteres der Conveyor-
Halden, wie es die Figur 1 auf Tafel 25 zeigt. Bei Kette zugefuhrt werden, wenn die Anfuhr fir die
einer solchen Anordnung der Bergehalde ist ein Mann W adsche zu stark ist, und wird GUber dem Hochbehdalter H
im Stande, in einer Stunde bis zu 100 t Material in einer und von der Kette wieder entladen. Wenn die Wasche
Entfernung bis zu 250 m zu transportieren und so eine mehr verarbeiten kann als gefordert wird, so wird
Arbeit zu verrichten, zu der jetzt oben auf den jeder Kohle unten aus dem Behalter durch eine der vier
ungiinstigen W itterung ausgesetzten Halden oft ein Oeffnungen mittelst einer fahrbaren Fillvorrichtung B
halbes Dutzend Leute und einige Pferde gebraucht werden. entnommen und auf dem oberen Strang der Kette im
Ferner kann die automatische Bahn ausgezeichnete Waéasche-Gebdude bei C entladen. Der Betrieb ist bei
Verwendung finden zum Beladen von Schiffen, Eisen- dem ruhigen und langsamen Gange der Conveyor-Kctte
bahnwagen u. s. w. und zum Ausladen auf Lagerplatzen, fast gerduschlos. Dadurch, dafe die Kohle — es handelt
eine Arbeit, die jetzt in manchen Hafen durch ge- sich hier um Nufekohle — sanft in die Becher eingefullt
wohnliche Kippwagen auf gewohnlicher Hochbahn von und ohne Erschitterung und Umladung durch die Becher
Hand verrichtet wird. (Vergl. Tafel 25 Fig 2) gegen- Uber die senkrechte und wagerechte Bahn des Trans-
Uber dem jetzt gebrauchlichen Betriebe kénnte etwa die portweges ihrem Bestimmungsort zugefthrt wird, wird
Halfte bis zwei Drittel der Arbeiter erspart werden, die Zerkleinerung der Kohle auf das geringste Mafe

wenn man die automatische Bahn anwendete, deren herabgedrickt, was jedenfalls als ein wesentlicher Vorteil

Anlagekosten dabei aufserordcntlich geringe sind, indem zu betrachten ist.

sie aufeer dem auch bei gewdhnlichen Hochbahnen er-

Die magnetische Erzanreicherung zu Pitkdranta in Finnland.
(Nach |ngenieur Gustaf Gro ndal in ,,Teknisk TIdSkrlft“)

Das in Pitkdranta vorkommende magnetische Eisen- sind auch schadliche Beimengungen in aufergewdhn-

erz dirfte wohl eines der am schwersten anzureichernden lich hohem Mafee vorhanden.

Erze sein. Denn nicht genug damit, dafe es aufeer- Das Erz enthdlt nach der Scheidung ca. 30 pCt.

ordentlich schwer zu brechen ist und der Magnetit zum Eisen und 4— 5 pCt. Schwefel. Von dem Gesamteisen-

gréfeten Teil als Korn von unter iJi mm vorkom m t, gehalt sind ca. 80 pCt. in Form von Magnetit, der Rest,



Nr. 26. - 566
als Bestandteil von Silikaten vorhanden. Die das Erz
verunreinigenden Schwefelverbindungen sind z. T

Zinkblende und Magnetkies, diese sehr oft vollstandig
mit dem Magneiit verwachsen, z. T. Schwefel und
Kupferkies.

Auf Grund gemachter Erfahrungen beschrankt man
in Pitkaranta die Scheidung darauf, Kupfererze wund
reines Nebengestein auszuhalten, wahrend man alles
Uebrige als Anreicherungserz betrachtet. Da nun dieses
letztere ca 80 pCt. der Produktion ausmacht, so kdnnte
man von einer Scheidung ganz und gar absehen, wenn

nicht das gewonnene Kupfererz die Kosten decken wirde.

Das am Strande des Ladoga-Sees angelegte und mit
den Gruben durch Seilbahnen verbundene Anreichcrungs-
werk besitzt 4 Brecher, 8 Kugelmihlen und ebessoviele
Separatoren. Indessen sind 20 Kugelmiuhlen und 20
Separatoren vorgesehen wund sollen eingebaut werden,
sobald die Gruben, deren Betrieb sich noch im Anfangs-
stadium befindet, das erforderliche Material zu liefern
im Stande sein werden.

Die aus dem Grusonwerke stammenden Brecher
kénnen Sticke bis zu 250 mm Starke aufnehmen.
Dieselben sind so angeordnet, dafs ihnen das Erz direkt
aus grofsen Vorratstrichtern zugefuhrt wird.

Von den Brechern gelangt das auf Huhnereigrofsc
zermalmte Erz mittels Becherwerk und Kreifs'schen
Transportrinnen nach den Grondal'schen Kugelmiihlen.

Diese Mihlen bestehen aus je 2 durch Schrauben
mit einander verbundenen Teilen, in deren Innerem seit-
liche Stege und Roste angebracht sind. Die Lager-
zapfen sind hohl; durch den einen derselben wird das
Erz eingefuhrt, wahrend das fertiggemahlene Produkt
durch den anderen wieder abgefihrt wird. Die Durch-
messer der Zapfen sind so grofs gewahlt, dafs beim
Montieren Roste wie Stege bequem durch dieselben ein-
gefihrt werden konnen. Die Anzahl und Grofse der
zu verwendenden Kugeln richtet sich nach der Be-
schaffenheit des Erzes wund wird am zweckmafsigstcn
durch Versuche festgestellt. Durchschnittlich soll das
Gesamtgewicht der Kugeln nicht {Gber 2 und nicht
unter 1 t betragen und der Durchmesser der grofscren
Kugeln 150 mm nicht Ubersteigen.

Die Abnutzung der Stege, Roste und Kugeln héangt
zu einem sehr grofsen Teil von deren Qualitat ab. Im
allgemeinen braucht man die Roste 3, héochstens 4 mal,
die Stege hochstens 2 mal im Jahre auszubauen. Die
Kugeln wechselt man gewdhnlich nicht aus, sondern
legt wochentlich nur so viele neue Kugeln ein, als der
Abnutzung der alten entspricht.

Bei einer Fullung mit ca. 1,5 Tonnen Kugeln
und eine Geschwindigkeit von 28 Umdrehungen pro
Minute beansprucht die Muhle zu ihrem Betriebe ungeféahr
18— 20 Pferdekréafte. lhre Leistung beruht in erster

Linie auf der Harte, bezw Zahigkeit des Erzes.

Von

den

des ndotigen

6 m hohen,

der Erzschlamm

von denen

ratoren

sind

Kugelmdhlen, welche behufs

Gefalles

festen
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auf vertikale
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2 m

far

hélzernen
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ca. 5m uUber dem hodochsten W asserspiegel des Ladoga-

Seees aufgestellt, wodurch die direkte Ableitung des

ganzen unmagnetischen Schlammes in den See ermdglicht
und damit eine recht betrachtliche Ersparnis an Betriebs-
kosten erzielt wird.

Die Konstruktion der Separatoren geht aus Figur 1

hervor. Auf einer vertikalen Achse sind 5 Scheiben

Wicklungen abwechselnd in umgekehrtem Sinne um

den inneren Eisenkern gelegt sind. Um den Draht vor

W asser zn schitzen, sind Messingringe mit Gummi-

packung zwischen den Scheiben eingepafst.

Der Erzschlamm wird oben durch den Trichter ¢

auf wungefahr ifi des Separatorumkreises aufgegeben

und durch die Rinnen d derartig gefuhrt, dafs er zu-

— Nr. 26.

aus weichstem Martin mit Zwischenrdumen von je

60 mm aufgereiht, zwischen denselben ist die Wickelung
derart angebracht, dafs die Anzahl der Drahte von oben
nach unten zunimmt, so dafs also die unteren Scheiben

starker magnetisch werden als die oberen, die oberste,

dritte und funfte Scheibe bilden Nordpole, die zweite

und vierte Siidpolc, was dadurch erreicht wird, dafs die

verlassig die samtlichen Magnetscheiben passieren mufe,

bevor er den Separator wieder verlafst. Zur Entfernung

der unmagnetischen Teile wird reichlich mit W asser

gespult.

An den oberen Scheiben, die am schwachsten

magnetisch sind, haftet nur der reichste Schlieg, an den

unteren, starkeren dagegen auch reicheres Halbkorn,
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Zum Entfernen de3 Schlicgs von dem Separator dient

eine W alze e, welche mit einer Menge unter einander

isolierten Eisenspitzen f versehen ist, welch letztere mit
dem Separatorprofil korrespondieren, von demselben aber

auch bei der néachsten Stellung noch 4— 5 mm entfernt

sind. Die Wirkungsweise dieses ,Abnehmers*® ist

folgende: Die von den Magnetscheiben ausgehenden

Kraftlinien gehen teilweise auf die gegeniberstehenden

Eisenspitzen der Abnehmerwalze dber, da aber die

Flache derselben erheblich kleiner ist als diejenige der

Magnetscheiben, so wird die Zahl der Kraftlinien pro

Flacheneinheit in den Spitzen ganz bedeutend gréfser,

diese also auch ganz bedeutend starker magnetisch als

die Scheiben. Die Folge davon ist, dafs der Schlieg

von den Magnetscheiben nach den Spitzen hingezogen

wird, sobald diese dem Separator zunédchst stehen, aber

abfallt, sowie die Spitzen durch die Rotation sich aus

dem Wirkungskreise der Scheiben entfernt haben.

Die Separatoren rotieren mit einer Geschwindigkeit

von 25, die Abnehmerwalzen mit einer solchen von ca.
225 Umdrehungen pro Minute.

Das Produktionsvermdgen, welches z. T. auf dem

Eisengehalte des Gutes beruht, kann auf cc. 30 Tonnen

pro 24 Stunden angenommen werden, wenn der Eisen-

gehalt, wie in Pitkaranta, etwa 30 pCt. betragt, bei

Verarbeitung einer groBeren Menge wird die Rein-

scheidung eine unvollstandige.
verbrauchen

Die Drahtwickelungen 6 Ampere bei

31 Volt, bei dieser Stromstarke sind die Scheiben so

stark magnetisch, dafs auch Halbkorn fast vollstandig

attrahiert wird. Durch Verringerung der Stromstarke
lafst sich der Separator so regulieren, dafs weniger reiches
Halbkorn fortgeht.

Im vergangenen Jahre wurde in Pitkaranta ein im
Prinzip (Figur 2) ausgeprobt,

gleicher Separator

welcher den grofsen Vorzug grofserer Einfachheit wund
Billigkeit besitzt, dabei aber ebenso vollkommen arbeitet,
wahrend das Produktionsvermdgen ein groReres als bei
dem é&lteren Typus ist. Eine kurze Beschreibung seiner
Konstruktion darfte deshalb am Platze sein.

Um eine scheibenférmige Spule a mit halbkreis-

formigen Polschuhen ist die Drahtwickelung angebracht;
um diese Spule rotiert eine Messingglocke b, in welcher
Eisenlamellen c derart

eine Anzahl eingegossen und

angeordnet sind, dafs dieselben den Weg der Kraft-

linien von einem Magnetpol zum andern vermitteln.

Da die Anzahl der induzierten Kraftlinien bekanntlich
auf dem Widerstand in der elektrischen Leitung beruht,
dieser Widerstand aber bei der vorliegenden Anordnung

relativ klein ist, so werden die Eisenlamellen, die den

Raum zwischen den Polen zum grofsen Teil ausfullen,
relativ  stark magnetisch. Da indessen die oberen
Lamellen nicht durch einen nach unten schwéacher

werdenden magnetisch indifferenten Messingring bedeckt

werden (vgl. Fig. 2), uben dieselben eine geringere
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magnetische Wirkung als die unteren aus und man

erhéalt also, ebenso wie bei der vorherbeschriebenen
Type, eine ungleiche magnetische Intensitat in der Glocke
von oben nach wunten.

Das Gut wird der Glocke durch den Trichter d und
zwar nur auf ungefahr */s ihres Umkreises zugefuhrt,
gerade in dem Augenblicke, in welehem sie den kreis-
runden Teil der Spule passiert; nach einer halben Um -
drehung hat die Glocke und damit auch die Lamellen

sich aus dem Wirkungskreis der Polschulie entfernt,

und der an den Lamellen festsitzende Schlieg kann nun-

mehr leicht abgespilt werden.

Dieser Separator verbraucht wungefahr ebensoviel
Strom wie der zuerst beschriebene, dagegen erfordert
er zu seinem Betriebe weniger Kraft. Dies spielt in-

dessen fast keine Rolle, da der Kraftverbrauch bei der

alteren Type i/i Pferdekraft nicht Ubersteigt.
* *
*

Die Leistung des Separators beruht in erster Linie
darauf, in wie weit das Erz aufgeschlossen ist. Auf
Grund angestellter Versuche ist man in Pitkaranta
bestrebt, den Schlieg so vollstandig aufzuschlieBen, daR
man bei der folgenden Separation einen nahezu reinen
Magnetit erhalt.

Das Werk erhéalt die Betriebskraft von einem etwa

7 Kilometer entfernten W asserfall durch elektrische

Uebertragung. Fuar die Kugelmdhlen, Brecher und

Separatoren ist ein Motor von 160, fur Aufziuge,

Pumpen und Seilbahnen solche von 8, bezw. 6, bezw.
25 Pferdekraften vorhanden.

Die Anlagekosten betrugen, ausschlieflich Kraft-
Ubertragung und Seilbahnen ¢ 150 000 Kronen (= rund
169 000

Die Produktionskosten pro 1 Tonne Schlieg stellten
auf 1,60 Rubel (5,18 und

(14,32 ~ )

sich  im Jahre 1900

incl. Rohmaterial auf 4,42 Rubel wozu
dann noch die Transportkosten treten.

Die Tonne Roherz lieferte 0,425 t Schlieg von ca.
61 pCt. Eisen.

Da die Gruben von Pitkaranta Stiickerz nicht liefern,
daselbst aber

der Hochofen vollstandig und der zuge-

horige in Petersburg zum grofsten Teil auf Pitkdranta-

Erz angewiesen sind, so war die Durchfuhrbarkeit einer
6konomischen Brikettierung eine unabweisliche Not-

wendigkeit fir die ganze Anlage. Diese Brikettierung

mufste aufRerdem, in anbetracht des Schwefelgehaltes

im Schliege, mit einer energischen R&stung verbunden
werden.

Versuche hatten ergeben, daB, wenn man den Schlieg
zu Stlicken prefRte und diese dann einer hohen Temperatur
aussetzte, man ebenso wie bei der Ziegelfabrikation
Briketts von einer gewissen Starke erhielt, welch letztere
bei Erhdhung der Temperatur auf ungefahr 1200° so
zunahm, daR die Briketts wie Stiickerz behandelt werden

konnten, ohne in Pulver zu zerfallen. Auf Grund dessen
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wurde ein Verfahren ausgearbeitet, das sich seit mehr

als 1*/j Jahren gut bewahrt hat.

Eine grofse Schwierigkeit bot sich bei der Fabrikation
darin, dafs die Briketts vor dem Brennen so lose waren,
dafs sie nur mit grofeer Vorsicht gehandhabt und nicht

hdéher als in 3 Reihen auf einander gestapelr werden

konnten, wenn nicht die untersten zerquetscht werden

sollten. Infolge dessen war es auch unmédglich, was

sonst eigentlich am né&achsten lag, einen gewdhnlichen

Ziegelbrennofen zu benutzen. Anstatt eines solchen

wurde ein Kanalofen, der teilweise dem Bock’'schen

ahnelt, konstruiert. Der Ofen besteht aus einem 30 m

langen und 125 m breiten Kanal nnd ist mit einem

beweglichen Herd versehen, letzterer wird aus mit

feuerfesten Ziegeln bekleideten Wagen gebildet, aut
welche die Briketts anfgestapelt werden.

Die Feuerung geschieht durch Hochofen- oder Gene-
ratorgas, welches ungefahr in der Mitte des Ofens oben
am Gewodlbe eintritt und mit Luft verbrannt wird. Diese

letztere wird zunéachst unter den Untergestellen der

W agen durchgefihrt, steigt dann nach oben und bestreicht
die heifsen Briketts. Dies bietet nicht nur den Vorteil,
dafs die. Untergestelle der Wagen geschitzt werden,
sondern man erreicht auch eine sehr energische Réstung
und entzieht gleichzeitig den fertiggebrannten Briketts so
viel Warme, dafs dieselben in abgekihltem Zustand den
Ofen verlassen.

Um den Luftstrom in der angegebenen W eise fuhren
zu kénnen, mufe natirlich der Herd abgedichtet sein,
dies wird dadurch erreicht, dafe die Wagen unter sich
gut gefugt und an ihren L&ngsseiten mit abwarts ge-
bogenen Plattenflanschen versehen sind, welche in langs
des Ofens Sand Rinnen

angebrachten, mit gefullten

laufen. Der Abstand zwischen Herd und Ofengewdlbe
ist nur unbedeutend groéfeer als die Hohe der in 3 Reihen
aufgestapelten Briketts, also 3x135 mm, ausmacht
Dagegen ist das Gewdlbe am Eintrittspunkt des Gases
auf eine Lad&nge von 6 m erhdht und dadurch der Ver-
brennungsraum geschaffen.

Die Wagen halten sehr gut, wofur der beste Beweis

ist, dafs dieselben in 1Va Jahren keine andere Reparatur
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beanspruchten, als dafe die feuerfeste Bekleidung einige
Male umgesetzt werden mufste.
Das Verfahren bei der Herstellung ist kurz folgendes:

Schlieg mit ca. 5— 6 pCt. Wassergehalt wird in einer

DorstenerPresse zu Briketts von 135 X 135 X 65 mm

geprefst und diese sofort in 3 Reihen hochkant auf die

Herdwagen gesetzt. Enthalt der Schlieg keinen Schwefel,

so kann man alle halbe Stunden oder wohl auch in

noch kirzerer Zeit einen Wagen im Ofen gegen einen

frisch belasteten umwechseln; man erhalt also eine

Produktion von 60 t pro 24 Stunden. Mufe indessen,

wie in Pitkaranta, eine Menge Schwefel weggerdstet

werden, so wird die Produktion eine geringere, sofern

die RoOostung cinigermafeen vollstandig werden soll. Es

hat sich gezeigt, dafe bei einer Produktion von 24 t

pro 24 Stunden der Schwefelgehalt im Pitkdranta-Schlicg
3 Reihen auf bezw.

von 0,6 pCt. in den 0,009 —

0,025 — 0,04 pCt reduziert wird. Da aber der Schwefel
hier in Zinkblende, und Magnetit auftritt, ist die Durch-
fuhrung der ROstung weit

Nach

schwieriger als dies sonst

der Fall ist. neueren Angaben hat das aus den

Briketts hergestelltc Roheisen einen Schwefelgehalt von
0,025 pCt.

Die Kosten der Brikettierung sind nicht besonders

hoch; die Presse erfordert zum Betrieb 24/2 Pferdekréafte,
braucht aber alles in allem nur einige Stunden im gange

zu sein. Die Bedienungsmannschaft besteht aus 3 Mann

und 1 Jungen; dieselbe besorgt gleichzeitig das Aus-

wechseln und Beladen der Wagen mit. Der Verbrauch

an Brennmaterial hangt grofeenteils von der Brenndauer

ab. Bei Verwendung von Steinkohle durfte der Ver

brauch hoéchstens 5 pCt. des Gewichtes der Briketts

ausmachen, vorausgesetzt, dafe die Brennzeit nicht

wegen hohen Schwefelgehaltes sehr lange ausgedehnt

werden mufe.
Die gewonnenen Briketts sind so fest, dafe sie, ohne

entzwei zu gehen, ganz wie gewodhnliches Stickerz be-

handelt werden konnen. Sie sind é&ufeert porés und

zum grofeten Teil in Eisenoxyd umgewandelt, sodafe sie

sich far den Hochofenbetrieb ganz besonders -eignen.
He.

Ordentliche Generalversammlung des DampfkesselUberwachungsvereins der Zechen
im Oberbergamtsbezirk Dortmund am 22. Juni 1901 zu Bochum.

Die Generalversammlung wurde durch den Vor-

sitzenden, Geheimen Bergrat Krabler, eroffnet. Der

erste Punkt der Tagesordnung betraf den Bericht der
Rechnungs-Revisions-Kom mission und W ahl einer neuen

Kom mission fiur das Jahr 1902 Namens der Kom mission

verlas Herr Kommerzienrat Bomke den Bericht und
beantragte, Entlastung zu erteilen, welchem Antrag
Folge gegeben wurde. Die bisherige Revisions-

Kom mission, bestehend aus den Herren Kommerzienrat

Bémke, Direktor Kleynmans (Kénig Ludwig) wund

Direktor Hoffmann (Zollverein) wurde fur die Priafung

der diesjahrigen Rechnung wiedergewahlt. Betreffs

Punkt 2 der Tagesordnung: Festsetzung des Etats fur

das Jahr 1902, wurden auf Antrag des Vorstandes die
bisherigen Séatze der Beitrdage fur den Kesselverein, die
hdéher sind als sie in Zukunft gebraucht werden durften,
nicht zu einem Be-

beibehalten, da der Verein noch

harrungszustand gekommen ist, sondern in den néachsten
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Jahren ohne Zweifel durch Angliederung weiterer sich hauptsachlich auf formelle Fehler. Bei dieser Ge-
Kessel noch wachsen wird. Der Etat fur 1902 wurde legenheit sei auch noch bemerkt, dafs die amtliche
durch Oberingenieur Biitow verlesen und von der Abnahme der Kesselbaumaterialien auf alle Falle zu

Generalversammlung genehmigt.

Die nach dem Turnus ausscheidenden Vorstands-

mitglieder: Generaldirektor Bergrat Behrens, Berg-

meister Engel, Direktor Grolmann wund Bergassessor

Kleine wurden wiedergewahlt. Hierauf wurde dem

Oberingenieur Bitow das Wort zu seinem Bericht uUber

das Geschaftsjahr 1900/1901 erteilt. W ir entnehmen

dem Bericht folgendes:
.,Das Geschaftsjahr ist reich an Arbeit und Muhen

gewesen. Zu meiner Freude kann ich aber erklaren,

dafs sein Verlauf befriedigend gewesen ist. W ie jede

Neueinrichtung oft Schwierigkeiten bei der Durch-

fihrung erleben mufs, so ist es auch unserm Verein

ergangen. W ahrend Mangel an Beamten und Fehlen

von Akten und Nachweisungen uns anfangs haufig die

Erledigung der Geschéfte erschwerten, ist es auch anderer-

seits nicht zu verkennen, dafs den Mitgliedern durch

Verkiurzung der Fristen fiir die &aufseren Untersuchungen

héaufig Unbequemlichkeiten erwachsen sind, und es

konnte daher nicht ausbleiben, dafs fiir eine Reihe von
Kesseln die im §. 2 der Satzungen vorgesehene Ver-

langerung der Vereinsfrist auf die staatliche Frist be-

antragt werden mufste.
1900 bestand der Verein

Am 1. April

aus 48 Mitgliedern miit 1814 Kesseln,

Zugang 2 ” b e 10
,durch Neuanlegung u. Ueberweisung 199 "
zusammen 2023 Kessel;
Abgang durch Abwerfung 80 Kessel.
Der Bestand am 31. Marz 1901 betragt
also 50 Mitglieder m it 1943 Kessel.

Den grofsten Bestand an Vereinskesseln hat das

Bergrevier West-Essen mit228, den kleinsten Dortmund I11

mit 15 Kesseln, wahrend die Reviere Werden, Ober-

hausen und Osnabrick noch keine Vereinskessel auf-
weisen. Auf die Anlagen verteilt, unterstanden die
1943 Kessel 72 Einzelverwaltungen. W ir fahrten im

Laufe des Jahres an 1943 Dampfkesseln zusammen

3238 Untersuchungen aus; mithin erhielt jeder Kessel

1,66 Untersuchungen. Ferner kamen zur Erledigung

114 Vorprifungen von Genehmigungsgesuchen. Die

bei den Vorprufungen gezogenen Erinnerungen bezogen

Technik.

Drehstrom - Schwungrad-Dynamos. Die
genannten jMaschinen be-

Firma

Siemens & Halske, welche die

sonders haufig fur die Kraftstationen von Berg- und Hitten-
werken geliefert hat, hebt als vorzigliche Vorteile derselben

das grofse Tradgheitsmoment des Schenkelkreuzes hervor.

Die Maschinen arbeiten daher ohne Verwendung eines

empfehlen ist.

Bei jahrlich 3238 Untersuchungen fallt auf etwa
5 Untersuchungen oder etwa 3 Kessel eine wesent-
liche Erinnerung. Bei allen Unféallen an den Kesseln
sind Verluste an Menschenleben oder schwere Ver-

letzungen glicklicherweise nicht zu verzeichnen gewesen.

Eine Statistik der Kessel ergiebt, dafs Flammrohrkessel

und ahnliche fast 2/3 des Bestandes ausmaclien. Die
Betriebsspannungen liegen zwischen 3 und 12Y3 Atm.
Das Alter reicht bis zu 51 Jahren hinauf; die Heiz-
flachen liegen zwischen 2,632 gqm und 302,93 gm;

34 Kessel sind feuerlos.

Zu gutachtlichen Aeufserungen an den Herrn

Minister durch den Central-Verband der preufsischen

Dampfkessel-Ueberwachungs-Vereine ist der Verein in

2 Féllen herangezogen worden Die den Satzungen

nach erforderliche Eintragung des Vereins in das

Vereinsregister ist erfolgt, sodafs der Verein nunmehr

auch die Korporationsrechte besitzt.

In 2 Fallen wurden Gutachten bei Streitigkeiten
zwischen Kesselbesitzer und Lieferanten abgegeben.
Mehrfach wurde der Verein seitens der Mitglieder auch

bei anderen Aufgaben wum Rat angegangen, so bei

Erdrterung wirtschaftlicher Fragen, bei Begutachtung von

Neubeschaffungen wund Veradnderung von Kesselanlagen.

W éadhrend wir am 31. M&rz unser erstes Geschafts-

jahr mit 1943 Kesseln beschlossen haben, ist mit dem

1. April dieses Jahres noch ein Zuwachs von 186 Kesseln

durch Uebertritt aus der Staatsaufsicht zu verzeichnen.

Ein weiterer Zuwachs von ca. 300 Kesseln ist bereits
fur den 1. April 1902 angemeldet. Dieser Zuwachs
an Kesseln kann wohl als ein gewisser Beweis dafiur

gelten, dafs der Verein sich als lebensfahig erwiesen hat."”

Ferner hatte Oberingenieur Bitow in Aussicht

gestellt, Uber seine Erfahrungen beim Dampfkessel-

betriebe zu berichten. Wegen des allgemeinen Interesses,

das dieser Bericht versprach, wurde er erst in der
GeneralVersammlung des Bergbaulichen Vereins, welche
sich an diejenige des Kesselvereins anschlofs, gehalten.
W ir kommen daher an anderer Stelle darauf zurtck.

Da sonst nichts Geschaftliches vorlag, wurde die General-

versammlung vom Vorsitzenden geschlossen.

Schwungrads, da der Ungleichférmigkeitsgrad der Betriebs-
das Tragheitsmoment des Schenkelkreuzes
Die Ab-

feststehenden Ankers und die Formgebung

maschine durch

innerhalb der zuldssigen Grenzen gehalten wird.

messungen des

desselben sind derartig, dafs eine wunzulassige Erwéarmung
der Spulen ausgeschlossen ist und die Maschinen (ur Dauer-
betrieb (taglich 24 Stunden) Verwendung finden kdnnen.
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Einfuhr von Steinkohle,

Nr.

Braunkohle und Koks im deutschen Zollgebiet.

26.

(Nach den monatlichen Nachweisen Uber den auswartigen Handel des deutschen Zollgebietes vom Kaiserlichen Statistischen Amt.)
Einfuhr.

Von:

Freihafen Hamburg
Belgien
Frankreich . . * . . .
Grof3britannien
Niederlande........c.ccovuene
Oesterreich-Ungarn

Aus allen Landern insges.

Nach:

Freihafen Hamburg
FrliJ3remerhaven,Geestem.
Belgien
Déanemark..
Frankreich
Griechenland
Grof3britannien
Italien
Niederlande......c.ccccovenne
Oesterreich-Ungarn
Rumaénien
Rufsland.......ccocovvininnns
Finnland
Schweden
SChWeiz e,
China .

Norwegen
Britisch Australien
Spanien
M exiko
Ver. Staaten v. Amerika .
Nach allen L&ndern insges

Ein- und Ausfuhr von Erzeugnissen der

Gegenstand

Rohes Blei, Bruchblei und
Bleiabfalle . .
Roheisen ..
Eisen und Eisenwarei
(ohne Roheisen)
Bleierze
Eisenerze
Kupfererze
Manganerze . .
Schlacken von Erzen,
Schlackenwolle .
Silbererze .
Zinkerze......oeeee.
Gold (abgesehen vom ge
miinzten) .

Silber (abgesehen vom
geminzten) . . .
Kupfer (unbearbeitetes)

Nickel (Metall)
Quecksilber .

Theer. .
Zink (unbearbeitetes)
Zinn (unbearbeitetes)

12 232 280,1 3304 226,4

1. Januar bis 31. Mai 1901.

1. Januar bis 31. Mai 1900.

Steinkohlen Braunkohlen — Koks Steinkohlen Braunkohlen Koks
t t t t t t
— — 21 811,4 _u — 21 916,3
161 685,5 — 104 831,1 244 768,9 - 154 578,3
— — 23 562.3 - 13 184,0
1829 860,5 - 15437,5 2 192 579,2 30 628,4
43 019,2 — — 69 146,4 - -
192 670.7 3 304 {93,5 11 263,2 136 947,612 242 2850 12 060,0

177 393,3 2 651 250,3|2 242 285,2

Ausfuhr
1. Januar bis 31. Mai 1901. 1. Januar bis 31. Mai 1900.
Steinkohlen (Braunkohlen Koks Steinkohlen Braunkohlen Koks
. t t t t t

287 180,1 — 2529,1 314 665,0 — 4604,9

98 745,6 — — 94 324,4 — —

595 051 0] - 57 607,7 680 952,2 — 73 398,7

14 484.2 — 4 613,0 21 505,2 — 7 300,0

331 625,6 3544029 3228297 — 307 859,9

12 954.1 — 15 739,8 - —

13 064,4 11 225,5 10233,1 - 9 189,1
1438 667,7 811,0 43 797,0 1483 969,5 - 36 351,7
22502102 71494 255534.0 2665 114,9 31797,0 268790,9

18 469.4 — — 10 576,3 — —

390 351,4 — 68 1353 3742929 — 91 034,4
2929.3 — - - — —
4180,4 — 71777 5293,6 — 8 114,0

423 528,2 — 52 191,1 469 646,3 — 48 772,3
— — — 150,2 — —

545,0 — — — — —
— — — — — 80,0
— — 46254 — — 27375
— — 4 625,0 — — 195,0
— — 1705,3 - - —
— — 25 489,6 _ — 14 928,5
— — — - - 38575

15 890 001,3 8381,01 898 9843|6483 976,1] 32811,0,

881 866,4|15275805,2|

Bergwerks- und Huttenindustrie aufser Steinkohle,

Ganzes Jahr 1900.

Steinkohlen Braunkohlen
t t

6168239  _

6 033 315,9
1604435
556 021.3 7 960 312,2

233 027,0 7 384 048,7 7 960 312,61

Koks
t
50 244,8
329 751,2

30 341,8
65 702,2

35 130,3
512 690,4

Ganzes Jahr 1900.

Steinkohlen Braunkohlen
t t

715 764,8
255 005,9
1619 175,9
40 129,9
803 859,7
32 040,9
20577,6
3681 512,2
6004 000 6
15 361,7
844 455,3
9439,7

21 991,0
1145418,8

53 325,0

4 1375
47 289,4

und Koks im deutschen Zollgebiet.
Einfuhr k usfuhl
1901 1900 1901 1900

. Januar bis . Januar bis Ganzes . Januar bis . Januar bis

Mai Mai Mai Mai Jahr Mai Mai Mai Mai

t t t t t t t t t
63615 184920 5903,3 279242 702522 17874 7017,5 17229 9 366,3
33888,8 132306,8 844541 2909333 7267119 8 936,2 44 390,8 9538,5 519473
12792,5 626743 23566,6 1199290 256 400,1 178297,1 760 636,7 125 423,7 563 794,2
10844,5 39 275.0 2769,0 301141 513880 65,3 317,4 100,6 560,8
331 915,5 1543 843,7 379 498,4 1467 249,7 4107 789,7 165 220,3 1036 087,4 262 909,2 1327 461,5
888,0 1691,3 129,3 1831,4 109299 2877,3 117831 25795 125652
17 461,7 96223,4 2 076,1 79510,6 2044202 124,2 859,3 210,5 986,3
50839,6 3124312 860527 4286752 9749474 3322,2 12549,9 1957,2 143598
570,1 2 833,8 518 5 4 293,9 8642,9 41 1,8 8,8
9001,5 325577 5003,9 27110,4 689824 3600,2 15739,3 28495 175458
2,685 6,140 2,037 4,618 37,094 0,560 2,128 0,701 2,158
12,973 76,503 10,105 42,791 167,432 26,296 150,811 23,900 110,075
46938 25594,6 73181 365926 835026 207,3 1789,9 535,4 24134
135,6 919 6 100.3 596,4 1712,4 16,7 94,7 13,3 90,2
47,0 251,4 35,1 214,1 554,8 0,9 9,6 2,8 11,0
40025 13820,9 3103,9 140850 355535 2906,4 115944 2662,2 103494
1 946',2 7 560,5 1804,7 91264 22758,4 36954 153357 5640,6 20 096,4
1205,9 5098,7 981.4 4773,8 124538 80,2 586,1 134,2 596,7

Koks

8 253,6

190 731,0
208257
749 163,6

24 4746
112 1956
655 824,9

231 830,6
28 621,6
126 210,6

12 507,0
34450
92909

31 814,0
49959

52794,5 12 229 188,0

Braunkohle

Ganzes
Jahr

t
18 825,3
129 408,6

1419 149,1
1309,1
247 887,6
25 685,6
24544

32 494,6
9,3
34 940,7

5,587

284,853
5504,6
268,2
23,3
32436,8
50 302,4
1625,8
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Zusammenstellung der im Jahre 1900 im Oberbergamtsbezirke Breslau beim Bergwerksbetriebe
vorgekommenen tédlichen Verunglickungen.

() I c £ g,\ o o T = E% 8) °
. £5% ©8%cS 285 §5E8tg $EE . R -
82 E9f f g9t T52 B 55 BETY § § SEs
= & 228 £8.2 gE8 S523¢£88 f:tsgE 2 s g
q 5 S o3 8Eca 25 _8B8E5 o5t 3 S gy3
:%m _Ehgq_;. =29 SEE5EEU0 S [ a‘g
A s 8205: © (gf,)w%_% Elgc
A. Steinkohlen . . . 182 93 286 88 14 19 8 11
im Durchschnitt auf
1000 Mann 1,309 0,208 0,283 0,119 0,164
B. Braunkohlen . . 2 1683 2
im Durchschnitt auf
1000 Mann 2,294
(O =X - 4 14 286 1 1 1
im Durchschnitt auf
1000 Mann 0,150 0,150 0,150 —
D. Steinsalz . . . . 132
im Durchschnitt auf
1000 Mann
Hauptsumme: 188 109 387 91 15 19 9 11
im Durchschnitt auf
1000 Mann 1,216 0,201 0,254 0,120 0,147
c =)
© 5 5 s tp t e - £ g s
WA g 3 (O 2 ¥ g z g 5
B S T § ® | * S @ s F
o¥ =2 39 . 2 & 3. ,
Me s 5 g 3 NS : - g3 :
_ > >
A. Steinkohlen . . . 18 1 5 164 28 192
im Durchschnitt auf
1000 Mann 0,268 0,015 0,074 2,440 1,074 2,058
B. Braunkohlen . . 2 - 2
im Durchschnitt auf
1000 Mann — 2,294 1,188
C.Erze.. 3 1 4
im Durchschnitt auf
1000 Mann 0,450 0,139 0,280
D. Steinsalz .
im Durchschnitt auf
1000 Mann
Hauptsumme: 18 1 5 169 29 198
im Durchschnitt auf
1000 Mann 0,241 0,013 0,067 2,259 0,853 1,810

Zu8ammenstellunjl der im Tahre 1900 im Oberbergamtsbezirke Breslaiii beim Bergwerksbetiiebe vor-
gekommenen V«srunglickuiigen mit mehr als vierwochiger Arbeitsunfahigkeit.

U LS50 o o =E-p .
R =] =0 N == j=2] ] @ = c - L 9
ESE 5785 S L E § eyt ©°E3s g 4 SE.
@ § 8y E Y. 25 Egt823 o383 ﬁ‘i‘g E g
s = 5 9 g8.* gg§E SE£c %o BSEgS w58
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L D | —
a s 358 &3 £ ® BE g g & 2 a3
A. Steinkohlen . . . 2375 93 286 594 92 144 577 4 2
.256 34 50
im Durchschnitt auf ( ) (34 (50) (136)
1000 Mann 8,838 1369 142
B. Braunkohlen. . . 39 1683 9 1 2'1 8,385 0,060 0,030
2
im Durchschnitt auf @ Ccb
1000 Mann 10,321 1,147 1,147 9174
C Erze s 146 14 286 13 4 1 30
im Durchschnitt auf ®) @) (1) (10)
1000 Mann 1.950
D. Steinsalz . . . . 2 132 ' 0,600 0,150 4,499
im Durchschnitt auf
1000 Mann
Hauptsumme: 2562 109 387 616 97 146 615 . )
266 36
Im Durchschnitt auf (266) (36) (51) (147)
1000 Mann 8,234 1,297 1,951 8,221 0,053 0,027
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A. Steinkohlen .

1901.

c

= !
b= o )
5 £ -
° ! < E
z 5 = =
o = — 2
5 & 3
63 —
(20) —

im Durchschnitt auf
1000 Mann 0,937 —
B. Braunkohlen. . . — —

im Durchschnitt auf

1000 Mann — —
C.Erze .. 1 -
im Durchschnitt auf
1000 Mann 0,150 —
D. Steinsalz . — —
im Durchschnitt auf
1000 Mann _ _
Hauptsumme : 64 -
(20) -
Im Durchschnitt auf
1000 Mann 0,855 —

Anmerkung:

Verletzungen.

Maschinen

1
(3)

0,147

Produktion der deutschen Hochofenwerke im
(Nach Mitteil. d. Vereins deutscher Eisen-
und Stahl-Industrieller.)

Mai 1901.

Puddel-
Roheisen
und

Spiegeleisen.

Bessemer-

Roheisen.

Thomas-

Roheisen.

Bezirk

Rheinland - Westfalen, ohne Saar-
bezirk und ohne Siegerland
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-
NASSAU oo
Schlesien u. Pommern
Konigreich Sachsen .
Hannover und Braunschweig .
Bayern, Wirttemberg u. Thiringen
Saarbezirk, Lothringen u. Luxemburg
Puddel-Roheisen Summa
im April 1901
im Mai 1900
Rheinland - Westfalen, ohne Saar-
bezirk und ohne Siegerland
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-
Nassau ...
Schlesien u. Pommern...
Hannover und Braunschweig

Bessemer-Roheisen Summa

im April 1901

im Mai 1900

Rheinland - Westfalen, ohne Saar-
bezirk und ohne Siegerland

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-

Nassau

Schlesien u. Pommern

Hannover und Braunschweig .

Bayern, Wirttemberg u. Thiringen

Saarbezirk, Lothringenu. Luxemburg

Thomas-Roheisen Summa
im April 1901
im Mai 1900

Werke
(Firmen)

Produktion
im Mai
1901
t

26 516

38 325
27 958
849
320
780
17 250

111 998
117 298
139 106

29 095

3899
4 644
6 400
44 038
42 920
41558

149 278

2 008
18 295
19 043

7 350

196 570
392 544
362 613
414 624

Auf sonstige
Weise

453
(119)

6,740
2

2,294
29

@)
4,350
1

15,873
485
(121)

6,483

Giefserei-
Roheisen
n. Gufswaren

Zusammen
Tage

unter

1940
(618)

28,865
21
(3)

24,083

78
(23)

11,699
1

15,873

2040
(644)

27,268

Rheinland - Westfalen,

Verunglickung,
n Tagebauen

34,014

3
11,737

10
®)

17,452

Bezirk

Verunglickung,
Uber Tage

439
(126)

16,835
@
19,578
63
(21)

8,759
1

14,493

516
(149)

15,176

ohne Saar-

bezirk und ohne Siegerland
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-

Nassau

Schlesien u. Pommern

Konigreich Sachsen

Hannover und Braunschweig
Bayern, Wirttemberg u. Thiringen
1. Schmelzung Saarbezirk, Lothringen u. Luxemburg
Giefserei-Roheisen Summa
im April 1901

Zusammenstellung.

im

Puddel-Roheisen und Spiegeleisen
Bessemer-Roheisen

Thomas-Roheisen
GielRerei-Roheisen..

Produktion im Mai
Produktion im April
Produktion im Mai

Gesamteisenproduktion
(Nach Mitt. d. Vereins

1901

Januar
Februar

”» ”» ”

Ganzes Jahr

1899

1901
1901
1900

Puddel
roheisen
Bessemer-
roheisen

I'n

132446 40 761
125877 35702
129 947 39 226
117298 42920
111 998 44 038

Mai 1900

Tbomas-
roheisen

Tonnen

389 997
339 742
373 509
362 613
392 544

617 566 202 647 1858 405
657 853 193 669 1899 705
701 534 226 828 1812 303
1900 1587 1941 495 790 4780 829 1487 929 8351 742
1899 1663 6711516 959 4424 052 1424 732 8029 305

Nr.

N
(=)

Hauptsumme

2379
(744)

25,502
39

M

23,172
146
(47

10,220
2

15,152

2566
(798)

23,458

Die in Klammern angegebenen Zahlen gelten fir die mit mehr als 13 Wochen Arbeitsunfahigkeit verbundenen

Produktion
im Mai
1901
t

~
o c
fm
o £
2 =

L

=

1

w

52 937

13 891
14 960
798
4620
336

10 40 652
41 128 194
41 129 113
42 126 924

=N ©ul

111998
44 038
392 544
128194

676 774

651 944
722212

im Deutschen Reiche.
Deutscher Eisen- u. Stahlindustrieller.)

GieRerei
roheisen
Zusammen

132008 695212
122 887 624 208
129913 672 595
129 113 651 944
128194 676 774
642115 3320 733
617113 3368 340
596 353 3337 009
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Verkehrswesen.
Betriebsergebnisse der deutschen Eisenbahnen.
a) Vereinigte Preufsische und Hessische Staatsbahnen.
Einnahmen.
Betriebs- Aus Personen- Aus dem e
Ls und Gepéckverkehr Guterverkehr Aus sonstigen Gesamt-Einnahme
ange
{iberhaupt lalgr; tiberhaupt 13‘312 Quellen Uberhaupt  auf 1 km

km JC. JC. JC. JC. JC. JC. JC.
Mai 1901 e 30838.28 38 005 000 1265 73183000 2382 6616000 117804000 3824
Mat 1900 _ 465,80 7 013 000 220 33 000 6 600 000 161

gegen oo dwen.ger 446 000 50
Vom 1. April bis Ende Mai 1901 70 834 000 2357 144027000 4688 13165000 228 026 000 7401
7 296 000 210 676 000 41 000 8 013 000 141

Gegen die entspr. Zeit 1900 | ~iget

b) Samtliche deutschen Staats- und Privatbahnen, einschliefslich der preufsischen, mit Ausnahme der bayerischen Bahnen.

Einnahmen.

Betriebs- Aus Personen- Aus dem .
LA und Gepackverkehr Guterverkehr Aus sonstigen Gesamt-Einnahme
ange
iberhaupt f‘ﬁ:n Uiberhaupt 1a£; Quellen Gberhaupt  auf 1 km
km JC. JC. JC. JC. JC. JC. JC.
Mai 2901 o 44 081,41 50 923 762 1182 93266929 2125 9727176 153 917 867 3499
gegen Mai 1900 mehr . 760,20 9310 732 191 s 012 185 130
weniger . 1255 178 62 43 369
Vom 1. April bis Ende Mai 1901 (bei
den Bahnen mit Betriebsjahr vom 1. April) 79 836 510 2169 160239704 4272 14749865 254826079 6 776
Gegen die entspr. Zeit 1900 ; ™gpjger’ 8 225 471 188 767 193 " 190 793 9 183 457 121
Vom 1. Jan. bis Ende Mai 1901 (bei
Bahnen mit Betriebsjahr vom 1. Januar)*) 28 154 014 4493 54776067 8603 11858 788 94 788 869 14 882
Gegen die entspr. Zeit 1900 Tme’\r 1433229 175 16 859
weniger . 3232722 617 1782634 462

*) Zu diesen gehdren n. a. die séchsischen u. badischen Staatseisenbahnen, die Main-Neckarbahn n. die Dortmund-Gronau-Enscheder Bahn.

W agengestellung im Ruhrkohlenreviere ftir die

Zeit vom 1. bis 15. Juni 1901 nach Wagen zu 10 t.
Es sind Die Zufuhr nach den
Datum verlangt  gestellt Rheinhafen betrug:
im Es(sjener aus .dem nach Wagei,
Monat Tag Elberfelder Bezirke  DErK u 101
Juni 1. 14816 14816 Essen Ruhrort 20398
N 2. 1429 1429 Duisburg 15 848
n 3. 15146 15 146 » Hochleid 3 491
n 4. 16074 16 074  Elberleid  Ruhrort 130
9 5. 16795 16 795 Duisburg 80
n 6. 4781 4781 Hochfeld 177
H 7. 15832 15832 Zusammen 40 124
» 8. 16525 16 526
N 9. 1373 1373
n 10. 15484 15484
N 11. 16323 16 323
12. 16642 16 642
[ 13. 16723 16 723
Y 14. 17 095 17 095
9 15. 17 106 17 106
Zusammen: 202 144 202 144
Durchschnittl.: 16 172 16 172
Verhéaltniszahl ¢ 15 945

W agengestellung im Ruhrkohlenreviere fir die
Zeit vom 16. bis 22. Juni 1901 nach Wagen zu 10 t.
Es sind Die Zufuhr nach den
Datum verlangt | gestellt Rheinhéfen betrug:
im Eszener aus dem nach Wagen
Monat Tag Elberfelder Bezirk Bezirk u 101
Juni 16. 1356 1356 Essen Ruhrort 12 317
v 17. 16415 16 415 wW Duisburg 8 045
) 18. 17 123 17 123 Hochfeld 1 461
& 19. 17 115 17 115 Elberfeld Rulnort 97
n 20. 17042 17 042 Duisburg 24
3 21. 17 167 17 167 Hochfeld 91
22 16 453 16 453
Zusammen: 102 671 102 671 Zusammen: 22 035
Pnrclischnittl.: 17 112
Verhéltniszahl: 15 945
Kohlen-, Koks- und Brikettversand. Von den
Zechen. Kokereien und Brikettwerken des Ruhrbezirks sind
vom 16. bis 22. Juni 1901 in 6 Arbeitstagen 102 671
und auf den Arbeitstag durchschnittlich 17 112 Doppel-
wagen zu 10 t mit Kohlen, Koks und Briketts beladen und
auf der Eisenbahn versandt worden gegen 99 737 und
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auf den 16 623

Vorjahres bei gleicher

Arbeitstag Doppelwagen in demselben

Zeitraume des Anzahl Arbeitstage.
Jahres
2934 D -W.

gefordert und zum

Es wurden demnach vom 16. bis 22. Juni des
1901 auf den Arbeitstag 489 und

oder 3,0 pCt.

im ganzen
mehr Versand

gebracht als im gleichen Zeitraume des Vorjahres

Kohlen-, Koks- und Brikett-Versand.
an Kohlen,

Der Versand
Koks und Briketts stellte sich auf der Eisenbahn

vom 1. bis 15. Juni 1901:

im Ruhrbezirk auf 202 144 D.-W. gegen 175 465 i. V.
im Saarbezirk auf 27 360 ” ” 25 561 .
in Oberschlesien auf 69 891 . . 60 394

und in den drei Bezirken

zusammen auf 299 395 D.-W. gegen 261 420 i. V.

und war demnach:

im Ruhrbezirk 26 679 D.-W. oder 15 2 pCt.

hoher,
im Saarbezirk 1799 N N 7,0 »
hdher,
in Oberschlesien 9 497 . . 15,7 .
héher,
und in den drei Bezirken
zusammen 37 975 D.-W. oder 14,5 pCt
hoher als in derselben Zeit des Vorjahres.

Die hdéchste Tagesleistung in der Wagengestellung
vorbezeichneten Zeitabschnitte

17 095 und am 15. Juni 17 106 Wagen,

im Ruhrbezirk betrug in dem
am 14. Juni

an welchem letzteren Tage diejenige des Vorjahres um

1780 Doppelwagen Uberschritten wurde. Die Gestellung

der Wagen ist stets rechtzeitig und den Anforderungen

entsprechend vollzédhlig wéhrend

526 Wagen

ausgefuhrt, im Vorjahre

im ganzen gefehlt haben.

Kohlen-Ausfuhr nach Italien auf der Gotthard

bahn im Monat Mai 1901.

Deber Ueber
Versandstationen Chiasso  Pino Total
t t t
E g 8T o - 20 20
Mannheim .. 10 — 10
Lauterburg H afen. . — 200 200
Spittel . — 50 50
Bruch 100 — 100
Carnap. — 150 150
Caternberg Nord . — 45 45
Heinitz. 70 20 920
Von der Heydt. 50 — 50
Lutgendortmund. 110 90 200
Oberhausen 120 80 200
Schalke 375 1245 1620
Steele Nord. 180 — 180
Ueckendorf-Wattenscheid . 2425 1425 385
122,5 195 317,5
70 — 70
Total 1450 22375 36875
Vom 1. Jan. bis Ende Mai 1901 10007,5 116925 21 700
Ganzes Jahr 1900 ........cccccoeveeeens 23920,9 21 321,1 45242
Bezirks - Fernsprechnetz im niederrheinisch-

Industriebezirk. Das
Beteiligung an

westfalischen
hat fur die

Reichspostamt
dem Bezirks-Fernsprechnetz im
Industriebezirk

niederrheinisch - westfdlischen neue, vom

1. Oktober 1901 ab geltende Bestimmungen erlassen.
Ilhren wesentlichsten Teil bildet die Festsetzung der Ge-
bihren. Fir Bezirksanschlisse werden ausschliefslich

Bauschgebihren erhoben. Die Bauschgebuhr fir den An-

schlufs an das Bezirksnetz setzt sich zusammen a) aus der

575
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jahrlichen Bauschgebihr fir den Anschlufs an das Ortsnetz,

b) aus der fur jedes Rechnungsjahr zu ermittelnden Zu-

schlagsgebthr, die nach der Zahl der von jedem Teil-
nehmer in der Zeit vom 1. April bis 31. Marz gefuhrten
Bezirksgesprache bemessen wird. Die Zuschlagsgebihr
schwankt von 100 (far nicht mehr als 500 Gesprache)
bis 600 <M (fir mehr als 9000 Gespréache). Teil-
nehmer, die von einem Anschlufs in einem Jahre mehr
als 12 000 Gesprache gefithrt haben, sind gehalten, fur die-

selben Betriebs- oder Wohnraume mit Beginn des folgenden

Jahres einen zweiten Bezirksanschlufs zu nehmen. Die

Festsetzung der Zuschlaggebihr bezw. Ermittelung der

jahrlichen Gesprachszahl geschieht wie folgt: In jedem

Monat wird von der Reichs-Telegraphenverwaltung werktag-

lich einmal fir jeden Teilnehmer am Bezirksnetz ohne

dessen Vorwissen die Zahl der auf sein Verlangen her-
ermittelt.
Reihe

Durchschnittszahl wird mit

gestellten Gesprachsverbindungen durch Z&hlung

Jeder Wochentag soll zweimal im Jahre an die

kommen. Die so gefundene

300 vervielfaltigt, um die Jahressumme zu erhalten. Das
Ergebnis ist fur die Bemessung der Zuschlaggebihren vom
folgenden 1. April ab mafsgebend.

Jeder Bezirksanschlufs wird fir die Dauer von 5 Jahren
Oktober 1901 ab.

Die Bekanntmachung der Bestimmungen ist in Nr. 147

tiberlassen, erstmalig vom 1.

des deutschen Reichsanzeigers vom 24. Juni ds. Js. im

Wortlaut zum Abdruck gelangt.

Vereine und Versammlungen.

Internationaler Ingenieurkongrefs zu Glasgow
1901. Das uns zugegangene vorlaufige Programm enthalt
folgende Ankindigung. Der Kongrefs wird vom 3. bis

6. September ds. Jahres, also noch zur Zeit der Aus-

stellung, in Glasgow tagen Ehrenprasident ist Lord Kelvin,

Prasident des Glasgower Komitees ist Robert Caird.
werden im

Die Versammlungen Universitatsgebaude,

das in unmittelbarer Nahe der Ausstellung liegt, abgehalten
werden. In der Regel sollen die Sektionsversammlungen
Dienstag, Mittwoch und Donnerstag, den 3. 4. und

5. September, 10 Uhr vormittags stattfinden. Die Kongref-

teilnehmer sind berechtigt, die Versammlungen aller

Sektionen zu besuchen.

Die Ausschiisse der einzelnen Sektionen werden Besuche

der Werke in Glasgow und der Nachbarschaft in die Wege
leiten. Die Anlagen werden allen Kongrefsteilnehmern
zuganglich sein. Diese Besichtigungen sollen in der Haupt-

sache Dienstag Mittwoch und Donnerstag nachmittag vor-

genommen werden. Einige Sektionen beabsichtigen auch

Besuche der Ausstellung unter sachverstandigen Fuhrern

zu veranlassen.
Die Stadt Glasgow hat ihre Absicht ausgesprochen, die

Kongrefsteilnehmer einzuladen und zu bewirten. Es sind

Abendunterhaltungen, Schiffs- und andere Ausflige in

Aussicht genommen.

Jeder Theilnehmer ist zum kostenlosen Bezige eines

Bandes der Sektionsschriften berechtigt. Die Kosten der

Teilnahme am Kongrefs betragen einschliefslich freien

Eintrittes zu der Ausstellung wéahrend der Kongrefswoche

V2 Guinee.

In seinen Einzelheiten wird das Programm spater be-

kannt gemacht werden.
Die Geschafte des Kongresses

werden in 9 Sektionen

erledigt, und zwar umfaBt Sektion 1 Eisenbahnen, Sektion 2
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Wasserwege und Seewesen, Sektion 3 Maschinenbau,

Sektion 4 Schiffsbau und Maiineingenieurwesen, Sektion 5
W illiam W hitwell,

Eisenhittenwesen, Vorsitzender ist

SchriftfGhrer Bennelt H. Brough, 28 Victoriastreet West-
minster, London, Sektion 6 Bergbau, Vorsitzender st
James S. Dixon, Schriftfihrer James Barrowman, Staneacre,
Hamilton, Scliottland. Sektion 7 stadtisches Bauwesen,
Sektion 8 Gastechnik, Sektion 9 Elektrotechnik.
Generalversammlungen. A.-G. fur Montan -

industiie. 9. Juli d. J., vorm. 10V2 Uhr, im Silzungs-

saale der Gesellschaft zu Berlin, Wilhelmstr. 70 bl.

Naumburger Braunkohlen-A.-G. 9. Juli d. J.,
nachm. 4v2 Uhr, im ,Ratskeller0 zu Naumburg a. S.

Eisensteingruben- und Hitten-A.-G. Pierre-
villers (Lothringen) in Brussel. 10. Juli d. J., vorm.

11 Uhr, in den Bureaus des Gesellschaft, 28 Rue des XII
Apdtres in Brissel.
Grube

vorm. 8V 2 Uhr,

Friederike. 13. Juli d. J.,
auf dem Kloster zu Hammersleben.

Kohlenimport und Steinkohlen-Brikeltfabrik
A.-G. 13. Juli d. J., vorm. 10 Uhr, im Geschaftslokale
der Gesellschaft zu Koénigsberg i. Pr.

Vereinigte

Marktberichte.
Essener Borse. Amtlicher Bericht vom 24. Juni 1901°'
aufgestellt von der BoOrsen-Kommission.

Kohlen, Koks und Briketts.
Preisnotierungen im Oberbergamtsbezirke Dortmund.
Sorte. Pro Tonne loco Werk

I. Gas- und Klammkohle:
a) Gasférderkohle......ccooivvinne.
b) Gastlammfdrderkohle
¢) Klammférderkohle
d) Stuckkohle. ..
e) Halbgesicbte -
f) Nufskohlc gew. Kern 11

12,00— 13,50
10,25— 11,50
9,50— 10,50 ,,
13,25 — 14,50 ,,
12,50— 13,25

12,50-14,00

»
" HI . 11,25-12,50
v . 10,25-11,50
g) Nufsgruskohle 0— 20/30 mm 7,50— 8,50 ,
0-50/60 " 8,50— 9,50

h) Gruskohle ., 550— 7,50 ,
Il. Fettkohle:

9,75— 10,75
10,75— 11,75
12,75-13,75

a) Forderkohle
b) Bestmelierle Kohle
c) Stuckkohle

d) Nufskohle gew. Korn 1)

12,75-13,75
» » » 11»
" 1 11,50— 12,50 ,,
v . 10,50-11,50 ,,
e) Kokskohle 10,50— 11,00

I1l. Magere Kohle:
9,00— 10,00 ,

10,00— 11,00

a) Korderkohle

b) Forderkohle, melierte
c) Forderkohle, aufgebesserte je

11,00 — 12,50
13,00— 14,50
17t50 — 19,00

nach dem Stiuckgehalt
d) Stiuckkohle .
e) Anthrazit Nufs Korn I
19,50— 23,00
8,00— 9,00
6,50— 7,00

f) Férdergrus..

g) Gruskohle unter 10 mm . s
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IV. Koks:

22,00
23.00-24,00
24.00-25,00

a) Hochofenkoks

b) Giefsereikoks

c) Brechkoks | und 11
V. Briketts:

Briketts je nach Qualitat 12,00— 15,00
Bérsen-
1901,
Hotel Hartmann statt.

Ruhige unverdnderte Marktlage. Néachste

versammlung findet am Montag, den 1. Juli

nachm. 4 Uhr, im ,Berliner Hof*

ADeutscher Eisenmarkt. Die

Eisen mar kt es hat sich seit dem

Physiognomie des
letzten Berichte im
wesentlichen wenig geéandert. Die geringe Besserung, die
wir damals fir manche Erzeugnisse melden konnten, hat
zwar angehalten, jedoch keine weiteren Fortschritte gemacht.
Der Markt ist augenblicklich ziemlich ruhig, zum Teil auch
infolge der jetzt vielfach stattfindenden Inventuraufnahmen.
Feierschichten kommen immer noch vor, wenn auch nicht
so héaufig wie im eisten Vierteljahr. Die augenblicklichen
Preise sind im Durchschnitt genommen noch wenig lohnend,
da die Rohstoffe noch auf friherer hoher Preisgrundlage
abgeschlossen wurden. Man sucht jedoch den Abnehmern
nach dieser Hinsicht Erleichterung zu verschaffen, die denn
mehrfach auch zu gesunderen Verhéaltnissen die Wege ge-
bestrebt, durch Ausfuhr-

im Auslande zu erleichtern.

ebnet hat.

vergutungen den Wetthewerb

Desgleichen ist man

Anzeichen eines endgiltigen Umschwungs sind eigentlich

nur wenige vorhanden und ein solcher wird auch wohl
nicht eher zu erwarten sein, bis ein grundlicher Ausgleich
einzelnen

zwischen Erzeugung und Bedarf, die nur auf

Gebieten einander entsprechen, sich eingestellt hat.

In Obersc hlesi en zeigen sich, obwohl die Marktlage
im ganzen und grofsen noch befriedigend genannt werden
kann, Anzeichen einer Abschwéachung. Bei den keineswegs
Ubermafsig hohen Preisen ist dennoch die Kauflust kaum
nennenswert: stellenweise vermutet man (wie auch bei uns
W esten)
weil sonst keinerlei Ursachen vorliegen, die ein Nachlassen

dem Syndikate st die

hier im wieder eine kiunstliche Zuriackhaltung,

des Bedarfes rechtfertigen. Unter

Abfuhr von Roheisen etwas lebhafter geworden; auch im

Auslande hat der Bedarf etwas zugenommen, bleibt aber
noch immer unter einem guten Durchschnitt. Halbfertig-
erzeugnisse sind schwach. In  Walzeisen gingen die

Spezifikationen Anfangs des Monates etwas flotter ein und
auch die Ausfuhr hatte sich gehoben, doch ist augenblicklich
Stillstand

besten sind die Grobblechwerke beschéaftigt.

wieder ein eingetreten. Verhiiltnism &fsig am
Die Besserung
in Feinblechen scheint nicht angehalten zu haben, dagegen
sind Trager lebhafter gefragt. Draht und Drahtstifte gehen

gleichfalls flotter.

Auf dem rheinisch-westfédlischen Eisenmarkte

ist das Geschaft verhaltnismafsig ruhig.
gegen die Berichtsperiode

sind duroh frihere Abschlisse

Eisenerze sind vorige
unveréandert. Die Gruben
begriffen. Ein wesent-

Kraft

noch in regelmiifsiger Forderung

liches Moment st die vom 1. Juni in getretene

FrachtermaRigung fir Eisenerzbeziige. Die ErmaRigung

der Koksfrachten kommt nur den Hochofenwerken in

Luxemburg, Lothringen und an der Saar zu gute, soweit
sie zollinlandisch sind.
krankt noch immer an seinen

das Roh-

Der Roh eise nmark t

starken Lagervorraten. Zu bemerken ist, daR

eisensyndikat eine Ausfuhrvergiltung zu 10 die Tonne
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bewilligt bat. Auch das Kokssyndikat will sich zu einer
solchen verstehen. Es schweben Verhandlungen wegen
Erneuerung des Syndikates.

In Al t-IMaterial hat sich der Bedarf noch nicht
gehoben und es herrscht andauernd starkes Angebot. Auch
in Halbzeug ist eine Wendung zur Besserung noch nicht
eingetreten. Die bisherige Ausfuhrvergutung soll auch fur das

Il.  Vierteljahr laut Beschlufs des Verbandes bewilligt
werden.
Auf dem Walzeisenmarkte ist im ganzen und.

grofsen die Geschéaftslage noch verhaltnismifsig am gunstigsten.
Die Steigerung des Bedarfes hat zwar nicht in dem Mafse
angehalten, wie man sie anfangs Mai wohl erwarten konnte,
doch hat man in den hier einschlagigen Erzeugnissen weniger
Grund zu klagen. Die allerdings noch weiter zurick-
gegangenen Preise fir Stab eisen behaupten sich jetzt
ziemlich fest und es scheint, als ob hier gesundere und
normalere Verhdaltnisse einsetzen wollten. Bandeisen
findet leidlichen Absatz; die bisherigen unlohnenden Preise
sind vom Verbande Ende Mai um 2#2 "l pro Tonne
erhoht worden. Trager sind im allgemeinen fest; aus
dem Umstande, dafs der Verband die Preise um 2% "Ml
pro Tonne erhoéht hat, darf man wohl auf eine Zunahme
der Beschaftigung schliefsen. Die im vorigen Berichte
bereits gemeldeten Verginstigungen haben fir den Absatz
von Grobblechen férdernd gewirkt. In Feinblechen,
besonders Flu fseisen sorten war die Nachfrage ziemlich
rege  Auftrége, sowie Spezifikationen gingen ziemlich flott
ein. Die Preise blieben daher fest auf dem zuletzt notierten,
allerdings ziemlich niedrigen Satze. Ueber die Bildung eines
Syndikates liegen keine weiteren Nachrichten vor.

Die bereits gemeldete Steigerung der Nachfrage fur
Walzdraht und gezogene Dréahte hat auch fur die
letzte Zeit angehalten. Die erwartete Preissteigerung ist
jedoch nicht eingetrelen, sodafs der Grundpreis nach wie
vor auf 135 <Jt. fest bleibt. Das Walzdraht«yndikat ist
vorlaufig bis zum 1. Januar 1902 verléangert worden und

es ist wahrscheinlich, dafs es auch Uber diesen Termin

hinaus fortbestehen wird. Drahtstifte gehen ziemlich
gut; der Preis ist vom Verbande unverdndert belassen
worden. Man erwartet ziemlich sicher, dafs der Verband

verlangert wird.

M arktnotizen Uber Nebenprodukte.

Ammoniumsulfat

577

(Auszug aus dem Daily Commercial Report,

Nr. 26.

In den Maschinenfabriken und Konstruktions-
werkstétten ist die Beschaftigung im wesentlichen die-
selbe geblieben. Die Thétigkeit der Eisengiefsereien
ist ziemlich befriedigend, wenn auch fir einige Artikel der
Bedarf zu winschen Ubrig lafst. Gufseiserne Rdéhren
haben zu etwas erh6hten Preisen besseren Absatz. Die
Geschéftslage der Bah nwagen ansta lten ist unverandert.

Wir stellen im folgenden die Notierungen am Ende der
letzten Monate gegenuber:
28. Feb. 30. April 15. Juni
A4l At Al
Spateisenstein gerdstet 205-215 205—215 205—215
Spiegeleisen mit 10— 12 pCt.
Mangan — 110 110
Puddelroheisen Nr. I, (Fracht-
grundlage Siegen) 90 65 75
GieBereiroheisen Nr. | 102 70 70
Bessemereisen 102 — —
Thomasroheisen franco 90 — -
Stabeisen (SchweiBeisen) 130-135 125-130 122,50
(Flufseisen) 125 115— 120 115—120
Trager, Grundpreis ab Burbach HO 112,50
Kesselbleche von 5 mm Dicke
und starker (Mantelbleche)
Siegener Feinbleche aus FluB-
eisen 140 130 130
Kesselbleche aus FlnReisen 180 180 180
Walzdraht (FluReisen) — 135 135
Grubenschienen
Notierungen auf dem englischen Kohlen- und
Frachtenmarkt (Borse zu Newcastle-on - Tyne). Bei
anhaltend fester Tendenz des Kohlenmarktes sind die dies-
wochentlichen  Notierungen im Vergleich zur Vorwoche
unveréandert Die Preise stellten sich wie folgt: Beste
Northumbrian steam coals 13 S. pro Tonne f.o.b., steam
smalls 5s. bis 5s 6 d, beste ungesiebte Bunkerkohle
10 S. bis 10 s. 3 d. und beste Durham Gaskohle 10 S.

6 d. fur direkte Lieferung, Ilur letztere wurden Kontrakte
bei spéaterer Lieferung zu etwa 9 s. plaziert. Auf dem
Koksmarkt war die Export-Nachfrage wiederum sehr lebhaft;
der Preis fur beste Durham Sorten betrug 17 s. 6 d. bis
18 S., wahrend Hochoienkoks allgemein 15 S. 6 d. erzielte.

Das Frachtgeschaft 1&fst nach wie vor zu winschen
Ubrig. Es wurden gegeben: vom Tyne bis London 3 s.
IV2 d., bis Kronstadt 3 S. 9 d. bis 4 s. und bis Genua
7 s. 6 d.

London.)

(Beckt ¢ } Benzol Wechselkurse auf
eckton terms
J 90% 50 olo - Frankfurt a. M.
E 6 per ton p. gallon n. gallon Berlin kurz 3 Monate
3 ) .
15 s Stimmung von bis Stimmung von bis ! von bis Von >is VoL tils
2 . .
L. = d L. » d 8 1d ald i81d 814d 4 4 4 Ji I x
11628 19 10 5 — M — 9% 9 — 9. 20 387 — — — — — —
9 00 0 5 — — — — — 94 — 9v2 — 9 —  9¢* 20 3/0 — — 20 59 20 63
30 21 0 3 9 — — — - 9 — 9v2 — 9 — 9Vi 20 390 — — — — — —
1 24 0 3 9 — — — firm — 9w — — — 9% — 10 20 400 — — — — — —
2 25 10 3 9 9% 9V« 10 20 405 20 60 20 64
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Submissionen.
8. Juli d J., vorm. 10 Uhr. Gr. Verwaltung
der Eisenbahnmagazine Karlsruhe. Lieferung

von 300 t Anthrazitnufskohlen, 1200 t Schmiedekohlen.
9. Juli d. J. Verwaltung der belgischen

Staatsbahnen in Brussel. Lieferung von Steinkohlen.

11 Juli d.J. Deichgraf in Leyden, Niederlande.
Lieferung von 2880 t deutscher (Ruhr) Steinkohle fir
Dampfkessel feuerung.

13. Juli d. J., abends 6 Uhr. Kgl. Finanz-
mini sterialk asse, Stuttgart. Lieferung von 1500 Ctr.
Anthrazitwirfelkohlen, 50 Ctr. Nufskohlen, 5550 Cir.
Rulirer Destillationskoks, 2300 Ctr. Kuhrer Gaskoks und
200 Ctr. Briketts.

15. Juli d. J. Kgl. Regierung Minster i. W.
Lieferung von 120— 130 t Klammkohlen Nufs Il sowie

50— 60 t gebrochenen Zechenkoks von 5 bis 8 cm Stick-
grofse.

Biiclierscliau.

Unfallversicherungsgesetze des
Reichs. Gesetz vom 30. Juni 1900 in der
Fassung der Bekanntmachung vom 5. Juli
1900 nebst den M aterialien. Mit Anmerkungen
und Sachregister bearbeitet von C. Graef, Kaiserl.
Geheimen Regierungsrat und stédndigem Mitgliede des
Reichsversicherungsamtes, Berlin.  Verlag von Asher
& Co. 1900.
Seit dem Erlasse der Unfallversicherungsgesetze sind
praktische Erfahrungen gesammelt und Bedurfnisse hervor-
getreten, welche eine Abé&nderung dieser Gesetze und eine

Die Deutschen

Erweiterung ihres Wirkungskreises angezeigt erscheinen
lassen. Diese Erweiterung ist namentlich  hinsichtlich
des Kreises derjenigen Personen eingetreten, welchen die

Wohlthaten der Unfallversicherungsgesetze gesetzlich zustehen.

In den zu einem Teile mit Bauten befafsten Betrieben
der Tischler, Maler, Glaser, Klempner etc. war bisher nur
ein Teil der Betriebsthatigkeit versichert, ein anderer Teil

dagegen nicht versichert. Haufig war sogar in diesen Be-
trieben ein und derselbe Arbeiter fur einen Teil seiner
gewerblichen Théligkeit bei Bauten versichert, fir einen
andern Teil und zwar bei der vielfach ebenso geféhrlichen
Werkstattsarbeit unversichert.

Diesen Uebelstanden will das neue Gesetz durch die
Bestimmung begegnen, dafs Gewerbetriebe, welche sich
Uberhaupt auf Bauarbeiten erstrecken, in ihrem ganzen

Umfange der Unfallversicherung unterstellt werden, sodafs
das Unfallversicherungsgesetz auf samtliche im Betriebe be-
schaftigten Arbeiter und Betriebsbeamte, auch wenn sie
persénlich nicht bei den Arbeiten flr Bauten beschéaftigt
werden, Anwendung finden soll.

Noch weiter geht das Gesetz in Bezug auf die Schlosser,
bei denen die vorerwahnten Verhéltnisse ebenfalls vorliegen.
Im Hinblick auf die besonders hohe Unfallgefahr der
Schlossereibetriebe erscheint es nicht gerechtfertigt, von der
Verwendung eines Teils der in dem einzelnen Betriebe
sich vollziehenden Arbeit fiur Bauzwecke die Entscheidung
Uber die Versicherungspflicht abhangig zu machen. Viel-
mehr sollen auch solche Schlossereien, welche nicht fiur
Bauten arbeiten, fortan in die Unfallversicherung einbezogen
werden. Aehnliche Erwégungen fihrten zur Ausdehnung
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der Unfallversicherung auf den gesamten Gewerbebetrieb
der Schmiede. Beim Fleischeigewerbe ist die Unfallver-
sicherungspflicht nicht blos wie bisher, auf die mit einem
Schlachthausbetriebe verbundenen Schléachtereien, sondern
auf samtliche Betriebe ausgedehnt, ebenso beim Brauerei-
gewerbe nicht nur, wie bisher auf die fabrikméaRigen Be-
triebe, sondern auf samtliche Betriebe.

Ferner ist eine Erweiterung der Unfallversicherung ein-
getreten insofern, als dieselbe sich auch auf hausliche und
andere Dienste erstrecken soll, zu denen eine versicherte
Person von ihrem Arbeitgeber oder dessen Beauftragten
herangezogen wird. Sodann hat eine Ausdehnung der
Unfallversicherung auf die gewerbsmaéfsigen Lagereibetriebe
und auf die mit einem Handelsgewerbe verbundenen Lager-
und Fuhrwerksbetriebe stattgefunden.

Das gewerbsmafsige Lagern von Gitern war niimlieh
bisher nur versichert, wenn dazu Speicher oder Keller benutzt

wurden, dagegen nicht wenn die Lagerung iin Freien
geschah. Auch im Handelsgewcrbe war das Lagern und
Umgehen mit schweren Gegenstdnden (Steinen, Kisten,

Fassern etc.) bisher nur versichert, soweit ein Speicherei-
oder Kellereibetrieb vorlag, im ubrigen dagegen unversichert.

Was die Erweiterung der Leistungen der Berufs-
geiiossenschaften angeht, so handelte es sich darum, im
Interesse der Versicherten und deren Hinterbliebenen fir
den Fall der Verletzung oder Tétung einige Licken aus-
zufillen, welche sich in der bisherigen gesetzlichen Fur-
sorge gezeigt haben wund die Leistungen der Berufs-
genossenschaften in einigen Beziehungen dem Bedurfnis

entsprechend zu erhohen oder in anderer Weise die Lage
der Entschadigungsberechtigten zu sichern und zu verbessern.
Unter diesem Gesichtspunkte ist vorgesehen, dafs der Bezug
einer Unfallrente uuter Umstanden schon vor dem Beginn
der vierzehnten Woche nach dem Unfall eiutreteu soll,
nédmlich dann, wenn der aus der Krankenversicherung er-
wachsende Anspruch auf Krankengeld vorher wegféllt, aber
bei dem Verletzten noch eine die Gewahrung der Unfall-
rente rechtfertigende Beschrédnkung der Erwerbsfahigkeit
foribesteht. Der gleiche Gesichtspunkt war fir die Be-
stimmung mafsgebend, dafs der Genossenschaftsvorstand die
Teilrente bis zum Betrage der Vollrente vorubergehend
erhdhen kann, solange der Verletzte infolge des Unfalles
thatséchlich und unverschuldet arbeitslos ist. Sodann ist
dafuir gesorgt, dafs der Entschiidigungsberechtigte nicht in-
folge von Streitigkeiten daruber, welche Genossenschaft die
Unterstiitzung zu gewdhren hat, einstweilen ohne die
gesetzliche Unterstltzung gelassen werde. Weitere Ab-
anderungen der Unfallversicherungsgesetze zielen darauf hin,
in der Verwaltung der Berufsgenossenschafteu hervorgetretene
Schwierigkeiten zu beseitigen.

Hierher gehdren wu. a die Vorschriften, wie die Ent-
schiidigungspuicht abzugrenzen ist, wenn Arbeiten, die ihrer
Natur nach zu dem einenBetriebe gehdren, von Arbeitern
eines &ndern Betriebes, welcher einer &dndern Berufs-
genossenschaft angehért, verrichtet werden; ferner wie die
Entschadigungspflicht auf mehrere Genossenschaften zu ver-
teilen ist, wenn eine unfallbringende Thaétigkeit mehreren
zu verschiedenen Genossenschaften gehdérenden Betrieben
dient.

Das vorliegende Werk giebt im Text die Neuerungen,
welche die Unfallversicherungsgesetze getroffen haben, durch
starken Druck zu erkennen.

In den jedem Paragraphen

beigefiigten Anmerkungen
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werden stets aus den Motiven des Gesetzes genau die The quicksilver mines of Brewster County,
Grinde angegeben, aus denen die bisherigen gesetzlichen Texas. Eng. Min. J. 15. Juni. S. 749. Beschreibung
Bestimmungen eine Aendereng erfahren mufsten. Durch neuer, bedeutender Quecksilber-Vorkommen in Texas.
diese Anordnung ist jeder, der sich mit dem Studium dieser By-product coke making in America. Eng.

Materie beschéaftigt und sich zu dem Zwecke des vorliegenden
Werkes bedienen will, davor geschitzt, dafs er frihere und
neuere Bestimmungen mit einander vermengt und dadurch
selbst in Verwirrung gerat. Das vorliegende Buch besitzt
auch noch den Vorzug, dafs es die Geschichte der einzelnen
Vorschriften, die Ergebnisse der Konimissionsbheratungen
wiedergiebt und genaue Verweisungen auf Bestimmungen
der Gewerbeordnung, des Krankenversicherungsgesetzes und
aller in Betracht kommender. Gesetze an geeigneter Stelle
enthélt. H. H.

Zeitsclii'iftenscliau.
(Wegen der Titel-Abkturzungen wvergl. Nr. 1u. Nr.5.)

Mineralogie. Geologie.

Die Stein koblenablagerung Westgaliziens und
ihre wirtschaftliche Bedeutung. Von
(Schlufs.) Oest. Z. 22. Juni. S. 336/40.
rechnung der anstehenden Kohlen nach den
Aufschlissen.

Bartonec.
2 Taf. Be-
vorhandenen

Die Naphthaquellen B. H. Ztg.
21. Juni. s. 303. Neuentdeckte Naphthaquellen am Emba-
flufs, welcher &stlich des Uralflusses in das Kaspische Meer
mindet.

am Embafltifs.

Native copper in New Zealand. Eng. Min. J.
15. Juni. S. 752. Bildung von gediegen Kupfer
Zimmerung einer versoffenen Grube in Neuseeland.
Lukes. Min. a. Miner.

in dei

Prospecting for oil. Von
S. 481/3. 4 Abb.

Juni.

Bergbautechnik (einschl. Aufbereitung etc.).

Der Bergwerkshbetrieb Oesterreichs
1899. Oest. z. 22. Juni. S. 333/5.

Grubengasexplosion im

im Jahre

Wieliczkaer Salz-
bergwerke. Oest. Z. 22. Juni S. 335/6. Eine Ex-
plosion im Mai d. J bei welcher 3 Arbeiter verunglickten,
todlich, wird auf Gasbildung durch Zer-
im Steinsalz eingelagerten Lignites zurlckgefihrt.

darunter einer
setzung

Ein elektrischer Schlagwettermesser. Echo
des mines. 20. Juni. S. 741/2. Wie bei dem Apparate
von Liveing werden zwei dinne Platindrahte durch eine
Akkumulatorenbatterie zum Glihen gebracht; der eine Draht
in einem verschlossenen und mit gewdhnlicher Luft ge-
innerhalb eines Drahtgaze-
cylinders. Der Schlagwettergehalt macht sich abweichend
von dem Liveingapparat nicht in einem starkeren Auf-
Drahtes, durch die
Widerstandsverdnderung an dem Ausschlage eines Galvano-
meters bemerkbar,

lullten Glasrohr, der andere

leuchten des offenliegenden sondern
an welches beide Drahte nach Art der
W heatstone-Bricke angeschaltet sind.

The Simon-Carves by-product plant at Monc-
tin-Main M. E. vol. XXL Teil 1.
S. 79/98. Elektrisch angetriebene Maschine zum Zusammen-
pressen der Kohle und zutn Laden wund Dricken der

Koksofen.

colliery. Tr. L

A joint colliery rescue
vol. XXL Teil 1. s. 100/112.
stationen und Reltungscorps fiur Grubenunfalle.

Station. Tr. 1. M. E.

Einrichtung von Rettungs-

Min. J. 15. Juni. S. 752. Uebersicht der in den Ver.
Staaten vorhandenen Kokereien mit Gewinnung der Neben-
produkte.

Coal cutting by machinery. XXVv. Coll. G
21. Juni. S. 1355/6. Die einzelnen Teile, besonders die
Schneidwerkzeuge der Schréammaschinen.

Sinking through swamp, clay andsand. Tr. I
M. E. vol. XXI. Teil 1. S. 11/7. Abteufen eines eisernen
Senkschachtes mit hydraulischem Druck in Neuseeland.
Forderung der losen Massen mit einer Art Baggerschaufel.

Coal mining at depths exceeding 3000 feet.
Tr. 1. M. E. vol. XXI- Teil 1. S. 61/75. Bedingungen
fir den Kohlenbergbau in grofsen Teufen. Die Haupt-
schwierigkeit wird in der Temperatur und im Grubenbrand
erblickt.

Method of connecting survey; in a shaft mine
with that of property lines and topographical features on
the surface. Von Auchmuty. Min. & Miner. Juni. S. 484/6.
1 Abb.

Failures of safety lamps. Von Ashworth. Min.
& Miner. Juni. S. 491/3. 2 Abb. 1 Taf.

The Aragon mine at Norway,Michigan. Von
Dickenson. Min. & Miner. Juni. S. 494/5. 2 Abb.

A jig wheel and brake. Min. & Miner. Juni.

The Stine fan. Min. & Miner. Juni. S. 512. Abb.

M aschinen-, Dampfkesselwesen, Elektrotechnik.

Die Weltausstellung in Paris 190U Hebe-
maschinen. Von Kéammerer. Z. D. Ing. 22. Juni.
S. 874/83. 31 Abb. Krane.

Test of on hydraulic air compressor. Ir. Age.

13. Juni. S. 14/15 Versuche mit dem Taylor-Kompressor,
einem Apparat zur Erzeugung von Druckluft durch lierab-
falleudes Wasser.

Gas engines on the pacific coast. Eng. Min. J.
15. Juni. S. 756. Beschreibung einer 140pferdigen Forder-
maschine mit Gasmotor.

Elektrische Regulatoren fir Dampfmaschinen.

Von Freytag. Dingl. P. J. 15. Juni. S. 373/6. 14 Abb.
(Forts, f.)

Ueber die Zerstérung der Gas- und Wasser-
rohren durch vagaboedierende Bahnstrome.

J. Gas-Bel. 22. Juni. S. 448/51. 19 Abb.

Sicherheitsvorschriften fur elektrische Stark-
stromanlage n. Herausgegeben vom Verb&nde Deutscher
Elektrotechniker. (Forts.) Darnpfk. Ueb. Z. 15. Juni.
S. 445/7. Abt. Il Hochspannungsanlagen von  Uber
1000 Volt. Bezeichnungen. Allgemeines. Maschinen und
Transformatoren.  Akkumulatoren fir Hochspannung. Hoch-
spannuugsapparate. Leitungen. (Schlufs folgt.)

Das stadtische Elektrizi tats-West-K raftwerk
zu Dresden. Von Meng. E. T. Z. 20. Juni. S. 495/9.
3 Abb. Beschreibung der Anlage.

Erlauterung zu den Normalien zur Prifung
von elektrischen Maschinen undTransformatoren.
Von Dettinar. E. T. Z. 20. Juni. S. 499/506. Besprechung
und Erlauterung der in der E. T. Z. vom 13. Juni S. 477/80
aufgestellten Normalien.

El ectric locomo ti ves.
1 Abb.

Min. & Miner. Juni. S. 489.
Lokomotive der Jeffrey Mfg. Co.
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Hittenwesen, Chemische Technologie, Chemie,
Physik.
Réhrenfabrikation. Von Diegel. (SchluB.) Dampfk.

Ueb. Z. 15. Juni. S. 447/52. 6 Abb. a) Nach dem
Schriigwalzvcrfahren herge9tellte Ro&hren. b) Nach dem
Ehrhardischen Verfahren hergestellte Réhren, c¢) Kupfer-

rohren.

New puddling
13. Juni. S. 730.

Nagra notiser om Magnalium. Von AIf. Larson.
Teknisk Tidskrift. 15. Juni. Eigenschaften und Herstellung
von Magnalium.

Ueber das Vorkommen und den Nachweis von
freiem Cyan im Leuchtgas. Von Dr. Kunze-Krause.
Z. f. ang. Ch. 25. Juni. S. 652/5.

Ueber den Leuchtwert des Wassergases und
dessen Heizwert. Von Strache und Jahoda. J. Gas-Be).
22. Juni. S. 447/8.

Volkswirtschaft und Statistik

process patented. Am. Man.

Metallindustriein Kanada. Von
21. Juni. S. 297/8.

export duty and its effect
Eine Schéadi-

Die Lage der
Krull. B. H. Ztg.

The english coal
in Germany. Coll. G. 21. Juni. S. 1363.
gung der englischen Kohlenausfuhr nach
den Exportzoll wird in Abrede gestellt.

The home and foreign iron and Steel industries.
Ir. Coal Tr. Il. 21. Juni. S. 1301/4. Statistik Uber die
englische Forderung, Aus- und Einfuhr von Eisenerzen,
Eisen, Stahl und Weifsblech im Jahre 1900.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Rechtsprechung des Reichsversicherungs-

amtes. Kompafs. 20. Juni. S. 95/8.
Die neue Unfallversicherungsgesetznovelle
in Belgien. Kompafs. 20. Juni. S. 99/100.

Kesseluntersuchtingen vor erneuten Ge-
nehmigungen. Dampfk. Ueb. Z. 19. Juni. S. 445,
Krlafs des Ministers fur Handel und Gewerbe.

Coal mini ng legislation during thenineteenth
Century. Ir. Coal Tr. R. 21. Juni. S. 1295. Uebersicht
Uber die englische Bergwerksgesetzgebung.

Verkehrswesen.

Zehn Jahre Minister der offentlichen Ar-
beiten. Z. D. Eis. V. 22. Juni. S. 757/9. Ueberblick
Uber die Thatigkeit des Staatsministers v. Thielen.

Apparatwagen zur Untersuchung des Zu-
standes der Gleise auf amerikanischen Eisen-
bahnen. Von Glasenapp. Z. D. Eis. V. 22. Juni. S.759/61.
3 Abb.

Die Ergebnisse der
eise nbah )Verwaltung im Jahre
26. Juni. S. 776/7.

Osterreichischen Staats-
1900. Z D. Es V

Verschiedenes.

neue Form flr
unmittelbaren
Vortrag von Pescliel.

Ueber eine
und Stifte zum
ins Mauerwerk. Mitth. Ge-

werbfl. Mai. Statt der Spitze wird eine stumpfe Scheerflache
am unteren Ende des Nagels empfohlen.

Nagel, Haken
Einschlagen

Deutschland durch

580 — 29. Juni 1901.
Blue printing by electric light. Eng.
Min. J. 8. Juni. S. 727. 2 Abb. Herstellung von Blau-

pausen bei elektrischem Licht.

Personalien.
Dem Leiter der fiskalischen Bohrarbeiten, Bergwerks-
direktor Jaeger in Schdénebeck, ist von Seiner Majestat
dem Konige von Waurttemberg das Ritterkreuz 1. Klasse
des Friedrichsordens verliehen worden.

Der Bergassessor Dr. Vogelsang bei der Koéniglichen
Berginspektion zu Stafsfurt ist daselbst vom 1. Juli d. J.
ab als Bergiii8pektor angestellt worden.

Der Bergassessor Ziervogel, bisher mit der Vertretung
des Bergrevierbeamten in Magdeburg beauftragt, ist vom
1. Juli d. J. ab mit der Verwaltung einer Berginspek-
torstelle bei der Kéniglichen Berginspektion in Stafsfurt
beauftragt worden. An seiner Stelle ist der Bergassessor
Ernst, bisher Hulfsarbeiter bei dem Koniglichen Ober-
bergamte in Halle, vom 1. Juli ab mit der Vertretung des
Bergrevierbeamten in Magdeburg beauftragt worden.

Der Bergassessor Werner | zu Hannover istunter
Versetzung nach Lautenthal zum Hdutteninspektor beim
Koniglichen Huttenamte daselbst ernannt worden.

Der Bergassessor Werner Il zu Clausthal ist vom
1. Juli ab dem Bergrevierbeamten zu Hannover alstech-
nischer Hulfsarbeiter Uberwiesen.

Der Bergassessor Trainer zu Clausthal ist zum Berg-
inspektor bei der Berginspektion daselbst ernannt.

Der RBergassessor Giani, bisher stellvertretender Revier-
beamter des Reviers Ost-Saarbriicken, ist zum Berginspektor
auf Giube Friedrichsthal ernannt worden.

Der Bergassessor Langer ist der Grube Reden und
der RBergassessor Dr. Weise der Grube Gerhard uber-
wiesen worden.

Der Gerichtsassessor Dr. Schoemann aus Trier witd
beim Oberbergamt zu Bonn als Hulfsarbeiter beschaftigt.

Vereins fir die bergbaulichen
Interessen im Oberbergamtsbezirk Dortmund hat im
vergangenen Jahre Bergassessor Mcollin die Welt-
ausstellung zu Paris besucht wund im Anschluf
hieran bei Gelegenheit der Generalversammlung des
genannten Vereines in einem Vortrag eingehend dariber
berichtet.,  Um die gesammelten Beobachtungen auch
Weiteren bergmannischen Kreisen zugdnglich zu machen
hat der Verein den ausfihrlichen Bericht unter dem
Titel ,RUckblick auf das Bergwesen der Pariser W elt-

Im Auftrége des

ausstellung 2900« zum Abdruck gebracht wnd stellt
denselben den Abonnenten dieser Zeitschrift unentgeltlich
und postfrei, soweit der Vorrat reicht, zur Verfigung.

Dahin zielende Widnsche bitten wir baldmoglichst durch
Postkarte an die Unterzeichnete Redaktion zu richten.
Der Bericht umfafst 24 Druckseiten mit zahlreichen
Textfiguren und 9 Tafelbeilagen.
Die Redaktion.

In Nr. 22 d. J. ist auf
Mnsueie statt Anker.

Druckfehlerberichtigung
482 Anm **) 5. Zeile zu lesen:
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Druck von G. D. Baedeker in Ussoit.



