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Vergleichende Untersuchungen an Grubenlokomotiven.
Von Oberingenieur Butow und Bergassessor Dobbelstein, Essen.

(Fortsetzung.)

Die Durchfohrung der 1. Versuchsreihe.

Nachdem alle 4 Lokomotiven angeliefert waren und
sich einige Tage im Betriebe eingelaufen hatten, wurde
Mitte Juli 1911 mit den Versuchen begonnen. Die
Gewichte der bendtigten Kohlen-, Berge- und leeren
Wagen wurden durch Einzelw&gungen ermittelt und
die Gewichtszahlen auf den Wagen vermerkt. Vor
dem Fillen wurde der Druck im Sammelbehélter am
Schacht an einem Kontrollmanometer abgelesen und
gleichzeitig die Temperatur der Druckluft und die an
der Fillstelle herrschende AuBentemperatur festgestellt.
Diese Ablesung wurde nach dem Fillen wiederholt und
ferner die in den Hochdruckbehdltern der Versuchs-
lokomotiven herrschende Spannung der Druckluft durch
ein zweites an der Lokomotive anzubringendes Kontroll-

manometer ermittelt. Jede Lokomotive fuhr dann leer
bis zur Weiche bei Punkt 5 (s. Abb. 24) und setzte

Abb. 24. Grundri der Fallorter und Umbriche-
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sich vor den zwischen den Punkten 4 und o bereit-
stehenden Leerzug mit 35 Wagen. Vor der Abfahrt
wurde die Zeit sowie der Druck in den Hochdruckflaschen
der Lokomotive nochmals abgelesen und die im Quer-
schlag herrschende Aufentemperatur festgestellt, um
aus dem Druckunterschied unter Berlicksichtigung der
Temperatur und des Flascheninhaltes die fur den Leer-
lauf der Lokomotive verbrauchte Luftmenge bestimmen
zu konnen. Die Bergfahrt mit den 35 leeren Wagen
ging dann ohne Aufenthalt bis zum Punkte a in der
Richtstrecke (s. Abb. 1), wo die dritte Zeit-, Druck- und
Temperaturablesung vorgenommen wurde. Dann zog
die Lokomotive den Leerzug in den 2. westlichen Quer-
schlag, wurde dort abgekuppelt und fuhr zuriick bis
vor den in der Verldngerung der Richtstrecke bereit-
stehenden Zug mit 35 beladenen Kohlenwagen. Ehe
die Fahrt zum Schacht begann, erfolgte die vierte
Zeit-, Temperatur- und Druckablesung. Bei Punkt 5
im Hauptquerschlage hielt die Lokomotive wieder an;
nach vorgenommener fiinfter Ablesung zog sie dann
den Zug bis ungefdhr zur Weiche bei o durch, wurde
losgekuppelt und fuhr dann leer am Vollziige vorbei
zur Weiche b und von dort durch einen Umbruch
an die Fullstation /, wo sie nach erfolgter SchluB-
ablesung von neuem geflllt wurde, um fir die ndchste
Fahrt bereitzustehen. Inzwischen schleppte eine Hilfs-
lokomotive den in den 2. westlichen Querschlag be-
forderten Leerzug zum Schacht und zog dann den
Kohlenzug vom Schacht in die verldngerte Richtstrecke.
An dieser Hilfslokomotive wurden bei den ersten Ver-
suchen keine Ablesungen vorgenommen, da man die
Menge und die Kosten der fiir den Druckluftlokomotiv-
betrieb erforderlichen Druckluft Uber Tage erst bei den
spatem Versuchen festzustellen beabsichtigte. Nach
drei Fahrten der Versuchslokomotive mit 35 leeren
Wagen wurden 6 davon aus- und dafiir 6 Bergewagen
in den Leerzug eingeschaltet, mit ihm ebenfalls drei
Fahrten ausgeflihrt, dann weitere 6 Bergewagen ein-
gewechselt und wieder drei Fahrten unternommen.

Die Versuchsreihe von insgesamt 9 Talfahrten mit
35 beladenen Kohlenwagen, von 3 Bergfahrten mit
35 leeren Wagen, von 3 Bergfahrten mit 29 leeren und
6 Bergewagen und von 3 Bergfahrten mit 23 leeren
und 12 Bergewagen wurden mit Samtlichen 4 Loko-
motiven durchgefuhrt. Nach den Versuchen erfolgte
eine erneute Wagung der Forderwagen und eine Verrech-
nung des festgestellten Mindergewichts auf die Be-
lastung der Lokomotiven in der Weise, daB fur die
erste Lokomotive die vollen zuerst festgestellten Ge-
wichte, fur die zweite und dritte Lokomotive diese Last
vermindert um 1/3 und 2/3 des Gewichtsunterschiedes,
und fir die vierte Lokomotive die bei dem Nachwiegen
ermittelten Gewichtszahlen eingesetzt wurden.

Die Ergebnisse der 1. Versuchsreihe.

Die Versuche begannen am 12. Juli 1911. Ihre Ergeb-
nisse sind in den Zahlentafeln 1und 2 zusammengestellt.
Bei den Zuggewichten sind das Eigengewicht der Loko-
motive sowie das Gewicht des Fihrers und eines Zug-
begleiters unberiicksichtigt geblieben, da sie bei der
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Forderung unverdndert bleiben und keine Nutz-
leistung bedeuten. Das Gewicht anderer mitfahrender
Personen ist mit je 75 kg in Rechnung gesetzt worden.
Alle Versuchsfahrten wurden von demselben Fihrer
gefahren, der sich mit der Bauart und Handhabung
der einzelnen Lokomotiven wéhrend der Zeit ihres
Einfahrens vertraut gemacht hatte. Der verhdltnis-
malkig lange Aufenthalt an der Fillstelle erkldrt sich
daraus, daB man bemiht war, die Fahrt mit mdéglichst
hohem Anfangsdruck von ungefahr 100 at zu beginnen;
da die Kompressoren (ber Tage aber nur auf einen
Druck von etwa 100 at arbeiten, konnte kein genligender
Uberdruck hergestellt werden, um eine schnelle Fiillung
zu erzielen. Ander Endstation im 2. westlichen Querschlag
entstanden ldngere Stillstinde dadurch, daB auf die
Hilfslokomotive gewartet werden mufte. Die Druck-
verluste bei dem Stillstand am Schacht und bei der
kurzen Leerfahrt von der Fullstelle bis vor den Zug
(rd. 100 m) waren z. T. recht erheblich, weil die Druck-
luft mit einer hohern Temperatur in die durch die kalte
Grubenluft am Schacht abgekihlten Behélter der
Lokomotiven strémte. An der Endstation im 2. west-
lichen Querschlag dagegen, wo die Temperatur etwa
20 hoher war, wurde die Luft in der Lokomotive all-
méhlich wieder angewdrmt, so daR sich die durch den
Rangierbetrieb und die Undichtigkeit hervorgerufenen
Druckverluste teilweise oder sogar ganz ausglichen.
Bei der Ruckfahrt, dem kuhlen Wetterzug entgegen,
ging diese Drucksteigerung wieder verloren, so daf
die Unterschiede in der Temperatur nur geringen Ein-
fluR auf das Endergebnis hatten.

Zahlentafel 1 enth&lt die Angaben uber Belastung,
Fahrtdauer, Druckabfall, Temperatur usw. flr die
einzelnen Lokomotiven.

Die durchschnittliche Fahrtdauer und mittlere
Geschwindigkeit betrugen fir die Schwartzkopff-
Lokomotive, wenn man die Fahrten, bei denen
langere Stillstdinde durch Entgleisen von Wagen vor-
gekommen sind, nicht einrechnet, bei den

Fdauer “~win-
Jn sek

m/sek

Talfahrten mit 35 beladenen Kohlenwagen 8 14 2,61
Bergfahrten ,, 35leeren W agen 7 18 2,94
. 29 ,» und 6Bergewagen 7 52 2,73

» 23 " , 12 w 147 2,69

Mittelwerte.. 7 48 2,74

Bei den Bergfahrten mit 23 leeren und 12 Berge-
wagen begnigte man sich wegen Zeitmangels mit
3 Fahrten, da diese glatt verlaufen waren und eine
gute Ubereinstimmung im Luftverbrauch gezeigt hatten.
Wie aus den Zigen Nr. 3 und 6 hervorgeht, konnten
mit dieser Lokomotive bei rd. 100 at Anfangsdruck zwei
Doppelfahrten ohne Zwischenfillung ausgefiuhrt werden,
wobei sie auf der dritten Bergfahrt 35 leere und bei der
sechsten Bergfahrt 29 leere und 6 Bergewagen forderte.
Die Luftverbrauchzahlen sind in der Zahlentafel 2 mit
denen der &andern Lokomotiven zusammengestellt und
sollen mit diesen gemeinsam besprochen werden.
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Fullen und Rangieren
am Schacht

Zur

“ s df3
§/f> o
p<3« § ﬁ' ; g (§
Nr. at oc at
9% 92 206
V5 93 188
50

&) 100 22 1,6

100 98B 20,2 2
47

85 8 205 95

%5 81 202 3

2mal gehalten (Talfahrt).

91 84 19 4
91 0 187 1
3 88 185 35
110 982 195 18
97 85 176 5
% 88 174 5
A 90 192 4
955 932 182 23
995 97 191 25

35—
31,05

45, -
23,35
73,50

21,20

*1 Wagen entgleist

21,40

t

16,55
19,10
t

53,40
5235

>2mal Wagen entgleist (Talfahrt).

1> 102 985 192 35
535
32 101 985 188 25

52
5 102 100 192 10
51

7 89 805 17 55
8 88 74 18 6
M 8 80 18 4

8,45
25,-
15,10

22,55
26,05

21,30
20,15

12 mal Wagen entgleist (Talfahrt).

11 100 98 223 2
2 935 885 221 2
3 M5 625 212 35

4S A 90,5 21 15
5 90 86 201 3
6 8 795 195 45
7 935 835 185 3
83 935 865 18 35
9 92 8% 185 3

31,35
13,15
1
12,20

18,35
41,25

14,40
14,50
1

2 mal Wagen entgleist (Talfahrt).
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Zahlentafel 1.
Schwartzkopff-Loko motive.
Aufenthalt und
Bergfahrt Ra;-g'z‘eééigilﬁr;gder Talfahrt Rzn?’tier'
arbeit am
: Schacht bis
- N ﬁl%’ 4 a3, zur Fillstelle
DL g o %@S(D 3«
b5>0 ” q|4)r§ Druckverlust
b ts
wio waen G at °c kg at at
K] 1643 255 745 55 216 -o,- 35 32030 16 7,45 4
K'S) 11593 20 715 0 198 36- 3H 32030 18 8, - 5
35 11443 18 655 2 : 3H 31880 145 815 6.5
29 6 16173 30 830 7 23 12,- 3% 3180 16 10— 5
29 6 16248 28 10— 3 212 75- H 3180 16 7,10 4
29 6 16023 23 715 3 119,- 3H 3178 16 23— 42
23 12 20415 26 8,10 215 47 35 31880 135 815 25
23 12 20415 26 7,25 21,2
(Bergfahrt). 52mal Wagen entgleist (Talfahrt).
Borsig-Lokomotive.
3 _ 1518 37 630 7 20 14,- 35 3170 28 7,45 8
3B _ 11293 b 73 4 197 51— 3H 3185 322 1045 5
3B — 11443 33 730 3 195 17— 35 319%5 27 8,— --
29 6 15948 452 715 5 205 25— 35 31815 32 1450 5
29 6 16098 445 715 4 186 21- 3H 3180 30 71— 6,5
29 6 16023 43 750 7 184 24— 35 3180 27 71— 55
23 12 20865 3l 705 8 202 g,- 3B 321065 D 9,- 1
23 12 20565 522 720 — 192 —— b - - f —
23 12 20490 52 725 6 201 16— 35 31730 28 7,10 5
2mehrere Wagen entgleist (Talfahrt).
Meyer-Loko motive.
35 11443 225 7,25 202 18— 35 3180 16 1905 55
35 11443 195 710 22— 35 3180 13 8,15 3
35 11443 245 845 198 39— 35 31965 14 1940 5
29 6 15988 22 9.10 33— 3B 319%0 12 8,30 4
29 6 16213 25 7,30 202 1030 35 3180 14 9- 5
29 6 15988 22 8,35 31,30 35 3190 14 1215 4
23 12 20345 285 840 18 27— 3 318% 178 730 47
23 12 20420 28 9 - 19 16— 35 31810 13 8,30 35
23 12 20270 30 1315 19 14— 35 31810 135 745

»3 Kohlenwagen verloren (Talfahrt).

2 1mal Wagen entgleist (Talfahrt).

* 1 Wagen entgleist (Talfahrt). 1 Wagen entgleist (Bergfahrt).

Ruhrthaler Lokomotive.

11518
11 368
11293

16 098
16 248
15948

20 415
20 415
20 340

3l 9—
2095 815
295 10—
35 8,50
37 7.40
A 8.40

9,35
40 5 10,20
41 10,30

3 233 38— 3H 3R070 28 1440 5
35 231 42,- 3 320710 22 7,15 6,5
— 22,2 t 35 — 1

5 22 11,— 35 {31845 24 10—
5 211 1730 35 31845 22 7,15
5 205 24— 35 31845 22 7,35

9

4

4

4 195 20— 35 '3185 20 g -
4 9

5

190 17— 35 31810 22 1240
195 15— 35 3185 22 115

~No o g1o1o

» 1mal Wagen entgleist (Talfahrt,.
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Zahlentafel 2
™
(ol Jh §D A
EC o b Hgo B2 E Wi B3 2 P PR § &% ©
mwg 0P S0 A BRY TN =23
*29 « £ £ £ QU ﬁ.\) m  5iN (>3 Ph 20
i @S @ Mg ge M3 J %]
10
Schwartzkopff- Lokomotive
Gesamt-tkm ... 41,489 4,992 124,467 14,977 14,955 20,828 26,335 201,562
NULZ-tKM e, 26,921 2,621 80,763 7,862, 6,260 11,767 106,652
Luftverbrauch, 1 von atm.

SPaANNUNG ..o 19 824 11 127 59 472 33381 27 115 29 417 33 254 182 639
Luftverbrauch fur 1 tkm . .1 477,81 222883 143344 668650 181311 141238 1262,73 906,12 62,50
Luftverbrauch fir

1 Nutz-tkm ..o, 1 736,38 424581 2209,13 12737,44 4 699,20 2 826,04 171247 61,95
Borsig-Lokomotive
Gesamt-tkm oo .. 40,796 4,923 122,388 14,769 14,729 20,646 26,580 199,112'
NUEZ-tKM oo e, 26,228 2551 78,684 7,654 6,078 12,012 104,428
Luftverbrauch, 1 von atm.

SpannuUNg .....coooeevvnrevinneins 33 152 11 248 99 456 33744 41795 52 333 61 331 288 659
Luftverbrauch firltkm . 1 812,63 2284,74 243789 685422 283760 2534,78 2307,41 1449,73 100
Luftverbrauch fir

1 NUtz-tKm . 1 126399 440839 379198 1322516 8 610,23 5 105,81 2764,18 100
Meyer-Lokomotive
Gesamt-tkm ..o 40,671 4,920 122,013 14,759 14,761 20,721 26,245 198,499
NUtZ-tKM e, 26,103 2,548 78,309 7,645 6,153 11,677 103,784
Luftverbrauch, 1 von atm.

SpannuNg s 19124 11338 57 372 34014 30052 31418 38 931 191 787 |
Luftverbrauch fir 1 tkm .1 47021 230461 141064 691384 203591 151624 1483,37 966,19 66,65
Luftverbrauch fir

1 NUtz-tkm .o, 1 732,64 444942 219791 1334825 5 106,13 3 333,99 1847,95 66,85
Ruhrthaler Lokomotive
Gesamt-tkm ..., 40,587 4911 121,761 14,734 14,697 20,698 26,168 198,058
Nutz-tkm 26,019 2,540 78,057 7,620 6,130 11,600 103,407
Luftverbrauch, 1 von atm.

SpannNUNg .........cccovervvvveennans 28 161 11130 84 483 33390 40 230 46 935 55 651 260 689
Luftverbrauch far 1 tkm . .1 69384 226620 208153 679861 273729 2267,61 2 126,68 1316,23 90,79
Luftverbrauch fur

1 NUtz-tkm ..o, 1 108232 | 4381,89 324697 1314567 7 656,61 4797,50 2521,00 91,20

1Die Rangierarbait setzte sich sosammen aus:
von 29 leeren und 6 Bergewagen,
lauf der Lokomotive bis zur Féllstelle.

Am zweiten Versuchstage fuhr die Borsig-Loko-

motive. Die durchschnittliche Fahrtdauer und Fahr-
geschwindigkeit betrugen bei den

Fahrt- Pe"

dauer schwm-

i min sek dniql§skeq(it

Talfahrtenmit 35 beladenen Kohlenwagen . 7 39 2,81

Bergfahrten ,, 35 leeren Wagen 7 12 2,98

»29 ,, und 6 Bergewagen 7 27 2,88

» 23 ” . 12 . 7 17 2,95

Mittelwerte. .. 7 24 2,95

Mit dieser Lokomotive war es nicht moglich, zwei
Doppelfahrten hintereinander ohne Zwischenfillung aus-
zufihren.

Aus dem mit der Meyer - Lokomotive erzielten
Versuchsergebnissen wurden die durchschnittliche Fahrt-
dauer und Geschwindigkeit, wenn man von den Fahrten
absieht, bei denen ldngere Stillstdnde durch Entgleisen
von Wagen usw. auftraten; wie folgt*ermittelt; beiden

100 m Leerlauf der Lokomotive von der Fullstelle bis vor den Zug,
110 m Leerlauf der Lokomotive bis vor den Kohleuzug,

110 m Durchziehen
100 m Durchziehen des Kohlenzuges und 240 m Leer-

Fahrt-
dauer 8fhvv.n-
min sek

Talfahrten mit 35 beladenen Kohlenwagen .8 15 2,61
Bergfahrten,, 35 leeren Wagen......ccoeee.e. 7 43 2,78
29 ,, und 6 Bergewagen8 25 2,55
23 , 12 " 8 50 2,43

Mittelwerte . .. 833 —2,43

Mit dieser Lokomotive wurden ebenso wie mit der
Schwartzkopff-Lokomotive zwei Doppelfahrten ohne
Zwischenfillung ausgefihrt, wobei die Lokomotive
wéhrend der Talfahrten 35 beladene Kohlenwagen und
bei den Bergfahrten 29 leere und 6 Bergewagen zu
fordern hatte.

Die erste Versuchsreihe schlossen die Versuche mit
der Lokomotive der Ruhrthaler Maschinen-
fabrik ab. Die durchschnittliche Fahrtdauer und
Geschwindigkeit betrugen fiir diese Lokomotive bei den
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dauer" e*»*m>-

mEf A

Talfahrten mit 35 beladenen Kohlenwagen 7 28 2,83
Bergfahrten,, 35 leeren W agen............ 9 5 2,37
29 ,, und 6 Bergewagen 8 23 2,56

23, . 12 10 8 2,12

Mittelwerte. ... 8 46 2,43

Zwei Doppelfahrten ohne Zwischenfillung konnte
diese Lokomotive ebensowenig wie die ebenfalls nicht
fir Zwischenwdrmung der Luft gebaute Borsig-Loko-
motive leisten.

Aus den in der Zahlentafel 1 enthaltenen Zahlen-
angaben lassen sich die geleistete Gesamtarbeit, die
Xutzarbeit und der Luftverbrauch der einzelnen Loko-
motiven berechnen. Die L&nge des Forderweges betrug
1290 m und der bei der Rangierbewegung jedesmal
zuriickgelegte Weg 100+ 110+ 110+ 100-;-240 = 660 m1
Ferner ist der Inhalt der Lokomotiven nach den SchluRR-
versuchen durch Auslitem mit Wasser ermittelt worden.
In der Zahlentafel 2 sind die sich daraus ergebenden
Mittelwerte fur die Talfahrt mit 35 Kohlenwagen
(Sp. 1), die Bergfahrten mit 35 leeren (Sp. 6), mit 29
leeren und 6 Bergewagen (Sp. 7), mit 23 leeren und
12 Bergewagen (Sp. 8) und die dazwischen liegende
Rangier- und Leerlaufarbeit (Sp. 3) zusammengestellt.
Als Gesamttonnenkilometerzahl ist das Produkt aus
dem Gesamtgewicht des Zuges (ausschlieBlich Loko-
motivgewicht und Gewicht des Fulhrers nebst einem
Zugbegleiter) und der Lange des Forderweges bezeichnet.
Als Nutzlast wurde das Gewicht des geférderten Wagen-
inhaltes, der aus Kohle oder Bergen bestand, zugrunde
gelegt und dementsprechend die Nutztonnenkilometer-
zahl berechnet. Um aus diesen Einzelwerten ein Bild
des LuftVerbrauches zu gewinnen, der sich etwa bei
einem gemischten Betriebe ergibt, ist in Sp. 9 der Zahlen-
tafel der mittlere Luftverbrauch aus 3 Talfahrten mit
35 beladenen Kohlenwagen, 1 Bergfahrt mit 35 leeren
Wagen, 1 Bergfahrt mit 29 leeren und 6 Berge-
wagen, 1 Bergfahrt mit 23 leeren und 12 Berge-
wagen und der gesamten dazwischen liegenden Rangier-
arbeit sowohl fur die Gesamt-tkm als auch fiur die
Nutz-tkm ausgerechnetworden. Um die Luftverbrauch-
zahlen der verschiedenen Lokomotiven ohne weiteres
vergleichen zu kénnen, ist das 4erhdltnis dieser
Zahlen zueinander in Sp. 10 angegeben, wobei der
unginstigste Luftverbrauch mit 100% zugrunde gelegt
worden ist. Dabei ergeben sich {berraschenderweise
Unterschiede bis zu 38%, die hauptséchlich darauf
zuriuckzufihren sind, daR zwei Lokomotiven mit
Zwischenwédrmung der Luft vor ihrem Eintritt in den
Xiederdruekzvlinder, die beiden &andern ohne dieses
Hilfsmittel arbeiteten. Diese Neuerung bedeutet also
zweifellos einen erheblichen Fortschritt im Bau der
Druckluftiokomotiven. Zu den Luftverbrauchzahlen
im allgemeinen ist zu bemerken, daB sie etwas zu
ginstig ausgefallen sind, weil es sich erstens um
ganz neue Lokomotiven handelte und weil zweitens
bei dieser ersten Versuchsreihe die geringe Menge des

1vgl. Anm. zu Zahlentafel 1.

Glickauf

in den Arbeitsflaschen aufgespeicherten Luftvorrates
nicht bertcksichtigt worden ist; diese Versuche sind
demnach nur als Vorversuche einzuschatzen.

Die Ergebnisse im praktischen Betriebe.

Nach den ersten Versuchen wurden die 4 Lokomotiven
nacheinander je etwa 1 Monat im gewo6hnlichen Forder-
betriebe der Zeche verwendet und dabei die Zahlen
der geforderten Kohlenwagen, der Bergewagen, der
leeren Wagen, die Streckenldnge und der Druckabfall
in den Luftflaschen von Zechenbeamten aufgezeichnet.
Da das durchschnittliche Gewicht der Wagen mit dem
verschiedenen Inhalt bei den Versuchen festgestellt
worden war und der Inhalt der Lokomotiven spadter
ermittelt wurde, konnten Arbeitsleistung und Luft-
verbrauch fir diesen ganzen Zeitabschnitt ziemlich
genau festgelegt werden. Die Zahlentafel 3 gibt Uber
diese Ergebnisse Aufschluf3.

Zahlentafel 3.

52 ¢ 3% ¢
X = o= < =
52 gg %6 £¢
£S 8% £s £28
c— O o R o
o _1 - t++ ox 3
[%2]
Zahl der Fahrten. . 491 337 456 232
Durchschnittliche Lénge
des Forderweges, rd. ,m 810 810 829 839
Insgesamt befdrdertes
Zuggewicht.......... t 12 545 7519 10 892 5 258
Durchschnittliches Ge-
wicht eines Zuges, rd..t 255 22 24 23

Insgesamt geleistete . ,tkm 10 181 6077 9031 4 402
Insgesamt befdrderte

Nutzlast....... t 6585 3827 5667 2736
Durchschnittliche Nutz-
last eines Zuges . . .t 1341 1136 12,43 11,79

Insgesamt geleistete Nutz-tkm 5334 3100 4698 2296
Gesamtluftverbrauch . .cbm 8831 10050 8895 6836
Luftverbrauch fir

1 Gesamt-tkm . .. 1 867 1654 985 1553
Luftverbrauch fir

1 Nutz-tkm .coeeveee 1 1656 3242 1893 2977
Luftverbrauch fir

1 Gesamt-tkm . . . . % 52,42 100 59,55 93,89
Luftverbrauch fir

1T NUtZ-tKmM oo, °0 51,08 100 58,39 91,83

Am stdrksten ist die Schwartzkopff-Lokomotive und
am geringsten die Lokomotive der Ruhrthaler Maschinen-
fabrik beansprucht worden. Derdurchschnittliche Férder-
weg war ebenso wie die durchschnittliche Zuglast bei allen
Lokomotiven anndhernd gleich. Am ungiinstigsten stellten
sich diese Verhéaltnisse bei der Borsig-Lokomotive. Die
Luftverbrauchzahlen sind etwas unginstiger als die
bei den ersten Versuchen erzielten, was z. T. auf
die bereits erwahnten Grinde zurickzufihren ist,
z. T. aber auch daher riuhrt, daB die durchschnittliche
Lange des Forderweges im praktischen Betriebe um
etwa 350-380 m geringer war. Das Verhéltnis der
Luftverbrauchzahlen zueinander ist aber ungeféhr
dasselbe geblieben. Ausbesserungen, die auf mangelhafte
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Bauart der Lokomotiven zurickzufuhren gewesen wéren,
sind nach Angabe der Zechenverwaltung nicht vor-
gekommen. Erwahnenswert ist aber ein Unfall, bei dem
das Fiullventil einer Lokomotive abgerissen wurde. Der
Lokomotivfiihrer hatte es unterlassen, beim Fullen der
Lokomotive die Steuerung in die Nullage zu bringen
und die Bremse anzuziehen; als die Lokomotive sich
allméhlich mit Druckluft fillte, strémte auch Luft in
die Zylinder, so daB sich die Lokomotive pldtzlich in
Bewegung setzte. Hierbei wurde das Fullventil von
dem Verbindungsrohr zum Sammelbehélter abgerissen
und das biegsame Kupferrohr peitschte in der Luft
herum, wobei der Fuhrer nicht unerheblich verletzt
wurde.

Die Ergebnisse der zweiten Versuchsreihe.

Nachdem wiederum dieselbe Anzahl von Kohlen-
wagen, Bergewagen und leeren Wagen abgewogen worden
war wie beim ersten Versuch, begannen Mitte November
1911 die SchluRversuche, u. zw. in der Reihenfolge:
Meyer-, Ruhrthaler, Schwartzkopff- und Borsig-Loko-
motive. Die Artund der Umfang der Feststellungen und
Aufzeichnungen beim Lokomotivbetrieb waren dieselben
wie bei der ersten Versuchsreihe. Auferdem wurde aber
vor und nach jeder Fahrt und nach der Rangier-
bewegung nicht nur der Druck der Luft in den Hoch-
druckflaschen, sondern auch der in der Arbeitsflasche
herrschende vermerkt; dieselben Ablesungen wurden
auch an der Hilfslokomotive vorgenommen. Die letzt-
genannten Ablesungen waren erforderlich, um den Anteil
der Versuchslokomotiven an der von der Kompressor-
anlage gelieferten Luftmenge bestimmen und ferner aus-
rechnen zu koénnen, wieviel Arbeit Uber Tage fur die
unter Tage geleisteten Tonnenkilometer im einzelnen auf-
gewendet worden war. Bei allen 4 Versuchen mit jeder
Lokomotive wurde zum SchluB der Luftsammelbehélter
so weit aufgepumpt, bis der jedesmal zu Beginn der Ver-
suche festgestellte Druck wieder erreicht war; dieser Zeit-
punkt wurde, ebenso wie der Anfang der Versuche, durch
Fernsprecher dem Versuchspersonal an der Kompressor-
anlage lber Tage mitgeteilt, damit dort gleichzeitig die
entsprechenden Abschlisse gemacht werden konnten

Die bei dem Versuchen gemachten Feststellungen
sind in der Zahlentafel 4 enthalten.

Eine Doppelfahrt ohne Zwischenfillung ist mit der
Meyer-Lokomotive nicht ausgefiihrt worden, weil
dafiir ein Druck von etwa ICO at erforderlich gewesen
wadre, der sich mit dem kleinen Elektrokompressor nur
mit groBem Zeitaufwand héatte erzielen lassen.

Die Fahrtdauer und die mittlere Geschwindigkeit
betrugen fir die Meyer-Lokomotive bei den

Fahrt-  Ge-
dauer s°hJvin-

min sek 7
i alfaln ten mit 35beladenen Kohlenwagen .6 33 3 3*<
Bergfahrten ,, 35 leeren Wagen 7 30 286

--29 , und 6 Bergewagen 7 35 28

723 " - 127 3548
Mittelwerte. ... 7 18 2,94

Vergleicht man diese Zahlen mit den entsprechenden
der ersten Versuchsreihe, so fallt auf, daB die Fahrt-

dauer bei gleichen Belastungen nicht unerheblich kiirzer
und die mittlere Geschwindigkeit namentlich bei der
Talfahrt wesentlich gréRer ist. Das h&ngt wohl damit
zusammen, daf sich die Lokomotiven infolge der ein-
monatigen Einstellung in den Fd&rderbetrieb besser
eingelaufen hatten. Die Hilfsforderung bei diesem
Versuch wurde von der Schwartzkopff-Lokomotive aus-
gefuhrt.

Mit der Ruhrthaler Lokomotive sind die Berg-
fahrten in umgekehrter Reihenfolge der Belastung aus-
gefihrt worden, weil auf diese Weise das Auswechseln der
Bergewagen aus dem vom vorhergehenden Versuch bereit-
stehenden Leerzug erspart wurde. Um aber die Ubersicht-
lichkeit der Zahlentafel fiir den Vergleich mit den andern
Lokomotiven nicht zu beeintrdchtigen, sind die Ergeb-
nisse in der {blichen Reihenfolge aufgefiihrt. bDie
neunte Fahrt mit 35 leeren Wagen (die dritte in
der Zahlentafel) ist nicht ausgefihrt worden, weil
die Zeit so weit vorgeschritten war, daB schon die
Morgenschicht begann. Da die beiden &ndern Berg-
fahrten mit 35 leeren Wagen auflerdem eine gute
Ubereinstimmung im Luftverbrauch zeigten, wurde
von der Ausfiuhrung dieser Fahrt abgesehen.

Fahrtdauer und mittlere Geschwindigkeit, die mit
dieser Lokomotive erzielt wurden, betrugen' bei den

Fahrt- Pe~
datier sc
min sek d'fke't

Talfahrten mit 35 beladenen Kohlenwagen .7 75 g5

Bergfahrten,, 35leeren Wagen.......cccoovennee 9 15 294
>>29 , und 6 Bergewagen 9 30 2,'2

” 23, , 12 " 9 11 2%96
Mittelwerte. ... 8 50,1 262

Als Hilfslokomotive fand bei diesem Versuch die
Lokomotive von Meyer Verwendung. Bei den beiden
ersten Versuchen wurde die Druckluft in einem kleinen
zweistufigen, elektrisch angetriebenen Kompressor dlterer
Bauait erzeugt, obwohl bekannt war, daB er nur einen
sehr niedrigen Wirkungsgrad aufwies, und die dafur
aufgewendete elektrische Arbeit durch einen geeichten
Zahler ermittelt, wahrend bei den beiden folgenden

g*=*°m™  drejstufiger. mit Dampf
Kompressor die ruckluft lieferte

gé\nGé Q hrree-BDam ppr%aeus(s:g rlAfestg eStAL V\ll\eb r%iteanu fs%?l't%h BTy
Dampfkompressor wurde nicht bei allen Versuchen ver-
wendet weil man beflrchtete, daB der Dampfmesser bei
dem stoBweise auftretenden Dampfverbraudi versagen
wurde, dal man also tUberhaupt keine Angabe (ber den
Kraftverbrauch hatte machen kénnen. g De Kraft
verbrauch des elektrischen Kompressors dagegen liefl
sich einwandfrei durch den Zé&hler feststeifen Auf
diese Weise war es mdglich, den fir die Erzeugung der
Druckluft erforderlichen Kraftbedarf unter allen Um-

> en wenigstens flr den unglnstiger arbeitenden

S Rk, lievily miﬁe&q'&h :j'roeusl%fige Kolh-

UhSSH gfgemiber dem altem zweistufigen arbeitete
V er dle diese- Feststellungen an den W

1 Glickauf 1910, S. 1877

anetnr ™
angetriebener
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Zahlentafel 4.
Meyer-Lokomotive.
Aufenthalt und Rengierarbeit
Fullen und Rangieren am Schacht Bergfahrt Rangieren in der Talfahrt am Schadht bii
2. Abteilung jur Rillstelle
Anf - D k- - i © -
x| drugkainngsgjer verlurg'gcbeim ; vel?lruusctkauf Firnrlr- © ve?lruusctkauf Flrupk-
Lokomotive U Rangieren & @ x der I’ahrt ver lust i der Fahrt verlust
K ~ E@ 5 - » G 9 g@ % ?
YRR g bl g L &i5 b g 22 ¥ i
B9 oA 45 ' e 56 Bl o500 N 115 84
3 N A © O { * ® & 5 ot pl3 “- ﬁ ©o1s
8 11 sg0s= I@ S 059 jg o . n DY L5
<% SSy &2 £Q y t: % SS¢ @ w ) 3©
S
Nr. at at at  »C at at min \I,E\Z,;] \B,\Zg;] kg at at min at at OC min kg at at min at at
i 1036 89 7818 35 0 330 35 - 11895 225-48 g - 2 -1 18 8,30 35 32945 198 -4 730 52 -25
2 1024 94 10 18 25 28 3— 3 — 11670 245 -5,2 7— 35 -4 18 21— 35 327% 20 -6 6,30 45 —7,5
3 97 875 3818 75 -3,2 430 35 — 11670 235-3,5 730 25 —5 18 19— 35 327% 21 0 6,- 4 0,8
4 945 855 4 18 5 4 22, 29 616720 24 3 8§— 3 -5 18 21,30 35 32945 184 -8 8, 51 -4
5 955 85 2 18 6 -2,5 ™30 29 6 16720 245 -2,5 g— 3 -2,5 18 1830 3532870 195 4 g 4.8 2
c 2 8 4418 75 -0,520— 29 6 16645 24 21 845 2 4 18 20,30 35 32945 20 8,2 530 45 0
7 985 85 8,6 10,5 4,5 61 730 23 12 21900 27 27 7— 45 22 1626- 3532870 195-1,2 7— 45 -4.7
81 98 8,5 39105 8 -4,3 5 23 12 21975 275 -3,2 715 4 1 16 33,- 3532950 20 05 6,30 35 2,2
9 100 85 3 105 55 -5 11,30 23 12 21825 275 -1 8,30 2,5 2 16 19,- 3532875 195 -3,2 g,- 35 0
i 2Kohlenwagen ausgewechselt, Mehrgewicht 5 kg.
Ruhrthaler Lokomotive.
1 100 86 15 13 4 12 3— 35 __ 11745 345)-3 915 45 — 1652745 35 32500 32 11 7— 6,5 75
2 100 845 15 13 45 12 8,- 35 — 11670 35 i-3 9— 6 -16 16,541,30 35 32500 33 -10 930 3 3,5
3 9% 935 155135 3 12 1330 29 6 16714 405 -3,5 830 5 .-3 165 37,15 35 32500 32 3 66— 7 0,5
4 9% %A 155132 4 9 3— 29 6 16 714 40,5 151015 45 6 16,510,15 35 32500 30 35 630 8 -1,5
5 %4 A 16 13 3 12 3,15 29 6 16789 40 -3 945 6 -6 16520— 35 32575 31 4 76 —
6 9 925 13 137 4 2 345 23 12 21785 445;-11 815 5 -6 16529,— 35 32575 30 2 715 8 6,5
7 % 95 135137 35 85 5— 23 12 21785 42,540 930 45 —2 1651830 35 32500 295 2 — 6,5 6
8 985 95 14,2 13,7 3 12,7 330 23 12 21785 46 1,510,15 6 2 1651830 35 32500 30 2 645 7
Schwartzkopff-Lokomotive.
1075 94 | — 12 4 -7 315 35 163 21 -7 2518 3 -4 16 6'— 35131970 20 1 8§— 3 2
109 94 9 12 3 -6 3— 3% __ 11560 255 -15 9— 25 -9 16 21— 35318% 21 -23 7— 25 47
104 101 1,212 35 9g 230 35 — 11560 215 -6 6,30 15 -5 16 21'— 35 31970 22 1 7— 4 3,5
Keine Fillung ' 35 11560 19 -3,5 6— 25 1 16 21'30 35 31970 205 351030 55 4,5
108 1 92 16,512 6 145 3— 29 6 16532 265 0 6,- 3 -3 16 15— 35B1970 175 5 745 8 6
1045 935 4 12 16 -8 21- 29 6 16457 245 -12 6— 3 -5 16 19— 3531970 215 2 8— 45 2
107,5 87 4512 135 -8,51515 29 6 16532 235 -13 6,30 25 -5 16 1645 3531970 215 11 715 25 135
3
107 87 2 11 9 —5 35, 23 12 21461 28 -5 745 25 -7 16 6,15 3531970 18 7 11,15 35 135
107’5 91 2,5 11 Zwischenarbeit der Lokomotjver(DruckVerlust im Hochdruckbehalter”35 at und in~der*ArbeUsflasche”® 9,5 at)
m 9 9 105 5 5 "3,- 12 21 461 31 7 45 ]-1 :16 21,30
106 935 2,510 75 -715 4,- 12 21 386 29,00 7,30
1 Bei der Bergfahrt 18 min Aufenthalt (1 leerer Wagen ausgewechselt, Mindergewicht 35 kg). Vor der Bergfahrt rangiert. 3 Vor der
Bergfahrt ran giert.
Borsig-Lokomotive.
1 1125101 7535 _— 3— 3HIl— 11570 38 -0 9— 5 1-4 15521— 35431445 395 0 ,830 7 |-4
2 1135 100 35 75 4 -1,5 215 35;— 11570 395 1 845 45 4 15537— 3531445 385 9 18— 65 9
3 11551005 75 35 -15 5 . 35 — 11570 4 —158,- 4 —7 15526— 3531520 38 —F #H— 7 )0
4 HO 91 5,8 8 leei® zur Strecke Zi||’[]ck 15,5 1,— 35 31 445 35 2,2, 9,45 6,5 1,6
5 105,55 101 2 8 4 -2,5 1— 291 6 16385 46 - 45 8,- 4,5 155 14— 35 31445 39 75 9— 75 i 6
61105,5 100 _ 8 4 -4 230 29 616385 475 -4 730 7 ,-9 1553830 — 175 145 9 1730 — —
7 110’5 920 1’5 8 _ leer zur Strecke zurick _ 15,5—,30 35 31 445 37,5 -1 |8,45 7,5 -1
8 114 100 6 8 4 4514— 29 6 16385 45 -1,5 930 55 ; 15542,30 35 31445 36 32 815 6
13
92104 1015 115 8 135 107 130 23 12 21425 50 12 7— 95 -3 155 9,- 3531445 — S
103 110 100 12 8 55 12 4— 23; 12 21275 53 2 10— 45 — 1551330 3531670 — — 12,30
114 105,5101 10 8 5 75 315 23 12 21350 51 —05 845 5 -5 155 7,- —, 75 —_— - 8,-

" Leer mit

X Mann zur Fullstelle.

3 Vom Pferd zur Fullstelle gezogen.

3 Vom Pferd zur Fillstelle gezogen. * Leer mit 1 Mann zurlFullstelle.
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Zahlentafel 5.

' c e - > o . .
< ' ) ) - 0T - 2T , | U i?
+ i - ' , — T o - oc S = Dc o
S=55 8% 855 $ZF 535 53-5EE:2BE ES T gy
Eev® o = _T s D q= oNn © o c2c o clc nn S u
= :4; i =ESZ c2e =t3 598 =z $8g = o 2 ?og))&
S s BT EEYS ERS 303 3 e 3.9 823 7
™ IS e IS n
2 3 4 6 7 8 9 10
Meyer-Lokomotive
Gesamt-tkm . . . .. 42,425 5,125 127,276 15,377 15,151 21,536 28,251 207,592 _
N UtZ-tKm o, 27,467 2,690 82,403 8,070 — 6,579 13,293 110,347
Luftverbrauch,
lvon atm. Spannung 25971,96 16 846,08 77 915,868 50 538,24 31 124— 31581— 3573271 226 891,82
Luftve__rbrauch
fir | tkm . . .1 612,18 3 286,527 612,177 3286,53 2054,2 1466,39 1264,83 1092,97 65,72
Luftverbrauch
fur 1 Nutz-tkm . . .1 94554 6 261,784 945,536 6 261,783 — 4 800,27 2 687,99 2 056,16 63,82
Ruhrthaler Lokomo-
tive
Gesamt-tkm............ 41,949 5,093 125,848 15,279 15,102 21,593 28,102 205,926
NULZ-EKM e 26,991 2,669 80975 8007 6,635 13,145 108,764  —
Luftverbrauch, ! '
lvon atm. Spannung 39 061,31 19 948 68
Luftverbrauch ) 117 183,92 59846,04 4494125 51297,7 5653166 329 800,63 _
fur 1 tkm ... 1 931,15 391665
L uftverbrauch ; 931,15 391665 297584 237563  2011,61 1601,55 96,30
fir 1 Nutz-tkm . . .1 1447,12 747354 144715 747354 — 773050 430059 303225 9412
Schwartzkopff-Loko-
motive
Gesamt-tkm . . .. 41,219 5,010 123,658 15030 14,936 21,294
Nutz-tkm . ... ... 26,306 2’583 ! ' ' , 27,652 202,572
Luftverbrauch, : 78,920 7,750 6,381 12,740 105,792 —
lvon atm. Spannung 24 209,56 14864,08
Luftverbrauch 72628672 4459224 26498,67 3021090 3543625 209 366,73 _
fur 1tkm ... 1
Luftverbrauch 567,33 2966,70 587,334 296670 177404 141875 128149 103351 62,15
fur 1 Nutz-tkm ... 1 92027 i 575353 920,271 575353 — 473404 278149 197902 61,43
Borsig-Lokomotive
Gesambtkm oo oS gar 1273 14842 1485 21136 27541 200,180
Luftverbrauch, ’ ! 76,958 7,854 6,198 12,616 103328  —
lvon atm. Spannung 41 730,01
Luftverbrauchp g 18 425,84 125 190,05 55277,52 4395199 51 570,70 56 914,90 332905,16 _
fir 1tkm ... 1 1028,38 3724,35
Luftverbrauch ' 102838 372435 294480 243987  2066,51 1663,03 100
fur 1 Nutz-tkm ... 1 162671
7316,92 162671 7316,92 — 831993 451125 3221,82 100

rt 110 in

hioZleben V° | d 8 Bei'K ... 110 in L Lok tive”~ 1 * U J 1llstelle bi d . h der Bergf
ﬁghllo iy ]g 3% ?ner{negrriau? z?eerI LeoVK% ergmve b'ﬂc, erer E}Hfstelle. okomotive Kohlensil?g,e n%scﬁm(riere?a%?ghr?alcoo merDuﬁcer?e en des

enzuges un

pressoien vviid am Schliisse dieser Ausfiihrungen be-
richtet werden.

Bei der ersten Bergfahrt mit der Schwartzkopff-
Lokomotive entgleisten mehrere Wagen, durch die
ein Streckengestell umgerissen wurde, so daB die
Fahrt wiederholt werden mufte. Ferner fand eine
Unterbrechung des Versuches nach der 8. Talfahrt
statt, weil der Betrieb eine kurze Fahrt der Lokomo-
tive auBerhalb des Versuchsplanes erforderte. Mit
dieser Lokomotive war es mdglich, auch bei dieser
zweiten Versuchsreihe zwei Doppelfahrten (2 Berg-
fahrten mit 35 leeren Wagen Und 2 Talfahrten mit 35

beladenen Kohlenwagen) ohne Zwischenfillung aus-
zufihren.

Die durchschnittliche Fahrtdauer und die mittlere
Geschwindigkeit betrugen bei den

(lauer aCh‘,N'T.*
min sek liysek
lalfahrten mit 35 beladenen Kohlenwagen .8 22 25
Bergfahrten ,, 35leeren Wagen 2 3,05
” 29 , und 6 Bergewagen 6 10 35
723, , 12 . 1 iR 2,96

Mittelwerte.... 7 17 3,0

Wahrend bei dieser Lokomotive die Talfahrten
\ei la tmsmé&Rig lange Zeit in Anspruch nahmen, wurden
ei den Bergfahrten, die eine wesentlich gréRere Zug-
“ra  er orderten, bedeutend hdhere Geschwindigkeiten
erzielt, so dall der Mittelwert mit 3 m/sek noch etwas
guns igi i als bei den &ndern Lokomotiven erscheint.

Den Abschlufl der Untersuchungen bildeten die Ver-
suche mit der Borsig - Lokomotive. Die drei letzten
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Talfahrten, denen eine Bergfahrt mit 23 leeren und
12 Bergewagen vorangegangen war, konnten nicht
regelrecht durchgefiihrt werden, weil der Luftvorrat
der Lokomotive nicht ausreichte. Dasselbe gdt
von der zweiten Bergfahrt mit 29 leeren und 6 Berge-
wagen ; in diesem Falle muf3te die Lokomotive nach der
Bergfahrt leer zur Fillstelle hin- und wieder zuriick-
fahren, um fir die Talfahrt eine Zwischenfillung vor-
zunehmen.

Die durchschnittliche Fahrtdauer und die mittlere
Geschwindigkeit dieser Lokomotive betrugen bei den

Fahrt- »chwin-
h*ue digkeit

nunsek Ysek
Talfahrten mit 35 beladenen Kohlenwagen . 8 26 2,55
Bergfahrten,, 35 leeren Wagen... 8 33 251
29 ,, und 6 Bergewagen 8 20 2,58

”23 ., , 12 " 8 33 251
Mittelwerte. ... 8 28 2,56

Die Hilfsférderung bei den beiden letzten \ ersuchen
wurde von der Meyer-Lokomotive Ubernommen.

In Zahlentafel 5 sind die Durchschnittswerte fir
die geleisteten Tonnenkilometer und den Luftverbrauch
in derselben Weise wie bei der ersten Versuchsreihe
(s. Zahlentafel 2) wiedergegeben. Der Luftverbrauch
ist unter Berlicksichtigung der Temperaturunterschiede
an der Fillstelle und an der Endstation im 2. west-
lichen Ouerschlag ermittelt worden, u. zw. ist bei
den Bergfahrten ein entsprechender Zuschlag fir die
Ausdehnung der Druckluft durch Erwarmung gemacht,
wdéhrend bei den Talfahrten der durch die Abkihlung
entstehende  Druckverlust  berticksichtigt ~ worden
ist. Ferner wurde die Menge des beim Auslitern der
Druckluftbehdlter festgestellten Kondenswassers von
dem Inhalt in Abzug gebracht. Diese Kondenswasser-
mengen betrugen bei der

@b des Gre-
samtinhaltes
Meyer-Lokomotive . . . . 54 4
Ruhrthaler Lokomotivel . . 72,5 5,4
Schwartzkopff-Lokomotive . 72,5 6
Borsig-Lokomotive . . . . 72 6

Die hieraus hervorgehende uberraschend schnelle
Ansammlung von Kondenswasser in den Hochdruck-
flaschen ist hauptsdchlich wohl auf den L mstand zuriick-
zufiihren, daB in die verwendeten Kompressoren
zur Kihlung Wasser eingespritzt wird. Da diese
Kondenswasseransammlung gleichbedeutend mit einer
ebenso groBen Verkleinerung des Aktionsradius ist,
wird man in Zukunft, wenigstens bei Verwendung
von Kompressoren mit Wassereinspritzung, darauf
Bedacht nehmen missen, daB diese Behéalter mit
Entwadasserungshdhnen versehen werden. Beiden neuern
Kompressoren mit Mantelkihlung wird die Kondens-
wasserbildung vermutlich nur in geringem L mfange
auftreten.

1Die Kondenswassermengen in dieser Lokomotive konnten nicht
durch Messung bestimmt werden, weil ein Teil des Wassers bei dem
Offnen der Flaschen verloren ging: deshalb ist der prozentuale Mittel-
wert eingesetzt und die Kondenswassermenge dem Inhalt der Flaschen
entsprechend berechnet worden.
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Vergleicht man die Luftverbrauchzahlen bei der
ersten Versuchsreihe mit denen der Zahlentafel 5,
so ergibt sich, dal der Luftverbrauch nach einmonatigem
Betriebe im allgemeinen um etwa 12-13% grofRer ge-
worden ist. Wie aber schon friher erwahnt wurde, ist
dieser Mehrluftverbrauch hauptsdchlich darauf zurick-
zufihren, daB bei der ersten Versuchsreihe die in der
Arbeitsflasche aufgespeicherte Luft keine Beriick-
sichtigung erfahren hat und man deshalb nicht an-
zugeben vermag, wieviel von diesem Mehrverbrauch
an Luft auf den VerschleiR der Lokomotiven zurick-
zufiihren ist. Jedenfalls sind aber die hohern Luft-
verbrauchzahlen der zweiten \ ersuchsreihe fir die
Beurteilung des Kraftbedarfes der Drucklokomotiv-
forderung zugrunde zu legen.

Ermittlung des Kraftbedarfes.

Wéhrend der beiden ersten Versuche der letzten
Versuchsreihe wurde der Druck lber Tage von einem
elektrisch angetriebenen zweistufigen Kompressor von
250 mm Hub geliefert, der einen Niederdruckzylinder
von 365 und einen Hochdruckzylinder von 125 mm
Durchmesser besitzt.

Der Kraftverbrauch des Kompressors wurde durch
einen geeichten Zahler ermittelt. Beim Beginn der
Versuche stellte man zunéchst den im Sammelbehélter
unter Tage herrschenden Druck der PreBluft fest und
nahm dann erst die Fillung der beiden Lokomotiven
mit PreBluft vor. Nach Durchfiihrung der Versuchs-
fahrten wurde in den Sammelbehéalter solange Luft
gepumpt, bis der Anfangsdruck wiederhergestellt war,
und in demselben Augenblick die SchluBablesung an
dem Zahler lber Tage vorgenommen.

Da sich der erste Versuch Uber 2 Tage erstreckte,
soll der Kraftbedarf nur fir den zweiten Versuchstag,
der ohne Stérung verlief, berechnet werden. An diesem
Tage wurden 670,4 KWst verbraucht. Die Versuchs-
lokomotive erforderte insgesamt 724,335 cbm, die
Hilfslokomotive 788,524 cbm Luft von atmosphdrischei
Spannung. Fir 1cbm Luft wurden demnach 0,47 KWst
bendtigt. Nach den in Zahlentafel 5 wiedergegebenen
Luftverbrauchangaben der vier Lokomoti\en fir
1 Gesamt-tkm und 1 Nutz-tkm ergeben sich also folgende
Kraftverbrauchzahlen:

@ ) ' @
> o > N> 9
K= == ‘:“'_46
s © So © =
Kraftverbrauch >E £ E 33E )
o = © =<°
= x S X o XX
=) s »n o C
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far 1 Gesamt-tkm . m mKwst 05137 0,7525 0,4855 07816
fir 1 Nutootkm T ® R Wat 09663 1,4250 09301 15143

Bei Verwendung eines vierstufigen Hochdruck-
kompressors neuer Bauart wird sich der Kraftverbrauch
naturgemafl wesentlich glinstiger, schatzungsweise etwa
um 20% niedriger stellen.

Am 3. und 4. Versuchstage wurde die Druckluft
von einem dreistufigen Dampfkompressor mit folgenden
Abmessungen geliefert:
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Durch mm Da diese Leistungsfahigkeit wesentlich h(‘)‘_her ist,
UrCNMESSEr des Hochdruckdampfzylinders 450 als dem Luftverbrauch der Versuchslokomotive und
Durchmesser ges Niederdruckdampfzylinders 650 der Hilfslokomotive entspricht, muBte der Kompressor
Durchmesser ges Niederdruckluftzylinders 365 dauernd reguliert werden. Infolgedessen war der Dampf-
gﬁ:gﬂmzzzg des Mitteldruckluftzylinders 300 verbrauch sehr schwankend, wie aus dem Diagramm des
Hub des Hochdruckluftzylinders 70 Dampfmessers (s. Abb. 25) hervorgeht. Leider war es
A 400 nicht moglich, den Dampfverbrauch wéhrend der ganzen

Die Kihlung der Druckluft erfolgt durch Einspritzen
von Wasser in die Zylinder. Bei 150 Umdrehungen be-
tragt die Ansaugeleistung des Kompressors 9,5 com/min.

T \
QJo
0,15
0,20
025 , Paoie smechsei

w4 b |
0 10 1030 ft 1y fei

Dauer eines Versuches einwandfrei festzustellen, weil
in der ersten Zeit auch noch Druckluft von der auf
der Il. Sohle umgehenden Lokomotivférderung ver-
braucht wurde. Nachdem dieser Bedarf gegen

I I I r |

yfpso j/o /yf3o oo Z*’"frdO‘/‘ff

Abb. 25. Aufzeichnung des Dampfmessers bei einem mittlern Dampfdruck von 6,5 at.

8/2 Uhr abends fortgefallen war, lieR sich der
Dampfverbrauch wenigstens fir die Zeit von 9 Uhr
abends bis 2 Uhr 45 nachts ermitteln. Er betrug, wie
aus dem Diagramm hervorgeht, in diesen 5% st bei
einem mittlern Dampfdruck von 6,5 at 2601 kg. Beide
LDk°Q"rtivVen erforderten in dieser Zeit zusammen
rd. 00o cbm Luft von atmosphérischer Spannung
Der Dampfverbrauch fur 1 cbm Luft betrug demnach
3,5 kg. Legt man diese Zahl den Luftverbrauchziffern
der Zahlentafel 5 fur 1 Gesamt-tkm und 1 Nutz-tkm
zugrunde so erhdlt man fur die vier Lokomotiven
folgende Dampfverbrauchzahlen:

i

Dampfverbrauch %g £ g"g_g 23
¢ £g 2% 3¢
3 x5 93 s

fir 1 Gesamt-tkm . . . kg 355 520 336
- ) ) ) 5,40
fir L Nutz-thkm . kg 6,68 9,85 6,43 10,47

Ermittlung der Kosten.

Die Kraftkosten fiur die Druckluft-Lokomotiv-
r? tO™11? betrugen demnach unter den vorliegenden

4~  itniSSen bei DamPfanHieb und Dampfkosten von
1,60 m /t einschlieBlich samtlicher Verluste:
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Um die Bedienungskosten bestimmen zu kénnen
war vorher die Leistung der Lokomotiven im gewdhn-

lichen Betriebe zu ermitteln. Da die 9 Talfahrten mit
35 beladenen Wagen und die 9 Bergfahrten mit ver-
schiedener Belastung eine Fahrzeit von etwa 8 min
beanspruchten, ist hierfiir eine reine Fdrderzeit von
rd. 2y2 st einzusetzen, so daB bei einer siebenstindigen
Forderschicht 4% st fiir die Ausfihrung von Rangier-
arbeiten und zum Fillen verbleiben. Rechnet man fir
jede Fillung 10 min, insgesamt also 1% st, so stehen
fir jede Rangierbewegung am Schacht und im Felde
10 min zur Verflgung. Die Gesamtleistung einer
Lokomotive in einer Schicht kann man demnach bei
gewoOhnlichem Betriebe mit durchschnittlich 615 Gesamt-
tkm und 325 Nutz-tkm einsetzen. Fir die Bedienung
jeder Lokomotive ist ein Fuhrer mit einem Schichtlohn
von rd. 5 M erforderlich, der auch das Fullen der Loko-
motive besorgt. Zur Beobachtung des Gestanges, fir
kleinere Ausbesserungen in der Fdrderstrecke und zur
Hilfeleistung beim Fodrderbetriebe ist ein Bahnaufseher
vorhanden, dessen Lohn etwa 4 M betrdgt. Danach
wie ™ SCh an Bedienungskosten fur 1 Gesamt-tkm
1,46 Pf. und fir 1 Nutz-tkm 2,77

Die Reparatur- und Instandhaltungskosten
fur die Lokomotiven betrugen nach den Erfahrungen
des Kolner Bergwerks-Vereins in 1 Forderschicht taglich
tv Gei>amt-tkm rd. 0,1 Pf. und fiir 1 Nutz-tkm 0 2 Pf
Diese Zahlen werden auch bei 2 Fo&rderschichten an-
nahernd Giltigkeit haben, da die Beanspruchung der

groBerlist' 611 ~  geleisteten Mehrarbeit entsprechend
Und Putzmaterialien werden

empr I Lokomotlven' die hauptsachlich nur in
einer Schicht arbeiten, etwa 75,16 verausgabt. Fiir den vor-

legenden Fall berechnen sich diese Kosten demnach fir
1 Gesamt-tkm auf rd. 0,20 Pf. und 1 Nutz-tkm zu 0,35 Pf.
I rigungs- und Verzinsungskosten sind
n, , e™ zufundegelegten regen Forderbetrieb in
icien einzusetzen. Bei einem Preise der

mnnair A n
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Lokomotiven von je rd. /000 jft und 300 Arbeitstagen
im Jahre stellen sie sich fir 1 Gesamt-tkm auf rd.
05 Pf. und fir 1 Nutz-tkm auf rd. 0,9 Pf.

Der Dampfkompressor hat bei 150 Umdrehungen
eine Ansaugeleistung von 9,5 com/min. Da als Leistung
jeder Lokomotive in 8 st 615, in 1 min also 1,3 Gesamt-
tkm zugrunde gelegt sind, kdnnte der Kompressor bei
dauernder Vollast und bei einem Luftverbrauch der

9,5
Lokomotiven von 1,035 cbm fir 1 Gesamt-tkm ~ @35

— rd. 6 Lokomotiven mit Druckluft versorgen; bei
2/, -Belastung, die fur diese Verhdltnisse angemessen
erscheint, wirden demnach 4 Lokomotiven mit einer
taglichen Leistung von 4-2-615 = 4920 Gesamt-tkm
und 4-2-325 = 2600 Nutz-tkm in Frage kommen.
Eine besondere Reserve ist bei dieser geringen Belastung
nicht erforderlich, weil der Kompressor als Zwillings-
maschine gebaut ist, deren eine H&lfte unabhéngig von
der dndern arbeiten kann, wenn auf einer Seite Aus-
besserungen vorgenommen werden missen. Man ist dann
immer noch in der Lage, % des gewdhnlichen Fdérder-
betriebes aufrecht zu erhalten.

Da fir die Bedienung des Kompressors in jeder
Schicht 1 Maschinenwdérter erforderlich ist, dessen Lohn
5M betrdgt, so ergeben sich bei einem Fdérderbetrieb in
2 Schichten auf 1 Gesamt-tkm rd. 0,2 Pf. und auf
1 Nutz-tkm 0,4 Pf.

Die Ausbesserungen an dem Kompressor und an
den Rohrleitungen, die fiur 100 at Druck berechnet
sind, waren nach den vorliegenden Erfahrungen nicht
erheblich; es ist aber nicht ausgeschlossen, dall bei einem
Hochstdruck von 150 at, der fir den l.okomotivbetrieb
mit 100 at zweckmé&Rig anzuwenden ist, h&ufiger Aus-
besserungen nétig werden. Die Reparaturkosten sollen
deshalb in doppelter Hohe der bisher tatsédchlich fest-
gestellten angenommen werden. Danach ergibt sich
fir 1 Gesamt-tkm ein Betrag von 0,05 Pf. und fir
1 Nutz-tkm von 0,1 Pf.
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Die Kosten fiur Schmierdl und Putzm aterial
GUber Tage betrugen nach Ermittlung der Zechen-
verwaltung fiur 1 Gesamt-tkm rd. 0,06 Pf. und fir
1 Nutz-tkm rd. 0,1 Pf.

Die Anlagekosten des Kompressors und der Rohr-
leitungen einschlieflich der Fundamente und der Montage
haben rd. 60000 Ji betragen. Bei 10% Tilgung und
5% Verzinsung entfallen an Kosten fir Tilgung und
Verzinsung der Kompressoranlage bei 300 Arbeits-
tagen auf 1 Gesamt-tkm rd. 0,6 Pf. und auf 1 Nutz-
tkm rd. 1,2 Pf.

Die Gesamtkosten fir 1 Gesamt-tkm und 1 Nutz-
tkm bei einer Druckluftlokomotivanlage mit 4 Loko-
motiven von 100 at Anfangsdruck und bei gewdhn-
lichem Fdrderbetrieb in 2 Schichten nach der friuher
geschilderten Weise setzen sich also aus folgenden
Einzelwerten zusammen:

Betrieb unter Betrieb Uber Tage

Tag_er. )

Kosten g&% 223 -gg
fur E* £s s |>a
R g @ BR i

nos . $>

1 Gesamt-tkm

Pf. 1,460,1 0,20 0,5 05402 0,05 0,06 06 371
1 Nutz-tkm

Pf. 27702 035 09 1030401 01 12 7.05

Zu diesen Zahlen ist zu bemerken, dal der Dampf-
verbrauch eines vier- oder funfstufigen Kompressors
neuester Bauart etwas geringer sein wird; dement-
sprechend werden sich die Dampfkosten um einen
geringen Betrag ermé&Rigen, dessen Hohe jedoch von
untergeordneter Bedeutung ist. (Forts, f.1)

1 Die Veroffentlichung des Berichtes uber die Versuche mit elek-
trischen Grubenlokomotiven, der sich unmittelbar an die vorstehenden
Ausfihrungen anschliefen sollte, wird erst in einigen Wochen mdglich

sein, weil ein nachtrédglich noch fiir wiinschenswert erachteter Versuch
we”en des Ber®-arbeiterausstandes bisher nicht angestellt werden konnte.

Die Lagerungs- und Flozverhéltnisse in der Wittener Hauptmulde zwischen Heven und Stiepel.
Von Markscheider O berste-Brink, Witten.

Hierzu die Tafel 6.

In dem zwischen Heven und Stiepel, Kreis Hattingen,
gelegenen Teil der Wittener Hauptmulde ist im ver
gangenen Jahrhundert ein nicht unbedeutenden Stollen-
bergbau umgegangen, der einen betréchtlichen Teil der
auf der Ruhr versandten Kohlenmengen geliefert hat.
Namen von Zechen wund Feldern, wie »Hermanns
gesegnete Schiffahrt«, »Neu-Lahn« und »Schiffsruderx,
erinnern noch an diese Zeit, zu der ein lebhafter
Schiffsverkehr auf der Ruhr herrschte. Inzwischen ist
der Bergbau in jener Gegend nach und nach vollstédndig
zum Erliegen gekommen, und die auf dem nérdlichen
wie dem siudlichen Ruhrufer seiner Zeit zahlreich vor-
handenen Stollen sind mit Ausnahme eines ganz un-

bedeutenden Stollenbetriebes bei Hardenstein, zwischen
Bommern und Herbede, heute samtlich auller Betrieb.

Der Grund hierfir ist, daR die Schiffahrt auf der.
Ruhr Ende der 60er Jahre eingestellt wurde. Als dann
10 Jahre spéter die Ruhrtalbahn fertiggestellt war,
wurde der Betrieb auf der sidlichen Ruhrseite, auf der
die Bahn liegt, teilweise weitergefuhrt. Da aber das
Gebiet auf dem ndrdlichen Ruhrufer vom Eisenbahn-
verkehr abgeschnitten war, wurde nach Einstellung der
Schiffahrt der Stollenbau hier nicht wieder aufgenommen.

Tiefbau ist im 4&uBersten Osten des in Frage
kommenden Gebietes durch die Zechen Helene-Nachtigall,
Luisenglick und Theresia gefuhrt worden; im Westen
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hat durch den Schacht David der Gewerkschaft Misen
Tiefbau stattgefunden. Auch diese Betriebe ruhen
jetzt gdnzlich.

Die uber diesen Teil der Wittener Hauptmulde
vorhandene Literatur beschréankt sich auf die gelegent-
lichen Angaben, die sich bei Rungel und im 1. Band
des Sammelwerkes finden. AuRerdem ist nur die von
der Berggewerkschaftskasse herausgegebene Fldzkarte
im Mafstabe 1:10000 zu nennen.

Um nicht von dieser Flozkarte, deren Angaben sich
teilweise als nicht zutreffend erwiesen haben, allein ab-
ha&ngig zu sein, und um eine genauere Unterlage fir die
Flézprojektion zu gewinnen, schien es wiinschenswert, in
dem fraglichen Gebiet, soweit es die Tagesaufschlisse
erlaubten, geologische Aufnahmen auszufiihren.

Leider besitzen im Ruhrtal gerade zwischen Herbede
und Stiepel die Schotter- und Lehmbildungen eine
grole Verbreitung; sie sind vor allem westlich von
Heven in dem dort etwa 1 km breiten Tal des Olbaches
entwickelt, so daR sich in diesem Gebiet Uberhaupt keine
Aufschlisse bieten. Zu beiden Seiten des Ruhrtales
tritt aber in den sudwest-norddstlich streichenden
Hoéhenzigen das Karbon zu Tage und zeigt in den an
verschiedenen Stellen in Betrieb stehenden Werk-
sandsteinbriichen eine Anzahl guter Aufschlisse.

Bei der Aufnahme stellte sich heraus, daR davon
abgesehen werden konnte, s&mtliche Werksandstein-
banke nach dem Verfahren der Geologischen Landes-
anstalt aufzunehmen, da die Konglomeratbank im
Liegenden des Leitflozes Finefrau genlgenden
Anhalt bot. 8

Das Konglomerat unter Fl6z Finefrau ist namlich
in  dem genannten Gebiet an seiner Méchtigkeit,
seinen grofen Ouarzsticken und seiner meist durch
Eisenhydroxyd hervorgerufenen roten Farbung sehr
leicht zu erkennen. Andere méchtige Konglomerat-
schichten treten im Karbon dieser Gegend nicht auf,
so dal Verwechslungen ausgeschlossen erscheinen.
Allerdings ist auch die Werksandsteinbank im Liegenden
von Fl6z Mausegatt bisweilen als Konglomerat aus-
gebildet, unterscheidet sich jedoch von der im
Liegenden von Fl6z Finefrau befindlichen Konglomerat-
schicht ziemlich deutlich dadurch, daR sie viel plattiger
und namentlich durch eine erhdhte Fidhrung von
groBem verkohlten Pflanzenresten und Hé&cksel gekenn-
zeichnet ist. Uberdies erreicht die eigentliche Konglo-
meratbank unter Fl6z Mausegatt hdchstens eine
Méchtigkeit von 0,5 m, wdahrend das Konglomerat im
Liegenden von Fl6z Finefrau bis zu 10 m und mehr
méchtig ist. Auch sind in jenem die Quarzsticke in
bedeutend geringerer Anzahl vorhanden und viel kleiner
ausgebildet.

Das Ergebnis der Aufnahmen ist auf Tafel 6 im
Grundril sowie in den im Text wiedergegebenen Pro-
filen I VI zur Darstellung gelangt.

Séattel und Mulden.

Der Stockumer Sattel, der den ndrdlichen Abschlufl
der Wittener Hauptmulde gegen die Bochumer Haupt-
mulde bildet, verlduft von Brockhausen bei Stiepel

i Das Ruhrsteinkohlenbeckei), Berlin 1892.

Nr. 13

Uber den Schrick in norddstlicher Richtung weiter. In
seinem westlichen Teil ist er nach den Aufschliussen der
Flozkarte aufgetragen worden. Nach Osten zu verlduft
die Sattellinie, wie sich aus den Aufnahmen im Felde
erkennen laRt, weiter nordlich, als sie auf der Flozkarte
verzeichnet ist.

An den Stockumer Sattel schliefen sich im Siden
3 Spezialmulden an. Die erste ist die eigentliche
W ittener Mulde; sie verlduft durch den sidlichen
Teil des Dorfes Stiepel auf das Dorf Heven zu. Auf der
Zeche Helene-Nachtigall ist sie besonders gut auf-
geschlossen (s. Querprofil VI), liegt aber auch im west-
lichen Teil des Gebietes durchaus fest. In ihrem 0st-
lichen Verlauf ist sie auf der Flozkarte mit der néchst-
sudlichern Mulde, die im folgenden als Nachtigall-Ham-
burger Spezialmulde bezeichnet wird, verwechselt
worden.

Die Nachtigall-Hamburger Mulde ist zum
groften Teil, ebenso wie der sie gegen die Wittener
Mulde begrenzende Sattel, von diluvialen Schichten
bedeckt und nur ganz im Westen bei Blankenstein und
im Osten am Knapp zu Heven in Tagesaufschlissen,
an diesen Stellen allerdings vorzuglich, erkennbar.
Uberdies ist sie dort auch durch Grubenaufschliisse
genugend sicher bestimmt.

Gut verfolgen laRt sich im Geldnde der Sattel,
der die Nachtigall-Hamburger Mulde nach Siden hin
begrenzt. Ei fallt im allgemeinen mit dem Kamm des
Hoéhenzuges zusammen, an dessen ndrdlichem Abhang
Herbede liegt. Dagegen verlduft die néchstfolgende,
sdlicher gelegene dritte Spezialmulde, die als Harden-
steiner Mulde bezeichnet werden soll, in dem sudlich
von dieser Anhdhe gelegenen flachen Tal, das ein aus-
gezeichnetes Beispiel daflur bietet, wie sich die Ober-
flaiche der Tektonik des Untergrundes angepaft hat.

Auch dersidlich von der Hardensteiner Mulde gelegene
Sattel ist teilweise im Geldnde aufgenommen, stidlich von
diesem Sattel ist aber nicht mehr kartiert worden, da dieser
Teil der Wittener Hauptmulde, die Blankenburger
Mulde, bereits aufgeschlossen ist.  Von Norden nach
Suden ergibt sich also folgende Aufeinanderfolge von
Sétteln und Mulden:

Stockumer Hauptsattel,

W ittener Mulde,

Sattel sudlich von Heven,
Nachtigall-Hamburger Spezialmulde.
Sattel sidlich von Herbede,
Hardensteiner Spezialmulde,

Sattel gegen die Blankenburger Mulde.

NoOUs N

Aufnahme des Konglomerates im Liegenden
von Floz Finefrau.

Die Konglomeratbank im Liegenden von Floz
rinelrau nimmt wegen ihrer Widerstandsfahigkeit fast
immer die Bergricken ein; man kann daher an den
ausgewitterten und abgerollten Quarzstiicken oft schon
ie* ernennen, ob sie vorhanden ist oder nicht.
Namentlich auf der ndérdlichen Ruhrseite 1&4Rt sich die

auBerordentlich gut verfolgen. Sie bildet drei
sich im Geldnde gut ausprdgende Streifen. Der nord-
icisU (\gl. Tafel (§ ist auf dem Schrick zu Stiepel
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aufgeschlossen und zeigt eine streichende Erstreckung
von nahezu 5 km. Er tritt in Brockhausen bei Stiepel
aus dem Diluvium des Ruhrtals hervor, hat zundchst
ein sudliches Einfallen von etwa 40-50°, das sich in der
Mitte bis auf 75° steigert, und wird nach Osten wieder
flacher. Namentlich in ihrem westlichen Teile wird
diese Konglomeratbank mit der sie fiihrenden Merk-
sandsteinbank eifrig durch Steinbriiche ausgebeutet
und liefert ein anscheinend beliebtes Bau- und Mege-
schottermaterial.

Der zweite Zug der Konglomeratbank streicht
durch das Dorf Stiepel selbst. Er ist im Westen des
untersuchten Gebietes in einem Steinbruch stidwestlich
von der Dorfkirche sichtbar, streicht von dort parallel
zu dem ersten Zug ebenfalls als Ricken einer Anhdhe
und bildet im Osten ungefédhr 2 km lang den hdchsten
Kamm des steilen Hanges, der den Olbach bis zu seiner
Einmiindung in die Ruhr nordlich begleitet. Dort ver-
schwindet die Bank in den diluvialen Schichten des
Ruhrtales und findet sich erst 3 km weiter &stlich in den
Steinbriichen ndérdlich von der Zeche Helene bei Heven
wieder. Sie besitzt in ihrer ganzen Erstreckung eben-
falls ein stdliches Einfallen von 45-50°.

Diese Erscheinung wird dadurch erklért, daB zwischen
den beiden genannten Bénken die bekannte H attinger
Uberschiebung oder Satanelia durchsetzt, Uber
die das Sammelwerkl folgende Angaben enthdlt: »Die
Hattinger Uberschiebung fallt sidlich ein; der sidliche
Gebirgsteil ist daher Gber den ndérdlichen Uberschoben.
Wo die Stérung ihr hochstes Ausmal erreicht, etwa
nordlich von Blankenstein, im Felde von Hermanns
gesegnete Schiffahrt, sind Schichten voreinander ge-
lagert, die im Normalprofil 500 m voneinander entfernt
hegen. Der Weg, den die Schichten langs der Kluft bei
der Bewegung zuriickgelegt haben, durfte daher 2000 m
Ubersteigen.

Eine Faltung ist hier nicht beobachtet worden,
was auf die steile Lagerung der Begleitschichten und
die geringen Aufschlisse zuriickgefiihrt werden muR<®.

Derdritte Zug der Konglomeratbank ist auf ungefahr
1km Erstreckung westlich von der Miindung des Olbaches
aufgeschlossen. Er bildet dort den steil zur Ruhr ab-
fallenden Hang und besitzt ein ndérdliches Einfallen,
liegt also bereits auf dem Sudflugel der \\ ittener Mulde.
Im Osten féallt er mit 45° ein, im Westen ist das Ein-
fallen steiler.

Auf der noérdlichen Ruhrseite ist die Konglomerat-
bank Uberdies noch sehr gut am Knapp zu Heven aufge-
schlossen. Sie hegt dort auf dem Sudflugel der Nachtigall-
Hamburger Spezialmulde und besitzt ein ndrdliches
Einiahen von etwa 10—15°. In ihrer éstlichen Fortsetzung
ist dieselbe Bank siidlich von der Ruhr in der N&he der
ehemaligen Zeche Nachtigall wieder aufzufinden.

Im Siden der Ruhr ist im allgemeinen die Konglo-
meratbank nicht so durchgehend zu verfolgen wie auf
der nérdhchen Seite. Jedoch ist sie in den Stein-
brichen sudlich von An der Weste zwischen Herbede
und Bahnhof Blankenstein auf beiden Fligeln der
Hardensteiner Spezialmulde aufgeschlossen. Hier zeigt
sich das Konglomerat etwas feinkdrniger als sonst.

*Bd. I. S. 151
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Die charakteristische rote Farbung ist indessen auch
hier vorhanden.

Auch in den unmittelbar sidlich vom Bahnhof
Blankenstein gelegenen Steinbriichen finden sich Kon-
glomeratstiicke, die Bank selbst ist nicht aufgeschlossen.
Wahrscheinlich steht sie dicht unter dem obern Rand
des Steinbruches an.

Sudlich von der Ortschaft Herbede war die Kon-
glomeratbank nicht zu entdecken; auch die auffalligen
ausgewitterten Quarzstiicke zeigten sich nirgends.

Erst auf der Anhdéhe westlich von der Ruine Harden-
stein findetsich die Konglomeratbank ebenfalls auf beiden
Muldenfligeln der Hardensteiner Mulde wieder. Auch
weiter Ostlich auf der Anhohe bei Niederste-Berghaus
ist sie vorhanden, wurde aber, da in dieser Gegend
gentigend Grubenaufschlisse vorhanden sind, nicht
weiter verfolgt.

Aufschlisse der Flozkarte.

Die Aufnahme des Konglomerates unter Finefrau
bot ein bequemes Mittel, die in den Stollen der Floz-
karte aufgeschlossenen Fléze zu identifizieren. Am
zahlreichsten sind diese Stollen auf der nérdlichen Ruhr-
seite. Der westlichste, der bei der vorhegenden Arbeit
Berlcksichtigung gefunden hat, derjenige von Miusen,
hat zur Lésung des bekannten Spateisensteinflézes ge-
dient. Sudoéstlich von Misen liegen die Baue des
Stollens Mitgottgewagt, der, wie sich aus der Lage der
Konglomeratbank erkennen laRt, die Fléze der Mause-
gattgruppe aufgeschlossen hat. Die Baue dieses Stollens
haben eine streichende Lange von mehr als 600 m erreicht.

Eine geringere L&nge besitzen die Baue von \er.
Pfingstblume zu Stiepel. Mit dem Querschlag dieses
Stollens ist aber ein ausgedehntes Profil durchfahren
worden, das nach dem Verlauf der Konglomeratbank
den Girondeller Flézen angeh6ren muB.

Auf dem Sidfligel der Wittener Mulde befinden sich
die Baue des StofRens Schiffsruder. Die liegendsten
Fléze dieses Stollens gehdren, nach dem Verlauf der
Konglomeratschicht zu urteilen, den Mausegatt-, die
hdngendsten den Girondeller Flézen an. Die 6stlich
davon hegenden Schiirfe sind meistens in den Fldzen
der Mausegattgruppe gefihrt worden.

Der bedeutendste derndrdlich von der Ruhrgemachten
Aufschlisse ist derjenige des Gibraltar-ErbstoUens. Der
Stollenquerschlag besitzt eine Lange von 2 km und ist
um ungefdhr 900 m Uber die SatteUime des Stockumer
Sattels hinaus nach Norden getrieben worden. Infolge-
dessen ist das durch diese Aufschlisse erhaltene Profil
von besonderer Wichtigkeit. Der Stollen hat auf dem
Nordfligel der Wittener Mulde Fl6z Finefrau, die Floze
der Mausegattgruppe sowie die Hattinger Uberschiebung
durchortert und vor dem Stockumer Sattel eine kleinere
Spezialmulde festgestellt.

AuBer durch diesen Stollen ist das Streichen der
Hattinger Uberschiebung durch den Einschnitt der
Ruhrtalbahn, westhch von Blankenstein, aufgeschlossen
und auch auf der Flézkarte verzeichnet worden.

Auf beiden Seiten des Stockumer Sattels baute der
Stollen von Hagensieperbank in der schon auf der Fléz-
karte identifizierten Mausegattgruppe.
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Auf beiden Flugeln der durch den Gibraltar-Erb-
stollen festgestellten Spezialmulde bewegten sich die
Baue des Stollens Gekronte Antonie, wie sich aus der
Lage der Konglomeratbank erkennen Ilaft, in den
Girondeller Fl6zen. Eine Reihe von Schirfen dstlich von
diesem Stollen ist ebenfalls in diesen Flézen ausgefiihrt
worden. Eine recht betrdchtliche Lange hat auch der
Gesellschafts-Erbstollen zu Heven erlangt. Die Baue
dieses Stollens befinden sich auf den beiden Fligeln
sowohl der Nachtigall-Hamburger als auch der Wittener
Mulde siidlich von der Hattinger Uberschiebung.

Weit besser als durch diesen Stollen, der recht
gestdrte Lagerungsverhaltnisse angetroffen hat, ist in-
dessen diese Gegend durch den Tiefbau der Zeche
Helene - Nachtigall aufgeschlossen worden. Er hat
in Fléz Mausegatt das Muldentiefste der Nachtigall-
Hamburger Spezialmulde, jedoch nicht der Wittener
Mulde erreicht. Auf Helene-Nachtigall sind s&mtliche
Hoze der Magerkohlengruppe vom Hauptfléz bis zu den
liegenden Flézen der Fettkohlenpartie mit FI6z Sonnen-
schein aufgeschlossen worden. Die Baue bewegten sich
aber nur in den Fl6zen von der Mausegatt- bis zur
Girondeller Gruppe.

Weit weniger zahlreich als auf der ndrdlichen Ruhr-
seite sind die Stollenaufschlisse stdlich von der Ruhr.
Namentlich in der Gegend von Herbede sind sie beraus
sparlich, so dal den durch die Kartierung im Felde
gewonnenen Aufschlissen hier eine umso hodhere Be-
deutung zukommt.

In einem 0,45 m méchtigen Eisensteinfléz hat der
Stollen Mihlenberg die westliche Wendung der Nachtigall-
Hamburger Spezialmulde umfahren, wéhrend der beim
Bahnhof Blankenstein gelegene St. Elias-Erbstollen
mit den Flézen der Mausegattgruppe die westliche
Wendung der Hardensteiner Mulde aufgeschlossen hat.

Auf den weiter stdlich gelegenen Hdéhen ist auf der
Flozkarte eine Reihe von Schirfen verzeichnet, ebenso
wie zwischen An der Weste und Herbede sowie an
der Eisenbahn von Herbede nach Bommern; Stollen-
betriebe sind indessen in diesem Gebiet nicht um-
gegangen.

Von grofRerer Bedeutung ist infolgedessen ein Auf-
schluf, den ein Wasserstollen der Brauerei Brinkmann
zu Herbede brachte. Durch ihn sind 5 Fl6ze mit einem
Einfallenvon durchschnittlich 65° aufgeschlossen worden,
die, wie man aus der Konglomeratbank am Hevener
Knapp schlieRen mufR, der Girondeller Gruppe an-
gehdren. Zwei dieser Fl6ze besitzen eine Maéchtigkeit
von mehr als Im .

Gute Aufschlisse durch Stollenbetrieb finden sich
erst wieder ostlich vom Sprung bei der Burgruine
Hardenstein.  Diese sind in der Hauptsache durch
den St. Johannes-Erbstollen gemacht worden, der bei
einer Lange von 1200 m nicht nur die Hardensteiner
sondern auch die sudlicher gelegene Borbecker und
Bommerbdnker Mulde durchértert hat. Die Harden-
steiner Mulde wurde in ihrer &stlichen Wendung um-
fahren.

Die 0ostlich des Feldes Ver. Hardenstein gelegenen
Aufschlusse haben fur die vorliegende Arbeit Kkeine
Bedeutung mehr.

Auf Grund dieser Gruben- und Tagesaufschlisse
konnten die nachstehenden Profile mit ziemlicher Ge-
nauigkeit zusammengestellt werden.

Im ganzen sind 6 Querprofile durch das in Betracht
kommende Gebiet gelegt worden. Das westliche Profil |
entspricht im wesentlichen einem Profil der Flézkarte
durch die Gegend von Blankenstein. Profil Il ist durch
die Ortschaft Stiepel, Profil Ill1 durch den Gibraltar-
Erbstollen gelegt und z. T. ebenfalls der Flézkarte
entnommen worden. Profil 1V geht durch die Ortschaft
Herbede und Profil V durch den St. Johannes-Erb-
stollen, wéhrend Profil VI wieder in Anlehnung an die
Flozkarte entstanden ist.

Zu den Abbildungen ist folgendes zu bemerken:

Von der Mausegatt- und der Girondeller Gruppe
wurde der Ubersichtlichkeit halber nur das liegendste
Fl6z dargestelltl

Die auBer der Hattinger Uberschiebung in der
Wittener Mulde eingezeichnete Uberschiebung ist nach
den Aufschlissen der dstlich von Helene-Nachtigall
gelegenen Zechen Hamburg und Franziska von der
Faltung mit betroffen und dementsprechend ein-
gezeichnet worden.

Der Darstellung im Grundrif liegen zwei ver-
schiedene Horizonte zugrunde. Die Hardensteiner Mulde
ist im Niveau des St. Johannes-Erbstollens wieder-
gegeben, wdahrend das ndérdlich von der Hardensteiner
Mulde gelegene Gebiet im Niveau N. N. eingezeichnet
worden ist. Der Ubersichtlichkeit halber sind im Grund-
riB nur die Fléze Mausegatt, Girondelle und Sonnen-
schein dargestellt. Ferner sind nur die Geviertfelder,
nicht auch die Lé&ngenfelder beriicksichtigt worden.

Uber die Lagerungs- und Flozverhaltnisse lassen
sich demnach folgende Angaben machen:

Die W ittener Mulde. Die Muldenlinie der Wittener
Mulde, der gréBten von den hier in Betracht kommenden
Spezialmulden, streicht durch das Feld Schiffsruder,
begleitet die sudliche Markscheide von Ver. Gibraltar-
Erbstolln und setzt sich von dort durch den ndérdlichen
Teil von Neu-Adolphus und den stidlichen Teil des Feldes

er. Rustkammer bis in das Feld von Helene-Nachtigall
fort. Die Muldenlinie senkt sich mit etwa 4° nach
Osten ein, so dall das Tiefste in Fl6z Mausegatt, das

sich in Profil | bei Blankenstein in einer Teufe von
300 m unter N. N. befindet, im Profil VI bei -800 m
liegt. Wahrend im Profil 1 innerhalb dieser Mulde

eben noch die Girondeller Fl6ze auftreten, sind im Felde
Helene-Nachtigall, wie bereits erwdhnt wurde, Floz
Sonnenschein und der liegendste Teil der Fettkohlen-
I™ppe .noch vorhanden. Im Niveau N. N. umféhrt
02 hlondelle die westliche Muldenwendung westlich
von Stiepel. Die Floze Mausegatt und Finefrau
naben dagegen in diesem Niveau die Muldenwendung
noch nicht erreicht. Auf dem ndérdlichen Muldenflugel
e rag cas Einfallen 40-50°, auf dem sidlichen ist es
L ?em, Muldentiefsten zu erheblich steiler, auf dem
ordtlugel des Sattels zur Nachtigall-Hamburger Mulde
flacher und betrdgt dort etwa 20-30°.

m AUfh, df Stockumer Sattel senkt sich nach Osten
u 1lim hat sich im Felde Ver. Gibraltar-Erb-

1vgl. die Zusammenstellung. S. 517.
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stolln eine Kkleinere Spezialmulde gebildet, die auch
durch die Baue des Stollens Gekrénte Antonie auf-
geschlossen ist. Sie sinkt sehr schnell nach Osten zu
ein. 0&stlich von Profil V ist sie jedoch wegen Mangels
an Aufschlussen schlecht zu verfolgen.

Antonia
Leonhardl  rima Verniiskamm6f Heu Adolphus

Glickauf
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Die Nachtigall-Hamburger Mulde. DieMulden-
linie dieser im Westen durch den Stollen von
Mihlenberg aufgeschlossenen Mulde setzt sich von
dort aus durch die Felder Burg, Ver. Kemnade,
Holland und Neu-Adolphus in das Feld Helene-

VerHardensem  Fanny

Querprofile nach den Linien I-1 bis IV-1V (vgl. Tafel 6).
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1
gjj Leonhardl

) ne/ene
de/ene -dVachfigaTt'~*a” Nachtigall

ultBfr-

Laura jler. Hardensfein

(/oft/ob d/bjsgraben

Querprofile nach den Linien V-V und VI-VI (vgl. Tafel 6).

Nachtigall fort. Sie fallt ebenfalls mit etwa 3-4°
nach Osten ein. Bei Blankenstein liegt im Profil |
FI6z Mausegatt im Muldentiefsten etwa bei 10 m
tiber N.N., auf Helene-Nachtigall im Profil VI bei 370 m
unter N.N. Im Westen ist in dieser Mulde nur noch die
Mausegattgruppe erhalten, im Osten finden sich auch
noch die Girondeller Fl6ze vor. Das Einfallen beider
Muldenflugel ist im allgemeinen flach.

Die Hardensteiner Mulde. Die in ihrem ganzen
Verlauf sidlich von der Ruhr gelegene Hardensteiner
Mulde ist vollkommen geschlossen;ihr Kohlenreichtum ist
aber wegen ihrer hohen Lage weniger bedeutend als
derjenige der beiden dndern Mulden, denn hier treten
nur noch die Fl6ze der Mausegattgruppe auf. Am tiefsten
senkt sich die Mulde im Profil I11 ein, wo FI6z Mausegatt
bei 30 m Uber N.N. liegt. Beide Muldenfligel sind im
allgemeinen sehr flach. Nach Westen zu wird das Ein-
fallen auf dem Nordfligel allerdings steiler, so daR es
beim Bahnhof Blankenstein bereits 30° betragt.

In dem zwischen der Hardensteiner und der Nachti-
gall-Hamburger Mulde gelegenen Sattel ist in den
Profilen 111 und IV, also in der Gegend von Herbede,
wo die sudlichen Ruhrberge weiter nach Norden treten,
die Mausegattgruppe noch erhalten, wéhrend sie in den
tbrigen Profilen einen Luftsattel bildet.

Stdérungen.

Die in dem Gebiet auftretenden Uberschiebungen
sind bereits erw&hnt worden. GroBRere Springe
sind im allgemeinen nicht vorhanden, wie sich auf
der nordlichen Ruhrseite an dem ziemlich geradlinigen
Verlauf der Konglomeratbank, der nur hin und wieder

durch kleinere Verwerfungen gestort ist, feststellen
1akt. In. der sidlich von der Ruhr gelegenen Harden-
steiner Mulde &ufern sich infolge des flachen Ein-
fallens Spriinge allerdings empfindlicher, wie aus dem
langen Querschlag des St. Elias-Erbstollens beim Bahn-
hof Blankenstein zu ersehen ist, der infolge eines
Sprunges die Mausegattgruppe nicht wieder erreicht hat.

Auf Spriinge ist es auch zurickzufihren, daB stdlich
von der Ortschaft Herbede das Konglomerat im
Liegenden von Fl6z Finefrau nicht zu finden war.
Hier tritt ndmlich ein Horst auf, der 6stlich durch die
im Felde Ver. Hardenstein von dem St. Johannes-
Erbstollen aufgeschlossene Querverwerfung, im Westen
aber durch einen westlich einfallenden Sprung bei
An der Weste begrenzt ist.

Kleinere Sprunge, die bei der Tagesaufnahme fest-
gestellt wurden, sind in der Arbeit nicht beriicksichtigt
worden.

Flézverhalten.

Um das Verhalten der Fléze vergleichen zu kdénnen,
sind die Flézméchtigkeiten, soweit sie einwandfrei zu
ermitteln waren, in der folgenden Zusammenstellung
wiedergegeben. Darin ist auch noch die die dem be-
sehriebenen Gebiet dstlich benachbarte Zeche Franziska
Tiefbau bei Witten aufgenommen worden.

Zu dieser Ubersicht ist folgendes zu bemerken:

Die Floze der untern Magerkohlenpartie.

FlI6z Wasserbank ist nirgends aufgeschlossen.
Das Hauptfl6z ist in nur im Schacht Nachtigall
bekannt.
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Zusammenstellung der Flozmachtigkeiten.

~ . lausegatt-Gruppe Girondeller Gruppe o g
2 . N @ St =S¢
Zeche ‘g_ s-ie N 3= M%Lé; KVE*U* s %0 2“3 N — C s £ N G D'% Og
S S s- =O:§E 3%5.2 IS«g 292 T c c — -Z C A :Zc o N2 (/‘)g
E Eg@zd'n .2 75 T 2,0 2 ¢ x o0 22 N
T s A [Am (G w W w woow E
Nordfligel der W ittener Mulde.
Helene e, 1,05 1,33 1,57 1,57 0,37 0,84 0,76 1,39 0,73 1,05
einschl. einschl. einschL einschL einschl. einschl. einschl. einschl.
0,24 B. 0,08B. 0,16B. 0,05B. 0,16 B. 0,08B. 031B. 0,34B.
Gibraltar-Erbstolin, sid-
lich von der Hattinger
Uberschiebung . . . 0,86 0,7 1,02 1,36 2,09 0,47
einschl. einschl. einschl.
0,31 B. 0,16 B. 0,18 B.
Gibraltar-Erbstolln.ndrd-
lich von der Hattinger
Uberschiebung . . . . 0,73 0,76 0,58 1,41 0,68 0,65 0,47 0,84
einschl. einschL
0,16 B. 0,21 B.
Carl Wilhelm und Lina . 0,84 131 09 unr.
einschl. einschl. einschl.
0,21 B. 0,17B. 0,47 B.
Saneifleli
005052
Sidflieel der W ittener Mulde und die sudlieher gelegenen Mulden.
i i 0,34 1,25 0,94 1,43 0,75 1,46 10 0,90
Franziska Tiefoau . einschl. einschl. einschl. einschl. einschl.
0,05 B. 0,05B. 0,46 B. 0,20B. 0,13 B.
i 0,60 0,84 1,26 1,52 0,70 1,0 10 2,00 0,67
NAChUgall o ei%ffml ' einschl. einschL einschl. einschl. einschl.
0,63 B 0,21 B. 0,23B. 0,20B. 0,30B. 0,25 B.
St. Johannes-EibstoUn 0,62 0,94 12 128
einschl. einschl. einschl.
0,26 B. 0,52B. 0,60B.
Wasserstollen der
ErearubeézieBrinkmann Zu 052 138 113
""""""""""""" einschl. einschl. einschl.
0,08B. 011B. 0,13B.
Im Gibraltar-Erbstollen liegen im Horizont von Verhalten in dem Wasserstollen der Brauerei Brinkmann

Fl6z Samshank zwei méachtigere Floze. Im Felde Musen
war das untere dieser beiden Fléze als Spateisenstein-
floz ausgebildet, das obere hatte eine Maéchtigkeit
von 0,68 m.

Die Mausegattgruppe.

Die Ausbildung der Mausegattgruppe ist auf dem
Nord-fligel der Wittener Mulde verschieden vonder im
Stden. Auf Zeche Nachtigall ist sie ebenso wie im
St. Johannes-Erbstollen mit 3 bauwirdigen Flézen ver-
treten. Auf Zeche Helene dagegen besteht sie aus
5 méachtigem Fldzen. Der Gibraltar-Erbstollen hat die
Mausegattgruppe sudlich und nérdlich von der Hattinger
Uberschiebung in &hnlicher Beschaffenheit wie auf
der Zeche Helene durchfahren. *

FI6z Finefrau.

Fléz Finefrau ist im St. Johannes-Erbstollen mit
einer Méchtigkeit von 1,2 m einschl. 0,52 m Berge
angetroffen worden, Auf den ubrigen Gruben war es
anscheinend durchweg weniger gut ausgebildet.

Die Girondeller Gruppe.

Die Fléze der Girondeller Gruppe sind auf Helene-
Nachtigall bauwirdig aufgeschlossen; ebenso war ihr

zu Herbede. Dieim Gibraltar-Erbstollen und in den Stollen
von Schiffsruder und Ver. Pfingstblume erhaltenen Floz-
machtigkeiten sind geringer; vielleicht ist die Ursache
daflr in gestdrten Lagerungsverhdltnissen zu suchen.

Die Floze Uber der Girondeller Gruppe.

Die dber der Girondeller Gruppe liegenden Fldze
sind nur im Felde von Helene-Nachtigall angefahren
worden.

Aus vorstehenden Ausfiihrungen geht hervor, daf
in dem Gebiet zwischen Stiepel und Heven die Floz-
und Lagerungsverhéltnisse in dem bisher noch nicht
aufgeschlossenen Teil der Wittener Mulde so glnstig
sind, daB ein erfolgreicher Bergwerksbetrieb geflhrt
werden kann, falls es gelingt, die zahlreichen,
z. T. kleinen Grubenfelder zu groRem Zechengruppen
zusammenzuschlielRen. Zweifellos wird die gerade
jetzt wieder hervorgetretene Frage der Ruhrkanalisation
dazu anregen, weitere Untersuchungen uber die Abbau-
wirdigkeit dieses Teiles der Wittener Mulde anzu-
stellen, da gerade die noch anstehenden Kohlenmengen
bei der Durchfilhrung dieses Planes eine wichtige Rolle

spielen.
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Der Strontianitbergbau im Regierungsbezirk Minster.
Von Bergassessor Schulze Hding, Unna.

Der Strontianit (Sr C03), der nach unserer heutigen
Kenntnis in der Natur nur sehr wenig verbreitet vor-
kommt, wurde zuerst bei Strontian in Schottland entdeckt ;
weitere Fundpunkte sind einige Erzgdnge bei Clausthal
und die kliftigen Kalksteine bei Skotschau in Schlesien.
Das weitaus wichtigste und fur die heutige Gewinnung
allein in Betracht kommende Vorkommen ist das im
Regierungsbezirk Mdunster. Dort war der Strontianit
schon seit langem bekannt und wurde in einzelnen
Stiicken im Ackerboden gefunden, teilweise auch in
kleinen Grébereien gewonnen und zur Herstellung von
Feuerwerkskdrpern verwandt. Ein regelrechter Bergbau
auf dieses Mineral besteht aber erst, seitdem der Stron-
tianit bei der Gewinnung des Zuckers aus der Melasse
Verwendung findet.

Dieses Verfahren wurde zuerst von der Dessauer
Zuckerraffinerie-Gesellschaft im Jahre 1871 in Deutsch-
land eingefiihrt. Um den hierdurch gesteigerten Bedarf
an Strontianit zu decken, liel sie die geologischen Verhalt-
nisse des nordlichen Westfalens eingehend untersuchenl

Das geologische Vorkommen. Nach den Er-
gebnissen dieser Untersuchungen, die sich im allgemeinen
mit denen der neuesten Forschungen decken, tritt der
Strontianit gangférmig in den fast wagerecht ab-
gelagerten obersenonen Mukronaten-, vereinzelt auch in
den Quadratenschichten auf. Die Génge haben durch-
weg steiles Einfallen, kein regelméaRiges Streichen und
lassen sich meist nur auf kurze Erstreckungen, selten
weiter als 500 m, verfolgen. Die Méchtigkeit ist von ganz
diinnen Bestegen bis zu 2 m Stérke beobachtet worden.
Die heute gebauten Géange weisen durchschnittlich
20-30 cm Strontianit auf. Das Mineral keilt h&ufig
plotzlich aus und verschwindet schon bei Teufen von
50-100 m vollstédndig.

Nachdem die Erforschung uber einen Bezirk von
rd. 1700 Quadratkilometer ausgedehnt worden war, der
durch die Orte Minster, Lidinghausen, Werne, Herzfeld
und Warendorf begrenzt wird, und zahlreiche Gange
einen lohnenden Abbau erwarten lieen, ging die Dessauer
Gesellschaft von kleinen Tagebauen zu planméaRiger
bergménnischer Gewinnung des Strontianits in unter-
irdischen Betrieben (ber.

Die wirtschaftlichen Verhé&ltnisse. Sobald
das zuerst geheim gehaltene Raffinierungsverfahren
bekannt geworden war, setzte in den 70er Jahren des
vorigen Jahrhunderts bei den damals hohen Preisen
des Strontianits (400J£/t) eine lebhafte Unternehmungs-
lust zu seiner Gewinnung ein, und es entstanden zahl-
reiche groBere und kleinere Unternehmungen. Welchen
Umfang der Strontianitbergbau angenommen hat,
geht aus der nachstehenden graphischen Darstellung
hervor. Hierzu ist zu bemerken, dal zahlenmaRige
Aufzeichnungen aus den Jahren 1878-1880 nur von
den drei groBten damals bestehenden Gesellschaften
vorliegen und aus den Jahren 1886-1892 ganz
fehlen. Wahrend die Forderung in den ersten Jahren

1 Venator: Uber das Vorkommen und die Gewinnung von
Strontianit in Westfalen, Berg- u. Hittenm. Ztg. 1882, S. 1ff.

(1874-1884) eine stetige Steigerung zeigte, nahm sie von
1885 an, von geringen Schwankungen abgesehen, dauernd
ab. In den letzten Jahren wurden j&hrlich etwa 800 t
gefordert, deren Wert sich bei einem durchschnittlichen
Verkaufspreis von 160 M /t (berechnet auf 100% Sr C03)
auf 128 000 M beldauft.

Forderung und Belegschaft des Strontianitbergbaues
von 1878—1910.

In dem gleichen MaRe hat sich auch die Zahl
der Betriebe verringert, die mit 45 Gruben ihren
héchsten Stand erreichte. Im Jahre 1910 standen nur
noch 3 Gruben in Betrieb, von denen die Grube Greiwe
bei Ascheberg Ende desselben Jahres eingestellt wurde,
wéhrend in Tagebauen, abgesehen von einigen Ver-
suchsarbeiten, kein Strontianit mehr gewonnen wird.
Die Arbeiterzahl ist von etwa 2000 auf 70-80 gesunken.
Die Bergleute sind im Laufe der Jahre aus der l&ndlichen
Bevolkerung hervorgegangen und treiben neben ihrer
bergméannischen Tatigkeit noch Ackerbau auf der
eigenen Scholle.

Die Hauptursache fir den raschen Niedergang des
Strontianitbergbaues lag in der Herstellung des kiinst-
lichen Strontiumkarbonats aus dem schwefelsauren
Strontium, dem Colestin, der in England in médchtigen
Lagern vorkommt und mit geringen Frachtkosten
in Deutschland eingefiihrt wird. Diesem scharfen Wett-
bewerb war der westfalische Strontianitbergbau nicht
gewachsen, da unglnstige Verhdltnisse zu hohe Selbst-
kosten mit sich brachten.

Der Strontianit gehort nicht zu den durch 8 1 ABG.
von dem Verfigungsrecht des Grundeigentimers aus-
geschlossenen Mineralien. Die Grubenbesitzer hatten
daher hohe Abgaben fur den Abbau des Minerals zu
zahlen, berner stieBen die Bergbautreibenden bei der
Untersuchung der Géange und bei der Herstellung ihrer
Betriebsanlagen hdufig auf Schwierigkeiten, weil die
Bauern das Betreten und Benutzen ihrer Grundsticke
nui gegen hohe Entschadigungen erlaubten.
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Zu den ungunstigen rechtlichen Verhéltnissen kamen
noch technische Schwierigkeiten.

Die Gewinnung des Strontianits gleicht in jeder
Beziehung dem Bergbau auf Erzgdngen und hat im
Laufe der Jahre keine wesentlichen Anderungen erfahren.
Die Géange werden durch kleine Schédchte von etwa
3x1 m Querschnitt und streichende Strecken auf-
geschlossen. Die Gewinnung des Minerals erfolgt
durch Firstenbau. Das Foérdergut wird durch Dampf-
haspel zu Tage gehoben und einer mechanischen Auf-
bereitung auf trockenem und nassem Wege unterworfen.
GroRe Schwierigkeiten bereiten das sehr gebrache Neben-
gestein und die starken WasserZufliisse, die im Winter
bis zu 5 cbm/min betragen. Die erschrotenen Wasser-
mengen werden durch Gestdngepumpen vom Tage aus
gehoben.

Die Regelung des Betriebes und der Beauf-
sichtigung. Da der Strontianit, wie schon erwéhnt
wurde, ein nicht verleihbares Mineral ist, so unterliegen
seine Betriebe nur einzelnen Bestimmungen der Reichs-
gewerbeordnung. Bei den schwierigen Abbauverhalt-
nissen, den zahlreichen Unglicksfallenl und mit der
zunehmenden Teufe machte sich daher im Anfang der
80er Jahre des vorigen Jahrhunderts das Bedurfnis nach
einer sachkundigen Beaufsichtigung der unterirdischen
Betriebe geltend. Infolgedessen erlieR die Regierung
zu Minster im Einvernehmen mit dem Oberbergamt
zu Dortmund am 6. August 1881 eine Polizeiverordnung,
betr. den unterirdischen Betrieb von Steinbrichen und
Gruben zur Gewinnung solcher Mineralien, welche dem

i Verschiedentlich entstanden Explosionen von Schlagwettern, die

auf Kliften aus dem Steinkohlengebirge aufgestiegen waren (Akten
des Oberbergamts Dortmund).
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Verflgungsrecht des Grundeigentimers unterhegenl
Nach den Vorschriften dieser Verordnung behielt
die Gewerbebehdrde die Aufsicht. Jedoch hatte der
Bergrevierbeamte auf Ersuchen der Regierung und in
dringenden Féllen auf Antrag des Gewerbeinspektors
einige ihm Ubertragene Dienstgeschédfte vorzunehmen.

Da diese Art der Beaufsichtigung schon nach kurzer
Zeit zu Meinungsverschiedenheiten Uber die Zustédndig-
keit der verschiedenen Aufsichtsbeamten fiihrte,
wurde am 6. Juli 1882 eine neue Polizeiverordnung
erlassen. Nach dieser ist die gesamte Aufsicht Uber
die unterirdisch betriebenen Gruben und Steinbriiche
und die dabei beschéftigten Arbeiter an Stelle des
Gewerbeinspektors fortan dem Revierbeamten uber-
tragen, jedoch unter der geordneten Mitwirkung der
Ortspolizeibehdrden und unter der Oberaufsicht der
Regierung. Die Aufsicht durch den Revierbeamten
ist in derselben Weise zu handhaben wie bei den eigent-
lichen Bergwerksbetrieben.

Die in der Polizeiverordnung enthaltenen Vor-
schriften Uber die Betriebsregelung entsprechen in ihren
Grundziigen den Bestimmungen der 88 66-79 ABG.

Nachtréglich ist noch die Fassung des 8§ 9 Uber die
Sprengstoffwirtschaft durch Verordnung vom 6. Sep-
tember 1884 abgeédndert worden.

Ferner ist durch Ministerialerla® vom 14. September
1887 und durch Verfligung des Regierungsprésidenten
zu Minster vom 26. Mérz 1889 dem Revierbeamten
allein die Uberwachung der Dampfkessel ({ibertragen
worden.

1s. zZBergr. Bd. 22, S. 422 ff.

Die Grundlagen der Enteignung nach dem Allgemeinen Berggesetz. |
Von Rechtsanwalt Dr. H. Gottschalk, Dortmund.

Das oOffentliche Interesse bei der bergrechtlichen
Enteignung.

Die Frage, ob die bergrechtliche Grundabtretung
im offentlichen Interesse erfolgt, ist praktisch geworden
infolge des Inkrafttretens des BGB. bzw. seines Ein-
flhrungsgesetzes. Art. 109 des letztem  Gesetzes
bestimmt:

»Unberihrt bleiben die landesgesetzlichen Vor-
schriften Gber die im 6ffentlichen Interesse erfolgende
Entziehung, Beschadigung oder Benutzung einer
Sache, Beschrankung des Eigentums und Entziehung
oder Beschrdnkung von Rechten. Auf die nach
landesgesetzlicher Vorschrift wegen eines solchen
Eingriffs zu gewd&hrende Entschadigung finden die
Vorschriften der Artikel 52 und 53 Anwendung,
soweit nicht die Landesgesetze ein anderes bestimmenx.
DalR Art. 109 an sich auch trotz der Bestimmung

des Art. 67, durch den die Berggesetze der Bundes-
staaten aufrechterhalten worden sind, auf das Berg-

recht anwendbar ist, wird in der Literatur allseitig
anerkannt. Dagegen hat neuerdings Vdélkel in seinem
Aufsatz »Die bergrechtliche Zwangsgrundabtretungl«
mit eingehender Begrindung den Nachweis zu fiihren
versucht, daR die vor allem von Westhoff vertretene
Meinung', nach der Art. 109 auch die bergrechtliche
Enteignung mitumfalt2, unzutreffend ist. Der Ansicht
von Volkel hat sich Thiel mann in der Vorbemerkung
zu § 135 ABG. angeschlossen.

Es soll hier dahingestellt bleiben, welche Folgerungen
zu ziehen sind, jenachdem man die Frage nach der
Anwendbarkeit des Art. 109 auf das Enteignungsrecht
des ABG. bejaht oder verneint, ob im besondern bei
Bejahung dieser Frage damit auch gleichzeitig die
Anwendbarkeit der enteignungsrechtlichen Vorschriften

1 ZBergr. Bd. 51. S. 45 ff. und 391 ff. .

2s esthoff: Grundlegende Fragen des bergbaulichen Ent-
eignungsrechtes«, ZBergr. Bd. 46, S. 45. und »Bergbau und Grundbesitz«
Bd 2 S.167.Planck, Niedner, Neumann zu Alt. 109, Arndt: »tor-
bemetrkung zum 5. Titel des ABG., Kramberg: »o0:r Eigentumsiber-
gang bei der bergrechtlichen Enteignung«, S. 15, Drt. des tu. 'm
23. April 1909 in ZBergr. Bd. 51, S. 173.
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des ALR. gegeben ist oder nicht. Dies soll der Er-
Orterung in einem spdtem Aufsatz Vorbehalten bleiben.
Die folgenden Ausfuhrungen sollen sich darauf
beschranken, an Hand der Materialien zum ABG.
festzustellen, ob die bergrechtliche Enteignung als eine
Entziehung oder Beschrankung des Grundeigentums
im o6ffentlichen Interesse anzusehen ist oder nicht.

Das Gesetz selbst gibt keinerlei unmittelbaren
Anhalt zur Beantwortung dieser Frage. Der Gesetz-
geber hat auch, wie in der Begrindung zum ABG.
mehrfach zum Ausdruck gebracht worden ist, mit
Absicht davon abgesehen, dem Gesetz ein bestimmtes
System zugrunde zu legen oder bestimmte Erlauterungen
der bergrechtlichen Begriffe aufzustellen. Er hat sich
vielmehr darauf beschrénkt, positive Rechtsvorschriften,
die einerseits den praktischen Bedirfnissen gerecht
werden, anderseits aber auch Rechtsunsicherheiten nicht
aufkommen lassen, zu schaffen, die theoretische Be-
grindung dieser Vorschriften aber der wissenschaft-
lichen Forschung lberlassenl

Bei der Begriffsbestimmung eines jeden Rechts-
instituts des ABG. darf daher nicht von dem Wortlaut
oder dem Inhalt der einzelnen positiven Bestimmung
ausgegangen werden, der rechtliche Charakter ist viel-
mehr nach dem dem ganzen Gesetz zugrunde liegenden
System und dem bei seiner Emanation leitend gewesenen
Grundgedanken zu beurteilen. Dies gilt auch fur das
Enteignungsrecht des ABG.

Es ist allerdings richtig, dal die besondern Vor-
schriften der 88 135 ff. hauptsachlich der Erwagung ihre
Entstehung verdanken, daB eine wirtschaftliche Aus-
ibung des Bergwerkseigentums ohne gleichzeitige
Gewéhrung des Enteignungsrechtes nicht mdglich ist2
Jedoch ist es m. E. unrichtig, hieraus zu folgern, daR die
bergrechtliche Enteignung nicht als im o&ffentlichen,
sondern im Privatinteresse des Bergwerksbesitzers
erfolgend anzusehen sei.

Das Grundabtretungsrecht des Bergwerksbesitzers
ist ein AusfluR des Bergwerkseigentums und zugleich
ein notwendiges Erfordernis zu seiner zweckmaRigen
Ausubung. Die Grinde, die zur Aufstellung der
besondern Vorschriften der 88 135 ff. gefuhrt haben,
sind daher nicht malRgebend fur die Beurteilung der
rechtlichen Natur dieses Rechtes, sondern diese ist
vielmehr nur unter Heranziehung der gesamten auf das
Bergwerkseigentum bezlglichen Vorschriften und der
leitenden Gedanken des Gesetzgebers bei ihrer Ab-
fassung festzustellen.

In den einleitenden Bemerkungen der Begriundung
zu dem Entwurf des ABG. wird zunéchst die Not-
wendigkeit einer Kodifikation des Bergrechts dargelegt.
Es heiBt dort u. a.: »Unverkennbar ist das jetzige
preuBische Bergrecht in dieser mangelhaften Beschaffen-
heit nicht geeignet, den weitern Aufschwung der Berg-
werksindustrie und die hiervon abhdngigen allgemeinen
Interessen so zu befdérdern, wie es als Aufgabe einer
weisen Gesetzgebung angesehen werden muR3«

_*s. Hahn: »Allgemeines Berggesetz nebst den vollstdndigen Ma-
terialien«,”. 10 und "88.

2so Yjolkel a. a. O. S. 62

uHahn a. a. O. S. 5

In &hnlicher Weise begrindet der Kommissions-
bericht des Abgeordnetenhauses das Bedirfnis nach
einer solchen Kodifikation mit der zunehmenden
Bedeutung des Bergbaues in volkswirtschaftlicher
Beziehung.

Die allgemeine Aufgabe der Bergrechtsreform wird
darin erblickt, »den preuBischen Bergbau mit den-
jenigen Rechtsnormen auszustatten, welche geeignet
sind, einerseits die Entwicklung desselben mdglichst
zu fordern und seine Erfolge zu steigern, anderseits
aber auch den natirlichen Konflikt, in welchen andere
Zweige der wirtschaftlichen Tatigkeit des Volkes
sowie die oOffentlichen Interessen mit dem Bergwerks-
betriebe geraten, nach den Grundsdtzen der Gerechtig-
keit und Billigkeit auszugleichen und auf diese Weise
den allgemeinen materiellen Wohlstand, soweit derselbe
auf dem Bergbau beruht, zu hebenl«

Die Vorschriften {ber den Betriehszwang werden
damit begriindet, daf, wenn die Ricksichten auf das
Offentliche Wohl es erheischen, die Gewinnung der
unterirdischen Mineralien von der Willkir des Ober-
flachenbesitzers unabhédngig zu machen, es anderseits
nicht gestattet werden konne, daB der Bergwerks-
besitzer dieselben Mineralschdtze in einer fir das
allgemeine Interesse nachteiligen Weise unbenutzt
lasse2.

Bei der Festsetzung der dem Verfligungsrecht des
Grundeigentiimers entzogenen Mineralien ist lediglich
deren volkswirtschaftliche Wichtigkeit malgebend ge-
wesen und betont worden, daR diese Mineralien der
Verfligung des Grundeigentiimers nur im allgemeinen
Interesse entzogen seien, und weil von der Gewinnung
dieser Mineralien der Nationalreichtum mit abhéngig,
also die Gesamtheit der Staatsangehdrigen dabei inter-
essiert sei3. Ob auller den in 81 genannten Mineralien
im Laufe der Zeit noch andere zur Wahrung &ffentlicher
Interessen der Bergbaufreiheit unterworfen werden
miBten, lasse sich noch nicht beurteilen4.

Zur Begrindung der Einfihrung der allgemeinen
Bergbaufreiheit wurde ausgefuhrt, dal der Zweck sei,
die Grundlage eines auf den wirtschaftlichen Kréaften
des Volkes fuRenden groRartigen Gewerbebetriebs zu
bildens.

Von besonderer Wichtigkeit fir die hier zu ent-
scheidende Frage sind die Auslassungen des Kommissions-
berichts des Abgeordnetenhauses zu dem dritten, vom
Bergwerkseigentum handelnden Titel des ABG. Nach-
dem dort die rechtliche Natur des Bergwerkseigentums
gekennzeichnet ist, heilt es weiter: »Sein (des Berg-
werkseigentums) Zweck ist nicht die Schaffung, Erhaltung
und Begunstigung eines Besitzes an den verliehenen
Mineralien in ihrer Lagerstatte, sondern vielmehr die
Entfernung der Mineralien aus ihrer Lagerstatte zur
Auslieferung in den Verkehr. Nur damit und nur
so weit dieser volkswirtschaftliche Zweck erreicht
wird, schafft der Staat ein besonderes Recht fir den
Bergbautreibenden, welches sogar als Vorrecht in

1Halm a a O.S. 7
« Hahn a. a. 0. S. 12, 157. 312 u. 316.

S. 27 3°™m]®siOnshericht d- Abgeordnetenhauses bei Hahn a. a. O.

4 Hahn a. a O. S. 41, 48.
5Hahn a. a. O.S. 37
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Hemdes Eigentum eingreifen kann, z. B. durch die
Expropriation Das Bergwerkseigentum besteht in
der Hauptsache nur in einem Vorzugsrecht auf An-
eignung solcher Mineralien, deren Férderung dem Staate
fur das Gemeinwohl wichtig genug erscheint, um sie
durch Ausnahmebestimmungen zu beginstigen«.

Die Vorschriften Uber die Konsolidation sind nach
demselben Kommissionsbericht aufgenommen worden,
um die im volkswirtschaftlichen Interesse winschens-
werte Entstehung groRerer Grubenfelder zu ermdglichen.

Zu 8§ 55 bemerkt der Kommissionsbericht, dem
Bergwerkseigentimer sei das dort statuierte Mutungs-
vorrecht darum verliehen, weil das Gesetz nicht die Be-
glinstigung der einzelnen Unternehmer, sondern des
Bergbaues Uberhaupt, also die moglichst vollstdndige
Forderung aller Mineralien beabsichtige.

Bei Gelegenheit der enteignungsrechtlichen Bestim-
mungen des ABG. wird in dem Kommissionsbericht
des Herrenhauses die AusschlieRung des Rechtsweges
uber die Abtretung in § 145 deshalb fir durchaus
berechtigt erklart, weil es sich in dieser Beziehung um
die Interessen des Bergbaues, die vom Gesetz als
offentliche erkannt und deren Wahrung besondern
Behorden und nicht den Gerichten uUbertragen sei,
handele.

Wie der Kommissionsbericht des Abgeordnetenhauses
ergibt, hatten in der Kommission des Herrenhauses
bezliglich dieses Punktes Meinungsverschiedenheiten
bestanden, u. zw. dariber, ob die Zwangsabtretung im
offentlichen oder nur im Privatinteresse erfolge.

Die Mehrheit der Kommission und des Plenums des
Herrenhauses sowie auch der Regierungskommissar
schlossen sich der Ansicht an, da der Zwangsabtretung
ein 6ffentliches Interesse zugrunde liegel®

Die vorstehend wiedergegebenen Auslassungen der
Regierung sowie der Kommission der beiden Hé&user
des Landtages ergeben zur Genilige die leitenden Ge-
danken des Gesetzgebers bei der Emanation des ABG.,
und es bedarf kaum noch des Hinweises auf die neuere
Gesetzgebung, im besondern die Novelle vom 18. Juni
1907, durch welche die Bergbaufreiheit fur die volks-

1Hahn a a O. S. 278.
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wirtschaftlich wichtigsten Mineralien, die Steinkohle
und das Kali, zugunsten des Staates aufgehoben
worden ist, um darzutun, daB bei allen gesetzgeberischen
Handlungen auf dem Gebiete des Bergrechts das Interesse
der Allgemeinheit im Vordergrinde gestanden hat.
Auch das Bergwerkseigentum beruht in erster Linie
auf diesem Gesichtspunkt; das Gleiche gilt daher
nach den obigen Darlegungen auch fiir das bergrechtliche
Enteignungsrecht.

DaR bei seiner Ausgestaltung der Gedanke leitend
gewesen ist, dal ohne die Gewd&hrung eines solchen
Grundabtretungsrechts die wirtschaftliche Auslibung
des Bergwerkseigentums nicht madglich sei, steht dem
nicht entgegen. Es besteht ein o6ffentliches Interesse
an der maglichst gedeihlichen Entwicklung des Bergbaues;
um diese aber zu ermdglichen, bedurfte es der Gewéahrung
des Enteignungsrechtes an den Bergwerksbesitzer, durch
die allerdings gleichzeitig auch seinem Privatinteresse
gedient wird.

Aus dem Vorstehenden ergibt sich die Anwendbarkeit
des Art. 109 des EG. zum BGB. Die gelegentliche
Bemerkung der Motive zu diesem Gesetz, die Zwangs-
enteignung sei deshalb den Landesgesetzen Vorbehalten,
weil bei ihr das Verfahren vielleicht eine noch wichtigere
Rolle spiele als im Bergrechtl, kann demgegeniber nicht,
wie Thielmann in der Vorbemerkung zu §135 annimmt,
als ausschlaggebend erachtet werden; denn offenbar
lag es nicht in der Absicht des Gesetzgebers, dadurch
zum Ausdruck zu bringen, daR die bergrechtliche Grund-
abtretung keine Zwangsenteignung sei. Begrindet
werden sollte vielmehr mit diesem Satz nur die Aufrecht-
erhaltung der privatrechtlichen Vorschriften der einzel-
staatlichen Enteignungsgesetze. Die Bezugnahme auf
das Bergrecht erklarte sich wohl daraus, daf nach der
Reihenfolge der Artikel im Entwurf die Bestimmungen
tiber das Bergrecht Art. 38 und die hier in Frage kom-
mende des Art. 42 dicht aufeinander folgten, eslag daher
eine Verweisung auf die enteignungsrechtlichen 4 or-
schriften des Bergrechts, die bereits durch Art. 38
aufrechterhalten waren, nahe.

| Motive, S. 162/3.

Die Betriebsergebnisse der vereinigten preuflischen und hessischen Staatseisenbahnen
im Rechnungsjahre 1910.

Am Ende des Rechnungsjahres 1910 hatten die dem
offentlichen Verkehr dienenden Bahnen der preuBisch-
hessischen  Betriebsgemeinschaft  eine Lange von
37 756,66 km, wovon 37 516,78 km Voll- und 239,88 km
Schmalspurbahnen waren. Rechnet man hierzu die Lange
der von der GroBherzoglichen Eisenbahndirektion in Olden-
burg verwalteten, aber dem preufischen Staat gehdrigen
Wilhelmshaven-Oldenburger Eisenbahn mit 52,38 km,
so ergibt sich eine Gesamtlange von 37 809,04 km. Die
Lédnge der nicht dem o&ffentlichen Verkehr dienenden
Bahnen betrug Ende des Betriebsjahrs 230,82 km. Die

Gesamtldnge der in der preuBisch-hessischen Betriebs-
gemeinschaft vereinigten Bahnen belief sich demnach
Ende Marz 1911 auf 37 987,48 km, wovon 36 695,72 km
preuBisches, 1251,13 km hessisches und 40,63 km badisches
Eigentum waren. Am Ende des Vorjahrs betrug die
Gesamtlange 37 390,67 km, es ist mithin eine Zunahme
um 596,81 km zu verzeichnen.

Die fur den offentlichen Verkehr bestimmten Bahn-
strecken verteilten sich wie folgt auf die preuRischen
Provinzen, die (Ubrigen Bundesstaaten und auf fremde

Staatsgebiete.
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Ende Mairz Zunahme in obligationen sowie der zur Abfindung von Mitgliedern und
1910 1911 1911 Beamten des Gesellschaftsvorstandes aus den Fonds ver-
km km Kkm wendeten Betrdge; der verbleibende Betrag ist das z. Z
Ostliche Provinzen 17 528.88 17 774.35 245.47 des Besitzantri_tts vom Staat yerwendete Anlagekapital.
Westliche B 15 486:99 15 823:66 336:67 Das so ermittelte Anlagekapital betrug Ende Mérz
zus. PreuBen 3301587 3359801 582,14 1910 L1t Zun‘igﬂe in
Ubrige deutsche Staaten 4 190,56 4 202,65 12,09 Mill. Al Mill. Al Mill.
Ausland.....enns 8,38 8,38 Im Bereich der Betriebs-
Im ganzen . 37 214,81 37 809,04 594,23 gemeinschaft ... 10 808,95 11 150,16 341,22
Davon: AuRerhalb der Betriebs-
preuRisches Eigentum 35 92558 36 519,03 593,45 gemeinschaft ... 9,25 9,26 0,01
hessisches N 1248,60 1 249,38 0,78 Insgesamt preuBisches
badisches " 40,63 40,63 Eigentum ....cooeveneee 10 464,35 10 799,22 334,88

Das Anlagekapital der Bahnen setzt sich zusammen
aus den eigentlichen Baukosten, den sonstigen Auf-
wendungen aus Baufonds, den Absetzungen (im besondern
der aus Betriebsfonds aufgewendeten Mittel) und den
Zu- oder Absetzungen des Unterschiedes zwischen Erwerbs-
preis und Bauaufwendungen beim Eigentumswechsel.
Hiernach sind im Anlagekapital nicht enthalten der Wert
unentgeltlich tberlassener Liegenschaften, Beitrdge Dritter
und Aufwendungen aus Betriebsfonds.

Bei Berechnung des Anlagekapitals der verstaatlichten
Eisenbahnen sind der Nennwert der Staatsschuldverschrei-
bungen, die dem Erwerbsvertrag gemé&Rl fir die Aktien
ausgegeben wurden, oder der bare Kaufpreis fur die Aktien,
ferner die vom Staate geleisteten baren Zuzahlungen sowie
der Betrag der am Tage des Besitzantritts auf dem Unter-
nehmen noch haftenden Prioritdts- und schwebenden
Schulden zugrunde gelegt; hiervon sind in Abzug gebracht
die am Tage des Besitzantritts in den Gesellschaftsaktivfonds
vorhandenen Bestdnde, mit Ausnahme der etwa darunter
befindlichen noch unbegebenen Aktien und Prioritéts-

Zahl der befdrderten Tonnen

bei der Guterbeférderung des offentlichen Verkehrs . .
IM TIErVerKeN T s
beim Postgut....
MATItATgUL.eceeeee

., frachtpflichtigen Dienstgut

dazu ohne
insgesamt .

Zahl der gefahrenen Tonnenkilometer

bei der Giterbeforderung des offentlichen Verkehrs . .
IM TIErVerKenr e
beim Postgut....
. Militargut........
. frachtpflichtigen Dienstgut

zus. gegen Frachtberechnung
dazu ohne

insgesamt

Einnahme

bei der Giuterbeforderung des offentlichen Verkehrs
IM TIerVerkKehr e
fir Postgut...........

w MIlItArgut. e
, frachtpflichtiges Dienstgut .....cccoviviviirnininnnns
an Nebengeblhren ...

Der Fuhrpark der Betriebsgemeinschaft setzte sich
Ende 1909 und 1910 wie folgt zusammen:

1909 1910
LOKOMOtIVEN .cooiiiiceciecceee 19 394 19 886
Personenwagenl 37 265 38 736
G epPaACKWAGEN . .ccoovieeeeeee e 10 821 11 306
Guter- und Arbeitswagen 405 900 420 728

Wird der Bestand an eigenen Lokomotiven und Wagen
auf die Betriebslange der von der Staatseisenbahnver-
waltung fur eigene Rechnung betriebenen Bahnstrecken
am Ende des Jahres bezogen, so waren auf 10 km Betriebs-
lange vorhanden

Zunahme
1909
1909 1910  gegen 1910
Lokomotiven u. Triebwagen 5,20 5,25 0,05
Personenwagen  ............... 28,77 29,77 1,00
Gepédckwagen . 7,18 7,40 0,22
GlUterwagen ... 223,48 228,11 4,63
| einschl. Triebwagen.
1909 1910
. von der Summe von der Summe
Im ganzen . gegen Im ganzen . gegen
in 1000  [Nsges. FIASNDS"  in 1000  insges.  Frachibe-
% % % K
305 933 86,36 93,96 333 045 85,29 94,31
2 675 0,75 0,82 2 738 0,70 0,78
116 0.03 0,04 115 0,03 0,03
473 0,13 0,15 488 0.12 0,14
16 386 4,63 5,03 16 739 4,29 4,74
325 584 91,90 100,00 353 125 90,43 100,00
28 682 8,10 37 374 1,57
354 266 100,00 390 498 100,00
34 975 952 87,94 96,72 37 432 875 88,00 96,72
460 769 1,16 1,28 494 191 1,16 1,28
6 480 0,02 0,02 6 240 0,02 0,02
66 489 0,17 0,18 74 014 0,17 0,18
651 493 1,64 1,80 696 583 1,64 1,80
36 161 183 90,93 100,00 38 703 904 90,99 100,00
3 609 055 9,07 3834 181 9,01
39 770 238 100,00 42 538 085 100,00
1238 786 93,77 1338 617 93,60
34 373 2,60 37 172 2,60
1466 0,11 1192 0,08
4 545 0,35 5 089 0,36
8 8.72 0,67 9 513 0,66
33 073 2,50 38 621 2,70
1321 116 100,00 1430 203 100,00
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Die Beschaffungskosten der als Zugang fir 1910 nach-
gewiesenen Fahrzeuge haben 167,8 Mill. M ~tragem
Davon wurden 85,2 Mill. M aus Anleihefonds und 82,6 Mill M
aus dem Ordinarium des Etats bestritten. Die im Berichts-
iahr ausgemusterten oder in Umbau genommenen Fahrzeuge
hatten einen Anschaffungswert von 39,8 Mill. M, mithin
sind im Berichtsjahr aus dem Ordinarium des Etats
42,8 Mill. M mehr fur die Beschaffung und den Umbau von
Fahrzeugen ausgegeben worden, als der Wert dei aus-
geschiedenen Fahrzeuge betrug.

Die Beschaffungskosten aller Ende 1910 vorhandenen
Fahrzeuge beziffern sich auf 2901 Mill. M, d. s. 26,05%
des Anlagekapitals (11 137,6 Mill. .«) der dem offentlichen
Verkehr dienenden Bahnstrecken.

Uber den Umfang des gesamten G iiterverkehrs
gibt die Ubersicht auf S. 522 AufschluR.

Beim frachtpflichtigen Guterverkehr sind hiernach
regen das Vorjahr gestiegen: die beférderten Mengen um
275 Mill. t oder 8,46%, die Verkehrsleistungen um
2542,7 tkm oder 7,03% und die Einnahmen um 109,09 Mill. M
oder 8,26%. Beim frachtfreien Guterverkehr ergab sich
eine Steigerung der befdrderten Mengen um 8,7 Mill. t
oder 30,31% und eine Steigerung der Verkehrsleistungen
um 2251 tkm oder 6,24%. Die beforderte Gesamtmenge
ist um 36 2 Mill. t oder 10,23% und die Zahl der Tonnen-
kilometer um 2767,8 oder 6,96% gegen das Vorjahr gestiegen.
Der Anteil des Giterverkehrs an der gesamten Betriebs-
einnahme betrdgt 65,87 gegen 65,09% im Vorjahr.

Wie sich die Guterbeférderung des 6ffentlichen \ erkehrs
auf die verschiedenen Befdrderungsarten verteilt, ist
nachstehend ersichtlich gemacht.

1909 1910
Es wurden befdrdert t t
1 nach dem Normaltarif:
Eil- und ExpreBgut . . 2508 196 2924 581
Frachtgut ..occcoeeveeies 113 395 233 124 464 202
zus. . 115 903 429 127 388 783
2. nach Ausnahmetarifen:
E||gut ............................... 62 853 78 618
Stickgut und Wagen-
ladungen von 5 bis 10 t
ETTEo10] PR 437 716 487 298
Wagenladungen von 10t
und dariiber 189 529 411 205 090 137
zus. . 190 029 980 205 656 053
Gesamtbeforderung im
offentlichen Verkehr . 305 933 409 333 044 836

Die auf den preuBisch-hessischen Eisenbahnen befdrderte
Kohlenmenge hat im Berichtsjahr mit 150,4 Mill. t
eine Zunahme um 15,8 Mill. t oder 11,/4% erfahren.
der Anteil des Kohlenverkehrs am Gesamtverkehr (einsch .
der frachtfrei befdorderten Giuter) ist infolgedessen von
38 auf 38,52% gestiegen, wahrend die Zahl der gefahrenen
Tonnenkilometer mit 16 599,6 Mill. um 419,2 Mill. oder
2,59% groBer war alsim Vorjahr. Thr Anteil an dem Ergebnis
des Gesamtverkehrs ist dagegen von 40,68 auf 39,02%
zurickgegangen. Die Einnahme aus dem Kohlenverke r
bezifferte sich 1910 auf 365,5 Mill. M gegen 353,5 Mill.
in 1909, d. i. ein Mehr von 12 Mill. M oder 3,38%.

Uber die Kohlenbeférderung gegen Frachtberech-
nung sind in der folgenden Zusammenstellung néhcie
Angaben gemacht.
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1909 1910
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in 1000 % in 1000 %

Steinkohle,
Briketts und Koks
Beforderte Menge ....
Gefahrene Tonnenkilo-
meter insgesamt 12284 912 3512 12547317 33,52
Einnahme ..o, M 308417 24,90 317585 23,72
auf 1 tkm Pf. 2,51 2,53
Braunkohle,
Briketts und Koks

105390 34,45 118 718 35,65

Beforderte Menge t 19663 6,43 21265 6,38
Gefahrene Tonnenkilo-
meter insgesamt 1432483 4,10 1518772 4,06
Einnahme oveceeeeenen. 45116 3,64 47914 3,58
auf 1 tkm Pf 3,15 3,15
Gesamt-
kohlenbefdrderung
Beférderte Menge......... 12505c 40,88  139983! 42,03
GZ‘:Z*}L?”E Tonir:]esr;]léglgmt 13717 39t 39,22 14066 08t) 37,58
Einnahme oo, di 353531 28,54 365 49t) 27,30
auf 1tkm Pf 2,5! 2,6(

Die durchschnittliche Beforderungsstrecke betrug fir
Steinkohle 105,69 km gegen 116,57 im Vorjahr fir Braun-
kohle 71,42 gegen 72,85, iberhaupt 100,48 gegen 109,69 km
im Vorjahr.

Als frachtpflichtiges Dienstgut ist in keinem der
beiden Vergleichsjahre (1910 und 1909) Kohle befdideit
worden; dagegen wurden als frachtfreies Dienstgut
10,5 Mill. t, gegen 9,6 Mill. in 1909, also 871 000t oder
9 09% mehr befordert. Die Zahl der gefahrenen Tonnen-
kilometer betrug 2534 Mill. gegen 2463 Mill. und war um
71 Mill oder 2,86% groRer. Im Durchschnitt wurde die
ronne Dienstkohle 242,43 km weit befordert gegen 257,10 km
im Rechnungsjahr 1909.

Vom gesamten frachtfreien Dienstgutverkehr machte
der Dienstkohlenverkehr aus:

1909 1910

nach der Zahl der befdrderten Tonnen . . 33,40 27,96

Tonnenkilometer . . . 68,24 bb,U°

*Das finanzielle Ergebnis der Betriebsgemeinschaft
ist aus der folgenden Gegentiberstellung zu ersehen.

SiSSr:::::J5S'SS

Betriebstberschufl 629 322 710 7U

Von den Einnahmen im Bereich der preuBisch-
hessischen Eisenbahnbetriebsgemeinschaft entfielen im
Berichtsjahr auf den Personen- und Gepackverkehi
605 Mill. K oder 27,87% der Gesamteinnahme, d* s.
2494 Mill. H oder 4,30% mehr, auf den Giter-
verkehr 1430,2 Mill. M = 65,87% der Gesamteinnahme
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oder 109,1 Mill. = 8,26% mehr als im vorhergehenden
Jahr. Die Verkehrseinnahmen betrugen zusammen
2035,22 Mill. JI oder 93,74% der Gesamteinnahme, d. s.
7,05% mehr als im Jahre 1909. Rechnet man dazu noch
die sonstigen Einnahmen (Vergitungen fiir Uberlassung
von Bahnanlagen und Fahrzeugen und fir Leistungen
zugunsten Dritter, Ertrdge aus Verduflerungen und ver-
schiedene andere Einnahmen) von 135,92 Mill. M = 6,26%
der Gesamteinnahme = 7,5 Mill. .« oder 5,85% mehr als
im Vorjahr, so ergibt sich eine Gesamteinnahme von
2171,1 Mill. JI oder 57 760 .« auf 1 km durchschnittlicher
Betriebsldnge berechnet. Sie ist gegen 1909 um 141,5 Mill.
oder 6,97% und auf 1 km durchschnittlicher Betriebslange

Einnah me 1909
Wt
aus der 1L Wagenklasse 16 132 515 2,94
o om 2. ” 104 094 476 19,01
s w3 " 230 035 987 42,00
. 4. v e 197 420 258 36,05
aus der Personenbeférderung des
offentlichen Verkehrs ............. 547 683 236 1100,00 |
aus der Militarbeférderung........... 10833809 | —
558 517 045
Beférdert wurden im Rechnungsjahr 1910 1083 882 279
Personen, d. s. 44 224 663 Personen oder 4,25% mehr
als im Vorjahr. Wie sich der Anteil der einzelnen
1909
Personen
(Fahrten)
1 Wagenklasse....coorvunnne 1624 015 0,16
2, 99 979 171 9,72
3. N 456 481 875 44,39
4. " 470 177 457 45,73
Personenbeférderung des offent-
__lichen Verkehrs.......cee.e. 1028 262 518 100,00
Militdrbeforderung ..o 11 335 098 _
zus 1039 657 616 —
Die Ausgaben, welche im Berichtsjahr insgesamt
1460,4 Mill. M betrugen, setzten sich zusammen aus

712,2 Mill. M personlichen (Besoldungen, Wohnungsgeld-
zuschiisse, Lohne, Zahlungen auf Grund der sozialen Ver-
sicherungsgesetze, Unterstiitzungen, Pensionen usw.) sowie
aus 748,2 Mill. ,ft sachlichen Ausgaben (fir Unterhaltung
und Ergadnzung der Geradte, Beschaffung von Betriebs-
materialien, Unterhaltung, Erneuerung und Ergénzung
der baulichen Anlagen, der Fahrzeuge und der maschinellen
Anlagen, Benutzung fremder Fahrzeuge usw.). Die persdn-
lichen Ausgaben, welche demnach 48,77% der Gesamt-
ausgaben ausmachen, haben gegeniber den entsprechenden
Zahlen des Vorjahres eine Steigerung um 28,5 Mill. ft oder
4,16% erfahren, wahrend die sachlichen Ausgaben, deren
Anteil an den Gesamtausgaben sich auf 51,23% belief,
um 31,/ Mill. JI oder 4,42% in die HGhe gegangen sind.
Insgesamt sind die Ausgaben um 60,14 Mill. ,ft oder 4,30%,
auf 1 km durchschnittlicher Betriebsldnge mit 38 852 ft
um 925 .« = 2,44% gestiegen, wogegen die Gesamt-
ausgaben auf 100 .« der Gesamteinnahmen (Betriebs-
koeffizient) bezogen mit 67,27 .« um 1,72 # oder 2,49%
zurlickgingen.

Der BetriebsuberschufR, welcher, wie aus der Auf-
stellung auf Seite 523 hervorgeht, 710,7 Mill. .« betrug,
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um 2787 .. oder 5,07% gestiegen. Es wiirden im Berichts-
jahr noch 39,53 Mill. H hinzugekommen sein, wenn die
Reichspost die Leistungen der Eisenbahnverwaltung fir
Zwecke des Postdienstes voll verglitet hatte.

Die Einnahme aus der Personenbefdrderung
allein belief sich im Berichtsjahr auf 581,4 Mill. ft, d. i
eine Erhéhung von 22,9 Mill. .« oder 4,10% gegen das
Vorjahr, u. zw. wurden aus der Personenbeférderung des
offentlichen Verkehrs 23,5 Mill. .« = 4,29% mehr, aus
der Militarbeférderung dagegen 610 000 .« oder 5,63%
weniger vereinnahmt. Naheres Uber die Einnahme in den
verschiedenen Wagenklassen geht aus der nachstehenden
Ubersicht hervor.

1910 + 1910 gegen 1909

Lt [ 3 %

2,89 17 123 008 3,00 2,94 + 990 493 6,14
18,64 107 903 135 18,89 18,56 + 3808 659 3,66
41,18 242 132 737 42,39 41,65 + 12 096 750 5,26
35.35 J204 024 798 35,72 35,09 + 6 604 540 3,35
98,06 571 183 678 100,00 ! 98,24 + 23 500 442 4,29
1,94 10 223 575 L76 610 234 5,63
100,00 581 407 253 100,00 +22 890 208 4,10

Wagenklassen an der Personenbefdrderung stellt, geht aus

der folgenden Zusammenstellung hervor.
1910 + 1910 gegen 1909
Personen Personen
(Fahrten) % (Fahrten) j %
0,16 1535 333 0,14 0,14 - 88 682 5,46
9,62 104 697 941 9,76 9,66 + 4718770 : 4,72
4391 473 271 454 4412 4366 +16789 579 3,68
45,22 493 229 820 45,98 4551  +23052 363 4,90
98,91 1072 734 548 100,00 98,97 -44 472 030 4,32
1,09 11 147 731 — 1,03 247 367 2,17
100,00 1083 882 279 — 100.00 --U 224 1i6l
ist gegen den von 1909 um 81,4 Mill. [ft = 12,93% ge-
stiegen. Fai 1 km durchschnittlicher Betriebsldnge

(37 589,15 km) belief sich der UberschuB auf 18 908 im
Jahre J909 dagegen (36 920 km) auf 17046 ft Im
Verhaltnis zur Gesamteinnahme betrug der UberschuR
32,73% gegen 31,01 im Jahre 1909. Im Verhaltnis zum
durchschnittlichen Anlagekapital, das im Berichtsjahre
10 975 Mill,, im Jahre 1909 10593 Mill. ff betrug, ergab
sich eine Verzinsung von 6,48% gegen 5,94 im Jahre 1909.
Wird das durchschnittliche Anlagekapital der Bahnen ohne
offentlichen Verkehr (1910 12,55 Mill. .ft, 1909 12,53 Mill. ft)
ausgeschieden, also nur das Anlagekapital der dem oOffent-
lichen Verkehr dienenden Bahnen (1910 10 962,8 Mill. «,
1909 10580,5 Mill. ,«) beriicksichtigt, so ergibt der Uber-
schuf eine Verzinsung von 6,48% gegen 5,95 im Jahre 1909.

Der Anteil Hessens am Betriebslberschull berechnete
sich fur 1910 auf 155 Mill. .ft gegen 13,5 Mill. ft im
Jahre 1909. Der Anteil Badens am Betriebsiiberschuf3 der
auf badischem Gebiet gelegenen Strecken der Main-
Neckarbahn ist auf 795 500 .« gegen 682 757 im Jahre 1909
berechnet.

Werden entsprechend der bis zum Etatsjahre 1908
u icicn Etatsaufstellung die Staatspensionen fiir Staats-
eisenbahnbeamte und die gesetzlichen Hinterbliebenen-
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beziige die 1910 zusammen 56,2 Mill. .k betragen haben,
nicht als Betriebsausgaben der Eisenbahnverwaltung
beriicksichtigt, so berechnet sich der UberschuR folgender-
mafen: 1909 1910

1000 Ji 1000 M
2029595 21'1130

Gesamteinnahme

Glickauf
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Bei dieser Berechnung ergibt sich auf 1 km durch-
schnittliche Betriebslange ein Uberschuf von 20 402 M,
d. s. 1997 .« oder 10,85% mehr als in 1909 und eine Ver-
zinsung des Anlagekapitals im Jahresdurchschnitt von
6,99% (6,41% im Vorjahr).

Einen wichtigen Ausgabeposten bilden
wendungen fir den Kohlenverbrauch,
stehend néahere Angaben gemacht sind.

die Auf-
tiber den nach-

Verbrauch der preuBisch-hessischen Eisenbahnen an

G eSaM tAUSGADE oo 1350 066 1404 238
UberschuB 679 529 766 897
Steinkohle
Verbrauchte Kohlenmenge in t ... 1909 8 499 215
8 847 893
Gesamtwert in 1000 M ...cccooovvceerneneen. 1909 104 714
108 571
o : ; 12,32
Wert fir 1t in Ji e, J999 1227

Von dem Gesamtverbrauch entfielen auf Lokomotiv-
feuerung im eigenen Betrieb 9 460 941 (9 123 601) t, auf

Steinkohlen- Braunkohle Kohle
briketts Koks und Briketts  (berhaupt
1296 520 77 680 134 254 10 007 669
1323 055 81 486 147 706 10 400 140

17 536 1360 1021 124 631
17 896 1397 1038 128 902
13.53 17,50 7,61 12,45
13.53 17,14 7,03 12,39

an Dritte wurden 13 383 (15 938) t abgegeben.
Die folgende Tabelle gibt Gber die Herkunft der in den
letzten beiden Jahren verbrauchten Kohle Auskunft.

Steinkohle Steinkohlenbriketts Koks Braunkohle und Briketts
Herkunftsgebiet 1909 1910 1909 1910 1909 1910 1909 1910
t t t t t t t t
i 38 183 43 518

Ruhrbezirk 4 531 933 4 732 997 1058 820 1070 096
Oberschlesien . 3096 548 3 173 039 128 339 142 797 3(:)L igg 2% .’i(;g
Niederschlesien . e 371 410 376 525 33 289 33 024 1% 3 e
Saarbezirk . 481 145 549 792
Aachener Bezirk 1?. g% 15540 76 072 77 138 5743 9 909 134 254 147 706

ZUS. 8 499 215 8 847 893 1296 520 1323 055 77 680 81 486 134 754 | Juo

Markscheidewesen.

Beobachtungen der Erdbebenstation der Westfélischen Berggewerkschaftskasse in der Zeit vom 18.

bis 25. Méarz 1912.

Erdbeben Bodenunruhe
Grolte Boden-
bewegun
Zeit des Dauer in dger g Charakt
Nord- Ost-|verti- Bemerkungen Datum arakter
Datum Sid- West- kalen
Eintritts Maximums Eudes Richtung
. . \NAD1VAAD  \AD
st 1 min st min i st st mm ‘mm [mm
- o 6 35.45 775 ()5 5 5 1o sehrschwaches Fernbeben 18.-22. schwach
. vorm.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Salze und Solquellen als Gegenstand des Bergwerks-
eigentums. 88 1, 15 ABG. (Urteil des Reichsgeric S
v. 11. November 19111 T

Die Beklagten verwenden das Wasser dei Que e
in Soden zur Herstellung von Pastillen. Der Klagerin ist

1iw. 1912 s. 93.

22.-25. sehr schwach

im Jahre 1889 in dem Felde, in dem die Quelle zutage tritt,
unter dem Namen »Marienquelle« das Bergwerkseigentum
zur Ausnutzung der in diesem Felde vorkommenden Sol-
quelle verliehen worden. Sie beantragt: 1 festzustellen
daR ihr auch das Bergwerkseigentum an der Quelle XII
zustehe, und 2. die Beklagten zu verurteilen, allen Schaden
zu ersetzen und sich jeder Gewinnung von Kochsalz aus der
Quelle XII zu enthalten. Die Klage wurde abgewiesen,
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Berufung und Revision blieben ohne Erfolg: Nach § 1 ABG.
sind vom Verfiigungsrecht des Grundeigentimers aus-
geschlossen : Das Steinsalz nebst den mit ihm auf der
namlichen Lagerstatte vorkommenden Salzen und Sol-
quellen. Solquellen sind kochsalzhaltige Quellen, aber nicht
jede Quelle, die Kochsalz (Chlornatrium) enthalt, ist eine
Solquelle. Die Revision vertritt die Ansicht, dal die Quelle
im Sinne des § 1 als Solquelle zu gelten habe. Allein dieser
Ansicht kann nicht beigepflichtet werden. In der Rechts-
lehre und in der Rechtsprechung bestand schon fruher
dariber Einverstdndnis, daf Mutungen nur beim Vor-
handensein der sog. objektiven Bauwirdigkeit, ndmlich nur
dann glltig seien, wenn nach der Beschaffenheit des Mineral-
vorkommens sich verninftigerweise die Mdglichkeit einer
bergménnischen Gewinnung annehmen lasse. Um diesen
Grundsatz auch im Gesetz selbst deutlich zum Ausdruck
zu bringen, ist durch die Novelle vom 18. Juni 1907 der § 15
dahin erweitert worden, dall das Mineral in solcher Menge
und Beschaffenheit vorhanden sein muR, daf eine zur wirt-
schaftlichen Verwertung fihrende bergmannische Ge-
winnung moglich erscheint. Nach der Annahme des Be-
rufungsgerichts sind zur Darstellung von Kochsalz nur
Quellen mit einem Mindestgehalt von 1,5% geeignet.
Der Gehalt der Quelle XI1 betrdgt nur 0,6% und bleibt
daher hinter der Mindestziffer weit zuriick. — Die Revision
kann sich auch nicht auf die Tatsache berufen, dall das Salz,
das die Beklagten gewinnen, wirtschaftlich zur Herstellung
von Pastillen verwendbar ist. Wenn auch bei Beurteilung
der Frage, ob eine Quelle als Solquelle wirtschaftlich aus-
nutzungsfahig ist, die besondern Umstdnde des Falles
mit zu beriicksichtigen sind, so ist daran festzuhalten, daR
zunéchst die Quelle selbst als Solquelle, d. h. zur Herstellung
von Kochsalz verwendbar sein muB. Die Quelle ist eine
Heilquelle; Heilquellen aber sind friher in Deutschland nicht
Gegenstand des Bergregals gewesen; sie bilden heute nicht
den Gegenstand einer bergrechtlichen Verleihung. Eine
Verleihung wirde nur dann mdoglich sein, wenn der Koch-
salzgehalt so stark ware, daB die Quelle aulRer als Heil-
quelle auch zur Darstellung von Kochsalz verwendet werden
konnte. Dieses ist hier nicht der Fall.

Volkswirtschaft und Statistik.

Absatz der westfalischen Staatsgruben im Jahre 1911.
Uber die Verteilung des Absatzes der westfilischen Staats-
zechen in den Jahren 1903—1911 gibt die folgende
Zusammenstellung 'Auskunft.

Jahr Handler Sonstige Selbst-

Behérden Summe
verbraucher

1903 t 257 745 42 221 11498 311 464
°bo 82,8 13/5 3,7

1904 t 430 748 54 253 18 461 503 462
A 85,5 10,8 3,7

1905 t 589 241 59 075 19 005 667 321
°lo 88,3 8,9 2,8

1906 t 615 733 67 449 16 816 699 998
°lo 88,0 9,6 2,4

1907 t 559 157 131 834 90 283 781 274
% 71,5 16,8 11,7

1908 t 716 238 151 843 120 314 988 395
°lo 72,4 15,4 12,2

1909 t 894 877 188 918 158 479 1242 274
°lo 72,0 15,2 12,7

1910 t 1374719 313 313 545 133 2233 165
lo 61,5 14,1 24,4

1911 t 1742793 396 458 588 192 2727 443
°o 63,9 145 21/6

Danach erfolgte der Absatz der von den westfalischen
Staatsgruben gefdérderten Kohle im Jahre 1911, wie in den
vorhergehenden 8 Jahren, in erster Linie durch den Handel.
Sein Anteil betrug mit 1,7 Mill. t 63,9% des Gesamtabsatzes;
er war damit zwar um 2,4% gréBer als im Jahre 1910,
im ganzen ist jedoch ein erheblicher Riickgang unverkennbar,
u. zw. ist dieser Abfall dem Absatz an sonstige Selbst-
verbraucher zugute gekommen, die in 1903 nur rd.
11 000 t von dem westfélischen Bergfiskus bezogen, in 1911
dagegen 588 000 t von ihm erhielten und damit in dieser
Zeit ihren Anteil an dem Gesamtabsatz von 3,7 auf 21,6%
steigerten. Es darf angenommen werden, dafl diese Ab-
nehmer, die zum guten Teil unter den Eisenwerken des
Siegerlandes zu suchen sein dirften, vornehmlich Koks
erhalten. Stark gewachsen ist auch der absoluten Menge
nach der Absatz an Behdrden, der sich in 1903 auf 42 000 t,
in 1911 auf 396 000 t belief. Demgegeniber ist der Anteil
der von Behdrden abgenommenen Menge am Gesamtabsatz
im wesentlichen unverédndert geblieben; er betrug in 1903
13,5, im vergangenen Jahr 14,5%. Da der Absatz an
Behdrden, der wohl in erster Linie die an die Eisenbahn
gelieferten Kohlen umfaBt, nach den neuerlichen Ab-
machungen des Bergfiskus mit dem Rheinisch-Westféalischen
Kohlen-Syndikat umlagefrei ist, hat ersterer ein groBes
Interesse daran, gerade diese Lieferungen zu steigern.
Gelingt ihm dies aber, so erhélt damit seine Hittenzechen-
vorrechtstellung eine Bedeutung, die danach angetan sein
kdnnte, die reinen Zechen der Vereinbarung zwischen
Syndikat und Bergfiskus wenig geneigt zu machen.

Ausfuhr deutscher Kohle nach Italien auf der (lott-
hardbahn im Februar 1912.

Jan. u. Febr.

Versandg ebiet 1911 1912 1911 1912
t t t t

Februar

Ruhrbezirk................ 14712,5 19 380 28 460,5 34 939,4
Saarbezirk......... 17225 76133 31725 131158
Aachener Bezirk . . 170 1120 275 2 100
Rheinischer Braun-

kohlenbezirk 200 125 600 420
Lothringen.......... 230 3720 440 8030
Héafen am Oberrhein — 337,5 — 602,5

zus. 17035 322958 32948 552077

Ein- und Ausfuhr des deutschen Zollgebiets an Stein- und
Braunkohle, Koks und Briketts im Februar 1912. (Aus
N. f. H. u. 1)

Februar Jan. u. Febr.
1911 1912 1911 1912
t t t t
Steinkohle
Einfuhr...... (59 483 642 086 1299 423 1401 587
Davon aus:
Belgien........ 33231 28837 59 749 57 053
GroRbritannien 527 275 534 752 1048 712 1174025
den Niederlanden . 50537 43599 9567 95 752
Osterreich-Ungarn 48 159 34564 93 647 74 089
Ausfuhr.......... 2298 886 2721 61?7 4252668 5 174 307
Davon nach
Belgien ... 364 763 466 118 700 592 839 524

Danemark . . .. 14315 14311 27457 31348

Frankre.ich. - 203 761 226 678 372 661 438913
GroBbritannien . . — 4523 6 298
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Italien....cooeevenns
den Niederlanden .
Norwegen . . . .
Osterreich-Ungarn
dem europ. RufBRland
Schweden

der Schweiz
Spanien
Agypten

Braunkohle

Einfuhr......

Davon aus
Osterreich-Ungarn

Ausfuhr............

Davon nach
den Niederlanden .
Osterreich-Ungarn

Steinkohlenkoks

Einfuhr...............

Davon aus
Belgien . . . ..
Frankreich
GroRbritannien
Osterreich-Ungarn

Ausfuhr................

Davon nach
Belgien
Déanemark ..
Frankreich . . . .
GroRbritannien
Italien..........
den Niederlanden .
Norwegen .
Osterreich-Ungarn
dem europ. Rufland
Schweden

der Schweiz
Spanien
M exiko....
den Ver. Staaten
von Amerika

Steinkohlen-
briketts

Einfuhr.....

Davon aus
Belgien.......
den Niederlanden .
Osterreich-Ungarn
der Schweiz

Ausfuhr.......e.

Davon nach

Belgien

Danemark .
Frankreich . . .

den Niederlanden
Osterreich-Ungarn
der Schweiz , .
Deutsch-S.W.-Afrika

Braunkohlen-
briketts

Einfuhr......cccoe...

Davon aus
Osterreich-Ungarn

Februar
1911 1912
t t

59 214 76 646
538 354 548 728
I 176 1682
846 812 1072 890
104 989 116 793

680 2277

102 273 132 643
11 443 11 250
I 267 785

510 109 570 991

510 095 570 981

5407 4239
750 782
4637 3429
18 463 41 492
14321 36 975
610 882
983 120
2416 3033

3643S1 371454

42549, 8822
2332, 6289
158 822, 157 027
1001 275
10437 16351
18093 30036
1265 2913
63 920" 85 100
15792 20 262
3208 7766
30001 28478
1753, 105

6 395;
1801 367
8649 6314
4 305 3650
4 305 2 640
30 4
10 19

142 650 156 109

16 076 25 568
4815 4718
17 317 29 893
15216 18025
5 607 6789
51 557 50997
635 1015
9787 10501
9764 10468
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Jan. u. Febr.

1911 1912

_t -t
85200 122523
940 6841 1043 259
1696 2 167
1598 463' 2 065 289
199 372 231 058
918 2936
216 332 254 463
11 443 21529
235721 13028

1065 6821 1 162 821

1065 652 1162 784

10 808 9485
1628 1700
9091 7741

64 8831 91 633

57 202 82857

950 1538
1776 788

4 676! 5926
781 400 797 266

93 683 63 936
5 368 8 791

357 £68 320 495
1321 275

22131 34136

44 630) 57732
4 260 8 798

127 596) 159 157

22054 44 669
9 265 19 889

58 760 58 154
1753 105

11 510,

1515, 2220

17 631 9638
8 475) 5422
7975 4 155

41 22
24 23
271 629 312594

30621 46521

11440 9975

30850; 68639

31 136) 34291

105721 11456

95 873' 99 421
1038) 1015

20 212 23 724

20 163 23 622

Ausfuhr
Davon nach
Belgien
Déanemark

Frankreich . . . .
den Niederlanden .
Osterreich-Tingarn

der Schweiz

_____ 49 047

Februar
1911 |
t 1t

,,,,, 1468

737
5925
18 339
3434
18 654

1912

50 979

2 137
4342
21 873
4066
16 823

527

Jan. u.
1911 | 1912
t 1t

102241 110592

458 4367
1520
11 194
38 795
6 739
38 403]

3283
4310
9 140
50 877
7 455
33531

Kohlengewinnung im Deutschen Reich im Februar 1912.

Forderbezirk

Oberbergamts
bezirk
Breslau 1911

1912
Halle a. S. 1911
1912
Clausthal 1911
1912
Dortmund 1911
1912
Bonn 1911
1912
Se. PreuBen 1911
1912
Bayern 1911
1912
Sachsen 1911
1912
ElsaR-Uothr. 1911
. 1912
Ubr.Staaten 1911
1912

Se. Deutsches

11911633
13811072

Stein- 1Braun-
kohle
t 1 t
Februar

3348 706
3804 011
663

554

70 038

78 666
7171512
8405 399
1320 694
1522 442

124 915
182 508
400 707
650 401
90 144
98 685

160 501
356 187
-776 267

61 721
66 614)
448 809
485 496
241 925
281 122
2534

124 669
139 157
311433
410 327

606 835
669 484

Stein-1Braun-
kohlenbriketts
t t 1 t

Koks

199 317
229 859
10 714

10 000
6540 9576
7013 10022
1490 8816321 037
171161.3368 934
277 255 6614 325238
300202 8095 383449

1984 709 381 777 1082 846

36 174
41821
8 376
6 792

16 175
37717
729 919
810 434
11 514
11 736

»287 7812 258 66857435 6641 243 336

5528 4311
5495 5229

60 402
75 258

7 100
138 424
151152

12 666 622 5 819 204 1995 148 386 088 1281 672
14 644 3046 506 749 2 271 282 440 893 1469 746

Januar und Februar

6830549 250 902
7660019 366 743
13797040 550
1294 7497 264

144 490 185 996
158 796 197 227

1911 14912 436

1912 16 668 078

1912 27532 91

Reich 1911
1912
Oberbergamts
bezirk
Breslau 1911
1912
Halle a. S. 1911
1912
Clausthal 1911
1912
Dortmund
Bonn 1911
1912
Se. Preulen
Bayern 1911
1912
Sachsen 1911
1912
ElsalR-Lothr.1911
1912
Ubr. Staatenl911
1912

Ss. Deutsches
Reich

2 753 876 2 494 203
3044 7302836 278

24 642 7309 971 651
1 7 108975124 585 653854 69212 508 671

128 454
132 363
915 782
970 325
503 536
574 315
5701 1262 948
1367 047

267 149
286 654
637 000
820 744

1911 26 196 203,12138748

1912 29 209 91013371957

415889 72101 29970

470 137 79615 74657
23111 16 710 1505 973
19309 135751620 686
13744 18461 23148
14228 21114 22959

175 545663 735

483 542 725 193

575 646 12284 694 284

598 437 15195 790 369
203 935783 29112 253 375

11339 8422 123347

10825 11162 153 306
15170
288 453
304 829

4227013791713 2665 175
4 611 64:8865 854 2 966 806
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Verkehrswesen.

Kohlen-, Koks- und Brikettbewegung' in den Rliein-
Ruhrhafen im Februar 1912.

Februar Jan. u Febr.
Hafen 1911 1912 1911 1912
t t t t

Bahnzufuhr

nach Ruhrort ... 574 168 905 888 1108 522 1721540
Duisburg ......... 270275 338433 538 718 590 386
Hochfeld ... 33254 25917 63387 57575

zZus. 877 697 1270238 1710 627 2 369 501

Abfuhr zu Schiff

nach Koblenz
und oberhalb

von Ruhrort ... 315251 402527 627 102 737 560

Duisburg ......... 125496 141816 239 609 247 251
Hochfeld ... 2764 4 117
Rheinpreulen . 12510 16634 24599 36 019
Schwelgern ... 21037 30456 43913 51 239
Walsum .......... 22881 28499 45159 47 292
Zus. 497 175 622 696 980 382 1 123 478
bis Koblenz

ausschl.
mvon Ruhrort ... 1610 660 2210 1690
Duisburg ........ 715 1515 400
Rheinpreufen . 11 486 12059 22604 24677

zZus. 13811 12719 26329 26 767

nach Holland

mvon Ruhrort ... 145888 270661 284 801 535 263

Duisburg ......... 86723 96597 207040 174916
Hochfeld ... 32651 22494 63493 52488
RheinpreuBen . 19635 25421 39275 50706
Schwelgern ... 20912 36543 42295 75929
Walsum ... 20945 33915 42783 64587

Zus. 326 754 485631 679 687 953 889

nach Belgien

von Ruhrort ... 139429 195547 301 879 363 043

Duisburg ........ 28330 63819 55625 101 246
RheinpreuBen . 27524 28923 56280 59 875
Schwelgern ... 8914 7940 18374 17 260
Walsum .......... 21147 17600 46052 40239

Zus. 225 344 313829 478 210 581 663
nach Frankreich

mon Ruhrort ... 1947 2569 2537 4199
Duisburg ... 5072 1381 9 186 3874
Rheinpreulen . 337? 10025 10308 14032
Schwelgern ... 10 195 13061 19717 26 110
Walsum ........... 2 344 1352 5558 3 140

Zus. 22931 28388 47306 51355
nach andern

Gebieten

von Ruhrort ... 6 131 7 178 12860 15019
Duisburg ......... 4344 5 846 7005 11 289
Schwelgern ... 1851 6 524 7 452 11 699

ZUs. 12 326 19548 27 317 38 007
Gesamtabfuhr zu Schiff
von Ruhrort ... 610256 879 142 1231 389 1656 774

Duisburg 250680 309459 519980 538976
Hochfeld 32651 25258 63493 56605
RheinpreuBen . 74528 93062 153066 185309
Schwelgern ... 62909 94524 131751 182 237
Walsum .......... 67 317 81 366 139552 155258

zus. 1098 341 1482 811 2239 231 2 775 159

Wageugestellung zu den Zechen, Kokereien und Brikett*
werken des Ruhrkohlenbezirks.

Wagen (auf 10 t Lade-

gewicht znrickge fihrt) Davon in der Zeit vom

Mérz IB. bis 22. Marz 1912
recht- 1beladen . .
1912 zeitig lzuruck- gefehlt fur die Zufuhr zu den
gestellt !geliefert Héfen
16. 14 903 13983 — Ruhrort . . 7 164
17. 5394 4598 162 Duisburg . . 1279
18. 16 093 14 546 52 Hochfeld . . 98
19. 16 711 15455 359 Dortmund . . 56
20. 19517 17 800 171
21. 24 035 22 446 -
22. 25062 23 867 —
ZUS. 1912 121 715 112 695 744 ZUs. 1912 8 597
1911 154 379 146 928 195 1911 23 198
arbeits- [1912 20 286 18 783 124 arbeits- [1912 1433
taglich' 11911 25 730 24 488 33 taglich' (1911 3 866

Betriebsergebnisse der deutschen  Eisenbahnen im

Februar 1912.

Einnahme Einnahme auf 1 km
Personen-| . Personen- ,, ., __ .
Monat und Giter- ins- und Gutert \ ins-
Gepéck- | kpHr Gepéack- [ VT"
verpkehr Jl enr gesamt2 ve’rjkehr : Kenr lgesamt2
1000 x 1000 x 1000 X X 1 X X
PreuBisch-Hessische Eisenbahngemeinschaft
Febr. 1911 35 797 109 962 156 438 978 2928 4 190

1912 39 478 127 221 176363 1063 3337 4 653
Jan. u.Febr.

1911 76 502 219 230 317 836 2023 5797 8 405
1912 81 538 247 425 349 612 2123 6 442 9103

Samtliche deutschen Staats- u, Privatbahnen'

Febr. 1911 46 287 137 182 197 699 908 2629 3811
1912 50 914 157 262 221 667 986 2974 4217
Jan. u.Febr.

1911 98 800 273 888 402 530 1883 5221 7673
1912 105380 306 702 441 068 1982 5768 8295

Amtliche Tarifverdnderungen. Staats- und Privatbahn-
Giterverkehr. Besonderes Tarifheft fir Braunkohle usw.
Am 15, Méarz 1912 wurde die Empfangsstation Konigs-
berg in Pr. KC E. in den Abschnitt B | aufgenommen.

Ausnahmetarif t fiir Steinkohle usw. von den Versand-
stationen des Ruhr- usw. Gebiets nach Stationen der
PreuRisch-Hessischen Staatsbahnen usw. Am 15. Mérz 1912
ist die Station Aachen West als Versandstation in die
Abteilung B mit der Gruppennummer 8 aufgenommen.

Ausnahmetarif fir Steinkohle usw. vom Ruhrgebiet
Am 15, Marz 1912 bis auf Widerruf sind fir den Bereich
der PreuBisch-Hessischen Staatsbahnen, der Reichseisen-
bahnen und der Gldenburgischen Staatsbahnen die An
Wendungsbedingungen der Tarife 35, 1121, 1126, Heft c
und 1140 dahin ergdnzt worden, daR bei Steinkohlenkok«
bei Verwendung von Om-Wagen (15 bis ausschl. 20 t l.ade
gewicht) nur ein Ladegewicht von 12,5 t gerechnet wird

Staats- und Privatbahn-Guterverkehr. Der Ausnahme
taiif Ic fir zu Grubenzwecken des Bergbaues bestimmt«
Rundhé6lzer von mehr als 20 cm bis zu 30 cm Zopfstark,
(am dinnen Ende ohne Rinde gemessen) und bis zu 5 n
Lange (Teillieft C 2a) wird vom 1. April 1912 ab auf dei

initt(U?lerinrrhhST ritUiclle, Gestelhingsziffer fir (len Arbeitstag ist ei
Gestellung Vis°n der Zahl der Arbeitstage in die gesamt

2 Einschl. der Einnahme aus »sonstigen Quellen«.
Ausschl. der bayerischen Bahnen.
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Versand von samtlichen Stationen der preuBisch-hessischen
Staatseisenbahnen nach den Kohlen- und Erzgruben-
AnschluBstationen Ober- und Niederschlesiens unter
Adressierung an eine Grubenverwaltung ausgedehnt.

Siddeutsch-dsterreichischer Kohlenverkehr. Tarif, leil Il,
Heft 2 vom 15, Mai 1912. Am 15. Mai 1912 kommt
der Tarif fur die frachtgutmé&Rige Befdrderung von Stein-
kohle, Steinkohlenbriketts und Steinkohlenkoks zwischen
Suddeutschland (ausgenommen Bayern rechts des Rheins)
einerseits und Osterreich siidlich der Donau anderseits zur
Einflihrung. o )

Siuddeutsch-0sterreichischer Kohlenverkehr, lauf, feil ff,
Heft 3 vom 15. Mai 1912. Am 15. Mai 1912 kommt
der Tarif fir die frachtgutméaRige_ Befdrderung von Braun-
kohle, Steinkohle, Briketts, Koks, Steinkohlenasche und
Steinkohlenkoksasche zwischen Silddeutschland (ausge-
nommen Bayern rechts des Rheins) einerseits und Oster-
reich (Linien in Vorarlberg und Tirol [westlich von Wilten])
anderseits zur Einfihrung.

Die Kgl. Eisenbahndirektion Ivattowitz gibtauch namens
der Kgl. Eisenbahndirektion Breslau, der Kgl. General-
direktion der séchsischen Staatseisenbahnen, der k. k. pnv.
Aussig-Teplitzer Eisenbahngesellschaft und der k. k. dster-
reichischen Staatsbahnnen in 69 Positionen die Stationen
und die Frachtsdtze bekannt, die vom 15. Mai 1912 bis auf
Widerruf, langstens bis 1 Februar 1913, fir Steinkohle,
Steinkohlenldsche, Steinkohlenbriketts und Stemkohlen-
koks nach den Stationen Berzdorf und Oberrosenthal-
Johannesthal im Kartierungswege zur Einfiihrung gelangen.

Suddeutsch-osterreichischer Kohlenverkehr. (Bayern
rechts des Rheins — Osterreich stdlich der Donau). Am
15. Mai 1912 tritt ein neuer Tarif, Teil Il, Heft 1, fir die
frachtgutméaRige Befdrderung von Braunkohle, Braun-
kohlenbriketts, Koks, Koksasche und Koksldsche zwischen
Stationen der K. Bay. St.-E.-B. r. d. Rh. und in Oster-
reich stidlich der Donau in Kraft.

Marktberichte.

Essener Borse. Nach dem amtlichen Bericht waren am
25. Mérz 1912 die Notierungen fiir Kohle, Koks und Briketts
die gleichen wie die in Nr. 1d. Jg. S. 36 veroffentlichten.
Die Nachfrage ist andauernd lebhaft. Die nachste Borsen-
versammlung findet Montag, den 1 April, nachm. von
3y2—4/2 Uhr, statt.

Vom belgisehen Kohlenmarkt. Der gewaltige noch
anhaltende Ausstand der britischen Bergarbeitei ist ebenso
wie der inzwischen beendigte Ausstand im Ruhrrevier,
auf den belgischen Markt nicht ohne starke Riuckwirkung
geblieben.  Die né&chste Folge war, daf die belgischen
Zechen sich weitern Verkéufen und vornehmlich den
gewohnheitsméaRig vor April zu erneuernden grofRem
Abschliissen gegeniiber ablehnend verhielten. Diese Vor-
sicht erscheint auch durchaus nicht ungerechtfertigt,
wenn man den Riickgang der Kohlengewinnung seit einem
Jahr und die gleichzeitige Zunahme des 5erbrauchs in
Betracht zieht. Im letzten Jahr war die Pdideiung
800000 t kleiner als in 1910; hierzu kommt der Ausfall
infolge des Ausstandes im Borinage-Becken in den eisten
Monaten d. J. von etwa 600 000 t. Mit dem jetzigen Jahr
ist nun die tagliche Arbeitszeit in den Gruben kraft Gesetz
um eine weitere halbe Stunde auf 9 Stunden heiabgesetzt
worden, wovon fur dieses Jahr ein Forderausfall um abei -
mals wenigstens 800 000 t zu erwarten ist, bei gleichzeitigem
Steigen der Lohne und sonstigen Selbstkosten dei Zechen-
denen es nicht mdglich gewesen ist, trotz der Verstdrkung
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der Belegschaften die Forderziffer auch nur auf der vor-
herigen Hohe zu erhalten. Demnach waére fir 1912 mit
einem Rickgang der Kohlengewinnung um 1,4 Mill. t
gegen das Vorjahr und um 2,2 Mill. t gegen 1910 zu rechnen,
wogegen in derselben Zeit der Verbrauch der Industrie
ungewohnlich stark gewachsen ist. Daraus ergab sich fir
die Zechen die Notwendigkeit, die Verkaufspreise herauf-
zusetzen, wozu die durch Ausstande in Grof3britannien und
im Ruhrbezirk, geschaffene Lage zudem ginstige Gelegen-
heit bot.

Die Markt- und Preisverfassung fir belgische Kohle
muBte durch diese Verhdltnisse erheblich an Festigkeit
gewinnen. Die allgemeine Kauftatigkeit gestaltete sich
Uberaus lebhaft, es kam zeitweise zu sehr stlirmischem
Andrang, der noch dadurch verstarkt wurde, daB eine
groBe Anzahl Dampfer, die sonst die Deckung ihres
Bedarfs an Bunkerkohle in England vornahm, auler
hollandischen Hafenplatzen vornehmlich Antwerpen zum
Bunkern anlief. Von allgemein geltenden Preisen konnte
zeitweise keine Rede mehr sein, es wurden sehr hohe
Forderungen gestellt, die Aufschlage kamen bis zu 6 und
8 fr fur 1t bei Lieferungen auBer Abschlu. Diese Satze
sind aber als voriibergehende Ausnahmepreise anzusehen;
sie wurden oftmals auch dadurch beginstigt, daR groRere
Posten aus zweiter Hand, anstatt in den Verbrauch nach
Antwerpen gingen, um dort zu sehr lohnenden Preisen
Abnehmer zu finden, die auf unverzigliche Beschaffung
von Kohle angewiesen waren. Die von den belgischen
Zechen unter Beriicksichtigung der gesamten Marktlage
vorgenommenen Preiserhdhungen, die durchgehalten weiden
und auch als Grundlage fiir die zu erneuernden Abschlisse
dienen sollen, stellen sich auf durchschnittlich 1\V2 bis
2/, fr fur magere, viertel- und halbfette Industrie-Fein-
kohle; auch die fir die Koks- und Brikettherstellung in
Betracht kommenden Feinkohlensorten sind um 114 fi
heraufgesetzt worden und Kkosten jetzt 1V> bis 2 fr
mehr als vor einem Jahr. — Die Lager in allen von dei
Industrie und zum Bunkern verwendeten Sorten sind
stark gerdumt worden; ebenso konnten die Vorrdte in
Hausbrand kohle mit herangezogen werden und fanden
zu wesentlich bessern Preisen, als man in den Winter-
monaten erwartet hatte, Abnahme. Die Verbraucher
haben auch oftmals in Ermangelung von Angebot m der
bewohnten Kohlensorte zu dndern Sorten greifen missen,
namentlich die Stellen, die eine rechtzeitige Versorgung
versaumt hatten. Industrielle W Grtelkohle in magern
sowohl wie fetten Sorten war zeitweise vollkommen ver-
griffen, selbst der laufende Abruf gegen &ltere Abschliisse
konnte in diesen Sorten, sowie vielfach in Fettkohle, nie it
befriedigt werden; die Lieferungen sind noch an manchen
Stellen im Rickstand, eine Folge des Forderausfalls im
westlichen Becken von Mons, wo vornehmlich fette Sorten
gewonnen werden. Die dortigen Zechen haben inzwischen
ebenfalls die Preise um 1 bis 1\V2 fr erhoht. Feinkor e
wurde in allen Sorten auch deshalb stark verlangt weil
die 7iegel- und Kalkbrennereien sowie die Zementfabriken
den Betrieb in diesem Jahr bei der glnstigen Witterung
sehr frih aufnahmen und daher mit der Beschaffung von
Kohle nicht zégern konnten.

Mit dem Abflauen und der schlieBlichen Beendigung
des Ausstandes im Ruhrrevier trat alsbald mehr Bereit-
schaft der belgischen Zechen zu neuen Abschlissen heivor,
aber man scheint einstweilen gewillt, die vorgenommenen
Preisernéhungen, soweit sie nicht als Ausnahmepreise
galten, fest zu behaupten, zumal sie der tatfach!'®
schwierigem Lage des belgischen Bergbaues, nicht aber
einer voribergehenden besondern Marktstimmung e
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sprechen. Soweit die Verbraucher auf rasche und regel-
maRkige Bezlige angewiesen waren, sind auch bereits neue
Abschlisse auf der Grundlage der neuen Preise gebucht
worden; an manchen Stellen will man aber noch die dies-
wochigen Verhandlungen zwischen den streitenden Parteien
in GroRbritannien abwarten, da auch dort eine Streik-
miudigkeit zum Durchbruch zu kommen scheint. Nach der
in hiesigen Zechenkreisen herrschenden Ansicht wirde
man aber auch bei unmittelbarer Beendigung des britischen
Ausstandes einstweilen nicht von den jetzt beschlossenen
Preiserhdhungen abgehen, denn auch unsere Bergleute ver-
langen Lohnerhéhung, die nach den von den Arbeiter-
verbédnden den Zechen Ubermittelten Forderungen 15%
betragen soll, ferner ist auch der Grundsatz eines Mindest-
lohns aufgestellt und die Anerkennung der Berufs-
organisation von den Zechenbesitzern verlangt worden.
Die Zechen vertreten demgegeniber einstweilen den Stand-
punkt, daB bereits seit dem 1. Januar durchgédngig eine
Lohnaufbesserung um 5% erfolgt sei; sie erkléaren sich aber
bereit, bei Durchfihrung der jetzt geltenden Preis-
erhéhungen fir Kohle eine weitere Lohnsteigerung um
5% in Erwdgung zu ziehen. Ob die Verhandlungen zu einer
Verstdndigung auf dieser Grundlage fuhren werden, bleibt
abzuwarten; die Zechen glauben nicht, daB die Arbeiter
in den Ausstand treten werden, da infolge des jlingsten
Streiks in der Borinage ihre Kassen leer sind, und das
Ergebnis des Ausstandes der Ruhrbergleute nicht gerade
zu einem gleichen Vorgehen ermutigen kann.

Vom belgischen Koks-Syndikat sind am Inlandmarkt
keine Preiserhdhungen beschlossen worden, da groBRere
neue Abschliisse gegenwaértig nicht in Frage kommen; die
heimischen Verbraucher sind, mit ganz geringen Aus-
nahmen, fir das erste Halbjahr gedeckt und die 'Freigabe
des Verkaufs fiir das zweite Llalbjahr durfte erst im
kommenden Vierteljahr erfolgen. Man halt aber hierflr
einen Preisaufschlag nicht fir ausgeschlossen, zumal die
Notierung fiir Koksfeinkohle um IG fr auf 14% fr herauf-
gesetzt worden ist und fiir Kokslieferungen nach Frankreich
um 4 fr hohere Preise gefordert werden. Es wird viel davon
abhéngen, ob die Stockung der britischen Ausfuhr von
Koksfeinkohle weiter anhdlt. Die Versorgung mit deutschem
Koks hat keinerlei Schwierigkeiten bereitet, da im Ruhr-
revier grofe Vorrate vorhanden waren.

Fur Briketts hat sich die aufstrebende Preisrichtung
infolge der wesentlich héhern Gestehungskosten fur Staub-
und Feinkohle sowie fir Pech weiter fortgesetzt. Der
Pechpreis ist in Antwerpen auf 67 fr angelangt; Ende
Januar wurde 63 fr und Ende Februar 65 fr notiert. Es
hat sich bestatigt, daR die staatlichen Brennstoff-
ausschreibungen, aus den schon im Februarbericht er-
lauterten Grinden, nicht mehr stattfinden, auch die an-
fanglich fur den 6. d. Mts. angesetzte Brikettverdingung
ist nachtréaglich aufgehoben worden, statt dessen sind
freihandige Deckungskaufe fiir den Marinebedarf erfolgt.

Die gegenwaértig im Becken von Charleroi geltenden
Preise, ohne Berlcksichtigung auBergewdhnlicher No-
tierungen sind folgende:

Magerkohle. fr
StaUDKONIE o 10%, —121>
Feinkohle, kdrnig, 0/45 M M ..cocevvviviceiiiinnne —15
Wiirfelkohle 10/20 m m .....cccceennee. . —17
Gewaschene NuBkohle 20/30 mm . —26
StUCkKOohle e —30

Viertel fettkohle.
Feinkohle, kornig, 0/45m M ..o 14 —15
W rfelkohle 10/20 m m ......... .17 —18
Gewaschene NuBkohle 20/30 mm . .25 —27
STUCKKONIE oo 27 —32

Halbfett- und Fettkohle. fr

Feinkohle, kornig, 0/45 m M ...
Wirfelkohle 10/20 mm . .
Gewaschene NuBkohle 20 30 mm
Forderkohle 50 % ....cccocoeiiiniesneeceeeeeieieae
Stickkohle .
Flenu-StaubKohle ..,

SFeiNKOohle

-Forderkohle.veciccene,

-Fettforderkohle, ungemischt.
Koksfeinkohle, Syndikatspreis..........
Koks, gewdhnlicher, Syndikatspreis......co......

halbgewaschener, Syndikatspreis . . . 25%
gewaschener, SyndikatspreiS............. 29
Briketts, Grofe |

GroRe 11
fur die M arine

(H. W. V., Brissel, Ende Marz.)

Vom belgischen Eisenmarkt. In der Preisverfassung
hat sich im Februar das nahezu entgegengesetzte Geprédge
wie in den vorhergehenden Monaten herausgebildet.
Wahrend vorher namentlich Fertigerzeugnisse am Aus-
fuhrmarkt eine ausgesprochene und zeitweise stlirmisch
verlaufene Aufwaéartsbewegung eingeschlagen hatten, wo-
gegen Kohle, Roheisen und Halbzeug dieser anfanglich
gar nicht, spater nur in sehr maRigem Grade folgten, ist
nunmehr Uber eine entschieden stdrkere Verteuerung von
Rohmaterialien zu berichten, der gegeniiber sich die Notie-
rungen fur Fertigeisen am Ausfuhrmarkt teils nur mih-
sam behaupten konnten, teils sogar einen wenn auch nur
maéaRigen Rickgang erfahren haben. Die Aufwartsbewegung
der Preise am Kohlenmarkt ist in erster Linie eine Folge
der Arbeitseinstellung in den britischen Bezirken sowie
des Teilausstandes der Ruhrbergleute, wozu sich die zu-
nehmende Bewegung unter den heimischen und franzésischen
Arbeitern gesellt. Mit dem Aufhoren dieser Ausnahme-
zustande dirften auch die jetzt geltenden betrachtlichen
Aufschlage auf die Kohlenpreise wieder wegfallen. Auch der
groere Preisfortschritt am Roheisenmarkt héngt bis zu
einem gewissen Grad mit den Arbeiterbewegungen zu-
sammen, denn englisches Roheisen ist infolge des Nieder-
démpfens vieler dortiger Hochdfen kaum noch zu haben, und
auch in den andern Ausfuhrlandern werden geringere Mengen
fur die Ausfuhr freigehalten; die Verbraucher sind somit
mehr als sonst auf die Versorgung am Inlandmarkt ange-
wiesen. Ob sich aber die dadurch hervorgerufene Preis-
erhéhung, die je nach der Roheisensorte 2 bis 3G fr
gegenuber dem Vormonat betrdgt, nach dem Waiederein-
tritt normaler Verhdltnisse voll wird behaupten lassen,
muB immerhin fraglich erscheinen, besonders auch an-
gesichts der Tatsache, daB gerade Thomasroheisen, dessen
Erzeugung fortwdhrend zunimmt, den stdarksten Auf-
schlag erfahren hat. Einstweilen wird diese Verschiebung
der Preislage gestitzt und beglnstigt durch ahnliche
Steigerungen an den Nachbarmérkten und durch die bis
zuletzt anhaltende rege Kauftitigkeit der verarbeitenden
Merke, die bestrebt waren, sich rechtzeitig die notwendigen
Materialmengen fur ihre stark besetzten Betriebe zu be-
schaffen, um nicht spater noch hohere Preise anlegen zu
missen oder in Verzug zu geraten. Auch der Halbzeug-
markt hat sich der fortschreitenden Verteuerung nicht
entziehen kdénnen; das Comptoir des Aciéries belges hatte
daher schon vor einigen Wochen die Erhéhung der Grund-
preise um 3% fr fir 1t mit Geltung ab 1. April d. J.
beschlossen.  Auch hierbei sind die stdndig wachsenden
Anspriche der Werke mitbestimmend gewesen, die groBe
Abschliisse ubernommen und auszufiuhren haben, wo-
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durch das laufende Geschéaft und der Abruf einen Uberans
re<en Zug beibehielt. Dagegen hat sich der Fertigeisen-
markt wesentlich ruhiger gestaltet, und die groRe Ab-
hangigkeit des belgischen Marktes vom Ausfuhrgeschéft
trat auch sofort wieder recht deutlich in die Erscheinung;
denn es kam zu Preisabschwéchungen, obwohl die all-
gemein durchaus flotte Beschéftigung zundchst kein
unmittelbares Absatzbedirfnis aufkommen lieR. Die
Giberseeischen Besteller hielten sich angesichts der unge-
wohnlichen Verhéltnisse auf unserm Markt von neuen
Unternehmungen fern; dadurch wurde auch der Zwischen-
handel z. T. veranlaft, sich unter Preisopfem von einigen
grolem Abschlissen wieder freizumachen, die in der Er-
wartung noch weiterer Preisaufschlage in den Frihjahrs-
monaten getédtigt worden waren. Der allgemein rege und
fur eine Reihe von Monaten vorhaltende Beschéftigungs-
stand der Werke ist dadurch kaum berthrt worden, und
man glaubt in Werkskreisen auch nicht, daB fiir die nachste
Zeit eine weitere Abschwéchung fur Fertigeisen Platz
greifen wird, selbst wenn die geschéftliche Ruhe auf diesem
Gebiete noch einige Zeit andauern sollte. Auf der dndern
Seite ndtigen die hdhern Einstandspreise, mit denen durch
die Verteuerung von Kohle, Koks, Roheisen und Halbzeug
zu rechnen ist, die Verarbeiter zur Aufrechterhaltung der
jetzigen Satze.

Die Hutten sind in der Versorgung mit Erzen noch
etwas weiter gegangen und haben sich reichlich eingedeckt,
auch wurden hohere Preise fir die bendtigten Qualitéts-
erze mit mehr Bereitwilligkeit angelegt, da die gebesserten
Verkaufspreise fiir Roheisen die Hitten hierzu ermutigten.
Besonders stark war wieder der Bezug von franzdsischen
Erzen. 8
Infolge der wiederholten Preiserhéhungen in den letzten
Wochen sind die Verbraucher von Roheisen letzthin zwar
etwas zuriickhaltender geworden, aber dadurch, daB die
Hditten sich schon vorher strdubten, zu den noch niedrigen
Preisen langfristige Abschlisse zu {(bernehmen, behielt
der Markt ein ziemlich belebtes Geprage; vor allem ist der
Abruf sehr flott geblieben und die 5 orréte sind gut gerdumt
worden. Unter Bericksichtigung der jingsten Preis-
erh6hungen stellen sich die Notierungen nunmehr durch-
schnittlich 5 bis 7 fr UGber den Stand am Anfang d. J,
sie lauten fur die verschiedenen Sorten wie folgt.

Frischerei- oder Puddelroheisen
0. M.-Roheisen
GieRereiroheiSen ...

Thomasroheisen '

Gegenwartig sind insgesamt 45 Hochoéfen im Feuer,
gegen 41 vor einem Jahr. Die Roheisenerzeugung hat in
den beiden ersten Monaten d. J. weiter zugenommen
und erreichte 367 300 t, d. s. gegeniber den beiden Ver-
gleichsmonaten des Vorjahres 33400 t mehr, die aus-
schlieflich auf Thomasroheisen entfallen.

In Altmaterial kam wieder mehr Angebot an den
Markt, besonders Stahlschrot fir Martinwerke war in
grolen Mengen zu haben. Die Preise konnten zwar
meist behauptet werden, aber da, wo Absatzbedirfnis
vorlag, waren die Abgeber doch etwas zuganglicher.
Gewdhnlicher Werkschrot liegt unveréndert.

Auf dem Halbzeug markt hielt eine Uberaus rege
Kauftatigkeit an. Die Verbraucher suchten wegen der
inzwischen erfolgten Preiserhdhung noch maglichst grofRe
Mengen hereinzunehmen. Die Anforderungen gingen ent-
schieden Uber die Leistungsfahigkeit der Werke hinaus,
obwohl fur die Ausfuhr, auch schon wegen des ruhigem
englischen Geschifts, nicht viel umgesetzt wird. Am In-
landmarkt lauten die Notierungen vom 1 April ab wie folgt.
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RONDIOCKE o 1031w
Vorgewalzte BIOCKE covivieviieicceeeeeee s 111
StahlknUppel e 11812
PIatinen e 121

Dabei sind die fir bestimmte monatliche Abnahmen
festgesetzten Sondervergitungen in Hoéhe von 5 bis 71> fr
unverdndert geblieben.

Die Ausfuhrpreise sind ebenfalls noch um durch-
schnittlich 1 s erhdéht worden und lauten gegenwartig
fur 11 t wie folgt:

Vorgewalzte Blocke
3zéllige Stahlknuppel
2z06llige Stahlknippel
Uzollige P latinen

Pir Fertigeisen blieben die inlandischen Verbraucher
im allgemeinen zu den geltenden Preisen weiter am Markt,
wenn auch nicht mehr mit den umfangreichen Bestellungen
wie vorher; die Preise konnten unverandert behauptet
werden.  Dagegen lieRen die Ausfuhrnotierungen die
vorherige Festigkeit vermissen. Auch die Nachfrage war
unregelmaRiger; zeitweise, schien wieder starkerer Bedarf,
namentlich von (Uberseeischen Kdaufern aufzutreten, aber
die gebotenen Preise wurden von den meisten Werken als
unannehmbar abgelehnt. Immerhin ist Stabeisen um
durchschnittlich 1 s billiger als im Vormonat verkauft
worden und stellt sich auf 5£5sbis5£7 s fur fluReiserne
Sorten und 5 £ 6 s bis 5 £ 8 s fir schweiBeiserne Sorten.
Auch Bleche gaben in den Ausfuhmotierungen fir fluR-
eiserne Grobbleche um 1 s, fur Mittel- und Feinbleche
um 2bis 3s nach. Die entsprechenden Sétze lauten nunmehr:

FluReiserne Grobbleche.......c.c........ 6 £ 3'shis6 £ 4 s
»/»zollige Bleche i, 6£ 8s, 6 £10 s
J3zdllige M ittelbleche.nicnne, 6f£ 11s , 6 £13 s

»/jgzéllige Feinbleche ..., 6£ 14s , 6 £16 s

Die Besetzung der Werke ist immer noch sehr stark,
jedoch sind neue Auftrdge, vornehmlich in Feinblechen,
schwieriger hereinzuholen. Auch das Bandeisengeschéaft
lag meist ruhiger, aber die letzterzielten Preise lieRen sich
einstweilen noch durchhalten. In den syndizierten Erzeug-
nissen, Tragern und Schienen, war eher eine lebhafte Kauf-
tatigkeit festzustellen; besonders fir den Verbrauch von
Trdagern lagen glnstige Verhdltnisse vor. Der Abruf
mehrt sich zusehends. Auch in Schienen konnten letzthin
wieder einige grofere Ausfuhrbestellungen gebucht werden,
darunter 6000 t fiir Brasilien und 3000 t fir Agypten.
In rollendem Eisenbahnmaterial verfiigen die Werke
noch uUber ziemlich weitreichende Beschaftigung, neue
Auftrdige wurden jedoch letzthin nicht in dem fruhem
Umfange erteilt. Der Verkehr in Drahten und Draht-
erzeugnissen behielt ein vorwiegend lebhaftes Geprége;
dasselbe gilt fir Drahtstifte und Ndgel,, worin angesichts
der bevorstehenden Einrichtung einer gemeinsamen Ver-
kaufsstelle recht umfangreiche Kdéufe stattgefunden haben.
Der Preis fir verzinkten Draht konnte noch weiter auf-
gebessert werden und steht sich nunmehr auf 230—240 fr.

(H. W. V., Brissel, Ende Mérz.)

/inkmarkt. Rohzink. Die Arbeiterausstdnde im
britischen und deutschen Steinkohlenbergbau blieben nicht
ohne Einfluf auf die Gestaltung des Zinkmarktes. Der
Markt war ruhig, doch konnten sich die Notierungen in
Deutschland behaupten. In letzter Zeit war lebhaftere
Nachfrage bemerkbar. Der Syndikatspreis betrédgt fir
April 54,65 fur gewdhnliche und 55,65 K fir Spezial-
marken. In GroBbritannien machten sich dagegen die
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Folgen des Ausstandes mehr bemerkbar. Die Notiz in
London setzte zu Beginn des Monats fur ordinary brands
mit 26.5 £ bis 26.10 £ ein, ohne eine wesentliche Verdnderung
im Laufe des Monats zu erfahren, dagegen wurden in den
letzten Tagen auf Termin 26 bis 26.5 £ gefordert. GroB-
britannien fihrte in den beiden ersten Monaten des laufenden
Jahres 20 260 t ein, gegen 15853 t im gleichen Zeitraum
von 1911. Der amerikanische Markt hat eine weitere
Befestigung erfahren, die Preise haben mehr angezogen.
Es wird notiert fir Méarz 6.95 c fir 1 Ib., fir April 6.75 c,
Mai 6.65 ¢, Juni 6.55 c. Der Durchschnittspreis stellte sich
im Februar auf 6.52 ¢ gegen 6.50% c im Januar.

Die Rohzinkausfuhr Deutschlands stellte sich in den
beiden ersten Monaten von 1912 wie folgt:

Februar Jan. u. Febr.
1911 1912 1911 1912
t t t t
Gesamtausfuhr 4235 5431 12 695 10 478
Davon nach:
GroBRbritannien ......... 1(03 1442 5 257 2565
Osterreich-Ungarn .. 1712 2 343 3451 4069
dem europ. RuBland. 866 766 1896 2 108
NoOrwegen.....ceeeene. 55 365 332 749
Italien......... 175 91 381 141
Schweden ...... 111 59 360 114
Argentinien 36 141
Japan .. 56 127 137 203

Zinkblech. Der Grundpreis ist unveréndert. Es
werden hier fir normale Nummern je nach Menge und
Termin 65,75—68,75 Ji fur 100 kg frei Lieferstelle be-
zahlt. Die Ausfuhr richtete sich in der Hauptsache
nach folgenden Lé&ndern:

Februar Jan. u Febr.
1911 1 1912 1911 1912

t t t t
Gesamtausfuhr 5110 2227 9 833 3639

Davon nach:
GrofRbritannien......... 498 739 1016 1088
Danemark ............. 91 163 232 197
Italien......... 207 153 288 241
Schweden 88 136 304 248
Britisch-Sudafrika . . . 197 261 390 360
Japan ... 193 132 329 251
Argentinien ... 3534 6 546 13
Zinkerz. Unter Beriicksichtigung der Wiederausfuhr

verblieben in Deutschland im Februar 1912 21 130 t gegen
11 034 t im Februar v. J. An der Einfuhr waren die nach-
stehend aufgefiuhrten Lander mit groBem Mengen beteiligt.

Februar Jan. u Febr.
1911 1912 1911 1912

t t t t

Gesamteinfuhr 13087 23 844 29 206 34 257
Davon aus:

dem Australbund. ... 6207 16462 13722 22 053
[talien ..o 2378 1784 2378 1984
Osterreich-Ungarn .. 1085 854 2723 1918
Belgien .. 1012 574 2013 3048
Spanien 23 2593 1256 2 685
Frankreich............ 352 10 2 698 10
den Ver. Staaten.... 10 - 510
Schweden ......cccoeveees 430 - 1001
Griechenland.... 400 481 911 481
Algerien ... 149 - 524 115
MexiKo..oooooveeriiie — 664 — 1383

Zinkstaub. Der Markt war zu Anfang des Monats
ruhig doch lag sowohl vom Inland als auch vom Ausland
in letzter Zeit rege Nachfrage vor. Bei Partien von 101
werden 51,65—51,85 M fiir 100 kg fob. Stettin gefordert.

Der deutsche AuBenhandel in Zink stellte sich in
den Monaten Januar und Februar wie folgtl:

Januar Jan. ue Febr.
1911 1912 1911 1912
t t t t
Einfuhr
3581 3612 7663 6 097
25 33 48 68
125 136 339 282
13 087 23 844 29 206 34 257
88 31 165 85
308 236 505 386
Zinkgrau und-asche . 20 75
Zinkweil u. -Blumen. 323 668
Ausfuhr

4235 5431 12 695 10 478
5110 2227 9833 3639

253 264 690 763

2053 2713 6220 4525

180 385 488 694

1075 1154 1901 2345

Zinkgrau und -asche . 227 501
Zinkweill u. -Blumen. 1 146 2347

i Bis Ende 1911 wurden vom Statistischen Amt Zinkweif und
Zinkgrau bzw. -Asche in einer Position gefihrt, wahrend jetzt die
betr. Materialien getrennt angegeben werden.

Metallmarkt (London). Notierungen vom 21. Méarz 1912

Kupfer, G. H.eeeee. 66f£ —s —d bis 66 £ 5s —d
3 Monate 66, 15, —, ., 67, —, —,
Zinn, StraitS......ceeeee. 1% , 5,—, ., 190, 15, —
3 Monate ., 187,, 5, —, , 187, 15, —,
Blei, weiches fremdes

Marz (W .) e, 6, 3, 9, .

Juni (Br.).. i 6., . » woom
englisches 6, » —n—u —u
Zink, G.O.B.(nominell) 26, 2, 6, , —, — »
Sondermarken . . . . 27, —, —, ., —, — .—.

Quecksilber (1 Flasche) 8, 12, 6, ., — . —, —.

Marktnotizen (ber Nebenprodukte. Auszug aus dem
Daily Commercial Peport, London, vom 26. (20.) Mérz 1912.
Rohteer 25s 6 d—29s 6 d (25s3d—29s 3d) 1long
ton; Ammoniumsulfat 14 £ 2s 6 d (14 £ 1 long ton,
Beckton prompt; Benzol ;90% ohne Behalter 11—11Y,
(11) d, 50%, ohne Behdlter 10% (10) d, Norden 90%
ohne Behélter 10% (10% — 10%) d, 50% ohne Behalter
10 (9%) d 1 Gallone; Toluol London ohne Behélter 10 bis
10% (10%) d, Norden 9% —10 d (desgl.), rein 1 s (desgl.),
1 Gallone; Kreosot London ohne Behélter 2% bis
3% d (desgl.), Norden ohne Behélter 2% — 2% d (desgl.)
1 Gallone; Solventnaphtha London 9v/I0% 1s—1s 1d
(desgl.), €702 I's 1 d-1iii (desgl), *%070 1* 2% d
(desgl.), Norden 90% 10— 11 d (desgl.) 1 Gallone; Roh-
naphtha 30% ohne Behélter 4% —5 d (desgl.), Norden
ohne Behélter 3%—4% d (desgl.) 1 Gallone; Raffiniertes
Naphthalin 4 £ 10s-8 £ 10s (4 £ 10 s— 10 £) 1long
ton; Karbolsédure roh 60% Ostkiste 2s 8 d (2 s 5 d),
Westkiiste 2s8d (2s4d) 1 Gallone.,; Anthrazen 40 bis
45% A 1%-1% d (desgl.) Unit; Pech 48-49 s 47s6d
bis 48 s 6 d, Ostkiiste 47 s 6 d—48 s 6 d (47 s—48 s) fob.,
Westkiiste 47—48 s (46 s 6 d—47 s 6 d) f. a. s. 1long ton.
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(Rohteer ab Gasfabrik auf der Themse und den Neben-
flissen Benzol, Toluol, Kreosot, Solventnaphtha, Karbol-
sdure frei Eisenbahnwagen auf Herstellers Werk oder in den
Ublichen Hafen im Ver. Konigreich, netto. — Ammonium-
sulfat frei an Bord in Sdacken, abzilglich 2% % Diskont
bei einem Gehalt von 24% Ammonium in guter, grauer
Qualitat" Vergltung fiur Mindergehalt nichts fur Mehr-
gehalt - ,Beckton prompt* sind 25% Ammonium netto
frei Eisenbahnwagen oder frei Leichterschiff nur am Werk).

Vereine und Versammlungen.

Hauptversammlung des Vereins deutscher Eisenhitten-
leute. Die diesjéhrige Frihjahrsversammlung des Vereins
deutscher Eisenhittenleute fand am Sonntag, den 24. Marz
im Anschlu? an die Hauptversammlungen der nordwest-
lichen Gruppe des Vereins deutscher Eisen- und Stahl-
Industrieller und des Vereins zur Wahrung der gemein-
samen wirtschaftlichen Interessen in Rheinland und West-
falen in den R&umen der stadtischen Tonhalle zu Dusseldorf
statt Nachdem der Vorsitzende, Kommerzienrat Dr.-Ing.
Spnngorum, Dortmund, die Ehrengéste, die Ehren-
mitglieder und die Vertreter der befreundeten technischen
«no Wirtschaftlichen Vereine begriiit hatte, hob er m einer
\nsprache die Verdienste des Abgeordneten Dr. Beumer
hervor, der seit 25 Jahren als Geschéftsfuhrer der nordwest-
lichen Gruppe des Vereins deutscher Eisen- und Stahl-
Industrieller, des Vereins zur Wahrung der gemeinsamen
wirtschaftlichen Interessen in Rheinland und Westfalen
sowie als Schriftleiter des wirtschaftlichen feiles der Zeit-
schrift »Stahl und Eisen« eine auBerordentlich fruchtbare
von den reichsten Erfolgen getragene Téatigkeit entfaltet
hat' zum Ausdruck des Dankes iberreichte er dem Jubilar
die’ihm in Anerkennung seiner Verdienste vom Verein
verliehene Carl-Lueg-Denkmiinze. Die Gluckwiinsche der
Staatsregierung brachte der Oberprasident ;er Rhein-,
provinz, Staatsminister Freiherr von Rheinbaben zum
Ausdruck. Die verschiedenen Vereine ehrten Dr. Beumer
durch Uberreichung von Geschenken und Adressen

Aus dem Geschéftsbericht des Vereins ist folgendes
mitzuteilen. Die Hochofenkommission hat sich, abgesehen
von technischen Berichten, auch in dem verflossenen Jahr
mit allgemeinen Fragen, z. B. mit der Darstellung tber
Hochofenexplosionen, der Probenahme von Erzen u
der Behandlung der Proben fiir Schiedsanalysen der Ver
zollung von Eisenschwamm- und Erzbriketts schwedischer
Herkunft usw. beschéftigt. Sodann ist vor allem die Frag
der Verwendung von Hochofenschlacke zu Beton sowie zu
StraBenbauzwecken weiter behandelt worden. Die bta -
Werkskommission beschéftigt sich z. Z. noci rru en
beiten betr. Stahlwerksteer und Stahlwerksdolomi .
friher schon beschlossenen Versuche der Kraftbedarfs-
kommission an den neuen elektrisch betriebenen Blech-
stralBen eines grolen Huttenwerkes werden im Sommer zur
Durchfuhrung gelangen. Wahrscheinlich wird die bisher ge
Kraftbedarfskommission zu einer Walzwerkskommission
weiter ausgebildet werden. Die Chemiker ommission
inzwischen die Untersuchungen Uber die ma anay 1
Verfahren zur Bestimmung -des Mangans in Msens
und Erzen abgeschlossen; die Veroffentlichung wir
einiger Zeit erfolgen. In der am 23. Mérz 1 a®r!
Chemikerkommissionssitzung ist unter reger n ei
der in Betracht kommenden Kreise die Grundlage fir die
Bildung einer neuen Kokereikommission ge eg wor
Zur endgultigen Grindung dieser Kommission wurce e
Arbeitsausschu  gewahlt.  Die gemeinsam mi
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Verein deutscher Ingenieure, dem Bergbaulichen Verein,
dem Verein deutscher Revisions-Ingenieure und dem Verein
deutscher Zentralheizungs-Industrieller betriebenen Ar-
beiten betr. die Farbenbezeichnung von Rohrleitungen sind
zu einem vorldufigen Abschluf gekommenl

Im weitern Verlauf der Versammlung hielt Dr. Beumer,
Disseldorf, einen Vortrag Uber »Das \ erhdltnis der V irt-
schaft zur Technik in »Stahl und Eisen« in den letzten
25 Jahreng, in dem er einen L berblickgab tber die wirtschaft-
liche Entwicklung der verschiedenen Gebiete, die in der
Zeitschrift des Vereins behandelt worden sind. Im zweiten
Vortrag behandelte. Professor Bernhard, Berlin, »Die
Zukunft der Sozialpolitik«. Der Vortragende wies auf die
verschiedenen Gefahren hin, die sich aus der heutigen
Handhabung der Sozialpolitik ergeben, und zeigte an zahl-
reichen Beispielen aus der Praxis, wie durch pedantische
Verordnungen der Betrieb beeintréachtigt wird, ohne daf
die Arbeiter einen wirklichen Nutzen davon haben. Die
Vortrdge, die demndachst in der Zeitschrift »Stahl und
Eisen« zur Veroffentlichung gelangen, fanden lebhaften
Beifall, die Aussprache wurde bis zur ndchsten lagung
verschoben.

Auch das anschliefende Festmahl galt in erster Lime
der Ehrung Dr. Beumers, dessen Verdienste nicht nur in
zahlreichen Ansprachen, sondern auch in einem Scherz
und Ernst harmonisch verbindenden Festspiel geblhrend
gefeiert wurden. Dr. Beumer dankte in bewegten Worten.

i S. Gliickauf 1911, S. 1882.

Patentbericht.

Anmeldungen,

die wahrend zweier Monate in der Auslegehalle des Kaiser-
lichen Patentamtes aushegen.

Vom 18. Mérz 1912 an.

5i K 45147 Vorrichtung zum Ausgleich des Ge-
stangegewichts von Tiefbohrvorrichtungen mit Gber eine
Turmrolle und Uber eine im Schwengelkopf gelagerte Rolle
zur NachlaB- und Fdérdervorrichtung fihrendem Bobhrseil.
Kontinentale Tiefbohrgesellschaft vorm. H. Thumann

m’51)HM 797Hainmerartig wirkende Bohrmaschine,
bei der mit Hilfe von PreRluft Spilwasser durch die mittlere
Langsachse der Maschine in der Bohrnchtung durch den
hohlen Bohrer getrieben wird. Ruch Meyer A G fir
Maschinen- und Bergbau, Mulheim (Ruhr). 6. 6. 11
10a St 16 615. Kammerofen mit durch die Abgase
in Regeneratoren vorgewarmter Verbrennungsluft und m
Refrafmratoren vorgewarmtem Heizgas. Stettiner Chamotte-

produkteijaus Gasen von Brennstoffen.

Rohgase zur g mit in einer frihem

P™iMdeiades Verfahrens abgeschiedenem, gekihltem und

A ) eGbnyrt eHKA If; K uVv r>: 7, IE
3B¢c G 34208. Bremsdruckregler fir eine durcl

Druckluft (Il uft, Dampf oder Fllssigkeit) beeinfluBte

Seédvorrichtnng. Bernhard Gréte, Bert,». Gne.senau-

M V d Pumpe oder Kraftmaschine mit hin-
und hergehendem und drehend schwingendem Kolben, der

P H. Dominik, Pat.-Anw., Offenbach (Mauj. &Img)
Prioritdat aus der Anmeldung in England vom 30. .

anerkannt.
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5))a. N. 12 12f> .Ventillose Saug- und Druckpumpe.
Offene Handelsgesellschaft E. Nacks Nachf.,, Kattowitz
(0.-S). 1. 2. 11.

Vom 21. Méarz 1912 an.

la. P. 25441 Verfahren und Vorrichtung zum Wieder-
gewinnen von an festen Korpern anhaftender Trennungs-
flussigkeit. International Haloid Co., Wilmington, Delaware
gV.8 St.OA.); Vertr.: A. Specht, Pat.-Anw., Hamburg 1.
. 8. 10

5b. G. 31935. Verfahren zum Tranken und Sprengen
von KohlenstoBen mittels Druckwassers.  Gewerkschaft
Dorstfeld, Dorstfeld. 20. 6. 10.

5b. J. 13879. Bohrerhalter fir schlagend wirkende
Gesteinbohrmaschinen o. dgl., bestehend aus einer den
Bohrer umschlieRenden Feder. Ingersoll-Rand Co., New
York; Vertr.. M. Léser u. O. H. Knoop, Pat.-Anwalte,
Dresden. 8. 8. 11. Prioritdt aus der Anmeldung in den
Vereinigten Staaten von Amerika vom 7. 1. 11 anerkannt.

5b. N. 12 625. Bohrknarre fiir Kohle, Gestein o. dgl.
mit ausschaltbarem Vorschub des Bohrers. Paul Niewiem,
Kol. Bielschowitz, Kr. Zabrze (0.-S.). 4. 8. 1L

5c¢. W. 34 538. Verfahren zum Ausbau von Bergwerks-
stollen mit zylindrischem oder dreibogenseitigem Quer-
sgchgitt.10 Ludwig Klingelhofer, Dusseldorf, Kaiserstr 29

10a. P. 26 904. Liegender Koksofen mit senkrechten
Heizzligen, die gruppenweise mit getrennt gespeisten,
durch Offnungen mit den ebenfalls getrennt gespeisten
HeiBluftkammern verbundenen Gaskammern in Ver-
bindung stehen. Olivier Piette, Brissel; Vertr.:
C. v. Ossowski, Pat.-Anw., Berlin W 9. 1 5. 11

10 a. S. 31 274. Im Mauerwerk liegender Gasverteilungs-
kanal mit abnehmendem Querschnitt fir Kokséfen mit
senkrechten Heizzigen. Société  Anonyme d’Ougrée-
Marihaye, Ougrée bei Luttich; Vertr.: Dr. P. Ferchland,
Pat.-Anw., Berlin W 30. 12. 4. 10.

20 e. Sch. 37900. Zugkupplung, im besondern fur
Forderwagen. Gustav Schreyer, Dolken bei Bi kenhain
Kr. Beuthen (0.-S)). 14 3. 11

20i. St. 16 632. Sicherung der Fahrbahn elektrischer
Forderhdangebahnen gegen Uberlastung durch Aufeinander-
fahren der Wagen. Emil Stein, Charlottenburg, Weimarer-
straBe 28. 13. 9. 11.

21e. G. 33021. Selbsttatige AnlaB- und Abstell-
vorrichtung fur elektrisch betriebene Pumpen, Kom-
pressoren u.dgl. Garvenswerke, KommanditG. fir Pumpen-
gndlZMa(s)chinenfabrikation W. Garvens, Hannover-Wilfel

35a. H. 54840. Vorrichtung fir den Wagenwechsel
im Forderkorb mit stdndig auf Ricklauf gerichtetem
Schieber und endlosem Triebwerk mit Nocken. Heinrich
Hohl, Essen (Ruhr), Nirnbergerstrale 3. 13. 7. 11

40a T. 16 150. Verfahren zur Gewinnung von
metallischem Zink aus Zinkstaub (Poussiere), TraB,
Schmelz u. dgl. Charles Thierry, Paris; Vertr.: E. Hoff-
mann, Pat.-Anw., Berlin SW 68. 1 4. 11

50e. W. 36035. Fliehkraftwalzenmuhle. Julius
Wistenhofer, Dortmund, Kronprinzenstrale 56. 11. fl. 10.

8l e. M. 44846. Vorrichtung zum seitlichen Kippen
von FoOrderwagen mittels eines den Wagen umfassenden
dreh- und wélzbaren Gestells. Rud. Meyer A.G. fir
Maschinen- und Bergbau, Milheim (Ruhr). 15. 6. 11.

8l e. 0.7457. Pendelnde Forderrinne. Dr. Erich Oppen,
Hannover, Am Taubenfelde 29. 2. 3. 11.

Gebrauchsmuster-Eintragungen,

bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 18. Mérz 1912.

5a. 500 328. Verstellbarer, auswechselbarer Bacher-
bohrer mit Bugel, Schippen, Schwimmerstange und
Ausschuttungsgriff.  Heinrich Grund, Langenweddingen
Kr. Wanzleben. 7. 2. 12.

5c. 300 230. Spannsdule mit einer Haupt- und mehreren
Nebenspindeln. Deutsche Maschinenfabrik A G Duis-
burg. 21. 11. 11.

5d. 500 234. Sicherheitsklemme fiir Bremsbergseile
Karl Gebhardt, Bildstock. 21. 2. 12
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27 b. 301 083. Fanger fir Gebldse- und Pumpen-
ventile. Siegener Maschinenbau A.G. vorm. A. & H. Oechel-
haeuser, Siegen. 27. 2. 12

35a. 300 834. Schmiervorrichtung fir Fahrstihle
u. dgl. Otto Wetzel & Co., Heidelberg. 6. 5. 11.

35c. 300921. Vorrichtung fir den gleichméRBigen
Antrieb der Kabelwinden fir die Kibelfihrungen ab-
zuteufender Schachte. Johann Marquardt, Hervest-
Dorsten. 27.2. 12.

421. 300372. Vorrichtung zum Registrieren des
spezifischen Gewichts von Gasen und Déampfen u. dgl.
mit Pumpenanordnung. H. Contzen, Disseldorf, Rochus-
strale 28. 24. 2. 12.

42 1. 300373. Vorrichtung zum Registrieren des
spezifischen Gewichts von Gasen, Dampfen u. dgl. unter
Benutzung einer Doppeldise. H. Contzen, Ddusseldorf,
Rochusstrale 28. 24. 2. 12.

421, 500 374.  Vorrichtung zum  Registrieren des
spezifischen Gewichts von Gasen, Dampfen u. dgl. mittels
HebergefaRes. H. Contzen, Disseldorf, Rochusstr 28
24. 2. 12.

59 b. 300114. Schraubenpumpe und Kreiselpumpe
im gleichen Gehduse hintereinander geschaltet. A.G. der
Maschinenfabriken Escher WyB & Co., Zirich; Vertr.:
H. Né&hler u. F. Seemann, Pat.-Anwalte, Berlin SW 61
19. 2. 12

59 b. 300 113.  Schraubenpumpe und Kreiselpumpe
im gleichen Gehduse parallel geschaltet. A.G. der
Maschinenfabriken Escher WyR & Co., Zurich; Vertr.:
H. Né&hler u. F. Seemann, Pat.-Anwadlte, Berlin SW 61
19. 2. 12

80 a. 300 429. Balancierantrieb flr Steinpressen.
A. Kirsten, Gelsenkirchen-Schalke, Oststrale 12. 19. 2. 12.

87 b. 300 147. Seuerung fir PreBluftwerkzeuge.
Deutsche PreBluft-Werkzeug- und Maschinenfabrik G. m.
b. H., Oberschdoneweide. 4. 5. 09.

Verlédngerung der Schutzfrist.

Folgende Gebrauchsmuster sind an dem angegebenen
Tage auf drei Jahre verldngert worden.

Sd. 383 076. Halbrohr- oder halbkreisférmiges Flanschen-
eisen usw. Fasoneisen-Walzwerk L. Mannstaedt & Co.
A.G., KoIn-Kalk. 1. 3

50e. 370 376. Zerkleinerungswalze fir Koks usw.
Fahrendeller Hitte, Winterberg & Jiires, Bochum. 2. 3. 12

Deutsche Patente.
la (11). 244262, vom 1 Maéarz 1911. Jakob Hilber
in Neu-l Im. Wasch- and Siebmaschine fiir Kies, Sand und
andere Gesteinsarten, bei der das Gut unter Wasser mittels
mehrerer ineinander gelagerter Trommeln nach KorngroRen
getrennt wird.

In dem hohlen Lagerzapfen g des Austragendes der
innersten Trommel ist ein vollwandiges Einsatzstick d
ungeordnet, das mit dem Lagerzapfen g einen Ringraum
bildet, in den die Siebrickstande der ndchsten Trommel b
mittels Schaufeln s gefdrdert werden. Der Ringraum ist
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mit einer Forderschnecke e versehen, die das Gut aus dem
Kingraum austragt.

la (25). 244445, vom 11. Mai 1911. Minerals
Separation Ltd. in London. Verfahren zur An-
reicherung von Erzen, die Kupfersulfid oder metallisches
Kupfer enthalten.

Nach dem Verfahren werden die pulverisierten Erze
mit saurefreiem Wasser vermischt, das eine ganz geringe
Menge von aromatischen Hydroxydverbindungen, wie
Phenol oder Kresol, enthédlt. Das Gemisch wird so stark
geschlagen, daf ein Schaum entsteht, der in bekannter
Weise von der Mischung abgestrichen wird. Um die Ldsung
der aromatischen Hydroxydverbindungen zu erleichtern,
kann dem Wasser eine geringe Menge eines Alkalis zu-
»egeben werden. Der Alkalizusatz darf jedoch nicht so
groR sein, dal die Bildung und die Haltung des das Mineral
haltenden Schaumes beeintrachtigt wird.

la (25). 244490, vom 9. November 1910. M inerals
Separation Ltd. in London. Vorrichtung zur An-
reicherung von Erzen, bei der durch Einschlagen von Luft
in die das Erz in feiner Verteilung enthaltende Flissigkeit ein
Schaum gebildet wird.

Von den miteinander in Verbindung stehenden Be-
héltern It der Vorrichtung, in welche die das Erz ent-
haltende Flissigkeit eingetragen und mittels Rihrwerke
so geschlagen wird, daB sich ein Schaum bildet, ist gemaR
der Erfindung der Behdlter /2 durch einen 1 berlauf mit
einem Spitzkasten ox (oder einem &ndern Abscheidegefal 1
verbunden, der mit einem L berlauf fir den Schaum ver-
sehen ist. Der untere Teil des Spitzkastens ist durch eine
Leitung gi mit einem Behdlter Ix verbunden, u. zw. mindet
die Leitung achsial in den Behalter 13. so daf ein in genf
Behélter achsial eingebautes Riuhrwerk n die Flussigkeit
aus dem Spitzkasten o, in den Behalter A saugt und hier
von neuem schldgt. Der Behélter Ix steht mit einem mit
einem Riuhrwerk ausgestatteten Behdlter /4in Verbindung.
an den ein Spitzkasten at angeschlossen ist. Auf diese \\ eise
kann die Flussigkeit nacheinander in beliebig vielen be-
héltern und Spitzkasten behandelt werden. Aus dem letzten
Spitzkasten wird die Flissigkeit mit den Absatzstellen
abgeleitet. In die Leitungen g, welche die Spitzkasten
mit den Behaltern verbinden, kann eine Offnung vorgesehen
werden, durch die Luft in die Behalter gesaugt wird.

4d (19). 24444s, vom 30. Juli 1911. Bochum-
Lindener Ziundwaren- und W etterlampenfabrik
C. Koch m. b. H. in Linden (Ruhr). Zindvorrichtung
fur Grubenlampen mit funkengebender Masse, bei welcher
der Reibkdrper durch die Antriebsvorrichtung eine bestimmte
Wegelénge mitgenommen und nach der Freigabe durch I\ ukung
einer Feder zuriickgeschnellt wird.

Die Achse des Reibkdrpers und die Achse des die re 1
bewegung auf diesen Ubertragenden Mitnehmers der n
triebsvorrichtung stehen in einem Winkel zuemanc er so
daB die die Kupplung zwischen dem Reibkdrper um cen
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Mitnehmer bewirkenden Zdhne nach einer bestimmten
Drehung des Mitnehmers auller Eingriff kommen und der
Reibkdérper durch die auf ihn wirkende Feder zuriick-
geschnellt wird, wobei er Teilchen von der funkengebenden
Masse abreift.

5b (4). 244555, vom 11. September 1910. Karl
Stracke in Grube Holzappel b. Laurenburg (Lahn)
und Rheinisch -Nassauische Bergwerks- und
H utten-A.G. in Stolberg (Rhld.). .Membransteuerung
fur Gesteinbohrmaschinen, Bohrhammer u. dgl.

Die Membran c der Steuerung ist auf ihrem ganzen
Umfang fest im Steuergehduse eingespannt, so dal sie das
letztere in zwei Kammern d, di teilt, von denen jede durch
einen Kanal b, bi mit dem Raum a des Steuergeh&uses, in
den das frische Druckmittel eingefihrt wird, und durch
einen zweiten Kanal /, fx mit einem Ende des Arbeits-
zylinders in Verbindung steht. Die Membran ist mit An-
sdtzen e, ex versehen, die bei den Bewegungen der Membran,
die durch die im Arbeitszylinder zusammengepreRte Luft
hervorgerufen werden, sobald der Arbeitskolben die Aus-
puffoffnungen h, hx entsprechend freigegeben oder ge-
schlossen hat, die Kandale f, fx abwechselnd schlieRen.

5b (14). 244 557, vom 23. Februar 1911. Otto Puschel
in Berlin. Drehend wirkende Gesteinbohrmaschine mit
dauernd umlaufender hohler Rohrwelle und mit selbsttatigem
regelbarem Spindelvorschub.

Zwischen der hohlen Bohrwelle a der Maschine, die
mittels eines Zahnradervorgeleges b, ¢ von einem Motor
angetrieben wird, und der in dieser Welle angeordneten
Vorschubmutter k ist eine Kupplung a, eingeschaltet die
durch den Bohrdruck eingerickt wird, so da die Voischub-
mutter von der Bohrwelle mitgenommen und diese ent-
sprechend der Steigung der Vorschubspmdel / vor-
geschoben wird. Durch Drehen der Spindel kann dei selbst-
tatige Vorschub vergroBert oder verkleinert werden. Die
Mutter ist mit der Bohrwelle ferner so verbunden, daR
Mutter und Bohrwelle sich nur um so viel aufeinander ver-
schieben konnen, als es die Kupplung ax verlangt.

Soll die Vorschubmutter von der Bohrwelle entkuppelt
und diese mit dem Bohrer zuriickgezogen werden, so wird
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die Spindel / ruckweise in der Drehrichtung der Bohrwelle
um einen bestimmten Winkel schneller gedreht als die
Bohrwelle, so daR sie die Mutter k nach hinten zieht. Als-
dann wird die Spindel mit beliebiger Geschwindigkeit
in dem gleichen Sinne weiter gedreht, wobei die Mutter
nach hinten bewegt wird und die Bohrwelle mitnimmt.

12(1 (20). 244 337, vom 20. Mai 1911. Gebr. Burg-
dorf in Altona. Vorrichtung zum Trennen der Lauge von
Rickstanden aus jchemischen Prozessen, z. B. der Kali-
industrie.

Die Vorrichtung besteht aus einer ringférmigen, zwang-
laufig gedrehten Mulde, die durch einen siebartigen Boden
in zwei Ubereinanderliegende R&ume geteilt ist, von denen
der untere in mehrere Kammern zerféllt. Die RUckstdnde
werden auf dem Siebboden der Mulde aufgegeben und die
durch den Boden tretende Lauge wird aus den Kammern
der Mulde durch Rohre abgesaugt, die vom Boden der
Mulde zu einem mit dieser verbundenen, in der Mulden-
achse angeordneten Hahngehduse gefiihrt sind. An das in
diesem Gehduse gelagerte feststehende Hahnkiiken ist
eine SaugVorrichtung angeschlossen. Diese saugt die
l.auge aus der Mulde, so daR auf deren Siebboden die von
Lauge befreiten Riickstdande Zuriickbleiben, die durch fest-
stehende Schaufeln aus der Mulde entfernt werden.

12 e (2). 244206, vom 10. Juni 1909. Karl Michaelis
in Koln- Lindenthal. Fliehkraftabscheider zur Aus-
scheidung fester oder flissiger Bestandteile aus Luft und
Gasen mit einer in einen Absetzraum und zwischen eine Zu-
und Abzugsleitung eingebauten, mit Stegen oder Schaufeln
versehenen rotierenden Schleudertrommel.

Der Durchmesser der Schleudertrommel bzw. der Stege
oder Schaufeln der Schleudertrommel des Abscheiders wird
nach dessen Austrittsseite zu groBer, so da die Spannung
der rotierenden Gase Uberall da, wo sie mit dem Absetz-
raum des Abscheiders oder den in diesem Raum befind-
lichen Gasen in Berihrung kommen, auf der ganzen
Trommelldnge gleich ist oder aber nach der Austrittsseite
der Gase zunimmt. In diesem Fall wird in der Nahe der
Gasaustrittsseite des Abscheiders ein Teil der Gase in den
.Absetzraum Ubertreten und auf der Gaseintrittsseite infolge
der dort herrschenden geringem Umfangsgeschwindigkeit
und Spannung wieder in den Gasstrom eintreten und von
neuem geschleudert.

12 e (2). 24431g, vom 8. April 1911. Maschinen-
fabrik Buckau A.G. zu Magdeburg in Magdeburg-
Buckau. Zentrifuge zur Abscheidung fester oder flussiger
Korper aus Gasen.

Das Laufrad der Zentrifuge hat in bekannter Weise
am Umfang Offnungen, durch, welche die aus den Gasen
abzuscheidenden Stoffe in einen Sammelraum geschleudert
werden. GemdRB der Erfindung sind die Offnungen durch
von der Zentrifugalkraft nicht beeinfluBte, senkrecht zur
Achse gerichtete Bleche geschlossen, die so diinn sind, daRB
sie durch die abzuscheidenden feinen Teile von der Offnung
bewegt und bei geringem Uberdruck im Sammelraum
durch diesen Uberdruck gegen die Offnung gedriickt werden.
Die Bleche werden, wenn das_Laufrad sich lber seinen
ganzen Umfang erstreckende Offnungen hat, aus kurzen
Ubereinandergreifenden, voneinander unabh&ngigen Stiicken
zusammengesetzt, die zusammen eine ringférmige Offnung
des Laufrades verschlieBen.

14(1 (18). 244301, vom 30. August 1910. Heinrich
Buschtéons in Herne. (Westf.). Schwungradlose Kraft-
maschine mit hin und her gehendem Kolben zum unmittel-
baren Antrieb von Schittelrutschen oder Schwingrinnen.

Die Maschine hat in bekannter Weise eine hohle zwei-
seitige Kolbenstange, in der das als Schleppschieber aus-
gebildete Steuerorgan der Maschine angeordnet ist. Die
Schleppschieberstange ragt gemdaR der Erfindung auf einer
Seite aus der Kolbenstange heraus und tragt auf dem
ans der Kolbenstange herausragenden Ende verstellbare
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Anschlage, die in Verbindung mit einem fest mit dem
Arbeitszylinder verbundenen Querstiick die Umsteuerung
des Schiebers bewirken. Zwischen der Kolbenstange und
der Schieberstange ist ferner eine einstellbare Stopfbilchse
angeordnet, durch welche die GroéRe der zwischen den
beiden Stangen auftretenden Reibung geregelt werden kann.

21h (7). 244 iji, vom 2. November 1910. Pfretzschner
&Co. in Pasing. Elektrischer Schmelzofen fur Wider-

standserhitzung.

Der Ofen besteht aus einem Tiegel 5 fir das Schmelz-
gut, der auf einer isolierten, mit dem einen sekundaren
Pol eines Transformators 2 verbundenen Platte 3 steht,
und aus einem zweckmé&Rig aus Wolframkupfer her-
gestellten Stempel 6, der den Boden des Tiegels berthrt
und mit dem zweiten sekunddren Pol des Transformators
leitend verbunden ist. Der Stempel 6 wird durch den
Druck des Schmelzgutes auf den Tiegelboden gedrickt;
er kann aber auch mittels einer Stellvorrichtung 13, 14
oder durch ein Gewicht 16 auf den Tiegelboden gedrickt

werden. Der Tiegel ist mit einem Schutzgehduse 9 um-
geben.
241» (1). 244323, vom 29. Oktober 1910. Ludwig

Grote in Berlin. Verfahren und Vorrichtung zur Ver-
feuerung von schiveren Kohlenwasserstoffen, im besondern
von Rohteer, durch Zerstaubung.

Gegen einen Strahl von durch Druckluft zerstdubtem
Kohlenwasserstoff wird die Flamme eines mit einem leichten
Kohlenwasserstoff gespeisten, mit regelbarer Flammen-
austrittséffnung  versehenen  Dampfbrenners gerichtet,
dessen Verdampfer die Fihrung der Flamme bewirkt.

24 ¢ (7). 2444.60, vom 23. Oktober 1910. Maschinen-
bau-A.G. Tigler in Duisburg-Meiderich. Umsteuer-
vorrichtung fur Gasventile von Regenerativofen mit im
Ventilgehause umsetzbarer Glocke.

Die Umsteuerung der Glocke wird durch einen Elektro-
motor mittels eines stets in einer Richtung umlaufenden
Kurbelgetriebes bewirkt. Dieses setzt die Glocke wéhrend
der einen Halfte seiner Umdrehung nach der einen Seite
und wahrend der zweiten Halfte seiner Umdrehung nach
der &ndern Seite um und unterbricht in seinen Endlagen
die Stromzufihrung zum Elektromotor.

27b (9). 244 344, vom 27. Januar 1911. Allgemeine
Elektrizitdts-Gesellschaft in Berlin. Vorrichtung
zur Regelung parallel arbeitender Verdichter.

Die Erfindung besteht darin, daB eine gemeinsame
Antriebsvorrichtung  fir die Leistungsregelungsorgane
(Drosselventile) samtlicher parallel arbeitender Verdichter
angeoidnet ist, die entweder selbsttdtig in Abhdngigkeit
von dem Druck im Rohrnetz oder mittels Hand bewegt

1 die Regelungsorgane der Verdichter zwecks
Ausglelchs etw'a auftretender verschiedener Belastungen
zueinandei verstellt werden konnen, sind diese abschaltbar
mit dem gemeinsamen Antriebsorgan verbunden.
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16 b (12). 244235, vom 18. Dezember 1910. Georg
Miekley in M ilheim (Ruhr). Vorrichtung zum Regeln
von zum Betriebe von Geblasen dienenden Viertaktgaskraft-
maschinen.

GemaB der Erfindung werden die Umdrehungs-
geschwindigkeiten bzw. Wmdmengen und die Drucke des
Geblases auf einer Flache so aufgetragen, daB die einander
entsprechenden Werte der beiden GroRen abgelesen werden
konnen.  Entsprechend dieser Ablesung werden alsdann
mittels eines Uber der Flache beweglichen, mit den Steuer-
organen der Gaskraftmaschine verbundenen Organs die
Steuerorgane eingestellt.

59a (5). 244522, vom 29. Juni 1911. Hydraulik
G. m. b. H. in Duisburg. Schiebersteuerung fiir Pumpen
und Motoren, bei welcher der Schieber durch einen an der
Welle befindlichen exzentrischen Zapfen im Kreise bewegt
wird,

Bei der Steuerung sind auf der einen Stirnseite des
Schiebers die Saugkanédle und auf der entgegengesetzten
ceite die Druckkandle angeordnet; die Saug- und Druck-
kanédle stehen durch getrennte Rohre bzw Kanédle mit
den Zylindern in Verbindung. Auf der Schieberflache,
die mit der &ufern Luft in Berlihrung kommt, ist
ferner eine mit dem Saug- bzw. Abwasserraum oder dem
Druckwasserraum in  Verbindung stehende Ringnut
angeordnet, so daB durch das in dieser Nut befindliche
Wasser der Eintritt von Luft in die Zylinder verhindert
wird  Auferdem ist an der Flache des Druckkanales,
die mit der &uBern Luft in Berihrung kommt, eine mit
dem Saug- bzw. Abwaschraum oder dem Druckwasser-
raum in Verbindung stehende Ringnut angeordnet.

80 a (24). 244 52J, vom 30. September 1909. Berthold
Cohn in Berlin. Kolbenstrangpresse mit mehreren von
einem gemeinsamen Stempel bedienten PreRkanélen zur
Herstellung kleinkalibriger Briketts.

Die Prekandle der Presse liegen am Eintrittsende
fur das Pregut so dicht nebeneinander, daB tote Raume
zwischen ihren Wandungen nicht vorhanden sind Am
Austrittsende haben die Kanéle jedoch einen Abstand
voneinander. Die PrelRkandle haben auferdem am Ein-
trittsende einen eckigen Querschnitt und gehen unter all-
mahliger Verengung in einen runden Querschnitt Gber.

88 b (1). 244 306, vom 11. Februar 1911. MaxAlbrecht
in Dortmund. Wassersaulenmaschine mit Verstellung der
Steuerorgane zuerst durch den hin- und hergehenden Kolben
und alsdann durch das Treibmittel.

Die Steuerorgane der Maschine sind zwei an den
Zylinderenden angeordnete, miteinander verbundene Kmg-

schieber, die eine mittlere Bohrung haben, In dle #
Arbeitskolben vorgesehene Ansétze emgren‘en Jeder Kmg-
schieber wird durch den Arbeitskolben so lange mit-

%enommen bis der andere Schieber die HauPtausstro™ “gn
ffnung der entsprechenden Zylinderseite vo Ig Sesc ,,

und er selbst die Einstromoffnung seiner Zyhnde seite
etwas gedffnet hat. Darauf wird jeder Schieber durch das
Druckwasser in seine Endlage geschoben, wobei er den
andern Schieber mitnimmt.

Bucherschau.

Schachtabteufen von Hand. Gesammelte praktische Er
fahrungen. Von Betriebsfihrer A. Hoff mann. 139 S.
mit 136 Abb. im Text und auf 11 Taf. Halle (Saale) 1911,
Wilhelm Knapp. Preis geh. 7,50 M, geb. 8 /0
Das Buch zerfallt in zwei Teile; im ersten ( .

werden die samtlichen Abteufeinrichtungen U er a’e,

zweiten (S. 42-139) die Einrichtungen im S chacl-

handelt. Aus dem zweiten Teil sind die Ausfi r'ingfn ' n,

die Biegemaschinen fir den vorlaufigen Ausbau (
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Uber den Einbau der gufeisernen Kuvelage (S. 71 97) und
tber die Verwendung von PreRluftbohrhdmmern (S. 120
bis 126) hervorzuheben. Unter Wirdigung der mit dem
Abteufen verbundenen Gefahren werden fiir die wichtigsten
Abteufeinrichtungen die Sicherheitsberechnungfen durch-
gefuhrt.  Auch finden sich Uberall Annéherungspreise an-
gegeben, so daB das Buch zur Aufstellung eingehender
Kosteniberschldge dienen kann.

Wie aus dem Titel hervorgeht, bietet das Buch eine
Sammlung »praktischer Erfahrungen«. Diese Neuerscheinung
fallt eine lebhaft empfundene Liicke in der bereits ziemlich
umfangreichen Abteufliteratur aus. Dal ein solches Werk
nicht schon friher geschrieben worden ist, hat wohl seinen
Grund darin, daB nur ,Betriebsbeamte, die Jahre lang
ohne nennenswerte Unterbrechungen  Schachtabteufen
leiten, die sich aber nur selten der Schriftstellerei widmen,
derartige Bicher verfassen koénnen. Der \ erfasser, der
seit 8 Jahren ununterbrochen Kalischdachte abgeteuft, sich
in seinen MuBestunden aber auch schriftstellerisch betétigt
hat war daher zur Abfassung eines solchen Werkes zweifellos
besonders berufen. Spricht diese Tatsache schon fir die
praktische Brauchbarkeit dieser Neuerscheinung, so mag
hier aber noch besonders hervorgehoben werden, daR das
Buch beim Abteufen von Hand, also auch beim Gefrier-
verfahren, dem leitenden Beamten zweifellos gute Dienste
leisten kann. Es wird in solchen Fallen ein guter, umsomehr
erwinschter Ratgeber sein, als neue Schédchte meist ver-
einzelt liegen, der leitende Beamte deshalb ganz auf sich
selbst angewiesen ist und auBerdem meistens grofRe Eile in
den weitern MaRnahmen geboten erscheint. Wer zum
erstenmal einen Schacht abzuteufen und vorher dieses
Buch gelesen hat, wird seinem Arbeitgeber Zeit und Geld,
sich selbst aber manchen Arger und VerdruR ersparen
kénnen. Das Buch sollte deshalb bei jedem Schachtabteufen
zur Hand sein. Stege mann.

Die paldobotanische Literatur. Bibliographische Ubersicht
Uber die Arbeiten aus dem Gebiete der Palaobotamk.
Von W. T. longmans. 2. Bd.; Die Erscheinungen des
sanres 1909 und Nachtrage fiir 1908. 417 S. Jena 1911,
Gustav Fischer. Preis geh. 18 Ji
Dem ersten Bande der muhevollen Arbeit, der an dieser

Stelle bereits besprochen wurdel, ist in Jahresfrist der

zweite gefolgt. Die Einteilung in Bibliographie und syste-

matisches Sachregister ist dieselbe geblieben, der meang
fast auf das Dolgpelte angewachsen.
Seinen Zweck, als Wegweiser in der palaobotamschen

Literatur zu dienen, wird das Werk in vollkommener \\ eise

erfillen.

Anwendung physikalisch-chemischer Theorien auf technische

Prozesse und Fabrikationsmethoden. \ on Professor

Dr Robert Kremann, Graz. (Monographien (ber

chemisch-technische Fabrikationsmethoden, 24 Bd.)

218 S. mit 35 Abb. Halle (Saale) 1911, Wilhelm

Knapp. Preis geh. 9,60 M.

Da Referent selbst seit Jahren Uber das vorstehende
Thema liest und gefunden hat, dal diesem die Studenten,
nicht nur Chemiker, sondern auch Maschinen- und Bau
ingenieure, mit groRem Interesse folgen so kann das vor-
liegende Buch nicht nur diesen, sondern auch hohem
Semestern bestens empfohlen werden.

Die Durchdringung chemisch-technischer Prozesse durc
die physikalisch-chemischen Theorien hat nach allen Sei en
hin so viel Klarheit verbleitet, dal die Darstellung solche
Prozesse mit Hilfe der genannten Theorien unbedingt den
Vorzug vor der altern Darstellungsweise verdient. Aber diese

1s. Glickauf 1910, S. 1193.
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Methode klart nicht nur alte bekannte Tatsachen in aus-
reichender Weise auf, sie vermag auch Wege aufzufinden,
die zu neuen Zielen zu fihren vermdgen.

In dem Kremannschen Buche wird jeder Hiutten-
ingenieur, Techniker usw. die ihn besonders interessierenden
Vorzige in der genannten Darstellung finden; mit Aus-
nahme der elektro-chemisch-technischen.

Die beiden Hauptsdtze der Energetik, die kataly-
tischen Phédnomene, das Massenwirkungsgesetz,
die Phasenregel, das Verteilungsgesetz, die Jonen-
theorie, die Kolloidtheorie und die Adsorption lassen
sich an vielen technischen Prozessen auf das beste ent-
wickeln, z. B. das Massenwirkungsgesetz beim Deacon-
prozel und der Kaustifizierung der Soda, die Katalyse
bei der Schwefelsdurefabrikation nach dem neuern
Verfahren, die Phasenregel beim Kalkbrennen und beim
HochofenprozeR, die L&slichkeitsgesetze von Elektro-
lyten beim Abbinden wund Erharten des Gipses, die
Adsorption beim Fé&rbeprozeB usw., um nur einige zu
nennen.

Stoffe im kolloiden Zustand und Adsorptionsvorgénge
spielen eine groBe Rolle beim Zement, Beton, Eisenbeton,
bei den Tonen, bei der Férberei, der Seifen- und Zucker-
fabrikation usw.

Zahlreiche graphische Zeichnungen unterstiitzen diese
Erdrterungen; auch die Darstellung ist gewandt.

Leider hat sich mehrmals ein Druckfehler eingeschlichen,
der aus der Zeitschrift fir anorganische Chemie dbernommen
worden ist. Der bekannte Keramiker heit nicht Leger,
sondern Seger. Prof. Dr. Rohland, Stuttgart.

Theorie und Praxis der Staubverdichtung und der Reinigung
und Entstaubung von (Jasen. Auf Grund theoretischer
Studien und praktischer Erfahrungen, unter Benutzung
der umfangreichen Patentliteratur, fur Industrielle,
Huttenleute, Chemiker, Techniker, Gewerbeaufsichts-
beamte, Hygieniker in gemeinfaBlicher Weise zusammen-
fassend dargestellt von Dr. phil. C. Guillemain. 54 S.
Halle (Saale) 1911, Wilhelm Knapp. Preis geh. 2,80 JI.

Die Broschiire soll Chemikern, Technikern, Hutten-
leuten und é&ndern verwandten Berufen Angehdrenden
einen allgemein unterrichtenden Uberblick tiber die ver-
schiedenartigen Madglichkeiten geben, Gase von den in
ihnen enthaltenen festen, staubférmigen Stoffen zu trennen,
einmal, um sie zu reinigen, zum &ndern, um den in manchen
Fallen wertvollen Staub, wie er sich z. B. bei der Verhittung
von Erzen, besonders in Blei- und Zinkhutten bildet, auf
wirtschaftliche Weise wieder nutzbar zu machen.

Zunachst bespricht der Verfasser die mannigfachen
Verfahren, die fir die Gasentstaubung in Betracht kommen,
wie Abkuhlung der Gase, Berieselung mit Wasser oder
adndern Flussigkeiten, Zufiihrung von Dampf, Anwendung
von Zentrifugal- und StoBwirkungen, und fiihrt sodann
eine groBe Zahl von Patenten an, von denen er einige
ausfuhrlicher bespricht und einer Kritik unterzieht. Hierauf
werden die in der Praxis tblichen Arten der Gasreinigung
eingehender behandelt, namentlich solche, die wohl in
erster Linie in Blei- und Zinkhitten zur Anwendung kommen,
wahrend die Entstaubung von Fabrikanlagen und die
Reinigung der technisch wichtigsten Gase nur kurz erwahnt
sind.

Das Buch wird dem Praktiker manches Neue bringen,
zumal es die vielen schwer zugéngliche Patentliteratur
in eingehender Weise behandelt, die allein in Deutschland
bereits mehr als 300 Patente auf diesem Sondergeb:ct
umfaBt. Dipl.-Ing. R.

Zeitschriftenschau.

(Eine Erklarung der hierunter vorkommenden Abkiirzungen

von Zeitschriftentiteln ist nebst Angabe des Erscheinungs-

ortes, Namens des Herausgebers usw. in Nr. 1 auf den

Seiten 48—50 verdffentlicht. * bedeutet Text- oder
Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.
The original source of metalliferous ores.
Von Miller. Min. Eng. WId. 2. Marz. S. 515/6. Beitrag
zur Entstehung der Erze.

Bergbautechnik.

History of the diamond fields of South Africa.
Von Gardiner. Min. Eng. WId. 2. Méarz. S. 513/4. Die
Entwicklung der Diamantvorkommen in Sidafrika.

Geology and mines of the Sitka district. Von
Knopf. (SchluB.) Min. Eng. WId. 2. Méarz. S. 517/8*.
Beschreibung verschiedener Gruben.

Phosphate deposits and mining methods in
U. S. Von Stone. Min. Eng. WId. 2. Mérz. S. 511/2.
Die Bergbauverhéltnisse in Florida, Sud-Karolina und
Tennessee.

The Trinidad district in Colorado. Von Whiteside.
(SchluB.) Coal Age. 2. Méarz. S. 664/7*. Vorrichtung,
Abbau und Forderung.

Some interesting cases of sinking wet shafts.
Von Franklin. .Min. Eng. WId. 2. Méarz. S. 508/10. Er-
fahrungen beim Abteufen verschiedener Schéchte.

Das kanadische Bohrsystem in Galizien. Von
Glouschkow. Org. Bohrt. 15. Méarz. S. 65/7.

Bohrmaschinelle Bergbaubetriebe. Von Henker.
(Forts.) Ost. Z. 14. Marz, S. 146/9*. Durchschnittswerte
der mit der elektrischen KurbelstoRbohrmaschinenanlage
von Siemens-Schuckert erzielten Ergebnisse. Elektro-
pneumatische Bohranlage. (Forts, f.)

Verwendung von PrefRluft im Bergbaubetriebe.
Von Liwehr. (Forts.) Z. kompr. Gase. Febr. S. 81/6*. Die
verschiedenartigen Steuerungsvorrichtungen. (Forts, f.)

Coal cutting machinery. Von Shaw. (Forts.)
Coll. Guard. 15. Mdrz. S. 527/9*. Allgemeine Angaben
tber rotierende Schrammaschinen. Besprechung einiger
Arten rotierender Maschinen. (Forts, f.)

Coal mine ventilating equipment. Von Weigel.
(Forts.) Coal Aage. 2. Mérz. S. 671/4*. Verstellbare
Ventilatoranlage fur blasende und saugende Wirkungs-
weise.

Notes on wunderground fires.
Coal Age. 2. Mérz. S. 668/70*.
kampfung von Grubenbranden.

Another explosion test at Bruceton. Coal Age.
2. Mdérz. S. 676/7*. Versuchsstreckenergebnisse mit
Kohlenstaub und Gesteinsstaub.

The California gold dredge — IV. Von Cranston.
Eng. Min. J. 9. Marz. S. 507/11*. Kostenanschlage.

Ore dressing in the Joplin district — IIl. Von
Bruce. Eng. Min. J. 9. Marz. S. 501/4*. Disposition der
Aufbereitungsanlagen und Wasserversorgung.

M altby Main colliery. Ir. Coal Tr. R. 15. Mérz.
S. 403/4*. Beschreibung der Tagesanlagen, im besondern
der Aufbereitung der Grube.

Die Entwicklung des Schulzschen Rohren-
trockenapparates auf den Braunkohlenbrikett-
fabriken des niederrheinischen Braunkohlen-
bezirks. Von Miillei - Herrings. Braunk. 15. Mérz.
S. ¢92/5. Beschreibung der urspringlichen Form und die
weitere Entwicklung des Rohrentrockners.

Von Ashworth.
Entstehung und Be-
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A horizontal-flued coke oven. Von Marsden.
Ir Coal Tr. R. 15. Mérz. S. 405*. Beschreibung des Ofens
nebst Angaben Ulber seine Leistung.

A retort coke quencher and loader. Von Goodall.
Coal Age. 2. Mérz. S. 678/9*. Vorrichtung zum gleich-
zeitigen Loschen und Verladen von Koks.

Die Klebersche Gleisrickmaschine. Von Kilein.
Rraunk. 15. Méarz. S. 789/92*. Beschreibung einer beim
Abraumbetrieb der Bergbau-A.G. llse (N.-S.) in Betrieb
befindlichen Maschine.

M itteilungen Uber einige auf der
technischen Awusstellung zu Essen ausgestellte
Gegenstdnde. Von Schultze. (Forts.) Bergb. 14. Marz.
S 150/1*. Fahrbarer Kompressor mit elektrischem An
trieb und 3 bis 6 com/min Ansaugeleistung. (Forts, f)

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Zur Kenntnis der Verfahren von Siegert und
Bunte zur Bestimmung des Abwé&rmeverlustes
einer Dampfkesselanlage. Von Hassenstein.
Z Dampfk. Betr. 15. Marz. S. 113/5. Vergleichende
Betrachtung beider Verfahren,

Teer-Koksgrus-Unterwindfeuerung. Von Bondel.
T Gasbel 9 Marz. S. 241/2*. Beschreibung der von der
Laubaner Maschinenfabrik und EisengieBerei J. Schwartz-
kopff in Lauban gebauten Einrichtung.

M aterialprifungsmaschine mit 3000 t Druck.
Von Seydel. Dingl. J. 16. Mérz. S. 168/70. Beschreibung
einer Materialprifungsmaschine von aufergewdhnlichen

'"t"beThblick Uber die gebrdauchlichsten Festig-
keits-Probiermaschinen. Von Miiller. (F )

Dingl. J. 16, Marz. S. 161/5*. Zerreifmaschinen.

(F°Sseferreichbare hoéchste spezifische Drehzahl
von Francisturbinen. Von Reindl. Z Tur . .
10. Mdrz. S. 100/2. Theoretische Erdrterungen. Bei

“m e Berechnung der Flissigkeitsreibung in
Saugrohren, Disen und Zellen von Turbinen und
Pumpen und deren EinflufR auf den Wrrkungsgrad.
Von Kaplan. (Forts.) Z. Turb. Wes. 10. Marz. S. »7/100 .
Bestimmung des Reibungswiderstandes der Leit- u
Laufradzellen von Turbinen und Pumpen. or .
Theorie und Berechnung der Tesla-Kreisel-
rdéder. Von Lorenz. (SchluB.) Z. Turb. Wes.10. Marz.
S 102 4*. Theoretische Erdrterungen, die zu de -
weis fuhren, daB die Tesla-Turbine unwirtscha-J.ch *
Neuere Rohdlmotoren. Von Pohlmann.J (Forts.)
Dingl. J. 16. Méarz. S. 165/7*. (Forts, f)
Die internationale Awusstellung '
brennungsmotoren in St. Petersburg 1910 Von
Bikoff und von Doepp. (Forts.) Bauarten verschiedener

FmBee{]s' D(g%tﬁ’infk?umpwerk und seine Anwendung.
Von Kurgal. Z. d. Ing. 16. Mérz. *0
Elektrotechnik.

Die Kosten der elektrischen Glullicch*belel“c '
tung und ihre Abhéangigkeit von den Strompreisen,

den Lampenpreisen und der e Die Ver-
Glihlampen. EIl. Anz. /m Marz. > m geben
haltnisse sind graphisch aufgetragen. i Retriebs-
einen guten Uberblick Gber die Abhangig ei t)en
kosten, Anschaffungskosten und l.ebens au

Gluhl.cht*euchtungskosten M aschinenbauer
Was kann der Elektriker, aei >10
und der Betriebsleiter zur Erric un<lv

Czeiia.
freier Parallelbetriebe beitragen.
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ETZ. 22 Febr. S. 177/9*. 29. Febr. S. 212/5*. Zu-
sammenstellung der fir den Parallelbetrieb malRgebenden
GroBen. Bedingungen, die vom Generator, der Antnebs-
maschine und der Regulierung und Wartung im Betriebe
zu erfullen sind. Beurteilung und Behebung von Storungen.
Eigenschwingungszahlen.

Electricity applied to the Scottish shale o011l
industry. Von Laird. Ir. Coal Tr. R. 15. Méarz. S. 412/3 .
Néhere Angaben (ber die Einrichtung einer elektrischen
Zentrale, die den ganzen schottischen Olbezirk mit Kraft
versorgt.

M aterialien fir offene Rohrverlegung auf der
Wand. Von Reinecke. EIl. Anz. 14. Mdrz. Material-
beschreibung von Rohren und Dosen. (Schluf f)

Huttenwesen, Chemische Technologie, Chemie u. Physik.

Reduktion und Kohlung im Hochofen, im Zu-
sammenhang mit Hochofenstdrungen wun au
Grund von Schmelzversuchen erldutert. von
Prane. St. u. E. 21. Mérz. S. 465/73. Mitteilung aus der
Hochofenkommission des Vereins deutscher Eisenhutten-
leute. (Forts, f.)

M aschinenwirtschaft in Huttenwerken. Von
Hoffmann. Z d. Ing. 16. Mérz. S. 417/21*. Die neuere
Entwicklung der Huttenwerkmaschine und ihre Wirt-
schaftlichkeit bei der Verwendung fir Hochofen- und
Stahlwerkgebldase und fiir Walzwerkantrieb. Die Gas-
maschinen. (Forts, f) .

Power consumption of mills for rolling gir ers,
wire and plates. Von Puppe. Ir. Coal Tr. R lo. Marz.
S. 419/20*. Mitteilung von Versuchen. Der Kraxt-
verbrauch beim Auswalzen von Tréagern. (Forts. )

Verfahren zur absoluten Bestimmung der
M agnetisierung von Dynamoblech an Epstein-
Bindeln. Von Gumlich und RogowskKi. (SchluB.)
St. u. E. 21. Mérz. S. 480/4*.

Uber die Verarbeitung von sulfidischen oder
oxydischen Zinkerzen im elektrischen Ofen. on
Borchers. Metall. 8. Méarz. S. 153/4. Vorbemerkungen zu
den folgenden Arbeiten von Eulenstein und Thomas.

Untersuchungen Gber den EinfluBR von
Ldésungen von Eisen in Schweieleisen auf Zink-
blende Von Eulenstein. Metall. 8. Marz. S. 104/8 .
Beschreibung der Versuche. Ergebnisse.

Elektrischer W iderstandsofen fir beliebige
Badldngen. Von Thomas. Metall. 8 Marz. S. 108/60 .
Vorversuche. Beschreibung des Ofens VonPferrv

Cvaniding tailings m Colombia. Von Per y.
Eng Min J. 9. Mé&rz. S. 498/500*. Anwendung} des
Cyanidverfahrens zur Goldgewinnung in Ko“ a,,

' Der Betrieb von Generatorofen. Von Geipert.
(SchluB) J. Gasbel. 9. Marz. S. 225/9*. Die Inbetrieb-
setzung von Ofen. Die AuRerbetriebsetzung von Ofen.
Die Temperaturmessung. Die Zugmessung. ie

anaNeue Gaserzeuger fiur feinkdrnige oder staub-
formige Brennstoffe. Von Gwosdz. El. Anz. 11. Febr.
S 143/5*. 15. Febr. S. 157/8*. Beschreibung der ver-

des Wassergasteeres. Von
Mduller T Gasbel. 9. Marz. S. 229/31*. Versuche, den
Wassergasteer durch Behandlung m  Zentrifugen zu
reinigen und wasserfrei zu machen, haben zu glnstige

Ergebnissen gefihrt. . .
Eisenportlandzement im Vergleich zu Port

landzement. Von Passow. St. u. E. 21. Marz. S.
Mitteilung von Versuchsergebnissen.
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Knallqguecksilberstudien. Von Philip. Z. SchieB.
Sprengst. 15. Marz. S. 109/12. Analytische Untersuchung.
Die Reaktion, Fulminat-Thiosulfat. (Forts, f)

Verfahren und Apparat zur Untersuchung der
Nachschwaden von Explos.ionsstoffcn. Von
Wilhelmi. Z. Schie. Sprengst. 15. Marz. S. 112/3*.
Mit Hilfe der beschriebenen Apparate soll das bei der
Explosion von Sprengstoffen in Gegenwart von Luft-
entwickelte Gasgemisch aufgefangen und dann gemessen
werden.

Fortschritte in der Alkalichloridelektrolyse.
Von Arndt. Dingl. J. IG. Méarz. S. 170/1*. Beschreibung
der Billiter-Zelle. Ergebnisse.

Die wichtigsten Fortschritte auf dem Gebiet
der anorganischen GroRindustrie im Jahre 1911,
Von v. Keler. (SchluB.) Z. angew. Ch. 15. Marz. S. 518/29*.
Salpetersaurefabrikation. Industrie  des Ammoniaks.
Ammoniumsalze. Cyan- und Cyanidverbindungen. Wasser-
stoffsuperoxyd und Persalze. Salze der Alkalien und Erd-
alkalien. Wasserstoff.

Anorganische Experimentalchemie im Jahre
1911. Von Gutbier. (SchluBR.) Z. angew. Ch. 8. Marz.
S. 459/68*.  Sulfide, Halogenide, Boride, Karbide und
Arsenide. Legierungen. Verbindungen hdherer Ordnung.
Kolloide.

Uber die Temperaturverdnderung von Luft
und Sauerstoff beim Stromen durch eine Drossel-
stelle bei 10° C und Dricken bis zu 150 Atmo-
spharen. Von Vogel. (Forts.) Z. kompr. Gase. Febr.
S. 77/81*. Versuche mit Thermoelementen und Wider-
standsthermometern. (Forts, f)

Der Wéarmelbergang von heifler Luft an Rohr-
wandungen. Von Gribler. Z. d. Ing. 10. Marz.
S. 421/6*. Vcrsuchseinricbtung. Durchfuhrung und Aus-
wertung der Versuche. Zusammenstellung der unmittel-

baren Versuchscrgebnissc. Die Warmestrahlung von
Gasen.
Gesetzgebung und Verwaltung.
W assergas-, Halbwassergas- und Sauggas-
anlagen. Von Schultzc. Gasm. T. Marz. S. 181/2.

Grundsatze fir den Bau derartiger Anlagen nach dem
Ministeridlerla® vom 5. Februar 1912.

A discussion ol. rnining law. Von Wincliell. Eng.
Min. J. 9. Méarz. S. 493/7. Verbesserungsvorschlage zum
Berggesetz der Vereinigten Staaten.

Volkswirtschaft und Statistik.

Die Arbeitslohne, die Kohlenpreise und der
Reingewinn der Bergwerke im Oberbergamts-
bezirk Dortmund. Bergbh. 14. Méarz. S. 149/50.

Bestimmung der Herstellkosten im  Werk
Nidrnberg der Maschinenfabrik Augsburg-Ndirn-
berg. Von Prinz. Techn. u. Wirtsch. Marz. S. 180/202*.

Le commerce des combustibles cn France en
1911. Von Didier. Rev. Noire. 17. Marz. S. 120/1.
(Forts, f.)

Uber Platin. Von Privvoznik. Ost. Z. 16. Maérz.
S. 143/6. Eigenschaften des Platins. Geschichtliche
Bemerkungen. Produktion. Darstellung des Metalls.

Italiens Eisenindustrie. (SchluB.) st. u. E.
26. Marz. S. 484/7*. Beschreibung weiterer Werke.

Production and consumption of spelter in 1911
Von Siebenthal. Min. Eng. WId. 24. Febr. S. 463/4*.
Statistische Angaben (ber die Erzeugung und den Ver-
,brauch von Zink.

Verkehrs- und Verladewesen.

Der Wagenmangel. Von Macco. Techn. u. Wirtsch.
Mérz. S. 203/11.

Die Entwicklung des Lokomotivparkes bei
den PreufBisch-Hessischen Staatseisenbahnen. Von
Hammer. (Forts.) Ann. Glaser. 15. Marz. S. 115/8.
(Forts, f.)

Funkenflugschaden der Dampflokomotiven.
Von Winkler. Ann. Glaser. 15. Mérz. S. 101/4. Ver-
besserungen an den Fcuerungsanlagen. Schutzstreifen.
Kosten der Funkenflugschaden und ihre vorschriftsméaRige
Verhitung.

Ein neuer Wagenkipper. Z. d. Ing. 16. Marz.
5. 426/30*. Beschreibung eines von der Deutschen
Maschinenfabrik A.G., Duisburg, ausgefiihrten Kippers
zum Entladen von Massengitern..

Ausstellung”- und Unterrichtswesen.

Zur Frage der Ausbildung der Maschinen-
ingenieure an den technischen Hochschulen. Von
Schilling. Z. d. Ing. 16. Marz. S. 430/5. Geschichtliche
Entwicklung. Die technischen Sonderfacher und die wirt-
schaftswissenschaftlichen Fé&cher.

Verschiedenes.

Technische Reiseeindricke in Ostasien. Von
Meyer. Techn. u. Wirtsch. Marz. S. 161/79. Vortrag,
gehalten beim Stiftungsfest deutscher Ingenieure am
6. Januar 1912.

Les rayons ultra-violets et leurs applications
pratiqgues. Von Berthelot. Mein. Soe. Ing. Civ. Dez.
S. 859/951*.

Personalien.

Uberwiesen worden sind:

der Bergassessor Kneuse (Bez. Halle) vom 1. April
bis zum 14. Mai zur voribergehenden Hilfeleistung dem
Bergrevier West-Halle an Stelle des beurlaubten Berg-
assessors Stau dte,

die Bergassessoren Paehr (Bez. Dortmund) und
W encker (Bez. Dortmund) der Kgl. Geologischen Landes-
anstalt zu Berlin.

Beurlaubt worden sind:

der Bergasscssor Grolmann (Bez. Dortmund) zur
Ubernahme, der Stelle eines Direktors der Gewerkschaft
Sachsen-Weimar zu Unterbreizbach auf 2 Jahre,

der Bergassessor Blumel (Bez. Halle) zur Ubernahme
der Stelle als zweiter Geschéaftsfihrer bei dem Verein fir
die bergbaulichen Interessen Niederschlesiens in Walden-
burg auf 1 Jahr.

Dem Bergassessor Staudinger (Bez. Breslau) ist zur
endgultigen Ubernahme der Stellung als Betriebsleiter des
Steinkohlenbergwerks Gréafin Laura bei Chorzow die nach-
gesuchte Entlassung aus dem Staatsdienst erteilt worden.

Das Verzeichnis der in dieser Nummer enthaltenen groBem Anzeigen befindet sich gruppenweise geordnet

Auf den Seiten CO und 61 des Anzeigenteiles.
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