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Tafeln 25 bis 36.)

Der Bergbau auf der Diisseldorfer Ausstellung 1902.
Forderung.

Yon Bergreferendar Hecker, Dusseldorf.
Ilierzu Tafel 25 bis 36.

Einriclitungen und Appargte aus dem Gebiete der
Forderung befinden sieli in verschiedenen Gebiiuden, be-
sonders in derKollektivanstellung des Vereins fiir die berg-
baulichen Interessen im Oberbergamtsbezirk Dortmund und
in der Haupthalle in Gruppe I, ferner vereinzelt in den
Gruppen 11, 11I, IV und VI, aufeerdem in den Pavillons
der ineisten Eisen- und Stahlwerke. Die Beschreibung
der einzelnen in Betracbt kommenden Gegenstiinde ist
im Interesse der Uebersicbtliclikeit nacb ihrer sachliclien
Zusainnicngeliorigkeit oline Riieksicbt auf!den Ort ibrer
Ausstellung erfolgt, wenn auch dadureb eine baufigere
Wiederholung der Ausstellungsplatze und der ausstellenden
Firmen notwendig wurde. Sobald die Firmagenannt. ist, lalst
sich iibrigens aus dem amtlieben Katalog leiebt ermitteln,
wo die ausgestellten Gegenstiinde derselben zu finden sind.

Ueber Fiirderwagen und Teile von solchen ist
nur kurz zu beriebten. Verzinkte Fiirderwagen haben
Klutmann & Co. in Witten, einen Forderwagen mit
rundom, 8 mm starkem Bodenbleeb und geprefsten
Sfablblech-Kopfstucken die Siebeck’schen Stanzwerke in
Bochum in der Kollektiyausstellung des Beigbauvereins
ausgestcllt.  Auch von der Gutehoffnungsbiitte in Ober-
bausen, Albert Cremer in Horde und der Illarpener
Bergbau-Aktien - Gesellsebaft in Dortmund, von der
letzteren zur Vervollstandigung des weiter unten be-
schriebenen Fordergeriistes, worden Forderwagen vor-
gefiihrt.  Terner seien nocli zwei Radsiitze der Faliren-
dt.llpr Hutte, Winterberg & Jiires in Bochum erwabnt,
der eine liir Forderwagen mit runden, der anderc fiir
solche mit Aachen Boden. Beide besitzen patentierte
Doppellager mit selbstthatiger Schmierung. Ein St(>if-

werden des Schmiermaterials wird durch eine 40 mm
dicke Stahlkugel in der Schmierkammer, welchc beim
Fabrcn in fortwahrender Bewegung gehalten wird, ver-
bindert. Eine Neufiillung der Schmierbehalter soli bei
ununterbrochener Benutzung der Wagen nur alle 10 bis
12 Wochen orforderlich sein,

Gestange, eiserne Schwellen, Weichen
und Drehselieiben fiir Gruben- und Feldbahnen sind
zahlreich vertreten: fast alle Eisen- und Stahlwerke
haben das eine oder anderc ausgestellt.

Auf dem Gebiet der maschinellen Strecken-
forderung sind zu nennen C. W. Hasonclever Soling
in Dusseldorf und Georg Heckel in St. Johann-Saar-
briieken. Die Ausstellung der zuorst genannten Firma
erstreckt sieli auf die Vorfithrung eines maschinellen
Seil- und Kettenbabnantriebes in Gruppe I, sowie auf
die Ausstellung von Zeichnungen, Pliinen und Photo-
graphien ausgefuhrter Anlagcn in Gemeinschaft mit den
Zechen ,Kiinigsgrube" und ,Rbeinpreufsen” in der
Kollektivausstcllung des Yereins fiir die bergbaulichen
Interessen. Das Hauptausstellungsobjekt in Gruppe |
istein liegender, normaler, elektrischbetriebenerSeilantrieb
(Tafel 26 Fig. 1). Die Wellen liegen bei diesen An-
trieben horizontal parallel nebeneinander, die Seilscbeiben,
Zahnriider u. s. w. vertikal. Samtljche Lager fiir die
Wellen sind auf zwei durchgehendon, schmicdeeisernen
Fundamentrahincn verlagert. Der Antrieb erfolgt durch
den Motor mittelst Riemen auf die erste in Ringscbmicr-
lagern laufende Vorgelegewelle. Die weitere Uebertragung
auf die eigentliehe Antriebswelle geschieht durch zwei
Stirnraderpaare mit gehobelten Zahnen. Das Ritzel
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des ersten Rades ist aus Rohhaut, um einen moglichst
gerauschlosen Gang zu crziclen. Dic Rillen der An-
triebsschcibe sind mit Holz gefiiUert. l)as von der
Antriebsscheibc ablaufcnde Seil wird iiber cine, in

einem Spanimagen vcrlagerte Sclicibo gefiilirt.  Der
Spannwagen wird durcli ein Gcgcngewicht in Spannung
erhaltcn. Das urn dic Sciicibe gcfiilirtc Seil ist in
Yorstehendecm Fali zum Antricb zweier Kettengreifer-
schciben  fiir Kettonbahnen  benutzt. Eine solclie
Kettengrciferschcibe ist in Figur 1, Tafel 25, abge-
bildet. Sie fafst mittclst einer Anzahl vcrstcllbarcr
Stahlgreifer dic Kette in der Wcise, dafs jedes fiinfte
Kettenglied gcgriffen wird; liierbei findet nur cine
halbe Umschlingnng der Kette um die Scheibe statt.
Dic geschmiedeten Stahlgreifer sind radial verstellbar,
sodal$ sic dcm Liingen der Kette cntsprcchend ein-
gestellt werden konnen.

Dieselbe Firma stellt in Gruppe 1 yerscliiedenc
Streckenrollen aus, und zwar eine Doppeltragrolle, cine
Kurvenrolle und cine Niederdruclcrolle, ferner Mitnehmer
und sieli selbst entleercndc Transportwagen.

Die Doppeltragrolle, Figur 2, Tafel 25, besteht aus
2 tellerformig ausgebildeten Stahlgufsrollen; cine der
Rollen ist pendelnd aufgchangt und gestattet den Durcli-
gang des Mitncluncrs, selilagt aber, wahrend das Seil
noch durch den Mitnehmer hocligehalten wird, sofort
wieder zuriick.

Die Knrvenrollcn, Figur 3, Tafel 25, bestehen eben-
falls aus Stahlgufe und besitzen 500 mm Durchmesser.
Ais Lager dienen gufseiserne Konsols. Um ein Klettern
des Seiles an der Rollenwand zu verhiiten, sind die
Rollen in einem geringen Winkel geneigt.

Dic Niederdruckrolle, Fig 4, Taf. 25, soli verhindern,
dafs sich beim Clcbergang aus der llorizontalcn in eine.
beliebige Steigung das Seil aus der Gabel des Mit-
nehmers hebt, ohne demselben den Durehgang zu ver-
welircn.  Sie besteht aus 6 im Kreise gleichmiifsig
Yerteilten Einzelrollchen, welche zwischen 2 Seheiben
verlagert sind. Jede der 6 Rollen ist um ihren Bolzcn,
jedoch auch das ganze System um einen Mittelboizcn
drehbar. Stofst ein Mitnehmer gegen eine der kleinen
Rollen, so dreht cr das ganze System, bis er in dcm
Raum zwischen zwei kleinen Rollen Platz findet und
so die Niederdruckrolle passicren kann.

Die Selbstentleerer besitzen 7.5 hi Inhnlt und dienen
zum Transport von Feinkohle. Der Boden ist sattel-
formig gestaltct, die durch Vorreiter vcrschlossenen
Seitenwiindc  sind aufklappbar.  Wird durch einen
zwischen den Schienen angebrachten Anschlag der Vor-
reiter beiseite gedreht, so werden die Klappen durch
das Materiat aufgeschlagcn, und der Wagen entlcert sich.

Im Anschlufs an die Hasenelcvcrsche Ausgtellung
ist die der Firma Georg lleckel in St. Johann-Saar-
briicken zu nennen, welche im Gebiiude des Bergbau-
vereins an einem betriebsfahigen Modeli cine unter
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grofsen ortlichen Schwierigkciten laufende mascliinclle
Sciifordcrung zurBedienurig einer KoksofcnanlageYorfiihrt,

Die in Nr. 42 S. 849 Jahrgang 1899 des Gliickauf ein-
gcliend beschriebenc Anlage bat die Aufgabe, gewaschene
Kokskohle teils in einen Vcrladcturm, teils in einen von der
Hauptbahn scitwiirts gelegenen SammcUurni zu <didTen,
Die zu iiberwindenden Schwierigkeiten bestehen beeonders
in dem starken Anstcigen der Bahn von 11 pCt. und
in den bei einer Bahnlangc von n\xr 80 ni doppelt ins
Gewicht fallenden Kurven von 90° (Fig. 5, Taf. 25).
Die Wagen werden um Geleiskrcuzungen zu vernieiden,
in steter Verhindung mit dem Seil nacheinandcr ir
beidc Tiirme gefiilirt und je nacli Bedarf in einen von
beiden selbsttliiitig entlcert, Die Konstruktion der
Wagen st almlicli derjcnigen  der oben erwahnten
llascnclcverschen Selb>tentlader. Das Anschlagen der
Wagen an das Seil geschicht ebenfalls selbsttliiitig durch
cine Vorrichtung des Mitnehmers, welche ihn im Ruhe-
stand immer in seine Mittellage senkrecht unter das Seil
zuruckfiihrt und dureh eine besonderc Anschlagsvor-
richtung. Diese besteht in einem Wiigelchcn mit einer
Fiihrungs- und einer Druckrolle. Das Wiigelchen,
welches in zwei in der Streckenrichtung liegenden
Fiihrungseisen liiuft, driickt das Seil tief lierunter ud
fest in das Gabelmaul des Mitnehmers, woicht aber zu-
glcicli bei dcm Anstofsen desselben nach oben aus
und giebt ihm dic Bahn frei (Fig. 6, Taf. 25). Dic
Wagenlosung wird in der bekannten Weise dadurch
selbsttliiitig herbeigefuhrt, dafs man den Wagen zucrst
ein ansteigendes Stiick hinauffiihrt und dann eine
scliicfe Ebene hinablaufen liifst. ~ Uierbei eilt er (leni
weiter hochgefiihrtcn Seil etwas vor und lost sich da-
durch los.

Ferner stellt die Firma Georg lleckel eine Kolleklion
von gekriipften Mitnehmcrgabeln und Mitnehmerschlossern
aus. Die altore Befestigung der Mitnehmergabeln findet
bekanntlich dadurch statt, dafs der Gabelful§ in ein
Loch am Wagen gesteckt wird, in welchem er sieli
dann drehen kann. Bei eiiicr neuen Konstruktion der
Firma lleckel Iriigt der Mitnehmerfufs noch cine Biiclise,
dic so lIconstruiert ist, dafs die Gabel selbsttliiitig immer
in ihre Mittellage zuriickkehrt. Die Vorriclitung besteht
darin, dafs sich der Mitnehmerful§ mit einer an ibm
angebrachten Schriigflache auf einer anderon solchen dreht.
(Fig. 7, Taf. 25.) Sein Gewicht oder eine Feder ziehen
ihn immer wieder in die Mittellage zuriick.

Schcibenbremsen und Ilaspel sind in Gruppel
und in der Kollektivausstellung des Vereins fiir die
bcrgbaulichen Interessen zahlreich vertreten. In  der
Maschincnhalle des Bergbauvereins fiihrt die Rheiniscii-
Westfalische Maschincnbauanstalt und Eisengiel$erei in
Altenessen einen Zwillingslufthaspel mit ausriiekbarer
Rillenscheibe, einen solchen mit zwei Troinmeln und
einen elektrisch angetriebenen Forderliaspel im Betrieb
vor. Die Konstruktion der beiden ersten Ilaspel bietet
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niclits wesentlich Ncucs; der letzterc — siehc Taf. 28
— besitzt ais Antrieb einen Nebenschlufsmotor fiir
Gleichstrom wvon 440 Volt Spannung, welchcr boi 575
Umdrehungen iii der Minute 40 clTektive PS. leistet.
Dic Gesamtiibcrselzung botriigt 5:1 x 6: 1= 30, so
dafs dic Fordergcschwindigkeit sieli bei eincm Trommel-

15 &

575
durcliinesscr von 1500 mm auf—3qg:-*"g— = "~ 15 m

in der Sekundo bclauft.  Gcstcuert wird der llaspel
durch einen sechsslufigen Umkehranlasscr. Die Sclialt-
tafel cnthalt folgendc Apparato: 1 Maximalausschalter
fiir 100 Ampere, 1 zweipoligen Ausschalter Kir 100
Ampere, 1 zwcipolige Sicberung fiir dieselbc Strom-
stiitke und 1 Ausschaltewiderstand.  Die Kraftiiber-
tragnng vom Motor erfolgt durch zweimaligc (Jeber-
setzung und zwar vom Motor auf die Zwischenwellc
durcli cin mit Eiscn armiertes Rohhautritzel, weclches
auf cin gofraistes Stalilrad treibt; die Vorgelcgewclle
treibt mit zwci Stlihlgufsritzeln auf die Zabnriider der
Trommclaclisc.  Dic Trommeln baben je 1500 mm
Durcliinesscr und je 700 mm Breite; cine dcrsclben st
yp.rstcckbar angeordnet. Jcde Trommcl bat einc Backen-
bremse, welclie durch Fufstritt gcsclilossen wird. Un-
abhangig bicrvon liifst sieli jcde der bciden Brcmscn
durch Ilandrad und Spindel feststcllcn.  Aufserdem
wirkt auf die Vorgelegewelle cine clektromagnetische
Manimicrbrcmsc, welclie in der Weise funktioniert,
dais bcim Anlasscn des Motors das Brcmsgewicht durcli
einen Elcktromagneten sclbstthatig gehoben wund dic
Bremse geliiftet wird, bcim Ausschalten des Motors das
iircinsgewicht sclbstthatig niedcrfallt. Eine besondere
Yomchtung mit Handhebel gestattet, nach dcm Aus-
schalten des Motors das Brcmsgewicht am Fallen zu
liindern und so dic Icbendigc Kraft (les laufenden
llaspels auszunutzen. In Abwcsenheit des Mascliinisten
ist dic clektromagnetische Bremsc immer geschlosscn.
Fiir den Fali, dafe der Motor bci zu grofsem vorhandenen
Widcrstand cingcriickt wird, tritt der Maximalausschalter
in Thatigkoit und unterbricht den Stroni, sodafs der
Motor nicht anliiuft. Der Seilzug an der Trommcl be-
tragt 1600 kg bei 1,5 m Fordergeschwindigkeit, die
Anzugskraft ungefahr das Doppelte.

Einen Flachhaspel fiir Ncigungen von 0—25° hat
dic Koln-Elircnfeldcr Maschinenbauanstalt cbenfalls in
der Kollcktivausstellung des Bergbauvercins und zwar
in derllaupthalle ausgcstellt. Dieser Ilaspel (siche Tafcl
28) ist ais Zwillingshaspcl fiir Luftantrieb gebaut, bc-
sitzt 250 mm Cylindcrdurehmesser, 350 min Hub und
eine Rillenscheibc fiir Fiirdcrung mit Seil oline Ende.
Dic Starke des llaspels reicht fiir cine gleichzeitige Be-
wegung von 26 —30 Wagcn aus.

In Gruppe | zeigt dicse Firma noch einen Zwillings-
lufthaspel und einen Grubenhaspcl mit Drehstromantricb.
Der Motor, welcher von der Elektrizitiits Akticn-Ge-
sellschaft vorm. W. Lahmeyer & Co. in Frankfurt a. M.
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geliefert ist, leistet bci 1000 Umdrehungcn in der
Minute und 110 Volt Spannung 22 PS. Ebenfalls

einen durcli Drehstrom angetriebencn Grubenhaspcl stellt
in Gruppe | der llauptindustrichallc die Gewerkschaft
Eiscnhiitte Westfalia bei Liincn an der Lippe aus.
llicr ist der Motor von der Elektrizitiits Aktien-Gestdl-
scliaft Helios in Koln-Ehrenfcld erbaut und fiir 15 PS.
bei 970 Touren und 120 Volt Spannung konstruiert.
Audi mehrere mit Luft betriebene llaspel bringt dicse
Firma, darunter einen fahrbaren mit cinem oscillicrendcn
Cylinder und Schwungrad. Einen gleichfalls fahrbaren
Lufthaspel, aber ais Zwilling gebaut, fiihrt in dcrsclbcn
Gruppe die Eisengiefserei und Maschincnlabrik A. Beieii
inllcrnc vor, aufserdem einen griifsercn Zwillingslufthaspcl
mit einer Trommcl und einen solchen mit Scheibc mit
llainbuchcnliolzfutter. Der fahrbare llaspel besitzt 130 mm
Cylinderdurchmesser, 110 mm Hub und eine Trommei
yoii 250 mm Durchmcsscr. Das Gewicht der kom-
pletten Mascbine bctriigt 650 Kkg.

Fast noch reichhaltigcr wie die Ausstellung in
Ilaspeln ist dic in Scheibenbrcmsen fiir Brcmsbcrge
und blindc Schachtc. Selir praktisch fiir sclmell vor-
riickende Aufliaucn, schwebcndc Strebcn u. s. w. st
cine horizontalc Laufbrcmse (Fig. 1 u. 2) der Koln-

Fig. 1.

Ehrenfeldcr Maschinenbauanstalt. Dicse Bremse besitzt
einen grofsen, drehbaren llakcn, mit wclchem sic oline
besondere Vorrichlui)g an eincm schnell gesetzten
Stempel befestigt werden kann. Das Laufrad ist zu-
gleicli Seil- und Brcmsrad und hat einen Durcliinesscr
von 500 mm. Ferner sei eine horizontalc Laufbremse
mit einer fiir jcde Seilstarkc verstcllbaren Rille, eine
grofsc horizontalc Bremse fiir Bremsbergfordcrung mit
Seil oline Ende und eine starke Bremse fiir saigere
Sehachte mit besonders grolsen Bremsbackcn von der-
sclben Firma erwiihnt.

Einc ganze Kollektion von Brecmsvorriclitungen fiihrt
die Fahrcndeller Hiittc, Winterbcrg & Jiircs in Bochum,
in der Kollektivausstcllung des Bcrgbauvereins vor;
auch A. Beien in llerne zeigt in Gruppe | eine inter-
essante Bremsscheibe mit zweiteiligem, nachstellbarcm
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Seilsclieibenring und Kugellagcrn fur die Aehse. Zur
Schonung der Seiliillen von Bremsseheiben und Scil-
sclieiben fiir Drahtsciltransmissionen fiittert die Firma
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Georg lleckel die Rillen mit Leder. (Fig. 3.) Dicse
Lederfiitterung bestéht aus nebeneinander gelcgten Leder-

profilen, welche mittelst einer Drahtlitzc zusammen-
gefafst werden. Die beiden Litzen werden durcli schriige
Locher im Schcibenkranz nach den Armcn gefiiKr,

welche mit Oesen versehene Schrauben tragen. Durch
Anziehen der Sclirauben wird der Lederkranz fest an-
gezogen und in die Rille geprefst. Jede Schcibe kann
nachtniglich an der Betriebsstello mit dieser Ledcr-
fiitterung v<?rsehen werden. Endlich sei nocli die vom
Verein der Steinkolilenbergwerke des Aachener Bezirks
im Modeli in Gruppe | ausgestellte Grubenbreinse auf
falirbarem und an den Bremsbergscliienen zu befestigendem
Gesteli erwiihnt, welche sieli bei niclit zu sleiler
Lagermig ausgczeiclinet bewiihrt haben soli. Der Ralunen
der Bremse ist auf einem Gesteli, dafs aus zwei Biicken bb
besteht, befestigt. (Fig. 4 u. 5). Beide Biicke sind mit
Riidern verselien, wodurch die Bremse falirbar wird, und
mit Klommuvorriclitungen kk, um das Ganze an den Brcms-
bergschienen befestigen zu kijnnen.  Auf dem Gesteli
konnen sowolil Bremsen mit vertikaler ais auch hori-
zontaler Achse verlagert werden.

Fig. 3.

Ais weiterer Beitrag fiir Bremsbergforderung sind
zwei Drelischeiben fiir geneigtc Bahnen, welehe in
der Kollektivausstellung des Vereins fiir die bcrgbaulicben
Intcresseu zu sehen sind, zu erwalinen. Die eine ist
von R. W. Dinncndahl, Aktiengesellschaft in Kunst-
werker-Iliitte bei Steele und die andere von der Sieg-
Rheinischen Aktiengesellschaft in Friedrich-Wilhelms-
Hiitte (Sicg) ausgestellt. Letztere, eine Erfindung des
Berginspektors Best, ist fiir alle Bergneigungen von
0—28° yerstellbar.*)

Ais Schlufs des Absclmittes iibor Einricbtungen und

*) Eine ausfuhrliehe Beschreibang derselben findet sieli in
dieser Zeitsclirift, Jahrgang 1900 S. 719.

Apparate fiir Forderung in blinden Schachten und Brcms-
bergen sollen die ausgestellten Siclierbeitsver-
scliliisse dieser Forderwege beschrieben werden. Wie
es fiir dieses Gebiet niclit anders zu erwarten stand,
ist die Anzabl der yertretenen Verscliliisse bctrachtlich.
Einen 8ieherheitsverschlufs System Morsbacli fiir saigere
Schachtc zeigt die Maschinenfabrik Scliiichtermann &
Kromer in Dortmund im Modeli (Kollektivausstellung
des Bergbauvereins). Dieser Verscblufs bestelit aus
einer langen, vlerkantigen, mit dem Bremshebel in Ver-
bindung stehenden Sperrstange, welche senkrecht im
ganzen Schacht hochgefiihrt ist. Im allgemeinen ver-
hindert diese Sperrstange ein Oeffncn 4er Schachttlitiron
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auf den einzelncn Solilen, indem sic hervorspringendcn
Nasen beim Ycrschiebcn odcr Drelicn der Thiircn don

Fig. 4.
Weg versperrt. An gewissen Stellcn triigt dic Stange
jedoch Einsclinitte, welchc dic Nasen liindurchlasscn
und so das Oeffnen der Tliiiren cnnoglichen. Dicse
Einsclinitte sind nun so cingcstellt, dafe die Thiircn
nur beci gesclilossener Bremse und in Rahe bofindlicliem
Korbe zum Oeffnen frei gegeben werden konnen und
zwar nur cinzeln und nur vom Bremserstande aus.
Umgekehrt hali die Spcrrstange bci offenen Thiircn die
Bremse fest und giebt dieselbe nicht cher frei, ais bis

Fig. 5.

samtlictm Thiircn gesclilosseri  sind.  Genau dasselbe
Prinzip ist in cincni, im Modeli von der Bergwerks-
Aktien-Gesellsehaft Consolidalion in Schalke ausgestellten
Sichcrlieitsverschlufs verfolgt.  An Stelle der Spcrrstange
des vorigen Vcerschlusses sind Sperrhebel angcbracht,
weielic mit Ilebeln am Bremserstand verbundcr. sind
und nur von dort aus bei gcsclilossener Bremse bethatlgfc
werden konnen.

In emem zwciten Modeli stcllt dieselbe Bergwerks-
Aktien-Gesellschaft den auf ihren Gruben gcbriiuchlichen
~erschlufs fiir saigere Bremsschachtc mit zwei Fiirder-
trummen und Angelthiiren aus. Auch dieser Ycrschlufs
kann nur vom Bremserstand gelost werden; bei geoffneten
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Tliiiren wird aber nicht die Bremse arretiert, sondern
der Forderkorb durch einen seitwiirts aus den Spurlattcn
hervortretendcn Ricgcl festgehalten.  Dic Einrichtung
ist schr einfaech. Beim Oeffnen der Thiircn tritt auiscr
dem Ricgel, welcher den Korb festhalten soli, nocli ein
zweiter in den Schaeht hinein. Vor der Austrittsstellc
dieses zweciten Riegels kann vom Bremscr cine seitlich
gefiilirte Platte mit einem Ausschnitt von der F6rm des
Ricgcls auf und ab bcwegt werden. Im allgemcincn
wird bci dem Vcrsuch, dic Thiir zu iiffnen, der Ver-
SchluTsriegel vor die Platte stofsen und so das Drelicn
der Thiir verhindern; nur wenn die Oeffnung der Sperr-
plattc gerade vor der Austrittsstellc des Ricgcls stelit,
ist cin Oeffnen moglich.

Schr sinrireich und zuvcrlas$ig sind auch dic von
dcm Eisen- und Stahlwerk Hocseh in Dortmund an
Modellon vorgefiihrten SicherheitSYerschliisso nacli System
Gotthardt Bei ihncn iindet cine Verriegelung der
Tliiiren wahrend der Bcwegung der Fordcrschalen und
ein direktes Festhalten der Fordcrschalen bei geiiffnetcn
Tliiiren statt.  Die Ycrschliisse konnen sowohl bei
Schiebc- ais auch bci Angelthiiren und in saigeren und
flachcn Schachten angebracht werden. Den Verschlufs
fiir einen  eintriimigen saigeren Bremsschacht mit
Schiebcthiiren zeigen dic Figuren 2—4 der Tafel 26.
Die Sehicbethiir besitzt einen aus Winkcleisen lier-
gcestellten horizontalen Schlitz s.  An der Bicgungsstelle
des Winkeleisens, an welcher die vorstehcnde Rippc
entfernt ist, ist das Anschlagestiick 1 angesetzt. In
Yerbindung mit der Thiir ist an der Zimmerung eine
Welle a angebracht, auf deren Endcn jc ein Hebel b
mit Sperrstift ¢ fest aufgesetzt ist; aufeerdecm ist dic
Welle a genau vor der Spurlatte mit dcm Hebel d
versehen, der seinerseits mit dcm horizontalcn Riegel f
bcweglich  verhunden ist. Dic Spurlatte neben der
Welle a besteht an den Anschlagspunkten aus einem
U-Eisen, in welchem das Sperrstiick h pendelnd auf-
gehangt ist; dnsselbe ragt fiir gowohnlich ctwas in das
Fordcrtrumm hinein. In der Bcwegungsrichfung des
Ricgcls f besitzt das U-Eisen cin der Grofse des Riegcls
entsprcchendes Loch.

Eine gleiche Oeffnung ist an dem Sperrstiick h vor-

handen; dieselbe ist gegen das Loch in der Spurlatte
verschoben, solangc sich der Fiirderkorb nicht am
Anschlagpunkte befindet. In diesein Falle lafst sieli

der Ricgcl I also nicht vorschieben und die Welle a
nicht drelicn. Infolgedessen kann auch die Schiebethiir
nicht geoffnet werden, da sic mittels des Ansatzes 1
von dcm Sperrstiftc ¢ gehalten wird. Sobald jedoch
das Fiirdergestell am Anschlagc, angelangt und das
Sperrstiick h durch den Glcitschuh in die Fiihrungs-
platte hineingedriickt ist, tritt dic Oeffnung des Spcrr-
stiickes h vor das Loch in der Fiihrungslatte; der
Weg fiir den Riegel i wird nun frei, und es lafet sich
die Welle a mittelst des Hebelsb sowcit drchen, dafe
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der Sperrstift ¢ vor den Schlitz s tritt und die Thiir
seitwarts gesclioben werden kann. Zu gloiclier Zoit
fufst der Riegel f in cine cnts]»reclieiici angebraelite
OeiFnung der Forderschale, sodafe letztere so langc fost-
gestcllt ist, wie die Tliiir geiiiTnct bleibt.

Fig. 5, Taf. 26, zeigt die Einriclitungen fiir Schicbc-
thiiren bei zweitriimmigen Schachten. Die Welle a
wird zwisclicn den beiden Trunimen angebracht und
mit zwei Sperrhebcln b und bj und dem llandhebel g
versehen. Der Riegel f dient fiir beide Trumnie. Die
Sperrstiicke h und lij sind an den inneren Lcitbaumen
anzubringen.

Die Anordnung des Verschlusses fiir Angeltbiiren
ist in Figur 6, Tafel 26, dargcstcllt. An der Thiir ist
der Ansatz 1 angebracht, der ein Oeffnen derselben,
solange der Korb sieli niclit am Ansehlagspunkte be-
findet, dadureh verliindert, dafs er gegen cine am Hebel b
bcweglich befestigte Platte d stofet. Ist das Gcestell am
Anschlage angelangt und der Weg fiir den Sperrriegel
frei, so kann der Hebel b nach unten gedriickt werden,
wodurch die Vcrsehlufsplattc d ebenfalls nach unten
gezogen wird. Es wird nunmchr die Oeffnung o fiir
den Ansatz 1 frei, sodafs die Thiir sich ofincn lafst.

Figur 7, Tafel 26, endlich zeigt dic Ausfiihrung des
Verschliisscs liir tomilagigo Bremsberge von beliebigem
Einfallen. Hierbci ist an den Anschlagspunktcn in einc
bezw. in beide Schienen ein Stiick U-Eisen eingelegt,
welches einen Schlitz besitzt, in den bei gewohnlicher
Stellung der leichtere Arm cines um i drehbaren Ilebels li
hineinragt.

Au&erdem befindet sich in dem U-Eisen ein Locii,
durch welehes der Sperrriegel f durchgestofsen werden
kann. Fiir gewohnlich wird er hieran jedoch durch das
davorliegende Ende des Schiebers m gehindert, welcher
beweglich mit dem schweren Arm des llebels h ver-
hnnden ist. Sobald nun das Fordergestell den Anschlags-
punkt erreicht, wird durch das Rad desselben der
leichtere llebelarm von h niedergedriiekt und dadureh
der Sehieber m von der zuletzt erwahnten OeiTnung
des U-ISisens ai)gezogen, sodafs nun der Riegel f durch
dieselbe hindurch geschobcn werden kann. Dies wird
mittelst der beiden Winkelhebel erg und bac und der
Stange d dadureh bewirkt, dafs der llebelarm b nach
reclits gedriickt wird. Dabei geiangt der am Ifebelarm c
angesetzte Sperrstift vor den Schlitz s, sodafs sich nun
die Thiir iiflnen liifst. Der Riegel f aber vcrriegelt das
Fordergestell so lange, bis dic Thiire geschlossen und
der llebelarm b wieder nach links gelegt ist. Statt der
Schiebethiir kann auch eine Angelthiir angebracht werden,
wobei dann dic in Figur 6 dargestellte Anordnung Ver-
wendung findet.

Ganz iihnlieh wie die Verschliisse nach dem System
Gotthardt ist auch der von A. Beien, He ne, in Gruppe |
ausgestcllte. Die Thiir — in diesem Fali eine vertikal
ycrschiebbare — kann nur geoffnet werden, wenn der
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Forderkorb an der Sobie der betreftenden Thiir stclit;
ist die Thiir geoftnet, dann wird dic Schale durch einen
seitlich cinspringcnden Riegel festgehaltcn und kann
niclit cher wieder bewegt werden, bis die Thiir gc-
schlossen ist.

Einen anderen Zweck vcrfolgo.n die nun folgenden
Verschliisse; sic wollen nicht den ganzen SchaclU ab-
sperren, sondern nur ybrhindern, dafs aus Unachtsamkeit
ein beladcner Wagon in den Schacht gesclioben wird.
Einen derartigeu Verschlufs, den sogen. Knohlschcn
Drehriegelversclilufs, stellt in der Kollektivausstellung
des Yereins liir die bergbaulichen Interessen die Koln-
Ehrenfclder Maschinenbau-Anstalt im Modeli und in
natiirlichor Griifse zur Schau. Der Vcrschlufs ist fiir
saigere Schachte und Brcmsbcrge anwendbar. Ein aus
kraftigem U-Eisen gclcriigter Riegel sperrt in der Rulie-

Tig. 6.

lage, Fig. 6, in welcher er
einen rechten Winkcl bildet, das Geleise derart, dafs
das Einschieben eines Forderwagens in den Schacht
bezw. Brcmsberg unmoglich ist.  Heim Abziehcn des
Wagehs von dem am Anschlage haltendcn Fiirdcrgestcll
wird der Riegel durch das Wagenrad um 90 9 gcdrelit
und hierdurch (siehe Figur 7) einerseits das Geleise
frei, andercrscits aber durch den sich zwisclicn Fiirilcr-
schale und daran befindlicher Laachc schiebendcii Ricgol
das Gecstell arretiort, sodafs es durch den Bremser
weder auf- nocli abwarts ber*egt werden kann. Letzteres

mit der Ansehlagschienc
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wird erBt dann”“moglicb, wenn nacb erfolgtem Wagen-
weclisol der Riegel wieder in die Rubelage zunickgedreht
und die Zufalirt wieder gesperrt ist.
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Sebr praktiscli ist aiich der von der bergisclien
Metallwarenfabrik, Gewerk‘schaft Cbristinc in Kupferdreli
in natiirlicher Grofse in der Kollektivausstellung aus-
gestellie Verseblufs fiir saigere Scbacbte und Brems-
berge.  fSiehe Fig. 8.) Auf der Solile des An-
sclilags wird ('ino ura eine borizontale Aebse drelibare
Klappe derart am Scbaclit angobracbt, dafs der der
Forderstrceke abgekcbrte Teil der Klappe, welebor nocli
dureb cin Gewicbt besebwert ist, sieb frei in den Schacbt
bangen und so die ganze Klappe senkreebt stellen kann.
In diesor Stellung isi die Streeke abgesperrt.  Soli ein
Wagon in den Schacbt geseboben werden, dann wird
die Klappe borizontal gcdiebt und mit dem auf ibr
vorbandenen Riegel an dem Fordergestell befestigt.
Hierdurcb wird einmal verbindert, dafs sieli der Ver-
seblufs wieder vertikal stellt, und dann wird zugleicb
das Fordergestell festgebalten, damit es niebt wabrend
des Wagcnwecbsels weggezogen werden kann.

Wiederum auf eine andere Weisc ist das von der
Aufmcrksamkeit der Scblepper unabhlingige Auflialten
der Wagen vor blinden Schacbten oder Bremsbergen in
einem von dem Yerein der Steinkohlenbergwerke des

Aacbenor Bezirks in Gruppe 1 ausgestellten Modeli
erreiebt  worden. Diese Einriebtung bestebt aus
einem in Fig. 9 dargestelltcn Ucminscbub a, weleber

an einer in Lagern b drebbaren Aebse e befestigt
ist. Die Aebse selbst ist an ibrem binteren Ende
zu einem halbkreisforniigen Hebel d gebogen, weleber
einen abgerundeten Kopf e tragt. Der ganze Meeba-
nismus lagert auf einer Grundplatte f. Fig. 9 stellt

Fig. 8.

das Geleisc offen, Fig. 10 dasselbe gesperrt dar. Bringt
man den Forderwagen in der Ricbtung des in Fig. 9
eingezcichneten Pfeiles zum Bremsscbhacht, so driiekt
das vordere Wagenrad den Kopf ¢ berunter, wodureb
sieli die-Acbse e mit dem daran befestigtcn llemmscbub a
drelit, bis letzterer iiber seinen Sebwerpunkt gelangt ist
‘ind sich dureb sein Eigcngewicht auf Seliiene g gulsetzt.

Will man den Fiirderwagen in den Schacbt sebieben,
so mufs zuniiebst der Illenimschub a znriiekgelegt werden,
wodureb aber der Hebel d mit seinem Kopf e in die
frilbere Lage gebracbt und das Geleise frei wird. Bei
der Riickfabrt des leeren Wagens driiekt das Rad den
Kopf e wieder berunter und bewerkstelligt das Sebliefren
des Geleises.



~8v. 21.

der Sperrstift ¢ vor den Schlitz s tritt und die Thiir
seitwarts geschoben werden kann. Zu gleicher Zeit
falst der Riegel ( in eine cntsprechend angcbrachte
Oeffnung der Forderschale, sodal$ letztere so langc fest-
gestcllt ist, wie die Thiir geoffnet bleibt.

Fig. 5, Taf. 26, zeigt die Einrichtungen fiir Schiebe-
thiiren bei zweitriimniigen Schachten.  Die Welle a
wird zwischen den beiden Trumnien angebracht und
mit zwei Sperrhebeln b und b, und dem Handhebcl g
yersehen. Der Riegel f dient fiir beide Trumme. Die
Sperrstiicke li und h, sind an den inneren Leitbaumen
anzubringen.

Die Anordnung des VorschlusSC8 fiir Angelthurcn
ist in Figur 6, Tafel 26, dargestellt. An der Thiir ist
der Ansatz 1 angebracht, der ein OefFnen derselben,
solange der Korb sich niclit am Anschlagspunkte be-
findet, dadureh verhindcrt, (Ja6 er gegen eine am Hebel b
beweglich befestigte Platte d stofet. Ist das Gesteli am
Anschlage angelangt und der Weg fiir den Sperrriegel
frei, so kann der Hebel b nach unten gedriiekt werden,
wodurch die YerschluCsplatte d ebenfalls nach unten
gezogen wird. E* wird nunmehr di*: Oeffnuiig o fur
den Ansatz 1 frei, sodafe die Thiir sich offnen la&t.

Figur 7, Tafel 26, endlich zeigt dic Ausfiihrung des
Yerschlusses liir tonnlagigc Bremsberge von beliebigein
Einfallen. Hierbei ist an den Anschlagspunkten in eine
bezwr. in beide Schicnen ein Stiick U-Eisen eingelegt,
welches einen Schlitz bisitzt, in den bei gewohnlicher
Stellung der leichtere Arm cincs um i drehbaren Hebels i
hineinragt.

AutSerdem befindet sich in dem U-Eisen ein Loch,
durch welches der Sperrriegel f dnrchgestoféen werden
kann. Fiir gewohnlich wird er hieran jedoch durch das
davorlicgende Ende des Schiebers m gehindert, welcher

beweglieli mit dem schweren Arm des Hebels h ver-
bunden ist. Sobald nun das Fordergestcll den Anschlags-
punkt erreicht, wird durch das Rad desselben der

leiclitere Hebelarm von h niedergedriickt und dadureh
der Schieber m von der zuletzt erwahnten Oeffnung
des U-Elsens abgezogen, sodafe nun der Riegel f durch
diesclbc hindtirch geschoben werden kann. Dics wird
mittelst der beiden Winkelhebel erg und bac und der
Stange d dadureh bewirkt, daf der Hebelarm b nach
reclits gedriiekt wird. Dabei gelangt der am Hebelarm ¢
angesetzte Sperrstift vor den Schlitz s, sodafe sich nun
die Thiir offnen lafst. Der Riegel f aber verriegelt das
Fordergestcll so lange, bis die Tliiire geschlossen und
der Hebelarm b wieder nach links gelegt ist. Statt der
Schiebethiir kann aueh eine Angelthiir angebracht werden,
wobei dann dic in Figur 6 dargestellte Anordnung Ver-
wendung findet.

Ganz ahnlieh wie die Yerschliisse nach dem System
Gotthardt ist auch der von A. Beien, He ne, in Gruppe |
ausgestellte. Die Thiir — in diesem Fali eine rertikal
vecrschiebbare — kann nur geoffnet werden.. wenn der
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Forderkorb an der Sohle der betreffenden Thur steht;
ist die Thiir geoffnet, dann wird die Schale durch einen
seitlieh einspringenden Riegel festgehaltcn und kann
nicht cher wieder bcwegt werden, bis die Thiir gc-
schlossen ist.

Einen anderen Zweck yerfolgen die nun folgenden
Verschlusse; sic wollen nicht den ganzen Schacht ab-
sperren, sondern nur verhindern, dads aus Unachtsamkeit
ein beladener Wagen in den Schacht geschoben wird.
Einen derartigen Verschluls§, den sogen. Knohlschen
Drehriegelrcrsclilul$, stellt in der Kollektivausstellung
des Yereins liir die bergbaulichen Interessen die Koln-
Ehrenfclder Maschinenbau-Anstalt im Modeli und in
natiirlichcr Grofée zur Schau. Der Verschlul$ ist fiir
saigere Schiichte und Bremsberge anwendbar. Ein aus
kraftigem U-Eisen gelertigter Riegel sperrt in der Ruhe-

lage, Fig. 6, in welclicr er mit der Anschlagschienc
einen rechten Winkel bildet, das Geleise derart, da&
das Einsehieben ein<'S Forderwagens in den Schacht
bezw. Brcmsberg unmoglich ist. Bcim Abziehcn des
Wagcns von dem am Anschlage haltciitlcn Fiirdergestell
wird der Riegel durch das Wagenrad um 90 0 gedreht
und hierdurch (siehe Figur 7) einerseits das Geleise
frei, andererseits aber durch den sich zwischcn Foriler-
schale und daran befindlicher Lasche schiebondcn Riegel
das Gesteli arretiert, sodafs es durch den Bremser
weder auf- noeli abwarts bewegt werden kann. Lrtzteres
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wird erst dann”moglicli, wenn nach erfolgtem Wagen-
~echsel der Riegel wieder in die Ruhelage zuriickgedreht
und die Zufalirt wieder gesperrt ist.

Fig. 7.
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Schr praktisch ist auch der von der bergischen
MetaUwarenfabrik, Gewerkschaft Christine in Kupferdreh
in naturlichcr Griifse in der Kollektivausstellung aus-
gestellte Verschlufs fiir saigere Schiichte und Brems-
berge.  fSiehe Fig. 8.) Auf der Sohle des An-
schlags wird eine urn eine horizontale Achsc drehbare
Klappc derart am Schacht angebracht, dafs der der
Forderslrecke abgekehrte Teil der Klappe, welcher nocli
durch ein Gewicht beschwert ist, sich frei in den Schacht
hangen und so die ganze Klappe senkrecht stellen kann.
In dieser Stellung ist d<* Strecke abgesperrt. Soli ein
Wagen in den Schaclit geschoben werden, dann wird
die Klappe horizontal gedreht und mit dem auf ilir
rorbandenen Riegel an dem Fordergestell belestigt.
Hierdurch wird einmal verhindert, dafs sich der Ver-
sehlufs wieder vertikal stellt, und dann wird zugleich
das Fordergestell feslgehalten, damit es nicht wjihrend
des Wagenwechsels weggczOgen werden kann.

Wiederum auf eine andere Weise ist das von der
Aufmerksamkcit der Schlepper \inabhangige Aufhalten
der Wagen vor blinden Schilchten oiier Hremsbergen in
einem von dem Yerein der Steinkohlenbergwerke des

Aachener Bezirks in Gruppe | ausgestellten Modeli
crreiclit  worden. Diese Einrichtung besteht aus
einem in Fig. 9 dargestellten Hemmschuh a, welcher

an einer in Lagern b drehbareu Achse c befestigt
ist. Die Achse selbst ist an ihrem hinteren Ende
zu einem lialbkrcisformigen Hebel d gebogen, welcher
einen abgerundeten Kopf e triigt. Der ganze Meclia-
nismus lagert auf einer Grundplatte f. Fig. 9 stellt

Fig. 8.

das Geleise olTen, Fig. 10 dasselbe gespcrrt dar. Bringt
nian dra Forderwiigcn in der Richtung des in Fig. 9
eingezeichneten Pfeiles zum Bremsschacht, so driickt
das vordere Wagenrad den Kopf fi herunter, wodnrch
sich die-Achse ¢ mit dem daran befestigten Hemmschnh a
drelit, bis letzterer iiber seinen Schwerpnnkt gelangt ist
und sich durch sein Eigengewiclit auf Schiene g gufsetzt.

Will man den Forderwagen in den Schacht schiebcn,
so mnfe zunachst der Hemmschuh a zuriickgelegt werden,
wodnrch aber der Hebel d mit seinem Kopf e in ilie
friiherc Lage gebracht und das Geleise frei wird. Rei
der Riickfahrt des leeren Wagens driickt das Rad den
Kopf e wieder hernnter und bewerkstelligt das Schlie&en
des Geleises.
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Ehenfalls selir zweckmafsig ist die Verbindung eines
Henunschuhes mit cincm Riegel zum Festhalten des

Fig. 9.

Fordergestclles. Eine solclie Einrichtung ist von dem
letztgénannten Verein in Gruppe | in natiirlichcr Grijfse

Fig. 10.

ausgestellt. In-don Winkeln einer TJ-formig gebogenen
Grundplatte a (Fig. 11 und 12) ist ein aus einem
Quadratcisenstnb bestohender Riegel b, dessen Kanton
bei ¢ zu schneckenartigcn Windungen auagebildet sind,
yerlagert. Wahrend der Winkel d der Grundplatte mit
einem, dem Riegel <ntsprecbenden quadratischen Locli
versehen «ist, welehes ein Durchsehieben desselben ge-
slattet, hat der Winkel e eine Bobrung, worin sieli der
hintere Teil des Riegels drehen kann. Bei f tragt der
Riegel einen Hebel mit Hemmseliuh g, woleli letzterer
sieli auf die Seliiene li des Geleises aufsetzt. Der
Apparat wird auf einer unmittelbar beim Bremsseliaclit
oder Bremsberg angebrachten Querschwelle i aufgeschraubt.
Die Wirkungsweise ist folgende: Fiir gewohnlieh befindet
sich der Riegel b in der Lago, welche in Figur 11 dar-
gestellt ist, wobei der Hemmseliuh g auf der Schiene li
rulit und das Geleise fiir den leeren Wagen, der beim
Wagenwecchsel zuniichst vom Fordergestell abzuziehen
ist, sperrt. Soli das Geleise fr<i gemacht werden, so
wird der Riegel b vorgeschoben und greift den Bodon
des Fordergestells, wodurch es festgehalten wird. Durch
die schneckenartigcn  Windungen ¢ drelit sich der
Riegel b beim Vorseliieben um seine Achse und nimmt
gleichzeitig den Memmschuh g mit.  Nachdein der
Wagenwcchsel erfolgt ist, wird der Riegel b zuriiek-
geschoben, und das Fijrdergestell wird frei. Gleichzeitig
sperrt der Hemmseliuh g aber wieder das Geleise.
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Mit den zuletzt erwiihnten Sicherheitsverschlussen
sind dic Einrichtungen und Apparate fiir die Fiirderung
in der Grube im wesentlichen erschopft. Es sollen jctzt
dic der Sc hach tforderun g dienenden Ausstellungs-
objekte im Zusammenhang genannt werden

Dic Bcrgwerks-Aktien-Gesellschaft Consolidation zeigt
ein Modeli ihres grraumigen Dop pclschach tfii 11-
orts auf der VI. Sohle des Schachtes VI. Dieses
Fiillort steht garizlieh in Mauerung, welche sich direkt
an die Schachtmauerung anschliefst, aber derartig, dafs
der Schacht von allen Seiten zuganglich blcibt. Es
sind zwei Abzugsbuhnen vorhanden; die von der unteren
Biihne abgezogenen leeren Wagen werden durch volle
Wagen in einem in der Nahe stehenden Scliaclitclicn
zur Fiillortbiihnc hocligezogen.

Fig. 11.

Ferner ist ein Fiillort des Schachtes Prosper Il der
Arenbergschen A.-G. im Modeli mit optisehem Signal-
apparat und selbsttliatigem Sehachtverschlufe zu sehen.
Dieses Fiillort besitzt 4 Biihnen. Da infolgedessen eine
Verstandignng der einzelnen Biihnen mit dem Anschliiger
dureh Glockensignale selir schwierig ist, ist eine optische
Signalvorrichtung zur Anwendung gelarigt. Die. Zrichen-
gebung erfolgt durch Herabfallen einer Platte, worauf
auf einer weifeen Tafel die Zahl der das Signal gebenden
Buhne sichtbar wird. Mit dem Signal zu Tage — und
ebenso von der Hiingebank zur Masehine — werden die
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Zalilen wieder verdeckt. Da Schacht Prosper Il 4 Fiill-
ortbiitinen bezw. Ilangebanke bat, dic Hauptforder-
korbe aber 8 Etagen besitzen, mufste der selbst-
sclilicfsendc  Scliachtverschlufs so eingericlitet werden,
dafs wahrend des Umkapsens die Thiiren nocli olTen

Fig. 12.

bleiben und sich erst schlielSen, wenn der Korb das
Fiillort ganz und gar verlassen liat. Die Einrichtung
liierzu ist sehr einfacli und am Modeli leictit zu yerstelien.

Ford erseile und Seile fiir andere Zwccke aus allcn
gangbaren Materiatien sind von zahlreiehen Firmen in
Gruppe | uud Il und in der Kollektivausstellung des
Bergbauvereins ausgcstellt.  Felten & Guilleaume in
Miillieiin am Rhein bringen einige Neuheiten, so
patcnticrte flachlitzige Seile und patentierte dreikant-
litzige Seili*.  Erstere untersclieiden sieli von rund-
litzigen dadurch, dafs sic mit grofseror Flacho aufliegen.
Dies bat zur Folge, dafs sieli der Druck iiber eine
grijffsere  Flache verteilt und daher ein langsamerer
Verselileifs erzielt wird. Die Seile $ind also ein
Mittolding zwischen Flachseilen und Rundseilen. Die
Seele der dreikantlitzigen Seile besteht nielit aus einem
einzelnen Draht, sondom aus drei verseilten Driihten
dreikanligen Querschnittes, welclie niclit nur der Litze
die Form geben, sondern auch mit ihrer rechnerischen
Bruehfestigkeit beriicksiclitigt werden diirfen.  Einen
Seilabhaucr, welcher glatten Abhieb der Dralitseile ohne
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Breitsehlagen der Seilenden bewirken soli, zeigt die Firma
Georg Heckel in einigen Exemplaren (Fig. 13 und 14.)
Die Apparate bestehen aus einem Untersatz und einer

Aussparung fiir den ausweehselbaren Halbselirot. Vor
diesem wird der Meifsel in einem Schlitz im Kopf des
Untersatzes gefiihrt.

Furderkorbe wund Fangvorrich tungen. In
Gruppe VI stellt Albert Cremor in lliirde einen 4 etagigen
Fiirderkorb ohne Fangvorriehtung fiir 8 Wagen aus.

Je 2 Wagen stehen hinterelnander; die Fiihrung ist
die von Briart auf einer Seite des Korbes an 2
Schienen. Ein zweiter Forderkorb in natiirlicher Grdfse

— Aug. Kliinne, Dortmund — bofindet sieli vor dem
Gebiiude von Grnppe |. Derselbe ist 3etagig, fafst 6
Wagen, je 2 hintereinander, hat Stiriifiilirung, verstell-
bares Gehiiiige und ist fiir 11 000 kg Gesamtlast kon-
struiert.  Ais Fangvorriclitung ist die bekannte Miinz-
nersche angebracht. Charakteristisch ist die Form der
Fangklauen (siehe Fig. 1 Taf. 27), welche 3—4 messer-
artige Ziihne tragen. Im Fail eines Seilbruches werden
diese gezahnten Klaucn durch eine Feder an die holzernen
Spurlatten gedriickt, dringen in dieselben ein und sollen
AFurchen ziehend" allmiililich die lebendige Kraft des
Korbes aufzehren.

Eine im Modeli recht sicher wirkende Fangvor-
richtung ist die von Gerlach & Co., Dortmund, in der
Kollektivausstellung des Bergbauvereins ausgestellte
(Fig. 2—4, Taf. 27). In ihrer aufscren Anordnung ist
die Gerlaclrsche Fangvorriehtung den bekanntenExcenter-
fangvorrichtungen ahnlich, die Wirkung ist aber eine ganz
andere. Das Wesenlliehe ist der drehbare Ring b,
welcher die Excenterscheibe a umgiebt und sich in
einer Nut bewegt. Die Hauptfeder ¢ dehnt sich beim
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Seilbruch und bewirkt cinc Drehung (lor Wellcn, an rtenen
die Esccnterschoiben sitzen, und driiekt letztcre dadurch
an die Fiilirungsbiiumo. Jetzt dreht sieli der Ring b
um die Selieibe a und zwar melir odor weniger scbncll.
je naeh dor Fallgesehwindigkeit und Scliwere des Korbes.
Dureb dieses Umlanfen des Ringes entsteht eine starke
Reibung zwisebon diesem und der Scboibe a in der Nut,
wodureb die Scheibe langsaih initgedrelit wird. Mit
zunebinender Drehung dor Escontorschoibo a wird die
Druckwirkung der Ringo b gegen die Fiilirungsbaume
waebsend stiirkor, und iiierdurch wioderuin die Reibung
in der Nut grofser, bis die Icbendige Kraft des fallonden
Korbes vrrzehrt ist. Der Reibungswiilorstand finilct
also nielit, wie bei andoren Fangvorrichtnngon zwisclien
Excentcr und Fiihrungsbaumen statt, sondern zwisclien
Ring b und Exceiiterseboib(" a in der Nut.

Eine der gewolinlichen Escenterfangyorrir.btungen
ist an dem Modeli oines Fiirderkorbos der Gebr. Klutmann,
Witten, zu seben. Au&er den genannton Fordcrkorben
stellt noeb die Maselunonbauanstalt Humboldt in ibrom
FordorgcrUst vor der Koll('ktiyausste lung des Veroins
fiir die bergbaulichcn Intercssen mebrere aus; dioselben
sollen aber im Ansclilufs an die ganze, der llarpener
Bcrgbau - Aktiengesellsehaft gebiirige Forderaningc Piir
grofse Teuferi besclirioben werden. Dor weiter oben
genannte Sichcrheitsvorschlufs mit llemmsebuh, weleber
vom Verein dor Steinkohlonbergwerke des Aacliener
Bezirks ausgestellt ist, ist aueli - sielio das Modeli in
Gruppe 1 — ais Forderkorbversehlufs yariiert worden,
eine an der innoren Wand des Forderkorbes angebraebte
llebeloinriebtung botbatigt don auf dem Boden verlagorten
Riegel mit llemmscbub und stellt die Rader des Fordor-
wagens fest. Die Einriebtung ist, wie das Modeli zeigt,
fiir Yignole-Schienen und L-Schiencn anwendbar.

Im Ansclilufs an die Fangrorrichtungen sollen noeli
die in der bergbaiilieben Kollektivausstollung vor-
gefiihrtcn Energie-Indikatoren von Oberbergrat
und Profossor Undeutsch erwalmt werden. Dioselben
dienon zur selbsttli;itigon Messnng von Stofsen, iiber-
liaupt dynamiseben Wirkungen und finden Anwondung
zum Priifen und Verbossern dor Ford¢rgestell-Fangypr-
riebtungon, zum Priifen der Aufsatzeinrielitungen, zum
Rogistrieren der dynamiseben Beanspruehungen, welebo,
BergworksRirdersoile orfabren u. s. w. Diosc Indi-
katoren sind Fedor - Prazisions - Insirumente, welclie
in dem ausgcstellten eisernen Tiirmeben auf ricbtiges
Wirken eingebend gepriift worden. Dieser Priifungs-
apparat ist mit einem fallenden, stofsenden Kfirper und
mit einem gestolsenem Bremskorper ausgestattct.  Der
einon Normalindikator und dio zu prufundon Instriimente
tragonde, stofsende Fallkiirper, weleber dureb eine
Schraubcnwindo auf eine gewiinschte Hohe geboben
und dureb eine bosondere Einriebtung ausgelost und an
einor vertik:ilon Stange gefiihrt wird, lallt auf don dureb
eine bosondere Vorric.htung an jene Stange inelir oder
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weniger angepre&ten gestofeenen Bremskorper; lotzterer
bew®gt sieb nun mit dem Fallkiirper und den Indikatoren
entweder wenig oder iiber einen grofseron Weg an dor
Stange reibond bis zum Stillstand abwiirts.

Alle in den Fallkiirper oingesetzten Indikatoren
miissen bierboi selbstthatig die gleicbe Wirkung rcci-
strieren. Das gleiebe nnifs stattfindpn, wonn Driilite
oder diinne Seile einorseits in dom Dacb des.Tiirmcbens,
andererseits an dem Fallkiirper befestigt werden, und
letzterer, angeboben und ausgelost, entspreebend dem
in das Seil fallenden Fordergestell, in den Drabt oder
in das diinne. Seil stiirzt.

Ais weitere Einrichtungen fiir Scbaebtnirderung siiid
einige Aufsatzvorricbtungcn zu nennen, bei welelion
die Fdrdersebalc oline Anbeben von den Kaps direkt
gesenkt worden kann. Die bekannte Scbhaebtfalle wvgn
llaniel&Lueg, welclie im Modeli inderKollektivaussteiiii»g
des Bergbauvcreins zu solion ist, ist gegen das Zuriick-
schlagen des Handhebels bei zu sclmrfem Aufsetzen der
Forderscbalen nocli mit einer Sicberbeitsbromse versohen
worden.  Aelinlich wic die oben genannte Aufsatzvor-
riebtung funktioniort aucb die von A. Heien, llcrno, in
Gruppe | ansgestelltc (Figur. 5—6, Tafel 27J. Es ist
eine Scbacbtfalle mit einfacheni Kniehobel, welche im
wesentlieben aus dem Riegel A, dem Gchause B und
dom Gabclbebel C bestebt.  Letzterer ist auf einer
Welle festgekeilt und kann mit ibr eine drebbare: Be-
wegung maeben. Am andern Endc tragt der Gabel-.
bebel C den Bolzen a mit Rolle, weleber sieb in'dem
Sclilitz b des Ricgels A bewegt und diosom eine ge-
wisse Bcwegung erteilen kann. Der Forderkorb setzt
auf der etwas goneigten Flacbe ¢ des Kapsfiogels A auf.
Der liierdurcb erzeugtc Druck wird von der Druck-
tlaelio d und Waiderlageflache ¢ des Gehgases, welclie
Flaeben boide in der Vertikalebene oiti Stiick Peripberio
von demselben Mittelpunkt bilden, zum grii&ten Teil
aufgcnommen. Der Druck gegen den Bolzen a st
lilerdurchb auf ein Minimum reduziert. Beim Zuriick-
ziebon des Ricgels A macht derselbe niclit nur eine
riickwarts-, sondorn aucb dureb dic kroisende Dreliung
eine abwartsgehendc Bewegung. Figur a zeigt aufsor-
dem punktiert den vorzeitig vorgcscbobenen Kapsriogel,
weleber vom aufgebcnden Fiirdorkorb zuriickgescblagen
worden ist und spiiter dureb sein Eigengewicbt zuriick-
fallt. Figur 6 zeigt den zuiiickgezogenen Kapsriegel.

Scblie&licli sei nocb die von Miinzner in Obergruna
in Sachscn ausgcfuhric Scbacbtfalle System Albrecht
kurz bcschrieben. Dieselbc ist in Gruppe | auf dom
Platz der Firma Aug. Klonigc, Dortmund, ausgestellt.
Ihre Konstruktion ergiebt sieb aus Tafel 29. Wird
dic Forderschale nach oben gezogen, so stofst sic gegen
dic in Figur 2 gezcichnoto Stollung A,, sodafs die
Forderschale frei passieren kann. Nach dem Vorbei-
gleiten dor Fiirdorschale fallt dio Daumenscheibe sofort
wieder in die Anfangsstellung selbstthatig zuriick. Sinkt
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dio Schalc bei dieser Stellung der Diiumenscheibe herab,
so setzt sic sieli auf dt;n Daumen B au( und wird am
ferneren Herabglciten yerhindert.  Einer Drcliung des
Daunicns nacli unten wird durch den Schcnkel F vor-
gebeugt, indem sieli der Daumen auf den Stahlbolzcn E
legt. Dieser iibertragt den Druck dureli Hebel F und
Jlolzen G auf die Rolle IlI, welche sich auf die Ebenc
M stiitzt. Das llinaulroUcii auf die sehicfe Ebenc ist
niclit moglich, weil der Winkel, wclcben dic Linie E—G
mit der scliiefcn Ebenc M bildet, 90° oder weniger be-
triigt  Soli dic Forderschalc weciter gesenkt werden, so
drelit man mittelst des echon oben genannten llebel-
nicchanismus die Wellcn C, wodurch unter |Iliilfe der
Schenkel T dic Rolle H die. scliielc EbcncvM  hinauf-
gefiihrt wird. Dic Daumenscheibc drcht sich in dic
Stellung A2 und hicrdurch dic Kolie in dic Stellung
G|, sodafs dic Forderschale sich oline yorheriges An-
heben nach unten bewegen kann.

Bislicr ist es stets bei der Verwcndung abgelegter
Rnmlscilc zu Untcrseilcn stiirend cmpfiindcn  worden,
dafs dicselbcn sieli infolgc des Dralls leicht yerwickeltcn
und zu’Bciriebsstorungen Veranlassung gaben. Zur
Aulligbuiig dieses Dralls hat die Brueher Masehinén
fabrik Kulin & Co. cine Untersei 1-Anhiingevo rT
riclitung konslniiert, welche in der Maschinenhalle
der bergbaiilichcn Ausstellung zu selien ist. Dicsclbe
ist auf Tafel 30 abgcbildet. Sic besteht aus einem
liorizontalen Kugellnger, welche* der gerin;;stcn Dreli-
buwcgung desSeilcs naehgeben kann, und einem elastischen
Zwischenmittel zwisclicn Kugellager und Korb, um dic
Kugeln und Laufringc vor zu heftigen Stofsen zu sehiilzen.

Ehe die Besclireibung der ausgestelltcn Forder-
maschinen folgt, soli an dieser Stelle noeli kurz auf
(lic Sammlung von Signalapparatcn in der Signal-
kojc der Kollcktivausstcllung des Vcreins fiir die berg-
baulichen Intercssen aufmerksain gemacht werden.

Signalapparate fiir allc moglichen Zweckc unter und
iiber Tagc sind anzutreffen.  Charakteristiscli ist, dafs

Fig. 15.

nur ein cinziger nichtelektrischcr Signalgeher vertreten
ist und zwar der schon weiter oben erwahnte optische
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Zeichcnapparat der Arcnbergschen Akticn-Gescllsehaft.
Im iibrigen sind vd|jiandon ganze Griibensignalanlagen,
wasserdiclitc  FernSprechstationen, Komfiiandotableaus,
iihnlich den auf Sceschillen vcrwendcten lautsprcchciiden
Tclephonen, Wagcnzahlcr, Fcuermeldeanlagen, nach dem
System von Siemens & llalskc konstruiert, dann Zeiger-
und Weckersignalgeber, wasserdiclitc Weccker, Urn-
dreliuugsanzeiger nach dcm System der Elcktrizitats-
Gescllschaft Union und cndlich clcktrische Einschlag-
Lautewcrke fiir Schaditsignale (Fig. 15), Grubentelephon-
stationcn mit Batterlc- und Induktorbetrieb u. s. w. von
Otto Vogclsang in Gellcnkirchen.

Ein Lautewcik fiir starken Gleich- und Wechselstrom
(Fig. IG u. 17), welches dem Elektrotechnikcr Knubben
in Eschwc(ilcr-Aue, patentiert ist, bringt in drcilacher
Ausfiilnung, namlich ais Rasselliiutcwerkmit einer Glocke,
ais Rassellautcwerk mit 2 Grlocken und ais Einschlagliiute-
werk der Yerein der Steinkohlcnbergwerkc des Aachener

Bezirks in Gruppe | zur Ausstellung. Dieses ESutewerk,
welches iiberall, wo Starkstrom fiir Licht- oder Kraft-
zwcceke zur Verfiigung steht, bcquem Verwcndung finden
kann, bietet vor den bisherigen Liiutewerkcn, welche
mit Sc.hwaehstrom bcthiitigt werden, gcwisse Vorteile
durch starkero Lautwirkung und grofsere Sicherheit der
Signalgebung.  Besondere Widerstande sind niclit ver-
wendet.  Fiir die Tjnferbrechung des Stromes sind zwei
kollcktorartige Schleifstiickc mit darauf schleifenden
Federn angebracht. Zur Vermeidung des aultretcnden
Trennungsfunkens gcschieht die Stromuntcrbrcchung an
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noch mehr Stellen. Der Stronwerbrauch
betriigt ca. 0,06 Ampere. Ferner hat auf dem
Gebiete des - Signalwesens der genannte Aachener
Yerein noch einen Schachtkontakt ausgestellt, mit

zwei oder

Fig. 17.
welchein wiihrend der Forderung vom Forderkorb aus

Signale gegeben werden Kkiinnen. Die Einrichtung (siche
Fig. 18 u. 19) ist folgendc: Auf einer Aclise ist cin

Fig. 18.
zweiarmiger Hebel befestigt; an dem einen llebelarm
ist das Zugseil angebracht und an dem andem ein Aus-
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gleichgewicht, wclehes je nach der Schwere des Zug-
seils verschoben werden kann und so beidc llcbelarme
in gleicher Hohe halt. Gleichzeitig sind auf der Aclise
zwei sieli gegenuberliegende Isoliersliicke und zwei sieli
ebenfalls gegeniiberliegende und liiutend verbundenc
Metallstiicke befestigt. In der Ruhelage des Ilebels

Fig. 19.

schleifen nun zwei mit der Stromquelle und eincm
Lautewerk in Verbindung stehende Fcdcrn auf den
Isolierstiicken.  Durcli Ziehen an dem Zugseil oder
llebcn — bei der Auffalirt — wird das Gleicligewiclit
des llebels gestort, die Federn beriiliren die Mctallst icke
und stellen so die Verbindung mit Stromauclle und
Lautewerk lier.

Fordermaschinen sind ausgestellt von der
Gutchofthungshutte in Oberhausen in eigenem Pavillon,
der Friedrich Wilhclms-Hlitte in Mulheim a. d. Rulir
in  Verbindung mit der Aktiengcsellsehaft Siemens
& llalske, Berlin, und der Prinz Rudolph - Hiitte in
Dulmen im Maschinenhaus der bergbaulichen Kollektiv-
ausstellung.  Letzterc Maschine wird im Anschinfs an
die schon erwahnte Forderanlage fiir grofse Teufen be-
schrieben werden.

Die Fordermaschine der GutehofTnungshutte,
Tafel 31, ist eine

siehc
liegende Zwillings-Tandcm Maschinc
und vcrmag bei einer Dampf-Anfangsspannung von
8 Atm. in den Hoehdruckcylindern einc Nutzlast von
4400 kg mit einer Gescliwindigkeit von 12—16 ni in
der Sekunde aus einer Tcufe von 750 m in eincm Zugc.
zu lieben  Dic Maschinc hat zwei ITochdriiekcylinder
von 850 mm und zwei Niederdruckcylinder von 1200 mm
Durcliinesscr.  Der Hub betriigt 2000 mm. Jcder
Yentilkasten cnthalt nebeneinander liegend je ein Ein-
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lafs- und cin Auslafsventil, sowie ein Ueberstromventil,
durch welchcs der Dampf bei zu hoher Kompression in
dic Zulcitung zuriickgefiihrt wird. Aufserdem hat jeder
Ventilkas(en cin aufsenliegcndes, dem Maschinisten siclit-

bares Sichcrlicitsven(il. Ais Steuerung dient eine
Knlisscnsteucrung, welche durch einen Iliilfs-Dampf-
steuerapparat vom Maschinistenstande aus leiclit mit

einer lland bedient werden kann. Zwischen dem Auf-
nehmer und den Nicdcrdruckcylindern ist cin Stauvcntil
eingesclialtct, durch welchcs die Dampfspannung im Auf-
neluner bis zur llohc der Friseshdampfspannung gesteigert
werden kann, sodafs dic Nicderdruckcylinder zuni Anfaliren
liochgespannten Dampf erlialten. Die Gestange des Stau-
yontils und des Drosselventils sind so initeinander
verbunden, dafs beide voin Mascliinistenstande aus
mittelst eines llcbels bewegt werden konnen. Dic
Maschinc ist mit einem Tcufcnzciger verselien, wecicher
dnrcli Gallsche Kettc und Zahnrader von den beiden
Niissen der Seiltrommcln angetrieben wird. Beim Ver-

stecken der SeiltrommclIn stellen sieli die Zciger von
selbst riclitig ein.  Wenn sich der Forderkorb der
Hangebank nahert, crtont eine Warnschelle, gcht cr

iiber dieselbe hinaus, so setzt der Teufcnzeiger dic
Dampfbremsc in Thatigkeit. Fcrner ist ein von der
Trommelachse durch Riemcn angetriebener Geschwindig-
kcitsmesscr vorhanden. Vcrsaumt der Maschinist, dic
Fiirdergcschwindigkeit gegon Endc der Fprderung zu
verinindern, so bringt ein ebenfalls mittelst Riemen von
der Trommelachse aus angetriebener Geschwindigkcits-
regler dic Dampfbremsc um so friihcr zur Wirkung, je
mclir ~ die  wirkliche  die  gcwiinschte Fordergc-
schwindigkeit iibersteigt. Die Bedienung der Steuerung
der Forderniascliine ist vom Teufenanzeiger mit scinen
Nebenapparaten ganz unabliangig. Dic beiden eylindrisehen
SeiltrommcIn  haben einen Durehmcsser von 8500 mm
bei je 1750 mm Breite und sind im stande, je 850 m
Seil von 50 mm Durclimesser aufzunehmen. Die Naben
diesor Trommeln sind mittelst kraftiger Tangentialkcile
unwandelbar auf der Trornmclwellc befestigt und netimen
durch Vcrsteckbolzen die auf ihncn sitzenden Niisse mit.
Letztcre sind durch cin kraftiges Armsystem aus flufs-
eisernen Profileisen mit den Mantelblechen verbunden,
welche naeli aufecn iiber das Armsystem hinaus vcr-
breitert sind und die ebenfalls aus ilufeeiscrnen Profileisen
hergestcllten Bremskranze tragen. Ais Bremse ist cine
kniftige Backenbrcmse mit 4 Bremsbaeken vorgcsehen.
Dieselbe kann sowohl durch einen besonderen Danipf-
cylinder ais auch von Hand mittelst eines mit dem
Gestange der Dampfbrcmse verbundenen Fallgewichtcs
bedient werden. Die Ilauptlager der in ihrer ganzen
Lange durchbohrten, aus Sicmens-Martinstahl hergestellten
Seiltrommelachse sind vicrteilig, seitlieh nachstcllbar
und aus Gu&eisen mit Weifsmctallausgufs hergcstclit.
Zwei mechanisch angetriebene Zwillings-Schmicrpressen
sorgen fiir das Oelen des einstromenden Dampfes.
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Die Forderniascliine der Aktiengesellschaften ,,Bcrg-
wecerksverein Friedrich Willielms-1lutte" und ,,Siemens &
llalske™ ist cine elektrisch angetriebene llauptsehacht-
Fordermascliine, welche nach Schlufs der Ausstcllung
auf decm Schacht Zollern 11 der Geiscnkirchener Berg-
werks A -G. zur Aufstellung kommt (siehe Fig. 20
und 21) Die Maschinc ist fiir cine Forderung von
1000 t Kobie in 6stitndiger Schicht gebaut, wobei
4200 kg Kobie in einem Zugc aus 500 ni Teufe mit
einer maximalcn Gceschwindigkeit von 20 m pro Sekundo
zu Tage gefiirdcrt werden. Ais Treibschcibe — siehe
Tafel 32 — dient cine Kiipeschcibe mit Eichenholzbelag.
Dieselbe hat- bci der elektrisclien Forderniascliine den

Vorteil einer sehr geringen Konstruktionsbreite und
geringer Massen, also kurzer Anfahrzeitcn. Der Durch-
messer wurde mit 6 ni so klein gcwahlt, wic es die

Riieksicht auf die Haltbarkeit des Scilcs und dic gering
zu haltende spczifische Flachcnprcssung zwischen Seil
und Holzbelag nocli crlaubt, da die Elektromotoren um so
billiger w'crden, mit jo holicrer Tourenzalil sie laufen.

Die allgeincine Anordnung ist schr einfach: Zu
beiden Seiten der Trcibscheibc sind die beiden maximal
je ca. 1400 PS. Icistcnden Motorcn dirckt auf die
llauptdclise. aufgckoilt, wclclio aufserhalb dieser in 2
kriiftigen llauptlagcrn liiuft. Die Zweiteilung des elek-
trischen Anlricbcs wurde gewalilt, um cinersoils durch
Parallcl- und Hintereinandcrsclialten die  maximalc
Fordcrgescliwindigkcit einiiial auf 20 m und einmal auf
10 m zu bringen und anderseits den Bctrieb bei Un-
brauehbarwerdcn des einen Motors noch durch den
andern ailein, wenn auch mit reduzierter Last, aufrecht
erlialten zu konnen. Durch die teilwcise Einsctmltung
einer von der Akkumulatorcn A -G. in Berlin in einem
besondern Gebaude ausgestclitcn Pulfcrbattcrie und durch
dic Yeranderung der Erregung der Magnctfcldcr dt't
Motoren konnen auch noch anderc Gescliwindigkoits-
stufen ohno Energieverlust errcicht werden, sodafs mit
2, 4, 5, 6, 8—10, 12, 16—20 ni pro Sekunde gcférdert
werden kann. Bci Scilrevisioncn kann mit 30 cm pro
Sekundo gefahren werden. Yor der Fordcrmaschine ist
der Teufenanzeiger aufgestellt. Dersclbe ist mit einem
Baumannschen Sichorheitsapparat von der Eintrachthiilte
bei Schwientochlowitz O.-S. verbundon. Lotzfcrer ver-
hindert das Ueberschreitcn der maximalen Fijrderge-
schwindigkeit bei Annaherung des Korbes an die Hange-
bank; wird die vorgeschrichene Geschwindigkeit an
irgend einer Stelle iiberschrittcn, so fallt unter gleich-
zeitiger Ausschaltung des Stromcs dic Bremse selbst-
tliiitig auf.

Unterhalb des Sicherhcitsapparates und mit diesem
unmittelbar verbunden ist noch ein sogenannter Rctardier-
apparat angebracht, welcher das normale Ausschalten
der elektrisclien Energie ubernimmt, indem dersclbe don
Anlafshebel allmahlich zuriickbewegt, falls dios bei der
Annaherung des Korbes an die lliingebank von dem
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Maschinisten unterlasscn sein sollte. Die clektrische
Energie wird ais Gleichstrom von 500 Volt Spannung
der Fordermaschine zugcfiihrt, weil dicse Stromart in
Verbindung mit einer PuiTerbattcrie einc gute Krall-
aufspcicherung bei dem stark intermittierenden Bctrich
gestattet. Das allmalilichc Zuselialten der Spannung
gcschieht in der Weise, dafs die. Akkumulatorenbattcrie
in 4 Gruppen stufenweise angesclilos.-en wird und
zwischen diesen Gruppen kleinc Anlafswiderstande zur
Ver\vendurig konimen. Die Reihe..folge in den einzclnen
Gruppen zur Entladung wcehsidt bei jedcm Zuge in der
W.cise, dafs einmal bei dem einen Pol der ganzen

decm  Maschinistenstande in  diun Anlasser] yereinigt,
welcher cylindrische Form besitzt und aufeen die Schalt-
kontakte triigt, vor denen der Schalliiebel drehbar an-
goordnet ist.

Der Anlafs - Apparat besteht aus zwei voHstiindig
gctrennten Anlafswiderstandcn.  Wird mit 20 m Fiirder-
gescliwjndigkeit gefaliren, so wird je ein Anlafswider-
stand fiir je einen der beiden Motoren v<>rwendct. Bci
10 m Fordergescliwindigkeit, bci wclciier di'l beiden
Motore hintereinander gesclialtet werden, ist es nur
notwendig, einen Anlafswiderstand zu rerwcnden. Als-
dann ist also vollstandige Rescrve vorhanden. Afficrdein
ist die Anordnung so getroffen, dafs durch Unischalten
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Batterie begonnen wird und drmnachst bei dem anderen
und so fort, dafs also, wenn maii so sagen darf, dic
Batterie von rechts nac.h links bei der Anffahrt in dem
einen Trumm entladcn wird, und von links nacli rechts
bei der Auffahrt im anderen Trumm.

Einc geringe Anzalil von Zellen an jedem Ende der
Batterie konncn fiir sieli eingeselialtet werden. Dicsclben
dienen zum Manovrierch, speziell zuni Unisetzen der
Fordermaschine. Diese Zellen werden durcli einen
klcirien Zusatzdynamo besonders wieder aulgehiden.

Die an sieli kleinen, aber docli aufserordentlich
reiehlieh bemessenen Anlafs - Widerstandc sind untor

inj, dem iiber Flur aufgestclltcn Gruppenschalter nocli
verschiedene weitere Reservesclialtungen vorgcnommen
werden konncn. So ist es moglich, falls cin Motor
defekt werden sollte, mit dem anderen Motor allein
zu fahren; aufserdem ist es moglicli, jeden™ Anlafs-
widerstand auf jeden Motor zu ,sehalten. Ferner st
vorgesehen, falls die Batterie ausfallen sollte, ohne
dicse zu fahren. Alsdann werden beide Anlafswider-
stande hintereinander geschaltct und ais gemeinsamer
Anlasser liir flie beiden alsdann in Serie [geschaltete
Motoren yerwendet.

Die. senkrcctit stehende Drchspindel des Anlafs-
apparates] ist durch das Fundamentgcwolbe nacli oben
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yeriangert und erhalt venuittel.st Zalmrad und Zahn-
stiingo ihre Bewcgung von dem iiber Flur aulgestellten
Druckluft-1liilfsapparat.

Derselbe bestcht im wesentlichen aus 2 an einem
gemcinsamen Mittelstiick verscliraubten Cylindern, dem
Arbeitfcylinder und dem Kataraktcylinder, in denen
sich einfache, durch dic Kolbenstange verbundene
Schcibenkolben bewegen, die ilirerseits wieder mit der
Antriebszahnstange verbundcn sind. Der Arbeitskolben
wird durch DrucklInft bethiitigt, der Kataraktkolben dient
zur Dampfung und Arretierung der Bewegung.

Mascliinisten zu, angclpgt. Von liior aus wird der Hebel
zucrst seitlicli nacli rechts odcr iinks bewegt und schaltet
durch diese Seitenhewegung vermittclst einer Druckluft-
iibcrtragun2 nacli dem hinten aufgcstellten Schaltapparat
die Umlaufrichtung der Fordermaschine ein.

Dem darauf folgenden Auslegen des Hebels im
recliten oder linken Fulirnngsschlitz entspricht die Auf-
wiirtshewegung des rechtcn odcrdes linken Korderkorbos im
Schaehte. Aufser diesem Schaelithebel tragl der Steuer-
bock noch den Bremshebel, welcher die ebenfalls durch
Druekluft bethiitigtc Bremse bedient. Der Bremshebel
wird durch ein Gesperre an der*"Bewegung gehindert,
co lange der Stcuerhebcl auf Fahrt stebt; es kann also
die.Bremse™Jnur dann§ aufgeworfen werdeii, wenn dic
Motore%icht_von Stroni’durchflossen werden. Die Luft-
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Die Steuerung ist eine sogenaunte Differentialsteucrung,
bei welcher die cigene Bewcgung des Arbeitsgcstanges
dazu benutzt wird, die Steuerschieber wieder auf ilire
Mittellage zuriickzuluhren; dieselbe ist in dem vorne
liegenderi Steuerbock untergebracht.

Die Einleitung der Bewegung geschieht durch die
Bedienung des Steuerhebels fiir den Hiillsapparat yoii
der Hand des Mascliinisten. Der Weg des Arbeitskolbens
entspricht genau dem Ausschlage des llandhebels im
Fiihrungsschlitz des Steuerbockes.

In der Rulielage 'ist der Hebel nach liinten, dem

dnickbrcmse bestelit aus einem vor der Fordermaschine
stehend angeordneten Bremscylinder, der durch eine
einfache llebeliiborsotznng auf die yier Bremsbackcn
wirkt, und unterscheidet sich nicht wesentlich von den
bei Dampflorderma«chinen iiblichen Dampfbrcmsen; die-
selbe kann, wic schon erwahnt aufser von Hand
aucli von dem Sicherhcilsapparat unter gleichzeitiger
Ausschaltung des Stromes in Thatigkeit gesetzt werden.
Aufserdem konnen die Bremsbackcn noch durch ein Fall-
gewicht angezogen werden, das unter Flur angebracht ist
und dem Beschauer von oben nur durch eine gufseiserne
Saule auffallt: diese Saule tragt den Ausliishebel, der von
der Hand des Mascliinisten im Falle des Versagens der
Druckluftbremse bedient wird, und enthalt aufserdem noch
eine Winde zum Aufwinden des gefallenen Gewichtes,
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Dic Pufferbatterie bostelit aus 216 Elementcn mit
einer Leistung von 499 Amperestundcn-Kapazitat bei
einstiindiger Entladung. Bei der endgiiltigen Aufstellung
auf Zeclie Zollem Il sind fiir die Batterie 250 Elemcnte
vorgcschen. In jodem Element ist die erste Platte eine
negative Platie von grauor Farbe, dann folgt eine positive,
welche braun aussiobt u. s. f., bis sich ant Schlusse
wieder cine ncgativc Platte belindet. Im ganzen sind
9 i»ositive Platten in jeder Zello. Die negative Platte
ist eine Gitterplattc und wird nacli der Fanreschen
Methode hergestrllt und formiert. Die positivc Platte
nnterecheidet sich in erster Linie von den friiher von
der Akkumulatoren Fabrik A.-G. erzeugtcn Platten durch
dic wecit grdfscre Oberfliicbc und das giinzliclie Fchlcn
einer zur Abkiirzung der Formationszeit mcchanisch
anfgotragonen Masse.

Lctztore wird namlich boim Gebrauch weich und
lallt mit der Zeit von den Platten ab; dies konnte
erst yerntieden werden, ais es gelungen war, das
Plantesche Verfahron so auszubilden, dafs in wirtschaft-
licher Zoit cine fest an der Obcrflache haftende aus-
roichende Superoxydschicht gebildet wird. Dic grofse
Obcrflache der neuen Platte bringt es mit sich, dafs
die Stromdichte auch bei lioher Bcanspruchung der
Elemcnte nur eine relativ geringe ist. Dicsc Konstruktion
ist dalier geeignet, ais Puffcrbattcrie zu dienen, d. h.
dort vorwendet zu werden, wo, wie bei Fdrdcranlagen,
fiir kurze Zeitcn starke Entladestrome notig sind, und
dic entnommenc Elektrizitat dann in der kurzeA Zeit
der Ruhepause wieder durch hohe Stromstarken in die
Batterie hineingoladen worden muls.

Obwohl nur in Zeichnungen in der bergbaulichen
Kollektivausstollung ausgestellt, soli doch wegen des
Vergleichs mit der zulefzt bcschriebcnen Maschine cine
durch Drchstrom betrichenc Fdrderinaschine etwas niiher
erliiutert werden. Dicse Maschine ist von der All-
gemcinen Elektrizitats-Gesellschaft in Berlin erbaut und
fiir don Schacht | der Zeclie Preufscn Il der Harpener
Bergbau-Aktien-Gesellschaft bestimmt. Sie soli dazu
dienen, 4 Wagen a 500 kg Nutzlast in einem Zug aus
700 ni Teufe zu lieben. Ais Treibscheibe dient wie
bei der Maschine der Friedrich WilhcIms-lliitte eine
Kiipescheibe von «6 m Durchmesser. Die maximale
Geschwindigkeit betragt bei der Lastfahrt 16 m und
bei der Seilfahrt 5 m/sec. Der Antrieb erfolgt durch
einen Drehstronimotor, dessen Anker auf der Welle
der Treibscheibe sitzt

Der Stroni von der Centrale — 2000 Volt — gcht
durch lloclispannungs-Sclimelzsiclierungen, Notausschalter
und Umsehalter zunt Motor. Der Notausschaltcr dient
dazu, plotzlich den Stroni ganzlich ausschatten zu konnen.

Die Rcgulierung der Gescliwindigkeit der Fiirder-
maschine erfolgt im Ankcrstromkreis. Zu diesent Zwcck
sind die 3 Phasen aus dem Motor heraus und an
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Elektrodcnbleehc gefiilirt, welche in einem Behaltcr
isoliert aulgchangt sind. Durch diesen Elektrodenbehiilter
und ein darunter stehendes Bassin zirkuliert dauernd
Sodalosung. Sobald nun Regulierklappen ani Bodrn
des oberen Gefiifses geschlossen werden, beginnt dic
Fliissigkeit zu stcigen und fiihrt so einen Stromdurchgang
durch die Elcktrodenbleche ber, gestattet also das An-
laufen des Motors. Je hoher die Fliissigkeit stoigt und
je mehr Elektrodenflaclie benetzt wird, desto geringer
wird der Widerstand im Ankcrstromkreis und ums$dmehr
niihcrt sieli die Umlaufzahl des Motors der maximalen
Geschwindigkeit. Diose volle Touronzahl st crrcicht,
wenn dic Fliissigkeit bis zu einem Ueberlauf gestiegon
ist. Das Einstcllcn der Regulierklappen geschieht durch
den Steuerhebel — rechtc lland —, welcher zuniichst,
je nachdem or von der Mitte aus nacli dor einen odor
andern Seitc ausgelegt wurdc, don Umsehalter fiir die
cine oder andere Drohrichtung der Treibscheibe ein-
schaltet. Ist durch ein volles Anlcgon der Umsehalter
cingeschaltet, dann kann der Steuerhebel wieder um
ein grofses Stiick gegon die Mittellage béwegt werden,
ohiio daG genannter Schalter dieser Bewegung folgt.
Dieser Zwischenweg ermoglicht, mittelst der Rogulier-
klappen oine verschiedcnc Ilohe des Fliissigkcitsstandes
im Eleklrodengefafs einzustellcn und damit die Umlaufs-
zahl des Motors zu regulicren. Erst bei einer Stellung
des llandliebcls hahe vor Mittelstellung wird der Uiu-
‘'schalter ausgelost und der Stroni untorbrochen.

Um mit dem Auslegen des llandliebcls ein sofortiges
Anfahrcn auch der belasteten Korbe zu erzielen, ist
die Einrichtung so getroffen, dafs die Elektrodcnbleehc
stets bis zu eitier bestimmten Tiefc in das den Stroni
leitende Wasser eintauchen, sodafs sofort beim Einsehalten
des Stromcs dic zum Anfahrcn erforderliche Stromstiirke
im Motor auftritt. Fiir langsames Fahrpn — Schacht-
rerision — ist dic Stromstiirke zu grofs; es kann abor
die gcwohnlichc Eintauchtiefe der Blechc durch einen
Grill verringert und hierdurch das Drehmonient des
Motors sogar event. bis auf Nuli gebracht werden.

Zum Bremsen dient in erster Linie eine Luftdruck-
bremse, welche der Mascliinist mit dom Bremshebel
— linke Iland — bcthiitigt.  Ferner wird die Luftdruck-
bremse beim Uebcrtreiben durch den Teufcnzeiger aus-
gelost, wobei gleichzeitig der Notausschalter ausklinkt,
also dic Anlagc stromlos maclit.

Um bei einer zufalligen Stromuntcrbrechung, etwa
beim Durchbrennen einer Schmelzsicherung in der Strom-
leitting, den Fordcrmotor selbstthiitig zum Stillstand zu
bringen, ist ein Elektromagnet angeordnot, welcher ein
Gewicht in dor Schwebe lialt. Werden die Stromzu-
leitungen und damit die Wickelungen dieses Magnetes
stromlos, so kann das Gewicht hcruntcrfallen, wodurch
der Sehieber der Luftdruckbrcmse bcthiitigt wird. Der
Elektromagnet und der Pumpcnmotor fiir die oben er-
wahnte Zirkulationseinrichtung des Elektrodcngcfa&es
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erhaltcn durcli einen kleincn Transformator Strom von
niederer Spannung.

Fiir den Fali des Vcrsagens der Luftbremse, ist
noch cinc Fallgewichtsbremse yorgcsclicn, welche durcli
Fufstritt vom Maschinistcn ausgclost wird, wodurch aucli
gleiclizeitig der Notaussclialter herausgerisscn wird.

Alle stromfltlirenden Teilc sind unter Flur ange-
ordnet. Der Motor selbst ist durch cin Gelander so
ubgeschlossen, dafe eine Beriihrung stromfiihrcnder Teilc
ausgeschlossen ist.

Das Bestrebcn, die Sichorheit des Botriebes bei der
Fiirderung von Produkten und Mannschaften nach Miig-
liclikeit zu erliijhcn, bat seit Jaliren zur Anwendung
von Sicherlieitsapparaten gefiihrt, welche an Forder-
maschinen angebracbt, das Uebertreiben der Forder-
schalcn iiber die lliingcbank, bezw. zu bartes Aufsetzen
derselben auf der Fiillortsohle vcrhindcrn sollen. Fast
alle bekannteren Konstruktionen solcher Sicherlieits-
apparate sind aucli ausgcstellt und zwar der Apparat
System Ha' n von der Firma F. A. Miinzner in Obcr-
gruna i. Sa., (Taf. 27, Fig. 7) der Baumann’sclie
Siclierheitsapparat von der Eintrachthuttc in Schwicn-
toclilowitz i. O.-S. (Tafel 27, Fig. 8) wund cin
Apparat System Miiller von der Konigl. Hiitte in
Gloiwitz. Die bis jctzt genannten Apparate sind samtlich
in der bcrgbaulichen Kollektivausstellung zu selicn.
Ferner sind ausgestellt cin Sichorheitsipparat System
Scliliiter auf dcm Platz der Firma Louis Soest & Co.
in der Hauptmaschinenhalle und cin kombinierter Siclier-
lieits-, Rcgulier- und Retardicrapparat von demsclben-
Konstrukteur auf dem Stand der Firma Il. Hartung
Naehfolger. Die beiden Apparate von Schluter sind
in der vorigcn Nummecr des ,,Gliickauf" cingehend be-
sclirieben worden. Der Halin’sche und Baumann’sche
Apparat sind so bekannt und so oft und ausfiihrlich in
der Fachlitteratur schon erwalint, dafs an dieser Stelle
nur durch die Abbildungen an ihrc Konstruktion er-
In der Wirkung etwas abwcichend und
dadurch auch in der Konstruklion einfacher ist dic
Sichcrlieitsvorricbtung nach System Miiller; diesclbc
becinflufst namlich die Dampfzufuhr zur Maschinc oder
den AuspufT in kciner Wcise, sondern bewirkt bcim
Ueberschreiten  der gewiinschten und cingestcllten
Geschwindigkeit  durch  verhalinismafeig  langsamcs
OelTncn  eines Yecntilsein allmahlichcs Anziehcn der
Bremse, wclchc ohnedafs die Maschinc zum Still-
stand gebracht wird, nach verminderter Geschwindig-
kcit wieder in ihrc Ruhestellung zuriickkchrt.  Nur
bcim Uebertreiben iiber die llangebank oder bei falsclicm

innert sei.

Anlicben der Schale wird die Bremse sclincll fest an-
gezogen und verblcibtin die=er Stellung, bis sic von
Hand gcliist wird.

Fordcranlagen fiir grofsc Tcufcn. Ganz bec-

sonders interessant auf dem Gebiet der bcrgmannischen
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Forderung ist dic von der Harpener Bergbau A.-G. in
Dortmund veraristaltctc Ausstellung einer Forderung
fiir grofsc Teufcn, wclche fiir Zeche Prcul$en Il in
llorstmar bei Liincn bcestinimt ist.  Beide Schachtc
dieser Zeche sind noch im Abteufen begriffen; in der
wasserreichcn Partie von 220—380 m Tcufc sind sie
nach dem System Kind-Chaudron abgeteuft worden.
Dic ausgestelltc Forderanlage ist fiir den Schacht 1l
bestinimt und besitzt eine Doppelfordereinrichtung, welche
so gcwahlt ist, dafs beide Fordcrungen durcli den engsten
Tcil des Schachtes von 4,40 m liclitc Weite hindurch-
gehen. Eine Fiirderung ist ais Hauptforderung, dic
andere ais Nebenrdrdcrung eingerichtct.  Die Fdrdcr-
maschine der Ilauptrérderung, wclche die A -G. Eisen-
hiitte Prinz Rudolph in Diilmen erbaut bat, ist eine
stehende Verbundmaschine Patent Tomson mit zwei
Achsen und Spiraltrommeln liir Forderung aus 1200 m
Teufe — siche die 3 Tafeln 33—35 —, welche Grundrifs,
Seitenansicbt und Vorderansiclit darstellen. Diese Forder-
maschine mit Spiraltrommeln wurde gewahlt, weil bei
Anwendung von Rundscilen zur Forderung aus einer
solchen Teufc nur diese Konstruktion fiir die allcin bt:-
triebssichere gehalten wurde, indem dic Seilscheiben-
entfernung im Schacht nur 930 mm betriigt und die
Anwendung eines Unterseils bis zur angegebenen Teulc
infolgedessen niclit ratsam war. Fiir zwei Achsen
entschied man sich, weil bei Anwendung einer Achse
fiir beide Trommeln dieselbe solclie Dimensionen er-
lialten hatte, dafs die Betriebssicherheit zu sclir in Fragc
gestellt war.

Die Maschinc ist dic zweile dieser Art; die erste bc-
findct sich auf Zeche Prculéen | der Harpener Bergbau
A.-G. in Betrieb und ist in der Zeitschrift ,,Gliickauf"
1898, Nr. 23—26 cingehend beschrieben worden. Die
ausgestellte, Majchine besitzt gleichfalls hintereinander
liegende sclimiedecisernc Spiraltrommeln mit aufgcnietcten
Rillcneisen. Die Trommeln haben 5500 mm kleinsten
und 10 000 mm griifsten Durehmesser. Der Antrieb
derselben geschicht in gleicher Weisc wie bei der ersten
Maschinc durch eine ve.rtikal gebaute Verbund-Maschine
von 820 und 1150 uuu Cylinderdurchmesser bei 2600 mm
Hub, welche auf dreiarmige ganz aus gesclimiedetem
Stalil hcrgcftelltc Schwingen arbeitet, von denen die
Uebcrtragung der Arbeit auf die Kurbelachsen mittelst
Plcuelstangcn erfolgt. Dic Maschinc ist fiir eine maxi-
malc Teufc von 1200 w bcestinimt, vcrmag also 400 w
Seil melir aufzunehmcn, ais die friiher ausgefiihrte.
Fiir diese grolée Teufc sind verjiingte Seile vorgesehcn,
wclche von 54 uun grofstem Durehmesser auf je ca.
200 m wura 2 mm im Durehmesser bis zu 42 mm
klcinstcm Durehmesser abnelimcn. Dic Spiraltrommeln
haben eine Gesamtbreite von je 3590 mm, welche sich
zusammecnselzt aus einem konischen Teil von 3240 mm
und einem cylindrischen von 350 mm, weclch letzterer
200 w Seil fafst.
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Die zu hcbondc Nutzlast betragt

bei SOO ni Tcnfe 8 Wagen Kohlen = 4400 kg
1000 r . B * = 3300 ,
-~ 1200 , * 4 ” . = 2200

bei einer diirchsclinittliclien EordcrgcSchwindigkeit wvon
10 m pro Sekunde. Die Maschine arbeitet mit einem
Kesseldnirk von 12 Atmospharen; der Abdampf wird
einer Centralkondensation zugefiilirt.  Die Trommel-
achsen haben 650 mm Durchmesser im mittleren Schaft
im Lager 500 mm. Dampfkolben, Kolbenstangen, die
yertikalen Zugsfangen und die horizontalen Arnie der
Schwingen sind dureb zwei auf den Kurbelwellen
innertialb <ler Troniineln befestigte Kontregewichte aus-
balanziert.

Die Dampfyerteilurtg gesehielit im Gegensatz zur
ersten Maschine niclit durcli Knlissen-, sondom durc.li
eine Daumcnstcuerung. Die Nachteile der Kulissen-
steuerung sind vor allein die starke Drosselung und
Komprcssion des Dampfes bei Anwendung von holien
Expansionsgraden  Die l)aumensteuerung giebt fiir alle
Fullungsgrade gleiclie Voriiffniingen beim Ein- und
Ausla&ven<:i, sowie gleiclie Komprcssion; die Ventilliube
bleiben ebenlalls konstant. Die Steuerdaumen aus
Werkzeugstabl sind mit iliren gufceisernen Unterlag$
lililscn diebt vor den Ventilk;isten auf kurzen borizonlalen
Sfeuerwellen aiigeordnet, di- ilireiseitn iliren Amrieb
von der binteren Kurbelachse aus dureb senkrechte
Wellen und koniselie Riider mit pdlfijbelton Zalinen er-,
balten.  Die Uebertragung der Bewegung von den
Daumen aus nacli den 4 doppclsitzigcn Rotgufsventilen
einer jeden Cylinderseile gesehielit mittelst 4 Wiiikel-
Jiebeln, die an iliren Enden drebbare Roll(‘ikiipfe fiir
das Angreifen der Daumen tragen und auf der anderen
Seitc Zugstangen fassen, welclie die in den Stetier-
ventilblécken gclagerten Wiilzhebel fiir die Sti:uerventile
bethatigen. Um die Reiburis moglichst berabziiinindcrn,
sind die Walzplatten auf stahlcrnen, geharteten Rollen
um ca 3 mm beweglich angeordnet, so dafs der Ilebel
samt der Platte sieb leicbt der Bewegung der Yerti-
kalen Ventilspindel anpassen kann, obne dafs gleitende
Reibung eintritt.

Dic Handliabung der Umsteuerung gesebiebt mittelst
eines Dampfsteuerapparates, weleber in abnlicher Weise
ausgeiiibrt ist wic derjcnige der ersten Maschine. Zur
Reebfen des Maschinisten befinden nieb die Hebel zum
Dampfbrenisschieber und zum Wasserabla&hahnziig der
Cylinder, zur linken Seite stellt ganz vorn der Hebel
zum Auslosen der Sicherheits- Falloremse, liinter die>ent
der Hebel zum Hiijfsventil. durcli welclies beim An-
fabren entweder Frisclidampf in den Receiver gegeben,
oder aucbh andererseits der Receiverdampf nacb der Aus-
puffleitung gcfiihrt werden kann. Weiter zuriick befinden
sieb die Handrader zum Hauptabsperryentil, zum Ab-
sperrrentil der Dampfbremse, des Umsteuerapparates
und der lleizleitung.
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Vor dem Maschinistenstande, stellt im Abstande von
ca. 3J2 nt der Signalapparat und Tcufenanzeiger. Dic
Annalierung der Forderkorbe an die Hangebank wird
durcli Glockenscblag gemeldet. Beim  Uebeitreiben
iiber die Hangebank wird die Danipfbremse selbstthatig
eingeriickt. Die ais Reserre dienendc Fallgeuiclitsbremise
ist nur fiir den aufscrsten Notfall bestimmt. Das Ge-
samtgewicbt der Maschine betragt ca 470 000 Kkg.

Die Besonderbeiten der Maschine sind folgende:

Die Trommeln liegen liintereinander; die Ablenkuugs-
winkel der Seile von den Trommeln nacb den Seil-
sclieiben sind infolgedessen im Verhaltnis zur Maschinc
mit nebeneiiiander liegenden Trommeln sehr Kkiciu.
Daraus ergiebt sieli eine griilsere Sichcrheit beim Auf-
rollen des Seiles und eine Yerniindorung der Seilabntitzung
dureb Reibung in und an den Scilscheibennutcn. Die
Uebertragiiug der Kolbenbewegung auf dic Achscn
mittelst Zwiselienbalancier gestattet eine gro&cre Kolben-
gescbwindigkeit. Bei 12 m Seilgescbwindigkeit im Mittel
tnacbt die Mascbine 28,2 Tonren pro:Minute, dies er-
giebt 2,44 m Kolbengeseliwindigkeit.  Fiir den ganzen
Aufzug aus 1200 m Teufe sind ca. 47 Unldreliungen
erfordorlieb, welclie 100 Sekunden Zeit beanspruclien.
Die vertikale Bauart der Maschine gewahrt nocli den
besénderen Yorteil, dafs der Mascliinist scinen Stand
auf dem Niveau der Hangebank bat und die Fliirgangc
daselbst iiberseben kann. Dic sebweren Teile der Ma-
scliiiie ruben dabei auf Fundamenten, die sieli nur wenig
iiber .das Niveau der Sobie erbeben.

Das. Fiirdergeriist und die Hangebank, die Fiirder-
korbe, Seilscheibon und eine lliilfsRirdereiiiriclitiing der
Forderanlage liir grofse Teufen sind von der Mascbinenbau-
anstait Humboldt in Kalk bei Koln erbaut.

Die Forderkorbe der llaupttordening besitzen vier
Etagen, mit je zwei voreinander stebenden Wagen. Die
Fiibrung der Forderkorbe gesebiebt an Efsenbabnsehienen
grofeten Proftls und nur an einer Seite. Die Etagenhohc
der Korbe betragt 1350 mm resp. 1850 mm. Die
AufsatzYorrichtungen greifen am obersten Punkte der
Gerippe an, sodal$ die llaupttrageisen derselben nur
auf Zug beanspruel.t werden. Die Fiirderwagen stehen
bei der Forderung im Schachte in etwas geneigter Lage
auf den Winkolscbienen und werden dureb besondere
Verschliise festgebalten. Die Forderkorbe der Neben-
lorderung sind fiir 4 Etagen und 4 Wagen eingericlitet.
Die Fiibrung der Korbe gesebiebt in gleiclier Weise
wie bei der llauptforderung. SatntUcbe Korbe sind mit
Hypersiel seben Fangyorricbtungen yersetien. Die Ver-
bindting des Forderkorbcs mit dem Seile gesebiebt dureb
vier Ketten mit einer Seilausgleichung, Seilwirbel und
S(‘ilauslosung nebst Einband fiir das Seil. Die Seil-
ausgleichung bat den Zweck, durcli Nachschraubung
geringe Diflerenzen, welclie beim Scilunistccken auf den

Trommeln niclit ausgeglichen werden konnen, zu ent-
fernen.
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Der Wirbel soli den Drall des Seiles ermoglichen.
Die Scilauslosung Imt den Zwcck, bet event. Zuhoch-
ziehen des Porderkorbcs unter dic Seilselieiben den
Ftirderkorb mit Zwischengeschirr im Geriiste aufzufangcn
und das Seil mit dem Einband losztilasscn.

Das Fiirdergeriist (Tafel 36) dient zur Lagerung
von 4 Seilselieiben fiir die Doppelforderung. Die
4 Trumnie liegen nebeneinander, und zwar gehoren
die beiden inneren Trumnie zur llauptlorderung und
die beiden aufscren zur Ncbcnforderung. Die 4 Seil-
schoiben liegen infolgedessen auch nebeneinander, jedoch
in der llithcnlago um 800 mm gegeneinander versetzt,
um Platz fiir dic Lagcr zu schaffen. Die Konstruktion
des Scliacbtgcriistes wcicht von der im rheinisch-west-
falischen Koblcnrevier iiblieben wesentlicli ab.

Fiir gewohnlicli bestehen dic Fordergeriiste aus
einem direkt iiber dem Scbachtc aufgcfiilirten vertikalen
Fiilirungsgeriist von reclitwinkligem Querschnitt, auf
welchem am oboren Endc dic Seilselieiben vcrl;igert
sind, wiihrend der Seilzug durch ein schriigliegcndes
und sieli gegen dic Seilselieiben stiitzendes Strcbenpaar
aufgenommen wird. Man ist dalier bei der Montago
solclier Geriiste gezwungen, falls man niclit dic Bc-
endigung der Ableufarbeiten abwarten will, das Abteufen
zu unterbrechen. Um jedocb bei den Abteluarbeiten niclit
beliindert zu ecin, ist das yorliegende Geriist ais ein Bock in
Form eines rcchteckigen Drciccks konstruicrt, welches nach
dem Schachte und aufscrhalb des Abteufgeriistes unab-
lilingig von diesem aufgeslellt werden kann, und bei
welchem dic Seilscheibcn am oberen Endo des Geriistes
selbst verlagert werden. Das Bockgeriist bestcht in
wesentlichcm aus 2 vcrtikalen und 2 seliragen Streben,
welche in geeigneter Weisc durchGitterwerk mitein
ander vcrbundcn sind. Die yertikalen  Streben werden
aufserdem oberhalb und untcrhalb der Seilselieiben durch
horizontalc Gittertriiger verbunden, zwischen welchen
die vertikalcn Seilscheibentrager eingewcehselt sind.
Die an diesen angebrachten Lager sind tiaher Kkortsol-
artig ausgebildet; die schriigen Streben des Bockes liegen
ungefahr in den Resulticrenden der Scilziigc und sind
so bcinessen, dafs bei Bruchbclastung der beiden Forder-
scile die Bcansjpruchung des Materials niclit hiilicr ais
1200 kg pro gm ist, sodafs also fiir diesen ungiinstigcn
Fali noch eine drcifache Sicherlieit best“lien bleibt.

Die llauptdimensionen des Schachtgeriistes sind

folgeiule:

Flohe von Schachlllur bis Mitte der unteren
SeilselieiDeN .o 322 m

llolie von Schachlllur his Mittc der oberen
SeilSEliBIDEN v 33,0

Briiclibelastung des Seiles derHauptiorderung 150 000 kg
linielibelastung des Seiles der Nebenlorderung 100 000 ,,
Eigengewicht des GeriisteS.......ccevneenenne 115 000 ,,
Eigengewicht des Seiles der Hauptforderurig 10 000 ,,
Eigengewicht des Seiles der Ncbenforderung 6 200 ,,
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Eigengewicht des Korbes der llauptlorderung 4 GO0 kg
Gewicht des Korbes der Nebenlorderung 3000 ,,

Die Seilselieiben liaben einen Durchmesscr von
6000 mm, schmiedeeiserne Kriinze und sind zweiteilig
ausgefuhrt.  Die beiden miltleren fiir dic Ilauptlorderung
sind fiir runde Seile und dic beiden aufscren, fiir die
Nebenlorderung bestimmten Schciben, fiir Flachscilc
eingeriehtet.  Untcrhalb der Seilselieiben befindet sich
zum Schmicrcn und Kontrollieren der Lager und Achscn
eine begueme Biihnc, welchildurch eine auf der scluiigen
Strebe  befiiidliclie Lciter wvon unten zugiingig ist.
Unter dieser Biihne sind die Ausl6ésevorrichtungen fiir
die Seile und dic Fangtrichter fiir dic Kiirbe angeordnet.
Zur Unterstiitzung des aufscren Endcs der Bedicnungs-
biihne dient das aus Eisen hergestellte Fiihrungsgeriist
der Fiirderkorbc. Da letztere nur einseitig gefiihrt sind,
so besteht dieses Geriist im Gcgensat/. zu den-sonst
iiblieben nur aus Aachen Gitterwanden.

Dic aus dem Schacht kommenden beludcnen Wagen
werden auf der rings um das Geriist hcruni befindlichcn
lliingebank, welche 8400 mm iiber Flur liegt, nach den
Kohlenwippern befiirdert. Dicse lliingebank istdurchweg
mit 12 mm dicken, an den Kanten gchobelten Blechen
abgedeckt, sodafs liierdurch eine moglichst glattc Flacho
gebildet wird. Die ganze Ilangebank ist gegen die
Wipper hin in ein Gefalle von 1:40 gelegt, damit die
Wagen oline besonderen Kraftaufwand sclbstthatig laufen.
Dicleeren Wagen werden, nachdem sic die Wipper rerlassen
liaben, mittelst Kettenlorderung auf den hoher gelegenen
Tell der Hangebank gehoben und laufen ebcnfalls sclbst-
chiitig durch das Gecliille dcm Fordergeriiste wieder zu.
Dic Tragfahigkelt der Hangebank betragt 1000 kg pro gm.

Fiir dic rasche Beladung und Entladiiing der Fordcr-
kiirbe der Hauptforderung sind sowohl an der Hangebank
ais am Fiillort vier hydraulisch bewegte lliilf.sgestcl le
vor und hinter tlen Kiiiben aufgestellt, welche ebenso
wic dieForderkorbc sclb”t mit Wagenanhaltevorrichtungen,
Patent Tomson, ausgeriistet sind. Werden nach Ankunft
eines Korbes vor der Hangebank diese Anhaltcvor-
richtungen durch den Anschlagor aufgelost, so laufen
die Wagen selbstihatig auf geneigter Balin atis dem
Korbe auf das hinterc Ilullsgestell, wahrend gleichzeitig
die auf der Einfahrtseitc des Korbes, also auf dem
vorderen lliilfsgestcll stehenden Wagen in die ver-
schiedenen Etagen des Fordcrkorbcs einlaufen. Diesc
einlaufenden Wagen stellen glcichlalls sclbstthatig die
Anhaltevorriciitung so ein, dafs ein Durchfahrcn der
Wagen yerhindert wird. Die llulfsgestelle rtiheri auf
Plungern, welche durch Was$erdruck gehoben bezw.
gesenkt werden, um die Wagen von der Hangebank in
die einzelnen Abteilungen der Gestellc einbringen bezw.
aus dcnselben aul dic Hangebank auslahren zu Kkiiiinen.
Die Plunger arbeiten paarweise in der Art, dafs ein
mit beladenen Wagen sich senkendes Oestell ein zweites
mit lecren Wagen besetztes Gestell in die llolie
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driickt, wodnrch im allgcmcinen cinc besondere Trieb-
kralt zur Beladnng und Entindung der Korbe entbehrlich
ist.  Um jednch die unvermcidlichen Wasseryerlnstc
durch Undiehtigkeitcn der Stopfbiichsen u. s. w. ersefzen
und niitigenfalls aufecrgcwolinliche Leistungcn mitDruck-
wasscr ausfiihren zu konnen, ist der Anlage ein Gewichts-
akkumulator fiir 10 Atm. Betriebsdruck nebst Pumpwerk
boigegeben.

Gleichfalls eine Ftirdcranlage fiir 1200mTcufe, die
von der Yorherbeschrichonpn aher grundsafzlich abweieht,
ist im Modeli im Pavillon der Internationalen Bohr-
gcsellschaft, A.-G. zu Strafsburg i. Els. ausgestellt.
Dic Anordriung ist entworfen von Fr. Kop¢ in Bochum
und Ant. Raky in Erkelenz und stellt eine ncuc Variation
der Forderung mit Kopeschcibc dar. Durch Anwendung
von Flachseilen an Stelle der Rundscilc konnte der
Treibschcibendnrclmiesser auf 3000 mm zuriickgehen,
wodnrch das Gewicht der ganzen Forderniascliine — ca.
25 000 kg — so verringert wordcn ist, dafs man sie
obcn auf das Schachtgeriist verlagert hat. Ais Sehacht-
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thurm dient ein Bockgeriist von 4 unter gleichem Winkel
ansteigenden Streben. Die Maschinc ist ais Zwilling
gebaut mit 800 mm Cylindcrdurchmcsser und 1000 mm
Illub und soli aus 1200 m Tenfe eine Nutzlast von
4400 kg = 8 Wagen Kohle, also 4 Wagen ntehr wie
dic Tomson-Maschine fordern. Die mittlere Geschwindig-
keit des Forderkorbes soli 12 m/sec. betragen und dic
mittlere Kolbengeschwindigkeis 2,5 m/sec. Die An-
wendung der Flachscile konnte auf den ersten Blick
Bedenkcn erregen, weil flache Forderseile nach der
amtlichen Statistik stets cine Kkiirzcrc Lebensdauer be-
sitzon ais Rundscilc. Dic Statistik bezieht sich aber
nur auf Bobincn, bei denen sich die S«ile iibereinander
aufwickeln und dcshalb grofsen Verschicils erleiden
miissen.  Fiir Flachscile auf Treibscheibcn steht dalier
cine liingere Haltbarkcit zu erwaiten. Auf Zeche Cronc
ist seit ciniger Zeit cinc Kopcforderung mit Flachscil
und. 3500 mm Trcibscl eibendurclimecsscr in  Betrieb,
wobei ein Rutschen dcs Seiles nicht bcobachtct wurde.

im Aachener Bezirk.

Am 6. Mai fand in Aachen die 33. ordentliche
Generalversammlung des Vereins fur die berg- "und
lilittenmannischen Interessen im Aachcncr Bezirke statt.
Es waren von Ehrengiisten u. a. anwesend die Herren
Bergliauptmann und Oberbergamtsdirektor von Amm on
aus Bonn, Gch. Bergrat Dr. Klosc ais Vertrcter des
Obcrbergamts Bonn, Regierungsprasident v. Hartmann,
Bergasscssor Beisert ais Vertrctcr des Yereins fiir die
bergbaulichen Interessen im Obcrbcrgamtsbezirk Dort-
mund, u. a. Nachdein der Vorsitzcnde, Herr Dircktor
Bergassessor a. D. Klemme, die Giiste und Mifglieder
begriifst hatte, gcdachte er in ehrenden Worten des
leider im Berichtsjahre verstorbenen Mitgliedes, llerrn
Oberbergrats Breuer, der lange Jahrc ais Leiter
der Vereinigungs - Gesellschaft und ais Vorsitzender
des Vcreins seinc Krafte in den Dienst des Vereins
gcstellt hat.

Aus dem darauf folgenden Geschaftsberichte des
Schriftfiihrers, llerrn Syndikus Dr. Lehmann, st
folgendes hervorzuheben: Der bcrcits gegen Ende 1900
beobachtete wirtschaftlichc Riickscblag hielt im ganzen
Laiifc des Berichtsjahres an. Die wirtschaftlichc Dc-
pression wurde indessen iiberwunden, und die Erz-
gewinnung erreichte beispielswe-ise im Berichtsjahre
wieder dic durchschnittliche llohc des Jahres 1897.
Dic Forderung an Bleierzcn war fast dieselbe wie 1897.
Die Zinkgewinnung iiberstieg die des Jahres 1897. In
ithnlicher Weisc erreichte die Metallproduktion bei Blei
und Zink wieder die Iriihere Hohe, nur Silber fiel sehr

erheblich. Dic Magerkohlenforderung ging in demselben
Zeitraume zuriick, die Flamm- und Fettkohlenproduktion
zcigtc eine geringe Zunahme. Der Riickschlag in den
Eisen verarbeitcnden Industrien des Bezirks war ein
erheblicher.

Die Ursachcn der im Berichtsjahre besonders in die
Erscheinung getretenen wirtschaftlichen Krisc waren
Ueberproduktion und Unterkonsumption, vor allem aber
Ueberspckulation.  Nicht der Industrie ais solcher dnrf
in erster Linie die Schuld an der Krisis beigemessen
werden, sondern dem starken Spekulationsbediirfnis in
Industricwcrten. Es wurden cinc Menge neuer Unter-
nehmungen gcgriindet. Aber die Aufnahmcfahigkeit der
Markte war liberschatzt wordcn. Es felilte mit einem
Mate allcnthalbcn an Beschaftigung, sodafs vielc Werke
zur Einschrankung des Betriebes und zur EntlasSung
von Arbeitern iibergehen mufsten. Der Kapitalmarkt
wurde ungewohnlich in Anspruch genommen, auch
durch die politischen Vorg;inge in Ostasien, die Kricgs-
wirren in Siidafrika und wurde durch das Ausbleiben
der Goldzufuhren aus Transraal stark beeintriichtigt.
Dies alles fiihrte zu den bekannten Erscheinungen der
Einschrankung der Bankkredite, Zusammonbriicho, aber
auch zur Ausseheidung der ungesunden Elemente. Dic
Folge war schliefelich eine allgcmeine Unterkonsumption.
Es ist ein. groiser Gewinn, wenn in solchcn Zeiten
nationale Verbiindc im Auf und Nieder sowolil in der
Produktion wie in der Preisgestaltung inildernd und
ausgleichend wirken. Eine Gesundung des gewerblichen
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Lchcns bat im Berichtsjahrc noch immer auf sich
warten lassen.

Die geschaftlichc Thatigkcit des Yereins wahrend

dos Bcric.htsjalires war eine sehr uinfasscnde. Eine
Anfragc des Ilerrn llandelsministers, ob nach den dies-
seitigen Erfahrungcn die Vorsehriften vom 24, Oktober
1898 belr. die Priifung der Marksclieider geeignet
seien, o<*m Markschoiderfachc eine dem vorhandenen
Bediirfnissc enL5prechende Anzahl von Sehiilern zuzu-
fiilircn, wurde dahin beantwortet, dafs, soviel sich bis
jet/t ubersehen lasse, die Vorschriften dazu geeignet
erschienen. Der Verein trat ferner fiir cine Verlangerung
der Giiltigkeilsdaucr der Bestimmungen iiber die Be-
schaftigung jugcndlicher Arbciter auf Bergwerken vom
1. Februar 1895 ein. Die Bundesratsvorlage iiber die
Gcwerbogceri ch te war Gegenstand eingehender Bc-
ratungen. Man sprach sich gegen dic Einliihrung des
Erscheinnngszwanges vor den Gewerbegcrichten, gegen
dic Hofugnis derselben, selbstiindig Antragc auch an die
gesetzgebenden Korperschaftcn zu richtcn, und gegen
die Definilion des Begriffcs ,,Arbcitgeber* ais des-
jenigen sclbstiindigen Gewerbetreibenden, welcher regel-

maisig mindestens einen Arbeiter beschiiftigt, aus-
Auf eine diesbeziigiiche Eingabe mufete vcrzichtet
werden, da die Vorlagc unerwartet schncll die Zu-

summiing des Bundesrats crhielt. Der Erlafe des Herm
llandelsministers betr. Ncuregelung des Fachschul-
wesens der Maschinen- und Huttenindustrie
wurde mit Genugthuung begriifst; gleichzeitig wurde dem
Bedimern Ausdruck gegeben, dafs die Fiirderung der
Faclibildung der Bergleute noch immer der privaten
Tliiiligkeit der Berulsgenossen iiberlasscn Dbleibt.  Auf
die neugegriindete Zentrale fiir Berg wescn bat
der Vorstand die Mitglieder durch Rundschrciben auf-
merksam gemacht. Gegeniiber den Bestrcbungen des
Ausschusscs  fiir das Studium der Errichtung einer
technischen Rei¢hsbehorde nalim der Yerein,
wiewohl er denselben sympathisch gegeniibersteht, vor-
liiufig noch cine abwartende Stellung ein, wird jedoch
die Angelegenhcit im Auge bclmltcn.

Aufser diesen und noch einigen anderen weniger
wichtigecn Vorkommnissen beschiiftigtcn den Verein zwei
wirtschaftliche Fragen von ganz besonderer Wichtig-
keit: Die Erhiihung der industriellen Feuerver-
sieherungspriimi en und der Zo1llarif Bcziiglich
der ersten Angelegenheit wurde beschlossen, dem neu-
gegriindeten Feuerversicherungsschuizverbande yorlaufig
nielit bcizutretcn, da ein Vertreter der Feuerver-
siclicrungsgesellschaften, welcher zu den dicsbcziiglichen
Beratungen eirigeladen worden war, crkllirte, dafs dic
Krhohung der Pramien nur einzelnc ganz bestiminte
Indusfrien treffe, welche nachweislich besonders verlust-
bringend gewesen seien, namiich die Textil-, Brikett-,
Papier-, Tabak-, Leder-, Thonwaren- und Cement-
Industrien.
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Eine ganz besondcrc Thatigkcit cntfaltete der Vor-
stand im Berichtsjahrc mit Rucksicht auf den neuen
Zolltarif. Durch dic Verofl'entlichung des Entwurfs
war nunmehr Gelegenhcit geboten, dazu Stcllung zu
nehmen und Wiinsche an zust$indiger Stelle zum Aus-
druck zu bringen. Es wurde beantragt, dafs § 4 Abs.
1b des Entwurfes des Zolltarifgesetzes, wonach der
Bundesrat befugt ist. allgemein oder fiir die einzelnc
Warengattungen oder auch fiir einzclne Grenzstrecken
Beschrankungen anzuordnen, mit dem 8. 116 des Ver-
einszollgesetzes, welcher die zollfreie Einfuhr von der
Gcewichtsverzollung unterliegenden Waren in  Mengen
iiber 50 gr fiir den Grenzyerkehr zulalst, in Einklang
zu bringen. Ferner wurde beantragt, dafe die Zoll-
siitze  fiir Il iii senfrii chte, Kiichengewachse,
frisches Obst, Schlachtvieh, tierische Pette,
Mehl, Reis, Graupcn und sonstige Miillerci-
crzcugnisse, sowie fiir Pferde wund Ilolz cr-
iniifsigt wiirden, resp. zollfrei wiirden; ferner, dafs
dic Siitze fiir Soda auf ihrer jctzigen Ilohe belassen,
dcrjcnige fiir Chlorkalk erhoht, und dafe fiir chlor-
saures Kali (Kaliumchlorat), Bici, Zink und
Schwefelsaure neue Ziillc cingcfiihrt wiirden. Ais der
Entwurf in der Fassung der Bundesratsvorlagc an den
Reichstag gelangte, stellte sich heraus, dafe den Wiinschen
des Vereins nur in einigen Riclitungen Rechnung ge-
tragen worden war. Um so mehr liefe cs sich der
Yorstand angclegen scin, an zustaudiger Stelle noch-
mnls die Beriicksichtigung der diesseitigen Antragc wami
zu empfehlen. In der Zolltarifkommission sind nun
die Zollsiitze fiir Nahrungsmittel einigermafsen im Sinnc
der diesseitigen Wiinsche abgeiindcrt und dcm Antragc
betreffend den Grcnzverkchr ist Beriicksichtigung zu-

gesagt worden. Die Aussichten fiir das Zustandc-
kommen eines annehmbaren Gcesctzes sind  indessen
nicht gerade giinstig. Mochtc die bcsserc Einsicht in

unscrcn gesetzgebenden Korpcrschaftcn zum  Siege gc-
langcn und ein der Neuzeit entsprechcndes Gesetz
schaffcn, damit wir nicht gezwungen werden, auf der
Grundiage des jctzigen veraltetcn T.irifs neue Handols-

yertriigc abzuschlicfsen. Der Vcrein halt nach wic
vor an dem Erfordernis eines gemiifsigt hoheren
Zollschutzes fur die Landwirtschaft fest, identifiziert

sich jcdoch nicht mit den sogcnannten wissenschaftlichen
Zollsiitzen des Bundes der Landwirtc.  Wohin eine
unrichtigc Zoll- bezw. Steuerpolitik fiihren kann, zeigt
das Beispiel der Zuckerindustrie. Die Kiinstliche
Hebung eines Gewerbes iiber den inlandischcn Bedarf
und iiber eine verniinftigc Exportmogliclikeit durch
staatliche Subventionen kann vom Standpunktc einer
ricbtigen Wirtschaftspolitik nicht gerechtfcrtigt werden.
Eine Kiinstliche, nicht in der Natur der Dinge be-
griindete Entfaltung der landwirtschaftlichen Gcwecrbe
durch liohe Zoile liifet keine Gesundung der deutseben
Volkswirtschaft erhoffen.
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Nach Erledigung weiterer geschaftlicher Angologon-
hoiten beriehtcto Ilerr Dircktor Sclio rnstci n iibor dic
Lago dos Steinkbhlcnbcrgbau os im Bezirke. Er
lithrte unter llinwcis auf. die vorgelegten siatistischen
Boriclite etwa folgendos aus: Dio Forderung sowohl wie
der Absatz im hiesigen Bezirke hat sich gesteigort,
walirend die dem rhein.-westfalischen Kohlensyndikate
aiigehuronden Zechen in 1901 einen Riickgang von
3,20 pCt, in der Forderung und 3,61 pCt. im Absatz
geccniibcr dem Vorjalire zu verzeichnen haben. Dio
Forderung des hirsigon Bezirks stieg in Magorkolilcn
von 624 510 t auf 631 870 t, also um 7360 t== pCt.
in Fettkohlon von 1225 324 t auf 1322 809 t, also um
97 485 t = 8 pCt. Die Steigerung orkliirt Sich durch
die Mehrforderung der Grube Maria, dic 1900 durch
eine achtmonatliche Betriobsstiirung einen solir bedou-
tenden Forderausfall hatte. Audi die Briketterzcugung
ist wieder anniihornd auf iliron normalen Stand gestiegen;
die Koksproduktion des Reviers ist um 14 882 t= 7,2
pCt. gesunken. Der Ahsatz istum 59 136 t= 3,8 pCt.
gestiegen. Infolge dos ausnahmsweisc milden Winters
liefs hesondors dor Absatz in llausbrandkolilen nacli,
sodafs der Versan<l der Magerkohlengruben des Bezirks
im Marz die niedrigstc Monatsziffer der letzton 15 Jalire
aufwios. Der Absatz dor Fettk6hlehgruben litt nicht
annaiiornd in dom Mafso, da dersclbo niclit wosentlicli
von dor Eisenindustrie abhiitigt. Preisriickggnge waren
niclit zu vermeidon. Die Proispolitik des Kohlensyndikats
geslattete wahrend der Hochkonjunktur don liicsigen
Zectien niclit, dem Beispiele ihror wostliction Nachbarn
zu folgon, welche die Preise ganz orheblich stoigorton.
da wir don Aufschlagen dos Syndikats folgon mufsten;
bei dem nunmclir eingotretenen Riickschlage erwarten
aber unsere Abnelimor ahnlichc Preisroduktionen, wie
ihnen solclie von den belgischon Lioferanten zugestanden
werden. Dic Einfuhr belgisclier und holliindischor
Kohle ist infolge ihrer augenblicklicli setir niedrigen
Preise wieder gostiegon, und zwar nicht allein, sowoit
das Aiichencr Revier in Botraclit koninit, sondom auch
nacli Suddoutscliland  Scit Aj>ril ist ilie Naehfrage nacli
Industrie- resp. Fettkohlcn etwas lebhafter.

Aus dom Boriclite des Ilerrn Gcnoral direk tors
Tiigel-Stolberg iiber dic Bici-, Ziiik-, und
Silbcri nd ustri o ist folgendes hervorzul»ebon:

Die Produktion der dem Vcreine angetiorondon
Werko an Bloi botrug 55 751 t odor 5436 melir ais
im Vorjahrc, an Bleiorzon 31 538 t oder mehr 1383 t.
Das Berichtsjalir ist fiir die Blcihiitten das ungiinstigste
gowosen, welches wir seit langen Jahren erlobt liabcn.
Der Proissturz war ein ganz gewaltiger. Dor Durcli-
sclinittsprcis  fiir Blei botrug 25,04 ~/L odor 9,00 Jt.
fiir 100 kg weniger ais in 1900. Solbst die grofson
iiberseeischen Bloiorzgruben von Britisch - Coltinibion,
Australien, Broken-lIlill konnteii boi dem Riickganno
der Bleipreise keine Rochnung mohr finden, und os
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mufsten mohrorc grofse Minon iliren Betriob zeitwoilig
stillogon bozw. einschriitikon. Die Schmelzlohne sind
auf das aufserste horuntergodruckt worden und trugon
mit zu dcm schlechten finanziollen Ergobnissc der
kaufendon Hutten bei.

Die Ro.lizinkiTzeugung botrug bei dor Stolbergor
Gesellscliaft und der rheinisch-nnssauischen Gesellscliaft
28 886 t gegen 27 669 t im Vorjatire. Dio im Jalire
1900 statigofundone grofse Rolizink-Ausfuhr der Ver-
einigtcn Staaton Nordamerikas ist im Becrichtsjahre von
2(1000 t (ongi.) auf 3000 t zuriickgegangen. Trotzdem
ist der Zinkpreis 1901 im Durchschnitt auf 34,06 Ji.
fir 100 kg gefallon, gogon don vorjahrigen Durcli-
schnittsprois um 6,48 zuriickgegaiigen.  Am Ende
des Jalircs war der Kolizinkpreis in London 38.50 JL,
fiir 100 kg. Das intornationalc Rohzink-Syndikat ist
leider noch niclit zu stande gokommen.

Dio Voroiusgruben erzeugten in
Zinkblendo und Galmei gegen 48 389 t im Vor-
jahre. Die Mchrorzeugung entfallt in dor llauptsacho
auf dio Altenborger Gesellscliaft.

Die schlochten Zinkpreise habon viele doutsclic
Gruben zur Einstellung dos Betri(‘bes veranlafst. Es
ist dalior orfroulich, loststollon zu konnon, dafs sich im
Jalire 1902 bis jetzt die Preise fiir Zink und Bloi
etwas gohoben liaben.

Silbor ist im Berichtsjalire ebonfalls ganz bedoutend
im Preise zuriickgogangen. Die Notierung, welclie
anfangs Januar 190! noch 86 fiir 1 kg botrug,
war Ende Dozembcr nur noch 76 JL, und es stellte
sieli dor Durchsclmittspreis im Beri¢htsjahrc auf 80,17 JL
oder 3,22 niedriger ais im Vorjahre. Heute ist der
Preis nur noch 68,55 JL, hat also einen noch nic da-
gcwosenen Stand errciclit. Der starke Proissturz des
Silber3 besonders in letztor Zoit ist zum Teil dadureh
horyorgerufon, dafs die Veroinigten Staaten Nordamerikas

1901 55 172 t

duroli grofse Silberverkaufo den Preis driickten, und
dafs fornor die Nactifrago Indiens sehr schwacli war.
China kauft zudoin gogonwiirtig nicht nur nio.hts von

dioseni Metali, sondom bozalilt auch dio Kriogsent-
schiidigung in Silborbarrcn. Es stebt dalicr zu bo-
liirehton, dafs der Riickgang des Silberpreiscs noch so
lange anlialt bis China wiodor ais Kaufer auftritt.

llorr Dircktor Hoffmann bi*richtete iiber die Roh-
eisenindustrie: Dic Stockung in der Abnahme der
soitons der Verbraucher fiir 1901 gekauften Roheison-
mengen hat weg|it Mangels an Beschaftigung dor Stahl-
und Puddelwerke im Berichtsjalire zugenommen, sodafs
dio Concordiahiiltc des Eschweilor Bergwcrksvorcins,
das einzigollocliofehwork im Aachoncr Bozirk, am |.April
1901 don llocholen | ausgeblasen hat. Von da ab
stand nur ein Hochofen im Feucr.

Der Wrsand erroichto bei weitom niclit die fiir das
Kalenderjahr 1901 verkaufton Mongen Rohoison, womit
dii- betreflenden Worki' zum Teil bis weit in das Jahr
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1902 hinein ihreu Bcdarf dccken konncn; es niufsten
dalier Verzogerungen in der Abnalmic gcstattet werden.

Die notwendigen Erze, waren ca. GO pCt. Minetto
aus Lotliringen-Luxcmburg, 20 pCt. Puddel-, Schwcifs-
und Stahlscblackcu und 20 pCt. verschicdenc Erze aus
dem Siegerland und den liicsigen Gruben bei llergen-
ratli und Breinig.

Dic Einfiihrung der fiir dic rcchtsrljeinischcn Stationen
in Rheinland und Westfalen scit dem 15. Januar 1894
bereits beslehendcn Ausnahme-Fraclittarife liir Eisen-
stein zum lloeliofcn- und Bleihuttcnbetrieb von der Labn,
Diii und Sieg. um die scit vielen Jaliren petitioniert
wurde, ist nun endlieb auch fiir den dicsseitigen Bczirk
vom 1 Jtmi 1901 ab crfolgt. Glcicbzcitig ist cine
Ermiifsigung der Frachtsatze aus dem Minettegebict
Elsafs-Lothringen fiir alle Iloeliofcn- und Bleihiitten-
betriebc cingetreten; sic betriigt indessen fiir den hiesigen
Bezirk nur 4 bis 6 JL. liir 10 t, wabrend sie liir West-
falen auf U bis 12 JL bemessen ist.

llcrr Direktor Ilengstcnberg, welcher iiber dic
Lagc der Eisen- und Stablwerkc und der Eisen-
gielscrcien des Bezirks referierte, fiihrtc etwa folgendes
aus: Dic Bcscliaftigung der Werkc, welelie im ersten
llulbjalirc mchr und mclir abgenomnien batte, stcigerto
sieli allmahlich im zweiten Halbjalir, besonders infolge
grofeer Exportlieferungcn, zu denen die rerschiedenen
Syiulikatc aucli dic kleincren Werko durch Exportver-
giitungen anspornten.  Es ist schr zu bedauern, dafs
die Roheisonsyndikatc im Verein mit dem Kolilen- und
Kokssyndikatc diese Ermutigung zum Export im neucn
Jalire nicht fnrtsctzten.

Die fiinf Eiscn- und Stahlwerke des Bezirks litten
unter dem allgcmeinen Riickschlagc in der Industrie;
der Versand ging von 367 865 t fiir 55 Mili. JL auf
309 575 t fiir 39 Mili. JL. zuriick. Der Wrbrauch an
Hrennmaterialien sank von 327 000 t auf 273 000 t
und dic Arbeiterzahl von 5845 Mann mit 7,3 Mili. JC.
Lolm auf 5243 Mann mit 6,1 Mili JL Lolin, hingegen
stiegen dic Ausgaben fiir Kranken-, Unfall-, Altcrs-
und Invaliden-Vei'sicherung von 226 000JL auf 228 000 JL

Im laulenden Jalire ist dic Bcscliaftigung reger ge-
worden und dic Pruise der Walzlabrikate haben einc
Steigerung von etwa 15 Jt pro t erfahren. Dcm geringen
Giiterverkehr entsprechcnd hat aucli der Bedarf der
Eisenbalmen an festem und rollendcm Materiat abgc-
noinmen.  Dii; Eisengiefeereien und Maschincnfabriken
litten unter Mangel an Absalz und waren aufser stande,
die im Vorjahrc teucr cingekaultcn Rohcisenmengen
Yollig zu verbrauclien.

Herr Direktor Wit lich berichtetc iiber dic Industrie
der (euerfesten Produktc:

Die vier im Bezirke ansassigen Werkc stimmen

darin ubercin, dafs das Bcrichtsjahr unter denselben
uiigiinstigen Verhaltnissen begann, welclie sieli sebon
*u Ende des Yorjahres bemerkbar gémacht liatten.
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Unter dem Einflussc des allgcmeinen Bestrebens, neuc
Auftragé um jeden Preis hcrcinzuholcn, sanken die

Verkaufsprcisc immer mehr, bis sie die llerstellungs-
kosten mcist nicht mehr dcckten. Betriebseinschrankungen
konnten nicht verinieden werden; Foierschichten mufsten
cingelegt und ein Teil der Arbelter cntlassen werden.

Die Produktion wic der Absatz standen erheblich
gegen das Vorjahr zuriick. Der Absatz bewegie sieli
zwischen 75 pCt. und 38 pCt. des’ vorjahrigen. Fiir
dic zuletzt genanntc so geringe AbsatzzifTer war be-
sonders der Umstand mafsgebend, dafs die Hocholen-
industrie in verhaltnismafsig schr unbedeutendem Umfange
zu Neubauten schritt.

Punkt 3 der T.-O. hatte die Berggesetzno vellc
zum Gegenstande. llerr Rcchtsanwalt Oslender be-
richtetc iiber die Sehritte, wclche der Vorstand in dieser
Angelegenheit bereits unternommen hatte. § 149 des
Allgcmeinen Berggcsetzes macht bekanntlich fiir den
von mehreren Bcrgwcrken verursachtcn Sehadcn dic
Besitzer dieser Bergwerkc gemeinschaftlich und zu
gleichen Teilen liaftbar. Die dem Abgeordnctenhause
vorliegende Novclle will statt dessen die solidarisehe
llaftung cinfiihren  Gegen diesen Entwurf nalim der
Vcrein in Gemeinsehaft mit den nieisten iibrigen berg-
baulichen Vcrcinen in ciner Eingabe an das Abgeordnetcn-
liaus Slcllung. Es wurde zunachst dem Bedauern dariiber
Ausdruck gegeben, dafs dic Intercssenvereine nicht zur
gutaclitliehcn Acufserung tiber dic beabsichtigte Neuerung
aulgefordcrt worden scien. Die bisherigen Vorschriftcn
des Berggcsetzes scien jahrzchntelang in Geltung und
hatten sieli im allgcmeinen bcwahrt. Die wenigen
Fiille, welclie zu Beschwerden Ycranlassung gegeben
hatten, seien nicht derart, dafs eine Abandcrung des
allgeineincn Berggcsetzes rat-am ersclieine.  Wcnn jedocli
eine Acnderung fiir notig eraehtet werde, sei die Ein-
fuhrung der solidarisehcn llaftung der Bergwerkc keines-
wegs gccignct, dic Interesscn der Grundstiicksbesitzer
und der Bcrgwerksbesitzer in Einklang zu bringen.
Es wurde dalier eine anderwcitc Fassung des §. 149
Yorgeschlagen.

Die Eingabe seheint Erfolg haben zu sollen Dcnn,
sovicl wenigstens aus den BeriChten iiber die Kommissions-
sitzungen lierrorgcht, wurde nicht allein von d r Kom-
mission die Reformbediirftigkeit der Vorlago anerkannt,
sondern auch dic Regiermigsverlrcter waren geneigt,
dem Grundgedanken des Antrages entgegenzukommen.

Des weiteren referierte llcrr Justizrat Mayer iiber
den Gesctzentwurf betr. die Vorausleistungcn zum
Wcgebau, welcher decm Ilerrenhausc zugegaiigen ist,
Es soli samtlichen auf Grund offentlichen Rechts Wegc-
untcrhaltungspfli¢htigcn, insbesondere also auch dem
Staate und den Provinzen allgemein das Vorausbe-
lastungsrccht  bcigelegt werden.  Wiihrend also der
Kreis der Berechtigtcn erweitert werden soli, soli der
Krcis der Vcrj»flicliteten dersclbe bleiben; dcnn dio
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Land- und Forstwirtschaft soli nacli wie vor niclit zu
Prazipiallcistungen herangezogen werden konnen. Dieser
Entwurf biirdet einseilig der Industrie neue niclit- un-
erhebiiclie Lasten auf. Es ist keinc Frage, dafe dic
land- und forstwirfschaftlichen Betricbe. durcli Riiben-,
Gectreidc-, lloizfuliren u. s. w. die Strafeen glcichfalls in
crliebliclier Wcisc abnutzen. Wenn daher die Materie
einmal neu geregelt werden soll, dann solltc man
wenigstens den bercchtigtcn WfInschen der Industrie
nacli Einbeziehung der Land- und Forstwirtseliaft in
den Krcis der Verpilichteten Rechnung tragen. lin
Interesse der Konkurrenzfiij(jgkeit der inlandischen
Industrie nuife aber iiberliaupt gegen jede weitere Be-
lastimg mit Abgaben Front gemacht werden.

Es wurde bcsclilossen, wenn dic Vorlage an das
Abgeordnctenhaus geiaugt, eine Petition an dasselbe zu
richten, daliingeliend, dafs

1. von einer Erweitcrung des Krciscs der Berecli-
tigten Abstand genommen,

2. die land- und forstwirtschaft]ichen Bctriebe
den Krcis der Verj)flichtetcn cinbczogen werden,

3. dafs fiir die Feststcllung der Beitrage bestimmte
Normcn geschaffen und niclit die Entsclieidung den

in
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zustandigen Bchordcn ,,nach freicm billigen Ermessen,*
iiberlasscn werde.

Sodann berichtcte noch Ilerr Dircktor Trentler
iiber eine Zusehnft des Rektors und Scnats der Tccli-
nischcn Hochscliule zu Aachen, in welcher der Verein
ersucht wird, dahin zu wirken, dafs fiir die Stu-
dicrcndcn des Bergbau es gcnerell von den Berg-
werksbesitzern des Bczirks die Erlaubnis crteilt werdc,
unter Innchaltung einer bestimmten Ordnung die Grubcn
zu ihrer Instrulction befahren zu djirlen. Die
Angelegenheit ist von der bergtechnisclicn Kommission
vorbcraten worden, in deren Auftrag der Bcriclitcrstaltcr
ein Regulativ fiir dic Befahrung der Grubcn ausge-
arbcitet bat. Nachdem dic dem Verein angdliiirenden
Bergwerke prinzipiell ihrc Zustimmung zu dcmselben
ausgcsprochen  haben, wird der Entwurf ohne Debatte
genchmigt.

Ilierauf nalim zinn Sclilusse der llerr Berghauptmann
von Ammon Gclegenbcit, dem Yerein den Dank des
Oberbergamts fiir das Entgegenkommen, welclies er
durch diesen Beschluls den jungen Bergleuten bcwicscn
liabe, auszusprechen.

Yolkswirtsefiaft und Stutistik.

Salzge-winfnung des Halleschen Oberbergamtsbezirks im ersten

Kalendervierteljat.re 1902.

q g gg Einnahme gé gg » <24
= -8 S Exm
< .= 2o & 2]
5 =< 5SS & th z7
S 95 ET  Bestand am L o858
2 L Do =% ©2°e & %
ST oL Anfange des Neue Forderung Zusammen 5 S @ c
@ 5 & Yierteljahres % a é
o =2 <3 5®
> '::, 3 § 123 £
S = s 3 , '
= o t 1kg ‘ 1 kg t | kg t  1kg
i 2 | 3 4 5 | 6 7 8 9
‘ 2 466 307 1523 578 74 633 061 76 156 639 160 362 289
|
In demselben Zeitraum 1901 10 861 583 2774 519 65 157 948 67 932 467 76 989 582
B. Kalisal z ....... B 11 5469 4172 15829 852 423 612 165 439 442 017 80 11729 158
In demselben Zeitiaam 1901 . . 7 4964 3810 9852 456 496 217 930 506 070 386 100 8782 032
C. Siedesal z.
a) Speisesalz........covnnciniininns 6 659 223 7153 257 26 957 110 34110 367
. 41 11538 203
In demselben Zeitraum 1901 . . 6 658 246 3814 838 28886 894 32701 732 44 7883 203
b) Vieli- u. G_ewerbesalz . — 375 585 1714 912 2090 497 253 485
Tn demselben Zeitraum 1901 — — i 213 47¢ 26 438 43D §o9 | hi7® Zra

palte 2.

Salzwerke Ernstliall bei Wansleben, Elle bei Fieustedt,

Bislier sind die im Nebe ubetricbe Steinsalz lordernden Werku fStarsfurt, Neustafafurt, Ludwig Il
und Gott Mit mis I1V) ais besondere Wcrke aufgezablt worden.
sind mit Besinn des Kalenderjahres 1902 nur die wirklieli vorhan de non Salzwerke geziililt worden
Solvay in Preufsen

Da diese Angabe der Wirkiichkeit niclit entspriclit, so
Ferner sind die
bei Uirtergeifeen und das Konigl. Snlzwerk

zu Bleicherode vom Jahre 1902 ab nur ais Kaliwerke aufgefiihrl worden.

Zu Spalte 8.
ilberliaupt in Forderung standen.

Bei der Bcrechnung der DurchsctiniUsleistiinu

sind nur dic Wocrke berticksiclitisrt worden. welche
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Tcrkelirswcesen.
Kohlen-Ausfuhr nach Italien auf der Gotthard-
bahn im Monat April 1902.

Ueber Ueber

Yersandstationen Pino  Chiasso  Total
t t t

- 50 50

100 — 100

100 — 100

45 50 95

105 95 200

80 140 220

— 100 100

LIBIar oo — 10 10

Lfltgendortmmul...........cccocovinincnnnns 60 90 150

100 — 100

10 90 100

635 455 1090

105 105

Ueck.-Wattenscheid......ccocerennee. 200 200 400

W eItM AT .o 70 30 100

— 50 50

Total: 1505 1465 2 970

Yom 1. Jan. bis Ende April 1902 64175 75675 13985
Ganzes Jahr 1901 ..cccoevieiiiiieinnn, 22510 26 678,5 49 188,5

Wagengestellung im Ruhrkohlenreviere fUr die
Zeit vom 8. bis 15. Mai 1902 nach Wagen zu 10 t.

Es sind Die Zufuhr nach don
Datum yerlaugt gestellt Rheinhafen betrug:
Im Eszoner aus dem nach Wagen
Bezlrk zu 10t

Monat Tag titberfelder Bezirke

Mai 8. 1299 1299
9. 15768 15 768 Essen Kuhrort 8284

3 10. 16 162 16162 Duisburg 6 741

A 1L 1265 1265 Hochfeld 1271

3 12. 15184 15184 Klberfetd  Kuhrort 89

n 13. 15894 15894 Duisburg 54

\ 14. 16 028 16 028 n Hochfeld 14

lo. 16578 16 578 usammon : 16 453

Essen Dortui.

Zusannncn: 98178 1 98 178 llafen 37

Durchschnittl.: 16 118 n f. and. Guter 6
V«rhaltnlszahl: 16 298

Kohlen-, Koks- und Brikettversand. Von den
Zechen, Kokereien und Brikettwerken des Rultrbezirks sind
vom 8. bis 15. Mai 1902 in 6 Arbeitstagen 98 178
und auf den Arbeitslag durchschuiUlich 16 363 Doppel-
wagen zu 10 t mit Kohlen, Koks und Briketts beiaden und
auf der Eisenbalin versandt wordcn gegen 115 595 und
auf den Arbeitslag 16 515 Doppelwagen in demselben
Zeilraum des Vorjalires bei 7 Arbeitstagen. Es wurden
demnacli voin 8. bis 15. Mai des Jahres 1902 auf den
Arbeitslag 152 und im ganzen 17 417 D.-W. oder
10,0 pCt. weniger gefordert und zmn Versand gcbracht
ais im gleiclien Zeitraurn des Vorjabres.

Der Versand an Koliien, Koks und Brikelts stellte sieli
auf der Eisenbahn vom 1. bis 15. April 1902:
im Rulirbezitk auf 193 417 D.-W. gegen 210 951 i. V.
>m Saarbezirk auf 28 636 " 30 203 ,,
in Oberschlesien aul 63 628 . 74390
und in den drei Bezirken
zusammen auf 285 681 D.-W. gegen 315 544 i. V.

und war demnach:

im Ruhrbezirk . . . . 17 534 D.-W. oder 8,3 pCt,,
im Saarbezirk . . . . 1567 " - 52 .,
in Oberschlesien . . . 10 762 . " 14,5
und in den drei Bezirken

ZUSAINMEN . cveeeeiiieeee s 29 863 D.-W. oder 9,5 pCt.

niedriger ais in dcrselben Zeit des Vorjahres.

Die Ausfiille gegen das Vorjahr sind zum griifsten
Teile auf die Kiirzere Arbeilszeil von 1 Tage (llimmel-
falirtstag) in diesem Jalire zuruckzufUliren.

Ycreine und Yersamniliuigen.

G-eneralversammlung desVereins fiir diebergbau-
lictien Interessen im Oberbergamtsbezirk Dortmund.
Am 21. d. Mis. fand in Essen die diesjalirige ordcntliche
GeneraWersammlung des Vere ins fiir die bergbauliclien
Interessen im Oberbergamtsbezirk Dortmund
in Anwesenheit des Herrn Ministers fiir Handel u. Gewerbe
unter zahlreicher Beteiligung der Vereinsmitglieder siatt,
der sich die ordentliche Generalversammlung des Dampf-
k esse liiberwacliungsvereins derZechen im Ober-
bergamtsbezirk Dortmund unmiltelbar anschlofs. Mit de.i
General versammiungen war die feierlicheEinweihungdes neuen
Dienstgebiiudes, welches sieli der Bergbauverein an der Ecko
der Friedrich- und Bismarckstrafse errichtet hat, verbunden.
Eine besondere Elire wurde dcm Verein durch die Anwesenheit
yesebiedener lioher Elirengiiste zu teil. Unter andern waren
erschieneu der einzige noch lebende Begrilnder des Vercins
llerr Reicbstagsabgeordneter Dr. Hammaclier, ferner Herr
Oberbergiiauptmann ~ von Velsen,  Herr  Berghauptmanii
Tiiglichsbeck, Herr Eisenbalin-Direktionspriisidcnt  Stieger-
Coln und andere Spitzen der Behorden. Ueber den Ver-
lauf der beiden Gencralversnminlungen -werden wir dcm-
niiclist ausfiilirlich berichten.

IX.Internationalor Schiffahrtskongrofs zu Dussel-
dorf.  Wie wir kllrzlich berichteten, werden anliifslich des
in den Tagen vom 29. Juni bis 5. Juli d. J. in Dussel-
dorf siattfindenden IX. Internationalen Schiffahrlskongresses
Ausarbeitungen liervorragender Ingenieure, Nationalokonomen
und Gelehrten Ober Fragen teils wirtscbaftlicher, teils
technischer Natur, die auch das Interesse weilerer Kreise
beanspruchen, veroffentliclit. Diese Abhandlungen, etwa
100 an der Zahl, werden zum grofsen Teil in drei Sprachen
(deutsch, franzosisch und engliscii) gedruckt und jedem
eingeschriebenen Mitgliede des Kongresses zugesandt. Da
die Drucks”hriften einen dauernden Wert besilzen und da
der Herstellungswert den Mitgliedsbeitrag von 20 ~C. um
das Mehrfacbe iibersteigt, ist die Erwerbung der Mitglied-
schaft nicht nur denen zu empfeblen, die an dem Kongrefs
teilnehmen wollen, sondern aucli Kbrpersciiaften, Bibliotheken
und solchen Interessenten, die eine Reise nach Diisseldorf
nicht uulernehincu konnen.

Generalversammlungen. Bantorfer Kohlen-
zechen A.-G. 4. Juni d. J., nachm. 3Vz Ulir, im
Gesellschaftsbureau zu Bantorf.

A.-G. der Meidericlier Steinkolilenbergwerke
in Liqu. 7. Juni d.J., voim 11** Uhr, im Rheinisclien
Hof (Hotel Heimbeck) am Bahnhof Meiderich.
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Nr. 21.

Marktbericlite.
Essener Borse.
BSrsen-Kommission.

Kohlen, Kuks und Briketts.

Preisnotierungen im Oberbergamtshezirke Dortmund.

Sorte. Pro Tonne loco Werk
(ias- und Klaiiirakohle:
a) Gas(3rderkohle.....ccennnnns 11,00— 12,50
bj (JasflaminfOrderkohle 9,75— 11,00
c¢) Flatnmforderkoble. 9,25— 10,00
d) Stiickkohle. .. 13,25— 14,50
e) Halbgesiebte....coviniinincneene. 12,50— 13,25
f) Nufskolile gew. Kom | 12,50-13.50

» a n 1]

» » » 1 11,25— 12,00

n » v 9,75-10,75
g) Niifsgruskohle 0—20/30 mm 6,50- 8,00

", 0-=-50/60 ,, 8,00— 9,00
b) Gruskohle ... 4,50— 6,75
Fellkohle:
a) Forderkoble . 9,00 - 9,75
b) Bcstmelierte Kolile 10.75-11,75
c) Stiickkohle . . . . 12.75-13,75
d) Nufskolile gew. Kom 1) 12.75-13,75

» » » w

» » » 11,00— 12,00

. F  » I¥ 9,75 —10,75
e) Kokskolilc 9,50— 10,00
Magere Koh lp:
aj Forderkoble....iiiinns 8,00— 9,00
b) Forderkoble,melierte . 10,00 — 10,50
c) Forderkoble, aufgebesserte, je

nach dem Stttckgehalt . 11,00— 12,50

d) SUickkohle . . . . 13,00— 14,50
e) Arthrazit Nufs Korn | 17,50 — 19,00

- " , 19,50—23,00

Marktnotizen iiber Nebenprodukte.

Beckton terms) p. ton

Aintlicher Bericht vo:a 20. Mai 1902,
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f) F&rdergrus. ... 7,00— 3,00 JL

g) Gruskohle unter 10 mm 500— 6,35

Koks:

a) Hochofenkoks 15,00 »

b) GiefsereikoKsS. ... 17,00—18,00 ,,

c) Brecbkoks | und 1 18,00— 19,00 ,,
V. Brikells:

Briketts je nach Qualitiit. 12,00— 15,00 "

Ruhige Mark Inge ohne Veriinderung. Niichste BUrsen-
versaminliii)* tim*i am Montag, den 26. Mai 1902,
nachmiltags 4 Uhl. im ,Berliner [Ilof", [loiel llart-
mann, siatl

Metallmarkt. Die Teudenz des Marktes war un-

veriinderl fest; Kupfer nolierte hbher, Ziun niedriger.

Kupfer G. H L. 55 3,9, 3 M. L.56. 2 6.
Zinn. Straits L. 136. 5. 0., 3 Mt. L. 131. 15. 0.
Blei stetig, Span. L. 11. 13. 9., Engl. L. 11. 18. 9.
Zink fest. Gew. Markeu L, 18. 11. 3., bes. 18. 16. 3.
Notiorungen auf dem englischen Kohlen- und
Frachtenmarkt. (Borse zu Newcastle-on - Tyne.) Der
Verlaul' des Kolilenmarktes war in der mit dem 21.
endenden Bericbtswoclie etwa der gleiche wie in der ver-
gangenen Woclie; beste.Sorten wareu stark begehrt, die

Notierungen zeigten nur geringe Aenderungen
brische steam Kobie lis. bis lis. 3 d., zweite Sorten
ungefahr 10 s., steam smalls 5 s. 6 d. bis 5 s. 9 d.
Durham-Kohle ruhig, Gaskohle schwankte je nach Qualit;il
zwischen 8 s 6 d. bis 9S. 6 d. pro Tonne f.o.b., un-
gesiebte Bunkerkohle 8 s. 4%! d. bis 8 s. 9 d. Koks
wurde lebhaft gehnndelt, Ausfuhr-Sorten 17 S. bis 17 S. 3 d.,
Hochofen-Koks 15S. 3 d his 15 S. 6 d.

Beste nortbum-

Im Frachtgeschiift bat die Nachfrage nach Schiffsraum
mit der Erbffnung der nordischen Hiifen zugenommen, wegen
des inebr ais reichlicheu Angebots blieben die Frachtsiitze
indes unveriindert niedrig. Tyne— London 3 S. 1Vj d,
Tyne—Hamburg 3 S. 7 d., Tyne— Kronstadt 3 S. 10Vs d.
bis 4 S. und Tyne—Genua 5S. 9 d. bis 6 S.

(Auszug aus dera Daily Commercial Report, London.)
14. Mai 21. Ma
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Patent-Bericlite.
Deutsche Reic hspatente.

KIl. 4a Nr. 125 434. 'Vorriehtung zum Priifen
von Grubensicherheitslampen mittelst Profsluft
auf Dichtheit. Von Richard SchUlz in Bergeborbeek.

Vom 7. Marz 1901.

a und b sind zwei einander gegenuberstehende Wiinric*,
C ist eine ;in 6 befestigle Blattfeder, d eine Prefsluftleilung,
welche Prefsluft zu den Dlisen e und f ftihrt, wenn der
Ventilkegel g vom Sitz gehoben ist.  Die Grubeniampe X
wird zwischen a und der Feder C eingeklemmt und hier-
bei durch Stift li der Kegel g voin Sitz abgehoben.  Die

bei € und f austretende Prefsluft bliist die Lampe von
aufsen an, sodafs im Falle Undichtseins die unter Druck
nusstréineiide Luft in den Cylinder eindringt und durch

Flackern der Flamine die Undichtheit anzeigt.

KI. 6 c. Nr. 124 053. Verfaliren zum Niedor-
bringen von Senkbrunnen oder Senkschachten.
Marsch & Forster in Charlottenburg. Vom 17. Oki. 1900.

Nacli dem anfiinglich gemeinsam und beliebig weit in
der bisher iiblichen Weise bewerkstelligten Niederbringen
des Schachtes findet eine Trennung desselben in einen
oberen und einen unteren Teil statt, von denen der obere
nichtmelir an der Senkung teilnimmt, sondern im Erdboden
befestigi wird und den in der sich OfTnenden Fuge zwischen
milerem und oberem Teil angebrachten Prefswerkzeugen
zum Niederbringen des unteren Teiles ais Widerlager dient.

Submissionen.

7. Juni d. J., vorm. 11 Uhr.
XIX. (2. K'S.) Armee-Corps. Lieferung von Stein-
kolilen tUr den Bedarf einzelner Standorte des XIX. (2. K. S.)
Armee-Corps auf die Zeit vom 1. Januar bis 31. Marz
1903.

30. Mai d J., vorm. 11 Uhr, Kaiserl. Ober-
Postdirek tion, Berlin C. 2. Lieferung von etwa
5700 t Oberschlesiseher Steinkohlen, 630 t Bobin. Braun-
kolilen, 150 t Weatfiilischen Hiitten - Schmelzkoks und
1 Million Senftenberger Braunkohlenbriketts ,Marieff 7"
Clettwiizer Werke A: Fielitz, ftir den Zeitraum eines Jabres.

Zeitsehrifteiiscitiiu.
tWuaen iler Titel-Abkiir/.ungen vyergl. Nr. I.J
Mineralogie. Geologio.
Erdol im 19. Jahrhundert Von Muck,
(Org. Bohrt.) 15 Mai S. 5/6 (Forts.)

Ueber
O«t. Ch. T. Ztg.
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Erdolbildungen im Silur und den nachfolgenden geologischen
Formationen.

Prospecti ng for oil. Von Lakcs. Min. & Miner.
Mai. S. 438/49. Geologische Untersuchung des-Siidwestens
von Colorado. Erfolgreielie Petroleumbohriingen sind zu
erwarten.

Bergbauteohnik (einschi. Aufbereitung etc.).

Die , Goldindustrie in der Umgebung von
Bréod (Sieben biirgen). Von Wecndeborn. B, H. Ztg.
16. Mai. (Schlufs,) Wasserversorgung der Pocliwerke von
Rakova, Aufbereitung der Muz.Iriererze, Schlieclierzeugung,
Arbeitsverhiiltnisse und Jahresproduktion der Gewerkschaft
Muszrtri.

Die Minettea blagerung des lotliringischen
Jura. Von Kx)hlmann. St. u. Eis. 15. Mai. S. 554/70.
4 Abb. 2 Taf. (Forts.) Petrographie der Minetteformation,
die einzelnen Mineltelager, LagerungsverhallnisBe der Minette-
formation, Entstehung der Minette.

Hiibnerg Benzin-Sicherheilslampe mit
patentierter Anzttndevorrichtung. Von Riifsncr.
Oest. Z. 17. Mai. S. 255/7. 4 Textfig. Dieselbe ist aus-
gezeichnet durch eine gediegene Zlindvorrichtung und eine
praktische Anbringung derselben.

Winding plants for great depilis.
3 Abb. Ir. Coal Tr. U. 16. Mai. S. 1203/6.

Von Behr.

Les foneages cl redressements de puits:
foneiige du ptiits Pinel, redressement du puits
Sai nt-Dominique. Von Bouchut, 4 Tafeln. Compt.

Mens. St. Et. Aprilheft. S. 109/14.

T he Ehrenfeld plaht. Min & Miner. Mai. S. 433/7.
Eingehende Beschreibutig einer modernen Bergwerksanlage
bei Johnstown.

The dislribution of power in english min es,
Von Walker. Min. & Min. Mai. S. 444/5. Ueber die
Kosten der Pferdeforderung. Dicselben werden im Durch-
schnitt mit 1 Schilling pro Tonne und englische Meile
angegeben.

Mascbinen-, Dampfkesselwesen, Elektrotechnik.

Die Bergwerks- und Hiittenmaschinen auf der

Dlisseldorfer Aus«te 1luug. Dingl. P. J. 17. Mai.
S. 309/15. 12 Abb. I Fordermasehinen. (Forts. folgt.)

Die Hebezeuge auf der DUsseldorfer Aus-
stellung. Von v.Hanffstengel. Dingl. P. J. 17. Mai.
S. 315/30. 13 Abb. Einleitung. |I. Laufkrane fUr Werk-

stattbetrieb.  (Forts. folgt.)

Eleklrisch betriebene Hauptschach t-For der-
maschinen. Von Kotigen. Z. D. Ing. 17. Mai. S. 701/11.
21 Textfig. Erliiuterung der Bauart und Arbeitsweise
,/'uihand ausgefUhrter Anlagen nebst Bemerkungen iiber Sicher-
heitsvorkehrungen,  FahrtdiaKraiimiu, Kraftaufspeicherung
und Anlagekosten.  (Schlufs folgt.)

Die Snndstrahlg ebliise. Von Schulz.
17. Mai S. 711/16. 19 Textfig. (Schlufs.)
strahlgeblase.

Die Industrie- und

Z, D. Ing.
Drucksand-

Gewerbeausstellung iu

Dii3seldorf 1902. Die Dampfkessel. Von Dubbel.
Z. D. Ing. 17. Mai. S. 716/24. 25. Textfig. (Schlufe.)
Fortsetzung von Beschreibungen ausgestellter ~ Datnpf-
kesselsystemen.

Die Industrie-, Gewerbe- und Kunstaus-
stellung 1902 in Dusseldorf. Von Seyfferth.
(Schlufs.) E. T. Z. 15. Mai. S. 421/5. 1 Abb.



Nr. 21.

Graphite as a lubricant. Ir. Age. 8. Mai. S. 16.
Ueber die Vorziige des Graphits ais Sclimicrmaterial.

A large air comp ressor. Coli. G. 16. Mai. S. 1048.
Angaben ubt-r Abmessungen und Leistung eines iieuen
Luftkoinpressors nacli System King-Riedler.

Ueber den Parallelbetrieb von Weclisel-
strommaschinen, iiiabcaonderc bei Anlrieb
durch Gas motor en. Von Rosenberg. E. T. Z

15. Mai. S. 425 Besprecliung des Antriebes von Dynamos
durch Gasmotoren hinsichtlich des Ungleichfiirmigkeitsgrades.
Analylische und graphische Untersucliungen iiber Tangential-
kraft, Geschwindigkeit, Voreilung und den Zusammenhang
zwischen Pendelkraft, Pendelgescliwindigkeit und Pendel-
weg bei Gasmotoren.

Graphische Bestimmung des Anzugs-
momentcsund der Scliliip(ung vonlinduktions-

motoren in Abliingigkeit roni Rotorwider-
stand mit Hilfe des Heylandschen Diagramms.
Z. f. E. 18 Mai. S. 245/6.

Applikation de la mé6lliode graphigueh,

Té¢tude de I’dquilibre des cabies d’extraction,
Von Decliamps. Rev. univ. 1902. (IIl). 2. S. 1/34.
3 Tafeln.

Contribution a I’6lude de laré¢sistance des
piston8 des machin es il vapeur, Von Pouieur.
Rev. univ. 1902. (IIl) 2. S. 35/83.

Speed eontroi of electric mine locomotives.
Von Wiliiainson. Min. & Miner. Mai. S. 441/3. 7 Abb.

Jeffrey electric locomotives. Min. & Miner.
Mai. S. 445. Konatruktion einer neuen Grubenlokomolive.

Electric power installation at the Ougrce
works, Belgium. 10 Abb. Ir. Coal Tr. R. 16. Mai.
S. 1200/2. Beschreibung der Centrale, der Motoren, Licht-
anlage, Krahne, Lokomotiven.

Zur Festigkeit des Scliornsieininortels.
Von Lang. (Schlufs.) Dnmpfk. Ueb. Z. 14. Mai. S 342/3.
Auf die Notwendigkeit neuer ausgedehnter Versuche wird
unter Bezugnalimc auf inanche praktischen Erfahrungen
hingewiesen; die Einrichtung von Bauingeiiieur-Laboratorien
an samtlichen technischen Ilochscliulen empfohlen.

Huttenwesen, Chemisohe Technologie. Chemie,

Physik.
Rheiniscli-Westfalisclie Industrie-Aus-
stellung. I1l. Die Krupphalle. St. u. E. 15. Mai.
S. 541/5. 4 Abb.

Die moderne Praxis des Drahtzieliens
und ihreErgebnisse. Von Garelt. St. u. E. 15. Mai.
S. 545/50.

Birne zum gleichzeitigen Einsclimelzen
und Raffinieren von Metallen St u E
15. Mai. S. 550/1. 2 Abb.

L’¢lectromc¢tallurgie du fer. (Schlufs.) Von
Harmet. Compt. Mens. St. Et. Aprilheft. S. 115/39.
5 Tafeln. Reduktion der festen Oxyde durch Kohlenoxyd ;
Beschreibung des elektrischen Ofens und seiner Wirkungs-
weise; Kostenberechnung,

Notes on iron analysis. Von Dougherty. Ir. Ago.
8. Mai. S. 14/6. Vollkomniene Schwefelfiillung bei Eisen-
analysen, Grapliitbestimmung direkt durch Wiigung. Modi-
fizierte Vollhardsche Methode der Mangananalyse und ilire
Vorteile.

Analysis of british coals and coke collectcd

492

- 24. Mai 1902.

and compared. Coli. G.
Kohle aus dem Diirhain-

16. Mai. S. 1045. (Forts.)
und Norlhuiiiberland Bezirk.

Untersucliungen iiber die I5xplosiousgrenzcii
brennbarer Ga.se und Diimple. Von Eilner. J Gas-
Bel. 17. Mai. S. 345/8. (Forta.) Bcdingungsgleichuiig

<ler Esplosionsgrenzen. Explosionstemperaturen.
Volkswirtsohaft und StatiBtik.

The coal resources of the Pacific.
Eng. Mag. Mai. S. 161/82. 18 Abb. i
deuiung der Kohlenvorkommen an
Ozeaus in Alaska.

Der auswiirtige Handel des
ungarisclicn Zollgebietes

Von Kineison.
Text. Die Be-
der Kiisle des Grofscn

osterreiclii8oli-
in Waren der M oiiU ii-

industrie im Jalire 1901. Von Caspaar. Oest. Z

17. Mai. S. 259/63. Ausliihrliclie Angaben iiber Ein-

und Au8fuhrmengen von Kohlen und Erzen. (Schlufs f.)
Verkehrswesen.

Verein fiir Eisenbah nkunde zu Berlin. Ver-

sam inlung am 8. 4. 02. GIl. Ann. 15. Mai. 2 Abb.

Geschiiftiiclies. Vorirag von Lochner: wDie Yersuchsfalirten
der Studiengesellscliaft liir elektrische Schnellbahuen auf
der Mililiireisenbahn zwischen Marienfelde und Zossen in
den Monaten September bis November 1901.“ Versuchs-
reilie 1: Anfahr- und Bremsversuche bis zu 100 km Ge-
schwindigkeit bei niederer Stromsliirke; Versuchsreihe II:
Falirten mit gleicher Geschwindigkeit ; Versuchsreihe IlI:
Falirten wie bei Versuchsreihe | und Il mit Stroin von
griifserer Stiirke und Geschwindigkeiten von 100— 130 km
in der Stunde; Versuchsreilie IV: Falirten mit Sirom von
hoher Spannung und mit Geschwindigkeiten iiber 130 km
in der Stunde. (Schlufs folgt.)

Railway developmeut in federated South
Africa Von Key, Eng. Mag. Mai. S Jir3/94. 9 Abb.
Entwiekelung und Verbreitung der Eisenbalmen inTraiisraal

Four-cylinder compound locomotive for the
»Plant” system, lings. 16. Mai S. 640/2 6 Textfig.
Amerikanische und russische Petroleum-

Transportpreise fiir Deutschland. Oest. Cli. T. Ztg.
(Org. Bolirt.) 15. Mai. S. 6/7. Intcressante Angaben iiber
die Kosten der Peiroleumversendungen zwischen einzelneu
Entsendungsorten und zahlreichen Marktpliitzen, die besonders
fiir den deulschen Pelroleumliandel von Bedeutung sind.

Personalien.

Dem Berghauptmann und Oberbergamts - Direkior
Taeglichsbeck zu Dortmund ist der Konigliche Kronen-
Orden 1l. Klasse mit dem Stern verliehen worden.

Dem Geheimen Bergrat Baur, vortragendem Rat im
Ministerium fiir Handel und Gewerbe, ist der Rote Adler-
Orden 11l. Klasse mit der Schleife verliehen worden.

Der Geheime Bergrat Reufs, bislier Mitglied des
Oberbergamts zu Dortmund, ist zum Geheimen Bergrat und
voitragenden Rat im Ministerium fiir Handel und Gewerbe
ernannt worden.

Dem Oberbergrat Graff, Leiter der Verwaltung der
Konigl. Steinkohlenbergwerke in Dortmund, ist der llotc
Adler-Orden vierter Klasse verliehen worden.

Die Bergasgessoren Hoppstadter, Wolf, Dr. Brunzel
Bracht und Weber (Heinrich) sind zu Berginspektoren
in den Bergrevieren Wc>t-Essen, Gelsenkirchen, Dortmund IlI,
Dortmund Il und Hattingecn ernannt worden.



Tafel 25.
Gliickauf\ Berg- and Huttenmanmsche Wochenschrift 1902.

Fig. 3.

Fig. 1 Knrrenrolle.

Kettengreiferscheibe.
Fig. 2.
DoppeHntgrolle.
Fig. i.
Niedcrdruckrollc.

Fig. 7.
Mitnehmer.

Fig- 5.
Dnrctifahren einer Kurre von 90% in einer mit 11% ansteigenden streeke. Fig. 6.

Ansdilagrorriclitung.



Aliickauf", Berg- und Hiittenmannische Wochenschrift. 1902 Tafel 26

EEFE+;

Fig. 1. Strcckenforderung.

AnordnungdesScliaehtversclilussesfiir einen eintriimmigen
snigcren Brenisscliaclit mit Schiebethurcn.

Fort/cj/wii

\nordnung des Sicherlicits-S|haclitverscliiusses fiir zweitriimmi~e Anordnung des Sichcrlieits-Scliaclitversclihisses Anordnung des Sicherhcits-Schachtverschinsses fiir tonnliigige Schachte
Schaclitc mit Schiebethurcn. bei Anwendung von Angelthuren. mit Seiiiobetliiiren.

Druck von G. D. Baedeker in Essen.



»Gluekauf", Berg- und Huttenmannischc Wochenschrift 1902.

Tafel 27.
<N,
NNy AChic DA NLE4/2f
% g «CWMim<
M& -
A X4+ A<PaRs\iy Hili—
Fig. 1.
Fangyornchtung von Miinzner.
Fis- 7.
Sichorheitsapparat fiir Fiirdermaschinen System ,Halin
Fig. 2 —4. Fangvorrielilung von Gerlach
WWESE X4,
BHAUHSCHWHS
Iig. 8.
sp Sicherheitsapparat fiir Fordermaschinen System ,,Baumann”

Fig. G
Aufsatzrorrichtung von Beien

Druck you O. I). Baedeker iii Essen.



GluclcauflBerg-iuHultenmannisctie Wochenschrift. 1902 . Tafel 28.
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G luckauf ”Ber6—u—HuttEiiniimiiisclie Wbéhenséhrift, 1902 — Tafel 29.
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Gliickauf *.Bero-ullIrtiJtnnTnimnische ~fochenachrift,1902. Tafel 30.
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AGJurkanf " Bt*rg-il,! luitcnmanninche UodienachricCl. 1902.

Talfel 31.
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.Gliickauf” BerS—iLHultenraannischi? Mo¢hcnscfciift, 1902.

Tafcl 32.
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,Gluckauf”, Berg- und Hiillenmannische Wochenschrift 1902.



