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Ncueniiigen iii der Yerwendung- der Elektrizitiit beim FOrderinaschifncnbetriebe.
I. Die Fordermaschine mit elektrischem Antrieb auf dem Luftschaehte der Zeche Germania | bei Marten.
Von Bergreferendar R. Schmidt, Dortmuud.

Die Fordermaschine mit elektrischem Antrieb auf
dem Luftschaehte im Felde Ospel der Zeclie Germania |
wurde im Jahre 1901 erbaut. Der mechanische Teil
wurde von der Bernburger Maschinenfabrik Aktien-
gesellschaft zu Bernburg, der elektrische Teil von der
Elektrizitiitsgesellschaft ,,Helios" zu - Koln-Ehrenfeld
geliefert.

Die Maschine dient augenblicklich, da der Luftschaclit
noch in weiterem Abteufen begriffen ist, ais Abteuf-
maschiue. Nacli Yollendung des Schachtes soli jedoch
in ihm sowohl Produkten- ais auch Menschenférderung
aus 450 m Teufe eingerichtet werden. Um den Quer-
schnitt des Luftschachtes nicht allzusehr durch die
Forderung zu yerengern, soli nur ein einetagiger Forder-
korb eingebaut werden. Sein Gewicht und das der
zwei auf ihm befindliclien leeren Wagen soli durch ein
gleich schweres Gegengemcht ausgegHchen werden. Das
Seilgewicht wird dagegen vorerst keino Ausgleichung
erfahren.

Die Maschine ist in allen iliren Teilen so stark
dimensioniert worden, daB sie mit Sicherheit bei nicht
ausgeglichenem Seilgewiclite 1800 kg Nutzlast aus
450 m Teufe mit einer Gesclmindigkeit von 3 m in der
Sekunde zu heben vermag. Es konnen jedoch auch
3500 kg Nutzlast ohne Schwierigkeit nacli unten ab-
gebremst werden.

Der Bremsung wurden folgende Werte zu Grunde

gelegt:
N UEZIAST. e 1800 kg
Toto Last:
Forderkorb mit Zwischengeschirr . 2000 .

2 leere Wagen . . . . . . . . 800 "
Seilgewicht 450 m pro Ifd. m 2,85 kg 1282,5",,
Gegengewicht. ..o 2800 »

Die maximale Beanspruchung tritt beim Anheben
der 1800 kg Nutzlast oin und betragt mit Beriick-
sichtigung der Beschleunigungsarbeit und der Reibung
der Rulie, unter Annahme eines Wirkungsgrades der
Fordermaschine von 82 pCt. und eines Verlustes durch
Seilreibung und Schachtfuhrung von 5 pCt. ca. 200 PS. eff.
Am Ende des Hubes sinkt sie bis auf 40 PS. Bei
Verwendung eines Unterseiles wurde der Kraftverbrauch
bedeutend sinkon und wahrend des ganzen Treibens
etwa 90 PS. betragen.

Ais die Zeche sich in die Notwendigkeit versetzt
sali, den bis zur |. Sohle reichenden Liiftschaclit weiter
abzuteufen, entschloG sie sich, trotzdem ein Dampf-
forderhaspel, sowie eine Kesselanlage von 2 Kesseln
auf dem Luftschaclite vorhanden waren, zur Anlage einer
elektrisch betriebenen Forderung aus folgenden Griinden:

Einmal waren die zur Dampferzeugung auf dem
Luftschaclite notwendigen Kohlen dadurcli aufierordent-
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lich teucr geworden, daB sie wfihrend des Abteufens
siimtlich per Achse von dem iiber 2000 m ent-
fernten Haaptschachte Germania | hiitten angefahien
werden miissen, da ein unterirdischer Transport ans den
Hauptbaubetrieben und eine Forderung durch den Luft-
schacht auGerst schwierig, die Gewinnung der Kohlen
in der Niihe des Luftschachtes aus Betriebsrucksicliten
nicht gut angiingig war. Sodann muSte mindestens ein
Kessel, der durchaus schadliaft war, durch einen neuen
ersetzt werden. Demgegenuber war auf dem Luft-
scliachte schon ein Drehstrommotér zum Betrieb des
Yentilators aufgestellt, dessen 2200 m langes Kabel
gleich so bemessen war, daG noch weitere Motoren im
Gesamtbetrage von ca. 150 PS. durch dasselbe Strom
dauernd erhalten konnten. Desgleichen war die auf
der Schachtanlage Germania | befindliche Zentrale so
stark bemeséen worden, daB der Motor der Forder-

Die Maschinen sind aussreriistet mit einem Schwung-
rade fiir einen Ungleichformigkeitsgrad von 1 :250 mit
yerstarkten Achsen und Lagern. Direkt auf die
Schwungradwelle' einer jeden Maschine ist je ein Dreli-
stroiu - Generator aufgesetzt, welcher bei 125 Um-
drelmngen pro Minute und 2080—2300 Volt nornial
300 KW. induktionsfrei liefert. Zur Erregung dienen
zwei Drehstrom-Gleichstrom-Umformer, davon der eine
ais Reserve,- jeder besteht aus einer Gleichstrom-
NebenschluC - Dynamo, welche bei 750 Umdrehungen
in der Minute und 125 Yolt Klemmspannung normal
17 KW. leistet, und durch eine Lederbandkupplung
direkt mit einem Drehstrom-Induktionsmotor gekuppelt
ist, welcher bei ca. 750 Umdrehungen in der Minute
und 3 x 120 V. Klemmspannung normal 20 PS. leistet.
Die Anker sind ais Stufenanker ausgebildet, d. h. der
AnlaGwiderstaud liegt im Anker.
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anlage oline Bedenken daran angeschlosSen werden
konnte. Naclidem daher der elektrische Antrieb gewahlt
worden war, wurde gleichzeitig beschlossen, die Forder-
maschine so leistungsfiiliig zu wahlen, daB sie nach
Beendigung der Abteufarbeiten zur standigen Forderung
unter den eingangs erwalmten Bedingungen bonutzt
werden kann.

Die ais Kraftguelle fur die Fordermaschine dienende
Zentrale auf der Schachtanlage Germania | entlnllt ais
Antnebsmascliinen zwei liegende Verbunddampfmaschinen
mit Collmann Prazisions-Yentilsteuerung‘von 450 mm
Durchm. des Hochdruckzylinders, 700 mm Durchm.
des Niederdruckzylinders und 900 mm gemeinsamen
Kolbenlmb. Sie sind gebaut von der Firma Schuchter-
mann & Kromer zu Dortmund. .Tede Maschine leistet
bei 8 Atm. Dampfspannnng und 125 Umdreliungen in
der Minute normal 375 PS. elf., masimal 500 PS. eif.

Durch diese Anordnung, bei welcher die Erreger-
maschine nicht direkt auf die Welle gesetzt, sondern
getrennt aufgestellt wird, und zwar gekuppelt mit einem
Drehstrommotor, wird erreicht, daB sowohl die Dynamo-
als auch die Dampf- und Erregermaschine in ihrer
Ausfuhrung zuganglicher werden. AuBerdem fiillt die
Gefahr fort, daB die ganze Anlage durch das Schadliaft-
werden der Erregermaschine, welche ja schlieBlich der
einzige empfindliche Teil einer Drehstromanlage ist,
auBer Betrieb gesetzt wird, da man einen zweiten
Eeserreumfonner aufstellen kann.  Zur erstmaligen
Erregung der Drehstrom-Dynamomaschine, sowie ais
weitere Reserve ist die schon vor dem Bau der Zentrale
Yorhandene Lichtanlage yerwendet worden, sodaB auf
diese AYeise eine sehr vollkommene Reserye fur die
Erregung geschaffen ist, was wegen der mit der Anlage
yerbundenen Yentilatoren ins Gewicht fiillt.
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ZumTransformieren desStromes furLiclit, Induktions-
motoren der Erregermagcmnen und Kleinmotoren sind
6 Eiiiphasen- und 3 grdfiere Dreipliasen-Transformatoren
von insgesamt 295 KW. Leistung bei 2200 Yolt primar
und 220 bezw. 110 Volt sekundiir fiir 50 Perioien pro
Sekunde yorhanden.

Yon den Sammelschionen wird der Fordermaschine
auf dem Luftschachte der Botriebsstrom durch das ein-
gangs erwalmte 2200 m lange Kabel, ein eisenband-
armiertes, verseiltes, dreifaches Bleikabel zugefuhrt.

Die Fordermaschine (s. vorstehende Figur) besitzt
eine feste und eine lose zylindrische Seiltrommel, dio
durch 4 Kuppelbolzen miteinairaer verbunden und in
dor ublichen Weise durch Anbringen einer grofieren
Aftzahi Bolzenlocher gegeneinander verstellbar sind. Der
Durchmesser jeder Trommel betragt 3600 mm, dio
lichte Breite ,1400 mm. Die Verkleidtmg besteht aus
glattem Stahlbloch, auf welchem sieli die Seile boi 25 m
Entfernung von Mitte Seilscheibe bis Mitte Trommel
nebeneinander in einer Lage aufwickeln.

An der Aufienseite jeder Trommel befmdet sich jo
ein eiserrier Bremsring von 3600 mm Durchmesser und
130 mm Breite. Die Ringo bestehen aus mehreren
Stucken und sind auf die Trommel aufgeschraubt, damit
sio nach erfolgter Abnutzung loicht ersetzt werden konnen.
Dio Bremsung erfolgt an jedem Bremskranze durch 2 mit
Holzbacken belegte U-Eisen, welche um eine nur ein-
seitige Beanspruchung dor Trommelwelle zu yermeiden,
an beiden Seiten des betreffenden Bremsringes zugleic-h
wirken.

Dio gufistahlerne Trommelwelle von 300 mm Durch-
messer ist in zwei langen tagern gelagert. Auf ihr
sitzt genau in der Mitte der beiden Seiltrommeln ein
grofies Kammrad, welches einen Durchmesser von
4032 mm und 144 Winkelzalmo besitzt. Das mit ilun
zahnende Ritzel hat einen Durchmesser von 672 mm
und 24 Winkelzalmo. Beide Bader sind aus GuBeisen
gefertigt. Das zweite Riiderpaar des Zalmradrorgeleges,
welches in einem dichtvorschlossenen, mit Ol gefullten
Blechkasten angeordnot ist, besteht dagegen aus Stahl-
gufi, das mit dem Motor durch eine Kupplung direkt
yerbundene Ritzel besitzt einen Durchmesser von 416 mm
und 26. das mit demselben zahnende Stirnrad einen
solchen von 2080 mm und 130 sauber gefraste Ziihne.

Die Welle, auf welcher das letztgenannte Stirnrad,
sowie das liitzel des groGen Kammrades sitzen, hat
150 mm Durchmesser und ist dreimal gelagert. Das mit
der Motorwelle direkt gokuppelte Eitzel beflndet sich auf
einer kurzen, zweimal gelagerten 'Wellej welche genau
in der Verlangerung der Motorwelle liegt. Beide' Wellen
sind durch eine elastische Bandkupplung, Patent Zodel-
Voith, miteinander Yerbunden, welche mit Rucksicht
auf die Yorwiirts- und Riickwartsbewegung der Maschiue
und etwa eintretende StoRe besonders kraftig konstruiert
ist und eine doppelte Riemenyerbiudung erhalten hat.
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Durch dieses Zwischenvorgelege wird die Tourenzahl
des Motors, die 485 in der Minute MftSgt, auf 16 der
Trommelwelle ermiiGigt. Das Ubersetzungsverh;iltnis
zwischen Jlotor und Seiltrommel ist somit 1 : 30.

Der Motor, welcher vor der linken Seiltrommel
steht, ist ein 12 poliger asynchroner Drehstrom-
motor der Helios-Elektrizitats-Aktiengesellschaft. Er
besitzt eine normale Dauerleistung von 120 PS. bei
485 Umdrehungen in der Minute, kann jedoch ohne
weiteres fur kurze Zeit auf das Doppelte beansprucht
werden und entspricht somit allen Anforderungen des
Betriebos. Der Motor wird direkt mit dem am Luft-
sehachte nocli etwa 2000 Yolt besitzenden Hoch-
spannungsstroin  betrieben, um die durch Um-
formung entstehenden Yerluste zu Yermeiden. Die Hoch-
spannungswindungen liogen ausschlieGlich im fest-
stehenden Teile des Motors, dem Stator, sodafi keinerlei
bewegliche Anselilusse fiir den hochgespannten Strom
erforderlich sind, wahrend der Rotor nur eine Spannung
von ca. 500 Yolt erhiilt. Dieser ist ais Schleifring-
anker gewickelt, um beim Aniauf ein Einschalten von
Anlafiwiderstanden in den Rotorstromkreis zu ennog-
lichen. Drei auf der Motorwelle isoliert angebrachte
Schleifringe yermitteln hierbei die Verbindung zwischen
dem Rotor und der Anlafivorrichtung.

Dieses Einschalten von AYiderstiinden in den Rotor-
stromkreis ist durch die eigentumliche Wirkungsweise
der asynchronen Drehstrommotoren geboten. Schliefit
man niimlich einen solchen Motor mit einfachem Kuiv-
schlufiankcr an ein Netz mit konstanter Spannung an,
so wird der Anker plOtzlich der Induktionswirkung eines
Drehfeldes ausgesetzt, welches mit selir groBer Ge-
schwindigkeit um ilm rotiert und daher sehr starke
Strome in ihm induziert. Die Starke dieser im ersten
Augenblick der Einschaltung des Motors entstehenden
Rotorstrome ist leicht zu bemessen, wenn man bedenkt,
dafi der Rotor bei normaler Tourenzahl und Voll-
belastung nur etwa 5 pCt. gegen das Drehfeld schliipft,
d. h. liinter demselben zuruckbleibt. lin Momento des
Anlaufens lietrilgt die Sehltipfung dagegen 100 pCt..
ist also 20 mai grofier. Es mufi dalier wegen der
zwanzigfachen relativen Gescliwindigkeit der Strom im
Rotor auch 20 mai grofier sein wie der normale Be-
triebsstrom. Dieser grofie Rotorstrom liat naturlich
auch eine entsprecliende Steigerung des eigentlichen
Antriebsstromes im Stator und demgemafi eine starkere
Beanspruchung der Zentrale zur Folge. Durch die
magnetische Streuung wird das Anwaehsen der Strom-
stiirke allerdings wesentlich herabgemindert, jedoch bedarf
der Stator beim Anlaufe immerhia des-3— 4fachen Stromes
ais wie beim normalen Laufe. Infolge dieses Bestrebens
des Rotors, beim Aniaufen die grofie Schlupfung gegen
das Drehfeld moglichst bald zu uberwihden, d- h. sich
moglichst bald der Gescliwindigkeit des Drehfeldes zu
nahern, sucht der Motor in kurzester Zeit seine normale
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jjmdrehungsgescnwindigkeit zu erreichen. Er wird dem-
gemiiB die von ihm in Bewegung zu $etzenden ruhendcn
Massen ebenfalls auBerordentlich schnell auf die
normale Geschwindigkeit zu bringen suclien. Die
Fordermascliine wiirde daher mit einem sehr starken
StoBo anfahren.

Um diese starke Stromentnalime beim Anlaufen zu
yermindern und ein ruhiges Anfahren der Fordermascliine
zu mielen, oline jedoch die Zugkraft des Motors zu
storen, kann man mm nicht in den dem Stator zu-
egefuhrten Betriebsstrom Widerstilnde einschalten, weil
sonst die Zugkraft des Motors zu sehr geschwiicht und
dieser infolgedessen nicht unter Last yerlaufen wiirde,
sondern man schaltet in die Rotorwicklungen Wider-
stiinde ein, um so die AnlaBstromstiirke des Motors
herabzudrueken und gleichzeitig das Drelimoment infolge
der hierdurch bewirkten VergréBerung der Schliipfung
zu orhShen. Zu diesem Zwecke wird, wie es beim
Motor der Fordermascliine gescheben ist, der llotor mit
Schleifringen verselien, an welchen die Wicklungen
desselben angeschlossen sind.  Auf den Schleifringen
schleifen Biirsten, die durch den Anlasser mit den
Widerstiinden in Verbindung gebracht werden konnen.
Dieses Einschalten von ‘Widerstiinden, welches im
Prinzip niclits weiter ist ais eine Drosselung (des
elektrischen Druckes) der Spannung, hat jedoch den
Nachteil, daB ein Kkleiner Teil des elektrischen Stromes
unbenutzt verloren gelit, dadurch daB er in Wanne
umgesetzt wird. Dies ist jedoch liiit Rucksicbt auf die
sonstigen groGen Erparnisse von geringer Bedeutung.

Die liler angewandte Anlafivomchtung ist ein
gewohnlicher Metall-AnlaB-Regulierwiderstand. Derselbe
besteht aus einzelnen, hintercinandergeschalteten Dralit-
spiralen, die gruppenweise bis zum yollstiindigen Kurz-
schluB der Schleifringe des Rotors abgeschaltet werden
konnen. Erst beim Ausschalten s&mtlicher Widerstilnde
erhiilt der Motor seine masimale Geschwindigkeit. Es
kann somit die Geschwindigkeit der Maschine mit vor-
zuglicher Sicherbeit reguliert werden, da jede Stellung
des Hebels, mittels dessen die Widerstilnde geschaltet
werden, einer ganz bestimmten Geschwindigkeit entspricht.
Diese Widerstilnde sind in einem mit gelochten Bleclien
.verkleideten Kasten angeordnet und befinden sich auf
der rechten Seite des Fiihrerstandes.

Vermittels der Reversiervorrichtung wird durch
Umschalten zweier Phasen im Statorstromkreise die
Rechts- bezw. Linksdrebung der Muchine erreiclit.
Um eine besondere getrennte Hobelbedienung fur
dio AnlaBvorrichtung und die Reversiervorrichtung
zu vermeiden, sind beide Yorrichtungen zu einer
Schaltungsanordnung, dem sogenannten Wendeanlasser
vereinigt, sodaB das Umkehren und Anlassen der
Maschine durch einen einzigen Hebel besorgt wird, und
zwar derart, daB, wahrend der Hebel einmal die Kontakt-
finger herumlegt, gleichzeitiy die Bewegung desselben
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durch verschiedene Hebolubertragungen auf die Schleif-
kontakte der AnlaByorrichtung ubertragen wird.

Der Wendeanlasser ist nun so eingerichtet, daB bei
Mittelstellung des Steuerhebels die Kontaktfinger des
Umschalters ausgeschaltet, zwei Phasen des Stators
somit stromlos sind, wiihrend samtliche Widerstilnde
eingesclialtet sind. Erst bei Auslage des Hebels wird
der Statorstromkreis durch das Andriicken der Kontakt-
finger an die Federn geschlossen, sodaB jetzt durch
Einwirkung des im Stator rotierenden Drehstromes
Induktionsstrome im Rotor erzeugt werden. Dieselben
sind jedoch zuniichst noch ziemlich schwach, da noch
samtliche Widerstilnde eingeschaltet sind, die nun all-
mahlich durch weitere Auslage des Hebels bis zum
Kurzsehlusse der Schleifringe ausgeschaltet werden
konnen, sodaB durch denselbon Hebel sowohl die Dreh-
richtnng wie die Geschwindigkeit der Fordermascliine
reguliert wird, und zwar ist die Bewegung des Steuer-
hebels eine sympathische, d. li. die Trommeln drehen
sich vom FuhrerstanSe aus gesehen in demselben Sinne
um die Welle, wie der Steuerhebel um die seinige
bewegt wird. Um wiihrend des Treibens ein unbewuBtes
HiniiberreiBen des Steuerhebels iiber den Nullpunkt zu
Yerlniton, wodurch sonst die «Phasen umgoschaltet,
Gogenstrom erzeugt, und somit die Drohrichtung der
Maschine geiindert werden wurde, ist derselbe mit einer
gefedertou Nase yersohen, die in der Mittelstellung in
eine Nute des Fiihrungsbogens einklinkt.

Zum Bremsen der Fordermascliine sind zwei von
einander giinzlich unabhiingige Bremsen vorhanden, von
denen jede auf einen der beiden vorhin besébriebencn
Bremsringe wirki  Ais Manoyrierbremse dient eine
Luftdruckbremse, die von Hand durch einen Hebel und
einen Hilfsmotor betiitigt wird. Dieselbe1 besteht
aus zwei hintereinander liegenden Zz'lindern, einem
Luftzylinder und einem Oelzylinder, von denen
letzterer ais Katarakt wirkt, sodaB jede Stellung des
Hebels einem ganz bestimmten Bremsdrucke an den
zugehorigen Bremsbaclren entspricht, -die Bremse iii
jeder Stellung gehalten und langsam oder schnell auf-
geworfen werden kann.

Die zum Betriebe notwendige Druckluft liefert ein
kleiner Kompressor. Er komprimiert die augesaugte
Luft auf & Atm. und druckt sie in einen ais Reservoir
dienenden Windkossel. Der Antrieb des Kompressors
gesebieht durch einen kleinen 5 PS Drehstrommotor
mittels Riemenubertragung. Der fiir diesen notwendige
Betriebsstrom wird jedoch zuerst durch einen Dreipliasen-
Transformator yon 10 KW. Leistung auf 110 Yolt
transformiert, da der Motor wegen seiner geringen GroBe
nicht direkt fiir Hochspannung gebaut werden konnto.

Ais Sicherheits- und Notbremse, yollig uuabhangig
yon der Luftdruckbremse, dient eine Faligewichtsbrem.se,
welche sowohl durch einen FuBtritt betatigt werden
kann, ais auch automatiscli in Wirksamkeit tritt, falls
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der Forderkorb zu hoch iiber die Hiingebank gehoben
werden sollte. Die automatische Betatigung geschieht
in der Weise, daC eine Mutter, welche auf einer an
der recliten Seite der Maschine befindlichen, von der
Trommelwelle durch konische Riider angetriebenen
Spindel sitzt und am Drehen verhindert ist, nach jeder
Richtung hin, falls der Korb resp. das Gegengewicht
zu hoch gezogen werden sollte, an einen Stellring stofit.
Diese beiden Stellringe sitzen auf einer unter der Spindel
befindlichen und mit ihr parallel laufenden Stange.
Diese wird nun samt den Stellringen von der auf
der Spindel sitzenden Mutter aufgenommen mjd zieht
durch eine Hobelubertragung eine Sclineide zuriick,
wodurcli das Bremsgewicht ausgeldst wird. Um jedocli
ein zu schnelles Fallen des Gewichtes zu yerhindern,
befindet sich unter ihm ein ais Luftpuifer dienender
Zylinder. Das Losen der Fallgewichtsbremse, d. h. das
Anheben des Gewichtes, geschieht von Hand durch eino
auf der linken Seite des Fuhrerstandes angebraclite
Spindel mit Handrad.

Gleichzeitig mit dem Auslosen des Bremsgewichtes
wird selbsttatig der Steuerhebel fiir den Elektromotor
in die Nulllage zuriickgebracht, sodaB also beim Wirken
der Fallgewichtsbremse der Motor selbsttatig aus-
geschaltet wird. Andererseits kann aber auch der Steuer-
hebel beim Anfahren der Maschine nicht eher ausgelegt
werden, ais bis die Bremsen gelost worden sind. Diese
zwanglaufige Yerbindung des AnlaC- und Umschalt-
hebels mit der Bremseinrichtung ist deshalb notwendig,
weil eine Hemmung des vom Strom durchflossenen Motors
durch plétzliches zu scharfes Bremsen vermieden werden
muB, da sonst bei zu groOer Beanspruchung die Siche-
rungen des Motors durchschlagen und derselbe dadurch
auCer Betrieb gesetzt werden konnte.

Steuerhebel fur den Wendeanlasser bezw. fiir den
Elektromotor und Steuerhebel fur die Manovrierbremse
sind auf dem Fiihrerstande so angeordnet, dafi der nach
den Seiltrommeln sehende Maschinist mit der rechten
Hand den Steuerhebel des Motors und mit der linken
Hand den der Manovrierbremse betatigt, wahrend der
FuGtritt der Fallgewichtsbremse unter seinem Stande
angeordnet ist. Der Steuerapparat der Maschine ist
somit der denkbar einfachste und die Steuergritfe, welche
der Fiihrer auszufuhren hat, sind hier wohl auf das
eiTeichbare Minimum beschriinkt. Auf der rechten Seite
der Maschine befindet sich ein Teufenzeiger.

Siimtlicho Teile der Fordermaschine sind auf einer
gemeinsamen, ausmehreren Teilen zusammengeschraubten
guGeisernen Grundplatte montiert. Zur Kontrolle des
elektrischen Stromes und der Wirkungsweise der ganzen
Anlage ist eine Motorschalttafel im Maschinenraume
selbst aufgestellt. Diese triigt einen Hochspannungs-
ausschalter und Sicherungen mit Strom- und Spannungs-
messern fur den Gesamtstrom, ferner Ausschalter und
Sicherungen fiir den kleinen Motor des Kompressors
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sowie fiir den Motor des Ventilators, der ebenfalls in
dem Fordermaschinenraume steht. Desgleichen ist hier
der Transformator, der den Hochspannungsstrom sowohl
fur den kleinen Motor ais auch fur dio Beleuchtung der
Luftschachtanlage transformiert, hinter der Schalttalel
aufgestellt. Zur weiteren Kontrolle ist vor den Augen
des Fuhrers auf einer Siiule ein Wattmesser angebracht,
durch den der Fiihrer jederzeit einen Uborbliek iiber die
Arbeitsweise der Maschine erhiilt. Der Wirkungsgrad
des Motors betragt bei Vollbelastung 92 pCt., die
Pliasenverschiebung cos f = 0,9, der wahrscheinliche
gesamte Wirkungsgrad der Fordermaschine von der
gehobenen Last bis zum Stromeintritt in den Motor
gerechnet, betragt somit nach Fertigstellung der Schacht-
féorderung unter Beriicksiclitigung der eingangs an-
gegebenen Zahlen: 0,95 x 0,82 x 0,92 - 0,72 72 pCt.

Die Bedienung der Maschine ist sehr cinfach, da
der Maschinist in der Regel nur mit den beiden oben
beschriebenen Steuerhebeln zu arbeiten hat.

Beim Heben einer Last hat er zuerst die ManSvrier-
bremse zu losen wund dann den Steuerhebel des
Motors in der entsprechenden "Richtung zu bewegeu,
wodurcli der Motor eingeschaltet und die Yorschalt-
widerstande im Rotorstromkreise nach und nach ausge-
schaltet werden, bis der Motor die gewunschte Geschwin-
digkeit erhalten hat. Gegen Ende des Treibens bewegt
der Maschinist den Steuerhebel des Motors in die Null-
lage zuriick und zieht langsam die Bremse an. Zur
Verstarkung der Bremswirkung kann dann nOtigenfalls
die Fufibrenise noch in Tiitigkeit gesetzt werden.

Soli dagegen eine Nutzlast nach unten abgebrem|t
werden, so wird zunachst wieder die Bremse gelost und
der Strom eingeschaltet, bis der Stator die normale
Geschwindigkeit erreicht hat. Sobald sich diese jedoch
nur wenig daruber erlioht, tritt die elektrische Brems-
wirkung des Motors in Kraft, der sich nun mit
einer grofieren Winkelgeschwindigkeit bewegt ais das
Drehfeld des Stators. Es wird daher von diesem Augen-
blicke keine elektrische Energie mehr vom Motor ver-
zehrt sondern umgekehrt elektrische Energie yon diesem
«in das Netz zuriickgeliefert. Der Motor arbeitet also
ais Dynamomaschine. Auf diese Weise verhindert der
Motor aus sich selbst heraus ein Durchgehen beim Ein-
hangen von Lasten. Erst gegen Ende des Abbremsens
wird der Motor yom Netz abgeschaltet und gleichzeitig
die Luftdruckbremse in Tatigkeit gesetzt.

Die Fordermaschine, die seit annahernd einem Jahre
in Betrieb ist, und fiir die auch die Seilfahrt konzessioniert.
ist, arbeitet aufierordentlich leicht, ruhig und sicher.
Stérungen sind bisher nicht yorgekommen und auGer
dem Auswechseln einiger kupferner Kontaktfedern
des Umschalters, die sich infolge hiiufigen Ein- und
Ausschaltens des hochgespannten Stromes naturgemiiG ab-
nutzen, sind Reparaturen noch nicht notwendig gewesen.

Hinsichtlich ihrer Manoyrierfilhigkeit und Betriebs-
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sicherheit, ist die Maschine einer Dampfférdermaschine
mindestens ais gleichwertig an die Seite zu stellen. Zum
Teil ubertrifft sie diese sogar. Ein grofier Yorzug der
elektrischen Maschine ist ihre einfache Bauart. Silmt-
liche Stopfbufflsen und Dichtungen fallen fort, die
Schmierung ist auBerordentlicli einfach. Hierdurcli
wird einmai der Olverbrauch auf ein Minimum reduziert,
sodann ist.aber auch, und das wird besonders bei
groflen Maschinen in Betracht kommen, dio Wartung
so gering, daB der zweite Maschinist, der bei groéfieren
Foérdermasehinen fast stets zur Schmierung etc. vor-
handen ist, in Wegfall kommen kann. Ais ein Yorzug
der Wirkungsweise ist zuniichst die Einfachheit der
Steuergriffe heryorzuheben. Sodann kommt ais Be-
wegungsart nur die einfachste, die rotierende Bewegung,
in Betracht, sodaB liier nicht, wie bei den Dampf-
maschinen, liin- und hergehende und dreliende Be-
wegung ineinander iibcrgefiihrt werden mussen. Ferner
ist- auch die durch die bremsende Wirkung des Motors
beim Abbremsen einer Nutzlast geschaiTene Betriebs-
sicherheit zu beachten. Ein weiterer Vorzug der
elektrischen Fordermaschine, der sieli bei dem inter-
mittierenden Fdrderbetriebe des Schachtabteufens be-
sonders bemerkbar gemacht liat, ist das auBerordentlicli
ruhige und sanfte Aufsetzen und Anziehen der Forder-
kiibel. Hierin wird sie jede Dampfférdermaschine, sowie
dieselbe nicht stiindig beansprucht wird, iibertreffen, da
beim elektrischen Betriebe dio . unangenehnien Ein-
wirkungen des sich bei gréCeren Férderpausen in den
Dampfzylindern ansammelnden Kondenswassers voll-
kommen fortfallen. Dieses auBerordentlicli ruliige und
priizise Arbeiten der Maschine ennéglicht es den
Maschinenfuhrern mit Sicherheit die denkbar langsamsten
und kurzesten Bewegungen mit ihr und somit
auch mit den von ihr bewegten Kubeln auszufuhren.
Die Fordermaschinisten bedienen gerade aus diesem
Grunde die Maschine sehr gem.

Die Betriebsergebnisse der liier beschriebenen Forder-
maschine werden daher nach Einrichtung der geplanten
Forderung sehr giinstige sein, wie im Naclifolgenden
niiher ausgefuhrt werden soli.

Der Dampfyerbrauch der Antriebsmaschinen der
Zentrale betragt pro ind. PS und Stunde 10 kg; da
dieselben mit einem Nutzeffekt von 85 pCt. arbeiten,
so beliiuft sieli der l)ampfverbraucli pro eff. PS und

Stunde auf Uos ~ 118 = 12 kg.

Der Wirkungsgrad der Dynamomaschinen betragt 92pCt.
der desKabelS. ... , . .92 pCt.
der derFordermaschine........cciincinennienenens 72 pCt.

Der Gesamtwirkungsgrad Sa. 60,9 pCt.
oder rund 60 pOfc.
Der Dampfyerbrauch pro geleistete PS und Stunde

12
steigt somit auf: —— = 20 Kkg.
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Zur Sicherheit soli nocli ein Zuschlag von 25 pCt.
— 5 kg pro PS eff. und Stunde gemacht werden. Es
betragt somit der Dampfyerbrauch fiir jede an der
Verwendungsstelle von der elektrischen Fordermaschine
geleistete PS und Stunde 25 kg.

Dio nach Fertigstellung der S¢hachtférderung wvon
der Maschine in der Regel zu férdernde Nutzlast zweier
Wagen wird im Mittel 1000 kg betragen, zu deren
Hebung ein Kraftbedarf von ca. 100 PS. notwendig
ist. Da somit der Motor, der fiir 1800 kg Nutzlast
berechnet ist, in der Regel niemals yollbelastet wird, so
soli wegen des hierdurcli bedingten geringeren Wirkungs-
grades desselben noch ein Zuschlag von 10 pCt. gemacht
werden. Der Dampfyerbrauch des Motors wird somit
pro Stunde 2800 kg betragen.

Eine don elektrisch betriebenon Maschinen zwar nicht
gleiehwertige aber fur den vorliegenden Zweck vollig
ausreichende Dampfférdermaschine gebraucht dagegen
im Mittel etwa 45 kg Dampf pro eff. PS. und Stunde,
in Summa somit in der Stunde 4500 kg. Die Dampf-
ersparnis der elektrischen Fordermaschine wird somit, falls
sonst die Betriebsyerhiiltnisse dieselben sind, 1700 kg,
also etwa 38 pCt. pro Stunde betragen. Zur Erzeugung

dieser Dampfmenge sind bei der Annahme einer 7 fachen
Yerdampfung = 243 = 240 kgKohlen erforderlich.

Der Preis fur die Tonne Kohlen wird, da dieselben auf

dem Luftschaehte selbst geférdert werden kénnen,
10 JL betragen, sodaB sieli der stundlich bei der
Dampfforderniaschine ergebende Mehrverbrauch auf

etwa 2,40 JL belaufen wird. Da die Dampfentnahmo
jedoch nur sehr periodisch geschehen wiirde, die Kessel
daher nur in sehr geringem MaGe forciert beansprucht
werden wurden, so soli nur mit einer tiiglichen Heizdauer
von 12 Stunden gerechnet werden, obwohl die Maschine
stiindig unter Dampf gehalten werden muBte. Die
jahrliche Ersparnis der elektrischen Fordermaschine an
Kohlen wird somit 8600 JL betragen.

Die Menge des auf der Luftschachtanlage zu
erzeugenden Dampfes zum Betriebe der Dampfforder-
maschine wird, wenn fiir Leitungsyerlust und zum
Antriebe der Speisepumpen etc. rund 500 kg Dampf
gerechnet werden, 5000 kg pro Stunde betragen.

Bei Annahme einer Kesselverdampfung von 16 kg

pro gm Heizflache waren - 312 = 300 gm Heiz-

tlache notwendig. Es waren somit 3 Kessel von je
100 gm Heizflache anzulegen, deren Kosten sieli inki.
Einmauerung auf ca. 36 000 Jl. belaufen werden.

Sodann wird noch ein Reservekessel notwendig sein.
Ais solcher kann jedoch der noch brauchbare der beiden
auf der Luftschachtanlage befindlichen Kessel dienen.

Zur Bedienung der Kessel sind in der 12stundigen
Schiclit zwei Schurer erforderlich, von denen einer
zugleich Asche fahren kann.
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Zur Erzeugung des stundlichen Betriebsdampfes fur
die elektrisclie Fordermaschine werden jedoch hochstens
2 Kessel der Zentrale beansprucht werden, zu deren
Bedienung ein Schurer yollig ausreicht, wodurch
50 pCt. der Bedienung in Wegfall kommen. Die
Ersparnis an Kohlen und Bedienung zusammen wfirde
somit bei der elektrischen Fordermaschine, wenn fur
die Scliurer-ScHicht JL 3,20 in Ansatz gebraclit
werden, jahrlich rund JL 10000 betragen, wenn auf
der Zentrale ebenfalls Stoehkessel yerwendet wurden.

Beriicksichtigt man min, daG der Betriebsdampf
fiir die Zentrale Germania [ ausschlieBlich durch Gas-
kessel erzeugt wird, fur die das Brennmaterial ganzlich
und die Bedienung zum groBen Teile in Wegfall kommt,
so erlioht sieli bei der hier beschriebenen Anlage die
Betriebsersparnis gegeniiber einer Dampfférderanlage
noch ganz erheblich-

Dieses giinstige Resultat der tiiglichen Betriebskosten
wird nun, wie schon bemerkt, keineswegs durch
Amortisation und Verzinsung unyerhilltinsm&Biger An-
lagekosten herabgemindert.

Dio Kosten der Fordermaschine betrugen insgesamt
JL 30 000. Der entsprechende Teil des Kabels, dessen
Preis JL 14 500 betragen hat, soli mit JL 8000 in
Anrechnung gebraclit werden, sodaB die gesamten
Kosten JL 38 000 betragen haben.

Eine Dampfiordermaschine inki. Kessel wiirde da-
gegen JL 64 000 kosten, sodafi sich fur die elektrisclie
Anlage ein Minus von JL 26 000 ergiibe. Dieses ist
jedoch nur scheinbar vorhanden, da ein Teil der Kosten
der Zentrale auf die Fordermaschine mit verreclmet
werden muB. Dieser Anteil ist jedoch mit JL 26 000
den scheinbaren Mehrkosten der Dampfforderanlage bei
ca. JL 20 000 Gesamtkosten der Zentrale hoch be-
messen, in Anbetracht dessen, daB die jetzt von der
Fordermaschine verbrauchte Energie sonst nicht yon
der Dynamomaschine erzeugt werden und somit ver-
schlechternd auf den WirkungSgrad derselben einwirken
wurde. Es sind somit in dem vorliegendem Falle die
Anlagekosten der elektrisch betriebenen Fordermaschine
keinesfalls hoher ais die einer Dampfférderanlage, die
Betriebsergebnisse werden dagegen unverhaltnismaBig
giinstigere seiu.

Um dio mit der Anlage bisher gemachten Er-
fahnmgen zu verallgemeinern, so hat das wirklich vor-
zugliche Arbeiten der Maschine wiederum bewiesen,
daB technische Schwierigkeiten fiir den Bau Kleinerer
elektrischer Fordermaschinen nicht mehr vorhanden
sind. Die Maschine hat ferner bewiesen, dafi es sehr
wohl angiingig ist, hochgespannten Drehstrom ohne
Gefahr zum Forderbetriebe zu ver\venden, und es ist
somit die Mogliclikeit geboten, weit von der Haupt-
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schachtanlage entfernt liegenden Hifsforderanlagen be-
quem billige Betriebskraft zuzufuhren. Denn auch die
Wirtscliaftlichkeit solcher Forderanlagen mit inter-
mittierendem Betriebe wie die hier besprochene steht
auBer Frage, sofern nur eine wenn auch voll belastete
Zentrale yorhanden ist.

Die Beansprucliung einer derartigen Anlage wird
namlich sehr gering sein. Innerhalb einer Forder-
schicht werden, falls die betreftende Forderung dem-
selben Zweck wie die hier beschriebene dienen soli,
hochstens 20—30 Treiben in grSBeren Pausen statt-
finden. Nur beim Beginn und bei Beendigang der
Schicht wahrend der Menschenforderung wird die
Maschine und damit auch die Zentrale starker bean-
sprucht werden. Zu dieser Zeit stehen jedocli die zum
Antriebe der Riitteranlage, der Waschen und der Werk-
zeugmaschinen etc. dienenden Motoren still, sodaB die
von diesen sonst benotigte elektrisclie Energie frei wird
und an die Fordermaschine abgegeben werden kann.
Der Kraftbedarf innerhalb der Forderschicht, dessen
Entnahme ja immer nach liingeren Pausen nur wenige
Minuten dauert, kann dagegen durch Anbringung eines
entsprechenden Schwungrades an der Primarmaschino
aufgespeichert werden, sodaB die durch das Einschalten
der Fordermaschine auf das Netz ausgeiibten Kraul
stdBe auf diese Weise leicht ausgeglichen werden konnen.
Da aber die in den im Felde gelegenen Hilfsschachten
eingebauten FSrderungen meistens nur den Zweck eines
beguemen und sicheren Zuganges zum Grubengebaude
yerfolgen, der jedoch nur in besonderen Filllen benutzt
werden soli, die FOrderung daher durchweg die ganze
Schichtdauer hindurch still steht, so kann eine auf
einem solchen Schachte aufgestellte kleinere Forder-
maschine mit elektrischem Antriebe erst recht auf
Grund der vorhergegangenen Betraclitung ohne Be-
denken an eine, wenn auch stark belastete Zentrale
angeschlossen werden, ohne daB deshalb gleich auf eine
VergroBerung derselben Bedacht genommen werden muB.

Dieses wird besonders fiir die Gruben mit diagonaler
Wetterfiihrung von Bedeutung sein, deneu so Gelegen-
heit geboten wird, auf ihren Luftschachtanlagen, auf
denen vyielfach die Ventilatoren schon elektnsch be-
trieben werden, mm auch eine elektrisch angetriebene
Fordereinrichtung anzulegen, deren Anlagekosten nicht
groBer sind, ais die einer Dampfférderanlage, deren
Betriebskosten dagegen kaum ins Gewicht fallen.

Ein gleiches Besultat wird auch bei Anwendung
der elektrisch betriebenen FSrdereinrichtungen beim
Abteufen neuer Schachte erreicht werden, da liier die
in Betracht kommenden Yerhaltnisse durchweg die
gleichen sind, die Kohlenkosten sich sogar wegen der
schwierigen Anfahrt noch bedeutend erhohen werden.



Nr.

14 -

31. Jamiar 1903.

Neuc Kupfererzfunde in Norrbottcn.
Von E. Sve(mar ki)

In den letzten Jahren des verflossenen Jahrhunderts und
in den beiden jungsten Jahren wurden in der Nahe yon
Gelliyara verscbiedene Kupferorzablagerungeu erschurft,
welche lebhaftes Interresse erweckt haben.

Eines derselben, namlich das Erzyorkommen von Nautanen,
hat der Bergmeister B. Kjellberg bereits beschrieben.**)
Ober einige andere, siidlich und siidostlich von Nautanen
belegone Ablagerungon soli in luichstehendem kurz berichtet
werden. Die Untersuchungen ‘wurden im Oktober v. J.
Yorgenommen, konnten aber eiuerseits der noch wenig um-
fangreichen Schilrfungen, audererseits der die Erdoberflacho
bedeckenden Schneemassen wegen nicht auf groBere Fliichen
ausgedehnt werden.

Die Erz- und Knpfergruben yon Nautanen liegen am
Gehango eines hoheii Bergriickens; eine im Bau begriffene
Djahtseilbahn wird dio Yerbindnng der Gruben mit der
ungefahr 7 km entfernten Bahnstation am Koskullsberge
herstellen.  Siidlich yon Nautanen erhebt sich der Liikavara-
berg, an dessen siidlichen und 6stlichen Abhilngen heuer
unter der Leitung von W. von Post, dem auch dio nach-
stelienden Mitteilungen zum grOBten Teil zu yerdanken sind,
AnfschluGarboiten umgegaugen sind.

Liikavara liegt in dor Lnftlinie 11 km, auf dem Land-
wege 16 km ostnordSstlich yon Gelliyara.

Das Gestein besteht aus Granulit, welcher an ver-
schiedenen Stellen des Grubenfehles sehr wechselndes Aus-
sehen zeigt. Man kann das Gestein in melirere, einander
parallele Zonen ointoilen, dereri Streichen von NW. nach
SO. gelit. Ais erzfiihrend kommen yon diesen Zonen besonders
in Botracht die ‘ostliche, welche aus feinkornigem, sehr
hauflg Epidot haltigem Granulit besteht. In ihr finden
sich an yerschiedenen Stellen Adern von Buntkupfererz,
Kupferkies und Magnetit; die Erze treten liierbei bald ais
Impragnation in bedeutender Machtigkeit, bis zu 2 m, bald
ais Sprungfiillung zusammen mit Quarz, Hornblende, Epidot
und Feldspat auf. In ersterem Palle findet sich meist
Buntkupfererz, in letzterem ist das Gestein hauptsaclilich
mit Kupferkies impragniert nnd zeigt hauflg den Charakier
eines magnetithaltigen, Kupferkies fuhronden Schiefers.

Weiter nach Westen liegt eine zweite Zone, deren
Gestein groBo Mengen eines schon roten Peldspates und
Epidot entlialt, welche beide in sehr unregelmaBigen Gangeu
zusammen mit Buntkupfererz, Kupferkies und Eisen- glanz
auftreten. Auch Hornblende spielt in dieser Zone eine
wielitige Rollo.

Ganz im Westen nimmt das Gestein eine lichte, fast
weiBe Farbe und ein quarzitahnliches Aussehen an, ist sehr
hart und nur in seltenen Piillen erzfuhrend. Nur etwas
Kupferkies und Eisenglanz tritt in diinneii Adern zusammen
mit Hornblende und Quarz, seltener mit Feldspat und
Epidot auf.

Eino zweite Mutung liegt westlieh yon Liikavara und
sudwestlioh von Nautanen in der Nahe des Nietsajoki,
einem Znflusse des Lina-Elfes. llire Entfernung yon
Gelliyara betragt 18 km. Auch hier besteht das Gestein aus
grauem Granulit mit Hornhlende und Epidot ais accessorischen
Bestandteilen und Quarz in dunneii Adern nnd Gurteln.
Hie und da tritt auch Glimmer mul etwas Peldspat auf.

*) Aus .Teknisk Tidskrift™.
**) Vergl. ,,Gliickauf- vom 1. Marz 1902.

Das Erz findet sich ais Impragnation schon an der Ober-
flache und scheint nach unten hin fortzusetzen, soweit die
Schiirfarbeiten dies ersehen lassen. In der Hauptsache
kommt Buntkupfererz, daneben etwas Kupferkies und nur
ganz uutergeordnet Eisenerz vor. Auch im Quarz findet man
Buntkupfererz eingesprengt.

I km siidostlich von Nietsajoki unmittelbar an
StraBo befindet sieli eine weitere Mutung, durch welche in
Granulit Buntkupfererz und Kupferglanz sowio in Quarz
sitzend gediegenes Gold*) aufgeschlossen wurde. Eine im
Norrbottener Mnseum aufbowalirte Stuffe aus diesem Pelde
zeigt eino Quarzdruse in Granulit von ungefahr 3 c¢cm Dnrch-
messer, in welcher der Quarz mit Goldkornern und Gold-
drahten stark durchwachsen ist. In einem ziemlich dichten,
grauen, etwas schiefrigen Granulit findet man in der
Schieferungsrichtung Adern und Linsen yon Quarz sowio
auch quer zur Schieferung yerlaufende Quarzb;'inder. In den
groBen, parallel zur Schieferung yerlaufenden Quarzadern tritt
gcdiegoii Gold in zahlreichen, 1— 10 mm langeh, zackigen
Partion zusammen mit Buntkupfererz, Magnetit und anderen
Mineralen auf. Der Quarz ist kOrnig, fettglanzend und in
einer groBoren Druso kristallinisch ausgebildet.

Der Eragang ist 3 dni breit und gegenwiirtig auf un-
gefSlir 75 m Lange bloBgelegt. Drei weitere mit ihm
parallel laufende Gange, welche zu demselben Grubenfelde

gehOren, fiihren ebonfalls Gold und bestehen in gleicher
Weise aus Quarz, Buntkupfororz und Gold.

Weitere Kupfererzaufschliisse sind in der Nilhe der
yorgenannten Lokalitaten gemacht worden und, nach den

geologischen Yerhaltmssen zu schlieBen, in noch weiterem
Umkreise zu erwarten.

Was die Erzvorrate und die Aussichten auf einen
lohnonden Abbau betrifft, so sind die bisherigen Aufschlusse,
abgesehen von den Arbeiten in Nautanen, noch zu unyoll-
standig und geringfflgig, um ein bestimmtes TJrteil zu
erlauben.

Eine im Stuatslaboi-atorium
Analyse des reichsten
ergab ais Resultat:

in Siiure unlosliches Gestein 23,30 pCt.
KuUupfer.a e 34,72 ,,
(was 62 pCt. Buntkupfererz eutspricht).

Im Noyember d. J. bei Nietsajoki ausgefiihrte Ai-beiten
haben einen nicht unbetrachtlichen Erzfund ergeben; das
Erz tritt hauptsaclilich ais Impragnation in Quarzadern,
welche den Granulit in ungefahr nord-sudlicher Richtung
zahlreich durclisetzen, auf. Die groBte derselben ist in
einer Breite yon 4—4,5 dm auf ca. 25 m Lange yerfolgt
worden.  Eine Durchschnittsprobe des Erzes ergab in der
Analyse 9,24 pCt. Cu, was 16,5 pCt. Buntkupfererz ent-
spricht. Eine andere Analyse von Erz aus derselben Fund-
stelle ergab 50,49 pCt. Cu und 5,6 gr Gold pro Tonne.

Bezuglich der Aussichten auf Goldfunde im Nietsajoki-
Gebiet yerdient envahnt zu werden, daB in der Mutung
..Nietsajoki 4f eine Menge Quarzadern mit armerer Im-
pragnation von uberwiegend Kupferkies angetroffen wurde.
Das Gestein ist hier das typisch goldfiihrende wie es aus
der obengenannten Goldfundstatte bekannt ist. He.

llornesand angefertigte
Impragnationserzes von Liikavara

. ™ Gediegenes Gold wurde schon um 1700 in einer Spalte
ni der Stoekeustoni Grube bei Svappavara gefunden.

der



31. Januar 19083.

105 — Nr. 5.

Bericlit des Ycreines fiir tlie bergbaitlichcn Interessen im nonlwestlichcn Hdlimen zu Teplitz
iiber seine Tiitigkeit im Yereinsjahre 1901—1902
(vom 1. Juli 1901 bis 30. Juni 1902).

(Auszugsweise.)

Dem Vereine gehoren 31 Borghauimternehmungen an,
welche 87,4 pCt. der gosamton Braunkohlenproduktion der
Revierbergamtsbezirke Teplitz-Briis-Komotan repriisontieren.

Seine Tiitigkeit im letzten Vereinsjahro war, in Um-
rissen skizziert, folgende:

Die Bemuhungen des Yereines waren in erster Linie
gorichtet auf die Erhaltung und Sicliening des Braunkohlen-
Exportes nach Deutschland, der nicht nur durch die Kon-
knrronz deutscher Kohlo und Briketts,
durch die Tarifpolitik der dio Braunkohlenausfulir ver-
mitteliulen osterreichischen Balineu und flberdies dadurch
erschwort wird, dafi selbst mafigobende Kreise der Ansicht
huldigen, es liego im staatswirtschaftlichen Interesso Oster-
reichs, die Braunkohlenausfuhr zu beschranken.

Da zur Zeit, ais im Herbste 1900 die Kohlentarife im
Auslandverlcehr durch Aufhebung der vordem bestandonen
Kiirzung der Manipulationsgebuhr um die Halfte erhéht
wurdon, die damaligen Hochpreise, sowie der anfierordont-
liche Kohlonbedarf der deutschen Industrie immer noch die
Aufrechtorhaltung des Exportes im fruheren Umfange er-
moglichte, so unterliefi es damals der Yerein, gegen diese
Tariferholning Stellung zu nelimen.

Die seitherige wirtschaftliche Krisis, die den Kohlen-
bedarf der deutschen Industrie wesentlicli verminderte und
gleichzeitig einen gewaltigen Preissturz der Kohle zur Folgo
hatte, veranlafito jedoch denselben im Januar 1902 an das
k. k. Eisenbahn-Ministerium mit der Bitte heranzutreten,
dasselbe moge dio k. k. Staatsbahnen sowie die an dem
Braunkohlentransporte nach Deutschland beteiligten Privat-
bahnen veranlassen, die frflner gewahrte Kiirznng der
Manipulationsgebuhr wieder zu restituiereii und die Tarifo
zur Elbo um die erfolgte Erhflhung von 4 K fiir 10 t
wieder zu kurzen.

Dasselbe Ansnchen wurde an die AuCig-Teplitzer Eisen-
bahn und die Bnschtehrader Eisenbahn gestellt, bisher kam
jedoch dem Vereine noch von keiner Seite eine Erledignng zu.

Dagegen begegnoten wir schon am 5. Marz 1 J. in
der ,,Zeitung des Vereines deutscher Eisenbahn -Yerwal-
tungen“ einem aus dem ,Osterr.-ungar. Eisenbahnblatt"
reproduzierten Artikel unter der Uberschrift: ..Die oster-
reichische Braunkohlenausfulir und die Eisenbahntarife™,
der — offenbar auf Grand von an mafigebender Stelle eiu-
geholter Information «— die Mitteiiung enthiilt, dafi das
Eisenbahn-Ministeriuin nach eingehender Priifung dieses
Ansuchens unseres Vereius zu dem Schhisse gelangt sei,
daC demselbenn keine Folge gegeben werden konne.

Uber die Beweggriiride dieser Entscheidung schreibt
dieses Blatt u. a. folgendes:

Der Annahme, ais ob die erwahnte Tariferhdhung von
durchschnittlich 4 h fur 100 kg den Ruckgang der Braun-
kohlenausfuhr nach Deutschland bewirkt hatte, konne die
Tatsache entgegengestellt werden, daB der krisenhafte Zu-
staiid, welcher uber dio deutsche Industrie seit Jahr und
Tag hereingebrochen ist, die Hauptursache dieses Riick-
ganges bildet. Hierzu gesellte sich - abgesehen von der
auf die milde Witterung des Winters 1901/1902 zuruck-
zufulirenden Yerringerung des Absatzes der Hansbrandkohle

sondern zugleich.

— noch der gr5Cero Wettbewerb der deutschen Kohlen-
und Briketterzeugung bei der deutschen Industrie, dor
jedoch einer bosondereu Ursache zugesclirieben wird, namlich
der bestandig und in ungowdhnlichom 3lal3e sich voll-
ziehenden Preissteigernng dor b6hmischen Braunkohle. Dieser
Preiserhohung gegeniiber spiele ,sclbstverstandlich® die
mit 1. Novomber 1900 ,,aus wohlerwogenen wirtschaftlicheji
Grunden verfiigte* Aufhebung der Kurzung um die- halbe
Abfertigungsgebuhr in der Ausfulir béhmischer Braunkohle
eine so goringfiigige Rolle, dafi der durch ihre Aufhebung
lierbeigefiihrte Einnahmeausfall dor Eisonbahnen in keinem
Falle zu rechtfertigen wiire, und zwar schon doshalb nicht,
weil auch die im Jahre 1897 erfolgte Ausdehnung des
Rolistofftarifes auf Kohlen ab deutschen Grubonstationen
nicht die befiirchtete ungunstige Wirkung auf die bohmische
Braunkohlonausfuhr ausgeiibt habe, sondern im Gegenteil
die Braunkohlenausfulir, wie dies aus den Ausfnhrzifferij
ersiclitlich ist, sogar gestiegen soi.

Wegen des augenscheinlich offizibson Ursprunges diesor
Argumentation sowie deshalb, weil seit Yeroffentlichung
dieses Artikels die riickgiingigo Bewegung des Kohlen-
geschaftes weitere Foitscliritte gemacht bat, sehen wir uns
veranlal3t, auf dioselben mit einigen Gegenbemerkungen
einzugelien.

Zunaclist ist es nicht verstandlich, dafi dio Tariferhdhung
ais eine ganz ,,goringfiigige™ bezeichnet wird. Einen Beweis
dafiir, dafi bei den jotzigen Kohlenpreisen, insbesondere bei
den geringorwertigen Kohlenmarken - ein Minus von 4 K
por 10 Tonnen sehr ins Gewicht fiillt, brauchen wir wohl
nicht zu erbringen.

Bei dem Hinweiso darauf, dafi der Rohstofftarif dor
Braunkohlenausfnbr nicht nacliteilig war, wird ubersehon,
dafi lediglich die damalige industrioUe Hochkonjunktur in
Deutschland, die zugleich mit einem bedeutenden Steigen
der dentschen Kohlenpreise und mit einer sprunghaften Zu-
nalime des Kohlonkonsums verbunden war, die Aufrecht-
erhaltung und sogar eine Steigerung des Bratinkolilen-
Exportes erinsglichte.

Was den gegen unsere Braunkohloniuteressenten er-
hobenen Yorwurf der Preissteigerung anlangt, so werden
nur die iibrigens gar nicht kontrollierbaren Ziffern der
prozentualen Preiserhohung bei den ,,h6herwertigen™ Braun-
Icohlen ins Treffen gefuhrt, ohne darauf Rucksicht zu nehmen,
dafi, wenn beispielsweise Ossegger und Brucher Braunkohle
grofiere Preisavanzen erzielte, der Grund hierfiir in dem
fruher nicht geriugend gewfirdigten Heizwerte derselben
gegeniiber jenem der Steinkolile liegt.,, und dafi es dadurch
erkjirlich orscheint, wenn vielleicht die Preiso dieser Prima-
marken zeitweise um einige Prozente mehr in die Héhe
gingen ais Preise der Saar- und Rnhrkome.

Darin liegt aber doch kein Grand, fur den Vorwurf
einer ungerechtfertigten Ausniitzung einer einmal guustig
gewesenen Konjunktur des Kohlenmarktes und am aller-
wenigsten konnen wir den k. k. Staatsbahnen und den an
unseror Braunkohlenausfulir beteiligten Privatbahnen das
Recht zu einer solchen Beschnldigung zuerkennen, da
ja der Offiziosus des ,Osterr.-ungar. Eisenbahnblattes"
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solbst ganz' unumwunden zugibt, daB diese Bahnen eben-
falls die Konjunktur ausnfltzen.

Nach soinen eigenen Worten liofi namlich die Preis-
steigerung in Yerbindung mit dem Umstande, daB im
Herbste 1900 fur dio osterreichisclie Industrie eine aus-
gesprochene Kohlennot drohte, den Zeitpunkt fiir die mit
1. Novembor 1900 in Kraft gesetzte Mafinahnie geboten
erscheinen und zwar umsomelir, ais seinerzeit die Tarif-
begiinstigungen unter wesentlich auderen Voraussetzungen
gewahrt worden waren und man nicht yerkennen kann, daB
die Belassung dieser ErniaBigung eine Bevorzugung der
auslandischeu Abnelnner gegenuber den einheimischen ge-
woson ware. Mit anderon Worten lieiBt das, dafi dio
Bahnen deshalb, weil die Kohlenpreise gestiegen sind, sich
berechtigt hielten, einen Teil der Preiserhéhung durch eine
Tariferhohnng fiir sich zu reklamieren.

Wahrend jedoch dio Kohleninteressenten durch die
ungunstige Gestaltung der Marktlago zu bedeutenden Preis-
reduktionon gezwungen wurden, weigern sich die Bahnen,
den gefinderten Vorhaltnisson Reclinung zu tragen, obzwar
sio, sobald sie sich berechtigt hielten, das Steigen dor
Kohlenpreise zum AnlaB einer Erhohung der Frachtsatzo
zu nehmen, folgerichtig auch die Yerpflichtung anerkennen
mftséen, bei einem so bodeutonden und andauerndon Preis-
falle, wio ihn unsere Braunkohle erfiihren liat, die Tarif-
erh6hung wieder riickgangig zu machen und dio alten
Frachtsatzo zu restituieren.

Eine andere Frage — derern Beantwortung doch nicht
zwoifelhaft sein kann — ist noch die, ob iiberhaupt ein
momentanes Steigen der Kohlenpreise don Bahnen die
Bereehtigung gibt, deshalb die Frachtsatzo zu erhéhen und
ob nicht vielmehr das luteresso des Verkehrs die moglichste
Stabilitat der Eisenbahntarife fordert.

Auch der zweito Beweggrund fiir die Tariferh6huug,
dio angeblicho Kohlennot, welche im Herbste 1900 befurchtet
wurde, ist langst hinfallig goworden, indom schon im
Vorjahre und noch mehr im Berichtsjahre das Angebot in
Kohlo die Nachfrago weitaus uberwiegt und deshalb dio
inlandischen Konsumenten ihren Kohlonbedarf ebenso und
zu denselbon Preisen wio dio auslfmdischen Abnehmer
deckon konnen.

Gegenfiber der weiteren Bohauptung, daB seiner Zeit
die Tarifbegiinstigungeu, deren Restitutionen wir anstreben,
unter wesentlich anderon — jedoch gar nicht liezeichneten
— Yoraussetzungon gewahrt wurden, verwei,sen wir nur
auf die allgemeine Praxis bei Erstellung direkter Tarife
fiir Wagenladungsguter, derznfolgo sowolil die Aufgabs-,
wio dio Abgabsbalmon einen aliquoton Toil der Manipu-
lationsgebiihr — gewohnlich die Halfte — kurzen, wobei
die Transitbahnen auf diese Gebuhr gauzlich yerzichten,
und daB im direkten Inlandsverkohre eino derartige Kurzung
der Manipulationsgobiilir gleichfalls ublich ist.

Ais einziger tatsiichlicher Grund fiir dio Verweigerung
unseres obigen Ansuchons bleibt sonach nur dio im Herbste
1900 stattgefundene Preisorhohuug der Kohlo iibrig.

Einer solchen begegnoten wir jedoch damals nicht nur
in Osterreich sondern ebenso in Deutschland, ohne daB
dio deutschen Bahnon dieselbe zum AnlaB von Tarif-
erhahungen nahmen und zwar in der ganz richtigen
Erkenntnis, daB die Aufrecbthaltung des Kohlenexportes
im staatswirtschaftlichon Intoresse liegt und deshalb nicht
durch Erhahung der Esporttarife erschwert und behiudert
worden darf.
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DaB unsero Braunkohlonausfuhr eine beachtenswerte
Abnalimo erlitten hat, ist aus don offiziollen Nacliwoisungen
ersichtlich. Allerdings liegt dio Ursache nicht oinzig und
allein an dor Erhohung der Auslandtarife, je molir aber
dio Industriekrise in Deutschland don Kohlenkonsum ein-
schrankt, je mehr das Angebot der deutschen Kolilenwerko
sich erlioht und je mehr sieli der von diesen und der
Brikettproduktion gefiihrto Konkurronzkampf verscharft,
desto mehr wird unsere Kohlenausfuhr durch die ganz
bedeutende Fraehterhohung yon 4 K fiir 10 Tonnen Kohlo
erschwert und desto groBero Bedeutung gewinnt die von
uns angestrebte Wiedereinsotzung der alten Frachtsatzo.

Bei den héherwertigen Braunkohlonmarkon fallt allerdings
die Fraehterhohung weniger ins Gewicht, dioselben bildeu
aber nur einen geringen Teil der Gesaintforderung unseres
Royieres, wogogon das Gros unsorer Braunkohleiigruben
und yornelimlich die auf den Elbeverkehr angowiesenen
Werke durch diese Tariferhéhuug empfindlich getroffen
wird. Zu den letzteren gehdren insbosondero die Worke
des Aussigor Gebiotos, welclio durch die ErhShung der
Frachtsatzo zur Elbo um 4 K auch noch dadurch geschadigt
werden, daB dieselben jetzt den Yorteil, don ihnen dio
Nahe zur Elbo inbotroff des Elbeverkehrs fruher bot,
nicht molir so wio friihor ausnutzon konnen.

Der durch die Statistik der Aussig-Teplitzer Eisenbahn
nachgewiesono Ruckgang dor Kohlentrausporte zur Elbe
im Jahre 1901 gegeniibor dom Jahre 1899 yerdient noch
deshalb eino besondere Beachtung, weil diosor Kohlon-
yerkehr hauptsachlich in die Zoit der offenen Schiffahrt,
also des geringoren Balinverkohres im Fruhjahr fallt und
der Absatz zur Elbo es den Werkon ermoglicht, in dieser
fiir den Kohlenbergbau sonst ungunstigen Zeitperiodo don
Betrieb mit der im Winter verwondeten Arbeiterschaft
aufrecht zu erhalten und dadurch auch in don kommenden
Monaten leistungsfiihig zu bleiben. Der Elbeverkehr bildet
also einen Regulator unsoros Braunkohlenverkehres und ist
deshalb ein Ausfall bei den Elbofrachten unter diesem
hoherou Gesichtspunkte — und nicht lediglich nach dcm
Ausfallsquantum — zu benrteilen.

Auch noch eino Behauptung des Yerfassers des oben
bozoichnoten Artikels notigt uns zu einer kurzen Widor-
legung. Es st dios die Behauptung, daB der groBoro
Wettbewerb der deutschen Kohle und Briketterzeugung —
der auch einen dor Grunde des Ruckgangos unseres Braun-
kohlenesportes bildet — einer besondoron TJrsacho, namlich
dor bestiindig und im ungewohnlichen Mafie sich voll-
ziehendon Preissteigerung der bohmischen Braunkohle —
also dem eigenen Yerschulden der Kohlonproduzeiiton und
der Handler — zuzuschreiben ist.

Abgesehcn davon, dafi das Preisniveau uuserer Braun-
kohlo schon seit dom Vorjahro im steten Sinken begriffen
ist und teilweise bereits naliezu donselben Stand erreicht
hat, den dasselbe vor dem Stroik hatte, toilweise abor

unter die damaligen Preiso herabgedruckt ist, kann doch
nicht im Ernst behauptet worden, dafi die Preisbildung
eines Weltmarktartikels, wie es die Kohle ist, von dcm

Belieben der Werke und Handler einos einzelnen Kohlen-
roviers abhangt, zumal wenn dasselbe wio unsero Braun-
kohle auf die Ausfuhr angewiesen ist, und wenn es sich
um dio hierbei im scharfston Konkurreiizkampfe mit aus-
landischer Kohle erziolten Preise handelt.

Ais Beweis dafiir, daB dio Erhohung der Braunkohlen-
preise nicht die Schuld an dem Ruckgange der Ausfuhr
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unserer Kohle triigt, konnen wir nocli auf die Tatsacho
hinwoisen, daB zur Zeit der liolieu Kohlenpreise dio Ausfuhr
unserer Braunkohlo sogar zugonommon liat und zwar einfach
deshalb, weil solange in Doutschland der iridustrielle Auf-
schwnng andauerte und zugleich die Kohlenpreise sich auf
einem holien Niveau erhielten, unsere Kohle trotz der
hoheron Preise einen immer ausgedehntoren Absatz fand,
wogegen dieser jetzt trotz stetigon Sinkons der Preise
immer mehr zuriickgeht und zwar aus dem ganz naturlichen
Grunde, weil die Naclifrage der deutschen Industrie
wesentlich zuruckgegangen ist und iiberdies die Konkurrenz
immer mehr Anstrengungen macht, den Wettbewerb unserer
Kohle auf dem deutschen Markte aus dem Felde zu schlagen.

Infolge dessen werden auch schon unsere Kohlenbahnen
in Mitleidenschaft gezogen und ergibt sich ans den Aus-
weisen uber ihre Betriebseinnahmen bereits ein durch den
Riickgang der Braunkohlenausfuhr hervorgerufener Ausfall.
Es ware nur zu wunschen, daB diese Beobachtung dieselben
schliefilich docli noch zu der richtigen Erkenntnis fuhrt,
daB die Aufrechthaltung der in Redo stehenden Fracht-
erhohung nicht nur die Kolilenindustrie, sondom gloich-
zeitig die Bahnen selbst schadigt, und daB, je ernster sich
die Lago der Braunkohlenausfuhr gestaltet, das Zuriickgehen
auf die friiheren Tarife das einzige Mittel bildet, den Braun-

kohlenexport und hiermit zugleich die Einnahmen der

Bahnen wieder zu heben. —

Nachdem das Ackerban-Ministerinm den Zentralverein
der Bergwerksbesitzer Osterreichs zur Abgahe eines Gut-
achtens uber die Riickwirkung dos Baues der WasserstraBen
auf die montanistische Produktion aufgefordert und dieser
Verein wiederum inbetreff unseres Braunkohlenreviers die
Auflerung unseres Yereines sich erbeten hatte, erstattete
derselbe ein diesbezflgliches Gutachten.

Der Yerein war nicht nur genétigt, fur die Interessen
des Braunkohlenverkehrs in der vorbezeichneten Weise ein-
zutreten, sondern hatte auch Veranlassung, gegen die Er-
schwerung der Produktionsbedingungen. die einerseits durch
gesetzlicheMaBnahmen und andererseits durch herghehérdliche
Yerfiigungen herbeigefiihrt werden, Stellung zu nehmen.

Hier kommt zuriachst in Betracht das Gesetz iiber den
Neunstundentag. Bei der durch dasselbe bedingten radikalen
Anderung der Betriebsverhaltnisse war es geradezu selbst-
yerstaudlich, daC dor Verein sich vor Beginn der Wirksamkeit
dieses mit 1. Juli v. J. in Kraft getretenen Gesetzes mit
der Frage beschiiftigte, wio dasselbe auf don einzelnen
Werken zur Durchfuhrung zu briiigen ist.

Hierbei drangte sich von selbst die Frage auf, ob die
Neunstundenschicht ais Arboitszeit in der Grubo oder ais
Arbeitszeit der einzelnen Arbeiter aufzufassen ist. Im
Gosetze ist diese Frage nicht gelost worden. Bei der in
unserem Reviere ublich gewesenen verkurzten zehnstundigen
Schichtdauer wurde die Schichtzoit ais individuelle aufgefaBt.
Im Kladnoer Steinkohlenreviere wurden jetzt Werkskund-
machungen, in welchen die Neunstundenschicht gleichfalls
ais individuelle Schichtdauer betrachtet wurde, seitens des
Reviorbergamtes Schlan ais mit dem Gosetze in Widerspruch
stehend erklart und die Abandernng dieser Kundmachungen
in dem Sinne angeordnet, daB sich dio Ein- und Ausfahrt
der gesamton Belegschaft innorhalb der mit 9 Stunden
gesetzlich normierten Schichtdauer zu vollziehen habe. Die
gegen diese revierbergamtliche Entscheidung ergriffenen
Rekurse .wurden von der k. k. Berghauptmannschaft
abgewiesen, und zwar deshalb, weil die Regierung in der
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Sitzung des Abgoordnotenliauses am 23. Mai 1901 erklart
hat, daB unter der Neunstundenschicht nur eine Gesamtschicht
zu verstehon ist, innerhalb welcher sich die Ein- und Aus-
fahrt der gesamten Grubenmannsclnift zu vollziehen hat.
Jetzt liegt diese auch fiir nnseren Bergbau hochwichtigo
Frage dem Yerwaltungsgorichtshofo zur Entscheidung vor,
indem gegen die Entscheidungen der zweiton Instanz die
Beschwerdo bei demselben iiberroicht wurde. Bis zu der
leider vor Jahresfrist kauin zu erwartendon Entscheidung
dieses Gerichtsliofes wird diese Rechtsfrago eine offene
bleiben. Unter dieser Rechtsunsicherheit leidot unser
Bergbau umsomehr, ais dio durch das neue Gesetz herbei-
gefuhrte Erholiung der Produktionskosten zugleich unsere
Konkurrenzfahigkeit in Doutschland wo der Bergbau
inbetroff der Arbeitszeit noch nicht in dieser Weise gesetz-
lich beschrankt ist — lahmt.

Die im Yerein gepflogenen Verhandlungen iiber die
Art nnd Weise der Durchfiihrung des Gesetzes uber den
Neunstundentag ergaben, daB eine einheitliche Regelung
der Schichtzeit in den einzelnen Gruben nicht moglich ist,
und daB es jedor Worksleitung iiberlassen bleiben muB,
je nach Yerschiedenheit der Grubenverhaltnisse ihre Dis-
positionen uber die Arbeitszeit, - iiber die Einteilung der-
selben, iiber die Zeit der Venvendung der Belegschaften
in der Grube innerhalb der gesetzlichen Arbeitszeit sowie
uber die Arbeitsdauer der uber Tage beschaftigten Arbeiter
zu treffen.

Dio Folgen des nouen Gesetzes iiber dio Einfiihrung
der neunstiindigen Schicht zeigen sieli bereits einerseits in
der vorhergesagten Minderleistung dor Hauer, andererseits
insbesondere bei den Schiichten mit Tag- und Nachtbetrieb
in der ErhohUng der Regiekoston, indem alle Aufsicbts-
organe und die standig in der Grube beschaftigten Personen,
ais Maschinenwarter, Wetterleute, Feuerwachter, LnftSchaeht-
heizer und auch die gesamte Fftrdennannschaft, dio sieli
bisher in zwei Schicliten ablOsten, in drei Schichten ein-
geteilt, somit um die Halfte der Anzahl erhOlit werden
muBten.

Die Regie erhoht sich noch dadurch, daB die meisten
Schachte nicht in der Lage sind, das bisherige Quantum
in der verkitrzteu Schicht zu Tage zu fordem, sodaB auch
die Arbeitskraft der iiber Tage im Schichtlohn beschaftigten

Maunschaft nicht rationell ausgeniitzt werden kann. Dieso
Mehrkosten schwanken zwischen 50 i bis 2 K pro
Waggon.

Diese ungiinstige Riickwirkung des Gesetzes uber den
Neunstundentag macht sich um so fulilbarer, ais gleich-
zeitig die Gestehungskosten unserer Braunkohle seit dem
Jahre 1899 durch LohnerhShungen und andere Benefizien
gestiegen sind.

Diese Erh6hung der Yerdienste hatte iiberdies einen
Riickgang der Arbeitsleistung zur Folgo, indem die Beleg-
schaften den moglicheu Maximalverdienst nicht anstreben
sondem sich mit einem geringeren Normalverdienst be-
gniigen, und wenngleich die Gedinge wieder eine Kflrzung
erfahren haben, so besteht gegentiber dem Jahre 1900
immer noch eine Erhéhung der Lohnkosten im eigentlichen
Abbaubetriebe um 1 bis 2 K pro Waggon.

Aber auch durch die Anordnung auBerordentlicher und
weitgehender Sicherheitsvorkehrungen seitens der Berg-
behurden erhohten sich noch die Produktionskosten.

Trotzdem der Bergbau in unserem Reyiere,. das wegen
der groBen Flozmachtigkeiten, der Gefahren der iiber-
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lagomden, vielfach Wasser oder Schwimmsand fflhrenden
Schichten, des Schlagwettervorkommens und der Neigung

der Kohle zur Selbstentziindung iiufierst schwierige Betriebs-
vorhaltnisse aufweist, keine Kosten scheute, um sich alle
Errungenschafton der modernen Bergbautechnik zu nutzo
zu machen — was auch bei den wiederholten die Abbau-
methodo betreffenden Untorsucliungeii anerkannt wurde —
so galion docli dio in den lotzten Jahron vorgckommenon
Ungliieksfiillo dio Yeranlassung zu noch woitergehenden
bergpolizoilichen Yerfiigungen.

Ais solche sind hervorzulieben eine Vennehrung der
GrubenaufsiCht, Teilung der Gruben in selbstiindigo
Gebiete bezuglich der Bewetterung, Anlage nener Luft-
schiichto, Einbau von Hydrantenleitungen, mittels welcher
jeder Punkt in der Grube bewiissert werden soli, stiindige
Beriesshmg der Strecken und Abbaue, um explosions-
gefiihrliche Staubansammlung zu whtiten, Ausdohnung der
Mauerung und Zimmerung usw.

Alle diese Yorschriften verursachen nicht nur hoho
cinmalige Investitionskosten sondern haben zugleich durch
die notwendigo Instandhaltung, Erganzung und Bedienung
namliafte Erhohungen der Betriebskosten zur Polge, dio
tilerdurch je nach der Ausdelmung und den mehr oder
mindor ungunstigen Yerhaltnisson der Grube um mindestens
2 bis 5 K pro Waggon gestiegen sind.

Eine noch weitere und aufierordentlich hohe Ver-
teuerung der Gestelnmgskosten steht jedoch unsorem Berg-
bauo fiir die nachsto Zeit bevor, da die Bergbehdrde eben
im Begriffe ist, eino Abanderung der Abbaumethode vor-
zuschreiben.

Die Ministerialkoiniuissicm, welche anlafilich der Unfalle
dos Jalires 1900 zur Uutersuchung dor Bergbauverhaltnisse
unseres Bevieres im Jahre 1901 Mer weilte, hat den An-
trag gestellt, im hiesigen Iteviere an Stello des bisher
ublichen Kammerbruchbaues den etagenweisen reinen Abbau

wie er auf verschiedeuen Gruben mit wechscindem
Gliicke bereits versucht worden ist — voraischreiben.

Die theoretischen Mehrkosten dns etagenweisen Abbaues
sind in den Kommissions-Gutaehten fur uormal giiiistige
Verh;Htnisse und bloC fur die eigontliche Kohlongewimumgs-
arbeit (Hauorarbeit) mit 6,58 K pro Waggon ermittelt.

Da beim etagenweisen Abbau die Hauerleistung wesent-
lich niodriger ist ais beim Kanunerbau, werden auch die
Nebenarbeiten iiber Tage und in der Grube relativ teuerer
werden, weil den konstantg)) RegielShuen eine geringere
Forderung gegenuberstehen wird.

AuGerdem ist zu berucksichtigen, dafi die im Kom-
missionsgutachten angegebenen Mehrkosten sich auf den
im unverritzten Felde beginnendcn Abbau beziehen, wfihrend
bei zwangsweiser Einfiihrung des Etagenbaues innerhalb
der bereits durcMrterten und tejlweise abgobauten Gruben-
felder eine Reihe von Yorbereitungs- und Sicherungsarbeiten

llcelnmngsergetmissc dor

Die wvoin Reichsversichorungsamt dem Reichstage vor-
gelegto Nichweisung der gesamten Keclinungsergebnisse der
Berufsgenosseuschaften etc. fur 1901 erstreckt sich auf
113 [113]*) Benifsgenossenschaften (65 [65] gewerbliche

*) Die entsprechenden Zalileu des Yoijahres sind in eckigen
Klammern beigeftigt.
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(z. B. Versatz altor Strecken) notwendig wird, sodaB die
theoretisch ermittelten Mehrkosten von 6,58 K in der
Praxis das Minimum bilden und bei Gruben mit un-
giinstigen Ablagerungsvorhaltnissen vielfach auf das Doppelte
ansteigen werden.

Niinmt man die Mehrkosten dos Etagenbaues jedoch
nur mit 6,50 K bis 10 K an, so ergibt sich, daB die
Schachte des Eeviers AuBig-Komotau fiir die Zukunft mit
Gestehungskosten zu rochnen haben, welche jene dor
Periode vor dem Streike des Jalires 1900 um 10,50 K
bis 21 K pro Waggon, bezw. 10*3 bis 21 Heller fiir den
Meterzentner ubersteigen.

Da zweifelsohne in den Jahren 1890 bis 1900 vielo
Schachte mit einem Bruttoverdiensto von 6 bis 10 K inki.

Amortisation arboiteten, muBten solcho Schachte bei
weiterem Preisruckgange wohl zum Erliegen kommen.
Yon Bedeutung sind ferner die Erschwornisse, welche

unserem Bergbauo aus der geanderten Praxis der Beliorden
in der Bergschadenfragc und don konstant steigoliden Grund-
ieinlosnngs- und Entschadigungspreisen erwachson. Preise
von 8 K pro Quadratklafter Acker gehoren keineswegs zu
den Seltenheiten.

Durch die Yorgeschilderto Erscliwerung dor Pi-oduktioiis-
bedingungen wird unser Bergbau umso empiindlicher ge-
troifen, ais die hauptsachlich mit uus konkurriorendo
d«utsche Kohlen- und Brikettindustrio nicht nur durch den
Rohstofftarif wesentlich bosser gestellt ist, sondern heute noch
den 12stiiudigen ArboitStag mit mindestens 10 stundiger
effektiver Arbeitszeii und im Jaliro durchschnittlich 300
Arbeitstago hat, wahrend die Arbeitsleistung unserer Werke
durcli die 9stiindige Schicht beschninkt ist und wir wegen
der vielen Feiertage bei den bestbeschaftigten Werken
kauin auf 290 Fordertago mul bei don vornehmlich auf
den Elbeversand angewiesenen Schachten riolfach nicht
einmal auf 266 Schichten kommen.

Eine bergbeluirdlicheY erfugung sozialpolitischen Charakters
wurde mit einem Erlasse der k. k. Berghauptmannschaft
Prag getroffen. in wolchem es fiir unzulassig und strafbar
erklart wurde, Arbeiter, die anlafilich der Maifeier von der
Arbeit ausgeblieben waren, erst nach einiger Zeit wieder
zur Arbeit zuzulassen. Wegen der prinzipiellen Bedeutung
dieser Yerfiigung wurde den Yereinswerken empfohlen,
gegen dieselbe den Rekurs zu ergroifen.

Nachdem der Venvaltungsgorichtshof entschieden liatte,
dafi dasselbe Schurfgebiet nur durch eine Schurfbewilligung
gedeckt werden kann, und nachdem im Sinno dieses Er-
kenntnisses die Yerkingerung einer zweiten, bezw. mehrerer
Schurfbewilligungen fur dasselbe Schurfgebiet ausgegchlossen
erscheint. empfahl der Verein seinen Mitgliedern, sobald
sie mehrere Schurfbewilligungen besitzen, ihre samtlichen
Freischiirfe rechtzeitig auf eino oinzige bezw. auf dio erste
Schurfbewilligung umschreiben zu lassen.

Horufsgonopenscliaftcii.

und 48 [48] landwirtschaftliche), auf 478 [425] Aus-
fuhningsbehérden (198 [149] staatliche und 280 [276]
Proyinzial- und Kommunalausfuhrungsbehorden) und auf
13 [13] auf Grund des Bauunfallversicherungsgesetzes
bei den Baugewerksberufsgenossenschaften errichteten Yer-
sicheruugsanstalten.
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Die 113 Berufsgenossenschafton mit 939 [930]
Soktionen, 1108 [1107] Mitgliedern der Genossenschafts-
vorstande, 5926 [5882] Mitgliedern der SektionsYorstande,
25697 [26 260] Yortrauensmannom, 24-1 [238] technisclien
Aufsichtsbeamton liaben 5 191 576 [5 189 829] Betriobe
mit 18 073 147 [18 117 965] versicherton Personon um-
faBt. Hierzu treten bei don 478 [425] AusfuhrungsbehSrdcn
793 565 [774 926] Versicherte> sodaB im Jahro 1901 bei
den Benifsgonossenschaften und Ausfuhrungsbeliérden zu-
sammen 18 866 712 [18 892 891] Porsonen gegen die
Folgen von Betriebsunfallen versichert gewesen sind. In
dor letzterwahnten Zahl durften an 112 Millionen Personon
doppelt erscheinen, die gleichzeitig in geworblichen und
in landwirtsohaftlichon Betrieben beschiiftigt und ver-
sichert waren.

An Entschadigungsbetragen sind seitens der Be-
rufsgenossenschaften gezalilt  worden 89 092 002,93
[78 079 365,03] JL, seitens der Ausfuhrungsbeliérden
8 052 886,58 [7 291 208,38] JL, seitens der Yer-

sicherungsanstalten dor Baugewerksberufsgenossenschaften
1410 979,06 [1 279 372,77] JL, mitliin seitens
samtlicher Tragor dor Unfallyersicherung 98 555 868,57
[86 649 946,18] JL 20 043,87 JL wurden den Ver-
letzten oto. fur die Zeit nach dom Ablauf der gesetzlichen
Wartezeit von don Benifsgonossenschaften etc. freiwillig
gewiihrt.

Von der Bestimmung der neuen Unfallversicherungs-
gesetze, nach welcher numnehr Yerletzte mit einer Er-
werbsunfahigkeit von 15 pCt. und weniger fflr ihre Eenten

abgefunden iverden konnen, liaben die Genossenschaften
in 4391 [199] Fallen Gebrauch gemacht. Dor hierfur
aufgowendete Betrag stellt  sich auf 1595 970,54

[66 087,61] JL.

Die Gesaintsumme der Entschadignngsbetrage fRenten
etc.) belief sieli im Jahre 1901 auf 98 555 868,57
[86 649 946,18] JL Reohnot manhierzu die ais Kosten
der Fursorge innerhalb der gesetzlichen Wartezeit gezahlten
745 263,62 [701 613] JL, so entfallen auf jeden Tag
im Jahre 1901 rund 272 000 [239 000] JL, welche
den Verlotzten oder iliren Hinterbliebenen zu gute ge-
kommen sind.

Die Auzahl der neuen Unfalle, fiir welclie im Jahre
1901 Entschadigungen festgestellt wurden, belief sich auf
117 336 [107 654]. Hieryon waren Unfalle mit todlichem
Ausgange 8501 [8567], Unfalle mit mutmaBlich dauernder
volliger Erwerbsunfahigkeit 1446 [1390]. Die Zahl der
yon den get6teten Personen hinterlassonen, entschadigungs-
berechtigten Personon betragt 17 324 [17 216]. Darunter
bofinden sich 5543 [5549] W.itwen (Witwer), 11441
[11 338] Kinder und Enkel und 340 [329] Yerwandte
der aufsteigenden Linio. Die Anzahl samtlicher zur An-
meldung gelangten Unfalle betragt 476 260 [454 341].

Fur die Beurteilung der Unfallhaufigkeit sind die Zahlen
der entschadigten Unfalle allein brauchbar. Nach den
Ziffern fiir 1901 wurden Unfalle gezalilt, fur welclio
erstmalig Entschadigungen festgestellt sind, boi den Ver-
sicherungsvorbandon der Gewerbe-, Bau- und Seeunfall-
yersicherung 60 485 [56 501] und bei der Unfallyer-
sicherung fur Land- und Forstwirtschaft 56 851 [51 153].

Hiemach ist die Zahl der entschadigten Unfallo gegen-
iilber dem Yorjahre wiederum gestiegen. Fur das An-
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waehsen der Zahlen werden die von dem Reichsver-
sicherungsamt im Jahre 1892 ermittelten GrOndo auch
fiir 1901, wenn auch in beschrankterem Mafio, zutreffend
sein, namlich die wachsonde Vortrautheit der arbeitenden
Befolkerung mit den Bestimmungen der Uufallyersicherungs-
gesetze, dio weiter sich yerbreitende wohlwollende Prasis
der Entschadigungsfeststellungsorgane etc.

Die Summe der anrechnungsfaliigon Lohne, dio sich,
wie hervorgehoben wird, mit den wirklich yerdienten Lolinon
nicht deckt, stellt sich bei den 65 [65] gewerblichon Be-
rufsgenossonschaften auf 5533 392417 [5399 149861] JL
bei einer Zahl von 6 884 076 [6 928 894] versicherten
Personen und 6 000 615 [6 021 856] Vollarbeitern. Es
entfallen also an anrechuungsfaliigem Lohn im Durchschnitt
auf 1 Yollarlieiter 922 JL Ein Yergleich mit dem Yor-
jahre liifit sich hier nicht ziehen, weil die anrechnungs-
fahigen Lohne nach den neuen Bestimmungen auders be-
messen ‘werden ais bisher.

Fiir dio landwirtschaftlichon Benifsgenossenschaften
haben sich, wie auch frulier, wegen des abweichenden
Berechnunigsyerfahrens Lohnbetrage, welche fur die Beitrags-
berechnung zu grunde gelegt werden, in dio Nacliweisung
nicht aufnehmen lassen. Dio Zahl der in den Betrieben
der land- und forstwirtschaftlichen Berufsgenossenscliaften
durchschnittlich versicherten Porsonen ist, wio im Yorjahre,
unter Benutzung dor Ergebnisse der Berufs- und Gowerbe-
zahlung vom Jahre 1895 wund des den Vorstanden zur
Verffigung stohenden eigenen Materials ermittelt worden
und betragt hiernach 11 189 071 [11 189 071]. Diese
Zahl umfafit auBer den standig in der Land- und Forst-
wirtscliaft tatigen Arbeitorn und Betriebsbeamten die um-
fangroiche Klasse der laudwirtschaftlich im Nebenberufe
Beschaftigton Und die versichorten Betriebaunternehmcr
sowie deren Ehefrauen.

Yon den Gesamtausgaben, welche sich bei den geworblichen
Benifsgenossenschaften auf 88 726 669 [68 443 189] JL
und bei den landwirtschaftlichen Benifsgenossenschaften auf
26 313 999 [23 466 522] JL belaufen, entfallen auf

je 1000 JL. 1 1
1 der anrech- i
Versiehertcn nungsfiihigen Betrieh gemeldeten
Lohne nfall
JI. JL. JL JL.
bei don ge”erblichen Benifsgonossenschaften
1901 12,89 16,03 183,48 277,64
1900 9,88 — 142,96 220,71,
bei den landwirtschaftlichen Benifsgenossenschaften
1901 2,35 — 5,59 220,48
1900 2,10 — 4,98 219,48.

Yon den Gesamtausgaben der Berufsgenossonschaften
entfallen, wie schon bemerkt, 89 092002.93 [78 079 $65] JL
auf Entsclnidigungsbetrage. Fiir Unfalluntersuchungen und
Feststellung der Entschadigungen fiir die Schiedsgerichte und
fur die Unfallverhiitung wurden zusammen 5 461 271,77
[5 015 546] JL gezalilt. In die Beseiwefonds sind fur
das Jahr 1901 11 174 152,29 [228 018] JL eingolegt
worden.

Die laufenden  Yerwaltungskosten betragen  bei
den gewerblichen Benifsgenossenschaften 6 832 152,09
[6 294 713,27] JL., bei den landwirtschaftlichen Berufs-
genossenschaften 2 481 088,96 [2 292 043,33] JL
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Davon entfalleu auf

lje 1000 JL. | i

1 | der aurech- j 1 ,

Yersicherten !nungsfiihiqqon Betrieb S "

; | Lohne Unfall
JL. | JL. | JL. JL.

bei den gewerblichen Berufsgenossenschaften

1901 0,99 1,23 | 14,13 | 21,38
1900 0,91 — | 13,15 | 20,30,
bei den landwirtschaftlichen Berufsgeiiosseuschaften
1901 0,22 ! — | 0,53 | 21,35
1900 i 0,20 1 — | 0,49 j 21,44,

Dio Hohe der laufendon Venvaltungskosten ist bei den
einzelnen Berufsgenossenschaften  selir  Ycrschieden; sio
hangt ab von der Zalil der ve]'sicherungspflichtigeu Pen-

Yolkswirtsclinft mul
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sonen, der Zahl, Art und Lage der Botriobe, der groOeren
oder geringeren Unfallgefabr u. s. w. Zu Yergloichen
iiber dio Angemessenheit der Aufwendungen der Berufs-
genossenschaften unter einander konnon die Rechnuiigs-
ergebnisse der einzelnen Berufsgeiiossonschbaften nicbt ohne
weiteros dienen.

Die Gesamtausgaben der 478 [425] Ausfiihrungs-
behorden haben sieli auf 8 237 892,64 [7 454 476] JL,
die der 13 [13] Versicheruiigsanstalteii dor Baugowerksberufs-
genossenschaften auf 1938 862,34 [1 793 891] JL. be-
laufen.

Dio Bestande dor bis zum Schlusse des Rechnungsjahres
augosammelten Reservefonds der Borufsgenossensehafton be-
trugen zusammen 150 751 053,94 [140 160 511] JL, die
der melirerwahnton Yersichenmgsanstalten 1 098 096,09
[1 018 761] JL

Statistik.

Uborsicht der Stainkohlenproduktion im Oberbargamtsbszirk Dortmund im 1V. Viert9ljah.ro 1902.

—
Im 1V. Vierteljalir 1901
b} 2 -
E Namen 2 z
=] a a
z d 2 Absatz u. 2
er s S
8 2% Forderung  Selbst- A_"' ¥ Forderung
& Bergreviere 52 verbrauch  beiter 53
_ 3 t t z t
1 Osnabriick -
einschl. Staats-
werk  Ibben-
biiren . . . 3 51 061 50915 1004 3 51 767
2 Dortmund | IG 762430 *h2788 15761 17 860 633
3 Dortmund 11 11 956466 958820 18285 12 1058 637
4 Dortmund 111 . 10 987 521 982993 17532 10 1053241
5 Ost - Reckling- c.mm
hausen . . - G 866559 813743 15318 6] 838157
6 West-Keckling-
he_iusen . G 812021 808427 12815 5 883395
7 Witten 13 639963 639665 11754 12 666 401
8 Hattingen . . 21  566867: 5630S9 11187; 17 593 165
9 Siid-Bochum 11 554117 564594 11661 12 m611337
10 Nord-Bochum . G 738252 737851 13498 ¢ 785862
11 Herne .. 7 1042384 1037910 16904 7 1109619
12 Gelsenkirchen . G 1098 9651 1094 671 16774 6 1077 245
13 Wattenscheid G 929275 932794 15850; O 1057 689
14 Ost-Essen . . 5 989063 988027 14377 5 1001 176
15 West-Essen . 8 1262043 1262305 18139 8 1254496
IG Siid-Essen IG 898475: 883298 14374 15 939677
17 Werden . 1 155016 155104 2452 11 154688
18 Oberhausen. G 1318249 1317244 20200: 6 1478114

Summe 168; 14 G28 727114 584 238|247 885:164 15 475 299 15 518 392 249 649 3

In Wirki. | +

Im 1V. Yierteljahr 1902

Daher im V. Yierteljahr 1902

mehr weniger
Absatz u. e = L -
Selbst- AL fg Forde- 546 fg Forde-3,.6 s
verbrauch befter 3 sz | 2 23
s rung NS5 _sung n=5 @
s 3P 4 &% Eonwg ©
] g > N3 -2: >
t <g t w < ot v
L]
21
52 040 939 _ 706 1125 _ — - _ 65
864 170 17215 1 98 203 101 382 1454 __ - p—
1058528 18782 1 102171 99708 497 _ — —
1055227 17761 _— G5720 72234 229 — — - —
844 227 14061 — — 484 — — 28402 — 1257
888115 13919 — 71374 79688 1104 1 - —
666 011! 11709 — 26 438 26 346 1 — 45
600739 10952 _ 26298 37650 — 4 — — 235
617 310 11558 1 57220 52716 — - 103
788 281 13723 47 610 50430 225 — — —_
1114 114 16615 — 67 235 76 204 — — 289
1084 023 15637 — — 21720 10648 1137
1066 121 16 779 _— 128411133327 929 _—
1000538 13730 — 12113 12511 — — — 647
1254 660: 17 046 — — 7547 7645 1093
933667 13720 — 41202 50369 — 1 654
152364 2412 328 2740 40
1478257123091 - 159865161 013 2891 — .
904 569,955 187 7329] 7 57 997 21 033 5565

846 572:934 154 17641

"
Dazu 3. Yiertelj. 167114 887 395! 14 797 514:243 583|161 14 949 955 14 958230 240 423 *
2, 167i14 295 03444 311 0251241 344 164 14 157 641114 215 441 239 769
"I 169,14 636 501;14 562 359j242 892468 13 455 699! 13 427 773 245 969
i. ganz. J. 1901 168158 447 657 58 255 1361243 926!
1902 164|58 038 594158 119 836]243 9631 .

Dio Forderung hat mitkin im Jahre 1902 gegen 1901 um 409 063 t oder 0,7 pCt. abgenommen.
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Ergobnisso des Stein- und Braunkohlenbergbaus im Oberbergamtsbezirk Bonn im 1. bis IV. 'yiertel-
jahr 1902, yerglichen mit dem gleichen Zeitraum des Vorjahres.

o 1901 1 1902 Mithin gegen dasyorjahr +
e
5 9° L « lig® . § ia A%
ﬁ > oT
I Porderuu Absatz . . Forderung JS S  Absatz B0 Forderung Absatz
Esa T L T ot ]
> 21 - 5,2 p 0-%
tSJg X as o
t t t b t t t t t
Steinkohle . . 27 3009082 333937 2919702! 52635128 2945087 346377 2844848 55189 - 63995- 74854 + 2554

Il. 27 2867664 308942 2841568 54 641: 28 2971726 329097 2881569 55021 - 104062 - 40001 4- 380
1. 28 3141492 334563 3063269 54 906; 28 3174 111 345249 3 121605 55646 4- 32619 - 58336 + 740
IV. 28 3083724 350709 3003379|55387i 27 3236768 368454 3183678 56 686 4- 153 044 . 180299 + 1299

Summo 28 12 101 962 1328 151111 827 918 54 392 28 12327 692 1389 177 12031 700 55 635 + 225730 + 203 782 + 1243

Braunkohle . )44 1506532 501192! 996 793 97 416; 42 1405052 493052 929546 6501 - 101480- 67247 - 915
Il 43 1441205 474430; 964386 7417, 42 1152671 416567 753356 5172- 288534 - 211030 -2245

IIl. 44 1599 161 534610 1064207 7405 41 11739811 396126 780759 4957 - 425180 - 283448 -2448

IV.2 45 1693978 566301! 1127473.1)7 452 42 1723585, 573988 1172276 5994 + 29607 + 44803 -1458

Summe 44| 6240 876;2 076 539| 4152859, 7423 42 | 5455 289|1879 733 3635937 5656| 785 587]— 516 922; —1767

*
9 In der Ubersicht fur das I. Yierteljahr 1901 war 1 Braunkohleiibergwerk mit 1 Arbeiter,
2 in der Ubersicht fiir das I1l. Yierteljahr 1901 1 Braunkohlenbergwerk mit 16 Arbeitern zu wenig angegeben.

Ergobnisso des Stein- und Braunkohlenbergbaus im Oberbergamtsbezirk Halle a. S. im 1. bis IV. Viortol-
jahre 1902, yerglichen mit dom gleichen Zeitraum des Vorjahros.

1901 1902 Mithin gegen 1901 *
E ¥ - o
S 82 & S .8 82 b’ .5 . &
£ g~ Forderung £ £  Absatz 5§ g~ Forderung % Absatz £°G Forderung Absatz £ §
@ c I N c Ny n D 3 S
s 2 N o Lo _ & O D 3
> (Oh O [O 2T
3 5§ = E
=) t 6 t E= t t t t t
Steinkohle. . 1. 1 3123 498 2454 47 1 2 603 557 1783 47 — 520 - 671
1. 1 2274 521 1408 43 1 2454 394 1839 39 + 180 + 431 - 4
111 1 2 668 687 2322 45 1 2 167 434 2188 39 501 - 134 - 6
V. 1 3129 898 1972 48 1 2 659 431 2159 42 — 470 + 187 - 6
Summe 1 11 194 2 604 8156 46 1 9883 1816 7969 42 1311 - 187 - 4
Braunkohle . 1. 274 7425023 1553809 5675 731 37 113 272 6765 984 1470238 5 132379 36 909 — 659 039 — 543352 - 204

11 275 6822 94711 449 771 5431 693138 163 269 6796 112 1462125 5399 671 34376,- 26835- 32022 - 3787
11 275 7467 083 1552 820; 5928 415 37 853 264 7324028 1613868 571837534470 143055 —210 040 - 3383
IV. 275 7942 445 1578 8121 6413 998|137 859 265 8347812 1735 641! 6 652 332 35490i+ 405 367 - 238334 - 2369

Summeg 275 29 657 498;6 135 212;23 449 837)37 747| 268 29 233 936 6281 872)22 902 757|35 311 —423562 - 547 080 -2436

Ergebnisse des Stein- und Braunkohlenbergbaus im Oberbergamtsbezirk Clausthal im 1. bis IV. Viertoljahre
1902, yerglichen mit dom gleichen Zeitraum des Vorjahres.

= 1901 1902 Mithin gegen 1901 +
T = o C _ H _
S 5 Forde- Selbst- Ge- Forde- Selbst- | Ge- , pijrde- Ge
£ © % %’ orae ver- Absatz samt- 3 § % orde ver- Absatz samt- ; Py Absatz  samt-
3 =5 %’ rung  prauch beleg- ='S % rung  prauch ; beleg-  reng beleg-
> 98 ¢ . ¢ schaft 93 ¢ ¢ 1 ¢ schaft t ¢t w schaft
Steinkohle L 6 177055 7923 170348 3538 6 160081 8707 1151379 3573 — 16974 - 18969 + 35
Il. 6 155437 7880 150657 3545 6 163965 8678 1155490 3583 + 8528 + 4833 + 38
1. 6 172148 7899, 164315 3577 6 175290 9175 1165201 3624 + 3142 + 886 4 47
V. 6 177231 8366 169541 3563 6 184756 10790 |174 055! 3677 | + 7525 + 4514 + 114
Zusammen 6 681871 32008°654861 3556 6 684092 37350 !646125 3614 + 2221 — 8736 + 58
Braunkohle . 1. 29 173816 28591:139253 2181 27 137281 20207 116362 1670 -36 535 - 22891 -511
ir. 28 133096 22044 118679 1948 26 127 186 18029 111384 1459 — 5910 - 7295 -489
ITT. 27 166704 24423 148304 1776 26 156260 18198 i139073 1476 ' —10444 — 9231 —300
IV. 27 176429 27833 156626 1810 26 183286 23075 |161238 1599 + 6857 + 4612 —211

Zusammen 28 650 045 1028911562862 1929 26 604013 79509 |528 057 j 1551 —46032 - 34805 -378
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Ein- und Ausfuhr von Erzeugnissen dor Bcrgwcrks- und Huttcnindustrio aufser Steinkohle, Braunkohle
und Koks im deutschen Zollgebiet.
(Nach den monatl. Nachweiscn uber don auswartigen Handel des deutschen Zollgebietes vom Kaiserl. Statistischen Amt.)

Dezember

Puddel-
Roheisen
und
Spiegeleisen

Bessemer-
Roheisen

Thomas-
Roheisen

Einfuhr. Ausfuhr.
1901 1902 1901 1902
Gegenstand: Januar bis  Januar bis  Januar bis  Januar bis
Dezember Dezember Dezember Dezember
t t t t
Rohes lilei, Bruchblei und Bleiabialle 52 886 39 006 20 820 23 100
RONEISEN ..o 267 503 143 010 150 448 347 256
Eisen und Eisenwaren (ohne Roheisen) 133 154 125 878 2196 794 2 961 764
BlEIBIZE i 100 196 69 817 891 2024
Eisenerze...... 4370 022 3957 103 2389 870 2 868 068
Kupfererze. 4 614 11 630 26 678 17 031
JIaNQANEIZe o 222 010 204 647 5584 4 528
Schlacken von Erzen, Schlacken-Filze, -Wolle 733 931 831 282 27 269 22726
Silberer/.e 8 279 6129 4 05
Zinkerze 75 538 61 407 41 002 46 965
Gold (abgesehen vom gemiinzten) 43,084 26,034 8,661 21,325
Silber (abgesehen voni geiniinzten) . . . 197,855 282,774 328,723 372,390
Kupfer, rohes s e 58 620 76 050 5097 4 678
Nickelmetall........ccoooiiiiiiee 1947 1458 390 689
Quecksilber..... 651 648 27 109
Teera.... 37 508 40 574 31433 29 818
Zink, rolies............ . 20180 24 633 53 313 67 680
Zinn, rohes; Bruchzinn........ccceeiicinenae 12 910 13 760 1 683! 2271
Produktion der deutschen Hochofenwerke im Rheinland-Westfalen, ohne Saar-
1902. (Nach den Mitteilungen des Yereins _bezirk und ohne Siegerland . 15 69112
Deutscher Eisen- und Stahliiidustrieller.) Su?\(];erland, Lahnbezirk und Hessen-
GieCerei- ASSAU v 4 16 358
o i Schlesien.... 6 5817
o < Produktion .
. 29 im Dez Roheisen  Pommern 1 10 606
Bezirke 5 E 1902 U. GuBwaren Hannover und Braunschweig 2 4070
= w t ' Bayern, Wtirtteinberg u. Thuringen 2 2489
I. Schmelzung Saarbez., Lothringen u. Luiemburg 10 44943
. GieBerei-Roheisen Se. 40 153 395
Rheinland-Westfalen, ohne Saar- im November 1902 40 148 743
bezirk und ohne Siegerland . 17 28 562 im Dezember 1901 36 131 709
Siegerland, Lahnbezirk u. Hessen-
NaSSAU ..o 18 34 576 Zusammenstellnng.
ggmﬁgﬂ"' i 30 654 Puddel-Roheisen und Spiegeleisen 112 035
896 :
Konigreich Sachse Bessemer-RoNeisen..........ooooiiiiinne, 34079
: Thomas-Roheisen 454 486
Hannover und Braunschweig Gieflerei-Rohei
Bayern, Wurttembergu. Thuringen 1 850 1€ ergl— 9 elsen 153 395
Saarbez., Lothringen u. Lusemburg 7 16497 Erogullg_lon im ﬁezemger%gg% 753 995
: roduktion im ovember 730 928
Pliﬁd?\lloslgrrlﬁ?nlg%eé "5534 %7291%3 Produktion im Dezember 1901 641545
im Dezember 1901 « 120 186 G-esamt-Eisenproduktion im Deutschen Reiche.
(Nach Mitt. d. Yereins Deutscher Eisen- u. Stahlindustriellor.)
Rheinland-Westfalen, ohne Saar-
bezirk und ohne Siegerland . 3 22913 Puddel- . = S
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen- Roheisen 2 & < & ) S
Y T O 2 1109 1902 und g2 E2 :57{,% €
SChleSIEN .o 1 4857 Spiegel- 82 =8 &
Hannover und Braunschweig 1 5 200 gisen @ N
Bessemer-Roheisen Se. 7 34 079 In Tounen
im Noyember 1902 7 20821 Januar . 108338 36212 371821 140317 656 688
8 Februar 95715 29059 344990 127 570 597 334
Mar_z 103386 29445 414 154 134 364 681 349
) April 95701 27912 422917 126382 672912
Rheln_land-Westfalen,_ ohne  Saar- Mai . 94 622 33471 446937 135390 710420
bezirk und ohne Siegerland . .11 183092  Juni. 98723 34893 435308 126149 695 073
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen- Juli . 107 677 37914 437314 123016 705 921
Scl?lw Iaesssieelg ......................................... August . 03418 31881 473433 138 104 736 836
s 2 17234 September. 98177 33351 450728 136446 718 702
Haunover und Braunschweig . . 1 18845  Oktober 101 264 32493 479346 129399 742502
Bayern, Wiirttemberg u. Thuringen 1 7990  November . 97494 26624 458067 148743 730 928
Saarbez., Lothringen u. Luxemburg 14 227325 Dezember . 112085 34079 454486 153395 753 995
Thomas-Roheisen Se. 29 454486  Jan. bis Dez. 1902 il 206 550,38/ 33415 189 50111 619 275!8 402 660
im Bovemger iggf 30 458 067 - w1901 jl 356 794-464 036.4 452 950,1 512 1077 785 887
im Dezember 34 351709 1900 ;I 612 6641495 790.4 826 459 1487 929 8 422 842
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Gk;samt-Roheisenproduktion dor einzelnen deutschen Industriebezirke im Jahre 1902.
(Nach Mitteilungen des Yereins Deutschor Eisen- u. Stahlindustrieller.)
I ' IZS
=R ez ] Q S
gﬁ‘%g g§§ c > S - %g _Oo g b QE
gL TE2 3§ 5 g§ _E 330 3pp £
S S =5 <5} [} . 0
1902 §§§§ &8 s = £ g5 52 L&k Bga8 EE£
£ ¢2 2£2 3 S c&h £ 3 6o ' 2 2
TERNV VW EZ o X 5 & u H 3
33-° 4.K W fi 0 fi ﬁ
in Tonnen
252 330 47 681 52 666 10 272 - 28 097 10580 255062 656 688
224 592 45 122 48 934 9423 - 25 527 8627 235109 597 334
254 092 47 686 57 875 10 268 — 28 734 10449 271045 681 349
260 387 44 943 54 510 10 445 — 28 302 10369 263956 672912
277 124 44 410 56 871 10 365 - 29 422 10988 281240 710420
273 259 48 760 57 045 10135 - 28 566 11408 265900 095 073
270 056 44 538 59 715 10 620 —n 30 415 11490 279087 705921
AUGUST o 298 468 41 014 59 222 10 966 — 31 049 11816 283701 736 836
SePLEMDBEr ..o 285 734 42 041 57 213 10822 - 28 943 11842 282 107 718 702
Oktober....... 290 349 40 837 60 914 11505 — 29 675 11196 298026 742502
November.. 290 530 44 569 58 692 11 346 - 28 244 11295 286252 730928
Dezember......... 303 679 52 043 58 562 11502 - * 28 115 11329 288 765 753 995
Sum 3281200 544244 682219 127 669 345089 131389 3290850 8402660
Yon dor Gosamtproduktion outfallen il Prozo Uten:
X # 10 B
0 a § ca ,
«t 1 . i 3 PS
n * & 0 5&;? S 1\:5 Sc;)
i » a i
te 8 & 8 3 35 ®BBR b¥M
U - Ph cs 2 (:1 r_S X
ol { W « fi
Puddel- uud Spiegeleisen 10.4 30.1 30,0 29 0,0 0,2 15 15,9 = 100%
Bessemer-Eisen........ccocvriciinininnne 65.5 35 13,7 0,0 0,0 173 0,0 0,0 = 100 %
Thomas-Eisen........ 39,2 0,1 3.8 0,0 0,0 4,4 17 50,8 = 100%
GieBerei-Eisen 46.0 10.2 4,2 57 0,0 2,8 18 28,7 = 100 0/0
Gesamte Roheisenproduktion 39.0 6.5 8,1 15 0,0 41 1.6 39,2 = 100 0/c
Brennmaterialienverbrauch der Stadt Berlin fiir das IV. Vierteljahr und das ganze Jahr 1902.
a) IV. Yierteljahr 1902.
Steinkohlen, Koks und Briketts Braunkohten und Briketts
- PreuB. u. Siichsische
Englische W.eSt Siichsische. 2*JSr | ?\*edet . zusammen:Bohmische . zusammen
falische jschlesische schlesischej Briketts 1 Kohlen
I. Empfang der im Weichbilde von Berlin liegendeu Stationen:
a) Eisenbahneu 4591 26 221 2954 199 8051 77487 306 926! 6 081 315 224| 1452| 322 757
b) WasserstraBen 49 223| 20 468 83197 750 153 638[ 489 17281 745| 2962
Summe des Einpfanges 49 682j 46 689 2954; 283002, 78 237| 460 564 6570 316 9521 2197] 325719
Il. Versand der im Weichbilde von Berlin liegendeu Stationen:
a) Eisenbahneu 861i 438 — 36 444 2 840: 40 583: 15 1669[ 80, 1764
b) WasserstraBen 2803| 251 — i 8 062 — | 11 116) — 80| — 1 80
Summe des Versandes 3 6641 689 — 44 506 2 840, 51 699; 15 1749 801 1844
Bleiben im Viertelj. Okt.
bis Dez. 1902 in Berlin 46 018j 46 000 2954 238 49¢| 75397 408 865 6555 315203 2117 323 875
1496 Amerikanische
Im gleichen Yierteljahre
1901 blieben in Berlin 69 372| 48 134 3271 274 594 57563 454430 10632, 257234 3852 271718
1496 Amerikanische 1 1 1
Mithin + — 233541 —2134; —317 —36098: + 17834 — 45565 — 40771+ 57969] — 17S5) + 52 157

I1l. Empfang der nicht im Weichbilde von Berlin liegendeu Stationen, abziiglich
a) auf der Eisenbahn

dea Yersandes

Zusammen | 1177] 11038 150) 544001 15225 81 999 2812 950741 1165 99 051
Yiortelj. Okt./Dez. 1901 5189 18537 3071 01582  18234] 103 849) 3645 65988 3288 72921
Mithin i 4012 7499 —157] —7 1731 —3009 - 218501 —833[ + 29086 - 2123 + 26 130.

b) auf dem Wasserwege
Zusammen 32441 1515| - | 626611 682 68 102j 800) — 1 2001 1006
Yiertelj. Okti/Bez. 1901 18 602 8 075( 97 406| — | 124083 270; 1258
Mithin + j — 153581 - 6 560) 34745 682 - 55981 - 182 701 252
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b) Ganzos Jalir 1902.
Steinkohlen, Koks und Briketts

eng- 1 West- Siich- Ober- | Nieder- i7l]sunmen
lische j fiilische sisclie  jschlesische schlesische!'

Braunkohlen und Briketts
Boh- PreuK. u. Sachsische
mische  Briketts | Kohlen zusammen
in TOnnen
I. Empfang der im Wsichbilde v)n Berlin liegenden fetationen:

a) Eisenbahnen . . . . 1501! 80365 17317 703602 2329321 1035 717 16 568 982 747 7373 1006 688
b) WasserstraBen 339 062; 90 293 427 203 6 710j 868 083 5517 4198 1979 11694
4215 Amerikanische
Summe des Empfanges 341 163 170 658 17317 1130805, 239642 1903800 22 085 986 945 9352 1018382
4215 Amerikanische
II. Yersand der im Weichbilde von Berlin liegenden Stationen:
a) Eisenbahnen . . . . 3 9461 488 10 81 143 8 221! 93 808 44 9121 1082 10 247
b) WasserstraBen 12 483! 751 34 389 .300 48 0881 180 1140 1320
165 Amerikanische 1 1 1
Summe des Yersandes 16 429 1239 10 115532 8521 141 89G 224 10 201 1082 11507
165 Amerikanische i 1
Bleiben im Jalire 1902 in 4050 Amerikanische
Berlin ... 1 324734] 169419 17 307! 1015273: 231 121? 1761 904 21861 970 084 82701 1006 815
Blieben im Jahre 1901 in i 1496 Amerikanische
Berlin ... 429 961 176 022 6 560! 1098 715 235099 1947 853) 42427 1002 353 13044 1058424
Mitliin i+ 2554Amerikanische;

t |- 105227, - 6603 + 10747 - 83442] - 3978— 185949 - 20566] - 25669
I11. Enil)fang Jer nicht iin Weichbilde von Berlin liegeuden Stationen (abziiglich des Versandes):
a) auf der Eisenbahn

w5374 — 51009

ZUuSammen ... | 11 587! 02 174 1048] 301832; 102921 479 562 96191 290 243' 8529 308391
Im Jalire 1901 . . . .j 24 708! 73 918! 505! 3304471 104 481 540119| 15219 270 101 10847: 290 107
Mitliin + | — 13 121] - 11 744 + 483 —34 6151 — 1560] - 605571 - 5000; + 20 142] — 2318 + 12224

b) auf dem Wasserwege
ZUusammen ... | 09 950| 7 730! - | 364220 5629. 447 535 4 212! - | 310 4 522
Im Jalire 1901 . . . .j 90 3771 36 435| — | 294806 975 4225931 7 434| — 1375] 8 809
Mitliin + | —20421] — 28 705 - | + 69414] + 4654] + 24942 — 3222 — | — 1005 - 4287

Kohlen-, Koks- und Brikett-Produktion der
franzosischen Kohlenbecken Bas de Calais und
Nord in 1901 und 1902. Die riagchstehondo Tabelle,
deren Angaben uns von amtliclier franzCisischer Stelle zu-
gegangen sind, bietet eineGegeniiberstellung der Produktions-

Yerkehrswfiscn.
Wagengestellung fiir die im B,uhrkohlenreviere
belegenen Zeclien, Kokereien und Brikettwerke. (Wagen

auf 10 t Ladegewieht zuriickgefuhrt.)

ziffern von Kolilen, Koks und Briketts in den zwei wich- Ruhrr:\(/)ilglren- Davon
tigsten Kohlenbecken Frankreiclis fur die beiden letzten .Tahre. (Staatshalm
) 1903 u. Dortmund- _Staatsbalm  zyfynr aus den
Kohlen | Koks Briketts Gronau-  (Dir-Bez. Essen pjy _Bez Essen wu.
: Enscheder u. Elberfeld)  E|perfeld nach den
1i01 15102 | 1?[01 19t02 19t01 15102 Eisenb.-Ges.) allein Rheinhafen

16.—22.
pas de : (16 Januar)

_ | Mouat Tag gestellt! gefehlt gestellt: gefehlt
Calais 14 061 11943 582504712 244 739 053 329 013 330 080

Januar  10. 18 299] 17 7541

— . Ruhrort 9703
Nord 5092 388) 5419 705 598 320 591 481 294 377 407 031 n 17. 18570 - 18 005! — ;‘ /(\Dldisi)%z-g 0990
Die Torstehenden Zahlen spiegeln deutlicli die Wirkung n 8. 17070 — 1767, - W (Hochfeld 1394
des groGen Streiks vom letzten Herbst wieder. Fur die v 19. 18 139: - 174891 - A3/
. - : T  20. 185300 - 179290 - P'runhrort 35
beiden Becken betrug der Riickgang in der Kohlenforderung 21 - _ .
. ; n - 18352 17818 3(Duishurg 44
1351238 t, wovon der grOCere Teil, namlich 1078 615 t, n 22. 18144 — 17 606 - Hochfeld 17
anf den Pas de Calais-Bezirk entfalleu, wahrend der Forder- o1 3\/\/
ausfall des Nord-Beckens 172623 t betrug. Im Pas de Zusammen 111813] - 108 3681 - 18.189
Calais stehen nach wie vor die Gruben bei Lens mit einer Jyurch-
FOrderung von 2083872 t an der Spitze; es folgen die  schnittlich fur!
voit Courrieres mit 1816 687 t; im Bassin du Nord liatten ~ denArbeitstag! 18030] — 180611 -

die Gruben bei Anzin mit einer FOrderung yon 2 710 000 t
die erste und die von Aniche mit 1148 708 t die zweite
Stelle. Im Gegensatz zu der Kohlenforderung erfuhr die
Produktion von Kok? und Briketts im abgelaufeuen Jalire
in den beiden Gebieten eine Zunahme; erstere stieg um
20570 t und letztere um 174327 t. Die Koks-Produktion
ist am starksten im Bezirk von Lens (402309 t), die
Brikett-Produktion im Bezirk yon Anzin (218040 t).

Es wurden demnach im Rulirkohlenrevier arbeits-
taglicli in der Zeit vom 16.—22. Januar 1903 bei
6 Arbeitstagen 3375 D.-W. und im ganzen 20 250 D.-W.
oder 22,1 pCt. mehr zum Yersand gebracht, ais in dem-
selben Zeitrautu des Yorjahres bei gleicher Anzahl Arbeitstage.

Amtliche Tarifveranderungen.

Am 20. 1. 03 tritt im sud-ostpreuCisclien Gtltertarif ftir
die Beforderung von Steinkohlen und Braunkohlen ein-
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schlieBlich Koks und Brikotts in Wagenladungen von
mindestens 10 000 kg fiir den Wagen im Yerkehr von
Pillau Jiacli Cranz ein direkter Frachtsatz von 0,30 JL
fiir 100 kg in Kraft. Nahere Auskunft gehen dio beteil.
Abfertigungsstellen.  KOnigsherg i. Pr., 10. 1. 03. Kgl.
Eisenh.-Dir., ais geschiiftsf. Venv.

OstprouOische Siidbahn. Vom 8. 1. 03 kommt
ein  Obergangstarif fiir don Verkehr zwischen unseren
Stationen Pillau, lumigsberg, Prostken einersoits und Rasten-
hurg transit (fur den Obergang nach und von der Rasten-
buig-Sensburger Kloinbahn) andererseits fur Steinkohlen,
Braunkohlen, Koks und Briketts, bei Aufgabe in Wagen-
ladungen von mindestens 10 000 kg in der Weise zur
Einfflhrung, dafi fur dio Yorbezeichneten Artikel die zwischen
unseren Stationen Pillau, Konigsberg und Prostken einer-
seits und Rastenburg Ort anderseits bestehenden Fracht-
siitze fiir Wagenladungssendungen von mindestens 10 000 kg
nach Kiirzung um je 0,02 JL fur 100 kg zur Berochnung
gelangen.  Direktion.

Ostdeutsch. Privatbalinverkohr. 1. Mit Giiltig-
keit vom 15. 1. 03 treten in Kraft: a) Ein Ausnalimetarif
fiir zu Grubenzwecken des Bergbaues bestimmte Rundholzer
von mehr ais 20 cm bis zu 30 cm Zopfstiirke (am diinnen
Endo ohne Rinde gemessen) und bis zu 5 m Lange in HOhe
der Frachtsatze des Rohstofftarifs (Ausnalimetarif 2) im
Versande von den Stationen der Alt-Damm-Kolberger und
Reinickendorf - Liebenwalde - Grofi - Schonebecker Eisenbahn
nach den Kohlongruben-Anschlufistationeu des Ruhrreviers
und den Sammellagerstationen Bocholt, Borken i. Wostf.,
Diiimen Staatsbhf., Greven, Giitersloh, Haltern (Westf.),
Hamin, Herdecke-Vorhalle, Hervost-Dorsten, Munster in
Westf., Neubeckum, Ratingen (Westf.), Rulirort Hafen,
Saarn, Schermbeck und Wesel, und zwar insoweit, ais nach
den vorgenannten Empfangsstationen eine direkte Abfertigung
nach dem Tarif besteht; b) direkte Satze zwischen
Station Bodelschwingh (Dir.-Bez. Essen) und den Stationen
dor Alt - Damm-Kolberger und Reinickendorf - Liebenwalde-
Grofi - Schonebecker Eisenbahn; c) direkte Satze zwischen
Station Kamens i. Sachsen (Dir.-Boz. Halle a. S.) und den
Stationen der Liegnitz-Rawitscher Eisenbahn. 2. Mit dem
Tage der BetriebserSffnung fur den Guteiwerkehr wird die
Haltestelle Ober-Hartmannsdorf der Nobenbahn Hansdorf-
Priebus in den Tarif einbezogen. Nahere Auskunft geben
die beteil. Guterabfertigungsstellen.  Stettin, 8. 1. 03.
Kgl. Eisenb.-Dir., im Namen der beteil. Yerw.

Obergangstarif mit dor Eulengobirgsbahn
(Kloinbahn). An Stelle des Obergangstarifs vom 11.8.
02 Ober Mittelsteine kommt vom 10. 1. 03 ab fiir Stein-
kohlen u. s. w. ein neuer, erweiterter Obergangstarif uber
Mittelsteine, Ober-Langenbielau und Reichenbach i. Sclil.
zur Einfuhnmg. Dio Staatsbahnfrachteu von wund liacli
diesen Obergangsstationen werden fiir die genannten Artikel
im Gruppenverkehr- 1l und in einigen Gruppenwochselver-
kehron um 2 Pf. ftir 100 kg ermafiigt, wenn die fraglichen
Giiter in Wagenladungen von 10 t mit direkten Fracht-
briefen von bezw. nach den Stationen der Eulengebirgsbahn
auf den Obergangsstationen zur Umkartierung gelangen.
Nahere Auskunft erteilen die Abfertigungsstellen. Breslau,
6. 1. 03. Kgl. Eisenb.-Dir.

Berlin-Stettin-mitteldeutsch. Guterverk. Mit
Giiltigkeit vom 1. 1. 03 wird die Station Gnadau in den
Ausnahmetarif 6 B fiir Braunkohlen u. s. w. nacli den
Berliner Bahnhéfen und Ringbahnstationen einbezogen.

115 - Nr. 5.

Auskunft geben die beteil. Abfertigungsstellen. Magdeburg,
30. 12. 02. Kgl. Eisenb.-Dir., ais geschaftsf. Verw.

Saarkohlenverkehr nach Baden. Am 1. 1. 03
erscheint zum Kohlentarif Nr. 5 vom 1. 8. 02 der Nach-
trag 1, welcher Erganzungen des Haupttarifs enthalt.
Yerkaufspreis 5 Pf. St. Johann-Saarbrucken, 31. 12. 02.
Kgl. Eisenb.-Dir., namens der beteil. Venv.

Am 10. 1. 03 tritt im bohmisch-norddeutschen Kohlen-
verkehr fiir die BefOrderung mineralischer Kohlen von Zieditz
nach Budiugon (Dir.-Bez. Frankfurt a. M.) ein Frachtsatz
von 103,4 JL fur 10 t in Kraft. Dresden, 30. 12. 02.
Kgl. GeilL-l)ir. d. sachs. Staatseisenb., ais goschaftsfiilir.
Yerwaltung.

Scliles.- $flddeutsch. - Verband. Mit  sofortiger
Wirksamkeit sind die oberschles. Grubenstationen Castellen-
gogrube, Friedensgrube, Hedwigwunscligrube, Heinitzgrube,
Oheimgmbe und Preufiengrube in don Ausnahmetarif 6 fur
Steinkohlen, Steinkohlenasche u. s. w. des Tarifheftes 1 oin-
bezogen worden. In Wegfall gekommen sind die oberschles.
Grubenstationen Gottmitunsgrube, +tazisk, Martha-Valeska-
grube und Susannaweicho (Jacobgrube). Nahere Aufschliisse
erteilen die beteil. Stationen. Muncheu, 29. 12. 02.
Namons der Yerbandsverw. Generaldir. der k. b. Staats-
oisonbahnen.

Oberschles. - Osterroich -ungarischer Kohlen-
yerk. Tarifheft Il. Die gemiifi Nachtrag Ill zum ober-
schles. Kohlentarif nach Stationen der Kaiser Ferdinands-
Nordbahn am 1. 1. 03 in Geltung trotenden Ausnahme-
satze nach Teschen K. F. N. li. finden vom gleichen Zeit-
punkt ab aucli Anwendung nach Station Teschen der
Kaschau-Oderberger Eisenbahn. Kattowitz, 29. 12. 02.
Kgl. Eisenb.-Dir., namens der beteil. Yerw.

Saarkohlenverk. nach der Prinz Heinrich-
balin. Am 1. 3. 03 erscheint ein neuer Saarkohlentarif
Nr. 1G, der neben verschiedenen Frachtermafiigungeii auch
Erholmngen um 1 Pfg. fiir 100 kg im Yerkehre mit den
Stationen Luxemburg-Hollerich, Lendelirigen, Dippach und
Niederkerschen enthalten wird.  St. Johann-Saarbrucken,
11. 1. 03. Kgl. Eisenb.-Dir., namens der beteil. Yerw,

Ostdeutsch.-5sterr. Verband. Teil Il. Heft3
vom 1. Juli 1902. Am 1. 2. 03 tritt zum obengenannten
Tarifhefto der Nachtrag | in Kraft, der einzelne bereits
eingefuhrte Frachtsatze, ferner neue Frachtsatze einiger
Ausnahmetarife und einen neuen Ausnahmetarif fur Braun-
kohlenbriketts von GroC-Easchen etc. nach einigen oster-
reichischen Stationen enthalt. Die durch diesen Nachtrag
eintretenden Tariferhohungen gelten erst vom 15. 3. 03.
Dnickstiicke des Nachtrags kénnen zum Preise von 0,20 JL
bei den bekannten Dienststellen bezogen werden. Breslau,
11. 1. 03. Kgl. Eisenb.-Dir. namens der Verbandsverw.

Rhein. - westf. - sudwestdeutsch. Verband.
Kohlenverkehr. Im Nachtrag VII zum Kohlentarif-
heft 5 wird der Frachtsatz von Horrem nach Frickenhausen
mit sofortiger Giiltigkeit von 1,05 Ji. auf 0,98 JL fur
100 kg Dberichtigt.  Essen, 10. 1. 03. Namens der
beteil. Yerw.: kgl. Eisenb.-Dir.

Yerehio mul Ycrsamminngcn.
Deutsche G-eologisehe Gesellschaft. Sitzung am
7. Januar 1903. Vorsitzender Herr Geheimrat Brauco.
Hen- Landesgeolog Dr. Dathe sprach fiber das Yorkommen
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von Walchia in den Ottwoilor Scliichton des Niedorschlesisch-
Bohmischon Steinkohlenbeckens. Hier liegt wie im Saar-
gebiet das Rotliegende in konkordanter Lagenmg uber
dem Karbon, und zwar sind allo Abteilungen des Karbons
yertreton. Der Kulm findet sieli in grOBter Ausdehnung,
daruber folgt die untero Abteilimg des produktiven Stein-
kohlengebirges = Waldenburger und WeiBsteiner Schicliten,
dann die mittlere Abteilung, der Hangeiidzug — Saarbriicker
oder Scliatzlarer Schichten und liierauf die obere Abteilimg
= Ottweiler Schichten, die fruher nur in Bflhmen, jetzt
aber auch auf der schlosischen Seite der Muldo bekannt
sind. In der béhmischen Abteilung nnterscliied Stur darin
zwei Stufen, die Schwadowitzer und die Radowenzer. Auf
der sclilesisclien Seite waren wie bemerkt die Ottweiler
Schichteu bisher nicht bekannt. Die Arbeiten Dathes in
der Grafschaft Glatz yeranlaBten ihn zur Ausscheidung
einer Stufe zwischen dem Rotliegendcn und dem Hangond-
zuge, die zunachst rein petrographisch abgegrenzt wurde,
den Ottweiler Schichten entsprechen soli und aus Arkosen
und rotbraunen Schiefertonen zusainmnngesetzt ist. Dieser
Horizont war iu Schlesien bisher sehr arm an Pflanzen-
resten, weil in den lockeren Gesteineu Aufschliisse fehlten.
Erst eine Tiefbohrung im Waldenburger Bezirk und dio
Niederbringung eines Schachtes schaffte darin Wandel.
Bei dem Schachtabteufen wurde von 6,8—72 m Tiefe
Rotliegendes angetroffen, dann bis 131 m Tiefe Arkosen
und roto Schicfertone. In ilinen eingeschaltet findet sich
in 106 m Tiefe ein dunkler Schieferletten mit Walchien-
resten. Von 131—137 m folgen grauo Sandsteine und
Kongloinerate, die vermutlicli schon den Saarbriicker
Schichten  angehOren, woriiber die im Friihjahr zu er-
wartonde Fortsetzuug des Abteufens Sicherheit bringen
wird. Dieselbe Scliichteiireine ergab das Bohrloch lieins-
walde boi Waldenburg, in welchein in derselben Schichten-
reine im gleichen Horizont wieder'Walchien angetroffen
wurden. Ein dritter Punkt ist der Bahnschacht bei Neurode,
in welchem gleichfalls Walchien gefunden sein sollen. Ein
vierter Punkt liegt bereits auf dem boéhmischen Fliigel der
Mulde, wo von Precli Walchien mitgeteilt wurden. Es
handelt sich um die Grube ,Gabo Gottes“ bei Allendorf.
von der Walchien nach Breslau gekommen waren. Frecli
hatte daraufhin die Schichten ais Rotliegendes oder Kuseler
Schichten angeselieu.  Datlie liiilt dieso Auffassung fur
sehr kunstlich, da dann die funf Allendorfer Flozo audere
sein mttBten, ais dio funf Floze der Radowenzer Schichten,
was nach seiner Meinung nicht der Fali ist. Der Vor-
tragende ist der Meinung, daB das Auftreten yon Walchien
nicht dazu berechtigt, Schichten, die bisher immer fiir
Oberes Karbon gehalten worden sind, in das Rotliegende zu ver-
setzen. Da die Walchien hdéchst wahrscheinlich niclits
anderes sind, ais Zweige yon Araukariten, welche letzteren
im Oberkarbon sehr lulufig sind und sogar ins Mittelkarbon
hinunterreichen, so miiBte man den Stammeu denselben
Wert fiir die Horizontierung beilegen wie den Zweigen
und kamo dann dazu, zweifellos karbonische Schichten in
das Rotliegende zu stellen. In der Diskiission bestatigto
Herr Dr. Loppla das Yorkommeu yon Walchien in den
Saarbrucker und Ottweiler Schichten des Saargebietes,
wahrend Herr Prof. Potonie' bemerkte, daB die Araukariten
ais Leitfossilien nicht brauchbar sind, weil sie nur einen
Typus darstellen, dessen einzelne Spezies nicht unter-
scheidbar sind und bis in das Devon liinabreichen, wahrend
die Walchien nur die Zweige vou einzelnen Arten dieser

116 -

31. Januar 1903.

Koniferengruppe bilden.  Uberhaupt unterscheidot sich die
Flora der Ottweiler Schichten nur durch drei Pflanzen
vom Unteren Rotliegendcn, von denen ais Leitfossil eigentlicli
nur Callipteris conferta brauchbar ist.

Herr liezirksgeolog Dr. Krusch machte drei Mit-
teilungen: Er spracli zunachst iiber Zinkkarbonat-Oolithe
yon Santander in Spanieli, die sich durch ihre GroBo aus-
zeichnen. Sio fmden sich in Bleizinkerzgruben an solchen
Stellen, wo die Gange in Hohlen einmunden und onthalten
81 pCt. Karbonat, wahrend der Rest groBtenteils Wasser
ist.  Nacli der chomischon Zusammensetzung ist es eine
Zwisclienbildung  zwischen Zinkkarbonat und Zinkbliite.
Jeder Oolitli hat einen sehr kleinen farblosen Kern und
eine weiBe Scliale aus konzentrischen Ringen. Die Ent-
stoliung dieser groBen Oolitho erklart er sich so, daB in
aufsteigendon kohlensaurereichen Wassern sich zunachst
freiscliwebend der Kornkristall ausscliied, um den herum
sich, ais die Losung iu den Hohlraum eintrat und ein
rasches Entweichen der Kohlensaure stattfand, sehr sclinell
in einzelnen kleinen Kiristiillchen die konzentrischen Lagen
der iiuBeren Rinde absetzten. — Hierauf spracli Derselbe iiber
neuo Aufschliisso von Galmeilagerstatten bei Schwelm. Die
Gesellschaft Stollberg hat dort durcli zahlreiche Bohrnngen
die Lagerstatten untersucUt, dio an der Grenzo des Massen-
kalkes gegen die Lenneschiofer liegen. Die Galmeilager-
stiitton gehen in Markassitlager iiber. In dem grOBten der
Aufschliisse beobachtet man auf der westlichen Seite unter
3 m Geliiingescliutt 3—5 m machtige tertiiire Tone,
darunter bis 9 m machtigen erdigen Galmei und hierauf
den Massenkalk. Im ostlichen Teile des Aufschlusses treten
noch tertiiire Sande dazu. In letzteren findet sich viel
stengeliger Quarz, der auch in den zahlreichen Spalten des
Massenkalkes auftritt. Der erdige Galmei enthiilt unregel-
niaBigo Nester von zelligem Galmei und ferner finden sich
in dem scliichtigen erdigen Galmei stellenweise in ganzlich
uugestorter Lagerung Nester von tertiilren Sanden. Folgende
Genesis der Lagerstiitten ist die wahrscheinlichste: Auf der
Grenzo des Massenkalkes zirkulierten Losungen, aus denen
sieli Schalenblende und Schwefeleisen absetzten. Unter dem
Einflufl der atmospharischon Wasser wurde die Schalenblende
in Zellongalmei, der Markassit in Brauneisenorz uingowandelt.
In der Tertiaraeit nun erfuhren diese Zersetzungsprodukte
eine Umlagerung und Einebnung unter gleichzeitigcr Ab-
lagerung von Sanden und Ubordeckung durch Ton. —
Dr. Krusch spracli schlieBlich noch iiber einen im Jahre
1896 von Gillmann gemachten interessanten Nickelerzfuiid
im Serpentin von Malaga. Westlich von dieser Stadt finden
sieli zwei sehr gestiirte, von jtingeren Eruptivgangen durch-
setzte Ziige yon Serpentin, in denen in den funfziger Jahren
Garnieritgange aufgefunden wurden.  Dor Bergbau darauf
ging 1894 ein. Bei einem zur weiteren Untersuchung der
Lagerstatto ausgefiihrten Schachtabteufen fanden sich nun
inagmatisclie Ausscheidungen yon Nickolerz, nnd zwar wurden
yerschiedene Typeu beobachtet, namlich 1. Yerwachsungen
von Augit mit Rotnickelkies, 2. Chromeiseu mit Rotnickel-
kies, 3. Chromeisen mit Rotnickelkies und Augit und
4. Plagioklas, Augit und Rotnickelkies. DaB in deu Ge-
bieten des Gamieritbergbaus bisher so wenig inagmatisclie
Ausscheidungen bekannt geworden sind, hangt damit zu-
sammen, daB dieser Bergbau nur in ganz geringe Tiefen
hinuntergeht, namlich bis zur Erreichung des Wassors.
Der Fund von Malaga ist insofern yon groBer Bedeutung,
ais er zur Yerfolgung der Garnieritlagerstatten in die Tiefe
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und zur Aufsuchtmg der primilren magmatischon Aus-
scheidungen cinladet. — Hierauf wurde die Sitzung ge-
sclilossen. K. K

Marktberiehtc.

Amtlicher Bericht vom 26. Januar
aufgestellt von der BSrsen-Kommission.

Kohlen, Koks und Briketts.

Preisnotierungen dor Syndikato im Oberbergamtsbezirk
Dortmund.

Essenor Borse.
1903,

Sorte.

I. Gas- und Elammkohlo:
a) Gasforderkohlo
b) Gasflammforderkohle 9,75- . 11,00
¢) Flammfordcrkohlo 9,25- 10,00
d) StOckkohlo....ovviiieiricnn 13,25— 14,50

pro Tomic loco Werk.

11,00 —12,50 JL.

e) Halbgesiebte.......cccccovvnenn. 12,50—13,25
f) NuBkohle gew. Korn |: 12,50 -13.50
»

» M 11,25—12,00

1 v li v 9,75—10,75

g) NuBgruskohle 0—20/30 mm 6,50— 8,00

’ 0—50/60 mm 8,00— 9,00

h) Gruskohle....nn. 4,50 6,75

Il. Fettkohle:

a) Forderkohle 9,00- - 9,75

b) Bestmcliorte Kohle . 10.75- -11,75

c) Stuckkohlo . m. 12.75- -13,75

d) NuGkohlo gew. Korn 12,75—13.75
» n n ul

' HI 11,00— 12,00

I \V/ 9,75— 10,75

e) Kokskohle .9,50—10,00

I1l. Magore Kohlen:
a) Forderkohle......cccooveirvnnnnnnn. 8,00— 9,00

b) Forderkohle, melierto 10,00—10,50
¢) Forderkohle, aufgebessorte  je
nach dem Stiickgelialt . 11,00—12,50

d) Stuckkohlo...ccoovveivnivcnnnne 13,00—14,50
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IV. Koks:
a) Hochofenkoks
b) GieBereikoks.......ccooovvviinininnnne
¢) Brechkoks lundll

V, Briketts:
Briketts je nachQualitat. 11,00— 14,00 "

Durch Wiederaufnahme der Sdhiffalirt erfolgen dio Abrufe
zum Hafen verstarkt; Streckenversand andauemd gut.
Nacliste Bérsenvorsammlung findet am Montag, den 2. Fobruar

16,00—17,00 ,,
17,00—18,00 ,,

1903, nachmiltags 4 1Jhr im ,,Berliner Hof* Hotel Hart-
inann statt.

Metallmarkt. Die Marktlago war bei haufigen
Schwankungon im allgemeinen ruliig.  Siimtliche No-

tierungon mit Ausnahme von Blei, das unerheblich im

Preis fiot, gingen nach oben.

Kupfer ruliig. G. H. L. 54.15. 0., 3 Mt. L. 55. 0. 0.

Zinu ziemlich fest. Straits L. 131. 12. 6., 3 Mt.
L. 131. 10. 6.

Blei ruliig. Span. 11. 8. 9., Engl. 11. 15. 0.

Zink stotig. Gew. Markefa
Silberbarren 2112 Ifi.

20. 6. 3., bes. L. 20. 8. 9.

Notierungen auf dem englischen Kohlen- und
Erachtenmarkt. (Borse zu Newcastle-on-Tyne.) Das
in der vorliergehenden Woche berichtete Nacblassen des
Verkehrs auf dem englischen Kohlenmarkt war von keiner
gréBoren Bedeutung. Die Marktlage war in der Bericlits-
woclio wieder fester, obwohl dio Naclifrage von den Ver-
einigten Staaten nicht mehr so lobliaft wie in den vor-
horgeheuden Wochen war. Es wurden folgendo Preise
notiert: Beste northumbrischo steam-Kohlen lis. 3 d. bis
lis. 6 (L, geringere Sorten 10 s. 6 < bis 11 s., steam-
smalls, welche infolge andauernd gluten Absatzes noch rarer
wurden ais bisher, 5s. 6 d. bis 5s. 9 d. In Gaskohlen
war die Nachfrage bei unvenmderten Preisen groB. Bunker-
kohlen waren zufolgo geringen Begehrs reichlicli vorhanden;
der Preis fiir ungesiobte Qualit;iten ging auf 9 s. 6 d.
bis 9s. 9 d. zuriick. Koks war zu Beginn dor Woclie
ruliig, besserto sich abor imLaufe dorselben. Man
zahlte fiir Ausfuhrkoks 17 s., fiir Hochofenkoks 16 s. bis
16 s. 6 il. f.o.b.

Fiir Frachten hielt das Angebot von Schiffsranm mit

c) Authrazit NuB Korn | 17,50—19,00 der Nachfrage gleichen Schritt. Die Frachtsatze, welche
. 19,50—23,00 zum Teil zuruckgingen, waren durchschnittlich folgende:
f) Fordorgrus . 7,00—8,00 Tyne bis London 3 s.1'/a d., Tyne bis Hamburg 6 s. 3 d.
g) Gruskohlo unter 10mm 5,00— 6,25 bis 6 s. 6 d., Tyne bis Genua 3 y. 7d.
Marktnotizen uber Nobenprodukto. (Auszug aus dem Daily Commercial Report, London.)
21. Januar 28. Januar
yon bis von bis
>e d. L. 8 d. L 8 d 1 t d.
Teer U galion . — — 17r — 2 — — 17 — — 2
Ammoniumsulfat(LondonBecktonterins)p.ton 12 7 6 — — — 12 8 9 12 10 —
IJeuzol 90 pCt. p. galioN...cccecvrvvierennnnn. — — 10 - — 10 — — 10 — — —
» B0 . . N s — — 8va — - — 8vz — — 8%i —
Toluol p. galioN ..o, — — Wr — - 8 — v — - 8
~olvent-Naphtha 90 pCt. p. galion — — — 9 — — ay, 9
Karbolsaure GDPCt.......cccovueiieririnriririeirieias - 1 7 — — - — i 7 — - —
Kreosot p. galion ... — — — — — | — — 134 — — —
Anthracen A 40 pCt. unit..... - — 134 — - 1% — - I»4  — -
Anthracen B 30—35 pCt. unit... — - 1 - — - — 1 — -- —
Pech p. t. f.OD e ~ 59 6 — 61 6 — 59 6 — 61 6
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Patcnt-1Joiiclito.
Patent-Erteilungen,

KI. 5b. 135 122. N. 5954. Yom 5. Dez. 1901.
Entlastungsvorrichtung fur dio unter Arbeitsdruek
stehondo Bohrspindol von G-ostcinbohrmaschinon.
Nollau & Tangormaini, Holmstedt.

KI. 10 a. Nr. 134 972. S.13 037. Vom 7. Nov.
1899. Vorfahren zur Herstollung von druckfestem
Schmelzkoks. Socidte Anonyme des Combustibles Inten-
sifs, Briissel; Yertr.: A. MGhlo, Pat.-Anw., Berlin W. 8.

KI. 10 b. Nr. 135 326. N. 5290. Yom 25. Aug.
1900. Vecrfahron zum Binden und Trocknen von
Braunkohlcn und anderen Kohlenmaterialien.
Wilhelm Neue und li. SchmeiCer, Halle a. d. Saale.

KI. 78f. Nr. 135 263. 11.26 280. Yom 5. Juli
1901. Dauerbrandziindkorper fiir Grubenlampen.
Johannes Hubner, Hermsdorf, Bez. Breslau.

KI. 8le. Nr. 135 277. B.29 568. Yom 2. Juli
1901. Vorriehtung zum Vorladcn von Kohlen und
dergl. aus einem Hochbehalter in tiefor gelegene
Eordergefafse. The Brown Hoisting Machinery Company,
Clevelaud,; Yertr.: C. Gronert und W. Zimmermann, Pat.-
Anwalte, Berlin N.-W. 6.

Gebrauchsmuster-Eintragungen.

KI. 10a. Nr. 134 973. S. 15 039. 30. Mai 1901.
Vorrichtung zum gleichzeitigen Heben oder Senken
beider Tiiren eines Koksofens. Solvay & Cio., Briissel;
Yertr.: Karl Pieper, Heinrich Springmann und Th. Stort,
Pat.-Anwalte. Berlin N.-W. 40.

KIl. 10a. Nr. 135 131. R. 16 279. 23. Jan. 1902.
Selbsttatige Bewasserungseinriehtung fiir Koks-
forderrinnen und dergl. Max Karl Georg Rackwitz,
Warschau; Yertr.: 0. Siedentopf, Pat.-Anw., Berlin S.-W. 12.

KI. 10 a. Nr. 135 305. Z 3022. 6. Juni 1900.
Verfahren der fraktionierten Destillation von
Mineralkohlen, Torf und dergl. Ludwig Zechmeister,
Munchen, Marsstr. 1 a.

KI. 10 b. Nr. 135 133. H. 25 514. 1. Marz 1901.
Verfahren zur Herstellung eines fiir die Brikettierung
von Steinkohlen geeigneten Gemisches aus Pein-
kohle und gepulvertom Pech. Max Hecking, Dortmund,
Luisenstrafie 14.

Deutsche Reiohspatente.

KI. la. Nr. 132 829. Ent\vasserungsvorrichtung
fiir Kohlentrockentiirme. Von Fritz Baum in Herno
i. Westf. Yom 14. Dezember 1900.

Die Yollstandige- Entwiisserung dor in dem Kohleuturm
eingefullten Kohlen wird dadurch ermoglicht, daB iu dem
Boden des Tunus durch Hochziehen nach der Mitte uud
dem Umfang eine umlaufende AbfluCrinne fur da$ Wasser
gebildet wird, deren Seitenwando aus umlaufenden Sieb-
blechen bestehen.

KI. 4a. Nr. 131 499. Bajonettversch]ufs fiir
Grubenlampen mit zwei federnden, magnetisch zu
losenden Sperrstiften. Yon Gustav Diisterloh in
Sprockhoével.  Yom 16. Mai 1901.

Der .Gestejiring D ist am Lainpentopf A mittelst
Bajonnettversehlusses  befestigt und durch zwei am
Lampentopf gelagerte, magnetisch zu losendo Sperrstifte F
gegen Drchung gesichert, Die Erfindung besteht darin,
daC die die fibergreifenden Nasen x des Bajonnettverschlusses
tragenden Ansfitze C am Lampentopfgehause fiir die
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Sperrbolzen F bilden, und daC dio Enden dieser Bolzen,
welche durch Durchbohrungen des am Gestellring sitzenden

Bajonnettvorschlusses  hindurchgehen, gegen unbefugtes
Oeffnen durch die den Flantsch . (ibergreifenden Nasen x
verdeckt worden.

Kl. 5b. Nr. 132 133. ¢ Steuerungsvorrichtung
fiir Gesteinbohrmaschinen. Von Heinrich Flottmann
in Bochum. Yom 26. Mara 1901.

Der mit Aussparungen vorseheno durch don Arbeits-
kolben hin und herbewegto Hilfsschiobor a ist ais ein
um einen Zapfen b schwingender zweiarmiger Hebel aus-
gebildet, um eine geringe Reibung und eino groflere
Genauigkeit der Steuorung zu erzielen.

KI. 5b. Nr. 131 413. Getriebe an elektrisehen
Gesteins-Stofsbohrmaschinen zur tTebertragung der
Bowegung der Motorwelle auf die Hammer-
antriebswello. Yon Samuel Losem in Denvor, Colorado,
Y. St. A, Vom 6. September 1899.

Zwiséhen dem lose auf der Welle a sitzenden Antriebs-
rade b und dor Hammerantriebswelle a ist eino Roibungs-
kupplung c eingeschaltet, durch welcho die Welle a in der

Regel mitgenommen  wird. Boi der Umkohrung des
Hammerhubes jedoch gleitet die Kupplung in dem Antriebs-
rade b, sodaB die beim Hubwechsel auftretenden StoBe
yon dem Getriebe und dem Motor femgelialten werden.

KI. 10b. Nr. 131 500. Bindemittel zur Her-
stellung wetterbestandiger Briketts auf kaltem
Wege. Yon Eduard Wiosner & Bruder und Wilhelm
Fischer in Wien. Yom 16. Marz 1900.

Das Bindemittel besteht aus einem durch Kochon von
Queckenwurzel und Eindampfen der erhaltenen Sraische
gewonuenen Kileister, welchem Steinkohlenteer und Kalk-
milch zugesetzt worden sind.
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KI. 21.d. Nr. 131 458. Elektriseher Funkengeber
fiir Minenzimdungen. Von Wilhelm Herrmann in Berlin.
Vom 25. August 1901.

Bei diesem Funkengeber werden IndnktionsstrOmo durch
Bewegung yon Kraftlinienleitstiicken e zwischeu einem fest-
stehendeu Anker b und ebenfalls feststehemlon Magneten a
erzeugt. Die Leitstiicke o werden mittels eines Querstfickes

und einer unter Fedordruck stehenden Stange f durch eine
geeignete auGere Steuerung in deu Kraftlinionweg um ein
bestimmtes Stiick eingefiihrt und darauf durch die Feder-
kraft (senkreclit zu den Kraftlinien) geradlinig aus deren
Bereich lierausgcschnellt.  Auf diese Weise werden durch
sehr geringe bewegte Massen und eine yon der Autriebs-
geschwindigkeit uilabhangige AbreiGgeschwindigkeit kraftige
Induktionswirkungen bei kleinsten Abmessungen erhalten.

Submisslonen.

5. Februar d. J., nachm. 5 Uhr. Andalusische
Eisenbahngesellscliaft in Madrid, Serrano Nr. 28.
Lieferung von 10 000 t Steinkohlen.

10. Februar d. J. Gas- und Wasserleitungs-
Deputation, Stettin. Lieferung der im Eechnungsjahre
1903 erforderlichen Gaskohlen — 34 000 engl. t.

11. Februar d. J., vorm. 10 Uhr. Kais. Proviant-
amt StrafJburg i. Els. Lieferung von etwa 1610 t Stein-
kolilen und Briketts.

12. Februar d. J., vorm. 10 Uhr. Provinzial-
Irren-Anstalt, Kortnu bei Allenstein. Lieferung von
etwa 5000 Ztr. Koks fiir die Zeit vom 1. April cr. bis
ult. Marz 1904.

13. Februar d. J., yorm. 11 Uhr. Kgl. Wasser-
bauinspektion Ost, Stralsund. Lieferung von 2500 t
Dampfmaschinenkohlen.

16. Februar d.J. Intendantur des XII. (1. K. S)
Arme.ekorp,s in Dresden. Lieferung von aunaliernd
9 000 000 kg Steinkohlen fiir die Militiirvenvaltungsbe-
hérden des XII. (1. K. S.) Armeekorps im Eechnungs-
jahre 1903.

16. Februar d. J., vorm. 11 Uhr. Koénigliclie
Eisenbahndirektion, Magdeburg. Lieferung von 1800 t
inland. Braunkohlen zur Dampfkesselheizung.
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vorm. 9 Uhr.
Lieferung von Kohlen,

16. Februar d. J.,
I. Armeekorps zu Munchen.
Koks und Briketts.

21. Februar d. J., vorin. 9 Uhr. Intendantur
des Ill. bayer. Armeekorps, Niirnberg. Lieferung
yon Steinkohlen und Steinkohlenbriketts fiir die Zeit vom
I. April 1903 bis 31. Marz 1904.

26. Februar d. J., yorm. 11 Uhr. Am tsgericht I,
Berlin.  Lieferung von etwa 9000 Ctr. Braun- bezw. PreG-
kohlen fiir die Zeit vom 1. April 1903 bis 31. Marz 1904.

Bttchcrsejmu.

Lehrbuch. der geologischen Formationskunde. Von
Kayser. 2. Auli. 1902. Stuttgart bei Enke.

Der zweite Teil von Kaysers allgemein hekanntem und
beliebtem ~Lehrbuch der Geologie”, der die Formations-
kunde behandelt, liegt in nener Auflago vor. Wenn man
bedenkt, daG die erste im Jahre 1890 herausgegeben
wurde, und daG gerade in den letzten Jahren die geologische
Forscliung mit Eiesenschritten vorwarts gegangen ist, so
Faun man sich niclit daruber wundern, daG die neue Auflage
ein noues Werk darstellt.

Den Steinkohlenbergmann wird vorwiegend dor Abschnitt
iiber das Karbon interessieren, der gegenuber dor alteren
Auflage zahlreicho Zusiitze aufweist und nicht nur dio
deutschen, sondern auch die auslandischen Kohlenvorkommen,
besonders die von England, Belgien uud Nordamorika aus-
fiihrlich behandelt. Uber das nordbelgische Yorkommen
werden yorlaufig noch keine Angaben gemacht.

Bei der BesChreibung doi' Kreidefonnation hat insofem
eine Anderung gegen die friihere Auffassung Platz gegrillen,
ais dem Emscliermergel die Stellung einer selbstandigen
Stufe zugewiesen Avorden ist.

Mehrere Kapitel sind gagnzlicli umgestaltet worden, um
den neueren Forschungsergebnisseu gerecht zu werden:

Die eozoische Gesteinsgruppe ist ais selbstandige
Formationsgruppe (nicht Formation) zwisehen der archiiischen
und palaozoischen Formationsgruppe oingefiigt. worden, wie
es besonders Untersuchungen auf nordamerikauischem Boderi
gelehrt haben. Diese Schichtenfolge, die fruher meist ais
Praecarabrium, Algonkian, auch wohl Huron bezei¢hnet
wurde, zeichnet sich vor dem Azoicum durch das Yor-
kommen von Organismenresten und von Kklastischen Ge-
steinen aus. Boides tritt hier zum ersten Mato auf. Die
Miichtigkeit der Gruppe erreicht in der Umgebung des
Oberen Sees das erstaunliche MaC von 20 000 m. Diese
gewaltigo Schichtenfolge besteht aber nicht aus einer
sondern mindestens aus drei Formationen, die yoneinander
sowio vom Liegenden (Laurentinm) und Hangenden (Afittel-
Kambrium) durch Diskordanzen geschieden sind. In Europa
finden sich Formationen der eozoischen Ara in ausgedehnter
Ehtwicklung nur in Skandinavien und Pinnland. Aucli
Barrandes Przibramer Schiefer sind hierher zu rechnen.

In Deutschland will man Gesteine eozoischen Alters in
einem Teil der Phyllite des Fichtelgebirges erkannt haben.
Sehr bemerkenswert ist das Vorkommen von Steinsalzlagern
in eozoischen Schichten der indischen Salt-Eange.

Einige Abschnitte im Palaozoicum, die alpine Trias, die
untere Kreide und das Diluyinm sind nen bearbeitet worden.
letzteres mit besonderer Berucksichtigung der in groGem

Intendantur
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Stil von dor preuBischon geologischen tandesanstalt durch-
gefiihrten Flachlandsuntersuchung.

Ausgiebig vermehrt wurden in der neuen Auflage die
Abbildungen, besonders dio palaontologischen, was um so
dankbarer zu begruBen ist, ais umfassendo Lehrbucher der
Paleontologio nicht jedem zur Yerfugung stelien.

Dio nouo Auflage wird dem Work neue Freundo ge-
winnen. Sio kann jedem, dor sich mit Geologio beschaftigt,
vor allem aber dem Studierenden nur auf das warmsto
empfohlen werden. Mz.

ZeitscliwtteiiseTiau.
(Wegon der Titel-Abkurzuiigen vergl. Nr. 2.
Mineralogie, Geologie.

Gllos do inolybdelle do$ Vosgos moéridionalos.
Yon Regnault. 1 Lageplan. Compt. Mons. St. Et.
Januarheft. S. 18/22. Anwendung, Produktion und Preis
dns  Molybdilns. Beschreibung der Lagorstatton \m
Chateau-Lambert und Thillot.

Bergbautechnik (einschl. Aufbereitung pp.)
Reisebericht iiber eine Studienreise durch dio
wichtigston Erzgebioto Skandinaviens. (Forts.)
Yon Everding. 3 Tafeln. li. H. Ztg. 23. Jan. S. 45/7.
Beschreibung der Tagebauo im Exportfeld von Griiugosberg
und der dortigen Férdoranlagen. (Forts. folgt).

iiber das Abteufen zwoier Wettorschachte im
Brucher Grubonfolde dor Gowerkschaft Brucher
Kohl enwerke in BrhAch. (Forts.)  Yon Padour.
2 Taf. Ost. Z. 24. Jan. S. 46/9.

Le matdriol des mines. Von Habets. Rev-
nniv. Dez. S. 225/45. Forts. 4 Taf. Forderwagen, Dynamo-
motorwagen, automotorische Bremsbergforderung, Sicherlieits-
apparate, elektrische Lokomotiven, Seil- und Kotten-
forderungen, Drahtseilbahnen.

Bericlit uber die Fortschritte auf

allen Gebieten der Bergbautechnik im
Jahre 1901. Ost. Ch. T. Ztg. (Org. Bolirt) 15. Jan.
(Forts). StoBendos Boliren am steifen Gestiinge. Englisclies

und deutsches System. MeiBelkonstruktionen von Plummer,
Przibilla, Yogt, Fauk, WyczynskKi.

Erddl- und Erzstu dien. Von
Ch. T. Ztg. (Org. Bolirt) 15. Jan.
Wassers aus ErdOlbohriScliern.

Etude sur lo couplage des ventilateurs, et on
particulier des ventilatours de mines. Von

llofer. Osi
(Forts). Analysen des

Laponche. 8 Abb. Buli. St. Et. 1902, Band I, Heft 4.
S. 1042/83.

Summit county placers of Colorado. Yon
Lakes. Min. & Miner. Jan. S. 241/44. Beschreibung
einer hydraulischen Goldgewinnungsanlage in Colorado.
6 Abbild.

Maschinen-, Dampfkessolwesen, Elektrotechnik.

Die Dampfturbinen und die Aussichten der
Wiirme kraft maschinon. Von Stodota. Z D. Ing.
24, Jan. S. 127/31. (Forts.) Kritische Winkelgeschwindig-
keit mehrfach belasteter Wellen, Bedingungon fiir die
Stabilitat des Gleichgewichtes uber der kritischen Ge-
schwindigkeit, die Dampfreibung rotierender Scheiben.
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Traction dlectrifjue. Von Morchoine. Buli. St; Et.
1902, Bd. I, Heft 4. S. 851/84. 24 Tostfig. 1 Taf. Be-
schreibuiig einer auf den Gruben Ramhaud und Loire unter
und iiber Tago eingerichteten elektrischen Lokomotivforderung.
Kostenberechnung.

Condenseurs a melange, et en particulier
condenseur ii contre-courant, systemo WeiB. Yon
Nugue. Buli. St. Et, 1902, Bd. I. lloft 4. S. 885/900.
5 Testfig. 1 Tafel.

Selbsttatige Vorrichtungen zur Zuriick-
fuhrung von Dampfwasser in dio Dampfkessel.
Yon Seufert. Bayr. Dampfk. Z 15. Jan. S. 6/8. 4 Abb.

Beschreibung von Apparaten.

Dainpfkesselexplosion en in den Yereinigten
Staaten. Bayr. Dampfk. Z. 15. Jan. S. 9. Strengere
ilberwachung der Dampfkessel wird in Yorschlag gebracht.

Dampfkesselfouerung mit kunstlichem Zugo.
Yon Loos. Z d. D. V. G. Wien. Jan. S. 4/5. Die an-
gestellten Versuche haben ergeben, daC die Yerwendung
kunstlichen Zugos nur fiir Anlagen zweckmaBig ist, welche
an schlochten naturlicHen Zugvorhaltnisson leiden. Durch
die Verwendung kunstlichen Zuges ist ein Mittel gegeben,
don Betrieb nach Wunsch forcieren zu konnen. Dio Yor-
suchsresultate zoigen, daB eine ErhOhung des Wirkungs-
grados der Anlago nicht erzielt wird, wenn die Anlago und
Betriebskosten in Rechnung gezogen werden.

Yarrow boilors fur tlie Chilian Bassleship,
Constitucion. Constructed by Messrs. Yarrow & Co.
Engg. 23. Jan. S. 122. 1 Abb. Art von Schitfskesseln
und dereri Leistung.

Hiittenwesen, Chemische Technologie, Chemio,
Physik.

Anloitung zur rascliou Ermillolung der in
den gebrauchliclisten Legierungon liaufig
vorkommenden Metalie. Yon Peterson. Ost. Z
24, Jan. S. 43/6. Verhalten der betr. Metalle gpgonuber
den bei der Analyse zur Anwendung gelangenden Reagentien.
(ScliluC folgt.)

Uber die Schwefelvorbindnngen im Lou.clit-
gas. Yon Witzeck. Jr. Gas. Bel. 24. Jan. S. 67/70.
(Forts.) Schwefelkohlenstoff und Wasser im zugeschmolzenon
Rohr. (Forts. folgt.)

Volkswirtschaft und Statistik.

Der Nounstundentag der Osterreichischen
Kohlenbergarbeiter. QOest. Ch. T. Ztg. (Org. Bolirt.)

15. Jan.
Pci-sonalieii.

Dem Gelieimen Bergrat und Oberbergrat a. D.. Louis
Harz in Dortmund ist die Rote Kreuzmedaille I1l. Klasse
yerliehen worden.

Geslorben:

Am 27. Januar verschiod auf Zeche Massoner Tiefbau
der laugjahrige Direktor der Bergbau - Aktiengosellschaft
Massen, Alfons Biinger im Alter von 64 Jahren.
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Taglicher Cang der Deklination.

1902.

Lithy 3o0*.F«Aler. £i3<uvRuhr.






Beilage zu ,Gluckauf”, Jahrgang 1905. Nr. 6.

Ergebnisse

der

Magnetischen Beobaclitungen

Bochum

im Jahre 1902.

Yon Berggewerkschafts-Markscheider Lenz in Bochum.

Hierzu Tafel 7.

A= 0h 28m 55.58 6stl. v. Greenwich, <= 51® 29 - 28.24 N, H = 115 11 uber Meeresspiegel.

Die yorliegenden Tabellen enthalten die stundlichen Werte der Deklination, welche den Angaben
des Magnetographen entnommen sind, ferner die Tages- und Monats-Mittel sowie die Maxima und
Minima und derenn Unterschiede, endlicli eine Klassifikation der Halbtags-Kuryen, in welcher bedeuten:
Charakter 1: Sehr ruhige Kurven, die hochstens yereinzelte, sehr kleine Ausbuchtungen zeigen;

" 2: Kuiwen mit ziemlich ruhigem Yerlauf; das Gesamtbild der Periode wird durch etwas
haufigere, kleine Wellen nicht beeintrachtigt;

" 3: Leicht gestorte Kurven, in denen sekundare Wellen von mafsiger Amplitude und kurzer
Dauer (1 bis 3 Stunden) auftreten, doch ist der tagliche Gang noch sicher erkennbar;

. 4: Ziemlich gestorte Kurven, derenn Gesamtbilder durch sekundare Wellen von grOfserer
Amplitude (s bis 8 Stunden) erheblich beeintrachtigt werden;

b 5: Kurven mit sehr grofsen, spitzen Wellen und Zacken, die in grofser Anzahl und liingerer
Dauer auftreten und das normale Bild der Kuryen yollstandig entstellen.
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Datum

Januar

Mittel

Februar

Mittel

1
42.0
415
41.3
40.2
40.5
40.7
39.8
41.7
40.3
40.3
40.9
414
41.0
41.0
40.7
20.6
36.1
41.0
40.8
41.4
41.2
41.6
41.8
411
41.1
41.8
414
41.3
40.9
40.9
41.1

40.29

41.1
41.2
41.0
40.1
415
40.1
41.1
41.0
41.6
40.5
39.8
36.8
40.5
40.9
40.0
40.4
38.4
40.8
40.9
39.5
40.6
40.2
39.7
40.3
39.6
39.7
39.7
40.4

40.26

2a

-l
42.1
42.0
415
40.0
40.9
42.1
39.8
42.0
40.7
40.6
40.9
414
41.0
41.1
41.0
26.3
37.7
40.7
40.8
41.6
41.6
41.7
42.0
41.3
41.3
41.7
41.5
41.7
41.0
41.1
41.6

40.67

41.4
41.2
41.1
40.5
41.1
40.4
41.1
40.0
40.5
40.3
41.1
39.8
40.9
40.9
40.1
40.4
39.5
40.8
40.8
40.3
39.8
40.6
40.6
40.5
38.7
39.0
40.1
40.5

40.43

3a

42.2
42.1
42.1
39.9
41.4
41.6
41.0
42.3
411
40.9
41.1
41.8
41.6
414
414
29.2
39.5
40.9
40.9
41.9
41.6
41.8
41.6
414
41.4
41.8
41.9
41.9
425
41.6
41.8

41.03

41.1
41.3
41.1
41.2
41.2
40.8
41.2
415
40.1
40.7
40.7
40.7
40.9
41.0
40.4
40.3
39.9
40.8
40.9
40.3
414
40.7
40.7
40.5
43.0
40.3
40.6
40.8

40.86

4a

42.3
421
41.3
40.2
41.G
41.G
415
42.8
411
42.4
41.1
41.9
41.9
415
415
34.7
39.1
41.3
41.2
41.9
41.6
41.8
42.2
41.3
41.3
42.1
425
42.0
41.7
41.6
41.7

41.38

41.3
41.2
41.2
40.3
41.3
41.0
41.2
42.0
41.0
40.8
40.7
39.1
41.0
40.5
40.5
40.8
39.9
40.7
40.8
40.3
41.9
40.6
40.7
40.8
39.0
41.0
40.3
40.3

40.72

5a

42.2
42.1
41.5
40.2
41.0
41.5
41.6
42.5
41.1
415
41.0
41.8
415
414
41.8
38.5
41.3
40.9
41.3
41.7
415
41.8
42.5
41.8
41.3
41.7
41.8
42.0
41.7
41.9
41.G

41.48

41.1
41.2
415
40.4
421
40.6
40.7
40.0
40.8
40.3
40.5
40.9
41.1
40.4
40.5
40.8
39.9
40.6
40.8
40.4
40.8
40.6
40.7
40.9
39.2
40.9
39.8
39.9

40.62

6a

42.3
42.1
41.4
40.8
40.5
41.2
41.2
42.8
40.9
40.4
41.0
41.7
41.0
415
41.6
41.2
41.0
41.1
41.1
41.3
41.2
41.7
42.6
40.9
41.1
42.2
415
41.8
41.4
41.1
41.6

41.39

41.1

41.2

411

41.0

40.9
40.7
40.6

39.7
41.1

39.8
40.9
40.7
40.3
41.1
40.6
40.8
39.2
40.2
40.7
40.0
39.2
40.5
40.G
40.7
39.7
39.8
39.7
39.8

40.42

Ta

42.4
42.0
41.7
40.9
40.6
411
41.0
42.4
41.7
40.3
40.6
41.4
40.9
41.2
41.3
415
40.7
40.9
41.0
411
40.9
41.2
425
41.0
40.9
41.2
415
41.6
41.2
40.5
41.6

41.25

41.1
41.8
40.9
40.9
40.7
40.4
411
40.8
415
40.2
40.9
40.5
40.3
41.0
40.2
40.7
39.8
40.1
40.7
39.9
40.3
40.5
40.6
40.7
40.3
40.6
39.7
39.7

40.57

8a 9a
oi
42.2 41.6
41.9 40.3
42.0 40.6
40.G 40.3
40.3 39.8
40.7 39.7
40.4 40.0
42.4 40.G
40.1 39.3
40.3 40.0
40.0 39.9
41.4 40.0
40.G 397
41.0 40.6
40.9 39.9
42.8 39.8
40.3 40.8
40.3 39.9
40.7 40.0
40.8 39.7
40.5 40.5
40.9 40.3
41.9 40.1
40.7 40.3
40.4 40.4
40.8 40.4
41.2 40.G
41.2 39.9
41.0 40.3
40.1 39.4
41.2 40.7
40.95 40.17
40.G 40.2
41.4 40.8
40.4 40.0
40.2 40.1
40.6 39.6
40.3 40.1
41.3 40.3
41.3 40.5
40.1 39.2
39.G 39.8
40.3 39.7
40.0 39.2
40.0 39.8
41.4 40.1
39.7 40.0
40.5 39.6
39.3 39.1
40.0 39.7
40.5 40.3
40.1 40.5
40.1 39.3
40.1 39.5
40.6 40.0
41.2 40.5
43.8 429
40.9 41.3
39.8 40.6
39.8 39.8
40.50  40.09

Mitteleuropaische

10a

41.7
40.7
41.3
40.4
40.3
40.7
40.4
40.4
40.1
40.3
40.7
40.7
39.6
41.1
40.5
39.2
40.9
40.4
40.0
40.6
40.5
40.5
39.8
41.8
415
40.5
40.0
40.1
40.6
40.1
41.0

40.53

41.0
41.8
40.2
40.1
39.7
40.7
41.2
41.2
38.8
40.6
39.5»
39.5
39.9
414
40.G
39.0
39.7
39.7
40.7
40.9
40.8
39.3
40.2
40.5
41.5
41.7
41.6
41.1

40.48

1la

42.9
419"
42.7
41.4
415
41.9
41.7
41.6
417
42.il
41.5
41.2
40.6
41.9
41.9
39.8
41.1
40.9
40.8
41.2
40.8
41.3
40.0
41.9
41.3
41.6
40.G
41.1
41.G
42.2
41.8

41.43

42.3
42.7
41.1
40.8
39.6
41.7
42.1
40.8
39.4
41.3
40.9
40.9
41.7
42.6
425
41.6
41.6
40.6
41.4
43.1
43.6
41.1
41.0
40.9
40.8
42.6
41.9
42.0

41.52

Mittag

43.7
43.1
42.9
42;4
42.4
42.6
42.7
42.4
43.1
425
42.4
41.8
41.5
42.7
43.4
40.1
42.1
41.6
41.7
42.4
41.7
42.8
41.1
42.7
42.0
42.4
41.3
42.0
42.0
43.9
42.G

42.32

43.1
436
422
41.6
41.0
421
42.8
435
40.7
41.8
42,5
42.4
42.9
43.5
43.4
44.2
42.8
41.8
42.3
43.9
44.7
42.6
42.2
42.4
415
43.4
42.8
42.6

42.65

1P

44.7
43.3
43.4
42,5
43.1
43.0
43.4
434
43.6
43.3
43.3
43.1
43.0
44.1
445
41.9
43.1
42.0
43.7
43.9
43.2
44.4
43.0
44.2
42.7
447
42.2
43.0
42.2
44.6
43.8

43.36

43.7
44.7
42.7
42.6
425
43.6
44.0
44.8
425
42.9
44.9
43.0
43.1
443
43.1
44.6
435
42.7
415
43.2
44.6
42.7
43.4
43.0
43.1
41.9
42.8
42.7

43.29

2p

445
431
44.0.
425

430>

431
R

438
46
42
43Si:
437
41}
45
445!
43'
40
41
44.0;
432
4.
4211
44+
26
42i-
414
42ic
ne
livisd
20
43
42J;:
42)
L3
{5

X

Zeit.

3p

43.2
42.6
431
417
41.7
42.4
42.5
42.0
42.9
42.4
421
43.0
42.9
431
44.8
421
42.4
419
42.7
418
43.8
43.9
43.6
441
43.4
43.3
43.0
42.1
43.0
431
42.6

42.81

43.0
431
43.0
43.3
43.0
43.8
429
43.0
435
43.3
431
43.0
44.0
43.6
42.7
44.4
43.0
42.8
41.1
42.2
42.0
41.8
41.6
42.5
43.8
42.0
41.8
41.9

42.83

4p

42.6
42.0
425
41.6
41.4
42.1
42.0
415
42.3
41.9
42.2
42.2
42.1
422
44.4
41.3
41.9
41.0
41.9
41.3
42.7
43.2
42.9
46.7
42.1
43.0
42.6
41.7
421
42.1
41.6

42.29

425
41.6
41.7
42.7
42.1
424
41.7
41.8
41.6
41.8
41.8
42.0
41.8
41.6
41.7
42.7
41.9
42.3
40.3
414
40.6
40.7
40.0
41.3
41.8
41.2
41.t
41.2

41.62

5p

42.3
42.0
41.9
41.2
41.4
41.8
42.0
41.2
41.4
415
41.8
41.9
41.7
41.4
46.7
411
40.9
411
41.9
415
41.7
42.7
42.1
44.8
42.0
42.9
42.4
42.0
41.S
41.9
42.0

42.03

42.7
416
416
42.1
418
42.0
42,6
413
405
40.7
412
41.9
41.0
40.9
41.0
423
413
416
40.3
421
40.6
40.6
401
40.8
418
40.6
40.9
40.9

41.31

6p

42.1
41.8
415
41.4
41.3
41.5
42.0
41.1
415
41.3
41.4
41.7
41.4
41.3
44.2
40.5
41.0
40.8
41.8
41.0
411
42.6
41.7
44.3
41.6
41.9
40.1
41.8
41.8
42.0
41.8

41.65

422
4-1.8
41.8
41.9
41.9
411
411
41.7
40.4
40.5
411
41.4
41.0
41.1
40.8
40.9
41.0
41.4
411
41.6
40.5
411
40.9
42.1
42.2
41.0
41.4
414

41.30

7p

42.0
415
41.3
40.7
41.3
41.2
41.9
39.7
41.2
41.0
41.3
41.3
41.4
41.1
44.4
40.6
41.6
40.9
415
40.6
41.1
425
41.6
42.2
41.4
41.G
41.6
41.4
41.3
419
41.6

41.44

41.9
41.2
39.8
415
41.2
40.9
43.3
38.9
40.7
40.4
41.0
40.0
41.0
40.G
40.7
40.6
40.8
41.0
40.8
42.0
40.1
40.7
41.0
415
34.5
41.0
41.0
41.4

40.70

8p

421
41.7
3.6
411
41.0
40.8
41.9
40.6
40.4
40.9
41.3
41.0
41.0
41.0
41.9
37.7
41.3
40.9
41.3
40.6
41.2
42.2
41.3
41.7
41.2
41.7
41.6
41.3
41.6
41.8
415

41.14

41.7
41.3
40.7
415
41.6
411
43.9
40.6
41.2
40.5
40.8
40.8
40.9
40.5
40.8
40.1
40.9
40.9
41.0
41.6
39.9
40.6
40.9
41.2
41.0
38.7
40.9
411

40.95

9p

42.0
42.0
41.1
41.2
41.0
40.5
41.8
40.6
40.7
40.9
411
40.9
40.9
41.4
41.7
39.7
40.9
40.7
411
40.5
41.0
422
41.2
41.0
40.8
41.2
415
40.1
40.7
415
41.2

41.07

41.4
41.2
40.8
41.3
40.3
41.0
41.0
38.4
40.5
40.5
40.7
39.7
40.5
40.2
40.7
40.4
40.7
40.9
40.3
41.8'
39.6
40.5
40.6
40.9
421
40.6
40.8
40.7

40.65

10p

41.7
41.3
40.3
411
41.0
40.7
40.3
40.4
39.9
40.5
40.9
40.8
40.8
40.9
32.8
38.1
40.8
39.6
411
40.4
40.9
41.9
40.7
40.8
41.1
40.5
41.2
40.2
40.6
41.1
411

40.44

41.2
411
40.6
41.0
40.5
41.1
394
39.4
39.9
40.4
40.1
40.3
40.1
40.2
40.8
37.6
40.7
40.0
39.2
41.0
39.7
40.4
40.7
39.8
415
40.3
40.7
40.5

40.29

41.9
41.2
40.2
40.8
40.8
40.2
41.6
40.0
39.4
40.4
41.0
40.7
40.7
40.8
31.4
33.8
39.9
40.9
41.4
40.3
41.0
41.7
40.3
39.9
41.0
41.0
41.2
40.9
40.5
41.1
411

40.24

41.1
40.8
39.9
40.7
38.8
41.0
30.1
38.8
36.6
39.8
39.9
40.1
39.7
39.6
40.7
39.0
40.5
40.6
39.4
33.4
39.1
40.3
40.4
38.5
40.6
40.4
40.3
40.6

39.30

Mitter-
nacht

41.6
41.2
40.2
40.9
40.7
39.9
41.4
40.1
40.2
40.0
41.3
40.9
40.9
40.7
31.3
35.1
40.4
40.9
411
40.9
41.2
41.2
41.0
40.4
41.2
414
41.3
40.7
40.8
415
41.1

40.37

41.2
40.9
40.1
41.0
39.8
41.0
39.5
41.9
39.7
40.4
37.9
40.3
40.2
39.7
40.7
37.6
40.7
40.9
39.G
38.8
40.5
40.1
40.3
37.5
40.0
40.5
40.4
40.5

40.06

Tages-
Mittel

42.43
41.93
41.64
41.00
41.19
41.35
41.47
41.57
41.19
41.20
41.31
41.59
41.31
41.62
41.20
37.83
40.74
40.97
41.40
41.33
41.54
42.12
41.74
42.12
41.52
41.98
41.57
41.46
41.50
41.73
41.74

41.40

41.74
41.80
41.20
41.27
4171

41.36
41.24
41.15
40.64
40.87
41.00
40.71
41.10
41.32
41.05
41.02
40.74
40.99
40.69
40.86
41.00
40.76
40.83
40.94
41.03
40.90
40.87
40.92

41.04

Absolutes
Maxim.|Miniin.
der luirro
447 w414
44.0 40.2
44.1 39.2
42.7 40.0
43.4 39.8
43.2 39.7
43.6 40.0
43.7 39.4
44.4 39.2
43.9 39.9
434 39.9
44.1 40.0
43.9 39.1
447 40.0
47.3 27.4
43.1 19.7
43.1 34.3
42.9 37.8
44.3 39.9
443 39.7
44.4 40.3
45.1 40.0
44.4 39.7
47.0 38.2
44.4 40.2
46.3 38.9
44.0 39.6
43.7 39.4
43.7 40.0
45.0 39.3
441 40.6

4422 38.48
442 40.0
44.8 40.7
44.2 39.2
43.8 39.9
44.0 38.4
44.8 40.0
46.7 29.0
4G.1 37.0
44.3 34.8
44.6 39.7
45,0 375
44.4 34.1
451 39.2
45.0 39.8
43.8 39.9
44.8 3G4
43.8 37.6
42.9 39.8
42.3 38.6
43.8 32.3
451 38.7
43.0 39.2
435 39.9
43.5 37.1
4G.7 34.1
435 38.0
43.4 39.7
43.1 39.6
4429 37.86

Diffe-
renz

3.3
3.8
4.9
2.7
3.6
35
3.6

5.2
4.0

41
4.8
4.7
19.9
23.4
8.8
51
4.4
4.6
41
5.1
4.7
8.8
4.2
7.4
4.4
4.3
3.7
5.7
35

5.74

4.2
41
5.0
3.9
5.6
4.8
17.7
9.1
9.5
4.9
7.5
10.3
5.9
52
3.9

6.2
31
3.7
115
6.4
3.8

6.4
12.6
55
3.7
35

G43

Cbarakter
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2a

40.5
404
40.3
40.6
40.3
40.2
40.1
410
40.3
40.3
40.0
38.0
40.8
40.5
40.4
40.6
39.8
40.2
40.7
40.0
39.9
40.0
39.8
40.2
411
40.2
39.9
40,1
40.5
39.5
39.8

40.19

39.3
395
38.7
39.6
39.1
39.7
40.0
39.5
39.7
39.6
30.5
39.9
39.2
39.3
39.3
39.4

39.9
39.6
40.2
42.8
40.9
39.7
395
39.3
39.5
39.6
394
39.6
39.2

Ceciiratia 125+ ....1
Datom la
Marz

1 40.5
2. 40.4
3. 40.2
4, 40.6
5. 40.3
6. 40.0
7. 39.8
8. 40.1
9. 40.5
10. 40.3
11 40.2
12, 375
13. 40.5
14. 40.5
15. 40.4
IG 40.6
17. 39.3
18. 405
19, 40.6
20. 40.1
21. 39.7
22. 40.0
23. 39.6
24, 40.0
25. 375
2G 39.5
27. 39.9
2a 40.3
29. 40.3
30. 39.0
3L 39.6
Mittel 39.96
April
1 39.4
2. 39.1
3. 39.4
4, 39.9
5. 39.8
6. 39.8
7. 40.2
a 40.3
9. 40.7
10. 38.4
u. 321
12 40.2
13. 39.2
14. 39.2
15. 39.4
16. 39.9
17. 39.9
ia 40.2
19, 39.3
20. 40.1
21. 39.4
22. 40.1
23. 40.0
24, 39.5
25. 39.2
26. 39.5
27. 39.6
2a 39.5
29. 39.3
30. 39.7
Mittel 39.41

39.39

3a

40.5

406
40.5

39.5
38.9
375
39.7
39.5
39.4
39.7
39.0
38.9
39.9
32.8
39.0
39.2
39.3
39.2
39.4
394
40.4
39.3
39.9
40.4
40.2
39.4
39.3
39.2
39.4
39.6
39.0
39.0
3a9

39.14

4a

40.5
40.4
40.3
40.6
404
39.9
40.1
40.1
40.1
40.0
40.0
39.8
40.3
40.4
40.4
40.5
395

40.4
39.7
39.7
39.5
395
39.5
46.5
40.1
39.6
40.1
40.3
39.4
395

40.23

39.0
39.5
37.4
39.6
3a9
39.3
39.6
39.1
38.8
39.8
34.0
40.4
39.1
39.3
39.1
39.3
40.9
39.9
39.1
39.5

8.4
39.8
39.3
39.0
39.2
39.1
39.5
385
39.4
38.7

39.08

5a

40.4
40.4
40.2
40.6
40.3
39.3
39.9
40.2
40.2
39.4
39.8
37.3
40.6
40.2
40.2
40.4
39.1
40.0
40.2
40.0
39.3
39.4
39.3
39.5
39.9
40.2
39.6
40.1
40.1
39.3
39.4

39.83

39.5
37.9
39.4
38.4
39.0
39.7
39.0
39.0
39.9
35.0
40.1
39.4
40.1
38.8
38.7
3a4d
38.9
385
38.7
375
385
39.5
39.7
385
38.6
39.2
38.2
39.0
38.2

38.80

6a

40.2
39.5
39.8
40.6
40.1
39.2
39.4
40.1
394
39.3
39.7
39.0
39.9
39.9
39.5
40.5
38.9
39.8
40.1
394
39.2
39.4
39.2
39.2
38.7
40.7
39.7
40.1
39.9
39.2
39.3

39.64

394
38.2
39.3
37.9
385
3a9
39.0
39.1
39.8
494
39.3
394
38.9
38.6
385
37.7
3ab
3ai
3a3
379
38.6
37.9
389
39.1
38.4
38.7
375
385

.374

3a96

7a

39.7
395
39.8

39.7
39.3
39.6
39.4
39.2
39.3
39.2
3a4
39.7
39.8
39.4
40.1
38.9
39.6
39.7
38.9
38.7
39.3
38.6
38.3
38.2
39.0
39.5

394
38.6
39.0

39.21

39.0
38.1
38.0
37.3
37.8
3ab
38.3
38.8
39.3
48.6
39.3
39.2
384
38.2
38.7
3a2
3&3
37.8
38.3
3a9
37.9
37.3
3a4d
38.9
38.1
385
37.0
37.9
36.8

38.61

8a

39.2
39.3
39.3
39.3
39.2

39.6
40.2
39.2
39.1
39.1
39.5
39.7
3a7
3&3
38.3
37.8
38.3
38.2
37.0
374
374
37.2
38.7
36.8
37.7
375
385
37.3
36.9
374

3841

36.0
375
36.8
36.5
36.3
36.7
37.1
36.7
36.7
38.0
50.6
384
38.0
3ao
375
38.2
375
37.7
37.0
37.3
389
374
36.9
374
385
37.3
38.6
36.8
36.9
36.1

37.78

9a

38.6
39.0
39.8
39.0
38.5
37.8
39.3
413
39.0
38.8
38.8
39.0
38.8
384
37.8
38.3
37.6
37.9
373
35.9
37.1
36.8
364
38.7
36.1
36.8
36.8
37.2
35.7
36.0
36.2

37.89

37.2
36.2
35.8
36.4
36.8
36.3
36.5
35.4
371
37.0
53.2
37.6
37.1
37.2
37.1
37.9
37.0
36.3
37.3
37.4
37.1
36.8
373
36.8
38.3
36.4
39.2

37.58

Mitteleuropaische

10a

39.4
40.3
40.1
39.6
38.7
384
40.1
42.9
39.3
394
39.3
39.7
39.1
39.5
40.0
39.5
38.8
39.1
38.9
36.9
38.3
385
37.3
41.2
38.4
37.6
38.0
36.7
36.5
36.9
36.8

38.56

38.7
375
37.0
37.8
38.1
37.7
375
36.3
3a8
37.1
49.8
38.0
37.3
37.1
375
385
37.6
36.7
38.7
38.8
389
38.2
3a4
37.7
37.8
37.0
39.5

37.7
37.3

38.24

Ha

40.8
43.0
41.3
41.0
39.7
40.0
415
43.6
41.2
415
42.1
41.6
41.2
421
42.5
42.1
41.2
41.6
41.6
39.7
41.0
41.0
395

40.7
39.7
40.8
40.0
39.3
sas
39.0

41.04

41.6
39.6
40.3
40.3
40.7
40.7
40.5
394
40.1
39.4
46.5
39.2
3a4d
3a3
39.2
40.3
39.1
38.8
40.6
40.9
411
40.2
40.4
39.6
39.6
39.2
42.0
40.1
39.5
39.3

40.16

Mittag

424
452
427
432
42.0
425
43.0

42.2
43.3
43.8
43.8
44.1
43.7
451
44.0
43.2
42.6
43.8
42.9
43.4
431

416 '

44.2
43.2
43.2
44.0
43.5
431
415
41.2

43.24

451
42.4
43.6
43.4
43.2
44.0
44.0
42.6
42.3
43.5
46.8
40.7
41.3
41.3
41.7
415
40.6
415
42.9
45.1
44.3
43.2
42.3
425
42.2
42.6
43.8
42.5
42.6
42.2

42.86

Ip

45.0
44.4
454
45.5

44.6
44.0

44.57

DUTOTO A -
ouUltowwo

46.3

45.1
46.2
46.5
43.0
44.2
45.2
441
43.6
42.6
43.1

477
453
458
434
44.2
44.4
44.6
455
43.9
438
4322

44.92

2p

Zeit.
3p 4p
413 405
430 417
425 413
26 412
429 419
434 411
418 401
435 425
20 412
439 423
40 430
436 418
438 419
431 417
43 426
28 412
28 406
430 415
431 412
432 412
438 414
414 399
432 424
463 432
48 427
42 425
438 420
43 416
42 49
45 45
45 4238

41.40
45 431
41 425
49 429
42 417
435 415
452 420
446 420
456 431
4\2 437
474 456
426 25
432 42.2
46.1 43
439 420
29 41U
434 M4
432 425
21 43
429 416
453 451
43 428
41 20
423 398
423 409
433 419
437 425
436 424
429 414
28 4.7
24 413
4388 4231

5p

39.8
40.2
40.5
40.1
40.9
40.1
395
414
40.2
40.9
414
40.8
40.6
40.7
40.9
40.1
39.9
40.2
39.8
39.9

39.1
411
42.0
40.7 .
40.9
40.6
40.3
40.6
40.9
415

40.52

41.8
414
41.4
39.8
39.8
40.3
40.5
41.2
42.2
45.4
42.0
41.7
43.2
40.8
40.2
41.0
42.0
40.2
41.0
42.7
40.8
40.3
39.1

39.5
414
415
41.2
40.4
41.4
40.8

41.17

6p

411
40.4
413
40.4
415
407
405
408
405
408
431
409
401
41.0
40.9
407
402
39.9
39.7
39.8
40.0
395
40.7
401
405
39.7
403
401
39.4
40.0
407

40.49

40.7
40.8
40.1
35.8
39.7
40.1
39.8
39.7
41.2
42.6
40.5
41.0
41.7
39.9
40.1
40.7
40.8
39.7
40.6
411
39.5
39.2
39.1
39.3
40.5
40.4
40.4
40.1
40.3
40.3

40.29

p

40.9
41.0
413
40.9
417
41.0
40.4

40.8
40.9
42.7
413
40.4
40.9
411
40.6
40.7
40.3
40.3
40.2
40.5
40.4
40.6
39.3
39.9
39.9
40.4
40.5
39.2
39.8
40.5

40.60

40.6
40.5
39.6
39.1
394
39.6
40.1
39.2
40.3
42.4
39.1
40.2
40.5
395
39.9
403
40.0
39.3
40.5

35.2
38.7
39.7
39.3
39.6
39.7
39.9
39.8
39.7
39.6

39.65

8p

40.5
40.7
413
40.8
41.2
40.1
40.2
40.1
40.4
40.4
413
41.2
40.1
40.6
40.6
40.0
40.9
40.2
40.3
39.7
40.3
40.1
40.7
40.3
381
39.8
40.2
40.3
40.2
39.7
40.4

40.35

40.6
40.1
359
38.5
39.6
39.5
39.7
39.3
40.0
41.5
39.2
39.5
39.0
39.4
39.6
38.4
40.0
39.5
39.8
39.2
37.9
39.3
40.1
39.3
39.5
39.9
40.0
39.7
39.9
39.6

39.45

9

40.9
40.2
411
40.7
-108
40.7
40.6
39.5
40.2
40.5
41.2
40.9
40.0
40.4
40.7
40.0
40.4
40.2
40.0
40.2
39.9
40.0
40.4
39.3
381
39.9
40.2
40.4
40.3
388
40.5

40.23

375
40.1
375
39.0
39.3
39.9
40.0
394
40.0
41.0
40.3
39.4
40.3
39.7
40.1
40.3
40.3
39.9
38.3
39.7
40.1
381
39.9
39.2
395
39.9
40.2
39.6
40.0
39.3

39.59

10p

40.5
40.0
40.8
40.5
40.0
39.7
39.6
40.5
40.2
40.3
40.3
40.7
40.1
40.4
40.7
39.7
40.5
40.3
40.1
40.0
40.1
395
40.0
35.4
39.2
39.9
40.1
40.3
40.0
39.8
40.3

39.98

40.4
39.6
384
38.3
39.9
39.2
39.6
39.1
39.3
40.6
40.3
39.3
40.2

40.3
40.4
40.0
39.6
39.7
354
39.0
38.4
39.4
39.2
39.6
39.7
39.6
39.9
40.3
38.4

39.44

403
40.0
406
403
402
37.6
401
395
402
40.1
39.3
406
402
40.4
40.7
39.7
402
403
40.0
401
39.6
39.6
30.6
38.2
39.2
30.8
401
40.4
39.6
39.0
39.6

40.10

384
39.5
38.2
39.3
39.5
395

394
395
40.0
39.7
39.2
39.8
396
40.0
40.2
39.8
37.8
39.8
34.4
38.6
39.3
385
39.3
39.4
39.5
39.2
39.5
39.8
38.9

39.17

Mitter-
nacht

40.3
39.4
40.0 .
40.3
40.2
37.2
40.8
39.5
40.2
40.2
35.6
40.8
40.2
40.4
40.6
39.4
40.2
40.4
40.1

39.8
39.5
40.4
39.8
44.2
39.9
40.1
40.4
39.8
39.3
39.1

39.94

38.5
40.1
38.6
394
39.8
39.5
40.2
39.4
356
36.4
394
39.2
381
39.3
39.9
40.3
39.9
39.1
39.8
39.0
39.2
39.8
39.2
39.3
394
39.6
388
394
39.7
39.0

39.16

Tagcs-

Mittel

40.57
41.02
40.94
40.89
40.76
40.25
40.55
41.25
40.54
40.87
41.00
40.54
40.97
40.95
41.22
40.80
40.40
40.57
40.01
40.17
40.40
39.99
40.18
40.75
40.74
40.45
40.57
40.46
40.33
39.97
40.25

40.61

40-70
40.27
39.61
39.96
39.95
40.30
40.45
40.10
40.33
4121
41.94
40.13
40.45
4005
39.92
40.20
40.03
39.66
40.04
40.50
40.19
40.08
39.70
39.76
40.10
40.04
40.57
38.97
40.13
39.57

40.20

Absolutes
Maiim.| Minim.
der Kurve
43.3 385
458 389
43.9 39.6
443 387
439 383
453 365
44.2 37.8
45.1 39.3
43.6 38.6
449 38.5
455 35.4
449 387
46.1 38.6
454 38.4
46.1 36.8
45.1 37.3
44.9 37.2
440 374
44.6 37.1
454 35.7
454 36.8
441 36.5
442  36.2
50.4 345
46.5 35.4
45.2 36.5
45.7 36.7
463 36.6
453 35.7
458 358
46.0 36.0

4520 37.23
478 358
458 36.2
470 358
459  36.2
458 36.6
473 358
46.6 36.3
47.2 35.0
46.0 34.7
48.7 36.4
546  30.2
439 37.2
46.9 36.7
45.6 367
44,7 37.1
445 379
440 370
43.6 36.3
44.6 373
49.9 334
46.3 33.7
40.1 36.4
445  36.8
444 368
443 376
45.3 36.4
457 375
44.8 36.6
443 371
43.8 35.6
46.00 36.10

Diffe-
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Dediingtion 12®* ...

Datum

OCONDARWNEL o

*
NN R op R RPRRPEe
POO0ONOorWNREO

N
N

23j

W W NN NI NN
PFOO®NOUA

Mittel

Juni
1
2
3
4
5
G
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19.
20.
21
22
23
24
a

jtfittel

38.8
39.0
38.8
39.1
38.3
40.0
39.7
40.0
39.4
35.4
39.1
39.0
38.9
39.4
39.7
39.2
39.4
38.3
39.4
38.2
39.6
39.8
39.G
38.8
37.8
38.2
38.9
38.8
39.4
38.G
39.1

38.96

39.5
39.8
39.7
39.9
39.9
39.0
39.3
39.6
38.9
39.1
39.4
39.0
39.7
39.6
39.8
40.6
39.4
39.2
39.3
38.2
38.7
38.8
37.5
38.8
37.8
39.0
39.3
38.9
39.0
38.5

39.17

2a

38.9
38.4
38.6
39.2
38.5
39.2
39.8
40.0
39.1
32.3
38.8
38.9
38.8
39.0
39.3
39.1
39.1
39.7
38.9
38.0
39.5
39.9
39.1
38.8
37.6
38.3
38.7
39.5
38.7
38.8
39.9

38.79

40.2
39.5
39.5
39.7
39.7
39.9
39.0
39.4
38.9
38.8
40.1
39.1
41.0
39.3
39.4
38.7
39.1
39.3
38.7
38.5
38.7
38.5
38.3
38.9
37.2
37.2
39.2
38.7
38.6
38.2

39.04

3a

38.3
38.3
38.4
39.0
38.5
38.8
39.3
40.0
39.1
325
38.8
38.8
38.4
3S.8
38.9
39.2
38.8
39.8
38.1
37.8
39.2
39.1
39.2
38.8
38.2
39.4
40.1
39.1
38.5
39.1
38.4

38.67

37.3
39.2
39.1
39.3
38.8
38.9
39.2
40.0
38.6
38.8
39.6
38.5
40.0
39.2
39.1
39.2
38.9
39.2
38.5
38.1
38.9
38.5
38.3
39.4
38.9
38.1
39.3
39.3
38.3
37.6

38.87

4a

mi.
38.2
37.4
38.2
38.5
385
38.7
39.2
39.8
389
36.0
38.7
38.8
38.4
38.7
39.8
39.2
39.2
40.7
38.1
37.7
38.9
38.8
389
38.7
38.2
38.5
39.0
3B8.G
38.5
38.5
37.7

38.61

39.1
38.6
39.0
39.0
38.7
38.2
38.8
38.7
38.3
38.6
38.8
38.2
39.0
38.5
38.9
38.2
38.6
38.3
38.5
38.0
38.2
38.4
37.6
38.6
36.3
39.7
39.1
38.5
38.1
36.9

38.45

5a

382
38.3
37.6
38.4
37.9

.38.0

38.6
39.0
38.0
37.4
38.2
38.1
37.7
37.8
384
38.5
38.6
38.0
36.9
36.5
37.9
37.9
38.5
37.8
38.3
37.7
37.4
38.4
38.4
38.4
36.7

37.98

38.9
37.6
38.0
38.3
37.2
37.9
38.1
37.5
38.2
37.6
37.8
37.6
37.9
37.0
37.3
38.2
38.2
38.4
37.6
37.9
37.4
37.5
36.7
38.3
36.2
38.2
37.8
37.3
37.4
38.1

37.74

6a

37.6
37.6
37.5
37.2
36.9
37.2
37.6
37.4
36.0
37.0
37.9
37.6
36.8
38.1
37.5
37.8
37.7
37.1
35.6
34.9
36.5
36.5
36.9
37.2
37.6
37.2
36.6
36.8
37.2
3G5
36.1

37.04

37.2
36.4
36.3
36.8
35.9
37.2
37.2
36.3
37.3
36.8
36.8
37.0
37.6
34.8
36.2
37.4
36.6
36.8
36.5
36.5
36.0
36.1
35.4
36.5
355
37.0
35.6
35.7
35.9
36.7

36.47

7a

37.7
37.2
38.2
36.7
36.1
36.2
36.3
36.8
38.2
36.9
36.7
36.8
36.7
38.2
38.2
37.6
37.4
35.8
35.6
34.5
35.8
36.6
36.9
37.1
37.3
37.4
36.5
35.5
36.9
37.7
36.5

36.84

+

39.0
36.8
35.6
36.3
35.6
36.9
36.9
355
37.0
36.5
36.2
35.6
37.8
36.2
36.1
36.3
36.2
36.2
36.5
37.0
36.0
35.2
34.7
35.6
35.3
35.1
35.3
34.7
34.0
36.2

36.04

8a

37.2
37.6
37.5
36.3
35.1
35.4
36.1
35.9
40.7
37.4
36.5
36.3
37.3
37.7
38.2
37.5
36.7
35.8
36.6
35.7
35.7
36.7
354
36.7
36.9
37.3
36.1
35.7
36.4
37.3
36.3

36.71

37.8
37.4
36.5
36.3
36.1
36.3
36.5
34.7
37.2
36.9
36.8
35.6
38.0
36.2
36.1
37.4
36.2
35.9
36.4
36.6
35.2
35.5
344
355
35.1
34.6
34.3
34.1
34.0
36.2

35.99

9a

37.5
37.0
35.5
36.7
36.9
37.0
411
39.2
3G.8
35.8
37.9
37.5
37.9
37.4
37.2
36.3
37.5
37.4
36.9
37.6
34.8
36.3
36.5
37.6
37.2
35.4
36.8
37.3
37.3

37.11

39.1
37.7
38.2
36.9
38.0
37.5
36.8
35.1
38.8
36.8
37.5
37.2
37.8
35.9
36.4
37.3
36.2
36.6
35.0
'36.7
36.4
36.9
36.4
36.1
35.0
34.7
34.9
34.7
34.7
36.5

36.59

Mitteleurop aische

10a

38.4
39.3
38.2
37.3
36.6
38.9
38.8
38.9
42.1
40.7
37.5
36.9
38.8
37.9
37.8
37.8
38.2
38.0
38.5
39.0
39.9
38.8
36.3
36.8
37.0
38.4
37.8
37.4
38.4
39.3
40.2

38.38

415
39.2
41.1
39.3
40.8
39.3
38.3
35.7
40.4
38.2
39.7
38.0
38.9
37.0
37.5
38.0
36.8
40.5
36.4
38.9
38.5
38.4
38.4
37.3
36.5
35.7
37.0
36.0
36.8
38.1

38.27

Ila

40.2
40.4
39.3
39.2
39.2
41.6
40.1
41.0
41.9
42.3
38.8
38.8
39.3
39.4
38.6
39.7
40.4
40.3
40.5
40.3
42.7
40.8
38.7
385
38.4
40.9
39.7
40.5
41.6
42.2
42.7

40.26

43.3
41.4
43.5
42.2
42.7
42.0
40.3
38.4
42.4
39.7
41.8
40.6
41.3
40.2
40.6
39.7
38.3
42.7
38.8
41.9
40.6
41.4
40.6
40.2
38.9
37.3
40.4
38.8
41.2
40.9

40.74

Hittag

42.0
42.0
40.8
41.0
41.6
43.7
42.8
43.0
44.4
44.0
41.4
40.3
40.5
41.4
40.7
40.8
42.8
43.8
42.0
42.4
43.8
42.8
41.8
40.5
41.2
43.5
42.7
43.9
43.6
44.2
44.7
42.39
i
45.4
42.0
44.9
44.0
459
45.3
44.8
42.3
45.2
41.9
43.6
43.2
445
42.3
43.8
42.7
40.4
45.5
425
44.7
43.2
441
43.0
42.5
41.3
40.6
42,5
40.3
44.0
42.7

43.30

1>

42.4
42,5
42.3
43.3
43.4
44.7
44.9
44.7
47.1
455
42.6
40.4
41.1
43.0
42.7
41.7
44.0
45.5
42.8
429
445
43.6
43.6
42.3
43.0
44.6
45.0
45.6
45.5
44.4
45.6
43.72
i
46.1
42.2
45.2
45.0
47.3
46.8
46.4
44.0
46.5
43.7
44.6
44.4
45.0
43.5
46.0
43.7
42.0
46.0
43.1
46.3
45.3
45.3
445
44.9
44.2
43.7
45.1
42.9
46.5
42.8

44.77

2p

42.6
41.6
42.6
43.7
43.8
44.4
46.0
45.7
458 i
454
4321
40.G

417 S

43.8
42.1
42.5 |
43.7 i
45.5
42.4
43.0
43.5
43.6
44.8 i
43.2
441
453
453 1
458 1
46.4
45.0
452

e~

43.95

4551
422
44.3 fi
445"
40.0
472 f
46.6
448
46.0
4471
454 .
4491
430
25 i
476
437
425
448 r
439 >
L01r
404
4011
445}
446
449
454
471
43.71
455:
43.11

8L

Zeit.

3p

41.2
40.2
418
42.8
43.6
42.8
44.9
451
44.8
44.7
431
40.4
41.8
42.8
411
41.7
42.6
445
42.4
41.2
41.9
42.5
41.4
43.7
43.4
441
44.6
453
46.0

432

43.12

435
418
42.3
43.9
44.9
46.9
453
44.9
445
44.2
455
44.9
42.0
417
455
42.7
431
435
43.6
44.9
43.3
46.1
44.2
44.3
45.0
46.3
455
431
44.6
42.4

4p

]
40.7
39.5
41.1
41.0
42.2
41.1
43.0
43.8
44.2
435
42.3
40.1
42.2
41.9
39.6
40.6
41.1
42.4
40.9
39.8
40.2
40.9
42.8
43.5
42.4
43.1
44.2
43.6
44.0
42.2
42.0

41.93

42.6
40.6
41.0
42.3
42.9
44.9
44.0
43.3
43.9
42.8
45.4
44.0
41.7
40.2
42.7
41.2
42.7
41.7
42.2
42.5
42.7
44.3
43.5
441
44.2
451
43.6
42.1
43.0
41.3

42.88

5p

40.7
39.8
40.6
40.0
40.4
40.0
41.8
443
425
42.2
41.1
40.3
41.8
411
39.3
40.0
39.8
40.6
40.3
38.6
39.2
40.3
41.2
42.9
411
41.6
42.8
41.7
40.9
41.0
41.0

40.93

40.S
40.0
39.6
40.6

41.2

42.6
425
41.3
42.6
41.5
444
42.S
40.4
38.7
40.7
39.8
41.4
40.3
40.1
39.9
40.8
44.4
42.2
431
42.8
443
41.8
415
41.7
40.2

41.47

6p

-l
40.8
40.0
40.3
39.6
39.1
39.7
39.9
41.8
40.1
41.2
40.2
40.3
41.4
40.4
39.1
39.3
39.0
39.G
39.0
38.4
38.8
40.4
39.7
42.3
40.2
40.1
41.7
40.5
41.1
39.9
40.3

40.14

39.5
39.3
38.3
40.3
40.5
40.3
40.8
40.3
41.7
40.5
41.2
425
39.4
38.2
40.1
39.3
39.7
39.7
39.3
38.4
40.3
424
40.2
41.2
41.2
41.0
40.0
40.7
40.9
40.1

40.24

7P

39.3
39.3
39.7
39.1
38.2
39.0
38.7
41.6
38.3
40.5
39.6
39.4
41.3
40.4
39.8
39.3
39.0
39.5
38.9
38.9
39.2
39.9
39.5
41.6
39.6
39.2
40.8
40.3
40.4
39.3
39.6

39.66

39.1
39.6
38.6
40.6
39.7
39.2
39.7
39.3
40.9
40.5
40.4
40.9
40.0
38.7
40.6
39.5
40.1
39.7
39.4
38.3
40.3
41.0
39.4
39.9
40.1
40.6
38.9
39.9
40.4
40.3

39.85

8p

-l
39.5
39.5
39.3
315
38.2
39.1
39.2
40.3
35.7
39.9
39.6
39.4
41.2
39.8
39.9
39.4
39.5
39.1
39.0
39.5
39.9
39.9
39.4
40.5
39.4
39.4
39.8
39.5
40.1
39.4
40.2

39.45

37.6
40.1
39.3
40.5
39.8
38.9
39.1
38.9
40.7
40.2
40.2
40.6
40.2
39.5
40.5
39.6
40.2
40.3
39.0
38.8
39.7
40.1
39.4
39.6
39.1
40.1
39.3
37.8
39.9
40.0

39.63

9p

39.3
39.5
39.3
38.5
38.5
39.6
39.9
40.9
33.4
39.8
39.4
39.3
40.7
40.4
39.8
39.4
39.3
39.3
39.5
39.7
39.9
39.9
38.9
39.5
39.5
39.5
39.5
39.5
40.0
39.5
39.9

39.39

39.1
39.6
39.7
40.4
39.7
39.1
39.0
38.8
40.0
40.5
40.5
39.4
40.1
38.9
39.7
395
40.3
40.0
38.9
39.0
39.4
38.5
39.4
38.4
39.0
39.5
39.5
39.0
40.7
39.8

39.51

10p

39.7
39.8
38.5
38.3
39.2
39.6
40.3
40.1
28.5
39.9
39.5
39.5
40.6
40.4
40.0
39.5
39.8
39.5
39.5
39.5
39.9
39.9
39.5
38.4
39.3
39.3
39.4
39.5
39.9
39.7
39.0

39.21

39.3
40.0
40.0
40.2
39.1
38.9
39.2
38.8
40.2
40.7
39.4
40.0
40.1
39.2
39.6
39.2
39.7
40.4
38.8
38.9
38.8
38.4
39.5
39.2
39.2
38.3
39.1
39.2
40.5
39.7

39.45

-l
39.4
39.2
38.8
385
38.8
39.6
40.0
39.7
31.4
39.4
39.4
39.3
40.1
39.6
39.7
39.2
40.3
39.5
39.5
39.4
39.7
39.7
38.9
38.6
39.2
38.7
39.5
39.3
38.2
39.6
39.2

39.08

39.6
39.8
39.9
39.8
39.0
38.7
39.4
38.5
39.7
39.8
39.0
39.7
39.6
39.5
39.7
39.2
39.3
39.5
38.1
38.7
39.2
38.1
39.4
39.5
39.1
37.9
39.1
39.3
38.8
39.0

39.20

Mitter-
naclit

39.3
39.0
39.0
38.4
39.0
39.7
40.0
39.4
35.1
39.4
38.9
39.1
39.4
39.9
39.4
39.5
39.7
39.2
39.2
39.8
39.8
39.7
38.8
38.2
38.5
38.6
38.9
39.5
38.6
39.6
39.3

39.09

41.1
40.0
39.8
39.4
39.0
39.2
39.1
38.9
39.1
39.7
38.5
39.5
39.6
39.3
39.7
39.5
39.4
39.6
38.0
38.7
38.9
38.1
39.5
38.2
39.0
38.7
38.9
39.0
38.6
39.3

39.18

Tages-
Mittel

39.58
39.37
39.33
39.19
39.05
39.74
40.16
40.67
3941
39.69
39.50
38.92
39.28
39.89
39.48
39.41
39.72
39.91
39.21
38.88
39.70
39.82
39.48
39.61
39.36
39.91
40.92
39.99
40.23
40.07
40.00

39.65

40.50
39.62
39.97
40.23
40.35
40.46
40.26
39.37
40.71
39.94
40.52
40.13
40.15
39.00
40.15
39.61
39.39
40.17
39.13
39.73
39.66
40.09
39.46
39.74
39.24
39.50
39.63
38.97
39.71
39.36

39.82

Absolutes

Marim. Minim.
der Kurye
z

42.9 37.1
425 37.3
42.6 37.2
43.7 35.8
443 35.1
44.8 36.0
46.5 36.1
46.1 35.9
47.3 27.6
458 315
43.2 36.5
41.0 35.7
42.3 36.4
445 36.8
42.7 37.8
425 37.2
44.2 36.8
46.2 35.5
42.9 34.7
43.4 345
44.6 35.6
43.8 35.9
448 347
44.0 36.1
443 36.2
454 374
45.6 35.9
45.8 35.2
46.4 35.9
453 355
45.6 35.9
4435 35.67
46.5 36.4
42.3 36.3
453 35.4
453 36.3
473 35.4
47.3 36.2
46.9 36.7
45.2 343
47.7 36.3
44.8 36.8
46.0 358
45.0 35.0
45.1 371
43.5 34.8
48.1 355
435 35.6
433 35.9
46.2 35.6
43.9 34.9
46.5 36.0
45.8 35.4
47.3 35.0
44.8 34.4
453 35.1
45.0 34.9
46.3 33.9
458 331
43.9 338
46.6 334
43.3 35.9
4546 3537

Diffe-
renz

8.68

10.1
6.0
9.9
9.0

119

111

10.2

10.9

114
8.0

10.2

10.0
8.0
8.7

12.6
7.9
7.4

10.6
9.0

10.5

10.4

12.3

10.4

102

10.1

12.4

12.7

10.1

13.2
7.4

10.09
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Cediretion 122+...°

Datum

[
<

NN MNINNNNNN o = o B s
CORNPARONROLI NGO RENESo» Nnourwm

W w
=]

Mittel

August

=

38.9
2.9l
39.0
39.0
38.9
38.8
38.9
38.2
38.8
37.6
37.9
39.8
38.7
38.3
39.1
374
39.5
38.8
38.7
38.1
38.4
37.6
38.5
33.6
31.0
40.1
37.9
37.7
38.5
38.0
383

38.16

382
38.3
38.0

'38.5

38.7
38.0
38.2
38.2
38.6
38.5
343
38.8
38.3
38.8
385
38.6
38.2
37.8
38.2
37.4
37.0
30.1
37.2
37.5
37.3
37.6
37.9
39.4
38.4
38.2
38.4

37.78

2a

38.9
39.1
3a9
39.0
39.0
38.7
38.2
38.2
38.2
41.0
37.8
40.6
38.5
38.9
3a8
36.2
39.4
38.3
38.3
38.1
36.1
375
37.9
337
39.5
39.1

38.1

38.0
38.4

37.3
38.3

38.39

38.1
384
38.2
38.2
38.1
37.9
38.0
37.8
38.5
38.1
34.3
38.4
38.4
38.1
35.0
38.6
38.4
38.2
38.1
37.7
36.7
331
371
38.6
37.4
37.4
37.8
38.3
38.4
38.7
38.2

37.78

3a

38.1
39.1
38.9
38.9
38.8
38.9
38.3
38.6
38.6
38.0
38.0
37.0
38.2
38.1
38.7
34.9
38.6
38.0
38.3
38.0
38.4
37.1
37.5
33.6
35.2
37.2
37.5
37.9
38.5
37.2
38.3

37.82

37.7
37.9
37.9
38.4
38.0
37.6
38.2
37.8
38.3
37.8
36.3
38.4
376
38.0
37.9
38.2
38.0
37.2
38.1
37.7
36.8
33.9
37.3
38.9
37.0
37.3
37.6
38.1
38.4
38.2
38.1

37.70

4a

38.0
37.7
38.3
38.1
38.2
38.6
38.1
38.3
37.9
37.5
37.8
37.1
37.7
37.4
37.8
36.2
38.7
37.7
38.0
37.9
38.3
36.9
37.5
35.2

'35.5

39.8
38.4
371
38.4
37.2
37.7

37.71

37.4
375
37.2
38.6
37.7
375
38-4
37.8
37.7
37.8
356
38.0
37.7
37.4
37.7
37.8
37.8
36.8
37.9
37.3
37.7
34.6
39.2
37.0
37.1
36.5
37.3
3ao
38.0
38.0
37.8

37.51

5a

37.9
37.1
37.0
37.2
37.0
37.2
37.1
37.2
38.0
37.3
37.2
37.7
36.8
36.6
36.6
36.1
38.1
36.2
375
37.0
38.0
36.2
373
38.0
34.9
37.1
37.4
36.5
37.8
37.1
37.2

37.07

36.9
37.1
36.4
36.2
37.5
37.1
37.5
37.7
37.2
36.9
35.9
37.0
36.7
36.9
37.0
36.9
37.0
35.8
37.4
37.1
36.8
34.3
37.2
37.9
36.4
36.7
36.9
37.3
37.4
37.8
37.6

36.92

6a

35.6
36.8
35.0
36.3
34.9
354
355
35.2
37.8
36.1
36.2
36.9
35.1
35.1
35.2
34.3
371
35.1
355
35.8
36.8
35.2
35.4
39.7
36.2
35.1

35.9

36.0
36.5

37.0

35.7

35.92

35.7
35.6
353
34.8
36.0
35.6
35.7
368
36.5
35.8
36.1
35.9
36.5
36.0
36.0
35.8
36.2
35.2
36.4
36.4
36.3
331
36.3
36.7
354
36.4
36.9
37.2
37.4
m37.2
37.4

36.08

7a

35.0
35.9
35.1
37.3
33.3
35.0
34.1
35.0
371
35.8
35.9
35.3
34.0
345
35.0
35.0
375
34.9
35.7
36.0
36.0
34.7
345
35.0
35.0
34.2
34.7
35.8
35.2
37.1
35.8

35.34

35.2
35.5
35.7
34.6
35.6
35.7
35.3
36.2
35.7
36.9
35.3
354
357
35.8
36.6
35.5
35.6
34.9
35.8
35.7
35.2
331
36.2
35.3
34.9
35.8
36.5
36.5
36.7
37.0
37.0

35,64

8a

355
36.5
35.6
35.5
34.3
35.2
35.8
34.4
36.7
35.0
35.9
34.9
34.1
344
35.3
35.3
37.4
34.2
36.9
35.3
35.1
33.8
36.5
36.0
35.9
34.8
34.3
35.8
35.8
37.2
35.6

35.42

34.7
35.2
355
33.6
34.9
354
34.5
35.6
35.6
37.0
36-1
34.9
35.2
355
35.1
35.1
35.0
35.5
355
35.6
34.7
33.0
354
34.6
34.6
35.9
36.9
36.7
36.4
36.2
36.1

35.32

9a

37.1
37.2
36.6
36.6
36.1
36.0
36.0
35.2
36.0
35.0
36.6
34.7
?5.2
36.2
36.3
36.6
37.2
34.2
38.1
36.4
35.4
34.8
35.3
38.0
35.8
34.9
34.7
36.4
36.1
36.1
35.7

35.95

351
36.9
36.1
34.3
36.5
355
35.5
35.6
36.3
38.3
37.4
354
35.4
36.7
34.8
34.9
35.8
37.4
35.9
36.3
35.2
35.7
37.0
34.1
36.9
36.6
37.6
37.8
36.9
37.0
36.8

36.09

Mitteleuropaische

10a

38.1
38.6
38.4
37.4
37.1
37.7
37.4
38.0
36.6
35.7
37.4
36.0
36.2
36.6
37.5
39.2
38.9
35.1
39.9
38.3
36.3
37.3
36.7
39.3
37.2
37.3
36.3
36.9
37.0
36.1
36.3

37.31

36.4
38.4
36.5
36.7
36.7
38.3
37.4
36.0
37.6
39.7
38.9
36 4
36.8
38.7
37.1
37.3
37.8
40.5
38.2
38.7
38.3
39.0
37.4
35.4
38.3
37.4
39.0
39.1
38.2
38.5
38.1

37.83

Ila

40.1
39.6
39.9
40.0
38.7
39.1
41.0
38.9
37.8
37.8
39.3
39.2
38.3
40.0
40.0
40.9
41.2
37.9
42.4
40.3
38.3
40.0
38.9
40.4
38.5
40.0
38.3
39.3
38.8
37.5
38.2

39.37

38.7
42.4
38.1
39.4
39.2
40.5
40.1
37.7
39.7
40.7
40.0
38.9
40.0
40.0
40.1
39.9
40.6
43.7
41.2
40.8
40.5
38.6
39.1
37.6
39.6
38.7
39.9
40.5
38.9
39.1
40.4

39.83

Mittag-

41.3
41.2
42.9
432
41.6
42.1
44.2
411
40.7
41.7
42.0
42.6
41.0
43.1
42.3
42.0
42.7
39.9
46.0
42.3
40.8
42.2
41.2
42.0
41.9
42.4
40.8
41.3
41.3
40.3
41.0

41.87

42.0
455
40.3
41.8
42.9
43.9
424
40.6
43.5
41.9
414
41.6
42.9
41.8
42.8
43.6
43.8
45.7
44.0
445
43.8
41.3
42.6
42.3
42.7
39.4
41.0
42.4
40.6
415
417

42.46

Ip

42.3
42.7
44.8
43.9

A42.2

43.6
452
44.0
42.6
44.3
43.3
45.0
42.4
4-4
42.3
42.7
43.1
421
44.9
44.3
43.6
43.2
43.0
43.5
43.9
44.1
42.5
41.8
42.8
43.2
43.3

43.42

43.8
475
425
445
455
46.5
438
423
46.7
43.3
42.9
44.2
44.0
429
44.9
45.0
45.7
46.3
45.7
46.2
45.3
45.7
45.0
455
44.6
42.4
42.3
42.9
43.1
43.8
435

44.46

t

2p !

[
431 ]
42.7 ]
44.4 -
438 ,
424
44.6
44.4
449
43.2
44.7
429
455
43.0
46.1
42.2
42.4
428 |
42.2
441
46.3
41 |
42.7
4.4
4.1 |
46.2
41 m
42.8
422
423
437 Y
440 1

43,09

442 i
47.2
436
453
46.8
47.0
438 1
M1
4G4 i
4.4
432
40
428 f
423
438 |

45.3 ii;
40.1
455 j!
453 W
467 1
453 1l
448 5
1G4
4438 ;
438
429 1
2171
43.0;
4381
431

44.09:

Zeit.
3p 4p
416 403
419 410
23 402
438 430
28 425
43 427
42 432
449 450
31 433
439 421
29 47
469 432
04 415
452 426
416 409
24 405
412 402
41 392
28 412
41 424
239 416
424 408
46 423
433 420
455 441
B35 42,3
20 414
415 415
44 43
37 422
426 405
4315 41.86
432 409
452 416
29 417
433 412
454 430
47 420
24 412
40 423
42 420
432 414
418 417
432 417
414 396
411 402
423 401
48 407
28 399
M7 422
432 406
22 403
463 445
438 408
34 412
43 422
432 418
427 409
420 410
409 396
22 407
420 405
430 411
4322 4125

5p

39.8
40.6
39.1
41.3
41.2
411
413
40.0
41.8
40.8
42.1
41.6
40.1
40.7
40.1
38.6
39.1
38.7
39.2
40.5
40.1
39.4
40.2
41.0
40.9
40.4
40.8
41.0
41.0
40.6
39.2

40.40

386
38.3
396
38.9
41.0
39.6
39.4
40.4
416

405
39.9
380
39.0
38.6
38.7
38.0
39.9
3a7
385
42.1
3a4
3a9
39.5
39.5
39.2
40.2
38.3
39.2
39.1
39.7

39.40

6p

40.0
40.0
39.0
39.3
39.9
39.4
39.5

40.4
39.8
41.0
40.9
38.8
40.2
40.7
38.2
39.0
39.3
39.0

38.9
395
38.9
40.7
39.9
39.3

40.2
40.3
39.3
38.2

39.65

375
37.6
38.3
37.7
385
38.2
379
38.6
40.3
39.3
385
38.4
375

37.3
37.8
37.1
38.8
37.8
37.8
40.1
38.0
374
38.0
385
3a5
39.3
38.3
38.3
3a4
38.9

38.28

P

39.4
39.3
39.6
38.2
40.0
39.2
38.6
40.8
40.0
38.6
40.7
40.3
38.7
40.4
411
385
39.2
39.7
38.3
39.0
38.5
40.4
39.0
40.4
39.5
38.2
39.8
40.2
40.0
38.8
38.3

39.44

37.7
38.3
38.6
38.3
37.7
38.1
38.3
385
405
393
38.0
37.9
385
38.1
37.8
375
37.6
38.6
3a4
38.3
40.2
3as
37.9
374
38.8
38.7
39.3
39.1
39.0
38.7
38.4

38.46

8P

39.1
39.8
39.8
38.6
40.0
39.7
38.3
40.2
39.2
38.8
40.3
39.9
38.8
41.0
404
39.4
39.5
39.9
38.3
391
38.5
40.2
39.3
40.0
39.2
38.8
39.7
39.7
395
39.3
38.5

39.45

3a4
39.1
39.4
38.8
38.2
38.7
38.7
38.6
40.3
39.3
38.2
38.7
38.9
38.4
38.7
38.2
37.9
38.2
38.7
38.7
33.2
38.2
sas
37.7
39.1
38.9
38.3
39.3
39.3
39.0
3ao0

38.51

9

39.4
39.9
40.3
38.8
39.7
39.3
38.9
40.6
39.0
39.5
39.9
39.1
38.9
40.6
40.3
40.1
39.1
39.6
38.8
39.2
38.2
39.7
39.1
39.6
36.9
39.3
39.1
39.5
39.0
38.8
38.4

39.31

38.5
39.3
39.3
38.7
38.4
38.7
38.3
38.6

388
38.9
39.0
38.8
38.9
3R8
38.2
37.9
38.2
38.6
38.6
33.8
36.7
3a4
37.7
34.6
38.8
3a7
39.3
38.9
39.0
37.8

38.33

10p

39.1
39.6
39.7
39.0
38.9
39.2
39.1
39.1
39.4
39.4
39.9
39.1
39.2
404

39.7
39.3
39.5
39.0
384
37.9
39.4
39.2
32.3
38.3
385
38.6
39.5
38.6
39.1
38.4

38.93

385
39.6
38.3
39.3
38.3
38.8
385
39.3
38.6
385
38.9
38.8
39.0
39.0
38.8
38.5
37.8
38.5
38.6
381
29.6
37.4
37.9
37.3
38.2
39.0
38.6
39.2
38.9
38.7
37.9

38.27

lip

38.7
39.0
39.1
38.9
38.7
39.1
38.8
39.0
38.2
38.6
39.9
30.1
39.0
39.8
39.6
39.5
394
39.0
38.4
38.9
37.2
39.5
39.3
32.9
38.2
37.7
38.8
39.5
384
38.6
38.3

38.68

384
39.3
38.4
38.3
38.0
38.6
38.5
39.1
38.7
37.0
38.9
38.4
38.8
39.0
38.5
38.2
31.7
38.2
38.0
38.0
30.3
37.6
36.6
36.5
37.8
38.2
38.3
38.4
39.0
38.2
38.2

37.97

Hitter- Tages-
nacht  Mittel
z

391 39.02
39.0 39.27
391 39.29
391 3938
389 3896
391 3933
386  39.36
389 3941
366  39.20
381  39.06
397 3947
382 3961
389 3866
394 3958
380 39.16
395 38.62
39.2 3947
382 3828
385 3945
384 3927
37.8 3872
390 3873
36.1 3882
317 38.17
381  38.60
37.7  39.00
380 38.66
389 3892
380 3895
386 3891
382 3858
38.27 39.02
386 3851
386 3955
386 3861
38.7  38.67
382 3916
384  39.26
386 3877
386 3884
388  39.72
371 3917
389 3842
384 3882
38.7 38.63
389 3873
386 3870
383 3892
378 3874
382 3944
37.7  39.09
386  3a99
305 37.98
373 37.39
379 3876
373 3857
376 3855
379 3853
392 3893
391 39.07
385 3901
385  39.05
382 1 39.02
38.071 38.83

Absolutes

Maidm. Minim.
der KUrve
43.1 34.8
429 353
450 347
445 3K1
429 331
45.1 34.9
452 340
45,7 34.1
433 359
44.8 34;7
434 3615
47.1 33.8
432 Al
46.2  34.2
424 343
430 342
432 369
426 343
454 352
453 352
444 346
434 339
45.1 34.4
447  30.8
45,6  28.0
445 340
431 342
423  36.2
432 350
439 36.6
442 355

4415 34.44
44.4 34.4
48.1 35.1
436 349
455 337
46.9 345
473  35.0
444 345
44.1 35.5
473 358
446 357
438 34.0
442 349
440 351
429 354
449 348
46.8 339
457 349
46.3 3458
458 35.2
461 357
475 15.5
460 29.0
456 350
469 335
444 334
441 36.2
431 36.9
431 36.5
44.1 36.1
44.1 36.2
446 359
4517 34.23

Diffe-

rettz
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Dediretlon; 12
Datum la
September
1 38.3
2. 38.0
3 36.8
4, 383
5. 38.0
6. 36.9
7. 38.3
8. 38.0
9. 381
10. 375
11. 38.2
12, 375
13. 375
14. 37.8
15. 38.1
16. 38.1
17. 38.9
18. 28.0
19. 384
20. 389
21 37.3
22. 37.8
23. 36.1
24, 375
25. 38.4
26. 38.2
2. 38.0
28. 38.4
29. 386
30. 35.0
Mittel 37.83
Oktober
1 345
2. 38.1
3 37.4
4. 37.7
5. 37.0
6. 37.6
7. 37.3
8. 37.8
9. 37.9
10. 37.7
u. 38.3
12. 35.3
13. 37.7
14. 37.7
15. 37.6
16. 36.9
17. 37.3
18, 375
19. 371
20. 374
21. 36.6
22, 36.1
2. 37.3
24 36.8
25. 298
26. 381
27. 36.7
28. 365
29, 36.8
30. 36.1
3L 35.6
Mittel 36.85

2a

38.2
38.0
373

37.9
371
36.9
37.8
379
375
385
373
38.1
37.6
37.9
38.2
38.0
379
36.7
38.7
37.6
37.8
353
37.8
38.4
373
37.8
381

38.0

37.7

37.71

34.6
38.1
375
38.6
373
375
374
37.9
38.3
37.7
38.2
38.0
37.6
37.6
37.7
36.7
37.1
374
36.2
375
36.7
37.1
374
36.5
345
375
354
37.3
373
37.3
36.0

37.16

3a

38.1
375
374
38.1
379
36.8
36.8
37.6
37.8
37.8
38.2
37.7
37.6
374
37.8
375
379
31.7
37.3
37.3
37.9
37.8
40.7
38.2
38.4
37.2
36.7
37.0
37.8
37.8

38.06

355
381
-37.8
37.7
37.0
37.7
37.6
38.0
38.3
37.7
385
37.8
375
37.6
37.7
36.7
36.9
37.0
39.0
37.8
37.0
37.2
373
36.9
343
372
36.0
36.5
375
36.3
37.9

37.29

4a

37.9
38.0
36.5
38.7
37.9
36.9
37.9
37.3
37.9
37.7
38.1
37.4
37.2
375
37.2
37.3
37.8
375
37.3
36.2
38.0
37.7
38.3
381
38.3
37.3
36.7
37.1
37.8
374

37.56

35.1

37.6
37.6
37.7
37.7
37.6
381
38.4
37.7
38.8
37.3
374
375
373
36.7
375
37.1
3r.1
38.0
36.9
37.8
371
36.9
359
37.2
36.5
38.0
37.8
36.8
38.6

3741

5a

374
36.0
35.4

37.3
36.7
37.0
37.6

'37.2

37.7
37.2
37.7
38.0
37.4
37.3
37.2
37.2
371
37.3
39.4
38.1
37.7
36.4
37.9
38.0
37.6
36.8
371

37.7
371

37.35

36.1
37.6
374
37.2
37.7
37.8
37.6
37.9
38.3
37.6
37.6
37.2
37.3
374
37.0
37.1
36.8
37.2
36.8
38.1
37.0
37.2
36.9
37.6
358
37.2
36.0
36.7
37.4
36.9
381

37.24

6a

37.3
36.4
36.7
374
36.7
36.3
373
37.2
37.1
37.1
37.2
37.6
37.0
37.3
37.1
36.9
36.9
36.9
36.6
36.4
37.2
37.3
36.5
37.6
38.1
37.3
36.7
37.0
37.2
36.9

37.04

36.5
375
375
37.1
36.9
37.3
375
37.9
38.3
37.3
37.8
37.0
37.0
37.1
36.8
36.7
36.8
36.4
37.0
38.0
36.9
37.0
36.9
37.2
36.8
37.2
38.0
36.5
36.9
3r.1
384

37.20

7a

36.8
36.0
36.3
36.7
35.6
35.6
37.6
37.0
36.1
36.6
36.6
37.2
35.9
36.9
36.8
36.5
36.6
36.3
36.4
359
36.0
36.6
36.4
36.9
379
36.9
37.0
37.0
36.8
36.4

36.58

359
36.9
3r.1
36.9
36.7
37.2
37.4
37.6
38.4
37.2
37.6
36.5
37.0
36.6
36.2
36.6
36.3
36.7
36.8
38.0
36.9
36.8
36.6
36.9
36.9
37.1
37.7
36.5
374
36.6
39.3

37.04

8a

36.1
36.2
37.3
37.7
355
36.3
37.0
36.2
36.1
35.9
36.2
37.1
35.2
36.0
37.0
36.3
36.9
35.9
36.7
36.1
35.2
35.3
35.3
36.7
36.9
36.4
36.4
36.4
36.0
35.8

30.27

36.1
36.1
36.1
34.7
35.6
36.2
36.8
36.9
37.1
36.1
36.7
35.8
36.0
35.2
34.9
354
355
36.3
36.1
36.7
36.5
35.8
355
35.9
36.6
36.4
36.1
35.7
36.1
35.8
39.2

36.13

9a

36.9
37.9
381
38.3
36.8
375
36.7
36.1
354
36.7
37.0
375
35.9
36.7
38.0
37.1
375
37.3
38.2
36.7
355
34.7
36.2
36.1
36.7
359
37.1
36.7
35.7
35.9

36.76

37.2
36.0
35.8
33.6
345
35.2
36.6
35.9
354
35.3
355
35.8
34.6
33.9
34.4
34.4
35.1
35.2
353
35.7
35.9
35.0
34.6
34.8
36.6
35.0
359
35.1

385
40.3

35.52

Mitteleuropaische

10a

38.1
39.3
39.6
39.0
38.2
38.7
38.1
36.6
36.9
381
38.8
38.3
36.9
38.0
39.4
38.6
39.5
39.0
40.1
39.3
37.6
353
38.0
37.6
37.3
36.8
37.8
375
36.5
373

38.07

38.8

lla

40.3
40.2
40.6
42.3
40.9
40.4
39.9
39.2
39.3
412
415
40.1
39.6
39.7
42.4
40.7
414
40.0
41.8
420
39.0
37.4
40.1
39.1
39.2
384
39.2
39.2
381
39.7

40.10

41.2
38.7
38.0
37.3
37.7
375
38.9
39.5
38.9
38.8
39.1
39.5
39.5
38.2
39.4
38.9
39.0
38.3
38.2
39.8
39.0
38.0
38.3
37.2
38.6
371
38.0
38.2
37.0
42.6
411

38.76

Mittag

42.6
43.0
42.6

438
423
413
41.4
40.9
431
432
43.0
424
416
44.4
417
44.0
436
44.2
438
40.8
39.9
424
40.9
418
40.7
40.4
412
405
21

42.26

43.2
41.0
40.6
41.3
40.9
40.1
415
425
419
411
41.8
41.7
43.7
40.8
414
414
41.5
41.0
40.7
421
41.3
40.5
40.7
40.4
39.9
39.9
39.9
40.1
39.2
42.6
43.0

41.22

IP
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436
42.6
44.8
42.7
45.0
44.3
4.1
43.8
42.8
42.4
44.6
42.5
43.0
42.1
419
41.8
42.5
43.3

43.45

43.8
431
41.8
42.6
42.6
42.3
42.6
4.1
43.2
41.7
43.7
42.6
43.7
42.2
42.7
41.8
42.0
41.8
42.4
42.9
421
42.0
42.6
43.0
42.9
417
411
411
411
42.7
43.0

42,48

2p

S
~

Zeit.
3p 4p
422 410
430 418
433 412
428 40.8
414 399
24 415
419 411
424. 414
41 402
418 402
413 395
438 424
424 404
408 391
420 40.2
416 405
420 404
426 409
434 420
419 403
418 405
425 413
429 407
412 398
418 406
415 401
410 399
402 399
421 399
413 397
4201 40.57
412 398
428 414
420 404
423 408
422 405
425. 405
424 408
428 408
419  40.0
404 393
428 405
411 39.5
414 395
406 386
410 391
398 378
400 383
401 385
408 389
409 389
410 39.6
411 38.8
406  38.7
417 396
41 385
404 385
409 401
395 388
389 373
404 39.2
400 404
4112 3946

.oP

40.0
411
39.9
38.9
38.2
41.0
39.9
39.8
39.7
39.3
38.4
40.9
39.1
38.4
39.0
39.2
38.9
39.9
414
39.2
38.5
39.9
39.2
39.2
39.1
39.0
39.5
39.2
39.1
39.4

39.48

39.0
39.7
38.4
39.0
38.6
39.0
39.2
39.1
38.5
38.5
39.3
385
39.2
37.8
37.8
371
38.0
37.8
38.3
38.5
38.9
38.1
37.6
38.7
381
38.1
36.0
38.4
36.8
384
41.9

38.46

6p

39.1
39.3
39.1
38.4
38.0
40.1
39.0
39.8
38.9
38.1
38.0
40.4
38.4
38.1
38.7
38.9
39.7
39.0
40.4
39.0
37.8
38.4
38.9
39.2
395
39.0
40.1
39.1
39.3
40.4

39.07

38.4
38.8
38.3
38.7
38.2
38.4
38.8
38.9
38.3
38.8
411
38.9
38.7
38.2
37.8
37.8
38.0
38.4
38,9
38.7
39.0
38.2
37.8
38.6
37.9
38.0
39.9
38.0
36.3
375
40.6

38.51

7P

39.0
38-7
39.4
38.6
38.8
39.5
39.2
39.1

38.6
38.9
40.3
385
38.6
39.3
39.1
39.8
39.4
39.6
38.2
38.6
37.2
38.9
39.2
39.0
38.6
39.7
39.2
39.1
39.2

39.00

38.0

39.2

38.0

38.4
381

38.0

38.6

38.3

37.9
38.3
374
38.3
371
37.9
38.1
37.7
37.9
38-0
38.6
38.0
38.2
37.8
37.8
39.4
37.9
381
37.8
375
35.9
37.2
35.0

37.88

8p

38.9
37.3
39.0
385
38.8
39.3
38.9
38.9
385
38.8
387
38.6
38.4
38.6
39.0
38.5
39.3
38.9
38.2
34.6
38.4
35.1
38.4.
38.9
38.7
37.9
38.6
38.9
38.8
384

38.39

37.3
39.0
38.0
38.0
37.9
381
38.5
38.4
38.0
38.2
39.0
38.0
37.0
37.7
375
37.5
37.6
36.7
38.2
37.9
37.9
37.7
37.8
39.7
37.9
37.3
37.6
36.7
34.2
37.9
34.0

37.65

9p

38.7
37.3
38-0
38.6
38.5
39.0
38.8
38.2
38.3
38.8
385
38.8
38.2
38.3
38.9
38.9
38.8
36.4
30.8
37.7
379
35.8
38.0
38.5
38.6
38.3
38.3
38.8
38.7
35.8

37.94

37.8

385

37.9

38.0
37.8

381

38.3

37.8

37.9
38.2
34.4
38.1

36.6
37.9
37.9
37.4
37.7
37.1
38.0
375
38.1
37.5
38.1
37.9
379
37.8
375
375
34.6
36.S
30.8

37.34

10p

38.4

39.3
38.9
385
38.7
384
37.6
37.8
39.1
38.6
37.9
38.2
385
39.0
38.6
38.6
30.7
35.0
38.2
38.4
36.5
36.8
38.6
38.7
385
39.1
39.1
37.2
33.0

37.79

37.8
38.6
374
37.7
37.9
37.8
38.3
38.4
38.0
38.2
29.1
38.0
374
37.8
37.8
37.1
37.7
371
37.9
37.2
38.0
375
371
321
37.7
37.6
37.1
36.8
34.3
35.9
299

36.81

lip

38.2
37.8
38.1
384
37.9
38.7
38.3
37.9
37.7
39.0
37.8
38.0
37.7
38.4
38.5
38.7
38.2
36.7
36.5
37.9
37.8
36.6
37.9
38.4
38.5
381
3S.7
38.9
37.3
34.0

37.89

371

38.4
375

36.6
37.6
37.3
37.8
36.7
37.8
381

33.9
37.8
37.6
37.7
37.4
36.9
374
37.3
37.8
36.9
36.0
36.8
35.7
319
36.6
371
36.0
36.4
351
36.4
29.6

36.55

Mitter- Tages-
nacht Mittel
38.0 3912
373  39.06
385 39.15
383  39.56
379 3882
385  39.05
382  38.89
381 3883
37.7 3850
382 39.01
381 3894
347  39.25
379 3865
381 3857
374 3933
387 38.90
380 3939
374 38,65
365 3884
374  38.87
378 3849
346  37.86
376  38.76
384 3879
385  39.07
384 3850
385  38.67
387  38.67
341 3840
338  37.92
3751 38.82
37.7 3815
37.8  38.92
375 3829
370 3820
376 3819
375 3832
373  38.68
37.7 3891
378 3873
382 3832
36.1 3823
37.7 3834
37.7 3835
369 3791
372 38.08
37.3  37.60
375  37.90
37.4 37.84
37.8  38.15,
36.8  38.43
36.3  38.10
372 37.90
366  37.76
36.1  37.66
372 3747
373  37.87
34.7 37.61
349 3747
352 36.74
376 3823
322 37.80
36.90 38.07

Absolutes

. L Diffe-
Manm. Minim.
der Kurye renz
44.3 35.7 8.6
45.3 355 9.8
455 354 10.1
45.8 36.1 9.7
44.1 34.9 9.2
43.6 35.6 8.0
429 36.2 6.7
43.8 36.0 7.8
42.7 34.8 79
44.6 36.3 8.3
44.0 36.2 7.8
44.9 30.2 8.7
43.8 34.9 8.9
42.7 35.9 6.8
45.0 36.1 8.9
42.9 36.2 6.7
45.7 36.1 9.6
45.2 29.8 15.4
44.8 29.8 15.0
45.0 339 111
43.5 35.0 8.5
431 33.9 9.2
451 34.6 10.5
42.8 36.1 6.7
43.3 36.4 6.9
42.6 35.9 6.7
42.6 36.6 6.0
41.8 36.1 5.7
431 331 10.0
43.6 320 116
4393 35.04 8.89
44.2 33.8 104
44.0 35.6 8.4
42.7 34.4 8.3
434 33.2 10.2
43.6 34.4 9.2
46.7 34.9 11.8
42.8 36.4 6.4
44.6 35.7 8.9
43.8 35.2 8.6
41.7 35.2 6.5
45.1 28.5 16.6
43.0 34.6 8.4
44.8 34.6 10.2
42.6 33.8 8.8
42.8 33.7 9.1
41.8 34.2 7.6
421 35.7 6.4
42.1 35.2 6.9
425 36.1 64
42.9 35.2 1.7
42,5 35.7 6.8
'42.7: 348 7.9
4281 34.6 8.2
43.4 30.1 133
43.4 29.7 137
2.7 34.8 7.9
41.7 33.2 8.5
411 34.7 6.4
41.2 33.3 7.9
44.6 32.8 11.8
441 29.1 15.0
43.14  33.97 9.17

Charakter

a m.
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Deciirettor: 12@* ... Mitteleuropaische  Z€lt,
Mitter- Tages- A_bsolut_es_ Diffe- Charakter
Datum la 2a 3a 4a 6,.a Ga 7a 8a 9a 10a Illa Mittag |p 2pi 3p 4p 5p 6p P 8p % 10p lip nacht  Mittel Mzgr.}l(:\lﬂxém. renz
am | p.m
NOVember | s | | | ™ _i .‘ g < 'i VAN f | . | | *_ | L4 'i . S 'i . ._
-1 206 340 347 365 374 37 36 370 316 384 405 404 403 3001 o B4 I WS WL 875 374 4 69 H3 2 409 24 25 3 :
2 73 374 34 ;4 34 IA I3 1 3368 2 30 392 2 P4\ o 4 B2 W2 w2 sE7 B3 62 L Sl ST 39 M3 86 2
3 §1 31 32 2 F1 32 372 36 3360 364 3B6 402 406 N8 pe w9 5 38 3L e 2 63 %69 63 75 MG 358 48 1
4 360 0 370 1 JL 370 370 b1 3B7 6 386 400 406 401> 2o B B/3 WO 7Y 8 S g2 Hlo L s7es s el 1
0. 31 372 373 3 ;4 32 32 364 3B6 3BT 371 386 401 401 43 B0 5 T 3 : : . 40.2 : :
0. 371 372 376 378 379 377 371 363 363 380 390 398 2989 oo 7.0 341 360 356 366 31 3740 400 R4 76 1 2
7 ’ e 30 365 389 383 384 384 383 382 383 380 377 376 3793 399 362 37 1
' 8 62 373 g5 373 1 875 371 362 372 384 392 398 BE. g3 3mac 385 383 373 377 3B1 382 381 373 3BI7* 405* 363 42 11
8. 37 36 37 3367 377 3P\2 WA ;e 4 I o1 01¢ 400+ By T3 B/ar WS W34S ;T WL 8z sl 373 swIr 40r s 42 L L
) 374 36 37 ;8 ;7 4 ;7 I3 364 B3I WL 390 307 w95 B2 /L WI WL 70 HFI g7 5 376 370 3783 I T .
10. 371 372 874 374 376 375 3yl 367 366 373 388 403 410 403 97 Tor 6T g 331 382 . : - - 41. : -
11. 37.H 373 373 4 373 36.5 372 392 405 > 3 : : 380 379 377 379 3812 4Ll 365 46 1 1
374 373 372 365 405 410 400 384 383 380 379 377 378 375 358 363 3817 420 353 G7 1 1
i) 379 379 379 ;9 W8 36 ;5 3o B2 3r2 N3 43 4l ap 2P0 B4 W3 WO e T w8 s wLs B3 sl 420 WS OT L 1
13, 39 2 36 %5 3369 I3 365 30 B7 IO WY 405 411 42 N6 T /O L A s S 34 4 e 7 421 %0 61 2 :
I 7 9 ;8 ;9 J9 ;3 ;0 %o 1 ;w9 9 7 409 2 £ BE L ;W 9 e L %9 Fo B3 WL 4 8 51 2 2
b, %8 01 300 %9 B9 4 Il B9 Il IS WL WL M8 WL 3o Iy ggs 350 o e 377 306 74 L ;e 41 we 36 21
i YL %y Y3 yz o we 2o 1o sl e e e B W) X3 ™3 3.7 38 385 382 385 B2 380 3|0 3P\O W24 A6 70 36 2 1
18 30 30 Wy e wo L oss M A FE R0 BV B> Do 02 3|9 388 382 32 3,2 378 370 M2 3l 3.1 402 340 62 1 2
1 : : : ' : : : : : : : : 8 394 300 393 388 382 379 379 373 366 369 3826 418 361 57 2 2
% 5 8 380 %84 380 385 379 37 Sl 374 384 402 01 A0 5 339 387 B4 366 377 370 368 375 373 3sor 397 385 32 1 2
o i 32 %8 %9 %79 79 %9 378 6 IT %S 395 W BT 3 391 391 306 393 3B1 378 308 B4 362 3797 410 308 102 1 3
5 7e 3o 3T 38 877 377 316 373 315 387 398 408 M0S5I 95 90 397 377 323 382 376 37 337 344 3763 407 298 109 2 3
) 8 32 ;6 378 W3 H9 w9 8 376 379 WS 03 M06  M04: 5 g7 383 384 33 377 375 B4 340 249 3727 420 249 171 2 3
2 %5 37 ;78 30 7 37 377 s B/O 391 403 405 3 BI WL BWI 4 F 37 HS 4 9 M9 ST 420 28 1L 2 3
%, oo %g 34 30 .5 B4 368 377+ 380 WO ALS 426 27 40 Gyg a9y 374+ 363+ 316*  324* 301* 33* M3+ B+ 3650 4lor 298 14 2 3
5 34 33 %7 %> B H2 IO ¥3 w1 ;a4 Wy owo a2 w4 3y DT YT BI B3 FT PY OBY ¥ BT B8 4% 28 us 3 3
' 4% 369% 380" 363 361* 364% 364+ 382% 303 402% 404% 395] 5 Ggp 37y 377 3G 374 33 373 31 373 3812 403 373 30 1 1
2. 374 378 381 3B/1 379 7 37 380 376 382 300 400 402 409U 3pE 375 367 363 365 367 366 e 363 34 a6 401 a4 a7 1 2
28, 33 314 36 37 7 ¥4I ;O HL 360 3J5 0 B5 97 4uj wp IS I %I ses 1 06 e 33 4 s A1 B/ 471 2
2. 367 370 33 32 3y2 k9 367 367 3Bb7 365 F9 2 09 eI 23 FE I ML 50 369 368 33 e 07 I3 399 : ]
30. 3%8 371 373 377 376 368 3G7 368 366 365 373 386 390 300i = : : : 37.16 3 37 38 2
. f
Mitlel 41 3687 Il 3728 345 339 3730 3716 3688 9725 3870 308l 4042 4o DU 43 3814 66 3725 3738 3693 3656 633 631 3767 4079 M1 667 16 17
Dezember L] i i £ o o i i z. i i S z
L g % %9 .9 .9 me 6 35 ws Il sws 42 47 o4i gy FOFE BE B3 BT BL B X B ¥E 07 Blose 12
3 %4 a6 o3 oo 08 %66 367 366 366 374 393 399 403 W2 3> 3g1 377 374 370 370 364 364 365 370 3722 308 3B/Y 39 2 2
1 ' : : 9 365 368 365 364 364 383 301 394 BN 330 35 373 371 369 359 368 365 365 367 3735 392 3/9 33 1 2
Y S 4 4 35 373 31 370 367 369 738G 1 00 WO w6 33 3o w4 35 373 373 31 309 366 3754 403 32 31 1 1
6 B8 %3 g 98 38 sr 8 7 2 7S WO 08 W8 B W1 3e 70 30 366 L L 369 369 b9 3732 305 348 47 2 1
7 B9 ;1 1 W3 o : - : : D 392 335 382 37.8 375 375 369 356 365 357 3750 396 355 41 1 2
) X5 35 38 avr oe 320 %67 %69 %2 8l 91 4 B %0 ;7 374 w4 34 32 2 367 364 364 3736 386 3361 25 11
o 75 373 w4 s o 5 ¥3 g s 313 383 w4 %S ®O! %1 30 3 398 34 377 372 368 372 373 3793 401 %3 38 1 2
IS 55 ars a4 4 3 - - - : 7 33 379 379 375 372 370 370 364 364 361 3747 395 353 42 2 2
' : : : 36 368 365 373 372 373 384 394 392 NV 3 38y g7 376 374 370 375 350 363 360 3720 302 3236 56 2 2
11 %5 %71 371 373 373 370 367 367+ 367 370 379 383 388 M2y ZE FT e 387 376 369 370 370 368 3718 384 348 ' 2 2
12 %8 511 367 364 372 368 366 370 Il 373 383 33 380 B/OL 7 33 379 a9 ;7 2 67 30 362 34 3 .7 349 ig 2 5
1 2 %3 872 373 379 34 368 366 370 378 390 3O 395 B/Si 31 3F 3 37 366 366 364 366 3063 370 3710 3203 365 28 2 1
i we 3o % %3 3l 369 369 365 367 369 373 W1 392 PO mi  y% 33 ;3 32 372 364 366 368 31 3724 395 33/9 36 2 2
Ty : 9 %3 368 373 367 367 367 365 369 372 383 393 NVOI 9 3377 377 371 32 373 371 365 384 364 3745 393 383 30 1 o
7 Yo 3 3 4 w3 w3 Il w1 369 369 2 290 393 By 354 g3 @3 33 w3 39 ;w4 W5 ;s 0 22 w5 27 2 1
8 378 382 383 : 1366 368 365 364 374 3& 386 <) 384 379 375 375 375 375 374 374 372 371 3795 389 371 18 1 1
19 33 37 S 384 385 384 383 381 373 379 386 385 386 BOL 7 335 335 337 377 377 364 366 376 376 3814 403 33/E 45 2 2
2. e 75 30 30 33 386 5 35 /O B4 95 398 96 Alh ye 383 334 39 3rs W7 375 W4 34 ;4 38l2 3295 334 21 11
o 76 & %82 385 383 /S W1 379 377 ;6 W5 02 02 PNV e gy 3 Y 393 37 378 375 IG 305 3812 402 e 33 1 1
2 e Sl 39 382 382 378 375 375 370 375 385 395 399 MO: 5o 387 39 386 383 378 377 372 346 327 3784 401 PG 75 2 3
53 o o5 318 %19 %79 379 383 375 381 378 383 388 395 I ;o 403 g 379 32 369 VG 387 370 378 3787 49 32 07 3 3
2. Py a2 BT 364 376 397 396 388 379 381 381 398 404 A4 g5 358 g 390 372 384 365 365 365 370 3765 405 345 60 2 3
% o o8 %2 388 377 30 379 379 371 366 368 382 308 VT 394 387 3 390 377 36 336 376 376 378 3816 398 ;B9 27 9 2
20 X5 305 8 365 36 34 372 372 374 317 386 383 389 WS g5 G0 3gh 370 375 374 374 M2 365 374 307 408 @7 T8 3 >
57 4 o3 37 378 380 378 37 377 373 5 37 34 402 V6N 37 39 3§ 35 379 379 376 372 3/e 360 378l 397 3B7 40 2 2
2, g ors %S 317 385 316 378 377 384 B/1 386 378 304 /U x5 x5 e 0 368 368 368 350 368 368 3760 3208 3B7 41 2 2
29, 20 a3 o8 379 375 388 388 376 375 376 379 386 393 N2 R 377 37e 372 374 36 371 372 372 374 3764 400 %1 39 1 1
30, S0 as w1 e o5 38 %6 04 B0 3o 21 298 B ¥9 372 367 370 3,BE6 ;1 33 370 K7 3Bbs 334 B P52l 1 1
HI 30 ;3 ;6 36 ;T e 4 b oo s D4 4 BO il BT WO ;e ;7 ¥5 3T W3 0 B9 0 ;e 1 330 21 1 1
Mitiel 3697 3734 37.32 3738 37.53 3746 3732 3716 3704 3742 3826 3878 3032 07ji o0 Il 3760 3748 3721 3723 3G9 3655 3670 3677 3759 71 355 16 18

[EEN
(¢, ]

*J Interpoliert nach den KurTen von Hermsdorf bel W&Ildenburg.



Jahres-Ueb ersicht.

1901
Januar ... 12° 44.9'
Februar........ 12° 44.3"
Marz...eieiens 12" 43.8'
ApPrili e 12° 43.4°
M Qi 12° 43.2"
JUN T 12° 42.6'
JU i 12° 42.5'
AUQUSE..ciiiiiicee 12° 42.4"
September.. 12° 42.1°
Oktober....eennne. 12° 41.6"
Noyember. ... 12° 41.2°
Dezember..... 12° 41.9'

Mittel 12° 42.82'

1902

12°
12°
12°
12°
12«
12°
12»
12°

o

12

o

12

o

12
12°

41.4°
41.0'
40.6"
40.2"
39.6"
39.8"
3g.0'
38.8'
38.8"
38.1"
37.7"

37.6"

12° 39.38"

Abnalnne 3.44°'

Druck von G. D. Baedcker in Essen.



