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Der Bergbau auf der Litticher Weltausstellung.

Ton Bergassessor ferbst, Lehrer

a0 der dergschule zu Bochun.

(Sehlufs.)

13. Tagesfdérderung und Verladung.

Es entspricht den tatsachlichen Verhdltnissen, wenn
auf dem Gebiete der Haiden-Aufschittung mit
Zubehor und der Verladung der belgisch-franzdsische
Bergbau ausgiebiger als der deutsche vertreten war
und namentlich fir den Ruhrkohlenbergmann einiges
Bemerkenswerte bot.  Denn einerseits spielen Kohlen-
und Bergehalden in jenen Bergbaubezirken eine bedeut-
same Rolle: die Kohlenhalden (abgesehen von ihrer all-
gemeinen Bedeutung als Notvorrat fir den Streikfall)
wegen des ungleichméRigeren Absatzes und der geringeren
Aufstapelung von Kohlen an grofen Sammelpléatzen,
wie sie bei uns z. B. in den Rheinh&fen stattfindet, sowie
wegen des fur den Winter gesperrten, ziemlich bedeutenden
Absatzes auf dem Wasserwege, die Bergehalden wegen
des im Eingadnge dieses Berichtes hervorgehobenen
starken Bergefalles, der trotz des allgemein verbreiteten
Abbaues mit Versatz nur zum Teil in den Bauen unter-
gebracht werden kann.*)  Anderseits ist wegen des
groReren Reichtums an WasserstraBen in Belgien und
Nordfrankreich die Wasserverladung, die ja an Stelle
des eintonigen internationalen Bildes der Eisenbahn-
verladung eine grofRere Mannigfaltigkeit aufweist, von
erheblicher Bedeutung.

Eine Anlage fir die Aufschittung von Kohlen-
halden hatten die vereinigten Bergwerksgesellschaften
Mariemont und Bascoup in Gestalt eines schdénen
und grofsen Modells (1:100) der hierzu dienenden Einrich-
j tungen auf der Schachtanlage Bascoup V/VI ausgestelit.
Man ist hier, durch Uble Erfahrungen belehrt, dazu
Ubergegangen, statt einer hohen Halde mehrere,
durch genligende Zwischenrdume getrennte Halden von
maRiger Hohe aufzuschitten, damit einerseits der
Ausbruch eines Brandes durch Selbstentzindung mdg-
lichst verhitet, anderseits seine schleunige Bekdmpfung
und Beschrankung auf einen kleinen Herd erleichtert
wird. Zu diesem Zwecke ist, einfach von der Verladung
ausgehend und mit dieser in einer Hohe, eine lange
Eisenbriicke (ber den ganzen zu bestreichenden Platz
gebaut worden, von der aus an 5 Stellen nach beiden
Seiten hin 5 einzelne Halden aufgestiirzt werden, die
je 5 in hoch uud voneinander durch Schienengeleise
fir Grubenforderwagen getrennt sind. Jede dieser
Teilhalden ist vorn mit einer Biihne und einem fahr-
baren Kreiselwipper ausgerustet. Die Wagen, die sich
auf dem Dereits aufgeschutteten Teil einer solchen

) Bezeichnend  fir den lofanyg
Belgien st die Tatsache, dab Heny
besprechenden Raldensturz-Einrichtung
ioof. Std.orugrunde legt.

der Bergeforderung in
seiner weiter unten 1l
gine Leistung von 100t

Halde bewegen, werden durch eine Forderung mit
schwebender Kette dem jeweils zu bedienenden Wipper
zugefihrt; die Buhnen, auf denen sie von der Kette
abgeschlagen werden, 148t man den Wippern stets
nachfolgen, um maglichst an Handfoérderung zu sparen.
Um gefdhrliche Erwdrmungen rechtzeitig feststellen
zu konnen, werden in regelméafsigen Abstdnden Eisen-
rohre fir Thermometermessungen eingesetzt. Die Ab-
forderung der aufgestirzten Kohlen zur Verladestelle
zuriick erfolgt ebenfalls durch Kettenbahnen, indem die
Verbindung zwischen Ladeblhne und den zwischen
den einzelnen Halden gelegten Geleisen durch schiefe
Ebenen hergestellt wird, und zwar ist eine Kette fir
die Bedienung der Kopfseiten, die andere fir diejenige
der Lé&ngsseiten der Halden bestimmt.

Die Einrichtung ist einfach, jedoch wegen der er-
forderlichen Verlangerung und Verlegung der Forder-
ketten inregelméfsigen Zeitabschnitten etwas umsténdlich.

Von den Anlagen zur Aufschittung von Berge-
halden verdient diejenige der Schachtanlage Micheroux
von ,,Hasard,*“ welche nach den Angaben des bereits
oben genannten Bergwerksdirektors Henry ausgefuhrt
worden ist und im Modell ausgestellt war, an erster
Stelle genannt zu werden. Auch hier moge kurz auf
einige theoretische Erwégungen Henrys eingegangen
werden. Er geht aus von der Aufschiittung der Halde
in Form eines Konus, und zwar mit Hilfe einer schrég
ansteigenden Forderbahn, die auf der einen Seite dieses
Konus, seinem Wachsen entsprechend, nachgefihlt wird,
wéhrend der letztere nach den anderen Seiten hin dem
naturlichen Bdschungswinkel entsprechend abféllt. Man
erhdlt so in einem durch die L&ngsachse der Forder-
bahn gelegten Schnitt ein Dreieck, dessen eine Seite
durch die flache Hohe der Bahn, die andere durch den
Abhang des Konus gebildet wird; der Winkel («), unter
dem die Forderbahn ansteigt, muss naturgemdss immer
kleiner als der gegenuberliegende Bdschungswinkel (r)
sein, kann diesem jedoch nahezu gleichkommen, sodal
dann ein anndhernd genauer Kegel entsteht. Henry er-
mittelt nun bei diesem der mathematischen Berechnung
vollkommen zugéanglichen Korper einerseits die flache
Forderhdhe fir einen gegebenen Gesamtinhalt und fin-
den Grenzfall, dafl der Neigungswinkel der Bahn gleich
dem Bdschungswinkel ist, den er, etwas niedrig,*) mit
35° einsetzt, und kommt dabei auf 171 m flache Hohe

)L oberdcksicohtigen isthierbei allerdings, taf bein Halden-
sturz noch eine gevisse flassierung eintrito, inden die gidbsten
Brocken sich unten ansanneln und  weiter vorgeschlevdert
perden, sodalb eine eingebogene Boschougslinie vund danit eine
flachere Durchsehnittsboschuny entsteht.
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fir einen Inhalt des Kegels von 2 Mill. t; anderseits
ermittelt er den Inhalt (v) fur 200 m flache Hohe und
verschiedene Neigungswinkel (a) der Forderbahn,wie folgt:
a—150 20° 29° 33° 35°
v=108 1,6 4,0 56 6,4 Mill t.
Henry macht dann noch darauf aufmerksam, dai
hei einer gegebenen flachen F&érderhdhe der

k

Fig.

Fig. 100 wnd 102, brund- und

Kettenbahn (ber die Bricke a einem Vorratsturm zu-
gefihrt und laufen vor diesem, nachdem sie etwas hoch-
gezogen worden sind, durch die mit Gefélle angelegte
Schleife b dem Kreiselwipper ¢ und von diesem aus
wieder der Kette zu. Aus dem Vorratbehalter werden
die Berge in die Haldenwagen d abgezogen und nun
mittels des elektrisch betriebenen Trommelhaspels e,
der zur Verhiitung seiner Beschadigung durch abgehende
Wagen seitlich aufgestellt ist, auf die Halde gezogen,
auf deren jeweiliger Spitze der Bock i fir die Seil-
scheiben kj k2 aufgestellt ist.

Eigenartig ist die Bauart der groBen Kippwagen fir
die Haldenbahn, die, zur Erzielung einer mdoglichst

bufrit
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rechnerisch grofite Kegelinhalt ebenfalls einem Winkel von
350 entspricht, dal also gerade die Grubenberge bei dem
angenommenen Boschungswinkel von 35 0 sich gut fir
diese kegelférmige Aufschittung eignen.
BetriebsmélRig ausgefuhrt wird diese Kegel-Auf-
schittung in der aus Fig. 101 und 102 ersichtlichen Weise;
die Bergewagen werden vom Schachte aus durch eine

giner faldenstirzanlage nach Henry.

groBen Sicherheit durch geringe Fordergeschwindigkeit,
mit groBem Fassungsraum (fir 5 t Ladung) gebaut
sind (Fig. 103 u. 104). Sie werden mit Hilfe von 2 in
den Gelenken 1 am hinteren Wagenende drehbaren Zug-
stangen m, die vorn durch ein Querhaupt verbunden
sind, mit Zwieselketten an das Seil angeschlagen und
ermoglichen das Kippen des Wagens. Herbeigefiihrt
wird letzteres, ahnlich wie bei der ,,skip“ — Forderung
in Transvaal u. a., dadurch, dal der Wagen auf zwei
verschiedenen Schienenstrdngen lauft — die Vorder-
rader haben 1300, die Hinterrdder 1800 mm Spur-
weite — und daf am Kopfe der Halde (Fig. 101) die
inneren Schienen h gesenkt, die duferen g hochgefihrt



Nr. 51. -

sind, sodal’ in der gezeichneten Weise der Wagen nach
der aufklappbaren Stirnwand hin entladen werden kann.
Das ganze Bockgerist kann durch die Schraubenspindeln

By, L0,
Seiten- und
Haldenbahn selbst anschitten zu konnen, sind die
Wagen mit den Seitenklappen z,—z3 (Fig. 103) aus-
gerustet.

Beachtung verdienen die mit gallischem Scharfsinn
erdachten Bremseinrichtungen der Wagen, welche
wiederum, wie der friher erwéhnte Setzkasten-Antrieb,
die Vorliebe Henrys fir die hydraulische Betriebsweise be-
kunden. Zunéchstist (Fig. 103) eine hydraulische Bremse
auf einer hinteren Querschwelle des Wagens verlagert,
bestehend aus einem Wasserbehélter x, aus welchem der
von der hinteren Achse aus durch das Stirnradgetriebe
v, v2 bewegte Plunger w fortwahrend mit Hilfe eines
kleinen S&ugventils Wasser entnimmt. Fir gewdhnlich
bleibt dieser Plunger jedoch ohne weitere Einwirkung,
da das von ihm gepumpte Wasser stets durch einen
kleinen Hahn y, der von oben her mittels Handgriffs
der Fordergeschwindigkeit entsprechend eingestellt wird,
dem Wasserbehélter wieder zuflieBt, das Uber dem
Saugventilchen liegende Déa-uckventil also geschlossen
bleibt. Nimmt aber infolge irgend einer Betriebstérung
die Fordergeschwindigkeit in bedenklichem MaRe zu,
so kann der Hahn y das vom Plunger w gelieferte
Wasser nicht mehr abfiihren, das Druckventil 06ffnet
sich, und der obere Plunger und mit ihm (durch das
Querhaupt g, Fig. 104) der Winkelhebel rs wird ge-
hoben.  Dadurch wird nun wiederum der Hebel t
herumgeworfen, der die Bremsbacke u andrickt.

Fir den Fall des Seilbruches reicht diese Vor-
richtung nur dann aus, wenn der Neigungswinkel der
Bahn kleiner als der der Bremsarbeit entsprechende
Winkel (etwa 10°) ist. Daher ist fur diesen Fall eine
Fangvorrichtung vorgesehen, welche in die Zugstangen m
verlegt ist. Die letzteren bestehen ndmlich aus je
einem Bohr, in welchem sich ein Kolben bewegt,
dessen Kolbenstange durch die Stopfbichse o hindurch-
gefiihrt ist und in den Haken n auslduft. Das Bohr
wird mit konsistentem Fett gefillt. Der Kolben hat
nun oben eine rechteckige Nut, mit der er sich in
einer Feder der Bohrwand fuhrt, was ja ohnehin er-
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f, f3 stiickweise, dem Stirzen folgend, nachgeschoben

werden, bis genlgend Platz fur die Verldngerung der
Gestdnge geschaffen ist. Um die Bettung fir die

Fig. L0t

Bickansicht eines Henryschen Kippuagens

forderlich ist, damit die Haken, auf deren richtiges
Einschnappen es ankommt, sich nicht verdrehen, aufer-
dem aber zum Bremsen in der Weise benutzt wird,
dafs die Unterfliche der Feder nach vorn hin abfallt,
dergestalt, dafl fur gewohnlich zwischen ihr und dem
Kolben noch eine rechteckige Offnung verbleibt, die
sich beim Herausziehen der Kolbenstange mehr und
mehr schliefst. Der Kolben hat 3 m Hublénge vor
sich.  Wird nun der Wagen seillos, so fallen die
Haken herunter, fassen hinter die zu diesem Zwecke in
Abstdnden von je 1 m angebrachten Querstege p zwischen
den beiden Schienenstrangen und veranlassen nun, daf
durch den Zug des Wagens der Kolben allméhlich
herausgezogen wird, wobei durch das Herausquetschen
des Festes aus dem vorderen Baum durch die stets
kleiner werdende Kolben6ffnung ein stetig zunehmender
Widerstand geleistet wird, der den Wagen sto3frei zum
Stehen bringt. Den dabei fur einen Wagen von 7 t
Gesamtgewicht zu leistenden Gegendruck berechnet
Henry auf 43,5 Atm¥*).

Die Wagenkasten sind 3,5 m lang, 1,4 m breit und
0,9 m hoch. Der Fordermotor ist ein mit 428 Um-
drehungen laufender Drehstrommotor fir 2000 Volt,
mit 65 PS.

Der mechanische Teil der Anlage ist von der
»S0Ciété Liégeoise de Constiuction de Machines” in
Luttich, der elektrische von der «Compagnie internationale
d’ Electricité* daselbst geliefert worden.

Die Aufschittung eines derartigen Haldenkegels ist
bei grofRer Leistungsfahigkeit verhaltnismaRig -einfach
und wegen der Ersparnis an Bedienungsmannschaften
billig. NaturgemdB kommt sie nicht in Frage fur
solche Falle, in denen die Berge zundchst zum An-
schitten des Zechenplatzes dienen sollen oder durch
die hohe Lage der Forder-H&ngebank, wie sie z. B.
bei neueren Schachtanlagen im Buhrbezirk durch den

HloRenry
ginerorricht
tutzbar genac

hat diesen Grundgedanken aveh fir diederstellung

ung gegen daslebertreihen bei derSchachtforderung
it
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fir 4 bodige Fordergestelle zu belassenden Raum
unter der Hangebank veranlaBt wird, ohnehin schon
eine grofse Sturzhohe erzielt wird.

Ein beachtenswerter Ausstellungsgegenstand war das
von der Bergwerksgesellschaft Horloz zu Filleur
bei Littich geschickte Modell einer Haiden-Anschiittungs-
anlage von 0. Pohlig, A.-G., Kéln, welche sich durch
die Neuerung auszeichnet, daR mit einer gewdhnlichen
Pohligschen Seilbahn eine verschiebbare Bricke
verbunden ist.

Fig. 105, Pobligsche Seilbahn

von der ausfuhrenden Firma zundchst in der Weise
gelost, daR eine im ganzen 455 m und auf dem frei-
tragenden Stiick 275 m lange Drahtseilbahn angelegt
wurde, bestehend aus einem Tragseil von 31 mm fir
die volle und einem solchen von 21 mm fiur die leere
Bahn, sowie einem Zugseil von 15 mm, nebst zwei
eisernen Stitzpfeilern, deren erster mit der Schutzbriicke
fir die Eisenbahn zusammengebaut wurde. Die Forder-
gefale fassen 420 kg Berge und sind mit der bekannten
Pohligschen Kupplung — 2 Klemmbacken, die mit
Hilfe eines von Hand sowohl wie selbsttatig zu be-
wegenden Hebels durch eine Schraube mit Rechts-
und Linksgewinde zusammengezogen werden — aus-
geristet.  Von der Endstelle dieser Seilbahn aus
erfolgt nun die Aufschittung in der Weise, dal an die
Endstation eine 20 m lange Gittertrager-Briicke ange-
schlossen wird, an deren Kopf die Umkehrscheibe ver-
lagert wird; in den Winkel zwischen den Achsen der
Seilbahn und der Briicke werden Ablenkung-Scheiben
eingebaut.

Die FordergefaRe werden, ohne das Zugseil zu ver-
lassen, um die Ablenkungsrollen und die Endscheibe
herumgeflhrt, entladen sich in der Nahe der letzteren
durch selbsttatiges Kippen und kehren zum Ausgangs-
punkte zuriick. Die Briicke ruht einstweilen auf einem
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Es handelte sich fur die Ausstellerin, welche ihren
Betrieb inmitten einer dichtbebauten Gegend, eingeengt
zwischen der Maas und einem sie begleitenden Héhen-
zuge, flhrt, darum, ihre im Tale nicht mehr unterzu-
bringenden Haldenberge von dem hdchsten Punkt dieses
Hohenzuges aus zu sturzen, wobei die nordbelgische
Bahn wund ein groBer Sammelbahnhof zu UGberspannen
und, da man Uber der Hugelkuppe noch 15 m Sturz-
hohe gewinnen wollte, ein Hohenunterschied von 75 m
zu Uberwinden war. (Fig. 105.) Diese Aufgabe wurde

pit overschiebbarer Bricke fir ,forloz®.

hoélzernen Bockgeriist. Ist sie durch Aufschiittung
bis zum vorderen Ende zum Aufliegen gekommen,
so wird sie soviel weiter vorgeschoben, daf der Kopf
etwa 6 m Uber die Haldenbdschung vorragt, und nun-
mehr zwischen Endstelle der Seilbahn und Briicke ein
Schienenstiick mit fester eiserner Bockunterstiitzung,
die auf der angeschiitteten Halde ruht, eingeschaltet.
Das Vorschieben der Briicke geschieht einfach durch
2 Flaschenziige, deren Festpunkte durch 2 in die

Halde mit eingeschittete Holzpfahle gebildet und
deren bewegliche Rollen an dem hinteren Ende
der Bricke eingehdngt werden. Und zwar [|4Rt man

die Briicke zur VergroRerung der Sturzhéhe und -flache
etwas ansteigen, sodall bei einer Entfernung von 120 m
von der Endstelle aus eine Sturzhohe wvon ca. 45 m
und eine Sohlenbreite von etwa 100 m erreicht wird.
Die wéhrend des Vorschiebens der Briicke erforderliche
Verlangerung des Zugseiles — die Tragseile werden
nicht verlangert, da auf der Bricke die Forderung auf
Schienen erfolgt — wird durch allmé&hliches Verschieben
einer Gegenscheibe bewerkstelligt; ist dDses Hilfsmittel
erschopft, so spleift man ein neues Seilstiick ein und
schiebt die Gegenscheibe wieder entsprechend zuriick,
worauf der Vorgang sich wiederholt usf.

Steht der ganze Raum rings um die Endstelle zur
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Verfigung, so kann auch vor dem Einspleien eines
neuen Seilstlickes die Briicke erst strahlenartig nach
den verschiedenen Richtungen gedreht werden, um erst
dann weiter vorgeschoben zu werden.

Die Anlage ist fir eini Leistung von 350 t Berge
in 10 Stunden gebaut und gestattet die Anschittung
einer Halde von etwa 180 m Lé&nge von der Endstelle
aus. Die Bedienungsmannschaft beschrankt sich auf
1 Maschinisten, 2 Mann an der Abgang- und 1 Mann
an der Verbindungstelle zwischen Seilbahn und Briicke.
Diese Anordnung einer Sturzvorrichtung bietet auBer
den Vorziigen der gewohnlichen Drahtseilbahnen noch
den, daB Kkeine eisernen Stiitzen mit verschuttet werden,
sondern diese immer wieder benutzt werden kdnnen; nnrder
Bock flr die Endstelle der Drahtseilbahn wird von der
Halde begraben, weshalb er nur aus Holz hergestellt
wird.

Die Firma Ad. Bleiche rt &Co., Leipzig-
Gohlis, hatte als Neuerung ihren ,Elektro-
Hangebahnwagen*, eine besonders gebaute Laufkatze
mit Fahr- und Hubmotor, ausgestellt, der in Tatigkeit
vorgefiihvt wurde und fir die Beférderung von Kohlen,
Erzen, Bergen und dergl. dienen soll, auch bereits im
Betriebe erprobt worden ist.*) Dieses Fordermittel ist
als de Vervollkommnung der bereits Anfang der
1890er Jahre in Amerika aufgetauchten einsch.enigen
»Telpher®-Luftbahnen aufzufassen, die sich wegen
des unverhaltnismaRig grofRen Gewichts der Laufmotoren
nicht einfiihrten. Das Eigenartige der neuen Aus-
fihrung liegt darin, dal die selbsttédtige
Wirkungsweise, die sich ja bei elektrischem
Antrieb besonders gut durchfuhren 1aRt, hier sehr voll-
kommen ausgebildet ist, dergestalt, dal nur ein Handgriff
eines Arbeiters an der Entlade- bezw. Beladestation er-
forderlich ist, um das Heben der Last mit recht-
zeitiger Abstellung der Hubbewegung, die Fahrt des
Wagens, das rechtzeitige Anhalten und wiederum das
Senken herbeizufiihren.  Die Entladung kann man
durch entsprechende Einstellungen an jedem beliebigen
Punkte der Bahn erfolgen lassen, sodaR hier auf
elektrischem Wege die Aufgabe geldst ist, die z B.
bei der Pohligschen Haldensturz-Anlage mit Drahtseil-
bahn fir die Schachtanlage Prosper Il der Arenbe gschen
Bergbau-A.-G. durch mechanische Mittel, jedoch fir
wertloses Material, ihre Losung gefunden hat.

Die Bleichertschen H&ngebahnwagen konnen auf
Drahtseilen oder Profileisen-Strangen bewegt werden;
letztere Forderbahn, die auch auf der Ausstellung be-
nutzt wurde, verdient, wo sie angebracht werden kann,
den Vorzug, da Tragseile infolge des unvermeidlichen
Durchhéangens stirkere Laufmotoren zur Uberwindung
der Steigungen verlangen. Der Wagen nach Fig. 106

) Vergl. Dieterich, Elektrisch betriebene Schuebetransporte
Teitsehr. 4. Ver. Deutsch. lag., L1904, §. 1719 ff
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lauft mit je 2 Radern auf einem Flansch der als I-Eisen
ausgebildeten Fahrbahn und erhdlt den Strom fir den
Fahrmotor, welcher in der Hohe der Laufrader einge-
baut ist und diese durch ein Stirnradgetriebe, dessen
groRe Réder sichtbar sind, antreibt, durch eine horizontal
liegende Trolley-Rolle. Der Wagen wird durch zwei
Stahlblechschilde mit Bodenplatte gebildet, an welche
die Ubrigen Ausristungstiicke angeschraubt  sind.
Die Hubarbeit wird durch einen zweiten, in der
Figur rechts befindlichen Motor verrichtet, der
durch ein Innen-Zahngetriebe eine als Bremskranz
dienende Scheibe und damit eine auf deren Achse
sitzende Schnecke treibt, die ihrerseits das unter ihr
auf der Achse der beiden Seiltrommeln sitzende Schnecken-
rad dreht. Diese Anordnung ist gegeniber der von
Dieterich (a. a. 0., Fig. 7 und 8) beschriebenen Bau-
art, bei welcher die Bewegung durch eine AuBen-
Zahngetriebe Ubertragen wurde und deshalb, um nicht
zuviel Platz zu benétigen, die"Schnecke unterhalb
der Trommeln eingebaut war, eine Verbesserung, da
jetzt das Schneckengetriebe der schédlichen Einwirkung
der Last entzogen ist.

Die eigentliche ,,Seele* des Ganzen, der die selbst-
tatige Einleitung der einzelnen Bewegungsvorgénge be-
wirkende Teil, ist ein Elektromagnet, der seinen Strom
von der zweiten, vertikal gestellten Trolley - Rolle er-
halt und ein Gesperre dreht, das seinerseits die
Bewegung des fiir die Steuerung dienenden Schalters
vermittelt; der letztere ist &hnlich gebaut wie
ein gewdhnlicher ,,Kontroller“. An der Entlade- sowie
an der Beladestelle befindet sich ein Kontakt-
hebel, welcher die Ein- und Ausschaltung des Stromes
fir den Elektromagneten ermdéglicht. Ist nun beispiels-
weise ein Wagen beladen worden, so schaltet der
Arbeiter ein, der Elektromagnet erhélt Strom,

und die Kontrollerwalze fuhrt dem Hubmotor
Strom zu. Ist das FordergefaB oben angekommen,
so betatigt nach Art der Teufenzeiger eine von

der Trommelwelle aus durch eine Gallsche Kette
gedrehte Schraube, deren Schlittenmutter der Hubhohe
entsprechend eingestellt wird, den Ausschalter; der
Hubmotor wird stromlos, und der Laufmotor erhélt
durch  weitere Drehung des Kontrollers  Strom,
sodal der Wagen-in Bewegung gesetzt wird. An der
Entladestelle wird der Strom unterbrochen, der Wagen
halt an, senkt sich, wird dann selbsttatig festgehalten,
sodal er entladen werden kann usf.

Beim Senken tritt eine Bandbremse mit Gegen-
gewichtausgleichung in Téatigkeit, die fur gewdhnlich
durch einen Gegengewicht-Hebel geschlossen gehalten,
zum Zwecke des Senkens aber im Zusammenhang mit
der Bewegung des Hubmotors selbsttatig geliiftet wird,
um sich rechtzeitig wieder zu schlieRen. Eine
Betriebstdrung am Hubmotor macht sich auf diese
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Weise durch selbsttiatiges Anziehen der
merklich.

Fir den Bergbau kommen diese Elektro-Hangebahnen
ausschlieflich fur den Kohlentransport in Betracht, da bei
Bergen, Erzen un 1 dergl. keine solche Schonung des
Fordergutes erforderlich ist.

Bremse be-

Fig. 106,

Abteilung Charleroi ausgestellte Modell ihrer-Tages-
anlagen, welches u. a. eine Bleichertsche Drahtseilbahn
fur die Aufschittung der Halde einerseits und ander-
seits fur die Kohlenbeférderung von der Hangebank
bis zur Aufbereitung und von dort zur FluBverladung
veranschaulichte, bot nichts besonders Bemerkenswertes.

Die gleichfalls ruhmlich bekannte ,,Gesellschaft
fir Forderanlagen Ernst Heckei, m. b. H.“,
St. Johann, war in der Ausstellung des Kohlensyndikats
auch hier mit einem neuen Gedanken, der Verladung
und Lagerung von Kohlen mit Hilfe einer den
Lagerplatz bestreichenden fahrbaren Transport-
bricke in Verbindung mit einer Férderung mit end-
losem Seil vertreten. Das Modell zeigte in der Quer-
Uchtung: einen Kanal, eine doppelspurige Bahn fir kleine
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Der Ubrige Teil der Bleichertschen Ausstellung be-
zweckte lediglich die Veranschaulichung einer einfachen
Seilférderanlage mit einem ansteigenden Stlick, nebst
Weichen, selbsttatigen Kupplungen usw., nach der
hinlanglich bekannten Bauart dieser Firma. Auch das
von der Zeche Trieu-Kaisin bei Chatelineau in der

Pleichertscher Elektro-fangedahnnagen.

Forderwagen, den Lagerplatz und ein Eisenbahngeleise.
Als Forderwagen waren die in dieser Zeitschrift*) bereits
beschriebenen Selbstentlader der Firma — Wagen mit
einseitig schrdgem oder Eselsriicken-Boden, deren seit-
liche VerschluRklappen durch Frésche bezw. Zwang-
schienen in der Strecke aus- und eingeklinkt werden
— vorgesehen. Die aus dem Schiff mit Hilfe eines
Elevators in einen Fiillrnmpf gehobenen Kohlen werden
in die Forderwagen abgezogen, worauf diese unter das
endlose Seil gelangen, das die beiden Geleise zwischen
Schiff' und Lagerplatz bestreicht und mit Hilfe zweier
Kurven und einer Umkehrscheibe auf die verfahrbare
Blhne ir-d von dieser zuriickgefuhrt wird, dergestalt,

*) 1899, S. 851/52.
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daB an jeder beliebigen Stelle die Bricke an die For-
derbahn angeschlossen werden kann. Es ist dann nur
noch notig, das Anflaufen der Wagen auf diese Verlade-
bricke zu ermdglichen, was dadurch geschieht, dal
die letztere mit einer Bihne das auf ihrer Seite liegende
Forderwagengeleise bestreicht und diese Blhne, &hnlich
wie nicht-versenkte Schiebeblihnen, Auflaufzungen
tragt; auf diese Weise konnen sogar wahrend der
Bewegung der Bricke die Wagen auf diese auflaufen.

Diese Anlage ermdglicht also, da die Bricke Bahn-
geleise und Lagerplatz Gberspannt, in einfacher Weise
die Lagerung der aus dem Schiff geldschten Kohlen
sowohl als auch deren Umladung in die Eisenbahn-
wagen. Um auch den umgekehrten Arbeitsvorgang,
die Lagerung der mit der Eisenbahn angekommenen
Kohlen oder deren Verladung zu Wasser, zu bewerk-
stelligen, hat die Firma einen Greiferkran mit Aus-
leger vorgesehen, der sich auf der fahrbaren Briicke
bewegt und, seitlich ausgelegt, eine Ladung Kohlen
vom Lagerplatze aufnimmt und sie nach dem Ein-
schwenken in einen Trichter fallen l&fst, aus dem sie
dann wieder in die Forderwagen abgezapft werden
koénnen.

Die Bewegung der Briicke selbst kann ebenfalls
durch ein Seil ohne Ende vermittelt werden, welches,
dhnlich wie bei den Heckelschen Schiebebuhnen, unter
der Bricke hin- und zuriickgefuhrt wird, sodal} die
letztere durch ein SeilschloB an das eine oder andere
Seiltrumm angekuppelt werden kann. Jedoch koénnen
naturlich auch andere Bewegungsmittel, wie Elektro-
motoren u. dgl., Verwendung finden.

Die Beschreibung des ebenfalls ausgestellt gewesenen
Modells einer Heckelschen Rangier-Seilférderung
nebst Schiebebihne kann mit Rucksicht auf den
Dusseldorfer Ausstellungsbericht*) sowie auf die aus-
fuhrliche Darstellung von Glinz**) in dieser Zeitschrift
kurz gehaltan werden. Es wird mdoglichst immer
zwischen 2 Schienenstrangen ein Trumm des endlosen
Seiles in etwa 1 m Hdéhe gefiihrt, sodall jeder Waggon,
durch Ankuppeln mit Hilfe eines Kuppelseiles mit
Seilschlo an das eine oder andere Trumm, vor- oder
riickwarts gezogen werden kann. Weichen, Wegkreuzungen
u. dgl. kénnen in der Weise durchgefahren werden, daR das
Zugseil durch eine Unterfiihrung geht und das Kuppel-
seil erst hinter dieser Stelle angeschlagen wird. Die
Seilschlosser beruhen auf der Keilwirkung, indem ein
mit Zahnkante versehener Keil***) durch ein mittels
Handhebels gedrehtes Ritzel gegen das Seil gepref3t wird.

Die Bewegung der Schiebebuhne erfolgt dadurch,
daR das Rangierseil in der Schiebeblihnen-Grube hin-
und zurlickgefiihrt und die Blhne durch eine Klemm-

*) Glickauf 1902, S. 778.
**) 1904, S. 949 ff.; 984 ff
***) Glickauf 1904, S. 989, Fig. 23.
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kupplung nach Bedarf an das eine oder andere Seil-
trumm angeklemmt wird.

Die kleineren Ausstellungsgegenstdnde von Heckei-
Antriebscheiben mit Lederfutter, Anschlage-Wagen,
Mitnehmer mit selbsttiatiger Einstellung auf die
Mittellage, Seilschlosser usw. — sind bereits in dem
Bericht Uber die Dusseldorfer Ausstellung*) gebiihrend
gewdlrdigt worden.

Auch die Firma C. W. Hasenclever S6hne in
Disseldorf hat neuerdings die Ausfiihrung derartiger
Rangieranlagen aufgenommen und war (in der deutschen
Abteilung) ebenfalls mit dem Modell einer solchen ver-
treten. Tn der Durchfihrung des némlichen Grund-
gedankens zeigt die Bauart von Hasenclever einige

Unterschiede von der Heckelschen.
Zunachstbevorzugt die Firma das SchloR mitvereinigter
Exzenter-u. Keilwirkung (Fig.107), auf welches sie sich das

D. R. P. No. 164 432 hat erteilen lassen, vor dem ein-
fachen Keilschlo3, weil sie bei jenem die Erfillung
der Hauptbedingung — maoglichst plétzlicher Schluf
ohne Gleiten des Seiles in der Kupplung — fir besser
gewahrleistet héalt als beim KeilschloR.  Die Kupplung
erfolgt selbsttatig zwischen den Backen b und n, indem
die an dem Hebelarm 1 angreifende Last das Exzenter d
herumwirft; zum Loskuppeln dient die Schrauben-
spindel g mit Kurbel i, welche die Lésung bei voller
Belastung gestattet.

Ferner ristet die Ausstellerin den Antriebmotor mit
einem Schwungrade und einer Reibungskupplung
aus; das Schwungrad speichert die wéhrend der Bewegung
der Wagen zur Verfugung stehende uberschiissige Kraft
des Motors fir den Zeitpunkt der stérksten Belastung,
d. h. des Anziehens, auf und ermoglicht so die Ver-

*) bbschnit' L Forderungt, GlUckavt 1902, S, 4eb, 4fE, 473
I.oa., Taf. 29,
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weudung moglichst kleiner und billiger Motoren, da
das Inganghalten nur wenig Kraft erfordert. Die
Reibungskupplung soll UbermaRige Beanspruchungen
durch Ankuppeln einer zu groen Wagenzahl verhiiten;
sie wird durch einen Gegengewichthebel geschlossen
gehalten, dessen Gewicht je nach der gestatteten
Hochstzahl der gleichzeitig anzuschlagenden Wagen
verschoben werden kann, und der durch Einkapseln
dem Bereich des Maschinisten entzogen wird. Auf
diese Weise wird nicht nur der Motor, sondern auch
das Seil vor starken Beanspruchungen geschutzt, sodal
ein dinnes Seil verwendet werden kann.

In Kurven werden, wenn die Kuppelseile auf der
Innenseite durch die Kurve geflihrt werden missen, be-
sondere Kurvenrollen (D. R. P. Nr. 161274) eingebaut,
welche mittels Rippen am oberen Rande das Kuppeleil
fassen und Uber sich hinwegschieben.

Der Antrieb der Schiebebihne erfolgt nach D. R. P.
Nr. 159912 von einer am Ende der Schiebebiihnen-Bahn
verlagerten Doppeltrommel aus, deren eines Seiltrumm
vorn, das andere nach Rickkehr von der Umkehrscheibe
hinten an der Bihne befestigt ist. Die Trommel wird
durch das Rangierseil selbst in Bewegung gesetzt; das
Umsteuern erfolgt mit Hilfe eines besonderen Steuer-
seiles von der Biihne aus; fiir die Fein-Einstellung ist
noch ein Handrad vorgesehen.

Das auflerdem von Hasenclever ausgestellt gewesene
Modell einer mechanischen Streckenfdrderung
sollte nur die Uberwindung verschiedener Schwierigkeiten
— Steigungen bis 1:4, selbsttdtige Umfahrung von
Kurven von 90° und 180° ohne Ldsung vom Seil,
selbsttatiger Ubergang von der Ketten- zur Seil-, von
der sohligen zur ansteigenden Forderung u. dergl. —
veranschaulichen und bot nichts Neues von Bedeutung.

Entsprechend der groRen Bedeutung, welche der
Wasserweg fur den belgischen und nordfranzésischen
Steinkohlenbergbau hat, konnte man bei der guten Be-
schickung der Ausstellung seitens dieser Bezirke
besondere Belehrung auf dem Gebiete der FIuf3- und
Kanalverladung erwarten. Allerdings sprechen sich
Wetekamp*) und Salomon**) noch ungiinstig tber die
belgischen Einrichtungen dieser Art aus, die sie als
rickstdndig bezeichnen; jedoch war nach der Darstellung
von Haarmann***) in Nordfrankreich die WasserVer-
ladung bereits hoch entwickelt. Die Ausstellung tduschte
insofern ein anderes Bild vor, als sie 3 verschieden-
artige Wasserverladungen auf belgischer und nur eine
auf franzosisch er Seite zeigte. Insgesamt wurden da-
durch 4 Verladungsarten veranschaulicht, namlich die
Verladung mit Hilfe von:

*) Zeitschr. f. d. Berg-, Hatt.-n. Sal.-Wes., Bd. 29, S. 47.
**) Daselbst, Bd.35, S. 240.
***j Daselbst, Bd.41, S. 52
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Waggonkippern,

Wagen mit einzeln zu kippenden Kasten,
Gestellen mit Schattrinne und

4. Bodentrichterwagen.

LN

Bezuglich der Verladung mit Waggonkippern
— Ausstellerin Bergwerksgesellschaft Kessale
bei Jemeppe s. M. — habe ich leider keine nahere
Beschreibung und keine Zeichnung erhalten konnen.

Die zweite Gruppe der Verladungsanlagen war durch
ein Modell (1:20) der mehrerwahnten Gesellschaften
Mariemont &Bascoup vertreten, welches die Kanal-
verladung der Gesellschaften Bellecourt darstellte. Zur
Verladung dienen besondere Eisenbahnwagen, bestehend
aus einem Untergestell mit 5 quer darauf gesetzten Késten
aus Eisenblech, welche auf der einen Seite durch ein Ge-
lenk mit dem Untergestell verbunden sind und an dieser
Seite auch eine nach Offnung eines Riegels bewegliche
Stirnwand haben, auf der anderen Seite zum Zwecke
des Kippens frei angehoben werden konnen. Dieses
Anheben erfolgt von einem grofRen Portalkran®) aus,
welcher das Eisenbahngeleise (iberspannt und auer dem
Dampfzylinder fir die Kippbewegung eine bewegliche
Rutsche nebst dem Dampfzylinder flr deren Betatigung,
eine kleine umsteuerbare Zwillingsmaschine fur die Ort-
veranderung des Kranes selbst, sowie fiir die Drehung
eines Spills zum Heranholen der Wagen, und einen
Dampfkessel enthdlt.  Samtliche Bewegungen, aus-
genommen das Anschldgen der Kippgefdle an das
Kranseil und das Entriegeln der Stirnwénde, werden
durch einen Maschinisten ausgefiihrt.

Ein Bild der fahrbaren Schittrinne, welche die ,,Soc.
an. des Ch. de Monceau-Fontaine et du Martinet™
zu Monceau a. d. Sambre, bei Charleroi, in der Ab-
teilung Charleroi ausgestellt hatte, gibt Fig. 108. Es
bandelte sich um eine Einrichtung fiir die Schiffsver-
frachtung auf der Sambre, welche bei geringem Platz-
bedarf wegen des zur Verfligung stehenden beschrankten
Raumes und bei geringen Kohlenmengen lediglich das
nachteilige und Kkostspielige Stiirzen mit Hilfe wvon
Handkarren beseitigen sollte und daher nicht den An-
spruch erheben kann, grofsen und leistungsfahigen An-
lagen an die Seite gestellt zu werden. Sie besteht
einfach aus einem stehenden hohlen Halbzylinder a aus
Eisenblech, welcher, aufeinem Réadergestell verlagert, vor
die entsprechende Seitendffnung des Eisenbahnwagens ge-
fahren wird, sodaB er idiese nach vorn hin abblendet
und einen Behdlter bildet, in welchen die Kohle aus
dem Waggon mittels einer AnschluBblhne ubergeleitet
und aus dem sie dann durch Vermittlung einer ge-
schlossenen Schittrinne b dem Schiffe zugefihrt wird.
Die Schittrinne kann mit Hilfe eines Zahnradgetriebes

Y)oBed oanderen halagen dieser Art
besondere Lokonotiven, welche nit
fas Kippen ausgeristet sind.

vervendet man ancli
ginen kleinen Kran fir
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gehoben und gesenkt und vermdge ihrer Teleskop-Bau-
art durch einen zweiten Antrieb d verlangert und ver-

Fig. 108, Fahrbare Schottrinne von ,Jonceau-Fontaine.*

kurzt werden ; sie endigt, wie Ublich, in einen verstell-
baren Schnabel c, der die ganze Schiffsbreite zu be-
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streichen gestattet. Die Bewegung des ganzen Gestells
auf dem Geleise g erfolgt von Hand.

Dagegen haben wir es in der von der Maschinen-
fabrik M. Malissard-Taza in Anzin durch Modelle
und Zeichnungen veranschaulichten Verladung unter
Benutzung von Bodentrichterwagen mit Anlagen
in grofsem Malstabe zu tun, denen diese Firma
jetzt an Stelle der friher von ihr (z. B. fur die Berg-
werksgesellsehaft Maries)*) gebauten Waggonkippern
den Vorzug gibt.

Der neue Malissardsche Eisenbahnwagen

(Fig. 109 und 110), welcher auch in der Eisen-
bahnausstellung vertreten war**), ist auch inso-
fern  bemerkenswert, als er 20 t faft und da-

durch mit den von der franzésischen Nordbahnge-
sellschaft eingefiihrten 20 t-Wagen in Wettbewerb tritt.
Sein Boden besteht aus 3 Trichtern, die vom Rahmen
durch kréftige Konsolen und Streben getragen werden
und bis auf 35 cm (ber Schienenoberkante herabreichen.
Die Bewegung der Bodenschieber erfolgt jetzt durch
ein Hebelwerk an Stelle des sonst vielfach gebrduchlichen
Zahnstangen-Eingriffs, bei dem man mit dem Ubel-
stande der Verschmutzung und Verklemmung zu rechnen
hat. Und zwar ist die Hebelanordnung (Fig. 110) in
geschickter Weise so getroffen, daR die Schieber sich
nicht selbsttatig offnen oder schliefen konnen. Das
Offnen wird dadurch verhindert, dafs das Gelenk zwischen
den Hebeln h, und h2in der Verschlufstellung unter-
halb der Verbindungslinie zwischen den anderen beiden
Gelenken dieser Hebel zu liegen kommt, wéhrend das
Zufallen deshalb ausgeschlossen ist, weil in der Hochst-
lage des Bodens der Hebel h2 sich auf den Bolzen dos
Handhebels s legt.

Y)obaarnann, aooao 0., 5. 8T,
) Bine genauve Beschreibung qidt Loz
letallurgie & PExposition ¢ hrras L1904, Paris, Vve.

(Les Vives et la
Tunot).

Fig. 109. Bodeutrichterwagen von Malissard-Taza.
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Die Hauptzahlen fur den Wagen sind:
Lange d. Kastens 6,9 m

Breite ,, ” 29 m
Hohe ,, . 2,7 m
Gesamtgewicht 8,4 t.

Der Wagen findet bereits bei 6 Bergwerksgesell-
schaften Nordfrankreichs Verwendung.

Tn der Kaimauer wird ein Fillrumpf und eine
daran anschlieende Sturzrinne ausgespart, die auf die

Fig. 110. VerschluB der Bodentrichter des Malissard-Wagens
bewegliche Blechrinne ausmiindet. Da der Fullrumpf
sich sofort fullt, wird die Fallnéhe auf ein sein-
niedriges Mafs gebracht und die Kohle geschont. —
Die sonstige Ausristung ze:gt nichts sonderlich Be-
merkenswertes.

Von den in der franzdsischen Bergbau-Abteilung ausge-
stellten Gegenstanden dieser Firma veranschaulichte ein
Modell (1:10) und ein Bild die Kanalverladung der Berg-
werksgesellschaft Escarpelle, eine Zeichnung die Ver-
lade-Einrichtung der Gesellschaft Ostricourt. Letztere
Anlage ist fir die Verladung von Stiick- und NufRkohlen
bestimmt und zeigt die Besonderheit, da (Fig. 111)
zwischen Fillrumpf und Schattrinne ein Schwingsieb
(System Galland) eingeschaltet ist, welches die Kohlen
der Kinne zufihrt und dabei den wéahrend der Fahrt
entstandenen Grus absiebt, der von einem Transport-
band aufgenommen wird.

Bei dieser letzteren Anordnung verzégert sich
naturgemal die Entladung wesentlich, da die Schwing-
siebe, auch wenn fir jeden der drei Trichter eins vor-
gesehen wird, nur zusammen etwa 20t i. d. Std. zu
bewaltigen vermdgen, sodall die Beladuug eines 300 t-
Kahnes einen Tag erfordert. Dagegen wird fir die
unmittelbare Verladung die Entladezeit mit 40 Sek.
fur einen 20 t-Wagen angegeben.

Beachtenswert war eine auch in Arras bereits aus-
gestellt gewesene Karte in der franzosischen Bergbau-
Abteilung, welche auf den gegenwértig im Bau be-
griffenen franzésischen Nordkanal Bezug hatte und das
franzosische WasserstraRennetz nebst einer Anzahl von
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Kanalprofilen veranschaulichte. Der Kanal soll die
Steinkohlenbergbau-Bezirke der Departements Nord und
Pas de Calais mit Paris verbinden, unter teilweiser
Benutzung des alten Somme-Kanals, und 1910 fertig
sein.  Seine Kosten werden durch die Bergwerks-

Fig. 0L Kanalverltadung der Berguerksgesellschaft Ostricourt.

gesellschaften und einen StaatszuschuR aufgebracht und
sind mit 60 Mill. Frcs. veranschlagt. Die Lé&nge des
Kanals wird, einschlieBlich des 25,4 km langen Mittel-
sticks, welches durch den Somme-Kanal gebildet wird,
94,5 km betragen.

Zum SchlufR moge noch eine fahrbare Kreissédge
erwéhnt werden, von welcher die Bergwerksgesellschaft
St. Etienne in der Loire-Abteilung eine Photographie
ausgestellt hatte. Sie ist nach den Angaben des
bekannten Bergwerksdirektors Petit (des Erfinders des
»autocapteur”) gebaut und dient dazu, das Grubenholz,
das in Frankreich und Belgien vielfach nicht in
fertig geschnittenen La&ngen, sondern in ganzen Stdmmen
beschafft wird, fir den Gebrauch zurechtzuschneiden.
Die elektrisch, mittels Treibriemen angetriebene Sage
ruht, durch Gegengewicht ausgeglichen, auf einem sie
gabelférmig umfassenden Schwengel, der durch ein
Zahnradgetriebe auf- und abbewegt werden kann.

Die Stdmme werden mit Hilfe zweier von der
Hauptwelle angetriebenen gezahnten Walzen herange-
holt. Die ganze Einrichtung bewegt sich auf Schienen
durch Vermittlung eines von der Hauptwelle be-
wegten Zahnradgetriebes und einer Klauenkupplung.
Der Strom wird von einer kleinen Licht - Dynamo
geliefert. Mit einer Bedienungsmannschaft von 5 Képfen
werden 60 Stdamme i. d. Std. zerschnitten.
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Die 30 t-Entlade-Anlage fur Massengiter im stddtischen Hafen zu Breslau.*

Fon Prof. 1.

Einen interessanten Beleg dafiir, daf die Einfiihrung
der elektrischen Kraftiibertragung in den Kranbetrieb
mit Ricksicht auf groRe Transportwege im allgemeinen
dazu gefuhrt hat, vielfach die Drehbewegungen durch
gradlinige zu ersetzen, bietet der in Fig. 1 dargestellte,
von der Firma Fried. Krupp, Grusonwerk-Magde-
burg, gebaute Hochbahnkran im Breslauer Hafen.

Schon seit langem bestand in Breslau der Wunsch
nach einer bei jedem Wasserstande mdglichen Kohlen-
verladung unter schonender Behandlung der Kohle,
welche bei den bisher vorhandenen Kippern bei niedrigem
Wasserstand aus betrdchtlicher Hoéhe in die Schiffe

Fig.

sowie Uberhaupt die teure Handverladung durch mecha-
nische Verladung zu ersetzen.

Diese Bedurfnisse fiihrten zum Bau einer Anlage,
welche nicht nur den an eine Massen- und Einzelgut-
verladung zu stellenden Anforderungen Rechnung tragt,
sondern sich auch den lokalen Verhdltnissen, besonders
der ortlichen Lage an der Spitze einer Landzunge an-
paRt. Diese von dem Breslauer Hafenbauamt ent-
worfene Anlage besteht aus folgenden Einzelheiten.

Auf einer 70 m langen Hochbahn (Fig. 1und 2), die
aus zwei Haupttrdgern von 14 m Mitten-Entfernung
mit je 4 Stltzen besteht und bei entsprechender Hohe
Uber die ganze Breite der Landzunge sich erstreckt,
bewegt sich ein Laufkran mit Laufkatze und daran
hdngendem Gefal bezw. Lasthaken derart, daB die

) Wit Beauvtzung der den Verfasser in dankenswerter feise
von den Bresltaver lagistrat zur Verfigung gestellten ,Denk-
sehrift zur Kroffuung des stadtischen fafens.”

Buble,

bresden.

stlirzte, hierbei zerbrockelte und dadurch anWert ver-
lor. AuRerdem hatte sich im Laufe der Zeit das
Bedurfnis herausgestellt:

1. den Schiffen, welche im Hafen geldscht hatten,
jederzeit Gelegenheit zu geben, bald eine Ruckfracht
an Massengut zu erhalten,

2. einzelne schwere Lasten bis zu 30 t jederzeit zu
verladen, und zwar sowohl von der Bahn oder vom
Fuhrwerk zum Schiff als auch umgekehrt,

3. Massengut auf mechanischem Wege in besonderen
GeféBen wvon der Bahn nach dem Schiff zu verladen,

1

gesamte Grundflache von 70 x 14 = 980 gm bedient
werden kann. Von dieser Flache entfallen auf die
Pfeiler 25 gm und auf die Bdschungen (bei Mittel-
wasser) 105 gm, sodall fir das eigentliche Verlade-
geschaft (850 gm (brig bleiben. Hiervon sind
270 gm fir den Wasserverkehr, 280 gm fir den
Bahnverkehr, 140 gm fur den Fuhrwerksverkehr und
160 gm fur Lagerflachen bestimmt. Bei nicht besetzten

Ufergleisen konnen die Fuhrwerksflachen in einer GroRe
von 270 gm benutzt werden.

Die Haupttrdger der Hochbahn unterstiitzen direkt
die Schienen fiir den Laufkran; sie haben je zwei
Wasser- (duBere) und zwei Land- (innere) Pfeiler er-
halten, an denen sie durch Windstreben seitlich ver-
steift sind. Die Tréager-Unterkanten sind so hoch
gelegt, daB sowohl Uber allen Verkehrsflachen der fir
das Verladegeschaft erforderliche Raum frei bleibt, als
auch an den beiderseitigen Ufern der Dampferverkehr
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auch bei hochstem schiffbarem Wasserstande ohne Um-
legen der Schornsteine unter den Konsolen der Hoch-
bahn hindurch mdglich ist.

AuBer den Windverstrebungen U{ber den Pfeilern
werden die Hanpttrdger durch die in der Ebene der
Obergurte liegenden wagerechten Gittertrager und durch
zwei an den Enden angeordnete Querverbindungen ver-
steift, (Ober die rings um die ganze Anlage herum
ein holzerner Laufsteg mit &uRerem Gel&dnder gelegt
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ist. Die Auflager der &ulReren Stutzen sind beweglich,
wéhrend die der beiden inneren fest sind.

Der auf der Hochbahn sich bewegende Laufkran
hat eine Spannweite von 14 m. Er besteht aus zwei
Fachwerktragern im Abstande von 3,2 m, die an den
Enden durch die Laufrollentrager verbunden sind. Die
Seitenversteifung geschieht durch Gittertrager mit darauf
liegendem Laufsteg, der, mit einem Geladnder abge-
schlossen, um den Laufkran herumfiihrt. Am Westende

Fig. 2.

sind die Tréger des Kranes (ber die Ebene der Hoch-
bahntrager verldngert und tragen den angehangten

Fuhrerstand.

Die Katze, welche auf dem Kran lauft, ist
mit den Vorrichtungen zur Bewegung des Kubels
bezw. Lasthakens versehen und besteht im be-

sonderen aus einer auf den lnterwagen befindlichen
Drehscheibe und den darlber liegenden Hub-, Kipp-
und DrehwErksVorrichtungen. Von der Katze aus fiihren
8 Seile nach zwei Flaschen mit Traversen, an welchen
die Seile fir den Kibel hezw. fir Einzellast befestigt
werden. Der Kibel selbst hat in der Seitenansicht
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Trapezform, eine der lichten Waggonweite angepalite
Einlauffliche von 3 m Weite und eine nur 1,3 m breite
Auslaufflache, damit der Kibel, wenn er bis auf den
Schiffsboden herabgelassen ist, seinen Inhalt zwischen
den Duchten der Schiffe ohne besonderes Stiirzen ent-

frei liegenden Gleisen unter der mittleren Offnung der
Hochbahn in der Weise, dal die vollen Wagen von
einem der beiden &uReren Gleise auf eine Schiebebiihne
gezogen, nach dem mittleren Gleise umgesetzt und in
der Verlangerung auf eine Kipplattform gefahren und
mittels dieser, wie der Querschnitt (Fig. 2 u. 3)
zeigt, in den Kuibel langsam gekippt und entleert
werden. Das ganze Kippgeschaft wird durch den Kiibel
vermittelt, der sich beim Herabsenken in ein besonderes
vorderes Lager der Plattform einlegt, diese und den
Wagen in Schragstellung und damit das Gut zum Aus-
laufen bringt.*) Beim Heben des geflllten GeféaRes
legt sich die Plattform selbsttidtig in die wagerechte
Anfangslage zurlick, und der leere Wagen rollt Gber
die vorgeschobene Schiebeblihne direkt nach dem
mittleren im Gefélle liegenden Gleise flr leere Wagen
ab. Der gefillte Kubel wird nunmehr mittels Lauf-
krans und Katze dorthin gefahren, wo er seinen Inhalt
abgeben soll.

Kommen Einzellasten zur Befdrderung, so werden
die Kiibeltraversen von den Flaschen abgenommen und
durch eine Quertraverse mit Lasthaken ersetzt.

Sémtliche Motoren der Anlage sind langsam laufende

) lergleiche
PO0d i Geverbefleif-Verein
beforderuny des Generdfleibes
o4 Vo g 1 1908, 5. 4 ff,

fierzy des Verfassers Vortrag von 5. Der.
(Verhandlungen des Vereins zur
190d, S0 218, Fig. 1), sowie

1598 -

23. Dezember 1905.

leeren kann. Im Ubrigen ist er so groR bemessen, dal
er bequem 15 t Kohle oder anderes Massengut aufzu-
nehmen imstande ist:

Die Zufihrung des Massengutes nach der Hochbahn
bezw. nach dem Kiibel geschieht auf den hochwasser-

Kapselmotoren  der Elektrizitdts-A.-G. vorm.
Schuckert u. Cie. in Nirnberg. Fir alle Bewegungen
mit Ausnahme der Drehbewegung sind selbsttétige Aus-
schalter vorgesehen. Die Triebwerke haben Luftungs-
bremsen erhalten, welche durch Elektromagnete betétigt
werden. Beim Senken des leeren Hakens kann ein Stromstof3
gegeben werden. Im (Ubrigen ist das Hubwerk mit
elektrischen regulierbaren Bremsen versehen. Die
Triebwerke zum Heben, sowie zum Fahren der Katze
und des Kranes haben Stirnrad-, die &ndern Schnecken-
radantrieb.

Es betrégt:
die Geschwindigkeit fur das Heben an der
Katze . 1,16m/Sek,
» v .. . Kranfahren .6,66 ,,
» .. . Katzenfahren. 1,66
» » » » Kubelkippen
am Seil «041
Drehen. \z4 Umdrehung
i. d. Min.
Es leisten:
der Hubmotor 70 PS,
» Kippmotor 20
., Drehmotor 2.5,
,, Katzenfahrmotor 3.6 ,,
,» Kranfahrmotor 145 ,,
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Augenblicklich arbeitet die Anlage fiir den Massen-
gutverkehr mit einem Laufkran und Zubehdr sowohl
nach dem Oderstrom als auch nach der Beckenseite
mit einer Leistungsfahigkeit von 75 Doppelladern in
10 Stunden oder bei jahrlich 132 Arbeitstagen mit
einer Jahresleistung von etwa 105 000 t.

Sollten spater hohere Anforderungen an die Ent-

Die Schlagwetterfrage auf dem

Von den der Schlagwetterfrage gewidmeten Vor-
trdgen war der Dbemerkenswerteste derjenige von
Watteyne und Stassart Uber ,Sicherheits-
lampen und Sprengstoffe®. Wahrend auf
diesem Gebiete friher Belgien unter der Wirkung
veralteter Bergpolizeiverordnungen &hnlich, wie es
Frankreich noch jetzt ist, riuckstandig war, hat es sich
nun in die erste lleihe gestellt, ein Fortschritt, der in
der Hauptsache wohl dem Wirken des ebenso ein-
sichtigen wie energischen Chef-Ingenieurs V. Watteyne
am Ministerium zu Brussel zuzuschreiben sein dirfte.
Im folgenden sollen aus dem Inhalte des genannten
Vortrages die wichtigsten Feststellungen mitgeteilt
werden.

Die belgische Statistik zeigt, daB die Zahl der
tédlichen Verunglickungen infolge von Schlagwetter-
explosionen in stdndigem Rickgange begriffen ist.
Auf je 10 000 Arbeiter verungliickten anlésslich von
Schlagwetterexplosionen tddlich:

im. Jahrzehnt 1831--40 9,65
v 1841--50 7,64
1851--60 4,28

» 1861 --70 3,44

» 1871--80 4,87
1881--90 3,64

v n 1891--00 2,08
in den Jahren 1901 1904 0,39.

Die Verminderung der Unfélle ist besonders auf-
fallend nach dem Jahre 1850, in dem die erste Polizei-
Verordnung Uber die Bewetterung der Gruben erlassen
wurde, und danach seit dem Jahre 1890.

Wahrend friher die Schlagwetterexplosionen in der
Mehrzahl auf den Gebrauch der Sicherheitslampen
zuriickzufiihren waren und die Sprengarbeit nur in ge-
ringerem Grade in Betracht kam, hat sich dieses
Verhéltnis allméhlich geandert, wie die folgenden
Zahlen erkennen lassen.  Von den Schlagwetter-
explosionen waren verschuldet

durch die Sicherheitslampe durch die Sprengarbeit

1821-1850 58 pCt 22 pCt
1851-1880 52, 37 .,
1881— 1890 28 ,, 64 .

Nach 1890 hat sich dagegen das Bild wieder zu
Gunsten der Sprengarbeit verschoben, sodal im Jahr-
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ladeanlage gestellt werden, so l4Bt sich ohne groRe
Mehrkosten ein zweiter Laufkran usw. auf der Hoch-
bahn aufstellen und damit die Leistungsfahigkeit der
Anlage bei 10stindigem Betrieb etwa verdoppeln.

Die Kosten der vollstandigen Entladeanlage sind zu
150 000 Ji, diejenigen der dazu benétigten Fundamente
zu 25 000 JI angegeben.

Internationalen Kongress fiir Berg- und Huttenwesen zu L{ttich.

zehnt 1891—1900 von den auf je 10 000 beschéftigte
Arbeiter vorgekommenen 2,08 tédlichen Verungliickungen
1,63 auf Schlagwetterexplosionen entfallen, die durch
Lampen, und nur 0,45 auf Explosionen, die durch die
Sprengarbeit verschuldet waren.. Die wenigen tddlichen
Verunglickungen in den Jahren von 1901 —1904 sind
der Sprengarbeit zur Last zu legen.

Nach der alten Polizei-Verordnung vom 28. April 1884
war bekanntlich fir alle belgischen Schlagwettergruben
die Ollampe, System Miiseler, ohne innere Ziind-
vorrichtung vorgeschrieben.  Da sich die belgische
Bergverwaltung den Vorziigen nicht verschloR, die die
Benzinlampe mit innerer Zindvorrichtung in der
Praxis bietet, ging man zundchst an die Prifung der
Frage, ob etwa aus dem Gebrauche des Benzins oder
aus der Verwendung der inneren Ziundvorrichtung
sonstige  Gefahren entstdnden.  Hierfir wurde in
in Frameries eine Versuchsanlage geschaffen, die im
wesentlichen der berggewerkschaftlichen Lampenunter-
suchungslutte in Gelsenkirchen nachgebildet ist.

Die Versuchsergebnisse zeigten, wie nach den Ver-
suchen in d&ndern L&ndern nicht anders zu erwarten
war, daR die Schlagwettersicherheit der Benzinlampen
bei hoherer Leuchtkraft keineswegs derjenigen der Ol-
lampen nachsteht und daR die innere Zindung mit
Phosphorziindstreifen praktisch ungeféhrlich ist.

Die Folgerungen aus diesen Versuchen wurden ge-
zogen und fanden in der Bergpolizeiverordnung vom
19. August 1904 ihren Ausdruck.

Was die Sicherheitsprengstoffe angeht, so lieR man
sich in Belgien bis zur Errichtung der amtlichen
Versuchsstrecke in Frameries bei der Bewertung der
Schlagwettersicherheit einerseits von der Hohe der
Detonationstemperatur und anderseits von praktischen
Versuchen, die auf &andern Versuchsstrecken gemacht
waren, leiten. Nach Fertigstellung der Versuchsstrecke
zeigte sich bald, daR eine Bewertung nach der rechnungs-
méaRigen Hohe der Detonationstemperatur mehr oder
weniger willkdrlich war und mit dem auf der Versuchs-
strecke ermittelten Grade der Schlagwettersicherheit
nicht im Einkldnge stand. Man lieR deshalb fortan
nur noch den Schieversuch entscheiden.

Hierfir wurde zunachst ermittelt, bei welcher
Grubengasbeimengung die Schlagwetter sich am
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geféhrlichsten gegeniiber Sicherheitsprengstoffen ver-
halten. Man fand, daR die Zundungen des Schlag-
wettergemisches am leichtesten bei einem Methan-
gehalte von 7V2—8 pCt erfolgten. Verminderte oder
vermehrte man den Methangehalt, so waren groRere
Ladungen fur die Zindung des Schlagwettergemisches
erforderlich. Demgem&BR wurde der Grubengasgehalt
in dem Versuchsgemische auf 8 pCt fiir alle offiziellen
Versuche festgesetzt.

Dagegen nahm man von der Beimengung von
Kohlenstaub Abstand, weil es zweifelhaft ist, ob hierdurch
die Gefahrlichkeit des Versuchsgemisches weiter erhéht
wird, und weil es unmdglich scheint, bei Verwendung
von Staub tatsdchlich gleichartige Versuchsgemische

1000

zu erhalten.
Als sicher wird eine Sprengstoffladung in Belgien

Fane Tusanrnensetzunyg
5 bt Sprengdl
3 falisalpeter
" ; 3,5, el
Foblenkarbouit | Codarptsalpeten
1 W Lohredl
0, , Soda
Sekurophor vie Kobhlenkarbouit
EopCt Trinitrotoluol
Jensit 111 T4 bononsalpeter
11 , hatronsalpeter
BEoptt Sprengil
Dynanit antigrisoutevse | e, Hatronsulfat
17, Cellulose
GEop0t Sprengil
brisoutine Il i Fatronsulfat
10, Kolonehl
30 plt Sprengidl
. 4.5 latronsalpeter
farbonit Il E L et
5.0, Kaliumbichronat
LA plt Binitronaphthaliu
Favier |l 1,6, hnnonsalpeter
10,10 Chlorannon
TT plt hnnonsalpeter
Lo, Kalisalpeter
Poudre blanche Coruil | §o ., binitronaphthaliv
Loy Bleichronat
1, Chlorannon
B2 opbt hmronsalpeter
|y . 1, falisalpeter
brnonkarbonit Y
i Sprengil
HEogpit Sprengil
brisoutit i lagnesiasulfat
10, Cellulose
6,00 pCt sprengal
0,00, Sehiebuolle
PR, hrnoansalopeter
.00, Kalisalpeter
11,86 Fettsaure
k b Il ' ’
Seburophor L el
1,80 folznehl
§,08 flissige Koblenwasser-
stoffe
§.00 Chlornatriuvn
"ojoie zunaenae schuiiiadung istonicht erreicht worden.
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Zindung des Schlagwettergemisches mehr ergeben
haben.

Die Versuche auf Sprengwirkung werden im
Trauzlschen Bleimdrser vorgenommen. Die Versuchs-
bedingungen entsprechen anndhernd den vom V.

Internationalen KongreR fiir angewandte Chemie fest-
gesetzten Normen. Als VergleichsmaBstab wird die
von D) g Dynamit mit 75 pCt Sprengdl hervorgebrachte
Ausbauchung angesehen, und es werden hiernach fir
jeden Sprengstoff die gleichwertigen Gewichtsmengen,
die also die gleiche Ausbauchung wie 10 g Dynamit
hervorbringen wirden, berechnet.

Wenn die Sicherheitsgrenze und die gleichwertige
Gewichtsmenge bekannt sind, so kann man danach
fir jeden Sprengstoff die Kraft der noch sicheren
Grenzladung in g Dynamit ausdriicken.  Als Sieherheits-

sprengstoffe werden nun diejenigen Sprengmittel an-

) Gleichwertige Jer Tuldssigen
Lulissige Hochst- Sevichtsnenye fochstladung
letung (entsprechend 10 ¢ glelc rertige
Dynanit) Dynanitoenge

§ ! 4

L) 17,41 P11

1S 19,91 78

§00 11,60 LRR

b5 == i

§510 19,18 [}

1510 15,41 AN

T00Y) 17,08 i

100 %) 18,40 11

§00 15,14 38l

500 18,80 1y

£510 13,49 139
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gesehen, deren schlagwettersichere Grenzladung an Kraft
einer Ladung von mindestens 175 g Dynamit gleich-
wertig ist. Da alle Sprengstoffe bei Uberschreitung
einer gewissen Ladungsgrenze ihre Schlagwettersicherheit
verlieren, hat die belgische Bergverwaltung sich ver-
anlalt gesehen, Hochstladungen fiir . die Verwendung
im Grubenbetriebe festzusetzen. Als zuléssige Hochst-
ladung nimmt man die auf der Versuchsstrecke er-
mittelte schlagwettersichere Grenzladung an, indem man
jedoch in Ricksicht auf die sichernde Wirkung des fir
die Grube vorgeschriebenen Besatzes einen Zuschlag
von 200 g hinzurechnet. Hiernach ist die vorstehende,
interessante Tabelle verstandlich, die die bisherigen
belgischen Sicherheitsprengstoffe, ihre Zusammensetzung,
ihre im Gebrauch zuléssige Hochstladung, die gleich-
wertige Gewichtsmenge und die Kraft der zul&ssigen
Hochstladung, ausgedrickt in g Dynamit, augibt.

Der Gedankengang des Vortrages von Chesneau
Uber die jetzige Organisation der Schlagwetter-
feststellung *(grisoumetrie) auf den fran-
zbsischen Kohlengruben war nach einer kurzen
geschichtlichen Einleitung etwa, wie folgt.

Der Schlagwettergehalt in den ausziehenden Gesamt-
stromen schwankt wenig, soda die im Laboratorium
von Zeit zu Zeit gefertigten Analysen ein annahernd
richtiges Bild von der Schlagwettergefahr der Grube
insgesamt geben. Vor den einzelnen Arbeitspunkten
aber treten haufig betréchtliche Schwankungen im
Schlagwettergehalt plotzlich ein, dal es fur den Berg-
mann ein Bedirfnis ist, tragbare Schlagwetterindikatoren
zu besitzen, die mit der Genauigkeit der Laboratoriums-
apparate die unmittelbare Feststellung des Methan-
gehalts in der Grubenluft gestatten.

Die Arbeiten des Verfassers haben zur Ausbildung
der Chesneau-Lampe gefiihrt. Diese ist eine Alkohol-
lampe mit getrennter Zu- und Abfuhrung der Luft.
Sie dient lediglich fur Schlagwetterfeststellung, nicht
fur Leuchtzwecke. (Die Lampe dirfte dem deutschen
Leser aus den Katalogen der Firma Friemann und
Wolf hinreichend bekannt sein.) Die Aureolen sind
von 0,1 pCt Methangehalt an sichtbar und besitzen
alsdann eine Hohe von 15 mm. Die Ablesungen sind
bis auf 0,1—0,2 pCt genau und bis zu 4 Stunden
nach Entziindung der Lampe zuverlassig.

Z. Zt. stehen in Frankreich 400 Chesneau-Lampen
in Gebrauch. Eine Gesellschaft (Mines d’Anzin) besitzt
allein 54 Lampen.

Der Vortrag bringt sodann eine Beschreibung der
zur Sehlagwetteranalyse im Laboratorium benutzten
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Apparate, um zuletzt eine Statistik der durch Schlag-
wetterexplosionen  verschuldeten Unfalle und einen
kurzen Ueberblick Uber den wirtschaftlichen Nutzen
der Schlagwettermessungen zu geben. Chesneau kommt
zu dem Schlisse, dass die Zeit der grofRen Schlag-
wetterkatastrophen in Frankreich seit Einflihrung der
systematischen Schlagwetteruntersuchungen (1891) vor-
Uber ist und daR die gelingen Kosten dieser Uber-
wachung (nur 1—3 Centimes pro t) auch in wirt-
schaftlicher Beziehung reichlich aufgewogen werden.

Uber die Wirkungen glihender,
elektrischer Leitungen und elektrischer
Funken auf Schlagwettergemische hielten
Couriotund Meunier einen merkwirdigen Vortrag.
Die Herren Verfasser haben mit ganz dinnen Dréhten,
die im Hochstfalle 0,35 mm stark waren, Versuche
angestellt, die sie ihrerseits flir grundlegend ansehen ;
sie kennen aber offenbar die viel umfangreicheren
diesbezliglichen Versuche, die schon i. J. 1898 auf
der berggewerkschaftlichen Versuchsstrecke angestellt
wurden, Uberhaupt nicht. Sie wissen deshalb nicht,
dall glihende Kohlenfaden und Eisendrahte die Schlag-
wetter zinden. Sie wissen auch nicht, was jeder
Chemiker, der Schlagwetteranalysen zu machen hat,
weil}, daB Schlagwetter durch gluhende Platindréhte
gezindet werden. Aus ihren unzureichenden Versuchen
ziehen sie vielmehr den SchluB, daR glihende Dréhte
nur im Falle des Durchschmelzens die Schlagwetter
zu zinden vermdgen, um sodann auf Grund dieser
unrichtigen Annahmen eine neue Theorie aufzubauen.
Auf diese Theorie einzugehen, verlohnt nicht.

Der zweite Teil des Vortrages beginnt mit dem
nicht minder merkwdirdigen Satze ,Die Schlagwetter-
entziindung tritt nur durch die Wirkung eines Offnungs-
funkens ein" (L'explosion du grisou ne se produit que
sous l'influence de I%tincelle de rupture). «Nach diesem
Satze und den darauf folgenden Ausflihrungen scheinen
die Verfasser tatsachlich zu glauben, dass Schlagwetter-
explosionen durch Schliefungsfunken nicht eintreten
konnten.

In  Wirklichkeit zindet selbstverstandlich jeder
starkere, Uberspringende SchlieBungsfunke die Schlag-
wetter mit Sicherheit.

Der Vortrag enthélt also im wesentlichen aus un-
zureichenden Versuchen abgeleitete, falsche und schiefe
SchluBfolgerungen, die wahrscheinlich in der fran-
zOsischen Schlagwetter-Literatur noch mehrfach wieder
auftauchen werden.

Heise.
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Die Foérderung mit Treibscheibe.

Nr. 51. -
Unter diesem Titel hat Herr Maschineninspektor
Baumann in dieser Zeitschrift, Jahrgang 1905, S.

1467 ff. die Ergebnisse seiner Untersuchungen, die er
Uber Reibung von Stahlseilen auf den zur Ftterung
von Treibscheiben zur Verwendung kommenden Materi-
alien, wie Eiche, Leder und GuBeisen, angestellt hat,
verdffentlicht und hat an die Ergebnisse einige Unter-
suchungen uber die Anwendbarkeit der Treibscheiben
geknipft.

Herr Baumann bringt hiermit einen weiteren Bei-
trag zu dieser leider noch lange nicht genug geklérten,
fur das Entwerfen und fur die Anwendung von Treib-
scheibenférdermaschinen so wichtigen Frage. Die
weiteren Schlusse aber, die er aus den Versuchs-
ergebnissen zieht, erscheinen mir keineswegs einwandfrei.
Da die Folgerungen, zu denen Herr Baumann am
Ende seiner Ausfiihrungen gelangt, allgemeines Inter-
esse haben, so mdchte ich nicht verfehlen, auf einige
Punkte aufmerksam zu machen.

Herr Baumann sagt namlich wortlich: ,Hiernach
ist also die Forderung mit gefutterter Treibscheibe
fur alle Teufen moglich” und fugt zum Schlu noch
hinzu: ,Hiernach 4Rt sich die Koepe-Fdrderung auch
flr kleinste Teufen mit ungefitterten Treibscheiben
und nur halber Umschlingung des Seils stets durch-
flihren und selbst die Mitwirkung des Unterseils ent-
behren, wenn man die tote Last genigend schwer
macht".

Diese Schlusse, mit derartiger Bestimmtheit aus-
gesprochen, sind geeignet, falsche Ansichten (ber die
Treibscheiben-Forderung entstehen zu lassen. Forder-
maschinen, auf Grund dieser Ergebnisse mit Treib-
scheiben ausgefiihrt, kénnen zu unangenehmen Ergeb-
nissen fihren.*

Sehen wir uns die SchluBformel auf Seite 1469 a. a. 0.
an, aus der die Tabellen auf Seite 1470 berechnet
sind, und verfolgen wir die Ausmittelung des zuldssigen
Wertes H flr die wohl allgemein verwendete Eichen-
holzfitterung bei einem Umschlingungswinkel von 180 °,
woflr Herr Baumann den Wert O berechnet, so ergibt
sich genauer bei dem fir L:F eingesetzten Wert von
1,9 die zahl 7,5 m, was natirlich gegeniber den
wirklich in Frage kommenden Teufen von meist weit
Uber 100 m vernachlassigt werden kann.

Einen &ndern Wert ergibt die Rechnung, wenn
man fir L :F 1,7 einsetzt. Alsdann wird der Kleinste
Wert fur H nicht mehr 0 m, sondern 133 m und
unter Beriicksichtigung der Driicke beim An- und
Ausfahren nach der von Baumann selbst angegebenen
Methode 2 x 133 = 266 m, wird also zu einem durchaus
nicht mehr zu vernachlassigenden Wert. Einer Ein-
wendung, daf nur der Mittelwert in dem Aufsatz

beriicksichtigt wurde, muR damit begegnet werden,
dal eben der Mittelwert nicht eingesetzt werden darf,
wenn bei einem Drittel der s&mtlichen Falle derart
unglnstige Verhéltnisse auftreten.

Herr Baumann gibt zwar in dem letzten Abschnitt
das Mittel an, durch VergréRerung der toten Last das
Verhdltnis zur Nutzlast derart zu wahlen, dal H
praktisch gleich 0 wird. Es ist aber sehr fraglich,
ob dieses wirtschaftlich richtig ist, da infolge der Ge-
wichtsvermehrung Seil, Fordergerist, Seilscheiben und
Treibscheibe schwerer und damit teurer werden und
weiter wegen des groferen Seildurchmessers event. die
Scheiben groBere Durchmesser und die Forderantriebs-
maschinen grofRere Abmessungen erhalten, wodurch
wiederum Mehrkosten bedingt sind. Eine Seilkorb-
maschine stellt sich in diesem Falle event. sowohl in
den Anschaffungs- als in den Betriebskosten billiger.

Die Ungenauigkeitder von Herrn Baumann berechneten
Werte beruht darauf, daB die von ihm aufgestellte
Formel eine Differenz enthdlt, deren erstes Glied

3 j , mit geringen Unterschieden ungefédhr 1,9

ergibt. Eine Anderung von L :F macht daher in deu
Dezimalen der Differenz sehr viel aus, wie bereits oben
gezeigt wurde. Schliisse allgemeiner Natur aus dieser
Formel zu ziehen, wie dieses in der Folge geschehen
ist, ist meines Daflrhaltens daher nicht zul&ssig.

Bedenken sind jedoch nicht nur gegen Verwertung
dieser fur H aufgestellten Formel, sondern auch gegen
die Entwicklung zu erheben.

Um die beim An- und Ausfahren auftretenden
Beschleunigungsdriicke zu beriicksichtigen, schlagt der
Verfasser vor, den sich fir H ergebenden Wert mit
2 zu multiplizieren, um die zuldssige kleinste Teufe
zu erhalten. Es hat aber wenig Wert, dieses nach-
traglich berlcksichtigen zu wollen, wenn sich gerade
der Wert 0 nach Gleichung Il ergibt. Die Korrektur
ist hier also 0, wahrend sie in dem oben erwahnten
Beispiel, in dem H = 133 m und demgemaR die Teufe
= 266 m war, 133 m betrdgt. Bei zwei Forderungen
von ganz gleichen zu bewegenden Massen soll also der
Beschleunigungs- resp. Verzégerungsdruck einmal nichts
und im zweiten Falle 133 m ausmachen.

Es ist unbedingt notwendig, die Beschleunigungs-
bezw. Verzogerungsdriicke bereits bei dem Ansatz der
beiden Gleichungen 1) und 2) zu beriicksichtigen, wie
dieses auch mit der Schacht- und Seilreibung geschehen
ist. Es kann das z. B. dadurch erfolgen, daB man
den Beschleunigungsdruck beim Anfahren als einen
Bruchteil der Nutzlast einsetzt.  Dieser Koeffizient
wird sich in der Hauptsache nach der fiir einen Zug
zur Verfugung stehenden Zeit richten und, normale
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Verhaltnisse vorausgesetzt, zwischen 0,4 und 1 schwanken.
Der Beschleunigungsdruck ist also
B=—c.F
und, da sich der Druck den bewegten Massen ent-
sprechend verteilt, so betrédgt die hierdurch entstehende
Spannungsénderung des Seils im aufgehenden Trum
R=cF (S+L+F)
1 2S+2L+F
und im abgehenden Trum
R cF S+ 1L
8~ 2SS+ 2L+ F
Dementsprechend gestalten sich die beiden auf-
gestellten Formeln 1) und 2), wie folgt:

1) P=09 (S+ L) CF (S + L)

2)0=1,04

Die Formel 3) fir p wird alsdann in der allgemeinen
Form recht umsténdlich und ergibt sowohl fir F als
fur S quadratische Gleichungen. Die Entwicklung in
der allgemeinen Form weiter zu verfolgen, lohnt in-
folge der umstandlichen Rechnung wenig.

Man kann hier in der Weise vorgehen, dal man
die beiden Beschleunigungsdricke B, und B, gleich
setzt, soda man also erhélt:

lay P= 096 (S+ L)— C

20 Q= 104(S+ L+ F) + ~

Fir die verschiedenen Werte von ¢ konnen die
Ausfihrungen der Abhandlungen in leichter Weise
weiter verfolgt werden.

Die Ungenauigkeit, die man begeht, indem man
B, = B2 setzt, ist in normalen Fallen von geringer
Bedeutung, besonders da zu beriucksichtigen ist, daB
von dem Seil auch noch die Massen der Seilscheiben
beschleunigt werden missen, wodurch sich das Ver-
héltnis zu Gunsten der Gleichungen la) und 2a) ver-
schiebt. Die geringe Differenz, die dann noch Ubrig
bleibt und nur wenige Prozent betragt, kann als
Sicherheit angesehen werden.

Fur die verschiedenen Werte von c¢ ergeben sich
dann die far H, wobei es nur erforderlich ist, dies
fur einige wenige Werte von c durchzufihren, In
Kurven zusammengestellt, erhdlt man einen Uber-
blick Uber die sich ergebenden Teufen, aus denen
mittels Interpolation leicht die Werte fir dazwischen
liegende c berechnet werden koénnen.

Nachstehend gebe ich die fur c¢c — 1 berechnete,
der Formel 111 entsprechende Gleichung:
L
s (05p + 1,562 - (096p- 104) F
aj n—~.--104 (146f + 0)52)

Fir — = 1540 und”- — 1,9 wird
g F
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H= 1450 3,535 -
1,04
Dementsprechend wird die geringste zuléssige Teufe

fur einen Seilumschlingungswinkel von 180° bei

1,3257?

GuReisen glatt ... H=2830 m
Eiche e H= 680 m
Leder flach .o, H =+620 m
Leder hochkant........ccccoevennnee. H= 580 m

Die vorstehende Gleichung hat ebenfalls noch den
Mangel, dall der Zahler durch den sehr schwankenden
Wert L :F verdnderlich ist, doch ist der Zahler kaum
weniger ungenau als der Wert L :F selbst. Man wird
daher im Bedarfsfalle zweckmé&Big stets auf die
Gleichung 111 @) zurickgreifen. Immerhin werden die
vorstehenden Zahlen ein genaueres Bild geben als die
von Herrn Baumann berechneten.

Zu den Zahlen ist noch zu bemerken, daf} diese

wohl die &uBersten Werte vorstellen, da man das
Drehmoment der Antriebmaschine beim Anfahren
nicht gern Uber den doppelten Wert des fir

die normale Geschwindigkeit erforderlichen steigert.
Das dirfte aber fast stets eintreten, wenn man ¢ = 1
wéhlt. Bei ¢ = 1 werden die Zahlen fur die Nutz-
last und den Beschleunigungsdruck ziemlich genau
Ubereinstimmen. Bei den elektrisch angetriebenen
Foérdermaschinen wird man diesen Zustand, wenn irgend
angangig, zu erreichen suchen, da hierbei die Antrieb-
maschinen meist am besten ausgenutzt werden.

Was nun fiir den Beschleunigungsdruck gilt, wird
man auch ohne weiteres auf den Verzdgerungsdruck
anwenden konnen, sodaB sich hierfir besondere Be-
rechnungen erubrigen.

Bei grofReren als den oben berechneten Teufen
wird also ein gesicherter Betrieb wohl stets erreicht
werden koénnen und in den meisten Féllen wohl auch
noch bei weit geringeren Teufen, wie die Rechnung
dies ja auch ergibt.

Wenn  Treibscheiben auch fir solche Teufen
ausgefihrt sind, die nach vorstehenden Ausfiihrungen
eigentlich nicht mehr zuldssig sind und die sich
scheinbar doch gut bewdhren, so liegt das wohl daran,
dal ein geringes Seilwandern meistens in Kauf
genommen wird, da es sich nicht als stérend erweist.

Bei der von Herrn Baumann aufgestellten Tabelle 1
wére noch darauf hinzuweisen, dafl die aus p und dem
Umschlingungswinkel berechneten Werte fir f der vom
Verfasser angegebenen Gleichung mit Ausnahme der
fr 180° nicht entsprechen. Es ergeben sich fir diese
Winkel die gleichen Werte fir f wie bei 180° mit
ganz geringen Abweichungen, die aus den Beobachtungs-
fehlern fur <p entspringen. Es ist auch gar nicht
einzusehen, weshalb der Reibungskoeffizient so ver-
anderlich sein sollte, und es waren ganz geringe
Anderungen nur infolge verschiedener spezifischer Be-
lastung des Seils auf der Reibflache berechtigt.
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Die verschiedenen Spalten in den Tabellen 2 und 3
waren demnach schon in der Abhandlung des Herrn
Baumann abzuéndern; doch ist deren Berechtigung, wie
ich zu zeigen versuchte, auch in der korrigierten Form
nicht erwiesen.

Ingenieur Zernin, Frankfurt a. M

Die Absicht des Herrn Zernin, die Beschleunigungs-
arbeit schon bei Aufstellung der Formeln zu bertck-
sichtigen, erscheint wohl berechtigt. Da aber fir
kleine Forderhohen auch die Fordergeschwindigkeit
und damit die erforderliche Beschleunigung geringer
und bei H = 0 ebenfalls gleich Null werden, so durfte
die allgemeine Angabe, daR die Beschleunigungsarbeit
durch Verdoppelung der berechneten Mindestteufe be-
ricksichtigt werden kann, ausreichend sein, um sich
ein allgemeines Bild von den Grenzen der Forder-
maoglichkeit mit Treibscheibe zu machen. Und hierauf
kam es mir bei meiner Darstellung nur an.

Fur genaue Berechnungen ist es allerdings nétig
und selbstverstandlich, den Beschleunigungsdruck vor-
erst zu ermitteln und in die Formeln einzusetzen. Es
wird dann aber nicht nétig sein, die Ubersichtlichkeit
der Formeln durch Anhangung neuer Glieder zu stéren;
vielmehr geniigt es, die Koeffizienten 0,96 und 1,04
passend zu andern.

Gibt man diesen Koeffizienten die Buchstaben x

und y, so verwandeln sich die Formeln in Nr. 47
dieser Zeitschrift, Seite 1469, in:
) P=x(S+1L)
2) Q=y (S+L+F)
nos= YF |
X Pp—y
4) 8- - "V
s— |
ygH
1,1 - L

g xy<f IX y F
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Die Zeit, in welcher die maximale Forder-
geschwindigkeit von Null ab erreicht werden soll,
betrage z. B. 20 Sekunden, so wird:

Seil- Pesedleuni-
pesehwindig-

i Teuf
er TELTE it pungsdruck X y

I 1lSek. plt.

! 1

) Y Y
15 ] ), 88 11
10 § 0,41 1,09
! 2 0,94 1,05
Fir s= 154, g = 0,01, 4= 1,7, L/F = 2 und fir
vorstehende vier Félle wird H = 4575 f- 330,4

160-NO m.

Bei gréRerer Beschleunigung wachst H sehr schnell,
bezw. der Reibungswiderstand muf3, wie es gewdhnlich
geschieht, dadurch vermehrt werden, daf die Seile
ohne Schmierung bleiben. Zur weiteren Klarung der
Frage bedlrfte es eingehender Versuche Uber den
Reibungswiderstand trocken laufender Seile.

Aus der Dortmunder Seilstatistik vom Jahre 1904
geht hervor, daBR bei der Koepe-Forderung auch ohne
Anwendung von Unterseil grofRere Teufen erreicht
werden konnen.

Seil- Seilgeschuindigheit bei
fureh- Forderung vaon

resser laterial I Personen
1lsek. 1lsek.

Lfde. HNr.
fes Seils

L 0

[N}
L
D!
[
il
53
8]
]
30
[N}
39

§
§
§
§
§
|
§ |
|
5
§
n.

F. Bauman

Kohleiiproduktion mul -verbrauch der wichtigsten Léander.

An der alljahrlich in den sogenannten Coal Tables
von dem britischen Handelsamt gebotenen Zusammen-
stellung Uber Kohlenproduktion und -verbrauch der
wichtigsten Léander ist auch diesmal wieder zu be-
méngeln, daBR die darin enthaltenen Zahlenangaben
nicht durchgehends auf dasselbe Mall gebracht sind.
Da der eigentliche Zweck der Verdffentlichung, ein
vergleichbares Bild zu liefern, hierdurch naturgemaf
beeintrachtigt wird, so ist in den folgenden Aus-
fuhrungen, denen der genannte Bericht zugrunde liegt,
als einheitlicher MaBstab fur die Mengenangaben die

metrische Tonne und fir die Wertangaben das Pfund
Sterling gewéhlt worden. Vielfach bietet der Bericht
auch nur vorlaufige Zahlen, die nach Madglichkeit
durch endgultige ersetzt und, wo es nicht mdglich
war, durch ein * bezeichnet sind.

Uber die Steinkohlenproduktion der einzelnen Lénder
in den letzten funf Jahren gibt die folgende Tabelle
eine Ubersicht; die Zahlen fiir die Vereinigten Staaten
und RuRland enthalten auch die Produktion von Braun-

kohle, welche in diesen Landern nicht gesondert nach-
gewiesen wird.
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1 1901 1901 1901 1904
Linder lenge j lert lenge fert fenge I Hert lenge lert lenge | bert
10 00 ¢ boe o1 10 1 ¢ L

Vereinigte Staaten . . . 144 §4) 85808 1 156 049 TUREY 2THSES THLRS 324 LT3 10494y 1Y EdE Y1 g7
brodbritannien . oL . . 208 141 POLBST 120 85T 10D ART 230728 93 511 134 018 S I IR R A
Devtsehland.......... 10y 2910 I EY 50765 L0TATE 4T 508 118 634 se0st 106 51100
Franbreicoh.o.oonoo.. 11111 1512 SR 13974 20355 11001 14018 19301 e —

Belgien . oononononn .. 11063 TREE 11 111 13541 111 12oss 23 197 1361 11—

Rud b and oo .. 1 111 8iri 154 66% 1110 5818 17811 - I
Psterreich. . .......... 10993 383 SIREY! 55 LIS RN SNEL! L 060 N88 31y
JIDED e 148y N RN 2111 NS 2901 1013y 3048 _ -
Britisch [ndien 6111 1314 6111 1313 15143 1380 1551 La0e 8y -
bustralbund..oooo.... 6t 202 6344 1608 6411 2650 1004 1618 Gy 13108
RN EY 2603 ) Y] 6515 L 6431 13 G811 3001
PN EN e e, 2583 2N A 1Y 1113 Logs 2541 194 3013 ligg
Transvial 15y 1 113 10 YK P11 201 b1 110 $id
R AR 1361 B4 166 B0 116 Bl 1211 551 - —
Vetal oo, 143 141 514 514 i1 511 1% 1y 812 151
SOh e den . o 151 122 112 111 s 10 110 141 31 135

Fapland . oooenoni.. 180 15 1 1h 15 11 1y .
Der Vorrang der Vereinigten Staaten in der Pro- der friiheren Transvaalrepublik gewonnen. Natal

duktion von Steinkohle ist seit 1899 unbestritten und
sein Abstand von GroBbritannien, das an zweiter Stelle
kommt, von da ab mit Ausnahme des letzten Jahres
standig  gewachsen. Deutschland  behauptet mit
120 816 000 t mit gutem Erfolg den dritten Platz
und hat GroBbritannien gegeniiber nicht unbetrdchtlich
an Boden gewonnen, indem es im Vergleiche zu 1900
im letzten Jalire eine Produktionszunahme um 11,5 Mill. t
aufweist gegen 7,4 in GroBbritannien. Die franzdsische
Kohlenproduktion hat in den letzten 5 Jahren eine
wechselnde Entwicklung gezeigt, ihre Forderziffer ging
in 1901 und 1902 nicht unbetréchtlich zurtck, um
dann in dem einen Jahre 1903 eine Steigerung um
anndhernd 5 Millionen t zu erfahren; in 1904 stand sie
aber mit 33 838 000 t wieder um 380 000 t niedriger
als im Vorjahre. Eine verhéltnisméRig langsame
Entwicklung zeigt die belgische Kohlenproduktion, die
in 1904 mit 23, 5Mill. t nur um 5,3 Mill. t gegen 1883
gestiegen war, wahrend sich die Forderung Deutsch-
lands in diesem Zeitraum mehr als verdoppelt und die
der Vereinigten Staaten mehr als verdreifacht hat.
Die russische Kohlengewinnung wies in 1904 mit
19318 000 t ihre bisherige Hochstziffer auf und
Ubertraf damit die Produktion von  Osterreich
(11 868 000 t) um 7,5 Mill. t. Unter den aulRer-
europdischen Staaten nimmt, von der amerikanischen
Union abgesehen, Japan die erste Stelle in der
Gewinnung von Kohle ein. Seine Produktion hat sich
von 7,5 Mill. in 1900 auf mehr als 10 Mill. t (1903) ge-
hoben; ihm zunéchst an Bedeutung kommt Indien mit
8,3 Mill. t, das seit 1897 seine Forderung gut ver-
doppelt hat, es folgen Kanada mit 6 812 000 t, wvon
dem das gleiche gilt, und der Australbund, welcher
bei einer Forderung von 7,0 Mill. t im letzten Jahre
eine wesentlich langsamere und auch von Rickschléagen
nicht freie Entwicklung zeigt. In Britisch-Stdafrika
wird die meiste Kohle (2 185000 t) in dem Gebiet

hatte in 1904 eine Forderung von 872 000 t und die
Produktion von Kapland betrug 188 000 t (1903).

Die Kohlenproduktion der Welt ist fir 1904 ohne
Braunkohle auf rd. 800 Mill. t anzunehmen, wovon
Grolbritannien etwas weniger, die Vereinigten Staaten
betrachtlich mehr als ein Drittel erzeugten, der Anteil
Deutschlands bewegt sich zwischen i/6 und '/:e

Wenn man die Produktion auf den Kopf der Be-
volkerung bezieht, so ergibt sich fir die 5 fuhrenden
L&nder seit dem Jahre 1883 nachstehendes Bild:

Vereinigte Grof- Devtsch-  Frank-

. ) ) belgien
Staaten dritannien land reich
t

1883 1,45 N 1,23 0,55 3,18
1890 1,19 [y 1,41 0,67 3.30
1895 1,504 4,03 1,52 1,1 I,
1900 3,11 5,59 1,44 0,84 3,0
1903 4,03 593 1,98 0,81 i,
1904 30 581 2,03 0% 330

Die Produktionsquote pro Kopf der Bevdlkerung
ist in GroRBbritannien mit 552 t in 1904 wesentlich
hoéher als in allen Gbrigen Léndern, es folgen die
Union mit 3,91 t, Belgien mit 3,32 t, Deutschland
mit 2,03t und schlieRlich Frankreich mit 0,S61. Die
Steigerung der Kopfquote war in dem betrachteten
Zeitraum absolut und relativ am starksten in den
Vereinigten Staaten, am schwéchsten in Belgien.

Uber die Entwicklung des Wertes der Kohle an
der Grube unterrichtet fir den Zeitraum von 1883 bis
1904 die folgende Tabelle:

lereinigte Grof- Jeutsch- Fra.rk- bl

Staaten britannien land reich

s s s b 8 i
1381 6 512 5. 12 5 0 » 8iu
1840 i on.. 8 3 1.8 v 10 6
1845 T S S 6 w4 810 1 634
T i 14 10 93(2‘: 810 E 7;4 ¥ ||2]ﬂl
190! < U R O 7 )¢
1903 6 1 1 o1 10 1210 B4
190 P 1 ay, 8 owie
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Nur in den Vereinigten Staaten ist der Wert an
der Grube im Jahre 1904 niedriger als in dem Ausgangs-
jahre 1883, in den 4 Ubrigen Landern steht er dagegen
betrachtlich hoher, vor allen in Deutschland. Den Hdochst-
stand hatten die Jahre 1900 und 1901 zu verzeichnen.

Die Anzahl der im Kohlenbergbau der 5 Léander
beschéftigten Personen und die auf eine Person ent-
fallende Fordermenge stellten sich in den letzten zwei
Jahren wie folgt:

Fordernenge

in Tonnen
pro o hrbeiter

Tahl der Kobhlenarbeiter
[davon unter
insgesart | Tage

lerein. Staaten

brofbritannien
Jeutschland
Frankreich .

belgien .

Am hdchsten ist die Arbeitsleistung pro Kopf in
der Union, sie Ubertiifft die britische und die dieser
zunéchst kommende deutsche um mehr als das doppelte.
Am niedrigsten steht die Forderquote pro Arbeiter in
Belgien, wo sie im Jahre 1903 noch um 39 t hinter
der franzosischen zuriickblieb.

Von dem Kohlenverbrauch eines Landes erhalt
man ein anndherndes Bild durch Addition der Einfuhr
zu der heimischen Produktion und Abzug der Ausfuhr.
Danach ergibt sich fiir die Linder, welche einen Uber-
schull der Ausfuhr zu verzeichnen haben, die folgende
Aufstellung:

Pro- Bin- hus- Uberschub! Ver-
fuktion fuhr fubr . busfubr brave

1000t

Grofbritannien :
|
1

Devtschland
lerein. Staaten
lapan

belgien
bustralbund
Transvaal

latal

Britisch -
Indien

Y)odbeniger als 1000t

Grol3britanniens Ausfuhriberschu kommt einem
Viertel seiner Produktion gleich, der Deutschlands
betrdgt nur ein Neuntel seiner Gewinnung. Verhaltnis-
maRig grof ist auch der Ausfuhriiberschuf3 von Japan,
Belgien und dem Australbund.

1606 -
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Fir GrolRbritannien, Deutschland und die Union
bringen wir im folgenden auch bereits die entsprechenden
Zahlen fir 1904:

I | Iberschubl ler-
fuktion fubr fubr g Ausfubr!t brauch

tooe t
GroRbritan. 236 147 3 66875 66872 169 275
Deutschland 120 816 7975 21 631 13 656 107 160
Ver. Staaten 319 596 1647 8 711 7064 312 532

Ausfuhr wie Ausfuhruberschu der drei Lé&nder
waren im Jahre 1904 groRer als je zuvor, die Einfuhr
zeigte nur bei Deutschland eine Zunahme, welche
jedoch durch die Steigerung der Ausfuhr um
823 000 t mehr als ausgeglichen wurde.

Die Zahlen fir die Kohlenausfuhr sind, was wohl
zu beachten ist, nicht ohne weiteres miteinander ver-
gleichbar. Waéhrend beispielsweise die englischen und
franzosischen Ausfuhrziffern die Mengen von Bunker-
kohle einschlieRen, welche die im auswaértigen Handel
beschéftigten Schiffe einnehmen, erscheinen diese Mengen
weder in den Exportziffern dir Vereinigten Staaten,
noch werden sie in der Statistik der Union sonstwie
nachgewiesen. In Deutschland gilt der Grundsatz,
Bunkerkohle von den Ein- und Ausfuhrnachweisungen
auszuschlieBen.  Da jedoch die Verschiffungen wvon
Kohle nach dem Hamburger Freihafen der Ausfuhr
zugerechnet werden und ein Teil von dort als Bunker-
kohle seinen Weg nehmen durfte, so ist anzunehmen,
dal in der deutschen Kohlenaus'uhr auch ein gewiler
Teil Bunkerkohle mit einbegriffen ist.

Die Lander, welche im Jahre 1903 einen Uberschuf
der Kohleneinfuhr tber die Ausfuhr hatten, sind mit den

betreffenden Angaben und den daraus berechneten
Verbrauchsmengen nachstehend aufgefiihrt:

dqurtoi-un st Afuu;r- u:hle”rfsushrru-\l ferbraned

1000t

RuRland 17 818 3489 84 3405 21223
Schweden 320 3288 *) 3288 3608
Frankreich 34 218 13342 1118 12224 46 442
Spanien 2 697 2 266 3 2263 4 960
Italien 5 547 29 5518 5518
Osterreich-

Ungarn 12 731 6427 1035 5392 18 123
Kanada 6 934 5007 1796 3211 10 145
N.-Seeland 1443 167 158 8 1451
Kap d. gut.

Hoffnung 188 521 *) 521 709
F)ofbeniger als 1000t

Die Abhéngigkeit der verschiedenen Lénder fir
ihre Kohlenversorgung vom Ausldnde wird durch die
folgende Ubersicht veranschaulicht:
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Vom Gesamtverbrauch entfielen auf

1 heimische Einfuhr aus Einfuhr aus
Produktion GroRbritannien &ndern Landern

pit

190t
GrofRbritannien 100 —
Ver. Staaten* 99,47 0,02 0,51
Deutschland * 92,56 5,43 2,01
Frankreich 71,31 13,00 15,69
Belgien * 80,65 2,99 16,36

1903
RuRland * 83,56 10,63 5,81
Schweden 8,87 86,39 4,74
Spanien 54,31 43,45 2,24
Oster.-Ungarn 64,54 1.54 33,92
Japan 98,20 1,55 0,25

Grofllbritannien, die amerikanische Union und

Deutschland erfreuen sich einer vollstdndigen oder

doch sehr weitgehenden Unabhangigkeit in ihrer
Kohlenversorgung vom Auslande, dagegen deckt
Belgien fast 20 wund Frankreich fast 30 pCt

seines Kohlenbedarfs mittels fremder Kohle; fast ganz
auf ausldndische Kohle ist Schweden mit 91,13 pCt
angewiesen, dem am ndchsten Spanien mit 45,69 pCt
kommt. RuBland deckt 83,56 pCt seines Bedarfs aus
seiner eigenen Produktion.

Fir die wirtschaftliche Entwicklung eines Landes
bietet der Kohlenverbrauch auf den Kopf der Be-
volkerung, wie er fir die vier letzten Jahre aus der
folgenden Tabelle zu ersehen ist, das beste Kriterium.

Kohlenverbrauch pro Kopf der Bevélkerung

1901 1902 1903 1904
t

GroBbritannien 3,95 4,03 3,99 3,95
Vereinigte Staaten . 3,35 3,41 3,97 382
Deutschland . . . 1,71 1,65 1.75 1.80*
Frankreich .. . 115 1,07 1,19 1,16*
RuRBland 0,15 0,14 0,15 0,16%
Belgien .. 2,79 3,02 3,05 2,98*
Osterreich-Ungarn 0,40 0,38 039 —

Die Kopfquote ist sonach mit 3,95 t am groften
in GroRbritannien, in den Vereinigten Staaten (3,82 t)
bleibt sie dahinter jedoch nur um ein Geringes zuriick,
an dritter Stelle kommt Belgien. Die verhdltnismaRig
niedrige Kopfquote Deutschlands, welche noch nicht
halb so groR ist wie die britische, erklart sich z T.
daraus, daR bei uns neben Steinkohle auch noch eine
grole Menge anderer Feuerungsmaterialien, wie vor
allen Braunkohle, Holz, Torfund denaturierter Spiritus
eine weitgehende Verwendung finden.

Mineralogie und Geologie.

Deutscehe geologische Cesellschaft.
1. loverber 1905, ler forsitrende,

Tahnschaffe, pedachte zundchst in

Sitzung vaon
beheinrat

varnen Horten
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Freiferr  von Richthofen
folk, Professor 11 lelft,
inshesondere fie Verdienste, fie sich

fer verstorbenen litglieder,
[ Schrider Vo fer
Ing pirdigte

fer erstere un die Forderung der geologischen Fissen-
schaft ervorben hat

lertens, lagdeburyg, legte sodann ein  Schiddel-
fragnent vonr Bos privigenivs mit wohlerhaltenen Stirn-
baaren und  Huskelfasern vor, das in Flufkiesen bei
Schonebeck gefunden rorden ist. branco halt ¢S

bei der Erhaltungsweise des Stickes fir wabrscheinlicher,
fab der Schadel einen Exenplare der podolischen Rasse,
Gie dort vielfach benuvtzt wirde, angehdrt habe.
Jentrscot pies i seiner  Vortrage o dber un -
pestaltende Vorgdange in Binnenseen daravf hin, dal die

friberen  Ergebnisse seiner  Untersuchungen, fab in
Binnenseen Strovungen verbreitet seien, welche dwrch Vor-
schieben von Sand an den Ufern die Bildung vor HKaken
(Chiffhaken  wsw.) veranlassen und  dadurch 10 einen
freistauf des  Oberflachenvassers fihren, sich durch die
Fortsetzung seiner Forschungen bestétigt hatten. buch
von  den entgegensetzten Ufern her wirden solche Kaken
pebildet, die schlieflich v einer Seebricke zusannen-
phchsen und so den See in o owehrere kleine Einzelbecken

verlegten.  huf diese Keise seien auch wodhl die Solle,
pelehe in ogrober Zabhl in der norddevtschen Ebene sich
finden, entstanden.

Stille sprach Pher jungjurassische wnd  tertidre
Dislokationen in Hestfalen. Das nordsidlich gerichtete
Foge-Gebirge, den sidlichen Teil des weiterhin in 0sning
torduestlich perichteten  Teuvtoburger daldes, Dbegleitet
gin kompliziertes Dislokationssystern, fessen General-

streichen tordsidlich 1it
festen gebt. ts

geringer Ablenkuny tach
resultiert aus den hier gleichzeitigen
Tusavnenwirken des rheinischen wnd hercynischesr Bruch-
systens und zwar zu o jungjurassischer Teit. Lo Osning sind
Dislokationen précretaceischer Zeit nicht dekannt gevorden,
pnd ihr Nachweis ist onicht zu ervarten. Dieser fegensat:

in den hlter der Briche in der sidlichen Egoe und den
bsning hangt danit zuesarnen, dab o die a0 der Egoge
inter fer westfalischen Freidenulde verschwindende
pracretaceische Bruchzone sidlich des Osning ihre Fort-

setzung fand wnd dabei  das ondrdliche Gebdiet ungestirt
lieh. Es o overlegt sich der  Havptschauplatz der  Dis-
lokationen in der Tertidrzeit weiter nach Norden hin.
bagel fibhrte i seiner  Vortrage LU fie
Perbreitunyg der oberen Grundoordne in Lavenburg" aus,
fab von den zur leit wichtigsten beiden Fragen - fer
fes Interglazials und der der Ahusbhbreitung des oberen
Piluvivrs - fie erstere zu difren Gunsten geldst sei.
Eroozeigte  an der fand Tahlreicher Bohrungen, dal
fie obere Grundmdrane sich avch erhebdblich weiter nach
Festen, als bisher angenonnen, 4. h. aveh OGber die Elbe

hinaus erstreckt habe.

Volkswirtschaft und Statistik.

Forderuvang der Saargruben. Die staatlichen Stein-
kodlengruben haben in Jonat Kovenber in 24 Arbeits-
tagen 042 040 t gefdordert und einschlieflich des Selbst-
verbdrauches 68 024 t abgesetzt. it der Eisenbadn
kanen 561 959 t, auf den Vasserwege 40 276 t zun
lersand, 480 307 t wurden duorch Landfuhren entnonnen,
P17 855 t den i pelegenen tugefihrt.

Berirke fokereien
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Versand fes ahlverks-Vertandes. Der Versand besantversand der  gleichen Vorjadrszeit (3 060 155 )
fes Plwerks-Verbandes in Produkten & betrug in ho- v oSUERET toader 18 EE gl Pon e Gesantversant
Verber 0. K30 R0t (Redstadlyenicht), er blied Binter Rprll/ overber 1905 entfallenr auf Halbzevyg 1 3016 307 t
Per Chtoberversand (466 450 1) w1 18 445t 2urich, (1 P0sL 20d t), auf EBisenbahnmaterial 1 096 578 ¢
Phertraf jedoch den Hovenberversand des  Vorjahres (1 PUSELE pub o Ferreiser LIREDRE
(341 700 ) wn 0 TEL ot ader 15,00 git. Yer Tersind (1904 LoTy 10y ). ber Gesantversand an Kalbreug
i Novenber Oberstieg die Bdeteiligungsziifer fir [ lonat Pstoalso gegen die gleiehe Teit des Vorjabres wn 295 093t
TEENTY bhoHelbreug wurde 00 Niverber ver- oder DL, TA pCt hdber, in Eisenbabrwaterial wn 190 T80 t
Surit 171 060t geger 11T LEE € 0 Dkteber 6. ). i oder 2L, 06 pCt  wund din Forveisen w83 185t oder
133 566 t im Novenber 1904, an Eisenbabhnraterial TorE it
TES 758t qegen TSg 770t in ODktober 4. . und bof o die einzelnen bonate verteilt sich der Versand
P30 405t in Nowvenber v looowuntoan Forneisen folgendernaben:
PLO 640t gegen D32 006 t din OChktober 4. J. und Fisenbaln- .
§2 786 t in lovenber 1304, ber hovenberversand von Pelbren raterial el
falbzeuy bleibt also hinter den des Vormonats v G126 t t t t
vurdek, derovon Eisenbabnoaterial v LD 014 t wund der pril 157 158 170 803 150 6§12
von Forneisen w13 385 t. Gegendiber den pleichen Iai 169 539 152 159 171 152
lonate des Vorjahres wurdenin Vovenber nehr versandt Tuni 151 189 145 191 14 7109
i Kalbzevy 39 49046t gleich 29,87 pCt, an Eisenbahn Tuli. 14 111 110 1192 147 111
raterial L4 383t gleich 10,80 pCt, und a0 Forneisen bugust. 170 035 111 135 147 90%¢
PEOVDE ot gleich 4481 gLt Septenber P10 61s RN Peg 01
ber Gesantversant in Produkten 4 vou bpril bis Dktober LTTLES g 111 3L 486
300 Noveaber 4. . betrug 3560 L52 ot unt dberstieg Vovenber LTy 06 IERENRR Ly il
fie Beteiligungsziffer fir & Jonate wn §,90 pCt uwund den
bergarbeitertohoe in den Havptbergbavbezirken Prevfsens o I Vierteljahre 1905,
Pit hussehlul der fest besoldeten Beanten und Aufseder
I Durchschnittslohne sdntlicher Arbeiter.
lerfahrene Perdiente reine Lihne (nach Abzug aler Arbeitskosten,
besanthelegsehaft hrbeits- sowie der fnappschafts- wnd lavalidenversichervngsbeitrige)
i sehichten avf . . auf U hrbeiter und Jauf LoArbeiter
Dhrbeiter i sgesart Dosehieht i i
bt ound Bezirk des Bergbaves " .
Jalhres- 1. (TN R I S 0oy . Vo Jahres- 11, I, I, I,
Vittel yLe). y..p. LRRE LR e O (AR EY I U P DU S DU B
1t T (;Ufeg'a“n””“ S A E R A R N
ahlen) At A AL At AL A4t At
dooSteinkoblenbergban
in Obersehlesien.......... B3 300 04350 84773 gy 4 1320t 19428 517 1,08 3,05 3,08 106 119
in liedersehlesien.......... (R IR AR IR R U I N B h] 5407 8y 5117 886 1,14 1,90 1,0 111 118
in Oberbergantshezirk Dort
tend o
a. Nordliche Revierel) 193 500 191 189 191 631 16 §2 59 645 062 §4 167 519 £,03 08 [N 307 LR
b Sidliche Reviere?) b6 183 83 789 83 125 17 b1 18892 660 70 170928 3,80 1,07 3,93 198 310
Sunme 0.-3.-h. Dortnund (3, b
it fevier bann ). DEL 0BT B0 TTL 957 190 1% 8 T IR0 AL g5 280 350 3,08 401 [ 304 131
he! Saarbricken (Staalswerke) RN R R IR 11 11 17040 113 1331y 978 3,11 3,11 3,80 159 101
bei Aachen. ..o oo LHies TEoLs sy 13 14 INFERTY] SLLT 208 380 405 412 19T 113
booBraunkoblenberghbau
ilm Dherpergntshezirk Falle LA A A VA T4 14 7143909 § 210 B4y 305 110 118 110 1510
Pinksrheiniseher..oooooo . R R R T Y ] STIREY P30T 06T 4,05 3 3:“ 114 161
tooSalobergtan
ilm Dherbergantsberivk Halle LA A 1 13 18 IT11787 LEsT 160 3,0 3,89 3,69 167 1h1
it , Clauvsthal FLE ey 1 16 SRR 1320 161 3,08 3',73 165 184
i Erzbergban
i.” Fansfeld (Kupferschiefer) TESES 15438 15150 T 19 ARSI 1089 557 31,08 3,01 10 117 151
P bberiars. Pree o numreiyon [ R FR R FSOEET 3 2,30 1) 0,30 3) 2,40 ) 114 ) 18]
ioSiegen-lassar.. oo IT 848 LT 686 17592 59 13 $198 708 IS TAR 1,0 (I 3?211 11 118
senstiger reehtsrheiniseher TATT 1333 1300 10 1 L0y 453 Lodo 38 7,83 1,83 080108 115
Pinkseheiniseher......ooo.o. PETE B8R 1 e 15 108 651 TR IUE L 15t 6t 1 e
. . ) ; .
i |||Dv.u-3.d 12302”-“uk,ﬂlow.iltk,u|ﬂmg |5|) uvﬂ.-dl.)1;g; f-ulgae,nudae”Aé,a:;“Jlasn”sgmittse)lH;QGZAU }”‘5,5’;’4‘1“‘ ferdrothornnelege Hed e
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Dnrchschiiittslohiie der einzelnen Arbeiterklassen auf 1 Schicht.
I Urterirdiseh be- Senstige unter- Jber Tage be- vpendliche
schaftigte E_IQMH. irdisch beschaftigte schaff. ervachs, mannllche Arbeiter Teibliche Arbeitei
'33 s f bergarbeiter brbeiter rannliche Arbeiter  (unter L6 Jehren)
. . i Lo Lok i h i Iy i
Vet ound Berirk des I g ;ooreines ©0 reines Loha \}Z reines Lohn reines Lodn b fp reives Loda
L o O
Berghaves g i i i i " i i PR i i
Jahres- T Jahres i Jihres- 111 rese ML ®F gahres-
i . . . .
Eaasé)%aw rittel V.-, 1y rittel V.-, rittel V.- %HHE Io-1. = ittel 1.1,
Sedr ot s vt s e s 9y i DS @ L 10
Stér. oy og)  Jt Jt oy g St Sty St Jt oy oy St Jt ey Jt Jt
doSteinkohlenbergbau
in Oberschlesien RN RN N 1,49 3,88 18,1 09 3,08 11,8 1,64 L1010 1,0 1,00 5,5 1,11 1,13
in Niederschlesien R AR RS , 3,00 I, 00 18,8 1,87 3,00 17, 1,61 1,76 08 1,01 LT 1 1,49 1,53
in 0.-B.-h Dortrund:
doldrdliche Reviered) 1,9 19,8 b £33 28,8 3,4 345 18,3 3,38 145 3t 1,21 A — —
b Sidliche Reviered) § 50,5 4,59 [ R A S R I T 3,80 3,8 1,16 11y — — —
Sunme 0.-B.-h. Dortound
(a, b und Revier Hanun) T8 48,8 4T bobeo28,3 LI A I S O T AR I 1 .40 3,8 1,10 1L —
bei Saarbriocken  (Staats-
perke) Lo § 59,5 4,00 600 1 .08 3, 0T 13,0 3,1 3,071, 11 1,11 — — —
bei hachen.. ... ... § f0,8 4,38 LB 1 LI O 5 U I O B .40 3,3 1,24 1,30 9,1 1,18 1,81
boBraunkohlen
bergbau
in Oberbergantsber. falle 10,2 11,4 3,50 3,06 1.4 1,98 3,08 60,38 1,43 5,00 1.6 1,51 1,60 3,1 1,67 1,84
linksrheinischer 11 50,8 3,988 3,88 0,6 3,800 3,80 43,00 3,00 3, 0005,8 1,60 1,60 — 1,38 —
c.Salzberghbau
in Oberbergantsber. Halle 1,6 43,0 8,0 [ L I B I .80 35,8 3,00 34010 1,11 L — 1,51 -
in Clausthal § 15,9 — YN — 3,70 48,2 — 3,30 0,0 L3 0,0 — 1,1
. Erzbergbau
inVansfeld (Kupferschiefer) B4 67,9 3,00 .00 48 A T I I 00 6,8 1,11 1,38 — —
v bherharn.o §,8 AL E )L ES )L Ty L0 ) L e T) LT 36, T T) L, 08 1) e f e T) 0,80 1) 08 — — —
in Siegen-hassau . 1,8 §8,0 3,18 3,48 4, b 3,10 3,00 18,38 1,18 3,00 6,8 1,39 1,51 3 1,30 1,41
sonstiger rechtsrheinischer 1,8 §1,3% 3,11 3,41 5,1 1,18 1,00 14,8 1,60 1,69 5.8 1,18 1,39 1,5 1,31 1,45
linksrheinischer §,? [ 1,18 1,08 [ 1,66 1,08 45,7 1,358 1,56 3,4 1,11 1,10 2,3 1,38 1,48
i) husschlieblich der Ein- wnd Ausfahrt, aher einschlieblich der Pausen. 1) Gesantbelegschaft vergl. Spalte 2 von . 3) Fir
3,6 of0; bis 8 Stunden; fir 75,0 % bis L0 Stunden for 7,88 bis 11 Stunden; for &, 080 bis 1D Stunden. <) For §8,§8 §:
bis 8 Stunden; fir 0, &% bis L0 Stunden, fir 0, 0% bis 12 Stunden S)Nordliche Reviere: Ost-Recklinghausen, lest-
Recklinghausen, Dortound I, Dorteund IHL, Nord-Bochun, Herne, Gelsenkirchen, Vattenscheid, Ost-Essen, Mest-Essen, Ober
hausen §) Sidliche Reviere: Dortound I, Yitten, Hattingen, Sid-Bochun, SUd-Essen, lerden T) Siehe Anmerkungd)bei |
ler ehlenverbraved Londons in 1004, Jer
Coblen- wnd Coksbewegung in den Rheinhiafen hlenverbraved fer britischer  Vetropole  hat i
T dudisburg-Rubrort, Duisburg wnd Kochfeld. letzten Jabr die Kochstziffer vor Jahre 1000, das den
fohepunkt der damaligen Konjunktur bezeichnet, noch
fovenber Jan. bis hovenber pieht wieder erreicht, wennschon oeroomit L5 4LE LGt
190 1905 1904 1905 rd. 350 000t grober war o als in 1903 Entgegen der
TR stetigen Zunahwee der Bevilkeruny, welche die Flache von
brob-London (15 eilen in Unkreis von Charing (ross)
boobatorufunr ginninnt, zeigte der flenverbraveh der  Stadt in den
nach DL -Rubrort PUB g SET 20 0VL LTE T4 5Ee letzten Jahren sebr starke Schvankungern. In einzelnen
buishury. ..o OB TO0F LR0 BRI T2 OTEE O3 OBEY LGS ist das aus  der  folgenden, der lron and  Coal Trades
, foehfeld.. oo, B g5L EEIITOESE TR D07 THE Pevier entnonrenen ahelle 1y ersefen, die avch die
boohbfunhr o 1u Schiff Perteilung des Londoner flenverbravehs avf die ver-
iherhaupt von b -Rubrort 405 04l 3TR 203 S 0LE ARy H TR 171 sehiedenen Tufubruege angibt.
Duisburg 260 233 14T 1Ay Y ER0BRL B SIDDEL
, hoehfeld B3 T15 B8 38y BTOBRE T0EBIS auf Binnen-
. auf der
1 i ) ’ 0 See 1asser-
Und oberhalt o, D.-Rubrort 203 B3 213 828 2464 23D D TRE LN insgesant Eisenbahn Strafen
Duishurg 133054 130 767 L AET SRR DTG 19D Jahre
Chocifeli SE01d L3 11g 1TV 0BL O 5YE 0D absolut  plt ghsolut plt absolut plt
bis Coblent 18510 3§37 878 55005 OEERE R R R I N R R A AN N Y
(avsschl.), Do-Ruhrert g 857 teTe 1T 225 BLITS D050 SO0 515 LATTSEE 41 35181108 19 5¥8 0
Duisburg RN Prrr b CETD B TRV 10D TSR 08Y SEE 1993010 H3 TE0D 0
L, dorifeld 0 105 Lavey 1D TE CEED U OIEARD B 1RE 310 62,8 L ILET0B 31,5 4410 —
12519 344 T 619 200 B0,Y A EBT 53 39,0 12250 0,1
paed Belland o D.o-fubrert 110008 98 TR0 LIED01E 1215 70 Lie T
) SIL 08y 1008 B 108 14305 008 6954206 4BE , 0,1
Sluishurg DS LTE 45 SLE i D900 15 T4 403 T TAT 28y 48,0 THER 250 5L 15 AR 0,
i . THY 14y B85 620 1907 LS A4 AT T 360 %0 47,7 B 0By EYE 51,1 lEERE 0,1
nach Belgien ﬂDu'iRsuhhu[rug[t 6169 3;; 512 ;?g 109 535 188601 1903 15 08T 78T T 10D R0y 4T L T RERR0EOD 1; :ﬁt 0,1
Checiteli 1618 1503 19117 11808 NI N A N A A L I A R 2 A P R 8 B B B
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Pabrend within in labre L850 der Berug auf der b Dbersicht nach Ursachen der Eaplosion.
Bisenbahn wit 1,8 p0t des Gesantbezuges noch fast be- Lo Tassernangel, neist aueh nachlassige bartvng (8 Ex-

devtungslos war, betrug er L0 Jahre spater bereits 29,1 plt, plosionen).
i LT auf 5§, 6 p0t au steigen und i 8RO nit boliegente Tweiflannrobriessel.
B2,6 plt seinen bhochststand zu erreichen, Seitder nacht Liegender einfacher Talzenkessel nit einen Siederohr
sich ein i0 genzen stetiger Rickganyg benerkber, infolge- verbunden, it stehenden Feizrobrenkessel ohne
Gessen der Anteil dieses Berwgswegs in 1904 aur noch Feverbichse.
CELT a0t betrug. Die wrgekehrte Eatwicklung zeigt der Liegender Einflannrohrkessel.
Berug zur See, auf den in LESO0 4T ,T g0t der gesanten Liegender Tweiflannrolirkessel nit Quersiedern,
Tufuhr entfielen, die in schoellen Sinken in 1880 auf 37,5 ptt Il Ortlhiche Blechschwdehungen durch dulbere Abrostuny
gefallen waren, seitden aber in langsanen Steigen in 1904 infolge durchsickerndenr Kesselvassers (1 Explosion).
pieder auf  F¥,6 pCt angewachsen sind, sodab London Liegender einfacher Talzenkessel it einen Siederofr.
seit einer Reihe von Jahren wieder wehr als die tilfte I Tangelhafte Konstruktion wnd schlechte Schueifunyg
seines Koflenbedarfs zur See erhilt. Die Kohlenzufuhbr (I Explosion).
auf Binnenvasserstraben, die  schon 1850 kein  volles Liegender Einflannrohrkessel.
Prozent der Gesantzufubr betrug, st in Lavfe der labre IV Brglihen der Flannrohre infolge drtlicher fessel-
Villig bedevtungslos gevorden. steinablageruny (1 Explosion).
Liegender Zveiflavnrohrkessel.
Die Davpfhkessel-Ewplosionen i0 devtschen Reich P Windervertiges laterial (2 Explosionen).
viborend des Jabres 1yod. Liegender Einflannrobrkessel vit Schlanesannler.
) ) ) Liegender Iweiflanorobhrkessel.
g lbersicoht nach der Konstruktion der fessel. .
) ) ) . ) e T hohe Danpfspannuny (1 Explosion).
I Liegender einfacher Valoenkessel nit einen Siederohr ) ) .
) Liegender Feverbichskessel mit vorgehenden Heiz-
(! Expln5|un). Cobren.
oohubere Abrostung des Sieders infolge durchsickernden VI 2v bobe Danpfspannang oder Tassernangel (1 E1-
fesselnassers. .
I Liegender einfacher Dalzenkessel it einer Siederohr, pIoswn)}. )
) ) Liegender Zweiflannrohrkessel.
verbunden wit stehender feizrdohrenkessel ohne Feuver-
biehse (1 Explosiog). fachtrag avs den Jahre 1003,
.o lassernangel. [ To hohe Danmpfspannung infolge Fehlens jeglicher
I Liegende Einflannrobrkessel (1 Explosionen). Sicherheitsvorrichtung.
Lo Bassernangel wnd  Uberschreiten des  Konzessions- 1o Stehender einfacher lalzenkessel.
fruckes. Die  Statistik fir U044 bringt firo LY0E noch oeine
Doolangelhafte Konstruktion wnd  schlechte Schweibunyg Explosion als Nachtrag, sodal also dinv Jahre 1903 11
rvischen Domboden wund Donmmantel. Eoplosionen gegen 15 Explosionen in Jahre 1904 vor-

IV Liegender Einflannrobrkessel nit Schlannsannler

(1 Explosion).

I lindervertiges Vaterial.

I Liegende Zweiflannrohrkessel (9

Lo Tassernangel,

Do lberscohreitung des lberdruckes oder
(nieht genauv zu ernitteln).

3o o Wabrscheinlich Vassernangel
ritteln).

b Tasservangel infolge Unachtsankeit bei der Tartunyg
oder TAuschuny Gher den wirklichenr Basserstand.

5. Vassernangel infolge TAuschung Tber den wirklichen
lasserstantd.

Explosionen).

lassernangel

(nicht genav zu er-

§. Erglihen der Flamorohre durch Ablageruvng von
fesselstein.
Toolieht wit Bestiontheit v ernitteln, wvabrscheinlich

rangelhafte Beschaffenheit der Jantelbleche.

§. lassernangel.

Vi Liegender Zweiflannrobhrkessel it Quersiedern (L Ex-
plosion).
oo Tassernangel.
VIl Liegender Feverblchskessel nit vorgehenden Heiz-
robren (L Explosion).
T.oTu hoher Danpfdruck.
Fachtrag aus den Jahre 1903,
I Stehender einfacher Valzenkessel,
ToooLw hohe Danpfspannung infolge  Fehlens jeglicher

Sicherheitsvorrichtungen.

pekoroen sind. Die Iafl der verunglickten Personen st
ven LDoauf L8 qgestiegen. fo-0.

Verkehrswesen.

lagengestellung for die i
siscehen wnd Saar-fbohlenbezirk

Pubhr-, Oherscohle-
belegenen Iechen,

Fokereien vwnd Brikettwnerke. (hagen avf 10 t Lade-
pevicht zurbckgefihrt.)
Javaon
0y Ruhr-K.thlM- Tufubr aus den Dir.-Ber.
bezirk Essen o, Elberfeld nach den
Fheinhéfen
lonat Tag gestellt gefenlt (8.-15. Dez. 1909)
Dezentbe §. b5y 104 D.o-Rubrort 8 117
n f. 106689 T Essen Cluisthuryg L0
w 10. 3601 108 fochfeld 1728
It 1. 19 841 LK} b.o-Rubrort 112
n VP R §1 Elberfeld  Duisturyg i
% 19, 10 341 14y “Hochfeld
n ooan [BY
N 15, 10 559 16

Tusannenr 134245 15201 1
burchsehn. f.d.

Tusannen 15 667

brbeitsteg 1905 70 044 iy 1
1904 19 712 —
Tun Dortnunder Hafen wurden auvs den  Dir.-Bez.
Essen ir gleichen Zleitravn 8 Tagen qestellt, die i1
fer Dbersicht nit enthalten sing.
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ber Versand an Kohlen, foks wund Briketts betrug in b oRoteisen:
Pengen v 10t {D.-0.): T, Spiegeleisen la. 10- 12 g0t Vangan g1, 00 JL
oo Meibstradliges (ual.-Puddelroheisen:
_ Bubr- f:ﬁ;; Saar . 3) Rhein.-owestf. larken ,
Leitraun Kohlyx- Kohleﬁ- Fohlen Cinne b) Siegerlinder Lar ke ..., ,
Trlt
bezir berirk eink) TooStahleisen. .o ,
Lobis 15 Der. 1905 s EYY YR YR i, Englisches Eesseuergisen, cif Rotterdan .
gy gl in abs. Tabl. V0T 4 saq s TS 5. SFanlschesBessemerelsen, larke ludela,
Leitrod. Vorj. (inProzenten &= 3,7 & g3 I cif botterdar .o
Lodan. bis 15, Doz, D905 o 5 30T 680 1806 698 45 748§ 180 323 b oDeutsches Bessenereisen. .. 12,010 )
fogeg. gl (inoabs. Tabl. - 1205+ 184006 1TOVE0 ¢ 97 800 T Thovaseisen frei Verdbravehsstelle 680,00- 68,50
Teitr. ¢ Vorj. (inProzenten - Ly v 10,8 Lo f 1,1 §. Puddeleisen, Luxenburger Qualitéit ab
D bestellun fes dirter St lebenessrriic » Lyvenbury oo P1,00- 52,00
bestelluny des Dir.-Ber. Cdohann-Saarbricken un e )
Reichs-Eisenbahnenr in Elsab-Lothringen Lol Rebedser bbbt Tha,
. . K 10, Luxenburger Giebereieisen Kr. 111 ab
botliche Tarifverdnderuvngen. [ Tage der
) ) . . LU mburg f0- 81
betriebserdffnung ab sind  die  Stat. Danzig -toln wnd - )
X . . . . T0. Deutsches Giebereieisen Nr. | . I R I A
Danzig-Strofdeich des Dir.-Bez. Danzig wund die Stat. der 0 ¥
Vebenbafhn Lotzen-hngerburg des Dir.-Ber. Kdnigsherg i, Pr. 13‘ ‘ " ‘ " C1 b
it den oberschl.-ostd. Kobhlenverkehr einbezogen worden. o ! ! '
it it Ciltiokeit AT f ol ¢ H HnhE it Te- 1,
! we{erer LA e o fs a? teerret, 15, Span. Hivatit, larke Judels, 1h
léngstens bis Ende Dezenber 1906, st fir die frachtqut- Pubrort
tibige Befirderung ven mineralischen bobhlen wnd toks oo rre et o !
irobinrL-titel. Eisenbed b h bach bei Frich potabeisen
" Io w.ﬁ}ru N ilsen hiverbang nacl tentae Hpranit I Gewdhnliches Stabeisen Flubeisen . 115- 120
rafdlung for emindestens das Ladegewicht des verwendeten LS veibeisen . 111,50,
Fagens bei Kobhle wnd fir das virkliche Gevicht, nindestens ) Pleche:
for L0 000 ko fir den Vaogen wnd Frachtbrief bei foks, L beritnl. dleche aus flideisen e,
10 berechnen. Fon Hirdschau (B, C.B.) 1380, Strebvicho- . S
i : . . oo Gewdhal. Bleche avus Schveibeisen ,
pitr-Vivarits (St B bL), hPtkladuo (8. E. B.), Buschtedrad U lesselbleche aus Flubeisen 300,
(B BB Dby (B BB Khedne (B E ), Heys Lo Kesseldleche aus Schueibeisen. ,
Kladno (8. B B.), Osseq (ko k. Ft. b.) ynd Snecng- S )
Sternberg (8. E. JB) L83 h fir die . Die Sendungen c .
phssen zu Regiezwecken der Achenseebahn oder der Zillertal- Ci L ; ' e '
bahn bestinot und an eine Dienststelle dieser Vervaltungen bobisrnna bnra b ”
. . TooStabhlwalodraht. oo .., 1 13,50,
piressiert sein.
fotierungen fir trze fehlen.

Marktberichte.

botlicher Bericht vor 18, Dez. 1905,
Totierungen fir foblen, Koks wn i Briketts wnverdndert.
Fachfrage fortgesetat lebhaft. Ndchste Borsen-Versanntlung
Jittwoch den 27, Derenber 1805, 1 {2
bis 5 Uhr, i L berliner Hof" fotel

Essener Borse.

tachnittags von
fartnann.
borse 1l
15, Dez. 19095,
b fohben uand
Flannhkoblen:

Disseldorf. brtlicher Bericht Vo

foks:
LooGtas- uand

8) baskohle fir Levehtgesbereitung £1,00- 13,00 .ft
b) Generatorkoble.. L 1o, 50- L1,
o) Gasflanoforderkodle . . . §, 75 10,15,
L. Fettkohlen:
A) Forderkoh e oo 0,30 10,00
b) beste nelierte fobhle . . . . 10,50~ 11,510
) Lokskobhle. oo o o oo oL, S.080- 10,00
3. bagere hohle:
a) Fhrderkohle e §,15- $.080
b) welierte Koo b Loe oo 9,80 10,00
o) Tubkoble Korn I (Anthrazit) 19,510 14,00
4. Koks:
i) bielbereikoks . oo o oo ol T, 50- 171,50
b)) bochofenkoks .o 1E, 00 1,00,
¢) hubkoks, gebrochen 17,00 14,010
5. Briketts................... ... 10,50- 13,50

Der Kohlenmarkt istfortgesetzt fest; trotz Abschniachung
fes Tagennangels kann der Bedarf an
pieht  befriedigt werden. buf  den Eisennarkt hat die
Erappheit an Rohstoffenr zugenonmen; die Preise sind fest
bei  steigender Tendenz; in Fertigerzeuvgnissen halt die

Industriekodlen

starke fachfrage besonders avuch vono Ahuslavde an. Nachste
Borse fir Produkte a0 5. Janvar 1906,
X Von avslhéndischenr Fisennrarkt, I Sehott-

Fand blied der Bodeisenwarrantoarkt inden letzten Vochen
rege.  Die Tendenz war zuletzt steigend; Clevelandwarrants
ginger v 1Sy od auf 53 s 8 ¥2d tassa i die bibe,
faretitvarrants vt 1 s 6 d auf 11 S, Peitere b~
fragen von hoerika sind auf den Darkte; die Stahlwerke
haben daher noch auf Ldngere Teit wit hohen fératit-
preisen 1u orechnen. Buf dern Eisen- und Stahlnarkte sind
fewbestellungen seit einiger Teit sparlich; es ist die Ghliche
Stille, die nan nach der voravfyegangenen flotten Verkaufs-

tatigkeit ervarten nufte. Stadl wird avgendlicklich w1

1S 5 d bis 5 S billiger abgegeben als anfangs Dezenber

Dies berdhrt indessen die Geschaftslage nicht weiter; die
reisten Werke sind eben auf lange leit hinaus durchaus
besetzt und  haben wenig Vorrdte verfigbar. fbuf den

laloeisennarkte ist der
fussichten sind
sehr din hnspruct
sehleppend. I

beschaftsverkedr flott wund die
glhnstiger als je.

penonnen, pehen noch irner
schottischen Roheisensorten fhat sich die
verlangsant, d& die neisten

Die Eisengiebereien sindg
Fihren

Fachfrage lerbraveher auf
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haben. faratit-
d oniedriger als vor einen

lange Teit hinaus ihren Bedarf gedeckt
gisen steht v 1 S his 1 S @
lonat

I Englant istonach den letrten Berichten aus
Piddlestbrovgh die Geschaftslage qut, und es ist sicher,
fad van einer neven hufschwung entgegengeht, was sich
allerdings in Stadl weit bdestinnter ausspricht als in Eisen.
Unginstig ist auf den Eisennarkte fir den hugendlick
fie bestandige Zunahne der Lagerverrdte in Cleveland-
gisen und diese dirfte bis gpegen Ende Febdbruvar anhalten,

Ga die ndchsten Nonate in der Regel eine hbflavung
bringen. Trotr der Oberreichlichen Erzevgunyg denken die
Produzenten nicht an o oeine Einsch dankung des Betriebes,
offenbar in der Annehoe, dab iw o ndchsten Jahre ein -
gewdhnlich starker Andrang diese Vorrdte schnell ab-
sorbieren werde. oot rechnet nman woh b auf stérkere

gnerikanische Nachfrage. Bis jetzt hat sich letitere aber
auf fdmatit wnd Spiegeleiser beschrankt und die Aus-
sichten erscheinen aveh zienlich ungenib, wenn wan be-
denkt, dab seit D904 in den Vereinigten Staaten die Er-
revgung von L8 auf 26 Hillionen terhaht worden ist und eine
beitere Produktionssteigerung vorbereitet ist. In Nordengland
sind jetzt 86 Hochdfen in Betriedb gegen TE6  vor einen
lahre. Die Preise sind durch die avgendlickliche Zuviel-
eroeuqunyg einigernaben gedrickt. fro 8 6.0 0. B, notierte
tuletzt zierlich allgenein 53 s & d; fir Lliefervng i
ersten Vierteljahr 1908 wird ohne Schwierigheit 54 Sdurch-
pesetit, For pronmpte Lieferung notiert hr. 1 jetzt §5 S,
Giebereiroheisen hr. & 52 s, graves Puddelroheisen HIr. |4
5008 3 d, weliertes 50 s ¢ d, weibes 50 s ¢ d; fir
kinftige Lieferung dis zun ersten hpril erhdohen sich diese
Preise v b do ot REratitrobeisen ist die hachfrage
pach wie vor recht dringend, und oes ist haufig schwer,

1612 -

23. Dezember 1905.

Fisen notieren 7 L 5 s I
Besserung an. Ton Indien wund
gute huftrdge in hussicht.

Stafdlschienes halt die
Gen Kolonien sind weitere
Schoere Stablschienen erzielen
jetrt weist 6 L, wibhrend sie v Anfang des Jabres nicht
Pber 4 L L0 S hinauskanen Stabeisen behauvptet sich
sehr fest auf 1 L.

In Belgien st der Eisen- wund Stablearkt durchaus
fest und allgenein gqelten die hussichten fir die kinftige
Entwicklung als recht ernutigend. bie berke sind alle
voll beschaftigt wnd haben Viohe, der betréachtlichen hach-
frage pronpt zu entsprechen. bon Roheisen ist sehr starker
Bedarf und es herrscht  oeine gewisse fnappheit. las
Luxenburger Syndikat hat die Preise auf 60,50 Fres. ez,

§3.850  Fres. erhdht. Falbzeuwy verzeichnet eine aus-
pezeichnete Nachfrage fir den inléndischen Bedarf wie
fir die husfubr nach England. Bis Ende larz ist die ge-
sante Eroeugung verschlossen wnd es st eine stdrkere
Fnapoheit 2o ervarten, da noch  keineswegs alle Ver-
braveher ifren Bedarf gedeckt zu haben scheinen. Trager
sind, nanentlich fir die Ausfubr, andavernd gesucht und

totieren  for Belgien 127,50 Fres., for die husfoubr £ 0. b,
Antwerpen 8 i es dirfte denndchst eine Erhdhung v
$- 6 Fres.o ozuoerwarten sein. In Stahlschienen sind einige
fuftrage hinzwgekonnen, doch Tabt die Ceschiftslage hier
Poeh imrer v owinschen. In Fertigerzeugnissen
Spezifikationen auf die bestehenden

kornen
Kbscehlisse flott ein;

teve huftrdge osind o osphrlicher und  die Verke selbst
Phnschen sich auceh niceht dber Eade o Junio hinaus ozu
binden. Stabeisen Ho. 2 notierte zuletzt L955 Fres., fir
fie dusfubr & L 2°s, ho. 3 160 Fres. bezv. 6 L 6 S,
Finkel dn Eisen L5 7,50 Fros. bezrw. & | b, i Stanl

P57.50 Fres. bezn. 6 L, Grobbleche in Fisen und Stanl
Lo Fros. pezv. & Lo10 s

ihrowvell 1w eutsprechen. Die Preise zeigen  steigente

Tendent, tunal auf die Nachricht von  amerikanischen
faufen. Genischte Lose der Ostkiste notieren jetzt fir H Ol k L i

fas erste Vierteljahr 1906 70 s 6 d, fir d2s 2wveite 12 s P rarkt (Lenton)

bod. huf fer Fertigeisen- und Stabloarkte  sing Potierungen ver Lhobis 10 Der. 1805,

fie Verhaltnisse durchaus defriedigentd. Die hussichten fupfer, G.H. . 1y L.oss.- dotis ¢1 L. — Ss.— d
bleiben ginstig; die in den letzten Vochen eingefihrten o lonate . A A I T g0, 5”
Preiserhohungen werden ohne Schwierigheit durchgesetzt, Linn, Straits T R 166 15

runal derausléandische hettbewerb, nanmentlich der devtsche, Iodonate 164, , 165 10

sioh weit weniger fiblbar macht als 0 den vorigen Blei, weiches frend. L6, 17T , §, 11 2, 6
Jahren der Fall war. Sehiffplatten in Stadl werden nicht gnglisches . . m 5, -, 11 10

pnter 7L fooob. abgegeben, Schiffseinkel in Stabl o nicht Tink, 6.0.% R A R O A 18 11 §
inter GL t1os 6 dy Sehiffsplatien wnd Schiffsuinkel o Sondernarken . 0% L. -,

larktnotizenr dber lebenprodukte. (huszug aus den Daily Comraercial Report, London.)
13, dezenber. 0. Dezenber.
bis von bis
d. _d L. d. L d

Fob-Teer (L 6allone). ... .. 11/s iv*

brooninesulfat (0 Lton, Beckton terns) 12 10 y 12 10 D2

Benzol 90 pCt. (L ballone).......... 10 10 1 —

- s(ﬂ ”||( . ) ]12 1042 104

Toluel (D Gallone). oo, 1112 11 -

Solvent-Naplithe 80 pCt. (L Gallong) . . 1 - I?/Z
Foh- . gl | . ). 4% [

Ratfiniertes Naphthalin (1 L ton) 10 10 - 1 8 ava
Farbolsdure 60 pCt. (L fallone) . 1 K 1 B

freosot, Toko, (L Gallone). ..., | 2 U/s

Anthrazen & 40 plt. (lnit) . K

Peoh (0 Loton fooubo)oooooio o 34 6 35 I0s N2 %VB

34 34
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Fotierungen auf 4
Frachtennarkt (Birse 11

tglischenr Kobhlen- v

lewcastle-vpon-Tyne).

Fotiervagen vor 14 Dezr. bis 20. Dez. 1905,
blennarkt.

Beste northumbrische oton
Danpfhoble Yos. 1 dobist0os. - d flolt.
Tweite Sorte §o, Fo»  » )y » »
fleine Danpfhohle 5o Fo»  » 5 o, , ,
Durhar -baskohle. b, o» R n »
Bunkerkohle vngesiedt g [ » 1, ® 9
Erporthoks S @ ) @D @ @
Fochofenkoks 1, D @ @ - Lo Tees
Frachtennarkt
Tynre- London . . 3s 1 d.obis s, d.
Fanburyg . ® n » @D <))
Svineninde <)) »  » @ ()]
—benta . . 6, 6 , » Z,LQB — 9
Patentbericht.

(Die fettgedruckte Ziffer bezeichnet die Patentklasse.)

Fneeldungen,

fie wahrend zweier Dhonate in der Auslegehalle des Kaiserlichen
Patentantes ausliegen

Fon 1L 120 0% an.

la. 1. 217002, Perfabren und Vorrichtungen zur Auf-
bereitung von Erzen o dgl., welcehe in fein zerkleinerter Iu-
stande von oeinen Luft- oder Gasstron aufypenonnenr sind;
Tus, 1. hnn. 1. 19662, Frane  Kindhauvsen jr., Berlin,
Cornelivsstr. 1. 19, 1. 04,

She T b d0d. SchrdnWerkzeug wit un o einen zylindrischen
Forper schravbenfornig verlaufenden Schneiden. Dr. Ludwiyg
Tibben, Friedrichsthal & Saar. 26, 4. 04,

Sd. 0. 2600t Vorricehtung zur Ernittlung der hbweichunyg
von Bohrlochern von der Senkrechten, bei der die buem iy
furch ein in einen drefbaren Rahnen freischwingendes Pendel
angereigt wird. fugh Frederichk darriott, lest Cllff Trans-
vaal; Vertr.oo H. Nevbart, Pat.-hnw., Berlin 0. 110 248,04,

1ha. k. 18 841, ksofen nit senkrechten feizolgen und
Giese oben verbindenden Léngskanal. Heinrich Kdppers, Essen-

Fubr, Fittringstr. 80, Lo 8. 04,

Pyh. S0t oeeb. Verfahren zur Verarbeitung von deuvtschen
Rohpetrolens. Fro Seidenschnur, Charlottenbury, Holtzendorff-
strafe 12, 4. 10, 05,

PEb . ko TUTES . Anordnung des Oelbebhdlters bei Feuverungen
fir flissige Brennstoffe. Georg Apel, Berlin, Dirksenstr. L
. 1. 05,

14 e, ' B Verfahren 1ur Eroevgung teerarner

Generatorgase aus  teerhaltigen Brennstoffenr in zwei oder
pehreren baserzeugern, bei denen Verdindungskandle angeordnet
sind, die stets vounr oberen Teil des einen Gaserzeugers 100
unteren Teil des @ndern Gaserzevgers fihren. Friedrich Jahns,
von der Reydt b, Saarbricken. 1. 1L, 04,

16 4. B 402520 Verfabren zur Entfernung von
vasserstoff aus Gasen. Ir. Erst Burschell,
17, 6. 05,

594, b 37470 Pungpe
booGerson o, 6. Sachse, Pat

thwefel-
Landau, Pfalz.

fenri Beau, Paris;  Vertr.:
Showdlte, Berlin S0 81, 1. 6. 04,

U W I I I Fenbranpunpe fir Schlannfdrderung.
fannelrath v, Schuenzer, Disseldorf, 18, 10, 0t

§le. k. 20 288, tEngedahnanlage nit einer
pveirddrigen Lavfhkatze. Carl Kleinert,
hausstr. &, 1. 4. 05,

ginachsigen
liesbaden, Schlacht-

§le. 0. 23 716, lorratstasche fir Erze, Kohle v, dgl.
Pithovitzer Bergbauv- und Eisenhitten-Geverkschaft, Tithovitz,
Fahren; Vertroo 4. Loli v ko Vogt, Pat.-kowélte, Berlin W. 8.

[ Y S P R L

Porrichtung zun Schrdnen, bei der eine
Bohreaschine v dredbar an einer Spannsdule be-

L I S DR N
stofende
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fesllgte Tapfen geschovenkt wird., Aroaturen- und baschinen-
fabrik ,bestfalia® Akt.-Ces., Gelsenkirchen., 8. 11, 04,
Sh. 6. 20330, ppplungsvorrichtang for Schlangenbohrer,
e der keilfornige Zapfen der zu verbindenden Teile von einer

12699 Ludwig Christ, Ringstr. L0a, v. Carl Goerg-Konigstr. 20,
giserslavtern. 12, 9. 04,

5o ) LRIRT. Verfahren zunm Niederbringen von Senk-
sehachten in festen und wasserfibrenden Gebirge. Donners-
narckhitte, Oberschlesische Eisen 0. oflenwerke, Akt.-Ges.,
Tabrze 0.-5. 8. 4. QL.

T0a. 0. 20878, Liegender Koksofen mit senkrechten feiz-
viigen.  Gustav holters, Dortound, fansenannstr. 5. 1§.3.0%.

PO A T2 0TE. hus Ringen vor U-fhrmigen Querschnitt
pedildeter Qelabschlub fir die hehslager von Fordervagen
breaturen- v Daschinenfabrik Uestfalia® Akt.-6es., Gelsen-
kirchen., 3. 5. (9.

168, 0. 18188, Finrichtung zun
fernen des Pechs aus  den
Deutsche Kontinental-Gas-Gesellschaft, Dessav. 23, 8. 05,

590 PoooLE 1L, Perbundzentrifugalpunpe. br. g,
Reinhold Proeil, Dresden-4 Pabenerstr. 13, 28, 6. (4.

59 ¢, )T 819 Druckluft - Wasserhebevorrichtung. Joha
Jobnson v Eoil Hite, St Lowis, V. Sto by lertr.: H. Neubart,
Pat.-hnw., Berlin SU. 8L 10,0 2. 03,

he
False vngeben sind, gendd ITus. han. (. 12899, Tus. z.hnn.
t.
k

Abscheidenr wnd Ent-
Teervorlagenr von Retortendfen.

bebravcehsruster-Eivtragungen.
Bekannt genacht in Reichsanzeiger von 1L, 12, (5.

ba. 265376. 41 hretylen -Grudensicherheitslhanpenr eine
fie hobringung eines Traghakens ermdoglichende Erbreiterunyg
des oberen Gestellringes. Hans v. fall, Essen a. Rubr, Selna-
strafe 2. 8.0 1105,

k. 265375, 41 hretylen - Grubensicherheitslanpen ein
innerhald des Glases angebrachter Reflektor. fans v. Hall,
Essen 4. Rubr, Seloastr. 2. 6. 11, 05,

i, 265374 kotrieh firdosenzdndvorrichtungen an Sruben-
sicherheitslanpen, bestehend aus einen auf die Iindstreifen-
tronnel einvirkenden Kegelrdderpaar. fans v. ball, Essen a.
Pubr, Selwastr. 2. 8. 11, 05,

L. 265567. 1it aufklappbarer Seitenwand versehene Reitb-
rindvorrichtung  fir  Grubensicherheitslanpen. Paul  Talf,
Twickau i §., Reichenbacherstr. 213, 12. 04,

i, 265568. Reibzint Vorrichtung fir
lanpen nit durch furbel und Schieber bdewvegter AnreiBer.
Paul Bolf, Twickav i. 8., Reichenbacherstr. 23, 12. 04,

5a. 265274. Erdbohrer, aus einen gevundenen, an Unter-
ende eines zun briff ausgebildeten Kolzschaftes sitzenden lanzett-

brubensicherheits-

fornigen Eisenstab. Fritz Petersein, Erfurt, Dalbergsweg 9.
b1l 05,
5 h 265530. lerstellbarer Krevzveibel - Steinbobhrer nit

Fugentaster. . Thieke, Berlin, Vilsnackerstr. 9. 26. 10, 05,

10h. 265571, Sicherheitsvorrichtung fir Brensberge, be-
stehend aus einen horizontal verschiebbaren Trageisen nit auf
fiesen in geeigneter Entfernung zueinander mittels Tréger
pontierter, auf die Schienen schiebbarer Sperrvorrichtungen
feren. Tngran, Rinderoth. 6. 3. 09,

160, 265566. hretylen -6Grubenlanpe wit von untenher
pach den oben geschlossenen karbidbendlter gefibrten hasser-
ruleitungsrobr.  Frienann & Wolf, Iwickav i S. 10, 1L, (04,

16 0. 265222, lehrkanneriger Gas-feiniger und -fifler
it lose eingesetzten  Scheidendnden. Jevtsche Savggas-
Lokonobil-Uerke, G 0. b #., Hannover. 6/ 11, 09,

354, 265504. tufriehbarer Verschlud fir Forderkorbe.
Erost borhenn, fochheide. 2. 3. 05,

Deutsche Patente.

f0e. 166150, vor 5. Septenber 1903, Andreas
fendunen in boskau. Vorrichtung zum Entivassern
von Torf in geschlossenen Behdltern unter Verwendung
von Pressluft. lusetr zun Patente 149 387,
Daver: 3. Juni 1917,

Die siebartig durchlbcherten Kolben des Hauptpatentes sind
als Boden- oder Verschlubsticke der Iylinder so ausgebildet
Gaf inosie nach Abschlud Phrer Aubenseitenr wnnittelbar die

ehluft eingefihrt bdezw. das Prefwasser abgeleitet werden
kann.  Durch diese Anordnung wild einerseits eine schaelle

Lingste
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Beschickuny und huslhadung der Iylinder, andererseits der Vor-
teil erzielt, dab weniger Prefluft ndtig ist, d&a diese nur den

fohlraun des Kolbens und des Preboutes ausfillt, vahrend bei

fen friheren hpparaten der ganze Kauve zwischen Boden und
fen zu entwdssernden Gut wit Prefluft ausgefillt werden
tubte.

10a. 165735, von 18, Septenber 1904, beruh.
Rickers jun. din Sterkrade. Vorrichtung zum gleich-

massigen Anlegen und L&sen der Klemmbacken an selbst-
tatigen Seilgreifernyfur Seilférderbahnen.

In den Klenngabelkopf ist eine Querwelle & gelagert, auf
fer das ZTugseil avfruft, und welche zwei Davnen b trigt, die
in hussparungen der unter der Tirkung von Federn d stehenden
flennbacken ¢ eingreifes. Es werden daher vernittels der
Pelle a beide Klevnbacken gleichodbig verschoben, wenn eine
fer Backen durch eine dubere Kraft verschobenr wird. Soll ¢in
Fagen wit den Zugseil gekuppelt werden, so wird letzteres in

den Klenngabelkopf gelegt; die Klennbacken
fes Biderstandes des Vagens vor den Seil nityenonnen und
infolge der hnordoung der delle a gleichndbig gegen das
Seil geklennt. 0o Leine selbsttétige Auslosuny der Klenne
vuoerzielen, wird der Fabrbahn an der Stelle an der die Ent-

rerden wegen

kupploung erfolgen soll, ein Gefalle gegeben, so dab die Vagen
infolge ihres Eigengewichtes den Zugseil voreilen, der das An-
pressen “der Klennbacken bewirkende Viderstand auvfhort und

fie Klennbacken infolge der Firkvng der Federn & vor Seil
entfernt werden. letzteres tritt alsdann selbsttétig laus der
babel aus.

1. 166319, v 12, hugust o 1804, Firn
I boodereeus in tanav & . Elektrisch beheizte

Gcfafsc (Muffeln, Tiegel «. dgl.) mit aufdie Wandungen
aufgekittetem Heizwiderstand.

Die Erfindung besteht
Streifen,von Draftnetzen

fariv, dab als Belag fir die Gefile
vervendet werden.

100 166 373, vor 15,
Febhner din Friedenays bei
elektrischen Beheizung von
metallurgische Ziveckc.

Das Verfahren besteht darin, daf

190d. lr. Kerrn.
Verfahren zur
chemische und

Januar
berlin.
Ofen fir

als Leiter des elektrischen

feizstrones fein in bekannter,leise in der Vitte des 0fens
ferabfliebender Stron von geschrolzener Schlacke oder von
giner anderen besser als die Beschickung leitenden Schneluze
vernendet, und die Beschickung von oben in einen duberen
Fing, wunter Uestanden in vebreren lonen zugefihrt wird.,

'5 0 c 166137, vor 11, Derenber 1903, Julivus
Iodstenhofer 0 Dortrund. Fliehkraftwalzenmuhle,
bei der die Mahlkérper durch Mitnehmer eines zwei-

teiligen Treibrades in einem feststehenden oder drehbaren
Gehause bewegt werden.

Das Vesen der Erfindung besteht dariv, dab zwischen je
rhed Uitnehoern e o zwvei oder mehr Kalzen f hintereinander
gereiftjsind.  Kierdurch wird eine ganz wesentlich erhifte
Fahlwirkung erreicht, weil niceht nur eine Zerreibuug zwischen

1614 - 23.
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sondern
selbst, die sich

Fablonantel
Twischen den

tfen Vabhlkarpern und den
panz besonders auch

stattfindet,
lablkiarpern

Z\ -
\%

o —h

v w/ v v'

Az AN

rvar in gleichen Sinne drehen, aber nmit entgegengesetzt sich
bewegenden Flichen aufeinander lauvfen.
Englische Patente.

11943, vor 15, Ui 1904, Jobhr Price fees in

Cennington, Londor. ASicherheits-Grubenlampe.

Die Glohlanpe qreift vernittels it ifhres GLihfaden ver-
bundener drabtosen un die wngebogenen Enden der Stroun-
tufihrungsdrihte wnd wird vonr einer Platte getragen, nelche
Gurch eine Feder hochgedrickt wird, so dabd eine derifhrung

Gerl,0esen nit den Tuflhrungsdrahten gesichert ist. Die letzteren

sind avf den wit einer vittleren Oeffuung versedenen Boden
eines kreisfornigen, oben offenen Gehduses & befestigt, welches
in einen hufsatr des Deckels & des Gehduses der den Stron
fir die Lanpe liefernden Batterie eivgeschravbt ist."Die Ver-
bindung des einen Polstickes der Batterie nit dern einen
Tufihrungsdiant fir die Glidlanpe desteht aus einen ge-
puudenen Drabt, wahrend jdas zweite Polstick derjbatterie nit
giner fontaktstick ¢ versehen ist, welches unterhalb eines
Bolzens 1 endigt, der durch eine Feder gegen ein Diaphragna
gedrickt wird, welches die Bodendffnung des Gehduses B ver-

sehliebt und wit den zweiten Zufibrungsdradt fir die 610h-
lavpe in leitender Verbindung stedt. Die Schutzglocke Cjfir
fie GLUhTanmpe ist in eine kreisfornige hut der banduny jdes
Gehduses B eingesetzt und durch Vachs, lenent oo dgl. luft-
ficht eingekittet Das. Drucknittel (Luft oder dnertes 6as),
pelches durch seinen Druck das Diaphragna ",soweit durch-
biegen soll, dab der Bolzen ) in Beridrung nit den Koutakt-
stick Sjhonnt und so den Stronmkreis fir die Lanpe schlielt,
pird durceh eine Deffuung I wnter die Glocke C geleitet. Diese
Deffuung wird durch.eine o lnneren des Gehduses B ange-
ordnete Korkplatte N verschlossen, die an einer an Gehduse B
verschraubten Feder befestigt ist, und die zwecks Regelung der
bruckloft- bezw. Druckyasrvenge durch eine Schravhe P onefdr

oder weniger von der Gehdusewand entfernt werden kann.
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11982, vor 5. daio 1804 2hidlipp Schernuly Copplungshalften gedndert und die Verbindung der oberen
it teilbirg e 4. Labn (Destschlant).  Schlagvor- Fupplungshalfte & onit den Trager 5 gelost, sodab diekupplungs

. . . halfte & sich in den Trager drehen kann, so st die Vorrichtuny
“Chtung fur Tiefhohrapparate. tun drehenden Bohren zu verwenden, da die obere Kupplungs

E.emH ter Erf'indung v{ird fie Me«vegunglbeiﬁefhohr halfte an der Drehung der wnteren Kupplungshalfte teil- -
vorrichtungen vernittels einer Iauen upplung it osperrzahn- tehnen nub.
artig_en Klaugn erzeugt,‘ feren eine alft‘e in Richtung der I fer Figuren 1 und 3 dst die Schlegverrichtong in Ver-
thrag pnsteigenden Flechen der Klaver dr dredung gesetat bindung ait eines einarnigen bezw. zveiarnigen bohrschuengel
H_rd, wahr_end fie ander_e Halft_e an der Drehunyg gehindert fergestellt. Lo ersteren Fall (Fig. 1) rubt der Schuengel auf
pirdound infolgedesser eine achsiole Beveguay ausfibrt. o fer oberen Cupplungsteil wnd ist nit dieser fest verbunden,
Pilg. Loistoeine Tiefbebrvorrichtong 2un Bestingebodrer 1t vihrend der untere Kupplungsteil drefbar gelagert vnd zvang-
fer vorliegenden  Seflagvorrichtung dargestellt.  Der untere Peufig in Dredung gesetzt wird. 3ei Vervenduing eines 2vei-

voplungsteil 1 ist drehbar o einen Gestell 2 gelagert und
pird vernittels eines Schoeckenradantriebes indrehunyg versetzt.
Der obere fupplungsteil & st fest nit einer Tréger 5 ver-
bunden, der durch Bolzen &, die in Bohrungen des Gestelles
pefihrt sind, an einer Drehung verhindert ist. Iwischen den
Gestell 2 wnd den Trager 5 sind Federn 0. dgl. angeordnet,
Gie die Uebertragung der Stobe auf den Antriedb verhindern

arnigen Schoengels (Fig 3) reift die den Schwengel antreibende
Tugstange an den unteren, achsial beweglichen, gegen Drehung
gesicherten Teil der Schlagvorrichtung an, deren oberer Teil
in Drehuny gesetzt wird.

Fig., & veranschavlicht die Anordnung der Schlagvorrichtung
pur Seilbobren. Der obere Teil 1 der Vorrichtung wird zvwang-
laufig angetrieben, wahrend der untere Teil & durch Federn

und das Anheben des Gestéanges erleichtern, welcohes vernittels pegen Drehung gesichert, jedoch achsial verschiebbar ist und
giner Schravbenspindel wnd einer lutter, die zuvr Kachlassen Rollen 37 tragt, dber welche das iber eine i1 Bohrturs au-
gient, ey berooberen beppluvgsteil aufgebangt dsto Fire die peordnete Rolle lavfende Bobrseil 40 gefibrt ist.

pntere fuppluvgshalfte rechts herve in Dredung versetzt, so Inoder Fig. § endlich ist ein fir Gestange- vnd Seilbohren

verwendbarer Tiefbohrapparat nit der vorliegendenr Schlagvor-
richtuny  dargestellt. Die Bawart der  Tiefbohrvorrichtung
stinnt in wesentlichenr mit der Vorrichtung gendh Fig. !
Pherein, jedoch tragt die obere Kupplungshalfte nicht won-
vittelbar das Gestange, sondern die in den Kupplungshilften
angeordnete, nit der oberen Kupplungshalfte | fest verbundene
Balse 1T tréot lachlabschravben 46, 47, die entweder zun
bestéangedohren ein Querstick 48 zuw Festhlennen des Ge-
sténges 20 oder zunm Seilbohren eine Seilscheive 42 fir das
Bohrseil 40 tragen

12 626, vor 3. Junio 1904 Fillianr Charles

Stephens in Carn brea, Coravall (Engl.). Bohrkopf.

Die Bohrstange & tréogt einen auf zwei Seiten abgeplatteten,
pit oeiver Sohrung und einer Aussparung o oversehenen Ansate b,
Inodie Bohrung dieses Ansatzes ist ein auvben den Durchresser
fer Bohrung, innen etwa den halben Unfang des in Querschnitt
achteckigen Veibelschaftes d 1 entsprechendes Futter d eingeleqt
und vernittels zweier in hussparungen des Ansatzes eingreifender
Rosiatze o gegen achsiale Verschiebung gesichert. o die Aus-
sparung ¢ des hnsatzes bogreift eine Klewnbacke g, die unten
Gen Uofange des Veibelschaftes entspricht und oben zwischen
wei Absatzen kokloeine schrage, it Querschaitt genflbte
Flache 0 besitzt. Durch zwei Bobhrungen tt des hnsatzes b sind

die Gevinde wnd luttern j tragenden Schenkel eines U-fornig
pebogenen Rundeisens 1 ogefihrt.  Iwecks Festklennens des
leibels wird die Klernbacke ¢ dvrch Schldge auf ihren
bnsatr b ovorgetrieben, so dab osie durch den Bigel 1 infolge
der Virkeng ihrer schrdgen Fléche nach unten bewegt wird
Und den Meibel zwischen sich und den Futter & preft. Durch
ehlage auf den hnsate k1 der flennmbacke kann diese zurick-
petrieben und der Veibel gelost verden.

13609, von L4, Septenber 1904, bwen Hughes
in Kindley und o John Berry din bindley freen
(enyl.).  Wagen fir Bohr- und Schrammaschinen.

Vitd fis Gestinge bei jeder Umdrehung der Kupplungshalfte _ Fine schwere guf&m_serne Platte & dist nit nach der Platten
. . s itte zu schrdg ansteigenden hussparungen b versehen, welche
so oft angehoben unid fallen gelassen wie die Kupplung Zéahne ; .

) : . ) . tur hufrahme aweier Radachsen ¢ dienen. burch gebogent
besitzt.  Das Eigengenicht des Gestdnges bewirkt desseD Ab- . ) ) .
! . ) Stifte d, welche Vorspringe d1 besitzen, die dadurch, dab sie
pirtsbenegung sobald  die Zahne {der  oberen Kupplungs- .

) u u sich gegen entsprechende Schoultern von Bofhrungen der Platte 2
falfte von den  Zahnen  der unteren  Kupplungshélften ; . )

; R N R . legen, ein Entfernen der Stifte aus der Platte verhindern,
freigegedenr werden. Die Kupplungshalften sind aufen mit . ) . ) }

. X . . . perden die Achsen in der Platte gebalten. Die Réder sind
bnsétzen versehenr und besitzen eine innere abgedichtete Hilse.

furceh unter Federdruck stehende Stifte g, welche in Bohrungen f
fer hchse eingreifen, it der letzteren verbunden |Fig. 3).
[noeine nittlere Bobhrung der Platte a wird verrittels eines

basétze und #ilse schlieBen den Zwischenraum zwischen den
pplungshilsenr nach auBen ab, so daR in diesem ein Luft-
puffer entstedt. l'irt die Umlaufsrichtung der unteieu
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verjingten Ansatzes die Bohrsdule i eingesetzt und durch feilek,
fie in schrige Aussparungen der Bohrsavle eingreifen, eine feste
Perbinduny zwischen Bohrsdule und Platte geschaffer. U o ein
Fippen des Tagens infolge des Cewichtes der seitlich an der
Bohrsaule defestigten Bohrwaschine zu verhindern, ist die
Platte a nicht so lang wie diehchsen genacht und kann, wenn
erfordertich, auf den hehsen verschoben werden.

Unter gevihnlichen Verhdltnissen dient die fahrbare Platte

bein Festspannen der Saule als Gegenlage, wobei einfolzblock
unter dieselbe gelegt werden kann. Soll aber in der Nihe der
Soble gebohrt bezw. geschrdnt werden, so werden die Stifte o
hochgezogen wnd die Achsen nit den Badern qus der Platte
perogen, sodab letztere sich auf die Sobhle avfsetzt. U oo den
Pagen nit der Bohrséule wund der Bohromaschine leichter be-
fordern zu kénnen, kann die Platte nit Lbchern versehen sein,
velche zur Befestigung eines Seiles o dgl. dienen.

13765, vor 7. Juni 1904, Thoras Arthur Johaason
i i nington (Engl.). Vorrichtung zur Scheidung
von Gut von verschiedenem spezifischem Gewicht, z. B.
Kohle, Erz u. dgl.

Das oru o seheidende but owird inoeinen Sehittrichter 2 oein-
pebracht, aus den es auf ein endloses Farderband 3 fillt,
velcohes oberhald einer schrigen Fléche 5 angeordnet st
Schaber 6 von verschiedener Ldnge streichen das Gut ven den
endlosen Forderband und verteilen es gleichndbio dber die
schrage Flache durch die es einer senkrechten, der Breite der
Fliche entsprechenden, eine Auffangrinne tragende Rinne 1

vugefibrt wird, welehe in einen zun grébten Teil it Tasser
peflillten Beddlter 1 ragt. Die Rinne 7 st auf einen Teil

ihrer fohe wit einer wittleren Langswand versehen, welche
fas but veranlabt an einer Seite der Riane in den Nasser
piederzusinken. Die andere Seite der Rinne ist pit einen

leberlauf versehen, an den sich eine durchldcherte Fléche 14
anschlieft. Langs der unteren fanten der Wéande der Rinne 7
sind Rohre L0 angeordnet, die nach der Rinne v Austritts-
§ffnungen Dbesitzen. I diese Rohre wird Prefluft bezw. ein
unter Druck stehendes Gas geleitet. Die aus den Oeffnungen
der Rofhre 10 stronende, in der Rinne aufsteigende Luft dezn.
Gasblasen befdrdern den leichteren Teil des in der Rinne 1T
tiedersinkenden Gutes, 2. 8. die Kohle, dher den leberlavf auf
die schrage Flache 14, durch deren Locher das an den Gut
haftende wund das durch die Luftblasen durch den leberlauf
geschlevderte basser und der den Gute anhaftende Stauh in
den Behdlter 11 gelangen und in dieser niedersinken, wahrend
fie Obrigen Teile des Gutes, die reine Kohle, dber eine schrige
Fliche § einen Behdlter, einen Vagen o dgl. zugefihrt werden.
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Derovon der Luft bezw. von den bas onicht beeinflubte schvere
Teil des Gutes (Schoutz, Steine v. dgl.) sinkt innerhald der
Finne 7 in der Basser hinab und savwelt sich in den unteren
Teil des Behalters L1, aus den es wit den durch die Deffrungen
fer Flache L4 in den Behalter gelangten Stavd vernittels eines
bechernerkes 12 fehalter,
pefihrt wird.

ginen einen Tagen 0. dgl. zu-

Patente der Ver. Staaten hnerikas.
787 814, vour Lh. hpril 1905, Jacob David bolf
in London. Verfahren und Vorrichtung zum Trennen

von Metallen von ihren Erzen.

Das nit Passer genischte zerkleinerte Erz wird vernittels
giner Sehittrinne & gleichzeitig nit aus einen Gefdd 4 1 avs-
fliebenden nit Schwefelchlorid bdehandelter del den dinneren

fobhloylinder & eines Gefdbes 3 zugefidrt. Durch ein unter-
halb des fohloylivders angeordnetes in schnelle Drehung ver-
setotes Sohlevderrad wird die Vischung in den Hobhlzylinder
binab wnd avberhald des Hobloylinders aufwdrts bewegt, wo-

furch die Erzteilehen nit den Oel ininnige Berihrunyg gebracht
und von den 0el Gberzogen werden. Durch einen leberlavf s
flieht die Tischung stdndig in einen Spitzkasten 0. In diesen
sinkt die nicht von Oel benetzte Gangart zu Boden wnd wird
furch ein Robr O* abgezogen, wihrend die fettigen Eroteilcehen
auf der Oherfléche des Vassers schoinmen wnd in ein Rohr (2
gintreten, aus den sie 2. B overnittels einer Kreiselpurpe .von
unten in ein fastvallignit varoen basser gefilltes 6efald £ be-
fordert wverden, welches in einer Danpf oder heiles lasser
enthaltenden Gefdd Ec angeordnet ist. 1u der hustrittsoffnuug
fes Robhres, durch welches das Oel nit den Erzteilchen strint,

pird das aufsteigende Oel dunnflissiger genacht und gibt einen
Teil der Gangart frei, so dab diese in den Gefalbe zu Boden
sinkt und durch ein Rofhr E3 abgezogen werden kann, wibrend
Gie Detallteilehen nit einen Teil der Gangart in den Oel ver-
bleiben wnd sich nit diesen auf der Oberfldche des Vassers
sanoeln, von w0 osie durceh oein Rohr inooein zweites fefdl E
peleitet werden, in den sich der beschriebene Vorgang wieder-
fholt Penn erforderlich, kdnnen noch wehrere Gefdbe £ in
fen Behdlter Ec gngeordnet sein. hus den letzten Gefdd
Pduft das vollig venr der Gangart befreite, nur noch Jetall-
teilehen enthaltende Oel durch ein Rohr £3 in einen Behdlter F,
aUs den es durch einen pneveatischen Druckapparat & durch
gine Filterpresse & gedrdckt wird. hus dieser fliebt das reine
fel in einen Behdlter 1, aus den es durch eine Punpe £ in
Gen Behdlter 4 zurbckbefordert wird., Die Gangart, welche sich
in den Behdlter C abgesetzt hat wund owelche noch geringe
Souren Qel  festhalt, wird in einen dehdlter L geleitet, in
pelcohen Scheidevinde derart eingebavt sivd, dab der Brei, v
pun Ueberlaufrohr zu gelangen, einen Iickzackreg bdeschreiben
puby Durceh den Breio owird aus disen Lo Luft oder gin
Gemiseh von Luft wnd Danpf gedlaser und hierdurch das Oel
gervungen, an die Oberfléche des Breies zu steigen, von der es

abgeschipft oder auf eine andere Deise entfernt werden kann.
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Biicherscliau.
Iber Schwerlast-Drehkrane in ferft- vnd Hafen-
verkebr. Pon Dro-tng. Bugen Schiroann. Vinchen

pnd Berlin, 1Y04. R Dldenbourg.  Preis 5,00 dl.

busgehend von den Anforderungen des fheuvtigen lerft-
betriebes gelangt der Verfasser dazu, die Krane nach
Traghraft wund  Grabe din drei favptgrupy
LooKrane von 50t Tragfadigheit wund 15 o husladung,
Toosolehe vor 100 tound 20 v husladung wnd 3. solche
von LR 0 ot ound 25 i husladunyg. buf diese Veise wird
aueh steigenden Forderungen fes lerftverkehrs hin-

langlich Rechnunyg getragen.

Das lerk  behandelt Drefhscheibenkrane (alte Forn),
Drebhscheiben-T-krane (neve Forn), Hanmer- und Derrick-
krane. Bei  Untersuvchung  der  Kraft- und  Arbeitsver-

haltnisse wird durchweg elektrischer hntriet vorausgesetzt.
Die fir den Konstrukteuvr erforderlichen Havptabdbnessungen
Gieser frantypen sind tabellarisch Thersichtlich zusannen-
gestellt, auch die Geschwindigkeiten fir feben, Schwenken,
Fadren und Bippen, bei Voll- wnd Nutzlast, sind in dit
brbeit aufogenonnen; die betreffenden Angaben entsprechen
rahlreichen Beispielen aus der Praxis.

Die statischen wund die dynanischenr Diderstinde bein

Aofahren werden der Betrachtung der nechanischen Ver-
haltnisse zwgrunde gelegt, was der Lirklichkeit in grofen
und oganzen entsprechen dirfte. ber Einflub des Vindes
ist ounbericeksichtiot gelassen. Fior die Untersuchung der
ol im Vordergrinde des Interesses stehenden Hanwer-
krane nit  begengewichts-Ausleger fallt dieser Unstand

allerdings nicht sonderlich ins bGewicht; bei Derrickkranen
istoer jedoch ven zienlicher Bedeutuny.

Fior die einzelnen Bewegungsarten sind bdei den ver-
schiedenen Krantypen wnd -grofen die Jassen-, sowie die
Gewichts- und  Reibungs-Viderstiande berechnet wnd in
Diagranoen dargestellt wvorden; der dabei eingeschlagent
Feg wird hinreichend erlgutert.  Die Diagrante geben i
ihrer Gesantheit ein anschavliches Bild GTber die jeveiliyg
vorliegenden Betriebsverhgltnisse und ihre Beziehungen
tueinander; fie Annahmen, welche bei den Berechnungen
benutzt werden, erscheinen praktisch gerechtfertigt. fier
soll besonders gin hEherungsverfabhren hervorgehoben
perden, das  bei Ernittlueng  der Tragheitsnonente von
Frangerist-Tragern qute Dienste leistet wnd  praktised
vollauf gendgt; die  daravf bezdgliche Entwicklunyg st
klar wnd leicht verstandlich.

Bei Untersuchung der lapfenreibung geht der  Ver-
fasser ausfihrlich auf die Beanspruchunyg der Nittelsiule
vor  dredscheiben-Kranen ein, wie sie durch Drehscheiben-
und Plattforn-balslager hervorgerufen wird; der Einflud
fer verschiedenen fntriebarten auf o die
spruchung wird eingehend erortert. Interessant sind auch
fie Betrachtungen Gher die Wahl des Gegengevichts wnd
seine Entfernung von o der Schwenkachse nit Ricksicht
auf die dabei auftretenden dynanischen Verhdltnisse.

Die Vorteile der neven Drehscheiben-T-Krane gegeniber

Genen  der altenr Forn werden gebdbihrend hervorgehoben.
besonders ausfabrlich werden die fannerkrane bdehandelt;
fabei werden die verschiedenen Arten fes  Drehwerk-

Antriebes (unteres oder oberes HKalslager), sonie die ver-

schiedenen hnordnungen der Kub- und Fahrwerke fir die
Laufhatze erdrtert.
In der Untersvchung Gber Derrick-Krane

Filfe des dhlenbertschen

perden nit

Prinzips die Kalslagerdrucke

e einzuteilen:

Siulenbean-
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von Kranen bestiont, die sich in deschleunigter Schwentk-
bewvegung befinden. Die dabei gewonnenen Ergebnisse
grscheinen pertvell einerseits  fir die Eroittleng der
Standsicherheit von Drehkranen wahrend des Betriebes,
anderseits for die Feststellung der Lagerdrucke bei Dref-
sefeiben it 1 Halslagern. Ao die Berechnung  der
Fundanente fir die einzelnen Krantypen schlieft sich
gine kritische Betrachtung der errechneten Diagranne und
gine  Erirterung Pher o die  Birtschaftlichkeit der ver-
schiedenen Systene. Der Verfasser konnt dabei v den
Ergebdnis, dab  bei Berdcksichtigung aller in Betracht
konvenden fosten die fannerkrane die teversten sind.
Das vorliegende Verk gewdfhrt einen klaren Einblick
in das  weite Gebiet der  Schwerlast-frane, deren  ver-
pickelte Kraft- wnd hrbeitsverhaltnisse nit praktised hin-
reichender Genavigheit untersucht werden. Es ogibt sononl
fen  Studierenden pie  der  @n der Praxis  ostehenden
fonstrukteur in dankenswerter leise reiches Tabhlen-
raterial an die fand und gewdhrt ifaen hufschlud Gber
viele Fragen, die sich bei der Arbeit aufdréngen. e -
tach o erscheint es owohl enmpfedlensvert, zumal auch die
fubere Ausstattung hohen Anforderungen gerecht wird.
ferbst, Dipl.-lng.

Die Luftpunpen. Projektierung, Berechnung und Unter-
suchung der Kompressoren und Vakvwrpurpenr. Ein
fandbuch for die Praxis von dipl. Ing. . Hirsch.
fannover, 1905, lerlag vor  Dr. lax Janecke.
Preis brosch. 8odl, get. 9,60 dlL
bas berk behandelt die Projektierung, Berechnung und

Untersuchuny der Lufthonpressoren und Vakvunpunpen.

Diese Dreiteilung des Stoffes bezweckt einehnpassunyg an die

Einteilung der Ingenievrtatigkeit in groferen Spezialnerken.

fierdurch ist jedoch oft eine lersplitterung des Gesant-

stoffes oder Wiederholung dereits niedergelegter Gedanken
auch nach Ansicht des Verfassers nicht zu ungehen.
Die Tatigkeit des projektierenden Ingenieurs  (erster

Bbschaitt) hat sich auf allgereinere Cesichtspunkte, wie

fraftbedarf, volunetrischen Birkungsgrad uvnd Festlegunyg
der einzelnen Vodelle, v beschrinken. Sie setrt jedoch
gin o genaves Verstandnis fir die Arbeit des fonstrukteurs
voraus, welcehe Po folgenden Teil behandelt wird. fier

perden die Kraftverhaltnisse, die zulassigen Luftgeschuwindiyg-
keiten, die physikalischen Erscheinungen, die kihlunyg uwnd
fie bablder Querschoitte wnd Robhrleitungenr von Ver-
fasser eingehend belevchtet.

Der dritte Abschnitt Gber die Untersuvchung vorn koo -
pressoren und Vakvurpuopen enthdlt nur allgeneine Ge-
sichtspunkte, nach denen Versuvehe durchzufihren sind.

Versuchsergebnisse selbst berbcksichtiot der Verfasser
inoosediner berk  ozur Feststellung der darin gedbravehten
Erfahrungskoeffizientenr nicht. Eroowill es den unter-
suchenden Ingenieuvr Gherlassen, die Versuche nach eigenen
ldeen durchoufibren.

In den beigefigten Tabellen werden die Endergebnisse
inoographischer Darstellung zusarnengestellt. fierdurch
pird oeine einfache Interpolation wnd ein guter Uberblick
Pher den Verlauf der dargestellten Gesetze erndglicht.

Tun Verstandnis des Bduches ist die Kenntnis der
Theorie und Konstruktion der Kowpressoren und Vakuvun-
punpen erforderlich., Die Behandlung des Stoffes bavt sich
puf den Gesetren der nmechanischen Varnetheorie auf.

Iie der Verfasser in den Vorvort hervorhebt, st das
Ferk in erster Linie for den Spezialingenievr bestinnt.
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Die gqraphische Behandlung der Tabellen wund die 2veck-
rebige Einteilung des Stoffes Tassen das Buch als eine
beachtenswerte Bereicheruny der Fachliteratur erscheinen.

f.o-1.
Die avtonatische Reguliervag der Turbinen. lon
bro-tng. balther Baversfeld, Assistent a0 der Kyl
Techn, Hochschule Berlin. it 126 Textfiyg. berlin,

1905, Verley vor Julivs Springer.  Preis ¢ dl

In diesen Nerk, das der Verfasser auf Veranlassunyg
von Professor B Keichel in Berlin wnd wnter Benutzunyg
seines Berichtes ,Der Turbinenbau avf der Jeltausstellunyg
in Paris LYOO0" bearbeitet hat, stellt er sich die Aufpabe,
alle diejenigen Fragen in lusannenhdnge v behandeln,
fie sich auf die autonmatische Geschwindigheitsrequlieruny
fer Turbine beziehen. Venn auvch die angestellten Unter-
stchungen wund  Betrachtungen sich zundchst aur  auf
lasserturbinenr erstrecken, so  sind sie doch sinngenéh
aueh auf die Danpfturbinen anzuwenden.

Durch systeratisch geordnete Ausfihrungszeichnungen,

Genen knappe Beschreibungen und Literaturhinweise fei-
pegeden sind,  kann sich jeder Interessent wit geringen
Teitaufwand Obher den heutigen Stand fes gesanten

Turbinenbaves unterrichten.

Das lerk bedevtet in der vorliegenden Foran ginen
langst erwinscehten wertvollen luwachs der Literatur ibher
fen Turbinenbau. fo-0.

Die russischen Vorschriften Gber die Errichtung,

Iostandhaltung vt Revision elektrischer 4o -
lagen vt Niederspannuvng bis zuv 250 Volt.
Rbus den Russischen Gbersetzt ven E4. Bing, Fabrik-
firektor in Riga. berlin, 1905, lerlay von Geory

Sienens.

Das vorliegende Buch ist das 5. Heft der Veriffent-
lichungen des ,Vereins zur Vahrunyg geveinsaner Virt-
schaftsivteressen der deutschen Elektrotechnik”. Die sebr
pute lbersetzung enthalt die russischen Vorschriften so-
ol ther  die Konzession  elektrischer Anlagen und In-
stallationen vor 4. Juni LY04 als auveh Gber Errichtung,
Instandhaltung und  Revision elektrischer Anlagen von
TE. lai LY04.  Die Ubersetzung st gerade in der jetzigen
Teit , in der infolge fer Annahne des  preubischen
Fostongesetzes, hetr. OTherwvachungsbedorftige Anlagen, die
fer Dberwachung elektrischer Anlagen zu  Grunde 11U
legenden Verordnungen und technischen lormen i1 Vorder-
grond des Interesses stehen, ein sehr wertvolles laterial.

fo-0.

Deutscher Bergwerks-kalender. Personal- wnd stati-
stisches Jahrbuch jfirdie devtsche Berg- und fitten-
industrie fir das Jahr L3065, Fann i h., 1905,
Verlag von 0. deber. freis 2,50 dl.
huber den Kalendarivn, einen Tagebuche wund den

Phlichen Kalendernachrichten enthélt das in Taschenfornat

grschienene Buch i grsten Teil nathenatische,

rarkscheiderische, chenmische, physikalische, bautechnische

Usu. Tabellen. Daran schliebhen sich die auvf den Berghau

sich beziehenden vichtigsten Gesetze, Bergpolizeiverordnungen

und Bekanntrachungen. lo dritten Abschnitt finden wir
fie Bergbehbrden von Prevhen, Sachsen, Bayern, Tirtten-
berg, fessen, Baden und Elsab-Lothringen sowie ein Ver-
reichnis der staatlichenr Berg- wund Hittenwerke. fieran
seflieben sich Witteilungen Gher Berguerks- und fiitten-
Aktiengosellschaften, Generkschaften, Gesellschaftenr 1. b. Il

seinen
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Usu., Ober Syndikate und Verkaufsvereinungen, Gber berg-
Und o hdttenndnnische Vereine, Bergschiedsgerichte,
sehaftsbervfsgonossonscehaft vsw. Den Schlub bilden zahl-
reiche statistische Tabellen.

Geologische Karte von Prevfsen uvnd benachbarten

bundesstaaten. lo Tabstabe 1 025 000. Heraus-
pegeben voen der Kgl. Preud. Geologischen Landes-
anstalt und Bergakadenie. 117, Lieferung. Blatter

Sehittennalde, Talesie, Tuchei, Lindenbusch, Klonowo,

Lubieno.  hufgenonmen wnd erldvtert ven Dr. 6.

Paas. (Blatt Lubiewvo it Unterstitzung von Dr. .

Penzel.) preis 12 dl.

Das auf den genannten & Blattern dargestellte Gebiet
vofalbt den sidwestlichen Teil der sogp. Tucheier Heide.
Pon geologischen Fornationsgliedern treten darin auf als
ilteste Schichten miocdne Brawnkoblenbildungen vnd die
jungtertidren hblagerungen der Posener Flannentone. JDiese
konmen ebenso wie die hblagerungen des Unteren Diluviuns
turoan den Steilbhdngen, besonders der Brahe sowie einiger
Seen, 10 Tage. Die sog. Unteren Sande sind besonders
pichtig, weil sie in der ganzenr Gegend den Hauptwasser-
forizont bilden. Die Hauptflachen ninnt das obere Diluviun

it oseinen  Sauden, Kiesen und  Geschiebenergelflichen,
sowie den weitverbreiteten Sanden der Taler wnd Becken
gin. Die Bildungen des Oberen Diluviuns in bebiet der
gigentlichen feide unterscheiden sich von der nornalen

bustbildunyg dieser Schichten dadurch, dab sie nach Jaas
viel drmer an feinen, tonigen Vaterial und viel reicher an
Steinen sind. Diese Eigenschaft erhielten sie schon dein
bbsatz, inder in der schon damals gegen die Randgebiete
tiefer liegenden Heide eine viel starkere husvaschung der
glazialen Gebilde stattgefunden hat. In lusannenhany
fanit stedt avch die husbildung der Endoordnen dieses
bebietes. Iahrend in den westlichen Randgedbiet, das
puen Teil omoch auf die Blatter dbergreift, sich grofere
Thge vonr zusannenhdngenden Endrordnenr nit der Sand-

pebiet davoer und  der Grundoordnenlandschaft o dadinter
tachveisen lassen, findet sich in Gebiete der Heide nur
gine Unzahl kleinerer, dicht aufeinander folgender Eud-

norduvenstaffeln, die in Gestalt von Kies- und
oder -kuppen oder auch aur
pebiete aus
vorragen.

Sandricken
sefr steinreicher Bestrevungs-
peiten Feldern weniger steinreicher Sande fer-

lon Interesse st in den Gebiet ferner noch der Hach-
peis, dafb die Posener Flannentone sich diskordant auf

Gie unterniocinen dravnkohlendildungen auflegen, 1usannen
it den unterdiluvialen Ablagerungen tektonisch gestort
sind und voen den wungestirten Oberen Diluviue Gberlagert

perden.

Zeitsehriftensclian.

(Eine Erkldrung der hierunter vorkonoenden hbkirzungen
von leitschriften-Titeln ist, nebsthngabe des Erscheinungs-

ortes,  hanmens des berausgebers wsw., @in o hr. 1 des
Ifd. Jg. dieser Itschr. auf §. 33 aboedruckt.)
Fineralogie, Geologie.
The lenoninee Range. Von Buell. Ir. hoe.

T. Der. I
busbevtung und

Benerkungen iher
Entstehung der dortigen

Entdechkunyg,
Eisenerzlager.
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Bergbauntechoik (einsehl. Aufvereitung pp.). furch oeinen Sasnotor.  Das bas o owird erzeugt inoeines
Safe sbot-firing in coalnines. Vo hndr Genlerator, fer osich gleichfalls auf den Transportvagen
ol 6. 15, Dez. S, 98t benerkungen ODher die tefintet.
elektrische Zindung der Sprengschisse in Berguwerks- The variows nvethods of governing fouvr-cycle
betriebe. 1as engines. Vo lathot. Eng. Iag. ber.
The pechanical gngineering of  collieries. [ Die Regulierung der Gasvaschinenr wird auf
lon Futers, (Forts.) toll. &, 15, Der. S dedlh. Toverschiedene hrten ausgefihrt; einnal durch Verdnderuny
1 Textfiyg. Selbsttatiges Auflaufen ind hblaufen der fer Zusannensetoung des bGenisches bei konstanter Jenge,

Firdernagen Einrichtung avf der
levbattle-Grube.

bonovel

bei der Schachtforderuny,
(Forts, f.)

pater hoist. A lan. 30 Nov. S0 6TT/80.
i Textfig. Beschreibung einer autonatischen Hasser-
forderuny auf einer amerikanischen Grube. Sie hebt i
der Binwte rd. L5 000 L oauf 550 Fulb Hihe.

The ITvoyer briruettoe procds o s. By

Fin. 1. 1. Der. I O A A O 1ohbh beschreibunyg
des von der Twoyer Fuel Company in Jersey City wnd
Brooklyn ausgefihrten Brikettierungsprozesses, bei den eine
tevartige lethode der Verwmischung der stavbflrmigen
Foble nit den Bivdenittel, welches durch dberhitzten
Danpf ozerstaubt wird, kowendunyg findet.

Faschinen-, Danpfhesselvesen, Elektrotechnik,

Finrichtung zuw  Verhindern des Tustande-

kornens bnzulassiger beschoindighkeiten bein
betriebe (N Fordernaschinen bufrugs-
Taschinen ind dergl. lon  Schwarzenauver. bril.
19, Der. S, B3It [N Beschreibung ver-
sefhiedener SicherheitsVorrichtungen.

bor hydrauvliska hissar @ Norre hrerika. Ion
Centernall, Tekn. Titskr. g lez. fydrauvlische

bufoige in lord-Anerika.

bogturbiner vid vtstallaingenr in St Lovis.
Fon Olsson. Tekn. Tidskr. e hov. Die danpf-
turbinenr von fanilton-folowarth wnd De Llaval.

Deuwtscehe Turbinen a1 Niagarg. Von Ungerer.

(Tortrayg.) . 0. Inyg. 16, Dez. S, 2009/1%0. 16 kb,
Die BLO0 pferdigen Turbinenr der Kanilton Cataract (0.
Die L3 L pferdigen Turbinen der Ontario Power (o,

boo o centrifuogalpunpar for stor uwvppfordrings-

hjod och hastighet, Pon foffstedt. Tekn. Tidskr.
. Der. Angaben Dber die ven der Laval-Aktiengesellschaft
gebavten ZTentrifugalpunpen flr grobe Forderhohen und
Geschuwindigheiten.

Iber Tentrifugalpury en. lon Feeg. Teitschr.,
food. ges Turbinenwesen. Heft 24, Erbrterung derjenigen
Punkte, welche bei der Bestellung einer ZTentrifugalpunpe
beachtet werden sollen, v eine glatte Tabdetriedsetzunyg
und einen storungslosen Betried v erndglichen. (Schlud f.).

bie newvesten bosfibrungstypen der Hoch-
frockkreiselpunpe Systern Pateat. o Divis,
Ist. 1. 16, Der. §. §83/%9% liedergabe der Fitteilungen,

tevesten
fongred in

busfibrungen
Littich

fie Professor Rateau dber die
seines  Pumpensystens auf o b
penacht hat.

franslaguing i f
Beschreibung einiger
Einrichtungenr zun huf- wund Kb -

brordningen fir till-och
ren onar. Tekn. Tidskr. 1 hov.
inoLottich avsgestellter
Fienen.

Portable air-compressing
S.ohd Lohbo. Fin fabrbarer

plant.
forpressor,

Ergg. 15, Der.
angetrieben

anderseits durcth
bei variabler Fenge.

gleiche ZTusanmensetzung des Genisches
Betrachtung der verschiedenen Arten

fer konstroktiven Ausbildung.

Die beltavsstellung in Littich 1905, Die
lerkoevgnraschinen. Ton  Scehlesinger. (Forts.) 1.
. Iy . Der. S.o10Lere. 59 b, Drefhbanke

pit liegender Planscheibe. Jie brefd-

Und Friswerke.

Fagerecht-, Bohr-,

Gfverhettnings-apparater. Fon Olsson. Tekn.
Tidskr. §. der. Beschreibung der Dberbitzer von hut-
Taylor, Shelby Steel Tud Co., Power Specialty fo.,
Balesch v Fileox wnd Sugden.

fann .

ttan o komrutator.,
Beschreibung einer
fornutator.

by gewerator for likstron
lon Harden. Tekn. Tidskr. 9. Der.
Type einer Homopolarnaschine ohne

berechnunyg des
Forderhaspels, Systen

neuen

elektrischen Antriebes eines
Flgner. Ton Hinden. El. hnz.

T, 10w 1o Der. P A Y A S U A B A A R DS O A
(Forts, . Schlub.)

brehstronnotor fer Elektrizitits bktien-
peseltsehaft vorn. Kolben & Co. flr den Antried
(RN e Fiedlerschen focehdrvckzentrifugal-
pnrpe Elektrische Bahnen v, Betriehe. o e,
.o 880 5 hbb. beschreidbung und  Abbilduny eines
00 PS-Drehstronnotors, 1030 lolt, 50 Perioden,
TEE0 Undred.

Eine neve Verlegungsart fir Leitungen. lon
fublo. £, T. L. T. Der. 5. Lrreret. 10 bbb
Der Verfasser hat eine neve hrt von Rohrleitungen fir
elektrische Starkstronanlagen entvorfen, die er ils
Installationssysten nit letallrohrdrahten bezeichnet., Das
Unterscheidende lerkval dieses neven Systens gegeniber
den bisher verwendeten Isolier- und betallrohren besteht
Garin, dab zwischen der disolierten Leituny wund den v -
gebenden MHantel kein fohlrave vorhanden ist, sondern
Gab die Kupferleitung, Isolierschicht wnd Robhrmantel ein
rusanoenhéngendes banzes bilden. Die Isolation der

Drihte ist weder den Einflissen der Fevehtigkeit noch der

Berihrung zuginglich. Die Abzweigungenr werdenr wittels
besondererdbzweigdosen, die gegen Eindringen von Fevehtig-
keit oit Isoliernasse ausqeqossen werden kannen, ogebildet.
Die whetallholle kann als geerdeter Vittelleiter benutat
rerden. booodas Leitungsnetr der Stettiner Elektrizitits-
perke sind oca. 30 000 w solcher Rebrdrabtleitungen an-
geschlossen. Die genachten Erfabrungen sind ginstiyg.
fittenwvesen, Chenische Technologie, Chenie,
Physik.

Legeringar nellan tenn och stil. o Guillet.
Jernk. hnnal. bib. 1L Untersuchungenr von Linnstahl in
Unbearbeiteter und bearbeiteter Iustande. Ihr Ergednis
ist, fal Tinn fas  Eisenr hart und sprode  nacht,

gine Verbindung wit den Eisen in Stahl nicht einzugehen
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seheint, vod fab bei Tinnstadl ait nebr als 10 pCt §a iher Vcrkehrung?n, tro die Verunrelnlgunlg Vo \/lasser
. . ldufen durch Fabrikabvdsser zu deheben. Die verschiedenen
fer gesante O in Perlit dhergeht. . .
. . Reinigungsnethoden Vo bbwdssern in Deutscehlantd.
Indersokningar ofverjdrno och stal for elektro- - . . \ . )
) . ) . ) Reinigung voen Fabrik- wnd Pirtschaftswdssern, die bic-
tekniska dndandl. Von Enstron. Tekn. Tidskr. 1L Nov. . - . -
) ) ) logische Reiniguny, fie Reinigungsanlage nach Rothe-
Untersuchungen @her die Eigenschaftenr von schvedischen

Degeners kohlebrei-Verfahren in Potsdan, die nechanische
Reinigung it pleichzeitiger Gewinnuny von Fetteilen
nach krener, die biologischen Anlagen in Fildav, Borsig-

Eisen wund Stahl in bezug avf ragnetisches und elektrisches
Perhaltenr und Vorschldge zur Verbdesserung des haterials.

Fanners pyroneter. Fon  lordenskjold. Tekn. valde und Lichtenfels.
Tidskr. 25, dov. Fonstruktion wund  Verwendung des
Pyroteters vor lanner. Polksoirtsehaft vt Statistik.

bestirning of svifvel 0 jirn. Ven Petren. Die haphtaindustrie din baku o in o labre 1004
Tekn. Tidskr. 15, dov.  Untersuvchungen Gber die Tuver- Por Boldhusto (Sebfeb ) Desto-Drge -2ty 15 Der.
Passigheit der gedbravehlichen Vethoden 1ur Feststellung SoORRNIT. Expertownd Freise desoin o Babyogerennenes
fes Schnefelgehaltes in Eisen: L. die Chlorbarivunnethode, Petroleuns.

Y.ofie Uethoden, bei denen der Schwefel durch  Lisung Stetistische Ditteiluvnger dber Einfudr vor
fes Eisens in Saure in Schwefelvasserstoff ibergefihrt vird. Eisenerzenr din Eagland B0 1903 g LE0E. Ternk.

; ) . . el bih. L1,

Ube.[ fre I". Kallsalz.lager SI“‘WHMHH Statistische Tusannenstellungen Gher Blei,
fxydation des El.senchlururs Hdurch lasserzer- Cupfer, Link, Tine, Silver, Vickel, Alwniniuva
setring water Bildung rrr assersto bt o pnd Quecksilber vonr der Jetallgesellschaft vt
et Lo foange b DE_Z' AR eue fer Jetalluorgischen Gesellschaft, h.-C. (Forts.)
Belege v der vor Verfasser bereits vor 25 Jahren auf- Pest <Ung. 0.1ty G e RTINS Produttiog
gestellten Theorie, nach welcher die in der Nahe von Crb Terbraned ver Kupfer fn den einelien Linder,
Falisalalagerstatten hdufig beobachteten explosiblen Gase

. i Fupferavsfuhr aus den Vereinigten Staaten. Durchschnitt-
in der Kauptsache aus HPasserstoff bestehen, welcher aus

Ger Terfall des Kristallvassers bei lersetzung des den prefse von Stangart-fupfer v Lorten, (Forts, f.)
farnallit urspringlich alsisonerer Bestandteil beige-
pisehtenr Eisenchlorirs zu Eisenoxyd herrihrt. Personalien.

bie Bewertunyg von Brenanaterialien, Fon . Vit i | ) Hiret
Cranbery. TS ber. 5 S0TM11.1 4bh. " It bachfolger ¢S verstorbenen beneraldirektors

Tonson der Bergwerks-besellschaft Dahlbusch ist nit den
gleicher. Titel der bisherige technische Direktor fer
farpener Bergbav-Aktien-Gesellscehaft (lechen von  der

pertung der Braunkohle nach den oberen oder unteren
feizwert, sowie dessen Bestinmunyg in Bonbenkalorineter,

bodning af trd i Tyskland och “t“”“' o feydt, Jilis, Recklinghausen L ound 1), Bergassessor
Bergstrin. lernk. hnnal. feft 7. Al lgereines dber .
i o . . . e Vo . Lithgen qevidlt worden,
psoRrhiEn v P I”. rtsenlen ' StEHEICl. bonooseine Stelle ist bei der farpener Gesellschaft der
fohlungsapparate. lerarbeitung der Koluzsdaure: lestil-

bergassessor fette, bisher Berguerksdirektor fer
Sehlesischen Aktiengesellschaft fir Bergbauw wund  Link-
hittenbetried 11 farsten  Centrun-6rube bei Beuthen

lation, Herstellung von Essigsdure, Azeton, Holzsprit.

0

b kolninyg af trd ihordanerika. Ton Berglund.

Jernk. Annal, feft 1. ferstellung vor  Holzkohle in petreten,
fordanerika. Verarbeitung de - Vebenprodukte. Betriebs- Der  dergassesser Llein, bisher Lehrer an  fer
boster und Ergebnisse bein fonlen. Bergschule v Eisleben, st zur Ubernabee einer Stelle
bppgifter on kolning af barrved @ hrericas als Beauftragter der Sektion 1V der Lnappschaftsberyfs-
Forents Stater. Ton Bergstron.  Jernk. dnnal. teft 1. penossenschaft 1u dalle auf 0 Jabre aus den Staatsdienste
las Fobhlen von ladelholz in Kordanerika. Bin- beurlaubt worden.
richtungen hierzu. Gewinnung der Nebenprodukte.
Statistiska OTppogifter angdentde qgenon torr- litteilunyg.
festillation af trd venrna produkter. lon v, Post. Der Ver'ag unserer Zeitschrift hat von dem
Jernk. hnnal. feft 7. Statistische hngaben Gher it

i _ stenographischen Bericht der Interpellation der
furch Trockendestillation wvon Kolz gewonnenenr Produkte, . .
. . : Abgeordneten Hilbck. Haarmann wund Schmieding
pie folzkobhle, essigsavren Kalk, Vetylalkohol, Essigsivre, N .
Terpentingl, in Deuvtschland, Ingarn, Frankreich und (Dortmund)' betreffend StOCkungen im Eisenbahn-

talien.  Ein- und busfubr dieser Profukte. verkehr und der Besprechung der Interpellation im
Drorening af eflopgsiatter.  fun lesterterg. Hause der Abgeordneten am 6. und 13. Dezember
Tekn. Tidskr. I8, ov. Beschreibunrg verschiedener ds. Js. eine Anzahl Exemplare bezogen, die, soweit
Pethoden tur Reinigung von Abwissers. der Vorrat reicht, gegen Einsendung von 0,50 dl
boroodtgdrder ot ovattendragens fororening. portofrei an unsere Abonnenten abgegeben werden.
lon Sundberyg. Tekn.  Tidskr. 25, Nov. Peisebericott D. Bed.

Das Verzeichnis der in dieser Nummer enthaltenen gréReren Anzeigen befindet sich, gruppenweise geordnet,
auf den Seiten 44 und 45 des Anzeigenteiles.



