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Neue Furdermaschinell-Anlagen der Koéniglichen Berginspektion 11X, Friedrichsthal.

Von Ingenieur Il. Deichmann, Saarbricken.

Die Konigliche Berginspektion 1X halte bis zum

Jahre 1900 5 Foérdermaschinen im Betrieb, welche
jedoch die sich immer mehr steigernde Fd&rderung
nicht mehr bewéltigen konnten. Aus diesem Grunde
wurden im Jahre 1901 zwei weitere Maschinen an-
geschafft.

Diese, bezuglich ihrer Festigkeitsvcrlidltnisse wohl

die starksten Fdrdermaschinen im Saargebiet, sind
Zwillingsmaschinen von 2000 mm Hub wund 950 nun
Cyiinderdurchmesser und wurden von der Firma Ehr-
hard & Sehmer, G. m. b. H., Maschinenfabrik Sclileif-
mitile bei Saarbricken gebaut.

Da in den letzten Jahren im Saargebiet mehrfach
Beschdadigungen an Férdermaschinen, wie Achs-, Cylindcr-
deckel- und besonders Nabenbriche vorgekommen sind,
deren Ursachen teils in zu leichter Bauart und un-
richtiger Konstruktion zu suchen waren, teils aber auclt
durch zu holte Kompressionsdrickc in den Cylindern
hervorgeruien wurden, so ist bei der Neukonstruktion
dieser beiden Maschinen ganz besonders auf Festigkeit

und richtige Matcrialverteilung gesehen worden.

Die nach diesen Prinzipien konstruierten Maschinen
haben in ihren Einzelheiten ganz enorme Abmessungen
und infolgedessen auch sehr hohe Gewichte erhalten.
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Ais Beispiel sei liier angefuhrt, dafs jede dieser
beiden Maschinen fast das doppelte Gewicht hat, als

eine im Jahre 1880 aufgestellte Fdrdermaschine wvon
2000 mm Hub, 1100 mm Cylinderdurclunesser fur eine
Nutzlast von 3000 kg bei einer Teufe von 600 m.

Nacli Prifung aller einschldgigen Verhéltnisse kam
die Kgl. Bergbehdérde zu der Uebcrzeugung, dafs fir
den vorliegenden Fall eine Compoundmaschine liier nicht
am Platze, sondern der vorgeschriebene
einer richtig konstruierten und

Zweck am
richtig ge-
fuhrten Zwillings-Fordermaschine zu erreichen sei.

besten mit

Eine dieser Zwillingsmaschinen wurde auf der Grube

Fricdrichsthal ,Helene Schacht“, die andere auf der
Grube Maybacii ,Frieda Schacht", aufgestellt.
Zundachst soll die erstere eingehend besprochen

werden.

Als Grundlage zur Berechnung der Maschine dienten
folgende Zahlen.

Die Maschine soll imstande sein, aus einer Teufe
von 600 m eine Nutzlast von 3000 kg zu heben. Die
Kessel sind fiur 8 Atm. konzessioniert. Der Dampf-
druck an der Maschine betrdgt 7 Atm. Als Forder-
geschwindigkeit soll im Mittel 12 m und maximal 20 m
pro Sekunde angenommen werden.
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Ein leeres Fordergerippe wiegt 3 750 kg
6 leere Wagen & 325 kg wiegen 1 950 kg
Durchmesser der Forderseile . . . . 57 mm
Gewicht von 1 Ifd. m Fdrderseil . 10,7 kg
Bruchfestigkeit ..o 125 000 kg.
Das Lastseil wird zum Teil durchein Unterseil

ausgeglichen.

Die Hauptdimensionen der Maschinen sind folgende:
Hub der Dampfeylinder ... 2000 mm
Durchmesser der Dampfcylinder . . . . 950

Seilkorbdurchmesser. . 8000 ,,
SeilKOorbbreite e 1700
Entfernung von Mitte bis Mitte Cylinder 7200 ,,
Entfernung von Mitte Achse bis Mitte Cylmdcr 8285
Durchmesser der Scilkorbachse im Schaft . 610 ,,
Durchmesser der Scilkorbachse im Lager . 510 ,,

Die Dampfcylinder sind mit einer Kieselguhr-Um-
hillung gegen Wérmcverlustc gut geschitzt und aufler-
dem mit einem Mantel aus poliertem Stahlblech sauber
umkleidet. Die vorderen Cylindcrcnden sind mit den
Endfianschen der Bajonettgestelle direkt verschraubt.

Die Bajonettgestelle sind, den Achslagern entsprechend,
stark gebaut und haben unter den Kurbellagern und
Fuhrungen besonders breite Auflagcrflachen.

Die Stopfbichsen der Kolbenstangen haben sdmtlich
Weilsmetallpackung, sic kénnen Jahre lang in Betrieb
bleiben und schonen die Kolbenstangen sehr.

Die Steuerung der Masciiinc geschieht mittels ent-
lasteter Doppelsitzventile und  Coulissen mit Ver-
schleppung an den AuslaBventilen. Diese Schlepp-

ventilsteuerung bezweckt in erster Linie die Vermeidung
UbermdaBiger Kompressionsdriicke, welche schon so héufig
Ursache zu Brichen wund Zerstérungen an Forder-
neuereAusfuhrung der Ehr-
hardtschon Schleppventilsteuerung hat sich bei mehreren
Maschinen sehr gut bewéhrt und erlaubt die Anwendung
jedes Fullungsgradcs und das ausschliefliche Steuern
mittels des Umsteuerhebels, ohne daB eine Gefahr in-
folge UberméRiger Kompression zu beflrchten ist.

Ein Fahrventil oder eine Drosselklappe besitzt diese
Maschine nicht, c¢cs wird ausschlieflich nur
Umsteuerhcbcl gefahren. Durch riciitigc und reichliche
Abmessungen der Steuorungsorgane, richtigen Ventilquer-
schnitt, Hub, Vorcilwinkcl eie. ist erreicht, daB sich die
Maschine gegeniber anderen Maschinen in allen Lagen
sehr leicht steuern 1&Rt, trotzdem nicht in der Ublichen
Weise mit der Drosselklappe, dem Um-
gefahren wird. Ganz auBerordentlich vor-
teilhaft ist das in den Mittellagcn, da hier die meisten
Mandéver, Etagenwechsel etc. vorgenommen werden. In
der Praxis macht sielt dies insofern fiihlbar, als Hierdurch
die Bdden der Fordergerippe, die Seile, die Schachtfallen
etc. sehr geschont werden.

Die Scilkérhe von 8000 mm Durchmesser und je
1700 mm Breite haben Buchcnholzbelag von 120 mm

maschinen wurde. Die

mit dem

sondern mit
steuerhebel
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Stédrke und sind an Oft und Stelle nach der Montage
abgedreht und mit Rillen versehen, sodafs sie genau
rund laufen. Der Ilolzbelag ist auf einen 10 mm starken
geschraubt, welcher in der Mitte durch
E-Eisen-Arme abgestltzt ist. Beide Scilkérhe sind zum
Verstecken eingerichtet. Die Versteckbarkeit betrdgt am
Umfang des Seilkorbes 280 mm. Die kréftigen Brems-
ringe aus besonders schweren C-Eisen sind an beiden
Seiten des Korbes befestigt. Die guBeisernen Naben
haben einen Durchmesser von 3000 mm, sind zweiteilig
und durch Sclirumpfringc und Schrauben so zusammen-
gehalten, daB sie eventuell ausgewecliselt werden kdnnen.
Die Armscliciben von 3200 mm Durchmesser, welche
je 12 E-Eisen-Arme N.-P. 26 auf der einen und ebenso
viele aus E-Eiscn N.-P. 16 auf der anderen Seite auf-
nehmen, sind einteilig, ihre Bohrung ist jedoch so groR,
dal sie sielt Uber die Kurbeln hinwegziehen lassen.

Blechmantel

Die kréftige Konstruktion des
natlrlich auch ein

Seilkorbes bringt
hohes Gewicht mit sich, und so
sind die Massen, welche abgebremst werden mussen,
leider auch sehr groB. Der Bremscylinder hat einen
Durchmesser von 450 mm und einen Hub von 500 mm
erhalten. Durch eine llcbciiibersetzung werden die

Bremsbacken mit je 60 000 kg angedrickt.

Diese hohen Dricke bedingten natirlich
ganz auBerordentlich starkes Bremsgeschirr.
kann sowohl mit Dampf als
werden.

auch ein
Die Bremse
auch von Hand bethéatigt

Der Teufenzeiger ist vertikal angeordnet und mit
Skala und Zeigern versehen, welche den genauen Stand
eines jeden Fordcrgerippos im Schacht angeben. Er
wird von den Armscliciben eines jeden Seilkorbes
zwangldaufig durch starre Transmission angctricbcn. Es
wird dadurch erreicht, da beim Verstecken eines Seil-
korbes der jeweilige Stand des betreffenden Forder-

gerippes richtig angezeigt wird.

Beim Uebertreiben eines Gerippes Uber die Hénge-
bank wird die Bremse sclbstthatig eingcriickt.

Mit dem Teufenzeiger ist auch eine verstellbare
Warnschellc und ein Geschwindigkeitsmesser verbunden.

Die Hebel zur Umsteuerung, Dampfbremse, Wasser-
ablal, die Handréder fir das Absperrventil und die
Handbremse sind so angeordnet, dall der Wéarter dieselben
von seinem Stand aus leicht bedienen kann.

Die Achse ist aus bestem Siemens Martin FluRstahl
von 42 kg Festigkeit und 25 pCt. Dehnung hcrgestellt,

sic ist ihrer ganzen zur Kontrolle des
Materials durchbohrt.

L&nge nacii

Die andere Maschine auf
Maybach entspricht fast
die Helene - Fordermaschine. Es
nur die Acnderungen
besprochen werden.

dem Friedascliacht in
denselben Bedingungen wie
sollen daher liier
gegeniber der Helene-Maschine
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Die Hauptdimensionen der Maschine sind folgende:
Hub der Dampfeylinder .

2000 mm

Durchmesser der Dampfeylinder . 950 mm
Seilkorbdurchmesser....n 8000 mm
Seilkorbbreite 1800 mm
Entfernung von Mitte bis Mitte Cylinder 7500 mm
Entfernung von Mitte Achse bis Mitte Cylinder 8285 mm
Durchmesser der Seilkorbachse im Schaft . 670 mm
2 . ' , Lager . 560 mm

Die Seilkirbc haben einen Belag aus Schéfcr’schem
Nuteneisen, welcher auf einen Blechmantel von 10 mm
Starke aufgeschraubt ist. Dieser Nutcnciscnbelag hat
dem llolzbclag gegeniber den Vorteil, dafs er fast gar
nicht dem VerschleiB unterworfen ist und daher nicht
ausgewechselt zu werden braucht.

Fig. 2.
Eine der wichtigsten Einrichtungen an Fdrder-
maschinen, besonders bei solchen mit schweren Seil-

kdrben, ist wohl die Bremse; es sollte daher bei jedem
Fordermaschinenbetrieb ein Hauptaugenmerk darauf ge-
richtet sein, dafs die RBremseinrichtung in
sicherer Betriebsbereitschaft steht.

Infolge

steter und

mehrfacher Betriebsstdorungen und von Un-
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glicksféllen in den
Konstruktion

letzten Jahren, war man bei der
dieser Maschine sehr darauf bedacht, die
Bremseinrichtung nach jeder Richtung hin zu vervoll-
kommnen.

Die Tecxtfigurcn 1 und 2 zeigen die Anordnung der
Bremse, wie sic bei dieser Maschine ausgefiihrt ist. Als
Betriebskraft steht sowohl auch Prefsluft
zur Verfugung.

Dampf als

Fig. 3 zeigt den Wcchsclschicber, welcher gestattet,
durch Umlogen des Hebels D, Dampf oder Prefsluft in
den BrcmscYlinder gelangen zu lassen.

In der PreRluftleitung ist ein Ruckschlagventil einge-
schaltet, damit bei etwaigen Undichtheiten des Wechsel-
schiobers kein Dampf in die Preisluftleitung Ubertreten
kann.

Das Fallgewicht E ubt ca. 30 pCt. der vollen Brems-
kraft aus, fir gewdhnlich wird dieses Gewicht durch
den Dampf oder Luftdruck in der Schwebe gehalten.
Sowie dieser Druck infolge des Bruches einer Rohrleitung
oder absichtlich abgelassen wird, tritt die Gewichtsbremse
in Wirksamkeit. Die Leistung derselben kann erhdht
werden dadurch, dafs man frischen Dampf
auf die andere Seite des Bremskolbens

einesteils
oder Preisluft

Fig. 3.

einwirken 1&Rt,, andernteils durch Anziehen der Hand-
bremse. Gerade zur Unterstitzung der Wirkung der
Handbremse ist die Gewichtsbremse sehr vorteilhaft.

Die Bremse kann eingeworfen werden:

1. durch den Maschinenfithrer von Hand und zwar
mittels Dampfkraft durch den Hebel B und nach
Umstellen des Handhebels D auch durch Prefsluft,

2. selbstthdtig und zwar beim Uebertreiben des Forder-
gerippes Uber die Hangebank, oder bei einem ver-
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sehentlichen Aufholen des oberen Fdrdergerippes

durch den Teufenzeiger, oder beim Ausbleiben des

Dampfes oder der Prefsluft, sei es durch plétzlicli

entstandene Undichtheiten oder Platzen eines Rohres

mittels des Fallgewichtes E.

Ein eigenartig geformter Schieber des Bremscylinders
ermdglicht die Bremse vom leichten Schleifen der Brems-
backen bis zur vollen Bremskraft

wirken zu lassen.
Diese Einrichtung ist besonders vorteilhaft bei Seilfahrt,
Holzforderung etc, wenn das abwértsgehende Fdorder-

gerippe belastet ist, wahrend das aufwadrtsgehende Gerippe
leer geht.

Auch bei Schachtarbeiten und Schachtrevisionen
diese Einrichtung von grofsem Nutzen.

Die Beanspruchung der Achse wurde von der Konigl.
Berginspektion mit 450 kg pro qcm im Schaft und mit

ist

400 kg pro gcm in den Achslagern vorgeschrieben.
Mit dieser Maschine sowohl als mit der Helene-
Fordermaschine wurden eingehende Indikatorversuche

vorgenommen, deren Resultate teilweise in Diagrammen
wiedergegeben sind.

Die Diagramme 4 bis 10 (S. 348) wurden an der
Frieda-Maschine, 11 bis 14 dagegen an
Maschine genommen.

Fig. 4 giebt die Diagramme eines Aufzuges, bei
welchem 6 Bergewagen entsprechend einer Nutzlast von
4830 kg aus einer Teufe von 492 m gefdrdert wurden.
Das erste Diagramm zeigt die volle Arbeitsleistung des

der Helene-

Dampfcylinders, wé&hrend die folgenden mehr oder
weniger Expansionswirkung aufweisen. Dir; beiden
letzten Diagramme sind Gegendampf-Diagramme, d h_

auf der einen Seite des Kolbens wird die Luft aus der
Atmosphdre angesaugt, auf der anderen Seite der Dampf

wieder in die Rohrleitung zurickgeprcfst. Um die in

Fig. 11. Anfabr-Diagramm.

Indik atorfede

Fig. 14.

Fig. 11, 12— 13 sind an der Helene-Fdrdermaschine
genommene Diagramme, ebenso das fortlaufende Diagramm
Fig. 14. Letzteres zeigt wieder, bei der ersten
Umdrehung mit fast voller, bei der zweiten mit halber
und bei den fast ganz

dals

tbrigen mit gleichméfsiger

349;::-
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Bewegung befindlichen Massen
kommen zu

langsam wieder zur Ruhe
mufs zum Schlufs fast
Aufzuges Gegendampf gegeben werden.

Fig. 5.Diagramm 1 zeigt 2 halbe und
3einviertel Nach der dritten Umdrehung hat
die Maschine schon die nétige Geschwindigkeit erreicht,
sodafs der weitere Teil des Aufzuges mit ganz geringer
Fullung gefahren werden konnte.

lassen, eines jeden

volle,
Fullung.

Fig. 6. Nach den ersten5 Umdrehungen, bei
welchen fast mit voller Fullung gearbeitet wurde, hatte
die Maschine eine solch hohe Geschwindigkeit an-

genommen, dafs wéhrend der folgenden 2 Umdrehungen

plotzlich Gegendampf gegeben werden mufste, erst dann
konnte wieder mit Expansion gefahren werden. Die
Diagramme dieses Aufzuges zeigen, dafs die Aus-

nutzung des Dampfes nicht richtig ist. Der Maschinen-
warter hat bei diesem Aufzug nicht richtig gefahren.

Fig. 7. Bei diesem Aufzuge wurde richtig gefahren,
die ersten 3 Umdrehungen mit voller Fillung,
weiteren Verlauf der Fahrt wurde fast ganz
mafsig expandiert.

Fig. 8 und 9. Beide Diagramme
wesentlichen Abweichungen gegenlber den vorher-
gehenden, bei Fig. 8 sei noch bemerkt, dafs die Maschine
zum Schlufs der Fahrt noch eine solche Geschwindigkeit,
hatte, dafs wéahrend der letzten 4 Umdrehungen Gegen-
dampf gegeben werden mufste.

Wahrend bei den
Kompression infolge
gering

beim
glcich-

zeigen Kkeine

Diagrammen Fig. 4 bis 9 die
der Schleppventilstcucrung sehr
ist, hat das Diagramm Fig. 10 sehr hohe Kom-
Um zu zeigen, wie hoch die
Kompressionsdricke an Fdrdermaschinen sind, welchen
der Verschleppmechanismus fehlt, wurde das Diagramm
Fig.

pression aufzuweisen.

10 ohne Verschleppmechanismus genommen.

Fig. 12 u. 13.
7 mm = 1 Kkg.

Expansions-Diagramm.

Fortlaufendes Diagramm wahrend eines Aufzuges.

geringer Fullung gefahren wurde, sodafs

nur ganz wenig Gegendampf gegeben
Diese Art der Fahrt bei

Muster hingestellt werden.
Bemerkenswert ist,

zum Schlufe
werden mufste.
Fordermaschinen kann als

dafs samtliche an diesen beiden
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Maschinen genommenen Diagramme keinen Gegendruck
im Cylinder aufweisen. Es ist ferner aus den
Diagrammen zu entnehmen, dafs die Dampfverteilung
eine tadellose und diese Art der Fahrt ohne Drossel-
klappe die vorteilhafteste Ausnutzung der Expansions-
kraft des Dampfes ist.

Von der Kdniglichen Berginspektion 1X wurde an der
Helene-Fordermaschine ein 7stindigcr Dampfvcrbrauchs-
versuch angestellt, welcher ergab, dafs die Maschine
23,46 kg Dampf pro Nutzpferd und Stunde, berechnet
aus der Forderhohe und der rein gehobenen Nutzlast,
verbraucht, ein Resultat, welches, soweit mir bekannt,
bei einer Zwillings-Fordermaschine noch nie erreicht
wurde.

Dieser aufscrordentlich niedrige Dampfverbrauch ist

350 -
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hauptséchlich der-Schleppventilsteuerung zu verdanken,
er ware auch nicht erreicht, wenn mit der Drosselklappe
anstatt mit dem Umsteuerhebel gefahren waére.

Die Firma Ehrhardt & Schmer hat augenblicklich
noch fir die Kénigliche Berginspektion Il. Louisenthal
sowohl, als fir die Konigliche Berginspektion VI Reden
je, eine Zwillings-Tandem-Fdrdermaschine von 1700 mm
Ilub inArbeit. Beide Maschinen sollen an eine
Centralkondensation angeschlossen werden.

Wie weit diese Maschinen mit Kondensation
beziglich  des Dampfverbrauches den  gewdhnlichen
Zwillingen Uberlegen sind, werden die Versuche zeigen.

Eine Veroffentlichung derselben im néchsten Jahre
behdlt sich der Verfasser vor.

TJeker einen neuen Indikator mit Kaltfeder.

(Patent Rosenkranz.)

Hierzu Tafel 20.

Die immer mehr aufkommende Verwendung hoch-
Uberhitzten Dampfes zum Betriebe

nicht zum wenigsten die Vecr-

gespannten oder
von Maschinen und

Fig. 1
teucrung der zur Erzeugung des Dampfes dienenden
Brennmaterialien haben im letzten Jahrzehnt dazu ge-
fuhrt, dafs selbst in kleineren Betrieben in regelméfRigen

Zeitabschniltcn Kontrollen des Dampfverbrauchs mittelst
Indikators vorgenommen werden.

Fig. 2.

Leider zeigte sich, dafs die Genauigkeit der auf-
genommenen Diagramme im Verhdltnis zur Zunahme
der Dampfspannung bezw. Dampfhitze zurlickging. Die
Vorgefundenen Unstimmigkeiten erkldrten sich dadurch,
dafs die aus Stahl gefertigten Kolbcnfcdern des Indikators

dem lleifsdampf direkt ausgesetzt wurden und so durch
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den Einflufs der Wéarme
an Elastizitat verloren.

mit der Zeit in hohem MéRke

Das Verdienst, nacli dieser Richtung Abhilfe ge-
schaffen zu haben, geblhrt der Firma Dreyer, Rosen-
kranz und Droop in Hannover. Dieselbe hat vor kurzem

nach zahlreichen Versuchen einen
dikator in den Handel gebracht,

in Gebrauch befindlichen
Vorzug verdient,

ihr patentierten In-
welcher vor anderen
Indikatoren unstreitig den
wenigstens soweit es sieh um Auf-
nahme von Diagrammen bei Maschinen handelt, welche
mit hochgespanntem oder Uberhitztem Dampf betrieben
werden.

Wahrend die Konstruktion des
hinsichtlich der Anordnung des
Cylinders, Dampfmantels u. s.
Indikatoren keine Abdnderung erfahren hat, ist die
Feder, wie die vorstehende Figur 1 erkennen I&fst,
auBerhalb des Cylinders 0 angebracht, sodafs sie nicht
mit dem Dampf in Berihrung kommt. Dieselbe stutzt
sich auf eine hohle Stahlsanle F, deren Kippmoment
durch die scharf angezogeno Zugstange Z aufgehoben
wird. Die Verbindung der nach Entfernung der Mutter N
leicht auswechselbaren Feder mit der Kolbenstange B

neuen Indikators
Zeiche.nstiftcs, des

w. gegenlber den alten

Die Ausfuhrbestrebungen des

Das plotzliche Abfallen des einheimischen Eisen-
verbrauchcs im Sommer des Jahres 1900 hat die Eisen-
industrie in einer um so gefdhrlicheren Lage getroffen,
als die vorhergegangene Not um Material die Preise
zu einer Ubertriebenen Hohe geschraubt hatte. AufRerdem
waren die Abschlisse durchweg auf sehr geraume Zeit
gemacht und bei den stark fallenden Preisen die Kéaufer
nun vielfach nicht mehr in der Lage,
verpflichtungen nachzukommen.
Lage konnte,

ihren Abnahme-
Aus dieser schwierigen
wenn die Beschéaftigung halbwegs auf-
recht erhalten werden sollte, nur durch eine verstarkte
Ausfuhr ein Ausweg gefunden werden, der um so not-
wendiger war, als die Eisen-Industrie noch betréchtliche
Abnahmeverpflichtungen in Kohle, Koks wund Erzen
hatte, denen sic ihrerseits gerecht werden mufite. In
welchem Umfange diese verstarkte Ausfuhr ins Werk
gesetzt wurde, zeigt die nachfolgende Zusammenstellung;
ein geldliches Ertrdgnis hat
haben kénnen, sie muBte
kosten ausgefihrt werden.

dieselbe natdrlich nicht

sogar vielfach unter Selbst-

Deutsche Eisenausfuhr.

1900 1901

t t
Roheisen nnd Brucheisen 191 000 304 000
Rohstahl und Halbzeug 68 000 i 232 000
Eisenbahnbedarf 242 000 273 000
Stabeisen und Faeoncisen 388 000 672 000

851
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wird durch ein an
vermittelt.

letzterer angebrachtes Gewinde G
Figur 2 zeigt den Kolben mit der Kolben-
stange K und der aufgeschraubten Feder F. Der ge-
schlitzte Teil der Kolbenstange dient zur Aufnahme
der mit Kugelgelenk angeschlossenen
Schreibhebels.

Die vom Dampfkessel-Ueberwachungs-Vcrein der
Zechen im Oberbergamtsbezirk Dortmund mit dem neuen
Indikator vorgenommenen Versuche lieferten hinsichtlich
der Genauigkeit der Diagramme Resultate, wie
kaum glnstiger gedacht werden koénnen. Bei einem
Uebcrdruck und einer Temperatur des Dampfes von
10 Atm. bezw. 183° Cels. verédnderte sich die Temperatur
der Feder und der dieselbe tragenden Stitzen, nachdem
der Kolben des Indikators etwa 5 Stunden unter Dampf
gestanden hatte, nur um ungefdhr Cels.

Der EinfluB einer solch minimalen Temperatur-
erhohung auf die Funktion der Feder kann somit gleich
Null angesehen werden.

Lenkstange dos

solche

Ueber die Genauigkeit der Arbeitsweise der Kalt-
federn geben die Diagramme auf Tafel 20 néheren
AufschluB.
deutschen ,,.Eisengewerbes.

1900 1901
t t
Bleche aller A rt . 175 000 264 000
Drahterzeugnisse.....cenenae 220 000/ 306 000
Rohren und Verschiedenes 54 000" 64 000
Grobe Eisenwaren ... 168 000, 187 000
Feine Eisenwaren .o 41 000 44 000
Sa. ganz- u. lialbfertiger Waren 1 356 000 2 042 000
Sa. einschlieRlich Roheisen 1547 000 2 346 000

Es geht daraus hervor, dal sowohl die Ausfuhr an
ganz- oder halbfertiger Ware, als auch die Ausfuhr
einschlieBlich Roheisen im Jahr 1901 wum reichlich
50 pCt. hoher war als im Jahr vorher. Bei den einzelnen
Positionen ist zu bemerken, daR die Zunahme bei Roh-
eisen und Brucheiseu zum groBeren Teil von letzterem
herriibrt; es hat in Schrott in den SchluBmonaien des
Jahres eine sehr lebhafte Ausfuhr stattgefunden. Ebenso
setzt die verstarkte Ausfuhr von Halbfabrikat im wesent-
lichen erst mit der Jahresmitte ein und das sehr groRe
Mehr entféllt ganz wesentlich auf die 2. Jahreshalfte.
Bei Eisenbahnbedarf, Stab- und Fa”oricisen und Blechen
sowie Drahterzeugnissen verteilt sich die Zunahme mehr
auf das ganze Jahr; bemerkenswert ist die Rlesenziifer
von Stabeisen und Trdgern etc. mit Uber 2/3 Millionen
Tonnen. Was die Erzeugungsbhilanz angeht, so crglebt
die letztjadhrige Ausfuhr auf Roheisen umgereclmet
3027 000 t = 38,9 pCt. der Erzeugung des Jahres

IfH p

/1
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von 7 786 000 t, wahrend das Jahr 1900 mit 1999 000 t
nur 23,9 pCt. der damaligen Erzeugung zur Ausfuhr
gebracht hat. Es liegt liier also eine Verschiebung um
1028000 tin der Richtung der Entlastung der heimischen
Roheisenvorratc vor. Aufserdem ist die Einfuhr an Roh-
eisen und Brucheisen von 827 000 t des Jahres 1900
auf 304 000 t, genau die gleiche Ziffer wie die Ausfuhr
nebenbei bemerkt, also um 523 000 t zuriickgegangen.

Dagegen sind an Roheisen 566 000 t weniger erzeugt
worden. Diese beiden Posten bringen also eine Ent-
lastung des Inlandmarktes um 1089 000 t, zusammen

mit obigen Posten 2 117 000t = 27,2 pCt. der vor-
jahrigen Erzeugung. Diese Bewegung hat sich in den
letzten Monaten aber noch steigend fortgesetzt und wird
bei der starken Nachfrage von Amerika jetzt dies auch
noch weiter thun; es kommen im Augenblick uber
50 pCt. des hergestellten Roheisens zur Ausfuhr.

Die oben Ziffern erhalten eine noch
groRere Bedeutung, wenn man die nachstehenden der
englischen Eisenausfuhr der letzten beiden Jahre damit

vergleicht:

gegebenen

Englische Eisenausfuhr.

" J o m - 1990 1991
Roheisen und Brucheisen 1521 000 924 000
Rohstahl und Halbzeug . . . 308 000 213 000
Eisenbahnbedarf 464 000 575 000
Stabeisen und Fa$orieisen 157 000 118 000

, 151 000 127 000

Bleche und Bandeisen .
. tn\] 247 OOQQ/i! 250 000

Verzinkte Bleche

Weilbleche. .. . ' 273 000 272 000
Drahterzeugnisse . 38 000 47 000
Grobe Eisenwaren . 339 000 322 000
Feine Eisenwaren . R 42 000 52 000
Sa. ganz- u. halbfertiger Waren 2 019 000 1976 000
Sa. einschlieRlich Roheisen 3540 000 2900 000

Dabei zeigt sich zun&chst, daf im letzten Jahre die
deutsche Ausfuhr an ganz- und halbfertiger Ware die
englische dberholt hat. Dies wird bei genauerer Be-
achtung aller in Betracht kommenden Faktoren tliat-
sachlich allerdings wohl kaum der Fall sein, denn die
englische Statistik bringt eine Anzahl von Waren nur
in den Positionen fir Wertzélle, die in Deutschland
groRenteils bei den Gewichten erscheinen. Es sind das
die verschiedenen Hartwaren, Schneidwaren, Blech-
artikel und vor allen Dingen auch weiter verarbeitete
Drahterzeugnisse, in Summa nicht unbetrdchtliche Posten,

da die Wertziffer derselben im Jahre 1899 gegen
6 Mill. Z. betrug, gegenuber nahezu 32 Mill. Z. der
Artikel in der Gewichtsstatistik und uber 6y2 Mill. Z.

im Jahr 1901, gegeniliber stark 25271 Mill. Z. In Wirk-
lichkeit wird also die englische Ausfuhr im ganzen Jahr
immer noch etwas groRer als die deutsche gewesen sein;
das Verhéltnis hat sich aber in den letzten Monaten um-
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gekehrt, in diesen war die deutsche Ausfuhr an ganz-
und halbfertigen Waren so stark, dafs die Gewichte der

letzterwéhnten dies nicht ausgleichen kénnen. Ein-
schliefslich Roheisen dagegen, dessen starkes Abfallen
in der englischen Ausfuhr am meisten aufféllt und

wesentlich auf dem Rickgang derjenigen nach Deutsch-
land beruht, ist die englische immer noch gréRer als
die deutsche, wenngleich auch hier in den letzten Mo-
naten ein vollstdndiges Ausbalancieren stattgefunden hat.
Dabei ist zu beachten, daR die englische Eiseneinfuhr
einschlieBlich Roheisen, welches dort nicht in demselben
Mafse getrennt erscheint, wie bei der Ausfuhr, in den
letzten Jahren betrdchtlich zugenommon hat und zwar
von 800 000 t im Jahre 1900 auf 924 000 t im Jahre
1901. Die Werte betragen in 1900 stark 9% Mill. Z., in
1901 etwas Uber 10%j Mill. Z. Diese Einfuhr balanciert
also einen erheblichen Teil der Ausfuhr aus und stammt im
letzten Jahr rund zur Iliilftc aus Deutschland, wéhrend die
deutsche Eiseneinfuhr, abgesehen von dein erwdhnten
Posten Roheisen und Brucheisen, ziemlich verschwindend
ist. Bemerkenswert bei den englischen Ziffern ist das
starke Zurucktreten von Stabeisen und Fa”oneisen, das
gegeniuber dem deutschen kaum eine Rolle spielt, da-
neben immer noch die sehr hohen Gesamtziffern der
verschiedenen Arten von weiter verarbeiteten Blechen,
die mit Rohblechen zusammen rund 650 000 t ergeben.
ferner die englische Ausfuhr von
Lokomotiven, Dampf- und allerlei sonstigen Maschinen
mit Uber 19%2 Mill. Z. im Jahr 1900, stark 17%
Mill. Z. 1901 Es zeigt, wie richtig die gegenwaértigen
Bestrebungen in Deutschland sind, durch eine verdnderte
Form der Ausfuhrvergitungen nicht so sehr aul die Ausfuhr
von mehr oder weniger rohen Waren hinzuarbeiten,
sondern die verbrauchenden Gewerbe so zu stellen, daR
sie auch in verfeinert weiter verarbeiteten Waren
moglichst konkurrenzfahig werden.

Erwdhnenswert ist

Gegenlber den vorstehenden AusfuhrzifTern kommen
die belgischen nicht so wesentlich in Betracht, sie
sind aber doch in gewisser Art in Ricksicht zu ziehen

Belgische Eisenausfuhr.

1900 1901

t t
Roheisen und Brucheisen 52 000 46 000
Rohstahl und Halbzeug 2 000 1000
Eisenbahnbedarf. ... 115 000 149 000
Stabeisen und FaQoneisen 270 000 274 000
Bleche aller Art 75 000 7t 000
DrahterzeugnisSse .innciennen 21 000 25 000
Grobe Eisenwaren . 28 000 25 000

Feine Eisenwaren 80 000 70 000
Summa ganz- u. halbfertiger Waren 591 000 615 000
Summa einschlieRlich Roheisen 643 000 661 000

Die Ausfuhr an ganz- und
sich 1901 gegen das Vorjahr

halbfertiger Ware hat
um eine Kleinigkeit ge-
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hoben, wesentlich durch die Zunahme
bedarf, uni welchen die groBen belgischen Stahlwerke
sich besonders bemuht haben. Beachtenswert ist die
belgische ziffer fir Stabeisen und Fa”oneiscn, die teil-
weise noch in- billigem und geringem SchweiBeisen
bestehend, immer noch einen betréchtlichen Platz auf
dem Weltmarkt hélt. Deutschland
rund 950 000

in Eisenbahn-

und Belgien zu-

sammen mit t gegeniber, spielen die

englischen Ziffern in diesen Artikeln kaum noch eine
Rolle, selbst wenn man in Ricksicht zieht, daRl Band-
eisen, welches in der deutschen Statistik unter dieser
Position erscheint, in England mit Blechen zusammen

gefuhrt wird. Bei den belgischen Verhéltnissen ist des
weiteren noch zu beachten, dal die Einfuhr an Roheisen
und Brucheisen von 368 000 t des Jahres 1900 auf
215 000 t zuriickgegangen ist. Dagegen ist die. Einfuhr
an Rohstahl von 20 000 t auf 69 000 t gestiegen, die
von Draht von 24 000 t auf 38 000 t, von Trégern von
2000 t auf 11 000 t; die Ausfuhr von Trdgern dagegen
ist von 80 000 t auf 23000 gefallen. Es zeigt sich da der
Uberaus scharte Wettbewerb, den die deutschen groBen
Stahlwerke in diesem Artikel auf dem Weltmarkt ge-
macht haben. Wenn die belgische Gesamtausfuhr der
betreffenden Positionen trotzdem noch etwas gestiegen
ist, so beruht das auf der vermehrten Ausfuhr von ge-
wdhnlichem Walzeiscn, billig
angeboten wurde.

welches auBerordentlich

Zum SchluB darf die Ausfuhrbewegung der Ver-
einigten Staaten in den letzten Jahren nicht- lUbersehen
werden, welche die folgende Tabelle zeigt.

Amerikanische Eisenausfuhr,
- 1900 19%1

Roheisen und Brucheisen
Rohstahl und Halbzeug .
Eisenbahnbedarf ...
Stabeisen und Fa”oneisen
Bleche aller A rt
Drahterzeugnissc
Summa ganz- und halbfertiger Ware
Summa einschlieflich Roheisen
Man sieht, dafs

334 000 95 000
108 000 29 000
362 000 359 000
163 000 100 000
58 000 33 000
130 000 127 000
821 000 608 000
1155 000 703 000
die Ausfuhr an gnnz- und halb-
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fertiger Ware von 821 000 t auf 608 000 t, also unter
die, belgische Ziffer des vorigen Jahres zttriiekgegangen
ist. Der scharfste Abfall tritt ein bei Rohstahl und
Halbzeug, aber auch samtliche
einen Ruckgang auf, der fur Drahterzeugnissc am ge-
ringsten ist. Ebenso stark wie fir Rohstahl ist die
Ausfuhr von Roheisen und Brucheisen abgefallen, sodafl
die Gesamtziffer mit 703 000 t den
deutschen Zahlen gegentiber
mehr spielt. Auferdem liegt der Rickgang vorwiegend
starker im 2. Halbjahr wund die Ziffern fiur das ameri-
kanische Fiscaljahr 1. Juli 1901—30. Juni 1902 werden
einen noch schéarferen Rickgang

lbrigen Sorten weisen

englischen und
keine gar zu groRe Rolle

zeigen. Derselbe er-
klart sich ubrigens aus den ungewdhnlich angespannten
Verbrauchsverhéltnissen des inneren  amerikanischen
Marktes, und das Bild konnte sich sehr rasch wieder
&ndern, wenn die Erzeugung dem Verbrauch dort besser
nachkommt. Nicht zu Ubersehen ist, daf in der
amerikanischen Ausfuhrstatistik eine verhdltnismaRig
noch groBere Anzahl von Artikeln nicht unter den
Gewichtspositionen; sondern nur bei den Wertpositionen
vorkommt. Es sind das z. B. alle Arten von GuB-
rohren, gewalzten ROhren, die verschiedensten Hart-
waren, Schneidwaren sowie sonstige Artikel, die in den
deutschen Positionen gvobe und feine Eisenwaren er-
scheinen und jedenfalls auch mehrere Hunderttausend t
Gewicht jahrlich darstellen. Die Bedeutung erhellt
daraus, daB zusammen mit den Maschinen der ver-
schiedensten Art, die ebenfalls nur in der Wertstatistik

erscheinen, von dem  Ausfuhrwert von reichlich
12912 Mill. Doll, des Jahres 1901 95% Mill. Doll,
auf die Wertartikel entfallen, von den 10*2f/2 Mill. Doll,
des Jahres 1901 78V2 Mill. Doll. Es zeigt sich also

auch hier wiederum,
strebungen in
Waren sind.

wie wesentlich die jetzigen Be-
Deutschland zur Ausfuhr verfeinerter
Abgesehen davon stellt sich aber doch
auch so schon eine betréchtliche Leistung des deutschen
Eisengewerbcs dar; man kann sagen, dafs es seit einigen
Monaten in vollstandig gleicher Linie bezlglich der

Ausfuhr mit dem englischen und vor jedem anderen
steht, besonders wenn man in Ricksicht zieht, wie
bedeutend die Einfuhr zur Zeit nach England ist. C. S.

Centrifugal-Pumpeii und -Yen latoren fiir hohe Kompression,

deren Antrieb durch Dampfturbinen der. elektrische Maschinen

erfolgt.*)
Bis in die neueste Zeit erzielte man mit Centrifugal-
Ventilatoren Depressionen oder Kompressionen von durch-

schnittlich 50 cm Wassersaule, ganz vereinzelt erreichte

man eine solche von 60 cm Wassersaule; dies war und
ist aber noch eine Ausnahme. Rateau hat in der vor-
liegenden Abhandlung nachgewiesen, dafs man die 10 fache
Kompression mit einem einzigen Fitigelrade erzeugen kann
und eine beliebig hohe durch mehrere solcher Ré&der,
wenn man eine Dampfturbine mit einem eigens konstruierten
Ventilator verbindet.

*) Nach einem im Bulletin de la Société de I’'Industrie Minerale
veroffentlichten Aufsatze von M A. Rateau, bearbeitet von

Friedrich Esser, Dipl. Ing. des Bergfaches, Assistent a. d.
Technischen Hochschule zu Aachen.
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Von den Centrifugalpuinpen verlangte man bis vor
kurzer Zeit eine Steighthe von hdchstens 12 bis 15 in;

in neuerer Zeit hat man mit einem einzigen Fligelrade
bedeutend grofsere Hohen erreicht, wie z. B. Schabaver
de Castres*) oder mit mehreren hintereinander geschalteten
R&dern wie Sulzer**) (bis 150 m) oder Reynold***).
Die Schwierigkeit liegt nicht darin, grofse Hohen zu
erzeugen, sondern darin, zugleich einen guten mechanischen
Wirkungsgrad zu erzielen, d. h mit einem Minimum der
Verluste in der Maschine zu arbeiten. Die Dampf-
turbine giebt uns ein Mittel an die Hand, eine grofse
Kraft durch eine rasch rotierende Welle zu Ubertragen;
mit Leichtigkeit sind dabei Steigh6hen von 200 bis 300 m
und hoéhere durch ein einziges llad zu erzielen, wobei
zugleich ein hoher mechanischer Wirkungsgrad vorhanden ist.

die grofse Entwicklung der Elektrotechnik in
den letzten Jahren ist Bemerkenswertes in Bezug auf
Rolationsmasciiinen mit direktem elektrischen Antrieb ge-
leistet worden, sodnfs heute elektrisch betriebene Centrifugal-
pumpen, die bisher nur bei kleinen Hohen Anwendung
fanden, fir bedeutend grofsere Hohen Verwendung linden,
die den Kolbenpumpen reserviert schienen; so als Wasser-
haltungsmaschinen fir Schichte bei Teufen von mehreren
hundert Metern. Die elektrischen Maschinen laufen jedocli
im allgemeinen nicht so schnell, dafs man mit einem
einzigen Rade die erforderliche hohe Depression erzeugen
konnte; man mufs meistens mehrere Ruder aut derselben
Welle anordnen

Vor der Beschreibung der Maschinen sollen einige
Worte Uber die fundamentalen Eigentimlichkeiten der Cen-
trifugal-Ventilatoren und -Pumpen vorausgeschickt werden;

Duroli

man kann beide Arten von Maschinen zu gleicher Zeit
behandeln, weil sie genau dieselben Eigentimlichkeiten
besitzen; sie weisen weiter keine Unterschiede auf als

den, daR die Flussigkeiten, die sie bewegen, verschiedene
Dichtigkeiten besitzen.

Nehmen wir einen bestimmten Ventilator oder eine
bestimmte Pumpe und setzen wir voraus, dafs das Flugelrad
mit einer konstanten Geschwindigkeit l4uft, so konsumiert
die Maschine eine gewisse Kraft Tin, durch welche eine
Arbeit Q geleistet wiid und eine Depression oder Kom-
pression H erzeugt wird, die wir. als Ho6be einer Siiule
derjenigen Flussigkeit messen wollen, welche durch die
Maschine bewegt wird. Diese Arbeit oder Leistung und
diese Kompression sind nicht allein von der Umdrehungs-
geschwindigkeit der Maschine abhangig, sondern auch von
den Bedingungen, unter denen sich der dufserc Umkreis
darbielet, wo die Kompression nutzbar gemacht wird;
&dndert man diese, so werden sich Leistung und Kompression
ebenfalls &ndern.

Wir konnen nun Kurven Kkonstruieren, indem wir als
Abscisse die Leistung Q und als Ordinate entweder die
Kompression H auftragen, die durch eine Maschine gegeben
ist, welche eine gleiche Leistung Q erzeugt (vorausgesetzt,
dafs die Kotaiionsgescliwindigkeit immer konstant ist), oder
die Kraft Tin, die auf die Welle (bertragen wird, oder
den mechanischen Wirkungsgrad der Maschine p-, dieser
Wirkungsgrad ist das Verhéltnis der nutzbaren Arbeit
w.Q.H pro Sekunde und der Kralt Tm, die auf die

*) Bulletin de la Sociittf d’encouragement, Juin 1000-
**) Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure, 12. Oktober-
2. November 1901.
«**) Eevue Industrielle, 18. Januar 1896.
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Welle (bertragen wird; diese Kurven nennen wir die
clrarakterisiisclren Kurven.

Dieselben weisen verschiedene Form auf, je nach dem
System des Ventilators und der Putnpe; ihre allgemeine
Form ist immer folgende: die Kurve fir die Hohe der
Kompression bat eine mehr oder weniger steile, parabolische
Form; die Kurve fur die auf die .Welle (bertragene Kraft
dhnelt einer geraden Linie, die in dem Mafse ansleigl,
als die Liistung wéchst. Die Kurve fir den mechanischen
Wirkungsgrad ist immer einer Parabel &hnlich; der Scheitel-
punkt dieser Linie entspricht dem Maximum Bm des
Wirkungsgrades der Maschine.

Fur die Praxis mufs man so viel als mdglich das
Maximum des Wirkungsgrades zu erzielen suchen; dies
nennen wir den normalen Gang der Maschine. Hieraus
ist ersichtlich, dafs bei dem normalen Gang der Maschine
es eine bestimmte Leistung giebt und eine bestimmte

Steighthe fur eine Rotationsgescliwindigkeit.

Aendert man die Rotationsgescliwindigkeit oder die
Abmessungen der Maschine, wobei man die einzelnen Teile
einander &hnlich liifst, so &ndern sich ebenfalls die
Kurven, behalten jedoch eine &hnliche Form. Rateau hat
fruher*) gezeigt, wie inan diese Kurven reduzieren kann
auf Kurven, die charakteristisch fir jeden Typus der
Maschinen und unabhdngig von der Rotationsgescliwindigkeit
und der Grofse der Maschine sind. Man reduziert:
Leistung. Hoéhe der Kompression und U(bertragene Kraft auf
Koeffizienten, die unabhdngig von den MaReinheiten sind;
zu diesem Zwecke dividiert man dieselben durch GroRen,
die proportional der Peripheriegeschwindigkeit u und dem
Radius r des Fligelrades sind.

Die Werte fur die Koeffizienten sind folgende:

Mechanischer Wirkungsgrad . .p = —
Koeffizient fur die Leistung. . .0 = -Q-;'
u.r
. . g. H
Manometrischer Wirkungsgrad u ——r2~
u

Koeffizient fur die Ubertragene Kraft r = g’
ulJ.r2 p

Da die Kurven fir jeden Maschinentypus charakteristisch
sind, was sich durch die Theorie nachweisen 148t und
durch die Praxis bestdtigt wird, so lassen sich aus denselben
die Gesetze ubleiten, deren Kenntnis erforderlich ist, um
bei den Ventilatoren und Pumpen den héchsten Nutz-
effekt zu erzielen. Rateau giebt die Gesetze, auf die er
schon vor ungefdhr 10 Jahren hingewiesen hat,**) wie
folgt an:

Bei normalem Gange

ergiebt eine Cenlrifugalpumpe

oder ein Cenlrifugalventilalor eine Leistung, die direkt
proportional der Umdrehtingsgeschwi ndigkeit ist und eine
Kompressionshéhe proportional dem Quadrate derselben,

sodafs also die Leistung bei normalem Gange d. h. bei

dem Maximum des mechanischen Wirkungsgrades direkt
proportional ist der Quadratwurzel aus der HOhe der
Kompression. Man glaubte friher, wie dies auch heute

noch der Fall ist, daR eine Centrifugalpumpe eine konstante

*) Traité des turbo-machines 1900.

**) Considérations sur les turbo-machines et particulierement

sur les ventilateurs. Bulletin de la Société de I’Industrie minérale
Ire livraison 1892.



19. April 1902.

oder anndhernd konstante Leistung aufweisen misse, gleich-
viel welches die Steighdhe sei, und nur weil man obiges
Kundamentalgesetz nicht kannte, hielt man es nicht fir
moglich, mit den Maschinen eine hohe Kompression und
zugleich einen guten Wirkungsgrad zti erzielen.

Bei nicht

normalem Gange der Maschine st der

mechanische Wirkungsgrad geringer, jedoch nimmt er
zuerst langsam ab, und zwar derart, dafs die Leistung
etwa 30 pCt. grofser oder kleiner als der normale Wert

sein kann, ohne dafs der mechanische Wirkungsgrad be-
merkenswert vom Maximum abweicht; hieraus geht hervor,
dafs die Leistung ohne Schwierigkeit verdoppelt werden
kann; die Centrifugalmaschinen besitzen demnach eine groRe
Anwendungsfiihigkeit.

Bisher haben wir die Steighthe und die durch die
Maschine erzielte totale Depression betrachtet, ohne einen
Unterschied zu machen zwischen dem Teile der Hoéhe, der
von der Ansaugung herrithrt und jenem, der der Riick-
stromung entspricht; in Wirklichkeit ist es auch gleich,
in welcher Weise sich die totale Hohe zerlegt; eine Pumpe
kann au irgend einem Punkte der gesamten Steighthe auf-
gestellt sein, da die letztere unabhéngig von der Stellung
der Pumpe zu deriiufseren Umgebung ist. Eine Ein-
schrankung hat man dagegen zu machen: die Depression
in den Saugdéffnungen oder Eintritts6ffnungen der Pumpe darf
keinen Wert annehmen, der nahezu 0 wird, weil sonst
storende Erscheinungen eintreten kdénnen, wie solche bei
Schiffsschrauben bei grofRer Geschwindigkeit beobachtet worden
sind, und welche immer bei Centrifugalpumpen eintreten, wenn
die Kompression am Eintritt der Pumpe gering und die
Geschwindigkeit der Flugel grofs ist; das Wasser kann
den Flugeln nicht folgen, der Wasserstrom wird unter-
brochen und es bilden sich Luftsécke, wodurch der me-
chanische Wirkungsgrad schnell abnimmt.

Fig. i.

Die Fig. 1 u. 2 zeigen einen Cenlrifugalventilator fir
hohe Kompression im Schnitt und im Grundrif3; derselbe sitzt
mit einer Dampfturbine auf derselben Welle. Der Ventilator
besteht aus einem Flugelrad aus Stahl von eigener Kon-
struktion, welche es ermdglicht, demselben eine Peripherie-
geschwindigkeil von uber 250 in in der Sekunde zu geben.
Dieses Rad l4uft in einem Gehduse aus GuBeisen, das in
der Mitte zwei symmetrische S&ugdffnungen besitzt, durch
welche die Luft eintritt; man koénnte hier auch ein Saug-
rohr anbringen. Die Luft wird durch das Rad in einen
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Sammler geschleudert, der aus einem flachen Teil und
einer Sammelschnecke besteht, die zum Luftkanal fihrt.

Bei einem Versuchsapparat von Rateau hatte das Rad
der Dampfturbine einen Durchmesser von 30 cm und das
Fligelrad des Ventilators einen solchen von 25 cm.

Die Schmierung und Regulierung der Maschine erfolgte
nach einer ganz besonderen Methode.

Erfahrungsresultate.

Rateau hat die Experimente auf die
gegebene Art bei Sauttcr-Harlé in Paris
die Maschinen auch gebaut worden sind.

Auf die Einstromungséffnung hinter dem Flugelrade
des Ventilators wurde eine pyramidale Lutte gesetzt, die
von zwei seitlichen parallelen Flachen gebildet wurde und
von zwei gegeniberliegenden, schrdgen Flachen, die mittelst
eines Scharniers drehbar waren. Mit Hilfe von Schrauben
konnte der Abstand der beiden Schrégen voneinander ver-
dndert werden, sodafs man die Auslrittséffnung der der-
artig konstruierten, konvergierenden Rohre beliebig grofs
machen konnte. Die Kompression der Einstromung hinter
dem Fligelrade wurde mittelst eines Queoksilbermanometers
gemessen, aus derselben wurde durch Rechnung das ge-
lieferte Luftquantum festgestellt. Fir verschiedene GroRen
wurde die Rotatlonsgesebwludigkeit geédndert und zwar
schwankte dieselbe zwischen 8000 und 20 000 Touren in
der Minute. Die Periplieriegesehwindigkeit des Ventilators
erreichte den Wert von 2G5 m pro Sekunde und die
Hohe der Kon pression betrug 42,5 cm Quecksilbersdule,
d. h fast 5,80 m Wassersdule oder mehr als 0,5 kg
Druck pro gcm.

GemdR der verlangten Kraft des Ventilators wurden

eine, zwei oder drei Réhren zur Dainpfeinstrémung bei der
Turbine gedffnet

im folgenden
ausgefuhrt, wo

Um den Gesamt Wirkungsgrad der Maschine (Ventilator
und Turbine) zu bestimmen, wurde der Druck P in dem
Dampfbeildlter Gber den InjektionsroHren der Turbine fest-
gestellt. Der Druck unter der Turbine war fast immer
gleich 1 kg pro gqcm, oder nahe diesem Werte, da die
Ausstromung in die Atmosphére erfolgte. Kennt man die
Anzahl der getffneten Rohren und den Querschnitt einer
jeden nahe der Mindung, so ist es leicht, zuerst den ge-
samten Dampfverbrauch*) und die theoretisch entwickelte
Kraft zu berechnen. Wahrend der Versuche war der

*) Rapportau congrés International de mécanique appliquée. 1900.
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'Ventilator ausgeschaltet, damit durch denselben der Druck
in dem Dampf behalter nicht verdndert werden sollte.

Es wurden nun fur verschiedene (grofeer werdende)
Oeffnungen der Lutte des Ventilators und fir eine be-
stimmte Anzahl von gedffneten Injektionsrohren der Turbine

1. der Druck P iber der Turbine,

2. die Tourenzahl N der Maschine,

3. die Kompression H bei der Einstromung hinter dem
Flugelrad festgestellt; hieran schlofs sich die Berechnung
der Leistung (geliefertes Luflquantum) Q, der erzeugten
nutzbaren Kraft T u, der theoretischen Kraft des Dampfes T t
und der Koeffizienten //, d und p.

Die Leistung Q ist gleich dem Querschnitt S multi-
pliziert mit der Geschwindigkeit der Luft V. Da die Lutte
konvergent ist, kann man den Ausfiufskoeffizient gleich 1
nehmen, da durch die Versuche von Hirn bewiesen worden
ist, dafs dieser Ausfiufskoeffizient nur um ein Geringes von
der Einheit abweicht. Um riie Geschwindigkeit streng
genau zu erhalten, mufs man die Formel anwenden

29 Jp w’
in der man dUbrigens zur Berechnung des spez. Gewichtes w
die Temperaturdnderung wéhrend der Expansion berlck-
sichtigen mifste. Jedoch wirde die so auSgeflihrte Be-
rechnung zu langwierig sein; man kann dieselbe vielmehr
wesentlich vereinfachen, wenn man bedenkt, dafsdie Aenderung
des Druckes nicht bedeutend ist, dafs dieselbe 58 pCt. des
unteren Druckes nicht 0bersteigt. Daher kann man die
Geschwindigkeit ohne grofsen Fehler nach der Formel

v2
P = --—- berechnen, in welcher inan dem spez. Gewichte w
g w

den mittleren Wert beilegt, der dem Mittel aus dem héhern
Druck P und dem niedern Druck p entspricht. Auf diese
Weise sind die Zahlen in der beigegebenen Tabelle ge-
funden worden. Die Kompiession H ist als Hohe einer
Wassersdule angegeben. Fur die Berechnung des spez.
Gewichtes mufs die Anfangstemperatur der Luft bertcksichtigt
werden, die an dem Tage (24. Juli 1900) in dem Raume,
in dem die Experimente angestellt wurden, 38 0 betrug.
Das Volumen Qergiebt sich als Produkt der Geschwindig-
keit 'V mitdem Querschnitt s.

Man konnte sich die Frage vorlegen, ob diese Be-
rechnung das Luftvolumen angiebt, auf atmosphérischen
Druck und atmosphérische Temperatur bezogen. Dazu ist
zu bemerken, dafs die Kompression der Luft in dem Ven-
tilator deutlich adiabatisch ist, ebenso wie die Expansion
derselben in der Lutte wegen der sehr kurzen Zeit, die
sie gebraucht, um den Apparat zu durchstrémen. Wenn
also keine Verluste infolge von Reibung und Wirbel ein-
treten wirden, so mifste die Abnahme der Temperatur
wéahrend der Expansion genau gleich der Zunahme der
Temperatur wéahrend der Kompression sein, sodafs die Luft
wieder dieselbe Temperatur besitzen wirde, die sie beim
Eintritt in den Ventilator hat. Hieraus geht hervor, dafs
die Luft mit einer Temperatur austreten wird, die etwas
hoher als die Temperatur der Atmosphdre ist, und dafs die
Zunahme den mechanischen Verlusten durch Reibung ent-
spricht.  Wenn der Wirkungsgrad des Ventilators 56 pCt.
betrégt, so ist die Temperaturzunahme ungefdhr 7 0 pro m
der Depressionshohe H, also nicht bedeutend.

Bei der Berechnnng der nutzbaren Kraft T, mufs die
Reduktion des Volumens wéahrend der Kompression in Be-
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tracht gezogen werden, da hier die Aenderung des Drucke8
dem atmosphérischen Druck gegenlber nicht vernachléssigt
werden kann. Hier hat man sich darauf beschrankt, die
Aenderung des Druckes mit dem Volumen bei mittlerem

1
Druck zu multiplizieren, n&mlich Q . ——---

Die so erhaltenen Zahlen weisen etwas grofsere Werte auf
als diejenigen, die sich bei isothermischcr Kompression er-
geben wirden, aber im Gegensatz zu adiabatischer Korn--
pression sind die Werte geringer. Um die theoretische
Kraft in dem Dampfstrahl zu finden, mufs man das Gewicht
des Dampfes, der die Turbine, treibt, dividieren durch die
theoretisch verbrauchte Menge pro PS.

Der Dampfverbrauch wird nach der Fotmel

J= s.P. (15,20 — 0,96. log P)

bestimmt, in welcher s der gesamte Queisclinitt der Rdhicn
am Ausflufsende und P der Druck Uber der Turbine ist.
Diese Zahl wird in g pro Sekunde gefunden, wenn s in
gcm und P in kg pro gcm gegeben ist; multipliziert man
den Werl mit 3,6, so erhdlt man den Verbrauch in kg
pro Stunde.

(Siehe Tabelle auf Seite 357.)
Der theoretische Verbrauch berechnet sich nach der Formel

fur den Druck P Uber der Turbine und den Druck p
(atin. Druck) unter der Turbine zu
g95 092 P .
K= 0,85 J---mmmmmmee in kg pro PS. in der Stunde.
log P — log h

Dividiert man J durch K, so erhdlt man die Anzahl

der PS, die aus der Tabelle zu ersehen ist.
Koeffizienten p0, p und d.

Der Gesamtwirkungsgrad pO ist gleich dem Verhiltnis
von Tu und Tt (Siehe Tabelle.)

Der manometrische Wirkungsgrad U kann liier nicht
genau bestimmt weiden wegen der Aenderung des spez.
Gewichtes der Lull, wéhrend dieselbe den Apparat durch-
stromt; hier ist nicht der mechanische Wirkungsgrad be-
rechnet, sondern das Verhéltnis des Druckes H zum
Quadrate der Tourenzahl; die so erhaltene Zahl ist mit
108 multipliziert, um geeignete Werte zu erhalten (s Tab.).

108 H
Es sei voraus bemerkt, das das Verhaltnis ~— zwischen

1,18 und 1,42 schwankt, und dafs es bei derselben Oeffnung
der Lutte mit der Rotationsgeschwindigkeit zunimmt. Dieses
rihrt von der Zunahme des spez. Gewichtes der Luft bei
der Kompression her, die bei der Durchkreuzung des
Flugelrades cintritt. Bei den gewo6hnlichen Ventilatoren, bei
denen die Aenderung des Druckes verhaltnisméfsig gering ist,
kann man nichts Derartiges konstatieren; das Verhdltnis

H
N2 ey ist bei denselben fur dieselbe Oeffnung der Lutte

konstant.

Nimmt man die Werte dieses Verhéltnisses, die geringen
Rotalionsgeschwindigkeiten entsprechen, so kann man daraus
den wirklichen manometrischen Wirkungsgrad des Ventilators

ableiten. Bei normalem Gange, d. h. bei 228 gcm Lutten-
offnung ist er gleich 0,66.

Der Koeffizient der Leistung ist gegeben durch —s.

u. r2
In dieser Formel ist Q die vorher berechnete Leistung, u die
Peripheriegeschwindigkeitdes Ventilators(am Ende der Fligel)
und r der Radius des Ventilators. Man mufs dabei immer
die Grofsen in entsprechenden Mafien einsetzen, z. B. Q
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Turbineu-Ventilulor fir hohe Kompression.
Turbinendurchmesser 300 mm, Ventilatordurchmesser 250 mm, R&6hrendurchinesser 9 mm.
Versuche am 24. und 25. Juli 1900.

Ge-
. N . Totale Leistung

A.I.JStrIttS- zahl der Drut;k liber Scl?e\'livtm(;j(;sg Hohe in des Koeffizient  Nytzbare Theor. Ges.

Nr. offnung gedffneten K Ventilators. Wasser-  Ventilators 10« n der Arbeit Tu  Arbeit Tt Wirkungs -

der Lutte Koh Turbine P N saule H N2 Leistung
gcm ohren kg/gem Touren Q S PS. PS. grad (0
p. Min. m cbm/Sek

1 8,25 2 3’4.0 10 500 139 0,128 1,26 0,069 2,22 18,2 0,122
2 8,25 2 4,4") 13 000 2,08 0,168 1,23 0,063 4,25 28.2 0,151
3 8,25 2 5,40 15100 2.85 0,178 1,25 0,058 6,01 39,0 0,15 S
4 8,25 2 6,40 16 950 3,65 0.215 1,27 0,062 9,05 50,3 0,180
5 8,25 2 7,40 18 500 4,50 0,214 1,32 0,057 10,86 62.4 0,174
6 15,4 2 2.70 S200 084 0,189 1,25 0,112 2,03 11.6 0,177
7 15,4 2 3,85 10 000 1,38 0.239 1,38 0,117 4,13 22,5 0,184
8 15,4 2 5.50 13 700 2,52 0,315 1,35 0,113 9,52 411 0232
9 15,4 2 0,67 15 400 3,23 0,351 1,36 0,112 13,28 53,7 0,229
10 15,4 2 7,40 16 600 3,75 0,374 1,36 0,110 16,16 62,4 0,259
11 15,4 2 8,30 17 700 4,32 0,397 1,38 0,110 19,38 73.9 0,262
12 22,8 2 3,50 9 350 1.20 0,332 1,37 0,174 5,02 19,2 0,261
13 22,8 2 5,40 12 05(1 1,91 0,412 1.32 0,167 9,62 39.0 0,247
14 29,8 2 7,30 14 750 2,90 0,496 1,33 0,165 17,04 61.1 0,279
15 22,8 2 8,40 15 900 3,30 0518 1,32 0,160 20,12 75,2 0.268
16 22,8 2 9,40 16 950 3,88 0,562 1,34 0,162 25,67 88,2 0,291
17 30,3 2 4,40 9 500 1,07 0,419 1.18 0,217 5.74 28,2 0,204
18 30,3 2 6.40 12 500 1,84 0,538 1,18 0,211 12,20 50,3 0,243
19 30,3 2 8,40 14 800 2,70 0638 1.23 0,211 20,53 75,2 0,273
20 30,3 2 10,10 16 500 3,44 0,710 1,26 0,212 28,36 97,3 0,292
21 19,0 3 6,00 15 400 3,16 0,429 1.34 0.136 15,93 68.5 0,233
22 19,0 3 7,50 17 750 4.26 0,486 1,37 0134 23,48 95,5 0,246
23 19,0 3 9,30 20 200 5.80 0,551 1,42 0,134 34,75 130,0 0,267
24 228 3 6,40 15 200 3,08 0,509 1,33 5,164 18,49 76.0 0,243
25 22,8 3 8,20 17 750 4,20 0,581 1.34 0,160 27,71 109,0 0,254
20 22,8 3 10,40 20 200 5,70 0,656 1,40 0,159 40,72 152,0 0 307
27 26,6 3 6,70 15 400 2,96 0 581 1,25 0,185 20,43 81,0 0,252
B ses 3 1m0 om0 ee  oye MR i ma 100 o2
, , , , 1,35 0,183 45,55 162,0 0,281

in cbm pro Sek., u in m pro Sek. und r in m. Die ver- Betrachtet man diese Tabelle genauer, so lassen sich

schiedenen Werte fur diesen Koeffizienten sind aus der aus derselben interessante Schlusse ziehen. Vor allem sei

labelle zu ersehen. auf ,0e enorme Kraft hingewiesen, die durch einen kleinen
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Ventilator von 25 cm Durchmesser entwickelt wird; die
Kompression, die derselbe erzeugt, betragt 5,80 in Wasser-
sdule. also eine solche eines richtigen Kompressors. Die
Leistung stellt sich auf ca. 700 1i. d. Sek. und die nutzbar
erzeugte Kraft auf 45 PS., wéahrend die Turbine 80 PS.
auf die Welle ubertragt.

Man kann die ,,charakteristischen* Kurven des Ventilators
und der Turbine konstruieren, indem man als Abscisse den
Koeffizient der Leistung d und als Ordinate den gesamten
Wirkungsgrad pO auftragt. Fur dieselbe Oeffnung der
Lutte wéachst der Wirkungsgrad, da die Dampfturbine einen
um so héheren Wirkungsgrad ergiebt, je schneller sie lauft,
wobei zugleich die erzeugte Kraft gréfter wird. Man kann
daher die Kurven fir Geschwindigkeiten mit geringen
Verschiedenheiten voneinander aufzeichnen.

Zeichnet man die Koordinatenpunkte fur d und pO
auf, wie in Fig. 3 dargestellt ist, so ergiebt sich, dafs die
Punkte ziemlich genau auf dieKurven fallen, die charakteristisch
fur wachsende Geschwindigkeit sind; diejenigen, die Fig. 3
zeigt, entsprechen Geschwindigkeiten von 11 000, 14 000,
17 000 und 20 000 Touren pro Minute.

Aus diesen charakteristischen Kurven geht hervor, dafs
bei vollem Gange (ri. h. bei normalem Gange) der gesamte
Wirkungsgrad pO 28 pCt. Ubersteigt, was als sehr gutes
Resultat bezeichnet werden kann; denn dies ergiebt fir den
Ventilator einen Wirkungsgrad von ungefdhr 56 pCt; der-
jenige der Turbine wird ein &hnlicher sein; nach friheren
Beispielen wird er etwa 50 pCt. betragen.

Die Kompressoren mit gewdhnlichen Kolben und Antrieb
mittels Knlbenmaschinen ergeben selten héheren
Wirkungsgrad; dabei ist zu beachten, dafs die nutzbare
Arbeit in den Kompressoren gewdhnlich berechnet wird, indem
man die Luft mit der verhaltnismafsig hohen Temperatur zu
Grunde legt, mit der dieselbe aus dem Ventilator auslritt,
wéhrend hier von der atmosphérischen Temperatur oder
einer ihr ungefdhr gleichen ausgegangen worden ist.

einen

Die Ventilatoren fir hohe Kompressionen, die ihren
Antrieb durch Dampfturbinen erhalten, konnen in allen
Féllen Anwendung finden, bei denen man Kompressionen
von uber 1 m Wassersdule verlangt, z. B. fur die Geblase
der Kupoldfen, der Hochédfen, der Bessemer-Birnen u. s. w.
Man kann dieselben selbst als Luftkompressoren anwenden
fur einen Druck bis zu 5 kg pro gqcm und auch hierliber
hinaus, wenn es erforderlich sein wirde.

Wir haben vorher konstatiert, dafs man mit Leichtigkeit
mit einem einzigen Flugelrade einen Druck von 0,5 kg
pro gcm erzeugen kann, d. h. 1,5 kg absoluten Druck,
wenn man vom alm. Druck ausgeht; es wirde mdglich sein,
bis zu 1 kg pro qcm zu gehen (d. h. 2 kg absolut), jedoch
ist es vorteilhafter, bei 1,5 kg absolutem Druck eine Grenze
zu ziehen und bei hdherem Diuck mehrere gleiche Ventilatoren
hintereinander zu schalten, was ohne Schwierigkeit auszu-
fuhren ist. Die Kompression wachst von einem zum &ndern
Ventilator nach einer geometrischen Progression; denn die
Zunahme der Kompression, die von jedem Ventilator erzeugt
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wird, ist proportional dem spezifischen Gewichte der Luft,
welches selbst wiederum proportional dem Drucke ist, wenn
die Temperatur als konstant vorausgesetzt wird. Wenn
man mit dem ersten Ventilator von 1 kg Druck pro gcm
zu einem solchen von 1,5 kg pro gcm gelangt, so wird
man mit dem zweiten 1,52 d. h. 2,25 kg pro gcm erreichen,
mit dem dritten 1.53 = 3,4 kg pro gqcm, mit dem vierten
1,04 = 5 kg pro gcm u. s. w. Der mechanische Wirkungs-
grad dieser Ventilator-Kompressoren wird vielleicht ein
geringerer sein als derjenige der gewdhnlichen, gut gebauten
Kompressoren, jedoch wird sich kein bedeutender Unterschied
ergeben.  Wir haben gesehen, dafs der Gesamt-Wirkungsgrad
des Ventilators und der Dampfturbine fir einen sehr kleinen

Apparat fast 30 pCt. betrdgt; der Dampfverbrauch pro
nutzbare PS. und pro Stunde betrdgt nicht mehr als
12 kg, gleich dem einer Kondensationsmaschine. Die

gewodhnlichen Kompressoren erfordern auch fast das gleiche
Quantum.  Fir eine starke Maschine wirde der Wirkungs-
grad natdrlich ein viel hoherer sein.

Vergleicht man diese Centrifugalmaschinen mit den
Rool’schen Ventilatoren, so ergiebt sich die Ueberlegenheit
der ersteren; denn die Rool’schen Ventilatoren haben
gewohnlich einen mechanischen Wirkungsgrad der hdchstens
35—40 pCt. ist, wahrend die Gentrifugalventilatoren
60 pCt. ergeben, in manchen Fallen etwas mehr, in &ndern
weniger, je nach ihren Dimensionen.

Eine Anwendung, fur welche dieselben besonders ge-
eignet sind, ist die fur die Gebladse der Hochoéfen, fir welche
meistens ein Luftdruck von 0,5 kg pro gcm genigt; man
wirde dies also mit einem einzigen Fligelrade erreichen
kénnen.  Die Maschine ist dabei klein und nicht kostspielig
und der Wirkungsgrad verhdltnismafsig hoch. So wirde
z. B. fur das Gebldse eines Hochofens, der téglich 160 t
Roheisen liefert und 9 cbm Luft von 0,5 kg Druck pro
gcm und Sekunde absorbiert, ein Ventilator genligen, der

ein Flugelrad von 0,8 m Durchmesser besitzt, welches
6000 Touren in der Minute macht; dabei wirde die
Dampfturbine nicht bedeutend grofser sein.  Durch die

grofse Stérke der Maschine, die etwa 500 nutzbare PS.
betrdgt, erreicht der Gesamtwirkungsgrad (Turbine wund
Ventilator) etwa 40 pCt ; der Dampfverbrauch wirde bei
Anwendung von Kondensation etwa 9 kg pro nutzbare
PS. und Stunde sein.

Daraus geht hervor, dafs die Ventilatoren, deren Antrieb
durch eine Dampfturbine erfolgt, eine grofse Anwendung
finden kénnen, und dafs sie sich besonders fiir die Geblédse
der Hochdfen eignen.

Treibt man den Ventilator durch einen Elektromotor
an, so ist es nicht moglich, einen ebensolchen Druck durch
ein einziges Fligelrad zu erzeugen, weil die Umdrehungs-
geschwindigkeit des Elektromotors hierzu meistens nicht
genugt. In diesem Falle wendet man mit Vorteil die
Ventilatoren au, die Rateau: Mehrkammer-Ventilatoren (Venti-
iateurs mullicellulaires) nennt. Sie gleichen den Pumpen,
Uber welche eine weitere Abhandlung folgen wird. (Forts, f.)
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Volkswirtschaft und Statistik.

Eisenverbrauch im Deutschen Reiche einschl. Luxemburg 1861— 1901. *)

Durch- Durch-
schnitt der schnitt der
Jahre Jahre 1871 1872 1873 1874 1876 1878 1879 1880 1882
1861-64 1866—69
Tonnon
i. Hochofenpriduktion............ 751 289 1209 484 1563 682 1988 395i2 210 575]|1 906 263 1846 315|2 147 641 2 226 587 2 729 038 3 380 806
2. Einfuhr:
a) Roheisen aller Art, altes Bruchei.-en 137 823 144 953 440 634 662981 744 121 550 467 583858 484 603 397 098 238572 291 680
b) Materialeisen und Stahl, grobe
Eisen- und Stahlwaren, einschl.
Maschinen aus Eisen . . . . 33 145 42 906 84 418 163244 277 651 155434 94 010 199 188 138215 04 893 72 080
Zuschlag zu letzterem behufs Re-
duktion auf Roheisen 33V3 PAt. 11 048 14 302 2S 140 54 414 92 550 51 811 31 337 60 396 46 072 21 631 24 230
Summe der Einfuhr 182 0:6 202 161 553 192 880 639 1114 322 757 712 709205 750 247 581 385 325096 388 608
Summe der Produktion und Einfuhr 933305 1411645 2 116874 2 869 034 3 354 897 2 0G3 975 2 555 550 2 897 888 2507 972 3 054134 3769 414
3.. Ausfuhr:
a) Roheisen aller Art, altes Brucheisen 11282 62 692 111838 150857 154 368 222501 306 825 416 384 433 116 318870 270210
b) Materialeisen und Stahl, grobe
Eisen- und Stahlwaren, einschl.
Maschinen aus Eisen . . . . 41 193 94 423 140047 229832 193 007 243293 360612 643 904 625433 737041 871949
Zuschlag 337s pCt. 13 731 31 474 46 082 76 6dl 64 336 81 097 120204 214 635 208 478 245680 290 650
Summe der Ausfuhr 66 206 188589 298 567 457 2-0 411711 546 891 787 641 1274 923 1267 017 1301 600 1441 809
Einheimischer Verbrauch (1 -j-2 — 3) 867 099 1223050 1818 307 2 411 774 2 943 186 2 117 084 1767 909 1022 965 1540 945 1752 534 2 327 605
Pro Kopf K i10 e 25,2 33,0 47,5 59,3 72,3 52,1 41,7 37,2 35,1 39,3 51,5
Eigene Produktion pro Kopf Kilo. . 21,8 32,7 40,8 43,9 55,1 46,9 43,6 49,3 50,5 61,2 74,8
1886 1888 1890 1892 1895 1896 | 1897 | 1898 [ 1899 1900 1901
Tonnen
1. Hochofenproduktion...........c...... 3528 65814 337 121 4 658 451 ;4937 461 5 465 414*6 372575:6 881 466 7 312 ?6G|S 143 132)8 525 541 7 860 893
2 Einfuhr:
a) Roheisen aller Art, altes Brucheisen 169 694 225 035 405627 215725 199556 337 181 462 122 407 889 675793 827095 293 866
b) Materialeisen und Stahl, grobe
Eisen- und Stahhvaren, einschl.
Maschinen aus Eisen . . . . 72 783 90 773 143 169 100 571 105 124 142867 171837 198 106 257 794 254 235 174 468
Zuschlag zu letzterem behufs Re-
duktion auf Roheisen 33*/3 pCt 24 261 30258 47 723 33524 36 041 47 622 57 279 G6 035 85 931 81 715 58 156
Summe der Einfuhr 266 738 346 066 596 519 349820 339 721 527 670 691 238 672030 1019 518 1160 076 626 49(i

Summe der Produktion und E'nfuhr 3795396 4683 187 5264 970 5287 281 5805 135 6 900 245 7 572 704j7 984 796 9 162 650 9686 616 8 387 385
3. Ausfuhr:

a) Roheisen aller Art, altes Brucheisen 345 387 195013 181 850 177768 220 103 192916 128 987{ 272 470 235 194 190 605 303 846
b) Materialeisen und Stahl, grobe :

Eisen- und Stahlwaren, einschl.

|
Maschinen aus Eisen . . . . 937 169 943 1401 864 127 1047 539 1382 762 1484 325 143125bi 540 033 1494233 1589 079 2 250 168
Zuschlag 33V3 pCt. 312 390 314 3801 288 042 349 179 460 921 494775 477 084 513 314 493078 529 693 750 056

Summe der Ausfuhr 1594 949 1452513 1334019 1574 486 2 063 786 2172015 2 037 322. 2 325 847 2 227 505 2 309 277 3 304 070

Einheimischer Verbrauch (1 ~2—3) 2200 450 3230 654 3920 951 3712795 3 741 349 4728 230 5 535 382 6 658 949 6 935 145 7 377 33915 083 313
Pro Kopf K i10 cooooiooiioicieeiiceceeienvennnee 47,3 66,6 81,7 74,3 71,9 90,1 104,1 105,8 128,4 131,7 1 89,2
Eigene Produktion pro Kopf Kilo. . 75,8 90,0 97,1 98,8 105,1 121,4 129,8 136,6 150,8 152,1 1 1379

*) Nach der Statistik des Vereins Deutscher Eisen- und Stahlindustrieller.

Férderung der Saargruben. Die staatlichen Stein- Minzpragung. Auf den deutschen Minzstatten sind
kohlengruben haben im Monat Marx in 24 Arbeitstagen im Monat Mlirz 1902 gepragt worden: 9 742 680 <L
i w 746421 t geférdert und einschliefsiich des Selbslverbrauehes in  Doppelkronen , 381 495 in  Fiinfumrksl Unken,

760 186 t abgesetzt. Wahrend des gleichen Zeitabschnittes 1866 082 .JL. in Zweimarksticken, 639 941 uft. in
im Vorjahre mit 25 Arbeitstagen belief sieb die Forderung Einmarkstlcken, 47 667,50 c/4 in FUnfzigpfennigsticken und

auf 793 572 t, de: Absatz auf 806 610 t. Mit der Eisenbahn 23 717 in Zehnpfcnnigstiickeii. Die Gesamtauspragung
kamen 531 764 t, auf dem Wasserwege 39 031 t zum an Reichsminzen, nach Abzug der wieder eingezogenen
Versand, 41 084 | wurden durch Landfuhren entnommen, Stiucke, bezifferte sich Ende Marz dieses Jahres auf
138 722 't den im Bezirke gelegenen Kokereien zu- 3796 189 380 <J. in Goldminzen, 574 236 579,30 WC
gefihrt. in Silbermiinzen, 69 297 170,05 in Nickelmiinzen unj

15749 903,21 <L in Kupferminzen.
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Gewinnung der Bergwerke

«<$
Sp
I. Kohleir-
und Erzbergwerke.
1. Steinkohlen.. 1
2. Braunkohlen . 281
3. Eisenerze... 5
4. Kupfererze.
5. Nickelerze... .01
Se. 1. 290
Il. Salzwerke.
1. Steinsalz*}... 6
ab: das zum Sieden auf-
geloste Salz....oevvenne
2. Kalisalze* * ). 11
3. Siedesalze 6
Se. 11. 19
I1l. Kalksteinbrnch
zu Radersdorf . . . . . 1

Trade Supplement

o
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und Salinen des Oberbergamtsbezirks Halle a. S. (Provinzen Sachsen, Branden-

burg und Pommern) fur das Jahr 1901.

Zahl der von diesen
Gewinnung Wert de Gewinnung Zahl der Arbeiter erndhrten
Familienangehdrigen
. . . gegen in gegen das . gegen das
in 1901 gegen das Vorjahr in 1901 das Vorjahr 1901  Vorjahr in 1901 Vorjahr
t t Jt. Jt.
11 194,000 — 1061,000 81045 + 1636 46+ 4 209 + 119
29 657 493,000 + 2 245402,000 69 990868 + 7373263 37713 + 4787 89 636 + 6041
74 210,500 — 37838.500 245804 — 118274 221 - 42 524 - 86
1 695 320,500 + 23402 500 22 763843 + 586409 14596 + 613 36215 + 974
1 0,700 + 0,425 84 + 51 — — — —
30 438 218,700 + 2 229905,425 93 081644 + 7843085 52576 + 5362 126584 + 7048
305 635,739 + 3694,061 1287919 + 26 077
74 036,897 — 3116,531 134713 — 8126
231 598.842 + 6810,592 1153 206 + 34203
1854 949,031 * 48193,706 21 781 700 — 27870 5907 + 659 17732 + 2623
109 190,007 + 465,590 3067 384 + 116 620 665 + 9 1797  + 8
2 195 737,880 + 55 469,888 26 002290 + 122 953 6572 668 19529 + 2631
cbm cbm
361 624,000 — 64 081,000 1217 076 — 195 160 8521 - 1 1884 - 16

*) Von den 6 Steinsalzwerken forderten 4 Werke auch Kalisalze.

**j Unter den 11 Kalisalzwerken befanden sich 2 Werke, deren Schéchte erst abgeteuft wurden, und 2 Werke, welche noch in der
Aus- und Vorrichtung begriffen waren.

Kohlanausfuhr Grofsbritanniens 1902.
Die

des Economist.)

nach der Hohe der Ausfuhr im Jahre 1901 gewihlt.

Monat Marz
Nach: 1902 1901
in 1000 t*) in 1000 i

Frankreich . . 590 721
Deutschland . 405 392
Italien . | 610 465
Schweden 111 102
Spanien u.kanar.

Inseln 240 235
Rufsland 14 45
Déanemark 147 153
Aegypten 185 188
Norwegen 100 107
Holland . 58 99
Portugal und

Azoren 82 50
Brasilien . 83 81
Brjt. Ost-Indien 96 64
Malta s 56 19
Turkei 54 41
Gibraltar 33 21
anderen Landern 557 558

Zusammen an
Kohlen 3306 3212
Koks n. Zinder 40 67
Briketts. 73 63

Ueberhaupt 3419 3342
Wert in 1000L. 2088 2394
Kohl.f.Dampfer

im auswartigen e
Handel 1094 1062
*) 1t= 1016 kg.

Jan. bis Marz incl.

1902

in 1000 t inlOOOt

1823
979
1578
304

723

66
411
524
322
180

240
258
225
134
106
80
1666

9244
137
238
9618
6102

3395

(Nach dem

Reihenfolge is*

Gesamt-

ausfuhr im

1901 jahre 1901

in 1000 t
2025 7 849
913 5854
1358 5723
292 2 858
765 2 666
116 2476
440 2143
521 2093
288 1353
250 1096
171 815
214 813
147 524
102 477
106 401
69 291
1543 6 333
8928 41878
175 808
217 1080
9320 43 767
7150 30 337
3015 —

Petroleumausfuhr der Vereinigten Staaten
Amerika im Jahre 1901. Die Ausfuhr von Rohpetroleum
und Petroieuinprodukten aller Art aus den Vereinigten
Staaten von Amerika wahrend des Jahres 1901 stellte sicli
auf insgesamt 1062 750 806 Gallonen und ilbertraf
dieser Menge die Ausfuhr des vorhergehenden Jahres
87626830 Gallonen.

von

mit
utn
An dieser Steigerung waren Petroleum-

Produkte aller Art beteiligt mit Ausnahme von Rohpetroleum,""

bei
um

dessen Export im Vergleich zum Vorjahre eine Abnahme
rund 12 850 000 Gallonen zu verzeichnen gewesen ist.
Nachstehend sei eine die Entwickelung der Petroleum-
ausfuhr in den letzten zehn Jahren veranschaulichende
Uebersicht milgeteilt:

Rohpetroleum  Leuchtpetroleum Naphtha

1892 104 012 829 586 406 366 16 351 340
1893 114 609 343 705 674 917 16 249 383
1894 114268 611 726 726 687 14 831 967
1895 115 954 128 677 500 647 12 757 940
1896 117 921276 749 305 844 13 420 769
1897 121 488 726 795 919 525 13 430 320
1898 114 915 082 761 152 107. 17 026 626
1899 117 683 967 724 562 993 17 904 015
1900 137 501 160 730 585 487 18 262 744
1901 124 048 930 817 375 844 20 713 873

Schmieradl Rickstande Gesamtausfuhr
1892 33 805 128 329 574 740 905 237
1893 34 762 754 460 614 871 757 011
1894 38 975 128 59 766 894862 159
1895 4b 769 565 143 850 853 126 130
1896 50 629 143 507 990 931 785 022
1897 51 228 284 11 170213 *)994 297 757

*) Die Aufrechnung ergiebt
nicht aufzuklaren.

993 237 068;

die Abweichung ist

=

;o h2
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1898
1899
1900
1901

Schmieradl

Kéckstéande

- 861 -

Gesamtausfuhr 321 800 000 Gallonen, also um mehr als ein Drittel,

Kr.

63 968 341 29 418 454 986 480 610 genommen. Bemerkenswert ist die bedeutende
69 329 188 21 544 278 951 024 441 welche der Export von Leucht- und

68 997 715 19 776 370 975 123 476 Schmierdl und Petroleumrlickstanden in

Verkehrswesen.
Kohlen- und Kokswagen-Verkehr im Monat Marz 1902.
1.—15. Marz 16.—31. Marz
Wagen- Wagen-
Bezlrke An- An- An n-
n
forderung Gestellung forderung Gestellung Forderung Gestellung forderung Gestellung
insgesamt pro Fordertag durch- . pro Fordertag durch-
g schnittlich insgesamt schnittlich
Ruhr:
a. Staatsbahnen 1902 1955U4 195 504 15063 15063 162 838 162 833 14 781 14 781
1901 209 403 209 382 16108 16106 197 043 196 937 15 763 15 755
b. Dortmund-Gron.- .
Ensch. Eisenb. 1902 6154 6 154 473 473 4801 4801 437 437
1901 7 357 7 357 566 566 6 380 6 380 491 491
Oberschlesien 1902 71 822 71 822 5616 6 516 55 033 55 033 B 459 5 459
1901 80 451 80 451 6 176 6176 71377 71 377 5911 5911
Vlederschleslen 1902 13 338 13 338 1027 1027 10 301 10 301 932 932
1901 14 237 14 237 1097 1097 12574 12574 966 966
Eisenb.-Direkt.-Bezirke
Coln und Saarbricken
a) Saarbea........... 1902 30 66t 30661 3316 3316 35935 26 935 3351 3367
b; Kohlenbez. Aachen 1902 6313 6313 198 193 5191 6191 186 485
el Koblenz. 1. Homberg 1902 3183 3183 168 168 1895 1895 173 173
d) Rh. Braunkohl. . 19(-2 6 936 6 936 533 533 6 806 6806 553 653
insgesamt 1902 46 014 46 014 3544 3544 40 130 40 130 3567 3567
1901 45 795 45 963 3518 3526 43 375 43 291 3523 3515
Magdeburg (Eisenb.-
Dir.-Bez. Magdeb.,
Halle u. Erfurt) . 1902 42 865 42 865 3297 3297 34 535 34 535 3139 3 139
1901 49 773 49771 3 816 3816 46 724 46 583 3575 3 564
El8enb.-Dir.-Bezirke
Cassel 1902 1061 1238 81 95 817 943 74 86
1901 996 1139 66 76 986 1143 62 71
Hannover 1902 1647 1647 127 i27 1447 1447 132 132
1901 1837 1837 141 141 1827 1827 141 141
Konigreich Sachsen
a) Zwickau . . . . 1902 7 418 7118 571 671 5 660 5 660 511 611
b) Lugau-Oelsnitz. 1902 6 711 6 711 139 140 1193 1188 108 108
¢) Meuselwitz 1902 5601 6607 131 131 4 859 1 866 413 113
d) Dresden 1902 1661 1661 130 130 1190 1190 108 108
Insg.Kdnigr.Saclisen 1902 20 294 20 303 1661 1562 16 191 16 193 1472 1472
1901 20440 20 781 1665 1691 20 671 20 401 1590 1569
Kénigreich Bayern 1902 2382 2625 182 201 1801 1999 179 97
1901 2 559 2720 195 207 2 432 2533 219 229
Elsals-Lothringische
Eisenbahnen
a; Saarbezirk . 1902 6638 5638 437 137 1780 1780 136 t:,l
b) Rheinhéfen. 1902 1136 1435 110 110 1130 1130 103 103
insgesamt 1902 6973 6973 j 537 537 5910 5910 537 537
1901 6280 6280 ; 483 483 6 233 6 233 481 481

Insgesamt in den vorstehenden Bezirken im Monat Marz 1902
pro Fordertag durchschnittlich

Insgesamt im Monat Marz 1901

pro Fordertag durchschnittlich

16.

ZU-

Zunahme,
insbesondere

von

diesem Zeitraum

73 031 127 26 980 532 1062 750 306  erfahren hat. (Nach The Chemical Trade Journal.)
Die Petroleumausfuhr hat hiernach seit 1892 um rund

Im ganzen
Monat Marz
Wagcn-

An-
forderung Gestellung
358 342 358 342
406451 406 319
1U 955 10 965
13 737 13 737
126 855 126 855
151828 151 828
23 639 23 639
26 811 26 811
66199 66 133
11 836 11 836
1078 4078
13 731 13 731
86 144 86 144
89170 89 254
77 400 77 400
96 497 96 354
1878 2 181
1982 2282
3094 3094
3 664 3 664
13068 13 086
10303 10 302
10*60 10113
3 75* 3761
36 485 36 496
41 111 41 182
4183 4 624
4991 5253
10 318 10 318
3666 3 566
12 333 12 883
12 513 12 513
741 858 742 613
30 911 30 942
848 755 849 197
33 285 33 302
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Amtliche Tarifveranderungen. Zum Ausndhme-
larif fur Steinkohlen ii. s. w. Siidwesltieutsclil.nid->Litli-1 uml
Westschweiz vom 1. 2. 1898 ist mit Gultigkeit vom 10. 4.
<L J. der VII. Nachtrag erschienen, der von unserem
Gutertarifburenu unentgeltlich bezogen weiden kann. Derselbe
enthdlt neue Sehnitlfrachtsétzc fur Ependes und die Stationen
der Gilrbetbalbahn sowie Ausdehnung der Gultigkeit der
besonders ermiifsigten Frachtsdtze ab den Rlicinhafenstationen
auf die Artikel Braunkohlen, Braunkohlenkoks, Brnunkohlcn-
briketls und Braunkohlenkoks - (Grudekoks-)  Briketts.
Karlsruhe, 1. 4. 1902. Namens der beteil. Verwaltungen:
gr. Gen.-Dir. der bad. Staalscisenb.

Saarkohlcntarif Nr. 2. Vom 10. 4. d. J. ab wird
die Station Hochspeyer (alt) der pfélzischen Eisenbahnen,
die nur fur den Wageiiladiingsverkehr und fir Fahrzeuge
eroffnet ist. mit den Entfe-mmgen und Frachtsétzen der
bisherigen Station Hochspeyer, die nunmehr Hochspeyer (neu)
tieifsl, in den Saarkolilentarif Nr. 2 aufgenommen. Wagen-
ladungen fir Hochspeyer werden, sofern im Frachtbriefe
nicht Hochspeyer (nett) vorgcschrieben ist, auf Hochspeyer
(alt) abgefertigt. St. Johann-Saarbriicken, 2. 4. 1902.
Kgl. Eisenb.-Dir., namens der beteil. Verwaltungen.

Ostdeutscher Guterverkehr (Gruppe I/11). Mit
Gultigkeit vom 15. 4. 1902 wird der Nachtrag 4 zum
ostdeutschen  Gutertarif (Gruppe J/11) cingcfihrt. Der
Nachtrag enthdlt aufser Berichtigungen und bereits friher
veroffentlichten Ergdnzungen und Aenderungen neue Aus-
nahmesétze fur Braunkohlenbriketts in 20 t-Sendungen nach
einer Anzahl neuerdffneter Stationen in den Bezirken
Bromberg, Danzig und Konigsberg. Durch Vermittelung
der Fahrkarten-Ausgabeslellen ist der Nachtrag kauflich zu
beziehen. Bromberg, 26. 3. 1902. Kgl. Eisenb.-Dir.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Befreiung der Konsumanstalten von der-W aren-
haussteuer. Die Konsumanstalt der Zeche Zollverein in
Catcrnberg batte gegen ihre Heranziehung zur Warenhaus-
steuer Beschwerde eingelegt, da der Reingewinn an die
Kéufer, die nur aus Zechenangehdrigen bestehen, verteilt
wurde und demnach kein Gewinn fur die Gewerkschaft
vorhanden sei. Die Regierung in Dusseldorf schlofs sich
dieser Ansicht der Gewerkschaft an. Die Kruppschen und
ghnlichen Konsumanslaltcn sind datier ebenfalls von der
Warenhnussiéuer befreit. (K. V.-Z.)

Verbindung von Dampfkesseln verschiedener
Spannung, In einem Eilafs vom 21. Médrz d. J. ordnet
der Herr Minister fur Handel und Gewerbe an, zur llerbei-
fulnung eines glcichmUfsigen Verfahrens bei Antrdgen auf
Zulassung der Verbindung von Dampfkesseln verschiedener
Spannung kunftig die Genehmigung an nachstehende Be-
dingungen zu knupfen:

1. Die Dampfleitung der Hochspannungskessel mufs mit
einer selbstlhiitig wirkenden Vorrichtung (Reduzier-
ventil, Druckregler u. s. w.) versehen sein, durch
welche der an die Sammelleitung abgegebene Dampf

auf den Druck des mit der niedrigsten Spannung
angesehlossenen Kessels ermiifsigt wird.
2. Vor dieser Dnmpfdruckreduziervorrichtung, also auf

der Seite der Hochdruckkessel, mufs sich ein thunlichst
von ebener Erde aus zu bedienendes Absperrventil
befinden.
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3. Die gemeinsame Dampfleitung mufs ein Manometer
mit weiter Teilung und Sicherheitsventile in solcher
Z&hl und Ausfuhrung enthalten, daft der in der
Leitung herrschende Dampfdruck denjenigen des mit
der niedrigsten Spannung angeschlossenen Kessels
nicht Uberschreiten kann.

4. Jeder an die gemeinsame Dampfleitung angesohlossem:
Dampfkessel mufs mit einem siel» langsam anhebenden
Hoclihuh-Sichcrheitsventile versehen sein.

5. Jeder Kessel mufs fir siel» von der Dampfleitung

abgesperrt werden kénnen.

6. Die Speiseleitungen von  Kesseln  verschiedener
Spannungen, die an eine gemeinschaftliche Dampf-
leitung angeschlossen sind, sind getrennt zu hallen.

Zur Verbindung von Dampfkesseln hoéheren  und
niedrigeren Druckes ist die Genehmigung bei den zu-
standigen Behdrden zu beantragen und die Anlage nach
erteilter Genehmigung einer besonderen Abnahmeprifung
unter Dampf zu unterziehen, bei der in geeigneter Weise
festzustellen ist, dafs selbst bei angestrengtem Betrieb der
Hochdruckkessel eine Steigerung des Druckes in der Sammel-
leitung fur niedrig gespannten Dampf und in den mit dem
geringeren Druck arbeitenden Kessel nicht eintritt.

Dampfkessel-Ueberwaehungs-Verein der Zechen
im Oberbergamtsbezirk Dortmund. Dem Vereins-
ingenieur Miuller ist vom Herrn Minister laut Erlafs vom
5. April d. J. das Recht zur Vornahme der Abnahmeprifung
beweglicher Dampfkessel, der ersten Wasserdruckprobe und
Prifung der Bauart, sowie der Wasserdruckprobe nach einer
Hauptausbesserung verliehen worden.

Vereine uml Versammlungen.
Allgemeiner Knappschaftsverein zu Bochum.
Am 8. April hat die ordentliche Monatsversainmlung des

allgemeinen Knappschaftsvereins stattgefunden, in der eine
aufscrordentlic.il  wichtige Entscheidung getroffen wurde.
Bekanntlich streben die vor dem 1. Januar 1892 in-

validisierten Bergleute an, ihr Invalidengeld auf die hdheren
Sétze der Invaliden nach 1892 zu bringen. Der Satzungs-
Atisschufs hatte nun dem Vorstdnde einen Entwurf zu
einem Nachtrag zu den Satzungen vom 20. Dezember 1899
unterbreitet, durcii welchen den vorgenannten Winschen
der alten Invaliden und Wittwen Rechnung getragen wurde.
Bei der Beratung des Entwurfs im Vorstdnde wurde Uber
verschiedene Paragraphen Einstimmigkeit erzielt. Bei Be-
sprechung des Paragraphen Uber die Gewé&hrung des Kinder-
geldes wurde von den Werksbhesitzern ein Antrag einge-
bracht, welcher dahin zielte, den Unfallinvaliden auch das
Kindergeld auf die Unfallrente auzurechnen, also ein
Verfahren salzungsgeméfs festzulegen, das den bisher vom
Vorstande vertretenen Ansichten entspricht und auch immer
so gehandhabt worden ist. Die Arbeiter-Vertreter lehnten
aber den diesbeziiglichen Antrag ab, auch als von der
Seite der Werksvertreter erklart wurde, daB sie in solchem
Falle nicht fur die bei den Vorberatungen zugesagten Gleich-
stellung der Invaliden vor 1892 mit denjenigen nach 1892
stimmen wirden. Unter diesen Umstédnden erschien es
leider aussichtslos, eine Einigung Uber den Statut-Entwurf
zu erzielen, es wurde deshalb von einer weiteren Beratung
Abstand genommen.
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GeneralVersammlungen. Gewerkschaft Vor-
warts.  24. April d. J., nachm. 4 Uhr, im oberen Saale
des Weinrestaurants Gildenhaus im Rosenlhal zu Dortmund.

Gewerkschaft ,Kénig Ludwig". 25. April d. J.,
nachm. 3*2 Uhr, im Hotel Hartmann zu Essen-ltuhr.

Bruckdorf - Nietlebencr
26. April d. J., mittags 12 Uhr,
burg" zu Halle a. d. Saale.

P laniawerke A.-G. fir ICohlenfabrikation.
28. April d. J,, vorm. 11 *a Uhr, im Gescllschaftslokal
zu Plania bei Ratibor.

Anhaitische Kohlenwerke. 28. April d. J.,
mittags 12 Uhr, im Silzungssaale auf dein Werke in Frose
(Anhalt).

Aplerbecker Aktien-Verein fur Bergbau (Zeche
Margarethe). 29. April d. J., nachm, 2 Uhr, im Ge-
schaftsgebdude der Gesellschaft in Solde i. W.

Duxer Kohlen-V erein. 29. April d. J.,
11 Uhr, im Verwaltungsgebdude zu Teplitz.

Rheinisch-Nassauische Bergwerks- und Hitten-
A.-G. 29. April d. J., mittags 12 Uhr, in den Geschéfts-
rdumen des A. SchaafThausenschen Bankvereins zu Koln.

Alkaiiwerke Ronnenberg. 30. April d. J., nachm.
2 Uhr, in Kastens Hotel zu Hannover.

Norddeutsche Braunkohlen werke A.-G. 30. April
d. J., nachm. 3 Uhr, im Saale der Kotntnerz- und Dis-
kontobank zu Hamburg, Nefs 9.

Oberhohndorfer- Schader Steinkohlenbau-
Verein. 30. April d. J., nachm, in der Restauration
Rheinholds Garten in Zwickau.

A.-G. Brau nkohlenwerke Mdncheberg. 30. April
d. J., nachm. 4 Uhr, im Hotel du Nord in Cassel.

Norddeutsche Kohlen- und Kokswerke A.-G.
30. April d. J., nachm. 2°/2 Uhr, im Bureau der Herren
L. Behrens & Soéhne in Hamburg, Hermannstr. 31.

RothenfeldcrSaline A.-G., Rothenfelde. 30. April
d. J,, vorm. 10 Uhr, im Bahnhofsrestaurant zu Dortmund.

A.-G. Braunkohlenwerkc Theodor. 3. Mai d. J.,
nachm. 2Vj Uhr, im Bureau der Herren Dres, Bartels
von Sydow, Rernd und Itatjen zu Hamburg, gr. Biickerstr. 13

Bergbau - Verein.
im Hotel ,,Stadt Ham-

vorm.

Marktberichte.

Essener Borse. Amtlicher Bericht vom 14. April 1902,
nulgcstellt von der Bérsen-Kommission.
Kohlen, Koks

Preisnotierungen im Oberbergamtsbezirke Dortmund.

und Briketts.

Sorte. Pro Tonne loco Werk

l. Gas- und Klamrakohle:
a) Gasférderkohle..ovceerennene. 11,00—12,00 JL
b) Gasflammforderkohle 9,75— 11,00 ,,
c¢) Flammférderkohle 9,25— 10,00

»

d) Stuckkohle.., 13,25— 14,50

»

e) Halbgesiebte e 12,50— 13,25
f) Nufskohle gew. Korn n 12 50 1350
n » » 1/

» 1l 11,25-12,00
» . IV 9,75 —10 75
g) Nufsgruskohle 0—20/30 mm 6,50— 8,00
” 0-50/60 8,00— 9,00

h) Gruskohle . 4,50— 6,75
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Il. Fettkohle:
a) Forderkohle .
b) Bestmelierte Kohle
c) Stickkohle .o
d) Nufskohle gew. Korn J)

» » » U}

9,00 - 9,75 Jt.
10,75-11,75
12,75 - 13,75

12,75-13,75

» » » E | 11,00— 12,00 p

[ Vi v v 9,75— 10,75 ty
e) Kokskohle . 9,50-10,00 »
Magere Kohle:

a) Forderkohle....ooennne.

b) Forderkohle, melierte .

c) Forderkohle, aufgebesserte, je
nach dem Stiickgehalt

d) Stickkohle. .,

e) Anthrazit Nuls Korn 1

» » » E

f) FOrdergrus e,

8,00- 9,00
10,00-10,50

11,00-12,50
13,00-14,50
17,50— 19,00 »
19,50— 23,00 v
7,00— 8,00 V

g) Gruskohle unter 10 mm 5,00- 6,25
Koks:
a) Hochofenkoks 15,00

b) GieRereikoKs .inncinnne
c) Brechkoks | und 11

Briketts:

17,00-18,00
18,00— 19,00

Briketts je nach Qualitét.

Stille Marktlage. Néchste Borsenversammlung findet
am Montag, den 21. April 1902, nachmittags 4 Uhr, im
.Berliner Hof*, Hotel Hartmann, statt.

12,00— 15,00

Die Lage der Braunkohlenindustrie in der Lausitz
wurde in der vor einigen Tagen abgehaltenen Generalver-
sammlung der Braunkohlenwerke und Briketlfabriken ,,Ein-
tracht* durch folgende interessante Ausfiihrungen beleuchtet,
welche wir der B. B. Z entnehmen.

Hin Aktionér, Aufsichtsratsmitglied der Braunschweigischen
Kohlenwerke, wies darauf hin, dafs in der Lausitz ein
Fehler dadurch gemacht worden sei, dafs man zur Zeit
der Hochkonjunktur an den hohen Preisen Jestgohalten habe.
Infolgedessen sei die viel billigere bdhmische Kohle in
deutsche Absatzgebiete eingedrungen. Jetzt wolle man
noch einen grofscrcn Fehler dadurch machen, dafs man
den ZusammenschluB der Braunkohlenwerke in der Lausitz

zu einem Syndikat an zu hochgespannten Ansprichen
scheitern lassen wolle. Wie ihm, Redner, bekannt ge-
worden sei, wolle der Vorstand der Gesellschaft ,,Ein-

tracht" das Syndikat zu Stande bringen, wdahrend der Vor-
stand der Grube llse wunerfillbare Anspriche stelle. Er
bitte daher das leitende Bankinstitut (es ist dies bei
beiden Gesellschaften die Mitteldeutsche Kreditbank), seinen
Einflufs dahin geltend zu machen, dafs das Zustandekommen
des Syndikats nicht an den exorbitanten Forderungen scheitere.

Hierzu wie aui eine Anfrage Uber das laufende Geschéfts-
jahr fihrte Generaldirektor Wermingholf etwa folgendes aus:
Es misse zugegeben werden, dafs die Preise bei einem Zu-
sammenschlufs samtlicher Werke der Lausitz hdher gehalten
werden kdnnten, und er selbst habe vor 6 bis 8 Jahren diesen
Zusammenschlufs herbeizufliihren gesuoht, sei aber aut groRe,
unlberwindliche Schwierigkeiten gestofen. Diese hatten
darin bestanden, daB es sehr leicht sei, Braunkohlengruben
aufzuschliefsen, da sie meist Tagebau haben. Es wirde
mit Fertigstellung der Brikettfabrik auch die Grube zum
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Abbau hergerichtet sei», Es hatte dies, wenn vor 6 oder
8 Jahren das Syndikat zu stunde gekommen wéare, zur
Folge gehabt, dafs wunter dem Schutze des Syndikats er-
heblich mehr Briketlfabriken entstanden waren, als cs jetzt
der Fall sei. Dieser Umstand sei gegenwdartig aber nicht
mehr so wirksam, da die besseren Kohlenfelder in den
Besitz der grofsen Werke itbcrgegaogen seien. Mit Ruck-
sicht auf die Zunahme der Produktion, die von 250 000
Doppel-Waggons in 1900 auf 311 000 Doppel-Waggons
in 1901 gestiegen und fur 1902 375 000 Doppel-Waggons
betragen wirde, wenn alle Fabriken voll produzierten, sei
ein richtig geleitetes Syndikat am Platze. Mau inlifste,
um die Produktion uulerzubringcn, das Absatzgebiet Sachsen
aufsuchen und hier zwecks Verdrédngung der Bdhmischen

Kohle erheblich billiger verkaufen. Dies konnte ohne
grofsere Opfer fur das einzelne Werk nur durch das
Syndikat geschehen. Wenn nun auch die Gesellschaft

»Eintracht™ auch ohne Syndikat ganz gut bestehen kénnte,
so wirde doch das Syndikat dazu beitragen, die gesamte
Bruunkohlen-Industrie der Lausitz auf einer gesunden Basis
zu erhalten und zu entwickeln. Es stehe allerdings die
Grube llse und eine Anzahl anderer Werke auf einem
anderen Standpunkte als er, und in den bisher statt-
gehabten Kommissionsberatungen sei man zu keinem Ziele
gelangt. Jedoch sei in der letzten Versammlung das
Gefuhl vorherrschend gewesen, dafs man sich zu
Syndikat vereinigen musse, und man habe beschlossen,
eine unparteiische Personlichkeit als Geschaftsfiuhrer zu
engagieren, welche die Verhandlungen zwecks Bildung eines
Syndikats zu leiten habe. Er, Redner, hoffe zuversichtlich,
dafs es diesem Herrn gelingen werde, alle noch auflen-
stehenden Werke unter einen Hut zu bringen. Die Ab-
satz- und Produktionsverhéaltnisse dirften in ein bis zwei
Jahren geregelt sein.

einem

Amtlicher Kursbericht vom
vom Borsen-Vorstand unter
Kursmakler Fritz Daber und

Bérse zu Dduisseldorf
17. April 1902, uulgestellt
Mitwirkung der vereideten
Eduard Thielen, Ddusseldorf.

A. Kohlen und Koks.

1. Gas- unji Flammkohlen:

a) Gaskohle fir Leuchtgasbereitung 11,00— 13,00//if.
b) Generatorkohle.....cccoenne 10,50— 11,80 ,,
¢) Gasflammforderkohle 9,75— 11,00 ,,

2. Fettkohlen:

a) Forderkohle. .
b) beste melierte Kohle
c) Kokskohle. ...

3. Magere Kohle:

a) FOrderkohle . 8,00— 9,80 ,,
b) melierte Kohle ..o 10,00— 12,50 ,,
¢) NuBkohle Korn Il (Anthrazit) 19,50—24,00 ,,

4. Koks:

a) Giefsereikoks...

9,00— 9,80 ,,
10,50— 11,80 ,,
9,50— 10,00 ,,

17,00— 18,00 ,,

b) Hochofenkoks 15,00 -

¢) Nufskoks, gebrochen . 18,00— 19,00 ,,

5. Briketts i 12,00— 15,00 ,,
B. Erze:

Rohspat je nach Qualitat. 10,80—11.50 ,,

Spateisenstein, geidsteter . 15,00— 16,00 ,,
Somorrostro f.o. b. Rotterdam — ”
Nassauischer Roteisenstein mit

etwa 50 pCt. Eisen oL —_ ,
5. Rasenerze franco . . . . —

AW N R
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C. Roheisen:
1. Spiegeleisen la. 10— 12 pCt.

Mangan 72 A
2. Weifsstrahliges Qual.-Puddel-

roheisen:

a) Rhein.-westf. Marken 60 n

b) Siegerldander Marken 60 »
3. Stahleisen .. 62 »
4. Englisches Bessemereisen cif

Rotterdam .. 62 S.
5. Spanischee Bessemereisen,

Marke Mudela, cf. Rotterdam — JL
6. Deutsches Bessemereisen 62— 64 »
7. Thomaseisen frei Verbrauchs-

Stelle i 57,40— 58 »
8. Puddeleisen, Luxemb. Qual.

ab Luxemburg...n. — »
9. Engl. Roheisen Nr. 111 ab

RUNTIOrt e 65—67 »

10. Luxemburger Giefsereieisen
Nr. 11l ab Luxemburg 48 \VJ

11. Deutsches Giefsereieisen Nr. | 66— 67
12 » » » 0 -
13. » n »m 62— 63 \Vj
14. " Hamatit 66— 67 »
15. Spanisches Hématit Marke

Mudela ab Ruhrort —

D. Stabeisen:
Gewohnl. Stabeisen Flufseisen 115—12.0

Schweifseisen 125-127,50

E. Bleche:
1. Gewohnl. Bleche aus Flufseisen 140 »
2. ” N ., Schweifseisen —
3. Kesselbleche aus Flufseisen . . 160 »
4, . ,, Scliweifseisen -
5. Feinbleche . — )

otierungen Uber Draht fehlen.

Auf dem Kohlenmarkt ist der Absatz nach den Rhein-
héfen stockend, hat sich aber im Ubrigen gebessert. Der
Eisenmarkt ist unverdndert. Né&chste Bdrse Tir Wertpapiere
am Donnerstag, den 24. April, fir Produkte am Donnerstag
Jen i. Mai 1902.

Metallmarkt. Die Grundtendenz des Metallmarkls
der vergangenen Woche war fest. Die Preise fur Zinn,
Blei und Zink sind gestiegen. Silber hat dagegen einen
weiteren Preisabschlag erfahren.

Kupfer stetigg G.H L. 53.3.6.3 Mt. L. 53. 2. 6.

Zinn fest. Straits L. 130. 15. 3 Mt. L. 127. 10.
Blei fest. Span. L. 11. 15., Engl. L. 12.
Zink fest. Gew. Marken L. 18., bes. L. 18. 5.

Silber 24,/4d.

Notierungen auf dem
Frachtenmarkt. (Borse zu Newcastle-on-Tyne.)

englisohen Kohlen- und
Markt-

lage ruhig, Preise ohne wesentliche Aenderung. Beste
norlhumbrische sleam -Kohle 11 s.bis 11s. 6 d. pro
Tonne fo.b., zweite Sorten 9 s.3d. bis 9 s. 9 d,
steam smalls wiederum stark gefragt zu 5s. 6 d. bis
5s. 9 d. Gewohnliche Bunkerkohle schwankte zwischen
8s. 0d und 9S., Gaskohle je nach Qualitit 8 s. 3 d.
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bis 9 s. 6 d Koks fest zu 17 s. fur den Export und besserung geblieben. Es wurden notiert fur Frachten vom
16s. bis Iés. 3d. fur Hochofen-Sorten. Tyne bis London 3s. 1V* d. bis 3 s. 3 d., bis Hamburg

Der Frachtenmarkt zeigte Mitte dieses Monats etwas 3's. 9 d., bis Kronstadt 3's. 9 <. bis 4 s. und bis Genua
bessere Tendenz; die Frachtraten sind jedoch ohne Auf- 5s. 6d. bis 5s 9 d.

Marktnotizen lUber Nebenprodukte. (Auszug aus dem Daily Commercial Report, London.)
9. April 16. April
von bis von bis
L. v o1 d L. | = jd L | i d. 1 1 d
Teer P. Gallon s e . — — 1% — — 17, - — 17h — — | \*
AmmontumsnLfat (London Beckton terms) p. ton . . 1n 15 - — — 11 17 - - -
Benzol 90 pCt. p. gallon — — 81, - — — — — 877, — —
no 50, ., ” - - - -— — 112 — —
Toluol p. gallon — — 9 - - — - - 9 - _ -
Solvent-Naphtha 90 pCt. p. gallon — — 10 - — 1l — — iU — —_ —
Karbolsdure 60 pC t. ... — 1 11 - —_ — [ - - —
Kreosot p. gallon _ — - - 172 — — 1n T — 172
Anthracen A 40 PCL. U N it eeeeeeeeeniees -_ i*H - - 2 _ 172 — 174
Anthracen B 30—36 pCt. unlt . . . R — — 1 - — — — — | — — —
Pech p. ton f.o.b. — 41 6 - 42 — — 42 - — —
Patent-Berichte. Kl. 35 a. Nr. 124 038, Scbachtverscblufs mit
Patent-Erteilungen. Verriegelung der Schacktthur wahrend des Férderns.

KI. 26a. Nr. 127 550. Vom 28. Juni 1900. Sch. Von Leonhard Wellner in Riemke bei Bochum. Vom

16 295. Verfahren zur Erhdéhung dea Nutz- 20. Mai 1900.

wertes von Verkokungsgasen.
Schniewind, New-York; Vertr.:
Pal.-Anwalte, Berlin NW. 7.

Frederic William Charles
Fr. Mefferl und Dr. L. Seil,

Deutsche Reichspatente.
KI. 5d. Nr. 123 573.
Von Alois Zaczek in Maéahr.

W etterlutte aus Papier.
Ostrau. Vom 22. Juni 1900.

Die Wetterlutte ist aus verschiedenen Papierlagen her-
gestellt und zur Vermehrung der Steifigkeit und Festigkeit

mit einem schraubenformig gewundenen Draht verseilen.

KI. 35 a. Nr. 124 040. Verschlufsthar fur
Pérderschéachte wu. dgl. Von William Augusius Grofs
in Chicago. Vom 4. Dezember 1900.

Die Verschlufsthir besteht aus
ander verbundenen Thiurteilen d e,

zwei gelenkig mit ein-

von denen der obere

Thurteil d gelenkig au der Mauer bezw. dem Thiurrahmen
aufgehangt ist, wdahrend der untere e mit seiner unteren
Kante in senkrechter Richtung gefuhrt ist. Durch Vor-
zieheu des mittleren Teiles der Thir und unter Anheben
des unteren Thirteiles wird ein Oeffnen der Thir und
nach darauf erfolgtem Niederziehen des unteren Thurteiles
ein SchlieBen der Thir herbeigefuhrt.

Auf der Achse a,
thir c tragt, ist ein

welche die Riegel b fir die Schacht-
Gegengewichtshebel d angeordnet.

Dieser ist fir gewdhnlich durch einen Arm e gesperrt,
durch den Fahrstuhl selbst aber wird diese Sperrung auf-
gehoben. Hierdurch wird das unzeitige Oeffnen der Schacht-
thir erschwert bezw. ganz verhindert.

KI. 36 a. Nr. 122 974.

Schachtvorsohlufs. Von
Paiiey David Root in Wakefield, Staat Rhode, Island,
V. St. A. Vom 16. Oktober 1900.

Die Fahrsluhlllidr ¢ umfalt, sobald der Fahrsluhl in
Rtockwerkslithe angekommen ist, die Scliachtlbir z mit
ihren Eckpfosten m, so dall beim Oeffnen der FabrstnhithUr
auch gleichzeitig die SchachtthUr gedffnet wird.

KI. 35 a. Nr. 124 042. Leicht lésbare Befesti-
gungsvorrichtung der Thirrahmen fur Versehlufs-

thtiren an Foérderschalen, Paul Hrivko in Wien.
30. Juni 1900.

Vom
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Jeder der an dem ersetzbaren Thiirrahmecn a b ¢ vor- schienen geprefst und so fcstgchalten. Da der Fahrstuhl
gesehenen Vorsteckcr p wird in an dem Thiirrahmen festen weiter fallt, so werden die Kniehebelpaare b gedreht
Oesen f f gefiihrt und in die Verschlufssteliung durch eine und durch Vermittlung der Winkelhebelpaare C die Spiral-

federn f gespannt, wodurch die lebendige Kraft des fallenden
Fahrstuhles vernichtet wird. Der auf die Widerlager E
hierbei ausgelbte Druck wird durch die Zugstangen d
aufgenommen.

Submissionen.
24. April d. J., vorm. 11 Uhr. Kgl. Haupt-
magazin-V erwaltung der wilrltemb. Staats-
Eisenbahn, Efslingen. Lieferung der im Jahre

1902/1903 erforderlichen 3500 t Gaskoks aus Ruhr- oder
Saarkohlen, gebrochen und gesiebt, 150 t Gaskoks aus Ruhr-
oder Saarkohlen, grob, gabelrein, 170 t Ruhr-Stlickkoks
(Schmelzkoks) gabelrein, 300 t Ruhrbrcchkoks, Korngrofse
25/50 mm und 440 t desgl., Korngréfse 50/80 mm.

24. April d. J. Direktor der Provinzial-
Blind en-A nstalt in Halle a. S. Lieferung von ca.
6000 hl Koks, 1400 Ctr. Steinkohlen und 900 Ctr. Braun-
kohlen fur das Rechnungsjahr 1902.

24. April d. J. Provinzial-Regierung in

Hartem, Niederlande. Lieferung von Steinkohlen.
25. April d. J. Gerichtsschreiberei 1 des
Oberlandesgerichts (Zimmer 27) in Cassel.

Lieferung von a. Steinkohlen: 2000 Ctr. doppelt gesiebte
Stickkohlen (Kesselkohlen), Sorte I, 2000 Ctr. melierte

ihn umfassende Feder e gedrickt, die sich einerseits gegen Kesselkohlen aus der Zeche Margarethe, 400 Ctr. gewaschene
einen auf dem Vorstecker p befindlichen Bund i, anderer- Nufskohlcn [Il. Grofse, 2000 Ctr. Briketts, b. Braunkohlen:
seits gegen eine der Fihrungsosen f stitzt. Die Befestigung 6500 Ctr. Habichtswalder Erbstoller Stickkohlen, Sorte I,
der Schwelle a erfolgt durch horizontale Zapfen v, welche 1000 Ctr. desgl., Sorte II.

in die am Schwellenteile des Forderschalengestelles ange- 29. April d. J., vorm. 10 Uhr. Grofsh. Laudcs-

ordneten rinnenférmigen Haken w eingelegt werden. Irrenanstalt, Heppenheim (Hessen-Darmstadst).
Lieferung von 4400 Ctr. melierten Ruhrkohlen, 2000 Ctr.

KI. 35 a. Nr. 124 590. (Zusatz zum Patente 78280
gewaschenen Nufskohlen 1. Qual.

vom 1. Mai 1894.) Fangvorrichtung fur Foérder- . .
. . . 3. Mai d. J., nachm. 2 Uhr. Hotel de ville
anlagen. C. Hoppe in Berlin. Vom 2. Marz 1902. . ' . .
in Bourgcs, Frankreich. Lieferung von 10 450 t Stein-

kohlen, 1000 t Steinkohlen-Briketts, 3200 t Koks in
9 Losen, fur die Kanonengiefscrei in Bourges.

Bticlierseliau.

Technologisches "Wodrterbuch. Von Egbert v. Iloyer
und Franz Kreuter, ord. Professoren der technischen
Hochschule in Minchen. Fianfte Auflage. Verlag
von J. F. Bergmann in Wiesbaden.

Von dem in weiten Kreisen bekannten technologischen
Worlerbuche liegt nunmehr die funfte Auflage des ersten
Bandes (deutsch, englisch, franzdsisch) vor. Der Wort-
schatz der neu bearbeiteten Auflage betragt 56 200. Dabei
ist im Interesse der Handlichkeit besondere Aufmerksamkeit
darauf gelegt, dafs lediglich technische Ausdricke auf-
genommen sind. Fdr das Studium der auslandischen Fach-
literatur ist das Wadrterbuch ein &ufserst wertvolles Hulfs-

miltel. Bei der grofsen Verbreitung, die dasselbe schon

seit einer Reihe von Jahren gefunden hat, bedarf cs einer

Die Fangvorrichtung betrifft eine Weilerausbildung der weiteren Empfehlung nicht. Als Beweis fur die Sorg-
Fangvorrichtungen nach Patent 78280 und 102 611. Beim faltigkeit, mit der das Buch verfafst ist, sei hier nur an-
Seilbruch werden die Bremsbacken a gegen die Fihrungs- gefihrt, dafs z. B. bei der Uebersetzung bergmannischer
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Ausdricke die verschiedenen fremdsprachlichen Worte unter
Angabe der Bergwerksdistriktc, Ublich
angefuhrt werden.

in denen sie sind,

Geleislose elektrisch® Bahn mit Oberleitung. Ein
neuer Industriezweig. Von Thomas Marchecr,
Oberingenieur. Mit 42 Textfig. und 2 Taf. 35 S.
Halle a. S. C. 0. Lehmann. 1901. 1,80 JL
Der Verfasser hat sinh der dankenswerten Aufgabe

unterzogen, einen neuen Zweig der elektrischen Bahnen,

die geleislosen Bahnen, auf 35 Seiten, einer kurzen, aber
klaren Besprechung zu wirdigen. Die als Einleitung ge-
gebenen Angaben {ber die Entwickelung der schienenlosen
elektrischen Bahnen héatten vielleicht der Vollstdndigkeit
halber auch die bereits im Jahre 1882 von Siemens & Halske
ausgefihrten Versuche bericksichtigen kdnnen. Von den
folgenden Abschnitten, in denen die fir diesen Bahnbetrieb
von den einzelnen Teilen des Wagens zu fordernden

Konstruktionseigenschaften erldutert werden, ist besonders

derjenige Uber den Stromabnehmer als besonders gelungen

hervorzuheben. Der Verfasser giebt dort auch einige von
ihm selbst ersonnene Vorrichtungen an. Ebenso ist der

Abschnitt VIII Uber die Anlage und Betriebskosten be-

merkenswert, der das wichtige Resultat bringt, dafs geleis-

lose Bahnen selbst da noch sich rentieren, wo die Bahn
mit Schienen infolge der hdoheren Anlagekosten etc. schon
mit Verlust arbeiten wirde. Angaben ber ausgefiihrte

Anlagen, (ber die Konzessionsfrage und die einschldagigen

Verbandsvorschriften fir die Konstruktion der Leitungen

bilden den Schlufs des lesenswerten Heftes. Dr. Br.

Zeitsclirlftenscliau.

(Wegen der Titel-Abkiirzungen vergl. Nr. 1.)
Mineralogie. Geologie.

Geologisches und bergméadnnisches vom Harz-

burger Eisenstein. Von Knackstedt. B. H. Ztg.
11. April. s. 181/5. 1. Taf.
Ue ber neue Schiurfungen auf Steinkohle an

der Kuste des Schwarzen Meeres in Kleinasien.
Org. Bohrt. 15. April. In der Umgegend von Heraclea
(Eregli) sollen 14 Flétze von 0,7— 1,1 m, 2 von 1,3 und
2 m und eins von 9 in mittlerer Machtigkeit erschurft und
auf 3,5 km nachgewiesen sein.

The disseminated lead ores of South-East-
Missouri. Von Nason. Eng. Min. J. 5. April.
S. 478/80. Verbreitung der Bleierze im norddstlichen
Missouri und ihre Genesis.

Ueber Erdél im neunzehnten Jahrhundert.
Oest. Ch. 15. April.

Etide geologique et miniere des provinces
chinoises voisines du Tonkin. Von Leclhre. Ann. Fr.
Heft 20. S. 405/92.

Composition of Tourmaline. Von Kunz. Eng.
Min. J. 5. April. S. 482.

Bergbautechnik (einschl. Aufbereitung etc.).

Die Sch ramm aschinen von Fayol
B. H. ztg. 11. April. S. 185/6

Sur tine nouvclle lampe de suretd & essence,
System Wolf. Von Chesnau. Ann. Fr. Heft 20. S. 493/504.
Bericht der Schlagwetlerkommission Gber die Wolfsche
Benzinlampe mit Luftzufihrung von unten, Reibungszindern.

und Jeffrey.
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magnetischem Verschlufs, doppeltem Drahtkorb und Blech-
cylinder. Die Kommission beantragt, die Verwendung dieser
Lampe auf den franzdsischen Schlagwellergruben zu gestatten.
Les applications récentes de |I’électricité a
I’outillage des minus. Von ltey. Compt. Mens. St. Et.
Marz. S, 61/73. Dynamomaschinen und deren Antrieb,
elektrische Kraftibertragung, Gleichstrom und Drchslrom,
elektrische Wasserhaltung, Ventilatorbetrieb, Nutzeffekt.

A polyphasé cleclric power plant, and a dircct-
current power plant. Coll. G. 11. April. S. 773/5.
Beschreibung der elektrischen Anlagen der Collins Green
und Cadeby Main Grube.

Maschinen-, Dampfkesselwesen, Elektrotechnik.

ihre weitere
Dingl. P. J.
10Zusammenstellungen.

Parsons Dampfturbine und
fuhrung 1in den Betrieb.
S. 237/43. (Forts.) 5 Abb.
folgt.)

Wasserschldge in Dampfmaschinen.
Bayr. Dampfk. Ztg. Méarz. S. 30/3. 1 Abb. Es werden die
verschiedenen Falle von Wasserschldgen in Dampfmaschinen
sowie die Vorbeugungsmnfsregelu erortert,

Mittel zur Erhohung der Wirtschafllichkeit
in grofsen Maschinenbetrieben, insbesondere
von Gruben. Von Stach. Bergh. 9. April, S. 5/7. Aus-
nutzung der durch den Brennstoff erzeugten Energie. Dampf-
Uberhitzung.  (Schluss folgt.)

Revue de la construction des
I’an 1900. Von V. Sauvage.
(Forts.) Einzelheiten der
Dampferzeugung.

Modo rne Dampf kesse lunl agen.
P. J. 12. April. S. 234/7. (Forts.)
folgt )

Modern practicc in boiler-making shops.
Von Watson. Eng, Mag. April. S. 17/44, 37 Textlig.
Fortschritte auf dem Gebiete des Dampfkesselbaues,

Selbst thélig wirkende
richtungen lir Dampfkessel. Von Seufert. Bayr.
Dampfk. Ztg. Mérz. S. 27/9 m. Abb. Eine Zusammenstellung
von setbstlhdligen Dampfabsperrventilen mit Angaben ihrer
Wirkungsweise sowie Kritik derselben.

Zur Berechnung der Dicke ebener Doindecken,

Ein-
12. April.
(Schlufs

Von Graf.

machines en
Ann. Fr. Heft 1. S. 70.
Konstruktion, Kondensatoren,

Von lierre. Dingl.
18 Abb. (Forts,

Dampfabsperrvor-

Von Bartl. Z. D. V. A. G. Wien. 3. Miérz. S. 25/8.
4 Abb.

TheScott-Elliotfurnace equipment for steam
boilers. Engg. 11, April. S. 484/5. 2 Abb. Versuchs-

ergebnisse mit einem neuen Rostsystem.

Zur Festigkeit dos Scho nistei nmdortels. Von
Lang. (Forts.) Dampfk. Ueb. Z. 9. April. S. 253/5.
Versuche (Uber die Festigkeit des Mauerwerks und des

Méortels zu Scliornslcinbauten.  Amerikanische Versuche zur
Ermittelung der Abhéangigkeit der Mauerfestigkeit von dem
Verhéltnis der Hoéhe zur kleinsten Breite. (Forts, folgt.)

Elektrisch angetriebene Bergwerksmaschinen.
Polytcchn. Centraibl. 14. April. S. 8/10.
Luflkoropressor und Férderhaspel mit
nach Ausfihrungen der

Fordermaschine,
elektrischem Antrieb
Firma C. Hoppe, Berlin.

High tension electric power transmission.
Von Gibson. Eng. Mag. April. S. 75/89. 13 Textlig,
Interessante elektiisehe Kraflubertragungsanlagen in Amerika.

Hochofengasmotor von Soest & Cie. St. u. E,
15. April. S. 420/4. 8 Abb. 1 Taf.
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Om elektrisk drift af valsverk. Von Danielson.
Teknisk Tidskrift. 12. April. Verwendung der Elektrizitat
als Antriebskraft in Walzwerken.

Huttenwesen, Chemiaolie Technologie,
Physik.
Zink smelting method. Am. Man. 3. April. S. 378.
In Kansas ist ein neues Reduktionsverfahroii von oxidischen
Zinkerzen patentiert worden. Unter Erhitzung des fein-
kornigen Erzes wird Kolilenwasserstoffgas durch die Retorte
geleitet. Das metallische Zink wird durch Kondensation
niedergeschlagen, das Gas entweicht. Besonders in Gegenden
mit natirlichen Gasquellen soll sich das Verfahren sehr
lohnend gestalten.
L€l ectrométa llurgic du fer. Von
Comp. Mens. St. Et. Mérz. S. 85/99.

Chemie,

Haruiet. 2 Taf.

Tile rolling of sections in ironand Steel.
Ir. Age. 27. Marz. S. 15/9. 8 Abb.
An improved method of snpplying water lo

blast furnace tuyeres and coolers. Ir. Coal Tr. R.

11. April. S. 882/3.

Schnablegeers Verfahren, Sdgespéne, Torf,
Lignit und Braunkohle zu verkoken. Von Toldt.
Oest. Z. 12. April. S. 195/7. Mitteilungen dber die mit

diesem Verfahren erzielten Resultate. Das Verfahren selbst
wird noch geheim gehalten.

Hargredves-Bird process for the clectro-
lytio production of soda and bleac h. Von Walker.
Eng. Min. J. 5. April. S. 471/2. Beschreibung der Fabrik-
anlage der Electrolytic-Alkali-Gesellschaft in Middelwich.

The eleetro-cliemical industries at Niagara

falls. Ir. Age. 3. April. S. 19/20. 35 000 Pferdekrafte
werden am Niagarafall der elektrochemischen Industrie
nutzbar gemacht. Die Aluminiumdarstellung; der Hail-

Prozefs zur Reinigung der Thonerde; die Graphitdarstellung
nach Acheson ; Natrium- und Sodafabrikation nach Caslner,
das Bleireduktionsverfahren nach Salmon.

Analysis of british coals and coke, collccted
and compared. Coll. G. 11. April. S. 776/7. Forts.
Gaskohlen.

Heizwert und Verdamp fungs fahigkeit der

Kohle. Von Dosch. (Forts.) Elektrotechnisches Echo.
10. April. S. 173/5.
Untersuchen gen Uber die Explosionsgrenzen

brennbarer Gase und D&mpfe. Von Eitner. J. Gas-Bel.
12. April. S. 265/7. Versuche lber die Zusammensetzung der
verbreunlichen und unverbrennlichen Wasserstoff-, Kohlen-
oxyd-, Methan-, Acihylen- und Acetylen-Knallgasgemische.

Recherches expérimentales sur |’écoulement
de la vapeur d’eau par des tuyeres convergentes
et des orifices en mince paroi. Von Réteau. Ann. Fr.
Heft 1. S. 5/58.

Note sur
les tuyeres.

I”écoulement de I’eau chaude par
Von Rateau. Ann. Fr. Heft 1. S. 59/69.
Volkswirtschaft und Statistik.

Ueber Carlelle und Trusts mit spezieller Be-
ridcksich tigungderdslerreic bischen Verhéltnisse.
Von Gruber. Oest. Z. 12. April. S. 197/200. Der Haupt-
vorteil der Trusts liegt in der Maoglichkeit, die Produktion
der einzelnen Werke zu spezialisieren. Als besles Mittel, um
der amerikanischen Gefahr zu begegnen, wird die Schaffung
eines mitteleuropédischen Handclsbindnisses angesehen.

L’industrie miniére au Peron en 1900. Ann.
Fr. Heft 20. S. 505/19.
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Der Bergbau in Nova Scotia
B. H Ztg. 11. April. S. 185.

The export coal trade and its
Ir. Coal. Tr. R. 11. April. S. 878/80.

Australian copper prod uction.
S. 482/3.

The Produktion of Zink ore in the United
Staates. Von Ingalls. Eng. Min. J. 5. April. S. 476/8.
Angaben uber die Produktionsmengen an Zinkerzen in den
einzelnen Distrikten Nord-Amerikas, in welchen Zinkerz-
bergbau umgeht.

Das Schwefelséure
und die deutsche
einigung. J. Gas-Bel.

(Kanada).
competitors.

Engg. 11. April.

Ammoniak im Ja lire 1901
Ammoniak-Verkaufs-Ver-
12. April. S. 268.

Verschiedenes.

Die Bergregalitdt des Furstbischofs von
Breslau in dem Firstentum Neisse-Grottka u
unter der preuBischen Herrschaft. Von Woutke.
Z. f. Bergr. Zweites Heft. Jahrg. 43. S. 159/218.

An oil saver. Am. Mail. 3. April. S. 372. Ein
neuer Oel-Schmierapparat, mit welchem 50 pCt. an Arbeit
und Oel gegenuber der Schmierkanne erspart werden sollen.

Colliery explosions. Coll. G. 11. April. S. 777.
Die Ursache zu einer Schlagwetterexplosion in einer
englischen Grube soll die zufdllige Berihrung der elek-
trischen Leitung mit einem Spaten gewesen sein.

Personalien.

Den Bergwerksdirektoren h. D., Bergrédten Franke zu
Obernkirchcn im Kreise Rinteln und Wiebe zu Hannover,
bisher in Luneburg, ist der Rote Adler-Orden IV. Klasse
verliehen worden.

Der Regierungs- und
Berlin,
Union, Aktien-Gesellschaft fir Bergbau,
industrie in Dortmund.

Der Dirigent des Handelsbireaus der Kgl. Centralver-
waltung zu Zabrze, Bergwerksdirektor Droege scheidet zum
1. Mai d. Js. aus dem Staatsdienste aus, um in die Leitung der
Kohlengrofshandelsfirma Caesar Wollheim in Berlin einzutreten.

Bei dem Berggewerbegericht zu Waldenburg i. Schl. ist
der Bergmeister Kaether daselbst zum Ersten Stellvertreter
des Vorsitzenden unter gleichzeitiger Betrauung mit der Stell-
vertretung im Vorsitz der Kammer Waldenburg ernannt worden.

Bei dem Berggewerbegericht zu Dortmund ist der Land-
richter a. D. Kreisel zu Dortmund, juristischer Hulfsarbeiter
bei dem Kgl. Oberbergamt daselbst, zum Ersten Stell-
vertreter des Vortitzenden ernannt worden.

Bei dem Berggewerbegericht zu Dortmund ist den Berg-
inspekloren Ger lach in Essen und von Sobbe in Herne
bis auf weiteres die Wahrnehmung der Obliegenheiten eines
Stellvertreters des Vorsitzenden Ubertragen und fur die
Dauer dieses Auftrags Gerl ach zugleich mit dem Vorsitz
der Kammer Ost-Essen, von Sobbe zugleich mit dem Vor-
sitz der Kammer Herne betraut worden.

Der Bergassessor Rudolf Meyer, beurlaubt zu Peine,
ist die nachgesuchte Entlassung aus dem Staatsdienste er-
teilt worden.

Baurat Malhies, bisher zu
Ubernimmt am 1. Juli d. J. die Leitung der
Eisen- und Stahl-

Der Bergassessor Heinrichs
far Dortmund 1 zur
Uberwiesen worden.

ist dem Bergrevierbeamten

Geschaftsaushilfe bis auf weiteres
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