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Die Einfuhrung des Sandspulversalzes auf dem
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staatlichen Steinkohlenbergwerk

Konigin Luise hei Zabrze O./S.

Von Konigl. Bergwerksdirektor Aibenz,

Zabrze O./S.

Hierzu die Tafeln 4—9.

Untersuchungen, die der Verfasser im amtlichen

Auftrage im Fruhjahr 1902 dariber auszufihren hatte,

wie die erheblichen Abbauverluste auf dem staatlichen

Steinkohlenbergwerk Konigin Luise bei Zabrze 0./S.

verringert werden konnten, gaben Veranlassung,

dafl das Sandspulversatzverfahren auf dem genannten

Werke in umfangreichem MaBe eingefiuhrt und

neben sonstigen hierzu erforderlichen Einrichtungen

eine zunachst 13 km lange, spater noch fortzusetzende

normalspurige Schleppbahn zum Heranschaffen des

Versatzmaterials angelegt wurde. Die Erwagungen,

die zur Errichtung dieser Anlagen — sie erforderten

etwa 2,3 Millionen

fuhrten, sollen hier dargelegt

und die Anlagen, soweit sie bergbauliches Interesse

haben, in ihren Grundzigen beschrieben werden.

Allgemeine Orientierung.

In dem etwa 19VZ2Millionen gm groBen reservierten

Felde der Konigin Luise-Grube treten folgende Fl6ze

auf (s. Tafel 4):

M éachtigkeit
G eorgflo z i 2,5— 3 m
Veronikafldz oo, . . 1,7 ’
Einsiedelfloz ..o 2,7- 3,2 ,,
Schuckmannfloz .o 6— 8 .
HeinitzflO z o 3,7— 4,8~
Redenfloz .. 4,2 "
Pochhammerfloz ..o 6,4 ”

Die beiden zuletzt genannten Fléze sind stellen-

weise durch ein 0,5 m starkes Mittel getrennt, vor-
wiegend aber vereinigt und dann bis zu 10 m machtig.
Das sehr regelméafige Streichen der Floze verlauft etwa
von Sudwest nach Nordost, das gleichfalls sehr selten
gestérte Einfallen schwankt

zwischen 6 und 15° nach

Sidosten.

Der hier lediglich in Betracht kommende, von der
Konigl.
Teil des

Berginspektion |l zu Zabrze gebaute nordliche

reservierten Feldes ist durch zwei quer-

schléagig angeordnete Hauptschachtanlagen aufgeschlossen
und zwar das Westfeld durch drei und das Ostfeld durch
vier Forderschéachte

(Porembaschachte). Die Tages-

forderung jeder dieser Anlagen betragt rund 4500 bis

5000 t (1902); die Gesamtbelegschaft beziffert sich
auf 8250 Mann. AuBRerdem verfugt das Werk noch
uber eine Anzahl von Schachten, die zur Fahrung,

WetterfUhrung wund zum Einh&dngen von Grubenholz

dienen. Fur die hier folgenden Erdrterungen ist von

diesen lediglich der Hermannschacht von Interesse.

Der Abbau erfolgt, abgesehen von einigen wenigen

Betriebspunkten, die mit trockenem Bergeversatz arbeiten,
durchweg

nach der Methode des fur Oberschlesien

typischen streichenden Pfeilerbaues ohne Bergeversatz.
Diese Methode kann als allgemein bekannt voraus-
gesetzt werden. Es sei hier nur daran erinnert, daR

sie hei Flozen von gréBerer Machtigkeit, vde sie das

Schuckmann- und Reden-Pochhammerfloz auf Kénigin

Luise-Grube besitzen, sehr erhebliche Abbauverluste

mit sich fuhrt, die sich daraus erklaren, daR es bei

der erheblichen Héhe der Pfeiler nicht gelingt, die

Kohle rein abzubauen, daR die zurickbleibenden Abbau-
reste Grubenbrand erzeugen, der haufig zum Stehen-
lassen einzelner Kohlenpfeiler zwingt und so seinerseits
wiederum die Abbauverluste noch weiter steigert. Im

allgemeinen nimmt man bei den machtigeren Flozen

Abbauverluste von 25— 35 pCt als nichts AufBer-
gewdhnliches in den Kauf. Ein weiterer, auch
hinreichend bekannter Nachteil dieser Abbau-

methode ist darin zu erblicken, daB sie nur da zu

verwenden ist, wo die Oberflache schonungslos zu

Bruche gebaut werden kann. Infolgedessen sind grofe

Komplexe der Oberflaiche nur noch zu einer land-

wirtschaftlichen Ausnutzung geeignet, wahrend Bauland

immer seltener wird und in einzelnen Orten kaum noch
vorhanden ist. Es fuhrt dies naturgemaf zu einer
auBBerordentlich dichten, in sozialpolitischer Hinsicht

wenig glnstigen Bebauung.

Der SonderriB der Baue im Sclmkmannfléz (s. Ta-

fel 5) gibt einen fur das Verstandnis dieser Aus-

fihrungen genigenden Uberblick.

Feststellung der Abb au Verluste.

Zur Prufung der Frage, wie die Abbauverluste der
Konigin Luise-Grube herabzumindern seien, war zunéachst

eine moglichst genaue Feststellung dieser Verluste

erforderlich. Sie erfolgte in der Weise, dal der seit

Eroffnung des Betriebes verhauene Fl6zraum durch
sorgféaltige Ausmessung auf dem Grubenbild unter
Zugrundelegung vorsichtig gewahlter und auf lang-

jahrigen Beobachtungen beruhender Durchschnitts-

machtigkeiten der einzelnen Fl6ze berechnet wurde,

und daR das Ergebnis in Vergleich gestellt wurde mit

der seit der Betriebserdoffnung der Grube geleisteten

Forderung. Dabei wurden auch diejenigen Flozteile

als abgebaut angesehen, bei denen ohne weiteres eine

nachtragliche Gewinnung ausgeschlossen ist, also z. B.

kleine Sicherheitspfeiler fur einzelne Hauser, far

Strecken und dergl., die inselartig im abgebauten
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Felde liegen, ferner Partien, wo schachbrettfoérmiger

Abbau stattgefunden hat usw.

Es ergibt sich dann, daR verhauen worden
sind:
bei einer
Durchschnittsméachtigkeit
im Veronikafléz von 1,75 m 87 500 cbm
Einsiedelfloz 1.75 2 189 250
Schuckmannfloz 6,00 25 560 000
Heinitzfloz 3.75 17 067 200 ”
Redenfldz 4.00 13 116 000 .
. Pochhammerfloz 5.00 15 333 750 "
durch Streckenbetrieb 1252 040 .

insgesamt 74 605 740 cbm,

die bei einem spezifischen Gewicht der Kohle von 1,2

89 526 888 t entsprechen. Demgegentuber betrug die

gesamte Férderung von 1797 bis 1901/2 63 235 937 t,

sodaBR ein Abbauverlust von 26 290 951 t = rund

30 pCt verbleibt.

W ie sich dieser Gesamtabbauverlust aufdie einzelnen
Floze verteilt hat, lieR sich nicht feststellen, da eine

Trennung der Férderung nach Flozen nur seit einer

im Verhaltnis zu der gesamten Betriebsdauer kurzen

Reihe von Jahren erfolgt.

Erm ittlung der noch vorhandenen

Kohlen mengen und der Lebensdauer

der Grube.

Die zu Anfang desJahres 1902 aufder Konigin Luise-
Grube noch antehende gesamte Kohlenmenge bezifferte
sich auf rund 116 Millionen cbm. Davon entfallen
auf Sicherheitspfeiler 36,6 Millionen, deren Verteilung
auf die einzelnen zu schitzenden Tagesgegenstande sich
unter Annahme der oben gegebenen, auf vorsichtiger
Schatzung beruhenden Durchschnittsmachtigkeiten fol-

gendermafBen gestaltet:
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1. die Kolonie Glickauf . 2.6 Mill com 7,20 220
2. ,, Oberschlesische Eisenbalin 54 ” 14,75 4,70
3. ,, Ortschaft Zaborze-Dorf. . 56 " 15,30 4,80
4., N , -Poremba 80 ., . 2185 600
5. ,, Kolonie ., -B. . . . 150 " 41,00 13,00
Zusammen 36,6 Mill. com, 100,00 31,6

Die im freien Baufelde anstehende Kohleumenge

von rund 80 Millionen cbm entfallt auf die einzelnen

Flé6ze und Schachtanlagen, wie folgt:
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Floz W estfeld Ostfeld
in Millionen in Millionen

1. Einsiedelfloz 0,48 chm= 0,21 t 1,89 cbm= 2,27 t
2. Schuckmannfléz . 150 , = 1,80 , 11,83 , =14,20 ,,
3. Heinitzfléz . . .. 381 , = 457 , 7,74 , = 9,29
4. Kedenfléz . ... 4,14 , = 4,97 ,1586 , =19,03 ,,
5. Pochhammerfloz . 853 , =10,24 , 24,25 , =29,10 ,,
Zusammen 18,16 cbm=21,79 t[61,57 cbhm=73,89 t

Fiur das West- und Ostfeld zusammen ergeben sich
demnach 79,73 oder rund 80 Mill. cbm = 96 Mill. t.
Auf der Tafel 6 sind der Stand des Abbaues und
die in Sicherheitspfeilern anstehenden Kohlenvorrate

der hier wegen ihrer Machtigkeit in erster Linie inter-

essierenden Fléze Schuckmann, Heinitz, Reden und

Pochhammer veranschaulicht.

Bei Anwendung von Pfeilerbruchbau sind die Abbau-

verluste im Einsiedel- und Heinitzfloz mit 10 pCt, in

den Ubrigen Flozen mit 40 pCt nicht zu hoch geschatzt.
Diese Ziffern entsprechen bei Zugrundelegung der vorher

gegebenen Machtigkeiten der Floze im Durchschnitt

33 pCt Abbauverlust, wobei die Differenz von 3 pCt

gegen den oben ermittelten Abbauverlust von 30 pCt

unwesentlich ist, wenn man bertcksichtigt, daB die

Fléze Veronika wund Einsiedel mit ihren niedrigen

Verlusten nur noch in einem geringen Verhéaltnis zu
hohen Verlusten an der

den anderen Flézen mit

Gesamtmenge beteiligt sind. Hiernach betragt der

tatsdchlich noch zu gewinnende Kohlenvorrat:

Schachtanlage
W estfeld | Ostfeld

Fléz
Millionen
t
Einsiedel . . i 0,19 2,04
Schuckmann 1,08 8,562
Heinitz . . . 411 . 8,36
Keden . . . 2,98 11,42
Pochhammer . 6,15 17,46
Zusammen 14,51 47,80
62,31 t
Diese Mengen gewahrleisten, wenn man eine
Durchschnittsjahresférderung von 1,47 Mill. t fur das
Westfeld und von 1,36 Mill. t fir das Ostfeld an-
nimmt, 10 bezw. 35 Jahre Lebensdauer fir diese

Felder oder 22 Jahre Lebensdauer fur die ganze Grube.

Wirde man hingegen durch Einfihrung einer

Abbaumethode mit Versatz die Sicherheitspfeiler ab-

bauen koénnen und teilweise auch im freien Felde, dort,

wo Grubenbrand, starker Gebirgsdruck, groRBe Floz-

méachtigkeit einen reinen Abbau nicht gestatten, Versatz-
bau einfihren, so wirde sich der durchschnittliche
Gesamtabbauverlust nach anderweitig vorliegenden Er-
wahrscheinlich auf

fahrungen sehr schatzungsweise

10 pCt herunterdricken lassen. Es wurde sich dann

die Lebensdauer bei der oben gegebenen Durchschnitts-
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jahresforderung von 2,83 Mill. t und einem Vorrat von
116 Mill. cbm = 139,2 Mill. t.
— 10 pCt Abbauverlust = 13,9 . ”

mithin gewinnbaren 125,3 Mill. t

auf rund 46 Jahre berechnen.

Berechnung der zulassigen Kosten fuar den

geplanten Versatz.

Es fragt sich nun, welche Mehrselbstkosten, bezw.

welche Minderiberschiisse infolge des A.bbaues mit

Versatz als wirtschaftlich annehmbar anzusehen sind,
um diese Verlangerung der Lebensdauer der Konigin
Luise-Grube herbeizufihren.

Diese Mehrkosten lassen sich auf =zweierlei Art

berechnen:
1. Man kann sagen, daR die Erhohung der Selbst-

kosten ausgeglichen werden mufB durch den Gewinn,

der aus den sonst preiszugebenden Kohlenmengen er-

zielt wird.
Oberberghauptmann von Velsen hat seinerzeit eine

Formel aufgestellt, die auf obiger Erwadgung beruht.

Sie lautet: (100 — n) x = 100 (x— a) x, worin n die

Abbau Verluste in Prozenten, x den Gewinn und a die

Versatzkosten fur die Tonne bedeuten.

Aus dieser Formel ergibt sich a = X.

Da man die Beziehung 22 :46 fur die Lebensdauer

auch als Abbauverlust auffassen kann, und zwar als

52 prozentigen, so ergibt sich, daf die Versatzkosten

52 pCt des an der Tonne erzielten Gewinnes betra-

gen darfen.
2. Man kann die Zinseszinsrechnung zugrunde legen.
Man wirde dann auszurechnen haben, welche jahrlichen

Uberschisse mit Zinseszinsen wahrend einer ver-

langerten Lebensdauer das gleiche finanzielle Er-

gebnis liefern, welches man erhalt, wenn man das in

einer kirzeren Lebensdauer aus den einzelnen Jahres-

ertragnissen nebst Zinseszinsen gewonnene Kapital noch

solange weiter mit Zinseszinsen arbeiten lagt, bis

insgesamt die verlangerte Lebensdauer herauskommt.

Es mag dies an folgendem praktischen Beispiel né&aher

erlautert werden. Es hatte sich ergeben, daB der

Kohlenvorrat bei Bruchbau 22 Jahre, bei einer voll-

kommeneren Methode voraussichtlich 46 Jahre aus-

reichen wird. Wirde man annehmen, daB jahrlich

nur eine Tonne gefordert und an dieser Tonne 1,00 J | ver-

dient wird, so wirde man
P (rgl _ i)

Rentenformel — - - rA»
P— 1

zulegende Summe, n die Jahre

nach 22 Jahren nach der
worin b die jahrlich neu an-

und p den Zinsfaktor

darstellen*), 32,33 JI erhalten. Dieses Kapital wirde

nach weiteren 24 Jahren mit Zinseszinsen (nach der

*) Wenn es auch zweifelhaft ist, OD fur ein Privatunternehmen
der hier zugruude gelegte ZinsfuB von 3VQpCt richtig gewahlt
ist, SO durlte er hier, wo es sich um ein Unternehmen des

Staates handelt, doch zulassig sein.
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Zinseszinsformel Cpn? worin C das Kapital darstellt)

auf 73,81 JI anwachsen.

Das gleiche Kapital wirde nach der Rentenformel

in 46 Jahren zustande kommen, wenn man jahrlich

nicht 1,00 Jt, sondern 0,66 Jl als Kapitalzuwachs in

Rechnung stellen wrirde. Hieraus folgt, daf die

Abbaumethode, welche die 46jalirige Lebensdauer

gewéahrleistet, 34 pCt weniger UberschuR auf die Tonne
zu bringen braucht als die Gewinnungsart, welche die
Kohlenvorrate in 22 Jahren erschopft, wenn endgultig
gleich hohe Werte erzeugt werden sollen. Diese 34 pCt
des an einer Tonne erzielten Uberschusses stellen mithin
die far Kénigin Luise-Grube =zuldssige Verteuerung der
Selbstkosten durch Versatzbau dar.

Auf Grund dieser kann man

Berechnung nach-

stehende Tabelle aufstellen.

Zulassige Kosten fur Bergversatz auf

Konigin Luise-Grube.

Ohne Zinses- Mit Zinses-

. zinsen zinsen

U?]eré fir das Verhaltnis der

Jahr scrout Lebensdauer
P 22: 46 22: 46
= 52 pCt = 34 pCt
AL 41 AL
1880 0,96 0,50 0,35
1885 1,26 0,66 0,43
1892 1,07 0,56 0,36
1893 145 0,75 0,49
1894 1,60 0,83 0,54
- 1895 143 0,74 0,49
1896 1,93 1,00 0,66
1897 2,03 1,06 0,69
1898 2,27 1,18 0,77
1899 293 1,52 1,00
':ghrlaltltfcgér 1900 314 1,63 1,07
1901 3,45 1,79 117
10 Jahre von A
1892-1901 2,13 LH 0,72
Diese theoretisch ermittelten Zahlen so len selbst-

verstandlich nicht einen starren, unverriickbaren Grenz-
wert fur die zuldssigen Versatzkosten geben; sie sollen
lediglich einen ann&dhernden Anhaltspunkt fur deren
Hoéhe bilden. Man wird sie sogar noch uberschreiten dir-
fen, wenn man bericksichtigt, daB infolge des Versatzes

eine Reihe wvon finanziell zunédchst nicht genau aus-

driickbaren betrieblichen Vorteilen wird erzielt werden.

Es mdgen nur angefuhrt werden die Verminderung

der Unfallgefahr und des Grubenbrandes mit seinen

schweren Betriebstérungen, ferner die Abnahme der

Bergschaden, welche in den Jahren 1897— 1901 an-
nahernd 0,5 Mill. JI erforderten. Mit letzterem Vor-
teile wirde

Hand in Hand gehen eine wesentliche

Verbilligung der bei der jetzigen Baumethode von

Jahr zu Jahr abnehmenden bebaubaren Grundsticke.

SchlieBlich wirde man insofern die zulassige Versatz-
quote erhohen dirfen, als sich, wie aus der graphischen
Darstellung (Tafel 7) hervorgeht, fiar die Ertrégnisse

pro t geférderte Kohle eine im groRen wund ganzen
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stets steigende Tendenz ergibt und man mithin bei

verlangerter Lebensdauer die Aussicht hat, noch in

Perioden hoherer Ertragnisse hineinzukommen, die man

beigeringerer Lebensdauer nicht mehr wahrnehmen wirde.

Die aufler Sand in Betracht kommenden

Versatzmaterialien und die bei ihrer Verwendung

zu erwartenden Kosten.

Bei Prufung der Frage, wie sich die Versatzkosten

bei einer praktischen Durchfihrung gestalten und zu

den theoretisch ermittelten Anné&herungswerten ver-

halten wirden, war in erster Linie zu wuntersuchen,

welche Materialien zu Versatzzwecken uUberhaupt zur

Verfigung stadanden und wie hoch die Kosten bei ihrer
Verwendung sein wirden.

Es war naheliegend, das Augenmerk zunédchst auf
die zahl- und umfangreichen Halden von oberschlesischen

Berg- und Huttenwerken zu richten; allein die Er-

werbung dieser Halden von fremden Werken ist in den

meisten Fallen ausgeschlossen, da ihre Eigentimer

vielfach selbst fur ihre Bergwerke auf das Halden-

material, Schlacke, Zinkasche, Dolomit, Abhub von Erz-
wéaschen und dergl., zu Versatzzwecken angewiesen sind.

In anderen Fallen haben, da Schuttungsraaterial in

Oberschlesien Uberhaupt begehrt ist, Unternehmer von

Erdarbeiten sich groBere Halden gesichert, so u. a. die

Schlackenhalde eines benachbarten Huttenwerkes, die

wegen ihrer Lage fur die Zwecke der Konigin Luise-

Grube in Frage gekommen ware. Aber abgesehen von
den Schwierigkeiten der Erwerbung derartiger Halden,

wirden die darin steckenden Mengen nicht annahernd

fir eine im grofRen MaRstabe geplante Versorgung der

Koénigin Luise-Grnbe mit Versatz ausreichen. Zum

Beispiel wiurde eine auf den ersten Blick auller-

ordentlich umfangreich erscheinende Halde auf dem

Ostfelde dieser Grube mit ihrem auf etwa V2 Mill.

cbm zu schéatzenden Inhalt, unter der Annahme einer

Auflockerung von 50 pCt bei der Gewinnung und unter
der Voraussetzung, daB 50 Volumenprozente derFérderung
an Versatz gebraucht werden, nur ausreichen, um 10 pCt
Kolonie

der lediglich in Sicherheitspfeilern der

Zaborze B anstehenden Kohlenmengen mit Versatz

abzubauen.
Weiterhin konnte die Gewinnung von Versatz unter
Tage in Bergemuhlen in Betracht gezogen werden. Es
eribrigt sich jedoch, hieraufnédher einzugehen, da, abge-
sehen von den technischen Schwierigkeiten, fir das Aus-
beim Auffahren von Ma-

schieBen eines Kubikmeters

schinenkammern, FOllértern usw. je nach Beschaffen-

heit des Gesteins 4— 5 JI allein an Léhnen auf

Koénigin Luise-Grube aufgewendet werden mussen.

Ferner war die Anlage von Steinbrichen in groBem

MaBstabe zu erwégen. Dieser Methode bedient man
sich bekanntlich mit Erfolg auf den mittel- und
sudfranzoésischen Steinkohlengruben und u. a., von
franzdésischen Bergingenieuren ubertragen, auf der
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Parisgrube bei Dombrowa in Russisch - Polen. Zur

Priafung der Frage, ob diese Methode auch fur die
Verhéaltnisse der Koénigin Luise-Grube anwendbar ware,
muBte zunachst der Plan eines umfangreichen Stein-
bruchbetriebes durchgearbeitet werden, dessen Wieder-
gabe hier zu weit fuhren wirde. Es sei nur angefihrt,

daBR die Moglichkeit erwiesen ist, in der Nahe der

Hauptschachtanlagen der Konigin Luise-Grube zum
groBen Teil auf eigenem Grund und Boden Steinbriiche
in den Schichten der Steinkohlenformation — an dieser
Stelle vorwiegend in Sandsteinen — anzulegen.

Die Forderung der Berge in die Grube kdnnte nur,
wie auch in Dombrowa wund auf manchen sud- wund
mittelfranzdsischen Gruben, in der Weise erfolgen, daRB
die in der Separation entleerten Kohlenwagen nach dem
Steinbruche und von dort, mit Versatzmaterial beladen,
anstelle der leer nach dem Abbau gehenden Wagen,
dorthin geleitet wiirden. Als Zufuhrsohlen muBten die

Hauptférdersohlen dienen. Andernfalls wirde man die

Schachte durch Zwischensohlen zum Abzug der Berge

in ihrer Leistungsfahigkeit fur die Kohlenférderung
bedeutend schwéachen. Bei der vorgeschlagenen Dis-
position wiurde man allerdings auf die selbsttatige

Wirkungsweise der Bremsberge verzichten, diese viel-

mehr mit Motoren ausstatten miuissen, um die Berge

hochzuziehen, wie dies z. B. in Dombrowa durch Ver-

wendung von Elektrizitat in umfangreichem MaRe

geschieht. Die technischen Schwierigkeiten jeder anderen

Art der Bergezufuhr ergeben sich ohne weiteres, wenn
man sich die erheblichen zu beférdernden Mengen, bei
Anwendung von Versatz in groRem MafBstabe, vorstellt.

AVenn also wahrscheinlich die technische Md&glich-

keit vorlag, die gedachte Versatzmethode -einzufiuhren,

so fragte es sich, welche Mehrkosten sie erforderte.

In dieser Richtung mufRten zunachst die Kosten far

1 cbm im Steinbruch gebrochenes Material ermittelt

werden. Die in den Schichten des oberschlesischen

Steinkohlengebirges umgehenden Steinbruchbetriebe

konnten zu einer Schatzung dieser Kosten nicht heran-
gezogen werden, da es sich hier um Gewinnung von

Baumaterial aus den Sandsteinbédnken des Karbons

handelt und auch derartige Betriebe groBen Mafstabes
nicht ausfindig gemacht werden konnten. Dagegen
lieRen sich Anhaltspunkte aus Dolomitbriichen gewinnen,
bei denen es sich weniger um

die Gewinnung grofBer

Blécke als groRer Massen handelt. Fir zwei derartige

Dolomitbriche, welche der Vereinigten Kdénigs- und
Laurahutte gehdéren und jahrlich etwa 60 000 t Dolom it
erzeugen, werden von der Verwaltung des Werkes
folgende Selbstkosten angegeben. Die Gewinnung von
100 kg Dolomit kostet 12 Pfg., mithin die von 1 cbm,
1,80 Ji.

0,02 J1 Grundzins fur

dessen Gewicht 1500 kg betragt, Hierzu

kommen in der Regel noch

100 kg = 0,30 Jt pro cbm. Den gleichen Betrag

erhéalt ein Privatunternehmer, der einen der Ober-
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schlesischen Eisenindustrie-Aktiengesellschaft gehodrigen
Dolonritbrnch bei Tarnowitz mit einer Tageserzeugung

von etwa 200 cbm ausbeutet. Die Besichtigung dieser

Gewinnung und ein Vergleich der Aufschlisse, welche
auf dem fur eine Steinbruchanlage der Konigin Luise-
Grube in Aussicht genommenen Gebiet vorhanden sind,
lieRen erkennen, daB bei der festen Beschaffenheit des

Kohlensandsteins auch unter Beriucksichtigung der

Wechsellagerung mit Tonschiefer die Gewinnungskosten

eher hoéher als niedriger anzuschlagen waren, als die-

jenigen fur die vorbezeichneten bankigen Dolomite.

Ein Beispiel fir einen in ganz groBem MafRstabe

betriebenen Steinbruch, bei dem es auf Massengewinnung

ankommt, bietet Riudersdorf, wo nach Mitteilungen

der dortigen Berginspektion die Kosten fir Bohren,

SchielRen, Gewinnen und Fordern der Massen ein-

schlieBlich Sprengmaterial beim Lagenbrechen 0,94 Jl,
beim Bruchsturzbetrieb 0,86 \]I fur 1 cbm lose Masse

betragen.

Aller Wahrscheinlichkeit nach wird man nicht zu

hoch greifen, wenn man far einen groBen Betrieb in

dem dieser Betrachtung zu Grunde gelegten Stein-

bruche unter Verwendung aller modernen Hilfsmittel, wie

maschineller Bohrarbeit, zweckmaBiger Forder- und

Transporteinrichtungen, 1,20 Jt entsprechend 2/3 der fur
Dolomitbriche gegebenen Kosten fir 1 cbm gewonnene

Masse einsetzt.

Bei der Bedeutung der Gewinnungskosten eines

Steinbruches fur die Beurteilung der gesamten Berge-

versatzfrage sollen hier zum Vergleich noch einige

Zahlen angefuhrt werden. Auf der Parisgrube bei

Dombrowa betrugen die Selbstkosten fur 1 cbm im Stein-

bruch gewonnenes Material einschlieBlich Foérderung

bis zu dem nahe gelegenen Schachte in den letzten

zwei Jahren 26 bis 31 Kopeken = 0,57 bis 0,68

3/4 dieser Selbstkosten bestehen in Léhnen, wahrend

7i fur Materialien (Kohlen fir -elektrische Kraftver-

sorgung, Forderseile, Schienen, Schmiermaterialien,

Férderwagen, Sprengstoff usw.) aufgewendet werden.

Diese Zahlen erscheinen auferordentlich niedrig, da

die Ldohne in dem benachbarten russisch - polnischen

Industriebezirk nicht wesentlich von den in Oberschlesien

gezahlten abweichen (1902). Es handelt sich jedoch

um sehr leicht gewinnbares Material, welches haufig

nur mit der Keilhaue ohne SchieBarbeit losgeldst

werden kann, mithin um Verhéltnisse, wie sie bei

dem etwa anzub genden Steinbruchsbetriebe im Felde

der Kénigin Luise-Grube bestimmt nicht zu erwarten

sind.

Fur Saint-Etienne wird der Anteil der Gewinnungs-

kosten des fir 1 t Kohlen erforderlichen und im

Durchschnitt auf 50 Volumprozente der Forderung

anzunehmenden Versatzmaterials auf 0,75 Fr. ange-

*) 1 Rubel zu 2,20 .A gerechnet.
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geben*). Die gesamten Versatzkosten betragen beispiels-
weise in Saint-Etienne pr. t geférderte Kohle:
fir Gewinnung imSteinbruch........ Fr.

eigentliche Versatzarbeit....

., Materialien

Zusammen: 1,25 Fr.

«In einem &ndern Falle waren die Kosten:

fur Gewinnung 0,30 — 0,40 Fr
Transport.o i aaaeeenenns 9,60— 0,60
,, Versatzarbeit.......o.coceeenn [ ] 0,40 »

Zusammen: 1,20— 1,40 Fr.

In Monceau les mines ergaben sich:
fUr GewinnNuNg..ooooiiiiiiiiiiiiiieeeaens 0,40 Fr.

Transport undeigentlichen Versatz 1,00

Zusammen: 1,40 Fr.

Nach Mitteilung des Generaldirektors Bergrat liemy,
welcher die franzosischen Steinbruchbetriebe besichtigt

hat, handelt es sich dort um eine nicht wungunstige

Wechsellagerung von wenig machtigen Sandsteinen
und Schiefern. Als solche wird man die fur den ge-
planten Steinbruchbetrieb der Koénigin Luise-Grube in
Frage kommende Schichtenfolge nicht bezeichnen kdénnen,
und eine Herabsetzung der oben ermittelten Zahl von
1.20 J| pr. cbm auf Grund der franzdsischen Zahlen,
die sich zwischen 1,60 und 1,50 Fr. pr. cbm bewegen,
erschien daher nicht gerechtfertigt.

daB die

Dabei muB bemerkt

werden, mittel- und sudfranzésischen Lohne

nicht nennenswert von den oberschlesischen abweichen.

Auch durch besondere technische Vorkehrungen

werden sich die Gewinnungskosten pr. cbm im vor-

li genden Falle nicht vermindern lassen. Ein nahe-

liegender Weg hierzu ware die Kombination eines

um fangreichen Tagebaues mit der jetzt auf der

Koénig.n Luise - Grube betriebenen Gewinnung unter

Tage, sodaB der Abraum des Tagebaues als Ver-
satzmaterial fur die Grube Verwendung fande. Eine
derartige Disposition war, so lange es billiger erschien,
die ausgehenden Flozteile durch Tagebau zu gewinnen,
bis vor einigen Jahren auf der Parisgrube getroffen.
Sie wurde durch eine Verbilligung der von Tage aus
gewonnenen Kohlen indirekt eine Verbilligung der
Gewinnungskosten des Versatzes zur Folge haben.**)
Fiur Kénigin Luise-Grube ist sie ausgeschlossen, da die
Flozpartien am Ausgehenden bereits seit vielen Jahren
abgebaut sind. Man konnte daher an

1.20 far

der Zahl von

1 cbm festhalten, und es fragte sich

weiter, wieviel Volumen-Prozente der FoOrderung an

*) Nach Mitteilung des Generaldirektors Bergrat Remv ZU
Lipine. J
**) Ahnliche Betriebsdispositionen finden sich bei den Eis n-
erzgewinnungen von Moktar el Hadid in Algier, am Rio Tiuto
und bei einzelnen bdhmischen Braunkohlengewinnungen (siehe

Haton de la GoupilliAre, Cours d’exploitation des mines Seconde
Edition, Bd. I. S. 688, 691, 704.)
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Versatzmaterial erforderlich sind. Nach dein Bericht
der nach Mitte!- und Siddfrankreich entsandten Stein-

und Kohlenfall-Kom mission werden dort im grofRen

und ganzen 50 Volumprozente der Kohlenfdérderung

an Bergen fiar den Versatz erfordert.*) Fiur Dombrowa

gibt die Betriebsleitung 35 bis 45 pCt an. Der Bedarf

an Versatz fur oberschlesische Gruben wird demnach

mit rund 50 Volumprozenten geschatzt werden

darfen. Dies wuarde bei 1,20 -JL pr. cbm

gewonnenes

Material 50 Pfg. pr. t gewonnene Kohle ausmachen.
Name
der Zweck des Versatzbaues
Grube

1 Coneordia-Grube . Abbau eines
sicherheitspfeilers

2 GuiJo-Grube......ccceee.

flozes bei sieiler Lagerung

3 Ferdinand-Grabe............
Fanny-Franz-Zinkhitte

4 Schlesien-Grube............

611 - Nr.

Balm- und Chaussee-

Ermdglichung des vollstandigen Ver-
hiebes des lim méchtigen Schuckmann-

Abbau des Sicherheitspfeilers fir die
Abbau des Sicherheitspfeders fiir das

19 u. 20.

Hierzu k&men noch der Transport zum Versatzpunkte

und die Versatzarbeit, d. h. das Entleeren der Forder-
gefaRe, Auffihren von Trockenmauern, Hinterfullen und

Feststampfen des Materials.

Diese Kosten im voraus allgemein far einen umfang-
reichen Betrieb anzugeben, ist schwierig. Man wird
dabei auf Schatzungen angewiesen sein, bei denen die
Versatzkosten einiger oberschlesischer Gruben als Unter-
lage dienen kénnen.

Einige Daten hieriber gibt die

nachstehende Zusammenstellung *):

Dorf Brzezina und fiir die AnschluR-

bahn nach Hubertushiitte

5 Brandenburg-Grube Schulz  der

hangenden Floze beim

vorzeitigen Abbau des liegenden Poch-

hammeiflozes
6 Gréfin-Laura-Grube

Abbau des fir die Tagesanlagen der

Konigshitte festgesetzten Sicherheits-

pfeilers
7 Kbonigs-Grube ... ...
St. Mérien-Kirchhof

8 Deutschland-Grube

Abbau des Sicherheitspfeders fiir den

Schutz der hangenden Flze heim vor-

555 S-
S0 o
. 5§05 52
Versatzmaterial SO, 5 S
s _8B2 gi¥
>g,.L 3z %
Q ’Eg_ X
= <
Berge aus Vorrichtungsarbeiten 13 1,10
Berge aus Vorrichlungsarbeiten,
Aschen- und Bergehalde 10 0,80-0,90
desgl. 4 0,61
Berge aus Vorrichtungsarbeiten 2,7 0,62
Sand aus Sandbergen 21 1,30
Hochofenschlacke 9,8 0,76
desgl. 6 1,22
Granulierte Hochofenschlacke 16 1,44

zeitigen Abbau von Sattelfléz Nieder-

bank

Generaldirektor Bergrat Williger in Kattowitz

schatzt die Kosten bei Handversatz auf 0,80 bis

1,20 pro Tonne Kohlen.**) Addiert man diese

Zahlen, die mit der vorher gegebenen Zusammenstellung
im groBen und ganzen Ubereinstimmen, zu den reinen

Gewinnungskosten im Steinbruch von 0,50 so er-

geben sich insgesamt 1,30-— 1,70 .]| pro t Kohlen.

Nimmt man im Durchschnitt fir die Versatzkosten bei
Steinbruchmaterial 1,50 JI fur die Tonne Kohle, so
ergeben sich von den auf Seite 608 ermittelten zuléassigen
Annaherungswerten die

nachstehenden Abweichungen:

Abweichung gegen

Zula-sige die Kosten v. 1,60 J i
Versatzquo e im Steiubr.-Betr.
ohne Zinsesz. . . . 111 0,39
mit o o oo 0,72 0,78

Es erscheint demnach zweifelhaft, ob die Vorteile

des Abbaues mit Versitz bei Verwendung von Steinbruc-h-

*)  Verhandlungen und Untersuchungen der preuBischen
Stein- und Kohlenfall-Kommission. H ft 4, S. 387.

=) Williger, Scheibenférmiger Abbau auf Myslowitzgrube.
Oberschlesische Berg- u. Hittenméannische Zeitschrift. Dezember-
heft 1901.

material nicht zu teuer erkauft werden, zumal da

trockener Versatz sich setzt und eine unbedingte

Schonung der Oberflache nicht gewéahrleistet.

Eine Verringerung der berechneten Versatzkosten

kénnte nun vielleicht dadurch erzielt werden, daR man

das aus Steinbriichen gewonnene Material zerkleinert,

um es dann, anstatt in Forderwagen zur Versatzstelle

zu schaffen und von Hand zu versetzen, mit dem Spul-

strom wie beim Sandversatz an seinen Bestimmungsort

zu befordern.

Diese Methode wird auf mehreren oberschlesischen

Steinkohlengruben durchgefihrt, sodaf ihre technische

Verwendbarkeit hier nicht naher dargetan zu werden

braucht. Um festzustellen, was das Brechen des Gutes

kostet, wurde ein praktischer Versuch angestellt, bei

dem eine moglichst weitgehende Annadherung an die

tatsachlichen Verhéaltnisse angestrebt wurde. Zu

diesem Zweck wurde je ein halber Doppelwagen

Berge von der Halde des Ostfeldes (vorwiegend Ton-

*) Die Angaben sind einer Arbeit des Bergassessors Stein -
hoff zu Kdénigshitte Uber Abbau mit Bergeversatz auf ober-
schlesischen Ste nkohlengtuben entnommen (April 1901).
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schiefer enthaltend) und Kohlensandstein aus einem

in der Nadhe des Westfeldes der Konigin Luise-Grube
belegenen Bruche auf der Versuchsanstalt fur Auf-

bereitungswesen von Friedrich Krupp, Grusonwerk in

Buckau-Magdeburg, auf verschiedene KorngrdéBen ge-

brochen. Die Brechkosten fur ein cbm Steinbruch-
oder Haldenmaterial wirden nach einer Kostenberechnung
des Grusonwerkes bei einem Brechprodukt von ca. 60 mm
ungefahr 23 Pfg., fur ein solches von 35 mm KorngréRe
ungefahr 26 Pfg. und fir ein Korn von 10 mm etwa
32 Pfg. betragen.

Wie zu erwarten, ergibt sich bei der Zerkleinerung

des im Steinbruche gewonnenen Materials eine Volumen-

verminderung, die in nachstehender Tabelle naher
erlautert ist:
E 285 5 95
8__8 cc &
c.S ga =S ON
Sg-°8 g5 =2
0 Beschaffenheit des Materials -8 E T &
o C =
C® v~ OO .
S0 g3 53 Eg
(<7} < D <
(U] g‘é (O] &5
< é‘g P < g
1 Wie der Steinbruch es ergibt . .. 1272 11212
2 Bis 60 mm KorngréRe gebrochen 1352 7 '1240 2
3 n”A n 1500 18 {1288 6
4 m 10 1528 20 1380*) 14

Nimmt man, um ganz sicher zu gehen, an, daf das

zum Spiulen zu verwendende Material auf 35 mm

KorngroBe zerkleinert werden mufBte, so stellen sich

die Kosten fir das Verschlammen eines cbm verhauenen

Flé6zraumes folgendermafen.

Es sind erforderlich 1500 kg Material. Die Ge-

winnung von 1 cbm Steinbruchmaterial im Gewicht von
1272 kg kostet nach den obigen Angaben 1,20

mithin das Rohmaterial fir ein cbm Versatz von 35 mm
1,427%*;

KorngréBe im Steinbruch hierzu kommen die

Brecherkosten in Hohe von 26 Pfg. +

26 Pfg.= 5 Pfg.,

18 pCt von

mithin 31 Pfg. Endlich sind noch

zuzurechnen die eigentlichen Spulkosten, die bei der-
artigem Alaterial mit 0,20 Jl fur das cbm sehr niedrig

geschéatzt sein wiurden; folglich kostet 1 cbm fertiger

Versatz 1,42 + 0,31 + 0,20= 1,93 Jt, das macht auf 1t

geférderte Kohle rund 1,60 Jl, da 1 cbm Fl6zraum

1,2 t Kohle ergibt. Eine Verringerung der oben

berechneten Kosten fir trockenen Versatz wirde sich

somit durch* die dargelegte Betriebsweise, wenn das

Rohmaterial erst gewonnen werden muf, nicht erzielen

lassen. Wie vorauszusehen, werden die Ersparnisse,

die der Transport an die Verwendungsstelle mittels

Spulstroms gegen die durch die Hand auszufuhrenden

Versatzarbeiten bedingt, wieder aufgezehrt durch einen

*) Die geringere VolumenVerminderung des Schiefers im
Vergleich zum Sandstein dirfte darauf zuriickzufiihren sein, da
dieser wesentlich sproder ist und beim Zerkleinerungsprozefl
mehr staubférmiges Material ergibt, wéhrend jener auch hei
de;\NZerkIeinerung noch scharfkantige und daher sperrige Stiicke
aufweist.
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Mehrbedarf an Versatzmaterial und die Brecherkosten.
Von dieser Methode wird mit Vorteil nur dann Gebrauch

zu machen sein, wenn stiuckféormiges oder bereits ge-

brochenes Material, wie vielfach bei Halden, zur Ver-

fugung steht. Die erheblichen Kosten fur die Ge-

winnung im Steinbruch von schatzungsweise 1,42

pro cbm, mithin 1,187 prot Kohle, wirden dann in

Wegfall kommen, und es verblieben Versatzkosten

von etwa 0,42 JI- pro t, die annehmbar sind.

Die Mitverwendung gebrochenen Materials beim

Sandspiilversatz wird in manchen Fallen insofern wertvoll
sein, als sie gestattet, Schotterschichten gewissermafen
als Filter zwischen den Sand einzuschalten und so dessen

Abtrocknung zu erleichtern. Man wird dann auch

feinkdrnigere oder lehm haltige Sande, die im allgemeinen,

da sie das Wasser schwer abgebeD, wenig geeignet

sind, fur Versatzzwecke nutzbar machen kénnen.

Die bisherigen Untersuchungen ergaben, daf die

Versatzkosten bei Verwendung von Steinbruchmaterial
viel hoher sind als die theoretisch ermittelten zulassigen
Annadherungswerte auf Seite 608. Allerdings beruhen die

Berechnungen vielfach auf Schatzungen. Mag man aber

auch diese Schétzungen gunstiger gestalten, ein MiB-

verhé&ltnis zwischen den ermittelten zulassigen An-

naherungs- und den wirklichen Versatzkosten wird stets

bestehen bleiben.

Der Sandspiilversatz.

Fuar die weiteren Untersuchungen kam endlich das

Sandspiilverfahren in Betracht, auf das man schon

Anfang 1900, als die ersten Unteisuihungen wegen

Einfihrung von Bergeversatz die damalige Konigliche

Zentralverwaltung der Steinkohlenbergwerke Kénig und
Konigin Luise beschéaftigten, zufolge einer Veroffentlichung

des jetzigen Geheimen Bergrats Dr. Klose Uber das

Spulverfahren in Amerika*) das Augenmerk gerichtet

hatte. Allerdings lagen die Verhéaltnisse far die Ein-

fuhrung des Verfahrens insofern wunginstig, als Sand-

lager von einiger Nachhaltigkeit sich innerhalb des

fiskalischen Grundbesitzes im Felde der Konigin Luise-
Grube nicht vorfinden und das einzige etwa 1 km von
geeigneten Zufihrungspunkten, am Beuthener Wasser
zwischen Biskupitz und Zabrze liegende, im Verhaltnis
auch

zum Bedarfe der Grube nicht sehr belangreiche

Sandvorkommen (s. Tafel 4) zum gréBten Teile im

Besitze einer anderen Industrieverwaltung stand. Diese
Verhéaltnisse konnten jedoch nicht davon abhalten, unter
allen Umstadnden zu

prifen, ob nicht Sand von ent-

fernteren Vorkommen zu annehmbarem Preise nach der
Kénigin Luise-Grube geschafft werden koénnte, um sich
die gerade fur die

oberschlesischen Fléozverhaltnisse

wichtigen Vorziuge des Spiilversatzverfahrens zu Nutze

zu machen.

*) Zeitschr. f. d. Berg-, Hitten- u. Sal.-Wes. Bd. XLVII
264 ff.
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Moéglichkeit der Sandbeschaffung.

Man hatte zunachst einen groBeren Umkreis, dessen

Radius furs Erste auf 10 km festgesetzt wurde, auf

das Vorkommen von Sand zu wuntersuchen, dann zu

prafen, ob und unter welchen Bedingungen der Erwerb

etwa gefundener Vorkommen médglich sei, und endlich

die zweckmaBigste Befdorderungsart des Sandes nach

geeignet erscheinenden Zufuhrpunkten der Grube zu

studieren.

Fur die Untersuchungen wegen des Vorkommens von

Sand wurde die geologische Landesanstalt in Berlin

herangezogen. Sie wurden im Sommer und Herbst 1902

durch den jetzigen Landesgeologen Dr. Michael vor-

genommen, dem zeitweise die Geologen, Bergreferendare

Tornau und Dammer, zur Unterstitzung beigegeben

waren. Bei diesen geognostischen Untersuchungen wurde

entsprechend dem Endzwecke des Unternehmens u. a.

nach folgenden Direktiven verfahren.

Unbeschadet einer Untersuchung der gesamten

Kreisflache, sollte in erster Linie versucht werden, ein

Vorkommen mit so groBen Mengen ausfindig zu machen,

dalR die Anlage einer besonderen Bahn gerechtfertigt

erschiene. Ferner sollte Ricksicht genommen werden

darauf, daR die gewinschte Menge Sand auf einem

moglichst kleinen Raume verteilt sei, um nicht allzu

erhebliche Terrainflaichen erwerben oder im Fall der

Pachtung entschadigen zu missen,

daR solche Vorkommen weniger Beachtung ver-

dienten, bei denen eine erschwerte Erwerbung aus

irgend welchen Grinden vorausgesehen werden konnte,

daf nach Moglichkeit solche Gebiete auBer Be-
tracht gelassen werden sollten, bei deren Erwerbung ein
Eingriff in fremde industrielle Interessenspharen nicht

zu vermeiden waére,

daR forst- oder domaéanenfiskalische oder in der

Nédhe der Staatsbahn belegene Grundflachen besondere

Beachtung verdienten,

daR die Gewinnung des Sandes mit Baggern oder

ahnlichen Apparaten angéangig sei, ohne etwa durch
W asserzuflisse beeintréachtigt zu werden bezw. W asser-
entziehungen zu verursachen.

Die Untersuchungen ergaben, daB fir eine Sand-

versorgung im grofen MaBstabe nur sehr wenige Ge-
biete von Diluvialsanden in Betracht kommen konnten.
Unter ihnen verdiente nur eine Ablagerung an der
Staatsbahnstrecke Peiskretscham-Beuthen, 1 km westlich
der Haltestelle Schakanau, praktische Beachtung (s. Tafel
4). Einmal lagen hier die Erwerbsmoéglichkeiten nicht
ungunstig, dann ergaben allgemeine Vorarbeiten eisenbahn
technischer Natur, daB eine Verbindung der Zufuhr-
punkte der Grube mit diesem Sandvorkommen sich ohne
untuberwindliche Schwierigkeiten hersteilen lasse. Auch

erschien die Beschaffenheit des dort nachgewiesenen

Sandes fur Versatzzwecke besonders geeignet.

618 - Nr.
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Diese Momente wund die niedrigen Ldhne in der
dortigen noch landwirtschaftlichen Gegend waren haupt-
sédchlich maBRgebend, fur das Vorkommen bei Schakanau-
Preschlebie die Bedingungen eines Massentransportes von
Sand

nach den Zufuhrpunkten der Kénigin Luise-Grube

genauer zu prufen.
Wahl der

Nach dem Stand des Abbaus und auf Grund der auf

Zufuhrpunkte.

anderen Gruben Oberschlesiens gemachten Erfahrungen
hinsichtlich der eigentlichen Spultechnik kamen fur die

Zufuhr des Sandes nach eingehenden Untersuchungen

folgende Punkte in Betracht (s. Tafel 4 u. 5):
1. ein neu abzuteufender Schacht am Nordende der

Gluckaufkolonie, etwa auf dem hochsten Punkte des

Flo6zvorkommens, von dem aus die Sicherheitspfeiler

dieser Kolonie und teilweise der oberschlesischen Eisen-

bahn in den Flézen Schuckmann, Heinitz, Reden und

Pochhammer versetzt werden sollten und die Sand-

zufihrung zu den benachbarten stark durch Grubenbrand

beeintrachtigten Feldesteilen moglich erschien;

2. der Hermannschacht, von dem aus vorwiegend der
Sicherheitspfeiler fur Zaborze-Poremba zu erreichen ist;

3. ein fur die Sandzufihrung in Aussicht zu

nehmender kleiner Schacht in der westlichen Partie des

Sicherheitspfeilers von Zaborze-Dorf, um diesen Sicher-

heitspfeiler ebenfalls in den machtigen vorgenannten

Flézen gewinnen zu koénnen;

4. wurde eine Zufuhrmoglichkeit in der N&he der

Poremba-Schachte als erwinscht angesehen, um die in

deren Né&he liegenden Sicherheitspfeiler unter Kolonie

Zaborze B Verféallen zu kénnen und sich die Moglichkeit
offen zu halten, von hier aus durch einen etwa 1200 m

langen Rohrquerschlag die Baue der siudlich des Ost-

feldes von Konigin Luise-Grube belegenen fiskalischen

Schachte bei Bielschowitz zu versorgen.

Bestimmung der zu beférdernden Sand -

menge und Lebensdauer des Sandvor-

kom m en s.

Die Festsetzung der fur die Koénigin Luise-Grube

erforderlichen Versatzmengen konnte naturgemaf nur

schatzungsweise erfolgen.

Um die fruher dargelegte Verlangerung der Lebens-

dauer auf 46 Jahre zu erreichen, muBte Versatz

Anwendung finden in erster Linie fur die in den

Sichei heitspfeilern liegenden Flozteile, ferner auch
auBerhalb der Sicherheitspfeiler, u. a, besonders
far die Floze Reden und Pochhammer, in den

ausgedehnten Partien, wo die Selbstentzindungsgefahr

erhebliche Abbauverluste verursacht. Zur Zeit lagft

sich nicht mit Sicherheit tbersehen, ob zur Verminderung
dieser Abbauverluste beide Flé6ze oder nur ein Fléz

mit Versatz abzubauen sind. Eine tagliche Versatz-

menge von 4000 bis hdchstens 5000 cbm gebaggerten

Sandes wurde wunter der Annahme, daB 1 cbm Sand
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11Kohlen entspricht*), als ausreichenderachtet, um allen
zunachst zu erwartenden Bedirfnissen gerecht zu werden.

Um ein klares Bild der bei Schakanau-Preschlebie
vorhandenen Sandvorrate zu gewinnen, wurde die ge-
samte etwa fur die Ausbeutung in Betracht kommende
héchstens 100 m voneinander entfernte

Flache durch

flache Bohrungen untersucht und dadurch festgestellt,
daB auf verhaltnismaBig kleinem Raume ein Vorrat sich
fand, der den veranschlagten Tagesbedarf auf Jahr-
zehnte zu decken imstande ist.

Wahl des Befdrderungsmittels.

Bei Erdrterung der Frage, wie die Gewinnung und

Beférderung der Sandmassen maoglichst rationell zu ge-
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seien, muBte vor allem festgestellt werden, was

Sand aus dem Vorkommen bei Schakanau-

Preschlebie, einschl. Gewinnung und Beférderung, an den

kostet.

unter Benutzung der vor-

handenen Staatsbahnstrocken.

Fur die Beforderung kam zunachst die Mitbenutzung

der vorhandenen Staatsbahn in Betracht, und es muBte

daher von Fall zu Fall untersucht werden, wieweit jede

Strecke noch far die geplante Massenbe-

forderung aufnahmefahig wéare.*)

Dabei ergaben sich folgende Wege (s. Fig. 1):

Fig. 1.

a. AnschluB des Saudvorkommens an die

bahnstrecke Peiskretscham -Benthen wund Beférderung

*) Auf Myslowitzgrube werden nach Angabe der Verwaltung
fir 1t Kohle 0,8 cbm Sand gebraucht. Wahrscheinlich wird
dieses Verhaltnis starken Schwankungen unterliegen, je nachdem
das Material mehr oder weniger Lehm enthalt.

Staats-

des Sandes (Uber Peiskretscham, Laband, Gleiwitz,

Zabrze, Poremba, bezw. Benutzung der oberschlesischen
Eisenbahn und AnschluB an die einzelnen Zufuhrpunkte.
*) Die hier folgenden Angaben beziehen sich auf das Ende

?esdJahres 1901, den Zeitpunkt, wo diese Untersuchungen statt-
anden.
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Lange des Befdorderungsweges: etwa 30 km. Ergebnis Frachtsatze far 1 t in Mark.*)
der Prufung: aufnahmefédhig fur die zu befdrdernden Klasse
Massen, jedoch verbunden mit einer unerwinschten Be- | "
lastung des Bahnhofes Gleiwitz. Auf eine bei taglich bei taalich bei It.l-ll- h
Entfernung g el taglic el taglic
b. AnschluB wie vorher, jedoch Mitbenutzung der von 1000 t 2000 t 3000 t
erstgenannten Strecke in der Richtung auf Borsigwerk-
Beuthen; Herstellung einer Abzweigung etwa 1,5 km km oder der Frachtzahlung hlerfurM
westlich ersterer Station, welche uUber Biskupitz nach 1 0.312 0311 031
den geplanten Schachten bei der Gluckaufkolonie, 2 01,324 01.322 0:32
3 0,336 0,333 0,33
Zaborze-Dorf und nach Hermannschacht bezw. den 4 0,348 0’344 0134
Poremba-Schachten gefuhrt werden sollte Lange des 5 0,360 0,355 0,35
Beférderungsweges: 6 0,372 0,366 0,36
7 0,381 0,377 0,37
nach Gluckaufschacht etwa 13,5 km 8 0,396 0,388 0,38
9 0,408 0,399 0,39
s Zaborze-Dorf-Schacht 16,0 10 0,420 0.410 0,40
eventl. , Westfeld . . . . 16,8 11 0,432 0,421 0,11
12 0,444 0,432 0,42
,, Hermann-Schacht . . 15,3 . 13 0,456 0’443 0’43
» Poremba-Schachten . 16,5 " 14 0,468 0,454 0,14
15 0,480 0,465 0,45

Ergebnis der Prufung: Leistungsfadhigkeit vorhanden.

c. Benutzung der das ganze oberschlesische Industrie-

revier umspannenden staatlichen Schmalspurbahn unter

Herstellung geeigneter Anschlisse. Ergebnis der Priufung:

Leistungsfahigkeit bedingt vorhanden.

Hiernach lagen also die Betriebsverhaltnisse der

angefihrten Eisenbahnlinien nicht unginstig fur ihre

Mitbenutzung zur Befdrderung des Versatzmaterials.

Anders verhielt es sich mit den Tarifverhé&altnissen.

Der allgemein gultige Ausnahmetarif 2 (Rohstofftarif)

far die Beférderung von Kies, Sand und Erde mit

einer Abfertigungsgebihr von 6 bezw. 7 Pfg. pro 100

kg und einem Streckensatz von 2,6 bezw. 2,2 Pfg.

konnte garnicht in Frage kommen; denn bei dem spez.

Gewicht des wirde allein die

1 JI

Sandes von 1,5— 1,7

Abfertigungsgebihr fir 1 cbm etwa ausgemacht

haben. Es muRte daher ein Sondertarif angestrebt
werden, der etwa dem sogen. Seeschliektraif*) nach-
zubilden gewesen waéare. Dieser Tarif besteht aus-
schlieBlich jeglicher Abfertigungsgebthr aus einem

Streckensatz von 0,8 Pfg. fur das tkm.

Schon im Sommer 1902 wurden zu diesem Zwecke

von der Eisenbahndirektion Kattowitz und der damaligen

Zentralverwaltung der Steinkohlenbergwerke Koénig

und Konigin Luise zu Zabrze eingehende Untersuchungen

angestellt, welche die Unterlage fur Verhandlungen

zwischen den beteiligten Ministerien bildeten. Die

Verhandlungen hatten zum Ergebnis, daB im Herbst

1903 der nachfolgende Tarif vom Minister der 6ffentlichen

Arbeiten der Bergverwaltung vorgeschlagen wurde:

¢) Von deutschen Kistenplatzen der Nordsee nach Stationen
der Eisenbahndirektionen Hannover und Munster i. W. sowie der
o'.denburgischen Stiatsbahn giltig-, bei gleichzeitiger Aufgab: von
mindestens 2 Ladungen zu 10000 kg nach einer Station zur
Verbesserung von Moor- und Heideflaelien zu auRerordentlichen
niedrigen Satzen eingefiihrt (vrgl. die Drucksache des L. E. K,,
No. 12/1898. S. 328. Ziffer 4, Abteil. 18).

usw.

Bei einer Mitbenutzung der Staatsbahn auf nur

8 km, wie sie auf der Strecke Peiskretscham-Beuthen

sich ergeben wirde, und in der optimistischen Annahme,

daR die Beforderung auf den eigenen AnschluBgleisen

nicht berechnet werden sollte, wirde die Fracht fur

1 cbm Sand von Preschlebie-Schakanau nach einem

der Schachte rund 60 Pfg. betragen haben. Fir diesen

Betrag stellte die Staatsbahn lediglich eine Lokomotive

mit Personal zur Verfigung und gestattete die Mit-
benutzung ihrer Strecke.

Es bedarf keiner nédheren Darlegung, daB dieser
Tarif ungeeignet war, eine Massenbefdrderung von

Versatzmaterial innerhalb bergwirtschaftlich zuléassiger

Grenzen ins Leben zu rufen.*¥*) Er hatte aber das

Gute, daRB er dazu beitrug, dem vom Verfasser wegen

des auBergewdhnlich groBen Bedarfs der Kdnigin Luise-

Grube von vornherein empfohlenen Bau einer eigenen

Schleppbahn die Wege zu ebnen, bei der unabhéangig

von sonstigen, zu befdordernden Giutern ein madglichst

intensivesIneinanderarbeitender Gewinnung, Befdorderung

und des Einschlammens des Sandes zur Durchfihrung

gelangen sollte. Von einer Mitbenutzung der ober-

schlesischen Schmalspurbahn konnte in Anbetracht des

Tarifs fur die Vollbahu umsomehr abgesehen werden,

als die Betriebsweise der Schmalspurbahn wegen ihrer

*) Dieser Tarif setzt sich wohl zusammen aus einer Ab-
fertigungsgeblhr von 30 Pfg. und 1 bezw. 1,1 bezw. 1,2 Pfg.
Streekengebiibr je nach der taglichen Mindestbeforderungsmenge.

**) Spaterhin  wurde bekanntlich auf die Vorstellungen der
interessierten Bergbaureviere der mit dem 1. Januar 1905 in
Glltigkeit gesetzte Ausnahmetarif 2 h fir Spilversatz bewilligt.
(Naheres u. a. i. d. Ztscbr. d. Oberschles. B.- u. H.V. Jahrg. 1904
S. 485 ff) AuBer der AnschinBfracht betrdgt der Frachtsatz
auf 1-3 km 30 Pfg., 4-9 km 40 Pfg., 10- 16 km 50 Pfg. usw.
p. t., wobei noch gewisse Bedingungen hinsichtlich der gleich-
zeitig aufzuliefernden Menge usw. zu erfillen sind. Da dieser
Tarif nicht wesentlich von dem im Herbst 1905 der Staats-
bergverwaltung vorgeschlagenen abweicht, beziehen sich die hier
gegebenen Darlegungen auch auf ersteren Tarif.
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unglinstigen Tracierung, ihrer kleinen Wagen usw.

erheblich teurer als auf der Vollbahn sein dirfte und

mithin dort die Bemihungen, einen geeigneten Tarif zu

erlangen, von vornherein noch weniger aussichtsvoll

erschienen.

Die hier nur kurz erwadhnten Verhandlungen wegen
Bewilligung von Sondertarifen legen die Frage nahe, wie
weit es Uberhaupt wirtschaftlich mdéglich und erstrebens-

wert ist, eine Mitbenutzung der Staatsbahn fur diese

Transporte herbeizufihren. Nach der Uberzeugung des

Verfassers kann im oberschlesischen Bezirk eine Anzahl
Staatsbahnstrecken fiur den Sandtransport herangezogen

werden, und es mufB in den Fé&llen, wo es sich nicht

um Mengen handelt, die eine besondere Bahn

rechtfertigen, bedauert werden, daR ungeeignete Tarife*)

diese Massentransporte von den Staatsbahnen fernhalten
und schlieBlich zur Anlage einer Menge kleiner Sonder-

transportmittel fuhren, wé&hrend gerade die Staats-

bahnen berufen erscheinen, den Sandversatz, die fur

Oberschlesien vielleicht wichtigste bergwirtschaftliche

Melioration, die seit Jahrzehnten eingefihrt wurde, zu

erleichtern und zu férdern. Dabei kann es fiar den,

der sich mit den Selbstkosten von Massentransporten

im Eisenbahnbetriebe naher befaBt hat, keinem Zweifel

unterliegen, daf sehr wohl Tarife aufgestellt werden

kénnen, welche die Massenbefdrderung von Sand in wirt-

schaftlichen Preisgrenzen gestatten und, da es sich um

Massenbeforderungen handelt, der Eisenbahn noch

recht annehmbare Gewinne Ubrig lassen. Gegen die

Mitbenutzung der Staatsbahn kann man gewisse Ein-

wendungen technischer Natur machen; insbesondere

kann man anfihren, daBR die Sandtransporte**) den

sonstigen Gutern nachzustehen haben, und daB dadurch

Erschwernisse und hohere Kosten enstehen miuRten

infolge mangelhaften Ineinandergreifens der Gewinnungs-

bezw. Baggerarbeit mit der Abfuhr und dem Einspulen.

Dem laBt sich jedoch durch einen etwas ausgiebigen

Wagenpark und die Anlage von Vorratsraumen fir Ver-

satzmaterial, die gewissermaBen als Puffer zu wirken

haben, abhelfen. Die Anlagekosten hierfur sind jedenfalls

sehr gering gegen diejenigen einer Bahnanlage von

einiger Lange, und ebenso verhalt es sich mit dem

Anteil, den ihre Verzinsung und Tilgung an den Selbst-

kosten fir das befdorderte Material haben.

Andere Befdrderungsmoglichkeiten.

Bevor auf den Bau der eigenen Schleppbahn ein-

gegangen werden soll, moégen der Vollstandigkeit halber

einige andere Befdorderungsmittel hier kurz behandelt

werden, deren Anwendbarkeit gepruft, aber verneint

werden multe.

*) Nach Mitteilung der Eisenbahndirektion ist die Beférderung
von Versatzmaterial auf Grund des Ausnahmetarifs in ihrem
Beziike bisher berhaupt nicht erfolgt.

**) Sand ist hier wie mehrfach dblich, als Sammelbegriff fir
spulféhiges Versatzgut gebraucht.
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Dies galt vor allem vom Schiffstransport, zu dem

Tafel 4)

Gelandever-

etwa der Klodnitz- bezw. Stollnkanal (s.

héatte AnlalR geben kdnnen. Unglunstige

héaltnisse, Mangel an Speisewasser, lange Frostsperre, die

Schwierigkeiten abgebauten Terrains lieRen von vorn-

herein erkennen, dalR dieser Weg ausscheiden muRte.

Auch maschinelle Beféorderungsarten, wie solche vor-

wiegend in den Vereinigten Staaten in grofRem Stil

angewendet werden, wie Bandtransporte, kontinuierliche

Seilbetriebe, konnten nicht ernstlich in Frage kommen
wegen der groBen Lange des Weges wund der damit
verbundenen teueren Unterhaltung und Bedienung.

Bei den auferordentlich groBen Fordermengen, dem
spez. Gewicht des Férderguts konnten auch die sonst so
bewédhrten Drahtseilbahnen mit einer Schleppbahn hin-
sichtlich der Selbstkosten der Befdorderung nicht in er-
folgreichen Wettbewerb treten.

Weiter kam die Beféorderung von der Entnahmestelle
nach den Schéchten mittels des Spulstroms in Frage,

wobei erforderlichenfalls von Zeit zu Zeit Kreiselpumpen

in die Leitung einzuschalten waren. Diese Methode
findet in der W asserbautechnik besonders bei
Baggerungen *) ausgedehnte Anwendung. In umfang-

reichem MaBe wurde von ihr bei der Unterweser-

Korrektion Gebrauch gemacht.

Fiur die Beforderung von Kohlen in fein gepulvertem
Zustande sind in Amerika umfangreiche Versuche mit
dem gleichen Verfahren angestellt worden, welche die
Uberfuhrung pennsylvanischer Kohlen nach dem Meere

bezwecken. **) Die Methode erscheint auch fiur die

Fortschaffung von Sand, der in Grubenbaue einge-

schlammt werden soll, insofern vorteilhaft, als dasselbe

Beféorderungsmittel, namlich das Wasser, auch schon
zur Bewegung des Versatzmaterials von der Lager-
statte, wo es durch Abspritzen zu gewinnen ware,

nach den Zufuhrungspunkten Uber Tage ausgenutzt

werden kénnte.

Tm vorliegenden Falle war jedoch die Anwendung

des Verfahrens nach dem derzeitigen Stande seiner

technischen Entwicklung von vornherein wegen der

groBen Entfernung auch dann ausgeschlossen, wenn

man in angemessenen Abstanden etwa elektrisch ange-

triebene Kreiselpumpen zwecks Weiterbeférderung des

Sand- und Wassergemisches cinschaltete. Auch ging

die Ansicht einer ersten Autoritat auf diesem Gebiete,
des Oberbaudirektors Franzius von der Unterweserkorrek-

tion, sowie mehrerer Maschinenbauanstalten, u. a.

*) Naheres siehe Handbuch der Ingenieur-Wissenschaft, Bd. 4,
I. Abt. 2. Aufl. S. 205; ferner ,Untersuchungen (ber Material-
beférderung mittels Wasserspiilung bei Fundierung, Baggerung
usw;“ vop F J- Weiss, Zeitsehr. d. Ver. D. Irég. 24. Jahrg.
S. 605, 661 Auch das Werk von Franzius ber die Uuterweser-
korrektiou enthélt mannigfache Angaben (iber diese Methode.

**)  Naheres (ber diese interessanten Versuche siehe
»Technische Hilfsmittel zur Beférderung und Lagerung von
Sammelkorpern* von M. Buhle, Berlin, Verlag von Jul. Springer,
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der Maschinenbaugesellschaft Weser, welche mehrere

Schwemmapparate fir die Unterweserkorrektion gebaut

hat, dahin, daR diese Methode noch zZu sehr in
den Kinderschuhen stecke, als daB sie far den vor-
liegenden Fall empfohlen werden kénne. Immerhin

diurften aber einige Unterlagen, die bei der Beschaftigung

mit dieser Methode gewonnen wurden, von Interesse

sein.

Die gréRte Entfernung, bei der die sogenannten

Schwemmapparate, also im wesentlichen besonders
konstruierte Kreiselpumpen zur Beférderung von Sand
und W asser, noch dkonomisch zZu verwenden sind,
betragt etwa 600 m. Bei einer stundlichen Forder-
leistung von etwa 150 <cbm Sand bei 6 m Hub-
héhe, 400 m Lange der Druckleitung und nicht

ansteigenden Rohren, die zweckmé&Big 500 mm Durch-

messer besitzen, st eine Betriebskraft von annahernd

850 PSi erforderlich, was sich daraus erklart, daf das

Gemisch von Sand und Wasser im ginstigsten Falle sich

etwa wie 1 7 bezw. im Mittel wie 1 10 verhalten

muf. Weniger Wasserzusatz wirde groBere Reibung

in den Rohren verursachen; eine VergréBerung des

Rohrdurchmessers wirde lediglich zur Folge haben, daB

sich so lange Sand in der Rohrleitung ablagert, big

die fur die Fortbewegung des Sandes erforderliche Ge-

schwindigkeit erreicht ist. Bei groRBerer Rohrlange steigt

die Maschinenleistung erheblich, und zwar wirde sie

bei 450 m Rohrlange ca. 420 PSi betragen. Steigungen

der Rohrleitungen sind durchaus wunerwinscht; ebenso

erschweren kleine Krimmungen wegen der groBeren

Reibungswiderstande den Betrieb. Wenn irgend modglich,

soll man der Rohrleitung nach dem Ausguf ein gleich-

méaBRiges Gefélle geben. Von wesentlichem Einflufl

ist die Beschaffenheit des zu fordernden Gutes.

Feiner Triebsand, der gewissermafRen vom Wasser ge-

tragen wird, ist naturgemafl leichter zu beférdern als

grober scharfer Sand, der das Bestreben hat, sich aus

dem Gemisch niederzuschlagen.

Die Kosten der Fortbewegung von 1 cbm Sand bei

gunstigen Verhaltnissen konnen fir stationdare Anlagen

bei einer Entfernung von 500 m auf 10 Pfennig ge-

schatzt werden. Der Anteil der Kohle an den Selbst-

kosten betragt nur etwa 10 pCt, wahrend die Tilgung

der Anlagekosten beinahe 60 pCt und die Léhne 20

bis 30 pCt ausmachen.

Beforderung mittels einer Schleppbahn.*)

Vom Standpunkt der Technik der Massenbeférderung

konnte es somit keinem Zweifel wunterliegen, daB im

vorliegenden Falle nur der Gleistransport mit rollendem

Material imstande sein wirde, auf modglichst billige

und sichere Art die Befdrderung des Versatzmaterials

*) Beiden nachfolgenden Ausfiihrungen eismbahutechuischer
Natur sind zum Teil Vorschldage der Firma Havestadt & Contag,
Wilmersdorf-Berlin, verwertet worden.
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zu bewirken. Hierbei konnte, wie vorausgeschickt

werden soll, elektrischer Betrieb aulRer Betracht bleiben.

Einmal besall der Bergfiskus in geeigneter Lage Kkeine

genigend starke Zentrale. Dann handelte es sich nicht

um einen fortlaufenden Betrieb mit verhéaltnismafig

kleinen Zugeinheiten, sondern um die Bewegung einzelner

sehr schwerer Zige, Bedingungen, die ausgesprochen

dem Dampflokomotiv-, jedoch nicht dem elektrischen

Betriebe entsprechen. Wollte man letztere Betriebs-

weise wahlen, so hatte man, um eine gentugend schnelle

Zugfolge zu erreichen, eine zweigleisige Anlage vorsehen

mussen. Hierdurch sowie durch die zu schaffende

elektrische Zentrale, die teuere Streckenausristung,

das infolge der Auflésung der schweren Zige vermehrte

Zugpersonal héatte man ohne Zweifel sowohl die
Anlage- als auch die Betriebskosten gegenuber einer
eingleisigen Schleppbahn mit Dampfbetrieb ohne
zwingenden Grund erhdéht.

Um festzustellen, welche Spurweite far die Schlepp-

bahn am vorteilhaftesten wé&re, und wie man die Be-

triebsmittel, insbesondere die Wagen am dienlichsten

zu gestalten hatte, wurde das Projekt einer norrnal-

spurigen und einer der Spur der friher bereits

erwéahnten oberschlesischen Schmalspurbahn *) ent-

sprechenden Linie durchgearbeitet. Die Kostenan-

schlage dieser Linien einschlieBlich Grunderwerbs und

der Betriebsmittel, Bagger usw. schlossen ab

1. fur Normalspurbahn (von der Gewinnungstelle

bei Schakanau-Preschlebie Uber Glickaufschacht nach

Hermannschacht, jedoch ohne etwa erforderliche Rangicr-

oder Ubergabegleise) mit 1,85 Mill. Jt,

2. fur Schmalspurbahn von 785 mm mit 1,58
Mt Ji**).

Beiden Anlagen lag eine Jahresféorderung von
1 Mill. cbm Versatziuaterial und zwar bei 280 wirk-
lichen Arbeitstagen, mithin eine Leistung von rund
3600 <cbm in der 12stiindigen Schicht zu Grunde.

Diese Leistung ist bei Einfahrung von Nachtbetrieb

leicht auf das fruher angegebene allen zu Ubersehenden

Bedurfnissen entsprechende Tagessoll von 4— 5000 cbm

zu steigern.

Die Berechnung der Betriebskosten, die weiter

unten auf S. 630 durchgefuhrt wird, ergibt, daB fur

den Preis von 30 Pfg. ein Kubikmeter Versatzmaterial
bei einer Jahresféorderung von 1 Mill. cbm. mit Baggern
zu gewinnen und mittels einer eigenen Schleppbahn von

etwa 12 km Lange zum Hermannschachte zu befdrdern

ist. Rechnet man hierzu die Kosten des Einspulens

*) Die Wahl dieser an sich heute nicht mehr normalen
Spurweite erfolgte, um die Sandbahn eventuell in das Netz
der den ganzen Industriebezirk umfassenden oberschlesischen
Schmalspurbahn einhezieheu zu kénnen.

**] Es wird hier, weil zu weit filhrend, davon abgesehen, die
Kostenanschldge mit Einzelheiten anzuflihren, dagegen soll dies
spaterhin fur die tatsachlich ausgefiihrte Bahnanlage geschehen
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die nach oberschlesischen Erfahrungsatzen mit 20 Pfg.
fur den Kpbikmeter als reichlich gedeckt angesehen
werden konnen, so betragt der Gesamtpreis fir das

Kubikmeter Versatz 50 Pfg., mithin die Verteuerung

fir die Tonne Kohle (1 cbm Versatz entspricht 1,2 t
Kohle) rund 40 Pfg.

Dieser Preis konnte nach der Tabelle auf S. 608 als
in durchaus wirtschaftlichen Grenzen liegend bezeichnet
werden, und die Bergverwaltung entschloR sich in Uber-
einstimmung mit der Finanzverwaltung auf Grund der

hier auszugsweise gegebenen, in einer Denkschrift aus-

fiuhrlicher niedergelegten Unsersuchungen, ungesaumt

den Bau einer eigenen Scbleppbahn fir die Sandbe-

forderung in Angriff zu nehmen sowie die durch

Bohrungen genau untersuchten sandfihrenden Grund-

sticke bei Preschlebie zu erwerben.

Es wurden

insgesamt 2,5 Mill. St bewilligt, von

denen der Etat fur 1904 eine erste R ite von 1 Mill. Jl,
der fir 1905 eine zweite Rite von 0,5 Mill. J | der fur
1906 eine dritte Rate von 0,7 Mill. J| im Extra-

ordinarium vorsah.
Wenn diese Betrage auch nach dem damaligen Stande
der Aufwendungen

anderer Bergbauunternehmungen

fur den gleichen Zweck auf den ersten Blick recht
hoch erschienen, so konnte man sie doch gutheifen in
Anbetracht der auBergewodhnlichen Bedeutung, welche

die Konigin Luise-Grube als das groRte und in seinen

Ertragen eine Sonderstellung einnehmende Staatsberg-
werk seit Jahrzehnten fur die Berg-, Hiatten- und
Salinenverwaltung besitzt. Auch konnte man sich

der Einsicht nicht verschlieBen, daR man bei Fort-

setzung der bisherigen Abbauweise durch die starke

Abnahme der schon ohnehin sehr beschrankten Flozteile
im freien, wunbebauten Felde in absehbarer Zeit zu

Schwierigkeiten gelangen miusse, die Fé6rderung in bis-

heriger Hohe aufrecht zu erhalten.

Ferner war die Erwagung maRgebend, daf, wenn
man durch Einfihrung des Spulversatzverfahrens auch
nur die Moglichkeit

36 Mill cbm

gewonnen haben wirde, die
Kohle der Sicherheitspfeiler mit an-

nehmbarem .Gewinn abzubauen, dieser Zuwachs gewisser-

maBen einer neuen Schachtanlage fur den Fiskus
gleich zu erachten sei. DaBR eine solche mit der be-
willigten Summe von 212 Mill. .St nicht zu schaffen

ist, mithin das hier gewéahlte Mittel vorzuziehen war,
bedarf keiner nédheren Ausfihrung.
Endlich sprachen auch die damals schon vorliegenden

ginstigen Ergebnisse hinsichtlich der Einwirkung des

Spulversatzverfahrens auf die Unfallgefahr beim Abbau

und die Verhitung von Grubenbrand ein  wichtiges

Wort mit.

Die zur Ausfihrung gebrachte Bahn, der durch

einen Handel

gemeinsamen ErlaB der Minister fur

und Gewerbe und der o6ffentlichen Arbeiten der Cha-

rakter einer Grubenbahn beigelegt worden ist, wurde
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im Frihjahr 1904 begonnen und befindet sich seit

Herbst 1905 im Betriebe (s. Tafel 4).

Als Endstation wurde zunédchst nicht Hermannschacht,
sondern ein neu hergestellter Schacht bei der Kolonie

Gluckauf aus bergtechnischen Grinden gewahlt.

Auf die Linienfuhrung dieser Bahn soll, da hierbei

vorwiegend eisenbahntechnische Fragen in Betracht

kommen, nur in groflen Zugen eingegangen werden.

Aus dem gleichen Grunde soll davon abgesehen werden,

eine Reihe anderer Eisenbahnprojekte, die mehr oder

weniger verschiedene Ausfihrungen der endgultig ge-

wahlten Linie darstellen, hier zu besprechen.

Die Bahn beginnt an dem Sandvorkommen, wo ihre

Héhenlage ohne umfangreichere Erdarbeiten sich den

verschiedenen Baggerebenen, die spater noch zu er-

wahnen sind, leicht anpassen lieR, ohne daf Steigungen

in der Lastrichtung von mehr als 1 :100 erforderlich

waren. *) Sie legt sich dann bei der Haltestelle Schakanau
der Staatsbahnstrecke Peiskretscham-Beuthen als drittes

Gleis auf etwa 8 Kilometer an und besitzt bei

dieser Station Anschluf an die Staatsbahn und bei

Mikultsclnitz eine Ausweiche. Diese Angliederung an

eine vorhandene, unter giunstigen natirlichen Verhalt-

nissen gebaute Bahn ergab eine wesentliche Ersparnis

an Baukosten und Grunderwerb. Auch gestaltete sich

die Zufihrung des Oberbaumaterials durch Benutzung

von Arbe'.tszigen auf der Staatsbahnstrecke durchweg

gunstig.

Dagegen waren bei den nun folgenden 3 Kilo-

metern wohl alle Schwierigkeiten zu uUberwinden, die

einem Bahnbau in einem maRig koupierten, stark be-

siedelten und bergbaulich hoch entwickelten Gebiete

sich entgegenstellen koénneii (s. Tafel 8).

Um die S mdsehleppbahn unter der Schnellzug-

strecke Gleiwitz-Beuthen und der in 1ihrer Né&ahe lie-

genden staatlichen Schmalspurbahn von Ludwigsgliuck

nach Borsigwerk durchzufihren, muRBte zwischen dem

gedachten Punkt wund der Abzweigungstelle von der

Staatsbahn ein Gefalle von 1:45 auf 640 m Lénge
eingelegt werden. Die weitere Fihrung w irde durch
die Rucksicht auf bergbauliche Verhé&ltnisse beeinfluflt,

indem man sich einem Sicherheitsfeiler zwischen zwei

Steinkohlenbergwerken auf etwa 500 m anschloB. Dann

schwenkt die Bahnlinie nach Osten, um unter Be-

nutzung der beiden einzigen freien Stellen in der Orts-

lage Biskupitz unter Uberbrickung der Zabrzer StraBe

in die Talniederung eines Wasserlaufs, des .Beu-
thener Wassers*, zu gelangen. Hier wurden die
mehr als 100000 chbm betragenden, in der Gefall-
strec.ce von 1 : 45 gewonnenen Erdmassen zur

*0 Ein glinstigeres Steigungsverhaltnis, wie es bei einer aus-
gesprochenen Schlenpbahu erstrebenswert gewesen ware, erschien
ohne kostspielige Erdarbeiten undurchfiihrbar und umsoweniger
angezeigt, als die Kosten lir Dampf beim Lokomotivbetriebe
im vorliegenden Falle nicht zu sehr ins Gewicht fielen.
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Herstellung eines etwa 300 m langen und 16 m hohen

Dammes verwendet. Diesem Damm schlieft sich dann

ein eiserner Viadukt (s. Fig. 5, 6 u. 10) von gleicher Hohe
und einer Lange von 180 man, durch den die Bahn das
sudliche Gehéadnge derTalniederung erreicht. Die gewéahlte
durch die Rucksicht

Hoéhenlage des Viaduktes wurde

auf eine etwaige Verlangerung der Bahn nach den im

einzelnen auf Seite 613 (s. Tafel 5) angegebenen

Schéachten unter nicht ungunstigeren Neigungsverhalt-
nissen als 1 : 100 bedingt. Die

durch die

Lange war im

wesentlichen Notwendigkeit geboten, die

HauptstraBe der Glickauf-Kolonie und das Beuthener

W asser zu uUberschreiten, dann aber auch dadurch, daRB

die verfugbaren Boden massen vollstdandig in dem vor-

erwahnten Damm ihre Verwendung fanden. Zum

Umsetzen der Lokomotiven nach erfolgter Entladung

und als Kreuzungstation fir den Fall der Fortfuhrung
der Bahn weiteren

nach Sandzufihrungspunkten ist

auf diesem Damm eine Ausweiche angeordnet worden.
Im dGbrigen sind durchweg fir die Kruimmungs- und
Steigungsverhaltnisse die Bestimmungen der Eisenbahn-
bau- und betricbsordnung fiir die Hauptbahnen Deutsch-
lands zu Grunde gelegt worden.

Die Uberbrickung des Beuthener Wassers hatte den
Vorzug, daB man durch zweckentsprechende Ausgestal-

tung zweier von den sechs Offnungen des Viadukts

eine erwiinschte Entlade- und Absturzbricke fiar das
Versatzmaterial erhielt. Man ist damit in der Lage,

zwischen den beiden Viaduktéffnungen einen Vorrats-

haufen von 15000 cbm zu stapeln wund dadurch den

Bagger- und Bahnbetrieb von dem Einspulbetrieb und
umgekehrt den Einspilbetrieb von jenem fiur mehrere
Tage unabhéangig zu machen (s. Fig. 10).

In unmittelbarer N&he der Absturzstelle wurde der
Sandversatzschacht ,Gluckauf" angeordnet, auf dessen
Einrichtungen spater eingegangen werden soll.

Grunderwerb. Fur die Zwecke der Sandgewinnung

wurden insgesamt rund 253 ha aus dem Majorate

Laband und der Herrschaft Kamienietz erworben.

Hierzu kamen fur den Bau der Bahn und der zugehdrigen
Anlagen noch rund 16 ha, die von 47 verschiedenen
Eigentimern, darunter zwei FideikommiRbesitzern erwor-
muBten. In 3

ben werden Fallen mufBte das berg-

gesetzliche Enteignungsverfahren platzgreifen, wéahrend

im Ubrigen eine gutliche Einigung erzielt wurde.

Die Gesamtkosten fur den Grunderwerb betrugen
rund 310 000 Ji *).
Beschaffung der Wagen. Man war sich von

vornherein dartuber klar, daB bei der geplanten Bahn

ein klassischer Fall fir die Anwendung von Selbst'

*) Ein Grundstick, flr welches das Enteignung«verfahren
noch schwebt, ist aufer Ansatz geblieben, wodurch das Gesamt-
bild nicht wesentlich beeinfluft wird, da in anderen Féllen
Grunderwerbungen nicht lediglich im Interesse der Sandversatz-
anlage, sondern fiir allgemeine betriebliche Zwecke erfolgten.
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entladern vorlag und daf von einer glucklichen

W ahl der Bauart dieser Wagen die Durchfuhrbarkeit
des gesamten Unternehmens wesentlich beeinfluBt werden

konnte. s,

Die Verhéaltnisse lagen insofern besonders gunstig, als
der Nachteil, welcher der Einfiuhrung von Selbstentladern
sonst hindernd im Wege steht, ndmlich sie wegen ihrer
Bauart aufdemRiUckwege gar nicht oder nur unzureichend

ausnutzen zu kdénnen, hier nicht zur Geltung kam.

Bei der Wahl wunter den verschiedenen Arten von
Selbstentladern lag es nahe, zunachst den Blick nach
den Vereinigten Staaten zu wenden und zu prifen,
inwieweit die dort vorhandenen Typen fur die vorliegenden
Zwecke brauchbar waren. An der Hand der umfang-
reichen Literatur Uber dieses Gebiet und auf Grund
der Anschauungen, die der Verfasser bei einer friheren
Studienreise dorthin

gewonnen hatte, uUberzeugte man

sich, daB von den vorhandenen Selbstentladersystemen

keines den besonderen Bedingungen der Sandbefdrderung

voll entsprach oder ohne weiteres fiur diesen Zweck
Ubernommen werden konnte. Das Gleiche ergab sich
fiur die in Deutschland in Betrieb befindlichen

Selbstentlader. Es erklart sich dies daraus, daf solche

W agen bisher im wesentlichen fir die Beférderung von

Kohle, Erz usw., also von Massengutern, die in Sticken

Vorkommen, jedoch nicht far den Transport von

Sand, Lehm, Erde oder Gutern mit &hnlichen Entlade-

Eigenschaften gebaut wurden.*)
Mehrere Eisenbahnwagenbauanstalten, die sich mit

der Herstellung von Selbstentladern befassen, wurden

daher im Januar 1904 aufgefordert, Vorschlage fir

einen gesigneten Wagen zu machen. Die Vorschléage

von sieben Werken bezogen sich im wesentlichen auf

Wagen mit sog. Eselsricken und seitlichen Entladeklappen
m it verschiedenen Verschlissen; ein Werk, die Eisenbahn-
wagen- und Maschinenfabrik van der Zypen & Charlier,
Coéln-Deutz, schlug seinen, damals erst seit kurzer Zeit
erfundenen und daher im Betriebe noch nicht erprobten

Selbstentlader D. R. P. Nr. 150 934 vor. Die Bauart

dieses Wagens weicht ganz erheblich von den sonst

in Verwendung stehenden Selbstentladersystemen ab.

Sie wird im wesentlichen durch folgende Grundznge

gekennzeichnet:

Der Kasten besitzt senkrechte Kopf- und Seiten-

wénde ohne Tiren oder Klappen wund einen ebenen,

wagerechten Boden. Letzterer besteht aus zwei Klappen,

die sich um eine gemeinsame, in der Bodenflache und

in der Lédngsmittelehene des Wagens liegende Welle

drehen koénnen. Diese Welle ist in den mit den Seiten-

wanden einen festen Rahmen bildenden, mit dem Boden

oder dem Untergestell aber nicht verbundenen Kopf-
*) Die bei Erdarbeiten meist von Unternehmern verwendeten
Wagen und &hnliche Konstruktionen kamen nicht in L'etracht,

da sie meist zum Entleeren durch Kippen eingerichtet sind.
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wanden gelagert, sodaB sie, wenn die Wande senkrecht gehoben, wahrend sie an den Seiten auf den Unter-
vom Untergestell abgehoben werden, mitgenommen gestell-Langstragern liegen bleiben. Sie bilden infolge-
Fig. 2. Wagenkasten auf dem Untergestell ruhend. Fig. 3. Wagenkasten vom Untergestell abgehoben,
dessen eine sattelformige Rutschflache, auf der die
wird. Die beiden Bodenklappen werden dadurch mit Ladung unter den Seitenwanden hindurch abgleitet
ihren au der Welle hangenden Kanten gleichfalls lioch- (s. Fig. 2 und 3).

Fig. 4. Schematische Darstellung des Vorgangs beim Heben der Wagenkasten.

Das Anheben des Wagenkastens geschieht mit u. G) und zwar selbsttatig durch die Fortbewegung
Hilfe eines an der Entladestelle errichteten, zu beiden des Wagens im Gleis. Zu dem Zwecke tréagt der
Seiten des Gleises stehenden Geriustes (Fig. 4, 5 Wagenkasten auf beiden Langsseiten je zwei nach

Fig. 5 Léngsansicht des Viadukts mit der Sandsturzeinrichtung.

auBen vorragende Rollen, welche auf Fahrbahnen des tergestell auch nach dem Abheben noch mitgenommen

Entladegeristes auflaufen. Da diese Bahnen allmahlich wird und sich wieder in richtiger Lage auf das Un-

ansteigen, wird der Kasten beim Vorwartsbewegen des tergestell aufsetzt, sind beide durch Lenker,'3wie Fig. 4

Wagens vom Untergestell abgehoben. Auf dem zeigt, miteinander verbunden. Zur gréReren Sicherheit
folgenden wagerechten Stick der Fahrbahn bleibt tragt auBerdem das Untergestell an den beiden End-
er in der gehobenen sStellung und senkt sich quertragern nach oben vorstehende Platten, zwischen
erst wieder, wenn das abfallende Ende der Fahr- die sich der Kasten gut anliegend rhineinsetzt.

bahn erreicht ist. Wahrend der Bewegung durch das

Die Einfachheit der Bauart und des Entladevor-
Gerust geht dieEntladung vor sich, ohne daB ein Ver- gangs bei diesem Wagen lieR es zweckmaRBig erschei-
schiub bewegt wird, und ohne einen Eingriff oder eine nen, durch Versuche im grofRen seine Verwendbarkeit
Beihilfe von aufen. Damit der Wagenkasten vom Un- fur die Sandbefdrderung zu prifen. Hierzu stellte die
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Firma van der Zypen & Ckarlier zwei Wagen zur
Verfugung, mit denen im Herbst 1904 wund Winter
1904/05, dank dem Entgegenkommen der Konigl.

Eisenbahndirektion zu Kattowitz, bei den umfangreichen

wurden statt einer zwei Auflaufschienen, die gegen-

einander verschoben sind, an jeder Seite des Wagens

und die Auflaufrollen des Wagenkastens in verschie-

dener Hohe, wie Fig. 4 zeigt, angeordnet.

Erneute Versuche mit den in diesem Sinne abge-

anderten Wagen ergaben eine durchaus zufriedenstel-
lende Entladung, wund es kam jetzt nur noch darauf
an, die im Prinzip angenommene Bauart in den

Einzelheiten moéglichst zweckm aBig durchzubilden. Die

Tafel 9 stellt den endgiltig zur Ausfuhrung gelangten

W agen in seinen Einzelheiten dar, wozu noch Fol-

gendes zu bemerken ist.

Da die Wagen direkt unter dem spater naher zu

besprechenden Portalbagger beladen werden sollten,

war es zweckmaBig, die Lange des Zuges moglichst

gering zu wahlen, wozu in erster Linie eine Verrin-

gerung des Zwischenraumes zwischen je zwei Wagen

geeignet erschien. Man verband daher je zwei Wagen

durch eine Kurzkupplung, wie sie bei den Personen-

wagen der Berliner Stadt- wund Ringbahn eingefiuhrt

ist. An den beiden &auBeren Stirnwéanden tragt ein
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Peiskretscham eine Reihe von Versuchsentladungen

mit den verschiedensten Materialarten durchgefihrt
wurde, wie sie zu Versatzzwecken in Frage kamen
(Sand, lehmhaltiger Sand, sandiger Lehm, reiner
Lehm, trocken oder feucht).

Bei den ersten Versuchen verwendete man Wagen,

bei denen die Rollen in gleicher Héhe angeordnet waren

und das Abheben des Kastens, in der in Fig. 7
dargestellten Weise erfolgte. Der Wagenkasten hebt
sich zunachst am vorderen Kopfende und stellt sich

schrag. Infolgedessen findet die Bodenklappe keine

gleichm&aRige Unterstitzung auf dem Untergestelldangs-

trager und muB, um Verbiegungen durch die auf-

ruhende Last zu vermeiden, rechtwinklig zur L&ngs-

richtung des Wagens geteilt und aus mehreren
unabhéangig voneinander beweglichen Klappen gebildet
werden. Das hat wieder den Nachteil, daR Sand
zwischen den Klappen hindurch auf das Untergestell

fallt, sich auch auf den einander uUberdeckenden Teilen

der Klappen festsetzt und dadurch einen vollkommenen

SchluB verhindert.

Man suchte daher eine Hebung desKastens senkrecht

zum Untergestell zu erzielen, sodal der unge -

teilte Boden des Wagens auf dem Untergestelhings-

trager in dessen ganzer Lange beim Hochheben des

Kastens aufruhen konnte. Nach dem Vorschlage des

Regierungsbaumeisters Holzapfel in Berlin-Wilmersdorf

AN ~

—~— 0

paar eine Mittelkupplung amerikanischer Bauart, die

gegenliber den' sonst gebraduchlichen Kupplungen mit

getrennten Zug- und StoBvorrichtungen neben der
geringeren Baulédnge noch den Vorteil bietet, daB die
Bedienung ganz gefahrlos ist, da das Ankuppeln

selbsttatig durch Aneinanderdricken der Wagen, das

Abkuppeln aber durch eine Ausléosung von der Seite
aus erfolgt. Um die verkirzten Zwischenrdume, die
zwischen den Wagenkasten eines Zuges verbleiben, zu

verdecken und dadurch zu verhindern, daR bei der

mechanischen Beladung der Wagen Sand zwischen die

Wagen auf die Kupplungen und das Gleis fallt, ist

an jeder Stirnwand eine schrédg nach oben stehende

Klappe angebracht, die sich an die Klappe des Nach-

barwagens anlehnt.
Jeder Wagen ist mit einer Luftdruckbremse Knorr-

schen Systems ausgeristet, die vom Lokomotivfuhrer

bedient wird wund bei Zugtrennungen selbsttétig in

Wirkung tritt. Um eine moglichst groBe Brems-
wirkung zu erreichen, ohne daB ein Feststellen der
Rader eintritt, wird bei den beladenen Ziugen ein
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hoherer Luftdruck als bei den leeren angewandt. Eine

Schraubenspindel mit Handrad, die vor der einen
W agenstirnwand angebracht ist, gestattet, die Bremse
auch von Hand anzuziehen und

den Wagen festzu-

stellen. Das Bremsgestange und die Ubrigen bisher
nicht erwédhnten Teile des Wagens, so namentlich die
Badsédtze, Lagerkasten,

Achshalter und Tragfedern,

entsprechen den Normalien der PreufBischen Staats-

bahnen.

Das Eigengewicht eines Wagens betragt 9125 kg, das
Ladegewicht 20 000 kg, die Tragfahigkeit 21 000 kg
und der Laderaum ohne Hé&aufung 12,5 cbm. Der
Preis einschlieBlich automatischer Bremse nach System
Knorr stellt sich loco Fabrik Céln-Deutz auf 3728 Jt.
Der Anteil der Ladung am Gesamtgewicht des bela-

denen Wagens betragt 70 pCt.

Der beschriebene Wagen stellt die Kombination
zweier 20 t-Wagen mittels Kurzkupplung zu einem
40 t-Doppelwagen dar. Ein 40 t-Einzelwagen mit

Drehgestellen nach dem gleichen Patente ware wesentlich
kostspieliger und hinsichtlich des Anteils der Ladung
am Gesamtgewicht des beladenen Wagens unginstiger

ausgefallen. Dagegen scheint die gewdéahlte Type, als

Dreiachser mit Ausgleich federn durchgebildet, Vorteile
zu versprechen, weshalb ein Versuch mit einem solchen
W agen in Aussicht genommen worden ist. Von vorn-

herein diese Type zu wahlen, erschien wegen der

bekannten gegen Dreiachser vorliegenden Bedenken

nicht ratsam.

Neben den Versuchen mit dem Wagen der Firma

van der Zypen & Charlier wurden solche mit einem

Selbstentlader mit Eselsricken und seitlichen Klappen

ebenfalls auf Bahnhof Peiskretscham vorgenommen.

Bei der Entladung ergaben sich mannigfache Schwierig-
nicht

keiten, da bei vollstandigem Abrutschen des

Sandes, besonders wenn Beimengungen von Lehm

vorkamen, das SchlieBen der Seitenklappen nicht ohne
Hindernisse Diese

erfolgen konnte Erscheinung und

der Umstand, daR das SchlieRen von Hand erfolgen

muflite — automatische Betatigung der Verschlusse

lieB weitere Komplikationen beflirchten — waren im
wesentlichen maBgebend, von der Verwendung der ge-
dachten Typen abzusehen und die von van der Zypen &

Charlier vorgeschlagene zu waéahlen.

Beildaufig sei noch bemerkt, daB Selbstentlader, bei
denen der Querschnitt der Entladedéffnung trichterartig
gestaltet oder durch Einbauten verengt ist, von vorn-
herein nicht in Frage kommen konnten, da der feuchte,
sich zusammenballende Sand aus solchen Wagen nicht

selbsttatig ab’auft.

Wie fruher dargelegt (S. 619), wurden 2 von
den sechs vorhandenen Viaduktéffnungen zum Auf-
stapeln von Sandvorrdten vorgesehen (s. Fig. 5 und
10). Um die verfugbare Flache hierzu voll aus-
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zunutzen, muBte man eine Moglichkeit schaffen,
die Entladung der Hauptmasse eines Zuges sowohl
uber der einen als der anderen Viaduktoffuung

zu bewirken. Dies wird erreicht durch die in Fig. 8

schematisch dargestellte Anordnung der Enden der

Auflaufschienen. Die Schienenenden kénnen namlich

durch einen einfachen Hebelmechanismus soweit gehoben
werden, daB die Bollen der Selbstentlader unter den

Auflaufschienen durchlaufen, daR also eine Hebung

des Wagenkastens unterbleibt. Diese Stellvorrichtung

(N-™) (VF) (nF)

Fig. 8. Vorrichtung zur Verhinderung des Hebens der Wagenkasten.

befindet sich an beiden Enden des Auflaufgerustes.

W ill man auf der zweiten Viaduktdéoffnung entladen, so
durchfahrt man

zunéchst die Auflaufvorrichtung bei

gehobenen Endschienen, und bringt, nachdem diese
gesenkt sind, den zuruckfahrenden Zug auf der zweiten

Viaduktéoffnung zur Entladung.

Man kann mithin auf jeder Offnung nach Belieben
entladen, oder, was fur die geplante Verldngerung der
Bahn wichtig ist, den Viadukt

ohne Entladung

durchfahren.

Beschaffung der Lokomotiven. Schon eingangs
war dargelegt worden, dafB fur die Beforderung der Zige
Elektrizitat nicht in Frage kommen konnte, daB vielmehr
der Betrieb mit Dampflokomotiven als das Gegebene
erschien. Hinsichtlich der Bauart entschied man sich
fir einfache, aber sehr schwere Zwillingstender-

lokomotiven mit 5 gekuppelten Achsen nach dem

von der Sdachsischen Maschinenfabrik vorm.

Bich. Hartmann A.-G. in Chemnitz

vorgelegten Projekte. Dieses Werk wurde auch mit
der Ausfuhrung der Maschinen beauftragt.
Far die Wah!l dieser Type waren folgende Gesichts-

punkte ausschlaggebend.

Entsprechend dem Charakter der Bahn als Schlepp-
bahn war es erwiunscht, madglichst leistungsfahige Loko-
motiven zu wahlen, um im Interesse weitgehender
Peisonalersparnis Zige von moglichst groBem Gewicht
beféordern zu kénnen. Die gewahlte Type gestattet, auf
der fui die Tracierung der Bahn mafRgebenden Steigung
von 1 . 100 in der Lastrichtung rund 750 t ausschl.
Lokomotive mit ca. 15 km stundlicher Geschwindigkeit
hinaufzubeférdern, auf der Horizontalen ca. 40 km

stindliche Geschwindigkeit zu erreichen wund die ge-

samte Strecke von der Baggerstelle bis zum Gluckauf-
schacht in

etwa 35 Minuten mit einem Zuge von ca.

24 Selbstentladern und 300-325 cbm Versatzmaterial



19. Mai 1906 - 028 - Nr. 19 u. 20.
zu durchfahren. In mindestens der gleichen Zeit kann Feuerberihrte Heizflache der Siederohre 167 gm
die Ruckfahrt der leeren Zuge, wobei in der Leer- " Gesamtheizflache . . . 178 ”
richtung Steigungen bis zu 1 : 45 zu Uberwinden sind, Rostflache 2,7
erfolgen. W asservorrat 7000 kg

Der Kohlenverbrauch fir eine Hin- und Ruckfahrt Kohlenvorrat... 2000
betrdagt etwa 800— 1000 kg. Von der Anwendung des Leergewicht 55 000
Verbundsystems oder tberhitzten Dampfes wurde ab- Dienstgew icht. ... 70 120
gesehen, da moglichste Einfachheit und leichte Aus- Zugkraft ) ) A eh 11 150
fuohrbarkeit von Ausbesserungen wichtiger als weit-

gehende Dampfersparnis erschienen.

Bei der Konstruktion der Lokomotive mufBte darauf

geachtet werden, dafl das vorgeschriebene, stufenformige

Durchfahrtsprofil genau eingehalten wurde und die

Maschine wegen des Transportes auf den Staatsbahn-

strecken Weichen bezw. Kurven von 180 m Radius

bequem durchlaufen konnte.

Der Raddurchmesser wurde mit Rucksicht auf die

maRige Fahrgeschwindigkeit zu 1100 mm gewéahlt,

sodaB sich ein minimaler Gesamtradstand von 5200 mm

ergab. Um die Weichen bezw. Kurven von 180 m

Radius bei diesem Gesamtradstand leicht und ohne

groBen seitlichen Schienendruck durchfahren zu kénnen,

mufRten zur Ladngsachse der Maschine quer verschiebbare

Achsen angeordnet werden.
Die am haufigsten benutzte Golsdorfsche Achsen-
anordnung, bei der die erste, dritte und funfte Achse

quer verschiebbar ist und die vierte Achse als Treib-

achse dient, konnte hier nicht zur Verwendung kommen,

weil zwischen dem Kurbelzapfen der ersten seitlich ver-

schobenen Achse und dem Kreuzkopf zu wenig Platz

vorhanden war. Die Zylinder durften nicht weiter nach

auBen geruckt werden, da sonst die Gegenkurbeln der
Treibachse aus dem vorgeschriebenen Profil hinausgeragt

héatten. Aus diesem Grunde war man gezwungen, die

erste Achse festzulagern. Uum ferner die langen und

schweren Treib- und Kolbenstangen der Golsdorfschen

Anordnung zu vermeiden, wurde die dritte Achse, die

bei Golsdorf quer verschiebbar ist, festgelagert und als

Treibachse gewéhlt. Es koni.tm daher nur die zweite

und funfte Achse verschiebbar angeordnet werden. Der

feste Radstand betragt hiernach 4200 mm.

Eine Untersuchung der Kurvenbeweglichkeit der

Lokomotive ergab, daB 20 mm Verschiebbarkeit der

Achsen

nach jeder Seite der Maschine genigen, um ein

zwangloses Durchfahren der Kurven von 180 m Radius

zu ermdoglichen.

Die Hauptabmessungen sind folgende:

Zylinderdurchmesser 530 mm
Kolbenhub 560 b
Raddurchmesser 1100 »
Oesamter Radstand ....oooooiiiiiiiiiiiiiiieieenns 5200 ,,
Dam pfdrucK oo 13 kg/gcm

Feuerberihrte Heizflache der

bichse L. - 11 gm

Der Kessel wurde der groRen Leistung der Ma-

schine entsprechend ebenfalls sehr reichlich bemessen,

damit er bei voller Ausnutzung der Zugkraft nicht

Ubermafig stark beansprucht wird. Der Dampfdruck

betragt 13kg pro gcm.

Die Lokomotive ist mit einer Exterschen W urf-

liebelbremse und einer Knorrschen Luftdruckbremse ver-

sehen, die mittels 8 ver den Radern angeordneten

Bremsklotzen auf die erste, dritte, vierte und flunfte

Achse wirken. Die Knorrsche Bremse, die im wesent-

lichen mit der Westinghouse-Bremse Ubereinstimmt,

ist so eingerichtet, dafR bei Not - und Schnellbremsungen
ca. 85 pCt bis héchstens 90 pCt, bei Zugbremsungen

ca. 40 pCt der mittleren Achsbelastungen gebremst

werden.

Die Kupplung mit den Wagen erfolgt durch einen

Zentralkuppler amerikanischer Bauart. Letzterer st

so angeordnet, und die beiden Puffer sind in der Weise

konstruiert, dafl die beiden gewodhnlichen, seitlich an-
geordneten Tellerpuffer und der mittlere Zughaken mit
Schraubenkupplung ohne weitere Anderung angebracht
werden kénnen.

Fiar den Bau der Maschinen und der zu verwendenden

Materialien waren die Vorschriften der preuBischen

Staatsbahnenverwaltung mafBgebend.

Disposition fur den Baggerbetrieb

und Ausgestaltung der Sandentnahmestelle.

Die Méachtigkeit des Sandvorkommens betrdagt nach

den zahlreichen Bohrungen 15 bis30 m, sodall das Baggern

in mehreren Schnitten erfolgen mufB. Die oberste

Scheibe wird, da das Gelande koupiert ist, durch einen

Hochbagger gewonnen, die weiteren Scheiben von etwa

8 bis 10 m Machtigkeit durch Tiefbagger. Die Lé&ange
der BaggerstéBe ist bis zu 1 km vorgesehen. Das
Gelande gestattet ausschlieflich der letzten Scheibe

eine naturliche Entwéasserung.

Es sind beschafft worden ein Hoch- und ein Tief-

bagger, sog. Type B der Lubecker Maschinenbau-Aktien-

gesellschaft, von denen der erstere (s. Fig. 9) auch

als Tiefbagger verwendet werden kann. Beide Bagger

leisten stundlich je 200 bis 300 cbm, sie sind als Portal-

bagger durchgebildet, wobei das Portal den Selbst-

entladern angepafBt ist. Der Antrieb erfolgt durch

Dampf. Elektrischer Antrieb konnte nicht in Frage

kommen, da der AnschluB an ein vorhandenes
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Elektrizitatswerk nicht mdéglich war und die Vor- | die erheblichen Anlagukosi

teile elektrischen Antriebes gegeniber dem mit Dampf | erbauenden Zentiale nicht -

Fig. 9. Hochbagger.

Fig. 10. Viadukt mit Kandsturzvorrichtung.
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Betrieb der Bagger erfolgt in der uUblichen Weise. Ein
Zug von 25 Wagen, welcher grundsétzlich stets ge-
schlossen bleibt und die Betriebseinheit der gesamten
Anlage bildet, wird unter den Bagger gefahren, der
ihn in 1 bis 112 Stunden fillt.

Die weiteren Anlagen auf der Sandentnahmestelle
wurden auf das Allernotwendigste beschrankt. Neben
einigen Aufstellungsgleisen, die eine glatte Abfertigung
der Zuge gewdéahrleisten, wurden ein Schuppen fir
4 Lokomotiven nebst einer Werkstatte zur Ausbesserung
von Wagen, ein Wohnhaus fiur den Betriebsleiter der
gesamten Anlage und ein Arbeiteribernachtungsgebaude
fur 24 Betten, in Holzfachwerk errichtet. Diese
Anlagen wurden auf der Sandgewinnungstelle und nicht
etwa, wie dies auch in Frage kam, auf der Tagesanlage
eines der Sandzufuhrungschédchte angeordnet, weil die
Sandgewinnung gewissermallen den Mittelpunkt der

ganzen Anlage darstellt.

Anlage auf Glickaufschacht. Wie Dbereits
friher erwahnt, muBte ein besonderer, in erster Linie
d™m Sandspulverfahren dienender Schacht abgeteuft
werden.

Als Schachtpunkt wurde eine Stelle beim Nordaus-
gang der Kolonie Gliuckauf aus folgenden Grunden ge-
wahlt. Dort steht der Schacht auf einem der hdchsten
Punkte der noch anstehenden Flézpartien, woraus sich
nach dem Stand der im néachsten Jahrzehnt zum Abbau
mit Versatz gelangenden Flozteile ein mdglichst weiter
Wirkungskreis fur die Sandzufihrungsleitungen ergibt.
Dann ist dort ein noch ausreichender Sicherheitspfeiler
zur Aufnahme fur Tagesanlagen vorhanden. Ferner
liegt der gewdahlte Punkt so nahe an dem Viadukt,
daB die dort abgestirzten und aufgestapelten Versatz-
mengen ohne besondere Vorkehrungen durch Abspritzen
mit Druckwasser, lediglich durch Einschaltung eines
kurzen Gefluthers vom Vorratshaufen in'den Versatz-
trichter des Schachtes eingespilt werden kdénnen (s.
Fig. 10) Endlich ist das Beuthener Wasser, das auch
beim starksten Frost infolge der ihm zuflieRenden
warmen Grubenwasser nicht zufriert, sehr geeignet

zur Entnahme des erforderlichen Spillwassers.

Der lichte Durchmesser des durchweg in Mauerung

gesetzten Schachtes betragt 3,75 m : die Teufen betragen

fur:
Schuckmannfléz 64,5 m
Heinitzfloz . . s 140,7
Reden-Pochhammerfloz . . . . 173,6 ,,

Die aus den Figuren 11 u. 12 ersichtliche Einteilung
der Schachtscheibe war in erster Linie durch den
Wunsch bedingt, die vier Spiulrohrleitungen — fir jedes
Fl6z ist eine Leitung und auBerdem fur alle gemein-
sam eine Reserveleitung vorhanden — madglichst bequem
vom Forderkorbe sowohl als von den Fahrten aus

zuganglich zu machen. Aus diesem Grunde wird
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von einer dichten Vertonnung des Fahr-

gegen das Fordertrumm nach Ein-

holung der bergpolizeilichen Genehmigung abzusehen.

Fig.

11.

Einteilung der Schachtscheibe.
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Um jede Rohrleitung unbehindert ziehen zu kénnen,
sind Klappen aus Riffelblech auf den einzelnen Buhnen
im Fahrschacht und eine Laufkatze an dem Seilscheiben-
Schachte sind versuchsweise

gerust vorgesehen. Im

Mannesmannrohre aus zadhem Material von 187 mm

1. W., 10 mm Wandstadrke und 12 m Lange zur Ver-

wendung gelangt. Be-

Ras nhangebank sondere Sorgfalt ist auf
die Ausfihrung der
Flanschverbindung gelegt
worden. AufBer einer kraf-
tigen Verstarkung der
Rohrenden sind 10 Stuck
einzollige Schrauben ver-
wendet. Als Dichtung
dient eine kombinierte
Kupfer - Gummieinlage.
Die Rohre sind alle
60 m unterfangen wund
ruhen auf Tragstuhlen,
die ihrerseits wieder auf
verstarkten

einer Trag-

buhne montiert sind.
AuBerdem sind an den
alle 6 m wiederkehrenden
Einstrichen der Fahr-
buhnen StahlguRlager an-
geordnet, gegen welche
die Rohre, um deren seit-
liches Schwanken zu ver-
meiden, mittels Schellen

— festgezogen sind.

Zum Nachspilen st

jede der vier Rohrtouren
an eine besondere Leitung
angeschlossen, welche nur
W asser aufgibt. Die Zu-
leitung des Schlammgutes
in die Rohrleitungen ge-
schieht durch einen Vor-
sumpf, in welchen die
Rohrleitungen eingefihrt
sind. Der Vorsumpf ist
in vier Abteilungen ge-
schieden, die einzeln oder

gemeinsam gespeist wer-

den, je nachdem beab-

VrRReden sichtigt ist, nach einer

Pochhammer odernach mehreren Sohlen

zu schlammen. Die vor-

Fig. 12. aussichtliche Menge des

nach voller Inbetrieb-

nahme der Anlage auf diesem Schachte taglich ein-

zuschlammenden Materials wird etwa 2500— 3000 cbm

betragen.
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Die Tagesanlage des Schachtes umfalRt eine Forder-

maschine, eine Zentrifugalpumpe zur Erzeugung des

zum Abspritzen des Sandes ndtigen Druckwassers, eine
elektrische Beleuchtungsanlage und einige Schmiedefeuer

zum Biegen von Rohren. Endlich sind ein Raum zum

Aufenthalt des beim Einbau der Rohre beschaftigten

Personals, ein Baderaum mit einigen Brausen und

ein Dienstraum fir einen Aufsichtsbeamten vorgesehen.

Die Fordermaschine und die Zentrifugalpumpe

werden durch elektrische Kraftibertragung von einer

kleinen, auf dem berg-fiskalischen Georgschachte be-

legenen Zentrale aus betrieben. Um die beim Beginn eines

jeden Forderzuges auftretenden bedeutenden Schwan-

kungen in der Stromentnahme von der bereits sehr

stark belasteten Zentrale fernzuhalten und die Strom -

lieferung moglichst gleichmafig zu gestalten, wéahlte

man das System Ugner, auf das hier nicht naher

eingegangen werden soll. Die Maschine ist fur 650 kg

Nutzlast, 220 m Teufe und eine Fordergeschwindigkeit
von 4 m/Sek. bestimmt. Die Zentrifugalpumpe ist mit
dem llgner-Umformer verbunden und kann von diesein

losgekuppelt werden. Sie ist fur 2 cbm in der Minuci

und ca. 100 m Druckhoéhe gebaut und dreistufig. Die

Laufrader bestehen aus Phosphorbronze und die Welle

aus Nickelstahl.

Zum Abspritzen des Sandes verwendet man &ahnliche
Hydranten, wie sie beim Abbau der Goldseifen zuerst
in Kalifornien zur Anwendung gelangten. Der in

Fig. 13 dargestellte, von Gebr. Kérting, Hannover,

gebaute Apparat hat den Vorzug, auch bei dem erheb-

lichen Drucke von 10 Atm . des ihn durchstrémenden
W assers sich leicht nach jeder Richtung wund in jede
Hoéhenlage einstellen zu lassen; man arbeitet damit

wesentlich billiger als bei Verwendung von Schlauchen.

Vorkehrungen unter Tage. Bei der Einfihrung

des Schlammversatzverfahrens unter Tage wurden die
Eiffahrungen der Werke, welche die Methode seit langerer
Zeit anwenden, in ausgiebigem Mafe in der Weise

benutzt, dalR man Beamte und Arbeiter zeitweise auf

solche Werke verlegte, um das Einbauen der Rohre, die
Herstellungder Ddam me usw. zu erlernen. Zu denLeitungen
in der Grube finden patentgeschweillte Rohre mit ver-
starkten Enden, Bund und losem Flansch, von 6 m Rohr-

lange, 187 mm 1. W .und 8 mm Wandstarke Verwendung.
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Die oft erorterte und noch nicht vollstandig geldste

Frage, welche Art von Rohren sich am besten eignet,

soll fur Koénigin Luise-Grube durch eigene Versuche

klargestellt werden, was sich auch allgemein empfehlen
durfte, da voraussichtlich der Rohrverschleif in jedem
einzelnen Falle von der Beschaffenheit des zur Ver-
wendung gelangenden Versatzgutes abhangt.

Die Anschlisse an die Abbaustrecken und Pfeiler

werden durch PaBsticke in Langen von 0,5, 1,0, 2,0
und 4,0 m Lange, sowie durch Krimmer von 90° und

120° Ablenkung hergestellt. Dazwischen liegende

Abweichungen werden durch Einschaltung konischer

Ringe in die Flanschverbindungen erreicht. Die Rohre

sind durchweg in 1,8 m HOohe Uber Gestangeoberkante

auf in den StreckenstdoBen eingebihnten Schienen

verlagert. Gleichzeitig dienen diese zur Aufnahme der

Isolatorglocken der Telephonleitung, welche von den

zu verschlammenden Pfeilern bis zum Schachte fuhrt

und eine Verstandigung zwischen Sandaufgabestelle

und Pfeiler ermdglicht. Die Rohranschlisse in die zu

verschlammenden Pfeiler fihren in diese durch Rohr-

strecken, die an der hochst gelegenen Stelle des

Pfeilers aufgefahren sind. Der Wasserabzug erfolgt

in der Weise, daB man einen Damm mit einer Reihe

von Abzugséffnungen schlagt und das Wasser in der

allgemein Ublichen Weise abzieht. W ill man bei

dieser Methode den Pfeiler moglichst vollstandig bis

unter die Firste versetzen, so mufB man die Strecke,

in welcher der Damm gesetzt wurde, hochbrechen,

was kostspielig ist, da dann eine groRere Flache

abgedammt werden mufR. Diesen Nachteil vermeidet

man durch ein auf der Sohle des Pfeilers angebrachtes
verlorenes Abzugsgefluther, das am hochsten Punkt des

Pfeilers in einen vertikalen Schenkel Ubergeht, wie

nachstehende schematische Skizze (Fig. 14) zeigt.

Fig. 14.
a. Sandzufiihruugarohr.
b. Verloenes Gefluther.

c. Damm.
Bisherige Betriebsergebnisse.

Das Einspiilen des Versatzes hat sich ohne groRere

Schwierigkeiten in sehr kurzer Zeit einwandfrei durch-
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fihren lassen, was daraus zu entnehmen ist, daR im
November 1905 etwa 6 Wochen nach probeweiser In-

betriebsetzung der Schleppbahn durch eine Rohrleitung

in 18 Stunden 3000 <cbm Sand verschlammt werden
konnten. Anch der Bagger- und Bahnbetrieb hat sich
sehr bald ordnungsgemaR gestaltet, sodall abgesehen

von Unterhaltungsarbeiten, wie sie bei jeder neu er-

bauten, mit groRBeren Erdarbeiten verknupften Strecke

Vorkommen, keinerlei Schwierigkeiten fur die Zukunft

zu befurchten sind.

Von Interesse werden einige Mitteilungen GUber den

EinfluR des Winters auf die gesamte Anlage sein. Be-

kanntlich muR man den Baggerbetrieb einstellen, wenn

langere, sehr scharfe Ké&lteperioden in verhéaltnismaéaRig

kurzer Zeit so tiefe Frostkrusten erzeugen, dall der

Bagger nicht mehr durchgreifen kann. Man kann

dem durch Sprengen der Frostkruste begegnen; allein

der Betrieb ist unter derartigen Bedingungen immer-

hin beschrankt. Diese Erschwernis findet sich bei
allen Anlagen, gleichviel, ob sie nahe bei den
Verbrauchstellen oder meilenweit davon liegen. Sie

kann aber den Wert des Spulverfahrens nicht wesentlich
mindern, wenn man den Abbau so fuhrt, das man fiur die

Monate stéarksten Frostes Pfeiler im freien Feld bereit-

stellt. Wahrscheinlich wird auch nach dieser Richtung

das Verfahren mit zunehmender Anwendung wesentliche

Veranderungen bei der Vorrichtung zur Folge haben.

Das Entleeren der Selbstentlader vollzieht sich im
allgemeinen auch bei trockenem Froste, wobei das ge-
baggerte Material bereits etwas durchgefroren ist, ohne

Stérungen. Ein Anhaften gréRerer Mengen des Bagger-

gutes infolge von Frost findet nur statt, wenn difr

Temperaturen wéahrend der Beladung wund der Be-

forderung zum Schachte sich um den Gefrierpunkt be-

wegen, sodaR beispielsweise das gebaggerte M a-

terial feucht und noch nicht gefroren in den Wagen

verladen wird und wéahrend der Fahrt Frost eintritt.

In diesem Falle bewahrt sich das Ausspritzen des

haftenbleibenden Sandes aus den Wagen mit Druck-

wasser ausgezeichnet. Immerhin ist aber damit ein

gewisser Zeitverlust verbunden, der in ungunstigen Fallen

bis zu 15 Minuten gegeniber der normaler Weise
nur 2— 3 Minuten beanspruchenden Entladung eines
Zuges von etwa 300 cbm Inhalt betragt. Auch

diese Erschwernis ist im groBen und ganzen unabhé&angig

von der Entfernung der Gewinnungstelle vom Zufih-

rungspunkte: denn auch bei ganz geringen Entfernungen

gentugt die Zeit, wahrend der sich die Wagen unter

dem Bagger befinden, um bei den geschilderten Kkri-

tischen TemperaturVerhéltnissen Entladeschwierigkeiten

hervorzurufen.

Bei weiteren praktischen Erfahrungen auf diesem

Gebiete diurfte es mit Rucksicht aufdas zur Verfiigung

stehende billige Brennmaterial nicht ausgeschlossen
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sein, durch zweckma&Big konstruierte Warmekammern,
in die man die Zige vor der Entladung voribergehend
hineinfahrt, auch diese Ubelstinde bei der Entladung
zu beseitigen, sofern sie zu ernsteren Betrsiebtdrungen

AnlaBR geben sollten. DaRBR die Bauart der Transport-

gefale an sich auf die Frosteinwirkung keinen allzu

groBen EinfluR hat, bedarf keiner nédheren Erlauterung.

Kosten der gesamten Anlage.
Anlagekosten. Die Gesamtkosten der Schlepp-
bahn wund ihrer Nebenbetriebe sind nachstehend zu-
sammengestellt; da die endgtltige Abrechnung noch
nicht stattgefunden hat, sind diese Zahlen noch klei-
nen, das Gesamtbild nicht beeinflussenden Anderungen

unterworfen.

Zusammenstellung

der gesamten, durch Einfuhrung des

Sandspulverfahrens auf Koénigin Luise-

Grube entstandenen Kosten.

I. Grunderwerb und Nutzungsentschéadigung
einschl. der dadurch entstehenden Kosten,
sowie Aufwendungen fir Abbohren
der Sand Vorkommen.

1. Kosten der Erwerbung der Sandlager in
GroBe von rund 250 ha, des Grund und
Bodens zur Herstellung der Bahn wund
deren Nebenanlagen, welche zur Entnahme
oder zur Ablagerung von Boden dienen,
(einschlieRlich der Entschadigungen fur

Wirtschaftserschwerungen, sowie Benach-

teiligung der Anlieger) insgesamt rund
270 h a 310 000
2. Kultur- und Nutzungsentschadigungen 10 oo0

3. Kosten fur die Ausfuhrung von Bohrungen
zur Aufsuchung wund Feststellung der

Méachtigkeit von Sandlagern....................... 21 000 ,

Summe | 341 000 Ji.

1. Erd-, Fels- und Bodschungsarbeiten,

sowie Futtermauern usw.
zur Herstellung des Bahnkorpers
einschl. derjenigen zu den Wege-

Ubergédngen usw., sowie der vorbereitenden

Erdarbeiten im Baggergebiet.

1. Bewegung der in den Einschnitten befind-
lichen Erdmassen,profilmaRige Herstellung
der Einschnitte und Auftrage, Bekleidung
und Besamen der Béschungen, Vorhalten
der Gerate; Erdarbeiten zur AufschlieBung
des Baggergebiets usw 238 000 Jt

2. Besondere Befestigung der groBen Ein-

schnitte und D&mme, Pflasterung der

Bdoschungen, Herstellung von Rigolen,

Bohlwédnden USW .....ooiciiiiiiiiiiiiiies 7 000
3. Unterhaltung des Bahnkorpers wusw. bis

zur Inbetriebnahme der Bahn 2 000 .,

4. Anderweitige Ausgaben, als

3. Unterhaltung

Wiederher-
stellungsarbeiten bei Zerstérungen durch
héhere Gewalt, Wéachter- und Botenlohne,
Tageldhne und Kosten far sonstige
Leistungen bei Absteckungen und Hdéhen-

messungen SOOOJ|

252 000 c/#.

Summe I

1. Einfriedigungen ausschl. derjenigen

der Bahnhofe.

Hecken, Z&aune usw. (Die Herstellung

von Schutzanlagen gegen Schnee-

verwehungen ist in Il 1. mit inbegriffen) 3 000 m#:
Summe ITI 3 000 c#.

IV. Wegelubergange einschl. der Unter-

und Uberfiihrungen von Wegen und Eisenbahnen
nebst Zubehor.
1. Befestigung der Ubergéange, der Ram -

pen und Seitenwege durch Pflasterung,
Chaussierung oder Bekiesung, Schranken
zur Absperrung der Ubergadnge, mit den
ndétigen

Gelandern, Zugvorrichtungen,

Warnungstafeln, Prellsteinen usw.,

2. Herstellung der Wege- und Bahn-Uber-

und Unterfuhrungen,
vorgenannter Anlagen bis

zur Eroffnung des Betriebes

Summe IV 104 000
V. Durchlasse und Bricken.
Durchlésse und Bricken einschl. der
Herstellung der Absturzvorrichtung im
Beuthener T a | . 215 000 c-#

215*000./#.

ViI. Oberbau nebst allen Nebenstrédngen
und zugehorigen Ausweichen.
1. Beschaffung des Bettungsmaterials und
Befdorderung zur Verwendungsstelle,

Beschaffung der Schienen, Schwellen,

des Kleineisenzeugs, der Weichen und

Kreuzungen, Verlegen des Oberbaues

einschl. der Weichen, Nachbessern des

Planums, Einbringen wund Verteilen des

Bettungsmaterials, Anlage von Rigolen
(im Bettungskérper), Nacharbeiten an den
Schienen, Schwellen, dem Kleineisenzeuge
und den Weichen,

Legen und Richten

des Bahngestanges und der Weichen,
Stopfen und Verfullen der Schwellen usw.,
einschl. der Beschaffung und Herstellung
des funfschienigen Baggergleises nebst
allem Zubeho6r und zwar
rd. 16 km Haupt- und Nebengleise,
24 einfache Weichen 1 ; 9,
2 doppelte Kreuzungsweichen,

1000 m Baggergleis.
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(VerlegtsindSchienenderOberbauformédH

von 12 m Lange [mit Unterlagsplatten],
die in den Steigungen mit Stemmlaschen
ausgeristet sind und pro Schienenlédnge
in der Geraden 16 kieferne, in den
Kurven 16 eichene Normalschwellen

besitzen)

2. Anlage von Stellwerken,
Sicherungsanlagen aufdemBetriebsbahnhof

Preschlebie fur das AnschluBgleis in

Schakanau und fir die beiden Ausweichen

Summe
[VII. Signale nebst den zugehorigen
Buden und Warterwohnungein.

1. Beschaffung und Aufstellung einer Laute-

werks- und einer Pernsprechleitung mit

den zugehorigen Einrichtungen wund An-

schlissen in den Gebé&auden, Beschaffung

der Lautewerke usw

2. Akustische Signale. Signalhdérner, Mund -

pfeifen des Bahnbewachungsmaterials,

Patronentaschen usw. .

3. Errichtung von W éarterbuden einschl.
AUSTUSTUNG coiiiiiiiiii s

4. Abteilungszeichen, Kilometer- und Num -
mersteine, Neigungs- und Krimmungs-

ZEIGET U SW ottt ettt e e e eaes

Summe V II

VIIl. Bahnhofe und Haltestellen

nebst allem Zubehor.

1. Ausfuhrung der Hochbauten:

a. Lokomotivschuppen , enthaltend 3

Gleise fur die Aufnahme von 4

Lokomotiven, 4 Gleise fur die Auf-

nahme von 8 Selbstentladerwagen,

eine Lokomotiv- und Wagenwerk-

statte, einen Maschinenraum fur die

Unterbringung der elektrischen

Lichtanlage;
fur

b. ein Dienst- und Wohngebé&dude

den Betriebsfihrer der Sandschlepp-
bahn mit einem Anbau, in dem
die Bureaurdume fiur den Betriebs-

u. Werkstattendienst untergebrach

sind;

c. ein Ubernachtungsgebaude, ent-

haltend 1 Kantine nebst den zu-

gehorigen Wirtschaftsraumen, 1

Kom missionszimmer und Schlaf-

radume mit 24 Betten;
Stall

d. ein und Abortgebaude;

e) ein Abortgebéaude
insgesam t
einer

2.Herste||ung W asserleitungsanlage

480 000 Jt

Herstellung von

-

8 000 ,,

V1488 000

9 000 Jt

300 ,,

1700 .

20 ooo Jt

100 0ooo0 Jt
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einschl. der zugehodrigen Anlagen zur

Speisung und Reinigung der Lokomotiven

und Selbstentladerwagen

3. Herstellung einer Beleuchtungsanlage fin-

den Betriebsbahnhof Preschlebie und das

Baggergebiet. Die Anlage istin dem Loko-

motivschuppen wuntergebracht und dient

gleichzeitig zum Betreiben der Werkstatts-

maschinen
Summe V III
IX. Werkstattsanlagen.
(Die Herstellung des Raumes far die
Werkstatt ist in V IIl mit inbegriffen.)
Beschaffung von Werkzeugmaschinen,
Werkzeugen aller Art, Ersatzteilen fir die
Maschinen, Bagger, Lokomotiven usw.
Summe I X

X. Betriebsmaterial.

1. Beschaffung von 3 Stiuck 5/5 gekuppelten
Tenderlokomotiven von 70 Tonnen Dienst-
gewicht

2. Beschaffung von 60 Stuck Selbstentlader-

wagen von 20 Tonnen Tragfahigkeit

einschl. Abnahmegebthren u. Beforderung
zur Verwendungstelle
Beschaffung von 3 Arbeitswagen

4. Beschaffung zweier Bagger von je 200 cbm

stindlicher Leistung einschl. Fracht usw.
5. Draisinen, Bahnmeisterwagen, Werk-
zeuge, Betriebsgeréate.... 4
6. Kosten fur Versuche usw .................... 5

SummeX 5

Xl. Verwaltungskosten.
1. Ausarbeitung der Entwiarfe ................ 26
.Bauvaufsicht. ... 16
3. Gutachten, Reisen usw... 16
X1
X Il Insgemein.
Fur besondere vorubergehende Anlagen

zum Beginn des Betriebes und fir unvorher-

gesehene Falle, sowie zur Abrundung
Summe X Il
X1l Kosten fur die Schaffung der

Tagesanlagen auf dem Glickauf-

schacht.

1. Herstellung des Betriebsgebaudes am
Schacht
2. Herstellung einer Heizungsanlage in dem-

selben

3. Herstellung einerBeleuchtungseinrichtung

far die ganze AnNnlage ..oooiiiiiiiiiiiiiiiiiieaeenns
4. Beschaffung der Fordermaschine nebst
Zentrifugalpumpe usw., einschl. der elek-

trischen Anschlusse

u. 20.

6500 Jt

21 000

127 500 Jt.

15 000 Jt
15 000 Jt.

150 000 Jt

240 000
1000 ,,

101 000 ,,

000 ,
000
01 ooo Jt.

ooo Jt
000 ,
000

58 000 Jt.

500 Jt
ooo Jt.

o

30 ooo Jt
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5. Beschaffung des Fordergeristes. 7000 J I
6.Herste||ung der Anlage fur die Spual-
vorrichtung Uber T a g € .ioiviiiiiiiiiiiiieiienenens 12 000 ,,
7. Insgemein. Bau einer Schachtkaue, Be-
pflanzung und Auffillung des Terrains « 4 909 »
Summe X IIl 110 000~

Zusammenstellung.

I. Grunderwerb ... 341 OOOJl

Il. Erdarbeiten 252 000 ,,
1. EinfriediguUngen . 3 000 ,
IV, Wegelbergadnge ..cooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiens 104 900
V. Bricken und Durchlasse 215 000 ,,
VI. Oberbau. .. 138 000
VIl. Signale 20 000
VIIl. Bahnhofe ..o 127 500 ,,
IX. Werkstattanlagen .......oocoviiiiiiiiiiininnn, 15 000
X. Betriebsmittel 501 000 ,,
X1. Verwaltungskosten ...ccocoviiiiiiiiinininnn, 58 000 »
XI1l. Insgemein 5 500 »
2130000 JI
X 111. Anlage auf Glickauf-Schacht .110 ooo J I

Insgesamt 2240000 Jl.

Betriebskosten.

Zur Zeit wird die Anlage bei einer durchschnitt-
lichen Leistung von 2000 <cbm fir den Arbeitstag
wegen des nicht ganz durchgefuhrten Einbaues der

Rohre in den einzelnen Fl6zen noch nicht voll aus-

genutzt, sodal die jetzigen Betriebskosten keine richtigen

Unterlagen fiar eine Beurteilung nach der wirtschaft-

lichen Seiten geben.

Es laBt sich aber heute schon ibersehen, daB die

Betriebskosten nur unwesentlich von den in dem nach-

stehend mitgeteilten

Voranschlage berechneten

Kosten
abweichen werden. Denn wenn man von einer Verzinsung
und Tilgung des Unterschiedes der tatsdchlichen gegen-
uber den

390 000

entsprechen¥*),

veranschlagten Anlagekosten von rund

, die etwa dem Ankaufspreis der Sandlager
absieht,

so deckt sich der Voranschlag

im groRen und ganzen mit den tatsédchlichen Ausgaben.

Von der Verzinsung und Tilgung des fur Grund-
erwerb aufgewendeten Kapitals von rund 310 000 Jl
abzusehen, durfte aber zulédssig sein, da die sandfih-
renden Gelandeflachen auch nach erfolgter Abschach-

tung zu Land- oder Teichwirtschaft nach und nach

verwendet werden und mithin ihrem nicht unginstigen

Ankaufswert entsprechende Ertréagnisse liefern

kénnen.

Voranschlag fiar die jahrlichen Betriebskosten

des Sandtransports.

Die tagliche Leistung soll zunachst rund 3 600 cbm

betragen**), ein Wagen soll 20 t = 12,5 cbm Sand

*) Die tatséchlichen Anlagekosten betragen 2,24 Millionen JL,
die veranschlagten 1,85 Millionen JL, der Gruuderwerb figuriert
in erstgenannter Zahl mit 310 000 .il

=) Der Voranschlag sieht lediglich Tagbetrieb vor. Einem
3600 cbm (berschreitenden Tagesbedarf wird man, wie schon
dargelegt, durch Einflhrung von Nachtbetrieb mit Leichtigkeit
genugen konnen, und es wirden alsdann die allgemeinen Kosten
eine Herabsetzung erfahren.
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fassen. Mithin sind innerhalb 12 Stunden mindestens

3600 = ggs Wagen, d. h. bei einer Zugstarke von

24 Wagen 12 beladene Zige zu beférdern. Die Fahrzeit

wird bei 15-25 km stundlicherFahrgeschwindigkeit fur

denVollzug 35 Minuten und fir den Leerzug 25 Minuten

betragen. Rechnet man fiur die Entleerung des Zuges

Uber °der Absturzvorrichtung, einschliefflich Rangieren

des Zuges wund Bereitstellung fur die Ruckfahrt, 15

Minuten, so ergibt sich bei einer fahrplanmé&Rigen

Kreuzung der Sandzige auf einer in der Mitte der

Strecke belegenen Ausweiche bei Mikultschiutz eine

mogliche Zugfolge von 50 Minuten. Zur Sicherheit

wird eine Zugfolge von 60 Minuten gewdahlt.

Vorhanden sind 3 Zuggarnituren von je 24 Wagen,

die 12 Stunden im Betrieb sein missen, um 12 volle

Fahrten zu leisten, d. h. ein Zug auf der Strecke und

2 Zuge unter den Baggern. Hierfir sind 3 Lokomotiven
und 72 Wagen

Hiernach

erforderlich.

lassen sich die jahrlichen Betriebskosten,

wie folgt, berechnen.
A. Baggerkosten.
1. Allgemeine Kosten.
Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals
von 100 000 Jl fur 1 Hoch- und 1 Tief-
6 000 JI

Ricklage fur dieErneuerung derselben Bagger

bagger zu 6 p Ct

(roo 000 ZU 8 PCt) i, 8 000
summe 14 ooo Jl.
2. Gehalter und Loéhne.
2 Baggerfuhrer . . . zu 1200 JC = 2 400 .H.
2 Maschinenfuhrer 1000 ” — 2000
2 Maschinenheizer ” 900 - = 1800 .
4 Klappenschlager " 750 = 3000 .
1 Schachtmeister i, 1 500
1 Vorarbeiter.......oooiiiiiiiiii 1 ooo
30 Arbeiter . . . . zu 750 Jl = 22500 ,
summe 34 200 JL
3. Betriebsmaterialien.
Kohle fur 2 Bagger taglich 2 t, mithin
jahrlich 560 t &4 7,00 J | oo 3 920 JI
Schmier- und Putzmaterial jahrlich ca. 1 000 »
summe 4 920 Jl.
B. Beforderungskosten.
1. Allgemeine Kosten.

Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals

von 1750 000 J| zu 6 pct 105 000 J |
Rucklage in den Erneuerungsfonds des Ober-
baues zu 5 pCt von 300 000 Jl 15000
Instandhaltung der Hochbauten von
100 000 JI zu 2 p c t 2 000 ,
Riucklagen fur die Erneuerung der 3 Loko-
motiven von 150 000 J| zu 8 pOt 12 000
desgl. der Sandtransportwagen von
240 000 A ZU 4 P C oo 9 600 ~
Summe 1436001~".
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2. Gehéalter und Ldhne.
Fahrdienst: 4 Lokomotivfuhrer zu 1800 ~ 7 200 Jt
4 Heizer ., 1200 . 4 800
Stationsdienst:
2 Weichensteller . 1000 , . 2 000
2 Hilfs- ,, " 800 ,, 1600 ,
2 Arbeiter " 750 ,, 1500 ,
Bahnunterhalt:
1 Bahnmeister..ooooooiiiinnnnes 3 000
l1Vorarbeiter..oooiiiiiininnn, 1000
12 Arbeiter . . zu 750Jt . 9000 ,
Werkstatte:
1 Maschinentechniker. . . . 2 400
5 Schlosser bezw. Schmiede zu
1 000 ™ e 5 000

Summe 37 500".

3. Betriebsmaterialien.
Fir eine Hin- und Ruckfahrt kann nach
Erfahrungséatzen 1 Tonne Kohlen in

Ansatz gebracht werden. Mithin téaglich

12 Tonnen, jahrlich 3 360 Tonnen, zu

7,00 3 b ] 23 520 Jt
Schmier- wund Putzmaterial far 3 Loko-

motiven ... . 3 500
Schiermaterial fur 72 Wagen zu 100 Jt. . 7200
Werkstattenmate rial..ooiionineeeeereieiiens 15 000 .,

summe 49 220 Jt.
4. Insgemein.

Fur Bureaukosten, unvorhergesehene Mehrkosten,

Beseitigung von Schneeverwehungen, Schadenersatz-

anspriche Dritter USW .cocooviiiiiiiiiiiniiiiiiiniienans 16560.7.
Zusammenstellung.

. =

fur I

1 Million  Fir  Zg

cbm 1 cbm =

jahrlich g-§

Ji Pfg. G}

A Bagger kosten.

1 Allgemeine Kosten 14 000 1,4 47
2. Gehélter und Léhne.. 34 200 34 11,4
3. Betriebsmaterialien.......ccccocevreunne 4920 05 16
Summe A 53 120 53 17,7

B. Beférderungskosten.
1 Allgemeine KoSten......cccovvverennnn 143600 144 47,9
2. Gehalter und L6hne.. 37 500 8,7 12,5
3. Betriebsmaterialien 49 220 49 16,4
4. INSGEMEIN i 16 560 17 55
Summe B 246880 247 823
Summe A 53 120 53 17.7
, R 246880 247 823
Insgesamt 300000 30,0 100,0
Die Beférderungskosten fur 1 cbm Sano auf 12 km

Entfernung betragen daher 24,7 Pfennig. Nimmt man

das spez. Gewicht von Sand zu 1,6 an, so kostet 1

tkm 1,286 Pfg.
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Mithin ergeben sich fur Gewinnung und Befdrderung

insgesamt:

Far pCt der

lcbm in Gesamt-

Pfg kosten

1 Allgemeine Kosten . 15,8 52,6
2. Gehélter und Lo6hne 71 239
3. Betriebsmaterialien . 54 18,0
4. Insgemein . . . . 7 55
Summe 30,0 100,0

W ie aus den letzten Zahlen hervorgeht, betragen

die allgemeinen Kosten fir Verzinsung und Tilgung

rund die Halfte der Selbstkosten, je ein Viertel ent-
fallt auf die Lohne und Materialien.

In den allgemeinen Kosten und den Aufwendungen
fur Materialien sind wesentliche Verschiebungen aus-

geschlossen. Schwankungen koénnen bei dem Viertel,

welches durch die L6éhne dargestellt wird, eintreten.
Eine bedeutende Anderung diurfte hierdurch das End-
ergebnis der Selbstkosten jedoch nicht erfahren. Ob

es vorteilhafter ist, die gesamte Anlage selbst zu be-

treiben oder sie einem leistungsfahigen Unternehmer

etwa zu einem festen Satz fur den gelieferten Kubik-

meter zu verpachten, kann heute noch nicht mit

Sicherheit beurteilt werden.
SchluBbemerkung.
Der Grundgedanke des hier dargelegten Projektes,
daR die Herbeischaffung des Versatzmaterials bei groBen
Mengen und zweckmaRiger Organisation derMassentrans-
porte auch aus gro6 Beren Entfernungen wirtschaftlich
durchfihrbar sei, ist in den ersten Stadien seiner Aus-

fihrung auch in Fachkreisen vielfach Bedenken bege-

gnet, die jedoch mehr und mehr geschwunden sind.

Wirde man sich fur die Sandversorgung der Gruben

lediglich auf die in ihrer Nahe belegenen Lager be-

schranken mussen, so wirde dieses so auBerordentlich

wertvolle Verfahren sowohl in Oberschlesien als auch
in Westfalen nur wenigen Gruben wund vielfach auch
dann nur auf kurze Zeit zu Gute kommen; denn die
innerhalb der gedachten Bergbaubezirke liegenden

Sandvorkommen sind fir eine ldnger dauernde Versor-

gung unzureichend. Mit dem Augenblicke, wo man

Versatzmaterial aus gréBeren Entfernungen preiswert

beschaffen kann, durfte dem Verfahren eine Verwen-

dungsmoglichkeit in sehr weit gesteckten Grenzen

erschlossen sein.

Naturgem aB werden Anlagen von dem Umfange der

hier dargestellten nur in den Fallen zu empfehlen sein,

wo mehrere Verbraucher sich zu einer gemeinsamen

Anlage zusammentun. Ein derartiges Projekt fur die

Versorgung des ganzen oberschlesischenBergbaubezirkes,
welches noch gréRere Entfernungen zu uberwinden hat,

befindet sich augenblicklich bereits in Arbeit.

Wenn es trotz der mannigfachen Weiteningen, die

sich der schnellen Durchfihrung groBerer und neu-
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artiger Projekte in Staatsbetrieben entgegenstellen,
gelang, die hier geschilderte Anlage in der verhéaltnis-
m aBRig kurzen Zeit von 31/, Jahren, wovon nur 2 Sommer
auf den Bau entfielen, durchzufihren, so war dies in
erster Linie dem fordernden Interesse, das der Ober-
berghauptmann von Velsen von Anfang an dem Projekte
entgegenbrachte, zu verdanken.

Bei den mannigfachen eisenbahntechnischen Fragen,
welche bei

dem Bau der Bahn zu Ilésen waren, hat

die Konigliche Eisenbahndirektion zu Kattowitz, bei
der Beschaffung der Lokomotiven die Kénigliche Eisen-
bahndirektion zu

Berlin die Bergwerksdirektion in

dankenswerter Weise mit ithrem Rat unterstutzt.

Die Ausarbeitung des eisenbahntechnischen Teils

des Projektes wurde von dem Kgl. Baurat Contag zu
Berlin-Wilmersdorf bewirkt. Der Firma Havestadt &Con-

tag wurde auch die Bauausfiuhrung der Bahn und eine
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beratende Mitwirkung bei der Herstellung ihrer Neben-
anlagen ubertragen. In ihren Diensten wirkten an dem

Projekt wund der Bauausfihrung mit Regierungsbau-

meister a. D. Holzapfel, Regierungsbaumeister LUOtt-

mann und Regierungsbaufihrer von Thaden, wé&hrend

die Bauaufsicht uber die Bahn wund die Ausfihrung

der Hochbauten usw. dem Regierungsbaumeister Behrens
oblag, der wahrend des Baues von der Staatseisenbahn-
verwaltung der Bergwerksdirektion uUberwiesen wurde.

Soweit rechtliche Fragen in Betracht kamen, standen
dem Verfasser der damalige Justitiar der Bergwerks-
direktion, jetziger OberbergratSattig, und spaterGerichts-
assessor a. D. Dr. Schoemann zur Seite.

Wertvolle Angaben verdankte

Verfasser endlich

dem aufsichtfuhrenden Markscheider der Bergwerks-

direktion Seeliger.

Uber Dampfférdermaschinen.
Mitteilung des Dampfkessel-Uberwachungsvoreins der Zechen im Oberbergamtsbezirk Dortmund zu Essen-Ruhr.

Die Erkenntnis, daRR der Tagesbetrieb die Selbst-

kosten einer Zechenanlage wesentlich zu beeinfluBen
vermag, hat auf den Zechen des rheinisch-westféalischen
Industriebezirks, gerade um die Wende des Jahrhunderts,
eine Reihe von

Neuerungen und Verbesserungen ge-

schaffen. Von grofRem EinfluBR war hierbei die Ent-
wicklung der Elektrizitat, die es verstanden hat, nach
und nach ihren Wirkungskreis auf die einzelnen Anlagen
eines Bergwerks auszudehnen und damit die Moglichkeit
zur Zentralisierung des Betriebes zu geben. Unter
diesen Bestrebungen entstand auch die elektrische Férder-
maschine. Es ist selbstverstandlich, daR die Einfiahrung
des Neuen ohne den Versuch, das Bestehende zu
bekampfen und zu verdréangen, nicht geschehen konnte.
So gingen auch hier die Erbauer der neuen Maschinen-
gatting der bisher benutzen Dam pfférdermaschine heftig
zu Leibe und fanden vor allem in dem hohen Dampf-
verbrauch einen geeigneten

Punkt, um den Hebel im

Wettbewerb anzusetzen.

Allerdings kann die Tatsache nicht bestritten werden,
daB im Bau von Dampffordermaschinen bis vor

kurzem wenig Fortschritte zu verzeichnen waren.
Man wuRte wohl, daR ihr Dampfverbrauch recht hoch
war, nahm dies aber als etwas wunvermeidliches hin.
Erst der Konkurrenzkampf zwang dazu, mit dem Alten

zu brechen und Besseres zu schaffen.

Uber den Dampfverbrauch der bisherigen Maschinen-
gattung lag wenig Material vor, und von gegnerischer
Seite wurden naturgemaf recht hohe Zahlen ins Feld
gefuhrt, um die Vorzige des

eignen Systems desto

wirkungsvoller ins Licht zu stellen.
Der Verein entschlof sich deshalb, die Feststellung

des Dampfverbrauchs von Dampfféordermaschinen in den

Bereich seiner Forschungsarbeiten zu ziehen. Als

man aber der Ausfihrung von Versuchen

sich bald, daBR die

nédher trat,

zeigte notwendigen Arbeiten sehr

umfangreich waren und erhebliche Kosten verursachten.

Nur dem Entgegenkommen einer Reihe von Zechen-

verwaltungen ist es zu danken, wenn heute ein gewisser

AbschluB erzielt ist.

Zunachst wurde eine Anzahl von Versuchen nur

wahrend der Hauptférderzeit ausgefuhrt. Da aber

gerade die langen Stillstande in der Nachtschicht das

Endresultat wesentlich beeinflussen, wurde spéater die

Versuchsdauer auf 24 Stunden ausgedehnt.

Die Bestimmung des Dampfverbrauchs geschah

meistens durch Wiegen des Kesselspeisewassers, wobei

alle Verluste bis zum EinlaBventil der Maschine in

Abzug gebracht wurden. |In einigen Fallen, wo Konden-

sationen vorhanden waren, konnte nur das zurick-

gewonnene Kondensat bestimmt werden. Wenn an-

gangig, wurde zur Ermittlung des Dampfverbrauchs

der Bremse der Abdampf in einem besonderen Konden-
sator niedergeschlagen und das erhaltene Kondensations-

produkt gewogen. Nach jeder Foérderperiode wurden

Teilabschlisse gemacht, um eine Ubersicht dber die

einzelnen Abschnitte zu erhalten. Die Maschine selbst

wurde indiziert, und namentlich wurde die Dauer des

Dampfeintritts und dieZah| der Arbeitsumdrehungen fest-
gelegt. Die Menge der heraus- und hereingefdorderten
Wagen, sowie ihr Inhalt wurden auf der Hangebank

notiert, und die Fahrzeiten und Pausen genau fest-

gestellt. Zur Ermittlung des Gewichtes der Forder-

wagen mit ihrem verschiedenen Inhalt fanden ent-

sprechende Einzelwé&dgungen statt.
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Im uGbrigen waren fur die Versuche die bekannten

Normen mafRgebend.

Knaggensteuerung. Die allgemeine Anordnung der

Kulissensteuerung kann als bekannt vorausgesetzt werden.

Die als Umsteuerungsorgan angewendete Kulisse Ubt

in der Mittellage keinerlei Bewegungsubertragung auf

die Dampfsteuerung aus. Mit Verkleinerung der Fiullung

wird auch der Ventilhub verkleinert, sodaB damit eine

gerade fur diesen Fall unerwinschte Drosselung des

Dampfes eintritt. Auch bedingt eine solche Verkleinerung

sodaB die

des Ventilhubs eine Kompressionszunahme,
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Nach der Art der Steuerung umfaflRten die Unter-

suchungen Maschinen mit Kulissen- und solche mit

Vorziuge der Expansion nur bis zu einem gewissen

Grade zur Geltung kommen und auch hdéherer Dampf-
druck und Kondensation nicht ausgenutzt werden kdénnen.
Der Maschinist benutzt lieber die Drosselklappe zur Re-
gulierung, womit aber eine bedeutende Erhdhung des
Dampfverbrauchs verbunden ist.

Die Firma Ehrhardt & Sehmer soll dem geschil-
derten Ubelstand durch ,Verschleppen" der AuslaRventile
Leider stand uns keine Maschine

abzuhelfen suchen.
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mit einer derartigen Einrichtung bei den Untersuchungen

zur Verflugung.

Die Dampfsteuerung ist durchgéangig als Ventil-

steuerung mit seitlich sitzenden Ventilkdsten ausgefuhrt.

Diese Konstruktion ermdglicht zwar ein bequemes Ein-

und Ausbauen der Ventile, fihrt aber zu grofBen

schadlichen R&aumen und damit zu Dampfverlusten.

Die Steuerung wird bei kleineren Ausfihrungen von

Hand mittels Hebelibertragung betatigt, wahrend bei

groBeren Maschinen sich Dampfsteuerapparate, z. B.

Servomotore, bewé&hrt haben. Untersucht wurden sowohl

Zwillings-, als auch Verbund- und Zwillings-Tandem -

Maschinen zum Teil mit, zum Teil ohne Kondensation.
Bei einigen Maschinen war es moglich, Parallel-Versuche

mit und ohne Kondensation zu machen.

Von der Wiedergabe der Versuchsergebnisse in

einer tabellarischen Zusammenstellung wird mit Ruck-

sicht auf die Lange wund geringe Ubersichtlichkeit

solcher Tabellen Abstand genommen.*)

Die fur den Dampfverbrauch an Kulissenmaschinen

gefundenen Zahlen schwankten zwischen 30 und 40 kg
pro Schachtpferd und 24 Stunden. Nur in einem Falle

konnten bei einer Zwillingstandemmaschine, die mit

Kondensation arbeitete, 27 kg Dampfverbrauch nach-

gewiesen werden.

Interessant war auch ein Versuch, bei dem sich

ein sehr hoher Dampfverbrauch ergab, der jedoch nach

Neueinstellung der Steuerung aufdie normalen Grenzen

heruntergebracht werden konnte.

In den Figuren 1 bis 4 sind die Diagramme einer

Zwillings-Férdermaschine dargestellt, die mit Auspuff

arbeitete. Aus ihnen ist zu ersehen, daB der Maschinist

ohne Gegendampf zu geben, fuhr; es zeigt sich aber

deutlich, daB bei Erhéhung der Umdrehungszahl der

Admissionsdruck sank. Da ein vor dem Absperrventil

angebrachtes Manometer jedoch durchweg konstante

Spannung zeigte, war damit das Auftreten von Drossel-

verlusten in der Steuerung erwiesen. Hiermit hangt

auch ohne weiteres der groBe Gegendruck zusammen.

Eine Verkleinerung der Fullung Uber eine gewisse

Grenze hinaus verbietet sich deshalb ohne Anderung

der Steuerung von selbst, abgesehen davon, daB dann

auch die Kompression zu hoch getrieben und ein

unregelmagBigerer Gang in der Maschine hervorgerufen

werden wdurde; es liegt dies in prinzipiellen Méangeln

der Kulissensteuerung begriundet.

Vermieden werden diese Fehler bei der Knaggen-

oder Kraftschen Steuerung. In der allgemeinen An-

*) Falls fur diese oder jene Einzelheiten Interesse vorhanden
ist, sind wir bereit, nach Einholung des Einverstandnisses der
betreffenden Zechenverwaltung hiertiber Angaben zu machen.
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Ordnung unterscheiden sich Férdermaschinen mit solcher

Steuerung in nichts von denjenigen, die mit Kulissen-

steuerung ausgestattet sind. Ein auf der Steuerwelle

verschiebbares System konisch geformter Scheiben be-

tatigt hier die Dampfsteuerorgane. Da der Konstrukteur

es von vornherein in der Hand hat, die Konen passend zu

wahlen, so ist mit dieser Steuerung ein fehlerfreies

Diagramm moglich. Es werden ihr allerdings auch gewisse

Nachteile zugesproeben, so z. B. dal sie schwerer in

der Handhabung sein soll und daB vor allem sich die

Knaggen mit der Zeit abnutzen sollen, naturgemaB am

meisten an der Stelle, die dem am haufigsten benutzten
Fullungsvorhaltnis der Dampfzylinder entspricht. Dies

bestatigen auch die Diagramme des in dieser Zeit-

schrift, Jahrgang 1903, S. 361 ff. schon verdffentlichten

Versuchs an der Fordermaschine auf Schacht Emscher,

die eine zu geringe, offenbar mit einer derartigen

Abnutzung zusammenhangende Kompression aufweisen.

Durch Vervollkommnung der Hartungsmethoden, die

eine jahrelange Verwendung der Knaggen ohne nennens-
werten VerschleiB erméglichen, hat man diesen Ubelstand

zum guten Teil zu beseitigen vermocht.

In nachstehender Tabelle sind die Endergebnisse

zweier Versuche an Zwillingsmaschinen gegenubergestellt,

von denen die eine Maschine mit Auspuff, die andere

mit Kondensation arbeitete. Der letztere Versuch st

auf der Zeche Emscher ausgefihrt und, wie erwéahnt,

schon einmal veroffentlicht worden. Beziglich der

seiner Zeit von einigen Seiten geduBerten Zweifel wegen
des geringen Dampfverbrauchs von 19,5 kg pro Schacht-
pferd sei erwahnt, daf durch den im folgenden wieder-

gegebenen Versuch und auch durch spéatere Versuche an

der Maschine der Zeche Oberhausen, die wunter un-

gunstigen Verhéaltnissen hinsichtlich einer flotten Forder-

ung und zudem mit Auspuff arbeitete, die an der
Emscher-Maschine erzielten Resultate voll bestatigt
worden sind.
Versuchs-Ergebnisse.
Oberhausen 1/11 Emscher
ohne mit

Kondensation

1. Dauer des Versuchs in
Stunden (flotte Férder-

zeit) W . . . 5 5

2. Gesamtwasserverbrauch

in k g 14 410 13 799
3. Kondensat in kg . 417 —
4. Gesamtdampfverbrauch
in kK g i 13 993 13 799
5. Dauer eines Aufzuges
in Sek.... 58,7 37,25
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Oberhausen /11
ohne mit

Kondensation

6. Dauer eines Aufzuges

einschl. Pause in Sek. 193,6 60,6
7. Anzahl der Treiben . 93 297
8. Nutzlast in kg 305 606 689 040
9. Nutzarbeit in mt 186 878,1 190 864
10. Geleistete Schachtpferde 138,43 141,46
11. Dampfverbrauch fur 1

Schachtpferd in kg. 20,22 19,5
12. Dampfverbrauch der

Bremse in pCt desGe-

samtwasserverbrauchs 2,16 —
13. Dampfdruck in Atm

Uberdruck. A 7,14 5,3
14. Vakuum in cm. i . - 64,5
15. Mittlere Seilgeschwin-

digkeitinm/sek . . 10,4 7,44

W ie schon erwahnt, gibt indessen nur ein Versuch,

der sich uber die ganze Forderperiode ausdehnt, ein

vollkommen getreues Bild deswirklichen Dampfver-

brauchs. Durch eine Reihe von Messungen haben wir

ermittelt, daR der Mehrverbrauch in der Nachtschicht

ziemlich schwankend ist, da hier recht mannigfaltige

Verhé&ltnisse mitwirken; der Zustand derMaschine, vor
allem das Dichthalten der Zylinder, Ventile wund der
Dampfbremse, der EinfluBR von Kondensation, die Lange

der Seilfahrt usw. fallen dabei ins Gewicht. Nach

den Versuchsergebnissen geht man nicht fehl, wenn man

zu dem wéahrend der flotten Foérderschicht ermittelten

eDampfverbrauch im allgemeinen einen Zuschlag von

10— 15 pCt macht, um den Dampfverbrauch fir den

ganzen Tag zu 24 Stunden zu erhalten. Unter Zu-

grundelegung eines Zuschlages von 12 pCt im Mittel

ergibt sich hiernach fur die ohne Kondensation arbei-

tende Fordermaschine auf der Zeche Oberhausen ein

Gesamtdampfverbrauch von 22,6 kg, fur die mit Kon-
densation arbeitende Maschine der Zeche Emscher ein
solcher von 21,8 kg pro Schachtpferd, Werte, die bis
zu 50 pCt besser sind als die, welche wir fir Ma-
schinen mit Kulissensteuerung gefunden haben.

Die bisherigen Darlegungen lassen erkennen, daf

im Betrieb wie im Bau von Dampffordermaschinen

Fehler gemacht wurden, welche die Wirtschaftlichkeit

beeintrachtigen; es verlohnt sich, hierauf etwas né&her

einzugehen.

Von Wichtigkeit ist zunédchst eine gute Schulung

der Maschinisten. Da das Fahren mit Expansion

anstrengender ist und mehr Aufmerksamkeit erfordert,

so arbeiten die meisten Maschinisten lieber mit Voll-

fiillung und allméahlicher Drosselung des Eintritts-

iampfes. Hiermit sind naturlich bedeutende Verluste

verbunden.
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Eine Kontrolle des Arbeitens von Maschine und

Maschinist kann nicht nur durch Entnahme von

Dampfdiagrammen, sondern vor allem durch die soge-

nannten Seilgeschwindigkeitsdiagramme erfolgen.

Hierzu dienen selbsttatige Schreibvorrichtungen, von

denen der Apparat von Karlik der bekannteste ist.

Sind solche Vorrichtungen nicht vorhanden, so kann

man zu folgender Methode greifen. Die meisten For-

dermaschinen sind mit einem Geschwindigkeitsmesser

versehen, der die jeweiligen Geschwindigkeiten auf

einer Skala anzeigt. Man liest diese in mdglichst

kurzen Zeitabschnitten ab und tragt die erhaltenen

Werte in ein rechtwinkliges Koordinatensystem ein,

dessen Abscissen die Zeiteinheiten in Sekunden und

dessen Ordinaten die Seilgeschwindigheiten in m/sek
darstellen (Fig. 5 bis 8). Die Ablesungen sind mit
2 i/2sek.

Eine Kontrolle far das richtige Arbeiten des Geschwin-

Hilfe einer Stoppuhr alle vorgenommen.

digkeitsmessers laft sich dann auf folgende Weise

vornehmen. Man planimetriert das aus der Verbin-

dung der einzelnen Punkte gewonnene Diagramm und
erhalt so die mittlere Seilgeschwindigkeit, die sich, die
Richtigkeit der Ablesungen vorausgesetzt, mit der aus

Forderzeit und Teufe berechneten mittleren Geschwin-

digkeit decken muf3. Die Diagramme der Fig. 5 u. 6 zeigen

eine gute FiUhrung der Maschine. Die hoéchste Ge-

schwindigkeit ist nach 22 Y2 sekunden erreicht. Dann

bleibt sie einige Zeit auf gleicher Hohe stehen, um

in gleichmaRig verlaufender Kurve abzufallen. Aller-

dings wird in Wirklichkeit die Linie der Maximal-

geschwindigkeit der Abscissenachse nicht vollig

parallel laufen, indessen ist der Fehler wunwesentlich.
Das Diagramm der Fig. 7 zeigt eine schlankere Kurve in
die Gesamtforderzeit,

52 J/2

Sekunden betragen hat, auf 57 ”2Sekunden verlangert.

der Auslauflinie, wodurch sich

die bei den beiden ersten Diagrammen nur

Besonders lehrreich ist das Diagramm der Fig. 8.

Der Maschinist lafgt die Maschine zu lange mit
der Hochstgeschwindigkeit arbeiten, er hat daher
zu wenig Zeit zum Auslaufen und muf Gegen-

dampf geben, wum einen Teil des Arbeitiberscbusses

wieder zu vernichten. Dies zeigt sich durch Richtungs-

anderung der Kurve im Punkte a; die normale

Kurve miuRBte wie bei den anderen Diagrammen schon
im Punkte b beginnen und, wie durch die gestrichelte
Linie schlankem verlaufen.

angedeutet, in Linienzug

Die schraffierte Flache entspricht dem Arbeitsverlust.

Von der Maschine selbst aufgezeichnete Kurven zeigen
die Figuren 9 bis 11, von denen die beiden ersten mit
einem anderen

dem Karlikapparat, das dritte mit

Apparat aufgenommen sind. Das Diagramm der Fig. 9
stammt vom Versuch auf der Zeche Emscher (vergl.
S. 361 ff, Jahrg. 1903 dsr. Ztschr.) und spricht fur eine

gute Schulung des Maschinisten.

(Fig.

Das nachste Diagramm

10) dagegen =zeigt eine gewisse Unsicherheit in
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i . Beginn des Versuchs die Fullung der Maschine ver-
der Auslaufkurve, besonders in den ersten Treiben,
. . . L kleinert worden, womit fur den Maschinisten gewisse
bei welchen das Ansteigen jener Linie auf Nachdampf-

. . i Schwierigkeiten verbunden waren; die spateren’jDia-
geben zurickzufihren ist. war kurz vor

Allerdings

Fig-57.

gramme sind dann auch besser ausgefallen. Das Dia-

gramm der Fig. 11 ist fur die Beurteilung des

Maschinisten weniger wertvoll. Die Kurven sind zu

eng geschrieben. Soll der Apparat wirklich seinen

Zweck erfullen, so muRte die Geschwindigkeit des

Papierstreifens um das Funffache groBer sein.

Von nicht geringem EinfluB aufden Dampfverbrauch

sind natirlich auch die Stillstande, die durch das Um -

wechseln der Wagen an der Hangebank entstehen; denn

je flotter gefordert werden kann, desto geringer muassen

Abkuhlungs- und LassigkeitsVerluste werden. Ein Fort-

schritt auf diesem Gebiete ware die Einfuhrung mecha-

nischer Abzugsvorrichtungen, und unseres Wissens ist

diesem Gedanken, zu dessen Erdrterung mehr berg- als

Fig. 8

maschinentechnische'.Gesichtspunkte heranzuziehen wéaren,

schon ofter nédher getreten worden.

Weitere noch der Betrachtung zu unterwerfende
Punkte liegen mehr auf konstruktivem Gebiete.

Das Fahren ohne Expansion wird hé&ufig damit be-

grindet, dalR sonst dieSeile, besonders bei Anwendung von

Treibscheiben, stark schlagen. Diesem Ubelstand kann

man jedoch zum leil dadurch begegnen, daf man zum

Ausgleich den Schwungmassen mehr Gewicht gibt, d. h.

die Seilscheibe schwerer macht und damit der Maschine

einen ruhigeren Gang verleiht.
Fither war die Knaggen- oder Daumensteuerung so
konstruiert, daB die VergréRBerung der Fuallung der

weiteren Auslage des Steuerhebels entsprach. Die Folge
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davon war, daR der Maschinist mit voll ausgelegter

Steuerung fuhr. Beim Umsetzen muBte er ebenfalls

den Steuerhebel ziemlich weit auslegen. Die Bedienung

war daher schwieriger. Zur Vermeidung dieses Ubels
hat man die Steuerkonen derart umgebildet, daf man
beim Auslegen des Steuerhebels zuerst volle Fillung

hat und zwar zunéachst mit kleinem, bei weiterer Aus-
Fig.

Fig.

Die alteren Maschinen haben meist sehr langen
Hub und groBen Zylinderdurchmesser; dement-

sprechend miussen auch dieDampfleitungen besonders bei

niedrigem Druck grofRRe Durchmesser haben. Hierdurch

werden die Abkihlungs-, Lassigkeits- und Kondensations-

verluste vermehrt. Es durfte sich deshalb empfehlen,

Maschinen mit kleinerem Zylinderdurchmesser, kleinerem

Hub und entsprechend hoherer Umdrehungszahl zu
bauen. Auch die beliebte Anordnung der seitlichen
Ventilkdasten bringt, wie schon erwahnt, Verluste mit
sich. Sie wird immer damit begriundet, daB die ein-

zelnen Teile bequemer zuganglich werden. Indessen hat

- Nr. 19 u. 20.

lage mit gréBerem Ventilhub, und daf bei noch weiterer

Auslage des Steuerhebels die Fdllung bis zum ge-

winschten geringsten Fullungsverhaltnis entsprechend

abnimmt.
Daf man beim Bau gréRerer Maschinen mit
Erfolg zur Einfidhrung von Dampfsteuerungen (dber-
gegangen ist, wurde schon erwé&hnt.
9.

11.

sich ja schon langst bei anderen Betriebsmaschinen die
Anordnung der Ventile auf und unter den Zylindern
bewédhrt, sodaB dieses Moment bei dem Stande der

heutigen Maschinentechnik u. E. nicht mehr ausschlag-

gebend sein darf.

Eine weitere Vorbedingung fiar wirtschaftliches

Arbeiten ist auch die Wahl einer nicht unnotig starken

Maschine. Man kann, besonders bei é&lteren Anlagen,
sehr oft die Erfahrung machen, daR die Forder-
maschinen fur Teufen bestellt werden, die erst nach
mehreren Jahrzehnten erreicht werden kénnen, und daR

vielfach als hochster Kesseldruck ein solcher von etwa
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7— 8 Atm augegeben wird, dem Konstrukteur aber

gleichzeitig die Bedingung auferlegt wird, die Maschine

auch bei 4 Atm laufen lassen zu kdnnen. Die Ab-
messungen der Zylinder fallen hierdurch UberméaRig
grof aus.

Bertcksichtigt man noch, daR die Férdermaschinen
beim Anfahren ihr Maximum an Arbeit zu leisten
haben und daf die ZylindergréRBen fur diese Leistung
zu wéahlen sind, so ist der Vorteil einer Expansions-
maschine ohne weiteres einleuchtend. Man ist deshalb
in neuerer Zeit immer mehr davon abgekommen,
Maschinen mit Kulissensteuerung zu bauen. Es wirde
nicht schwer fallen, nachzuweisen, daB eine Kkleiner

projektierte und der vorlaufigen Teufe angepaflRte Dampf-

maschine soviel 6dkonomischer arbeitet, daR sich eine

neue Forderanlage bis zur Zeit, wo der Fortgang des
Abbaues das Eindringen in grdofRere Foérderteufen ver-
langt, schon langst bezahlt gemacht hat; besonders gilt
das fur Trommelmaschinen.

Einen Weg, sich die Vorteile der Expansion
unabhéangig von der Fertigkeit oder dem guten Willen
des Maschinisten zu nutze zu machen, hat auch die
Gutehoffnunghutte durch Einbau von Regulatoren
gewiesen, wie der Aufsatz auf S. 558 ff. Ifd. Jahrg.
dieser Zeitschrift nédher ausfahrt.

Eine recht wichtige Rolle spielt die Frage, unter
welchen Verhaltnissen ein  Zwilling-, Verbund- oder

Zwilling-Tandem -System zu wahlen ist. Die Entschei-

dung héangt einmal von dem Dampfdruck und dann

von der vorhandenen Teufe ab. Da bei neueren Anlagen

heute wohl allgemein eine Kesselspannung von mindestens

8 Atm zur Verfigung steht, so ist damit die Mdglich-

keit der Einfihrung des Verbundsystems an sich gegeben;

jedoch wird meistens behauptet — und die aller-

dings nicht zahlreichen Versuche, die wir mit solchen

Maschinen zu machen Gelegenheit hatten, scheinen es zu

bestatigen — , daB in der Anwendung des Verbund-
systems bei nur zwei Zylindern kein groBer Vorteil liegt.
Bei solchen Maschinen missen Einrichtungen getroffen
werden, um beim Anfahren mit dem Hochdruckzylinder
Dampf aus dem Receiver heraus, beim Anfahren
mit dem Niederdruckzylinder dagegen Frischdampf in

den Receiver hinein gelangen zu lassen. Dadurch werden

aber, abgesehen von der Komplikation der ganzen An-
lage, auch Verluste herbeigefuhrt, die den etwaigen
Vorteil vermindern oder ganz aufheben kdénnen. Anders

liegen die Verhaltnisse natirlich bei groBen Teufen,

wie sie bei den ndrdlicher gelegenen, neueren Zechen

des hiesigen Bezirks infolge der Machtigkeit des Deck-

gebirges anzutreffen sind. Hier kann bei den einzelnen

Forderzigen die Maschine besser ausgenutzt werden.

Doch wird man dann lieber zur Zwillings-Tandem -

Anordnung greifen. Im allgemeinen vertritt man dem-

nach heute den Standpunkt, bei Teufen bis zu 500 m

die Zwillings-, bei hoheren Teufen die Zwillings-Tandem -
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Maschine zu wahlen, wenn nicht die Héhe des Dampf-

drucks, Kondensation usw. anders entscheiden.

Nichtunerdrtertmoge auch dieBedeutung der Konden-

sation bleiben. Die Auffassungen uber ihren Wert fur
Fordermaschinen sind heute noch geteilt. In erster
Zeit hatte man mit einem gewissen Widerstand der
Fordermaschinisten zu rechnen, die behaupteten, daR
die Sicherheit des Fahrens unter dem Vakuum litte,
doch sind diese Bedenken inzwischen fallen gelassen
worden, und wenn auch sonst die Vorbedingungen fur

die Anwendung der Kondensation bei der Féordermaschine

nicht sehr ginstig erscheinen, da die langeren Still-

stande groBe Abkuhlungsverluste mit sich bringen,

so ist der Nutzen der Zentralkondensation fir den ganzen

Betrieb im allgemeinen so bedeutend, daf diese
Nachteile wohl ganz wieder ausgeglichen werden.
Vergleichende Versuche an Maschinen mit und ohne
Kondensation konnten nur in beschréankter Anzahl vor-
genommen werden. Sie haben jedoch erwiesen, daRB
der Nutzen bei Verbund-Maschinen hdher ist, besonders
bei Anwendung des Zwilling - Tandem-Systetas. Die
entsprechenden Werte liegen zwischen 5— 8 pCt beim

Zwillings-, 10— 12pCt beim Verbund-und 15— 20 pCt

beim Zwilliugstandemsystem. Wenn die Erfolge manch-

mal nicht den Erwartungen entsprachen, so liegt dies
wohl zum nicht geringen Teil daran, dafR man die
Kondensation bisher selten der Eigenart des Forder-
maschinenbetriebes anpaft. Meistens sind die AuslafR-
organe und die Leitungen zu eng und kdénnen dem
stoBweisen Betriebe nicht gerecht werden, W ir haben

bei einzelnen Versuchen, wo der Dampfverbrauch durch

Wiegen des Kondensats festgestellt wurde, die ganze

Zentralkondensation nur fir die Férdermaschine arbeiten

lassen, und doch ging nach dem Anfahren im Moment

des hochsten Dampfverbrauchs das Vakuum um mehr

als die Halfte zurick. Von fachmaéannischer Seite st

daher auch schon empfohlen worden, zwischen Maschine

und Kondensator einen Akkumulator, &ahnlich wie ihn

Rateau zur Ausnutzung des Abdampfes in Niederdruck-
dampfturbinen baut, einzuschalten.

Uber die Rateausche Anlage selbst, die u. W. seit
kurzem in einer Ausfiahrung auch im hiesigen Bezirk

Eingang gefunden hat und bereits in Betrieb genommen

ist, wadhrend eine weitere Anzahl solcher Anlagen sich
im Bau befindet, laft sich zur Zeit, wenn auch die
theoretischen Erwagungen in jeder Hinsicht fur ihre
Wirtschaftlichkeit sprechen und wenn auch feststeht,

daf | urbinen fur die Ausnutzung niedriggespannten

Dampfes sich durchaus eignen, in Ermangelung gentigen-

der Erfahrungen ein abschlieRendes Urteil noch nicht
fallen. W ir werden auf die Angelegenheit zurick-
kommen, sobald praktisches Material vorliegt und wir

Versuche vorzunehmen Gelegenheit gehabt haben.

Zum SchluR seien die bisher gewonnenen Erfahrungen

noch einmal in ihren Hauptpunkten zusammengefalt.
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Die a&lteren Fordermaschinen wund namentlich die-

jenigen mit Kulissensteuerung arbeiten in Be

auf Dampfverbrauch weniger 6konomisch als

neueren Maschinen mit Knaggensteuerung.

Dampfverbrauch schwankt unter Zugrundelegung eines

Betriebes von 24 Stunden zwischen 30 und 40 kg fur

das Schachtpferd. Wird ein Mehrverbrauch nach-

gewiesen, so kann dies nur aufganz besonders ungunstige

Umstande oder aber auf Mangel in der Maschine,

namentlich in der Steuerung, die in jedem Fall leicht

zu beseitigen sind, zurickgefiuhrt werden.

Bei neueren Fordermaschinen mit Knaggensteuerung

treten bedeutend geringere Dampfverbrauchswerte auf.

Sie liegen zwischen 20 und 25 kg far das Schachtpferd
in 24 Stunden. Eine moderne, bei groRer Teufe
arbeitende Zwillings-Tandem maschine konnte noch nicht
untersucht werden, da die einzige Maschine, die von

diesem Typ zur Verfugung stand, noch mit Kulissen-
steuerung ausgeristet ist und aus einer Teufe von
nur 380 m, obwohl sie fur 800 m gebaut ist, fordert.
Indessen zeigt auch hier schon der Dampfverbrauch
von 27 kg pro Schachtpferd bei Arbeiten mit
Kondensation einen gunstigeren Wert als bei den
Ubrigen Maschinen. Die Fordermaschinenbauer wollen
bei Neuanlagen wunter Voraussetzung grofRer Teufen
und richtiger Dimensionierung mit einem Dampf-
verbrauch von 16— 18 kg pro Schachtpferd, auf die
flotte Forderzeit bezogen, auskommen, was einem
Dampfverbrauch von 18— 20 kg, auf den Tagesdurch-

schnitt bezogen, entsprédche.

Hinsichtlich der Garantien empfiehlt es sich, diese

nur fur die Hauptforderschicht unter Angabe der un-

gefahren Fordermenge vom Fabrikanten zu verlangen.

Eine Garantie fur den Tagesdurchschnitt festzulegen,
bietet zu groBRe Schwierigkeiten, da hierfur die ver-
schiedenen und oft gar nicht vorher =zu ubersehenden

Betriebsverhéltnisse maBgebend sind.

Es erubrigt noch, kurz auf die elektrische Forder-
maschine einzugehen. Bei Neuprojektierungen werden
wir haufig vor die Beantwortung der Frage gestellt,
ob eine Dampf- oder eine elektrische Férdermaschine
gewahlt werden soll. Fur die Entscheidung dieser
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Frage wird in der Hauptsache die Wirtschaftlichkeit
ins Auge zu fassen sein; denn daB die elektrische
Fordermaschine auch den Bedingungen des empfindlichen
Grubenbetriebes gewachsen ist, kann als erwiesen an-
gesehen werden, und die Gefahren, die Uber-
haupt in der Zentralisierung liegen, treffen jede
Maschinengattung. Hinsichtlich des Dampfverbrauchs

ist die Uberlegenheit der elektrischen Maschinen er-
wiesen. Denn die auf der Zeche Zollern angestellten
Versuche (Jahrg. 1905, S. 781, dsr. Zeitschr.) haben

unter Zugrundelegung eines Betriebes von 24 Stunden

einen Gesamtdampfverbrauch von .14,226 kg Dampf

pro Schachtpferd ergeben, eine Zahl, die entschieden

noch heruntergedrickt werden kann, wenn man noch

sparsamer arbeitende Primaraggregate verwendet, als

sie dort vorhanden waren. Anderseits sind die Anlage-

kosten der elektrischen Férdermaschine bedeutend hdéher

und ubertreffen diejenigen der Dampfférdermaschine

um das gwei- bis Dreifache. Hierzu kommen endlich

die besonderen Verhéltnisse auf den einzelnen Anlagen,

die bei der Wahl der einen oder anderen Maschinen-

gattung ausschlaggebendf sein kénnen und daher eine
generelle Entscheidung der hier aufgeworfenen Frage
von vornherein ausschlieBen. Es soll hierbei nur an

die Schaffung von Reserven, an die Benutzung etwa schon

vorhandener Zentralen, die vielleicht keiner oder nur
einer geringen VergroBerung bedlirfen, da z. B. die
Betriebszeit der Wasserhaltung in die Nachtschicht

verlegt werden kann, an die Verwendung bestehender

oder die Errichtung neuer Kesselanlagen, an die Aus-

Ausbildung bergméannischer Rettungstruppeil.
Von Bergassessor Heinrich Meyer, Recklinghausen.

Als Verfasser vor mehreren Jahren sich mit der Aus-

bildung von Rettungstruppen zu befassen begann, stand

ihm lediglich die sog. Shamrock-Type des Walcherschen
Pneumatophors (Zweiflaschenapparat mit Verwendung
von Natronlauge) zur Verfigung. Die teilweisen M iR -

erfolge, die hierbei zu verzeichnen waren, veranlafRten

ihn, Versuche mit den neuen, damals auf den Markt

nutzung von Gas in der Kesselheizung oder in Gaskraft-
maschinen usw. erinnert werden. Der Verein hatte
Gelegenheit, bei einer Reihe von Neuprojektierungen
gutachtlich mitzuwirken, wobei die eingehende Durch-
prifung der Projekte einmal die Anlage von Dampf-
fordermaschinen, ein andermal die Aufstellung elek-
trischer Férdermaschinen ratsam erscheinen liel3. Die
Frage uber die héhere Wirtschaftlichkeit beider
Maschinengattungen kann somit nach dem Stande der
heutigen Technik nicht generell, sondern nur von Fall
zu Fall entschieden werden.

gekommenen Apparaten anzustellen, die vor allem den
selbsttatigen Umlauf der Atmungsluft sowie die voll-
kommene Absorbierung der Kohlensaure durch ein
trockenes Reagens (KO H) einfuhrten. Mit Hilfe dieser
verbesserten Apparate gelang es, einen Teil der

s. Z. als wunbrauchbar zurickgestellten Grubenbeamten

erfolgreich auszubilden; immerhin versagte noch eine
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Anzahl. Eine empfindliche Licke entsteht aber

immer, wenn einzelne Steiger der Ausbildung

fernbleibeu mussen, da im Ernstfall der Erfolg in

erster Linie von dem Vorhandensein ortskundiger

Fuhrer abhéangt. Verfasser suchte daher den Gang

der Ausbildung zweckmaRiger als bisher zu gestalten,
wobei er von nachstehender Uberlegung ausging. Beim
Arbeiten mit dem Sauerstoff-Atmungsapparat wird dem
Manne eine Leistung

zugemutet, die ihm folgendes

Neuartige bringt: 1. korperliche Belastung durch das
(15 — 20 kg); 2. Be-

Atmens

Gesamtgewicht des Apparates

schrankung des Sehens und (durch Rauch-

brille und Nasenklemme bezw. -maske und Mundstick,
andernfalls durch den geschlossenen Helm); 3. Atmen
kinstlicher Luft; 4. das BewuRtsein, durch nicht atem -
bare Gase von der AuBenwelt abgeschnitten zu sein.

Alle diese Einwirkungen treten bei der ersten Ubung

gleichzeitig auf, sodaB nicht zu verwundern ist, wenn
einzelne Leute, vom Selbstgefihl verlassen, erliegen
und als unbrauchbar ausscheiden. Es wurde daher

versucht, die verschiedenartige Beanspruchung zeitlich
zu trennen, d. h. die Ubungspersonen erst an das Eine,

dann an das Andere zu gewOhnen. Aus diesem Be-

streben entwickelte sich nach wund nach die wunten

beschriebene Ausbildungsweise, die bisher vom besten

Erfolge begleitet gewesen ist.

Da fur die sog. Schlauchapparate eine Anlernung

von Mannschaften nicht notig ist, so kommen hier

nur die sog. Regenerationsapparate in Betracht, und

zwar die auf einheitlicher Grundlage aufgebauten

Haupttypen der Sauerstoff-Fabrik in Berlin und des

Dragerwerks in Lubeck. Der neuerdings bekannt ge-
wordene Pneumatogen von Bamberger und Bodck in
Wien konnte nicht beridcksichtigt werden, da praktische

Erfahrungen hiermit dem Verfasser bislang nicht zu

Gebote standen.

Zur Ausbildung werden zweckmaBig samtliche

technischen Grubenbeamte einschlieRlich der Fahrhauer,
weiterhin Forderaufseher, SchieBmeister, Wettermé&nner

und sonstige mit den Grubenrdumen vertraute Leute

von genigender Intelligenz und korperlicher RiUstig-

keit herangezogen. Die Ausbildung beginnt mit einer

eingehenden Belehrung Uber Zweck, Bau und

Gebrauch des Apparates, die in der Folge bei

Beginn der Ubungstunden so oft wiederholt wird, bis
man GewiBheit hat, daB jeder Ubende den Apparat
genau kennt. Wichtig ist, den Leuten von Anfang an
das Gefuhl des

MiBtrauens zu nehmen, das sie

gegenuber solchen neuartigen Instrumenten zu empfin-
den pflegen. Derselbe Gesichtspunkt ist maRgebend fur
die Aufeinanderfolge der Ubungen, die folgende drei Stufen
bildet: 1. Gewdéhnung an das Tragen des Apparates; 2.
Arbeiten mit kiinstlicher Atmung im Freien; 3. Arbeiten
in derRauchkammer. Dieser Ausbildungsgang entspricht

vergleichsweise demjenigen des Soldaten, der sich durch
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die 3 Entwicklungsstufen kennzeichnen laRt: Exerzieren,

Felddienst und Mandver. Den Rekruten bringt man

durch die sorgféltigste korperliche Ausbildung mit

langsam gesteigerten Anforderungen schlielich dahin,

dafl ihm kriegsm aBige Méarsche und Gefechte mit

gleichzeitigem Tragen der gesamten Ausrustung keine

sonderlichen Beschwerden

mehr verursachen. Ahnlich

wird mit der Rettungstruppe verfahren.

Zunéchst soll sich der Ubende an die Belastung

von Riucken und Brust

durch den Apparat, sowie an

das Tragen des hermetisch schlieRenden Helms, bezw.

(bei der sog. Mundatmung) daran gewohnen, daf ihm

das Atmen durch das zwischen Zahne und Lippen

geschobene Mundstick sowie durch die Nasenmaske

(-klemme), das Sehen durch die Rauchbrille erschwert
wird. Zu diesem Zwecke bleibenan den Apparaten die

Sauerstofflaschen geschlossen bezw. leer, die Fullungen

von Atzkali werden entfernt. Zum Ausgleich des Gewichts
werden die Kalibehélter in

einer der frischen

Fiallung ungefahr entsprechenden Weise beschwert,

am einfachsten durch Belassen gebrauchter Reagentien
im Behalter. Den Apparat hangt sich der Ubende bei
richtiger Einstellung des Tragezeugs um und verschafft
sich die direkte Luftzufuhr von auBen dadurch, daB er
bei Helmapparaten den Helm &ffnet (bei dem Lubecker
Fabrikat durch Offnen des Kniehebelverschlusses am
Kinn), bei den sog. Mundatmungsapparaten, wie sie
von der Berliner Sauerstoff-Fabrik bevorzugt werden,
dadurch, daB er die Verbindung zwischen Mundstick
und Atmungsschlauch 16st. Dann beginnt er in frischer
Luft, am besten im Freien, die ersten Ubungen. Uum
den beschrédnkten Raum einer Flozstrecke nachzuahmen,
wird Uber 2 parallel gespannte Stricke, die voneinander
und vom Boden

etwa je 1 m Abstand haben, Ver-

schlagleinen gezogen. Der Ubende lernt zundchst durch
diese Strecke hindurchkriechen, ohne mit dem Apparate
anzustoBen; jedes Beruhren der Wandungen ist durch

Erzittern des Verschlagleinens von auflen bemerkbar.
Ferner sind Fahrten zu steigen, Uber die in etwa Vz m
Abstand ebenfalls Verschlagleinen gespannt wird. Auf
diese Weise lernt der Ubende die Entfernungen richtig
abschéatzen, damit er nicht spater durch AnstoRen an feste
Firsten oder StéBe die vorstehenden Teile seines Apparates
beschadigt, den geschlossenen Luftkreislauf unterbricht
und sich dadurch in Lebensgefahr bringt. Weiterhin
verrichtet er leichte, gleichm&aRige Arbeit, insbesondere
Holzsdgen, und zwar zunachst im freien Raume, spater

in der Ubungstrecke. Wertvoll ist dabei der Gebrauch

des im Bergbau sonst nicht uUblichen Fuchsschwanzes,
der im Ernstfalle, z. B. wenn es gilt, Verunglickte
unter Brichen herauszuholen, wunentbehrlich werden
kann. Hierzu kommt noch der Gebrauch von Beil,

Hacke und Schaufel, sowie das Tragen und Schleppen

von Lasten, insbesondere von Schlittenbahren mit dar-

gestellten Verunglickten. Diese Arb'eiten werden bei
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o6fters, am besten taglich wiederholter Ubung zuné&chst

mindestens je vZ2 Stunde lang verrichtet. Sobald sich

die in den ersten Tagen gewohnlich einstellenden

Muskelbeschwerden verloren haben, steigert man schnell

die Arbeitsdauer bis schlieBlich auf 2 Stunden, die

derzeitige Leistungsgrenze der neuen Apparate. Der

Ubende darf sich bei der Arbeit nicht stark erhitzen;
andernfalls muR die Ubung abgebrochen und die kérper-

liche Gewdéhnung auf einen langeren Zeitraum ver-

teilt werden.

Von groBem Werte fur alle Beteiligten ist es, die

Ausbildung gleichmafig vorschreiten zu lassen. Bildet

man besser veranlagte Leute, die leicht einen Vorsprung
gewinnen, schneller aus, so wird durch diese Bevorzugung
das Selbstgefihl und die Leistungsfahigkeit der Zurick-

bleibenden herabgesetzt; weiterhin wird durch eine

derartig verzettelte Ausbildung die Aufgabe des Leiters
ungemein erschwert, dessen erste Pflicht es sein muf}, den
einzelnen Mann aufs genaueste zu studieren und sich
seiner aufs wé&rmste anzunehmen.

Uber die Leistungen der Mannschaften ist genau

Liste zu fuhren; sobald letztere ergibt, daB samtliche

Leute eine zweistindige Ubung mihelos aushalten,

geht man dazu uber, an Stelle der Benutzung

natirlicher Luft die

kunstliche Atmung zu setzen.

Der Apparat wird gebrauchsfertig gemacht, d. h-

mit Atzkali und Sauerstoff versehen wund geschlossen.

Das Arbeiten mit kunstlicher Atmung erfolgt zunéachst
immer noch im Freien, damit der Ubende die Uber-
zeugung gewinnt, daBR er sich auf seinen Apparat ver-

lassen kann; glaubt er aus irgend einem Grunde nicht

mehr aushalten zu kénnen, so genigt ein einfacher
Handgriff, und er atmet naturliche Luft. In diesem
wichtigsten Abschnitte der Ausbildung wird die Zahl

der gleichzeitig Ubenden auf 3— 4 beschrankt, damit

der Leiter das Verl.alten des einzelnen genau beobachten

kann. Insbesondere hat er sich von der Arbeitsweise

und der Beanspruchung des Apparates fortlaufend zu

vergewissern, indem er dem geschlossenen Luftkreise

der einzelnen Leute mittels einer Spritze Proben ent-

nimmt und sie in Kalkwasser auf ihren Gehalt an Koh -

lensdure untersucht.*) So verhaltnismaBig roh diese

Methode ist, so wertvoll ist es doch, in wenigen

Sekunden abschéatzen zu konnen, ob die Arbeitsweise

des Apparates zu

Bedenken AnlaBR gibt oder nicht.

AuBRerdem sind weitere Luftproben dem Chemiker zu

Ubergeben, um Sauerstoff und Kohlensadure in Prozenten

festzustellen.

In dieser Weise erfolgt die Ausbildung, bis die

erforderliche Mindestleistung erreicht ist. Als solche

ist einerseits ein ununterbrochenes zweistundiges

Arbeiten, anderseits eine am Fallhammer oder an

ahnlichen Apparaten meBbare Leistung anzusehen, die

*J Vergl. No. 42, Jahrg. 1904 S. 1336 dsr. Zeitschr.
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bei den &lteren Apparaten auf mindestens 3000 mkg

festgesetzt wurde, bei den neueren jedoch auf

das Doppelte, moglichst das Dreifache anzunehmen ist.
Ist der Ubende so weit vorgeschritten und hat er damit
die zweite Stufe der Ansbildung hinter sich, so wird er

ohne Unbehagen in Raume gehen kénnen, die mit

matten Wettern und Rauch erfullt sind, da seine

Ansbildung mit dem Apparat ja bereits vollendet ist

und nunmehr lediglich eine Beschrdnkung der Sehweite

eintritt.

Der geschlossene Ubungsraum, die Rauchkammer,

soll, dem Vorbilde von Shamrock /Il entsprechend,

enthalten: 1. eine horizontale, einspurige Strecke;

2. ein Fahriberhauen von dem mittleren Fl6zeinfallen
der betr. Zeche, und falls letzteres sehr schwankt, je

eins von schwachem und starkerem Einfallen; 3. das

Fahrtrum eines Aufbruchs.’' Der Querschnitt dieser

Ubungstrecken soll zwischen dem Mittel und der

unteren Grenze der Abmessungen schwanken, die auf

der betr. Zeche Vorkommen. Von einem Nebenraume

aus, der zweckm&Big zugleich der Aufbewahrung der

Apparate dient, mussen sédmtliche Strecken vollstandig
zu Ubersehen sein; man wird sie deshalb in Hufeisenform

anlegen wund die Verschalung ihrer StéBe planmaéaRig

durchbrechen, damit der Leiter der Ausbildung von

einem Fenster der offenen Hufeisenseite aus jeden

einzelnen Mann beobachten kann. Die Rauchkammer

ist entsprechend mit Fenstern und elektrischer Be-

leuchtung zu versehen, welch letztere der Leiter ein-

schaltet, sobald er infolge starkerer Schwaden oder

Dunkelheit die Ubersicht verliert.

An weiterem Inventar sind erforderlich: ein Ofen,

auf dessen erhitzter, vom Nebenraum aus erreichbarer
Platte durch Hornabfalle, Holzspéane u. dgl. dinnerRauch

erzeugt wird, ein Thermometer, um die Temperatur

moglichst der (hdéchsten) Grubenwarme anpassen zu

kénnen, sowie Gezahe wund Material. Mit letzteren

werden alle Arbeiten gelbt, die im Ernstfalle Vor-

kommen kodénnen, wobei durch zeitweiliges Einbringen

von Bergen und altem Holz die Strecken als teilweise
verbrochen darzustellen sind. Zum Messen derArbeits-
leistung pflegt nach Shamrocker Muster ein Fallhammer
zu dienen. ZweckmaBiger wéare

vielleicht ein Hand-

haspel mit belasteter Bremsvorrichtung, an dem sich
ein selbsttatiges Zadhlwerk in Sehweite des Arbeitenden

und des Aufsichtfihrenden befinden muRBte.

In der Rauchkammer wird die Ausbildung vollendet.
Nach ihrem AbschlufR findet nur alle Vierteljahre eine
Ubung mit den vorgeschriebenen Héchstleistungen statt,
wobei als Ubungsplatz abwechselnd die qualmige Rauch-
kammer und eine Gruppe von Grubenraumen zu wahlen
ist. Sehr empfehlenswert ist es, auBRer dieser Ubung

noch weitere in Kkirzeren Zwischenrdumen zu veran-

stalten, wobei der Mann mit gedffnetem Apparate in
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der gut gelufteten Rauchkammer arbeitet, um des

Tragens des Apparates nicht entwdéhnt zu werden.
Die beschriebene Ausbildungsweise erfordert keinen

langeren Zeitraum bis zur Vollendung als die sonst

allgemein ubliche. Denn die Ubungen der 1. Stufe
lassen sich ohne weiteres téaglich wiederholen und
sind meist nach 1 Woche abgeschlossen. Die

Ubungen der 2. Stufe beziffern sich auf 2 3,
die der 3. gewohnlich nur auf eine einzigeWoche. Nach wie
vor wird es also moglich sein, Mannschaften binnen
3 Wochen aufs sorgfaltigste auszubilden. MiBerfolge sind
so gut wie ausgeschlossen ; ein Abbrechen von Ubungen
mit dem geschlossenen Apparate ist auf das Mindest-
mal beschréankt, und wird bei richtiger Einschéatzung
und Vorbildung des Mannes garnicht Vorkommen. Das
Abbrechen einer solchen Ubung seitens des Mannes ist in-
sofern nachteilig, als zunachst das Selbstgefihl schwin-
det, weiterhin aber ein Verlust an Atzkali entsteht.
Denn einmal in Gebrauch genommene Fiillungen sind
innewohnende Reaktions-

verloren, da die etwa noch

fahigkeit sich nicht absehédtzen 1aR8t, und man deshalb

bei Weiterbenutzung solcher Fillungen Gefahr lauft,

den Mann der Atemnot preiszugeben. Bei obiger

Ausbildungsweise ist der Verbrauch der noch recht

teuren Chemikalien so gering wie modglich, ein Um -

stand, der bei groBeren Truppen recht erheblich ins

Gewicht fallt.

Fur den Ernstfall wird die Truppe eingeteilt in :

1. einen Oberfihrer und Stellvertreter, 2.

Sobald

Fuhrer (Be-
amte) und 3. Rettungsmaéanner. die Nachricht

von einem Unglicke eintrifft, welches das Eingreifen

der Rettungstruppe notig machen kann (Explosion,
Grubenbrand usw.), eilt jedes Mitglied der Truppe ohne
weiteres zur Rettungskammer (dem Aufbewahrungsort
von Apparaten, Rettungsachen und Gezahe). Ist zufallig
der Oberfihrer oder sein Stellvertreter noch nicht an-

wesend, so haben die ersten 4 Mann, unter denen sich
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mindestens 1 Fuhrer befinden mufi, Apparate
anzulegen und sich auf der Hangebank zu
melden. Der Rest der Mannschaften praft die Ge-

brauchsfahigkeit der Ubrigen Apparate, legt sich Gezahe

und Rettungsachen zurecht und wartet auf weiteren

Befehl. In der Regel wird der Oberfuhrer sofort mit
der ganzen Truppe anfahren und sich unter Tage bei
dem Betriebsfiuhrer melden, der ihm die besondere Auf-
gabe der Truppe zuweist. Der Oberfihrer teilt die

Sachlage seinen Leuten mit wund formiert die ersten

Rettungsscharen, die lediglich der Aufkldrung und
etwaigen Rettung Lebender dienen sollen und die nach
der GroBe der ihnen zufallenden Aufgabe 4 -5 Mann
stark werden. Er gibt dem Fahrer jeder Schar

seinen scharf begrenzten Auftrag (am besten schriftlich)

und bestimmt schlieBlich, wo er selbst bleiben wird,

um die Rickkehr der Leute bezw. Nachrichten abzu-

warten. Die einzelnen Scharen, deren Fihrer fur

die genaue Innehaltung der vom Oberfuhrer erhalte-
nen Befehle verantwortlich ist, nehmen auBer Gezéhe

noch Rettungsgiurtel (mit Strick), eine Schlittenbahre

und einen Sauerstoffkasten zur Wiederbelebung mit.

Werden wahrend des Vordringens besonders wichtige
oder unerwartete Wahrnehmungen gemacht, so hat der
Fuhrer schriftliche Meldung an den Oberfihrer zurick-
zusenden. W ird ein Rettungsmann arbeitsunfédhig, so

wird er zuruckgeschatft. Stets ist zu beachten, daf

bezw. pAVS

Reserven an

kein Mann allein vor- oder zurlickgehen

rickbleiben darf. Samtliche Mann-

schaften, Apparaten usw. verbleiben am Standorte des

Oberfuhrers, der fur die Verunglickten und ihre wei-

tere Befdorderung zum Schacht sorgt. Auf Grund der

Meldungen, die der Oberfihrer von den Aufklarungs-

scharen erhélt, wird er imstande sein, die Reserven an

der richtigen Stelle einzusetzen und seine Aufgabe

erfolgreich durchzufiuhren.

Der britische Kolilcnausfuhrzoll.
Von Dr. Jiingst, Essen-Ruhr.

Der britische Kohlenausfuhrzoll wird, wie zu er-

warten war, das konservative Ministerium nicht lange

iberleben. Wie der liberale Schatzkanzler Asquith

neulich bei der Vorlegung des Budgets ankindigte,

wird die Coal Tax am 1. November dieses Jahres auBer

Kraft treten. SI/I Jahre wird sie dann, wé&hrend dieser

ganzen Zeit lebhaft umstritten, in Wirksamkeit ge-

wesen sein. Das Urteil war ihr schon des langeren

gesprochen, insbhesondere nachdem das Ergebnis der

Untersuchungen der sogenannten Coal Commission

die in erster Linie fur ihre Begrindung ins Feld

gefihrte Behauptung von der drohenden Erschépfung

des britischen Kohlenreichtums als unzutreffend er-

wiesen und des weiteren ihren schadigenden Ein-

fluR auf die Kohlenausfuhr offenkundig gemacht hatte.

Das konservative Ministerium wollte gleichwohl von

einer Aufhebung des Kohlenzolles nichts wissen und

der Schatzkanzler Austin Chamberlain hat es mehr-

mals mit Nachdruck abgelehnt, ihn als eine Kriegs-

auflage betrachtet zu sehen, da es seinem Vorgéanger

nicht in den Sinn gekommen sei, um einer bloB voriber-
gehenden MafBregel willen dem wirtschaftlichen Leben

der Nation eine solche Stérung aufzuerlegen. Die

liberale Partei hatte in dem Wahlkampfe die Ver-

pflichtung Gbernommen, den Zoll aufzuheben, sobald die
Da diese Be-

Lage des Staatshaushalts es gestatte.

dingung nunmehr erfillt ist, so l6st sie jetzt ihr Ver-
sprechen ein.
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Es muBte einigermaRen Gberraschen, daf der allen diesen Fallen mithin der britische Kohlenhandel
Zoll nicht sofort aufgehoben worden ist, sondern noch hnd der Staatssidckel leer ausgehen und das Ausland
bis zum 1. November in Geltung bleibt. Das hat je- allein den Vorteil haben.
doch seinen besonderen Grund. Ein groBer Teil der Im Folgenden sollen die wirtschaftlichen Wirkungen
jetzt laufenden Lieferungsvertrage enthalt namlieh die des britischen Kohlenausfuhrzolles untersucht werden.
Bestimmung, daR wahrend ihrer Dauer die Auf- Die Entwicklung, welche sich unter seiner Herr-
hebung des Zolles den Kaufern zugute kommen schaft in Produktion und Ausfuhr von Kohle
soll. Bei einer sofortigen AuBerkraftsetzung wirden in vollzogen hat, laRt die folgende Tabelle erkennen
o 8 Gesamte
* 2 S aKosI}Ie#r- * von der  Bunk Kohlenans- £ vonder
Forderun gegen S8° (Ohllfle uKoks 9%0eN  rde e egen das fulr (Koks u.gegen 4
Jahr g das 255 und das kohlen gvg ioh Briketts orade-
; - . rung orjanr h rung
Vorjahr £ Vorjahr umgerechnet )
R Briketts) in Kohle) Vorjahr
1t pCt S d I.t pCt pCt 1t pCt I.t pCt pCt
1894 183 277 525 6 7,43 31756368 16,86 9294 461 42 687 430 22,67
1895 189661362 + 07 6 042 31714906 - 01 1672 9407789 + 12 42907302 + 05 2264
1896 195361260 + 3,0 5 1026 32947680 + 39 16,86 9937305 + 55 44586811 + 39 2281
1897 202129931 + 33 51093 3535429% + 73 1749 10455758 + 5.2 48 128464 + 79 2381
1898 202054 516 - 00 6 422 35053430 — 08 17,34 11264204 + 7,7 : 48266699 + 0,2 23,88
1899 220 094 781 + 89 7 703 41180332 + 174 1871 12226801 + 85 | 55810024 + 156 2535
1900 225181300 t 23 10 966 44089197 + 70 1957 11752316 - 3,8 158405087 + 46 2593
1901 219046945 — 27 9 429 41877081 - 50 1911 13586833 + 155 | 57783076 - 15 2637
1902 227 095 042 + 3,6 8 284 43159046 -f 30 19.00 15148115 + 114 , 6040J134 + 45 2659
1903 230334469 + 14 7 793 44950057 + 41 1951 16799848 + 108 63805349 + 56 27,70
1904 232428272 + 09 7 258 46255547 + 29 1990 17190900 + 2,33 65822035 4- 32 2832
1905 236 111150°) + L6 . 47476707 + 26 20,11 17396146 + 119 67160646 + 20 2844
W as zunachst die Gewinnung von Steinkohle be- fur die Hin- und Ruckreise im englischen Hafen zu
trifft, so ist sie gegen 1900, dem der Einfuhrung des fallen, inzwischen soweit wie moglich ausgebildet hatten.
Zolles vorangehenden Jahre, in 1905 um nicht ganz Fruher erfolgte die Bekohlung fiur die Heimreise Uber-
11 Mill. t = 4,9 pCt gestiegen, wéadhrend die Zunahme wiegend aus den zahlreichen uber alle SeestraBen ver-
in 1900 gegen 1895 fast 36 Mill. t oder 18,7 pCt betrug. teilten britischen Kohlendepots. Nachdem aber die
Allerdings erklart sich diese gewaltige Steigerung zum Coal Tax das Heizmaterial aus diesen Depots, soweit
guten Teil aus dem wirtschaftlichen Aufschwung, sie im wettbewerbslosen Absatzgebiet liegen, um ihren
welcher diese Jahre auszeichnete, immerhin ist die Zu- vollen Betrag verteuert hatte, stellte es sich billiger,
nahme der Férderung in dem Jahrfinft 1901/1905 die Bunkerkohle, die dem Ausfuhrzoll ja nicht unter-
prozentual und mit einer Ausnahme auch absolut liegt, auch fur die Heimreise bereits im englischen Heim ats-
kleiner gewesen als in jedem andern Jahrfunft seit hafen einzunehmen. In dieser Entwicklung ist jedoch seit
1870. Ebenso l4aRt sich eine Verlangsamung in der zwei Jahren ein Stillstand eingetreten; die Zunahme
Steigerung der Gesamtausfuhr von Kohle feststellen. der Bunkerverschiffungen betrug in 1904 gegen 1903 nur
Diese nahm von 1895 bis 1900 um 15,5 Mill. t = noch 2,3 pCt, wéahrend der Nettotonnengehalt der in
36,1 pCt, von 1900 bis 1905 dagegen nurum rd. 9 Mill. t 1904 aus britischen H&afen auslaufenden Dampfschiffe
= 15,0 pCt zu. In den friheren Jahrfiunften stellte um 2,8 pCt hoher stand als im Jahre vorher.
sich die Zunahme wie folgt: 1875/1880 32,8 pCt, Vergleicht man aber die Jahre 1900 und 1904 mit
1880/85 28,7 pCt, 1885/90 25,7 pCt. einander, so ergibt sich fur letzteres eine Zunahme des
In dieser Entwicklung ausschlieRlich eine Folge des Tonnengehaltes der auslaufenden Dampfschiffe um
Zolles zu sehen, ware natirlich zu weit gegangen, da 14,6 pCt, dagegen eine Erhdohung der Bunker-
hierzu auch andere Momente, in erster Linie die Zu- verschiffungen um 46,3 pCt. Die eigentliche Kohlen-
nahme der Kohlengewinnung in den Wettbhewerbs- und ausfuhr  (ohne Koks und  Briketts und Bunker-
Bezugslandern, beigetragen haben. Dagegen durfte die verschiffungen) ist unter der Herrschaft des Zolles nur
auBerordentliche Steigerung der Bunkerverschiffungen um annahernd 3,4 Mill. t, die Gesamtkohlenausfuhr
allein dem Zoll zuzuschreiben sein. In 1900 betrugen dagegen um fast 9 Mill. t gestiegen; von der Forderung
diese nur 11,75 Mill. t, um im Laufe von drei Jahren beanspruchte letztere in 1900 25,93 pCt, in 1905
eine Steigerung um 42,9 pCt zu erfahren. Die Zunahme 28,44 pCt, erstere 19,57 und 20,11 pCt.
setzte sich auch in den beiden letzten Jahren noch Als direkte Folge des Zolles ist die grofe Zunahme
fort, jedoch in bedeutend langsamerem Tempo, da die der Ausfuhr von Kohle im Werte unter 6 s pro t
anzusprechen, da diese der Taxe nicht unterliegt, wozu

Schiffahrtsgesellschaften das System, ihre Bunker gleich

> Ausschlieflich der in Steinbriichen gewonnenen Mengen, die sich im Jahre 1904 auf rund 16 500 1.1 beliefen.
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des weiteren auch noch der mit dem Zoll in ursachlichem
Zusammenhang stehende, aus der obigen Tabelle ei-
sichtliche Ruckgang der Preise beitrug. Die Ausfuhr
geringwertiger Kohle stellte sich in long tons
" 1901/1902 1314 351 1903/1904 4 853 923
1902/1903 3 742 385 1904/1905 6 007 571.

Um

Coal Tax

miussen

In der

auf

zunéchst

schiedenen

ein

auf die britische Kohlenausfuhr

folgenden

zutrelfendes

Zusammenstellung

hinsichtlich

Bild

ihrer

Marktgebiete.

von

wir deren Entwicklung im

19. Mai

1906.

den Wirkungen der

Verteilung auf

zu gewinnen,
einzelnen betrachten.

geschieht das

die ver-

Ostafrika Insgesamt

Britische Kohlenausfuhr unter schieden nach Marktgruppen.
Britisch Peru,
Frank- i i
i ili . Nordamerika, Chile
reich Brasilien, ] Mittlerer , )
-~ Nord- und it Ver. Staaten _ Yer.
Mittel- Uruguay, West- Britisch  Indischer t
Jahr mleeer- Ostsee- Argen-y afrika  Sudafrika Kontinent ungsft(-.;]ner fOstkiiste), ~ Staaten
lander 'Y€ “tinien Mittelamerika ~(Pacif.
USW. Westindien Kiste)
1000 1t
1900 21 068 18 108 1977 625 708 100 765 182 302 254
1901 20 798 16 061 2135 454 651 144 616 251 448 319
1902 21222 15790 2558 297 700 192 566 1085 487 262
1903 21 630 16 562 2607 A1 569 147 718 1691 381 304
1904 21 834 17 700 2800 425 418 194 1552 407 552 375
1905 21809 19 745 3187 355 296 140 674 372 656 244
Hunde rtteile
1900 47,8 411 45 14 16 0,2 17 0,4 0,7 0,6
1901 497 38,4 51 11 15 0,3 15 0,6 11 0,7
1902 49,2 36,6 59 0,7 16 0,5 13 2,5 11 0,6
1903 48,1 36,8 5.8 0,8 13 0,3 16 38 0,8 0,7
1904 47,2 38.3 0,0 09 0,9 04 34 0,9 12 0,8
1905 459 41,6 6,7 0,8 0,6 0,3 14 0,8 14 0,5
Bemerkenswert ist die Abnahme der Bedeutung der deren Anteil an der britischen Gesamtausfuhr

Frankreich und die Mittelmeerlander um fassenden
Landergruppe fiur die britische Kohlenausfuhr; ihr
Anteil daran ist von 49,7 pCt in 1901 auf 45,9 pCt im
letzten Jahre zurickgegangen, ebenso hat sich auch
der Anteil der zweitwichtigsten Gruppe, der Nord- und
Ostseelander, wenn man vom letzten Jahre (Ruhr-
bergarbeiterstreik) absieht, betrachtlich vermindert.
Die Ausfuhr nach Britisch Sidafrika, wo die britische
Kohle immer mehr dem erfolgreichen Wettbewerb der
Natalkohle begegnet, ist ebenso wie der Export nach
Indien und dem fernen Osten zurickgegangen.
Die indische Kohle hat nicht nur in ihrem eigenen
Lande an Boden gewonnen, sondern tritt mit der
britischen auch in steigendem MaBe auf Ceylon, in
Aden und an der ostafrikanischen Kiste in Konkurrenz.
Die Abnahme der Ausfuhr nach dem fernen Osten
findet ihre natlrliche Erklarung in der Beendigung des
russisch-japanischen Krieges. Auf dem stdamerikanischen
Markte, der fast ganz unbestrittenes Absatzgebiet ist,
hat die britische Kohle in den letzten Jahren ansehn-
liche Fortschritte gemacht, wodurch der Ausfall in
andern Gebieten z. T. wieder ausgeglichen worden ist.

Die britische Kohlenausfuhr laRt sich entsprechend
den verschiedenen Becken, auf welche sich die Férderung

verteilt, nach sieben Hafengruppen zusammenfassen,

44 089
41 877
43 159
44 950
46 256
47 477

fur die

letzten 6 Jahre aus der folgenden Tabelle zu ersehen ist.

B

1900
1901
1902
1903
1904
1905

Gesamtkohlenausfuhr

Bristol-
Kanal-Hafen

Nordwest-
liche Hafen

Norddstliche
Hafen

Humber-
Hafen

d Ostkdiste!

Andere Hafen
a

West-

Ost-
Schottland
Schottland

GroB-

Zusammen:
britannien

Anteil v. H. der gesamten Kohlenausfuhr GroRbritanniens

41,9
44,5
451
443
45,0
42,3

und wohl

gestiegen.

brachte,
dieser

legenen

Jer Anteil

au

D

mufBte

16
12
12
13
0,8
0,7

ch

er

in

Hafen

29,8
317
29,8
31,1
31,2
32,3

infolge

erster

zugute

9,4
7.2
7,0
7,0
6,9
7,7

ist nach
dieser

Rickschlag,

0,6
0,5

)

(ool
[Sa RN

i

05

der Bristol-Kanal-Hafen an

MafBregel

131
114
12,7
11,9
12,2
13,0

Einfuahrung

3,6
3,5
3,8
4,0
34
35

100
100
100
100
100
100

er briiischen

des Zolles

betrachtlich

welchen das letzte Jahr

Linie den

kommen,

Anteil erheblich steigern konnten;

hafen

und

gegen

das Vorjahr

ostschottischen

Marktgruppen

die

letzten

6 Jahre

Hafen

die

um

hadngt mit dem Streik im Ruhrrevier zusammen;

an der Ostkiste ge-

welche daher ihren

erwuchs beiden Tyne-

I,IpCt, bei den Humber-

nach Ausfuhrbezirken

folgende

um 0,8 pCt.

Uber die Herkunft des Gesamthezuges der

einzelnen

unterrichtet fur

Zusammenstellung.
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Anteil ¢ =5 . Sergrup >en an der Kohlenausfub

[
E-g o%) c ®
Hafengruppen Jahr BT < OX & ?g .
(5] —_ - i
£23 s EZF ©
= m>D 2 g
w s T < Es
= £
Bristol-Kanal-Hafen 1900 62,2 7,9 77,4 96,0
1901 64,7 7,2 80,4 98,5
1902 64,9 5,7 83,4 98,4
1903 64,5 5,8 81,5 96,2
1904 64,0 6,4 83,9 97,7
1905 63,5 6,3 85,1 98,1
Nordwestl. Hafen . 1900 1,7 0,7 7,9 1,0
1901 1,1 0,4 6,8 0,8
1902 0,9 0,3 4,9 0,5
1903 0,9 0,3 4,6 0,6
1904 0,7 0,3 4,3 0,6
1905 0,6 0,3 2,9 1,2
Nordostl. Hafen. . 1900 24,3 42,0 5,0 2,5
1901 25,4 47,0 4,9 0,5
1902 25,1 43,9 4,0 1,1
1903 26,1 45,9 4,3 3,2
1904 27,0 46,1 3,3 17
1905 26,7 46,6 3,3 0,7
Humber-Hafeu . . 1900 3,2 18,5 2,7 0,5
1901 2,1 15,6 1,7 0,1
1902 1,8 15,8 2,9 -
1903 2,0 15,0 3,8 -
1904 2,1 14,7 3,1 -
1905 2,4 15,0 3,9 —
Andere Héafen an der
Ostkiste . . . 1900 — 1,4 - -
1901 — 1,3 - -
1902 — 1,2 - -
1903 — 1,0 0,1 —
1904 — 1,0 -
1905 — 1,0 — -
Ost-Schottland . . 1900 3,1 27,9 2,9 —
1901 1,9 26,7 2,2 0,1
1902 2,4 30,9 1,5
1903 2,0 29,4 1,6 —
1904 2,1 29,1 1,3 —
1905 2,3 28,5 1,4 -
West-Schottland. . 1900 55 1,6 4,1 -
1901 4,8 1,8 4,0 -
1902 4,9 2,2 3,3 -
1903 4,5 2,6 4,1 -
1904 4,1 2,4 4,1 -
1905 4,5 2,3 34 —

Die Bristol-Kanal-H&afen haben ihre prédponderierende
Stellung im Versand nach den meisten Marktgebieten
noch verstarken kdénnen, da der Zoll naturgemaf mehr
die minderwertige Kohle anderer Bezirke als das hoch-

wertige Erzeugnis der Gruben von Sidwales belastet.

Zuriuckgegangen ist ihr Anteil nur am Versand nach
den Nord- wund Ostseeldndern, nach dem indischen
Ozean und Nordamerika (Ostklste). Der Absatz der

Tynehafen hat dagegen in der Mehrzahl der Gruppen
zum Teil nicht unerheblich verloren, auf den beiden
wichtigsten Gebieten sich allerdings gut behauptet.
Um die Wirkung des Kohlenzolles auf die britische
Kohlenausfuhr festzustellen, mussen wir noch mehr ins
einzelne gehen und vor allem ihre Entwicklung auf
den am heiBesten umstrittenen Absatzgebieten, das sind
Deutschland, Holland, Belgien wund Frankreich, ver-

folgen. (Siehe Tabelle auf Seite 646 oben.)
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02

65,2
70,7
77,2
84,6
81,1
79,8
0,3
1,4
0,4
1.2
17

21,0
18,9
16,1
50
6,0
5,7
6,4
0,9
0,7
0,3
19
2,9

13
11
0,9
0,8

2,9
15
3,7
1,6
0,4
0,6

4,0
3,3
31
7,7
6,2
8,6

Bezige

W as

12,4
14,9

6,9
10,1
3,7
7,4

von britischer

5%

®
®°
£ &
$
§<£

97,6
95,4
96,5
97,8
97,7
96,9
2,1
2,0
2,5
13
0,1
0,4
0,3
2,4
1,0

0,8
0,1

g
S--

Staaten

\Ver.

Brit. Nordamerika r:

(Ostkiiste)
Mittelamerika

66,8
45,1
51,3
40,2
53,2
57,3

6,8

3,8

10,2 .

10,8
4,7
4,1
1,7

20,0

18,5

26,7

12,1
9,5
3,4
0,5
4,4
6,6
4,5
4,7

0,5
0,4
0,1
0,3
1,7
12
3,9
3,0
1,7
1,4
1,6
14
16,9
27,2
13,8
14,0
22,2
21,7

-zunéchst Deutschland

Kohle

1]

~Westindien
Peru, Chile
Staaten

Ver.

fij
£;
2

(Pacif. Kiste)

50,1
61,6
67,7

10,1

38,6
32,9
21,7
32,5
30,9
23,4

0,6
0,4
0.4
0,8
01
14
0,2

betrifft,

der

Ecuador
Bolivia
Ogd” & ?3

N =

o

Ol bl OO

[

Zusammen

41,9

29,8
31.8
29,8
31,1
31,2
32,3
9,4
71
7,0
7,0
6,9
7,7

0,6
05
0,4
0.4
0,5
0,5
13,1
11,4
12,7
11,9
12,2
13,0
3,6
3,5
3.8
4,0
3,4
3,5

seine

EinfiUhrung des

Zolles, welche allerdings auch mit einem wirtschaftlichen

Niedergang

unserem Lande

zuriickgegangen.

6,033
reicht

auch

Mill.

und

gleich

t ist erst
dann

wesentlich

Jahresdurchschnitt

England dagegen

600000 t

der
groBer
Gleiche

Markt.

Absatz

gesamten
war

gilt

Deutlicher

nach Holland,

als

deutschen

auch

im

infolge

hinter

in dem

Ziffer

Uberschritten

1901/1904

dem

zurickgeblieben,

Steinkohleneinfulir

ihren

tritt der EinflufR der

des

ist

zusammentraf,
Jahres

letzten Jahre

Ergebnis

wennschon

Zeitraum

Anteil

die

Anteil

Coal

erheblich

von

er-

Kuhrbergarbeiterstreiks

Im

von

um

1901/1904
das

Hamburger

auf den

Belgien und Frankreich zu Tage.

an
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Durch- D‘#C.h‘ Dl?]rc_rﬁ

i schnitt schni

1806 1807 1898 1899 1900 Sigggt 1901 1902 1903 1904 “qgni 1905 Tign
1900 1904 1905

Stelirrl]kolrggg%r}ftu.hr.nach Deutschland S477 6072 5820 6220 7384 6195 6297 6426 6767 7299 6697 9400 7238

davon aus GroRbritannien in 1000m/t 4307 4809 4506 4874 6033 4906 5206 5192 5394 5808 5400 7483 5817
Anteil GroBbritanniens an der ge-
samten deutschen Kohleneinfuhr

N PCLciiiceeeecrree e 786 792 774 783 8L7 792 87 808 797 796 806 796 804
Kohleneinfuhr nach Hamburg in
1000 m/t 201
a) englische. ... 1797 2157 2055 2480 3015 2301 2692 2793 3067 2954 2876 3600
b% deu%Sche ........... " 1411 1452 1652 1646 1603 1553 1733 1808 1911 1999 1863 2002 1891

¢) amerikanische - — 45 09 141 105 - - 62 49
Anteil GroRbritanniens an derKohlen-

einfuhr nach Hamburg in pCt . 560 598 554 601 652 597 606 606 616 596 606 643 614

Es betrug die britische Kohlenausfuhr nach diesen Zusammenstellung, deren Angaben leider nur bis zum
Landern in Gegeniuberstellung mit der deutschen : Jahre 1903 reichen.
1901 1902 1903
Kohlenausfuhr Steinkohlenausfuhr Ausfuhr deutscher
GroRbritanniens nach Deutschlands nach Kohle nach Tons
as rf e ga Boulogne-sur-Mer . _ 15 000 19 140
wo  sae R WMo 450 o DIePPe..-vrvreree — 3200 11173 (b. Sept)
I w2 «2 6id m 2 Le Havre . . . . 1900 12 075 28 000 (b. Okt.)
Rouen ... — 10 090 94 390
1900 8315 1812 1152 804 3682 1619 Lrouville .. . . - 8 614 55 002
1901 7566 1053 739 797 4026 1762 P ilfe _ 2311 8 000
1902 7408 744 619 981 4541 2217 8{&';\\/";' g SRR — ol = 510
1903 6976 741 588 1073 5181 2409 ' o
1904 6757 108 622 1157 5115 2647 St Nazaie ., . 1803 oo Ex0
1905 6732 1949 661 1371 4432 2539 La Pallice . i | > 2 600 5565
Les Sables . . . — — 2990 (bis Okt.)
Es empfiehlt sich, das Jahr 1905 wegen der durch Bordeaux 102 8 336 6399(,, ”)
den Ruhrbergarbeiterausstand herbeigefuhrten Ver- I\B/laayrcs)glr?lee : ggggg 1?2(2)22
schiebung der Absatzverhé&ltnisse bei einem Vergleich NizZZa o, — — 2210
auller Betracht zu lassen. Nimmt man das Jahr 1904, Zum Teil ist die zunehmende Verdrangung der

so zeigt sich in allen drei Landern gegen 1900 ein sehr britischen Kohle aus ihren franzésischen und belgischen

betrachtlicher Ruckgang in der britischen Ausfuhr. Absatzgebieten auch auf eine Steigerung der heimischen

Er betragt bei Frankreich 18,7 pCt, bei Belgien 46 pCt, Produktion dieser Lander zurtckzufuhren, doch war

bei Holland 41,6 pCt. Im Gegensatz hierzu stieg die diese keineswegs stark genug, auch eine Verminderung

deutsche Ausfuhr nach diesen Ladndern sehr erheblich. der Einfuhr nichtbritischer Kohle zu bewirken. Es

Setzt man die Kohlenausfuhr Deutschlands wie Ensr- zeigt dies die folgende, den vom britischen Handelsamt

lands nachden drei Landern fir das Jahr 1900 mit verdffentlichten ,Coal Tables“ entnommene Tabelle.

100 an, so ergeben sich fir 1904 und 1905 die folgenden Der Kohlenbedarf wird gedeckt in pCt:

Verschiebungen:

. . Belgien i
Grofbritannien Deutschland 9 Frankreich
1900 19041905 1904 1905 - ! 2 < M r@m t
F kreich 100 81,3 81,0 143,9 170,5 s 8 §<§ 'S é E) £% é)@
rankreic . . e ’ » N N — § § £ S g "‘BP 'S'S
Holland . . . . 100 58,4 107,6 138,9 120,4 WS A « 4W Wi
Belgien . . . . 100 54,0 57,4 163,5 156,8

1896 88,66 1,90 9,44 73,08 11,59 15,33
W ir gelangen also zu dem Ergebnis, daR die 1897 87,15 220 10,65 73,58 11,95 14.47

englische Kohle infolge des Zolles in ihren um - 1898 87’01 1’88 11’11 74’43 11‘53 14’04
_ _ _ 1899 8351 428 1221 72,24 13,89 13,87
strittensten Absatzgebieten ganz erheblich an Boden 1900 82’]_1 6’04 11’85 68'34 16‘42 15’24
verloren hat. An ihre Stelle ist hauptsachlich die 1901 83,63 4,02 12,35 68,81 15,87 15,’32
: ) . 1902 83,19 301 1380 67,51 15,58 16,91
eutsche Kohle getreten. Welche Fortschritte diese 1903 81,67 2,78 15.55 71.27 13'03 15’70
auch in dem bis 1900 als eine englische Doméine zu 1904 80,65 2,99 16’,36 71;31 ]_3’00 15’69

h f 6sisch K i ht h . .
betrachtenden franzésischen Kiistengebiete gemacht hat, Aber auch in dem verminderten Umfange ha

zeigt die folgende dem,,Colliery Guardian“ entstammende die britische Kohlenausfuhr nach diesen Lander
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nur durch eine sehr betrachtliche PreisermafBigung

aufrecht erhalten werden kdénnen, woruber die folgende

Tabelle AufschlufR gibt

Durchschnittspreis

an der Grube fo
gao 5
% ca
- Schott' . 0
u | w *te laud ¢ igi w
s d * d s d s
1900 10 6 12 0 10 10 18 3 15 0 18 10 13 10
1901 9 111 11 1 15 8 11 '6 16 2 10 11
1902 s 110 7 13 10 10 513 11 9 10
1903 7 7 9 6 3 1 9 11 13 3 9 9
1904 7 1 9 2 2 3 g 113 0 9 1

Beachtenswert ist vor allem, daR der Preis in den
Ausfuhrhéafen viel starker zuruckgegangen ist, als der

Preis an der Grube. Ersterer stand in Cardiff und

Newcastle in 1904 30,97 bezw. 39,44 pCt niedriger

als in 1900, wahrend sich fir den Preis an der Grube

in England und Wales fur den gleichen Zeitraum nur

ein Ruckgang um 32,54 und 23,61 pCt ergibt.

Sodann ist aber auch der Kohlenpreis in GroRbritannien,
wie die folgende letzten

Aufstellung =zeigt, in den

5 Jahren wesentlich stdrker gewichen als im Auslande.

Es betrug der Wert an der Grube:

Ruhrbezirk Belgien Frankreich  GrofRbritannien

.a Frcs Frcs S d
1900 . ... 8,53 17,41 14,95 10 9,66
1901 8,76 15,23 15,69 9 4,29
1902 . ... 8,39 13,20 14,55 8 2,84
1903 8,28 12,99 14,01 7 7,93
1904 . ... 8,25 12,59 13,30 7 2,58

1904 im
Vergleich zu

1900 in pCt --3,28 — 27,69 — 11,04 — 33,23

Mag in Deutschland diese Preisentwicklung in der

Hauptsache auch eine Wirkung der festgeschlossenen

Verbande der Kohlenindustrie sein, so ist fur Frankreich

und Belgien doch nicht die gleiche Erklarung zur Hand.

Wenn also die Preisbildung in GroRbritannien eine

andere war als in den Ladndern des Kontinents, so liegt

es nahe, bei sonst gleichen Verhé&ltnissen den Grund

hierfir in dem Kohlenzoll zu finden. Dadurch beant-

wortet sich auch zum Teil die Frage, wer den Zoll tragt.
Das Ausland diurfte dies auBer in Gebieten, wo die britische

Kohle keinem Wettbhewerb begegnet, keinesfalls sein.

Der Zoll fallt vielmehr der beimisehen Volkswirtschaft
zur Last. Es ist nicht ohne weiteres zu sagen, welche

Berufskreise ihn dort tragen. Eine Abwalzung auf die

Konsumenten ist der britischen Industrie in Ermange-

lung einer geschlossenen Organisation sehr erschwert.

Der starke Preisfall 1aBt auch tatsachlich eine Ab-

walzung auf die Verbraucher ausgeschlossen erscheinen

647 - Nr.
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und legt die Annahme nahe, daR die Grubenbesitzer

wenigstens einen Teil des Zolles tragen. Andererseits
macht der erhebliche Ruckgang der Frachten, wie ihn

die folgende Tabelle zeigt,

Flachten Tyne-Hamburg Cardiff-Genua
1. Januar 1900 5 s ss 71/2d
1901 4s — 4s3d 7s 6d
1902 4 s 5s
1903 3S 6d 55 9d - 6
1904 3s 6d 5s 9d x
1905 3s 6d 6s
1906 3 s 7y2d 6s od
wahrscheinlich, daB auch die Reeder dabei in Mit-

leidenschaft gezogen worden sind. Direkt nachweisbar

ist allerdings dieser Zusammenhang nicht, da auch

noch andere Momente, wie die auBerordentlich lebhafte

Téatigkeit im Schiffbau wé&hrend der Hochkonjunktur,

das Freiwerden von Schiffsraum nach Beendigung der

Boxerunruhen und des sudafrikanischen Krieges, in der

gleichen Richtung gewirkt haben. Auch muB das

Sinken der Frachten in den letzten Jahren nach dem

Hochstand von 1900 als eine durchaus natirliche

Reaktion aufgefalRt werden. Gilt das Gleiche auch von
der rucklaufigen Bewegung der Ldhne, so darf es doch
als zweifellos erachtet werden, daR der Zoll die Lohn-
hohe nicht unbeeinfluBt gelassen hat. Bei dem engen
Zusammenhang, der auf Grund der im britischen Berg-
bau bestehenden Art der

Lohnregulierung zwischen

Lohnhéhe wund Kohlenpreis besteht, mufRte die oben

bereits festgestellte preismindernde Wirkung des Zolles
auch einen Ruckgang der Lébhne herbeifihren.

Die Lohnentwicklung in den wichtigsten britischen
Bergbaubezirken ist fur die letzten

6 Jahre aus der

folgenden Tabelle zu ersehen.

Lohnhoéhe in pCt Uber Standard
Anfang
Bezirk 1901*) 1902 1903 1901 1905 1906
Northumberland 47'A 3834 26'A 23*/4 1834 15
Durham......oeeeeveenennne 522 40 3334 32i/2 21»2 27*2
Federated Districts . . 60 60 50 45 40 40
Sid-Wales u.Monmouth-
Shire oo T76«/4 66\a 48°(, 4334 3834 30

Fife n. Clackmanuan . 6)  47V2 4191l g7x

West-Schottland 62V2 50 437 37v2 31ii2

W ir finden, daR der Lohn viel stédrker als in den

am Ausfuhrgeschéaft nur wenig interessierten Midlands

in den vornehmlich durch die Coal Tax betroffenen

Ausfuhrdistrikten von Northumberland wund Durham

zurickgegangen ist. Hier stand er am 1. Januar 1906

28,7 bezw. 22,7 % unter dem Niveau von 1900, in

uen Midlands dagegen nur 6,7 %« Es darf mithin als
sicher erachtet werden, daB der britische Zoll zum
betrachtlichen Teil die Bergarbeiterschaft des Landes

belastet.

*) 6. Juni 1901.

8s
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Das finanzielle Ergebnis der Coal Tax laBt die

folgende Aufstellung ersehen.

1901/2 1902/3 1903/4 1904/5
L L L L
Roheinuahme 1859410 2266163 2317874 2402921
Rickverglitungen 547 704 274396 266221 350147
Reineinnahme 1311706 1991767 2051653 2052774
' davon:

Cardiff. 464790 611685 646784 593587
Newport 95143 133852 146195 145911
Swansea . . . . 87890 110467 99784 67 712
Blyth....ceue. 67000 110971 96251 98265
Newcastle, North u.

South Shields \ 190229 371499 402981 408164
Sunderland . 44448 93848 103315 115200
Hull. 42899 68540 68469 78565
Kirkcaldy. 81136 129313 126119 146859

Im Durchschnitt der letzten drei Budgetjahre lieferte

der Zoll ein Ergebnis von rd. 2 Mill. L Mehr als
850 000 L also nicht viel weniger als die Halfte
hiervon, brachten die Bristolhafen auf, rd. v2wmin. L
entfiel auf die Tynehéafen, auBerdem waren noch
Kirkcaldy und Hull mit namhaften Betragen be-
teiligt. Das Ertragnis des Zolles wurde natirlich
sehr wesentlich dadurch beeintrachtigt, daf Bunker-

kohle und Kohle im Werte von weniger als 6 S von

ihm befreit sind. Im Finanzjahre 1904/5 gingen neben

17,358 Mill. t Bunkerkohle allein 7,536 Mill. t solcher

geringwertiger Kohle ins Ausland. Auf 39,7 pCt der

Gesamtausfuhr wurde sonach kein Zoll erhoben oder

wurde er ruckvergltet.

In den Tagen, wo im englischen Parlament die

demnéachstige Aufhebung der Coal Tax angekindigt

wurde, verhandelte die Steuerkommission des deutschen

Reichstages uUber einen Antrag des Grafen Kanitz,

welcher u. a. die Einfuhrung eines Kohlenausfuhrzolles
bezweckte. Der Antragsteller begrindete seinen Vor-
schlag damit, daR ein solcher Ausfuhrzoll, den die
syndizierte Kohlenindustrie ohne Schadigung zu tragen
in der Lage sei, eine sehr ergiebige Steuerquelle far
das Reich darstelle. Die Erfahrungen in England hatten
gezeigt, daB die Kohlenausfuhr des Inselreiches nicht

unter dem Zolle gelitten, sondern sich stetig weiter

entwickelt habe, Wie wenig das Letztere zutreffend ist,

haben wir im Vorstehenden gesehen. Im Folgenden

sollen nun in Anlehnung an einen Artikel, welchen

der Verfasser dieses Aufsatzes unlangst in der Berliner
Zeitung ,Der Tag" veroffentlicht hat, die wahrschein-
lichen Folgen eines

deutschen Kohlenausfuhrzolles

erdrtert werden.
Der grundlegende Unterschied zwischen der britischen
deutschen

und der Kohlenausfuhr st der, daB die

letztere sich auf der ganzen Linie im scharfsten Wett-

bewerb mit auslandischer Kohle vollzieht. Im letz-
ten Jahr fihrte Deutschland 18,16 Mill. t Kohlen
aus, hiervon nahm Osterreich 6,045 auf. Holland
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4,432, Frankreich 1,371, Belgien 2,539 und RuB-
land 0,971 Mill. t. Mehr als vier Funftel der
gesamten deutschen Kohlenausfuhr gehen mithin nach

diesen Landern, wo ihr heimische Produktion und

britischer Wettbewerb das Feld streitig machen, Infolge-
dessen mussen die Preise im Ausfuhrgeschaft so nied-

rig gestellt werden, dafl sie haufig kaum die Selbst-

kosten decken. (Hiermit im Zusammenhang steht die

Erhéhung der Umlage im Syndikat bei steigender

Ausfuhr.) Doch macht sich die Ausfuhr selbst zu
niedrigen Preisen dadurch gelohnt, dalR sie es er-
moglicht, die Férderung in groBem MaBstabe zu be-

treiben und damit wieder die Selbstkosten herab-

zumindern und auch die Preise niedriger zu halten,

ein Moment, das von den Gegnern der billigen Aus-

landsverkaufe, die sich nach dem Weltmarktpreise zu

richten haben, vollig Ubersehen wird. Diese Ver-

haltnisse schlieRen es von vornherein aus, daB das

Ausland in nennenswertem Umfange einen deutschen
Kohlenausfuhrzoll tragen wird, da es ja seinen Kohlen-
bedarf anderswoher billiger decken kann. Sollte gleich-
wohl unser Bergbau den, meines Erachtens aussichts-
losen Versuch machen, den Zoll durch eine entsprechende
Preiserhdhung dem Ausland aufzuerlegen, so wirde die
unausbleibliche Folge ein betrachtlicher Abfall unserer
Ausfuhr sein. Dieser Abfall wirde dann einen besonders
groBen Umfang annehmen, wenn die Einfiahrung des
deutschen Zolles zusammentrdafe mit der Aufhebung der

Coal Tax. Dann wirde der britische Kohlenhandel mit

einem Schlage im internationalen Wettbewerb gegen
den derzeitigen Stand einen Vorsprung von 2 A~ auf
die Tonne vor seinen deutschen Konkurrenten er-
langen. Nehmen wir einmal an, unsere Kohlen-
ausfuhr sanke in diesem Falle um |/|, also um rund
5 Millionen Tonnen, was nicht zu hoch gegriffen

scheint, so wiurde die

20 000

nédchste Folge die Entlassung

von etwa Arbeitern sein, die infolge der

geringeren Forderung uberflussig wéaren. Ein solcher

Rickgang der Ausfuhr wirde schon an und fur sich
und sodann auch durch den damit zusammenhé&ngenden
Ausfall an Frachten das finanzielle Ergebnis des Zolles
einigermaBen in Frage stellen. Allerdings erhielte das
Reich den ganzen Zoll, aber auf Kosten PreufBens, das
ihn zum Teil mit den Einnahmeausfallen seiner Staats-
bahnen zu bezahlen héatte. Desgleichen héatten die
Reedereien, denen die Steigerung der Kohlenausfuhr in
den letzten Jahren in hohem MaRe zugute gekommen
ist, unter der Wirkung des Zolles zu leiden. Aber auch
noch eine andere, sehr beklagenswerte Folgeerscheinung
wirde sich einstellen. Die zu erwartende Forder-
einschrankung wirde eine so starke Minderausnutzung
der vorhandenen Betriebsanlagen herbeifihren, daf die
dadurch bewirkte Erhdhung der Selbstkosten eine er-
hebliche Erhdéhung der Preise

unumganglich machen

miuRte.
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Es wéare also das heimische Wirtschaftsleben, auf

das der Zoll mit voller Wucht zurtckfiele. Wer tragt

ihn hier in erster Linie? Die Beflrworter des

Kohlenzolles, welche der einigermafBen naiven Auf-

fassung sind, daf die von dem Weltmarkt nicht auf-

genommene deutsche Kohle ins Inland zuriuckflieRen

und hier auf die Preise driucken werde, sagen: die

Kohlenindustrie — , wobei sie die Frage, ob diese dazu

imstande sei, ganz aus dem Spiele lassen. Man st

ja nachgerade gewodhnt, den Kohlenbergbau als so

stark hingestellt zu sehen, als ob fur ihn die schwerste

Birde nur gerade schwer genug sei. Es wurde die

Belastung mit dem Zolle bei einer Ausfuhr von

20 000 t Braunkohlen, 2,76 Mill. t Koks, 18,16 Mill.
t Steinkohlen und 937 000 t Briketts unter Zugrunde-
legung der in Vorschlag gebrachten Satze von 1

auf die Tonne Steinkohle, 50 Pfg. auf die Tonne
Braunkohle und 1,50 auf die

Millionen Jt

Tonne Koks, im

ganzen rund 24 betragen. Auf den

Ruhrbezirk entfiele davon etwa die Halfte, d. h.
mehr als ein Sechstel seiner jetzigen Produktion
wirde dem Zolle unterliegen. Wollte man selbst
annehmen, daR der deutsche Steinkohlenbergbau

im ganzen genommen in der Lage sei, diese

Last zu tragen, so wirden doch zweifellos sehr viele

ihm angehdérende Unternehmungen darunter zusammen-

brechen. Es betrug beispielsweise die Durchschnitts-

dividende bezw. -ausbeute auf die Tonne Fo6rderung

im Ruhrbergbau wunter Beriucksichtigung einer Pro-

duktion von rund 47 Mill. t im Jahre 1904 1,17

Eine ansehnliche Zahl von Werken bleibt aber

mit ihrem Ergebnis so betrachtlich hinter diesem

Betrage zurick, daf die weitere Schmaélerung des

Gewinnes, welche die Ubernahme des Kohlenausfuhr-

zolles fur sie im Gefolge haben wirde, nicht mehr

die erforderlichen Abschreibungen gestatten und viel-

fach zu einem direkt verlustbringenden Betriebe fuhren

muBte. Nun haben sich aber das Rheinisch-West-

falische Kohlen-Syndikat und die anderen Verkaufs-

vereinigungen der deutschen Kohlenindustrie die Auf-

gabe gestellt, ihren Mitgliedern einen lohnenden Be-

trieb zu sichern. Soll dieser Zweck erreicht werden,

so mufB als wunausbleibliche Folge des Zolles eine

Erhdhung des Preises auf dem inneren Markte ein-

treten. Den, in seinem Erfolge Uberdies hdochst zweifel-

haften, Versuch, den Zoll auf die Arbeiter abzuwalzen,

durften die Bergwerksbesitzer gar nicht ins Auge
fassen. Sie werden es von vornherein ablehnen, irgend-
wie die Hand dazu zu bieten, daR eine Leistung,
welche nur die Gesamtheit auf sich nehmen kann,

einer einzelnen Klasse aufgebiirdet wird, mit der sie

sich noch dazu durch eine weitgehende Gemeinschaft

der Interessen verbunden fuhlen. Diese Stellung-

nahme wird ihnen des weiteren durch die praktische

Erwadgung naliegelegt, daBR die Uberwdadlzung auf die
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Konsumenten sich auch mit gréBerer Leichtigkeit und

geringerer Reibung bewerkstelligen lassen und ihnen

zudem erneute harte Arbeitskampfe ersparen wirde.

Keineswegs wiurden nun aber alle Verbraucherkreise

in gleichem MaRe von dem Zoll betroffen werden.

Ganz frei aus gingen die groRen gemischten Werke,

soweit sie in ihren Betrieben ausschlieBlich ihre

eigenen Kohlen verwenden. Hierdurch wirden diese

Unternehmungen gdegeniber den sogenannten reinen

Werken, die schon jetzt sich nur mit Mihe behaupten

kénnen, noch einen weiteren Vorsprung erhalten, der

zweifellos der Konzentrationsbewegung in der Montan-

industrie' Vorschub leisten muRte. Mag man diese

Entwicklung auch als im Sinne des wirtschaftlichen

Fortschrittes liegend erachten, so kann es doch nicht

Aufgabe der Regierung sein, diesen ProzeB, der sich

nun einmal nicht ohne Hé&arten vollzieht, noch kinst-

lich zu beschleunigen.
Der Zoll wird also in erster Linie auf den Klein-
allem auf die

verbrauch, den Hausbedarf wund vor

weiterverarbeitende Industrie fallen. Eine Mehr-

belastung dieser muR aber im jetzigen Zeitpunkt um

so bedenklicher erscheinen, als sich die Wirkungen der

neuen Handelsvertrage mit den erheblich herauf-
gesetzten Zoéllen des Auslandes und unseren erhdhten
Lebensmittelzdllen, welche sich alsbald in eine
Steigerung der Selbstkosten der Industrie umsetzen
werden, noch gar nicht Ubersehen lassen.

Zum Schlusse sei auch noch auf das schlechte

Beispiel hingewiesen, das wir mit der Wiedereinfihrung

von Ausfuhrzoéllen auf Rohstoffe dem Ausland geben

wirden. Eine solche MaBnahme ist nicht nur von finan-
ziellen, sondern, wie der Staatssekretadr des |Innern,
Graf Posadowsky, in der Steuerkommission des Reichs-
tages ausfuhrte, vor allem von handelspolitischen und
allgemeinpolitischen Gesichtspunkten aus zu beurteilen.

Deutschland ist vorwiegend auf die Einfuhr von Roh-

stoffen ihre Verarbeitung und Wiederausfuhr an-
gewiesen. Es wiuiurde verkehrt sein, wenn es durch
Ausfuhrzélle irgendwelcher Art andere Léander, die

endlich und z. T. auf sein Drangen von Ausfuhrzdllen
Abstand genommen haben, wieder auf diese Bahn einer
Erschwerung der Ausfuhr von Rohstoffen hindréangen
wiirde. Schon zieht bekanntlich Schweden einen Aus-

fuhrzoll auf Eisenerz, der wuns sehr nahe beruhren
wiurde, ernstlich in Erwagung, und es ist dann schlief3-
lich, wenn erst einmal der Stein ins Rollen gekommen
ist, gar nicht abzusehen, warum nicht beispielsweise
die amerikanische Union zur Erhebung eines Ausfuhr-
zolles auf Baumwolle und Osterreich eines solchen auf
Braunkohle ubergehen sollten, MaBnahmen, die wichtige
Zweige unserer Industrie ins Mark treffen wirden.
Die Reichstagskommssion hat den Kohlenausfuhrzoll
am 27. April in 2. Lesung mit groBer Mehrheit ab-

gelehnt , seine Wiedereinbringung im Plenum des
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Hauses durfte danach nicht mehr in Frage kommen,
umso weniger als die Reichsregierung sich bei den
Kom missionsverhandlungen in sehr nachdrucklicher
Weise gegen das ganze System der Ausfuhrzodlle aus-
gesprochen hat.

ir
0
Technik.

Kosten moderner Forderanlagen in der Campine.
Der Nr. 227 der Zeitschrift ,La Revue Noire”™ vom
22. April d. J. entnehmen wir die nachstehenden auf

Schéatzung beruhenden Angaben, die der belgische Arbeits-
im Verlauf der Diskussion uUber das neue belgische
Bergwerksgesetz hinsichtlich der voraussichtlichen Kosten bei

minister

Errichtung einer modernen Fodrderanlage im Campine-
Becken gemacht hat.
Danach werden die Gesamtkosten sich, wie folgt,

ergeben: (

Abteufen zweier Schéchte durch 600 m
wasserfihrendes Deckgebirgeu. Ausbau,
zus. 1200 m zu je 10 000 Frecs.

Abteufen zweier Schéachte durch 100 m
Steinkohlengebirge und Ausbau,
200 m zu je 500 FreSa.

12 000 000 Frcs.

zus.
100 000 ,,

Zwei
Zwei
Zwei
Zwei
Zehn
Rohrleitungen
und Aschenauf/.lge

Foérdergertste . . . . R
Foérdermaschinen

Hilfskabel
Ventilatoren..

Dampfkessel mit Dampfsammler

Speisepumpen (tire-
terres)
W asserhaltung

Mechanische Sieberei

mit

1000 t

fur
Gebdude aus E isen .
W édsche fur 500 t
oder Brikettfabrik
Elektrische Beleuchtung
Verschiedene Gebéaude,
Erdarbeiten usw
Eisenbahn-Anschluf ..
Arbeiterkolonie far 1200 Arbeiter
oder 400 Hauser zu je 3000 Frcs.
Landanké&ufe
Kosten der Vorerhebungen;
Gesellschaft
Generalunkosten wéhrend der Errichtung
Betriebsfonds
Betriebsmittel einschl.

Kokerei

Einfriedigung,

Bildung der

Pferde und Loko-
motiven

Gesamtsumme

Volkswirtschaft und Statistik.

Salzgewinnung im Oberbergamtsbezirk Halle a. S. im 1. Vierteljahr 1906.

c
2
2
Lo
5
22
-
Steinsalzl) 2 (5
190G 2 (7)
Kalisalz. ., 1905 15
1906 19
Siedesalz :
1 Speisesalz......ccccovvervrrcvivnnnnn. 1905 6
1906 6
2. Vieh- und Gewerbesalz 1905
1906

>) Die Belegschaft im Regierungsbezirk Merseburg ist in der Belegschaftszahl der Kalisalzwerken.

2) Bei der Berechnung der Forderung auf 1 Mann sind nur die Belegschaftszahlen der in Férderung

Werke berlicksichtigt worden.

Forderung der Saargruben. Die staatlichen Stein-

kohlengruben haben im Monat April in 23 Arbeits-
tagen 838 392 t gefordert und einschlieBlich des Selbst-
verbrauchs 845 655 't abgesetzt. Mit der Eisenbahn

Mai 1906.

60 000 Frcs.
120 000
20 000
50 000 ,,
100 000
50 000 ,,

25
100

000
000

500
300
500

30

ooo0
ooo0
ooo
ooo0

500
100

000
000

1200
100

000
000

300
400
500

000 ,,
0ooo0
0ooo0
300 000

17 355 000 Frcs.

& ' 5
g éé ® % g Berzelijtrung
=i 0 S
§ ég 5 Férderung o § é?nbssczﬁlz anderer . Gesamt-
< = i 5 .
§ TE3 insgesamt § gg’ Deputat }De:rigggfhte absatz
[ :
% E C.;( Qo Einmaf .
@ = t
0 44 t ¢ t t t
468 294 81 454 174 63 389 20 581 83 970
514 335 86 411 168 62 283 15 180 77 462
5905 4465 608 992 110 357606 257437 615043
6850 5062 649 358 105 401 326 250230 651556
622 225 28180 45 23 060 1787 24 846
622 210 27 748 45 24 094 1620 25714
1796 1949 1949
1629 1695 1695
stehenden
kamen 565 280 t, auf dem Wasserwege 38 196 t zun
Versand, 30 045 t wurden durch Landfuhren entnommen
174 909 t den im Bezirke gelegenen Kokereien zugefihrt
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Kohlenausfuhr Grofsbritanniens. (Nach dem
Monthly Trade Supplement des Economist.) Die Reihen-
folge der Lé&nder ist nach der Hohe der Ausfuhr im
Jahre 1905 gewahlt.
: Januar bis
April April Ganzes
Jahr 1905
Nach 1905 1906 1905 1906
in 1000 %)
Deutschland 637 500 2521 2135 7626
Frankreich 498 940 2157 3055 6732
ltalien.....eeene. 543 553 2198 2724 6413
Schweden......cccueae. 237 293 569 787 3178
RuRland.............. 84 112 170 338 2581
Spanien u. kanar. Inseln 206 198 774 924 2390
Dénemark R 190 217 709 812 2289
Aegypten......e. 197 218 703 897 2243
Holland..... PR 83 12 927 578 1949
Argentin. Republik 128 175 528 755 1784
Norwegen.. . 110 127 448 493 1446
Brasilien.................. 115 68 339 382 1044
Portugal, Azoren und
Madeira . 56 67 300 322 924
Algerien.......... 61 57 265 251 722
Belgien.. 42 126 242 443 601
Chile..... 72 31 2101 110 544
M alta 26 43 139 155 442
TUrKei e, 57 22 137 119 431
Griechenland 46 20 100 131 378
Uruguay —...occeeeeeeeenee 29 60 113 196 357
Brit. Sudafrika . 26 22 112 84 297
Gibraltar.....cccoeen.e.e. 21 39 98 149 274
Ceylon......ccoovccvnnee 28 38 7 132 251
Britisch Indien . . . 9 35 49 107 139
Ver. Staaten v. Amerika 10 10 36 29 132
Straits Settlements. 0,05 5 10 33 44
anderen Lé&ndern 179 184 802 793 2206
Zus. Kohlen 3690 4381 14733 16934 47477
Koks 53 50 201 225 774
Briketts 74 110 344 467 1108
insgesamt 3817 4541 15277 17626 49 359
Wert in 1000 Lstr. 2036 2451 8176 9532 26061
Kohlen usw. f. Dampfer
i. auswartig. Handel
in 1000 t . 1251 1388 5396 5933 17396
* 1t = 1016 kg.
Verkehrswesen.

W agengestellung fur die Zechen, Kokereien und
Brikettwerke der wichtigeren deutschen Bergbau-

bezirke.
von den Zechen,
Kohlenbezirke sind

gewicht zuruckgefuhlt) geste

Fir die Abfuhr von Kohlen,

an Eisenbahnwagen

It

worden:

Koks und Briketts
Kokereien und Brikettwerken der deutschen
(auf 10

t Lade-

insgesamt SHIC%A:C%WI%“%Q

Ruhrbezirk 1905
1906
Oberschi. Kohlenbezirk 1905
1906
Niederschi. ” 1905
1906

Eisenb. - Dir. - Bezirke
St.Joh.-Saarbr. u.C6Inl) 1905
1906
Davon: Saarkohlenbezirk 1905
1906

i) Ohne Zeche RheinpreufRen.

im April
456 939 19 867
487 497 21 196
134 444 5 845
153 826 6 688
25 735 1144
27 929 1241
92 122 4 005
97 405 4 235
62 737 2728
63 722 2771
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IRsgesamt atdchrreiien

im April

Kohlenbezirk b. Aachen 1905 13 511 575

1906 14 561 607

Rh. Braunk.-Bezirk 1905 15 874 690

1906 19 122 831

Eisenb.-Dir.-Bez. Magde-

burg, Hallo u. Erfurt 1905 95 154 4 137

1906 101 463 4411

Eisenb.-Dir.-Bez. Cassel 1905 2 149 93

1906 2 720 118

” ,, Hannover 1905 3322 144

1906 3 046 132

Sachs. Staatseisenbahnen 1905 39 869 1733

1906 35 441 1541

Davon: Zwickau 1905 13 105 570

1906 15 277 664

Lugau-Olsnitz 1905 10 600 461

1906 11 379 495

Meuselwitz . 1905 11 226 488

1906 4 175 182

Dresden . 1905 2 646 115

1906 2 881 125

Borna 1905 2292 100

1906 1729 75

Bayer. Slaatseisenbalinen 1905 3578 149

1906 3 888 162

ElsaB-Lothr. Eisenbahnen

zum Saarbezirk 1905 13 023 592

1906 15 441 671

summe 1905 866 335 37 709

1906 928 656 40 395
Es wurden demnach im April 1906 bei durchschnitt-
lich 23 Arbeitstagen insgesamt 62 321 Doppolwagon
oder 7,2 pCt und auf den Fordertag 2 686 Doppelwagen

mehr gestellt als im gleichen Monat des Vorjahres.

Von den verlangten Wagen sind nicht gestellt worden:

Ruhrbezirk 1905 1958 85
1906 9 305 405
Oberschles. Kohlenbezirk 1905 89 4
1906 3 952 172
Niederschi. ” 1905 97 4
1906 687 31

Eisenb. - Dir. - Bezirke
St. Joh.-Saarbr.u.Coin 1905 53 2
1906 2 468 107
Davon: Saarkohlenbezirk 1905 35 1
1906 1254 55
Kohlenbezirk b. Aachen 1906 449 19
Rhein. Braunk.-Bez. 1905 18 1
1906 765 33

Eisenb.-Dir.-Bez. Magde-
burg, Halle u. Erfurt 1905 276 12
1906 4019 44
Eisenb.-Dir.-Bez.Hannov. 1906 74 3
Sachs. Staatseisenbahnen 1906 207 9
Davon: Zwickau 1906 110 5
Lugau-Olsnitz 1906 56 2
Dresden 1906 41 2

ElsalR-Lothr.Eisenbahnen
zum Saarbezirk 1906 112 5
Summe 1905 2 526 107
1906 17 824 785
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Fir die Abfuhr von Kohlen, Koks und
den Rheinhafen wurden an Doppelwagen zu 10 t gestellt:

Briketts aus

auf den
insgesamt Forderta
durchschnittlich
im April
GroBh.Badische Staats-
eisenbahnen 1905 16 048 698
1906 19 379 843
ElsaR-Lothr. Eisenbahnen 1905 4 628 201
1906 5427 236
Es fehlten:
GroRh.Badische Staats-
eisenbahuen 1905 353 15
1906 3 121 136
ElsaB-Lothr. Eisenbahnen 1906 116 5
Amtliche Tarifverdnderungen. Am 15. 5. sind
ermafBigte Frachtsatze fur Stein- und Braunkohlen, Koks
(mit Ausnahme von Gaskoks) wund Briketts von Frei-
Weinheim nach Nieder-Ingelheim (7 Pfg.) fur 100 kg
und nach Ober-Ingelheim (8 Pfg.) furl00 kg bei
Aufgabe von mindestens 10 000 kg aufeinem W agen

(Ausnahmetarif 6) in Kraft getreten.

Am 15. 5. ist die Teilstrecke Kudowa-Sackisch-Schlaney
der Nebenbahn Reinerz-Reichsgrenze
Strecke von Glatz aus rechts liegenden

mitdem an der
Bahnhof Schlanoy
dem offentlichen Verkehr Ubergeben und am gleichen Tage
in den nieder- und

oberschl. Steinkohlentarif einbezogen

worden.
Mit Gultigkeit vom 5.5. sinddie Stat. Bergwitz des
Dir.-Bez. Halle a. S. als Versandstat. und W ittenburg

i. Meckl. des Dir.-Bez. Altona als Empfangsstat. mit Satzen
fur mindestens 20 000 kg in den mitteld.-Berlin-nordostd.
Braunkohlenverkehr aufgenommen worden.

Ab 1. 6. Beforderung
von Steinkohlen bei Zahlung der Fracht fur das wirkliche
das Lade-
gewicht der verwendeten Wagen mit AusschluB von Wagen

tritt bis auf weiteres fur die
Gewicht der Sendungen, mindestens jedoch fur

unter 10 000 kg, von den Stat. Schatzlar und Lampersdorf
(Sud-nordd. Verbindungsbahn) nach Rosenau i. Schl, ein
Frachtsatz von 32,50 fur 10 000 kg in Kraft.

Mit Giultigkeit vom 1.6. wirddie'Stat. Schoénpriesen
(St. E. G.) in den Tarif vom 1.11. 1900 des béhm.-
bayer. Gultigkeit der
Frachtsédtze des Ausnahmetarifs ist auch auf den Artikel
~Koksbriketts™ ausgedehnt worden.

Am 1. 7.
kohlenverkehrs

Kohlenverkehrs einbezogen. Die

treten folgende Tarife des niederschl. Stein-
nebst Nachtragen aufler Kraft: 1. nach
den Dir.-Bez. Breslau, Kattowitz und Posen vom 1. 4. 1897
mit samtlichen Nachtragen (I— VHI1), 2. nach den Dir.-
Bez. Bromberg, Danzig und Kénigsbherg vom 1. 1. 1898
(I— V), 3. nach den Dir.-
Bez. Berlin, Stettin usw. vom 1. 7. 1901, 4.
Dir.-Bez. Altona, Cassel, Erfurt usw. vom 1. 4. 1897
mit sdamtlichen Nachtragen (I1— VI). Gleichzeitig gelangen
folgende Tarife zur Einfuhrung: Niederschi. Kohlenverkehr
1. nach den Stat. der Dir.-Bez. Altona, Bromberg, Berlin,
Cassel, Erfurt, Halle, Hannover, Magdeburg, Posen, Stettin

mit sadmtlichen Nachtrégen
nach den

und der Kgl. preuB. Militareisenbahn — Gruppe Il (mittleres
Gebiet) —m 2. nach Stat. der GroBh. mecklenb. Friedrich-
Franz-Eisenbahn und deutschen Privatbahnen. — Als
neue Versandstat. erscheint ,Schulte-Schacht"™; dagegen

sind die Versandstat. ,Cdasargrube™ wund ,Fellhammer"
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in den neuen Tarifen nicht mehr enthalten, da von dort

ein Versand nicht mehr stattfindet. Der Tarif unter 2.
bringt auBerdem eine Erweiterung des
durch  Aufnahme der Stat. der
mecklenb. Friedrich Wilhelm-, Neustadt-Gogolinor, Reinicken-
dorf-Liebenwalde- GroRR-Schénebeckor, Stralsund-Triebseor

und Sudharz-Eisenbahn. —

Empfanggebietes
Greifswald - Grimmenor,

Durch die neuen Tarife treten
in einer Anzahl von Stationsverbindungen

und geringfliigige Erhdhungen ein.

Ermé&Rigungen

Vereine und Versammlungen.

Die Jahresversammlung des Verbandes Deutscher
Elektrotechniker findet in den Tagen vom 24 .-27. Mai
ds. Js. in Stuttgart statt.
besonderem

Aus der Tagesordnung sind von
Kommissionsbericht dber den
Stand der Neubearbeitung der Sicherheitsvorschriften
far Bergwerke und fur

Interesse der

ferner die Be-
ratungen Uber die Neugestaltung der allgemeinen Sicher-
heitsvorschriften, sowie die Vortrédge uber: ,Feuerwehr und
Elektrizitat™ und ,Apparate zum Aufzeichnen der Umlauf-
geschwindigkeit und des

Bahnanlagen,

Ungleichformigkeitgrades von
Maschinen™. Fur Besichtigungen sind u. a. in Aussicht
genommen: die 3 Stuttgarter Elektrizitdtswerke, das
elektrotechn. Institut und Ingenieurlaboratorium der Stutt-
garter Techn. Hochschule, die bayerische Landesausstellung,
die Siemens - Schuckertwerke und NuUrnberg-Augsburger-
Maschinenfabrik in Nurnberg. In der technischen Ab-
teilung des Landesgewerbemuseums in Stuttgart wird eine

Ausstellung elektrotechnischer Neuheiten veranstaltet werden.

Marktberichte.

Essener Bdrse. Amtlicher Bericht vom 14. Mai 1906.
Notierungen Koks und Briketts unverdandert.
M arktlage fortgesetzt fest. — Nach BeschluB des Bdrsen-
vorstandes ist die Borsenzeit fur die Folge auf die Stunde
von 3'/2—4y2 Uhr Né&achste Bdrsenver-
sammlung Montag, den 21. Mai 1906, im ,Berliner Hof",
Hotel Hartmann.

fur Kohlen,

festgesetzt. —

Nachstehend sind die
in Saarbrucken fest-

Saarbricker Kohlenpreise.
von der Kagl.
gesetzten Richtpreise fur den deutschen
biahnabsatz im 2. Halbjahr 1906 wiedergegeben;
die gangbarsten Sorten eine Erho6hung.
gebliebenen
den Eisenbahnabsalz zu Tagespreisen sind auf Seite 1472,
Jahrgang 1904 d. Zeitschr., abgedruckt.

Bergwerksdirektion
Eisen-

sie bedeuten fur

Die unverandert Verkaufsbedingungen fur

Bei Einzelsendungen erhohen sich in den
September bis Dezember die nachfolgenden Preise der un-
gewaschenen Kohlen um 40, der gowaschenen um 80 Pfg.
fur die Tonne.

Monaten

Preis fir
Gruben und Kohlensorten It frei Grube
H
Flamm kohlen.
I. Sorte (Stickkohlen):

Plttlingen, Reden, Kohlwald 15,80
Griesborn, Louisenthal, Itzenplitz 15,60
GOttelborn. . 15.40
Von der Heydt, Friedrichsthal 15,00



19. Mai 1906. -
Preis flr
Gruben und Kohlensorten 11 frei Grube
JL
H. Sorte (Fdrderkohlen):
abgesiebte*):
Kohlwald 14,00
Griesborn 13,10
Louisenthal, halb gesiebte ... 11,60
ungesiebte:
[T [=1 2 T 11,60
Von der Heydt, Friedrichsthal . 11,00
GOtteIDOIN o 10,00
- 10,10
Griesborn... 8,60
KOohIWald ..o 8,10
Waschprodukte.
Wirfel 50/80 mm:
Griesborn, Reden-ltzenplitz, Kohlwald, Gottelborn 16,60
Louisenthal, Friedrichsthal 16,00
15,80
Griesborn, Reden-ltzenplitz, Kohlwald 16,60
Gottelborn... 16,20
Louisenthal, v. d. Heydt, Friedrichsthal . 15,60
Nuf H. S. 15/35 mm:
Reden-Itzenplitz, Kohlwald... 14,90
Griesborn, G éttelborn........... 14,60
Louisenthal, Friedrichsthal.................... 14,10
NuB I1l. S. 8/15 mm:
GOttelbOrN. e 12,60
Nuf IV. S. 4/8 mm:
GOtteIDOTIN e 10,60
NufRgries 2/35 mm:
Vo A Heydt e 12,00
NufRgries 2/15 mm:
Louisenthal, Reden-ltzenplitz, Kohlwald 11,60
Friedrichsthal.......ccoooiiiiiiii e, 11,10
Staubkohlen:
Reden-1tzenplitZ....ccooevivinciccei e 3,60
Fettkohlen.
1 Sorte (Stuckkohlen):
Heinitz-Dechen, Konig, BildstoCK.......ccocovuene. 16,60
Dudweiler, Sulzbach, Altenwald, Camphausen. 16.00
Maybach, Brefeld ... J1e,
H. Sorte (Forderkohlen):
ungesiebte:
Heinitz-Dechen, Konig, Bildstock........cccu.... 12,10
Altenwald 11,30
Dudweiler, Camphausen 11,10
10,80
10,60
Waschprodukte.
Wirfel 50/80 mm:
Heinitz-Dechen, K ONig.....ccoocoveveceiiieeceeeen, 16,60
Dudweiler, Sulzbach, Maybach, Brefeld 16,00
NuB I. S. 35/50 mm:
Heinitz-Dechen, KON ig .coooeeeveieeeeseeeas 16,60
Dudweiler, Sulzbach, Altenwald, Maybach, 1
Brefeld et 16,00
NuB II. S. 15/35 mm:
SUIZDACH, Brefeld ..o eeeena 14,60
NuB IIl. S. 8/15 mm:
Brefeld e 12,60
NuB IV. S. 0/8 mm:
B refeld oot 9,60
NuRgries 2/15 mm:
Sulzbach 11,60
Briketts (ca. 6 kg schwer)
ab Hafen M alstatt......cocooiiieresesesesiennn, 17,60

*) Bei den abgesiebten Forderkohlen ist der feine Gries aus-
gesiebt.
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Zinkmarkt.
Kohzink.
Verbraucher bessere Nachfrage

Von Paul Speier. Breslau. Anfang Mai.

Zu Beginn des Aprils machte sich seitens der
geltend und die Notiz ver-
mochte sich nach oben
25.2.6 L ein-

schlieBt in

in kleineren Abschnitten stéandig
Der Kurs, welcher mit
stieg bis 26.17.6 L wund
mit 26.10 L. Die
zenten geben die Preise fast jetzt

zu entwickeln.
setzte,
flauerer Tendenz

etwas
schlesischen Produ-
samtlich nur far 100

Kilogramm anstatt 50 Kilogramm heraus; es werden
gegenwartig fuar gute gewdhnliche Marken 52,75 dlI
und far Spezialmarken 53,75 dl| frei Waggon Hitten-
station bezahlt. Nach der Methode a stellte sich der
Durchschnittspreis im ersten Quartal d. J. auf 500 dl,
b 509 dlI, gegen a 540 dl, b 547 dl die Tonne im
vierten Quartal 1905. Es stellte sich in Deutschland
unter Berucksichtigung von Produktion, Einfuhr und

Wiederausfuhr in Tonnen zu 1000 Kilogramm:
1905 1904 1903 1902 1901
der Verbrauch 162 725 151 576 143017 131880 133 151

Der Verbrauch ist demnach in 1905 gegen das Vor-

um 3,54 pCt gestiegen. GrofRbritannien fuhrte im
ersten Quartal d. J. ein 24 652 t gegen 21 925 t im
gleichen Zeitraum des Vorjahres.

Zinkblech.
beeinfluBte das Geschaft recht ginstig, und es
gute Nachfrage. Seitens des Verbandes
Preise erhéht: am 6. April um 1,50 dl,
und am 24. um 50 Pfg. die 100 Kilogramm
Bleche und 1 dl die 100
Bleche. Es stellten sich nunmehr die
57,50 dl die 100 Kilogramm
und 58,50 dI die 100
hausen.

Ziukstaub.
land gute Nachfrage, man verlangt gegenwartig bei Partien
von 10 Tonnen 47,35 bis 47,50 dIl die 10.0 Kilogramm
einschlieflich FaR fob. Stettin.

jahr

Die zeitig einsetzende warme W itterung
herrschte
wurden die
am 18. um 1 J
fir schlesische
Kilogramm far rheinische
Notierungen auf
Erachtbasis Morgenroth
Ober-

Kilogramm Frachtbasis

Es bestand vom Inland wie vom Aus-

und Stahlmarkt.

im Maéarz sehr an

Vom amerikanischen Eisen-
Nachdem es auf dem Roheisenmarkte
hat sich in den letzten
eingestellt,
S. Steel Corp. und
ermutigend gewirkt. Die

vorher

neuem Geschaft gemangelt hatte,

Wochen eine entschiedene Besserung insbe-

sondere haben groBRe Ank&ufe der U.
Steel Co. sehr
Gesellschaften,

strengter

der Cambria

beiden welche schon trotz ange-

eigener Roheisenproduktion grofe Kaufer im

offenen Markte gewesen haben in
30 000
17,25 Doll, per t aus dem Markte genommen.
Der Stahltrust war zu von Rohmaterial
von anderen eigenen Roh-
April auf 110 000 t ver-

Bedarf seiner Werke nur fur

waren, jungster Zeit

zusammen t fur Lieferung im zweiten Quartal zu
Preisen von
erneutem Bezug
Produzenten genotigt, da seine
eisenvorréate sich am 1.
mindert hatten, womit der
3 Tage gedeckt war, im

duktion von Rohstahl

letzten Monat hatte seine Pro-
die von Roheisen Ubertroffen. Ins-
gesamt haben die Hochdfen unseres Landes im vergangenen
Monat nahezu 2200 000 Brutto-Tonnen Roheisen produziert,
dahin der vorhergehende Januar mit
2 068 893 t die grofte

aufzuweisen hatte. DafR trotz

wéahrend bis einer

Totalziffer von Erzeugungsziffer
dieser enormen Produktion
das Rohmaterial schlank in den Konsum
nicht nur aus der erwédhnten starken Abnahme
eisenbestdnde des Stahltrusts,

dal die an

Ubergeht, erhellt
der Roh-
sondern auch aus der Tat-

sache, den Hochoéfen des Sidens lagernden
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wéahrend des letzten Monats an-
diarfte sich die

Vorrate sich gleichfalls

sehnlich vermindert haben. Fuar April
betrachtlich niedriger stellen,
die Arbeiterschwierigkeiten in der
Kohlenindustrie verantwortlich zu
Monats hat sich

ostlichen wie im

Roheisenproduktion dagegen
woflir in erster Linie
machen sind. . Schon
im Laufe dieses eine ziemliche Anzahl
von Hochéfen im westlichen  Teil
Pennsylvaniens aus Mangel an Feuerungsmaterial zur Ein-
stellung des Betriebes genotigt gesehen, und zwar sind es
zumeist Hochéfen, Koks und Anthrazit
Koks ist reichlich vorhanden, daflir herrscht bereits
empfindlicher Anthrazit-Kleinkohle, da die
pennsylvanischen Hartkohlengruben seit dem ersten April
geschlossen sind. An diesem Tage seitherige
Lohnabkommen zwischen den verbindeten Zechenbesitzern
~United Mine Workers
of America” ab, und um hohere Lohnforderungen durch-
zusetzen und ihre Macht fuhlbar zu

machen, haben die Arbeiterfihrer eine allgemeine Arbeits-

welche feuern.
Mangel an
lief das
und der Arbeiterorganisation der
den Zechenbesitzern
einstellung verfugt, wodurch die gewaltige, etwa 150 000
Personen Beschéaftigung gewahrende Hartkohlenindustrie z. Zt.

vollig lahmgelegt ist.
beiterfihrern und den Grubenbesitzern Unterhandlungen, deren

Seitdem schweben zwischen den Ar-

bisheriger Verlauf die Hoffnung auf gitliche Beilegung
des Streiks ermutigte. Gerade in den letzten Tagen hat
sich jedoch die Lage verschlimmert, und es sieht gegen-
wartig so aus, als stehe ein langwieriger Ausstand bevor.
Stahlwerke ist Weichkohle als
gréBerer Bedeutung als Hartkohle,
und in der Weichkohlenindustrie liegen
gunstiger. Auch in dieser war am 1.
herige Lohnvereinbarung
nicht zustande

Fir unsere Eisen- und
Feuerungsmaterial von

die Verhaltnisse
April die seit-
abgelaufen und da eine neue
gekommen war, hatten die Fuhrer eine
angeordnet.
es jedoch in wichtigen Bezirken

allgemeine Arbeitseinstellung Inzwischen st
der Weichkohlenindustrie
zu einer Verstandigung zwischen den Grubenbesitzern und
ihren Arbeitern dadurch gekommen, daB den Belegschaften
die Lohnraten vor der letzten und damit
eine Aufbesserung ihres

gestanden

Herabsetzung
Verdienstes um 5,5 pCt zu-
worden ist. In
jedoch nicht beigelegt, die
stellung dauert daher an wund insgesamt ist die Weich-
kohlengewiunung beschréankt. Die U. S. Steel Corp. be-

anderen Distrikten sind die

Schwierigkeiten Arbeitsein-

findet sich von den GroB-Konsumenten von Weichkohle

noch in der besten Lage, sie braucht keine Stérung des

Betriebes ihrer Eisen- und Stahlwerke zu befurchten.
Die durch Kontrakt gebundene Kohlenlieferantin des Stahl-
trusts ist die Pittsburg Coal Co. Ilhr Prasident

steht an der Spitze der Grubenbesitzer, welche den Arbei-
gezeigt und dadurch
wieder den vollen Betrieb ihrer Gruben haben ermdglichen

tern das gréRte Entgegenkommen

kénnen. Auch andere groRBe Stahlgesellschaften sollen
mit Feuerungsmaterial vorlaufig reichlich versehen sein,
wahrend man aus den bisherigen Botriebseinstellungen

schlieBen darf, daR die Hochofenbesitzer sich nicht in
gleich guter Lage befinden. Sollte der Streik langer an-
dauern, so kann es nicht ausbleiben, daB sich die Zahl
Hochofen vermindert. Bei dem

groBen

der téatigen ansehnlich
derzeitigen
vermindertes Angebot
wendigerweise

sichtlich dann

Roheisenkonsum wirde aber ein

die Preise des Rohmaterials not-
stark beeinflussen. Damit wirde voraus-
ein Steigen

StahImaterial aller Art Hand in Hand gehen,

der Preise fur Eisen- und

und es st
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zu befurchten, daB solch erhodhten Preisforderungen gegen-
starke Nachfrage nicht Stand halten
Die Entwicklung des wird daher
gesamten Industrie mit viel Besorgnis verfolgt,

Uber die derzeitige
wirde. Ausstandes
von der

und obenein scheint es, als drohe von anderer Seite neue

Gefahr. Die von den Hochofenbesitzern fir den Winter
eingelegten Vorrate von Bessemererz beginnen sich zu
lichten, und das Eintreffen neuer Zufuhrenscheint sich

diesmal verzdégern zu wollen.
Schiffahrt
bereits Ende Marz erfolgen konnte, sodaR sich

Waéahrend im vorigen Jahre

die Eréffnung der auf den groBen Binnenseen
fur April
Superior-Region entstammen-
dem Eisenerz auf 1200 000 t beliefen und im Mai
4 000 000 t erreichten, hat in diesem
heute noch
folgen

welche

dio Zufuhren von der Lake

Jahre auch
nicht die Erdffnung der Schiffahrtssaison er-
Schuld tragen Schwierigkeiten,
den Schiffsbesitzern in den Seehafen von den

kénnen. daran
Werftarbeitern bereitet werden, da diese durch einen Aus-
stand Anerkennung ihres Verbandes erzwingen wollen. Ehe
dieser Streit nicht beigelegtist, laft sich auf Wiederaufnahme
des Erzversandes von den oberen nach den unteren Seehéafen
nicht
bis jetzt noch nicht stattgefunden, es

rechnen. Eine Erhéhung der Roheisenpreise hat

lautet die neueste

Notierung fir Bessemereisen ab Hochofen im Ohio-Dis-
trikt 17,50 — 17,75 Doll, und ab Pittsburg 18,45 —
18,60 Doll. Nr. 1 GieBerei-Roheisen notiert 18 —
18,90 Doll.,, Nr. 2 18,25 — 18,45 Doll. Gray forge
17,10 und 17,60 Doll, basisch, in Pittsburg 18 bezw.
18,50 —- 18,55 Doll. Stangeneisen notiert 1,60 Doll,
pro 100 Pfund in Pittsburg, ein Abschlag um 40 ¢

wahrend der beiden letzten Monate. GieBereibesitzer,

sowie Fabrikanten von Rdbren, Maschinerie, Radiatoren,
Ofen und Agrikulturgerdten sind z. Zt. die Hauptkdufer von
Roheisen, die Produzenten sind durchgéangig mit Anftragen
reichlich versehen. Wie es heilt, steht der Stahltrust
mit der Furnace Ass. in Unterhandlung
wegen Lieferung von 40 000 bis 50 000 t Bessemereisen

im Mai und Juni.

Merchants

Im Stahlmarkt ist das unzuladngliche Angebot von

rohem Stahl andauernd das hervorstechendste Moment,
der Mangel ist so groB, daR er eine ganze Anzahl
von Blechfabriken auBer Tatigkeit erhalt. Selbst der
Stahlschienen-Fabrikation macht er sich fuhlbar. Abhilfe

sobald
neuer Stahlwerke Monate erfordert.
trust die Errichtung

lagt sich auch nicht erwarten, da die Anlage

Zwar plant der Stahl-
gewaltigen Eisen- und

eines neuen

Stahlwerkes in Indiana, am Michigan-See, welches dazu
entwickelnden Bedarf des

woflur ein

bestimmt ist, den sich stark
W estens zu decken, und
75 000 000 Doll, genommen ist. Auch die
Bethlehem Steel Corp. und groRe Gesellschaften
tragen sich mit Pldnen einer bedeutenden Erweiterung ihrer
Eine wesentliche Vermehrung des Ange-
von Rohstahl ist von dieser Seite jedoch nicht
so bemerkenswerter ist es,, daB

Aufwand von
in Aussicht
andere

Betriebsanlagen.
botes
sobald zu erwarten, um
der Stahltrust einem Preisaufschlag, wie er dem Wunsche
zahlreicher Produzenten entsprechen wiuirde, andauernd und
mit Eifolg widerstrebt. Wirde die Gesellschaft die gleichen
Stahlpreise, wie 1902 und 1903 erzielen, so durfte sie im
Stande sein, fir diesesJahr Reineinnahmen von 175 Mill. Doll,
tatsdchlich soeben fur das
36y2 Mill.
Aber dem verhdaltnismaBig niedrigen Preis-

nachzuweisen, wé&hrend sie
erste  Quartal

gemeldet hat.

Reineinnahmen von Dollars
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niveau ist es zuzuschreiben, daB die Eisen- und Stahlindnstrie
befindet. Die GewiBheit,
unverdndert niedrige Preise erwarten zu ermutigt
zu machen, wo-
Tatigkeit
27 Doll, per t
Siemens-M artinstahl,

sieb auf so gesunder Basis
dirfen,
die Kaufer, Bestellungen weit im Voraus
durch die Betriebsanlagen in ununterbrochener
erhalten Stahlkntppel
fir Bessemer- und 28 Doll, flur

Stangenstahl 28 Doll.,, ebenso schwere Stahlschienen. Seit

werden. notieren

haben Stablschienen-
insgesamt 3 500 000 t herein-

genommen und die meisten Produzenten

September letzten Jahres unsere

Fabrikanten Auftrage von
haben ihre vor-
aussichliche diesjahrige Produktion bereits vollig vergeben.
insbesondere die Carnegie Steel Co. und
andere Tochtergesellschaften der Stahlkorporation. Wahrend
die Tennessee Coal & Iron Co. ihre
fur im

Dazu gehéren
Preisforderung

nachsten Jahre zu liefernde Stahlschienen um
einen Dollar per t erhéht hat, liegt seitens der Korporation
eine Erklarung vor, daB ihr Stahlschienen-Preis fiur nédchst-
jahrige Lieferung der

zur Basis

gleiche néamlich
von 28 Doll, per t fur
50 Pfd.
deren GrofRproduzenten von Stahlschienen, wie die Lacka-
Pennsylvania Steel Co,,
groBten Gesellschaft Folge Allein
sind Bestellungen far 300 000 t Stahlschienen
Ausland

Fur Konstruktions-

bleibe wie bisher,
Standard-Schienen, im
Gewicht von und daruber per Yard. Die an-
wanna und die dirfen dem
Vorgange der
im April

leisten.

ergangen und vom Inland wie vom laufen
bestandig groRe Auftrage ein.

stahl war der Monat MA&rz ausgezeichnet.
Umfang dirfte das Maigeschaft infolge des
Unglicks erreichen, von dem San Francisco betroffen worden

ist. Bei der dortigen Erdbeben- und Brandkatastrophe haben

neue
Einen besonderen
furchtbaren

sich die hohen Gebdude mit Stahlkonstruktion so wider-
standsfahig gezeigt — die gleiche Erfahrung war schon
bei dem letzten groRen Brande in Baltimore gemacht

worden — daf nicht nur fir den Wiederaufbau von San
Francisco, sondern auch fur grofe Bauten in allen Stadten

des In- und Auslandes Stahlmaterial voraussichtlich ferner-

hin weit mehr Verwendung finden wird als das bisher
geschehen ist. Zunéachst sieht man groBen Auftragen fur
San Francisco entgegen, doch glaubt man nicht, daR

vorlaufig mehr als 50 000 t werden bendtigt werden, und

soviel soll allein Chicago in Kkurzer Zeit zu liefern im
Stande sein. Jedenfalls hat die Stahlkorporation ihre
Bereitwilligkeit, den geplanten Wiederaufbau der zer-
storten Stadt nach Kréaften zu unterstiatzen, dadurch
gezeigt, daBR sie Vorkehrungen getroffen hat, ihr fur San
Francisco zugehende Bestellungen schleunigst zur Ablie-
ferung zu bringen, auf die Gefahr hin, daB sich die

Erledigung é&lterer Auftréage
hofft
Bahnen

infolgedessen verzdgert. Sie

ferner, daBR die nach der Pacifickuste fihrenden

Hulfsbereitschaft
Francisco bestimmtes Baumaterial zu niedrigeren als den

ahnliche zeigen und far San

Ublichen Raten beférdern werden. Sollten die Bahnen auf
der bisherigen Rate von 10 Doll, per t Stahlfracht von Pitts-
burg bestehen, so
deutschen, belgischen Fabrikanten gute

nach San Francisco erhielten die

britischen und
Geschaft an der Kuste

Gelegenheit, das zu erwartende

zum groRBen Teile an sich zu reifen, zumal wenn der
KongrelR fur derartiges Baumaterial Zollfreiheit gewéahren
sollte. Doch scheint dies zweifelhaft, und inzwischen

werden sich die hiesigen Fabrikanten bemuhen, der Ausland-

Konkurrenz durch schleunige Lieferung und niedrige Preise

zu begegnen. Fir Stangenstahl war die Nachfrage,
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hauptsachlich seitens der Fabrikanten von landwirtschaft-

lichen Geraten, seit Jahren nicht so lebhaft wie in der
letzten Zeit, es sind davon in wenigen Wochen 250 000 t
W eiRblech ist das einzige Stahlprodukt,
welches einen Preisaufschlag,
Kiste von 100 Pfd., erfahren hat. Infolge von Knappheit
an Rohslahl ist der Blechtrusl, die American Sheet Steel
& Tinplate Co. mit ihren Ablieferungen im Ruckstdnde. Auf
Grund der in San gemachten Erfahrungen
durften fernerhin guBeiserne R&éhren vielfach Stahlrohren

umgesetzt worden.

namlich von 10 c pro

Francisco

vorgezogen werden, man erwartet groBe Auftrdge von der
Pacificklste. Die Drahtfabriken sind far
ungewdhnlich gut beschaftigt.

die Jahreszeit

E. E. New York, Anfang Mai.
Vom amerikanischen Kupfermarkt. Durch die
sich stetig mehr befestigende Kontrolle des Inland- und

Auslandmarktes in raffiniertem Kupfer

Kupfer zu Zwecken der Borsenspekulation

gelingt es den
manipulierenden
Interessen, die Kupferpreise auf einem so hohen Niveau zu
erhalten, friher nur unter aufergewdhnlichen
Verhéltnissen gekannt hat. Natirlich ist dieser Hochstand
der Preise lebhaften Gesché&ft nicht

Waéahrend die groBen Inland-Konsumenten sich

wie man es
einem forderlich.
bereits zu
niedrigeren Preisen weit im Voraus gedeckt haben und
daher nur gelegentliche Nachbestellungen machen, mussen
die kleinen Ké&ufer dagegen andauernd die vollen Markt-
Auch Europa begnugt sich im hiesigen
Markte mit verhé&ltnismaRig kleinen Anschaffungen, zumal
Bezugsquellen

GroB-Produzenten und die

preise zahlen.

den dortigen Kaufern gegenwartig billigere

zur Verfugung stehen. Die

hiesigen Verkaufsagenturen versichern einstimmig, keine
verfugbaren Kupfervorrate an Hand zu haben, und die
Kéaufer sind daher gendtigt, Kontrakte wegen Lieferung

in den kommenden Monaten zu machen. Angeblich stehen
groBe Kontrakte fur Lieferung in der zweiten Jahreshélfte
vor dem AbschluB.

baren

Der anscheinende Mangel
verleiht jedoch dem
Grundstimmung, und trotzdem das Geschaft in der letzten

an verfug-

Vorraten Markt eine feste

Zeit in Europa lebhafter war als hier, behauptet Kupfer
seine ungewohnliche Preishdhe. Die neuesten Notierungen
185 — 18 % ¢ fur See-, 18% — 18 % <c¢ fur
elektrolytisches und 18— 18Vv4 ¢ fir GuBkupfer. Die
Calumet & Hecla-Interessen Verkauf ihres
Metalls auf hochsten Preisen von 1834— 187/r ¢

und 18% — 18% ¢ fur elektrolitisches Kupfer,
wahrend die die Amalgamated-Interessen vertretende United
M etals

lauten

bestehen bei
eigenen
fur See-
Selling Co. zur Abgabe von elektrolytischem
Kupfer nach dem zu 1872 ¢
ist. Die meisten Produzenten behaupten, ihr Kupferprodukt

Inland und Ausland bereit

bis Ende Juni vergeben zu haben und der Versicherung

der Haussiers zufolge ware ein Preis von 20 ¢ fur
Kupfer den gegenwdértigen Verhé&ltnissen angemessen. Daf
die GroB-Produzenten die Macht hatten, den Preis so weit zu
steigern, kann keinem Zweifel unterliegen, doch wirden sie
damit die Kaufer nur noch zurickhaltender machen, und
fur ihre Zwecke scheint die derzeitige Preishéhe zu genigen.
Das hiesige Kupfergeschaft konzentriert sich immer mehr

in den Ha&anden von wenigen Personen wund es scheint

nur eine Frage der Zeit zu sein, dall die Exporteure und
kleinen Handler nur noch geringen EinfluR haben werden,

wie auch die Makler wahrend der letzten Jahre aus dem

Handel eliminiert worden sind. Die feste Position des roten
Metalls in der ganzen Welt und die neuesten guten Erfolge,
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welche mit Tiefbau der Anaconda-Mine erzielt worden sind,
haben die hinter der Amalgamated Co. stehenden Standard
behufs wirksamerer
Kontrollierung des Welt-Kupfermarktes wieder aufzunehmen.
Die gegenwartige Kupferproduktion

Oil-Interessen ermutigt, ihre Pléne

der Amalgamated Co.

betragt etwa 250 Mill. Pfd. pro Jahr, und die Gug-
genheim’s und die von diesen kontrollierte American
Smelting & Kefining Co. sind dabei, sich mittels Ankaufs
von Kupfergesellschaften sowie durch ErschlieBung neuer
aussichtsreicher Minen in Utah wund Nevada eine gleich
grofRe Jahresproduktion zu sichern. Dadurch, dal die

genannten Interessen Hand in Hand mit einander arbeiten
EinfluR auf Produzenten
kontrollieren sie heute schon etwa die Halfte der gesamten
Kupferproduktion der Ver. Staaten.
erste Quartal ds. Js.
entsprechend

und groflRen andere ausitben,
Diese wird fur das
auf 250 000 000 Pfd. geschatzt,
von 1000 000 000 Pfd.
Die Kupferproduktion Mexico’s wird fir dieses Jahr auf
150 000 000, die von Britisch Columbia auf 50 000 000 Pfd.
veranschlagt, sodaB der amerikanische Kontinent in diesem
Jahre an rotem Metall 1200 000 000 Pfd. liefern durfte,
wahrend die letztjdhrige Produktion auf 1 050 000 000 bis
1100 000 000 Pfd. Gleich der Produk-
tion nimmt auch der Kupferimport zu, er belief sich
Quartal auf 55 507 200 Pfd.
im Vorjahre von [hier
worden ist, zu verhéaltnismaRig

einer Jahresrate

geschatzt wird.
fur das erste Da Europa
Kupfer, welches nach China aus-
gefuhrt niedrigem Preise
geliefert erhélt, auch australisches und japanisches Kupfer
billiger ist als das hiesige Produkt, kann ein Abfall unserer
Kupferausfuhr nicht Uberraschen. Fur das erste Quartal
betragt er 12 285 t, da in diesem Zeitraum nur 47 541 t
gegen 59 826 im

politischen Schwierigkeiten auf

ausgefuhrt worden sind Vorjahr.
Seit der Beilegung der
der Algeciras-Konferenz hat Deutschland wieder besseren
Bedarf fur Kupfer, aber Europa zeigt
im Allgemeinen keine groBe Neigung, zu laufenden Preisen
zu kontrahieren
Kauflust gewiR

laufenden Monats war

amerikanisches
und weiterer Preisaufgang wiirde die
Auch
schwach, die Ein-

stimulieren. wéahrend des
die Ausfuhr

fuhr dagegen betréchtlich, wund

nicht
wenngleich der einhei-
mische Verbrauch zweifellos umfangreicher ist, so
doch die starke Zunahme der Produktion sowie der Einfuhr,
Abnahme der Ausfuhr darauf
hinzuweisen, daf sich in Handen der Produzenten Vorréate
anhaufen, wahrend sie behaupten, keine an Hand zu haben.
DaR der Kupferkonsum gegenwartig
auBerordentlich grof ist, industrielle
Eifer der
den Anforderungen des sich

scheint

in Verbindung mit der

unseres Landes

dafir spricht die
Aktivitat,sowie der Transportgesellschaften,
stetig steigernden Verkehrs

durch vermehrte und verbesserte Einrichtungen zu gentigen.

Der von Eisenbahngesellschaften geplante Aufwand far
elektrische Maschinerie etc. zur Einrichtung elektrischen
Betriebes wird allein auf 500 Mill. Doll, veranschlagt.

Die Elektrizitats-, die Kupferdraht-, die Messingfabriken
sind mit Auftragen fur das Inland und Ausland Uberhauft,
und die groBten Belebung
Der derzeitige Kupferbedarf der
gréBten Konsumentin der Welt,

Jahreszeit der industriellen

steht erst noch Dbevor.

American Brass Co., der

wird auf 100 Mill.,, der der General Electric Co. auf
60 Mill. Pfd. pro Jahr veranschlagt, und ahnlich
umfangreich ist der Bedarf der Westinghouse Co. und der
Western Electric Co. Man darf annehmen, das die

San Francisco’er Katastrophe die Nachfrage nach dom roten
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Metall noch steigern wird, da der Bau moderner Gebdéude
Kupfer in verschiedener Form wund in ansehnlichen Mengen
E.E New York, Anfang Mai.

Metallmarkt (London).
Notierungen vom 15 Mai 1906.

erfordert.

Kupfer, G.H. 87 L 5s— dbis 87 L 10s— d
3 Monate 86 , 5,— ., . 86, 10, —
Zinn, Straits . .213 , — ,— , ., 214, — , —
3 Monate . . 204, — ,— ., ., 204, 10 ,, —
Blei, weiches fremd. 17, 2, 6., ., — ., — , —
englisches . . 17, 8., 9., —_— . = a —
Zink, G.O.B . » » = " »
Sondermarken .27, 5
Quecksilber . 7 5, — . ”

Notierungen auf dem englischen Kohlen- und
Frachtenmarkt (Bérse zu Newcastle-upon-Tyne)
i vom 15. Mai 1906.

Kohlenmarkt.

Beste northumbrische 1ton
Dampfkohle .11s — ¢ bis—s — d fo.b.
Zweite Sorte . . .10 ,, 3 4, » 10, 6 .
Kleine Dampfkohle 6, — . — o —
Bunkerkohle (ungesiebt) 9, — w T w — m
Frachtenmarkt.
Tyne— London . .. 3S —d bis 3s 3 d
— Hamburg . .. 3, 6 »
— Cronstadt . . . 4, — . . 4., 472
— Genua. . . 6, 9, ” 7., 41/2

Marktnotizen Uber Nebenprodukte. (Auszug aus
dem Daily Commercial Report, London.) Notierungen vom
15. (9.) Mai 1906. Roh-Teer (114>— 1% d) 1 Gallone;
Ammoniumsulfat L 12 (desgl) 1 1 ton, Beckton
terms; Benzol 90 pCt 9% d— 10 d~desgl.),"~ pCt
10 ]{4d—10y2d (desgl.) 1 Gallone; Toluol (15 '2d—
15S1d) 1 Gallone; "Solvent-Naphtha 90 pct (1 sS—
Isld) 1 Gallone; Roh-Naphtha 30 pCt (4 d— 414<2),
Raffiniertes Naphthalin (L 4.20 — L 8) 1 1 ton;
Karbolsdure 60 pCt (1 S 10V2\N) 1 Gallone;-Kreosot,
loko (Iy4c?—17/8d) 1 Gallone; Anthrazen 40 pCt A
(1v2 d — 1% <i) Unit; Pech '(27 S 6 a4« — 28 S)
1 1 ton fob.

(Benzol, Toluol, Kreosot, Solvent-Naphtha, Karbolsaure
freioEisenbahnwagen auf Herstellers , Werk roder
iblichen Héafen im Ver. Konigreich, netto. — Ammonium-
sulfat'frei an Bord in Sacken, abziglich 2% % Diskont
bei einem Gehalt von 24 °/0 Ammonium in guter, grauer
Mehr-

in den

Qualitat; Vergutung fur Mindergehalt, nichts fur

gehalt. .Beckton terms™ sind 2414 % Ammonium
netto, frei Eisenbahnwagen oder frei Leichterschiff nur
am Werk.)

Patentbcriclit.
(Die fettgedruckte Ziffer bezeichnet die Patentklasse.)

Anmeldungen,
die wahrend zweier Monate in der Auslegehalle des Kaiserliche;
Patentamtes ausliegen. -
Vom 7. 5. 06 an.
5b. B 36 799. Vorrichtung jzur selbsttatigen Regelum

des Vorschubes bei _drehenden Gesteinbohrmaschinen mi
Ditterentialvorschub, bei der bei Uberschreitung eines bestimmte
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Bohrdrucks eine unter Federdruck stehende Kupplung geldst
wird. John Thomas Blackett, Guisborough, Engl.; Vertr.: Henry
E. Schmidt, Pat.-Anw., Berlin SW. 61. 30. 3. 04.

5b._ T. 10450 Vorgelege zur Erzeugung des Vorschubes

und Ruckzuges bei Bohr- und Schrdmmaschinen. Dr. Louis
Tubben, Friedrichsthal-Saar. 2. 6. 05.
27b. Sch. 23642. Druckregler fir Luftkompressoreu.

Kurt Schweder, Johannesburg, Transvaal;
Pat.-Anw. Berlin SW. 29. 7. 4. 05.
27¢. K. 30754, Mehrstufige Zenirifugalpumpe bezw.
Zentrifugalgebldse. Gottfried Kerkau, Oharlottenburg, Wilmers-
dorferstr. 5. 20. 11. 05.
35c¢c. B 40021. Windetrommel mit am Ende derselben
in eine Spirale auslaufenden Seilfuhrungsrille. Clemens Freiherr
von Bechtolsheim, Munchen, Maria-Theresiastr. 27. 20. 5. 05.
48c. Z 4739. Verfahren zum Brennen zu emaillierender
Gegenstande oder zum Glihen beliebiger Stoffe; Zus. z. Pat.
151 583. Oskar Zahn, Berlin, Fasanenstr. 50. 22. 12. 05.
59a. S.20380. Hydraulisches Pumpengestdnge. Francesco
Sachi, Turin; Vertr. C. Fehlert, G. Loubier, F. Harmsen u.
A. Bittner, Pat.-Anwaélte, Berlin SW. 61. s. 12 04.

:Vom 10. 5. 06 an.

Ib. M. 25147. Vorrichtung zur magnetischen Scheidung,
bei der eine Trommel zwischen Magnetpolen um einen fest-
stehenden Eisenkern rotiert. Metallurgische Gesellschaft Akt.-
Ges., Frankfurt a. Main. 17. 3. 04.

20a. C. 12684. Vom Gewicht des Lastbehdlters beein-
fluBte Zugseil-Schraubklemme. Sven Carlson, Stockholm; Vertr.
Dr. Anton Levy, Pat.-Anw., Berlin SW. 11. 27. 4. 04.

Fir diese Anmeldung ist bei der Prifung gemdaR dem

Vertr.: Ernst Herse,

- \ 20. 3. 83 . N
Unionsvertrage vom ~ ~" qo die Prioritit auf Grund der

Anmeldung in Schweden vom 5. 11. 03 anerkannt.

20a. F. 19280. Seitliche Hilfsrader zur Erleichterung des
Durchfahrens von Weichen und Kreuzungen bei Hangebahnen.
Gottfried Fuhles, Mulheim a. Rh. 10. 9. 04.

20a. F. 19550. Seitliche Hilfsrdder zur Erleichterung des
Durchfahrens von Weichen und Kreuzungen bei Héngebahnen;
Zus. z. Anm. F. 19280 Gottfried Fuhles, Mdilheim a. Rh.
28. 11. 04.

24e. H. 34615. Verfahren zur Vergasung von rohen
Brennstoffen, wie Torf u. dergl. wasserreichen Brennstoffen,
mit Verkokung der Brennstoffe vor der Vergasung. Dr. Paul
Hoering, Levetzowstr. 23, u. Dr. Wilhelm Wielandt, Kalckreuth-
straBe 1, Berlin. 30. 1. 05.

26e. C. 13161. Vorrichtung zum Beschicken der Retorten
von Gas-, Zink- u. dgl. Ofen mit Hilfe eines mit einer Zu-
fuhrungs- und einer Leitvorrichtung verbundenen Wurfrades.
A. Cabrier, Moulins, Frankr.; Vertr : A. du Bois-Reymond,
M. Wagner u. G. Lemke, Pat.-Anwalte, Berlin SW. 13. 19. 11. 04.

Fir diese Anmeldung ist bei der Prifung gemaBR dem

. 20, 3.83 I
Unionsvertrage vom 24' j9 qq die Prioritdt auf Grund der

Anmeldung in Frankreich vom 28. 5. 04 anerkannt.

30i. B. 39811. Verfahren und Vorrichtung zum Wieder-
atembarmachen von Atmungsluft mittels Alkalisuperoxyden;
Zus. z. Pat. 168717. Dr. Max Bamberger, Dr. Friedrich Bock
u. Friedrich Wanz, Wien; Vertr.: Otto Nairz, Charlottenburg
Schillerstr. 96. 22. 4. 05.

38h. L. 21428. Verfahren zum Impragnieren oder Farben

von Holz mittels eines das Holzende umschlieRenden
Impragnierbehélters. Robert Loeb, Berlin, Kanonierstr. 40.
17. 8. 05

40a. T. 8621. Verfahren zur Behandlung von Steinen und
Rohmetallen im Flamm- oder Gasofen. Hermann Georges
Christian Thofehrn u. Bernard de St. Seine, Paris; Vertr. Dr.
B. Alexander-Katz, Pat.-Anw. Gorlitz. 22. 12. 02.

50 c. B. 41 846. Kugelmihle mit wagerechter Bewegungs-
ebene der Kugeln und im wesentlichen senkrechter Mahlbahn.
Braunschweigische Mihlenbau-Anstalt Amme, Giesecke & Konegen,
Brannschweig. 3. 1. 06.

74a. B. 38842. Einrichtung zum Steuern von Glocken-
lautewerken; 2. Zus. z. Pat. 161 522. Bochumer Verein fir
Bergbau und GuRstahlfabrikation, Bochum i. W. 24. 12. 04.

74b. D. 16955. Vorrichtung zum Anzeigen des Vor-
handenseins explosibler Gasgemische. Wilhelm Dickel, Berg-
strale 79 u. Franz Paland, Wilhelmstrae 119/120, Berlin. 9.4.01.
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Gebrauchsmuster-Eintragungen.
Bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 7. 5. 06.

B5Sb. 275 745, Hand-Gesteinsbohrmaschine mit  selbst-
tatiger Regulierung des Vorschubs mittels unter Federdruck
stehender Reibungskupplung. Ludwig Christ, Kaiserslautern,
Ringstr. 10a, u. Ernst Bartsch, Landsweiler, Bez. Trier. 6. 10. 04.

5c¢. 275821 Mit die Befestigungsmittel aufnehmenden
Lappen und mit Einstellschraube versehene eiserne Gruben-
stiitze. Wilh. Hehner, Duisburg, Ruhrorterstr. 29. 15. 3. 06.

20 h. 275 676. Sicherheitsvorrichtung gegen das unbeab-
sichtigte Zurticklaufen von Spurwagen auf schiefen Ebenen.
Ludwig Hertel u. Carl Wolfel, Bayreuth. 24. 2. 06.

27c. 275 749. Exhaustor fir heie Gase mit zweiteiligem
Gehause und herausnehmbarem Fliigelrad. Wilhelm Kauffmann,
Coln, Zeughausstr. 10. 3. 2. 06.

50c. 275 sss. Kombinierter Brech- und Feinkollergang-
laufer. Guttler & Comp., Maschinenfabrik Brieg Bez. Breslau,
Brieg, Bez. Breslau. 9. 3. 06.

59a. 275860. Pumpenventilgehduse, durch das die
Kolbenstange hindurchgefiihrt und an dem die Stopfbichse fir
letztere angebaut ist. Sachs. Motoren- & Maschinenfabrik Otto
Bottger, Dresden-Lobtau. 24. 3. 06.

59b. 275864. Schleuderpumpe mit zickzackformigen Spalt-
flachen zwischen Laufrad und Gehduse. Oscar Ortenbach,
Bitterfeld. 27. 3. 06

59¢c. 276119. Nach dem Druckluftsystem arbeitende Vor-
richtung zur Forderung von Flussigkeit, bei welcher die
Forderpumpe mit einer Luftpumpe verbunden ist, um beim
Speisen des Sammelbehélters gleichzeitig Luft in diesen und
in den Druckluftbehalter fordern zu kdnnen. H. Hammelrath & Co.
G. m. b. H, Cdln. 25. 3 05.

59e. 275 764. Fligelpumpe mit Ober dem Ventilgehduse

drehbar angeordneten Ausfluirohr.  Anton Schréder, Verlar
b. Geseke. 29. 1. 06.
6la. 275946. Rettungsapparat bei Feuersgefahr, bestehend

aus einem an einem Seil abgleitenden Rollenkdrper mit Bremsen

und Einhdngedsen sowie Handgriff zum Anhalten. Heinrich
Stelzer, Isny. 19. 2. 06
Deutsche Patente,
la. 170321, vom 29. Maérz 1905. Paul Peter

Chmeleff in Moskau. Wasch- und Sortiervorrichtung
fur Sand, Kies u. dgl., hei der das Waschgut eine
Kolonne hinter- und Ubereinander stehender, geneigter
Waschbehélter mit mischengeschalteten Sieben und Wasser-
zufihrungen durchlauft.

Bei der Vorrichtung sind in jeder Stufe zwei Waschbehalter,
von denen der obere an seinem oberen Ende ein Sieb als Stirn-
wand tragt, so (bereinander angeordnet, daB der von dem
Sieb des oberen Behélters zuruickgehaltene Teil des Waschgutes
in den unteren Waschbehdélter, welchem frisches Wasser zuge-
flhrt wird, und aus diesem gegen das Sieb des oberen Wasch-
behdlters der ndachsten Stufe féallt und so fort, wéhrend die
oberen Waschbehélter das Gut einander unter sich zufiihren,
wobei das gebildete Schmutzwasser aus jedem Satz von Wasch-
behdltern gesondert einer gemeinsamen Abflufrinne zufliefit.
Es findet daher eine Dreiteilung des der Vorrichtung zuge-
flhrten Gutes statt, indem die Behélter der einen Gruppe die
groben, die der anderen Gruppe die feineren und die AbfluB-
rinne die leichten und mit Wasser gemischten schmutzigen
Stoffe aufnehmen. Vor der Miindung der Rohre, durch welche
das Wasser in den unteren Behdlter jeder Gruppe geleitet
wird, ist in den Behéltern eine einstellbare, bis nahe auf den
Behalterboden reichende Wand angeordnet, durch welche das
Wasser gleichmdRig Uber den Boden der Behdlter verteilt wird.
Ferner sind die oberen Waschbebélter jeder Gruppe an ihren
unteren Enden durch eine Stirnwand abgeschlossen und be-
sitzen einstellbare AbfluRdffnungen, durch welche die schwereren,
vor der Stirnwand sich sammelnden Stoffe in den néchst
unteren Waschbehélter der oberen Reihe fallen, waéhrend die
leichten Stoffe mit dem Uberschissigen Wasser iber die Stirn-
wand in vorgelagerte und mit der gemeinsamen Abflufrinne
verbundene Auffangtroge flieRen.

la. 170 801, vom 13. Juli 1905. Otto Witt
in Freiberg i. S Verfahren zur Aufbereitung von
Kupfererzen.  Zusatz zum Patente 163363. Lé&ngste

Dauer: 8. Marz 1919.
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Das Verfahren zur Aufbereitung von Erzen gemdfR dem
Patent 163363 besteht darin, daB das mé&Rig gekdrnte Erz der
Selbstmahlung in  Mischung mit einem feinkdrnigen Stoff
mittlerer, d. h. zwischen den Hérten der zu trennenden Gruppen
liegender Harte, vorzugsweise mit Eisenspanen unterworfen wird.
Die weicheren Erzteile'werden dabei in feinen Staub tbergefiihrt,
wahrend die hérteren Korner beinahe die GroRe behalten, die
sie im Anfange des KeibungsVorganges besalen; schlieBlich wird
das Pulver von deli harten Kornern getrennt und die Eisen-
spédne werden z B. auf magnetischem Wege abgeschieden.
GeméaR der Erfindung wird zur Aufbereitung von Kupfererzen
zum Zwecke der Selbstmahlung gemaR dem Patent 163 363 als
mittelharter Stoff kupferhaltiges Eisen verwendet, das durch
Schmelzen von eisen- und kupferhaltiger Schlacke o. dgl. ge-
wonnen ist.

27 b. 170 676, vom 24. Februar 1904. Carl
Kaufmann in Berlin. Vorrichtung zur Regelung
des Bruches hei Druckerzeugern fiir gasférmige Korper.

Die Vorrichtung'soll bei solchen Druckerzeugern fiir gas-
oder luftformige Korper Verwendung finden, bei welchen ein
mit der Druckkammer des Druckerzeugers verbundener Flussigkeits-
behélter mit Steigraum und mit bei zu hohem Druck durch
letzteren sich 6ffnendem Druckausgleichorgane vorgesehen ist.

Um immer den zuldssigen Druck zu erhalten, ist gemaR der
ErfindungJdieJVerbrauchsleitung 9 des Druckerzeugers 1 an den

Druckraum 4 des Flussigkeitsbehalters angeschlossen und das
Druckausgleichorgan 7 in eine Leitung 8 eingeschaltet, welche
einerseits mit dem Druckraum 4 des Flissigkeitsbehdlters,
andererseits mit der Saugleitung 2 bezw. der Saugseite des
Druckerzeugers verbunden ist.  Hierdurch wird bei Ueber-
schreitung des zuldssigen Druckes in der Druckkammer 4 das
zuviel geforderte Mittel augenblicklich von dieser Kammer auf
die Saugseite des Druckerzeugers 1 zuriickgeférdert und somit
ein Ueberdruck in der Verbrauchsleitung vermieden.

27b. 170 677, vom 16. Mai 1905.~ Oswald
Flamm und Friedrich Romberg in Charlotten-
burg. Verfahren zum Komprimieren von Gasen.
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Das Verfahren besteht darin, daB durch eine in immer
gleichem Sinne umlaufende Eotationspumpe P eine Flussigkeit,
wie Oel, Wasser usw., periodisch wechselnd aus einem Behalter
b in den anderen Behdlter b gedrickt wird. Die Behalter
besitzen je ein S&ugventil S und ein Druckventil d. Das
Fallen des Wasserspiegels in einem der Behdlter hat zur Folge,
dal durch das Séugventil S Luft angesaugt wird, wéhrend im
zweiten Behdlter die dort angesaugte Luft komprimiert und

dann durch das Druckventil d nach dem Windkessel usw.
gedriickt wird. Der Wechsel des Flussigkeitsstromes geschieht
durch entsprechende Umsteuerung von Ventilen in einem Ventil-
kasten v. Diese Umsteuerung wird durch irgend ein Mittel,
wie Dampf, PreBluft, Druckwasser, Servomotor oder elektrische
Auslésung in derartigen Zusammenhang mit dem steigenden
Wasserspiegel gebracht, daB in dem Augenblicke, in dem
letzterer den ganzen Druckraum ausfillt, der schédliche Kaum
also = o geworden ist, die Umschaltung der Flussigkeitswege
vor sich geht.

27¢. 170678, vom 17. Marz 1905. Fritz von
Hummel in Mulheim a Ruhr (Friedrich Wilhelms-
hitte. Geblase oder Pumpe fiir hohen Druck.

In dem sich um die Welle a drehenden zweiteiligen Gehause
b ist eine feststehende gekropfte Welle ¢ gelagert, um deren

mnuercn teil c« sich exzentrisch zum Gehduse b dieTron
d bewegt; die Welle ¢ ist an dem'nach aufen geheiideni'l
ui Sicherung gegen Verdrehung festgehalten. Mit dem
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laufenden Gehause” in fester Verbindung ist die Kolbenwand e,
die sich in einer in der Trommel d drehbaren Dichtungsnufl f
bewegt. Wird das Gehé&use b in der Pfeilrichtung in Drehung
versetzt, so wird durch die Kolbenwand e die Trommel d mit-
genommen und dadurch der zwischen Gehause und Trommel
liegende sichelformige Kaum links von e verkleinert (Verdichtung)
und rechts von e vergroBert (Ansaugen). Der Abschluf3 dieses
sichelformigen Kompressionsraumes erfolgt in achsialer Richtung
durch die in der NuB f gleitende Kolbenwand e sowie die sich
im Punkte h nahezu berthrende Trommel- und Gehé&usewand;
in radialer Richtung geschieht die Abdichtung durch die auf-
einander aufgeschliffenen Dichtungs'eisten i und k. Um den
fur hohe Verdichtung unbedingt erforderlichen vollstandigen
AbschluR des Kompressionsraumes zu erzielen, werden alle
Dichtungsfugen unter FlussigkeitsverschluR gesetzt, indem die
Raume 1 und m mit Oel, Wasser u. dgl. angefullt werden.
An der Beruhrungsstelle von Trommel uud Gehd&use erfolgt die
Dichtung zwischen Saug- und Druckraum ebenfalls durch einen
am inneren Geh&useumfang gebildeten dunnen Flussigkeitsring.
Das Ansaugen der Luft geschieht durch eine Oeffnung o und
die verdichtete Luft tritt durch kleine Ventile p in den Druck-
raum r. Die Abfuhrung nach auBen kann entweder in achsialer
Richtung durch die hohle Welle a oder auch (bei groBen Aus-
fuhrungen) in radialer Richtung durch einen das Geh&ause um-
greifenden, unter LabyrinthverschlufR stehendenAbnehmer erfolgen.

40 a. 170 566, vom 8. Marz 1904. Albert H.
Rasche in Berlin. Verfahren und Vorrichtung zum
Auslaugen von Golderz mittels Cyankaliumlésung unter

Anwendung eines Kreislaufes im Laugungsbehalter.

Nach dem Verfahren wird das Gut bei ruhender Lauge-
flussigkeit bestandig aus dem Bade geschopft und diesem von
neuem in entsprechender Verteilung wieder zugefuhrt. Bei
seiner erneuten Verteilung kann das Gut oberhalb des Bades
der Einwirkung der Luft ausgesetzt werden. Zur Ausfuhrung
des Verfahrens wird ein nach unten sich verjiungender Behélter
benutzt, dessen Wandungen zweckméRig in bekannter Weise
als Filterwandungen ausgefihrt sein kénnen. Das in dem
unteren Teile dieses Behdlters sich ansammelnde Gut wird
von dort aus mittels einer Foérdervorrichtung entnommen, um
erneut dem Bade zugefuhrt zu werden. Hierdurch ergeben sich
wesentliche Betriebsvorteile, vorallem eine schnellere Auslaugung,
weil das Gut in schneller Folge wiederholt durch die Ldsung
gefuhrt wird. Ferner ergibt sich eine wirksamere Auslaugung,
weil die einzelnen Teilchen des Gutes frei durch die L6sung
hindurchfallen und dadurch von dieser auf das wirksamste
umspilt werden.

50c. 170570, vom 23. August 1905. Wilhelm
Mellwig jr. in Lehrte. Kugelmihle mit Gbereinander

angeordneten Kugeln.

Bei der Kugelmuhle sind in bekannter Weise in einem von
einem umlaufenden Mahlkérper und einem feststehenden Ge-
hause gebildeten Mahlraum Kugeln reihenweise Ubereinander an-
geordnet, denen das Mahlgut nacheinander zugefiihrt wird. Die Er-
findung besteht darin, daB der Mahlraum zwischen dem umlaufenden
Mahlkérper und dem diesen umgebenden Gehé&use kegelférmig
ausgebildet ist und die reihenweise angeordneten Kugelu der
nach oben zunehmenden Breite des Raumes entsprechend an
Durchmesser zunehmen. Hierdurch ist es ermdglicht, der Be-
schaffenheit des Mahlgutes entsprechend zwecks Regelung des
Feinheitsgrades des Endproduktes entweder die Zahl der uber-
einander befindlichen Kugelreihen zn vermehren bezw. zu ver-
mindern oder den Durchmesser und damit die Zahl der Kugeln
der untersten Kugelreihe zu vergroBern bezw. zu verkleinern.

50c. 170 612, vom 11. August 1904. Peter
Butler Bradley in Hingham (V. St. A.). Be-
festigung des Mahlringes bei Pendelmihlen.

Bei der Vorrichtung ist der am &uBeren Umfange doppel-
kegelférmige Mahlring in bekannter Weise mit seinem unteren
Kegelteil in einem am inneren Umfange entsprechend kegel-
formig gestalteten Kranze der Grundplatte gelagert und wird
durch einen auf seinen oberen Kegelteil gesetzten Klemmring
niedergedruckt. Letzterer ist gemaB der Erfindung auch auf
dem &uBeren Umfange kugelformig abgeschrdagt und wird nicht
unmittelbar - durch Schrauben auf der Grundplatte gehalten,
sondern mittels nachziehbarer Keile befestigt, die zwischen dem
auBeren abgeschrdgten Umfange des Klemmringes und der
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Innenwandung des dauBeren Kranzes der Grundplatte eingesetzt
sind. Hierdurch wird die bei der Verstellung des Klemmringes
auftretende Bewegung auf die Keile Ubertragen, die unabhéngig
voneinander sind und infolgedessen ein gleichmé&fRiges Nieder-
dricken des Klemmringes bewirken.

59a. 170190, vom 10. August 1904. Heinrich
Reissig in Leipzig. Kolbendichtung, insbesondere fir
Pumpen mit Schmutzwasserférderung.

Der Pumpenkorper besteht aus zwei Halften a, welche an
der StoRstelle b zusammengeschraubt sind und Ringflachen ¢
besitzen, in welchen eine Buchse d mit Hilfe von Dichtungs-
ringen e konisch eingesetzt ist. Durch den Flansch f der
Bilichse d wird diese vermittels Schrauben fest in die Konusse
gepreBt und dadurch eine dichte Verbindung der beiden
Pumpenkérperhélften a herbeigefiuhrt, wahrend zugleich ein
Ringraum g gebildet wird. Der Plungerkolben h bewegt sich
in Bronze-Grundfuttern i, welche durch Manschetten k, die

durch mit Schrauben befestigte
werden, nach auBen gegen das zu fordernde Schmutzwasser
abgedichtet werden. Der Kolben bezw. Plunger h erhalt eine
seiner Lange entsprechende Anzahl schwalbenschwanzférmig
eingesetzter Kompositionsringe m, welche, gleichzeitig mit dem
Kolben abgedreht, mit diesem eine ebene Flache bilden. Diese
Kompositionsringe m dienen zum leichteren Verreiben des
durch das Schmierrohr n vermittels mechanisch angetriebener
Schmierpressen zugefihrten Schmiermittels und kénnen zylindrisch
oder schraubenformig verlaufen.

59a. 170491, vom 14. Juni 1905. Gustav Franz
Miller in Frankfurt a. M.-Bockenheim. An- und

Abstellvorrichtung fir Pumpen.

Durch die Erfindung soll es ermdglicht werden, die Wirkung
von Pumpen durch Drehung eines Hebels zu unterbrechen oder
einzustellen, ohne die Kolbenstange der Pumpe mit dem Trieb-
werk des Motors in und aufler Verbindung zu bringen. Zur
Erreichung dieses Zweckes ist die durch eine Zugstange o. dgl.
mit dem Antriebsmotor gekuppelte Kolbenstange mit einem Keil
oder einer Feder in einen Schlitz eines den Kolben tragenden
Einsatzstickes gefihrt. Durch eine Drehung des Einsatzstiickes
wird der Keil bezw. die Feder der Kolbenstange in eine Er-
weiterung der Fuhrungsnut des Einsatzstickes eingelegt und
dadurch auf letzteres die Hin- und Herbewegung der Kolben-
stange Ubertragen. Das Einsatzstick tragt neben dem Kolben
die Zufuhrungskanéle, sowie die EinlaBorgane fiur das zu
fordernde oder zu komprimierende Medium.

78e. 170 623, vom 4. Mai 1905. Louis Cahic
in Neumarkt, Oberpf. Verfahren zum Laden und
Besetzen von Sprengbohrléchern.

Das Einstampfen des Besatzes erfolgt mittels eines Fall-
gewichtes, so daB das Einbringen des Sprengstoffes bezw. das
Einstampfen des Besatzes in groBeren Tiefen stattfinden kann.
Um eine Beschadigung der im Bohrloch liegenden Ziundleitung
zu vermeiden, sowie eine Funkenbildung, welche durch das
Anschlagen des Fallgewichtes an die Bohrlochwandung ent-
stehen und eine verfrihte Entziindung des Sprengstoffes herbei-
fuhren kénnte, zu verhindern, wird das Fallgewicht in einem
Rohr so gefuhrt, daB es mit der Zundleitung und mit der
Rohrlochwandung nicht in Berihrung kommen kann.

80a. 170 497, vom 20.
Gerlach in Vollenborn und Hermann Vahle in
Céln-Ehrenfeld. Vorrichtung zum Bewegen und
Stillsetzen des Oberstempels an Exzenterpressen mit von
oben und unten wirkendem Bruck.

Von der Hauptantriebswelle a aus werden vermittels Kurven-

scheiben ¢, in den Nuten dieser Scheiben gefuhlter Zapfen b,
Hebel d, Zugstangen e und Winkelhebel f, g Zahnstangen k

Manschettenringe 1 gehalten

September. Albert
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in hin- und hergehende Bewegung gesetzt. Die Zahnstangen
stehen mit Zahnradern i in Eingriff, auf deren Achse k

Exzenter 1 m, n, o aufgekeilt sind, welche den oberen senk-
recht gefiihrten PreBkolben p tragen. Die Nuten der Kurven-
scheiben sind so ausgebildet, daR der obere PreRkolben p,
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welcher die Oberstempel trégt, so lauge in seiner Hdochstlage
gehalten wird, bis die Fullung der Formen durch einen Vor-
schubkasten beendet ist.

8la. 170499, vom 16. Mai 1905. Carl Martini
und Hermann Hineke in Hannover. Verfahren zum
Erzeugen und Auffangen nichtoxydiercnder Schutzgase
zum Fortdricken von Rohpetroleum und anderen, explo-
sible oder selbstentziindliche Gase entwickelnden FIllssig-

keiten.

Das Verfahren besteht darin, dal ein brennbares Gas, z. B.
Leuchtgas, mit der zu seiner vollstandigen Verbrennung erforder-
lichen Menge Luft oder Sauerstoff gemischt und dann unter
LuftabschluB in einem geschlossenen Behélter, der gleichzeitig
als Auffangbehdlter fiir die entstehenden Verbrennungsgase dient,
vollstdndig verbrannt wird. Durch die sich unter Luftabschluf
vollziehende vollstdndige Verbrennung des Gases und durch
die ebenfalls unter LuftabschluR erfolgende Auffangung seiner
Verbrennungsprodukte wird ein Schutzgas mit hohem Kohlenséure-
gehalt gewonnen, welches absolut sicher feuer- und explosions-
verhitend wirkt.

8le. 170500, vom 31. August 1905. E. Meyer
in Duisburg. Rollgang mit einer Reihe durch gemein-
same Verbindungsstangen angetriebener Rollen. Zusatz
zum Patente 160 864. Langste Dauer: 29. Oktober 1918.

Bei dem durch das Patent 160864 geschutzten Rollgang
werden zum Antrieb und zur Fihrung der die Rollen treibenden
Verbindungstangen zwei Achsen der Rollgangsiollen benutzt,
indem die Stangen durch den mit der angetriebenen Rolle
des Rollganges oder deren Achse verbundenen Kurbelzapfen
bewegt und durch Kurbelzapfen einer anderen Rolle oder
deren Achse gefilhrt werden. Um bei eintretenden Stérungen
am Rollgang uberall ein sofortiges Auswechseln der Rollen
zu ermoglichen und deshalb den Antrieb vollkommen unab-
héngig vom Rollgang selbst zu machen, erfolgt gemé&R der
Erfindung der Antrieb der Verbindungsstangen nicht durch
Kurbelzapfen der Rollgangsrollen selbst, sondern vollkommen
unabhdangig von diesen. Es sind zu diesem Zwecke zwei besondere
Achsen mit je zwei zu einander versetzten Kurbeln o. dgl.
angeordnet, von denen die gleichgerichteten durch je eine
Zugstange miteinander verbunden sind.

Die Rollen werden, wie beim Hauptpatent vermittels Zapfen
angetrieben, welche an den die Kurbeln verbindenden Zug-
stangen befestigt sind und in Schlitze von mit den Rollen ver-
bundenen Scheiben eingreifen.

8le. 170624, vom 12. August 1904. Dr. A.
Pfaff in Oberlahnstein. Vorrichtung zum Verladen
hochgelegener Gilter nach tiefer liegenden Punkten.

Die Vorrichtung dient zum Verladen von Massengitern, wie
Kohlen, Erze, Steine o. dgl. von einer hoher gelegenen nach einer
tiefer liegenden Stelle. Die Vorrichtung besteht aus einer schiefen
Ebene, auf der ein auf Rollen ruhender, auf der hdochsten
Stelle der schiefen Ebene zu beladener Wagen zuerst abwérts
lauft, wobei er ein Gegengewicht hochzieht. Zwischen der
Fahrbahn des Wagens ist ein Drahtseil angeordnet, welches
einerseits Uber das untere Ende der schiefene Ebene hinaus
gefiihrt und au einem Ausleger befestigt ist, andererseits am
oberen Ende der schiefen Ebeue uber eine Rolle gefiihrt und
mit einem Gewicht belastet ist. Ist der Wagen am Ende der
schiefen Ebene angelaugt, so geht er von dieser auf das Draht-
seil Uber, dieses gibt nach und laBt deu Wagen bis zur ge-
wiinschten Tiefe hinuntersinkeu. Darauf wird der Wagen
durch eine beliebige Kippvorrichtung gekippt, so daf das
Ladegut aus ihm herausféllt.  Die durch das Hochgehen
der Gegengewichte aufgespeicherte Kraft zieht alsdann den
leeren Wagen zunédchst wieder auf die schiefene Ebene hinauf

Ladestelle zurlick. ~An menschlicher
latigkeit ist dazu nur erforderlich, dal vor Beginn des Be-
ladens des Wagens dieser ir?endwie festgestellt wird, was etwa
durch Bremsen des Drahtseiles erfolgen kann.

Patente der Yer. Staaten Amerikas.
793 795, vom 4. Juli 1905.

in Los Angeles, Californien
zur Herstellung von Briketts.

Howard E. Marsh
(V. St. A)). Verfahren
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Die pulverisierte Kohle oder der Kohlenstaub wird mit
einer Losung befeuchtet, die aus einem Teil Gelatine, einem
Teil Kalibichromat und 16 Teilen Wasser besteht. Das an-
gefeuchtete Gut wird in der Ublichen Weise geformt bezw.
brikettiert und dabei der Ueberschul der Lésung ausgepreft.
Die erhaltenen Briketts sind fast so wasserbestandig, dal sie,
selbst wenn sie in Wasser getaucht werden, fest bleiben und
an Heizkraft und Aussehen nicht verlieren. Der Kohle bezw.
dem Kohlenstaub kann vor der Befeuchtung mit der Ldsung
Kalk oder Gips zugesetzt werden und zwar werden auf etwa
98 Teile Kohle 2 Teile Kalk oder Gips genommen.

794 384, vom 11. Juli 1905. Frederick C. Weber
in Pittsburg, (v. st. A.). Gruben-

bewetterung.

Die in einem Bergwerk erforderliche Luft wird bisher
meistens durch einen einzigen Schacht den R&umen unter Tage
zugefiihrt.  Falls daher infolge einer Explosion oder infolge
anderer Unglicksfélle ein Grubenraum von dem Schacht ab-
geschlossen wird oder durch ein Verschiitten des Schachtes o. dgl.
die Luftzufuhrung zu den Grubenrdumen Uberhaupt aufhort,
sind die in diesen Raumen befindlichen Menschen dem Erstickungs-
tode preisgegeben. Um diese Gefahr zu verringern bezw. ganz
zu vermeiden, werden gemé&R der Erfindung die einzelnen Gruben-
raume durch Bohrlécher mit der Erdoberflache verbunden und
diese Locher mit zwei ineinander angeordneten Rohrleitungen
versehen, von denen die innere Leitung dazu dient, den einzelnen
Grubenrdumen unabh&ngig von einander frische Luft zuzufihren,
wéhrend die dufere Leitung dazu verwendet wird, aus den
einzelnen R&umen schlechte Luft, z. B. schédliche Gase, Rauch
usw. abzusaugen. Zu diesem Zweck ist die innere Leitung tber
Tage mit einem Luftkompressor verbunden und mindet in den
Grubenrdumen an der Sohle, wahrend die aufRere Leitung Uber
Tage mit einem Exhaustor verbunden ist und an der First der
Grubenrdume mindet, wobei ihre Miindungen trichterformig
erweitert sind. Falls daher Grubenrdume aus irgend einem
Grunde von der Hauptbewetterung abgeschlossen sind und sich
in diesen Raumen noch Menschen befinden, kann diesen Raumen
durch die innere Rohrleitung frische Luft zugefiihrt werden und
aus ihnen gleichzeitig die schlechten Wetter durch die duRere
Rohrleitung abgesaugt werden. Ferner koénnen die Leitungen
dazu benutzt werden, den in den Raumen eingeschlossenen
Menschen Nahrung zuzufiihren. Endlich kénnen die Rohrleitungen
vorteilhaft zum Loschen oder Ersticken von Grubenbrénden ver-
wendet werden, indem durch die Leitungen wasser- oder feuer-
erstickende Gase in die Grubenraume, in denen der Brand
wiitet, geleitet werden. Ist der Brand geldscht oder erstickt, so
kénnen die Rohrleitungen wiederum weiterhin zum Entfernen
der Brandgase aus den Grubenrdumen und zur Zufuhrung frischer
Wetter zu den Gruhenrdumen verwendet werden, sodal} ein Be-
fahren der Grubenrdume ermdglicht wird, selbst wenn die Haupt-
bewetterung noch nicht wieder in Ordnung gebracht ist.

Pennsylvania

Biicherschau.
Geologische Karte von Preufsen und benachbarten
Im MaRstabe 1 :25 000, herausge-
Koniglich PreuBischen Geologischen

Bundesstaaten.
geben von der

Landesanstalt und Bergakademie. 109. Lieferung:
Blatter Barten, Wenden, Rastenburg, Drengfurt,
Rosengarten, Grof3-Sturlack.

Die auf den 6 Blattern dargestellte Flache umfaft
Teile der ostpreuBischen Kreise Gerdauen, Rastenburg,
Sensburg, LO6tzen und Angerburg. In orographischer Be-
ziehung gehort das Gebiet mit seinem hoher gelegenen,
gréBeren, d&stlichen und sddlichen Teile der sogenannten

Masurischen Seenplatte an, mit seinem Kkleineren, nord-

westlichen der groRen, allgemeinen Abdachung des Landes,
die sich mit stetigem Abstiege bis zur Ostsee erstreckt.
recht bedeutend. Auffallig ist
im Suden und
Gebietes

M asu-

Die Hohenunterschiede sind
besonders die Hohenlage der hauptsédchlich
Osten zahlreichen Seen. Der ostliche Teil des
bildet die

rischen Gewassers, des 109,86 gkm umfassenden Mauersees.

westliche Uferregion des zweitgréBten
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Bedingt wird die Oberflachengestalt durch die Marken
der verschiedenen Eisrandlagen, die Endmorédnen und durch
die Hohenmarken der Spiegel alter, gewaltiger Gewasser,
die einst weite Raume dos Gebietes bedeckten,

Seen sind.

und deren
letzte spérliche Reste die heutigen

Uberaus reich an Endmorédnen ist der hohergelegene,
grofRere Teil des Gebietes. Am schodnsten und vollstandigsten
ausgebildet ist die Endmorane der Gegend Mertenheim-
Kronau-Kuhnort und diejenige, welche sich vom Skierze-See
Uber Jankendorf nach Steinhof erstreckt (Blatter GroB-
Sturlack und Rastenburg). Die anderen Endmoranen der
Blatter Rastenburg, Drengfurt und Barten
bilden, obwohl typisch ausgebildet
sind, nicht solche geschlossenen Zige wie die beiden ge-
nannten. Ein préachtiges Eudmorénengebiet erhebt sich im

Blattes

Rosengarten,

ihre Teilsticke meist

Norden des Drengfurt unvermittelt aus der vor-

liegenden sandigen Ebene, die es von den groRen sidlichen
Besonders schon ist das ausgesprochen
durch die Orte GroR-und

bezeichnet wird. Von

Endmorédnen trennt.
hufeisenférmige Teilstick, das
Klein-Bajohren und Masurkdfchen
Terrassen konnten 5 unterschieden werden, 3 im Mauersee-

gebiet und 2 in dem niedrigeren Nordwesten.

Die vorherrschende Bildung des ganzen Gebietes ist
der Geschiebemergel, der besonders auf den Blattern Rasten-
burg, Wenden, Rosengarten, im sudlichen Barten, sudlichen
und Ostlichen Drengfurt eine geschlossene, mehrere Quadrat-
meilen groBe Fl&che bildet. Sande kommen hauptséchlich
Rastenburg, auf Grof3-Stirlack, im
nordlichen und mittleren
herrschend vor

im oOstlichen Teil von
sudlichen Rosengarten wund im
Drengfurt und Barten auf groBen Fldachen
und gehdren zum weit Uberwiegenden Teile den verschiedenen
Terrassen an.

Block-Gerdllpackungen und Kiesmassen sind im Zuge
der Endmoranen Uberaus haufig und nehmen an deren Zu-
sammensetzung auf den Blattern Rastenburg, GroB-Sturlack
und Rosengarten hervorragenden Anteil. GroRere, zuweilen
bis Uber 20 m machtige Schollen senoner Kreide
héufig langs einer Bodenwelle auf, die sich von Langeneck
(Blatt Wenden) nérdlich der Blaustein-Rosengartener Senke
(Blatt Rosengarten) bis Grof3-Steinort (Blatt GrofR-Steinort)
hinzieht und mit einer Eisrandlage zusammenfallt.

treten

Von alluvialen Bildungen erfillt Torf (meist Niederungs-
torf) sehr zahreiche, zum Teil recht ausgedehnte
in grofer Mé&chtigkeit. Moostorf (Hochmoortorf)
hauptsédchlich nur in der Fulz (Blatt Rosengarten) gefunden.

Senken
wurde
mehreren grofBen

Wiesenkalk kommt unter dem Torfe in

Briichen auf Rastenburg, Grof3-Stirlack, Rosengarten und

Drengfurt (sidlich vom Rehsauer See) vor.

Regelung der zwischen Gruben-

besitzer und

Streitigkeiten
Tagesflacheneigentimer bei
vorhandenen Bergschaden. Von Ernst Kolbe.
Essen (Rhld.), 1906. G. D. Baedeker,
Preis geh. 2,40 Jt.

Wie es heilt,
seine Entstehung einer an den Verfasser
des Congrés des Mines, de la Métallurgie, de
Appliquées Liége 1905,
»die Regelung

Verlagsbuch-
handlung.
verdankt das Bichlein

gerichteten Auf-

im Vorwort

forderung
la Mécanique et de la
welche Vereinigung eine Dissertation Uber
der Streitigkeiten zwischen dem Grubenbesitzer

Géologie

und dem

Tagesflacheneigentimer bei eintretenden Bergschéaden in

Deutschland™ winschte.



Nr. 19 u. 20. -

Der Verfasser, der sich nur auf die Schilderungl

der einschlagigen Verhéltnisse bei Streitigkeitsregelungen

in PreuBen beschrankt hat, fuhrt zun&dchst aus, wie haupt-

sachlich der Kohlenabbau grofe wunterirdische Hohlraume

geschaffen wund Senkungen der Tagesoberflache hervor-

und weist dann an den bekannten Senkungen
StaBfurt und

gerufen hat,

in Eisleben, Unterwellenborn (Thiaringen)

nach, daR auch der Bergbau auf Erze und Salze

bedeutende Bergschaden verursachen kann. Sodann kommt

er auf die verschiedenen Arten der Bergschadenregulierung

zu sprechen. Er unterscheidet einmal den gutlichen Ausgleich

unmittelbar zwischen dem Bergwerksbesitzer und Grund-

eigentimer, dann den friedlichen Vergleich dieser beiden

Parteien unter wohlwollender Unterstiitzung seitens der
Regierungs- und Verwaltungsorgane und endlich als
Lultima ratio“ die Regelung eingetretener Differenzen

auf prozessualem Wege. Die beiden ersten Arten werden
an treffenden Beispielen aus der Geschichte der
StaBfurt,

Wegen der Reich-

Berg-

schadenregulierung (Eisleben, Oberhausen,

Iserlohn, Essen) eingehend erlautert.
haltigkeit an Beispielen der dritten Art hat der Verfasser
behandelt,

langjahrige Erfahrung auf

keine Einzelfélle sondern, gestutzt auf eine

diesem Gebiete, lediglich vom
bautechnischen Standpunkte aus allgemein die wichtigsten
Faktoren vor Augen gefuhrt, die bei Anstrengung und

Entscheidung eines Bergschadenprozesses zu beachten sind.

Nachdem kurz die Grinde hervorgehoben werden, die Ver-
anlassung zu Prozessen geben konnen,
Abgeltung des

von Grundflachen;

bespricht der Ver-

fasser hier hauptsachlich die Schadens
an Geb&duden und verschiedenen Arten
besonders eingehend wird die Berechnung des Minderwerts
bei Geb&auden, die Absché&tzung und Berechnung der Ent-

wertung von Geb&duden durch natirliche Abnutzung und

ihre Entwertung behandelt.
Die Abhandlung

uber

infolge verminderter Standdauer

schlieBt mit einer allgemeinen Angabe

Einleitung wund Verlauf des ProzeRverfahrens in

Deutschland.

Die einschlagigen gesetzlichen Bestimmungen sind

ohne weitgehende juristische Auslegungen kurz den be-

sprochenen Vorgangen angegliedert und vom fachtechnischen

Standpunkt aus in leicht verstandlicher Weise erklart.

Den in der Vorrede des Blchleins angegebenen Zweck:

»sowohl dem Fachmann, wie auch dem Laien eine nutz-

bringende, wissenschaftliche Lektiure zu bieten", durfte

der Verfasser mit der Verdffentlichung seiner Ausarbeitung

erreicht haben. Nur hatte die Anordnung des Stoffes
etwas UuUbersichtlicher erfolgen konnen. Kp.
Die Dampfkessel. Hand- und Lehrbuch zur Beurteilung,

Berechnung, Konstruktion, Ausfiuhrung, Wartung und

Untersuchung von Dampfkesselanlagen. Fur Ingenieure

und Studierende bearbeitet von 0. Horre, Ingenieur
Mitt-

Verlag von Alfred Krdner.

Maschinenbau am Technikum

1906.

und Lehrer fur

weida. Stuttgart,

Preis 25

Das umfangreiche Werk behandelt das ganzo Gebiet

des Dampfkesselwesens in folgenden Abschnitten.

Der Wasserdampf. Die Brennstoffe und ihre Ver-

wendung fir Dampfkesselfeuerungen. Die Konstruktion der

Feuerungsanlagen fiur Dampfkessel. Die Dampfkessel-

bauarten. Einzelheiten der Kesselkonstruktion. Die Be-

rechnung der Dampfkessel. Die Ausrustung der Dampf-

kessel. Die Zubehorteile einer Kesselanlage. Beispiele fur

602 -

19. Mai 1906.

die Berechnung ganzer Kesselanlagen. Gesetzliche Vor-
schriften und Normen.

Schon allein das Hauptinhaltsverzeichnis a8t erkennen,
FleiBe das
gesichtet hat. Die
leicht faRlich,

bemerken ist, daBR alle

daB der Verfasser mit groBem Material ge-

sammelt und Ausfuhrung ist im

einzelnen klar und wobei als entschiedener

Vorzug zu Entwicklungen und
Rechnungsvorgédnge durch Beispiele erlautert sind, welche so
deren Gang in anschaulicher Weise zum Verstandnis bringen.
Reich

ist das Material an Figuren und Tafeln, und nament-

lich die letzteren zeigen saubere wund technisch richtige
Darstellung.
Mit besonderer Sorgfalt ist das Kapitel uber

Dampfkesselbauarten behandelt; es durfte wenige Werke

geben, in denen so erschopfend die mannigfaltigen
Typen von Dampferzeugern zusammengestellt sind.
Dieser Umstand bringt es dann wohl mit sich, daB die
spateren Kapitel tUber Ausriustung und Zubehorteile einer

Vielleicht hatte
die Wahl

Kesselanlage etwas kurzer ausgefallen sind.

es sich verlohnt, der vielerérterten Frage Uuber

des Kesselsystems in einem besonderen Kapitel né&her zu

treten; zwar werden bei den einzelnen Bauarten wertvolle

Hinweise gegeben, jedoch ware sicher die Darstellung am

konkreten Beispiel fir manchen interessant gewesen, der

vor der Loésung dieser oft recht schwierigen Aufgabe steht.

Das Werk verdient zu den besten seiner Art gerechnet

zu werden und erfullt seine Aufgabe, die es

Hand-

sich gestellt

hat, fiur den Ingenieur ein und Nachschlagebuch,

fur den Studierenden ein erschopfendes Lehrbuch zu sein.
K.-V.
Die Dampfturbine. Ein Lehr- und Handbuch fiur Kon-

strukteure und Studierende von Wilh. H. Eyermann,

Ingenieur. Mit 153 Abbildungen im Text, sowie
6 TafdIln und einem Patentverzeichnis. Minchen und
Berlin, 1906. Druck und Verlag von R. Oldenbourg.
Preis geb. 9 .]|

Die Bedeutung wunserer jungsten Dampfkraftmaschine,

nimmt unstreitbar immer mehr zu.
Werk, das
Konstruktion beschaftigt, willkommen sein.

Buch hat sich

der Dampfturbine,

Deshalb muR jedes sich mit ihrer Theorie und

Das vorliegende
zum Ziel klarer und

gesetzt, in kurzer,

anschaulicher Darstellung die physikalischen Grundlagen

der Dampfturbinen-Theorie 2zu entwickeln und an Hand
von Illustrationen und Detailzeichnungen den Leser mit den
konstruktiven Einzelheiten bekannt zu machen. Es werden

folgende Kapitel behandelt:

|. Der Arbeitsvorgang der Dampfturbine,
Il. Thermodynamische Grundlagen,
. Konstruktionselemente,

V. Dampfverbrauch,

V. Entwurf und Berechnung,

V1. Ausgefuhrte Turbinen,

VIl. Dampfturbinen fur besondere Zwecke.

Wertvoll ist eine Anzahl von Rechentabellen, die fir

die Praxis mancherlei Erleichterung bringen; so ist z. B.

die Beziehung zwischen Durchmesser, Umdrehungszahl und

Um fangsgeschwindigkeit, ebenso zwischen Durchmesser,

Umdrehungszahl und Fliehkraft auf einer Tafel zur Dar-

stellung gebracht. In &hnlicher Weise wurde eine Tafel

dei Eizeugungswéaimen nach dem Verfahren dos Professors

Mollier hergesteilt. Der Gebrauch dieser Tafeln und

Tabellen ist durch Beispiele erlautert.
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AuBerdem ist dem Buch eine Zusammenstellung Deutscher

Reichspatente betr. die Dampf- und Gas-Turbinen bei-

gegeben, die besonders dem Konstrukteur wertvolles

Material an die Hand gibt. Das Buch erscheint namentlich
geeignet fur die Einfuhrung in das Turbinenwesen und

sein Studium, da es sich in schatzenswerter Weise von
fernhéalt und dem
Ueberblick Gber die

K.-V.

UbermaRigem theoretischem Beiwerk

Studierenden zuné&chst einen klaren

neue Maschinengattung zu geben sucht.
Lehrbuch der chemischen Technologie der Ener-
gien.
k. k. Technischen

Yon Hanns v. Juptner, o. 5. Professor an der

Hochschule in Wien. I. Buch:
Die chemische Technologie der Warme und der Brenn-
materialien. Erster Teil: Warmemessuug, Verbrennung

und Brennmaterialien. Mit 118 Abbildungen. Zweiter

Teil: Die technischen Feuerungen und die Kalte-
erzeugung. Mit 182 Abbildungen. Leipzig und
Wien, 1906. Verlag von Franz Deuticke. Preis geh
14 JC.

Das Werk ist speziell fur den Unterricht am Poly-

technikum bestimmt und soll den Ho6rern Gelegenheit

geben, sich eine technisch-wissenschaftliche Vorbildung
anzueignen, welche sie zu selbstandigen Arbeiten befahigt.
Um das Denken, Beobachten und Urteilen anzuregen, sind
am Schlusse einesjeden Abschnittes Ubungsaufgaben gestellt.

Doch ist die gesamte Behandlung dieses umfangreichen
so eingehend, daB das Werk

Praktikern,

Gebietes nicht nur den

Studierenden, sondern auch den seien sie in
der chemischen Industrie, in Hiuttenwerken, Dampfkessel-
betrieben oder dergleichen tatig, ein wertvolles Nachschlage-
buch sein wird.

Der erste Teil befalt sich, nachdem der Verfasser die
Energien im allgemeinen besprochen hat, mit der Warme-
messung, der Verbrennung und den Brennmaterialien. Die
3 ersten Kapitel behandeln erschopfend die ,Pyrometrie*;
es folgt

ein Kapitel Uber die Verbrennungswarme und

ihre Bestimmung, welches besonderes Interesse fur die

Dampfkesselbetriebe hat. Auch die dann folgenden

Ausfuhrungen Uber die Heizwertbestimmungen, auf die
Recht

wird, sind sehr eingehend und

immer mehr Wert

instruktiv. Auf

neuerdings mit vollem gelegt
weiteren
annadhernd 100 Seiten behandelt der Verfasser die einzelnen
Rrennmaterialien, was vielen Praktikern sehr willkommen

sein wird. Dann folgen die Abschnitte Uber die Ver-

kokungsapparate und die flussigen nnd gasférmigen Brenn-
stoffe sowie Uber die Apparate zur Erzeugung letzterer, also

die verschiedenen Generatoren. Besonders dieser letzte Teil

mufBl lobend hervorgehoben werden. Er ist mit groBer
Sachkenntnis ausgearbeitet, in Ubersichtlicher Weise
dargestellt und durch viele Abbildungen wund Tabellen
erganzt.

In dem zweiten Bande werden in zwei gesonderten

Teilen die technischen Feuerungen und die Kéalteerzeugung

behandelt. Der erste Teil dieses Bandes wird den Feuerungs-

Technikern und Dampfkessel-Ingenieuren besonders will-

kommen sein, zumal der Verfasser neben einer Beschreibung

der verschiedenen Arten von Feuerungen, wie Schacht-

ofen, Herden, Flammd&fen, Rekuperatoren, Regeneratoren,

Winderhitzern, Heizungen, verschiedenen Kesselfeuerungen

und elektrischen Ofen, eine allgemeine Abhandlung- uber

Ausnutzung der Brennstoffe, Verbrennung der Gase,

Warmelbertragung, Nutzeffekt von Feuerungsanlagen, sowie

Rekuperation und Regeneration bringt.
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Des in jeder Hinsicht grundliche und die Materie
erschopfend behandelnde Buch kann aufs warmste empfohlen

werden. Dr. G. H.

Zur Besprechung eingegangene Bicher:
(Die Redaktion behéltsich eine eingehende Besprechung geeigneter
Werke vor.)

Der Steiubruch. Zeitschrift fur die Kenntnis und Ver-
wertung naturlicher Steine. Zentralorgan fiur die Interessen
des gesamten Steinbruchbetriebes.

Heft 1.

Herausgegeben von

Bergrat Dr. A. Steuer. Frankfurt a. M., 1906.

J. Friedrich MeiBner,
v. Bitter: Handworterbuch der PreufBischen Verwaltung.

Erste Lieferung. Leipzig, 1906. RoRberg’sche Ver-

lagsbuchhandlung.
Vereins fir

Haier, F.: Feuerungsuntersuchungen des

Feuerungsbetrieb und Rauchbekadmpfung in Hamburg,
durchgefihrt unter der Leitung des Vereinsoberingenieurs
und Berichterstatters. Mit 30 Zahlentafeln, 85 Textfiguren
Berlin, 1906.

und 14 lithographierten Tafeln. Julius

Springer. 12 JC
Zeitschriftenschau.

(Eine Erklarung der hierunter vorkommenden Abkurzungen

von Zeitschriften-Titeln ist, nebst Angabe des Erscheinungs-

ortes, Namens des Herausgebers wusw., in Nr. 1 des
Ifd. Jgs. dieser Ztschr. auf S. 30 abgedruckt.)
Mineralogie, Geologie.
L "état actuel des recherches géologiques
exécutées en Europe sous patronage officiel.
Von Renier. Ann. Belg. 2. Liefrg. 1906. S.

271/310.
und Arbeit erstatteten

Auszug aus einem an den Minister fur Industrie
Bericht Uber den gegenwartigen
Stand der geologischen Untersuchungsarbeiten in England,
Osterreich, Frankreich, Italien, Ungarn, der Schweiz und
Deutschland. (Forts, f.)

Von Griffith.

Ausgedehntes Vor-

The Matanuska coal field, Alaska.
Min. & Miner. Mai. S. 433/7. 5 Abb.
Kohle;
Beschaffenheit der Kohle und Absatzgebiet.

Modern minirig at Alta, Utah. Von
Min. & Miner. Mai. S. 438/40. 3 Fig.
Uber den alten Erzbergbau des Alta-Bezirkes, geologische

kommen einer bauwdlrdigen topographische Ver-
haltnisse.
Palmer.

Geschichtliches

Verhaltnisse, Art des Vorkommens der Erze (Blei-, Silber-,
Kupfer-Erze), gegenwéartige Lage.

Bergbautechnik (einschl. Aufbereitung pp.).
review
Min.& Miner. Mai. S. 466/7.

Western Australia. A of gold mining

opérations during 1905.

2 Fig. Allgemeiner Fortschritt und Verbesserungen in
dem gen. Distrikt.

Die deutschen Rettungsmannschaften auf den
Gruben der Gesellschaft von Courriéeres. Bergbau.

10. Mai. S. 9/10.
werksdirektor G. A.

The Courrieres disaster.
Miner. Mai. S. 458/9.
wahrscheinliche

Auszug aus einem Vortrage von Berg-
Meyer.

Von Ashworth. Min. &
3 Fig. Art und Ausdehnung
der Gruben, Ursache der Explosion und
die Rettungsapparate.
methods in
467/8.

Modern
Min & Miner. Mai. S.

shaft sinking. Von Tonge.
4 Fig. Wasserwaéltigung
beim Abteufen. Methode von Galloway mittels besonderer

Behalter, die am Seil hochgezogen werden.
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Rand. Von Pettit.
472/5. 8 Fig.

Erzbehalter,

Deep-level sliafts on the
(SchluB). Min. & Miner. Mai. S.
Schachtabteufen,

Berge-

forderung beim Férderung

der Erze durch elektrische oder mit komprimierter Luft

angetriebene Maschinen, Pumpen, Vergleich zwischen

Schéachten von rundem und rechteckigem Querschnitt.
The mechanical engineering of collieries. Von

Futers. (Forts.). Coll. G. 4. Mai. S. 8G4. Weiteres
iber Kohlenaufbereitungsanlagen. (Forts, f.).
The rationale of rock crushing. Von Howarth.

Min. & Miner. Mai. S. 441/3. 6 Fig. Uber die Be-
dingungen, unter denen die Zerkleinerung von Gestein am
zweckmagBigsten durch Stampfanlagen, Steinbrecher und
Walzen erfolgt.

Underground stables. Min. & Miner. Mai. S. 444/6.
4 Abb.

Pferdestallen, die aus Holz, Eisen oder Beton gebaut sind.

Schilderung verschiedener Arten von unterirdischen

Maschinen-, Dampfkesselwesen, Elektrotechnik.

Neue Duplex-Steuerung an direktwirkenden
Dampfpumpen. Dingl. P. J. 28. April. S. 271/2.
6 Abb. Die ,Automats-Steuerung der Firma 0. Schwade
in Erfurt, D. R.-P. No. 157 097, die sich durch Einfach-
heit auszeichnen soll. Einige Ausfuhrungen der Steuerung
an Pumpen.

Das Elektrizitatswerk Wangen an der Aare,
erbaut von der Elektrizitdts-Akt.-Ges. vorm. W.
Frankfurt a. M. Von
713/21. 19 Abb.

und die Leistung des

Lahmeyer & Co. in
Z. D. Ing. 12. Mai. S.

Meyer.
Allgemeine

Angaben Uber die Ortsverhaltnisse

Werkes. Die Wasserkraft Das Wehr und der Kanal-
einlauf. (Forts, f.).

The development of the Westinghouse Com-
pany’s single phase railway System. El. world.
28. April. S. 876/7. Besprechung von Einphasen-

Wechselstrom-Bahnen nach dem System der ,Westing-

house Company*.

Hittenwesen, Chemische Technologie, Chemie,
Physik.

Die Vergasung der Braunkohle zu motorischen

Z. D. Ing. 12. Mai. S. 722/6.

Allgemeines Uber Art wund Zusammensetzung

Zwecken. Von Neumann.
12 Abb.
deutscher und bohmischer Braunkohle, sowie Uber die
Briketts.

Braunkohlengenerators, insbesondere fur Kraftzwecke. Der

Zusammensetzung deutscher Entwicklung des

Treppenrostgenerator mit natidrlichem Zug. Konstruktion

von Turk, Blezinger. Blezingers Konstruktion mit heb-
und senkbarem Planrost. Sein Teerabscheider. Die ver-
schiedenen Arten des Generatorbetriebes in deutscher und
franzdsischer Ausbildung. Der englische Witfield-Generator
und der Generator der Firma J. Pintsch. Versuchsgenerator
(SchluB f.).

Gasgluh licht-Invertlampen. J.
S. 406/8. 9 Abb.

englischen Ursprungs, bei denen

der Gasmotorenfabrik Deutz.
Gas. Bel. 5. Mai.
Beschreibung einiger Invertlampen
durch besondere Sieb-
anordnungen im Mischrohr das Anblaken des Gluhkorpers

und der Brenuerteile verhindert wird, wodurch oft das

Sausen des Brenners entsteht.

auf den 8 S I~ ta A 5 A ~«
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Drahtseilen.
279/83.
Zusammenfassung

Uber die
Von Hirschland. (SchluB.) Dingl. P. J. 5. Mai. S.
4 Tabellen. Versuche.

Formanderung von

5 Diagramme.
der Ergebnisse.

Volkswirtschaft und Statistik.

Die neue preufBBische Eisenbahnvorlage und
der Braunkohlenbergbau. Von Moll. Brkl. 8 Mai.
S. 81/4. Untersuchung dartber, in welchem MaRe die

Vorlage far den Braunkohlenbergbau wund den Vertrieb
seiner Produkte wirtschaftlich von Nutzen sein wird.
Verkehrswesen.

im Bau von Transportanlagen in
Dingl. P. J. 5. Mai.

Neuerungen

Deutschland. Von Hanffstengel.

S. 273/5. 6 Abb. Stetige Forderung: Horizontalférderer.
(Forts, f.)

Ein neuer Kipp-Wagon. Eng. Min. J. 5. Mai.
S. 847. 2 Abb. Konstruktion und Wirkungsweise eines

der von der Power and Mining
den Markt

neuen 10 t-Kippwagens,

Machinery Comp, in Cndahy, Wis., auf
gebracht wird.
Verschiedenes.

die Zwecke
und der Bau der Talsperren. Von Intze. (Forts.).
Z. D. Ing. 12. Mai. S. 726/41. 60 Fig. Fest-
stellung der Wasserverhaltnisse in Schlesien und Bdhmen.
Elektrizitatswerk der Stadt

Die geschichtliche Entwicklung,

Beispiele. Das Wasser- und
Wasser- und
(Forts, f.).

Die Bayerische Jubilaums-Landes-Ausstellung
in Narnberg 1906. Von Wallich. Z. D. Ing. 12. Mai.
S. 742/5. 4 Abb. Allgemeines Uber Entstehung, Lage
und Umfang der am 12. Mai eréffneten Ausstellung.

der Tatigkeit

Solingen. Talsperre im Ennepetal nebst

Elektrizitatswerk fir den Kreis Schwelm.

Aus den Ergebnissen unseres

Vereins im Jahre 190 5. Bayer. Rev. Z. 30. April.
S. 71/8. 2 Tab. 1 Abb. Ubersicht Uberdie Tatigkeit
des Bayerischen RevisionsVereins. In kurzen Zugen

werden die Arbeiten in der Dampfkessel-, der wirtschaft-

lichen, sowie elektrotechnischen Abteilung geschildert.

Personalien.

Der Berginspektor H eckel von dem Steinkohlen-

bergwerke bei Bielschowitz ist an die Bergwerksdirektion
in Recklinghausen versetzt worden.
Steinkohlen-

Die Bergassessoren R O mer bei dem

bergwerke Kronprinz wund Lossen bei dem Steinkohlen-
bergwerke Ko6nig bei Saarbricken sind zu Berginspektoren

ernannt worden.

Dampfkessel-Uberwachungs-Verein
der Zechen im Oberbergamtsbezirk Dort-

mund, Essen-Ruhr.

Dem Ingenieur E. KuhlIman n ist das Recht zur

Vornahme der regelmafigen technischen Untersuchungen
und Wasserdruckproben aller der Vereinstberwachung un-
mittelbar oder im staatlichen Auftrage unterstellten Dampf-

kessel (erste Befugnisse) verliehen worden.

»»«''det sich, gruppeweisen geordne
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Tafel 9.

Selbstentlader-Doppelwagen von 40 000 kg Tragkraft

der Firma van der Zypen & Charlier in Deutz.



