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Die Brauiikohleribrikeftfabrlk der Aktieimeselischaft Lauehhamuior.
llierzu Tafel 47.

Allgemeines:

DieBrikettfabrik der Aktiengesellschaft Lauchhammer
in Lauchhammer, deren Ansicht in Fig 1 der Taf. 47
wiedergegeben ist, wurde im Jahre 1901 fur eine
tagliche Leistung von 300 t erbaut. Einen Teil der
maschinellen Einrichtung sowie samtliche Eisenkon-
struktionen lieferte die Aktiengesellschaft Lauchhammer
selbst, den anderen Teil der Arbeitsmascliinen die Ma-
schinenfabrik Buckau in Magoburg-Buekau. Fur den
Entwurf der Anlage war der Grundsatz mafigebend,
samtliche Maschiuen mit Ausnahme der PreSsen mit
elektrischem Einzelatltrieb zu versehen (Motoren von
Siemens & Halske, Union, Allgem. Elektrizitats-Ges.).
Jede einzelne Maschine liifit sich daher sofort aus-
schalten, sobald ein Unfall oder ein Schaden an der
Maschine eintritt. Weiterhin ist dadureh die Moglich-
keit gegeben, die Masctiinen in beliebiger Kombination
zusammen arbeiten zu lassen und auch nur eine kleine
Anzabl der Maseliinen im Betriebe zu halten, ohne dio
Eeibungsverluste zu erhohen, wie die$ bei Transmissions-
Anlagen stets der Fali sein wurde. Endlich kann man
auch jede UnregelniaCigkeit im Betriebe oder in der
Montage sofort erkennen, da jeder Motor ein besonderes
Schaltbreti mit Amperemeter besitzt. Der elektrische
Strom wird von einer Zontrale bezogen, die zugleich
den Stroni fiir zahlreiche andere Betriebe liefert (im
ganzen ca. 1600 PS.). Dadureh wird der aufierordent-

lich Tariable Kraftbedarf der Brikettfabrik zum Tei
ausgeglicben, jedenfalls aber verhaltnismafiig weniger
fuhlbar. Bej der Errichtung der Fabrik hat man ganz
besonderen Wert darauf gelegt, dafi sich weder in den
Fabrikramnen selbst noch in der Umgebung der bei
der Brikettierung entsteliende Staub |&stig fiihlbar
macht. Die Mafinabinen, welche zur Vermeidung dieses
Ubelstandes getroffen wurden, werden weiter unten
erlautert werden.
Kohiengewinnung.

Der Abbau der Kohle erfolgt im Tagebau, da
das zunachst abzubauende Fl6z eine Macbtigkeit von
durchschnittlich 10 m und der dariiber liegende ;?Ab-
raum”, welcher zumeist aus Alaunton, Sand und Torf
besteht, nur eine solche von durchschnittlich 5 m be-
sitzt. Die Wasserhaltnng der Grube erfolgt durch
eine Zentrifugalpumpe (Brodnitz & Seidel, Berlin),
welche mittels Riemen yon einem Elektromotor (ca.
30 PS.) angetrieben wird. Sie hat 5 bis 6 cbm/Min.
etwa 15 m lioch zu heben. Eine zweite gleiche Pumpe
ist ais Reserye aufgestellt, wahrend eine dritte, kleinerc
Pumpe das Wasser aus einer tieferen Sohle den ersteren
zuhebt. Mit dem Abbau wird in der Weise vorge-
gangen, dafi zuniichst an der Feldesgrenze hegonnen
und der Abrauin immer in die ausgekohlten Ramne
gesturzt wird. Auf diese Weise rfickt man alimahlich
nach der Brikettfabrik yor. Der Abraum wird von
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einor Baggermaschine weggebaggert und auf Eisenbahn-
wagen geworfen, die von einer besonderen Lokomotive
rangiert werden. Die zu Tage liegende Kohle wird
mit der Hacke losgesclilagen und fiillt in leiclit zu
yersetzende Holzyerschlage von etwa 6 lii Fassung,
welclie unten mit einer Klappe versehen sind, und
nach deren Offnung direkt in untergefahrene Hunde.
Die gefiillten Forderwagen werden von Hand unter
die Forderkette geschoben und so der Brikettfabrik
zugefiihrt.  Die Antriobstation der Kette liogt in der
Brikettfabrik selbst, ca. 30 m liolier ais die Grundsohle.
In der Grube geht die FSrderstrecke zunachst
ca. 450 m eben fort, sodann steigt sie wvon einer
Zwischenstation, an der die Kette iiber Spannrollen
gefiilirt ist, ais schiefe libene von ca. 800 m Liinge
bis zur Brikettfabrik an (Steigung im Dnrchschnitt
1:27). Wird die Kette gleichmiiBig mit Wagen be-
setzt, sodaB an dem einen Trumm ungefahr gleich-
viel Wagen abwiirts gehen wiie an dem anderen aufwiirts,
so hat der Antriebsmotor ca. 25—30 PS. zu leisten.
Fig. 2 der Taf. 47 gewiilirt einen Einblick in die
Yerhaltnisse der Grube.
NaBdienst.

Vor dor Antriebstation in der Fabrik (im 3. Ober-
gcschoB) hebt sich die Kette vom Wagen ab, und dieser
wird von Hand mittels eiserner Wipper in die Runipfe a
(Fig. 3, Taf. 47) entleert. Von dort rerteilen lahgsam
rotierende und mitRippen (Mitnehmern) verseliene Walzen
b die Kohle gleicbmiiBig auf die Brechwalzwerke. In diesen
wird dic Kohle von 2 gegeneinander rotierenden Stachel-
walzen yon ca. 0,5 m Durchm. gefaBt und zerbroclien.
Die zerkleinerte Kohle fiillt auf Schuttelsiebe d, durch
deren  Maschen die feint Kohle (KorngroBe bis zu
10 mm) iiber eine Sclmrre e in den Elevator f gelangt
wahrend die Kolilenstiicke durch die weiteren Maschen
auf den Desintegrator g gehen. Gf5l3ere Stiicke, sowie
etwa yorhandene Holzteile gehen iiber das Sieb hinweg
und falien auf ein Transportband i, von wo sie durch
einen Kkleineren ElJeyator auf ein zweites Hand gelioben
werden, welches sie iu die uber den Kesseln angebrachten
Silos yerteilt. Der Desintegrator besteht aus zwei
yertikalen, mit groSer Geschwindigkeit gegeneinander
rotierenden Scheiben, welche mit horizontalen Stahl-
stiften alternierend besetzt sind. Die zwischen die
Stifte gelangende Kohle wird durch die heftigen Schliige
weiter zerkleinert, um dann durch die Schurre h eben-
faiis dem Elevator f zugefuhrt zu werden. Der Eleyator
liebt die feine Kohle wieder nach der obersten Etage
und wirft sie auf das Schwingsieb k, welches etwa noch
yorhandene Holzteilchen oder zu groBe Kolilenstiicke
aussondert. Zwischen den beiden Torhandenen Systemen
ist ein drittes Knorpelbrechwalzwerk mit Schwingsieb
angeordnet; auBerdem ist noch ein Walzwerk zum
Zerkieinern der Kesselkohle, ais welche yornehmlich die
sandige Kohle und die Kohle aus der obersten Schicht
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bereits in der Grube ausgehalten wird, aufgestellt.
Diese Anlage bildet den sogenannten ,,NaBdienst* und
ist in einem besonderen Gebiiude untergebracht. Sie
ist nur wahrend des Tages in Betrieb und mul in
dieser Zeit ca. 635 t Bohkohle, abgesehen von der
Kesselkohle, verarbeiten. Der elektrische Einzelantrieb
ist konseguent durchgefuhrt. Die Desintegratoren haben
fur jede ihrer beiden Scheiben einen besonderen Motor

von ca. 16 PS. Ferner bat jedes Walzwerk seinen
Motor — 5 bis 6 PS. — und jeder Eleyator mit dem
Schwingsieb zusammen einen Motor — ca. 8 PS. —,

die mit hochgespanntem Wechselstrom yon ca. 2000 Yolt
gespeist werden, wahrend die Motoren fiir die Trans-
portbander und fur den Eleyator der Kesselkohle auf
240 Yolt umgeformten Strom erhalten. Diese Motoren
haben 1 bis 3 PS. /u leisten.

Trockendienst.

Naciulem die Kohle die letzten Siebe des NaB-
dienstes passiert hat, gelangt sie mittels Tran$port-
biinder 1 in die Vorratsbelialter (Kohlen-Silos) m des
Trockenhauses (Fig. 4 der Tafel 4) und ans diesen
dann auf die Trockenapparate n selbst.

Im Trockenhause sind 6 Scbultzsche Trockentrommeln
aufgestellt, deren Durchmesser ca. 3 m und deren Liinge
7 m betriigt. Diese groBen Zylinder, die in und
hinten durch eine Stirnwand abgeschlossen sind, rotieren
in geneigter Lage langsam um eine bobie Welle, durch
welche der Heizdampf eintritt. In die Stirnwaude sind
343 naeh beiden Seiten offene Rolne wvon ca. 100 mm
Durchmesser eingesetzt. In diese tritt oben die Kohle
ein und bewegt sich infolge des Zusammenwirkens der
Rptation und der geneigten Lago der Trommel langsam
durch die Rohre hindirch. Damit dabei dic Kohle
moglichst gleichmiiBig mit den geheizten Wandungen
iu Benibrung kommt, ist in jedes Rohr noch eine
~Wendeleisteeingelegt. Am unteren Ende des Apparates
tritt das Kondenswasser durch 2 Rohre aus, welche am
Umfange der Trommel angebrachto Wassersammelkiisten
mit einem Zylinder verbinden. Dieser rotiert konzentrisch
mit der Welle des Apparates und stellt mit der Ableitnng
in  Verbindung, welclie das Kondenswasser mit ca.
130° C. den Kesseln wieder zufuhrt.

Die Trockenapparate, welche 5 Umdrehungen in der
Minute maclien, erhalten ihren Antrieb mittels Sclinecken-
iibcrsetzung und Riemenubertragung yon je einem
Elektromotor, dessen Kraftbcdarfca. 5 PS bei 240 Volt
betriigt. Die 6 Antriebsmotoren sind in einem besonderen
Raume untergebracht, sodafi sie in keiner Weise mit
Staub iu Beruhrung kommen konnen. Ais Heizdampf
erhalten  die Trockenapparate den Abdampf yon
den Pressen und auBerdem direkten uberhitzton Dampf
von den Kesseln, dessen Spannung auf ca. 1,9 kg/{|cm
Uberdruck herabgedrosselt wird. Im Jlittel betriigt
die Temperatur des Dampfes unmittelbaY vor den
Trockenapparaten ca. 188n bei 1,9 kg/gem Uberdruck.
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Dieser tleinuaeli stark uborhitzt] Dampf hat, indem er
sieli kondensiert, folgende Warmemeugeu abzugeben:

1. Erwarmen der Kolilensubstanz von 6a. 5° (im
Wi inter) auf 100°; werden in 24 Stunden 200 000 kg
Briketts mit einem Wassergehalt von 13 pCt. hergestellt,
so betragt ihr Gelialt an Kolilensubstanz 2G1 000 kg;
es sind deinzufolge in 1 Stunde 10 900 kg um 105°
zu erwarmen; die spezifisclie Warme der Kohle zu 0,24
aiigenommen, involviert dies eine Warmeleistung von
105 > 0,24 x 10 900 = 275 000 Kalorien.

2. Erwarmen des gesamten in der Rohkohle ent-
lialtenen Wassers von ca. 5° auf 105°; die Rohkohle
ontiia.lt ca. 59 pCt. Wasser; 261 000 kg Kolilensubstanz
(Gewicht der Kohle minus Gewicht des Wassers) sind

. 261000 100 .
demnach m 41X = 686 611 kg Rohkohle ent-
halten. Yon diesen bestehen 375 600 kg aus Wasser,

sodafi $tundlich zu erwarmen sind: 15 650 kg, und an
Wanno zu liefern: 15 650 X 105 x 1,0224 = 1680 000
Kalorien.

3. Verdampfen des Wassers;
375 600—| 39000

es sind pro Stunde
: w
= 14000 kg Wasser zu verdampfen;

dafiir sind anfziibringen: 14 000 x 529 = 7 400 000

Kalorien.

4. Erwiirmen der die Trockenapparate durcbzielienden
Luft; die liygroskopiscbhe Untersuchung der Luft -vor
den Trockenapparaten ergab einen Feuclitigkeitsgehalt
von 0,001 kg bei ca. 251>*) binter den Trockenapparaten
0,23 kg Wasser pro 1 kg Luft bei ca. 8011 Zur Auf-
nabme von 14 000 kg Wasserdampf gehSren demnach
14 OO%,f( 100 - 61 OOE)M kg Luft; ilire Erwarmung

erfordert 61 000 (85 —25) 0,24 = 880 000 Kalorien.

Die gesamte Wiirmeabgabe in den Trockenapparaten
betragt also 10 235 000 Kalorien pro Stunde, wahrend
die Heizfliiche der Apparate ti x 768 = 4600 gm aus-

maeht. Die mittlero Dampftemperatur ist—— -

= 159°, die mittlero Temperatur der Kohle und der
durcbzielienden Luft ca. 59°, sodafi ein Wiirmeuber-
gangskoeftizient von 22 Kal./gm/St./°Temper.-Dilf.
resultiert.

Sind nun auch die Untersuchungen uber den Wfirme-
durebgang, zumal des uberhitzten Dampfes, noch keines-
wogs ais abgesclilossen zu betrachten, so scheint doch
der bereebnete Koeffizient so hoch, daB die Annahme
nalie liegt, die Warmfabgabe finde gar nicht von iiber-
hitztem, sondern von gesiittigtem Dampfe aus statt.
Der in die Apparate eintretende Dampf ¢turfte zunachst
seine Ueberliitzung darauf Yerwenden, das vorgefundene
Kondenswasser zu verdampfen. Erst wenn er auf diese

*) Die Lnft atieicht an den Trockenapparaten yoruber und
wird durch deren Ausstrahlung yorgewarmt.
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Weise seineu Sattigungsgrad erreicht hat, durfte die
Wiirmeabgabe an die Kobie und die Luft stattfinden.
Es wai-e also fur den 'iSckenprozeB selbst und fur die
maximale Leistung der Apparate ohne wesentlieben
EinfluB, ob uberhitzter oder gesattigter Dampf zugefuhrt
wird. Es wird in beiden Fallen nafurgemaB dieselbe
Wiirmemenge gebraucht: bei uberbitztem Dampf eine
geringere Dampfmenge von hiilierer Temperatur, bei
gesattigtem mehr Dampf von niedrigerer Temperatur.
Fur Verwendung des uberhitzten Dampfes waren die
geringen Leitungsverluste matigebeiul, die bei der
Leitung vom Kasselhaus bis zum Pressenhaus nur 0,4°
pro Ifd. Meter betragen.

Wie den vorstehenden Rechnungen bereits zugrunde
gelegt ist, muB durch die Trockenapparate soviel Luft
hindurchgefuhrt werden, daB sie den aus der Kohle beim
Trocknen ausgetricbhenen Wasserdampf vollstiindig auf-
nehmen kann, ohne sich zu ubersattigen. Diese Luftmenge
wird durch den naturlichen Zug der 35 m hohen Kamine
angesaugt, von denen je einer binter jedem Trocken-
apparat angeordnet ist. Mit der Luft und dem Wasser-
dampf, dem sogen. ,Brasen” wird aber zugleich auch
eine betriiclitliche Menge Staub mit weggezogen. Um
diesen wiederzugewinnen und die Umgegend nicht damit
zu belastigen, wird der Brasen vor seinem Austntt ins
Freie zunachst in Kaniilen von verscmedenem Quer-
schnitt mehrmals auf- und abgeliihrt. Auf diesem Wege
findet der feine Staub Gelegenlieit, sich mit dem Wasser-
dampf zu befeuchten; er wird dadurch spezifisch schwerer,
vermag dem Richtungswechsel und der Geschwindig-
keitsanderung. welclie die Fulirung der Kanale bedingen,
nicht mehr schnell genug =zu folgen und fallt infolge-
dessen in eine am Boden der Kammern angeordnete
Staubschnecke.  Durch diese gelangt er schliefilich
wieder auf die Pressen. Durch diese trockene Sejiaration
ist aber noch keineswegs aller Staub aus dem Brasen
entfernt, deshalb wird in weiteren. auf- und abwiirts-
fithrenden Kaniilen durch Streudusen Wasser eingespritzt,
um den noch yorhandenen Staub niederzuschlagen. Das
so staubgescliwiingerte Sehlammwasser wird in Kiliir-
bassins geleitet, wo sieli der grofite Teil des Staubes
zu Boden setzt.

Durcli die beschriebenen Entstaubungsanlagen wird
eine so weitgehende Reinigung des Brasens erzielt. daB
er die Schlote ais reinweisser Dampf verlaBt, wodurcli
die Brikettfabrik der Aktiengesellschaft Lauchbammer
sich zu ihrem Vorteil von altereu Fabriken unterscheidet,
uber denen stets eine dunkelgraue bis schwarze Staub-
wolke schwebt.

Die in den Schultzschen Apparaten getrocknete
Kohle wird von Schnecken auf eine Siebtrommel o
(Fig. 4, Tafel 47) und ein darunter befindliches Nach-
walzwerk p transportiert. welches etwaige noch mit-
gefuhrte groBere Knorpelstiicke zerbrieht.



Nr. 35.

Eiue letzte Schnecke q vorteilt die getrockuete Kolile
in Riimpfe r, die iiber den Prcssen angeordnet sind.
Diese Rumpfe sind mit dreieckigen Kanalen durclisctzt,
durch welche dank dem naturlichen Zug der Schlote ein
kriiftiger Luftstrom gezogen wird, um die Kolile wieder
abzukuhlen; denn eine zu hohe Temperatur beim Pressen
ergibt leicht minderwertige Steine und fiihrt zu Selbst-
entzundungen der fertigen Briketts auf dem Wagen.
Der beim Transport iu den Schnecken entsteliende Staub
wird gleichfalls von den Schloten, die durch Rohre mit
dem Schneckentrog verbunden sind, abgesogen.

PreBhaus.

Die Pressen — zurzeit 5 Stiick — sind Modi-
fikationen der Exterschen Form, deren Prinzip darauf
beruht, dal3 der Gegendruck fur den PreBstempel durch
den Reibungswiderstand gebildet wird, welchen die
fertigen Steine beim Yorsehub an den Flachen der
PreBformen finden. Um diesen WiderstanB zu erhoben,
sind die eingelegten Formen aus Hartgiifi nach vorn
etwas konisch zu einem ,Buekel” zusammengefiihrt.
Dieser Buckel ist so bemessen, daB ein Druck yon
1200 bis 1500 kg/gcm notig ist, um die Steine hin-
durchzuschieben. Mit demselben Druck wird also auch
das im Entstehen begnffene Brikett zusammengeprefit.
Da dieser hohe Druck aber nur fur einen Moment ge-
braucht wird, so muB der wahrend der ubrigen Zeit
eines Dpppelhubes auf den Kolben wirkende Dampf-
druck von den beiden Schwungradern anfgespeichert
werden. Der Stempelhub betriigt 220 mm. Der mit
dem PreBstempel zuruckgenommene Staub fallt kleinen
vertikalen Schnecken (Patent Schirach) zu und wird
von ilnien in die Speisevorrichtung der Pressen zuruck-

gebracht. Die Speisevorrichtung selbst, eine rotierende
Walze, wird von Dampfstrahlexhaustoren kriiftig
ventiliert. Der Dampfzylinder hat einen Durchmesser

yon 500 m und einen Hub von 650 mm; er erhalt
fiberliilzten Dampf yon ca. 2400 bei 8,2 kg/qgem Uber-
druck. Bei 110 Umdrehungen in der Minute liefert
jede Presse iu 24 Stunden 00 bis 70 t Briketts, die in
oisernen Riniien direkt (von dem PreBstempel) in die
Eisenbahnwaggons geschoben werden. Der Kraftbedarf
einer Presse betriigt bei dieser Leistung ca. 120 PS. ind.
Hergestellt werden Salonbriketts von 6 bis 8" mittels
glatter Stempel sowie Industrie-*) und NuBbriketts*) mit
Hilfe von Stufenstempeln.  Entsprechend der Hohe
bezw. Dicke erfordert die Herstellung von NuBbriketts
bedeutend mehr Aufwand an Zeit und Kraft ais das
namliche Quantum anderer Briketts.

Der Auspuffdampf von den Pressen wird, wie er-
wiihnt, zum Heizeu der Troekenapparate verwendet.
Infolge dieser Weiterausnutzung der Dampfwarme stellt
sich dor Yerbrauch pro 1 PS. ind. und Stunde auch

*) Industrie-Briketts = groCeren Wurfeln.
NuR-Briketts =feineren AYiirfeln

828 -

29. August 1903.

nur auf 780 Kaloiien, d. i. ein theoretisclier Wirkungs-
grad von 80 pCt., wahrend sonst bei AuspuffmascKinen
eine  Warmoausnutzung von 12 bis 13 pCt ais aus-
gezeichnet betrachtet werden muB.

Da also die Kraft in einer Brikettfabrik bis zu
gewissen Grenzen sehr billig zu liaben ist, wird es im
allgemeincn zweckmiiGig sein, auch die benotigte elek-
trisclie Kraft in der Brikarafabrik selbst zu erzeugen,
sie unter Umstanden auch an amlere Bstriebe abzu-
geben und den AuspufFdampf der Betriebsmascliinen
gleichfalls zum Trocknen zu yerwenden. Besonderer
Yerhiiltnisse halber muBte jedoch in Lauchhammer
davon abgesehen und der Strom aus einer bereits vor-
handenen Zentrale bezogen werden, welche zweiphasigen
Wechselstrom von 50 Perioden und 2000 Yolt Spannung
(1400 Yolt zwischen zwei Driihtcn) liefert.

Kesselhaus.

Zur Erzeugung des fur dio Brikettfabrik notigen
Dampfes sind 8 Zweiflammrohrkessel von je 95 gm
Heiztlaclie fur 9 kg/gcm Uberdruck aufgestellt. Jeder
Kessel hat einen Uberhitzer, der eine Uberhitzung bis
ca. 3000 gestattet. Ais Roste dienen TreppenroSe,
auf denen in der Hauptsache Rohkohle aus der Grube
sowie die Ubergange aus den Sieben rerfeuert werden.
AuBerdem wird auch der Kohlenschhunm, der in den
Klarbassins zuruckbleibt, aufgegeben. Die Kesselkohle
wird von Transportliiindern in grofie Bunker beférdert,
von denen je einer iiber jedem Kessel angeordnet ist,
und die direkt auf die Treppenrosto munden, sodaB
stets eine automatische, je nach dem verbrannten Brenn-
stofF sich selbst regulierende Bescbickung stattfindet.
AuCer dem Transportband fiihrt aucli ein Gleis iiber
die Bunker, von dem aus die Forderwagen direkt ent-
laden werden konnen.

Verladeplatz.

Wie Dbereits erwiihnt, werden die Briketts in
eisernen Rinnen nach der Yerladestelle geschoben. Die
Salon-Briketts werden in einem geraumigen Scbuppen
in die EisenlmIlm-Waggons gestapelt, wahrend die In-
dustrie- und NuBbriketts gleich yon den Rinnen in
die Wagen fallen. Um beim Rangieren der Waggons
moglichst an Menschenarbeit zu sparen, lauft neben den
Schienen auf Pollen ein endloses Drahtseil, welches von
einem Elektromotor in standiger Bewegung gehalten
wird. Um einen Wagen fortzuriicken, wird eine Kette
an ihn geliangen, deren anderes Ende an einer Zange
befestigt ist, faBt man mit dieser das bewegte Draht-
seil, so wird der betrelTende Wagen mitgenommen.

lleizwert der Briketts.

Wie bedeutend der lleizwert der Kohle durch den
Brikettierungsprozofi erhoiit wird, gebt aus dem Yer-
gleich der folgetiden Analysen von Rohkohle und von
Briketts heiwor:



. August 1908.

Rohkolile Briketts
C 26,12 pCt: 55,56 pCt.
H 2,02 4,30" .
O-N 10,97 23,88
S 0.22 0,47 .
Asche 1,57 334
Wasser 59,10 13,00

off. Hbizwert 2000 Kalorien 4900 Kalbrien

Mit diesen Brikotts ZLI(3t sich leielit oine 5,2 bis
0,0 fucho Verdampfung erzielen. So wurden hoi einem
8 stundigen Yersuche an der Teclmisclien llochscfiule
zu Dresdon durclisclmittlicli 5,25 kg Normaldampf
(Dampf yon 100° aus Wasser von 0°) mit 1 kg
Lauchhammer-Briketts erzeugt. Die Rostbeanspruchung
war durcliscImittlicli 112,2 kg Briketts auf 1 gm RoSt-
fliiche und Stunde, wiihrend stiiiidlich 14,52 kg Wasser
pro gm Heizflache yerdampft wurden.
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Besonders bemerkenswert ist noch die fast ganzliche
Rauchfroiheit, die bei der Feuerung mit Briketts erzielt
wird. Boi den erwahnten Verdampfungsversuchen der
Teehnischen liochschule zu Dresden wurden auch
UauchbeobachtuiiOTn angestellt und zu einem Diagramm
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Feuerung mit Briketts.

Ein groBer Teil der Briketts wird in den cigenen
Werken der Aktiengescllschaft, dem Eisenwerk Riesa
und der Rohrengiefierei Groditz yerbraucht. Sie werden
nach dem Marktproiso veiTeclmet, und docli .erzielt
man auf beiden Werken gegeniiber den friiher yer-
wendeten bohmischen Braunkohlen ganz erhebliche Er-
sparnisse an Brennstoffkosten. So wurden in Riesa
mit bohmischer Generator-Braunkohle 1000 kg hoch-
iiberhitzten Dampfes fur 2,48 ;. erzeugt, mit Briketts
jedoch dieselbe Dampfmenge fiir 1,99 s, mithin sind
durch Verwendung von Briketts ca. 20 pCt. an Brenn-
stolfkosten gespart worden. In Groditz stellten sich dio
Brennstoffkosten pro Stunde auf derselben Feuerungs-
anlage und bei gleichcr Produktion auf 9,04 «/&bei Ver-
wendung von bohmischer Braunkohle, dagegen auf

4,44 ;. bei Verwondung yon Briketts, sodafi dort
sogar 50,9 pCt. gespart wurden.

"imWi&w 5Yoiucfxi)icflU:e = 0.0V
Qh 10b Mij 12h f 2h 3"

(s vorstehende Figur) vereinigt. Man ersielit daraus
ohne weiteres, daB dio Rauehentwicklung so seltwaeh
ist, wie man es mit anderer Kobie schwerlich zu
eiTeichen im stando sein wird. K. Kr.

Yon Oberingehieur W. He 1lmann. Essen-Ruhr.

In Nr. 3 dieser Zeitscliriftsind von Herrn K. J. Muller
bomerkonswerte Mitteilungen uber das Auflegen der
FOrdorseilo boi Koepe-Fordennaschinen mit Treibscheiben
alterer Konstruktion gemacht worden. Es diirfte von
Interessc sein, weitere Yorfahfagn anzugliedern, welche
das Soilwecliseln noch beijuemer und in Kkiirzerer Zeit
gestatten.

1. Seilwochseln mit der Treibscheibe alterer
Konstruktion. (Siehe Fig. 1))

Ein Forderkorl) ist iiber, der andere unter Tage
festgelegt und das am unteren Forderkorl* befindliche
Seil auf der Bf&ngebank festgoklemmt. Dor iiber den

Seilscheiben nnd der Treibscheibe liegende Teil des
alten Seiles wird nunmehr gelost und in eiufacher Weise
mittels Handwinde entfernt. Das auf dom Dampfhaspel
H(1 au.fgowickelte neue Seil wird iiber die Seilscheibe
»a" gezogen, mit dem alten Seil durch eine Schlinge
,f" yerbundou und in-deri Schacht hinabgelassen, wiihrend
am Fullort das alte Seil iu gleicher Zeit von einem
Wickelhaspel ,,b* aufgenommen wird. Dann wird das
andere Ende des neuen Seiles um die Treibscheibe ,,c*,
iiber die Seilscheibe ,,d“ gefuhrt und mit dem oberen
Forderkorbe yerbunden. Hiorbei muB naturlich, wie
auch bei dem durch Henn Muller vyeroffentlichten
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Verfahren, vorher das Forderseil
festgeklemmt wordon.

auf dor Hangebank
Das zeitraubende Yersplissen der

Fig. 1
Seile ist bei dieser Methode nicht notwendig. Das
Auswechseln geschieht mittels gewohnlicher Dampf-
oder auch Friktions-Dampfkabel mit Wickelvorrichtung.

2. Seilwecliseln mit der verbreiterten Treib-
scheibe der Maschinenban-Aktien-Gesellschaft
»union“. (Siehe Fig. 2 und 3)

Fig. 2.

Wie aus Fig. 2 ist ersiehtlich, ist der Umfang der
Treibscheibe verbreitert und mit hohen Seitenwangen
yersehen, sodafi der so entstehende Trommelraum am
Umfang ein der jeweiligen Forderteufe entsprechendes
langes Seil in mehreren Lagen neben- und ubereinander
aufnehmen kann. Beim Seilwecliseln dient die Forder-
maschino selbst, genau so wie bei Trommelmaschinen,
ais Dampfkabel. Die vorgenannte Verbreiterung der
Treibscheibe ist der genannten Gesellscmft in Essen-
Rulir gesetzlich geschutzt.

880 -
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Dio veiSchiedehen Manipulationen des Seilwechsels
vollziehen sich in einfacher Weise, da sowohl die Bremsen,
wie aucli die Siclierheitsvorrichtungen vollig intakt
bleiben und der Maschinist sonach die Maschine jeder-
zeit in der vollen Gewalt hat.

a) Das Auflegen einos ersten neuen Seiles.
Beide Korbe sind uber Tage festgelegt (Fig. 3).

Fig. 3.

Das auf der Wickelrolle ,,W “ bofindliche Soil wird mit
seinem iiufiéren Endo vermittels eines Handkabels iiber
die Seilscheibo ,,R," zur Treibscheibe ,, T" gezogen,
anf dom Seilbodon derselben befestigt und mit der
Fordermaschine aufgewickelt. Das hierdurch frei
werdende innero Ende des Forderseils wird nun am
Korb ,,K|*“ angeschlagen, mit dor Fordermaschine in
den Schacht gelassen und das Seil auf der Hangebank
festgeklemmt; nunmehr wird der Rest des Seiles von
der Treibscheibe abgewickelt und durch das Handkabel
iiber Treibscheibe ,,T* urtd Seilscheibe ,, R/ gezogen
und an dem Forderkorb ,,K/* befestigt.
b) Das Ablegen des alten Seiles.

Das alte Seil wird vora oberen und unteren Forder-
korbe abgesclilagen, sodami das obere Ende mittels
Handkabels zur Treibscheibe gezogen, an derselben
befestigt und mit der Fordermaschine aufgewickelt, um
sp&ter von der Treibscheibe auf die Wickelrolle iiber-
geffihrt zu werden.

c) Das Wiedorauflegen eines neuen Seiles.

Das neue Seil wi|| auf die Treibscheibe gewiekclt,
mit dem Handkabel iiber die Seilscheibe ,R,“ gezogen
und mit der Fordermaschine in den Schacht gelassen.
Nachdem das Seil am unteren Korbe befestigt uud auf
der HahgebaUk festgeklemmt ist, wird es in der gleichen
Weise wie unter a angegeben, uber die Treibscheibe ,, T
und Seilscheibe ,,R2* gezogen und mit dem Forder-
korb ,,K2“ Yerbunden.
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Die verbreitorte Treibscheibe hat kurz zuSammen- 4. GleichmaCigerer Gang der Forderraaschine durch
gefafit folgende Vorteile: die infolge der Verbreiterung entstehende Gewichts-
1. Grofite Schonung des FOrderseils, weil dasselbe  yermehrung des Kranzes bezw. YergréCerung der
niclit auf kleine Kabeltrommolu, durch welche das Seil Schwungmassen.
leielit sehadhaft wird, ubergefuhrt zu werden braueht. 5. Verringerung des Dampfvorbrau¢h.es, da die

2. Auswechselung des Seiles in Kiirzester Frist.
3. Verringerung der Anlagekosten durch Fortfall

Maschine bei der erzielten Gleichférmigkeit des Ganges
mit dem okonomisch kleinsten Espansionsgrade arbeitet.

des Dampfkabels.

Dio Bergwerks-, ilutteii- uud Salinenproduktion des preufsiselien Staatcs im Jahrc 1902.

In der Kkiirzlich ors¢hieneneh ersten statistischen Staates im .Jahre 1902 veroflentlicht. Die dann ent-
Lieferung des 51. Bandes der Zeitschrift fur das Berg-, haltenen Hauptzahlen stellen wir nac-hfolgend mit den
Hiitten- und Salmenwesen finden wir die Ergebnisse der  entsprechenden Zabien der 4 Vorjahre zusammen.

Bergwerks-, Hiitten-und S;i linenj)roduktioii des preuQischen
Tabelle I. Bergwerkserzeugnisse.*
Produktion der Bergwerke und Gewinnung von Kochsalz . .
(Chlornatrium) aus wiisseriger Losung in den Jahren Wert dieser Produktion in den Jahren
Jlineral
1808 1909 1900 ! 1901 1902 1898 1899 1900 , 1901 1002
Tonnen M ark
I. Borgwerks-
produktion.
1 Mineralkohlen und
Bitumen. o
ag Steinkohlen . 89 573 528 94 740 829 101 960 158 101203 807 100 115315 041 801 342 717 137810 878 251 112 924556 387 867 734 713
b) Braunkohlen 26 035814 28-118598 34 007 542 37491412 30223285 59 127583 63500 047 80257920 90426331 83474 930
¢) Asphalt 12 822 10 458 23891 20450 28 035 81610 104 595 238010 264 500 269 383
d) Erdol.cnnnen. 2 545 3405 27731 24098 29 520 282 051 866 856 2435730 1844 072 2341 072
Summe 1 115624 709 123 179 290 130 025 322 138 745 707 130401 155 701 352 580 781 175308 901 183078 1017 091290 953 820 098
2. Miueralsalze.
a) Sfeeinsalz . . . . 329959 331943 354603 353557 359000 1508019 1505014 1070741 1674302 1733904
b) Kainit . . . . . 744 241 744 057 857271 1008 237 943450 10243043 10236070 12147087 16043517 14 080 030
©) Andere Kalisalze . 718958 941055 1204993 1431703 1344542 8644403 10488504 14305301 14390480 13344334
d; Bittersalze 2061 1703 1511 1952 702 17873 14 703 12402 14371 5589
€) Borazit . 210 171 217 104 172 40 050 33349 41044 28 791 21094
Stunine 2 1795435 2010020 2-178505 2855012 2047932 20454018 22338936 28206035 32151461 29 185011
3. Erze.
ag Eisenerze . . . . 020810 1295575 4208000 3831070 3302887 32540260 35123570 37680380 38728203 28216 052
b) Zinkerze 041071 003 703 030 008 044 504 099392 22040021 35388 158 25501722 21369074 29 602 555
c) Bleierze 133037 128 942 133483 139 285 152282 12872427 13907895 17828 130 13040598 13217 900
d) Kupfererze . . 001 807 722 884 736 587 705 241 751490 19408210 20551033 23373875 23901940 20232719
) Silber- u. Golderze 13 7 1 0 18 11464 122 189 30004 39 759 183441
f) Kobalterze . 34 7 4 36 70 0 800 3400 0-10 8 073 14 713
g) Nickolerze . . . 79 01 3800 9022 11810 2773 4268 77 953 197 510 212 588
h) Arsenikerze . 3298 3205 3531 3050 2909 197 880 209 026 205 613 201890 252 404
? Manganerze . 12232 00370 58 010 55 800 48 882 380 705 635 784 661052 654 170 529 597
K) Sehwefelkies . 128 077 134 504 159 180 148 457 155410 881616 938380 1120032 1055 151 1185352
1) Sonst. Yitriol- und
Alaunerze. . . . 107 115 103 011 220 645 807 017 2873 1310
Summo 3 5001850 0009033 5908943 5598040 5 185387 88 415491100885 770 106 037 587 100 108856 93 648 736

Suinme 1 123082 000 131 208 543 144 502 800 147 200 020 144 234 475 810 222 005 910 400 020 1090 087 000 1149411 007 1070 653 845
11. Kochsalz-
gewinnung aua'
wusserigerLosung

(Chlornat rium) 280051 288588 287 000 200 809 291290 6500855 6580730 7059 350 7511 048 7333272

*) Einschliefilich der '/? und 4/j Anteile au der Produktion der Schaumburger Steinkohlenbergwerke bei Obernkirchen nnd der
Kommunion-Unterbarzer Erzbergwerko am Kammelsberge.

Das Jahr 1902 zeigte zum ersten Mate seit 1892
einen Euckgang der Bergwerksproduktion, der der
Menge nach 2965551 t wund dem Wert nach

72 757 762 JL betrug. In diesen Zahlen kommt die
niedergehende Konjunktur, die bereits in 1901 in dem
Ergebriis der Steinkohlen- und Eisenproduktion hervor-
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trat, nunmehr zu schilrferem Ausdruck. Dio Fordonuig ) Stein- Braun- Eisen- Zirik-
von Steinkolile vermindorte sieli gegen das Yorjahr um Oberbergamtsbezirk kohle kohle erz erz
1088 492 t (dem Werte nach um 56 821 G74 JL),

- . 66 31 20 21
ebenso ging die Braunkohlenfdrdorung um 1268 127 t Halle oo 1 270 2 _
(6 951 401 ) zuruck und sank die Eisenerzgewinnung Clansthal.......cccovniiiiiin, 0 G 19 2
um 468 783 t (10 512 151 1), Auch die Minenpsalze 5 DN a4
erlitten diesmal nach _Menge (—_ 207 680_ t) und Wert smaammeu 257 307 270 2
(— 2966 450 »i.) eine botraclitliche EinbuGe.  Ge-  |)ayon forderten das betr. Minerat
stiegen ist nur die Produktion wvon Zinkerzen, deren ais HauptproduKt.....ccooevuenee. 257 3Gr 257 -g;si¥l
Forderergebnis sich um 54888 t (8233481 ;i)  NEDENPIOQUKL.. . - - 19
bob. Bleierze verzeiclmeten eino Steigerung ihrer Die Entwicklung der funf wichtigsten Steinkohlen-

Produktionsmenge (+ 12997 t), die bei don sinkenden bezirke nach Werkszahl, Fordennenge und Betriebs-
Preisen jodoch einen Riickgang der Wertziffer konzentration in den beiden letzten Jaiiren geht aus
(— 731602 ;1) nicht verhindern konnte. Erheblich der nachstehendon Tabelle hervor.

ist auch, jedoch mehr dem Wert (— 3 669 227 Jv)

. Anzahl . Fordennenge
— Fordennenge in
ais der Menge (— 13 745 t) nach der Kuckgang der Oberberganits- der g auf 1 Werk

Kupfererzproduktion.  Der Anteil der Steinkohlen- . K Tonnen in Tonnen
. bezirk Werke
forderung am Gesamtwerto der Bergwerksproduktion
betrug 81 pOt. gegen 80 pCt. im Yorjahre. 1901]1902 1901 | 1902 1901 | 1902
Die Yerteilung der Werke der Stein- und Braun- Dortmund . . . 162; 100 58 447 657 58 038 594 360 788(362 741
kohlen- und der Eisen- und Zinkerzgewinnung auf die Bomn . . . . 7291 g&'igggﬁ%gi%gg?gégég (2)286%‘1(3) égg
funf Oberbergaiutsbezirko ist in der folgenden Zusammen- Clausthal . . . 6 6 G81871 084092 1136451114 015
stollung gogeben. Halle . . . . |Zi 1 11194 9882 111941 9882
Tabelle U. Huttenerzeugnisse.*)
Pro duktious- Menge Produktions- Wert
Trodukte 1898 1899 1900 1901 1902 1898 , 1899 1900 1901 1902
Tonnen Mark
Holzkohlenroheisen . 7639 5939 7858 6 805 3279 830 737 689 522 . 965 713 831 976 387 178
Steinkohlen- u. Koks- : :-
roheisen . . . . 5169304 5638675 5774034 5308823 5629 810 278 459 824 332 519 240 381 302 063 353 037 691 326 132 325
. Zus. Roheisen 5170943 5644614 5781893" 5315 628: 5633 089,279 290 561 333 208 762 382 267 776 353 869 667 326 519 503
Zink (Blockzink) . . 154643 152987 155760 166223 174892 58 745715 72863970 62 052419 54764 367 62 214 980
Blei (Blockblei) . . 119346 116995 112738 113939 127283 30768200 33735974 37 747 409 29823354 28447 377
CilSlte ..o, 2 360 2482 2367 2885 2516 666 216 766 404 829 878 825 614 026 910
Kupfcr (Bloekkupfer) 27 216 30902 27974 28422 27893 29 109542 44946 197 42 623580 42 167 746 31 128949
Kupferstein . . y 62 05 *%)4207 *% 281 *) 347 8679 16 179 **)2457 967 **) 240 336 **) 163390
. g k k k k
Silber . . . . . 291969 29§ 858 268 577 24%)J 286 278 901 23107207 23732867 22189959 19818538 19594 787
Gold....coverire, 1036 1010 1500 1157 1138 2879149 2834097 4180355 3225871 3171887
Quecksilber . . . t4 117 t2 611 t1711 tl 713 1828 17 168 13 055 9000 8 700 9000
] t
Niekel....con. 1108 1115 1376 1660 1605 2821792 2820499 3904896 4883563 4715426
Blaufarbwerkprod. . 44 46 69 66 74 567 807 598 901 930 684 914434 1132660
i Y 3 % 9 i
Kadmimn . . . . }[ 943 % 608 :% 533 13 114 625 124 650 85 344 82 036 81 838 63 625
t t
Zinn (Handelswaro) . 979 1461 2010 1443 2753 1468620 3434325 5230900 3387414 6754920
Antiwon (l.egicrung) 2612 8003 3 162 2404 3542 1006"569 1110261 1544 469 832657 1395402
Mangan (u. Legler) 99 141 175 121 — 205 000 325 000 349 000 240 400
Arsenikalien . . 1624 1169 1583 1446 1514 4S7 271 514 172 554 19! 433720 393 654
kg kg ki ki ki
sln . Tes U tg 6 fg g 4062 2894 375 — —
t
Schwefel . . . . 1757 1419 1207 772 250 153 543 120 033 101 197 61291 19 763
Schwofelsaurei. . 531838 573773 593109 609041 677798 12894 153 14468 096 15611 875 16079682 17 201 850
Eisenyitriol . . 9 144 10 186 10 233 10239 11214 124 030 126 928 113048 . 111078 149 262
Kupfervitriol . . 1701 1586 2558 1951 1937 556 436; 568498 1165 151 853 105 720 13n
Gemischtcr Yitriol 120 154 113 78 119 16 505 24078 17469 12196 19097
Zinkvitriol . . . 4 159 ) 864 3742 3369 3381 263 947 310 342 198942 179 175 171 667
Nickelyitriél . . 127 123 . 115 121 159 86 759 84 984 81 145 84822 1i188(L
Parbenerden . . . 2 376 2770 2850 2 800 2780 206 400; 230730, 240000 250 000 252470

Zusammen 6 0&8 256 6550190 6 707 239 6 262 889 GGIZ4 385 445 583 281 5:57 242 590 584 513 721 1533 179 568 506 962 714

g ktl; kg ki g
312130 311139 283327 263300 289 492 ol

*) EinschlieGUsh des </t Anteils an der Produktion der Koinmuuion-Unterharzer Hutten.

W . SML* Schwarzkupfer im Werte yon 153078..* in 1900, 711 im Werte von 1.03000.* in 1901 nnd 135t
im werte von 14550 4 in 1102, welche in der Statistik der fruhereu Jahre nicht angefuhrt worden sind-

Eine teilweise entgegengesetzte Entwicklung weist, | Produktion der Hutten im letzten Jahre auf; hier wurde,
wie aus der vorstehenden Tabelle Il zu ersehen ist. die i was die Prodnktionsmenm anlanfft- mit 6 674 385 t. rins
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Ergobnis dos Yorjahres um 411496 t ubertrojren und
bcinalio wieder der Stand des Jahres 1900, das den H5he-
punkt der Konjunktur bezeichnete, erroicht. Der niedrige
Preisstand hatte jedoch immer hoch einen Ruckgang
des Produktionswertes um 26 216 854 Ji. zur Folge.

Insbes6ndere litt Roheisen unter den weichenden
Preisen; seine Produktion orfuhr bei einer Steigerung
um :il7 461 t einen Wertriickgang um 27 350 164
Flbenso wiesen Blei, SchwefelSaure und Silber trotz Zu-
nalime der Produktionsmenge eine Abnahme des Er-
zeugungswertes auf. Dagegen stieg die Zinkerzeugung
der Menge (+ 8669 t) und noch mehr dem Werte
(7450613 Jt) nach nicht unbetrachtlich gegenuber 1901.

Tabelle 111 veranschaulicht den Anteil der einzelnen
Oberbergamtsbezirke nach Produktionsmenge und Beleg-
schaft an der Bergwerksproduktion des preufiischen
Staates im Jahre 1902.

I11. Bergworksprodukte.
Bezeichnung der ge- 1001 1902
wonnenon 1’rodukto.
Oberbergam ts- Menge Arbeiter-. Monge  Arbeitor-
bezirke t zahl t zahl
a) Steinkotffijn.
Breslau 29961 123 104 295 20 055054 100 355
Halle 11 101 46 9882 42
Claustlial *) . 081.871 \J500 084 002 3027
Dortmund . . 58447 057 213920 58038504 243903
Bonn ... 12 101 962 55 520 12 327 093 50 317
Summe 101200807 407 359 100115315 410304
b) Braunkohlen.
Breslau.....ccouun.. 915 359 1936 928 903 1070
Halle ., 29 657 493 37 713 29 233 936 35055
Claustlial 050 0-15 2000 604 013 ' 1018
Dortmund . . . . _ — - —
Bonn.....ccoooevvvicenne 0238 515 7152 5401 373 5093
Summe 37 -191 112 48 801 30228 285 44342
¢) Kisouerze.
Breslau.....ccoveveune. -185 399 3184 -149209 3007
Halle ., 74 211 221 54 320 102
Claustlial 5534-10 1155 528021 1102
Dortmund . . . . 201 827 024 214084 700
Bonn.. 2-120787 O 2080293 10 660
Summe 3831 670 23884 11302 887 21787
d) Ziukerze. '
Breslau......cccoeenee. 520 099 10200 508 715 10574
Halle. .. : — — —
Claustlial 17 101 s. u.Bleierz 18 740 s. u.Bleierz
1899 459 4722 342
105 400 3.007 107 209 3710
Summe ...04 1504 14422  r.99 302 14 035
e) Bteierze.
Breslau....cccoeeunee. 42 704 453 50 812 420
Halle .o, — — — —
Claustlial . 31 254 3250 33758 3207
Dortmund . . . . 3105 750 4008 501
Bonn...... 62 132 8899 03 704 8072
Summo 139 285 13307 152282 12 206
f) Kupferorze.
Breslau.....ccoeun..... 07 A 155 71
Halle .. 095 321 14596 080 783 15 040
Claustlial 10 622 251 14 001 235
Dortmund . : 9 134 -
Bonn.. 53 231 509 50 304 567
Summe 765 241 15480 751490 15919

*) Einschliefflich der Hiilfte Jer Sehaumburger Werke.
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Bozeiclmung der ge-
wouuehen 1’rodukte.

Oborbergamts-
bozirke

g) Kaiisal ze
einschl. Kainit.
Breslau . . . . .
Halle ..

Claustlial

Dortmund .
ISjran ..
Summo

Z
1901

Menge  Arbcitcr-
t zalil

1853 341
040 599

5782
3034

‘2400940 ..8816
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1002

Menge  Arbeiter-
t zalil

1489 703 5010
798 289 2550

2 287.992 8 100

Die folgende Tabelle 1V gibt die Yerteilung der
Hiittenproduktion auf die funf Oberbergamtsbezirke

wieder.

iy.

Bezeichnung der ge-
wonnenen Produkto.

Oberbergamts-
bezirke
a) Roheisen.
Halle......cooeoeiiinnn,
Claustlial
Dortmund . . . .
Bonn.....cccoeevveeen e
Summo
b) Zink
Halle .o,
Claustbal
Dortmund . . . .
Summe
c) Bloi
Halle. .
Clausthal .
Dortmund . . . .
Bonn. . . . . ..
Summo
d) Kup fer.
Halle ..

Die ubrig. Oberberg-
amtsbezirke .

Summo
c) Silber.
Clausthal
Dortmund
Summe
f) Schwefelsaure
g) Gold.
Breslau......ccccc.....
Halle .,
Clausthal
Dortmund . . . .
Bonn Lo
Summe
li) Nickel.

Hiittenprodukte.

101
Menge  Arbeiter-
t zahl
041980 3732
122817 435
225400 1370
2091 018 10001
1034340 8428
5315028 24 560
107 905 7748
32448 1007
25810 1200
100223 10501
22733 742
700 s. u.Kupfer
11 540 403
455 s.ii.lioheis.
73 502 1570
113030 .2724
10040 2790
8774 1029
28422 4410
kg
8203 s. u. Blei

09 132s. u Kufifer
33925 416

104 937 Js. u. Blei

|u. Kupfer
240 280 410
t
009011 4027
kg
.59
Js. u. Kupf.
1091, "silber
080 s. u. Blei
1157
t
1000 487

H 02
= V= .
Menge  Arboitor-

t zahl
085050 3414
120 120 383
231 034 1360
2070557 10230
1010 713 8180
5033089 2350?
117032 8072
31706 1575
20 005 1212
174802 10859
30 210 702

512 s. u.Kupfer

12 427 401
301 B.u.ltohcis.

83743 1581

127283 2774

-

10.253 2780

8 640 1524

27803 4313

kg;

10209 s. u. Blei

98440 s. u.Kupfer
43808 415

121439 1S- U Blei

|u. Kupfer
273901 415
t
077708 3942
kg
46
(s. u. Kupf.
129 1%, silber
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Das Eiscnbalunrcsch Europas und der Yereinigten Staaten.

Die Zeitung des Yereins deutscher Eisenbahnver-
waltungen biotet in ihrer Nummor vom 5. August 1903
nach der amorikanischon Railroad Gazette einen nachstcheiid
wiedergogebenen interessanten Vergleich des Eisenbahn-
wosens der Yereinigten Staaten mit dem der wichtigsten
europaischen Staaten.  Naturlich muB, worauf einleitend
hingewiesen wird, ein solcher Yergleich zu Ergebnissen
von sehr problematischom Werte fuhren.

Die Yereinigten Staaten sind mit ihren 9 383 029 gkm
fast so groC wie ganz Europa (9 732 250 gkni) und
15 mai so groC wio das gréfite der Yergleichsliiuder,
Osterreich-Ungarn. Oberdios umfassen sie ganz verschieden-
artige Gebiete, aus denen es nicht unbedenklich ist,
Durchschnittszahlen zu bilden; es kommen z. B. im Distrikt
Columbia 1543 Einwohner auf 1 gkm, in Alaska dagegen
nur 0,01 Einwohner. Dor Durchschnitt der Bov6lkorungs-
dichtigkeit in den Yeroinigton Staaten betragt 8 Einwohner
auf 1 gkm, in Deutschland 108, in Belgien 231. Das muO
boi der Durchsicht dor nachfolgonden Zusammenstollungon
im Augo behalten werden.

1. Bahnlango in Meilen (1900):

Vereinigte Staaten 192550  Grofibritannien . 22 500
Deutschland 35650  Osterreich-Ungarn . 21 730
LreuBeii.... 22000 Belgien.... 3960
Bayern... 4250 2-120
Sachsen........co..... 1793 2000
Frankreich . 28 400

NaturgemaB stehen liior dio Yoreinigteu Staaten weit-
aus an der Spitze.
2. Zahl der Bahnmeilen auf je 100 Quadrat-
moilon (1900):

Belgien . . . . 350 Bayern 143
Sachsen . . . . 30,7 .
Grofibritaimien . 179  Frankreich......ccooeu..... 13,6
Deutschland. . . . 10,8 Ostcrreicli-Ungam 8,10
Preuféen . . . . Yereinigte Staaten . . 651
Schweiz . . . . 14,9

Die Dichtigkeit des Eisenbahnnetzes ist in den dicht-
beYolkcrten Landem am groBten; es stehen daher dio stark
boYolkerten Tndustriolander Belgien und Sachsen an der
Spitzc, und dic Vereinigten Staaten mit ihrer goringen
durchschnittlichen Bev8lkerungszahl sind auf die lotzte
Stello Yorwieson, sie stehen nocli lunter dem sparlich mit
Eisenbahnen ausgestatteten Ostcrreich-Ungarn.  Wie weit
aber die einzelnen Landstriche der Yereinigten Staaten in
ihrer Eisenbahnausstattung auseinandergehen, zeigt sich,
wenn man fur einzehie Gnippen die entspreehenden Zahlen
ausrechnet. Da ergibt sich z. B. fiir dio Weststaaten
Washington, Oregon, Kalifornien, Nevada, Arizona, Utah
und Idaho ein Durchschnitt von nur 2,1*) Bahmneilon auf
100 gkm, fur die mittelatlantischen Staaten Newyork,
Newijersey, Pennsylvania, Delaware, Maryland und Distrikt
Columbia dagegen yon 19,6*) Bahnmeilen, eino Zahl, die
nur von Sachsen und Belgien ubertroffen wird.

3. Zahl der Bahnmeilen auf je 10000 Einwohner

(1900):
Yereinigte Staaten . 1544 Belgien........ccoevruune. . 50
Frankreich . . . . 7.4 mGroflbritannien . . . . 53
Schweiz................... 7,3 i Osterreich-Ungarn . 46
Bayern........... 7,0 Sachsen e« 13
PrelGen . . . . 63 1Holland m 34
Deutschland . . . 6,2 '

* Am 31. Dezember 1899.

Wenn man dagegen pruft, wieviel Bahnmeilen auf
10 000 Einwohner kommen, stehen dio Vereinigten Staaten
an erster Stelle in weitem Abstande von den Staaten
Europas. Sie haben 312 mul soviel Bahnmeilen wie die
bestausgestatteten Staaten und 74Ha ma* soviol wio Holland,
das an lotzter Stelle steht. In erster Linie ist auch hier
die geringe Durchsehmttsdich tigkoit der BeySlkorung mafi-
gobend, die Zahl der Bahnmeilen aufje 10 000 Einwohner
ist deshalb in don Weststaaten am gréGten (50,3) und
in den mittelatlantischen  (12,98) und Neuengland
Stiaten*) (13,3) am Kkleinsten. Aber auch in don letzteren
beidon Gnippen, die zum Teil sehr diCht boYolkert sind,
sind erheblicli mehr Eisenbahnen im Verhaltnis zur Ein-
wohnerzahl Yorhanden ais in don ouropaisclien Staaten.

4. Zahl der Botriebs mittel auf jo 100 Ilahn-
meilon (1900):

Personenwagen  Gnterwagen
GroBbritaunien ... 216 3323
Belgien......ccccoevevvcncnine 203 2610
PreuGische Staatshahnen 122 1512
Deutschland 123 1410
Frankreich 120 1210
Hollandische Staatsbahnen . 117 892
Schweiz . . . . . . . 120 571
Ostcrreich-Ungarn . . . . 75,2 810
Vcreinigte Staaten. . . . 18 709,2

In der Ausstattung mit Betriobsmittoln stehen dio Yer-
einigten Staaten an lotzter Stelle. Dio bestausgestatteten
Lander Europas haben auf 100 Bahnmeilen zohnmal soviol
Personenwagen und 30 mai soviel Giiterwagoii wie sio.
Der Yerkehr ist eben auf vielen langen Strecken, dio zur
ErschlieCung wenig besiedelter Landstriche gebaut sind,
noch recht gering. Es ist aber ein wesontlieher Punkt zu
beriicksichtigen, der das durch dio Zabieli gewahrto Bild
abscliwacht: dio Personen- und Giiterwagoii werden in don
Voreinigten Sfaiaten viel grofier gebaut ais in Europa;
Giitorwagen bis zu 45 t Gehalt kommen dort immer mehr
auf, wahrend in Europa die kleinon Wagen bis zu 15 t
Gehalt noch die Regel bilden. In England iiberwiogen
sogar die Giiterwagoii von nur 7 bis 8 t Gehalt.

5. Zahl der auf einer Balinmoile zuriickgolegten
Pcrsonomneilen (1900):

Personen- Zunahme von

meilen 1885/1900
Belgien...... 662113 80,8 pCt.
PreuBen. . 469 992 924
Deutschland . L. . 411780 S99
Frankreich.....ee. . 309 113 1 808 ,
Holland e . 325892 941
SChWEIZ v . 321028 71,9
Osterreich-Ungarn . . . . 226 001 785 .
Yereinigte Staaten . 83295 123

Dafi die Yereinigten Staaten noch immer geringen Pcr-
soneiiYerkehr haben, zeigt die Zusammenstelluug unter
Nr. 5. Der Durchschnitt der auf einer Bahnmeilo ge-
fahrenen Personenmoilen betragt nur ein Drittel dor eht-
sprechenden Zahl des \erkehrssehwiichsten der Yergloichs-
landor, Osterreich-lJngarns, und nur den achten Teil der
belgischen Zahl. Das kann nicht wundernehmen, wenn
man bedenkt, daC ein so grofier Teil der amerikanischon
Balinen durch bevélkerungsarme Strecken fiihrt.  Aulfalleud

* Maine, 'New Hanipshire, Vermont, Jlassacluisetts, lihode
Island, Connecticut.



29. August 1903. -

ist es aber, daC sieli trotz des Aufbliihens der Yereinigten
Staaton der Personemerkohr seit 1885 nur um 12,3 pCt.
gelioben hat, wahrend PreuBon in derselben Zeit eine
Zunahme yoii 92,4 pCt., Holland.sogar von 94,1 pCt. zu
Yorzoichnon hat.  Diese Tatsaclie liiingt mit dem ungemein
rasohen Ausbau dos amerikanischen Eiseiibahnnetzes zu-
saiiiinen, dor iu don wenig bov6lkertoii Landstrichen zur
ErsclilieBang der reiclien natiirliclien Schatze des Bodens
gorade seit 1885 gewaltig goférdort worden ist.  Der
Yerkehr auf diesen neuen Linieli hat mit der Eutwicklung
des Bahnneizes nicht gleichen Schritt halten konnen.

6. Zahl dor auf oiner Bahnmeilo zuriickgolegton
Tonnoninoilon (1900):

Tonnen- Zunahme von
meilen 1885/1900
Preufien.....cen. 828 050 51.8 pCt.
Vereinigte Staaten. 735 366 84,2
peutschjand......ccccceeennnne. 699 955 62,6
Osterreich-Uiigarn . 450234 388
434469 324
. 356 229 86,1 4y
.208 812 40,6

Gflnstiger steht os mit dem amerikanischen Giiter-
yorkehr. Er wird an Dichtigkeit nur von don preuBischen
Staatsbahnon iibertroffen und ist 3'/2 mai so dicht wio
dor Giitervorkohr in dor Schweiz. Das wirdhauptsachlicli
bowirkt durch dio BefSrderung von Massongiiterii (Roh-
produkten, Bodonerzeugnissen) iiber lange Strecken aus
dom Innem des Kontinonts heraus nach den bevOlkorungs-
reichen Kiistonlandern und nach don Hilfen zur Ausfulir iiber
See. Auch die Zunahme dos amerikanischen Giiterverkehrs
iu den Jahren 1885—1900 ist bedoutond (84,2 pCt.);
nur Belgien weist eino hohero Zunahme (86,1 pCt.) auf.

7. Anlagokapital fiir eino Bahnmeilo (1900):

GroBbritannien 255000 D  Deutschland . 97 150 D.
Frankreich . 131 000 Osterrcich-Ungarn. 92400 ,,
Belgien . 115 000 Schweiz . . . 87 400 ,,
PreuBen 104 000 Yereinigte Staaten 61885 ,,

Das Anlagekapital der amerikanischen Bahnen ist ver-
haltniSmaBig klein gewesen, dio Bahnmeilo hat dort otwa
dio Hiilfto yoii dem gekostot, was sie in Frankreich,
Belgien nnd Prouftcn gekostot hat, von England gar nicht
zu roden, dessen Bahnen ja bekanntlich — schon wogen
dor hohen Parlamentskosten — uiiverhaltnismaBig teuer
gebaut worden sind. Bei den Voreinigten Staaten hat der
Grunderwerb zum Toil gar keine, zum Teil weit goringere
Kosten rorursacht ais in Europa. Dazu kommt, daB auf
weiten Strecken der Oborbau weniger sorialtig ausgefiihrt
ist ais in Europa, und fiir dio Bahnbewachung nur wenig
getan wird. Es fallen dadurch all dio Kosten fiir Schranken,
Unterfiihrungen, Bahnwarterwohnnngen usw. fort.

Ob die hier angogebone Zahl uberhaupt zuverlassig
ist, ist bei dem eigentumlichoii Yerfahren bei amerikanischen
Griimlungen mehr ais zweifelhaft; man kann nie wissen,
wioyiel von Aktien- und Obligationonkapital dem oigent-
liciien Bahnbau und wieviol den Grundern und dritton
Personen zu gute gekommen ist. ~ Wahrscheiulich ist die
an sich schon kleine Summo noch zu hoch gegriffen.

8. Eoheinliahmen auf je eine Bahnmeile (1900):

Grofibritannien . 22700 D.  Schweiz li 200 D.
PreuBen 17 350 Holland . 9600 r
Belgien 15670 Oiterreich-1Jngarn. 9020 ,,
Deutschland . . . 15570 Yereinigte Staaten 7722
Frankreich 15250

)ie durchschnittlichen Roheiunahmen sind in den Yer-
oinigten Staaten goringer ais in den eumpaischen Landem;
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sie betragen nur ein Drittel von den Roheinnalimen der
englischen Bahnen.  Offonbar hangi diese Tatsache mit
der Niedrigkeit der amerikanischen Gutertarifo zusammen,
wio aus dor folgenden Zusammeustellung ersichtlich ist:

9. Guterfrachtsatze fur eine Tonnonmeile (1900);

Schweiz . . . . 2,63 Cents  Holland . 1,19 Centa
Frankreich . 1,44 PreuBen . 1,08 4y
Osterr.-Ungaru 1,42 Yer. Staaten 0,729 ,,
Deutschland . . 14

Es ist nicht unbodenklieh, Durchschnittssatzo aller

Guterfrachten auszurochnen und fiir den Yorgleich zu ver-
werten.  Einhoitlicho Frachtsatze fiir allo Giitnr gibt es in
Amerika obensowenig wio in Europa, und deshalb konnte
nur der Vorgleicli der Frachtsatze fiir die einzolneii Giiter-
klassen ein richtiges Bild gewiihren.

Es ist bekauut, dafi in den Veroinigten Staaten dio
Giitertarifo niedriger sind ais in Europa; der tatsachlicho
Unterschied der BefSrderungspreise ist indessen boi weitem
nicht so groB, wio man nach der obigen Zusamnienstellung
der Durchsclinittssatze annehmen sollto. Der Durchschnitt
der Frachtsatze wird in don WVereinigton Staaten da-
dnrch wesentlich horabgedruckt, daB dort der Schwerpunkt
des Guterverkohrs in der Beférderung wvon Massengiitern
liogt, die infolge des Wettbewerbs der Bahnen auGorst
billig befordert werden mussen. Besonders dio Getreide-
frachten sind so tief gesunken, daB sie die Kosten
der Befdérderung kaum noch decken. Dazu kommt,
daB in Amerika die Eilgutbefordorung in don Handen
besonderer Privatunternehmor liogt, also bei der Be-
rochnung der Durchsclinittssatze keine Beriicksichtigung
finden kann, wahrend diese touero Boférderungsart in
Europa den Durchschnitt der Fraclitsatze wesentlich hin-
aufdruckt.

10. Persononfahrpreise auf eine Porsononmoilo

(1900)
Ver. Staaten 2,003 Cents  Frankreich . 1,12 Cents
Schweiz 1,48 Deutschland 105 .
TreuCen . 1,36 Osterr.-Ungarn 0,915
Holland 1,23 Belgien 0,78

Im Porsouenverkehr haben die amerikanischen Bahnen
holiere Tarifo festsetzen koénen, woil hier der Wettbewerb
der Bahnen sich weniger fflhlbar gemacht hat. Wir finden
sie an der Spitzo obiger Zusammeustellung.

Fiir den Ertrag dor Personen- und Giiterbeforderung
wirkt in den Voreinigten Staaton noch ein Umstand giinstig
mit: die Befdrderung findet dort durchschnittlich auf langeren
Strecken statt ais in Europa. Dort legt eino Giifcertonne
durchschnittlich*) 206,93 km und eine Person 47,75 km
zuruck, wahrend die entsprechenden Zahleu z. B. b<i den
preufjischen Staatsbahnen 119,55 und 24,11 km sind.

11. Anteil der Einnahmen aus dem Gutorverkehr
au don Gesamteinnahmen (1900):

Ver. Staaten .70.56 pCt. i Frankreich . 53,88 pCt.

PreuBen . . . . 66,28 ,, j GroGbritannien . 51,02 »
Deutschland 64,36 « 1 Schweiz 4923
Belgien 64,19 i Holland . 46,58 »

In den Vereinigton Staaten uberwiegt der Guterver-
kelir derart, daB trotz der Niedrigkeit der Gutertarifo und
der Hohe dor Personentarife 70,56 pCt. dor Gosamt-
einnahmen dem Guterverkehr entstammon, wahrend dio
preuBischen Staatsbahnen, dio sonst den yerhaltnismaBig
starksten Giiterverkehr haben, nur 66,28 pCt. ihrer Ein-
nahmen aus ihm erzielen.

*) Nach den Ergebnissen fiir das Jahr 1900.



Nr. 35.

836 -

29. August 1908.

IJcricht des Deuttclien Braiuikohlen-liKlusRic-Yereiiis iiber (las Gesehaftsjahr
vom 1. April 1902 Il)is 31. 3liirz IDO-"}%*)

Im Bericht uber dasYereinsjahr 1901/02 muBten dio Aus-
sicliten fiir das neue Geschaftsjahr ais unsiclior bezeichnet
werden. Leidor liaben sieli dioso Bofiirchtungon bostiitigt, und
dio Braunkolilonwerko liaben sich dem allgemeinen Niedergange
des Gewerbslebens nicht. entziehon konnen. Das Geschaft
lag im zweiten und dritten Yierteljahr des Jahres 1902
ungttistig und hob sich nur vorulergehend im 4. Viertel-
jahre infolge plétzlich ointretonder kalter Witteruug, um
gegen den SchluG dos 1. YierteljiUjres 1903 wieder sehr
schloppend zu worden.  Dio Preiso hliehen fiir alle Produkte
godriickt.  Dio Konkurreuz der ausliindischeri  Brenn-
matorialien machte sich im Borichtsjahre nach wie vor
ompfindiich geltend, wonu auch die Einfuhr bohmischer
Kohlen gegen das Vorjahr einen Euekgahg zeigte. Die
Aufhobung dos Rohstolftarifes fur auslandische Brenn-
matorialiou von den Seehiifen und binnenlaudischen Um-
schlagstationen ist anscheinond auf die Einfuhr der fremd-
hindischen Kohlen nicht ohne EinfluB geblieben.

Wonn auch zu lioffen ist, daB dor Tiefpunkt der
wirtschaftlichen Konjunktur iiberwundon ist und eine
langsamo Besserutig eintritt, so diirften doch dio Aussichten
fiir die Braunkohlenindustrie fur das laufende Geschafts-
jahr noch keine besseren sein, weil Preisstoigernngen fiir
dio Erzeugnisse noch nicht zu erwarten sind.

Rohkohle. Nach der amtlichen Statistik ergab sich
fur den Braunkohlenbergbau in PreuBen im Kaleuderjahre
1902 eine Forderungsabnahme wvon 3,39 pCt. Hiervon
entflel auf den Oberbergamtsbezirk Halle eine Yermindertmg
iron 1,43 pCt. Dio Yereinsstatistik, welche sich auGer

PreuBen noch auf die Nachbarliinder: KOuigreich Sachsen,.

Thiiringische Staaten, Herzogtiimer Anhalt und Altenburg
erstreckt, zeigt eine Zunahme von 0,58 pCt.

Briketts. Das Brikettgeschaft verlief im 2. und
3. Yierteljahr v. J. sehr nngleichmiiBig. Der von einigen
Werken berichtete gute Absatz konnte nur auf Koaten der
Preiso erzielt werden. Die Abforderungen erreichten im
Juli und August ihren grSGten Umfang, wahrend im
September eine Yerflauung eintrat.

Im 4. Yierteljahr erfuhr das Brikettgeschaft infolge
der plétzlich eintrotenden Kalte eine erhebliche aber schnell
Yoruborgehende Belebung, sie horte mit dem Prost im
Dezomber sofort wieder auf.

Im 1. Yierteljahre d. J. hielt sich das Geschaft in den
orsten zwei Monaten in InaGigeu Grenzen, gegen Ende
aber llaute es ganz ab, weil die Abnehmcr nach Moglichkeit
zuruckhiolten, um den am 1. April eintretenden niedrigen
Sommerpreis abzuwarten.

Fiir das neue Jahr sind die Aussichten nicht besonders
gilustig. Eine Besserung des Geschaftes dfirfte viellcicht
zu erwarten sein, wenn sich die Werke zu Syndikats-
bildungeu zusammenschlieCen.

NaBpreBsteine. Dio Herstellung dor NaOpreCsteiuo
war im Soiumer in bohem MaBe durch feuchte, dom Trocknen
ungunstigo Witteruug beeinlluBt, sie blieb deshalb gegen
die des Yorjahres erheblich zuriick. Auch dio Preiso waren
gedriiokt.  Dor Absatz war uormal, sodaG_ dio Lager
grSBteuteils geraumt werden konnten.

*) Auszugsweise.

Teorschwalerei, llinera.l6l- und ZTaraffin-
Industrie. Die Mineralolfabrikon vorarbeitetoii im Be-
richtsjahre 664 254 Dz. Teer gogon 627 099 Dz. im

Yorjahro. Das ist eino bislier noch nicht erreichto Zalil.

Die Geschaftslage muB trotzdom ais ungunstig bezeichiict
werden, donn die Preise fiir Paraffin und Paraffinkerzen
sanken stotig, diojenigon fiir Paraffinolo allerdings erst im
Januar .1903 und zwar besonders bei den Olen, dio zur
Karburation yon Wassorgas Yerwenduug finden. Gleichwohl
sind dio Lagerbestiindo in Olen am Schlusso des Jahres
gegen das Yorjahr nicht wosentlich gostiegen. mGegen Endo
des Borichtsjalires zoigten dio Paraffinpreise wieder Neigung
zur Besserung; dio Preiso fur Paraffinkerzen konnton ihnen
aber orst bei Heginn des neuen Jahres 1903/04 folgen,
nachdem dio Produktion der Kerzenfabriken fur das
kommendo Jahr noch zu niedrigen Preisen Yorschlosson
War. ... Der Grudekoks sowie die Nebenprodukte dor
MineraHil-Industrio fanden zu annehmbaren Proisen schlanken
Absatz.

Der Yereiu liatte am Jahresschlusse 109 Mitglieder,
darunter 6 Besitzer you Maschinenfabrikon und 3 personliche
Mitglieder. Im Berichtsjahro wurden eino ordentlicho
Vereinsversammluug uud vior Yorstandsrats-Sitzungen ab-
gehalten. Die ordontliche Yereinsyersammlung fand am
13. Juni 1902 in Blankenburg a. H. statt und boschloB
die Abandenmg dor Yereinssatzungen.

Die Angelegenheiten des Yereins wurden durch don
Geschaftsfuhrer, Goueralsekretar Dr. Mohs, bis zu dessen
am 19. Marz 1903 erfolgten Tode bearbeitet.  (cfr. Nr. 13
S. 312)

Infolge oiner Yerfugung des Koniglicheu Amtsgerichtes
zu Halle, wonach alle gerichtlichen Ilaudlungen des Yor-
standes durch siimtliche Yorstandsmit.glieder und doren
Stellvertreter in  beglaubigter Form yollzogeu worden
mfiGten, wurde boschlosson, den Vorstand fortan nur aus
einer Person bestehen zu lassen und aus den ubrigen
Mitgliodern des friilieren Vorstaudes einen ,Yorstandsrat™
zu bildon. Dor Vorstand wurde zugleich Yorsitzender des
Yereins nnd bekam einen Stellyertretor. Dieser BeschluG
wurde von dem Konigliclion Amtsgerichto in Halle am
li. August 1902 iu das Vereinsrogister oingotragen.

Fiir dio Veroffcntlichung der Yoroinsnachrichten wurde
die seit dem 1. April v. -T. orscheinende Zeitschrift
,Brauukohle" benutzt.

Entsprechend dem Besclilusse des Yorstandes vom
20. Februar V. -I. wurden in den Bezirkseisenbahnrateii
zu Berlin, Erfurt-Halle, Magdeburg und Frankfurt a. Main
gleichlautende Antrage oingebracht, welche darauf abziolten,
zu yerhiiten, daC die Gultigkeitsdauer des am 4. Septembor
1900 auf 2 Jahre eingefuhrten RohstofFtarifs fiir aus-
landische Brennmaterialien von den Seehafen- und Binnen-
hafenstationen yerlangert werde. Der Rohstofftarif ist am
30. Mai 1902 fiir obige Guter auGer Kraft getreten.

Dio Konigliclie Eisenbahudirektion Halle liatte die
Absieht ausgosprochen, die nach Stationeu der Direktions-
bezirke Stettin, Danzig. Bromborg und Konigsberg be-
stehenden Ausnahmefrachtsatze fur Braunkohlenbriketts in
Mengen von mindestens 20 000 kg fiir einige Yersand-
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stationoii aufzuhobeu, die einen Yersand liach don be-
y.oichnotcn Gebieten iiborhaupt niclit gehabt hatten. I)er
Veroin trtig seine Bedonken gegen diese MaBregel vor.
Bei der Abfassung dieses Bericlites war der ncuo Tarif
nocli nicht erschienen, vie]lmehr schwebten nocli die Yer-
handlungen zwischen den beteiligten Eisonbahndiroktioneii.

Die Haudolskammer fiir die Ostlicho Nicdcrlausitz zu
Sorau wiiuschto Scliritte zu tun, um eino Detariflerung
von Staubkohle zu erreichen. Der zu beantragende Aus-
nalnnetarif sollte eine 40prozentige ErmaGigung gegenubor
dom Spezialtarifo 111 enthalten.

Der Yorstandsrat beschloR einem bezftgl. Antrage nur
zuzust.iinmen, wenn es sich um die Dotarifierung der bei
der Pabrikation von Briketts entstohenden Staubkohle
fKoldenstaub) hatidele, weil von einer Deiarjfierung der in
der Lausitz ais Staubkohle bezeichncten Klarkohle eine
erhebliche Konkurrenz bei dem Absatze von Fiirderkohlen
in anderen liezirken zu befurchten soi.

Die alljahrlich wiederkehronde Konferenz zur Feststellung
des Wagenbcdarfos fur den kommenden Herbst fand am
20. Februar d. J. zu Altona statt. Seitens der Yer-
treter des Braunkohlenbergbaues wurde die Zunahme des
Wagenbcdarfos fur den kommenden Herbst auf 7—8 pCt.
geschfitzt, wahrend seitens der Koniglichen Bergbehorde der
Mehrbedarf nur auf 4 pCt. angenommen wurde.  Auch
wurden in der Konferenz Klagen iiber das Yorgehen bei
der Einziehung der Wagenstandsgelder infolge des Wagen-
mangols yorgebracht.

Auf Antrag gibt die KOnigliche Eisenbahndircktion in
Magdeburg 14,tagige Wagengestollungsiibersiohten horaus,
dio getreunt nach den Revioren Magdeburg, Hallo-WeiCen-
fols-Zeitz, Bitterfeld und Niederlausitz erscheinen und in
der Zeitschrift ,,llraunkohlo* YerOffentlicht werden.

Ein unter dem 10. Februar 190-5 an die Konigliche
Generaldirektion der Sachsischen Staatsbahnon in Dresden
gerichteter Antrag, dem Industrie-Vereiue eine Yertretuug
im Bezirks-Eisonbahnrate der Sachsischen Staats-Eisenbahnen
fiir die im Konigreicho Sachsen wund dein Herzogtumo
Sachsen-Altonburg ansaCigen Mitglieder des Vereines zu
bewilligen, wurde abgelehnt.

Auf dio Eingabe an das Konigliche Oberbergamt Halle
vom 2. Januar 1902, in welcher gebeton wurde, auf eine
Abiinderung des § 16, Abs. 2 der Bergpolizeiverordnung
vom 14. Mai 1898 Bedacht zu nehmen, ist die Antwort
organgon, daO der Antrag des Yereins bei der bevor-
.stehonden Notibearbeitung dieser Bergpolizeiverordnung in
Erwagung gozogen werden wurde. Die neue Bergpolizei-
verordnnng fur dio Braunltohlon-Brikettfabriken war bei
SchluR des Gescliiiftsjahres noch nicht erschienon.

Der Entwurf einer lteuon, allgemeinen Bergpolizeiver-
ordnung fiir den Verwaltungsbezirk des Koniglichen Ober-
bergamts zu Halle ging dem Yereino durch das Oberberg-
amt mit dem Anheimgeben zu, etwaige Hedenken gegen
den Entwurf zur Kcnutnis zu bringen.

Nachdem der Entwurf in der Sitzung dos Yorstands-
rates vom 15. Oktober 1902 einer eingehenden Durch-
boratung unterzogen war, wurden die erhobenen ¢Hedenken
und Wiinscho am 28. Oktober 1902 dem Koniglichen
Oberbergamte mit der Bitto um Berucksichtigung mitgoteilt.

Dio neue Bergpolizeiverordnung, welche vom 7. Marz
1903 datiert, tritt am 1. Oktober 1903 in Kraft.

Eine an den Bundesrat gerichtete Eingabe wegen der
Zulassung yon Arbeiterinnen und jugendlichen Arbeitern zur
Beschafjigung in den Brikettfabriken auch wahrend der
Nachtzeit wurde abschlaglich beschieden.
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Yolkswirtsclisift und Statistik.

Ein- und Ausfulir des
Steinkohlen, Braunkohlon und Koks in don Monaten
Januar bis Juli 1003.

deutschen Zollgebiets an

ouli Juli Jamiar bis Jamiar bis

Juli Juli
1902 1903 1902 1903
Tomien
Stoitikoh1lu
Binfuhr 591810 630824 3418 191 3717971
Davon aus:
37918 51501 247 172 288851
Frankreich . . . . 192 498 3743 1778
GroGbritannien 484 092 509762 2774007 2954722
Niederlande 16116 21 072 97259 123551
Osterreich-Ungarn 51 810 40 188 2883503 310 127
Yer. St. von Amerika — _ 4277 14
Britisch-Australien . 989 50 3020
Ubrige Liinder . . 710 * 754 3183 5908
Ausfuhr 1382512 1431382 8529905 9018803
Dayon nach:
Freihafen Hamburg 48076 51872 OGC3 342179
Froihafeti  Brcmer-
haven, Geestemundo 10901 35135 122120 210098
Belgien...oveenene 180892 200886 1220712 1372850
Diinemark . . . . 7159 10 801 43299 70 145
Frankreich. . . . 02 597 80200 441317 031102
GroBbritannien 3-110 2298 17 172 19353
2 147 5513 22 304 31 201
Niederlande 485732 444070 2388782 2851759
Norwegen . . . . 039 371 3255 2810
Osterreich-Ungarn . «123104 435850 2912256 3019223
Kmniinien . . . . — 1321 10068 3017
ftufiland . 55 230 44 334 309796  HAf>393
Finland........ccccovenee. 864 1290 4 117 5071
Schwcden 4 351 5270 « 18315 17 322
80 389 95915 ' 591445 038 081
Kiautschou . . . . 3430 35 12 489 3233
Yer. St. von Amerika — — — 151
Ubrige Lauder 1531 4209 0343 27 719
Braunkohlon. w7
Einfuhr 615828 658625 4450631 4539811
., Davon aus:
Osterreich-Ungarn 015828 658025 1450631 4539 SU
Ubrige Liinder — i 2
Ausfulir 1501 1628 11078 14 222
Davon nach:
Niederlande . . . 40 171 295 587
Osterreich-Ungaru . 1433 1411 1 190 12 335
Ubrige Liinder . . 28 40 187 1300
Koks.
Einfuhr 31 209 40293 209202 ;247 227
Davon aus:
Freihafen Hamburg . 6984 7282 40155 41307
Belgien.....cccoevveen. 10 007 25709 107581 150041
Frankreich . . . . 0310 4098 34 546 35780
Groftbritannien . . 202 552 10119 0002
Osterreich-Ungarn 1599 1970 10 109 13 185
Ubrige Liinder . . 107 70 092 792
Auafuhr 190580 210501 1116300 1403725
Davon nach:
Freihafen Hamburg . 507 148 3460 2090
Belgien......cceeunnn. 10 705 18580 89802 147 812
Dinemark . . . . 1483 1793 8 047 12 127
Frankreich . . . . 53983 79065 347 110 520210
Italien....oeenee. 2 190 1935 15 659 27 999
Niederlande 17 381 12 004 88694 101 043
Norwegen . . . . 585 | 607 0686 10537
Osterreich-Ungarn . 45 139 44921 309734 313085
Rumanien . . . . 1007 350 2653 2248
EuGtand 22 569 25 296 98820 117785
Schweden 4397 6717 11 595 24,940
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1 . Produktion der deutsehen Hochofenworko
Juli juli  Januar bisjanuar bis 3,1 1903, (Nach Mitteil.
utt ut Juli !V Juli o :
1902 1903 1902 | 1903 und Staliliudustriellcr.)
Tomien
Schweiz.... 10222 10983 65818 72 667 Bezirke
Spanieu.... 1770 1730 1 755 9577
Mesiko . . . . . 10 662 3230 41 158 S0 824
Ver St. von Amorika 3360 1005 5913 12283
Britiseh-Au.stralien . 5 - 1865 Rheinlaml -Westfateu, ohno Saar-
Ubrige Lauder 505 417 7495 7633 “bezirk und ohne Siegerland .
Kohlenproduktion im Doutschon Reich in den GieRerei- Sle’\glgearslir;%LahnbezwkuudHessen
Monaten Januar bis Juli 1903. (Aus N. f. H. u. 1) Roheisen  Schlesien...
. Pommern..............
Juli Januar bis Jnli u. Gufiwaren Kénigreieh Sachsen
Hannover und Braunscbwelg
1902 1903 1902 1903 1. Schmolzung Bayern, Wiirttembergu. Thuringen
1l'onneu SAArDEZINK . veeeeeeereeeeeeee e
- Lothringen und Liuemburg
A Deutsches Reich.*) Giefiorei-Boheisen So.
Steinkohlen 9236 164 GO 8B 60228 861 65847 206 im Juni 1903
Braunkohlen 3508048 3571535 23623 831 25205385 )
KOKS. ..o 760602 991 071 5054359 6535765 Rheinland-Wesffalen, ohne Saar
Briketts u. NaRprefl- Bessemer- .und ohne Siegen ...
steine 793759 843 122 4992619 5740645 Rohei Siegerland, Lalmbe/.irk uud Heasen-
ONeIsen Nassau ......ccvvevvineiiiicie
B. Nur P reu Gen. (saures Ver- Sclilesien R
Steinkohlen 8644256 973381556254 021 61472520 N Lannaver Lnd Bratnsoby =y
Braunkohlen 2925 158 3 168 985 19 767 769 21 077 596 fehron) - Hannoyer und Braunsobwelg .
ICoks . . 755153 985772 5022305 6498026 essemer- OJe'S.eulgoé
Briketts u. Nat6preG- ImJuni
steine 677 685: 772215 1384 810 5025 003
Rheinland-Westfalen, olife Saar
Dio  Statistik der Knappschaftsvereino im und ohno Siegen ...
bayerischen Staato fiir das Jahr 1902, zusammcn- Thomas-  sjegerland, Lahnbezirk und Ilessen-
gestellt. vom Koniglichen Oberbergamt iu  Mitnchen, Roheisen s ’T‘_i"‘ss_au--- .
berichtet uber einen Besiami wvou 30 Yereinon mit. (basisches H(;rlrﬁ;;nund Braunschweig . .
10 578 Mitgliedern am Jahresschlusse gegen 43 Yereino Yerfahren)  1Jayern, Waurttemberg u. Thiiriuger
mit 10 199 Mitgliedern am Endo 1901. l)io Zahl der Saarbezirk.......coovniiiiininns ]
Yereino weist sonach oinen bemerkenswerton Ruekgang auf, Lothriiigen und Luxemburg 1
der sich aus der Zusammenfassung einer Anzalil vou Thomaszobelsganlgs(%
kloineren Yereinen zu grfiCeren Verbanden und der Auf- im Juni
Ifisung oinos weiteron Yereines erklart. In dem Berg-
inspoktionsbezirk Miinchon beatanden in dem Boriclitsjahro St hI . Rhelr;lar;]d WSestfaIen ohne Saa
1i Vereine mit 5005 Mitgliedern, im Berginspektions- an elsen lSlemng;n(?eLar:%%eeglrk und Hesseu
bezirk Bayreuth 10 Vereino mit 1716 Mitgliedern, und $pleﬁele|seu“ assau
im Berginspektionsbezirk Zweibnicken 9 Voreino  mit einschl. Ferro- gei~cgicn...
3857 Mitgliedern. Die Zuhl der Werke boting 62 gegen Pman an, ;Pommern..
69 im Yorjahre. Sie verteilten sich wie folgt: errostlizium - Bayern, Wurttemberg u. Th|u1ngen
: etc.
Bel haft Stahl- und Spiegeleisen etc. Se.
elegscha im Juni 1903
Werke Anzalil im Jahres-
durchschnifct
Steinkohlen-Bergwerke 13 2733 Rheinland-Westfalen, ohne Saar
- uud ohne Siegen ...
E:g?g'e(?gfv\zh(%efgwerke 2(3) 7123 Puddel-  Siegerland, Lahnbezirk uiul Hessen-
Steinsalz-Bergwerke . 1 116 Roheisen Scl?ll?zza:gn: ......... L
Sﬁtgenmen SRR g %g? (ohne Bayern, Wurttemberg u. Thuringen
Salinen 4 407 Spiegeleisen) SAAIDEZITK .

Auf 100 beitragzahlende Mitglieder kamen an limtliden
8,97 (8,78 in 1901), an Witwen 11,13 (11,38), an
Waisen 5,34 (5,32). Die durehschmttliche Zahl der
Jahre fiir die Bauer des limlidenstandes betrng 2 (3),
fur die Bauer des Witwenstandes 10 (5) Jahre. Das
durchsehnittlicho Lebensalter beim Eiutritt in den Invaliden-
stand stellte sich auf 54 Jahre gegen 55 im Yorjahre,
beim Eintritt in den Witwenstand auf 49 (53) Jahre.
Samtliche Knappscliaftsvereiue  besafien ein YermSgen
von 5430 367 JL gegen 5103 219 JL in 1901.

*) Hessisehe Produktion fur Juli lioch unbekannt.
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Lothringen und Liutemburg

Puddel-Roheiscu Se.
im Juni 1903

Zusammonstellung.

GieGerei-Ro

Produktion i
Produktion

NEISEN.....oiiiee e
Bessemer-Roheisen
Thomas-Roheisen..
Stahleisen und Spiegeleisen etc...
Puddel-Roheisen.......ccccceunene.

Produktion im Juli 1903 . .

m Juni 1903 .
im Juli 1902

im

des Yoreins Deutschor Eisen-

|
'S Produktion

5 im Juli
1903
t
15 70879
12835
7 7785
1 7564
2 5759
2 2536
6838
o 33159
46 147355
46 145489
25 966
6 440
6 655
5945
45 006.
41 488
10 220883
2 19528
1 197%
1 9300
55 532
20 224711
34 549 693
33 518824
22 261
13 23997
5 3290
1 3670
1 2020
31 55238
31 60802
8 6539
16 17424
8 27183
1 800
9 16105
42 68051
44 72938

147 355
45 006
549 693

55238

68 051

865 343
839541
705921
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Infolge naelitruglicher Einfiigung ikr Produktion eiuos
Workos aus Luxem|urg-Lothririgen erholion sieli dio Pro-
duktionsziflorn fiir Thomaseison bezw. fur lioheiseji ubcrbanpt
in don orsten 5 Monaten 1903 wio folgt:

Gcsamt-Eisonproduktion im Deutschen
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Januar Februar  Miirz April Mai
t t t t t

'171-108 155350 521483 515025 531 275
792053 741835 854 144 833588 870371

Thotnaarohcisen .
Rohoisen uborh. .

Reiche.

(Nach Mitt. d. Yoreins Deutseher Eison- u. Stahliudustrioller.)

Giefierei-

Roheisen

Januar oo . . o\ 144405

Februar 131 121

Miirz

April . . 153 497

Juui .. 145 489

Julic . .. 117 355

Januar bis Juli 1903 . ... 1031 118

1902 . ... 913 188

W 1901 . .. 880 377

Ganzes Jahr 1902 . .1 1619275

* 1901 . . ... .. | 1512 107
Dio Eison.- und Stahlindustrio Kanadas im
Jahro 1902. Die Entwicklung dor Eison- und Stahl-

industrio Kanadas bat im letzten Jahro ihre bisborigo
aufsteigende Richtung in entschiedenor Weise fortgosetzt.
Insbesondoro haben llohstahl und Walzprodukte oino be-
deutende Erhohung ilirer Erzeugungszillern zu verzeichnen,
dagegen war die Produktionsstcigorung fur Rohoisen vor-
gleicliswoiso geringer. Sio stellte sich nach den Angaben,
dio der statistischo Jahresbericbt der Amorican Iron and
Steel Association fur 1902 in einem Auliango biotot, in
den letzten 9 Jaliron wio folgt:

Eohoise.n.
Jahr gr. t. j Jahr | ogr. t Jahr gl>
18%4 41791 i 1897 53 790 HVIO 80 090
1895 37829 i 1898 1 08755 1901 244 970 «
1890 00030 | 1899 ;| 94077 1902 319 557
Dio Mehrerzcuguug in 1902 gegeniiber 1901 betrug
74 581 t. Yon dor letztjahrigon Gesamtmenge in Hoho

von 319 557 t wnrden 302 712 t mit Koks und 16 845 t
mit Holzkohle erblasen. Ende 1902 belief sich die Zahl
dor Hochofen in dcm Dominium auf 14, von denen 7 still
gelogt waren.  AuGerdem bofanden sich 6 Hochofen

im Hau.

Stahl.

* Jahr gr. t. Jahr | gr. t Jahr | gr- t.
1891 25 085 1897 | 18400 1900 23577
1895 17 000 1898 | 21540 1901 20 084
1890 10000 1899 j 22000 1902 182 037

Dio aul.jcrordentliche Stoigerung der Stahlerzeugnng
in 1902, die fast eine Versi'obenfachuug gegeniiber 1901
bedeutet, erkliirt sich aus der InbetHebnahme des neuen
Martinstahlwerks der Dominion Iron and Steel Company
in Sydney auf Neu-SchOttland und der neuen Bessemer-
Anlage der Algoma Steel Company. Das erstgenannte
Werk ist das bedeutendere, es besitzt 10 Martin6fen von
je 50 t Fassung, die in 1902 99 377 t Martinblécke
und 48 t StahlformguG Heferten. Auf der Anlage der
Algoma Steel Company beflnden sich zwei Bessemer
Konvorter mit einer Kapazitat von je Ct, die nur einige
Monato des Beriehtsjalires in Betrieb waren und 44 537 t
BossomerblOcke erzeugten.

Bessemer- Tliemas- Stalli- und Puddel-
Roheisen Roheisen  Spiegelcisen Rolieisou Zusammen
Ton nen

20 857 4Gl 839 77255 i 72128 782 484
25139 444 780 00039 73 180 734 259
34905 510 563 07 485 70 301 843 224
42 288 505 889 53 534 69 244 824452
39 027 519 215 57 023 87 105 858 311
41488 518824 00802 1 72938 839 541
45 000 549 093 55238 | 08051 805 343
251710 3510 803 431970 | 519007 5747 014
228 900 2873 441 704 162 4719 697
270 038 2010083 830 220 4003 318
387 334 5189 501 1200 550 8402 000
404 030 4452 950 1356 794 7 785 887

Walzprodukte von Eisen und Stahl.

Jahr gr. t mJahr gr t. Jahr gr. t

1895 00 402 1898 90 303 1901 112 007

1890 75043 1899 110 042 1902 © 101485

1897 77 021 1900 100 090

Yom dem Gesamterzeugnis der Walzwerke in 1902
entfielen 33 950 t (891 t in 1901) auf Eisenbabnsphieuen,
423 t (43.88 t) auf Baueisen, 2191 t (2857 t) auf PlaUen
und Bleche und 119 801 t (98 206 t in 1901) auf sonstige
Walzwerks-Fortigerzeugnisse. ~ An geschnittenen Nageln
wnrden 114 685 (126 891) Ki>gs zu 100 Pfuud produziort.
Dio Zahl der Walz- und Stahlwcrko betrug Endo 1902 19,
ein woiteres war zu dor Zeit im Bau bogritlen. Dieses
und 4 andero sind auf dio Horstolinng von Stahlblockon
und Walzwerks-Erzeugnissen oingericlitot, 13 sind reino
Walzwerke und 2 reino Stahlformgufiwcrke.

Die Fortschrittn, welche Kanada ais Eisen- und Stahl-
produzent im lotzten Jahrzehnt gemacht, hat, beruhen neben
allgemeinen wirtschaftlicben Momonten auf dem seit 1883
bostehenden und in 1897 weiter ausgestalteten Pratnien-
systein.  So wird fur die Tonne Roheisen aus kanadischem
Erz eine Pramie von 3 Doli. und fiir Stahlingots, die zu
mindestons 50 pCt. ihres Gewkhts aus heimischem Roh-
eison erzeugt sind, eine solche von,gleicher Hoho gowahrt.
In dem am 30. Juni 1903 abgelaufenon Fiskaljahro br-
reichten nach vorlaufiger Feststellung dio kanadischen
Prftmien fiir Erzeuguisse der Eison- und Stahliudustrie
die recht betrachtliche HSho wvon 1245 382 Doli.. Auf
Roheisen kamen hieryon 621 000 Doli. und auf Stahlbl5cko
616 000 Doli. Den grflRteu Antoil an don Prfunien hatto
die Dominion Iron and Steel Co. (886 000 Doli.), es folgten

ihr zunachst dio Nova Scotia Steel and Coal Co. mit
169 000 Doli. und die Hamilton Steel and Iron Co. mit
136 000 Doli. Fiir das laufende Fiskaljahr ist eine be-

deutende Erhohung der ais Pramien zur Ausschuttung
gelangenden Summo zu erwarten, da dor Kreis der Erzeug-
nisse, fiir welche der Produzent eine Pramie boanspruchen
kann, durch Einbeziebung der wichtigsteu Walzprodukte
eine erhobliche Erweiterung erfahren hat. Dr. J.
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Ucsctzgcbunu; und Yentallung.

tibcr don Stand dor Wurmkrankhoit Scliroibt der
Reichsanzeiger in' Nr. 197 unter dem 22: Aug.:

Bis jetzt ist, (im Oberbergamtsbezirk Dortmund) dio
miskroskopischo TJntorauchung der ganzen unterirdischen Be-
legschaft fiir 34 Zechcn bergpolizeilicti, auf einer noch
grSBercn Zahl von Gruben ton den Yorwaltungoti freiwillig
angeordnet worden. Auf den ubrigen Gruben findet zur Zeit
entsprechend der (in Nr. 30 d. Ztschrft. v. 25. .Tuli d. J.
wiedergegebenon)Bergpolizeiverordnung vom 13. Julid. J.eine
StichprobenuntersuchUng,d. h. eiue miskroskopischo Unter-
suehung ton 20 pCt. der unterirdischen Belegschaft statt,
deren Ergebnis binnou laugstons zwei Monaten nach Inkraft-
treten der Yorordnung, d. i. dem 1. August d. .T., dem
KOniglichen Oberbergamt. anzuzeigen ist.  Der Umfang
der Wurmkrankhoit im Oberbergamtsbezirk Dortmund wird
sich dahor orst im Laufe des Monats Oktober oinigonnaBen
gonau feststellen lassen.

Bei den auch inzwischeu weiter fortgesetzten Unter-
snchungen  vou Haushaltung,sangoh5rigon  wurmkranker
Borgleuto ist im Juli d. J. ein zwdlfjahriger Knabe, der
Sohn eines auf dor Zecho Graf Schwerin beschaftigten
nnd damals wegen Wurmkrankheit behaudelten Hauers,
ebenfalls ais wurmbehaftet ermittelt worden. Dio t5bor-
traguug dos Wurmes auf das Kind, das einer Abtreibungs-
kur unterworfen wurde, hat sich nach Ansicht der Arzte

hiichst wahrscheiulich in dor Weise tollzogen, daB der
Knabe dio Rcsto eines ton seinem Yater in dor Grube
nicht v5Jlig terzehrten Butterbrotes genossen hat. Es soli

dios nach Augabe der Beteiligten haufig torgekommeu sein.
Eino weitergehende Bedeutung wird diesem Ausnahmefall
nicht beizulegen sein.

Zur Aufbesserung der Lago der wurmkranken Arbeiter
hat der Yorstand des Yereins fur die bergbaulichen
Interessen auf Grund einer am 8. d. M. stattgefundenen
Beratung den Yereinszechen ompfohlen. diesen Arbeitern
fiir die Karenztago und die Zeit der Krankenhausbehandlung
das roito Krankengeld, d. h. einen ZuschuB zu der Unter-
stiitzungdes Knappschaftsvereins in solcherHOhe zugewahren,
daB damit der Betrag, der den nicht. im Krankenhaus
bobaudelten krankon Knappschaftsmitgliedern satzungsmaBig
zustoM, erreicht wird. Eine Reihe ton Zechen ist jedo.ch
uber die vom bergbaulichen Verein empfohleno Zuwendung
hinausgegangen und gewahrt jodem ihror wurmkranken
Arbeiter einen ZuschuB zu der vom Knappschaftsverein
gezahiten Unterstiitzung bis zur yollen llohe des tor-
mouatigen dnrchschnittliclien Tagesterdienstes. Sodann hat
am 15. d. M. der Yorstand des Allgemeinen Knappschafts-
toreins boSchlossen, den AngehSrigen der der Krankenhaus-
bohandlung unterworfenen Krankon nicht erst nach Ablauf
der Karenzzeit, sondern sofort am ersten Tage der Krankeu-
hausbehandlung die im Statut torgeseheno Unterstiitzung
zukommen zu lasson. Perner soli derjenige Wurmkranke,
weleher nach aufanglicher anschoinender Heilung in don
nachsten Wochen wiederum ais wurmbehaftet festgestellt
und einer erneuten Abtreibungskur untorzogen wird, ais
iu fortgesetzter Kur befmdlich augeselien werden, sodaB fiir
ihri solbst sowie auch fiir seiue etwaigen Angohérigen auch

aus diesem Grunde Karenztage nicht mohr in Anwondung
kommen.

Beziiglich der Kiirzlioh ton einigen Blattern gebracht®
Naehrieht, daB dio Wurmkrankheit jetzt auch iu Ober-
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schlesien ci»g%elileppt soi, ist folgondes anzufuhren. Im
Fobruar d. J. wurden auf der Grube Mas boi Miehalkowitz
ueun italionische und oiu deutscher Arboiter aus Westfalen,
nachdom sio auf Wurmkrankheit arztlieh untorsucht und
ais gosund befuiidon worden waren, in Arbeit gouommen,
aber téllig getrennt ton den iibrigen Arbeitoru beschaftigt.
Eino erneute Untersuchung im Juui ergab boi dreien dtesbr
Arbeiter das Yorhandenseiu des Wurms. Einer derselben,
namens Ambrosio Aldi, weigerto sich, sich im Krankenhause
behandoln zu lassen und nahm sofort seino Entlassung.
Der zweite, gloichfalls ein Italiener, namens Luis Daroli,
der sich zunachst der Abtreibungskur unterwarf uud nach
einigen Tagen ais geheilt entlassen wurdo, zog es tor,'.ais
oino spatere Untersuchung wiederum das Vorhandonsoin
des Wurms feststellte, statt sich ton neucm behandoln zu
lasson, gleichfals seino Abkelir zu nehmon. Der dritto
Arbeiter ist inzwischeu fiir gesutid befundou wordon und
hat seino Arboit wieder aufgonommen. Der Rogiorungs-
prasident iu Oppoln hat die Auswoisung des Aldi und dos
Daroli, doron gogonwiirtiger Aufenthalt nicht bekannt ist,
torfiigt. Auch sind dio Grubenterwaltungen tor der An-
legung dor beiden Arbeitor gewarnt worden.

Ycrkohrswescn.
Wagcngcstollung  fiir die im Ru.hr-, Ober.
schlesischen und  Saarkohlonrevier belegenen
Zechen, Kokereien und Brikettwerke. (Wagon auf

10 t Ladegowiclit zurtickgefuhrt.)

Davon
Ruhrkohlen-
1903 . rre;ljieren Zufuhr ans_den Dir.-Bez.
Esson und Elberfeld mich
den Rheinliafen
Monat Tag" gestellt |gefehlt (10.-22. August 1903.)

Au%ust 10. 2074 — (Ruhrort 13 108
17. 18419 - Essen <DuisburglO 200
n 18. 19015 (Hochfeld 1822
n 9. 19200 — Ruhrort 114
W- %2 %g 21%% *  Elberfeld iDuisburg 12
, ’ B (Hochfeld 44
» 22. 19371
Zusammen lic 453 25 350
Durchschnittl. fiir
den Arbeitstag
1903 19400 — .
1902 10605 —

Zum Dortmunder llafen wurden aus dem Dir.-Bez.
Essen im gleichen Zeitraum 6 Wagon gostollt, dio in
der Ubersicht mit enthalten sind.

Fur andere Guter ais Kohlon, Koks und Brikotts wurden
im Ruhrbezirk in der Zoit tom 16.—22. Aug. 1903 24 043
offene Wagon gogon 19 206 in derselben Zeit dos Yor-
jahres gestellt.

Der Versaud au Kohlen,
in Mengen ton 10 t (D.-W.):

Koks und Brikotts betrug
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Ruhr- Saar- Zu-
Zeitraum kohlen- | kohlen-
: gammen
revier  revier revier*)
1—15. August 1003 . 241423 81891 39 588; 302902

+ geg. d. gl. lin abs. Zahl. -j- 27 605,+ 2001 + 2200+ 31800
Zeitr.d. Vorj. | inProzenten - 129 '+ 25 + 01 + 0,0
1 Jan. bis 15. Aug. 1003 3 382 4594 053 484 503 723 4 099 006

+ geg. d. gl. lin abs. Zahl. +400510 4- 85 118 + 40480+470114
Zeitr.d.Vorj.[inProzenten:+ 134 j+ 34 + 77 + 105

Kolilon- und Koksbowcgung in dan Rheinhafon

zu Ruhrort, Duisburg und lloehfeld.
Juli |Jan. bis Endo Juli
1902 | 1903 1 1902 | 1903
in Tonnen

A. Bahnzufuhr.

nach Ruhrort. 131024 024 593 2511722 3202 340

,» Duisburg 308 973 475 827 1849 21112 378 008

, Hochfeld 81211 83054 445571 559347
B. Abfuhr zu Schiff.

liberliaupt von Ruhrort 475187 598 588 2 511 027 3 205 003

Duisburg 385911 451 737 184189Gi2 337 974
» Hochfeld 80490 80413 440248 526335

Ruhrort 270 649 330 434 1420 333 1790 230
Duisburg 300983 337 393 1407 897 1594 549

davonn.Col
und oberhalb

Hochfeld 78307 78937 414682 488 021

bis Coblenz
(auaschl.) Ruhrort 7394 9570 43120 51807
n Duisburg 042 u 3803 4141
Hochfeld 240 3250 1900 3250
nach Holland Ruhrort 99 014 180383 530424 801 962
M Duisburg 51527 82203 245680 538400
Hochfeld 1334 3858 16900 15531
nach Belgien Ruhrort 91050 00094 479210 483358
Duisburg 29934 30295 172842 189789
Hochfeld 35 2538 35 13247
Dio Welthandelsflolte. Wie alljahrlich um diese
Zeit yeroffontlicht vLloyd’s Register” soeben eine ver-

gleichende Zusammenstellung vou der Handelsflotte der
wichtigsten Kulturstaateu, der dio nachfolgenden Angaben
entnommen sind. Den Anspruch absoluter Genauigkeit
kann allerdings eino solche Statistik nicht erfullen. Dem
steht vor allem die Yerscliiedenheit der Uestimmung des
Tonnengehaltes der Schiffe in den einzelnen Staaten ent-
gegen, wenn schon in dieser Hinsicht in der neueren
Zeit durch dio allgemoine Annahme des englischen Ver-
mossungssystems ein groBer Portschritt zur GleichmaOig-
keit orzielt worden ist. Eine andore Schwierigkeit fur
eine Yergleichung, die sich daraus ergibt, daB die Grenze,
bis zu der Schiffe ais Bestandteilo der Handelsmarine be-
trachtet werden, yielfach nach Staaten yerschieden ge-
zogen wird, ist in der folgenden Zusammenstellung, die
nur Schiffe von 100 und mehr Tonnen umfaBt, beseitigt.

Es setzte sich zu Anfang von 1902 und 1903 nach
Schiffszahl und Tonnengehalt dio Welthandelsflotte wie
folgt zusammen:

Schiffe Register-Tonnen
1903 29 943 33 648 131
1902 29C 2 j 32437 763

w 315.... -+ 1205'368

*) Gestellmig des Dir.-Bez. St. Johann-Saarbruckon und der
Reicbéeisenbahnen in ElsaG-Lothringen.
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Das letzto Jalir zeigte, iusbesondore was don Tomien-
gohalt anlangt, eiue Verlangsamung im Tempo der
bisherigon Entwicklung, indom dem Zuwachs an Schiffsraum
yon 1,2 Mili. t, den es aufzuweisen hat, ein solcher von
1,8 und 1,6 Mili. t in den beidon Yorjahron gegeniiber
stoht. Doch ist im ganzen die aufsteigende Entwicklung
unverkennhar und wird noch deutlicher, wenn man die
erhéhte Leistungsfiihigkeit der Welthandelsflotte durch dio
immer weiter fortschreitende Ersetzung der Segler durch
Dampfschiffe in Betracht zioht. Nach dor bewegenden
Kraft ges¢hieden setzte sich die Welthandelsflotte beim
Boginn dieses und des Yorjahres folgendennaBon zusammen:

Soglerflottc Dampferflotte
Schiffe Ke iqeter-
Tohnen
1903 12 182 6 459 766 17 761 27 183 365
1902 12 472 6577 776 17 156 25 859 987

— 290 — 118 010 t- 605 4 1323 378

Die Yerminderung des Tonnengehaltes der Segler ist
9 mai so groB ais im Yorjalire, bleibt aber hinter dem
Durchschnitt der Jahre 1898— 1901, wo sie 150 000 t
betrug, noch oinigermaBen zuriick. Den Anteil der britischen
Plagge illustrieren die folgonden Angaben:

Schiffe Register-Tonnen
1903 11 134 16 006 374
1902 11 041 15 546 897
+ 93.... 4- 459 477

In diesen Zahlen sind die Angaben fur die llandels-
flotte der Koloriien, welclie in 1903 1 116 103 Tonnen gegen
1115 825 Tonnen in 1902 umfaBte, mit eingeschlossou.
Die Zunalime der Kolonia!llotte war im lotzten Jalir ganz
unbedeutend, sodaC die 459000Register-Tonnen, um die sich
dio britische Gesamthandolsflotte im letzten Jahre vormehrto,
fast ganz auf das Mutterlami entficlen. Au der Zunahme der
Dampfer - Handelsflotte der Weit im letzten Jahre um
605 Schiffe — 1323 000 Register-Tonnen war dieses
mit 172 Schiffen mit 513 302 Register-Tonnen betoiligt.
Dagegen zeigte dem allgemeinen Zuge entsprechend seine
Seglerflotte einen' Riickgang, namlich um 63 Schiffe
= 54 303 Register-Tonnen.

Zum Schinsse sei noch eino Zusammenstellung dor
Handrisflotten der wichtigsten seefahrenden Staaten wieder-
gegeben:

+
1901 1002 190<  lir 1903 gegen
1902
Grofibritaimien . 13050 101 14 431 072 11889 571 + 458 490
Deutschland 2905782 3138508 3283217; + 144 670
Ycr. Staaten . 3077 344 3337 150 3611 950 + 274800
Norwegen . 1027 220, 1032 757 1053740 4 20083
Frankreich 1400883 1519022 1022 010 + 102 004
Italien . 1117538 1159082 11803351 + <21 253
Kufiland 780253; 800334 800 048! + 9314
Spanien 780355 781537 704447 — 20000
Japan . . 044004 000581 7208181 + 36237
Schwedeti . <219 690173 721 110 + 30943
Holland 578 100 012020 058 845! + 45025
Osterr.-Ungarn 486802 55040 578097 + 22204
Diinemark . 508 101 538403 581247 4- 42754

Zu den Zahlenangaben fur die Yereinigten Staaten ist
zu bemerken, daB sie don Tonnengehalt der Seenflotto
einschlieCen, dor sich auf nicht weniger ais 1 131 000 Tonnen
belauft und gegen das Vorjahr einen Zuwachs um 136 000 ¢t
aufweist. Die Ziffern fur Deutschland mit einem Zuwachs
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von 144 679 gegen 232 000 t fur das Yorjahr zeigen 69 691 t) horvortritt. Dio eiuzigo seefahrondo Natiori,
eine betrachtliche Hemmung in der Entwicklung, dio deron Handoléflotto in der Abnahme begriffen ist, ist
noch starker fur Osterreich - Ungarn (22 204 t gegen Spanien. Dr. T

Betriob sorgebnisse der doutsctien Eisenbahnen.
a) PrcuBisch-Hessische Eisenbahngemeinschaft.
Eiunahmen.
iebs- Aus Personen- Aus dem Eimi
Be.t.rlebs und Gepackyerkehr Guterrerkehr  Ays sonstigen Gesamt-Eimiahme
Liinge f uellen
uberhaupt ;j j.m  uberhaupt 1allém Q uberhaupt auf 1 km
km Jl. 1 L. JL. "L JL. JL. JL
Juli 1903 o 33150,84 47 136000i 1459 81053000 2457 7254000 135443000 4089
gegeu Juli 1902 . . .j 507,00 1012 000 12 5611000 134 35000 6 658 000 140
Vom 1 April bis Ende Juli 1903 158990 000; -1995 308751000 9500 27942000 495 683 000 15190
Gegen dio entspr. Zeit 1902 \r/nveepirgér - 8883000 206 14 QEE 000 El 7?1 000 24 Gil 000 ??4
b) Samtliclie deutschc Staats- und Privathahnen, einschl. dor prouBischen, mit Ausnahmo der bayerisclien Bahnon:
Einnaiimen.
Betriebs- Aus Personen- Aus dem i
Lange und Gepackyerkehr GuterYerkehr  Aus sonstigen Gesamt-Einnahme
uberhaupt fﬂ; iiberhaupt 1allgn Quelleu uberhaupt auf 1 km
km JL. JL JL. JL. JL JL. JL
Juli 1903 46360,22 61699680 1361 102388591 2217 10306 234 174 394 505 3 766
; o 742,43 1548917 14 676539% 112 8310470 121
gegen Juli 1902 . JrWé'?ﬁger. L 3843
Yom 1. April bis Ende Juli 1903 (bei deu -

Bahuen mit Betriebsjahr vom 1. April) 178558245 4594 346494847 8752 31661589 556714681 14016
Gegen die entspr. Zeit 1902 &ng er' 10054392 235 16970071 374 866 562 27 891 025 615
Vom 1 Jan. bis Ende Juli 1903 (bei -

Bahneu mit Betriebsjahr vom 1. Januar)*) 44120784 7H83 77004719 12633 13859481 134984984 22 120
Gegen die entspr. Zeit 1902 j 2370356 306 4439752 547 0278 762 681

531 346

*) Zu diesen gehoren u. a. die sachsischen uud badisclien Staatseisenbahnen, sowie die Main-NeckaibAhn.

Amtliche Tarifyeranderungen. Vom 1. 9. 03 ab
worden im tJborgangsvorkehr zwischen den Stat. dos
Neuteich-Liessauer Kleinbahnnetzes und der WestpreuGischon
Kloinbahnen sowie den preuG. Sfaatsbahnstat. der Gruppon
I—V und Stat. Hamburg L. B. der tubeck - Buchencr
Eisenbahn fur Steinkohlen, Hraunkolilen und Koks bei
Ladungen yon mind. 10 t die Frachtsatze um 2 Pfg. fur
100 kg. ermaOigt.

Mit dcm 20. 8. 03 treten im Yerkehr von den Rhein-
hiifen Ludwigshafen a. Rh., Mannheim, Mannheim-[ndustrie-
hafen, Rheinau, Karlsruhe llafeu und Maxau nach mittel-
und westschweizerischen Stat. fur zu Schiff augekommene
Steinkohlen, Braunkohlen, Koks und Briketts ermnOigte
Frachtsatze in Kraft.

Die Frachtsatze dos Ausn.-Tar. 6a fur Steinkohlen und
Braunkohlen nach der Schweiz und daruber hinaus sind
mit sofortiger Wirkung im Verkehr nacli Basel (Reichs-
bahn) und Rasol - St. Johann von Mannheim, Mannheim-
Industriehafen, Rheinau, Ludwigshafen a. Rh. uud Speier
Hafen auf 51 Pfg., von Karlsruhe Hafen und. von Maxau
auf 45 Pfg. und yon Maximilian?au auf 43 Pfg. fiir
100 kg ermaGigt worden.

Zu dem Ausn.-Tar. dor Gr. bad. Staatseisenbahnen

vom 1. 10. 02 fur Steinkohlen etc. ist der Nachtrag |
erschienen.

Mit dom 15. 8. 03 werden die Stat. der yerstaatlichten
Marienbnrg-Mlawkaer Eisenbahn, OstpreuGischon Siidbahu
und der Strecken Ciistrin - Arnswalde nnd Glasow - Pyritz

(aussclil.) der Stargard - Ciistriner Eisenbahn in den Tar.
fur den uiederschlesischeu Steinkohleuvorkehr nacli Stat.
der Dir. - Bez. Brombcrg, Dauzig und KCnigsberg i. Pr.
einbezogen.  Gleichzeitig treten neue bezw. ennaSigte*
Frachtsatze  frtr dio Stat. Grof3 - Plauth, Hoinridisdorf-
Ruttkoyntz, Polken - Seeberg, RieSenburg, Soldau und
Wutzkow in Kraft.

Vom 15. 10. 03 ab gelten zur Fracbtberechnung fur
Kohlen dio fiir den hossisch-linksrheinischen bezw. den
rochtsrhoinisch-hessischen yerlcehr unter dem 1. 9. 02

bezw. 1. 9. 03 abgeanderten Entfernungeu.

Am 1. 9. 03 wird Stat. Seidowitz
sachsischen Kolilenyerkehr einbezogen.

Der mit dem 15. 8. 03 eingefiihrte 'Ausn. « Tar. fur
Stein- und Braunkohlen wvon den Wasserumschlagplatzen
der bad. Staatshahnen und dos Dir.-Bez. Mainz wird mit
sofortiger Gultigkeit auf den iinbeschrankten Yerkohr der
Stat. Mannheim, Rheindurkheim und Worms und fernor
auf den Yerlcehr von don Stat. Mainz, Gustavsburg,
Gernsheim, Rheindurkheim, Mannheim, Neckarvorstadt und
Worms nach Stat. der pfalzischen Eisenbahnen und von

in den boéhmiseh-
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Lndwlgshafen und Ludwigshafen Giuliniwerk nach Stat.
des Dir. - Bez. Mainz auf Entfernuiigen bis. zu 100 km
ausgedehnt.

Yerehie nnd Yersiiiiunliingeii.

Allgomeiner Bergmannstag in Wien. Zu dem vom
21. bis 26. September ds. Js. in Wien stattfindendon
allgemeinen Borgmannstage sind bereits zalilreiche
Anmeldungen aus dem In- und Auslande eingegangen.
Fiir die am 22., 23. und 24. Sept. stattfindendon Fach-
yorsammiungen des Bergmannstages ist bereits eino Koihe
yon Yortragen angemeldet u. a. von: Prof. Donath, Briinn:
Jlio Steinkohlo und ihre wirtscbaftlichste Ausniltzung'l,
Hofrat Prof. Hans Hofer, Leobon: ,Das Kohlenvorkommen
von Hart in N.Oe.", Generalingenieur HeB, Wien:
»Neuorungen im Spreng- und Zundwesen", Zentraldirektor
Borgrat Br. Fillunger, M.-Ostrau: ./Die neuesten Auf-
schltlsse im Ostrau-Karwiner Reyier", Oberingenieur Prof.
W. Wendelin, Wien: ,,Die Elektrizitat im Bergbau", Berg-
werksdirektor Dr. Weiskopf, Hannover: ,,Ober Brikottierung
von Eisenerzen", Zentraldirektor Dr. Woithofor, Brunu:
,Die geologischen Yerbaltnisse der Steinkoblenablagernngen
B5bmensff, Ing. Otto Vogel, Dusseldorf: ,Beitriige zur
Urgoschichte des Eisens", Prof. Dr. Paweck, Wien: ,Die
eloktrochemisclie Industrie (mit Demonstrationen), Ober-
buttenyerwalter Kroupa, Bribdegg: ,,Ober Pyritschmelzen®.
Am 25. September findet die Eskursion nach Leobon und
Eisenerz statt, wo bereits Yeranstaltungen zum Empfange
des Bergmannstages getroffon werden. Der Anmelde-
tormin zum Bergmannstag lauft am 1. September ab,
nachtragliche Anmeldungen werden bis spStostons
15. September erwartet. Die Anmeldungen sind an
das ,,Komitee des allgemeinen Bergmannstages, Wien 1903,"
in Wien 1. Nibelnngengasse 13 nnter gleichzeitiger Ein-
sondung des Teilnebmerbeitrages (fiir llerren 15 K., fiir
Damen 10 K., Familienkarten zu 30 K.) an die Kassa-
Yerwaltung des allgemoinon Bergmannstages, Bergrat Max
Ritter v. Gutmann, Wien |. Kantgasse zu richten. Die
Kosten fur das Festmahl und dio Exkursionen in Wien,
sowio fiir dio Reise nach Leoben und Eisenerz sind in dom
Teilnehmerbeitrago einbegriften. Jeder Toilnehmer orlialt
ein Ejtemplar der vom Bergmannstago herausgegebenen
Monographie iiber die Osterreichischeu Kaolilenroviere, welclio
sieli bereits im Drueke bofindot. Gleiclizeitig mit dcm
Bergmannstago wird dor Bohrtecliniker-Tag und der berg-
nnd biittonmannische Veroin fiir Steiermark und Kiirnten
seino Hauptversammluug in Wien abhalten.

Marktbcriclite.
Essenor Bdrso. AmtliGhor Bericht vom 24. Ang. 1903,
aufgestellt von dor Borson-Kommission.
Kohlen, Koks und Brikells.
Preisnotierungen der Syndikate im Oberbergamtsbezirk
Dortmund.
Sorte. pro Tonne loco Werk.
1 Gas- und Flammkohlc:

a) Gasforderkohle 11,00—12,50 JL

b) Gasflammférderkohle 9,75—10,75 .
c) Flammforderkohle . 9,00— 9,75
d) Stflckkohle..iiiiic, 12,50—14,00 -

843 - Nr. 35

0) Halbgesiebto...ooerericnnes 12,00—13,00 JL

f) NuBkohle gow. Korn 1/

12,50 --13,25
» » »
» » » b 11,00--11,75
» Y, 9,75--10,75
g) NuGgruskohle 0—20/30 mm 6,50-- 8,00

» 0—50/60 mm
h) Gruskohle .
Follkohle:
a) FOrdorkohle....cooveivriiiennene.
b) Btstmelierto Kohlo

8,00-- 9,00 #
4,00-- 6,75 ¢

9,00-- 9,75
10,50—11,00

ty
o) Stuckkohle . . . . . . 12,50--13,50 &
d) NuCkohlo gew. Korn || 12,50--13,50
W W W Hf
W » W Ul II,OO"].Z,OO v
v KV 9,75—10,75

W »
e) Kokskohle ...
Magere Kohle:

9,50--10,00

a) FSrderkohlo.....iniinninnnn. 7,75— 8,75
b) Fdrderkohlo, melierte. 9,80- 10,00 |,
0) Forderkohle, aufgebesserte jo
nach dem Stfickgehalt. 11,00- 12,50

d) Stuckkohle...eernicnnne. 12,50--14,00 ,
e) Anthrazit NiiB Korn | 17,50--19,00 ..

W W wo Il . 19,50-m23,00
f) FClrdergrus ..ccecveevcncinnn 6,50-- 750
g) Gruskohle unter 10 mm . 4,00-- 550 ,
Koks:
a) Hochofonkoks 15,00 ®
b) GieOereikoks 16,00—17,00 1m
<mBrechkoks | uud 11 17,00-m18,00
Briketts:
Briketts je nacli Qualitat. 10,50--13,50

Unvoranderte Marktlage. Nachste B5rsoii-Versammlung
findet am Montag don 31. August 1903, nachm. 4 Uhr,
im ,,Berliner llof", Hotel Hartmann, statt.

Motallmarkt.

59.L.— s.—d. bis
_ 58 y 2 W 6.y
Straits 126 w—

60 L. S.

Kupfer stetig, G. H. <,
59 » SH Wy
W
W

3 Monate.

Zinn, flan, wyw 128 17y 6

3 Monato. 123 17 w By y 126 » —
Blei, ruhig, weiclies
fremdes . . . Ly 2y6yy 1y 5, W
onglisches . . 11 756 vy 11 w10y—
Zink, fest, G.O.B. 20 , 18 9y v 21, 24 6
besondere Marken 21 wow—wy 2ln Ty 6 y
Notierungon'auf dem englischen Kohlen- und

(BSrse za Newcastle-upon-Tyne).
Kohlenmarkt.
Dosto northumbrische

Fraehtenmarkt

Dampfkohle «10s. 6 d bis 11 s. — i. fo.b.
zwe_zlto Sorte . . . 9y flloy 9y 3 yw w
kleine Dampfkohle, S5wavay w Sy 9 yw oy

b.esto Gaskohle . 9y V y 9y W
zZweito Sorte . 8y R 8 wb w w
Bunkerkohle - 8n9 s - 9y oy oy
GieCeroikoks . . . 16 , 6 175 6,

Tyne —London .

. : W
— Hamburg 3,42, w5 8,6 d
...... Cronstadt 3 m oy w 3.9 y
—Riga : 3.9 wow w—
— Genua . . 4.6 yw wi, o oy
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Marktnotizen iiber Nebonprodukte. (Auszug ans dcm Daily Commercial Report, London.)
19. August 26. August
von bis Yal bis
L. - d. L. ) d. [ d. d
Toer p. galion . i 97— — 2 - = g1 — — 2
Ammoniumsulfat (Beckton terma) p 112 2 0 12 [ - 12 2 6 — — —
lienzol 90 pCt. p. galion . . — — §3i — — 9 — — ? —
Toluol p. 9alioN ..., I | — — sV, — — 7 — — 6vV4  — - )
Solvent-Naphtlia 90 pCt. p. galion | — — 79 — — 8 — — 0 — 8
Karbolsanro 00 pCt............ouweervenn. — 1 6 - - = = 1 ¥ — — -
Kreosot p. galion. j - - 'h — — - — 4 - — 15's
Antliracen A 40 pCt — & — — — — i — — -
Authracen B 30—35 pCt. . . . 1— — 1 — == — - - - - -
Pech p. t. f.O.boiiiie i 5 @ — — 55 0 — 55 — — — —
I'ntantljcriclit.- Deutsche Patcnte.
Annicldiingen 51). 113339, vom 6. Marz 02. Dr. Jl. Wolff in
gen, Berlin.  Schliizvorrichtung mit kreisendeu, kcilfunitig

dio wahrend zweier Monate iu der Auslegehalle des Kaiserlichen
Patentamtes ausliegen.

Yom 17. a 03,

5c¢. K 21111, Yerfahren zurDichtuug dor Bohr- nnd
Kiittctragerrohre in der Sohle eines nach beliebigem Yerfahren
abgoteuften Schachtes beim Uebergang zum Gcfricrvorfnhren.
Carl Klein, Hatoloyer, Stolzestr. 21.81. 10. 02.

fic. K 24 180. Verfahren zurDichtung der Bohr- und
Kiiltctriigerrohro in der Sohle eines nach beliebigem Yerfahren
abgeteuften Schachtes beim Uebergang zum Gefrierverfahren.
Carl Klein, Hannover, Stolzestr. 21. 11. 11. 02.

Yom 20. 8. 03.

50c. S. 17201. Zerkleinerungsmaschine, bei welcher das
Mahlgut infolge der Pliehlcraftwirknng gegen eine Prallfiache
geschleudert wird.  Arthur William Smith, Barking, London
Itoad, Grfsch. Esses; Vertr.: Hugo Pataky u. Wilhelm Pataky,
Berlin NW. 6. 17. U. 02

500G S. 17 712. Anordnung der Schlagkopfe fiir Schleuder-
miihlen.  Arthur William Smith, Barking, Engl.; Vertr.: Hugo
Pataky und Wilhelm Pataky, Berlin NW. (i. 17. U. 02

Gcbrauchsmuster - Elntraguugen.
Bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 17. 8. 03.
13b. SOS284. Yorrichtung zur Regelung von Wasserstanden

in mit Speisevorrichtungen  verbundenen Dampfontwicklern
mittels eines mit einem DampfeinlaGventil  verbundenen
Schwimmers. Rasmussen & Ernst, Chemnitz i. S. 26. 6. 03.

13 0. 205 108. RuhestrOinWecker zhr Aukiiudigung-drohender
Dampfkesselescplosioneu mit im Wasserstandglas angeordneten
Elektroden. G. A Meyer, Hunie i, W. 20

24a. 205(198. Seitlich abgekropftes Lager auGen am Wurf-
kasten Se|bSttIItl?]er Rostbeschickungsapparate fur die Daumen-
welle der Wurfschaufeln zur Vermeidung von HitzeUbertragung
und Kohlenstaubansammlung. Milnckner i- Co., Bautzen. 27. = 03.

24f. 205099. Knaggenschiniervorrichtuug an selbsttatigen
Rostbeschickungsapparaten, gekennzeichnet durch ein an der
Knaggenradschutzhaube montiertes Kastchen mit Oelvertei!ungs-

I2<a%1mr5n96,3 Deckel und Oelfuhrung. Mftnckner & Co., Bautzen.
4(5d. 205 440. Kraftgasentwickler mit Aschen- und Feuer-

raum zugangig macliender Feuerture und mit uur einem auf
iler Feuerture mittels zweier Sehlitze verstellbaren Schieber zum
Abschlacken des lostes wahrend des Betriebes sowie einer um
den Rost angebrachten Yordampfungsvorriehtung. Danilifkessel-
ftibrik vorm. Arthur Rodberg Akt-Ges., Darmstadt. 2-1 0. 03.

angeordneten Schncidscheiben.

Auf einer Welle a sind schicfwinklig zu dieser und zu ein-
ander zwei Kreissagen oder Schmiedseheiben b derart angeordnet,
dafi sie einen Keil niiteinander bilden. Bei der Drehung der
Welle a wandert dio Schneide ¢ des Keiles im Kreise herum.
wobei die Schneidscheiben an der Einbruchstelle bei gleicli-

zeitiger Drehung fortwiilirend auseinauder gehen und sieli ein-
ander wieder nahern. Dio Welle a ist in einem Rahirien 4 ge-
lagert und wird, durch ein staubsicher angeordnetes Rader-
getriecbe e von der Welle f aus angetrieben. Der Ralimen d
ist an einem zwischen Frist und Sohle festgespanuten Gestell
sowohl in wagerechtor ais auch in senkrechter Richtung ver-
schiebbar.

19 b. 113620, vom 2. April 02. Chemiache
Fabrik Florsheim, Dr. Il. Noerdlingor in FIOrs-
heim a. M. Yerfahren zur Yerl/indcrting der Staub-

entwicklung und zur lustandhaltung der Oberfliich¢ von
Wegen, Balmkorjpern, Hiifen, offenen und geschlosscncn
Jtiilumen u dgl.

Mittels der gowGhnlicheu Giefigeriito (Sprengwagen, Giefo-
kannen usw.) werden die Wege u. dgl. mit wasserigen Losungen
oder Emulsiouen der durch Aikalien, Alkalisalze, Alkaliphonolate
oder Alkaliseifeti wasserloslich oder emulgierbar gemachten Oele,
Fette, Harze, Pech oder Teerarten oder aueh mit Seifenliisungen
oder Wasserglaslosungeu besprengt.

Hiernach wird lioch mit Losungen oder Aufsclnvemmungen
von Oxvden oder Hydraten der Erdalkalien oder Erden, oder
mit Losungen von wasserlosliechen Erdalkali-, Erd- oder Metall-
salzen oder von sauren Alkalisalzen oder von Sauren gesprengt,
umdie wirksamen Bestandteile der vorher aufgegebonen Losungen
oder Emulsiouen zu fisieren.

50 C. 143088, vom 21. Nov. 02. R. Sauerbrpy

iu StaCfurt. KegelfOrmige DnppelschleudernHihl".

Die umlaufenden, auf einer gemeinsamen wagerechten Achse g
angeordneten Schlenderkorper a und b besitzen stufenformigc
Rinnen mit strahlenférmig verlaufenden Rippon, wahrend die
festeu Mahlkérper ringformige Mahlflachen besitzen. Die Grund-
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Aachen der timlaufenden Mahlkorper sind gegeneinander gerichtet,
wobei zwischen beiden Mahlkfirpern ein freier Raum h gelassen

Kegelspitzen zugefulirt.

50 C. 143 747, vom i. Aug. 02. Paul Steinbriick
in Karlstadt a. M. Steinbrcclier mit lungsgcteihcm,
durch Bolzcn zusammengehaltencm GcJuhisc;

Das Brechergehiiusc ist
in Richtung der Brecher-
bewegung, d. h, in der Zug-
richtung in zwei Teile a
und b geteilt, die bei c
ibre Beriihruugsstelle haben.
Diese Teile sind durch Zug-
anker d miteinander ver-
bunden, welche die ganze
Liinge des Gehauses durch-
setzon. Um ungunstige Beanspruchungeu der Zuganker zu
vermeidcn, sind auf jeder Seite des Gehauses deren wenigsteus
zwei ubereinander angeordnet. Die Zuganker d nehmen die
gesamten Zugspannungen in sich auf und entlasten die Seiten-
teile des Gehauses gauzlich.

Patente der Ter. Staaten Amerikas.

c s/f

719 258, vom 27. Jan. 03. Frank A. Ray
Culumbus, Ohio.  Fiirdergcstet mit Anordmmg zum
seJbstiiitigcn  Kippen desselben behufs Entleerens der

Fordenccigen.
An den Innenseiten der Leituugshiiume 1 sind an der Stelle,
wo die Kippbewegung des Fordergestells eingeleitet wird, Aus-
nehmungeu von Bogenform nnd
seitwarts in Richtung dorselben
die Fuhrungsscliienen 4 vorge-
sehen, an denen wahrend tler
Kippbewegung des Forder-
gestells die im oberen Teil
desselben angeordneten Rader
23, 26, 27 gefiihrt werden. An
der anderen Seite der Leitungs-
biiuirie angeordnete Schienen-
stucke 5 dieneu zur sicheren
Fuhrung der Rader 23.

Das Fordergestell besteht
aus den die Leitungshaume
umfassenden,oberenund unteren
Tragern Cund 7, welche durch
die Schienen 8 miteinander ver-
bunden sind. Auf dem Trag-
stuck 6 ist die Welle 11 ge-

lagert, aufwelcher derdie Plattform 13 tragende Rahmen 12, 15
sitzt. Die obereRjihmenteile 15 sind oben durch eine Qaerwelle
yerbunden, welche seitlich iiber die Rahmenteile 16 hinausgeht
und an beiden Seiten je einen oval geformten Rahmen 18 triigt,
welcher mit Lagern fiir die Achsen der Rader 23, 23,26,26 und
27 versehen ist. Die Rader 23 laufen auf der einen, die Riider
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2(i und 27 auf der anderen Seite der Leitungsbaume 1 und
wahrend der Kippbewegung des Fordergestells auf entsprechenden
Seiten der Schienen 4.

Die Kippbewegung des Rabmens 12, 15 mit dem auf der
Plattform 13 stehenden Wagen um die Achse 11 wird wiihrend
der Auffahrt des Fordergestells durch die Fuhrung der Riider 27,
26 und 23 an der Kippstelle durch die Aussparungen in den
Leitungsbiiumen und die Schienen 4 selbsttiitig bewirkt.

Der Fijrderwagen wird durch die iiber die Rader 28 desselben
fassenden Schuhe 30 auf den Schienen 14 der Plattform 13
gesichert.

720265, vom 10. Febr. 03. Daniel, F. Lopley
in Gonixolsvi 1o, Ponnsylvanien. Fordergestdl v>it
Vorrichtung zum sdbstlitligen Kippen des Gestcllbodens mit
dem durauf stehenden Foérderwagen an der lliingebarilc.

Die seitlichen, die Leitungshaume umfassenden Rahmen-
stiicke 6 mit den Yerhindungsplatten 8 und 23 werden oben
durch einen Quertriiger und unten durch die Welle 24 mit-
einander verbuuden.

Auf der Welle 24 sitzen die Seitenplatten 27, welche !mit
Schuhen 34 an den Leitungs-
biiumen gefuhrt sind, wobei
die FuhrungsSchienen (i des
Fordergestells an dieser Stelle
nach auRen gebogen und innen
derarfc ausgebuchtet sind, daG
au der Hangebank eine Seiten-
bewegung der Platten 27 mit
den Schuhen 34 moglich wird.
An die Platten 27 sind die
Trager 28 angenietet, welche
wieder durch Quertrager ver-
buuden sind und den Trag-
rahmen fiir den Gestellboden
abgeben.

Im Schachtturm sind die
Leitungsbaume in der Hohe
der Hangebank ausgespart, so
daG die Platten 27 mit den
Schuhen 34 und damit auf
den Boden 30 gekippt werden
konnen.

Das Kippen des Bodens 30 erfolgt selbsttiitig, indem bei
der Aufalirt des Fordergestells seit.fiehe Rollen 51 an dem
Rahmen 28 in seitliche, im Schachtturm angeordnete, entsprecheud
gekriimmte Fiihrungen 50 treten.
in Der auf einem Gleise des Gestcllbodens 50 stehende Wagen
wird vom Beginn der Auffahrt vom Fullort an wahrend des
Entleerens und der Rflckfghrt in seiner Stellung gesichert, indem
entsprechend geschwungene Arme 36 sich bel Beginn der Auf-
fahrt iiber die Wagenriider legeu. Dio Arme 30 sitzen auf den
iu der Langsrichtung des Gleises liegenden Wellen 37 und
werden durch an den Wellen sitzende Gewichtearme in die Bahn
4es Gleises gedreht. Auf dem Schachtboden befiuden sich
Klétze, auf welche sich die Gewichtsanne legen, wodurch die
Arme 36 zuruckgedreht werden und die Wagen ausgewecjiselt
werden konnen.

721 81(i, vom 3. Marz 03.
Cripplecreek, Colorado.

estelle.
g Die Zeichnung zeigt ein Fordergestell mit der Fangvorrichtung
in Ansicht und teilweisem, senkrecht gefiihrtem Schnitt.

In dem oberen Querhaupt des Fordergestells ist das Stuck 13
gefiihrt, an welchem das Forderseil angreift. Die Last des
Fordergestells ruht auf einem unten am Stuck 13 sitzenden
Querbolzen 18. Das QuerhaUpt wird von zwei gegeneinander
yersteiften Platten 7 gebildet. In denselben ist zu beiden Seiten
je eine Welle 10 gelagert, auf welcher innerhalb der Platten 7
je ein Hebel mit einem nach innen geriebteten Arm 12 und zwei
nach auBen geriebteten Annen 12a und 12d sitzt. Die inneren
Arme 12 sind jeder uber die Mitte des (juerhauptes hinaus bis
nahe an dio Welle 10 auf der anderen Seite gefuhrt, iiberlappen
also eiuander, und tragen an ihren Enden die Gewichte 19.
Zwischen den Gewichten 19 und ihren Drehpuukten bei 10 sind
die Arme 12 mit dcm Zugstiick 13 und durch Federn 21 mit
dem unteren Rande des Querhauptes 7, 7 yerbunden. In einen
Schlitz der Hebelarme 12a greifen (wie rechts in der Zeichnung

Walter N. Martin in
FangiorrieMung fiir Fiirdcr-
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Borgbauteehnik (einschl. Aufbereitung pp.).

Haematite-deposits and haematite-mining in
West-Cnmberlandl Yon Walker. Tr. I. M. E. Bd.
XXY. Heft 3. S. 298/301.

Eine nono praktischo Yorrichtung zur Ver-
hiitung dos harten Aufsotzens der Fordergestelle
an don Scliaderschiicliten in Zwickau. Yon Gottlieb.
B. H. Ztg. 21. Aug. S. 410. Ein Leituugsbaum ist im
Schachte - pendelnd aufgeliangt und mit einem Yertikal-
schlitz vepehen, in dem sieli ein Mitnehmer bewegfc, der
an einem Keil angebracht ist. Der Mitnehmer ragt durch
den Leitungsbaiun in don Schacht, sodaB dio boladene
Schale ilin liinabdruckt, den Keil zwischen einen Einstrich
und den Leituugsbaum treibt und lotztoren in don Schacht
hinOberdrangt. Wird der Keil hochgezogon, so werden
Zunge und Keil durch ein Gegengewicht in ihre frflhere
Lago zuriickgeffihrt.

Note sur les principaux appareils destines i
prevenir I ouvoi des cages aux molettes et leurs
chocs contre los taquots du fond. Yon Kufi. Ann.
Er. 5. Heft. S. 479/582. 20 Testfig.

Zusammeustellung der bishorigen Leistnngen
beim Ban der grofien Alpentunnels am Schlusse
des Monates vom 1. Juli bis 31. Juli 1903. Ost. Zt.
22. Aug. S. 467.

Ein neues MoCband
beim Markscheidon.

und Gebrauch desseiben
Von Wondeborn. B. H. Ztg.
21. Aug. S. 410/12. Das Band bestoht aus einem Draht
von 1000 m Lange, das Gewicht botriigt fiir je 30 m
etwa 56 gr., die Zugfestigkeit 42 kg.

Maschinen-, Dampfkesselwosen, Elektrotechnik.

Moderne Ileifidampfanlageu im Braunkohlen-
Bergwerksbetriebe. Von Lewicki. Brkl. 24. Aug.
S. 273/5. Zusammenstcllung der Anlage- und Betriebs-
kosten fiir eine Heifidampfanlage.

Heifidampfmaschinen und mochanische Rost-
beschickung. Von Schmidt. Bergh. 20. Aug. S. 1/3.
(Sehlufi). 2 Textiig. Instandhaltungsarbeiten an einer
Hoifidampfmaschine. DieKesselfenorung und der mechanisclie
Rostbeschickungsapparat yon Axer.

Moderno Dampfkossclanlagon. Von llerre. (Forts.)
Dingl. P. .T. 15. Aug. S. 513/8. 30 Abb. (Forts. folgt.)

Modorne Dampfkossolanlagen. Vou Herro. (Forts.)
Dingl. P. J. 22. Aug. S. 533/6. 13 Abb. 4. Wasser-
rohrkossel mit geraden RGhren und KapselyerbindUngen.
(Sehlufi folgt.)

Der Oberhitzungsbetrieb. Von Baumbach. Brkl.
24. Aug. S..275/8. Die Bedeutung des Uberhitzungsbe-
triebes in der Brikettfabrikation.

Die Hochdruck-Dampfrohrloitungeu auf der
Ausstellung in Dusseldorf. Von Stahl. Sehlufi von
S. 1177. Z. 1). Ing. 22. Aug.. S. 1223/27. Flanschbe-

festigung durch Aufwalzen; Kugolformstuck aus StablguB
ais Abzweigverbindung fiir die Hauptdampfloitung; Dampf-
sammler you Meyer; Wassererabscheider ais Festpunkte
fiir dio Dampfleitung: Ausgleichsstiicke; Anggleichsbogen;
Kugelausgleicher wvon Seifert; umluilltes Dampfrohr mit

Rollenschuh; bewegliche Aufhiingung you Dampfrohren;
Flanschkappen von  Seifert; Kondensatspeisepumnen
13 Textfig.
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Die Vermoidung you Funken- bezw. Licht-
bogenbildung bei einer KabelYerlotzung. Yon
Schmidt. El. An. 15. Aug. S. 2025/7. 20. Aug. S. 2062/4.
20 Abb. Beschreibung der Atkinsonsclien, lletzlerschen
und Felten & Guilleaumeschen Konstruktionen und Sclial-
tungen zur Verhiitung von Funkenbildungen beim Reifien
odor Verletzungen you Kabeln; diese Auordnungen bieten
angoblich Yolistandige Sicherheit in Schlagwettergrnben
und in sonstigen ex]4osions- und feuergefahrliclien Raumen.

Hutten-wesen, Chemische Technologie, Chemie,
Physik.

Temperaturo reactions in the blast furnace
Yon Allen. Ir. Ago. 13. Aug. S. 20/1. An Hand einer
graphischen Darstellung werden die verschiedenen Tein--
peraturen und chemisclien Reaktionen im Hochofon erlautert.

Calcination of blackband ironstono at Dum-
breck. Yon Brand. Ir.J. M. E. Bd. XXY. lift. 3. S. 253/8.
Das Vorkommen. Der Abbau. Anlagen iibor Tage. Der
Oxydationsprozefi.  Yorteile dos Aorfahrens.

Rio Tinto und seino netio Kupferhiitto. Yon

Kroupa. Ost. Z. 22. Ang. S. 463/6. 1 Taf.
Description of the load-ore washing - plant
at the Greenside mines, Patterdale. Yon Borlase.

Tr. J. M. E. Bd. XXV. Hft. 3. S. 331/9.
Eiuiges iibor die Korrosion der Motalle im
Seewasser. Dingl. P. J. 22. Aug. S. 541/2.
Volkswirtschaft und Statistik.

Oberbergamtsbezirk
Bergwerke und ilirer

Yerzeichnis der im
Breslau betriobonen

Schiichte fiir 1903. Z. Oberschl. V. Aug. S. 303/66.
Coalminos inspoction roports, 1902. New-
castle District. Coli. G. 21. Aug. S. 401/2. Beleg-

schaft, Forderung, Unfallstatistik.
Das Pramiensystem der Lohnberochnung. Von
Schiller. Z. D. Ing. 22. Aug. S. 1207/15. 8 Textfig.

Vorkehrswcsen.

High - capacity wagons m the Calodonion
Railway. Coli. G. 21. Aug. S. 402. 2 Testfig. Die
genaiinte Gesellschaft hat mit ihren Yorsuchsweise ein-
gofiihrten Wagen zu 30 t so gute Erfahrungen gemacht,
dafi sie zunachst 300 Waggons dieser Tragfiihigkeit bei
der Leeds Forge Co. iii Auftrag gegoben hat.

Versehiedenes.
Ambulance-instruction at mines. Yon Lock.
Tr. 1. M. E. Bd. XXV. Heft 3. S. 354/70. Dio Ent-
wicklung des Rettnngswcson auf englischen Gruben.

Personallen.

Dor Geheime Bergrat Larenz in Dortmund ist wvon
dem Nebenamte ais stellvertretender Vorsitzender des
Schiedsgerichts fur Arbeiterversicliorung des Allgemeinen
KnappscliaftsYereins in Bochum entbunden und dafur der
Oberbergrat Starcke in Dortmund zum stollYertretenden
Yorsitzenden dieses Schiedsgerichts nebenamtlich ernannt
worden.
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Die Braunkohlenbrikett-Fabrik

Aktiengesellschaft Lauchhammer

Ansicht.

Blick in die Grube

Kohien - Stlo

Abkto
TabRPWS

Nasshaus.

Trockenhaus.



