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tfb tr  (lic Arisinitzuiig des Querselm ittes in FovderscIiiicUtcn.

Von Bergassessor S t e g e m a n n ,  Aachen.

Mit dem Fortschreiten des Bergbauos in groGere Teufęń 
wachsen die Kosten fiir die SchacEtanlagen, besonders in 
den Reyieren, wo miichtige Deckgebirgsschichten nach 
teuren Abteufmethoden durchsunken werdon miissen. 
NaturgemaB sucht man, um nach Moglichkeit einen Aus- 
gleich in den Anlagekosten zu schatfen, die Zahl der 
Schaehtanlagen tuńlichst zu beschrankcn. Immer mehr 
bildot sieli eine Konzentration des Betriobcs herąus 
und gleichzeitig, ais notwendige. Worbedingung liierfur, 
eine von Jah r zu Jalir woitergohende Konsolidation 
des Beirgwerksbesitzes.

Die GroBe des Feldesteiles, welclier yon einem 
einzigen Scliaclite durchschnittlich zu losen ist, hat somit 
gegen fruher erheblicli zngenommen. Allerdings sind 
auch die Schachtquerschnitte bodoutend yergroBert 
worden, doch ist die anf das Quadratmeter Schacht- 
querselinitt ais Einheit entfallende FeldesgroGe fort- 
wahrend im Steigen begriflen. Infolgedessen miissen 
die Anforderungen, welclie man an die Leistungsfiihig- 
keit einos Schachtes pro Quadratmeter s te llt, immer 
grofier werden.

Wie man diesen Anspruchen durch moglichst voll- 
kommene Fordereinrichtungen Kechnung triigt, darfibor 
ist in den letzten Jahren viel nachgesonnen und ge- 
schrieben worden. Ich erinnere nur an Tomsons Schrift 
„Forderanlagen fiir groBe Tonfen" (s. Gliickauf, Jahrg.
T SOS, Nr. 23— 2G). Hand in Hand mit der Yervoll- 
kommnung der Fordereinrichtungen abor ist die mOg-

lichste Ausnutzung dos Gesamtąuerschnittes oines 
Schachtes ein ebenso nalie oder noch niilier Jiogendes 
Mittel, um aus einem gegebenen Scliaclite eine moglichst 
groBe Leistung herauszuwirtschaften. Jedes Quadrat- 
meter Schachtąuerschnitt yerursacht boi den Bergwerks- 
anlagen der Neuzeit bedeutende Kosten, und jeder 
sparsam wirtschaftende Bergwerksbetreiber wird bemuht 
sein, diese Kosten nach Moglichkeit zu yerzinsen.

Im folgenden soli der Yersuch gemacht werden, die 
Frage der Ausnutzung des Querschnittes in Forder- 
schachten eingehend zu behandeln. Dabei mOgen abor 
zwei Einschrankungen gestattet sein. Einmal sol! von 
den yielen Schachtąuersclmittsformen hier nur die rundo 
Beriicksichtigung finden. Diese Form bietet bekannt- 
licli yor den zahlreichen anderen so viele Yorteile, daB 
man sie heutzutage in Deutschland solbst da, wo das 
Abteufen keine Schwierigkeiten bereitet, meist zu 
wiihlen pflegt, wiihrend man bei Schachten, welche mit 
ihrem Kopfe in wasserreichem Deckgebirge stehen, 
geradezu auf sie angewiosen ist. Die zweite Ein- 
schriinkung bezieht sich auf die Bauart der Forderkorbe. ■ 
Fur Forderschiichte, welche aus groBeren Teufen grSBere 
Mengen heben sollen — und um solche handelt es sich 
liier nur — ist ein geregelter W agennmlauf auf Hange­
bank und Fullort, welcher jegliclio Zeityerluste durch 
Bogegnung der vollen und leeren Wagen ausschlieBt, 
ein unumgangliches Erfordornis. Es ist dcshalb im 
allgomeinen hier nur an Forderkorbe gedacht, welche
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an beiden Stirnseiten offen sind; also ein Durchśchieberi 
der Wagen gestatten.

1. Q u e r s c h n i t t s b e d a r f  fu r  e in fa c h e  F o rd e ru n g .
Der Forderschacht bedarf zuniichst eines gewissen 

„ fre ie n "  Quersclmitts, welcher genugendgroB bemessen 
ist, daB die Forderkorbe sich darin auf und nieder 
bewegen konnen. Daneben ist ein gewisser Sch ach t- 
ąuersclmitt fur die Einstriche, Leitungen usw., kurz 
fur die festen Teile der Fordereinrichtung erforderlich, 
der im Gegensatz zum „ f re ie u "  Querschnitt ais 
„ g e s p e r r te r "  Querschnitt bezeichnet werden moge. 
Eiullich ist es unvermeidlich, daB żwischen den festen 
und beweglichen Bestaiulteilen der Fordereinrichtung 
Zwisehenraume yerbleiben, die nicht ausgenutzt werden 
konnen. Diese stellen sich ais reirier Querschnitts- 
verlust dar. Sie mogen deshalb den Namen „ to te r “ 
Querschnitt erhalton. Auf moglichste Herabminderung 
dieses toten Querschnitts wird man hinzuarbeiten haben, 
was bei Einteilung der Schachtsclieibe nicht ubersehen 
werden darf.

a) F o rd e rw a g e n . Bei Bestimmung des „freien" 
(Juersclmitts oder des Querschnittsbedarfs fiir die 
Forderkorbe pflegt man vom F o rd e rw a g e n  auszugehen. 
Teuft man fur eine bereits in Betrieb befindlichc Grubo 
einen neuen Forderschacht ab, so ist man auf das einmal 
eingefuhrte FOrderwagenmodell angewiesen und wird 
sieli schwerlich zur Emfuhrung einer neuen Wageńform 
nocli nachtraglich verstehen, da alle Betriebsein- 
richtungen auf die vorhandene Form zugeschnitteii sind. 
Wohl entschlieBt man sich manchmal zu nachtriig- 
lichen Verbessernngen in der W agenbauart, immer aber 
unter dem Yorbehalt, daB damit der allgemeinen Ver- 
weiulbarkeit des Wagenmodells auf der betreffenden 
Grube kein Abbruch geschieht. Yon den Abmessungen 
des Fórderwagens komtnen hier die grófite auBere 
L3.nge und die groBte iiuBere Breite in Betracht. Erstere 
mag m it Wi, letztere m it wi, bezeichnet worden. Bei 
Bestimmung dieser Grofie darf weder ein Niet oder 
Band noch sonst ein vorspringender Teil iibersehen 
wurdfti. Das Rechteck aus den beiden MaBen w, Wb 
muB der Horizontalprojektion des Fórderwagens genau, 
entsprechen, darf zum mindesten nicht kleiner sein,

Handęlt es sich um den e r s t e n  Schacht eines in 
Betrieb zu setzenden Grubenfeldes, so ist man an ein 
bestimmtes FOrderwagenmodell noch nicht gebunden. 
In diesem Falle kann es sich empfehlen, die Wagen­
bauart so durchzufiihren, daB der l ic h  te  Horizontal- 
querschnitt des Wagenkastens einen moglichst hohen 
Bruehtoil der Horizontalprojektion des Wagens aus- 
macht. Ferner steht nichts im Wege, die Lange und 
Breite des Wagens davon a b h p g ig  zu machen, m it 
welchem Durchmesser man den Forderschacht glucklich 
niederbringt, wie es sich uborhaupt empfehlen durfte, 
die Rucksichtnahmo auf den kostbaren Schacht bei

allen Fragen des Betriebs nach Moglichkeit ais leitenden 
und entscheidenden Gesichtspunkt gelten zu lassen. Yon 
einer groBen praktischen Bedeutung kann dieso Frage 
namentlich beim Abteufen nach dem Senkverfahren 
sein, da man liier nie mit Sicherheit Yorausweifi. 
wieviel EinbuBe an Schachtdurchmesser man erleiden 
wird. Wie aus dem Schachtdurchmesser die zweck- 
miiBigen Wagenalimessungen berechnet werden, soli 
weiter unten an einem Beispiel erlśiutert werden. Selbst- 
verstandlich miissen die hcrauszurechnenden Wagen- 
abmessungen eine auch sonst brauchbare W agenbauart 
ermoglichen. Das Sammelwerk iiber „die Entwicklung 
des Niederrlieinisch-Westfiilischen Steinkohlenbergbaus 
in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts" gibt im 
fiinften Bandę in der Tabelle auf Seite 6 Auskunft 
daruber, in welch weiten Grenzen Abweichungcn der 
Wagenabmessungen unbeschadet der Brauchbarkeit der 
W agenbauart moglich sind.

b) F o rd e rk o rb . Die Forderwagen sind beim 
Betriebe einer ziemlich rohen Behandlung ausgesetzt. 
Gerade die Wagenkasten haben hierunter am meisten 
zu leiden, da man beim Bau des Wagens schon dafiir 
sorgt, daB die Radsiitze ais die teuersten Bestandteile des 
Wagens moglichst vor Stofien bewahrt bleiben. Die 
Wagenkasten erleiden gewisse Verbiegungen, welche 
beim Bau des FOrderkorbes dadurch in Rechnung ge- 
stellt werden, daB man fiir den W agen auf allen 
Seiten einen gewissen S p ie lr a u m  vorsieht. Dieser 
Spielraum kann an den Kopfseiten des Wagens kleiner 
bemessen werden ais an den Langseiten. Man wird gut 
tun, ihn nicht zu knapp zu wiihlen, da man sonst zu 
viele Storungen und Zeitverluste bei Abfertigung der 
Wagen auf Hangebank und Fullort und ebenfalls zu 
vie!e Ausbesserungen der Wagenkasten zu befurchten 
hat. Ais Erfahrungszahlen mogen 30 mm fur jede 
Lang- und 20 mm fiir jede Kopfseite des W agens an- 
gegeben werden. Es sind zwar schon kleinere Spici - 
raume zur Yerwendung gekommen, eine Nachalimung 
durfte aber ans den angefuhrten Grunden wenig 
empfehlenswert sein.

Stehen auf dem Forderkorbboden zwei Wagen neben- 
einander, so genugt żwischen ihnen ein Spielraum von
50 mm; bei zwei Wagen hintereinander kommt man 
m it 30 mm Spielraum aus. Durch Yermehrung dor 
Wagęnzahl auf dem Forderkorbboden spart man also 
an Spielraum und dam it an Quersclmittsverlust. Die- 
Ersparung ist niclit groB, immerhin aber der Be- 
achtung wert.

Die 'Wagen mussen auf dem Korbę festgehalten 
werden. Es ist eine ganze Reihe von Arretiervor- 
riehtungen ausgeftihrt worden, welche den W agen ent- 
weder am Kasten oder an den Radern fassen. Auf 
diese Konstruktionen einzugehen ist hier nicht der 
Ort. N ur darauf mag hingewiesen w erden, dafi die 
Einrichtung sich stets so treffen liiBt, daB eine Yer-
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groBerung der Forderkorbliinge oder der Forderkorb- 
breite n ic h t  dadurch bedingt ist. In dem von den 
Forderwageu nicht in Anspruch genommenen Raum 
einer Korbetage ist stets geinigender Raum zum An- 
hringen der Arretiervorrichtung vorhandeu. Soli sie 
den Kasten fassen, so ist in sehr engen Schachten nur 
Sorge zn tragen , daI3 sie ihn von innen greift und 
zwar m it Riicksicht auf die Wagenladung dicht unter 
dem Kastenrande.

Die Eisenkonstruktion des Forderkorbes, bestehend 
aus dem eigentlichen Geriist oder Gerippe aus Profil- 
eisen nebst Yerkleidung aus durchlochten , meist 
2— 3 mm starken Blechen, beeinflufit die Lange des 
Forderkorbes nicht, wohl aber die Breite. Die Bauart 
des Korbes mufi sehr kraftig sein, und die Haupttriiger 
werden nicht gern auf mehr ais 500 kg pro Quadrat- 
zentimeter Zugfestigkeit in Anspruch genommen. Auch 
hier laBt sich eine gewisse Sparsamkeit im Yerbrauch 
des Schachtąuorschnittes erzielen, wenn man dafur 
sorgt, daB der Korb nicht auf Z ug  u n d  D ru c k , 
sondern ausschlieBlich auf Z ug  beansprucht wird, 
wodurch gleiclizeitig die Unterhaltungskosten herab- 
gemindert werden. Dieser Yorteil liiBt sich dadurch 
erreichen, • daB man die Forderkorbe auf Fullort und 
Hiingebank nicht aufsetzen, sondern aufhiingen liiBt, 
die Aufsatzvorrichtungen mithin nicht dem untersten, 
sondern dem obersten Rahmen des Korbes entsprechend 
auf Fullort und Hiingebank anbringt. Welche Breite 
der Korb durch seine Eisenkonstruktion auf jeder Liings-

seite beansprucht, liiBt sieli nicht allgemeiu angeben. 
Der fragliche W ert ist in jedem Einzelfalle durcli 
Konstruktion und Rechnung zu ermittehi. Fur viei> 
etagige Forderkorbe m it acht, zu zweien hintereinander- 
stehenden Wagen wird man m it 50 mm immer aus- 
reichen. Fur diese GroBe mag die Bezeiclmung d oin- 
gefuhrt werden.

Am Forderkorbe befinden sich F u h r u n g s s c h u h e  
zur Fiihrung des Korbes an den Leitungen, sowie 
A u f s a tz s t i ic k e  fur die Kaps. Erstere werden, obschon 
sie an den Korben fest angebracht sind, besser weiter 
unten besprochen. Letztere liiBt man, wenn Piat/, .im 
Scliachtcjuerschnitte Yorhanden ist, gern ais Yorspriiuge 
aus dcm Korbę hervorragen. Es hindert aber nielits, 
sie bei beschriiiiktem Scliabhtąuerschnitte soweit in das 
Korbinnere zu rerlegen, daB sie m it dem Korbrande 
gerade abschneiden. Der Schachtąuerschnitt braucht 
von diesen am Korb befestigten Aufsatzstucken nicht 
in Anspruch genommen zu werden.

Endlich werden bei der Seilfahrt noch Tiiren fur 
die beiden Kopfseiten der Korbetagen ' rorgeselien. 
Eino Yerlangorung oder Verbreiterung des Korbes ist 
dadurch ebenfalls nicht bedingt, denn die Tiiren kommen 
ja nur bei le e re n  Etagen zur Verwendung.

Hiernach łiiulet man die mindeste Forderkorbliinge k] 
und die mindeste Fdrderkorbbreite kb unter Einset/.ung 
der oben vorgeschlagenen Spielriiume fiir die Wagen 
in 111111, wie in nachstehender Tabelle angegeben:

T a b e I l e  1.

Zalil der Wagon auf einem Boden Einer
Zwei

Yior
nebeneinander liintereinander

die Korbliinge k i ....................................... w, +  10 Wj 4 0 2 w, 4- 70 2 w, - 70
wb 2d -h 00 2w u +  2d +  110 wt +  2 d +  60 2wb +  2d +  110

Ilierin ergeben sich die GroBen Wi und wi, durch 
Abmessung am Forderwagen, die GroBe d durch Be- 
rechnung in jedem einzelnen Falle.

c. D ie  F i ih r u n g e n  u n d  ih r e  A n o rd n u n g . Yon 
den F i ih r u n g e n  kann hier die Dralitseilfuhrung un- 
beriicksichtigt bleibeU. l!ei ihrer Anwendiing ist ein 
gewisses Hin- und Herschwanken des F o rd e rk o rb e s un- 
vermeidlich. Die Drahtseilleitungen beanspruchen des­
halb groBere Breite und Lange der Fordertrumme, 
nutzen mithin den Schachtąuerschnitt nicht eben vor- 
teilliaft aus.

Bei Anwendung holzerner oder eiserner Leitungen 
bodarf es der E i.nstr.ic  He* welche aus Holz oder 
Eisen hergestellt werden. Hdlzernen Einstrichen gibt 
man gern 150 x 200 qmm Querschnitt. Man stellt 
sie hochkantig, um gute Yerbindung mit der Leitung 
zu erzielen. Fur Beanspruchung des Schachtqucrschnittes 
kommt also nur die Breite von 150 mm in Frage. 
Fiir Eisen-Einstriche pflegt man L- oder I-Eisen zu

wahlen. Auf alle Falle wird auch hier eine Breite yon 
150 mm mehr ais reiehlich geniigen; man kommt auch 
schon m it 80 mm aus. Ausnahmsweise, d. h. bei sehr 
beschranktem Schachtąuerschnitt, hat man Einstricho 
aus hochkantig gestelltem Flacheisen verwendet, welches 
man gegen die SchachtstoBe zwecks Yersteifung ver- 
strebte. Die Beanspruchung des Schachtąuerschnittes 
ist dann natiirlich noch geringer.

Den holzernen L e i tb a u m e n  gibt man, wenn irgend 
moglich, 120 x 150 qmm Querśchnitt; nur bei be- 
schriinkten Schachtdimensionen geht man unter diese 
MaBe herab. Die breite Flachę kommt gegen den 
Einstrich zu liegen, sodaB fur die Beanspruchung des 
Schachtąuerschnittes wiederum nur die Dicke yon 
] 20 mm zu berucksichtigen ist. Es ist das ein Mafi, 
welches auf alle Falle bei Anwendung eiserner Fuhrung 
fiir die Schienenhohe auch ausreicht, und m it dem im 

' folgonden fur liolzerne und  eiserne Leitungen gerechnet 
werden soli. Am sparsamsten ist man in der Bean-
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spruclning des Schachtquersclmittes fur die Fuhrungs- 
einrichtungen, wenn man unter Henutzung von Fiaeli- 
eisen-Einstriclien Eckleituńgęn aus L-Eisen anbringt, fur 
welche es aber keine brauchbare Fangvorriehtung gibt, 
selbst wenn man die Fiibrung aus Holz licrstellt. Die 
Eckleitungen haben auch sonst so zahlreiche Nacliteile, 
daB man sich zu ihrer Anwendung nicht gern versteht 
(vgl. von Hauer, die Fórdermasehiiien der Bergwerke,
3. Au flagę, S. 172).

Die Forderkorbe werden, um Spur zu halten, fur 
Holzfuhrung m it Fuhrungsschuheu, fur eiserne Leitung 
mit Fuhrungsklauen versehen. Bei den Filhrungs-
schuhen rundet man die Gleitflachen oben und unten
nach aufieti ab. Das Eisen nimmt man 15 mm stark,
den Spielraum gegen die Łeitbaume bemiBt man auf 
10 mm, sodafi zwischen Korb und Leitbaum ein Raum 
von 25 mm fur den Leitschuh erforderlich ist. Die 
Fuhrungsklauen fur eiserne Leitung fallen etwa 45 mm 
stark aus, der Spielraum betragt 5 mm, sodaB bei
W ahl eiserner Leitungen zwischen Korb und Schienen 
ein Raum von 50 mm notwendig ist.

Yon erhebliehem EinfluB auf die Ausnutzung des 
Sdiachtquersclinittes ist es, ob man die Fulirung ais 
Seiten- oder Stirnfuhrung anordnet, Es ist das weniger 
fur eiserne Fulirung von Belang, da man sich hierbei 
gern zur Anordnung einseitiger Fulirung entschlieBt. 
Bei W ahl von holzernen Leitungen ist einseitige Fulirung 
aber ausgeschlossen. .Jeder Korb bedarf hier der Fiihrung 
auf zwei einander gegeniiber liegenden Seiten, sei es 
auf den Lang-, sei es auf den Kopfseiten, mithin auch 
der Anlehnung an zw ei Einstriche. Bei Kopffiihrung 
kommt man m it zwei. fur beide Korbę gemeinsamen 
Einstrichen aus (s. Figur 1); bei Seitenfulirung kann 
man nur einen gemeinsamen Mitteleinstrich verwenden

und hat jedem Korbę auBerdem einen besondlren AuBen- 
einstrieh zu geben (s. Fig. 2). Im ersten Falle wird 
der Schachtquerschnitt mithin durch zwei, im zweiten 
durch drei Einstrichreih.en gesperrt. Ferner liegen in 
F igur 1 Łeitbaume, Fuhrungsscliuhe und die Spielraume 
zwischen den Fiihrungsschuhen und Leitbfiumen in zwei

Reihen, in Figur 2 in Her Rei hen. Der durch die 
Einstriche, Łeitbaume, Fuhrungsschulie und die er- 
forderlichea Spielraume bonStigte Gesamtquerschnitt ist

darom bei hólzerner S e iten fu lirung  erheblich groBer 
ais bei hólzerner S tirn fuh rung .

W ahlt man Eisenfuhrung fur zwei Korbseiten, so 
gilt fur diese das Gleiclie. Bei einseitiger Eisenfuhrung 
darf man nicht ubersehen, daB der Schaehtąuerschnitt 
in yerschiedenem MaBe gesperrt wird, je nachdem man 
einen gemeinsamen Mitteleinstrich (s. F igur 3) oder zwei

besondere AuBeneinstriclie (s. Fig. 4) anbringt. Bei der 
Anordnung nach Fig. 3 hat man den geringsten Quer- 
sclinittsYerlust, bei Anordnung nach Fig. 4 den Yorteil 
eines groBen f re ie n  Schachtquerschnitts, der zum Ein- 
liangen gro Ber Mascliinenteile gute Dienste leisten kann.

Yon samtlichen Anordnungen beansprucht also ein­
seitige Eisenfuhrung m it gemeinsamem Einstrich den 
Schachtquerschnitt am wenigsten, holzerne Seitenfulirung 
am meisten. Von den beiden anderen Anordnungen ist 
die holzerne Stirnfuhrung ungofahr ebenso sparsam wie 
die einseitige Eisenfuhrung m it getrennten Einstrichen, 
obwohl dor Raum fiir Fuhrungsschuh und Spielraum 
(25 mm) geringer ist ais der fur Fuhrungsklaue und 
Spielraum erforderliehe Raum (50 mm). LilBt man 
nur die Ausnutzung des Schachtquerschnittes fur die
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Wabi der Anordnung der Fuhrung den Ausschlag 
geben, so kann man hiernach nicht im Zweifel sein. 
SelbsŁvcrstandHch sprechen in den meisten Fallen aucli 
andere Gesichtspunkte m it: bei holzerncn Leitungen

Fig. 4. Einsoitigo Eisenfiihrung mit seitlichen Einstrichcn. 
wirken die Fangvorrichtungen besser; bei Seitenfiihruńg 
beda.rf os au f Fullortern und Hiingebank keiner Unter- 
breclmng der Leitung und Gegenfuhrung wic bei der 
Stirnfuhrung; bei hólzerner Stirnfiihrung spart man im

Gegensatz zur holzerncn Seitenfuhrung eine Reihe von 
Einstrichcn; bei Yermeidung des Mitteleinstrichs gewinnt 
man einen grofien freien Scliachtąuersclmitt usw.

Damit die Forderkórbe nicht boi jedor geringfugigen 
Yerbiegung ausgewechselt zu worden brauchen, gibt man 
ihnen auf den nicht gefuhrten Seiten noch einen gowissen 
Spielraum im Schachtąuerschnitte. Diesen Spielraum 
darf man bei Hiin^ekaps kleiner bemessen, ais bei 
Aufsatzkaps, da, wie schon hervorgehoben wurde, der 
Korb bei Hangekaps nur auf Zug beansprucht wird, also 
auch der Stauchung weniger ausgesetzt ist. Immerhin 
tu t man gut, diesen Spielraum kcinesfalls unter 50 mm 
zu bemessen.

d. D as F o rd e r tru m m . Um fur jedes Fórder- 
trumm dio notwendige Gesamtlnnge fi und Gesamt- 
breite fb zu finden, hat man nach vorstehendem zu den 
oben gefundenen Abmessungen k, und kh des Forder- 
korbes noch gewisse Summanden S] und st, hinzuzuzahlen, 
die je nach Wahl und Anordnung der Fiihrung ver- 
schieden grofi ausfallon mussen. Unter Einsetzung der 
in vorstehenden Ausfuhrungen angegebenen Mafio wurde 
man fur diese Summanden folgende Werte in mm finden:

T a b e l l e  2.

Es ist
boi z w e i seitigor Fiihrung (Holz oder Eisen) bei einseitiger Fuhrung (Eisen)

S to i fiihrung Seitenfuhrung zwei Einstriche ein Mitteleinstrich

s. 2 (25 +  120 +  150) '=  590 2 . 50 =  100 2 .5 0 = 1 0 0 2 . 50 = 100

Bh 2 . 50 =  100 2(25 +  120)+ |  . 150 == 515 1 (50 +  120 +  150) +  50 =  370 1 (50 +  120) -1- 4- • 150 * 50 =  205

Fur die Gesamtliinge fi und die Gesaintbreite fi, des 
fiir e in  Fordertrumm erforderlichen SchachUjuerscbnittes 
fmdet man dann aus nachstehender Tabelle 3. welche

aus den Tabellen 1 und 2 zusammengezogen ist,
folgende Worte:

T a b c 11 e 3.

Es stehen Wagen auf jedem 
Iforbboden *)

Einer
Zwei

nebeneinander hinteroinander
Vier

Bei
z w e is e it ig e r  

Fiihrung 
(Holz oder Eisen)

Stirnfiihrung f, -  w ,  + 6 3 0  | fs =  w, +  GoO 
fb =  w„ +  2d +  160' f„ =  2 wh +  2d +  210

f, =  2 w, +  000 
fj, =  W), +  2d +  100

f, =  2 w, +  660 
f„ =  2wb +  2d +  210

Se i te  n fuhrung f, =  w, +  140 f, =  w, +  140. 
f„ =  wt, +  2 d +  575: f, — 2 w,, +  2 d +  625

f, =  2 w, +  170 
fb =  Wi, 4- 2d -b 575

f, =  2 w, +  170 
fh =  2wi, + 2 d  +  025

Bei
e in s e i t ig e r

Fiihrung
(Eisen)

Zwei Einstriche f, =  w, +  140 
f,, = r:w„ +  2d +  430

f, —  w, f  140 
fi, =  2 w>, 4 2d 4 480

f, =  2 W ; +  170 
f>, =  wi, 4 2d *- 430

f, =  2 w, 4- 170 
f,, =  2 wi, +  2d +  480

E in M itteleinstrich f, =  140 ! f, =  w, +  140 
f„ =  w,. +  2d +  355: f„ =  2wb+  2d +  405

f, =  2w, +  170 
fi, =  W h  ‘ h  2 d +  355

f, =  2 w, +  170 
f[l> 2 w b +  2d +  405

e. D e r S c h a c h td u rc h m e s s e r .  llezeichnet man 
m it I) den lichten Schachtdurchmesser, so ist die Gleichung

D =  1 / f / T T f ?  
die Bcdiogung da fiir. dafi der Querschnitt des Schachtes

Voll-*) In dieser und den folgenden Tabellen ist der 
standigkeit lialber jede Fuhruugsart mit jeder Wagenzahl nnd 
-Stellnng in Kombination gebracht, wenn selion einzelne Palle, 
wie 7.. B. holzemc Seitenfuhrung bei zwei hinteroinander stehenden 
Wagen, kaum Yorkommen durften.

fur die betreffende Wagenzahl und fur die gewahlte 
Fiihrung zum Durchschieben der Wagen ausreicht.

Kommt es auf sehr grofie Sparsamkeit bei der Wahl des 
Sćhachtdurchmessers an, so kann man bei Anwendung von 
Aufieneinstricken mit noch etwas geringeren Abmessungen 
auskommen, wie sich das aus dem weiter unteń unter 
Doppolforderung besprochenen Beispiele der Schacht- 
scheiben des neuen Gouleyer Schachtes ergibt.

Der W ert von D ist am kleinsten, wenn das Produkt
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2 fi . fb am kleinsten und gleichzeitig fi =  2 fh ist, so- 
daf.i der von der Forderung beanspruehte Schachtąuer- 
schnitt ein Quadrat darstellt, denn yon allen inhalts- 
gleiclien Itechtecken hat ja  das Quadrat die kleinste 
Diagonale. Ob mm fi gleich oder anniihernd gleich 
2fb ist, hiingt nicht nur voti der W ahl der Fiihrung 
sowie von der W ahl der Wagenzahl und -Stellnng auf 
dem Korbboden ab, sondern, wie aus Tabelle 3 er- 
sichtlich ist, auch von dem V e r h a l tn is  d e r  W a g e n -  
liin g e  z u r  W a g e n b re i te .  Da dieses Yerhaltnis auf 
den verschiedenen Gruben iiuBerst schwankt, so ist im 
gegebenen Falle immer zu berechnen, bei welcher

Anordnung man den kleinsten Schachtdurchmesser erhalt, 
bezw. wie man bei gegebenem Schachtdurchmesser den 
Schachtąuerschnitt am besten ausnutzt. Zwei Bei- 
spiele mogen das Gesagte erl ilu tern.

f) B e re c h n u n g  des S c h a c h td u rc h m e s s e rs  
aus den W a g e n a b m e s su n g e n . Es sei ein Forder- 
wagenmodell angenommen, bei dem die grofite iiufiere 
Lange 1500 uud die groBte iiuBere Breite 750 mm 
betriigt. Fiir d — Korbgeriist und Korbwandung — 
seien 50 mm gerechnet. Es ergeben sich dann fur I) 
folgonde Werte in mm:

T a b e l l e  4.

Einer
Zwei

stencu w ag en  am  jeaem  A oruuoacn
nebeneinander bintereinander

Bei iLweiseitiger 
Fahrung

(Holz oder Eisen)

S t i r n fiihrung 2930 mm 4200 mm 4180 mm 5148 mm

S e ite n  fuhrung 3288 mm 4743 mm 4263 mm 5464 mm

Bei e i n scitiger 
Fulirung 
(Eisen)

Zwei Einstriche 3040 mm 4472 mm 4075 mm 5230 mm

Ein M itteleinstrich 2915 mm 4333 111111 3982 mm 5112 mm

Diese Tabelle lehrt, daB zweiseitige Fiihrung', 
welche, wie oben gezeigt wurde, die inhaltsgrofiten 
Fórdertrumme bedingt. gleichzeitig auch den gróBten 
Schachtdurchmesser yerlangt. Dagegen zeigt sic, daB 
bei gemeinsamem Mitteleinstrich, in welchem Falle die 
Fórdertrumme zweifellos am inhaltskleinsten ausfallen, 
in dem gegebenen Beispiele der Schachtdurchmesser 
nicht immer der kleinste ist. Stehen zwei Wagen yon 
den angegebenen Abmessungen auf dem Korbboden 
nebeneinander, so stellt sich namlich der Schacht­
durchmesser bei holzerner Stirnfiihrung noch etwas 
gunstiger ais bei Fuhrung durch einen Mitteleinstrich. 
Es ruhrt dies eben daher, dafi in diesem Falle boi 
holzerner Stirnfuhrung die Fordereinrichtung einen mehr 
quadratischen Quersclmitt erhalt ais bei gemeinsamem 
Mitteleinstrich. Dort ist niimlich fi =  2130 und 
2 fb — 3620 mm, hier ist fi =  1040 und 2 fi,— 4010 mm. 
Etwas alińliches ergibt sich beim Yergleich żwischen 
holzerner Stirnfuhrung und Eisenfuhrung m it zwoi 
Eiństrichen. Im allgemeinen beansprucht die erstere 
A rt nicht nur, wie oben heryorgehoben, inhaltskleinere 
Fórdertrumme, sondern auch einen kleineren Schacht­
durchmesser. S tellt man aber zwei Wagen von den 
gewahlten Abmessungen auf dem Korbboden hinter- 
einander, so ist Eisenleitung m it zwei Einstrichen 
etwas yorteilhafter ais holzerne Stirnfuhrung. Dort ist 
fi =  3170 und 2 fb =  2560 mm, hier ist fi =  3660 und
2 fb =  2020 mm. Die Ausnalime hat also den gleichen 
Grund wie vorher. Bei anderen Wagenabmessungen 
werden die Yerhiiltnisse sich wieder anders darstellen.

Die Tabelle zeigt ferner, daB bei Forderung mit 
zwei Wagen auf der Etage in dem gegebenen Falle

die Ilintereinanderstellung der 
kleineren Schachtdurchmesser bedingt

Wagen ausnahmslos 
ais dic Neben-

einanderstellung. Jene Forderung, unter Anwendung 
yon yier Etagen, ist fur Neuanlagen auch die beliobteste 
geworden. Bei Anwendung yon nur je einer Hilfsbulme 
auf Hiingebank und Fiillort spart man dann ein zwei- 
maliges Umsetzen des Forderkorbes. Dagegen liiBt man 
ein einmaliges Kapsen bestehen, da man sonst auf 
Hangebank und Fiillort noch je zw ei Hilfsbuhnen (im 
ganzen also je drei) benotigen wurde. W ill man die

zweite und dritte Hilfsbulme yermeiden und doch ohne 
Kapsen m it acht Wagen fordern, so muB man Korbę
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mit zwei Boden fur je vier Wagon anwenden. In 
Westfalen ist diese Metbode noch nicht zur Anweiidung 
gekommen, in Oberschlesien dagegen fangt sie an, sich 
ęinzuburgern. Figur 5 gibt z. 13. die Sehaehtscheibe 
fur Schacht B der Myslowitz-Grube. Der Seliacht- 
durchmesser ist liier so grofi, daB nocli liingere und 
breitere Fórderwagen anwendbar gewesen waren.

Mit dem Eaume, den man fiir eine Yierwagen- 
forderung notigt hat, reicht man allerdings fast fur eine 
Doppelforderung zu zwei Wagen liintereinander aus, und 
einer solclien Dopp^jforderung wird man yor der erst- 
genannten den Yorzug geben, wenn eine Grube zwei 
Fordersohlen besitzt. Hieriiber mógen weiter unten, 
w o yon Doppelforderung dio Rede ist, einige Be- 
merlaingen folgen.

g) B e re c h n u n g  d e r W a g e n a b m e s su n g e n  au s 
dem S c h a c h td u rc h m e s s e r .  Bietet sich die um- 
gekehrte Aufgabe dar, hat man aus gegebenem Schacht- 
durchmesser die gunstigsten Wagenabmessungen zu

bereclmen — ein Fali, der allerdings nur bei dem ersten 
Schachte einer ganz neuen Bergwerksanlago und auch 
da nur yorkommen durfte, wenn man beim Abteufen 
dieses ersten Schachtes an Durclimesser yerloren hat — 
so hiitte man vom Quadrat ais inhaltsgrOBtem, dem 
Kreise einzubeschreibendem Rechteck auszugeheń und 
zu yersuclien, bei diesem Querschnitt der Forder­
einrichtung moglichst gunstige Wagenabmessungen her- 
auszureclmen. Angenommen, der Schachtdurchmesser 
betnige 4000 mm, so wurde

f, =  2828 mm 
fi, =  1414 „ sein.

Der Durclimesser D =  4000 mm ist offenbar fur 
Forderung mit 1 Wagen auf dem Korbboden reichlich 
groB und fur Forderung m it 4 Wagen auf dem Korb­
boden zu kleili. Es kanie also nur Forderung m it 2 
Wagen auf jedem Boden in Frage, und fur die Wagen­
abmessungen wurden sich nach Tabelle 3 ais Grenz- 
werte ergeben:

T a b e l l e  5*)
Zwei Wagen

iiui jeuem ruruerKuruuouou mibudu
nebeneinander liintereinander

Bei z w e ise itig e r  Fubrung 
(Holz oder Eisen)

S ti r 11 fuhrnng w, =  2198 mm 
wi, =  sr>2 „

w, =  1084 mm 
Wb =  1154 „

Seitenfuhrung w, =  2088 nim 
Wb =  344 „

w, =  1329 mm 
Wb =  739 „

Bei e in s o i t ig e r  Funrung 
(Eisen)

Zwei Einstriche w, =  2(i88 mm 
Wb =  '117 „

w, =  1329 mm 
w,, =  884 „

E in  M itteleinstrich w, =  2088 mm 
wi, =  454 „

w, =  1329 mm 
w,, =  959 „

Die Tabelle zeigt in Ubereinstimmung m it dem 
friiher Gesagten, daB man fiir einen gegebenen Schacht­
durchmesser bei Euhrung m it e inem  M itte le instrich  
den groBten, fiir S e iten fu h ru n g  an b e id en  Seiten den 
kleinsten fiir den Fórderwagen yerfiigbaren freien Quer- 
schnitt (wi . Wb) erhiilt. Gleichzeitig ergibt sich aus 
der Tabelle, daB bei cjuadratischem Querschnitt der 
Fordereinrichtung in dem gewahlten Beispiele die 
Wagenabmessungen bei Nebeneinanderstellung der 
Wagen mibrauchbare waren, da die Wagen viel zu 
lang und zu sclimal wurden. Auch fur JJintereinander- 
stellung der Wagen ware das Yerhaltnis der Wagen- 
Lange zur -Breite nur fiir zweiseitige Scitenfiihrung

anwendbar. Diese Fuhrnng ist aber fiir Tlintereinamler- 
stellung der Wagen nicht sonderlich geeignet. Man 
sieht also liieraus, daB die moglichste Ausnutzung des 
Sęliachtąiiersclinittes, niimlich die quadratische, bei 
dem gewahlten Durclimesser keine gunstigen Wagen- 
abmessungen gibt.

Geht man deshalb vom Quadrat zum Rechteck fiir 
den Querschnitt der Fordereinrichtung iiber und liiBt 
man bei Nebeneinanderstellung der Wagen ihre Breite 
auf (300 mm wachsen, was wohl das geringste zulassige 
MaB ist, dagegen bei Hintereinanderstellung der Wagen 
die Breite bis auf 750 mm abnehmen, so ergeben sich 
folgende AYerte:

T a b e l l e  G.

Auf jodem Fordcrkorbboden stehen
Zwei Wagen

nebcneiłiander liintereinander

Bei z w e is e i t ig e r  Fiihrutig 
(Holz oder Eisen)

Stirnfuhrung w, =  1992 mm 
wj, =  COO „

w, == 1390 mm 
wi, =  750 *

Seitenfulirung
w, =  915 mm
Wb - 600 „

w, =  1318 mm 
w,, =  750 „

Bei e in s e i t ig e r  Fiibruiig 
(Eiseu)

Zwei Einstriche w, =  1083 mm
Wb =  600 „

w, =  1451 mm 
Wb =  750 „

E in  M itteleinstrich W] =  1950 mm
Wb =  600 „

w, =  1511 mm 
Wb =  750 ,

*) Siehe Anmerkung zu Tabelle 3.
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Die Zalilen dieser Tabelle geben fast siimtlich braucli- 
bare Worte, und gcgcbcnonfalls kónnte man. wenn man 
die Ausnutzung des Schachtquerschnitts in erster Linie 
im Auge hat, diejenigen wahlen, boi denen man den 
grSBten W agenkasteninhalt gewinnt, wo also w j. wi, am 
groflten ist.

h) D e r  N u tz ą u c r s c h n i t t .  AUgemein kann man 
sagen, daB der Schachtąuerschnitt umso gunstiger aus-

T ab:e.ile 7

gonutzt wird, je mehr Wagen auf dem Korbboden 
stehen, bei vier Wagen also am yorteilhaftesten. Der 
Fordern u tz  q u e rsc h  n i11 d. li. die Korizontalprojektion 
des Forderwagens multipliziert m it der Zahl der den 
Schachtąuerschnitt durchschheidenden Forderwageu. be- 
trag t namlich unter Zugrundelegung des alten Beispiels 
(\vj =  1500, wi, =  750 mm) in %  des Schachtąuer- 
schnitts:

Einer
Zwei Vierilib nudlcit fi am jcuułii

Nebencinaiider Hiiiteroiiiander

Boi 7. woieeitiger Piihi-ung Stirnfuhrung 33% 32 % 32% '13%

(Holz odeię Eisen) Seitenfiilirung 26% 25% 31% 38%

Bei einseitiger Fiihrung Zwei Einstricbe 31% 28% 34% 42%

(Eisen) E i n Mitteleinsmfch 33% 30% 36% 44%

Nach diese)1 Tabelle betriigt bei den gegebenen 
Wagenabmessiingen der Fordernutząuerschnitt im gun- 
stigsten Falle nur 44%  des Schacbtquerschnitts. Es 
ruhrt das daher, da(3 bei runden Fordersch&chten; immer 
4 Segmente des Schachtąuerschnitts frei bleiben. Ver- 
zichiet man auf diese Krejsabschnitte, d. h. teuft man 
den Schacht rechteckig ab, so ist das Verhiiltnis von 
Nutzquerschnitt zu Schachtąuersphnitt selbstverstiLndlich 
giinstiger. Die abfallenden Segmente bilden aber in 
der Regel eine erwiinschto Querschnitt$reservc fiir andere 
Zwecke. Sie sind zu je zweien gleich und haben fi

•bezw. 2 fb Sehnenlange und
D fb bezw.5 fi Hohe.2 1 .....  2

Meistens ist indessen der Inhalt der einzelnen Segmente 
noch groBer, da man fiir den Sehachtdurchmesser rundę 
Zahlen zu wahlen pflegt, ihn also selten so knapp be- 
mifit, daB der Querschnitt fur die Forderung ein in 
die Schacftscheibe einbeschriebenes Rechteck bildet. 
Ist aber einmal der Sehachtdurchmesser groBer ais fiir 
die Forderung unbedingt notwendig, so legt man die 
Fordereinrichtung gern au Ber Schachtmitte (exzentrisch), 
um wenigstens e in  moglichst groBes Schachtscheiben- 
sogment zu erhalten.

i) F O rd e ru n g  m it  k o n v e rg e n te n  und d iv e r -  
g e n te n  L e i tu n g e n .  Yon einer gut eingerichteten 
Sc||chtforderung yerlangt man, daB die Forderkorbe 
sich genau im Lote auf- und niederbewegen. Dor 
Forderschacht muB von der Hangebank bis zum untersten 
Fullort gleichen Querschnitt haben, genau im Lote 
abgeteuft und m it genau lotrecht eingebauten Leitungen 
ausgcriistet sein. Es ist dann fiir die hadiste Forder- 
geschwindigkeit die grOBte Betriebssicherheit gewiihr- 
leistet, und man wird, wenn irgend moglich, in dieser 
Weise vorfahren. Audererseits ist aber die Behauptuug, 
die Leitungen diirften keinesfalls eino Abweichung yon 
der lotrechten Richtiing zeigen, doch etwas iibertrieben.

Mit demselben Rechte konnte man schliefilich behaupten, 
ein Eisenbahnzug durfte nur auf schnurgerader Balia 
fahren. Man konnte sogar die Frage aufwerfen, ob es 
nicht geniigt, wenn man dem Schaclite nur an der 
Begegnungsstelle der beiden Forderkorbe einen fur beide 
Fordertrumme hinreichenden Querschnitt gabe, von hier 
aus aber die Fordertrumme nacli der Hangebank und 
nach dem Fullort zu allmahlich ineinander zoge, sodaB 
der Schacht unter Hangebank und iiber Fullort auf 
eine gewisse Anzahl von Metern nur den fiir ein 
Fórdertrumm erforderlichen Querschnitt benotigte. Die 
Fordertrumme waren nur um ihre halbe Breite ober­
halb und unterhalb der Begegnungsstelle der Korbo 
nach der Schachtmitte zu uborzuleiten nnd dio Ab- 
weichung der Leitungen aus dem Lote wiire nicht be- 
trąchtlich. Bei Forderung m it zwoi hinteręinander 
stehenden Wagen und Stirnfiihrung wiire z. B. nacli 
Tabelle 3 die Fordertrummbreite

fb — wb 2 d "[• 160.
Setzt man w b wieder =  750 und d =  50 min, so 

wiire
f b =  750 +  100 +  160 == 1010 mm.

Die seitliche Verschiebung des Fordertiuimms miiBte 
also 505 111111 betragen. Wurde man diese 505 mm auf 
50 m Schacht iiber und unter der Begegnungsstelle ver- 
teilen, so mufite die Stellung der Leitungen im ganzen 
auf 100 m Lange um 35 Minuten vom Lote abweiclien. 
Diese Abweichung yom Lote ist sehr gering und un- 
bedenklich auch in Anbetracht dessen, daB sie in der 
Niihe der Begegnungsstelle, wo die Fordergeschwindig- 
keit dio griiBte ist, stattfindet. Von diesen 100 m ab- 
gesehen, stiinden die Schachtleitungen oben wie unten 
genau im Lote.

Die Einrichtung ist nur moglich, wenn die FOrder- 
trumme nicht durch Einstriche getrennt sind. Sie 
kann also nur fiir liolzerne Stirnfiihrung, sowie Kir
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einseitige Eisenleifung m it getrennten Einstrichen in 
Frage kommen. Bei der letztgenannten Fiihrung ist 
aber der kleine Spielraum zwischen Fuhrungsschienen 
und Fuhrungsklauen bedenklicb, sodaB die hSlzerne 
Stirnfuhrung ais einzige in diesem Falle brauchbare 
Fuhrung iibrig bliebe.

Die Leitbaume miissen von dor Begegnungsstelle 
aus nach oben und unten konvergieren. Werden die 
Korbę in der M itte ilirer Stirnseiten gefiihrt, so kann 
man die Konvergenz der Leitnngen nicht so stark. 
machen, daB die beiden Fordertrumme yollstandig inein- 
ander iibergehen. Man kann ja  nicht die Leitbaume 
miteinander yąreinigen, auBerdem muB zwischen den 
Leitbaumen noch hinreichend Spielraum fur den Leit- 
schuli und gegebenenfalls auch fiir die Fangyorrichtung 
eines Forderkorbes verbleiben. Sehr wohl auśfuhrbar 
ist aber die erforderliche Konvergenz der Leitungen, 
wenn man die Korbę nicht genau in der Mitte ilirer 
Stirnseiten fuhrt, sondern die Leitschulie der Korbę 
und damit auch die Leitungen um halbe Leitbaumbreite 
und um die Halfte des soeben erwiihnten Spielraumes 
nacli aufien verlegt.

Bei einer derartigen Fordereinricliturig fallen die 
Schwerlinien der beiden ForderkOrbe groBtentoils zu­
sammen. Die Seile wiirden unter den Seilschoiben zu- 
sammenschlagen und der heraufgehende Korb wurde 
das Seil des horabgehcnden Korbes streifen. Durch 
besondere Stellung der Seiischeiben und Anbringung 
von Bollen, wolcho das herabgejiende Seil zwischen dcm 
SchachtstoBe und dem horaufgehendeń Korbo hindurch- 
fuliren, miiBte man diesen Ubelstiinden zu begegnen 
suchen.

Die Fordereinrichtungen wiirden hierdurch nicht 
oben vereinl'acht und der Forderbetrieb wiirde erschwert. 
Das Yerfahren wa.ro auBerdem nur anwendbar, wenn 
fiir einen Fórdorschacht von vorn)ierein nur eine. einzige 
Fordersohle in Aussicht stiinde. ein Fali. der gewiB zu 
den Seltenheiten gehort. Gegeniiber allen diesen schwor- 
wiegenden Nachteilen, zu denen die bei kleinerem 
Schacbtąuerschnitte erschwerte Bewetterung der Grube 
nocli liinzu kamę, ist der Yorteil der Ersparung an 
Schachtquersclmitt und damit an Abteufnngskosten so 
gering, daB man das beschriebone Verf;ihren grund- 
satzlicli verwerfen muB.

Gleichwohl konnen die konvcrgenten bezw. diver- 
genten Leitungen in besonderen Fallen gute Dienste 
tun, und nur deshalb wurde dieses yerfahren in vor- 
stehendem eingehender besprochen. Es trifft das dann 
zu, wenn ein Schacht eine verengte Stelle hat und ihre 
Erweiterung auf den normalen Querschnitt nicht wohl 
auśfuhrbar ist. Dies ist namentlich bei solchen Schiichten 
der Fali, welche m it ihrem Kopfe im jungeren wasscr- 
reichen Deckgobirge stehen, sei es, daB man das Deck- 
gcbirge m it kleinerem Durclimesser durchteuft und der

AnschluB des wasserdichten Ausbaues an das feste 
Gebirge noch eine weitere Querschnittsbeschriinkung 
yeiiangt, sei es, dafi spiitere Ausbesserungen vcrengte 
Stelien hinterlassen oder gar den Einbau einer' neuen 
Kuyelage in die alte notwendig machen. Bei Schachton,

fur welche man mOglicherweise spaterhin Quersęhhitts- 
yerluste zu befurchten hat, wird man daher schon boi
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der W ahl der Fulirung darauf Riicksicht zu nelnnen 
haben. daG man die Leitungen vielleicht einmal sich 
wird nahern lassen miissen, und wird mithin einen 
Mitteleinstrich vermeiden.

Durchteuft man wasserreiehe Deekgebirgsschichten 
von vornherein m it kleinem Durchmesser (z. B. nach 
dem Honigmannschen Yerfahren), so empfiehlt es sich, 
dem Schachte (s. Fig. 0) von der Flursohle bis zum 
Wasserspiegel, wo ja  das Abteufen kekie Schwierig- 
keiten bereitet, gloichwohl normalen Durchmesser zu 
geben und Sorge zu tragen, daG die Achsen der drei 
Schachtstucke — iiber dem Wasserspiegel, im wasser- 
reiclien Deckgebirge und im festen Gcbirge — genau 
im Lote untereinander liegen. Die Leitungen miissen 
zwar nicht nur unterhalb, sondern auch oberhalb des 
engen Schachtstuckes divergent gemaclit werden; die 
Stellung der Seilscheiben und die Einrichtungen auf 
der Hangebank werden aber, wenn die Abweichung der 
Leitungen aus dem Lote unbedeutend ist, nicht davon 
beeinfluGt. Andernfalls sind die Seilscheiben 'so zu 
verlagern, da 13 eine Beriihrung zwischen dem einen 
Seile und dem anderen Korbę nicht stattfindet, daG 
also das herabgehende Seil m it keiner Querschnitts- 
projektion den heraufkommenden Korb trifft. Die 
Leitungen bekommen, wenn der Wasserspiegel dicht 
unter der Flursohle liegt, im obersten Schachtstucke 
die starkste Abweichung aus dem Lote. Da die Forder­
korbe hier jedoch die geringste Geschwindigkeit haben, 
so gibt das zu Bedenken keinen AnlaB. Dio Zahl 
der Fuhningsschulie soli zweckmaGigerweise nicht mehr 
ais zwei auf jeder Stirnseite des Korbes betragen, da­
m it der Korb aus der lotrechten g la tt in die vom Lote 
etwas abweichende Stellung und umgekehrt iibergeht. 
Die Gleitflachen der Fuhrungsschuho werden nach auGen 
besonders stark abgeschragt, auch verjungt man wohl 
das Kopf- und FuGstiick des Forderkorbes nach oben 
bezw. unten. Dabei ist naturlich ein starkerer Yer- 
schleiB der Leitungen nicht zu vermeiden. Auch ist 
fur die W etterfuhrun|! ein derartiges Verfahren wegen 
der Drosselung des Wetterstromes an der verengten 
Stelle imgflnstig.

Einen Beweis fiir die ZweckmaGigkeit dieses Ver- 
fahrens in gewissen Fallen liefert der Schacht II der 
Zeche Nordstern bei Aachen, welcher an der engsten 
Stelle nur 1,70 m Durchmesser hat und mit 1 °  1 0 ' 
aus dem Lote abweichenden, sich bis auf 10 cm ein- 
ander nahernden Leitungen ausgerustet ist. Dieser 
Schacht hat bei Forderkorben m it vier Boden zu je 
einem Wagen in neunstiindiger Schicht wiederholt 
1200 Wagen oder 600 t  ohne Schwierigkeiten ron der 
450 m Sohle gefordert. Auch auf RheinpreuGen I sind 
an einer yerengten Stelle, wo der Schachtdurchmesser 
auf 2,68 m  herabgeht, die Leitungen, die sonst einen 
Abstand yon 97 cm haben, auf 51 cm geniihert.

2. Q u e r s c h n i t t s b e d a r f  fiir d o p p e lte  F o rd e ru n g .
Neuerdings geht man immer mehr dazu iiber, zwei 

vollstandige Fórdereinrichtungen in die Schachtscheibe 
einzubauen. Bei richtiger EinteUung der Schachtscheibc 
wird der Schacktquerschnitt dann sehr gut ausgenut/.t 
und die Forderleistung dos Schachtes wesentlich erhoht, 
wenn nicht gar verdoppelt. jSTachteilig ist bei dieser 
Einrichtung nur, daG eine Reparatur in der einen 
Forderabteilung dos Schachtes auch die Forderung in 
der anderen still setzt, da man die Reparaturarbeiter 
durch die umgehende Forderung in Gefahr briugen 
wiirde, es muGten donn beide Abteilungen durch einen 
Scheider derartig getrennt sein, daG eine Gefahr fiir 
die Arbeiter ausgeschlossen ware.

Fur die Abmessungen der Forderkorbe, fur die Wahl 
der Fuhrnngen und deren Anordnung g ilt das oben 
Gesagte hier in gleicher Weise. Es mag daher geniigen, 
die einzelnen Fiille nur mit wenigen AYorten zti be- 
sprechon.

Unter allen Umstanden empfiehlt es sieli auch hier, 
beide Fiirderschachto im Interesse einer moglichst liolien 
Leiątungsfahigkeit zum Durchschieben der W agen durch 
die Forderkorbe einzurichten, also vier an beiden Stirn- 
seiten offene Forderkorbe zu verwenden und sie parallel 
zueinander in der Schachtscheibe anzuordnen. Beim 
Entwerfen der Schachtanlage wird zwar oft die eine 
Fórdereinrichtung ais „Nebenforderung" angesehen, bei 
dor es unwichtig ist, ob sie zum Durchschieben der 
Wagen eingerichtet ist oder nicht. Haufig macht man 
aber die Erfahrung, daG eine solche „Nebenfórdorung" 
binnen kurzer Zeit m it in den Dienst dor Haupt- 
forderung gestellt wird und deshalb gar nicht vollkomnien 
genug eingerichtet sein kann.

a. G le ic l iw e r t ig e  F o rd e ru n g e n . Bei g le ic h -  
w e r t ig e n  Forderungen, bei denen auf jedem Boden

aller Forderkorbe sich entweder ein Wagon befindet 
oder zwei W agen hintereinander stehen, ist Stirnfuhrung
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fiir dic Beanspruchung dos Scliacfląuersclmittes die 
gunstigste (s. Figur 7). Man liat zwar auch bei eiserncr 
Seitenfuhrung (s. F igur 8) nur zwoi Einstrięhreihen 
notig, die Leitungen liegen aber hier in |ie r , bei Stirn-

fuhrung dagegen mir in zwei Reilien. Dor „toto" 
Schachtąuersclmitt ist also boi Stirnfuhrung geringer.

Der Fali, daB man vier Korbo m it je einem Wagen 
auf der Etage verwendet. ist nur von Bedeutung, wenn 
man unbedingt von zwei Sohlen fórdern muB und auBer­
dem groBe freie Schaclitsegmente beuotigt. Andernfalls 
wurde man besser zwei Korbę m it zwei Wagen neben- 
einander ycrwenden oder aber die beiden mittleren 
Korbę fur zwei hintereinander stehende Wagen bauen. 
Den angefuhrten Ausnahinofall aber rorausgesetzt, wurde 
nach Tabelle 3 fiir jedes Fordertrumm sein: 

fi =  W] +  630
fb wh +  2d 4- 160 und
D --= ] / f , 2 +  16?b*’

und fiir wj =  1500, Wb =  750 und d =  50 mm wurde 
D =  4567 mm.

Dabei wurden die beiden groBen Segmente eine Selmo
von 4040 und eine Hohe von 1218 mm erhalten.

Stehen auf jodem Korbboden zwei Wagen hinter­
einander, so ist nach Tabelle 3 

fi =  2wi +  660 
fb =  Wb -4- 2 d +  lt>0.

Boi demselben Beispielo wurde
I) =  5452 mm sein 

und die boiden groBen Segmente hatten wiederum 
Sehnen yon 4040, aber, der schwiicheren Krummung 
des grófieren Schachtkreiscs entsprechend, Hohen von 
nur 896 mm.

W ill mail die Stirnfflhrung yermeiden, so gewinnt 
mail eine ebenfalls recht giinstige Ausnutzung der

Scliachtscheibo, wenn man sich bei einseitiger Fubrung 
zur Verlegung dreier Einstriche, eines gomeinsamen 
Mitteleinstriclis und zweier AuBoneinstriche entscliliofit. 
Letztero kónnen namlicli m it den Leitungen auch in 
die abfallenden Seitensegmento zu liegen kommen. 
Auf diese Weise ist es gelungen, in dem neuen Forder- 
schacht der Grube Gouley bei Aachen (s. Fig. 9) boi 
5 m Durchmesser eine Doppelforderung der erw&hnten

Fig. 9. fioppelforderung im neuen Schachte der Grube Gouley 
bei Aachen.

A rt (zwei Wagen hintereinander) unterzubringen. Da 
die Wagen 1420 mm aufiere Liinge und 720 rum 
aufiere Breite besitzen, so betragt die Ausnutzung der 
Schachtscheibe 41,6 pCt. Diese 41,6 pCt. kommen fast 
ganz ais Netto-Nutzquerschhitt zur Geltung, da die 
l ic h te u  Wagenkastenabmessungen — 1390 bezw. 
700 mm — nur um die Kastenwandstiirkcn von den 
aufieren Wagenabmessungen abweichen. Da uberdies 
die Korbę mit 4 Boden, und da Hangebank und Fullort 
m it je einer Hilfsbiilme yersehen sind, so bietet der 
Schacht ein Beispiel dar, wo hohe Leistungsfahigkeit 
der Fordereinrichtungen und eine selir gunstige Aus­
nutzung' der Schachtscheibe miteinander yereinigt sind. 
AuBerdem sind noch zwei brauchbare Schaclitscheiben- 
segmento fur andere Zwecke yerfugbar.*)

b. U n g le ic h w e r t ig e  Forderungen. Bei u n - 
g le ic h w e r t ig e n  Forderungen, bei denen die eine 
Fórderung nur einen, die andere zwei Wagen hinterein- 
ander auf dem Korbboden tragt, fallen die Forderkórbe 
ungleich lang aus. Man kann deshalb Stirnfnhrung 
m it zwei gemeinsamen Einstrichen nicht anwenden, 
yermag aber bei der W ahl einseitiger Eisenfuhrung 
auch m it zwei Reihen yon Einstrichen auszukommen,

*) Vgl. liierzu die Angabe auf Seite 29 iu Band III des 
sogenannten Sammelwerks: rBei 2 Forderungen und 2 Wagen
hintereinander reicht, ivenn die Wagen nicht lang sind, schon 
ein Durchmesser yon 5,5 m aus. Meistens mn(5 man jodoch 
aber dieses Mal3 hiuausgehcn.“ Auf Seite 153 am angofuhrten 
Orte wird deshalb fur solche Doppelforderung sogar mit einem 
lichten Schachtdurchmesser yon 6 m gerechuet.
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wie (las z. B. kurzlich noch auf Schacht II der Zeche 
PreuBen II in Westfalen geschehen ist (s. Figur 10).

Fis;. 10. Haupt- und Nebenfórderung auf Zeche PreuBen II.
Schacht II.

Die Fordertrummbreiten sind nach Tabelle 3 
samtlieh m it

fi, =  Wb t  2d 4- 355 
einzusetzen. Dio Fordertrnmmlangen dagegen sind 

fi, -  2wi +  170 fur die groBe und 
fi2 =  wi +  140 fur die kleine Forderung.

Der Durclimesser des Schachtes ist 
I), =  l / f ^ T T f b *  oder 
D, =  y ' f]2a +  10 fb ,̂ jenachdem, weleher 

Ausdruck den grófleren W ert ergibt.
Iu dem gewahlten Beispiele wurde sein 

D, -- 3982 mm 
D2 =  5092 „ .

Der letztere D =  5092 „
wiire also der erforderliche Mindesfdurchmęśser, wahrend 
nach den Yorhergehęnden Ausfuhrungen (S. 33) unter 
denselben Verhaltaissen D =  5452 ist, also nur 
5452 — 5092 =  360 111111 Schachtdurclimesser mehr 
erforderlich waren, um in je d e m  Forderschachte zw ei 
Wagen hintereinander zu stellen. Auf PreuBen IT 
betragt der Durclimesser fur Schacht II bei etwas 
anderen Wagenabmessungen (1600 und 750 mm) unr 
5000 mm, ein Beweis da fiir, daB die oben fiir den 
.,gesperrten'v Schachtąuerschnitt angegebenen Ab- 
messungen jedenfalls rollauf gen u gen.

Bei ungleichwertigen Fórderungen entstcht eine 
Anzahl nutzloser Schachtscheibenstucke. W ahlt man 
jedoeh den Durclimesser etwas grófier ais unbedingt 
notwendig ist und drangt alle vier Fórderkorbe in 
ilirer Langsrichtung an die Peripherie des einen Scbaclit-
lialbkreises heran, so fallt von dem anderen Schacht-
luilbkreis noch ein groBerer Abschnitt fur andere 
Betriebszwecke ab (vgl. Fig. 10).

^ êrachtet man bei der ..Nebenforderung" auf das 
Durclischieben der Fórderwagen, so reicht man mit 
etwas geringerem Schachtdmchmesser aus. Man kann

Fig. 11. Haupt- und Nebenfórderung.

schnitte, ist aber fur die Forderung die schlechtere, 
weil dic offenen Forderkorbseiten l>ei der Nebenfórderung 
nicht nebeneinanderliegen, was fur den Betrieb lastig. 
und boi Forderung m it mehreren Korbboden und Hilfs- 
bulmon auf Hangebank und Fullorfc auch kostspielig in 
der Anlage ist. Insofern ist dio Eintoilung nach

Fig. 12. Haupt- und Nebenforderung.

Figur 12 gunstiger, wennschon liier ein etwas groBerer 
Schaclitdurchmosser notwendig ist.

Uber Doppelforderung in ein und demselben Schachte 
ist man meines Wissens noch nicht hinausgegangen. 
Zweifellos wurde man bei gunstigem VerhŚltnisse der 
Wagen-Liinge zur -Breite fiir d r e i f a c h e  F o r d e r u n g  
eine gute Ausnutzung des Schachtquerschnitts erzielen 
konnen, wenn man einen bezw. zwei bezw. drei Wagen 
hintereinander auf den Korbboden stellt und alle sechs 
Fórderkorbe parallel zueinander in der Schachtscbeibe 
anordnet. Dabei wurde aber der Sehachtdurchmesser 
recht groB werden. Fur das Abteufen im festen 
Gebirge ist dieser Umstand zwar nicht von ausschlag-

dann entweder nach Figur 11 oder 12 die Einteilung 
der Schachtscheibe vornehmen. Dio Einteilung nach 
Figur 11 yerfiilirt sparsamer mit dem Schachtąuer-
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gebender Bedeutung, im wasserreichen Gebirge stoBt 
man hingogen auf Schwierigkeiten, da man Tubbings 
wegen der GuCspanmmg nicht beliebig stark, also nicht 
fiir jeden Durchmesser und jede Teufe gicGou kann, mid 
weil man boi der Kind-Chaudron-Kuvelage m it Riick- 
sicht auf die Transportyerhiiitnisse der Eisenbahu an

A llg em ein er B crg iua iu istag  in  W ien

Dor im September 1899 iii Toplitz abgehalteno allge- 
mcine Bergman listami hatte ais Sitz der niichsten Tagung 
im Jalire 1903 dio Stadt Wien gewalilt. So faiden sich 
ani 21. September zahlreiche Tóńhnlimer von nali und ferii 
im Ballsaalo des Etablissements Ronacher zu einem Be- 
griiOungsabendo zusammen, bei dom dio ósterreichische 
Herzlichkeit und Frohlichkoit es auch don fremden Giisten 
leicht machte, sich im Kreiso der Berufsgonossen behag- 
lieh zu flihlen. Im Auftrago des Komitoes hiefi Ober- 
bórgrat H iitto m a n n  (Briix) dio stattliche Yersammlung 
willkommen und gedachto insbesondere auch dor aus den 
Nachbarstaaten erschienonen Teilnehmor.

Am folgenden Morgen fand im Festsaalo des Oestor- 
reichischen Ingenieur- und Architektenvereins dio feierliche 
Eroffnuhgssiteung des allgemoinen Bergniannstages statt, 
in der Ackerbauminister Frh. von G io v a n e lli ais orster 
Redner der Genugtuung uud Freude iiber den starken Be- 
such und der Hoffnung fiir einen gedeihlichen Verlauf des 
Kongresses Ansdruck verlieh. Dio Zahl dor zum Berg- 
mannstage Erschienonen wurde bokanntgegebon, sie belief 
sieli auf G17 Teilnehmor, daruntcr 150 Damen. Die Yer- 
sammluug wShlte sodann den G rafe li L a r is c h ,  den Vor- 
sitzonden des Zentralvcreins der Bergwerksbesitzer Oester- 
reichs, zum Pnisidenten, Oberbergrat H iitte m a n n , Bergrat 
F u r  er (Sohónebock) und Hofrat St. J u l  i on zu Vizeprasi- 
denten, Oberbergrat Dr. T o ld t ,  Dr. P f a f f in g e r  und 
Tngenieur K ie s l in g e r  zu Schriftfiihrern. Graf L a r is c h  
ubernahm den Vorsitz, sprach den Dank der gewahlten 
Horren aus und widmeto dem M in is te r  sowio dem Yer- 
tretor der Stadt, Biirgermeistęr Dr. L u e g e r, herzliche 
Dankeswortc fiir ihr Erscheinen und fiir das Interesse, 
das sie dem Borgmannstago zugewendet hatten. Dr. L u eg e r, 
iiberbrachto in launigen Worton don WiilkommensgruB der 
Stadt Wien. Nachdem die Wahl des Vorstandes fur jede 
der boiden Soktionen fur Berg- uud Hiittenwesen gofiltigt 
war, hiolt Zentraldirektor Bergrat Dr. F i l lu n g e r  (Mahrisch- 
Ostrau) die interessanto und formvollendete Fcstredo. Er 
beruhrte darin kurz dio Entwicklungsgeschichto des Berg- 
mannstages, betonte dann, da£S neben den bisher ausschlioB- 
licli gopflegten wissenschaftlichon und gesolligen Ver- 
austaltungen auch die Standes- und Berufsinteressen boi 
Gelegonheit dieser Zusammonkunfto Yertrctnng finden 
miiBten und entwarf im AnschluC daran in freimDiigen 
Worton ein anschauliches Bild der in der osterroichischen 
Bergwerks- und Iluttenindustrio herrschenden schwiorigen 
Vcrhiiitnisso sowio der auf ihr scliwer lastenden \orpflich- 
tungen, welche sich im Wettbowerb mit den andern machtig 
aufstrebenden liidustriestaaten in der nachteiligstcn Weise 
goltond machten. Zum SchlnC sprach der Redner die

bestimmte Schaclitdurchmesser gebunden ist (vergl. 
Sammelwork Bd. 111, S. 216 lf. u. 332). Auch wurde die 
Bedienung yon Forderkorben m it drei Wagen hinter- 
einander wohl nur selbsttatig erfolgen konnen. Schachte 
mit dreifacher Forderung diirften deshalb sobald noch 
nicht oder docli nur ausnahmswoise eingerichtet werden.

om 21. his zum  20. S ep tem b er 1003.

HoiFmmg aus, dafi es bald gelingen móge, die in Oester- 
reich herrschehdon politischen Schwierigkeiten und die 
damit yerbundene fortschreitende Zersplitterung der wirt- 
schaftlichen Knifto zu beseitigen und liefi seine mit leb- 
haftem Iioifall aufgęnommenen Ausfuhrungen iu ein Hocli 
auf don Herrscher Oosterroichs ais don Schutzherrn der 
llontanindustrie auskliugen. In einem Telegramm an 
Se. Majestat gab dio Yersammlung der unwaudelbaren Troue 
und Ergebonheit der osterreichisehen Berg- und lluttenleute 
fur das Kaiserliaus Ausdruck.

Den ScliluB dor Sitzuug bildeten zwei Yortrage. Zu- 
naclist sprach Professor E. D o n a th  (Brunn) iiber: „D ie 
S tf iin k o h le  und iliro  w ir ts c h a f t l ic h e  A u sn iitz u n g " , 
sodann Bergrat K o h le r  (Teschen) iiber „D as R o t tu n g s -  
w esen im O s tr a u -K a rw in e r  R e v ie r“ . Diese sowie 
die an den beiden folgenden Tagen gehaltonen Yortrage 
sollen dęmnąchst nebst den angemoldeten, aber wegen 
Maugel an Zoit nicht zum Vortrag golangten Refcraten im 
Druck erscheinen. Ein naheros Eingehen auf dio zum 
Teil sehr interessanten AusiTiliruiigeii der verschiedenen 
Redner hleibt daher zweckmaOig einem spatoren Zeitpuukt 
vorhehalten.

Der Nachmittag des 22. September vereinigte dio Fest- 
teilnehmer in den Ramnen des Kursalons im Stadtgarlen 
zu einem Bankett, boi dem die Huldiguhg an don Kaiser 
und dio Begrussung der Ehrengast© und KongreBmitglioder 
wiederum lebhaften Ausdruck fand. Den Tag bcscliloC 
ein Soupor im Sachergarten, zu dom dor Prasident Graf 
L a r is c h  in liebenswiirdigster .Weise eingeladen liatto.

Am 23. S e p te m b e r  fanden dio Vorhandlungon in zwei 
getrennten Sektionon, und zwar in einer fur, Befgwesęn 
und einor fiir IIii ttonweson ihre Fortsotzung. Den Vorsitz 
fflhrten Borgrat Dr. Fillunger und Zentraldirektor Giinther.

In der Sektion fiir B e rg w e sen  bęsprach zuniichst der 
auch fiber dio Grenzon seinos Vaterlandos hinaus bekannto 
Hofrat l ló fe r  aus Leoben das K oh len  yorkom m en von 
H a r t  in N ie d e rO ste rro ic h . Sodann hielt der Artilleric- 
Generaliugenieur II o B aus Wien einen mit Spannung er- 
warteten interessanten Yortrag mit Demonstrationon iiber 
N e u o ru n g e n  im S p ro n g -  u n d  Z ii n d m itte lw o se n , 
an den sich eine Diskussion anschloB. Weiter berichtete 
Betriebsfiihrer Som inor aus Essen iiber den E r s a tz  dor 
h ó lz o rn e n  G ru b e n s te m p  el d u rc h  so lch o  a u s  
te le s k o p ie r o n d e n  R o h r en nach Patent. S om m or. 
(Dic aus Mannesmannrohren hergestellton Stempel, deren 
Anwendung Redner an der Hand eines Esemplars und von 
Photographien demonstrierte, stehen seit einigen Monaten 
auf Zeche Holland bei Wattenscheid mit auścheinenil 
gutem Erfolgo in Gebrauch und sollen demnaciist in dieser
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Zeitsehrifi eingehender besprochen werden). Zum SchluC 
sprach Bergmeister D a h lb lo m  ans Falnn u b e r T a s c h e n -  
m a g n e to m e te r .

In der Sektion fur Huttenwesen sprach ais *-rster Privat- 
dozeni Dr. P a w e c k  unter Yorfuhrung von Liehibildem 
uber die e le k t r o c h e m is c h e  I n d u s t r i e .  Nach Be- 
endigung der sich anschlieGenden Disknssion referierten 
Dr. W e if jk o p f  ans HannoTer uber die B r ik e t t ie r n n g  
von E is e n e rz e n  nnd Direktor K o lb e n  ans Prag fiber 
die E l e k t r i z i t a i  im H u tte n w e se n .

Nachmittags folgłe der Bergmannstag einer Einladnng 
des Burgermeisters Ton Wien znr Besichtigung der stadtischen 
Gas- nnd Elektriziiaiswerke. Bei der groGen Zahl der 
Teilnebmer war es leider nnr mSglieh, einen oberflachlichen 
Einblick in diese im gróGten Stil ansgefuhrten und mit 
allen Hilfsmitteln der modernen Technik ansgerusteien 
Anlagen zn gewinnen.

Der am Abend dieses Tages statifindende Empfang in 
dem herrlichen Wiener Eathause bildete wohl den Glanz- 
punkt des Bergmannsfages. Die ersehienenen Gaste, fiber 
600 Herren nnd Damen, wnrden zunachst dnrch die im 
Rathanse nntergebrachten historischen Sammlnngen gefuhrt 
und sodann dnrch den Burgcrmeister Dr. Lneger und die 
Gemeinderertretung begruGt. Ein opulentes Sonper mit 
en:sten nnd heiieren Trinkspruchen hielt die Ersehienenen 
bis nach Mitternacht in dem imposanten Fesfcsaal beisammen.

Am D o n n e r s ta g  den 2 4 . S ep t. fanden zunachst 
Einzelsitzungen der beiden Sektionen staii. In der Sektion 
fur B e rg w e se n  sprach Dozent W e n d e lin  aus Wien unter 
Yorfuhrung von Lichtbildern uber die E l e k t r i z i t a i  im 
B e rg b a u , sodann hielt Bergbaninspektor L ó c k e r  aus 
B rui einen Yortrag fiber B au und  B e re c h n u n g  d ru c k -  
b e l a s t e t e r  M au erd am m e, endlich fuhrte Ingenienr 
F a n e k  aus Marcinkowice e in e  nene  G e s te in s b o h r -  
m a sc h in e  Tur.

In der Sektion fur H u tte n w e s e n  wurden folgende 
Yortrag© gehalten: Oberhuttenverwalter K ro u p a  aus
Bridegg uber P y r i t s c h m e lz e n :  Oberarzt Dr. K o rb e lin s  
ans Pribram uber H y g ie n e  beim  B e rg -  u n d  H u t te n ­
w ese n : Ingenieur Y o g e l aus Dusseldorf: B e i t r a g e  zur 
U rg e s c h ic h te  des  E ise n s  nnd Bergingenienr M uck 
Wien fiber 'd ie  Y e rw e n d u n g  d e s  E rd ó le s  a is  H e iz - 
m a te r ia l .

Anch die Beschreibung des von BergTat Dr. F i l l n n g e r  
nnd Oberingenieur B e rg e r  verfaGten interessanten Reliefs 
des Steinkohlengebirges von - Mahrisch-Ostrau gelangte an 
diesem Tage zur Yerteilnng und Besprechung.

Wegen Mangel an Z*it muGten leider drei Yortrage 
ausfallen. namlich von Zentraldirektor Dr. F i l lu n g e r  uber die 
n e u e s te n  A u fs c h lu s s e  im O s tr a u -K a rw in e r  R e v ie r; 
Dr. W e ith o fe r  aus Brunn uber d ie  g e o lo g is c h e n  
Y e r h a l tn i s s e  d e r  S te in k o h le n a b la g e r u n g e n  B5h- 
m ens nnd Bergingenienr L a u rs  ans Paris uber la  
b e a n s i t e  d a u s  le m onde.

Nach SchluG der Sektionssitzongen fand im Festsaale 
des Ingenieur- und Architektenyereins unter reger BeteDignng 
die S c h lu C s i tz u n g  des Bergmannsiages statt, welche

ron Oberbergrat. Dr. Huttemann geleitet wurde. Es wurde 
beschlossen, den naehsten Berginannstag im Jahre 1907 
abzuhalten und das Prasidium mit den Yorarbeiten sowie 
mit der Wahl des Festortes zu betrauen. Nachdem noch 
eine Resolutiou zugnnsten der wissenschaftlichen und bau- 
lichen Ausgestaltnng der Bergakademien zu Leoben und 
Pribam angenommen war, wurde der Bergmannstag mit den 
fiblichen Dankesworten geschlossen.

Am F re i ta g ,  den 25 . S ep t. begab sich die Mehrzahl 
der Teilnebmer mittels Sonderzuges nach der alten Berg- 
siadt L eo b e n , woselbst auf dem Bahnhofe Burgermeister 
Osterer und der LokalausschuG des Berg- und Hutten- 
mannischen Yereins fur Steiermark und Karnten zur Be- 
gruGung erschietien waren. Nachmittags wurde das groG- 
artige, ganz modern eingerichtete Eisenwerk der Alpinen 
Montangesellschaft in D o n a w itz  unter fachmannischer 
Fuhrung eingehend besichtigt. Abends fand im Hotel 
„Post" zu L eo b e n  ein Kommers sta tt, der einen fróh- 
lichen Yerlauf nahm.

Am S a m s ta g , den 26. S ep t. fuhren die Teilnebmer bei 
herrlichem Wetter mittelst Zahnrad- bezw. Zechenbahu nach 
dem altberuhmten, imposanten E rz b e rg e  bei Eisenerz, 
woselbst mittags dem Sprengen beigewohnt wurde. Nach­
dem in Eisenerz ein von der Alpinen Montangesellschaft 
angebotenes Mittagsmahl eingenommen w ar, wurde der 
derselben Gesellschaft geliórende Hochofen von E ise n e rz  
besichtigt, welcher mit 400 t taglieher Produktion der 
gróGte in Europa ist. Zum SchluC wurde noch ein Spazier- 
gang nach dem inmitten steil aufragenderFelswande gelegenen 
L e o p o ld s te in e r  See unteruommen nnd Abends traten die 
Teilnehmer hochbefriedigt ob des Gebotenen und dank- 
erfullt die Ileimreise an.

Eine wertrolle literarische Gabe wurde den Teilnehmem 
des Bergmannstages in Gestalt des umfangreichen und 
Tornelim ausgestatteten Werkes „D ie M in e ra lk o h le n  
O s te r r e ic h s "  uberreicht, das zwar schon fruher in zwei 
Auflagen (1870 und 1878) erschienen ist, das aber eine 
der bedeutenden Entwicklung des Kohlenbergbaus seit 
dieser Zeit entsprechende Erweiterung uud Bereicherung 
erfahren hat. Eine Reihe bekannter Autoren auf dem 
Gebiete des Bergwesens hat in diesem Buche die óster- 
reichischen Kohlenvorkommen nud ihre Auswertung in 
umfassender Weise behandelt, wahrend der Redaktions- 
ansschnG, dem die Herren Ingenieur K ie s l in g e r ,  Berg- 
direktor a. D. Micko, k. k. Berghanptmann a. D. P fe iffe r  
v. In b e rg ,  Dr. P f a f f in g e r  uud der vor kurzem ver- 
storbene Hofrat Pnfessor K u p e lw ie se r  angehorteu, es 
rerstanden hat. den reichen Stoff flbersichtlich zu ordnen 
und damit eiu wichtiges Naelischlagewerk uber den Kohlen- 
bergbau Osterreichs zu schaffen. Eine groGe Anzabl vou 
Skizzen sowie von ein- uud mehrfarbigen, gut ausgefńhrten 
Tafeln, die zum Teil dem Text beigegebeu, zum Teil in 
einer besonderen Mappe yereinigt sind, erleichtern das 
Yerstandnis der interessanten Mouographie und erhóhen 
ihren Wert.
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T echn ik .
Magnetische Beobachtungen zu Bochum. Die 

westliche Abweichung der Maguetnadel yom ortliclien 
Meridian betrug:

1903
um 8 Uhr um 2 Uhr um 8 Uhr um 2 Uhr

vorm. naclim. Yorm. nachm.
Monat Tag s - s Tag 3 * 4

September 1. 12 32,2 12 41,4 17. 12 32,0 12 39,2
2. 12 31,0 12 40,2 18. 12 33,1 12 39,5
3. 12 31,9 12 39,1 19. 12 34,9 12 39,9
4. 12 33,2 12 40,0 20. 12 31,8 12 40,5
5. 12 32,2 12 47,4 21. 12 32,2 12 39,7
0. 12 32,4 12 40,3 22. 12 31,9 12 40,5
7. 12 31,5 12 40,7 23. 12 31,7 12 40,0
8. 12 30,4 12 41,5 24. 12 35,8 12 38,1
9. 12 32,4 12 40,5 25. 12 31,0 12 39,0

10. 12 32,4 12 40,4 20. 12 31,2 12 40,2
11. 12 32,0 12 38,S 27. 12 31,5 12 39,3
12. 12 31,8 12 40,G 28. 12 31,0 12 38,7
13. 12 31,9 12 39,5 29. 12 33,5 — —
14. 12 32.8' 12 39,3 30. — - —
15. 12 31,2 12 39,3
10. 12 32,9 12 40,1

Mittel 12 30,20 =  horaO

Mittel | 12 |32,2G| .12 |40,15 
13,4 

10

Y olksM irtscIiaft u n d  S ta tis tik .
K ohlenausfuhr Grofsbritanniens. (Nach dera Trado 

Supplement des Economist.) Die Reihenfolgo der Lauder 
is t  nach der Holio der Ausfulir im Jahre 1902 gowahlt.

Nach:

Frankreich . . 
Italien . . . .  
Deutsehland . 
Schweden . .
Spanien u. kanar. Iuselu 
Rufliand . . .
Diinemark . .
Ęgypten . . .
Norwegeu . .
Brasilien . . .
Portugal, A/.oren und 

Madei™ . .
Holland . . .
Brit. Ost-Indien 
Malta . . . .  
Turkei . . . .  
Gibraltar . . .
Belgien . . .
Griećhenland 
Algier . . . .
Ver. Staaten v. Amerika 
Chile . . . .  
Uruguay . . .
Argentinien . .
Brit. Sttdafrika . 
anderen Bandera 

Zusammen an

K o k s .........................
B r ik e t t s ....................

Uberhaupt 
Wert in 1000 JL. . . 
Kohlen etc. fiirDainpfer

i. auswartig. Handel

der Ausfulir im Jahre 1902

September Januar bis 
September

1902 1903 1902 1903
iu 1000 t*)

' 589 583 5221 i 5100
458 498 4546 4784
5S5 584 4360 4596
321 307 2131 2302
187 203 1831 1775
285 330 1920 2C72
219 205 150S 1565j
119 241 1452 1048)
111 115 981 1014'
80 51 075 663j

87 72 092 6891
00 72 502 534
40 34 459 358|
03 40 481 298;

- 29 55 311 329
25 20 103 201

00 397 442,
38 52 300 324
34 37 300 450
18 0,204 109 1128:
23 11 290 210:
43 39 504 457
70 70 757 790
47 33 493 459J___175. 172 1314 1850

3 808 3 884 31838 34 103
08 08 477 493
90 89 827 728

i 3 972 | 4 010. 33 142
: 48 589 i47 404 108912410727!

1 449 1 402 : 11493 12570;

Gauzes 
Jahr 1902

7 722
0 091 
5 947 
2 954 
2 730 
2 395 
2 205 
2 030
1 449 

980

957
772
027
5S3
431
252

7 511

43 851 
099 

1007 
45 010

15 390

*) 16t =  1000 kg.

Dio giinstige Entwicklung dos onglisehen Kohlenausfuhr- 
geschaftes im 1. Halbjahr 1903 hat sich auch im dritten 
Jahresyiertel fortgesetzt, doch ist eino gowisso Abscliwiichung 
nicht zu verkęnńen. Fiir Koliio allcin ohne liuukerkoldo 
betragt fiir die ersten 9 Monato des laufendeu Jahres 
gegeniiber dem gleichen Zeitraum des Yorjahres die Melir- 
ausfuhr 2 265 000 t, wovon 1 702 000 t schon in der
1. Jahresiialfte ausgefiihrt worden sind. Koks weist eino 
Mehrausfuhr von 16 000 t  auf,, dabei war jedoch sclion 
fiir dio Monate Januar bis Juni ein Mehr von uber 27000 t  
zu verzeichnon, sodaO hier also ein Nachlassen der Ausfuhr- 
bewegung fostzustollen ist. Die ExportzifTern fiir Brikotts 
zeigen einen ltuckgang um fast 100 000 t. Dio Yer- 
schiifungeti an Bunkerkohlo sind um reichlich 1 Mili. t 
hólicr ais im Yorjahre. Fast die Hiilfto der Mehrausfuhr 
an Kohlen entfalłt in Hoho von 1 019 000 t  auf dio
Yereinigton Staaten von Amerika, jedocli sind deren Beziigo 
mit dom Aufhoren der Nachwirkungon des groCen vor- 
jahrigen Streiks nnd der Erlodigung der infolge dieses in 
England plazierteń Ordres in den letzten Monaten wieder 
ganz unhedeutend geworden und beliefen sieli im August 
auf nur noch 7000 t, um im September auf die minimale 
Ziffer von '204 t  zuruekzugehen. Was die Kohlenausfuhr 
nach den einzelnen Landern anlangt, so sind Frankreich 
und Holland die einzigen unter den bedentendoren Ab- 
nehmern britischer Kohlo, deren Einfuhrzifforn einen Riick- 
gang erfahren haben, namlich um 61 000 t und um
28 000 t. Botrachtlich gostiegen ist die britischo Aus­
fuhr nach Italien (238 000 t), Deutsehland (236 000 t), 
den skandinavischen Staaten (261000 t) und łluOland 
(152 000 t).

Forderung der Zechen des Blieinisch-W est- 
falischen Kohlensyndikats im September 1903. Die
F o rd e ru n g  dor Syndikatszoshen hat im September
4 674 938 t betragen gegen 4 661 326 t im Yormonat. 
Bei einer gleichzeitigen Beteiliguiigsziffer von 5 549 044 t 
ergibt sich sonach eino Minderforderung von 15,75 pCt.,
gegen 16,03 pCt. im Vonnonat und 20,29 pCt. im
September 1902. Arbeitstaglich wurden im vergangeneu 
Monat 179 805 t gegeniiber 179 282 im August gefordert. 
Im September 1902 belief sich dio tagliche FSrderung 
auf 159 855 t.

Forderung der Saargruben. Dio staatlicheu Stoin- 
kohlengrubon haben im Monat September in 26 Arbeitstagen 
836 034 t gefordert und einschlieClich des Selbstverbrauchs 
810 473 t  abgesetzt. Wahrend des gleichen Zeitabschnittos 
im Vorjaliro mit 26 Arboitstagen belief sich die FOrderung 
auf 797 761 t, der Absatz auf S 13 496 t. Mit der Eisen- 
bahn kamen 555 528 t, auf dem Wasserwege 61 499 t 
zum Versand, 29 469 t wurden durch Landfuhren ent­
nommen, 161 403 t  den im Bozirke gelegonen Kokoreien 
zugefiihrt.

Miinzpragung. Auf den deutsehen Munzstatten sind 
im 3. Yierteljalir 1903 gepragt worden: 18 983 160 JL  in 
Doppelkronen, 4 625 080 JL  in Kronen, 17 645 265 JL  
in Fiinfmarkstiicken, 741 156 JL  in Zweimarkstficken, 
409 871 JL  in Einmarkstiicken, 411 325,60 JL  in Zehn- 
pfeunigstuckon, 277 452,40 JL  in Funfpfennigstueken 
uud 75 328,95 JL  in Einpfennigstuckou. Die Gesamt- 
auspragung an Reichsmtinzen, nach Abzug der wieder ein- 
gezogenon Stiicke, bezififerte sich am Endo des 3. Viertols von 
1903 auf 3 921 368 980 JL  in Goldmiinzen, 652 218 647 JL  
in Silbermiinzen, 71 101 788,15 JL  in Nickelmunzen urul 
16 031 953,61 JL  in Kupfermunzen.
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Y crkehrsyresen.

W agengestellung fur die Zechen, Kokereien und Brikettwerke der wiehtigeren deutschen Bergbau- 
bezirko. (Wagen auf 10 t  Ladegewicht zunickgeftihrt.)

1.—15. September 16.—30. September Im ganzeu 
Monat Septembergestellt gefehlt gestellt gefehlt gestellt gefehlt gestellt gefehlt

insgesamt pro Fordertag 
durchschnittlich insgesamt pro Fordertag 

durchschnittlich gestellt gefehlt

liuhrbezirk: . . . 1903 24 2  124 _ 18 625 _ 248 955 _ 19 150 491 079 _
1902 212 317 — 16 334 - 217 165 - 16 705 — 429 512 —

Oberschl. Kohlenbez. 1903 SO 776 _ 6  196 -- 78 39 3 _ 6  024 159 169 —
1902 78 355 — 5 976 _ 77 142 _ 5 868 _ 155 497 —

Niederschles. Kolilen- 
bezirk . . . .  1903 17 09 6 — 1 315 17 274 1 329 34  370 _

1902 15 927 — 1 222 — 15 774 7 1211 1 31 701 7
Eisenb.-Dir.-Bez. St. Joh.- 

Saarbr. u. Coln: 
a) Saarkoblenbeiirk . 1003 33 32S 2 łs2 32 116 10 i 64 314 JO
b) Kolileubez. t».Aachen 1903 7 S3 6 — 601 — S ICH — €2$ — 15 001 —
c) Koblcoi- i. Homberg 1003 2 304 — 1S;) — 2 613 — 201 - 5 117 —
«i) I£h. Brauuk.-Bez. . 1903 7 631 ---  ;'' s s s 10 459 SOI 18 003

zas. 1903 50  192 - 3  8 6 7 — 5 3  355 10 l  216 l 10 3  54 7 10
1902 46 212 3 570 49 669 90 3 826 7 95 911 90

Kiscnb. - Direkt. - Bezirke 
Magdeburg, Halle und 
Erfurt . . . .  1903 56 122 3 9 3 4 3 1 7 30 61 25 4 1093 4 712 84 117 37 6 N S 6

1902 49 499 — O
i

CO o co _ 55 597 _ 4 277 _ 105 096 _
Eisenb. - Direkt. - Bezirk 

HauuoYer . . . 1903 1 7S7 — 137 _ 1 8 3 0 u , 3 61 7
1902 1686 — 130 — 1 675 __ 129 3 361 __

Eisenb.-Dir.-Bezirk 
Cassel . . . . 1903 1 085 — 83 _ 1 07  9 8 3 2  164

1902 1 134 __ 87 — 1 141 — 88 — 2 275 —
Sachs. Staatseisenbalmen: 

a) Zwickau . . . .  1903 7 617 soi s  su ; 372 67S 23 16 633 372
b) I.ugau-Oclsnitz . . 19U3 SS09 •5 ist — 6 612 170 50$ 13 12 512 175
c) Meuselwitz . . . .  1903 5 731 411 i 130S 355 4!>2 30 12 130 339
»1) Drcsdcn................ 1903 1 3i2 - 106 — 1 374 106 — 2 75*1 —

zus. 1903 20 834 19 1 602 i 23  197 927 1 785 72 44 031 9 4 6
1902 20 004 8 1 539 i 21 115 14 1 624 1 41 119 22

Hayer. Staatseisenb. 1903 2 260 — 174 — 2 55 2 — 181 _ 4 8 1 2 _
1902 2 235 — I8S — 2 310 — 175 4 595 _

ElsaC - Lotliriiig. Eisen­
bahnen zum Saar- 
bezirk . . . .  1903 5 8111 449 6 225 481 12 08 6

1902 5 077 — 390 — 5 25-1 — 404 - 10 331 —

F u r  d i e  A b f  u li r v o u K o h l e n , K o k s  u n d B r i k e t t s a u s  d e n li h e i n h ii f e n

(irolih. liadische Staats- 
eisenbahncn . . 1903 12 089 «

w u r

929

d e n  g  e 

5

s t e l l t :

1 2  231 685 941 5 3 24 3 2 3 750

Eisafi - Lothring. Eisen­
bahnen . . . .  1903 1 966 __ ' 152 2 142 165 4 108

1902 1 847 — 143 — . 831 — 141 — 3 678 —

Von den Zechen, Kokereien und Brikcttwerkeu der deutschen Kohlenbezirke sind fur dic Abfuhr von Kohlen, 
Koks und Briketts im Monat Sept. 1 90o in 26 Arbeifcstageu*) insgesamt 972 251 und anf den Arboitstag durch- 
sclmittlich 37 394 Doppelwagen zu 10 t  mit Kohlen. Koks und Briketts beladen und auf der Eisenbahn rorsandt worden, 
gegen insgesamt 8^9 396 und auf den Arboitstag 33 823 Doppelwagen iu demselben Zeitraum des Yorjahres bei 26 
Arbeitstagen.*) Es wurden demnach im September 1903 92 853 Doppelwagen oder 10,6 pCt. mehr gestellt ais im 
gleichen Monat des Yorjahres.

*) Zahl der Arbeitatage im Ruhrbezirk.
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W a g e n g e s te llu n g  fu r  d io  im  R u h r-K oh len rev ier  
b e leg o n en  Z ec lien , I io k e r e ie n  tm d  B rik ettw erk e . 
(Wagen anf 10 t Ladegowiclit zurttckgefuhrt.)

1003 Ruhr-Kohlen-
revier

Davon

Zufuhr aus den Dir.-Bez. 
Essen. u. Elberfeld nach den 

Rheinhafon 
(1 .-7 . Oktober 1903)

Monat Tag gestellt gefehlt

Oktober

n

1 .

2.
3.
4.
5.
6. 
7.

10 873 
17 423 
17 783 
2 484

17 382
18 283 
18 653 1 

1 
1 

1 
1 

1 
i j Ruhrort 11330 

Essen { Duisburg 0 072 
( Hochfeld 2 033

( Ruhrort 82 
Elberfeld { Duisburg 14 

( Hochfeld 10

Zusammen 108 881 — 19 541
Durchsclmittl.
f. d. Arbeitstag

1903 18 147 —

1002 IG 4G4 —
Fur andere Giiter ais Kolilen, Koks und Brikotts wurden 

im Ruhrbozirk in der Zeit vom 1. — 7. Okt. 1903 23 46;') 
offono Wagen gogon 18 343 in derselben Zoit dos Vor- 
jahres gestellt.

A m tlic h e  T arifyeran d eru n gen . Yom 1. 10. 03
ab wird Stat. StraBburg - Rheinhafon ais Uinschlagsplatz 
in den Kohlen-Ausn.-Tar. vom 1.. 6. 98 aufgenommen.

Mit dem 10. 10. 03 werden die Haltestelleu Grofi- 
Dankheim, Schedlisken, Karlsdorf und Ruscliotz in don 
oberschlosisch-ostdeutsclien Kohlenverkehr einbezogen.

■Mit sofortiger Giiltigkeit wird Stat. Obermosęhol iu 
don Saarkonlentar. Nr. 2 aufgenommen.

Mit dem 10. 10. 03 worden die Stat. Crummendorf, 
Dzioditz, Myslowitz, Nikriscli, Oderberg, Oświęcim, Pitschen 
und Sommerfold in den Kohlonausu.-Tar. 6 yom 20. 8. 00 
ais Empfangsstat. aulgenommen.

Am 10. 10. 03 wird die Hallestello Schwammelwitz 
in -den obersclilesischen Kohlenyorkelir (Gmppe II) ein- 
bozogen.

Mit sofortiger Giiltigkeit wird Stat. Forchheim in den 
Saarkohlentar. Nr. 5 aufgenommen.

M ark tberic litc .
E ssen er  B o rse . Amtlicher Bericht vom 12. Oktobor 

1903, aufgostellt von der Bórsen - Kominission. Bie
• Notierungon fur Kohlen, Koks und Briketts sind unveraudort.

Marktlago ruhig. Die nachste Bórsen - Versammlung 
findet. am Montag, den 19. Oktobor 1903, nachm. 4 Uhr 
im „Berliner IIof“ , Hotel Hartmann statt.

B o rse  z u  D u sse ld o rf. Amtlicher Kursbcriclit vom 
15. Oktober 1903, anfgestellt vom Borsenvorstand unter 
Mitwirkung der yereidoten Kursmaklor Eduard Thieleu und 
Wilhelm Mockort, Diisseldorf.

A. K o h le n  u n d  K oks.
1. G a s -  nnd F la m m k o h le n :

a) Gaskolile fiir Leuchtgasberoitmig 11,00— 13,00 JL
b) G e n e ra to rk o h lo ........................ 10,r>0 11,80 „
c) Gasflammfórderkolile . . .  - 9,75 — 10,75

F e t tk o h l e n :
a) Forderkohle . . . . .  : 9 ,00— 9,80 JL
b) besto melierte Kohlo . . . . 10,50— 11,50
c) K oksko lile ........................ 9,50— 10,00 JJ

M ag er o K o h le :
a) F o r d e r k o h le ............................... 7 ,75— 9,00
b) melierte Kohle . . . 9,50— 10,50 33.
c) NuOkohle Korn 11 (Anthraz.it) . 19,50— 24,00
K o k s :
a) G ieB o re ik o k s ............................... 16— 17 33
b) H ochofenkoks.............................. 15 V
c) NuBkoks, gebroclien . . . . 17— 18 73

B r i k e t t s  ........................................... 1 0 ,5 0 -1 3 ,5 0
B. E rz e :

1. Rohspath jo nach Qualitat . . . . 10,70 33
2. Spatoisenstein, gerósteter . . . . 15,00 33
3. Somorrostro'f.o.b. Rotterdam . . . — V
4. Nassauischcr Roteisenstein mit etwa

50 pCt. E i s e n .............................. . . — V

5. Rasenerzo f r a n c o ......................... . . — 33
C. R o h e iso n :

1. Spiogeleiśen la . 10— 12 pCt. Mangan 67 33O u • WeiBstrahliges Qual.-Puddelroheisen:
a) Rhein.-westf. Marken 56 V
b) Siogerlander Marken . . . 56 13

3. . . 5S ,,
4. Euglisches Bessemereisen, cif. Rotterdam — V
5. Spanisches Bessemercisen, Marko Mudela,

cif. R o tte rd am .............................. . . — .33
6. Deutsches Bessomereisen 67 ,50— 68,50 33
7. Thomaseisen frei Yorbrauchsśtellc 5 7 ,4 0 -5 8 ,1 0 3i
8. Puddeleisen, Luxemb.Qual. abLusemburg 45,co—ig.io 3)
9. Engl. Roheisen Nr. III ab Ruhrort . 63 — 65 33

10. Lnxemburgor GieBereieisen Nr. III ab
L uxem bnrg ..................................... 52 33

11. Deutsches GioBereioisen Nr. I . . 67,50 33
12. >: » » D . . — 37

13. » » >! . . 65,50 33

14. „ Hiimatit . . . . 68,50 33

15. Span. H am atit, Marko Mudela , ab
. . —

D. S ta b e is e n :
Gewóhnliches Stabeisen FluBeisen . 1 1 0 - 1 1 2 >1
Gewóhnl. Stabeisen SchweiBoisen . . 120

E. B le c h e .
1. Gewóhnliche Bleche aus FluBeisen . 130 ,,
o Gewóhnliche Bleche aus SchweiBeisen 33
Oo. Kesselbleche aus FluBeisen . . . 150 33

4. Kesselbleche aus SchweiBeisen . . . — 33

5. — 33

Notierungen fiir Draht fehlen.
Der Kolilen-, Roheisen- und Halbzeugmarkt ist nach

wio yor fest. Fur Stabeisen macht sich lobhaftere Nach- 
frage zu anziehenden Pręisen bemerkbar. - Nćichsto 
B5rsenvcrsammlung fiir Prodnkto am Donnerstag, den 
5. Novomber 1903.

X D eu tseh er  E isen m ark t. Auf dem deutschen 
Eisónmarkte waren fur die letzten Woclien keine nęnnens- 
werten Anderungen zu crwarten, so lango die Frage der 
Syndikatserneuernngen, denen seit langer Zeit das Hanpt- 
intoresse zugewendet war, in der Schwebo blieb. Tat- 
sachlich sali man sich im September vielfacli noch oiner
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gewissen Zuriickhaltung in don Kreisen der Yerbraucher 
gegeniiber, und der Argeiiszuwaclis ist yerhaltnismaBig 
unbedeutend gewesen; immerhin ermoglichton dio Neu- 
bestellungon nnd der flotte Eingang der Spezifikationen 
anf die vorhandenen Abscliliisse dnrcliweg einen rogel- 
maBigen Betrieb. Nachdem nun inzwisclien wieder eine 
festero Grnndlage geschaffen worden ist durch die end- 
giiltige Erneuerung des Kohlensyndikates, dos Luxemburger 
und des rheinisch - westfalischen Roheisensyndikates sowie 
des Gas- und Siedorohrsyndikatos, wird sich jedenfalls 
neues Leben im Geschaftsverkehr entwickcln und die grSBere 
Sicherheit auf dcm westdeutschon Markte nicht olmo Eiu- 
fiuB auf den Osten bleiben. Der Beginn dos letzten 
Yiortoljahres ist bereits eino Zeit starkeren Andranges go- 
wesen und man roclmet des weiteren auf ein gutos Herbst- 
geschaft. Die Yerliandlungen iiber dio Griindung eines 
allgemeinen deutschen Stahlwerkverbandes liaben inzwisclien 
einen guten Portgang genommen, und man sclieiut nicht 
melir weit von einem allgemeinen EinverstandniSśe zu sein. 
Dio Preise sind im ganzen unverąndert und dio weitero 
Entwicklung ist noch nicht abzusehen. Klagen iiber 
unlohnenden Betrieb werden noch immer bei don reinen 
Walzwerken laut, dio ihr Rolimaterial und Jlalbżeng bei 
deu Stahlwerkeu zu toner bezahlen miissen, wahrend die 
letzteren bei den jetzigen Preisen in dor Lago sind, go- 
winnbringend zu arbeiton.

In O b o rs c h le s io n  hat die Bosserung auf dem Roh- 
oisenmarkte bisher nur langsame Fortsclmtte gemacht, 
doch durften nunmelir die Bedingungen fiir eine bessero 
Weiterentwickolung gegeben sein. Puddelrolieisen kam 
trotz dos starkeren Verbrauclis im Preise noch nicht vom 
Płock. Ilandelseison konute eiue Belebung des Zwisclien- 
liandels yerzeichnen, doch bliebeu die Preisverhaltnisse 
noch immer im Argon durch Ituckwirkung der Unsicherhoit 
iu jWestdeutscliland. Trager und Feinbleche blieben an- 
dauernd sehr gesucht. Ungeniigend besetzt sind noch die 
Grobblechwalzwerke und dio pohrengieBercien, und auch 
in don Maschinenfabriken lieC sieli die Beschaftigung noch 
nicht regehnaBig und gut nennen.

Betreffs des r h e in i s c h - w e s t f a l is c h e n  Eisenmarktes 
folgen hier noch einige bosondere Mitieilungen. In E is e n -  
e rz e n  haben Abscliliisse fiir das letzte Yierteljahr zu 
unveranderten Preisen schon friilizeitig eingesetzt. Die 
Siogerlandor Gruben haben nunmelir ilire gesamto Er- 
zeugung bis zum Ende des Jahres versclilossen. Was 
R o lie iso n  anbelangt, so wird die Erledigung der Syndikats- 
frage nuiijinehr auf der ganzen Linio bessere und sicliere 
Mąrktverhaltnisse schaffen. Golitten hatte durch dio be- 
stehende UngewiBheit namentlich das Siegorhiuder Geschaft, 
das bislang nur wenig Abscliliisse fiir das laufende Yiertel- 
jah r aufzuweison hatte. In Rheinhtnd und Westfalen bo- 
hielt das Inlandgeschaft einen befriedigenden Umfang; bis 
in das nachste Jah r hinein sind Abscliliisse geUitigt 
worden. Im Ausfuhrgeschaft waren neue Auftrage in den 
letzten Wochen sparlicher. In I la lb z e u g  hat der Versand 
im September gegen den Yormonat nur um ein Geringes 
nachgelassen. Abscliliisse siiul nur bis Ende des Jahres 
gemacht worden. Daruber liinaus bleibt die Entwickelung 
ungewiB, da die Erneuerung des IIalbzeugverbandes nur 
im Falle eines Nichtzustaudekommens des Stahlverbandeś 
erfolgen w ird, wahrend im anderen Palle jener in 
diesem aufgehen wird. Gefestigt hat sich in den letzten 
Wochen der S c h r o t tm a rk t ;  die Lager haben in un-

gewóhnlichem MaBe abgenommen. Weniger lobhaft war 
das Ausfuhrgeschiift. Dio bei den vom Staate aus- 
geschriobenen Yerdingnngen gemachten Angebote lassen 
noch immer auflallige Untorbietungen erkennen, wenngloicli 
im ganzen die Fordernngen etwas erhóht worden sind. In 
S ta b e is e n  bliob eine gute Durchschnittsnachfrage. Die 
Werke yerfugeii auf Monato liinaus iiber eino befriedigende 
Arbeitśmengo. In den Preisen hat man noch vergeblich 
auf Besserung gewartet; in letzter Zeit wiedorum un- 
gewóhnlich billige Angebote von seiten einiger groi3erer 
Stahlwerke bekannt geworden. T ra g e r  sind i i i t  der 
TorrOr.kendeń Jahroszeit zu Bauzweckon allmahlich etwas 
vernachlassigt, gohen aber immerhin ais Konstruktions- 
material noch in bofnedigenden Mongen ab. In I! a u d ­
oi son liegen guto Auftrage vor zu dem unvorfindertcn 
Preise von 122,50 d l. Wenig Fortschritte sind bislang 
im Blochgeschafto gemacht worden. In Grobblechen wie 
Feinblochen ist dio inlandische Nachfrage unzureicliend, 
und Ausfuhrauftrage sind zu linlohnend, ais daB sie 
sonderlich in Prago kamen. Auf dem R 5lirenm arkte 
wird sieli das Geschaft, nachdem nunmehr der Yerband 
dor deutschen Gas- und Sioderohrwerke auf drei Jahre yer- 
langert ist, wieder onergisch beleben konnen. Bislang 
hatten die Verbraucher eino langere Zuruckhaltung be­
obachtet. W a lz d ra h t  findet jetzt regehnaBig llotton 
Absatz; nachdem schon gegen SchluB des letzten Yiertel- 
jalires mit ermaBigter Produktiouseinschrankung gearbeitet 
wurde, soli nunmehr der Betrieb bis JahresschluB ohne 
jeilo Einschrankung fortgesfetzt werden. PluBeisenwalzdraht 
ist unyeriindert im Preise; zwischen den Inland- und Aus- 
fuhrproisen besteht ein Abstand von 15 J l.  Uulohnend 
sind auch die Ausfuhrproise fur g ez o g e n o  D ra h te . 
Doch liegt das Inlandgeschaft befriedigond. D r a h t s t i f t e  
sind nach Grundung neuor Pabrikon durch Zuvielerzeugung 
gehemmt, und iu den Preisen wird keine Einheitlichkeit 
erzielt. Bei den E iso n g io B e re io n  zeigt sich zunehmender 
Andrang.

Den IS a h n w a g e n a n s ta lte n  ist noch keine neue Be- 
scliaftigtfng zugew'iesen worden, und dio friiheren Auftrage 
durften hałd abgewickelt sein. Die M a s c h in e n fa b r ik e n  
sind wesentlich bpsser besetzt und zuweilen derartig in 
Anspruch genommen, daB langere Lieferfristen bei neuen 
Auftragen aushodungen wordon muBten. Auch fiir dio 
K o n ś tr u k t io n s w e r k s ta t t e n  haben sich dio Marktver- 
lialtnisso entschieden giinstigor gestaltet.

Wir stellen im folgenden dio Notierungen der letzten 
drei Monate gegenuber:

Spateisensteiu gerostet . . . 
Spiegeleisen mit 10—12 pCt.

M a n g a n .............................
Puddelrolieisen Nr. I, (Fracht- 

grundlage Siegen) . . . .  
GieRereiroheisen Nr. I  . . .
Bessemereiseu.........................
Thomasroheiseu franko . . .
Stabeisen (SchweiReisen) . .

(Flu(3eisen) . . . .
Trager, Grundpreis ab Burbach 
Kesselbleche von 5 mm Dicke 

und stiirker (IMantelbleche) . 
Siegener Feinbleclie aus Plufi-

e i s e n ..................................
Kesselbleche ausFlufieisen(SM) 
\Yalzdraht (FluCeisen) . . .
G rubenschieuen....................

1. A ug . 1. Sept. 1. Okt.
■ U.. . t t
HO 140 140

67 67- 68 67

56 56 50
66 66-67 67,50
62 62 —
57 57,50 57-58
120 120 110— 112

i io-ii a/H) 110-112 120
105 105 105

131,00-137 137,50 137,50
— 150 ‘ 150

120-125 120-125 120-125
108 108 108
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V o m  a m e rik a n isc h e n  E isen - u n d  S tah lm ark t. 
Da die Ursacheu fiir die. fast das ganzo Jahr andaucrndo 
Lnstlosigkeit und • Zuruckhaltung der Kaufer immer noch 
nicht beseitigt sind, so laGt sich auch fiir den abgelaufenen 
Monat keine Besserung in der Lage des Eisen- und Stahl- 
marktes melden. Diese Ursachln sind der anscheinend 
immer noch nicht beendeto Preissturz im Sekuritatenmarkte 
und die Unsicherheit der Preislage. Zum erston Małe in 
ihrer Geschiclite sieht sich die Eisen- und Stahlindustrie 
in nalie Beziehungen zu dem Aktienmarkto' gebracht, denn 
jeder neue Kursriickgang yermehrt dio Nervositat und die 
Befiirchtungen, wofur dio Gcsamtlage des Geschaftes keincn 
AnlaG bietet. Der starkę Kursfall, besonders aucli der 
Sekuritaten der groGten Eisen- und Stalilgesellschaft, der 
U. S. Steel Corp., schiidigt das legitimo Geschaft, indem 
Leute, die sonst mit groBen, bedeutenden Konsum yon 
Eisen- und Stahlmatorial bedingenden Unternelimungen 
Yorangelien wiirden; damit zógern, da sio zu dem Glauben 
Yeraułafit werden, es stehe in der Eisen- und Stahl braóche 
ein Zusammenbnich bevor. Bestarkt werden sie in ihrer 
Zuruckhaltung durcli die hohen Materialpreise, die haupt­
sachlich darauf zuruckzufiihren sind, dafi die Produzenten 
zur Ausniitzung der guten Konjunktur der letzten Jahre 
dio uuYerstandigen Forderungen der Arbeiter betreiłs Er- 
liohung der Lohne bei verkiirzter Arbeitszeit bewilligt 
haben. Diese Faktoren sind zusammen daran schuld, daB 
die Kaufer sich andauernd damit begniigen, den not- 
wendigen Bedarf zu decken. Daher mangelt es dem 
Geschafte an Lebhaftigkeit und dio Preise von Roheisen 
sind, nngesichts einer alles Dagewesene iibersteigenden 
Produktion, derart gefallen, daG die Produzenten sich 
nunmohr verbiindet haben, um diesem Preisfall ein Ziel 
zu setzen und wieder stabilere Vcrhaltnissc herbeizufuhren. 
Es ist eine alto Erfahrung, daB durch fallende Preise die 
Kfuifer nur noch mehr abgeschreckt und zu vorsichtiger 
Haltung yeranlaCt werden; und wenn auch keine Preis- 
erhóhung beabsichtigt ist, so will man doch dio Preise 
auf einer Basis von 16 Doli. per Tonne fiir GieBerei- 
Eisen Nr. 2, Pittsburg, festlegen. Beratungen, die in 
New-York gepflogen worden sind und woran Besitzer. von 
etwa 40 in New-Jersey, Ost-Pennsylvanien und Maryland 
gelegenen Hochofen teilgenommen liaben, sind solclie in 
P ittsburg seitens westlicher Produzenten gefolgt, mit dem 
Resultate, daG eine 20 prozentige Einschrankung der Pro­
duktion, Yorlaufig fiir den Monat Oktober, yereinbart 
worden ist. Und laut neuesten Nachrichten wollen die 
Produzenten des Siidens noch weiter gehen, denn sie haben 
oine 25 prozentige Einschrankung der Produktion fur das 
ganzo letzte Quartal dieses Jahres beschlossen. Auch dio 
sfidlichen Hochofenleute, dio wegen Anhaufung von Yor- 
raten und gegenseitiger Preisuuterbietung zu dem Nieder- 
gang der Roheisenpreise den AnstoB gegeben haben, 
kommen augensclieinlich zu der Oberzeugung, daG sic 
durch Preisreduktionen dio Nachfrage nicht stimulieren 
konnen, eine solclie sieli yiclmehi' erst dann in grSBerem 
MaGo einstellen wird, wenn die Yerhaltnisse wieder geregelt 
sind. Nicht wenigo Besitzer kleiner und umnoderner Hoch­
ofen, dereń Betrieb nur zu Zeiten hoher Preise lohnend 
ist, haben sich dadureh, daB die Roheisenpreise in den 
letzten Monaten um etwa 25 pCt. gefallen sind, genStigt 
geselien, ihre Anlagen Yorlaufig zu schlieGen. Gleichzeitig 
hort man, daC Hochofenbesitzer mit der Produktions- 
einschrankung eine 10 prozentige Herabsetzung Yerbinden

wollen. Tatsachlich ist einer der Hauptzwccke der ein- 
schneidendeu Produktions-Einschrankung der, durcli Yer- 
minderung der Arbeitsgelegonheit die Arbeiter einer Er- 
mafligung der Lohnsatze gofiigiger zu machen. Bei yollem 
Betriebe wurde die organisierte Arbeiterschaft einor solchen 
zweifellos onergisclien Widerstand entgegensetzon. Eine 
dringondere Veranlassung, ais der Wunscli, geregeltere 
Yerhaltnisse zu schaffen, liegt fiir die groGen Produzenten 
nicht vor, da sie mit Hulfe der modernen Einrichtungen 
ihrer Anlagen selbst zu den reduzierten Preisen immer 
noch ansehnlichen Profit erzielen uud das laufende 
Geschaft zur Absorbierung der Vorrate derart genugt, daG 
letztere z. Z. den Durchschnitt der letzten fiinf Jahre nicht 
uberschreiten. Und dabei kommt in Betracht, daC die 
Konsmnenten fast gar keine Vorriite fuhren, wio sich das 
aus dem steten Yerlangen sofortiger Lieferung ergibt. 
Allen Berichten zufolge laufen zahlreiche, wenn auch im 
einzelnen kleine Ordres ein; daG der Konsum insgesamt 
andauernd ungowolmlich groG ist, geht daraus hervor, daB 
dio Produktion, welche sich in letztem Monat zur Rate 
von etwa 18 000 000 t  per Jahr bewegte, das Angebot 
nur um 5— 10 pCt. uberstiegen hat. Und auch dieser 
TJbersclmO diirfte nun yerschwinden nnd die Wiederher- 
stellung nonnaler Verhaltnisso das Roheisongeschaft wieder 
beleben. Audi in fertigem Materiał ist in den meisteu 
Branchen das laufende Geschaft yon befriedigendem Um- 
fange. Die groGen Gesellschaften liaben Ordres fur Monate 
im Yoraus an Hand und die Mcldungen von Anmilierungen 
von Auftragen sind stark iibertrieben. Im Gegensatz zu 
den Rohmaterialpreisen liaben sich die Preise fur das 
fabrizierte Materiał durchgangig stetig behauptet, haupt- 
siichlich weil die U. S. Steel Corp. von Aufarig an auf 
nniGiger Preishaltung bestanden hatte und bisher auch in 
der Lago war, diese durchzuffiliren. Nach mancher Richtung 
hin zeigt sich Yerminderter Konsum, insbesondere in Eisen- 
und Stahlmaterial fiir Bau- und Konstrnktionszwecko; ńmso 
besser sind die Eisen- und Stahlfabriken zu prompter 
Lieferung im stande. Schuld an dem Minderkonsum tragen 
hauptsachlich die Streiks und die durch unsinniges Ge- 
bahren you Arbeiterfuhrern yerursachten Wirren in der 
Bauinduśtrie, welche dadureh in den GroGstMton des 
Landos zeitweilig ganz lalim gelegt worden ist. Es 
handelt sich dabei jedoch nur um einen zeitweiligen 
Minderkonsum, denn es machen sich bereits Anzeichen 
geltond, daG die Arbeiter żur Yermmft kommen. In anderen 
Zweigen der Eisen- und Stahlindustrie liegt kein AnlaG 
zur Klage Yor. Bei der letzter Tage abgehaltenen Zu- 
sammenkunft der Prasidenton der Tochter-Gesellschaften 
des Stahltrusts ging bei der Besprechung der Lago die 
Meinung einstimmig dahin, daG zu einer Reduktion der 
Preiso fiir fabrizierten Stahl kein Grund yorliege. Die 
Yertreter der Rohrenwerke meldeten, sie hatten reichlich 
Ordres an Hand und das Geschaft sei besser ais selbst 
vor einem Jahre. Weiteren Berichten zufolge produzieren 
die Draht und Drahtprodukte liefernden Werke der Gesell- 
schaft mehr Materiał ais je zuvor. Die Beamten des 
Stahltrusts haben volles Yertrauen, daG die Einuahmen 
stets geniigen werden, um allen Yerpilichtungen der Ge- 
sellschaft nachzukommen, einschlieClich derZahlung regularer 
Dividenden an die Aktieninhaber. (Iuzwischcn ist die 
Yierteljahrsdiyidende auf die gewóhnlichen Aktien auf 
72 pCt. gegen bisher 1 pCt. festgesetzt worden; das 
„Yolle Yertrauen" der Leiter des Stahltnists hat sich sonach
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nicht, ais „vollff begrundot erwiesen. I). Eed.) Der ais 
Autoritat anęrkannte Sekrotar der „American Iron and 
Steel Association", J . M. Swank, hat sich dahin geiiuBort, 
daB der „Boom", der mit Aufang 1899 begann, zwar soin 
Ende erreicht habe, desWegen jedoeh dić Prosporitat dor 
Eisen- und Stahlindustrie noch nicht der Yergangonhoit 
angoliore, da untor allen TJmstanden weitero starkę Nach­
frage nach Eisen- und Stahhnaterial in der Zukunft hier 
zu Lando zu erwarten sei. Der Konsum dauero zu enormer 
Bało fort, nur weuigo Pabriken liatton wogen Mindernach- 
frage geschlossen werden mussen und die Preislage passe 
sich normalon Vorhaltnissen an. Da unsere Pabrikanten 
den Bedarf nicht vollig deckon konnton, sei wahrend des 
letzten Jahres eino Million Tonnen Eisoń und Stahl impor- 
tiert worden. Je tzt seien dio Pabriken im stando, alle 
Nachfrage zu befriedigen, ein Umstand, der allein viol 
Ermutignng enthalto. Unsere Stahl- und Eison-Einfuhr 
werdo fernerhin stetig nachlassen, uusoro Ausfuhr dagegen 
stetig zunehmen. (E. E. New-York, Anfang Oktober.)

Kupfer, willig, fi.II. 
•3 Monate .

M o ta llm ark t.

53 Z . 12 6 d. bis 54 L . 12 .<;. 6(/.,
53 „ 12 ,, G „ 54 „ 10

116 „ 10

9
G

Zinn, stetig, Straits 113/y. 15,?. — d. his 115 A  12 s. 6 d.
3 Monato . . .1 1 4  7 „ 6 „

Bici, Hau, weichos
fromdes . . . 11 „ — „ • „
englischos . . 11 „ 5 „ — ,;

Zink, ruhig, 6.O .B . 20 ,, 7 „ G „ 
besondere Markon 20 „ 1 2  „ G „

N o tie ru n g e n  a u f  d cm  e n g lisc h e n  K o h len - u n d  
F ra c h to n m a rk t (Boise zu Newcastle-upon-Tyne).

K ohlen  m a r  k t.
Beste northumbrische

. 10 s. 3

11
11
20
20

3 . 
7 

10 
15

Dampfkohle 
zwoito Sorte . .
kleino Dampfkohle 
Durham-fiaskohle .
Bunkerkohle . .
Hochofonkoks . .

8 „ 3 
8 „ 3 

14 „ 9

d. bis 10 s. 
0

6 d. f.o.h.

9 „ -
8 „ 9 

15 , am Tees.
F ra c h to n m a rk t.

Tyne— London . . . 3 s. 3 d. bis 3 s. 6
-H am burg . . 3 „ 7 %  —

— Swinemiinde . 3 1 0 „ ,, — „ —
— Genua . . . 4 „ 9 „ „ — „ -

d.

M a rk tn o tiz e n  u b o r N e b c n p ro d u k te . (Auszug aus dem Daily Commorcial Eeport, London.)

7. Okt. 14. Okt.

yon
cl.

bis
8. d.

von
d.

bis
L. | .,. 1 d.

Teer p. g a l i o n ............................................ _ _ 17/r _ — 2 -- _ l 7/n _ _ 2
Ammoniumsulfat (Beckton terms) p. t. . . 12 0 - 12 7 6 12 5 _ _ --
Benzol 90 pCt. p. g a lio n .............................. — — 9V2 _ — — — 9V? -- -- Jo

* 50 „ „ „ .............................. — 7f/2 - — — — — —
Toluol p. g a lio n ............................................ -- — 6K2 — — _ — _ C/2 — _
Solvent-Naphtha 90 pCt. p. galion — _ m 8 — _ 7V2 _ ; _ 8
Karbolsaure 00 pCt......................................... -- 1 6 — _ _ — 1 6 i ___ _
Kreosot p. g a l i o n ....................................... — _ l ?/in — — l ‘/v — __ IV-- l9/ir,
Anthracen A 40 pCt....................................... ----- 2 — _ _ 2
Anthracen B 30—35 pCt............................... _ — 1 ' _ _ _ 1 _ ; _ _
Pech p. t. f.o.b................................................ — 52 — 52 6 51 -  1 52 —

1’iito n tb e ric lit.
Anmeldungen,

die waftręnd zweier Monato in dor Auslegelialle des Kaisorlichen 
Pateńtamtes ansliegen.

Yom 5. 10. 03. an.
l a .  M. 21137. Auf Laufrollen gelagertes und am unteren 

Ende gegen eino Widerlagrolle gestutztes, geneigtes Troinmel- 
sieb. Yolney William Mason jun., New-York; Yertr.: A. du Bois- 
Roymond u. Max Wagner, Pat.-Anwalte, Berlin NW. 6. S. 3. 02.

5b. D. 13 323. Yorrichtung zur Verhinderung des Auf- 
wirbelns von Bolirstaub bei mit Druckluft o. dgl belriebencn 
Gesteinsbohrmaschinen. Duisburger Maschinenbau-Akt.-G. vorm. 
Bechem & Keetnian, Duisburg. 10. 2. 03.

5c. L. 17144 Saugerohranordmmg bei Tiefbrunnen, Bohr- 
lochern, Schachten u. dgl. Wilhelm Lange, Hamburg, Anckel- 
mannstr. 122. 26. 8. 02.

1SI>. S. 15 255. Yerfahren des Windfrischens mit Zuhilfe- 
nahme des elektriselien Stromes. Societó Electro-Mótallurgiąue 
Frańcaise, Proges, Isere, Frankr.; Yertr.: C. Fehlert, G. Loubier, 
Pr. Harmsen u. A. Buttuer, Pat.-Aiiwalte, Berlin NW. 7. 27. 7. 01.

24 a. 1C. 21012. Yorrichtung żhm Einfiihren erhitster Ver- 
lirennungsluft aus dem Asclicufall hinter die Feuerbriicke. Carl 
Kleyer, Karlsruhe. 27, fi. 02.

24 a. Scli. 20 359, Flugaschenabschoider. Otto Schumann, 
Zeitz. 12. 5. 03.

40 a. C. 11 117. Verfahren zur Abschćidung des Aritiinons 
aus Schwefelantimon durch metallisches Eisen. Norman Charles 
Cookson, Newcastle-on-Tyne, Engl.; Yertr.: A- Loli u A. Vogt, 
Pat.-Anwalte, Berlin W. 8. 2. 10. 02.

50 c. W. 20569. Schlagmiihle mit Vorzerkleinerung. Williams 
Patent Crusher & Pulverizer Company, St. Louis; Yertr.: M. 
Schmetz, Pat.-Anw, Aachen. 28. 4. 03.

81 e. G. 17 815. Sammelbebalter fur pneumatischc Fiirdcr- 
Yorrichtungen. Ferd. Gothot, Miilheim a. d. Ruhr. 13.1. 03’.

81 e. R. 17 402. Fordervorriclitnng. Wilhelm Ratli, Heifieu 
b. Miilheim a. d. Ruhr. 5. 11. 02.

Vom 8. 10. 03 an.
5 a. D. 13 306, Schwengeltiefbohrvorrichtung mit verstell- 

barem Hub. August Dettmer, Bislich b. Wesel a. Rh. 9. 3. 03.
5 a. R. 16 774. Bolirwinde, bei weleher das Bohrseil zur 

Erzielung der Hubbewegung durch einen Hebel eingekniekt wird 
Fritz Rost, Bettenhausen b. Cassel. 31. 5. 02.

24 a. Y 4406. Zugregler, bei welchem ein infolge steigenden 
Dampfdrucks sich mit Wasser fiillendes GefiiB nach unten sinkt 
und hierbei die Luftzufuhrungsoffnung allmahlich verschlieBt. 
Emanuel Vogt, Bretnen. 3. 10. 01,

24 c. R. 16 922. Verfahren zur Beschickunjj von Gas- 
erzeugern u. dgl. Arpad Rónay, Budapest; Vertr.: Albert Elliot, 
Pat.-Anw., Berliu NW. 6. 12. 7. 02.
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Eisen. The Francis Eyre Company Limited, New-York; Vertv.: 
C. Fchlert, G. Louhier, Fr. Harmsen u. A. BOttner, Pat.-Anwalte, 
Berlin NW. 7. 9. 7. 02.

80 a. II. 30 595. Stempel zur Herstellung melirteiligcr 
Briketts. Mnx Hoffmann, Finsteiwahle N.-L. 20. 5. 03.

Gebrauclismuster - Eintraguugcn.
Bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 5. 10. 03.

26 c. 20$ 483. Bei Luftgasapparaten die Anordnimg eines 
Siphonvorschlusses zwischen Flussigkeitsvertciler und Fliissig- 
keitsvergaser. Dr. Walter Thiem u. Di'. Max Towc, Halle a. Ś., 
Magdeburger-Str. 35. 11. 5. 03.

26 c. 208 484. Bei Luftgasapparaten mit Siphonverschlnfi 
die Anordmtng eines Fulmingsdrahtes fur die herunterfliefiende 
Fliissigkeit. Dr. Walter Thiem u. Dr. Mai Towe, Halle a. S., 
Magdeburger-Str. 35. 1-1. 5. 03.

Deutsche P atcn tc.
4 a . 1-14 621, vom 3. Mai 01. E. F. B o llm ann

in L u g a ii .  VorrichtungzumEeinigcn  
a—ty-p— 4*  ̂ des Glascs oder Korbes geschlossener 

1 X  Wctlerlampcn.
|i K p  Die Dochtstellspindel c dient gleich-
jW  zeitig zur iuhrnng des einen Biirsten-

Ij j; ring a tragenden Stabes h. Der Bursten-
|| ;'| ring kann infolge der zentrischon Lage
|| des Stabes b zur Zylinderwand somit
|| ',j aufier der auf- und abgehcwlen Bewegung
I aucli die Drehbeweguug machen. Um

n - J j  ,.) aber ein Ausdrucken der Flamme d beim
Drelieu des Burstenringes a durch dessen 

i TE1  ^ M [ Yerbindungssteg zu verhindern, ist dci­
ii |  Stab b oben ein Stiick durch ein Yier-

1 £  S kant gefiihrt, so dafi eine Drehung des
J Jra Ra |  Burstenringes erst dann moglich ist, wenn

Jj |M J  der Bing sich eiu entsprechendes Stiick
i S fe '?. iiber der Flamme befindet.

1 l i r -  Bei Lampen mit nur einem Docht
|  Ib liifit sich eino Drehbeweguug des Stabes b
1 m**: se,nem Bursteńring dadurch erzielen,

...... dafi die Hiilse fiir den Docht um 5 bis
— Omni aus dem Jlittelpunkt des Lampen-

topfes fgeriickt, und dafiir (lic Dochtstellspindel in den Mittel- 
punkt Yerlegt wird.

5 c .  144 741, vom 22. Okt. 01. M. W g  e r  & Co.
in H an n o v e r. Yorrichtung zum Burchfiihren der
Gefricrrohrc durch den Scliachibodcn in unter hydrosta- 
tischcm Druck stbhc>idc wasserfithreude Schichten

Auf dem liodenstiick c des 
jpfc. Schachtes a sind eino der Menge der

pi niederzufulirendcii Gefrierrohre k
I ! entsprfichende Anzahl von Stutzen f

5  angeordnet. Diese Stutzen f tragen
c i  A Hahngrehause g, welche ebenso wio

3 r dieKukenmitsoweitenBohrungeii
„ 'h.JI Yersehen sind, dafi die Gefrier-
“  Ę j U p j rohre k durch diese lciclithindurch-

3 / :  ę ?  treten kónnen. Oberhalb des Gc-
((j - M a  hanses g ist ein mit Dichtungs-

c manschetten i od. dcrgl. verschencr 
/•_ y  . - - Stutzen li angeordnet.
r  l  Um ein Gefricrrolir in die

V ja 1 j Of f i  - . - ■ $  wasscrfulircncle Śchicht einzu-
l/\ i |_ .  J l,_JL bringen, wird das Bohr k durch

r—T ----— die Manschette i bis zum Ilahn g
Y  ( gefiihrt. Nach Oeffnen des Hahnes
L-"?....:,. " ---------- steigt das unter Druck stehende

Wasser sofort hoch und prefit 
■*"’ dadurch die Manschette i fest gegen

das Bohr k, wekhes hierauf mittels 
Handbohrung durch den Stutzen f, 
ohne Wasser durchzulassenj weiter 

^  gesenkt werden kann.

durchziehendcn Bauehes schlagt sich auf den feuchten Kammer- 
wiinden nieder und wird beim Durchgang der Kammer d durch 
das Wasser im Behalter c abgespult.

35a. 144 885, vom 7. April 03. Fa. II. & G.
G roR inann , M a sc h in o n fa b r ik  in  D o rtm u n d .. Yer­

fahren zum Einbindcn des 
Fórderseiles bei der Koepe- 
Fórderung.

{: \ .... _j Um bei der Koopeforderung
-J;-" '-.i ’ Seilbrncli am Seileinhand zu

vermcide», wird dieKnickstelle,
|f  \  \ _.i welche beim Aulsetzen dos
V  ■ fr° Forderkorbes auf die unteren

N\' i ’ Kaps infolge dessichergebenden
c_ * Hangeseils entsteht, in gewissen

* A Zwisclienraumen durch Vcr-
M» langerung des Seileinbands ver-
fl., legt und zugleicli die fruhere

b- W Knickstellc dadurch entlastet.
Das Seilende B wird beim Ein- 

Sf’ binden freigelassen uud durch
/ . \  Sclielle C am Schleudern ver-

hindert. Wird die Yerlegung der 
]#\ Knickstelle y o h  1 nach 2  usw.
W  erforderlich, so wird Schello C
(o) gelóst und das Seilende B zur
I ( Anbringung und Befcstigung
(Vj einer neuen Einbandschelle D

entsprechend hochgczogen,
r~~--------------- I worauf das Seilende B wieder

111 Schelle C festgelegt wird.

Englischc Patenie.
11805, vom 24. Mai 03. D. B. J o n e s ,  M ili IIo iiso , 

A b e ra m a n , A b o rd a re . G la m a rg a n s h ire .  Yorrichtung 
zur YerJdnderung von Slaubbildung in Bergieerlcen

In der Fórderstrccke ist 
nehen dcm Goleise in einer 

^  Druckwasserleitung D, die der-
art gebogen ist, dafi ihre mit

• einer BrauseYerseheneMuuduug
gich mitten iiber dem Geleise

\  befindet, ein Vontil C ange- 
Vv ordnet. An dem Vcntil i3t ein

• /  \  Hebel B angebracht, welcher
. jl-------------  U in die Fahrbalm hineinreicht.

i ™  Sobaki eiu Forderwagen den
c :(łi- Hebel B niederdruckt, offnet 

4S sich das Yentil C und der
Ą Ti Forderwagen mit dcm Fiirder-

liL—------:------ gut wird besprengt. Yerlafit
" der Forderwagen (len Hebel,

so wird das Ventil durch die 
Wirkung des Gewichtes E geschlossen.

11 864, Yoin 24. Mai 02. N o rth  A m erican  F u e l
C om pany in P h i la d c lp h ia ,  P a ., St. A. Yerfahren 
zur Herstellung ton Briketts.

Die Briketts werden iu bekannter Weise liergestellt unter 
Yerwendung Yon Melasse oder einem gleichartigen Mittel ais

35 a. M. 231-10. Elektriseh betriebene Brems- und Fang- 
Yorrichtung fiir Aufzuge u. dgl. Alfred Ilarrison Meech, Chatham, 
Y. St. A ; Vertr.: M. Schmetz, Pat.-Anw., Aachen. 17. 3. 03.

•10 a. B. 32 953. Verfnhren zum Entgasen von schmelz- 
Jlussigen Metalleu durch Zusatz von Titan. Dr. Ernst Bruhl, 
Berlin, Uhlandstr. 28. 10. 11. 02.

401). F. 16496. Yerfahren zur Herstellung von Antifriktions- 
metallen aus Kupfer, Zinn, Blei und Antimou unter Zusatz von

24a. 143 961. vom 28. Febr. 02. S ophus H a r t-
m a u n in  B e rlin , llufsabschcider.

In den Bauehkanal b ist eine an den Stirńseitcn offeno 
Trommel a mit Langskanimerii d derart eingebaut, dafi der 
untere Teil der Trommel in dem Wasserbehalter c liogt.

Bei der Drehung der Trommel passieren dio Kaunnern (1 
nacheinander den Bauehkanal. Der Bufi des dort die Kammern
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Bińdemittel. Die Briketts werden dann stark erhitzt, damit 
unter Abscheidung der fliicht jgbn Bestandteile eine Yerkokung 
der Melasse eintritt. Die Briketts sind dann unempflndlich 
gegen Feuchtigkeit.

Braunkohle mufii zuerst fein zerkleinert werden und wird 
dann plotzlich einer sehr hohcn Ilitze ausgesetzt, damit die 
Feuchtigkeit gewaltsam ansgetriehen wird, wobei die Kohle- 
teilcheu hersten, zerbrockeln und porig werden. Die noch heifie 
Kohle wird mit Wasser besprengt, damit der sich cntwickelnde 
Dampf dio Masse din-'chdringt uud durchfeuchtet uud dadurch 
das Eindringen des Bindemittels erleichtert. Die so vorbereitete 
Masse wird dann gepreBt. Die Briketts werden bei einer 
Temperatur von nicht mehr ais 1200 C. getrocknet oder aber 
bis zur Yerkokung der Melasse erhitzt.

11879, vom 24. Mai 02. W. C rooke iu  F ro t l ln g -  
bam  b e i D o u c a s to r ,  E n g i. Besch idem  gsvorri ch tung 
fiir Schcichtófen, Brcnnófcn, Gascrzcuger usw.

In die Gicht' ist ein Zylinder b eingebaut, welcher nach 
oben durch den in bekannter Weise senkbaren Kegel e und den 
zugehorigen Trichter verschlossen ist. Durch den Einbau des 
Zylinders b soli ein ringfórmiger Sammelramn d fur die Gase 
geschaffen werden.

Bei Gaserzeugern ist der Zylinder d iiber das Mauerwerk

hinausgefuhrt und miindet uuter Vennittelung eines trichter- 
formigen Zwischengliedes in einen Zylinder von goringerem 
Durchmesser, der nach unten durch einen senkbaren Kegel ab- 
geschlossen ist nnd die aufzugebende Beschickung aufnimmt.

11889 , Yom 24. Mai 02. W. N o rre s  in S ch a lk o , 
W e s t  f  a len. il liucnzundopparat,

Das unter der Wirkung einer Feder t stehende Rad r ist 
auf der Hiilfte seines Umfanges gezahnt nnd kann dadurch ab- 
wechselnd mit einem Uhrwerk u und einem Stromerzeuger i in 
Eingriff gebracht werden. So Jauge die Zahnung mit der Achse q 
des Uhrwerks kammt, steht der Anker desDynamos still. In dem 
Augenblick aber, wo das eine Ende der Zahnung von dem Uhr-

FIC.I.

werk freikommt, greift das andere iu das Triebwerk des Dynainos 
ein und Yersetzt den Anker, da jetzt dieHemmung ausgeschaltet 
ist, in rasche Umdrehung. Der hierbei er/eugte Strom wild der

Sprongkapsel zugefilhrt und bewirkt so die Zundung. Nach der 
zwęiten halben Dreliung des Triebrades r kann das Uhrwerk 
angehalteu werden (Fig. 1).

Bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 2 dient zur Strom- 
erzougung eino galvanisehe Batteric h. Der StromschluB wird 
in diesem Fali bewirkt durch einen an dem Federmcchanismus t 
sitzonden Anschlag o, welcher wahrend der freien Drehung des 
Rades r don federnden Kontakt k sehliefit.

Patente der Yer. Staaten Amcrikas.
724 904, Yom 7. April 03. 

P a t r i c k  H. M ack in B rad fo rd . 
P a . (Oil W e il S u p p ly  Com pany 
in  P i t t s b u r g .  Pa.) Vorrichtung 
zum Durchloclien von Tcrrohrungen.

Am Hohlgestiinge C ist ein Kopf B 
angeschraubt, der in zwei radialen 
Bohrungen Dornę J  triigt; diese werden 
durch Federn g, welche sich gegen ilire 
Schultern i legon, nach innen gedriickt. 
Die Dornę J werden durch einen Konus D 
nach aufien geprefit, MTelcher yermittels 
der Stange e in einer Rohre E geleitet. 
Die Rohre E ist mit einem Rammbar ver- 
schraubt, der an einem Seil F auf- 
gehiingt ist.

Durch auf den Konus D mit dem 
Rammbar ansgeubte Schlago wird der 
crstere zwischen die Dorno J' getrieben. 
Die Dornę treten nach auBen und durcli- 
lochen die Wandungen der Yerrohrung.

725 227, yom 14. April 03. 
L u c io u s  E d w ard  D ec k e r in 
C h a tta n o o g a . T e n n e sse e . Gc- 
stcinbolirmasclrinc.

Die stoflende Bewegung wird dom 
Bohrer dadurch erteilt, daB dic Bohr­
stange zwanglaufig zuriickgezogen und 

724 904 durch eine bei dieser Bewegung gespannte
Feder vorgosto(3en wird. Das Zurilckziehen des Bohrers wird 
durch eine auf irgend eine Weise angetriebenc Welle 17 unter 
Zwischenschaltung des im Folg.enden beschriebenen Autriebs 
bewirkt.

Auf der Welle 17 sitzt lose eine auf etwa 1/3 iHres Umfanges
mit Zśihnen versehene Scheibe 16, die auf der der Yerzahuung
gegenuberliegenden Seite einen Ansatz 24 besitzt. Neben der * 
Scheibe ist auf der Welle 17 eine Scheibe 20 aufgekeilt, welche 
radiale Schlitze besitzt, iu die zwei Platten 22, die von Federn 
nach aufien gedriickt werden, yerschiebbar gelagert sind.

Die Antriebsvorrichtung wirkt in folgender Weise:
Bei Drehung der Welle 17 fasssn die Platten. 22 abwechselnd 

liinter den Yorsprung 24 der Scheibe 16, wodurch diese gc- 
zwungen wird, an der Drehung der Welle teilzunehmen. Bei 
dieser Drehung fassen die Ziihne der Scheibe 10 unter die 
ringfórmigen Yorspriinge 11 der Bohrstange 9 und driicken die 
letzteren gegen die Wirkung der Feder 15 zuriick. Sobald dio 
Bohrstange die Grenze der Riickwartsbewegung erreicht hat, wird 
die Platte 22, wclche die Scheibe 16, mitgenommen hat, von 
einem bogenformigen Yorsprung 25 des Gehiiuses gegen die 
Wirkuug zweier Federn 23 zuruckgedriickt und gibt dic 
Scheibe 16 frei. Letztere wird darauf von der von der Feder 15 
Yofgeschnellten Bohrstange 9 wieder in ihre Amangsstcllung 
zuriickgefulirt, wird aber bald darauf von der zweiten Platte 22 
erfaCt und mitgenommen.

Die Bohrstange 9 fiihrt, wie aus Vorstehendem ersichtlich 
ist, bei einer Umdrehung der Welle 17 zwei Schlago aus. Um 
den Bohrer umzusetz.cn, ist folgende Anordnung getroffen: Die 
Bohrstange besitzt einerseits kurz iiber deif ringfórmigen An- 
satzen, andererseits in ihrem oberen Teil Sperrad-Verzahnuugen 
12 bezw. 14.

In dem durch einen schragen Schlitz 132 des Gehiiuses 8 
gehenden Zapfen 13 des auf der Bohrstange drehbaren Riuges 12 
ist eine Sperrklinke 13* untergebraeht, welche iu die Ver- 
zahnung 12 eingreift, und im Deckel des Gehiiuses 8 ist eine 
zweite Sperrklinke 141 angeordnet, die in die Verzahnung 14 
eingreift. Die Sperrverzahnungeu haben dabei entgegengesetzte
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ZaBnHclipng. — Wird nun die Bohrstango von der Scheibe 10 
zuiuckgedruckt, so gleitet der Zapień 13 in den schnigen

durch eine Feder in die Ycrzahnung godriickto Sperrklinke 
godroht. Gleichzeitig ist die Sperrklinke 111 iiber dio Yer- 
zahnung 14 hinweggeglitten. Wird nun die Bohrstango vor- 
gcstofien, so gleitet die Sporrklinke 131 iiber dio zugehórige
Yerzahnung, wiihrend die Sperrklinke 141 in die Yerzahnung 14 
eingreiffc und so verhindert, da(3 die Bohrstango sich wieder 
in ihre Stellung vor dem Hub zuriickbewegt.

72» 844, vom 21. April 03. C h a rle s  A. H pran  in 
S to c k to n , Cal. Fangwerlczeug.

Au dem Hohlgestange 1 ist vermittels 
vier gebogener Flacheison 4 ein Ring 3 be- 
festigt, der annahernd den Durchmesser des 
Bohrloches besitzt. An zwei der Fiacheison 4 
sind oberhalb des Ringes 3 zwei mit Greif- 
backen 0 versehene Platten "> iu Augen 41 
drehbar aufgehaugt. Die Platten lassen 
infolge ihrer Form zwischen sich einen 
ovalcn Zwischenraum frei t

Ań dem Ring 3 und gleichzeitig an 
einem der Flacheiscu 4, an denen keine der 
Platten 5 aufgehaugt ist, ist ein Flach- 
eisen 8 bofestigt, welches unten einen halb- 
kreisformigeu Ann 9 von dem Durchmesser 
dos Ringes 3 besitzt.

Das Werkzeug wirkt auf folgende Weise: 
Der zu fangendo Boliror (Uestangestućk 

oder dergl.) wird durch Drchen des Werk- 
zeuges durch den A m  9 in eine annahernd 
senkrechte Lage gebracht und tritt beim 
Senkendes Werkzeugeszwischendie Platten 5, 
die angehoben werden und sich infolge ilires 
Gewichtes mit ihren Greifbacken an den zu 
fangenden Korper anlegen. Wird das Werk­
zeug hocbgezogen, so klemmen die Backen 5 

den Korper fest, wodurch ein Herausziehen desselben ans dem 
Bohrloch ermoglicht wird.

726111, vom 21. April 03. Jo h n  O. Swan in 
M a r ie t ta ,  O hio. Tiefboltrvorrichtung.

Das Bohren sowohl wie das Nachlassen des Werkzeuges. 
geschieht unmittelbar durch ein Druckmittel (Dampf, Luft oder 
dergl.), und zwar sind die fiir die beiden Prozesso erforderlichen 
Arbeitszylinder zu einer auf Rollen 0 fahrbaren Yorrichtung, die 
durch Schrauben 10 festgestellt werdon kann, vereinigt.

Der Bolirzylinder 15 ruht yermittels zweior Querstiicke auf 
den Kolbenstangen der beiden Nachlafizylinder 7, und das Bohr- 
zeug hiingt unter Vermitteluug zweier Qucrstiicke 21, 23 und 
zweier Fuhrungsstangen 22 auf der Kolbenstange 10 des Stofi- 
zylinders. Beim Bohren wird derart vorgegangen, da fi zunachst 
dio Kolben der Nachlafirorrichtung und damit der Bohrzylindor 
in die hijchste Lage gebracht "werden. Darauf wird das Druck- 
mittel unter den das Bohrzeug tragenden Kolben geleitet und 
dieser angehoben. Nach Yollfiihrung eines bestimmten flubes 
wird das Druckmittel selbsttiitig abgestcllt, und das Bohrzeug

fallt infolge seines Eigengewichtes horab, wobei es den Kolben 
mitnimmt, und hierdurch das Druckmittel aus dcm Kolben 
herausprefit. lła t der letztore seine ticfste Stellung wieder 
erreicht, so wird das Druckmittel wieder selbsttiitig in don 
Zylinder geleitet, und der Kolben wieder gehoben. Auf diese 
Weise wird dio stoloendo Boweguug des Werkzeuges erzielt.

Zum Zwecke des Nachlasscns wird das Druckmittel aus dem 
unteren Teile der Zylinder 7 herausgelassen, wodurch sich die 
in diesen angeordneten Kolben und damit der Bolirzylinder 15 
senken.

Die GroBe des Hubes sowohl wie das JlaG des Nachlassens 
kann vom Fiihrerstande aus mit Hiilfe von Haiidriidern, die 
unter Vermittelung vou Scilen oder dergl. die verschiedenenVentile 
beherrschen, bezw. mit Iliilfe von Haudhebeln geregelt werden

Zcitselirlftenscliau.
(Wegen der Titel-Abkiirzungen yergl. Nr. 2.)

M inera log ie , G eologie.
I ro n -o ro  of A rc t ic  L a p la n d . Yon Osborn. Min.

& Miner. Okt. S. 111/3. Beschreibung der Eisenerzlitger- 
statten in Scliwedisch-Lappland, ihre Ausdelinung, Be- 
sęhaflenheit und Entwicklung.

Coal an d  a s p h a l t  d e p o s i ts .  Yon Lakes. Min. & 
Miner. Okt. S. 134/6. 4 Fig. Beschreibung der geologischen 
Yerhaltnisse an der neuen Myffat-Bahnlinie zwischen Deuver 
und dem Soutli Boulder-Flufi. welche wertyolle Ablagerungen 
in bauwurdiger Teufe erwarten lassen.

B e i t r a g  z u r  K e n n tu is  dor n iitz b a re n  Ł a g e r-  
s t a t t e n  W e s ta u s t r a l i e n s .  (ScliluB.) Yon Kruscli. Z. 
f. pr. Gool. Okt. S. 369/89. 3Textfig. Fortsetzung von: Die 
Goldlagerstatten des Kalgoorlie-Bezirkes. Die Zinnerzlager- 
statten von Greenbushes. Dio Kohlenfelder yon Collie.

G old in  th e  d io r i t i c  ro c k  from  M a S h o n a lan d . 
Yon Spurr. Eng. Min. J . 3. Okt. S. 500. 1 Testfig.
Mineralogische St.udie iiber das genannte Goldvorkommen.

B e rg b a u tc e h n ik  (einschl. Aufbereitung pp.).
S in k in g  an d  e ą u ip p in g .  Von Ellard. Min. & Miner. 

Okt. S. 128/32. 9 Fig. Beschreibung des Abteufens und 
der Einrichtung eines Schachtes der Ashland-Grube iu 
Michigan.

S ic h e rh e i ts v o r r ic l i tu n g e u  an  B re m sb e rg e n . You 
Ryba. 1 Tafel. Ost. Z. 10. Okt. S. 563/5. Bremsberg- 
F a n g y o r r ic h tu n g e ii .

T h e  s p r a y iu g  or w a te r in g  p ro b len is . Yon 
Ashworth. Min. & Miner. Okt. S. 97/00. 2 Fig. Die 
mit der Bewasserung in Kohlenstaub-Gruben yerbundenen 
Gefahren nach Berichten iiber vorschiedone Vorśuclio und 
•Kohleustauhesplosionen.
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R e p o r t  o f  th e  R o y a l C om m ission  on co a l 
s u p p l ie s .  L im it?  of d e p th  in  m in in g . (Forts.) Coli. 
G. 9. Okt. S. 765/7. 3 Terffig.

N ew  r o c k - h a n d l in g  m a sh ih e ry . Yon Forsyth. 
Eug. Min. J . 3. Okt. S. 501/2. 4 Textfig. Transport- und 
Yerladeeinrichtungon auf der Gmbe der Portland Gold 
Mining Company.

M a sch in en -, D a m p fk e sse lw e se n , E lek tro tech n ik .

N e u e re  F o r t s c l i r i t t e  im M a sc h in e n h a u . Yon 
Seidler. El. Te. Z. 20. Sept. u. 27. Sept. 1903. Yerf. 
hespricht die Fortschritte, die die Dampfmaschine bei ihrer 
Verwendung fur elektrischen Antrieb in Bezug auf exakte 
Regulierung und Dampfyerbrauch in letzter Zeit gemacht 
hat. Es werden die bedeutendsten Steuerungen und Re- 
gulatoren besprochen. Dann die Ergebnisse der Abwiirme- 
kraftmaschinen,RotationsdampfmaschinenundDampfturbinen. 
Im weiteren folgt eine Zusammenstellung der wichtigsten 
Typen der GroGgasmaschinen und Turbitieu, ebenfalls nur, 
soweit sie fur den elektrischen Antrieb in Frage kommen. 
Der einzige Wert des langen Aufsatzes liegt in der Zu­
sammenstellung der Literaturnachweise.

V e rg le ic li  m o d e rn e r K r a f t g a s g e n e r a to r -  und  
H e iB d a m p fa n la g e n  fu r  B r a u n k o h le n b e rg w e r k s -  
b e t r ie b e .  Yon Kegel. Brkl. 12. Okt. S. 373/7. Wurdigung 
der Verhaltnisse, unter denen dio eine oder andere Art der 
Maschinenaulago Yorteilhafter erscheint. Berechnung der 
Anlage uud Betriebskosten.

U b e r  dio Y erw e n d u n g  d e r  B ra u n k o h le  zum  B e­
t r i e b e  von E x p lo s io n s k ra f tm a s c h in e n . Von y. Ihering. 
Brkl. 5. Okt. S. 358/64. 2 Fig. Allgemeines uber Kraft- 
gasgenoratoren und Explosionskraftmaschinen. Sauggas- 
generatoron und ihre Yorziige gegenuber Dampfmąschinen- 
anlagen. Beschreibung einzelner Generatoren. Yerwend- 
barkeit der Braunkohle fur dio Kraftgaserzeugung. Mit- 
teilung von Zahlen uber den Heizwert, den Warraepreis 
und die Zusammensetzung der Braunkohlenschwelgase.

H iitte n w e se n , C h om isch e T e c h n o lo g ie , C hem ie, 
P h y sik .

T re a tm e n t  of c o n c e n t r a te s  on th e  R and . Von 
Donny. Eng. Min. J . 26. Sept. S. 467/70. 2 Fig. Gegon- 
wartige Lage. Behandlung der angereicherteu Erze. Ver- 
haltnis der LOsung zum Goldgehalt.

D ie  H e r s te l lu n g  von E ise n  und  S ta l l i  au f 
e lo k tr is c h e m  W ege. (SchluG.) Von Neuburger. 1 Tafel. 
B. IŁ Z tg . 9. Okt, 493/6.

T h e  a p p l ic a t io n  of th e  e le c t r i c  fu rn a c e  in  
m e ta llu rg y . Yon Keller. Am. Man 1. Okt S. 496/8. 
(Forts. f.)

C r y s ta l l i z a t io n  of iro n  a n d  s te e l .  (Forts.) Am. 
Man. 1. Okt. S. 495.

A llo y s  u sed  fo r  s te e l  m a k in g . Yon Ohly. Min.
& Minor. Okt. S. 109/10. Zusammensetzung eiuiger Le- 
gierungen und ihr EinfluC auf die Eigenschaften des Stahls. 
(Forts. f.)

U n iv o rsa l T u b o  W o rk s . Engg. 9. Okt. S. 492/3 
u. 496. 4 Abb. Beschreibung des Róhrenwerks der ..Universal 
Tubo Company, Limited", sowie kurze Erlauterung des 
Fabrikationsganges.

A n a .ly se s  of l l r i t i s h  co a ls  an d  coko c o llo c te d  
a n d  e o m p a re d . Coli. G. 9. Okt. S. 770. Aualysen -yon 
Kohlen und Koks aus Cumberland.

U b er E rk c n ą u n g  und  Y e rh u tu n g  d e r  B e sch a - 
d ig u n g  d e r  Y e g e ta t io n  d u rc h  R au ch . you Lindau. 
Dampfk. Cb. Z. 7. Okt. 03. S. 793/95. Yerfasser 
auOert sich eingehend uber das Wesen der in den Rauch- 
gasen meist yorkommenden schadlichen Bestandteile und 
erlantert einige Methoden zur einfachen und sicheren Er- 
kennung yon Rauchvergiftungen.

V o lk sw ir tsc h a ft  u n d  S ta tis t ik .
F a ta l  a c c id o n ts  in  co a l m in e s  in  N o rth -A m e ric a . 

Yon Hoffman. Eug. Min. J . 26. Sept. S. 465. Zu­
sammenstellung der Unfalle nach Art der Beschiiftigung 
und im AnscliluG an die geologischen und topographischen 
Yerhaltnisse der yerschiedenen Kohlengebiete.

In d ia n  coa l tr a d e  and  i t s  p ro s p e e ts .  Ir. Coal 
Tr. R. 9. Okt. S. 1073. Lage nnd Aussichteu des 
indischen Kohlenbergbaus. Die emheińusche Produktion 
hat sich seit 1894 gut Yerdreifacht und botrug in 1902 
iiber 6 '/^ Mili. Tonnen. Gleichzeitig ist dio Einfuhr von 
732 000 t  in 1894 auf 258 000 t  in 1902 gesunken.

Coal m in in g  in  N a ta l  in  1 9 0 2 . Ir. Coal Tr. R. 
9. Okt. S. 1074. Natal fórderte in 1902 592 800 t  
gegen 569 000 t in 1901, 24 pCt. der letztjahrigen 
Forderung waren mittels Schrammaschinen gewonnen.

Coal p ro d u c tio n  in  1 9 0 2 . Ir. Ago. 1. Okt. 
S. 3. Nach den yorlaufigen Feststellungen der United 
States Geological Survey tiberschritt dio Kohlenfórderung 
der Union im letzten Jalire zum ersten Mai die enorine 
Hohe yon 300 Mili. sh. tons. Trotz des groBen, durch 
den Anthrazitarbeitorstreik yerursachten Ausfalls yon mehr 
ais 26 Mili. Tonnen war dio Gosamtproduktion durch die 
Zunahme der Weichkohleuforderung um fast 34 Mili. Tonnen 
noch um rund 7 JA Mili. Tonnen gróGer ais in 1901.

S t a t i s t i k  d e r  o b o r s c h le s is c l ie n  B e rg -  und 
H u tte n w e rk e  fiir  d a s  I. und  II. Q u a r ta l  sow ie 
fu r  d as  I. S e m e s te r  1 9 0 3 . Z. d. Oberschl. Y. Sept.
S. 379/86.

P erso iiiu ien .
Der Diroktor der Fabrik von Schuchtermann und 

Cremer zu Dortmund, Geh. Bergrat Dr. W e id tm a u , 
ubernimmt am 1. Januar 1904 die Stelle des ersten 
Direktors bei der Bergisch-Markischen Bank in Elberfeld. 
Zu seinem Nachfolger wurde der friihęre Diroktor der 

Union" S ch w e c k e n d ic k  gewahlt.
Bei dem Berggewerbegericht zu Dortmund Ist der 

Bergmeister A dam s zu Hamm zum Stellyertreter des 
Vorsitzeuden unter gleichzeitiger Betrauuug mit dem Yor- 
sitze der Kannner Hamm des Gerichts ernannt worden.

Der Berginspektor W ilk e  (Bergrevier Nord-Bochum) 
is t unter Beilegung des Titels Bergmeister zum Berg- 
reyierbeamten des Bergroviers Gelsenkirchen ernannt; an 
seine Stelle tritt unter Ernennung zum Berginspektor der 
bisher im Bergreyier West-Esson ais Hiilfsarbeiter be- 
schaftigte BergasSessor Koepo.

Der bei der Koniglichen Bergwerksdirektion zu Dortmund 
ais technischer Hilfsarbeiter beschiiftigto Bergassessor 
y. und zu L o ew e n ste iu  ist zur tibernahme einer Stelle 
beim Yerein fur die bcrgbaulichen Interessen im Ober­
bergamtsbezirk Dortmund fur 2 Jalire aus dem Staatsdienst 
beurlaubt worden.


