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Von PiCgienings-Bauiiieister a. 1). L o m n itz , Frankfurt a. M.
(Mitteilnrig der Gesellschaft fur wirtschaftliche Ausbilduug, Frankfurt a. M.)

Von der Eisenindustrie wird, um auf dem Welt- 
markte konkurrtnzfiihigęr zu sein, in letzter Zeit wieder 
dringender die Ycrbjlligimg der Fracliten fur ihre Roh- 
stofTo gefordert. Seitdem es im Laufe der Jahre dahin 
gekommen ist, dafi im Staatshaushalt m it Einnahmen 
von ziemlich bestimmter Ilohe aus den Staatsbalmen 
gerębhnet werden mufi. ist es jedoch fur die Eisenbahn- 
verwaltung, trotz dfs Driingens der Eisenindustrie und 
trotz der Erkenntnis der Notwendigkeit, unmOglich, sieli 
ohne weiteres zu einer Herabsetzung der Tarife fur 
Massengiiter zu entśchliefien, da die bedeutenden Uber- 
Schiisse der Staatsbahn zum groBen Teil ja  gerade aus 
der Befórdenmg dieser Massengiiter herruhren. Weit 
elier wurde naturlich die Eisenbahnverwaltung zur Be- 
willigung niedrigerer Tarife geneigt sein, wenn sich die 
Beforderungskosten fur die Massenguter soweit verringern 
lieBen, dafi der Ausfall an Einnahmen infolge der Tarif- 
herabsetzung durch die erzielte Ersparnis annahernd 
wieder ausgeglichen werden wurde. Dasjenige Mittel 
zur Vem ngerung der Beforderungskosten, welchem zur 
Zeit die grofite Bedeutung beigemessen wird, besteht 
in der Venvendung anderer ais der bisher gebrauch- 
lichen Guterwagen, ohne dafi indes daruber Angaben

zu finden waren, wie groB etwa dio Ersparnisse sind, 
die durch die Einfuhrung dieser neuen Wagen erzielt 
werden konnten, und ob diese Ersparnisse zur Begrun- 
dung einer irgend wie nennenswerten FrachtermaBigung 
ausreicheti wurden. Die vorliegenden Untersuchungen 
werden zeigen. daB sio dazu unziiliinglich sind. Aber 
auf einem anderen, bisher wenig beachteten Wege sind, 
zuniichst fur die beiden weitaus bedeutendsten Roheisen- 
Erzeugungsbezirke, Rheinland-Westfalen und Lothringen- 
Luxemburg, ohne einen gleiehzeitigen Ruckgąng der 
Nettoeinnabmen der Staatsbahn, ganz betrachtliche 
Frachtermiifiigungen erreichbar. In der Literatur wird 
zuweilen darauf hingewiesen, dafi durch eine Herab­
setzung der Tarife fiir westfalischen Koks nach Lothringen 
und fiir lothringische Minette nach Rheinland-Westfalen 
der Verbrauch von Minette in Rheinland-Westfalen 
sicher zunehmen wiirde, und daB durch diese YergroBe- 
rung der Ruckfracht von Lothringen, welche zur Zeit 
erheblich kleiner ist ais die Hinfraeht. von Westfalen, 
die Einnahmen der Bahn wieder giinstig beeinfluBt 
werden wurden. Ob bei einer Herabsetzung der Tarife 
ein Mehrverbrauch von Minette wirklich eintreten wurde, 
unter welchen Bedingungen derselbe eintreten wurde,
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welche Zunahme der Yerbraueh v»n Minette in Rhein- 
Iand-Westfalen yoraussichtlieh im N stea Falle habea 
kann and in welcher Hóhe eine Zunahme ffir die Eisen- 
bahn erwunseht ist. wie gn>G — unter *ier Y:*raus- 
setznng. daG die Einnahmen der Bahn nur anf ihrer 
bisheriaea Hohe eraalien werden sollen — die Fracht- 
ermaGigungen bei einem besiimmten Mehryerbraueh 
Ton Minette sein konnten — das alles sind Fragen. 
welche bisher nirgends erórtert. gesehweige denn ein- 
gehend nnteisneht worden -ind. Man kann hinzufugen: 
seltsamerweise; denn diese Untersuchungen — nnd ihnen 
ist die yorliegende Arbeit im wesentłichen gewidmet — 
ergeben. daG sich auf dem W ege einer weitgehenden 
Ausnutzung der Transportmittel re :h t bedeutende Fraeht- 
Terbflligiingen erzielen lassen. und daG bei der Guter- 
bewegung zwischen Rheinland-Westfalen und Lothringen- 
Lusem bure die Yerhaltnisse fur eine rollkommene Aus- 
nutzung der Eisenbahn ganz merkwńrdig gunstig liegen. 
Die Summę, welche auf dem gekennzeichneten Wege 
gespart werden kann. betragt jahrlieh riele Miilionen — 
Millionen. welche je tz t ról lig nntzl<>= yerausgabt werden. 
Da die Beurteilimg ron Frachtfragen und Ton Mitteln 
zur Yerringerung der BePrdenmgskosten es foriwahrend 
erforderlich m aeh t auf die Selbstkosten der Eisenbahn 
zuruekzugehen. so wnrden hier in einem getrennten. 
an die Spitze des ersten Teiles der Arbeit gestellten 
Kapitel die Kosten der zwischen Rheinland-Westfalen 
und Lothringen-Lmemburg rerkehrenden Koks- und 
Enzuge behandelt. In einem zweiten Kapitel wurde 
die jetzige Guterbewegung zwischen Rheinland-W est- 
falen und Lothringen-Luiem burg im Zusammenhange 
m it der Robeisenerzeugung in diesen beiden Bezirken 
untersucht. Eine Frage ron enischeidender Bedeutung 
war die. weichen EinfluG ein rerm ehrter Yerbraueh you 
Mineite in Rheinland-Westfalen auf die Leistungsfahig- 
keit der Ófen. die Zusammensetzung des Roheisens und 
die Selbstkosten haben wurde. Da die Beantwortung 
dieser Frage sich nur durch rein huitentechnisehe Cnter- 
suchungen ermóglichen lieG. so wurden diese wieder zu 
einem besonderen dritten Kapitel zusammengefaGt. Das 
ScbluCkapitel entbalt die Frachtsatze fur Koks und 
Minette. zu weichen man bei einer bestimmtea Zunahme 
des Minettererbrauchs in Rheinland-Westfalen unter 
der Yoraussetzung. daG die Xettoeinnahmen der Eisen- 
babn nur auf ihrer bisherigen Hóhe erhalten werden 
sollen. gelangt. die Untersuchung. ob diese ausreichen. 
den Mehryerbraueh ron Minette in Rheinland-Westfalen 
herrorzurufen. die Bedingungen. welche an die An­
wendung der Tarife zu knupfen sind und die Anforde- 
ntng. die diese an die Interessenten stelien. Tarife. 
welche eine Funktion der Ausnutzung eines Transport- 
mittels sind. werden kurz Xutzungstarife genannt: mit 
ihnen und ilirer Anwendbarkeit fiir den Rohstoffversand 
zwischen Rheinland-W estfalen und Lothringen-Lniem- 
burg beschaftigt sich der erste Teil.

In dem zweiten Teil gielangen sonst vorgeschlagęne 
Mittel zur Yerringerung der Frachtkosten von Massen- 
gutern in ihrer Bedeutung fur den RohstofiYersand 
zwischen Rheinland-Westfalen und Lothringen-Lusem- 
burg zur Besprechung. Ais solches spielt die Einbe- 
ziehuns der Station Oberlabnstein in den Erzausnahme- 
ta rif an sich zwar eine nur ganz untergeordnete Rolle: 
die Forderung. diese Station in den Erzausnahmetarif 
einzubeziehen. wurde aber doch hier behandelt. weil 
sie ein Schulbeispiel dafiir ist. daG der Ausnutzung der 
Transportmittel im allgemeinen nicht die genugende 
Bedeutung beigeiegt wird. Ein zweiter Absehnitt ent- 
hiilt die bereits erwahnte Untersuchung uber den Ein- 
fiuC. weichen die Einfuhrung von Guterwagen. bei denen 
.las Yerhaltnis ron toter Last zu X utzlast gunstiger 
ais bei den bisher yerwendeten ist. auf die Bemessung 
der Tarife von Massenguter auszuuben yermag. SchlieG- 
lich war noch auf die Kanalisierung der Mosel und der 
Saar einzugehen. einmal um an sich festzustellen. wie 
yiel die Yerringerung der Frachtkosten fur Koks und 
Minette durch die Kanalisierung betragen wurde. dann 
aber auch. weil die Frage nahe lag. ob etwa durch 
diese Kanalisierung die roigeschlagenen Nufenngstarife 
fur den RohstofiYersand zwischen Rheinland-W estfalen 
uud Lothringen -  Luiemburg bedeutungslos werden 
wurden.

T e il  I.
Jfu tzu n gstar ife  u n d  ih re  A n w e n d b a r k e it  b e i dem  
H ohstofFversand z w isch en  R h e in la n d -W e stfa le n  und  

L o th rm g en -L u x em b u rg .

K a p i te l  1.
D ie  S e lb s tk o s te n  d e r  zw isch en  R h e in la n d - W e s t­
fa le n  n n d  L o th r in g e n -L u s e m b u rg  r e rk e h re n d e n  

K o k s -  und  E rz z u g e .
Ais die wesentlichsten Grundsatze, nach denen ein 

Staatsbahnenbetrieb geleitet werden kann. sind der 
Grundsatz der Fiskalitat. der Grundsatz der Entgelt- 
lichkeit und der Grundsatz der Unentgeltliehkeit an- 
zusehen. Dabei ist unter dem Grundsatze der Fiskalitat 
derjenige zu yerstehen. durch dessen Aufstellung die 
Bahn zur Siaatseinnahmeąuelle wird. wahrend der Grund­
satz der Entgeltlichkeit die Festsetzung der Tarife nur 
in solcher Hóhe bedingt, daG durch die Einnahmen 
gerade die gesamten Betriebsausgaben gedeckt und die 
rerwandten Betriebsmittel amortisiert werden. wobei 
angenommen wird, daG bei S t a a t s b a h n e n  durch die 
Betriebsausgaben und eine Summę zur Amortisation 
der Betriebsmittel die Selbstkosten gebildet werden. 
Diese Auffassung ron den Selbstkosten der Staatsbahnen 
soli der Berechnung der Selbstkosten der zwischen 
Rheinland-Westfalen und Lothringen-Lusemburg ver- 
kelirenden Koks- und Erzzuge zugrunde gelegt werden. 
Der Berechnung ist noch eine kurze Schilderung der 
Zfige selbst Yorauszusehicken.
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Die żwischen Rheiniand-Westfalen und Łothringen- 
Luxemburg verkehrenden Koks- und Erz-Ziige werden
— soweit niclit eintretende Storungen die Beuutzung 
der Eifelstrecke erforderlicli inacłien — rechtsrheinisch 
bis Oberlahnstein und von da uber die Moselstrecke 
geleitet. Hierfiir sind die Steigungsverhiiltnisse auf 
den yerschiedenen Strecken ausschlaggebend. Tm allge- 
meinen fahren diese Ziige in neuester Zeit — und zwar 
seit der ausschliefilichen Verwendimg besonders schwerer 
Guterzugmaschinen fur dic Bęforderurig dieser Ziige — 
m it etwa 116 l a u f e n d e n  Achsen, d. h. m it etwa 58 
Wagen, welche sich durchsclmittlich zur Hiilfte aus 
alten 12,5 t  Wagen und zur Hiilfte aus neuen 15 t  
Wagen zusammensetzen, sodafi die beforderte Nutzlast 
eines solchen Kokszuges etwa 800 t  betragt. Fruher 
beforderten die Ziige mit den normalen Guterzug­
maschinen eine Nutzlast von etwa 550 t. Ais Durch- 
gangszuge rerkehren dieseZiige nurzwischenSammelbahn- 
hofen, auf denen einerseits das Zusammenstellen, anderer­
seits das Auseinanderziehen der Ziige erfolgt, das, 
wie leicht ersichtlieh, die grofie Zahl der Lado- und 
Entladestellen und das Laden und Entladen selbst be- 
dingt. So ist fur den lothringischen Bezirk Dieden- 
hofen Sammelbahnhof, und dort werden die m it etwa 
116 laufenden Achsen ankommenden. Ziige beispiels- 
weise fiir das Algringer Gebiet zu Ziigen mit etwa 40 
laufenden Achsen auseinandergezógen, deren weitere 
Befórderung mm durch die leichteren normalen Guter­
zugmaschinen erfolgt. Die Entfernung von Diedenhofen 
nach Algringen betragt ca. 13 km. Erwahnt sei nebenbei, 
dafi die Ziige to n  Westfalen regelmafiig auf der Mosel­
strecke von der Station Gochem bis zur Station Hetzerath 
(44,7 km) durch eine zweite Maschine Vorspann er- 
halten. Diese, wieder eine leichtero normale Giiter- 
zugmaschine, fahrt nun die Gefallstrecke von Hetzerath 
bis Eh rang (13,0 km) weiter mit, um nun auf der 
Steigung von Ehrang nach Hetzerath einem Erzzuge 
Yorspann zu leisten und dann mit diesem Zuge wieder 
nach Gochem zuruckzufąhron. Die Entfernung, welche 
bei einem Yersande von Gelsenkirchen nach Algringen 
der Frachtberechnung zugrundc gelegt wird, betragt 
347 km, die wirklicli durehfahrene Strecke hat jedoch 
eine Lange von ca 390 km, und diese Entfernung ist hier 
naturlich die mafigebende. ■ AuBerdem ist zu benick- 
sichtigen, daB der Koks in Lothringen-Lusemburg und 
die Minette in Rheiniand-Westfalen Hochofenwerken zu­
gefuhrt werden, und dafi diese Werke von den Stollen, an 
welchen wieder eine Beladung der Wagen m it Minette 
bezw. Koks erfolgen kann. im allgemeinen raumlich 
durchaus getrehnt sind, daB also die Wagen nach ihrer 
Entladuhg auf den Hochofeuwerken bis zu den Lade- 
stellen einen gewissen Weg zuruckzulegen haben. Wie 
grofi dieser W eg ist, hangt im wesentlichcn von den 
jeweilig yorliegenden Frachtauftragen ab. GemaB diesen 
Frachtauftragen bezw. den Anforderungeu yon Wagen

durch die einzelnen Stationen, werden die Wagen von 
besonderen Eisenbahnbehorden, deii sogenannten Wagen- 
iimtern, so dirigiert, dafi moglichst ein unnotiges Laufen 
leerer Wagen vermiedeu wird. Nun werden freilich in 
Lothringen-Luxemburg nicht alle Wagen nach dor 
Entladung Ladestellen iu Lothringen-Łuxemburg wieder 
zugefuhrt, — zur Zeit lśluft ein grofier Teil derselben 
nach Rheiniand-Westfalen leer zuruck — und ebenso 
konnen in Rheinland-Wrestfalen die dort leer ankommenden 
Wagen direkt nach den Ladestellen dirigiert worden; da 
durch die nachfolgenden Untersuchungen aber eine 
Guterbewegung angestrebt wird, durch welche die Eisen- 
balin moglichst ausgenfltzt wird, d. h. eine Guter­
bewegung, bei welcher Hin- und Riickfracht nahezu 
balanzieren, so soli hier die Annahine gemacht werden, 
dafi in jedem der beiden in Frage kommenden Bezirke 
jeder Wagen einer Entladestelle und einer Ladestelle 
zugefuhrt wird, und es soli ferner angenommen werden, 
dafi die Ladestellen im M ittel etwa 20 km von den 
Entladestellen entfernt liegen. Demnach betragt die 
Entfernung von Ladestelle zu Ladestelle ca. 410 km. 
Yon diesen 410 km werden ca. 360 km — d. i. die 
Entfernung żwischen den Sammelbahnhofen — von dem 
Durchgangsgiiterzug m it ca. 116 laufenden Achsen 
durchfahren, wahrend die ubrigen ca. 50 km von drci 
Teilziigen m it je ca. 40 laufenden Achsen zuruckgelegt 
werden.

Zu den Selbstkosten ist nun das folgende zu sagen: 
Die Yersuche, die Selbstkosten eines bestimmten Zuges 
auf direktem Wege zu ermitteln, fiihren, wie allgemein 
anerkannt wird, zu keinem brauchbaren Ergehnis. Den 
sichersten Anhalt iiber die wirklicli entstehenden Kosten 
geben noch die durchsclmittlichen Selbstkosten pro Zug- 
kilometer bezw. Achskilometer, welche innerhalb eines 
umfangreichen Bahnbetriebes durch sinngemafie Ycr- 
teilung der gesamten personlichen und sachlichen Be- 
triebsausgaben auf die einzelnen Zuggattungen gewonnen 
sind. Eine auf dieser Gruudlage beruhende Selbstkosten- 
berechnung ist von den wurttembergischen Staats- 
balitien 1902 durchgefuhrt worden. Obgleich nun die 
Yerhaltnisse auf den preufiischen Staatsbalmen wesent- 
licli andere sind wie auf den wurttembergischen, be- 
sonders beziiglich des Umfangs des Unternehmens und 
des Ali teils, den der G uterm kehr an dem Gesamt- 
verkehr hat; so wird doch in dem vorliegenden Falle, 
in welchem es lediglich darauf ankommt, ein ange- 
nahertes Bild von den Selbstkosten eines bestimmten 
Zuges zu erhalten, die Ermittelung der Selbstkosten 
nach den in der angefuhrten Kostenberechnung gege­
benen Werten vollkommen genugen; freilich werden 
einzelne, jedoch leicht zu uberblickende Ausgabe-Posten 
dabei eine entsprechende Abanderung erfahren mussen.

In der Selbstkostenberechnuug der wurttembergischen 
Staatsbalmen werden die gesamten Kosten in vier 
Hauptgruppen zerlegt, und zwar in die Kosten der Zug-
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Nacli der Reiclisstatistik, Tabelle 15, betragt- auf den 
preuBiścben Staatsbahnen die Jurchschnittliche Starko 
der Zfige: bei den Schnellzugen 2G Achsen, bei den 
Personenzugen 20 Achsen und bei den Guter- 
zugen GG Achsen. Daraus folgt, daB 1000 Wagenachs- 
kilometer bei den Schnellzugen nach je 38,G, bei den 
Personenzugen nach je 50,0 und bei den Guterziigen 
nach je 15,2 Zugkilometern zuriickgolegt werden.

Die nach der Berechnung dor wurttembergischen 
Staatsbahnen fur die einzelnen Zuggattungen sich er-, 
gębenden Kosten und ihre Verteilung auf die ver- 
schiedenen Kostengruppon enthiilt die nachsfcehende 
Zusammenstellung:
Schnellzug: PorSonenaug: Giitemig:
08,10 Pfg. 57,50 Pfg. 83,90 Pfg. Zugkraftkttstenpr.Zugkm.
2,37 „ 1,72 „ 1,00 „ W<igcnzugko3ten pro Per-

soiion- bezw. Giiterwagen- 
achskilotneter.

02,72 „ 13,80 02,52 „ Kosten der baulichen An-
lagen pro Zugkilometer. 

35,00 ,  20,70 „ 11,50 „ Sonstige Kosten pro Zug-
kiloineter.

Danach wurden die Kosten pro 1000 Wagenachs- 
kilometer fiir Znge m it der fiir die preuBischen Staats- 
balmen angegebenen Durcbschnittsstarke 87,80 JL  im 
Schnellzng, 81,40 J l .  im Persononzug und 39,40 JL  im 
Giiterzug betragen, und wahlt man diese letzteren drei 
W erte ais Yerhaltniszahlen der Einzelwerte, welche don 
M ittelwert 65 J L  ergeben sollen, so sind diese Einzel- 
werto selbst:

82 .U. pro 1000 Wagonachskilornetor im Schnellzug
70 ,  „ „ - > Pcrsonenżug

und 37 „  „ „ Giitemig.

Um 800 t  Koks -  das ist die Nutzlast eines Koks-
zuges — von Gelsenkirchen nach Algringen zu befordern, 
miissen — unter Annalnne einer Entfernung von 410 km
— im Durchschnitt 47 5G0 Gutorwagenachskilometer 
zuruckgelegt werden, mithin betragen die Beforderungs- 
kosten 47,56 . 37 =  ca. 1760 Jl., und den weiteren 
Ausfuhrungen sollen diese, auf dom zweiten Rechnungs- 
wege ermittelten hoheren Kosten zugrunde gelegt 
werden. Zu diesen ist jetzt noch ein Zuschlag zu 
machen fiir Amortisation der Betriebsmittel. Da ca. 
40 pCt. dor Kosten der jahrlich iiberhaupt neu zu 
beschaffenden ganzen Pahrzouge auf die Betriebsausgaben 
yerbucht worden und so bereits berucksichtigt sind, so 
diirfte es genugen, von dem rechnungsmaBig hierfiir 
ermittelten Betrage nur ca. 60 pCt. in Rechnung zu 
stellen. Bei einem Anschaffungswert einer schweren 
Guterzuglokomotive von 80 000 J l. und einer jahrlichen 
Nutzkilometerleistung von 25 000 km ergibt sich unter der 
Annahme einer 15jahrigen Amortisationszeit, 3 '/2 pro- 
zentiger Yerzinsung und vierteljahrlicher Abrechnung 
eine Amortisationsrate pro Nutzkilometer von 16 Pfg., 
und da bei Guterzugeń durch Berucksicbtigung des er- 
forderlichen Yorspann- und Rangier- Dienśtes 1 Zug-

kilometer etwa 1,25 Nutzkilometern entspricht, so ist der 
gesamte fiir die Lokomotivamortisation pro Zugkilometer 
einzusetzendo Botrag 1,25 . 16 . 0,60, d. h. 12 Pfg. 
Nimmt man fur die Guterwagen dieselbe Amortisations­
zeit uud die gleiehen Zinsen wie oben an, ferner einen 
Anschaffungswert von 3500 J l.  und eine durchschnitt- 
liche jahrlicbe Leistung von 16 000 Wagenachskilomętern 
pro Achse, so entfallt auf den AchskUometer eine 
Amortisationsrate von 0,005G J L , von der aber wieder 
nur 60 pCt., d. s. 0,00336 J L  in Rechnung zu stellen 
sind. Unter Mitberiicksichtigung dei; Lokomotiv- und 
Wagenamortisation erhohen sich daher die Befórderungs- 
kosten von 800 t  Koks von Gelsenkirchen nach Algringen 
oder, wie jetzt auch gesagt werden kann, die Kosten 
eines Kokszuges Gelsenkirchen-Algringen cinsclilief.ilich 
der Zufiihrung der Wagen zu den Ladestellen von 
1760 J l  auf rund 1000 J l ,  sodafi, da die Kosten fur den 
Gegenzug Algringen-Gelsenkirchen ais fast genau die 
gleiehen angesehen werden konnen, die Sclbstkosten 
fur die Min- und Ruckfahrt 3800 J l  betragen. Die 
Einnahmen, die diesen Ausgaben gegeniiberstehen, werden 
in dom folgenden K apitel, in welchom die Giitor- 
bewegung zwischen Rheinland-Westfalen und Lolliringen- 
Luxemburg behandelt wird, erm ittelt werden.

K a p i t e l  2.
Die G i i t n r b e w e g u n g  z wi s c h e n  R h e i n l a n d -  

W e s t f a l e n  u n d  Lo t l i r i n g e n  - L u s e m b u r g  im 
Z u s a m m c n b a n g e  m i t  d e r  K o h e i s e n e r z o u g u n g  

in d i esen  be i don  Bez i r ken .
Im ganzen Deutschen Reiche einsehl. Lusemburg 

werden im Jalire ca. S '/2 Millionen Tonnen Roheisen 
erzeugt. Davon entfallen auf Kheinland und Westfalen 
(ohne Saar- und ohne Sieggebiet) ca. 3,3 Millionen 
Tonnen, d. s. ca. 39 pCt. der Gesamterzeugung, und 
genau ebenso grofi ist z. Z. die Roheisenerzeugung des 
Minette-Gebiets, sodaB die Erzeugung dieser beiden 
Bezirke ca. 78 pCt. der Gesamterzeugung ausmacht. 
Dann folgen Schlesien m it ca. 0,7 Millionen Tonnen 
gleich 8 pCt. der Gesamterzeugung und das Siegerland 
m it dem Lahn- und Dillbezirk mit ca. 0,6 Millionen 
Tonnen gleich 6,5 pCt. der Gesamterzeugung,

Die Eisenindustrie in Lothringen-Luxemburg beruht 
bekanntlich auf dem dortigen reichen Vorkommen von 
Eisenerz, der sog. Minette. Brennstoff ist dagegen in 
Łothringen-Luxemburg nicht vorhanden, wenigstens nicht 
in nennenswerten Mengen. DaB die wirtschaftlich 
guństigste Lage fiir zur Hauptsache ilinette  ver- 
arbeitende Werke das Erzrevier selbst und nicht etwa 
der Koks-Bezirk ist, beruht auf dem Umstande, daB 
zur Erzeugung von einer Tonne Roheisen etwa dreimal 
soviel Minette ais Brennstoff, d. h. Koks, erforderlich 
ist. Die oben angegebene Roheisenerzeugung Lothringen- 
Luxemburgs von 3,3 Millionen Tonnen im Jah r maeht 
nun eiilen Koksbedarf von ca. 1,15 . 3,3, d. s. 3,8 Mili. 
Tonnen Koks im Jahre erforderlich.
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W ie wird nun dieser Kokshedarf gedeckt? Das 
Saargebiet produziert jahrlich ca. 600 000 t  Koks. 
Sfeigerungsiahig ist diese Produktion nicht, sie reicht 
nicht einmal fur die eigene Roheisenerzeugung des 
Saargebiets Ton ca. 600 000 t  im -Tahre aus. Eine 
gerinite Menge Koks, ca. 150 000 t, kommt aus dem 
Eschweiler Gebiet in der Nahe Ton Aachen: auch die 
dorłige Produktion is t nicht steigerangstahig. und 
ca. 270 000 t  werden aus Belgien eingefuhrt, daron 
ca. 120 000 t  nach Lothringen und ca. 150 000 t  nach 
Luiem burg. Bezuglich des belgischen Koks sei erwahnt. 
dali die belgischen Kokskohlen nahezu yollstandig 
erschopft sind, und daB mithin —  da bis zu einem 
Abbau der neu aufgedeekten Lager, fałłs er ilberhaupt 
wird erfolgen konnen, noch eine lange Keihe von 
•Tahren yerstreichen wird — die Einfuhr von belgischem 
Koks in 1 bis 2 Jahren zunachst ganzlich aufhóren 
dflrfte.

Da das Saargebiet, das Eschweiler Gebiet und Belgien 
nach den obigen Angaben zusammen 1 Million Tonnen 
Koks dem Minette-Bezirk liefern, so mufi der Rest' ron
3.8 Millionen gleich 2,8 Millionen Tonnen Koks von 
Westfalen aufgebracht werden, und zwar gehen davon 
ca. 1,7 MOI, Tonnen nach Lothringen und ca. 1,1 Mili. 
Tonnen nach Lusemburg. dessen Roheisenerzeugung jetzt 
ungefahr 1 Mili. Tonnen betragt. Zn dieser Menge 
kommen noch weitere ca. 475 000 t westfalischer Koks, 
welche uber die gleichen Bahnstrecken in Frankreich 
gelegenen Hochofenwerken zugefuhrt werden. Dabei 
handelt es sich yomehmlich um drei in Yillerupt und 
Joeuf gelegene franzósische Werke, fur welche — wahr­
scheinlich aus Grunde-n der Landesverteidigung — keine 
Yollbahnverbindung m it den benachbarten Stationen der 
franzosischen Ostbahn, sondern nur eine solche m it den 
deutschen Bahnen bestehi. und die ihren Koksbedarf 
zum weitaus grofiten Teil durch westfalischen Koks 
decken. Aufierdem wird noch eine geringe Menge Koks 
in GiefJereien und anderen W erkstatten verbraucht. 
Im ganzen weist die Guterbewegungs-Statistik einen 
Yersand von ej. 3,3 Millionen Tonnen nach. Die 
Beforderung dieser 3,3 Millionen Tonnen Koks im 
Jah r ron Westfalen nach dem Minette -  R ener 
erfolgt. wie in dem Kapitel 1 bereits erwahnt wurde, 
zum groCen Teil in Durchgangsguterzugen, sog. ge- 
schlossenen Kokszugen, dereń N utzlast jetzt in der 
Regel etwa 800 t  betragt, sodafi die Beforderung allein 
der angegebenen Koksmenge im Jah r ca. 4125 Zuge. 
d. s. ca. 11 bis 12 Zuge taglich, erforderlich macht.

Yorlaufig sei hier mu- erwahnt, dafi der fur den 
Yersand maBgebende Tarif der Ausnahmetarif fur Koks 
zum zollinlandischen Hochofenbetrieb yom 1. Juni 1902 
ist, dafi die m ittlere Entfernung 350 Tarifkilometer 
betragt, bei wirklich gefahrenen ca. 380 km. und dafi 
die Fracht bei 350 km pro Tonnenkilometer einschl. 
Abfertigungsgebuhr 2,2 Pfg. oder im ganzen 7,90 J L

betragt. Der Preis des Koks ist durch das Syndikat 
z. Z. auf 15 JL  festgesetzt.

Was nun den Gesamt-Yersand ron Rheinland- 
Westfalen 'nach dera Minettebezirk betrifft. so ist zu 
dem Gesagten eigentlich nur noch Weniges hinzuzufugen. 
Aufier der angegebenen Menge Koks gehen nach dem 
Minette-Revier zunachst noch ca. 100 000 t  Kohlen, und 
daB diese Koks- und Kohlenmenge ausschliefilich dem 
engeren Ruhrbezirk entstammt, braucht wohl kaum erst 
besonders bemerkt zu werden. Dieser Koks- und Kolilen- 
yersand deckt sich aber nun fast yollstandig m it dem 
gesamten Yersand des engeren Ruhrbezirks nach dem 
Minetterevier, und zwar macht derselbe mehr ais 99 pCt. 
des gesamten Yersandes aus. Der Gesamtrersand sonst 
aus der Prorinz Westfalen und der Rheinprovinz rechts 
des Rheins nach dem Minette-Reyier is t gegenuber dem 
angegebenen Yersand des engeren Ruhrbezirks nur un- 
bedeutend. Derselbe kann zu etwa 75 000 t  im Jahr 
angenommen werden — das sind ca. 2 ’/ 2 pCt. des 
Gesamtrersandes des engeren Ruhrbezirks — und setzt 
sich zusammen aus kleinen Mengen Spezialsorten Roli- 
eisen, Tragern, Faęońeisen, anderen Walzwerksprodukten, 
Steinen und dergl. mehr. Dieser yerhaltuismafiig geringe 
Yersand yon Waren der angegebenen A rt kann bei den 
yorliegenden Betrachtungen ganzlich unberucksichtigt 
bleiben. zumal diesem ein gleiehartiger und fast gleich- 
grofier Versand yon Lothringen - Lusem burg nach 
Rheinland-Westfalen gegeniibersteht, und es geniigt fur 
die weiteren Ausfuhrungen. sich zu yergegenwartigen, 
dafi die gesamte Guterbewegung yon Rheinland-Westfalen 
nach dem Minette-Reyier lediglich in einem Koks- und 
Kohlenyersand yon zusammen ca.3,4 Mili. Tonnen besteht.

W elcher A rt ist mm umgekehrt der Yersand yon 
Lothringen-Luxemburg nach Rheinland-W estfalen?

Rheinland-Westfalen erzeugt, wie fruher angegeben, 
ca. 3.3 Millionen Tonnen Roheisen. W ahrend in dem 
Minettebezirk auf die Tomie Roheisen ca. 3,4 t  E a  zu 
reelmen sind. ist in Rheinland-W estfalen pro Tonne 
Roheisen nur eine erheblich geringere Menge Erz er­
forderlich. Der Molier ist hier ublich aus schwedischen 
mid spanisehen Erzen, Siegerlander und nassauischem 
Erz, Minette und geringen Mengen Erzen und Schlacken 
anderer Herkunft zusammengesetzt. Der Anteil der 
Minette am Molier ist sehr schwankend. Die Guter- 
bewegimgsstatistik weist einen Empfang yon jahrlich 
rund 1 Million Tonnen Minette nach, und selbstredend 
ist auch hier der Hauptyerbraucher der engere Ruhr­
bezirk. Aufier m it Minetteerz yersieht Lothringen- 
Lusemburg Rheinland-W estfalen noch in grofierem 
Umfange m it Roheisen und Halbzeug, und zwar belauft 
sich der jahrliche Roheisen-Yersand auf 400 000 t, der 
jahrliche Halbzeugyersand auf ca. 250 000 t. Der 
ganze ubrige A ersand kann auf jahrlich rund 100 000 t  
yeranschlagt werden. Dieser umfafit kleinere Mengen 
yon Walzwerkserzeugnissen, chemischen Produkten,
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Steinen u. dergl. raelir und kann nach dom bereits 
Gesagten hier auBer Betrącht bleiben. Beziiglich des 
Roheisens sei noch zur Yerańscffaulichung seiner Yer- 
brauchsstellen, sowie wegen der zur Anwendung 
kommenden Frachtsatze bemerkt. da.fi dasselbe zum 
Teil manganarmes, billiges Thomasroheisen, sogenanntes
o. M. Roheisen ist, welches von rheinisch-westfalischen 
Hiittenwerken ais Zusatz bei der Darstellung von 
Thomasflufieisen benutzt wird, und zum Teil billiges 
Giefierei-Roheisen. Um das Wesentliche noch einmal 
zusammenzufassen, so gelangen von Lothringen-Luiem- 
burg nach Rheinland-Westfalen jahr lich ca. 1 JMillion 
Tonnen Erz, ca. 400 000 t  Roheisen und ca. 250 000 t  
Halbzeug zur Versendung. Wahrend also die Hinfracht 
von Rh ein] and -Westfalen jalirlich ca. 3 400 000 t  be­
tragt, betragt die Ruckfracht von Łothringen-Luxemburg 
nur ca. 1 650 000 t, sodafi die Ruckfracht um rund
1,7 Mili. Tonnen kleiner ais die Hinfracht ist. In 
den folgenden Kapitelu wird darauf wiederholt zuruck- 
zukommen sein. Hier muB auch nachdrucklich auf 
den Unterschied hingewiesen werden, der darin be­
steht, daB das M inette-Revier unter allen Um- 
stiinden auf den Bezug des westfiilischcn Koks ange- 
wiesen ist, wahrend Rheinland-Westfalen beziiglich der 
Zusammensetzung seines Mollers den denkbar weitesten 
Spielraum hat und die Zusammensetzung desselben 
nach den jeweiligen Marktpreisen sowie Schiffs- und 
Eisenbahnfrachten auszuwah®  in der Lage ist. Die 
Befórderung der Minette nach Westfalon erfolgt nach 
dem Ausnahmetarif fiir Eisenerze zum inlandischen 
Hochofenbetrieb vom 1. Juni 1902, und zwar betragt 
danach die Fracht pro Tonnenkilometer einschliefilich 
Abfertigungsgebuhr bei 350 km 1,57 Pfg. oder im 
ganfen 5,50 JL  Fur die Befordęrung des o. M. 
Roheisens und des Halbzeugs ist der Spezialtarif III,

D b e r  dio R cttung- aus J fa c h sd n ra d e n
Von Bergreferendar

Es ist eine bekannte Ersclieinung, daB bei den meisten 
Grubenexplosionen dio gróBero Zahl yon Yerungluckungen 
nicht durch die Gewalt der Explosion oder durch die Be- 
rfthrung mit der Flammo, ais yielmehr durch Erstićkung 
in Nachschwaden, Brandgasen, Eauch usw. infolge der ver- 
liangnisvollon Unkenntnis der Yerteiluug dieser Gase in 
den Grubenbauen herbeigofiihrt wird. Bei allen groBen 
Grubenexplosionen findet die Ausbreitung, welche fast aus- 
schliefilich durch den Kohlenstanb erfolgt, yornehmlich dio 
staubreichen Hanptstrecken ontlang statt. Daher finden 
sich aucli hier nach der Explosion die meisten Nach- 
schwaden vor, uud so ist es denu erklarlich, daB die von 
der Explosion betroffenen Bergleute, in der Absicht móg- 
liclist schnell die gleichzeitig zur Hauptluftzufuhr dienenden 
HauptfSrderstreckeu zu erreichen, dem Tode entgegenlaufen.

fiir die des GieBerei-Roheisens der GieBerei-Roheisen- 
Ausnahmetarif maBgebend. Nach diesen Feststellungen 
lassen sich nunmehr naherungsweise die Einnahmen 
angeben, welche den fruher ermittelten Ausgaben von 
3800 Mk. fur den Guterzug von Gelsenkirchen nach 
Algririgen und zuruck gegenuberstehen. Daboi ist es 
fast ohno Bedeutung, wie sich die Frachten und ins- 
besondere hior die Ruckfrachten auf die einzelnen Ziige 
verteilen, und es mag nur bemerkt werden, daB im 
vorliegenden Falle durch Ersparnis an Vorspann die 
Ausgaben sogar geringer sind, wenn eiuzelne Zuge viel 
und andere nur wenig Ruckfracht haben, ais wenn sich 
die Ruckfracht gleichmaBig auf alle Zuge verteilt. Bei 
der Berechnung der Einnahmen durch den Zug Gelsen- 
kirchen-Algringen und zuruck, welcher die Vorstellung 
zugrunde liegt, ais wiirde der gesamte Yersand 
zwischen 2 Punktcn mittlerer Entfernung erfolgen, 
mussen naturlich diejenigen Anteilo eingesetzt werden, 
welche nach den Feststellungen iiber die Guterbewegung 
durclisclmittlicli auf einen Zug entfallen. Diese Anteile 
sind bei einem Zuge m it 800 t  Ladogewicht hin: 775 t  
Koks und 25 t  Kobie und zuruck: 240 t  Erz, 50 t  o. M. 
Roheisen, 50 t  GieBereiroheisen und 60 t  Halbzeug, so- 
daB sich die Einnahmen wie folgt ergeben:
775 t  Koks a 7,80 JL  (n. Koks - Ausn.-Tarif) 6045 JL  

25 „ Kobie a 8,30 (nach Rohstofftanf) . 207 „ 
240 „ Erz a 5,40 „ (nach Erz-Ausn.-Tarif) 1296 „ 

50 „ o. M. Roheisen a 8,80 JL  (n. Spez.-T.III) 440 „ 
50 „ GieBereiroheisen a 7,40 JL  (nach

GieBereiroheisen-Ausnahme-Tarif) . . 370 „
60 „ Halbzeug a 8 ,80-//. (n. Spez.-Tarif III) 528 „

Summa rd. 8800 JL  
Den Ausgaben von rund 3800 J L  stehen also Ein- 
nahmon von rund 8800 JL  gegeniiber.

(Forts. folgt.)

R au eh  o d e r B ran d g asen  in  G ruben .

f. D i 11, Dortmund.

Man schatzt die Zahl der Opfer durch Erstickungstod 
auf mehr ais das Doppolte der durch die mechanischen 
Wirkungen bei der Katastrophe Uingekomraenen. Nach 
einer an den Verungluckteu der Taylorstowngrube vorge- 
nommenen Leichenschau gelaugte man sogar zu dem Er- 
gebnis, daB von den 57 Mann, wolche bei der Katastrophe 
ihr Loben lassen niuBten, 52, also 91 pćt., durch Nach- 
schwaden und nur 5 Mann, d. i. 9 pCt., durch die direkten 
Wirkungen der Explosion ihren Tod gefuuden hatten. In 
35 pCt. der Palle konnte bei den durch die erstere TJrsache 
Yernngluckten kein Zeichen yon Yerbrennuug oder Ver- 
letzung festgestellt worden.

Dr. John Haldane, dessen Bericht*) an den groB-

*) Siehc Gliickauf 1897, S. G53.
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britannischen Staatssekretar des Innem obige Ausfuhrungen 
und Zahlen witnommeu sind, weist nach, daB es fiir viole 
Leute, welche zur Zoit der Esplosion in benachbarten 
Grubenabtoilungen gearbeitet hatten, oft zum Yerliangnis 
gewordeti ist, wenn sie sofort nach der Katastroplie blind- 
lings durch die m it Nachschwaden angcfullten Haupt- 
fórderstrecken znm Schachte geeilt sind. Die Flucht nach 
den Hauptforderstrecken sollto immer nur mit der nótigen 
Vorsicht ausgefiihrt werden und das Auftreten yon Nach- 
schwaden, das sieli durch einen Reiz auf die Augen und 
ungewóhnliche Temperaturerhóhung zu erkennen gibt, wohl 
beachtet werden. Es sei daher um vieles ratsamer, bei 
yorhandenen Nachschwaden nach Móglichkeit erst das 
Yerziehen derselben in abgelegenen, vom Wetterstrom un- 
beruhrten Bauen abzuwarten. Einzelne Falle der Taylorstown- 
grube selbst haben gezeigt, wie bedeutungsvoll die Be- 
achtung dieser VorsichtsmaBregeI fur viele Leuto gewordeti 
ist, die wahrend mehrerer Stunden das Yerziehen der Nach­
schwaden im alten Mann abgewartet liaben und dadureh 
gerettot wurden, wogegen andere durch ihre kopflose Flucht 
nach den Scbachten in Nachschwaden ihren Tod fanden. 
Nach Yerlauf mehrerer Stunden kann die Flucht durch die 
HauptfOrder- oder Wetterstrecken erfolgen, wobei lotztere 
wegen selten dort auftroteuden gróBoren Bruchen vor- 
zuziehen sein werden.

Weiter empfiehlt Yerfasser das Bereithalten yon Bettungs- 
apparaten in dor Grube, das schnelle Eingreifen der 
Iiettungskolonne usw. — Yorschlage, die wegen ihrer 
Selbstverstandlichkeit geringeres Interesse hervorrnfen.

Dahingegen verdient der vor der Institntion of Mining 
Eiigineers gahalteno Yortrag eines Herrn Simon Tate Be- 
achtung, worin dieser einige interessante und zu bęhorzigende 
Yorschlilge erteilt..

Der Yortrageiide*), welcher wiederholt Gelegenheit 
gehabt hatte, nach Explosionen in Steinkohlengrnben an 
den Eettungsarboiteu teilzunehinen, bestatigt in śeinen 
Ausfiihrungen die neuerdings erwahnte Erscheinung, daB 
die Zahl der Erstickten bei Grubenkatastrophen gegen- 
uber den durch die Esplośiou direkt Betroffeneii fiber daB 
Doppelte betrage. Nach einer von Dr. J . Shaw Little bei 
einer Explosion in der Albiongrube — allerdings nicht 
an allen, sondern nur an 70 Yerungluckten— vorgenommeneu 
Untersuchung ergaben sich 58 pCt., wahrend an einer 
Stelle 30, an einer anderen 37 Bergleute gefunden wurden, 
die samtlich durcli ,Nachschwaden umgekommen waren.

Den Schlagwetterexplosionen wurdo ein Teil ihrer furcht- 
baren Folgen gonommen werden, und die Zahl dor Toten 
wurde ganz erheblich verringert worden, wenn es gelango, 
die von der Esplosion selbst unversehrt gobliebenen Leute 
zu retten.

Der Yortragende hatte sich oft sagen miissen, daB gerade 
die zur Rettung der eingeschlossenen Bergleute ergrifTenen 
MaBnahmen weniger geeignet waren, ihnen Rottung zu 
bringen, ais vielmehr ebon dadureh ilir Leben zu vor- 
kfirzen, daB sio ihnen dio lautlos und tOdlich arbeitenden 
Nachschwaden zutrieben. Yiele Beispiele zeigen. daB 
Berglente, welche in ganz abgelegenen Grubentcilen von 
der Explosion iiuyerletzt blieben und nur an einem leichten 
Erbeben oder an einer Unterbrecluing der Wetterfiihrung 
wahrnahmen oder gar nur alinten, was sich oreignot hatte, 
doch endlich nach Stunden oder sogar Tageu der Angst

ł) Der Yortrag, welcher in Band VIII, Seite 189 der Trans- 
actions of the Institution of Mining Eiigineers, Newcastle-upon- 
Tync abgedruckt ist. wird mit Einwillignng des Vorstandea jener 
Yereinigung liier wiedergegeben.
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und UngewiBheit den dieso Grubenabteilung durchdringenden 
Nachschwaden znm Opfer fielen.

Ein Fali wird berichtet, wonach in einer Grube 
gelegeutlich einer Explosion ein Arbeiter so weit vom 
Eiplosionsherd cntfernt. war, daB er unyerletzt blieb. Er

fluchtete zwischen zwei Wetterturen, die er zu dichten 
snchte, und konnto sich dort, selbst lange nachdem die 
flbrigeii Kameraden seiner Grubenabteilung ein Opfer der 
Katastroplie goworden waren, am Leben halten. An einer 
der Turon fand man Aufzeiclinungen mit Kreide, die be-



24. Oktober 1903. 1029 - Nr. 43.

sagton, daB er lange Zeit den Einwirkungen der Nach- 
sehwaden liatte widerstehen kśiinen. Der Mann ware 
hSchstwahrsclieinlich gerottet worden, wenn nicht ein 
Grubenhrand ontstanden wiire und den vollstóndigen Ab- 
scliluB der Grube notwendig gemacht hatte.

Diese und ahulicho Ffille waren fiir den Yortragenden 
dio Veranlassung zu einigeh praktischen Yorsclilagen, welche 
in der Folgę entwickelt werden. Zunachst worden erwahnt 
dio von anderor Seite schon frflher angoratenen „ports 
d’abris“’ d. i. luftdicht abgeschlossene Rettungskammern, 
dio mit der Tagesoberfliielie durch Rohrloitungen, Fern- 
sprecher usw. yerbunden sind. Im groBen ganzen ist diesen 
Emrichtungeii keino grofle Bedeutung beizumessen. Bei 
einer Explosion wordon viejfach alle Zuwego und Schachte 
zerstort und die Benutzung dieser ports d’abris wiirde 
illusorisćh wordon. Dazu kamen dio hohen Anlago- und 
Unterhaltungskosten, welche nebon dem fraglichen Erfolg 
zwoifellos dor Grund datur sind, dafi derartige Yorkehrungen 
bis jetzt nicht gelroffen wurden.

Des W tragenden Idee geht dahin, einem jeden, der 
sich im Augenblick einer Explosion oder eines Brandun- 
gliickos in irgęnd einem Teil der Grube bofindot, und dem 
der Riiekwcg durch Nachschwadon oder Brandgase abge- 
schnitton ist, ein Mittel in die Hand zu gehen, die betrottende 
Bauabtoilung oder einen Teil derselben von den ubrigen 
durcli das Ungliick beriilirten Abteilungen abzuschlieBen, 
was sich ganz oiufach durch Anbringung von Wettortiiren 
zwischen den ein- und ausziehenden Wetterstflmen und den 
Durchhieben boider Stromo lósen liefie. Die Turen in den 
Wetterstrecken mufitou dicht yerschliefibar, die in den 
Durchhieben mit Schieber vorsehen sein.

In der vorstohend abgobildeten Idealskizzo wird dieser 
Vorschlag veranschaulicht: A und B bedeuteu Feldesteile 
mit Pfeilorabbau, C und E solclie mit Strebbau, F und G 
sind Abteilungen mit kombiniertem Streb- und Pfeilerbau. 
NStigonfalls kann jedermann, sobald er eino durch ein- 
dringende Nachschwadon drohonde Gefahr fiir sein Leben 
erkennt, unvorziiglich oino Yerbindung zwischen don ein- 
und ausziohonden Strómon dadurch herstellen, dafi er dio 
Schieber in don Tiiren d der Durchhiebe 611'net und selbst 
liinter dio mit D bezoichneton Wetterturen, welcho er 
schlieCen muG, fliichtet.

Hierdurch kann jedes Abbaufeld durch SchlieBen dor 
bei D aufgestellten Tiiren von allen anderen Abtoiluugen 
yollstandig abgosclilossen werden. Alle diejonigon Berg- 
lente, welche sich jenseits der goschlossenon Tiiren inner- 
halb der Baufolder befinden, wurden alsdann von den ge- 
ffihrlichen Abgasen einer Explosion oder eines Brandos 
gotrennt bloibon und im stando sein, eine betrachtliche Zeit 
hindurch in der jenseits dor Turen eingoschlossenen Luft 
zu leben.

Die Pfoilorabbaumethode erleichtert ganz besonders die 
Ausfiihrung dos Yorschlages, und Gebirgsstórungen, welche 
dio Wetterwego kreuzen, kOnnten ais AbschluB einor ganzen 
Grubonabtoilung benutzt werden (Fig. B). Beim Strebbau 
kiinnto z. B. eino Reihe von Abbaustrecken sorgfiiltig und 
dicht zugosetzt werden und auf diese Woiso einen AbschluB 
ohno jeden Kohlouverlust bildon (Fig. E). Tatsachlich 
gibt os bei koiner der allgemein angewendoten Abbau- 
methoden nennenswerte Schwierigkoiten, welche der Aua- 
fiłhrung des Yorschlagos entgegenstanden. Bedeutendero 
Yortoile dieses Systems waren /.um Beispiel:

a) Die beruhigende GewiBheit fiir die abgetrenuten 
Bergleute, uach einer Explosion oder einem Grubenbrand 
eine bis zu ihrer Rettung geniigend lange Zeit vor Nach- 
schwaden oder Brundgasen gesichert zu sein.

b) Dio schnellero Wiederherstellung der Wetterfuhrung 
und Reinigung der Grube von den schadlichen Gasen infolge 
Yerkiirzung der Wetterwege.

c) Die fruhzeitige Móglichkeit fiir die Rettungs- 
mannschaften, an don geschlossenen Tiiren zu erkenuen, 
daB liinter den Turen noch Leute am Leben sind und auf 
Rettung harren.

Der Yortragende schlieBt mit der Betrachtung, daB, 
wenn man es fiir unzweckmaBig hielte, diese Vorschlage 
ganz und gar zur Ausfiihrung zu bringon, es doch 
wiinschenswert orscheinen kflnnte, wenn die Grubonbeamten 
don Arbeitorn besonders giinstigo Stellen bezoichneton und 
dort moglichst handlich Materiał zum AbschlieBon dor oin- 
und ausziehenden Wotterstromo aufbowahrton, damit nCBgon- 
falls Nachschwadon nnd Brandgaso vor dem Eindringon 
in abgesclilosseno Abteilungen abgehalten wordon kónnten.

Ob und wieweit die Yorschlage dos Yortragondon 
praktische Bedeutung haben, konnte erst nach einor Iir- 
probung festgestellt worden. Sio fallen aber auf durch 
ihre Einfachheit und Durchfuhrbarkeit, obwohl anderer- 
soits oingeraumt werden muB, daB sio ganz fur englischo 
Yerhiiltnisse zugesclinitten sind und fiir unsere einheimischen 
Schlagwetterbozirke in dieser Fassung kaum Becloutung 
besitzen.

Die Borgpolizeiverorduungen unserer Bozirke drangen 
darauf, fiir dio einzelnen Bauabteilungen mfiglichst gosonderto 
WetterstrSme liorzustellen, was wohl auf den meisten 
Grubon auch durchgęftihrt sein diirfto. Im Falle einor 
Explosion wurden daher die benuchbarten Bauabteihingen 
wonig oder garuicht untor don Nachschwadon zu leiden 
haben. Der AbschluB einer solchon Abteilung hatte somit 
auch nicht die Bedeutung wie bei einem violo Abteilungen 
beriihrenden Wotterstrom.

Dahingogen ware os z. B. moglich, inuerhalb einer 
jeden Abteilung — etwa im alten Mann ••• ehomaligo 
Abbaustrecken oder klcinore, bereits abgobaute Feldesteile 
abseits voin Ilauptwetterstrom aufreclit zu erhalten uud 
wahrend des normalen Betriebes mit frischen Wettorn zu 
yorsorgon. Fur don Fali einer inńerhalb der Abteilung 
Yorkommenden Explosion wurden dann dioso Feldesteile 
oder Strecken nach Vorschlag des Yortragenden durch 
SchlieBen der Sicherheitsturon yon der Wetterfuhrung aus- 
zuschalten sein, und den Borgleuten wiirdo eine Zufluchts- 
statte geschaffen werden, dio, wenn nicht in unmittelbarer, 
so doch nachster Niihe vom Betricbspunkt. sich betindet.

Bei einem groBen Teil der Gruben kann in diesem 
Fali dio Druckluftleitung gunstig yerwertet wrerden, indem 
diese bis nach den Rettungsraumen zu luliron wiire, um 
im Notfalle die Sauerstoffzufuhr zu besorgeu.

Im Grunde kamo man mit diesem Vorschlage den 
„ports d 'ab rilf wieder naher — mit dem Unterschied 
jedoch, daB die hier erwahnten Raumo ohno erhcblicbo 
Anlage- und TJnterhaltungskosten in der Naho der 
Bauabteilungen anzulegen waren. Es ist moglich, daG bei 
manchem sjteziell schon im Abbau begrilTenen Feldesteil dieso 
Vorkehrung nicht ohne weiteres wird getroffen werden konnen, 
sondern daB die Anlage solcher Rettungsraume eiue Vor- 
schiebung dieser oder jener Abbauinethode zur Folgę haben
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wird oder gar von yoralierein boi Inangriffnahine eines 
Feldesteiles wird berucksiehtigt werden mussen.

Auf jeden Fali durfte sieli aber mit Łeiehtigkeit und 
oline groBe Anlage- oder Unterhaltungskoston iu jeder 
Banabteilung ein Ausweg fiudeu lassen. Es muB nur bei 
Anlage von Rettungsraumen der prinzipielle Unterschied

der Yorschlage des Vortragendou gegemiber der ublichenHand- 
habuug gewahrt werden, daB nach stattgefundener Esplosion 
nicht die Flucht nach dem Schachte, ais yielmehr das 
Yerbergeu in moglichst yom Wetterstrom abgolegenen 
Bauen Itettung bringen kann.

Y o lk sw irtse lia ft u n d  S ta tis tik .
D cm  G e sc h a f tsb e rie h t d e r  H a rp e n o r  B e rg b au - 

A k tie n -G c se llsch a ft entnelimen wir die nachstehenden 
Mitteilungen: Das Ergebnis des yerflosscnon Gescliafts-
jahres kann ais befriedigend bezeichnet werden, trotzdem 
die Yerkanfspreiso fur Kohlen, Koks und Briketts gegen 
das Vorjahr einen nicht uuerheblichen Ruckgang aufweisen. 
Durch Vermehrung des Absatzes und Ennafiigung der 
Selbstkosten war es indesseu móglich, einen hefriedigenden 
Ausgleich zu schaffen.

Die B e te i l ig u n g s z i f f e r  der im R h e in is c h -W o s t-  
f a l i s c h e n  K o h le n -S y n d ik a t  yereinigten Zechen betrug 
a ra l .  Juli 1902 60 258 0 0 0 1, am 1. Juli 1903 64 090 804t, 
Die wirklicho Kohlenforderung blieb um 17,02 pCt. gegen 
dio Beteiligungsziffer zuruck (gegen 17,44 pCt. im Yor­
jahre). — lin W e s tf i i l is c h e n  K o k s -S y n d ik a t  betrug 
die Beteiligungsziffer am 1. Juli 1903 8 878 464 t, dor 
Absatz fur das Jah r Juli 1902/1903 7 968 944 t. Die 
Zahl der Koksófen im Koks-Syndikat betrug am 1. Juli 
1903 8986 Stuck. — Beim B r ik e t t - S y n d ik a t  betrug 
die Herstellung des Jahres 1902/03 1 695 800 t. - Die 
U m la g e n  betrugen beim Kohlen-Syndikat 6pCt. (5,22 pCt. 
im Yorjahr), beim Koks-Syndikat 5,42 pCt. (2,73 pCt.), 
beim Brikett. - Syndikat 4 pCt. (1,48 pCt,). Die B e­
t e i l ig u n g s z i f f e r  d er G e se lls c h a f t.  betrug zu Endo des 
Geschaftsjahres am 30. Juni 1903 beim Kohlen-Syndikat
6 410 000 t, beim Koks-Syndikat 1 359 600 t, beim 
Brikett-Syndikat 47 520 t. Die N e t to -Y e rk a u f s p r e is e  
fiir  K o h len  zeigon eine Ermafiigung von 6 pCt. gegen 
das Yorjahr, fiir K oks eine solche yon 8 ‘/ :s pCt. und fur 
B r ik e t t s  eine solche yon 43/ t pCt.

Die K oh len  fS rd e ru n g  samtlicher Zechen der Harpenor 
Bergbau-Aktieu-Gesellschaft betrug 5 150 262 t, der Be- 
stand am 30. Juni 1902 beliof sich auf 78 438 t, sodaB 
die gesamte yerfugbaro Menge die Hohe yon 5 228 700 t 
erreichte. Es gelaugten davon zum Verkauf 3 539 305 t, 
zur Koksbereitung 1 476 213 t ,  zur Brikettbereitung 
29 320 t, zum Selbstrerbranch 158 641 i, zusammen
5 203 479 t, sodaB 25 221 t  ais Bestand yerblieben. Die 
hergestellte Menge Koks betrug 1 128 246 t, das Ans- 
bringen der Kohlen 76,42 pCt. Dio hergestellte Menge 
Briketts betrug 32 459 t. Der Selbstyerbrauch berechnete 
sich auf 3,08 pCt. der Forderung, Die Arbeitslóhne waren 
im Durchschnitt 3,44 pCt. niedriger wie im Yorjahre. Die 
Gesamtzah! der Belegschafton aller Zechen betrug im Jahres- 
durchschnitt 21 108 Mann (20 483 im Vorjahr), die Ar- 
beitsleistung 0.877 t  (0,873 im Yorjahr), dor dnrchschnitt- 
liche Arbeitslohn 3,93 j l .  netto pro Mann und Schicht 
(4,07 im Yorjalir). Es wurden verausgabt unter anderem

an Lóhnen 28 725 344 JL, fur Grubenholz 4 064 284 JL, 
fur Ruhrwasser 288 485 JL , fiir Pferdefórderung 758 049 JO.

Die G e w in n u n g sk o s te n  .der Kohlen, auf die Netto- 
fórderung berechnet, stollten sich im Durchschnitt fur alle 
Zechen auf 6,92 JL  pro t (7,09 im Yorjahr), die General- 
kosten betrugen 0,53 JL  pro t (0,52 im Yorjahr); die 
Selbstkosten berechnen sich somit auf 7,45 J L  pro t 
(7,61 im Yorjahr). Dio Herstelluugskosten fiir Koks 
betrugen im Durchschnitt 1,13 JL  pro t  einschl. Frachten 
auf Kohlen und Reparaturen der Ofen. Die Herstellungs- 
kosteu fur Briketts betrugen im Durchschnitt 4 ,63 JL  pro t 
bei einem Zusatz von 7,30 pCt. Brai. Dor durchschnitt- 
licho Erlós betrug fur Kohlen 9,67 JL  (10,29 im Yorjahr), 
fur Koks 14,62 (16.01), fur Briketts 12,46 (13,08). Dio 
G o sam to in n a lim en  betrugen fur Kohlen 34210  9 2 7 ,8 0 ^ ., 
fur Koks 16 489 671,06 JL, fiir Briketts 404 543,88 JL, 
zusammen 51 105 142,74 J l .  Die G e s a m ta n s g a b e n  
erreichten die Ilóhe von 35 961 861,31 JL, sodaB ein 
Gewinn yon 15 143 281,43 JL  yerbleibt. Die Teerofen- 
Anlagen arbeiteten mit einem Bruttogewinnyon 587 704,70c,//., 
sodaR sich ein OberscliuB von 15 730 986,13 J L  ergibt. 
Unter Hinzurechnung des letztjahrigen Rechnungsvortrages 
und śerschiedener Einnahmen aus Miotou, aus der Ziegelei etc., 
und nach Absetzung'  der Generalkosten, auBergowohn- 
lichou Kosten und Abschreibiingen erubrigt ein Reingewinn 
vou 6 588 505,27 JL

Die Generalkosten steli ten sich gegen das Vorjalir um 
368 000 JL  hóher, horyorgerufen durch Yerzinsung dor 
neuen Anleilie, sw ie  durch Fortfall der friilioren Zinsvor- 
rechnung auf die Beteiligung an der Gewerkschaft „Scharn- 
horst", welcho hekanntlich nunmehr ganz an die Gesellschaft 
iibergegangen ist.

Dem Reseryefonds - Konto A wurde das Agio aus der 
letzten Aktien-Emission mit 2 .562 867,30 J l  zugeschrieben. 
ebenso der Rest des Agiosteuer - Reservekontos und er- 
stattete Agiosteuer mit 286 045 JL, sodaB dieses 
Reseryc-Konto nunmehr eine Hohe yon 21 142 257,12 JL  
erreicht liat, Das Darlelinś-Amortiśations-Konto zum Bau 
von A r b e i te r -W o h n h a u s e r n  erfuhr einen Zugang yon 
990 000 JL , wogegen dio Amortisationsrate des yer- 
flossenen Jahres yon 164 579,69 J L  in Alb gang gebracht 
wurde, sodaB das Konto mit 5 759 916,11 J L  zu Buche 
steht. Das Effekten-Konto zeigt gegon das Vorjahr einen 
Znwachs von ca. 1 100 000 JL , und zwar in der Haupt- 
saclio durch yorilBergehende Anlageu in Obligationen zur 
besseren Yerzinsung der flussigon Mittel. Der Kurswert 
der Eflekten am 30. Juni zeigte gegenuber dem Buchwert 
einen Mehrbetrag von 348 000 und wurde durch Yer- 
kauf oiniger Effokton ein Gewinn yon 17 885,67 - //. erzielt.
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Fiir N e u a n la g o n  wurde im verflossenen Geschafts- 
jalire dio Summo von 14 406 920,11 JL  verausgabt, wovon 
entfallon auf Grundorwcrb 331 938,70 JL, neue Schaclit- 
anlagen 3 544 788,23 JL , Arbeiter-u. Beamten-Wohnhauser 
1 375 136,70 JL , sonstigo Neuanlagon 9 155 056,48 JL. 
Der Aufsichtsrat hat die Abschreibungen auf 6 992142,53 JL  
fostgesotzt und der Riicklage wegen Borgschiiden einschliefi- 
licli schwebender Verpfliclitungen 500 000 JL  (iberwiesen. 
Dio Gesellschaft hatte an Ab g ab o n  zu zahl en: Bergwerks- 
steuer an don Herzog von Aronberg 117 924,12 JL, Staats- 
stouor 140 050 J L \  Kommunalstouorn: a) Einkommonsteuer 
322 114,11 JL , b) Gewerbesteuor inki. bosonderor Ge- 
meinde-Gewerbesteuer 243 693,25 JL , c) Grund- und 
Gobaudesteuern 48 712,35 JL , zusammen 614 519,71 JL, 
Beitrag zur Berggeworksclmftskasse 29 187,30 JL , Beitrag 
zur TJnfallgenossenschaft 714 2 74 ,98^ /4  llandolskammer- 
beitrag 3 785,90 JL, Beitrag zum Dampf kessel - Uber- 
wachungsverein 13 161,50 JL, Eichgebiihren 937,90 JL, 
Knappschaftsbeitriige der Gesellschaft: a) zur Peusions- und 
Unterstiitzungskasse 538 498,62 JL , b) zur Krankenkasse 
359 183,42 JL , c) zur Inv<aliditats- und Altersversicherung 
199 394,91 JL , zusammen 2 780-918,36 JL \ Kiiappschafts- 
beitrago der Arbeiter: a) zur Pensions- und Unterstiitzungs- 
kasse 708 641,86 JL , b) zur Krankenkasse 4-69 086,60ł-//,
c) zur Invalidiiąts- und Altersversicherung 199 395,81 JL, 
insges. 4 108 042,63 JL

Der Boitrag der Gesellschaft fiir die Lebens- bezw. 
Altersversiclierung der Beamten, welcher 50 pCt. der Pramie 
betragt, erforderte die Summę von 65 785,83 JL, wahrend dio 
Pramie fur allgemeino TJnfallversicherung der Beamten (auCer 
dor berufspflichtigen Versicherung) mit 13 262,09 J L  von 
dor Gesellschaft allein getragen wurde. Die freie urztliche 
Behandlung der FamilicnangehOrigen der ganzen Belegschaft, 
sowie der Beamten erforderte die Summo von 93 194,44- JL  
Die Zahl der eigenen Beamten- und Arbeiterwohnliauser 
der Gesellschaft vermehrte sich auf 928, welcho 445 Be- 
amten- und 2985 Arbeiterwohnungen enthalten. Die 
Bauvorschusse an Arbeiter zum Bau von eigenon Hausern 
betragen 683 000 J L  An Grnndeigentum besafi dio Ge­
sellschaft am 30. Juni 1903 644 ha 32 ar 82 qm, an 
Grnbenfeldern 130 882 535 qm =  rund 60 preufiischen 
Maximalfoldern. Yon den im Bau begriffenen neuen Schacht- 
anlagen wurden fortiggostellt die beiden Schiichtc der Zecho 
„PreuCen IV* mit 3 Forderanlagen und einer Beteiligung 
im Syndikat von 360 000 t.

Inzwischen ist ein nener Syndikatsyertrag unter den 
bisherigen Mitgliedern zustande gokommen, nach welchom 
die Berechtigung neuer Schachtanlągen auf eine Boteiligungs- 
zifler aufgehoben ist. Die im Bau begriffenen Schiichte 
.jliecklinghansen I “, Schacht II, „Gneisenau", Schacht III, 
„Caroline", Schacht II. „Julia", Schacht II, welche im 
Oktober dieses Jahres in Betrieb gesetzt sind, bezw. zum 
April 1904 in Betrieb genommen werdeu, verlieren dadurch 
das Anrecht auf eine Beteiligung von 480 000 t. Dieses 
Opfer erscheint jedoch gering gegenuber der erreichten 
gesunderen Grundlage des neuen SyndiŁatsyertrages. Die 
Gesellschaft tr itt mit einer Beteiligung von 6 650 000 t 
in don neuen Syn<]ikatsvertrag ein, welcher ais Rest- 
betoiligung fur „Schaniliorst" am 1. April 1904 120 000 t 
zuwachsen werden, sodaB die Gesamtbeteiligung sich auf
6 770 000 t stellen wird.

E in - u n d  A u sfu h r  des d e u tsc h e n  Z o llg eb ie ts  an  
S te in k o h len , B ra u n k o h le n  u n d  K oks in  don  M o n a ten  

J a n u a r  b is S ep te m b er 1903. (Aus N. f. H. u. I.)

September Januar bis September
1902 | 1903 1902 | 1903

T o n n e n
S te in k o h le n .

E i n f  u h r . . i CIO 756: 609 793 4 686 033 4 972095
Davon aus: 

Belgien................... 55 470! 52 07G
11

: 360 170: 399 219
Fraukreicli. . . . 482 i 503 4 67r 2 720
GroGbritannien . . ! 499 702 484 787 3 800 614 ! 3 950 896
Niederlande . . . 15 359! 17 037 128 154 i 157 563
Osterreich-Ungarn . 44 216’ 53 027 382 621 ; 447 051
Ver. St. von Amerika — — 4811 15
Britisch-Australien . 1 025 1 211 1 075 7 118
Ubrige Lauder . . 502] 1 152 3 911 7 513

A u sfu h r  . 1421 161 1 557 893 11 379 06112 757 841
Davon nach: 

Freihafon Hamburg 43 277 64393; '489 858' 470 700
Freihafen Bremer- 
hayen, Gecstemiinde 20 500 29 258 158 029 270 995

Belgien................... 189 351 219 639 1 618 565 1819 307
Dauemark . . . . 6 61S 10477 56 879 90 597
Frankreicli. . . . 75 472; 92 166 595 516 815519
Groftbritamiicn . . 1 802; 2 906 ' 21 117 24715

2 370! 3711 26 126 50 437
Niederlande . . . 449 075: 478 143 3 265 544 3 820 429
Norwegen . . . . 670 1 090 4 435 4 651
Oesterreich-Ungam . 494 716; 510 374i 3 903 200 4 052 551
Rumanien . . . . 410 1533 16169 6 452
Rufiland . . . . 50 080 51 148 410 979 441 879
Finland.................... 396 408 4 978 6 410
Schweden . . . . 4 036: 1297 28 254; 22 925

81 501i 86 209 755 322 
14 391

815 829
Kiautschou . . . . — 350 3 583
Ver. St. von Amerika ■ _ -- — 151
Ubrige Lander . . 887 4 491 9 702 40 711

B rau n k o h len .
E in fu h r  . . 693 202 666 362 5 827 176 5 901 798

Davon aus:
Osterreich-Ungarn . 693 202 666 360 5 827 172 5901774
Ubrige Lander . . — 2 4 24

A u s f u h r . . 1 538; 1 641 15554 17 172
Davon nach: 

Niederlande . . . 701 77 615 678
Osterreich-Ungarn . 1 363: 1522 14547 15 656
Ubrige Lander . . 105' 42' 392 838
Koks.

E in fu lir  . . 81 686 36 678! 269 866 321 350
Davon aus:

Freihafen Hamburg . 8 942! 6 327; 55 307 54 483
Belgien.................... 14 265 23 890 135 5911 197 437
Frankreicli . . . . 4 525 3611 42 645! 48 355
GroISbritannien . . 1 647 368! 15 342 7 061
Ósterreich-Ungarn . 2 220 2 435] 20 090; 18 264
Ubrige Lander . . 87 47; 891 j 750

A u sfu h r  . . 202 821 201 617: 1 501 058; 1880 351
Davon nach:

Freihafen Hamburg . 274 178 4 058 2 485
Belgien....................j 16 194 15 686 122 818 180 800
Dauemark | 2 174 2.309 12 374 16 306
Frankreicli . . . . 08 283 65 543 451062 667 458

3 300 2 490 20 846 82 308
Niederlande . .. . i 19 037 15 275 125 315 130 800
Norwegen . - . . . ! 1 433 1907: 9 829 14 255
Osterreich-Ungarn . j 50 145 45 347 404420 401040
Rumanien . . . . 100 435 2 802] 3 893
RuBland . . . . 20 641 22 856! 137 2091 163 934
Schweden . . . . 2 615 5 777; 18 028; 37 548
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September Januar bis September

1902 1903 1902 1903

T o n n e n

Schweiz....................
Spanien....................
M exiko....................
Ver, St. von Amerika 
Britisch-Australien . 
Ubrige Lander . .

u  soo: 
2 080; 
9 653 
2 650| 

4001 
2 012

16 212

5 363 
1 520 

240 
479

88 406 
15 031 
62 218 
10 813 
2 465, 

13 334:

100 887 
12147 
90 139 
15 005 

738 
11 108

Ein- und Ausfulir yon Steinkohlen waren in den ersten
9 Monaten des laufenden Jahres botrachtlich groBer wie 
im Yorjahr, fur erstere ergibt sich ein Mehr von 28G 062 t, 
das hauptsachlich auf gesteigerten Iiezug. aus GroBbritannien 
und Osterreich-Ungarn zuruckzufuhren ist, fur lotztere be­
trug die Zunahme sogar 1 378 777 t. ■ Erhohten Bezug 
deutscher Kohlen yerzeichneten im Vergleich zu 1902 
insbesondere die Niederlande ( 5 5 4  885 t), Frankreich 
( -f 220 003 t), Belgien ( +  200 742 t), Ósterreicli-Ungam 
(4- 149 351 t) und die Schweiz (4- 60 507 t). Der 
AuBenhandel in Koks zeigte in der Einfuhr eine Steige- 
rung uni 51 484 t, wahrend dio Kokszufuhren aus England 
und Osterreich zuriickgingen, stiegon die aus Belgien um 
etwa 45 pCt. Dio Koksausfulir wuchs um 379 293 t, 
insbesondere steigerten Frankreich ( +  216 396 t), Belgien 
(4- 57 9 5 2 1), Mesiko ( +  27 921 1) und RuBland ( +  26 725 l) 
ihre Einfuhr von deutschein Koks.

K o h len p ro d u k tio n  im  D eu tsch e n  R e ich  in  den  
M onaten  J a n u a r  bis S ep tem ber 1903. (Aus N. f. H. u. I.)

September Januar bis September

1902 | 1903 1902 1903
T o n n e n

A.
Steinkohlen . . 
Braunkohlen . .
Koks........................
Briketts u. Nal3pre(3- 

steine . . . .

D e u t s c h e s  R e i c h .
9 214 466| 10 145 169178 593 701 

i  3 624 246] 3 819 429:30 681 651 
786 603 971 569 6 617 703

86 062 746 
32 776 523 
8 483 601

7 570 127

3 047 366 
781439

Steinkohlen . . .
Braunkohlen . .
Koks........................
Briketts u. Nnfiprefi- 

steine . . 716 246.
Fur dio ersten nenii 

geben die Produktionszifforn 
mit der entsprechenden Zeit

826 982; 913 464, 6 620 819
B. Nur P r e u 15 e u.
8 616 122 9 500 003173 473 543|80 422 326

3 385 438 25 711 008127 597 4S2
966 010 6 575 423 8 430 037

834631 5 791 730, 6 646 771 
Monate dos .laufenden Jahres er-, 

fur Steinkohlo im Vorgleich 
(los Yorjaliros fiir das Reich

eine Stoigerung um fast 7 */2 Mili. t und fur PreuBen eine 
solche um etwas uber 7 Mili. Ł Braunkohie hatte einen Zuwachs 
von 2 094S72 resp. 1886 474 t zu Yorzeichnen. Eine uocli 
groBero Zunahme erfulir die Kokserzeugung, indom sio sich 
im Reich von 6,617 Mili. t auf 8,48 Mili. t =  28,20 pCt. 
bob (in PreuBen von 6,575 t auf 8,43 t — 28,21 pCt.). 
Diese Zahlen lassen deutlich dio gebessorte Lago der 
gesamten Industrie uud insbesondere des EisengroBgcwerbes 
erkennon. Auch dio BrikettiuduStrie konnto ihro Produktion 
ansehuiićh (um fast 1 Mili. t) steigern.

G e sa m t-E ise n p ro d u k tio n  im  D eu tsch en  Roiche. 
(Nach Mitt. d. Yereins Deutschor Eisen- u. Stahlindustrieller.)

Giefierei- Bessemer- j 
Roheisen j Roheisen

Thomas- 
Roheison 1I

Stalli- und j 
Spiegeleisen I

Puddel-
Roheisen Zusammen

T o n n e n
144 405 i 26 857 471 408 77 255 72 128 792 053
131121 25139 455 356 60 039 73 180 744 835

M a r z ..................................................................... 153 910 34 905 521 183 67 485 76 361 854 144
-^P?1 .................................................................... 153 497 42 288 515 025 53 534 69 244 833 588

155 341 39 027 531275 57 623 87 105 870 371
518 824 ■ 60S02 72 938 839 541

147 355 : 45 006 549 693 55 238 68 051 865 343
160 369 : 36 044 554 475 58 015 66 926 875 829

S ep te m b er........................................................... 148 974 ; 33 274 531722 64 212 70 707 848 889
Januar bis Sept. 1903 ....................................... 1 340 461 ! 321028 4 649 261 tę co 656 640 7 524 593

1902 ....................................... 1 187 738 ! 294 138 3 797 602 895 757 6 175 235
1 9 0 1 ....................................... 1 123 226 1 359 868 3 350 970 1 037 795 5 871 859

Ganzes Jahr 1902 ............................................ 1 619 275 I 387 334 5 189 501 1206 550 S 402660
» 1901 ............................................ 1 512 107 | 464 036 4 452 950 1356 791 7 7858S7

P ro d u k tio n  d e r  d e u tsc h e n  H o ch o fen w erk e  im  
S ept. 1903. (Ńacli Mitteil. des Veroins Deutscher liisen- 
und Stahlindustrieller.)

B e z i r k e

W
er

ke
 

■ 
(F

irn
ie

n) Produktion 
im Sept. 

1903 
t

Rheinland-Westfalen, ohne Saar­

Giefierei-

bezirk und ohne Siegerland . . 
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-

15 71401

Ń assau ....................................... 8 17 187
Roheisen Schlesien ....................................... 7 7 897

1 7 875u. GulJwaren Konigreich S a c h s e n ....................
I. Sclimelzuug Hannoyer und Braunschweig . . 

Bayern, Wiirttemberg u. Thuringen
2 4 290
2 2 525

Saarbezirk....................................... 1 8 6 771
Lothringen und Lusemburg . . L 8 31 028

GieBeroi-Rolieisen Se. 43( 14 S 974
im August 1903 46 160 369

Bessemer-
Roheisen

Rheinland-Westfalen, ohne Saar 
uud ohne Siegen . . . .  

Siegerland, Lahnbezirk undHessen-

Schlesicn........................................
HamiOYcr und Braunschweig . .

O 23 737

841 
2 346 
6 350

(saiires Ver- 
fahren) 1

Bessemer-Roheisen Se. 
im August 1903

6

9

3:j 274 
36 044

Thomas-
Kolieisen

(basisclies
Yerfąhren)

Rheinland - Westfalen, ohne Saar 
und ohne Siegen . . . . .  . 

Siegerland. Lahnbezirk und Hessen-
N assau ...................................

Schlesien ........................................
IlauiiOYer und Braunschweig . . 
Bayern, Wiirttemberg u. Thuringen
Saarbezirk............................. ..... .
Lothringen und Lusemburg . .

10

1
2
1
1

{17

210 061

230 
21 699 
18 487 
9 800 

57 282 
214 163

Thomas-Roheisen Se. 
im August 1903

32
35

531 722 
554 475
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Stahleisen 
und 

Spiegeleisen 
einschl. Ferro- 

mangan, 
Ferrosilizium 

etc.

j Rheinland - Westfalen, ohno Saai
und ohne S i e g e n ...................

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-
Ń assau .......................................

Schlesien . . . . . . . . .
Pom niern.......................................
Bayern, Wiirtteinberg u. Thuringen 

Stahl- und Spiegeleisen etc. Se.
im August 1903

" 10

S
1
1

33
31

20 735

29 677 
4 051 
3 749

64 212 
58015

Puddel-
Roheisen

Rheinland-Westfalen, ohne Saar 
und ohne S i e g e n ................... 8 10 426

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen- 
N assau ....................................... 18 14 642

(ohne
Schlesien....................................... 7 26 605
Bayern, Wurttemberg u. Thuringen 1 980

Spiegeleisen) S a a rb e z irk .................................. — —

Lothringen uud Luxemburg . . 8 18 054
Puddel-Roheisen Se- 345|

70 707
im August 1903] 06 926

Z u s a m m e n s t e 11 u u g.
Giefierei-Roheisen................................................. 148 974
Bessemer-Roheisen................................................ 33 274
Thomas-Roheisen............................. .- . . . 531 722
Stahleisen und Spiegelciseu etc............................ 64 212
Puddel-R oheisen ................................................. 70 707
Produktion im Sent. 1903 .................................. 818889
Produktion im Aug. 1903 .................................. 875 829
Produktiou im Sept. 1902 .................................. 718 702

(Jesctzgelnm g und  YcrwaUimg.
D am p fk esse l-U b erw ach u n g s-V ere in  d e r  Zechen 

im  O b erb erg am tsb ez irk  D o rtm u n d , E ssen  - R u h r. 
Dem Ingonipur Yictor H u l i d a r t m a r k  ist laut ErlaO des 
Ilem i Ministers vom 7. Oktober ds. Js. das Recht zur 
Vomahmo der technischen Yorprłifung der Gonehmigungs- 
gósuclio aller der Yoreins- Bborwachung unmittelbar oder 
im staatlichen Auftrage imterstellten Dampfkessel (vierte 
Befugnisse) verliclien worden.

Y crkchrsw cscn.
W a g en g e s te llu n g  fiir  dio im  R u h r-, O borschlesi- 

sch en  u n d  S aar - K o h len rev ier belegenon Zechen, 
K o k ero ien  u n d  B rik e ttw erk e . (Wagen auf 10 t Lade-

.

1903 Rubr-Kolilen-
revier

Davon

Zufuhr aus den Dir.-Bez. 
Essen u. Etberfeld nach den 

Rheinhafen 
(8.-15. Oktober 1903)

Monat Tag gestellt gefehlt

Oktober 8. 18 959 _ I Ruhrort 14328
9. 1S 858 — Essen < Duisburg 0 950

10. 19 077 — ( Hochfeld 2 147
11. 2463 _
12. 17 446 — (■ Ruhrort 00
13. 18 238 — Elberfeld ( Duisburg 20

n 11. 18 586 — ( Hochfeld 16
- 15. 18 010

Zusammen 132237 23 527
Diirchschnittl.
f. d. Arbeitstag

1903 18 891 —
/90? 17 ‘294 —

Zuni Dortmunder llafcn 
Essen im gleichen Zeitraum

wurdrn aus dem Dir.-Bezirk 
35 Wagen gestellt, ilio in der

Uobersieht mit enthalten sind.
Fur andere Giitcr ais Kohlen, Koks und Briketts wurden 

im Iluhrbezirk in der Zeit vom i . — 15. Okt. 1903 49 327 
ofiene Wagen gegen 40 884 iu derselben Zeit des \o r -  
jahres gestellt.

Der Yersand an Kohlen, Koks und Briketts betrug 
in Mengen vou 10 t (D.-W .):

Zeitraum
Ruhr-
kohlen-
revier

Ober- 
schles. 

Kohleu- 
revier i

Saar-
kohlen-
revier*)

Zu-
sammen

1.-15. Okt. 1903 . . . 
+  geg. d. gl. 1 in abs. Zahl. 
Zeitr.d. Vorj. | in Prozeuten 
1. Jan. bis 15. Okt. 1903 . 
+  geg. d. gl. 1 in abs. Zahl. 
Zeitr. d.Yorj. ( in Prozenten:

241 118 
+  21 275 
-t 9,6 
4 306 309 
+518812 
+  13,5

80 079
+  13 5 :
4 0,2 
1382 739: 
4- 44 947.

;+  3,4

40 179' 301 970 
+  3 141 +  24 551 
+  8,5 +  7,3 

719 563 6 468 671 
:+  51 734 +615493 
)+ 7,7 +  10,5

*) Gestollung des Dir.-Bez. St. Johann-Saarbruckeu und dor 
Reiehseisenbahnen in ElsalJ-Lothringen.

K oh len - u n d  K oksbow egung  in  d e n  B h e in h a fe n  
zu  R u h ro r t ,  D u isb u rg  u n d  H och fo ld .

September Jan. bis Ende Sept. 
| 1902 1903 | 1902 J 1903

in Tonnen

A. Bahnzuf ul i r :
nach Ruhrort . 457 948 541323 3398 4 18 4 298 885

„ Duisburg 998 276 377 118 2 496 716 3178201
„ Hochfeld 75 030 85 920 592 4 10 739 488

B. A bf uhr z u Sch i ff:
iiberhaupt von Ruhrort 494 0641587 680 3 472 455-1 391 520

Duisburg 316 1201390 271 2 512 010 3 161 990
Hochfeld 68648! 92 179 571 691 715 509

davoun. Coblcnz
und oberhalb Ruhrort 258 745 302 248 1915 171 2 417 243

Duisburg 222196:278 411 1890 490 2 193 896
Hochfeld 65 123 82 408 541335 659 618

bis Coblenz
(ausschl.) n Ruhrort 7 308 8 773 55 879 69 155

Duisburg 973 628 4 984 4 819
Hochfeld 411 — 2 311 3 610

nach Holland Ruhrort 137 317 181490 821 195 1 224 411
Duisburg 75 038 79 821 387 493 706 722

n Hochfeld 2 354 0 290 19 035 25 197
nach Belgien Ruhrort 88 630; 91404 055 103 654 026

Duisburg 16 908 29 477 214 964 240 819
» Hochfeld — i 1 975 35 18 248

K o h lo n -A u sfu h r n ac h  I ta l ie n  a u f  d o r G o tth a rd -  
b a h n  im  3. V ie r to lja h r  1903.

Y e r s a n d s t a t i o n e n
Uber
Pino

t

Uber
Chiasso

Zu-
sainmen

t

K reu tzw ald .................................. 25 92,5 117,5
735 1450 2185

C a te rn b e rg .................................. 135 135
Carnap............................................ — 75 <;>
G elsenkirchen ............................. 830 740 1570
Grube Konig.................................. — 50 50

470 820
Von der I le y d t............................. 1215 530 1745
Louisen thal.................................. 10 50 60
Liitgendortraund............................. 140 260 400
O berhausen.................................. 820 830 1650

1050 1530 3180
Ueckendorf-Wattenscheid . . . 140 1150 1290
Wanno............................................. 40 260 300
Lauterburg H afen ........................ 35 47,5 82,5
F ried rie lis th a l............................. — 220 220
Kray N o r d .................................. 90 110 200
P u t t l iu g e n .................................. — 200 200
V o lk lin g en .................................. 101 101

Insgesamt 6 215 8 166 14 381
In den ersten 3 Yierteln d. J. 1903 17 615,2 23 513,3 41 128,5
Im ganzen Jahr 1902 . . . . 20 945,5 24 551,4 45 496,9
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B o t r i e b s e r g e b n i s s e  d o r  d e u t s c h e n  E i s e n b a h n e n .
a) Yereinigto ProuBische und Hessischo Staatsoisonbahnon:

E i n n a h m e n .

Betriebs-
Lange

Aus Personen- 
und Gepackyerkehr

Aus dem 
Guteryerkelir

. .

Aus sonstigen
Gesamt-Einnahme

iiberhaupt auf 
1 km iiberhaupt auf 

1 km
(Jnellen iiberhaupt auf 1 km

km JL. JC. JL. JC. JC. JC. JL

September 1903 .......................................

gegen September 1902 - j “'^ g e r '. '. 
Vom 1. April bis Ende September 1903 
Gegen die entspr. Zeit 1902 {wenY-er

33 213,92 
400,02

37 676 000 
688 000

241 320 000 
10S88 000

1 164
0

_
7 574 

234

84 894 000 
5 666 000

481768 000 
28 160 000

2 568 
141

14 810
657

7 594 000 
340 000

42 803 000 
1 070 000

130 164 000 
6 644 000

765 886 000 
40 118 000

3 922 
156

23447
892

b) Samtliche deutsche Staats- und Privatbahńon, einschl. dor prouBischen, mit Ausnahmo dor bayorischen Balinon:

E i n u a i m e n.

Betriebs-
Liinge

Aus Personen- 
und Gepackyerkehr

Aus dem 
Guteryerkelir Aus sonstigen

Gesamt-Einnahme

iiberhaupt auf 
1 km iiberhaupt auf 

1 km
(Juellen iiberhaupt auf 1 km

km JC. JC. JC. JC. JC. JC. JC.

September 1903 ........................................
gegen September 1902 . | mo*1.r ' ’ 1 b a 1 1 weniger. . .
Yom 1. April bis Ende Sept. 1903 (bei den
Bahnen mit Betriebsjahr vom 1. April)

Gegon die entspr. Zeit 1902 i meV- 1! weniger.
Yom 1. Jan. bis Ende Sept. 1903 (bei 
Bahnen mit Betriebsjahr vom 1. Januar)*}

Gegen die entspr. Zeit 1902 i me'u' ■ • 1 | weniger.

46 429,96 
568,93

50 057 739 
1 125 439

272 879 187 
12 761 138

1 103 
12

7 002 
297

107 556 421 
7 301 197

540 337 010 
32 423 967

2 325 
130

13 636 
755

10 560 302 
254 827

48 607 516 
1401 953

168 174 462 
8 681463

861323 713 
46 5S7 058

3 625 
143

21 665 
1070

59 871600 
2 805 430 

-

10 017 
362 _

101457 842 
5 403 892 _

16 640 
673

17818217 

747 946

179 147 659 
7 461376

29 347 
825

*) Zu diesen gehoren u. a. die sachsisclien und badischen Staatseisenbahnen und die Main-Neckarbahn.

A m tlich e  T a r ify e ra n d e ra n g e n . Mit dom 1. 11. 03 
wird Stat. Oberau in den Tar. yom 1. 11. 00 fiir den 
bóhmisch-bayerischen Kohlenvorke)ir aufgenommen.

Mit sofortiger Gultigkeit werden die Stat. Abenheim, 
Gundheim und Herrnslieim in den rheinisch - westffilisch- 
bessischen Koblentar. ais EmpfangSstat. aufgenoinmen.

M ark tberic lite .
E sse n e r  B orse . Anitlicher Bericht yom 19. Oktober 

1903, aufgestellt von der Bórsen - Kommisśion. Die 
Notierungen fur Kohlen, Koks und Briketts sind unyerandert.

Markt ebenfalls unyerandert. Die nachste Borsen- 
Yersammlung findet am Montag, den 26. Oktober 1903, 
naehm. 4 Uhr im „Berliner Hof", Hotel Hartmann statt.

)■. E n g lisc h e r  K o h le n m a rk t. Auf dem englischen 
Kohlonmarkt sind in den letzten Wochen keine Fortschritte 
gemacht worden. Das Geschaft blieb in den meisten 
Distrikten ohne sonderliche Begsamkeit und stellenweise 
war die Preishaltung schwficher. Auf den nordlichen 
iMiirkten kommt eino gewisse Stille in Maschinenbrand um 
dieso Jahreszeit nicht unerwartot, zumal man der SchlieBung 
dor Ostseehafen entgegongeht. In Cardiff hat das Aus- 
fulirg-eschaft zeitweise an tjmfang eingebiiBt; es durfte 
sich aber uunmehr mit den ublieben Yerschiffungen nach 
Italien etwas beleben. Das Ilausbrandgeschaft konnte in 
den Midlands bislang nur wenig befriedigen. Nur in 
Yorkshire konnte zu Begiun des letzten Yiertoljahres auf

grund der starken Londoner Nachfrage ein Preisaufschlag 
von 1 s. angekiindigt werden. In den ubrigen Distrikten 
laBt die Nachfrage in besseren Stuckkohlen noch zu wunschen. 
Die Fórderzeit ist durchweg auf etwa vier Tage beschrankt, 
und dennoch fand nicht einmal die Gesamtmenge Absatz. 
An Preisaufschlago durfte daher, in Lancasliire z. B , fiir 
deu laufenden Monat noch nicht zu denlcen sein. Die ge- 
ringeren Stuckkohlen zu Industriozwecken gelien schleppend 
und sind im Preise durch Zuyielerzeugung gcdriickt. Die 
yerscliiedenen Sorten Kleinkohle und Abfallkohle leiden 
zum Teil durch die Flaue der verbrauchendon Betriebe, wie 
namentlich der Baumwollindustrie; stellenweise war daher 
auch hier billiger anzukommen. — In N o r t h u m b o r l a n d  
und D u r h a m  hat sich die Nachfrage gegen den September 
merklich yerlangsamt. Die Preise worden wieder lebhafter 
diskutiert und Maschinenbrand hat in boston wio in zweiten 
Sorten um 3 d. bis 6 d. nachgeben miissen; namentlich 
zweito Sorten und Kloinkohlen werden seit oiniger Zeit 
uberreichlich angoboten. Am besten behauptet sich Gas­
kohle trotz eines scharfen Wettbewerbs; Auftrage liegen 
auf langere Zeit yor und das Angebot ist wesentlich ge­
ringer ais in anderen Sorten. Bunkerkohle, Kokskohle und 
Koks sind bei ungenugender Abnahme sclnvacb zu be- 
haupten. In Newcastle notiert bestor Maschinenbrand 
10 s. 6 d. f.o.b. Tyne, zweiter 8 s. 9 d. bis 9 s., Klein­
kohle 5 s..3  d , beste Gaskohle 9 s., geringere 8 s. 3 d. 
bis 8 s. 6 d , ungesiebte Durham Bunkerkohle 8 s. 3 d, bis 
S s. 9 d., Hausbrand l i s .  bis 12 s. 6 d., GieBeroikoks 
16 s. bis 16 s. 3 d. In La n c a s l i i r e  hat die Haus-
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brąndnachfrage elier ab- ais zugenommen, und das Geschii-ft 
entspricht koineswogs dom, was man fiir dio Jalireszeit er- 
wartet liatte. Dio Proiso kommen im Siidwesten nicht uber
13 s. 6 cl. bis 14 s. 6 d. fiir besto Wigan Arley liinaus, 
zweito Sorten Arley und Kohlen vom Pombertonflóz gehen 
zu 11 s. bis 12 s. 6 c?., gewohnlieher Hausbrand zu
9 s. 6 cl. bis 10 s. 6 cl. Industriesorten bloiben ver- 
nachlassigt zu 8 s. 6 cl. bis 8 s. 9 cl. fur gewólinlichen 
Maschinenbrand und Sćlimiedekohlo. Kleinkohlen bewegen 
sich je nach Qualitat zwischen 4 s. 9 cl. und G s. 9 cl. In 
Y o r k s h i r e  liegt das Hausbrandgeschaft, wie oben bereits 
erwahnt, giinstiger. Besto Silkstonekohlo behauptet sich auf 
12 s. bis 12 s. C cl., bester Barnsloyhausbrand auf
10 s. 6 d. bis 11 s. und 11 s. 6 d., geringerer auf 9 s. 6 d. 
Gowohnlicher Schmelzkoks geht zu 11 s. 6 d. bis 12 s. 6 cl,, 
wahrend besle gowaschono Sorten 13 s. 6 cl. und 14 s. 
orzielen. In C a r d i f f  war die Nachfrage iu Maschinen­
brand in lelzter Zeit unregelmaGig, und die Bemuhuugen, 
dio Preise zu drOckcn, waren nicht immer erfolglos. 
Nouordings herrscht etwas mehr Stetigkeit. Das Ausfuhr- 
goschiift litt zoitweilig dadurch, daB die stiirmische Witteruug 
dio Ankunft dor Scliilfo vorzogerte, wodurch sich gróflere 
Mengen aufstauton. Fiir den Rest dos Monats und darubor 
liinaus sind dio Aussichten giinstiger, fur spatere 
Lieferung werden daher dio Notierungen fest behauptet. 
Bester Maschinenbrand notiert prompt 14 s. 3 d, bis
14 s. 6 cl,, zweiter 13 s. 6 cl. bis 13 s. 9 d., besto 
Kleinkohlo 7 s. 6 d. bis 8 s. Halbbitnminoso Monmouthshir- 
kohlo ist fest zu 12 s. 9 d. bis 13 s. 6 cl. fiir beste 
und 11 s. G cl. bis l i s .  9 d. fur zweite Sorten. Haus­
brand scheint sich zu bessern. Besto bituminose llhondda 
Nr. 3 notiert 14 s. 9 cl. bis 15 s., Nr. 2 10 s. 3 d'. 
bis 10 s. 9 cl. Koks ist stetig, Hochofenkoks zu 17 s. 6 cl. 
bis 18 s. 3 cl., GieBoreikoks zu 19 s. bis 21 s., Spezial- 
koks zu 24 s.

). A u s la n d isc lie r  E ise n m ark t. In Scl) Stfc 1 a n d hat 
der Eisen- und Stahlmarkt seit Beginn dos letzten Yiertel- 
jahres noch wenig bofriedigt. Dio Werke waren aller- 
dings bislang regelmiiGig beśchiiftigt, doch sind seit einiger 
Zeit die abgowickelton Auftrage nicht molir durch neue 
orsetzt worden. EinigorinaBen boruhigend wirkt, daB die 
deutschon Werke bis JahrcsschluB gonugend in Anspruch 
genommen sind; immerhin liegen in Stahlknuppeln nach 
wio vor doutscho Angebote vor. Ohno neuen Arbeits- 
zufluC wird der Betrieb gegen Ende dos Jahres TJnter- 
brechungen crloiden. Die Yerbraucher decken in Er- 
wartung von Preisriickgangen nur don unmittelbaren 
Bedarf. In den Stabeisenpreisen scheint eine Baisso um 
5 s. berórzustehen. Die moiston Stahlorzengnisse leiden 
durch die Flaue im Schillsbau. Schiffsbleche werden noch 
auf 5 7j .  15 s. behauptet, doch war stellenwoise bereits 
um 2 s. 6 cl. billiger anzukommen. Unausgesetzt regsam 
blieben Stahlschionon; unterhandolt wird noch uber grofiero 
Ausfuhrauftrage nach Canada, die sich auf etwa 40 000 t  
belaufen. Dor Roheisenwarrantmarkt zeigte wenig Leben 
boi leidliclier Stetigkeit. Die Lagervorrate erfiihren keine 
Zunahmo; die spekulative Nachfrage bleibt daher noch 
dcm Markte feru. Schottischo Warrańts standon zuletzt 
auf 49 s. 6 d. Kassa. Getatigt wurden zuletzt allein in 
Clevelandwarrants zu 43 s. 7 1/2 d. Kassa und zu 43 s.
7 cl. iiber eiuen Monat. Cumberland Hamatitwarrants 
blieben yernachlassigt zu 55 s. 3 d. uber einen Monat.

Der e n g l i s c h o  Eisenmarkt wurde in den letzten

Wochen zoitweilig erschiittort durch bcunruhigendo Nach- 
richteu von Amerika, sodaB auch die Preiso voruber- 
gehend an Fostigkoit einbuCten. Die Befurclitungon einer 
amerikanischen Invasion erwiosen sich aber ais unbegriindot, 
und namentlich hat die Einsehrankung der Rolieison- 
er-zeugung iu den Yereinigten Staaten die Gemuter bernhigt. 
Wenn man trotzdem gegenwiirtig yielfach noch nicht auf 
festem Boden steht, so ist dios mehr politisclien Einflussen 
zuzuschroiben. Fertigerzeugnisso in Eisen und Stalli 
liegen zum Teil giinstiger, und oinigo Produzenton neigen 
zu der Ansicht, dafl das Schlimmste uberstanden sei. In 
Cl e v o l a n d r o h e i s e n  ist nach don Berichton aus Middles- 
brougli namentlich der ungowóhnlich starko Versand nach 
Schottland bomerkenswort, dor die Ziffern des Yormonats 
wio'dos Yorjahręs bei weitem iibersteigt. Fur Oktober 
Und Novomber liegt ein ausrcichendes Arboitsąnantum vor; 
darubor liinaus wird nur selten abgeschlosson, da Preis- 
erhohungen um dioso Zeit kaum zu erwarten sind. Gegen- 
wartig goht die gosamte Erzeugung in den Ycrbrauch, 
und die Lager sind gerauint. Dio Preise gewinuen wieder 
an Festigkeit. Nr. 3 G.M.B. wurde zuletzt yon zweiter 
Band noch zu 43 s. 9 d, abgegeben, sonst aber allgemoiu 
auf 44 s. gehalton und einige Auftrage sind zu 45 s. go- 
bncht worden. GieBereiroheison Nr. 4 ist nor in geringen 
Mengen yerfugbar und -behauptet sich gut auf 44 s. Graues 
Puddelrolieisen war zuletzt weniger knapp ais in den Yor- 
woclien und ging meist zu 43 s. G cl., moliortes zu 43 s . ; 
weifies ist kaum erhiiltlich und wird nicht notiert. In 
I l a m a t i t r o h e i s e n  wartot man noch Yergeblicli auf 
Besserung. Man hat die Erzeugung bereits stark einge- 
schriinkt, doch iibersteigt sio noch immer boi woitom don 
Bedarf. Man setzt einige lloffnuug in die Besserung, welche 
sich neuerdings im Schillsbau bemerkbar macht. Gemisclito 
Lose der Ostkiiste gehen zu 53 s. 6 cl., doch wurde auch zu
53 s. ’ 3 d. abgegeben. Nr. 4 notiert 51 s. 3 d, — Auf
dom F o r t  i g r  oh ci s en-  und  S t a h l  m a r k t e  ist dio 
Stimmung stellenweiso otwas hoffnungsyoller worden. Go- 
stcigert liat sich die Regsamkeit in Stahlschienen. Mit 
Freuden bogruCt inan namerttlich, daB der Schiffsbau 
nach einer zweijahrigen Flauo sich etwas erholt hat, und 
kniipft hioran Iloffnungon fur die von ihni abhangigen 
Zweige, wrie namentlich Platten und Winkel. Bislang ist 
die Beschaftigung noch nicht allonthalbon regelmaBig, und 
die Preise miissen meistenteils noch ais unlohnend gelten, 
trotzdem der Riickgang dor Roheisen- und Kohleupreise 
oino gewisso Erleichtorung braehte. Schiffsplatten in Stahl 
notieren nnvorandort 5 L .  12 s. 6 cl., in Eisen 6 L . 7 s. 6 d., 
Schiffswinkol in Stahl 5 L .  10 s. ; gewohnliches Stabeisen 
behauptet sich auf G L .  7 s. G cl. Stahlschionon bewegen
sich zwischen 5 L .  und' 5 L . 5 s.

In F r a n k r e i c h  hat sich die allgemeinc Lage noch 
nicht. gobessert, wenngleicli seit Anfang Oktober Auftrage 
etwas zahlreicher eingingen. So sind in Paris einige Neu- 
bestellungen gebucht wordon. Im Loirebassiu and an der 
Rhone begrufite man mit Befriedigung einige Auftrage fur 
dio Admiralitat, die ungefahr ein Jahr lang in der Schwebo 
gebliobon sind. Eine geritigo Besserung terspflrt man 
auch an der oberen Marno und Mosel, namentlich im 
Hinblick auf einige Auftrage fur die Bahngesellschaften. 
Eino optimistische Auffassung ist aber noch in den 
wenigsten Fiillon gorechtfertigt; nach der Proisbowegung 
seit Mitto September kennzeichnet sich dio Haltung noch 
dnrehaus schwach. Handelseisen ist in den meisten Distrikten



Nr. 43. 1086  - 24. Oktober 1903.

zuruckgegangcn, Trager stehen in Paris ebenfąlls niedriger. 
Stahlscliienen und Winkel haben sich ziemiich behauptet. 
Giinstig gestellt sind im Kordon auch die R5hrenwalzwerko.

Der b o l g i s c h e  Eisenmarkt konnte sich in vielen 
Zwoigon nur schwach beliaupten; stellenweise lierrscht 
Tondenz zur Baisse, und es ist noch wenig Aussicht auf 
baldigo Bessoning Yorlianden. Der Geschiiftsverkehr zeigt 
keineswegs mehr die Regsarakeit der ersten Monato dieses 
Jahrcs. Die Vorlraucher decken durchweg nur den nótigsten 
Bedarf und die Werke sind noch recht aufnahmefahig; 
am ungunstigsten sind die reinen Walzwerke gestellt, dio 
auf auswartige Bezflge des Rohmaierials angewiesen sind. 
Im Ausfuhrgeschafte fiirchtet man durch den Niedergang 
des amerikauischon Marktos in Śudamenka und Indien an 
Boden zu verlieren, namontlich was Stahlscliienen anbelangt. 
Die Iloheisenprei.se sind unyerandert, waren aber nicht 
ohno Anzoichcn von Sohwache. Stabeisen ist seit Mitto 
September fur Belgien wic fiir Ausfuhr um 2,50 bis 5 Frcs. 
gowiclion; Nr. 2 notiort f.o.b. Antwerpen 125 Frcs.,
Nr. 3 127,50 Frcs.; fiir Belgien erhfllien sich diese Satze 
um 2,50 Frcs. Trager sind unyerandert zu 108 bis 110 Frcs. 
fiir Ausfuhr nnd 122,50 Frcs. fur Belgien. Grobbleeho
und Feinbleche sind nnveriindert. Stahlscliienen sind iri- 
zwischen auf 110 Frcs. zuriickgegangen.

D io L age  d o r K u p fe r in d u s tr ie  in  d en  V er-
e in ig te n  S taa ten . Gleich dem Eisen- und Stahlmarkte 
ist auch der Kupfermarkt im letzten Monat durch die 
uhgunstige Lage des Sekuritatenmarktes beeinfluBt worden, 
uud auf den geschaftlichen Aufschwung im August ist im 
September eine Stockuug gefolgt. Dor erneute Niedergang 
dor Knpferaktien hat die Mekllsituation in Mitloidenschaft 
gezogen, indem die Kaufer dadurch zu neuer Yorsicht ver- 
anlaBt worden sind , zumal einige Prodnzenten gróCero 
Boreitwilligkoit zoigten, Konzessionen zu machen, um ihre 
Wiire abzustoBen. Das hat im Laufe des Monats zur 
llerabsotznng der offiziellen Quoticrungen gefillirt, und zum 
SehluB des Monats wurden von dor hiesigen MetaliMrse 
ais die Durchsdmittsprciso fiir September 13,80 Cts. fiir 
Lake-, 13,66 Cts. fiir elektrolytisches uud 13,33 Cts. fur 
Casting-Kupfer gemeldet. Es kommt dabei jedoclit in 
BetrSpht, daB diese offiziellen Preisangaberi nicht die tatr- 
sachliche Preislage widerspiegein, wenngleich sie dio 
Notierungen reprasentieron, welche die hauptsachlichen 
Produzonten zu akzeptieren wiilens sind. Die tatsachlichen 
Marktpreise genau anzugeben, ist schwierig. da sio sich 
zumeist um Cts. bis 3/„ Cts. unter den offiziellen 
Notierungen hewegon. Dio Haltung der Kaufer kenn- 
zeichnet sich gegenwartig durch luditferenz. Dio groBen 
Konsumenton haben yon den fruher gemachten Ankaufeti 
li«'r noch ansehnlichen Vorrat an Hand, und da das Geschaft 
auch iu der Męssingbranche zur Zeit flau und durch die 
Arbeiterschwierigkeiten in der liaubranche beeintrńchtigt 
ist, so sind sie yorlaufig nicht zu weiteren Kupferankaufen 
genoigt, in der Erwartung, spater biiliger ankoinmon zu 
konnen, Audi die kleinen Konsumenteti mogen sieli nicht 
uber ihren Bedarf liinans zu den gegeuwartigon Preisen 
engagieren; daher bowegt sieli das Geschaft innerhalb engfr 
Grenzen. Dazu kommt, daB einem G eri® te zufolge die 
Calumot & Hecla Co. beabsichtigt, yon neuem der Kon- 
knrrenz durch niedrigeres Gebot zuyorzukommen. Und 
sollte sie, wie es heifit, fur Oktober-Lieferung 13 Cts. und 
selbst darunter fordem, so ist anzmiehmen, dal] dio anderen 
Produzonten nicht warteu werden, bis die genannte Gesoli-

schaft ihre Oktober-Verkaufe beendigt hat. Yielmehr er- 
wartet man einen lebhaften Konkurreuzkampf, der die Preise 
auf ein niedrigeres Niveau bringen diirfte. Trotzdem die 
groCen Prodnzenten den Kupfermarkt gut in der Hand 
haben, scheint sich die Lago doch einem kritisclien Punkte 
zn nahern, der eino Preisreduktion herbeifuhron diirfte. 
Wahrend der Konsum keine Zunahme ersohen laOt nnd im 
Kupfermarkt sclion seit AYochen Stagnation lierrscht, beginnt. 
sich das Angobot zu vermehren, indem die Amalgamated 
Copper Co. den Betrieb aller ihrer ICnpferminen im Distrikt 
von Butte, Mont., wieder aufgenommen hat, nachdem or 
seit dem 1. Juli zwecks Vornahme von lteparaturen uiifl 
Yerbesserungen an dcm grofien, je tzt wieder 1500- Arbeiter 
besebaftigenden Schmelzwerk in Anaconda eingestellt gewesen 
war. Daher ist yon nun an eine. ausehnliche Zunahme desAn- 
gebotes und der yerfiigbaren Yorriite zu erwarten. Uober den 
Umfangdicser besteht viel UngewiBheit, da die Amalgamated 
Copper Co. und die Copper Producers’ Association die 
Vot‘5ffentlichui)g yori Statistiken eingestellt haben. Yon 
Seiten der groCen Produzonten wird behauptet, die Bestande 
seion. kleiner alś jo zuvor und es herrsche im Gegensatz 
zum Roheisengescbaft in der Kupferindustrie keine Ucber- 
produktion. Sei auch in den letzten Monaten der Konsum 
etwas abgefallen, so sei wegen Stillstandes der Amalgamated- 
Minen auch die Produktion geringer gewesen; auch die 
Ausfuhr nelnne wieder zu. Allordings wird fur den Monat 
September ein Kupferexport von 11 839 t  gemeldet gegen
10 638 bezw. 8405 t in den beiden Yorhergehenden Monaten, 
doch reprilsenticrt die letztmouatliche Ausfuhr kein neues 
Geschaft, sondern die Zunahme war die Folgo des besseren 
August-Geschaftes, und fiir die mit September beendeten 
ersten neun Monato des laufendeu Jahres belauft sich die 
Ausfuhr nur auf 94 429 t gegen 130 452 t  im Yorjalir. 
Und gleich der Ausfnhr ist auch die Einfuhr in der Zu­
nahme, im September betrug sie 2430 t Kupfer nnd
12 021 t  Erz. Audi die Statistik fiir den curopfiischen 
Konsum lautet wenig ermutigend, nur Deutschlands Ver- 
brauch zeigt eino geringe Zunahme, liamlich fur die ersten 
sieben Moiiate oino Stoigerung von 33 393 t in 1901 
auf 42 248 t  in 1902 und 42 980 t iu 1903. Dagegen 
wird der Konsum Englands fur die ersten aclit Monato 
dieses Jahros mit 40 369 t angegebon gegen 57 648 
bezw. 49 434 t  in der ontsprechenden Zeit der beiden 
Yorjahre, und der Frankreichs mit 28 488 t gegen 3.3 76-3 
bezw, 29 065 t. Fiir die Zunahme des Kupferverbrauclis 
hier zu Lando stellt die Tatsaclie ein gutes Prognostikon, 
daB neuerdings Bahnwaggons, um sie gegen Zusammen- 
stofie widorstandsffihiger zu machen, mit Kupferbeschlag 
yersehen werden. —- Gleichzeitig mit der Meldung, daB die 
Gopjier Rango Consolidated Co. behufs Erwerbung der Tri- 
Mountain Mining Co. ihr Aktienkapital um 10 000 000 Doli. 
uud damit auf 38 500 000 Doli. erhoht liabe, wird bcrichtot, 
dio Amalgamated Copper Co. babo die Majoritat der Aktien 
dor ersteren Gesellscliaft erworben und damit in der Lake 
Superior-Kupferregion FuB gefaBt. (E. E., Now.-York 5. Okt.)

D ie L age d o r P e tro le u m in d u s tr ie  in  d e n  V er- 
e in ig te n  S taa ten . Die Lago des Petroleummarktos hat 
iu dem abgelaufenen Monat trotz. lebhaften Unternehmungs- 
goistes, welcher sich iu allen Distrikten kundgab, keine 
Anderung bezuglicli des Angobotes erfahren, indem dieses 
nach wio vor fiir den Bedarf nicht gentigto und die vor- 
fugbaren Yorrato von hochgradigem RohOl sich stetig ver- 
miuderten. Die Standard Oil Co. hat sich augesichts dieser
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Verhaltnisse yoranlaGt gesehen, dio Produktion durch 
besseres Preisgebot zu stimulieren, und oinon zweimaligen 
Preisaufsćhlag angekiindigt, welcher die Notierungen fiir 
die verschiedenon Sorten Rohol in folgender Weise erholit 
liat: Pennsylyania 1,62 Doli., Tiona 1,77 Doli., Corning 
1,42 Doli., New Castle 1,49 Doli., Nortli Lima 1,22 Doli., 
South Lima 1,17 Doli., Indiana 1,17 Doli., Whitohouse
1,32 Doli., Neodeslut 1,22 Doli., Chanute 1,02 Doli., 
Bartlesville (I. T.) 1,00 Doli., Somerset 1,03 Doli., Rag- 
land 0,64 Doli. und Petrolea (Out.) 2,09 Doli. Mit diesen 
beiden Erhohungen hat die Standard Oil Co. nur der all- 
gemeinen Erwartung ontsproclion, denn der stete Riick- 
gang der Produktion in don Gebieten von Ponnsylvamen, 
West-Yirginien, Ohio und Indiana beginnt Bounruhigung 
zu errogen. In dieser Beziehung ist dio Tatsacho er- 
wiihncnśwert, daG die National Petroleum Refiners Asso- 
Ciation, dio aus von der Standard Oil Co unablningigen 
Ilaffineuren in Pittsburg, Philadelphia, Cleveland, Toledo 
und den Olrogionen besteht, letzter Tage eino Yersammlung 
in Oil City Pa. abgehalton hat, um die nach Yersicherung 
der Raffinenre Bosorgniś erregende Lago bezuglich der Ab- 
nahme der Rolfól-Erzeugnng zu besprechen. Die Beamten 
der Standard Oil Co. sind gegemyiirtig auf ihrer ja.hr- 
lichon Inspoklionstour begriffeu und durften sich dabei 
durch den Augenschein iiberzeugt haben, daG die Produktion 
Anregung durch erhóhtes Preisgebot benotigt. Ob der 
Zweck der MaCregel, die ErschlieGung neuen prodnzierenden 
Territorinms, erreicht werden wird, bleibt abzuwarten, 
jedenfalls ermóglicht der Aufsclilag um 4 bis 6 Cts. per PaG, 
je nach Qnalit;it, den Besitzorn von Quellen mit goringor 
Produktion lohnenderen Betrieb; es ist dalier wohl móglich, 
daG die Pumpen in Distrikten in Tatigkeit bleiben, die 
sonst veruachlassigt wurden. Der steigenden Preise wegen 
liiGt auch die Petroleumausfnhr nach, und wahrend der 
August sonst ein groGer Ausfuhrmonat' is t ,  war diesmal 
dio Ausfulir kleiner ais im August der lotzton vier Jalire. 
Fiir das Fiskaljahr 1903 wird eine Ausfulir von nur 
699 810 892 Gall. Leuchtol gemeldet gegen 842 829 070

Gall. im Yorjahr. Die Zahl der neuen Potroleunmiiter- 
nehmungen und -gesclischaften ist uberraschend groG. 
Es wurden iu jiingster Zeit u. a. organiliert: die Rush
Oil Co. in Indiana mit 1 000 000 Doił., ebendaselbst die 
Paiker-Marion Consolidated Oil & Gas Co., dio Lockhaven
Oil Co. und dio Enterprise Oil & Gas Co. of Mc. Yeytown-Pa., 
samtlich mit jo 500 000 Doli., die Gonzales Oil Co. in 
Austin, Tes., mit 750 000 Doli. und dio United Oil & 
Kefiniiig Co. ebendort mit 3 000 000 Doli. Kapitał.

(E. E., New-York 5. Okt.)

M e ta llm a rk t.

Kupfer, fest, G.II. 5 4 L . 2 a. Gd. bis 54 L . 17 s. Gd.,
3 Monate . " 54 1 54 „ 1 2 6

Zinn, stetig, Straits 115 .. 5 , . V 116 --» -—
3 Monato . . . 115 „1 7  „ 1 1 6 „ 12J a  » 6 n

Blei, rtihig, weiches
fremdes . . U ~  V „ u 0a V 6 n
englisches 11 „ 7 , , G.v V y ' ł? n

Zink, matt, G. 0 . B. 20 „ 5 V .V 20 „ 12 ., 6 »
besondere Marken 20 „1 0 V » 20 „ 15 „  •— >r

N o tio ru n g en  a u f  dom  ong liachen  K o h len - u n d
JF raek ten m ark t (Bflrse zu Newcastle-upon-Tyne).

K o h l e n m a r k t .
Reste northumhrisclio

Dampfkohlo . 10 s. - (L bis — $> — d: f.o.b.,
zwei te Sorte ■ 0•7 V » 0
kleino Dampfkohlo ■ 4 „ S) » „ 5 —
Durham-Gaskohle . . 8 „ 3 „ o __■ V V »
Bunkerkohle • 8 „ » » 8 0
Hocliofenkoks . . • i c  „ 16 „ 3 amTees.

F r a c h t e n  iriarkt.
Tyno—London . . . 3 s. 3 d. his 3 s. 6 d.

—Hamburg . . 3 „10 „ „ 3 „ I 0 1/jv
-Genua 4 . /a»

M ark tn o tizo n  iib e r N eb cn p ro d u k to . (Auszug aus dem Daily Commercial Report, London.)

14. Okt.

t .

von
«■ d .

.

L.
bis

d . L.
_ _ 1 Vr ■ _ — 2 —

12 5 ----- — — 12
— — 9‘/? — — 10 —
— — 7Va — — —
— — 6 '/ j -- — — —

. — — 7 */* — — 8 —
— i 0 --
— — IV* _ — —
— 2 -- — — —
— 1 — __ —

— | 51 — — 52 — —

21. Okt.

d.
his

I d.
Teer p. g a l i o n ..................................
Ammoniumsulfnt (Beckton ternis) p. t.
Benzol 90 pCt. p. g a lio n ....................

, 50 „ „ „ ....................
loluol p. g a lio n ..................................
Solvent-Naphtha 90 pCt. p. galion
Karbolsaure 60 pCt................................
Kreosot p. g a l i o n .............................
Anthracen A 40 pCt..............................
Anthracen B 30—35 pCt.....................
Pech p. t. f.o.b......................................

-  : 1% ! -  i -  12

9%
7'/2
7
8 
6 
19/1C 2
1

-  ! 10

I I!'4
— i — | 8V2

-  51 0

Patentbcriclił.
Anmcldungen,

dic wahrend zweier Monate in der Auslegehalle des Kaiscrlichen 
Patentamtes ausliegen.
Yom 12. 10. 03. an.

5b. L. 17 708. KupplungsYoriichtung fiir Schlangenhohrer, 
bei der die zu verhindenden, mit. keilformigen Lappen yersehenen 
Teile durch einen Kupplungsring zusammengehalten werden.

Armaturen-Mtuiufiiktnr „Westfalia", G. m. h. II., Gelsenkirchen, 
22. 1. 03.

24a, C. 11078. Vorriehtnng zur Zufuhrung von Dampf 
oder PreBluft mit in den Rost eingebauten Yerteilungskammern. 
George Claydon, Christchurch, Austr.; Vertr.: Selmar Reitzen- 
baum, Pat.-Anw., Berlin W. 8. 27. 8. 02.

Vom 15. 10. 03 an.
5c. G. 17 458. Nachgiebige Rohrverbimlung fiir Gefrier- 

rohre. Carl Gobhardt, Nordhansen. 3. 10. 02.



Nr. 43. — 103S - 24. Oktober 1903.

10 a. W. 20 095. Yerfąhren zum Beschicken von Koksófen 
mit Wandbeheizung. John Fleming Wilcoi, Clereland, V. St. 
A.; Tertr.: Dr. S. Hamburger, Pat.-Anw., Berlin W. 8. 10.1. 03.

3-> a. H. 29 672. Fangvorrichtung fiir ForJergestelle u. dgł ; 
Zns. z. Pat. 144 878. Carl Hochstrate, Dusseldorf. 6. 1. 03.

35 a. K. 25153. YerriegelungsYorriehtung fur selbsitatig
sich oftnende und sehlieflende Aufzugsschaehtturen. HansKlein- 
dienst, Augsburg H. 157. 27. 4. 03.

40 a. K. 24 738. Yerfąhren zur Abseheidung des in der
Zinkblende ais Schwefelkies enthaltenden Eiseus. Alfred Kunze 
u. Dr. Karl Danziger, Zawodzie b. Katwwitz. 21. 2. 03.

40 n. S. 1711*5. Yerfąhren zum Bednrieren von MetaU-
verbindungen oder zum Einschmelzen Ton Metallen, insbesondere 
von Kickel nad Eisen. im elektrisehen Ofen. Siemens Sc Halske, 
Akt.-Ges., Berlin. 17. 6. 02.

7Sc. Sch. 19 329. Yerfąhren zur Erhóhung der Bestandigkeit 
vou Sicherheirssprengstoffen; Zas. z. Anm. SĄ. IS 550. Dr. F. 
Schachtebeck, Fórde b. Grevenbruck. 1. 10. 02.

Gebrauehsinuster - E intragungen.
Bekannt gemaeht im Rekhsanzeiger Yom 12. 10. 03.

5 b . 209 194. Durch die Hand rermittek einer Rstsche 
o. dgl. zu drehender, mit einem zum Vorschub dienenden, dnrch 
Druckwasser oder Luft zu betatigenden Kolben drehbar ver- 
bundener Gesteinsbohrer. Hch. Kupne. Bemscheid, Staeheihauser 
Sir. 6. 1. 9. 03-

20 d. 209  0 * 6 . Achslager fur Fórderwagen mit leieht aus- 
wechselbarer, im Lagerkórper drehbarer nnd nach allen Seiten 
yersehiebbarangeordneter, gegen Herabfallen nnd aelisial gc- 
richtete Stoi-'- gesicherter Lagerschale. AkŁ-Ges. fur Feld- nnd 
Kleinbahnenbedarf Tonn. Orenstein i  Koppel, Berlin. 8. 9. 03.

24 f. SOS 946. Aus Boststaben zusammengesetzte Rostkorper 
mit rerschiedener Spaltbreite. Y. A. Kridło, Prae; Yertr.: 
F. H. Hassę, PaŁ-Anw.. Berlin S\V. 61. 11. 9. 03. ”

24 Łr. 209 133. Schieber mit FuhrungsblechŁasten zum 
Einmanern. Carl Dóringshoff, Bettenhausen b, CasseL 17. 9. 03.

27 e. 2 0 $  8 2 4 . Halier Rand bis uber die OelYorrichtuug 
bei Yeniiiatoren mit senkrechier Welle, an dereń Ende ein 
Dampftnrbinenrad angebracht ist. OttoHórenz, Dresdeu, Pfoten- 
hauerstr. 43. 15. 8. 03.

27 c. 209 190. Yomehtnng au Yentilatoren zur Yerhutuńg 
des Ruckganges eingesciugter Luft, bestehend aus zwei beider- 
seiU der Yeniilatemfigd uud in Yerbindnng mit denselbeu 
stehenden Abdiehtnngsscheiben oder -ringen u. dgl. Jak. Herr- 
inaun. Ludwigshafen a. Rh., Danimstr. 20. 26. 8. 03.

7S e. 2 0 i  942 . Mit Blei jęefullfcer Ładesteck fur Spreng- 
schusse, dessen Yorderende mit einer Kupferkapsel beschlagen 
ist, wahrend das andere Ende einen ans weichem Metali herge- 
siellten BjhrmeilJelhalter tragfc. Conrad Suchanek, Antonien- 
hutte b. Kattowitz. 10. 9- 03-

Deutsehe P aten te .
l a .  144 831, vom 19. Marz 02. J a k o b  W o l f  in 

M a l s t a t t - R u r b a c h .  Durchbrochćnes Lese- und Yerlade- 
band fu r  W urfdkohlm .

Das Band besteht aus einzelnen, durch die mit Laufrollen 
versehenen Rmidstabe a gelenkig mit einander rerbundenen 
Teilen. Zeder Teil wird von zwei Seitenwangen und mehreren 
in bestimmtem Abstande von einander stehenden Querrund- 
staben r  gebildet. Auf letztere werden unter Zwischenschaltnng 
der bekannten, ais Abstandhalter dienenden, uber die Quer- 
stabe r  zu schiebenden Rohrstńeke r> die Flachstabe z gesteckt.

Diese eudigen mit ihren ahgeschragten Enden Ober der Mittel- 
achse der Querstangen a, sodaE die hintereinander liegenden 
Flaebstabe, iiber den Gelenkstangen a aneinanderstoBend, in der 
ebenen Bandfiache unuuterbroehene Strange bilden.

Samtliche Teile des Lesebands sind oben abgerundet und 
gleich hoch.

Mitnehmer m fiihren die durchgefallenen Grieskohlen durch 
eine unter dem Bandę eingebaute flachę Blechrinne dem Aufgabe- 
becherwerk zu.

l a .  144 832, vom 4. Mai 02. W i l h e l m  Ra t l i  in 
H eiG eii b. Mi i l l i eim a. d. Ru h r .  Yerfąhren und 
Yorrichtung zum K lam er en von gewaschenen, bereiłs 
vorMassierlen Kufskohlen u. dgl, unter glcichzeitigcr 
Enticasserung.

Die in den Setzmaschinen gewaschenen Kohlensorten werden 
dnrch die Lutten c nach den Klassiersieben a gespult, welche, 
abweiehend vom bisherigen Gebrauch, mit Lochungen yersehen 
sind, die der yollen Mindestgrófie der betreffenden Nufisorten 
enteprechei). Unter den Klassiersieben a sind Entwasserungs- 
sdikgsiebe b angebracht, die den Durchfell der Klassiersiebo a 
aulfangen und einem Becherwerke d zufuliren, welches den

Siebdurchfall in dic Lutte c der nachst kleineren KuBsorte 
ausgiefit.

Das Durchfallprodnkt gelangt Ton Mer aus zusammen mit 
der aus den Setzkasten frisch angespulten kleineren Nufisorte 
auf die fur diese bestimmte gleicliartige Entwasseruiigsanlage, 
von welcher aus sich der Yorgang bis zur Gewimiung des. 
kleinstverwendbareu NuCkornes wiederliolt.

Die Sieblochung ist fur samtliche Schlagsiebe einheiUich 
gewahlt behnfs Ausscheidung eines gleichartigen kleinsten 
Kohlengruses. Die Siebe a erhalten eiue Schwingbewegung.

I b .  144853, tom 5. Nov. 02. E le k tro -M a g n e tisch fe  
Ge s e l l s c h a f t  m. b. H. in F r a n k f u r t  a. M. Pohcalze 
fiir chktromagnctischc Erzscheider m it zwei gcgeneinandcr 
umlaUfeiiden Walsen. Zusatz zum Patente 107178 vom 
17. Juli 98. Langste Dauer: 16. Juli 191-3.

Nach dem Hauptpatent 107 178 wurden die zylindrischen 
Polflachen der beiden gegeneinander umlaufenden Walzen des 
magnetisclien Erzscheiders zum leichtcren Austreten der mag- 
netischen Kraftlinien mit einer Riflelung, Zahnung oder mit 
Schraubengewindę Yersehen.

Bei Yerschleild dieser Riffelungen usw. mufiten dieselben 
durch Ausfrasen aus dem Walzenkorper selbst wieder erneuert 
werden. Das Letztere wird unnutig dadurch, daB die Pole aus

Eiseumantelnc bestelien, welche 
óL aufdieMagnetkemeageschoben 

n  werden «. eine Anzalil scheiben-
..... .. formiger, in Abstanden vón

einander angeordneter Ringe d 
tragen, die die Zahnungen 
oder Riffelungen der Polfliicnen 
bilden.

Auch bei fortgesetżt-er Ab- 
imtzung bleibt dadurch die 
RifFelung erhalten und es lassen 

. . _ sich schliefilich die Mantel c
mit den Ringen d leicht gegen einen neuen Mantel auswechseln.

Die Zwischenramne zwischen den Ringen d konnen mit nicht 
magnetischem Stoif e ausgefullt werden. b sind die erregenden 
"Wickelungen.



24. Oktober 1903. 1039 - Nr. 43.

10 a. 144 047, vom 30. Aug. 02. Dr. Theodor  
vou Ba u e r  in Ber l i n .  Yorrichtung sum Ilebm  und 
Senken von Ofenturen, insbesondere von Koksofen.

Ueber jeder Tur ist eine kleine Leitrolle b und eine Rolle 
oder Walze c von etwas grij(Jorem Durclimesser augebraclit. 
Auf den Walzon c rutit eine Stange d, welche an ihrer Unter- 
seite Oesen e besitzt, dereń Anzahl der Zahl der zu bedienenden 
Oefen entspricht. Am Ende der Ofenbatterie ist ein Zylinder f 
angeordnet, dessen Kolbenstange g durch den Kreuzkopf h mit 
der Stauge d fest verbunden ist.

Um eine oder mehrere Turon zu óffnen, werden in die bc- 
trefleuden Oesen i der Tiiren Seile k o, dgl. eingehakt, welche

maschinen. .
Auf dem Drelizapfen a des Steuerhebcls b, welcher fiir die 

Yorwiirtsfahrt in den Schlitz c, fur die Riiekwartsfahrt in den

iiber dio Leitrollen b hinweggefiihrfc und in die naehsten Oesen e 
der Stange d eingehakt werden. Alsdann laBt man das Druck- 
mittel in dem Zylinder f derait wirfcen, da(3 die Kolbenstange g  
in den Zylinder hineingezogen wird. Hiorbei wird auch die 
Stange d nacli links yerschoben, und durch Vermittlung der 
Seile k werden auch die betreffenden Ofentiiren gehoben. Zum 
Schlie(3en der Oefen bedarf es nur einer Umstenerung des Kolbens.

1 0 b . 144 8:19. vom 17. April 02. Dr. E. T r a i u e r  
in O f f e n b u r g  (B aden.) Yerfahren zur Erzeugung 
wetterhesłundiger Briketts.

Es hat sich gezeigt, daB die mit Hilfe der ibfalllaugen der 
Cellulosefabrikation hergestellten Briketts nicht genugend wetter- 
bestandig sind, weil das verwendete Bindemittel an sich in 
Wasser liislich ist. Yersuche haben nun ergeben, daG man auch 
mit diesem wasserlosliclien Bindemittel wetterbestiindige Briketts 
erzielen kann, wenn man das Gemisch des Bindemittels mit dem 
zu brikettierenden Materiał einer Hitzo von mindesteus 120° C. 
aussetzt Es ist fiir das Verfahren bolanglos, wenn auch noch 
andere, z. B. uicht wasserlosliche Biudeinit.tel nebenher ver- 
wendet werden.

101). 144 948, voin 20. Febr. 01. L. J o u s b a s c h e f f  
i n St.  P e t e r s b u r g .  Yerfahren zum Briketticren von 
Brennstoffkleiń unter Benutzung von Zemcnt ais B inde­
mittel.

Das Brennstoffklein wird vor dem Mischen mit dem Zeinent 
durch Erhitzeu auf Temperaturen von 100 bis 600° von den- 
jenigen Eigenschaften und Bestandteileu befreit, welche ^einc 
Zersetzuug und ein Zerfallen der fertigen Briketts im Feuer 
bewirken. Dem Gemisch von Kohle uud Bindemittel darf nur 
soyiel Wasser zugesetzt werden, ais zur Abbindung des Zementes 
notweudig ist. Wahrend des Abbindeu3 werden dem Gemisch 
kohlenstolfhaltige Substanzeń von liohem Heizwert, z. B. Minerał- 
ole, Naphtharuckstiiude oder dergl. zugefugt.

1 4 g . 143886, vom 11. Jan. 02. S i e me n s  & H a l s k o ,  
Akt . - Ges .  in Ber l i n .  Sicherheitsvorrichtung fiir Fórdcr-

Sclilitz d gefuhrt wird, sind zwei Hebel e mit Anschliigeu f 
angeordnet, die sich unabluingig von einander um a drehen 
konnen. Die Hebel o siud durch Gestange g mit den ebentalls 
unabhangig von einander beweglichen Hebeln h yerbuuden. 
Diese werden durch die Muttern i, welche yermittels der 
Spindeln k entsprechend der Bewegung der Fordermaschineń- 
welle hin und her bewegt werden derart beeinlluGt, dafi kurz 
hevor die Muttern ihre Endstellitug erreiclit haben, also kurz 
vor Hubende, immer der eine Hebel e in dem Sinne znm Aus.

Fig. 3.
sehlag gebracht wird, dafi er den in den zugehbrigen Schlitz 
gefuhrten Steuerhebel b mitte's des Anschlages f zuriieklegt 
und dadureh die Gesehwindigkeit der Fordermaschine Yerringerc.

Durch die Kurvenform der Muttern wird erreicht, dafi der 
Steuerhebel b nur bis zu einer bestimmten Endstellung zuriick- 
gefuhrt wird, dem Maschinisten jedoch die Freiheit bleibt, nach 
Beliebeu von dieser Sperrstellung des Retardierapparates in die 
Nullstellung des Steuerhebels zuriickzugehen oder aber durch 
den zweiten Schlitz, der durch den zweiten Hebel e jetzt nicht 
gesperrt ist, den Steuerhel b zum Beginn des neuen Zuges bezw. 
zum Gegendampfgeben auszulegen. Durch die Ausbildung der 
Kuryenform der Muttern kann derEiuflufi des Retardierapparates 
auf die Steuerung der Maschine beliebig gewiihlt werden.

35  a . 144 882, yom 6. Jan. 03. 
Bu g o u  Bo r o ws k i  in E s s e n  
(R uhr). Yorrichtung zum Yer- 
hitten des Stauchcns des Forder- 

(■p°  seiles beim Aufsetzcn der Forder- 
sehale.

Zwischen Seileinband nnd Forder- 
schale ist eine aus Łaschenpaaren 
beśtehende Sicherheitsschere eingo- 
schaltet. Dio zur Yerbindung der 
Laschen dienendeu Schraubenbolzęn a, 
b, c. d, e und f sind seitlich von der 
Mittellinie des Forderseiles angeordnet.

i  Die mittleren Schraubenbolzen o u. d 
befinden sich stets seitlich yon den 
Teitikalebenen der Bolzen a, e u. b, f, 
was durch Anschlage g an den Laschen 
bewirkt wird. Wird der Forderkorb 
aufgesetzt, so spreizt sich die Schere, 

indem sie vou selbst iu sich eiukuickt, wodurch das Stauchen 
des Seils im Seileinband yermieden wird.

4 0 a.  144 992, voin 21. Marz 02. Gu s t a y e  Gin 
und s oc i e t e  a nonyme  la  mó t a l l u r g i e  nouye l l o  in 
Pa r i s .  Verfahren zur Gcwinmmg von Kupfersidfat aus 
Schwefelerzen.

Die Erze werden zunachst osydierend gerostet und dann 
wahrend der Abkiihlung durch Ueberleiten eines Gemisches von 
schwefliger Saure und Luft sulfatisiert, wobei die Hitze so hoch 
gehalten wird, dafi sich ueben dem Kupfersulfat nur Ferrisulfat 
bilden kann. Es empfiehlt sich, nicht unter 500° zu geheu.
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Die sulfatisierte Hassę gibt durch Aoslaugen eine Lósung, 
welcbe Kupfersulfat und basisches Ferrisnlfat enthalt. lian 
3af,t dies« auf 90° erhitzte I.auge alsdann iiber eine weitere 
Menge des Schwefelerzes laufen. welcbes bis zur yollstandigen 
Oiydation gcróstet ist und infolgedessen das "anze Knpfer im 
Zuśtande des Oxydes enthalt. InGegenwart desselben wird das 
Eisen ais Ferrioiyd ausgefallt, wahrend gleichzeitig das in dem 
Erz Yorhandene Kupferoiyd iu L-"*sang gebt.

40:1. 144 994, tom 24. Febr. 03. T he ca dmi um
a nd  zi nc o re s  p r o d u c t s  s y n d ic a te  l i mi t e d  in 
London .  Yerfahren zum Auffangen des aus W tnd- 
oder Sebachtdfen bei dem Yersehmelzen zinkhaW ger 
Schtcefelerze erhalłenen Flugsłaubes v . dgl. m ittels einer 
FlussigJceit.

Es ist bekannt, die Dampfe, Flugstaub u. dergl. durch 
energisches Mischen mit Wasser aufzufangen und den so er- 
haltenen Schlamm zur Gewinnung der darin enthaltenen wert- 
Tollen Bestandtejle weiter zu yerarbeiten. Nach dem vorliegenden 
Yerfahren soli an Stelle des reinen Wassers eine Lósung von 
Ammoniumsulfat zur Anwendung kommen, um gleichzeitig eine 
ausgiebige Laugung des Flugstaubes zu bewirken und das Zink 
desselben aufzulósen. Die erhaltene Lósung kann in beliebiger 
Weise behandelt werden, z. B. nach dem in der Patentschrift 
128 534 beschriebenen Yerfahren, jedoch mit dem Unterschied, 
dafi das Zink ais Hydroiyd mittels wasserigen Ammoniaks 
niedergeschlagen wird, welćh' letzteres durch Zusatz von ge- 
lóschtem Kalk zu einer Ammoniumsulfatlusung gewonnen wird. 
Nach dem Absetzen nnd Dekantieren wird wieder eine Lósung 
you Ammoniumsulfat erhalten, welche von neuem Yerwendung 
finden kann. Es wird somit ein Kreislanf in dem Yerfahren 
bewirkt, bei welchem die ganze Flussigkeitsmenge annahernd 
konstant erhalten wird und wenig oder gar kein Zusatz von 
Ammoniumsulfat erforderlich ist.

78  O. 144 846, Yom 26. April 02. Ka r l  K a i s e r  
in Ber l i n .  Yerfahren zu r D arstelluug von Spreng- 
gdatinen .

Acetylen lóst sich in organischen Flussigkeiten, wie Benzol, 
Chloroform, Glvcerin, Essigather und besonders in Aceton leicht 
und in grofien Mcngen. Die hochprozentigen Lósungen yon 
Acetylen sind eiplosiy und eignen sich daher zur Herstellung 
aufierordentlich wirksamer Esplosiystoffe, indem man bei der 
Herstellung yon Sprenggelatinen, also bei der Gelatinierung 
yon Nitroglycerin, Kolloidiumwolle, Schiefibaumwolle usw. in den 
zur Gelatinierung dienenden Flussigkeiten Acetylen lóst. Die 
Gelatinierungsfahigkeit desAceton3, Essigathers, Alkoholatbers usw 
wird, wie durch Yersuche festgestellt ist, nicht beeintrachtigt 

Englisclie Patente.
12122, yom 27. Mai 02. P. Me e h a n  in Lowel y i l l e  

Ohi o ,  V. S. A. Gasfang fiir  Schachtofen.
Auf dem Ofenschacht 3 ist ein Kranz yon hohlen Metall- 

blóckcn 4, 5 angeordnet, welcher eine kngelfórmige Glocke 13 
tragt. In dieser Glocke ist der Beschickungstrichter 21 mit 
dcm ublichen Kegelyerschlufi eingebaut. Die aufwartS gerichteten 
Gasabzugsstutzen sind mit Eiplosionsklappen 19 versehen und 
muuden in dic Gasleitungsrohre 18. Dadurch dafi sich der 
Gichtuuerschnitt nach den Gasabziigen hin trichterfónnig er. 
weitert, wird die Geschwiudigkeit der aus dem Schacht 3 ab.

ziehenden Gase yerlangsamt, so dafi der mitgerissene Flugstaub 
ansfallt und in den Schacht zurucksinkt. \Yeiterhin liegt die 
Unterkante des Beschickungstrichters so tief, dafi auch dann, 
wenn die Besehickungssaule im Schacht bis an den Kegelyerschlufi 
heranreicht, stets nóch soyiel Raum uber der Beschickung frei 
bleibt, dafi bei einer Eiplosion die Gase iu der kugelfurmigen 
Glocke 13 genugend eipandieren kónnen. Hierdurch wird der

Gefahr einer Zerstorung des Gichtyerschlusses wesentlich vor- 
gebeugt.

12144, vom 28. Mai 02. W. P a t t e r s o n  in Sal ford 
und  C. D a r r a h  in M a n c h e s t e r .  ZundvorrichItm j fur
Grtibenlampen.

In den Boden des Lampentopfes ist ein Bohr D eingesetzt. 
in welchem der isolierte Stromleiter C untergebracht ist. Das

untere Ende des Leiters C ist 
nicht isoliert, so dafi es mit der 
Ziindplatte E F im Kontakt 
gebracht werden kann. Zweck- 
mafiig wendet man einen Stroni 
von hoher Spannung an, damit 
derStrom nach dem Doch trohr in 
Form eines Funkenregens uber- 
geht. Das Wesen der Erfindung 
soli darin liegen, dafi einerseits 
das untere Ende des Leiters C 

iu der Mitte des Bodens des Lampentopfes miindet und anderer- 
seits auch der Kontakt F iu dem Mittelpunkt der Platte E 
angebracht ist, damit der Stromschlufi ohne jede Schwierigkeit 
durch einfaches Einsetzen der Lampe iu dio Platte E bewirkt 
werden kann.

12 834, Yom 5. Juni 02. A. Re y n o l d s  in Hove ,  
Sussex.  Konicrtcr.

Der Konyerter ist mit einem Raum kombiuiert, in welchem 
Gase erzeugt werden, welche dnrch das schmelzHussige Metali 

geprefit werden sollen (vergl. auch 
brit. Pat. 5877/1901 in Gluckauf 1903 
S. S20). Der Konyerterraum c nnd 

^ 9  der Gaser/.eugei' d sind in dem Ge- 
■h hiiuse a angeordnet, welchesin Zapfenb 

ri, hangt. Der Gaśereeuger ist mit einem 
-fc Fullrumpff ztunEinbringen Yonfestcm 

Brennstoff yersehen, wahrend die in 
yerschiedenen Hohen angebrachten 
Dusen h, i, k zur Eiufuhrung yon 
Dampf, flussigem Brennstoff oder Gas 
dienen. Aus dem Gaserzeuger treten 
die Gase durch die Bodenóffnung p 

in den Kanał o, wo sie unter Zufuhrung von Luft durch die 
Duse n yerbrannt werden, um dann in den Konyerterraum c 
einzutreten. Die Zufuhrung der Luft zu den Dusen erfolgt in 
bekannter Weise durch die hohlen Zapfen b.

IJiichcrschau.
D er Z c n tra lv e rb an d  D eu tsch e r I n d u s tr ie l le r  1876 

b is 1901. Von H. A. Bu cek.  Erster Band. Berlin. 
Deutscher Verlag.

Dem Zentralverband Deutscher Industrieller, der gróBten 
und einlluBreichsten deutschen Unternehmeryeroinigung, ist 
in seinem langjiihrigen Geschaftsfuliror Herrn II. A. Bueck' 
ein herufener Ilistórikor erstanden. Das Buch war ais 
Jubilaumsausgabe zur Feier der 25. Wiederkelir des 
Grundungstages des Zentralyorhandes gedacht, doch eine 
Reihe widriger Umstande hat die rechtzeitige Fertig- 
stellung Yerhimlert. Bis jetzt liegt nur der erste Band 
des Werkes vor. Das Erscheinon des 2. Bandes ist in 
nahe Aussicht gestellt. — Die geschiclitliclie Einleitung 
des Werkes bringt eine Abhandlung uber dio Einwirkung 
der Politik auf die deutsche Zoll- und Handelspolitik in der 
Zeit vor der Begrundung des Verbandcs. Darin yertritt der 
\ erfasser die Anschauung, daG es iusbesondere der Kampf 
um die politischc Machtstellung im deutschen Bundo ge- 
wesen śei, der PreuBen dem Freihandel zugefuhrt habe. 
Um seine rein politischen Bestrebungeh zum Ziele zu fuli ren, 
habe PreuBen das Prinzip des Schutzes der nationalen Arbeit in 
der deutschen Handelspolitik opfeni mussen. Der auf die
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geschiclitliclio Einleitung folgindo ersto Abschnitt gibt 
eino Chronik dos Zeutralverbandos, worin dio iunoron 
Angelegonheiten dos Yerbandes im Zusamincnliaug mit den 
wirtschaftspolitischen Eroignissen dargostellt werden. Einen 
bósonderen Reiz erhalfc dieser Abschnitt durch die Betonung 
dos PersSnlichen in der Geschichte des Yorbandes, indom 
das Wirkeń der fruheren und gegenwartigen Puliror 
eino eingehende ' Wurdignng erfahrt. In dem zweiten 
Abschnitte wird aus dem Arbeitsgebiete des Zeńtral- 
Yorbandes die Zoll- und Handelspolitik behandelt und 
dabei jedesmal eine abgerundete Darstellung der Ent­
wicklung der einzelnen Fragen und der mit ihnen in 
Zusammeńhang stohenden hauptsachlichsten Eroignisso ge- 
boten. Die leichtfliissigo Sprache des Buches macht 
seino Lekturo zu einem Genusse, der noch gesteigert 
wird durch die Empfindung, hier einen Mann reden zu 
horen, dem durch soine Mitarbeit an den behaudolten Fragen 
eingehendste Saclikonntnis zur Seito steht. Der 2., noch 
ausstohonde Band des Werkes soli eine Darstellung der 
woitoron Arbeitsgebiete des Zentralverbandes bringen.

Dr. J.
J a h rb u e h  d e r  C hem ie. B e ric h t iib e r die w ich tig ston  

F o r ts c h r i t te  d e r  re in e n  u n d  an g ew an d ten  
C hom ie. IJntor Mitwirkung von II. Beckurts- 
Braunschwoig, C. A. Bischofl-Riga, M. Delbriick- 
Berlin, 0 . Doltz-Clausthal, J . M. Eder-Wien, P. Fried- 
liinder-Wien, C. Haussermann-Stuttgart, A. Herzfeld- 
•Borlin, F. W. Kiister-Clausthal, W. Kuster-Tubingen, 
J . Lewkowitsch - London, A. Morgen - Hohenheim,
F. Quinko-Leverkusen. A. Werner-Ziirich. Horaus- 
gegoben von Richard Meyer-Braunschweig. XII. Jahg.
1902. 544 S. Pr. geb. 16 JL  Braunschweig, Druck 
und Verlag von Friedrich Yieweg und Sohn. 1903.

Dor vorliegende Jahrgang bringt wio seine Vorgangor 
in knapper, iibersichtlichor Form alles Neue und Wissens- 
werte aus dem Gesamtgebiete der Chemie. An Stelle 
von Professor Muthmanu, der bisher das Kapitel der 
anorganischou Chemie bearbeitet hatte, ist Professor 
A. Werner in Ziirich ais Mitarbeiter gewónnen: dio
anorganisch - chemischo GroBindustrie hat Dr. F. Qninke 
ubernommon. Im ubrigen findęn wir wiederum dio alt- 
bewiihrten Krafto der Mitarbeiterscliaft, durch dereń muhe- 
Yollo Arbeit, aus allor Herron Landor die Fortschritte 
der chemischen Wissonschaft und Technik zu verfolgon 
und das wirklich Brauclibare herąuszuloseu, das Jahrbueh 
sich so wertyoll gestaltet, um dom wissenschaftlichen 
sowio dem in der Prasis stehenden Chemiker ein wahr- 
haftes Hilfs- und Nachschlagebuch zu spin. Den roichen 
Inlialt des Werkes hier einigermaBon erschSpfend wieder- 
zugebon, vorbietet dor zur Verfiigung stehende Raum; einer 
besonderon Empfehlung bedarf das Jahrbueh auch nicht 
mehr.

Gleichzeitig erschien: G e n e r a l - R e g i s t e r  i iber  die 
J a h r g ś i n g e  1891 b is  1900 (Bandę 1 bis 10). Be­
arbeitet Yon W. Weichelt, Korpsstabsapotheker a. D. 
Coblcnz. Braunschweig. Druck und Yerlag von Friedrich 
Vioweg und Sohn, 1903. Das Register wunle auf Wunscli 
des Verlegers und Herausgebers des Jahrbuches der Chemie 
bohufs Erleichterung beim Gebrauche desseiben hergestellt. 
Das Autoren- und Sachregistor umfafit nicht weniger ais 
319 Seiten und wird allon Bositzern dor genannten Jahr- 
gango sehr willkommen sein. Die Ausstattung beider 
Bucher ist wio sonst sehr gediegen. Dr. Kayser,

Z u r B e sp rec h u n g  c ingegangone B iich e r:
(Dio lledaktion behalt sich eine eingehende Besprechung geeigneter 

Werke vor.)
A b s h o f f ,  E .: Wassorwirtschaft und Landwirtschaft. 1903, 

Borenbergsche Buchdruckerei (Schwedo & Wonzel), 
HannoYer.

A l k o h o l  - Me r k b l a t t ,  Gegen den MiBbrauch goistiger 
Getranke! Bearbeitet im Kaiserlichen Gesuudhoitsamt. 
Kurze, gemoinverstandliche Belehrung uber die Wirkung 
des Alkohols auf den menschlichen KOrper uud uber die 
durch ubermaBigen GonuB geistiger Getranke entstehenden 
Nachteilo, mit graphischen Darśtellnngen und ver- 
schiedenen Abbildungen von Leber und Nieren. Yerlag 
you Julius Springer, Berlin. Preis eines Exemplars 5 Pfg., 
100 Exemplare 3 JL  und 1000 Exemplare 25 JL  

A r n d t ,  A.: Allgem. Berggesetz fiir dio Proufiischen
Staaten in seiner jetzigen Fassung nebst. kurzgofaBtem

■ vollst;indigen Kommentar. 1903, C. E. M. Pfeffer, Leipzig.
2. Aufl. 221 S. Pr. 3,80 JL  

B e c k ,  Dr. R.: Leliro von don Erzlagerstattcn. 1903, Gebr. 
Borntraoger, Berlin. 2. Aufl. mit 257 Fig. und 1 Ganz- 
karte. Pr. 18 JL  

Be c k e r ,  A.: Ubersichtskarte des Nordwestbóhmisehon
Brauukolilonbeckens Eger-AuBig. Umfassond dio k. k. 
Roviorbeigamtsbezirke Falkenau, Elbogon, Koinotau, 
Brftx und Teplitz. Mit tabellarischem Grubenverzeichnis 
und Erlauterungen. Teplitz-Selionau, SelbstYerlag des 
Yerfassers. Pr. 2 JL  

Br oYot ,  A .: Kaliberioron der Walzon. Eino vollstandigo 
Sammlung von Kai iberierungs - Beispielen, systęmatisch 
geordnot. 1902, Arthur Felix, Leipzig. Lfg. 1, 32 S. 
und Taf. 1— 40. Lfg. 2. 32 S. und Taf. 41— 80. 
Pr. 14 JL

Ca u e r ,  W.: Betrieb und Yerkehi' der PreuBischen Staats- 
bahnon. Zweiter Teil: Personen- und Giiteryerkehr der 
yęroinigten PreuBischen und Hessischen Staatsbahnen. 
Mit 46 Toxtfig. und 3 farbigen Tafeln. 848 S. 1903, 
Jul. Springer, Berlin. Pr. 16 Jl., geb. 17,50 J l. 

C l a s s e n ,  Dr. A .: Ausgewahlto Methoden der analytischoii 
Chemio. 2. Bd. 1903, Fr. Yio\Yeg k  Solin, Branuschwoig. 
831 S. mit 133 Abb. u. 2 Spektral-Taf. Pr. geb. 20 JL  

D u t t m a n n ,  A.: Dio Deutsche Arbeiterversichenmg. Eino 
gomeinverst;indlicho Darstellung der Bestimmungon der 
Kranken-, IJnfall- und InYalidenversicherungsgesetzq und 
der Wirkungen derselben, unter besonderer Berucksicli- 
tignng der Interossen des Handels- und Gowerbestandes.
2. Ausg. Dr. jur. Ludwig Huberti, Leipzig. Pr. 2,75 JL  

Geck,  F . : Der Dortmund-Emskanal mit dom Dortmunder 
Hafen und das Hinterland. 13 S. und 1 Plan. 

Ge r l a n d ,  Dr. E .: Lehrbuch der Elektrotechnik mit bc- 
sondorer Berucksichtigung ihrer Anwendungen im Berg­
bau. 1903, Ferd. Enke, Stuttgart. 548 S. mit 442 
Textfig. Pr. geb. 15,20 JL  

Gold,  K.: Bergmannslieder fiir Kłavier mit untorlegtou 
Worten bearbeitet und den Toilnehmern des allgemeinen 
Bergmannstages in Wien gewidmet. 1903, Ludwig 
NuBIer, Leoben. Pr. 2,50 JL , Test allein 0,50 <*//. 

Go l d ma n n ,  Dr. II.: Hygiene des Bergmannes, seino Be- 
nifskrankhoiten, erste Hilfeleistung und die Wunn-  
krankheit. 1903, Willi. Knapp, Halle a. S. 102 S. 
Pr. 3 JL

He n n ę ,  H.: Wasserrader und Turbinen, ihre Berechnung 
und Konstruktion. 1903, Bernh. F r. Yoigt, Leipzig.
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22S S. mit 65 Teśtfig. und 1 Atlas von 1S Taf. 
Pr. 1 0 -^ .

ł f eyn ,  E .: Metallographie im Dienste dor Huttenkunde. 
1903. Craz & Gerlach, Freiberg i. Sa. 43 S. mit 26 Fiir. 
Pr. geli. 1 J L

H u m a n n :  Uber die Ursachen und uber die Mittel zur
Bekiimpfung der haufig wiederkehrenden unzeitigen Uber- 
schwemmungen. Nr. 5 1903 der Sammlung yon Schriften 
zur Kanalfrage. 1903, Hofbuchdruckerei Gebr. Janecke, 
Haunoyer.

J i r i n s k y ,  J . :  Katechismus der Gruben wetterfuhrung mit 
besonderer Berucksiclitigung der Schlagwettergrubon. 
Fur praktische Bergleute zusanimeugestellt. 4. Aufl. 
mit 196 Tcxtfig. nnd 3 Liehtdrucktafeln, 286 S. 1903, 
R. Papanschok. Malir.-Ostrau.

J  u n e m a n n ,  Dr. F . : Die Brikettindustrio und die Brenn- 
matorialien. 2. Aufl. mit 67 Abb. 1903, A. Ilart- 
leben, Wien. Pr. geb. 5,S0 JL  

Ku l bo ,  E.: Trunslokation der Deckgebirge durch Kolilen- 
bergbau, die damit verbundenen Grundwasserstórungeii, 
Gebiiude- und Gruudstucksbeschadigungen, Minderwert 
und Abgeltung des Schadens. 1903, Bieli. Krthne Nf., 
Oberhausen. 200 S. mit einem Titelbild nnd 116 Test- 
fig. Pr. 7,50 JL  

Kot ze ,  O.: Tasehenbuch fur Borg- und Huttenleute. 2. Aufl.
1903, G. Siwinna, Kattowitz.

K r a e m e r ,  H . : Weltall und Menschheit. Lfg. 1 — 40. 
Deutsches Verlagsbaus Bong & Co., Berlin. Pr. a Tifg.
0,60 JL

K r a u s e ,  R .: Messungen an elektriselien Maschinen. 1903, 
Jul. Springer, Berlin. 158 S. mit 166 Texlfig. Pr. 
geb. 5 JL

L e d o b n r ,  A .: Bedeutung der Froiberger Bergakademie 
fur die Wissenschaft des 18. und 19. Jahrhunderts. 
1903, Craz & Gerlach. Freiberg i. Sa. 31 S. mit 16 Bild- 
nissen. Pr. geb. 1,50 JL  

L e d e b u r ,  A.: Handbuch der Eisenhuttenkunde. In 3 Bd.
1902, Arthnr Felis. Leipzig. 4., neu bearbeitete Aufl. 
1048 S. IV. 42 JL

L i n k e ,  F .: Handbuch dor Ingenieurwissenschaften. 4. Bd.: 
Baumaschinen. 2. Abt. Vorrichtungen und Maschinen 
zur Herstellung von Tiefbohrlóchem. Abbohron yon 
Schachten. Gesteinsbohrmaschinen. Schram- und Schlitz- 
maschinon. Tuunelbohr- und Treibmaschinen. Die elok- 
trische Minenzundung. 1903, Willi. Engelmanu, Leipzig.
2. Aufl. 367 Textfig. und 18 Taf. Pr. geb. 23 JL  

Ma s s e ,  R.: Les Poinpes. 528 S. mit 957 Fig. 1903, 
V”  Ch. Dunod, 49, quai des Grands-Angustins, Paris. 
Pr. brosch. 30 Frcs., geb. 32 Frcs.

31011 e r ,  G .: Kartę des Ruhrgebietes zwischen Essen und 
Dortmund. 1 : 60 000. 1903, Koeppensche Buchhdlg. 
Dortmund. Pr. 2 JL  

Mul l e r ,  W. :  Hydrometrie, praktische AnleitungzurW asser- 
messung, nouere Mefiverfahren, Apparate und Versuche.
1903, Gebr. Janecke, Hannover. 150 S. mit 81 Abb:
u. 3 Taf. Pr. 7,50 JL

N e u k a m p ,  E .: Gewerbeordnung fur das Deutsche Reich 
nebst Ausfuhhiugsvorschriften. 1903, Fr. Siemenroth, 
Berlin. 760 S. Pr. 4 J L  

N o u k a m p ,  E.: Gesetz betr. Kinderarbeit in gewerblichen 
Betrieben (Kinderscliutzgesetz). 1903, Fr. Siemenroth, 
Berlin. 50 S. 0,40 J L

Osterr.-TJngar. Berg- und Hutten-Kalcnder 1904. Moritz 
Perles, Wien. Pr. 3 JL  

Os t wa l d ,  W.: Schule der Chemie. Erste Einfuhnmg in 
die Chemie fur Jedermanu. 1. TeO, Allgemeines. 1903. 
Fr. Yieweg & Solin, Braunschweig. 186 S. mit 46 Textfig. 
Pr. geb. 5,50 JL  

P a a s e h e ,  W.: Ubersichtskarte der Eisenbahndirektions- 
bezirke Deutschlands. 1 : 200 000. Mit Stationsverzeich- 
nis. Greiner k  Pfeiffer, Stuttgart. Pr. 2 JL  

P i e pe r ,  L.: Die Lage der Bergarbeiter im Ruhrrovier. 
58. Stuck ans Munchener yolkswirtschaftlicbe Studien.
1903, J . G. Cottasche Buchhdlg. Nachf. G. m. b. H., 
Stuttgart. 266 S. Pr. 5 JL.

Red l i c h ,  A.: Anleitung zur L8trohranalyse. 2. Aufl.
32 S. mit S Abb. 1903. Lud. Nussler, Leoben. 

Re h b e i n ,  E.: Grundgesetze der Mechanik und ihre An- 
wendung in der Maschinentechnik. 1903, Aloritz Schafer, 
Leipzig. 128 S. Pr. geb. 2,50 J L  

S c h ma t o l l a ,  E .: Brennófen fur Tonwaren, Kalk, Magnesit, 
Zement u. dgl. mit besonderer Berucksiclitigung der 
GasbrennOfen. 1903, Gebr. Janecke, Hannover. 145 S. 
mit 140 Zeichnungen. Pr. geb. 4,80 JL  

S t o d o ł a ,  Dr. A.: Die Dampfturbinen und die Aussichten 
der Warraekraftmaschinen. Yersucho uud Studien. 
Mit 119 Tostfig. und 1 Tafel. 220 S. 1903, Jul. 
Springer, Berlin. Pr. 6 JL  

T h u m l e r ,  F .: Fliehkraft und Bebarrungsregler. 1903, 
Jul. Springer, Berlin. 153 S. mit 21 Textflg. uud 6 litb. 
Taf. Pr. 4 JL

T ra  u tm a u u , F . : Obersichtskarte der Steinkolilenbergwerke 
im rheiuisch-westfalischen Industriebezirk. 1 : S0 000.
2 Blatt mit Yerzeichnis der Steinkob.lenbergworko des 
Ruhrbezirks. 1903, Koeppensche Buchhdlg., Dortmund. 
Pr. 5 JL

Tr e p t o w,  E .: Grundzuge der Bergbaukundo und Auf­
bereitung. 3. Aufl. 1903, Spiolhagen .&  Schurich, 
Leipzig. 511 Abb. Pr. 10 JL.

U b e r s i c h t s k a r t e  der Eisenbabnen sowie der AnscliltiC- 
gleise im Ruhr-Kohlen-Gebiet mit den darin in Betrieb 
bcfindlichen Zechen, Schachten und industriellen Werken. 
1 :8 0  000. Hierzu ein Verzeichnis der yorliandeuen 
Au.scliInPjglei.se uach Stationen und Besitzer, sowie der 
Zechen und Scliachte mit Nachweis ihrer Lage. 43 S.
6. neubearb. Aufl. 1904, Otto Hammerschmidt, Hagen. 
Pr. 5 JL

v. U s l a r . M.: Gold, sein Yorkommen, seine Gowinnung 
und Bearbeitung. 1903, Willi. Knapp, Halle a. S. 60 S. 
mit 19 Abb. u. 2 Taf. Pr. 2 JL  

Ye r z e i c hn i s  empfehlenswerter technischcr Werke aus dem 
Yerlage von Gebr. Janecke in Hannover. W ird vom 
Verlag an Interessenten auf Yerlangen gratis und porto- 
frei ubersandt.

Yogol ,  O.: Jahrbuch fiir das Eisenhuttenweseli. 2. Jg., 
1901. A. Bagel, Dusseldorf, 1903. 464 S. Pr. geb. 10 JL  

We i Cb a c h ,  A.: Tabellen zur Beśtimmung der Minera)ien 
mittels fiuCerer Kennzeichen. 6. Aufl. 1903, Arthur Felis, 
Leipzig. 120 S. Pr. 3 J l.

Wi l d e r m a u n ,  Dr. M .: Jahrbuch der Naturwissenschaften 
1902/3. 18. Jg . Herdersche Buchhdlg., Freiburg i. Br.
Mit 46 Textfig. u. 2 Kartchen. Pr. geb. 7 JL  

W i n t e l e r ,  Dr. F .: Die Aluminium - Industrie. 1903, 
Fr. Yieweg A-<Sohn, Braunschweig. 10S S. mit 41 Testfig. 
Pr. geh. 6 JL
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Wol f f ,  E.: Dor. Gowerbotreibonde uml sein liecht. Eino 
gemeiiiverstandlicbc systematische Darstellung des Rechts 
der Gewerbe- und Handeltroibendon fur Kaufleute, 
Fabrikauten, Handwerker uud sonstige Gewerbetreibende, 
sowio BeliOrden. Dr. jur. Ludwig Ilubcrti, Leipzig. Pr. 
2,75 JL

Z eitsclirifte iisc liiiu .
(Wogen der Titol-Abkurzungen vergl. Nr. 2.)

M ineralog io , G-oologie.
T h e  B i l b a o  i r on  mi ne s .  Von Mackay-IIeriot. Eng. 

Miii. J .  3. Okt. S. 510/2. 6 Textfig. Goschichtlięhe Ent- 
wicklung. Geólogische Beschreibung des Distrikts. Dic 
Erzvorkommon. Yarietaten der Erze. Erzgewinnung und 
-vorarbeitung.

Ge o l o g i c a l  r e l a t i o n s  of  t he  ma n g a n o s e  oro- 
d o p o s i t s  of  Geor g i a .  Von Watsoii. Trans. Am. Inst. 
Sept. 20 Textfig. Die Geologio diosos an Manganer/.-Ab- 
lagci tingcn rcichcn Gcbietes.

O b e r  d a s  Vo r k o mme n  von E r d o l  und Gas -  
q ii e 11 o n in O b e r i t a l  i en. Vortrag gelialten von Muck. 
G Abb. Ost. Cli. T. Ztg. (Org. Bohrt.) 15. Okt; S. 4/9.

R e g r e s s i o n  et  t r a n s g r e s s i o n  do la mer  de pu i s
r d p o ą n e  g l a c i a i r o  j u s q u ’a nos j our s .  Yon Negris. 
Rcv. univ. Sept. 1903. S. 249/81.

Gool ogy  of S o u t h  w e s t e r n  T exas. Von Dtimble. 
Traiis. Am. Inst. Sept. 2 Textfig.

B e rg b a u te c h n ik  (einschl. Aufbereitung pp.).
R e p o r t  of  tli o Roya l  c ommi s s i oh  011 coal

s upp l i o s .  Li m i t s  of d e p t h  i 11 mi n i ug .  (Forts.) Coli.
G. 16. Okt. S. 817/9. Arbeitszeit vor Ort in tięfen 
Gruben. Produktion pro Mann verglichen mit Grubon 
gering|ier Teufe. Mittel zur Reduziermig der Temperatur.

T he c o a l - m i n i n g  i n d u s t r y  of t he  Un i t e d  
K i u g d o m.  Von Redmayne. Eug. Mag. Okt. S. 20/32. 
9 Abb. Erstes Auftroten der Kohle in der Goschiehto; 
Vergebung der ersten Konzossionen zum Abbauen. Kohle 
ais ileizmaterial im Jahre 1257. Erfolgloses Verbot, 
Kohle in Stfidten zu verhoizcn. Abbaumethoden 111 der 
ersten Zeit. Stillstand durch melirere Jahrhunderte. Dann 
Eindringen in gróBere Tiofen. Mechanisch angetriobene 
Pumpon. Schlagendó Wettor. Newconiens atmosphiirische 
Maschine, W atts Dampfmaschi®, Davys Sicherheitslanipe. 
Erfinduńg des Leuchtgases. Einrichtung der Eisenbahn. 
'1'abelle und graphische Darstellung der Kohlcnausbeuto in 
England. Kurze ErOrterung uber Arbeitslóhno.

A p p l i c a t i o n  of e l e c t r i c i t y  in t h e  a n t h r a c i t e  
coa l f i o l d  of  P e n n s y l v a n i a ,  wit l i  s p e c i a l  r e f orence  
to t he  W y o m i n g  field.  Von Stoek u. Harris. Trans. 
Am. Inst. Sept. 14 Fig. Anwendung der Elektrizitat 
beim Abbau, bei der Fórderung, Wasscrhalt.ung, Beleuch- 
tung, beim Signalwosen und in der Kohlenwasche.

V o r w e r t u n g  des  i 11 d e n  B r i k e t t f a b r i k e n  en t -  
s t o h e n d e n  K o h l e n s t a u b o s  Yon Scheele. Brkl. 19. Okt. 
S. 389/91. 2 Fig. Der Staub wird durch Rohrleitungen 
mittels Ycntilatoren abgcsaugt und unter Kesseln yerbrannt. 
Um eino Explosion in der Leitung zu verhuten, wird durch 
eine Duse Dampf eingeblason und somit eine tinexploisiblc 
Zone geschatfen.

T h e  15 l ako s t  on e - a n d  o r e - b r e a k e r :  i t s  i n v o n -  
t ion,  f orms  and  m o d i f i c a t i o n s , and i t s  i m p o r t a n c c
i 11 en gi n  oc r i n g  i n d u s t r i e s .  Von Blake. Trans. Am. 
Inst. Sept. Biographischo Bemerkungen uber den Erfinder. 
Fruhero Methodon. Konstruktion des Blakc-Steinbrechers. 
Yerschiedone gebrauchliche Formen. Unmoglichk(iit der 
Kombination yon Zerkleinerung und Zermahlung in einer 
Maschine. Dio hauptsachlichste Anwendung des Stein- 
brechers. Yerwendung fur den Wegebau. Dio Śteinbruch- 
Indnstrie. Anwendung des Steinbrechors im Bergbau.

M aschinen-, D am pfkesso lw esen , E lo k tro te c h n ik .

A u s n u t z u n g  des  A u s p u f f d a m p f e ?  von Da mpf -  
m a s c h i u e n  in e i ne r  m i t  e i nem W a r m e s p e i c h e r  
Yer hundenen  Ni edor d  r u c k d a m p f t u r b i n e .  Dingl. P. 
J. 17. Okt. S. 660/4. 8 Abb.

R e c e n t  d e v e l o p me n t s  of  t h e  s t o a m t u r b i no .  
Voii Rateau. Eng. Mag. Okt. S. 49/61. 7 Abb. Ver- 
schiedeno Systeino von Dampfturbinon und Yerwendung ais 
Antrinbsmaschine.

G as on g in  es oxp l os i ons .  Von Wimperis. Am. 
Mail. 8. Okt. S. 523/5.

Kos t on  de r  Da mpf -  und  Ga s k r a f t .  Yoh Storck. 
Dampfk. Ub. Z. 14. Okt. S. 813/5. Entgegnunc auf 
den gloiclinamigen Artikel in Nr. 37 ders. Ztsclir.

Ne u c r e  A u s f u h r u n g o n  von H e b e z e u g e n  fiir 
H u t t c n w e r k e .  Gl. Ann. 15. Okt. S. 1121/5. 6 Abb.
(ScliluB.) GroBe Verladelaufkrane von 3 bis 10 t Tragkraft 
mit Solbstentladekiibel bei Erztransport und mit Einrichtung 
fiir selhsttatige Aufnalime und Abwurf des Yerladegnts bei 
Błock- und Stabeisen.

D ie se l bs t t a . t i go  E n t f e r n u n g  der  Y e r b r o n n u n g s -  
r u c k s t a n d o  vom Ros t e  boi  Ke s s e l f e u e r u n g o n .  Von 
Doscli. (SchluB.) Bayr. Dampfk.-Z. 30. Sept. 161/4.
7 Textfig. Einrichtiingen bei Planfosten, besoudere Ein- 
richtungen.

E l e c t r i c a l  p o w e r - t r a n s m i s s i o n  for mines .  Von 
Blackwell. Trans. Am. Inst. Sept. 16 Textfig. Die elek- 
trische Kraftubertragung anf Bergwerken und die Yer­
wendung des Stromes fiir die verschicdensten Bergwerks- 
maschincn.

H iitten w esen , C hem ische T echno log ie , C hem ie, 
P h y s ik .

T he m e t a l l u r g y  of  t he  H o me s t a k o  ore. Von 
Merrill. Trans. Am. Inst. Sept. Die Zugutemachung von 
Golderzen auf den Anlagen der Homestako Mining Co. in 
und bei Lead, South Dakota, im nOrdlichcn Teile der 
Black Ilills.

M i t t e i l u n g o n  a u s  dcm E i s e n h i i t t o n m a n n i s c h e n  
I n s t i t u t  der  Kgl .  T e c h n i s c h o n  H o c h s c h u l e  zu 
Aac hen .  St. u. E. 15. Okt. 1903.. S. 1128/40. Mit
3 Abb. I. Neue Boobachtungen uber den EinfluB von 
Silizium und Kohlenstolf auf den Schwefel im Eisen.
II. Manganer/ ais Entschwofelungsmittel iin Kupolofon.
III. Yeranderung des GnBeisens durch anhaltendes Gluhen'.
IV. Untcrsuchung uber den Warmehaushalt eines Tiegelofens. 

T he condi t i on  and  ac t i on  of  g a rb  o 11 in i r on  and
s t e e l .  Yon Field. Trans. Am. Inst Sept. Theoretische 
Betrachtnngen.

T he r e f i n i n g  of l ead bu 11i011. Yon Piddington. 
Eng. Min. J . 3. Okt., S. 506/7. Der Parkes-ProzeB auf 
deu Werken der Smelting Company of Australia.



4 1 24, C « * r  1©Ó3.

Tb* Łc 2--' * Irs » "Wi rtf_ fe. Ar*- 5- Cr4± ?_ 1
Z *;sife.. '^HET -uimlb iii* śtm “b " ;ł: J3wilaBB®E‘ .bww# 
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