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K a p i t e l  3.
De r  Ein f i u  13 e i nes  y e r me l i r t e n  Y e r b r a u c h s  von 
M i n e t t e  in R h e i n l a n d - W e s t f a l e n  a u f  d i e  
L e l s t u n g ś f a h i g k e i t  d e r  Ófen,  die Z u s a m m e n -  
s e t z u n g  des  R o h e i s e n s  un d  die Se l bs t kos t e n .

Und nun zu der wichtigen weiteren Frage: Ist fur 
Rheinland-Westfalen die Moglichkeit eines yermehrten 
JIinette-Verbrauches gegeben und in welchem Umfange?

Zunachst ist kurz die Roheisenprodaktion in Rhein- 
land-Westfalen zu charakterisieren.

Von dem gesamten in Rheinland-Westfalen erzeugten 
Roheisen sind rund 60 pCt. Thomasroheisen, 22 pCt. 
GieRerei-Roheisen, 7 pCt. Bessemerroheisen, 9 pCt. 
Spiegel- und Stahlroheisen und 2 pCt. Puddelroheisen. 
Fiir das Bessemerroheisen — welches nebenbei bemerkt 
fast nur au f den Kruppschen Hochofenwerken in Rhein- 
liausen und Hochfeld m it spanischen, aus eignen Gruben 
stammenden Erzen erblasen wird — ferner fiir das 
Spiegel- und Stahl-Roheisen, sowie fiir das Puddel- 
Roheisen kommt Minette wegen ihres hóhen Phosphor- 
gehaltes iiberhaupt nicht in Frage. Auch fur das 
GieCerei-Roheisen■ spielt in Rheinland-Westfalen die 
Minette nur eine untergeordnete Rolle, da dort haupt-

sachlich auf phosphorarmes GieGereiroheison, sogenanntes 
Qualitiits-Roheisen, gearbeitet wird und ein diinnfliissiges 
GieCerei-Roheisen yon einer almlichen Beschalfenheit 
wie in Lothringen-Luxemburg nur in geringen Mengen, 
im wesentlichen nur zur Herstellung von sogenannten 
GuOwaren I. Schmelzung erblasen wird. Von Bedeutung 
dagegen ist die Minette fur das Thomasroheisen, fur 
dessen Erzeugung ja gerade phosphorreiehe Erze die 
Grundlage bilden, und das, wie bereits erwiihnt wurde, 
in Lothringen-Łuxemburg — man kann sagen — aus- 
schliefilich aus Minette erblasen wird. Welche Er/e 
verwendet nun Rheinland-Westfalen gegenwartig fiir 
die Erzeugung seines Thomas-Roheisens ? Wie ange- 
geben, macht von der gesamten Roheisen-Produktion die 
Thomas-Roheisenerzeugung rund 60 pCt. aus, und diese 
60 pćt. entsprechen ca. 2 Millionen Tonnen, wovon — 
und das ist fiir die weiteren Auseinandersetzungen von 
Bedeutung — ca. 1,1 Mili. Tonnen.auf Westfalen und 
ca. 0,9 Mili. Tonnen auf die am Rhein bei Ruhrort 
und Duisburg gelegenen Hochofcnwerke entfallen. Dio 
Zusammensetzung der Mollerung fiir Thomas-Roheisen 
ist in diesen beiden Bezirken — durch ihre Lage be- 
dingt — wesentlich voneinander verschieden. Die
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I. łG aette. welehe bei p =  110 a a f  Tćomaaeisea rer- 
scbmolzen werdea soiL 

Z a tm im e n s e tz u i iz :
■47,7 F«s (h !%Zź F« i 
0,4 Mn «
7.0 R3dc*ttB-i 
5 ^  Alj O,

12,3 Ca 0

0,9 3Iz 0 
10,4 C O,

Emasage far 100 kę Tbaasas»l*ea mit 
S-5 Fe — 281 kg. Ł-ei 4V .'t. Y «fest slsc- 

292 kg.

Erforderiicae Kalkcjrn^e =
110- -  -- -0.1Ą  5^) -  (1-2,3 - 0 ^  -
100 -

~  0,17) -
0,13

0.

M  Pj 0* 
14,o F ,  0

f]>ŁS I:/>1jeisen cimmt 0,1 Vz E&ckstaEd 
an t ',3 , 0,4 =  0,13 Jlanganoirdul nad 
0,4 pCt des >3secgehalt« ira Eir werfeB 
ab EiseaoiTdnl Terscblackti.

100.0
ScfcUfkenmenire: aijs dem Erz 

=  7,0 5,3 -4- J2 £  -i- 0,9 -  0,13 - f  0.17 =  25,8 kg
ans dem Kalfatein

0,0 kg
gamma for 100 kg Erz — 25.8 kg

KohlenaSareineDge =  10,4 kg < fur 1<» kg 
■Waisermenge =  14,6 kg l' Erz.

S fe  B e ć iia ff ls iż S e r  fL* ir r  7v
ś l e  &  B e d a Ł a -rc sn ^ "  i s  P t e s s t  s s ^ ć r ś f i t  d«a 
A n al łz . Trddiar t-x . dsr S r  &  TMA wb 5aś IŁesj 

—,,.g— >... Wsasasasffige in Abzz? -z=rrE:i7
~rT-iżZ ~nr~.

F>-—-;ł.̂ ~-; auSgćTeżóei '®'€crde3 a s  kg  K:*M ea- 
ffeS fzr i w  ł z  B ^ a a g ł M  śi-fr WiadićSEperiisr
T-CS .

30
m r  EćsisrćdsMasE ? 4 . v.-52 . . .

I w
_ E bizism  osi NeosbesfeiBeidle - .

_ S a śS s& B B B d a a ścs^ g  v .7ó .  13.0 . 
_ K^akssśareasiisftiiEg' 2 9 i  - 0^27 
_ Waserrer-ism-faz^ 41. .2 . .

14.7 ł g

4.9  -  
^ .6  _ 
9.7 _
7.9 _
•5 O

Stnnms 54.0 i z
F i r  A a s tra U a a g  a?*-. 33 j<CL . . . 17.5 _
In da? B o b śsa i g e h e a ....................... 3.5  _

Summa 7 5 . ł g  0- 
S s d  di-g Węiid3iśn> fa r  d=a & f e  127 a sd  19. Ł  Ł  

a u d  itr  1" • kg H ilŚ E fe f 127 t g  Koks ul 3 li* ł g  
Kalfeteia Ła&mrasdaa. is t die eritspradbende K o ts -  
m e n g e  =  96 i g  and diese Kc-knneage erf> rdat ane  
K a l tS ie ia m e a g e  =  14.5 kg.

II. SfhwejfeeaeT M agsetaseasieiii. TfelcŁer b a  p
=  110 a a f  Tił-łinasasea rerseimiolzia urerden s-jlL 

Zassmme25?iz$a»: 49.7 F e :, «*:. 35.0 Fe 0 i62 Fe*.
0.S Mn 0 .2.5 P , 02. 6~.5 (Si 0> -  A l ,  0=;. 6.0 i Ca 0  -r i l g  0 1.

Erzmenge fa r l ' »  kg T a >masasen m it 94 F e = 152 kg 
be! 1 pCŁ Terlast e i r a  154 kg enor-ierlieae Kslkmeage 

110
=  ~  (6.5 -  0.1} -  (6.0 -  0.1 -  0.16) =  0.

»Das B osdsea n in ast 0,1 kg B lc k n a sd  aaf. ' ? - 0,3 
=  0,1 M aagaaoiydnl and 2  pGt. das Eiseagehaltes im 
Erz werden ais E lsesorrdal TersenlaekL i 

Sdilackenmenge: ans dem Erz 
=  6.5 -  6.0 -  0,1 -  0,15 =  12,8 kg, 

sa? dem Kalkstein 
=  =  0.0 -kg

Summa far 100 kg Erz =  12.8 k<r
Kohleasauremenge =  0 ,0  kg  » ^  i n „ k<T Erz_

Wassermense =  0.0 k ?  i
Da der ifagneteisenstein teiłweise m it rotem Eisen- 

glanz rerm engi ist and die Beduktionsziffer des reinen 
3Iagnetei5ensteins 0 nnd die des Boteisensteins 45 be
tragt. so wird hier ais Beduktionsziffer der Mlitełsrert 
aos beiden =  25 genommen. Demnach mussen auf-
gewendet werden an kg Kohlenstoff fur 1"" kg Boa- 
eisen bei einer W indiemperatur ron 800°:

ZurEisenreduktion ans Fe, 03 ™  34.111 ,52 .0 .52 :20 . t>kg
100
75

_ Fe 0  Y7f7, -2 7 ,2 .1 ,5 2 .0 ,3 9 :1 2 .0  _

. . 4 .9  _

. . 8.6 _
. . 2 ,6 -

100
Beduktion der Nebenbestandteile
Boheisenschmelzung.........................
Sehlackensehmelzung 0.20 .1 3 .0 .

Summa 4S.7kg
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Fur Ausstrahlung usw. 33 pCt.. . . .  . 16.0kg
Tn das Roheisen gehen ........................................3,5 n

Summa 68,2kg C.
Sind die Wertziffern fiir den Koks wieder 12.7 und 19, 
so ist die entsprechende K o k s m e n g e  — 87 kg, und 
diese Koksmenge erfordert eine K a  Ik s  t e i n  m e n g  e 
=  13,0 leg.

Auf Grund dieser Ermittelungen lassen Sieli nun- 
melir dio zuvor aufgestelitei) Frageri beantworten. Zu- 
niiclist ware also zu untersuchen, in welclier Weise. sich 
die Leiśtungsfahigkoit eines Ofens andert, wenn der 
Anteil des schwedisehon Eiv.es an dem ausgebrachten 
Eisen Yerringert und dafiir der Anteil der Minette ent- 
sprechend yergrofiert wird. Es ist ein besonders unter 
Nichthuttcnleuten weit verbreiteter Irrtum, die Aende- 
riing der Leistungsfiihigkeit eines Ofens bei einem 
Weclisel in der Beschickung’ aus dem sogenannten Aus- 
bringen der Erze abziileiten. Das Gegebene ist der 
Geblasewind und die m it letz terem in dem beśtimmten 
Ofen in 24 Stunden verbrennbare Koksmenge. Fiir die 
Aenderung der Leistungsfahigkeit eines Ofens sind daher 
aussclil. die Kokssiitze mafjgebend, welche zur Erzeu
gung einer Tonne Roheisen aus den betreflenden Erzen 
erforderlich sind. Wird der Anteil des schwedischen 
Erzes an einer Tonne ausgebrachten Eisens z. B. um 
25 kg yerringert und betriigt der erforderliche Koks- 
satz fur dieses Erz pro Kilogramm Eisen 0,87 kg, der 
Kokssatz der Minette pro Kilogramm Eisen dagegen

0,96 kg, so kann — da die verbrannte Koksmenge die 
gleiche bleibt — die Vergrdfierung des Anteils der Minette

0 37
an dcm ausgebrachten Eisen nur 25 , — 22,65 kg

U,9o
betragen, d. h. bei einer Yemngeruńg dos Anteils der 
schwedischen Erze an deni. ausgebrachten Eisen um je 
25 kg verringert sieli die Leistungsfahigkeit des Ofens 
pro Tonne um je 2,35 kg oder um je 0,235 pCt. Ein 
Ofen mit einer bisherigen tiiglichen Leistungsfahigkeit 
von 200 t wurde beispielsweise bei einer Verringerung 
des Anteils der schwedischen Erze an der Tonne 
ausgebrachten Eisens um 12 . 25 — 300 kg nur:

200 . 12 . 2,35
200  —

1000 194 t  erzeugen — d. s. frei-

lięii noch immer 97 pCt. der friihereu Produktion.

In welcher Weise wurde sich nun zweitens bei der
selben Vornahme eines Wechsels in der Beschickung 
die. Zusammensetzung des Eisens und damit der W ert 
desselben aiidern? Bei dieser Untersuchung ist es 
lediglich erforderlich, den Mangan- und Phosphorgehalt 
des Roheisens zu beriicksichtigen. Die Zusammensetzung 
der hier żugrunde gelegten Erze ist bereits vorstehend 
angegeben. Zur grófieren ITbersichtlichkeit seien die 
Werte, welche fur die Beantwortung der vorliegenden 
Frage maCgebend sind, uochmals zusammengestollt 
gleichzeitig m it dem Beitrage, welchen bei der gegen- 
wiirtig in Westfalen ublichen Mollerung die Erze zu 
dem Mangan- und Phosphorgehalt liefern.

| Ausbringen 
'ans dem Erz

, %
1

Gehalt 
des Erzes in % 

an

Fe | Mn 1 I*

Anteil am Einsatz 
in kg 

pro t Roheisen

Anteil 
an einer Tonne 

ańsgcbrachteiiEisens 
in kg

Beitrag 
zmn Mangan- u. Phosphor- 
gehalt des Roheisens in kg

Mu j P

Schwedischer Magneteisen- 
stein . ......................... 65,0 02,0

. i w:. j
0,23 i 1,10 807 524,0 0,92 8,87

M inette.............................. 34,2 33,5 0,31 ! 0,01
. 1

730 250,0 • 1,13 4,45

Zu dem gesamten Mangan gehalt triigt das aus 
dem schwedischen Erz stammende Roheisen pro kg
0,00175 kg bei, wahrend das aus der Minette her- 
riihrende Roheisen pro kg 0,00452 kg Mn boisteuert. 
LiiCt man nun den Anteil des schwedischen Erzes 
an dem ausgebrachten Roheisen um je 25 kg ab- 
nehmien und dementsprechend den Anteil der Minette 

O S7um je 25 , kg zunehmen. so yergrofiert sich
0,96

der absolute Mangangehalt um je — 25 . 0,00175 

+ 25 0,00452 - 0.04858 kg, und da sich gleich

zeitig dic Leistungsfiihigkeit des Ofens um je 0,23;> pCt. 
yerringert, so wachst — wenn n die Zahl der Anteile 
von je 25 kg bedeu te t—- der Prozentgehalt des Eisens

um n ],00235". Yerringert man beispielsweise

don Anteil der schwedischen Erze um 12mai 25 = 300 kg, 
so steigt der Prozentgehalt des Eisens an Mangan um

12 (ł,U~ ~ 8 1,0023512 -  0,06 pCt. Dieser Betrag, kann

auSer Betracht bleiben.
Zu dem gesamten Phosphorgehalt des Roheisens 

triigt das aus dem schwedischen Erz stammende Roh
eisen pro kg 0,0169 kg bei, wahrend das aus der 
Minette lierruhrende pro kg dem Roheisen 0,0178 kg 
Phosphor zufiihrt. Eine Abnahme des Anteils des 
schwedischen Erzes an dem ausgebrachten Eisen 
um je 25 kg und eine entsprechende Zunahme

0 87
des Anteils der Minette um je 25 kg yerringert

daher den absoluten Phosphorgehalt um je 
( -  25 . 0,0169 -i- 22,65 . 0,0178) =  0,0194 kg. Da 
gleichzeitig die Leistungsfiihigkeit des Ofens um je
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um — 0,022 pCt. Dieser Betrag ist gleieh-

0,235 pCt. sinkt, so bedeutet diese absolute Alin ab me 
— wenn n wieder die Zahl der Anteile von je 25 kg 
ist — eine Abnahme des Prozentgehaltes des Roheisens

an Phosphor um j,"  i ®e’ e' ner Abnahme des

Anteils. der schwedischen Erze um beispielsweise 300 kg 
sinkt somit der Prozentgehalt des Roheisens an Phosphor 

12 . 0,0194 
1 0 .1 ,0 2 8 2

falls ohne erhebliche Bedeutung, wie die folgende Uber- 
legung zeigt. Das W eniger von 0,022 kg Phosphor 
pro 100 kg Roheisen entspricht pro Tonne Roheisen 
einem Weniger an Phosphorsaure in der Thomasschlaeke 
ron 0,5 kg, und da von der in der Thomasschlacke 
enthaltenen Phosphorsaure ungefahr 85 pCt. citrat- 
loslich sind, so betragt die EinbuBe an citratloslicher 
Phosphorsaure pro Tonne Roheisen 0,43 kg. Da nun der 
Yerkaufspreis des Phosphatmehls pro kg citratloslieher 
Phosphorsaure ab Mahlwerk gegenwartig 25,25 Pfg. 
betragt und ron diesem Preise bei der Bewertung des 
Roheisens im besten Falle 50 pCt. in Rechnung zu 
stellen sind, so bedeutet die EinbuBe ron 0,43 kg 
citratloslicher Phosphorsaure eine Entwertung des Roh
eisens um ca. 5 Pfg. pro Tonne.

Das Ergebnis ist also, daB der Anteil des schwedischen 
Erzes an dem ausgebrachten Eisen selbst in weitem 
Umfange rerringert und dafflr der Anteil der Minette 
entsprechend yergróBert werden kann, ohne daB dadurch 
die Zusammensetzung des Eisens in nennenswerter Weise 
beeinHuBt wird. Das heiBt aber auch gleichzeitig, daB 
der ubrige Teil des Mollers derselbe bleiben kann, 
welches auch das Yerhaltnis des Anteils des schwedischen 
Erzes zu dem der Minette sein mag. Der prozentuale 
Anteil, den dieser Mollerrest an dem gesamten Molier 
hat, nimmt freilich m it einer rermehrten Verwendung 
der Minette im Molier ab, der absoluten Gr5fie nach 
aber bleibt er konstant. Dieser letzte Umstand 
ist ron groBer Bedeutung fur den Erzbergbau im Lahn-, 
Sieg- nnd Dillgebiet.

Es erubrigt nun noch, die Selbstkosten fur ein kg 
Roheisen einerseits aus der Minette und andererseits 

dem schwedischen Erze aufzustellen. Diese Auf-aus

1. 
2 a. 
2b.

3.
4.
5.
6 .

1.

stellung hat fur die am Rhein und fur die in West
falen gelegenen Werke getrennt zu erfolgen. Yon rorn- 
herein sei bemerkt, daB es fur die vorliegenden Zwecke 
nicht darauf ankommt, die absolute GroBe dieser Kosten 
richtig zu treffen, sondern daB es sich hier lediglich 
darum handelt, einen Anhalt uber das Yerhaltnis dieser 
Kosten zueinander zu gewinnen.

Der Preis der Minette wird zu 9,30 JL , loco Hutten- 
halde, der Preis des schwedischen Erzes zu 15,75 JL  
c. i. f. RotterdanI angenommen. Ferner soli die Wasser- 
fracht Rotterdam-Ruhrort pro Tonne 1 JL  und der 
Umschlag in Rotterdam und im Rheinhafen je 40 Pfg. 
betragen. Bei den unmittelbar am Rhein gelegenen 
Werken werden fiir den Umschlag aus dem SchifF nach 
der Huttenhalde mittels eigener Umladerorrichtungen 
25 Pfg. in Anrechnung gebracht.

Fur die Bahnrerfrachtung des Erzes ron den Rhein- 
hafenstationen nach Westfalen kommen bei deu geringen 
Entfernungen nicht die Satze des allgemeinen Erz- 
Ausnahmetarifs, sondern die des Sp.-T. III in Anwen
dung. Ebenso sind die Satze des Sp.-T. III  maBgebend 
fur den Koksrersand ron Westfalen nach den am Rhein 
gelegenen Hochofenwęrken. Nach diesem Tarif betragt 
die Fracht fur eine angenommene m ittlere Entfernung 
ron 30 km einschl. Abfertjgungsgebuhr 1,40 J L  Dem
nach ergibt sich der Preis des schwedischen Erzes pro 
Tonne fur ein westfrilisches Huttenwerk loco Hutten
halde zu 19 J L , fur ein am Rhein gelegenes Hutten
werk zu 17,40 JL. Die s a m t l i c h e n  allgemeinen 
Kosten, sowie die Maschinenkosten sind — da die im 
Ofen rerbrannte Koksmenge konstant und nur die 
Menge des ausgebrachten Roheisens rariabel ist — 
nach dem Yorgańge Osanns auf den Koks zu rer- 
reclinen, und das Roheisen ist m it diesen gesamten Kosten 
nach MaBgabe der zu seiner Erzeugung erforderlichen 
Koksmenge zu belasten. Die samtlichen allgemeinen 
Ko ten und Maschinenkosten konnen pro Tonne Koks zu 
3 !.//. angenommen werden. Die Gedingelohne, die auf die 
Tonne Roheisen zu rerrechnen sind, betragen pro Tonne 
ca. 2 JL  Die erforderlichen Erz-, Kalk- und Koksmengen 
pro Tonne Roheisen wurden bereits angegeben. Dem
nach stellen sich die Selbstkosten, wie folgt:

Roheisen aus schwedischem Er/,:
Huttenwerk in Westfalen:

E r z k o s t e n ......................................................... 1,54
Kalkkosten fur das E r z ..................................
Kalkkosten fur den K o k s .............................0,13 t
K okskosten......................................................... 0,87 t
Gedingelohne . . . . . . . . . .
Maschinenkosten

Huttenwerk am Eheinr
t  a 19,00 J t  -  29,25 JL  1,54 t  a 17,40 =  26,80 ^

3,50
15.00

Allgemeinkosten i
3 JL. p. t  Koks

-■= 0,45 
=  1-3,00 

2,00

2,60

0,87 t  a
0,45

16,40 =  14,25 
2,00

2,60

Summa 47.30 
d. h.

4,73 Pfg. pro kg

^  pro t  Summa 46,10 JL
d. h.

4,61 Pfg. pro kg
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1. Erzkosten 
2 a. Kalkkosten fur das Erz . 
2b. Kalkkoston fur den Koks

3. Kokskosten
4. Gedingelohne
5. Mascliinenkosten
6. AUgemeinkosten

Dieses Resultat ist sicher unriclitig, da die weśt- 
fiilischen Huttenwerke nacli den bislierigen Darlegungen 
keineswegs schwedisclies Erz in so bedeutenden Mengen 
yerhiitten wurden, wenn die Selbstkosten pro Tonne 
Roheisen aus diesem Erz um 40 Pfg. holier ais die von 
Roheisen aus Minette waren. Der Feliler kann entweder 
darin liegen, dafi die bcrechnetcn Koksverbrauchssatze mit 
den wirklichen Verbrauchss;itzen nicht . ubereinstimmen, 
oder darin, daB der Preis des schwediscłien Erzes fur 
die w es t  fiil iscli  en Huttenwerke zu hoch eingesetzt 
ist. Das letztere ist das wahrscheinHcłiere. Es ist 
aber auch ganz gleichgultig, worauf der Feliler zuruck- 
zufiihren ist, da auch so schon mit Sicherheit gesagt 
werden kann, wie in Wirklichkeit die Yerhaltnisse liegen 
werden. Das erste ist. dafi fiir ein westfiilisches 
Hfittenwerk die Kosten pro kg Roheisen aus Minette 
nur ganz unbedeutend holier sein konnen ais die eines 
kg Roheisen aus schwediscliem Erz, und das zweite ist, 
daB fur ein am Rhein gelegenes Hfittenwerk die Kosten 
fur ein kg Roheisen aus Minette so bedeutend holier 
sind ais die Kosten fiir ein kg Roheisen aus schwediscliem 
Erz, dafi es fraglicli ist, ob eine Frachtermafiigung die 
am Rhein gelegenen Huttenwerke yeranlassen konnte, 
den Anteil der Minette an der Tonne ausgebrachten 
Roheisens heraufzuśetzen. Wenn diese Huttenwerke 
uberhaupt gegenwiirtig Minette yermóllern, so liegt das 
daran, dafi es wegen der schweren Reduzierbarkeit der 
schwediscłien Erze eine Grenze gibt, bis zu der sich 
diese Erze noch ohne Nachteil fiir den Ofengang im 
Molier verwenden lassen. Wenn daher von einer Yer- 
grofierung des Anteils der Minette ani dem ausgebrachten 
Eisen gesprochen wird, so soli es sich hier dabei zuniichst 
mir um den westfa 1 ischen Bezirk handeln.

Hier liegen, wie sich ergeben hat, die Verhaltnisse 
fur eine vermelirte Verwendung der Minette im Molier 
ganz aufierordentlich giinstig.

K a p i t e l  4.
Die  m ó g l i c l i e n  F r a c l i t e r mi i f i i g u n g e n  boi  e inem 
b e s t i m m t e n  M e h r v e r b r a u c h  von Mi n e t t e  in 
R h e i n l a n d - W e s t f a l e n ,  i h r e  Z u l a n g l i e h k e i t ,  
d i e s en  M e h r v e r b r a u c h  zu y e r a n l a s s e n ,  u n d  die 

B e d i n g u n g e n  fiir i h r e  E i n f u h r u n g .
Zunachst soli entwickelt werden. in welchem Mafie bei 

einem yermehrten Minettebezug die Frachten fur Minette

a 3,00 „ =  2,90 „ 2,90 „

Summa 46,90 7li. pro t  Summa 48,20 JL
d. h. d. h.

4,69 Pfg. pro kg 4.82 Pfg. pro kg
nnd Koks herabgesetzt werden konnten, wenn dabei auf 
eine Vergrofierung der Staats-Netto-Einnahme yerzichtet 
wird und diese nur auf ihrer bislierigen Hohe erhalten 
werden soli. Eine einsoitige Herabsetzung der Frachten 
nur fur Minette yerbietet sieli natfirlich aus nahe- 
liegenden Gninden von selbst. Bei der Besprechung 
der Selbstkosten fur den Guterwagen-Aehskilometer 
wurde bereit-ł gezeigt, welchen geringen Einflufi es auf 
die gesamten Kosten bat, ob die Achse belastet ist 
oder nicht. Ein direkter' Ausfall wurde aber dem Fiskus 
durcli Herabsetzung der Fraclitsatze und durch die 
yermehrte Vęrwendung der Minette in Westfalen in 
doppelter Bezieliung erwachsen. Da die staatlichen 
Saar-Kohlengruben Kokskohlen fiir jahrlich ca. 600000 t 
Hochofenkoks liefern, so mufite bei einer Herabsetzung 
der Fracht fur westfalischen Koks eine entsprecheiide 
Ermafiigung des Preises fiir dio Saar-Kokskohlen ein
treten. H at die Fracht fur westfalischen Koks 
urspriinglich 7,80 ,,M. betragen nnd wird dieselbe auf 
a vłŁ. crniiifiigt, so betragt infolge des geringeren ErlCses 
aus den Saarkokskohlen der jahrliche Verlust ca. 000 000 
(7,80 — a) JL  Ferner sinken mit einer yermehrten 
Verwendung der Minette die Einnahmen aus der Ver- 
frachtuhg der schwediscłien Erze yon den Kheinhafen- 
stationen nach Westfalen. Dieser Ausfall liifit sieli leicht 
uherschlaglicli ermitteln. Wird der Anteil der schwediscłien 
Erzean derTonneausgebrachten Tliomaseisensumje 50 kg 
yerringert, sogeht der Vcrbranch an diesen Erzen pro Tonne 
Eisen um je ca. 77 kg oder — bezogen auf die jahrliche 
Gesamtproduktion Westfalens an Thomaseisen vori
1,1 Mili. Tonnen — um je ca. 84 000 t  zuruck. 
Nimmt man nun ais mittlere Fracht wieder 1,40 JL  
an, so betragt fur eine Yerringerung des Anteils der 
schwediscłien Erze an der Tonne ausgebrachten Thomas- 
eisens um je 50 kg der Ausfall an Fracht je ca. 
110 000 J L  Der Yerbrauch an Minette steigt dabei 
um den folgenden Betrag. Ein Anteil von 50 kg Eisen 
aus schwediscliem Erz liifit sich, wie fruher gezeigt 
wurde, m it Hiilfe von Minette nur durch einen Anteil 

87von 50 „ . = 45,3 ker ersetzen, sodafi von 50 zu 50 kg 
9o

die Ofenleistungsfahigkeit nm je 0,47 pCt. zuruckgeht:
45,3 kg Eisen entsprechen einer Minettemenge von 
131,6 kg, und nimmt man an, dafi urspriinglich bereits

II,

3 JL  p. t Koks .

Roheisen aus Minette:
Huttenwerk in Westfalen:

2,92 t  a 9,30 JL  =  27,10 JL

0,145 t  ii 3,50 „ =  0,50 
0,96 t  a 15,00 ,, =  14,40 „ 

2 ,U) ■„

. 0,96 t

Hiitfcenwcrk am Rhein:
27,10 JL

r »
0,50 „

0,96 t  a 16,40 =  15.70 ,, 
2,00 „
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730 kg Minette in dem Molier yorhanden waren. so 
betragt je tz t der Mehrrerbranch an Minette pro Tonne
Roheisen:

bei einem rt*a 50 tg  131,6 — >730 — 131.0).0,0047 ig ,
. I*.-. . 2-3,2 -  (740 4- 263.2)O.OOM .
. 1 5 0 . 394,8 — (730 — 394.8) 0,0141 .  nsf.

Da nan trotz der Abnahrae der Leisl ungsfahigkeit
der Ofen keinesfalls eine Yerringerung der Produktion
selbst eintreten wurde, so ergeben die obigen Werte
, - . 1 100 000 , „  , 
durch Muifaj-Iskation m it jooo ' ®en®esanit" ” e “ IW

rerbraueli an Minette in Tonnen. Diese Melirrerhrauchs- 
ziffern finden sich weiter anten zusammengestdit. Es
geh t aiH ihnen herror, d. i., der Anteil der sdiwedischen
Erze an der Tonne ausgebraehten Eisfens um cx  500 kg 
rerringert werden muBte, wenn die gegenwartig um
1.7 Mili. Tonnen zn kleine Ruekfnicht von Lothringen 
nach Westfalen annahemd die Hóhe der Hinfracht er- 
reichen solite. Da aber gegenwartig der Anteil der 
sdiwedischen Erze an der Tonne ausgebrachten Eisens 
mir wenig mehr ais 50 < kg betragt, so heiCt das m it 
anderen Worfen. daG, .um die Ruckfracht der Hinfracht 
annahernd gleich zu machen. in dcm westfalisehen 
Bezirk die sdiwedischen Erze glnzilch ans dem Molier 
Tersdiwinden muGien.

Der gesamte Koksvorsand von West faleń nach 
Lothringęn-Lusemburg wurde friihęr zu 3,3 jliil. Tonnen 
angegeben. Da f e n  e i. 475 000 t  frąnzóśischen 
Werken zugefuhrt werden, so gelangen zum zoll- 
inlandisdien Hochofenbetrieb ca. 2 825 000 t  zur Ver- 
sendung, nnd fur diese soli zur naherungsweisen Be- 
.stimmung der Einnahmen ein Fradits-stz von 7,80 J k  
angenommen werden. An Minette gehen nach Rheinland- 
Westfalen jahrlich ca. 1 Mili. Tonnen. Die Fracht 
'betragt- ca 5,40 . /t Demnach belaufen sich die Ein- 
nahmen aus diesem Koks- und Minetteversand auf 
rund 27 40<) 000 J l. Saiien nnu bei einem rermelirten 
Bezug von Minette die Fraehtsdfce fur Minette und 
Koks in der Weise li. rabgesetet werden, daB die Ein- 
nahmen konstant bleiben, und nennt man die Fraeht- 
satze fur Koks a und die Fnschtsatze fur Minette b, 
so mufi sein: Koksmenge . a -- M inettemenge. b — Eln- 
buiie durch Sinken der Preise fur Saar-Kokskohlen
— EśnbuBe durch rerminderte Verfraditung schwedischer 
Er/e -— 27 400 000. In dieser Gleichung sind a und b, 
d. h. also die Frachtsatze fiir Koks- uud Minette, noch 
unbestimmt, und es is t erforderlich, das Yerkaltnis 
dieser zueiaander festzillegen. Dabei soli davon aus- 
gegangeu werden, dafi der Yorteil durch die Fracht- 
ermaGigung fiir Rheinland-Westfalen móglichst genau 
der gleiche sein soli wie fur Lothringen- Lusemburg, 
und es soli hier nicht untersucht werden. ob etwa eine 
andere Yerteilung mehr am Platae ware. Unter dieser 
Yoraussetzung sind fur die Bestimmung des Yerhait-

nisses der beiden Frachtsatze zueinander die folgenden 
Gesichtspunkte maBgebend. Da in dem Moment, in 
welchem die Fracht fur Koks von Westfalen nach 
Lothringen-Luiemburg ermaGigt wird, auch der Preis 
fur den sonst noch in Lothrmgen-Lusemburg ver- 
wendeten Koks um den Betrag dieser ErmaGigung 
sinkt und sich demnach die Kosten fur das gesamte 
iiberhaupt erzengte Roheisen entsprechend der Fracht- 
ermaBigung yermindem wurden, so ist es naturlieh 
nieht angangig. zur Ermitteiung des richtigen Yer- 
haltnisses der Koks- und Minette-Frachten auf die 
Kosten fur e ine Tonne Thomas-Roheiseh unter Heran- 
ziehung des erforderlichen konstanten Kokssatzes in 
Lothringen - Lusemburg und des jeweiligen Minette- 
sab.es in Westfalen zuruck/.ugehen. Das wurde eine 
durchaus ungleiehe Behandlung der beiden Bezirke be- 
deuten. Soli der Yorteil fur beide Bezirke gleich sein, 
so g ilt die einfadie Bezeichnung: Gesamter Koks- 
yerbrauch in Lothringen-Lusemburg mai ErmaGigung 
der Koksfracht muG i/leich sein dem jeweiligen ge- 
samten Minetteverbrnuch in Rheinland-Westfalen mai 
ErmaGigung der M inettefradit. Der gesamte Koks- 
verbrauch Lotbringen-Lusemhiirgs (einscl:!. des. Saar- 
bezirks) b.-iragt ca. 3,8 Mili. Tonnen. Die \orstehende 
Gleichung hedarf noch einer geringen Korrektur, um 
auch noch die venmnderte LeistunTslahigkeit der west- 
falischen Hochofen bei vermehrtem Minetteverbrauch 
zu berucksichtigen. Wie hoch die Entschadigung pro 
Tonne, um die die Leistung geringer wird, zu bemessen 
ist, ist schwer zu entscheiden. Der mittlere Yerdienst 
an der Tonne Thomas-Roheisen ist dafiir nicht mafi- 
gebend, weil ja  trotz der Abnahme der Leistungs- 
fahigkeit der Ofen keine Yerringerung der Produktion 
eintreten wurde, Die Yergutnng dient vielmehr ledig
lich zur Verzinsung und Amortisation eine? Betrages, 
der unter Umstanden fiir Umbaute:i mif/uweiiden sein 
wurde, und mag hier zu 2 JL  pro Tonne angenommen 
werden. Die in der Zusammenstelhing angegebene 
Tonhenzahl. um die die Leistung abr.imint. ergibt somit 
dnrch Multipiikition m it 2 die jewnilige gesamte Eut- 
schadigungssumińe, und diese ist in der obigen Gleichung 
auf der Minetteseite noch in Abzug zu bringen. Zur 
Erlauterung dieser Ausfuhrungen sei hier die Berecli- 
nung der Fraehtśatze fur eine Ant-eilsverminderung 
der schwedisehen Erze an der Tonne ausgebrachten 
Eisens um 500 kg durchgefuhrt und dabei auf die Zu- 
sammenstellung rerwiesen, welche auch die Frachtsatze 
fur die ubrigen Anteilsverminderungen in Abstufungen 
von 50 zu 50 kg entbalt.

Koks -  und M i n e t t e f r a c h t  fur  A - 5 0 0  kg.
1. 2 825 000 a,„ -  2 353 000 b !;, -  600 000.

(7,80 • a „) -  1 100 000 - 27 400 000
2. 3 800 000 (7,80 -  a.„) =  2 553 000.

(5,40 -  bj.O -  2 . 52 000
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Aus Gleichung 2 folgt 

#io =  0)672 . bi0 -f 4,20 

A\rird dieser W ert von a |0 in Gl. 1 eingesetzt, so 
ergibt sieli 

b10 =  3,90 JL  und 
aio =  0,80 „

Probereęhimng:
2 825 000 . 6,8 =  19 200 000 Jt,
2 553 000 . 3,9 =  9 950 000 „

29 150 000 JL
EinbuGe (Saarkokskohlen) 600 000 .1 ,0

(Schwedische Erze) 1 100 000 1 700 000 JL
27 450 000 Jt.

Z u s a m m e n s t  e 11 u n g.

Verringerung 
des Anteils 
der Schw.

Erze aus der 
Toime aus- 
gebrachten 

Eiseus
in kg

Melirverbraucli 

an Minette

in Tonnen

Minettesatz 

pro Tonno Thomas- 

eisen

in Tonnen

Abnahme der 

Leistungsfahigkeit

in Tonnen

Frachtsatz

fur

Koks Minette 

J t  1 J t

Die Frachtsatze sind 

anwendbar bei einem Gc- 

samtverbrauch an Minette 

von

0 _ 0,730 7,80 5,40
50 149 000 0,866 5 200 7,70 5,10 1 150 000-1 300 000 t

100 300 000 1,002 10 -100 7,60 4,80 1300 000-1450 000 „
150 452 000 i ; 140 15 600 7,50 •1.60 1-150 000-1  600 000 „
200 604 000 1,278 20 800 7,40 4,40 1600 000-1 750 000 „
250 760 000 1,420 26 000 7,30 4,30 1750 000-1900 000 „
.500 916000 1,563 31 200 7,20 -1,20 1 900 000-2  100 000 „
350 1 072 000 1,705 36 400 7,10 4,10 2 100 000-2  250 000 „
400 1 222 000 1850 41 600 7,00 4,00 2 250 000-2  400 000 „
450 1 392 000 1,995 46 800 6,90 4,00 2 400 000-2  550 000 „
500 1 553 000 2,1-12 52 000 6,80 ;:i,90 2 550 000 bis zum Aus- 

gleich der Ruclt fracht mit 
der Hinfracht.

W ie die Zummenstellung zeigt, sind dic Fraclit- 
ennaBigungen, welclie sieli auf die angegebene Weise 
erzielen liefien, reebt erheblich. Dic niedrigsten be- 
]-eclmeten Frachtsatze, welche sich auf den Fali beziehen, 
in welchem durch den vermehrten Minetteverbrauch 
Hin- und Riickfracht annahernd balanzieren, bedeuten 
fiir die lothringisch - luxemburgische und rheinisch- 
westfillische Eisenindustrie — w'ohlgemerkt ohne Schadi- 
gung der Einnahme der Eisenbahayerwaltung — den 
gewiC nicht zu unterschatzenden jahrlichen Gewinn 
von zusammen ca. 7,6 Millionen Mark. In diesem 
Palle wurde namlich Lothringen-Luxeinburg seine 3,8 
Millionen Tonnen Koks um 1 JL , d. s. 3,8 .Millionen 
Mark, und Rhein 1 and-Westfalen seine 2,55 Millionen 
Tonnen Minctte um 1,50 JL, d. s. gleichfalls ca. 3,8 
Millionen Mark, billiger erhalten. Wio ersichtlich, 
machen die angegebenen Frachtsatze eine gowisse 
Regelung des Mincttebezuges erforderlich. Bevor dam it 
eingegangen wird, in welcher Weise diese Regelung 
etwa durohzufuhren wiire, ist noch kurz zu untersuohen, 
ob die berechneten PrachtermaBigungen auch wirklich 
dazu angetan sind, den vermehrten Verbrauch an Minette 
eintreten zu lassen.

Da die Fracht fur Minette um 1,50 JL  herabge- 
setzt werden konnte, und fiir eine Tonne Roheisen aus 
Minette ca. 2,92 t  von diesem Erz erforderlich sind, so 
wurden die Kosten pro Tonne Minette-Roheisen um 
4,30 JL  sinken. Wollten die schwedischen Erze in 
Westfalen ihr Peld behaupten. so miiCten 'die Kosten

pro Tonne Roheisen aus schwedischem Erz um etwa 
den gleichen Betrag geringer werden, und da pro Tonne 
dieses Roheisens ca. 1,54 t  Erz zu rechnen sind, so 
wnirde es notwendig sein, dafi die westfiilischen Hiitten- 
werke die schwedischen Erze pro Tonne loco Hiitten- 
halde um ca. 2,80 Jl. billiger ais bisher erhalten. DaB 
die Preise der schwedischen Erze den westfiilischen 
Huttenwerken gegenuber um diesen erheblichen Betrag 
nachzugeben imstande sein wurden, ist kaum anzunehmen. 
Anders liegen die YerhiLltnisse fur die am Rhein gelegenen 
Hochofenwerke. Ermafiigen sich die Kosten fiir die 
Tonne Minette-Roheisen um 4,30 =-//,, so brauchen — 
damit Preisgleichlicit hergestellt ist — die Kosten fiir 
die Tonne Roheisen aus schwedischem Erz nur um ca.
1,90 Jl. geringer zu werden, d. h. der Preis fur, die 
Tonne schwedischen Er/es wiire liier nur um ca. 1,25 Jl. 
zu erniedrigen. Ob diese Preisreduktion wirklich ein
treten wurde, kann nicht yorausgesagt werden, aber sie 
ist nicht dureliaus unw^ihrscheinlich, und aus diesem 
Grundo wurde auch in Kapitel 
lich ist, ob
die am Rhein gelegenen Huttenwerke zu einem ver- 
mehrten Verbrauch an Minette zu veranlassen. Das 
war auch der Grund. weshalb der Rechnung die un- 
giinstigcre Annahme zugrunde gelegt wurde, dafi der 
Melnwerbrauch sich ausschlieBlich auf den westfiilischen 
Bezirk erstreckt. Gehen die am Rhein gelegenen Werke 
aber gleichfalls zu einem vermehrten Minetteyerbrauch 
iiber, so bleiben die angestellten Uberlegungen genan

3 gesagt,: dafi es irag- 
die Frachtermiifligung ausreichen wurde,
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standen gerade von der Erbringung dieses Nachweises 
abhangig gemacht werden. Selbstredend wurden auch 
von der Eisenbahnverwaltung besondere Behorden ein- 
zusetzeu sein, m it denen die Interessentenvereinigung 
in stiindige Yerbindung zu treten hatte und von denen 
im wesentlichen die gleiche Tatigkeit wie von den 
boreits bestehenden W agenamtern auszuuben sein wiirde. 
Da fiir den westfiilischen Bezirk in Essen ein \Vagen- 
am t schon vorhanden ist, so wurde nur diesem ein 
ahnliches iu dem Miuetterevier gegeniiberzustellen sein. 
Diese Amter, -welchen die samtliclien Transporte anzu- 
melden sein wurden, miiCten dann durch eine taglich 
zu yerofFentlichende Statistik uber alle Frachtauftrage 
fiir etwa die niichsten 6 Monate die Interessentenver- 
einigung in Stand setzen, das Gleichgewicht in der 
Giitcr-Hin- und Riickbewegung herzustellen. Durch 
sie wiirde auch die Verrechnung der Ruckvergiitungen 
mit der Interessentenvereinigung nach Mafigabe 
der wirklichen Ausnutzung der Wagen zu erfolgen 
haben. —

Die Tarife, welche auf der besprochenen, bestmog- 
lichsten Ausnutzung eines Transportmittels beruhen, 
sollen kurz Nutzungstarife genannt werden.

T e i l  II.
S o n st y o rg esch la g en e  M itte l zur VerrŁngerung der  
F r a e h tk o ste n  von  M assen g iitern  in  ihrer B ed eu tu n g  

f i ir  d e n  R o h sto ff-V er sa n d  zw isch en  
R h e in la n d -W e s tfa le n  u n d  L o th r in g en  -L u x em b u rg .

A b s c h n i t t  1.

O b e r l a h n s t e i n  a i s  U m s c h l a g p l a t z  fur  Erze.

Eine haufig von den Interessentenverbanden erhobene 
Forderung ist die, die Station Oberlahnstein in den 
bestehenden Erzausnahmetarif einzubeziehen, damit die 
am Niederrhein gelegenen I-Iiittenwerke die Moglichkeit 
hiitten, die von ihnen yerhuttete Minette den Hoeliofen 
vom W asser her zuzufuhren. Die Forderung wird 
begriindet m it der ganzen Anlage der Werke, und es 
wird gewolmlich noch darauf hingewiesen, daG die 
Rhederei, welcher im Falle eines Umschlages der Erze 
in Oberlahnstein die Fracht von Oberlahnstein nach 
Ruhrort-Duisburg zufiele, ein genau ebenso nationales 
Unternehmen sei, wie unsere Eisenbahnen. Zugegeben 
wird stets, dafi sich bei einem Umschlage der Erze in 
Oberlahnstein eine direkte Frachtersparnis nicht erziclen 
liefie, und es braucht deshalb auf diesen Punkt nicht 
weitor eingegangen zu werden. Dafi die Wagen, die 
die Erze nach Oberlahnstein bringen, im Falle eines 
Umschlages daselbst — ganz unabhiingig von diesem — 
nach Westfalen weiter lalifen miissen, dafi somit zwei 
Tranśportmittel in Bewegung sind und nebeneinander 
her fast den gleiehen Weg zuriicklegen, wahrend schon 
eines derselben zur Beforderung des Frachtgutes aus- 
reichte, wird dabei scheinbar ais bedeutungslos betrachtet.

Hierin liegt aber der Fehler, denn die Selbstkosten, 
dio auf die leer zuriicklaufenden Wagen zu verreclmen 
sind, sind recht erheblicli.

Die Minettemenge, um die es sich hier handelt, 
betragt ca. 250 000 t  im Jalir. N immt man an, dafi 
zur Yerfrachtung des Erzes etwa zur Halfte alte 
12,5 Tonnen-Wagen und zur Halfte nene 15 Tonnen- 
Wagen zur Yerfiigung stehen, so sind zur Beforderung 
der angegebenen Minettemenge ca. 18 200 Wagen er
forderlich. Die Entfernung yon Oberlahnstein nach 
Ruhrort betragt ca. 160 km. Mithin wurden durch 
den Umschlag in Oberlahnstein 5 760 000 Guterwagen- 
achskilometer leer zuriickgelegt werden. Nun wurde 
friiher ausfiihrlich gezeigt, dafi die Selbstkosten pro 
1000 Giiterwagenachskilometer einschl. Amortisation der 
Betriebsmittel ungefahr 42 JL  betragen. Fiir die durch 
den Umschlag leer nach Westfalen laufendeu Wagen 
wurde daher eine Summę von ca. 250 000 JO iu Rechnung 
zu setzen sein, welche vollkommen nutzlos verausgabt 
wird. Wie grofi der Nacliteil ist, der den Hiittenwerken 
durch die Anfuhr der Minette von der Łandseite erwiichst, 
liifit sich natiirlich nur schiitzen, aber macht man die 
aufierordentlich ungunstige Annahme, dafi die Anfuhr 
von der Łandseite den Umschlag pro Tomie Erz um
10 Pfg. yerteuert, so wiirde der den Hiittenwerken ent- 
stehende Schaden erst 25 000 JL  betragen. Dabei ist 
noch garnicht beriicksichtigt, dafi von den 250 000 t  
Minette weniger ais die Halfte solchen Werken 
zugefiihrt wird, welche fur eine direkte Umladung aus 
dem Schiff auf die Halde eingerichtet sind, wahrend 
die ubrigen noch in Frage kommenden Werke lediglich 
eigene Eafengeleise besitzen, mithin also erst zu einer 
Umladung des Erzes aus dem Schiff in Eisenbahnwagen 
gezwungen sind. Fiir diese letzteren Werke hat die 
Schiffsverfrachtung nur die Annelimlichkeit, bei der 
langen Losehzeit fiir Schleppkaline in den Kalmen selbst' 
einen gewissen Erzyorrat aufspeichern zu kOnnen. In 
jedem Falle zeigt sich hier wieder deutlich der Mangel 
an einer zielbewufiten Ausnutzung der Tranśportmittel, 
denn sonst konnte es sich unter den gegebenen Ver- 
haltnissen nie darum handeln, die Erzfrachten in Ober
lahnstein von der Eisenbahn auf das Wasser abzulenken, 
sondern hochstens darum, fur den aus der Anfuhr der 
Erze von der Łandseite her erwachsenden Schaden eine 
angemessene Yergiitung zu erlangen. Erwiihnt sei 
iibrigens, dafi die fur den Bezug von Minette hier in 
Frage kommenden Hochofenwerke jiihrlieh weit mehr 
ais 1 Million Tonnen Koks zur Beschickung der Hoeh- 
ofen von der Łandseite her erhalten Da ein Kubik- 
meter Koks ca. 0,35 t  wiegt, ein Kubikmeter Minette 
dagegen aber ca. 1,7 t, so betragt die den Werken von 
der Łandseite her zugefuhrte Minette dem Volumen 
nach noch nicht 5 pCt. des ihnen gleichfalls auf dem 
Łandwege zugehenden Koks. Freilich ist fiir die Anfuhr 
das Gewicht das ausschlaggebende.
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A b s c h n i t t  2.
G u t e r w a g e n  m i t  e r h ó h t e r  L a d e f a h i g k e i t.
An zweiter Stelle rnogen die in letzter Zeit sich in 

erhóhtem Mafie geltendmachenden Bestrebungen genannt 
werden, zur Yerbilligung der Frachtkosten fur den 
Transport ron Massengutem andere Guterwagen — und 
zwar solclie m it erhóhter Ladefahigkeit — einzufuhren. 
Kiehtiger wfirde es sein. ron W agen zu sprecben, bei 
welehen das Yerhaltnis ron Eigengewicht zu Xutzlast 
giinstiger ist ałs bei den zur Zeit rerwendeten. Die 
Ladefahigkeit an sich ha t namlic-h m it den aus der 
Beforderung einer bestimmten Menge ron Gutem ent- 
stehenden Kosten nichts zu run. Dasjenige. worun die- 
selben in gewissem Grade abhangig sind. ist die GróBe 
des Anteils. welchen die tote Last der Wagen an der 
Xutzlast hat. Das Streben, diesen Anteil auf ein 
Minimum zu reduzieren. fuhrt nun dazu, die Ladefahigkeit 
zu erh*3hen. aber es sei nochmals ausdrueklich herror- 
gehoben, daC es sehr wohl W agen m it erhóhter Lade
fahigkeit geben kann. durch welche durchaus keine 
Terbilligung der Beforderungskosten herbeigefuhrt wird. 
DaB sich durcli die Terwendung ron Wagen. bei denen 
das Yerhaltnis ron ioter Last zu Nutzlast giinstiger 
ais bisher ist. Ersparnisse erzielen lassen, muB unter 
allen Umstanden zugegeben werden: die GróGe dieser 
Ersparnisse wird aber meist ńbcrschatzt. wenigstens sind 
die zu erzielendea Ersparnisse nicht derartig, daB ais 
d ire k tF o lg ę  daron nennenswert- FrachtermaGigungen 
fur Massengiiter eintreten kónnten. Im allgemeinen 
sei tłemerkt. daB in dem Streben. das Minimum fur 
den Anteil der teten Last an der Xutzlast zu erreichen. 
auch Tiel zu weit gegangen werden kann, weil die 
Xachteile durch die damii im Zusammenhang stehende 
ErhOhung der Ladefahigkeit die Yorteile bei weitem 
uberwiegen konnen. So wurden Wagen m it erheblich 
gróBerer ladefahigkeit ais jetzt rorlaufig zur allgemeinen 
Einfiihrung durchaus ungeeignet sein. Es handelt sich 
zunachst also nur um die Terwendung soleher Wagen 
auf bestimmten Strecken. und darauf gehen die erwahnten 
Bestrebungen ja  auch allein hinaus. Die Moselstrecke 
gehort natfirlich hier zu den wiehtigsten. Fur diese 
Strecke soli nachstehend ubersehlaglich die Erspamis 
berechnet werden. welche sich bei dem Koksrersand ron 
der Bulir nach Lothringen-Luiemburg durch Yerwendung 
anderer bestgebauter Wagen erzielen liefie, um so den 
EinfluC zu zelgen, den die Einfuhrung dieser Wagen 
auf die Bemessung der Fraehtsatze etwa haben konnte.

Die Xutzlast der Kokszuge betragt je tz t  wie fruher 
bereits angegeben. ca. 300 t. X im m t man an . daB 
sich die Wagen zur Halfte aus alt-:-a 12,5 t-W agen 
und zur H alfte aus neuen 15 t-W agen zusammen- 
setzen, so betragt die tote Last der Wagen ca. 425 t. i
d. s. ca. 53 pCt. der Nuizlast. Das gesamte Zng- 
gewicht — ausschlieGlich Lokomotire — ist somit 
ca. 1225 t . Xun laBt sich nach dem derzeitigen Stande

des Maschinenbaues bei Guterwagen der Anteil der 
toten Last an der Xutzlast bis auf ungefahr 40 pCt, 
berunterbringen. Ximmt man an, daB ausschiieGlich 
solche Wagen anstatt der bisherigen fur den Yersand 
zur Yerfugung stehen. so wurde bei dem gleichen Zug- 

l ‘>25
gewicht die Kutzlast =  ca. 8 8 0 1 betragen. Waren 

1,4
fruher zur Beforderung von jahrlich ca. 2 S50 000 t 
Koks etwa 3560 Zuge erforderlich. so wurden jetzt zur 
Beforderung der gleichen Koksmenge ca. 3240 Zuge 
ansreichen. und es brauchten demnach jahrlich sowolil 
in der einen ais in der anderen Richtung 320 Zuge 
oder zusammen 640 Zuge weniger zu laufen. Die 
Kosten fur einen Guterzug von Gelsenkirchen nach 
Algringen m it einem Zuggewicht ron 1225 t  wurden 
fruher zu ca. 1900 Jl- ermittelt. Diese Kosten setzen 
sich. gleichfalls nach dem fruher Gesagten, zusammen 
aus den Kosten fur die Zugkraft, fur den Wagen- 
zng. fur die baulichen Anlagen und den sonstigen 
Kosten, wobei die letzte Kostengruppe hauptsachlieh 
die Kosten fur den Bahnhofs- und Zugabfertigungs- 
dienst und einen Teil der Kosten der allgemeinen 
Yerwaltung enthalt. Dadurch, daB s ta tt 7120 nur 
6480 dieser Zuge rerkehren kónnten, wurden die 
Ausgaben fur die baulichen Anlagen und die sonstigen 
Ansgaben so gut wie gar nicht beeinfluBfc werden, 
und auch die Kosten der Zugkraft und des Wagen- 
zuges fur die 640 weniger rerkehrenden Zuge 
wurden nicht in vollem Fmlange in Abzug zu bringen 
sein. weil in diesen beiden Kostengruppen ebenfalls 
Ausgabeposten enthalten sind, welche ron der Zahl der 
rerkehrenden Zuge bis zu einem gewissen Grade unab- 
hangig sind. Dazu gehćren die Kosten der Unter- 
haltung der Lokomotiren- und Kohlenschuppen, der 
Wasserstationen usw., ferner die Kosten der Werk- 
stattenrerwaltung u. a. An den Gesamtkosten haben 
die Zugkraltkosten einen Anteil ron 32 pCt., die Wagen- 
zugkosten ron ca. 28pC t., die Kosten der baulichen 
Anlagen ron ca. 24 pCt. und die sonstigen Kosten 
ron ca. 16 pCt. Die Kosten der Zugkraft und des 

i Wagenzuges machen also zusammen ca. 60 pCt. der 
Gesamtkosten aus. Man wird demnach noch immer 

J gunstig rechnen. wenn man fur die 640 weniger rer- 
kehrenden Zuge 50 pCt. ihrer fruher erm ittelten Gesamt
kosten in Abzug bringt. Danach wurde die jahrliche 
Erspamis 0 ,5 .1 9 0 0  . 640 =  600000 Jl- betragen. Diese 
Summę erfahrt eine Schmalerung dadurch, daB die 
Wagen ais Spezialwagen ausgebildet sind. Ais solche 
erfordern sie nicht nur grćBere Ausgaben fur ihre 
Unterhal tung und die eines Teiles der baulichen An
lagen. sondern sie bewirken ro r allem nicht u n e rh eb - 
liche Mehrkosten durch die erschwerte Zufuhrung 
der richtigen Wagen zu den Ladestellen. Wie gesagt, 
sind diese Mehrkosten nicht zu unterschatzen. sie durften 
etwa 25 pCt. des berechneten Gewinnes wieder rer-
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schlingen. Uebrigens sei bemcrkt. dafi die Zufuhrung 
der Wagen zu den Ladestellen au&erordenttich ver- 
oinfacht werden wurde,wenn nacli dem liier gemachten 
Yorsclilage zur Durchfuhrung von Nutzungstarifen der 
Bezug der Minette durch eine den Koks- und Minette- 
versand uberwachende Eifikaufsyereinigung erfolgen 
wurde. A uf jeden Fali zeigt sich, dafi dio durch Ein- 
fflhrung anderer Giiterwagen erreichbare Ersparnis nicht 
yon solcher Gro Re ist, um damit irgendwie nennens- 
werte Frachtermiifiigungon zu begrunden. Nimmt man 
fiir Koks eino Ermiifiigung von nur 40 Pfg. und 
fur Minette eine solche von 70 Pfg. an, so wurde 
beispielsweise fiir die Moselstrecke — unter der Yor- 
aussetzung einer unveranderten Guterbewegung — 
der oben angegebenen Ersparnis ein Frachtausfall von
2 850 000 . 0,4 +  1 000 000 . 0,7 =  ca. 1,8 Millionen-//. 
gegenuberstehen. Immerbin sind aber die Ersparnisse, 
welclie sich durch die Yerwendung von Wagen mit 
einem gunstigeren Yerhaltnis von toter Last zur Nutz- 
last erzielen lassen, bedeutend, und bedenkt man, dafi 
sich durch die Ausbildung der Wagen fur eine bequeme 
und raselie Entladung auch sonst noch kleine Yorteile 
ergeben, sowohl fiir die Hocbofenwerke durch eine Yęr- 
ringerung der Entladekosten, ais auch fiir die Eisenbahn- 
verwaltung durch eine erhohte Umlaufsfiihigkeit der 
W agen, so mufi die Einfiihrung dieser Wagen ais 
durchaus wiinschenswert bezeicbnet werden. Es ist 
eine viel umstrittene Frage, nach welchem Grundsatz 
die Ausbildung der Wagen im Hinblick auf ihre Ein- 
ladung zu erfolgen hat. Je lilnger m it der Einfuhrung 
der Wagen gezogert wird, um so schwieriger wird sich 
die Frage zur Zufriedenheit siimtlicher Tnteressenten 
entscbeiden lassen. Liegt ein bestimmter, den modernsten 
Huttoneinricbtungen entsprechender Wagentypus erst vor, 
so werden sich die Lagerungseinrichtimgen nach diesem 
schon umbilden. Schwierigkeiten wurden sich in der 
Uebergangszeit freilich ergeben, sie liefien sich vielleicht 
nur iiberwinden, wenn der Koks- und Minetteversand 
durch geeignete Einkaufsvereinigungen uberwacht und 
geregelt wiirde. _______

A b s c h n i t t  3.
Di e  K a n a l i s i e r u n g  de r  Mosel  u n d  de r  Saar .

Um eine billige Fracht fiir westfiilischen Koks nach 
Lothringen und fur lothringische Minette nacli Rhein- 
land-W estfalen zu erreichen, wird von der Eisenindustrie 
seit einer Reihe von Jahren die Kanalisierung der Mosel 
und der Saar angestrebt. Dafi der Bau in absehbarer 
Zeit zur Ausfiihrung gelangt, wird jedocli bezweifelt, 
und zwar weil angonomineu wird, dafi der Staat 
ais Folgę des Kanals einen erheblichen Rfickgang 
der Eisenbahneinnahmen befurchtet. Ganz besonders 
aus diesem Grunde ist es daher hier uiłerliiClich zu 
untersucben, ob durch den Kanał unter allen In i-  
stunden eine Ablenkung der Massenguter von der

Eisenbahn einzutroiten braucht. Es wird sich spiiter 
zeigen, dafi sich die Eisenbahn durch geeignete Tarife 
die Befórderung der Massenguter in jeder ihr erwunschten 
Hohe erhalten kann, und dafi hierzu bereits die Anwendung 
der fruher vorgeschlagenen Nutzungstarife ausreiclien 
wurde. Erfolgt die Befórderung der Massengiiter aber 
nach diesen Tarifen, so lafit sich die Nettoeinnahme 
der Eisenbahn mindestens auf ihrer bisherigen Hohe 
erhalten. Im Gegenteil kann man annehmen, dafi durch 
den Kanał die Eisenbahneinnabmen eine Steigerung 
erfahren wurden, denn es ist wohl mit Sicherheit darauf 
zu rechnen. dafi an den Ufern der kanalisierten Wioseł 
und Saar gewerbliche Anlagen der verschiedensten Art 
in grofier Zahl neu ehtstehen werden, denen die erforder
lichen Rohstoffe zwar auf dem Wasserwege zngehen 
wurden, die aber fiir den meist strahlenfórmig er- 
folgenden Versand der Fertigfabrikate in der Hauptsache 
doch wieder auf die Eisenbahnen angewieseu sein wurden. 
Diese Neuanlagen werden zum Teil wenigstens aucli 
den fiir den Kanał notwendigen und .semen Bau 
rechtfertigendcn Giiterverkehr erst wachrufon. Das ist 
freilich Zukunftsmusik; aber bei welchem neuen Ver- 
kehrswege wiire nicht dio kiinftige Yerkehrsentwicklung 
in Rechnung zu ziehen.

Die Grundlage fur die Untersuchung soli eine 
mdglichst genaue und stichhaltende Ermittluug der 
Frachtkosten fur westfalischen Koks nach Lothringen 
und fur lothringische Minette nach Rheinland-Westfalen 
bei Benutzung des Kanals bilden. Diese Żabien geben 
den einzigen sicheren Anbalt dafur, ob im yorliegendon 
Falle die Eisenbahn im W ettstreit m it dem Kanał 
noch zur Befórderung der Massenguter befiihigt bleibt 
oder nicht.

Die Abmessungen der grofiten Fahrzeuge, welche 
noch auf dem Moselkanale wurden verkehren kónnen, 
lassen sieli m it ziemlicher Sicherheit augeben. Ins- 
besondere ist fiir die grofite zuliissige Breitenabmessung 
und den grofiten zuliissigen Tiefgang der Spielraum 
nur gering. Es ist bereits eine sehr giinstige 
Annahme, wenn man ais grofite Breite der Fahrzeuge 
9 m und ais ihren grofiten Tiefgang 2,2 m wiihlt; 
diese Abmessungen wurden den auf dem Rhein und

0,75

Jl

Main yerkehrenden Kohlenkiihnen mit 1000 t Ladc- 
fiihigkeit entsprechen. (Ygl. vorstehende Skizze.) Da 
der Kubikmeter geschutteter liuhrkohle im Mittel 790 kg 
und der Kubikmeter gesćłiutteten Hochofenkoks im Mittel 
350 kg wiegt, so wiirde die Ladefabigkeit eines solchen

350
Kalines b is  zu den L u c k e n  1000 — ca. 440 t  be-
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tragen. Die Hr-he des Aufsatzes, der sieli zur YergrdBe- 
rung des Laderaumes uber dem sogenannten Tennenbaum 
noch anbringen laC t kann man zu ca. 2 ,/2 m annehmen. 
Die Yoraussetzung dafur ist freilich eine Durchfahrts- 
hóhe uuter den Brucken von ca. -1 m. Da auf dem 
Kanał aber m it Koksverfraehtung zu rechnen ist. so 
wurde dieses MaB wohl nicht gut unterschritten werden 
konnen. W ahlt man ais Gangbordbreite das ubliche 
MaB von 0.75 m, ais Hólie des Tennenbaumes 0,0 m 
und ais Bodenhóbe 0.4 m. so ist der Ladequerschnitt 
bis zu den Lucken 1,8 . 9 +  7.5 . 0,6 =  20,7 qm. Da 
nun durch den Aufsatz uber dem Tennenbaum der Lade- 
(juersebnitt um 7,5 . 2,5 — 18,7 qm rergroBert werden 
kann. so wiirde bei Koksfracht die grofite erreichbare

39,4
Ladung 440 — ca. 850 t  sein.

Zuniiehst ware noch zu ermitteln, wie viel Doppel- 
fahrten ein solcher Schleppkahn im Jahre auszufuhren 
imstande seiu wurde. Die Fahrt von Ruhrort nach 
Koblenz erfordert 3 Tage, die F ah rt auf der ca. 285 km 
langen Kanalstrecke bis in die Gegend von Diedenliofen, 
auf der ein Fahrzeug etwa 40 mai geschleuBt werden 
muBte, wurde keinesfalls in weniger ais 7 Tagen zuruck- 
zulegen sein. Hierzu kommt die Zeit fiir das Laden 
und Entladen des Schiffes. Das Laden der Schiife m it 
Kohle und Koks geschieht m ittels sogenannter Kipper. 
Diese sind bewegliehe Buhnen. von denen aus die 
Eisenbabuwagen durch Kippen unter Yerwendung ein- 
stellbarer Schuttrinnen in die Schiffe entleert werden. 
Mit einem solchen Kipper lassen sich pro Tag in 10 
Stunden etwa 300 t  Kohle und etwa 200 t  Koks laden. 
Unter der Yoraussetzung, daB fur das Schiff ein Kipper 
sofort bereit stelit und die Zufuhrung des Koks zu dem 
Kipper ohne jede Stónrng erfolgt, wurde also das Laden 
von ca. 850 t  Koks mindestens 4 Tage beanspruchen. 
Dabei ist die Scliwierigkeit ie s  Landens durch die er- 
tbrderlidie Yerwendung eines Aufsatzes nicht beruck- 
sichtigt.

F ur die Entladezeit ist die Koksmenge maBgebend, 
welche ein Arbeiter in lOstundiger Arbeitszeit in die 
KrangefaÓe zu schaufeln imstande ist. Eine Ent- 
ladung durch Greifer ist bei Koks Tollstandig aus- 
geschlossen. Das Schaufeln des Koks bietet erhebliche 
Schwierigkeiten, und es rerm ag ein Mann in lOstundiger 
Arbeitszeit keinesfalls mehr ais 1 5 1 in die Kran- 
gefaGe einzuscliaufeln. Yerwendet man zum Entladen 
in dem Schiffe 8 Arbeiter, so betragt die tagliche 
Leistuiig ca. 120 t ;  fur das Entladen yon ca. 850 t  Koks 
wurden demnach mindestens 7 Tage erforderlich sein. 
Die Bergfahrt; das Laden mid Entladen beanspruchen 
also zusammen mindestens 21 Arbeitstage oder mit 
Hinzurechnung der Sonntage ca. 24 Tage. Nur unbe- 
deutend kur/er ist die Zeit fur das Beladen des Schiffes 
m it Erz, die Talfahrt, das Hereinholen in den Hafen 
und das Entladen. Die Rechnung ergibt dafur, wenn

das Schiff mit Volllast zu Tal fahrt — unter der 
Yoraussetzung, daB geeignete mechanische Beladevor- 
richtungen zur Yerfiigung stehen — ca. 22 Tage. Im 
ganzen muB eine Doppelreise mindestens auf rund 
45 Tage veranschlagt werden, und da in dem Mosel- 
kanal mindestens 3 Monate die Schiffahrt ruhen wurde, 
so konnten von dem Schleppkahn im Jahre 6 Doppel- 
reisen ausgefuhrt werden.

Der Preis eiues Sehleppkalmes der angegebenen Art 
betragt ca. 50 0 0 0 ^ . ,  man kann cii. 50 J L  pro Tonne 
LadefŚhigkeit rechnen. Uber die Lebensdauer solcher 
eisernen Sehleppkalme laBt sich z. Z. noch nichts 
Bestimmtes sagen, da seit ihrer Einfuhrung bisher noch 
keiner infolge natiirlicher Abnutzung ausgemustert zu 
werden brauchte. Hier ist eine Amortisationszeit von 
40 Jahren angenommen worden, und daraus folgt bei
3 1 2 prozentiger Yerzinsung eine jahrliche Amortisations
rate von ca. 600 JL  Die Holie der Reparaturkosten 
ist in den einzelnen Jahren auBerordentlich yersehieden. 
In den ersten 5 bis 6 Jahren sind Aufwendungen fur 
Reparaturen uberliaupt nicht zu machen. Yon da an 
betragen die Reparaturkosten in den meisten Jahren 
wenige 100 JL.. vereinzelt sind die Jalire, in denen die 
Kosten auf mehrere 1000 JL  steigen, und dazwischen 
liegen immer wieder Jahre, in welchen gar keine Aus- 
gaben fiir Reparaturen zu machen sind. In jedem Falle 
durften sich die durch Reparaturen entstehenden Aus- 
gaben durch eiue jahrliche Rucklage von 800 J L  deckeu 
lassen. In der Zusammenstellung der Kosten sind die 
gesamten Kosten getrennt worden in 1.) laufende Kosten, 
welche von der Zahl der jahrlichen Reisen unabhangig 
sind,und2.) Fahrtkosten, welche durch jede einzelne Fahrt 
Yerursacht werden. Bei den Fahrtkosten sind unter
5.) Steuermannskosten aufgefiihrt. Diese ruhren daron 
her, daB es allgemein iiblich ist, im Kanał einen Yierteu 
Mann ais Steuem ann an Bord zu nehmen, einmal der 
groBeren Sicherheit wegen und ferner, weil der Kanał 
hauptsachlich infolge der Schleusen erhohte Anforde- 
rungen an die Schiffsbesatzung stelit. Der Steuermann 
durfte fiir die einfache, ca. 7 Tage in Anspruch nehmende 
Fahrt etwa 60 JL  erhalten. Die Hólie der Kanalabgabe 
ist den Yeroffentlichungen des Yerbandes zur Kanalisierung 
der Mosel und der Saar entnommen. F iir die Casco- 
Yersicherung ist die von den Schiffahrtsgesellschaften 
zu zahlende Pramie von l 3/4 pCt. des Anlagewerts ein- 
gesetzt worden. Die selbstandigen Schiffer sind unter- 
einander versichert und bezahlen z. Z. nur y 2 pCt. Yer- 
sicherungspramie. Der Schlepplohn bei der Talfahrt 
wird allgemein nicht nach der Tonne Ladung bemessen, 
yielmehr wird dafur eine bestimmte Summę, ein so- 
genanntes „Stuck Ge 1(1“ rereinbart, wobei lediglich 
zwischen beladenen und unbeladenen Schiffen unter- 
schieden wird. Fur unbeladene Schiffe is t der Schlepp- 
lohn, zumal im Kanał, nur unbedeutend niedriger ais 
fur beladene, weil in dem Kanał bei der Talfahrt —
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namentlich bei Seitenwind — die Fahrt m it unbeladeneh 
Schiffen auGerordentlich groBe Schwierigkeiten verursaclit. 
Die iibrigen Ausgabeposten bedurfon keiner weiteren 
Erlauterung.

I. L a u fe n d e  K o s ten .
1.) 4pC t. Zinsen des Anlagekapitals von

50 000 J C . ........................................JC. 2000,00
2.) Jithrliclie Amortisationsrate (40 jahrige

Amortisationszeit, y'/., prozentige 
Y erz in su n g )...............................„ 600,00

3.) Jahrliche Ruckstellung f. Reparaturen „ 800,00
4.) Lolme und soziale Leistungen (3 Mann

B e s a tz u n g ) ...............................„ 4500,00
5.) B e tr ie b sm a te ria lien ...................„ 500,00
6.) Casco-Versicherung (1%  pCt. des An-

la g e w e r te s ) ............................... „ 875,00
7.) W in te rsch u tzg eb iiliren ............ „ 80,00
8.) Gewerbesteuer ■. , ......................... .......  „ 30,00

Summa JC. 9400,00

Bei jilhrlich sechs Doppelreiseu:
Laufende Kosten pro Doppelreise . JC. 1560,00

„ ,, „ einfache Fahrt 780,00
„ „ bei der Bergfahrt
pro Tonne Ladung (850 t  Koks) 0,92

Laufende Kosten bei der Talfahrt pro
Tonne Ladung (1000 t  E rz ) . . „ 0,78

II. F a h r t k o s t e n  pro  T onne L ad u n g .
a. Fiir die Bergfahrt bei Koksladung (8501)

1.) Hafengebiihren (Hafengeld, Sclilepp-
geld, U fergeld).........................JC- 0,10

2.) Kippgeld ( K o k s ) ............................, 0,10
3.) Schlepplohn auf dem Rhein (Ruhrort,

Koblenz) . . ,, 0,80
4.) „ „ „ Kanał (285km) 0,90
5.) Steuermanns-Kosten (pro einfache

Fahrt 60 JC) . .....................„ 0,07
6.) Yersicherung der Ladung (18 pro

Mille desW erts m it 45 pCt. R abatu  „ 0,15
7.) K a n a la b g a b e n ........................................  0,75
8.) Umladung aus dem Schiff . . • ,,_____ 0)50

Summa JC. 3,40

b. Fiir die Talfahrt bei Erzladung (10001)
1.) Kippgeld (E rz ) ................................* 0,06
2.) Schlepplohn im Kanał (200 JC. fiir

das beladene S c h if f ) .............................. 0,20
3.) Schlepplohn im Rhein (80 JC- fur

das beladene S c h if f ) .............................. 0,08
4.) Steuermanns-Kosten (60 JC. fur die

einfache F a h r t) .................................. ....... 0,06
5.) Versicherung der Ladung (12 pro

Mille m it 45 pCt. Rabatt) . . . „ 0,03
6.) K a n a la b g a b e n .......................................  0,75
7.) Umladung aus dem Schifl » 0,30
8.) Hafengebiihren (insgesamt) . . • » 0.1Q

Summa JC. 1,60

Bis jetzt sind nur die Kosten der Wasserfracht 
einschlieBlich Laden und Entladen des Sehlcppkahns 
bestimmt. Hierzu kommen nim noch die ubrigen 
Transportkosten. Zunachst ist fiir den Koksversand 
nach Lothringen die Bahnfracht von Westfalen nach 
den Rheinhafeustationen in Rechnung zu bringen. 
Sie betragt im Mittel 1,40 JC. Damit sind aber 
selbst fur die unmittelbar an der Mosel liegenden 
Werke die Transportkosten noch nicht yollig erschopft. 
Wie bereits erwiihnt, m u6 man annelnuen, daB 
die Scliiffahrt drei Monate lang auf dem Kanał 
ruhen wird. Bei der unbedingten Abhilngigkeit des 
Hocliofenbetriebes von einer regelmiifiigen Kokszufuhr 
wurden daher die den Koks auf dem Wasserwege be- 
ziehenden Hochofenwerke unter allen Umstiinden ge- 
zwungen sein, mindestens fur etwa die Halfte der Zeit, 
welche die Schiffahrt ruhen leonnte, Koks aufzustapeln; 
denn es ist ausgeschlossen, daG die Eisenbahn, wenn 
sie nur ausnahmsweise zur Befórderung des Koks 
herangezogen werden wurde, den einzelnen Werken 
etwa mehr ais die Hillfto ihres Bedarfs zuzufiihren im- 
stande sein wurde. Koks fiir die ganze Zeit, welche 
die Schiffahrt rulit, zu stapeln, durfte bei den unge- 
heuren Mengen, um welche es sich handelt, und bei 
der Schwierigkeit der Stapelung des Koks unausfuhrbar 
sein. An sieli liegen Bedenken gegen die Stapelung 
niclit vor, da Hochofenkoks ganz im Gegensatz zur 
Kokskohle eine fast unbeschriinkte Stapelung yertr&gt. 
Dieselbe erscheint aber in etwas eigenartigem Lichte, 
wenn man sich die Abmessungen dos erforderlichen 
Stapelplatzes fur eins der groBen Hochofenwerke ver- 
gegenwartigt. Ein Werk m it einer durchschnittlichen 
Tagesleistung von 1000 t  wurde gezwungen sein, ca. 
50 000 t  Koks zu stapeln, und diese nehmen einen 
Rauminhalt von rund 150 000 cbm ein. Bei einer 
mittleren Stapelhohe von 8 m ergibt sich demnach 
eine Stapelgrundflache von ca. 19 000 qm, welche eine 
Grundflache des Stapelplatzes von mindestens 24 000 qm 
erfordert. Am vorteilhaftesten wurde sich wahrschein- 
licli noch die Anlage gemeinschaftlicher Stapelpliitze 
groBten Stils in unmittelbarer Nahe der Umschlagstellen 
erweisen:

Auf groBen und das ganze Jah r hindurch ausge- 
nutzten Stapelpliitzen reclinet man fur Stapelung und 
Umladung yon Koks pro Tonne 80 Pfg. W ird fur 
45 Tage Koks gestapelt und wahrend 45 Tagen die 
Eisenbahn fur die Befórderung des Koks herangezogen, 
und setzt man yoraus — was wahrscheinlich aber nicht 
zutreffen wird — daB auf diesen aushulfsweise er- 
folgenden, direkten Bahnversand die Satze des jetzt 
gultigen Ausnahmetarifs Anwendung finden, welche 
Frachtkosten ergeben, die durchschnittlich um ca.
1,80 JC. hoher liegen wurden ais bei Benutzung des 
Kanals, so yerteuern sich die Transportkosten fiir den 
Koks pro Tonne auf das ganze Jah r yerrechnet um ca.

— =- (0,80 +  1,80) =  0,30 JC. Demnach sind die 
365
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Frachtkosten fur Koks beim Bezuge auf dem Wasser- 
wege fur unm ittelbar an der Mosel gelegene Werke 
folgende:

I. Frachtkosten pro Tonne Koks fur u n m i t t e lb a r  
an  d e r M osel gelegene Hochofenwerke.

1. W asserfraeht einschl. Laden und Ent- 
laden des Schleppkalins

a) Łaufende K o s t e n ..................... 0,92 --fi.
b) F a h r t - K o s te n ........................... 3,40 _

2. Bahn-Fracht Gelsenkirehen-Ruhrort. . 1.40 ..
3. Kosten durch Stapelung und direkten

B ahnbezug .............................................0,30 ..
Summa 6.00 J l.

Die gegenwartig unm ittelbar an der Mosel liegenden 
Hochofen haben ca. 30 pCt. der Leistungsfahigkeit 
samtlieher Hochofen Lothringens. Die ubrigen loth- 
ringischen Hoeliófen — m it Ausnahme der in der Niihe 
der lusemburgischen Grenze bei Kumelingen, Deutsch- 
Oth und Redingen befindliehen m it einer Produktion 
ron etwa 15 pCt. der lothringischen Gesamtproduktion — 
liegen fur den Kanał gleichfalls noch aufierordentlich 
gunstig. F u r die de Wendelschen Werke in Hayingen, 
Gr. Moyeuvre und Joeuf ist durch die ..Yollbahn de 
Wendel" m it ihren Anschlussen in Diedenhofen nnd 
Hagendingen die Yerbindung m it der Mosel bereits 
gegeben. Fur die ubrigen W erke im Ornetal — Rombach 
und das neu entstehende W erk in Pierrevillers — 
wurde etwa Ueckingen einen leicht erreichbaren 
Umschlagplatz bilden. N icht mehr gleich' gunstig, 
aber immerhin noch gunstig liegen die W erke bei 
Kneuttingen. die Friedenshutte und die Fent-scher- 
hfitte, fur diese wurde das ca. 15 km entfemte 
Diedenhofen ais Umsehlagplatz in Frage kommen. — 
LaBt sich fur die lothringischen W erke noch in ver- 
haltnismaCig einfacher Weise eine Yerbindung mit der 
Mosel herstellen, so kann den samtlichen lusemburgisehen 
Werken der Kanał nur weit schwerer zuganglieh gemacht 
werden. Die Entfernung bis zur Mosel betragt hier 
bei ungunstigen Gelandeverhaltmssen mehr ais 20 bezw. 
m ehr ais 30 km. W as die GróBe der jahrliehen Roheisen- 
erzeugung dieses luiembnrgischen Bezirks betrifft. so ist 
dieselbe — wenn man fur die vorliegenden Betrachtungen 
zu diesem Bezirk auch die deutschen. bei Eedingen. 
Deiłtsch -  Oth und Kumelingen gelegenen Hochofen 
rechnet — z. Zr. ungefahr gleich der Lothringens. Die 
Hohe der Transportkosten von den TTmschlagplatzen bis 
zu den Hochofen wurde fur die einzelnen Werke auOer- 
ordentlich Yerschieden sein. Genaue Angaben dariiber 
lieBen sich nur an der Hand Yollstandig durelige- 
arbeiteter Projekte machen. Man kann aber annehmen. 
daC diese Kosten fur die lothringischen bezw. luiem - 
burgischen W erke zwischen 40 Pfg, und 1 - >t schwanken 
wurden. Demnach betragen:

II. die Frachtkosten pro Tonne Koks fur n ic h t  an 
der MoSel gelegene Werke 6,40 - U- bis 7 JL

Es erubrigt nun noch, festzustellen, wie hoch sich

die gesamten Frachtkosten fur Minette nach Rheinland- 
Westfalen bei Benutzung der Wasserwege stellen wurden. 
Ist Yon der lothringisch-luxemburgischen Eisenindustrie 
beim Bezug Yon Koks die mehrmonatige Unterbrechung 
der Schiflahrt in hohem Grade in Rucksicht zu ziehen, 
so wurden sich umgekehrt fur die rheinisch-westfalische 
Industrie daraus. daB die Zufuhr von Minette auf dem 
Wasserwege eine gewisse Zeit ruht, Schwierigkeiten 
kaum ergeben. Einmal laBt sich Erz leichter lagern 
ais Koks, fenier handelt es sich um bedeutend geringere 
Mengen. da die Minette ja  immerhin mu- einen Teil 
des westfalischen Móllers bilden wurde, und schliefilich
— und das ist das wesentlichste — ware Rheinland- 
Westfalen. wie fruher ausfuhrlich auseinandergesetzt, 
durchaus nicht unbedingt auf die Yerhuttung von 
Minette angewiesen. Dagęgen durften die Trans
portkosten von den Erzladestellen bis zu den Mosel- 
umschlagplatzen im Durschschnitt holier sein ais die 
fur Koks Yon den gleichen Umschlagplatzen bis zu den 
Huttenwerken. Unmittelbar an der Mosel sind Erz- 
ladestellen uberhaupt nicht Yorhanden, und wenn im 
allgemeinen die Lage der Erzladestellen m it der Lage 
der Huttenwerke auch ubereinstimmt, so ist dabei noch 
zu berueksichtigen. daB ein Teil derselben fur den Yer
sand nach Rheinland-Westfalen nicht in Frage kommt. 
nnd dazu gehóren die von der Mosel am leichtesten 
erreichbaren Ladestellen im unteren Ornetal. Die 
relatiY gunstigste Lage fur den Moselkanal haben noch 
die Erzladestellen nórdlich yon Arsweiler. und bis dahin 
bestelit sogar bereits von Diedenhofen aus seit jungster 
Zeit eine der Erzzufuhr der K arlshutte dienende private, 
Yollspurige Bahn, welche bei einer Gesamtlange yoh 
ca. 15 km auf ca. 0 km Lange im Grubenstollen 
gefuhrt ist. Im ganzen bestehen in Luxemburg 41 
und in Lothringen 47 Erzladestellen yoh denen 58 auf 
dem deutschłjuxembur"ischen Grenzgebiet liegen. Eigene 
Er/.felder l>esitzen die rheinisch-westfalischen Huttenwerke 
Yerhaltnismafiig wenig — ihr Anteil an den lothringischen 
Erzfeldem betragt nur ca. 10 pCt. — und diese liegen in 
der Hauptsache unweit der lusemburgisehen Grenze und 
westlich Yon Aumetz dicht an der franzosischen Grenze. 
Nach dem Gesagten darf man wohl annehmen, daB im 
Durchschnitt die Beforderungskosten pro Tonne Erz 
von den Ladestellen bis zu einem Moselumschlagplatz 
mindestens 70 Pfg. betragen wurden. Demnach sind 
die gesamten Frachtkosten pro Tonne Erz fur ein am 
Niederrhein gelegenes Hochofenwerk die folgenden:

III. Frachtkosten pro Tonne Minette fur die am 
Niederrhein gelegenen Huttenwerke.

1. Wasserfraeht einschl. Laden und Entladen des 
Schleppkahns.

a) Laufende K osten...................... 0.78 JL
bj F a h r tk o s te n ............................1.60 „

2. Transport von den Erzladestellen bis
zu einem Moselumschlagplatz. . . . 0.70 ,,

Summa 3,10 J l
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Zu diesen Kosten kommt fiir dio westfalischcu Werfce 
nocli dic Bahnfracht von den Rheinhafenstationen ans, 
welche, wie fruher angegeben, im Mittel 1,40 J l  betragt, 
so dafi

IV. die Fraclitkosten pro Tonne Minette fur ein 
westfaliches W erk ca. 4,50 JL betragen wurden. Das 
Kesultat ist also, dafi bei Benutzung des Kanals die 
Fraclitkosten fiir westfiilischen Koks nach Lothringen
6 JL bezw. 6,70 JL und die Frachtkosten fiir Minette 
nach Rheiniand-Westfalen 3,10 JL bezw. 4,50 JL be
tragen wurden. Ermafiigeri liefien sich diese Kosten 
kaum noch. Den Frachtkosten von 6,70 JL und 4,50 JL 
stehen bei den jetzt giiltigen Tarifen fur direkten Bahn- 
yersand Frachtkosten von 7,80 JL und 5,40 JL gegen- 
uber. Nun wurde fruher ausfuhrlich dargetan, in 
welchem Mafie sich bei einer bestmoglichen Ausnutzung 
der Eisenbalm ohne irgend welche Schiniilerung der 
Eisenbahneinnahmen dic Tarife ermafiigen liefien, und 
es wurde gleichzeitig der Beweis erbracht, dafi bei dem 
Massengiiterversand żwischen Rheiniand-Westfalen und 
Lothringen-Luxemburg diese bestmogliche Ausnutzung 
sehr wohl erreichbar ist. Dio Frachtsatze, welche fiir 
diesen Fali bereclmet wurden, waren 6,80 JL fur Koks 
und 3,90 JL fur Minette. Ih r Verhaltnis zueinander 
war lediglich durch die Yoraussetzung bestimmt worden, 
dafi der durch die Frachtermiifiigung sich ergebendo 
Yorteil fiir beide Tndustriebezirke moglichst gleich 
sein sollte. Die W erte sind aber keineswegs starr 
und liegen daher, zusammen betrachtet, beide noch 
unter den Werten, welche ais die Frachtkosten fiir 
Koks und Minette bei Benutzung des Wasśerweges 
fiir n ic l i t  unmittelbar am Rheine oder an der Mosel 
gelegene Hiittenwerke ennittolt wurden. Dabei ist noch 
zu beriicksichtigon, dafi bei diesen Frachtsiitzcn, wenn 
sie unter den fruher angegebenen Bedingungen zur 
Anwendung kommen, die Netto-Einnahme dor Eisenbahn 
dieselbe bleiben wurde wie bisher, und dafi daher diese 
Frachtsatze bei weitem noch niclit die niedrigsten sind, 
zu welchen die Massengiiter unter Umstiinden gefahren 
werden konnten. W ird nur auf einen geringen Teil 
der jetzigen Uberschiisse yerzichtet, so gelangt man 
bereits zu Frachtsatzen, welche noch unter diejenigen 
heruntergehen, welche sich bei Benutzung des Wasser- 
weges fur u n m i t t e lb a r  am Wasser gelegene Hiitten-

Selbsttiitige Seł
Von Ingenieur S

Zum sclbsttiltigen Oirnen und Abschliefien von Ein- 
und Ausfahroilimngen an Hangebanken und Fullórtern 
der Schachte dienen yertikal oder horizontal bewegliche 
Schiebeturen, Fallgitter, scherenartig konstruierte \  er- 
schlusse, Schlagbiiume und dergl.

werke ergeben haben. Betont werden mufi abor imme ■ 
wieder, dafi diese niedrigen Frachtsatze nur durch Mit- 
hulfe der Eisen-lndustrie selbst zu erreichen sind. Aus 
diesen Betrachtungen geht herror, dafi Befurchtungen 
der Eisenbahnvenvaltung, durch die Kanalisierung der 
Mosel und der Saar die Beforderung der Massengiiter 
und damit einen Teil der Einnahmen zu verlieren, 
durchaus nicht gerechtfertigt sind, sondern dafi es die 
Eisenbahnverwaltung selir wohl in der Hand hat, 
durch Anwendung geeigneter Tarife die Beforderung 
von Massongiitern in einer ihr erwiinschten Hohe zu 
erlialten, ohne dafi damit ein Riickgąhg ihrer Ein
nahmen verbunden zu sein braueht. Einwiinde derart, 
dafi keine Giiter mehr zur Beforderung auf dem Kanał 
iibrig sind, wenn der Eisenbahn die Beforderung von 
Massongiitern in anniihernd dem Umfange wio jetzt er- 
lialten bleibt, sind wohl kaum ernst zu nehmen. Die 
rhoinisch-westfalische und lothringiscli-luxemburgische 
Eisen-Tndustrie sind in stetem Wachsen begriffen, allein 
die Roheisen-Erzeugung Łothringens diirfte im Yerlaufe 
dieses und des niichsten Jahres einen Zuwachs von 
mehr ais lOpCt. erfahren. W urde fruher der Nach
weis gefiihrt. dafi im vorliegenden Falle die Beforderung 
der Massengiiter auf dem Schienenwege sich mindestens 
zu ebenso niedrigen Frachtsatzen bewerkstelligen liefie 
wie auf dem Wasserwege, so hat die Loistungsfahigkeit 
der Eisenbahn docli sdilieBlieh ihre Grenzen. Schon 
jetzt niacht die Leitung des Guterverkehrs auf den in 
Frage stehenden Strecken Schwierigkeiten. Bis die 
Kanalisierung volls®idig durchgefuhrt ist, wurde eine 
lieilie von Jahren vergehon. Ist das Werk erst voll- 
endet, dann wird man zur Bewaltigung der Giitor- 
bewegungen bei der Yerkehrswege siclier bedurfęn. Aber 
wenn der Kanał anfiinglich auch niclit voll ausgemitzt 
sein sollte — eine Wasserstrafie, welche einen be- 
deutenden und nocli immer in raschem Aufblulien 
begriffenen Industrie-Bezirk mit dem Rheinstrom vcr- 
bindet, schafft sich ihren Yerkehr schon selbst. Hier 
kam es freilich mehr darauf an zu zeigen, dafi im vor- 
liegenden Falle die Eisenbahn neben dem Kanał zur 
Befórderung der Massengiiter durchaus befiihigt bleibt, 
und dafi dazu nur die Anwendung bestimmter Tarife 
und eiu Zusammenarbeiten yon Eisenbahnverwaltung 
und Eisenindustrie erforderlich sind.

achłyerschliisśe.
e d e , Obergruna.

Im  allgemeinen yersteht man unter einem Schacht- 
yerschlufi eine Yorrichtung, welcho die Sicherhcitstiiren 
an Forderschiichten so lange offen M it, bis die Forder- 
schale auf dem Fiillort oder der Bangebank angelangt 
ist, Yerliifit die Forderschale diese Pimkte, so tr i t t
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der SchachtrersehluB in Funktion, indem er mittels 
der Sicherheiistńren den Schacht von dem Fullort oder 
der Hangebank automatisch abschlieCt. Der bewegliche 
SchachtrerschluG darf der Produkten-, Materialien- und 
auch der Ma nnschafts forderung nicht hinderlich sein 
und nur durch die ankommende Schale selbst geófFnet 
werden; auch darf durch das Offnen und SchlieCen das 
Forderseil keinen nachteiligen StoC erleiden.

Unter den mannigfachen Yorrichtungen, welche den 
genannten Anforderungen genugen sollen, seien nach- 
stehend einige von der Firma F. A. Munzner in Ober- 
gruna. Konigr. Sachsen. ausgefuhrte Terschlusse be- 
schrieben, die sich bisher gu t im Betriebe bewahrt haben 
und sich durch einfache und ubersichtliche Konstruktion 
auszeichnen.

Fig. l.

Der in den Fig. 1— 3 yeranschaulichte, an der 
Hangebank eines Schachtes gedachte VerschluB besteht 
aus rertikal beweglichen Turen, welche nach Lósen 
einer Spenrorrichtung durch die anlangende Fórder-

schale mit Hulfe von Gegengewichten hochgezogen 
werden nnd sich m it der niedergehenden Schale wieder 
selbsttatig senken.

Im einzelnen ist die Wirkungsweise folgende: Die 
Schachtturen 1 hangen an Seilen oder Ketten, welche 
uber Leitrollen nach den auf der "Welle 2 angebrachten 
Trommelscheiben 3 3 laufen und an diesen befestigt 
sind. Auf der Welle 2 befinden sich ferner die

Fig. 3.

Trommelscheiben 4 und 5, auf denen sich die Seile 
fur das Gegengewicht 6 und fur die Sperrrom chtung
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7 auf- und abwickeln. Ein Luftkatarakt 8 ver- 
hindert ein plOtzliches Fallen des niedergełienden 
Gegengewichtes.

Die Sperrvorrichtung (Fig. 3) besteht aus einer 
winkelformigen Klinke a, drehbar gelagert zwischen 
zwei durch Stehbolzen rniteinander verbundenen Backen 
b b, welche sich an zwei Bolzen c und c, in der Fuhrung 
d d auf- und abwarts bewegen. In der Holie der 
Klinke a besitzen die Backen b b einen hakcnfórmigen 
A nsatzz; dieser greift bei geschlossener Tur und liocli- 
gehaltenem Gegengewicht unter eine am Schachtaus- 
bau drehbar verlagerte Stiitze f, die durch eine Feder g 
gegen die Klinke a gedrućkt wird. Am Bolzen h ist 
das iiber die Seheibe 5 laufende Zugseil befestigt.

Die aufgehende Forderschale stoBt an die in den 
Schacht hineinragende Klinke a und druckt die federnde 
Stiitze f zuruck; dadurch wird dic Sperrvorrichtung 
frei und vom Gegengewicht 6 zugleich mit den 
Schachtturen in die Hohe gezogen. Samtliche Teile 
des Yerschlusses sind in der Weise eingestellt, dafi die 
Turen geOffhet sind, sobald die Forderschale die Schacht- 
oflnung deckt.

Beim Niedergehen nimmt die Schale die Sperryor- 
richtung wieder m it nach unten und zwar soweit, bis 
letztere bei i durch die seitlich ausweicheude Fuhrung 
von der Schale ab und zur Seite gelenkt wird. Sobald 
die Schale vorbei geglitten ist, zieht das durch die 
Abwartsbewegung hochgehobene Gegengewicht die 
Sperrvorrichtung an die Stiitze f heran, wo sie fest- 
gehalten wird. Gleichzeitig sind aucli die Schachtturen 
wieder niedergegangen und verschliefien die Schacht- 
Offnungen in dem Augenblicke, wo die Schale dieselben 
yerliiBt.

Durch entsprechende Anordnung der einzelnen Teile 
liil3t sieli der Verschlufi auch an FullOrtern und 
Zwischensohlen anbringen.

Bisherigen Konstruktionen gegenuber hat die be- 
schriebene Yorrichtung den Vorteil, dafi man keiner 
besoiuleren Bedienung oder Betriebskraft bedarf, und 
dafi ferner Forderschalen, Seile etc. nicht nachteilig in 
Anspruch genommen werden.

Ein pneumatiscli wirkender Schachtyerschlufi fiir 
zwei libereinander liegende Biihnen, welche durch 
horizontał bewegliche Gitter yerschlossen und gleich
zeitig geoffnet werden, ist in Fig. 4 dargestellt.

Die Gitter, welche m it Kollen b auf C Schienen c 
laufen, sind dmch das iiber die Kollen e gefuhrte 
Seil d m it den Kolbenstangen der guCeiserneu und fiir 
den W inter mit Dampfheizkanal versehenen Luft- 
zylinder f, die sich auf beiden Seiten der Schacht- 
óffnung befinden, yerbunden. Seitlich dicht unter der 
Hiiiigebank sind bei g Streichfedern li angebracht, von 
denen aus durch Gestange i der Steuerschieber k be- 
wegt wird. Die Fedorn werden von der aufgehenden, 
m it einer Streichschiene versehenen Forderschale nach 
aufien gedi’iickt und 5ffnen yermittels der Gestange i



don Schieberkanal fiir deri E in tritt der PreCluft fiber 
den Kolbon. der sieli nunmehr ab warte bewegt und 
durch das Seil d die Sehachtgitter beł Seite zieht. 
Letzteres tr itt  erst ein, wenn die Fórderschale den 
Zugang zum Schacht bereits absehlieBt.

Sobald die Schale niedergeht. nehmen die Federn 
wieder ihre nach innen starker gekrummte Form an 
und steuem den Schieber um, sodafi die Luft uber dem 
Kolben frei austreten kann. das Gitter also wieder durch 
das Gegengewicht 1 zuruckgezogen wird. Der auf der 
linken Schachtseite befindliche Luftzylinder bewirkt die 
Óffnung des rechten Trums und umgekehrt. Durch 
Abkuppeln des Seiles d von den Kolbenstangen ist 
auch die Móglichkeit gegeben, die Gitter bei mangelnder 
Prefiluft von Hand durch den Anschlager bedienen 
zu lassen.

Ein besonderer Yorteil dieses Yerschlusses besteht 
darin. daB er sich den jeweiligen Sehaditverhaltnissen 
leicht anpassen liiBt, daB man nicht mehr auf die Zu-
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Yersnehe nnd Y erhessorunsen l:rim  B ergiręrlis
Auszugs-weise ans der Zeitschrift fur Berg-, Hutten

G e w i n n u n g s a r b e i t e n
S p ren era rb e it.

M a s c h iu e l l e  B o h r a r b e i t .  Beim Auffahrea des 
'iegenden H auptquerschlages der Y. Tiefbansohle und des

Zeit der Iieine Bohr-
t d e r  B o h r m a sc h in e  .Aufstęllung zeit

der
ul

Minuten Minuten ]

F l o t t m a n n  II. V.
S5 mm Kolben durchmesser 16 S8

D n is b u r g e r  
85 mm Kolbendurchmesser 17 93

D n is b u r g e r  
70 mm Kolbendurchmesser 10 127

K lu p fe l  
75 mm Kolbendurchmesser 10 122

F lo t t m a n n  H. Y.
70 mm Kolbendurchmesser 15 17

Drehende Bohrmaschine von 
A. -S: J. F ra n ę-o is  

150 mm Kolbendurchmesser 40 54

S p r e n g s to f f e .  —  In  den Gnibenabteilungen Serio 
und Gerhard, Saarrerier, wurden Yersnche m it W etter- 
dynamit der W estfalisch-A nhaltischen Sprengstoff-Aktien- 
gesellschaft zur F eststellung  der rergleichsweisen W irkung 
gegeuuber dem seither Terwendeten W estfalii vorgenommen. 
Zu diesem Zwecke wurden bei gleichen FlGzrerhaltnissen 
in der westlichen Grundstrecke Beustflóz, Westfeld, Y. Tief- 
bansohle, zunachst 25 kg W estfalit und dann 25 kg 
W eiterdynam it beim HereinscbieBen der Kohle yerbr&ucht. 
Die E rgebnisse waren:

rerlassigkeit der Anschlager angewiesen ist und durch 
die Anordnung der seitlich yerschiebbaren Gitter an 
Platz spart.

Fur horizontal bewegliche Schachtturen ergibt sich 
die gleiche W irkungsart. Dabei werden in der Hegel 
die Turen nicht hoher gelioben ais es zum Passieren 
von Menschen oder Fórderwagen erforderlich ist. Um 
aber durch diese Schachtóffnungen auch Langhólzer, 
Grubenschienen oder andere lange Gegenstande ein- 
fuhren zu kónnen. werden die Turen auch schwenkbar 
eingerichtet, derart. daB sie auf der einen Seite an 
einem Rundstabe uud auf der anderen durch Rollen an 
Fuhrungsschienen nur soweit gefiihrt werden, ais dem 
hóchsten Kolbenstande des Luftzylinders entspricht.

Beim Einhangen oder Fórdern yon Langholz, Gruben
schienen oder dergl. werden sie dann von Hand noch 
ein wenig hóher gelioben und um den ybrerwahnten 
Rundstab zur Seite geschwenkt, sodafi die Schacht- 
óffnung auf eine gewisse Hohe frei wird.

52 — 31. Oktober 1903.

efriehe in  P reufsen w ahrend des J a h re s  1902.
u. Salinenwesen. Berlin, Wilhelm Ernst u. Sohn.

hangenden Hauptąuerschlages der II I . Tiefbausohle der 
Grube Eeden, Saarrevier, kamon Yerschiedene Arten von 
Gesteinsbohrmaschinen zur Yerwendung. Ober die Yer- 
suche g ib t die naehstehende Zusammenstellung AufschluB.

hcpjs nnil uwouiiwmę jjUlŁicfUiaUini
Stellungs- der in der Min. j “  der Mi"' Durchbohrte. 
anderung ^  , ... , . . . .  , .  , reiner Bohr-
Maschine Bohrlocher (oAtmosphar.) Gebirge

m cbm cm

36 7,85 0,346 8,92 Konglomerat

28 6.64 0,328 7,03 -

18 4,38 0,2338 3,45 r,

66 11,16 0.346 9,14 »

8 1,26 0,2598 7,4 Sand. Schiefer

59 14,73 0,371
i

2 j ,3
! .ite1 : y11

Mittelfester
Schiefer

Be
zeichnung

des
Spreag-
stoffes

Yer-- * 
brauchter 
Spreng- 

stoff 

t g

Ge-

wonnene
Kohle

t

Yer-
brauchter 
Spreng- 
stoff fiir 
1 1 Kohle 

kg

Preis de3 
Spreng- 
stoffes 

fur 1 kg

.JL

Spreng- 
stotfkosten 

fur 1 t 
Kohle

J L

W estfalit. 
Wetter-

25 270

...

0,093 1,20 0,111

dynamit 25 311 0,083 0,96 0,076



31. Oktober 1903. 1068 - Nr. U .

W etterdynam it is t dram ach besser und billiger ais 
W estfalit. AnBerdem wurde boim Gebraucho von W etter- 
dynamit ein groBerer Stiićkkohlenfall festge3tellt. Die Gase 
des W etterdynam its sind zwar etwas uńąngenehmer wie 
diejeriigen des W est.falits, doch haben sie bei guter W etter- 
fuliniug b islang keinen AnlaB zu klagen gegeben.

Seit dem 1. Oktober 1901 ist auf den Grnbón lloden 
und Itzenplitz, Saarevier, das W ittenberger Wetterdynamit

an Stelle des bisher verwendoten teueren Cóln-Kottweiler 
Siclierheitssprengpiilvers mit gutom Erfolge eingefiihrt. 
Nach den in dor Neunkirchener Yersuchsstrecke ausgefilhrten 
Versuclien is t dieses Dynamit nocli bei Ladungen von 
500 g und bei einem Schlagwcttergeniisch von 7,2 pCt. 
sowie Anwesenheit - von Kohlenstaub yollstfuidig sicher. 
Ober den Yerbrauch uud dio Kosten im Yergleich zu dem 
Sicherheitspulver g ib t folgendc Zusammenstellung AufschluB:

S p r o n g s t o f f Zeit des Yerbraucbs Verbraueh
JGeldirert des 

Preis fur 1 kg verbraucliten 
Sprengstoffes

Forderung
Sprengstoffverbraueh 

fur 1 t Forderuug
'..'J.; wy.;.;'!,' ':;VvV';

kg J L  J l t kg J i

Coln-Rottweiler
Sichorbeitssprengpulver 

Wittenbarger Wetterdynamit . .
1. Halbjahi 1901 
I. Hąlbjahr 1902

64 247 
82 096

1,27 81593,69 
0,90 79 388,10

367 500 
168 301

0,175
0,179

0,222
0,170

E l e k t r i s c l i e  Z u n d u n g . — Elektrische Żiindung der 
Sprengschiisso ohne besondere Ziindmaschine wird beim 
Abteufen dos Schachtes Caroline II , Bergreyier Sud-Bochum, 
durch die dauernd in Betrieb befindliche Lichtdynamo- 
maschine bew irkt. Dor AnschluB der Ziindleitiing gescliielit 
durch einen Schaltłiebel; dieser kann zur Yerhiitung 
miBbrauchlichor Benutzung erst nach .Offuung eines Ab- 
schluBkastens, zn dem mir die SchieBmeister Scliliissel 
besitzon, eingeschaltet werden. Ebenso kann der Kasten 
nur" nach Zuriicklegung des Ilebels wieder gesclilossen 
werden. Das Abtuu aller Schiisse erfolgt gleichzeitig. 
Das Yerfąhren h a t sich bewahrt.

S c h r a m a r b e i t .  A uf dem SteinkohlenbergwerkePu bensko, 
Bergrevier Ratibor, wird zum Abbau des 1,0 m machtigen 
FlOzes 18 eine Suljiyańscho Schrammaschine probewoise be
nutzt. Die Maschine arbeitet yor einem streichend zu Felde 
getriebenen StoBbau yon 14 m flacher Iliilie bei 14 Grad 
FlOzneigung. Der A ntrieb erfolgt durcli Gleichstrom von 
250 Y olt Spannnng, der unter Yerwendung eines Dreli- 
umformers yon 30 PS. aus der Diehslromzentrale der Grube 
entnommen wird.

Auf der Myślowitz-Grube, Borgrevier Nord-Kattowitz, 
sind yergloichende Yersuche zwischen den Schrammaschinen- 
systemen Ingersoll und Eisenbeis zum AbschluB gelangt. 
Die B etriebskraft is t bei beiden Systemen PreBluft. Die 
Ingersoll-M aschine zeigte unter den yorliegenden Flóz- 
yerhaltnissen — Fehlen von Bergemitteln — den Yorteil, 
dafi der Schram auf der Soliło und nicht, wie bei der 
Maschine von Eisenbeis, im Floz ausgearbeitet wird. I)a 
das Floz bei Anwendung der lotztgenannten Maschine in 
zwei Bankę gotoilt wird, beansprucht die Gewiunuug mehr 
Zeit. Auch is t  bei dem Ingorsoll-Systein der Schram hOher, 
ferner lindot eino geringere Staubentwicklung sta tt, da die 
ausgoschrilmte Kohlo NufigróBe hat. Dafiir gelit das 
Schramen mit der Eisenbeis-Maschine erheblicli schueller. 
Die H erstellung eines Sehramos yon 1,5 m Tiefe und
2 m Breite nim mt mit dor Eisenbeis-Maschine 1 */•*. W® 
l 3/4 Stunden, m it der Ingersoll-Maschine 3 Stunden in 
Anjprucli.

A uf Zeche Zollverein, Bergrevier Ost-Essoi), sind iu 
Floz 6 Yersuche m it maschinellem Schrambetriebe gemacht 
worden. Floz 6 h a t eine Miichtigkeit von 80 bis 90 cm 
reiner, sehr festor Kohle, ais Hangendes und Liegendes 
ziemlich guten Tonschiefer und am Liegenden einen zaben 
Tonschieforpackon von 10 bis 30 cm Maćhtigkeit. Das 
Flóz fa llt an der Yersuchsstelle m it 2 bis 3 0 nach Sudou 
ein. Dor Schram wnrdo in dem ziemlich festen lonschiefer-

packon am Liegenden dos FlOzes hergestellt. Dio Yer- 
suche fanden anfanglich mit den Maschinen von Korfmann, 
W itten, und Bechem & Keetmann, Duisburg, s ta tt.

Dic Leistung dor Korfmaiinsclien Maschine, welche 
durchschnittlich 1,75 qm in der Stunde betrug, bliob 
wesentlieb liinter derjenigen von Bechem & Keetmann mit 
2 ,40 qm in der Stunde zuriick; in beiden Fallen is t das 
Aufstellen und Abbrechen der Maschine in die Zeitboreehnung 
oinbegrifTen. Die Maschine von Bechem A- Keetmann stelit 
eine Schramtiefo von 2,5 m her. Dio Breite des Schrams 
betragt bei einmaligem Aufstellen der Maschine vorn 3 m 
und hinten 6 m, im Mittel also 4,5 m. Dies entspricht 
einer iintęrschramton Flacho yon 4,5 x  2,5 =  11,25 qm.

Schrammaschine

Fig. I-
Da aber dio beiden aufeinanderfolgenden Schrame zum Teil 
ineinander iibergehen (Flachę a in Fig. 1), so kann man 
nicht mehr ais 10 qm fur jede Aufstellung der Maschine 
rechnen. Das Restdreieck b wird nicht mit uuterschram t 
und dient ais yorlauflgo TJnterstfitzimg dor unterschram ten 
Kohlenbank, die boi der groBen Tiefe des Schrams noch 
anderweitig abgestiitzt werden muB, damit ein yorzeitiges. 
Hereinbrechen verhiitet wird. Żur Hereingowinnung dor 
unterschramten Kohle wird dor Schramtiefe entsprechend 
ein BohrlOch parallel zum KohlenstoB hergestellt. Die 
Ladung des Schusses wird so goring bemessen, daB nur 
eben ein AbstoBen der Kohle stattfindet. Dor Stflckkohlen- 
fall ist infolgedessen sehr hoch. Wahrend ohne Schram- 
maschinenbetncb frfiher keino Wagon mit reinen Stack- 
kohlen geladen wurden, werden je tz t durchschnittlich 
3S pCt. reine Handstucke gewonnen. Ferner is t der 
Sprengstoffverbrauch seit Inbetriebnahme dor Schram
maschine von 0 ,392  M. auf 0 ,096 M. fur 1 t zuruck- 
gegangen.

Yon groBem W ert war die Benutzung der Schram
maschinen bei Herstellung der langen Sohleniiberhauen 
auf der Zeche Holland, Bergrevier W atteuscheid, besonders 
in schlagwetterreichen FlOzen. Es is t bierbei wiederholt
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eine dreifache.A rbeitsleistung auf Mann und Schicht gegen- 
iiber H andarbeit erzielt worden. So konnten beispielsweise 
in einem Aufhauen des Flózes Bismarck in 18 Arbeits- 
tagen und 145 Schicliten 150 m aufgefahren werden. 
Auf Mann und Sćhicht berechnet, ergibt sich in diesem 
Falle eine Ł eistung von 1,03 m gegen 0 ,32 m bei Hand- 
betrieb unter gleichartigen Yerhaltnissen in  demselben Floze.

M e c h a n i s c h e  G o w in n u n g  von  B ra u n k o h le .  — 
Die bereits unter Yersuche und Yerbesserungen beim Berg- 
werksbetriebe wahrend des Jah res 1901 (s. Glilckauf, 
Jah rg . 1901 , S. 988) erwahnten Versuche im Tagebaue 
des Braunkohlenbergwerks G iersbeig-Fortuna bei OberauBem 
im Bergrevier Briihl-Unkel, die Braunkohle maschinell 
dadureh zu gewinnen, daB man auf dem abgebóschten 
KohlenstoBe zwei pllugartige Schneideapparate durch eine 
K ette ohne Ende abwechselnd von oben nach Milton und 
von unten nach oben bewegt, haben nach Angabe der 
WerksYerwaltung gute Ergebnisso gezeitigt, sodaB ein 
dauernder Botrieb eingerichtet worden konnte. Um 
bei der Gewinnung und Verladung niclit von der
Form des Abbaustoiles abhangig zu s e in , is t eine 
Vorrichtung angobracht, welche die Schneideapparate 
bei Bedarf ganz oder teilweise auch wahrend des
Betriebs aufier K raft setzt uud ihren Tiefgang regelt. 
Diese Y orrichtung bestoht aus Tragseilen, welche senkrecht
iiber der Kette und iibor den Schnoideapparaten einerseits

VolksivirtseJiaf‘t uiul Statistik.
D io b r i t i s o h e n  G o w e rk v e re in o  im  J a h r o  1902. 

Endo 1902 gab os im Vereinigten Konigreich 1183 Go- 
werkvereine m it 1 915  506  M itgliedern; gegen das Yorjahr 
bedeuten diese Ziffern einen Riickgang der Mitgliederzahl 
um 12 446 und der Yereine um 38. Uber 61 pCt. der 
organisierten A rbeiter entfallen auf den Bergbau, das Bau- 
gewerbe, die E isen- uud M aschinenindustrie und das Textil- 
gewerbe. Der Bergbau- und Steinbruchbetrieb zahlen allein 
520  000  Gewerkvereinler =  27 pCt. der Gesamtzahl.

Die nachfolgende, der Oktobernuinmer der Labour 
Gazette entnommene Tabelle g ib t eine U bersicht iiber die 
Entw icklung der M itgliederzahl der 100 wichtigsten und 
aller iibrigen Trade TJnions im L auf der letzten 10 Jahre.

Jahres-
ende der 100 wichtigsten

Mitgliederzahl 
aller iibrigen 

Trade Unions
samtlieher

1892 900 636 604 602 1 505 238
1893 905 019 577 211 1 482 260
1894 920 001 520 145 1 440 146 •
1895 910 404 500 248 1 410 652
189 G 958 018 539 031 1 497 052
1897 1 061 311 554 582 1 615 893
1898 1 038 686 613 307 1 651 993
1899 1 112 576 694 313 1806 889
1900 1 159 246 756 467 1 915 713
1901 1 109 222 758 730 1927 952
1902 1 169 333 746 173 1 915 506

Die M itgliederzahl der 100 wichtigsten Gewerkvereine 
hielt sich in den beiden letzten Jahren  auf derselben Holie, 
der R iickgang fiir die G esamtheit von 0 ,6  pCt. entfalłt 
lediglich auf die kleineren Unions, deren M itgliederbestand in
1902 gegen das Y orjahr 1,6 pCt. einbuBte. Den Tief- 
stand der Gewerkyereinsbewegung im letztfn Jąlirzehnt

an dom den Antrieb tragonden fahrbaren Gestell, anderer- 
seits an der fahrbaren Verladeschurre angebracht sind. 
Uber diesem Tragseil laufen Rollen, in welche die Schneide- 
apparate pondelnd eingehangt sind. Die Seile werden durch 
Seiltrommeln mit Schneckenantrieb gospannt, sodaB dio 
Schneideapparate je nach Belieben mehr oder weniger 
getragen werden. Um ein Znsammenfahren dor einzelnen 
Schneideapparate zu rermoiden, is t ein R ichtseil sowohl an 
dem aufsteigendeu wie an dem abw arts gehenden Schneide- 
apparat befestigt, welches um Rollen an dem oberen oder 
unteren fahrbaren Gestell so gefiihrl wird, daB es die 
Schneideapparate wahrend der A rbeit je  nach der Spannung 
mehr oder weniger auseinanderfiihrt. Um ferner unab- 
hiingig von dem fur das selbsttatige A bfallen der Kohle 
erforderlichen Neigungswinkel zu soin, sind an den Schneide- 
apparaten Yorrichtungen — Klappon —  angebracht, dio bei 
Bowegung des Apparates in der R ichtung auf die Schurre 
zu die losgeschaufelte Kohle mitnehmen und sich in entgegon- 
gesetztor Richtung von selbst auBer Tiitigkeit setzen.

Dio im Botriob befindliche Y orrichtung leistet nach 
Angabo der W erksyerwaltung bei einer Bodienung durcli 
acht Forderleute und einen M aschihisten in 10 Stundon 
boi normalein Betriebe 1000 Tonnen, wahrend bei fester 
Kohle im Hand- und Rolllochbetriebo fiir dioselbe Leistung 
mindestens 40 bis 50 Arbeiter erforderlich sind.

(Forts. folgt.)

bezeichnet das Ja h r  1895. Im Yergleich zu dem Jahre 
1892 ergibt sich in 1902 oino Zunahme der Mitgliederzahl 
aller Unions um 27 pCt. 139 Gewerkyereine zahlten auch 
Frauen und Madchen unter ihre M itglieder; doren Gesamtzahl 
belief sich in 1902 auf 122 128 gegen 120 40 9  in 1901.

tlber die Ausgaben und Einnahm en sowie den Yer- 
mogensstaud der 100 wichtigsten Unions von 1 8 9 2 — 1902 
unterrichtet die folgende Zusamm enstellung:

E in n a h m e A u sg abe Y erm ojren
Jahr Gesanit- : Auf den Gesamt- Auf den Gesamt- Auf den

betrag , Kopf betrag Kopf betrag Kopf
L. | s. d. L. s d. L . s. d.

1892 1 464440 | 32 e</4 1432 871 31 93/., 1 576 280 35 0
1893 1 617 968 ' 35 9 1 839 118 40 73/4 1 355 130 29 11V4
1894 1623409 35 '3% 1427 633 31 O1/2 1 550 906 33 81/ ,
1895 1 548 250 ! 34 0‘/4 1 382 037 30 41/4 1717 120 37 83/4
1896 1663208 34 83h 1 225 619 25 7 2154 769 44 113/4
1897 1 986 476 ' 37 5 ‘/.t 1912 081 36 0V3 2 229 164 42 0
1898 1917 310136 11 - 1 498 776 28 10 y4 2 647 698 50 l i 3/.
1899 1 848 -179 i 33 2% 1 270 673 22 10 3 225 504 57 113/4
1900 1962 981 |3 3 1 0 1/, 1 467 582 25 33/, 3 720 903 64. 2'/i
1901 2 060 874 i 35 3 1 652 110 28 3 4 129 667 70 73/.s
1902 2 109 656 | 36 1 1 814 727 31 0‘/2 4 424 596 75 8*/ł

Das Verm5gen dieser Gewerkyereine is t sonach in der 
angegebenen Periode yon 1 576 280 L. auf 4  42 4  596  L . =  
181 pCt. gestiegen, auf den Kopf betrag t die Zunahine 
40 s. 8 1 i d. =  116 pCt. Die Einnahmen erroichten im 
letzten Jahre mit 2 109 656 L . ihre bisher liochsto Ziffer, 
dagegen blieben die Ausgaben m it 1 8 1 4  727 L . gegen- 
uber denon der Jahre 1893 und 1897  um rund 25 000 
bezw. 100 000 L . zuruck.

In  der folgenden Tabelle ist, wiederum fur die 100 
wichtigsten Unions, eine Ubersiclit iiber die Gliederung der 
Ausgaben gogebon.
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Jahr

1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902

Streikunterstuznng

Gesamt- ] °/0 der 
Gesamt- 
ausgabe

betrag 

L
396 548 
574 583 
167 645 
197 246 
171218  
659 126 
328 511 
119 503 
148 568 
204 603 
210 494 

Im  Laufe

27.7
31.2
11.7
14.3
14.0 
34,5
21.9 

9,4
10.1
12.4
11.9

Arbeitslosen- und v  ,, . ,
sonstige Unterstutz. £  enI ! I

Gesamt- i % der | Gesamt- °/0 der
betrag ' Gesamt- betrag 

j  \ ausgabe| j
Gesamt-
ausgabe

54.6
54.8
68.8
67.4 
63,8
49.0
57.6
65.1
65.4
64.6
66.2

254 053 
257 653 
277 710 
253 112 
272 328 
315 149 
306 490 
324 383 
359 656 
379 870 
397 200

17,7
14.0
19.5 
18,3 
22,2
16.5
20.5
25.5
24.5
23.0 
21,9

Unions

782 270 
1 006 882 

982 278 
931 679 
782 073 I 
937 806 
863 775 !
826 787 i 
959 358!

1 067 637 !
1 201 033 I

der letzten 11 Jah re  haben diese 
die gewaltigo Summo von 16 900 000 L. ausgegeben, davon 
10 300 000  =  61 pCt. zu Unterstiitzungszwocken aus- 
schlioJBl. S treikunterstutzung. Diese letztere beanspruchte 
3 200 000  =  19 pCt. der Gesamtausgabe, den Rest von 
20 pCt. erforderten dio Venvaltungsausgaben. In 1899 
war eine A usgabe fur Streikunterstutzung von nur 9 ,4  pCt. 
zu verzeiclmen, der fiir 1897, das Ja h r  des groBen Maschinen- 
bauerausstandes, ein Marimum von 34,5 pCt. gegeniiber- 
steht. Also auch in diesem groBen Kampfjahre uberstiegen 
die Ausgaben der Unions fiir Kampfzwecke nur um ein 
Goringes ein D rittel der Gesamtausgaben.

Die soziale W irksam keit der Unions erliellt aus der 
folgenden Zusaminenstelluug, aus der dio Yerteilung ihrer 
Ausgaben auf die friedlichon Unterstfttźungszwecke zu er- 
sohen ist.

Jahr
Arbeitslosen-

unter-
stutzung

Kranken-
und

Unfallgeld

Alters-
unter-

stiitzung
Begrabnis-

geld

1892 22,7 14,7 7,0 4,7
1893 24,9 13,2 ,6,0 4,1
1S94 31,3 16,1 8,4 4,8
1895 30,1 19,0 9,4 5,4
1896 21,3 20,1 11,4 6,1
1897 17,1 14,0 7,8 4,1
1898 16,0 18,6 10,7 5,5
1899 14,8 23,8 13,8 7.3
1900 17,8 22,1 12,7 6,7
1901 19,6 20,9 12,1 6,0
1902 23,2 20,1 12,1 5,4

Durchśchnitt 
der 11 Jahre 21,7 18,2 10,0 5,4

Der Anteil der A rbeitślośenunterstutzung an der Gesamt
ausgabe ist, wio die vorstehende Tabelle lehrt, den groBten 
Schwankungen unterworfen, der Dnrchschnitt der 1 1 Jahre  
(21 ,7  pCt.) wird in 1896 (31 ,3  pCt.) fast um dio Halfte 
ubertroffen. Die Aufwendungen fiir A ltorsunterstutzung 
ebenso wio die fur Krauke und Yerungliickte zeigen eino 
stark aufsteigende Tendenz.

Die einzelnen Gewerkvereine haben sich wieder, meistens 
auf bernflicher Grundlage, zu groBeren Yerbanden zusammen- 
geschlossen. Es gab dereń in 1902 91 gegen 106 im
Yorjahr, der Riickgang diirfte in der Hauptsacho auf den
Anschlufi kleinerer an machtigere Yerbande zuruckzufiihren 
sein, wenigstens war die Mitgliederzahl (1 800 000) fiir
beido Jahre die gleiche. Die grOBten Yerbande sind dio
General Federation mit 414:000 und die Miners1 Federation
mit 343 000 Mitgliedern. Dr. J .

U b o rs ic h t  d e r  S te in k o h le n p r o d u k tio n  im  O b e rb e rg a m ts b e z irk  D o r tm u n d  im  3. V ie r te l ja h re  1903.

S

I N a m e n  

d e r  

B e r g r e  v ie r e

Im 3. Yierteljahr 1902 Im 3. Yierteljahr 1903

i Absatz u.
Forderung Selbst- ^ r”

:verbrauch beiter Sj£

\h OI O U *-»

! S 
= !<

2
5
4
5

6 1

Hamm
einschl. Staats- 
werk Ibben- 
biiren . . .

! Dortmund I 
! Dortmund II . 
I Dortmund I I I . 
> Ost - Reckling- 

hausen . . .
!'YVest-Reckling- 
| hausen*) . .

7|W itten . . .
SH attingen . .
9 Siid-Bochum .

10 Nord-Bochum
11 Herne . .
12,Gelsenkirchen
13 Wattenscheid
14 0st-Essen .
15 West-Essen .
16Siid-Esseu .
17; Werden . .
18 Oberhausen.

Summę

I
Absatz u. 

Fórderungj Selbst- Ar- 
Yerbrauch beiter

Daher im 3. Yierteljahr 1903 

mehr (weniger —)•

WC 4>
■< 'Z

Forde

rung

t

In Wirki, j ^  
Im 2. Viertelj. 

,  1. . 
Se.l.-3.Viertelj.

5 
12 
16 
12 .

6'
7 i
6 
6 ;

5
8

15j
!0
6

41 326 
783 765 
985 184 
982 479

786 229

857 209 
641 245 
602 782: 
566 678 
781 509: 

1 063 950, 
1 043 967 
1 029 150!

984 279; 
1 257 866; 

899 301 
154 946' 

1 488 090

40 820 
786 365 
986 694 
982 043

797 432

853 603 
640 411 
603 763j 
565 667; 
781 226 

1 050 750 
1014 675 
1 028 959 

984 331 
1261811  

904 843 
155 005 

1 489 832

964' 
16121; 
17 914 
17414!

62 619; 
914 748, 

1 125 433 
1 147 614

62 334 i 
913 239; 

1 123 206,1 
1 142 765'

2 211 
15 991 
18 529 
17 889

13560 8 931762 924 832 14 730

.l -S
2

Sta  £  

t

-2
<

3 21293 21514
- 1)1130983,126 874 (

1247 
-  130) 

140 249 136 512 615

13 502: 
11526 
11133 
11 118 
13293 
15876: 
15325 
16 290 
13 358 
16 765 
13 315 
2 356 

20 593

1 038 169 
699 583 
639 654j 
632 879 
877 614 

1 164 663 
1 196 710; 
1 172 6981 
1 094 793; 
1 379 535; 
1 053 734 

181014 
1 780 601

1 036 977 14 613; 
699 966 11 685! (- 
633 237: 10 693! 
631 165’ 12 177 (-  
877 035 14 216 

1 162 6721 
1 194 850!
1 171 232^
1 093 829 
1 378 835 
1 070 919 

183 133

165 135| 160 722 

145 533 127 400

1)
16 666
15 742
16 770
13 794
17 366 (-
14 179

2 477 (-
1 777 346; 24 670;

1 180 960
1}! 58338  

36 872 
66 201 
96 105 

100 713 
1152 743 
1143 548, 

- i 110 514 
1) 121669  

154 433 
26 068 

292 511
1)

161 14 949 955!14 958 230

164 14157 641 14 215 441

240 423 163

239 769 16;

17 093 823 17 077 572 254 398; 7

15358 231 15 482 212 252 086

( -  5)

168 13 455 699| 13 427 773!245 969 165 15 304 047 15 239 824;253 356!
| [47 756 101|47 799 608j l|42 563 295|42 601 444|

Die SteinkohlenfOrderung im Oberbergamtsbezirk Dortmund is t demnach im 1. 
oder 12 ,2  pCt. gegen den gleichen Zeitraum des Yorjahręs gestiegeu.

183 374! 
59 5551 
29 474! 
65 498: 
95 809! 

111922; 
150 175! 
142 273: 
109 498 

,117 024 
166 076 
28128  

287 514
2145 86S 
2113 868

475

1170

1111
159 

( -  440) 
1059 
923 
790 
417 
480 
436 
601 
864 
121 

4077
2119 312 1 14545 
2119 312 I ( _  570)

1 13 975

-3 . Y ierteljahr 1903 um 5 192 806 t

_
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S in-  im a  A usfuŁ-  y o i i  E rss Tazniss; n  der B e zg ra  

n n d  E& sten in  dnstrle  an ise r S ts iak o h le , B ram iko M e  

n s d  K oks im  deo lsehen  Z o D ^ e łtó .

'X:.ch aea rioażjŁ NacbwfasKi aber c a  Handel
des śleaisdhył 2*IIgebieś&s tks EjoserL S aasćscass A s t )  

.E is in h z . JL asf t jh r .
J i i s i r  las Jia.-air l i i  Jam ar bis Jazsar i i i  

'J e --i * -  5 * Ł -  : S «  '■KziirrT SiWSEbii' Sr"-'.—biT brr 
*1902 'IK S  1982 i s e s

Eebss Mł  Bra fMftfa 
r s i  BłatŁSSe - - 28 SŹ7 17311 221511

B:o śssq ............... IU l-l 7 lid s5s 225”  i 33S 215
.55S£j2 Ł  SS£S1'V3X8B 

pisas £e&S39e&}. - MSźi* 1IS3S3 2 14S 2SS2S55
____J . . $*&$ ^  134 I 481 SS4

. . . . . . ■5j XI (- -45$ 39945SI 2IS515i» 2492S2S
wł<** i i  i s i 10 723 32 . 77 11 730

272175 151 Sos SS35 S 12S
SdhKtłrH t:-h Brces, 

S-riiŁiŁs -̂sr jli-e . . 6417.^ •>s : 735 10 172
S.i*5T223i£............. 4-W$. 2  812 — 5
'T̂ k̂ zzt . . . . . . . J-rJ S-’*“ 4 $ 35555 30 SI 9G'/ii -zbzz$sŁ*n Tem

2$M*$ *<1 7 >>7 *VS1 154*59
Sliłer tssb

yswmTiT;gt<By)l , . , . 22>330 275315 214,573
Kmifer {i!sbss2̂ eś3L} Z,̂- .>”1 59l<51 3497 3595

. . . . . 10S3 5î 5
O Ł edbalto .......... 5C»1 SS 51jeer - 21349 25 i’,-3 21 575 23 542
ZSuk ) S.T1 -r*!̂ 17 SI i 54311 44 -2->3
7h ’T. :r~; i 10 ir2l 1 1949

Yerkehr>we>en.
W Ł T E E g-estćH niig f u r  d ie  im  B a h r -K o h le n r e r ic -r  

b e łe g e n e a  Z e c h e n , K o k ere ien  n n d  B rik etrsrerk e.
( W - t w  i s f  1 0  t L z Z e r iiic h t ZŁrócłgefShrt.)

D łtse

- -. - "-JL M-M- 
r?Ti*r ZsKhr łss den IHr.-BeL 

Esesa *- E b eriad  sacb dea

3£5ffl*r Tłt gsstaffi. g«feŁh
{15.—2 2 .  O łfc^ar 1903)

Ota-bar l&  l?  •>:■? — , a » w  j s  231
r  19351 — Ł se a  • I tó s ic r ?  7 750

15- i’ • /i* — < : "■ l i '
19- 15 5:2 -
2i. 15 953 _
■̂1 1*071 ‘tli Ś "  TiiJ
*>'■" i i  = -!7 v; E bnfiH  ‘ IW Aew :>
~  fH tój& M  72

T am m iim  114 795 1S97
IhasŁs-aaBŁ 
i  i ,  Afbeftzbar

19*53 l i  133 315
1905 1< Jti —

T ir 22 dere Gfiier ais Sobka. Koks aad B ńłstis  irardea 
im Babrberirk 5a der ZśiTiaa 16.—22. O k t 1903 2-3451 
ofea* W i j a  gegea 19 142 ia derselbea Zei: dss T;_— 
jahres gestellt.

A m : li che TarifTerandsrttng-en. Mii sc-fieiżzerGślae- 
ke:t w S  S ta t Karisrsh- Hafea a]« Umschiagsplatz in daa 
Assi.-Tar. far die Be&derang tob St*ink#hfea s r r .  tot 
dentsdtea StaSosen (Bchigebiei) es,eh B ^S st tzassit s te r  

s te  . v«m I . 98 asfsrenoinas*®.

1 IH s..f<>r«żger Wirkung iręrden die Frachtsatze fur zn
5  -iin -iagegaagene Stein- and Braunkohlen ab Karisrnhe 
Hafea sa-3 Maias nach den sdnreizerischen Stationen Ebikon. 
Ekea, Eagea. Gifii-a-Ec i. Eyflnacht (Sdnm ),
LabstadŁ Ebeinfelden. Eothkreaz und Schwadtrloch nm 
1 bis 2 Cts. fSr 100 kg ermaCigt

V:m 2*3. 10. 03 al» wei&en. die S ta t ' der Teilstrecke 
Kirsr;:ć--- i. PouL-Gramenz der X«beabahn PoMn-Gramenz 
ia dea liieJersihlesischeB SleinkohlenTerkehr n>:h S ta t der 
Dir.-Bez. Berfia m d Stetdn dnbezegen.

Mii dem 1. 11. 03 tritt zsm Saarkohleatar. Nr. 12 
der Xadriz3 g  U l nnd za Xr. 14 der Nschtrag IV ia Eraft

? I a r k t b e r ie h t e .
E s s a n e r  Borse. A m tlicher Bericht T«m 26 . Oktober 

1903 , strfgssieBi T->a der B Jrsen -  Som aussioa. Die 
K-iEenmgea f£r Eoalen. Koks and B riketts siad  tm w randw t.

M arkt ebenfalls nBTerardert. Die aacbste  Bć-rsea- 
Vfrs*aasi:EBg fb-iet sra M ontag. den 2. N orem ber 1903, 
a 3c b n . 4  U hr im -B e rliw r H vf"i Hotel H artm ano, s t a t t

O b e rs e h le s is e h e r  K o a le n m a r k t .  Im Yergleieh zum 
V - r s :3 .iT hat die N achfrage c a a  Kohlen im Śeptember 
eise merkliche Abs-rh^achang eriahrea. Nachdem im 
A a g c s t  dem !eirt*a M osat der Eiedrjg-erea Sonimerprase, 
die Lager fibaaH  z. •es. S'-~eit mć-głich. gefullt ur.jrden 
■srarea, > iaa ; sllerd iags ein ge^ isse r B ackscb lag im  Sepfember
23 ■ r - a r : ł 3. zamal ia  diesem Jah re  noch d am  das s&mmer- 
iiche W erter des KobleETerbranch einschrankt*. Immerhin 
aber w ar das Erg-baL? des &escM ftes gegtn  des gleichen 
Z riin raa  des Y ojjahres n ich t aagunstig . D er E iseabahn- 
Tersanl Ite trag  159  169  W agen gegen 155 4 9 7  im Tor- 
;.Ihrigea Septe-mber, hat a3s<> eine Zanabme nm 2 .4  pC i 
erfahren. Dabei is t noch za berBcksichrig-ea. daC das 
Togahrigę Septemt*er-G*scMJt nagem ein lebhaft -war. Die 
s ta ite n  L iefernagen -ng ':scŁ «r Kobie, die dam als infolge 
des j*eaasjlTaaischai Kohleaarbeit-er-AnsstaBd&s nach Amerika 
g iagea . beschraaktea di* eaglisch-- K oaknrreaz nad Jie:>a 
die detńsehe K ib le  in den W eitb-w erbsgebietea an den 
i-r-t>.ri--a Ki-t-.-n cud in M itteldentschlaad Termehrien 
A bsatz an ien . Aa-rb die Scbh& hrtsTerbSltnisse der Oder

■ nilich nngńnstigere : infolge 
•-:-s aabali^nd trockenen nad Ttarmen W eiters war der 
W asserstasd  zeitweise s.< niedrig. dali di* Kahne znin 
Salliegea kamen nad die Y>-rsch i na h gen stark  zurńckgingen.

M e ta l lm a r k t .
Kapfer. stetig, G.H. 54 Z . 15 s. — <L bis 60 L. 2 s. Gd.

3 Monate. . . 54 .1 2  _ 6 _ 59 ,  15 _ — -
Z;3 3 . rnhig. Strahs 116 _ 2 _ _ 119 _ 2 1 6  _

3 Monat®. . . 116 _ 17 _ 6  _ 119 _ 15 5  — _
Bki, fest, treiebes

fresides . . . 11 _ 1 _ 3_ li _ 6  -  3 _
eaglisthes . . 11 -  7 „ 6 .. 1 1  .  1 2  _ 6  _

Zink. fe s t G.O.B. 20 _ 5 _ -  _ 20 _ 17 _ 6  -
besc-ndere Markea 2 0  _ 1 2  „ 6  _ 2 1  „ — - — -

IN o tis rang en  a u f d sm  eng lischen  Koh.len- und  

F raeh te nm ark t (B5rse za Newcastle-npon-Tyne).

K o h l e n m a r k t  
Beste aorthaabrische

Dampfkohle . . 9  $. lO 1/ , / .  bis 10  s .- , i i .o .b . ,
T¥?rre Sc-rt- . . . ś _  9 „ ____ _ _____ _________
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kleine Dampfkohle 
Durhąm-Gaskohlo . 
Bunkcrkohlo . .
Hocliofenkoks .

4 .s 10 Y'2 d. bis 5 s.
^ » 3 » » ^ „
s -  „ » « „ 7 '/,,,

ii} n

d. f.o.b.,
» »

14 i, G 14 „ 9 amToos.

P rac lilen m ark t.
Tyne—London . . . 3 s. 1 '/2 tf. bis 3 s. 4 !/-2£?.

—Hamburg- . . 3 „ 9
—Genua . . . 4 „ 9

» V
n » • »  3  »

M a r k tn o t i z e n  i ib e r  N e b e n p ro d u k to . (Auszug aus dem Daily Commercial Eeport, London.)

21. Okt, , 28. Okt.

L .
yon

s. d. >V:
bis 
a. | d. L.

von

d. L.
bis
5. d.

— l 7/s — 2 — _ l 7/s _ — 2
\ 12 7 6 - — — — 12 7 6 __ —
! — — 9 % — * 10 — __ 10 — — 10>/2

1 % — — 7% 7% — 8
1 __ — 7 — — — — — 7 --- — ---
I _ — 8 — — s v 2 __ — 8 % — — 9
j --- 0’ —- — — — 1 6 -- — —

— 1 */ie — ‘ — — — 19/ 10 •. — W*
— 2 — — — — ' 2 -- —

| --- _ 1 — — — — — 1 — —

51 ____ — 51 G 50 - 51 —

Teer p. g a l i o n .......................................
Ammoniumsulfat (Beektou tenns) p. t.
Benzol 90 pCt. p. g a l io n ......................

» 50 „ „ „ ............................
Toluoi p. g a l io n .......................   . . .
Solvent-Naphtha 00 pCt. p. galion .
Karbolsaure GO pCt....................................
Kreosot p. galion . . . . . . .
Anthracen A 40 pCt.................................
Anthracen B 30—35 pCt........................
P >cli p t. i.o 1). . ...........................

ra tcntbcricht.
Anmeldungen,

die wahrend zweier Monate iu der Anslegehalle des Kaiserliehen 
Patentamtes ausliegen.
Yom 19. 10. 03. an.

1 a . H. 29 570. Yorrichtung zur Aufbereitmig von Erz- 
schlainmen unter Zuhilfenahme von Oelen oder Fetten und 
Wasser; Zus. z. Pat.. 1-15 790. Herbert Edward Terric.k Haultain 
u. Hubert Roy Stovel, Nelson, Canada; Yertr.: H. Neuhart, 
Pat.-Anw., u. E. Kollni, Berlin NW. 6. 28. 4. 02. •

5 a. D. 13 235. Verfahreii zum-Reinhalten dor Solile von 
Bohłlochem oder Bohrschachten. 0. Deilmann, Dortmund, 
Wfatwall 42, und Paul Lambert, Brussel; Yertr.: Dr. R. Worms, 
Pat.-Anw., Berlin N. 24. 24. !. 03.

3 0 C. P. 10 980. Yerfahren zur Entwilsserung von Tori auf 
elektroosmotischem W ege; Zus. z. Pat. 124 509. Karbwerke 
vorm. Meister Lucius & Briining, Hiichst a. M. 21. 11, 02.

35 a. H. 30194- Notbremse fiir auf schragen Bahneu zu 
bewegende FordergefaRe. Franz Haid, Payerbaeh, Ndr.-Oester- 
reich; Vertr.: Anton Hubbuch, Pat.-Anw, Strasburg i. E.
25 3 Ag

35 a. K. 24 931. Steuersperrung fur Forderhaspel. Otto 
Kammerer, Charlottenburg, Kantstrafie 130. 18. 3. 03.

35 c. K. 21 920. Hydrimlischo Notbremse fur Ffirder|aspel. 
Otto Kainmerer, Charlottenburg, Kautstr. 130. 17. 03.

40  a. C. 11 632. Verfahren zur Darstellung von Natrium 
durch Elektrolyso von schmelzflussigem Natriumhydrat unter 
Anwendung eines porosen, widerstandsfahigen Diajpnragmas. 
The Cassel Goid Extracting Company Limited, Glasgow; \e r tr .:. 
Dr. S. Hamburger, Pat.-Anw., Berlin W. 8. 7. 4. 03.

40  a. E. 9362. Verfahren zur Gewinnung von remem
Wolfram aus Wolframerzen, wolframhaltigen Sehlacken und 
Aschen aller Art. Elektrochemische Fabrik Kempen  ̂ a. Rh., 
Dr. Brandenburg & Woyiand. Kempen a. Rh. 22. C. 02.

40  a. W. 20 032. Yerfahren zur Gewinmmg yoiî  ranem
Schwefelzink aus schwefelsaureu Losungen. The Waring Chemical 
Company, Webb, V. St. A.; Yertr.; £ ,  W. Hopkins u. K. Osius.

50  c. B. 34 303. Yerbindung des Pendellagers von Pendel- 
muhlon mit der Grundplatte bezw. dem llahlbottich. Peter 
Butler Bradley, Hingham, V. St. A.; Yertr.: Otto Siedeutopf,
Pat.-Anw., Berlin SW. 12. 1. 5. 03.

50(1. S. 17 312. Rollstutzenfiihrnng liir Schuttelsiebe,
Schuttelrinnen u. dgl. Dr. II. Sellnick, Leipzig-Plagwitz. 11. 12.0—

5 9 c. V 4230. Druckluftflussigkeitsheber mit Schieber-
steuernng. Bela von Yangel, Moskau; Vertr : Carl Gronert,
Pat.-Anw., Berlin NW. 0. 13. 4, 01.

5 9 e . V. 5 135. Druckluftllassi"keitsheber. Bela von V angel, 
Moskau; Yertr.: C. Gronert u. W. Zimmermann, Pat.-Anwalte, 
Berlin NW. 6. 27. 9. 01.

7Se. Sch. 16 870. Maschine zur Herstellung von Spreng- 
stoffpatronen. John ChristianSchrader, Dover, Y. St. A.; Yertr.: 
A. Specht, Pat.-Anw., Hamburg 1. 12. 2. 01.

80 a. E. 9 211. Abme(3vorrichtung fur die zur Brikett- 
herstellung dienenden Stoffe. Jos. Engels, Ilammerthal, Ruhr.
16. 5. 03.

S ie .  Z. 3:551. Vornchtuug zum Beladen von Wagon oder 
dgl. mittels endloser Porderkette. Ernst Zorn, Barth i. P.
17. 4. 02.

Vom 22. 10. 03 an.
24 a. 11.31032. Sichcrheitsrauehschiebor zur Yerhutung 

der Zerstorung des Mauerwerks von Feueruugsanlagen bei Gas- 
explosionen innerhalb der Feuerzuge uud RauChkanale. Emil 
Hafner, Mulhausen i. E„ Roichensteinstr. 65. 30. 7. 03.

24 a. L 17 859. Funkenfanger mit sich drehendem Siebe. 
Hermann Robert Leichsenring, Schonebeck a. E. 25. 2. 03.

241'. K. 25 129. Yerstellhare Rostanlage. Ernst Ktluzel, 
Zwickau, Silberhof. 20 4. 03.

24 f. M. 22 543. Yorrichtung zum Bewegen von Roststaben 
Felis Maylander, Dilsseldorf, Carlsstr. 3 27. 11. 02.

20 a. P. 14 463. Ofen zur Darstellung von Leucht- und 
Hoizgas. Franz Pampo, Halle a. S., Kóuigstr. 29. 2. 2. 03.

27 b. I). 12 797. Luft-Ein- uud Auslafiyorrichtung fur
Geblaaeinaschineń, Kompressoren, Lnftpumpen mit hoher Kolbeu- 
geschwindigkeit. Rob. Droyer, Halle a. S., Anhalter-Str. 8, 
25. '6. 02.

40a. D. 13 525. Yerfahren zur Herstellung von Nickel- 
karbonyl und metallischem Nickel. James Dewar, Cambridge, 
Engl.; Yertr.: A. du Bois-Reymond u. Mas Wagner, Pat.-Anw., 
Berlin NW. 6. 15. 4. 03.

40 a. M. 21713. Yerfahren zur elektrolytischen Gewinnung 
Ton chemisch reinem nnd kristallinisch kompaktem Zinn aus 
zinnhaltigen Stoffen jeder Art bei glelchzeitiger Ausfallung der 
in Łosung gegangenen Fremdinetalle. Dr. Hans Mennicko, 
Hattersheim. 1S 6. 02.

50 c. A. 9 559. .Schleuderkugelmiihle mit um eine senkrechte 
Achse kreisendem Trichter und einer oberen Fuhrmigsplatto fur 
die Kugeln. Arthur Anker. Paris; Vertr.: F. C. Glaser u. 
L. Glaser, Pat.-Anwalte, Berlin SW. 68. 13. 12 02.

G ebrauchsm uster - E in tragungen .
Bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 9. 10. 03.

1 b. 2 0 9  3 8 2 .  Miniaturmagnetmaschine zum Ausscheiden 
von Edelmetallen, aus Feilspiinen mit Messingbleehtrominel und 
innerhalb derselben belegenen, die Eisenfeilspiine anzieheuden, 
die Edelmetalle nicht haltenden Magneten. Goppinger Magnet- 
fabrik Carl Scholl, Goppingen. 11. 9. 03.

5 d . 200 571. Absperrschieber mit an seiner Innenwandung 
herumlaufender, voratehender, spitz zulaufender Leiste, an welcher 
sich der an seinem Umfang mit entsprechender Yertiefnng ver-
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sehene, den Oberteil des Gehauses abschlieBende Gleitschieber 
fuhrt. Armaturen-Manufaktur „Westfalia” G. m. b IŁ, Gelsen-

■ kirchen. 2-1. 8. 03.
10 c. 2 0 9  3 4 4 . Plattform fiir Transportlowries bei Torf-

fabrikation etc., aus zwei mittlcren Liingsbanmen mit qucr 
dariiber in entsprechender Weise angeordneten Tragstangen be
stehend. P. FleiB, Schelecken b. Laukischken, Ośtpr. 6. 8. 03.

10 c . 209 345. Plattform fiir Transportlowries bei Torf-
fabrikation etc,, aus einem mittłeren und einem seitlichen Liings- 
baum mit quer daruber in entsprechender Weise angeordneten 
Tragstangen bestehend. P. FleiB, Schelecken b. Laukischken, 
Ostpr. (5. 8 03

10 c . 20 9  5 5 8 . Holzrahmen mit glattem Blech zum Transport
von nassen Torfstucken F. FleiB, Schelecken b. Laukischken, 
Ostpr. 6. 8. 03.

10 C. 20 9  5 5 9 . Holzrahmen mit gelochtem Blech zum Trans
port von nassen Torfstucken. F. FleiB, Schelecken b. Laukischken, 
Ostpr. 6. 8. 03.

IS b . 2 0 9  7S!>. Nach oben geneigt parallel zur Kippachse 
gelagerter Konverterboden. CarlRaapke, Giistrow i. M. 11.9,03.

2 0 a . 20 9  2 G 3 . Seiltragrolle mit Feststellvorrichtung fur 
Streckenfórderungen. Georg Heckel, St. Johaun, Saar. 10. 8. 03.

26  c. 20 9  3 3 0 . Selbsttatig wirkende Regelungsvorrichtung 
fur Gemische von Luft und Kohlenwasserstoffen, mit eine 
Schnittbrennerflamme umgebendem, metallischem Regler. Rather 
Dampfkesselfabrik vorm. M. Gehre, Akt.-Ges., Rath b. Dusseldorf.
21. 3. 03.

D eutsche P a tc n te .
4 ft. 145 046, Yom 11. Nov. 02. J . B o s c h m a n n  in  

D o r tm u n d . Grubcnsicherhcitslaitijie mit selbsttatig er 
Lijschvor richtung.

In dem Gehause A ist auf einer Welle a der Hebel b be- 
festigt, welcher die Liischhorner c fur die Flamme und d fiir 
das Zundband tragt. Die Welle a tragt auBerdem eine Trommel e, 
auf welche die Spiralfeder f aufgewickelt ist. Dieselbe hat das 
Bestreben, die Welle a in Umdrehung zu versetzen und dadure' 
den Hebel b mit den Loschkappen umzulegen. Zum Hochhalteu 
des Hebels dient ein Sperrstift g, welcher mit einem Hebel h 
verbunden ist. Ali einem oberhalb des Lampenzylinders ange- 
brachten Ring i ist ein Anschlag IC vorgesehen. Bei dcm Oeffhen 
der Lampe stofSt der Anschlag IC gegen den Hebel h; dieser 
fiillt um und nimmt dabei den Sperrstift g  mit, so dafi der

Hebel b unter der Wirkung der Feder f umschliigt uud mit den 
Loschhornern c und d die Flamme zum Erloschen bringt und das 
Zundband bedeckt. In dem Gehiiuse a ist forner eine Sperr- 
klinko n angebracht, welche bei dem Niederfallen des Hebels b 
in das auf der Welle a sitzende Sperrrad p eingreift, sodaB eine 
Ruckwaitsdrehung der Welle Yerhindert wird. Die Auslosung 
der Sperrklinke kann nur mit Hilfe eines passenden Schlussels 
bewirkt werden, welcher fur gewohnlich dem Bergmann nicht 
zugaugig ist.

271). 144337, vom 22. J u l i  02 . W. S c h w a rz  in  
E s s e n , R u h r. Entlastcte Kolbcnschicbersteuerung fiir 
Kompressorcn und Vakuumpumpcn.

Der entlastete Kolbenschieber a steuert m it semen Kąnten b 
Anfang und Ende der Saugperiode, m it seiuen Kanten c dagegen 
das Ende der Druckperiode. Von den Kanten c aus hat der 
Kolbenschieber an beiden Enden muschelschieberartige Ein- 
schnurungen d, welche dazu dienen, wahrend der Druckperiode

den Zylinderkanal k mittels Schlitze 1 in der Scliieberbuchse 
mit einem oder mehreren hinter der Schieberbiichse angeordneten 
Ruckschlagventilen f zu Yerbiuden, welcho den Druckraum g 
voni Zylinder abschlieiSen.

8 5  a .  14 4 884, Yom 12. Marz 03 . H e i n r i c h  
A l te n a  u n d  O tto  E ig e n  in  D u is b u r g .  Fang- 
vorricht\mg. fiir FórderkÓrbe u. dgl.

Dio neue Sichcrheitsvorrichtung erfaGt das freie Ende des 
Seils, wenn dieses an der bekannten gefahrliclien Stelle, dicht 
oberhalb der den Forderkorb tragenden Seilkausche, gerissen ist.

Ein oben durch ■ Schrauben zusammengehaltenes, zweiteiliges 
Gehause a a wird unten durch Schrauben f  um das Seil gc- 
klemmt. In dem konisch ausgedrehten oberen Teile des Geliauses 
liegen lose zwei konische Backen b b mit leichter Zahnung auf 

der unteren Rtickenseite. Zwischen 
Flanschen am oberen Teile des Gc- 
luiuses aa lagern auf kriiftigen Bolzcn 
die beiden Fanghebel cc, die an ihrem 
kurzeren Teil mit einem exzentrischen, 
entsprechend den Backen b b gezahnten 
Kopf Yersehen sind.

Die Hebel c c sind durch Ketten 
oder Seilstrange d mit einem Biigel 1 
Yerbuuden. Dieser gleitet in einer 
Fuhrung k, die an die gebrauchliche 
Seilkausche e angegossen oder pendelnd 
in der ICausche e gelagert ist. Die 
den Forderkorb tragenden Ketten g 
sind in iihnlicher Weise an einem in 
der Fuhrung k gleitenden Bugel 1, 
befestigt.

Die Schrauben f werden nur so 
weit angezogen, daB das Gehause aa 
mit den Backen b b, Hebeln c c und 
Ketten d d getragen wird.

Reiflt das Seil beim Seileinband e, 
so zieht das Gewicht des Forderkorbes 
mittels der Ketten d d die auBeren 
Arme der Hebel c c herunter. Die 
inneren Arme derselben driicken mit 
den eszentrischen Kopfen auf die lose 

im uenause aa  liegenden Backen b b. Diese schieben sich bpi 
dem zunehmendeu Druck im Gehause a a  hoch, also in der
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Richtung des ausgleitendeu Seiles, und klemmen auf ihrer ganzen 
Liinge das Seil zusammen.

Die Klemmung erfolgt also oberhalb der Befestigungsstelle 
des Gehauses aa  im gesunden Teil des Seils, wo es im normalen 
Zustande keiner Klemmwirkung unterliegt.

Ein fruheres Audrucken der Backen b b durch das Hebel- und 
, Ketten- oder Seilgewicht wird durch Kupferstifte m in verhindert, 

die durch die Hobelkopfe c c  uud die Flanschen des Gehiiuses aa 
gehen und bei Seilbruch sich leicht abscheren.

35 d .  144 893, vom 3. Mai 02. L asar Sawinów 
in R o sto w a . Don (Ru 13 land). IIebevorrichtung mittels 
Auftriebes, insbesondere fiir Bergwerke.

Die Figuren zeigen einen Schacht mit der Hebeeinrichtung 
in Liings- und yęrgrofięrtem Querschuitt.

Der Forderschacht ist iu 3 Scluichte zerlegt. Im Schacht a 
kann sich ein Schwimmer d frei auf- und abwarts bewegen. 
Schacht b ist in einzelne Kammern g, i, 1 und s, f bis o, t, r 
eingeteilt. In der Zwischenwand zwischen den Schiichten a und 
b sind vor den dio einzelnen Kammern des Schachtes b trennenden 
Boden Oeffnungen vorgesehen, die durch Hiihne f, h, k — p, n, s 
in den Zwischenbóden geschlossen oder mit der iiber dem 
betreffenden Boden oder unter demselben befindlichen Kainmer 
in Verbindung gebracht werden kónnen. Der Betrieb gestaltet 
sich folgendermafien: Der Schacht a sei bis e mit Wasser ge-
fiillt. Die auf dcm hoch gestiegenen Schwimmer d befindlichen 
Fiirderwagen sind ausgeladen. Der Wasserspiegel soli gesenkt

und damit der Schwimmer d mit den leeren Wagen wieder an 
die Einladestelle zuriickgebracht werden. Man liifit dann durch 
nacheinander erfolgendes Oeftneu und Wiederschliefien der Hiihne 
f, h, k usw. die unter jedem Hahn liegende Kammer g, i, 1 usw. 
aus dem Schacht a heraus voll laufen.

Der bis auf m gesunkene Wasserspiegel soli wieder gehoben 
werden: Es werden jetzt der Reihe nach die Hiihne n, p usw. 
so geoffnet, dafi die uber denselben liegenden Kammern o usw. 
in den Schacht a entleert werden. Da dann aber bis zur Hohe e 
noch eine Kammerfiillung an dem Wasserstande in a fehlt, wird 
das Wasser der untersten Kainmer r durch eine Pumpe in den 
Schacht a gepumpt.

Das Oeffnen und Schliefien der Hiihne kann von Hand, 
mechanisch oder selbsttiitig vor sich gehen, letzteres etwa da
durch, dafi der Schwimmer bei seinem Heben und Senken die 
Hiihne nacheinander offnet und wiederum schliefifc. Der Schacht c 
dient ais Vorratsbehiilter fiir Wasser, um das verduustete oder 
sonstwie abgehende Wasser zu ersetzen.

4 0 a . 144 991, vom 18. Dez. 00. H. A. F r a s c h  
in  H a m i l to n  (C an ad a ). Yerfahren rur elektrolytischcn 
Metallgewinnung aus Erzen unter Ann 'dung stark durch- 
Idssiger Diaphragmen und einer Alkali- oder Ammonium- 
salzlosung ais Elektrnlyt.

Zur Durchfuhrung des Verfahrens dient eine Reihe hinter
einander angeordneter Behalter, auf dereń Boden das zu zer- 
setzende Era ruht. Geeignete Leiter 5 sind in dem Erz cin- 
gebettet und leiten den elektrischen Strom auf dasselbe uber. 
Das Erz ist mit einer ais Diaphragma dienenden Kiesschicht G 
bedeckt. Der Elektrolyt, z. B. eine Ammoniumsulfatlosung, tritt 
aus dem Behalter 11 in das Bad 3 durch das gelochte Rohr 10 
am Boden ein, durchdriugt die Masse der Anodę und die Kies
schicht 6 uud yerlaCt den Behalter 3 durch die Rohre 12 und 
13, um durch das gelochte Rohr 10 in den niichsten Behalter 
uberzutreten usw., bis er den letzten Behalter 16 erreicht. Ist 
das Ventil 20 geoffnet, so tritt ein Teil des Elektrolyten aus 
dem Anodenraum unmittelbar durch den Regler 17 iu das 
Getafi 27 und wird von dort durch eine Pumpe 28 in die 
Kathodenabteilung des ersten Behiilters 3 zuruckgefiihrt, Ein 
Teil des Elektrolyten tritt auch durch das Diaphrao-ma 6 in den 
Kathodenraum des Behiilters 16 und dann durch den Regler in 
den Behalter 23. Der Yerlauf des Verfahren"s gestaltet sich 
also iu der Weise. dafi die bei der Zersetzung des Elektrolyten 
an der Anodę sich bildende neutrale Metallsalzlosung in die 
Kathodenabteilung geleitet wird, wo die Abscheidung des Metalls 
an der Kathode und die Riickbildung des Elektrolyten erfolgt, 
der dann dem Anodenraum des niichsten Behiilters zugefuhrt wird.

Euglische P a ten te .
11518, vom 20. Mai 02. G. H. A r m s t r o n g ,  C a s te  

Y iew , C h e s t e r - l e - S t r e e t ,  D u rh a m . Gesteinsbohr- 
maschine.

Der hohle Kolben h wird dureh ein auf der Antriebswelle m 
befestigtes Exzenter vermittels der Eszenterstange j in dem 
Zylinder a hin- und her bewegt. Diese Bewegung wird durch 
den Kolben u auf die Bohrerstange iibertragen, wobei durch die 
Zwischenschaltung von Luftkissen, die durch die Oeffnungen v 
aufrecht erhalten werden, ein elastischer Ejelilag erzielt wird und 
Stofie vom Antrieb ferngehalten werden.

Das Umsetzen des Bohrers geschieht von der Ilauptwelle aus 
in der Weise, dafi durch ein endloses Seil 3 und eine Schnccke y 
das auf der Bohrstange sitzende Schneckenrad x in Umdrehung 
versetzt wird. Das Schneckenrad sitzt lose auf einem rier-

kantigen Teil der Bohrstange, sodafi diese sich in dem Schneckeii- 
rade verschieben kann, jedoch an der Drehung desselben teil- 
uehmen muli. Der Yorschub wird der Maschine dadurch erteilt, 
dafi diesolbe vermittols einer Yorschubspindel auf dem Schlitten c 
Torgeschoben wird.

12 859, vom 5. Jun i 02. E. II. H o p k in s  in  Sout.li 
K e n s in g to n ,  M i(ld le se x . Vorlage fiir 'inkretorten.

Die Vorlage soli namentlich Auwenduug finden bei der Ver- 
arbeitung you bleihaltigen Zinkerzen. Die Yorlage a ist in dem 
vorderen Ende der Retorte b schriig aufwarts gelagert und mit 
kleinen Stucken von erhitztem Koks o. dgl. angefullt. Die aus

der Retorte entweichenden Zinkdiimpfe werden in der Vorlage 
kondensiert, uud das Zink sammelt sich in dem Sack d an, wo 
es von Zeit zu Zeit durch die Oeffnung f  abgezogen werden 
kann. Etwa Yorhandene Bleidampfe werden in der Yorlage 
gleichfalls kondensiert. Das Blei fliefit aber durch die Oeffnungen o 
in die Retorte zuriick.
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13111, vom 9. Jn n i 02. J . M. A z in  H i lv c r s u m , 
H o lla n d .  Sicherheitssprengstoff.

Der Sprengstoff besteht ans eiuer Mischung von ungefahr 
92 v. H. Ammoniuinnitrat, 6 v. H. reinem Antlirazen und 2 v. H. 
Baryumsulfid.

13 318, voin 12. Jun i 02 . F. M. H a le  in  L o n d o n  
und G. W. B e l l i n  I p s w ic h ,  S u f fo lk . Zuudsatz.

Eine Losung von Pikrinsiiure wird mit Bleikarbonat behandelt. 
Das hierbei erhaltene Bleipikrat soli Yerwendung finden ais 
Zundsatz fur nasse SchieBbaumwolle, Lyddite und andere 
Sprengstoffe.

Biielicrsćliaii.
U berflich tskarte d er  S te in k oh lon -B ergw ork o  im  

R h e in isch -W estfa lisch en  In d u str ieb ez irk . Auf
Gmnd amtlichen M aterials, gezeichnet yon F. 
T r a u tm a n  n , Oberbergamtszeichner. Yerlag der 
KSppenschen Buchhandlung, Dortmund. 190-3. 
Preis 5 JL., auf Leinwand gezogen in Taschenfonnat 
oder mit Stahon zum Aufhiingen 10 JL  

Dio mehrfarbige, im MaGstab 1 : 80 000 hergestellte 
Karto, welche das Gebiet vom Khein bis Soest uiul sudlich 
bis Diisseldorf-Ludenscheid, nordlich bis Borkcn-Diilmon- 
Sendenhorst umfaGt, enthalt sam tliche Grubenfelder, Schachte, 
Eisenbahnen und AnschlnObahnon, die Chaussecn, die Berg- 
reviergrenzen nach der neuen Einteilung, sowie zwei Nortnal- 
profile. Da allo •Eintragungen bis zum 1. Ju li 1903 
erganzt worden sind, g ib t die Kartę ein genaues Bild vom 
gegenwartigen Stande des Bergbaues und kann auch wegen 
ihrer klaren, ubersichtlichen Ausfflhmng Interessenten nur 
empfoblen werden. Gratis beigegeben wird noch ein Yer- 
zeiebnis der Steiukohlenbergwerke des Rulirbezirkes, welches 
die Namen der Eigentiimer und Direktoren, die Angabe 
der Bergreviere, Eisenbahnstationen, Kohlensorteu, sowie 
der Produktions- und Belegschaftsziffern enthalt.

Tm gleiehen Yerlago sind ferner eine K a r t ę  d e s  
R u h r g e b i e t o s  z w is c h e n  E s s e n  u n d  D o r tm u n n d ,  
gezeichnet von G. M u l le r ,  Berlin, sowie eine K a r tę  d e r  
U m g e g e n d  vou D o r tm u n d  u n d  d e s  m i t t l e r e n  R u h r -  
g e b ie t e s  erschienen. Beide Karton, die sich durch gute, 
mehrfarbige Ausfiihrung auszeichnen, sind im MaGstab 
1 : 60 000 gezeichnet und werden jedermaun bei Reisen 
und FnGtouren ein willkommenes Hulfsm ittel sein.

Z ur B esp r e c h u n g  e in g e g a n g e n e  B iieh er :
(Die Iledaktion behiilt sich eine eingehende Besprechung geeigneter 

Werke vor.)
v a n  den  D a e le ,  W .: Moderno Bnchhaltung mit be- 

sonderer Berucksichtigung der Gruppenbuchhaltung. 
Fiir Fabrikanten, Kaufleute und Buchhalter, nameutlich 
fur industrielle GroGbetriebo und Aktiengesollschaften. 
M it zablreichen Tabellen und Beijagen. i 48 S. 1904, 
Mut.h’sche Yerlagshandlung, Stntt.ga.rt. Pr. 5 JL, 
geb 6 JL.

D e u t s c h - Ó s t e r r e i c h i s c h - I J n g a r i s c h e r  Y e r b a n d  fiir  
B i n n e n s c h i f f a h r t .  Verbandsschriften. Neue Folgo. 
8 1903, A. Troschel, Berlin-Grunewald.

Nr. XVI. B r a n d :  Interessengomcinschaft von Eisen- 
urid WrasserstraCen oder die gegenseitige Erganzung uud 
das Handinhaudgehen dieser beiden Verkehrsmittel. 15 S.

N r. XVIII. D i t t h o r n ,  F . : Die Bedeutung der 
DonauwasserstraGe fflr dio Petroleumeinfuhr. 17 S.

Nr. XIX. F a b e r ,  E .: Siudien iiber die Verbesserung 
der Schiffbarkeit der Donau yon Kelheim bis nach DIra. 
Mit 3 Taf. 51 S.

N r. XX. H r a s k j r, J .  V.: Uber die Einheitlichkeit 
der technischen Lóśuug fiir W asserstraCen und die 
Bodenmelioration des anliegenden Gelandes. 10 S.

N r. XXI. O e lw e in , A .: Der gegenw artige Stand 
der WasserstraOenfrage in Osterreich. 10 S.

N r.X X H . von K r i s z t i u k o y i c h ,  E . : Die Bedeutung 
des Donau-TheiG- und des Donau-Save-Kanals fur den 
lnitteleuropaischen W asserverkehr. 23 S.

Nr. XXIII. Dr. B e h re n d :  Zur F rage der Schiffahrts- 
abgabeu auf kflnstlichen W asserstraGen. 23 S.

Nr. XXIV. E i s e n l o h r :  Industriehafcn mit be- 
sonderor lięrOcksiclitigung der A nlagen am Rhein. 23 S.

Nr. XXV. Dr. W e is s :  Die Einriclitung der Grofi- 
schitTahrt auf dem Neckar und die Verbinduug von 
Rhein und Donau durch W iirttem berg. 17 S.

N r. XXVI. S t e r n ,  S .: Ausbildung der Fahrrinne 
der oberSstorreichischen Donau. M it 3 Taf. 50 S. 

F i s c h e r ,  T li.: Leitfaden der Metallurgie. 438  S. mit
29 Testfig. P r. 5 JL  1904, J .  J .  W eber, Leipzig, 
Band 235 vou Wobers illusirierten Katochismen. 

v o n  H o y c r ,  E. und F . K r e u to r :  Technologisches Wórter- 
huch in deutscher, franzósischer und onglisclur Sprache.
3. Band, franzosisch-doutsch-cnglisch. 5. Aufl. 1904, 
J . F . Bergmann, W iesbaden. 790 S. P r. 12 JL 

H u b e r ,  Th.: Wio liest man oine Bilanz ? Leicht faOlicho 
Einfiihrung in das Verstandm s der Bilanzen nebst eiuer 
Anleitung, das Geschaftsergebnis am Ende jedes Monats 
ohne Bilanz uud Gewinn- und V erlustrechnung zu er- 
mitteln. 1904, Mnth’sche V erlagshandluug, Stuttgart. 
28 S. Pr. 1 JL

Z oitselii-iftcnscliiui.
(Wegen der Titel-Abkilrzungen vergl. Nr. 2.)

M in e ra lo g ie , G eo lo g ie .
L ’o r ig in o  e t  lo s  c a r a c i e r e s  d es g i s e m e n t s  do 

f e r  s c a n d in a v e s  T a b e r g ,  R o u t i v a r a ,  K i r u n a v a r a ,  
S v a p p a v a r a ,  G e l l i v a r a ,  G r a n g e s b e r g ,  N o r b e r g ,  
D a u n o in o ra ,  D m u le r la n d s d a l  e tc .  Von Launay. Ann. 
Fr. 7. u. 8 . Heft. S. 4 9 1 0 6  u. 1 0 9 /2 0 7 . 8 Tafeln.
20 Textfig. Geographische Lage und historische' Ent
wicklung der nordischen Eisenerzbergwerke. Ih r geologischer 
Charakter. Beschreibung der einzelnen Lagorstatten. Die 
Rolle des Phosphors in den skandirnwischen Erzen. 
Theoretische Schlusse iiber die Lagorbildung. A nbang: 
Die Sclieidung yon Eisenerz und A patit zu. Lulea und 
Grangesberg.

D ie  B u r g s t a d t e r  ,,F a u le  R u s c h e l"  a u f  d e r  
G ru b e  „ H e rz o g  G e o rg  W ilh o lm ‘f. Von Kohler. Z. f.
B. H. S. 51. Bd. 3. Heft. S. 3 7 0 /3 . Verf. weist nach, 
daG die Faulen Ruscheln zusammengepreGtc Falten sind, 
daG dio Altersfolge: Faule Ruscheln —  Gange — Verschie- 
bungon — ist, und daG Verschiebungen m it Spaltenbildimg 
nichts zu tun haben.

T h e  ą n i c k s i l  v o r d e p o s i t s  o f  O r e g o n .  Von 
Donnis. Eng. Min. .T. 10. Okt. S. 5 3 9 /4 1 . 2 Abb.
Die ZinnoberlagerstaUen in Oregon und ihr Zusammenlian" 
mit don kalifornischen Yorkommen.
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N o te  s u r  l e s  m in e s  de b i tu m e  e x p lo i te e s  en 
A lb a n ie .  Yon Gounot. Ann. P r. 7. Heft. S. 5 /23 . 
Geograpliische Beschreibung des Vorkommens. Geologie. 
Yorkommen von festem und flussigem Bitumen. Reinigung 
und T ransport des Bilumons.

L e  g i s e m e n t  do f o r  s p a t h i ą u e  de 1’E r z b e r g ,  
p rf is  E i s e n e r z  en S ty r ie .  Yon Taffanel. Ann. Pr.
7. Heft. S. 2 4 /4 8 . 2 jjFafeln. Geologische Studie. Possilien 
in der Grauwacke. Theorien uber die Lagerbildung. Neue 
Theorie yon Vacek. Kri tik derselben.

Y o rk o m m e n  u n d  G e w in n u n g  d e s  E rd ó ls  in  
R u m a n ie n .  Von Gottlieb. B. H . Ztg. 23. Okt. S. 517/9 . 
1 Abb. Die erdólfiihrenden Zonen liegen am sudliclien 
und ostlichen A bhange der Karpathen und golioren dem 
Urschiefer, der Flyschformation und dem Jungtertiiir an.

D a s  S c liw im m s a n d y o ik o in m e n  im B ru x -D u x e r  
B r a u n k o h le n b e c k e n .  Von v. Banaston. Bergb. 22. Okt. 
S. 3 /5 . Bosclireibung der Sandablagerungen und ihrer Ge- 
fahren fiir den Bergbau uud die Tagesoberflache.

B e r g b a u te c h n ik  (einschl. Aufbereitung pp.).

R e p o r t  o f  t h e  R o y a l c o m m is s io n  on co a l 
s u p p l i e s .  L im i t s  o f  d e p th  in  m in in g . (Forts.) Coli. 
G. 23. Okt. S. 8 7 3 /4 . Abbaumethodcn in tiefen Flózen, 
Scliwierigkeiten des Abteufnns und der Forderung aus 
Teufen von iiber 4000  FuB. Druckwirkungen in groBen 
Teufen.

B o h r b e t r i e b  m it e le k t r i s e l i e n  D r e h b o h r -  
m a s c h i n e n  von  S ie m e n s  u. H a ls k e  im V e rg le ic h  
zu dem  B e t r i e b e  T r a u t z s c h e r  L u f tb o h r m a s c h in e n  
a u f  dem  K a l iw e r k e  H e r c y n ia  b e i  Y ie n e n b u r g  am  
H a rz . Yon Pasel. Z. f. B. H. S. 51. Bd. 3. Heft. 
S. 3 1 5 /3 0 . 1 Texttafel, 12 Textfig. Yergleich der Yor-
ziige und N achteile beider Systeme. Beobachtungen iiber 
<len K raftyerbrauch des elektriselien Bohrmótors.

P o r t s c h r i t t e  im  M in o n z iin d w e se n . Yon v. Lauer. 
Óst. Zeitschr. 24 . Okt. S. 587 /9 .

P o u l i o  de f r e in .  S y s te m e  B e rry . Rev. Noire. 
52 . Okt. S. 3 3 9 /4 0 . 4  Abb. Der Bremshebel betatigt die 
Bremsscheibe durch einen Doppelkniehebel.

L a m p e  e le c t r i ą u e  de m in e . SystiM nc M a l le t  
e t  P a r e n t .  Rev. Hoire. 25. Okt. S. 337 /8 . 0 Abb. 
Eine Akkumulatorlampe in gnter Ausfuhrnng, die bemerkens- 
wrerte Neuerungen nicht aufweist.

D r a h t s e i l g e s t a n g e  f u r  P a h r k u n s te .  Von Luttor- 
mann. Z. f. B. II. S. 51. Bd. 3. Heft. S. 309 /14 .
1 Texttafel. Berechnung der Spannungen. Erlauterung an 
einem Beispiel (Schacht Samson bei St. Andreasberg). 
SchluBfolgerungen.

B e r i c h t  i ib e r  d en  B e s u c h  e in ig e r  B e r g b a u -  
a n l a g e n  in  W e s t f a l e n ,  Ó s te r r e i c h i s c l i -  un d  
P r e u B is c h  S c h le s ie n .  Von v. Lidl. 3 Tafeln. Jahrb . 
Wien, 4 . Heft, S. 38 9 /4 3 4 .

V o r t r a g ,  g e h a l t e n  b e i d e r  B e s ic h t ig u n g  d e r  
T s c h o p e ln e r  W e rk e  d u r c h  d e n  L a u s i t z e r  B e z ir k s -  
y e r e in  d e u t s c h e r  I n g e n ie u r e .  Yon Richter. Brkl. 
26. Okt. S. 4 0 1 /7 . 9 Fig. Beschreibung der elck-
trischen Zentrale, insbesondere einer Dampfturbine, System

Brbwn-Boveri-Parsons, ferner der Yerblendsteimverke und 
der Braunkolilenbergwerke.

D ie  m o c h a n is c h e  A u f b e r e i tu n g  d e r  K a l i s a lz e .  
Von Loewe. Z. f. B. H. S. 51. Bd. 3. Heft, S. 330 /69 .
6 Tafeln, 30 Textfig. AUgemeines uber A rt und Gliederung 
des Aufbereitungsverfahrens. Zerkleinerungsapparate. 
Zwischen- und Hilfsvorrichtungen. Auswahl und Anordnung 
der Apparate. A ntrieb der Apparate. Anlage und Ein- 
richtung der Gebaude. Probenahme. Lagerung, Mischung, 
Verladung. Betrieb, Leistungen, Kosten. Zusammenstellung 
ausgefiihrter Anlagen.

C y a n id e  t r e a t m e n t  o f s a n d s . Yon Denny. Eng. 
Min. J .  10. Okt., S. 542. 1 Texttaf. A ufbereitung und
weitere Behandlung der goldhaltigen Sande und Schlamme 
unter besonderer Berucksiclitigung einer neuen W erksanlage 
der New-Goch miue, W itwatersrand.

M asch in en -, D a m p fk esse lw esen , E le k tro tech n ik .

D er W e r t  d e r  R e c e iv e r h e iz u n g .  Von Barrus. 
Wiener Dampfk. Z. Okt. S. 134 /36 . 6 Abb. Zusammen
stellung der Ergebnisse yon 3 Versuchen an Komponnd- 
Maschinen, -welclie einmal mit und einmal ohne Receiver- 
heizung durchgefiihrt wurden. Mit Receiverheizung wurden 
folgende Melirleistungen erm ittelt: 4 ,6 : 6,3 und 11,8 pCt. 
Dies bedeutet, daB eine Maschine m it Recoiverheizung eine 
gróBere Reserve bietet und geringere Zylinderabmessungen 
bei gleicher Leistuug erfordert ais eine Maschine, welche 
ohne Heizung des Receivers arbeltet.

T h e  N e w c o m e n  e n g in e . Yon Dayy. Engg. 23. Okt. 
S. 577 /82 . 6 Abb. Goschichtlicho Daten aus der E nt-
wicklung der Dampfmaschine. Beschreibung einer Kewcomen- 
Maschino aus dem Jahre 1712 und 1758. Friihore Be- 
rechnung der Zylinder und Pumpen einer Newcomen- 
Maschine. Zusammenstellung der wichtigsten Ereignisse 
aus dem Dampfmaschinenbau bis 1810. (Forts. folgt.)

D ie  E r z e u g u n g  d e s  i i b e r h i t z t e n  W a s s e rd a m p f e s .  
Yon Berner. 1 Abb. Z. D. Ing. 24. Okt. S. 1545/52 . 
Eigenschaften des iiberhitzten Wasserdampfes, Materiał fur 
den Bau von Ueberhitzern, W armedurchgang durch die 
Ueberhitzerheizllaclie. (SchluB folgt.)

D ie  D a m p f k e s s e le x p lo s io n e n  im  D e u ts c h e n  
R e ic h e  w a h r e n d  d e s  J a h r e s  1902. Wiener Dampfk. Z. 
Okt. S. 13 7 /3 9 . 8 Abb. Tabellarische Zusammenstellung 
der yon 1877 bis 1902 stattgefundenen Explosionen mit 
Angabe der dabei yerletzten und getOteten Personen. 
Angabe der im Jalire 1902 stattgefundenen Explosionen 
uud der ermittelten Ursachen.

H y d r o - e l e k t r i c  i n s t a l l a t i o n  a t  R o s s ie  P r i o r y ,  
P e r t h s h i r e .  Engg. 23. Okt. S. 560 u. 566. 4 Abb.
Beschreibung und Abbildungen einer Dynamo, gekuppelt 
mit 2 Turbinen.

H iitten w esen , C h em isch e T ech n o lo g ie , C hom ie, 
P h y sik .

B e r ic h t  u b e r  d a s  H u t te n w e s e n  a u f  d e r  D t is s e l -  
d o r f e r  A u s s t e l l u n g  1902  u n d  u b e r  d en  B e su c h  
d e u t s c h e r  B e rg -  u n d  H u t te n w e r k e .  Yon HOrhager.
2 Tafeln und 1 Uebersichtskarte. Jah rb . Wien. 2. Heft, 
S. 189 /252 , 3. Heft, S. 2 5 3 /3 7 2  und 4. Heft, S. 3 7 3 /3 8 8



Nr. 44. 1072 - 31. Oktober 1903.

H o c h o f e n a n la g e  a u f  d e r  I n s e l  E lb a .  Ton Nebe- 
lung. 24  Abb. Z. D. Ing . 24. Okt. S. 1 559 /67 .

M e ta l lh u t t e n w e s e n .  Yon Schnabel. 2 Abb. Z. D. 
Ing . 24. Okt. S. 15 6 7 /7 2 . Bericht uber Neuerungen bei 
der Gewinnung de? Kupfers.

M i l l i n g  a t  t h e  A la s k a  T r e a d w e l l .  Yon Kinzie- 
E ng. Min. J .  10. Okt. S. 544, 8 . 1 Testfig. Die Yer-
h u ttu u g  der Golderzc Ton Douglas Island in Alaska.

N ic k e l  s t e e l :  i t s  p r o p e r t i e s  a n d  a p p l i c a t i o n s .  
Yon Golby. Eng. Min. J .  ID. Okt. S. 5 4 9 /5 0 .

D ie  U n s c h a d l i c h m a c h u n g  d e s  G ic h ta u s w u r f 3 
d e r  K u p o ló f e n .  Yon Steger. Z. f. B. H. S. 51. Bd.
8 . H eft. S. 2 8 7 /9 4 . 7 Testfig. Beschreibung yerscluedener 
Yorrichtungen. welche die Unschadlichmachung der Gicht- 
gase, sowie das Auslóschen der Giehtflamme nnd der Funken 
un ter Zuhulfenahme yon W asserberieselung anstreben. E nt- 
weder wird letztere unm ittelbar auf den Ofen gesetzt, oder 
die Gase werden durch einen seitlichen K anał abgofuhrt 
und in  besonderen Raumen berieselt.

K e n n e d y  b l a s t - f n r n a c e  to p . Yon Sahlin. Am. 
lia n . 15. O k t S. 5 5 1 .5 . 1. Abb. Konstraktion einer
neuen Hochofengicht m it Gasfang und selbsttatiger Be- 
schickungseinriehtung.

T lie  e f f e c ł  o f  f lu e  d u s t  u p o n  t l ie  th e r m a l  e f f i -  
c ie n c y  o f  h o t  b l a s t  s t o r e s .  Yon Thwaite. Am. Man. 
15. Okt. S. 5 5 6 /1 . (Forts. folgt.)

P o r t l a n d  s l a g  c e m e n t.  Von de Schwarz. Am. 
Man. 15. Okt. S. 5 6 0 /4 . Die Fabrikation des Hoch- 
ofenschlacken-Cements. Yergleich mit dem Portland-Cement.

V olk s-w irtsch a ft u n d  S ta tis t ik .

T h e  w o r ld ’s c o a l p r o d u c t io n  a n d  c o n s u m p tio n . 
I r . Coal Tr. B . 23 . Okt. S. 1222 . Bericht des britischen 
H andelsam ts uber die Eohlengewiunung und den Kohlen- 
Terbraucb der w ichtigsten Lander. Soweit myglich sind 
schon die abschlieBenden Zahlenangaben fur 1902 bei- 
gebracht.

R o y a l t i e s .  r a i lw a y  r a t e s  a n d  t a r i f f s .  Ir . Coal Tr. 
R. 23 . Okt. S. 1225. Nebeneinanderstellung der Berg- 
w erksabgaben und E isenbahnfrachttarife in den H aupt- 
kulturlandern. Der Yerfasser kommt zu dem Schlusse, 
daB die englische Industrie, um wettbewerbsfahig zu bleiben, 
entweder eines Zollschutzes oder einer Herabsetzung der 
E isenbahntarife und Bergwerksabgaben bedarf.

V erk eh rsw esen .
N ew  h ig h  c a p a c i ty  r a i lw a y  w a g o n s . 3 Abb. 

Ir. Coal Tr. R. 23. Okt. S. 1219 . B eschreibung eines 
2 achsigen 16 t  W agens, eines 3aclisigen  15 t Wagens 
und eines 4achsigen W agens zum T ransport von Schienen.

V  erseh ied en es .
B e s c h r e ib u n g  d e s  S a l z b e r g w e r k s  W ie l ic z k a  

yon  A d a m  S c h r o e t e r ,  g e k r ó n te m  P o e te n .  Yon 
P iestrak. Jah rb . Wien, 2. Heft, S. 159, 88 . Ubersetzung 
der aus dem Jahre  1564  stammenden, in lateinischen 
Yersen abgefaBten Beschreibung.

E in e  S tu d i e n r e i s e  in  d en  Y e r e i n i g t e n  S ta a te n  
yon  A m e r ik a . Yon Molier. Z. D. Ing . 24. Okt.
S. 15 5 2 /8 . Die Organisation yon Maschinenfabriken. Be
rechnung der Selbstkosten.

P erso n a licn .
Bei dem Berggewerbegericht zu Dortmund sind der 

Berghauptmann B a u r  zu Dortmund zum Yorsitzenden 
und die Bergmeister F r i c k  zu Essen und W ilk e  zu 
Gelsenkirchen zu S te lkertre tern  des Yorsitzenden ernannt 
worden. Zugleicli is t der Bergm eister F r i c k  m it dem 
Yorsitz der Kammer W est-Essen, der Bergm eister W ilk e  
mit dem Yorsitz der Kammer Gelsenkirchen b e trau t worden.

Dem Direktor W u l f f  des Steinkohlenbergwerks 
Kónigiu Elisabeth is t anlaBlich seines funfzigjfihrigen 
Bergmannsjubilaums am 15. Oktober ds. J s .  der Eote 
Adler-Grden yierter Klasse yerliehen worden.

Die Schlesische A ktiengesellschaft fu r Bergbau und 
Zinkhuttenbetrieb in Lipine beging am 23 . ds. Mts. die 
Feier ihres SOjahrigen Bestehens. Aus AnlaB dieses 
Jubihiums wurden folgende Auszeichnungen yerliehen: dem 
Yorsitzenden des Aufsichtsrates, F u r s t e n  H e n c k e l  yon 
D o n n e r s m a rc k  der Wilhelmsorden, dem Generaldirektor 
Bergrat R em y der Kronenorden I I I . K lasse, den Direktoren 
R ic h t e r ,  B r u c k i s c h  und S c h e r b e n in g  der Kronen
orden IY. Klasse.

Der Yerlag unserer Zeitschrift beabsichtigt, fur den 
Jahrgang 1903 Einbanddecken fur 2 Halbjahrsb5nde in 
der bekannten Ausstattung herstellen zu lassen. Die 
Bezugsbedingungen sind aus der dieser Nummer bei- 
gefugten Bestellkarte zu ersehen. Der Yersand der 
Decken erfolgt gegen Ende des Jahres, die Bestellungen 
werden aber sehon jetzt hofliehst erbeten. D. Red.

Der Inseratenteil der heutigen Xummer enthalt auf den Seiten 17—20 die Bilanzen folgender Werke: 

Rheinische Anthracit-Kohlenwerke, Kcpferdreh;

Bochumer Verein fiir Bergbau und GuCitahlfabrikation, Bochum i. W.;

Ver einig ungs-Ges ell s e t aft fiir Steinkohlenbau im Wurmrevier, Kohlscheid b. Aachen; 
W arsteiner Gruben- und Hiittenwerke, Akt.-Ges., Warstein.


