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Uber das Schramverfahren Patent Neukirch.

Von Diplomingenieur Seybotli. Zwickau.

Der Mangel an geschulten Arbeitskraften, der in
der gesamten Industrie trotz einer anhaltend steigenden
Lohnbewegung in den letzten Jahren auch im Bergbau
immer fuhlbarer eworden ist, 1aRt alle Bestrebungen,
durch vermehrte Verwendung leistungsfahiger Arbeits-
maschinell dieser Schwierigkeit zu begegnen, wohl be-
griindet erscheinen. Erwagungen dieser Art lenken
unser Interesse immer wieder auf den maschinellen
Abbau. mit dem England und insbesondre Amerika
schon vor zehn Jahren
zeichnen hatten, wé&hrend man
vor wenigen Jahren mit gréRerem Nachdruck an diese
Frage herangetreten.ist. Von den in der Zwischenzeit
angestellten  zahlreichen  Versuchen mit Schram-
maschinen verscTiiedner Systeme haben manche unter
unsern schwierigen Fldzverbdltnissen zu MiRerfolgen
gefihrt. Es laBRt sich deshalb heute noch nicht mit
Bestimmtheit erkennen, ob und welche von den be-
kannten Schrdmmaschinen sich im deutschen Kohlen-
bergban endgiltig behaupten werden. Betrachten wir
die Schrammaschinen unter dein Gesichtspunkte der
Arbeitsfahigkeit und Betriebstichtigkeit, so erscheinen
alle Einrichtungen, bei denen die Arbeitsmaschine vor

XLUI s

in Deutschland erst

Ort steht, unbeschadet ihrer sonstigen guten Eigen-
schaften wenig zweckmdBig, weil die Maschine im
Bereich der hereiubreehenden Massen liegt, dort Be-

schadigungen ausgesetzt ist und dem Ausbau und der
Wegfillarbeit hindernd im Wege steht.

Diese Nachteile fallen bei dem Schramverfahren
Patent Neukirch fort. Es besteht namlich darin, daR
der Schram durch ein mit Schneidwerkzeugen besetztes
Seil hergestellt wird, das mittels einer Spannvorrichtung
gegen den AbbaustoR gedriickt und von einer Antrieb-
maschine an ihm hin, oder auch hin und her gefihrt
wird. Infolgedessen ist es mdoglich, die Anlrieb-
maschine fern vom AbbanstoBe aufzustellen, wahrend
das Scbramseil von der Triebscheibe aus, unter Ein-
schaltung mehrerer Fihrungscheiben. so um den
Pfeiler gefihrt wird, daB es ihn am Abbaustofl unter-
schramt.

Die Armierung des Seiles und die Form der .Messer
ist abhdngig von den Eigenschaften der Kohle.
Waéahrend z B. ein mit dreikantigem Stahldraht spiral-
formig umwundenes Seil in Westfalen mit gutein
Erfolge verwendet worden ist, wurde in Schlesien und
im Zwiekauer .Revier die Erfahrung gemachl. daf ein
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solches Seil in harter Kohle nicht verwendbar ist. Ein

mit Messern besetztes Seil bewahrt sich in diesem
Falle besser.

Einige erprobte Seilkonstruktionen sind in den
Figuren 1 7 dargestellt. J>i* Durchmesser der Seil-
armaturen, gemessen in den d&uBersten Spitzen, bc-

Fig. 1
schatzenden Vorteil, daf das eigentliche
Sehramseil, also der mit Messern besetzte

Teil des ganzen Seiles, nur einige Meter lang zu
sein braucht und im Bedarfsfalle leicht
ausgewecbselt werden kann. Der dber die
Triebscheibe und Fihruiigsrollen laufende,
nicht arbeitende, unter Umstanden mehrere
hundert Meter lange Teil des Seiles ist nicht
mit Messern armiert, soda die Anlagekosten
fur die Seile erheblich verringert und aufer-
dem Triebscheiben und Fahruiigsrollen der
Abnutzung weniger unterworfen sind.

Der Schrémeffekt wird durch die Art
der Seilbewegung nach den bisherigen Er-
fahrungen nicht beeinflufRt; er ist hei gleich-
bleibender Seilspannung hauptsdchlich von
der Art der Armierung und der Seil-
geschwindigkeit abhdangig.

Der Antriebmaschine fur die Seilbeweguug
fallt beim Nenkirchschen Verfahren insofern
eine untergeordnete Bedeutung zu. als die
erfinderische Absicht sich nicht auf die
Schaffung einer unter bestimmten Voraus-
setzungen brauchbaren  Schrdmmaschine, sondern
auf eine hinsichtlich ihrer wesentlichen Bestandteile
sich stets gleichhleihende Einrichtung erstreckt, die
unter allen Flizverhlltnisseu fir den maschinellen
Abbau geeignet ist. Das Neukiichsche Verfahren be-
notigt daher keine Schrdmmaschine im eigentlichen
Sinne des Avortes, sondern eine Antriebmaschine fir
das Sehrdmseil. Diese Antriebmaschine kann eine
nach der Art des beabsichtigten Abbaues und den
malgebenden Verhdltnissen vielgestaltige Form be-
sitzen, wird aber in ihrem Wesen immer nur eine
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betragen etwa: so (Fig. 1). (i6 (Fig.2 und:!), 40 (Fig.4),
60 (Fig. l) und 70 mm (Fig. 7). Fig. 5 gibt die in ihre
beiden Teile zerlegte Armatur der Fig. 4 wieder. Im
Interesse geringen Kraftbedarfs wird man bestrebt
sein, den .Messerdurchmesser moglichst klein zu halten.
Es darf aber nicht aufler acht gelassen werden, daf
mit abnehmender Schramhohe die Gefahr, der

Schram konne sich mit Sehrammehl zusetzen,

wadchst, und dal die Kohle umso leichter

von selbst hereinbricht; je hoher der Schram ist.

Die Seilkonstruktion ist bestimmend fir

die Art der Seilbewegung. Ein glattes
Sehramseil. wie das oben erwéhnte mit Drei-
kanlstahldraht umwundene Seil, das anstands-

los Uber Hollen und Triebscheibe lauft, er-

moglicht  einen kontinuierlichen Seilumlauf

ohne periodischen Richtinigsweehsel in der
Seilbewegung. Es empfiehlt sich aber, von

Zeit zu Zeit die Bewegungsrichtung zu &ndern,

indem man die Antriebmaschine umsteuert: man

erreicht dadurch eine Regulierung der Schram-

tiefe au den verschiedenen Stellen des Schrames.

Die Fuhrung eines Messerseiles uber Trieb-
scheiben und Rollen bietet manche Schwierig-

keit. weshalb man bei harter Kohle den
Betrieb zweckmaRig mit einem hin- und
hergehenden Seil durchfihren wird. Man

erreicht dadurch auch den nicht zu unter-

Fig. 2.

Maschine zur Erzeugung einer bestimmten Seilbewegung,
Seilgeschwindigkeit und Arbeitsleistung bleiben, fir
deren Konstruktion sich im Prinzip dieselben Gesicht.*-
punkte ergeben, die beim Entwurf eines Haspels zu
berlicksichtigen sind.

Es kann in der Tat mit jedem beliebigen elek-
trischen oderl’reRlufthaspel von ausreichender Leistungs-
falligkeit nach dem Nenkirchschen Verfahren geschramt
werden: noétig ist nur. den Haspel auf einem mit Lauf-
radern ausgeristeten Untergestell zu befestigen und
auf Seidenen zu stellen, dann ist eine passende An-
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triebméschine fir den Sehriimbetrieb fertig. Diese
kann jederzeit dem friilheren Zwecke wieder dienstbar
gemacht werden.

Man kann auch, wie spéter an Beispielen néher
erlautert wird, einen Haspel abwechselnd zum Schramen
und zum Foérdern verwenden. In diesem Falle ist die

Fig.

Kurbelzapfen werden lagerartig ausgeschalte
Hinge mit Osen aufgc.stockt. Befestigt mau
nun die beiden Seilenden in den Osen, so
wird das Soéjlramseil von der Maschine hin-
lind hergefiibrt. und zwar so. dal das Messer-
seil immer eine Weglange zuriicklegt, die
gleich dem doppelten Kurbelradius ist.

Will man einen grofem Schnimseilhub
erreichen, dann wirde die Antriebmasehine
in der durch Figur 9 gekennzeichneten Aus-
fihrungsform zu gestalten sein. Auch dieser
Bauart ist elektrischer Antrieb zugrunde gelegt.
Der 14plerdige Antriebmotor arbeitet in diesem
Falle unter Vermittlung zweier Stirnrdder-
paare auf zwei Schneckenradvorgelege. Auf
den innern Enden der Schneckenradwel.len
sitzen zwei gezahnte Triebrader, und auf einem
besonderu Lagerbock am vordem Maschinen-
ende zwei entsprechend gezahnte Fihrungsrollen, I'm
jedes Triebrad und die zugehdrige Fihrungsrolle ist
eine (iallsche Gelenkkettc gelegt. Die beiden Ketten
tragen einen gemeinsamen Bolzen, der den Angriffs-
punkt fir die Bewegung des Schramseiles bildet. Das
letztere lauft von diesem Bolzen aus ber Fihrungs-
rollen um den Abbaustof zum Bolzen zurick und
erfahrt dabei einen Hub. der gleich der Entfernung
der Triebrader von den gezahnten Fihrlugsrollen auf
dem Maschiuenrahinou ist.

Gegenwaértig wird noch eine weitere Ausfihrungs-
forin gebaut, bei der ein Prefluftmotor zum Antrieb
Verwendung findet. Dabei wird die Kolbenbewe-
gung ohne Kurbelmechanismus direkt auf einen
Flaschenzug (bertragen, sodalR sich ein nach Malgabe

Glickauf
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Antriebmasehine bis zum vollendeten Abbau auf die
Dauer von Monaten stationdr, da man sich dieser
Einrichtung;, besonders dann mit Vorteil bedienen
wird, wenn es sich um die Inangriffnahme einer
ganzen Bauabteilung handelt.

In manchen Fallen wird es sich dagegen empfehlen.
eine Spezialniaschine fir den Antrieb zu
beschaffen, namlich dann, wenn beabsichtigt
wird, die Maschine in jeder Schicht mehrere
Orter zur voriibergehenden Arbeitsleistung
besuchen zu lassen. Dann kommt es darauf
an. daB die Antriebmaschine mdglichst klein,
leicht und fir den Transport besonders geeignet
ist. Figur S zeigt z. B. eine solche fahrbare
Maschine mit elektrischen) Antrieb, von der
das Heil ohne periodischen Richtungwechsel
bewegt \vird. Bei dieser Maschine ist ein
I6pferdiger Ihehstrommotor durch eine beweg-
liche Kupplung mit einem Schneckengetriebe
uekuppelt. Die Treibscheibe fir das Sehrimseil
sitzt auf der Selmeckenradwelle und besitzt
eine Fmfanggeschwindigkeit von etwa 1 m/sek.
Will man mit derselben Maschine eine hin-
lind hergehende Bewegung herbeiflhren, so
kann dies dadurch erreicht werden, daR man
die Triebscheibe abnimmt und an beiden
Enden der Schneckenradwelle eine Kurbel
aufbringt. Die beiden Kurbeln sind unter
ISO" jlegeneinaiider zu versetzen. Auf die

K.

der Rollenubersetzung
ergibt.

Die zuletzt besprochenen drei Maschinenarten haben
den Vorteil geringsten Wartungbediffnisses: sie werden
von den mit der Maschinenschrdmerei betrauten Leuten
an- und abgestellt und bedirfen wéhrend desSclirdmens
keiner Bedienung. Es darf aber nicht ({bersehen
werden, daR die Durchfiihrbarkeil des Betriebes mit
hin- und hergehendem Seil bei dem durch die zuletzl
beschriebenen Maschinenbauarten bedingten relativ
kleinen Seilhub an gewisse Grenzen gebunden ist.
Wenn diese Maschinen auch erfahrungsgemaR fir
kurze AbbaustdRe geeignet sind, so werden sich mit
zunehmender StoRRlange doch technische Schwierigkeiten
einstellen, die nicht zu Uberwinden sind. Bei groRen

vergroRBerter Sehramseilhub
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StoRlangen insbesondre dann. wenn eine grofe
Seilgeschwindigkeit angestrebt wird ist auch ein
moglichst, grofer Seilhub angebracht und somit durfte
sich ein kraftiger, von Hand gesteuerter Haspel als
die zweckmaRBigste Anti'iebmasehine erweisen: wenn
dann auch die Lohnung fiir den Maschinenwarter in
den Kauf genommen weiden muB, so sind doch wieder
andre, groRere Vorteile zu erreichen, auf die spéter
noch ndher hingewiesen wird.

Eine eigenartige, selbsttatige, von Hand auf jede
beliebige Maschinenleistung einstellbare Seilspann-
Vorrichtung, von Ingenieur A Baumann in
Zwickau herrihrend. isl ganz unabhéangig von der

Kiff. G

Bauart der Antriehmaschine

benutzt werden, wenn ein
als solche verwendet- wird. Die Seilspannvor-
richtung ist in Figur 9 dargestellt. Sie besteht aus
einer Kettennuf}, die auf eine Spannkette arbeitet:
unter Zwischenschaltung von Zugfedern lauft die Kette
vom Wagen aus (ber eine an einem kréftigen Stempel
verankerte Rolle nach der NuB zuriick. Der Antrieb
der KettennuRR erfolgt durch ein Schaltwerk, das von
der Antriebmaschine aus mittels eines Exzenters oder
dergleichen in Bewegung gesetzt wird. Die Spannung
der Zugfedern st ein Mal fir die Spannung des
Schrdmseiles. und diese kann durch das Schaltwerk
nur so weit getrieben werden, als es die Einstellung

und kann daher auch
gewdhnlicher Haspel

Gliickaul Nr. 8

erlaubt. Sobald eine, gewisse maximale Seilspanmmg
erreicht ist. wird niiler der Einwirkung der Zugfedern
eine Regulierkappe zwischen Sporrad und Sperrklinke
des Schaltwerks bewegt, sodali die Klinke am Eingriff
gebindert wird und die KettennuRl solange stehen bleibt,
bis die Seilspannung wieder nachliit. Es ist also

maoglich, unter Benutziing dieser einfachen Vorrichtung
die Seilspannung selbsttatig konstant zu halten, wobei
die auf den Schienen stehende Antriebmaschine in dem-
selben MaRe, in dem die Schramtiefe wachst, gegen
die Festrolle der SpannVorrichtung hin selbsttatig fort-
ochreifet.

Elektrische Antnebittifecllmo.

Mit dem Xeukirehsehen Verfahren ist in den letzten
elahren eine Reihe von Versuchen angestellt worden.
Im Jahre 1903 wurde eine Anzahl einleitender Ver-
suche beim Oberhohndorfer Sclmder Steinkohlenbau-
Verein in Oberholmdorf ausgefihrt. Die Resultate
von drei Versuchen* {ber die Protokolle vorliegen,
sind in Tabelle 1 zusammengestellt.

Bei diesen Versuchen arbeitete das Schriiiiseil
ohne Richtungwechsel. Die Schramleistung betrug
nach den 3 Versuchen im Mittel US3 <pnin der Stunde,
war also im Hinblick auf das durchschramte Material
nicht unbefriedigend. Man hat aber die Ausfiihrung
des doppelten Schrames verlassen, weil bei durch-
laufendem Seil zwei Antriebmaschinell erforderlich
waren, und weil nach den bisherigen Erfahrungen ein
Schram vollkommen ausreicht.
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Sélspaiinrorrichtung
1l

l)ie ersten systematischen \i*i*siit*hi* mit dem Xeu-
kirchsehen Verfahren wurden hei der Birgergewerk-
escliaft in Zwickau auf Veranlassung des Bergdirektors
Krieger unter Leitung des Bergverwalters Kihn
in der Zeit vom 29. August 1005 bis 28. I'Vbruar 1906

Mitnehmer/dSei/

Tq' IKettenslann-
— Worrichtung

"rPSSfOI Qddvn

1 (141°S) mit Seilspaimvomeiituiig.

ausgefuhrl. lie aus N Einzelversucheii gewonnenen
Ergebnisse sind sehr interessant und bieten den ersten
sichern Anhalt fir eine einwandfreie Beurteilung des
Verfahrens. Sie sind in Tabelle- 1 niedergelegt.



Tabelle 2.
£ 0«
1S -r s 1 Datum
— T~ = des licmerkungen Beobachter
W 1f

. .Vei'tHelles
4z i

2.8 1 08 il
28 =7 24

841 11
2n 54 82 > 05
2 42 ). 05

;0. S. 05
0.
4
5
0.

2,0 4r 45 11 < 05
12
18
20
>>

S. 05
0. 061

llerSehram bewegte
sieb teils in Kohle.
teils in Schielerton:
in beiden kommen
ScInvefelkiesknollcn

2,5 8, . 3S . 05 vor. Dielxistuugwar

Obersteiger

25 115 45 ). 05 infolgedessen sehr

2 iior. 54 » 05  wechselnd. Nach Ohme.
27 SS 140 > 0 05 dem jedesmaligen )
2S 75 40 297 1. 05 Schramen muRte die Attestiert
2(» 52« H 8 10. 05 scheorenreiche durch
20 i 50 15 0 1005 Kohle ansgepntzt Hergdirektor
24 50 45 1. 10. 05 und die Hankkohle 1 K Krieger
%% 40 40 10. 10. 05 nachgerissenwvnlen. ger.
h's 05 40 11. 10. 05 eine Arbeit, die je

»0 75 45 12, 10. 05 nach den Verhalt-

2.8 @ 15’ 80 20. 10. 051 nissen einen oder

2,8 55 80 25. 10. 05 mehrere Tage Zeit

2,8 112$ 45 20. 10. 05 erforderte.

22 1 75 : 40 27. 10. 05

2.2 8,5 25 1 11. 05

2,n S!15 50 18 11. 05

28 100 45 0. It. 05

22 05 80 1 1105 oo
) 1L:$ 45 18 1. 05 N

22 825 45 15 11 05 Kihn.
22 S.75 45 20. 11. 05 Oberstaiger
22 50 80 21 11 05 Richter,
22 S,S 45 28. 11. 05 .
28 05 25 27. 11 05 Obersteiger
22 545 8 S 100 Hahuer.
2,0 6,8 50 a 100

*2 2 50 45 § i im;

Die «Schramkette Hergdirektor

22 808 8 20 100 wurde durch ein Tieeﬂ';'\fitjv
Scliramseil ersetzt. ualter Kiihn.

22 45 Rio”fao t. 00
22 .77 ;50 8. 100 .
29 50125 7 2 061 _ lierg-
22 104 40 8 2. 03 venvalt(‘t
22 11,2 40 i) 2. 00 Kihn.
22 20 20 1 2. OG Ingenieur
22 47 140 15 2. 00 -
N 7.3 00 21 2. 06 i Gdautnnnn.
22 05 50 28 2. o0

\"erwendet wurde ein 15FS - FreBlufthaspel, der

eine hin- und horgohende Bewegung mit 2(5 m Hub
herbeiflhrte. Die Einrichtung des Antriebes war
ahnlich wie in Fig. !l. Die Seilgeschwindigpiit bejlrug
im Mittel 1,5 msek. Anstatt eines Schrdmseiles
wurde eine Kette verwendet, in die mit Messern
armierte Glieder (siehe Figur 0) so eingebaut waren,
dal die Sehneiden aufeinanderfolgender Glieder gegen-
einander standen.

Die Schrdémdauer schwankte
fiO Minuten und betrug im Mittel aus 44 Versuchen
37.5 Minuten. Die Sehramleistung schwankte eben-
falls innerhalb sehr weiter Grenzen, namlich zwischen
15 und 12 ([in. und betrug im Mittel (>8 «in. Fs
kann daher angenommen werden, daR bei der Birger-
gewerkschaft. in einem Versuehzeitraum von vier

zwischen Il und

1 Wiederholte Stérungen infolge Zerreissens der Sehfninkette..
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Monaten eine Durchschnittleisfung von 6.8 gm Scliram-
I'lache bei jedem Versuche erreicht wurde, und daf
im Durchschnitt .'17.5 Minuten lang geschramt werden
konnte. 10s soll davon abgesehen werden, die Schram-
leistung wie essonst Ublich ist auf die Zeiteinheit
zu beziehen, weil dies leicht Veranlassung zu einer Uber-
schatzung der Leistungsfahigkeit geben konnte. So-
lang'* nicht ganze Bauabteilungen fiir die Verwen-
dung des Neukirchschen Schraniyerfahrens besonders
vorgerichtet werden, werden unginstige Ort- und
Flozverhéltnisse, Biucksichten auf Aushau und Ab-
forderung usw. einen hemmenden EinfluR ausiiben
und die Schramdauer beschranken. So war. es z B.
nach Mitteilungen der Gewerkschaft Deutscher Kaiser
in Hamborn (Rhein) wegen ungunstiger Fl6zverhallnisse.
verbunden mit Spilversatz. der sich dort gerade
schlecht ausfiihlen lieB, nicht moéglich, die Schramdauer
Uber eine Stunde ausziidehnen. 1065 sei an dieser
Stelle erwdhnt, daR bei der Gewerkschaft Deutscher
Kaiser unter Benutzung dos Neukirchschen Verfahrens in
einem Monat durchschnittlich I(i <pn in der Stunde ge-
schramt wurden. Ein eingehender Bericht von dieser

Grube liegt leider nicht wvor, insbesondre fehlt eine
Angabe Uber die durchschnittliche Schramdauer.
Jedenfalls 14kt sich aber erkennen, daB die

Ergebnisse bei der Gewerkschaft Deutscher Kaiser noch
wesentlich ginstiger waren als bei der Burgergewerk-
schaft. Hierflrspricht der Vergleich derdurchschnitt liehen

stiindlichen Schramleistungeii. die sich wie |
— Hi: Il = 1.15: 1 verhalten.

319

Halt man aber fiir weitere Uberlegungen das Er-
gebnis bei dorBlirgergeWerksehaft durchschnittliche
Schramdauer 37.5 Minuten, mittlere Leistung (>S gm

als die unter allen Umsténden erreichbare Mindest-
leistung fest, dann lassen sich z. B. bei der lilrger-
gewerkschaft mit dem Neukirchschen Verfahren sehr
gute Resultate erzielen, wenn die Einrichtungen in
folgender Weise getroffen werden:

Es wird eine leichte
Antriebmaschine verwendet,

und bequem transportable
die in einer Schicht eine

Reihe von Abbaudrtern besuchen kann. Dies setzt
voraus, daB eine Anzahl von StoRen fur den maschi-
nellen Abbau vorbereitet werden, sodaR Seil und

Rollen an jedem Ort bereit liegen und die Maschine
ohne groBBen Zeitverlast angestellt werden kann. Unter
dieser Voraussetzung rechnet man nicht zu gunstig,
wenn man den ZeilVerlust zwischen zwei Ortern mit
52.5 Minuten anselzt, sodal in jedem Ort fiir Einstellung
und Transport der Maschine eine Zeitdauer von
17,, Stunden erforderlich wirde. In vielen Féllen
wird sich ein so grofer Zeitverlust in Wirklichkeit
wohl kaum ergeben. Dann wiirde die Maschine in
einer Zehnstundenschicht sechs bis sieben Orter be-

suchen konnen.  Die Schichtleistung der Maschine
betrige somit 6, 6,8 bis 7.(>8 = 40,8 bis 47.(56
([in. Ein Hauer vermag bei angestrengter 'Tétig-

keit daselbst nach einwandfreien
(pn in der zehnstindigen Schicht
schramen. Mit diesem MaBstabe
trige der mittlere Arbeitswert

Ermittlungen 1.3
von Hand zu
gemessen  be-

einer Maschine
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der Arbeitsverdienst eines Hauers mit 4 JC

ANY0 Mns A~
1,0 1,0

wenn
in Rechnung gestellt wird

= 12li bis 147 .K in der Schicht. Selbst wenn
man die mit dem maschinellen Abbau verbundenen
zusétzlichen | nkosten reichlich bericksichtigen will,
mussen sich die Einrichtungen in klrzester Zeit be-
zahlt machen.

Sehr instruktiv und beweiskraftig ist ein Bericht
des Obersteigers Mahner (ber die Erfolge mit dem
Xeukirchschen Schramverfahren beim Oberhohnddrfer
Schiller Steinkohlenbauverein, weshalb der Wortlaut
wiedeigegeben werden soll:

»Im Monat Juli 1006 wurde beim AugustiSschaehte
des Oberhohndorfer Schader Steinkohlenhau- Vereines
im Pianitzer Floz der Pfeiler, auf nachstehender Skizze
is. Fig. 10 u. 11) mit a bezeichnet, mittels Schnim-

22cm Berge 73cmKohk
Fig: Il. Profil dos Pianitzer Flozes.
MilSrftoli 1:25.

Vorrichtung Patent Xouk'irch abgebaut. Es waren vom
liremsberge b aus die Streichslrecken ¢ und d bis an
die Verwerfung e gefahren. Zur Bewetterung wurde
am Selzen e entlang eine verbindingstrecke f her-
gestellt. Diese Verwerfung gab die Veranlassung,* den
Pfeiler a vorldufig abzubauen. Es wurde, da der
Pfeiler vollstdndig umfuhren war. ein Seils, in welchem
ein Stuck Schrédmseil. d.i. mit Messern besetztes Seil h
eingebunden war. um den ganzen I’feiler gelegt und
von einer Antiiebsmasehino g in eine hin und her-
gehende Bewegung versetzt,,

Glickau f
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Es wurde die Flache a, welche 027 gm mifBt, in
22 Arbeitstagen weggeschramt und dabei 543,5 Tonnen
Kohle gewonnen, d. i. pro Tag 543.5 :22 = 25 t,
oder es wurden 027:22 = 28,5gm pro'Pag geschramt,
in Wirklichkeit wurde pro Schicht nur &4 bis 1Stunde
geschramt. Der Schram lag in der 3 cm starken Berg-
schicht.

Das Gedinge, welches vor jedem anderen Abbauort
auf genanntem Floz. 3 Mark pro Tonne Ivohle betrug,
konnte durch diese AbbRumethotle auf 2 Mark pro Tonne
Kohle herabgesetzt werden, wobei noch die Leute eine
viel leichtere Arbeit zu leisten hatten. Es wurde nicht
nur eine Ersparnis von | Mark pro Tonne Kohle er-
zielt. sondern es wurden auch durch diese Schram-
vorrichtung bedeutend reinere Kohlen geliefert. Die
Leute brauchten nicht zu hacken, sondern konnten
ihre Hauptarbeit auf das Bergeausleseh verwenden.

Der Stiickkohlenfall vor diesem Abbau hat den auf
diesem Fl6z gewohnlichen Prozentsatz um 27 pCt
Ubertroffen, weil die Kohlenschichten mehr im ganzen
kommen, als wenn dieselben mit der Hand herein-
gehackt werden missen.

Héatte man eine maschinelle Fordereinrichtung vor
diesem Schramort gehabt, so hatte sich der Gedinge-
preis noch mehr vermindert.

Wenn man nun mehrere derartige Abbauérter vor-
gerichtet hat, so kann man mit der einen Maschine
in jeder 10stdndigen Schicht vor ca. ¢ bis 8 Abbau-
ortern mit Leichtigkeit schrdmen. Die Maschine ist
so leicht transportabel, daB sie tberall hin gefahren
werden kann."

Die hei diesem Abbau verwendete Antrieb)haschine
war mit einem 11,5pferdigen Drehstrommotor ausge-
stattet. der am Ende eines jeden Zuges vom Maschinisten
umgesteuert wurde, sodal der Seilhub (Zug) etwa gleich
der Sehramléange (ca. 40 m) wurde. Die Herstellungs-
kosten der Maschine, die unter Benutzung vorhandener
Teile in der Reparaturwerkstatt des Sehadersehachtes
gebaut worden ist. waren nicht erheblich. Wenn nach
dem vorstehenden Berichte in der Schicht nur i, bis
I Stunde lang geschramt wurde, dann betrug die
durohsolmittlieheSchrdmdaueran 1Tage 11 bis2Stunden,
also im Mittel 13 Stunden. Der Antriebmotor war
dabei mit durchschnittlich 11 PS belastet; somit er-
gibt sich bei einer Tagesleistung von 28,5 gm Schram-
flache eine Leistung von 285

g l/o. 11
die PS-Stunde. Dieses Ergebnis ist etwas giinstiger als
das Resultat einer friihem Messung-, die am 27. Juni
1905 gelegentlich einer Besichtigung desNeukirchschen
Verfahrens durch Bergdirektor Bergasscssor Krug
aus Hohndorf bei Liechtenstein in Sa. stattfand, und
wobei sich eine Leistung von 125 ipn Schramflache
fur 1PS-Stunde unter Benutzung eines 12 PS-Haspels auf
dem Schichtenkohlenfl6z im Schadersehachte ergab.

Zieht man aus dem vorstehenden Bericht Uber das
Maschinenschramen beim Augustussehachte Schlisse
auf die Rentabilitdit des Xeukirclisehen Verfahrens,
dann ergibt sich folgendes:

Die Antriebmasehine kostete einschl. Motor, Kabel.
Sicherungen. Schalter usw. ca. 3000 .K\ hinzu kommen

—-«5 1.5 um fir
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die Kosten fur Seilte, Fihrungscheiben usw. 390
also die ganze Einrichtung insgesamt r. 3400 .//.

Demnach sind die monatlichen Kosten der Sehram-
arbeit:

1 An Amortisation und .Veraasung 14 pCt des An-

lagekapitals ..o, 40 .//
2. ., Bedienung: 3 Mann taglich 2Stunden 75
3. Reparaturen am Seil, an Schiirfung.
Messerverbmueh, Schmierung der
Antriebmaschine ... 30 .
zusammen 145 .1
Bei einer Monatsleistuug von 28,5.26 = 740 gm

betragen also die Kosten =

Ihielte. Hierzu kommt der Stromverbrauch. Bei
demselben Bergwerke betrugen die Unterhaltungs-
kosten einer clektriscKfen Wasserhaltung mit200'PS in
360 'ragen von je 24 Stunden 53000 ,!/, also kostet

I’S-Stunde 3.01» Pf.

19,5 I'f./gm Schram-

12112 =
¢500.-1b0:24

Die Scbramleislung betrdgt, wie oben ermittelt
wurde. 1.5 gm fir | PS-Stunde, also kostet der Strom

fir 1 gm Schrimleistuug 10* = 2 Pf.

Scliramkosten betragen daher 105 + 2 = 21.5 Pf. / gm.
Bedeutend ginstiger werden die Ergebnisse beim

die elektrische

Die gesamten

Wandersehrdmen. Dem Berichte zufolge kann man
mit Leichtigkeit in der Schicht vor 6 bis S Ortern
schramen. Nimmt man nur an. dal) es unter allen Ent-

stiinden moglich ist, am Tage 7 Orter mit einer Maschine
zur voribergehenden Arbeitsleistung zu besuchen, dann
ergibt sich folgendes:

Die Anlagekosten erhéhen sich um die Aus-

gaben fiir Seile mul Fithrungscheihen usw. an 6 Ortern,
also um 6.390 2340 .j/. Sie betragen somit fir

7 Stationen einschl. Maschine 3400 + 2340 rund
5750 .//.
Dann sind die monatlichen Kosten:
1 An Amortisation und Verzinsung 14 pCt
aus den Anlagekosten * 7 = G711
2. . Bedienung 3 Manu zu 4 .// 300 .
3. . Reparaturen, Schmierung, Schérfung,
Stahlverschlei hdchstens . . . b8.
zusammen . 42511
Bei einer monatlichen Leistung von 7.740 -
5180gmistalsoderKostenaufwand— = 8,2 Pf./gm.
Die Kraftkosten betragen  wieder 2 Pf./gm:
folglich sind die gesamten Schrdinkosten

beim Wandersehramen mit einer Maschine an
sieben Ortern gleich 10.2 Pf. fir 1gm Schrédm-
flache.

Damit sind zwei Vergleichwerte gefunden, die es
ermdglichen, den Wert des Schramverfahrens. Patent
Neukireh, an den bekannten Werten der Radschram-
maschinen zu messen. Ich beziehe mich dabei auf
den interessanten Aufsatz von Bergreferendar E. Reinke:
»Neuere Erfahrungen mit maschineller Schrarnarbeit in

0 1(ickau 1 Nr. 8

den DortmunderBergreviereu“1 und die dort gemachten
Angaben wie folgt:

Kraftkosten  (iesanitkosteu

Garforth-Dmckluft-Miiiichine. i10 Pf./gm .33 Pf./gm
Druckluft-Maschine von Wulff . 22.5 445
Elektrische 30 Pis-Maschine von

VYY1 2-1 13.5
Schramverfahren Pat. Neukireh

11 PS - Haspel elektrisch, an

einem Ort téglich 1B, st 2 215
Die gleiche Maschine im Wamler-

lietriech an 7 Ortern im Tag

arbeitend......cooiiiiniciins 2 10.2

Hier ist zu bemerken, dal) fir Amortisation und Ver-
zinsung des Anlagekapitals derselbe Prozentsatz ein-
gestellt ist. wie von Reinke,und daR furReparaturen,
VerschleiB, Schmierung usw. beim Wandersehrdmen
der Betrag angenommen ist. der fur die 30 pferdige
elektrische Maschine von Wollt zugrunde gelegt
wurde. Dagegen sind die Lizenzgebiihren fir die Be-
nutzung des Verfahrens nicht eingerechnet, und zwar
deshalb, weil sie noch nicht endgiltig festgelegt sind,
und weil sie die Betriebskosten fir 1 gm Schramlidehe
bei voller Maschinenausniitzung nicht erheblich beein-
flussen durften.

Von Interesse sind noch die gesamten Gewinnungs-
kosten fir 1 Wagen Kohle, die sich unter Benutzung
des Neukirchsehen Schramverfahrens ergeben. Nach
dem Berichte von Hanger betrug das Gedinge 2. /Mur 1t
Kohlen, also 1.10.// fir den Wagen. Mit einer Schram-
flache von t)27 gm wurden 543.5 t oder 988 Wagen
Kohle gewonnen. Demnach fielen auf 1gm Schramflachc

988

. 157» Wagen Kohle und es waren somit die
., 215 y

Schréinkosten gleich . 13,7 Pf. fur 1 Wagen

foio
Kohle, folglich die gesamten Gewinnungskosten 1,24./'
flir 1 Wagen Kohle. Beim Wandersehrdmen wirde sich

dieser Wert auf 110 + Il(;_fz_ 116.5 Pf. fur 1 Wagen
Kohle erniedrigen. Fiir die Garforth-Maschine gibt

Reinke den Wert der gesamten Gewinnungskosten
auf 1.25 Ji fur 1 Wagen Kohle an. wobei Fl6z-
verhaltnisse zugrunde gelegt sind, bei denen auf |
gm Schramflache 1.75 Wagen Kohle entfallen, fir
die Druckluftmaschine von Wolf! dagegen 1,81 .// fir
1Wagen Kohle, wobei auf 1 gm Schram durchschnittlich
3 Wagen Kohle gerechnet sind. Das Schramverldhren
von Neukireh erweist sich demnach als berlegen und
seine Anwendung durfte besonders dort groRe Erspar-
nisse bewirken, wo das Schramseil parallel zu den
Schlechten gelegt werden kann. Die Kohlenschichten
brechen dann von selbst herein und Sprengarbeit ist
selten oder gar nicht erforderlich.

Neben den wirtschaftlichen missen auch die
betriebstechnischen Eigenschaften einer neuen Ein-
richtung gepruft werden. Einschrankung der Spreng-
arbeit. Verbesserung der Wetter, erhghter Stiickkohlen-

1 Gluckauf .Ilg. UXHi 8. 1:577 ff.
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fall, geringere Verunreinigung der Kohle durch Stellen bemerkbar macht, wo das Messerseil aus dem
Berge, Verringerung der Unfalle und die Mdg- Schram heraustritt. Die Art der Seilahmemivg spielt
lichkeit der Verwendung einer grofem Anzahl (ibrigens dabei eine Rolle. Das mit dreikantigem Stald-

ungescliniller Arbeiter sind Vorzige, die jede brauch-
bare Schrammaschine in hdherem oder geringerem
MaRe besitzen wird. Der Prozentsatz an Stickkohlen-
fall dirfte dabei fiir die Wahl der Schrammaschine
mit ausschlaggebend sein. Solange aber keine ver-
gleichenden Versuche mit dem Rad- und Seilschram-
verfahren vor demselben Orte ausgefiihrt sind, wird
nicht zu erkennen sein, welches der beiden Verfahren
nach dieser Hinsicht vorteilhafter ist. weil die Profil-
eigenschaften des Flézes einerseits und die Beschaffen-
heit der Kohle anderseits die HOhe des Prozentsatzes
aii Stickkohlen mit beeinflussen.

Prifen wir die Brauchbarkeit des Neukirchschen
Seilschramverfahrens im Hinblick auf seine Ar-
beitsfahigkeit und Betriebstiichtigkeit. Zunéchst
sind die Groe und das Gewicht der Maschine
wegen des Transportes.und der Durchfahrt von Be-
deutung. Die Maschine kann bei einer Leistung
von 15 PS Kkonstruktiv so eingerichtet werden, daf
sie keine groRere Breite und Héhe einnimmt als
ein gewdhnlicher Hund. Ihr Gewicht betrdgt hoch-
stens 1000 bis 1200 kg. Verwendet man einen
PreRUijfthaspel gewdhnlicher Bauart, der bei einer
Zugkraft von 80t) kg (4 at) ein Gesamtgewicht von ca.
750 kg besitzt, dann muB man allerdings mit einer
Breite von wenigstens 1850 min rechnen, und daher
wére eine solche Maschine fur den Wanderbetrieb in
vielen Gruben wenig geeignet. obwohl ihre L&nge
kaum 1 m und die Héhe nur 800 nun betragt. Wenn
man aber die Laufrdder um 90° drehbar anordnet,
dann besitzt auch diese Maschine uberall die Méglich-
keit der Durchfahrt.

Benutzt man zum Zwecke des Wanderschramens
eine besondre Antriebmaschine oder einen Kkleinen
Haspel, dann stehen der vollen Ausnutzung der Arbeits-
fahigkeit der Maschine keine Schwierigkeiten im Wege,
und es wird sich auch bei Benutzung des Neukirchschen
Verfahrens die Notwendigkeit eines systematischen Aus-
haues nicht ergeben. Wesentlich ist ferner der Fin-
stand, daB die gewdinschte Hohenlage des Schrames
beim Seilschrdinen immer erreicht werden kann, weil
sie nicht an die Bauart der Antriebmuschine gebunden
ist. Auch das Einfallen spielt beim Seilschrdinen
keine Rolle; der Schram kann horizontal, schrég an-
steigend und auch in vertikaler Ebene gefiihrt werden.

Wichtig fur die Betriebstiichtigkeit des Neukirchschen
Verfahrens ist es, daB die Antriebmaschine durch vor-
zeitiges Abstirzen der Kohle nicht beschéadigt werden
kann. Infolgedessen werden Reparaturen an der Antrieb-
maschine und dadmeh bedingte Betriebstérungen nicht
ofter Vorkommen als hei einem gewdhnlichen Férder-
haspel. Es ist sogar moglich, wahrend des Schrdinens
Sprengungen am AbbaustoR vorzunelnnen, ohne daf
die Antriebmaschine und ihr Wérter in Gefahr kommen.

Was die Staubbildung anbelangt, die eine l&stige
Begleiterscheinung aller maschinellen Schramverfahren
ist und bleiben wird, solange man nicht mit Wasser-
besprengung arbeiten will, ist hervor/.uheben, daR
beim Seilschrdinen der Staub sich nur an den
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draht armierte Seil beférdert z.B. nach Beobachtungen im
Zwickauer Revier die Staubbildung mehr als das
Messerseil. Ein Sclmimrad wird vermutlich mehr Staub
aufwirbeln als ein Schramseil. Jedenfalls liegen beim
Neuki rchschenVerfahren die Verhaltnisse insofern ginstig,
als die mit dem Maschinenschrdmen betrauten Leute
nicht gezwungen sind, fortwdhrend in der Staubzone
zu arbeiten, wie dies bei den Radschrammaschinen
und den StoBwerkzeugen der Fall ist.

Aus den vorstehenden Ausfiihrungen dirfte hervor-
gehen, dal das Neukirchsche Seilschramverfahren hin-
sichtlich seiner Leistungsféhigkeit und Betriebstiichtigkeit
den Vergleich mit den neuerdings in Westfalen immer
mehr Boden fassenden Schrainmaschincnsystemen aus-
h&lt. Wenn das Seilschramverfahren trotzdem bisher
wenig beachtet worden ist, so liegt das vermutlich
daran, daB man seine vielseitige Verwendbarkeit bei
jeder Art des Abbaues wund jeder Flozbeschaffenheit
noch nicht gentigend studiert und erkannt hat. Es
durfte daher angebracht sein, an Hand einiger An-
wendungsbeispiele die Vorteile des Verfahrens néher
Tti erlduternl

Figur 12 zeigt den Abbau eines Flozes, auf dem z.H.
auf Zeche Dorstfeld die Garforth-Masebine angewandt

F\l\/tlsdw/re
rnr - fi
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Fig. 12. Noukhvhsehes Schrdmen im Strebbaiu

werden wirde. Hier wirde das Neukirchsche Verfahren
den Vorteil bringen, daR die unterschramte Oberkohle

weil das Schramseil parallel zu den Kliiften gelegt
werden kann rasch hereinbricht. Ks wirden in
diesem Falle durch Anwendung des Verfahrens auch
keinerlei Vorschriften an den Ausbau vor dem Stof
gestellt, vielmehr kdnnte das Verbauen und das Herein-
gewinnen der Kohle ohne Unterbrechung des Schrdinens
geschehen.

Zu dein Zweck ist es vorteilhaft, fir eine Antrieb-
maschine zwei benachbarte Pfeiler in der Weise vor-
zurichten. wie es in der Zeichnung dargestellt ist.
Die beiden Pfeiler haben «intl flache Hohe von je
100 bis 120 m und in der Streichriehtung eine L&nge
von je 200 m. Der Schram ist je 150 bis 180 m lang.
Um jeden Pfeiler ist ein Stahlseil von etwa 15 mm
Durchmesser gelegt. In jedes dieser Seile ist ein
kurzes mit Messern besetztes Seil- oder Kettenstiick
eingehakt, das durch die Maschine am Kohlensto hin-
und herbew egt wird. Als Antriebmaschine wirde nach
den bisherigen Erfahrungen ein auf Radern montierter
Haspel von ca. 30 PS ausreichen, der mit zwei leiclit-
~egeneinalider verstellbaren Seilkérben versehen sein
miRte. Aulerdem wirde die Maschine mit einem

1 Die Unterlagen fir diese Beispiele sind mir von Herrn
Kergdirektor Xeuknvh zur Verfligung gestellt worden.
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einfachen Zeiger- oder Signalapparat auszustatteh
sein, der dem Maschinisten den geeigneten 'Zeitpunkt
fur die Umsteuerung angibt. Die Seilgeschwindigkeit
kann durch Einstelleu der selbsttdtigen .Spannvor-
richtung in deiigewinschten Grenzen gehalten werden.
Die Antriebleistung ist durch die Maseliiuenabnxessung
angegeben. Es ist daher die Seilgeschwindigkeit umso
groRer, je niedriger die Seilspannung eingestellt wird
und umgekehrt. Da aber die Seilspannung durch den
Spannapparat, nach erfolgter Einstellung selbsttatig
konstant erhalten wird, so bleibt auch die Seil-
geschwindigkeit solange anndhernd konstant, als nicht
wesentliche Schwankungen in der Spannung des Kraft-

mittels auftreten. .Mt fortschreitender Schramtiefe
wird der auf einem kraftigen Gleise von mdoglichst
groBer Spurweite sich ruhig und sicher bewegende

Haspel vom Spannapparat in der Pfeilrichtung bis an
das hintere Ende des Masehinenort.es gezogen. Wenn
er dort angelangt ist, wird der Spannapparat abgekuppelt
und die .Maschine wieder bis an den Eingang des
Maschinenortes gefahren. Das dadurch entstandene
Haugeseil wird durch entsprechende Verstellung der
beiden Seilkérbe gegeneinander beseitigt, der Spann-
apparat wird eingeschaltet und die  Maschine
wieder in Betrieb gose-tzt. Es empfiehlt sich, dem
Maschinenraum eine Lange von 80 bis 85 in zu geben,
damit diese Arbeiten nicht zu oft ausgefiuhrt werden
missen. Die Betriobspausen koénnen dabei zu einer
Bevision des Seiles oder bei Bedarf zum Auswechseln
eines etwa stumpf gewordenen Messerseiles benutzt
werden. Zum Bedienen der Maschine, Nachsehen der
Seile, Fihrungscheiben und Tragrollen genigen fir

beide Pfeiler zusammen drei Mann. Wenn die Seil-
geschwindigkeit nicht zu gering ist, wird das
Schramklein gentgend aus der Schramtiefe, wo
das Seil sich bewegt, herausgeschleudert, sodal die
Bewegung des Seiles nicht behindert wird. Der

Schrambetrieb wiirdean den beiden Pfeilern abwechselnd
immer solange als mdglich dimhzufihren sein, und
zwar wirde man zum Schrdmen die Nachtschicht und
Frihschicht benutzen. Zum mindesten kann ange-
nommen werden, dall unter Einrechnung aller Betrieb-
unterbrechungen -pro Tag 16 Stunden lang an beiden
Pfeilern geschramt werden kann. Die Durchschnitt-
leistung betrdgt nach den Versuchen der Biirger-
gewerksehaft 0,73 gqm/PS-Stundel nach den Erfahrungen
beim Oberholmdorfer Schader Steinkohlenbauverein
1,5 gm PS-Stunde. also im Mittel etwa 11 ipn PS-
Stunde. Man geht daher sicher, wenn man an-
ninimt, daf eine Leistung von 1gm in 1 PS-Stunde
unter allen Umstdnden erreicht werden kann. Dann
betragt die gesamte Schramflache' an beiden Pfeilern
16.80.1 — 450 qgin am Tage. Auf einem Floze, das
auf 1 gm Flache 1,75 bis 2 Wagen Kohlen liefert,
wird man also taglich wenigstens H40 bis 960 Wagen
Kohle mit Hilfe der eineil Schramvorrichtung liefern
kénnen. -Je groRer die L&nge des ArbeitstoBes ist,
desto leichter und bequemer kann die Zimmerung dem
Abbau folgen, weil die Schraintiefe bei gleichbleibender

1 Wogen der zahlreich eingelagerten Schwefelkiese vermag
dort ein Hauer nach Mitteilung der Werksdirektion nur 1,0 gm
in' einer 10-Stunden-Schieht von Hand zu schramen.

Olickaul Ne. H

Schramleistung umso langsamer zunimmt, je langer
der Schram ist. Im vorliegenden Falle betragt die
Schramlange an jedem Pfeiler 150 bis 1SO m und die
durchschnittliche Schrimleistung 80 gm in der Stunde.
Die Schramtiefe nimmt also von Stunde zu Stunde um
0,17 bis 0,2 in zu. Hieraus ergibt sich, daR es mdg-
lich ist, an jedem Pfeiler mehrere Stunden lang un-
unterbrochen zu schramen.

Bei einer tdglichen Arbeitsleistung von 4s1) gm
Schram flache sind zum Abbau zweier Pfeiler von

120 X 200 m Grundflache n =

beitstage oder rund | Monate erforderlich. Wenn das
Maschinenort so ins Feld gelegt ist, daB die Maschine
nach allenSeiten genligendes Abbaufeld um sich hat.
sodall siealso nach erfolgtem Abbau derbeiden Pfeiler
von demselben Orte aus noch zwei oder mehr solcher
Pfeiler wirde abschrdmen koénnen, dann wirde sie
langer als Y, .Jahr, vielleicht sogar 1 Jahr in demselben
Maschinenort. arbeiten. Es lohnt sich also, dieses auf-
zufahren und solide auszubauen.

Bei streichendem Pfeilerbau mit Bremsbergforderung
setzt, man entweder auf jeden Bremsberg oberhalb der
Bremse eine Antriebmaschine von ungefdhr 15 PS
Leistung und schram) von hier aus in der Nachtschicht,
wenn die Forderung, im Bremsberge ruht, die Pfeiler
nacheinander soweit ab. daB fiir den néachsten Tag
genug Material zum Abférdern hereinbricht.

Wenn man aber eine stdrkere Maschine von etwa
80 PS zur Verfugung hat, kann man mit ihr von
einer Aufstellung aus 'die Pfeiler zweier benachbarter
Bremsberge abschrdmen. Man legi dann, wie in
Fig. 18 dargestellt ist. vom Maschinenort aus ein Seil

Sehramvcrlahren Patent Neukirch in streichendem
lifoilerhau mit Hremsliergférderung.

Fig. I>

um die Pfeiler des Bremsberges 1 und ein weiteres
Seil um die Pfeiler des Bremsberges 2 herum. Die
beiden Seile kann man durch Tragrollen und Druck-
rollen in den Bremsbergen und der Strecke so hoch
fihren, daR die Bremsbergférderung anstandslos darunter
durch geht, In die beiden Seile ist je ein kurzes mit
Messern besetztes Seil- oder Kettenstiick eingesetzt,
durch dessen Hin- und Herbewegung vom obersten
bis zum untersten Ort und umgekehrt die Pfeiler
eines Berges auf einmal uiiterschramt werden. Wo
am Liegenden geschramt wird, kann der Schram, wie
der Aufrif® zeigt, unter der! Streichstrecken hindurch
ausgefihrt werden und kann dann ganz unabhéngig
von allen sonstigen Arbeiten auf den Abbauen und
ohne sie im geringsten zu stéren, ganz nach Bedarf
zur Ausfiithrung gelangen.

Kann aber am Liegenden’ nicht geschramt werden,
dann muR in der Férderschicht und vor Beginn des
Forderns auf den Streichstrecken zwischen den Pfeilern

_IJ_'&(S) XAIZ_OO.Z..
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das letzte Schienenstick des Gleises Uber das Reil hin-
Aveggelegt werden.

Infolge dieser Einrichtung wird eine Antriebmaschine
jedenfalls imstande sein, tdglich so viel-Kohle auf
beiden Bergen zu liefern, als die Belegschaften aller
Pfeiler nur irgend zu foérdern vermdgen.

Beim streichenden Pfeilerbau aus dem Fallen, wo
die Forderung durch einen Haspel geschieht (s. Fig. 14)
wird man zweckmé&Rig den Haspel fahrbar, einrichten,
das Haspelort séhlig um 10 bis 15 in verldngern und
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Pfeilerhan mit. Haspelfordei'ung.
den Spannapparat in der bekannten Weise einbauen.
In der Nachtschicht kann dann der Haspel mit ein-
gertektem Schaltwerk desSpannapparates zum Schramen
der -sdmtlichen Pfeiler seines Fallortes benutzt werden.
Bei Beginn der Frihschicht wird das .Messerseil abge-
hangt und das Schaltwerk des Spannapparates aus-
genickt. Der Haspel bleibt im dbrigen am Spann-
apparat verankert und kann zum Foérdern verwendet
werden. Er ist wieder betriebfertig zum Schramen,
sobald er zur Forderung nicht mehr gebraucht wird.

Boi sehr machtigen Flézen, die in zwei bis drei
Abteilungen abgebaut werden, empfiehlt es sich, zwei
Schramfldchen bereinander herzustellen. Der untere
Schram wird wie gewodhnlich mdglichst nahe an die
Sohle, der obere an die Firste der Abteilung gelegt.
Dadurch erreicht man eine genaue Begrenzung jeder
Abteilung im Fléze, da man schon wéhrend des
Schrdmens die Verzugpfdhle in den obem Schram
eintreiben und das Nachbrechen aus der nachsthéhern
Abteilung verhindern kann. Ein weiterer grofRer Vor-
teil wird darin liegen, daf bei Ausfihrung von zwei
Schramfldchen auch die festeste Kohle ohne Schieflen
hereinkommt.  Die Herstellung der beiden Schram-
flachen kann nacheinander durch eine Antriehmaschine
bewirkt werden.

Bei steil gelagerten Flézen, die mittels Firstenbau
abgebaut werden, wird das Schramseil genau so zum

in streichendem

Fw. 15. Neukirebsohes Sohramverfalmm im Firstenbau.

eine solche Anordnung im AufriB dargestellt. Auch
hierbei ist es leicht, das Schramen den Erfordernissen

ti liiekaul

des sonstigen Betriebes vollig anzupassen und auch
alles Schielen zu vermeiden.

Die vorstehenden Ausfiihrungen koénnten, soweit
sie sich auf den Ausbau langer Strebstofe beziehen,
wegen der Fihrung des sehr langen Seiles vielleicht
einigen technischen Bedenken begegnen. Demgegen-

Gber ist jedoch zu sagen, daf auch ein Seil von
einigen 100 in Lé&nge ohne Schwierigkeit, gefihrt
werden kann, wenn man in geeigneten Abstdnden

von etwa In m Tragrollen vorsieht. Diese Tragrollen
kénnen in einfacher und billiger Weise .hergestellt
werden, indem man die Rolleuzapfen mit einem Ge-
windeansatz versieht, sodal die Rollen in die Stempel
der Zimmerung rasch und bequem eingeschraubt und
ebenso leicht wieder entfernt werden konnen. Die
Tragrollen konnen kleine Durchmesser und geringes
Gewicht haben, da sie ja nur das Seilgewicht tragen.
Dagegen missen die Kraftrollen, die in geringer Anzahl
an den licken der Pfeiler anzuhringen sind, solid, kraftig
und mit reichlichem Durchmesser ausgefiihrt werden.
Man wird diese Fihrungscheiben zweckmdaBig auf
kraftigen eisernen Bohrsdulen befestigen, derart, dal
man die Scheibe in jeder gewlinschten Hoéhenlage auf
der S&ule anbringen, beziehentlich verschieben kann.
Wenn die Trag- und Kraftrollen in zweckméaRiger
Welse und die erstem in ausreichender Anzahl ange-
bracht werden, bietet die Fihrung des langsten Seiles
vom maschinentechnischen Standpunkte aus nicht die
geriiigsto Schwierigkeit.

Zum Schlisse seien die Vorteile des Neukirchsehen
Schramverfahrens wie folgt zusammengefalit:

1) Die Antriebmaschine steht den Arbeiten vor
dem AbbaustoRBe nie im Wege und kann daher auch
durch vorzeitiges Hereinbreehen der unterschramten
Kohle weder im Betrieb gestort, noch beschéadigt werden.

2) Vor dem Abbaustole kdnnen wahrend des
Schramens die notigen Zimmerungsarbeiten jederzeit
unbehindert ganz ohne Ricksicht auf das Schramen
ausgefihrt werden.

3) Das Schramen verursacht vor dem Abbausto
weder Larm noch Staub. Nur an den beiden Enden
des Schrames entwickelt sich in geringem MaRe Staub,
der noétigenfalls durch Besprengen mit fein zerstdubtem
Wasser beseitigt werden kann.

4) Das Maschinenschrdamen kann wie das Schrdmen
von Hand unter Ausnitzung der Schlechten und nétigen-
falls durch Ausfihrung von zwei Schramfliichen (uber-
einander derart erfolgen, daB das Schiefen vor dem
Abbaustofl ganz unterbleiben kann.

5) Das Seilschramen kann bei jeder Abbaumethode
in grofen MaRstabe zur Anwendung gelangen, indem
man einen Schram unmittelbar durch eine ganze An-
zahl von Pfeilern hindurchgehen lagt.

ti) In vielen Fallen braucht man fir das Seil-
schramen eine Antriebmaschine nicht anzuschaffen,
da vorhandene Haspel mit wenig Kosten so hergerichtet
werden koénnen, daB sie wahrend groRerer Forderpausen
zum Schrédmen verwendbar sind.

7) Uberall, wo man ausgedehnte Versuche mit
diesem Verfahren angestellt hat, haben sich die Arbeiter
nach Mitteilung der Werksdirektionen rasch mit dem
Seilschramen befreundet.

2»



228 Gliiektuf Nr. 8
Das Salz.1
Bisher fehlte es clor Salihenindustrie an einem Werk, 204), Afrika (S. 205 bis 307), Amerika (S. 308
das alle sie betreffenden Verhéaltnisse - das Salzvor- bis 478) und Awustralien (S. 470 bis506) in funf Unter-

kommen und die Salzgewinnung, die Salzeinfuhr und Salz-
ausfuhr, den Salzhandel und Salzverbrauch der einzelnen
Lédnder der Welt — in zusammenhdngender Weise be-
handelte. Wohl finden sieh in den alten Salinenkunden
von Karsten & Kerl, sowie namentlich auchin der erst
vor einigen Jahren von Bergrat Purer in Schonebeck
herausgegebenen Salzbergbau- und Salinenkunde, die durch
ihre grindliche und auf langjdhrigen, reichen Erfahrungen
beruhende Bearbeitung des Stoffes einen ganz besondern
Wert hat., viele interessante Mitteilungen Uber die Sole-
und Kochsalzgewinnung, die Salztrocknung und Salzver-
packuug, Uber die bergménnische Gewinnung und Ver-
arbeitung von Steinsalz, sowie uberhaupt Uber die ganze
Salinen- und Steinsalzbergbautechnik in Deutschland und
bis zu einem gewissen Grade auch in den (brigen
europdischen L&ndern, — es sind darin sogar kurze Hin-
weise auf das Salzvorkommen in aullereuropdischen
Landern enthalten — aber eine eingehende systematische
Besprechung der gesamten den Salinenmann interessierenden
Verhdltnisse und zwar insbesondre derjenigen, die den
Salzhandel, die Einfuhr und Ausfuhr, die Preise, Steuern
und Zolle betreffen, fehlte bisher vollstandig.
Es ist daher ein ganz besondres Verdienst
fassers diesem Mangel durch die Herausgabe des vor-
liegenden Werkes abgehoben zu haben. Das Werk bringt
aber nicht.allein fir den Salinenteehniker eine reiche Fille
wertvoller Mitteilungen. sondern auch alle die, die
sich fur Naturwissenschaft, Kulturgeschichte und Volks-

des, Ver-

wirtschaft interessieren, und inshesondre auch diejenigen,
die mit dem Salzhandel zu tun haben, werden reiches,
belehrendes und anregendes Material darin finden. Der

bisher erschienene, 506 Quartseiten umfassende zweite Band
behandelt die einzelnen Lénder der viorErdteile Asien (S. 1bis

Herstellungs-

. kosten .
Produktion fiir Einfuhr
1t Seesalz
t K t
L Chinaee, ca. 1(KHVHQ  :tii(>- 1'S.lo 5(X) Q%0
2. Brit -Indien 1027 000 ca. 2,00 4(X) tXX)
=Vou .
t. Japan m. Faimosa . 764.(Q9 | 1eod: 13 11000
4. Xiederl. Besitzungen :
(Sumatrainseln usw.) 88 000 11,81 ca. 20000i
M. Kuss. Besitzungen in Zentralasien
(Sibirien)....cccoeuee 130000 0.6—155 —
< Tirk. Gebiet (Klein- in klgnésien
asien usw.) . . . . 219(%X% 12
Insel Kischan
. rPersien... (12000 114
5. ; Sonstiges (Franzos. (Steinsalz)
Besitz: Korea usw.) 195000 S2HCUN T

1 ,Das Salz*“, dessen Vorkommen und Verwertung in
samtlichen Staaten der Erde von J. Ottokar Freiherrn von
Buschmann, Ministerialrat im k. k. Finanzministerium zu
Wien, herausgegeben mit Unterstitzung der Kaiserl. Akademie

abteilungen (Salzvorkommen und Salzgewinnung. Salz-
einfuhr. Salzausfuhr, Salzhandel und Salzverbrauch), und
zwar in  so eingehender Weise, daB an dieser Stelle
nur ein ganz kurzer Uberblick von dem reichhaltigen
und interessanten Inhalte des Buches gegeben werden kann.

Das Werk selbst kam, wie der Verfasser im Vorwort
mitteilt, dadurch zustande, daB das d&sterreichische k. k.
Finanzministerium auf Anregung des Verfassers im
Jahre 1897 bei Samtlichen 6sterreic,bischen und ungarischen
Konsulaten einen Fragebogen uber das, vom Standpunkt
der Volkswirtschaft im allgemeinen, und der staatlichen
Finanzverwaltung im besondern Wissenswerteste bezuglich
des Vorkommens und der Verwendung des Salzes in allen
Staaten der Erde umlaufen lie. Hierbei ging ein so
reichhaltiges Material ein, dal) der Verfasser sich veranlaBt
sah, es in dem vorliegenden Werke zu verdffentlichen,
nachdem es durch weitre Forschungen und Erkundigungen
mit Hilfe Kkaiserl. deutscher Konsularamter wund ver-
schiedener Salinenverwaltungen ergdnzt worden war.

In dem grofRen, weitausgedehnten Asien werden teils
durch Gewinnung von Steinsalz, teils durch Verdunstung
von Salzwasser, das aus Steppen, Salzseen und Solquellen
stammt, sowie insbesondre auch von Meerwasser nur
3,5 Mill. | Salz gewonnen, obwohl teilweise ein un-
geheuer groRer Reichtum an Salz, wie z. B. in den Stein-
Isalzlagern von [I’unjab in Nordindien, in den berihmten
russischen, dstlich vom kaspischen Meere gelegenen Salz-
seen, in den groBen Salzsteppen und Salzsimpfen Klein-
asiens usw. vorhanden ist. An dieser Produktion beteiligen

sich, wie aus der nachstehenden Tabelle hervorgeht, China
jund Britisch Indien allein mit je r. 1 Mill. t und Japan
mit 3/. Mi». L
- Ver-
'L brauch Einfuhrzoll
Ausfuhr Verbrauch c aut Verkaufspreis
= 1Kopf > 1t
5 woJahr
t t i Milt kg K K
1.-(10000 HD 4'« W m
I in Xordindien
— 1400 (X9 24 41) 42.90—64,80 ol versteuertBom-
I bay102—111.70
4,90f.rohes |, .
25(RO <U3(X¥ 43 144 94 60F. raff, 19,(i0—S3,10
_ 39.70f. raff, j
108 000 88 2,8 in Elaschen 212—205
130000 14 95 i 9.30—170,0
87 (X% 162 000 17 9,0 42—125
— (12000 10 6.5 1,50—3,00 i 15—38
— 195000 30 6.5
der Wissenschaften in Wien. 2 Bénde. Leipzig, Verlag von

Wilhelm Fngplpiann. /w eiter Band: Asien, Afrika, Amerika
und Australien mit Ozeanien. 190C>. Preis geh. 18 .//, in Halb-
franz geb. 22 Jt.
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Bei einem Importlvon r. 9.® 00,0 t und einem Export
von r. 110000 t l&aBt sieh teils auf Grund von tat-
sachlichen Unterlagen, teils von theoretischen Berechnungen

ein Salzverbrauch von 4,2 .Mill. t ermitteln. Abgesehen
von Japan und dem tirkischen Gebiete stellt sich der
Konsum fir Kopf wund Jahr niedriger als der normale
iSalzverbrauch von 6,5 Kg.

Die Herstellungskosten fir Seesalz, das drei Viertel

von der gesamten Produktion ausmachen durfte, sind zum

Teil auRerordentlich niedrig, z. B. betragen sie in China
stellenweise nur 8 K. in Indien nur 2 K und in Zentral-
asien sogar nur0,0K fir 1 t, wé&hrend sie in Japan,

woselbst sie in den letzten Jahren schnell gestiegen sind,
sich 1901 auf -50 K gestellt haben. Die Verkaufpreise
sind im Vergleich zu den Herstellungkosten auBerordentlich
hoch, weil inden meisten Léandern Salzmonopol oder
Salzsteuer besteht wund die Transportkosten wesentlich
groRere sind als in Europa oder Nordamerika. Waéhrend
sie sich in Nordamerika und England fur 1 t auf 10 bis
30 N wund in Deutschland fir Kochsalz einschl. 120 .K
Steuern auf 1(>0 bis I1SO K stellen, sehwanken sie in
China zwischen 78 bis 050 K, in Indien zwischen 102
und 112 K. in Japan zwischen 20 und 83 K usw.

Die interessantesten Teile des wertvollen Buches sind
jedenfalls die Mitteilungen (ber die verschiedene Art des
Salzsteuer- und Salzmonopolsystems, von denen kurz auf
die wichtigsten hingewiesen sein mag.

In China wird die Versorgung der
Salz vollstdndig von der Regierung' geleitet.
Salzversorgung, die hauptsdchlich auf Lizenzen beruht,
ist sehr verwickelt und verschieden. Das Land ist in
7 Salzhauptbezirke geteilt, von denen jeder seine eigene
Produktionsquelle besitzt lind an deren Spitze ein hdherer
Mandarin stellt. In dem einen von ihnen besorgt die
Regierung sowohl den SalzgroR-als auch den Kleinhandel, in
eineméndern kauft die Regierung das Salz vom Pro-

Bevdlkerung mit
Die Art der

duzenten, verfrachtet es nach den Zentraldepots und
verkauft es an lizenzierte , GroRsalzh&dndler (Regierungs-
transportsystem), in einem dritten erteilt die Regierung

prq. Herstellllungskosten Einfuhr
duktion fur 1t
t K t
}.rnabhéng. Afrika 12 (X)0 47.50 2 300
JWHrit. Sudafrika 80 000 78* 17 (X%
81iHrit. Westafrika . . sehrwenig _ 1 i 5700
41 Hrit. Ostafrika . . . . | ' ?
Franz. Besitzungen (Al-
H gier, Tunis, Senegal, | 150000 — 10600
Madagaskar usw.)
01Kongostaat . . . . . sehr wenig -n y
7 iAGYPteN 50000 8,7 I(KXX)
8. Deutsche Besitzungen:
a) Deutsclnvestafrikn  sehr wenig 5 500
bl Deutsehostafrika » - 2 (X%
9.jAbessinien.......coeeeuee. 18(XX) —
10 MarokKko .oervreenne \% 10—20 ! —
I1.TPortug. Besitz. (Oui-
1 nEAUSW.) ceerenne 00 (X% — 1 ?
12:Turk. Besitz. (Tripolis
USW . vh 2,00 ?
131Sonstiges (Liberia. Ery-

trSa, Fernando usw.) ?

1In Form von Salzplattea oder Hiten.
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lediglich Lizenzen an die Salzh&udler usw. Jedenfalls
kann von einem eigentlichen Staatsmonopol nicht die
Rede sein, es besteht vielmehr nur eine Salzsteuer mit
teilweise monopolisiertem Engroshandel. In Britisch-

indien gibt es eine Salzsteuer, die in den verschiedenen
Landern verschiedene HOhe hat und nach zwei Systemen
erhoben wird: a. ExciSesystem, die Werke dirfen das Salz
verkaufen, sobald die Steuer bezahlt ist; b. Monopoly-
system, die Werke haben das Salz an die Regierung zu
liefern, sind also nur Produzenten. In Japan bestellt- seit
1905 Salzmonopol. In den niederldndischen Be-
sitzungen besteht zum Teil Monopol, zum Teil Freihandel,

wdhrend in den russischen Besitzungen der Salzverkehr
nicht beschréankt ist. Im turkischen Gebiete ist das
Salzmonopol der dettc publique Ottomane (Uberlassen.

Persien ist der Salzhandel vollstandig frei.

Der wirkliche Salzverbrauch hat, sich oft nicht ermitteln
lassen; es ist daun vom Verfasser der theoretische, mit
0.5 kg fir Jahr und Kopf eingetragen. In Japan.erklart
sich der hohe Salzverbrauch aus dem groRen Bedarf an Fischen,
Gemisen und SoBen. In den niederldéndischen Besitzungen
dagegen betrdgt der wirkliche Verbrauch noch nicht die
Halfte des theoretischen, In tlrkischem Gebiete entfallen
7 kg auf menschlichen GenuB der Rest auf Viehzucht
und Gewerbe.

Die Uber Afrika vorliegenden Mitteilungen sind, wie.
aus der folgenden Tabelle hervorgeht, infolge der unzu-
langlichen Mitteilungen wesentlich lickenhafter als die
lber die ubrigen Weltteile. Waéhrend in den ndrdlichen
Landern (Algier, Tunis. Agypten, Tripolis usw.) und in
den sudliehen Léandern (Britisch Sudafrika usw.) groRer
Salzreichtum herrscht, findet sich im Zentrum sowie au
der Ost- und Westkuste dieses Erdteils, abgesehen von
wenigen Ausnahmen, gar kein oder nur wenig Salz. Im
unabhéngigen Afrika, Britisch-Westafrika, franz. Ostafrika,

Deutschost- und -westafrika. wird das Salz zum Teil aus
Pflanzenaschen ausgelaugt, eingedampft und oft auch in
Platten von ca. 27 kg Gewicht geschnitten, deren Wert
zwischen 3 und 15 .“schwankt.
Ein- \{erbrauchl Einfuhrzoll :Vegll,(eail;fs-
Ausfuhr Verbrauch woh- fiir 1 Kopl fir 1t en gros
ner u. Jahr fur 1t
t t Mill. kg K K
. 5200 |1 08 ! 65 1 190—060
4 25000 | 7.8 = 32 10—25 pCt | 40—89
vom Werte j
? 178(X9 26,7 1 6,5 9—70 77
1" — 37000 57 1 65 — 32—380
4 300 187000 30, 6.0 10—15 I s
i — 1250 19,0 1 65 10 pCt —
- 60UX) 11.0 5.4 8 pCt- 4,9
— 400X b 0.2 6.” 24 Kamerun 590
— 44000 41 0.9 6,5 8,8 90
1 gering 52000 ; 8 6,5 10 pCt- —
i — 45500 ; 7 6,5 7 20
; ? 42000 (15 6,5W. i 1—15 pCt 9,00
4900 8200 1 3,2 0. 183 65—8r>
* 10200 25 65 verschieden j  —
i — |1855 100 1309 — — —



230

Die Herstellungskosten weichen gem&R den verschie-
denartigen Salzvorkommen sehr voneinander ab. So z. B.
betragen sie in Tripolis und Agypten 2 bis 3,7 K fir
I t. wahrend sie sich in Zentralafrika auf 47,50 K und
in dndern salzarmen Teilen noch teurer stellen.

Der Salzverbrauch berechnet sich bei einer Bevdlkerung
von 140 Mfll. Einwohner teils aus tatsdchlichen Unter-
lagen. teils aus der angenommenen Ziffer von 6,5 kg fur
Kopf und Jahr auf ca. S55 000 t.

Die Verk&ufpreise stellen sich je nach dem Salz-
reichtum und der Lage der L&nder, sowie deren Transport-
verhéltnissen. ganz verschieden. W4éhrend z. B. in Guinea
1t Salz 9,60 K kostet, missen in Atakama 590 K
fur 1 t und in einigen Teilen von Zentralafrika,
wie oben erwédhnt, 0,55 K fur t kg gezahlt
werden, wobei die Kaufer noch die teure Kamel-
fracht fir hundert«' von Kilometern zu tragen haben. Es
bildet hier sowohl ais auch in vielen Teilen von Deutsch-

west- und -ostafrika, im Kongostaat usw. das Salz einen
beliebten Tausclmrtikel und wird nur von reichen Leuten
verwendet.

Wéhrend in den salzarmen Lé&ndern vollstdndige
Handelsfreiheit herrscht, wird in den 4&al/reicheren Ge-
genden ein Zoll fur das (ingefuhrte Salz erhoben, dessen
Hohe nach der beigefugten Tabelle verschieden ist. Im
allgemeinen betrédgt er nur 10 pCt vom Werte.

Ganz anders liegen die Verhéltnisse in Nordamerika,

woselbst in den Vereinigten Staaten allein 3 Mill. t pro-
duziert werden. Dort stellt ebenso wie in Europa im
allgemeinen nur der kunstliche Verdunstuiigprozef
(Pfannen-, Grainerf und Vakmunbetrieb) in Anwendung,
und zwar wird die Hauptmasse des Salzes auf diese
Weise in den Staaten New York. Michigan und Ohio
durch Aussolung eines 10 bis 20 m madchtigen, 200 bis

Glickauf Nr. R

wir hiermit die
in Asien und die
so ist ersichtlich,
die zweckmdlRig

zu Tage gehenden machtigen Salzlager
billige Meerwasserverdunstung daselbst,
was die moderne Salinentcehnik und
eingerichteten  Verkehrsmittel leisten
kénnen. Die Verkaufpreise stellten sich im allgemeinen
auf nur etwa 10 K fir 1 (. Der Einfuhrzoll betrégt je
nachdem das Salz raffiniert ist oder nicht 8,70 K bzw.
13,05 K fir 1 t. Bei einer Einwohnerzahl von 76 Mill.
und einem Gesamtverbrauch von 3 Mill. t berechnet sich
fur 1 Kopf im Jahr der hohe Verbrauch von 35,8 Kkg.
In Mexiko wird im allgemeinen nur Meersalz an der
Kiste gewonnen, obwohl es dort auch einige Steinsalzberg-
werke gibt. Inden letztem betragen die Herstellungskosten 10
bis 14 K fir 1t. Es herrscht Handelsfreiheit; die Verkauf-
preise regeln sich nach (len Gesetzen der freien Konkurrenz,

z. B. betragen sie in Oaxaca 87 bis 102 K fir gutes
Meersalz und in Guyamas 13 K fur 1 t.
In den britischen Besitzungen (Kanada usw.) ist die

Salzgewinnung nur in Ontario von Bedeutung, wo unter dhn-
lichen Verhéltnissen wie in den Vereinigten Staaten 55000 t
gewonnen werden.
InZentralamerika sind zum Teil
handen, trotzdem werden nur ca. 92 300t Salz und zwar
fast ausschlieflich aus Meerwasser erzeugt. Von den 14
Staaten Zentralamerikas ist nur Britisch Westindien mit
55 000 t und Puerto Rico mit 6800 1 in dieser Beziehung
von Bedeutung. Die Herstellungskosten sind verschieden;
in Guatemala betragen sie 3,4 K und in Honduras sogar
nur 3 K fir 1 t, wdéhrend sie sich in Britisch Westindien
sich auf 10 K wund in Puerto Rico auf 21,8 K stellen.
Die Einfuhr, die sich nicht genau ermitteln 14Rt, durfte
auf ca. 66 000 t anzunehmen sein und zwar findet sie in
erster Linie nach Kuba (40 000 t) und Britisch Westindien
(6110 t) statt. Auch die Ausfuhr 148t sich nur ann&hernd

reiche Salzlager vor-

600 m tiefliegenden Steinsalzlagers gewonnen. Vergleichen angeben, sie betrdagt etwa 60 000 t.
Ver- Verkaufs-
I'ro- preis
duktion eil gros
3 u. Jahr ; fur 1t
_ 4. t t Mill. g i K
1! Vereinigte Staaten 15000013000 18 000.000 j76 35,8 3.0 10
i . . 3 87—102
2| Mexiko . . . . ? 900 : 41000; 13,6 von 15
) England frei
Brit. Besitzungen 515000 Omag'o 100 000 460 : 140000 5,0 28 ’I g"l‘g I 2008
Zentralamerika 92 300 3—22 ca.66000 ica. (j0000! 71500 11 6,5 ji verseil.

An der Ausfuhr sind besonders Britisch Westindien
mit 50 000 t und Niederl. Westindien mit 10000 t be-
teiligt. Der Salzverbrauch berechnet Sich bei einer Be-
voélkerung von r. 11 Mill. unter Zugrundelegung des
normalen Betrages von 6.5 kg auf 71 500 t, durfte sich
in Wirklichkeit indessen geringer gestalten, da er von
dem Verfasser fur Guatemala z. B. nur auf 1,8 kg, fir
Salvador auf 3.7 kg. und fur Honduras auf 3,5 kg be-
rechnet wird.

In allen L&ndern mit Ausnahme von Niederl. Westindien
besteht ein Salzzoll, und zwar betrdgt- er fur 1 t in
Guatemala 3,44 K. Salvador 24,5 bis 28,6 K. Honduras

13252 500 '105,6

19,04 K. Nikaragua 47,60 K, Panama 10,22 K. Kostarika
14,93 K. Britisch Honduras 19,70 K, Britisch Westindien:
Trinidad 5 pCt, Jamaica 26,48 K, Kuba 29,60 K. Haiti
8 bzw. 15s/4 K. Puerto Rico 8,7 K, Franz. Westindien
14,30 K, in Dénisch Westindien 3bisl2pCt des Wertes.
Im Ubrigen herrscht in allen Staaten Handelsfreiheit.

Die Verkaufpreise sind in den einzelnen Staaten ganz
verschieden. Sie &ndern sich auch hier wieder von Jahr
zu Jahr entsprechend den Waitterungsverhdltnissen und
betrugen z. B. 1903 fir 1 t in Guatemala 190 K, in
Salvador 80 bis 490 K. In den Monaten . September bis
November stellten sie sich doppelt so hoch als im Marz
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und April, in Honduras schwankten sic zwischen 35 bis
44 K und in der Regenzeit sogar zwischen 18 bis 175 K,
in Nikaragua zwischen 95 bis 100 K, in Panama 50 bis 60 K,
in Kostarika 110 bis 130 K,in Britisch Honduras 54 bis 82K,
Britisch Westindien 43 bis 55 K, Kuba 100 K. Haiti 43 K,
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in Argentinien 45000 t, in
etwa 354 000 t gewonnen.

Die Herstellungskosten konnten vom Verfasser trotz
eingehender Nachforschungen nur teilweise ermittelt werden;
sie betrugen z. B. in Brasilien (Bahia) 19 K fir 1 t, in

Peru 36 000 t und insgesamt

Puerto Itico 4,3 bis 5.5 K, Franz. Westindien 12 Ins 28 K,  Peru fir Meersalz bei Lima usw. 5bis7 K und auf im
Nieder!. Westindien 11 K und in Dénisch Westindien 45 Lande gelegenen Salinen in den Departements Huanuco.
bis 50 K. Im allgemeinen schwanken sie also von 4,3 K Jinin usw. 14 bis 104 K, in Venezuela 40 bis 60 K und in
iu Puerto Rico bis 175 K in Honduras und in letzterm Paraguay 33 bis 36 K. Die Einfuhr betrdgt etwa 197 000 t.
Staate selbst wieder von 35 bis 175 K, je nach der d. h. nur 4(i 000 t mehr alsdie Ausfuhr (151 000 t).
Jahreszeit. Der Salzverbrauch beziffert sich bei einer Einwohnerzahl
In Sidamerika findet sich in Argentinien, Peru, von r. 30 Mill. auf 390 340 t. d. h. im Durchschnitt, auf
Kolumbien, Chile und Bolivien ein groBer Reichtum an 10 kg fur Kopf wund Jahr, er schwankt zwischen 2,3
Salzlagern wund Salzseen, die sich besonders in den Ab-  (Brit. Guyana) und 44,5 kg (Uruguay). In allen Léndern
hangen der Anden, und zwar bisweilen in einer Hohe von Sudamerikas, mit Ausnahme Von Peru, Venezuela und
4000 Dis 5000 in dber dem Meere befinden, wéhrend Ecuador, wo die Einfuhr jeglichen Salzes infolge des
Brasilien, Ecuador und die &ndern Lé&nder salzarm sind. herrschenden Salzmonopols streng verboten ist. besteht
Trotz der reichen Naturschatze wird auch in den zuerst ein Salzzoll, der in Brasilien 40 K fir 1 t. Argentinien
genannten Léndern, wie aus der nachstehenden Tabelle fir Sacksiilz 47.6 und fir Salz in Glasern 95 K,
hervorgeht, verhédltnismé&Big wenig Salz gewonnen, und Kolumbien in den verschiedenen Unten 38bis"870 K, Chile
zwar nicht aus Steinsalz, sondern uewdhnlieh aus Meer- 45 K fir gewdhnliches und 180 K fir raffiniertes Salz.
wasser. So werden in Brasilien ca. 200 000 t li Bolivien 76 K, Uruguay 1,5 K fur Meersalz, 158 K fur
abJueires= 1t ist wohl zu hoch angenommen (s.S. 414) - raffiniertes Salz usw. betrégt.
\ 01- i
) : .Herstellungs- ; Ein- brauch Einfuhrzoll ;
I’roduktiun Kosten Einfuhr  Ausfuhr  Verbrauch woliner far 1Kopfl far 1t J'Lju. i "
1 im Jahr |
K | Mill. hr K ¢ Batavia 80
e . atavia 80-
1 Brasilien ciC 200000 36 IHK) 21X) (XX 12.5 40 \90Para 170
2 Argentinien 45 1KK) ill 000 136100 33741 65 | 4 AW 771
35 Peru.n. yca. 36 000 ifl 205_-7156 verboten' 15000 21000 3 7 120—520
il Kolumbien 13000 19 300 25500 3.9 1%.5 '38—370 600-720
5 Chilemm 19800 595 20000 g2 1B 45 10 j ss—is0
li- Venezuela. 18 00(1 40—(jt) verboten;j 17 0¥ 2¢ 6.5 : 310—370
7 Bolivia o 14 000 14000 2.2 76 120—160
8 Ecuador . . . . 8000 verboten; 8 300 73
) 15 bzw.
Uruguay . . . — 44000 44 000 10 44.5 i 158 38—62
i 15 pCt . .
10 Paraguay . . . 400 33—36 r. 200 .5400 0,6 8.5 | 40 jpa (i0—1100
1 Brit. Guyana .| 1 — 712 712 0.3 23 Y & 124-143
121 Niederl. . - 348 348 0,09 3.5 i 60 ! 99—873
gsﬂ Franz. \, _ 339 0.03 ‘d.:; i 79 ?
- 1 -
_— "hafs + 890 340 393 10
Die Verkaufpreise schwanken in den verschiedenen Chile (86 K) und am hochsten — abgesehen von dem

Landern aufBerordentlich. Sie betrugen z B. in Brasilien
im Jahre 1903 in Bahia 80 bis,90 K, in Para 170 K. in
Parana 140 K fiur 1 t, in Argentinien 'Schwankten sie
in den letzten Jahren zwischen 77 bis 125 K, in Peru
zwischen 120 bis 520 K bei einem Einstandspreise von 5

bis 156 K. in Kolumbien zwischen 600 und 720 K. in
Chile zwischen 36 und ISO K. in Venezuela zwischen
310 und 370 K, in Bolivien zwischen 120 und 160 K,

in Uruguay 38 bis 62 K, Paraguay 60 K bzw. 1100 K
fur Salz in Glésern, in Britisch Guyana 124 bis 143 K und
in Niedeti. Guyana 99 K fiur Rohsalz und 873 K fir
raffiniertes Salz. Sie haben sich also am niedrigsten in

Salz in Glésern in Paraguay
gestellt.

in Nieder!. Guyana (873 K)

In Australien st die Salzgewinnung nur iu den
britischen Kolonien von Bedeutung. Im australischen
Bundesstaate, wo das Salz in zahlreichen Salzseen und
Sumpfen vorkoinmt, werden ca. 54 000 f, und zwar hiervon
allein ca. 46 000 t im Staate Sudaustralien gewonnen.
Die Salzeinfuhr ist hauptsdchlich jin Hé&nden englischer
und deutscher Reedereien und hat sich in den letzten
Jahren auf ca. 19 000 t gestellt, wdahrend die Ausfuhr
ca. 12000 t betragen hat.
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Jf — = i
. Uerstellmigs- : - Ver- : :
Ei Produktion flﬁosteng 1 Einfuhr  Ansfiiihr ~ Verbrauch WE;lnr{er fu?ril:fgpf E'?JEh{Z?“ ;{F;I;zl;ffsgrrelli
ar 1t :
i im Jahr
t K i t t Mill. kg ! K K
1 Brit. Kolonien wioo 18000 12000 p  (SOOxX) 4.5 13 14,7« 20-105
2 Dtsehe.Schutzgeb. j 3000 0,5 ;05 10 pCt 207—428
3 Xiedorl. Besitzung. 15G0 0.24 6,5
4 Kranz. Besitzungen — — 503 D= 503 0,09 0,3 17.10 o 162-257
5 [Besitz. d.V. Staaten 1«00 44 550 230 017 B U 70—82
rem) 1o - firn! 12 ¢ 07 4711 B w0 — CT e
Der Salzverbrauch hat. sich auf etwa G7 000 t, il. li. tatsdchlich bis heute eine groRe Liucke in der Salinen-
10.4 kg fir Kopf und Jahr gestellt.. Die Verkaufpreise und Salzfinanzliteratur, wund es st das Verdienst des
halten in den britischen Kolonien zwischen 20 und 1(50 K  Verfassers sie in reichlichem MaRe  ausgefillt zu
fir 1t geschwankt; z. B. stellten sie sieh in Sidaustralien haben. Es l4aRt sieh ja nicht leugnen, daB manche Zahlen,
(Adelaide) 1890 fur grobes Salz auf 30,7 K, fur feines und zwar inshbesondre diejenigen, die sich auf die
auf 42,0 li und fur extrafeines auf 75,0 K fur, 1 t. in unkultiviertem Léander beziehen, nicht ganz zuverldssig
Victoria (Melbourne) dagegen 19,08 auf 165,50 K: in den sind, wie schon eine oberflachlich«) Nachprifung der
franzosischen Besitzungen haben sie zwischen 152 und  Verbrauehziffpr.il mit den Produktionzahlen zuzuglich Einfuhr
257 K und in den Besitzungen der Vereinigten Staaten und abziglich Ausfuhr an vielen Stellen beweist. Auch
zwischen 70 iiml 82 K geschwankt, Der Salzzoll stellt ist es hier und da dem Verfasser trotz der unglaublich
sich inden einzelnen Staaten verschieden, in den britischen groRen Mihe, die er auf den Briefwechsel mit den ver-
Kolonien betrdgt er 14,78 K. in den franz. Besitzungen schiedenen Konsulaten. Gesandsehaften, Regierungen und
17,10 K und in denjenigen der Vereinigten Staaten mit, Privaten verwendet bat, nicht gelungen, {berall die
Ausnahme des Mutterlandes 87 bzw. 130 K, wdhrend er gewinschten Zahlen zu erhalten; indessen muf hierbei
sieh in den deutschen Besitzungen auf 10 pCt des Wertes berlcksichtigt werden, dal es der erste Versuch gewesen
belduft. ist. alle den Salzhandel betreffenden Einzelheiten der
Im Vorstehenden lieR sieh der Inhalt, des sehr umfang-  fremden Erdteile in systematischer Form zusammenzustellen
reichen Buches naturgemdR nur in ganz kurzen Zigen und den Salineuiuteresscnten zugdnglich zu machen.
rekapitulieren; die wichtigsten Mitteilungen konnten nur  Jedenfalls geben die SehluBzahlen, und zwar insbhesondre
ganz oberflachlich angedeutet werden. Insbesondre gilt, die die Einfuhr betreffenden Zahlen den exportierenden
dies auch von dem Salzvorkommen und der Salz- Salzwerken manchen Hinweis. Dasselbe jjilt von den teils
gewinnung in den verschiedenen Léndern der vier Erdteile. auBerordentlich hohen und teils sehr niedrigen Verkauf-

Wenn sieh auch hiertiher, wie bereits erwéhnt, mancherlei
Nachrichten in der vorhandenen Salinenliteratur (Karsten-
Kerl. von Balzberg, Fiirer usw.) finden, so bringt doch
das auch in dieser Beziehung mit groBem Flei und
Verstandnis durehgearbeitete Buch eine derartige Fille von
hochinteressanten neuen Mitteilungen und Ergédnzungen,
daB jeder Salinenteehniker es schon von diesem Gesichts-
punkte aus gern lesen wird. Besonders gebihrt dem
Verfasser Dank dafur, daB er dem wichtigen Kapitel
der Herstellungskosten, Uber die in der frihem Salinen-
literatur nur ganz vereinzelte Angaben gemacht sind,
Uberall die notige Sorgfalt gewidmet hat.

Von noch griBerin Werte sind aber die Belehrungen
Uber die Salzeinfuhr, Salzausfuhr, den Salzhandel und den
Salzverbraueh in den einzelnen Lé&ndern, Hier bestand

preisen in den verschiedenen L&ndern der behandelten vier
Erdteile.

Am interessantesten von allen Mitteilungen des wert-
vollen Buches sind die salzzollpolitischen Ausfihrungen,
auf die, soweit es der Rahmen des Auszuges zulieR,
wiederholt eingehender hingewiesen wurde. Schon aus
diesem Grunde wird dem Buche in der. Salinen- und
der Finanzliteratur ein dauernder, ehrenvoller Platz bewahrt,
werden. Das Studium des inhaltreiehen, bedeutsamen
Buches istdaher nicht allein den Saliucntcchnikorn. sondern
allen, die sieh fiur das Salinenwesen, sei es aus
naturwissenschaftlichen, kulturhistorischen, volkswirtschaft-
lichen oder kaufménnischen Griinden interessieren, an-

gelegentlichst zu empfehlen.
Bergrat Sachse, Luneburg.

Die Eisenbahnen Deutschlands im Rechnungsjahre 1905.

Nachstehend geben wir einige
zahleu der vor kurzem erschienenen,
amt bearbeiteten Statistik der im Betriebe befindlichen
Eisenbahnen Deutachlaiuls fir das Rechnungsjahr 1905,
denen, soweit angdngig, die entsprechenden Angaben fir
das Rechnungsjahr 1895 gegeniibergesfellt sind,

Die Eigentumsldnge der deutschen vollspurigeh
Eisenbahnen ist von 45201 km am Ende 1895 auf
54 917 km am Ende 1905, also um 21,3 pCt gewachsen.

wesentliche Ergebnis-
im Reichs-Eisenbahn-

Von dieser L&nge entfielen 1895 41 045 km oder 92,0 pCt
auf Staatsbahnen und 3616 km oder 8,0 pCt auf Privat-
bahnen. 1905 dagegen 50913 km oder 92,7 pCt auf
Staatsbahnen und 4004 km oder 7,3 pCt auf Privatbahnen,
Nach der Betriebsart waren 1895 31 869 km oder 70.4 pCt
Hauptbahnen und 13392 km oder 29,0 pCt Nebenbahnen,
1905 dagegen 33 484 km oder 01,0 pCt Hauptbahnen
und 21 433 km oder 39,0 pCt Nebenbahnen. Di«' Haupt-
bahnen haben somit nur um 5,1 pCt, die Nebenbahnen aber
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ilin 00,0 pCt ziigenonlhel. Bei uiiiem Flacheninhalt von
rund 542 074 i(kni besall Deutschland 1895 45 203 Um,
1905 dagegen 54680 km vollsBurige Eisenbahnen, sddal
auf 100 'gkm entfielen 1895 8,36 km und 1905 10,09 km
Eisenbahnen.  Auf 100 000 Einwohner, dbren im Rcicli
im erstereil Jahr 51,97 .Mill., im letzteren 60,25 Mill. gezahlt,
wurden, kamen 1895 8,70 km und 1905 9,08 km Eisen-
bahnen.

Zur Bewaéltigung des Verkehrs standen den vollsplrigen
deutschen Eisenbahnen im Rechnungsjahr 1905 22 000
Lokomotiven. 70 Triebwagen, 44850 Personen-
wagen, 453 518 Gepédck- und Gilterwagen zur Ver-
figung. Gegen 1895 hat bei den Lokomotiven eine Zu-
nahme von 30,0 pCt, bei den Personenwagen von 42,7 pCt
und bei den Gepéck- und Guterwagen von 37,3 p('t statt-
gefunden. Die Beschaffungskosten der Betriebs-,
mittel haben sich von 1927,37 auf 2877,04 Mill. .jl1
oder um 49,3 pCt erhéht. Davon entfallen 1025,75 Mill..K
auf Lokomotiven liebst Tendern, 2,10 Mill.. I lauf Triebwagen,
538,17 Mill. .// auf Personenwagen und 1311,56 Mill. .11
auf Gepéck- und Guterwagen.

Von den eigenen und fremden Lokomotiven und Trieb-
wagen sind im Jahre 1905 in Zigen, im Vorspanndienst,
bei-Leerfahrten und im Rangierdienst 959 Mill., mithin auf
I km der durchschnittlichen Betriebslange 17 570 Loko-
motivkilometer zuruckgelegt worden; davon wurden
029,78 Mill. als eigentliche Nutzkilometer, d. h. zur Be-
forderung von Zugen geleistet. Gegen 1895v haben die
Lokomotivkilometer um 08,1 pCt, die Nutzkilometer um
64.8 und die auf das Kilometer Betriebsldnge entfallenden
Lokomotivkilometer um 38,4 pCt angenommen.

An Zugen entfielen auf das Betricbskilometer 1895
8097 oder téglich 22,18 Zige, 1905 10931 oder téglich
29,95 Zige.

Die eigenen und fremden Personen-, Gepéck-, Giuter-
und Postwagen haben auf den vollsplrigen Betriebsstrecken
im Jahre 1905 22 782.11 Mill. und auf 1 km der durch-
schnittlichen Betriebslange 426 580 W agenachskilo-
meter geleistet. Auf die Personenwagen entfielen hiervon
5503,44, auf die Gepédck- und Guterwagen 10 830,08 und
auf die Postwagen 448,59 Mill. Achskilometer. Auch hier

ist gegen das Jahr 1895 ein erhebliches Wachstum zu
verzeichnen, bei den* Wagenachskilometern im ganzen um
56.8 pCt, bei den Personenwagen um 84.0 pCt, bei den

Gepédck- und Guterwagen um 50,0 pCt und bei den Post-
wagen um 38,4 pCt. Die auf das Kilometer Betriebslange
entfallende Anzahl Wagenachskilometer hat sich uni 31.9 pt't
gehoben. Von den aufeigenen und fremden Betriebsstrecken
geleisteten Achskilometern der eigenen Wagen entfielen auf
eine Personenwagenlachse 48 431. eine Gepackwagenachse
53 173 und eine Glterwagenachse 17 158.

Die befdrderte Nutzlast, die sich aus dem Gewicht
der Personen nebst Handgepédck (zu 75 kg gerechnet), des
Gepécks, der Hunde, des Viehs und der Giter aller Art
zusainniensetzt, ist von 27 011,14 auf 46 470,82 Mill. t-km,
also um 08,3 pCt, die tote Last (das Eigengewicht der
Wagen, Lokomotiven, Tender, Triebwagen) von 74 521,31
auf 135412,52 Mill. tkm. also um 81,7 pCt gestiegen.
AuBerdem wurden von den als Frachtgut beforderten Eisen-
bahnfahrzeugen auf eigenen Radern im Jahre 1895 21.29 Mill.
und im Jahre 1905 13,28 Mill. Ikm oder 38,'P pCt weniger
geleistet. Auf jedem Kilometer der durchschnittlichen Be-
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triebslange wurde im Jahre 1905 eine Gesamtlast von
3.33 Mill. t gegen 2,27 Mill. t im Jahre 1895, mithin
40.7 pCt mehr bewegt. Die Ausnutzung des Lade-

gewichts der bewegten Achse ist hei den Personenwagen
von 24,65 auf 25,36 pCt gestiegen, bei den Gepackwagen
aber von 2,51 auf 2,48 pCt und bei den Guterwagen von
45,52 auf 44,79 pCt zurickgegangen. Die auf die einzelne
(leere oder beladene) Guterwagenachse entfallende Nutzlast
ist von 2,55 t auf 2.88 t gestiegen.

Der Personenverkehr hat in dem Zeitraum von 1895

bis 1905 einen weiteren Aufschwung genommen. Im
Jahre 1895 wurde eine Einnahme von 088,12 gegen
421.07 Mill. .K im Jahn- 1895,» mithin ein Mehr von

03,4 pCt erzielt. Jedes Kilometer brachte eine Einnahme
von 12 885 .1l gegen 9543 ,K im Jahre 1895, mithin ein

Mehr von 3342.//. das sind 35 pCt. Dagegen ist die Ein-

nahme auf je [IOUO Achskilometer der Personen- und

Gepéckwagen von 110 ,Ji auf 100 .Il zurtickgcgungcn.

An der Gesamteinnahme war die Einnahme aus dem

Personen- und Gepéackverkehr mit 28,19 pCt gegen 28,10 pCt

im Jahre 1895 beteiligt. Die reine Personenbefdrderung

einschlieRlich Militdr- und Sonderziige hat ein Mehr von

254.92 Mill.JL das sind 02,8 pCt, die Befdrderungvon
Gepack und Hunden (in solches von 9,87 Mill. \K. das
isind 77,8 pCt, aufzuweisen, wahrend die Nebenertrdge

einen Zuwachs von 2,20 Mill. .!(, das sind 9:!.4 pCt, er-

zielten. Der Anteil der Wagenklassen an der Gesamt-

einnahme aus der Personenbeférderung stellt sieh im

«Jahre 1905 auf 4,07 pCt iu der 1, 20,02 pCt in der H.,

49.02 pCt iu der IIl.. 24,56 pGt in der IN. Klasse und

1,73 pCt Militdr, gegen 4.33. 24,01, 48.52, 19,52 und

3.02 pCt. imJahre 1895. Auf jeden Einwohner Deutschlands

entfielen im Jahre 1905 (lun hsehnittlich 19 Eisenbalinfahrtcn

gegen 11 im Jahre 1895; dagegen ist. die durchschnittlich

zurlickgelegte Wegestrecke von 23,50 auf 22,97 km ge-

sunken.

An Personenkiloniblern sind
ganzen 25025,03 gegen 13917.28 Mill.
also 84,1 pCt titelir zurtckgelegt worden;
durchschnittlienen  Betriebsldnge betrédgt

im Jahre 1905 im
im Jahre 1895,
auf 1 km der
die  Zunahme

>21 pCt. Der Anteil der Wagenklassen an den Personch-
kilometern stellt sich 1905 auf 1,45 pCt in der |,
12.18 pCt in der H.. 47,88 pt’t iu der Ill.. 34,07 pCt in
der 1V; Klasse und 4,42 pCt Militdr, gegen 1,50, 14,86,
49,83. 27.90 und 5.79 pCt im Jahre 1895. Die durch-
schnittliche Einnahme fir ein Personenkilometer hatte im

Jahre 1895 2.92 Pf. betragen und ist auf 2,58 Pf., also

um 11,0 pCt im Jalne 1905 zurlickgegangen.

Wie der Personenverkehr, hat auch der Gilterverkehr
hinsichtlich des Umfangs und der Ertrdgnisse in der Zeit
von 1895 bis 1905 eine erhebliche Steigerung erfahren.
Wéhrend die Einnahme im Jahre 1895 1011,13 Mill. .K
betragen hat, ist sie im Jahre 1905 auf 1582,29 Mill.. #
gewachsen, mithin hat eineZunahme von 56,5 pCt statt-
gefunden. Jedes Kilometer brachte eine Einnahme von
22 502 .#im -Jahre 1895. dagegen 29086. #im Jahre 1905,
also 28,9 pCt mehr. Die Einnahme auf je 1000 Achs-
kilometer der Glterwagen hat Sich von 97.// auf 102.#
gehoben. An der Gesamteinnahme war die Einnahme aus
dem Giterverkehr mit04,82 pCt gegen 07,0! pCt im
Jahre 1895 beteiligt. Die Anzahl der zurlckgelegten
Tonnenkilometer der gegen Frachtberechnung befdrderten

3
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Guter mit AusschluB des Postgutes ist von 25 115,50 im
Jahre 1895. auf 41936,25 Mill. im Jahre 1905, also um
07,0 pCt gestiegen. Bpi Zuruckfihrung der geleisteten
Tonnenkilometer auf 1 km der durchschnittlichen Betriebs-
lange hat sich eine Zunahme von 500 431 tkm im .Jahre
1895 auf 770889 tkm im Jahre 1905, mithin um
210 458 tkm oder 38,0 pCt ergeben. Die durchschnittliche.
Einnahme auf 1 tkm des Frachtguts ist von 3,79 auf
3,52 Pf.. also um 7,1 pCt. gefallen.

Fir die vollspurigen deutschen Bahnen beliefen sich
die Banaufwendungen, worunter die eigentlichen Baukosten
und verschiedene sonstige Aufwendungen (Zinsen wahrend

der Bauzeit, Kursverluste, erste Dotierung des Reserve-
und Erneuerungsfonds usw.) zu verstehen sind, im Jahre
1895 im ganzen auf 11 184,55 Mill. .!/. somit auf
1 km der Eigentumsldnge auf 247 249 Ji. Sie sind im
Rechnungsjahre 1905 im ganzen auf 14311,22 Mill. .H
und fir 1 km der Eigentumsldange auf 200 597 .# ge-
stiegen, Heim Gesamtbetrdge hat also eine Zunahme
von 28,0 pCt. und fir das Kilometer eine solche von
5,4 pCt stattgefunden. Die Kosten des letzten Erwerbs,

also das eigentliche Anlagekapital der jetzigen Eigentiimer,
stellen sich etwas hdher als die Bauaufwendungen, ndm-

lich im Jahre 1895 auf 11400,51 und im Jahre 1905
auf 141ii-52,02 Mill. .11 oder 204 981 .04 auf 1 km.

Die gesamten Betriebseinnahmen ausschlielich des
Pachtzinses sind von 1495,48 Mill. .K im -Jahre 1895
auf 2433,80 Mill. .1/ im Jahre 1905. also um (2,7 pCt
gestiegen, obwohl die durchschnittliche Betriebsldnge nur

um 21,5 pCt zugeiiommen hat, Auch die nuf das Kilo-
meter Betriebsldange sowie auf 1000 Wagenachskilometer
aller Art berechneten Einnahmen sind gestiegen, und zwar
von 33287 auf 44590 .!/ .34,0 pCt bzw. von
103 .H auf 17 .j( * 3,9 pOt, wahrend die Einnahmen
auf 1000 Nutzkilometer von 3914 .// auf 3805 .H
1,3 pCt zurickgegangen sind.

Die Betriebsausgaben ausschlieBlich der Kosten fir
erhebliche Ergdnzungen, Erweiterungen und Verbesserungen
und der Pachtzinse sind in der Zeitvon 1895 bis
1905 von 837,27 auf 1508,42 Mill. .1/, also um
80.2 pCt, die Ausgaben auf 1 km der durchschnittlichen
Betriebslange von 18 639 auf 27 635 .11. also um

48.3 pCt gestiegen.  Auch die auf 1000 Nutz- und auf
1000 Wagenachskilometer 'aller Art berechneten Ausgaben
sind gestiegen, ndmlich von 2191 .K in 1895 auf
2395 ,JI in 1905 bzw. von 58 .// auf 00 .!/. Der
Prozentsatz der Betriebsausgaben im Verhéltnis zu den
Betriebseinnahmen hat sich im Jahre 1895 auf 55,99
und im Jahre 1905 auf 61,98 gestellt.

Unter Ausscheidung der Kosten fir erhebliche Er-
génzungen, Erweiterungen und Verbesserungen sowie der
Pachtzinse hat der UberschuR der Betriebseinnahmen {iber
die Betriebsausgaben betragen im Jahre 1895 058,21. im

Jahre 1905 925,44 Mill. .!/. er hat also um 40.6 pCt
zugenommen, dagegen ist er im Verhéltnis zu der Gesamt-
cinuahme nach Ausscheidung des Pachtzinses von 44,01

auf 38,02 pCt gesunken.

Als Heute des auf die betriebenen Strecken ver-
wendeten Anlagekapitals betrachtet ergab der Betriebs-
UberschuB im Jahre 1895 5,82 pCt. im Jahre 1905 da-
gegen 6,40 pCt. Jedes Kilometer der durchschnittlichen
Betriobsldnge brachte im Jahre 1905 10955 gegen
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14 651 .K im Jahre 189.5, mithin ein Mehr von 2304.#
oder 15,7 pCt.
Die Anzahl und Arbeiter einschlief8lich

.betrug im Jahre

der Beamten
der Handwerker, Lehrlinge und Frauen
1905 606 612 Personen, mithin kam auf je 99 Ein-
wohner ein Eisenbahnbediensteter. Gegen das Jahr 1895
hat eine Vermehrung der Beamten und Arbeiter um
174 796 Personen oder 40,5 pCt stattgefunden, wahrend
zu gleicher Zeit die Eigentumslédnge der Eisenbahnen nur
uni 21.3 pCt zugeiiommen hat. Die Besoldungen und
sonstigen persdnlichen Ausgaben fir Beamte und Arbeiter
betrugen im Jahre 1905 unter Hinzurechnung von
51.59 .Mill. .K flir Wohlfahrtszwecke im. ganzen 880,74
gegen 535,80 Mill. .H im Jahre 1895; sie haben mithin
um 64.4 pCt zugeiiommen. Die Gesamtsumme der per-
sdonlichen Ausgaben ist hiernach Dbetrdchtlich mehr ge-
wachsen ;ils die Gesamtzahl der Beamten und Arbeiter
sodaB die durchschnittliche Aufwendung fir jede be-
schaftigte Person von 1241 Il auf 1452 .K oder
17,0 pCt gestiegen ist.

Die Eigentumsldnge der dem offentlichen Verkehr
dienenden Schmalspurbahnen -- ausschlieBlich der soge-
nannten Kleinbahnen betrug am Ende des Jahres 1895
1297.40 km; bis Ende 1905 ist sie auf 2058,91 km,
also um 761,51 km oder um 58,7 pCt. gestiegen.

Au Betriebsmitteln standen den Schmalspurbahnen im
Jahre 1905 430 Lokomotiven, 1162 Personenwagen und
9613 Gepédck- und Guterwagen zur Verfigung, wéhrend
im Jahre 1895 mir 270 Lokomotiven, 710 Personen-
wagen und 6095 Gepdck- und Guterwagen vorhanden
waren. Von diesen Betriebsmitteln wurden geleistet im
Jahre 1895 5328 245 Nutz- und 84 049 630 'Wagen-
achskilometer. imJahre 1905 9317 130 und 145973 755.

An Baukosten wnren aufgewendet im Jahre1895 im

ganzen 75,23 Mill. .j1 und auf 1 km Eigentumslange
57 982 .J/. im Jahre 1905 dagegen 151,30 Mill. ,J( bzw..
73 489 K. Die Kilometrischen Kosten sind sonach um

26,7 pCt gestiegen.

Ausschlieflich der Ergebnisse der SchmalspUrstrecken

der preuBisch-hessischen Staatseisenbahnen sind  die
Betriebseinnahmen von 5.01 Mill. .Kim Jahre 1895 auf
12 Mill. .H und die Betriebsausgaben von 4,38 auf
-9.20 Mill. .// gestiegen, wéhrend der Betriebsiibersehul

von 1,23 Miif 2,80 Mill. .H zugeiiommen hat.

Technik.

Vorrichtung zum Niederschlagen von Kohlenstaub in
Tagesanlagenl Ein einfaches Verfahren wendet die Com-
pagnie des mines de Dourges zum Auffangen und Nieder-
schlagen des Kohlenstaubes in Rétteranlagen, Wa4éschen
und sonstigen stauberfillten R&umen an. Ein zweites
Verfahren bezweckt die Reinigung von Gasen Uberhaupt
von Staub.

Fig. | zeigt im schematischen Schnitt eino Vorrichtung
der ersten Art. Die staubige Luft tritt durch das Rohr a
in die. unten offene Keinmer b und steigt durch das
senkrechte Rohr ¢ zum Abzugskanal d. Dabei stromt ihr
aus den Diusen bei f Dampf entgegen, der einen Teil des
Staubes niedcrschldgt; dieser Staub féllt nach unten durch

1 La revio noire, Jg; I'XX> Nr. 245.
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die trichterformige Offnung. Im Steigrohr ¢ stréomt der
Luft wiederum Dampf aus den Dusen I\ entgegen, der eine
nochmalige Entstaubung bewirkt. Auch dieser.Staub fallt
nach unten.

Fig. 1 _ Fig. 2.

In Fig. 2 ist (lei- andre Apparat zur Erfiullung eine.-,
dhnlichen Zweckes schematisch dargestellt. Ehe die staub-
trdgenden Gase in den Wasch- oder Reiniglingsapparat c
treten, treffen sie mit D.ampl, der aus g g’ ausstromt,
zusammen und mischen sieb innig mit ihm. In dem
Augenitlick, wo dieses Gemisch mit Wasser in Berihrung
kommt, kondensiert, sich der Dampf und Ubertragt auf die
Staubteilchen eine gewiss» Feuchtigkeit, die infolgedessen

vom Wasser aiufgenommeu und so dem Gase entzogen

werden. Db.
Separatventilator System Zobbler - Dresden.  Auf der

Zeche Monopol, Schacht Grillo, steht, neuerdings ein

Separatventilator (System Zobbler-Dresden) in Betrieb, der
durch eine Druckluftturbine angetrieben wird.

Bei einem Fliugelraddurchmesset’ von 400 mm und
einer Breite des Rades von 100 mm beférdert der Venti-
lator etwa 24 cbm Luft; in der Minute durch eine Lutten-
tour von 240 mm lichter Weite und 30 m Ldnge.

Der D.ruckluftverbrauch stellt sich zwar hoher als bei
durch Kolbenma.schineu angetriebeneu Ventilatoren,
dieser Nachteil wird aber reichlich aufgewogen durch -die
einfachere Wartung. Die Turbine ist n&mlich mit dem
Ventilator direkt'gekuppelt und die gemeinschaftliche Achse
wird nur durch ein zwischen Turbine und Ventilator
liegendes Ringschmierlager gefuhrt. Eine einmalige 01-
fullurig des Lagers gentgt fur einen mehrwdchigen lietrieb.
w.

den

Mineralogie und Geologie.

Deutsche geologische Gesellschaft. Sitzung am 0. Februar
1907. Vorsitzender Geheimrat Be yschlag. Dr. Stille
sprach Uber die geologischen Verhéltnisse des Rio Magdalena-
gebietes in Kolumbien. Vier Kordillerenzige, die Kisten-,

West-. Zentral- und Ostkordillere durchziehen das Land.
Der dstliche Arni teilt sich imNorden nochmals und
schlieft zwischen seinen beidenZweigen die Ebene von
Maracaibo ein. Zwischen derzentralen und der Ost-
kordillere liegt das Tal des Rio Magdalena. Die &ltesten

Gesteine des Gebietes sind kristalline Schiefer mit Tiefen-
gesteinen, daruber lagern von Sedimenten ausschlieBlich

Gliuckauf
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Kreide und Tertidr. Das Grundgebirge ist steil aufgerichtet
und erfuhr nach der Aufrichtung eine Intrusion von
Graniten, die aber é&lter sind als die Kreide, da sie im
Basalkonglomerat der letztem bereits vorhanden sind. Die
Kreide beginnt mit den Jironschichten, einem bis 1000 m
machtigen Konglomerate, tlas an solchen Stellen, wo es in
sandige Bildungen ubergeht, eine Fauna enth&lt, die der
des Haute rivieu entspricht. Dartber folgen die Villetta-
sohichten, Mergel, die reich an Cephalopodcu sind und
dem Barremien. Albien und Aptien entsprechen. lhre
Méchtigkeit betrdgt etwa 4000 m. Das dritte Glied sind
die Guadaloupeschichten. Sandsteine vom Aussehen und
den Oberflachenformen des Quadersandsteins, Planerkalke
und andre Schichten mit einer Fauna, die auf obere Kreide
hinweist. Das jungste Glied endlich sind die 800- 1000 m
machtigen Guaduasschichten, rote Mergel, die dem mittlern
Keuper d&hnlich sind, aber bisher keine Fauna geliefert
haben. In diesen Kreideschichten treten als Génge und
Docken Lubradorporphyrite und Quarzporphyre auf. AufRer-
dem enthalten sie madchtige Erglsse von Tiefengesteinen

granitsclien Charakters, die als Andengranite bezeichnet
werden und Géange und Apophysen in die Kreidesehiehten
entsenden. Die jungste vulkanische Bildung der Kreide

ist eine die Guaduasschichten abschlieRende Eruption von
Labradorporphyriten. die wahrscheinlich zu einem aufer-
ordentlich grofen  Teil wieder der Zerstérung und
Unilagerung anheimgefalleu ist, Das gellt daraus hervor,
daB die n&chst Jungern (500 in machtigen Honda-
schichten des Tertiérs fast ganz au< umgelagerteii
Eruptivgesteinen dieser letzten Periode bestellen. Die
Hondagesteine lagern hauptsédchlich iu den Talern. So
ist auch das Magdalenatal vollkommen von ihnen erfillt;
dort ist, aber nicht ihre urspringliche Ablagerungsstattc,
denn die gleichen Schichten liegen auch auf der Kordillere
in verschiedenen Hohen. Es ergibt sich daraus, daR das
.Magdalenatal einen gewaltigen nordsudlichen Graben-
einbruch darstellt. Die Senkung mulR gegen 4000 m
betragen. Im Westen grenzt dieses Senkungsfeld an
kristallines Grundgebirge an. Neben den Begrenzung-
spalten dieses Grabeneinbruchs gibt es in der Kordillere
selbst noch eine zweite Stérung von groRBer Bedeutung,
die die Guaduasschichten gegen die Villettaschichten ver-
wirft, Diese Verwerfung wird weiter im Siden zur
Randspalte der Ostkordillere mit einer VertikalVerschiebung
von etwa 4000 m. Auf der Westseite des Seukungsfeldes
liegen mehrere Parallelgrdben, von denen einer weiter im
Norden zum Hauptgraben wird. Ein etwas weiter
nérdlich gelegtes, vom Vortragenden erléutertes zweites
Profil zeigt ganz &hnliche Verhéltnisse. Hier steht der
kristalline Kern auf beiden Seiten zu Tage an. Die
Kreide grenzt beiderseits mit Verwerfungen an ihn an,
und die Ebene von Maracaibo ist demnach auch als ein
ausgedehntes Senkungsfeld zu bezeichnen. Drei Faltungs-

zeiten lassen sich in diesem Gebiete erkennen: Eine
paldozoische, eine postcretaceische, die vor Ablagerung
der Hondaschichten einsetzt, und eine dritte, die junger

ist als ilie Hondaschichten. Letztere ist, als die eigent-
liche andiue Faltung aufzufassen. Nach Meinung des
Vortragenden sind die Kordilleren einheitlich aufzufassen
und als ein Schollengebirge'zu betrachten. Die Stérungen
innerhalb dieser Schollen dauern bis in die jlngste Zeit
fort. Sie haben diluviale Terrassen von alpiner Grol3-

3
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artigkeit zerstickelt und verworfen, wund ihre letzten
Nachklange sind die heutigen Erdbeben.

Dr. Erdmannsdorffer sprach Uber Vertreter der
Theralit-Essexitrciho unter den diabasijchen Gesteinen
der deutschen Mittelgebirge* und stellte fir die Dialms-
fainilie eine Zweiteilung auf. die der von Hosenbusch,

in die Alkalireihe und in die Kalk-Alkalireihe entspricht.
Unter den Harzer Diabasen des Acker-Bruchberges konnte
der Vortragende eine ganze Reihe von Gesteinen unter-
scheiden; sic leiten von normalen Diabasen zu Aegirin,
Analzim und Arfvedsonit fuhrenden Gesteinen, die den
Theraliten und Tescheniten ahnlich werden. Ganz ahnliche
Gesteine konnten auch im rheinischen Sc.liiefergehirg.e nacli-
gewiesen werden. Der Vortragende schlagt vor, diese
Gesteine als Essexit- und Theralitdiabase zu bezeichnen.

Dr. Finckh* erkldrte, in Thiringen ganz &hnliciie Er-
gebnisse erlangt zu haben.

Dr. Michael sprach (ber
oberschlesischen Tertidrbildungen, Die

die Altersbeziehungcn der
Bohrungen der

letzten Zeit haben eine Reihe von neuen Ergebnissen uber
das Tertidr geliefert. Zundchst ist das Auftreten von
2U0 m machtigen Oligozéanschiehfen nachgewieseii, die

den am ganzen Alpenrande verbreiteten Melettaschichten

entsprechen.  Sodann ist ein auf der Grenze zwischen
Unter- und Mittehnioz&n liegender Salz- und Gipshorizont
aufgcfuuden, der sich ununterbrochen bis Wieliczka ver-
folgen 148t und eine scharfe Trennung der beiden in

seinem Hangenden und Liegenden befindlichen Tegel ge-
stattet. Die nach Beendigung der marinen Bedeckung
entstandene Uraunkohlenformation ist mit Sicherheit als
Ubermiozan und als gleichaltrig mit den Saugetier fiihrenden
Sauden von Kieferstuttel festgestellt worden. Ob der
weiter im Norden diese, Braunkohleiiformation uberdeckende
Flammenton ebenfalls noch ein jungmioztines oder bereits ein

pliozénes Alter besitzt,, muf vorldufig dahingestellt bleiben.

Derselbe Vortragende sprach schlieRlich Uber das
oberschlesische Karbon. Es wird in zwei grofe Ab-
teilungen geteilt, die durch marine Schichten vonein-
ander getrennt sind und als Mulden- und Randgruppe

unterschieden werden. Beide sollen angeblich durch eine
Verwerfung von 4 -5000 in Sprunghdhe im Siden und
von 1600 m im Norden voneinander getrennt sein. Jetzt
aber hat es sich bei einer Anzahl von Bohrungen gezeigt,
daB es sich hier nur um eine Diskordanz im Oberkarbon

G liickauf Nr. 8

durch neue BohrergehtiisSe bestdtigt, bei denen die Sattel-
flozgruppe 1G00 m hoher als man erwartet hatte, an-
getroffen wurde. Diese erhebt sich also gegen die Dis-
kordanzebene hin wund ist hier mir steil aufgerichtet aber
nicht verworfen. K. K

Volkswirtschaft und Statistik.

Bericht des Vorstandes des Rheinisch - Westfélischen
Kohlen-Syndikats iber den Monat Januar 1907. Der Monat
Januar hat keine wesentliche Verschiebung' in den Fdorder-
und Absatzverhaltnissen gegeniiber dem Zustande in den
vorhergehenden Monaten gebracht. Die erzielte arbeits-
tagliclie Durchschnittsleistung der Forderung und des rech-
nungsmélRigen Absatzes war nahezu die gleiche wie im
Monat Dezember v. Js. Nach der Gestaltung des Versand-
geschéafts in der ersten Halfte des Beriohtsmonats durfte
ein erheblich gunstigeres Ergebnis erwartet werden. Diese
Erwartung wurde jedoch durch den besonders in der zweiten
Monatshdlfte uberaus heftig einsetzenden Wagenniangel
zunichte gemacht. Die Wagengestellung blieb im Januar
d. Js. hinter dein Bedirfe um .j0 862 Wagen zurick, sodall
mehr als 300 000 t weniger versandt werden konnten,
eine Menge, die fast ausschlieflich dem Kolilcnabsatze
entzogen worden ist. Infolge dieses Ausfalls st das
ungunstige Verhaltnis, das sich zwischen der Fdrderung
und den Kohlenlieferungeu der Zechen fir unsere Kund-

schaft seit April v. Js. bemerklieh gemacht hat. bestellen
geblieben. Der arbeitstdgliche Kohlenvcrsand flr unsere
Rechnung stellte sich im Januar < Js. auf 143 954 1
war also zwar um 3380 t oder 2,4 pCt hoher als im
Dezember v. Js.. blieb aber gegen den Versand im Januar
v. Js. um arbeitstdglich 8 386 t oder 4,68 pCt zurick,
wdéahrend ohne den durch den Wagenniangel verursachten
Ausfall das Ergebnis des Monats Januar v. Js. noch uber-
schritten worden waére. Da die Marktlage keine Ab-
schwéachung erfahren hat, die starke Nachfrage nach
Brennmaterialien vielmehr unverédndert andauert und die
Lieferungen der Zechen bei weitem ubersteigt, haben wir

bei der Befriedigung des Kohlenbedarfs unserer Kundschaft
fortgesetzt mit grofen Schwierigkeiten zu kdmpfen gehabt,
welche noch dadurch vermehrt wurden, daB auch der Ver-
sand Uber den Rhein zu Anfang und Ende des Monats
infolge des Frostwetters behindert war.

Der anhaltend starken Koksnaclifrage konnte im allge-

handelt; hieraus erklart sich auch der bisher unver- meinen genlgt werden. Der arbeitstdgliche Koksversand
standliche Umstand, daB die angebliche Verwerfungslinie ist, gegen deii starken Versand im Dezember v. Js. ins-
im Norden parallel mit den Sattelflézen in 0ostlicher gesamt um 1.46 pCt und im Versande fir unsere Rech-
Richtung ttmbiegt. Die Richtigkeit, dieser Auffassung wird nung um 2,55 pCt gestiegen.
e N Versand eins Landdebit. Deputat mul
G t-Kolileh- - '
Kohlen- RechnungsmaRiger esam’-1o'te Lieferungen de
_ forderung Absatz Absatz der Hittenwerke.
Kohien- Svndikatszecbeii Kohlen Koks Briketts
.Monat , Beteili- | | i 1 i L
gt”lg 3~ j g *r S
! I ! “is ='S ! I_1 m $1
= £ o z ~~ £ S 1-,
t t t t t t t t t t

llez.
1005 23', 5879 94:! 57188154 247 :S02 4901 173211 943 83,35 5fei 790 253 223)!!M;4 155 171 423 1 140 (j33 3(1988 192 552 8 326
1906 23'/j 5891853 5959599 257712 4 SM4525214 (j82 84.19” (i 054 (j97: 261 821 ,ii 950 896:170 850! 1 248 320 40 x{8202 790 8 769
Januar
1906 251 (j40150971: «527 263 258 505:5597 298 221 675 S7.:!7 (1577 174260482 4573 582 181 132 1 200 (j3538 730 214 241 8485
1507 26 6(j0048Ii;(1(j89219 257 278 558(1598 214*09 84.(54 (j(171 087 25(15804 491395 172746 1 266 511:40855:218001 8 335

1 Gesamt.Versand dividiert durch die volle Zahl der Monatstage.
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Stein- und Braunkohlenbergbau in PreuBen im Jahre 1906.

L 191)5 1SKXL Mithin 1905 mehr (|-|.
o *
fo Forderung  Absatz S'F S Forderung
- 0N
! t t I pCt
A. St
1 75 8374384 7934071 114921 78 i)295088 8543524 119903 + 920749 (= 10.99 -j
2. 75 7379165 (1549431 113583 73 7812708 7209977 115412 + 483 598.1- 0,55;+
3. 74 8203701 74820952 113882 73 S910935 8439484 115(581 + 707 234;+ 8,52 +
4. 73 83(51988 8 140435 118599 73 8595931 8311 481 120902 + ®B1n43+ 7.5(1+
Se. 74 32319 188 30 106889 115241 73 350(12712 32501 4(18 118004 2743524 + 8.49 +
1 1 2022 1(178 31 1 307(1 2750 34+ 1054 + 52.13 +
> 1 1054 815 29 1 2898 1175 30 + 1344 + 12751 +
3! 1 1290 1139 29 1 2 2sm 1892 1009+ 78.22 +
4. 1 2234 1999 31 1 2788 1881j 554+ 24.80 —
So. 1 (51500, 5 631 30 | 10 501 8 198 3 3911+ (1002 +
%. 6 196 548 185070 3787 O 199 (158 179988 8909!+ 3105+; 158
. 6 175 325 162972 3805 O 170 7(12 150535 39371+ 4503 — 2(50
3. 6 174615 163003 3811 @ 18(1220 170575 8 OO 11 (505 + 0,05
4. 6 188(597 175490 3929 6 191 943 178024 4 (X)li+ 3240+ 1,72
Sep O 735 185 686001 381 6 748 578 (185717 3958+ 13393 + 1.82-
Lj]l70 12 102993 11 41(5218 203 259 170 19555 (101 18580 712 270094 + 7452 «13;+ (51.58+
2. 173 17291 374 10489 539 269918 172 18350271 17 5(58 191 270055 - 1058 897 + 0.12+
1d 172 18354 493 17414 389 205798 187 1971(1488 18890 251)275 (523 — 1361 945+  7.42 +
4. 174 17024 671 10759 158272 225 173 19 188 739 18 180357 287 103 + 1504008+ 8,87
Se. 172 65373531 02079 304 267 798 175 7(1811054 73231 510278 719+11 417523 + 17.50 :
1 25 3629748 3586 161 (12399 20 39(13291 3847 132 (15573 + 333543 + 9.19 +
0 25 3493824 3358559 02 (14 25 3725779 3(138265 (11359 + 231 955 + (1,04+
U 29 3788766 3(79771 63357 25 4008531 3897474 67408 + 219770+ 5,80+
4 21 3652874 3001313, 04474 25 3957400 3851957 (18321i+ 304 A1+ 8,34 +
Se. 25 14565212 14 175804 63209 25 15(155(XX 15234 828 66915+ 1089 794 + 7.48 +
1.;277 24 305 045; 23 073 204 444 397 27(1 33016 709 31 100 101 465 033 j- 8711004 + 35.84 +
2. 28028840742 26561 310449934 277 30111973 28574043401 793+ 1771231  (1.25)4-
3. 282 30522805' 28 741 314 44(1947 292 32824428 31 399 075462 (j49+- 2301563 + 7.54
4.1280 29830464 28678 395459 258 278 32 334 801 30530 302480426 r 2504337 -+ 84(1
Se. 279 112999 71(1 107 054 229 450 134 280 128287 91 | 121 (»54 721 467 625+ 15288 195-+ 13.53 .
1. lleaitukohl enbi;rirlinii.
1 32 309 611 1947 ~z-n 31 367 159 317047 2459 + 57 54s 18.59 +
2. 3 275904 179858- 2 (K17 80 326 652 279789 2322+ 50 748 18.39 +
329 291 843 201 058: 2049 31 327 840 281 407 2244 + 35997 12884 -
1 8 839057. 241 788, 2393 37 346 221 305283: 2551 - 714 211 +
So. 31 1210415 817510 2192 35 1367872 1188521 2391+ 51 457 12.45 +
1. 260 8500379 6021845 34377251 9,235982 7219149 86252 + 735603 -f 8,(55+
2.1255) 7788734 (52(51852 35179257 8003875 6888290°34878 r 243 441 2.76 - -
8. 254 839480") 0713501 34268257 8911027 7 105730 3>K4/i+ »10 <18+  0.10 +
4. 252 9500275 773(1027 35849255 9871081 7986992 37247 r 354800+ 3>4 +
Se.|i255) :14 189 697 27 338 225 36 021 965 28700 101 36 055t- 1832208 + 5,3(54
11 25 212 895 198(541 1597 24 218 389 192422  1(507+ 5494 - 2,58 —
2. 24 169 455 152626 1491 26 180960 156422 1541 + 11505-- 0,79+
3. 21 174648 174304 1503 21 187 487 175468 14804 12 839- 7,30j+
4. 28 224 305 205434 1491 24 228 (132 210383 1757 + 4327 -- 193+
Sr. 24 781 303 726005 1521 25 815 4(58 744 695 1599 + 81 105 4,37 +
2 KX5417 14453051 5911- 39 2482411 1668861 6485 875994, -- 1785 r
2. 39 1690352 1119313 5099 42 2232828 1513537 7022 542 415-- 32.09—
3. 40 1797087 1214 183 5558 42 2 196612 1616919 7345 399005 -- 22,24+
4., 89 2457712 1686056 0800 44 2023081 17965591 8219 165 3(59+ 6.73+
Se. 40 8051528 5464807 5873:42 9534962 6595876! 726S|(+ 1483481 - 18.42+
1 357 11 129302 8455497 12303941 9397479 46808 3174639+ 10,55 +
2..349 9924435 7713 149 10744 315 8348 0:18 45758 819800+ 8,26 +
3. 347 10657 837 8803(556 11022996 9 179524 45925 965 159 t  9,0(5'+
1 345 12527349 9809805 40033361 13009015 10299217; 49 771 541 (5GO|+ 4,32:+
1Se.pSO; 14238 »48 34 341 607 3501 8241+ T#IT+

woni,«er (-

Absatz
i»ct
009 453 -f- 7.68

(500541 -- 10.09
95(1$ 2 k - 12.78

171 048]+ 2,10
2397579+ 7.96
1072 63,89
800 105,52

753 66,1 1

118 — 5,90
2507+ 45,59
5093 — lol
(1437 3.95
7512 + 4,61

8 114 ; 1.79
884 - 013

7 170 494 (1281
1078 652 6.54
1475 801 8.47
1427 199 8.52
11 152 200 17.9(1
310971 + 8.79
279 700 + 8,33
217 703 + 5,92
2>() (4 +  6.96
1(159 (21 ;  7.47
8 086 897 + 35.05
2013327+ 1,58
2058361 + 9.25
1851 '"Mw ;  6.40
11«10 192 : 13.05
122 341 + 02.83
100431 + 55,99
79749+ 39.55
03495+ 20.20
366 01(1 ;t  44.77
597 804 +  9.02
126 438 + 2.02
392229+ 584
250905 -+ 3.24
1306936 + '5.00
1219 0.63
18700+, 9.04
1144 0,08

4 : 241
B 2w
223550 15,47
394 224 85.22
402 786 -  38.17
110 503 - (5,55
131 (¢9 20.70
941 982 11.14
634 889 8.28
875 808 10.55
420012+- 14,36
1882 651 8,89
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Forderung der Saargruben. Die staatlichen Steinkoliien-
gruben haben im Monat Januar 1907 in 26 Arbeitstagen
970 207 t gefordert und einschlieRlich des Selbstverbrauchs
961520 t abgesetzt. Mit der Eisenbahn kamen (>58256 t,
auf dem Wasserwege 12814 | zum Versand. 51 176 t
wurden durch Lundfuliren entnommen, 198 455 t den im
Bezirke gelegenen Kokereien zugefihrt.

Versand des Stahlwerksverbandes im Monat Januar 1907-
Der Versand des Stahlwerksverbandes in Produkten A
betrug im Januar 1907 489 571 t (Rohstahlgewicht),
Ubertrifft also den DezemberverSand 1906 um 40 546 (
oder 9,03 pCt und den im Januar 1906 um 29 738 t
oder 6.47 pCt. Der Januarversand in Halbzeug ist mit
154 815 t um 12807 * hoéher als im Vormonat, der von
Eisenbahmriéterial (188 386 t) um 13 242 t und der von
Fonneisen (146 370 t) um 14497 t. DerMehrversand in
Halbzeug .entféallt fast ganz auf das Inland (r. 11 000 t
mehr).  Gegeniuber dem gleichen Monate des Vorjahres
wurden an Eisenbahnmatorial 33 527 t mehr versandt, an
Formeisen 17 358 t mehr und an Halbzeug 21 147 t
weniger. Tfptz des Minderversandes von 21 000 t Halb-
zeug gegeniber Januar 1906 ist der Inlandversand im

Januar 1907 noch um rund 7 000 t hoher.
Auf die einzelnen Monate verteilt sich der Versand

folgendermalen:

Eisenbahn- : Gesamt-
Jahre u. Monate llalbzeug material Formeisen produkte A

t, t i t
Art)o f=
Januar 175002 154 851) 129012 459 833
Februar . . . . 156 512 155 071 125370 437 55!)
Marz.. 178 052 172 098 177 107 527 857
April. 153 891 147 (XX 103 008 404 559
.Mai..... 158947 171) 190 184 434 522 571
Juni. .. 156 869 148 107 170 457 481 493
JUuli 145658 149931 189 975 485 504
August 147 384 140 354 183919 477 057
September . . 138280 148 528 150 009 443 477
Oktober . . . . 158 281 170 974 106303 501 501
November . 150 077 181 331 151 385 482 793
Dezember . 142 (HW 175 144 131 873 449 025
19.07

Januar 154 815 188 380 140 370 43! 571

Verkehrswesen.

Wagengestellung fiir die Zechen, Kokereien und Brikett-

werke der wichtigeren deutschen Bergbaubezirke. Fir die
Abfuhr von Kohlen, Koks und Briketts von den Zechen,
Kokereien und Brikettwerken der deutschen iohlenbezirke
sind an Eisenbahnwagen (auf 10 t Ladegewicht zuruck-
gefuhrt) gestellt worden auf d. Fordertag
) durchschnittlich
im Januar
Ruhrbezirk ., 1906 559 134 21 927
1907 558 835 21 494
Oherscliles. Kohlenbezirk 1906 208 334 8 333
1907 208 571 .8 022
Niederschi. 1906 39 040 1502
1907 34 820 1339
Eisenbahn-Dir.-Uezirke St.
Johann - Saarbr. u. Céln 1906 111868 4 475
1907 116 760 4 491
Davon Saarkohlenbezirk 1906 71671 2 867
1907 71986 2769

0 liickaut

auf d. Férden»,
A durchschnittlic

im Januar
Rhein. Braunk.-Bezirk 1906 24 833 993
1907 29 422 1132
Kohlenbezirk b. Aachen 1906 15 364 615
1907 15 352 590
Eisenb. - Dir. - Bez. Magde-
burg, Halle und Erfurt 1906 134 654 5 179
1907 127932 4920
Eisenh.-Dir.-BeZ. Cassel 1906 3311 127
1907 4600 177
Hannover 1906 3713 143
1907 3922 151
Sachs. Staatseisenhahnen . 1906 53 711) 2 124
1907 54 000 2077
Davon: Zwickau 1906 17 633 705
1907 18 087 696
Meuselwitz. 1906 16 015 616
1907 15 310 589
liligau-Olsnitz . 1906 13 554 542
1907 13 922 535
Dresden 1906 3 754 150
1907 3724 143
Borna 1906 2763 11
1907 2 957 114
liaver. Staatseisenbahnen 1906 5285 220
1907 5797 220
Elsall - Lothr. Eisenbahnen
zum Saarbezirk '1906 17 234 663
1907 18 957 729
Summe 1906 1136 292 44 693
1907 1134 194 43 623
Es wurden demnach nuar 1907 bei durch-

schnittlich 26 Arbeitstagen insgesamt 2 098 Doppelwagen
oder 0.18 pCt und auf den Fordertag 1070 Doppelwagen
weniger gestellt als im gleichen Monat des Vorjahres.

Von den verlangten Wagen sind nicht gestellt
worden: e . aufd. Fordertag
durchschnittlich
im Januar
Ruhrbezirk. . 1906 8 838 847
1907 30 862 1187
Oberschi. Kohlenbezirk 1906 1613 65
1907 1274 49
Niedersilil. 1906 570 2
1907 66 0]
Eisenli. - Dir. - Bezirke St.
Johann-Saarbr. u. Céln 1906 2 861 114
1907 1832 70
])avon: Saarkohlenbezirk 1906 | 637 65
1907 466 IS
Rhein. Braunk.-Bezirk 1906 827 33
1907 1000 38
Kohlenbezirk b. Aachen 1906 397 16
1907 366 14
Eisenb. - Dir. - Bez. Magde-
burg. Halle und Erfurt 1906 1751 67
1907 1450 56
Eisenb.-1>ir.-Bez.Cassel 1906 R - Ckre—
1907
, . Hannover 1906 66 8

1907 25) 1
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[ gUf (rI{ Fﬁfqtet:_taﬁ Wagengestellung fir die im Ruhrkohlenbezirk belegenen
urchschnittlic ; ;
im Januar Zechen, Kokereien und Brikettwerke.
Sachs. Staatseiseilbahnen 1900 344 14 Im Riihrkohlenhc/irk wurden
1907 422 I6r den Versand von Kohlen. Davon
Davon; Zwickau 1906 105 Koks (. Briketts Doppelungen. o
Feb auf 10 t Ladegewicht zuruck- Zufuhr ausd«Mi Dir.-Hez.
1907 133 epruar gefiihrt Essen und Elberfeld
MeuselwH & 100(5 . . nach den Rheinhéafen
1907 45 rechtzeitig nicht
o gestellt gestellt (8.—15. Februar 1907)
Lnjiau-Olsnitz 1900 17 1900 1907 1100 1007
1907 170 S 21 700 21571 E
. — ssen :
Dresden 1900 9. 21093 22689 — Ruhrort « 0 144
1907 40 10. 22740; 2958 — - 184 Duisburg 2 040
Borna . . . . 1900 11 3587120005 1UI lloch fehl 719
| 2 g man
llaver. Staal.seisenbahnen 1900 I 21 935j 21 7041\ — II‘S’u_hrk?rt 2(Iﬁ
1907 15, 21912 22814 Hodterl 11
Elsal - Lotlir. Eisenbahnen 7 odite .
zum Saarbezirk . . . 1900 339 13 mmh_us. 155527 153705 — 375 1031
1907 90 3 schhittl. 122201 21 9005 54
Summe 1900 16 382 045

Zum Dortmunder Hafen wurden aus dem Direktions-
bezirk Essen im gleichen Zeitraum 1907 5 Wagen gestellt,
die in der Ubersicht mit enthalten sind.

1i107 30 025 | 385

I'iir diu Abfuhr von Kohlen, Koks mul Briketts ans

den Rheinhdfen wurden all Doppelwagen zu 1dl gestellt:
Verkehr in den Duisburg-Ruhrorter Hafen und im Hafen

auf (L Fonlertng zu Hochfeld im Jahre 1906. Die 1904 einsetzende, riick-

msges.  durchschnittlich

im Januar géngige Entwicklung des Verkehrs in den Duishurg-Ruhr-
(iroBli. Badische Staats- orter Hafen hat sich auch im vergangenen Jahre fortgesetzt.
eisenbahnen . . . . 1906 21 198 815 Der Gesamtwasservcrkehr der vereinigten Héfen stellte sich
1907 21 822 839 mit 13092 181 t gegen das Vorjahr um 546 000 t niedriger,
ElsaB - Lotlir. Eisenbahnen 1900 6 026 232 der Verkehr mit der Eisenbahn ging gleichzeitig um 392 220 t
1907 1910 73 auf 12 656 312 t zuriick. Wie die nachstehende Tabelle er-
Es fehlten: sehen laBt, entfdllt der Verkehrsriickgang in der Haupt-
<drofli. Badische Staats- sache auf Kohle, deren Versand sich infolge des niedrigen
eisenbahnen . . . . 1906 114 Wasserstandes «les Rheines von Mitte September bis Mitte
1907 90 November zum guten Teile auf den direkten Eisenbahn weg

ElsaB - Lotlir. Eisenbahnen 1906 24 angewiesen sah.

1907

Verkehr in «len Duishurg-liuh'rorter Hafen im Jahre 1906.

Kohlen einschl. Koks Andere Guter (auch FI6Re) Zusammen
Zeitraum Mt der Zu 7 Mit der Zu . Zu .
. ahl der . . (L Zahl dil
Eisenbahn Wasser Schiffe Eisenbahn  Wasser Zsam,f?ee 4||'Mc'ntbq|hrn Wasser Schiffe
t t t t t t
Anfuhr:
1 Vierteljahr >351 824 22410 41 103950 900506 1825 2515780 982915 18556
& 2189 541 073 172480 1088901 1058 2302027 1089574 1960
3. 2 41S 407 12790 27 155080 1208804 2300 2573583 1221 054 2333
4. 1(j20 500 17 415 42 120473 940963 __4« , 1741042 958378 2289
Ganzes Jahr 1900 . ... 8580431 ' 53288 112 ! 612001 4190234 8330 19 192432 4252522 8448
- 10056 . ... S827831 173 007 250 (2701 4018700 7 5|25 1 9490532 4191770 7784
Abfuhr: N
1 Vierteljahr 10507 2144102 0119 823 201 144 199 542 ; 839888 2283301 00(5L
= lif — :vij 2248327 0341 888739 180701 Ci39 1 888739 2429088 (5980
3 2314 2411437 7234 907 827 144900 520 + 1000 141 255043%5 7703
4, (5013 1454081 5051 720099 110853 385 735112 1505834 0336
Ganzes Jahr 1906 . . . . 24 924 8258847 25045 3 »38956 580812 2095 3403 880 8839 659* 27 740
1005 . . .. 134866 8841 743 25334 3423140 (505828 2219 3558005 9447071 27553

Ein glnstigeres Bild zeigt der Verkehr im Hafen zu doch wird diese durch die Steigerung des Verkehrs mit
Hochfehl, der eine geringe Zunahme gegen 1905 aufweist. &ndern Gilitern mehr als aufgewogen. Néheres 4Rt die
Zwarverzeichnet auch hier der Kohlenverkehr eine Abnahme, folgende Zusammenstellung erkennen.
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Anfuhr Abfuhr fur Charlottenbrunn vorgesehenen Frachtsdtze zuzlglich
Kolftjbn: 1905 1906 1005 1900 1,1 h fur 100 kg zur Erhebung.

t t t ot Oberschlesischer Kohlenverkehr nach Stationen' der
mit der Eisenbahn 761722 715 241 preuBischen Staatseisenhahnen. Am 18. Februar ist die
zu  Wasser . . . . — - 761654 724251 Station Preiswitz des Direktionsbezirks Kattowitz in den

andere Glter: direkten Verkehr einbezogen worden. Bis auf weiteres
zuWasser 848122388299 31598 30168 gelten die Frachtsdtze des Rohstofftarifs unter Zuschlag
Unter den ..&ndern Giutern" steht Eisenerz an erster einer Verschiebegeblihr von 5 Pf. fur 1000 kg. Sofern
Stelle, von dem 190(i in den Duisburg-Ruhrorter Héafen sieh die bestehenden Kohlenausnahmesatze von Zabrze
2351 073 (2359 794 in 1905) t angefahren und 2060 Koksanstalt unter Hinzurechnung von 29 Pf. fir 1000 kg
(5278) t abgefahren wurden. Im Hochfejder Hafen betrug billiger stellen, ist diese Berechnung anzuwenden.
die Anfuhr 61 959 (45 359) t. Im bdhmisch-sdchsischen Kohlenverkehr sind am

Uber die Verteilung der zu Schiff abgefahrenen Kohlen

auf einzelne Strecken gibt die auf S. 79 Nr. 3 1L Jg.
d. Z. veroffentlichte Zusammenstellung-'"Aufschluf3.
Anzahl der Schiffe.
In die Héfen sind eingelaufen:
Duisburg-Ruhrort  lUochfehl
beladene Schiffe 1905 7784 1480
1906 8 448 1631
1906 + 664 + 151
unbeladene Schiffe 1905 31 640 1204
1906 32 579 1 225
1906 + 930 39
Aus den Hafen sind abgefahren:
Duisburg-Ruhrort  Héclifeld
beladene Schiffe 1905 27 563 1806
1906 27 742 1749
1906 VvV 179 - 57
unbeladene Schiffe 1905 11 739 913
1906 13 230 1112
1906 + 1491 + 199

Anzahl der Rheinseeschiffe.
Im direkten Seeverkehr wurden angefahren:
Duisburg-Ruhrorter Héfen.

1905 12 380 t in 119 Schiffen

1906 10734 t , 125

1906 1646 + + 6 Schiffe
abgefahren wurden:

1905 39 340 t in 203 Schiffen

1906 34608 t , 175

1906 4732 t 28 Schiffe

Amtliche Tarifverdanderungen. Suddeutscher Privatbahn-
Kohlenverkehr. Am 6. Februar ist die Station Briggen
(Erft) der Mddrath-Liblar-Brihler Eisenbahn als Versand-
station in diesen Verkehr aufgenommon worden.

Niederschlesiseher Steinkohlenverkehr nach Stationen
der Staatsbahngruppen 1 und 11 der GrolRherzoglich mecklen-
burgischen Friedrich Franz-Eisenbahn und deutschen Privat-
bahnen. der Koniglich sdchsischen Staatseisenbahnen usw.
Die in den vorgenannten Tarifen fir Sehulteschacht vor-
gesehenen Frachtsdtze sind am 4. Februar in Kraft getreten.

Xiederschlesischer Steinkohlenverkehr nach Stationen
der k. k. Osterreichischen Staatsbahnen usw., der k. k. pr.
dsterreichischen Nordwestbahn usw.. der pr. Osterreichisch-
ungarischen Sfaatseisenbahngesellschal't und der Kgl. ungari-
schen Staatseisenbahnen wusw. Mit Giltigkeit ab 1. Mérz
wird die Verladestelle Sehulteschacht bei Charlottenbrunn
in die vorgenannten Tarife einbezogen. Fur Sendungen
ab Sehulteschacht kommen die in den vorgenannten Tarifen

15. Februar fur die Beférderung von Gaskoks von Dresden-
Altstadt, Dresden-Friedrichstadt, Dresden-Neustadt und Reick
nach Komotau (B. E. B.) direkte Frachtsdtze von 556, 566,
576 und 566 Pf. fur 1000 kg in Kraft getreten. Am
1. Mérz 1907, dem Tage der Einfihrung des neuen Tarifs
fur den obeijljezeiebneten Verkehr, werden die Frachtsatze
in den Blattarif Ubernommen,s der bis auf weiteres fur
Kohlensendungen von sdchsischen nach dsterreichischen
Stationen gelten' wird;

Marktberichte.

Essener Borse. Nach dem amtlichen Bericht waren am
18. Februar die Notierungen fir Kohlen, Koks und Briketts
unverdndert. Die Nachfrage ist anhaltend lebhaft. Die
nédchste Bdrsenversammlung findet Montag, den 25. Februar
1907, nachmittags von 8%’ bis 41/s Uhr im Stadtgarten-
saale (Eingang Am Stadtgarten) statt.

Disseldorfer Bdorse. Nach dem amtlichen Bericht sind
am 15. Februar notiert worden:
A. Kohlen -und Koks:
Preise unverdndert.
B. Roheisen:
10— 12 pCt Mangau . . 92 -93 .H
Qual -Puddelroheisen:

Spiegeleisen la.
Weilstrahliges

a) Hhein.-westf. Marken .. 78 -
b) Siegerlander M arken ... 78
STANTEISEN o 80
Thomaseisen frei Verbrauchstelle 74,50 75

Puddeleisen, Luxemh. Qual, abLuxemh. 60,80— 61,80 -

Englisches Roheisen Nr. HI ab Ruiniert 76

Deutsches GieRereieisen Nr. 1 ...85 -
,111 .. 81-

H &M atit. e 88 .,
C. Stabeisen:
Gewdhnliches Stabeisen. FluBeisen .148 -15t) _
SchweiBeisen . 165 170
D. Bleche:
Gewohnliche Bleche aus FluRReisen 147.50 150 -
Kesselbleehe jms FluBeisen . 165 -.
Feinbleche . 110 1115
E. Draht:
Eisenwalzdraht .. 152,50
Stahlwalzdraht.....cooiiiiiiiee e 145

In Kohlen und Koks dauert die feste Marktlage bei leb-
hafter Nachfrage an. Der Eisenmarkt ist. lest bei unver-
minderter Knappheit in allen Rohstoffen und Halbfabrikaten.

Die né&chste Borse fur Produkte findet Freitag, den
1. Marz, statt.
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. Vom auslédndischen Eisenn.arkt. In Schottland
herrschte auf dem Roheisenw.aiTantmarkt im Februar wenig
Stetigkeit.  Die Preise zeigten ungewodhnliche Schwankungen
und waren vor kurzem nicht unbetrédchtlich gesunken;
nach den letzten Berichten sind die Notierungen trotz
fortdauernder Still«' wieder fester. Zuletzt notierten Cleve-
landwarrants 56 S 4 d eassa und 56 S 11 d (ber drei
Monate. Cumbeiiand-tldmatitwarrants sind ziemlich ver-
nachlassigt zu 73 s 9 d. Auf dem Fertigeisemnarkt ist
der (Geschéftsverkehr seit einiger Zeit ruhig. Die Werke
bleiben noch flott beschéftigt, da Spezifikationen auf die
vorhandenen Auftrdge regelmaRig eingelieu; neue Bestellungen
sind indessen nur sehr spérlich hinzugekommen. Die
Preise sind unverdndert. Die Stahlwerke sehen sich eben-
falls einer abwartenden Haltung der Verbraucher gegen-
Uber, zumal seit der riuckgéngigen Tendenz auf dem
Warrantmarkte. Die Werke sind indessen fiur den Augen-

blick nicht aut neue Auftrdge angewiesen, da noch eine
ansehnliche Arbeitsmenge zu bewéltigen bleibt und da
gleichzeitig die Ausfulirauftrage noch nicht ausgesetzt

haben. Somit ist auch hier in den

Preisen zu erwarten.

weiterhin Festigkeit,

Die Lage des englischen Eisenniarkles ist nach den
letzten Berichten aus Middlesbrough glnstiger als in den
Vorwochen. Die Stimmung ist allgemein zuversichtlicher
geworden. Clnvelan,Uuiscn ist angeregt durch die Festi-
gung auf dem Warrantmarkte. der seit Weihnachten durch
Spekulationsmandver sehr an Stetigkeit eingebiBt hatte.
Die Aussichten sind durchaus zu Gunsten einer gedeihlichen
Entwicklung, ein reges Frihjahrsgeschéaft steht bevor, die
Lagerbestdnde rédumen schnell, ein umfangreiches Ausfuhr-
geschaft halt an. Die MarktVerhdltnisse sind keineswegs
mehr ausschlieflich durch ilie amerikanische Nachfrage
bestimmt., vielmehr kommen auch nach vielen anderen
Ladndern ansehnliche Mengen zum Versand. Nr. 8 G. M. Ii.
war zuletzt, den Warrantpreisen entsprechend, geringen
Schwankungen unterworfen. Von zweiter Hand wurde zu
56 S 2 d oder 57 s abgegeben, die Produzenten zeigen
fur den Augenblick wenig Neigung zu notieren und ab-
zuschlieBen. Fir das zweite Halbjahr ist in Nr. 8 zu
5S getdtigt worden. Die geringeren Sorten kdnnen nur
in unbedeutenden Mengen angeboten werden; GielRerei-
roheisen Nr. 4 notierte zuletzt 55+« 3 d. graues Puddel-
roheisen Nr. 4 555 6d. Illamatitroheisen der Ostkiste
verzeichnet weitere Besserung; die Preise sind viel fester als
fir gewodhnliches Clevelandeisen und fur Hamatit der West-
kuste. An der Ostkuste reicht die Erzeugung fur den Bedarf
kaum aus. Die Notierungen stehen um 2-1# 6 (1 Uber denen
fur Clevelandeisen, wéhrend 10 g den gewdhnlichen Ab-
stand bedeuten. Gemischte Lose notierten zuletzt bei
flotter Nachfrage 79 S. Alle Anzeichen sprechen fur
weitere Besserung. Auf dem Fertigeisen- und Stalil-
markt hat sich die Geschéftslage in mehreren Zweigen
gebessert und die Aussichten sind allgemein recht er-
mutigend, insbesondere fur Stahlschienen und Bleche. Den
Werken liegen auf mehrere Monate gute Auftrdge vor;
neue kommen allerdings seit einige? Zeit schleppender
herein. Fur den Schiffbau werden im lulande ungewdhnliche
Mengen gefragt und gleichzeitig sind Deutschland, Belgien.
Italien und Japan mit starkem Bedarf am Markte. Gleich-
zeitig ist fur Schiffsreparaturen fortdauernder Begehr. In
Platten und Winkeln sind die Werke daher bis zur

XL1l S
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aduBersten Leistungsfahigkeit in Anspruch genommen. Fir
Stahlschiffplatten werden jetzt ohne Schwierigkeiten 7L 10s
erzielt, fir Schiffswinkel in Stahl 7 L 2s ( d. In
Stabeisen sind die Werke ebenfalls gut besetzt; gewdhn-
liches wird nicht unter S L abgegeben, Qualitatstabeisen
nicht unter 8 L 10 S. bestes. nicht unter $S L. Schwere
Stahlschienen gehen andauernd flott in den Verbrauch und
behaupten sich leicht auf GL 15 s.

In Belgien hat in den letzten Wochen in allen
Betrieben grole Regsamkeit angehalten; Stérungen waren
nur infolge des Frost- und Schneewetters zu verzeichnen,
das vielfach die Zufiihrung des Rohmaterials erschwerte.
Die Preise haben sich fest behaupten k&énnen; erst neuer-
dings wird gemeldet, daR von zweiter Hand Auftrdge zu
billigem Preisen-gesichelt, wurden. Inwieweit dadurch
die kinftigen Marktpreise berihrt werden, 1&4Rt sich noch
nicht absehen. Die Aussichten gelten als durchaus ginstig
und die Stimmung ist zuversichtlich. Roheisen bleibt in
steigender Tendenz und st Uberhaupt nur in geringen
Mengen verfligbar. Puddelroheisen wird nicht unter 76 fr.
abgegeben. In Halbzeug ist nur geringes Angebot; die
Preisl sind fest wie zuvor, Luppen auf 132 fr., Knuppel
auf 135 fr., Trdger gehen flott in denVerbrauch, zu
165 bis 170 fr. frei helg. Bahnen und zu 5 L 19 s
fob. Antwerpen. In Schienen sind die Stahlwerke
s&émtlich gut besetzt., und die Preise sind unverdndert fest.
Die Walzwerke bleiben regelmédRig beschéaftigt, doch hat
sich, was Neubestellungen angeht, die Nachfrage verlangsamt.

Stabeisen Nr. 2 behauptet sich fest auf 180 Frcs. bzw.
auf 7 L 4 s,in basischem Stahl auf 185 fr. bzw. 7 L
4 s. Winkel in Stahl erzielen 187,50 fr. bzw. 7

6 o\ Stahlbleche bis 2 nun 215,50 fr., bis 3 mm 205 fr,,
bis 5 mm 195 fr. Die Eisengiefereien und Konstruktions-
werkstdtten sind sadmtlich ausgezeichnet beschaftigt.

Metallmarkt (London). Notierungen vom 19. Februar
1907.
Kupfer. G. 11 107 L 5's d bis 107 L 10 S
3 Monate . . . 108 , 10 s 108 ,,15 V
Zinn, Straits . . 191 = 15 -- 192 =»
3 Monate . . . 190 , 15 - . 191 , 5
Blei, weiches
fremdes. . .. 19 , 10
englisches . . . 19 , 17 6 - 5 T -
Zink, G. 0.B. .26 = 6 — n
Sondermarken. 26 7 K 6 91 *
Quecksilber L FL) 7 5 --- ,, - T

Notierungen auf dem englischen Kohlen- und Frachten-

markt. Borse zu Newcastlw-upon-Tyne vom 19. Februar 1907.
Kohle nmarkt.
Beste northumbrischc I ton
Dampfkohle ... 14 s 9 d bis 15 s — d fob.

Zweite Sorte 18 . , —

” ”

Kleine Dampfkohle 7. 6. 8 .0
Durham-Gaskohle. . 12 , 6 . ' ”
Bunkerkohle (unge-

Siebt) . 12 7 - 8 , 8 ,,
Kokskohle......ccoen.... 13--—,
Exportkoks........ 28 - 30 —
Hochofenkoks. ... 25 , Y m .
GieRereikoks I ... 28 , -, . 29 -. f a. Tees.

4



242 Glickauf Nr. 8
Frachtenmarkt. 10b. 11 41349.  Verfahren zur Brikettierung von Kohle,
. ; Torf, .Moorerde mittels tberhitzten Dampfes u. Naphthalinzusatzos.
Tyne London is 1Y, d bis a s4 Jakob Bull, Minchen. Lindwurmsfr. 177 u. Carl Fohr, SchlolS

) Haf“b“f_g- - - - 8, 101> - T * Wallenburg b. Miesbach. 27. 2. 05.

. —Swiucmimle. 4. - , — 12k. P. 178(12. Verfahren zur Herstellung von hochkonzen-
Cronstadt. . . . 4 - /8, - 4 , 3 . triertem Ammoniakwasser mit, mehr als 18 pCt und weniger als
_Genua.' . . . . 7 . t ) 7 478, i(; plt'lt OASmmoniak. Fa. Julius Pintseh. Berlin. Andreasstr. 72/73.
Marktnotizen Uber Nebenprodukte. Auszug aus dem Daily 24e. 11 351)33.  Verfahren zur Gaserzeugung, bei dem die

Ili. (13.) Februar 1907.
I longton; Ammonium-

London, vom
17 s ti d)

Commercial Report.
Roli-Teer (13s(id-

sulfal 11 L 17 SO d (desgl.) 1 long ton. Beckton terms;
Benzol 90 pCt 11 -11Y, ¢'(desgl.); 50 pCt Itl/2d- 1s
(desgl.) 1 Gallone; Toluol (li 1Vs d 1s &* (/) | Gal-
lone: Solvent-Naphtha 90 pCt 1 s 4d -1 s 4'84d)
1 Gallone; Roli-Napbtba 30 pCt (4 51, d) 1Gal-
lone; Raffiniertes Naphthalin (G -10.L) i long ton;
Karbolsdaure 60 pCt (1 $ Sl/2d 1s 834d) 1Gallone;
Kreosot (2Y4.,..-2Y» d)1Gallone; Antlirazen 40 pCt A
(118 t“/s d) UnitfReell (2t!i U« 27 s 6d) 1long

ton fob.
(Roh-Teer al> Gasfabrik auf der Themse und den Neben-

flissen. Henzol, Toluol, Kreosot. Solvent,-Naphtha, Karbol-
sdure frei Eisenbahnwagen auf Herstellers Werk oder in
den Ublichen Héafen im Yer. Kdnigreich, netto. Ammo-
niumsulfat frei an Bord in Sacken, alr/iglien 21, pCt
Disjiont bei einem Gehalt von 24 pCt Ammonium in
guter, grauer Qualitat : Vergltung fur Mindergehalt, nichts

fir Mehrgehalt. Llieckton terms* sind 24\ ( pCt
Ammonium netto, frei Eisenbahnwagen oder frei Leichter-
schiff nur am Werk.)

Patentbericht.
(Die fettgedruckte Ziffer bezeichnet die Patentklasse)
Anmeldungen,

die wéahrend zweier Monate in der Auslegehalle des Kaiserlichen
Patentamtes ausliegen.

Vom 11.2. 07 an.

5c. A 12701 Eiserner Grubenstempel aus zwei durch eine
Klemmvorrichtung gegeneinander feststellbaren, ineinander ver-
schieblichen Teilen. Alexanderwerk A. von der Naluner. Akt.-
Ges.. Remscheid. 2. 1 (K,

12r. 0. 502!. Verfahren zur Verkohlung von Hofzspénen.
ilolzsdgemohl u. dgl. Orljavaecr chemische Fabrik. .Inkob, Hein-
rich ti. Albert Muller, I’akrac, Slavonieh; Vertr.:tl. Il. Fialen.
F. Bombagen. Pat.-Anwadlte, Herlin SW. [|:(. 21. H 05.

35a. K. :11213. Sicherheits-Schachtverschlull fir Aufzige
u. dgl. A Kihnseherf jr. friher P. Wachsmuth Inhaberin ilie
Akt.-Ges. Dresdner Ghsmotorenfabrik vorm. Moritz Hille. Dresden.
24. 1 G

40c. H. 42G83. Verfahren zur Darstellung von reinem
Aluminium aus unreinem, metallischem Aluminium oder dessen
metallisch leitenden Verbindungen durch schmelzflissige elektro-
lytische Raffination. An.son Gardner Betts, Troy, V. St. A :
Vertr.: Max Schitze. Pat.-Anw., Berlin SW II. 30. 3. (H.

Fiar diese Anmeldung i~ bei der Prifung genial) dem lJnions-
\ertrage vom 20. 3. 83/14. 12. 00 die Prioritdt auf Grund der
Anmeldung in den Vereinigten Staaten vom I. 4. 05 anerkannt.

49a. D. Hi#>3 Vorschubviirrichtung fir elektrische Bohr-
werkzeuge. William Obeil Duntley, Chl’eagd: Vertr.: A du
Bois-Reymond, M. Wngner u. Il. Lemke. Pat.-Anwaélte. Berlin
SW. 13. 1 7. 05.

78c. 1, 4381(1. Verfahren
explosiver Nitrokérper; Zus. Ahm. B. 43(151.
Bichel, Hamburg. Nobelshol', s. 8. (X.

Vom 14. 2. 07 an.
Tiefbohrgestdnge. Dominik Gembarzewski.

Vertr.: Eduard Saengcr. Charlottenburg.
2(1 5. 05.

schmelzbarer
Christian Emil

zur Verdichtung

5a. (i. 2U1S8.
Szczuein, Galizien:
Leonhardtstiv 18.

Waéarme der mit Luft vermischten Abgase einer Feuerung zur
Dampferzeugung benutzt wird, tleorge Hatton. Saltwells House
b. Brierley Ilill. Grfseh. Stafford, Engl.: Vertr.: 11 Neubart. Pat..-
Anw,, Berlin SW. (1. 15. 8. 05.

Fir diese Anmeldung ist bei der Prifung geméaR dem Unions-
Vertrage vom 20. 3. 83/14. 12. (X) die Prioritdt auf Grund der
Anmeldung in England vom 23. 8. 04 anerkannt.

24g. R. 22 7GA. Aschenréiimcer fir Gaserzeuger. bestehend
aus in die sich drehende Schlackensehussel hiiieinmgendcn IMatten.
Hugo Rehmann, Milheim a. d. Ruhr. 15. 5. (X.

3la. H. 39027. Vorherd fir Schmelzéfen. Ernst Hillebrand,
F.ngers a. Rh. 18. 10. (X

59b. M. 30271. Zentrifugalpumpe mit beiderseitiger Beauf-
schlagung des Rades. Hugo Miuller, Aachen, Oarlstr. 18. 28. 7.0(1.

82a. W. 25720. Vorrichtung zur Beschickung von Braun-
kohlentroeknern. Wilhelm Werbunat. Tirnich. Bez. Céln. 9.5.0(1.

88b. Sch. 2(153(1. Steuerung flirWassersdulenmaschinen mit
schwingender Welle und Federspannwerk. Christian Schenk
Stuttgart. SehillerstraBe 3. 8. 11. (X.

Gebraiichsmuster-Eintragunxen,
bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 4. 2. 07.
5b. 297 280. Aufhéngevorrichtung fur stoBende Schrédm-
maschinen an Spannsédulen, bestehend aus einer gabelférmigen,
mittels einer llilfskluppe in dem Auge einer Kluppe doppel-
gelenkartig einstellbaren Kluppe. Armaturen- und Maschinen-
fabrik ,Westfalia" Akt.-Ges., Gelsenkirehen. 2. 1 (X.

Vom 11.2. 07.

5 b. 297833.
furdas Bohrgut bestehender Staubfanger fir licstemsbohrinnsehnien.
Heinrich Flottmann, Herne i. W. 5. 1 07.

20a. 207821. Seilklemme mit verstellbaren Klemmbacken,
bei welcher die bewegliche Klemmbacke durch das Wagengowicht,
beeinfluBt wird. Benrather Maschinenfabrik Akt.-des.. Benrath.
2. 1. 07.

20d. 298063. Radsatz mit geschlossener Schmierbiichse,
deren Enden mit Kugellagern versehen sind. Wilhelm Bréautigam,
Gelsenkirehen, Ringstr. 33. 31. 12. (X.

26b. 298158. Azetylenfullortlampc mit im Wasserbehélter
befindlicher Verteilungskammer. an die das Ventil und die Verteil*

rohre angeschlossen sind. Friemann Wolf, Zwickau i. S.
20. 12. OG
27b. 208021. Gaspumpe mit als Ansaugrohr ausgebildetem

Differentialkolben. Waller lldnsermann. Berlin; Oudenarderstr. 4L
13. 12. (K.

35a. 2070:35 Fahrbare Aufzug- und Fordermaschine, auf
deren Welle eine Riemenscheibe zum einseitig drehenden Antrieb

einer Nebenmaschine angeordnet ist. Friedrich Gléde. Berlin.
Waldstr. 35. 28. 12. 05/
35b. 208001. Scilgreifergehédlige mit getrenntem Hub- und

Sehliellseil zur leichteren Auswechslung des Greifers gegen andere
FonlergetalSo. Adolf Bleicher!. & Co.. Leipzig-Gohlis, 9. II. OG

421. 20778:1. Gasanalytischer Apparat mit drehbarem Gestell
fur die AbsorptionsgeféRe. Gasmotoren-Fahrik Deutz, Célu-Deutz.
12. 12, (X.

6la. 297752. Gesichtsmaske fir Atmungsapparate, deren

Augengléser beiderseitig durch Schutzgitter eingosehlosscn sind.
Paul Miller, Leipzig, Sehcnkeudorfstr. 28. 21. 3. (X.

6la. 207812. Selbstsaugungsapparat mit auf dem Ricken
zu tragendem Luftvorratshelidltor. Paul Miller. Leipzig. Schenken-

dorfstr. 28. 22. 9. O(L
Deutsche Patente.
12e. 1SOS(Ji). vom 14. Dezember 1904. Albert
Eisenbaus in Essen-Rittenscheid. Verfahren zum

Behtigm von Gamn, bei welchem durch Zentrifugieren
die fiase mit einer }Ytt*chfliis*igkeit in Wechselirirhung
gebracht werden.

Aus Spannsdule und einstellbarem Aufnehmer
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Die (.jaso mul die Wasehflussigkeit werden zusammen in den
mittleren Raum einer Zentrifuge mit mehreren in gleicher oder
entgegengesetzter Richtung umlaufenden Maénteln eingebraeht
und so ausgesehleudert, daB sie an jedem Zentrifugenmantcl in
einer diinnen Schicht entlang strémen und von jedem der Méntel
auf den ndchsten Mantel geschleudert werden, wobei die Flissigkeit
den Gasstrom durchdringt.

12n. 180692. vom 19. 12. 05. Emil Decherl in
Velten I» Berlin. Verfahren zum gemeinschaftlichen
Aschern von Blei and Zinn.

DasY erfahren bestellt darin, daR dasGomisehdergeschmolzeneu
Metalle einer balbzylindriscben. mit einer Esse versehenen Pfanne
mittels langsam um eine wagerechte Achse schwingender bezw.
umlaufender gelochter Flugel, welche bis an die Wandungen
der Pfanne heranreichen, innig durchgearbeitet wird.

26a. 180608, vom 13. November 15)01. Ferdinand
Frit,/. in Boxhagen-Berlin. Verfahren zur kontinuier-
lichen Erzeugung von Gas aas Torf oder anderen
minderwertigen Brennstoffen in von auBen beheizten
Retorten, hei welchen das (lut zuerst destilliert und der
noch in Glut befindliche Koks in einem Fortsatz der
Retorte mit 1Tnsser behandelt wird und das hierbei ent-
wickelte Wassergas mit dem Destillationsgas abgezogen
wird.

Um eine maglichst innige Berihrung des Wassers mit dem
glihenden Koks lierbeizufilircn. wird das Wasser bei seiner Ein-
fihrung iu den Fortsatz der Betdrte mdoglichst fein zerstdubt,
sodall es iu sehr feiner Zerteilung den Koks trifft.

27b. 181356, vom 17. Februar 1900. T. L. Jones

in Hamburg. Vorrichtung zur Erzeugung von PreRluft.

Durch die senkrechte Wand A eines allseitig geschlossenen
Gehduses B ist eine Welle C gefiihrt, die eine groRere Anzahl
konzentrischer Léngskanéle o besitzt, an welche auBerhalb des

Gehé&uses B radiale, sehr kurze liohransatze a angeschlossen .-ind
und welche innerhalb des Gehduses B in Rohreh miinden, welche
betrdachtlich langer sind als die Bohre a. Die Rohre a. b und e
bilden dalier kommunizierende Bdhren von ungleichen Schenkel-
langen. Unterhalb der Welle (* istein mitWasser gefilltes
GefdR 10 angeordnet, in welches dieBohre a bei der Drehung
der Welle, G eintaucheu.

Bei schneller Drehung der Welle I' bewirkt die an den Miin-
dungen f der Bohre b auftretende Fliehkraft, die betréchtlich
groRer als an den Mindungen g derRohre a ist, abwechselnd
eine Ansaugung von Luft undWasser von den Bohren her,
je nachdem diese oben in der Luft ausminden oder unten in
die in E befindliche Flussigkeit euitauehen. Es bilden sich daher
innerhalb der kommunizierenden Bohre a cb kleine, durch diinne
Wasserkolbcn getrennte, Luftsdulen, deren Spannung bis zur
Mindung f der Rohrschenkel b stetig zunimnt. Die Luft wird
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daher innerhalb des Raumes 1 auf eine Spannung komprimieit.
welche der Umdrehungsgeschwindigkeit der Welle Q bzw. der
an den Offnungen I auftretenden Fliehkraft entspricht. Letztere
verhindert ein 'Zuriickdricken des in dem Raum B befindlichen,
von der PreBluft belasteten Wassers durch die. Bohre h nach
den Rohren a hin. Die PreBluft wird aus dem Raum B durch
ein Rohr e zum Verbrai|chsoit geleitet.

Um beim Eintauchen der Rohre a und h in die Flussigkeit
Schldge zu verhiten, wird der Raum zwischen den Schenkeln
durch ebene Segmente von der Dicke der Rohrdurchmesser aus-
gefullt. so daR die Rohrsferue zu Kandlen in vollwandigen
Scheiben werden. Die ili den Raum I! eingetretene Flissigkeit
wird durch ein Ventil k iu den Behdlter E zuriekgefihrt, indem
das Ventil durch einen Schwimmer gehoben wird, wenn der
Flussigkoitsspidgel eine gewisse Hohe erreicht bat. Soll Luft
von hoher Spannung erzeugt werden, so werden in der punktiert
dargestellten Weise zwei oder mehr der beschriebenen Hinrich-
tungen hintereinander geschaltet.

35a. 181351, vom 15. April 1906. Carl Xotbohm
in Catoriihcrg, Rhld. und Heinr. Eigemann in

Essen. Ruhr. Steuerungsregler Jur Fordermaschinen.

Bei dem Steuerungsregler werden das Steuergestdnge rg und
das Gestdnge p der in die Dampfleitung der Férdermaschine ein-
geschalteten Drosselklappe h in bekannter Weise durch eine ver-
mittels einer von der Fordertlommelachse oder der Steuerwelle
in Drehung gesetzten Sehraubcnspindel h geradlinig bewegte
Wandermutter ¢ am llubende dadurch in die wirkungslose Mittel-
lage geflhrt, daR die Mutter gegen Anschldge von achsial
Verschiebbaren Spindeln st6t, welche mit dem Steuergestdngc
bezw. mit dem Gestdnge der Drosselklappe durch Hebel ver-
bunden sind. Dii' Erfindung besteht darin, dal in der Wander-
jnutter ¢ ein oder mehrere (z. B. drei) Querriegel de f und zwei

sind. Gegen Ende der Bewegungen der Wandermutter werden
durch die Querriegel d und f bzw. ¢ und s das Steuer- und das
Drosselgestdnge, in die Mittellage gebracht mul durch Aiiftreffen
der Schieber i k auf feststehende Anschldge |'s bzw. m w die
Schieber so verschoben, 'dal! einerseits die Schieber e und f bzw.
d und f aus der Bahn der Anschldge des Steuergestdnges und
des Drosselgestdnges entfernt und dadurch diese destalige frei-
gegeben werden, anderseits der Schieber d bzw. e in die Bahn
der Anschldge des Steuergestdnges eingerickt wird. Infolge-
dessen hat der Maschinist, wenn die Férdersehalc kurz vor der
Héngebank angekommen i-t beide Steuerungsorgane (Drossel-
klappe und Steuerhebel) wieder voll und ganz in der Gewalt,
kann jedoch keine falsche Handhabung des Steuerhebels vor-
nehmen und dadurch den Korb lber die Hangebank binailszichen.
da. sobald dieses geschieht, der durch die Verschiebung des
Schiebers i in die Bahn des Anschlages des Gestdnges r ein-
gerlickte Querriegel 4 bzw. o an den Anschlag des Gestidnges
stoRt, wodurch der Steuerhebel zum zweiten Mal iu die Null-
stellung gezogen wird. Aus dieser Stellung knull der Hebel als-

dann nur nach der entgegengesetzten Richtung bewegt, d. h.
es kann nur Gegendampf gegeben werden.
35c. 18] 852, vom 29. November 1905. Benrat her

Maschinenfabrik Akt.-Ges. in Benrath b Diussel-
dorf. Windwerk fur Selbstgreifer a. dgl.

Die Erfindung bezieht sich auf solche Windwerke fir Selbst-
greifer und andere Fordergefdle, welche mit zwei Trommeln
ausgeristet sind, deren eine das Hub- oder Tragseil, deren andere
das Entleerungs- oder Offnungsseil aufnimmt., und besteht darin,

44
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daB beide Trommeln mit eigenen Antrieben verselieji sind. sodal
sie unabhdngig voneinander in Drehung gesetzt werden kdnnen.
Dieses &Rt sich z. 1. mit Hilfe nur eines .Motors bzw. einer
Antriebswelle erreichen, indem die beiden Troitiineln mit dieser
Welle diirch ausrickbare Kupplungen verbunden werden. Werden
die beiden Trommeln untereinander durch eine Schleifkupphmg
in Verbindung gesetzt, so kann die eine das Hidiseil enthaltende
Trommel die andere Trommel mit dem Entleerungs.-eil mit-
nehmen. wobei die Drehung der letzteren durch eine Hremse
jederzeit zu unterbrechen ist. indem die Bremse die Wirkung
der Schleifkupplung aufhebt.

59a. 18110S, vom 9. Dezember 1904. Francesco
Sacchi in Turin. Italien. Hydraulisches .Ptunpen-
gestéange.

M1 bei den bekannten hydraulischen Gestdngen. welche dazu
dienen, eine Ansaugowirkung in einem beliebig tief stehenden
I’'umpenraum hervorzurufen, ohne daBR die Flussigkeitssdule
hinter dem-oben befindlichen Arbeitskolbeu beim Ansaugehube
abreiBt, und welche durch spezifisch schwere Flussigkeiten,
z. H  (Quecksilber, im Gleichgewicht gehalten werden, eine
Ersparnis an Quecksilber zu erzielen, wird die Quecksflbormasso
teilweise durch schwere im (Quecksilber schwimmende Kérper
z. 1, ein dinnwandiges, mit einem schweren Material wie Illei
ausgegossencs oben und unten geschlossenes Hohr aus einem
gegen (Quecksilber indifferenten Material ersetzt.

59c. 181160, vom 14. November 1905. Theodor
Steen in Berlin. Druckluftheber, bei dem ein Schopf-
werk die Verbindung iirischen der Zuleitung mul der
Férderleitung herstellt.

Das in bekannter Weise auf einer Achse 11 angeordnete
Fligelrad 12. welches in Kammern 13 geteilt ist. als Schopfwerk
dient und die Verbindung zwischen der Zuleitung 14 und der
Firderleitung 15 fir die zu hebende Flussigkeit herstellt, ist
von einem Gehduse 11 umgehen, falls die I’'umpe auBerhalb eines

die zu fordernde Flussigkeit aufnehmenden Behélters angedrduet
werden soll. Hei Anordnung der Pumpe in der Flussigkeit
kann das Schopfwerk hingegen grofRtenteils offen sein, nur
unmittelbar vor der Forderleitung 15 muB es von einem (ieh&use
umschlossen sein. Zum Zufuhren des Druckmittels zu den ge-
fullten Kammern 13 sind ein oder mehrere radial zum Schépfwerk
verlaufende Kohle 17. IS unmittelbar bis alt das Schopfwerk
herangefiihrt. Die Mindungen dieser Kohre liegen dabei so zur
Mindung des Forderrohres, dal nur dann Druckmittel in die
Kammern des Schopfwerkes treten kann, wenn diese mit dein
Forderrohr in Verbindung stehen. Ist das Schopfwerk 12 ein-
gekapselt. so ist auferdem ein Abflhrungsrohr Il fir das ver-
brauchte Druckmittel notwendig. Dieses wird zweckmaBig in
der Bewegungsrichtung des Schopfwerkes unmittelbar vor dem
Zuleitungsrohr 14 fir die Forderflussigkeit angeordnet.

Die Achse des Schopfwerkes kann auch senkrecht stehen;
in diesem Falle sind die Kammern der Trommel in achsialer
Richtung vollstandig offen und der untere Deckel des Gehduses
ist an einer Stelle durchbrochen, um den Eintritt von Flussigkeit
in die Kammern zu ermdglichen. An einer anderen Stelle tritt
die Forderleitung achsial durch den unteren Deckel in das Ge-
hduse. wéhrend der Forderleitung gegeniber die Druckmittel-
leitung durch den oberen Deckel tretend, in das Geh&use miindet.

8le. 181274. vom 29. September 1908. William
Edward Hamilton in Columbus (V. St. Ai). Fahr-
bare Verladevorrichtung fiir Kohle. Erze u. dgl. Zu-
satz zum Patent 167795. Langste Dauer: 18. Aug. 1918.

Gliickauf Nr. 8

Die Erfindung besteht in der Hauptsache darin, daf das
untere, in das Fordergut eindringende Transportrinnenende 5. der
sogenannte Aufnehmer, mit dem Rahmen 1 der Schleppkette

beispielsweise durch Arme oder durch ein Kugellager beweglich
verbunden ist. so daB ('s sich ohne weiteres den Unebenheiten
der Rodenfldche, von der das Férdergut aufgenommen werden
soll, ansi hlicBt und nach entsprechender Drehung bei der Rick-
wértsschwingung der Transportriiine das bei deren Vorwérts-
schwingung d6twa liegen'gebliebene Gut aufnimmt. Um letzteres
zu erleichtern, kann die Rickwand 14 des Aufnehmers
drehbar an diesem befestigt werden, so daR sie /.urlickgcklappt
werden kann.

8le. 181448, vom2l. Januar 190<.  Firma A
»Stotz in Koranivestheiin, \Viir(1., und (oorg,
von Hanffstengel in Stuttgart. Anlriebvprriehtung

fur endlose mit
Ketten.
Die Ketten der Vorrichtung werden

durch Mitnehmer bewegt,

Fordereorrichtungen lavggliedrigeu

in bekannter Weise
welche gelenkig mit der Antriebs-
scheibe verbunden sind. Die Erfindung besteht darin, daf die
Mitnehmer wdéhrend ihres Eingriffes in die Ketten durch eine
fest mit der sie tragenden Scheibe verbundene Kurveiiseheihe
so gefuhrt und bewegt werden, daB die sonst ungleichméRige
Bewegung der Kette sich mit der Bewegung dieser Organe zu
einer ganz gleichmaRigen Bewegung ziisannnensetzt. Um die StoRRe
auf die Kette zu vermeiden, welche infolge ungenauer Teilung
der Kette beim Eingriff der Mitnehmer hervorgerufen werden,
weicht die Kurve der Kurvenscheibe anfénglich von der theore-
tisch konstruierten Einie etwas ab. so daR die Mitnehmer nur
nach und nach zum Eingriff gelangen.

82a. 1.80714, vom 30. Dezember 1905. Eduard
Ilicketh ier in TheiRen. Besdiickwngsvorrichtung

an Bohrentrockner fiir Braunkohle und anderes BrenUgut.

DieVorrichtung besteht in  (blicher Weise aus einem Full-
trichter.  aus welchem das(int in eine mit der Stirnwand des
zwanglaufig in Drehung gesetzten. Schrég gelagerten Rd&hren-
trockners verbundene, mit radialen Schaufeln versehene Be-
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sohickmigskammor féllt. um von den Schaufeln dieser Kammer
injclirClhilbmi und in diu Rohre. des i'n»rkiKi> befordert zu
worden. Die Erfindung bestellt darin,, dal in der Boschicpmgs-
knminer zwischen dem Fulltrichter und der Stirnwand des-
Trockners flache, nach dem letzteren zu uaeli unten geneigte,
in einem Winkel zur Wngoreohten stehende Leisten jalousieartig
schrdg ubereinander fest ungeordnet, sind, Durch diese Luiston
wird das durch die Schaufeln der Geschiekiingskammer gehohem\
in letzterer frei abfallende tint gleichiji.fiBig nul die einzelnen
Rohre des Trockners verteilt.

87b. 18109?, vom 4. Dezember 1904.
national Tool Company of Chicago in
Steuerung fur DruekluftMmnw.

Die Steuerung erfolgt, in bekannter Weise durch Kanile des
als Hammer ansgebildeten Arbeitskolhens. welche die Druckluft
abwechselnd zu den R&umen vor und hinter dem Arbeitskolben
leiten, bozw. aus diesen R&umen abfiuhreu. Die Erfindung
bestellt darin; dal! der Arbeitskolben e mit, arhsiulen Kanélen

Inter-
Chie'ago,

k versehen ist, von denen radiale Kanéle in I nach der Ober-
flache des Kolbens fihren; Diese Kanéle treten in den End-
stollungen des Arbcitskolbens abwechselnd mit. einer Ringnut
h des Arheits/.ylinders in Verbindung, so dal),das dieser Ringnut
durch einen Kanal g zustrdomemle Druckmittel durch die Kandle
m k | bzw. 1k m abwechselnd zu den Raumen d und b hinter
bzw. vor dem Arbeitskolhen geleitet wird, so duli das Druck-
mittel vermdge seiner Expansiohswirkung den Arbeitskolhen hin-
uikl herbewegt. Die R&ume d und h sind dabei in bekannter
Weise verschieden groll gewdhlt, um die Schlagkraft des Kolbens
zu erhéhen und dessen RuckstoR zu vermindern.

Amerikanische Patente.

808837. vom 2. Januar 1000. Lester C. Hnrdsocg
in Ottuunva, Jowa (\. St. A). GesteinbolnnHUsdiinc.

Die Erfindung dient dazu, die beim Arbeiten von llammer-
bohrinaschiuen durch das Aufschlagen des Hammers auf den
Bohrer bozw, auf den hinteren Zylindordcekol auftrotomlon StoRRe
aufziifangen. Die Bohrmaschine hezw. deren Arbeitszylinder 2
ist auBen mit Gewinde versehen, und in einer Hulse 1 gelagert,
welche auf ihrer oberen Seite eine Aussparung und zwei zylinder-
formige Vorspringo 12. 1! besitzt. In der Aussparung der Hilse,
ist mit seitlichem Spiel ein auf der Unterseite mit einem dem
Gewinde der Rohrmasfehiue entsprechenden Gewinde versehener
Block 5 angeordnet, der auf herausziehbaren Stiften, welche in
Ansatze der Hilse 1 oingreifon. in der Achsrichtung der Hilse
verschiebbar ist. Der Block stutzt sich auf Zapfen 14. 15, welche

X

mit kolbonartigeh Bunden in den zylinderférmigen Vorspriingen
12. 18 der Hulse gefihrt sind und unter der Wirkung von
Kddern I(i, 17 stehen, deren Spannung lhireli Schrauben 18 geregelt
werden kann. Die Federn kdjmen auch durch Druckluft ersetzt

Gliickaul

werden. Dem Arbeit-zylinder wird die ilnickluft durch einen
Rolli-Mutzen 11) zugefihrt, und der Vorschub wird dein Arbeits-
zylinder dadurch erteilt, daR er vermittels der Kurbel 20 gedreht
wird.  Soll die Bohrmaschine 2 vom Arheitsstof3 entfernt werden,
so wird der Block 5. nachdem einer der ihn ..flihrenden Stifte
entfernt ist. luichgeklappt und die Bohrmaschine- in dou Hilse
zurlickgezogen. Die Hilse 1 besitzt unten einen ausgCliolirten
zylindrischen Ansatz 21. vermittels dessen sie auf ein liolirgestcll
0. dgl. aufgesetzt wird.

809 760. vom 9. Januar 1000. George M. W hitney
iu Lalwson. 00lorado (V. St. A). Erzscheider.

Am vorderen offenen Ende eines um Zapfen 8 der Gorist-
pfoston 4 drehbaren U-férmigen Bugels 10 ist vermittels Stangen
20. Bolzen li) und 21 sowie Augen 22 das vordere Eutle eines
Troges 2U sohwingbar aiifgelidngt. dessen hinteres linde ver-
mittels Augen 22a sowie‘Bolzen und Zugstangen 22b drehbar
an Zapfen 22c hdngt. An dom hinteren Endo des Bligels 10
ist zwischen Ansédtzen 1l ein Hebel li! befestigt, der sich frei
in dem Schitz einer Platte 14 bewegen kann und ein Gegen-
gewicht 1s tragt. Der Trog besitzt einerseits an seinem vor-
deren Ende einen Oberlauf 81 mit AbfluRrinne 80, anderseits
in einiger Entfernung vom vorderen Ende Bohrungen, in welche
mit einer Platte 85 Rohrchen :12 befestigt sind, die etwas uber
den Rand dos Tragbodens verstehen. Am feststehenden Rahmen
der Vorrichtung ist der vorderen Tragwand gegeniiber ein An-
schlag 7 befestigt. In einiger Entfernung vom hinteren Ende
des Troges trégt dieser eine Platte 28. die ihrerseits in der
Mitte ein Winkeleisen 27 trdgt, gegen dessen eine Seite »ich das
freie Ende einer am Gerlist der Vorrichtung befestigten Blatt-
feder 25 stitzt und vor dessen anderer Seite eine vermittels
eines Riementriebes angetriebene Welle 42 mit einer Daumen-
scheibo. 44 so gelagert ist. dali letztere bei ihrer Drehung die
nach oben gerichteten Schenkel <es Winkeleisens trifft. Ober-
halb dos hinteren Endes des Troges ist eine Rinne -lli mit
unteren Austrittséffmmgon ungeordnet und oberhalb der Rélircheu
82 siinl Rohre Bi), deren lichte Weite etwas groRer ist als der
auBere Durchmesser der Rohrchen U2 vermittels einer Platte 8%
mul Zugstangen H5 an Bolzen :!4 des Biigels 10 aufgehallgt;
die Platte' 88 ist durch Stifte, welche in Bohrungen der Seit.cn-

wamhingen des Troges 28. geflihrt sind, so mit dem Trog ver-
bunden. dal! sie an dessen durch die Daumenscheibe bo.wirkton
Bewegung teilnehmou mufB. sich jedoch senkrecht zum Trog
verschieben kann. Soll mit der Vorrichtung Erzsehlamm od.
dgl. behandelt werden, so wird das Gewicht 18 so an dem
Hebel lil eingestellt, daR..der hintere Teil des Biigels sieh so
weit senkt, daf die liohre 80 die Rélircheu 82 verschlieRen.
Alsdann wird der Er/.schlamm in die Rinne eingefullt und die
Welle 42 in Drehung gesetzt, so dal! die Daumenscheibe in
Verbindung mit der Blattfeder 25 den Trog hin- und herbewegt,
wobei dadurch, daR der Trog gegen den'Anschlag 7 prallt.
StoBe erzeugt werden. Die letztere veranlassen eine Bewegung
des Schlammes in dem Trog, bei der die wertvollen schworen
Bestandteile allméahlich zu Boden sinken und, sobald der vordere Feil
des Troges infolge des Gewichtes dos Schlammes sich so weit ge-
senkt hat. daR die Rohre '89 die Offnungen der Rohrchen 82
freigeben, durch diese den Trog verlassen, wahrend die Gangart
mit dem Wasser Uber den Uberlauf {11 und die Rinne HO aus
dem Trog abflief3t.
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Zeitschriftenschau. Apparail de sondage perfectionne, systeme
Arrault. Rev. Npire. 10. Febr. S. 41. t Beschreibun
(Eine Erkldrung der hierunter vorkommenden Abkirzungen - P g
. . . . . des Tiefbohrsystems Arrault.
von ZeitschriftentiteTn ist. nebst Angabe des Erscheinungs- . . . . .
ortes, Namens des Herausgebers usw. in Nr. 1 aut S. 29 A single-rooni systein. ~Von Gay. Min. Miner.

0.-30 veroffentlicht. * bedeutet Text- pder.Tafclabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.

M etasomatic processes in the
of Western Australia. Von Lindgren.
il. Febr. S. ISP,. Erzanalysen.
folgerungen.

Die Entstehung der

gold deposits
(Schluf.) Min. .1
Zusammenfassende Schluf3-

Kaolinerden der (legend
von Halle a. S. Von Wist. Z pr. Geol. Jan. S. 19/23.*
Von Laspeyres und Itoslcr vertretene voneinander ab-
weichende Anschauungen Uber die Art der Entstehung der

Kaolinerden von Halle aus den Quarzporphyren. Dritte,
davon verschiedene Ansicht des Verfassers nebst Be-
grindung.

Das Steinkohlenbecken in der Belgischen Cam-
pine und in holldndisch Limburg. Von Schulz-
liricsen. 1. H. Rdsch. 5. Febr. S. 115/20. * Geogra-
phisches und Geschichtliches. Geologisches. Wirtschaft-

liehe Bedeutung.
Mining conditions
ahua. Von Farisli.

in the mountains of Chihu-
Eng. Min. .1 2. Febr. S. 221, 0.®
Erschwernisse der Arbeit in der Sierra Madie auf der
Dolores Grube und Aufbereitung. Transport Verhéltnisse.
Wasser- und Holzversorgung.  Arbeiterverhdllnisse. Auf-

bereitung. Steinbrecher. Pochwerk. Amalgamation. Cyanid-
verfahren.

Oopper miniiiu: af Bisbee, Arizona. Von Brinsmade.
Min. Miner. Febr. S.28!) 5)2. * Geschichte der Entdeckung

und Entwicklung. Geologie. Abbau. ’Tagesanlagen.
Lignit.e of nort heastern Wyoming. \'on Kennedy.

Min. Miner. Febr. S. 294/7 s Ausgedehnte Felder von
Edelkohle, die durch die C. B. & Q. Eisenbahn in kurzer
Zeit erschlossen sind. Geologie und Tagesanlagen.
Sulphur inining and refining. Von Trumbull.
Min. Miner, l'ebr. S. 314/0. * Genesis des S”hwefel-

vorkominens in Wyoming. Vorrichtungen zur Aufbereitung
und Raffination des Schwefels.

Les ealcaires asphaltiijlues du Gard.
Ann. Fr. 11. Lieferung 190.6. S. 513/58. 0 Verwendung
des Asphalts. Geologische Skizze der asphaltfuhrenden
Gegend von Gard. Historische Angaben. Die verschiedenen
Ucrechtsamen zur Asphaltgewiimung. Aufsubhnngsarbeiten,

The inincs of Cobalt. Von Meeks. (Forts.) Eng.
Min. J. 20. Jan. S. 186/8. * Art und Ausdehnung der
Erzgdnge verschiedener Bergwerke im Cobalt-Bezirk. Be-
schreibung der Tagesanlagen.

Bergbautechnik.

Von Nicou.

Zur Entwicklungsgeschichte des deutschen Erz-
bergbaues in den deutschen Rheinlanden von der
Wiederaufnahme des Bergbaues nach der Volker-
wanderung bis zum dreiBigjahrigen Kriege. Von
Preise. Z. pr. Geol. Jan. S. 1/19. Goldgewinnung. Berg-
bau auf Silber- und Bleierz, auf Eisenstein, Kupfer. Queck-

silber und Galmei.
Collierv notos. Eng. Min. J. 20. Jan. S. 195.
2. Febr. S. 243. Einzelheiten der Arbeitsweise in nord-

amerikanisclien Steinkolilengruben. Entwicklung derselben.

Febr. S. 325/7. * Anwendung der Longwall-Abbau methode
in méachtigen Flézen. Hydraulische Stempel.

Die Pribranier Von Stefan. Ost. Z.

Fiallorter.

9. Febr. S. 65/8. * Die Fullérter sind durchweg in lot-
rechter Dreiteilung ausgofihrt, um bei der groBen Teufe
von 1100 m das Fordergut in der Grube anreichern zu
kénnen und maéglichst wenig taubes Gestein fordern zu
mussen.

Elektrische Forderanlage der Zeche Zollern Il
Von Vortkort. (Forts.) Bergh. 14. Febr. S. 7/9. 8 Der
Retardierapparat. Beschreibung der (brigen Betriehsein-
richtungen der Fdrderanlage. Geschwindigkeitsdiagramme.

(Forts, f)

Ventilation in flat coal seanis. Von Stow. Eng.
Min.J. 26.Jan. S. 191/4.* Bewetterung wenig méchtiger,
gasarmer Floze hinsichtlich der Wairtschaftlichkeit und
Wirkung. Anfihrung eines praktischen Beispiels.

Note sur le grisoumetre simplifie de M le
Prol'esseur K. Gre.hant. Ann. Fr 11. Lieferung 1900.
S. 570/3.

Beschreibung des vereinfachten Apparates von
(h'ehant zur Schlagwetterhestimmung.

Explosives in coal min es. (Forts.) Coll. Guard. 8. Febr.
S. 270 1. Ergebnisse der weitern Besprechung im eng-
lischen Departemental Committee iilier die Verwendung von
Roburit in Sehlagwettergrnben.

The meehanical engineering of collieries. Von
Futers. (Forts.) Coll. Guard. 8. Febr. S.257. * Verwendung
der Schwinge-Fdrderrinne von Kreiss zum Kohlentransport.
(Forts, fl

Zur Kenntnis der .BergschLige. Von Rzeliak. Z
pr. Geol. Jan. S. 23/5. Ergdnzung der im Novemberheft
Uber den Gegenstand gebrachten Mitteilungen (s. Gluckauf
1906 S. 1639) durch die Beobachtungen von Hankar-
Crhan in den Porphyrsteinhmehen von Quenast.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

The Tempcrley-Cockburn bo.iler.
S. 176/8. 0 Die HeizWirkung wird bei
kessel dadurch erhéht, daB der in den einzelnen Wasser-
rohren erzeugte Dampf durch darin eingebaute Rd&hrchen
sofort zum Dampfsammler abgefiihrt wird. Uberhitzung

Engg. 8. Febr.
diesem Rohren-

und Verziehen der Wasserrohre ist ausgeschlossen. Uber
eine Reihe von Versuchen wird ausfihrlich berichtet.
Durch Einbau der Dampfabfihrungsrohre wurden bis zu
17,5 pCt bessere Wirkungsgrade erreicht.

Some charactcri.st.ics of coal. Von Abbott. Min.

Miner. Febr. * S. 319/24. EinfluR der Kohlenart auf die
Leistung der Dampfkessel. EinfluB der St.uekgrofe und der
verschieden dicken Feuerschicht auf den Wirkungsgrad.
Feuerungskontrolle durch Zug- und Temperatur-
messung. Von Dosch. (SchluR) Braunk. 12. Febr. Gleich-
zeitige Bestimmung von Ahgangsteinperatur und Zugkraft.

Bildliche Darstellung der Arbeitsvorgdnge und

Zustandsdnderungeii des Kaltemittels in allen
Teilen der Kompressions-Ka Itemaschiueil. Von
Déderlein.  Z. d. Ing. 16. Febr. S. 257/9. * Bildliche

Darstellung der GesamtVorgdnge in der Kompressioiia-
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Kéltemaschine nach dem Vorhihlc des Sankey-Diagrammes
liehst Erlduterung und Begriindung.

Waéarme-Kraftmascliinen, Kondensations- und
I’umpcn - Einrichtungen auf der bayerischen
Landesausstellung in Ndurnberg. Von Rubricius.
(Forts.) El. u. Masch, 10. Febr. S. 111/0. * Beschreibung

verschiedener Dampfmaschinen- und Turbinensysteme an
der Hand von Skizzen und Abbildungen. (Schluf flI

Die neueren Dampf- und (jasturbinen. Von
Duschnitz. (SchluR.) Z. Dampl'’k. Betr. 13.Febr. S. (53/5.*
Beschreibung verschiedener Turbinensysteme. ScliluBbe-
merkung.

Efficiency tests on a high-spee<l petrol motor.
Von Hopkinson. Eugg. S. Febr. S. 1 * Die Ver-
suche wurden angestellt an einem vierzylindrigen Daimler-
Motor von 16 bis 20 PS. Sic erstreckten sieh aul Leerlauf-
arbeit, effektive Leistung und Brennstoffverbrauch. Die
Ergebnisse werden mitgeteilt.

Elektrotechnik.
winding plants. Von (lradenwitz.
Eng. Min. -l. 2. Febr. S. 238/40. 0 Wahl des Systems.
Arbeitsweise und Sicherheitsvorrichtung. Beschreibung
mehrerer deutscher Fdrderanlagen.

The wuse of electricity in authracite mining.
Von Warren. Eng. Min. J. 2. Febr. S. 241/2. * Vor-
teile des ueu eingerichteten elektrischen Betriebes gegenuber
der ehemaligen Betriebsweise.

Blitzschutz fiur Pulverliduser. Von.Vogel. Z.Ober-
schi. Ver. Dez. S. 401/2. * Der Schutz wird zweck-
mé&Rig durch zwei miteinander verbundene Auffangst.angen
und durch zwei damit in Verbindung stehende Ringe aus
Drahtseil bewirkt, von denen der eine rund um das Haus
auf dem Boden, der andre 0,5 m tief darin liegt. Ablei-
tung von dort ins freie Feld. Als Material ist vor-
handenes Alteisen praktisch.

Electrical

Hittenwesen, Chemische Technologie, Chemie und Physik.

Uber Namenbezeichnung des
Eisens. Von Thallner. (Forts.) B. 11 Rdseh. 5. Febr.
S. 120/4. Die. legierten Hilfsmatcrialien. die Klassifikation
des Schweileisens und des Schweistahls nach der
chemischen Zusammensetzung.

Steel making at Pueblo.
2. Febr. S. 234/6. 0 Das neuerbaute Bessemer- und
Walzwerk der Colorado Fuel and fron Company. Seine
Ausrustung und Leistungsféhigkeit.

The Pctt.it &e+Barrows gas
Ir. Age. 31. Jan. S. 342/3. *
nur einer oberflachlichen Reinigung groRer Mengen von
Hochofengas, die es zur Verteuerung unter Kesseln usw.
nicht aber zur Verwendung in Gasmaschinen brauchbar
machen.

Die Chemie in der EisengielSerei. Von Orthey.
Metall. 8. Febr. S. 78/84. An Hand von Roheisen-
lieferungsproben wird nachgewiesen, dal die Chemie
unentbehrlich fir die EisengieBereien ist.

Gattierung von Zinkblende
Von Jnretzka. Metall. 8. Febr. S.
bereehnung analog der fir Eisenhochdfen. Durch Ein-
fiuhrung der belgischen Ofen ist der Bedarf an hoch-
prozentigen Erzen stark gestiegen, die groftenteils aus dem
Auslande bezogen werden, sodall die Konkurrenz mit

Einteilung und

Von Lewis. Eng. Min J.

washer. Von Pettit.
Der Gaswascher dient

und Galmei.
84/90. Méoller-

U liirkaaof
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den ausléndischen Zinkhiutten nur -durch Anwendung aller
modernen Einrichtungen und peinliche Beobachtung des
Prozesses madglich bleibe « wird.

Studien Uber das Verhalten von Eisenoxyden
zu Zinkblende. Von Grauniann. Metall. S. Febr.
S. 05/09. * Laboratoriumsversuche. Endresultat: durch
Einwirkung von Eisen im verteilten Zustande auf Zink-

blende im Verhéltnis Zn S+ Fe=Zn + FeS erhdlt man bei
Temperaturen von 1300” eine praktisch vollkommene
Zerlegung von Zn S.
Zeichnerische Ermittlung der Strahlungs-
berichtigung bei HeizAvertitjsstimmungon mit der
Bombe. Von Grainberg. Z 1). Ing. 10. Febr. S. 202/4.°
Angabe von drei verschiedenen Verfahren flr die gedachte

zeichnerische 'Wiedergabe.
Gesetzgebung und Verwaltung.

Die Verordnung des Ackerbauministeriums zur
Verhitung von Kollisionen zwischen den Wasser-

stralen- und den Bergbauunternehmungen vom
2 0. Februar 1905. Von-Andree. Ost. Z.  10. Febr.
S. 77/8. Nach Beantwortung der Frage, von welcher Art
die Kollisionen der Hauptsache noch seih kdénnen, werden
die einzelnen Verfligungen besprochen.

Royal commission on safety in mines; (Forts.)
Ir. Coal. Tr. I 8. Febr. S. 401. Gutachten des
l'ergrevierbeamten des Cardiffbezirks. (Fort, f)

Volkswirtschaft und Statistik.

Ungarns Berg- und Huttenwesen 1905.
Ost. Z.  10. Febr. S. 79/80. Angaben nachdem .Many
es Loh. lapok*, Nr. 1A. (SchluB f)

Verkehrs- und Verladewesen.

Versuche mit fluBeisernen Quersehwellen in

den Vereinigt.en Staaten von Nordamerika.

Von Millenhoff. Z. d. Ing. 10. Febr. S.259/02. * Die
Schwelle von Bulirer der Carnegie Steel Co. und die von
Frank McCuiie, die von der Jones & Laughlins Steel Co.
in Pittsburg hergestellt wird. Art der Verwendung und
Bewdhrung auf verschiedenen Bahnlinien.

Elektro-Hé&ngebahnen zur Befdrderung von
Massengutern. Von Miller. GieR.-Z. 15. Febr.
S. 101/5. * Die einzelnen Betriebsteile von elektrisch
betriebenen Héangebahnen. Transport in Ziigen. Betriebs-
kosten.

Mechanical used in the shipping
of coal at tin* Bute docks. Cardiff. Von Ree.
The Institution of Mechanical Engineers. Juli 1900.
S. 403 22.* Irn AnschluB an die Verdffentlichungen aus
den Jahren 1874 und 1S84 beschreibt Verfasser, wie die
Verladeeinrichtungen in Cardiff sich verdndert und ver-
groRert haben, entsprechend der hohern Umschlagmenge
und dem groBem Fasstingsrauni der Schiffe.

Mechanical appliances used in the shipping
of cdal at Penarth dock. Von Riches und Heywood.
The Institution of Mechanical Engineers Juli 1900.
S. 423/33. * Von den 21 Kohlenkippern werden die
neuern Ausfohrungen nach 1900 von Taiinetf, Walker
& Co. sowie von Fielding und Platt beschrieben.

Coal-shipping appliances and hydraulic power
plant at the Alexandra (Newport and South Wales)
docks and railway, Newport. Mo011. Von Macaulay.
The Institution of Mechanical Engineers Juli 1900.

appliances
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S. 435/98. Beschreibung der Veriadeeinrichtungeu,
Versuchsergcbnisse, Iliskussion im  AnschlufR an den
Vortrag.

Verschiedenes.

Nalksand*tciuindustric. Von Komnick. Z

Dampfk. Betr. 13. Febr. S. 66/7. Beschreibung des
Verfahrens zur Herstellung von Kalksandsteinen. Bericht,
tber mit ihnen ahgestellteii Versuche: Rentabilitdt von

Knlksuildsteinfahrikcn.

Personalien.

Nachruf. 1
Am 13. d. M. ist der Kdnigliche Staatsminister Ludwig
Brefeld in Freiburg i. ]!. im siebzigsten Lebensjahr an

einer Lungenentzindung verschieden.
Ludwig Brefeld wurde am 31. Mérz 1837 in Telgte
bei Minster in Westfalen geboren. Nach seiner Ernennung
zum Gerichtsassessor imJahre 1863 war er bei verschiedenen

richterlichen Behdrden in Eheinland und Westfalen tétig
und trat nach einem l&ngeren Aufenthalte in Frankreich
1867 zur Staatseisenbahnverwaltung dber. Hier wurde

er 1868 zum Hegierungsassessor ernannt und nacheinander
bei den Koniglichen Bisenbahndirektionen Saarbriicken.
Hannover und Elberfeld beschéftigt. Waéhrend des Krieges
gegen Frankreich war er vom 1 September 1870 bis zum
15. Mai 1871 als Administrationsmitglied der Verwaltung
der okkupierten franzdsischen Eisenbahnen in Nancy.
Kpernay und Keims tétig, erwarb stell dort das Eiserne
Kreuz zweiter Klasse am weillen, schwarz gerénderten
Bande wund wurde demndchst als Hilfsarbeiter in das
Ministerium fur Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten
berufen. Hier wurde er 1873 zum Geheimen Regierungs-
rat und Vortragenden Hat. 1876 zum Geheimen Ober-
regierungsrat, 1881 zum Ministerialdirektor und 1895 zum
Unterstaatssekretdr befordert, in demselben Jahre erfolgte
seine Ernennung zum Staatssekretdr des Staatsrats. Bereits
im Jahre Ls!)l war er durch die Ernennung zum Wirk-
lichen Geheimen Hat mit dem Prédikat Exzellenz ausge-
zeichnet worden.

I nter dem 26. Juni 1SB6 wurde lirefeld als Nach-
folger des Ministers Freiherrn von Berlepsch zum Staats-
minister und Minister fir Handel und Gewerbe ernannt.
Am 5. Mai 1901 wurde ihm auf sein Ansuchen der
erbetene Abschied unter Belassung des Titels und Hanges
eines Staatsi.uinisters bewilligt. Seine Majestat der Kaiser
und Konig ehrte den Minister bei dieser Gelegenheit durch
ein huldvolles Handschreiben und durch Verleihung des
GroRkrijjjzes des Holen Adlerordens mit Eichenlaub. Nach
seinem Ubertritt iu den Ruhestand unternahm der Ver-
ewigte, der wunvermé&hll geblieben war. einem seit langen.

Jahren gehegten Lieblingswunsche folgend, zundchst, aus-
gedehnte Reisen auch nach {berseeischen Lé&ndern und
lieR sich spéter in Freiburg i. B. nieder. Hier hat der

1 Deutscher Reiehsauzeiger und Koniglich PreuRischer Staats-
anzeiger Nr. 43 vom 15. Februar.

Das Verzeichnis der in dieser Ximinier enthaltenen grolleni Anzeigen
geordnet auf den Seiten 44 mul 46. des Anzeigenteiles.
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Tod seinem an Arbeit reichen Leben oln
Ziel gesetzt.

Die Wirksamkeit Ludwig Brefelds ist ausgezeichnet
durch vielseitige und bleibende Erfolge, zunéchst auf dem
Gebiete' der Staatseisenbahnverwaltung. der die weitaus
groRte Zeit, seiner amtlichen Tatigkeit gewidmet war. Hier
bot sich ihm schon wahrend des erwdhnten Kommandos
im deutsch-franzdsischen Kriege (ielegeiiheit. seine (ieschéfts-
Gewandtlieit und sein .organisatorisches Talent aufs
gldnzendste zu bewd&hren. In gleicher Weise hat er wahrend
seiner ein viertel Jahrhundert umfassenden Tatigkeit iin
Eisenbaliumihisterium, in dem er alle Stufen vom Hilfsarbeiter
bis zum Unterstaatssekretdr durchlief, bei dem groRen Werk
der Begriundung und Befestigung des preullischen Staats-
eisenbahnsystems. insbesondere auch bei dem Abschlisse
des Staatsvertrags mit Hessen (ber die gemeinschaftlich«
Verwaltung des beiderseitigen Eiseubalinhesitzes und als
langjahriger Vorsitzender des Landeseisenbahnrats, dir
hervorragendsten, auch von Allerhdchster Stelle durch
wiederholte Auszeichnungen anerkannten Dienste geleistet
und ist, si'it 1881 in leitenden Stellungen, den Ministern
von Maybach und von Thielen ein bewé&hrter, von ihnen
allezeit hochgeschédtzter Mitarbeiter und Berater gewesen.
Nachdem er durch das Vertrauen seines Koniglichen Herrrn
in verhéltnisméaRig spdten Jahren zu dem Ministeramt be-
rufen war. bat. er sich mit der ihm eigenen vorbildlichen
Pflichttreue und Hingebung ganz den ihm nunmehr ob-
liegenden neuen Aufgaben gewidmet, zu denen ihn die in
seiner friilheren Wirksamkeit erworbenen reichen wirtschaft-
lichen Erfahrungen in besonderem MaRe beféhigteil. Das
Zustandekommen des neuen Handelskdnthiergesetzes. der
Ausbau der llaudwerkskammerorgaiiisation in PreuBen sind
ihm in erster Linie zu danken. Umfassende Fdrdeninu
erfuhr unter seiner Verwaltung das technische Unteiiielits-
wesen und die Gewerbeaufsicht; auch auf dem Gebiete
der Arbeiterfirsorge und des Arbeiterschutzes sowie im
Bereiche der Bergverwaltung und Berggesetzgebung sind
wahrend seiner funfjahrigen Ministertatigkeit vielfache
Fortschritte durchgefiihrt oder angebahnt worden.

Eine Zierde des preuBischen Beamtenstandes ist mit
dem Staatsminister Brefeld dahingegangen; ihm und seinem
Wirken bleibt in der preuBischen Staatsverwaltung und
bei allen, die mit ihm und unter seiner Leitung tatig sein
durften, ein dauerndes, dankbares ..Gedenken gesichert,

und 'Erfolgen

Dem Lehrer an der Bergsehule zu Bochum. Zivil-
ingenieur Werner Gellhorn, ist der Krdnenoirderi vierter
Klasse verlieben worden.

Der Bergassessor Hammer, bisher bei der Bern-

inspektion zu Koénigshutte. ist der Berginspektion zu Ricl-
schowit.z als technischer Hilfsarbeiter Uberwiesen worden.

Der Bergassessor Koerher (Bez. Breslau) bisher beur-
laubt zur Metallgesellschaft zu Frankfurt a. M.. st zur
Ubernahme der Stelle als Geschéaftsfiihrer der hehlen Dussel-
dorfer Gesellschaften La minera espanola. <L m. b. H.. uutl
Spanische Minengesellscbaft m. b, H. bis Ende Mai IsP*
weiter beurlaubt worden.

befindet sieh gruppenweise



