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Neuere Versuche mit Luftbohrmaschinen. 'S -

Von Oberingenieur Friedr. He mpel, Waldenburg i. Sohl.

Die Fdrstlich Plesssclie Bergwerksdirektion zu
Waldenburg i. Schles. 1aRt auf dem Steinkohlenberg-
werk jipons. Firstensteiner Gruben™ schon seit Jahren
mit stoRend wirkenden Luftbohrmaschinen arbeiten,
teils zum Bohren von Sprengléchern, teils zum Schramen.
Als zu Anfang dieses Jahres wieder Bedarf an Bohr-
maschinen fir den Querschlagsbetrieb eintrat, wurde be-
schlossen, umfangreiche praktische Versuche mit Bohr-
maschinen zu veranstalten, um die Leistung und den
Luftverbrauch der einzelnen Systeme zu ermitteln. Die
Versuche sollten unter Verhdltnissen stattlinden, die
denen der Praxis madglichst gleich gewdahlt waren; es
wurde daher zur Bedingung gemacht, daB mit jeder
Maschine 6 Locher von ca. 1,5 m Lange und 55 mm
Enddurchmesser in dem uUber Tage anstehenden Sand-
stein von mittlerer Harte mitKieseleinlagerungen gebohrt
werden sollten.  Um auch den EinfluR der Giite des
verwendeten Bohrstahls zu prifen, sollten je 3 Lécher
mit Stéhl, den die Furstl. Bergwerksdirektion zur Ver-
fligung stellte, und mit solchem, den die Firmen lieferten,
gebohrt werden.

Die Versuche fanden vom 24. August bis zum
6. September dieses Jahres statt; es beteiligten sich
daran, die Firmen Bechern & Keetraari,' A.-G., Duisburg,
H. Flottmann & Co., Bochum, F. A. Miinzner. In Ober-
gruna und H. Korfmann jr. in Witten; .einige andere-
Spezialfirmen hatten leider abgelehnt, ihre MAaSoliuif||;l
prifen zu lassen.

Die Maschinen sollten Zylinder von ca. 85 mm
Durchmesser haben, die Wahl der HubgroRe war donw
Firmen (berlassen; fur die Schneiden der Bohret wutdei
mit Ricksicht auf die Kieseleinlagérungen eine
nachumstehender Figurgewahlt. Der Luftverbraueh wurde
mit Hilfe eines groBen Windkessels von 33 cbm Tnlialt = ¢
bestimmt, der- bei Beginn jedes Versuches aus der:' %
Leitung des Kompressors mit Druckluft von ca. 5,6 Atm.
Spannung gefillt und dann abgesperrt wurde; :die
Spannung, welche im Laufe jedes Versuches je nach
-dem Luftverbrauch .der einzelnen Maschinen, auf.
4,8 bis 5 Atm. sank, gal» ein offenes Quecksilber-
manometer mit verkiirzter Skala svon Schajfer & Buden-
berg, Magdebuig-Buckaif,, an. Berlcksichtigt wurden
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. Zyl.-Drchm. j Hub Gewicht
Firma der

der Maschine

Bechern .& Keetinan
Bechern & Keetman
Flottmann
Munzuer
5 Korfmaun
6 Korfmaun
7 Bechern & Keetman
Bechern & Keetman
Flottmaun
Flottinann
Bechern & Keetman
Die Versuche 1—6 sind hintereinander gemacht
worden; dabei zeigte sich, daR die von Korfmaun
gestellte Maschine mit 90 mm 1L W. glinstiger arbeitete als

die vorschriftsmaRBigen Maschinen der anderen Firmen
mit 85 mm 1 W.; diesen Firmen wurde daher anheim-
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auch die Temperatur der Luft im Windkessel und der
Barometerstand; das Gewicht der vor und nach dem
Versuch im Windkessel befindlichen Luft wurde nach
folgender Formel ermittelt:

p den spezifischen Druck = Uberdruck in kg pro gcm
+ Barometerstend,
T die absolute Temperatur —273 + t,

R die Konstante fir mittelfeuchte Luft = 29,5 mkg
pro kg bedeutet.

Das ermittelte Gewicht der verbrauchten Luft wurde
durch die Zahl 1,293 dividiert, d. i. das Gewicht von
1 cbm Luft bei 0° Temperatur und 760 mm Barometer-

stand, und so der Luftverbrauch in Kubikmetern
ermittelt.
Bei fruher aiigestellten Versuchen sind meines

Wissens Temperatur der Luft und Barometerstand
nicht berlcksichtigt worden, es hat sich aber ergeben,
daB diese beiden GroRen wohl beachtet werden mussen.
Es ist nun der Luftverbrauch fir jedes einzelne der
gebohrten 56 Locher berechnet worden; die mittleren
Werte sowie die Bohrzeit pro Meter Loch sind in nach-
stehender Tabelle angegeben.

Lochzahl ~Mittlere L uft- Luft-
und Luft- vefbrauch
Gesamt-  Tempe- _verbraucr: rolm
iti insgesam
locliticfe ratur 9 Loch
cbm chm
gestellt, ebenfalls. groBere Maschinen zu liefern. Die

Versuche 7—11 mit diesen Maschinen fielen dann
erheblich glnstiger aus als die ersten.

Zu bemerken ist, daf nicht bei allen Versuchen
Vertreter der Konkurrenzfirmen zugegen waren, weil
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diese der Kiirze der Zeit wegen nicht benachrichtigt
werden konnten; s&mtliche Versuche sind aber unter
meiner Aufsicht ausgefuhrt worden; ich habe mich
bemiht, fur jeden Versuch gleiche Verhdltnisse her-
zustellen, was aber nicht vollkommen gelungen ist.
Wie aus der Tabelle hervorgeht, konnte die An-
fangstemperatur der Druckluft nicht bei allen Ver-
suchen auf gleiche HOhe gebracht werden, da die
Aulentemperatur auf die Temperatur im Windkessel
EinfluR hatte. Letztere hat allerdings auf die Resultate
nicht so groBen EinfluB, als man annehmen sollte.
Leistung und Luftverbrauch hangen im wesentlichen
davon ab, wie die Maschine bedient wird. So schwankt
bei Versuch VII der Luftverbrauch pro m Bohrloch
zwischen 9,8 und 11,9 cbm bei gleicher Lufttemperatur.
Auch der Stein, in dem gebohrt wurde, war nicht
ganz gleichmaRBig, es wurde daher mdoglichst darauf
gehalten, daf die sechs von jeder Maschine zu
stoRenden Locher in einer senkrechten Reihe lagen.
Grof3e Unterschiede zeigen die Resultate der Maschinen
mit gleichen Zylinderbohrungen nicht; die Leistung
wird wohl hauptsachlich durch die GroRe des Hubes

beeinflult, der fir mittelhartes Gestein etwa mit
240 mm, fir hartes Gestein mit bis zu 400 mm zu
wahlen ist.

Am gilnstigsten hat die kurzhubige Maschine von
H. Flottmann u. Co. in Bochum gearbeitet, welche die
groBte Leistung bei geringstem Luftverbrauch erzielt
hat; die Steuerung dieser Maschine ist ideal einfach,
sie besteht nur aus einer Kugel, die in einer runden
Biichse zwischen den Offnungen der Luftkanéle hin-
und herrollt und so der Luft abwechselnd den Zutritt
zur hinteren und vorderen Zylinderseite gestattet. Die
Bewegung der Steuerkugel erfolgt ganz selbsttatig, der
hierzu erforderliche Druckwechsel wird dadurch erzeugt,
daR durch den Arbeitskolben 2 besondere Auspuff-
offnungen in der Zylinderwand frei gegeben werden.
Die Einfachheit der Steuerung und die bequeme Aus-
wechselbarkeit der Steuerteile, Kugel, Laufbiichse und

Kugelsitze, versprechen gutes Arbeiten auch bei
verunreinigter Luft. In zweiter Linie stehen die
| Bezeichnung . Tiefe der Ab
"I des Stahles PIOXY g Locher insgesamt

P.S. 0,80 Jt 471 m 13,8 mm

B.S. 1,05 . 4,23 ,, 191 ,,

L.S. 0,75 487 ,, 165

L Cs. 0,56 540 167

M.S. 2,00 492 123

In der Praxis ist der Stahl der beste, mit dem

man die meisten Loécher bohren kann, ohne ihn aufzu-
frischen; die Versuche haben gezeigt, daR Stahl Nr. 1
fur 0,80 Je pro kg fast dieselben Resultate ergibt
wie Stahl Nr. 5 fur 2,00 ./z pro kg. Es genigt
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Maschinen von Bechern und Keetman und die von
H. Korfmann jr., die beide noch gute Resultate er-
geben haben; die Steuerung der Maschine von Bechern
und Keetman besteht aus einem einfachen Kolben-
schieber, der gehdrtet und eingeschliffen ist. Eine
Anzahl dieser Maschinen ist auf dem Bahnschacht seit
langerer Zeit als Schrd&mmaschinen in Verbindung mit
dem Eisenbeisschen Sektor in Gebrauch, sie haben
sich ausgezeichnet bewahrt.

Die Maschine von Korfmann hat einen Flach-
schieber, der mit Hilfe eines Kolbenschiebers bewegt
wird; die Steuerung ist also nicht so einfach wie die
der anderen Maschinen.

Beziglich der Wirkungsweise der Steuerung ver-
weise ich auf den Artikel in Nr. 39 dieser Zeitschrift.

Die Versuchsmaschinen von Korfmann hatten Kolben
mit nicht federnden RotguBringen, die anderen Maschinen
solche mit geteilten Federringen, die auf die Dauer
einen dichteren Abschlufl des Kolbens ergehen. Die
Maschine von Korfmann hat einen sehr langen Hub,
der sie zum Bohren sehr tiefer Locher in hartem
Gestein geeignet erscheinen 14Rt.

Die Firma Minzner in Obergruna hatte nur eine ihrer
Maschinen von 85 mm Bohrung gestellt, deren Leistung
sich mit denen der gréReren Maschinen nicht ver-
gleichen laRt; Miinzner baut diese Maschine speziell
zum Schrdmen ebenfalls mit dem Eisenbeisschen Secktor;
eine Anzahl ist seit einigen Jahren auf dem Bahnschacht
mit gutem Erfolg in Betrieb.

Um den EinfluR der Giite des zu den Bohrern ver-
wendeten Stahles zu prifen, wurden nachtraglich Ver-
suche angestellt in der Weise, daB mit je 2 Bohrern
von einer Stahlsorte 4 Lodcher von ca. 550 mm Tiefe
gebohrt wurden; die Abnutzung der Schneidkanten
war gering, die Bohrer nutzten sich fast nur an den
Seiten ab, wie in der Figur durch punktierte Linien
angedeutet ist. Ein dritter Bohrer von jeder Stahlsorte
wurde benutzt, bis die Abnutzung so weit vorgeschritten
war, dall er im Loch klemmte. Die Resultate dieser
Versuche sindin nachstehender Tabelle zusammengestellt:

1 A\ N

19 -Il_%%her At i -pes?a,rpt- Abnutzung
1m Loch Bohrer No. 3| Lochtiefe

2,8 mm 7 4,22 m 12,7 mm

45 | 0 35 126

3,4 6 2,84 7,5

31, 5 3,10 10,1

2,5 6 34 8,5

aber fur manche Falle auch ein billigerer Stahl, wie
der unter Nr. 4. Die Hauptsache ist, daf der Stahl
gegen die schleifende Wirkung des Bohrschmandes
widerstandsféahig genug ist. Die Hartung aller Bohrer
geschah im Olbade nach Erwidrmung in Holzkohlen-
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feuer bis diuikelfot Kirschglut; dieses Yerfahren
ist sehr einfach und kann auch wvon ungeschulten

Leuten ausgeiibt werden.

Ein EinfluR der Gute des Stahles auf die Leistungen
der Maschinen bei den Bohrversuchen war nicht be-
merkbar, weil jeder Bohrer nur einmal benutzt wurde.

Versuche an Luftkompressoren.
Ausgefiihrt vom Dampfkessel-Ueberwacbungs-Verein der Zechen
im Oherhergamtshezirk Dortmund zu Esseu-Ruhr.

Im Anschluf an die Veroffentlichung in Nr. 22,
Jahrgang 1904, dieser Zeitschrift wird nachstehend Uber
Versuche an Luftkompressoren berichtet, die interessant
sind, weil der Dampfverbrauch direkt durch Wiegen
des Speisewassers ermittelt wurde. Bei den bisher an
dieser Stelle veroffentlichten Versuchsberichten mufte
von einer direkten Dampfverbrauchsbestimmung abge-
sehen werden.

Die beiden untersuchten Anlagen sind von R. Meyer,
Milheim-Ruhr, (1) und von Pokorny & Wittekind, Frank-
furt a. M., (II) gebaut worden und stehen auf den
Zechen Carolinengliick (1) und Neu-Essen (II) in Betrieb.

Beschreibung.

Die Abmessungen sind nach den von den Firmen

mitgeteilton StichmaBen folgende:
R. Meyer Pokorny & Wittekind
mm

mm
Durehm. des Hochdruckdampf-
-v  Zylinders . . . . 550 599,6
. d. Niederdruckdampf-
zylinders . . . . 835 899,0
v des Hochdruckluft-
zylinders . . . . 510 540,5
. des Niederdruckluft-
zylinders . . . . 800 850,3
Gemeinsamer Kolbenhub . . 800 900
Durchmesser der Dampfkolben-
stangen
Kurbelseite je 95 105
Deckelseite je 95 —
Durchmesser der Luftkolben-
stangen
Kurbelseite je 95 105
Deckelseite je — 105

l. Die Anlage auf Zeche Carolinengliick
Zweistufenkompressor mit direkt gekuppelter Ver-
bundmaschine ausgefiuhrt  (Fig. 1). Wie bisher
Ublich liegen die Dampfzylinder vorn zun&chst der
Achse. 'Als Luftsteuerungsorgan sind die bereits be-
schriebenen Meyerschen Plattenringventile (s. Nr. 22
dieser Zeitschrift) -verwandt. Zur Kihlung der Luft
sind Mantel- und Deckelkiuhlung der Zylinder und ein
grofRer Réhrenzwischenkihler angeordnet. Die Antriebs-
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dampfmaschine hat am Hochdruckzylinder Widnmannsche
Ventilsteuerung, welche von einem Weischen Leistungs-
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regulator beeinfluBt wird, am Nrederdruckzylinder
Dauinensteuerung mit fester Expansion. Die Maschine
ist fir den Anschlu3 an die Zentralkondensation gebaut.
Die Verbindung der Dampf- und Luftkolbenstangen er-
folgt durch Einschrauben der letzteren in das hintere,
als Mutter ausgebildete Ende der Dampfkolbenstange
(s. Nr. 22, Seite 627).

Il. Der Zweistufenkompressor auf der Zeche Neu-
Essen wird ebenfalls von einer Yerbunddampfmaschine
angetrieben.  Als Luftsteuerung ist die Kaostersebe
Kolbenschiebersteuerung angewandt, welche durch friihere
Veroffentlichungen geniigend bekannt sein dirfte. Der
Kompressor ist mit Mantel-, Deckel-, Schieberkasten-
und Kanal-Kihlung versehen, sodal fur die Kihlung
der Luft in ausgiebiger Weise gesorgt ist. lhre Rick-
kiihlung zwischen den beiden Kompressionsstufen erfolgt
wie uUblich in einem besonderen Réhrenzwischenkihler.

Die Luftzylinder sind, wie aus Figur 2 zu ersehen
ist, vorne angeordnet. Hierbei verfolgt die Firma
denselben Zweck, den man bei Tandemverbundmaschinen
dadurch zu erreichen sucht, dal man den Niederdruek-
zylinder nach vorne legt. Es soll namlich eine
schadliche Einwirkung der hoheren Temperatur im
Hochdruckzylinder auf den Rahmen und die Lager
vermieden werden. Dieser Zweck wird bei einer
Kompressoranlage noch be-ser erreicht, da durch die
Kihlung der Luftzylinder eine fast gleichbleibende
Temperatur dieser und ihrer Umgebung vorhanden ist.

Die direkt gekuppelte Dampfmaschine ist mit der
von einem Hartung-Regulator beeinfluBten Kaufhold-
steuerung fiir den Hochdruckzylinder und Daumen-
steuerung am Niederdruckzylinder ausgefihrt.  Sie
ist fur den AnschluR an die Kondensation gebaut,
arbeitet jedoch vorlaufig, wie auch bei den Versuchen,
mit Auspuff.

Lieferuri gsbedingungen.

l. Es war verlangt worden, dafs der Kompressor
fir normalen Betrieb bei 88 Umdrehungen in der Minute
4000, fur gesteigerten Betrieb bei 100 Umdrehungen
in der Minute 4520 cbm Luft in der Stunde ansaugte
und auf 6 Atm. Uberdruck verdichtete, wobei ein
volumetrischer Wirkungsgrad wvon 97 pCt. und ein
mechanischer von 88 pCt. erreicht werden sollte.

Fir die normale Leistung sollte der Dampfver-
brauch. bei 6,5 Atm. Uberdruck-Eintrittsspannung und
80 pCt. Vakuum 7 kg trockenen Dampfes nicht
Uberschreiten.

Es sei an dieser Stelle besonders betont, daR die
Garantien sehr vereinfacht werden, wenn man sich vor
allem die stiindliche Saugleistung fur ein indi-
ziertesDamffpferd bei einem bestimmt'Lufterid-
druck und einer festgelegten Umdrehungszahl angeben
1akt, wobei man der Einfachheit halber immer die
hochste Umdrehungszahl nimmt, da sich hierfir ja
infolge der grofseren Widerstande geringere Saug-
leistungen ergeben.
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Diagramme der beiden Kompressoren.
R. Meyer, Milheim-Ruhr, ().

Minutl. Umdrehungszahl = 85,1.
M. = 1:2.
Niederdruckluftzylinder Hoehdruekluftzylinder
UeokcLsettp JFui'l/cZseiie
Feder zu 8 kg
Niederdriiekdampfzylinder Ho'chdruckdampfzylinder

Feder zu 8 kg; 1 kg

Pokorny & Wittekind, Frankfurt a. M. (14.)
Minutliche Umdrehungszahl = 86,3.

M. 1:2.
Niederdruckluftzylinder Hochdruckluftzylinder
JleckelsG ite
Feder zu 7 kg; 1 kg = 9 min
Niederdruckdampfzylinder Hochdruckdampfzylinder

Feder zu 10 kg; 1 kg = 6 mm.
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1. Bei 88 Umdrehungen in der Minute (normalemanometer statt.

Leistung) sollte der Kompressor 5000 cbm, bei 97 Um-
drehungen (gesteigerte Leistung) 5500 cbm stiindlich ange-
saugte Luft auf 6 Atm. Uberdruck pressen. Der Verbrauch
an trockenem Dampfdurfte bei 9 Atm. Dampfuberdruck am
Maschinenabsperrventil 9,4 kg fur die indizierte Dampf-
pferdestdrke in der Stunde nicht tiberschreiten. Dienormale
Saugleistung sollte bei 6 Atm. Luftenddruck 10,1 cbm
freie Luft fir ein indiziertes Dampfpferd betragen.
Verlauf der Versuche.

Zur Feststellung der/Arbeitsweise wurden alleKolben-
seiten gleichzeitig indiziert. Die Druckmessungen fanden
an den erforderlichen Stellen mittels amtlicher Kontroll-
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Die Temperatur wurde von dem
Séaugventil des Nieder- bezw. Hochdruckzylinders und
nach den entsprechenden Druckventilen abgelesen.

Zur Dampfverbrauchsbestimmung bei den Versuchen
fir normale Leistung (Versuche A) wurde das in die
Kessel gespeiste Wasser gewogen. Das Kondensat
aus der Dampfleitung wurde vor dem Absperrventil
der Maschine aufgefangen und sein Gewicht von der
festgestellten Speisewassermenge in Abzug gebracht.

Die Versuche fur gesteigerte Leistung (Versuche B)
erstreckten sich nur auf die Feststellung der Saug-
leistung und wurden deshalb ohne direkte Dampf-
verbrauchsbestimmung ausgefiihrt.

Aufzeichnungen und Ergebnisse.

(Siehe Diagramme auf Seite 1430).

1 1]
Zeche Carolinengliick Zeche Neuessen
Versuch A Versuch B Versuch A Versuch B

1. Datier des Versuchs in StUNAEN....ccocceriiieiiieicie e 6 3 6 2
2. Minitliche Umdrehungszahl.......ccoiieee 85,1 102,45 86,3 92.3
8. Leistung der Dampfmaschine..iinincinnnne, 404,91 502,20 510,2 566,77
4. Leistung des Kompressors P S i 358,05 452,06 456,14 *) 502,09
5. Mechanischer Wirkungsgrad pCt.........cccoviireiinininieiniensienenns . 88,4 90,0 89,4' 88,6
6. Volumetrischer W irkungsgrad ...cocoenenrnnesesensnesneseneneneens 96,6 97,5 98,0 97,6
7. Angesaugte Luft in der Stunde chm ..o, 3938,92  4786,17 5186,76  5524,72
8. . v 9 . . ,fureinindiz. Dampfpferd cbm 9,73 9,53 10,11 9,75
9. " " . »".».» , Kompress.-Pferd ,, 11,0 10,59 11,37 11.03
10. Druck der PreRluft Atm. abs. . e 7,0 7,0 7,13 7,2
11. Temperatur der angesaugtenLuft °C 19 24 29 30
12. " nach dem Niederdruckluftzylinder °C 107 117 111 115
13. N N . Zwischenkihler ° C 34 39 33 36
14, v . ,» Hoehdruekluftzylinder °C 119 126 124 129
15. Dampfdruck vor dem Hochdruckdampfzylinder Atm. Uberdruck 6,8 7.3 9,8 8,9
16. Vakuum pCt 76 76 arbeitet mit Auspuff
17. Gesamte Speisewassermenge nach Abzug von 960 kg Kondensat

fir 1 und 526 kg fir | | 19640 — 26 824 —
18. Stuindlicher Dampfverbrauch k g 3273 — 4 470,7 —
19. Dampfverbrauch fiir ein indiz. Dampfpferd K g .ccoevvevevvrennne. 8,08 — 8,76

Einschl. 4 pCt. Schieberarbeit nach Angabe der Lieferantin.

Der GroRenunterschied zwischen 1 und Il ist bei
einem Vergleich zu beriicksichtigen.

Bei der Anlage auf Zeche Carolinenglick war die
Rickkiklung der Luft trotz des groRen Zwischenkihlers
nicht besonders gut. Der Zwischenkiihler muRte nédmlich
in demKeller direkt neben denDampfleitungen aufgestellt
werden, weil der zur Verfligung stehende Raum keine
andere Aufstellung zulie, und kam daher nicht voll
zur Wirkung. Es steht zu erwarten, daB diese

Beeintrachtigung nach guter Isolierung des Zwischen-
kuhlermantels verschwinden wird. Der Dampfverbrauch
der Maschine ist durch das geringe Vakuum (vorhandene
Zentralkondensation der Zeche) ebenfalls unginstig be-
einflufit.

Die Kuhlung der anderen Anlage wurde ebenfalls
unginstig beeinfluBt und zwar durch den niedrigen
Druck der Kihlwasserleitung.
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Druckdiagramme des Kompressors von Pokorny u. Wittekind,
Niederdruckluftzylinder. Feder zu 2 kg,
n —.40
Hochdruckluftzylinder.
Fig. 5
Saug- und Druckdiagramme wurden bei beiden Es sei

Anlagen nicht entnommen. Fir | moge der Hinweis

auf die letzte Verdffentlichung genlgen (Nr. 22
Seite 627). Zur Beurteilung der Luftsteuerung von
Tl seien einige Druckdiagramme aufgefiihrt, welche

einem gleichartigen Kompressor bei 60 und 86 Um-
drehungen in der Minute enthnommen wurden (s. Fig. 3
bis 6). Wie man daraus ersieht, ist der Ventilwiderstand
sehr gering, bei 86 minitlichen Umdrehungen betragt die
Ventilarbeit der Hochdruckseite 2,5pCt., die derNieder-
druckseite 3,6 pCt. der zugehorigen Zylinderarbeit.

Uber gewel

In Nr. 41 dieser Zeitschrift ist ein Aufsatz des
Herrn Professors Heise uber gewellte Tlbbings er-
schienen, der mir Veranlassung zu einigen Bemer-
kungen gibt, insbesondere auch weil der Verfasser
mehrfach auf Verdffentlichungen von mir Bezug nimmt.

Zunédchst erhdlt der nicht eingeweihte Leser
des betreffenden Aufsatzes den allgemeinen Ein-
druck, als ob die bisherige Tubbingskonstruktion sich
durchaus nicht bewdéhrt habe und dringend ver-
besserungsbedirftig sei. Wenn man sich aber ver-
gegenwartigt, daf mehrere 100 000 t, vielleicht eine
halbe Million Segmente allein in den Schachten West-
falens eingebaut sind und dort seit Jahrzenten den
Beanspruchungen durch Gebirgs- und Wasserdruck er-
folgreich widerstanden haben, so mufR man zugeben,
daB einige hundert unter besonders unginstigen Ver-
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Frankfurt a. M.
1 kg = 20 mm.

Feder zu 6 kg. 1 kg = 10 mm.
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noch erwéhnt, daR diese Anlage bei 70,9
mindtlichen Umdrehungen, 591,07 indizierten Dampf-
pferden und 6,9 Atm. abs. Luftenddruck 10,5 cbm, bei
81,7 Umdrehungen, 695,16 indizierten Dampfpferden
und 7,2 Atm. abs. Luftdruck 10,1 cbm Luft stlindlich
fUr ein indiziertes Dampfpferd ansaugte.

Voraussichtlich gelangen in nicht allzuferner Zeit
2 Anlagen gleicher Leistung unter gleichen Arbeits-
bedingungen zur Untersuchung.

e TUbbings.

héltnissen in Senksehdchten und unter starkem Gebirgs-
druok gesprungene Segmente demgegeniiber nicht
sonderlich ins Gewicht fallen kénnen und als Ausnahme
von der Regel nur bestitigen, dal die bisherige Kon-
struktion an sich in der harten Schule der Praxis sich
durchaus bewéhrt hat.

Herr Professor Heise geht bei seinen Erdrterungen
vorzugsweise von theoretischen Gesichtspunkten aus.
Seine Berechnungen sind durchaus richtig und einwands-
frei, jedoch ist die theoretische Berechnung der Tubbings-
wandstarke eine mif3liche Sache. Die heute gebrduch-
lichen Wandstédrken haben sich weniger auf Grund
theoretischer Berechnungen als auf Grund praktischer
Erfahrungen herausgebildet. Die Unterlagen fir die
theoretische Berechnung sind bis auf einen Faktor, den
Wasserdruck, durchaus unsicher. Rechnet man mit
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diesem Faktor allein, und zwar unter Annahme voll-
kommener Kreisform, so kommt man, wie Herr Professor
Heise richtig feststellt, zu Wandstarken, die wesentlich
geringer sind als die allgemein gebrauchlichen. Der
Unterschied zwischen diesen theoretischen und den
gebrduchlichen Wandstérken ist besonders groR bei den
oberen Teufen, .wo diese Rechnungsart so geringe
Wandstarken ergibt, daf sie kaum ausfiihrbar sind und
die Stiicke mit solchen Wandstarken erfahrungsméRig
den Beanspruchungen der Bearbeitung und des Trans-
portes, sowie der rauhen Behandlung beim Einbau nicht
mehr widerstehen. Auflerdem sind aber neben dem
Wasserdruck noch andere Beanspruchungen im Schacht
auf die Tubbings von Einfluk, wie in erster Linie
Gebirgsdruck, ungleichméRiger Druck der Hinterfillung,
Eigengewicht, Druck der Picotage, Belastung durch den
Schachtausbau, Zerrungen und Druck, entstanden durch
Temperaturwechsel, welche sich alle mehr oder weniger
der Rechnung entziehen, sodaB man eben mit einem
sehr hohen Sicherheitskoeffizienten rechnen muff und
die Erfahrung das letzte und entscheidende Wort spricht.
Die heute gebrdauchliche Wandstarkentabelle ist das
Resultat jahrzehntelanger Erfahrung.

Ob an dieser Erfahrung die an sich richtigen Er-

wégungen in Nr. 41 d. Zeitschrift etwas Wesentliches
andern werden, erscheint mir sehr zweifelhaft, jedenfalls
durfte die richtige SchluBfolgerung die sein, daR man
nicht trachten soll, an Gewicht zu sparen, sondern den
etwa maoglichen Zuwachs an Widerstandsfahigkeit als
Zunahme der Sicherheit gern in Kauf zu nehmen, da
man bisher in der Beanspruchung des Materials doch
schon reichlich hoch gegangen ist.
1 Was nun die Beschadigung an Tubbingsschéachten
betrifft, so sind sie, auBer an Senkschachten, auf welche
ich spater noch zuriickkomme, fast ausnahmslos auf
Gebirgsdruck zurtickzuftihren, und dagegen sind wir
nach der (bereinstimmenden Ansicht aller Sach-
verstandigen aus der Praxis so gut wie machtlos, da
sich alle Versuche mit den gréften Wandstarken und
mit Stucken aus StahlguB in sorgfaltigster Konstruktion
solange als erfolglos erwiesen, bis das Gebirge von
selbst wieder zur Ruhe kam.

Ubrigens ist meines Erachtens die Annahme, dal
bei der Deformation von Tubbingsschachten im festen
Gebirge Biegungsspannungen in hohem Male auftreton,
nicht richtig, wenigstens solange wie die Tubbings
ordnungsmaRig eingebaut und mit Beton hinterfullt
sind. Das Fehlen dieser Betonhinterfiillung, ja sogar
jeglicher Hinterfillung ist bei den meisten Be-
schadigungen von Tibbings in Schachten, die in festem
Gebirge standen, als Hauptursache nachgewiesen worden,
wenn es sich nicht eben um Gebirgsdruck handelte.

Wenn auf solche Tibbings ein Druck von einer
Seite ausgelibt wird, also das Bestreben vorliegt, den
Schachtdurchmesser in einer Richtung zu verkleinern,
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so kann der eiserne Ring diesem Streben nur nachgeben,
wenn er die Mdoglichkeit hat, nach einer anderen
Richtung seinen Durchmesser zu vergréfern; in diesem
Falle wirden auch Biegungsspannungen auftreten, und
zwar wirden an den Enden des kleineren Durchmessers
an der Innenseite Zugspannungen und an der Aullen-
seite Druckspannungen entstehen, wéhrend umgekehrt
an den Stellen des grofen Durchmessers an den Innen-
seiten Druckspannungen und an den Aufenseiten Zug-
spannungen hervorgerufen wirden. Wenn der Ring
aber durch die Hinterflllung daran gehindert ist, aus-
zuweichen, eine nennenswerte Durchbiegung also nicht
erfolgen kann, so wird auch die Beanspruchung, welche
durch einseitigen Druck entsteht, sich in der Hauptsache
als Druckbeanspruchung (ber den ganzen Querschnitt
verteilen, der Ring ist dann (berhaupt weiter nichts
wie ein Gewdlbe.

DaB dies in Wirklichkeit so ist, dafiir spricht der
Umstand, dafl die englischen unbearbeiteten Tibbings,
die keinerlei Flanschenverschraubnng, also in den
Vertikalfugen auch keinerlei Biegungsfestigkeit haben,
sich solange als Schachtauskleidung bewdéhrt haben.

Diese Auskleidung ist nichts weiter als ein Gewblbe
aus losen eisernen Steinen, die nur durch den &uferen
Druck zusammengehalten werden. Die Beanspruchung
der Schachtauskleidung fast ausschlieBlich auf Druck
erklart auch, warum sich GuReisen fiir die Ausfihrung
so gut bewdéhrt hat. GuBeisen hat bekanntlich fir.
alle Konstruktionen, die gleichzeitig auf Zug und auf
Druck, also auf Biegung, beansprucht werden, die
unangenehme Eigenschaft, daf seine Zug- und
Druckfestigkeit in einem Male verschieden sind, wie
dies bei keinem anderen Konstruktions-Material der
Fall ist. Wahrend man fir guten gewohnlichen
Eisenguf  mit einer Zugfestigkeit wvon 1400 kg
pro gcm rechnen kann, hat dasselbe Material, wie auch
Herr Professor Heise angibt,” eine Druckfestigkeit von
7000 kg pro gcm. Also Zug- und Druekfesiigheit
verhalten sich wie 1:5. Bei allen Konstruktionen,
welche nur auf Druck beansprucht werden, kann man
GuReisen ebenso lioch belasten wie Stahl, da es das-
selbe leisten kann.

Anders als bei Schachten in festem Gebirge liegt
die Sache bei Senkschdchten. Diese stehen in weichem,
nachgiebigem Gebirge und sind hdufig Beschadigungen
ausgesetzt, Uber deren Ursache zu verhandeln hier zu
weit filhren wirde.*)

Die Beschéadigungen, welche, durch Ovalwerden des
Schachtes entstehen, zeigen sich meistens als senkrechte
Risse, die (ber eine Anzahl von Ringen fortlaufen,
dergestalt, daR in einem Ringe der RiR mitten durch
ein  Segment geht, wéhrend er im folgenden
--------------- er

*) Vergl. J. Riemer: ,Das Schachtabteufen zur Zeit der
Disseldorfer Ausstellung 1902,
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in annahernd senkrechter Fortsetzung dicht an der
Flansche vorbeilauft; oder es ist auch kein Rifs vor-
handen, dafir hat sich die betreffende Flansche nach
Auslangung oder ZerreiBung der Schrauben ge6ffnet.

Dies ist die Lage an den Enden des verkleinerten
Durchmessers, wahrend an den Enden des grofen
Durchmessers in der Regel keine Risse vorhanden,

dagegen die Flanschen der senkrechten Fugen nach
innen zusammengekniffen und die Schrauben dieser
Flanschen geléngt sind.

Fig. 1 zeigt, wie eine solche Flanschenverbindung nach
stattgehabter Verdrickung aussieht, wenn sie am Ende
des kleinen Durchmessers, und Fig. 2, wenn sie am Ende
des groRen Durchmessers liegt. Das ganze Verhalten
der Flanschenverbindung bei diesen Beschddigungen
zeigt aber, daB die gebrduchliche Tubbingskonstruktion
gegen Biegungsbeansprnchungen ebenso stark wie die
Flanschenverbindung ist.

Aus konstruktiven Griinden ist aber wenig Hoffnung
auf eine wesentliche Verstdarkung der Flanschenkon-
struktion vorbanden, wenigstens fir denjenigen, dem
die Bedingungen bekannt sind, unter denen der Berg-
bau dem Konstrukteur zu arbeiten gestattet. Es wirde
zu weit fihren, hier auf alle Einzelheiten einzugehen.
Herr Professor Heise geht Uber diesen Punkt allerdings
mit der Bemerkung hinweg, dal man ja die Flanschen
etwas nach innen vorspringen lassen konne, wonach
man sich dann mit der Schachteinteilung leicht
richten kdnne. Da aber die Tubbingswand aus
10 bis 12 Segmenten besteht und die aufeinander-
folgenden Ringe mit versetzten senkrechten Flanschen
eingebaut werden, so lauft dieser Vorschlag darauf
hinaus, daR man an 20 bis 24 Stellen des Umfanges
Vorspriuge in dem Schacht haben wirde. Dall dies
ohne weiteres mit einer entsprechenden Verengerung
des Schaehtquerschnitts gleichbedeutend ist, kann man
leicht einsehen. Aus diesen Grinden scheint mir,
daB auf dem in Nr. 41 d. Zeitschrift vorgeschlagenen
Wege eine wesentliche, Verstdrkung oder Material-
verminderung des Tubbingsausbaues nicht zu erreichen
ist. Da auch vom Standpunkte des EisengieBers
sowohl beziglich der Herstellung wie auch der Selbst-
kosten sich noch manches gegen die vorgeschlagene
Form sagenv-licBe, glaube ich vorlaufig noch nicht,
daB sie sich bald in der Praxis einfihren wird, trotz
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der scharfsinnigen und geistreichen Darstellung durch

den Herrn Verfasser.
J. Riemer.

Zu diesen Bemerkungen auflert sich Herr Professor
Heise, wie folgt:

Herr Riemer meint am Anfange seiner Be-
trachtungen , daB der nicht eingeweihte (?) Leser
meines Aufsatzes den allgemeinen Eindruck erhilt,
als ob die bisherige Tubbingskonstruktion sich
durchaus nicht bewéhrt habe und dringend ver-
besserungsbedirftig sei. Es ist miBlich, {ber den
allgemeinen Eindruck zu streiten. Denn anders ist
der Eindruck, den der unbefangene Bergmann beim
Lesen meines Aufsatzes empfangen haben wird, und
anders der Eindruck, den eine Tubbingsfirma erhalt,
die an der Anerkennung der Gute ihrer bisherigen
Ware ein natirliches und berechtigtes Interesse hat.
Ich begnliige mich deshalb mit der Feststellung, dal
ich die bisherige Tubbingskonstruktion in der ge-
bihrenden Weise schatze, und dalR ich sie nicht als
»dringend verbesserungsbedurftig®, sondern mehr als
verbesserungsfahig hingestellt habe, etwa in dem Sinne
des Sprichworts: ,Das Bessere ist der Feind des
Guten.”

Wenn aber Herr Riemer rund eine halbe Million
Segmente, die bisher eingebaut sind und den Gebirgs-
und Wasserdriicken erfolgreich widerstanden haben,
einigen hundert unter besonders unginstigen Um-
stdnden gesprungenen Segmenten gegeniberstellt und
daraus den SchluR zieht, daR die bisherige Kon-
struktion sich durchaus bewé&hrt habe, so scheint mir
das ebenfalls Uber das Ziel hinausgeschossen zu sein.
Nicht die Zahl der gesprungenen Segmente interessiert
den Bergmann, sondern die Zahl der Schéachte, die
durch den Bruch eines oder mehrerer Segmente Schaden
erlitten haben oder gar verloren gegangen sind. Wenn
man die Zahl der in diesen Schéachten wertlos ge-
wordenen Segmente zusammenfalt, so gibt die
Rechnung ein anderes Bild.

Vollig einverstanden bin ich mit Herrn Riemer
darin, dalR die Wandstarke der Tubbings angesichts
der vielen, unberechenbaren Beanspruchungen nicht
allein durch theoretische Rechnung bestimmt werden
darf, sondern daB die Erfahrung das letzte und ent-
scheidende Wort sprechen muf. Um diese Selbst-
verstandlichkeit handelt es sich hier aber nicht. Wenn
ein Baumeister nicht alle Beanspruchungen, die in
Zukunft seinem Werke drohen, im voraus berechnen
kann, so entbindet ihn das nicht von der Verpflichtung,
jedenfalls das beste Material und die widerstands-
fahigsten Bausteine zu wéhlen. Im vorliegenden Falle
habe ich behauptet, daf die gewellten Tibbings
widerstandsfahiger gegenuber Biegungsbeanspruchungen
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sind als die bisherigen.  Herr Riemer bestreitet diese
hohere Widerstandsfahigkeit nicht und kommt ja am
Ende der betreffenden Absatze auch zu dem — obwohl
nur bedingten — Schliusse, dal man den ,etwa mog-
lichen Zuwachs an Widerstandsfahigkeit als Zunahme
der Sicherheit gern in Kauf nehmen® soll. Dal eine
Cuvelage nicht jedem Gebirgsschube widerstehen kann,
habe ich selbst in meinem ersten Aufsatze hervor-
gehoben. Gezeigt sollte deshalb nur werden, daR man
ihre, diesbeziigliche Widerstandsfahigkeit bei gleichem
Materialverbrauch auf das 2—4fache steigern kann.
Die Anschauungen, die Herr Riemer (ber den
Gebirgsdruck und Uber die auf die Cuvelage ein-
wirkenden Biegungsbeanspruchungen entwickelt, stehen,
wie ich glaube nachweisen zu konnen, in einem
inneren Widerspruche miteinander. Einerseits nimmt
Herr Riemer fir die vorgekommenen Beschédigungen

Gebirgsdruck an, und da er hiergegen ,so gut wie
machtlos* zu sein glaubt, so kann er nur ungleich-
méaRig wirkenden Gebirgsdruck meinen. Denn gegen

einen entsprechend dem spezifischen Gewichte véllig
gleichméRigen Druck des Gebirges, der auch vor-
kommt und im dbrigen wie Wasserdruck wirkt, sind
wir nicht machtlos, Andererseits glaubt Herr Riemer
Gberhaupt nicht an Biegungsbeanspruchungen in hohem
Male, solange die Tibbings ordnungsmaRig eingebaut
und mit Beton hinterfillt sind, weil angeblich der
Tubbingsring durch die Betonhinterfillung daran ge-
hindert ist, nach aufen auszuweichen.

Zuvorderst an dieser Stelle mdochte ich an Herrn
Riemer die Frage richten, ob ihm in seiner Praxis ein
Fall bekannt geworden ist, wo mit einiger Sicherheit
mangelnde Druckfestigkeit und nicht eine zu geringe
Biegungsfestigkeit der Cuvelage als Ursache des ein-
getretenen Bruches anzusprechen ist. Denn die von
ihm beschriebenen und durch Figuren erlduterten Be-
schadigungen weisen offensichtlich auf mangelnde
Biegungsfestigkeit als Ursache hin. An dieser Tatsache
kdnnen auch etwaige Fehler, die beim Einbringen des
Betons gemacht sind, nichts &ndern.

Abgesehen davon, dall eine ordnungsmaRige Beton-
hinterfillung nicht dberall erfolgt und nicht Gberall
erfolgen kann — man, denke nur an die Anschlufringe
und die Zufalligkeiten der Betonierung unter Wasser —,
kann die dinne Betonwand der Cuvelage nicht
einen festen, unverdnderlichen Halt gewéhren. Die
Betonmasse wirkt sicherlich in der Weise ginstig ein,
daB sie den Druck einer Gebirgsscholle auf eine groRRere
Flache, der Cuvelage verteilt. Sonst aber ist die
Betonwand nicht imstande, den Gebirgsbewegungen
irgendwie Einhalt zu tun und insbesondere ein Aus-
weichen der Cuvelage in das Gebirge an den Stellen
des geringeren Druckes zu verhindern. Man darf
doch die Gebirgsbewegung in der unmittelbaren Né&he
eines Schachtes nicht in der Art nehmen, dall man
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glaubt, nur eine Scholle driicke gegen die Cuvelage
und alle anderen stdnden fest und unverriickbar. So lange
das der Fall ist, steht das Gebirge im ganzen ruhig, und es
besteht eine Gefahr fiir die Cuvelage uUberhaupt nicht.
Wenn aber das Gebirge in Bewegung ist, so schiebt
dhnlich wie bei Eispressungen die eine Scholle hierhin
und die andere dorthin. In der Richtung des geringsten
Widerstandes weicht das Material aus. Man ver-
gleiche die geologischen Profile, auf denen man sieht,
wie ganze Schichten auf den Mulden- und Sattel-
fligeln ausgewalzt sind, wahrend sich das Material
dieser Schichten an den Sattelkdpfen angesammelt hat.
Man vergleiche die geologischen Grundrisse, die zeigen,
wie die Schollen der Erdrinde wagerecht, schrdag und
senkrecht zueinander verschoben sind. Was bei der
Gebirgsbildung im groBen und im Laufe der Jahr-
tausende geschieht, geht in kleinem MaRstabe in un-
ruhigem Gebirge alle Tage vor sich.

Der Tubbingsring nun, der an seinem Umfange
verschieden grofen Driicken ausgesetzt ist, wird auf
Biegung in Anspruch genommen. Ist er der Bean-
spruchung nicht gewachsen, so wird er an den Stellen,
wo der Druck am groBten ist, in den Schacht herein-
gedriickt und an den Stellen, wo der Druck weniger
grof3 ist, nach aufen ausweichen. Die Mdoglichkeit
hierfir folgt mit Notwendigkeit aus der Druck-
verschiedenheit.

Die Cuvelage verhélt sich &hnlich wie ein FaB,
dessen Dauben durch die darum gelegten Reifen zu-
sammengehalten werden. Die Reifen entsprechen in
ihrer Wirkung der Betonhinterfullung bei der Cuvelage.
Erfahrt das Fal an den verschiedenen Punkten seines
Umfanges einen verschieden groBen Druck, so wird es
trotz dos Druckes der Reifen aufBiegung in Anspruch
genommen und zerdriickt, falls es der Beanspruchung
nicht gewachsen ist.

Der Vergleich zeigt unmittelbar, daB selbst
englische Cuvelage ohne Flansehenverschraubung wie
jedes Fall Biegungsfestigkeit besitzt, sobald sie in
Ublicher Weise hinterstopft ist. Wird die Biegungs-
beanspruchung zu grof, so wird die Cuvelage undicht,
was bekanntlich bei englischer Cuvelage besonders
haufig der Fall ist.

Fur Senkschédchte gibt Herr Riemer die Biegungs-
beanspruchungen zu, da er von einem Ovalwerden der
Schéchte spricht.  Eine Erhéhung der Biegungsfestig-
keit wére hier also dringend zu winschen. Herr
Riemer irrt aber, wenn er glaubt, daR im festen
Gebirge die Sache anders liegt. Grundséatzlich liegt
sie genau so wie im losen. Die oben geschilderten
Gebirgsbewegungen sind im festen Gebirge in der
Regel nur nicht so stark und nicht so plétzlich, unter-
scheiden sich aber in der Art ihrer Wirkungen durchaus
nicht von denen des schwimmenden Gebirges. Ja
man kann sogar der Ansicht sein, dal im festen
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Gebirge die Verschiedenheit des Druckes auf den
Umfang der Schachtauskleidung ein hoheres MalR als
im schwimmenden Gebirge erreichen kann, ndmlich
dann, wenn groRere Gcbirgsstiicke auf einer Kluft in
gegenseitiger Verschiebung begriffen sind.

Durch den wellenférmigen Querschnitt werden nicht
allein die Tubbings widerstandsfahiger gegen Durch-
biegung, sondern auch die Flanschenverbindungen
werden fester, da ja die Flauschen auf ihre ganze
Lange durch die Wellentdler gleichméRig versteift
werden.

Herr Riemer greift sodann noch meinen Vorschlag
an, die senkrechten Flanschen in den Schacht hinein-
ragen zu lassen. Zunéchst weise ich darauf hin, dal
dieser Vorschlag nur fir Ausnahmefalle gemacht ist.
Im Gbrigen glaube ich nicht, daf selbst 20 bis 24 senk-
rechte Rippen im Schachte ,,ohne weiteres mit einer ent-
sprechenden Verengerung des Schachtquerschnitts gleich-
bedeutend“ sind. Da ein Schacht von 5—5,5 m Durch-
messer einen Umfang von 15,7 —17,3 m besitzt, wirde
die Entfernung der nur 8 cm hohen Rippen vonein-
ander rund 75 cm betragen, sodal Platz genug ver-
bleibt, zwischen ihnen Rohre, Leitungen usw. ein-
zubauen. -Man zeichne die Schachtscheibe maR-
stablich auf, und man wird sehen, daRB eine Behinderung
des Einbaues und Verengerung des Schachtes durch die
Rippen tatséchlich nicht einzutreten braucht.

Im Vorstehenden glaube ich, z. T. sogar an Hand
der Riemerschen Ausflihrungen, erneut nachgewiesen zu
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haben, dal jede Cuvelage zufolge des ungleichmé&Rigen
Gebirgsdrucks starken Biegungsbeanspruchungen aus-
gesetzt ist. Dall die Wellcnform der Tibbings deren
Biegungsfestigkeit gemdaB aller Theorie erhoht, hat
Herr Riemer nach Prifung der Rechnungen bestétigt,
und es wird deshalb an der Tatsdchlichkeit nicht zu
zweifeln sein. Diese beiden sind die entscheidenden
Punkte. Alles andere ist von geringerem Belang und
mehr nebenséchlicher Art.

Weil die beiden Hauptpunkte klar liegen, glaube
ich mich durch die unginstige Voraussage des Herrn
Riemer so lange nicht anfechten lassen zu sollen, bis
andere neue Grinde gegen meine Vorschlage vorge-
bracht werden.

Im dbrigen danke ich Herrn Riemer gern fir seine
interessanten Ausfuhrungen, die zweifellos zur Klarung
der Sachlage beitragen werden, und fir die rein sach-
liche Art, in der er seine abweichende Meinung zum
Ausdruck gebracht hat. Ich hoffe in einigen Wochen
einen Vorschlag zum praktischen Ausbau eines Schachtes
mit gewellten Tibbings verdffentlichen zu kdénnen, um
an der Hand bestimmter Zahlenangaben und figirlicher
Darstellung der Schachtscheibe auf die fir den ange-
nommenen Fall zu erwartenden Ergebnisse néher ein-
zugehen.  Sonderabdriicke meines Aufsatzes in Nr. dl
dieser Zeitschrift stelle ich Interessenten gern zur Ver-
fligung.

Prof. Heise, Bergschuldirektor zu Bochum.

Petition des Vereins fur die bergbaulichen Interessen im Oberbergamtsbczirk Dortmund
betr. Betriebsmonopol auf den Kanélen.

Der genannte Verein hat an den Landtag der Monarchie
und ebenso an die Konigliche Staatsregierung unter dem
7. November nachstehende Petition gerichtet:

Der Herr Abgeordnete Dr. am Zehnhoff hat in der
Kanalkommission des Abgeordnetenhauses nach der
Kélnischen Volks-Zeitung vom 19. v. M. (Nr. 869)
folgenden Antrag eingebracht:

»Iindem ich den friheren Antrag betr. Verstaat-
lichung des Kaualbetriebes (der dahin ging, eine
beziigliche Resolution zu fassen) als Eventualantrag
aufrecht erhalte, beantrage ich in erster Linie, die
Verstaatlichung des mechanischen Betriebes auf dem
Kanal im Wasserstralengesetze auszusprechen, die
Bewilligung der erforderlichen Geldmittel aber einem
besonderen Gesetze vorzubehalten. Hauptvorzige der
beantragten Verstaatlichung des Betriebes auf dem
Kanal:

1. Die leidige Konkurrenz zwischen Eisenbahn und
Wasserstrae ist beseitigt; Eisenbahn und
WasserstraBe werden wirkliche Bundesgenossen,
die sich gegenseitig in die Héande arbeiten.

2. Der Betrieb auf der WasserstraBe wird ein
eisenbahnmafBiger. Das bedeutet fiir den Be-
frachter, dafs er mit festen Lieferzeiten und
festen Frachten rechnen kann. Nur ein eisenbahn-
mafRig eingerichteter Betrieb auf dem Kanal
kann den Eisenbahnen im Ruhrrevier die nétige
Entlastung bringen.

3. Der Staat kann seine Tarifpolitik auf den
Kanal au'sdehnen; er kann wirtschaftlichen
Verschiebungen  durch  regulierende Tarif-
gestaltung Vorbeugen; er kann bewirken, dal
die Vorteile der Transportverbilligung der All-
gemeinheit zu Gute kommen.

,Im Interesse der mit Menschen- oder Tierkraft
treibenden Kleinschiffahrt empfiehlt es sich, nur den
mechanischen Betrieb zu verstaatlichen. Da die
Frage, welche Art der mechanischen Traktion den
Vorzug verdient, zur Zeit noch nicht spruchreif ist,
wird die Bewilligung der Kosten der Betriebsverstaat-
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- lichung zweckméRig einem spéteren besonderen Gesetze

Vorbehalten.”

Der Vorstand unseres Vereins hat sich in seiner
am 4. d. Mts. stattgehabten Sitzung mit dem vor-
stehenden Antrage beschéftigt.

Nach eingehender Erwégung des Gegenstandes hat
es sich als die einmitige Auffassung des Vorstandes
herausgestellt, dals mit der Einfihrung des Betriebs-
monopols (beraus groRe Gefahren fiir das Zustande-
kommen der Kanalvorlage geschaffen werden Die
Konigliche Staatsregierung hat, wie auch die »Beant-
wortung der von der XX. Kommission des Hauses der
Abgeordneten zu dem Gesetzentwirfe, betreffend die Her-
stellung und den Ausbau von Wasserstrafsen, gestellten
Antrdge Nr. 1 bis 22“ Seite 93 ausdricklich angibt,
diesmal im Gegensatz zu friher mit keinem der
interessierten Provinzial verbande etc fiir die Ubernahme
von Garantien fir die Kanalvorlage bindende Ab-
machungen getroffen, im Gegenteil dies bis zur Verab-
schiedung der Kanalvorlage hinausgeschoben. Die s. Zt.
von den Provinzen gegebenen Zusagen wegen Leistung
erheblicher Zuschisse zu den Aufwendungen fir das
Kanalnetz waren erfolgt erstens in der Voraussetzung,
dafl eine Verbindung vom Rhein bis zur Elbe geschaffen
werde und zweitens, dalR damit hinsichtlich des Betriebes
auf diesen WasserstraBen dem Verkehr keine Fesseln
angelegt wirden.

Schon durch die Beschrankung der Kanalvorlage
auf den Rhein-Leine-Kanal werden voraussichtlich er-
hebliche Bedenken bei den beteiligten Provinzial-
verbanden gegen eine Garantieiibernahmein dem friiheren
Umfange entstehen. U. E. werden die Schwierigkeiten
unidberwindlich werden, wenn durch die Annahme des
Schleppmonopols zugleich der Betrieb auf den so
entstehenden Wasserstralen der privaten Initiative
tatsdchlich vollkommen entzogen wird. Keinesfalls
wird, wie der Antragsteller, der Herr Abgeordnete
Dr. am Zehnhoff, annimmt, der Bptrieb auf den Wasser-
stralen ein eisenbahnmaliger werden in dem Sinne,
daB er mit festen Liefeifristen und festen Frachten
rechnen kann, wie denn auch die oben angefihrte
»Beantwortung“ Seite 85 ausdriicklich das Folgende
bemerkt:

»Eine derartige Tarifermafigung (fur samtliche
Eisenbahnwagen - Ladungsgiter bei  Entfernungen
tber 100 km) wiirde voraussetzen, daR die Wasser-
stralenfrachien genau bekannt wiéren wund stets
wenigstens annahernd dieselbe Hohe hétten. Diese
Voraussetzung trifft aber nicht zu; vielmehr &ndern
sich die WasserstraBenfrachten in ziemlich weiten
Grenzen je nach Angebot und Nachfrage, nach Jahres-
zeit, Wasserstand usw.“

Ahnliches hinsichtlich der Frachten wird trotz
der groReren RegelmaRBigkeit in der Wasserfiilhrung der
Kanéle auch fir diese gelten, weil die Kandle ja in
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Verbindung mit FluBlaufen stehen, bei denen die durch
die atmospharischen Verhéltnisse bedingte Ungleich-
maRigkeit der Wasserfuhrung un 1damit das Schwanken
der Frachten nicht zu beseitigen ist.

Mit der Gestellung der Schleppkraft auf dem Kanal
allein wirde es auf die Dauer nicht getan sein; der
Staat wird dazu Ubergehen missen, die Schiffahrt
Uberhaupt zu betreiben, und damit wiirden in erhéhtem
MalRe diejenigen Bedenken sich rechtfertigen, welche
schon die Antwort auf die Anfrage des Herrn Abge-
ordneten Dr. am Zehnhoff hinsichtlich des Schlepp-
monopols (Seite 54 der eben gedachten ,,Beantwortung®)
hervorhebt:

»Trotz dieser mancherlei Vorziige, die ein Schlepp-
zugmonopol und insbhesondere auch die Einfihrung
des elektrischen Schleppzuges haben wiirde, hat die
Staatsregierung geglaubt, von einer Entscheidung
und etwaigen Erweiterung der Vorlage an den Land-
tag vorlaufig Abstand nehmen zu sollen, da die Er-
weiterung der Staatstdtigkeit und die dadurch be-
dingte Vermehrung der staatlichen Bediensteten bei
dem jetzt schon auBerordentlichen Umfange der
staatlichen Tétigkeit nicht ohne Bedenken ist.”

Ubrigens dirfen wir auch hinsichtlich der in der
,Beantwortung“ erwarteten Vorteile unserer ab-
weichenden Meinung Ausdruck geben. Wir firchten,
dal in diesem Falle die auf unseren Wasserstralen in
25 Jahren dank der privaten Initiative zu beobachtende
Zunahme der Schiffahrt mit einer'Steigerung der Trag-'
fahigkeit von rund 1,4 Millionen auf rund 5 Millionen
Tonnen (,,Beantwortung® Seite 42/43) in demselben
Umfange nicht weiter vor sich gehen wird. Ein auf
dem Kanal bestehendes Monopol wird sich notwendig
allmahlich auch auf die freien Stréme ausdehnen und
damit der Entwicklung der Schiffahrt ein schweres:
Hemmnis entgegenstellen.

Der Antrag des Herrn Abgeordneten Di', am Zehuholl
riigt die gegenwértige Konkurrenz zwischen Eisenbahnen
und Wasserstralen als ,,leidig®; sicher wird es all-
gemein Zustimmung finden, wenn der odidose Charakter
dieser Konkurrenz beseitigt wird. Das wird aber —
statt durch Einfuhrung des Selileppzwanges — sicherer
und einfacher geschehen, wenn die Konigliche Staats-
eisenbahn-Verwaltung ihre bisher vielfach beobachtete
Abneigung gegen die Erstellung von Umschlags-
tarifen auf den BinnenwasserstraBen aufgdbe und
damit das auch von dem Herrn Antragsteller erstrebte
Ziel einer wirklichen Bundesgenossenschaft zwischen
Eisenbahn und WasserstraRe mehr in die Praxis Ubertruge.

Wenn schlieBlich der Herr Abgeordnete Dr.
am Zehnlioff den Antrag des Schleppmonopols be-
grindet mit der Mdglichkeit, die Tarifpolitik auf den
Kanal auszudehnen, und zugleich eine- Vorbeugung
gegen wirtschaftliche Verschiebungen durch regulierende
Tarifgestaltung erwartet, so haben die seit Bekannt-
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werden des Antrages in der Tagespresse bereits ver-
lautbarten Ansichten zur Geniige dargetan, daB die
Forderung vieler Kreise nicht auf eine regulierende
Téatigkeit, sondern auf eine direkt prohibitive hin-
zielt; so ist z. B. ausdricklich die Erstellung von
Tarifen in solcher Héhe angeregt worden, dafl damit
die WasserstraBen zum Transport auslandischer Agrar-
produkte ungangbar werden. Ubrigens hat die Konigliche
Staatsregierung bereits auf Seite 117 der mehrfach
gedachten ,,Beantwortung" darauf hingewiesen, daB in
Ansehung der jetzt in dem neuen Zolltarif vorgesehenen
wesentlich erhdhten Satze fir Getreide die Vorteile von
neu anzulegenden Kandlen im Verhaltnis zu dem er-
hohten Zollschutz vollkommen verschwinden.

Derartige Absichten werden naturgemd&l durch Ein-
fihrung des Schleppmonopols eine starke Fdérderung
erfahren. Die Konsequenz davon wird sein, dafl ein
erheblicher Teil des unter natlrlichen Verhéltnissen
den Kandlen zufallenden Verkehrs ihnen ferngehalten
wird, und daB damit die fiur die Leistung der Kanéle
Angestellten Berechnungen eine vdllige Verschiebung
erfahren.

Gerade dio Uberzeugung, daR
unseren Wettbewerbslédndern
neben den Selbstkosten fiir die Absatzfahigkeit des
Produktes entscheidende Faktor, — eine zu groRe
Hohe erreicht haben, hat in allen unseren Erwerbs-
standen dem Vorschlage fur Verbesserung unseres
WasserstraBen-Netzes warme Beflrworter gewonnen.

im Gegensatz zu
die Frachten, — der
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Entfallt fir die Kandle ein Teil der fur sie vorge-
sehenen Transportmengen, so wird damit die Ver-
zinsung ihrer Anlage- und Betriebskosten ungemein
erschwert und somit die ganze rechnerische Grundlage
fur die Genehmigung der Zinsgarantien seitens der
Provinzialverbénde vollig verschoben. Wie ja allgemein
bekannt ist, sind die Frachten unserer Staatsbahnen
trotz der s. Zt. bei der Verstaatlichung gegebenen Zu-
sagen fast auf derselben Hohe geblieben; sie haben in
den letzten 5 Jahren sich furdas tkm, wie folgt, gestellt:

1898/99 . 3,63Pfg.
1899 3,55,
1900 3,52,
1901 3,55 ,,
1902 3,54 ,,

Trotz einer im Durchschnitt weit groeren Verkehrs-
dichtigkeit, als sie z. B. die franzdsischen Eisenbahnen
aufweisen, ist gleichwohl der Betriebs-Koeffizient der,
preuflischen Staatsbahnen hoher als bei der Gesamtheit
des franzdsischen Bahnnetzes (1902 61,34 gegen 55pCt.)
und noch im Steigen begriffen, nicht zum geringsten
Teile deshalb, weil bei uns eine groRfe Zahl von

Nebenbahnen zugunsten vornehmlich der &stlichen
Provinzen erbaut ist, um diese wirtschaftlich aufzu-
schlieBen. Der Umfang dieser seit dem Jahre 1880

in den Ost- und Westprovinzen hergestellten Haupt-
und Nebenbahnen ergibt sich aus der folgenden Tabelle,
welche auf Grund der Statistik des Reichs-Eisenbahn-
amtes aufgestellt ist:

Eigentumslédnge der im Koénigreich PreuBen belegenen normalspurigen Eisenbahnen
(Haupt- und Nebenbahnen) 1880 und 1902.

Hauptbahnen

Nebenbahnen alsol902+gegenli88U

e , Ay Privat- | Privat- iiber-
bahnen Staatsver- bahnen Staatsver- .ll'l.m,me 9 bahnen bahnen
waltung 1waltung - o
km km km km km km km km km
8) ostliche Provinzen (Ost- und) 351439 449566 801005 907,24 25693 1164,17 917422
WestpreuRen, Brandenburg.) 61219
Pomrﬁernl chsen7 Sch|esien)) 1902 8 217,03 385,81 8 603,44 6079,13 1206,95 7 286,08 15889,52 593,39 1 ly 1
b) \V/VveSttlf Fl’rovimzen (Ha,{}nover% %Sg 531657 172529 704186 32947 320,72 650,19 769205
estfalen, Hessen-Nassau.) 10n
Rheinpr.) ohne Hohenzollern) 7 032,15 169,19 7 201,34 3368,75. 593,22 3961,97 11163,31 159,48 3311,78
) Sachsen und Schleswig-! 1880 110297 134525 244822 52,02° 206,55 258,57 2706,79
Holstein (1902 2 629,96 87,32 271728 114154 339,54 1481,08 4198,36 269,06 122251
sl 999354 7566,20 17559,74  1309,69 784,20 2093,89; 19.653,63
Kdnigreich PreuBen ' ' ' ' ' 1o '
g 51902 17 945,51 642,32 18587,73 10614,33| 2139,71 12754,04| 31341,87 1027,99 10660,15

Aus der Tabelle ergibt sich, daR die Hauptbahnen
in der Gruppe a in den letzten 22 Jahren um nahezu
600 km, in Gruppe b nur um 159,48 km zugenommen
haben. Noch viel bedeutender ist das Anwachsen der
Nebenbahnen in den Ostprovinzen, indem deren Lange
um mehr als 6000 km zugenommen hat, wé&hrend in
den WestproVinzen der Zuwachs nur 3311,78 km be-
tragt. Es sind die Nebenbahnen mit schwachem

Verkehr, welche der Alimentierung aus den Ertragen
der Hauptbahnen noch ldngere Zeit nach ihrer Fertig-
stellung bedirfen. Das Verhéltnis von Hauptbahnen
zu Nebenbahnen in ganz PreuBen hat sich in den
letzten 22 Jahren auflerordentlich zugunsten der Neben-
bahnen verschoben, und da diese sich wiederum vor-
zugsweise in den Ostprovinzen befinden, so erhellt daraus
aufs deutlichste, daf dem Osten aus allgemeinen
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Staatsmitteln — ohne dafl die Westprovinzen dagegen
Einspruch erhoben hétten — eine sehr bedeutende

Verstarkung seiner wirtschaftlichen zuteil
geworden ist.

Auch sind nach der Statistik des Reichs-Eisenbahn-
amtes zur Schaffung dieser Nebenbahnen seitens der
Interessenten keine irgendwie erheblichen Zuschisse ge-
leistet worden. Insgesamt sind namlich & fonds perdu
gezahlt 180,7 Mill. Mark, einschl. des Wertes der
kostenlos (berlassenen Grundstiicke, wahrend das ge-
samte Anlagekapital der preufisch-hessischen Rahnen
8 359,8 Mill. Mark betragt.

Gerade in der von lastigen Fesseln befreiten Er-
stellung leistungsféhiger Wasserstralen aber erblicken
wir in Ubereinstimmung mit dem Wunsche des Herrn
Abgeordneten Dr. am Zehnhoff, eine Rundesgenossen-
schaft zwischen Eisenbahn und Wasserstrale herzu-
stellen, die wichtigste Voraussetzung fur die
Aufrechterhaltung unserer Wetthewerbs-
fahigkeit gegenuber dem Auslande, waéhrend
wir auf der anderen Seite in einer Beschrankung dieser
Wetthewerbsfahigkeit durch Einfuhrung des Schlepp-
zwanges fur das Zustandekommen sowohl der Kanal-
vorlage, wie auch fur ihre wirtschaftliche Rrauchbarkeit
die groBten Erschwernisse — ja geradezu eine Negation
des eigentlichen Zweckes der Kandle — erblicken.

Indem wir nach dem Vorgetragenen bitten,
von der beantragten Einfihrung des Retriebs-
monopols auf Kanédlen geneigtest Abstand

Ristung

Technik.

Magnetische Beobachtungen zu
westliche Abweichung der Magnetnadel vom
Meridian betrug:

Bochum. Die
ortlichon

1 um 8 Uhr um 2 Uh& umB = um 2 Uhr

1904 vorm. nachm. vorm. nachm.
Monat Tag Q a % Tag o . Q

Oktober 1. 12 270 12 37,7 17. 12 282 12 33,2

2. 12 280 12 388 18. 12 27,9 12 337

3. 12 27,0 12 353 19. 12 281 12 34,3

4, 12 280 12 83,0 20. 12 273 12 341

5 12 279 12 349 21. 12 30,3 12 34,1

6. 12 27,1 12 362 22. 12 275 12 319

7. 12 278 12 382 +23. 12 28,8 12 31,7

8. 12 281 12 331 24. 12 289 12 32,0

9 12 271 12 349 25 12 28,7 12 33,0

10, 12 270 12 360 26. 12 280 12 330
11. 12 270 12 353 27. 12 280 12 358
12. 12 271 12 360 28. 12 293 12 34,0
13 12 279 12 387 29. 12301 12 332
14, 12 2956 12 330 30. 12 301 12 386
15. 12 281 12 340 31. 12301 12 340
16. 12 274 12 337 1

Mittel
Mittel 12 s-31,35 '==hora01

12 28(17: 12 134,53

16
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nehmen zu wollen, beehren wir uns zugleich,
die von unserem Vorstande einstimmig gefaBte
Resolution zu unterbreiten:

»Der Vorstand des Vereins fir die bergbau-
lichen Interessen im Oberbergamtsbezirk
Dortmund hat in seiner heutigen Sitzung

Uber das vorgeschlagene Schleppmonopol auf
den .projektierten Kanélen beraten und er-
blickt darin angesichts der bereits von der

Kéniglichen Staatsregierung erhobenen Ein-
wéande und angesichts der Forderung einer
zum  Teil prohibitiven Festsetzung der
Schlepptarife die grofRte Gefahr fir das
Zustandekommen der Kanalvorlage.

Abgesehen von dem Eedenken der Aus-
dehnung des Staatsbetriebes muB befilirchtet
werden, dalR nunmehr die Provinzen nicht
mehr in der Lage sein werden, die in der
Kanal Vorlage vorgesehenen Garantien zu-
leisten, indem durch das Schleppmonopol die
gegenwartig bestehende Starrheit der Eisen-
bahntarife auch auf die Wasserstrallen lber-
tragen und damit das Interesse fur die Kanéle
in weiten Kreisen wunserer Volkswirtschaft
hinfallig wird."”

Verein fur die bergbaulichen Interessen

im Oberbergamtsbezirk Dortmund.

E. Krabler, E. Kirdorf,
Geh. Bergrat. Geh. Kommerzienrat.

Kleine,
Bergrat.

Engel,
Bergmeister.

Volkswirtschaft und Statistik.

Zum Stande der Wurmkrankheit. *) Die Zabl
der Schachtanlagon, auf denen eine Untersuchung der

gesamton unterirdischen Belegschaft durchgeflhrt ist,
ist auf 107 gestiegen. Auf diesen Anlagen waren
bei der ersten Durchmusterung insgesamt 14 430

Wurmtrdger festgestellt worden, wdéhrend bei der jeweilig
letzten Untersuchung insgesamt 3480 Wurmtrager ge-
funden worden sind. Es ergibt sich danach eine Abnahme
in der Zahl der Wurmtrdger um 10950 gleich 75,9 pCt. Die
Abnahme dor Krankheit ist durchweg auch auf den einzelnen
Zechen festzustellen. Zu bemerken ist, dal die einzelnen
Belegschaftsuntersuchungen nicht mehr auf allen Schacht-
anlagen ohne Unterbrechung aufeinander folgen, sondern
dal fur eine grofRere Anzahl von Schachtanlagen (44), auf
denon ein erheblicher Rickgang der Krankheit festgestellt
war und auf denen eine mindestens dreimalige Boleg-
schaftsuntersuchung stattgefunden hatte, von der Aufsichts-
behérde gowisse Pausen von groRerer oder kirzerer Dauer
bewilligt worden sind, um den Zechen und insbesondere
den Belegschaften eine gewisse Erleichterung zu ver-
schaffen. Bei diesen Schachtanlagen ist deshalb zum

*) Nach dem ReichsanzeigerrNrr'’262 vom 5. Nov. d. J.
Vergl. Glickauf, 1904, S. 842.
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grofBen Teile dieselbe Zahl der Wurmtréger
nung zu Grunde gelegt worden wie im Juni dieses Jahres.

Die von dem Koniglichen Oberbergamt zu Dortmund
fir eine Beihe von Schachtanlagen zugelassene zeitweilige
Einstellung oder Einschrdankung der polizeilich vorge-
schriebenen Berieselung der Grubenrdume scheint ohne
Erfolg zu bleiben. Diese MaRregel ist inzwischen mangels
jeden nachweisbaren Erfolges auch fiir die Zeche Shamrock I/11
zuriickgenommen worden.

Im Wurmrevier (Oberbergamtsbezirk Bonn) sind, wie
boreits fruher mitgeteilt worden, angesichts der dort fest-
gestellten Erkrankungsfalle, alle erforderlichen MalRnahmen
zur Bekampfung der Krankheit getroffen worden. Im
wesentlichen sind diese MaBnahmen dieselben, die sich im
Oberbergamtsbezirk Dortmund als erfolgreich  bewiesen
haben.  Auch im Wurmrevier scheinen die MaRregeln von
Erfolg begleitet zu sein, doch 148t sich oino vollstdndige
Ubersicht z. Zt. noch nicht geben; diese muR vielmehr
bis nach AbschluR der zweiten Untersuchung der ge-
samten Belegschaft Vorbehalten bleiben.  Beispielsweise
seien jedoch flr einige Gruben die Ergebnisse des bis-
herigen Vorgehens wiedergegeben:

der Berech-

Bei der ersten . .
Bei der zweiten Unter-

Untersuchung
Zahl wurden suchung wurden von den
Name der ~Wurmtrager  zuerst festgestellten
der Zeche gefunden Wurmtrégern
Beleg- lin pCt.
schaft ab- der ¢ I krank befunden
| Beleg- unter-' | ,
solut scehggt sucht! ~bsoiutj m pCt.
Grube Maria .. 1849 475 £S5 452 29 ! 64
Grube Gouley . 775 114 % 69 12 1 174
Grube Anna 1881 137 s 121 13 1 10,74

Fur die Zeche Nordstern, die den hochsten Prozentsatz
von Wurmtragern (71,1 pCt.) aufwios, konnen die Zahlen
noch nicht angegeben worden, doch lassen auch die erst teil-
weise bekannt gewordenen Untersuchungsergebnisse einen
erheblichen Kiickgang der Krankheit erkennen.

Erfreulich ist es, dal im Wurmrevier bisher schwerere
Erkraukungsfdllo nicht vorgekommen sind. Erkrankungen
von Angehdrigen wunnkranker Bergleute sind bis jetzt
nicht zur Kenntnis, gelangt.

Verkehrswesen,

Wagengestellung fir die im Ruhr-, Oberschle-
sischen und Saar-Kohlenrevier belegenen Zechen,
Kokereien und Brikettwerke. (Wagen auf 10 t Lade-
gewicht zuriickgefuhrt.)

Ruhr-Kolil Davon
1904 u :évi%rl eu- Zufuhr aus den Dir.-Bez.
Essen u. Elberfeld nach den
Rheinhafen

Monat Tag gestellt gefehlt (23.-31. Okt. 1904)

Okt. 23. 2683  “10l;j 1Ruhrort 12012
n 24, 18911 352 Essen <Duisburg 7 031
n 25. 19192 727 (Hochfeld 2278
« 26. 18431 1135 Ruhrort 189
» 27. 17724 1004 Elberfeld <Duisburg 1

28. 17,719 1196 (Hochfeld —
29. 17904 594
n 30. 2442
31. 17920
5 109 Zus. 21521

Zusammen'rl3\% 926
Durchschuittl. '
f. d. Arbeitstag
1904 18989 730
1903 18 589 639
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Der Versand an Kohlen, Koks und Briketts betrug in
Mengen von 10 t (D.-W.):

IN- Rupr. Ober Saar-
Zeitraum Kohlen- Iz((:)wlisﬁ- Kohlen- saélrjr-]en
H 1 *)
revier revier Tevier )
16. bis 31. Okt-, 1904 248 603 77 125 43035 368 763

+ geg. d. gl. lin abs. Zahl. - 14907 — 12629 - 2324 - 29860
Zeitr. d.Vorj. {in Prozenten - 57 — 141 - 51 - 75
1 bis 31. Okt. 1904 . . .. 488977 152500 84246 725723
+ geg. d. gl. (inabs. Zahl. - 15651 — 17933 - 1292 - 34 876
Zeitr.d. Vorj. lin Prozenten 31 - 105 - 15 - 46

1 Jan. bis 31, Okt. 1904

+ geg. d. gl. Jin abs. Zahl. 1-102536 -
Zeitr.d. Vorj. (inProzenten 1. 22 -

.4 732 415 1454 853 788 024 6 975 292

17 585 + 23 102 -108053
12 + 30 - 15

*) Gestellung des Dir.-Bez. St. Johann-Saarbriicken und der
Reichs-Eisenbahnen in ElsalR-Lothringen.

Amtliche Tarifverdnderungen. Mit Giltigkeit vom
20. 12. ab wird im Ausnahmetar. fir Steinkohlen usw.
von belg. Stat. nach Stat. der Dir.-Bez. Cassel, Coln usw.
vom 1. 9. 1900 der Frachtsatz Dampremy (charbonnages)
charb. de Sucre Madame (Puits Piche et Campagne)-
Schnittpunkt E, Seite 10 des vorbezeichneten Ausnahmetar.
von 3,35 Fres. auf 5,35 Frcs. fur 1000 kg berichtigt.

Ab 1. 11. ist der Ubergangstar, fir den Verkehr von
und nach der Kleinbahn Casekow-Penkun-Oder, der Mecklen-
burg-pommerschen Schmalspurbahn, den Naugarder Kreis-
bahnen, den Pyritzcr Kreisbahnen, den Regenwaldor
Kleinbahnon fiir den Bereich des prouf.-hess. Staatsbahn-
verkehrs auf die Gilter ausgedehnt worden, die in Wagen-
ladungen von mindestens 5 t oder bei Frachtzahlung fur
dieses Gewicht zu den Frachtsdtzen des Ausnahmetar. 6
(Brennstoffe) und der in besonderer Ausgabe erscheinenden
Kohlen- (Koks-) Tar. fir den Versand von inlandischen
Produktionsstatten abgefertigt werden. Die besonderen
Anwendungsbedingungeu — Frachtberechnung nach dem
Ladegewicht der gestellten Wagen usw. — gelten auch
fur den Uborgangsverkehr.

Die am 11. 10. fir den boélim.-nordd. Kohlenvorkehr
erlassene Bekanntmachung betr. die Einflihrung von Fracht-
satzen iin Verkehr nach Stat. der am 1. 11. zur Er6ffnung
gekommenen Neubaustrecke Stiitzerbach-Sckleusingen des
Dir.-Bez. Erfurt, tritt beziigl. der Stat. Rennsteig und
Thomasmiihle nicht in Kraft, da orstero Stat. erst spater
dem Verkehr ubergeben werden kann und letztere uber-
haupt nicht fir den allgemeinen Giuterverkehr eréffnet wird.

Am 10. 11. ist die Stat. Liebortwolkwitz der s&chs.
Stuatsbabnen in den niederschles. Steinkohlenverkehr nach
Stat. der sdchs. Staatsbahuen einbezogen worden.

Ab 1. 11. sind im Uborgangsverkehr mit den Stat.
der am 15. v. Mts. eroffneten Freigerichter Kleinbahn fir
Kohlen, Koks usw. die im Versande von inléandischen
Produktionsstatten abgefertigt werden, die Frachtsdtze der
Staatsbahn-Ubergangsstat. Gelnhausen und Langenselbold
um 2 Pfg. fir 100 kg ermé&Rigt worden.

Am 3. 11. ist die Haltestelle Stieglitz, zwischen
Ascherbude und Schénlanke des Eisenbahn-Dir.-Bez. Brom-
berg gelegen, in den obcrsehles.-ostdeutschen Kohlenverkehr
einbezogen worden.

Am 10. 11. ist im Kohlenverkehr nach den Rheinh&fen
zu Duisburg usw. die Zeche Rheinpreufen IV bei Mors
in den Ausnahmetar. vom 1. 7. 04 mit nachstehenden
Frachtsdtzen aufgenommen worden: Nach dem Hafen zu
Duisburg fur 10 000 kg 13,30 12 500 kg 16,00 Jt,
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15 000 kg 18,507// mul fur 20 000 kg 23.50 Jt, nach
dem Hafen zu Duisburg-Hochfeld-Sud fir 10 000 kg
12,50 Jt, 12 500 kg 15;60 Jt, 15 000 kg 18,50 und
fur 20 000 kg 23,50 Jt und nach dem Ruhrorter Hafen
fur 10 000 kg 14,00 Jt, 12 500 kg 17,30 Jt, 15 000 kg
20,00 Jt und fir 20 000 kg 25,50 Jt.

Marktberichte*

Ruhrkohlenmarkt. Es wurden an Kohlen- und
Kokswagen im Ruhrkohlenrevier arbeitstaglich, durch-
schnittlich in Doppelwagen zu 10 t berechnet, gestellt:

September Oktober
1.-15. 16.—30. 1.-15. 16.-31.
1903 18 625 19 150 18 548 18 822
1904 18 054 18 497 18 490 19 123

Die durchschnittliche arbeitstdgliche Zufuhr an
Kohlen und Koks zu den Rheinhdfen betrug in Doppel-
wagen zu 10 t in:

]

[ Ruhrort  Duisburg Hochfeld ggefzenn (Zjﬂgl
Qo_g_ 1904 1903|1904 1903|1904 1903 1904
1.- 7. Okt j1902 1790 1014 [1080 341 !293 3257 3162
8.-15. ,, 12055 1821 997 11298 309 !345 3361 3465
16.-22. ,, :2032 1800 1295 1393 364 337 3691 3530
23.-31. ,, |2013 1743 1319; 1006 322 ;325 3654 3074

Der Wasserstand des Rheins bei
Oktober am:

1. 4, 8. 12. 16. 20. 24. 28. 31.

1,36 1,48 1,31 152 152 1,38 1,31 1,28 1,35 m.

Der Ruhrkohlenmarkt hat im Monat Oktober
wiederum eine wenn auch nicht erheblich glnstigere
Entwicklung genommen. Der Absatz der Zechen im
Rheinisch -Westfalischen Kohlensyndikat ausschlieflich
Selbstverbrauch der Zechen und Hittenwerke betrug
4 870 0761 bei einer Beteiligungsziffer von 6 348 5901
Der Absatz ist mithin gegen die Anteilziffer um
23,29 pCt. zuriickgeblieben. Die geférderten Mengen sind
grofRtenteils in den Verbrauch Ubergegangen, an dem
auch die Eisenindustrie in etwas starkerem Male be-
teiligt war. Die Zahl der Feierschichten ist gegen
den Vormonat zuriickgegangen, jedoch hat Wagen-
mangel auf einzelnen Zechen die RegelmaBigkeit der
Beschaftigung beeintrachtigt. Der Kohlenversand uber
die RheinstraBe hat trotz der erschwerten Schiffahrt
eine Steigerung erfahren.

Der Absatz in Gaskohlen st gestiegen, Gas-
flammkohlen haben sich auf dem Standpunkte des
Vormonats gehalten.

Die Besserung des Abrufs in Fettkohlen kam
allen Produkten mit Ausnahme einiger Nufesorten zu-
gute, deren durchschnittlicher Tagesversand sich in
den Grenzen der September-Lieferungen bewegte.

Caub war im
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Die Nachfrage nach ER- und Magerkohlen war
im allgemeinen befriedigend ; nur grobe Nusse und
Feinkohlen wurden voriibergehend weniger abgenommen.

Der Koksversand im Monat Oktober belief sich
auf rund 689 000 t und dberstieg den Versand des
Vormonats um rund 42 000 t. Der Abruf in Hoch-
ofenkoks hat im Oktober nur eine unerhebliche Besserung
erfahren. Der Mehrversand gegen September ist in
der Hauptsache auf den gestiegenen Absatz in GieRerei-
koks und Brechkoks zurtickzufiihren.

Der Absatz an Briketts ist etwas gestiegen und
betrug 160 560 t, jedoch ist darin die Produktion der
mit dem 1. Oktober hinzugetretenen neuen Brikett-
fabriken einbegriffen.

Der Markt fur schwefelsaures Ammoniak
zeigte in England grofRe Festigkeit. Die Preise er-
fuhren eine Steigerung von 11 L. 17s. 6d. auf 12 A. 5s.
Die auch im Inlande auftretende starke Nachfrage fur
Frihjahrsbedarf konnte jedoch mangels verfugbarer
Ware keine Befriedigung finden.

Die Abnahme von Teer erfolgte in der Hohe der
Herstellung in durchaus gleichméRiger und glatter
Weise.

Von Teererzeugnissen machte sich fur Pech auf
Grund sehr ginstiger englischer Verschiffungsziffern
wieder rege Nachfrage bemerkbar, sodaB sich in der
Bewertung des Produktes, welche sich seit Anfang des
Jahres fortgesetzt in absteigender Richtung bewegt
hatte, langsam wieder eine Aufwértsbewegung voll-
ziehen konnte.  Gegeniiber einem Preisstande von
27 s. 6 d. zu Anfang des Monats verlangt man nun-
mehr 32 s. 6 d. f.o.b. englischem Verschiffungshafen.

Benzol: Die englischen Marktnotierungen erfuhren
mit 10 d. fir 90er und 7Y4.f. fur 50er zu Ende des
Monats gegen 9V2d. fir 90er und 7—7i d- fir
50er Benzol zu Anfang des Monafs nur geringfligige
Verénderungen. Im Tnlande'entwickelte sich der Ver-
brauch in recht zufriedenstellender Weise.

Essener Borse. Amtlicher Bericht vom 7. November,
aufgestellt vom Borsenvorstand unter Mitwirkung der ver-
eideten Kursmakler Otto von Born, Essen und Karl Hoppe,
Ruttenscheid - Essen.  Notierungen fiir Kohlen, Koks und
Briketts ohne Anderung. Kohlenmarkt unverindert. Néachste
BorsenVersammlung Montag, den 14. November 1904,
nachm. 4 Uhr, im ,Berliner Hof;*, Hotel Hartmann.

)- Englischer Kohlenmarkt. Auf dem englischen
Kohlenmarkte hat sich die Geschéftslage in den letzten
Wochen langsam gebessert, allerdings sind noch keine
bedeutenden Fortschritte gemacht worden, und aus den ver-
schiedenen Distrikten lauten die Berichte noch ungleich-
maRig. Infolge der anhaltend milden Witterung entspricht
das Geschéaft vielfach noch nicht dem, was man fur die
Jahreszeit erwarten sollte. Immerhin sind' die Gruben in
den Mittellandsdistrikten nunmehr Wieder fur die volle
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Arbeitswoche beschaftigt. Die erneute Regsamkeit in der
Baumwollindustrie hat das Geschéft in Lancashire glnstig
beeinfluBt, namentlich was die verschiedenen Sorten Klein-
kohle angeht. In Yorkshire sollen sich ungewdéhnliche Vor-
rate an Hausbrand angesammelt haben, nachdem mau in
Erwartung kalterer Witterung die Erzeugung lange Zeit
in groBem Umfange gehalten hatte. Der Versand nach
den Ostseehafen ist noch offen, und grofe Mengen gingen
von den Humberhafen dorthin. In Wales lieRen Preis- und
Absatzvorhaltnisse den ganzen Oktober hindurch zu
wiinschen Ubrig, storend wirkte auch der englisch-russische

Zwischenfall, doch hat sich der Markt wieder gefestigt,
namentlich auf Grund umfangreicher Lieferungen fiur die
Admiralitat. — Auf den nérdlichen Méarkten ist die Nach-
frage im allgemeinen befriedigend. In North nmber-

laud und Dur kam liefen in Maschinenbrand zuletzt zahl-
reiche Anfragen und Auftrdge ein. In Newcastle erzielt
bester Maschinenbrand 9 s., zweiter 8 s. 3 d:, un«e-
siebter 7 s. 3 ff, Kleinkokle 4 s. 3 d. bis 4 s. 6 d.
Anhaltend gut ist die Nachfrage in Gaskohle, und die
Gruben haben Mihe, ihr in vollem Umfange zu geniigen;
gewodhnliche Sorten notieren 7 s. 1072 d., bessere 8 s.
bis 8 s. 6 d., Spezialsorten 8 s. 9 d. bis 9 s Guto
Kontrakte sind neuerdings abgeschlossen fiir Sckmiedo-
koble und Durhamkoks. Schmicdekokle notiert 8 s. In
Koks sind die Preise fester, Hochofenkoks zu 14 s.,
GielRereikoks zu 15 s. bis 16 s.; Kokskohle bowegt sich
je nach Qualitat zwischen 7 s. 9 d. und 8 s. 9 ff. In
Bunkerkoklen 1aBt die Ausfuhr einigermafen zu wiinschen
tbrig; ungesiebte Sorten notieren 7 s. 1072 d. bis 8 s.
f.o.b. Tyne. In Hausbrand sind zuletzt groBere Auftrdge
fur Ausfuhr in den Wiutermonaton gebucht worden; man
notiert unverandert 11 s. bis 12s. In Lancashire ist der
Absatz in besseren Stiickkohlen zu Hausbrandzwecken jetzt
ungewohnlich flott, und dio Edérdorzoit ist nicht mehr ein-
geschrankt wie in den Vormonaten. Immerhin bleibt der

Verbrauch noch etwas hinter dem flir die Jahreszeit
Gblichen Durchschnitt zuriick. Im Sidwesten notieren
beste Sorten Wigan Arley 13 s. bis 14 s., zweite 12 s.

bis 13 s. 6 ff., geringerer Hausbrand 9 s. bis 9 s. 6 ff.
und 10 s. Geringere Stiickkohlen zu Industriezwecken
geben langsam besser, doch kommen dio Preiso noch
nicht vom Pieck; gewdhnlicher Maschinenbrahd und
Schmiedekohleil notieren 8 s. 3 ff. bis 8 s. 9 ff. Klein-
kohle und Abfallkohle ist, wie oben bereits bemerkt, jetzt
mehr gefragt und fester, namentlich in besseren Sorten.
In Cardiff hat sich der Markt nach langererPlano erst neuer-
dings etwas gefestigt, und die Aussichten fir die nachsten
Monate sind jetzt etwas ermutigender. Wesentliche Preis-
erhéhungen sind kaum zu erwarten, sofern nicht unvorher-
gesehene Ereignisse etwa in der Kriegslage eintreten. Im
tbrigen glaubt man aber, daR die Notierungen die unterste
Grenze erreicht haben. Die angehduften Vorrdte haben
zuletzt schneller gerdumt, zumal durch die groBReren
Lieferungen an die Admiralitdt nach dem Zwischenfall in
der Nordsee. Audi RuBland hat im Oktober betrdchtliche
Mengen bezogen, und mit demselben Absatz wird in den

nachsten Monaten zu rechnen sein. Bester Maschinen-
brand notierte zuletzt 13 s. 3 ff. bis 13.s. 9 ff. f.o.b.
Cardiff, zweiter 12 s. 6 ff. bis 13 s. Kleinkohle st
otwas schwécher zu 5 s. 6 ff. bis 7 s. 6 ff.,, je nach

Qualitat. ...Haibbituminése Monmouthshire geht nur langsam
besser, beste zuM'l s. 3 ff. bis 11 s. 9 ff, zweite zu
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10 s. 6 ff. bis 10 s. 9 ff. In Hausbrand nimmt die
Nachfrage zu; beste Sorten erzielen 16 s. 9 ff. bis 17 s.,
geringere geben herab bis zu 10 s. 6 ff. Bitumindse
Rhondda Nr. 3 notiert 13 s. bis 13 s. 9 ff.,, Nr. 2
9 s. 9 ff. bis 10 s. in besten Sorten. Koks Ilaft sehr
zu winschen (brig, ohne Aussicht auf Besserung; Hoch-
ofenkoks notiert 15 s. bis 16 s., GieRereikoks 16 s.' 6 ff.
bis 17 s., Spezialkoks 20 s.

Der amerikanische- Petroleummarkt. Im Laufe
des Monats September hat sich die Standard Oil Co. zu
einer weiteren Preissteigerung veranlalt gesehen, welche
Pennsylvania-Rohél auf die Basis von 1,56 Doll, pro PaR
gebracht hat. Dio Preise fiir sonstige Rohilsorton lauten
daher: Tiona 1,71 Doll, Corning 1,41 Doll, Newcastle
1,43 Doll.,, North Lima 1,05 Doll.,, South Lima 1 Doll.,
Somerset 1 Doll., sowie Whitehouse und Indiana je 1 Doll,
pro FaB. Die Exportpreise fir raffiniertes Petroleum lauten
jetzt: 7,95 c. pro Gallone in Fal und 10,65 c. in cases,
Verladung in New York. Vielleicht ist der hdhere Preis,
den die Gesellschaft fur Rohol zu zahlen bereit ist, dazu
bestimmt, die Produktion zu liehen, doch ist irgend welcho
wichtige Anderung in der bisherigen Situation nicht zu
melden. In den alten Olgebieten sind die Bemiihungen
um ErschlieBung neuer Quellen von Gblichem Umfange, und
auch die sog. ,wild catters“ und ,testdrillers®, Unter-
nehmer, welche in der Hoffnung, durch einen reichen Ol-
lund zu plétzlichem Reichtume zu gelangen,, in noch wenig
oder unerprobtem Territorium Vorsuchshohrungon vornehmen,
lassen es au Eifer nicht fehlen, ohne jedoch sonderlichen
Erfolg zu erzielen. Die Unternehmer sind umsomehr darauf
bedacht, neue Olgebieto zu erschlieRen, als der Winter
herannaht, der dio Bohrtatigkeit notwendigerweise in starkem
MaRe einschrankt. In den pennsylvanisekes Eolidl liefernden
Distrikten hat im letzten Monat ungewdhnlich rege Tatig-

keit geherrscht, aber die Ziffern der neuen Produktion
lassen gegen den vorhergehenden Monat einen starken
Abfall ersehen. Noch groRer ist jedoch der Abfall hin-

sichtlich neuer Produktion in West-Virginien, welcher Staat
in den letzten Jahren der Hauptlieferant von neuem Ol
gewesen ist. Der beste dortige Olfund im Monat September
war eine nahe Burton, Wetzler County, erbokrte Quelle,
die anfanglich 450 PaR pro Tag lieferte, ihre gute
Produktionsfahigkeit jedoch bald einbiiBte. Die in West-
Virginien im September neu erbohrten 148 Quellen lieferten
taglich im Durchschnitt 2858 Fafl, sodaf sich dio durch-
schnittliche Produktionsfahigkeit dieser neuen Quellen nur
auf jo 19 PaB pro Tag stellt. In Sidost-Ohio wurden
144 produktive Quellen erbokrt, welcho taglich im Durch-
schnitt 1652 PaR lieferten, und auf New York und
Pennsylvanien entfallen 364 neue produktive Quellen fur
September mit oinerDurckscknitts-Produktion von 1711 PaR
pro Tag. Das einzige gegenwaértig recht hoffnungsreiche
Gebiet ist das von Indiana, das auf die Unternehmer z. Z
groBe Anziehungskraft ausiibt. Im dortigen Muncie-Distrikt
sind im September allein 29 ,gushers® erbobrt worden,
deren Anfangs-Produktivitdat zusammen 7505 Faf betrug.
Insgesamt hat Indiana im letzten Monat 41 neue Spring-
quellen aufzuweisen, deren anfangliche Ausbeute 9675 PaR
pro Tag betrug. Im Staate Kansas entwickelt die Standard
011 Co. mit Errichtung von Tankanlagen und dem Bau von
Rohrenleitungen groBe Rihrigkeit. Im September wurden
in Kansas und dem Indianer - Territorium zusammen
229 Bohrlécher vollendet, von denen 32 unproduktiv warei”
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wahrend die dbrigen durchschnittlich -3872 PaB pro Tag,
gegen August also 740 FaR mehr, lieferten. Aus dem ein
minderwertiges Heizol liefernden 6lgebiet von Texas und
Louisiana liegen ebenfalls im ganzen wenig ermutigende
Meldungen vor, indem die dortige Produktion in den bis-
herigen Hauptdistrikten in rapider W.eise nachldRt. So
heit es in einer Meldung aus Beaumont, Tex., woselbst
bekanntlich die ersten sensationellen Olfunde gemacht
wurden, dal 10 dortige Quellen, welche noch im Juli
24 000 wund im August 17 000 FaB lieferten, es im
letzten Monat nur noch auf 14 000 FaB hé&tten bringen
kénnen. Zwar worden immer noch neue Quellen daselbst
erbohrt, und anfanglich sind sie auch zumeist recht ergiebig;
doch das Auftreten von Salzwasser macht in vielen Féallen
in Kirze ihrer Produktivitdt ein Ende. Man will jetzt
versuchen, das im Erdboden befindliche Salzwasser mittels
machtiger hydraulischer Pumpen zu entfernen, auch geht
man daran, die bei den Tiefbohrungen angetroft'onen, weniger
ergiebigen Olsandschichten auszubeuten. In Saratoga, Tex.,
ist erst letzter Tage wieder eine Springquello erbohrt
worden, welche anfanglich 750 FaR Ol pro Tag lieferte.

1443 -

Nr. 46.

und an Schmierdl und Paraffin 8 500 000 FaB weniger zur
Ausfuhr gebracht, dagegen an Naphtha 7 400 000, an
Leuchtdl 72 300 000 und an Riickstdnden 22 500 000 FaR
mehr als im gleichen Zeitraum des Vorjahres. Insgesamt
reprasentierte die Mineral6l-Ausfuhr der ersten neun Monate
in diesem Jahre einen Wert von 58 722 477 Doll, gegen
einen solchen von 49 652 477 Doll, im letzten Jahre.

(E. E. New York, 17. Okt.)

Metallmarkt (London).

Kupfer, Gr.ll. 62£.12s. Qd. bis 64 L. — s.-1d..
3 Monate 63 ., 2 g, 64 ,, 10
Zinn, Straits , 131,12 | @, 133 ,,
3 Monate . 131 5, — 132, 11
Blei, weiches fremd, 12 11 , 3, 13,
englisches . , 12 17, 6, 13 ,, 7» 6
Zink, G.O.B 23, k& ,, —,, 24
Sondermarken 24, » » 24

Notierungen auf dem englischen Kohlen- und
Frachtenmarkt (Bdrse zu Neweastle-upon-Tyne).

Kohlenmarkt.

In Crowley, Louisiana, ist man mit der Errichtung um- Bels)te n:krtr;rlmbrische _ b'l ton fob
fangreicher Tankanlagon beschaftigt, um nicht weiter den -amp onle 9s. 3 ¢ DS =8 - ¢ 1.O.D.
aus dem Erdbodon hervorsprudelnden Olreichtum zur Halfte Z\I/ve_lte Sorte fkohl 8 « PP P ) P
verloren gohon zu lassen. Auch die Versendungen von  ~leine Dampfkohle 44 '10 pow 4> 9« oy
Texas-Ol lassen nach, denn von Port Arthur und Sabine Durham-Gaskohle . . 7, o 8 3 ;
PaR sind im September (vom 1. bis 28.) 819 733 FaR E'unrlje;kol?lek(unges.). 7., _9 woop 8 % o a e
nach inlandischen und auslandischen Hafen verladen worden, 0chotenkoks TRAT N T2 r.a Tees.
entsprechend einem Durchschnitt von 29 276 FaB pro Tag. Fiachten inarkt.
Dagegen waren es im August 1 141 136 FaB, im Durch- Tyne- London . 3s qy2¢. bis 3s. 3 4
schnitt 33 585 Fal pro-Tag. Wie die neueste AuRen- —Hamburg . 3 7Va» P PP
handels-Statistik zeigt, haben die Ver. Staaten in den -Swinemiindo
ersten neun Monaten dioses Jahres an Rohdl 17 700 000 -Genua
M arktnotizen Uber Nebenprodukte. (Auszug aus dem Daily Commercial Report, London.)
1>'S 2. November. 9. November.
von bis von bis
L d. L. S. & L1 » 14d 8.
Roh-Teer (1 Barrel)...ocooorceeerreevesnerieonn. — — va - 1% - " g/i] _I¥fs
Ammonimnsulfat (1 1 ton, Beckton terms) 12 12 5 70 ! )
Benzol 90 pCt. (1 Gallone) _ — 10 — — — — — J ioy41 ioy?2
. 050 L, (L) . - — V4 - - = v4 7V,
Toluol (1 Gallone) ..., - — 6V2 - — 6v4 — — 7o T2
Solvent-Naphtlia 90 pCt. (1 Gallone) . . , — — 8w — — 9 - - 9
Roh-  ,  30pCt. ( ., ). * - - 3 - - - - = 3
Raffiniertes Naphthalin (11. ton) .. . 5 — — 8 — - 5 -
Karbolsaure 60 pCt. (1 Gallone) .. . 2 2 — 2 3 2 1 2%
Kreosot, loko, (1 Gallone).....e. — — 1% - — 134
Antlirazen 40 pCt. A . (Unit) .. .. — — N/t 2 — . [*/4
B30-35 pCt.( ,, ).... — — 1 - - - - o1 .
Pech (1 1ton f.0.b.) oo, 7 6 - -  — = 3 ; A
Patentbericht. 27c. E. 10068. Gebldse. Hugo Eswein, Ludwigshafen
. . . . a. Rh., Pfalzbank. 26. o. 04.
(Die fettgedruckte Ziffer bezeichnet die Patentklasse.) 40e. A. 10382. Verfahren zur Gewinnung von Alkali-
Anmeldungen, metallen, ~insbesondere von Natrium, mit Hilfe einer auf

die wahrend zweier Monate in der Anslegehalle des Kaiserlichen
Patentamtes ausliegen.
Vom 31. Okt. 1904 an.
20a. M. 25475. Tragrollen-Einrichtung fir Streckon-
forderung mit Pendelrolle und Gegenrolle. A. W. Mackensen,
Maschinenfabrik und EisengieRerei G. m. b. H., Scbdningen,
13. 5. 04.
20d. K. 27 141. Einrichtung fir Grubenférderwagen zur
Aufrechterhaltung der Lauffahigkeit bei Aehsbriichen. Robert
KluB, Westenfeld b. Wattenscheid. 8. 4. 04.

201. B. 36497. Einschienige Hangebahnweiche mit durch-
fehendem Hauptgleise. Adolf Bleicher! & Co., Leipzig-Gohlis.
4. 2. 04.

elektrolytischem Wege hergestellten schmelzfliissigeu Legierung
des Alkalimetalls mit Blei o. dgl. Edgar Arthur Ashcroft,
Weston, Engl.; Vertr.: Dr. R. Worms, Pat.-Anw., Berlin N. 24.
8. 10 03.

50c. D. 14292. Trommelmihle mit wellenformiger Hart-
stein-Ausfiitterung.  Gaston Descamps, Mons, Belg.; Vertr.: Fr.
Meffert u. Dr. L. Seil, Pat.-Anwélte, Berlin NW. 7. 15. 1. 04.

59a. R. 19805. Steuerung fur hydraulischen Schlufs von
Pumpensaugventilen. Andreas Radovanovi/, Zirich; Vertr.: C.
Pieper, H. Springmann u. Th. Stort, Pat.-Anwélte, Berlin NW.
40. 21. 3. 04.
59c. B. 37384. Selbsttatige Entliftungsvorrichtung fir
Heber und Saugeleitungen. Bopp &Reuther, Mannheim. 8. 6. 04,
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Sie. M. 21 513. Vorrichtung zum Verladen von Schittgut
(Kohle, Erz o. dgl.). Maschinenbau-Anstalt Humboldt, Kalk
b. Kéln a. Rh. '30. 11. 03.

Sie. R. 18810. Einrichtung zum Hin- und Herbewegen

des Abwurfwagens bei Forderbéndern. Robitis Cohveying Belt
Company, New York; Vertr.: Fr. Meffert u. Dr. L Seil,- Pat-.-
Anwilte, Berlin NW. 7. 27. 10. 03.

Vom 3. Nov. 1904 an.

la. L. 18342. Schleuderscheibe mit na'h auBen fiihrenden,
Uberdeck en Randnuten fiir Trocken-Erzschleudern.  Joseph
Bernard Loison, Paris; Vertr.: Dr. B. Alexander-Katz. Pat.
Anw., Gorlitz. 29. 6. 03.

5c. D. 13 517. Schachtbohrer mit stoBend wirkenden Einzel-
bohrern und mit Abfihrung des Bohrschmandes durch Wasser-
spllung. Deutsche Tiefbohr-Akt.-Ges., Nordhausen a. H. 14. 4. 03.

10a. O. 4374. Verfahren zum Verkoken von Kohle u. dgl.
in  Koksofen unter Einfuhrung von Wasserdampf. - anderen
Déampfen oder Gasen in die Ofenkammern. Dr. C. Otto & Co,,
G. m. b. H., Dahlhausen a. d. Ruhr. 10. 11. 03.

10b. K. 26 790. Verfahren zur Herstellung eines kinstlichen
Brennstoffs aus verkohlter Moormasse  Josef Knops, Aachen,
Pontstr. 121. 15. 2. 04.

ISc. M. 25312. Gasofen zum Glihen von Blechen und
anderen Gegenstanden mit zwei parallelen, an ihren Enden durch
abschlieBbare Querkanale miteinander in Verbindung stehenden
Querkandlen. Otto Miller, Karlshitte b. Friedeck, Oesterr-
Scliles.; Vertr.; A Loli u A Vogt, Pat.-Anwdlte, Berlin W. 8.
15. 4. 04.

35a. Sch. 21806. Vorrichtung zum Verhiten des Nieder-
stiirzens der Forderschale' beim Reien des Zwischengeschirres.
Otto Schweinitz, MicHalkowitz, O.-S. 15. 3. 04.

40a. K. 25469. Verfahren und Ofeneinrichtung zur Ver-
meidung des MitreiBens feiner Erzteile durch den aufsteigenden
Gasstrom bei Rostdfen mit Ubereinander liegenden Herden und
gesonderten Durchgédngen fir die aufsteigenden Gase und das
niederfallende Erz E. Wilhelm Kauffmann, Kalk b. Kéln 19. 6. 03.

Gebrauchsmuster-Eintragungen.

Bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 31. Okt. 1904.

10b. 236398 Brikett in einer dem dreiseitigen Prisma
&hnlichen Form, die sich dadurch vom Prisma unterscheidet,
dal die beiden Grundflichen nicht in zueinander parallelen
Ebenen liegen. Felix Richter, Charlottenburg, Bleibtreustr. 10/11.
3. 9. 04

20c. 236 122. Forderwagenmit nach innen zu gerichteten,
an den Kopfseiten angebrachten Griffen. J. H. Schmitz Sohne,
Homberg a. .Rh. 5 9. 04.

26d. 236 929. Gasreiniger mit Eisendrehspanen. Dresdner
Gasmotorenfabrik vorm. Moritz Hille, Dresden. 31. 12. 03.

27c. 236317. Geblase, bei dem sich der mit Ansatzen
versehene rotierende Kolben in einem mit Schwingschiebern
ausgestatteten Zylinder befindet. Franz Konjotzny, Uorsigwerk.
23 9. 04.

59a. 235 964. Kopfgehduse durch Flanschverbindung zu-
sammengefugt, fur zweizylindrige Sang- und Druckpumpen, bei
welchem im Mittel des Gehduses die Hebelachsen in ange-
flanschten Stopfbuchsen gelagert sind. Bruno Liebich. Stettin,
Pestalozzistr. 78. 9. 9. 04.

59a. 236 966. Kopfgehduse durch Flanschverbindung zu-
sammengefugt fir freistehende Saug- und Druckpumpen, bei
welchem in dem seitlichen Anbau des Gehdu-es die Hebelachsen
in augeflanschten Stopfbuchsen gelagert sind. Bruno Liebich,
Stettin, Pestalozzistr. 78. 9 -9. 04.

59a. 236 008. Aclisspindel zum Verschieben der Radachse
Karl Bachert, Kochendorf. 24. 6. 04.
Sie. 235923. Fahrbare und verstellbare Rutsche, mittels

welcher Wagen selbsttatig beladen werden.  Gebr.

Bochum i. W. 26. 9. 04.

Eickhoff,

8le. 236 189. Vorrichtung zur Fortbewegung kornigen
und staubférmigen Gutes mittels Druckluft. Wilhelm Ahrens,
linttowitz O.-S. 14. 5. 04.
Deutsche Patente.
la. 160563, vom 2. Dezember 1902. Guillaumo

DaniollXolprat in Broken Hill (Austr.). Verfuhren
zur mechanischen Trennung der Schwefelmetalle von der
Gangdrt'mrtf)\Benuizimg eines freie Saure enthaltenden

Bades. ~
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Als Scheidebad wird gemdR der Erfindung eine saure Salz-
Iésung von'Natriumbisulfat oder Natriumsulfat und Schwefel-
saure benutzt. Der Hauptvorteil der Verwendung einer solchen
Sa'zlésung besteht darin, daf durch dieselbe das spezifische
Gewicht des Bades in hohem MaRe erhéht wird, wodurch be-
wirkt wird, daB die in ihr zu hebenden Metallteilcheu ent-
sprechend leicht werden, so daR weniger “Arbeit zum Heben
derselben erforderlich ist.

5C. 155802, vom 1. Nov. 1903. Karl Schmidt
in Erkelenz, Rhld. Gefrierverfahren und Einrichtung
zum Abteufen von Schachten und Vortreiben von Tunneln
und Strecken in schwimmenden, wasser- oder solehaltigen
G-chirgsschichtcn.

GemaR vorliegendem Verfahren wird die vor dom Arbeitsorte
in dem noch nicht ausgebauten und noch unverkleideten, einen
Gefrierraum bildenden Schachttoil befindliche kalte Luft durch
eine Luftbewegungsvorrichtung immer lebhaft im Kreislaufe be-
wegt, wobei stets nur die gleiche Luft zur erneuten Kihlung

durch die in diesem Gefrierraum befindlichen Kiihlkdrper hindurch-
getrieben und dann gegen die Schachtsohle und -wandung ge-
leitet wird. Dadurch wird bei verhdltnismaRig geringem Kosten-
aufwand das Gefrieren des noch nicht abgeteuften Gebirges
bewirkt oder die Frostwand der noch nicht verkleideten Schacht-
waud erhalten oder aber durch tiefere Kaltegrade dem bereits
gefrorenen Gebirge oder der bereits gebildeten Frostwand eine
grulsere Festigkeit und Stdrke gegen den Druck des Wassers
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und der Uberlagernden Gebirgsmasseu gegeben,
auch da, wo dor Keilkranz verlegt wird.

Der Luftkihlkorper selbst besteht aus einer Rohrschlange a
oder dergl., die zweckmaRig mitRippen versehen ist und in der
Ammoniak, Kohlensdure, schweflige Saure verdampft oder ge-
kiihlte Lauge oder dergl. kreist und mit einer Gber Tage oder
an einer sonst geeigneten Stelle befindlichen Kaltemaschine
durch Rohre in Verbindung steht. Die Rippenrohre r sind mit
einem Gehduse g umgeben und es befindet sich tber oder unter
ihnen ein Ventilator v oder dergl., welcher die Luft durch das
Gehéuse hindurch an den Kihlkérpern vorbei und unmittelbar
zur Sohle und zu denjenigen Stellen des SchachtstoRes treibt,
an welche die Gefrierapparate vermittels Seile oder dergl. gebracht
werden. Das durch die kalte Luft gefrorene Gebirge wird dann
entfernt und die Schachtwandung, wenn nétig, vorubergehend
gesichert oder in Absatzen endgiltig ausgemauert oder durch
guBeiserne Verkleidung aus Tibbings oder dergl. ausgekleidet.

Die Einrichtung kann besonders, wenn tiefe Kaltegrade Ver-
wendung finden, um die Arbeiter vor dem Luftzuge zu schiitzen,
in der Weise eine Vervollstandigung erhalten, da der Raum,
in dem sich die Arbeiter befinden, durch einen Mantel aus
Webstoff o. dgl. von der lebhaft bewegten kalten Luft frei-
gehalten wird.

5(1. 155849, vom 31.
Mo6llmann in Dortmund.
stimmung der Abweichung von Bohrléchern von der
Senkrechten, bei der gleichzeitig eine Magnetnadel und
ein Zeiger durch ein Uhrwerk festgelegt werden.

In der Mitte der Abschludeck 1 b und b< des Gehauses a
befinden sich Schrauben ¢ und c1 zwischen welchen eine Gabel
d drehbar gelagert ist.

Unterhalb des Deckels b ist eine Scheibe f mit einem Ansatz
0 angeordnet, gegen dessen eine Seite sich eine in einer Rinne

gelagerte Feder g (Fig. 2) stitzt, die den
Ansatz e gegen einen Stift h drickt, der
seinerseits durch Drehung der verléngerten,
mit Gewinde versehenen Achse k des Rades z
durch ein Uhrwerk auf- und abbewegt
werden kann.

In Bohrungen m der Scheibe f greifen
bei Drehung der letzteren nach dem Hoch-
gehen des Stiftes h Ansatze n der unter der
Scheibe f gelagerten, unter Federdruck
stehenden Scheibe p ein. Zwischen den
Scheiben f und p ist eine Platte q ange-
ordnet, die, durch eine Bricke mit der
Gabel d verbunden, sich in einem Schlitz
derselben flihrend, auf- und abbowegt
werden kann.  Mit der Briicke bezw. mit
mit Platte q st ein in dem oberen
Gabelteil gelagerter, unter Federdruck
stehender Stift r fest verbunden, der sich
mit seinem unteren Ende gegen eine Nasey
des ebenfalls unter Federdruck stehenden
Hebels h1lanlegt. Der letztere ist durch
einen Hebel s< mit der Scheibe t verbunden,
welche seitlich in der Gabel d verschiebbar
gelagert und auf einer Seite mit Filz H
Uberzogen ist. Auf gleicher Achse mit der
Scheibe t ist das obere, eine kreisférmige,
mit Rillen versehene Erbreiterung u auf-
weisende Ende de? Zeigers z angeordnet.
Das untere Ende des letzteren tragt einen
mit Millimeterteilung versehenen Nonius,
wahrend sich an der Gabel d eine Skala v
befindet.

Unten an der Gabel d ist seitlich ein
Gewicht angebracht, welches den Zweck hat,
bei einer Schrfigstellung der Vorrichtung die
Gabel d mit den Zelpr ¥ in die Neiginegs:
richtung des Bohrloches zu drehen.

Oberhalb der Vorrichtung ist ein Uhr-

) werk angeordnet, dessen Weckerwerk, nach-
Fig. 2. dem es ausgeldst ist, einerseits eine Magnet-
nadel k1 festlegt, andererseits das Zahnrad z mit der Spindel
k in Drehung versetzt. Infolge der Drehung der Spindel k
wird der Stift h in die Hohe geschraubt, und die Scheibe f

letzteres z B.

Okiobcr  1903. Ernst
Vorrichtung zur Be-
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wird durch die Feder g so weit gedreht, daf die Bohrungen m
iber die Ansdtze n der Scheibe p zu stehen kommen und die
Ansdtze n der unter Federdruck stehenden Scheibe p in die
Bohrungen m der Scheibe f eintreten, wobei sich die Platte q
hebt und zwischen die beiden Scheiben f und p festgeklemmt
wird. Hierdurch wird einerseits eine Festlegung der Gabel d
bewirkt, andererseits wird durch gleichzeitiges Anheben de3 mit
der Scheibe g f-st verbundenen Stiftes r die Nasey des Hebelsh1
freigegeben und infolge des Druckos einer auf einem Kopf des
Stiftes h1 wirkenden Feder der Hebel s1 angezogen und die
mit Filz H belegte Scheibe t gegen die kreisformige Ver-
breiterung u des Zeigers z, die mit Zahnen x versehen ist-, ge-
drickt, wodurch der Zeiger z an jeder weiteren Bewegung ge-
hindert wird.

40 a. 155548, vom 16. Oktober 1903.
u. llalsko Aktien-Gesollschaft in
fahren zum Reinigen von Tantalmetall.

Das in bekannter Weise, z. B. mittels Natrium durch
Reduktion gewonnene Tantalmetall enthalt in der Regel noch
nichtmetallische Beimengungen, z. B. Oxyde. Von solchen ins-
besondere aus Tantaloxyden bestehenden Beimengungen laRt
sich nun das Tantalmetall gem&R vorliegendem Verfahren da-
dadurch vollstdndig befreien, daf im Vakuum oder in einer
indifferenten Atmosphére zwischen dem zweckmdRig als Anode
dienenden Rohmetall einerseits und einer Kathode aus reinem
Tantal — oder einem anderen Metall andererseits ein Licht-
bogen gebildet und so das oxydhaltige Gemenge erhitzt wird.

50c. 155919, vom 23. Dez. 1903. FirmaHermann
Lolinert, Akt-Ges. in Bromberg. Befestigung von
Banzerplatten in Kugelmihlen.

In Kugelmihlen werden die Panzerplatten bisher in der
Weise befestigt, daB sie an den beiden Enden durch eine oder
mehrere Schrauben mit versenkten Kopfen niedergehalten werden.
Bei einer derartigen Anordnung zerreien oder brechen meistens
nach sehr kurzer Betriebsdauer die Schrauben. Die Ursache
dieser Briiche liegt darin, daf durch das fortgesetzte Auffallen
der Kugeln auf die Panzerplatten die letzteren sich namentlich
in den Faserschichten der dem Innern der Kugelmihle zu-
gewendeten Flache verlangern und sich infolgedessen ausbuchten.
Dadurch werden die Befestigungsschrauben sebr stark in An-
spruch genommen und miissen schlieBlich dieser Inanspruchnahme
unterliegen. Um diesen Uebelstand zu beseitigen, Werden die
Panzerplatten gemaR der Erfindung nur an einem Ende mittels
Schrauben befestigt, wahrend sie mit dem anderen Ende ver-
schiebbar unter Leisten greifen; die letzteren werden zweck-
méaRig durch das Kopfende der nachstfolgenden Panzerplatten
gebildet.

Siemens
Berlin. Ver-

50e. 156 075, vom 3. Juli 1903. Hermann
Raschen in Griesheim a. M. Vorrichtung zur Rick-
fuhrung der 'Siebgrébe bei Trommelmihlen mittels
Schaufeln.

Die Schaufeln oder Kanale, die in einem am einen Ende
der Mahltrommel befestigten Gehduse a ungeordnet sind und

sich daher mit gleicher Geschwindigkeit vife die Trommel
drehen, besitzen eine abgesetzte Form, so dall zwei Einzelschaufel-
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gruppen b, c gebildet, werden. Die Schaufelgroppe b schaufelt
die aus der Mahltrommel kommende Siebgrébe m auf, hebt sie
alsdann ein gewisses Stiick und 1&Rt sie hierauf frei fallen. Die
Schaufelgruppe ¢ fingt die jeweilig von den Schaufeln b der
anderen Gruppe herabfallende Siebgrobe auf und befdrdert sie
in die Mahltrommel der Muhle zuriick.

741). 154 965, vom 14. Febr. 1903. Henry
George Prested in Camden Town, County of
London. Vorrichtung zum Anzeigen schlagender Wetter.

Vorliegende Erfindung bezieht sich auf an sich bekannte
Vorrichtungen zum Anzeigen schlagender Wetter oder dergl. in
Gruben, bei denen der Stromkreis einer elektrischen Signal-
lampe, als welche unter Umstanden die Arbeitslampe des Berg-
mannes benutzt werden kann, durch einen Schalter beeinfluf3t
wird, der bei Vorhandensein schlagender Wetter zur Wirkung
kommt. Gegenstand vorliegender Erfindung ist die direkte
Vereinigung einer tragbaren elektrischen Bergmannslampe mit
einer einfach gebauten tragbaren Anzeigevorrichtung in einem
gemeinsamen Lampeugehduse. Die Anzeigevorrichtung beruht
hierbei in bekannter Weise entweder darauf, daR durch die
Diffusion der brennbaren Gase ein das bewegliche StromschInR3-
stick tragender Behalter ausgedehnt wird, oder es wird die

"bekannte Eigenschaft des Platinmohres, sich bei Anwesenheit
brennbarer Gase zn erhitzen, dazn benutzt, den Schalter mittelbar
oder unmittelbar zn bewegen. Der wesentliche Vorteil der vor-
liegenden Anordnung besteht darin, daR der Bergmann seine
Lampe ohne weiteres, d i. ohne dieselbe an eine vorhandene
Anzeigevorrichtung anzuschlieBen, als Signallampe benutzen
kanu; auch wird eine weit héhere Sicherheit als in dem Fade
erzielt, wenn nur eine feststehende Anzeigevorrichtung an einem
bestimmten Punkte aufgestellt ist, an welche verschiedene
Signallampen angeschlossen werden.

Pntenfe der Ycr. Staaten Amerikas.
757469, vom 19. April 1904. Andrew C. Kloman
in Saxton, Pennsylvania. Koksofen.

Die Boden der einzelnen Ofen sind in zwei Teile 24 und 25
zerlegt, die durch einen Zapfen 26 gelenkig mit einander ver-
bunden sind. Der Teil 24 ist um einen Zapfen 27 drehbar,
wéhrend der Teil 25 vermittels zweier seitlichen Bollen 28 auf
in den Ofenwanden eiugemauerten Schienen 29 ruht. An einem
Auge 31 des Teiles 24 ist die Kolbenstange 32 eines in einem
Zylinder 33 gefiihrten Kolbens angelenkt. Der Zylinder 33 ist
gelenkig mit einem festen Auge 34 verbunden. Soll der fertige
Koks aus einem Ofen entfernt werden, so werden die seitlichen
Turen 6 von dem betreffenden Ofen entfernt und darauf der
mittlere Teil der Bodenhalfte 24 dadurch angeboben, daB ein
Druckmittel unter dem im Zylinder 34 angeordneten Kolben
geleitet wird. Die Bodenteile bewegen sich dadurch in die
punktiert gezeichnete Lage und legen sich mit ihren unteren

Enden auf tjchittrinnen 36 und 37. Die im Ofen befindliche
Koksmasse trennt sich dadurch, daB sie in der Mitte angehoben
wirdninl aufAlen beiden Seiten den Stitzpunkt verliert, und
verlaBt doft Ofen- Gber die schrdgen Bodenteile 24 und 25 und
die Rutschen 86Yind 37.
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Das Verteilen der Kokskohle, die vermittels anf dem Geleise 5
fahrbaren Wagen durch Oeffnungen 4 in die Oefen beférdert
wird, Uber den ganzen Raum der Oefen geschieht durch ver-
schlieBbare Oeffnungen 7 wvon Plattformen 10 aus, die auf
Schienen 8 und 12 an den beiden Stirnwénden der Oefen
fahrbar sind.

757509, vom 19. April 1904. Andrew G Kloman

in Saxton, Pennsylvania. Koksofen.

Die Koksofen selbst haben im wesentlichen dieselbe Bauart
wie die Oefen gemaR dem Patent 757 469. Um jedoch die An-
ordnung eines Hubzylinders unter jedem Zylinder zu vermeiden,
ist gemaR der Erfindung unter den Oefen ein Querkanal 43 mit
einem Geleise angeordnet. Auf diesem Geleise kann ein Wagen 38
mit einem Druckzylinder 33 unter den Oefen entlang gefahren
werden. Soll nun ein Ofen entleert werden, so wird der Wagen 38

mit dem Hubzylinder 33 unter diesen Ofen gefahren und die
Kolbenstange 32 des Hnbkolbens vermittels eines Bolzens mit
dem Auge 31 des geteilten Bodens des Ofens verbunden.

Alsdann wird vermittels eines Druckmittels der Kolben des
Hubzylinders angehoben, wodurch die Bodenteile 24 und 25 in
die punktierte Lage gebracht werden und der Ofen sich entleert.
Ist letzteres geschehen, so wird der Boden des Ofens wieder
ireschlossen, die Verbindung zwischen der Kolbenstange des
Hubzylmders und dem Auge 31 des Bodens des Ofens geldst
und der Wagen mit dem Hnbzylinder unter den néchsten Ofen,
welcher entleert werden soll, gefahren.

Zeitscliriftenscliau.
(Wegen der Titel-Abkurzungen vergl. Nr. I

Mineralogie, Geologie.
Lagerstdtteugeologie der Provinz Hannover.
Von Hoyes. (SchluR.) Org. Bohrt. 1. Nov. S. 5/8.

Zweiter Teil des auf dem Bohrtechnikcrtage in Hannover
gehaltenen Vortrages, der die Grundwassorstrome und
-quellen, Schwefel- und Solquellen und Gasblé&ser behandelt.
Zum SchlufR noch einige Bemerkungen (ber das Liegende
und Hangende der Lagerstatten und Besprechung der
tektonischen Verhdltnisse.

Wird das Erddél durch Wasserspilung ver-
dradngt? Von Fauck. Org. Bohrt. 1. Nov. S. 9. Durch
Auffiihren einiger weniger Beispiele aus der Praxis sucht
Verfasser den Nachweis zu erbringen, daf die Spilbohrung
nicht nur ungefahrlich, sondern fir Petroleumbohrungen
sogar vorteilhaft sei.

Geologische Skizze dos
Wieliczka, Von Niedwiedzki. Ost.-Ung. M.-Ztg.
S. 437/9. 1 Profil.

Uber die Eisenerzlagerstatten in Sydvaraiigor
(Norwegen) und hierauf bezlgliche geologische
Fragen. Von Wendeborn. B. H. Ztg. 4. Nov. S. 597/8.

Le bassin houillier de Carmaux et d’Alhi. Von

Salzgebirges von
1. Nov.

Grand. Bull. St. Et. Bd IIl. 4. Lfg. S. 1099/1121.
2 Fig. Gestaltung des Beckens. Aufschliisse. Machtigkeit
der Floze. Stoérungen.
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valley of tlio
Coll. G. 4. Nov.

moasures of the
in Soutli Wales.

The co.al
Gwendraeth-Fawr

S. 850. Flbzlagerungsverhdltnisse in dem ngenannten
Gebiet. (Forts, f.)

Copper deposits of Mt. Sieker, Vancouver.
Von Musgravo. Eng. Min. J. 27. Okt. S. 673/4.

Bergbautechnik (einschl. Aufbereitung pp.).

Uber Goldbagge rung. Von Michaelis. (Forts.)
B. H. Ztg. 4. Nov. S. 589/93. Betriebskosten; Ein-
wirkung auf die FluBlaufe und Ufer; Voruntersuchungen,
Inangriffnahme des Betriebes. (Schlufl f.)

Copper mines of Lake Superior. Von Richard.
(Forts.) Eng. Min. J. 27. Okt. S. 665/7. 3 Abb. Be-
rechtsamsverhéltnisse; Schilderung der Anfschliefungs- und
Schirfarbeiten; Beurteilung der Bauwdirdigkeit. (Forts, f.)

The mechanical engineering of colliories.
(Forts.) Von Futers. Coll. G. 4. Nov. S. 856. Weiteres
Uber die Forderung im Schacht. (Forts, f.)

Mechanical devices at American collierios.
Coll. G. 4. Nov. S. 849/50. 4 Textfig. Selbsttatige Kipp-
vorrichtung. Radsétze fir Férderwagen. Bremsvorrichtung
fir Forderwagen.

Le nouveau procédé de remblayage par
embouage employé dans les mines de la Silésie
Allemande, Autrichienne et en Westphalie. Von
Lapierre.  Bull. St. Et. Bd. Ill. 4. Lfg. S. 1123/56.
30 Fig. Mitteilungen Uber das Spilversatzverfahren auf
verschiedenen Zechen in Oberschlesien, Polnisch- und
Mérisch-Ostrau und Westfalen.

Los divers procédés de remblayage a l’eau dans
la Silésie Allemande et la Silésie Autrichienne.
VonViannay. Bull. St. Et. Bd. I1l. 4. Lfg. S. 1157/1201.
20 Fig.

Electric and compresscd-air locomotives in
American mines. Coll. G. 4. Nov. S. 863. Vergleich
der beiden Betriebskrafte unter Heranziehung von Bei-
spielen aus der Praxis.

Maschinen-, Dampfkesselwesen, Elektrotechnik.

Weltausstellung in St. Louis. Kraftmaschinen
Von Hood. Bergbau. 3. Nov. ¢S. 9/11. Besprechung
einzolner Dampfkolbenmaschinen und Turbinen, der Ivossol-
anlage, einiger Gasmotoren und einer Wasserkraftmaschine.

Die Stopfblichsen der Dampfmaschinen. Von
Lynon.  (Forts.) Bayer. Rev. Z. 31. Okt. S. 190/1.
Die Besprechung und Kritik des Stopfbichsenmaterials
wird fortgefihrt. (Forts, folgt.)

Dampflokomotivkrane. Z. f. D.u. M.-Botr. 2. Nov.
S. 431. 2. Abb. Beschreibung zweier von A. Borsig-Tegel
gebauter Dampflokomotivkrane.

Die Drahtseilbahnen. Von Stephan
Ding]. P. J. 29. Okt. S. 695/8 u. 5. Nov.
14 Abb. (SchluB f)

Die Weltausstellung in St.
Eisonbahnverkehrswosen. Von
Z D. Ing. 5. Nov. S. 1689/95.

Zugwirkungen bei Feuerungen. Von Rude. Z
f. D. u. M.-Betr. 2. Nov. S. 427/31. 6 Abb. Verf.
sucht die in Betracht kommenden Faktoren in ihrem
gegenseitigen Verhalten und in ihrom EinfluR auf den
Kesselzug klarzulegen, um daraus den Luftiiborschu3 be-
zliglich seines Verhaltens wahrend der Verbrennungsperiode
beurteilen zu kdnnen.

(Forts.)
S. 766/9.

Louis 1904. Das
Gutbrod.  (Forts.)
(Forts, folgt.)
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Schaden an Dampfkesseln aus verschiedenen
Ursachen. Z. f. D. n. M.-Betr. 2. Nov. S. 431/2.
Zusammenstellung mehrerer Falle unter kurzer Angabe der
Ursachen.

Uberhitzerkonstruktionen. (Forts.) Z f D. u.
M.-Betr. 2. Nov. S. 432/4. 4 Abb. Ausfihrungen der
Rheinischen Dampfkessel- und Maschinenfabrik Bittner
G. m. b. H.

Die neue Dampfanlage der Pschorrbrauerei
in Minchen. Von Ebene. Bayer. Rev. Z  31. Okt.
S. 183/9. 12. Abb. Beschreibung und Abnahme der

neuen Dampfanlage der Pschoorbrauerei. Von besonderem
Interesse ist die Aufstellung der Gesamtwarmebilanz. Der
Verfasser kommt zu dem Schlisse: In der rationell
angelegten Brauereidampfanlage 148t sich eine Warme-
ausniitzung erzielen, die kaum zu Ubertreffen sein dirfte
und die Werte erreicht, welche den Warmetechniker ernstlich
mahnen, bei der Kraftversorgung eines Betriebes auch
dessen  Warmebedirfnis in  gewissenhafte Erwégung
zu ziehen.

The
Sound Power

equipment in the Puget
Companys eplant- Von Henry. EI
world. 22. Okt. S. 698/700. 8 Abb. Beschreibung
einer elektrischen Zentrale, bestehend aus 4 Genoratoren
von je 3500 KW., direkt gekuppelt mit jo 2 Peltonrédern.
Die Maschinen machen 225 Touren pro Minute, sind mit
horizontaler Welle ausgefiihrt und arbeiten mit 865 FuR
Gefalle.

Die Starkstromtechnik auf der Ausstellung in
St. Louis: Von Schiler. E. T. Z 20. Abb,
S. 897/901. 12 Fig.

Elektrische Bofdrderungseinricbtnngon  fir
leichte Gegenstande. Von Frahm. St. u. E. 1. Nov.
S. 1248/54. 14. Abb. In Wort und Bild erldutert der
Verfasser einige in England und Amerika gebrauchliche
Transportmii tcl, Soilbahnen, Hebezeuge etc. fir leichte
Lasten mit elektrischem Antrieb. Bosonders interessant
sind die am SchluR erwahnten ,,Réhrenbahnen”, deren
Weichen sich automatisch stellen.

Railway motors for single-phase alternating
current. Constructed by the Maschinenfabrik
Oerlikon. Engg. 4. Nov. S. 62-3/4. 20 Abb.
Zeichnung und Beschreibung einiger Einphasen-Wechsel-
strommotoren fiir StraBenbahnen. Tabellen ({ber Strom-
verbrauch und Nutzeffekt der Motoren.

Kraftstationen. Ei. Te. Z 9. Okt. S. 582/6.
2 Abb. Ratschlage betreffend: 1. Antriebsmaschinen,
2 Gesamtanordnung, 3. Maschinenreserven und Leistungs-
fahigkeit, 4. Hilfsmaschinen, 5. Schaltanlage, 6. MeR-
apparate und Betriebsrevisionen boi grofen Kraftverteilungs-
anjagen von mehr als 5000 KW bei 5000 Volt.

Aus gefuhrte Drehstrommotoren. Von Bachn-
Wiig. El. Te. Z. 6. Nov. S. 635/9. 13 Abb. und
Kurven. Ergebnis der Messungon an je einem 250 PS-,
25 Ps- und 0,25 PS-Elektromotor.

wator-wkoel

Die Weltausstellung in St. Louis. Die Strom-
verbraucher. Von Feldmann. Z. D. Ing. 5. Nov.
S. 1673/81. 22 Textfig.

Hittenwesen, Chemische Technologie, Qhemie,

Physik.

Blast furnace charging” ap.pa'Fa'tus. Von

Witherb.ee; Am. Man. 27, Okt. S. 5Tj&
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Improvements in tlie mechanical charging of
the modern blast furnace. Yon Baker. Am. Man.
27. Okt. S. 519/20. Aufzdhlung verschiedener Ver-
besserungen in der Begichtung von Hochdofen.

The influence of carbon, phosphorus, manga-
nose and sulphur 011 the tensile strength of open
hearth steel. Yon Campbell. Ir. Age. 27. Okt
S. 26/36. 12 graph. Darstell.

Das Talbot-Verfahren in Frodingham. Von
Wedding.  Ver. Bef. Gew. Okt. S. 329/48. 2 Taf.
2 Abb. Das Verfahren ist eine Darstellungsart des Fluf3-
eisens aus Roheisen und Eisenoxyden im kippbaren Wéarme-
speicher-Flammofen bei einer nur teilweisen Entleerung des
Ofens -nach vollendeter Entkohlung und steht in Anwendung
in  Frodingham in England. Bauart des Talbot-Ofens,
Betrieb, Verlauf einer Hitze, Ausbreitung des Verfahrens,
Literaturangaben, SchluRfolgerungen.

Dry air blast in the manufacture ofiron. Von
Gayley. Eng. Min. J. 27. Okt. S. 661/4. 3 Abb.
Bericht Uber die Betriebsergebnisse oiner Versuchsanlage
auf Isabolla-Hochofen zu Etna, Pennsylvanion, bei welcher
dio von den Gebldsemaschinen angesaugto Luft zunachst
einen unter den Gefrierpunkt abgokiihlten Kaum passiert,
um maoglichst den gesamten Feuchtigkeitsgehalt nieder-
zuschlagen. Wahrend die tagliche Beschickung des Ofens
bei Anwendung gewdhnlicher Geblaseluft 10 200 engl. Pfund
Koks, 20 000 Pfund Erz und 5000 Pfund Kalkstein betrug,
waren die entsprechenden Mengen bei Verwendung ge-
trockneter Luft 10 200 Pfd. Koks, 24 000 Pfd. Erz und
6000 Pfd. Kalkstein; die Tagesleistung des Ofens stieg
von 358 auf 447 t, der Koksverbrauch pro t sank von
2147 auf 1726 engl. Pfund.

Chlorination in Colorado. Von Greenawalt. Eng.
Min. J.  27. Okt. S. 668/70. 2 Abb. Goldgewinnung
nach dem Chlorinationsproze aus den tollurhaltigen Erzen
von Cripple Creek.

The rolling of sections in iron and steol. —
I11.  (SchluBR.) Von While. Ir. Age. 27. Okt. S. 20/5.
9 Toxtfig. Uber Walzen von Schienen.

Die chemische Industrie auf der Weltaus-
stellung zu St. Louis. Von Flury. Ch.Ind. [|.Nov.
S. 624/31. Heizmaterialien und verwandte Produkte.
Die Industrie der S&uren und Alkalien. Die Leim- und
Dingerindustrie.  (Schluf folgt.)

Uber die Bestimmung von Silber im Zink und den
Silbergehalt mehrerer Zinksorten des Handels.
Von Friedrich. Z. f. angew. Ch. 28. Okt. S. 1636/44.
Untersuchungen {ber dio Genauigkeit des kombinierten
nassen und trockenen Weges (Verfahren von Pufahl). Be-
stimmung des Silbergehaltes in Zinksorten des Handels.

Das neue Gaswerk der Haupt- und Residenz-
stadt Darmstadt. Von Rudolf. (Forts.) J. Gas.-Bol.
29. Okt. S. 982/6. 6 Abb. 1 Tafel. Ofenhaus und
Koksaufbereitung. (Forts, folgt.)

Zur Theorie des Bleikammerprozesses. Von

(/Lange. Z. f. angew. Cli. 28. Okt. S. 1659/65. Ein-
wendungen gegen die Ausfiihrungen von Raschig in einem

Vortrag (ber das gleiche Thema vor der Hauptver-
sammlung Deutscher Chemiker in Heidelberg.
- A
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Le Ckatoliers Hartoversuche. Von Haedicke.
St. u. E. 1. Nov.S. 1239/44. 4 Abb. Verfasser

bespricht dio von Le Chatelier mit seinem neuen Pyrometer
gemachten  Hartungsversuche, die hochinteressante Er-
scheinungen zutage gefdrdert haben, wie sie eben nur mit
diesem eigenartigen thermoelektrischen Apparat klargestollt
werden konnen.

Uber Sauerstoffrettungsapparate. Von Michaelis.
Ost. Z 5. Nov. S. 605/9.

Volkswirtschaft und Statistik.

Eine neue Phase in der Entwicklung unserer
Eisenindustrie. Von Simmersbhach. B. H. Ztg. 4. Nov.

S. 593/7. Verfasser gelangt aus der Vergleichung der
Erzeugungs-, Import- und Exportzilfern sowie der Ge-
stehungskosten zu dem Schliisse, dal ein Wettbewerb

amerikanischen Roheisens auf dem deutschen und englischen
Inlaudsmarkte nicht zu befirchten ist, daB dagegen,
namentlich nach  Fertigstellung des Panamakanalos,
ein verscharfter Wettbewerb amerikanischen Roheisens
namentlich auf dem ostasiatischen, sud- und mittel-
amerikanischen Markte zu erwarten steht.

Die Knappschaftsvereino des preuBischen
Staates im Jahre 1903. Z f B.Il. S. 2 Stat. Lfg.
S. 50/6. Bericht (ber dio Verhdltnisse der 73 in
Wirksamkeit stehenden Knappschaftsvereine.

Statistik der Knappscliaftsveroine des
PreuRischen Staates im Jahre 1903. Z f B. H. S
2. Stat. Lfg. S. 1/49. Die gegebenen 5 Ubersichten
enthalten die Ergebnisse der statistischen Erhebungen
nach Oberbergamtsbezirken geordnet.

Los trusts de lacier. Von Laur.
St. Et.  Sept.-Okt.-lleft, S. 30(1/18.

Compt. Mens.

Personalien.

Aus Anlal der 50jahrigen Jubelfeier des Bochumer
Vereins wurde der Kommerzienrat Bernhard Baare in
Berlin zum Geheimen Kommerzienrat ernannt. Ferner er-
hielten der Generaldirektor Kommerzionrat Fritz Baare
den Kronenorden 3. Klasse, der Oberingenieur Diefenbach
den Roten Adlerorden 4. Klasse und die Ingenieure
Capello, Rogener, Wasum und Gremme den Kronen-
orden 4. Klasse.

Den Oberbergraiten Bonnh old und Allh iser zu
Dortmund ist der Roto Adlerorden 4. Klasse verliehen
worden.

Bei dom Berggewerbegericht
ist der Bergrat Laske daselbst zum Vorsitzenden unter
gleichzeitiger Betrauung mit dem Vorsitz der Kammern
Waldenburg und Neurode des Gerichts ernannt worden.

Der Bergassessor Jansen, der bisherige Leiter der
Zeche Holland, Ubernimmt die Stelle des Generaldirektors
der Bergwerksgesellschaft Trier in Hamm i. W.

Der Bergassessor Diitting, Direktor der Zeche Nord-
storn, Ubernimmt dio Leitung der Zeche Holland.

Der Bergingenieur Krahmann st als Privatdozent
fir Bergwirtschaftslehre und Montanstatistik an der Berg-
akademie zu Berlin zugelassen worden.

zu Waldenburg in Schi,

groBeren Anzeigen befindet sich, gruppenweise geordnet,



