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Neuere Erfahrungen mit dem Eisenbeton-Verbundausbau von Breil.
Von Bergassessor W.von den Brincken, Essen.

Das Wesen des Verbundausbaues.

Uber die Anwendung des Breilschen Eisenbeton-
Verbundausbaues ist hier zuletzt von Straeter
berichtet wordenl Seitdem sind weiterhin gute Er-
fahrungen mit diesem Ausbau gemacht worden. Da-
her mufl es verwundern, daR die Verwendung von

Eisenbeton zum Ausbau von Strecken, Maschinen-

rdumen und Schéchten nicht schon viel mehr Ver-
breitung gefunden hat. Denn der Eisenbeton ver-
einigt die Zugfestigkeit des Eisens mit der Druck-
festigkeit des Betons, wéhrend der innige Verbund
der beiden Stoffe auf der groBen Adhdsion des
Betons am Eisen und den fast gleich grofRen Aus-
dehnungskoeffizienten beruht. Gewill lassen sich
druckhafte Stellen in der Grube auch durch eine
genigend grofe Zahl von Reparaturhauern in-
standhalten. Das bedingt jedoch bei nur einiger-
malen starkem Drick dauernd auferordentlich hohe
Kosten. Demgegentber laft sich die Wirtschaft-
lichkeit eines richtig gewdéhlten und sorgfaltig ein-
gebrachten Eisenbetonausbaues klar beweisen. Auch
das Bedenken, daf der Ausbau hinsichtlich seiner
Haltbarkeit enttduschen koénnte, sollte jetzt nach viel-
fach jahrzehntelanger Bewdahrung dberwunden sein.
Hervorzuheben ist, dafl, abgesehen von der Material-
und Lohnersparnis, infolge der glatten Strecken-
wandungen eine Verbesserung der Wetterfihrung und
eine Verminderung des Staubanfalles erreicht wird.
AulBerdem wird durch die Vermeidung brennbarer
Stoffe eine Herabsetzung der Feuersgefahr sowie
durch die dichte Abkleidung eine Zurickhaltung des
Wassers und eine Verringerung des Steinfalles
erzielt.

Das Wesen des Breilschen Verbundausbaues be-
steht darin, daB ein rohrartig starr in sich ver-
schraubtes FluReisengerippe so in Beton gebettet
"ird, daf sich zwischen Ausbau und festem Gebirge
weder Hohlrdume noch nachgiebige Ausfullungsmas-
sen befinden. Die rohrartige Ringbewehrung setzt
sich aus einzelnen Scheiben oder Ringen zusammen
(s. Abb. 1), die durch Flacheisen miteinander ver-
bunden werden. Die Ringe sind in 3—5 Segmente
unterteilt. Die einzelnen Segmente bestehen zunéchst
aus 2 starken, gebogenen Winkeleisen, deren Formen

*Straeter: Der Ausbau von Schachten und Grubenrdumen nach dem

Verfahren von Breil auf den Zechen Ewald-Fortsetzung und Constantin der
Grofle, Oitickauf 1917, S. 476.

Abb. 1. Funfteiliger Oitterring
fiir einen lichten Durchmesser von 5 m.

dem &uBern und innern Umfange des Ringes ent-
sprechen und die zur besondern Bewehrung von
AuBen- und Innenkante dienen. Unter sich sind die
beiden gebogenen Winkeleisen vor Kopf wieder
durch radiale Winkeleisen, im ubrigen aber durch
Gber Kreuz gelegte Flacheisen verbunden.

Die Befdrderung der einzelnen Segmente in die
Grube macht nirgendwo Schwierigkeiten, da die
Vereinigung zu groem Massen und Gewichten erst
an Ort und Stelle erfolgt.

Das zusammengeschraubte Eisengerippe wird ge-
gen das Gebirge durch Holzkeile verspannt und dann
in Beton ausgestampft. Diese Verkeilung des Git-
terwerkes gegen das Gebirge ist in statischer Be-
ziehung glnstig, die Eisenkonstruktion erhélt dadurch
eine die Standsicherheit erhdhende Verspannungl

1vgl. Oold ktthle: Neuerungen auf dem Gebiete des Schacht- und
Streckenausbaus, Gluckauf 1916, S. 389.
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Eine Gefahr, dal der Gebirgsdruck auf den Beton
vor seiner Abbindung und Erhdrtung einwirkt, be-
steht nicht, denn der eiserne Ringausbau nimmt durch
seine Verspannung den Gebirgsdruck zunéchst allein
auf. Ein vorldufiger Holzausbau ist nur bei sehr
gebrachem Gebirge, das ein Vorpfanden erfordert,
notwendig.

Mit der Wahl der Profile hat man die Mdg-
lichkeit, den Verbundausbau in leichter und schwerer
Form herzustellen, entsprechend der jeweils zu er-
wartenden Druck-, Zug- und Biegungsbeanspruchung.
Richtung und Stdrke des Gebirgsdruckes lassen sich
vermuten, aber nicht vorher rechnerisch genau be-
stimmen, zumal da eine im Gebirge enthaltene Span-
nung nicht stets mit gleicher Wucht und Gesclnvin,-
digkeit zur Auslésung kommt. Zweifellos ist daher
der nach jeder Richtung hin biegungsfeste kreisrunde
Ausbau der zweckmaBigste. Einen weitern Vorteil
dieses Ausbaues bedeutet der feste Verbund in der
Streckenléngsrichtung. Bei kurzen Ld&ngsabschnitten
besteht namlich stets die Gefahr, dal starkere Ein-
zeldricke den Ausbau zerstdren. Bei dem rohrarti-
gen Breilschen Ausbau dagegen verteilt sich der
Gebirgsdruck auf eine biegungsfeste Rohre. Schon
die Tatsache, daB ein Blechrohr leichter an den
Enden als in der Mitte zusammengedriickt werden
kann, lakt diesen Wert der Druckverteilung erkennen.
Man hat denn auch den Ausbau bis zu mehr als
100 m in einem Stick bei schlechtestem Gebirge
eingebracht, ohne daB bis jetzt nach einer ganzen
Reihe von Jahren Risse oder sonstige nachteilige
Formé&nderungen festzustellen sind.

Bei der Berechnung des EiSengerippes hat die
Statik der Fachleute aus den angefiihrten Grinden
auf der praktischen Erfahrung des Bergbaues auf-
gebaut. Auch hier sei auf die erwahnte Abhand-
lung von Goldkuhle hingewiesen. Bei Nachprufung
der vorgeschlagenen Konstruktion genligt es nach
einiger Erfahrung, die Tragheits- und Widerstands-
momente mit denen eines erprobten Ausbaues zu
vergleichen und dabei das Urteil des ortskundigen
Bergmannes dber die Stelle zu horen, an welcher
der Ausbau eingebracht werden soll. Eine beson-
dere Festigkeit kann den Strecken im Bedarfsfalle
noch dadurch gegeben werden, dal man zwischen
dem Gitterwerk in der Lé&ngsrichtung alte Bau-
schienen und altes Gestdnge einbringt und mit in
den Beton verstampft.

Der Breilsche Ausbau soll dem Gebirgsdruck
vollen Widerstand entgegensetzen. Wenn er berg-
mannisch so auch im Grunde als unnachgiebig und
starr zu bezeichnen ist, so konnen doch infolge seiner
groBen Biegungsfestigkeit bis zu einem gewissen
Grade kleinste Querschnittsdanderungen entstehen,
ohne daf Eisenkonstruktion oder Beton reilen. Beim
Betonieren ist streng darauf zu achten, daB der Be-
ton an allen Stellen fest an den Gebirgssto ge-
stampft wird. Schlésse man den Beton an einer
Stelle nicht dicht an das Gebirge an, so wiirde bei
auftretendem einseitigen Druck unter Umstédnden auf
der dndern Seite kein Widerlager und damit kein

Gegendruck vorhanden sein. Der Ausbau wirde
dann Risse erhalten kdnnen, die das Bauwerk zwer
noch nicht zu gefédhrden brauchen, aber doch zweck
méaRig vermieden werden.

Die Anwendung des Breilschen Ausbaues beim
Streckenausbau.

Die im Essener Bezirk liegenden, unter dbr
Direktion der Gewerkschaft Viktoria Mathias zusam
mengefalten Zechen, die in der Gasflamm-, Gs
und Fettkohlengruppe bauen, haben bisher mehr ds
700 m Strecken nach dem Breilschen Verfahren as
gebaut. Beim Abfangen und Ausgleichen des Sn
kungsbestrebens erfordern naturgemaB diejenigen
Stellen untertage besonderes Augenmerk, an deren
sich die Durchérterungen mit Strecken mehren, de
lange Jahre aufrechterhalten werden missen. D
sind in erster Linie die Umgebungen der Haupt-
schachte mit ihren Bahnhéfen, Umtrieben und'Haupt-
forder- und -wetterstrecken. So haben vornehmlich
die Schachtumgebungen auf den Hauptfordersolilen
der Zechen Mathias Stinnes 3/4, Viktoria Mathias
und Friedrich Ernestine besondere MaRnahmen beim
Streckenausbau als wiinschenswert erscheinen lassen.

Im Jahre 1916 sind auf der Zeche Mathias
Stinnes 3/4 die ersten Versuche mit dem Breilschen
Verbundausbau gemacht worden. Die Ergebnisse
waren anfangs nicht restlos befriedigend, da men
die Bewehrung mangels praktischer Erfahrung a
schwach gewé&hlt hatte. Dieser Fehler ist jedoch
bald erkannt und kinftig vermieden worden. Samt-
liche spater auf der Zeche Mathias Stinnes 3/4 ud
auf vier weitern Zechen nach dem Breilschen Ver-
fahren ausgebauten Strecken befinden sich daher
noch heute in sehr gutem Zustande.

Hervorzuheben st die stets wieder gemachte
Beobachtung, daf das in einer Strecke zuerst aus
gebaute Stiick, ganz besonders schwer beansprucht
wird. Es handelt sich eben dabei um den ersten
Stltzpunkt fur den in Bewegung geratenen Gebirgs-
teil. Ferner liegt Ofter die Verpfandung mit eirem
Ende auf dem fertigen Anfangsstick und Uber-
tragt so darauf auch die Last der Umgebung-
Stehen erst einmal mehrere Stiicke, so unterstitzen
sie sich gegenseitig und tragen insgesamt den in
Unruhe geratenen Gebirgsteil. Die einzeln liegen-
den Ro6hren stiitzen das Gebirge als tragende
Pfeiler, so dal eine allgemeine Beruhigung eintritt.
Zwei Beispiele zeigen die Abb. 2 und 3, welche de
Schachtumtriebe auf der 6. Sohle derZeche Mathias
Stinnes 3/4 und auf der 8. Sohle derZeche Viktoric
Mathias und deren teilweise Abstiutzung durch Breil-
schen Ausbau wiedergeben.

Auf der Zeche Viktoria Mathias wurde der Breil-
sehe Ausbau zuerst im Jahre 1918 angewandt. Die
auf der Zeche Mathias Stinnes 3/4gemachten H
fahrungen konnten  hier bereits berticksichtigt wer-
den, so daR der Ausbau bis heute an sdmtlichen
Stellen uneingeschrénkt befriedigt hat. Die Schacht*
umgebung auf der 8. Sohle (Hauptférdersohle) dr
Zeche ist ein kennzeichnendes Beispiel fur die her-
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dchacht
a 3

Abb. 2. Abstlitzung der Schachtumgebung auf der 6. Sohle
der Zeche Mathias Stinnes 3/4.

vorragende Bewahrung des Verbundausbaues. Im
Frihjahr 1918 machte sich hier pldtzlich starker
Gebirgsdruck bemerkbar. Zunéchst trat er in der
etwa 100 m langen 0stlichen Umtriebstrecke von
Schacht 2 nach Schacht 1 auf und ergriff dann nach
kurzer Zeit auch die benachbarten Grubenrdume.

Schacht

Abb. 3. Abstiitzung der Schachtumgebung auf der 8. Sohle
der Zeche Viktoria Mathias.

Weder Mauergewdlbe mit nachgiebigen Holzeinlagen
noch Ausbau mit starken Stempeln und Doppel-
kappen vermochten den Druck aufzunehmen. Selbst
schwerste Differdinger Grey-Trdager (Breitflansch-
trager aus FluBeisen, Profil Nr. 40 B, Héhe 40 cm,
Breite 30 cm, Gewicht 160 kg/m), die in stéark-
stem Mauerwerk in Abstdnden von 0,50 —0,75 m ver-
lagert wurden, konnten den Druck nicht abfangen
und wurden durchgebogen. Nach etwa 3 Monaten
hatte der Gebirgsdruck derart zugenommen, dall in
der Nahe der Schéachte etwa 100 Reparaturhauer
damit beschaftigt werden muflten, die Zugéange zu
den Schéchten fir die FoOrderung notdlrftig offen
zu halten. Die Lage wurde so schwierig und die
Wirtschaftlichkeit derart in Frage gestellt, daR ernst-
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lich erwogen werden mufite, die 8. Sohle aufzu-
geben, obwohl auf und dber ihr noch 2,5 Mill. t
Kohle anstanden, was bei einer normalen Jahres-
forderung von 420000 t einer Bauzeit von 6 Jahren
entsprach. Die Unterhaltung lediglich der Umtriebs-
strecken erforderte, auf heutige Verhdltnisse umge-
rechnet, bei einem Zimmerhauer-Schichtlohn von
6,50 M und einem Zuschlag fir Steuern und soziale
Lasten von 1,65 M je Schicht eine tagliche Aus-
gabe fir Loéhne von 8,15+100* 815 M. Dazu kamen
die Holz- und Materialkosten. Durchschnittlich
setzte eine Kameradschaft von 2 Mann in 2 Schich-
ten eine Zimmerung. Je Arbeitstag wurden also
25 Zimmerungen gestellt. Hierbei ist bertcksich-
tigt, daB die Leute neben dem Setzen der Tir-
stocloe dauernd die Strecken nachsenken muRten.
Die Kosten einer Zimmerung stellten sich wie folgt:

1 Doppelkappe von 9 Full Lange, 173,6 kg, M
TR I = SN 14,24
2 Doppelkappwinkel, 29,6 kg, je 18,9 Pf. . 5,59

2 Stempel, 22 cm Durchmesser, 9 FuB lang,
©J8 3,15 J(; . 6,30
40 Tannenholzspitzen 2. Sorte, je 7,5 Pf.. . 3,00
zus. 29,13

Die Materialkosten fiir 25 Zimmerungen betrugen
demnach 29,13 +25- 728,25 M. Die téaglichen Lohn-
und Materialkosten stellten sich also auf 815,00 +
728,25-1543,24 -rd. 1540 ~.

Ein solcher Zustand war auf die Dauer
untragbar, und daher entschloB sich die Zechenver-
waltung, den Breilschen Ausbau zur Anwendung zu
bringen. Heute stehen in den Umtrieben insgesamt
175 m in diesem Ausbau, von denen rd. 140 m
einen lichten Durchmesser von 3,40 m und rd. 35 m
einen solchen von 2,40 m haben. Schon nach Ein-
bringung von etwa 80 m Eisenbetonausbau war die
Zahl der Reparaturhauer von 100 auf 22 einschliel3-
lich der Erweiterungs- und Betonarbeiter zuriickge-
gangen. Der Ausbau erfolgte in der Weise, dal
die Strecken in Absdtzen von 2-2,50 m erweitert,
die Firste gesichert und die aus 3 Segmenten be-
stehenden Gitterringe eingebracht, ausgerichtet, ver-
keilt und verschraubt wurden. Hierauf wurde der
Beton sorgfaltig gemischt und gut eingestampft. Um
schneller vorwérts zu kommen, begann man gleich-
zeitig an mehreren Stellen und arbeitete jedesmal
nach beiden Seiten. Zur Erzielung einer weitern
Leistungssteigerung sowie einer sachmafigen und
sorgféaltigen Ausfihrung wurden die Arbeiter in Er-
weiterungs- und Betonierungsmannschaften eingeteilt,
von denen die letztgenannten auch den Gitterring
einbauten. Auf diese Weise konnten Monatsleistun-
gen von 15 bis 20 m erreicht werden.

Fur den Beton wurde Doppelbinder-Portland-
Zement im Mischungsverhdltnis 1:4 benutzt, und
zwar entfielen auf 1 Raumteil Zement je 113 Raum-
teile Sand, Kies und Splitt. Die Materialkosten fir
Im 3 Beton betrugen rd. 30 M.

Als im Jahre 1923 wahrend der Ruhrbesetzung
die Beschaffung von Zement zeitweilig unmdglich
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war, wurde fir den Breilschen Ausbau auf der Zeche
ver. Welheim voribergehend Wasserkalk statt Zement
verwandt. Da der Ausbau an diesen Stellen jetzt
Risse zeigt, soll er, soweit erforderlich, ausgespitzt
und nach dem Torkretverfahren mit Zement aus-
gespritzt werden.

Der Beton wurde uUbertage trocken gemischt und
in Forderwagen geladen. Wasser kam erst unter-
tage hinzu. Die Masse wurde daun in weichem,
teigartigem Zustande eingestampft, damit sie sich
maoglichst innig an die Eisenkonstruktion anschmiegte
und damit keine, auch nur kleine Hohlrdume unaus-
gefilit blieben. Samtliche losen Berge zwischen
Eisenkonstruktion und StéRBen entfernte man sorg-
faltig vor dem Einbringen des Betons. Nur bei gro-
Bem Ausbriichen lieR man es aus Sparsamkeitsgrin-
den zu, daR ausgesuchte Bergestiicke in der Nahe
der StdRe mit in den Beton gelangten. Die nach
dem Streckeninnern zu erforderliche Bretterverscha-
lung wurde mit Draht an den Gitterringen befestigt
und durch Holzkeile im erforderlichen Abstande
(712 ein) von der Eisenkonstruktion gehalten. Beim
Betonieren achtete man streng darauf, daB der ein-
mal angefangene Absatz ohne Unterbrechung bis
zur Firste durchbetoniert wurde. Soweit bei beson-
ders gebrdchem Gebirge infolge der Verpfandung
keine restlos innige Verbindung zwischen Beton
und Hangendem erreicht werden konnte, wurden die
iibriggebliebeuen kleinen Hohlrdume nachtréglich
durch Einpressen von Zementmilch ausgefillt, In
der Streckenldngsrichtung lieR man die Eisenkon-
struktion jedesmal etwas Uber den Beton hinaus-
ragen, damit die Laschenverschraubung vom néachsten
Absatz noch angebracht werden konnte.

Auch auf Viktoria Mathias stellten sich als die
gangigsten lichten Ausbaudurchmesser 2,40 m fir
einspurige Strecken und 3,40 m fir doppelspurige
Strecken heraus. Fur 1 m Ausbau von 3,40 m Durch-
messer ergaben sich folgende Kosten:

Fiar die Erweiterung des Querschnittes M
waren erforderlich 14 Schichten, je 8,15Jb 114,10
An Eisenkonstruktion wurden verbraucht
3050 kg, je kg einschliellich Fracht 28,4 Pf. 866,20

Befdorderung und Einbau der Eisenkon-
struktionerforderten 11Schichten,je8,15* 89,65
An Beton wurden verbraucht 13,5 cbm,

J8 30 J ([ v 405,00
Beforderung und Einbringen des Betons
nahmen 15 Schichten in Anspruch, je8,15J6 122,25
zus. 1597,20
140 m kosteten somit 1597,20 -140 223 608 JL

Die Kosten fiir 1 m Ausbau von 2,40 m Durchmesser
stellten sich wie folgt:

Erweiterung des Querschnittes, 12 Schichten, M

J€ SI5 T D 97,80
Eisenkonstruktion 2150 kg, je kg ein-
schlieflich Fracht 29,5 Pf....cocooviveiviieenns
Beforderung und Einbau der Eisenkon-
konstruktion, 10 Schichten, je 8,15 JC . 81,50

M
Beton 8 cbm, je 30 .M ..., 240,00
Beforderung und Einbringen des Betons,
12 Schichten, je 8,15 JX> . . . .. 9780
zus. 1151,35
Fur 35 m waren demnach 1151,35135 40 291,251

aufzuwenden.

Die "gesamte Sicherung der Schachtumgebuiig
kostete also rd. 264000 M. Da friher tiglidi
1540 M fir Instandsetzungsarbeiten ausgegeben wer
den muften, waren die Anlagekosten in 171 Tagen
getilgt. Inzwischen sind, da die Anlage seit mehreren
Jahren fertigsteht, aulerordentliche Ersparnisse e-
zielt worden, denn zurzeit genlgen taglich 1-2
Reparaturhauer, um die dank dem Breilschen As
bau zur Ruhe gekommene gesamte Schachtumgebuiig
in Ordnung zu halten. Zu den Kosten ist zu bemer-
ken, dall sie stets auf die verteuerten jetzigen \er
héaltnisse umgerechnet und bei den Léhnen sdm-
liche Nebenausgaben (soziale Zulagen, Kassenbei-
trage, Steuern und Deputatkohlen) bericksichtigt wor-
den sind. Noch vor wenigen Monaten haben sidi
die tatsachlichen Kosten erheblich niedriger g,
stellt.

Von der Gewerkschaft Breil wird lediglich de
Eisenkonstruktion bezogen. Das Gewicht fir dn
laufenden Meter Eisenkonstruktion schwankt zwischen
635 kg bei einem lichten Durchmesser von 1,35in
(angewandt in einer Sumpfstrecke auf der Zede
Friedrich Ernestine) und 4165 kg bei einem lichten
Durchmesser von 5,15 m. Von dem lichten Durch-
messer der Eisenkonstruktion sind 15 cm abzuziehen,
damit sich der lichte Durchmesser der Strecke er-
gibt, da, wie oben schon erw&hnt worden ist, wvor
der Eisenkonstruktion noch etwa 7,5 cm Beton ein
gestampft werden. Die Eisenkonstruktion ist je kg
fur groBere Streckendurchmesser etwas billiger ds
fur geringere, da jene beim Zurechtbiegen weniger
Arbeit erfordert. Die Breite der Eisenkonstruktion
schwankt je nach dem Streckendurchmesser und dem
zu erwartenden Druck zwischen 35 und 75 omn

Abb. 4. Fritherer Ausbau einer umbruchstrecke
auf der Zeche Viktoria Mathias.



5. September 1Q25

Aus Abb. 4 ist der Gebirgsdruck in einer mit
Stempeln und Eisenkappen ausgebauten frithem Um-
bruchstrecke auf der Zeche Viktoria. Mathias zu
erkennen, wahrend die Abb. 5 und 6 Teile der in
Breilschen Ausbau gesetzten Strecken zeigen. In
Abb. 6 ist die Gabelung einer Strecke in Eisenbeton-
ausbau wiedergegeben; an keiner dieser Stellen sind
bisher Risse oder sonstige Beschadigungen aufge-

Abb. 5. Jetziger Ausbau der Umbruchstrecken.

Die Anwendung des Breilschen Ausbaues
in Maschinenkammern und Schdachten.

Die in den Strecken gemachten guten Erfahrun-
gen ermutigten dazu, den Ausbau auch in Gruben-
raumen mit groferm Durchmesser anzuwenden. Im
Jahre 1912 war auf der 8. Sohle der Zeche Fried-
rich Ernestine eine neue Wasserhaltung eingebaut
worden, bestehend aus 2 elektrisch angetriebenen
Hochdruckzentrifugalpumpen von der Firma Gebr.
Sulzer mit einer Leistung von je 5 nWmin. Der
Ausbau der Wasserhaltungskammer bestand aus star-
ker Ziegelsteinmauerung. Sehr bald stellte sich je-
doch neben hohem Druck ein sehr starkes Quillen
des Gebirges ein, so daR die Anlage schon nach
2 Jahren nicht mehr als betriebssicher gelten konnte.
Abwechselnd stand sie etwa 1 bis 2 Monate in
Betriecb, um dann wieder 3-4 Monate instandge-
setzt zu werden. Stédndig war eine Kolonne von
4-6 Reparaturhauern mit Nachreifen und Abstitzen
beschéftigt, wéhrend gleichzeitig die Motoren und
Pumpen neu ausgerichtet wurden. Die Benutzung
des Einbaukrans war infolge der Verdrickungen
der Kammer nicht mehr mdoglich. Die Wasserzu-
flisse mufiten fast standig durch eine Duplexpumpe
der verbindungsstrecke zur benachbarten Zeche Graf

Gluck

Abb. 6. Streckengabelung.

Beust zugefiihrt werden. Die jahrlichen Instand-
haltungskosten beliefen sich auf 15500 M. Da die
Wasserhaltung auf der 8. Sohle noch mindestens
fur eine Dauer von 40 Jahren erforderlich war,
entschlof man sich im Frihjahr 1921, die Kammer
in Breilschen Verbundausbau zu setzen. Die eigent-
liche, 15,50 m lange Pumpenkammer erhielt einen
lichten Durchmesser von 4,50 m. Die in derselben
Weise ausgebauten beiden Zugénge haben 2,40 m
lichten Durchmesser und sind zusammen 22 m lang.

Von den wieder auf die heutigen Verhaltnisse be-
zogenen Kosten entfielen:

auf die Erweiterung des Querschnittes fir M

34 Schichten, je 8,15 J( . 277,10
auf 3350 kg Eisenkonstruktion,' je kg ein-
schlieBlich Fracht 27,5 Pf...cccoovvvivieinee 921,25
auf Befdrderung und Einbau der Eisen-

konstruktion fir 21 Schichten, je 8,155 .171,15
auf 16 cbm Beton, je 30 Jb . 480,00
auf Beforderung und Einbringen des Betons

fir 29 Schichten, je 8,15 Jb. . 236,35

1 m Ausbau von 4,50 m Durchmesser
KOSEELE @ 15 0 wivveiiriiiicecccee e 2085,85

Die Ausgaben fir 15,50 m stellten sich also auf
2085,85 15,5 32330,68 M. Dazu kamen 22 in mit
einem lichten Durchmesser von 2,40 m, die
1151,3522- 25329,70 M erforderten. Die Gesamt-
kosten fir den Ausbau der Wasserhaltungskammer
beliefen sich also auf 57660,38 M.

Die verhdltnismaRig hohe Zahl der Schichten
bei der Erweiterung des Querschnittes war darauf
zurickzufihren, daf sich die Abtreibearbeit infolge
des Uberaus gebrdchen Gebirges als aulerordentlich
schwierig erwies. Da die frithem jahrlichen Unter-
haltungskosten 15500 M betragen hatten, ist der Aus-
bau bereits jetzt nach 4 Jahren getilgt. Seit der
Fertigstellung der neuen Wasserhaltungskammer hat
sich nicht die geringste Ausbesserung als erforder-
lich ergeben. Es darf daher damit gerechnet wer-
den, dal eine solche auch in Zukunft nicht nétig
sein wird.
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Abb. 7. Alter Ausbau der Wasserhaltungskammer
auf der 8. Sohle der Zeche Graf Beust.

Im Jahre 1925 hat man sich entschlossen, auch die
Wasserhaltungskammer auf der S. Sohle der Zeche
Graf Beust, die unter dem Quillen des Gebirges
und unter starkem Firstendruck schwer zu leiden hat
(s. Abb. 7), aufzugeben und durch eine neue mit
Breilschem Ausbau in ihrer Nahe zu ersetzen. Auch
hier stehen 2 elektrisch angetriebene Hochdruck-
zentrifugalpumpen von der Firma Gebr. Sulzer mit
einer Leistung von je 5 m3min. Die Wasser-
zuflisse sind erheblich grofRer als auf der Zeche
Friedrich Ernestine, zumal da auch die Zuflusse der

Abb. 9. Fertig umgebaute Wasserhaltungskammer auf der Zeche Friedrich Ernestine.

Nachbarzeche
Viktoria  Ma-
thias mitgeho-
ben werden
muissen. Seit 7
bis 8 Jahren sind
standig 4 Mann
in der Wasser-

haltungs-
kammer, die in
starker Ziegel-
steinmauerung
steht, mit In-
standhaltungs-
arbeiten be-
schaftigt. Man
durfte es aber
nicht darauf an-
kommen lassen,
daB die Anlage

eines Tages
nicht mehr be-
triebssicher war.
Die neue Pum-
penkammer er-
hélt einen lich-
ten Durchmesser von 5 in und wird 40 m lang. Hiervon
sind bis jetzt 17 m fertiggestellt worden. Da in diesem Falle
nicht die alte Kammer, sondern ein schon vorhandener
Querschlag benutzt wird, sind die Erweiterungsarbeiten
umfangreicher und die nachstehend zusammengesteilfen
Kosten je m Ausbau entsprechend hdoher.

Erweiterun g des Quersch nittes, 42 Schichten, JI
je931 Jdb . . ... . .. 391,02
4165 kg Eisenkonstruktion, je kg ein-
schlieBlich Fracht 27,5 Pf. ..
Beforderung und Einbau der Eisenkon-
struktion, 25 Schich-
ten, je 9,31Jb . . . 232,75
19 cbm Beton, je30 Jb 570,00
Befdrderung und Ein-
bringen des Betons,
36 Schichten, je 9,31 Jb 335,16

1 m Ausbau von 5 m
Durchmesser Kkostet
demnach

Neue Wasserhaltungskammer im Bau.

. 1145,38

2674,31

Die gesamten Kosten fiir den
Ausbau der Wasserhaltungskammer
in Breilschem Ausbau werden sich
also auf 2674,31 «40=106972,40X
stellen. Wenn diese Anlage auch
erst in 8—10 Jahren getilgt sein
wird, darf doch die Ausgabe nicht
gescheut werden, da unter Um
standen der Bestand zweier Gruben
(Graf Beust und Viktoria Mathias)
von der Betriebssicherheit der Was-
serhaltung abhingt. Ubrigens wird
auch sie noch eine Lebensdauer
von mindestens 30 Jahren haben.
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Abb. 10. Breilscher Ausbau im Schacht 1 der Zeche Oraf Beust.

Abb. 8 zeigt die neue Wasserhaltungskammer der Zeche
Graf Beust wahrend des Ausbaues, wahrend Abb. 9 die
fertig umgebaute Wasserhaltung der Zeche Friedrich
Ernestine wiedergibt.

Seit etwa 3-4 Jahren werden auch in den
Hauptférderschachten besonders gefdhrdete Stel-
len durch den Verbundausbau gesichert. So sind
auf der Zeche Viktoria Mathias im Schacht 1 (ber
dem Fullort der 6. Sohle 3 m und unter dem Full-
ort 6 m mit einem lichten Durchmesser von 3,40 m
ausgebaut worden. Ebenso stehen im Schacht 2
der Zeche Friedrich Ernestine 12 m oberhalb des
Fallortes der 8. Sohle (3,40 m Durchmesser) und
im Schacht 1 der Zeche Graf Beust 5 m oberhalb
des Fallortes der 8. Sohle (4,00 m Durchmesser)
in Verbundausbau (s. Abb. 10). An den bezeichneten
Stellen waren friher stdndig mehrere Reparatur-
hauer in der Nachtschicht erforderlich. Auf der
Zeche Graf Beust mufte das Schachtmaucrwerk Uber
der 8 Sohle mindestens jedes Jahr einmal erneuert
werden. Durch den Verbundausbau trat nicht nur
eine Festigung der Schachte ein, sondern auch die Fill-
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orter kamen mehr zur Ruhe. Bei einem lich-
ten Durchmesser der Schachte von 3,40 m
stellten sich die Kosten je m ziemlich ge-
nau so hoch wie bei einer Strecke von
gleich groBem Durchmesser, also auf rd.
16007/ii/m. Wahrend sich in den Schachten
das Einbringen der Eisenkonstruktion etwas
schwieriger gestaltete, war das Einbringen
des Betons wieder leichter. Bei einem
lichten Schachtdurchmesser von 4 m stellten
sich die Kosten je m Ausbau aufrd.1850«”.
Unter Zugrundelegung der frihem jéhr-
lichen Unterhaltungskosten wird der Aus-
bau in etwa 4 Jahren getilgt sein. Bis
heute steht er auch hier noch in einwand-
freier Verfassung.

Nach den guten Erfahrungen, die
mit dem Eisenbeton-Verbundausbau von
Breil in Strecken, Maschinenkammern
und Schachten auf den genannten
Zechen gemacht worden sind, wiirden
diese auf seine Unterstiitzung bei der
Bek&mpfung starken Druckes nicht mehr
verzichten, denn der Erfolg hat fur ihn
entschieden. Er wird dort nur bei wirklich erheb-
lichem Druck an solchen Stellen angewandt, die lange
Jahre offengehalten werden miissen. Dann kénnen
auch die zun&chst hoch erscheinenden Kosten nicht
gegen ihn sprechen, denn man weill, dal er bei
richtig gewaéhlter Starke und sorgfdltigem Einbau
auch zuverlassig halten wird. Als unzweckmaRig
wirde cs zu bezeichnen sein, den Eisenbeton auch
in Strecken mit geringerm Druck und Kkirzerer Le-
bensdauer anzuwenden, da hier der planmaRige,
nachgiebige Holz- oder Eisenausbau wirtschaft-
licher ist.

Zusamme nfassung.

Der Eisenbeton hat sich bei der Abwehr von
Starkem Gebirgsdruck untertage weiterhin durchaus
bewdhrt. Im besondern werden die Vorzige des
kreisrunden Breilschcn Eisenbeton-Verbundausbaues
eingehend erortert. Aus den im einzelnen ange-
fuhrten Kosten fir ausgebaute Strecken, Maschinen-
kammern und Schéachte ergibt sich die Wirtschaft-
lichkeit des Verfahrens.

Seilrutsch bei der Treibscheibenfdorderung. |II.
Von Dipl.-Ing. W. Weih, Lehrer an der Bergschule zu Bochum.

In dem unter derselben Uberschrift erschienenen
frihem Aufsatzelwar unter der Bezeichnung N der ge-
samte Ladeinhalt der Forderwagen auf dem einen Forder-
korb verstanden und gleichzeitig, der Regel entsprechend,
alJf jedem der beiden Forderkorbe dieselbe Anzahl Férder-
wagen vom Leergewichte W angenommen. Unter der
Bedingung vollkommenen Seilausgleiches durch ein dem
Forderseil an Metergewicht gleiches Unterseil wurden

1Gluckauf 1925, S. 853.

dann fir eine Treibscheibenférderung gewdhnlicher Bau-
art, mit zwei einander gleichen Seilscheiben auf dem
Fordergertste und einer seitlich des Geriistes in Gelénde-
héhe liegenden Maschine, die Seilrutschverhéltnisse unter-
sucht, Gleichungen zur Herstellung einfacher Linienbilder
aufgestellt, die Zeichnung dieser Bilder durchgefihrt und
ihr Inhalt erldutert-

Wenn auch das dort geschilderte Verfahren zur Unter-
suchung der zahlreichen Regelfélle geniigt, so sind doch
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Abb. 1. Verschiedene Ausfiihrungsformen der Treibscheibenférderung.

die ihm zugrundeliegenden Gleichungen nicht ohne
weiteres auf von der Regel abweichende Falle anwend-
bar. Die Ausfiihrungsformen der Treibscheibenférderun-
gen sind aber, wie ein Blick auf Abb. 1 zeigt, verschieden-
artig. Jede dieser Formenl ist auferdem bei der Seil-
rutschuntersuchung verschieden zu behandeln, je nachdem
Uberhaupt kein Unterseil, ein dem Forderseil an Meter-
gewicht gleiches, ein an Metergewicht schwereres oder
ein an Metergewicht leichteres Unterseil vorhanden ist

Somit ergeben sich bereits 24 verschiedene Falle
der Untersuchung, und gegeniber dieser Tatsache er-
schien es mir unabweislich, die engen Gultigkeitsgrenzen
der friher zur Herstellung der Linienbilder gegebenen
Gleichungen zu erweitern, d. h. neue Gleichungen auf-
zustellen, die, wenn madglich, alle diese Falle gemeinsam
umfassen und dabei gleichzeitig auch fir beliebige Lasten
auf dem einen oder dem andern der beiden Férderkdrbe
anwendbar sind.

1 Neue Bezeichnungen2

X = der gréRer angenommenen Ladebelastung des einen
Forderkorbes,

x = der kleiner angenommenen Ladebelastung des dandern
Forderkorbes.

Mithin soll nunmehr jede auf den beiden Foérderkdrben
vorhandene Last, beispielsweise also auch das Gewicht
leerer Forderwagen, als Ladebelastung angesehen werden.
U =(X- x), der Uberlast auf der Seite des schwerer

beladenen Forderkorbes.

Unter Hauptseil wird nunmehr sinngemaf das Forder-
seilende mit der Last X (bzw. U) und unter Nebenseil
dasjenige mit der Belastung x verstanden.

O" =der Summe aller quadratisch auf Seilmitte um-
gerechneten  Gewichte solcher besonderer Seil-
fuhrungsscheiben F, die aufRer der Regelseilscheibe
mit dem umgerechneten Gewichte O' auf dem
Fordergeriste etwa noch weiter an dem Seile, um
dessen Zugkraftberechnung es sich handelt, zu be-
wegen sind.

sH = dem Mehr- oder Mindergewicht des Unterseiles
gegeniber einem gleich lang gedachten Foérderseil-
stiick, und zwar soll su mit Benutzung des Mehr-

1 Abb. Ic gibt diejenige Form der-Treibscheibenférderung wieder, die
zuerst von Koepe im Jahre 1878 auf Zeche Hannover ausgefihrt worden
ist. Die Forderungen nach Form la bis ¢ - Ubertage gewo6hnlich als Turm-
forderungen bezeichnet - spielen, besonders die Form 1b, vielfach untertagc
eine Rolle.

3 Die unter A auf S. S53 angegebenen Bezeichnungen bleiben gultig, wo-
bei die Werte N, W, 2 allerdings in den neuen Gleichungen nicht mehr
auftreten. Will man die frihem Gleichungen den neuen Bezeichnungen und
Gleichungen anpassen, so ist statt W jetzt x, statt 2 nunmehr (F+ S-|- X)
sowie statt N nun U bzw. (X —x) zu setzen. Der Wert su spielt in den frihem
Gleichungen, da ein Mehr- oder Mindergewicht des Unterseite dort nicht in
Betracht kommt, keine Rolle. Im ubrigen werden die frihem Oleichungen
z 1lund z Il auf S. 862 durch die neuen Gleichungen entbehrlich.

oder Mindergewichts je m (im \&-
gleich zum Forderseile) fur eine Lange
berechnet werden, die derjenigen
Hohe Uber dem Fullorte entspricht,
in der sich die Last X oder x in dm
Augenblicke gerade befindet, fir dn
Zn oder ZQ zu bestimmen ist.
Der kleine Buchstabe su ist &
sichtlich gewahlt, um darauf hinzudeuten, daR es sch
hier um das Mehr- oder Mindergewicht eines Seil-Teil-
stickes handelt, dessen Lange im Regelfélle stets kleiner ig
als die ganze Teufe. Kommt z. B. ein Forderseil vom G
wichte 9 kg/m und ein Unterseil von 11 kg/m in Betradt
und soll die Zugkraft Zn oder ZQ mit Benutzung d

neuen Gleichungen berechnet werden fir denjenigen
Augenblick, in dem sich wéhrend des Treibens der irs
Auge gefallite Forderkorb gerade 300 m Uber dem Hil-
orte befindet, so ware su mit 300 (11—9) 600 kg in

die Gleichungen einziisetzen.

K. Neue Gleichungen zur Herstellung der Linieiiblider.

Begrindung.

1. Eine Forderung mit einem gegeniber dem Forder-
seil an Metergewicht schwerem Unterseile
kann in der rechnerischen Betrachtung als eine solche
mit einem dem Foérderseile an Metergewicht gleichen
Unterseile angesehen werden, bei der aber neben
diesem gleichen Unterseil noch ein besonderes Sl
mit einem Metergewicht hangt, das dem Mehrge
wicht des wirklichen Unterseiles je m gegeniiber dem
Forderseile genau entspricht. Man erkennt dann so
gleich, daR bei der Berechnung von Zn und Z0 dles
friher Gesagte bestehen bleibt und daB nur noch
das Mehrgewicht des Unterseiles fir eine Lange
gleich der Hohe des Forderkorbes (ber dem Hil-
orte hinzuzufiigen ist.

2. Auch eine Forderung mit einem gegenlber dm
Forderseile an Metergewicht leichtern Unter-
seile kann bei Berechnung der Zugkrafte als ere
solche mit einem dem Forderseile an Metergewicht
gleichen Unterseile angesehen werden, wenn nur ds
Mindergewicht je m des wirklichen Unterseiles gegen
Gber dem Forderseile noch nachtraglich fir ere
Lange gleich der Entfernung des Korbes vom Hil-
orte in Abzug gebracht wird.

3. SchlieBlich 1aBt sich ein fehlendes unterseil
rechnerisch als ein vorhandenes Unterseil von einem
Mindergewicht je m auffassen, das ebenso groR wie
das Metergewicht des Forderseiles ist. Man erkennt
dann, daB man in diesem Falle zur richtigen B>
stimmung von Zn und Z0 das Gewicht eines Unter-
seilstiickes in Abzug bringen muf, das sich berechnet
aus der Hohe des Korbes Uber dem Fillorte ver-
vielfacht mit dem Metergewicht des Forderseiles.
Die Ubrigen Gedankengdnge bei Aufstellung dr
neuen Gleichungen sind so einfach, dall diese rah
den Darlegungen im ersten Aufsatze ohne weitere
Erlauterungen folgen koénnen.
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Gleichungenl

z Xl Ziehen.
I (Linkslot) m (Mittellot) r (Rechtslot)
verzogert gleichférmig beschleunigt
-(s.-rR.+0") +(F+S)+X + Rstsu

+(F+S)+x—Rstsu

z. XIl Ein hangen..
+(F+S)+X-RstSuU - (20+Rs+0 ")

(20-RrR s+ 0" +(F-fS)+x+ Rsxsu
L. Bei Anwendung der neuen Gleichungen
zu beachtende MaRRnahmen.

Fir die in Abb. 1 wiedergegebenen Ausfihrungs-
formen der Treibscheibenférderung gilt in'bezug auf die
Festwerte der Gleichungen folgendes.

1.Form a Hier ist zu setzen:
SQ=0und auch 0" =0.

2 Formb. £0=0; weitere Angaben folgen.

3 Form c “o=0; dagegen kommt O" sowohl fir
das Hauptseil als auch fur das Nebenseil in Ansatz.

4. Form d. Es gilt hier 0"=0, da besondere
Fuhrungsscheiben F nicht vorhanden sind.

5 Form e soll ebenfalls weiter unten besonders be-
sprochen werden.
6. Form f £0 und O" kommen beide in Ansatz.

Ferner ist hinsichtlich der Unterseile zu bemerken:

7. Unterseil, das dem Foérderseil an Metergewicht gleich
ist: Das Endglied sukommt ganz in Fortfall.

8 Unterseil, das an Metergewicht schwerer ist als das
Forderseil: Es gilt der zuzlgliche Wert von su.

9. Unterseil, das an Metergewicht leichter ist als das
Forderseil: Es gilt der abziigliche Wert von Su.

10. Bei Foérderungen mit fehlendem Unterseile ist der
abzugliche Wert von su giiltig und su mit Benutzung
des Metergewichtes des Forderseiles fiir eine Lange
gleich derjenigen »Hohe Uber dem Fillorte« zu be-

1 Bei Benutzung der Gleichungen sind die Ausfiihrungen im Abschnitt L
zu beachten.

Ziehen

gennger® Hochstyerzégeryng geringere tiochstbeschteunigung

groBRte HochstBeschleunigung groBte ftochstverzégerung
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rechnen, in der sich die Last X oder x im Augen-
blicke, fir den Znund ZO0 berechnet werden sollen,
befindet.

(Zu 8—10). An dieser Stelle sei noch bemerkt,
daB in allen Fallen, two das Glied su nicht = 0 ist,
die Werte b'hSdst und b"hbchst ebenso wie Uhdchst nur
fir je zwei ganz bestimmte von den Forderkorbmittel-
punkten im Schachte eingenommene Punkte Geltung
besitzen, so daB man, um Klarheit zu gewinnen, die
Untersuchung auf eine gewisse Anzahl solcher paar-
weise aneinander gebundener Punkte ausdehnen muB.
Form b und e Fir Foérderungen nach b wird,
da die gewdhnlichen Seilscheiben S, die das Seil von
der Hangebank zur Treibscheibe leiten, fehlen, EO= 0.
Im Gbrigen haben die beiden Ausfihrungsformen b
und e das eine gemeinsam, daR die Krafte Znund ZQ
sich verschieden ergeben missen, je nachdem das
betreffende Seilende (Hauptseil oder Nebenseil) an
der Fuhrungsscheibe F, diese bewegend, vorbeilduft
oder nicht.

Kommt beim Ziehen oder Einhdngen der Betrag O"
beim Hauptseil, also bei der Berechnung von Zn
in Ansatz, so wird er bei der Berechnung von Z0

(Nebenseil) = 0 zu setzen sein, und umgekehrt.
Daraus entspringen in der Zeichnung sowohl fir das
Ziehen als auch fir das Einhdngen je zwei von-
einander verschiedene Werte von b'héchst und b héchst
sowie auch von Uhdllst. Die beiden verschiedenen

Linienbilder lassen sich aber, ohne die Deutlichkeit
der Zeichnung zu beeintrachtigen, Gbereinander zeich-
nen, d. h. zu einem einzigen Bilde vereinigen, was
bei der Losung der spater gegebenen Beispiele
ersichtlich wird. Von den beiden Betrdgen b'lédsi

und b"hdchst ist eigentlich jeweils nur der Kleinere
Wert von Wichtigkeit, weil nur, wenn b'hdchst bzw.
b"hochst Uber diese kleinern Betrdge niemals steigen,

Seilrutsch stets vermieden wird. DaB neben diesen
kleinern Betrdgen von b'hichst und b'héchst bei be-

stimmtem Seillaufe auch noch etwas gréfRere Betrage
Einhéngen

geringere Hochstverzogerung

groBte Hochstbeschfeunigung

Abb. 2. Die Flhrungsscheibe F am Haupt- bzw. Nebenseil.
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dieser GrofRen ohne Seilrutsch mdoglich sind, wird kg kg
man gerne mit in Kauf nehmen. F = 6750
Zur Erleichterung der Ubersicht sind in Abb. 2 Jberiast Y~ 10800
die vier verschiedenen Falle des Seillaufes fiir Forde- W :SXf 2(2)88 im Linienbild _ 7,5
rungen nach Form b und e der Abb. 1 behandelt und ) S )
ist gleichzeitig angegeben, welche Werte von b'hac)st Treibscheibengewicht quadratisch auf
bzw. b"hd] dem dargestellten Seillauf zuzuordnen Seilmitte umgerechnet =14 400
sind. Gesamtmasse einschl. U hbchst
Man kann zwar im Linienbilde die betreffenden — 2(67504-7650 + 3000 + 4200)+ 14400-H7400
Zur-Geraden, welche die »groRten« Hochstbeschleuni- 10
gungen und »groBten« Hochstverzégerungen liefern, = ~ 7500 kg/m/sek2
als Uberflissig fortlassenl; es wird aber, wenn diese Zur Nachprifung des Seilgewichts S«
Linien im Bilde enthalten sind, ein vollstindigerer die Berechnung des Tragdrahtquerschnittes f hier
Uberblick gewonnen, so daR man den kleinen Mehr- angefiigt, wobei die Auflegesicherheit 7,5fach, de
aufwand an Mihe, der durch ihr Einzeichnen ent- Bruchfestigkeit der Tragdréahte = 180 kg/mm2 die Sl
steht, nicht scheuen sollte2. lange von der Seilscheibe bis zur untern Seilschleife
12.Mehrere Treibscheiben. Die Anzahl der vor- = 850 m sowie das Gewicht des Seiles je m Lange
handenen Treibscheiben beeinfluBt die Gleichungen und je mm2 seines Tragdrahtquerschnittes =~ ky
nicht. Die Massen der Treibscheibe spielen ja bei o .
der Berechnung von Zn und ZO keine Rolle. Sie angesetzt werde. Nach den Regeln der Festigkeitslehre ist
werden nicht durch das Seil, sondern durch die ¢ (6750 + 3000 + 5000) * 75  o-c mm2: mithin
Fordermaschine bewegt, beschleunigt und verzogert. 180 850 75
Eine vergréRerte Anzahl der Treibscheiben T kommt 100
in den Gleichungen nur dann zum Ausdruck, wenn . 955
sich etwa gleichzeitig die Zahl der Fiihrungsrollen F das Teufengewicht S des Seiles 800 = 7650 kg
und damit der Wert O" vergroert. Die Bruchsicherheit des Seiles bei ruhen-
.Im L|_n|enb|Ide ywrd dageg_en der durch _mehrere der Belastung sei auch fur 17400 kg hochste
Treibscheiben vergroRerte antreibende Umschlingungs- Uberlast festgestellt. ~ Sie berechnet sich in bekannter
bogen und vergroRerte Mittelpunkiswinkel a wegen Weise mit Benutzung der vorstehend angegebenen
des mit diesen VergroBerungen verbundenen Wachs- Festwerte. Bruchsicherheit des Seiles bei Uchst
tums von e (nach Gleichung 1b bzw. 1c auf S. 854) 955-180
die Zgr-Geraden stérker ansteigen lassen, so daB sich = 4,87 fach; mit-
erheblich glnstigere Grenzwerte b'hdchst und b " hichsi (6750 + 3000 + 17 400) + 995 1850

ergeben mussen. hin weniger an Sicherheit gegeniiber der Belastung

7 5 _ " gy

M. Der Wert Uhéchst. bei Forderung der Regelnutzlast --
1. Die ergadnzenden Darlegungen hieriiber gestalten sich = ~ 35 do.

am einfachsten, wenn ihnen statt allgemeiner Bedin- .
: : . . 2. Nach dem Inhalte des Abschnittes F (S. 861) sollte
n ein bestimmtes Beispiel als Grundlage dient. . .
gunge ' >t S DeIspl ivily g : sich der Wert Nhbchst, was nochmals betont s,

Damit die Erlauterungen nicht fortgesetzt durch Zahlen-

angaben unterbrochen zu werden brauchen, seien die lediglich auf gleichformige Bewegung beziehen und
wichtigsten Zahlen des gewahlten Beispieles voran- die bei diesem Bewegungszustande ohne Seilrutsch
gestellt. mogliche groBte ziehbare oder einhdngbare Nutzlast
Es handle sich wieder um eine Treibscheiben- (Uberl.ast) bezeichnen. )
férderung gewdhnlicher Bauart mit Seilausgleich Mit den etwas veranderten neuen sezeichnungen
durch ein dem Forderseil an Metergewicht gleiches nehmen die dort gegebenen Gleichungen Il und M
Unterseil, Teufe 800 m; Regelnutzlast 5000kg; die die Form an: ) o
Reibung Rs sei der Einfachheit halber = 0 ange- groBte, ohne Seilrutsch magliche,
nommen; g—~ 10 m/sek2; s —2; gleichféormig ziehbare Uberlast U hochst
>In den Limenbildern Abb. 3—6 sind diese eigentlich entbehrlichen = (e_l)_(F +S+ X) _'(e+ |)RS . lila.
Linien gestrichelt gezeichnet. groRte, ohne Seilrutsch mogliche,
2 Wie mir nachtraglich auffallt, wiirde die Anogdeiohformig  einhangbare Uberlast
der Fihrungsscheibe am unten laufenden Seilende (s. die " « .
nebenstehende Abb.), wobei das Seil bei F in gleicher Rich- “hdchst fe_') (f7+ S+ X) + (e+1) Rs IVa.
tung aus der Geraden abgelenkt wird wie an der Seilscheibe S, H o H = : H -
fur die Haltbarkeit der Seile vorteilhafter und daher betriebs- . Beide Werte f!‘” glel_chformlges Ziehen oder Ein
technisch richtiger sein. Beim Ziehen ergibt sich auch bei dieser Anordnung hangen unterscheiden sich demnach nur durch den
im Falle, da das Hauptseil tiber F lauft, das geringere b*héchst, wenn dagegen Betrag des ScthBinedes, und beide Gleichungen

das Nebenseil diese Scheibe bewegt, das geringere b'[,gci,s(, wahrend beim

Einhangen wieder das Umgekehrte zuirifft liefern, wenn man Rs vernachldssigt, d. h. = 0 setz,
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Ubereinstimmend fur gleichférmiges Ziehen und Ein-
hangen (ohne Reibung)
Uhachsf=(e-1)-(F + S+ x) HI/IV.

Setzt man bei dem hier in Rede stehenden Bei-
spiele Rs= 300kg, so betragt bei s=2 das Glied
(e+ 1) R$*= 3 +300 = 900 kg, macht demnach, da
(F+S+ x) = (6750 + 7650 + 3000) = 17 400 kg Iist,

.100=»~5% des Betrages (F+ S+ x) aus;
17400 .
diese Hundertteile waren zur genauem Errechnung
von Uhddist beim Ziehen abzuziehen und beim Ein-
lidngen hinzuzufiigen. Es wird nicht verkannt, dal
sicli unter gewissen Umstédnden auch noch groRere
Betrdge fir den Unterschied ergeben’kdnnen, aber
unter gewohnlichen Verhaltnissen bleibt ihre Grofe
doch so gering, dalR sie die Richtigkeit der nach-
folgenden Gedankengénge nicht entscheidend zu
beeinflussen vermag. Der Einfachheit wegen wird
daher bei den nachstehenden Erdrterungen an der
Annahme Rs = 0 festgehalten.
. Zu den Gleichungen zXI und zXIl des Abschnittes K
ist fir das hier untersuchte Beispiel einer Férderung
von gewdhnlicher Bauart mit einem dem Fdrderseil
an Metergewicht gleichen Unterseil su= 0 zu setzen,
so daf, da auch Rs= 0 angenommen wurde, die bei
den Mittellotgleichungen fiir gleichférmiges Ziehen
und gleichférmiges Einhdngen die Form annehmen:

Zn=(F+S+x)+ U
Z0=(F + S+ x),

wobei statt X hier (x+ U) gesetzt wurde.

Von diesen beiden Werten ist der zweitgenannte
Z0- fur wirklich zuzlgliches (positives) U — stets
der kleinere (ZK) und deshalb der fir die Berechnung
der Haftreibung Rh malgebende Wert. Durch die

Gleichung 4 (S. 860) wird sonach hier der mdgliche
Hochstwert der Reibung Rhbei gleichformiger
Bewegung auf den Betrag begrenzt:

Rn=(e-1) z0= (e) (F+ S+Xx).
Mit diesem groBten bei gleichformiger Bewegung
maoglichen Werte Rh steht die aus Gleichung HI/IV

ermittelte groBte, bei gleichférmiger Bewegung mog-
liche oOberlast Uhichst= (s-1) «(F+ S+ x) in vollem
Einklange.

In Abb. 3 ist die Ermittlung der Werte b'hadist
u°d b"hochst fiir verschiedene Werte von U durch-
gefiihrt, wahrend ZQ—(F+ S+ x) als Festwert in Be-

tracht kam. Fir gleichférmige Bewegung, also auf
dem Mittellote, werden denn auch in diesem Bilde
die beiden Werte Rh(hichs()= (e-1) Z0 und Uhidist
=A~Zn-Z0 durch dieselbe zwischen dem Viereck-

Punkt und dem Ellipsen-Punkt liegende Hohe darge-
stellt, und die Sicherheit gegen Scilrutsch ist mithin
fir die Uberlast Uh5chst bei (Ruhe und) gleichformiger

Bewegung, wie gefordert werden muB, auch gemaéR

der Zeichnung — = 1
A
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R0=*0, g~ 10 mlsek7,
1mm Lange—0,67 inlsek2 1 mm Hohe —600 kg.

Abb.3. Zunehmende Uberlast (Ziehen und Einhangen).

4. Wendet man sich nach diesen grundsatzlichen Er-

orterungen nunmehr der zahlenméRigen Losung des
Beispieles im Linienbilde (Abb. 3) zu, so ergibt sichl

Upscnstr=(2-1) «(6750+7650+3000)—17 400 kg, und
es gelten die Beziehungen

a) fir das Zieh Uberlast:
kg m/sek2 m/sek
U= 5400 e 1,73 Db'hochst= 3,74
= 10800 = 0,935 ., =455
Uhochst= 17 400 =0,0 , =528
b) fur das Einh von Uberlast:
kg m/sek m/sek2
U= 5400 Db'ype=3,74  b'héchst= 1573
= 10800 = 4,55 . =0,935
Uhochst= 17 400 =528 , =00

Aus der Durchfuhrung des zeichnerischen Ver-
fahrens leuchtet unmittelbar ein, daR hier die ein-
zelnen Zahlenwerte eine nebensdchliche, lediglich
durch die Festwerte bedingte Bedeutung haben
und dal nur die Werte 0 von allgemeiner
Bedeutung sind. Schon Newton sagt, »die
Natur springt nicht«, was, auf den vorliegenden Fall
arigewendet, bedeutet, dal eine beliebige Geschwin-
digkeit sich stets nur »erreicht« denken laRt, indem
man von vorhanden gedachter kleinerer zu groBerer
oder von vorhanden gedachter groferer zu kleinerer
Geschwindigkeit (berging, wahrend eine gewisse
Zeit verstrich, wie klein man sich auch diese
denken mag. Jede bestimmte Geschwindigkeit

1 Auf dem im Absatz 6 auf S. 856 angefilhrten Umstand, daf3, wenn Rs - O

das Linienbiid mit leicht zu beachtender Verdnderung sowohl fir das Ziehen
als auch fur das Einhédngen gultig bleibt, sei hingewiescn.
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setzt sonach mit andern Worten zu ihrer »Ent-
stehung« entweder Beschleunigung oder Verzoge-
rung voraus.

0.

d)

€)

Weil man mithin aus der Ruhe, d. h. von der
Geschwindigkeit Null zu einer groRem Geschwin-
digkeit, wie Klein sie auch sein mag, ohne Be-
schleunigung nicht Uberzugehen vermagl folgt
aus dem Werte b'h5chst=0,0 (oben unter a), daR

man die Uberlast Uhéchst iberhaupt nicht an-
heben kann. Da Rhiber Uhddst nicht hinaus-

reicht, wird beim Versuche, diese Last nach auf-
waérts zu beschleunigen, das Seil sofort rutschen.

Weiter aber laRt der Wert b"liSchst = 0,0 (oben

unter b) folgendes erkennen. Haben die Massen
durch irgendeinen Umstand, z. B. durch die Erd-
anziehung, der die Uberlast, wenn sie nicht unter-
stitzt (die Bremse gelost) wird, unterliegt, einmal
eine gewisse Abwartsgeschwindigkeit angenom-
men, so ist eine Wiedervernichtung dieser Ge-
schwindigkeit, da keine Verzdgerung mog-
lich, ausgeschlossen. Die durch die Bremse
oder die Maschine in Seilmitte ausgeiibte Hemm-
kraft kommt, wie weit sie auch die Uberlast
Uhochst Gbersteigen mag, nicht verzégernd zur

Wirkung, weil eben die Haftreibung Rh des Seiles
in der Seilrille eine groRere Kraft als Rh= U héchst

nicht mehr Gbertragt. Bleibt die Treibscheibe
auch unter der Wirkung der Bremse schlieBlich
stehen, so sinkt doch die Uberlast mit der wihrend
der Losung der Bremse erlangten Geschwindigkeit
gleichféormig weiter, wobei sie das Seil durch die
Rille hinter sich herzieht.

Solange die Hemmkraft der Bremse unterhalb
Rh bleibt, driickt die Bremsenreibung jedoch den

auf Beschleunigung wirkenden Teil der Uberlast,
die reine Uberlast, herab und bewirkt so eine Ab-
nahme der Beschleunigung, ja die Beschleunigung
der Abwaértsbewegung hort sogar, sobald die
Hemmkraft der Bremse = Rh wird, ganz auf. Aber

die wahrend der Beschleunigungszeit erwachsene
Geschwindigkeit der Abwértsbewegung vermag
man durch Verzdgerung, weil dabei das Seil sofort
zu rutschen beginnt, nicht mehr zu vernichten.
Man hat also die Herrschaft Gber die Bewegung
véllig verloren. Die Uberlast sinkt gleichférmig-
weiter, da Antrieb = Hemmung, UhOchst= Rh ist,
um bei Erreichung des Fullortes unter Verwand-
lung des vorhandenen Arbeitsvermdgens in Form-
anderungs-, d. h. Zerstdrungsarbeit sozusagen
plétzlich zur Ruhe zu gelangen.

Wird dem mit Uhdcllst beladenen Forderkorbe seine
Unterstlitzung entzogen, so mufl sich, abgesehen
von dem Betrage der Getriebereibung, diese Last
bei geloster Bremse (ohne Gegendampf) nach
bekannten Grundgesetzen der Mechanik' nach

1 Dieser Satz wurde von Mario tte noch bestritten; Mach: Die Me-

Glickauf

Nr. 36

abwarts in Bewegung setzen mit einer BeschleuR-

Uberlast 1740
gung b’g:é--lfl-l??-t-?-s- ----- = -8 O-~2,20m/sek2’.

Durch eine spater beim Wiederanziehen dr
Bremse in der Seilmitte ausgelibte, geniigend grae
Bremskraft wird, wie ich oben bereits ausgefiihrt
habe, sich b dann allerdings wieder verringern
und schlieBlich ganz aufhéren. Sind aber vom
Augenblicke der Bremsenlésung bis zum ginz
lichen Wiederaufhéren der Beschleunigung bei-
spielsweise 2 sek verstrichen, so wirde, von dr
allméhlichen Verringerung von b' abgesehen, de
Geschwindigkeit der Abwartsbewegung in dieser
Zeit den Betrag 22,20 = 4,40 m/sek erreicht
haben und nun die Uberlast mit dieser Ge
schwindigkeit, das Seil hinter sich herziehend,
dem Sumpfe zueilen. Die Untersuchung der
dann voraussichtlich eintretenden oder méglichen
Zerstorungen liegt nicht im Rahmen dieses Auf
satzes.

5. Bespricht man Bewegungen, bei denen Beschleuni-

gungen und Verzdgerungen mit bestimmten mdglichen
Hochstbetrdgen auftreten, so 1aBt sich dabei natur-
gemalR eine Erdrterung des Grenzfalles, wo weder
Beschleunigung noch Verzoégerung, also Ruhe oder
gleichformige Bewegung vorhanden ist, rechnerisch
nicht umgehen. Hier ergibt sich fir diesen Bewe
gungszustand, wenn die Reibung Rs unberiicksichtigt

blieb, fur Ziehen und Einhdngen ein gemeinsamer,
bei Beriicksichtigung der Reibung aber je ein be
sonderer, ohne Seilrutsch mdglicher Wert der Uber-
last Uhgchst,

Aus den Darlegungen des Absatzes 4 geht hervor,
dal man mit Ricksicht auf die bei der Anwendung
entscheidend mitsprechenden  Gesichtspunkte den
Inhalt dieses Begriffes am besten kurz wie folgt kenn
zeichnet: Der Betrag UllichS st derjenige Grenz-
betrag der Uberlast, bei dessen vorhandensein
beim Ziehen keine Beschleunigung und beim En
hangen keine Verzégerung mehr moglich ist.

. Aus der vorstehenden Begriffserklarung im Verein

mit dem am Schlisse des Absatzes 1 fur den Wert
Uhdchst 10 bezug auf das Herabgehen der Bruchsicher-
heit des Seiles Ausgefiihrten folgt mithin, dal men
in der Anwendung dem Betrage Uhichst moglichst
fernbleiben muB, ja daB sogar sein ganz aus
nahmsweises Auftreten bei der Treibscheibenférderung
wegen der damit verbundenen Betriebsgefahren keines-
falls statthaft ist.

. Gilt es, auf dem einen Forderkorb einmal eine be

sonders grofRe Last X (schwerer Maschinenteil o. dj.)
zu bewegen, so kann man, wie allen mit der Beauf-
sichtigung derartiger Forderungen betrauten Fachleuten
bekannt ist, den Betrag der Uberlast dadurch herab-
driicken, dal man die andere Schale schwerer ds
gewohnlich belddt und damit auch x vergroBert,
wodurch die Mdglichkeit einer sichern Beherrschung

1 In Wirklichkeit wirde sich der Zahler des Bruches um die Getriebe-
reibung vermindern und dadurch sich der Wert von b’ entsprechend er
maBigen.

chanik in ihrer Entwicklung, Leipzig 190S, S. 354.
*Atwoods 17S4und Schobers 1751: Falhnaschiiie, Hofter: Physik,
BraUnschweig 1904, S. 54.
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der Bewegung gewahrleistet wird.  Im Beispiele V
ist ein solcher Fall behandelt.

8 Auch wenn die Getriebereibung, Schachtreibung und
Maschinenreibung, nicht wie im vorstehenden Bei-
spiele = 0 gesetzt wird, sagen die Linienbilder fir
den, der sie richtig zu lesen versteht, noch deutlich
aus, dall nach dem Auftreten von Uhochst beim Ziehen

die Beschleunigungs- und beim Einhdngen die Ver-
zogerungsmoglichkeit = 0 wird. In den Beispielen Il
und 1V, die sich auf Treibscheibenférderungen mit
besonderer Seilfihrungsscheibe beziehen, werde ich
auf diese Eigenschaft der Linienbilder noch besonders
liinweisen.
N. Neue Beispiele.
Vorbemerkungen.

Die Beispiele im Abschnitt C des ersten Aufsatzes
haben vielleicht nicht ganz befriedigt, weil der genauem
Anpassung der Zahlenwerte an die Wirklichkeit keine
besondere Bedeutung beigelegt worden war. Es galt ja
nur die Zusammenhdnge zwischen den einzelnen
GroRen in den Linienbildern zur Darstellung zu bringen.
Daher wurde bei Wahl der Festwerte nicht gentigend be-
achtet, daB man im Betriebe unter einer Forderung fir
die Regelnutzlast N zwar eine solche Fdrdereinrichtung
versteht, die bei der gewdhnlichen Kohlenférderung neben
den toten Lasten nur die genannte Uberlast zu ziehen
hat, aber gleichwohl in bezug auf ihre Festigkeits-
abmessungen héufig fiir eine etwas groRere zu hebende
Uberlast bemessen wird und demgemiR mit groRem
Werten F, S, £ und EO anzusetzen ist, als sie besagten

Féllen zugrundeliegen. Auferdem wurde bei Berechnung
des Seilgewichts S auch nur die vorgeschriebene Sicher-
heit ohne Zuschlag fir spatem VerschleiR und Draht-
briiche angesetzt und ein Forderseildraht von besonders
hoher Bruchfestigkeit angenommen. Dadurch wareti die
gewdhlten Werte zu leicht ausgefallen.

In den nachfolgenden Beispielen soll der friihere Fehler
vermieden und zur bessern Nachprifung eine kurze
Querschnitts- und Gewichtsberechnung des Forderseiles
dem einzelnen Beispiele jeweils vorangestellt werden. Die
Beispiele sollen im besondern zeigen, wie sich die Linien-
bilder verandern, wenn aufler den gewdhnlichen beiden
Seilscheiben auf dem Fordergeriste noch eine weitere
Seilfuhrungsscheibe F zur Erzielung eines grofem an-
treibenden Umschlingungsbogens an der Treibscheibe
Verwendung findet. Dabei werden Fdrderungen der in
Abb. 1e dargestellten Form, und zwar eine leichter und
eine schwerer gebaute.aus 500 m Teufe sowie schlieBlich,
der schwierigem Bedingungen wegen, eine Fdrderung
fir 1000 m Teufe untersucht. Meist ist der unginstige
Fall des 'Einhangens sehr groRer Uberlast bei der Seil-
fahrt behandelt, weil dabei ein Gewinn an Verzégerungs-
Méglichkeit durch die Anbringung der besondern Seil-
fuhrungsscheiben vielleicht besonders wiinschenswert er-
scheint. Ein letztes Beispiel soll die gute Anpassungs-
féhigkeit des zeichnerischen Verfahrens an verénderliche
Betriebsverhdltnisse erweisen.

Zum Vergleiche werden in den Linienbildern stets
gleichzeitig die Verhdltnisse bei einer Treibscheiben-
forderung der Regelbauart zur Darstellung gelangen.

Fir die Ausfihrungsform nach Abb. 1d wird e=2,
dagegen fir die Form nach Abb. 1 e, damit ihre Ver-
héltnisse keinesfalls zu glinstig erscheinen, e= 2,6 ange-
nommen, was einem gut erzielbaren Mittelpunktswinkel
des Seilumschlingungsbogens von etwa 260° entspricht.

Die GroRe der Schachtreibung Rswird der Ein-

fachheit halber fiir jedes Treiben als Festwert und am
Hauptseil und Nebenseil als gleich groR angenommen.
Der dafiir anzusetzende, den jeweiligen Verhéaltnissen am
besten entsprechende Wert ist sehr unsicher. Das Schrift-
tum daruber ist mir zwar bekannt, jedoch wirde die
Erdrterung dieses Gegenstandes hier zu weit fihren.

. Leichtgebaute Forderung aus 500 m Teufe.
Einhdngen (Abb. 4).

Fir eine Treibscheibenforderung nach der Form in
Abb. 1e und mit Seilausgleich durch ein dem Foérderseil
an Metergewicht gleiches Unterseil sei die Teufe 500 m,
von der Seilscheibe bis zur Seilschleife im Schachte 550 m,
die Regelnutzlast 5600 kg. Das Forderseil bestehe aus
Stahldraht mit einer Bruchfestigkeit von 170 kg/mm2
seine Auflegesicherheit sei 8 und sein ungefdhres Gewicht
je m Lange und je mm2 des Tragdrahtquerschnittes etwa

kg (eine bekannte Erfahrungszahl).

Fir die Seilberechnung sei die Nutzlast um 1400 kg
vergroBert, also zu 7000 kg (Kohlen und Berge) ange-
nommen. Das Leerwagengewicht W betrage 3200 kg, das
Forderkorbgewicht F (samt Zwischengeschirr) 7500 kg,
mithin (F+ W + N)-(7500 + 3200 + 7000)= 17 700 Kkg.

Demnach ist der Gesamtquerschnitt der Tragdrdhte
des Seiles

170--1—.550-8
100

das Metergewicht des Seiles »1125—11,25 kg,

sein Teufengewicht S= 11,251500= ~ 5700 kg,
das Gewicht SO=etwa 90 m ¢ 11,25 kg/m = ~ 1000 kg.

Das umgerechnete Gewicht O' einer Seilscheibe werde
= 3800 kg, dasjenige der Fuhrungsscheibe 0" = 3400 kg,
die Schachtreibung (an einem Seile) Rs=400 kg angesetzt.

Die Untersuchung der Seilrutschverhdltnisse soll sich
auf den ungunstigen Fall des Einfahrens von 70 Berg-
leuten erstrecken, wobei gleichzeitig der zutage fahrende
Korb vollig unbelastet sei.

Fir die Forderung nach Abs. 1le soll, bei einem
Mittelpunktswinkel des Seilumschlingungsbogens auf
der Treibscheibe a von ~ 260°, e= 2,6 angenommen
und gleichzeitig eine Treibscheibenfdérderung gewéhnlicher
Bauart nach Abb. 1d mit e=2,0 zum Vergleiche heran-
gezogen werden. Die fur die Zeichnung des Linienbildes
entscheidenden Festwerte lauten, zur bessern Ubersicht
nochmals zusammen gefat: (F+S) = (7500 + 5700)=13200,
X= (70 Bergleutee75 kg)= ~ 5200, x=0, £0=(0'+S0)
= (3800+ 1000) = 4800, 0" = 3400, Rs= 400, e= 2,60
bzw. 2.

Der fiir alle noch folgenden Linienbilder giiltige MaR-
stab ist wieder derselbe wie friher, ndmlich 1 mm Lange
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(Abszisse) = 0,20 m/sek2 und 1 mm Hohe (Ordinate)
= 400 kg.

Losung.

Die Ubertragung der Festwerte in das Linienbild geht
aus der Abb. 4 hervor, die in der friher auf S. 855 ff.
ausfuhrlich erlduterten Weise gezeichnet worden ist. Am
besten wird zuerst der einfachere Fall einer Forderung
gewOhnlicher Bauart nach Abb. 1d mit e=2 im Linien-
bild zeichnerisch vollstandig durchgefiihrt. Man erhélt
so die beiden groBen schwarzen Kreis-Punkte, ndmlich

b'hiid.st= 3% m/sek2 und ~"héchst” 1.5 m/sek2
Die Durchfihrung der Zeichnung fiir die Forderung

nach Abb. 1e sei, da sie hier erstmals in Frage kommt,
zur Vermeidung von MiBverstandnissen naher erlautert.

Zunéachst ist der Fall Ill nach Abb. 2 behandelt, also
die Flhrungsscheibe F am Hauptseil Zn, wahrend das
Nebenseil Z0 frei lauft; dann der umgekehrte Fall 1V, bei
dem jetzt das Nebenseil Z0 an der Flhrungsscheibe, da-
gegen das Hauptseil Zn frei lauft. Demnach ist der Wert O"

(umgerechnetes Gewicht der Fihrungsscheibe) erst auf
dem Rechtslot zu beriicksichtigen, wéhrend auf dem
Linkslot O" zundchst nicht zu beachten ist (Gleichung
z Xl rn und z XIl 1o, die letzte mit 0" = 0).

Sm/seH ! 5m/se/r

1mm Lange=0,2 mlsek2 1mm Hohe—400 kg.
Abb. 4. Leicht gebaute Forderung aus 500 m

Teufe (Einhangen).

Die Auftragung der Festwerte auf dem Mittellote bietet
nichtsBemerkenswertes; sie ist nach den beiden Gleichungen
z Xl mn und z XIl m o erfolgt.

Fiar den Fall nach Abb. 2 Ill sind nach dem odben
Gesagten beim Ziehen der Zgr-Geraden die beiden af

der Grundlinie mit Kreuzen bezeichneten Punkte ma%
gebend, wodurch man die beiden schwarzen Dreieck-
punkte gewinnt, aus denen sich ergibt, daf fir Fl
Il b'h8chst = 3,7 m/sek2 und b" hodist = 2,4 m/sek2 wird

Umgekehrt gelten fir Fall 1V jetzt die beiden auf der
Grundlinie liegenden Spiral-Punkte, und die beiden hellen
Dreieck-Punkte auf den entsprechenden Zgl.-Geraden liefem
fur Fall IV b"Nuchst= 4,15 m/sek2 und b" héchst = 2,15m/sek2

Wie im Abschnitt L. unter 11 ausgefihrt wurde, er
scheinen die an den gestrichelten Schréglinien liegenden
beiden Dreieckpunkte eigentlich entbehrlich, da nur de
kleinern Werte von b'héchst und b"had)X bei der Forderung
»stets« vorhanden sind.

Die Anwendung der Fihrungsscheibe F
gibt demnach in dem untersuchten ungiinstigen Seilfahrt-
falle, wobei der eine Korb mit einfahrenden Bergleuten
dicht besetzt, der aufwértsgehende aber vollig leer i,

fur b'llidist ein Mehr von '100=~ 9%, fir
b"héchst dagegen, was fiir die Beherrschung der Fahrt vid

erheblicher ist, ein Meh r von *100 = ~ 43,5%.

15

Il. Schwerer gebaute Férderung aus 500 m
Teufe. Einh&ngen (Abb. 5).

Das Forderkorbgewicht F sei jetzt=9800 kg, das Leer-
wagengewicht W = 3400 kg, die Auflegesicherheit =85
die Bruchfestigkeit des Seildrahtes nur 162 kg/mm", so
dall sich ein Tragdrahtquerschnitt des Seiles ergibt von

i (9800 + 3400+ 700qK 8155 _ A

162~ iir8%5
demnach ein Metergewicht des Seiles=~ gg~* "

Teufengewicht S= 15,00 500 = 7500 kg,
und Gewicht SO=~ 1800 kgl

Ferner sei nun O”600O01 0" =4000; mithin er
scheinen die Festwerte gegeniiber dem vorausgegangenen
Beispiel jetzt erheblich hoher, n&mlich: (F+ S)—810
+7500=17 300, X (wie friher) 5200 kg. x (wie friher)
= 0, £0o= (0'+ S0 = (5000 + 1800) = 6800, 0 ""=4000,
Rs wie fruher= 400, e= 2,60 bzw. 2,0.

Die Loésung ist in derselben Weise wie @
Beispiel | im Linienbild durchgefiihrt.

1 Bei Ausrechnung des Wertes 2 0 fur das Liiiienbild
ein kleiner Rechenfehler unterlaufen, der erst nacn Fortigr
Stellung bemerkt wurde. Zur Vermeidung' einer Unzeke-

r nung des Bildes ist der Wert O', der vorher zu 4500 Kgw-
Lo genommen war, nachtraglich auf 5000 erhoht und der \\ ert ut
+0 der sich bei etwa 100 in Lange des betreffenden Seilstid®j
3—J zu 1500 kg ergab, was mit der Wirklichkeit besser im
gewesen wére, nachtréglich auf 1800 kg erhoht worden, e®
0“  Verénderung, welche die gefundenen Werte von b'hochst*

t"hdchst nicht stark berihrt.
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Fir eine Forderung nach Abb. 1d ergibt sich jetzt
biiodisr3!15 m/sek2 (friher 3,4) und b"lladst=1,67 m/sek2
(friher 1,5); die Verzdgerungsmaglichkeit beim Einhdngen
erscheint demnach bei der schwerer gebauten Forderung
um ein Geringes (1 1%) vermehrt.

Die Férderung nach Abb. le liefert dagegen als
kleinste mogliche Werte jetzt: b'llécist=3,5 m/sek2 und
b,licdst=2>3 m/sek2 demnach gegeniber einer Treib--

gewodhnlicher  Bauart, ohne be-
3,'5.-3 15

Scheibenforderung

sondere Fuhrungsscheibe, hier ein Mehr von
) 21 —167 ’
*100=~ 11% bei buchst und von *--y— « 100 =

~ 38% bei b"hichstalso gerade bei dem wichtigsten Werte,

der von der Treibscheibe aus mdglichen Hochstver-
zOgerung, einen immer noch ansehnlichen Zu-
wachs.

Im Linienbilde ist auch die bei gleichférmigem Ein-
hangen ohne Seilrutsch mégliche Uberlast Uh8chsl einge-

tragen, und zwar nur aus dem Grunde, um, wenn ich
mich so ausdriicken darf, auf einen gewissen stillen Vorzug
des zeichnerischen Verfahrens hinweisen zu koénnen. Da
tim nur 'n cer Ruhe und bei gleichformiger Bewe-
gung Gultigkeit hat, ist schon ausgesprochen worden, dal
beim Einhingen so groBer Uberlast keine Verzdgerung
mehr, also auch mit der Bremse keine Verminderung
etwa vorhandener Abwartsbhewegung mehr moglich wére,
da das Seil, wenn die Treibscheibe zum Stillstand kommt,
einfach durch die Rille nach vorn rutschen wiirde. Legt
man nun durch den obern schwarzen Viereckpunkt auf
dem Mittellote, der Uhdchst begrenzt, die gepunktete Zn-Linie
und ermittelt in bekannter Weise durch Malnehmen
des Hohenabstandes des Schnittpunktes mit Z0 mit. e den
Héchstpunkt P, so geht die zugehdrige Zgr-Gerade sozu-
sagen zwanglaufig wieder durch den schwarzen Viereck-
punkt auf dem Mittellote hindurch, der als Ausgangspunkt
der Untersuchung gewahlt wurde. Er erscheint nun als
derjenige Punkt, durch den man die neue b"hdchst-Strecke
ziehen muBte, wenn dies mdoglich ware. Sie &Rt
sich aber in diesem Falle deshalb nicht in der ublichen
Weise ziehen, weil ihr zweiter Endpunkt, wie stets, so
auch diesmal, auf dem Mittellote selbst zu suchen ist.
Beide Endpunkte von b™"hochsl fallen also in einen ein-
zigen Punkt zusammen. Die Strecke b™hddist wird Null.
Die Zeichnung sagt damit auf ihre Weise ebenfalls aus,
da?, wenn die Uberlast gleich Uhschst, dann b h8chst
=0 wird, mithin keinerlei Verzégerung mehr ohne Seil-
rutsch moglich istl

. Férderungaus 1000 m Teufe.
Ziehen (Abb. 6).
Das Beispiel wurde gewahlt, um auch
ur groRere Teufe zu untersuchen, welche £
, Unahmen von b'hSahst und b" h&cllst sich erge-
wenn man einmal eine Forderung ge-
wohnlicher Bauart nach Abb. 1d mit e=2 0

1'gl. die Ausfiihrungen im Abschnitte M.
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und im Vergleich damit eine solche nach Abb. 1e mit
s= 2,6 annimmt. Wiederum ist Seilausgleich durch ein
dem Forderseil an Metergewicht gleiches Unterseil vor-
ausgesetzt.

Teufe=1000 bzw. 1050 m. Regelnutzlast 5600 kg,
Rechnungsnutzlast (Kohlen und Berge) = 7000 kg. Draht-
bruchfestigkeit 180 kg/mm2, Auflegesicherheit des Seiles

flire-2.6 F

1255?1[[53?

5pi/sek*

/ mm Lange=0,2 mlse/i2 I mm H&he=400 kg.

Abb. 5. Schwerer gebaute Férderung aus 500 m
Teufel (Einhangen).
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7,5, Seilgewicht je mm® Tragdrahtfliche und je m
Lange wieder 1/100 kg, F= 8000 kg, W = 3200 Kkg.

Demnach rist
(8000+ 3200+ 7000)-7,5

= 1350 mm .
180 1050
100
VJI7m [seft*
sm/sek2 5m/sek2

1mm Lange=0,2 m/sek2 1 mm Hohe 400 kg.
Abb. 6. Férderung aus 1000 m Teufe (Ziehen),

) . 1
Metergewicht des Seiles 130500 13,50 kg,

Teufengewicht S 13,50 «1000= 13 500 kg,
Seilstlick SO 13,50-90 = 1200 kg.

Ferner sei 0'=5000kg, 0"=4000kg, Rs-"~500kg.

Demnach ist (F+ S)=(8000+ 13 500) =21 500,X=(W
+N)= 3200+ 5600 = 8800, x= W = 3200, So=(0 “+S0=
(5000+1200)=6200,0"=4000, Rs= 500.

Losung. Wiederum wird im Linienbild zerst
die Forderung von gewdéhnlicher Bauart nach Abb. 1d nit
s=2 auf Seilrutsch untersucht und dabei ein b'ridg
= 1,75 m/sek und ein b' |, = 3,5 M/sek2 festgestellt
(groRe schwarze Kreispunkte). Darauf folgt die Unter-

suchung fiir eine Forderung nach Abb. le (t = 26), ud
zwar, da zuerst b'hiclist ermittelt werden soll) zunéchst
beim Seillaufe nach Abb. 2 Fall II, .wobei das Haupt-
seil (zZn) frei lauft, wahrend das Nebenseil (Z0) die FHih
rungsscheibe F, also das umgerechnete Gewicht O" a
bewegen hat. Die Untersuchung liefert eine kleinste, stets
mogliche Hochstbeschleunigung b'héchst = 2,5 m/sek.
Anderseits ergibt sich nach Abb. 2, Fall I, eine Keirste,
stets mogliche Hochstverzdégerung b"lladist—4,0 misek’,
Die gestrichelten, eigentlich nicht erforderlichen Zsr-Ge
raden weisen die groften Werte b/hichst = 2,7 m/sek2ud
b"iidchst= 4,37 m/sek2 auf.

Die Vermehrung beim Ziehen der gewdhn-
lichen Nutzlast, die man durch Anbringung dr
Fihrungsscheibe Fr erreicht, betragt fur b

100 = 43°/0 und fiur b"hedist
= ~ 140/o.

IV. Dieselbe Fo6rderung aus 1000 m Teufe.
Einhdngen (Abb. 7).

Untersucht wird wieder der ungiinstige Fall der Bn
fahrt von 70 Bergleuten (5200 kg), wenn der zutage fahrende
Forderkorb unbesetzt ist, also X= 5200, x= 0.

Lésung. Die Zeichnung der Linienbilder erfolgt in
derselben Weise wie bei Loésung der Beispiele | und I
mit dem Unterschied, daf nunmehr die Festwerte (F+Sj,
£0, O", Rs andere sind.

Die Durchfuhrung der Zeichnung liefert hier die Wrte
stets vorhandenes b'lléchst= 3,6 m/sek2 und stets wr

handenes b"hid)3= 2,7 m/sek2. Demnach ist die Zu-
nahme beim Einhdngen durch Anbringung der

Fuhrungsrolle in diesem scsonaers ungiinstigen B
lastungsfalle fur b'hdchst = ~ *100 = ~'14% ur*
3,15
flr b hocllsr 1100 = 35%.

V. Anwendung des zeichnerischen verfahrens
Annahme wechselnder Belastung def
beiden Fo6rderkdrbe. Einhdngen (AbhS>

Der grofem Einfachheit halber soll dre
Treibscheibenforderung gewodhnlicher Baat
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wiederum mit Seilausgleich, durch ein dem Forderseil
an Metergewicht gleiches Unterseil der Untersuchung zu-
grundegelegt werden; dabei mogen die Festwerte des
vorausgegangenen Beispiels 1l Glltigkeit behalten mit
dem Unterschied, daR hier o~ rortratit.

Es soll wieder das Einhdngen bzw. Einfahren von
70 Bergleuten auf dem einen Forderkorb (X=5200 kg)
untersucht und die Verdnderlichkeit der Werte b hidlst
und b"lodst (bzw. U,léchst) gezeigt werden, wenn der
am Fllorte befindliche Korb zuerst leer ist und dann
von 16, 32 und 48 ausfahrenden Bergleuten betreten
wird, so daB, wenn das Gewicht von je 16 Leuten zu
1200 kg angenommen wird, die Belastung X nacheinan-
der =0, 1200, 2400 und 3600 kg zu setzen ist.

Lésung. In den Gleichungen zXI und zXIIl ist,
nach den Ausfuhrungen im Abschnitt L unter 7, ebenso
wie bei den vorausgegangenen Beispielen s,= 0 sowie
gemal Abschnitt L,4 0" =0 zu setzen. Auch x ist zu-
nachst = 0 anzunehmen.

Mit den so vereinfachten Gleichungen Ubertrdgt man
die Festwerte in bekannter Weise in das Linienbild und
gewinnt zunéchst die beiden untern hellen Kreispunkte
und die hellen Viereckpunkte, den Doppelkreispunkt,
den einfachen Ellipsenpunkt (mit e¢=2) und die
Punkte I'-und 1".

Schrittweise verfolgt man nun das Wachsen des
Z0-Wertes entsprechend dem zunehmenden x, wobei sich
Z0 um den auf dem Linkslot liegenden untern hellen
Viereckpunkt dreht. Es entstehen die Punkte 11, 1II, IV
sowie II', 11", IV'. Damit liegen auch die Punkte 2, 3, 4,
(durch Malnehmen mit 2) fest und durch die Zgr-Geraden
erscheinen die Schnittpunkte 2', 3', 4’ sowie 2", 3" und 4*.

Die zunehmenden Werte von b'psnee Und hochst
sind damit bestimmt und aus der Zeichnung ersicht-
lich. Ebenso lassen sich die zunehmenden Werte von
ichet aus ihr entnehmen. Als mégliche Uberlast Uhig st
ergibt sich fur die Ruhe und fir gleichférmiges Ein-
hangen zunéchst ein Wert von 18 600 kg.

Wird dieser Wert, wie es in ahnlicher Weise in
Abb. 4 geschehen ist, als X auf dem Mittellote zu (F+S)
hinzugefiigt und Rs abgezogen, wie Gleichung z XIl m n
dies verlangt, und durch den so gewonnenen, obern
hellen Kreispunkt die gepunktete Zn-Gerade gelegt, so
liefert die Verdopplung der Hohe des Dreieckpunktes
(Schnittpunkt mit Z0) den mit Doppeldreieck gekenn-
zeichneten Punkt. Wird durch ihn die zugehorige Zgr_
Gerade gezogen, so lauft diese wieder durch den obern
hellen Kreispunkt (I"), von dem man ausging, hindurch.
Dieser Punkt ist demnach jetzt Schnittpunkt der Z?r-Ge-
raden und der ZK-Geraden, also Ausgangs-
punkt fir b"hBjls. Die Wagrechte zur Be-
stimmung dieses Wertes bis zum Mittellote
schrumpft in einen Punkt zusammen. Dem-
nach ist bei x=0 flirX-Uwga b"hichst=0;
mt andern Worten 14t das Einhangen
der Uberlast Uhdchst keinerlei Verzoégerung
nehr zu, so daB die Zeichnung auch hier

Glickauf 1125

bestatigt, wozu die rechnerische Uberlegung bereits frither
gefihrt hatl

Wie entscheidend sich aber diese Verhéltnisse andern,
wenn der am Fillort stehende Fdrderkorb, zur Vermin-
derung der Uberlast, mit x= 10000 kg (6-1125 + 2
*1625) kg = 6 Kohlen- und 2 Bergewagen beladen wird,
ist im Linienbilde 7 ebenfalls noch ersichtlich. Wird

namlich x= 10000 kg:—40-6—=25 mm gemacht, zu F+S

auf dem Mittellote hinzugefiigt und weiter noch Rs auf-
getragen, wie Gleichung z XIl m o dies verlangt, so'liefert

*Om/sek!

5m/seH ! 5m /sek2

1mm Lange=0,2 m/sekl 1 mm H&he=400 kg.

Abb. 7. Forderung aus 1000 m Teufe
(Einhangen).

»s. Abschnitt M.
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die Hohe des Spiralpunktes (Schnittpunkt mit Zn) ver-

doppelt den obersten mit Doppelellipse gekennzeichneten
Punkt, und man erkennt bei P', dal nunmehr eine Hochst-
verzogerung von b"hachst= 1,78 m/sek2 noch mdéglich ist.

SchluRbemerkungen zu den Beispielen.

Da in allen Linienbildern stets zwei Untersuchungs-
falle gleichzeitig, ndmlich eine Regelforderung mit e= 2

P"I").7<5m/'sek !,

3,53/rl

moohg

5m/S€k— Sm/seh

/ mm Lange—0,2 m/sek] / mm H&he—400 kg.

Abb. 8. Verschiedene Belastung des aufwarts-
gehenden Forderkorbes beim Einhangen.

ohne besondere Seilfihrungsscheibe und daneben eine
Forderung mit Seilfuhrungsscheibe mit s = 2,6 behan-
delt sind sowie in Abb. 4 und in Abb. 7 noch eire
Reihe Sonderfragen Beantwortung gefunden haben,
konnten diese Bilder naturgem&R nicht ganz einfach
ausfallen.

Ehe man aus der Anwendung des hier geschilderten
zeichnerischen Verfahrens den richtigen Gewinn zu
ziehen in der Lage ist, muB man sich in seinen Geist
etwas eingelebt und sich durch Auflésung einiger ein
facherer Aufgaben — vielleicht zun&chst ganz ohne Be
achtung der Reibung — eine gewisse Ubung und Sicher-
heit angeeignet haben. Wer die Mihe nicht scheut, wird
sich durch die Gewinnung eines sichern und Kklaren
Urteiles belohnt finden. Die Linienbilder werden erheblich
einfacher, wenn man sich auf die Untersuchung einer
einzigen bestimmten Fdrderung beschrankt.

Da allgemeine Gleichungen, die bei der Rechnung
benutzt werden konnten, fir die hier behandelten, von
der Regel teilweise abweichenden Falle aus dem Schrift-
tum nicht bekannt sind, ist man gezwungen, die Ant
wort auf die Frage nach den mdoglichen genauen Grenz-
betrdgen von buchst und b*hechst auf dem Wege des
rechnerischen Versuchens zu finden. Demgegeniiber
wird man zugeben mussen, dal der hier gezeigte Weg
ein folgerichtiger, kiirzerer und von unsicherm Tasten
freier ist.

Zusammenfassung.

In der vorliegenden Erganzung des frihem Aufsatzes
werden neue Gleichungen zur Herstellung von Linien-
bildern aufgestellt, die sowohl die Untersuchung wvon
Treibscheibenforderungen mit seitwérts des Forderge-
ristes in Geldndehdhe liegender Maschine mit oder ohne
besondere den antreibenden Umschlingungsbogen des
Seiles auf der Treibscheibe vergroRernde Fihrungsscheiben
als auch die Untersuchung der sogenannten Turm-
forderungen mit (Gber dem Fo6rdergerlist angeordneter
Treibscheibe auf zeichnerischem Wege gestatten.

In einem besondern Abschnitte wird die bei gleich-
formiger Geschwindigkeit bewegbare groRte Uberlast
Hochst besprochen.

Weiterhin werden die Verédnderungen erldutert, welche
die Annahme des Fehlens oder des Vorhandenseins eines
im Vergleich zum Forderseile je m Lange gleich schweren,
schwerem oder leichtern Unterseiles auf das Verfahren
austibt.

In ausgefiihrten, mit Abbildungen versehenen
Beispielen wird schlieflich der EinfluR der An-
bringung von besondern Seilfihrungsrollen in
der Nahe der Treibscheibe sowie der Einflu
wechselnder Belastung der Forderkérbe und
der leichtern oder schwerem Bauart der Forder-
einrichtung bei verschiedener Teufe untersucht.

Der belgische Steinkohlenbergbau im Jahre 1924,
(SchluR.)

Die Zahl der im belgischen Steinkohlenbergbau tatigen
Arbeiter st von 160000 inrjahre 1923 auf 169500 im

Berichtsjahr gestiegen, das bedeutet eine Zunahme um 9500
Mann oder 5,94°%; demgegeniiber hat die Forderung, "ie
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wir sahen, nur um 1,91 °0 zugenommen. Im Vergleich zum
Jahre 1913 liegt eine Vermehrung der Belegschaftsziffer um
23300 Mann oder 15,95 °0 vor. Diese starke, Vermehrung
hat ihren Grund in der Verkiirzung der Arbeitszeit gegentiber
dem Frieden. Die Arbeitszeit betrdgt zurzeit fir die Arbeiter
untertage 8 Stunden, gerechnet vom Beginn der Seilfahrt
bis zu ihrem Wiederbeginn. Fir die unmittelbar an der
Forderung beteiligten Arbeiter (bertage ist eine Arbeitszeit
von 9 Stunden festgesetzt. Alle {brigen Ubertagearbeiter
verfahren 58 bis 59 Stunden wdchentlich, die Kokereiarbeiter
62 bis 65 Stunden in der Woche.

Zahlentafel'9. Entwicklung der Belegschaft im Stein-
kohlenbergbau 1913 —1924.

Jahr Untertagearbeiter Ubertage- Gesamt-
insges. dav. Hauer arbeiter belegschaft
1913 105 921 24 844 40 263 146 184
1914 92 250 21 523 37 475 129 725
1915 86 281 19 585 38179 124 460
1916 88 355 19 804' 38 791 127 146
1917 75 945 16010 36 741 112 686
1918 73 970 15 237 37 293 111 263
1919 95 790 20 281 43 884 139 674
1920 110116 22980 49 82S 159 944
1921 113 191 23559 50 949 164140
1922 103 444 21 505 49 394 . 152 838
1923 109 639 22222 50 364 160 003
1924 117300 22900 52 200 169 500

Abb. 5. Entwickelung der Arbeiterzahl
in den Jahren 1913 —1924.

Die grofte Arbeiterzahl weist im Berichtsjahr der Monat
Januar mit 176500 auf, die niedrigste der Monat September
mit 135700. In letzterer Ziffer spiegelt sich der Ausstand
im Borinage-Becken wider. Im SchluBmonat des letzten
Jahres stellte sich die Belegschaft auf 176000 Mann. In dem
Anteil der einzelnen Arbeitergruppen an der Oesamtbeleg-
schaftszahl ist gegen die Vorkriegszeit eine bemerkenswerte
Verschiebung eingetreten; wahrend sich der Anteil der Unter-
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tagearbeiter von 72,46 % Im Jahre 1913 auf 69,20 °0 im Jahre
1924 und der der Hauer von 17 % auf 13,51% ermaRigte,
weist der Anteil der Ubertagearbeiter eine Steigerung von
27,54 auf 30,80 <, auf.

Die folgende Zahlentafel gibt AufschluB (ber die
Leistung eines Arbeiters im Steinkohlenbergbau in der
Schicht und im Jahr.

Zahlentafel 10. Forderanteil eines Arbeiters in der
Schicht und im Jahrl

Schichtférderanteil eines Jahresfdrderung eines

Untertage- , Arbeiters Untertage- Arbeiters

AT s CRCRS g coamy vavers GRS don Sesemt
kg kfi t t t

1913 3160 731 528 919 216 157
1919 3187 662 450 908 193 134
1920 3305 680 466 96S 204 141
1921 3229 666 456 849 175 120
1922 3313 687 462 977 203 136
1923 3458 702 477 1019 207 141
1924 3441 674 472 10202 1992 1382

10Ohne Campine; 2 einschl. Camplnc.

13000

2500

¢000

1500

1000

Hauer Unlerlage- (jesamt- Hauer Unterlage- (esamt
Belegscha ft v Relegschal’
Schichtforderanfeil Jahresfirderan/eH

Abb. 6. Schicht- und Jahresforderanteil eines Arbeiters
in den Jahren 1913 und 1924.

Danach ist der Schichtférderanteil eines Hauers in samt-
lichen Jahren der Nachkriegszeit grofRer gewesen als im Frieden,
mit 3441 kg Ubertraf er 1924 den des Jahres 1913 um 281 kg
oder 8,89 %; der Jahresforderanteil eines Hauers war nur
1919 um 11t und 1921 um 70t niedriger als 1913, wo er
919 t betragen hatte, wogegen er in den Ubrigen Jahren die
Vorkriegshdhe ebenfalls weit uUbertraf, u. zw. im Berichtsjahr
um 101 t oder 10,99 °0. Wahrend der Schichtférderanteil
eines Hauers 1924 nur um ein Geringes (—17 kg oder 0,49 °0)
den des Vorjahrs unterschritt, seine Jahresleistung jedoch
um 1t hoher war, weisen sowohl Schicht- als auch Jahres-
forderanteil eines Untertagearbeiters sowie eines Arbeiters
der Gesamtbelegschaft gegen 1923 nicht unerhebliche Riick-
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gange auf, so daf sie sich wieder von der im Frieden ver-
zeichnten Hohe, die im Jahre 1923 einigermaBen erreicht
war, entfernt haben. Es blieb die Schichtleistung eines
Untertagearbeiters im Jahre 1924 um 7,80 °0, die eines Ar-
beiters der Gesamtbelegschaft um 10,61 °/0, die Jahresférderung
eines Untertagearbeiters um 7,87 °0, die eines Arbeiters der
Gesamtbelegschaft um 12,10 %0 hinter der Vorkriegsleistung
zurlick.

Die Entwicklung des Lohnes der Bergarbeiter ist fir
die Jahre 1913 sowie 1919 bis 1924 in der Zahlentafel 11 zur
Darstellung gebracht.

Zahlentafel 11. Lohn eines Arbeiters in der Schicht
und im Jahr.
. Arbeiter der

Untertage-  Ubertage- Gesamtbelegschaft

Jahr Hauer arbeiter arbeiter NominallolmJ Reallohn 1
Fr. Fr. Fr. Fr. ] Fr.
in der Schicht:
1913 6,54 5,76 3,65 5,17 5,17
1919 16,65 14,02 9,12 12,47
1920 28,36 24,59 16,98 22,20 4,82
1921 28,65 24,98 17,37 22,52 5,21
1922 25,34 22,41 15,42 20,13 5,14
1923 31,99 28,25 19,21 25,35 5,58
1924 37,06 32,04 21,56 29,44 5,49
im Jahr:
1913 1903 1699 1110 1539 1539
1919 4743 4098 2793 3687
1920 8298 7196 4969 6484 1407
1921 7532 6554 4566 5918 1370
1922 7472 6614 4537 5927 1512
1923 9418 8310 5624 7440 1639
Bei den vorstehend aufgefiihrten Lohnen handelt es

sich nur um die Lohne der unmittelbar im Dienste der
Zechen beschaftigten Leute, wahrend die Lohne der Arbeiter
von Unternehmern, welche fiir die Zechen die Errichtung
von Baulichkeiten, die Montage von Maschinen und son-
stige Arbeiten ausfiihren, nicht einbegriffen sind. Von den
Lohnbetragen sind die Arbeitskosten, d. s. die Aufwen-
dungen fir Gezahe, O eleuchte, Sprengstoffe, ausgeschieden,
dagegen sind darin die Beitrdge fir die Unterstiitzungs- und
Firsorgekassen enthalten. Im Beginn des Berichtsjahres
wurden die L6hne in Anlehnung an die Entwicklung des

Zahlentafel 12
Couchant .
dgul\(;lo?s Centre  Charleroi
Fr. Fr. Fr.

HaUer e 36,39 37,47 37,96
Forderaufseher USW......ccocvvvvveicceninnne | 32,04 36,45 38,57
Sonstige Arbeiter untertage ' 27,01 27,80
Untertagearbeiter insges. 33,12 32,94 33,60
Gelernte Obertagearbeiter . 24,66 27,33 26,40
Sonstige ” e 15,48 24,02 22,28
Frauen . 11,64 12,36 12,24
Ubertagearbeiter insges. 22,17 23,67 22,10
Arbeiter der Gesamtbelegschaft 29,73 30,37 30,11

Die Unterschiede zwischen den einzelnen Revieren sind
nicht sehr grofl; dem niedrigsten Lohn je Kopf der Gesamt-
belegschaft begegnen wir mit 26,40 Fr. in dem Becken von
Limburg, wé&hrend sich der héchste Lohn mit 30,37 Fr. im
Centre-Bezirk findet. Bei den Hauern bewegt sich der Schicht-

1 Unter Zugrundelegung des ErnShrungsindexcs, fur 1924 konnte dieser
nur fur die ersten sechs Monate herangezogen werden.

Gluckauf

Nr. 36

7.00
6.50
6.60 /

640 \

6.00

5,60
Sfio

3,20

|  esamtbek gscheft
5,00

VO

1913 1920 1921 1922 1923

Abb. 7. Reallohn eines Hauers und eines Arbeiters der Gesamt-
belegschaft in den Jahren 1913 und 1920 —1924.

Lebenshaltungsindexes zweimal erhdht, u. zw. am 6. Januar
um 5°0 und am 6. April um den gleichen Satz. Im Mai
trat eine Herabsetzung von gleichem AusmalR ein, der Okto-
ber brachte eine Lohnverminderung fir die Arbeiter des
Borinage-Beckens, die sich zwischen 22 und 8 % bewegte.
Die riicklaufige Lohnbewegung hat auch im laufenden Jahr
angehalten und den Untertagearbeitern in drei Abschnitten
eine Lohnherabsetzung von insgesamt 17% gebracht. Der
Reallohn zeigt im letzten Jahre bei 5,49 Gold-Fr. einen
um 0,32 Fr. oder 6,19 °0 ginstigem Stand als 1913, gegen
1923 ist er jedoch um ein Geringes (9c) zurlickgegangen.
Uber den Lohnstand in den einzelnen Revieren des belgischen
Steinkohlenbergbaues im Jahre 1924 unterrichtet die folgende
Zusammenstellung.

Schichtléhne im belgischen Kohlenbergbau im Jahre 1924.

. Sad- . Belgien
Namur  Littich Herve Zgzcsgnd Limburg insges.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
36,11 36,79 35,93 37,20 33,43 37,06
36,56 34,71 35,06 35,49
2859 2835 2824 1 3L8 555 1} 3L75
33,11 32,00 31,40 32,93 30,36 32,04
26,37 25,12 26,19 25,80 24,37 25,69
20,15 20,18 22,41 21,88 19,10 21,47
12,94 12,49 14,25 12,37 8,81 12,35
22,37 20,57 22,70 22,07 20.69 21,56
29,73 28,52 25,81 29,69 26,40 29,44
verdienst in den einzelnen Bezirken zwischen 33,43 und
37,96 Fr.
Die ZzZahl der Unfalle im Gesamtbergbau (einschl.

Steinbriiche) und im Steinkohlenbergbau im besondern, soweit
dadurch todliche oder schwere Verletzungen herbeigefiihrt
wurden, ist fur die Jahre 1913, 1918 bis 1923 aus der
Zahlentafel 13 zu entnehmen.
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Zahlentafel 13. Unfalle im Bergbau. Die Zahl der im Kohlenberghau untertage tddlich
Verungliickten, auf 1000 untertage beschaftigte Arbeiter be-
Unfalle Tote Schwerverletzte zogen, worlber die Zahlentafel 14 unterrichtet, hatte im
Jah Ge- davon Ge- davon Ge- davon letzten Jahre vor dem Kriege 1,2 betragen, sie stieg 1918
anr Stein- t- Stein- t- Stein-
samt- sam sam kohlen- Zahlentafel 14. Tédliche Verungliickungen
bergbau bergbau bergbau bergbau bergbau  bergbau ! : gluckung )
auf 1000 im Kohlenbergbau untertage beschaftigte Arbeiter.
1913 358 241 255 152 115 97 .
1918 294 283 192 182 116 115 Provinz 1913 1918 1919 1920 1921 1922 1923
1919 310 263 226 180 136 133
1920 310 238 251 181 91 86 Hennegau . 1,181 2,234 1557 1,364 1235 0,968 1,346
1921 237 180 202 146 63 7 Namur . 1,662 0,980 0,790 1,400 0,695 0,740 1,309
1922 260 205 215 142 74 73 Lattich . 1,192 2,255 1,317 1,241 0,707 1,049 1,359
1923 307 239 244 175 123 116 Limburg 3,440 2,271 5,377 2,427 1,967
Durchschnitt 1,200 2,204 1,493 1,344 1157 1,025 1,377

An solchen Unféllen ereigneten sich 1923 im gesamten
Bergbau 307, davon entfielen auf den Steinkohlenbergbau
allein 239, gegen 358 bzw. 241 im letzten Friedensjahr; getotet
wurden dabei im Jahre 1923 (1913) insgesamt 244 (255) Per-
sonen, im Steinkohlenbergbau allein 175 (152). Sowohl die Zahl
der Unfélle als auch die der Toten und Schwerverletzten hat
1923 gegen 1922 eine nicht unerhebliche Steigerung erfahren.

auf 2,203 und erfuhr in den folgenden vier Jahren einen
starken Rickgang, so daf sie sich 1922 nur noch auf 1,025
bezifferte, 1923 trat jedoch von neuem eine Verschlechterung
auf 1,377 ein.

In den letzten Jahren vor dem Kriege hatte die Kohlen-
forderung Belgiens nicht mehr zur Deckung des heimischen
Bedarfs geniigt, Belgien war infolgedessen in steigendem

Zahlentafel 15. BrennstoffauRenhandel in den Jahren 1913, 1919 bis 1924.

Einfuhr Ausfuhr ,Elunsffuuhr:r--((:))'

Jahr steinkohle Koks PreBkohle  Insgesamt1i Steinkohle Koks PreRhohle  Insgesamtl (JperschuRl
t t t t t t t t t

1913 8856 153 1128 095 466 630 10 752 678 4 9S1 400 1113 6S7 642 888 7008 974 - 3743704
1919 123 844 7 117 20 133 057 3412 087 280 876 366 737 4 107 609 + 3974 552
1920 1541 097 123774 151 647 1838 557 1636 818 218 763 215 230 2 114 674 + 276 117
1921 5628 574 312213 219019 6 281 000 6 651 495 427 464 586 855 8 006 000 + 1725000
1922 5915 749 1717 839 51 798 8 297 061 3 141 705 726 074 477 795 4533 099 - 3763962
1923 7800 034 1081 054 115913 9362 311 2486 915 612 975 476 289 3745 736 - 5616575
1924 9 320 000 2366 000 157 000 12 672 000 2 145000 963 000 455 000. 3 864 000 - 8808 000

1 Koks und PreRkohle auf Kohle zuriickgerechnet.

MaBe zu einem Kohleneinfuhrland geworden. Die Einfuhr,
Koks und PreRkohle auf Kohle zuriickgerechnet, (berstieg
1913 die Ausfuhr um 3,74 Mill. t. Nach dem Kriege war

dieses Verhéltnis, wie aus Zahlentafel 15 hervorgeht, wieder
in sein Gegenteil umgeschlagen. Wenn vom Jahre 1922 ab
erneut die Einfuhr die Ausfuhr ganz erheblich (bertroffen
hatte, so hat das vor allem seine Ursache in der am 1. Mai
1922 erfolgten Zollvereinigung mit Luxemburg. Von diesem
Zeitpunkt ab werden die AuRenhandelsziffern beider L&nder
zusammen erfalt und veroffentlicht. Da Luxemburg selbst
keine Kohle gewinnt und einen groBen Einfuhrbedarf hat
(3,85 Mill. t in 1913 in Kohle ausgedriickt), muBte die Ein-
fuhr Belgiens nach der Zollvereinigung mit Luxemburg
entsprechend wachsen. Bemerkenswert ist aber, daf der
EinfuhriberschuB Belgien-Luxemburgs im Berichtsjahr bei
8,81 Mill. t den des letzten Friedensjahrs, Luxemburgs Einfuhr
des Vergleiches wegen hinzugerechnet, erstmalig ubertraf,
u.zw. um 121 Mill. t oder 15,99°/0. Es stieg die Einfuhr an
Kohle allein von 7,80 Mill.t in 1923 auf 9,32 Mill. t im Berichts-
jahr, gleichzeitig erfuhr die Einfuhr an Koks reichlich eine
Verdoppelung, indem sie sich von 1,08 Mill. t auf 2,37
Mill. t erhdhte; die Zufuhren an Prefkohle steigerten sich
von 116000 t auf 157000 t. Demgegeniber ist bei der
Ausfuhr von Steinkohle ein Riickgang eingetreten, 1923
gingen hiervon 2,49 Mill.t, 1924 2,15 Mill.t auBer Landes;
auch die Ausfuhr an PreBkohle sank von 476000 t auf
455000 t, wogegen die Ausfuhr an Koks eine Zunahme von
613000 t auf 963000 t erfuhr.

Der Brennstoffauenhandel Belgiens gliederte sich nach
Landern in den Jahren 1913, 1923 und 1924 wie folgt.

Zahlentafel 16.

BrennstoffauBenhandel in

den

Jahren 1913, 1923 und 1924 nach Lé&ndern.

Herkunftsland

Kohle:
GroBbritannien
Deutschland
Frankreich
Niederlande
Ver. Staaten
andere Lander

Koks:
GroBbritannien
Deutschland
Frankreich..........
Niederlande
Ver. Staaten
andere Lander

PreRkohle:
GroBbritannien

Deutschland -

Niederlande

Frankreich.............

andere Léander

1913
t

Einfuhr:

2291 000
5211 000
831 000
540000

1000
8 856 000

1002 000
51 000
74 000

1000
1128 000

457 000
7000
3000

467 000

1923
t

4676 225
1456 762
1061 919
597 894
7209

25

7800 034

150968
764 458
34197
82 700
48 731

1081 054

17 765
96 864
180
1090
14

115913

1924

2 834 000
4 526 000
1041 000

919 000

9320000

54 000
1902 000
95 000
314 000

1000
2 366 000

1000
149 000
6 000
1000

157 000
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Bestimmungsland

Gliuckauf

Kohle:

Frankreich 1934979

Deutschland 25804

Niederlande 289 730

Luxemburg

Schweiz . . . . 193 574 154 000

andere Lander 2 936 16 000

Bunkerverschiffungen 36 S92 89 000
2486915

Frankreich 501 842

Schweiz . . 89120

Niederlande 12476

Luxemburg . ,

Deutschland

Italien .

andere Lander

PreRkohle:

Frankreich 420000 298532

Niederlande 76 370

Schweiz...eee, 29392

Deutschland . . 787

Belg.-Kongo . . . 6 520

andere Lander . . 2 369

Bunkerverschiffungen 62 319

,andereLéander

Deutschland
GroRbritannien-

Abb. 8, Verteilung der Brennstoff-Ein- und -Ausfuhr
nach L&ndern im Jahre 1924.

Wie vor dem Kriege, so war auch im Berichtsjahr
Deutschland beim Bezug Belgiens an ausldandischem Brenn-
stoff der Hauptlieferant. Dazu muR allerdings bemerkt werden,
dall es sich jetzt, im Gegensatz zum Frieden, zum (berwie-
genden Teil um Zwangslieferungen handelt, die Deutschland
auf Grund des Versailler Vertrages zu leisten hat. Zu der
letztjahrigen Einfuhr an Kohle trug Deutschland allein
453 Mill. t oder 48,56°0 bei, in Koks lieferte unser Land
bei 1,9 Mill. t S0,39°/0 der gesamten Einfuhr, in PreRkohle
bei 149000 t sogar 94,90%. GroRbritannien, das im Jahre
1923 infolge der Ruhrbesetzung den ersten Platz unter den
Belgien mit Kohle beliefernden Landern eingenommen
hatte, stand im Berichtsjahr wieder an zweiter Stelle. Von
ihm bezog Belgien 1924 2,83 Mill. t Kohle, d. s. 30,41 % der
Gesamteinfuhr und 54000 t Koks gleich 2,28 °/o; die britischen
Lieferungen an PreRkohle fallen mit 1000 t nicht ins Gewicht.
Nach GrofBbritannien kommt Frankreich, das 1924 nach Bel-
gien an Kohle 1,04 Mill. t oder 11,17°/0, an Koks 95000 t
oder 4,02 °0 und an PrefRkohle 1000 t ausfiihrte. Der vierte
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Platz wird von den Niederlanden bestritten, die 919000 t
(9,86%) Kohle, 314000t (13,270/0) Koks und 6000 t (3,82%)
PreRkohle lieferten. Die Ausfuhr Belgiens ist zum groften
Teil nach Frankreich gerichtet, wohin 1924 1,60 Mill. t oder
74,45°0b seiner Oesamtausfuhr an Kohle, 907 000 t (94,18%)
Koks und 251 000 t (55,16°/0) PreRkohle gingen. Daneben
kommen noch als Bezugslander von belgischer Kohle die Nieder-
lande und die Schweiz in Betracht. Ersteres Land erhielt
1924 283000 t Kohle, 15000 t Koks und 62000 t Prefkohle,
letzteres 154 000 t Kohle und je 32000 t Koks und PreRkohle.

In welchem Umfang an der belgischen Kohleneinfuhr
die deutschen Reparationslieferungen beteiligt sind,
1akt nach deutschen Anschreibungen fiir die Jahre 1920 his
1922 und 1924 die folgende Zusammenstellung ersehen; die
fir 1923 eingesetzten Zahlen stammen aus franzdsischer Quelle,
es handelt sich dabei um Beutemengen.

Zahlentafel 17. Deutschlands Zwangslieferungen an
Kohle nach Belgien.

insges.

PreR-

Kohle auf Kohle
braunkohle maerechnet

1920 1292 289 — 153 791 1446 080
1921 2 610434 134 936 77 038 2 867 387
1922 2 316 586 461 774 86 961 3019 246
1923 1284 000 231 000 60 000 1652 000
1924 3 312 616 504 566 92 354 4 077 725

Aus den im vorausgegangenen gemachten Angaben iber
die Kohlengewinnung sowie den AufBlenhandel berechnet
sich, wenn man die Zu- oder Abnahme der Vorrdte berick-
sichtigt, fir die Jahre 1913 und 1919 bis 1924 der folgende
Kohlenverbrauch Belgiens.

Ausfuhr

Abb. 9. Kohlenversorgung Belgiens in den Jahren 1913
und 1919-1924.
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Kohlenverbrauch Belgiensl

jahr t Jahr t

1913 26 046 094 1922 25 639 000
1919 15267 368 1923 28 310 000
1920 22812000 1924 31 545 000
1921 19 313 000

Im Jahre 1922 hatte danach der Verbrauch mit 25,6 Mill. t
anndhernd die Friedensziffer wieder erreicht; dabei ist je-
doch zu beriicksichtigen, daB der Brennstoffbedarf des Landes
durch die Zollvereinigung mit Luxemburg eine sehr erheb-
liche Steigerung erfahren hat. Im Jahre 1923 war aber der
Verbrauch bei 28,3 Mill. t, ungeachtet dieses Bedarfzuwachses,
der Friedensziffer sehr nahe geriickt, und im Berichtsjahr
wurde letztere, wenn man fir 1924 den Verbrauch Luxem-
burgs des Vergleichs wegen in seinem vollen Vorkriegsum-
fang (3,85 Mill. t) absetzt, um 1,65 Mill. t oder 6,33 °0 erst-
malig Oberschritten.

Nachstehend folgen noch einige Angaben lber Selbst-
kosten und Gewinn im belgischen Steinkohlenbergbau in
den Jahren 1900 bis 1924.

Zahlentafel 18 Selbstkosten und Gewinn im
belgischen Steinkohlenbergbau *

Se lbstkos en

Jahr Loéhne ﬁggfeﬁ insges. Wert

je Tonne Forderung insges. je t
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Gewinn (+ bzw.
Verlust i.)

1900 7,99 516 13,15 17,41 + 99870160 + 4,26
1901 765 525 12,90 1523 + 51810730 + 2,33
1902 7,05 4,74 11,79 13,20 + 32333450 + 141
1903 7,20 4,56 11,76 12,99 + 29108330 + 1,23
1904 7,14 4,70 11,84 1259 + 17040540 + 0,75
1905 7,08 4,73 11,81 12,64 + 17956800 + 0,82
1906 8,02 5,07 13,09 1500 + 45031450 + 1,91
1907 899 571 14,70 16,86 + 51090450 + 2,16
1908 8,74 597 1471 16,14 + 339S7450 + 1,44
1909 7,85 578 13,63 1437 + 17341580 + 0,74
1910 8,05 6,04 14,09 1459 + 12053450 ¢+ 0,50
1911 845 645 14,90 14,76 - 3124100 - 0,14
1912 9,16 7,06 16,22 16,56 + 7749 100 + 0,34
1913 10,04 7,47 17,51 1834 + 18945050 + 0,83
1914 979 787 1766 17,03 - 10509550 - 0,63
1915 855 8,92 18,10 18,85 + 10665500 + 0,75
1916 9,60 10,09 19,69 19,48 — 3485000 - 021
1917 12,86 13,10 25,96 26,48 + 7689400 + 0,52
1918 18,81 19,57 38,38 39,48 + 14798600 + 1,10
1919 27,98 24,85 52,83 60,58 + 142169050 + 7,75
1920 47,93 3554 83,47 88,70 + 115936250 + 5,23
1921 4986 36,11 8597 8583 - 2859600 - 0,14
1922 43,86 32,84 76,70 77,63 + 19402200 + 0,93
1923 53,49 42,09 9558 106,47 + 240833900 + 10,89

1 Ausschl. Caitipine-Becken; nur reiner Qrubenbetrieb ohne Kokereien
und Brikettwerke.

Der Wert der vorstehenden Zusammenstellung wird fir
die spatem Jahre durch den schwankenden Kurs des Franken
beeintrachtigt. Die gewaltigen Uberschiisse, die in den Jahren
1919, 1920 und 1923 erzielt worden sind, schrumpfen bei der
Umrechnung in Gold-Fr. wesentlich zusammen. Sie er-
méRigen sich dann fur 1919 von 142,17 Mill. auf 100,60 Mill.
F-, in 1920 von 115,94 Mill. auf 43,8 Mill. Fr. und in 1923
von 240,83 Mill. auf 64,74 Mill. Fr. L&Rt man bei der Be-
trachtung der Rentabilitdit des belgischen Steinkohlenberg-
baues die ebengenannten Ausnahmejahre 1919 und 1920
(Kohlennot) und vor allem das in seinem Ergebnis durch den
Ruhrkampf bestimmte Jahr 1923 aufer acht, so wird man das

1Ab 1. Mat 1922 einschl. Luxemburg, das 1913 einen Verbrauch von
3,85 Mill. t hatte.
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wirtschaftliche Ergebnis des belgischen Steinkohlenbergbaues
nur bescheiden nennen kénnen. Im Durchschnitt der 'Jahre
1904 bis 1913 und 1921, 1922 — die Kriegsjahre sind wegen
ihrer gestdrten Verhdltnisse unberiicksichtigt geblieben —
erzielte der belgische Steinkohlenbergbau durchschnittlich eine
Ausbeute von 0,81 Gold-Fr. auf die Tonne Forderung, wéhrend
im Ruhrbergbau fir die Jahre 1904 bis 1913 — auch hier

Abb. 10. Gliederung der Selbstkosten im Jahre 1923.

scheint es angezeigt, die spatere Zeit aufler Betracht zu
lassen — eine Ausbeute von 1,16 M gleich 1,43 Fr. aus-
geschittet worden ist. Das finanzielle Ergebnis des belgi-
schen Steinkohlenbergbaues muf als durchaus unzureichend
bezeichnet werden, das beweist der fast vollige Stillstand in
seiner Entwicklung seit der Jahrhundertwende, hat sich doch
seine Fdrderung in 1913 gegen 1900 noch nicht einmal voll
behauptet und hielt sie sich im letzten Jahr nur gerade auf
der Hohe der Vorkriegszeit. Dieses unglinstige Ergebnis hat
als wesentliche Ursache die geringe Hohe des Schichtférder-
anteils, Uber den wir oben einschldgige Angaben gebracht
haben. Wahrend (April 1925) im belgischen Steinkohlen-
bergbau auf den Kopf der Gesamtbelegschaft eine Leistung
von 474 kg und auf den Untertagearbeiter eine solche von
699 kg in der Schicht entfiel, sind die entsprechenden Zahlen fir
den Ruhrbergbau 835 und 1120 kg. Wenn gleichwohl der
belgische Steinkohlenbergbau Gewinne abgeworfen hat, so
erklart sich das daraus, daR er in der Lage war, wesentlich
héhere Preise als der Ruhrbergbau zu nehmen. So wurden
1913/14 18,50 Fr. oder 14,99 Jt fir eine Tonne Fettforderkohle
in Belgien erlost, wahrend diese in Westfalen nur 12 M
erbrachte. In neuester Zeit hat dieser Preisunterschied fort-
bestanden, wie die folgenden Angaben zeigen. Es betrug
nach der Zeitschrift des Statistischen Reichsamts »Wirtschaft
und Statistik« der Preis fur 1.1 Fettférderkohle

Belgien Ruhrbergbau

Fr./t s/t Jiji S/t

1913/14 . . . . 18,50 3,57 12,00 2,86
1924: Juli. . . 105.00 4,79 16.50 3.95
August 105.00 5,27 16.50 3.95
September 105.00 5,19 16.50 3.95
Oktober . 105.00 5,04 15.00 3.57
November 105.00 5,07 15.00 3.57
Dezember 104.00 5,17 15.00 3.57

Jahresdurchschnitt 105.00 5,10 15,75 3,76
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Fir das letzte Halbjahr 1924 berechnet sich aus den vor-
stehenden Monatszahlen ein Preis fir Ruhrfettforderkohle von
3,76 8 = 15,75 JC und fir die entsprechende belgische Kohle
ein Preis von 5,10$ oder 21,37 das ist ein Unterschied
von 5,62 M zugunsten der belgischen Kohle; dadurch werden
ihre ungiinstigem Gewinnungsbedingungen ausgeglichen und
es bleibt noch Raum fir einen ansehnlichen UberschuR. Die
hohen Gewinne, welche der belgische Steinkohlenbergbau
letzthin in einzelnen Jahren abgeworfen hat, waren Ubrigens
Konjunkturgewinne, die lediglich der besondern Verfassung
des internationalen Kohlenmarktes in dieser Zeit zu verdanken
waren und keineswegs in den Verhdltnissen des belgischen
Bergbaues, mag man dabei die Natur des Vorkommens oder die
technische Ausristung der Gruben meinen, ihre Begriindung
haben; im dbrigen schrumpfen sie bei der Zurlickrechnung
auf ihren Goldwert, wie wir gesehen haben, betrdchtlich zu-
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sammen. Im Einklang mit diesen Konjunkturgewinnen stiegen
auch die Lohne der belgischen Bergarbeiter erheblich und
kamen denen ihrer Kameraden an der Ruhr, hinter denen sie
im Frieden weit zuriickblieben, ndaher. Die neueste Entwick-
lung im belgischen Steinkohlenbergbau zeigt, daB die fetten
Jahre nunmehr fiir ihn vorlber sind. Die Gewinne werden
wieder auf das gewdhnliche Mall zurlickgehen, wenn sie sich
nicht gar in Verluste verwandeln, und die Léhne der belgi-
schen Bergarbeiter werden, wenn anders der belgische Stein-
kohlenbergbau weiter bestehen soll, auch wieder so weit
nachgeben, daR die belgische Kohle ihre Wettbewerbsféhig-
keit, nicht zuletzt im eigenen Lande, behaupten kann.

Im Gegensatz zu der Zahlentafel 18 geht die folgende Uber-
sicht nicht von der Tonne Forderung aus, sondern sie bezieht
die Selbstkosten in den einzelnen Bergbaubezirken aufdie
Tonne Absatz (Férderung abzuglich Zechenselbstverbrauch).

Zahlentafel 19. Selbstkosten auf 1t absatzfdhige Kohle im belgischen Kohlenbergbaul im Jahre 1923.

Mons Centre
Fr. Fr.
Arbeitskosten insgesamt......ccoeeee. 76,16 65,98
davon
Bruttolohn...ccooovceicveec 68,24 59,25
Unfallentschadigung......ccooeeee. 1,39 0,97
Unterstlitzungskassenbeitrage . . 1,70 1,48
Deputatkohle.......cccooviivncccnnnn, 3,04 2,82
Verbilligte Kohle fiir Arbeiter . . 0,75 0,60
sonstige Arbeitskosten . . . . 1,04 0,86
Materialkosten insgesamt . . . 15,53 18,88
davon
Grubenholz.iciiecicie 5,98 8,15
Zugekaufte Brennstoffe . . . . 0,25 0,16
Elektrischer Strom ....cccceevvvieeenene 0,16 0,48
sonstige Materialkosten . . . . 9,14 10,09
Maschinen, Grundstiicke, Bauten . . 7,22 7,30
Steuern und Abgaben....een 1,04 0,85
Bergschaden....cocovevenvecienseiceecceen 0,89 0,85
sonstige Kosten, Gehélter, Tantiemen 5,27 5,33
insges. 106,11 99,19
davon Neuanlagen (Abschreibungen) 9,45 9,30
1 Ausschl. Campine-Becken.
Wie ersichtlich, zeigen die Selbstkosten in den ver-

schiedenen Bezirken nicht unerhebliche Abweichungen. Am
niedrigsten sind sie in Namur mit 86,78 Fr., am hdchsten mit
106,11 Fr. in Mons. Dabei ist jedoch zu beachten, daR in der
letztem Zahl 9,45 Fr. fir Neuanlagen — es dirfte sich dabei
um Abschreibungen handeln — enthalten sind, wéahrend
in Namur nur 3,98 Fr. fiir den gleichen Zweck aufgewandt
wurden. Die Arbeitskosten beliefen sich 1913 im Durchschnitt
auf 67 % der Gesamtselbstkosten gegen 68,32 %0 im Vorjahr.
Am hochsten stand der Anteil in Mons mit 76,16 %, am
niedrigsten in Charleroi, wo er nur 60,70 9,, betrug. Die
Materialkosten beanspruchten je Tonne 17,48 °/0 gegen 17,24 °/0
in 1922, wobei sich die Satze in den einzelnen Bezirken zwischen
15,53 und 18,88 Fr, bewegten; im Durchschnitt betrugen sie
17,39 Fr. Sehr niedrig sind die Steuern, die nur 1,07 Papier-
franken ausmachten. In Goldfranken ausgedriickt beliefen sich
die Selbstkosten in der Berichtszeit auf 26,71; davon waren Ar-
beitskosten 17,90 Fr., Materialkosten 4,67 Fr., Steuern 0,28 Fr.

Zum SchluB seien noch einige erganzende Mitteilungen
Gber das im AufschluB begriffene Campinebecken geboten.
Die Forderziffern dieses Reviers sind bereits im ersten Teil
dieses Aufsatzes gebracht worden. Die Méchtigkeit der dor-
tigen Floze ist groBer als im Sidbecken und belduft sich auf
durchschnittlich 1 m. Uber die Entwicklung der Arbeiterzahl

Charleroi Namur Lttich Stdbecken insges.

Fr. Fr. Fr. Fr. Gold-Fr. %
60,70 61,38 67,43 66,48 17,90 67,02
55,46 55,37 60,83 60,06 16,15 60,46

0,93 1,49 0,79 1,02 0,27 101

141 1,32 1,52 151 0,41 14

2,14 2,18 3,01 2,66 0,72 2,70

0.13 0,14 0,14 0,34 0,11 041

0,63 0,88 1,14 0,89 0,24 0,90
17,97 16,58 17,32 17,39 4,67 17,48

4,15 6,64 6,67 6,94 1,87 7,00

0,50 0,25 1,06 0,52 0,14 0,52

2,25 2,85 1,35 1,30 0,35 131

8,07 6,84 8,24 8,63 2,31 8,65

5,65 ' 1,96 7,54 6,60 1,78 6,66

0,96 0,93 141 1,07 0,28 1,05

1,90 0,55 1,57 1,39 0,38 142

7,24 5,38 6,61 6,30 1,70 6,36
94,42 86,78 101,88 99,23 26,71 100,00

7,25 3,98 7,85 S,09 2,18 8,16

im Campinebecken
stellung.
Zahlentafel 20.

unterrichtet die folgende Zusammen-

Entwicklung der Arbeiterzahl

Untertage- Gesamt-

Jahr Hauer arbeitegr belegschaft
1911 — — 296
1912 — 60 537
1913 — 120 747
1914 — 56 568
1915 — 179 654
1916 — 292 1054
1917 8 349 991
191S 38 447 1076
1919 76 872 2275
1920 114 1320 3199
1921 172 2046 4177
1922 240 2854 5376
1923 515 5085 8141

5,19 t; der Forderanteil der Untertagearbeiter und der Ge-
samtbelegschaft wird in starkem MaRe dadurch beeinflugt,
dal ein Teil der Gruben noch nicht in Fdrderung ist. En
groRer Teil der Kohle wird unter Verwendung von Maschinen
gewonnen, im Jahre 1923 waren es 59% der Fdrderung.
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UMSCHA U

Ersparnismoglichkeit im Kokereibetriebe.

Bei einer groRen Anzahl von Kokereien im Ruhr-
bezirk, die mit Warmespeicheréfen ausgeristet sind, lalt
man das Heizgas wahrend der etwa 3 min dauernden
Umstellung der Beheizung weiter brennen, anstatt es auf-
zuspeichern, wodurch ein sehr erheblicher Mehrverbrauch
an Gas entsteht. Da alle 30 min umgestellt wird, und
das Umstellen 3 min dauert, werden 10 do mehr Gas ver-
feuert, als zum Betriebe der Koksdéfen erforderlich ist.
Freilich laRt sich dieses Gas anderweitig nur dann ver-
werten, wenn ein Gasbehdlter vorhanden ist, der wéahrend

der Zeit der Umstellung das Uberschissige Gas aufzu-
nelimen vermag, denn eine Drosselung des Heizgases
oder etwa eine vollstaindige Absperrung der Heizgas-

leitung wiirde den Druck in der Nebengewinnung und den
Koksdfen zu stark ansteigen lassen und schwere Betriebs-
stérungen hervorrufen.

Im nachstehenden seien berschldaglich die Verluste
berechnet, die einer Kokerei durch die Vergeudung des
Heizgases wahrend der Umstellungszeit entstehen. Bei
einer Kokerei, die tdglich 500 t Trockenkohle mit einem
Ausbringen von 250 m3t Gas durchsetzt, werden
125000 m3 Gas taglich erzeugt. Von diesen werden
4500=56 250 m3 zur Beheizung der Koksdéfen bendtigt.
Davon gehen in der Umstellungszeit 10 <0-"5625 ms ver-

loren. Gibt die Kokerei ihr UberschuRgas zu Leucht- Professor W. Schulz, Clausthal.
Beobachtungen der Wetterwarte der Westféalischen Berggewerkschaftskasse zu Bochum im Juli 1925.
2U o ) Wind o Nieder-
8?-]’\65 - Luftfeu chtigkeit kiilfri]rgumn/gself(ndbg()tljsgm\t’g:dS;Sgr;1 schlag
Lufttemperatur o ! :
i Rue \%?é OCE|’S)iUS uberlcligr% Eﬂrgebl,clgﬁghgnd in 'g . Allgemein?
1925 o ) o Witterungserscheinungen
«31°1 1 Absolute Relative Mittlere g | Ul
Feuchtigkeil Feuchtigkeit VorthieCrr:flclggnde Geschwin- «
ram, Tages- Hochst-!7 j. IMindest- Zeit g . % digkeit a
Tagesmittel mittel wert 1 1 wert Tagesmittel Tagesmittel ~vorm. | nachm. des Tages mm
1 7612 +19,61+244 4N +123 5V 10,0 61 NO NO 2,7 - vorwiegend heiter
2 555 +19,9 +244 4N +13,1 6V 10,7 62 ONO NO 31 — zeitw. heiter
3 52,3 +21,3 +26,4 3N +141 6V 12,5 67 NO NO 41 — heiter, warm
4 555 +19,0 +22,7 6N +159 4V 10,0 61 (6] S 3,4 0,2 geringer Regen, ztw. heiter
5. 57,0 +19,2 +23,5 6N +13,3 4V 10,3 64 SO SwW 1,9 bedeckt
6. 61,3 +18,1 +21,0 4N +149 8V 12,7 84 SwW SW 3,2 0,0 vorm. g$r« Regen, bedeckt
7. 62,7 +18,2 +22,3 2N +14,2 12N 11,5 73 SW Sw 2,4 0,8 triibe, nachm. Regen
8 645 +15,7 +20,4 4N +12,8 3V 9,7 72 WNW NNW 2,8 — vorm. triibe, nachm. ztw. heiter
9 62,7 +14,4 +18,6 2N +10,0 12N 81 66 NNW NNW 25 — zeitw. heiter
10. 64,3 +16,7 +19,7 3N + 76 5V 8,9 63 SW  Sw 3,3 0,3 vorm. h., mitt. Reg., nachm. triibe,
n 66,7 +15,9 +19,9 2N +136 5V 9,5 70 NW NNW 3,5 1.9 nachts Regen, tags bedeckt.
2 68,0 +16,6 +21,2 5N + 124 5V 8,9 64 NNW NNO 2,0 vorm. bedeckt, nachm. heiter
13 684 +18,4 +235 5N + 98 6V 9,7 64 NO NO 2,6 — heiter, warm
1.4 658 +19,1 +23,9 4N +124 6V 107 63 NO NO 31— vorwiegend heiter
15 63,3 +19,3 +25,4 4N +14,4 5V 12,3 74 ONO (0] 2,3 11 vorm. vorw. h., nachm.Gew.,Reg.
16. 61,6 +19,4 +26,7 5N +144 6V 129 77 o) o) 21 56 ztw. heit.,nachm. u.abds. Gewitter
. 60,3 +21,6 +26,4 5N +154 6V 11,9 63 SW  so 25 0,15 vorwiegend heiter
18 572 4222 +27,3 1N +16,2 4V 12,3 62 S s 2,3 — vorw. heiter, warm
L. 58,6 +22,4 +28,1 2N +17,3 5V 153 79 S ONO 2,1 23 vorm. heiter, mitt. Gewitter,Regen
20. 60,7 +23,0 +30,6 5N +16,9 5V 138 66 SO SO 28 6,0 vorm. h.,nachm. u. ab. Gew., Reg.
2. 63,6 +25,0 +31,7 2N +17,2 5V 148 64 SO 0SO 2,6 0,3 desgl.
22. 62,7 +26,3 +32,6 3N +194 6V 12,0 48 0SO NO 3,8 — heiter, sehr warm
23, 59,3 +21,7 +30,6 2N +17,9 12N 12,9 65 (0] SW 41 — vorwiegend heiter, warm
24, 580 +19,2 +22,9 5N +16,3 4N 124 77 WNW WSW 27 115 bedeckt, abds. Regen
2. 53,8 +20,0 +22,6 3N +16,4 6V 130 76 NW W 24 60 bedeckt, nachts u. mitt. Regen
26. 546 +18,9 +222 4N +15;7 12V 12,4 77 SW  sw 4.4 — bedeckt, vorm. Regen
27. 56,5 +15,2 +19,9 5N +13,7 12N 8,7 66 SW SSW 51 5,4 vorw. heiter, nachts u.abds.Regen
28 56,6 +14,9 +16,4 10V +11,9 2V 9,3 73 SSW  SW 64 33 vorm. zeitw. heiter, ofter Regen
29. 60,3 +155 +17,9 4N +126 5V 107 81 SW  Sw 47 23 Y nachm. Regen
30. 574 +18,1 +21,4 3N +149 0V 10,9 70 SW  sw 48 19 vorm. Regen, mitt. heiter
3L 555 4151 +17,9 11V +12,7 6V 116 90 SW SO 35 207 bedeckt, nachts u. abds. Regen
99,2
mittel 760,19 19,03 23,63 14,18 11,30 69 59,4 '—
Summe 59,4
Mittel aus 38 Jahren (seit 1888) 89,7

zwecken ab, so wird sie fir Im 3 Ggs von 5000 WE
einen Preis von wenigstens 4,5 Pf. erzielen. Der Wert
des unniitz verbrannten Gases betrdgt also jahrlich
5625 ¢ 4,5 +360 = rd. 90000 M, was einen ganz erheblichen
Einnahmeausfall fiir die Zeche bedeutet.

Waéhlt man zur Aufspeicherung einen sehr reichlich
bemessenen Ausziehgasbehdlter von 500 m3 Inhalt, dessen
Baukosten einschlieBlich der Rohrleitungen auf etwa 60 M
fir 1 m3 Rauminhalt zu veranschlagen sind, so betragen
die Anschaffungskosten fur ihn 30000 M. Diese Kosten
werden also bereits nach 4 Monaten durch den Erlés fir
das aufgespeicherte Gas gedeckt.

Verwendet man das Kokereigas im eigenen Betriebe,
etwa zur Beheizung von Gaskesseln, so sind die Vorteile
der Gasspeicherung geringer. Rechnet man, daB man
mit 170 in3 Gas 1t Dampf herstellt, und bewertet man
die Tonne Dampt mit 2 J6, so ergibt sich fir I m 3 Heiz-
gas ein Wert von rd. 12 Pf., was immerhin noch eine
jahrliche Ersparnis von 1,2 5625 ¢ 360 = 24264 JC ausmacht.
In diesem Falle werden sich also die Kosten fur die Be-
schaffung des Gasbehalters erst nach einem Jahre bezahlt
machen. Zu diesem geldlichen Gewinn treten noch die
betrieblichen Vorteile, daB die Kokséfen mehr geschont
werden, die Diusen und Heizzliige weniger verruBen und
die Graphitabscheidung sich ganz erheblich verringert
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Beobachtungen der Magnetischen Warten der Westfalischen Kaliausfuhr Deutschlands im zweiten Vierteljahr 1925.
Berggewerkschaftskasse im Juli 1925. > 5 Vierteljahr 1. Halbjahr
JeklinatOm=  :stl. Abwei :hung der Magnetn idel Empfangslander 1924 1925 1924 195
s = e Meridian von Bochu n t t t t
QESwE Unter- )
S 2TET . schied ) Stonjngs- Kalisalz:
ui ggy%g & g awischen - Zeit des o harakter Niederlande ... 16801 29523 28679 94479
W5 g2ES D8 undwmin 1= mestort Tschecho-Slowakei . . . 25884 28845 34491 42753
_fg:%ﬁ K £ ,d_e§rtwert Hichst: Mindest: 2 tark GroRbritannien . . . . 29429 28321 47730 46383
E3585 X A Wertes  wertes 0T Ver. Staaten von Amerika 20754 99481 47438 158345
2w £ kung vorm. nachm. SCAWEAEN cooeererrerer e 15106 17107 18619 3388
’ 3855 5075 3855 18930
1. 9 274 335 199 136 21N 70V 1 r DANEMArK oo, 1148 5982 1388 18006
2. 9 264 304 208 9,6 0,8N 6,0 V 1 1 6 647 . 8570
3.9 250 31,8 195 123 15N 94V 1 0 W eStPOIEN oo 5998 33372 6253 39362
4, 9 248 330 173 15,7 10N 79V 0 0 NOrwegen ... . 13182 . 16080
5. 9 269 335 196 139 33N 95V 1 1 Osterreich ... 6 640 . 8540
6. 9 249 319 188 131 32N 88V 1 1 Ubrige LAnder ..., 33791 46 144 50368 55647
7. 9 256 324 195 12,9 2, 7N 8,3V 1 0
§ 9 252 338 172 166 32N 90V 1 0 2us. 152766 320319 238821 SO
9 9 258 328 160 168 33N 72V 1 i Abraumsalz . . . ., 8
10. 9 26,5 30,7 188 11,9 22N 8,0N 1 i Schwefelsaures Kali, n-
11. 9 243 293 189 104 27N 72V 1 i Schwefel s. Kalimagne-
12, 9 255 31,7 184 13,3 g,gN 8,6 V 0 0 sia, Chlorkalium:
139 256 316 201 115 28N 8oV 0 0 Ver. Staaten von i 19831 61042 40083 7896
149 235 304 180 124 16N 86V 0 i GroRbritannien .A.rne.nI.(a 3795 8057 6775 13345
15 9 248 327 121 206 27N 22V 2 LN P 7327 13405 10805 1738
169 235 21 182 109 L7N 70V 0 ! Niederlande ... 7327 10413 8056 21314
17. 9 248 298 197 101 18N 73V 0 0 701 . 10783
8.9 203 330 209 121 27N 84V 0 0 3134 9924
19. 9 244 308 187 121 27N 69V 1 1 ] - W . 1716
20, 9 252 320 191 129 22N 80V 0 O Ubrige Lander e 13144 33 060 23403 3007
21. 9 256 338 191 14,7 51N 6,4V 1 1 YT T
22. 9 236 30,9 178 13,1 2,4 N 8,0V 1 1 Zus. 51 424 137333 {89122 19264l
23. 9 250 31,9 190 12,9 0,8N 6,1 V 1 1
24. 9 256 315 191 12,4 2,3N 9,6 V 0 1
25. 9 256 31,S 20,0 11,8 1,7N 85V 0 1
26. 9 26,2 341 16,2 17,9 3,7N 05V 2 1 Brennstoffverkaufspreise der franzésischen Saargruben
27. 9 274 332 145 18,7 21N 10,SN 2 2
28, 9 257 311 183 128 38V 63V 2 1 _ @ T August1ens. )
29. 9 262 316 197 11,9 271N 79V | 1 Die franzosische Bergwerksdirektion in Saarbriicken hat
30, 9 261 31,3 20,2 111 32N 85V 0 0 infolge der Aufbesserung der Bergarbeiterléhne die Kohlen-
3. 9 249 30,1 198 10,3 26N 90V 1 1 preise mit Wirkung vom 1. August d.J. wie folgt erhoht.
MBAl9 25441318 11S6 | 132 1 124 22 Fettkohle Flammkohle
Sorte . Sorte
N N B N
o 38
WIR TSCMAFTLICHES. 52 "®ss <3 <0227
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. . A
Deutschlands AuRenhandel Ungewaschene Kohle
In Nebenerzeugnissen der Steinkohlenindustrie im Juni 1925. Stiickkohle 50/80 mm 112 118 108 114 112 118 108 113 102 107
" 35/50 mm 102 107 97 102 — 97 102 92 %
Juni Januar-Juni Griel8 aus gebroche-
1924 1925 1924 1925 Eopghen Stucken .. 110 116 106 112
t t t t bestmeliertt , . . 84 8 — — 84 89 81 8 —
Einfuhr: aufgebessert . . . 89 95 — — 89 95 86 91 & %
Steinkohlenteer ... 1639 1976 7461 10225 geklaubt.......cccwws 84 89 — — — — 8l 85 76
Steinkohlenpech . . . . . 102 691 634 8836 gewodhnlich. . . . 78 8 — _ 78 83 75 79 —
Leichte und schwere Stein- RohgrieR
kohlenteerdle, Kohlenwasser- grobkornig . . . . 69 73 67 71 .
stoff, Asphaltnaphtha . . . 5321 2668 16875 22919 gewshnlich . . . . 67 71 65 69 — — 56 601
Steinkohlenteerstoffe . . . 211 536 2407 2816 Staubkohle . . . . 32 3¢ — — — — 27 301!
Anilin, Anilinsalze . . . . - — 1 — Gewaschene Kohle ios 113
Ausfuhr: WUl s 147 123 113 119 117 123 113 119 108 1%
Steinkohlenteer , . . . . 3560 3008 17083 12114 NUB 1 s 117123 113 119 117 123 113 119 75 - -
Steinkohlen 11 114 120 111 117 113 118 110 115 106
pech ., 3000 12103 16 115 48088 ” 107 112 108 113 104 110 101
Leichte und schwere Stein- P11l 110 116
kohlenteerdle. Kohlenwasser- WaschgrieB 0/35 mm 99 104 95101 — _ 92 96 78
. 0/15mm 94 99 90 96 — — — —
stoff, Asphaltnaphtha . . . 4591 13660 21609 82205 Feinari R 90 9 67 71 67 7L 56 6C
Steinkohlenteerstoffe . . . 395 2097 4012 10202 eingriels . . . . 5 86 91

Anilin, Anilinsalze . . . . 30 101 431 664 1 Bestmelierte Forderkehle wird nur im Landabsatz verkauft.
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Glicka

1 Madrz 1925 1. Aug. 1925

Fr. Fr.

OroRRkoks, gewdhnlich 130 137
» spezial . . . 139 146
Mittelkoks 50/80 mm Nr. 0 137 145
Brechkoks 35/50 IThm Nr. 1 134 142
” 15/35 mm Nr. 2 112 118

Die Preise verstehen sich

in Franken fir eine Tonne

frei Eisenbahnwagen und Qrubenbahnhof bei Kaufvertragen

von mindestens 300 t.

Bei Kaufvertrdagen von weniger als

300 t und bei Bestellungen aufer Vertrag erhdhen sich diese

Preise um 3 Fr./t.

Bei Vertragen tber mehr als 1000 t werden

sogenannte Mengenpramien auf die Listenpreise bewilligt.
Fir die auf dem Wasserweg abgesetzte

Kohle wird zur

uf

Gute der verschiedenen Sorten.

1135

Die Preise fiir Schmiedekohle

sind 2 Fr./t héher als die Listenpreise.

Bankdiskontsatze der wichtigsten Lé&nder.

Deckung der Versandkosten von der Grube nach dem Hafen
sowie der Verladekosten eine Nebengebihr von vorlaufig
750 Fr./t berechnet.
preise um 5 Fr./t fir Férderkohle und 6 Fr./t fiir andere Sorten
bei Abnahme auf der Grube und 12 Fr./t fir Férderkohle und

13 Fr./t fir andere Sorten bei Abnahme im Hafen Saarbriicken.

Die Preise sind festgesetzt unter Beriicksichtigung des nor-
malen Aschen- und Wassergehaltes, der KorngroBe und der

Im Landabsatz erhdhen sich die Grund-

o seit b seit
Deutschland .. 91 26. 2. 25 Daéanemark 1 17. 124

9 6.3. 25 Norwegen 6 9.5.25
Osterreich . .. 11 24.4.25 Schweden 5/« 8.11.23
Ungarn 9 28.5 25 Finnland 9 5324
Ver. Staaten . . 312227. 2. 25 Japan ... 7'/2 15. 4. 25
GroBbritannien 5 5.3.25 Rumanien... 6 1. 6. 20
Frankreich . .. 7 11.12.24 Bulgarien ... 10 31.8.24
Niederland 4 15. 1. 25 Griechenland . g#*> 23. 2. 25
Belgien 572 22. 1. 23 RuRland . ... 10 17 22

7 18.6.25 Tschecho-
Portugal 9 12.9.23 slowakei... 7 25.3.25
Schweiz 4 14.7.23 Polen.... 103 28.10.24
Spanien 5 29. 3. 23 Britisch-Indien 4 4.7.25

1 Fur wertbestandige Kredite.
2 Diskontsatz der Federal-Reserve-Bank fur 3 Monat-Handelswechsel.
3 Zinssatz fur Goldkredite.

Devisennotierungen in Berlin und ihr Verhéltnis zur Friedensparitéat.

Friedens-
Land Einheit parltat Januarl Februaril
JC JC JC
Ver. Staaten......cccceeeeveenvnenne 18 4.19S 4,20 4,20
GroRbritannien 1£ 20,43 19,955 20,147
Niederlande. 100 Gulden 168,74 170,30 169,33
Belgien. ... 100 Fr. 81,00 21,07 21,80
Frankreich 100 Fr. 81,00 22,87 22,79
Osterreich 100 Schilling 59,07 59,124 59,20
Schweiz - 100 Fr. 81,00 81,89 Sl1,07
Tschecho-Slowakei 100 Kr. 85,062 12,69 12,47
DANZIG i 100 Gulden S1,70 79,40 79,90
Danemark 100 Kr. 112,50 74,20 75,10
NOIWEGEeN .o 100 Kr. 112,50 63,40 64,32
Schweden 100 Kr. 112,50 113,20 113,18
Italien 100 Lire 81,00 17,72 17,55
Jugoslawien..........cccccuniieinn. 100 Dinar 81,00 6,535 6,86
SPaANIeN ..o 100 Peseten 81,00 58,75 60,10
Portugal . 100 Escudo 453,57 19,45 20,05
Polen 100 Zloty 81,00 80,55 80,70
Ungarn . . . 1 ] !! 100000 Kr.  85061,5 5,785 5,84
Bulgarien 100 Leva 81,00 3,05 3,05
Griechenland . 100 Drachmen 81,00 7,20
Finnland oo 100 finn. JC 81,00 10"57 10,58
Torkei. , . [ ! ! 1tirk.£ 18,456 2,28 2,225
JPan . . . P L 1 Yen 2,09 1,62 1,615
Argentinien..........ooeins 1 Pap.-Peso 1,78 1,681 1,686
Brasilien..........ccco....... 1 Milreis 1,362 0,490 0,488

1 Anfang des Monats.

a Monatsdurchschnitt.

Reichsindexziffern fir die Lebenshaltungskosten vom Februarlbis Juli 1925

Gesani tlepens-

Gesamtlebens-

Heizung und

1925 hal ung2 haltung ohne Ernihrung Wolinung Beleuchtung
Wolinung
1913/14 Febr. 1925 1913/14 Febr. 1925 1913/14 Febr. 1925 1913/14 Febr. 1925 1913/14 Febr. 1925
= 100 = 100 = 100 = 100 = 100 = 100 = 100 = 100 = 100 = 100
Febr. 1356 10000 1519 10000 1453 10000 715 100,00 1380 100,00
Marz 1360 10029 152,2 10020 1458 100,34 72,2 100,98 137.9  99.93
Axil 1367 10081 1514 99,67 1442 9924 785 10979 1382 100,14
Mil 1355 9993 1497 9855 1414 97,32 794 111,05 137.9  99.93
duni 9383 10199 1531 100,79 1461 10055 79.6 111,33 1384 100,29
Juli 1433 105,68 158.9 104,61 153.8 10585 81,8 11441 139.2 100,87

1 Die auf neuer Grundlage errechnete

Indexziffer wird erst seit Februar d. ]. vcrofientlicht.

1925
Marz1 April2 Mai2 Juni2
JC Jt JC JC
4,20 4,20 4,20 4,20
20,038 20,146 20,389 20,414
167,90 167,871 168,828 167,641
21,12 21,244 21,109 19,776
21,57 21,816 21,706 20,045
59,20 59,139 59,123 59,127
80,815 81,200 81,265 81,509
12,45 12,452 12,449 12,450
79,425 79,958 80,897 80,990
75,10 77,517 78,994 80,289
64,10 67,788 70,561 71,349
113,17 113,123 112,346 112,415
16,97 17,246 17,098 16,079
6,76 6,759 6,832 7,206
59,50 59,970 61,009 61,169
20,00 20,264 20,402 20,500
80,85 80,657 80,721 80,640
5,80 5,833 5,901 5,905
3,06 3,064 3,048 3,043
6,60 7,417 7,706 6,995
10,58 10,582 10,588 10,587
2,08 2,190 2,77 2,253
1,66 1,755 1,762 1,713
1,675 1,604 1,668 1,687
0,463 0,445 0,433 0,459
i Erndhrun u
Bekl fidung S%r;fjt;‘gfer Wohnung E\X/%ﬂrj',?gg
einschl. Heizung Heizung
Verkehr Beleuchtung Beleuchtung
1913/14 Febr. 1025 101314 Bekleidung
- 100 = 100 = 100 1913/14 100 1913/14=100
172.4 100,00 1771 131.3
172.4 100,00 177,44 131.7 126,6
1735 100,64 178.0 132.4 127,3
173.4 100.58  180,3 130,9 125.6
1734 100.58 1821 133.8 128,9
173,7 100,75 184,8 139,0 134.7

Ernadhrung, Wohnung, Heizung und Beleuchtung, Bekleidung, Verkehr, sonstiger Bedarf (ohne Steuern und soziale Abgaben).
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Deutsche Bergarbeiterléhne. In Nr. 31 haben wir auf S. 975 eine ausfiihrliche Ubersicht (ber die Entwicklung der
Ruhrbergarbeiterlohne gegeben. Nachdem nunmehr auch die neuesten Lohnzahlen der lbrigen Hauptbergbaubezirke Deutsch-
lands bekannt geworden sind, bieten wir im nachstehenden eine Zusammenfassung der wichtigsten in Betracht kommenden An

gaben fir samtliche deutschen Steinkohlenreviere'.

Zahlentafel 1. Leistungslohn2 und Soziallohn2
der Kohlen und Gesteinshauer je Schicht.

Ruhr- Deutsch- Nieder-

.
bezirk Aachen sc(gll)ees{én schlesien sl:sleclﬁtsiit

Jt 36 36 Jt

1924:

5,53 5,27 5,74 4,02 4,18

Januar 038 0.21 0.28 019 0.30
April 5,96 5,48 6,01 4,39 4,90
© 0.6 021 0,28 019 015

Juli 7,08 6,37 6,05 4,69 5,05
© 036 0.21 029 019 0.15
7,16 6,46 6,24 472 5,48

Oktober . '35 0.21 0.29 0.20 0.15
Janlffgf 7,46 676 . 6,63 474 5,74
035 0.20 0.29 019 0.16

7,50 7.10 6,72 481 5,86

Februar 035 0.20 0.30 019 0.16
) 7.55 7,19 6,77 4,86 5,95
Marz 035 019 0.29 019 0.16
April 7,52 7,05 6,92 4,92 6,04
035 0.19 0.29 019 0.16

Mai 7,70 7.19 7,09 5,10 6,30
035 0.19 029 0.19 015

Juni 7,72 7,10 7,10 5,22 6,38
035 0.19 029 0.19 015

Zahlentafel 3. Wert des Gesamteinkommens2 der
Kohlen- und Gesteinshauer je Schicht.

ok Aachen  Ober.  Mider  Fretant
schlesien
J6 Jt Jt J6 J6
1924:
Januar 6,24 5,87 6,25 4,46 4,94
April . . 6,51 6,01 6,49 4,83 5,37
Juli . . 7,604 6,74 6,58 511 5,51
Oktober . 7,66 6,88 6,80 5,13 6,01
1925:
Januar 7,97 7,18 7,11 5,14 6,26
Februar . 8,02 7,51 7,30 5,23 6,39
Marz . . 8,04 7,57 7,34 5,27 6,45
April . . 8,00 7,43 7,48 5,36 6,53
Mai . . 8,18 7,53 7,64 5,52 6,83
Juni . 8,20 7,43 7,63 5,64 6,86

1s. a. Gluckauf 1925, S. 228.

Zahlentafel2 Leistungslohn2 un® Soziallohn2
der Gesamtbelegschaft3 je Schicht.

. Deutsch- oder. :
bE?i?L Aachen %lb:" slg‘r:(letgs(ieern ';;ecﬁggﬁt
schlesien
J6 'Jt Jt Jt Jt
1924:
4,81 4,27 4,04 3,44 3,70
Januar 031 017 018 015 02
April 4,98 4,57 4,17 3,73 4,30
0,29 0,17 0,19 0,16 0,10
Juli 5,90 5,28 4,29 3,98 4,44
0,28 0,17 0,19 0,16 0,10
5,93 5,35 4,32 4,04 474
Oktober . '>g 0,16 0,18 0,16 010
Japo2s: 6,28 575 4,62 4,08 5,04
0,28 0,16 0,18 0,15 0,11
6,31 5,90 4,65 4,13 5,13
Februar . g5 0,16 0,19 0,16 011
M 6,32 6,06 4,68 4,18 5,25
Marz 0.28 0,16 0,19 0.16 011
Avril 6,35 6,03 481 . 4,27 535
P 0,27 0,16 0,19 0,16 011
Mai 6,53 6,11 4,99 1 4,42 5,63
0,27 0,16 0,18 0,16 0,10
Juni 6,56 6,09 5,02 451 575
0,28 0,16 0,19 0,16 0,11
Zahlentafel 4. Wert des Gesamteinkommens2
der Gesamtbelegschaft3 je Schicht.
hr- Deutsch- i _ Freistaat
bFészirrk Aachen Ober- sch:Ieeds?ern S’;{;;SZ:
schlesien
J6 J6 Jt Jt Jt
1924:
Januar . 5,46 4,85 4,48 3,84 4,30
April . . 5,49 5,09 4,59 4,17 471
Juli .. 6,354 5,67 4,68 4,37 4,83
Oktober . 6,36 5,75 4,72 4,41 519
1925:
Januar 6,74 6,17 4,97 4,46 5,48
Februar . 6,77 6,31 5,05 4,52 555
Marz |, . 6,77 6,37 5,09 4,57 5,67
April . . 6,81 6,44 5,23 4,69 578
Mai . . 7,00 6,49 5,40- 4,84 6,12
juni . . 701 6,47 5,43 4,92 6,19

2 Der Leistungslohn Ist auf 1 verfahrene Schicht bezogen, der Soziallohn sowie der Wert des Gesamteinkommens jedoch auf 1 vergutete Schicht.
Wegen der Erlauterung der Begriffe »Leistungslohn«. Gesamteinkommen« und »vergltete« Schicht verweisen wir auf unsere Ausfihrungen in Nr. 40/1922

(S. 1215 ff.) bzw. in Nr. 3/1923 (S. 70 ff.).
3 Einschl. der Arbeiter in Nebenbetrieben.

4 1| Pf. des Hauerverdienstes bzw. 3 Pf. des Verdienstes der Gesamtbelegschaft entfallen auf Verrechnungen der Abgeltung fur nlchtgenommenen Urlaub.

Der gegenwartige Stand der Eisenbahnfrachten fir mineralische
Brennstoffe im In- und Ausland K

In fast samtlichen Staaten bildet die Kohle mengenmaRig
das wichtigste Verkehrsgut. Infolge ihrer Bedeutung fir die
Preisgestaltung der Halbfabrikate und Fertigwaren und der
verhéltnismaRig geringen Unkosten, die fiir die Eisenbahn
mit ihrer Beférderung verbunden sind, werden die mineralischen
Brennstoffe allgemein zu billigem Frachtsatzen befdrdert als
die meisten Ubrigen Guter. In einigen La&ndern, vor allem
in denen mit nennenswerter Kohlenforderung, suchen die

1 Aus »Wirtschaft und Statistik« 1925, S. 431.

Eisenbahnen den besondern Verhdltnissen auflerdem durch
Sonder- (Ausnahme-) Tarife gerecht zu werden.

Im allgemeinen Verkehr, der jedoch in einer Reihe von
Staaten — so z. B. in Deutschland und Polen — durch die
Ausnahmetarife aufs scharfste eingeengt ist, wird in Deutsch-
land Kohle nach einem sehr billigen Massengutertarif, der
eine besonders starke Staffelung aufweist, ohne Erhebung
der Verkehrssteuer befordert. Eine &hnliche Tarifierung er-
folgt auch in den {brigen Léndern. In Holland, in der
Schweiz und in der Tschecho-Slowakei liegen die Frachtsatze
bei den kurzen und mittlern Entfernungen teilweise bedeutend
tiber den deutschen, so daB trotz der erheblich geringem
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mittlern Beférderungsweite der von einer Tonne Kohle durch-
schnittlich im allgemeinen Verkehr zu tragende Frachtsatz
hier héher als in Deutschland ist. Auch auf den groRem
Entfernungen kommen in diesen Staaten nur die tschecho-
slowakischen Satze den deutschen nahe, obwohl in allen drei
Landern die Staffelung noch starker durchgefiihrt ist als in
Deutschland. In Polen liegen die Frachtsdatze fir Kohle in
den kurzen und mittlern Entfernungen nicht ganz so hoch
iber den deutschen, in den dbrigen in der Ubersicht auf-
geflihrten Staaten sind sie z. T. erheblich niedriger; jedoch
iiberschreiten Italien und Osterreich infolge der flachen Staffe-
lung bei ganz groBen Entfernungen den deutschen Frachtsatz.

Wie bereits oben ausgefihrt ist, sind in einer Reihe von
Staaten die Ausnahmetarife erheblich wichtiger als der all-
gemeine Tarif.

Unter den Ausnahmetarifen stehen an erster Stelle die
fir den Versand von Kohlengewinnungsstatten geltenden Tarife,
waéhrend Einfuhrkohle in den meisten Lé&ndern nach den
Sétzen des allgemeinen Verkehrs gefahren wird. So bilden
die billigen Sondertarife eine wirksame Unterstiitzung des
eigenen Kohlenbergbaues. In Deutschland wird die Kohle
zum allergréBten Teil nach dem Ausnahmetarif 6 gefahren,
dessen Satze bei Versendungen ab Grube und auch beim
Umschlag vom Schiff (auch Seeschiff) zur Eisenbahn ohne
Ricksicht auf die Herkunft der Kohle Anwendung finden.
Erliegt etwa 10 %0 unter dem allgemeinen Tarif. Besonders
billige Ausnahmetarife haben Frankreich und Italien ein-
gefihrt. Auch in Holland und Polen liegen die Satze, abge-
sehen von den kleinern Entfernungen, unter den entsprechen-
den deutschen. Die Frachten in der Tschecho-Slowakei be-
wegen sich auf einer mittlern Linie, sind dabei aber durchweg
hoher als die deutschen. Die Schweiz hat unter den auf-
geftihrten Léandern die hdchsten Frachten. Belgien und
Osterreich haben keine besondern ErmaBigungen fir den
Verkehr ab Bergwerk eingefiuhrt. Trotzdem sind ihre Satze
verhéltnismaBig niedrig, die belgischen sogar geringer als
die Ausnahmesdtze sédmtlicher &ndern Staaten.

Ah zweiter Stelle unter den Ausnahmetarifen stehen die
in Deutschland, Belgien und Frankreich zur Unterstitzung
der Eisenindustrie erstellten Ausnahmetarife. In Deutschland
gelten diese nur fir Kohle zur Verhittung von Erzen und
zur Eisen- und Stahlgewinnung von inldndischen Gewinnungs-
statten nach wenigen, ungiinstig gelegenen Gebieten, wahrend
in Frankreich und Belgien ihr Geltungsbereich ausgedehnter
ist. Die ErméaRigung ist in allen drei Staaten betréchtlich;
niedrig sind die Frachtsdtze des Ausnahmetarifs fir Hitten-
koks in Belgien, die die niedrigsten Frachtsatze darstellen,
nach denen Kohle Uberhaupt gefahren wird. In Frankreich
unterschreiten die Sédtze nur bei grofem Entfernungen die
der deutschen Ausnahmetarife.

Um dem Wettbewerb der englischen Kohle in den
deutschen H&fen zu begegnen, hat Deutschland neuerdings
besondere Ausnahmetarife von Westdeutschland und Ober-
schlesien nach Kustenstationen eingefiihrt, die gleichzeitig
such fir Ausfuhrkohle Anwendung finden. Die Sétze dieser

Eisenbahnfrachtsatze fur
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Tarife kommen denen zur Unterstlitzung der Eisenindustrie
nahe. Besonders begiinstigt Frankreich seine Kohlenausfuhr,
namentlich soweit inlandische Kohle und Koks in Frage
kommen, durch verbilligte Tarife, deren Satze z. B. bei einer
Entfernung von 200 km um 41 %, bei 400 km um 34 °0, bei
800 km um 38 °0 unter den entsprechenden deutschen liegen.
Auch Italien und Polen gewdhren billigere Ausfuhrsatze als
Deutschland. Durchfuhrtarife sind in Holland und Frankreich
vorhanden.

Bei Deutschland ist noch zu erwé&hnen, daR neben dem
Ausnahmetarif 6 besondere Umschlagtarife ab Rhein- und
Mainhafen bestehen, die, ebenso wie der Ausnahmetarif 6,
im Wasserumschlagverkehr, ohne Ricksicht auf die Herkunft
der Kohle Anwendung finden. Sie stellen somit, da sie auch
fir den Grenzverkehr mit der Schweiz und mit Osterreich
in Frage kommen, in Verbindung mit der Rheinschiffahrt
Ein-, Aus- und Durchfuhrtarife dar; ihre Satze liegen
bis zu einer Entfernung von etwa 400 km unter denen des
Ausnahmetarifs 6.

Aus den obigen Ausfihrungen ergibt sich, daB die Eisen-
bahnen in Polen, Holland und Osterreich zum Teil, in Italien
und vor allem in Belgien und Frankreich die Kohlen erheblich
billiger als in Deutschland beférdern. In der Schweiz und
in der Tschecho-Slowakei liegen sie im allgemeinen dariber.

Im Verkehr zwischen den einzelnen Ldndern untereinander
haben die auf gegenseitigen Abmachungen beruhenden Ver-
bandstarife eine besondere Bedeutung. Sie zeichnen sich
durch verbilligte Séatze gegenuber den regelrechten Frachten
aus, sind an bestimmte Leistungsvorschriften gebunden und
beginstigen je nach den Verhdltnissen der beteiligten L&nder
die Ein- oder Ausfuhr und gelten vorwiegend auch fir die
Durchfuhr. Bei den Verbandstarifen, an denen Deutschland
beteiligt ist, wird die Kohle auf den deutschen Strecken
fast durchweg zu den Satzen des Ausnahmetarifs 6 befdrdert,
im Verkehr mit Polnisch-Oberschlesien auch fir die gesamte
deutsch-polnische Strecke. Da der innerpolnische Tarif unter
dem deutschen Ausnahmetarif 6 liegt, ist demnach z. B. die
Beforderung von Steinkohle von Kattowitz nach Danzig trotz
der groBem Entfernung billiger als nach Stettin. Die Schweiz
hat im Verbandsverkehr mit Italien gegeniiber dem Inland-
verkehr ermaRigte Séatze fur die Durchfuhr deutscher und
franzosischer Kohle eingefiihrt, besonders billig beférdert die
Schweiz im Durchgangsverkehr Deutschland-Schweiz-Italien.
Der auslandische Kohlenbezug der Schweiz dirfte, soweit die
Transportkosten allein entscheiden, am billigsten aus dem
Ruhrgebiet sein, wéhrend sich der Bezug englischer Kohle
Uber Antwerpen und Genua (fir einen Teil der Schweiz ist
die Eisenbahnfracht ab Genua niedriger als ab Gelsenkirchen)
infolge des Hinzutretens der Seefracht teuer stellen wirde.
Die italienischen Sétze sind im italienisch-schweizerischen
Verbandsverkehr niedriger als im franzdsisch-italienischen.
Im Verkehr Polen-Tschecho-Slowakei-Osterreich bestehen im
Verbandsverkehr verbilligte Satze, die z. T. nur in bestimmten
Verkehrsbeziehungen Geltung haben und unter bestimmten
Voraussetzungen auch fir die Durchfuhr anwendbar sind.

I. Im allgemeinen Verkehr (Normal-Frachtsitze).

Deutschland
Niederlande
Belgien
Frankreich
Schweiz
Italien

Steinkohle, Braunkohle, Koks

Kohle in Pf./tkm.
Entfernungen in km

50 100 150 | 200 | 350 | 500 800 1200
5,80 4,58 411 3,88 3,34 2,99 2,38 1,74
11,10 7,60 6,30 5,66 4,96 - -

4,02 3,02 2,24 1,84 1,34 - - -
5,08 3,97 3,33 2,99 2,26 1,94 1,64 1,42
12,20 10,57 8,99 8,09 5,34 4,18 -

4,72 3,72 3,20 2,94 2,51 2,26 2,00 1,80
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Guterarten Léander Entfernungen in km
50 100 150 200 350
Stein- und Braunkohle........... . . : 5,44 3,96 3,43 3,19 2,79
K O K'S woonrcvnvscs st j Osterreich I 604 437 379 352 307
Stein- und Braunkohle . S \Tschecho- !/ 9.46 6.72 5,39 4,50 3,31
K OKS oo / Slowakei \ 11,20  5.72 6,93 6,04 4,19
Steinkohle, Braunkohle, Koks Polen 6.46 5,25 4,73 4,44 3,81
nach inlandischen Eisenbahnstationen.
) Deutschland 5,20 4.10 3.73 3,55 3,31
Steinkohle, Braunkohle, Koks Niederlande 6,76 5,40 3,60 2,87 2.03
) Frankreich2 4.22 3.10 2,71 241 1,80
Anthrazit, Hochofenkoks Frankreich3 5,08 3,97 3,07 2,62 2.04
. Schweiz 10,08 8,37 7,26 6,38 4,37
Steinkohle, Braunkohle, Koks Ita“henh 401 313 2’65 o' 504
i Tschecho-
Stein- und Braunkohle.................... slowakei 8,72 5,79 4.77 4,03 3.05
- . Tschecho-
Braunkohle von bestimmtem Bezirk slowakei 7.22 4,86 3.73 3,18
Tschecho-
K OKS oot slowakei 9.22 7.10 5.65 4,90 3,47
Steinkohle, Braunkohle, Koks Polen 5,67 4,44 3.77 3,43 2,61
I1l. Ausnahmetarife zur Unterstiitzung der Eisenindustriell
Steinkohle, PreBbraunkohle, Hochofen ¢ 1sch1ands 380 290 2,60 245 226
Hoghofenkoks ........ Belgien 3,04 2,43 1,83 1,52 1,12
Steinkohlenkoks Frankreiché 4,94 3,84 3,23 2,89 2,18
IV. Ausnahmetarife fir Kohle zur Aus- und Durchfuhr.
Deutschland:
von West- \ g
Steinkohle zur Ausfuhr deutschlandl-g 5 g v 3,60 2,37
von Ober- (gg~
o ) schlesienj > ° *
Hochofenkoks zur Ausfuhr dber die Frankreich
OStICNE G €N Z € v rankreic : ' «
Kohle zur Ausfuhr lber See .o Italien 3,90 2,82 2,26 2,05 2,04
Polen:
allgemein 4,84 3,63 2,96 2,63 2,03
Steinkohle, Braunkohle, Koks zur Aus- nach Oster-
FUNT reich und
dariiber hin- 3,72 3,07 2,58 2,34 1,87
aus

500
2,42
2,68
2,86
3,47
3,31
2,58
1,53
1,78

3,43
1,85

2,67

2,92
2,10

1,87

2,12
2,05
1,35
181

1,60
1,85
1,52

1,70

1,58

Nr. 36
800 1200
2,05 1%
2,28 205
2,46 2,24
2,84 249
2,98 292
1,84 169
1,29 1,11
1,53 1,34
1,67 1,56
2,34 2,17
2,43 2,16
1,72 1,55
157 | 1%
1,83 1
1,13 097
1,53 132
1,31 115
1,67 1%
1,34 m
1,46 135
1,39 133

2 Von Oruben-

11In Belgien, Osterreich und Frankreich, mit Ausnahme der besonders aufgefiihrten Verkehrsbeziehungen, gilt der allgemeine Tarif (1).
stationen der Bezirke lIsére, Hautes Alpes, Basses Alpes, Savoie nach Stationen im suddstlichen Frankreich.
Italien, Osterreich, Tschecho-Slowakei gelten die Frachtsatze unter | bzw. II.

Nord, Pas de Calais. 4 In den Niederlanden, Belgien (Steinkohle), Schweiz,

5 Odlltig fur das Siegerland und Harzer Gebiet, auBerdem Ausnahmetarif nach Stationen im Osnabriicker Oebiet, in der Oberpfalz,
“ In Frankreich gelten im Bereich der P. L. M., der Sud- und Orlcaiis-Bahn die Satze des Ausfuhrtarifs fir inlandische Kohle, im Bereiche der Esen

Schlesien.
bahndirektionen Ost und Elsal die Satze des Ausnhahmetarifs fir Hochofenkoks.

3 Von Qrubenstationen der Bezirke Mosel, Sar,

in Thiringen und in Ober-

Forderung und Verkehrslage im Ruhrbezirkl

Wagen Stellung

Pref-
- d
Kohlen- Koks kohlen- Eeﬁren, Iﬁolzeureigrz1 und PreB-
T .. - _ ohlenwerken ies Ruhrbezirks
ag forderung zeugung her (Wagen auf 10 t Ladegewicht
stellung zuriick gefiihrt)
. t t regC:sttzeelilttig gefehlt
Aug. 23. Sonntag 3004
24. 311 492 } 104 177 11467 22 665 -
25. 331 752 58162 11 409 23 446
26. 331 518 56 742 11 285 23 489
27. 335041 56 656 10987 23 259
28. 333 941 55 899 10953 23478
29. . 319 764 60 410 12 339 22 063
zus. 1963508 392 046 68 440 141 404 —
arbeitstagl. 327 251 56 007 11 407 23 567

1 Vorlaufige Zahlen.

Brennstoffumsc hiag Gesamt- Wasser-
In den brennstoff- stand
Duisburg- Kanal- privaten versand  des Rheines
Ruhrorter Zechen- Rhein- auf dem bei Caub
Hafen Wasserweg (normal
(Kipper- aus dem 2,30 m
leistung) Ruhrbezirk
t t t t »
54 470 22 308 7990 84 768 203
53 155 34584 9 037 96 776 2.04
50 878 30 906 7 696 89 480 212
49 616 30 207 8719 88 542 2,12
48478 27825 16 453 92 756 2,36
44 501 36 031 11 790 92 322
301 098 181 861 61 685 544 644
50 183 30310 10281 90 774
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Roheisen- und Stahlgewinnung des Saarbezirks im ersten
Vierteljahr 1925 (in 1000 t).

Monat Ir}]iﬁglsaesr; Thomasstahl Martinstahl Elektrostahl
1924 1925 1924 1925 1924 1925 1924 1925

Durchschnitt

1912 92,3 111,5 23,3

1913 101,9 143,3 28,5

1922 96,2 81,8 22,9 0,54

1923 77,4 63,2 19,1 0,67

1924 112,3 9Q6 31,8 0,61
Januar. 106,7 123,7 89,6 103,7 352 335 0,79 0,34
Februar 108,6 1124 91,7 914 30,7 31,1 0,62 0,89
Mérz 121,4 129,1 102,8 1022 34,7 349 0,88 0,77

Englischer Kohlen- und Frachtenmarkt1

in der am 28. August 1925 endigenden Woche.

1 Kohlenmarkt (Borse zu Newcastle-on-Tyne).
Northumberland sowohl als auch in Durham war die Markt-
lage in der verflossenen Woche unverdndert. Die Notierungen
gaben im allgemeinen etwas nach, zeigten aber fiir Kesselkohle
teilweise ein leichtes Ansteigen; ebenso wies Oaskohle in der
Grundstimmung eine Besserung auf. Beste Kesselkohle Blyth
ermaBigte sich auf 15—15/3 s, wogegen Tyne sich zu 18 s
behauptete. Zweite Kesselkohle Blyth erhdhte sich von 15 auf
15-15/6 s, Tyne blieb unverdndert zu 15 s. AuBerdem er-
maBigte sich kleine Blyth-Kesselkohle von 10 auf 9/6—10 s,
Tyne von 9/9 auf 9/6 s und besondere von 11 auf 10/6 s.
Beste Gaskohle notierte unverdndert 17/6—18 s, desgleichen
besondere 18 s, dagegen gab zweite Sorte von 14—15 s auf
14-14/6 s nach. Der Markt in Bunkerkohle lag fest zu dem
allerdings niedrigem Preise von 15 s fir Durham-Sorten (16 s
in der Vorwoche) und 14 s (14—15 s) fir Northumberland-
Sorten. Kokskohle lag schwach zu 13/6—14 s, Hausbrand-
kohle erzielte 23—25 s. Samtliche Sorten Koks behaupteten
die vorwdchigen Notierungen. Anfangs der Woche war die
Nachfrage flau, verstarkte sich aber gegen Ende und umschlof
u a 41000 t Kesselkohle fir die schwedischen Staatseisen-
bahnen, 10500 t Durhatn-Gaskohle fur die Gaswerke von
Bordeaux und 4400 t beste oder besondere Wear-Gaskohle fir
dieOaswerke von Esbjerg.

1 Nacli Colliery Guardian.

PA TENT

Gebrauchsmuster-Eintragungen,
bekanntgeraacht im Patentblatt vom 20. August 1925.

la. 918 363. Maschinenbau-Anstalt Humboldt, Kéln-Kalk,

dichter mit Speiseschnecke. 5.6.24.

5b. 918051. Gregor Schoénvogel, Berlin. Bohrkrone
fir Gesteinbohrer. 1.8 25

5d. 918142. F. W. Moll So6hne, Witten (Ruhr). Hand-
gesteinstaubstreuer. 23. 5. 25.
W 918 465. Allgemeine Elektroindustrie Heinrich
Winkler, Dortmund.  Streckenschalter fur Grubenbahnen.
>h 6. 25.

27b, 918361. Franz Gebauer, Wiltsch (Kr. Glatz).
1reRlufterzeuger. 15. 4. 24.
. 0'a- 918214. Dr.-Ing. Alexander Bernhard Dréger,
upeck. Atmungsventilkasten fiir Rickenbindel-Atmungs-
gerate. 31. 5. 21.
F 918 032. Friedrich Ruchay, Essen, und Karl Krekeler,

Stock zum Beschicken der Bohrlécher fiir
im Bergwerk. 29. 6. 25.

.ssen'Altenessen.
Sprengungen
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2. Frachte nmarkt. Trotz leichter Belebung in
Mitte der Woche lag der Chartermarkt im allgemeinen ge-
schaftslos und still. Schiffsraum war in Uberfiille vorhanden.
Die Mittelmeerfrachtsatze sanken in Newcastle auf 7/6 s und
konnten sich nicht wieder erholen, Der Festlandversand war
in der Hauptsache nach Hamburg und Nordfrankreich ge-
richtet, wo fur erstere 3/7'/2—3/9 s, fur letztere 3/3—4 s er-
zielt wurde. In Cardiff wurden die Mitteimeersdatze von den
zurlickfahrenden Getreideschiffern des Schwarzen Meeres so-
gar bis auf 7/1'/2 s herabgedriickt. Die stdamerikanischen
Sétze erhohten sich auf 14 s fiir Rio de Janeiro und auf 14/6 s
fir Buenos Aires. Angelegt wurden fir Cardiff-Genua 7/3 s,
-Le Havre 3/6 s, -La Plata 14/6 s und fir Tyne-Hamburg 3/8 s

Londoner Preisnotierungen fir Nebenerzeugnissel

Inder Woche endigend am
21. August | 28. August

S
1/9
1/9

111
1/6
143/4

Nebenerzeugnis

Benzol, 90er ger., Norden . 1Gail.

. " ,» Suden . »
Rein-Toluol....ccooeeeiciicies .
Karbolsaure, roh 60, . . »

” krist. . .

Solventnaphtha I, ger.,

Norden .. 1 Gail.
Solventnaphtha 1, ger., 1

SUden . » 1/5
Rohnaphtha, Norden . . " 18
Kreosot
Pech, fob. Ostkiiste . . .

, fas. Westkiste . . "
T eI e, ”
schwefelsaures Ammoniak,

21,1 % Stickstoff. . . »

1
1/4

16
11.1 40 I 39/6-40
39/6—40 | 37/6-39/6
38/9

| 1
12£ 55

Der Markt fir Teererzeugnisse blieb unverandert.
Kristallisierte Karbolsdure behauptete sich zum letztwochigen
Preise (/43<s), Pech war schwach und unsicher. Benzol und
Toluol lagen fest, Naphtha wurde ziemlich flott abgerufen.

Der Inlandmarkt in schwefelsauerm Ammoniak

lag erheblich besser, das Ausfuhrgeschaft war trotz schwacher
Preise lebhafter.

1 Nach Colliery Guardian.

BERICHT.

78e. 918232, Wilhelm Weishaupt, Wickede-Asseln.
Vorrichtung gegen Explosionsgefahr. 6.6. 25.

Patent-Anmeldungen,
die vom 20. August 1925 an zwei Monate lang In der Auslegehalle
des Reichspatentamtes ausliegen.

la, 18. H. 90219. Head, Wrightson & Co. Ltd., Robert
Seymour Benson, Thornaby-on-Tees, und Henry Clark,
London. Antrieb fir hin- und hergehende Fdérder-, Sieb- und
Waschvorrichtungen fir Kohle o. dgl. 20. 6. 22.

la, 23. K. 88655. Artur Katz, Ddusseldorf. Trenn-
schleuder zum Sondern von Aufbereitungsgut. 28. 2. 24.

5b, 14. G. 61216. Firma Gewerkschaft ~Werder,
Hannover. Bohrhammerkupplung fir Bohrhammervorschub-
vorrichtungen, bei denen der Hammergriff durch einen in
ihn eingreifenden Spannhaken gegen das Fihrungsgehduse
des Spannhakenschaftes gezogen wird. 14. 4. 24.

5 d, 5. B. 115617. Paul Best, Saarbricken.
bihne fur Zwischenanschldage in Bremsbergen mit Férderung
ohne Gestell. 12. 9. 24.

der

Schwenk-
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10a, 19. K. 89510, Hans Heinrich Koppers, Essen.
AbschluBorgan fir die von der Ofenkammer zur Vorlage
fuhrende Gasleitung. 9. 5. 24.

12i, 17. B. 116014. Dr. Richard Brandt, Bergedorf b.
Hamburg. Verfahren zur Gewinnung von Schwefel aus
Gasreinigungsmassen. 7. 10. 24.

20a, 12. B. 110400. Firma Adolf Bleichert & Co. und
Johann Gatzweiler, Leipzig-Gohlis. Drahtseilbahn mit still-
stehendem Tragseil und umlaufendem Zugseil. 13. 7. 23.

40a, 6. St. 37665. Henry John Stehli, Cedar Grove,
Essex County (V. St. A). Abdichtung fiir Réstéfen mit be-
weglichem Herd. 22. 2. 24.

40a, 8. D. 44594, Delbag-Druckfeuerung G. m. b. H.,
Berlin. Elastische Verankerung und Lagerung von feuerfestem
Mauerwerk. 3. 12. 23.

78e, 2. E. 30661. Wilhelm Eschbach, Troisdorf b.
Koéln (Rhein). Sprengkapsel mit Verzdgerungen. 24,4.24.

Deutsche Patente.

la (25). 416530, vom 31.Juli 1921. Dipl.-Ing. Hans
Dengel in Berlin. Einrichtung zur Schaumbildung bei
Schwimm verfahren.

Die Einrichtung besteht aus einer nach unten durch die
Flissigkeit abgeschlossenen Glocke, in die ein Steigrohr miindet,
in dem die in Schaum zu verwandelnde Emulsion durch Luft
aufwarts gefordert wird. Im obern Teil der Glocke ist ein
einstellbares Drosselorgan vorgesehen, durch das der obere
Raum der Glocke mit der AuRenluft in Verbindung gebracht
werden kann. Der Querschnitt der Glocke kann nach oben
zu durch Drahtnetze, gelochte Bleche o. dgl. verengt sein.

la (30). 416488, vom26.0ktober 1923. Hans Heppe-
Verner in Rastatt. Scheidung von Verbrennungsriickstanden
in K.oks und Schlacke mit Hilfe einer Trennflussigkeit.

Das in den Rickstanden, besonders in deren brennbaren
Bestandteilen enthaltene Wasser soll durch Trocknen oder
auf eine andere Weise entfernt werden, und alsdann sollen
die Rickstande in die Trennungsflissigkeit eingefihrt werden.

5c (4). 416538, vom 4. Juni 1921. Goswin & Co.
Komm.-Ges. in Haspe (Westf.), und Peter Thiel-
mann in Silschede (Westf.). Grubenstempel.

Der Stempel hat einen teilweise mit Bergeversatz gefillten
Aufsatz, der nach oben durch eine halbkugelférmige Schale
abgeschlossen ist. Auf die Schale sind zwei durch Bolzen
zusammengehaitene, gegeneinander verstellbare Kantholzer
aufgelegt, die mit Stitzflachen versehen sind, die der Wélbung
der Schale entsprechen.

5d(3). 416490, vom 16.Februar 1923. Maschinenbau-
A.G.Balcke in Bochum (Westf.). Verfahren zur Abkiihlung
warmer Gruben.

Die in den Schacht einziehenden Wetter sollen vor ihrem
Einfall in den Schacht in Rieselkihlern einer Verdunstungs-
kiihlung unterworfen und alsdann mittels Frischwasser ab-
gekuhlt werden.

10a (21). 416540, vom 21. April 1923. Dipl.-Ing. P au |
Illig in Stuttgart. Betrieb von Schweivergasern.

Das zum Betrieb solcher Vergaser bestimmte Verfahren,
bei dem ein vom Vergasungsraum durch eine Austragvor-
richtung getrennter Schweiaufsatz vorgesehen ist, besteht
darin, daB der Austritt des Gutes aus dem Schweiaufsatz so
geregelt wird, daR nur ausgeschweltes Gut in losem Zustande
in den Vergasungsraum tritt, und zwar nur in solcher Menge,
dal zwischen der Fillung des Vergasers und dem Schwei-
aufsatz stets ein freier Raum verbleibt. Dieser Raum soll
so groB sein, daB die Temperatur der sich in dem Raum
sammelnden Gase des Vergasers vor dem Ubertritt der Gase
in den Schweiaufsatz mit Sicherheit laufend so weit herab-
gesetzt (abgekihlt) werden kann, daB in dem Schweiaufsatz
keine Sinterung eintritt. Das Kihlen der Gase kann z. B.
dadurch bewirkt werden, daB in den Raum zwischen der
Vergaserfiullung und dem Schweiaufsatz ein Gas oder Dampf
eingefuhrt wird, oder daf in den Raum Warmeaustauschvor-
richtungen eingebaut werden.

10b (2). 416387, vom 11. September 1924. Dipl.-Kaufmann
Ludwig Weber in Berlin-Wilmersdorf. Verfahren
zum Brikettieren von Koks.

Der mit einem Bindemittei vermischte Koks soll durch
einen Druck zu Briketten geformt werden, der zur Formgebung
eben geniigt, jedoch nicht zum Austreiben der Luft aus dem
Formling und zum Hineintreiben des Bindemittels in die
Poren des Koks.- Die Brikette kdnnen aus rippenartigen
Teilstiicken aufgebaut werden, die durch schmale Stege mit-
einander verbunden sind und Luftrdume zwischen sich freilassen.

20b (6). 416019, vom 25.Januar 1925. Ernst Olto
Baum in Kirchen (Sieg). Vorrichtung zum Verschieben
von PreBluft-Lokomotiven.

Auf die Antriebswelle der Lokomotive soll eine Hand
kurbel oder ein Hebel aufgesteckt und mit Hilfe der Kurbel
oder des Hebels die Welle gedreht werden.

20c (9). 416454, vom 18. Januar 1925. Dessauer
Waggonfabrik, A G. in Dessau. Kohlenstaubtransport-
wagen.

In den zur Aufnahme des Kohlenstaubes dienenden
R&umen des Wagens ist ein beweglicher Zwischenboden so
vorgesehen, dall er den groRem Teil des Inhaltes der Raume
abstitzt. Der Zwischenboden kann aus zwei als Klappen
ausgebildeten Teilen bestehen, die durch nahe an ihrer freien
Kante angreifende, an Stellhebeln einer durchgehenden Welle
sitzende Lenker in der Schliellage gehalten werden. Jeder
Teil des Zwischenbodens kann ferner so winklig gestaltet
sein, daB auf seinem obern Teil eine geringere Staubmasse
ruht als auf seinem untern Teil.

20 e (16). 416611, vom 4.Juni 1924. Firma Ardeli-
vverke G. m. b. H. in Eberswald e (Mark). Elekro
magnetische Kupplung fir Forderwagen mit Mittelpuffern.

Die Kupplung hat Mittelpuffer und diese umfassende
Greifer, die durch den Anker des die elektromagnetische
Kupplung bewirkenden Elektromagneten entgegen der Wirkung
einer Feder in der Kuppelstellung gehalten werden. Der
Anker des Elektromagneten ist geteilt, und jeder Ankerteil
ist gelenkig mit einem der beiden durch das Puffergehduse
hindurchgefiihrten Greifer verbunden.

26a (1). 416405, vom 10. Dezember 1924. Linke-
Hof mann-Lauchhammer A G. in Berlin. Veredelung
des Heizgases fir Regenerativofen.

In die Regenerativéfen sollen je nach der aus der Natur
der Ursprungsstoffe und der Erzeugungsweise sich ergebenden
Zusammensetzung des zum Beheizen der Ofen dienenden
Gases Wasserdampf oder kohlenstoffhaltige Stoffe oder beide
in solchen Mengen eingefiihrt werden, daf sich ein mdglichst
vollkommener Wassergasprozel (C+ H20 = CO + H2 oder
C-f2H20=C0 2+ 2 H2) mit entsprechender Heizwerterhdhung,
Vermehrung und Trocknung des eingefiihrten Friscbgases
vollzieht.

26a (15). 416 406, vom 15. Méarz 1924. Eugen Beil-
mann in Haspe (Westf.). Steigrohr.

Das fir Koksodfen bestimmte Steigrohr hat zwei achsgleiche
Mantel, deren Zwischenraum mit einer feuerfesten Masse
ausgefillt ist. Diese Masse brennt wahrend des Betriebes
fest und dient, wenn der innere Mantel verbrannt ist, ds
Schutz fir den &uBern Mantel. Der innere Mantel kamn
mit zur Aufnahme der GufBspannungen dienenden Langs-
schlitzen versehen und lose in den &uRern Mantel eingesetzt sein.

35c (3). 416318, vom 1.Juli 1922. Firm a Allgemeine
Elektrizitdts-Gesellschaft in Berlin. Bremsan-
ordnung fir Fordermaschinen.

Die Anordnung besteht aus zwei Sicherheitsbremsvor-
richtungen, die auf ein gemeinsames Gestange wirken kénnen,
Von den Vorrichtungen steht die eine unter der unmittelbaren
Einwirkung eines Fallgewichtes und die andere unter der
Einwirkung eines von der Fallgewichtsenergie unabhangigel
Energiemittels. Die beiden Vorrichtungen wirken derart
zusammen, dall im Gefahrfalle die,unter der Einwirkung
des unabhédngigen Energiemittels stehende Vorrichtung
Wirkung kommt, wéhrend das Fallgewicht nur dann ausgelosl
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wird, wenn das Energiemittel nicht die erforderliche Spannung
hat oder die Vorrichtung aus einem andern Grunde versagt.

78e (5). 416441, vom 24.Februar 1924. Firma Mittel-
deutsche Sprengstoff werke Mie dzia nkitG. m.b. H,
in Ooslar (Harz). Raumpatrone,

Die zur Herstellung von Hohlladungen fiir das Schiefen
im Bergbaubetrieb dienende Patrone ist so ausgebildet, dal
sie zilsammengeklappt werden kann. Sie kann z. B. aus einer
hohlen, kantigen, in den Kanten beweglichen Saule aus Pappe
o. dgl. bestehen.

8le (10). 416593, vom 17. November 1923. Heinrich
Becker in Hattingen. Laufrolle fir Forderanlagen mit
Innenschmierung durch in den Hohlraum der Rolle eingefiihrten
Schmierstoff.
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In einem zwischen Nabenteilen der Rolle vorgesehenen
Raum ist ein Klemmbiigel lose eingelegt, der beim Aufsetzen
der Rolle auf ihren Zapfen bei entsprechender Kraftanwendung
durch eine Abschragung der Stirnflaiche des Zapfens federnd
aufgeweitet wird, in der Endstellung der Rolle in eine
Ringnut des Zapfens einschnappt und sich dort reiterartig
festklemmt.

87 b (2). 416 601, vom 26. Juni 1923. Firma Schmid
& Wezel in Stuttgart. Wechsellufterzeuger mit von der
Kurbelwelle gesteuertem Ventil fir Werkzeuge mit hin- und her-
gehendem Kolben.

Der Erzeuger hat ein lediglich den Luftaustritt steuerndes

Ventil. Die angesaugte Luft tritt hingegen durch Eintritts-
schlitze in den Kompressorzylinder.

BUCHERSCHAU.,

Wie spare ich Kohle? Ein Wegweiser mit Hilfe von Material
des Reichskohlenrates. Von Dipl.-Ing. F. zur Nedden,
Geschaftsfuhrer der Technisch-Wirtschaftlichen Sachver-
standigenausschiisse des Reichskohlenrats. 2. Aufl. 146 S.
Berlin 1925, VDI-Verlag G. m. b. H. Preis geb. 2,80 M.
Der inTaschenbuchform gehaltene Wegweiser wendet sich

in erster Linie an den Laien, der mit dem einschldagigen

Schrifttum nicht vertraut ist und sich schnell Uber das Aller-

notwendigste unterrichten will, das im téglichen Leben jeder

wissen muf}, um Kohlen zu sparen. In sehr gefélliger und
verstandlicher Form werden zundchst alle allgemeinen An-
gaben Uber die Verbrennungsbedingungen, Uber die Eigen-
art der Brennstoffe und ihrer Ausnutzung, ber die verschie-
denen Feuerungsarten und Uber die Fortleitung der Wérme
gemacht. Diese Angaben sollen jedoch nur richtunggebend
sein und erheben keinen Anspruch auf erschdpfende Voll-
standigkeit. Wer sich weiter unterrichten will, findet ein

Verzeichnis der Heizberatungsstellen. Eine Reihe vorziglicher,

in ihrer Einfachheit unibertrefflicher Abbildungen erldutern

die Ausfiihrungen Gber die Heizregeln und die verschiedenen

Feuerstellen.

Fir den Architekten, fiir das Kleingewerbe und fir die
Industrie finden sich besondere Abschnitte, woraus jeder
das fiir ihn Wichtigste schopfen kann. Der ganze Aufbau
der Beratungs- und Warmewirtschaftsstellen ist ubersichtlich
dargelegt. Den SchlufR bilden einige kurze Winke fir die-
jenigen, die vor die Frage gestellt sind, die richtige Auswahl
bei der Beschaffung eines neuen Herdes oder Ofens und beim
Einkauf des Brennstoffs zu treffen. Endlich wird noch auf
die Bedeutung der Schulen und der Presse hingewiesen,
damit sie das allgemeine Verstandnis fiir Kohlen- und Warme-
ersparnis in die weitesten Kreise des Volkes tragen. Das
Buch kann jedem, der sich schnell {ber die notwendigsten
MaRnahmen zur Wérme- und Kohlenersparnis unterrichten
will, angelegentlichst empfohlen werden. Schulte.

Das Transportwesen in industriellen Betrieben. GemeinfaR-
lich dargestellt von Dipl.-Ing. Herbert R. Miller,
Studienrat an der Beuthschule Berlin. (Bibliothek
der gesamten Technik, Bd. 304.) 219 S. mit Abb.
Leipzig 1924, Dr. Max Jénecke. Preis in Pappbd.
4,65 geb. 5,80 Jt.

Der Verfasser behandelt in gedrdngter Form das
neuzeitliche Transportwesen einzelner Industriezweige, wo-
bei die allgemeine Beschreibung gegeniber der ausfihr-
lichen technischen Bearbeitung des Stoffes vorherrscht.

Den Hauptinhalt des Buches nimmt naturgem&B der
Abschnitt Uber die FoOrdermittel ein, dem der andere
Hauptteil Uber die Organisation der Befdrderung folgt.
Beide Abschnitte sind mehr oder weniger auf den eigent-

liclien Fabrikbetrieb zugeschnitten, so daB derjenige,
welcher sich (ber die Fordermittel im Bergbau unter-
richten will, nur in geringem MaRe auf seine Kosten
kommt. Daher kann das Buch nur denen empfohlen
werden, die sich in allgemeiner Form {ber dieses fir
die Technik so wichtige Gebiet unterrichten wollen.
Wer tiefer in den Stoff eindringen will, wird gut tun,
an Hand des im Anhange befindlichen Quellenverzeich-
nisses tiefer zu schirfen. Tirck.

Konstruktion und Berechnung elektrischer Maschinen und
Apparate. Von Ingenieur Robert Weigelt. Voll-
standig umgearb. und erw. von Dipl.-Ing. Hugo
Loewe. T. 1. Generatoren, Umformer, Transforma-
toren (einschlieflich Gleichstrom- und Synchronmo-
toren). Erldutert durch Beispiele. 2S8 S. mit 265
Abb. und 14 Taf. T. 2: Asynchron- und Wechsel-
strom-Kommutatormotoren. Erldutert durch Beispiele.
S. 289-428 mit 163 Abb. und 2 Taf. T. 3: Schalter,
Regler und Anlasser. Erlautert durch Beispiele. S.
429-532 mit 168 Abb. (Handbuch der Starkstrom-
technik, Bd. 1) 4., verb. und erganzte Aufl. Leipzig
1924, Haehmeister & Thal.
Die neue Auflage des Werkes ist zur Erleichterung

seiner Anschaffung in drei Teilen erschienen. Der erste

Teil umfalt Generatoren, Umformer und Transformatoren,

der zweite Teil Asynchron- und Wechselstrom-Kommu-

tatormotoren und der dritte Teil Schalter, Regler und

Anlasser. Das Werk sieht seine Hauptaufgabe darin,

durch Ubungsbeispiele die praktische Seite des Entwerfens

und Berechnens von elektrischen Maschinen zu behandeln.

Dementsprechend werden theoretische Erodrterungen nur

in kurzer Form als Einleitung zu den einzelnen Kapiteln

gebracht. Ein Literaturnachweis erleichtert die fir die

Vertiefung in Teilgebiete zweckmafige Benutzung von

einschldgigen Werken.

Erweitert oder neu aufgenommen worden sind die
Abschnitte Uber Wasserkraftgeneratoren, Warmeabfiihrung
bei Wechselstrom-Turbogeneratoren, Beseitigung der Wir-
belstrombildung in den Ankerleitern und Uber Glasgleich-
richter fur hohe Stromstéarken. K. V.

Zur Besprechung eingegangene Biicher.
(Die Schriftleitung behalt sich eine Besprechung geeigneter Werke vor.)
von Schwarz, M.: Eisenhuttenkunde. |Il: Das schmied-
bare Eisen. (Sammlung Goschen, Bd. 153.) 176 S. mit
52 Abb. und 2 T. Berlin, Walter de Gruyter & Co.
Preis geb. 1,25 JC.

Verzeichnis der Behdrden der Preufischen Bergverwaltung.
(Am 1. April 1925.) (Zeitschrift fur das Berg-, Hutten- und
Salinenwesen, Jg. 1925, Bd. 73.) 28 S. Berlin, Wilhelm
Ernst & Sohn. Preis geh. 2 Jt.

Preis geh. 22, geb. 26 M
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ZEITSCHRIFTENSCHA U

(Eine Erklarung der Abkurzungen ist in Nr. 1 auf den Seiten 27—30 verdéffentlicht. * bedeutet Text- oder Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.

Zur Petrographie wund Entstehung der
PeiBen berger Pechkohle. Von Stach. Z. Geol. Ges.
Bd.77. 1925. H.2. S.260/96*. Makroskopische Beschreibung
und mikroskopische Beschaffenheit der PeilRenberger Pech-
kohle. Die Entstehung der Kohle.

Erlduterungen zu einer Strukturkarte des
Osnabricker Landes. Von.Haack. Z. Geol. Ges. Bd.77.
1925. H. 2. S. 166/71* Kurze Ubersicht Gber den Gebirgs-
aufbau in der Umgebung von Osnabriick.

The origin of coal, coal seams and coalfields.
Von Mackintosh. Ir.CoalTr.R. Bd.111. 14.8.25. S.252/4.
Kurzer Uberblick Uber die verschiedenen Erkléarungen der
Kohlenbildung und der Entstehung der Kohlenlager.

Zur Frage der Herkunft des Unteroligozén-
nieeres und der Kalisalze im Mittelrheintale. Von
van Werwecke. Kali. Bd. 19. 15.8.25. S.273/5. Ablehnung
der Ansicht, daR die Kalisalze aus nérdlicher Richtung dem
mittelrheinischen Becken zugefihrt worden sind.

Die Kalilager am Niederrhein. Von Landgraeber.
Wirtsch. Nachr. Bd. 6. 5. 8.25. S. 1201/4. Die bisherige
Kenntnis von den Kalilagerstadtten am Niederrhein.

Beitrdage zur Morphologie und Tektonik der
Kalkalpen zwischen Inn und Saalach. Von Ampferer.
Jahrb. Geol. Wien. Bd. 75. 1925. H. 1u. 2. S.19/44*. Aus-
fuhrliche Beschreibung des geologischen Bildes der Kkalk-
alpen in dem genannten Gebiet.

Die geologischen Verhéltnisse der Umgebung
von Reykjavik und Hafnarfjordur in Siddwest-
Island. Von Keilhack. Z. Geol. Ges. Bd.77. 1925. H. 2.
S.147/65*. Geologische Beschreibung des genannten Gebietes.

Zur geologischen Praxis inder Erddlindustrie.
Von Zuber. (Forts.) Z.V. Bohrtechn. Bd. 33. 15.8.25. S. 123/7.
Bezeichnung der Bohrproben und der Hauptmerkmale von
Gesteinsarten. Angaben (ber die erbohrten Flussigkeiten.
Analysenschenia fir die Tiefenwasser. Messung des Wasser-
standes, der austretenden Gase und der Temperatur. Die
geothermische Tiefenstufe. Untersuchung der Erdélanzeichen.
(Forts, f.)

Bergwesen.

Der Steinkohlenbergbau Siudbrasiliens, beson-
ders im Staate Rio Grande do Sul. Von Weinmann.
Gluckauf. Bd.61. 22.8.25. S.1050/7*. Die Kohlenablagerungen.
Abbau der Kohle. Abbauverfahren, Sprengtechnik, Gruben-
ausbau, Forderung, Wasserhaltung, Aufbereitung. Arbeiter-
verhéltnisse. (Schluf® f.)

Einige Mitteilungen <(ber das andine
Bolivien und die wirtschaftliche Bedeutung der
mineralischen Bodenschétze desselben. Von Pilz.
Metall Erz. Bd. 32. 1.8.25. S. 363/76*. Geographisch-geo-
logische Verhéltnisse. Die Gold-, Kupfer-, Silber- und Zinn-
erzlagerstatten. Gewinnung, Aufbereitung, Gestehungskosten
und Marktverhaltnisse. (SchluB f.)

Vom ungarisch-ruméanischen Erdgas. Von
Herbing. (Forts.) Bergbau. Bd.38. 13.8.25. S.540/3. Mit-
teilung weiterer Bohrergebnisse. (Forts, f.)

Surface machinery and methods for oil-well
pumping. Von George. Bur.Min. Bull.224. 1925. S. 1/148*.
Ausfuhrliche Beschreibung der maschinenméRigen Einrich-
tungen und Verfahren zur Ausbeutung von Olquellen.

Electricity in mines in 1924. Ir.CoalTr.R. Bd. 111
14.8.25. S.246/8*. Fortschritte in der Anwendung elek-
trischer Maschinen beim englischen Bergbau. Unfille. Unter-
haltung der elektrischen Einrichtungen. Selbsttétige Sicher-
heitsvorrichtungen. Schrammaschinen. Ubersicht (ber die
elektrischen Anlagen auf den Erzgruben.

Das SprengstofFwesen in den Jahren 1914—1923.
Von Stettbacher. (Forts.) Chem.Zg. Bd. 49. 15.8.25. S. 682/4.
Die aromatischen Nitrokorper. (Forts, f)

Praktische Erfahrung im Bergbau bei der
Anwendung von Alca-Zement. VonWylezol. Braun-

kohle. Bd.24. 15.8. 25. S.473/5. Beispiele fir die erfolgreiche
Verwendung des genannten Zementes beim Schachtausbau
und zur Herstellung von Maschinenfundamenten.

Neuere Erfahrungen mit Beton im Bergbau.
Zement. Bd. 14. 13.8.25. S.679. Kurze Angaben (lber ver-
schiedene erfolgreiche Arten der Verwendung.

Das Ab- und Auflegen von Forderseilen sowie
Auf- und Abhédngen von Unterseilen in tiefen
Schéchten. Von v. Hindte. Kohle Erz. Bd.22. 7.8.25.
Sp. 1209/18*. 14.8.25. Sp. 1251/4*. Ab- und Auflegen eines
Forderseiles bei Trommelforderung, bei Koepeférderung und
bei der sogenannten Turmkoepeférderung. Auswechseln von
Unterseilen.  Hilfsmittel, bergpolizeiliche Vorschriften und
Vorsichtsmalnahmen.

Die Fahrtregler und die Bremsen der Fdrder-
maschinen im Rahmen der von der Preufischen
Sei Ifahrtkommission aufgestellten Leitsdtze. Von
Hoffmann. (Schluf.) Glickauf. Bd. 61. 22.8.25. S.1045/50.
Weitere Leitsatze zur Sicherung des Foérdermaschinenbetriebes.
Die Geschwindigkeitsregler der Fahrtregler. Beispiele aus-
gefiihrter Fahrtregler. Zusammenfassung.

Air-lift pumping system quickly raises water
from flooded anthracite mine areas. Von Cealy.
Coal Age. Bd.28. 30.7. 25. S. 143/6*. Schilderung der
Stimpfung einer Kohlengrube mit Hilfe von Mammutpumpen,

WasserabschlufR durch Zementieren. Von
Engert. Braunkohle. Bd.24. 15.8.25. S. 475/84*, Begriffs-
erklarung. Geschichtliche Entwicklung mit Anfiihrung zahl-
reicher Beispiele. (Forts, f.)

Der elektrische Antrieb der Ventilatoren
und Kompressoren in Bergwerksanlagen. Von
Wintermeyer. Bergbau. Bd.38. 13.8.25. S.537/40. Durch-
bildung des Antriebs. Der glinstige EinfluR auf den Leistungs-
faktor der Gesamtanlagen und sonstige Vorteile.

Metal-mine accidents in the United States:
1923. Von Adams. Bur.Min. Bull. 248. 1925. S. 1/90. Statistische
Ubersichten uber die Unfdlle beim Erzbergbau in den Ver-
einigten Staaten. Verteilung auf die verschiedenen Metalle
und Abbauverfahren.

Die rheinische Braunkohle. Von Grunewald.
ZV.d.i. Bd.69. 1.8.25. S. 1005/12*. Neuerungen in der
Dampfwirtschaft der Brikettfabriken. Wirtschaftliche Kohlen-
trocknung und Entstaubung. Wrasenverwertung.  Neue
maschinenmaBige Ausfiihrungen im Abbau.

Untersuchungen lber die Entschweflung des
Spateisensteins beim Rdsten. Von Weyel. Sthl
Eisen. Bd.45. 23.7.25. S.1273/4*. Die Entschweflung des
Spateisensteins in Abhangigkeit von der Rdsttemperatur und
Rostdauer. Schwefel im Réstgut als Manganosulfat.

Uber Erzrdstung. Von FleiRner. Mont. Rdsch. Bd. 17.
16.8.25. S.523/9*. Eingehende Erodrterung der thermischen
Zersetzung der Karbonate, besonders des Spateisensteins.

Uber Erzrostung. Von FleiBner. Stahl Eisen. Bd.4.
13.8.25. S. 1373/9*. Gleichgewichtsverhaltnisse beim Brennen
von Kalkstein. Wirkung der Erniedrigung des Kohlensaure-
teildruckes auf den Zersetzungsvorgang. Thermische Zer-
setzung des Spateisensteins in Kohlenséaure-, Stickstoff-, Luft-
und Wasserdampfstrom. Zusammenhang zwischenTemperatur,
Zeit und StickgroRe beim Rostvorgang. Vorschlage zur Um
gestaltung des Rdstbetriebes.

Beitrage zur Aufbereitungsfrage der Kali-
rohsalze. Von Pappee. (Forts.) Kali. Bd. 19. 15.8.25.
S.275/81*. Literaturquellen tiber mechanische Kaliaufbereitung.
Kalischlammaufbereitung mit Schittelherd in Verbindung mit
Stromapparat. Versuchsergebnisse. (Forts, f)

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Rheinischer Dampfkesselbau. Von Weber. ZV.d.l.
Bd. 69. 1.8.25. S. 1031/6*. Entwicklung des rheinischen
Dampfkesselbaues. Leistungsfahigkeit rheinischer Anlagen.
Hochdruckkessel, Dampfkesselfeuerungen, Vorwarmer, Speise-
wasserreiniger. Gemeinschaftsarbeit im Dampfkesselwesen.



5. September 1925

Das Dampf kess elwesen in den Vereinigten
Staaten von Amerika. Von Minzinger. (Forts.) Z.V. d.i.
Bd. 69. 6.6.25. S.773/8* 13. 6.25. S. 807/13*. 20. 6. 25.
S 840/4*. 4.7.25. S.894/8* 18.7.25. S. 961/3*. 15.8.25.
S 1088/93*. Hochstdruckdampf und Zwischeniberhitzung.
Quecksilberdampfkessel. Kohlenstaubfeuerungen. Selbsttatige
Roste. Rauchgas-Speisewasservorwarmer.  Luftvorwarmer.
Sirahlungsiberhitzer. Gekiihlte Feuerungen. Selbsttatige Feuer-
fihrung. Wissenschaftliche Untersuchungen an Dariipfkesseln.
Betriebserfahrungen: Nietnahtrisse, Personalbedarf und Be-
triebskosten. Wettbewerbsfahigkeit der amerikanischen Kessel-
industrie. Vergleich zwischen dem amerikanischen und dem
deutschen Dampfkesselbau. Folgerungen fir die deutsche
Dampfkesselindustrie. Aussprache tber den Vortrag. (SchluB f.)

Hoch- und Hoéchstleistungs-Steilrohrkessel-
anlagen. Von Lichte. (SchluB.) Waérme. Bd. 48. 14.8.25.
S 420/2*.  Hochstdruckkessel.

Boiler plant of the Ludlum Steel Co.
Watervliet, N.Y. Power. Bd.62. 4.8.25. S.168/70*. Der
Umbau einer veralteten in eine neuzeitliche Kesselanlage.

New boiler plant of Byproducts Coke
Corporation. Power. Bd. 62. 11.8.25. S.196/9*. Be-
schreibung der mit Feinkoks beheizten neuzeitlichen Kessel-
anlage.

Feuerungsrickstande in GroBkraftwerken. Von
Ullrich. Z.V.d.i. Bd. 69. 20.6.25. S.845/6*. Leitsdtze fir
den Ausbau von Aufbereitungsanlagen fiir Feuerungsrick-
stande. Die Rickgewinnungsaniage in Stettin. Berechnung
der Wirtschaftlichkeit.

Rationelle Kohlenwirtschaft in Gluherei-
betrieben. Von Weber. Feuerungstechn. Bd. 13. 15. 8.25.
S.265/6. Gliederung des Glihgutes. Ofenanordnung. Brenn-
material. Befeuerungsregel. Muffeltemperatur.  Ofen- und
Feuerungspflege. Muffelreparatur.

Fortschritte der Dampfkraftversorgung in
Hittenwerken. Von Wolf. Stahl Eisen. Bd.45. 16.7.25.
S 1225/32*.  Verbesserung der Dampfkessel. Warmerick-
gewinnung aus Abdampf fir die Erwdrmung des Speise-
wassers. Vorwarmung der Verbrennungsluft. Verbesserung
des Hochdruckteiles der Turbinen. Sondergaskessel. ..Ver-
gleich von Gaskraftwerken und Dampfkraftanlagen. Uber-
legenheit des Dampfbetriebes.

The properties of steam in relation to nozzle
and orifice flow. Von Walker. Power. Bd. 62. 4.8.25.
S 1735. Die Zusammenhdange zwischen den Eigenschaften
von Dampf und der Dampfstromung.

Abkihlverluste durch Betriebsunterbrechung.
\Von Praetorius. Wérme. Bd. 48. 14.8.25. S.417/20*. Be-
schreibung der Versuche. Warmewirtschaftliche Vorziige des
ununterbrochenen Betriebes. Andere MalRnahmen zur Ver-
ringerung der Abkuhlverluste.

Uber eine neue Auffassung hinsichtlich der
Wirkung des Speisewassers auf die Entstehung
von Kesselschaden. Von Baumann. Z. Bayer. Rev.V.
Bd 29. 15.8.25. S. 165/8*. Darlegung und Erdrterung der
Uefahrenquellen sowie Vorschldge fir ihre Beseitigung.

Chemische Uberwachung von Kesselwasser-
enthartungsanlagen. Von Splittgerber. Wasser Gas.
od. 15, 15.8.25. Sp. 1073/106. Kesselstein und Enthértung.
Die verschiedenen Enthéartungsverfahren. ZweckméRige Zu-
sammensetzung der gereinigten Wasser. Geldste Gase und
pre Entfernung. MitreiBen von Salzen durch den Dampf.
Eigenschaften des Kondenswassers. Probeentnahme und
Untersuchungsverfahren. Priifungsvorrichtungen. Schrifttum.

Abraumférderbricken im Braunkohlentagebau,
von Ries. Z.V.d.i. Bd.69. 18.7.25. S.947/54*. Aufgaben
«es Braunkohlentagebaues. Beschreibung einer Abraumforder-
bricke. Anwendungsbereich. Wirtschaftlichkeit des Férder-
bruckenbetriebes.

Elektrotechnik.

Spannungs- und Leistungsverlust auf Leitungen,
von Heinrich. E. T.Z. Bd. 46. 13.8. 25. S.1223/4*. Angabe
eines schaubildlichen Verfahrens zum bequemen Ablesen der
Leistungsverluste.
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Einiges {lber GroR-Gleichrichteranlagen. Von
Idelberger. Mitteil. V. El. Werke. Bd. 24. 1925. H.390. S.344/6.
Zusammenstellung der wesentlichsten Gesichtspunkte fur den
Entwurf einer betriebssichern GroB-Gleichrichteranlage.

Huttenwesen.

Die maschinellen tnincuiungen der Eisen-
hittenwerke. Von Hoff. Z.V.d.i. Bd. 69. 1.8.25. S.1013/22*.
Die Beschickungsanlagen der Hochéfen. L&sch- und Verlade-
einrichtungen der Koksoéfen. Die Reinigung des Hochofen-
gases. (Forts, f.)

Der elektrische Ofen und seine metallurgischen
Anwendungen. Von Engelhardt. El.Masch. Bd.43. 16.8.25.
5.621/9*. Kennzeichnung einiger neuzeitlicher Bauarten von
Lichtbogendfen,Widerstandsdfen und Induktionséfen. (SchluB f.)

Electric annealing of steel. Von Fulwider. IronAge.
Bd. 116. 6.8.25. S.342/4*. Beschreibung elektrischer Glih-
ofen. Die Vorteile ihrer Verwendung.

Sauerstoff im Eisen. Von Oberhoffer. Stahl Eisen.
Bd. 45. 6.8.25. S. 1341/8. 13.8.25. S. 1379/84*. EinfluRR des
Sauerstoffs auf die Eigenschaften des Eisens. Der jetzige
Stand unserer Kenntnisse der Desoxydation. Die Rolle des
Sauerstoffs bei den Stahlerzeugungsverfahren. Eigene Arbeiten
auf dem Gebiete der Sauerstoffbestimmung und deren Er-
gebnisse.

Surface cracks in rolling steel. Von Hibbard.
Iron Age. Bd. 115. 25.6.25. S. 1837 u. 1879/80. Die neun
verschiedenen Arten von Oberflachenrissen in Walzstahl.
Ihre Entstehung und Bekampfung. EinfluR der Stahlgite.
(SchluB® f.)

Der SpritzguB und seine Aufgaben fir die
Metallkunde. Von Frommer. Z.Metallkunde. Bd. 17. 1925.
H. 8. S. 245/50*. SpritzguR- und SandguRverfahren. Be-
anspruchung des SpritzguBmaterials beim Erstarren und beim
Entfernen aus der Form. (SchluB f.)

Chemische Technologie.

Der gegenwdértige Stana wuer Steinkohlen-
verschwelung in Deutschland. Von Cantieny. (SchluR.)
ZV.d. i. Bd. 69. 11.7.25. S.929/32. Weitere Betriebs-
ergebnisse.  Wirtschaftlichkeit und Anwendungsmaéglichkeit
der Steinkohlenschwelung. Wann und wo ist die Schwelung
der Steinkohle am Platze?

Uber Kohleschwelung. Von Schiitz und Buschmann.
Stahl Eisen. Bd.45. 16.7.25. S. 1232/42. Wesen und Zweck
der Verschwelung. Anwendungsgebiete. Erzeugnisse der
Verschwelung: Halbkoks, Urteer, Urteer-Benzin, Gasol,
Restgas. Zusammenstellung. BetriebsméaRige Ausgestaltung
des Allkog-Drehofen-Schweiverfahrens mit Schwelgaskom-
pression.

Die technische Auswertung der Steinkohle.
Von Schneider. Teer. Bd. 23. 10.8.25. S. 383/6. Entstehung,
Einteilung und Zusammensetzung der Steinkohle. (Forts, f)

Wesen und Verwertbarkeit der Kohlen. Von
Tropsch. Z.V.d.i. Bd. 69. 4.7.25. S.899/903*. Die heutigen
Kenntnisse Uber die chemische Struktur der Kohle. Die
Verwertbarkeit der Kohle zur Gewinnung von Nebenerzeug-
nissen hangt von der Art und Menge der Verbindungen und
Verbindungsgruppen ab.

Bedeutung und Verwertung von Braunkohle
in Kanada. Von Meyer. Arch.Warmewirtsch. Bd.6. 1925.
H.8. S.224/6*. Die Ergebnisse der Untersuchungen des
kanadischen Reichsamtes fiir Braunkohlenverwertung. Braun-
kohlen-Koksofen.

Sur le fractionnement thermique des produits
gazeux de la carbonisation des combustibles
solides. Von Lebeau. Chimie Industrie. Bd.14. 1925. H.I.
S. 10/20*. Untersuchungen ({ber die thermische Zerlegung
der bei der Verkokung fester Brennstoffe entstehenden gas-
formigen Bildungen. Versuchsanordnung. Versuchsergebnisse
mit Anthrazit, Stein- und Braunkohle.

Etude physico-chimique de quatre com-
bustibles liquides extraits d’un goudron primaire,
obtenu a partir des déchets d’extraction des mines
domaniales francaises de la Sarre. Von Aubert.
Chaleur Industrie. Bd. 6. 1925. H. 63. S.311/9*. Physikalisch-
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chemische Untersuchung von vier flissigen Brennstoffen, die
aus Urteer hergestellt sind, der aus den gefdérderten Bergen
der Saargruben gewonnen ist. (Forts, f.)

Sur I’'emploi du réactif iodicosulfurique pour
la protection contre I’'oxyde de carbone et autres
gaz toxiques. Von Guillemard und Lihrmann. Chimie
Industrie. Bd. 14. 1925. H. 1. S. 29/32*. Die Verwendung
der genannten Jodschwefelverbindung als Schutzmittel gegen
Kohlenoxyd und andere giftige Gase.

Die Berechnung der Verbrennungswaéarme
mit Hilfe des Atom-cbm. Von Helbig. (SchluR.)
Z. Bayer.Rev.V. Bd.29. 15.8.25. S.169/70. Beispiel und
Uberschlagsrechnung.

Temperkohle und Eisengraphit als chemisch
gleichartige Koh lenstof formen. Von LiRner und
Horny. Stahl Eisen. Bd. 45. 30.7.25. S. 1297/301. Verhalten
von reinem Roheisengraphit und reiner Temperkohle gegen
chemische Agenzien. Die Verbrennungswarme. Reaktions-
fahigkeit der beiden Kohlenstofformen.

Zum Reduktionsmechanismus der Eisen-
oxyde im strémenden Gase. Von Hofmann. Z. an-
gew. Chem. Bd. 38. 20. 8. 25. S. 715/20*.  Angewandte
Materialien. Erdrterung der Versuchsergebnisse.

Gasfernleitung. Von Starke. Teer. Bd. 23. 10.8.25.
S. 379/83. Gaserzeugung. Bau, Betrieb und Wirtschaftlichkeit
von Gasfernleitungen. Durchrechnung eines Beispieles.

Eine neue Preftorffabrik. Von Hausding. Z.V.d. I
Bd. 69. 6.6.25. S.784/7*. Beschreibung eines neuen PreR-
torfwerkes. Art, Ort und GroRe der Anlage. Tagesleistung.
Einrichtung. Anlage und Betriebskosten fir ein groReres
und ein kleineres Werk. Erzeugungskosten. Vorbedingungen
fir die Wirtschaftlichkeit der Anlagen.

Neuere Anlagen fir die Wassergewinnung
und Wasserreinigung im rheinisch-westfalischen
Industriegebiet. Von Konrad. Zentralbl.Bauverw. Bd.45.
5.8.25. S.369/73*. Beschreibung der Anlagen der Zeche
Mathias Stinnes, der Duisburger Kupferhiitte, der Zeche
Carolus Magnus, der Rombacher Hitte und des Bochumer
Vereins.

Wirtschaft und Statistik.

Auszug aus den Berichten des Rheinischen
Braunkohlenvereins fir das Geschéaftsjahr 1924
und des Rheinischen Br'aunkohlen-Syndikats Uber
das Geschéaftsjahr 1924/25. Glickauf. Bd.61. 22.8.25.
S. 1057/62. Eingehende Darstellung der Entwicklung des
Rheinischen Braunkohlenbergbaues im Jahre 1924. Braun-
kohlenforderung, PreRkohlenerzeugung, Absatzverhéltnisse,
Preise, Verkehrswesen, Belegschaft, Lohne, soziale Gesetz-
gebung.

Die Zukunft des Ruhrbergbaues. Von
Heinrichsbauer. Wirtsch. Nachr. Bd. 6. 5.8.25. S. 1197/200.
Die Ursachen fir die schwierige Lage des Ruhrbergbaues.
Blick in die Zukunft.

Gewinnung und AuBenhandel GroBbritanniens
in Kohle und Eisen im ersten Halbjahr 1925. Gliickauf.
Bd.61. 15.8.25. S.102S/33. Statistische Ubersicht tber die
neuere Entwicklung der Gewinnung und des AuBenhandels
GroBbritanniens in Kohle und Eisen.

Die deutsche Wirtschaft im ersten Halbjahr 1925.
Von Lewe. E.T.Z. Bd.46. 6.8.25. S.1177/82. Wirkung
der auslandischen Kredite. Ausfuhrsteigerung, Reparations-
lieferungen und Behebung der Arbeitslosigkeit. Wege zur
wirklichen Gesundung.

L’industrie de la potasse. Von Lucas. Chimie
Industrie. Bd. 14. 1925. H. 1. S, 145/9. Die neuere Ent-
wicklung auf dem Weltkalimarkt. Deutschland und Frankreich
als fuhrende Lander. Die Lage vor dem Kriege, im Kriege
und in der Nachkriegszeit. Das deutsch-franzésische Kali-
abkommen. Der Aufschwung des Kalibergbaus im ElsaR.

Der Welt-Kalimarkt im Vergleich zu der Welt-
erzeugung und dem Weltverbrauch der wichtigsten
Phosphorsdaure- und Stickstoffdingemittel vor
und nach dem Weltkriege. Von Krische. (Forts.) Kali.
Bd. 19. 15.8.25. S.281/5*. Welterzeugung und Verbrauch
der einzelnen Lénder in den Jahren 1913—22.

Our future oil reserves. Von Fisher. Min. Metallurgy.
Bd. 6. 1925. H.3. S. 178/85. Schdtzung der unterirdischen
Olvorrdte.  Forderleistung von Olfeldern und einzelnen
Schéchten. Unerschlossene Gebiete. Wachsende Kosten fir
AufschluBarbeiten. Olverbrauch. Olschiefer.

Die Frachtbelastung fir Eisen in der Vor-
und Nachkriegszeit. Von Baare. Stahl Eisen. Bd.&
6. S. 25. S.134S/57*. 13.8.25. S.1384/8. Hohe Frachtbelastung
durch Tarifdanderungen in der Nachkriegszeit. Frachtlage der
deutschen und auslandischen Eisenindustrie.  Unginstige
Herstellungsbedingungen der deutschen Eisenindustrie. Rick-
gang der Eisenausfuhr. Die Belastung der Eisenindustrie.
Hemmend wirkende Frachtbelastung in den Eisen verarbeiten-
den Industrien. Unterbindung des deutschen Wettbewerbs
durch die niedrigem Frachten des Auslandes.

Die Eisenbahn unter dem Dawes-Gesetz und
die Industrie. Von Dorpmiller. Wirtsch. Nachr. Bd.6
12.8.25. S. 1229/35. Eingehende Besprechung der durch
das Dawes-Gesetz geschaffenen Lage.

Verkehrs- und Verladewesen.

Uber Lagern und Transportieren der Kessel-
hauskohle. Von Klein. Maschinenbau. Bd. 4. 21.5.25.
S.481/5*. Das Stapeln und Befdrdern von Kohle. Besprechung
der Foérdermittel auf dem Wege zum Tiefbunker, Hochbunker
und den Kesseltaschen.

. Kohlenversorgung von Kraftwerken. Von
Hubert. Maschinenbau. Bd.4. 21.5.24. S.486/S*. Beschreibung
von Neuerungen in der Kohlenverladeanlage eines Elektrizitats-
werkes.

Verschiedenes.

Datenschlissel im Dienste der Normung. Von
Hellborn. Techn. Wirtsch. Bd. 18. 1925. H. 8. S. 230/6*
Erklarung und Zweck der Datenschliissel. Die graphische
Darstellung des Verwendungsgebietes eines Datenschliissels.
Der Aufbau der Datenschlissel. Die Auswahl der Funktions-
ergebnisse fur die Datenschlussel.

Versuche einer sachgemdfen Lohnbemessung.
Von Rothert. Techn. Wirtsch. Bd. 18. 1925. H. 4. S. 1102
Zerlegung der an den Arbeiter je nach seiner Tatigkeit zu
stellenden Anforderungen in finf Bestandteile und Bewertung
jedes derselben durch eine Punktzahl. Nach Zuschlag einer
dem Lebenshaltungsminimum entsprechenden festen Punkt-
zahl ergibt die Summe aller Punkte eine dem iblichen Lohne
entsprechende Zahl.

Die Erfahrung mit der flieBenden Fertigung
in Amerika und England und ihre Auswirkungen.
Von Wiedemann. Fordertechn. Bd. 18. 3.8.25. S. 210/18*
Beschreibung des Verfahrens von Ford. Andere Anlagen.
Betrachtung tber die Einfihrung der FlieRarbeit in peutschiand.

PERSONLICHES,

Der Geh. Bergrat Galli, ordentlicher Professor fir
Eisenhiittenkunde an der Bergakademie Freiberg, tritt am
1. Oktober in den Ruhestand. Als Nachfolger ist der Vor-
stand der physikalischen Versuchsanstalt der Fried. Krupp AG
Dr.-Ing. Maurer, a. o. Professor der Technischen Hoch-
schule Aachen, ernannt worden.



