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Untersuchungen Uber die Austrocknung der Grubenbaue und die Bekdmpfung des

Kohlenstaubes.
Von Bergassessor Forstmann, Essen.

(Fortsetzung)

Versuche mit verschiedenen Berieselungs-

mitteln.

Da bei der Wasserberieselung der bespritzte Staub
nach verhaltnismé&aBRig kurzer Zeit wieder trocknet, so
ist das Interesse des Kohlenbergbaues schon lange darauf
gerichtet, andere Mittel ausfindig zu machen, durch
welche die Wasserberieselung ersetzt werden kodnnte.
Eine Anregung hierzu geben auch die auf StraBen und
Chausseen gemachtenVersuche zur Staubbekampfung mit
oligen oder salzhaltigen Lésungen und die dabei er-
zielten gunstigen Ergebnisse. Wie schon eingangs er-
wahnt wurde, sind im Grubenbetriebe wiederholt mit
den verschiedensten Mitteln dahinzielende Versuche an-
gestellt worden, die jedoch samtlich zu keinem be-

friedigenden Ergebnis gefuhrt haben.

Da in der letzten Zeit wiederum verschiedene neue
Mittel zur Kohlenstaubbekampfung empfohlen wurden,
erschien es bei dem lebhaften Interesse fur die LOsung
dieser Frage zweckmaRig, die wichtigsten Bekdmpfungs-
mittel einer eingehenden Prufung zu unterziehen. Vor-

geschlagen wurden drei Arten, u. zw. 06lige, salzhaltige

und stauberhdrtende Mittel. Von allen 3 Arten ist je
ein Mittel erprobt worden. Aus dem Ergebnis dieser
Versuche koénnen Folgerungen auf die Wirksamkeit
anderer Mittel der gleichen Art gezogen werden. Vor
der Besprechung der einzelnen Staubbindemittel soll
das Ergebnis dieser Versuche, die mit Tresilit (Wasser-
glas), Chlormagnesiumlauge und Westrumit ausgefiihrt
worden sind, mitgeteilt werden.

Nach Angabe der Erfinderin der Tresilit- (Wasser-
glas-) Berieselung, der Firma Kruskopf in Dortmund,
sollte der vorhandene Staub durch das Wasserglas ver-
klebt und beim Erhérten des Wasserglases mit einer
festen Kruste uberzogen werden, die ihn dauernd un-
schadlich machte. Diese Eigenschaften sollen das zum
Patent angemeldete Verfahren der Wasserberieselung
Uberlegen machen. Durch verschiedene Vorversuche
wurde festgestellt, dal das Wasserglas zur Berieselung
der Sohle nicht geeignet ist. Das Verfahren wurde daher
von der Firma dahin abgeédndert, dal zur Berieselung
der Sohle Chlormagnesiumlauge verwendet werden sollte.
Beide Mittel wurden spéter mit »Tresilit« bezeichnet
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und zu ihrer Unterscheidung »Tresilit hart« (Wasserglas)
und »Tresilit weich« (Chlormagnesiumlauge) genannt. Das
Verfahren soll in der Weise ausgefiihrt werden, daR
zundchst die Sohle mit »Tresilit weich« und alsdann die
Firste und die StoRe mit »Tresilit hart« berieselt werden.

Von Anfang an stand fest, dal das Tresilit wegen
seiner hohen Kosten nie zur Bekdmpfung des Staubes
im Abbau, sondern héchstens zur Staubbekdmpfung in
Strecken in Frage kommen konnte. Die Versuche wurden
daher nur in Strecken ausgefihrt.

Zu dem Hauptversuche wurde der stdliche Haupt-
querschlag und der 6stliche Teil der anschlieBenden
Grundstrecke von Fléz A auf der VI. (664 m-) Sohle
der Zeche Hansa gewdhlt. Ouerschlag und Grundstrecke
haben einen Querschnitt von durchschnittlich 7 gm.
Auf 11fd. m entfallen 3,5 gm Sohlenflache und rd. 7,5 gm
Firste und StoRe.

Zu den Versuchen wurde ein starkes eisernes Fal
von 450 1 Inhalt verwendet, das auf dem Gestell eines
Grubenholzwagens befestigt war. Dieses FaB, in welches
das Material aus den Versandfassern jedesmal umgefullt
werden mufite, besa zwei Stutzen, einen an der Stirn-
seite zum AnschlieBen des Spritzschlauches und einen
zweiten auf der obern Seite, um die Verbindung mit
der PreRluftleitung herzustellen. Zur Kontrolle des
Luftdrucks war an dem obern Stutzen ein Manometer
angebracht. Beim Spritzen wurden Westfalia-Kegel-
dusen verwendet. Fur »Tresilit hart«, bei dem es besonders
auf einen geringen Materialverbrauch und eine feine
Zerstdubung ankam, wurde eine Duse mit einem Kopf
von 2 mm Lochung, far »Tresilit weich«, bei dem ein starker
Strahl zuldssig und erwinscht war, wurde eine Dise
ohne Kopf verwendet. Die Versuche nahmen sehr lange
Zeit in Anspruch, da in einer Schicht nicht mehr als
3 Fasser verspritzt werden konnten. Von einer genauen
Beschreibung der einzelnen Versuche kann hier ab-
gesehen werden, da sie zu weit fiihren wirde.

Die Versuche ergaben, dafl der vorhandene Staub
auf der Zimmerung und den StoRen durch die Be-
rieselung mit »Tresilit hart« mit einer Glasurschicht
Uberzogen und dadurch, wie es scheint, dauernd un-
schédlich gemacht wurde. Die Berieselung der Sohle
mit »Tresilit weich« hielt den Staub an der Sohle langere
Zeit feucht, als es bei einer Wasserberieselung mdglich
ist. Der durch die Férderung oder durch die Kohlen-
gewinnung in die Strecken gelangende Staub lagerte
sich jedcch ungehindert auf der Sohle, den St6Ren und
der Zimmerung ab, so dal sich je nach der Férdermenge
und Wettergeschwindigkeit, bzw. in Ausziehstrecken je
nach der Entfernung von den Abbauen, nach langerer
oder Kurzerer Zeit eine gefahrliche Staubmenge neu
ansammelte.  Sobald diese Staubmenge anfangt, ge-
fahrlich zu werden, soll sie nach Angabe des Erfinders
durch eine neue Berieselung unschédlich gemacht werden.
Wann dieser Augenblick unter verschiedenen Bedingungen
eintritt, konnte bei den Versuchen nicht im einzelnen
festgestellt werden, da hierzu eine sehr groRe Material-
menge ndtig gewesen ware. Nur so viel wurde ermittelt,
dall im Querschlage bei einer Wettergeschwindigkeit
von rd. 280 m und einer Fdrdermenge von téglich
1330 Wagen die Neuberieselung nach 15 Tagen und nach

Einbau einer Férderwagenbrause nach 3 Wochen er-
forderlich war. Allerdings arbeitete diese Férderwagen-
brause nicht zuverlassig.

Die bei den einzelnen Berieselungen aufgewendete
Materialmenge war auferordentlich verschieden. Von
»Tresilit weich« wurden bei der ersten Berieselung der
850 m langen Versuchstrecke im Durchschnitt auf
1 gm 1,6 kg und bei der Nachberieselung 0,6 kg ver-
braucht. Bei 2 spadtem Berieselungen des Querschlages
entfielen bei 300 m Lange in jedem Falle auf 1gm 1,5 kg.
Von »Tresilit hart« wurden bei der ersten Berieselung
in einem Teil der Strecke auf 1 gm 0,51 kg verbraucht,
bei einem andern Streckenabschnitt 1,72 kg . Im Durch-
schnitt entfielen bei der ersten Behandlung 1,1 kg auf
1gm, die Berieselung war hierbei jedoch nicht ordnungs-
méaRig gehandhabt worden, da die Rickseite der Zimme-
rung, auf der sich der groBte Teil des Staubes nieder-
schlagt, unberieselt geblieben war. Bei der notwendigen
Ausbesserung eines Teils der Versuchstrecke wurden
auf 1 gm erneut 0,47 kg Material verwendet. Bei der
zweiten Berieselung wurden bei einem Versuch auf 1 gm
0,33 kg, bei einem zweiten unmittelbar anschlieBenden
Versuch auf 1 gm 0,85 kg und im Durchschnitt beider
Versuche 0,44 kg Material verbraucht. Hieraus ergibt
sich also, daR der Materialverbrauch, der fiir die Kosten-
berechnung von ausschlaggebender Bedeutung ist, aufer-
ordentlich schwankt und erst nach langer Gew®hnung
und bei anhaltend grofRer Sorgfalt der Arbeiter gleich-
maRig sein wird.

Ob der Feuchtigkeitsgehalt der Wetter durch die
Tresilitberieselung beeinfluBt wird, konnte leider nicht
festgestellt werden.

Versuche zur Verwendung des Tresilits in Zonen
sind nicht gemacht worden und durften auch nach dem
Ergebnis des beschriebenen Versuches (berfliissig sein.

Bei der Anwendung der Tresilitberieselung soll nach
Ansicht des Erfinders der entstehende Neustaub erst
dann bekdmpft werden, wenn er einen geféhrlichen
Charakter angenommen hat. Dieser Augenblick wird
naturgemaR nur sehr schwer festzustellen und eine grofe
Anzahl der Betriebsbeamten geneigt sein, die Berieselung
moglichst lange hinauszuschieben, weil sie sehr kost-
spielig ist.

Wollte man also das Verfahren in der oben erwéhnten
Weise ausfiihren, so wirde die Kohlenstaubgefahr da-
durch nicht verringert, sondern eher vergrofRert werden.
Eine vermehrte Sicherheit konnte allerdings erwartet
werden, wenn die Tresilitberieselung ebenso oder doch
anndhernd so h&ufig wie die Wasserberieselung vor-
genommen wiirde, wobei die Kosten aber jedes ertrégliche
Mal Ubersteigen wirden.

Legt man den von der Firma Kruskopf angegebenen
Preis von 6 JI fiir 100 kg Material und die geringste bei
dem Versuch verbrauchte Tresilitmenge (0,33 kg »Tresilit
hart« und 0,6 kg »Tresilit weich« auf 1 gm) der Berech-
nung zugrunde, dann wirden die Materialkosten jeder
einzelnen Neuberieselung bei 7 gm Streckenquerschnitt
27 Pf. und bei 4 gm Streckenquerschnitt 19 Pf. auf
11fd. m betragen. Unter Annahme der bei dem Versuch
durchschnittlich aufgewendeten Menge von »Tresilit hart«
(0,44 kg auf 1gm) und dem bei dem zweiten und dritten
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Versuch festgestellten Verbrauch von »Tresilit weich«
(1,5 kg auf 1 gm) wirden die Materialkosten sogar auf
51 bzw. 33 Pf. auf 1 Ifd. m (bei 7 bzw. 4 gm Strecken-
querschnitt) steigen. AufRRerdem sind auch die Arbeits-
lbhne beim Tresilitverfahren wesentlich hoher als bei
der Wasserberieselung.

Abgesehen von diesen auBerordentlich hohen Kosten,
die allein schon die Tresilitberieselung undurchfuahrbar
machen, wirde ihre Ausfiuhrung schwierig und um -

standlich sein.

Die Frage, ob sich das Tresilit zur Verwendung in
Zonen eignet, braucht daher nur kurz gestreift zu werden.
Hierbei wurde es sich um die Schaffung neutraler, d. h.
staubfreier Zonen handeln. Der Zweck solcher Zonen ist,
zu verhiten, daB einer Explosion neue Nahrung zugefihrt
wird. Die Explosion wird also in diesen Zonen nicht
bekampft, sondern soll sich nur in ihnen auslaufen.
Solche Zonen stehen in ihrer Wirkung hinter feuchten
Zonen zurick, die durch Verringerung der Explosions-
temperatur eine Explosion energisch bekdampfen. AuBer-
dem dirfte es im Betriebe schwer sein, neutrale Zonen
ganz staubfrei zu halten, ihre Wirkung wirde also hochst
unsicher sein. Wollte man die Wirkung aber durch
haufiges Entfernen des Staubes, also im vorliegenden
Falle durch eine hé&aufige Tresilitberieselung sicherstellen,
so wiurden wiederum die Kosten eine auBerordentliche
Hohe erreichen. Demnach erscheint die Tresilitberiese-
lung also auch zur Staubbekampfung in Zonen nicht
geeignet.

Spater hat die Firma Kruskopf das Verfahren auf
Grund der Versuche geédndert und neuerdings ganz fallen
gelassen. Sie empfiehlt jetzt ein neues Mittel zur
Bildung von Sicherheitzonen; die Versuche damit sind
jedoch noch nicht abgeschlossen.

Berieselungsversuche mit Chlormagnesium -
lauge. Wahrend bei den frihem Versuchen auf Sham-
rock 11171V festes Chlormagnesium verwendet worden
war, das in heiBem Wasser im Verhéaltnis 5 : 3 geldst
wurde, sollte jetzt ein Versuch mit Endlauge aus der
chemischen Fabrik eines Kaliwerkes gemacht werden.
Die Lauge wurde von dem Kalisalzbergwerk Siegfried |
zur Verfigung gestellt und hatte nach Angabe des Werkes
folgende Zusammensetzung: 31,5°/0 MgCl, 2,4°/0 MgSO04
sowie geringe Mengen von MgBr.,, KCIl und NacCl. Der
Versuch wurde auf Consolidation 1/11 ausgefuhrt und
sowohl auf Hauptférderstrecken als auch auf Abbau-
strecken ausgedehnt. Zur Ausfuhrung der Berieselung
wurde ebenso wie bei dem Berieselungsversuch mit
Wasserglas auf Zeche Hansa ein kleiner, fahrbarer Kessel
verwendet, aus dem man die Lauge mit PrefRluft
verspritzte. Als Duse wurde wiederum die Westfaliaduse
ohne Kopf verwendet, die auf ein im vordem Teil etwas
umgebogenes Rohr aufgeschraubt war. Der erste Versuch
fand auf der VI. Sohle in dem nérdlichen Hauptquer-
schlag sowie in der anschlieBenden Gesteinstrecke nach
der zweiten Ostlichen Abteilung statt. Im Querschlage
betrug die Wettergeschwindigkeit bei einer Wettermenge
von 1200 cbm etwa 175 m, in der Gesteinstrecke bei
einer Wettermenge von 450 cbm rd. 75 m. Durch den
Querschlag ging taglich eine Fé6rderung von 750 Wagen,

durch die Gesteinstrecke eine solche von 320 Wagen.
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Die Staubbildung war nicht bedeutend. In unmittelbarer
Né&dhe des Schachtes wurde zwar taglich berieselt, weiterhin
im Querschlage jedoch wochentlich nur einmal, in der
Gesteinstrecke war nur in Zwischenrdumen von einigen
Wochen eine Berieselung erforderlich. AuBer einigen
Stellen im Querschlage, die keines Ausbaues bedurften,
stand die ganze Strecke in Turstockzimmerung
mit eisernen Kappen und Bretterverzug. Der Beriese-
lungsversuch begann in der Nacht vom 11. auf den 12. Mai
und wurde in den darauf folgenden Tagen unter Aufsicht
eines Beamten fortgesetzt. Da die Arbeiter die Anweisung
erhalten hatten, sorgfaltig und grundlich zu berieseln,
war der Materialverbrauch sehr bedeutend. In dem
605 m langen Streckenstiick wurden 10 000 kg Chlor-
magnesiumlauge verspritzt, so daB sich der Durchschnitt-
verbrauch fur 11fd. m auf 16,5 kg oder fur 1 gm auf 1,5 kg

stellte.

Die Wirkung der Berieselung machte sich noch lange
Zeit nachher bemerkbar. Bei einer Grubenfahrt am
10. August, also nach 3 Monaten, war sie noch festzu-
stellen. Bis zu dieser Zeit war eine Neuberieselung nur
in unmittelbarer Nahe des Schachtes erforderlich ge-
worden. Die Sohle wies auf ihrer ganzen Lange noch
keinerlei Staubbildung auf. An der Firste der Gestein-
strecke hingen sowohl an den eisernen Kappen als auch
an den Wasserleitungs- und Luftréohren vielfach noch
Laugetropfen. Die Verzugbretter Uber den eisernen
Kappen hatten noch ein feuchtes Aussehen. Der Staub,
der stellenweise auf denRohrleitungen und T-Eisenkappen
lag, war in der Gesteinstrecke noch vollkommen feucht.
Im Querschlag fuhlte er sich auch noch feucht an, jedoch
war er hier mit einer dinnen Schicht trocknen Staubes
bedeckt. Diese Beobachtung konnte schon ziemlich kurz
nach der Berieselung gemacht werden, anfanglich zeigte
sich jedoch nur ein ganz schwacher Anflug, und es hatte
in der ersten Zeit den Anschein, als ob sich dieser Anflug
von trocknem Staub nicht verstarkte. Da aber zweifellos
immer neuer Staub, wenn auch nur in geringer Menge,
hinzukam, so laRt sich vermuten, daB der feuchte Grund -
staub seine Feuchtigkeit an den darauf gelagerten Staub
langsam abgab und nur immer der zuletzt hinzugetretene
Staub noch trocken war. Nach dem Schacht zu nahm
die Feuchtigkeit im Querschlage immer mehr ab. Die
StreckenstoBe zeigten schon ziemlich bald nach der Be-
rieselung nur noch eine geringe Feuchtigkeit, die spater
ganz verschwand. Schon wahrend der Befeuchtung war
beobachtet worden, daR die Lauge sowohl an den Gebirg-
stéoRBen als auch an den Stempeln schlecht haftete. Trotz-
dem war aber beider geringen Staubentwicklung, nament-
lich in der Gesteinstrecke, weder an den Sté6Ren noch an

den Stempeln eine merkliche Staubbildung festzustellen.

Der zweite Versuch mit der Laugenberieselung sollte
an Stellen der Grube vorgenommen werden, an denen
die Staubentwicklung besonders stark war, so daRR taglich
einmal oder gar mehrere Male berieselt werden multe.
Der Versuch war also in Abbaustrecken auszufuhren,
u.zw. wurden hierzu die Orter 6 und 7 der stark stauben-
den Fl6ze 18 und Préasident in der ersten sudwestlichen
Abteilung sowie die zugehodrigen Ortsquerschldge aus-
gewahlt. Der Versuch begann am 24. Juni in Floz 18

und wurde in den nadchsten Tagen auch auf FI6z Prasident
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ausgedehnt. In beiden Flézen wird Strebbau mit ab-
gesetzten StéRen angewendet. Berieselt wurde vor allem
der zwischen dem untern und obern Abbau gelegene Teil
der Abbaustrecke, durchj den der Wetterzug geht.
Insgesamt wurden 453 m' mit 3600 1 berieselt; dabei
verbrauchte man also auf 1 m Strecke rd. 81 und auf 1 gqm
rd. 1 1 Lauge. Die groRten Staubmengen lagert der
W etterzug dort ab, wo er aus dem Abbau in die
dartuber liegende Strebstrecke eintritt, da er an dieser
Stelle eine andere Bewegungsrichtung annehmen mulfR3;
weiterhin nimmt die Staubablagerung allmahlich ab.
Durch die Laugenberieselung blieb die Feuchtigkeit in
den Streckensticken zwar ladngere Zeit erhalten, aber
an der Stelle der Hauptstaubentwicklung zeigte sich
doch schon einen Tag, spatestens aber* zwei Tage nach
der Berieselung uUber der feuchten Schicht eine starke
Ablagerung von trocknem Staub, die freilich in einer
Entfernung von wenigen Metern erheblich nachlieR und
allmahlich ganz aufhorte. Nach einigen weitern Tagen
wuchs die trockne Staubschicht iber der feuchten Lauge
aber auch in einem groRBem Streckenstiick wesentlich an.
Es machte den Eindruck, der auch mit den Erfahrungen
bei der Berieselung im Querschlag und in der Gestein-
strecke auf der VI. Sohle ubereinstimmte, als ob die
Lauge zwar imstande ist, an einen ganz feinen Staub-
anflug Feuchtigkeit abzugeben, bzw. durch ihn hindurch
aus der Luft Feuchtigkeit anzusaugen, so daBB er eben-
falls feucht wird, als ob aber dazu eine langere Zeit
erforderlich ist, und die Wirkung der Lauge versagen

wird, wenn die Staubablagerung stark wéachst.

Als Ergebnis der Versuche kann folgendes festgesteht
werden:

Die Chlormagnesiumlauge eignet sich nicht zur Be-
rieselung an Stellen der Grube, die starke Ablagerungen
von Staub zeigen, da er schon nach wenigen Tagen wieder
in gefahrlicher Weise auftritt, so da3 eine Neuberieselung
notig wird. An solchen Punkten der Grube, an denen
nur wenig Staub auftritt und die Wettergeschwindigkeit
nicht sehr bedeutend ist, héalt die Wirkung allerdings
langere Zeit an, so daR die Berieselung nicht so oft vor-
genommen werden mufB wie bei der Verwendung von
Wasser. Die hierbei erzielte Ersparnis an Berieselungs-
I6hnen steht jedoch in keinem Verhéaltnis zu den Kosten

der Chlormagnesiumbefeuchtung.

Ein Vorteil gegeniuber der Wasserberieselung hegt
héchstens darin, daB auf der Sohle nicht so leicht Flug-
staub entsteht. Dagegen ergab sich der Nachteil, dafB
das Eisen (Ausbau, Rohre und Gestange) starker rostet.
Zudem sind, wie erwé&ahnt, die Kosten sehr hoch, selbst
wenn die Lauge von den Kaliwerken kostenfrei abgegeben
wirde, wie es fur die Versuche der Fall war. Obgleich
die Entfernung der Grube Siegfried I vom Ruhrbezirk
nicht besonders groB ist, waren die Transportkosten nebst
Leihgebiuhr fur einen Kesselwagen so hoch, daB die
Materialkosten bei dem Versuch im Querschlag 22,5
und in den Abbaustrecken rd. 11 Pf. fur 11fd. m betrugen.
PS Hiernach ist also an eine allgemeine Verwendung der
Chlormagnesiumlauge nicht zu denken. Vielleicht st
sie an solchen Stellen mit Vorteil zu verwenden, an denen
das Gebirge sehr stark quillt, wo aber doch eine feuchte

Zone geschaffen werden soll.

Berieselungsversuch mit Westrumit. Infolge
der schlechten Ergebnisse, die der Berieselungsversuch
mit Westrumit auf Zeche Camphausen gehabt hatl,
sollte anfanglich von Versuchen mit 6lhaltigen Staub-
bindemitteln uUberhaupt abgesehen werden. Da aber
die Westrumitwerke angaben, daB die wesentlichsten
fruher gegen ihr Erzeugnis erhobenen Bedenken jetzt
beseitigt seien, und sich bereit erklarten, eine gewisse
6lmenge kostenfrei zur Verfugung zu stellen, wurde die
Ausfihrung eines Versuches in kleinem MaRBstabe be-
schlossen. Der Versuch wurde auf Zeche Hansa in einer
Grundstrecke in FlI6z J vorgenommen und dazu 132 kg
Westrumit verwendet. Entsprechend den Anweisungen
der Westrumitwerke wurde das 61 mit Wasser so ver-
mengt, daR ein funfprozentiges Gemisch entstand. Das 61
|I6ste sich in Wasser sehr leicht, wobei kein unangenehmer
Geruch entstand, der bei den friuhem Versuchen auf-
getreten war. Die Olldsung wurde in derselben Weise
verspritzt wie das Tresilit. Bei Berieselung einer Strecke
von 180 m Lange wurden die zur Verfigung stehenden
132 kg Westrumit verbraucht. Zum Vergleich be-
rieselte man ein anschlieBendes Streckenstick von
30 m Lange mit Chlormagnesiumlauge. Die Ollésung
trocknete sehr rasch, so daR am nachsten Tage Kkeine
Feuchtigkeit mehr festzustellen war. Das damit be-
rieselte Stuck unterschied sich kaum von der Uubrigen
mit Wasser berieselten Strecke, wahrend der mit Chlor-
magnesiumlauge berieselte Streckenabschnitt die oben
beschriebenen Erscheinungen zeigte. Hiernach muf also
eine Berieselung mit einer funfprozentigen Westrumit-
I6sung ebenso haufig ausgefuhrt werden wie mit
W asser. Die Materialkosten des Versuches stellten sich,
da 100 kg Westrumit beim Einkauf im groRen 50 Jl
kosten sollen, auf 30 Pf. fur 1 Ifd. m. Es ist allerdings
wahrscheinlich, daB sich die Feuchtigkeit bei Ver-
wendung einer L6sung von hoherm Prozentgehalt an
061 langer halten wird, da aber die Kosten in demselben
Verhéaltnis wie der Westrumitgehalt der Lo6sung wachsen,

erschienen weitere Versuche zwecklos.

Auf Grund der vorstehend beschriebenen Versuche
laRt sich uber alle bisher vorgeschlagenen Mittel zur
Kohlenstaubbekampfung folgendes sagen. Zunéachst
kénnen diese Mittel nie in Abbauen verwendet werden,
da hier in jeder Schicht mehrmals berieselt werden mufR;
aber auch fur die Strecken sind sie nicht brauchbar. Die
den Staub erhé&artenden Mittel, zu denen neben Wasser-
glas noch Magnesiazement gehort, haben wohl den Vor-
teil, daBR sie den damit erharteten Staub dauernd un-
schadlich machen, dagegen lagert sich der neu ent-
stehende Staub ungehindert ab, so daR bald wieder
gefahrliche Staubansammlungen entstehen. Ilhr Vorteil
gegeniber der Wasserberieselung ist also nur gering,
und die Berieselung mufR fast ebenso oft ausgefihrt
werden wie mit Wasser, wenn sie wirklich zuverléassig
sein soll. Das ist aber wegen der hohen Kosten un-

moglich.

Von salzhaltigen Mitteln sind aufBer der Chlor-

magnesiumlauge noch Chlorkalziumlauge, Rustomi it
(eine Chlormagnesiumldsung), sowie staubférmiger Kar-

nallit vorgeschlagen worden. Die Chlorkalziumlauge

1Bericht iiber den IX. AUgein. Deutschen Bergmannstag, S. 137 M
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und das Rustomit. Gber dessen genaue Zusammensetzung
der Verk&ufer Rust keine Mitteilung machte, dirften
der Chlormagnesiumlauge in der Wirkung gleichwertig
sein, wahrend der Kamallit zweifellos dagegen zuriick-
steht. Nach den gemachten Vorschldgen soll der letztere
fein zermahlen und alsdann in Staubform in den W etter-
zug geblasen werden. Dem Wetterzug soll es iberlassen
bleiben, ihn dberall hinzutragen. Der hygroskopische
Staub soll sich dann mit dem Kohlenstaub mischen,
aus der Luft Feuchtigkeit ansaugen und so den Kohlen-
staub unschédlich machen. Dieses Verfahren durfte
jedoch kaum ausfliihrbar sein. Erstens ist es sehr um-
standlich, und zweitens wird es kaum maoglich sein, den
zu feinem Staub gemahlenen Kamallit in der Grube
bis zu seiner Verwendung vollkommen trocken zu halten.
Er wird infolgedessen zu Kdérnern zusammenbacken und
rasch zu Boden fallen, statt nach seiner Bestimmung
von dem Wetterzug in alle Winkel und Ecken sowie
hinter die Zimmerung getragen zu werden. Das Ver-
fahren wére also zweifellos sehr unsicher und die Wirkung
dort, wo der Staub hingeweht wird, keinesfalls gréfRer
als die einer hochprozentigen Chlormagnesiumlauge.
Nach den mit letzterer ausgefiihrten Versuchen sind
die salzhaltigen und daher hygroskopischen Mittel ah
den Stellen der Grube, wo viel Staub entsteht, un-
brauchbar. Dort, wo eine geringe Staubentwicklung ist.
haben sie zwar, den Vorteil, dal die Berieselung nicht
so haufig ausgefihrt werden mufl wie mit W asser; dieser
Vorteil steht aber in keinem Verhdltnis zu den Kosten.
Ferner haben sie den Nachteil, daB sie die Rosthildung
beschleunigen. Nur bei Anlage feuchter Zonen kann
unter Umstanden, d. h. bei stark quillendem Gebirge,
die Verwendung von Chlormagnesiumlauge oder einer
chlormagnesiumhaltigen Lésung von Vorteil sein.

Die délhaltigen Mittel stehen in ihrer Wirkung hinter
den salzhaltigen zuriick, da sie keine Feuchtigkeit aus
der Luft aufnehmen kdnnen. Der auf der 6lschicht sich
ablagernde Staub nimmt daher noch weniger Feuchtig-
keit auf als bei der Verwendung hvgroskopischer Mittel,
so daB eine haufigere Berieselung als bei diesen ndtig ist.
AuBerdem haben einige der vorgeschlagenen d&lhaltigen
Mittel, z. B. das Antiexplosol. die bedenkliche Eigen-
schaft, daR sie feuergeféhrlich sind.

Nach den ausgefiuhrten Versuchen erfullen alle bisher
bekannten Kohlenstaubbindemittel die auf sie gesetzten
Erwartungen nicht, und es besteht nur wenig Hoffnung,
daB ein wirklich brauchbarer Ersatz fiur die Wasser-
berieselung gefunden wird, d. h. ein Mittel, das imstande
ist, den sich dauernd ablagernden Neustaub unschéadlich
zu machen. Durch diese dauernde Neustaubentwicklung
unterscheidet sich die Kohlenstaubbekd&mpfung in der
Grube wesentlich von der Staubbekampfung auf StraBen,
und die hier gemachten giinstigen Erfahrungen lassen
mdeswegen keine  Folgerungen fir die Kohlenstaub-
bekdmpfung in der Grube zu.

Feststellungen Uber Disenwirkung und Foérder-
wagenberieselung.

Im Laufe der letzten Jahre hat die Verwendung von
1'isen im Steinkohlenbergbau einen bedeutenden F m-
fang angenommen. lhre Wirkung wird jedoch vielfach
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von den liefernden Finnen ubertrieben. Vor allem
werden sie dazu empfohlen, die Luft mit Feuchtigkeit
zu sattigen. Unter dem EinfluRR einer in Amerika ver-
tretenen Anschauung wird behauptet, daRR in feuchter
Luft eine Kohlenstaubbildung nicht mdglich sei, weil
der Staub aus der Luft Feuchtigkeit aufnehme. Diese
Auffassung entspricht jedoch nicht den Tatsachen. Der
Steinkohlenstaub, wenigstens der Staub unserer Stein-
kohle ist namlich durchaus nicht hygroskopisch, wie
hierbei vorausgesetzt wird, er gibt vielmehr die ihm
zugefuhrte Feuchtigkeit sehr leicht wieder ab. Wie die
vorstehend mitgeteilten Versuche zeigen, trocknet
feuchter Staub selbst bei hoher Luftfeuchtigkeit langsam
wieder ab. Obgleich die Dusen die genannte Wirkung
nicht haben, so sind sie doch in andererBeziehung nutzbar
zu verwerten. Durch Erhdhung der Luftfeuchtigkeit
kénnen sie der Austrocknung der Grubenbaue ent-
gegenwirken. ferner koénnen sie zur AbkuUhlung der
Wetter, zur Herstellung feuchter Zonen, zum Nieder-
schlagen des in der Luft schwebenden Staubes hinter
den Abbauen, sowie endlich zum Ersatz der Berieselung
in Abbauen und Strecken verwendet werden. Abge-
sehen von der Erhdéhung der Luftfeuchtigkeit und der
Temperaturerniedrigung erstreckt sich die Wirkung der
Dusen nur so weit, als der von jhnen verspritzte Wasser-
strahl reicht, bzw.. wenn sie das Wasser in ganz feiner
Xebelform zerstduben, soweit, alsdieserNebel vom W etter-
zug mitgetragen wird, u. zw. ist diese Wirkung davon
abhangig, wie fein der Nebel und wie groB die Wetter-
geschwindigkeit ist. Da sich die GroRBe der einzelnen
N'ebeltropfen nicht feststellen IaRt, so bieten den besten
MaRstab zur Beurteilung und zum Vergleich verschie-
dener Dusen der Wasserverbrauch und die Breite des
verspritzten Wasserstrahls. Ein moglichst breit verteilter
W asserstrahl ist besonders dann zu empfehlen, wenn mit
Hilfe der DlUse der im Wetterstrom mitgefuhrte Staub
niedergeschlagen werden soll. Ein geringer Wasser-
verbrauch ist wichtig, weil der groRBte Teil des Wassers
zur Sohle fallt und sich infolgedessen bei starkem W asser-
verbrauch bald Wasserlachen ansammeln, die ein Quillen
des Gebirges hervorrufen kénnen. 1In der Zahlentafel 22
sind die Ergebnisse einiger Versuche mit Dusen ver-
schiedener Systeme zusammengestellt. Dazu mufBl be-
merkt werden, daRR die Versuche mit neuen Diusen
ausgefuhrt worden sind. Beilangerm Gebrauch erweitert
sich die Offnung, und der Wasserverbrauch wachst
sehr stark. Wie gleich anfanglich bemerkt werden
soll, steht einer ausgedehnten Verwendung von Dusen
der Ubelstand entgegen, daB sie erfahmngsmaBig von

den Arbeitern oft gestohlen werden.

Die Erniedrigung der Temperatur durch die Dusen
und die damit im Betriebe erzielten Erfolge sind schon
anfangs erwéahnt worden. Eine solche Temperatur-
emiedrigung kann jedoch nur lokal sein, d. h. sie tritt
nur in unmittelbarer Nahe der Dise ein und wird weiter-
hin durch die entgegengesetzte Wirkung der Gebirgs-
temperatur langsam abgeschwacht. Allerdings kann
auch ein ganzer Wetterstrom abgekihlt werden, wenn
man eine Anzahl Dusen in geeigneter Weise in ihm ver-
teilt. Die Abkuhlung der Wetter wird z. T. dadurch

hervorgerufen, dafl das kuhlere Wasser die Temperatur
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Zahlentafel 22.

Durchmesser
Verbrauchte des Wasser-
Bezeichnung der Dise Wassermengc _strahls hei
inlmm = ein Al.stand
von der Dise
1 cm

W asserdruck 4 at

W estfalia-Kegeldise 2 mm . . 3,50 4,0
Lechler-Dise 2 m M ...ccoevevenae 3,00 5,5
1 mm e 1,00 5,5
" -Winkelduse 0,85 —
Dunckersche Dise... 0,85 12,0
W estfalia-Winkhaus-Dise 1mm 0,50 10,0
Nettlenbusch-Dlise..coveernne 0,45 13,0
W asserdruck etwa 10 at
Lechler-Dise 1 mm .cceveueeeee. 1,35 55
W estfalia-Winkhaus-Diise 1mm 0,00 10,0
N ettlenbusch-D ise... . 0,50 13,0
Evensche D lse.. 0,48 13,0
W asserdruck etwa 22 at
W estfalia-Kegeldise 1% mm . 6,00 4,0
Dunckersche Dise .. 2,20 12,0
W estfalia-Winkhaus-Dise. . . 1,00 9,0
Nettlenbusch-Dlise.......... 0,80 13,0
Evensche D (S€ .eeivvceerennen. 0,65 13,0

der Luft annimmt und dadurch W&arme verbraucht, vor
allem aber dadurch, daR die von der Luft aufgenommene
Wassermenge beim Verdunsten Warme in Anspruch
nimmt. Die Abkthlung wird also dann am nachhaltigsten
sein, wenn die Wetter sehr trocken sind, weil sie dann
am meisten Feuchtigkeit aufnehmen. Mit der Ab-
kihlung der Wetter geht demnach eine Erhéhung ihrer
Feuchtigkeit Hand in Hand, beide sind voneinander
abhangig. Diese Feuchtigkeitserhdhung wird von vielen
Seiten als sehr erstrebenswert angesehen, in der An-
nahme, daB bei feuchter Luft die Kohlenstaubgefahr
geringer sei. Diese Ansicht ist jedoch nur bis zu einem
gewissen Grade richtig. Die Staubentwicklung im Fl6z
bei der Kohlengewinnung wird namlich in keiner Weise
von der Luftfeuchtigkeit beeinfluRt, sondern ist nur
von der Beschaffenheit der Kohle abhangig. Sie wird
also in einem Fl6z beiunverandertem Verhalten stetsgleich
bleiben, unabhéangig davon, ob die Wetter 99 oder nur 50°/,,
Feuchtigkeit enthalten. Der Nutzen der feuchten Luft
kann also nur darin liegen, daR sie den berieselten Staub
nicht so rasch abtrocknet wie trockne Luft. W ie sich
aus den vorstehenden Mitteilungen ergibt und wie auch
spater folgende Ausfuhrungen zeigen, ist aber beim
W asserberieselungsverfahren die Austrocknungsgefahr
nur sehr gering, so daB der angegebene Nutzen
rcht unbei;L:;rl erscheint. Dagegen veranlaRlRt
feuchte 1l.ult Schimmelbildung und Faulnis wund er-
zeugt dadurch einen modrigen Geruch, ferner
verringert sie die Arbeitsfahigkeit, erschwert die Aus-
dunstung der Arbeiter und kann dadurch sogar gesund-
heitschadlich sein. Aus diesen Grunden ist die An-
feuchtung der Luft durch Dusen eher als Nachteil denn
als Vorteil aufzufassen. I Dall die relative Feuchtigkeit
durch Dusentatigkeit sehr zunimmt, zeigen z. B. die
Messungen auf Dahlbusch (s. S. 81/2) sowie vor allem
auf Rheinelbe 11l (s. S. 84). Die Feuchtigkeitzunahme

wird naturlich umso gréBer sein, je feiner der Staub-

schleier ist, den die DiUsen erzeugen. Die Feuchtigkeit
nimmt jedoch nur relativ stark zu, die absolute Feuchtig-
keitzunahme der Luft ist im Verhéaltnis zu dem Wasser-
verbrauch der Disen nur sehr gering, wie besonders der
Versuch auf Rheinelbe IIl ergeben hat. W eitaus der
groRte Teil des Wassers fallt, wie bereits erwahnt wurde,

zu Boden.

Auf einigen Gruben sind Versuche angestellt worden,
die Berieselung im Abbau statt auf dem Wege des bis-
herigen Verfahrens mit bestandig spritzenden Staub-
disen vorzunehmen. Daraus erwéachst der Vorteil, daR
der Abbaupunkt, soweit der Wasserstaub von dem
W etterstrom mitgetragen wird, standig schwach feucht
bleibt, wahrend er nach dem vorher genannten Ver-
fahren nur zeitweise stark berieselt wird. Der damit
erzielte Vorteil ist aber nicht bedeutend. Wenn das
bisher geubte Verfahren ordnungsméaRig, d. h. oft genug
von den Arbeitern ausgefuhrt wird, reicht namlich, wie
die Versuche in der Gehen irchener Versuchstrecke be-
weisen, die Feuchtigkeit der Sohle und StoRRe aus, eine Ex -
plosion zu ersticken, selbst wenn sich auf der feuchten
Schicht trockner Staub abgelagert hat. Anderseits ruft die
Verwendung der Disen zur Abbauberieselung Bedenken
hervor, weil diese meist nur einen Teil des Abbaues
feucht erhalten — besonders bleibt bei steilem Einfallen
der obere Teil der Abbaue trocken — wund ferner, weil
sie haufig versetzt werden missen, damit sie stets in
den Abbau hineinragen. AuBRerdem werden die Arbeiter,
wenn der Wasserstaub auch noch so fein ist, auf die
Dauer nafR, sie werden die Disen daher oft abstellen.
Eine allgemeine Verwendung im Abbau erscheint daher
nicht zweckm&Rig. Dagegen durften derartig eingebaute
Dusen dort, wo es erforderlich ist, zur Bekampfung der
Austrocknung an Ruhetagen sehr geeignet sein, wenn
die Dusen am Abend vor dem Ruhetage angestellt
werden.

Auch zum Ersatz der Streckenberieselung werden
die Disen verwendet, u. zw. in der Weise, dal man in
geringen Abstanden von etwa 50— 60 m Dusen einbaut
und teils dauernd, teils mit Unterbrechung spritzen
lart. In den meisten Féallen durfte es genigen, wenn
man sie nur in der Nachtschicht anstellt, da sich dann
die Feuchtigkeit den Tag uUber halt. Bei diesem Ver-
fahren kann in solchen Strecken, in denen haufig be-
rieselt werden muB, eine Lohnersparnis erzielt werden,
da der Rieselmeister die Dusen nur am Anfang der
Schicht aufdreht und am Ende der Schicht abstellt,
so daB er auf diese Weise ein sehr viel gréRBeres Strecken-
stick berieseln kann und noch zu andern Arbeiten Zeit
findet.

Diese Erwagung legt den Gedanken an die Ver-
wendung der Dusen zur Erzeugung feuchter Zonen
nahe. Da die feinen Nebeltropfchen besonders bei
groBer Geschwindigkeit des Wetterzuges weit getragen
werden, kann durch eine DuUse ein langes Streckenstiuck
feucht erhalten werden. Verschiedentlich konnte be-
obachtet werden, daBR bei Wettergeschwindigkeiten von
etwa '200 m durch eine Duse eine feuchte Zone von etwa
40 m Lange erzeugt wurde. Derartige feuchte Zonen,
deren Wert vielfach bestritten wird, haben nur unmittelL

bar vor oder hinter den Abbauen Zweck. Weiterhin in.
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den Einzieh- oder Ausziehstrecken durfte ihr Wert nur
gering sein, darauf soll jedoch spéater noch néaher ein-
gegangen werden.

Mit den hinter den Abbauen eingebauten Dusen
kann gleichzeitig noch ein weiterer Zweck verfolgt
werden, namlich der, den aus den Abbauen in die Aus-
ziehstrecken hineingetragenen Staub niederzuschlagen.
Gelingt es, die groRBte Menge des Staubes auf diese Weise
unschadlich zu machen, so wirde die Staubgefahr in
den Ausziehstrecken wesentlich verringert und es
brauchte weniger oft berieselt zu werden. Vergleichende
Versuche ergaben aber, daR die Staubabnahme hierbei
nicht so groll war, wie man annehmen sollte, da auch
bei Verwendung der Dusen die dahinter liegenden
Streckenstiucke bald wieder Staubbildung aufwiesen.
Durch einen systematischen Versuch sollte deshalb
festgestellt werden, in welchem MaRe sich der in der
Luft enthaltene Staub durch Anbringung von Dduisen
verringert. Zu diesem Zweck wurde das von Professor
Dr. Brunck beschriebene Verfahrenl der Kohlenstaub-
bestimmung in der Luft eingeschlagen. Es besteht darin,
dalR eine bestimmte Menge der zu untersuchenden Luft
durch ein mit geeignetem Filtermaterial gefulltes Réhr-
chen gesaugt und seine Gewichtzunahme festgestellt
wird. Als Filterm aterial wurde anfanglich, entsprechend
den Angaben von Brunck, gekrempelte Baumwolle ver-
wendet. Nach einer Anzahl vergeblicher Versuche stellte
es sich aber heraus, daB auf diese Weise zuverlassige
Ergebnisse nicht erzielt werden konnten, da die Baum -
wolle Feuchtigkeit aufnahm, und da es nicht moglich
war, ein konstantes Gewicht der Réhrchen zu erzielen.
Daher wurde Glaswolle benutzt, die keine Feuchtigkeit
aufnehmen kann. Die Versuche hiermit ergaben beim
Durchsaugen von rd. % cbm Luft ohne Disen eine
Gewichtzunahme des Roéhrchens von 0,9372 g und m it
Disen von 0,1192 g, d. h. die im ausziehenden W etter-
strom mitgefihrte Staubmenge wurde durch Einbau
einer Duse auf etwa verringert. Ein spaterer Versuch
hatte aber das Ergebnis, daB die Staubmenge bei Ver-
wendung der Dise sogar gréoBer war als ohne Dise. Die
Versuche muBten daher als ergebnislos aufgegeben
werden. Dieser Fehlschlag ist wohl darauf zurickzu-
fuhren, daR es trotz aller Bemuhungen nicht gelang, die
Arbeiter in beiden Schichten, in denen die Versuche
ausgefuhrt werden muBten, genau dieselbe Tatigkeit
verrichten zu lassen. Ferner wird auch durch den
Umstand ein bedeutender Unterschied hervorgerufen,
ob aie Arbeiter in dem Kohlenpfeiler oben oder unten
arbeiten, da die Sturzhdohe der Kohlen und damit die
Staubentwicklung in beiden Fallen sehr verschieden ist.

Auf einer Reihe von Gruben ist zur Verringerung der
Staubmenge in den Forderstrecken eine Berieselung
der Forderwagen eingefuhrt worden. Die Einrichtung
ist meist so getroffen, daR die Wagen durch selbsttatig
auslosbare Brausen bespritzt werden. Hierdurch soll
das Abwehen des Staubes von den Wagen verhindert
oder doch stark eingeschrankt werden, da dieser Vorgang
unter Umstanden zu einer nicht unerheblichen Kohlen-
staubansammlung in den Forderstrecken fuhrt. Der
Wert des Verfahrens wird jedoch vielfach angezweifelt,

1« Brunck: Die chemische Untersuchung der Grubenwetter,
1908, S. 91 ff.
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da das Abwehen des Staubes nur unvollkommen ver-
hindert wird. AuBerdem ergeben sich die Nachteile, daR
die Sohle an der Stelle, wo die Brause angebracht ist,
stark quillt, und daR die zu stark angefeuchteten
Kohlen in der Aufbereitung Schwierigkeiten hervor-
rufen. Beide Nachtei'e lassen sich jedoch wohl in den
meisten Fallen so weit vermeiden, daR sie unbedenklich
werden. Um das Quillen des Gebirges zu verhindern,
ist auf einigen Gruben die Sohle mit Erfolg auf wenige
Meter ausbetoniert oder ausgemauert worden. Zur
Beseitigung der Schwierigkeiten in der Aufbereitung,
die sich anfanglich auf verschiedenen Gruben gezeigt
hatten, mufll das Berieselungsverfahren sorgfaltig ge-
handhabt werden. Besonders ist der Wasserverbrauch
der Brausen genau zu regeln, damit die Wagen nicht
Ubermafig, sondern nur so stark bespritzt werden, daR
die oberste Schicht gerade geniugend feucht ist. Die dazu
erforderliche Wassermenge mufR durch Versuche so
genau festgestellt werden, daB die Dicke der feuchten
Kohlenschicht im Verhaltnis zur Menge der trocknen
Kohlen gering genug ist, um Stérungen in der Separation
und damit wirtschaftliche Schadigungen zu verhindern.

Der Einwand, daB die Staubentwicklung in den
Forderstrecken nicht ganz vermieden wird, ist aller-
dings richtig, aber eine Verringerung der Staubmenge
bringt namentlich an den Stellen, wo starke Foérder-
und Wettergeschwindigkeiten herrschen, schon wesent-
liche Vorteile. Die Explosionsgefahr verringert sich
namlich nicht in demselben, sondern in starkerm MaRe
als die Staubbildung. Die Steinstaubentwicklung bleibt
ja in den Strecken gleich, so daB die Menge des Stein-
staubes im Verhaltnis zum Kohlenstaub wesentlich
zunimmt. Die Explosionsgefahr wird aber durch die
Beimischung von Steinstaub zum Kohlenstaub geringer
und daher durch die Fdorderwagenberieselung in zwei-

facher Hinsicht bekampft.

Die Feststellung, in welchem MaRe sich die Staub-
entwicklung durch die Férderwagenberieselung verringert,
ist zweifellos von groBem Interesse. Daher wurden
auf Zeche Shamrock 1711, w o die Forderwagen-
berieselung sehr gut durchgebildet ist, Staubmessungen
der Luft im Hauptquerschlag der V. Sohle in der oben
beschriebenen Weise mit einem Aspirator vorgenommen.
Die Fordermengen betrugen hier wahrend der Messungen
1312 und 1357 t, die Wettergeschwindigkeit war 220 m.
Bei den Versuchen wurde eine Menge von je 490% 1,
also von rd. % cbm Luft durch das Filtrierrhrchen
gesaugt. Die Gewichtzunahme des RoOohrchens betrug,
als die Forderwagenberieselung abgestellt war, 0,0012 g,
als sie dagegen in Betrieb stand 0,0012 g, d.h. durch ihre
Wirkung wurde die in der Luft enthaltene Staubmenge
im vorliegenden Fall auf etwa % verringert. Bei einer
Wiederholung des Versuches an derselben Stelle ergaben
sich bei einer Férdermenge von 826 und 861 t Staub-
mengen von 0,0049 und 0,0022 g; in diesem Fall war
also die Staubmenge auf etwas weniger als die Haéalfte
verringert worden.

Infolge dieser starken Staubverminderung brauchte
die Berieselung lange nicht mehr so haufig ausgefuhrt
zu werden. Ahnliche Angaben sind auch von &ndern

Grubenverwaltungen gemacht worden, man will sogar
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schon festgestellt haben, daR durch die seltenere Be-
rieselung ein Rickgang der Reparaturkosten in den
Strecken herbeigefuhrt worden sei. Auf einigen Gruben
ist die FoOorderwagenberieselung nur in der Haupt-
forderung eingerichtet, auf andern aber auBerdem noch
am FuBe eines jeden Stapels oder Bremsberges. Ver-
einzelt wird auch vorgeschrieben, daB die Schlepper
jeden Wagen bespritzen, bevor er den Abbaupunkt
verlait. Einen nennenswerten Erfolg wird das Ver-
fahren naturlich nur in solchen Strecken aufweisen,
in denen die Wetter- und Fordergeschwindigkeiten
ebenso wie die Fordermenge erheblich sind.

Vor einer Reihe von Jahren hat der Geheime Ober-
bergrat M eiBner ein anderes, auf der Durchtrankung
des KohlenstoRes beruhendes Verfahren der Kohlen-
staubbekampfung angegeben. Dadurch soll die Ent-
stehung von Kohlenstaub bei den Gewinnungsarbeiten

verhindert werden. Mit der StoRtrankung, die vor

kurzem auf Zeche Scharnhorst in etwas abgeanderter
Form von neuem aufgenommen worden ist, wurden in
einem Floze sehr ginstige Ergebnisse erzieltl Infolge-
dessen werden jetzt im Ruhrbezirk auf einer Reihe von
Gruben Versuche damit ausgefuhrt, die aber noch nicht
zum AbschlulR gekommen sind. Es ist anzunehmen,
dalR das Verfahren bei poréser Kohle und bei gutem,
nicht quillendem Nebengestein erfolgreiche Anwendung
finden und daher fur derartige Verhéaltnisse sehr zu
empfehlen sein wird, da es als das sicherste Mittel zur
Verringerung der Staubbildung anzusehen ist. Bei
kluftiger Kohle wird das Wasser jedoch ziemlich wirkungs-
los ablaufen wund bei quillendem Nebengestein unter
Umstanden die Steinfallgefahr, namentlich bei steilem
Flozfallen, erhéhen. Aus diesem Grunde wird sich das
Verfahren nicht uUberall mit Vorteil anwenden lassen.

1s. Olilckauf 190», K. 1041 ff.
(SchluB f.)

Die neuen Ventilatoranlagen auf den Gruben der Kgl. Berginspektion Clausthal.

Von Bergreferendar Sauerbrey, Clausthal.

Seit Beginn des Oberharzer Bergbaues wurden Jahr-
hunder e lang séamtliche Gruben der heutigen Kgl. Berg-
inspektion Clausthal durch natdrlichen Wetterzug mit
frischen Wettern versorgt. In den letzten Jahren ge-
niugte diese Art der Wetterbewegung jedoch nicht mehr,
da die nach der Tiefe hin fortschreitenden Grubenbaue
an Zahl und Ausdehnung Zunahmen und eine fort-
wéahrende Temperatursteigerung aufwiesen. Die Hoéhen-
unterschiede zwischen den Hangebanken der ausziehenden
und einziehenden Schachte betrugen teilweise nur 0,9 bis
1,2 nr, so daB in einzelnen Revieren bei anhaltend'heiRem
W etter der naturliche Wetterzug immer matter wurde,
einige Zeit stockte und sich dann vollstandig umkehrte.
Bevor dieses Umsetzen der Wetter vollzogen und bei
spaterm Temperaturumschlag nach der entgegen-
gesetzten R chtung der ursprungliche Wetterzug wieder
eingetreten war, verstrich eine geraume Ze t, so dal
der Betrieb unter Umstanden wochenlang unter un-
genugender Wetterzufuhrung zu leiden hatte.

Eine grundliche Abhilfe sollte deshalb durch Ein-
fuhrung kunstlicher WetterfUhrung geschafft werden.

Der erste Plan, samtliche Grubenreviere mit Hilfe
eines Ventilators zu bewettern, wurde sehr bald wieder
aufgegeben, weil sich herausstellte, daR die Aufstellung
zweier Ventilatoren — des einen fur das Rosenhdfer und
des d&ndern fur die beiden Burgstadter Reviere — erhebliche
Vorteile bot, da zum Betrieb der beiden Ventilatoren
etwa 50°/0 weniger Kraft erforderlich war als fur den
Betrieb eines gemeinsamen Hauptventilators. Infolge-
dessen wurde fir das Rosenhdfer Grubenrevier der
Schacht Silbersegen wund fur die beiden Burgstadter
Revier' der Wetterschacht Karoline zur Aufstellung
e eines Ventilators in Aussicht genommen (s. Abb. 1).
Diese Anordnung bot den groRen Vortel, daBR die
Schéachte Neuer Turm-Rosenhof bis zur 11. Strecke

(Silbersegener 7. Strecke) und Anna Eleonore bis zur
Tiefsten Wasserstrecke abgeworfen werden konnten.
Die Unterhaltung dieser beiden Schéachte, die in Holz
Zimmerung standen und teilweise sehr schadhaft und
stark verdruckt waren, erforderte einen bedeutenden
Kostenaufwand; die jahrlichen L'nterhaltungskosten
des Rosenhofer Schachtes allein betrugen 25— 30 000 Jl
Die Schachte Kaiser Wilhelm 11. und Koénigin Marie
konnten als ausziehende Wetterschachte nicht benutzt
werden, weil in ihnen die Belegschaft auf der Fahrkunst
ein- und ausfahrt. Der Schacht Kénigin Marie héatte
aulRerdem erst auf 800 m neu in Holz ausgebaut werden
missen, was wegen der groRRen Schachtabmessungen
und der vorhandenen Fahrkunst sehr zeitraubend und
kostspielig gewiesen wiére.

Zur Durchfuhrung des angegebenen Planes mufR en
zunachst die Schéachte Silbersegen und Karoline durch
Entfernen der Holzzimmerung und Einbau von Eisen-
gevierten, eisernen Fahrten und Buhnen ihrer Bestim-
mung als Wetterschachte entsprechend instandgesetzt
werden.

Der obere Teil des Schachtes Silbersegen wurde
wegen der Zerkluftung der SchachtstoBe auf 41 m von
der Hangebank in Beton gesetzt, und zwar derart, daf
zwei abgesclVossene Trumme entstanden. Um dem
Beton gréBere Festigkeit und innigem Zusammenhalt
zu geben, sind in Abstanden von 30— 40 cm auf den
ganzen Schachtumfang alte Forderseillitzen aufgehangt
und in Abstanden von 25— 30 cm ebensolche Litzen
horizontal eingelegt und mit erstem verflochten worden.
Die Kosten fur 1 m dieses Ausbaues beliefen sich
auf 255,69 M.

Die Ubrigen 384 nr bis in das Gesenk des Schachtes
wurden in Eisen ausgebaut. Je nach der Beschaffenheit

der SchachtstoRe sind in Abstanden von 0,3— 1,0 m
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eiserne Gevierte aus U-Eisen gelegt worden, deren
Zwischenrdume mit Eisenblech von 6 mm Dicke aus-

gekLidet wurden.

In derselben Weise ist der Schacht Karoline aus-
gebaut. Die obem 20 m stehen in Beton und der Rest

ist in den oben erwé&dhnten Eisenausbau gesetzt worden.

Den gleichen Ausbau hat der Ro6hrenschacht von
der 24. Strecke bis unmittelbar Uber die 33. Strecke

auf 226,25 m erhalten.

AuBBer den erwahnten Schachtumbauten verlangte
die neue Wetterfiuhrung die Herstellung verschiedener
Wetterabsinken, das Einbauen von \\ettertiren, von
festen Wetterdammen aus Mauerwerk sowie das Er-
weitern der Hauptwetterwege, wie der Tiefsten W asser-
strecke, des Em st August- und des Tiefen Georg-Stollens,
auf einen Querschnitt von mindestens 5 gm. Ferner
muBten im Ottiliaeschacht, der einziehender \\etter-
schacht werden sollte, unterhalb der Hangebank auf
20 m Te fe 12 Rippenheizkérper eingebaut werden zur
Verhitung von Eisbildung im W inter. Die \er-
bindungstrecken zwischen dem Rosenhdfer und Burg-
stadter Revier, die nunmehr zwei selbstandige V etter-
abteilungen bilden, waren ebenso wie der Tiefe Georg-
und der Em st August-Stollen durch eiserne Wettertiren
fest abzudichten. Nur auf der Tiefsten Wasserstrecke,
591 m wunter Tage, konnte ein solcher dauernder \ er-
schluR nicht angebracht werden, da auf dieser Strecke
der Transport samtlicher Erze des Zellerfelder Reviers
und der beiden Burgstadter Reviere mittels elektrischer
Lokomotiven nach dem im Rosenhéfer Revier gelegenen
Hauptforderschacht, dem Ottiliaeschacht, stattfindet und
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Ubersichtskarte.

auBerdem noch Fullberge und Materialien hin- wund

hergefordert werden mussen.

Man half sich deshalb hier mit dem Einbauen von
2 holzernen zweiflugeligen Wettertiren in einer Ent-
fernung von 40 m, die das unmittelbare Ansaugen von
Burgstadter Wettern durch den Silbersegener Ventilator
verhindern. Diese Wettertiren sind so angeordnet,
daB ein Mann sie von einem gesicherten Standpunkt aus
mittels je eines Hebels abwechselnd 6ffnen und schlieBen
kann, ohne die Strecke selbst betreten zu mussen. In
einem Fligel jeder Tur ist eine Glasscheibe so an-
gebracht, daR der Warter von seinem Standpunkt aus
die Signallampen der Zuglokomotive auf eine Fnt-

femung von etwa 200 m nach jeder Seite hin sehen kann.

SchlieBlich gestattete der Plan noch, die Schéachte
Neuer Turm-Rosenhof und Anna Eleonore z. T. ab-
zuwerfen. Letzterer ist dicht uber der Tiefsten
W asserstrecke abgemauert und wird augenblicklich
von hier bis zu Tage (600 m) verfullt. Der Rosen-
hofer Schacht konnte vom Tage bis zur 11. Strecke
vollstandig zugesturzt werden, von der 11. bis 20. Strecke
dagegen wurde nur der Treibschacht entbehrlich, da
das Fahrtramm als ausziehender WTetterschacht offen
bleiben muBte. Zur Instandsetzung dieses alten Fahr-
schachtes wurde 50 cm starker Betonausbau in ellip-
tischem Querschnitt (2,0 X 3,25 m) gewahlt. Von der
11. bis 17. Strecke ist der Betonausbau bereits fertig,
wahrend das Schachtstick von der 17. bis 20. Strecke

in kurzer Zeit ebenfalls ausgebaut sein wird.

Die beiden zur Aufstellung auf den Schachten

Siibersegen und Karoline bestimmten, von der Firma
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Schuchtermann & Kremer in Dortmund gelieferten
Ventilatoren sind einseitig saugende Zentrifugal-
ventilatoren des Sj“stems Rateau.

Der auf dem Schacht Silbersegen aufgestellte Venti-
lator ist mit Rechtsfligeln versehen und hat einen
Fligelraddurchmesser von 1,4 m. Er ist so gebaut,
dal er bei einer &quivalenten Grubenweite von 1,0 gm
bei 165 Umdrehungen in der Minute 555 cbm Luft
mit einer Depression von 124 mm Wassersdule abzu-
saugen vermag. Dese Leistung wird einen Kraft-
verbrauch von 4 PS erfordern.

Der andere, ebenfalls mit Rechtsfliigeln versehene
Ventilator auf dem Wetterschacht Karoline besitzt
einen Fligelraddurchmesser von 2,4 m. Er so 1bei einer
aquivalenten Grubenweite von 1,5 gm 1250 cbm Wetter
in 1 min mt 28 mm Depression bewegen, und zwar b:i
135 Umdrehungen in der Minute und einem Kraftbedarf
von 12—13 PS. Dieser Ventilator ist jedoch so stark
gebaut, dalR auch die volle Leistung der Antriebloko-
mobile von 24 PS ausgenutzt werden kann. Bei einer
Kraftabgabe von 24 PS an die Ventilatorwelle kann
die Leistung des Ventilators durch Steigern der Um-
drehungzahl bis auf 170 in 1 min auf etwa 1600
cbm min mit 45 mm Depression gebracht werden.

Der Antrieb des auf dem Schacht Silbersegen auf-
gestellten Ventilators erfolgt durch ein Riemenvorgelege
von einem GleichstromnebenschluBmotor aus, der durch
eine Kabelleitung von der 425 m entfernten Rosenhdfer
Zentrale gespeist wird.

~Schachr Schacht Schacht Horizontale

/G

Die Rosenhofer und die Einersberger Zentrale arbeiten
gemeinschaftlich auf ein Netz und erzeugen Gleichstrom
von 530 V. Der Elektromotor, der eine Riemenscheibe
von 230 mm Durchmesser und 160 mm Breite besitzt,
vermag bei 670 Umdrehungen und einem Energie-
verbrauch von etwa 7,6 KW (bei Vollast) 8,5 PS dauernd
zu leisten. Mittels eines Metallregulieranlassers mit Luft-
kithlung kann durch Anderung der Umdrehungzahl die
Leistung des Elektromotors zwischen 3,4 und 85 PS
geregelt werden.

Da die ganze Anlage von der Schalttafel in der
Rosenhofer Zentrale aus bedient wird, bedarf der Venti-
lator auf Schacht Silbersegen keiner besondern Wartung.

Fir den Antrieb des Ventilators auf dem Wetter-
schacht Karoline stand aus betrieblichen Grinden und
wegen Ortlicher unglnstiger Lage der vorhandenen
Zentralen elektrische Energie nicht zur Verfiugung.

Infolgedessen wurde zum Antrieb eine feststehende
Patent-HeiRdampf-Hochdruck-Lokomobile mit selbst-
tatiger Expansionsteuerung, System Rider, von der
Maschinenfabrik Heinrich Lanz in Mannheim fir normal
24 und maximal 29 PS aufgestellt.

Diese Lokomaobile ist mit 2 Schwungrédern versehen,
so daB sie durch die zweite Riemenubertragung gleich-
zeitig zum Antrieb der flir Reparaturen usw. erforder-
lichen Fordereinrichtung dienen kann.

Nach Inbetriebsetzung des Ventilators auf dem
Schacht Silbersegen am 1. Juni 1908 werden die Wetter
in folgender Weise durch das Rosenhéfer Grubenrevier
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Abb. 2. Profil durch die fiir die Wetterfihrung in Betracht kommenden Schéachte

gefuhrt (s. Abb. 2). S&mtliche Wetter fallen durch den
Ottiliaeschacht bis zur Tiefsten Wasserstrecke ein, ge-
langen auf dieser zum Theklaschacht, durch den sie
weiter einziehen, um hier auf den einzelnen Sohlen ge-
teilt und zu den verschiedenen Arbeitspunkten geleitet
zu werden

Die einzelnen Teilstrcme steigen von den Stiecken-
sohlen durch die Baue der dazugehérigen Firsten zu
den néchst hohern Sohlen auf und gelangen durch die
Wetterquerschldge in den ausziehenden Rosenhofer
Schacht.  Von hier aus werden die verbrauchten Wetter
durch die 11. Strecke (Silbersegener 7. Strecke) von
dem Ventilator des Schachtes Silbersegen abgesaugt.

Die Inbetriebsetzung des Ventilators auf dem Wetter-
schacht Karoline erfolgte am 10. Januar 1909 und be-

dingte folgenden Wetterweg in den beiden Burgstadter
Revieren (s. Abb. 2). DU im Schacht Kaiser Wilhelm II.
einziehenden Wetter werden auf die 3 tiefsten Strecken-
sohlen (19., 20. und 21. Strecke) entsprechend der Beleg-
schaft und den rdumlichen Verhdltnissen der Grubenbaue
verteilt, bestreichen die verschiedenen Ortsbetriebe und
Abbaufirsten und gelangen danach durch Absinken und
Fahrrollen zu der nachst héher liegenden Sohle, um sich
mit dem hier durchziehenden Teilstrom zu vereinigen
und sowohl die Betriebspunkte der betreffenden Sohle
als auch die dariiber befindlichen Baue zu bewettern
Der groRte Teil der auf diese Weise verbrauchten Wetter
gelangt auf der U. Streckensohle, ein kleinerer Teil auf
der 17. und 16. Streckensohle zum Schacht Anna
Eleonore, in dem sadmtliche Wetter des Untern Burg-
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staddter Reviers bis zur Tiefsten Wasserstrecke auf-
steigen. Auf dieser werden sie dann bis zu dem Uber-
brechen am Schacht Koénigin Marie gefiihrt, um hier
mit den ausziehenden Wettern des Obern Burgstadter
Reviers vereinigt zu werden.

Die Wetter dieses Grubenreviers ziehen durch den
Schacht Koénigin Marie bis zur 36. bzw. 37. Strecken-
sohle ein, gelangen durch die Baue und Absinken zur
34. Strecke, von der sie durch das Wetterschéchtchen
bis zur Tiefsten Wasserstrecke und bis zu dem Uber-
brechen abziehen, wo die Vereinigung mit den ausziehen-
den Wettern des Untern Burgstadter Reviers stattfindet.

Die vereinigten Wetterstreme steigen dann durch
den Roéhrenschacht bis zum Ernst August-Stollen auf,
werden von hier aus durch die alten Schifferrollen und
einen kleinen Wetterschacht zum Tiefen Georg-Stollen
gefuhrt, um von dort durch den Wetterschacht
Karoline von dem Ventilator abgesaugt zu werden.

Die Querschnitte der Wetterwege betragen in den
Strecken 5—6 gm, vor den Abbaustéfen ungiinstigen-
falls selten unter 3 gm.

Das Zellerfelder Grubenrevier hat die natirliche
Wetterfiihrung, die fur den geringen Betrieb vollkommen
ausreicht, behalten und ist deshalb von den &ndern
Revieren abgesperrt.

Seit Inbetriebsetzung des Ventilators auf Schacht
Silbersegen ist die Temperatur im Rosenhofer
Grubenrevier erheblich gesunken, und zwar in den Firsten
um durchschnittlich 2°, vor den Feldértern der 18. und
20. Strecke um durchschnittlich 2,6° und vor den Feld-
ortern der 19. und 21. Strecke um etwa 1,5° C, eine Folge
der erheblichen Verstarkung des Wetterzuges.  Der
einziehende Wetterstrom, der am Tage vor Inbetrieb-
nahme d;s Ventilators nur 158 cbm Wetter lieferte,
fiihrt jetzt dem Rosenhdfer Grubenrevier durchschnittlich
338,4 cIm frische Wetter in der Minute zu, d. s. auf den
Kopf der Maximalbelegschaft 3,56 cbm.
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Ohne Zweifel wird die Temperatur noch weiter
sinken, die durchschnit lieche Wettermenge dagegen noch
mehr zunehmen, sobald der alte Rosenhdfer Fahrschacht
von der 20. bis zur 17. Strecke als Wetterschacht fertig
ausgebaut sein wird.

In den Burgstédter Revieren lie sich nach Inbetrieb-
nahme des Ventilators auf ckm Wetterschacht Karoline
ebenfalls ein Sinken der Temperatur feststellen. Die
Temperatur in d;n Firsten und Strecken des Untern
Burgstadter Reviers schwankt jetzt zwischen 16,5 bis
22,75° C, im Obern Burgstadter Revier wechselt sie
zwischen 12 urd 19° C

Nach Inbetriebsetzung des Ventilators werden dem
Untern Burgstadter Revier rd. 500 cbm (gegen
430 cbm friher) und dem Obern Burgstadler Revier
rd. 240 cbm (gegen 221 cbm friiher) frische Wetter
in der Minute zugefihrt, d. s. auf den Kopf der Hochst-
belegschaft 3,13 bzw. 3,2 cbm. Genau lassen sich
diese Wettermengen vorldufig nicht bestimmen, da fir
die einziehenden Wetterstrome noch keine entsprechenden
Mefstationen eingerichtet sind.

Sowohl die Temperaturen als auch die Wetter-
mengen werden sich in beiden Revieren sicherlich noch
erheblich ginstiger gestalten, sobald der Schacht Anna
Eleonore bis zur Tiefsten Wasserstrecke vollkommen
verféallt und das Schachtstiick unterhalb dieser Strecke
bis zur 18 Sohlenstrecke richtig als Wetterschacht
ausgebaut ist.

Die bisher vorgenommenen Messungen ergaben fiir
die Ventilatoranlage auf d<m Schacht Silbersegen bei
4,3 PS Leis'ung des Elektromotors und einer rechnungs-
méaRigen Arbeit des Ventilators von 1,15 PS einen
mechanischen Wirkungsgrad von 27 °/0 und auf dem
Wetterschacht Karoline bei 19 PS Lokomaobilenleistung
und einer rech’ungsméBigen Arbeit des Ventilators
von 11,5 PS einen mechanischen Wirkungsgrad von
60,5 olo.

Das Retlungswesen auf der cons. Cleophasgrube.

Von Betrietsiithrer V. Tomasczewski, Zalenze, O. S.

Im Jahre 1896 wurde die cons. Cleophasgrube bei
Zalenze O. S. von einem furchtbaren Grubenungliick
heimgesucht. In der Nacht vom 3. zum 4. Mérz gerieten
die holzernen Bihnen, Fahrten usw. eines ausgemauerten,
aber durch eine Dampfleitung stark erwédrmten Blind-
schachtes vermutlich durch Fahrlassigkeit von Ar-
beitern in Brand. Die Rauchmassen gelangten in den
‘einziehenden Wetterstrom und mit diesem in den
groBten Teil der Grubenbaue und schlieflich nach den
Ausziehschéchten; in dem undurchdringlichen Qualm
Merstickten 104 Bergleute.

Die damals vorhandenen Rettungsapparate
Schlauchapparate — waren nicht derart beschaffen,
dal man den Brand hétte schnell und erfolgreich be-

kdmpfen konnen. Man brachte aber seitdem dem
Rettungswesen und der Entwicklung der Rettungs-
apparate das weitgehendste Interesse entgegen. Zu-
nachst wurden einzelne Arbeiter und Beamte mit
den damals noch recht mangelhaften Sauerstoff-
apparaten und Luftzufiihrungsapparaten ausgebildet
und dann von 1897 ab regelmaRige Ubungen abgehalten.
Sobald ein neuer Rettungsapparat zweckmallig er-
erschien, wurde er angeschafft und ausprobiert. Die
Cleophasgrube verfiuigt daher jetzt tiber eine Sammlung,
an der sich die Entwicklung der Apparate vom ein-
fachen Pneumatophor an verfolgen [&aRt.

Bis zum Jahre 1903 wurden neben den Luft-
zufiihrungs- (Schlauch-) Apparaten Laugen-Pneumato-
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phore (Walcher-Uysdal und
Shamrock-Type) benutzt,
spater Pneumatophore, bei
denen statt der Lauge
eine feste Absorptionsmasse
zur  Anwendung gelangte
(Shamrock, Mayer - Pilar,
Giersberg). Mit diesen Ap-
paraten wurden bis 1903
monatlich zwei Ubungen ab-
gehalten, eine theoretische und
eine praktische. Man Ubte in
der ersten Zeit in einem
Ringofen, spdter in einem
Stollen, der in die Berge-
halde hineingetrieben war.
Die Leistungen der Uben-
den waren in der ersten
Zeit sehr maRig; durchschnittlich tbte jeder Mann mit
dem Laugenpneumatophor 15 bis 20 Minuten. Man
folgte damals dem jetzt aufgegebenen Grundsatz,
einen maoglichst hohen Prozentsatz der Belegschaft
mit der Handhabung der Apparate vertraut zu machen.
Eine erhebliche Steigerung der Leistungen trat im
Jahre 1902 ein, als der verbesserte Giersberg-Apparat
der Sauerstoffabrik Berlin zur Einfihrung gelangte,
der auswechselbare Regeneratoren, ein die Sauerstoff-

Abb. 1 Ansicht des Rettungs- und Ubungshauses nebst Feuerwehrschuppen.

zufuhr regelndes Regulierventil und den die Atmungs-
produkte absaugenden Injektor aufwies. Mit diesem
Apparat wurde von jedem Mann bei einer Ubung eine
ununterbrochene LLeistung von 20 bis 30 Minuten
erzielt. »

Im Jahre 1905 wurden Drégersche Apparate an-
geschafft, zunédchst solche fir Mundatmung, spater mit
Rauchhelmen. Von diesem Zeitpunkte an stiegen die
Leistungen standig, bis die Héchstleistung von 2 Stunden
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Abb. 2. Rettungslager und Ubungsraum im Grundri und in SJmittcn.
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erreicht wurde, die seitdem als normale Leistung eines
Ubenden geblieben ist.

Bis Ende des Jahres 1908 wurden die Ubungen der
in Kolonnen von je 5 Mann eingeteilten Rettungs-
truppe in einem Stollen abgehalten, der etwa 20 m tief
in die Bergehalde hineingetrieben und ausgemauert
war, und in dem nach Entwicklung von Rauchgasen
Ubungen am ArbeitsmeRgerit ausgefiihrt, Ddmme ge-
stellt wurden usw.; im groBen und ganzen war es aber
fir die Ubenden recht unbequem und anstrengend,
sich in dem engen Kanal zwei Stunden aufzuhalten.
Zur Aufbewahrung der wertvollen Apparate stand
kein geeigneter Raum zur Verfigung, und man behalf
sich so gut es ging. Ahnlich lagen die Verhaltnisse
wohl auf den meisten oberschlesischen Kohlengruben,
bis die Oberschlesische Zentralstelle fur Grubenrettungs
wesen in Beuthen seitens der Oberschlesischen
Knappschafts-Berufsgenossenschaft, ins Leben gerufen
wurde und bald ihren EinfluB auf die Werke &uRerte.
Im Jahre 1908, noch unter dem Eindruck der grof3en
Grubenkatastrophen von Courrieres und Reden, wurde
der Plan gefaBt, fir die Cleophasgrube ein Rettungs-
lager und Ubungshaus nach dem Muster der Beuthener
Zentralstelle fur Rettungswesen aber unter Beriick-
sichtigung der eigenen Verhaltnisse zu bauen. Der
Plan wurde bald ausgefuhrt, und im Februar 1909
konnte das fertige Gebdude bezogen werden.

Die Abbildungen 1 und 2 zeigen das Rettungs-
und Ubungshaus, das mit einem Feuerwehrschuppen
und der Fernsprechzentrale verbunden ist.

Lagerraum. Der Lagerraum ist durch Gestédnge
derart mit den Schéachten verbunden, da im Bedarfs-
falle Gezdhe und Apparate in bereitstehenden Foérder-
wagen sofort in die Grube geschafft werden kdnnen.
Im Lagerraum ist mittels Glas-Eisenkonstruktion eine
Mechanikerwerkstatt abgesondert, welche die zur In-
standhaltung der Apparate erforderlichenEinrichtungen,
eine Ladebuhne zum Laden der elektrischen Akkumu-
latorlampen usw. enthdlt. Der hier in den Nachmittag-
stunden beschéaftigte Schlosser kann
den ganzen Lagerraum leicht Uber-
sehen.

Abb. 3 zeigt einen Teil der
innern Einrichtung des Lager-
raumes. In den drei Forderwagen
werden ein vollstandiger Westfalia-
Luftzufihrungsapparat mit allem
Zubehér, das in Notfallen wichtigste
Gezéheund eine fliegende Femsprech-
station gebrauchfertig aufbewahrt.

Die Fernsprecheinrichtung besteht
aus 3in Eisengehausen befindlichen
Induktortelephonen und 2400 m
Kabel, das auf 4 mit Kurbeln ver-
sehenen Spulen ruht, die ihrerseits
leicht beweglich in hdlzernen Trage-
késten gelagert sind. Durch Vor-
fahren des Wagens und gleichzeitiges
Abwickeln des Kabels 4Rt sich
schnell eine Femsprechleitung ver-
legen.
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Die 18 Drager-Apparate sind in Wandgestellen auf-
gehdngt. Zu jedem Apparat gehdéren auller der
daneben hé&ngenden elektrischen Akkumulatorlampe im
untern Teil des Wandgestelles untergebrachte Reserve-
flaschen und -patronen sowie ein breiter Ledergurt, an
dem ein Grubenbeil, ein kraftiger 6 m langer Strick
und eine Nageltasche befestigt sind. Apparat, Ledergurt
und die Einzelteile tragen samtlich die gleiche deutlich
angebrachte Nummer (1—18), damit ein Verwechseln
verhitet wird. Die Beamten tragen Apparate mit weillem,
die Mannschaften mit schwarzem Brustleder. Es wird
darauf gehalten, daR jedes Mitglied der Rettungstruppe
nach dem ersten sorgféltigen Verpassen stets den gleichen
Apparat benutzt. An den Fihrerapparaten sind Gummi-
ballsignalhuppen befestigt, mit denen bestimmte, auf
einigen Signaltafeln vermerkte Signale erteilt werden.

Fir die Rettungstruppe gelten bei simtlichen Arbeiten
folgende Signale:

1= Halt!

2 = Vorgehen!

3 = Allesin Ordnung?! (Frage- und Antwortsignal)
4 = Sofort zuriickgehen!

Auf einem Holzgeriist ist ein kompletter Konigscher
Apparat mit groBem Kastengebldse, 120 m Schlauch
auf Trommeln, 2 Helmen usw. untergebracht (Abb.3). Zur
Wiederbelebung Betdubter sind 2 Westfaha-Wieder-
belebungsapparate, sowie ein Dr. Bratscher Apparat in
sog. Fihrertaschen, vorhanden. Verbandstoffe u. dgl.
werden in einem Dr. Hartmannschen Verbandtomister
transportfertig aufbewahrt. In einem mit genaue
Inhaltbezeichnungen tragenden  Schubfachern aus-
gestatteten Glasschrank befinden sich die zahlreichen
Reserveteile fir sdmtliche Apparate. Neben der Me-
cbanikerwerkstatt stehen ein Dr. Broockmannscher
Apparat fir Gasanalyse, eine Sauerstoff-Umfullpumpe
und, durch eiserne Klappschamiere festgehalten, ver-
schiedene Sauerstofftransportzylinder.

In der Schublade des in der Mitte des Raumes stehen-
den Tisches sind die Wetterrisse im MaRstab 1 : 2000,

Abb. 2 Innenansicht des Rettungslagevs.
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Situationszeichnungen der einzelnen Sohlen, Berieselungs-
leitungsrisse  usw. untergebracht, sowie in den
seitlichen Schubfachern zum Gebrauch- in Notféllen
Zeichen- und Schreibmaterialien, Notizblcher usw.
Sémtliche Schrénke, Schubladen usw. sind unverschlossen.
An den Wanden und Tiren befinden sich Tafeln mit
Inschriften wie »Vergebt die elektrischen Lampen nichtk
»In der Grube nur in Trupps von 4 Mann und 1 Fihrer
vorgehenl« usw., sowie eine schematische Zeich-
nung der Rettungsapparate, welche als Unterricht-
material benutzt werden. In einer Reihe groRer Regale
endlich sind alle fir den Notfall in Betracht kommenden
Materialien, Gerate und Gezéhestiicke gedrangt, aber
Ubersichtlich gelagert. Jedes Regal tragt ein genaues
Inhaltverzeichnis.

Besonders zu erwéhnen sind die Rohrstempel zum
schnellen Herstellen von Wetterscheidern. Sie bestehen
aus einem 1,6 m langen mit einer angeschraubten Holz-
leiste versehenen 70 «64 mm Rohr, in dem sich ein durch
ein  Klemmband festhaltbarer Holzstempel bewegt.
Diese leichten Stempel kénnen ohne Milhe in die Grube
geschafft, aufgestellt und mit Wettertuch beschlagen
werden.

Eine Anzahl von Minimax- und Pluvius-Apparaten
sowie Annihilatoren und der Registrierapparat fir das im
Ubungsraum befindliche ArbeitsmeRgerat vervollstén-
digen die innere Einrichtung.

Der Lager- und der Beobachtungsraum sind mit
Dampfheizung versehen. Die Entliftung erfolgt durch
Reilsche Dachliifter.

Ubungsraum. Unmittelbar aus dem Geratelager
gelangt man durch zwei Tiren in den Ubungsraum. Er
umschliet hufeisenférmig in zwei Etagen den Be-
obachtungsraum, der durch eine dritte (mittlere) Tur
mit dem Lagerraum verbunden ist.

_ Der Ubungsraum ist im Laufe der Zeit wahrend der
Ubungen vollig ausgezimmert worden; er enthdlt in der
untern Etage auf der einen Léngsseite den fir die Be-
tatigung des hier stehenden ArbeitsmeRgerates erforder-
lichen Raum, an den sich eine enge Bruchstelle schlieft,
und auf der kurzen Seite einen freien Raum, in dem
wéhrend der Ubungen Mauerddmme, Wetterddmme
u. dgl. gestellt werden kdnnen. Die zweite L&ngsseite
wird von einem nach der obern Etage fiihrenden Brems-
berg mit Fahrabteilung, Getriebehaspel usw. einge-
nommen. In der obern Etage ist eine Kriechstrecke vor-
handen, um die Mannschaften an das Bewegen in engen
und niedrigen Strecken zu gewdhnen. In dem ubrigen,
noch durch einen Fahrschacht mit dem untern verbun-
denen Raume wird gezimmert, werden Wetterscheider
geschlagen und &hnliche Arbeiten vorgenommen.
Beobachtungsraum.  Samtliche Ubungsraume
kénnen vom Beobachtungsraume aus durch eine Anzahl
runder, in Eisenfassung befindlicher und aufklappbarer
Glasfenster (berwacht und zum Zweck einer vor-
Ubergehenden und plétzlichen Kontrolle durch Ein-
schalten von Gluhlampen erhellt werden.  Zur Ver-
standigung mit den Ubenden dienen die schon erwéhnten
Signale, welche vom Beobachtungsraum aus auf elek-
trischem Wege durch eine Anzahl Druckknopfe und
mehrere im Innenraum verteilte Alarmglocken erteilt

werden, wahrend die Gummiballhuppen das Riicksignal
geben.

Im Beobachtungsraume befindet sich auch eine Lehr-
sammlung, die samtliche Typen der bekanntem Sauer-
stoffapparate, ihrer Entwicklung nach geordnet, enthalt.
Hier h&ngen ferner ein Gebdudeplan, Gebrauchsanwei-
sungen fir die einzelnen Apparate, der Organisations-
plan mit der Kolonnen-Einteilung, den Namen und Wohn-
orten der Mitglieder der Rettungstruppe usw.

Die Rauchentwicklung wird in der Weise bewirkt,
dall man Eisenblechkésten, in denen Gemenge von Holz-
spanen, schmieriger Putzwolle, Kleinkohle usw. ver-
brannt oder auch Schalen mit Ammoniak untergebracht
werden, von aulRen durch mit eisernen Tirchen versehene
Offnungen einschiebt.  Tiren und Fenster sind
mit Gummiabdichtungen versehen. Die Entluftung des
Ubungsraumes wird durch Offnen der Tiiren und Fenster
bewirkt und kann im Notfélle durch Zertrimmerung
einer im Dach angebrachten groRen Glasscheibe mittels
einer Zugvorrichtung vom Ubungs- wie Beobachtungs-
raume aus beschleunigt werden. Der Einbau eines
elektrisch angetriebenen Ventilators ist beabsichtigt.

Vom Lagerraum aus kann man in das Feuerwehr-
depot gelangen, das durch drei groRBe Ausfahrtore direkte
Verbindung mit der Strale besitzt und alle Gerétschaften
enthélt, die zur Ausristung einer Grabenfeuerwehr
gehdren. Die Grubenfeuerwehr ist eine Schépfung der
letzten Zeit; die Loschmannschaften sind aus der Reihe
der Grubenhandwerker ausgewdéhlt und tben wdéchentlich
unter der Leitung eines Brandmeisters (Maschinen-
steigers).

Endlich héangt mit dem Rettungshause noch die Fern-
sprechzentrale zusammen, welche Tag und Nacht be-
wartet wird, und in der das gesamte unterirdische und
oberirdische Fernsprechnetz des Werks zusammenl&uft.
Hier werden auch die Verbindungen der verschiedenen
Staatstelephon-Anschlisse hergestellt.

Die Organisation des Rettungswesens und
die Ubungen. Bei der Organisation des Rettungs-
wesens ging man von dem Gedanken aus, eine kleine,
aber auserlesene und unbedingt zuverldssige Rettungs-
truppe zu schaffen. Die Leitung des gesamten Rettungs-
wesens liegt im Nebenamt in der Hand eines Betriebs-
flhrers, der die Ausbildung der Mannschaften tiberwacht,
aus den zuverlassigsten Leuten die Kolonnen bildet,
die Aufgaben fiir die Ubungen ber und unter Tage stellt
und alle Arbeiten leitet.

In die Rettungstruppe werden nur véllig gesunde
und als nichtern und zuverldssig bekannte Leute auf-
genommen. Diese Leute, meist bergmannische Hand-
werker, nehmen zunéchst an Instruktionstunden teil,
in denen sie mit der Konstruktion und der Wirkungs-
weise der Apparate an der Hand eines reich n belehrenden
Materials vertraut gemacht werden. Hieran schliefen
sich Ubungen mit den Apparaten, aber vorlaufig noch
nicht in Rauchgasen. Darauf folgen Ubungen in Rauch-
gasen unter Fiihrung von Beamten; bei dieser Gelegenheit
wird auch das ArbeitsmefRgerat benutzt, um die Neulinge
an angestrengte Tatigkeit in Rauchgasen unter An-
wendung der Apparate zu gewodhnen.
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Haben die Leute zweimal volle zwei Stunden derart
im Rauch gelibt, so werden sie als geeignet zur Einreihung
in die Rettungskolonnen betrachtet und zur Ergénzung
der vorhandenen Kolonnen herangezogen. Z. Z setzt
s ch die Rettungstruppe aus 8 standigen und ebensoviel
Reservekolonnen zusammen. Jede Kolonne besteht aus
einem Fuhrer (Steiger) und 4 Mann. Die Mitglieder der
Rettungstruppe machen der Reihe nach einen zehntégigen
Kursus in der Zentralstelle fiir Grubenrettungswesen
in Beuthen und einen achttdgigen Samariterkursus im
Knappschaftslazarett zu Kattowitz durch.

Jede Kolonne ubt alle 14 Tage, abwechselnd unter
Tage und im Ubungsraume. In jedem Falle stellt der
Leiter der Truppe kurz vor der Ubung eine Aufgabe.
Die Ubungen im Ubungsraume wéhren volle 2 Stunden;
es werden Wetterscheider geschlagen, Bretterdamme
gestellt, Mauerdimme aufgefihrt, gezimmert usw.
Stets finden die Ubenden aber ihnen unbekannte und
kurz vor der Ubung hergestellte Hindernisse vor, wie
versperrte Streckenquerschnitte, entfernte Fahrten usw.,
die sie zu Uberwinden haben

Mit jeder Ubung wird der Transport eines Verun-
gliickten unter Benutzung einer Ubungspuppe verbunden.
Die Anstellung natiirlicher und kinstlicher Wieder-
belebungsversuche — letztere unter Benutzung der
Fuhrertasche und des Dr. Bratschen Apparates — wird
ebenfalls in den Rahmen der Ubung einbezogen.

Die Kolonnenfiihrer haben eine besondere Dienst-
anweisung. Sie sind fiir das Wohl ihrer Kolonnen ver-
antwortlich, dirfen ihre Leute nicht aus dem Auge ver-
lieren und haben das gute Arbeiten der Apparate zu
kontrollieren. Jeder Fihrer muR genau wissen, wo seine
Leute wohnen, welche Kontrollnummer sie haben, auf
welcher Schicht und an welchem Arbeitsort sie arbeiten
usw. Nach ergangener Aufforderung muf3 der Fihrer
in kiirzester Zeit mit seiner Kolonne antreten konnen;
durch die Auswahl der Mannschaften, die in nachster
Néahe der Grube wohnen missen, ist dies ermdglicht,
ferner durch den Umstand, dall jedem Fiihrer eine be-
stimmte Reservekolonne zur Verfiigung steht, aus welcher
etwa unerreichbare Mannschaften sogleich ergénzt werden
konnen. Ein Fahrrad steht als Hilfsmittel bei Alarmie-
rungen stets bereit.

Die Mitglieder der Rettungstruppe sind auf den
Markenkontrolltafeln zur Erreichung eines schnellen
Uberblicks durch rote Zeichen unter den betreffenden
Nummern kenntlich gemacht.  Auferdem hdngen im
Betriebsflihrerbureau sowie im Rettungslager Ubersicht-
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liche Tabellen der gesamten Organisation, die jeden er-
wiinschten Aufschlul3 geben.

Die Kolonnen erhalten zeitweise an der Hand von
schematischen Darstellungen, Wetterrissen im MaRstabe
1:2000 und Berieselungsrissen Belehrung (ber die
Lage der eisernen Absperrtiiren, die Wetterfiihrung usw.

_ Die Instandsetzung der Apparate erfolgt nach jeder
Ubung durch den Mechaniker und dessen Gehilfen; im
Ernstfélle dirfen die Genannten bzw. ihre Abldsung
das Rettungslager nicht verlassen.

Entschadigungen und Kosten der Ubungen.
Die Mannschaften erhalten auBer dem Lohn fir die
verfahrene Schicht als Entschadigung fir jede zwei-
stindige Ubung 2 M. Im Ernstfalle werden fiir jeden
einzelnen Fall Geldpramien gezahlt. Die Kosten fiir
die Ubungen an Arbeitsléhnen einschl. Mechaniker
stellen sich auf etwa 6000 M jahrlich.

Kosten desRettungslagers undUbungshauses.
Das Rettungshaus hat einschlieRlich der vollstdndigen
Ausristung folgenden Kostenaufwand beansprucht:

GebAUdE. ..o 55335 M
Heizungsanlage.......c.coovvevvinnnne 2500 ,,
Einrichtung einschl. Materialien................... 16350 ,,

74 185 M.

Die Verwaltung beabsichtigt, das Rettungswesen
derart weiter auszubilden, daR eine zuverldssige Kolonne
von etwa 6 Mann jederzeit Uber Tage zur Stelle ist.
Damit ist ein sofortiges schnelles Eingreifen ohne
Zeitverluste gewaéhrleistet, von dem ja im Ernstfalle
meist der Erfolg abhdngen dirfte. Die Organi-
sation ist folgendermalRen gedacht: Von 3 Kolonnen
Zu je 6 Mann hat die eine Tagschicht (ber Tage,
die zweite Tagschicht unter Tage, die dritte Nachtschicht
Uber Tagel In regelmaRiger Folge wechseln diese
Kolonnen ihre Schicht und den Dienst tber und unter
Tage, so daB die Leute niemals dieFuhlung mit dem unter-
irdischen Betriebe verlieren und in allen Steigerabtei-
lungen bekannt sind. Die Leute werden in geeigneter
Weise im Aufsichtsdienst, beim Spulversatz, bei der
Bewachung der Werksanlagen usw. verwendet. lhre
Arbeitstellen sind (ber Tage telephonisch mit dem
Rettungshause verbunden, das Fernsprechanschluf}
nach der Grube besitzt. Neben diesen standig verfiig-
baren Rettungsmannschaften bleiben noch mehrere der
z. Z. vorhandenen Kolonnen bestehen.

1Bei zwolfstindigen Schichten.

Der schwedische Massenausstand im Jahre 1909.

Riesenausstande, die eine einzelne Industrie zum vélligen
Stillstand bringen, sind im W.irtschaftsleben der Kultur-
vOlker keine Seltenheit und besonders h&ufig ist der Stein-
kohlenbergbau von solchen Bewegungen betroffen worden.
Der Versuch, die gesamte Industrie eines Landes durch
einen Ausstand lahm zu legen, ist dagegen zum ersten

Mal im vergangenen Jahr gemacht worden; dieser Arbeits-
kampf spielte sich in Schweden ab.

Die Grinde, die im Sommer 1909 zu diesem Kampfe
fuhrten, liegen, wie wir einem Bericht des Reichs-Arbeits-
blattes entnehmen, Jahre zurlick. Sie sind in Zwistig-
keiten Uber die Regelung der Arbeit durch Tarifvertrage
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zwischen den Arbeitgeber- und Arbeitnehmerorganisationen
zu suchen. Die Arbeitgeber hielten in ihrem Interesse
Reichstarife fiur geboten, die Arbeiter strebten ortliche
Tarife an. Im Winter 1906 /07 drohten die Arbeitgeber
mit einer Aussperrung in gréBerem Umfang, um einige
Hauptstreitpunkte ein fur allemal erledigt zu sehen. Es
handelte sich dabei namentlich um das alleinige und
ausschlieRfliche Bestimmungsrecht des Arbeitgebers in
seinem Unternehmen sowie um die Einstellung auch nicht
organisierter Arbeiter ohne Eingriff der Arbeiterorgani-
sationen. Die beiden Parteien einigten sich dahin: die
Arbeiter rdumen den Arbeitgebern die genannten Rechte
ein, diese erkennen das Koalitionsrecht ihrer Arbeiter an.
Im Frihjahr 1908 kam es zu neuen Streitigkeiten Uber
Organisationsfragen mit den Hafenarbeitern. Noch ehe
die Arbeitgeber zum Vollzige der angedrohten Aussperrung
kamen, trat eine behufs Ausgleichs ernannte Regierungs-
kommission zusammen, der auch eine Einigung gelang.
Aber auch aus rein wirtschaftlichen Fragen schienen sich
Schwierigkeiten zu ergeben. Die industrielle Entwicklung
in den letzten Jahren bis Ende 1907 hatte zu nicht un-
erheblichen Lohnerhéhungen gefiihrt. Da der wirtschaft-
liche Niedergang im Jahre 1908 sich auch in Schweden
fuhlbar machte, sahen die Arbeitgeber sich auferstande,
ihren Arbeitern noch weitere Lohnerhdhungen zuzugestehen.
Die drei Arbeitgebervereinigungen — der Verband der
Maschinenfabrikanten Schwedens (175 Arbeitgeber mit
27 000 Arbeitern), der Schwedische Arbeitgeberverein
(28 Verb&dnde mit 1400 Unternehmern und 100 000 Ar-
beitern! ,der Zentrale Arbeitgeberbund (mit etwa 2000 Unter-
nehmern des Baugewerbes und 45 000 Arbeitern) — kamen

deshalb dberein, in keine Lohnerhdhungen zu willigen.
So kam es, daR beide Parteien sich in der Folgezeit
wegen ihrer Bestrebungen eher voneinander entfernten,

als dal sie sich naherkamen.

Lohnstreitigkeiten waren es in erster Linie, welche
zu den Aussperrungen und zu dem sich daranschlieBenden
Massenstreike fihrten. Die Unternehmer der Herrenkon-
fektion verlangten seit langerer Zeit den AbschluB eines
Reichstarifs mit Lohnkirzung. Da die Arbeiter sich diesem
widersetzten, verhdangten die GrofRfirmen der Herrenkonfek-
tion am 24. Mai 1909 die Aussperrung Uber sie. Am 5. Juli
folgten diesem Beispiele die Arbeitgeber der Kleinbetriebe.
Eine der letztenVeranlassungen zudem grofRen Massenkampfe
boten die Streitigkeiten in der schwedischen Zellulose-
industrie. Es handelte sich um die Einfihrung verdnderter
Lohnbedingungen in einer Anzahl von Fabriken, die~m
einzelnen Fallen allerdings zu Lohnkiirzungen und zu einer
Einkommensminderung fihrten. Da sich die Arbeiter
damit nicht einverstanden erklaren wollten, legten die
Arbeitgeber am 12. Juli ihre Betriebe still.

Waren die Verhandlungen bisher direkt gefiihrt worden,
so Ubernahm vom 14. Juli ab fir die Arbeitgeber der
Schwedische Arbeitgeberverein, als Zentralorganisation
der wichtigsten Unternehmerverbdnde der schwedischen
Industrie, die Leitung im Kampfe. Der Arbeitgeber-
verein forderte die Arbeiter auf, die von den Arbeitgebern
gestellten Bedingungen anzuerkennen, und sprach im
Weigerungsfalle die Verhdngung weiterer Aussperrungen,
zum 26. Juli fur die Holzschleifereien und Sé&gemihlen,
zum 2. August fir die Eisenwerke aus. Mit diesem Zeit-

punkte wirden gegen 80 000 Arbeiter ausgesperrt ge-
wesen sein.

Die Arbeiter erblickten in diesem Vorgehen eine syste-
matische Verschlechterung ihrer wirtschaftlichen Lage und
weit mehr noch einen Angriff auf ihre Organisation, die
— so urteilten sie — von der Gegenseite durch nach und

nach Uber alle Industriezweige verhdngte Aussperrungen
zerrieben werden sollte. Das einzige Abwehrmittel sahen
sie daher in der Ankindigung des Generalstreiks.

Die Arbeitgeber wiesen ihrerseits darauf hin, dal es
sich  um keine allgemeine Lohnherabsetzung handle,
sondern daf sie mit den Reichstarifen eine Lohnregelung
anstrebten, die nur in Ausnahmefédllen zu einer Einkom-
mensminderung flhrte, in der Hauptsache das jetzige
Einkommen auch fernerhin gewdhrleistete, in vielen Fallen
sogar auf eine Einkommenserhéhung hinausliefe. Sie
legten Verwahrung dagegen ein, die Organisation der
Arbeiter vernichten zu wollen.

Unter dem 24. Juli beschlossen die
vorstédnde :

»1. Die jetzt gefiihrten Verhandlungen mit dem Schwe-
dischen Arbeitgeberverein werden fortgesetzt, um eine fir
die Arbeiter befriedigende Vereinbarung zustande zu bringen.

2. Gelingt das nicht und fiihren die Arbeitgeber ihren
BeschluB vom 14. Juli, betreffend Ausdehnung der Aus-
sperrung zum 26. Juli und 2. August, durch, dann hat das
Landessekretariat einen Aufruf auszuarbeiten, in dem die
Mitglieder der Landesorganisation aufgefordert werden,
am 4. August die Arbeit im ganzen Lande niederzulegen,
um dadurch eine annehmbare Vereinbarung und einen
schnelleren SchluB des Riesenkampfes herbeizufiihren.

3. Die Arbeit ist nicht niederzulegen, insoweit sie mit
der Pflege kranker Menschen oder der Wartung lebender
Tiere in Verbindung steht.

4. Jede Unterstiitzungszahlung héort
dehnung des Kampfes auf.

5. Das Landessekretariat
Arbeit verbleibenden Mitgliedern einen angebracht er-
scheinenden hohen Sonderbeitrag zur Sammlung von
Mitteln fur die Unterstitzung in den Nachwehen dieses
Kampfes aufzuerlegen.«

Am 4. August standen 285000 Mann im Kampfe,
davon entfielen auf Stockholm allein 42 000. Die grofte
Ausdehnung hatte der Streik am dritten Tage, wo gegen
300 000 Streikende gezahlt wurden. Die Zahl der Be-
schaftigten in Industrie, Handel und Verkehr belief sich
in Schweden Ende 1908 auf 500 000, darunter 40 000 Eisen-

Gewerkschafts-

mit dieser Aus-

wird beauftragt, den in

bahner. Nach den letzten Angaben umfaft die Landes-
organisation der Gewerkschaften 27 verschiedene Ver-
b&nde mit zusammen etwa 2200 Ortsvereinen und
160 000 Mitgliedern.  AufRerhalb der Landesorganisation,
aber in engem Zusammenwirken mit ihr, befinden sich
eine Anzahl anderer Fachverbdnde mit rd. 60 000 Mit-
gliedern. Die Gesamtzahl der organisierten Arbeiter Schwe-

dens wird auf ungefdhr 240 000 veranschlagt.
gehdren fast sdmtlich der Industrie und dem Verkehrs-
gewerbe an;- eine Ausnahme bildet der Landarbeiter-
verband mit 7 000 Mitgliedern.

Beteiligt am Streik waren die Arbeiter der Industrie,
des Handels und Verkehrs, letztere mit AusschluB der
Eisenbahner, Post- und Telegraphenangestellten. Die
Eisenbahner hatten sich die Entscheidung noch Vorbehalten
lehnten aber am 15. August ihre Teilnahme am Ausstand
ab. Abgesehen von diesen Ausnahmen streikten also am
6. August fast s&mtliche Verkehrsarbeiter im ganzen Lande
Stralenbahner, Droschkenkutscher sowie Hafenarbeiter.
Trotz der Weisung, die notwendigsten Arbeiten, die fur die
Erhaltung von Mensch und Tier ndtig sind, fortzufiihren
traten am 6. August auch die Arbeiter der stddtischen
Beleuchtungswerke in Stockholm in den Ausstand.

Am 9. August gesellten sich zu den Streikenden trotz
BestehenseinesTarifvertrags, der wie bei den stadtischen
Arbeitern und StraBenbahnern das ausdriickliche Verbot
der Arbeitseinstellung wahrend der Vertragszeit enthielt,

Diese Arbeiter
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die Buchdrucker. Von den Landarbeitern konnte fiir den
Streik nur die geringe Zahlvon 2 000 Mann gewonnen werden.
Es fanden sich sofort freiwillige Arbeiter, die den Betrieb
in den stadtischen Beleuchtungswerken fortsetzten. Dal
es nicht gelungen war, die Eisenbahner zur Teilnahme
an dem Streik zu bewegen, wurde schon erwéahnt. Auch
mit dem Ausstand der Buchdrucker wurde nichtdaserreicht,
was man erstrebt hatte: eine vdéllige L'nterbindung des
Nachrichtendienstes. Die Tageszeitungen erschienen weiter,
wenn auch in geringerem Umfang. Allerdings stockte in
den ersten Tagen der Verkehr fast vollig. Dieser Ubel-
stand wurde durch zwei Verfigungen der Oberstatthalterei
durchbrochen: 1. Sie verbot das freie Tragen der vom
Transportarbeiterverband ausgestellten Fahrscheine, welche
die zugelassenen Wagenfihrer vor anderen kenntlich
machen sollten. 2. Sie hob die polizeiliche Verfiigung,
dal die Automobildroschken die konzessionierte Nummer
sichtlich tragen muften, auf, wodurch eine Kontrolle der
fahrenden Droschken und Chauffeure unmadglich wurde.

Trotz des Umstandes, dal einzelne Arbeiterkategorien
dem Streik femblieben. trotz der Malregeln der
Arbeitgeber und der behdrdlichen Organe beharrten
die Streikenden in den ersten \ier Wochen in fast un-
geschwéchter Anzahl im Kampfe. Nach den amtlichen
Zahlungen betrug die Zahl der Streikenden am
285 762
284 596
261 387
246 552

Wenn auch einige Abbréckelungen erfolgt waren, so
standen Ende August die Arbeiter doch immer noch ziem-
lich geschlossen da.

Vergeblich wurde die Regierung ersucht, eine Ver-
mittlung zwischen den streitenden Parteien herbeizufiihren.
Sie lehnte dahingehende Eingaben der Fihrer der liberalen
Partei, aus der Mitte der Frauenwelt und der schwedischen
Friedens- und Schiedsgerichtsvereinigung mit etwa folgen-
der Begriindung ab: Der Massenstreik habe auf einzelnen
Gebieten zum V ertragsbriche gefihrt. Da aber Ver-
tragstreue die Grundlage der biurgerlichen Gesellschaft
sei, so sei der Massenstreik gesellschaftsfeindlich geworden,
und deshalb wirde die Vermittlung ein Aufgeben der
Macht der Gesellschaft, ihrer Rechte und Interessen be-
deuten. Die Klasse, die den Kampf in dieser Form be-
gonnen habe, misse einsehen lernen, daR die Interessen
der Gesellschaft héher stdnden.

Waéhrend die schwedische Regierung noch am 30. August
eine Vermittlung abgelehnt hatte, gelang es dem staat-
lichen Vertrauensmann Staatsnotar Cederborg Kkurz
darauf, eine teilweise Beendigung des Kampfes herbei-
zufihren.

Das Landessekretariat und der Buchdruckerverband
einerseits und der W erkstattenverband, der Zentrale
Arbeitgeberbund, der Druckereibesitzerverband und der
Schneidermeisterverband anderseits waren dahin (berein-
gekommen: Das Landessekretariat beschlieBt und empfiehlt
Uberall die Aufnahme der Arbeit, ausgenommen bei den
Mitgliedern des Schwedischen Arbeitgebervereins. Da-
gegen erklaren die genannten Arbeitgeberverbande ihrer-
seits: Die Arbeit wird bei uns spétestens am 6. September
in moglichster Ausdehnung wieder aufgenommen. 1 ber
die gegenseitigen Forderungen, soweit sie nicht gerichtlich
oder schiedsgerichtlich erledigt werden, verhandeln die
Hauptorganisationen unmittelbar miteinander.

Am 6. September kehrten 100 000 Arbeiter zur Arbeit
zuriick, und damit war die Lage wiederhergestellt, wie
sie am 3. August, dem Tage vor Ausbruch des General-
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streiks bestand. Dm Generalstreik hrtte somit nach einer
Dauer von 33 Tagen sein Ende gefunden, und der Kampf
beschrédnkte sich vom 6. September ab auf die Mitglieder
des Schwedischen Arbeitgebervereins. Die Zahl der
Arbeiter, die im Kampfe verblieb, betrug rd. 165 000.
Jetzt gab es fir die Regierung kein Hindernis mehr,
vermittelnd einzugreifen. Am 13. September wurde ein
Vermittlungsausschu R, ausvierstaatlichen Vermittlern
bestehend, eingesetzt. In einer Unteihandlung Cederborgs
mit dem Schwedischen Arbeitgebervarein erklérte sich
letzterer bereri. in Verhandlungen einzutreten, unbeschadet
seiner grundsdtzlichen Forderung einer Regelung der Ldhne
nach MaRgabe der wirtschaftlichen Konjunktur. Die Ver-
handlungen begannen am 17. September, blieben jedoch nach
etwa achttdgigen Besprechungen unter Mitwirkung des Re-
gierungsvermittlers ergebnislos. Am 28. Se
dieser Vermittlungsversuch als gescheitert zu betrachten.
Der von den Vergleichsbeamten ausgearbeitete Vergleichs-
vorschlag sah nicht nur eine Regelung der einzelnen Streit-
punkte des gegenwadrtigen Zwistes vor. sondern enthielt
gleichzeitig eine Verhandlungsordnung zum Austrage der
zwischen den Parteien bis zum Ausgange des Jahres 1914
entstehenden Streitigkeiten. Zwar ergaben die Verhand-
ungen auch Uber die Regelung der gegenwértigen Streit-
punkte eine Reihe von Meinungsverschiedenheiten, doch
scheiterte die Einigung nicht hieran, sondern an der vor-
geschlagenen Verhandlungsordnung. Die Unternehmer
bezeichneten diese fur unannehmbar und legten ihrer-
seits einen Entwurf vor, der in seinen Hauptparagraphen
folgenden Wortlaut hatte:

§ 10. Unter Beobachtung der Gbrigen Bestimmungen
des Vertrags hat der Arbeitgeber das Recht, selbstdndig
die Arbeit zu leiten und zu verteilen nach seinem eigenen
Ermessen Arbeiter einzustellen und zu entlassen, sowie
die Einstellung der Arbeiter ohne Ricksicht darauf vor-
zunehmen, ob diese organisiert sind oder nicht. Das
Koalitionsrecht soll beiderseits in keiner Weise gestdrt
werden.........

§ 11. Die vertragschlieBenden Parteien beschlieBen
beiderseits, dal eingegangene Arbeitsvertrdge von den
Kontrahenten in allen Teilen genau zu befolgen sind.
VerstoRt einer der beiden Kontrahenten hiergegen, so
ist er verpflichtet, dem &ndern Schadensersatz zu leisten,
u. zw. in einer Hdhe, die in Ermangelung gutlicher
Einigung von einem Schiedsgericht gem&R den Be-
stimmungen des Gesetzes Uber Schiedsgerichte vom
28. Oktober 1897 festgesetzt wird.

§ 12. VerstoBt ein Mitglied einer der beiden Organi-
sationen gegen den von ihm Unterzeichneten Vertrag,
so ist die betreffende Organisation verpflichtet, zwecks
Abhilfe alle ihr zu Gebote stehenden Mittel in Anwendung
zu bringen und gegebenenfalls den AusschluB des ver-
tragswidrig handelnden Kontrahenten zu vollziehen.

§ 13. Ist eine Hauptorganisation fir Rechnung
einer Unterorganisation einen Vertrag eingegangen, so
ist letztere verpflichtet, sich nach diesem Vertrag zu
richten. Unterl&Rt sie dies, so treten die Bestimmungen
des § 12 in Kraft.

§ 14. Kein Mitglied einer der beiden vertragschliellen-
den Organisationen wird durch Austritt aus der Organi-
sation von der ferneren Nachachtung der bestehenden Ver-
trage entbunden.

§ 15. Die vertragschlieBenden Organisationen ver-
einbaren, daB Streiks Aussperrungen, Sperren. Boykotts
oder dhnliche MaBnahmen auf beiden Seiten nicht be-
schlossen oder bewilligt werden dirfen, sofern nicht
mindestens drei Viertel der abgegebenen Stimmen inner
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halb der Korperschaft, welche satzungsgemdaR in der
betreffenden Angelegenheit zu beschlieBen hat, sich fir
einen solchen BeschluBR entscheiden.

§ 16. Es wird vereinbart, dal die Forderung eines
Arbeitgebers, dahinlautend, daB Werkmeister oder andere
besondere Vertrauensleute des Arbeitgebers nicht der
Fachorganisation der Arbeiter angehdren dirfen, nicht
als Beeintrachtigung der Koalitionsfreiheit zu gelten hat-
Ebenfalls wird festgestellt, dal es dem Arbeitgeber frei
steht, ohne jede Einmischung der Arbeiter oder
ihrer Vereinigungen seine Werkmeister und andere
Vertrauenspersonen nach eigenem Ermessen auszuwadahlen.

§ 17. Als VerstoB gegen einen Vertrag soll — sofern
die vorstehenden Satzungen im (brigen beobachtet
worden sind und der Vertrag nicht ausdricklich etwas
anderes festsetzt — weder angesehen werden eine vom
Arbeitgeber unternommene Aussperrung, die vom
schwedischen Arbeitgeberverein gebilligt ist, noch ein von
den Arbeitern unternommener Streik, der unter Zu-
stimmung der Landesorganisation der Arbeiter erfolgt-
Solche Aussperrungen oder Streiks dirfen jedoch nicht
stattfinden, um eine Anderung oder einen Zusatz in den
geltenden Vertrdgen zu bewirken oder um die Forderung
einer solchen Anderung oder eines solchen Zusatzes
zZu unterstitzen.

§20. Die VertragschlieBendenverpflichten sich, unter
keinen Umstanden Streiks, Aussperrungen, Sperren und
Boykotts oder dergleichen MaBRnahmen zu billigen oder
zu unterstitzen, die im Widerspruch mit obigen Be-
stimmungen beschlossen worden sind, sondern im Gegen-
teil zur Hebung derartiger Streitigkeiten alle zu Gebote
stehenden Mittel und gegebenenfalls auch sogar den Aus-
schluB der vertragswidrig handelnden Elemente aus der
Organisation anzuwenden.

Die in dem Entwurf ausgesprochene Forderung der
Verantwortlichkeit der Organisationen, nicht nur
fur ihre eigenen MaRnahmen und Beschlisse, sondern auch
fur die Handlungen ihrer Mitglieder erklarten die Arbeiter
fir unannehmbar; ebenso die Bestimmung, dall Vorarbeiter
keiner Fachorganisation angehdren dirften, und daB trotz
des Bestehens von Tarifen Aussperrungen und Streiks
erlaubt sein sollten. Die Gewerkschaftsvertreter beantragten
die Vertagung der Frage der Verhandlungsordnung bis nach
ihrer Novemberversammlung und die Beschrdnkung der
schwebenden Vergleichsverhandlungen auf die gegen-
wartigen Streitpunkte. Die Arbeitgeber bestanden auf der
sofortigen Entscheidung auch Uber die Verhandlungs-
ordnung, und damit scheiterten die Verhandlungen.

Inzwischen war in der Maschinenindustrie und im Bau-
gewerbe die Wiederaufnahme der Arbeit ohne bedeutsame
Zwischenfdlle am 6. September vor sich gegangen; dagegen
machten die Gemeindebetriebe, die StraBenbahngesell-
schaften und zum Teil die Buchdruckereien Schwierigkeiten.
Die Wiedereinstellung der Arbeiter wurde in diesen Be-
trieben an die Verpflichtung geknlpft, einen besonderen
Vertrag zu unterzeichnen, in dem sie erkldrten, nicht
Mitglieder eines Gewerkvereins zu sein, noch wahrend der
Arbeitseinstellung fur ausgesperrte Arbeiter bestimmte
Unterstitzungsbeitrdge zu leisten.

Am 16. Oktober standen von den anfanglich 165 000
Ausgesperrten nur noch 40 000 bis 50 000 Arbeiter im
Kampfe. Von diesen sollen 35 000 unmittelbar am Kampfe
beteiligt, die Ubrigen arbeitslos oder gemalregelt gewesen
sein. Immer noch ruhte die Arbeit in den Eisenhutten,
einem Teile der Sédgewerke Nordschwedens, einigen wich-
tigen Textilfabriken, den nordschwedischen Eisengruben
und den Kohlengruben in Schonen.

Am 29. Oktober veranlaBte der Konig den Direktor
des Schwedischen Arbeitgebervereins und den Présidenten
des Landessekretariats, zu versuchen, in den noch be-
stehenden Arbeitskimpfen sobald als moglich ein Uber-
einkommen zustande zu bringen. Am 4. November traten
die beiden Parteien von neuem zu Verhandlungen zusammen.
Am 9. November legte Cederborg besondere Vorschldage
fir die Beilegung der noch schwebenden Zwiste in den
verschiedenen Gewerbezweigen und auBerdem allgemeine
Bestimmungen zur Verhitung zukinftiger Arbeitskdmpfe
zur Anerkennung vor. Die Parteien sollten sich bis zum
12. November Uber die Vermittlungsvorschlage &uflern
und im Falle der Zustimmung sollte unverziglich in Ver-
handlungen iber die sofortige Wiederaufnahme der Arbeit
getreten werden. Aber auch dieser Einigungsversuch
scheiterte. Trotzdem hob der Eisenwerkverband seine Aus-
sperrung auf; es war die letzte noch tatsédchlich geltende
Aussperrung, da die in den S&gewerken, der Zellulose-,
der Konfektions- und Textilindustrie sowie im Wege- und
W asserbau nur noch formell bestanden. Damit hatte der
Kampf nach 15 wéchiger Dauer ohne einen Friedens-
schluB sein Ende gefunden.

Fragt man nach dem Erfolge des Riesenkampfes, so
ist aus den beiderseitigen Berichten so viel ersichtlich, dal
keine der beiden Parteien einen vollen Erfolg fir sich in
Anspruch nehmen kann. Beide haben im Verlaufe des
Kampfes von ihren urspringlichen Forderungen nachge-
lassen. Welche Partei immerhin noch den groferen Erfolg
erzielt hat, 1a4B8t sich im einzelnen nicht entscheiden; jeden-
falls hat der Kampf beiden Parteien groBe Nachteile ge-
bracht, und es ist noch ungewi3, ob zwischen Arbeitgebern
und Arbeitnehmern fir die Zukunft eine Verhandlungs-
ordnung zustande kommen wird, die Arbeitskdmpfe fur
kommende Zeiten moglichst ausschliefBt.

Ganz allgemein ist die von der Arbeiterschaftim Kampfe
beobachtete Ruhe und Besonnenheit anerkannt worden.
Zu ernstlichen Ruhestdrungen ist es nirgends gekommen;
auch die Massenversammlungen unter freiem Himmel ver-
liefen ohne Stérung. Die Aufrechterhaltung der o&ffent-
lichen Ordnung wurde dadurch erleichtert, dal die Regie-
rung den Verkauf von Branntwein untersagte und daR
sich in den meisten groRBeren Orten besondere Wachmann-
schaften der Arbeiter bildeten, um die Ordnung zu bewahren.

Aus einer groRen Reihe von Léandern wurden den
Streikenden U nterstitzungen gesandt. Ganz besonders
groR war die Sammlung bei den deutschen Arbeitern
im Gegensatz zu den englischen und franzdsischen. Bis
zum 31. Oktober waren insgesamt 2 546 169 K bei der
schwedischen Landeszentrale eingegangen. Von dieser
Summe kamen allein auf Deutschland 1 153 921 |K, auf
England 40 082 JC, auf Frankreich 6098 Dénemark
steuerte 484 428 M bei, Norw-egen 390 251 .K, Schweden
210 729 M. die Vereinigten Staaten 120 074 ft.
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Statistik der Eisenbahnen Deutschlands fur das Rechnungsjahr 1908.

Von der im Reichseisenbahnamt bearbeiteten Statistik
der im Betriebe befindlichen Eisenbahnen Deutschlands,
abgesehen von den sogenannten Kleinbahnen, ist der die
Ergebnisse des Rechnungsjahres 1908 umfassende Band
kirzlich erschienen. Im folgenden werden einige wesentliche
Zahlen daraus mitgeteilt und den entsprechenden Angaben
fir das Rechnungsjahr 1898 gcgeniibergestellt.

Die Eigentumsldnge der deutschen vollspurigen
Eisenbahnen ist von 48 280 km Ende 1898 auf 57 354 km
Ende 1908, also um 18,8% gewachsen. Von dieser Lénge
entfielen 1898 44 579 km oder 92,3% auf Staatsbahnen
und 3701 km oder 7,7 % auf Privatbahnen, 1908 dagegen
53 102 km oder 92,6% auf Staatsbahnen wund 4252 km
oder 7,4 % auf Privatbahnen. Nach der Betriebsart waren
1898 32 200 km oder 66,7 % Hauptbahnen und 16 080 km
oder 33,3 % Nebenbahnen, 1908 dagegen 34 038 km oder
59,3% Hauptbahnen und 23 316 km oder 40,7% Neben-
bahnen vorhanden. Die Hauptbahnen haben somit nur um
5,7, die Nebenbahnen um 45,0% zugenommen.

Bei einem Flacheninhalt von rd. 540 778 gkm besal
Deutschland 1898 48 228 km, 1908 57 125 km voll-
spurige Eisenbahnen, so daf auf 100 gkm 1898 8,92 km
lind 1908 10,56 km Eisenbahnen entfielen. Auf 10 000 Ein-
wohner kamen 1898 8,88 km und 1908 9,07 km Eisen-
bahnen.

Zur Bewiltigung des Verkehrs standen den vollspurigen
deutschen Eisenbahnen im Rechnungsjahr 1908 25 634
Lokomotiven, 53586 Personenwagen einschlieflich
223 Triebwagen und 535999 Gepédck- und Gilterwagen
einschlieBlich 2 Triebwagen zur Verfligung. Gegen 1898
hat bei den l.okomotiven eine Zunahme um 45,5%, bei
den Personenwagen eine solche um 52,7 % und bei den
Gepédck- und Gilterwagen eine Zunahme um 39,7% statt-
gefunden. Die Beschaffungskosten der Fahrzeuge haben
sich von 2182,16 auf 3621,87 Mill. M oder um 66,% er-
hoht. Davon entfallen 1287,80 Mill. JI auf Lokomotiven
nebst Tendern, 14,08 Mill. Hauf Triebwagen, 729,58 Mill. .«
auf Personenwagen und 1590,41 Mill. M auf Gepdack- und
Guterwagen.

Von den eigenen und fremden Lokomotiven und
Triebwagen sind im Jahre 1908 in Ziigen, im Vorspann-
dienst, bei Leerfahrten und im Rangierdienst 1085,22 Mill.,
mithin auf 1 km der durchschnittlichen Betriebslange
19054 Lokomotivkilometer zurickgelegt worden; davon
wurden 707,38 Mill. als eigentliche Nutzkilometer, d. h.
zur Beférderung von Zugen, geleistet. Gegen 1898 haben
die Lokomotivkilometer um 59,8%, die Nutzkilometer
um 53,4% und die auf das Kilometer Betriebslange ent-
fallenden Lokomotivkilometer um 34,1% zugenommen.

An Zugen entfielen auf das Betriebskilometer: 1898
9 167 oder taglich 25,12, 1908 11 812 oder tdglich 32,36.

Die eigenen und fremdenl Personen-/ Gepéck-,
Guter- und Postwagen haben auf den vollspurigen Be-
triebstrecken im Jahre 1908 25 695,68 Mill. und auf 1 km
der durchschnittlichen Betriebsldnge 451 145 W agenachs-
kilometer geleistet. ~Auf die Personenwagen entfielen
hiervon 6 898,64, auf die Gepack- und Gilterwagen 18 287,06
und auf die Postwagen 509,98 Mill. Achskilometer. Auch
hier ist gegen das Jahr 1898 ein erhebliches Wachstum
zu verzeichnen; es betragt [bei den Wagenachskilometern
im ganzen 49,0%, bei den Personenwagen [78,1%, [bei
den Gepdck- und Guterwagen 40,6% und bei den Post-
wagen 40,3%. Die auf dasfKilometer Betriebslange ent-
fallende Anzahl (Wagenachskilometer hat [sich um 25,0%
gehoben. — Von den auf eigenen und fremden Betriebs-

strecken geleisteten Achskilometern der eigenen Wagen
entfielen auf eine Personenwagenachse 49 029, auf eine
Gepéckwagenachse 51 017 und auf eine Giulterwagen-
achse 16 020.

Die befdrderte Nutzlast, die sich aus dem Gewicht
der Personen nebst Handgepack (zu 75 kg gerechnet), des
Gepécks, der Hunde, des Viehs und der Guter aller Art
zusammensetzt, ist von 33 939,37 auf 52 176,24 Mill.
tkm, also um 53,7%, die tote Last (das Eigengewicht der
Wagen, Lokomotiven, Tender, Triebwagen) von 93 095,48
auf 161 514,88 Mill. tkm, also um 73,5% gestiegen. Aufler-
dem wurden von den als Frachtgut beférderten Eisenbahn-
fahrzeugen auf eigenen Rdadern im Jahre 1898 15,05 Mill.
und im Jahre 1908 20,49 Mill. tkm oder 36,1% mehr ge-
leistet. Auf jedem Kilometer der durchschnittlichen Be-
triebslange wurde im Jahre 1908 eine Gesamtlast von
3,75 Mill. t gegen 2,66 Mill. t im Jahre 1898, mithin 41,0%
mehr bewegt.

Die Ausnutzung des Ladegewichts der bewegten
Achse ist bei den Personenwaagen von 23,94 auf 25,00%
gestiegen, bei den Gepéckwagen aber von 2,51 auf 2,47 %
und bei den Giuterwagen von 4553 auf 44,91 % zurilck-
gegangen. Die auf die einzelne (leere und beladene) Giuter-
wagenachse entfallende Nutzlast ist von 2,70 auf 3,00 t
gestiegen.

Der Personenverkehr hat in dem Zeitraum von 1898
bis 1908 einen weiteren Aufschwung genommen. Im Jahre
1908 wurde eine Einnahme von 773,19, gegen 507,53 Mill. M
im Jahre 1898, mithin ein Mehr von 52,3% erzielt. Jedes
Kilometer brachte eine Einnahme von 13 903 JI gegen
10 829 M im Jahre 1898, also ein Mehr von 3074 M oder
28,4%. Dagegen ist die Einnahme auf je 1000 Achskilo-
meter der Personen- und Gepackwagen von 105 auf 90 Ji
zurlickgegangen. An der Gesamteinnahme war die
aus dem Personen- und Gepéckverkehr lmit .28,61 % gegen
27,54% im Jahre 1898 beteiligt.

Die eigentliche Personenbefdrderung einschlieBlich
der Militdr- und Sonderziige hat ein Mehr von 253,86 Mill. M
oder 52,0%, die Befdrderung von Gepéack und Hunden
ein solches von 9,67 Mill. JI oder 60,4% aufzuweisen,
wéhrend die Nebenertrdge einen Zuwachs von 2,12 Mill. M
oder 64,2 % erzielten.

Der Anteil der W agenklassen an der Gesamteinnahme
aus der Personenbeférderung stellt sich in den beiden
Jahren wie folgt:

1898 1908
/o
4,31 3,16
.23,20 17,84
.48,25 41,67
.21,54 35,49
2,70 1,84

Auf jeden Einwohner Deutschlands entfielen im Jahre
1908 durchschnittlich 22 Eisenbahnfahrten gegen 14 in 1898;
die durchschnittlich zurickgelegte Wegstrecke ist [von
23,08 auf 22,75 km gefallen.

An Personenkilometern sind im Jahre 1898 im
ganzen 17 612,98 Mill.,, im Jahre 1908 30 989,54 Mill,,
also 75.9% mehr, zuriickgelegt worden; auf 1 km der durch-
schnittlichen Betriebslange betrdgt die Zunahme 48,3%.
Der Anteil der Wagenklassen an denjgeleisteten Personen-
kilometern betrug:



1898 1908

9l 9/

fo (o]
1. Klasse .... 1,53 1,01
2. e 13,83 10,30
3. 49,31 38,70
4, P — 30,41 45,56
Militar — .......... 4,92 4,43

durchschnittliche Einnahme fir ein Personen-
kilometer hatte im Jahre 1898 2,77 Pf. betragen und ist
im Jahre 1908 auf 2,40 Pf., also um 13,4% zuriickgegangen.

W ie der Personenverkehr, hat auch der G liiterverkehr
im Umfang und nach den Ertrdgnissen in der Zeit von 1898
bis 1908 eine erhebliche Steigerung erfahren. Waéhrend
die Einnahme im Jahre 1898 1195,54 Mill. JI betragen hat,
ist sie 1908 auf 1726,84 Mill. 11 gewachsen; mithin hat eine
Zunahme um 44,4% stattgefunden. Jedes Kilometer
brachte eine Einnahme von 25069 JI in 1898, dagegen
30 465 JI in 1908, d. s. 21,5% mehr. Die Einnahme auf
je 1000 Achskilometer der Guterwagen hat sich von 99 JI
auf 104 JI gehoben. An der Gesamteinnahme war die
aus dem Giterverkehr mit 63,89% gegen 64,88 % im
Jahre 1898 beteiligt.

Die Anzahl der zuriickgelegten Tonnenkilometer der
gegen Frachtberechnung befdrderten Giter mit Ausschlu
des Postguts ist von 30 783,27 Mill. in 1898 auf 45 839,81 Mill.
im Jahre 1908, also um 48,9% gestiegen. Bei Zurick-
fuhrung der geleisteten Tonnenkilometer auf 1 km der durch-
schnittlichen Betriebslange hat sich eine Zunahme von
645 479 tkm im Jahre 1898 auf 808 721 tkm im Jahre 1908,
mithin um 163 242 tkm oder 25,3% ergeben. Die durch-
schnittliche Einnahme auf 1 Tonnenkilometer des Frachtguts
ist von 3,77 auf 3,66 Pf., also um 2,9% gefallen.

Fir die vollspurigen deutschen Bahnen beliefen sich
die Bauaufwendungen, worunter die eigentlichen Bau-
kosten und verschiedene sonstige Aufwendungen (Zinsen
wdahrend der Bauzeit, Kursverluste, erste Ausstattung des
Reserve- und Erneuerungsfonds usw.) zu verstehen sind,
im Jahre 1898 im ganzen auf 11 900,64 Mill. JI, somit
fur 1 km der Eigentumsldnge auf 247 189 JI. Sie sind im
Rechnungsjahr 1908 im ganzen auf 16 022,28 Mill. JI und
fur 1 km der Eigentumslange auf 279 358 JlI gestiegen.
Beim Gesamtbetrag hat also eine Zunahme um 34,6%
und fur das Kilometer eine solche um 13% stattgefunden.
Die Kosten des letzten Erwerbs, also das eigentliche Anlage-
kapital der jetzigen Eigentiumer, stellen sich etwas hdher
als die Bauaufwendungen, ndmlich im Jahre 1898 auf
12 134 Mill. und im Jahre 1908 auf 16 266,04 Mill. 1
oder 283 608 JI fur 1 km.

Die gesamten Betriebseinnahm en ausschlieBlich des
Pachtzinses sind von 1836,19 Mill. JI im Jahre 1898 auf
2695,08 Mill. JI im Jahre 1908, also um 46,8% gestiegen
obwohl die durchschnittliche Betriebsldange nur um 19,2%
zugenommen hat. Auch die auf das Kilometer Betriebs-
lange berechneten Einnahmen sind gestiegen, u. zw. von
38 414 auf 47 318 Al oder um 23,2%, wdéhrend die Ein-
nahmen auf 1000 Nutzkilometer sowie auf 1000 Wagenachs-
kilometer aller Art von 3983 JI auf 3810 JI oder um 4,3%
bzw. von 106 JI auf 105 JI oder um 0,9 % zuriickgegangen
sind.

Die Betriebsausgaben, ausschlieBlich der Kosten
erheblicher Ergdnzungen, Erweiterungen und Verbesserun-
gen und der Pacht'zinse, sind in der Zeit von 1898 bis 1908

von 1093,71 auf 1947,80 Mill. M, also um 78,1%, die Aus-
gaben fir 1 km der durchschnittlichen Betriebslange von
22 881 auf 34 198 .11, also um 49,5% gestiegen. Auch die
auf 1000 Nutz- und auf 1000 Wagenachskilometer aller Art
berechneten Ausgaben sind gestiegen, namlich von 2351 M
im Jahre 1898 auf 2754 Jl im Jahre 1908 oder von 63 M
auf 76 M. Der Prozentsatz der Betriebsausgaben im Ver-
héltnis zu den Betriebseinnahmen hat Sich im Jahre 1898
auf 59,56 und im Jahre 1908 auf 72,27 gestellt.

Unter Ausscheidung der Kosten erheblicher Ergédnzungen,
Erweiterungen und Verbesserungen sowie der Pachtzinse
hat der UberschuBR der Betriebseinnahmen (ber die
Betriebsausgaben im Jahre 1898 742,90, Mill., im Jahre
1908 747,28 Mill. JI betragen, er hat also um 0,6% zu-
genommen; dagegen ist er im Verhéltnis zu der Gesamt-
einnahme nach Ausscheidung des Pachtzinses von 40,46
auf 27,73% gesunken.

Als Rente des auf die betriebenen Strecken verwendeten
Anlagekapitals betrachtet, ergab der Betriebsiberschull
im Jahre 1898 6,23%, im Jahre 1908 dagegen 4,69%.
Je'des Kilometer der durchschnittlichen Betriebslange
brachte im Jahre 1908 13 120 gegen 15 542 JI im Jahre 1898,
mithin ein Weniger von 2422 M oder 15,6%.

Die Anzahl der Beamten und Arbeiter einschlieBlich
der Handwerker, Lehrlinge und Frauen betrug im Jahre
1908 699 156 Personen, mithin kam auf je 90 Einwohner
ein Eisenbahnbediensteter. Gegen das Jahr 1898 hat eine
Vermehrung der Beamten und Arbeiter um 188 143 Per-
sonen oder 36,8% stattgefunden, wdahrend in der gleichen
Zeit die Eigentumsldnge der Eisenbahnen nur um 18,8%
zugenommen hat.

Die Besoldungen und sonstigen personlichen Aus-
gaben fir Beamte und Arbeiter betrugen im Jahre 1908
unter Hinzurechnung von 63,21 Mill. K fir Wohlfahrts-
zwecke im ganzen 1144,90 gegen 662,23 Mill. H in 1898;
sie haben mithin um 72,9% zugenommen. Die Gesamt-
summe der persénlichen Ausgaben ist hiernach betréchtlich
mehr gewachsen als die Gesamtzahl der Beamten und Ar-
beiter, so daR die durchschnittliche Aufwendung fir jede
beschaftigte Person von 1296 H auf 1638 .U, d. i. um
26,4% gestiegen ist.

Die Eigentumsldnge der dem o&ffentlichen Verkehr
dienenden Schmalspurbahnen — ausschlieBlich der so-
genannten Kleinbahnen — betrug Ende 1898 1602 km;
Ende 1908 war sie auf 2116 km, also um 514 km oder 32,1 %
gestiegen. An Fahrzeugen standen den Schmalspurbahnen
im Jahre 1908 478 Lokomotiven, 1243 Personenwagen und
10 836 Gepdack- und Giulterwagen zur Verfiigung, wahrend
im Jahre 1898 nur 344 Lokomotiven, 900 Personenwagen
und 7493 Gepack- und Gilterwagen vorhanden waren. Von
diesen Fahrzeugen wurden im Jahre 1898 7 001 884 Nutz-
und 111 043 027 Wagenachskilometer, im Jahre 1908
10 040 668 und 157 431 597 geleistet. An Baukosten
dieser Bahnen waren aufgewendet im Jahre 1898 im ganzen
90,54 Mill. 11 und fur 1 km Eigentumslange 60 605 .K, im
Jahre 1908 dagegen 161,55 Mill. » wund 76 352 ... Die
kilometrischen Kosten sind somit um 26,2 % gestiegen.
AusschlieRlich der Ergebnisse der Schmalspurstrecken der
preuBisch-hessischen Staatseisenbahnen sind die Betriebs-
einnahmen von 7,97 Mill. 11 im Jahre 1898 auf 13,35
Mill. » im Jahre 1908, die Betriebsausgaben von 6,53
auf 10,52 Mill. 11 und der Betriebsiberschufl von 1,44
auf 2,86 Mill. .11 gestiegen.
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Markscheidewesen.

Beobachtungen der Erdbebenstation der Westfalischen BerggewerkSchaflskasse in der Zeit vom 2k—81. Januar 1910.

Erdbeben
GroRte Boden-
Zeit des Dauer beivr\lledgel:ng
i Nord- Ost- ti-
Datum "M SHd- West- kalen
Eintritts Maximums Endes St Richtung
. . Fl<*  'ACID Moo
st min st min st mm  mm mm
29. Vorm. 1 2 1 3-4 13‘“5 ‘Ig 25 20 20
29. Vorm. 1 16 1 17-18 »1inir 1 20 20 25
«,
30. Vorm. —'— 7 10-25 40 30 —
Technik.
Elektrisch angetriebener fahrbarer Wipper fir den

Transport Ton Kesselkohle. Die Zufihrung der Kesselkohle
in Forderwagen erfolgt im allgemeinen in der Weise, dal die
beladenen Wagen Uber die Kesselkohlenbriicke bis zu den
Kesselkohlentaschen von Hand durch Arbeiter gebracht
und in die Taschen durch Wipper entleert werden. Hierzu
sind verhaltnismé&Rig zahlreiche Arbeitskrdfte notwendig,
besonders wenn es sich um gréBere Mengen von Kessel-
kohle handelt. Oft erfolgt auch der Transport mittels
fahrbarer Handwipper, welche die Kohlen bis zu den
einzelnen Kesseltaschen befordern. Aber auch diese Art
des Transportes erfordert noch sehr viel Handarbeit.

Um an Arbeitern zu sparen, ist auf den Zechen
Gneisenau. PreuBen | und Schirbank & Charlottenburg die
nachstehend beschriebene Einrichtung getroffen, wobei
ein Arbeiter eine Batterie bis zu 20 Kesseln und mehr mit
Kohle versorgen kann.

Die beladenen Fordenvagen werden von der Héange-
bank zur Kesselkohlenbriicke gebracht, auf der sie der den
fahrbaren Wipper bedienende Ar-
beiter von Hand bis zu dem Punkte

A (Abb. 1) schleppt. Hier nimmt
dann der elektrisch angetriebene
Wipperl die Wagen auf; der Fihrer

fahrt mit dem Wipper bis zu dem
betreffenden Kessel, wo die mecha-
nische Entleerung der Wagen er-
folgt. Nach der Entleerung fahrt
der Wipper mit dem Fodrderwagen
bis an den Punkt A zurick, von wo
der Arbeiter dann den leeren Wagen
wieder zur Aufstellungsbricke zu-
rick bringt.

Der Wipper ist auf einem Wagen
drehbar verlagert. Mittels eines
Motors kann sowohl die Dreh-
bewegung des Wippers wie auch die
Fortbewegung des ganzen Wagens

erfolgen. Die Geschwindigkeit be-
tragt 1,5 m/sek.
1 Gebaut von der Abteilung Eisen-

konstruktion
Gesellschaft.

der Harpener Bergbau-Aktien-

Bodenunruhe

Bemerkungen

Datum Charakter

schwaches Beben 24.—26 schwach

26.—28 * sehr schwach

schwaches Beben 28.-29. scnwach vereinzeltlebhaft
- 29.—30. schwach
lange Wrellen eines Fern- 30.—31. sehr schwach

bebens
Mintrop

Der Wipper besteht aus einem Wagen a (Abb. 2), dem
Wipper b und der Antriebvorrichtung c. Der Antrieb
erfolgt durch einen Drehstrommotor d von 8,6 PS Leistung

bei 500 V Spannung, welcher die erforderliche Energie
KMen\
[tum |
i N VA r
Kessethaftene Wische Hesce/bafterie

O SchachtgeHaude O
Separation

Abb. 1

durch Rollenkontakte einer unterhalb liegenden Schleif-
leitung entnimmt und durch Zahnréder auf die Wagen-
achse Gbertragt. Bei Ankunftdes mit Kesselkohle beladenen
Wippers an einer zu fullenden Kohlentasche wird durch den



Hebel e eine Klauenkupplung ausgerickt, wodurch der
Motor ausgeschaltet wird und der Wipper mit dem Wagen
stehen bleibt. Sodann wird durch den Hebel / eine zweite
Klauenkupplung eingeriickt, die den Wipper mit dem
Wagen in Umdrehung versetzt. Den Standort des mit-
fahrenden Arbeiters bildet eine neben der Antriebvorrichtung
befindliche, mit einem Wellblech-Schutzdach versehene
Plattform.

Zur Bedienung der ganzen Vorrichtung ist, wie schon
eingangs erwdhnt, nur 1 Arbeiter erforderlich, wé&hrend
bei den bisherigen Einrichtungen 3 Arbeiter notwendig
waren; es ergibt sich hiernach also eine erhebliche Ersparnis
an Lohnen.

Die Kosten fiir den fahrbaren Wipper mit Motor und
allem Zubehdr betragen etwa 2500 M. Die Ersparnisse
gegen den frithem Transport von Hand sind jahrlich auf
etwa 2100 Jt zu veranschlagen, so daR die Anlagekosten
sich in kurzer Zeit bezahlt machen. Auf Zeche Gneisenau,
die einen tdglichen Kesselkohlenbedarfvon 250 Férderwagen
hat, betrugen friher die Transportkosten von Hand
etwa 5 Pf. fir einen Forderwagen, wdahrend sie sich jetzt
bei Benutzung des elektrisch angetriebenen fahrbaren
W ippers nur auf 2 Pf. belaufen.

Insgesamt ist die Anlage bis jetzt finfmal mit gutem
Erfolg ausgefiuhrt worden. Schulte.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Einwirkungen eines Bergwerks durch Wasserddmme auf
ein benachbartes Bergwerk. Schadensersatzanspruch wird
verneint. (Urteil des Reichsgerichts vom 3. Nov. 1909).

Die beklagte Gewerkschaft A. erwarb, um eine
héhere Beteiligungsziffer beim Kohlen-Syndikat zu er-
langen, die Grube X und legte sie still. Die beklagte
Gewerkschaft B. befurchtete von der Stillegung fir ihre
Grube Wassergefahr und errichtete deshalb Dé&dmme
im Grubenfelde der stillgelegten Zeche X, u. zw. mit Ge-
nehmigung der beklagten Gewerkschaft A. Die KIl&gerin,
die Gewerkschaft C., behauptet nun, die abgeddmmten
W asser hétten sich in groRer Menge in ihr Grubenfeld
ergossen, so dal sie dessen westlichen Teil voéllig habe
preisgeben mussen. Die K &gerin beansprucht Schaden-
ersatz und hat auf Zahlung eines Teilbetrages geklagt.

Das Landgericht hat die Klage abgewiesen, das Be-
rufungsgericht dagegen den Anspruch dem Grunde nach fir
gerechtfertigt erklart. Auf die Revision der Beklagten hat
das Reichsgericht unter Aufhebung des Berufungsurteiles
die Berufung gegen das landgerichtliche Urteil zuriick-
gewiesen.

Entscheidungsgrinde.

Nach den Feststellungen des Berufungsgerichts sind
infolge der Abdammungen gewaltige Wassermassen in
das Bergwerk der KIlagerin eingedrungen, die sonst in
annéhernd gleicher Menge nicht dorthin gelangt sein wirden.
Die Beklagten haben die der Klé&gerin drohende Gefahr
mit ziemlicher Wahrscheinlichkeit voraussehen kdnnen, und
sie sind auch, bevor noch der erste Damm geschlossen wurde,
auf die drohende Gefahr aufmerksam gemacht worden.
Die Abddmmungen haben den Zweck gehabt, die Wasser-
zuflisse von der Grube der beklagten Gewerkschaft B.
fernzuhalten. Zur Erreichung dieses Zweckes boten sich
noch andere Mittel, die aber sehr kostspielig waren. Auf
Grund dieses destgestellten Sachverhaltes hat das Be-
rufungsgericht d*nn angenommen, d4R den Beklagten ein

VerstoR gegen die Vorschrift des § 823 BGB zur Last
falle, indem sie fahrldssig in das Bergwerkseigentum der
Klagerin eingegriffen haben. Das Berufungsgericht fihrt
aus, daB die Beklagten ohne Recht gehandelt haben,
dal sieim besondern nicht befugt gewesen seien, die Zeche B-
dadurch zu schitzen, daR sie die gefahrdrohenden
Wasser kiunstlich der Grube der Klégerin zuleiteten.
Nicht festgestellt ist, ob diese »zugeleiteten« Wasser zu
denen gehdrt haben, die sich infolge der Abddmmungen
im Felde von X. aufgestaut hatten, oder ob sie, wie im
Anschluf an das Gutachten des Sachverstdndigen die
Revision flur maglich halt, im eignen Felde der Klégerin
insitzend gewesen sind, vordem aber durch die Baue von X
abgezogen waren. Allein auch wenn zugunsten der Kl&gerin
ersteres als richtig unterstellt wird, ist die Entscheidung
nicht gerechtfertigt.  Zutreffend nimmt das Berufungs-
gericht an, da aufden vorliegenden Fall die Vorschrift des
§ 102 ALR I. 8, die durch §65 Einfihrungsgesetzes und
§ 89 PreuBl. Ausfihrungsgesetzes zum BGB aufrecht-
erhalten ist, keine Anwendung findet. Zu dem auferhalb
der ordentlichen Kanéle und Grében »wildablaufenden«
W asser gehdren (Koch Komm. z. ALR, Anm. 30, Entschei-
dungen des Reichsgerichts Bd. 24, S. 212) die atmospha-
rischen Niederschlage, die Tagewasser, aber es gehodren
offensichtlichzu ihm nicht die unterirdischen Bergwasser.

W eiter sind, wie ebenfalls auch das Berufungsgericht
annimmt, unanwendbar die Vorschriften der 8§ 905 ff.
(907) BGB. Nach Artikel 37 des Preufl. Ausflihrungs-
gesetzes zum BGB hat der § 50 des ABG in Absatz 2
und 3 folgende Fassung erhalten:

»Absatz 2: Fur das Bergwerkseigentum gelten die
sich auf Grundsticke beziehenden Vorschriften des
BGB, soweit nicht aus diesem Gesetze sich ein anderes
ergibt;«

»Absatz 3: Mit der gleichen Beschrénkung finden
die fur den Erwerb des Eigentums und die An-
spriche aus dem Eigentum an Grundsticken
geltenden Vorschriften auf das Bergwerkseigentum ent-
sprechende Anwendung.«

Das BGB enthélt die Vorschriften tber den Erwerb
des Eigentums in Titel Il, die Vorschriften Gber die An-
spriiche aus dem Eigentum in Titel IV; auBerdem gibt
es in Titel I (88 907—924) die Vorschriften uber den In-
halt des Eigentums. Indem der § 50 ABG in seiner
jetzigen Fassung diese letztem  Vorschriften nicht
erwahnt, mull angenommen werden, daB sie im Gegensatz
zu den Vorschriften in Titel Il und Titel IV fiur das Berg-
werkseigentum nicht gelten sollen. Das wird auch aus-
dricklich bestatigt in der Begrindung zu Artikel 37 des
Ausfiilhrungsgesetzes z. BGB, in der es S. 56 heift:

»Unter den sich auf Grundsticke beziehenden Vor-
schriften sei hier dasselbe zu verstehen, wie im § 1017
Absatz 1 BGB (Erbbaurecht). Nicht hierher gehdren
die auf das Eigentum an Grundsticken bezlglichen
Vorschriften, wie sich daraus ergabe, daB die Uber-
tragung der letztem Bestimmungen unvereinbar mit
dem Eigentumsbegriffe des BGB. sein wirde, und dal
nach dem neuen 8§ 50 Abs. 3 ABG wie nach § 1017
Abs. 2 BGB nur die fir den Erwerb und fiur die
Anspriche aus dem Eigentum an Grundstiicken
geltenden Vorschriften entsprechende Anwendung finden
sollen. Unanwendbar seien insbesondere die Vor-
schriften Uber den Inhalt des Eigentums namentlich
die §8 905 bis 918 BGB«.

Darin, daB die letztem Vorschriften auf das Bergwerks-
cigentum entsprechende Anwendung nicht finden sollen,
stimmen demnach der Wortlaut des Gesetzes und die Be-
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griindung uberein. Eine andere Auslegung des Gesetzes
mifte auch auf dem Gebiete des Bergbaues zu wenig be-
friedigenden Ergebnissen fihren, da die Art des unter-
irdischen Betriebes nachbarliche Einwirkungen in weitem
Umfange unvermeidlich macht. In dieser Beziehung mag
darauf hingewiesen werden, daB in gewissen Gegenden
observanzmalRig — vgl. Gesetzesrevision Pensum XI Bd. 19
S. 237 — Flozverleihungen nur bis zur Sohle des Stollens
sich erstreckten, so dall bei spédtem Verleihungen auf den
tiefern Sohlen der Betrieb des einen sich unter dem des
andern vollzog. Verliehene Geviertfelder berdeckten ein
friher verliehenes und im Abbau stehendes gestrecktes Feld.
Nicht minder konnten Fldzverschiebungen die verschiedenen
Baue zueinander in unmittelbare Berlhrung setzen, und
die Bergbehorde selbst fand es — Gesetzesrevision Pensum X1
Bd. 20 S. 532 ff. — zweckmaRBig, daB fir die verschiedenen
Revierzechen mit Tiefbaubetrieb gemeinsame W etter- und
Wassersohlen mit gleichzeitigen Durchschlagen aus dem
einen Grubenbaue in den dndern hergerichtet wirden.
Solche oder dhnliche Verhéltnisse bestehen bei dem ober-
irdischen Eigentume nicht. Der Grundstiickseigentiimer
vermag trotz der Beschrdnkungen aus § 905 ff. BGB das
Eigentum in einer den berechtigten Interessen entsprechen-
den Weise wirtschaftlich auszunutzen. Der Bergwerks-
eigentimer wirde meist hierzu dann nicht in der Lage sein,
wenn dem Besitzer einer Nachbargrube gegen jede erheb-
liche oder nicht gewdhnliche Einwirkung ein im Rechts-
wege verfolgbares Untersagungsrecht zustehen wirde. Es
kann dahin gestellt bleiben, ob es, wie Wittmaak (Erb-
baurecht S. 116) aus Grinden wirtschaftlicher Art an-
nimmt, méglich ist, trotz des Wortlautes des § 1017 Abs. 2
BGB den § 907 BGB auf das Erbbaurecht anzuwenden.
Beim Bergbau liegen jedenfalls die Betrieb- und Gefahr-
verhdltnisse wesentlich anders, und dies hat auch der
Gesetzgeber nicht verkannt. Er hat das Recht des Berg-
werkseigentimers maoglichst umfassend gestaltet und es
sogar Uber die Grenzen des eignen Feldes hinaus erw eitert,
insofern, als nach § 60 ABG im freien wie im
fremden Felde Hilfsbhaue gestattet sind zur Wetter- und
Wasserlosung, aber auch allein schon zum Zwecke eines
»vorteilhaften'» Betriebes.

Nicht anwendbar sind ferner auch die 88 54 und 148
ABG. Die erstere Vorschrift gewédhrt dem Bergwerkseigen-
tumer die Befugnis zur Aufsuchung und Gewinnung
der Mineralien als ein ausschlieflich ihm zustchendes
Recht, die letztere Vorschrift bezieht sich, wie der Wort-
laut ergibt und auch in der Rechtslehre und in der Recht*
sprechung allgemein anerkannt ist, nur auf den Ersatz des
Schadens, der durch den Bergbau dem Grundeigentum
zugefugt wird. Im vorliegenden Falle handelt es sich um
einen Schaden am Bergwerkseigentum, u. zw. durch
WasserzufluR aus einem &ndern Bergwerk. Der 1846 auf-
gestellte Entwurf eines »gemeinen preufischen Bergrechts«
— Gesetzesrevision Pensum X1 Bd. 20a S. 230 — enthielt
die Vorschrift, daB Schadenersatz zu leisten sei, wenn durch
den Betrieb eines Bergwrerks einem dandern Bergwerk
Wasser zugefiihrt werden. Die Vorschrift fand damals
auch, trotzdem ihr als einer angeblich unzuldssigen Aus-
nahme von den allgemeinen Rechtsgrundsdtzen wider-
sprochen wurde, die Billigung der Mehrheit der Kommission.
Allein das ABG, dessen Motive sich zur Frage nicht
&dulern, enthdlt ein entsprechende Vorschrift nicht. Tat-
sachlich wird die erforderliche Fursorge regelméfig durch
bergpolizeilichc Verordnungen oder Instruktionen getroffen,
im besondern dadurch, daR — vgl. Zeitschrift fur Berg-
recht Bd. X1 S. 31 ff., Entscheidung des Obertribunals
Bd. 67 S. 213, die Instruktion fir Westfalen vom 18. No-
vember 1869 — als Schutzmittel das Steh -nbleiben von
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Sicherheitspfeilern an den Grenzen verlangt wird. Ein
Versto gegen solche bergpolizeiliche Vorschriften, die im
Sinne des § 823 Abs. 2 BGB als Schutzgesetze gelten
kénnen, liegt unbestritten hier nicht vor. Auch daraus
kann eine Haftung nicht hergeleitet werden, daB die be-
klagte Gewerkschaft A. u. zw. zu dem Zwecke, um fur ihre
sonstigen Gruben eine groRere Beteiligung beim Kohlen-
Syndikat zu erlangen, den Betrieb auf Zeche X-
eingestellt hat. Dadurch mochte unmittelbar — vgl
Drucksache Nr. 585 des PreuRischen Abgeordnetenhauses,
Session 1904/05 Bd. VI S. 3747 — eine drohende Gefahr
fur die Grube der Klégerin geschaffen werden. Alle in
die landrechtlichen Vorschriften in den 8§ 188—192
ALR Il 16, die die Fortfihrung des einmal begonnenen
Betriebes verlangten, sind in das Allgemeine Berggesetz
nicht Ubergegangen. Dieses gestattet die Einstellung des
Betriebes im § 71 ausdricklich. Die Vorschrift des § 65
ABG, die, falls dberwiegende Grinde des offent-
lichen Interesses der Einstellung des Betriebes entgegen-
stehen. die Mdglichkeit der Entziehung des Bergwerks-
eigentums vorsieht, kommt hier nicht in Betracht.

Das Berufungsgericht erachtet die Beklagten fur haft-
pflichtig aus § 823 Abs. 1 BGB, allein auch an den Voraus-
setzungen fur die Anwendbarkeit dieser Vorschrift fehlt es.
Dariiber besteht nach den getroffenen Feststellungen kein
Zweifel, dall es der Zweck der Abddmmungen war, den Zu-
fluR der Wasser nach dem Felde B. zu verhindern, nicht die
W asser in das Feld der Klagerin zu leiten. DieWasser sollten
im Felde von X. festgehalten und aufgestaut werden, aber es
wurde dadurch fur die Grube der Klagerin die Gefahr eines
W asserdurchbruches geschaffen, und diese mit ziem licher
W ahrscheinlichkeit vorauszusehende Gefahr ist dann
auch eingetreten. Allein bloR die Tatsache, dall die Gefahr
vorausgesehen werden konnte oder muf3te, und dall dennoch
die gefahrdende Handlung vorgenommen worden ist, macht
die Handlung noch nicht zu einer widerrechtlichen. Die
Abd&mmungen waren im Betriebsplan vorgesehen und
stellten daher unbedenklich bergbauliche Anlagen dar.
Gefahren sind mit solchen Anlagen, entsprechend der Natur
des Bergbaubetriebes, regelm&Big verbunden. Meist wird
von der Gefahr das Oberflacheneigentum betroffen werden,
indem Risse und Springe oder auch Tage sbhriiche entstehen
Das Gesetz gibt hiergegen nur den Anspruch auf Ent-
schadigung aus § 148 ABG, aber nicht einen nega-
torischen  Anspruch auf Unterlassung weiterer Be-
schadigungen oder auf Einstellung des Betriebes. Dies
ist — wvgl. Daubenspeck Haftpflicht S. 52 und Ent-
scheidung des Obertribunals Bd. 61 S. 306 — in der
Rechtsprechung stets angenommen worden. Das Ober-
tribunal fihrt a. a. O. mit Recht aus, dal das Gesetz den
Bergbautreibenden in der Befugnis zur Fdrderung der
Mineralien nicht der Beschrdnkung unterworfen habe, daR
er innezuhalten verpflichtet sei, wenn er gefahr-
drohende Ereignisse voraussehe.

Die Lage des Bergwerkseigentimers, dem Gefahr droht,
ist insofern eine andere, als er fir den seiner Grube zu-
gefiigten Schaden Ersatz nur nach MalRgabe der allgemeinen
zivilrechtlichen Bestimmungen — vgl. das Urteil des
erkennenden Senats vom 28. Januar 1882 bei Daubenspeck
Entscheidungen S. 209 — beanspruchen kann. Fir ihn
besteht eine dem § 148 ABG entsprechende Vorschrift
nicht. Allein  Art und Inhalt des bergbaulichen
Rechts sind nicht je nach dem Rechtsgute, dem durch die
Ausibung des Rechts Gefahr droht, verschieden. Einer
Beschrankung unterwirft das Gesetz den Bergwerkseigen-
timer hinsichtlich gewisser offentlich rechtlicher Unter-
nehmungen. Diese darf er, woflir das Obertribunal a. a. O.
mit Recht eine Bestdtigung in der /Vorschrift des § 153



ABG gefunden hat, nicht geféhrden. Private und
darunter bergbauliche Unternehmungen genieBen den
gleichen Schutz nicht; bei ihnen ist der Unternehmer be-
schrankt auf die tatsdchliche Abwehr — vgl. wegen der
W assersgefahr im Bergbau nach englischem Rechte: Achen-
bach in der Zeitschrift fir Bergrecht Bd. X1 S. 91 —
und auf den Schutz, den die mit polizeilichen Befugnissen
ausgestattete Bergbehdrde ihm gewdhren kann, und jeden-
falls dann, wenn mitdem privaten zugleich auch &ffentliche
Interessen in Gefahr stehen, gewdhren muR. Die berg-
polizeiliche Aufsicht erstreckt sich nach § 196 ABG
auf die Sicherheit der Baue, und wenn fir diese Gefahr
zu besorgen ist, hat nach 8 198 ABG das Oberberg-
amt die erforderlichen Anordnungen zu treffen. Ohne
daB eine Verletzung solcher Anordnungen stattgefunden
hat, waren die innerhalb der bergbaulichen Befugnisse
vorgenommenen Abddmmungen nicht rechtswidrig.

Mit Unrecht legt die Klagerin endlich darauf Gewicht,
daB die Gewerkschaft B. die Dd&mme angelegt hat, u. zw.
nicht in ihrem, sondern in fremdem Felde. Der beklagten
Gewerkschaft A. wére es nach den 8§ 51, 161 ABG un-
benommen gewesen, auf den Feldesteil, in dem die
Da&mme angelegt sind, zu verzichten oder ihn an die be-
klagte Gewerkschaft B. abzutreten und diese dadurch
zur Herrichtung der Dd&mme aus eignem Rechte in den

Stand zu setzen. Dal der Bergwerkseigentiimer anderen
auch die Ermaéchtigung zu Anlagen in seinem Felde
erteilen kann, ist hiernach nicht zu bezweifeln, folgt aber
auch unmittelbar aus den Vorschriften der 8§ 60 ff.
ABG. Wie das Berufungsgericht festgestellt hat, war
die Ermé&chtigung von der beklagten Gewerkschaft A.
tatsdchlich erteilt worden. Indem die beklagte Gewerk-
schaft A. die Erméachtigung zu der einem bergbaulichen

Zwecke dienenden Anlage gab. machte sie von dem
ihr als Bergwerkseigentimerin aus 8§ 54 ABG zustehen-
den Rechte Gebrauch, und dem stand — § 903 BGB —

keine gesetzliche Vorschrift entgegen, und auch nicht ein
Recht der Kl&gerin, wenngleich deren Eigentum durch
die Ausltbung der eingerdumten Befugnisse Gefahren
ausgesetzt wurde. Die Erkenntnis der Gefahr machte die
Erteilung der Erméachtigung und demnach die Ausfiihrung
der Anlage nicht zu einer rechtswidrigen Handlung.
DaR die beklagte Gewerkschaft A. ohne eignes Interesse
und nur aus Entgegenkommen gegen die beklagte Gewerk-
schaft B. gehandelt hat, ist unerheblich. Eine unlautere
Absicht, die die an sich erlaubte Handlung zu einer rechts-
widrigen hétte gestalten kdnnen, ist nach dem festgestellten
Tatbestdnde ausgeschlossen, auch von der Klagerin selbst
nicht behauptet worden. Ein Anspruch auf Schadensersatz
steht hiernach der KIl&gerin nicht zu.

Volkswirtschaft und Statistik.

Kohlenabsatz der staatlichen Saargruben an die wichtigsten Konsumentenkreise im Jahre 1909.

Kohleirabsatz

Industriezweig 1906 1907
t t
Gewinnung von Steinkohlen und

Koks (Selbstverbrauch).......... 1481 846 1450 650
Erzgewinnung und Aufbereitung von

Erzen aller Art e 1800 2 400
Salzgewinnung; Salzbergwerke und

SAliNEN o 34 272 27 049
Eisenhitten; Herstellung von Eisen

und Stahl . . . . . . 2 982 126 2 854 808
Metallverarbeitung, ausgenommen

Eisen- und Stahlverarbeitung 10 877 7 585
Verarbeitung von Eisen und Stahl 102 246 103 360
Industrie der Maschinen, Instrumente

und A pparate .. 60 822 58 594
Elektrische Industrie ... 53 514 52 040
Industrieder Steine und Erden 419 960 411 917
GlasinduStrie . 218 838 212 102
Chemische Industrie.. 262 416 232 921
G asanstalten...... 1201 597 1 144 051
Textilindustrie. 352 283 316 110
Papierindustrie ... 98 705 92 277
Leder-, Gummi- und Guttapercha-

INAUSTIIE o 12 685 12 690
Industrie der Holz- und Schnittstoffe 2 175 2 050
Riben- und Kartoffelzuckerfabri-

kation und Zuckerraffinerie . 49 918 40 105
Brauereien und Branntweinbrenne-

FEIBN oot 57 681 53 143
Industrie der uUbrigen

und GenuBBmittel.vcverrccenrienns 10 383 9 430
W asserversorgungsanlagen 17 729 18 761
Hausbedarf und Handel......cccoovrnene. 2 713 382 2 458 559
Eisenbahn- und Stralenbahn-Bau

und -betrieb . 995 176 1129 786
Binnenschiffahrt 7 405 7 840

zus 11 147 836 10 698 228

Ant(eil am dcsamtabsatz

1908 1909 1906 1907 1908 1909

t t % % 1 ®
1430 225 1369 313 13,29 1356 12,97 1244
2 125 2723 002 002 002 0,02

18 513 23380 031 025 017 021
3 106 371 3331700 26,75 26,68 28,17 30,26
6 430 7570 0,10 007 006 007
106 398 105594 092 097 097 096
52 949 51180 054 055 048 046
33 191 52393 048 049 030 048
409 418 382 695 377  3.85 371 348
198 791 173528 196 198 180 158
224 930 222918 2135 218 204 202
1201 095 1211 862 10.78 1069 1089 1101
323 251 278 015 316 295 293 253
93 615 97382 088 086 085 088
18 173 33839 011 012 017 031
2 213 1310 002 002 002 001
38 203 48208 045 038 035 044
51 262 47869 052 0,550 047 043
8 913 13374 009 009 008 012
20 070 18833 016 018 018 017
2489496 2372051 2434 2298 2258 2155
1182 099 1155731 893 1056 1072 10,50
8 200 8251 007 007 007 007
11025931 11009 719 100,00 100,00 100,00 100,00

Ben erkenswert ist die Steigerung des Anteils der Eisenhiitten von 28,17 % in 1908 auf 30,26 % in 1909.
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'Mittelb6hmen (Klad.no).
Westhohmen (Pilsen)
Galizien .
Ubrige Bezirke ..o

Ganzes Jahr

Davon im 4. Vierteljahr :
Brix-Teblitz-Komotau .
Falkenau-Elbogen-Karlsbhad
Leoben und Fohnsdorf .
Ubrige Bezirke ...

Gliuckau1l 177
Kohlengewinnung Osterreichs im Jahre 1901».
Briketts Koks
1908 1909 1908 1909
t t t t t t
Steinkohlen.
3673 066 3 550 916 35 765 45 490 472 642 453 631
3317 233 3267 530 36 651 40 728 473 512 451 498
3 658 255 3 526 488 37 561 49 274 481 668 483 173
3426 603 3 577 846 37 840 46 315 459 928 506 797
1798 315 1 929 366 10 629 0116 435 US 487 6S4
743 249 712 960 6 26 —
315 320 361 859 9 295 12 396 6 330 5880
323 029 322 884 — — _
246 690 250 577 17 910 24 777 18 480 13 233
13875 382" 13 922 780 147 609" 181 807 1875 724' 2 005 779
Braiinkohlen.
7079 667 6 341 839 51 092 48 877 12 280
6 398 742 6274 926 44 213 39 650 5799 15042
6 628 296 6 531 329 44 518 44 922 4563 268
6011 187 6 771 875 52 046 49 354 5043 2 621-
4475525 4615430 i 533 1789 5043 2621-
976 147 984 412 47 357 46 026 — —
246 308 235709 — - — —
913 207 936 324 3256 1539 — -
26 728 926- 25919 969 189 271 182 803 26 9501 23 211"

Ganzes Jahr

1Berichtigt. 2 Nur Oktober.
Ausfuhr des deutschen Zollgebiets
Jahre 1909.

Kieserit USW .) .
Davon nach:
den Ver. Staaten ....icienens
den Niederlanden o
GroBbritannien......iieienns
Osterreich-Ungarn..
Schweden ...............
Belgien e
Ruf3land (europ.)
Frankreich
Schweiz..............
Chlorkalium
Davon nach:
den Ver. Staaten ....eeee e -
Frankreich .,
Italien
Belgien........
GrolRbritannien ...

Schwefelsaures K ali.in.
Davon nach:

den Ver. Staaten

Frankreich ...,

GrofRbritannien..

Italien ...

SPaANIeN .

Schwefelsdure Kalimagnesia
Davon nach:
den Ver. Staaten
Schweden
den Niederlanden
Osterreich-Ungarn........cooeeeuenen.
GrolRbritannien....vivienciniiennens

an Kalisalzen

818 677

364 731
143 047
78 121
47 686
51 467
38 847
30375
32772
13 883
174 345

100 587
24 415
5415
10 589
11 561

48 807

25957
4 450
4658
2677
2919

133 168

59 869
33 197
14 415
8 746
9782

3 Nur Januar bis Oktober.

946 514

469 963
134 120
80 U
54 675
49 399
48 114
39 418
32308
13764
219 870

132 198
30 263
6332
12050
13439

63 107

34 552
6 231
4998
3 256
2817

138 347

63 845
29 227
14 140
12 425
11 708

im

Trotz der unaufhdérlichen Stérungen, unter denen die
Kaliindustrie im letzten Jahre infolge der Schwierigkeiten
zu leiden hatte, denen die Erneuerung des Syndikats be-
gegnete, zeigtdie Ausfuhr von Kalisalzen eine sehr erhebliche
Zunahme. An Abraumsalzen gingen 1909 mit 946 514 t fast
128 000t = 15,6% mehr ins Ausland als im Vorjahre. Der
beste Abnehmer ist die amerikanische Union, die fast
470 000 t, d. s. 105000t mehr als in 1908 bezog; Belgien
und RuRland steigerten ihre Beziige um je 9000 t, Osterreich-
Ungarn um 7000 t, GroRbritannien um 2000 t; dagegen ist
die Ausfuhr nach Holland (—90001) und Schweden (—20001
zuriickgegangen, wdhrend sich der Empfang der Ubrigen
Lander etwa auf der Hohe des Aorjahres hielt. Fir den
Absatz von Chlorkalium, schwefelsaurem Kali und schwefel-
saurer Magne.sia, die in der Gesamtausfuhr Steigerungen
um 45500 t, 14300t und 5200 t aufweisen, kommen die
Vereinigten Staaten ebenfalls an erster Stelle. Ihr Mehr-
bezug an diesen drei Produkten betrug 1909 gegen 1908
31 600 t, 8600t und 4000 t. Im Bezige von Chlorkalium
und schwefeLsaurem Kali kommt ihnen 1909 Frankreich
mit 30 000 und 6000 t zundchst, wéhrend am Empfange
von schwefelsaurer Magnesia Schweden mit 29 000t
(—4000 t gegen 1908) an zweiter Stelle beteiligt ist.

Versand der Werke des Stahlwerks-Verbandes an
Produkten B im Dezember und April Dezember 1909. Der
Versand der Werke des Stahlwerks-Verbandes an Pro-
dukten B betrug im Dezember insgesamt 446 443 t (Roh-

stahlgewicht), im April Dezember 3 840 4j3 t. I)a\lon ent-

Dezember April bis Dez
t t

Stabeisen oo, 264 578 2 236 951

W alzdraht...ooveiciieiennns 58 168 500 187

BleChe e 75 635 667 337

RONIEN e, 8 242 77 906

GuB- und Schmiedestiicke 39 820 363 092



AuBenhandel des deutschen Zollgebiets in Erzen, Schlacken
und Aschen wund in Erzeugnissen der Huittenindustrie im
Jahre 1909.

Einfuhr Ausfuhr
t

4

Erze.
BlEIBIZE oo 1908 133597 1189
1909 111017 2 556
ChIrOMErZ e 1908 16 974 110
1909 22 018 50231
Eisenerze; eisen- od. manganhaltige
Gasreinigungsmasse; Konverter-
schlacken; ausgebrannter eisen-
haltiger Schwefelkies............... 1908 7732949 3 067 737
1909 8366 599 2 825 007
GOolderze e 1908 180 —
1909 177 —

Kupfererze, Kupferstein, ausge-

brannterkupferhaltiger Schwefel-

KBS oottt 1908 17456 21729
1909 26488 22498

M aNQaNErZe oo 1908 334 133 2333
1909 384 445 4 4287
Nickelerze e 1908 17 402 —
1909 10 186 —2
SchwefelKieS i, 1908 659 871 16 384
1909 691 213 11 566
SilDErerze e 1908 1742 5
1909 1578 -
W olframerze . 1908 2 308 73'
1909 2521 100
ZiNKEIZE oo 1908 199840 39450
1909 201110 52026
Zinnerze (Zinnstein usw.) . . . . 1908 11 420 12
1909 15 423 284
Schlacken, vom oder zum Metall-
hiittenbetrieb; Schlackenfilze;
Schlackenwolle; Aschen; Kalk-
ASCHET (e 1908 562 853 74821
1909 492 771 61 674
Ubrige Erze e 1908 2618 588
1909 3629 576
insgesamt 1908 9693 343 3224 431
1909 10329 175 2985 797
H lttenerzeugnisse.
Eisen und Eisenlegierungen . . . 1908 559 002 3 735 915
1909 458 541 4 044 391
Davon
Roheisen und nicht schmiedbare
Eisenlegierungen ... 1908 252 779 257 849

1909 134 230 471 045
Rohluppen, Rohschienen, Roh-
blocke, Brammen, vorgewalzte
Blocke, Platinen, Knippel,

Tiegelstahl in Blécken . . . . 1908 8880 475 267
1909 7637 474854

Tr8 g er e 1908 787 271 513
19ti9 196 301 570

Eck- und Wainkeleisen, Knie-
stiicke, geformtes (fassoniertes)
Stabeisen, nicht geformtes
Stabeisen, Eisen in Stadben

zum Umschmelzen........ 1908 24 379 504 004
1909 19596 487 007
BleChe e 53 347 357 008

1909 45044 377 334

Draht, roh oder bearbeitet, ge-
zogen und verzinkt.......... 1908 6389 335385
1909 6922 327 274

1 Einschl. Nickelerze.
2 Unter Chromerz enthalten.

Einfuhr Ausfuhr

t t
Eisenbahnschienen, Eisenbahn-
schwellen aus Eisen, Eisen-
bahnachsen, -radeisen, -réder,
SradSALZe o 1908 1917 509 055
1909 1528 517784
Drahtstifte .., 1908 42 74299
1909 42 67 664
Aluminium und Aluminiumlegie-
TUNGEN s 1908 3278 1232
1909 8 769 1742
Blei und Bleilegierungen . . . . 1908 77649 40568
1909 77294 42692
Zink und Zinklegierungen . . . . 1908 35003 97009
1909 47 263 104486
Zinn und Zinnlegierungen .. 1908 14 243 6121
1909 13700 7936
Nickel und Nickellegierungen . . 1908 3119 1604
1909 3822 1969

Kupfer und Kupferlegierungen 1908 175419 69 643
1909 171582 68 343
Waren, nicht unter diese Po-
sitionen fallend, aus unedlen
Metallen oder aus Legierungen
unedler M etalle...covevevviccnnnnne. 1908 1043 10 046
. 19'{9 1190 11 269

Se. unedle Metalle u. Waren daraus 1908 868 755 3 962 138
1909 782 162 4 282 827

Goldgewinnung Transvaals im Jahre 1909. Nach
dem »Moniteur des intéréts matériels« hat die Goldge-
winnung Transvaals ihre aufsteigende Entwicklung auch
im letzten Jahre fortgesetzt. Das Ausbringen belief sich
auf 7280512 Feinunzen gegen 7 032 617 im Vorjahr, es
ist also eine Zunahme um fast 250 000 Unzen oder 3,5% zu
verzeichnen. Der Wert der Gewinnung erhdhte sich gleich-
zeitig von 29,99 Mill. auf 30,92 Mill. £. Hand in Hand mit
der Produktionszunahme ging eine erhebliche Erh6hung
der ausgezahlten Dividendensumme, die sich im letzten
Jahr auf 9,5 Mill. £ belief. Seit seiner Inangriffnahme im
Jahre 1881 hat der Goldbergbau Transvaals Gewinne im
Betrage von fast 65 Mill. £ verteilt bei einem Wert der
Forderung von 258 Mill. £. Uber Produktionsmenge und
Dividendensumme in den einzelnen Jahren seit 1881 gibt
die folgende Zusammenstellung AufschluR3.

Wert der Férderung Ausgezahlte Dividende

£ £
1884 10 096 -
1885 6 010 -
1886 34 710 -
1887 169 401 12 976
1888 967 416 112 802
1889 1490 863 432 541
1-890 1869 645 254 551
1891 2 924 305 334 698
1892 4541 071 901 470
1893 5480 498 955 358
1894 7 667 152 1532 284
1895 8 569 555 2 046 852
1896 8 603 821 1513 682
1897 11 653 725 2 707 181
1898 16 240 630 4 864 973
1899 15 452 025 3 109 041
1900 1481 442 -
1901 1096 051 415 813
1902 7 301 501 2 121 126
1903 12 628 057 3 362 237
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Wert der Forderung Ausgezahltc Dividende

£ £
1904 16 028 883 3 928 487
1905 20 854 440 4 857 539
1906 24 616 704 5 735 161
1907 27 410 210 7 091 612
1908 29 986 469 8 751 282
1909 30 925 788 9 509 766

Die Zahl der im Goldbergbau beschaftigten Arbeiter
schwankte im letzten Jahre zwischen 148 061 und 172 010.

Verkehrswesen.

Amtliche Tarifveranderungen. Oberschlesisch-sdchsischer
Kohlenverkehr. Die Stationen Beierfeld, Burkhardtsdorf,
Dorfchemnitz b. Zwénitz, Lauter i. S., Leubsdorf,
Liebschwitz, Meinersdorf, Mylau Bahnhof, Netzschkau,
Neukirchen - Klaffenbach, Scheibenberg, Weischlitz und
Zeulenroda der séchsischen Staatseisenbahnen sind in
den genannten Kohlenverkehr einbezogen worden.

Staatsbahnbinnengitertarif, Heft E. Mitteldeltsch-
Berlin-nordostdeutscher Braunkohlenverkehr. Die Station
Wiednitz des Dir.-Bez. Halle a. S. ist als Versandstation in
den Ausnahmetarif 6 g des Staatsbahnbinnengitertarifs,
Heft E unter |1 und in den mitteldeutsch-Berlin-nordost-
deutschen Braunkohlen-Ausnahmetarif, Abschnitt F 1
(Frachtsétze fur 10 000 kg nach den Berliner Bahnhofen
und Ringbahnstationen usw.) einbezogen worden.

Niederschlesich-dsterreichischer Kohlenverkehr. Aus-
nahmetarif vom 1. Januar 1910. Der auf Seite 35 des ge-
nannten Ausnahmetarifs von Rubengrube nach Hohenelbe
enthaltene Frachtsatz ist von 336 auf 636 Heller fir 1000 kg
berichtigt worden.

Saarkohlenverkehr. Mit Gultigkeit vom 1. Februar ist
zum Tarifheft 4 nach Stationen der Eisenbahnen in ElsaR-
Lothringen und der Wilhelm-Luxemburgbahn der Nach-
trag 2 und zum Tarifheft 5 nach Stationen der badischen
Staatseisenbahnen usw. der Nachtrag 1 erschienen. Beide
Nachtrdge enthalten hauptsdchlich Ergédnzungen durch
Aufnahme weiterer Versand- und Empfangstationen.
Ferner werden zum 1. April neue Tarifhefte herausgegeben,
u. zw.: Heft 3 fur den Verkehr nach Stationen der baye-
rischen Staatseisenbahnen, pféalzisches Netz, Heft 6 fir den
Verkehr nach Stationen der wirttembergischen Staats-
eisenbahnen und Heft 7 fir den Verkehr nach Stationen
der bayerischen Staatseisenbahnen rechts des Rheins.
In dieses Heft ist auch der bisherige Tarif 8 a fir Kohlen-
sendungen in Sonderzligen aufgenommen. Die drei neuen
Hefte enthalten z. T. geringe Erh6hungen.

Suddeutsch - dsterreichisch - ungarischer Eisenbahn-
verband. Ausnahmetarif fur Steinkohlen usw. Teil II,
Heft A 7 vom 1. Februar 1910. An Stelle der ab 31. Januar
aufgehobenen Kohlenausnahmetarife Teil V Heft 1 vom
1 November 1897 und Teil V Heft 2 vom 1. Mai 1900 ist
ein neuer Ausnahmetarif erschienen.

Ost-mitteldeutsch-niederdeutscher Gitertarif. Der am
1 Februar in Kraft getretene Nachtrag 4 enthdlt auller den
bereits eingefihrten Anderungen und Ergénzungen u. a.
eine Neuausgabe der im Versand- und Empfangsgebiet
erweiterten Brikettausnahmetarife 6 b, 6 c und 6d.

Oberschlesisch-0sterreichischer Kohlenverkehr. Teil I,
Heft 2. Die Station Rozdalovic der k. k. Staatsbahn
(Béhmische Kommerzialbahnen) ist mit den fiir Dymokur
glltigen Frachtsdtzen in den genannten Verkehr einbezogen
worden.

Gluckauf

Oberschlesisch-gsterreichischer Kohlenverkehr. Aus-
nahmetarif, Teil 1lI, Heft 3, glltig ab 1. Januar 1910.
(Ergénzungsheft.) Tfv. Nr. 1267. Auf Seite 9 des genannten
Ergénzungsheftes ist der Frachtsatz von Hohenzollerngrube
(Grube 27) nach Semmering von 2860 auf 1860, auf Seite 10
der Frachtsatz von Chasseeschacht der Fannygrube (Grube
391 nach Unter-Drauburg von 1339 auf 2339 und nach
Velden am W orthersee von 2286 auf 2289, ferner auf Seite 11
der Frachtsatz von Boerschachte (Grube 54) nach Potten-
dorf-l.andegg von 1569 auf 1469 berichtigt worden. Die
Station Klagenfurt Hauptbahnhof ist mit samtlichen Ein-
traeungen im Ergéanzungsheft zu streichen, da sie mit
Frachtsdtzen im Tarifheft 3 zum genannten Verkehr aus-
gestattet erscheint.

Marktberichte.

Ruhrkohlenmarkt. Fir den Eisenbahnversand
von Kohlen, Koks und Briketts wurden im Ruhrbezirk
durchschnittlich arbeitstdglichl an Doppelwagen, auf
10 t Ladegewicht zurlckgefuhrt,

im
Dezember Januar
1908 1909 1909 1910
gestellt:
1. Halfte . 21673 24215 21238 24002
2. . 21059 21274 21402
es fehlten:
1 Halfte . — — — —

p. » * — — — —

Die Zufuhr von Kohlen, Koks und Briketts aus
dem Ruhrbezirk zu den Rheinhéfen betrug durch-
schnittlich arbeitstéglich:

diesen drei
Héafen zus.

1909 1910 1909 1910 1909 1910 1909 1910

Doppelwagen, auf 10 t Ladegew icht zuriickgefihrt

Ruhrort Duisburg Hochfeld

Zeitraum

1— 7. Jan. 283 1894 73 1256 13 48 369 3198

8.-15. 1433 2370 513 1098 16 37 1962 3505
16.—22. , 2503 3125 1286 1626 19 93 3808 4844
23.—31. 1310 424 1 1745

Der Wasserstand des Rheins bei Kaub betrug im
Dezember am:
1. 4 8. 12. 16. 20. 24. 28. 3L
329 258327 250 3,39 543 435 347m.

Die Lage auf dem Ruhrkohlenmarkt stellte sich
im Berichtmonat zunéchst als Fortsetzung der im De-
zember herrschenden giinstigen Verhéltnisse dar, doch
verfehlte mit dem Fortschreiten des Monats das an-
dauernd milde Wetter nicht, sich dem Absatz von
Hausbrandsorten unangenehm fiihlbar zu machen. In
der gleichen Richtung wirkten fur die Gesamtheit der
Sorten im letzten Drittel die empfindlichen Verkehrs-
Eningen durch Behinderung der Schiffahrt, und da

i Die durchschnittliche Gestellungziffer fir den Arbeitstag ist

ermittelt durch Division der Zahl der wochentlichen Arbeitstage
(kath. Feiertage als halbe Arbeitstage gerechnet) in die gesamte

wdéchentliche Gestellung.
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auch die Abrufe der Industrie, die vermutlich aus Streik-
beflrchtungen im Vormonat gréRere Bestdande ange-
sammelt hatte, von denen sie jetzt zehren konnte, an
Lebhaftigkeit einbiften, zeigte der Markt zum Schluf3
des Monats eine gewisse Abschwdchung. Diese kam
auch in einer vermehrten Anzahl von Feierschichten
sowie in der Ansammlung von Bestanden auf den Zechen
zum Ausdruck.

In Fettkohlen erreichte der durchschnittliche Tages-
versand nicht ganz die Hohe der Ablieferung des Vor-
monats; der Riuckgang erstreckte sich vornehmlich auf
oie groberen Nufkohlensorten, wogegen der Absatz
der anderen Produkte sich in den Grenzen der Dezember-
lieferungen hielt und teilweise diese noch uberstieg.

Der Absatz von Gaskohlen erfuhr gegen Dezember
noch eine geringe Steigerung, im Versand von Gas-
flamm kohlen aller Sorten waren dagegen Kkleine
EinbuBen zu verzeichnen.]

Die Nachfrage in EB - und Magerkohlen war
im ersten Drittel des Monats Januar nur in groben
NuBkohlen noch ausreichend, hat dann aber auch in
dieser Sorte nachgelassen, so dafl vom zweiten Drittel
des Monats ab der Versand in samtlichen Produkten
der ER- und Magerkohlen-Zechen gegen die Herstellung
zurtickblieb.

In Hochofenkoks erreichte der Versand ungeféhr
die Hohe des Vormonats, wéhrend der Absatz in den
librigen Kokssorten infolge der anhaltenden milden
Witterung einen Rickgang aufwies.

Der Brikettmarkt lag unverdndert, der Absatz
hielt sich auf der bisherigen Hdohe.

Schwefelsaures Ammoniak. Der Markt fir
schwefelsaures Ammoniak lag sehr fest. In England
konnte sich die im Dezember 1909 eingetretene Preis-
steigerung nicht allein behaupten, die Tagesnotierungen
erfuhren sogar noch eine kleine Erh6hung und stellten
sich zu Ende des Monats auf 11 £7s6 d bis 11 £ 16 s 3 d.
Die Abrufe, sowohl des Auslandes als auch namentlich
des Inlandes, waren sehr lebhaft und die Ablieferungen
Ubersteigen die der Vorjahre ganz erheblich.

Teer. Der Markt fiir Teer und TeererZeugnisse
zeigte keine wesentlichen Veranderungen gegeniber dem
Vormonat, indessen wurde die Preisbewertung fir Teer-
pech, das sich zu Ende des Monats auf 30s 3d bis
30s9d stellte, und auch fir Toluol und Solvent-
naphtha in England nicht unwesentlich erhéht. Im
Inland wurde die Teererzeugung glatt und in vollem
Umfang abgenommen.

Benzol. Die Nachfrage fiir Benzol, Toluol, Xylol
und Solventnaphtha zeigte eine, wenn auch nicht er-
hebliche Zundhme; die in friiheren Monaten beschlossene
Einschrankung konnte infolgedessen eine kleine Ver-
ringerung erfahren.

Essener Boérse. Nach dem amtlichen Bericht waren
die Notierungen fur Kohlen, Koks und Briketts am
31. Januar dieselben wie die in Nr. 1/10 S. 27 d. Z. ver-
offentlichten. Die Marktlage ist unverdndert. Die nachste
Borsenversammlung findet Montag, den 7. Februar, Nach-
mittags von 3]2 bis 4% Uhr, statt.

kauf

Vom rheinisch - westfélischen Eiseninarkt. Die Markt-
verhéltnisse waren in den letzten Wochen vorwiegend
o-unstig und fiir den Augenblick herrscht eine im allgemeinen
zuversichtliche Stimmung. Die letzten Wochen waren eine
Zeit befriedigenden Geschéaftsverkehrs und erfreulicher
Festigkeit. Die durchweg bessere Entwicklung auf dem
internationalen Markt mufite ermutigend und festigend
einwirken. Gunstig ist auch die inzwischen eingetretene
Erleichterung am Geldmarkt, wenngleich sie sich fir uns
noch nicht in demselben Umfang verwirklicht hat wie im
Ausland. Eine regelméRige Beschéftigung ist jetzt den
meisten Werken bis ins zweite Jahresviertel hinein ge-
sichert. Neue Bestellungen sind allerdings in den ersten
Wochen dieses Jahres fir inldndischen Bedarf nicht so
zahlreich gewesen, wie es nach der Preisbewegung scheinen
konnte. Preisaufschldge sind im Januar der Reihe nach
fur viele Erzeugnisse angekindigt worden, so daR in den
W alzprodukten die jetzigen Notierungen gegeniber den
Mindestpreisen vom vorigen Jahr bereits Steigerungen
bis zu 20 % und dariiber bedeuten: dabei l4Rt die Ende
Januar vorgenommene Erhdéhung des Halbzeugpreises ver-
muten, daB die Fabrikate weiterhin entsprechend herauf-
gesetzt werden. Man fragt sich, ob diese Preispolitik au
die Dauer dem Markt zum Heile gereichen kann; noch
scheint dieser nicht so weit innerlich gekraftigt, daB
er schwierigeren Verwicklungen gewachsen ist, und ein
Rickschlag kann schon eintreten. wenn die vom GroB-
handel gekauften Mengen nicht glatt aufgenommen werden.
Auch laRt sich der Markt fir den Augenblick noch zu wenig
Ubersehen, um so umfassende Preiserhdhungen zu recht-
fertigen. In wirtschaftlicher und politischer Beziehung ist
noch manche Frage zu l6sen, so namentlich die Regelung
unserer zollpolitischen Verhdltnisse zu Amerika und an-
deren Staaten. Auch wird sich der Markt im Laufe dieses
Jahres verschiedentlich mit wichtigen Svndikatsfragen
zu befassen haben, da eine Anzahl von Erneuerungen
bevorstehen. In der Frage des Gas- und Siederohr-
syndikats sind noch manche Schwierigkeiten zu beseitigen,
und die bisherigen Verhandlungen sind noch nicht Uber
Vorbesprechungen hinausgekommen. Der Siegerlédnder
Eisensteinverein wird ebenfalls am 30. Juni ablaufen,
doch ist Aussicht vorhanden, daB die Verldngerung glatt
erfolgen wird. Was die Bildung des neuen Drahtstiften-
verbandes anbelangt, so liegen hier auch noch keine end-
gultigen Beschlisse vor. Auf dem Roheisenmarkt haben
die Syndikatsbestrebungen noch nicht zu einem festen
ZusammenschlufR gefihrt, immerhin haben aber rheinisch-
westfdlische Werke in gelegentlichen Zusammenkunften
wieder Fuhlung miteinander gewonnen. In Luxemburg-
Lothringen haben die Verhandlungen tUber Wiedererrichtung
des alten Roheisensyndikats zundchst zum Zustandekommen
einer Verkaufsgemeinschaft gefihrt, und Beratungen uber
den ZusammenschluR der Roheisenhédndler sind noch in
der Schwebe.

Eisenerze sind im Siegerlande ruhig. Der Ablauf des
Syndikatsvertrags setzt den Gruben fir den Verkauf fir
das zweite Halbjahr den 1. April als Grenze; im Falle der
Nichtverlangerung kdnnte dann freihdndiger Verkauf ein-
treten. Im Nassauischen hat die Nachfrage wohl zugenom-
men, doch lassen die jetzigen Roteisensteinpreise so gut
wie keinen Nutzen. Auf dem Roheisen markt sind keine
nennenswerten Auftrdge im neuen Jahr hinzugekommen,
doch ist man eben einstweilen nicht auf neue Bestellungen
angewiesen. Die angedeuteten Anné&herungsversuche der
Werke machen einen ginstigen Eindruck und haben auch
festigend auf die Preise gewirkt. Trotz der Aufbesserung
seit den Mindestpreisen des Sommers kdnnen die jetzigen
Notierungen noch nicht lohnend genannt werden; eine
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Steigerung um 7 bis 8% will bei der Verteuerung der
ausldndischen Erze nicht viel bedeuten. In Alteisen
scheinen die Werke zunédchst noch nicht mit neuem Bedarf
an den Markt zu treten. Die letzten Wochen verliefen
ruhiger und die Preise hielten sich nicht auf der Hohe des
Vormcnats, wie sie Uberhaupt nicht im richtigen Verhéltnis
zu den Fertigfabrikatpreisen stehen. Im ganzen behélt
der Markt indessen eine gewisse Festigkeit. Zuletzt wurde
notiert: etwa 68 .1 fiir Walzwerkschrott, 64 M fir Stahl-
schrott, 54 bis 58 Jt fir Eisenspadne und 46 [fi fir Blech-
schrott. Das Halbzeuggeschéaft hat sich nach dem Bericht
des Stahlwerksverbandes im Januar weiterhin gut ent-
wickelt, im Inland wie nach dem Ausland. Fiir das
laufende Vierteljahr haben sich die Verbraucher meist
gedeckt, fiir das nachste sind die Preise kirzlich um 5 M
erhdoht worden, obwohl die Gesamtlage des Marktes noch
eine gewisse Vorsicht erheischt hétte, wie bereits einleitend
betont wurde. Es notieren Kohblocke jetzt 87,50 .ft,
Yorblécke 92,50 .(f. Kniuppel 100 .ft, Platinen 102,50 ,ft.
In Formeisen ist die Jahreszeit der Weiterentwicklung
noch nicht giinstig, doch verspirt man bereits eine regere
Kauflust und Spezifikationen kommen regelméaRiger ein.
Neue Preise wurden ncch nicht festgesetzt. Die Aussichten
scheinen gut. erst recht, wenn der Reichsbankdiskont noch
weiter herabgesetzt werden sollte. In Schienen und
anderm Eisenbahn-Oberbaumaterial wurden inzwischen
die Abschlisse mit den meisten deutschen Staatsbahnen
bis 1912 verldngert. Die bislang angeforderten Mengen
bleiben hinter denen des Vorjahrs zurlck. Grubenschienen
gehen befriedigend; die Abschlisse fur den Jahresbedarf
der Gruben sind meist schon getdtigt. Rillenschienen gehen
flotter, namentlich auch im Ausfuhrgeschéft. Stabeisen er-
freutsich jetzt groRerer Stetigkeit; dieerhdhten Preisewerden
von der Konvention durchgesetzt und wahrscheinlich wird
die nadchste Versammlung der Mitglieder eine Preiserhdhung
fur alle weiteren Verkdufe bis Ende des ersten Halbjahrs
beschlieRen.  Von den Héandlern werden die Marktpreise
ietzt weniger unterboten als in den Vormonaten. Schweil-
eisen konnte im Januar durchweg eine lebhafte Nachfrage
verzeichnen und wurde Mitte des Monats um 5 ,ft erhoht.
Die Anfragen vom Inland wie vom Ausland gelten oft
langfristigen Abschlissen, die Werke zeigen aber ihrerseits
darin wenig Entgegenkommen. In Bandeisen blieb die
Nachfrage angeregt, die Werke sind oft sehr stark in An-
spruch genommen. Die letzte Versammlung der Bandeisen-
Vereinigung erhdhte die Preise fir Zukdufe bis zum 30. Juni
um 5 so daB seit dem letzten Sommer eine Steigerung
um 17,50 .ft eingetreten ist. Uber den 1. Juli hinaus ist
der Verkauf noch nicht freigegeben. Der Blech markt
hat sich unter dem EinfluR der Konventionen im ganzen
befriedigend entwickelt. Die Preise sind verschiedentlich
erhéht worden und lassen jetzt doch einigen Nutzen. In
letzter Zeit ist ein Stillstand in der Aufwadrtshewegung ein-
getreten wie es auch durch die Marktverhéltnisse wohl
geboten scheint. In Grobblechen hat sich wenigstens der
Auftragbestand in den letzten Wochen nicht sonderlich
vermehrt, da die Hé&ndler jetzt den Kcnventicnspreisen
gegeniber einige Zuruckhaltung zeigen. In Feinblechen
muissen auch noch immer die Handler berlcksichtigt werden,
wenn die Unterbietungen auch nicht mehr den Lmfang
der Vormonate haben. Im dbrigen ist die Beschéftigung
durchweg ausreichend. In W alzdraht, gezogenen
Drahten und Drahtstiften sind die Werke gut besetzt
und vielfach in angestrengtem Betriebe. Die Preise lassen
sich leicht durchsetzen. Sehr umfangreich ist das Ausfuhr-
geschéft geworden. Inzwischen hat die Internationale
Preiskonventicn den Preis fur verzinkten Draht um 50 Pf.
und fur andere Drahte um 25 Pf. fir 100 kg erh6ht. Nieten
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gehen jetzt flotter und wurden im Januar von den ver-
einigten Werken um 10 ft auf 155 .ft die Tonne erhdht.
Auf dem Rohren arkt hat die Ende des vorigen Jahres
als Kampfmalregel vorgenommene Preisermé&Bigung die
Nachfrage wieder angeregt; wenigstens gingen Siederdhren
flotter wahrend Gasrohre nur langsamer abzusetzen
waren. Das Schicksal des Syndikats ist noch ungewiB.
GuBrohren &ndern sich wenig; auch hier muf bis zum 1. April
Uber die Erneuerung des Syndikats entschieden werden

W ir stellen im folgenden die Notierungen der letzten
Monate gegeniber.

Noven.b Dezember Januar
K H .«
Spateisenstein gerdstet 155 155 155
Spiegeleisen mit lu-12 %
Mangan 62-64 62 63
Puddelroheisen Nr. |
(Fracht ab Siegen) . . 56 —58 56 56-
Gielereiroheisen Nr. | 59 61 59 -60 §.3
Nr. 111 58—f0O 58—59 2
Hamatito ., 61-63 5J—60 59-60
Bessemereisen A | - 63 —64
Stabeisen (Schweilleisen) ; 125 125 130
(FluReisen) 106 106—110 108-110
Tréger (ab Diedenhofen) 110-113 110—113 1 »—113
Bandeisen ... 127,50 1325013150 137 50
Grobbleche.. 110 110 117 50
Kesselbleche... 120 120 127 50
Feinbleche . 1>0-125 130 - 132.50 137- 1»0
M ittelbleche - - 127- 130
W alzdraht (FluBeisen) . 127,5b 12. 50 127,50
Gezogene Drahte . . . . 145— 150 145- 50 150
Drahtstifte ... 160— 165 160—1 5 160—165"
Zinkmarkt. Von Paul Speier, Breslau Rohzink.

Das Geschaft, welches zu Beginn des Jahres etwas still war
hat sich in den letzten Tagen lebhafter gestaltet. Der
Konventionspreis fir prompte Entnahme und fur Lieferung
im Februaristfurl O0kg gewodhnliche Marken 47,25 .ft und fur
Spezialmarken ab Hittenstation Oberschlesien 43,25 ft.
Auf spatere Termine wird mit etwas hdheren Preisen ge-
rechnet.

Nach einer Statistik der Firma Merton & Co. in London
betrug die Zinkproduktion der wichtigsten Staaten in
1900 1908 1909
metr t metr t meer t
154 574 216 876 220 081
112 232 189 941 240 447
119 232 165 018 167 102
42 118 55819 56 119
30 307 54473 50 350

Deutschland ...
Vereinigte Staaten ...
Belgien .
Frankreich und Spanien..
GrofBbritannien

Holland ..o 6955 17 257 19 548
Osterreich-Ungarn u. Italien . 7037 12761 12 639
Polen . e 5 969 8 839 9 144
Australien ..., — 1037 —

In Deutschland waren an der Produktion beteiligt:
1900 1903 1909

Oberschlesien mit....oeeeenne. 102 316 143 673 144 907
Rheinland und Westfalen mit 52 258 73203 75 174

Nach den Angaben der oberschlesischen Hitten betrug
die Produktion ia letzten Jahre 139 691 t gegen 140 191 t
in 1908. AuBer Betrieb kam die Flora-Zinkhitte. Die
Vereinigten Staaten sind im letzten Jahr wieder an die
erste Stelle unter den Zink gewinnenden Landern gerickt.



In den hauptsachlich in Frage kommenden Produktions-
gebieten erhdhte sich die Produktion gegen 1908 und 1900
wie folgt:

Zunahme 1909 gegen

1908 1909

% %
Deutschland.....cocooveviieviiciccieeeenn 1,48 42,38
Vereinigte Staaten. . 26,59 114,24
Belgien ... . 1,26 40,15
Frankreich undSpanien . 0,54 33,24
GroBRbritannien ..o 8,95 95,83

Im ersten Jahrzehnt des laufenden Jahrhunderts er-
héhte sich die europdische Produktion um 48,53% und
die Zinkerzeugung der Welt um 63,94%. In den
Vereinigten Staaten sind die Bestidnde von 25 000 sh. t
auf 12 000 t am JahresschluB zuriickgegangen; der Ver-
brauch stieg um rd. 72 000 sh. t.

In Deutschland betrug der Verbrauch 188 300 t gegen
180 500 t in 1908. Die durchschnittliche jahrliche Zunahme
ries Verbrauchs belief sich wahrend der letzten 10 Jahre auf
48 % gegen 4,4 % in dem Zeitraum 1890— 1899. Ihr
gleichen Verhé&ltnis erhdhte sich der Verbrauch gegen das
Vorjahr.

Es stellten sich die Durchschnittspreise:

1907 1908 1909
ab Oberschlesien nach
Methode B fir 1t 456,50 Ji 383,25 422,75 M
London fir 1 gr. t ... 23.169 £ 2036£ 223—.¢£f

New York fir 1 Pfund. ... 5,93% cts 4,71 cts 5,48 cts

Am Empfang aus Deutschland waren im vergangenen
Jahr u.a. beteiligt: GroRbritannien mit 28 070 (24 355) t,
Osterreich-Ungarn 20 732 (20 523), RuBland 8 058 (8 119).
Italien 2 354 (4 195), Schweden 2 354 (2 157), Frankreich
1487 (2074) und die Vereinigten Staaten von Amerika
6 388 (1 031) t. Der Wert der gesamten Rohzinkausfuhr
Deutschlands betrug 32,424 Mill. gegen 29,284 Mill. M
im Vorjahr.

Zinkblech Im Inlandverkehr wurden je nach Menge
und Termin 56 bis 61 M fiir 100 kg gefordert. Am Empfang
aus Deutschland waren in 1909 u. a. beteiligt: GroR-
britannien mit 6 745 (4 795) t, Ddnemark 1583 (1 679),
Italien 858 (1 145), Osterreich-Ungarn 617 (757), Schweden
1082 (770), Britisch-Sudafrika 1461 (2 067), Japan 2 426
(2593) t. Der Ausfuhrwert betrug 1909 8,912 Mill. M
gegen 8.771 Mill M im Jahre 1908.

Zinkerz Unter Berlicksichtigung der Wiederausfuhr
verblieben im vergangenen Jahr in Deutschland 199 084 t
gegen 160 390 t in 1908. Den Hauptanteil an der Zufuhr
hatten der Australbund mit 77 543 (63 615) t, Spanien
39 512 (29 411), Algerien 12 467 (12 471) und Italien mit
6 659 (11 967) t. Die Zufuhr von den Vereinigten Staaten
verringerte sich um rd. 11 000 t. Der Wert des in Deutsch-
land verbliebenen Erzes betrug 14,753 Mill. M gegen
15,732 Mill. M im Vorjahr.

Zinkstaub. Der Inlandverkehr ist ziemlich still, doch
machte sich vom Auslande bessere Nachfrage bemerkbar.
Bei Partien vecn 10 t werden 43,50 Ji fur 100 kg einschl.
FaR fob. Stettin gefordert.

Cadmium Es bestand'weiter gute Nachfrage fur das
Metall. Garantiert 99%proz. Cadmium in Stangen notiert
je nach Menge und Termin 500 bis 550 Ji fur 100 kg.

Uber die Ein- und Ausfuhr Deutschlands in den
letzten beiden Jahren gibt die folgende Tabelle AufschluB.

Einfuhr Ausfuhr
1908 1909 1908 1909

t t t t
Rohzink. ... 32 622 44 514 68 925 76 310
Zinkblech . . . . 286 99 18 661 18 961
Bruchzink . . .. 1900 2 476 6 365 6 054
ZiNKerz ... 199 840 201 110 39 450 52 026
Zinkstaub . . . . 1038 835 2 600 3021
Zinksulfidweill .o . 2 032 2 482 8 635 7 563
Zinkweil ..o, 5048 4520 17 737 18 407

Metallmarkt (London). Notierungen vom 1. Februar 1910

Kupfer, G. H.coeoreeeene. 60 £ 8 s 9 dbis 60 £ 13s 9d
3 Monate. ... 61 , 7, 6 i v 6l j 199 6,
Zinn. Straits . . . 148 5 1 i I 148 i e o s
3 Monate .. 149 o015 * n I 150 i 9,
Blei. weiches fremdes
prompt (G) . .+ 13,8 .9 W11 — i i o
13 ,10 1 1L» — i i 1
13 0112 ,, 3 11 — i ii n
April (bez.) . . . 13,17 , 6 1n 1 — i ii ii
englisches . . . . g 1 w1 i i on
Zink G. O B.
pPromopt...... 23 9 7 . — i i
April (W) ... . 23 5,15 & i L — ) i
Sondermarken . . . 23 ,15 1 11 — i ii ii
Quecksilber (1 Flasche) 9  io ii 11 — i i i

Notierungen auf dem englischen Kohlen- und Fraehten-
markt. Bdrse zu Newcastle-upon-Tyne vom 1. Februar 1910.
Kohlenmarkt.

Beste northumbrische 1 long ton
Dampfkohle .... .10s 94d bis 11s —d fob.
Zweite Sorte ... 10, — i i i — i n
Kleine Dampfkohle . . « 5% 6 §i ~y — i ii
Beste Durham Gaskohle . 11, — i i o n 9 i i
Zweite SOrte ... 11, —ion 25 — »
Bunkerkohle (ungesiebt) .10, 9% 2 ~ i 3 i r
Kokskohle ..o, eio , 3 01 9 i i
Hausbrandkohle . ... .20, — i n 24§ — i i
Exportkoks C—iion A*gi 6 n
GieBRereikoks .o s O i i A i 6 ii
Hochofenk o k'S ..ccccuveinnen. .19, —v 1 n — »fa Tees
GaskoKsS...coiciiiiinnen, <14, — 1 1 nL— i nr i

Frachtenmarkt.

Tyne-London .. .2 s 9 dbis 2 s 10%d
-Hamburg . 31 3 11 3 4% ,
,» -Swineminde . . . . 3 g i — i 1
-Cronstadt 5 q 1 1 — i 1
, G enua...nnns 6  10¥%1 , T i 1

Markt nétigen Gber Nebenprodukte. Auszug aus dem Daily
Commercial Report, London vom 2 Februar (25 Januar)
1910 Bohteer 14 s 6 <—18 s 6 d (desgl) 1 long ton;
Ammoniumsulfat 11 £ 7s6 d -11 £ 10s (11 £ 7 s 6d)
1 long ton, Beckton terms; Benzol 90°/0 7Y/, d (desgl), 507,
774-8 d (desgl), Norden 9u°/0 6l/a-634d (desgl ). 50%
71*—TYad (desgl) 1 Gallone; Toluol London i0O—10% (9%
bis 10) d, Norden 97,-10 (97,) d, rein 1s2d (\ s \d
1 Gallone; Kreosot London 25B—27, d. (desgl.), Norden
2—2'/, d (desgl.) 1 Gallone; Solventnaphtha London
e7,e07. 1s— 1s 1d (desgl.), W"~"/o1s 2d-1 s 3 d (desgl),
%i6u°/o 1 s 3% <—1s 4 d (desgl.), Norden 90°/0 \' s 'h d
bis 1 s 1% d (desgl.)) 1 Gallone; Rohnaphtha 30% 4 bis
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4% d (desgl.). Norden 37/8—4’/» d (desgl) 1 Gallone; Raf-
finiertes Naphthalin 4 £ 10 s—8 £ 10 s (desgl.) 1long
ton; Karbolsdure roh 60% Ostkiste 1s—1s 1d (1 s
bis 1s V, d). Westkiste 1s—1s % d (I'Vad—1s) 1 Gal-
lone; Anthrazen 40 bis 45% A 1%—1% d (desgl) Unit;
Pech 30 s 3 d—30 s 9 d (desgl), Ostkiste 29 s 9 d bis
30s3d (¢9s 6 d—30 s), Westkiste 29 s 3d-30s 3d
(desgl.) f a.s. 1 long ton.

(Rohteer ab Gasfabrik auf der Th<mse und den Neben-
flissen, Benzol, Toluol, Kreosot, Solventnaphtha, Karbol-
saurefrei Eisenbahnwagen auf Herstelleis Werk oder in den
Ublichen Hafen im Ver. Kdnigreich, netto. — Ammonium-
sulfat frei an Bord in Sdcken, abziglich 2% pCt Diskont
bei einem Gehalt von 24 pCt Ammonium in guter, grauer
Qualitat; Vergitung firMindergehalt, nichts fir Mehrgehalt.

,Beckton terms" sind 24% pCt Ammonium netto, frei
Eisenbahnwagen oder frei Leichterschiff nur am Werk.)

Ausstellungs- und Unterrichtwesen.

Internationale Hygieneausstellung, Dresden 1911. In den
Monaten Mai bis Oktober 1911 soll eine internationale Aus-
stellung in Dresden die Errungenschaften der modernen
Hygiene in umfassender Weise zur Vorfihrung bringen.
Dabei wird auch der Technik Gelegenheit geboten, ihre
Einrichtungen zum Schutz geeen Unfélle usw. sowie fir
die Gesundheitspflege! zu zeigen. Ferner sollen auch
Krankenfursorge und Rettungswesen eine ihrer Bedeutung
entsprechende Vertretung finden.  Statistisches Material
sowie graphische Darstellungen werden neben der Vor-
fuhrung von bewd&hrten Apparaten und Vorrichtungen,
von Modellen und Bildern der Allgemeinheit und der Fach-
welt einen Uberblick iiber die gewonnenen Erfahrungen und
die erzielten Erfolge geben. Anfragen, Anmeldungen von
Ausstellungsgegenstdnden usw. sind zu richten an die
Internationale Hygieneausstellung, Dresden, Zwickauer-
straBe 35.

Patentbericht.

(Die fettgedruckte Ziffer bezeichnet die Patentklasse, die-
eingeklammerte die Gruppe.)
Anmeldungen,
die wahrend zweier Monate in der Auslegehalle des Kaiser-
lichen Patentamtes ausliegen.
Vom 24. Januar 1910 an.
Id E. 13763. Am Dochtrohr verschiebbar gelagerte

Cereisen-Reibziindung fir Grubensicherheitslampen. Her-
mann Euen, Berlin, Chodowieckistr. 44. 3. 8. 08.

5b. D. 20 757. Schramverfahren, bei welchem nach
Herstellung eines Bohrloches keilformige Schlitze hergestellt
werden. Duisburger Maschinenbau-A. G. vorm. Bechern &
Keetman, Benrath b. Disseldorf. 2. 11. 08.

12i. St. 14 151. Verfahren zur Wiedergewinnung einer
technisch reinen Schwefelsdure aus den Abfallsduren von
der Erdolraffination. Steaua Romana Petroleum-Gesell-
schaft m. b. H., Regensburg. 18. 6. 09.

14 e. W. 32 322. Miteinem vom Gehduse unabhéngigen
Traglager vereinigtes Spurlager fir Dampf- oder Gas-
turbinen, Kreiselpumpen und &hnliche Maschinen. Joseph
Weishdupl, Zirich; Vertr.: H. Springmann, Th. Stdrt u.
E. Herse, Pat.-Anwélte, Berlin SW 61. 14. 6. 09.J

26 d. H. 46 050. Gasreiniger fir Gaserzeuger. Leon
Heinen, La Madeleinc-les-Lille (Frankr.); Vertr.: Dr. L.
Gottscho, Pat.-Anw., Berlin W 8. 11. 2. 09.
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26 d. Sch. 32 424. Wende- und Luftungsvorrichtung
fir erdige und klumpige Massen, im besondern fiir in Gas-
anstalten gebrauchte Reinigungsmassen. Paul Richard
Schmittmann, Hanau (Main), Nordstr. 86. 24. 3. 09.

27 b. F. 24 318. Verfahren zum Kihlen von Druckluft
oder Druckgas mittels einer wadahrend der Verdichtung
eingespritzten Kuhlflussigkeit. W. O. Feit, New-York;
Vertr.: A. Specht, Pat.-Anw., Hamburg 1. 10. 10. 07.

27 d. B. 51 889. Luftsauger fir hydraulische Kompres-
soren. Peter Bernstein, Neustadt (Haardt). 29. 10. 08.

80a. M. 39000. Gestell fur Brikettstrangpressen.
Maschinenfabrik Buckau A.G. zu Magdeburg, Magdeburg-
Buckau. 11. 9. 09.j

Vom 27. Januar 1910 an.

la. K. 35748. Klassier- und Fdrderrost mit sich
drehenden Stében, auf denen in gleichen Abstdnden Scheiben
sitzen, welche so gestellt sind, daR sie dem Gute seitliche
Bewegungen erteilen; Zus. z. Pat. 165 419. C. Liuhrigs
Nachf. Fr. Groppel, Bochum. 24. 9. 07.

5c. D. 21 680. Schwebende Arbeitshihne mit einer
Schutzhaube, die mit einer verschlieBbaren Durchtritt-
6ffnung und mit einer Zufuhrleitung fur Frischluft und
einer Ableitung fir verbrauchte Luft ausgestattet ist.
Karl Dose, Malente (Holst.)). 24. 5. 09.

5c¢. M. 34839. Grubenstempel aus zwei teleskopartig
ineinander verschieblichen Teilen, bei dem der untere Teil
mit einem HahnverschluB versehen ist und zwischen diesem
und dem untern Ende des obern Stempelteiles Schrot-
oder sonstige Metallkugeln untergebracht sind. Joseph
Mounier, Paris; Vertr.” F. HaRlacher u. E. Dippel, Pat.-
Anwélte, Frankfurt (Main). 22. 4. 08. Fur diese An-
meldung ist bei der Priifung gem&B dem Unionsvertrage
vom 20. 3. 83/14. 12. 00 die Prioritdt auf Grund der An-
meldung in Frankreich vom 24. 4. 07 anerkannt.

10 a. M. 37 810. Kohlenstampfanlage. Markische
Maschinenbauanstalt Ludwig Stuckenholz, A.G., Wetter
(Ruhr). 17. 4. 09.

27 c. E. 14968. Doppelgehduse fur Verdichter zur
Erzeugung von Prefgas o. dgl. Ehrich & Graetz, Berlin.
11. 8. 09.

Gcbrauclinnister-Einlragiingen,1
bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 24."Januar 1910.

4a. 406 oqi. Dochtregulierung fir Sicherheitsgruben-
lampen mittels einer auf dem Dochtfihrungsrohr ver-
schiebbaren Hilse. Fabrik elektrischer Zinder, G. m.
b. H. Coln (Rhein). 9. 6. 09.j

4 < 405036. Kontaktvorrichtung in Grubensicher-
heitslampen mit elektrischer Zindung, wobei eine zwischen
Kontaktklemmen angeordnete Kontaktstange auf- und
abbeweglich, der die Platinspirale tragende Teil aber fest
angeordnet ist. Paul Wolf, Zwickau Reichenbergerstr. 68.
4. 12. 09.

4 d. 405 037- Elektrisch geziindete Grubensicherheits-
lampe mit besonderm Hilfsdocht, bei welcher eine be-
sondere Schutzkappe den Hilfsdocht fur gewdhnlich ver-
deckt bzw. nach erfolgter Zindung l6scht. Paul Wolf,
Zwickau, Reichenbergerstr. 68. 4. 12. 09.

5b. 405629. Fahrbare Abraumvorrichrung mit
mehreren Bunkern fur das Fordergut. Maschinenbau-
Anstalt Humboldt, Kalk. 23. 6. 09.

5b. 405873. Handgriff fur durch Prefluft o. dgl.
betriebene Handbohrhd&mmer, mit automatischer Umsetz-
vorrichtung. Gustav Adolf Schitz, Wurzen. 6. 12. 09.

5b. 40594/. Zweirohrige Spannsdule mit als Saulenful
ausgebildetem Antriebmotor. Alfred Wagner, GroR-
Lichterfelde, Sternstr. 30. 10. 12. 09.j

5c¢. 405633. Grubenstempel aus zwei durch ein Ex-
zenter feststellbaren Winkeleisen. Servatius Peisen u. Paul
Dunkel. Mariadorf (Rhld). 22. 9. 09
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5c¢. 405634. Grubenstempel aus zwei durch ein
Exzenter feststellbaren Rohren. Servatius Peisen u. Paul
Dunkel, Mariadorf (Rhld). 22. 9. 09.

10 a. 406 139. Vorrichtung zum Abheben und Ver-
schlieBen von Koksofentiren. Albert Wirth, Alsdorf
b. Aachen. 10. 12 09.

1-1d. 406ig6. Steuerungsantrieb fiur Kraftzylinder
schwungradloser Pumpen. Karl Diedelmeier, Rottorf
b. Barrtike. 27. 12. 09.

14 d. 406 igy. Steuerungseinrichtung fiur Verbund-

/ylinder schwungradlcser Pumpen. Karl Diedelmeier,
Kottorf b. Barmke. 27. 12. 09.

2>d. 406 212. Im Kugelgelenk von Rohrleitungen be-
findlicher Gasreiniger. Feder Grof, Leipzig-Lindenau
jesephstr. 33. 30. 12. 09.

42 1 403 638. Gasanalysenapparat mit um die gleich-
zeitig als Explcsionspipette wirkende MeRbirette kon-
zentrisch angeordneten Absorptionspipetten. W. J. Rohr-
becks Nachfolger, Wien; Vertr.: C. v. Ossowski, Pat.-Anw.,
Berlin W 9. 4. 12. 09.

59 a. 403833. Regelungsvorrichtung fiir Pumpen,
bestehend aus einem an einem mit dem Kraft-Kupplungs-
organ zwanglaufig verbundenen Hebel angebrachten, durch
ein Uberlaufrohr betiatigten GefaR mit AusfluRéffnung im
Boden. H. E. Zerener, Berlin, Cuvrystr. 1. 8. 4. 08.

59 a. 405942. Saugkorb. F. W. Dreyer, Scharmbeck.
14. 12. 09.'

0l a. 405621. Patrone zur Beseitigung der Kohlen-
saure fur Atmungsapparate. Armaturen- und Maschinen-
fabrik »Westfalia« A.G., Gelsenkirchen. 14. 3. 07.

Verldngerung der Schutzfrist.

Folgende Gebrauchmuster sind von dem angegebenen
Tage an auf drei Jahre verléngert.

la. 300285. Entwdasserungsapparat usw C. Liihrigs
Nachf. Fr. Groppel, Bochum. 30. 12. 09.

27 b. 297 049. Zweizylinder-Kompressor usw. Pokorny
& Wittekind Maschinenbau-A.G., Frankfurt (Main)-Bocken-
heim. 10. 12. 09.

35a. 299 916. Vorrichtung zum Anhalten und Sperren
von Forderwagen usw. Maschinenbau-Anstalt Humboldt,
Kalk b. Kdln (Rhein). 31. 12. 09.

59 e. 303587. Flugclpumpe usw. Armaturen- und
Maschinenfabrik A.G. vcrmals J. A. Hilpert, Nirnberg.
3. 1. 10.

Deutsche Patente.

5a (1). 218 092, vom 31. Juli 1908. F'rederick James
Mac Garvey in Glinik Maryampolski (Galizien).
Elastischer Lagerbock fir Tiefbohrschwengel.

Der Lagerbock besteht aus einem langen vollen oder
aus mehreren Ubereinandergelegten Brettern hergestellten
Balken a. der in der Mitte das Schwengellager w tragt
und an den &uRersten Enden auf festen Stitzen
b ¢ aufruht. Die Stutzflachen der letztem sind
nach einer Zylindermantelflaiche abgerundet, so dal
sich der Balken bei Durchbiegungen auf den Fldchen
abrollt. Die Stutzen sind auRerdem oben an drei Seiten
mit (berstehenden Blechen e versehen, welche ein seitliches
Abgleiten des Balkens von den Stitzen verhindern. Um die
Tragfahigkeit und Elastizitdt des Balkens a zu erhdhen,
ist mitten unter ihm, d. h. unter der Stelle, die im Betrieb
am meisten beansprucht wird, eine Feder n oder ein anderes
elastisches Mittel auf einer Stitze d in senkrechter Stellung
verstellbar angeerdnet. Die Verstellung des elastischen
Teiles n kann dabei durch Keile » o. dgl. bewirkt werden,
welche zwischen die obere Fldche der Stiitze d und ein das
elastische Mittel tragendes, in Fuhrungen g h ruhendes
Gleitstick m eingetrieben werden. Mit dem Gleitstick m
sind Fihrungen o verbunden, welche seitliche Bewegungen
des Balkens 0 verhindern. Die Lager w fir die Drehachse
des Schwengels s sind mit dem Balken a durch Schrauben
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und Séttel tv verbunden, deren an dem Balken anliegende
Flachen so kurz sind, dal sie Durchbiegungen des mittlern
Teils des Balkens nicht verhindern.

5c¢ (11. 218 203, vom 18. Dezember 1908. A. H. Meier
& Co. Maschinenfabrik und Eisengiefeiei G m.
b. H. in Hamm (Westt.). Vorrichtung an Klapptiren
fur Schéchte.

Die Erfindung besteht darin, daB ein die Flugel der
Klappentur &6ffnendes und in der Offenlage haltendes
Gegengewicht beim Hochziehen des F&rderkibels durch
einen Schlitten, der am Hubseil unmittelbar oberhalb des
Kibels befestigt ist, gehoben und in einen Kipphaken ein-
gehéngt wird, so daR die Tur von dem Gegengewicht ent-
lastet wird und sich schlief3t.

10 a (14). 218 20S. vom 1. August 1908. Erich Kihne
in Bochum. Einrichtung zum Festklemmen und Freigeben
der Stampferstange bei Kohlenstampfmaschinen in einem auf
und ab bewegba en G/eitschlitten.
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In dem Gleitschlitten e, der durch einen Kurbeltrieb
mittels einer Pleuelstange d in dem feststehenden Rahmen a
auf und abwaTts bewegt wird, sind zu beiden Seiten der
frei indem Rahmen zwischen Rollen bbeweglichen Stampfer-
stange ¢ Reibungsperrklinken g drehbar gelagert, auf deren
\chsen senkrecht und parallel zur Stampferstangenachse
Hebel h bzw. i befestigt sind. Yen diesen Hebeln sind die
Hebel i durch eine Zugfeder / miteinander verbunden.
Ferner sind an dem Rahmen a in die Bahnen der Hebel h
hineinragende Anschldge m befestigt. Bei der Aufwarts-
bewegung des Schlittens klemmen die Sperrklinken g die
Stampferstange fest und nehmen sie mit. Sobald der
Schlitten in dem Rahmen seine hodchste Lage erreicht,
schlagen die Hebel h an die Anschldge m. wodurch die Sperr-
klinken g von der Stampferstange entfernt werden. Letztere
fallt infolgedessen frei ab, wéahrend der Schlitten sich ab-
warts bewegt. Unmittelbar nach der Bewegungsumkehr
des Schlittens wird die Stange alsdann wieder von den
Sperrklinken erfaBt und vom Schlitten mitgenommen,
I'm die Reibung zwischen den Sperrklinken und der
Stampferstange zu erhdhen und eine sichere Mitnahme der
letztem zu erzielen. kenn die Stampferstange mit keil-
formigen Nuten und die Sperrklinken mit entsprechend
keilférmigen Kopfen versehen sein, die in die Nuten der
Stampferstange eingreifen.

121 (4).
Wachtel in Gernrode, Kr. Worhis.
Lésen von Kalirohsalzen.

Bei dem Verfahren wird die Loseflussigkeit in be-
kannter Weise im Gegenstrom zu den Kalirohsalzen ge-
fihrt. Die Erfindung besteht darin daB die Behandlung
der Salze mit der Loseflissigkeit in einer feststehenden,
mit g lochten Scheidewé&nden versehenen Trommel vor-
genommen wird, in deren Abteile aufen und innen mit
Férderschnecken ausgeriistete Siebtrommeln umlaufen. Die
Scheidewénde der feststehenden Tremmel besitzen unten
Durchtrittéffnungen fir die Salze. Die letztem werden
im zerkleinerten Zustand der an dem einen Ende der fest-
stehenden Trommel angeordneten umlaufenden Trommel
zugefihrt, wahrend die Loseflussigkeit am &ndern Ende der
feststehenden Trommel in diese geleitet wird. Die Flissig-
keit wandert daher in umgekehrter Richtung wie die Salze
durch die Trommel, sattigt sich dabei allméahlich und tritt
im gesattigten Zustand an dem Trommelende aus, an dem
die Salze in die Trommel eingetragen werden. Die nicht
gelosten Teile der Salze werden am Eintrageende flr die
Flissigkeit durch eine endlcse Fordervorrichtung aus der
Trommel entfernt; die schwer l6slichen Bestandteile der
Salze treten durch die Siebtrommeln und werden zwischen
diesen Trommeln und der feststehenden Trommel nach dem
Eintrageende fir die Loseflissigkeit beférdert, an dem sic
in einem Behélter gesammelt werdem

21h (7). 218260, vom 15. September 1008. lhe
Hoskins Company in Chicago. Elektrischer Wider-
standsofen, bei welchem die Ofenauskleidung den Hetz-
widerstand bildet. Fir diese Anmeldung ist bei der Prifung
gemal dem Unionsvertrage vom 20. Mdrz 1883 14. De-
zember 1900 die Prioritdt auf Grund der Anmeldung in den
Vereinigten Staaten von Nordamerika vom 19. September
1907 anerkannt.

Die Ofenauskleidung ist aus hintereinandergeschalteten
massiven W iderstandskdrpern hergestellt, die dem ge-
winschten Widerstande entsprechend mehr oder weniger
fest aufeinandergeprefft werden. Der oberste sowie der
unterste dieser W iderstandskdrper ist mit einem durch
den Deckel bzw. den Boden des Ofens hindurchragenden
AnschluBstiick versehen.

2’ c (2). 218004, vom 7. Marz 1908. James Keith
und George Keith in London. Gas- und Luftgeblase.

Das Gebldase besteht in bekannter Weise aus einem
Arbeitzylinder mit exzentrisch in einem Geh&duse um-
laufenden Kolben c¢, deren Fliehkraft durch einen oder

218191, vom 12 Februar 1007. Georg
Verjahren zum
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mehrere an Vorspringen an ihnen angreifende starre, mit
den Kolben umlaufende Ringe A, aufgenommen wird.
Gemal der Erfindung dient nur die Innenfldche der Ringe A,
als 1ragflache fir mit den Kolben c verbundene Bolzen,
Rollen oder Gleitsticke H.

35a (9). 218118, vom 8. April 1909. Weinmann
& Lange in Bahnhof Gleiwitz. Seilreiniger.

Der Seilreiniger besteht aus einem zweiteiligen auf-
klappbaren Unterteil a mit 4 Filen, welches durch Stell-
schrauben b eingestellt werden kann. Auf dem Unterteil a
ruht vermittels Laufkugeln e eine aufklappbare zweiteilige

Plattform i, welche sich auf dem Untergestell frei bewegen
kann. Mit der Plattform 1 ist eine der Litzenzahl des zu
reinigenden Seiles entsprechende Zahl von Bédcken k ver-
schraubt, in welchen Spindeln | drehbar und mittels
Schraubenkurbel m achsial verschiebbar gelagert sind.
Mit den Spindeln / sind die eigentlichen Schaber n durch
Bolzen o gelenkig verbunden, so dal die Schaber sich def



Seillitzenldge entsprechend einstellen kdénnen. Unterhalb
der Schaber ist ein trichterférmiges aufklappbares Schutz-
blech p angeordnet, welches das Seil umschlieBt und die
von den Schabern abfallende Schmiere nach auBen hin
ableitet. Die um die Bolzen o drehbaren Schaber n kénnen
durch einen rechtwinklig zum Bolzen o verlaufenden
Schraubenbolzen q (Fig. 2 u. 3) so mit den Spindeln |
verbunden werden, dal sie durch aus dem Seil vorstehende
Drahtenden r umgelegt werden und anzeigen, daB das
Seil schadhaft ist. Zu diesem Zweck ist einerseits das Auge
der Spindel auf der dem Auge des Schabers gegeniber-
liegenden Fldche mit einer radialen keilférmigen Nut und
das Auge des Schabers mit einem dieser Nut entsprechenden
Ansatz versehen, anderseits sind zwischen dem Kopf und
der Mutter des Bolzens g und den Augen der Spindel |
bzw. des Schabers n elastische Scheiben eingeschaltet.

40a (42). 218226, vom 19. Juli 1907. Percy Claude
Cameron Isherwood in W ealdstone (Harrow, Engl.)
Verfahren zur Aufbereitung schwei schmelzbarer Zink-
Bleierze durch Behandeln mita Ammoniumsulfat .oder
Ammoniumchlorid.

GemdlR der Erfindung wird die Lésung von Ammonium-
sulfat oder Ammoniumchlorid, mit der die aufzubereitenden
Erze, nachdem sie gemahlen und grindlich gerdstet sind,
in bekannter Weise behandelt werden, in stark konzen-
trierter Form bei einer Temperatur von Uber 70° C ver-
wendet. Dabei werden lediglich die Doppelsalze von Zink-
oxyd bzw. Bleioxyd mit dem betreffenden Ammonium-
salz gebildet, wéhrend das Kupfer nebst dem etwaigen
UberschuB an Chlorammonium in Lésung bleibt.

hl e (15). 218 182, vom 15. Juli 1908. Anna M atthes
geb. Steinberg in Hamburg - Barmbeck. Fd&rderrinne.

Die Erfindung besteht darin, daB die Fdrderrinne, die
in bekannter Weise zwangldufig hin und her bewegt wird,
in einer Flussigkeit, z. B. Wasser, schwimmt und durch
Gewichte o. dgl. so belastet ist, dal sie mindestens so tief
in die Flissigkeit eintaucht, als sie bei maximaler Belastung
durch das Fordergut einsinken wirde.

87 b (2). 218187, v3tn 2. Mai 1908. Henry John
Cubitt Keymer in Corleston - on - Sea (Great Yar -
mouth). Druckluftwerkzeug, dessen UmSteuerventil durch
unter Vermittlung des Schlagkr,lbens bewegte Schwinghebel
umgesteuert wird.

Durch den Arbeitskolben des Werkzeuges werden eine
den Arbeitzylinder umgebende Hilse oder zwei auRerhalb
des Arbeitskolbens gelagerte Schwinghebel hin und her-
bewegt, deren Bewegung durch auBerhalb des Arbeit-
zylinders gelagerte zweiarmige Hebel auf das als Schieber
ausgebildete, im hintern Zylinderende angeordnete Um-
steuerventil Ubertragen wird.

Osterreichische Patente.]-

5b. 37 300,vom 15. Dezember 1908. Hubert Valentin
Neukirch und Ernst Emil Freytag , beide in Zwickau
(Sachsen). Maschine zum Schradmen von Kohle u. dgl.

Die Erfindung besteht in der Anordnung eines oder
mehrerer Sdtze von Zweirillenscheiben und Einrillen-
gegenscheiben auf einem fahrbaren Gestell. Die Rillen der
Scheiben sind mit einem weichen Futter versehen. Um
jeden Scheibensatz ist ein endlcses, in gleichméaRigen Ab-
stdnden mitnurwenig verstehenden SchneidenederSchneide-
werkzeugen besetztes Schramseil geschlungen, dem eine
hin und her gehende Eewegung eder eine Eewegung in
nur einer Richtung erteilt wird. Die Schneidkdrper des
Schrédmseils dringen bei dessen Eewegung in das weiche
iFutter der Scheiten ein und verhindern selbst bei hchem
Schramwiderstand ein Gleiten des Seiles auf den Scheiben.

Das die Rillenscheiben tragende Fahrgestell der Maschine
ist ferner mit einer durch eine Kette gehaltenen Fangvor-

richtung versehen, welche beim Reilen des Schramseiles
abféllt und das Fahrgestell feststellt. AuRerdem ist geméaR
der Erfindung auf dem Fahrgestell in der Druckmittel-
leitung ein Rohrbruchventil angeordnet, welches beim
ReiBen des Schramseiles selbsttatig in Tatigkeit tritt,
so daR der Antriebmotor zum Stillstand kommt. Das
Rohrbruchventil kann mit der Fangvorrichtung des Fahr-
gestells so verbunden werden, daB das Ventil durch die
abfallende Fangvorrichtung ausgeldst wird.

5a. 37286, vom 15. Dezember 1908. Frederick
James Mc. Garvey in Glinik M aryam polski (Galizien).
Vorrichtung zur Gewinnung von Erddl und Erdgas aus Tief-
bohrléchern.
Die Vorrichtung'be-
steht aus einem mittels
eines Verbindungs-
tickes n auf die Ver-
rohrung b des Bohr-
loches zu verschrau-
benden T -fdrmigen
Rohrstick /, auf
welches ein Rohr >
mit einer Abfuhrungs-
leitung / aufgesetzt ist.
Mit dem Rohrstick /
ist eine Kammer g
verschraubt zwischen S
der und dem Rohr-
stlick / ein sich nach
der Kammer g zu
0ffnendes Rickschlag- J'-
ventil k eingeschaltet
ist. Das Innere der
Kammer g ist durch
eine mit einem AblaB-
hahn h versehene Lei-
tung smit dem Innern
des Rohres r ver-
bunden; in die
Kammer mindet eine
Leitung O.
Die aus dem Bohr-
loch aufsteigenden
Gase werden aus dem
Rohr r mittels einer
Pumpe o. dgl. durch B
die Leitung / abgesaugt. Infolgedessen steigtdas Ol in dem
Rohrstick / aufwérts. Sobald die Olsdule eine gewisse,
dem Gewicht der Ventilklappe fr entsprechende Hohe
erreicht hat, 6ffnet sich das Ventil und das Ol flieRt durch
die Leitung 0 ab. Die Leitungs, in welche in entsprechen-
der Hohe ein Glasrohr eingesetzt ist, und dessen unterer
Sack stets mit Ol geflllt bleiben muB, dient zur Be-
obachtung der Hohe des im Rohr r herrschenden Vakuums.

5b. 3746c¢, vom 15 Dezember 1908. Friedrich
Nellen und Albert Voigt, beide in Essen (Ruhr).
Grubenstempel.

Der Stempel besteht aus zwei teleskopartig ineinander-
schiebbaren Teilen welche aus einem Abfallgestein (Tuff-
stein, Kalk. Haldenmaterial o. dgl.) mit einem entsprechen-
den Zusatz gepreBt und fest mit geleimten Hobelspanen
umwickelt sind. Der Mantel aus Hobelspdnen kann nach
seiner Fertigstellung durch Impragnierung gegen Zer-
stdrung durch Faulnis und Feuer geschutzt werden. Der
untere hohlzylindrische Teil des Stempels wird vor dem
Gebrauch des Stempels bis zu einer der jeweiligen First-
héhe entsprechenden Hohe mit einem Fillmaterial aus-
gefillt: alsdann ward der zylindrische volle Stempelteil in
den hohlzylindrischen Teil eingesetzt.;t, |

n fyisv . <7
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Biucherschau.

Das Erddél, seine Physik, Chemie, Geologie, Technologie
und sein Wirtschaftsbetrieb. In 5 Bdn. Hrsg. von
C. Engier, o. 6. Professor an der Technischen Hoch-
schule zu Karlsruhe und H. Hd6fer , o. 6. Professor
an der Montanistischen Hochschule zu Leoben. 2. Bd.:
Die Geologie, Gewinnung und der Transport des Erddls.
Unter Mitwirkung von Dr. Max Albrecht, Dr. Ernst
Albrecht, k. k. Ministerialrat Johann Holobek und
weil. Bergdirektor Josef Muck bearb. von k. k. Hofrat
Hans Hofer , o. 6. Professor der k. k. Montanistischen
Hochschule Leoben. 9S6 S. mit 307 Abb. und 26 Taf
Leipzig 1909, S. Hirzel. Preis geh. 46 Jt, geb. 50 M4

Der vorliegende als 2. Band bezeichnete Teil dieses
das Gesamtgebiet der Erdélindustrie in wissenschaftlicher
und wirtschaftlicher Beziehung umfassenden Sammelwerkes
beschéftigt sich in sehr eingehenden, aber stets fesselnden
Ausfiihrungen mit der Geologie, der Gewinnung und der
Beforderung des Erddls.

Die Verfasser verstehen es ausgezeichnet, jedem der
behandelten Gegenstdnde eine interessante Seite abzu-
gewinnen, so daB der 967 S. umfassende Band nicht nur ein
Nachschlagebuch, sondern auch einen sehranregenden wissen-
schaftlichen Lesestoff bildet. Sie erreichen dies nicht zum
wenigsten dadurch, dal sie bei allen Ausfihrungen zur
Erlauterung und Belehrung sprechende Tatsachen und Bei-
spiele aus der Praxis heranziehen.

Der Umstand, daBR dabei einige Beispiele wiederholt
herangezogen werden, ist erklarlich und wirkt bei der
Mannigfaltigkeit des Stoffs nicht weiter stérend.

Deshalb scheint mir ein Eingehen auf einzelne Abschnitte
des Buches, besonders die ersten, berechtigt zu sein, um
auch fernerstehenden Kreisen einen Begriff von der Fille
und Bedeutung des Gebotenen zu geben.

In der allgemeinen Geologie wird das Auftreten des
Erdols auf primédrer und sekundérer Lagerstatte, die Be-
dingungen fur ihre Bildung, porése Sand- und Sandstein-
lager, Spalten, welche diese durchsetzen, und die Ol und
Gas abdichtenden Schichten besprochen, die verschiedene
Form der Lagerstétten erdrtert und, dabei die Festlegung
der beriihmten und beriichtigten Ollinien sowie die Anti-
klinaltheorie gestreift. Sodann werden die Begleiter des
Erddls, Wasser und Kohlenwasserstoffe, Erzlager und
Steinsalz behandelt, wodurch dem spé&tem Kapitel der
Entstehung des Erddls bereits vorgearbeitet ist.

Vom Erdgas handelt der n&chste Abschnitt, der durch
seine Ausfihrungen Uber den Druck, das Auftreten des
Gases im Steinsalz und seine natiirliche Verflissigung, den
Zusammenhang mit den Olspringern. Gasquellen und der
Ergiebigkeit der Ollagerstatten erlautert und auf die ahn-
lichen Vorkommnisse der Schlammvulkane und Salsen
hinweist.

Die folgenden Ausfilhrungen beschéftigen sich mit den
weitern Verwandten des Erddls, Erdwachs, Asphalt und
Asphaltit, wahrend der letzte Abschnitt kurz die Ver-
breitung des Bitumens in der k&nozoischen, mesozoischen
und paldozoischen Gruppe der Sedimentgesteine angibt.

Auf diese einleitenden grundlegenden Kapitel folgt
eine groRere Abhandlung Uber die dem Leser sich immer
starker aufdrdngende Frage nach der Entstehung des Erd-
Ols. Unter steter Anlehnung an die bekanntgewordenen
Vorgénge bei dem uber die ganze Erde verbreiteten Erddl-
vorkommen werden die auftauchenden Theorien nach
folgendem Schema geordnet Kritisiert, wobei wiederum
die bisher einzigartige Umfassung der ganzen Materie
hervorzuheben ist.

Glickauf 187

1. Kosmischer Ursprung.
2. Terrestrischer Ursprung.
A. Profunde Bildung
(Emanationen)

rdurch bloBe Emanation,

aus Mineralien,

laus organischen Resten.

B. Vadose Bildung raus Pflanzen,
(OrganischerUrsprung)! aus Tieren.

laus Pflanzen und Tieren.

Dabei werden sdmtliche bekanntgewordenen Hypo-
thesen von Alexander v. Humboldt an kurz skizziert
und nach den genannten Gruppen unter Bezugnahme auf
Beispiele aus der Natur besprochen; schlieBlich wird die
letztgenannte Bildung aus Pflanzen und Tieren als die bei
weitem wahrscheinlichste nachgewiesen. Weitere Be-
grindung fur diese Theorie bringt das ndchste Kapitel,
das Uber die chemischen Vorgdnge bei der Erd6lbildung
b-'Melt.

Der erste Hauptteil schlieBt und gipfelt dann in folgen-
den Satzen:

1. Das Erddl kann sowohl animalischen wie vegatabilen
Ursprungs sein; es kdnnen sowohl gerlstlose Tiere,
ferner Sapropelite als auch solche mit Gerist (Schalen,
Skeletten) das Urmaterial geliefert haben, in den
meisten Féllen war das tierische Material malRgebend.

1 2. Die organischen Reste mufiten bald nach ihrer An-
h&dufung von der Luft abgeschlossen werden, damit
keine gewdhnliche Verwesung eintrat, bei der sich nur
Gase bilden.

3. Die Geruste der Tierleichen, soweit sie aus Kalzium-
karbonat bestanden, wurden dutch Kohlensdure zer-
stort, welche sich bei dem UmwandlungsprozeR ent-
wickelte.

4. Bei der Erd6lbildung hat keine ungewdhnlich hohe?
Temperatur geherrscht.

5. Sie erfolgte vielmehr unter hoherm Druck

6. unter Beihilfe von Gérung.

7. Das Erddl bildete sich inallen Zeitaltern der Erd-
geschichte, in welchen organisches Leben vorhanden
war. Die archdischen, versteinerungsleeren Schichten
sind erddlfrei.

8. Das Erddl konnte sich nur dort ansammeln, wo ein
Entweichen nicht méglich war; es bildete sich eine
primdre Lagerstatte. |hre Bedeckung mit gas- und
oldichtem Gestein, meist der Tonfamilie angehdrend,
war deshalb eine Notwendigkeit, i

' 9. Die Lagerstitten sind teils priméare, teils sekundére,
durch Wanderung des Ols gebildet.

10. Die primdren Lagerstatten sind Sedimentbhildungen
und den Nachbarschichten konkordant eingelagert.
11. Die primére Lagerstatte nimmt deshalb die Form des
pordsen Sediments an und bildet Floze, Lager und

Lagerschlauche.

12. Sollen sie ergiebig sein, so mussen sie einem pordsen
Gestein angehoren; die (Poren nehmen das Ol auf,
missen jedoch so groB sein, daR sie es leicht wieder
abgeben.

13. Die sekunddren Lagerstatten sind entweder Génge,
oder falls sich das Ol bei der Wanderung in ein poren-
reiches Sedimentgestein ergoB, in der Form den pri-
maren gleich. Oberflachenlagerstatten sind fast
immer sekundar.

14. Die Wanderung des Ols aus der urspriinglichen Lager-
statte konnte nur auf Spalten erfolgen; eine regidnale
Migration (ein Eindringen des Ols von einer Schicht
in die andere) ist ausgeschlossen.
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15. Die bewegende Kraft des Ols ist teilweise die Schwere (?),
vorwiegend jedoch das eingeschlossene Gas; dieses be-
dingt auch die Olspringer.

16. Die Erddllagerstatten sind durchweg marinen Ur-
sprungs, sie sind Seichtwasser- oder Kistenbildungen
und markieren ein allméahliches Sinken der Kiste bzw.
eine positive Strandverschiebung.

17. Das Erdol findet sich vorwiegend in Antiklinalen und
besonders reich in deren kuppelartigen Erhdhungen.
Der Antiklinalricken wird hdufig vom Erdgas ein-
genommen, wéhrend sich in den Synklinalen Wasser,
das gewdhnlich salzig ist. ansammelte; fehlte dieses,
so kénnen auch Synklinalen &lfihrend sein.

18. Die Olergiebigkeit hdngt in geringem MaRe vom Luft-
druck ab: steigt dieser, fallt jene.

19. Erdwachs, Asphalt und Asphaltit sind durch teilweises
Verdunsten, durch Oxydation und Polymerisation aus
dem Erddl entstanden.

20. Erdwachs und Asphaltit pflegen in Gé&ngen vorzu-
kommen, Asphalt tritt lager- und gangférmig auf.
Der zweite Hauptabschnitt des ersten Teils bringt die

spezielle Geologie der einzelnen Erdélvorkommen nach der

politischen W eltkarte geordnet. Die geschichtliche Ent-
wicklung der bedeutendem Gewinnungspunkte wird be-
schrieben, die Lagerungsverhéltnisse werden in groflen

Zugen dargestellt und Angaben uber Produktion, Teufen

und Zusammensetzung der Ole gemacht. Auf die Lager-

stdtten des Deutschen Reiches entfallen 51 S. mit 15 Abb.,
die Abgrenzung von Rheinland und Westfalen ist dabei
unrichtig angegeben. Aus fremden Weltteilen seien die

Vorkommen in Kamerun und Deutsch-Ostafrika erwéahnt,

die leider zur Awusbeutung nicht ergiebig genug zu sein

scheinen.

Der zweite Hauptteil, die Gewinnung des Erddls, gibt
in seinem ersten Abschnitt interessante Daten und Dar-
stellungen Uber die Zeit bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts,
dem Zeitpunkt, in welchem durch Einfihrung des Bohr-
betriebes in die Erdélgewinnung die Entwicklung' einer
eigentlichen Erddlindustrie einsetzte. Der folgende Ab-
schnitt beschéaftigt sich dementsprechend mit den ver-
schiedenen Bohrmethoden und ihren Apparaten sowie den
Hilfsinstrumenten, MeRapparaten und Bohrjournalen. So-
dann wird der EinfluR des Wasserdrucks auf die Gewinnung,
ein viel umstrittener Punkt, behandelt und endlich werden
die eigentlichen FdOrdsrungsarbeiten bei beiden Quellen-
arten, den Spring- und Schopfquellen dargestellt.

Der dritte Hauptteil des vorliegenden Bandes behandelt
die Lagerung sowie den Transport und umfaft nach Be-
schreibung der Lagerung, der Fasser und Kesselwagen be-
sonders ausfihrlich die Rohrleitungen. So sind auch die
Rohrleitungsanlagen der groBen amerikanischen und russi-
schen Gesellschaften an Hand von Skizzen unter An-
fuhrung von Betriebzahlen eingphend gewirdigt. Hinsicht-
lich der Befdrderung zu Wasser und der Lagerung dabei
erldutern ausfihrliche Skizzen und Karten die Konstruk-
tionen der Tankdampfer, besonders auch die Anordnung
der Olheizung auf ihnen sowie den Transport von losem
Erdél in Segelschiffen und FluRfahrzeugen.

In dem vorliegenden Bande ist, wie die vorstehenden
Mitteilungen erkennen lassen, eine Fulle wissenswerten und
interessanten Materials zusammengetragen. Mit ihm und
den noch zu erwartenden Bé&nden, deren Gleichwertigkeit
vorausgesetzt werden kann, hat die Erddlindustrie ein
groangelegtes Sammelwerk erhalten, das von ihr mit
Dank und Freude begruffit werden wird.

Bergrat Dobbelstein , Bochum.

Die Obeifldehengestaltuna des norddeutschen Flachlandes,
Auf geologischer Grundlage dargestellt. Von Geh. Bergrat
Piofessor Dr. Felix W ahnschaffe, Dozent an der
Bergakademie wund Privatdozent an der Universitat
Berlin. 3., neu bearb. und verm. Aufl. 413 S. mit 24
Beil. und 39 Abb. Stuttgart 1909, J. Engelhorn. Preis
geh. 10 .ft.

W ahnschaffes bekanntes Werk liegt nunmehr in dritter
Auflage vor. Es ist textlich wesentlich verdndert, an Seiten-
zahl erheblich gewachsen und legt ebensowohl fur den
Fortschritt in der geclcgischen Erforschung des nord-
deutschen Flachlandes in den letzten Jahren als auch fir
die Anpassungsfahigkeit des Verfassers beredtes Zeugnis
ab. Bcsondern AnlaR zu einer Neuauflage boten die durch
die zahlreichen Aufschlisse und literarischen Erscheinungen
der jingsten Zeit sowie die durch die geologischen Unter-
suchungen in den Randzonen der Hauptvereisungsgebiete
geschaffenen neuen Gesichtspunkte Der Verfasser hat sich
dei gewiB nicht einfachen Aufgabe, die hieraus sich er-
gebenden neuen Anschauungen mit den altern in Einklang
zu bringen, mit groBem Geschick entledigt, so daB die
neue Auflage den letzten Stand unserer wissenschaftlichen
Kenntnis von dem EinfluB der Inlandvereisungen auf die
()beiflache Noiddeutschlands mit ihren vielseitigen
interessanten Nebenerscheinungen bezeichnet.

Uber den Inhalt des Werkes im einzelnenen sei bemerkt
dal der Verfasser die in der zweiten Auflage aufgestellte Dis-
position in ihren llauptziigen beibehalten hat, wahrend die
verschiedenen Abschnitte eine mehr oder minder durch-
greifende Bearbeitung und Ergdnzung erfahren haben.
Neu hinzugekommen st z. B. das Kapitel iber den
diluvialenMenschen, fernerein Abschnitt iber die Praglazial-
Interglazial- uni Glazialbildungen im Randgebiete des nord-
deutschen Flachlandes (Saalegebiet. Sid-Hannover, Nieder-
rhein usw.). Ferner ist der letzte Hauptabschnitt »Pie
Verédnderungen der Oberflache in postglazialer Zeit« vollig
umgearbeitet worden, wobei vornehmlich die jlingste geo-
logische Geschichte des Kistengebietes der Ostsee (Ycldia-
senkung, Drvaszeit, Ancyluszeit, Litorinasenkung, Mya-
zeit.) eingehend bericksichtigt wurde.  SchlieRlich muR
noch des sorgfaltig aufgestellten Sachverzeichnisses an-
erkennend gedacht werden, das den altern Auflagen fehlte.

Auch auf die Ausstattung des Werkes ist groBe Sorgfalt
verwandt worden. So hat sich die Zahl der Tafeln durch
die Beigabe instruktiver Lichtdrucke nach photographischen
Aufnahmen stark vermehrt. Ferner ist an die Stelle der
bekannten Karte der Urstromtéler eine neue getreten.

W is dem Buche einen besondern Wert verleiht, ist die
auf vorzuglicher Sachkenntnis beruhende, schlichte, aber
anschauliche Darstellungsweise Wahnschaffes. Wie kaum
ein anderer war er, dem auch wichtige auRerdeutschc
Glazialgebiete sehr wohl bekannt sind, dazu berufen, ein
derartiges Werk zu schieiben, zumal er infolge seiner lang-
jahrigen erfolgreichen Tatigkeit als kartierender Flach-
landgeologe Gelegenheit hatte, die geschilderten Verhdlt-
nisse an Ort und Stelle zu studieren, und auch als Leiter
der geologischen Flachlandaufnahmen in der Lage war,
vergleichende Studien anstellen zu kdnnen. Dabei darf
nicht vergessen weiden, dal der naturfrohe Verfasser in
seinem Werke nicht nur reine Wissenschaft bringen, sondern
auch Freude und Verstdndnis fur die vielseitigen Ober-
flachenerscheinungen des haufig zu Unrecht landschaftlich
arm genannten norddeutschen Flachlandes wecken und
fordern will. Aus diesem Grunde wird das Werk nicht nur
von Fachleuten, sondern auch von jedem Gebildeten, der
mit offnem Auge das deutsche Flachland durchwandert,
mit Yorteil und GenuR gelesen werden. Ku.
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Die Gesetzgebung Uber die allgemeine Landesverwaltunsr
und Uber die Zusténdigkeit der Verwaltung*- und Ver-
waltungsgerichtsbehdrden. Kritische Textausgabe mit
Anmerkungen und Sachregister bearb. von Dr. Kail
Friedrichs, Rechtsanwalt am Oberlandesgericht
Disseldorf, Berlin 1909, J. Guttentag. 414 S. Preis
geb. 3 (C

Der durch seinen Kommentar zum Zustdndigkeitsgesetz
iBerlin 1904) bekannte Verfasser hat sich bei der Ausgabe
des vorliegenden Werkes die Aufgabe gestellt, einen mdg-
lichst zuverldassigen Text der Gesetzgebung uber die All-
gemeine Landesverwaltung und die Zustadndigkeit der
Verwaltungs- und Verwaltungsgerichtsbehdrden in PreufRen
zu geben. Als grundlegende Gesetze sind das Gesetz vom
30. Juli 1883 uber die Allgemeine Landesverwaltung, das
Gesetz vom 1. August 1883 iber die Zustdndigkeit der
Verwaltungs- und Verwaltungsgerichtsbehdrden sowie der
Rest des Gesetzes vom 2. August 1880, betreffend die
Verfassung der Verwaltungsgerichte und des Verwaltung-
streitverfahrens in erster Linie zum Abdruck gebracht.
Wegen jeder einzelnen Bestimmung dieser Gesetze ist an
der Hand der ganzen ubrigen Gesetzgebung des offent-
lichen Rechts geprift worden, ob und inwieweit sie noch
in Kraft steht. Das Ergebnis dieser Prifung ist in den
Anmerkungen niedergelegt. AuBer den genannten Gesetzen
sind sodann alle zu ihrer Ausfihrung oder Abénderung
ergangenen Gesetze und Koniglichen Verordnungen mit
abgedruckt.

Wegen dieser Vollstandigkeit und wegen seiner Uber-
sichtlichen Anordnung kann das Buch, dessen Gebrauch
noch durch ein Inhaltverzeichnis, durch ein Verzeichnis
der Gesetze und Verordnungen nach der Zeitfolge und
schlieBlich durch ein alphabetisches Verzeichnis der Stich-
worte erheblich erleichtert wird, als eine handliche und
zuverlassige Textausgabe bestens empfohlen werden.

Das Landesverwaltungsgesetz vom 30. Juli 1883 nebst den
gesamten Nebengesetzen von Dr. Karl Friedrichs,
Rechtsanwalt am Oberlandesgericht Diisseldorf. Berlin
1910, O. Hé&ring. 751 S. Preis geb. 17,50

Das Buch stellt sich gegeniber der oben genannten
Textausgabe als ein &uBerst sorgfaltig und dbersichtlich
gearbeiteter Kommentar zu dem Landesverwaltungsgesetz
und seinen Nebengesetzen dar. Den Kern des behandelten
Stoffes bilden die Vorschriften Uber das Verwaltungstreit-
verfahren und das BeschluBverfahren im 3. Titel des Landes-
venvaltungsgesetzes, die an der Hand der ungemein reichen
Rechtsprechung des Oberverwaltungsgerichts erlautert sind.
Die Erlauterungen beschréanken sich aber nicht auf eine
nur berichtende Wiedergabe der Entscheidungen des Ober-
verwaltungsgerichts, der Verfasser entwickelt vielmehr
mit groBem Geschick ein System des Verwaltungstreit-
verfahrens. W éahrend das Oberverwaltungsgericht und
das Kammergericht an der alten bewdéhrten Uberlieferung
festhalten, keinen Rechtsatz weiter zu entwickeln, als fir
die Entscheidung des einzelnen Falles notwendig ist, halt
es der Verfasser fiir die vornehmste Aufgabe des Kommen-
tators, die in der Rechtsprechung oft nur angedeuteten
Rechtgrundsdtze so allgemein zu fassen, wie es zuldssig
ist, so daB die in den Entscheidungen aufgestellten Recht-
satze regelméRig nur die Bedeutung von Beispielen haben.
Auf diese Weise werden gelegentlich auch Widerspriche
aufgedeckt, deren die hdchsten Gerichte selbst sich nicht
bewuft werden konnten. AuRer den Vorschriften UGber
das Verfahren der Verwaltungsgerichte umfaRt das Landes-
verwaltungsgesetz noch eine Reihe von Stoffen aus den
verschiedensten Gebieten der innem Verwaltung, Behdrden-
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verfassung, Polizei, Disziplinarverfahren. Konflikt und
Kompetenzkonflikt. Hier sind tberall Novellen zu altern
Gesetzen, die aber nicht einfach abgedruckt, sondern mit
derselben Ausfihrlichkeit wie das Hauptgesetz erlautert
sind. Auch die Gesetze und Verordnungen, die das Landes-
verwaltungsgesetz in seinen verschiedenen Teilen weiter
fortgebildet und erlautert haben, finden sich abgedruckt
und nach Bedarf erldutert. Auf diese Weise umfalt das
Werk 40 verschiedene Gesetze und Verordnungen. Zu-
sammen mit dem ebenfalls oben erwéhnten Kommentar
des Verfassers zum Zustdndigkeitsgesetz und zu seinen
Nebengesetzen bildet es eine vollstdndige erlduterte Samm-
lung der allgemeinen innem Verwaltungsgesetzgebung fir
PreuBen, fur deren Herausgabe alle Kreise, die mit dieser
nicht einfachen und wenig Ubersichtlichen Materie sich zu
befassen haben, dem Verfasser Dank wissen werden. Plan-
maRige, Ubersichtliche und klare Anordnung des Stoffes,
unterstitzt durch zahlreiche Verweisungen und alle dufRern
Hilfsmittel, Hervorhebung der Stichworte, Inhaltver-
zeichnisse vor den langem Erlduterungen und schlieflich,
ein ausfihrliches Sachregister werden auch den auf dem
behandelten Gebiet weniger Vertrauten sich schnell zurecht
finden lassen. Schl.

Einfihrung in die Theorie und den Bau der neueren Wéarme-
kraftmaschinen (Gasmaschinen). (»Aus Natur und
Geisteswelt«, 21. Bd.) Von Richard Vater, Professor
an der Kgl. Bergakademie in Berlin. 3. Aufl. 147 S.
mit 33 Abb. Leipzig 1909, B. G. Teubner. Preis geh.
1 M, geb. 1,25 H.

Nach einem einleitenden Kapitel Uber die mechanische

W é&rmetheorie werden die Vorzige der Gasmaschinen vor

den altern Waéarmekraftmaschinen besprochen. Daran

schlieft sich eine Behandlung der Verpuffungsgasmaschinen

*flr vergaste feste Brennstoffe nach folgenden Gesichts-

punkten: die Betriebmittel, die Wirkungsweise, der Auf-
bau und die Zubehorteile der Gasmaschinen. Ein Kapitel
Uber die Gasmaschinen im Betriebe bildet den Schluf}
dieses Abschnittes. Sodann werden die Verpuffungsgas-
maschinen fir vergaste flissige Brennstoffe sowie die
Dieselmaschinen kurz besprochen.

Das Buch st leichtverstiandlich abgefaBt und zu
empfehlen. K. \ .

Die Dampfkessel. Entwurf, Berechnung, Ausfuhrung und
Betrieb. Fidr Studium und Praxis bearb. von Herrn.
Haeder, Zivilingenieur. 5., vollst, neu bearb. Aufl.
1. Teil: Dampf, Brennstoffe, Feuerungen, Berechnung
der Kessel und der Kesselnietungen. 191 S. mit 407 Abb.
und 8 Taf. Wiesbaden 1910, Otto Haeder. Preis geh.
4,40 K.

Haeders bekanntes Buch hat infolge der neuen allge-
meinen polizeilichen Bestimmungen Uber die Anlegung von
Dampfkesseln vom 17. Dezember 1908 eine vollstandige
Neubearbeitung erfahren mussen.

Im vorhegenden ersten Teil der 5. Auflage sind be-
sonders die Festigkeitsberechnungen und Nietverbindungen
unter Bericksichtigung der neuen Vorschriften vollstindig
umgearbeitet, die Abschnitte Uber Feuerungen fur flussige
Brennstoffe ergdnzt worden. Die Berechnungen der Heiz-
und Rostflaiche sow-ie Schornsteinberechnung und -kon-
struktion haben eine wesentliche Erweiterung erfahren.
Das Buch, das mit zahlreichen Abbildungen und Tafeln
sowie 102 Ubungsaufgaben aus dem Kesselbau mit Auf-
l6sungen versehen ist, vermittelt auch in der neuen Fassung
dem Studierenden wie dem ausfihrenden Ingenieur alles,
was die Praxis im Kesselbau erfordert. K. V.
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ortes, Namens des Herausgebers usw. in Nr. 1 auf den
Seiten 31—33 verdffentlicht. * bedeutet Text- oder
Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.

Beitrag zur Kenntnis der oolithischen Gesteine
des Muschelkalks um Jena. Von Krech. Jahrb.
Geol. Berlin. Bd. .30. Teil 1. Heft 1. S. 59/133.* Ein-
leitung. Die Mineralien der untersuchten Gesteine. Die
Erhaltungsweise der Fossilien. Vorkommen und Struktur
der Oolithe. Paldontologische Funde. Die chemischen
Analysen.

Uber einen Os sidlich von Breslau. Von Tietze.
Jahrb. Geol. Berlin. Bd. 30. Teil 1. Heft 1 S. 134/44 *

Uber die radialen Aufpressungserscheinunggn
im diluvialen Untergrund der Stadt Naugard in
Pommern und ihre Beziehungen zu dem Nau-
garder Stau - Os. Von Hess v. Wichdorff. Jahrb. Geol.
Berlin. Bd. 30. Teil 1. Heft 1. S. 145/56.* Ein Beitrag
zur Osarforschung.

Die geologischen Verhéltnisse des Piesberg-
Sattels bei Osnabrick. Von Haarmann. Jahrb. Geol.
Berlin. Bd. 30. Teil 1. Heft 1. S. 1/58.* Einleitung.
Orographische Ubersicht. Stratigraphie. Tektonik. Uber
das Alter der Dislokationsvorgdnge. EinfluB des Berg-
baues am Piesberg auf die WasserVerhéaltnisse der Um-
gegend. Profile von Tiefbohrungen. Literaturverzeichnis.

Die nutzbaren Lagerstadtten Koreas. Ost. Z.
22. Jan. S. 33/5. Geologischer Uberblick. Beschreibung
der einzelnen Vorkommen. (SchluB f)

The Nicola valley coal-field, British-Columbia.
Von Roberts. Trans. Am. Inst. Jan. S. 27/32. Be-
schreibung des KohleVorkommens.

Uber das fossile Vorkommen dg¢r Gattung
Dulichium in Europa. Von Stoller. Jahrb. Geol.
Berlin. Bd. 30. Teil 1. Heft 1. S. 157/64.* Die ver-
schiedenen Arten und ihre Fundstellen. Unterscheidungs-
merkmale. Grinde und Zeitfestlegung fur das Aussterben.

Bergbautechnik.

Mine and mill of Le Roi Nr. 2, Itd., Rossland.
Von Allen. Eng. Min. J. 15. Jan. S. 176/7.* Beschreibung
der ober- und unterirdischen Anlagen und des Erzvor-
kommens.

Das Abteufen eines fahrbaren Bohrloches auf
der Braunkohlengrube »Neue Hoffnung« bei Pom-
rhelte. Von de la Sauce. Braunk. 25. Jan. S. 725/32.*
Der Schacht von 1,25 m Durchmesser und 36 m Teufe
wurde als Senkschacht mit schmiedeeiserner Kivclage
unter Anwendung drehenden Bohrens in totem Wasser
(System Dr. Tubben) niedergebracht. Einzelheiten des
Abbohrens, Ausbaues etc. Die Gesamtkosten betrugen
60 000 .«.

Modern shaft sinking. (Forts.) Min. Miner. Jan.
S. 334/2.* Das Kind-Chaudron-Verfahren. Die Zementation
wasserfihrender Schichten. (Forts, f)

Abteufen und Ausbau des Schachtes VI der
Zeche Rheinelbe. Von Langen. Bergbh. 27. Jan. S. 37/9.*
Fahrung, Beleuchtung, provisorischer und endgultiger Aus-
bau mit Tubbings. (SchluB f)

Machines d’extraction électriques. Von Duval.
Ann. Fr. OKkt. .S. 331/84.* Die Ergebnisse einer Studien-

reise durch Deutschland und Osterreich. Beschreibung der
besichtigten Anlagen. Vergleich zwischen elektrischer und
Dampfférdermaschine in sicherheitlicher und wirtschaft-
licher Hinsicht.

Ausgleich der Kraftschwankungen von elek-
trisch angetriebenen Hauptschacht-Forder-
mascliinen und ReversierwalzenstraBen EI. Bahnen.
Von Niethammer. 14. Jan. S. 21/9.* Vorziige der Leonard-
Schaltung gegeniber der llgner-Anordnung. Beschreibung
einer Reversieranlage des Kupfer-Kehrwalzwerkes in
Waldegg. Anwendung von Pufferbatterien. Beschreibung
und Schaltanordnung der Fd&rderanlage des Schachtes
Rudolf der Berggewerks-Gesellschaft Teutonia und der des
Mauveschachtes der konsolidierten Heinitzgrube.

Amerikanische elektrische Fdérdermaschinen.
El. Bahnen. 14. Jan. S. 34/36.* Anwendung von
Gleichstromhaspeln, unter Tage unter besonderer Beriick-
sichtigung einer Anlage der Washington Coal & Coke
Co. in Dawson. Beschreibung der Forderanlagen der El Oro
Mining & Ry. Co. sowie Erlduterung der Strom-, Spannungs-
und KW-Aufnahmen an Hand von Schaulinien.

The mechanical engineering of collieries. Non
Futers. (Forts.) Coll. Guard. 21. Jan. S. 122/3. Kohlen-
forderung in der Grube. Der Blackett-Conveyor. (Forts.)

Die maschinelle Forderung im Abbau. Von
Gerke. B. H. Rdsch. 20. Jan. S. 75/82.* Forderein-
richtungen mit Handbetrieb: Schwingrutschen, Nickley-
Conveyor, Schleppketten und Forderbénder. Forder-
einrichtungen mit maschinellem Antrieb: Schwingrutschen
verschiedener Bauart. (Schlufl f)

The pumping problems at the Tombstone mine.
Von Stannton. Eng. Min. J. 15. Jan. S. 174/5. Die Wasser-
haltungsanlage und ihre Leistungsfahigkeit.

Ventilatorbetrieb bei Grubenbrdnden und EXx-
plosionen. Von Willert. Kohle Erz. 24. Jan. Sp. 81/8.
Statistische Ubersicht iiber Schlagwetter- und Kohlenstaub-
explosionen sowie Uber Grubenbrdnde. Notwendigkeit des
Vorhandenseins von Einrichtungen zur Erzeugung eines
kinstlichen Wetterzuges, besonders eines Ventilators.
Schachtwetterscheider, zentrale und diagonale Wetter-
fihrung. L’nterirdische Rettungs- und Fluchtkammern.
(Forts, f.)

De I'influence des variations de la pression
atmosphérique sur les dégagements de grisou.
Von Morin. Ann. Fr. Okt. S. 385/437.* Die Ansichten
der einzelnen Lé&nder Uber diese Frage. Die neuesten in
Frankreich zum Studium dieser Frage angestellten Ver-
suche und ihre Ergebnisse.

The Maypole colliery explosion. Coll. Guard.
21 Jan. S. 119/21. Auszug aus dem amtlichen Bericht
tber die Explosion vom 18. Aug. 1908, bei der 75 Mann
verunglickten. Es war vermutlich eine Kohlenstaub- und
Schlagwetterexplosion, die durch einen Sprengschull her-
vorgerufen wurde.

Dust explosions in coal mines. Von Bache. Min.
Miner. Jan. S. 347/8. Es wird auf die Wichtigkeit der
Beseitigung oder Anfeuchtung des Kohlenstaubes hinge-
wiesen.

Dealing with coal dust. Von Grady. Min. Miner.
Jan. S. 336. Die Griinde fir die Trockenheit in den Gruben.
\ orkchrungen zur Niederschlagung des Kohlenstaubes
ohne Verwendung von Wasser.

Factors in the chemistry of coal mining
explosions. Von Lord. Min. WId. 15. Jan. S. 93/6.

Analytische Untersuchungen von Kohlengas und Kohlen-
staub.
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Successfully quentching a mine fire. Min. Miner.
Jan. S. 340/1.* Erfolgreiche Bek&mpfung eines Gruben-
brandes auf einer Grube der United States Coal and Oil Co.
in Logan.

The concentrator of the Ohio Copper Co. Von
Palmer. Min. WId. 8. Jan. S. 49/53. Beschreibung der
Aufbereitungsanlage der Ohio-Kupfergesellschaft in Lark
(Utah).

By-product ovens in India. Ir. Coal. Tr. R. 14. Jan.
S. 58.* Die Anlage besteht aus 30 Ofen nach dem System
Simon-Carves.

The Louis Bansart coke ovens. Min. J. 22. Jan.
S. 92/3 * Beschreibung und Abbildung einer neuen Koks-
ofentype. Die Ofen kénnen mit und ohne Nebenprodukten-
gewinnung arbeiten.

The Covington levelling machine for beehive
coke ovens. Ir.CoalTr.R. 21. Jan. S. 102.* Beschreibung
und Abbildung der Maschine.

Die Einsturzkatastrophe in Raibl. Ost. Z. 15. Jan.
S. 31/2. Ergebnis der bisherigen Erhebungen.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Volumen und Gewicht von Verbrennungsgasen.
(SchluB) Z. Dampfk. Betr. 14. Jan. S. 13/5.*

UberDampfturbinen-Kondensation. Von Gentsch.
(SchluB) Turb. 20. Jan. S. 145/53.* Gegenstrom-Einspritz-
und Mischkondensationen. Schleudermischkondensatoren.
Schleuder- und Strahlkondensator.

Studie Uber die gegenwdértige Lage der Gas-
turbine. Von Armengaud. Z. Turb. Wes. 20. Jan.
S. 17/20.* Verfasser versucht an einer Reihe von Beispielen
nachzuweisen, dal man heutzutage schon imstande ist,
eine 400 bis 500 PS-Turbine mit annehmbarem Petrolcum-
verbrauch zu bauen. (SchluB f)

Untersuchung einer I000pferdigen Dampf-
turbine der Sdchsischen M aschinenfabrik, im
besondern dber den EinfluB von Bandagen und
Schaufelteilung. Von Josse. Z. D. Ing. 22. Jan. S. 121 /8 *
Bauart der S M F-Turbine. Versuchergebnisse. (SchluB f.)

Lentz system of short built tandem compound
steam-engines. Engg. 21. Jan. S. 73/4.* Beschreibung
der Maschine, Bauart und Wirkungsweise des Regulators.
Je nach der GroRe leisten die Maschinen bei 140—200 Um-
drehungen 120— 1500 PS.

Uber Kugellager. Von Bauschlicher. St. u. E.
20. Jan. S. 155/61.* Entwicklung der Kugellager. Konus-,
King-, Transmissions-, Blechkugel-, Spur- und Doppel-
drucklager. Zusammengesetzte Lager. (Schlufl f.)

The »Discus« organ-blowers. Engg. 21. Jan. S. 89.
Bauart, Betriebweise. Beschreibung einer ausgefihrten
Anlage mit Angabe uber Leistung und Kraftverbrauch.

Berechnung zylindrischer Druckfedern auf
Sicherheit gegen seitliches Ausknicken. Von Hurl-
brink. Z. D. Ing. 22. Jan. S. 133/7.*

Die Herstellung groBer nahtloser Rohre. Von
Lichte. (SchlufR) Dingl. J. 22. Jan. S. 43/6.* Das Zu-
sammensetzen der einzelnen Kesselschisse.  Vorteile der
nahtlosen  Kesselschisse. Nahtlose Turbinenméantel
Zylindereinsatze, Trockenzylinder, Windkessel und Druck-
luftbehélter.

Neuerungen auf dem Gebiete des Regulatoren-
baues fur W asserturbinen. Von Juler. Z. Turb. Wes.
10. Jan. S. 1/5* u. 20. Jan. S. 24/7.* Beschreibung der
vom Verfasser konstruierten elektromechanischen und
eines pneumatisch-mechanischen Differential-Regulators
und ihrer Wirkungsweise.
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Elektrotechnik.

Aufbau von neuern Hochspannung -Schalt-
anlagen. Von Vogel. (Forts.) El. Bahnen. 4. Jan. S. 4/11.*
Umbau von vorhandenen Einsammelschienenanlagen in
solche mit zwei Sammelschienen. Verschiedene Anordnungen
von Schaltanlagen, die nach dem Doppelsammelschienen-
System durchgefuhrt sind. Vorzige und Nachteile der voll-
standigen oder teilweisen Zentralisierung der Schalter und
MeRinstrumente in groRem Schaltanlagen.

M ultiple unit circuits for single-phase trains.
Von Krass. EI. World. 30. Dez. S. 1569/72. Hochspannungs-
Stromkreise und ihre Anordnung. Stromabnehmer.
Streckenschalter. Auto-Transformator. Mittels Relais
pneumatisch betatigter Gruppenschalter. Umsteuervor-
richtung. Motor-Generator. Konstruktion des Anlassers.
Automatische Schalter. Druckluft-Einrichtungen. Betrieb-
weise.

Usine génératrice de Castelnuovo-Valdorno.
Von Henry. L’ind. él. 10. Jan. S. 5/7. Beschreibung einer
Bergwerkzentrale, in welcher die weniger wertvolle Kohle
in elektrische Energie umgesetzt und ein groBer Bezirk mit
Kraft versorgt wird. Dieser Art von Anlagen wird Bedeutung
beigemessen in der Frage der Elektrisierung der Eisen-
bahnen.

Generating station of the Lehigh Coal and
Navigation Cornpany. EIl. World. 30. Dez. S. 1565/7.*
Die Anlage arbeitet mit Zweiphasenstrom und Drehstrom,
der zum Betrieb der Grubenbahn durch funf Unterstationen
in Gleichstrom von 300 V umgeformt wird. Beschreibungen
und Abbildungen der Zentrale, einer Unterstation, des
Kesselhauses, einer elektrischen Lokomotive und einer
Schalttafel unter Tage.

Gas-producer central station at Aberdeen,
South Dakota. EIl. World. 30. Dez. S. 1567/9.* Einzel-
heiten einer 500 KW -Gaszentrale nebst Belastungsdiagramm
fur verschiedene Jahreszeiten. Angabe des Kohleverbrauchs
fur einige Monate.

Gas-engine alternators in parallel. Von Miller.
EI. World. 6. Jan. S. 42/45. Beobachtungen Uber das
Parallelarbeiten von Wechselstromgeneratoren mit Gas-
maschinenantrieb und die SchluRfolgerungen daraus. Bau-
art, Wirkungsweise und Vorzuge einer Maschinentype der
Standard Oil Company.

Einige neuere elektrische Berg-Aufzige. Von
Miller. Ann. Glaser. 15. Jan. S. 36/9.* Die Aufzige an
der Hammetschwand in der Schweiz und in St. Moritz.
(Schlu® f)

Employers liability from an electrical view-
point. Von Ashe. EIl. World. 6. Jan. S. 45/46. Schilderung
einiger elektrischer Unfélle und Erdrterung Uber die
Wirkungsweise des elektrischen Stromes auf den mensch-
lichen und tierischen Organismus.

Hutten weseo,Chemische Technologie,Chemie u.Physik.

Technisch-thermische Analyse der Hiltten-
prozesse. Von Friedrich. Metall. 22. Jan. S. 33/9. Hin-
weis auf die Bedeutung der technisch-thermischen Analyse
der Hittenprozesse.

Vergleichende Betrachtungen Uber elektrische
Ofen und die Elektrostahlgewinnung (unter be-
sonderer Berlcksichtigung des Rdchling-Roden-
hauser-Ofens). Von Rodenhauser. (Forts.) Ann. Glaser.
15. Jan. S. 23/9.* Die Anlagekosten der verschiedenen
Ofensysteme. Wahl der Stromart. Wirkungsgrad. Metal-
lurgische Verhaltnisse. Ergebnisse von Versuchen mit
Elektrostahlschienen. (Forts, f.)
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Recent progress in open-hearth steel practice.
Von Stoughton. Ir. Coal Tr. R. 14. Jan. S. 59.* Neuere
in Amerika und Europa angewendete Verfahren bei der
Stahlbereitung.

Uber das Gliuhfrischen mit gasférmigen Oxyda-
tionsmitteln. Von Becker. Metall. 22. Jan. S. 41/59.*
I. Tempern. Il. Theoretisches. [Ill. Eigene Versuche.
Zusammenfassung.

The nature and uses of ferro-silicon. (SchluR)
Ir. Coal Tr. R. 21. Jan. S. 98. Der Verbrauch von Ferro-
Silizium in England und Frankreich. Die Klassifikation
des Ferrosiliziums.

Elektrolytische Zinkgewinnung. Von Engelhardt
u. Huth. Metall. 8. Jan. S. 1/5. Besprechung eines elektro
lytischen Zinkgewinnungsverfahren, das in allen den Féllen
einen sichern Gewinn erhoffen lassen soll, in denen &rmere
(billigere) Erze oder zinkhaltige Abfallprodukte unter An-
wendung von Dampfkraft zur Verarbeitung gelangen und
besonders in allen Féllen, in denen W asserkraft zur Ver-
fugung steht.

The Malm dry chlorination process. Von Herrick.
Min. Miner. Jan. S. 370/4.* Beschreibung des Hitten-
prozesses der Western Metals Company in Georgetown,
Colorado.

The cyaniding of silver-ores in Mexiko. Von
Bordeaux. Trans. Am. Inst. Jan. S. 51/62. Darstellung
des Silbererz-Cyanid-Verfahrens in Mexiko mit besonderer
Beriicksichtigung der im Temascaltepec-Gebiet gemachten
Erfahrungen.

Progress and development in cyanide practice.
Von Larnb. Eng. Min. J. 15. Jan. S. 178/9.* Verbesse-
rungen in der Anwendung des Cyanidverfahrens.

Process of obtaining metals from their ores.
Von Elliott u. Miller. Min. WId. 15. Jan. S. 97/8.* Be-
schreibung eines Auslaugeverfahrens.

Beschickungs- und R&ummaschine fur Zink-
6fen. Von Saeger. Metall. 22. Jan. S. 39/41.* Be-
schreibung der Maschine, die im Betriebe der Bernhardi-
hitte bei Rosdzin, O. S., sich bewdhrt hat.

Uber Gasdle und Olgas. Von Hempel. (Forts.)
J. Gasbel. 22. Jan. S. 77/82.* Versuchanordnung und
Arbeitsweise. Beschreibung eines Vergasungsversuches.
Vergasungsprotokoll. (Forts, f)

Neuere Fortschritte in der Zement-, Kalk-,
Phosphat- und Kaliindustrie. Von Naske. (Forts.)
Z. D. Ing. 22. Jan. S. 137/41.* Il. Kalk. IIl. Phosphat.
(Schluk f.)

Unvollkommene Verbrennung. Von Hassenstein.
Z. Dampfk. Betr. 14. Jan. S. 15/8. Berechnung der Verluste
durch freie Wérme, unverbrannte Gase und Rufl der Rauch-
gase.

Die Bedeutung der Unter- und Oberluft fir den
Betrieb von Generatoréfen. Von Geipert. J. Gasbel.
22. Jan. S. 82/3. Betrachtungen Uber die genannte Be-
deutung und daraus sich ergebende Betriebsvorschriften.

Tabelle zum sofortigen Ablesen des Vakuums
in Prozenten am Quecksilbervakuummeter. Von Neubauer.
Ost. z. 15. Jan." S. 21/4.*

Uber verschiedene Formen Pitotscher Rohren.
Von Blasius. Turb. 20. Jan. S. 156/60.* Berechnung der
Koeffizienten nach mathematischen Methoden der Hydro-
dynamik und Eichungsergebnisse.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Uber den Entwurf eines preuBischen W asser-
gesetzes. Von Reese. J. Gasbel. 22. Jan. S. 84/9. Uber-
blick Gber den wesentlichsten Inhalt des Entwurfes, soweit
er fir den Wasserversorgungsingenieur von Interesse ist.

Volkswirtschaft und Statistik.

Technische Kritik an Industrie-Bilanzen. Von
Lewin. EIl. u. Masc'n. 16. Jan. S. 60/5.* Die gebréuchlichen
Abschreibungsarten in der Buchfihrung von Industrie-
betrieben. Es wird auf die Wichtigkeit genauer Abschrei-
bungen hingewiesen und die Einflihrung von Zwangsrevi-
sionen empfohlen.

TheSwedish iron industry:Its present condition
and prospects. Von Sahlin. Ir. Coal Tr. R. 14. Jan.
s. 60. Die schwedische Roheisenproduktion ist gegentiiber
der anderer Lander nur gering. Z. Z. werden etwa % der
gewonnenen Erze ausgefihrt.

Russias gold and copper production. Min. J.
22. Jan. S. 90/1. Die russische Goldproduktion ist nicht
mehr imstande, den wachsenden Goldbedarf RuRlands
zu decken. Sie hat sich seit einer Reihe von Jahren ungeféhr
auf derselben Hohe gehalten. Die Kupferproduktion ist
im letzten Jahre wesentlich gestiegen.

Developments in the Florida phosphate
industry. Von Memminger. Eng. Min. J. 15. Jan. S. 184.
Die wirtschaftliche Entwicklung der Phosphatindustrie
Floridas.

Verkehrs- und Verladewesen.

Stewalls point coal pier. Von Harrington. Min.
Miner. Jan. S. 321/3.* Beschreibung einer Verladeein-
richtrmg fir 10 bis 15 000 t Kohle Tagesleistung.

Ausstellungs- und Unterrichtwesen.

Internationaler KongreR fur angewandte
Elektrizitdt in Marseille 1908. EI. u. Masch. 23. Jan.
S. 79/82. Auszug aus den Berichten und Beschlissen des
Kongresses nach Gruppen geordnet.

Personalien.

Der Bergrat Richard Remy in Lipine, Kreis Beuthen,
ist auf Lebenszeit zum Mitglied des Herrenhauses berufen
worden.

Der Bergassessor Leo Becker (Bez. Dortmund) ist dem
Bergrevier Ost-Essen als Hilfsarbeiter tberwiesen worden.

Der Bergassessor Edelmann (Bez. Clausthall ist vor-
Ubergehend mit der Vertretung des Direktors der Berg-
faktorei zu Zellerfeld betraut worden.

Der Bergassessor Rasche (Bez. Breslau) ist zur Fort-
setzung seiner Téatigkeit bei der Ostrauer Bergbau-Aktien-
gesellschaft, vorm. First Salm, bis zum 15. April 1910
weiter beurlaubt worden.

Der Bergassessor W edekind (Bez. Halle) ist zur Uber-
nahme der Stellvertretung des Geschéaftsfihrers bei dem
Vereine der deutschen Kaliinteressenten zu Magdeburg
auf 6 Wochen beurlaubt worden.

Dem rechtskundigen Mitglied der Bergwerksdirektion
zu Saarbriicken, Bergrat Koch, ist die nachgesuchtc Ent-
lassung aus dem Staatsdienste erteilt worden.

Gestorben:
am 1 Febr. zu Freiberg der Bergwardein a. D. Bér.

Das Verzeichnis der in dieser Nummer enthaltenen grofRem Anzeigen befindet sich gruppenweise geordnet

auf den Seiten 56 und 57 des Anzeigenteils.



