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Stolltranken und hydraulische Kohlensprengung in Steinkohlenfl6zenl
Von Bergassessor Trippe, Dorstfeld.

Das Forschen nach Mitteln und MaRregeln zur Be-
kdmpfung des Kohlenstaubes in den Steinkohlenberg-
werken ist so alt wie die Erkenntnis der Gefahren, die
dem explosiblen Kohlenstaub innewohnen. Von Anfang
an wurde in Deutschland die ausgiebige Benetzung des
Staubes mit Wasser als die sicherste und grundlichste
MaBnahme zur Verhutung von Explosionen erkannt,
und mit einem groBen Aufwand von Miihe und Kosten
ist hier seitdem die systematische Berieselung in allen
gefahrlichen Steinkohlengruben durchgefiihrt worden,
obwohl nicht verkannt wurde, daf dieses Verfahren auch
Mangel aufweist. Es ist nicht mdglich, mit der Berieselung
in den Grubenrdumen gerade den gefahrlichsten, in der
Luft schwebenden und vielfach verborgen abgelagerten
feinen Kohlenstaub vollstandig zu erreichen, und auch
die strengste Beaufsichtigung sichert nicht gegen die
Ubertretung der Berieselungsvorschriften.

Bei seinen bekannten Bemihungen, die Gefahren
des Kohlenstaubes zu bekdmpfen, machte der Geheime
Oberbergrat MeiBner als Berginspektor bereits im

i Vortrag, gehalten in der Abteilung Bergbhau des Internationalen
Kongresses Disseldorf 1910.

Jahre 1890 die Beobachtung, daB der Kohlenstaub nicht
allein durch die Gewinnungsarbeiten, sondern auch durch
die reibende Wirkung des Gebirgsdrucks erzeugt wird und
sich deshalb vielfach in erheblichen Mengen auf den
Schlechten und Abldsungsflachen im KohlenstoR vor-
findet. Dieser Staub ist zweifellos von geféhrlichster
Art, weil er auferordentlich fein ist. Nach dieser
tiefern Erkenntnis der Gefahrenquelle kam MeiRner
auf den Gedanken, den im Innern der Fléze vor-
handenen Kohlenstaub auch von innen her und vor
seinem Austritt in die Grubenrdume mit Wasser zu
fassen und durch Anfeuchtung unschadlich zu machen.

Diesem neuen Gedanken gab er dadurch eine praktische
Ausfuhrung, daB er auf den Gruben Camphausen und
Kreuzgrében bei Saarbriicken in 1 m tief in den Kohlen-
stoR gebohrte Bohrlécher, die an ihrer Mindung abge-
dichtet waren, Wasser unter einem Druck von 10 bis
20 at einfihrte (Abb. 1). Der Erfolg entsprach den
Erwartungen. Das Druckwasser durchdrang in 8 bis
16 Stunden den KohlenstoR auf eine Lé&nge' bis zu
6 m, und die durchtrankte Kohle konnte hereingewonnen
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werden, ohne dal sich Staub in den Grubenrdumen
bildete.

Damit war das neue, als »StoRtranken« bezeichnete
Verfahren erfunden.

Bereits damals zeigte sich aber schon bald auf einigen
Flézen die stérende Begleiterscheinung, dal das Druck-
wasser nicht allein in die Kohle, sondern auch in das
Nebengestein drang, wo es gebrach und schnittig war.
In solchen Féllen wurde das Nebengestein aufgeweicht
und in Bewegung gebracht.

Zudem war sowohl der
verwendete  Bohrlochab-
schluBapparat als auch
das ganze Verfahren noch
recht unvollkommen. Der
Apparat dichtete gegen
hohen Wasserdruck nicht
zuverlassig ab, und der

Abschlul an der Mindung des Bohrloches hatte zur
Folge, dal das Druckwasser auf dem kirzesten Wege
durch die vordem Schlechten einen schnellen Abflu}
aus dem KohlenstoR fand, ohne diesen geniigend tief
durchtrankt zu haben. Auch die Bohrlochtiefe wvon
1 m war flr die meisten FI6ze unzureichend.

Diese anfanglichen MiRerfolge sowie die damals mit
groem Nachdruck betriebene Einfihrung der Be-
rieselung lieBen das Verfahren leider fast ganz in Ver-
gessenheit geraten.

Erst nach der Explosion auf Zeche Radbod wurden
auf Veranlassung des Geh. Oberbergrats MeiRner und
des Oberbergamts Dortmund im Herbst 1909 neue Ver-
suche auf der Zeche Scharnhorst angestelltl u. zw.
auf Vorschlag des Oberbergrats Kaltheuner mit
tiefern Trankbohrléchern (3 m) als bei den Versuchen
im Jahre 1890 und mit einer Abdichtung nicht am
Rande, sondern im Innern nahe vor Ort des Bohr-
loches. Dazu erfand der Betriebsfiihrer Rudolf einen
bessern Bohrlochabdichtungsapparat.

Die ersten Versuche wurden in einem fir das
StoBtrankverfahren besonders geeigneten Fettkohlen-
floze der Zeche Scharnhorst vorgenommen. Dabei
zeigte sich die bemerkenswerte Erscheinung, dalR der
Kohlenstaub nicht nur durchaus zufriedenstellend durch-
trankt war, sondern daB auch die friher nur durch
SchieRarbeit gewinnbare Kohle sich durch das StoR-
trdnken gentgend gelockert hatte, um lediglich durch
Handarbeit hereingewonnen werden zu kénnen.

Diese Entdeckung verlieh dem Verfahren eine gréliere
Bedeutung mit der Mdglichkeit, staubgeféhrliche Floze
ohne SchieBarbeit zu gewinnen und den Hauer zu
seinem eignen Vorteil zur Unschadlichmachung des
Kohlenstaubs zu veranlassen.

Die Versuche wurden nunmehr auf einer groem Zahl
der westfalischen Zechen aufgenommen.

Der in Abb. 2 wiedergegebene Scharnhorst-Apparat
ist aber nicht ohne Maéngel. Seine Anwendbarkeit hat
ein dreimal abgesetztes Bohrloch zur Vorbedingung,
das mit vier Bohrern von verschiedenem Durchmesser
hergestellt werden muB. Die konischen Verschlisse
dichten nur gegen die innern Ré&nder des Bohrloches,
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nicht gegen eine Flache ab. Eine solche Abdichtung kann
aber nicht vollkommen sein, und diese Unvollkommenheit
hat von vornherein dazu gezwungen, in jedes Bohrloch
zwei dichtende Verschliisse einzutreiben, weil einer nicht
immer geniigte. Halt aber der innerste Konus nicht
dicht, so findet das Druckwasser vor dem zweiten &duflern
Konus einen zu leichten und kurzen Ausweg zum StoR.
Halten beide Verschlusse nicht dicht, so ist der Erfolg
von vornherein aussichtslos. Ich nehme an, dafl auf
diese Mangel des vielfach benutzten Scharnhorst-
Apparates manche MiRerfolge bei den Versuchen mit
dem StoRtrankverfahren zuruckzufuhren sind.

Neuerdings ist der Apparat dadurch verbessert worden,
dal die konischen Verschlisse Schraubengewinde er-
halten haben und ohne Anwendung eines Hammers in
das Bohrloch eingeschraubt und vor dem Abkohlen
wieder geldst werden koénnen. Eine weitere Ver-
besserung hat der Apparat auf Zeche Roland dadurch
erfahren, dall das Eindrehen der konischen Verschlisse
nicht mehr aus freier Hand, sondern mit Hilfe einer
an einem Stempel befestigten Kurbel erfolgt. Durch
diese Vervollkommnung wird ohne Zweifel eine Er-
leichterung der Handhabung und eine zuverlassigere
Abdichtung erreicht.

Fir meine auf Zeche Dorstfeld ausgefiihrten Ver-
suche habe ich den in Abb. 3 dargestellten Apparat
benutzt, der in einem zylindrischen Bohrloch ab-
dichtet, das denselben Durchmesser (42—43 mm) hat
wie die Sprengbohrlocher. Auf dem innern Ende
des Druckwasserrohrs sitzt vor einem Bund ein Gummi-
korper von 40 mm &uBerm Durchmesser. Wird die auf
dem &uRern Ende des Druckrohrs befindliche Schrauben-
mutter angezogen, so Ubertrdgt sich ihre nach dem
Bohrloch gerichtete Bewegung durch ein um das Druck-
rohr gelegtes &uReres, mit einem Bund versehenes Rohr
auf den Gummikorper, der dadurch aufgetrieben wird
und sich wasserdicht schlieBend gegen die Bohrlochwand
anpreRt. Die auf 10 cm bemessene Lénge des Gummi-
korpers hat sich bei zahlreichen Versuchen als die ge-
eignetste erwiesen. Die Verwendung zweier Gummi-
korper oder gar einer Anzahl von Gummischeiben
hintereinander halte ich nicht fur zweckméBig. Der
Gummikérper muB aus Gummi von bester Qualitat
bestehen, weil er sonst beim ersten Versuch platzt.
Diese guten Gummikdrper halten bei tdglichem Gebrauch
monatelang. Die starkwandigen Rohre verbiegen sich
durch den Gebrauch nicht.

Mit diesem leicht handlichen Apparat kann das
Trankbohrloch an jeder Stelle abgedichtet werden.

Das Druckrohr wird mit einem Gummischlauch an
eine Druckpumpe oder an die Berieselungsleitung an-
geschlossen.
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Vielfache Versuche haben ergeben, daB es in einzelnen
Flozen moglich ist, mit einem Druck von 20 at auszu-
kommen, daB es aber ratsam ist, mit Wasser zu arbeiten,
das unter einem Drucke von mindestens 25 at steht.
Auf Zeche Dorstfeld schwankte der Wasserdruck von
25 bis 40 at. Eine Zunahme der Wirkung mit steigendem
Druck ist nicht zu verkennen. Kleine Druckpumpen
bringen das Wasser meistens nicht in gentigender Menge,
deshalb ist der AnschluR der Trénkapparate an die
Berieselungsleitung vorzuziehen.

Abb. 0.

Als Menge des bei einer Stof3trankung verbrauchten
Wassers haben sich bei verschiedenen Messungen 40 bis
150 1ergeben, womit bis zu 10 cbm Kohle durchtrankt
wurden.

Die Wirkung des in den Kohlenstol? eindringenden
Druckwassers macht sich nach einiger Zeit durch ein
leises Knistern, deutliches ReilRen, Brechen und zu-
weilen lautes Knallen in der Kohle bemerkbar. SchlieR3-
lich schwitzt das Wasser in Tropfenform am StoR aus.
Dann ist die beabsichtigte Wirkung erreicht, und das
Druckwasser mu abgestellt werden. Die auf das StoR-
tranken verwendete Zeit betrdgt 10 bis 40 Minuten,
in einigen Flozen waren aber auch Zeitrdume bis zu
6 Stunden erforderlich.

Beim Abkohlen|der getrankten Kohle entstehen nur
ausnahmsweise geringe Staubmengen, in der Regel
bildet sich gar kein Staub. Die gewonnenen Kohlen-
sticke sind derartig bis in die innersten Poren mit
Wasser durchtrankt, daf sich auch beim Herabfallen
in steilen Pfeilern und beim Einladen in die Férdergefale
kein Kohlenstaub mehr zeigt. Der feine Kohlenstaub,
der sich in den Schlechten und Lodsen abgelagert hatte,
bleibt feucht und auf der hereingewonnenen Kohle
haften, bis diese aus der Grube geschafft ist. Auch durch
die Gewinnungsarbeit und bei der Férderung bildet sich
kein Staub mehr, weil die Kohle bis ins Innerste der
Sticke und Stickchen mit Wasser durchtrankt ist.
Selbst Uber Tage macht sich die Wirkung noch geltend,
denn auch in der Sieberei ist eine Staubbildung aus
getrankter Kohle nicht mehr zu bemerken, und doch
ist das von der Kohle aufgenommene Wasser nicht so
reichlich, dal das Absieben erschwert wirde.

Wo das StoBtranken in groBerm Umfange einige
Wochen durchgefuhrt wurde, war auch eine Abnahme
des in den Forderstrecken abgelagerten Kohlenstaubs
zu beobachten. Gelingt das Stof3tranken, so ist eine
Berieselung nicht mehr erforderlich und der unguinstigen
Einwirkung des Rieselwassers auf das Nebengestein
Einhalt getan.

Vor den Kohlengewinnungsorten, die vorher trotz
sorgféltiger Berieselung oft mit dichtem Staub erfllt

Glickauf 979

waren, ist die Luft vollkommen klar und nicht mehr mit
Wasserdampf von der Berieselung geschwéngert. Da-
durch ist auch die Beleuchtung erheblich besser
geworden.

Das Nebengestein wird nicht mehr durch Spreng-
schiisse erschittert, und mancher Kessel mag ungestort
im Hangenden verbleiben, der durch die SchieRarbeit
hatte gelockert und geféhrlich werden konnen.

Der Stickkohlenfall ist merklich hoher. Die Kohle,
die durch die SchieRarbeit zertrimmert wurde, bricht
oft in grofRen Bldcken herein.

Der Verbrauch an Sprengstoffen wird bei weiterer
Durchfiihrung des Stoftrdnkens eine Einschrankung
erfahren, die z. Z in ihrem ganzen Umfange noch
nicht bemessen werden kann, weil die Hauer nur sehr
schwer zur Einschrankung oder génzlichen Einstellung
der SchieBarbeit zu bewegen sind.

Nicht in allen Fl6zen gelingt jedoch gleichzeitig mit
dem Durchtrédnken auch die vollkommene Lockerung der
Kohle derart, dal die Schielarbeit entbehrlich wirde.
Es hat sich aber in solchen Fallen herausgestellt, daf
zum Sprengen durchtrankter Kohle etwa 25% weniger
Sprengstoff erforderlich sind als ohne StoRtrédnken,
und es wurde nach dem Abtun von Sprengschiissen fest-
gestellt, dal die durchtrankte Kohle um die Spreng-
kammer herum zwar heil3, aber noch feucht war. Die
Sprengarbeit ist also nach dem Stof3trdnken erheblich
sicherer.

Abb. 4.

Ob es durch Anwendung eines hoéhern Druckes als
49 at erreichbar ist, dal die trdnkfdhige Kohle auch
immer vollstdndig gelockert werden kann, und ob bei
sehr hohem Wasserdruck die bisher konstruierten Bohr-
lochabschluRapparate stets dicht halten, muff durch
spétere Versuche festgestellt werden.

Die Trankung und Lockerung der Kohle erstrecken
sich bis auf 6 m StoRlange und auffalligerweise wirken
sie fast immer etwas mehr ober- als unterhalb des Bohr-
loches.

Die Vorgabe (Abb. 4) wird im allgemeinen auf
die anderthalbfache bis doppelte Flézméachtigkeit be-
messen. Fdr eine Abbaustofhdhg von 12 m geniigen
in den méachtigem Flézen von IVZbis 2 m zwei Trank-
bohrlécher. Daraus ist ersichtlich, dafl sich bei Bohr-
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lochtiefen von 1y2 bis 2 m die Trankwirkung und
Lockerung auf eine erheblich gréBere Flézflache er-
strecken als die Wirkung eines Sprengschusses.

Ubrigens sind die Trankung und Lockerung nicht nur
im Abbau (StoRbau, Strebbau, Firstenbau) gelungen,
sondern auch im Ortsbetrieb, eine Feststellung, die
auch Meifliner schon bei seinen Versuchen im Jahre 1890
machte. Auf Zeche Dorstfeld sind in dem 2 m méch-
tigen, aus ungleich festen Kohlenbdnken und einem
Bergemittel zusammengesetzten FI6z Sonnenschein
die StoRtrdnkung und die hydraulische Sprengung mit
vorziuglichem Erfolg vor Ort erreicht worden. In &ndern
Flozen konnten solche Versuche noch nicht ausgefiihrt
werden.

Da die innere Struktur, die Festigkeit, die Zu-
sammensetzung und die Mdachtigkeit der Floze sehr
verschieden sind, so ist in manchen Flézen eine grofe
Anzahl von Versuchen erforderlich, um die zweck-
méaRigste Art des Stofitrdnkverfahrens ausfindig zu
machen. Keinesfalls erweist von vornherein ein Mil-
erfolg die Nichtanwendbarkeit des Verfahrens tiberhaupt.

Der fur das StoRtrdnken und Lockern erforderliche
Wasserdruck und die erforderliche Zeit sind bereits er-
wahnt worden. Die zweckmaRigste Lage, Richtung und
Tiefe der Trankbohrlécher missen in jedem Fléze durch
Versuche ermittelt werden.

Im allgemeinen ist es am besten, das Druckbohr-
loch in der festesten der das Fl6z zusammensetzenden
Kohlenb&nke anzusetzen. Die Ansetzung der Bohr-
locher im Bergmittel ist nicht anzuraten. In den meisten
Fallen empfiehlt es sich, die Bohrlécher moglichst senk-
recht zu der vorherrschenden Schlechtenlage zu stellen,
weil dadurch das vorzeitige Entweichen des Druck-
wassers auf einzelnen weiten Ablésungen in der Kohle
am wirksamsten verhindert und die Stof3tr&nkung am
grundlichsten erreicht wird. Die geeignetste Bohrloch-
tiefe ist nur durch Versuche zu ermitteln. Sie schwankt
auf den Fettkohlenfl6zen der Zeche Dorstfeld zwischen
1y2 und 3 m. Dariber hinauszugehen, ist nicht emp-
fehlenswert. Denn wenn mehr Kohle gesprengt wird,
als in gewisser Zeit hereingewonnen werden kann, so
macht sich der Gebirgsdruck auf die gelockerte Kohle
schlieBlich geltend; die Kohle wird wieder fest, wo-
bei sich ihre Struktur derart dndert, dafl das Trénken
und Lockern nicht mehr gelingt. Wenn solche Kohle
dann durch SchielRarbeit gewonnen wird, so staubt
sie in erhdhtem Male, ein Beweis dafur, dafl der
Gebirgsdruck den Kohlenstaub im Kohlenstol3 erzeugt.
Ubrigens reicht die Trank- und Sprengwirkung des
Druckwassers immer etwas tiefer als das Trankbohr-
loch. Auch die Lénge der Druckkammer, d. i. die
Entfernung vom innern Ende der Abdichtung bis vor
Ort des Bohrloches, mufl durch Versuche ausprobiert
werden; sie schwankt von 0,05 bis 1% m.

In einigen, namentlich den wenig machtigen Flézen,
in denen die Trankung und Lockerung gréRerm Wider-
stand begegnen, flhrt die schrittweise Verschiebung der
Bohrlochabdichtung zum Ziel. Es wird mit einer langen
Druckkammer begonnen, so dal} die Entfernung von der
Bohrlochmiindung bis zur ersten Abdichtung nur 30,
40 oder 60 cm betragt. Diese vordere Lage des StofRes
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wird dann nicht nur getrdnkt, sondern auch, selbst bei
dichter Kohle, gelockert. Sobald dies erkennbar wird,
beginnt schon das Abkohlen, wahrend man den Ab-
schluRapparat um weitere 30—60 cm nach dem Innern
vorschiebt und das Druckwasser auf die zweite Lage
wirken [&Rt.
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Schlechtes L/egendes
Abb

Dieses Verfahren wird als »lagenweises Tranken und
Sprengen« (s. Abb. 5) bezeichnet, und seine Anwendung
hat auf Zeche Dorstfeld dahin gefiihrt, dafl jetzt von
17 Fettkohlenflozen 14 getrankt und gelockert werden
kdnnen. Zwei Ausnahmen haben sich bei den Flozen
B von 0,50 bis 0,60 und E von 0,80 m Machtigkeit
ergeben. Das erstere ist sehr fest, das letztere von sehr
unregelméBiger Struktur. In beiden gelingt zwar die
Durchtrankung, nicht aber die Lockerung. Es ist jedoch
zu beachten, dafl in diesen Flozen bisher mit einem
Wasserdruck von nur 25 at gearbeitet werden konnte,
und es ist wohl anzunehmen, dafl auch die Lockerung
der Kohle in diesen Flézen noch gelingt, sobald ein
hoherer Wasserdruck angewrndet werden kann.

Ahnlich wie die Fettkohlenfloze B und E hat sich
das Floz | (Rottgersbank) bisher an denjenigen Stellen
verhalten, wo die Kohle mit dem Nebengestein ver-
wachsen (angebrannt) ist.  Auch hier gelingt nur die
Trankung, nicht aber die vollkommene Lockerung.

Die Front des KohlenstoBes darf in den meisten
Flozen jede Form haben. In dndern Fl6zen muR sie so
abgesetzt werden, dafl der untere Absatz voransteht
(Abb. 4).

Die Flozlagerung, ob steil oder flach, ist auf das Ge-
lingen der StoBtrankung oder hydraulischen Sprengung
ohne Einfluk. Die Fettkohlenflé6ze der Zeche Dorstfeld
fallen fast durchweg mit mindestens 50° ein. Bei steiler
Aufrichtung an groRBen Sattelerhebungen sind aber
einige Floze in ihrer innern Beschaffenheit durch Druck-
wirkungen derartig verdndert, dafll die Kohle unter
Verlust ihrer Poren- und Schlechtenstruktur sehr dicht
geworden ist. Solche Verdnderungen sind dem StoR-
trdénken nachteilig. Sie treten auf Zeche Dorstfeld sehr
hdufig auf. Trotzdem ist das Verfahren bis auf die vor-
genannten Ausnahmen gelungen. In welcher Weise
aber solche Druckwirkungen das Verfahren beeinflussen
konnen, zeigte sich in dem 0.65 m méchtigen Floze
Wasserfall. \ or einer Stérung gelang die Lockerung
der Kohle nicht, allerdings bei einem Wasserdruck von
nur 25 at, hinter der Stdrung aber sehr gut. Auf der
Zeche Werne sind die Fettkohlenfléze in der steilen Auf-
richtung des Wattenscheider Sattels und an der Sutan-
liberschiebung einem auBerordentlich starken Drucke
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alisgesetzt gewesen, auf diesen Flézen konnte bisher ein
Erfolg mit dem StoRtrdnkverfahren nicht erreicht
werden.

Die Bergmittel sind dem Stoftrdnken und hydrau-
lischen Sprengen nicht hinderlich. Tonige Bergmittel
weichen infolge der Durchtrankung auf und kénnen dann
vor dem Abkohlen leicht entfernt werden. Sandige
Bergmittel werden mirbe und geben in diesem Zustande
in einigen Fallen die Madglichkeit, die Kohle reiner zu
gewinnen, in &ndern Féllen tragen sie aber auch zur
Verunreinigung des Fdrdergutes bei.

Sind die Abldsungsflachen sehr weit, oder laufen
groRere Schnitte und Klifte durch die Kohle, so kommt
es vor, dal das Druckwasser einen schnellen, vor-
zeitigen Ausflull aus dem KohlenstoR findet; das Wasser
im StoR bleibt nicht unter Druck und wirkt weder
trankend noch lockernd. Bei solchen, besonders in der
Né&he von Stérungen vorliegenden Verhéltnissen mussen
moglichst tiefe Bohrlécher und kurze Druckkammern
angewendet werden. Auch empfiehlt es sich, mit dem
BohrlochabschluR Kohlenstaub und Letten in die Druck-
kammer einzuflhren, so dafll das Druckwasser mit ihrer
Hilfe die weiten Losen mehr oder weniger vollkommen
verdichten kann. Zuweilen sind die weiten Schnitte und
Ldsen mit dem Kratzer an den Wandungen der Trénk-
bohrlécher zu fihlen; man setzt alsdann den Gummi-
kérper auf das weite Losen, um es dadurch unschédlich
zu machen. Das 2 m méchtige und aus mehreren Kohlen-
banken und Bergmitteln bestehende hangende Fett-
kohlenfl6z M der Zeche Dorstfeld hat solche weite Ldsen
in ziemlich regelméaRigen Abstdnden von 1 m. Die
Tiefe der Trénkbohrlécher wird nach der Erfahrung
aus einer Anzahl von Versuchen so bemessen, dafl das
erste Losen durchbohrt und etwa 10 cm vor dem zweiten
Losen haltgemacht wird.  Seit Anwendung dieser
Methode in Fl6z M gelingen nach den bisherigen Er-
fahrungen die StoBtrdankung und hydraulische Kohlen-
sprengung trotz der weiten Ldsen durchaus einwandfrei.

Der schwierigste Fall liegt fur das Verfahren dann
vor, wenn das Druckwasser auch in das schnittige und
fir Wasser aufnahmeféhige Nebengestein eindringt,
oder wenn dieses durch den Abbau anderer Floze Risse
erhalten trat. Namentlich in letzterm Falle kann das
Druckwasser das Nebengestein auf groRere Entfernungen
durchdringen. In den StoR treten grofle Wassermengen
ein, was an dem starken Rauschen im AnschlufRschlauch
erkannt wird; der Hauer mufl alsdann das Druck-
wasser sofort abstellen. Das mit Wasser durchtrénkte
Nebengestein weicht hdufig auf und gerdt in mehr
oder weniger starke Bewegung.

Die zundchst in Betracht kommende Vorbeugungs-
mafliregel besteht darin, daB das Trénkbohrloch bei
gefdhrlichem Liegenden madglichst nahe am Hangenden
und bei schlechtem Hangenden dicht am Liegenden an-
gesetzt wird. Dadurch erreicht man, daf das Druck-
wasser maoglichst lange von dem gefahrlichen Neben-
gestein ferngehalten wird. Winkelrecht vom Trankbohr-
loch erreicht das Druckwasser das Nebengestein zuerst.
Der Versuch, an dieser Stelle mit Schutzbohrléchern
von 20 mm Durchmesser das Wasser am Eindringen in
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das Nebengestein zu verhindern, gelang in fast allen
Fallen (Abb. 6). Dabei zeigte sich aber die Erscheinung,
dall das Wasser, sobald es aus dem Schutzbohrloch
austrat, im Stofl entspannt war und die Trank-
und Sprengwirkung aufhérte. Ich lieB darauf das
Schutzbohrloch an der Mindung abdichten und ein
in die Abdichtung eingesetztes Rohrchen mit einem
Ventil versehen (Abb. 7). Aber so eng letzteres auch ein-
gestellt wurde, der Erfolg blieb unbefriedigend. Von
weitern Versuchen, mit einem Schutzbohrloch das Wasser
vom Nebengestein zuriickzuhalten, wurde deshalb Ab-
stand genommen-und versucht, auf anderm Wege zum
Ziele zu gelangen.

Schlechtes Liegendes
Abb. G

Die Verbreitung des Druckwassei's im Stol3 erfolgt
natirlich in Kurven. Es kann somit nach Abb. 5die Bohr-
lochabdichtung in einer durch Versuch zu ermittelnden
geringen Entfernung von der Bohrlochmindung so
angebracht werden, daR das Druckwasser nicht weit
genug in den Sto kommen kann, um in das Liegende
(oder Hangende) einzudringen, wenn das Bohrloch dicht
am Hangenden (oder Liegenden) steht. Die vordere
Lage des StofRes bis zur ersten Kurvenlinie in Abb. 5

Druckkammer

Liegendes gebrach

Abb. 7.

wird getrankt und gelockert. Wéhrend oder gegen Ende
des Abkohlens wird der VerschluRapparat wieder vor-
geschoben und das Druckwasser von neuem in den Stof3
geleitet, wodurch die zweite Lage (bis zur zweiten Kurven-
linie in Abb. 5) bearbeitet wird. Auf diese Weise ist man
auf Zeche Dorstfeld zum »lagenweisen Trénken« gelangt,
und hat sich damit gegen die Beschddigung des Neben-
gesteins durch das Druckwasser bisher stets schitzen
kdnnen, wobei ich allerdings bemerken muf3, daB in diesen
geféhrlichen Fallen nur erfahrene Hauer mit dem
lagenweisen Tranken betraut worden sind. Ob dieser
Erfolg dauernd ohne Ausnahmen bleiben wird, muf3 die
weitere Erfahrung lehren.
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Auf Zeche Dorstfeld haben die Fettkohlenfloze A
mit 0,70 bis 0,80 m Kohle und F von 2 m Machtigkeit
geféhrliches Nebengestein. In ersterm dringt das Wasser
leicht ins Hangende und das lagenweise StoRtrdnken
wird aus Bohrléchern am Liegenden ausgefiihrt. In Fl6z F
ist die 0,80 m machtige Unterbank in verschiedenen
Feldesteilen so unrein und steinig, daB sie angebaut
werden muf3; fur die Kohlengewinnung bleibt dann nur
die 1,20 m méchtige Oberbank. Die angebaute Unter-
bank nimmt das Druckwasser sehr leicht auf; sie konnte
bis jetzt bei lagenweisem Trénken von Bohrléchern
am Hangenden aus geschont werden.'

Das Ergebnis der bisherigen Versuche auf den Fett-
kohlenflézen der Zeche Dorstfeld zeigt folgende Zu-
sammenstellung :

Das Verfahren ist mit uneingeschranktem Erfolg
flr Trankung und Sprengung anwendbar in den Flozen:
Mathias, Méchtigkeit 2,5 m, davon 0,90 m Bergmittel

Taufling, " 0,90—1,10 m,

M, 2,00 m,

K, 0,60 m,

H, 1,20 m,

F, 2,00 m (stellenweise 1,20 m) (bei
schlechtem Liegenden lagenweise),

D, 0,80 m mit Bergmittel,

Prasident, 2,00 m,

A, 0,70—0,80 m (lagenweise),

Dickebank, 2,00 m,

Bénksgen, " 0,80 m,

Wasserfall, 0,65 m (falls nicht die innere

Struktur durch den Gebirgsdruck
verandert ist),
Sonnenschein, ,, 2,00 m.

In den Flézen | (1 m, Kohle angebrannt), B (0,50 bis
0,60 m) und Beckstedt (0,60 m, angebrannt) ist die
Trankung, die Sprengung der Kohle aber noch nicht
gelungen. InFl6z E (0,80 m) hat die Trdnkung Erfolg,
die Sprengung der Kohle kann aber nur bei Trankung
in diinnen Lagen von 30 bis 40 cm und geringer Vorgabe
von etwa 80 cm erreicht werden.

Auf den hé&ngendsten Fettkohlenflozen im Horizont
von Fléz Katharina konnten StoRtrdnkversuche noch
nicht ausgefuhrt werden.

Die Floze der Magerkohlengruppe werden auf Zeche
Dorstfeld nicht gebaut.

Auf den Gaskohlenflozen lieR sich selbst bei einem
stundenlang wirkenden Wasserdruck von 120 at kein
Erfolg erzielen.

Diese Tatsache ist nach der Theorie des Professors
Dr. Potonie Uber die Entstehung der Steinkohle er-
klarlich. Dieser besonders auf dem Gebiete der Paldo-
botanik tatige Forscher hat m. E. einwandfrei festgestellt,
daR die Fettkohlen des Ruhrkohlenbeckens aus dem Torf
und Humus tropischer Sumpfflachmoore entstanden sind
und die pordse Struktur des Urmaterials bewahrt haben.
Dagegen sind die Gaskohlen, Cannel- und Boghead-
Kohlen aus Faulschlamm (Sapropel) entstanden, der
von Anfang an fest, dicht und unpords ist. Deshalb
kénnen auch Gaskohlen (Faulschlamm-Kaustobiolithe)
nicht durchtrdnkt werdenl

1S. a. Gluckaur 1909, S. 773.

In der Fettkohle sind es, entsprechend der Erklarung
Potonies, vorwiegend die zahlreichen miteinander in Ver-
bindung stehenden Poren, welche die Durchtrankung
der Kohle mit Druckwasser ermdglichen, weniger die
Schlechten und Ldsen. Diese vermitteln nur eine leichtere
und schnellere Verbreitung des Druckwassers in der
Kohle. Tatsache ist auch, dall die einzelnen Fettkohlen-
stucke, an denen Schnitte und Ldsen nicht zu er-
kennen sind, beim Stof3trdnken bis ins Innerste derart
durchtrdnkt und durchfeuchtet werden, daBR sie sogar
vor 30 m hohen Firstenst6Ren herabfallen kénnen, ohne
Staub zu bilden.

Nach dieser Theorie ist es ferner auch erklérlich, dai3
die Fettkohlen sich dem Drucke des Wassers gegeniber
so verschieden verhalten. Sind die Poren groR und dicht
beieinander gelagert, so werden sie schon bei méRigem
Druck und in kurzer Zeit vom Wasser durchdrungen;
je enger aber die Poren sind, desto gréfRerer Druck und
desto langere Zeit wird fur dieDurchtrankung erforderlich.

Schlielich finde ich in dieser Theorie auch die Er-
klarung fur die auf den ersten Blick wunderbar er-
scheinende hydraulische Sprengwirkung, die ohne
Zweifel ganz anders ist wie die Sprengkraft eines brisanten
Sprengstoffes. Zweifellos kann nicht allein der Wasser-
druck von 25 bis 40 at die Lockerung der Kohle ver-
ursachen. Dieser Druck wirkt im Kohlensto3 auf den
Flachen der Poren, Schlechten und Ldsen, und seine
Avrbeitsleistung ist das Produkt aus dem Atmosphéren-
druck und der Fldche: m = p mg. Die Sprengwirkung
des Wassers wachst also nicht allein mit seinem Druck,
sondern auch mit der Flache, die das Druckwasser
beim Durchgang durch die Poren, Schlechten und
Losen beriihrt. Die Sprengwirkung des Druckwassers
vollzieht sich somit umso leichter und schneller, je
groBer die Summe der Flachen von Poren, Schlechten
und Ldsen ist.

Nach dieser Erklarung halte ich alle Versuche fir
aussichtslos, welche die kohlensprengende Wirkung des
Wassers gleichsam brisant dadurch herbeifiihren wollen,
dall Wasser, das unter einem Druck von Hunderten von
Atmospharen in einem Gefall (Bombe) eingeschlossen ist,
plétzlich in die Druckkammer des Bohrlochs geleitet wird.

- Beim StoRtrdnken auf Zeche Dorstfeld ist mehrfach
beobachtet worden, dafl aus dem KohlenstoR so lange
Gase austreten, bis das Wasser ausschwitzt. Die Aus-
strémung der Gase konnte zuweilen vor den Schlechten
mit der Hand geflhlt werden. Bei dem in Abb. 7 dar-
gestellten Versuch traten die Gase aus dem Druck-
rohrchen (mit 7 mm Durchmesser) des Schutzbohrloches
alsbald nach Einfiihrung des Druckwassers in das Trénk-
bohrloch in einem ununterbrochenen Strom wie bei
einem Bléser etwa 20 Minuten lang aus, so lange, bis das
erste Wasser im Schutzbohrloch erschien. DaR es sich um
reine (irubengase handelte, wurde festgestellt. Dieser
Versuch beweist, dal8 durch das Stof3tranken und in
seinem ganzen Bereich s&mtliches im KohlenstoR,
in den Poren, Schlechten und Lésen aufgespeicherte
Gas ausgetrieben wird.

Mit dieser Beobachtung ist ohne Zweifel ein weiterer
Beweis fur die geringere Geféhrlichkeit der SchieBRarbeit
in durchtrankter Kohle gefunden.
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Wo das Stolitranken mit Erfolg ausgefiihrt werden
kann, ist es der Berieselung sowohl hinsichtlich der Un-
sch&dlichmachung des Kohlenstaubs als auch der Hand-
habung iberlegen. Die Verhitung der Staubbildung
ist vollkommener und die Stoftrankung erfordert im
allgemeinen zur Ausfiihrung weniger Zeit als Berieselung
und SchieRarbeit. Wo mit der Stof3trankung eine Locke-
rung der Kohle verbunden ist, gewéhrt sie auch wirt-
schaftliche Vorteile, die in der Hauptsache in der Er-
sparnis an Sprengstoffen, mehr oder weniger grolRem
Stickkohlenfall und Schonung des Nebengesteins be-
stehen. In den Forderstrecken wird die Berieselung ganz
unnotig oder doch in geringerm MaRe als bisher erforder-
lich sein. Wo neben dem Stof3trdnken noch SchieRarbeit
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notwendig ist,
Sicherheit.

Die Bergleute erkennen sehr bald die Vorteile, die
das Stoftranken durch Verhiitung der Kohlenstaub-
bildung, durch Herbeifiihrung einer staubfreien, trocknen
Luft und besserer Beleuchtung gewéhrt. Trotzdem ist
die Mehrzahl von ihnen schwer an das neue Verfahren
zu gewdhnen, da sie sich der Einschrankung des Spreng-
stoffgebrauchs widersetzt.

Auf Zeche Dorstfeld ist bereits mit der betriebs-
méaBigen Durchfiihrung des StoRtrankverfahrens be-
gonnen worden. Vor 60 Kohlengewinnungspunkten
befinden sich die Apparate in stindigem Gebrauch.

gewinnt diese ganz erheblich an

Schutzmalinahmen gegen BerlUhren der Fahrdrahte elektrischer Grubenbahnen.

Von Bergreferendar Spackeier, Clausthal.

Die elektrischen Oberleitungsbhahnen haben im Berg-
bau in den letzten Jahren eine ausgedehnte Anwendung
gefunden, u. zw. sind es 3 Hauptfaktoren, die flr
ihre Einfuhrung sprechen, ndmlich Betriebsicherheit,
Leistungsféahigkeit und — Ausnutzung der Anlage
vorausgesetzt — Billigkeit. Von diesen Gesichts-
punkten aus betrachtet, erscheint die Oberleitungs-
lokomotive ganz besonders fur Steinkohlenzechen mit
ihren Massenforderungen geeignet.  Der allgemeinen
Einflhrung stehen aber 2 wesentliche Nachteile gegen-
tber. Das sind die Gefahr einer Entzindung von
Schlagwettern durch elektrische Funken und die Gefahr
durch Beruhren der blanken, unter Spannung stehenden
Fahrdréhte.

Die Verwendungsmoglichkeit von Oberleitungs-
lokomotiven in Schlagwettern ist davon abh&ngig, ob
es gelingt, einen Stromabnehmer zu konstruieren, der
den Kontakt am Fahrdraht wetterdicht auch dann gegen
die AuRenluft abschlieRt, wenn ein Schwanken und damit
eine rdumliche Entfernung des Abnehmers vom Fahr-
drahte eintritt, da gerade in diesem Augenblick Funken-
bildung auftritt. Trotzdem auf derartige Konstruktionen
von »schlagwettersichern  Stromabnehmern«  bereits
mehrere Patente erteilt sind, ist es bisher nicht gelungen,
einen den Anforderungen des Betriebes geniigenden Ab-
nehmer dieser Art herzustellen. Von den Bergbehdrden
wird daher jeder Betrieb von Oberleitungsbahnen ver-
boten, sobald betrachtliche Schlagwettermengen (meist
Uber 0,5.%) auftreten.

Die Gefahr von Unféllen durch Beriihren der Fahr-
drahte hat kein unbedingtes Verbot, wohl aber zahlreiche
Beschrankungen und Auflagen herbeigefihrt. Allgemein
erfolgt bei Gleichstrombahnen aie Zuleitung des Stromes
durch den unter der Firste aufgehdngten blanken
Fahrdraht, wahrend die Rickleitung von den Schienen
besorgt wird, die deshalb in der L&ngsrichtung an den
StéRen sowie quer miteinander leitend verbunden sind.
Ein Unfall durch die Wirkung des elektrischen Stromes
tritt daher ein, wenn ein Mensch eine leitende Verbindung

zwischen Draht und Schiene herstellt. Nach dem
Ohmschen Gesetz ist die Stromstédrke (A) gleich
der Spannung (V) dividiert durch den Widerstand.
Letzterer setzt sich zusammen aus dem Widerstand
innerhalb des menschlichen Kérpers (a), den Ubergangs-
widerstanden beim Eintritt des Stromes in den Kdorper
und beim Austritt aus ihm (b bzw. ¢) und dem Wider-
stand sonstiger Korper, welche dazu beitragen, eine
leitende Verbindung herzustellen (d). Es ist also

a+b+c+d

Die Stromstarke ist bei der als konstant an-
zusehenden Spannung V innerhalb des Leitungs-
netzes um so groBer, je Kkleiner die Widerstande
sind. Ein trockner Hut und trockne Schuhsohlen
vergrofern die Widerstinde b, ¢ und d, wirken
also schiutzend, ebenso trockne Laufbohlen, auf denen
der Mann steht. Am kleinsten werden ¢ und d, wenn eine
unmittelbare Verbindung zwischen dem Menschen und
der Schiene oder einem mit der Schiene verbundenen
leitenden Korper, z. B. einer eisernen Schwelle, vorliegt.
Saure Grubenwasser, welche die Schuhsohle durchtrankt
haben, durchndfte Kleidung, Né&gel in den Schuhsohlen
erhdhen die Gefahr elektrischer Schlage bei Berthrungen.

Ganz besondere]«Vorsicht erfordert die Fahrung der
Mannschaft mittels elektrischer Lokomotiven, da beim
Sitzen in den- meist eisernen Fdrderwagen eine leitende
Verbindung zwischen Koérper und Schiene vorhanden ist.
Tatsachlich sind daher auch die beiden toédlichen Unfélle,
die in PreuBen durch Beriihren von Fahrdrdahten in den
letzten 5 Jahren (1904 bis 1908), tiber welche die amtliche
Statistik vorliegt, vorgekommen sind, in einem Augen-
blick passiert, als die Verungliickten in einem eisernen
Forderwagen bzw. auf der Lokomotive standen.

Die preuBischen Bergpolizeiverordnungen enthalten
bestimmte Vorschriften flr elektrische Grubenbahnen
nicht. Die dem Werke zu machenden Auflagen werden
vielmehr im Einzelfalle festgesetzt, sei es, daB fir maschi-
nelle Streckenférderungen Genehmigung des Oberberg-
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amtes durch Bergpolizeiverordnung vorgeschrieben ist
(z. B. §34 der allgemeinen Bergpolizeiverordnung fir
Clausthal), sei es, da regelmaRig eine Beanstandung des
Betriebsplanes durch den Revierbeamten erfolgt und die
Entscheidung des Oberbergamtes auf Grund des §68 ABG
herbeigefiihrt wird. Ahnlich verhalt es sich mit der Be-
nutzung von Lokomotivbahnen zur Fahrung der Mann-
schaften. Waéhrend das Oberbergamt Halle im § 70 der
allgemeinen  Bergpolizeiverordnung die Benutzung
maschineller Férdereinrichtungen zum Fahren abhédngig
macht von besonderer Genehmigung, von der Beobach-
tung der fur die Genehmigung aufgestellten Bedingungen
und der Abnahme durch den Bergrevierbeamten (&hnlich
§ 45 der Clausthaler Bergpolizeiverordnung), enthélt die
Dortmunder Bergpolizeiverordnung tber Betriebsanlagen
eine gleiche Bestimmung nicht. Die Genehmigung wird
hier betriebsplanmaRig herbeigefihrt.

Uber den elektrotechnischen Teil der Bahnanlagen
enthalten die Bergpolizeiverordnungen auBer allge-
meinen Regeln, wie Verbot des Betretens der Maschinen-
rdume durch Unbefugte, Revision der Leitungen und
ahnlichem, meistenteils nichts. Eine Ausnahme macht
die allgemeine Bergpolizeiverordnung von Halle, die in
den 8§ 132 — 140 die wichtigsten Sicherheitsbestim-
mungen zusammenstellt. 41s maRgebend erachtet werden
von den Bergbehdrden die Sicherheitsvorschriften des
Verbandes deutscher Elektrotechniker, deren Inne-
haltung in der Regel eine der Hauptbedingungen ist,
von der die Genehmigung einer elektrischen Gruben-
bahn bzw. die Zurickziehung des Einspruchs gegen
den Betriebsplan abhdngig gemacht wird.

Die in Frage kommenden Vorschriften des Verbandes
deutscher Elektrotechniker sind die »Vorschriften fur
die Errichtung elektrischer Starkstromanlagen nebst
Ausfiihrungsregeln« (kurz »Errichtungsvorschriften« ge-
nannt) und die »Vorschriften fur den Betrieb elektrischer
Starkstromajilagen nebst Ausfiihrungsregeln« (kurz als
»Betriebsvorschriften« bezeichnet). Die aulRerdem be-
stehenden besondern Vorschriften fur elektrische Bahnen
finden auf Grubenbahnen unter Tage keine Anwendung.
Von den »Errichtungsvorschriften« ist vielmehr eine
besondere »Ausgabe fur Bergwerke« erschienen, welche
die Bestimmungen uber elektrische Bahnen unter Tage
enthdlt. Die Errichtungsvorschriften sind kirzlich neu
bearbeitet und in der erheblich verdnderten neuen
Fassung am 1. Januar 1910 in Kraft getreten.

In den Errichtungsvorschriften werden die elek-
trischen Starkstromanlagen eingeteilt in Niederspannungs-
und Hochspannungsanlagen.  Zu erstern z&hlen alle
Starkstromanlagen, bei denen die effektive Gebrauch-
spannung zwischen irgend einem Teile der Leitung und
Erde 250 V nicht (bersteigen kann, wahrend alle
tibrigen als Hochspannungsanlagen anzusehen sind.

Die grundlegenden Bestimmungen uber den Schutz
elektrischer Leitungen gegen Berlihrung sind im § 3 der
Errichtungsvorschriften enthalten. Darin wird bestimmt:

a. Die unter Spannung gegen Erde stehenden, nicht

mit Isolierstoff bedeckten Teile missen im Handbereich
gegen zuféllige Beriihrung geschiitzt sein. Ausgenommen
hiervon sind Fahrleitungen von Bahnen in Berg-
werken unter Tage (s. § 42).

b. bei Hochspannung mussen sowohl die blanken

als auch die mit Isolierstoff bedeckten unter Spannung
gegen Erde stehenden Teile durch ihre Lage, Anordnung
oder besondere Schutzvorkehrungen der Berihrung ent-
zogen sein.

Abgesehen von einigen Leitungen innerhalb sog.
»elektrischer Betriebsraume«, d. h. von Raumen, die nur
von ausgebildetem Personal betreten werden und fur
die in den 88 28 und 29 a. a. O. Ausnahmen vorgesehen
sind, sind die Fahrdréhte elektrischer Bahnen die einzigen
unter Tage zul&ssigen blanken ungedeckten Leitungen,
da die Bedingung des Absatzes a, dal die Leitungen »im
Handbereich« liegen, in Bergwerken fast immer zutrifft.
In dem der Ausgabe fiir Bergwerke angehdngten Teile I,
der Errichtungsvorschriften (»Weitere Vorschriften fir
Bergwerke unter Tage«) sind daher im § 42 besondere
Bestimmungen fiir »Fahrdrahte und Zubehdr elektrischer
Bahnen« gegeben. Diese Vorschriften lauten:

a. Bei Grubenbahnen mit Niederspannung miissen
die Fahrdrdahte an allen Stellen, die von der Belegschaft
betreten werden, wdahrend die Anlage unter Spannung
steht, entweder in angemessener Hohe tber Schienen-
oberkante liegen, oder es mussen Schutzvorrichtungen
getroffen werden, welche verhindern, dal jemand von
der Belegschaft mit dem Kopf zufdllig den Fahrdraht
berihren kann.

b. Die Verwendung von Hochspannung ist im
allgemeinen nur in Strecken zuldssig, in welchen der Fahr-
draht durch seine Ho6henlage oder durch Schutzvor-
kehrungen der zufélligen Beruhrung entzogen ist, oder
wenn der Belegschaft die Befahrung der mit Fahrdrahten
ausgeristeten Bahnstrecke verboten ist.

In den beigegebenen Ausfilhrungsregeln werden als
angemessene Hohe bei Niederspannungsanlagen 1,8 m
angegeben. Eine geringere Hoéhe der Fahrdrdhte ohne
Schutzvorrichtung wird fir zuldssig erklart in Strecken,
deren Befahrung der Belegschaft verboten ist, solange der
Fahrdraht unter Spannung steht. Fir Hochspannungs-
anlagen gelten als Mindesthéhe 2,3 m.

An dieser Mindesthdhe von 2,3 m Uber Schienenober-
kante ist bei Hochspannungsanlagen uberall festzuhalten,
wo nicht Schutzvorrichtungen vorhanden sind, die ein
zufélliges Beruhren ausschliefen. In allen Bergwerken,
in denen eine solche Streckenhdhe nicht vorhanden ist,
erscheint danach die Verwendung von Spannungen Uber
250 V ohne Schutzvorrichtung unzulédssig. Wahlt man
eine Spannung unter 250 V, so genigt eine Hohe des
Fahrdrahtes von 1,80 m uber Schienenoberkante, um
Schutzvorrichtungen entbehrlich zu machen. Aber
selbst unter diese Mindesthéhe darf noch herabgegangen
werden, wenn das Befahren der Lokomotivstrecke ver-
boten ist, solange die Leitung unter Spannung steht.
Das Betreten der Bahnstrecken seitens der Beleg-
schaft wahrend der Férderung ist bergpolizeilich geregelt.
Beispielsweise sagt der 8§ 99 der Dortmunder Berg-
polizeiverordnung Uber Betriebsanlagen v. 28. Mdrz 1902:

In s6hligen Strecken mit maschineller Férderung,
welche wéhrend der FoOrderung zur Fahrung benutzt
werden sollen, muR neben oder zurischen den Fdrder-
ungen ein mindestens 80 cm breiter, gut fahrbarer Raum
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vorhanden sein; die Fordergeschwindigkeit darf 60 m
in der Minute nicht Ubersteigen.

Ahnliche Bestimmungen haben auch die (brigen
Oberbergdmter getroffen. Da bei elektrischen Lokomotiv-
bahnen die Geschwindigkeit von 1 m/sek fast immer
erheblich uberschritten wird, ist das Fahren wéahrend der
Forderung ziemlich allgemein verboten. Der Betrieb von
Grubenlokomotiven mit Niederspannung zum Zwecke
der Produktenférderung dirfte daher bei Zugrundelegung
der neuen Sicherheitsvorschriften Schwierigkeiten bei
der Genehmigung nicht begegnen, wenn entweder eine
besondere Fahrstrecke vorhanden ist, oder eine Aus-
schaltung des Stromes z. Z. der Ein- und Ausfahrt der
Belegschaft gewdhrleistet wird.

Dagegen werden von den Bergbehdrden fortan vor-
aussichtlich besondere Schutzeinrichtungen gegen Be-
rihren der Fahrdrédhte gefordert werden:

1. wenn bei Hochspannung ein Befahren der Strecke
seitens der Belegschaft nicht véllig ausgeschlossen ist,

2. wenn bei Hochspannungen die vorgeschriebene
Mindesthohe von 2,3 m Uber Seiienenoberkante nicht
vorhanden ist,

3. im einzelnen Falle ohne Ricksicht auf die Hdéhe
der Spannung bei Fahrung der Belegschaft mittels der
Lokomotivzige.

Im folgenden sollen die in Anwendung stehenden
Schutzvorrichtungen gegen Beriihren beschrieben und
kritisch beleuchtet werden.

Die verbreitetste und be-
kannteste Vorrichtung besteht
aus senkrecht gestellten Brettern
zu beiden Seiten des Fahrdrahtes,
die so unter der Firste befestigt
sind, dal ihr unterer Rand
einige Zentimeter tiefer liegt
als der Fahrdraht (s. Abb. 1).
Diese Einrichtung ist einfach
und billig; sie gewdahrt auch
einen guten Schutz, wenn die
Bretter dicht am Fahrdraht
anliegen. Dies bedeutet aber

einen Nachteil fir den Betrieb. Der Gebirgsdruck
und die durch ihn bedingten Bewegungen des Gebirges
machen es auferordentlich schwierig, den Fahrdraht
stets genau in gleicher Lage tber den Schienen an saémt-
lichen Stellen der Grubenbahn zu erhalten, so daB ein
haufiges Ausspringen der Rollen besonders an den
Weichen schwer zu vermeiden ist. Gibt man aber
den Rollen eine groBere Breite (Walzenabnehmer,
s. Abb. 2), so wird ein grofRerer Zwischenraum zwischen
Fahrdraht und Schutzbrett erforderlich, wodurch die
Sicherheit der Schutzeinrichtung sinkt.

Bei Mannschaftfahrung mittels Lokomotivbahn
empfiehlt es sich, den seitlich eingekleideten Fahrdraht
nicht Uber den Schienen, sondern seitlich zu verlegen,
u. zw., wenn Ein- und Aussteigen an derselben Seite
erfolgen, an der dem Einsteigen abgewandten Seite. Bei
zweigleisigen Bahnen kann es vorteilhaft sein, beide Fahr-
drdhte Uber dem Zwischenraum zwischen den Schienen-
stradngen anzubringen. Die Lokomotive ist dann mit zwei
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Abnehmerbugeln auszu-
risten ; aulRerdem ist dafiir
Sorge zu tragen, daf
das Aussteigen nach der
duBern Seite hin erfolgt.
Bei eingleisigen Forder-
bahnen und geeignetem
Streckenprofil kann selbst
bei geringer Héhe des Fahr-
drahtes auf freier Strecke
durch geeignete Anordnung
eine ziemlich gefahrlose Anbringung des Drahtes er-
folgen, wieAbh. 3zeigt.An den Weichen muR der
Draht hochgefuhrt und unter die Firste verlegt
werden.

Ein sicherer Schutz gegen Beriihren kann durch seit-
liche Bretter neben dem Fahrdrahte auch dann nicht
bewirkt werden, wenn die Bretter dicht neben dem Drahte
angebracht sind. Dies wird durch einen Unfall be-
wiesen, der sich im Jahre 1906 auf dem Braunkohlen-
bergwerk Marie Luise bei Neindorf im Bergrevier Magde-
burg ereignet hatl Ein Zimmermann betrat die Forder-
strecke, um beim Einheben eines entgleisten Wagens
behilflich zu sein. Er kletterte aus diesem Grunde
zwischen der Lokomotive und dem ersten Wagen des
Zuges durch. Obgleich »ein nach unten offener Holz-
kasten« langs des Fahrdrahtes vorhanden war, und ob-
gleich der Mann sich rechtwinklig zur Drahtrichtung,
also in der gefahrlosesten Richtung bewegte, beriihrte er,
wahrscheinlich mit der vor dem Kopfe hdngenden Blech-
lampe, den Fahrdraht, der unter 5>0 V Spannung stand.

Abb. 3.

Zur Herabminderung der Beriihrungsgefahr in dem
geféhrlichsten Augenblicke, d. i. wéhrend des Ein- und
Aussteigens der Belegschaft bei Personenfahrung, sind
vielfach Einrichtungen getrolfen, firr diese Zeit den Fahr-
draht stromlos zu machen. Das Ein- und Aussteigen darf
erst erfolgen, nachdem durch Aufleuchten bunter
Lampen oder auf andere Weise angezeigt ist, dall der
Strom ausgeschaltet ist. Da es nahe liegt, dal sich die
Mannschaft, sobald der Zug zum Stillstand gekommen ist,
erhebt, ohne auf das Signal zu warten, ist es
zweckméRig, die Ausschaltung des Stromes mechanisch
bewirken zu lassen, sobald die Lokomotive eine bestimmte

1s.z. f. rt. Berg-, Hitten- u. Salinenw . 1007. S. 811.
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Stelle des Bahnhofs durchfahrt. Das kann beispiels-
weise dadurch erreicht werden, dall neben dem Fahrdraht
ein zweiter blanker Leitungsdraht liegt, der ebenfalls
vom Stromabnehmerbiigel beriihrt wird. Beim Durch-
gang der Lokomotive wird durch den Abnehmerbigel
ein Stromkreis geschlossen, in den ein Magnet einge-
schaltet ist, durch dessen Erregung die Ausschaltung des
Stromes bewirkt wird. Um aber zu vermeiden, dall eine
solche Einrichtung auch wahrend der Produktenférderung
regelméRig in TAatigkeit tritt, mussen auf sdmtlichen
Personenbahnhdfen besondere Gleise fiir die Mannschafts-
fahrung vorhanden sein. Die Anlagekosten einer Loko-
motivbahn werden dadurch nicht unerheblich erhdht.
SchutzmaRregeln in der Strecke werden aullerdem durch
die Anlage nicht entbehrlich, auch wenn der Belegschaft
die Fahrung in der Strecke auBer bei der Lokomotiv-
fahrung verboten ist. Beispielsweise trat auf der 3. Sohle
der Zeche Gneisenau im Bergrevier Dortmund Il, wo
eine Ausschaltanlage der hier beschriebenen Art vor-
handen ist, ein todlicher Unfall ein, als sich ein Bergmann
wéhrend der Fahrt erhob und mit dem durchnéften
Hute den Draht beriihrte, obgleich dieser nur 220—230 V
Spannung fuhrtel.

Bei Bahnen Uber Tage, die auf einem besondern Bahn
dadmm verlaufen, erfolgt die Montierung der Zufiilhrungs-
leitung haufig in Form einer dritten Schiene in der N&he
des Erdbodens, wobei ein Kontakt auf der Schiene ent-
lang schleift, wie z. B. bei der Berliner Hochbahn. Eine
solche Anordnung wirde auch in Bergwerken einen un-
bedingten Schutz gegen Berlihren bei der'Lokomotiv-
fahrung bieten. Da es sich jedoch nicht vermeiden 14Rt,
daB in Gruben gelegentlich einzelne Menschen in der
Strecke gehen, und da besonders an den Bahnhdfen das
Einschieben der Wagen durch Menschen oder Pferde
nicht umgangen werden kann, so werden schitzende Um-
hillungen solcher Schienen erforderlich. Ein seitlicher
Schutz 4Bt sich hier ebenso wie bei hdngenden Fahr-

drahten durch langslaufende Bretter erzielen. AuBerdem
ist aber ein Schutz nach oben erforderlich, damit ein tGber
die Schiene hinwegtretender Mann geschitzt wird. Es
sind bereits im In- und Auslande mehrere Patente erteilt,
die eine vollkommen beriuhrungsichere Einschliefung
der Stromschiene erzielen und die mehr oder weniger auf
der in Abb. 4 dargestellten Einkapslung beruhen.
Im Bergwerkshetrieb dirfte ihre Einfihrung nicht er-
folgen, da eine genugende Widerstandsfahigkeit gegen
mechanische Einwirkungen nicht erreichbar ist. Der

1s. zZ. f. d. Berg-, Hutten- n. Salinenw 1909. s. 169

Schleifbligel geht auf der Schiene entlang, so daf das
nach oben schitzende Dach hohl uber dieser liegen und
einseitig getragen werden muB. Da in metallischen
Umfiullungen Influenzstrome auftreten wiirden, ist man
auf die Benutzung von Brettern als Material der
Kapsel angewiesen. Ein solches Dach erscheint aber
nicht stark genug, Beanspruchungen, wie z. B. das Auf-
fallen eines entgleisten Wagens, auszuhalten.

Abb. 5. Abb. 6. Abb. 7.

Eine Beseitigung der hier geschilderten Nachteile
einer Stromzufilhrung von unten bezweckt eine An-
ordnung, die zuerst von der New York Central Railroad
getroffen werden ist, und die darauf beruht, den Kontakt-
bligel unter der dicht Gber dem Erdboden angebrachten
Stromschiene schleifen zu lassen. Die Einrichtung ist aus
den Abb. 5—7 ersichtlich. Die hdngende Montierung der
Schiene ermdglicht es, der schiitzenden Bekleidung auf der
Schiene selbst eine Unterlage zu geben. Als schiitzendes
Material verwendet die New York Central Railroad auf
Grund eingehender Versuche nicht mehr Bretter, die langs
der Schieneverlaufen, sondern Hartfiber. Als VVorteile dieses
Materials werden hervorgehoben: Elastizitdt, Wasser-
festigkeit, Durchschlagsicherheit und Billigkeit.  An-
geblich stellt sich die Verwendung von Hartfiber billiger
als die von Holz. Aufgesetzt wird die Verkleidung auf
die Stromschienen in Form von Prefsticken von 1 m
Lange, die sich dem Schienenquerschnitt anschmiegen.

Bei der groBen mechanischen Beanspruchung, der solche
Schienen im Bergwerksbetriebe ausgesetzt sind, dirfte
es zweckmé&Rig sein, Uber die Hartfiberumhullung
eine zweite aus Holz zu legen. Bei Montierung der Trag-
bocke auf den Schienenschwellen tritt beim Quellen der
Sohle eine gleichméRige Bewegung der Fahrschienen und
der Stromzufiihrungschiene ein. Ob die Montierung einer
Fahrschiene mit der hier angefiihrten Umhillung den
Anforderungen geniigt, die im Grubenbetrieb in bezug
auf Dauerhaftigkeit gestellt werden muissen, bleibe hier
nnerdrtert.  In sicherheitspolizeilicher Hinsicht ist die
Anordnung gut, so daR sich Versuche empfehlen dirftenl

1 Naheres in Street Railway Journal 1905, S. 336 u. 1906, S. 573,
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Jede Verlagerung der Stromzufuhrung auf der Sohle
bringt in Bergwerken die Gefahr mit sich, dal die vor
Berthrung schitzenden Umhillungen durch Betreten
seitens der Bergleute, durch Entgleisen von Wagen usw.
beschadigt werden. Es liegt daher nahe, dhnliche Montie-
rungen, wie sie bisher auf der Sohle verwandt worden
sind, unter der Firste vorzunehmen.

Die zuletzt erwéahnte, von der New York Central
Railroad erprobte Anordnung l4Rt sich ohne weiteres
fur die Anbringung unter der Firste verwenden, indem
hier die Hartfiberumhillung nach unten, die Gleitflache
nach oben gekehrt wird. Auf der Kontaktschiene kénnen
ziemlich breite Kontaktschuhe des Abnehmerbigels
schleifen, so daR schon erhebliche Gebirgsbhewegungen
mit der duixh sie bewirkten Dezentrierung der Kon-
taktleitung von Schienenmitte ohne EinfluB sind. Ein
Nachteil der Einrichtung ist jedoch, daB entgegen
der Wirkung bei Anbringung auf der Sohle das Gewicht
der Fahrschiene und der Druck des Abnehmerbigels in
gleicher Richtung wirken, so dalR eine erheblich
starkere Verlagerung notig wird.

Abb. 9.

Im allgemeinen wird bei hdngender Montierung der
Stromzufihrung die Verwendung von Fahrdrdahten der-
jenigen von Fahrschienen vorgezogen, da erstere leichter,
fur Beanspruchung auf Zug gunstiger und daher in der
Anlage billiger sind. ZweckméaRiger erscheint auflerdem
aus dem schon angefiihrten Grunde das Gleiten des Ab-
nehmerbigels unter der Kontaktleitung. Da eine seit-
liche Beriithrung des an der Firste aufgehangten Fahr-
drahtes nicht zu beflirchten ist, wenn ein Schutz nach
unten in genligender Breite besteht, so ergibt sich
als zweckméRige SchutzmalRnahme die Anbringung einer
fortlaufenden, horizontalen Bretterreihe unter dem
Fahrdraht. Um das Einfuhren des Abnehmerbugels
zwischen Draht und Schutzbrett zu ermdglichen, muR
die Verlagerung einseitig an einer Langsseite erfolgen,
so daB die andere Léangsseite zur Einfihrung des Biigels
offen bleibt (Abb. 8). Erfolgt die Befestigung dieser
Bretter durch eiserne Winkelhaken, so ist ein Auswechseln
schadhaft gewordener Stiucke sehr einfach, da das Brett
auf die Haken aufgelegt und von unten mit Schrauben
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angezogen werden kann, so daB die Gefahr einer Be-
rihrung der Leitung seitens der Reparaturarbeiter
gering ist. Die Aufhdngung des Fahrdrahtes und der
Schutzbretter muB immer mdglichst nahe beieinander,
jedenfalls an denselben Zimmerungsteilen erfolgen,
damit auch bei Gebirgsdruck der Draht mitten Gber dem
Schutzbrett verbleibt. Eine Befestigung der Bretter
durch Schrauben darf, ebenfalls des Gebirgsdruckes
wegen, nur an den Enden erfolgen; in der Langsmitte
dirfen sie gestiitzt, nicht aber verlagert werden.

Abb. 10.

Die hier vorgesehene Schutzumkieidung des Fahr-
drahtes verlangt eine von der bisher Ublichen abweichende
Konstruktion des Abnehmerbiigels, der von der Seite
her zwischen Draht und Schutzbrett eingefihrt werden
muB (s. Abb. 8). Dem schleifenden Teile des Bugels ist
die Form eines einarmigen Hebels zu geben, wéahrend er
fir gewdhnlich die Form eines zweiseitig gestiitzten
Balkens hat. Da der Biligel einen gewissen Druck gegen
den Draht ausiben muf3, wird es erforderlich, dem tragen-
den Teile des Biligels eine erhebliche Festigkeit und dem
eingespannten Teile des einseitigen Hebels eine gewisse
Breite zu geben. Um den Durchgang solcher Biigel zu
ermoglichen, muf an den Weichen eine Unterbrechnung
der Schutzbohlenreihe eintreten.

Jede Unterbrechung der Schutzvorkehrungen, durch
welche der Fahrdraht einer zufalligen Berihrung ent-
zogen wird, beseitigt aber die Vorteile, die der § 42 der
Errichtungsvorschriften des Verbandes deutscher Elektro-
techniker (Bergwerksausgabe) mit solchen Vorrichtungen
verknipft: Die Freigabe der Mannschaftsfahrung bei
Hochspannung. Will man sich diesen Vorteil wahren,
so bleibt nur Gbrig, an den Weichen den Strecken eine
solche Hoéhe zu geben, daB »der Fahrdraht durch seine
Hohenlage der zufélligen Berlihrung entzogen ist«, wozu
nach der Ausfiihrungsregel des §42 a. a. 0. 230 m
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Hohe erforderlich sind. Nimmt man die normale Hohe der
Strecken zu 2,00 m an, so ist die betr. Strecke an den
Weichen um mindestens 30 cm ho6her auszuschiefRen
als an den dndern Punkten. Bei einigermalien glinstigem
Gebirge dirfte dieser Nachteil durch den Vorteil der Ver-
wendung vonHochspannung reichlich aufgewogen werden.

GroRere Unterschiede in der Hoéhenlage der Fahr-
drdhte Uber Schienenoberkante bedingen die Verwendung
besonders konstruierter Abnehmerbiigel, die sich selbst-
tatig den Hoéhenunterschieden anpassen. Solche Bugel
stehen uber Tage bereits vielfach in Anwendung. Beispiels-
weise lassen sich mit einem Biligel, wie er in den Abb. 9 und

10 dargestellt ist (Konstruktion der Siemens-Schuckert-
Werke) Drahthéhenunterschiede bis zu 1 m lberwinden.
Auch die bekannten Parallelogrammabnehmer sind gut
zu verwenden. Besonders praktisch erscheinen im vor-
liegenden Falle Rutenstromabnehmer (vgl. Abb. 11—13).
Die Maschinenfabrik 6rlikon hat bei elektrischen Bahnen
in der Schweiz diese Art von Abnehmern mit Erfolg ver-
wandt. Sie lassen sich seitlich zwischen Fahrdraht und
Schutzbrett einfiihren, wobei letzterm eine erhebliche
Breite gegeben werden kann. Hd6henschwankungen des
Fahrdrahtes iber den Schienen sind nur durch die l.dnge
des Abnehmers selbst begrenzt, der bei senkrechter
Stellung den Draht noch berihren muB. Auch seit-
lichen Verschiebungen des Fahrdrahtes folgt der Ab-
nehmer in weiten Grenzen (vgl. Abb. 13). Durch
groBere L&nge der Abnehmerblgel wird die Gefahr
der Beruhrung dieser Bugel groRer. Es durfte sich
daher empfehlen, die nicht gleitenden Teile der Bigel
mit lIsoliermaterial zu umgeben.

Aus vorstehenden Ausfihrungen geht hervor, daB
es sehr wohl mdoglich ist, den Fahrdraht einer Ober-
leitungsgrubenbahn durch Schutzvorkehrungen einer
zufélligen Berlihrung zu entziehen, oder, wo diese Vor-
kehrungen nicht durchfihrbar erscheinen (in Weichen,
gegebenenfalls auch auf Bahnhofen), durch &rtliches
HdoherausschieBen der Strecken dem Drahte eine solche
Hohe zu geben, dal hierdurch eine Beruhrungsgefahr
vermieden wird. Dadurch wird nach den Vorschriften
des Verbandes deutscher Elektrotechniker, die von den
Bergbehdrden allgemein als maRgebend erachtet werden,
die Verwendung von Hochspannungen tber 250 V auch
dann zuldssig, wenn Lokomotivfahrung der Belegschaft
statttindet oder die Streckenhéhe von 2,30 m im all-
gemeinen nicht vorhanden ist. - -
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Die Blei- und Kupfererzlagerstatten Niederschlesiens und der auf ihnen betriebene Bergbau.
Von Dr. phil. A. Fleck, Berlin.

Der jetzt so unbedeutende Erzbergbau Nieder-
schlesiens blickt auf Zeiten zuriick, in denen ihm seitens
der Landesherren und Privaten eine nicht geringe Auf-
merksamkeit zuteil wurde. Nach den uns Uberlieferten
Nachrichten zu urteilen, hat er namentlich im 13., 15.
und 16. Jahrhundert eine bemerkenswerte Rolle gespielt
und fur damalige Verhéltnisse ansehnliche Ertrdge
abgeworfen. Im Vordergriinde des Interesses stand die
Gewinnung von Blei- und Kupfererzen, die teils auf
Géngen in den kristallinen Schiefern am Nordostabhang
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des Riesengebirges bei Kupferberg, Rudelstadt, Alten-
berg, Rothenzechau, Kolbnitz, teils auf den zwischen
Schénau, Goldberg und Jauer abgelagerten Mergel-
schieferflézen des Zechsteins in der Ndhe von Haasel,
Wilmersdorf, Neukirch, Poln.-Hundorf, Prausnitz, Con-
radswaldau (s. Ubersichtskarte) und andern Orten leb-
haft betrieben wurde.

Durch den DreilRigjahrigen Krieg und die auch nach
seiner Beendigung fortdauernden Beunruhigungen, unter
denen das Land {wegen der Religionstreitigkeiten zu
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Geologische Ubersichtskarte von Niederschlesien.
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leiden hatte, geriet der blihende Bergbau in Verfall,
und alle Versuche, ihn im 18. und 19. Jahrhundert
wieder zu heben, miRlangen. Teils waren die obern
und reichern Erzmittel abgebaut, teils stand die un-
glinstige Verfassung einer Wiederbelebung im Wege,
teils mangelte es an dem notwendigen Betriebskapital.
Infolgedessen sank er zu seiner heutigen Bedeutungs-
losigkeit herab, aus der er sich auch kiinftighin schwerlich
wieder aufrichten wird. Nur die alten ausgedehnten
Pingenzige sowie zahlreiche méachtige Halden bezeichnen
noch die Statten, wo einst ein hoffnungsvoller Bergbau
umging, und erinnern an die Tage seiner Blite.

Die Geschichte des niederschlesischen Erzbergbaues
hat bereits mehrfache Bearbeitungen erfahren, vor allem
von Steinbeck in seiner »Geschichte des schlesischen
Bergbaues, seiner Verfassung usw.«. Ferner hat v.
Festenberg - Packisch in einer Schrift »Der me-
tallische Bergbau Niederschlesiens« den Stoff behandelt,
doch sind auch seine Mitteilungen noch lickenhaft.
Neuerdings hat Fechner auf Grund des vorhandenen
Aktenmaterials eine die Zeit von 1741 bis 1806 um-
fassende »Geschichte des schlesischen Berg- und Hutten-
wesens« herausgegeben. Uber einzelne Bergbaugebiete,
wie das von Kupferberg und Rudelstadt, Kolbnitz,
Altenberg, haben Websky, W utkeundv. Rosenberg-
Lipinsky ldngere oder kirzere Aufsdtze geschrieben.
Eine einheitliche, gleichzeitig die geologischen und
Lagerungsverhdltnisse beriicksichtigende Schilderung der
Geschichte des niederschlesischen Blei- und Kupfer-
bergbaues in gedrédngter Form ist noch nicht vorhanden
und wird mit nachstehenden Ausfiihrungen beabsichtigt.
Diese erstrecken sich in topographischer Hinsicht
auf die Kreise Jauer, Schonau, Bolkenhain, Hirschberg
des preuBischen Regierungsbezirks Liegnitz; in oro-
graphischer Beziehung auf den nord6stlichen Abfall
des Riesengebirges mit seinen norddéstlichen, 6stlichen
und sudostlichen Auslédufern in die Ebene.

I. Orographische und geologische Verhéltnisse
des norddstlichen Abfalles des Riesengebirges
bis in die Ebene.

Das in Betracht kommende Gebiet bildet ein viel-
fach hugeliges, stellenweise stark zerrissenes Gebirgs-
land, welches sich nordwestwérts allmé&hlich verflacht,
nach SO aber scharf abfdllt und seine héchsten Er-
hebungen in dem Kapellenberg bei Berbisdorf, dem
»Hohen Koliche« zwischen Ludwigsdorf und Hohen-
liebental, dem Kitzelberg bei Kauffungen, der Eisen-
koppe bei Altenberg und dem Bleiberge bei Kupferberg
erreichtl. Es wird von den Télern des QueiB, Bobers,
der Katzbach und witenden Neife durchschnitten.
Das erstgenannte hat von Marklissa an Uber Lauban,
Naumburg bis unterhalb Klitschdorf einen ndérdlichen
Lauf. Eine gleiche, nur ein wenig mehr nach W ab-
weichende Richtung schldgt das Bobertal von Ullers-
dorf, unterhalb Hirschberg, an bis unterhalb Bunzlau
ein. Beide Téler kommen vom hohen Gebirge herab,
der Bober nach einem vielgestalteten und oft in seiner

1 Die Hohe des Kapellenberges betragt 648 m. des Hohen Koliche

701 m, des Kitzelberges 672 m, der Eisenkoppe 662 m, des Bleiberges
684 m Uber N. N. (Karstens Archiv f. Mineralogie usw., 1838, S. 153 ff.)

Richtung verdnderten Lauf. Die Katzbach entspringt
an der ndrdlichen Abdachung des Bleiberges bei Kupfer-
berg in groRer Hohe, ganz in der Né&he des auf der
Sudseite vorbeiflieBenden Bobers.  dstlich von dem
Urspriinge der Katzbach liegen die Zuflisse der wiitenden
NeiRe, die mit norddstlichem und dstlichem Laufe Uber
Bolkenhain bei Kauder das Gebirge verlassen und in
die Ebene eintreten. Von hier ab wendet sich das Tal
gegen NW und wird oberhalb Liegnitz von der Katz-
bach aufgenommen.

Das OueiBbett hat noch bei Flinsberg eine Hdéhe
von 544 m Uber NN. Bei Greifenberg betrdgt sie nur
noch 333 m. Bei Lauban ist das OueifStal schon breit
und von niedrigen Hohen umgeben. Weiter oberhalb
bei Logau und Naumburg wird das Land immer ebener,
und die Talrdnder erheben sich kaum 30 m Uber
den FluB. Nur bei Wehrau und Klitschdorf ist das
breite Tal auf eine kurze Erstreckung eingeengt und
von etwas hdhern Ré&ndern eingefalit.

Der Bober (s. Ubersichtskarte) durchbricht am
FuBe des Bleiberges bei Kupferberg die Hornblende-
schiefer, verfolgt im Granit in einem breiten Tale die
Grenze griner Schiefer, durchbricht unterhalb Hirsch-
berg in dem Tale von R&hrsdorf die letzte norddstliche
Erhebung des Granits, sowie mit steilen Gehangen die
Porphyre und Mandelsteine an der Westseite des Lahn-
hausberges, wo seine Hohe iber N.N. noch 253 m be-
tragt. Von Zobten an ist das Bobertal breit in dem
Quadersandstein eingeschnitten und dehnt sich Gber
Léwenberg bis Bunzlau mit niedrigen Gehdngen immer
mehr aus, bis es ganz im flachen Lande liegt.

Das Tal der Katzbach ist von seinem Urspriinge
an bei Ketschdorf und Kauffungen tief im Tonschiefer
und koérnigen Kalkstein eingeschnitten, erweitert sich
aber bei Schdnau im Rotliegenden betrdchtlich. Vom
FuBe des Geierberges in der N&dhe von Goldberg ist das
Katzbachtal tief und eng im Quadersandstein ein-
geschnitten, sowie kurz darauf im Tonschiefer bei Gold-
berg. Die Hohe des Katzbachbettes betrdgt an der
Quelle, oberhalbKetschdorf, 626m tber N.N., bei Schénau
274 m und bei Goldberg nur noch 196 m Ulber N.N.

Die witende NeiBe kommt von den Tonschiefer-
bergen bei Bolkenhain herab, durchschneidet unterhalb
dieses Ortes das Rotliegende in einer Héhe von 304 m
Gber N.N. und tritt oberhalb Kauder in die Diluvial-
ebene ein.

Unter den in diesem Gebiete auttretenden’ Gestein-
bildungen hat die Tonschieferformation die grofte
Verbreitung. lhre Grenze bildet eine von Lauban lber
Lahn, Schonau, Goldberg, Jauer, Bolkenhain, Hohen-
friedberg. Freiburg, Kupferberg, Hirschberg zurick
nach Lauban verlaufende Linie. Gegen SW grenzt sie
an den Gneis und Granitit des Riesengebirges, sowie
auf eine kurze Erstreckung an den Hornblendeschiefer
von Kupferberg, gegen S von Rudelstadt bis Freiburg
an das Waldenburger Grauwackengebirge, mit ihrer
Nordostseite an das Diluvium und gegen NW an jiungere
Ablagerungen vom Rotliegenden an aufwaérts, die
ihre grofem Licken und Buchten nach dieser Seite hin
ausfillen. Zwischen QueiB und Bober einen nach SO
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ansteigenden Rucken bildend, der sich im SW an das
dltere Urgebirge anlehnt und orographisch von letzterm
kaum zu trennen ist, zieht sich die Tonschieferformation
in regelméaRig yon NW nach SO streichenden, durch
Lé&ngstaler getrennten und durch Quertdler vielfach
zerrissenen Hohenreihen vom Bober bis zur witenden
NeiBe hin. Weiter gegen SO verlieren die Bergreihen
diese regelméRige Richtung. Drei grofere Hohenziige
umgeben hier in der N&he von Bolkenhain eine Insel
des Rotliegenden, deren grofte Ausdehnung von SO
nach NW gerichtet ist. In der Gegend suidlich von Hohen-
friedberg ist. die Anordnung noch regelloser. Das
Gebiet zwischen Jauer, Goldberg und Schdnau erhebt
sich in seinem d&stlichen Teile steil aus der Ebene zu
einem breiten, von Gebirgshdchen meist in westdstlicher
Richtung durchfurchten und von einzelnen Basaltbergen
Uberragten® Ricken. Gegen W hin treten niedrigere
Erhebungen auf bis zu den Porphyrbergen nérdlich
von Schdénau.

Die Lé&nge der Tonschieierformation betrédgt etwa
10 geographische Meilen bei einer verhaltnismaRig nur
geringen Breitenausdehnung. An dem nordwestlichen
Ende, an dem Abfall gegen das QueilStal, stellt sich
letztere auf % Meile. Sie nimmt aber, kleine Ein-
biegungen unbericksichtigt gelassen, fortwdhrend gegen
SO zu und erreicht bei Berbisdorf und Schénau schon
eine Breite von 1 Meile, die sie bis in die Gegend von
Kupferberg beibehalt.

Nach ihrer Lage zerfallen die Tonschiefer in einen
nordwestlichen und einen stiddstlichen Zugl. Der
erstere umfalt die Partien von Lauban an bisTschischdorf
oder bis zum Durchbruch des Bobers durch sie,
der letztere die Tonschiefer sudwestlich von Lé&hn
und sidlich des mit Rotliegendem angefullten Schénauer
Busens.

Die nordwestlichen Tonschieferpartien erheben
sich von dem Queilital an zuerst in Form von zerstreuten
Inseln aus dem Diluvium, bilden dann von Ober-
Thiemendorf, 6stlich von Lauban an, einen langen in
stidostlicher Richtung sich erstreckenden Zug, dessen
Zusammenhang von dem unterhalb Hirschberg in dem
Tale von Rohrsdorf die Gneise durchbrechenden Bober
zerrissen wird. Jenseits dieses Flusses stehen bis Tschisch-
dorf wieder Tonschiefer an, wo aber eine ausgedehnte,
dem Gneis und Granitit des Gebirgsrandes aufliegende
Diluvialablagerung sie in ihrer Fortsetzung unterbricht.
Auf der Nordseite werden die Tonschiefer .von .Rot-
liegendem und Mandelsteinmassen begrenzt, an die sich
von Merzdorf an bis zum Flachenseifener Spitzberg ein
dem untern Cenoman angehdriger Quadersandsteinzug
anschlielt, welcher den fortlaufenden Tonschieferriicken
bei Waltersdorf, sidlich von Lahn, unterbricht. Auf
dar Sidseite ruhen die Tonschiefer von Liebental an
bis Ullersdorf auf dem Gneis des Riesengebirges, wahrend
nordwestlich von der Liebental-Schmottseifener Stralebis
zum Queill hin der Verlauf der Grenze zwischen Gneis
und Tonschiefer Uberall durch den von Lauban her
in das Gebirge eingedrungenen Diluvialschutt versteckt
wird.

1 Koth, Geognostische Karte vom niederschlesischen Gebirge, 1867
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Diesuddstlichen Tonschieferpartien erstrecken sich
bis in die Gegend von. Rudelstadt-Freiburg, wo sie gegen
NO unter dem aufgeschwemmten Lande der Ebene,
im S unter der sie in westdstlicher Richtung begleitenden
Waldenburger Grauwacke verschwinden. Auf der Sid-
westgrenze stofen sie auf weite Erstreckung hin an die
vorh.n erwdéhnte Diluvialablagerung und dann noch
an einen Kkleinen Saum der Hornblendeschiefer
von Kupferberg-Kunzendorf. Von Rudelstadt aus zieht
sich ein schmaler Streifen Tonschiefer in fast sudlicher
Richtung bis Rhonau, wo sie als Glimmerschiefer ent-
wickelt sind und ihrer vielen Schwefelkiese wegen
Gegenstand bergménnischer Gewinnung wurden. Gegen
NO begleiten Porphyre und Mandelsteine, die als eine
Fortsetzung des vom linken Boberufer heriiberkommen-
den Zuges anzusehen sind, die Tonschiefer. Upi Gold-
berg und von hier bis Bunzlau erscheinen, dhnlich wie
bei Lauban, einzelne Tonschieferpartien inselartig im
Diluvium, unter dessen Gerdllbedeckung sie in ununter-
brochenem Zusammenhange stehen und eine natirliche
Grenze fur alle an der Nordseite des Riesengebirges
abgelagerten, jingern Flézformationen bilden.

Nach Gihrichl laRt sich aus der Verbreitung ge-
wisser charakteristischer Gesteine eine Einteilung der
Tonschieferformation in 5 Zonen folgern, die teils durch
Ubergange, teils durch konkordante Lagerung mitein-
ander verbunden, eine ununterbrochene Schichtenfolge
umfassen.

Nach ihrer Altersbestimmung gehort die erste Zone
zwischen den kristallinen Schiefern und den eigentlichen
sedimentdren Formationen der sog. Urtonschiefer- oder
Phyllitformation an: dagegen sind die zweite, dritte
sowie vierte Zone dem Unter-Silur, die flnfte ist dagegen
dem untern Ober-Silur zuzurechnen.

Eng verbunden mit dem die grinen Schiefer ein-
schlieRenden  Tonschiefer ist das Chlorit-Horn-
blendeschiefergebirge von Kupferberg, das bei
Kunzendorf, sudlich von Oppau, als schmaler Streifen
beginnt und im 0 von dem mit sehr unregelméRigen
Biegungen an die kristallinen Schiefer anstoBenden
Waldenburger Grauwackengebirge sowie irp W und SW
von dem Granitit des Riesengebirges und dem ihm im
S vorgelagerten Glimmerschiefer begrenzt wird.

Die Gesteine, welche dieses Gebiet zusammensetzen,
sind sehr mannigfaltiger Art. Teils sind es kristalline
Schiefergesteine, deren Gemengteile leicht zu bestimmen
sind, teils sind sie weniger kristryllin. In den erstem
treten Hornblende oder Chlorit, bzw. beide zusammen,
als Gemengteile auf, und das Gestein nimmt dann oft
Glimmerschiefer-, selbst Gneischarakter an.

Von besonderer Wichtigkeit sind die Hornblende-
schiefer, da sie das Muttergestein zahlreicher Erzgénge
bilden. In ihrer obern Abteilung sind sie im allgemeinen
schiefriger Natur und weniger deutlich kristallinisch
abgesondert. Das Gestein erscheint als ein schiefriger
Diorit, der aus kleinen mandelartigen Aggregaten von
Oligoklas und feinstrahligem Amphibolit zusammenge-
setzt und durch ein verworrenes Netz von schmutzig

G ihrich Beitrage zur Kenntnis der niederschlesischen Ton-
schieferform ation Z. d. deutsch, geol. Ges. 1882, S. 695 ff.
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graugriinen asbestartigen Hornblendenadeln verbunden
ist.  Auf der Grenze mit den griinen Schiefern néhert
es sich dem Chlorit- und Talkschiefer. Schwefelkies in
kleinen Partikelchen ist ein h&ufiger Begleiter. Man
vermif3t aber durchweg die vielfachen Nesterbildungen,
welche den untern Dioritschiefer auszeichnen. Letzterer
bildet im frischen Zustande ein sehr festes, scharfkantiges,
klotziges, im Bruche rauhes, aber groBmuschliges
Gestein, dessen Schieferung erst durch Verwitterung
deutlich hervortritt. Eigentimlich fur die untern
Dioritschiefer ist die Nesterbildung, die in linsen-
formigen Korpern von sehr groBblattrigem, haufig von
Quarz begleitetem Oligoklas zum Ausdruck kommt.

In diesen mannigfaltigen, auf das engste mitein-
ander verbundenen Gesteinen finden sich als unter-
geordnete Einlagerungen noch kérnige Dolomite,
welche, mit den sie begleitenden Schiefergesteinen ver-
bunden, vorwiegend stockartig ohne grofe Breitenaus-
dehnung bei Prittwitzdorf, Kupferberg und Waltersdorf,
nahe der Granititgrenze, Vorkommen. Ihr Geflige ist
durchaus Kkristallinisch, bald grobkérnig, bald fein-
kornig, von fast stets blendend weiRer Farbe.

An Eruptivgesteinen treten bei Kupferberg,
nordwestlich von Adlersruh und nérdlich von Rohnau,
rote Porphyre auf, welche die westlichen Auslaufer der
das Waldenburger Steinkohlenbecken durchziehenden
Porphyrmassen bilden und in riegelartig abgerissenen
Gangen in h. 9—10 die Hornblendeschiefer durchsetzen.
In den obern Teufen sind sie von tonigen Salbéandern
begleitet, die weiter unten verschwinden, so dal dann
die Porphyre sich unmittelbar an das Nebengestein
anlehnen. Im allgemeinen besitzen diese eine dichte,
schmutzig-blafRrote, zuweilen in das Lavendelblaue tber-
gehende Grundmasse, in der sich Quarzkdrner weniger
haufig als rote und weiBe Feldspatkristalle finden.
Ganz untergerodnet ist das Auftreten eines grauen auf-
gelésten Porphyrs, der im frischen Zustande eine licht
seladongriine, an der Luft aber lederbraun werdende
Grundmasse besitzt.

Wie bereits gesagt ist, ruhen zwischen den an die
kristallinen Schiefer gelehnten und teilweise zu ihnen
gehorigen Tonschiefern sowie einer Reihe zerstreuter
Inseln von anstehenden Tonschiefern, die sich aus der
Gegend von Goldberg Gber Bunzlau bis an den Queil
verfolgen lassen, die Fl6zformationen an der Nord-

seite des Riesengebirges wie in einer weiten, nach NW
hin offnen, gegen SO sich schlieRenden Mulde. Sie
bestehen aus Rotliegendem, Zechstein, Buntsandstein,
Muschelkalk, Kreide, zu denen sich einzelne, nirgends
grofRe Flachen bedeckende Tertidrablagerungen gesellen.
Ein grofer Teil des Flozgebietes ist unter einer Diluvial-
decke verborgen, welche den Zusammenhang der Fléz-
formation an vielen Stellen zerreift.

Fir die Erzfihrung ist nur der Zechstein von
Bedeutung. Er tritt Uberall nur als schmales
Band auf, dessen Verfolgung teils durch die normale
Lagerung zwischen Rotliegendem und Buntsandstein
erleichtert, teils durch die aufgelagerte Kreide- und
Diluvialformation erschwert wird. Am Sudwestrand
der Hauptmulde, deren Verlauf westlich vom Queifl
durch einzelne Vorkommen von Tonschiefer und Rot-
liegendem angedeutet wird, unterbricht das Diluvium
den Zechstein.  Von Schlesisch-Haugsdorf bis GieR-
mannsdorf verdeckt das (bergreifend gelagerte Senon
die Verbindung der anstehenden Zechsteinpartien, die
sich weiter siiddstlich, von Kunzendorf ab, nach einer
weitern kurzen Unterbrechung durch Diluvium, bis
zum Bober in einem ununterbrochenen Zuge verfolgen
lassen. Von hier ab bis in die Gegend von Neukirch
an der Katzbach kann man den Zechstein weder an dem
Vorsprunge aes Rotliegenden bei Zobten, noch weiter
Ostlich unter dem Diluvium, mit Sicherheit jedoch in
dem ganzen Goldberger Busen, dem Sidostende der
Hauptmulde, erkennen, wo er bei fehlendem Rotliegenden
unmittelbar dem Tonschiefer aufliegt.

Zwischen Queil und Bober, bei Schlesisch-Haugs-
dorf, ist das Gestein ein gelber oder blauer, bald fester,
bald mergelighrockelnder dinngeschichteter Kalkstein.
Darunter folgt ein hellgrauer, gelblicher, sehr zerkliifteter
Mergelkalk. Weiter im Liegenden finden sich mdchtige
Banke von grauem, dichtem, sehr festem Kalkstein,
der auf weilem, deutlich geschichtetem Konglomerat
lagert, &stlich vom Bober erscheint bei Neukirch der
Zechstein als dichter, roter Kalkstein, tGber dem grauer
Mergelschiefer und gelblicher Kalkstein folgt, mit
Anfligen von Malachit und Kupfergrin. Bei Conrads-
waldau ist der Zechstein ein dichter, gelblichgrauer
Kalkstein von etwas splittrigem Bruche. Unter diesen
méchtigen Kalksteinbdnken liegen Mergelschiefer, die
an vielen Stellen einen Kupfergehalt besitzen.

(SchluR f)

Die Eisenbahnen der Erde in den Jahren 1904—1908.

Die nachfolgende Ubersicht der Entwicklung der auf
der Erde betriebenen Eisenbahnen in dem Jahrfunft
1904— 1908 ist dem kirzlich erschienenen Heft 3 des
Archivs fir Eisenbahnwesen entnommen. Der Gesamt-
umfang der Eisenbahnen der Erde stellte sich zu Ende
des Jahres 1908 auf 983 808 km, das Anlagekapital auf

rd. 215 Milliarden 3t; Das Netz der Eisenbahnen hat sich
im Jahre 1908 um 26 460 km vergréRert, das Anlagekapital
ist gleichzeitig um 17 Milliarden .ft gewachsen, fur welchen
Betrag die neuen Bahnen gebaut und viele der bestehenden
Bahnen durch neue Anlagen verbessert worden sind. Die
folgenden Tabellen sind nach den bisher bei diesen Zu-
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sammenstellungen beobachteten Grundsdtzen aufgestellt,
d. h. es sind im wesentlichen nur die Bahnen aufgenommen,
die dem allgemeinen und dem o&ffentlichen Verkehr dienen
und in Deutschland als Haupt- und Nebenbahnen be-
zeichnet werden. Allerdings erfolgt in den bereits mit
einem dichteren Eisenbahnnetz ausgestatteten Landern
der weitere Ausbau dieses Netzes wesentlich duich Klein-
bahnen, die sich tatséchlich oft nicht von den Nebenbahnen
unterscheiden lassen. In Preuen und in andern deutschen
Staaten sind es die den Nebenbahnen &hnlichen Klein-
bahnen, die haufig dieselben wirtschaftlichen Aufgaben
verfolgen wie diese. Sie sind indes in die Zusammen-
stellung nicht aufgenommen, wie darin auch die vielen
amerikanischen  elektrischen Nebenbahnen, die sog.
Interurban- oder Overland-Railways, und auch die
Osterreichischen Kleinbahnen, die englischen Light Rail-
ways fehlen. Bei den belgischen Bahnen sind dagegen die
Chemins de fer vicinaux, bei den franzdsischen die Chemins
de fer d’intérét local aufgenommen, obgleich viele dieser
Bahnen mehr den nebenbahnédhnlichen Kleinbahnen als
den Nebenbahnen gleichen. Es ware vielleicht richtiger
und das Gesamtbild der Eisenbahnen der Erde wére voll-
stdndiger, wenn alle Eisenbahnen — aufler den dem Personen-
verkehr dienenden StraBenbahnen — verzeichnet w'aren.
Aber fur die Mehrzahl der Lander liegen zuverléssige An-
gaben Uber diese kleineren Bahnen nicht vor, auch laRt
sich eine so scharfe Trennung der einzelnen Arten, wie in
Deutschland, anderswo nicht durchfihren. Es ist daher
die bisherige Methode beibehalten, die cs auch allein ermdg-
licht, dieErgebnisse der verschiedenen Jahre miteinander
zu vergleichen. Die Bedeutung der nebenbahnahn-
lichen Kleinbahnen fiur Deutschland und Preuflen
ergibt sich aus der folgenden Zusammenstellung.

Rechnet man in Deutschland zu den Eisenbahnen fiur
das Jahr 1908 die im Betrieb befindlichen nebenbahn-
dhnlichen Kleinbahnen hinzu, so ergibt sich in Preuflen ein
Eisenbahnnetz von 36 111 + 8 390 = 44 501 km, in Deutschl-
and von 59 034 + 8 801 = 67 835 km.

Danach trifft Ende 1908 folgende Bahnléange auf je:

100 gm
iN PreulRen .. 12,8 (statt 10,4) km
, Deutschland 125 ( 10,9) .,
10 000 Einwohner
iN PreuBen ... 12,9 (statt 10,5) km
, Deutschland 12,0 ( ,, 10,5) km.

Die Bautatigkeit zeigt in 1908 in den einzelnen Landern
nicht dieselbe Entwicklung wie im Vorjahr. In den
Vereinigten Staaten ist sie zuruckgegangen, es wurden
dort 6 576 km Eisenbahnen dem Betrieb Ubergeben gegen
8412 km im Jahre 1907 und 10076 km im Jahre 1906.
Von den dbrigen amerikanischen Staaten sind Kanada
(1 382 km), Mexiko (1 999 km), Brasilien (1 969 km) und
Argentinien (2 900 km) hervorzuheben. In Asien
ist besonders beachtenswert der Fortschritt des Eisenbahn-
netzes von China, das sich im Jahre 1908 wieder um
1344 km vergrofRerthat und nunmehr mit 8 042 km beinahe
den Umfang des japanischen Eisenbahnnetzes (8 101 km)
erreicht. Im Jahre 1904 hatte China 1976 km, Japan
7481 km Eisenbahnen. Auch das Eisenbahnnetz des
asiatischen RuBland ist um 1221 km vergrofRert worden.

Besonders erheblich ist der Fortschritt des Eisenbahn-
baues IN Europa im Jahre 1908 gewesen, indem sich das
deutsche Eisenbahnnetz um fast 1000 km, das d&sterreich-
ungarische um etwas mehr als 1000 km vermehrt hat. Das
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russische Eisenbahnnetz erweiterte sich um 458 km, das
franzdsische um 300 km, in GrofRRbritannien ist dagegen seit
Jahren im Bau von Hauptbahnen ein fast voélliger Still-
stand eingetreten; im Jahre 1908 sind dort nur 82 km
neue Bahnen gebaut worden.

Das afrikanische Eisenbahnnetz =zeigt eine noch
recht langsam fortschreitende Entwicklung, es hat sich
um rd. 1100 km vergroBert; am starksten vermehrte sich
das Eisenbahnnetz des Transvaal (619 km) und das der
deutschen Kolonien (231 km). In Australien sind, wie
seit Jahren, auch im Jahre 1908 nur wenige neue Bahnen
gebaut worden.

Die meisten Eisenbahnen befinden sich in Amerika,
u. zw. 504 236 km, darunter in den Vereinigten Staaten
(einschlieBlich Alaska, das 579 km Eisenbahnen aufweist)
376 567 km, also rd. 51 000 km mehr als in Europa, dessen
Eisenbahnnetz einen Umfang von 325 193 km hat. Asien
besitzt 94 631 km, Afrika 30 911 km, Australien 28 897 km
Eisenbahnen.

Die Reihenfolge der einzelnen, am besten mit
Eisenbahnen ausgestatteten Staaten hat sich im Jahre
1908 nur w'enig gedndert. Auf die Vereinigten Staaten
mit ihren 376 567 km folgen — allerdings in weitem Ab-
stand — das Deutsche Reich mit 59 034 km, RuBland
(europdisches) mit 58 843 km, Britisch-Ostindien mit
49 197 km, Frankreich mit 48 123 km, Osterreich-Ungarn
mit 42 636 km, Kanada mit 37 507 km, GroBbritannien
und Irland mit 37 263 km, die Argentinische Republik mit
24 901 km, Mexiko mit 23 905 km, Brasilien mit 19 211 km,
Italien mit 16 718 km, Spanien mit 14 897 km und Schweden
mit 13 632 km. Die Ubrigen Staaten besitzen weniger als
10 000 km Eisenbahnen.

Das Verhaltnis der Eisenbahnen zur Ausdehnung des
Landes und zu der Bevdlkerung, woflr im allgemeinen
auf die in der Nr. 29 S- 1053 Jg. 1908 d. Z. ge-
machten Bemerkungen Bezug genommen wird, ist in den
Spalten 11 und 12 der Ubersicht angegeben. Im Verhdaltnis
zum Flédcheninhalt des Landes steht das Konigreich
Belgien immer noch an der Spitze. Es kommen dort auf
100 gkm Flacheninhalt 27,5 km Eisenbahnen. Es folgen
das Konigreich Sachsen mit 20,6 km, Baden mit 14,7 km,
ElsaB-Lothringen mit 13,9 km, Grof3britannien und Irland
mit 11,9 km, das Deutsche Reich und die Schweiz mit
10,9 km, Wirttemberg mit 10,6 km, PreuBen mit 10,4 km
und Bayern mit 10,3 km. In den ubrigen Erdteilen stellt
sich dieses Verhaltnis wesentlich unginstiger; in den
Vereinigten Staaten auf nur 4,0 km. Es hat sich verschlech
tert, seitdem Alaska mit seinem groRen Flacheninhalt und
verhéltnismé&Rig kleinen Eisenbahnnetz eingerechnet ist;
ohne Alaska ist die Verhdltniszahl 4,8 km.

Die meisten Eisenbahnen im Verhdéltnis zur Be-
vbélkerung hat die australische Kolonie Queensland,
woselbst auf 10 000 Einwohner 115,8 km kommen. Auch
bei den uUbrigen australischen Kolonien stellt sich dieses
Verhaltnis sehr glinstig, weil eben ihre Bevdlkerung noch
sehr dunn ist. In den Vereinigten Staaten von Amerika
kommen 44,0 km Eisenbahnen auf 10000 Einwohner.
Unter den europdischen Staaten nimmt in dieser Beziehung
Schweden mit 26,5 km den eisten Platz ein. In Deutsch-
land kommen 10,5 km, bei Einrechnung der nebenbahn-
dhnlichen Kleinbahnen 12,0 km auf 10000 Einwohner,
in Frankreich 12,4 km, in GroBbritannien 9,0 km, in Belgien
12,1 km usw.
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1 2 3 4 5 6 7 8
Lange der in Betrieb befindlichen Zuwachs von
Eisenbahnen am Ende des Jahres 1904-1908
Lander
Im in %
1904 1905 1906 1907 1908  ganzen sp. 7.100
(Ssp. 6—2) ( sp.2
I. Europa. Kilometer km ulo
Deutschland:

PreuBen ...ieiieneiennenn, 33510 34228 34872 35393 36111 2 601 7,8

Bayern.. 7409 7512 7587 7638 7791 382 5,2

Sachsen ... 2973 2984 3045 3071 3096 123 4,1

W ilrttemberg. ... 1984 1984 2040 2 052 2070 86 4,3

Baden . 2 104 2 160 2 193 2213 2221 117 5,6

ElsaB-Lothringen . 1969 1974 1978 1978 2023 54 2,7

Ubrige deutsche Staaten 5615 5635 5661 5695 5722 107 1,9

Zusammen Deutschland 55564 56477 57376 58040 59034 3470 6,2
Osterreich-Ungarn, einschlieR-
lich Bosnien u.Herzegowina . 39 168 39918 41227 41605 42636 3 468 8,8
GroBbritannien und Irland 36 297 36760 37 107 37 181 37 263 966 2,7
Frankreich ... 45773 46 466 47 129 47 823 48 123 2 350 51
RuBland europaisches,einschl.

Finnland (3 393 km) 54708 55006 56670 58385 58843 4 135 7,6
Ttalien . 16 117 16284 16420 16596 16 718 601 7
Belgien e 7041 7258 7495 7844 8125 1084 1§,4
Niederlande, einschl. Luxem-

burg 3433 3542 3566 3589 3612 179 5,2
Schweiz.... 4249 4289 4342 4447 4539 290 6,8
Spanien... 14 134 14430 14649 14850 14897 763 5,4
Portugal.. 2494 2571 2 637 2783 2894 400 16,0
Déanemark... 3288 3288 3434 3446 3484 196 6,0
Norwegen... 2490 2550 2586 2586 2873 383 154
Schweden 12577 12684 13 165 13392 13632 1055 8,4
Serbien..... 578 610 610  1-1610 678 100 17,3

RUMANIEN .o 3177 3179 3210 3210 3243 66 2,1
Griechenland......... 1118 1241 1241 1241 1241 123 11,0
Européische Turkei, Bul-

garien, Rumelien 3142 3142 3142 3197 3248 106 3,4
Malta, Jersey, Man.............. 110 110 110 110 110 - -

Zusammen Europa 305 458 309 805 316 116 320 935 325 193 19 735 6,5
Il. Amerika.
Britisch-Nordamerika

(Canada)....ninnienen. 31554 33 147 33 147 36 125 37507 5 953 18,9
Ver. Staaten von Amerika .

einschl. Alaska (579 km) . 344 172 351503 361 579 369 991 376567 32 395 9,4
Neufundland ..., 1058 1072 1072 1072 1072 14 1,3
Mexiko 19437 19678 21007 21906 23905 4 468 23,0
Mittelamerika (Guatemala 957

km, Honduras 143 km, Sal-

vador 157 km, Nicaragua

322 km, Costarica 748 km,

Panama 76 km ) ..o 1615 1916 2 240 2240 2413 798 49,4
GrofRle Antillen (Cuba 3 747 km,

Dominikanische Republik

241 km, Haiti 225 1cm,

Jamaika 298 km, Portorico

322 Km) e 3581 3602 3602 3911 4833 1252 35,0
Kleine Antillen (Martinique

224 km, Barbados 175 km,

Trinidad 142 1cm)......c.... 459 459 541 541 541 82 17,9
Ver. Staaten von Columbien 661 661 723 723 724 63 9,5
Venezuela...nnn, 1020 1020 1020 1020 1020 — _
Britisch-Guayana......... 122 122 167 167 167 45 36,9
Niederlandisch-Guavana 60 60 60 60 60 __ —
Ecuador .., 300 300 300 300 508 208 69,3
= T R 1844 1907 1959 2144 2367 523 28,4
BOolivia . 1129 1129 1129 1129 1129 - —
Ver. Staaten von Brasilien 16 747 16805 17059 17242 19211 2 464 14,7
Paraguay ... 253 253 253 253 253 — —
Uruguay 1948 1948 1948 1948 2328 380 19,5

¢ hile 4643 4643 4730 4730 4730 87 1,9
Argentinische Republik . 19428 19971 20560 22004 24901 5 473 28,2
Zusammen Amerika . . 450 031 460 196 473 096 487 506 504 236 54 205 12,0

9 10

Der einzelnen
Lander

j Flachen-
I griRe
' gkm

Bevélkerungs-
zahl

(abgerundete Zahlen)

348600 34 473 000
75900 6 176 000

15 000 4202 000

19 500 2 169 000

15 100 1868 000

14 500 1719000

52 100 5760 000
540700 56 367 000
676500 47 118 000
314000 41 450000
536400 38 962 000
5390000 105542 000
286 600 32 475 000
29 500 6 694 000
35 600 5341 000

1 41 400 3325000
i 496900 17 961 000
92 600 5429 000
38 500 2449 000
322 300 2221 000
447 900 5 136 000
48 300 2 494 000
131 300 5913 000
64 700 2434000
267 000 9824 000
1100 372000

9 761 300 391 507 000
8 768 000 5339 000
9305300 85618 000
110 800 214 000
2016 000 14 545 000
1330 800 4500 000
1043 900 2 445 000
229 600 295 000
299 600 1400 000
1137 000 4607 000
1334200 2269 000
8361 400 14 934 000
253 100 636 000
178 700 931 000
776 000 3314 000

2 885 600 4 894 000

Nr. 26
11 12
Es trifft
Ende 1908
Bahnléange
auf je
10 000
o Ein-
gkm wohner
km
10,4 10,5
10,3 12,6
20,6 7.4
10,6 9,5
14,7 11,9
13,9 11,8
11,0 9,9
10,9 10,5
6,3 9,0
11,9 9,0
9,0 12,4
1,1 5,5
5,8 5,0
27,5 12,1
9,4 6,1
10,9 13,6
3,0 8,3
3,1 53
9,0 15,5
0,9 12,9
3,0 26,5
14 2,7
2,5 55
19 51
1.2 3,3
10, 3,0
3,3 8,2
0,4 70,3
4,0 44,0
1,0 50.1
1,2 16,4
0,05 1,6
0,1 4,2
0,07 57
0,2 3,6
0,2 51
0,1 5,0
0,2 129
01 4.0
13 25,0
0,6 14,3
0,9 50,9
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Lander

111. Asien.

Russisches mittelasiat. Gebiet
Slblrlen und Mandschurei .

Japan
Britisch-Ostindien
Ceylon
Persien
Kleinasien, Syrien u. Arabien,
mit Cypern (58 1cm) .
Portugiesisch-Indien .
Malayische Staaten (Borneo
Celebes USW .) v,
Niederlandisch-Indien, (Java,
Sumatra).... .
STAM (e
Cochinchina, Kambodscha,
Annam, Tonkin (2398 km),
Pondichery (95 km), Ma-
lakka (92 km), Philippinen
(250 km) . .

Zusammen Asien

1V. Afrika.

Agypten. . .
Algier und Tums
Unabhé&ngiger Kongostaat
Abessinien
Kapkolonie
Britisch- Natal
Sud-Afrika Transvaal
Oranje-Kolonie

Kolonien :

Deutschland (D.-Ostafrika
410 km, D.-Sudwestafrika
1341 km, Togo 167 km,
Kamerun 160 km)......ce.

England (Br.-Ostafrika 939
km, Sierra Leone 363 km,
Goldkuste 270 km, Lagos
204 km, Mauritius 212 km)

Frankreich (Frz.-Sudan 1421
km, Frz.-Somalikiste 309
km, Madagaskar 167 km,
Réunion 127 km)

Italien (Eritrea 115 km)

Portugal (Angola 543 km,
Mozambique 588 km)

Zusammen Afrika

V. Australien.

Neuseeland.. .
Victoria e
Neu-Siid-W ales...ccovevrvrennne
Sud-Australien.....
Queensland..... .
Tasmanien  ..veneeeienns
West-Australien .
Hawai (40 km) mit den Inseln
Maui (11 km) und Oahu)
91l km) . . . me mL -m

Zusammen Australien

Glickauf
2 3 4 5 6 7 8 9 10
L&nge der in Betrieb befindlichen Zuwachs von Der einzelnen
Eisenbahnen am Ende des Jahres 1904— 1908 Léander
im s Flachen-
1904 1005 1906 1907 1908 gawren sp o grese o o0
Sp 6— 2)1 Sp. 2 <|km z
«lilometei K m 70/ (abgerundete Zahlen)
2669 2669 4519 4519 4519 1850 69.3 554900 7740 000
9116 9116 9116 9116 10337 1221 13.4 12518500 5773 000
1976 3616 5953 6698 8042 6066 307,0 11081000 357 250 000
862 1067 1108 1108 1108 246 28.5 218 600 9670 000
7481 7855 8067 8067 8101 620 8,3 417 400 46 542 000
44 352 46045 46 642 48 106 49 197 4 845 10,9 5068 300 294 905 000
630 751 904 904 904 274 35 63 900 3687 000
54 54 54 54 54 1645000 9000 000
3464 3575 4716 4716 5037 1573 45,4 1778200 19 568 000
82 82 82 82 82 3 700 572 000
719 719 871 1024 1024 305 42,4 86 200 719 000
2373 2373 2429 2472 170 7,4 | 599 000 29577 000
718 718 718 919 919 201 28,0 j 633000 9000 000
2781 2781 2835 2835 2835 54 1,9
77 206 81421 87958 90577 94631 17 425 22,6 — —
5204 5204 5252 5544 5638 434 8,3 994 300 9833 000
4894 4906 4906 4906 4906 12 0,2 897 400 6 695 000
478 478 642 642 688 210 43,9
180 184 306 309 309 129 71.7
5650 5650 5812 6 123 6228 578 10,2 786 800 1766 000
1185 1458 1458 1571 1571 386 32.6 70900 778 000
1539 1763 2191 2191 2810 1 1271 82.6 308 600 867 900
886 1124 1283 1425 1425 539 60.8 131 100 208 000
1
888 1351 1847 1847 2078 1190 1340 _
1961 1982 1988 1988 1988 27 1,4 — —
1227 1227 1262 . 006 2024 797 64,9
7C 76 115 115 115 39 51,3
992 992 1131 1131 1131 139 14,0 — —
25160 26395 28193 29798 30911 5751 22,9 — —
3928 4002 4055 4137 4162 234 6,0 271 00C 830 000
5444 5517 5517 5517 5517 73 1,3 229 00C 1201 000
5279 5553 5586 5586 5587 308 5.8 799 10C 1370 000
3059 3083 3097 3097 3237 178 5.8 2341 60C 363 000
4711 5138 5479 5479 5618 907 19,2 1731 40C 485 000
998 998 998 998 998 67 90C 172 000
3491 3636 3636 3636 3636 145 4,1 2527 30C 412 000
142 142 142 142 142 1 - 17 701i 109 000
27 052 28069 28510 28592 28897 1845 6,8 | 7985000 4942 000

995
11 12
Es trifft
Ende 1908
Bahnléangc
auf je

10000
100 Ein-
akm wohner

km

0,8 58
0,08 179
0,07 0,2
0,5 11
1,9 1.7
1,0 1.7
1,4 2,5
0,003 0,06
0,3 2,6
2,2 1,4
1,2 14,2
0,4 0,8
0,1 1,0
0,6 57
0,5 7,3
0,8 35.3
2,2 20,2
0,9 32.4
1,1 68.5
15 50.1
2.4 459
0,7 40,8
0,1 89.2
0,3 115,8
1.5 58,0
0,1 88.2
0,8 13,0
0,4 58,5
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
. . . . Es trifft
Lange der im Betrieb befindlichen Zuwachs von Der einzelnen Ende 1907
Eisenbahnen am Ende des Jahres 1904—1908 Lander Bahnlange
Léander auf je
" in pCt " Bevolkerungs- 100 10000
1904 1905 1906 1907 1908  ganzen  SP.7.100 grote ¢ Ein-
____________________ . —— {Sp. <i-+>) Sp. 2 gkm zan akm wohne
W iederholung.
EUropa. e 305 458 309 805 316 116 320 935 325193 19 735 6,5 9761300 391507000 3,3 82
Amerika 450 031 460196 473 096 487 506 504 236 54 205 12,0 —1 - _ _
Asien ... 77206 81421 87958 90577 94631 17 425 22,6 — — — —
ATriKa 25160 26395 28193 29798 30911 5751 @ 22,9 _1 - —
Australien.......... g 27052 28069 28510 28592 28897 1845 6,8 7985000 49420001 0,4 58,5
Zusammen auf der Erde 884 907 905 886 933 873 957 408 983 868 98 961 11,2 — — — —
Steigerung gegen das Vor-
jahr % .. 3,1 2,3 3,1 2,5 2,8

Die Anlage kosten der Eisenbahnen sind in Europa
wegen der durchschnittlich besseren Ausristung der Bahnen
und wegen des teuren Grund und Bodens meistens héher
als in den ubrigen Erdteilen. Sie betragen im Durchschnitt
fur 1 km in Europa 317 000 Jt, in den ubrigen Erdteilen
170 000 Werden diese Durchschnittskosten der Be-
rechnung des Anlagekapitals samtlicher vorhandenen Eisen-
bahnen zugrunde gelegt, so belduft sich dieses fur die Bahnen
in Europa auf

325 193 -317 000 = 103 086 181 000 w .
fur die Bahnen in den dbrigen Erdteilen auf
658 675 170 000 = 111 974 750 000 w

Technik.

Anfahrvorrichtung fir Umkehr-Verbundmaschinen. Zum
Zwecke der Druckerhéhung im Aufnehmer (Receiver) von
Umkehr-Verbundmaschinen, wie Férdermaschinen Walzen-
zugmaschinen und Lokomotiven, die flr ein rasches An-

Abb. 1.

fahren erwiinscht ist, wird der Umsteuerhebel «
mit einem entlasteten Organ, z. B.
« verbunden, der durch die Bohrungen ,

(Abb. 1)
einem Rohrschieber
und , bei be-

so daB das Anlagekapital aller Eisenbahnen der Erde am
Schliusse des Jahres 1908 auf 215 060 931000 .1 geschatzt
werden kann.

Fur das Jahr 1907 waren nach denselben Grundsétzen
die Anlagekosten der damals vorhandenen Eisenbahnen
fur Europa au f 97 526 240 000
fur die Ubrigen Erdteile auf 99 926 261000 ,,

zusammen auf 197 452 501000 .«

zu berechnen. Hiernach sind im Jahre 1908 rd. 17 Milliarden.«
in dem Ausbau des Eisenbahnnetzes und in der Herstellung
neuer Eisenbahnen angelegt worden.

stimmten Stellungen den Durchtritt freigibt und dadurch
entweder unmittelbar Dampf von der gewilnschten Span-
nung von » nach dem Aufnehmer treten laRt oder ein
Druckminderventil s (Abb. 2) in Tatigkeit setzt; letzteres
ist ausgeschaltet, wenn die Uberdeckungen des Steuer-

Organs . den Austritt versperren. Bei» wirkt die Spannung
des Aufnehmers auf den Kolben ; und halt das kleine
Hilfsventil « entgegen der Wirkung des Gewichtes i ge-



25. Juni 1910 Glickauf 997

schlossen. Fallt jedoch der Druck im Aufnehmer unter
ein zulédssiges MaB, so o6ffnet sich «. und es entsteht durch
Abstromen des Dampfes Uber dem Druckminderventil .
durch . ins Freie eine Entlastung, so daB ¢« aufspringt
und plotzlich eine grofR.ere Dampfmenge von . nach » in
den Aufnehmer stromen 14R8t, um die zuldssige Hd6chst-
spannung herzustellen.

Bezeichnet die Stellung i des Umsteuerhebels (Abb. 1)
die Vollfullung, 2 die Expansion und ; die Gegendampf-
arbeit, so sind die Bohrungen , und ; von ., so gewahlt,
daB bei i und j der Druckminderer an den Aufnehmer an-
geschlossen ist, wahrend bei Stellung 2 entsprechend der
Expansion, also bei Normalarbeit der Maschine, Kkein
Dampf behufs Druckerhéhung in den Aufnehmer strémen
kann. Liegen die Anfangstellungen auflen in den Endlagen,
so bedeutet 3 die Vollfallung, 2 die Expansion und : die
Gegendampfarbeit. Die Wirkung ist wieder die gewiinschte,

da bei Vollfullung, Gegendampfarbeit und Stillstand der
Maschine die Druckerhéhung im Aufnehmer erfolgt.

Beim Aufspringen des Ventils .« (Abb. 2) verengt der
Fortsatz » den Entlastungsquerschnitt und bildet Uber s ein
Dampfpolster, das einen harten Anschlag verhindert. Beim
Schluf? des Ventils mu3 der Zuleitungsdampf durch die
Kolbenundichtigkeit von s Uber das Ventil treten, so daR
auch der SchluB stoRfrei erfolgen wird.

Das kleine entlastete Steuerorgan o Ubt keinen merk-
lichen Widerstand auf den Steuerhebel aus. Die sehr ein-
fache Vorrichtung besteht demnach lediglich aus dem Ent-
lastungsorgan o (bzw. dem beschriebenen Druckminder-
ventil, wenn nicht schon reduzierter Dampf zur Verfligung
steht), das an den Steuerhebel angeschlossen ist; es
ersetzt altere teure Einrichtungen, die bisher fiir die Druck-
erhohung im Behalter erforderlich waren und z. T.
starke AbkuUhlungsverluste zur Folge hatten.

Zivilingenieur Strnad, Berlin

Markscheidewesen.
Beobachtungen der Erdbebenstation der Westfdlischen Berggewerkschaftskasse in der Zeit vom 13.—20. Juni 1910.

Erdbeben

GroRte Boden-

Zeit des Dauer be‘\:vedgeerg
Datu m in Nord-| Ost- verti-
Sid-1West- kalen

Eintritts Maximums endes st Richtung
st min St 1min st \n/ﬁnn? w M%D
14 Nachm 8 :48 9 0-18 10 iy, 28 24 42

IG. Vorm. 5 20 5 25-29 6y4 70 370 310 590

6. Vorm. 7 50 8 0 10 27, 270 440 380
bis

16.Nachm 5 31 5 36-40 gu 7 43 35 56

17. Vorm. 6 41 7 15-30 i1 9

Gesetzgebung und Verwaltung.

Beschadigungen eines Grundstiickes oder dessen Zu-
behdrungen mittels der einem o6ffentlichen Flusse zugeleiten
salzhaltigen Grubenwaésser sind als Bergschaden im Sinne
des § 148 ABG anzusehen (Urteil des Reichsgerichts v.
9. Maérz 19101).

Die Klagerin, welche Eigentimerin einesin der Gemeinde
R. belegenen, unmittelbar an die Lippe stoBenden Grund-
flachenkomplexes von mehr als einem Morgen Groéfle .und
auBerdem Eigentimerin der einige Kilometer sudlich der
Lippe liegenden Schachtanlage G. ist, gewinnt das fur
letztere erforderliche Betriebswasser seit mehr als 10 Jahren
aus mehreren auf dem erwdhnten Grundflachenkomplex
angelegten, mit der Lippe in Verbindung stehenden Brunnen

»Juristische W ochenschrift 1910, S. 396 (22)

Bodenunruhe

Bemerkungen Datum Charakter

schwaches Fernbeben 13.—16. fast unmerklich

starkes Erdbeben in 16.—20. sehr schwach, am 1
Spanien einige lange Wellen.

starkes Erdbeben im
Stillen Ozean

schwaches Fernbeben

sehr schwaches Fernbeben

i. V. Schulte.

mittels einer daneben errichteten umfangreichen Anlage
(Pumpwerk). Anderseits muf} die Beklagte, da sie bei ihrer
Schachtanlage zwei Solquellen mit auflerordentlichem
Wasserreichtum angezapft hatte, das Grubenwasser, um
ihr Bergwerk vor dem Ersaufen zu bewahren, in der G.-Bach,
von wo es in die A. und demné&chst — an einer oberhalb
des klagerischen Besitzes befindlichen Stelle — in die Lippe
gelangt, ableitenl. Nach der Behauptung der KIlagerin
werden infolge des starken Salzgehaltes dieser Gruben-
waésser das Lippewasser und das klagerische Brunnenwasser
mit Salz durchtréankt und dadurch die Kessel des Pumpwerks
und des Schachtes G. insofern erheblich beschéadigt, als sich
an den Kesselwdnden und an den Siederohren Salzkrusten
bilden, die beim Ergliihen die Rohre verbiegen, die Kessel-

1vergl. hierzu entsch d. Reichsger. v. 6. Juli 1907 (Gluckauf 1907,
S. 1476; Z. f. Bergr. Bd. 48, S. 535).
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wande brichig machen und dadurch fir die Kessel eine
Explosionsgefahr herbeifiihren. Wegen dieser Schéaden
sowie wegen des Mehraufwandes an Kosten, der durch die
Notwendigkeit, das erforderliche Betriebswasser aus der
salzfreien Ruhr zu beschaffen, entstanden sei, verlangt die
Klagerin im gegenwartigen ProzeR Schadenersatz in Hohe
von 6 157.50 w In 1. Instanz ist der erhobere Schaden-
ersatzanspruch dem Grunde nach fur gerechtfertigt erklart,
in 2. Instanz die Berufung der Beklagter zurickgewiesen.

Unbegrindet sind die materiedrechtlichen Angriffe, die
die Revision dahin erhebt, dal die Ableitung der Gruben-
waésser kein Akt des Bergwerksbetriebes sei und dalR die
bloRe Tatsache des Versalzenseins des Lippewassers nicht
genuge, eine Schadenersatzpflicht der Beklagten zu be-
grinden, da der Klagerin ein Recht zui Wasserertnahme
nicht zusi.ehe. In ersterer Hinsicht hat der erkennende
Senat bereits in dem Urteil v. 1. Juli 18991 sich fiir die Ein-
ordnung der Grubenwasserableitung in den Begriff des
Bergwerksbetriebes ausgesprochen, und es liegt kein Anlal
vor, von dieser Auffassung abzugehen. Die von der Revision
zur Begrindung der gegenteiligen Annahme herangezogene
Entstehungsgeschichte des § 148 ABG, bei deren Darlegung
auf Kommissionsberatungen und Vorentwirfe zurick-
gegangen wird, die langer als 20 Jahre seit dem ErlaR des
Berggesetzes zurickliegen, ergibt nichts Positives fir die
Ansicht der Revision und wirde auch, wenn letzteres der
Fall ware, gegeniiber der groflen Zahl der mit wechselndem
Inhalt aufgestellten Gesetzentwirfe und gegenuber der all-
gemeinen Fassung des geltenden Gesetzes keine ausschlag-
gebende Bedeutung beanspruchen kénnen. Was ater die
Frage der RechtmaRigkeit der Aneignung des Lippewassers
angeht, so erfo'gt die Wasserentnahme unstreitig mit Ge-
nehmigung der zustdndigen Wasserbauinspektion, und dieser
Umstand begrindet, wie ebenfalls der erkennende Senat
bereits in dem vorhin angezogenen Urteil v. 1. Juli 1899an-
genommen hat, die Rechtsfolge, daB Beschadigungen, die
mittels des in dem zugeleiteten Wasser enthaltenen Salz-
gehaltes einem Grundstick oder dessen Zubeh6érungen
zugeflgt werden, als durch den Bergwerksbetrieb verursachte
Schadenzufuigungen anzusehen sind. Das von der Revision
angezogene Urteil des erkennenden Senats v. 29. Sep-
tember 19062enthélt nichts Gegenteiliges. Dort ist lediglich
die Frage erdrtert und entschieden, ob die staatliche Ge-
stattung der Entnahme von Wasser aus einem o6ffentlichen
Strom mittels besonderer Wasserleitungsanlagen die Natur
einer polizeilichen Genehmigung hat, also einen staatlichen
Hoheitsakt darstellt, oder ob in ihr eine privatrechtliche
Ubertragung eines nutzbaren Regalrechts zu finden ist.
Der Unterschied ist bedeutsam fir die (damals den Gegen-
stand des Rechtstreites bildende) Frage, ob der Staat als
Entgelt fur die Uberlassung der Wassernutzung eine Abgabe
erheben darf, sowie ferner fir die Widerruflichkeit der er-
teilten Erlaubnis. Im vorliegenden Falle ist ein solcher
Widerruf nicht erfolgt und daher die Wasserentnahme,
wie der Berufungsrichter zutreffend angenommen hat, eine
rechtmaRige gewesen.

Volkswirtschaft und Statistik.

Herstellung und Absatz des Braunkohlen-Itrikett-Ver-
kaufvereins in Koln und der ihm angeschlossenen rhei-
nischen Werke. Es betrug:

1 Juristische W ochenschrift 1899. S. 549 und Z. f. Bergr. Bd. 40, S. 479.

2 Entsch d. Reichsgel'. Bd. 64, S. 137,

die Herstellung der Absatz
von Braunkohlenbriketts

1909 1910 1909 1910
t t t t
April oL 279 700 210 100 269 200
Mai . ... 240 200 249 900 209 100 241 400

302 900 1345900 1319300 1323 300

Teils durch die geringere Zahl von Arbeitstagen, teils
aber auch infolge der vorschreitenden Jahreszeit ist die
Erzeugung von Briketts im Mai gegen den Vormonat etwas
zurickgeblieben, sie war aber immer noch groRer als im Vor-
jahr. Der Versand hat sich verh&ltnismé&Rig besser gehalten,
naturlich auch nicht auf der Hohe des Vormonats, doch
aber wesentlich Gber der des Vorjahres. Dazu hat vor allem
das rauhe Wetter in der ersten Maihé&lfte beigetragen, in etwa
auch der Umstand, dall der Handel schwach versorgt war.

Kohlenausfuhr GroRbritanniens im Mai 1910. Nach
den »Accounts relating to Trade and Navigation of the
United Kingdom«.

Januar /Mai

Mai Jan. bis Mai
Bestimmungsland
1909 1910 1909 1910

1000 gr-t
911 857 4 561 3890
942 831 3 409 3348

Frankreich
Deutschland

Italien ... . 808 663 3819 3 465
Schweden 472 402 1309 1337
RuBRland ... 405 432 598 789
Danemark.......oee e 218 191 1134 1026
Spanien u. kanar. Inseln 199 213 1113 1121
AGypLen s 269 164 1122 1067
Argentinien. 221 238 1071 1173
Holland ... 236 198 885 865
Norwegen 189 153 804 811
Belgien ... . 140 109 776 570
Brasilien. ... 127 118 516 628
Portugal, Azoren und
M adeira...... 82 88 463 479
Uruguay ... . 94 101 398 427
Algerien.. . 93 85 378 425
Chile.iiii, 82 89 332 402
Osterreich-Ungarn m . . j 90 53 501 342
Turkei 33 38 173 173
Griechenland 43 44 160 195
M alta.. 28 58 176 215
Ceylon.. 22 21 115 131
Gibraltar 19 19 119 104
Britisch-Indien . . . . 20 11 200 116
Britisch-Sudafrika . . . 8 9 28 39
Straits Settlements . . 7 25 7
Ver. Staaten von
Amerika.. 0.3 3 8 8
Andere Léander . . .. 156 128 788 746
Se. Kohlen . . 5914 5316 24981 23899
Dazu Koks . . . 79 48 432 352
Briketts . . 153 150 624 635
Insgesamt 6 146 5514 26 037 24 886
1000 £
LVAVAR:Y o .. 3441 3264 14807 14 803
Kohlen usw. fur Dampfer 1000 t

im auswartigen Handel 1719 1588 | 7804 7633

Verkehrswesen.

Amtliche Tarifverdnderungen. Oberschlesisch-ungari-
scher Kohlenverkehr. Tarifheft I—II11, gultig vom
1 (3.) Januar 1910. Mit Gultigkeit vom 8. Juni ist die
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Versandstation Morgenroth (Grube 21) mit Frachtsatzen
fir Steinkohlenkoks nach denjenigen ungarischen Empfang-
stationen, fur welche in den genannten Kohlenverkehr
besondere Frachtsatze fur Steinkohlenkoks erstellt sind,
ausgeristet worden.

Oberschlesisch-0sterreichischer Kohlenverkehr. Aus-
nahmetarif, Teil 1l, Heft 1, vom 1. Jan. 1910. Mit Giltig-
keit vom 9. Juni bis auf Widerruf, jedoch l&ngstens bis
31. Dez., sind die in vorgenanntem Tarife enthaltenen
Frachtsatze nach der Station Rattimau der priv. Ostrau-
Friedlander Eisenbahn zum groRBem Teile aufgehoben und
an deren Stelle neue,, erméRigte Frachtsatze eingefiihrt
worden.

Westdeutscher Kohlenverkehr. Mit Gultigkeit vom
15. Juni sind die Stationen Forbach-Gausbach und Langen-
brand-Bermersbach der badischen Staatseisenbahnen als
Empfangstationen in das Tarifheft 1 einbezogen worden.
Die Frachtberechnung erfolgt bis auf weiteres nach den
Entfernungen der Gutertarife und zu den Satzen des
Rohstofftarifs.

Oberschlesischer Kohlenverkehr nach Stationen des
mittleren nord- und sudwestlichen Gebietes. (Bisherige
Gruppe.) Mit Gultigkeit vom 15. Juni ist die Station
Gera-Debschwitz des Dir.-Bez. Erfurt mit direkten Fracht-
sdtzen in den genannten Kohlenverkehr einbezogen worden.
Dagegen werden vom 15. Aug. ab die Frachtsatze nach
Gera (ReuB) Schlachthof (Erf) aufgehoben, da der Geraer
Schlacht- und Viehhof jetzt an die Station Gera-Debschwitz
anschlieBt. Die nach Gera Schlachthof aufgegebenen Sen-
dungen sind daher vom 15. Aug. ab nach den Tarifsatzen
von Gera-Debschwitz abzufertigen. Insoweit hierdurch
Erhéhungen in den Frachtsatzen eintreten, bleiben die
bisherigen Frachtsatze fiir Sendungen nach Gera Schlachthof
noch bis 20. Aug. in Giultigkeit.

Am 15. Juni ist der Tarif Nr. 407 fur Steinkohlen usw.
von nordfranzdsischen Stationen nach Basel (auch an-
wendbar fur die Stationen der Strecke Alt-Munsterol-
Milhausen-Basel) in Kraft getreten.

Binnenglterverkehr der preuflisch-hessischen Staats-
eisenbahnen. Ausnahmetarif 6 fir Steinkohlen usw. von
den Versandstationen des Ruhr-, Inde- und Wurmgebietes
und des linksrheinischen Braunkohlengebietes nach Stationen
der preulBisch-hessischen Staatseisenbahnen. Am 1. Juli
wird der an der Strecke Plaue— Illmenau zwischen den
Stationen Elgersburg und Martinroda liegende Bahnhof
Gera (S.-G.) in den genannten Tarif aufgenommen.

Ausnahmetarif vom 1. Jan. 1906, fiur die Beférderung
von Steinkohlen usw. zum Betriebe der Hochéfen usw.,
aus dem Ruhrgebiete nach den Stationen des Siegerlandes
usw. Mit Guiltigkeit vom 1. Juli treten fur den Verkehr
nach den Stationen Eisern und Hain, der Eisern-Siegener
Eisenbahn in einigen Verkehrsbeziehungen anderweite,
um 1 1 fur 10 t ermé&Rigte Frachtsdtze in Kraft.

Ubergangsverkehr mit der Kehdinger Kreisbahn
(Kleinbahn). Vom 1. Juli ab werden im Ubergangsverkehr
der preuBisch-hessischen  Staatseisenbahnen mit der
Kehdinger Kreisbahn fur Giter in Wagenladungen von
mindestens 5 t oder bei Frachtzahlung fiur dieses
Gewicht zu den Frachtsatzen der Ausnahmetarife 6-6i die
Frachtsatze der Staatsbahn-Ubergangstation Stade wider-
ruflich um 2 Pf. fur 100 kg ermaéRigt.
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Wagengestellung zu den Zechen, Kokereien und Brikett-
werken des Ruhrkohlenbezirks.

Wagen (auf 10 t Lade-

. Davon in der Zeit vom
Junl gewicht zurickgefihrt) 6 — 15 Juni 1910
1910 e Lyereni fir die Zufunt zu den

gestellt geliefert j Hafen

8. 24469 23673 _  Ruhrort . . 19 919
9. 24 417 23516 - Duisburg . . 12 198
10. 24695 23732 — Hochfeld . . 683
11. 24283 23103 — Dortmund. . 581
12. 3930 377u  —
13. 23989 224701 —
14. 24440 23167 ! —
15. 24751 232121 —

Zus. 1910 174974 166 643  __ Zus. 1910 33 381

1909 145727 143845 — 1909 31 258

arbeits-1 1910 22420 22130 — arpeits- (1910 4769
tftglich'i 1909 24 996 23 806 — | taglich' 11909 4 809

Kohlen- und Koksbewegung in den Rheinhdafen zu
Ruhrort, Duisburg und Hochfeld im Mai 1910.

Mai Jan. bis Mai
1909 1910 1909 1910
t t t t
A. Bahnzufuhr
nach Ruhrort.......... 696 026 735281 2 787 936 3 182 742
Duisburg.....cccooeue. 360 525 303 763 1404 316 1479 687
. Hochfeld 16 027 22 691 40 705 98 069
B. Abfuhr zu Schiff
Uberhaupt
von Ruhrort . 753 996 715 433 2 822 758 3065 176
Duisburg . 371 075 287 717 1356 781 1374 825
Hochfeld 19781 21 096 41 917 92 756
davon nach Koblenz und
oberhalb
von Ruhrort . 474782 408 858 1665 015 1579 674
., Duisburg .. . 251952 135579 820 107 567 043
Hochfeld . . . . 4154 9 858
bis Koblenz (ausschl.)
von Ruhrort . . .. 3176 2522 10494 6620
, Duisburg . . . . 563 1120 3356 4423
, Hochfeld . . .. 130 733

nach Holland
von Ruhrort
,» Duisburg
, Hochfeld

nach Belgien
von Ruhrcrt

151 515 162181 610931 776 683
70 728 109 175 330761 568 776
14914 21 096 30 195 92 223

112258 127592 483 669 652 250

., Duisburg 33 151 28558 141062 190588
, Hochfeld . . . . 75 283
nach Frankreich '
von Ruhrort . . .. 5012 6420 21 237 15 857
Duisburg... 5062 9751 24 174 22 622
,» Hochfeld . . . . 260 533

Vereine und Versammlungen.

Einweihungsfeier des neuen Verwaltungsgebaudes des
Allgemeinen Knappschafts-Vereins zu Bochum. Da die
Raume des alten Verwaltungsgeb&dudes den mitder lebhaften
Entwicklung des Bergbaues im Ruhrbezirk ganz auBer-
ordentlich gestiegenen Ansprichen seit langem nicht mehr
genligten, hat der Allgemeine Knappschafts-Verein in der
PieperstraBe zu Bochum einin edlen Formen gehaltenes neues

1 Die durchschnittliche Gestellungziffer for den Arbeitstag ist

erm ittelt durch Division der Zahl der wochentlichen Arbeitstage
m die gesamte wochentliche Gestellung.
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Gebaude errichtet, das am 18. Juni im Beisein zahlreicher
Ehrengéste seiner Bestimmung ubergeben wurde. Geh.
Bergrat Dr. Weidtman Ubernahm den Schlissel des
Hauses aus den H&nden des Bauleiters, Bauinspektors
Thierbach, und ubergab ihn dem ersten Beamten
der Verwaltung, Direktor Kéhne, mit den Worten, es sei
der Wunsch und Wille des Vorstandes, dal das Haus dem
Wohle der Bergleute und der bergarbeitenden Bevdlkerung
diene, und dall alle Malnahmen von dem Gedanken ge-
tragen seien, in necessariis unitas, in dubiis libertas, in
Omnibus caritas. Direktor K6hne gab sodann im Namen
samtlicher Beamten das Geldbnis ab, daB dieser Gedanke
fur die Arbeit der Verwaltung maRgebend sein werde und
O0ffnete das Tor des Hauses. Im Sitzungsaal gab Geheimrat
Dr. Weidtman der Feriversammlung in feierlicher An-
sprache einen Uberblick {ber die Entwicklung des All-
gemeinen Knappschafts-Vereins, erlauterte die Zweck-
bestimmung des Gebdudes und wies in eindrucksvollen
Worten auf die Aufgaben des Vereins hin. Dem Dank der
Gaste gab der Minister fir Handel und Gewerbe Sydow
in einer langem Rede Ausdruck, in der er die Bedeutung,
den Umfang und die Leistungen des Allgemeinen Knapp-
schafts-Vereins wirdigte und hervorhob, dall es dem Verein
stetsnoch gelungen sei, die beiden Personenkreise, die zu seiner
Selbstverwaltung in gemeinsamer Arbeit berufen sind, in den
fur dieEntwicklung des Vereins entscheidenden Augenblicken
zu Ubereinstimmender BeschluBRfassung zu vereinigen. Der
Minister gab sodann unter Mitteilung einer Reihe anderer
Auszeichnungen die Berufung des Geh. Bergrats Dr.
Weidtman in das Herrenhaus bekannt. Nachdem
Direktor Koéhne in seiner Festrede einen Uberblick
Uber die Geschichte des Vereins gegeben hatte, fand
eine eingehende Besichtigung des Gebdudes und seiner
auBerordentlich zweckméfRigen technischen Einrichtungen
statt. An diesen Rundgang schlo sich ein Fruhstick, bei
dem Bergassessor Kleine, der erste Stellvertreter des
Vorsitzenden, den Minister begrufite, an dessen Erwiderung,
die in ein Hoch auf den Vorsitzenden ausklang, sich
noch eine Reihe weiterer Ansprachen schlof.

Marktberichte.

Essener Borse. Nach dem amtlichen Bericht waren
am 13. Juni die Notierungen fur Kohlen, Koks und
Briketts dieselben wie die in Nr. 1 S. 27 und Nr. 15 S. 555
Jg. 1910 d. Z. veroéffentlichten. Der Kohlenmarkt ist
ruhig. Die né&chste Boérsenversammlung findet Montag,
den 27. Juni, Nachmittags von 3'/& bis 472 Uhr, statt.

Disseldorfer Borse. Gegen die in Nummer 16 Jg. 1910
d. Z. S. 588/9 veroffentlichten Notierungen der Disseldorfer
Produktenbdrse hat die Notierung fur englisches GieRerei-
roheisen Nr. 111 (ab Ruhrort) eine Anderung erfahren, u. zw.
von 72—73 auf 71—72 w . die fur gewo6hnliches Stab-
eisen aus FluReisen von 110—115 auf 109—115 .ft, fur Fein-
bleche von 140— 145 auf 137,50— 142,50 .ft, fur Grobbleche
aus FluBeisen von 117,5—120 auf 120 .ft und fur Kesselbleche
von 127,50— 130 auf 130 .ft. Der Kohlcnmarkt ist der Jahres-
zeit entsprechend still. Der Eisenmarkt ist ohne Anderung.

Vom franzdsischen Kohlenmarkt. Der Widerstreit der
Interessen zwischen Brennstoff-Lieferanten und -Ver-
brauchern war im verflossenen Berichtabschnitt sehr
ausgepragt. Handelte es sich doch darum, ob sich die
neuerliche Preiserhdhung durchhalten lassen wirde. Die
Stimmen, welche in Anbetracht der ruhigen Jahreszeit das
Gegenteil annahmen, waren auch am deutschen Markt
stark vertreten. Es kahn nicht bestritten werden, dal
diese Ansicht berechtigt war, denn aufler der bevorstehenden,
fir Hausbrandsorten naturgemaf stilleren Sommerzeit,
traten deutliche Anzeichen hervor, welche auf ein Abflauen

der industriellen Téatigkeit am Ausfuhrmarkte hindeuteten.
Diese Abschwachung hat sich denn auch namentlich in
Belgien in einem die anfangliche Erwartung uUbertreffenden
Umfang eingestellt. Man mufte sich somit am heimischen
Markt auf starke VorstoBe sowohl von Belgien als auch
von Deutschland und England her gefaBt machen, und
sofern dieser Wettbewerb in voller Scharfe eingetreten wére,
hatte sich die Preisaufbesserung auch nicht durchhalten
lassen. Der erste Monat, in dem die neuen Preise galten,
der April, verlief zum gréf3ten Teil bei abwartender Haltung
der Verbraucher, denn der notwendige und néchstliegende
Bedarf hatte auf moglichst lange Zeit, soweit in dieser
Hinsicht eine Verstdndigung mit den Zechen zu erzielen
war, seinp Deckung erfahren. Sodann zeigte sich der
deutsche Wettbewerb andauernd sehr rege, und die deutschen
Lieferungen haben auch trotz der Abnahme der Gesamt-
einfuhr gegeniber dem gleichen Zeitraum des Vorjahres
in Steinkohlen sowie in Koks und Briketts eine weitere
Steigerung aufzuweisen.

Gleichwohl hat der regelmaRige Abruf bei den nord-
franzdsischen Zechen im April und vornehmlich im Mai
stetig zugenommen. Die Ablieferungen mit der Bahn sind
im Vormonat auf durchschnittlich 54 000 t fir den Arbeits-
tag gestiegen, gegen 45000 t im Mai 1909 und 43 000 t
im Mai 1908. Im April stellten sie sich auf rd. 50 000 t
gegen 46 000 t in 1909 und 45 000 t in 1908. Bei dieser
Zunahme ist selbstredend nicht aufler acht zu lassen, daB
ein groRer Teil der Ablieferungen auf &ltere Abschlusse
entfallt, fur die vornehmlich der britische Wettbewerb
bedeutend schwacher in die Erscheinung trat als vorher.
In den ersten 4 Monaten dieses Jahres betragt die Abnahme
der britischen Einfuhr Gber 500 0001, und auch die belgischen
Zechen lieferten rd. 250 000 t weniger als in der gleichen
Zeit des Vorjahres.

Der heimische Markt hat bis in den Berichtmonat
hinein eine wesentlich bessere Aufnahmeféhigkeit bekundet,
obwohl die héheren Preissatze seit April in Kraft gekommen
sind. Es mulR hierbei gesagt werden, dalR die besonnene
Preispolitik der Kohlenzechen viel dazu beigetragen hat,
den Erfolg der Preiserhohung zu sichern. Der durch die
letzten groRen Uberschwemmungen betroffene Pariser
Bezirk bleibt bis zum 1. September d. J. von jeder Erhéhung
befreit. Ferner lassen sich die Mehrforderungen auch fir
Hausbrandsorten leichter ertragen, weil die Sommer-
vergunstigungen seit dem 1. April wieder in Kraft sind,
u. zw. far die Monate April/Mai mit 2 fr.,, Juni/Juli mit
1 fr. und August mit v2 fr. bei Bahnsendungen, sowie 2 L>,
1V2 und 2 fr. bei Lieferungen auf dem Wasserwege. In
Verbraucher- und Handlerkreisen hat man hieraus nach
Méglichkeit Nutzen gezogen und sich grofRe Vorréate
gesichert. AuBerdem war der groRte Teil der regelméRigen
Abschlisse noch vor dem 1. April getatigt worden, so daR
die hoheren Preise eigentlich mit den Herbstmonaten erst
fahlbar wurden.

Der beflrchtete scharfere Ansturm der belgischen
Zechen ist nicht nur bisher génzlich ausgeblieben, sondern
der in der Borinage nahezu 2 Monate anhaltende Ausstand
hat sogar den Absatz franzdsischer Kohlen nach Belgien
stark begunstigt. Eine Anzahl GroRabnehmer hatte doch vor-
gezogen, sich reichlich mit Vorréten zu versehen, da anfang-
lich der Generalausstand geplant war. Wo gréRBere Vorrate
bei den Zechen lagerten, konnte somit eine merkliche
R&umung vorgenommen werden, gleichzeitig verhinderte
die Inanspruchnahme vieler Arbeiter fur Feldarbeiten eine
Zunahme der Forderung. Die Ausfuhr nach Belgien konnte
sich infolgedessen in den ersten 4 Monaten dieses Jahres
gegen das Vorjahr verdoppeln. Das wird in den néchsten
Monaten nun wohl kaum so weiter gehen, denn der Ausstand
in Belgien ist inzwischen beendet und eine baldige Wieder-
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holung ist nicht gerade wahrscheinlich. Sodann hat die
dortige industrielle Unternehmungslust wie die gesamte
Kauftatigkeit einen Stof’ erlitten infolge der Hartnéckigkeit,
mit der die Preise in der Eisenindustrie eine absteigende
Richtung verfolgen, obwohl keinerlei zwingende Grunde
vorliegen, die eine solche Preispolitik rechtfertigen. Es
wird daher hier mit Spannung verfolgt, ob die letzthin
bemerkbaren festliegenden Momente imstande sind, die
schadigenden spekulativen Einflisse zu beseitigen, welche
den andauernden Riuckgang der Preise mit heibeigefuhrt
haben. Im &ndern Falle wirde mit einem scharferen W ett-
bewerb in Brennstoffen von dieser Seite unzweifelhaft
zu rechnen sein.

Eine andere beachtenswerte Note zeigt sich in den
letzthin wieder h&ufiger und druckender am Markt erschei-
nenden englischen Angeboten, welche eine starke Abflauung
der dortigen Kauflust erkennen lassen. Ein Beispiel hierfur
bietet der kurzlich erfolgte Kauf der Pariser Gaswerke
von 50 000 t Yorkshire Stiuckkohlen, kornig, zu 13 fi. fur
1 1t fob. Auch bei der letzten belgischen Staatsbahn-
Verdingung sind die englischen Bewerber um durchschnitt-
lich % bis % fr. niedriger in den Preisen gewesen als die
belgischen. Im Ubrigen deutet der diesmal ausgeschriebene,
um rd. 260 000 t groRere Bedarf darauf hin, dalR die Ver-
waltung gegenwadrtig nicht gerade unginstig abzuschlieRen
gedenkt, daR der Markt also bis zum Herbst immerhin
noch einer Befestigung entgegensehen kann.

Der Abruf in Koks hat sich sehr lebhaft gestaltet, da
die nunmehr endgultig um 2% fr. erhdhten Preise mit dem
1. Juliin Kraft treten. Die Ausdehnung der Koksherstellung
bei den heimischen Zechen macht weitere Fortschritte.

Um dem belgischen Wettbewerb in Briketts besser
entgegentreten zu konnen, sind die Preise fiur boulets
bis 1. September d. J. auf 17 fr. und von da bis zum 1. April
1911 auf 18 fr. fiir die mittleren und sidlichen Zonen fest-
gesetzt worden; der Satz von 20 fr. wird beibehalten fir
die Bezirke Nord, Pas-de-Calais, Aisne, Somme, Oise,
Seine, Seine-et-Marne, Haute-Marne und Aube; der von
19 fr. fur die Ubrigen Zonen, abzlglich der Vergutung von
1 fr. fur die Sommermonate April bis 1. September.

Im Ubrigen stellen sich die gegenwartigen Richtpreise

wie folgt:

M agerkohle: je nach Zone fr.
FeiNKONTE e 15 —17%
Foérderkohle 20/25% 17 —18%

30/35%0 oo 18 —19%
Stuckkohle, kleine Stlcke. ... 17%— 18%
" 8/15 m m —19%
15/30 mm —20%

Viertelfettkohlen:

StaUDKONIE e 14%— 15%
Feinkohle 16 —18
Forderkohle 20/259% ..o 18%— 19
30/35%0 i 19 —20
Stickkohle, kleine Sticke, gewaschen .18% — 19%
" 8/15 mm, gewaschen......... 18% — 19%
" 15/30 mm, gewaschen 19% —21
Halbfett- und Fettkohle:
Feinkohle 17 —18%
Forderkohle 20/25% ..ccooovvvveniceeees 18%— 19
30/35%0 oeeicee 19%—20
Stickkohle, 7/30 mm, gewaschen........... 20%—21
Schmiedekohle, gewaschen ... 23% —25%

Fir die engere Pariser Zone ist der Preis % fr., fur
Lieferungen nach den Ardennen, der Marne, der Aisne,
dem Ubrigen Teil von Ostfrankreich sowie der unteren
Seine 1 fr. niedriger.

Ab 1. Juli stellt sich der Richtpreis ab Douali,

fur Hochofenkoks auf 24 fr.
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fir gewaschenen GieRBereikoks 11%auf 33% fr.
10% ,, 34%
9% ,, 34% ,,
8—9% ,, 35 "
(H. W. V., Lille, Mitte Juni.)

Vom rheinisch-westfalischen Eisenmarkt. Die Markt-
lage 1aBt sich noch nicht wesentlich anders beurteilen als
zu Anfang des vorigen Monats; es ist auch jetzt noch nicht
maglich, Uber die Verhéltnisse des Augenblicks hinaus die
Entwicklung einigermaBen zu ubersehen. Wie vielfach
auf dem auslandischen Markt, so ist auch auf dem hei-
mischen die Lage in mancher Beziehung noch keines-
wegs geklart, es bleibt die frihere Unsicherheit bestehen,
und der Verbrauch beobachtet, soweit als mdéglich, Zurtck-
haltung. Somit sind die letzten Wochen in Absatz- und
Preisverhdltnissen keine Zeit des Fortschritts gewesen;
ob dies gleich zu einer pessimistischen Auffassung der
kunftigen Gestaltung berechtigt, 148t sich fur den Augen-
blick kaum feststellen. Nach den Erfahrungen der letzten
Wochen ist ein Ruckgang des Bedarfs kaum zu befurchten,
der Abruf erfolgte bislang durchweg flott. Die meist
glnstigen Ernteaussichten, Verbilligung auf dem Geld-
markt, Friede im Baugewerbe bilden ebenfalls ermutigende
Momente. In den Kreisen der Verbraucher und Handler
herrscht indessen jedenfalls die Auffassung vor, dal® der
Markt augenblicklich leicht wieder erschiittert werden kann
und daR mit einiger Bestimmtheit auf einem Preisrickgang
zu rechnen ist, so dall sie durch Abwarten nur gewinnen
kénnen. Tatséchlich sind die Preise in den letzten Wochen
nicht mehr vom Fleck gekommen und stellenweise scheint
es bereits Muhe zu kosten, die bestehenden Satze zu be-
haupten, wie flr einige Erzeugnisse ja auch nicht zu leugnen
ist, dall man bei der Aufwartsbewegung im Herbst vorigen
Jahres etwas zu weit gegangen war. Es bleibt noch abzu-
warten, ob die bestehenden Preiskonventionen die Lage
genligend beherrschen und ob sie namentlich zu festen
Verbanden sich werden ausgestalten lassen. Der Stab-
eisenmarkt muB wieder ungunstiger beurteilt werden,
seitdem von der Firma Hoesch die Preise der Konvention
um 2 JlI unterboten worden sind. Die Unsicherheit der
Konventionen wie auch die Unklarheit in &ndern Verbands-
fragen bestéarkt natirlich den Verbrauch in seiner pessi-
mistischen Auffassung. Auf dem Roheisenmarkt hat sich
in der Frage der Syndizierung in Rheinland und Westfalen
bisher so gut wie gar nichts erreichen lassen. Das Rdhren-
Syndikat wird jedenfalls eingehen und die Entscheidung
daruber duarfte im Augenblick unserer Berichterstattung
gefallen sein. Die Verhandlungen zur Grindung einer
Schroteinkaufsvereinigung, die in den vorigen Wochen
verschiedentlich die beteiligten Kreise beschéaftigte, sollen
nach den neuesten Meldungen ebenfalls erfolglos geblieben
sein und durften vielleicht Gberhaupt nicht wieder auf-
genommen werden.

Eisenerze liegen im wesentlichen unverdndert. Im
Siegerland verfugen die Gruben Uber eine ausreichende
Arbeitsmenge, doch hat sich der Abrufin den letzten Wochen
wdeder schleppender gestaltet, so daR der Auftragbestand
des ersten Halbjahres sich nicht voll abwickeln laRt.
Lothringer Minette geht sehr langsam, und die Aussichten
sind nicht besser, da die meisten rheinisch-westfalischen
Hutten allméhlich in eigenen Gruben auf luxemburgisch-
lothringischem Gebiet férdern. Auf dem Roheisenmarkte
ist der Geschéaftsverkehr still, da fir das laufende Jahr
der Bedarf in vollem Umfange gedeckt ist. Im ubrigen
wird auf die Abschliisse regelméaRig entnommen. Die Preise
kommen nicht weiter, zumal die reinen Werke noch Lager-
vorrate haben und kirzlich die ausldndischen Markte
wieder schwéacher geworden sind; die belgischen Roh-
eisenpreise gingen um 2 bis 3 fr. zurick. Auf dem Schrot-
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markt veranlalte die schwebende Frage einer Syndizierung
zu einer abwartenden Haltung. Inzwischen scheinen, wie
bereits gesagt, die vorhandenen Schwierigkeiten sich als
unuberwindlich erwiesen zu haben. Die Preise waren im
ganzen stetig.

In Halbzeug ist nach dem Bericht des Stahlwerks-
verbandes die Lage befriedigend, wenngleich die Aus-
sperrung im Baugewerbe nicht ohne EinfluR geblieben ist.
Der Inlandabsatz hat etwas zugenommen, dagegen ist das
Ausfuhrgeschéft ruhiger. Die Ausfuhrvergutung ist in-
zwischen um 5 w auf 15 w erhoht worden, was die
belgischen Werke zu einer ErmaRigung des Marktpreises
um 5,50 fr. veranlaBt hat. Formeisen hat sich wenig
gedndert. In Tréagern kann das Geschéaft wenig befriedigen.
Die starke Verdrangung durch die Eisenbetonbauten ist
nicht zu verkennen. Es sind gréfere Vorrate vorhanden,
die auch nach Beendigung des Bauarbeiterstreiks die Ent-
wicklung hemmen werden. Die Preise sind unverdndert.
Uber Schienen und Eisenbahnmaterial ist nichts Neues zu
berichten, da die von den Staatsbahnen bendtigten Mengen
noch unbekannt sind. Gruben- und Rillenschienen gehen
regelmaRig in den Verbrauch, nicht zum wenigsten nach
dem Auslande. In FluBstabeisen ist, wie bereits ein-
leitend betont, die Lage noch keineswegs geklart. Die
letzten Wochen haben Kkeine nennenswerten Auftréage
gebracht; allerdings reichen die vorhandenen meist noch
auf zwei Monate. Die Preisfrage ist durch die erwahnte
Unterbietung erschwert worden. Der Verkauf fur das
letzte Vierteljahr ist von der letzten Sitzung der Stabeisen-
konvention noch nicht freigegeben worden; man will die
Festsetzung des Preises erst von den kinftigen Kokspreisen
abhé&ngig machen. Schwei Beisen behauptet sich im Preise
gut, doch hat sich auch hier der Auftragbestand nicht ver-
mehrt. In Bandeisen sind die Werke nicht gleichmaRig
beschaftigt, wenngleich man im allgemeinen fur den Augen-
blick nicht auf neue Bestellungen angewiesen ist. Das
Ausfuhrgeschéaft hat lange unter dem belgischen und
englischen Wettbewerb gelitten, erst seitdem die Ausfuhr-
vergutung wieder erhdht wurde, ist eine Wendung zum
Besseren eingetreten. In Feinblechen entspricht die
Geschéftslage nicht den Erwartungen. Die Werke sind
ungleich besché&ftigt. Die Preise kénnen noch nicht ganz
befriedigen, obgleich nach Heraufsetzung der Ausfuhr-
vergutung eine Erleichterung eingetreten ist, und es herrscht
wenig Einheitlichkeit in den Forderungen; immerhin besteht
man fur das 3. und 4. Vierteljahr auf hdheren Sé&tzen.
In Grobblechen liegt fur die néachste Zeit ein groRerer
Auftragsbestand vor;die letzten Wochen haben die Arbeits-
menge allerdings nicht sonderlich gesteigert. Der Konven-
tionspreis ist unverandert. In W alzdraht blieb der
inlandische Absatz regelmaRig, dagegen hat sich das Ausfuhr-
geschaft verlangsamt. Drahtstifte gehen im Inlande
schleppender, jedenfalls im Zusammenhang mit der Aus-
sperrung im Baugewerbe. In Gas- und Siederdhren
ist im Hinblick auf das Schicksal des Syndikates uber den
unmittelbar ndtigen Bedarf hinaus nicht gekauft worden.
Schleppend gingen Gasréhren. GuRrdhren sind von der
Arbeitseinstellung im Baugewerbe nicht unberihrt geblieben,
so daB erst allmé&hlich eine Besserung eintreten dirfte.

Wir stellen im folgenden die Notierungen der letzten
Monate einander gegenuber.

April/Mai  Mai/Juni Juni
1910 1909 1910
JL M M
Spateisenstein gerdstet . 155 155 155
Spiegeleisen mit 10 bis
12% Mangan................ 63— 65 63 63— 65

April/Mai  Mai/Juni Juni
1910 1909 1910
M Ji M.

Puddelroheisen Nr. 1
(Fracht ab Siegen) .. 58 — 58

GieBereiroheisen Nr. 1 . 62—64 58—59 62— 64
, 1 60— 62 57—58 60— 62
Hamatit ..o 64— 66 59—60 64— 66
Bessemereisen........... 63— 64 — 63— 64
Stabeisen (SchweiReisen) 130 122,50 130
(FluReisen) 108— 110 95— 100 108— 110
Tréger (ab Diedenhofen) 115— 117,50 110— 113 115— 117,50
Bandeisen.....cccvveveverennnns 137.50— 142,50 126— 127,50 137,50— 142,50
Grobbleche......ccccvnnnn 120 102— 105 120
Kesselbleche .....ccccceve. 130 _ 130
Feinbleche....... . 135—140 117— 120 130— 140
Mittelbleche 132— 134 — 130— 132
Walzdraht (FluBeisen) . 130 127,50 130

Gezogene Dréhte ...
Drahtstifte

Metallmarkt (London). Notierungen vom 21. Juni 1910.

152,50  te2s0-1rs0 152,50

..................... 162,50— 167,50 157,50— 162,50 162,50— 167,50

Kupfer, G. H. 55 £ 2s 64 bis 55 £ 75s 6
3 Monate....... 5 , 17, 6, , 5, 2, 6
Zinn, Straits . . .. 148 10, - , 149 , - . -
3 Monate........ 149 , 5 . o 149 15, -
Blei, weiches fremdes

Juni (nominell) 12,15 - . . - a4 v -
August (bez.) 12 016 , 3. & - .- -
englisches.......... B3, 1, 6, . - .- v -
Zink, G. O. B.

prompt (nominell) 22 v - v - ot mm -
Sondermarken . . 23 4 - - - a- -

Quecksilber (1Flasche) 8 , 15 ,, - W= a - —
Notierungen auf dem englischen Kohlen- und Frachten
markt. Borse zu Newcastle-upon-Tyne vom 21. Juni 1910

Kohlenmarkt.

Beste northumbrische 1 long ton
Dampfkohle . ... 10s — ¢ bis 10 s 41« fob.
Zweite Sorte..... 9, 6 i i 9, 9, i
Kleine Dampfkohle . . 5 9 4 v 7y 1 v
Beste Durham Gaskohle 9 | o, , 10, i 1
Zweite Sorte.......... 9, 3., . 9 =%y m
Bunkerkohle (ungesiebt) R g*n 9f 3 1
Kokskohle.....nen. 8, v 8% 9, "
Hausbrandkohle . . .12 | J/ . 1831DTO, 1
Exportkoks ... 17 . .« 1T n on 1
GielRereikoKs. ..o 18 ,, aow 19 m 1
Hochofenkoks . . .. 17 v o 17w 3, f a Tees
Gaskoks w13, 9, L — i
Fréachten markt.
Tyne-London.......... 2 s T«, ¢ bis — s —
. -Hamburg . . . . % | 1006 , i
» -Swineminde . . 3 ;5 4% , P . 1
» -Cronstadt . . . . 3 g 1V, 1 3 ., 3 1
w o -~Genua... 4 0 6 t 7U2u

Marktnotizen Gber Nebenprodukte. Auszug aus dem Daily
Commercial Report, London vom 22. (14.) Juni 1910.
Rohteer 17 s 9 +—21 s 9 s (desgl.) 1 long ton; Am-
moniumsulfat 11 £ 10 s (desgl.)) 1long ton, Beckton
terms; Benzol 90% 7% (8—8%) «. 50% 8 (8% —19) s.
Norden 90% 7V4 (8) «. 50% 7% (9) «. 1 Gallone; Toluol
London 10 (10%) s. Norden 9'/2—10 (10— 10%) s. rein 1s
(1s 1s) 1Gallone; Kreosot London 2%—2% s (desgl.),
Norden 2—2% 4 (desgl.) 1 Gallone; Solventnaphtha Lon-
don %10% 1s (1 s—1s 1q NjO% 1s3c- 1s 3, ¢
@1 s3V, o- 154 4. %, %1s3d-1Is 3%d (1s 4'/, .
Norden 90% 11 - 1s3:¢ (1 s—1 s 4'24) 1 Gallone;
Rohnaphtha 30 % B3*—4 (4% -484)s, Norden 3%—3%
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(4—4'14) d 1 Gallone; Raffiniertes Naphthalin 4 £ 10s
bis 8 £ 10 s (desgl.) 1 long ton; Karbolsaure roh 60 °/0
Ostkiiste 111.+ —1 (desgl.), Westkiiste 11% « —1 . (desgl.)
1 Gallone; Anthrazen 40—45% A 1% (1%—1%) d Unit;
Pech 40s (40s—40s 6 d) Ostkiiste 38s 6 d—39 s (38s
6~ —89s 6d), Westkiste 87s 6d—38 s 6d (desgl.), f. a s.
1 long ton.

(Rohteer ab Gasfabrik auf der Themse und den Neben-
flissen, Benzol, Toluol, Kreosot, Solventnaphtha, Karbol-
saure frei Eisenbahnwagen auf Herstellers Werk oder in den
Ublichen Héafen im Ver. Konigreich, netto. — Ammonium-
sulfat frei an Bord in Sacken, abzuglich 2%% Diskont
bei einem Gehalt von 24 % Ammonium in guter, grauer
Qualitat; Vergitung fur Mindergehalt, nichts fir Mehrgehalt
— ,,Beckton terms* sind 24%% Ammonium netto, frei
Eisenbahnwagen oder frei Leichterschiff nur am Werk.)

Patentbericht.

(Die fettgedruckte Ziffer bezeichnet die Patentklasse, die
eingeklammerte die Gruppe).

Anmeldungen,
die wahrend zweier Monate in der Auslegehalle des Kaiser-
lichen Patentamtes ausliegen.

Vom 9. Juni 1910 an.

5b. K. 42 333. Vorrichtung zur Hereingewinnung
von Kohle mittels hydraulischen Druckes. Friedrich Kefler,
Saarbricken 5. 5. 10. 09.

5d. R. 29 740. Bremse fiir Bremsberge. Andrei Radke-
witsch, St. Petersburg; Vertr.: Otto Stoph, Berlin, Solms-
strafle 19. 30. 11. 09.

10 a. B. 49 397. Koksofen mit liegenden Verkokungs-
kammern und durch wagerechte Zungen unterteilten Heiz-
kammern und dadurch gebildetem, ununterbrochenem,
liegendem Heizzug in Kehrenwindungen. Dr. Theodor
von Bauer, Berlin, Hohenzollerndamm 208. 5. 3. 08.

10 b. Sch. 34 423. Verfahren zur Herstellung von
kunstlichem Brennstoff aus Rohpetroleum und einem Ver-
dickungsmittel. Marie Schimak, geb. Ludwik, u. Gottlieb
Mast, Wien; Vertr.: A. Elliot, Pat.-Anw., Berlin SW 48.
13. 3. 09.

26 e. A. 17 192. Verfahren und Vorrichtung zum Sor-
tieren und Ldschen des bei der Entgasung von Kohlen ge-
wonnenen Kokses. Franz Ahlen, Dusseldorf, Adersstr. 55.
14. 5. 09.

40 a. D. 22 107. Vorrichtung zum Beschicken der
Retorten von Zink- und &andern metallurgischen Ofen;
Zus. z. Pat. 212 890. Emile Dor-Delattre, Dorplein-Budel,
Holland; Vertr.: F. HaBlacher u. E. Dippel, Pat.-Anwalte,
Frankfurt (Main). 28. 8. 09.

59 b. V. 9012. Leitrad fir Kreiselpumpen. Ernst Vogel,
Stockerau b. Wien; Vertr.: W. Bittermann, Rechtsanw.,
Berlin W 9. 15. 1. 10.

61 a. P. 23 848. Vorrichtung zur Beschaffung von
Frischluft zur Atmungsmaske mittels
einer Wasserleitung aufgesetzter Blasebalge. Martin Panian,
Virginia (V.St. A.);Vertr.: H. Neubart, Pat.-Anw.,
Berlin SW 61. 12. 10. 09.

80 a. K. 39973. Stempelhaltevorrichtung fur Stein-
pressen. Alwin Kirsten, Aplerbeck b. Horde. 1. 2. 09.

87 b. G. 28 307. Drucklufthammer, bei welchem ein
stufenformiger Steuerkolben in der einen Richtung dauernd
durch das Druckmittel belastet ist. Alexanderwerk A. von
der Nahmer A. G., Remscheid. 30. 12. 08.§

Vom 13. Juni 1910 an.

6b. A. 16 593. Entlastungsvorrichtung fir selbsttatig
vorrickende Bohrhammer. Eduard Altenhoff, Ober-
hausen (Rhid.). 4. 1. 09.

5b. K. 36 870. Umsetzvorrichtung fiir Gesteinhammer-
bohrmaschinen, bei der die Umsetzbewegung durch eine
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mittels Drallziige und Sperrwerk gedrehte Biichse auf den
If;)hgerogbertragen wird. Alexander Kann, Essen (Ruhr).

5b. O. 6659. Vorrichtung zur Entfernung der sich in
Petroleumbohrléchern bildenden Paraffinschichten durch
Erwarmung. The Oil Increase Company, New York; Vertr.:
G. Fude u. F. Bornhagen, Pat.-Anw'alte, Berlin SW 68
18. 8. 09.

95a. S. 29 675. Von Hand gesteuerte Schwenkbihne,
im besondern fir Fullorter. Edmund Szandtner, Dusseldorf,
Engerstr. 6. 21. 8. 09.

50 ¢c. G. 30 690. Vorrichtung zur Ausfilhrung des Ver-
fahrens zum Vermahlen wenig sprdoder Stoffe unter An-
wendung von Kaltemitteln; Zus. z. Pat. 217 325. Gaston
Galy, Bois Colombes, u. Max Joseph Theodor Bals, Paris;
Vertr.: F. Ant. Hubbuch, Pat.-Anw., StraBburg i. Eis.
3. 1 10

Vom 16. Juni an.

la. D. 20996. StoRBherd zum Aufbereiten von Erzen
mit geneigter Herdflache und wellenférmig verlaufenden
Riffeln. Holland S. Duell, New Rochelle, (V. St. A.); Vertr.:
Fr. Meffert u. Dr. L. Seil, Pat.-Anwaélte, Berlin SW 68.
31. 12. 08.

Ib. U. 2933. Vorrichtung zur magnetischen Auf-
bereitung, wobei das Rohgut in Stoffe von verschiedener
Magnetisierbarkeit durch die Bildung von Zonen von in
der Richtung der Rohgutzufihrung zunehmender mag-
netischer Starke geschieden wird, Georg Ullrich, Magde-
burg, Breiteweg 249. 21. 8. 06.

5c¢. D. 20 264. Verstellbarer Grubenstempel mit einem
Klemmband und einem durch dieses gesteckten Keil zum
Feststellen der Stempelschaftteile. Wilh. Deutsch, Kaéln-
Silz, Berrenratherstr. 166/8. 9. 4. 08.

12 e. G. 27 128. Einrichtung zum Reinigen von Gasen
uncf zum Niederschlagen von Flugstaub. August Geyer,
Hamburg, Roterbaumchaussee 73, u. Wilhelm Witter,
Hamburg, Uhlenhorsterweg 37. 17. 6. 08.

12 e. L. 23 654. Reinigungsvorrichtung fir Gase. Hugo
Laute, Charlottenburg, Lohmeyerstr. 15. 24. 12. 06.

14b. R. 25704. Ausla3steuerung fir umsteuerbare
Kraftmaschinen mit umlaufendem Kolben. John Carl
Reuter,Pleasantville, u. Ashton Uarvey, Short Hills, New
Jersey (V. St. A.);Vertr.: Dr. S. Hamburger.Pat.-Anw.,
Berlin SW 68. 14. 1. 08.

621 f. B. 57 175.Vorrichtung zumEinstellen von an
ihrem Tragbugel drehbar aufgehéngten elektrischen Gruben-
lampen in verschiedenen Neigungswinkeln. Paul Breddin,
Koln, Hohepforte 12. 19. 1. 10.

21 h. W. 33 027. Aus Streifen hergestellter, besonders
fur HeizzwEcke bestimmter elektrischer Widerstand.
Westinghouse Electric Company, Limited, London; Vertr.:
H. Springmann, Th. Stért u. E. Herse, Pat.-Anwalte,
Berlin SW 61. 29. 9. 09.

59 a. H. 45474, Durch ein Druckmittel angetriebene
doppeltwirkende Pumpe. John Hutchings, London; Vertr.:
H. Springmann, Th. Stoért u. E. Herse, Pat.-Anwalte,
Berlin SW 61. 12.12. 08.

6la. A. 16 824. Gesichtsmaske fur Atmungsvorrich-

auf das Schlauchstiick tungen mit einer Abdichtungscheibe und darauf befestigtem

Luftschlauch.  Armaturen- und Maschinenfabrik »West-
falia«, A. G., Gelsenkirchen. 1. 3. 09.

80 b. C. 15537. Verfahren zum Umwandeln von Hoch-
ofenschlacke in Zement. The German Collos Cement
Company, Ltd., London; Vertr.: R. Deiller, Dr. G. Déllner,
M. Seiler u. E. Maemecke, Pat.-Anwaédlte, Berlin SW 61.
26. 3. 07.

8l e. W. 32 693. Schnell I6sbare Verbindung der einzel-
nen L&ngen von Schittelrinnen. M. Wirfel & Neuhaus,
Bochum. 18. 8. 09.

Gebraupbmuster-Eintragungen,<
bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 13. Juni 1910.
1a. 423 2ij. Setzsieb fur Aufbereitungzwecke. Hermann
Schubert, Beuthen (O. S.), Gartenstr. 2. 21. 3. 10.
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5a. 423 739. Brunnenbohrgerat zur Herstellung von
Bohrungen in méRigen Tiefen. Max Brandenburg, Berliner
Pumpenfabrik A. G., Berlin. 2. 7. 09.

51), 423 033. EinlaRhahn fur Bohrhammer. Armaturen-
und Maschinenfabrik »Westfaliax, A. G., Gelsenkirchen.
10. 12. 09.

5d, 422 970. Wetterlutte. Georg Martin, Schwien-
tochlowitz, Bahnhof. 10. 5. 10.

10a. 423 027. Wagerecht bewegliche Planierstange
fur liegende Koksdfen. Heinrich Koppers, Essen (Ruhr),
Isenbergstr. 30. 20. 7. 07.

10 b. 423 039. PreRkohle mit Durchlochung. Otto
Spitzbarth jr. u. Oskar Hé&hnel, Deuben, Bez. Dresden
11. 2. 10.

10 b. 423 040. PreRBkohle mit Durchlochungen. Otto
Spitzbarth jr. u. Oskar Hé&hnel, Deuben, Bez. Dresden
11. 2. 10.

13b. 423 131. Vorrichtung zum Entdlen bzw. Reinigen
von Dampf, Luft oder Gas. Karl Theodor Schultheis,
Darmstadt, Liebigstr. 79. 8. 4. 10.

£0a, 422 960. Mitnehmerglied fur die Ketten von
Kettenbahnen. C. W. Hasenclever S6hne (Inh. Otto Lank-
horst), Dusseldorf. 9. 5. 10.

£0 li. 423 223. Apparat zum Reinigen der Forder-
wagen mit einem mit Gewichtsausgleich aufgehangten
Motor, mit dessen Welle das Reinigungswerkzeug starr
verbunden ist. Salau & Birkholz, Essen (Ruhr). 26. 4. 10.

21 g. 423 243. Lasthebemagnet fur Fallwerke o. dgl.
Schenck und Liebe-Harkort G. m. b. H., Dusseldorf-
Oberkassel. 11. 5. 10.

27 e. 423 098. Automatische Flussigkeitsabdichtung
fur rotierende Vakuumpumpen oder Kompressoren. Fr.
Aug. Neidig, Mannheim, Pestalozzistr. 25. 2. 5. 10.

27 c. 423 660. Zweiteilige Nabe mit geranderten Be-
festigungscheiben zum Halten von Ventilatorfligeln bei
Geblasen. Fa. August Schaeffer, Frankfurt (Main). 17.5.10.

27 c. 423 661. Zweiteilige Nabe mit konischen Be-
festigungscheiben zum Halten von Ventilatorfligeln bei
Geblasen. Fa. August Schaeffer, Frankfurt (Main). 17. 5. 10.

£0 d, 423 121. Staubschutz-Respirator aus zwei in-
einander liegenden, Mund und Nase schiitzenden Metall-
geflechtschalen mit Wattezwischenlage. Karl Wends.chuch,
Dresden, Struvestr. 11. 6. 5. 10.

35b. 423 036. Lasthebemagnet fur Fallwerke u. dgl.
Max Schenck, Disseldorf-Oberkassel, Sonderburgstr. 5a.
20. 4. 10.

49 f. 423 288. Luttenrichtapparat mit dem verbogene
oder sonstwie beschadigte Lutten gerichtet und repariert
werden kénnen. Friedrich Oberhage, Kray, und Wilhelm
Hempel, Essen-Huttrop. 2. 4. 10.

50 c. 423 413. Steinbrechergestell, dessen Seitenteile
durch Stehbolzen mit verstarktem Schaft verbunden sind.
Maschinenfabrik und Muhlenbauanstalt G. Luther, A.G.,
Braunschweig. 13. 5. 10.

80 a. 423 220. PrefRform fir Braunkohlen-Brikett-
pressen zur Herstellung kleinstickiger Briketts. Karl
Hurthe, Horrem, Eez. Ké6ln. 23. 3. 10.

80 a. 423 742. Losbarer AnschluB fur Kihl- oder
Heizleitungen an Brikettpressen. Hermann Herzog, Off-
leben. 2. 8. 09.

80 a. 423 773. HartguB-Schwalbung fiir Braunkohlen-
Brikettpressen mit eingegossenem, schrqgiedeeisernem Ge-
rippe. Staeglich & Haberkorn, Wetterzeube b. Zeitz.
15. 4. 10.

80 a. 423 798. Brikettpresse mit Schmiervorrichtung
fur die Druckflachen der Formteile. Alexander Wachs-
muth, Meuselwitz (S. A.). 22. 4. 10.

8le. 423 099. Schubtransportrinne. Emil PalRburg,
Berlin, Bruckenallee 30. 2. 5. 10.

87 b. 423 037. Hahnsteuerung fiur PreBluft-Werkzeuge
und Maschinen. Ferdinand Schumacher, GroRenbaum,
Kr. Dusseldorf. 20. 4. 10.

87 b. 423 130. Flugelsteuerung fur PreRluftwerkzeuge.
Gustav Hausherr, Sprockhdével. 26. 3. 10.

Deutsche Patente.

la (11). 222913, vom 6. Februar 1908. W illiam
Alfred Harris in Gloucester (Engl.). Wasch- und
Sortiervorrichtung fir Kohle, Erz oder ahnliche Stoffe nach
Art einer Siebsetzmaschine. Fur diese Anmeldung ist bei
der Prifung gemaR dem Unionsvertrage vom 20. Mérz
1883/14. Dezember 1900 die Prioritdt auf Grund der
Anmeldung in GroBbritannien vom 5. Februar 1907
anerkannt.

Die Vorrichtung besitzt einen Trog ». der mit Wasser
gefullt wird und durch den ein gelochtes endloses Fdrder-
band B gezogen wird, auf welches das zu behandelnde Gut
aufgegeben wird. Dem in dem Trog befindlichen Wasser
wird durch einen Kolben K o. dgl. eine auf- und abw#rts
gehende Bewegung erteilt, durch welche ein Sortieren
des auf dem Foérderbande lagernden Gutes bewirkt wird.
Die spezifisch schweren Teilchen des letztem, deren Korn-
grofle die Maschenweite des Foérderbandes nicht Uber-
schreitet, fallen dabei durch die Maschen des Fdrderbandes
und sinken in dem Trog zu Boden, von wo sie mit Wasser
abgelassen werden, wé&hrend die spezifisch leichtern Teil-
chen und die Teilchen, deren KorngréRe die Maschenweite
des Forderbandes Uberschreitet, von der Oberseite des
Bandes abgestrichen, mittels des Bandes ausgetragen oder
an die Oberflache des Wassers geschwemmt und von dort
abgefuhrt w'erden. Der zurtcklaufende Teil des Forder-
bandes kann durch einen zweiten Waschtrog gefuhrt
werden, in dem das die Austragseinrichtung des ersten
Waschtroges verlassende Gut einer erneuten Behandlung
unterworfen wird. An Stelle des gelochten Foérderbandes
kann eine feststehende Siebplatte und eine Uuber diese
hinw'egbewegte endlose Férdereinrichtung venvendet werden,
die auf der feststehenden durchlochten Siebplatte aufruht.

1b (2). 222 774, vom 8. Januar 1909. Alfred Arthur
Lockwrood und Marcus Reginald Anthony Samuel
in London. Magnetisches Aufbereitungsverfahren fir Erze
0. dgl. mittels Zusatzes eines magnetischen oder magnetisier-
baren Stoffes.

Das mit einem magnetischen oder magnetisierbaren Stoff
versetzte Erz o. dgl. wird nach dem Verfahren mit einer
Flissigkeit, z. B. Ol, gemischt, welche die unmagnetischen
oder ungenugend magnetischen Teilchen des Gutes mit
den Teilchen des zerkleinerten magnetischen Zuschlagstoffes
in zusammenhaftende Verbindung bringt.

4 d (19). 222 803, vom 3. Marz 1909. JohannesH lbner
in Hermsdorf, Bez. Breslau. Reibzindvorrichtung fiur
Grubensicherheitslampen mit einer im Lampentopf von auflen
drehbar gelagerten Hiilse zur Aufnahme einer Vorschubfeder
und einer Zindpatrone.

Die Zundpatrone der Vorrichtung besteht in Ublicher

Weise aus in der im Lampentopf drehbaren Hilse uber-
einandergeschichteten Platten aus einem unverbrennlichen
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Stoff, auf denen auf einem Kreise Zundpillen gleichmé&Rig
verteilt sind. Am obern Ende ist die Patronenhilse mit
einer Verzahnung versehen, die mit einem Schaltrad in
Eingriff steht, welches auf seiner Oberflache eine Sperr-
verzahnung tréagt und um einen Bolzen drehbar ist, der
entgegen der Wirkung einer Feder achsial verschiebbar ist.
Auf diesem Bolzen ist der Patronenhalter befestigt, der
die AnreiRfeder trdgt und mit Sperrzédhnen versehen ist,
in welche die Sperradverzahnung des Schaltrades eingreift.

5b (4). 222 807, vom 5. Februar 1907. Harry Vercoe
Haigth in Sherbrooke (Quebec, Canada). Steuerung fir
Schram- und GesteinstoBbohrmaschinen.

ft
u /

Die Steuerung besitzt in bekannter Weise einen vom
Arbeitskolben beeinfluBten Hilfskolbenschieber i zum
Steuern des Haupt- oder Verteilungsschiebers 16. Der
Hilfskolbenschieber wird gemaR der Erfindung in einer
Richtung durch den 'Arbeitskolben 23 der Bohrmaschine
vermittels einer um einen Bolzen schwingenden Schaukel-
platte 28 und in der entgegengesetzten Richtung durch
eine Feder 21 oder durch ein anderes Druckmittel gesteuert.

ob (7). 222808, vom 17. Marz 1909. Elektrizitats-
gesellschaft Sirius m. b. H. in Leipzig. Sicherungs-
vorrichtung an Gesteinbohrmaschinen mit selbsttatiger Aus-
l6sevorrichtung der Vorschubmutter. Zus. z. Pat. 222 091.
Langste Dauer: 25. Januar 1924.

Bei der Vorrichtung des Hauptpatentes wird der Vor-
schub der Bohrspindel dadurch selbsttatig unterbrochen,
daB das Ende einer Nut der Bohrspindel gegen eine in diese
Nut greifende, mit einem Ring verbundene Feder stoft.
Der Ring wird dadurch von der Bohrspindel vorwarts ge-
schoben und ruckt eine in das Vorschubgetriebe einge-
schaltete Kupplung aus. Die Erfindung besteht darin,
dall die Nut der Bohrspindel nicht bis zum Bohrkopf
durchgefuhrt ist, sondern in einer solchen Entfernung vom
Bohrkopf aufhort, dalR dieser nicht gegen den den Ring
umgebenden beweglichen Gehd&useteil stofen kann. Durch
die Nut wird daher beim Rickzug des Bohrers der in dem
beweglichen Gehduseteil gelagerte Ring zuruckgedruckt
wodurch der Gehé&useteil verschoben und die Vorschub-
mutter, die zwecks Ruckzugs des Bohrers fest mit dem
Gehéduse der Bohrmaschine verbunden war, mit dem
Antrieb der Bohrspindel gekuppelt wird, so dalR die Vor-
schubmutter sich mit der Spindel dreht, und der Ruckzug
aufhort.

24 ¢ (5). 222713, vom 15. Dezember 1908. Dr. Her-
mann Mehner in Velten. Rekuperator.

Die Trennungswande zwischen den Gas- und Luftziigen
des Rekuperators sind aus Quarzglas hergestellt.

£6 a (14). 222 813, vom 14. Februar 1909. Bunzlauer
Werke Leng*rsdorff & Comp, in Bunzlau i. Schles.
Verschluf fu* Retorten- und Kammerdfen mit wagerecht be-
weglichen IEntlasiungschiebern, die in einer relativ.hohen
Fihrung mit Spiel gleiten.

Der Entlastungschieber des Verschlusses ist gelocht
oder als Rost mit beweglichen Staben ausgebildet und eben
oder keilformig gestaltet.

27 b (8). 222786, vom 11. Oktober 1907. Willard
Oliver Feit in New-York. Verfahren zum Kihlen von
Druckluft oder Druckgas mittels einer wahrend der Ver-
dichtung eingespritzten Kuhlflussigkeit.
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Das Verfahren ist dadurch gekennzeichnet, daBR als
Kuhlflissigkeit Glyzerin angewendet wird, welches gleich-
zeitig zum Trocknen und Reinigen des verdichteten Gases
dient.

27 b (9). 222 848,vom 24. Méarz 1909. Irigersoll-Rand
Company in New-York. Kompressor mit einem in seiner
GroBe verdnderlichen schadlichen Raum.

GemalR der Erfindung wird der schadliche Raum da-
durch geandert, daf zwischen den Kompressorzylinder 12
und seinen Deckel 14 Ringe 18 eingelegt oder entfernt
werden.

27 b (16). 222847, vom 7. Dezember 1907. August
Marius Kjaersgaard in Kopenhagen und Carl Séren
Julius Wiese in Odense (Danemark). Luftverdiinnungs-
pumpe, bei welcher der schadliche Raum durch die An-
wendung von mit der Luft zusammen durch die Pumpe
stromendem Ol aufgehoben wird.

Vor dem Kanal, durch welchen das Ol in den Pumpen-
raum zuricktritt, ist ein Filter zur Abscheidung der in dem
Ol enthaltenenen Luftbldschen angeordnet.

47 ¢ (1). 222824, vom 20. Juli 1906. Dr.-Ing. Max
Eschmann in Leipzig. Lager fir Druck- oder Sauglufter,
Dampfturbinen und &hnliche Flugelréader.

Im Gehdause des Lagers ist in bekannter Weise nach
der Seite des Flugelrades hin neben der Lagerstelle oder
in dieser eine Aussparung vorgesehen, in der das von der
Welle mitgenommene Schmiermittel aufgefangen wird.
Gema&R der Erfindung ist die Aussparung durch Kanale
mit der AuBenluft und mit dem Schmiermittelbehalter
in Verbindung gesetzt, so daB das in ihr aufgefangene Ol
sicher in den Schmiermittelbehdlter zuruckgefuhrt wird.

59 a (7). 222703, vom 16. Januar 1909. Siemens-
Schuckertwerke G. m. b. H. in Berlin. Spannvor-
richtung bewegter Gestange, die auf Knickung beansprucht
werden.

GemaR der Erfindung werden die Enden mehrerer
Gesténge, die gegeneinander versetzt arbeiten, derart ver-
bunden, daR in der Verbindung ein ruhender Punkt ent-
steht, an dem eine gemeinschaftliche Spannkraft angreift.
Beispielsweise konnen die Enden der Gestdnge durch
Spannfedern mit einem gemeinsamen Gewicht verbunden
oder an den Ecken eines gleichseitigen Vielecks befestigt
werden, an dessen Mittelpunkt eine Spannkraft, z. B.
ein Gewicht, angreift.

78 a (9). 222 911,vom 24. Méarz 1909. L. Krohne&Co.,
G. m. b. H. in Dusseldorf. Vorrichtung zum Bedrucken
von Zindstreifen fir- Grubensicherheitslampen.

Die Vorrichtung besteht aus einem vermittels eines
Handhebels g und auf dessen Drehachse o befestigter
Daumen p,die in an dem Behalter befestigte Osen reingreifen.
heb- und senkbaren, zwischen Saulen b gefihrten, oben
offnen Behdlter e fur die ZiUndmasse, einer an den S&ulen b
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befestigten, in den Behdlter . eingreifenden Matrize / und
einem um eine Achse i, drehbaren, mit Handgriffen «
versehenen Rahmen «. Die Matrize / ist aus einzelnen mit
der Spitze nach unten gerichteten Prismen zusammen-
gesetzt, welche Durchtrittspalten , zwischen sich frei-
lassen. Die zu bedruckenden Ziundstreifen werden auf einen
Rahmen . gespannt, welcher nach dem der Behalter .
bis zu einer bestimmten Hohe mit der Zindmasse gefullt
und der Rahmen « hochgeklappt ist, auf die Matrize gelegt
und durch Niederklappen des Rahmens « in seiner Lage
gehalten wird. Darauf wird der Behdlter . durch einen
Druck auf den Hebel ; aufwérts bewegt, wobei die Zind-
masse durch die Spalten , der Matrize gedrickt und auf
die Zundstreifen des Rahmens » aufgetragen wird. Der
Rahmen » mit den Zundstreifen wird alsdann, nachdem
der Behélter . gesenkt und der Rahmen « hochgeklappt
ist, aus der Vorrichtung entfernt.

59 a (11). 222 802, vom
24. Januar 1909. Haniel
& Lueg inDusseldorf-
Grafenberg. windxessen

mit Luftabsperrung

In dem untern Teil
des Windkessels ist ein
Absperrventil ¢ fir die
Leitung = eingebaut,
welches mit einem einen
ringférmigen Behalter «
tragenden Schwimmer o
verbunden ist. Durch
das Gewicht der in dem
Behélter « befindlichen
Flussigkeit  wird das
Ventil ¢ geschlossen,
sobald der Wasserspiegel
im Windkessel so weit
gesunken ist, dall ein
weiteres Sinken ein Ent-
weichen der Luft aus dem
Windkessel zur Folge
haben wirde.

Bilcherschau.

Kurzes Lehrbuch der Elektrotechnik. Von Dr. Adolf
Thomalen, Elektroingenieur. 4., verb Aufl. 538 S. mit
391 Abb. Berlin 1910, Julius Springer. Preis geb. 12

In dem vorliegenden Buche werden in 20 Kapiteln die
Grundgesetze fur den elektrischen Strom und den Elektro-
magnetismus entwickelt, die Rechnungsgrundlagen fur
Dynamomaschinen, Motoren und Transformatoren be-
grindet sowie deren Arbeitsbedingungen erlautert. Uberall
tritt das Bestreben hervor, den Stoff klar und Ubersichtlich
zu gestalten und das RechnungsmaRige auf ein MindestmaR
zu beschranken. In weitestem Umfange ist die zeichnerische
Darstellung durch Vektordiagramme benutzt. Der Ver-
fasser stutzt sich dabei auf die aus der Literatur bekannten
Arbeiten von Steinmetz, Eichberg, Osnos, Heyland
usw. Im Anhénge wird, der Darstellung von Steinmetz
folgend, die grapnische Behandlung der WechselstromgrofRen
nach dem Polardiagramm gezeigt.

Die an Bedeutung zunehmenden Wechselstrom-Kommu-
tatormotoren sind besprochen, dagegen fehlt eine kurze
Behandlung des Drehstrom-Kollektormotors. Der Regu-
lierungsvorgang und die Reglungsmadglichkeiten bei Dreh-
strommotoren erscnemen mir zu kurz behandelt, auch

Nr. 26

werden die in den letzten Jahren gebauten verschiedenen
Regulieraggregate fir Drehstrommotoren mittels in Kaskade
geschaltetem Hintermotor nicht erwahnt.

Einen Nutzen wird nur derjenige aus dem sonst recht
guten Buche ziehen kdénnen, der schon eine gewisse Sicherheit
in der Behandlung elektrotechnischer Fragen besitzt und
sich die Grundlagen zu eigen gemacht hat.

Im ganzen ist das Werk ein®Wegweiser auf theoretischem
Gebiete. Auf die Nutzanwendung fir die Praxis und die
Verhaltnisse in der Praxis ist wenig Ricksicht genommen
worden, wenn auch einzelne der Ausfihrung entnommene
Beispiele theoretische Ableitungen wirksam ergénzen. Die
auflere Ausstattung des Buches ist gut. Goetze

Zeitschriftenschau.

(Eine Erklarung der hierunter vorkommenden Abkiirzungen

von Zeitschriftentiteln ist nebst Angabe des Erscheinungs-

ortes, Namens des Herausgebers usw. in Nr. 1 auf den

Seiten 31—33 verdffentlicht. * bedeutet Text- oder
Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.

Das Klima Deutschlands wahrend der seit dem
Beginne der Entwicklung der gegenwdrtigen
phanerogamen Flora und Pflanzendecke Deutsch-
lands verflossenen Zeit. Von Schulz. Z. Geol. G.
Bd. 62. Heft 2. S. 99/116.

Uber die Bedeutung postglazialer Klimaver-
dnderungen fir die Siedlungsgeographie. Von
Gradmann. Z. Geol. G. Bd. 62. Heft 2. S. 117/122.

Die Veradanderungen des Klimas seit der letzten
Eiszeit. Von Krause. Z. Geol. G. Bd. 62. Heft2. S. 123/8.

Einteilung und Bau der Moore. Von Ramann.
Z. Geol. G. Bd. 62. Heft 2. S. 129/35.*

Beziehungen zwischen Klima und dem Aufbau
der Moore. Von Ramann. Z. Geol. G. Bd. 62. Heft 2.
S. 136/42.*

Was lehrt der Aufbau der Moore Norddeutsch-
lands Uber den Wechsel des Klimas in postglazialer
Zeit? Von Weber. Z. Geol. G. Bd. 62. Heft 2. S. 143/62.

Die Beziehungen der nordwestdeutschen Moore
zum nacheiszeitlichen Klima. Von Stoller. Z. Geol. G.
Bd. 62. Heft 2. S. 163/89.*

Die naturliche Veranderung von Vegetations-
formationen und ihre fossilen Reste. Von Graebner.
Z. Geol. G. Bd. 62. Heft 2. S. 190/8.

Klimadnderungen wund Binnenmollusken im
nérdlichen Deutschland seit der letzten Eiszeit.
Von Menzel. Z. Geol. G. Bd. 62. Heft 2. S. 199/267.

Anzeichen fur die Verédnderungen des Klimas
seit der letzten Eiszeit im norddeutschen Flach-
lande. Von Wahnschaffe. Z. Geol. G. Bd. 62. Heft 2
S. 268/79.

Die Veranderungen des Klimas seither letzten
Eiszeit in Deutschland. Von Wahnschaffe. £. Geol. G.
Bd. 62. Heft 2. S. 280/304. Sshlulbericht Uber die Er-
gebnisse der vorstehend genannten 10 Arbeiten. Er soll
als Grundlage fur die Verhandluigen auf dem 11. Inter-
nationalen Geologenkongrc3 fiir die Erdrterungen uber
»Die Veranderungen des Klimas seit der letzten Eiszeit«
dienen.

Mineral resources of Queen Charlotte Islands.
Von McLennan. Min. WId. 4. Juni. S. 1131/3.* Geologie
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der Gold-, Silber-, Kupfer-, Blei-, Zink-, Kohle- und Antimon-
vorkommen.

DasVorkommen vonZinkerzen inNordamerika.
Von Simmersbach. B. H. Rdsch. 5. Juni. S. 175/84. All-
gemeine Angaben Uber die geologischen Verhdaltnisse. Zu-
sammensetzung der Erze.

Occurence of copper in Shasta county, Cal.
Von Gratton. Min. WId. 4. Juni. S. 1119/21. Geologie
des Vorkommens, die beibrechenden Mineralien und die
Genesis der Lager.

The oilfields of New Zealand. Min. J. 11. Juni.
S. 742/4.* Untersuchungen Uber den geologischen Aufbau
der Erdoélfelder. Die Qualitat des Oles.

Uber tellurisches Eisen. Von Priwoznik. Ost. Z
11. Juni. S. 327/30.

Bergbautechnik.

TheChorbin district, Jefferson county, Montana.
Von Bushnell. Eng. Min. J. 4. Juni. S. 1154/5.* Kupfer-
erzgadnge in Granit. Bergbauliche Angaben.

Die Eisenerzvorkommen der unterdevonischen
Formation des Altvatergebirges. Von Loway. Mont.
Ztg. Graz. 15. Juni. S. 200/2. Geschichtliche, statistische
und geologische Angaben Uber den Eisenerzbergbau im Alt-
vatergebirge.

Methods of mining lignite in Italy. Von King.
Eng. Min. J. 4. Juni. S. 1176/81.* Die Stahlwerke in Terni
verfeuern fast ausschlieBlich Braunkohle, die aus eignen
Gruben gewonnen wird. Eingehende Beschreibung des
Grubenbetriebes.

Sinking the Woodward No. 3 shaft. Von Norris.
Eng. Min. J. 4. Juni. S. 1182/6.* Beschreibung eines
schwierigen Schachtabteufens durch Kies und Schwimm-
sand.

The sinking and equipment of the Littleton
collieries. VonBailey. Ir.CoalTr.R. 10. Juni. S. 921/3.*
Beschreibung des Schachtabteufens, bei dem starke Wasser-
zuflisse auftraten. Die Einrichtung der Tagesanlagen.

Use of the Terry Core Drill in mine opérations.
Eng. Min. J. 4. Juni. S. 1156/7.* Beschreibung der Bohr-
maschine, mit der Bohrlécher von 20 Zoll Durchmesser und
50 FulR Tiefe hergestellt werden, die als Wetterverbindungen
und als Erzrollen dienen.

W andernder Grubenausbau. Von Reinhard. Berg-
bau. 16. Juni. S. 297/9.* Beschreibung einer dem Ver-
fasser patentierten Ausbauart, die aus Stempel, Schiene
und Schleppbolzen besteht. (SchluB f.)

Dispositif de contrdle pour le mécanisme de
distribution de machines d’extraction, systéme
Notbohm etEigemann. Rev. Noire. 12. Juni. S. 214/5.*
Beschreibung des Notbohm-Eigemannschen Sicherheits-
apparates.

Clapet obturateur pour puits de mine, systéme
Cocquerill. Rev. Noire. 12. Juni. S. 213/4.* Beschreibung
einer VerschluRklappe fiir au'»ziehende Schéachte.

Das Rettungswesen im Bergbau. Von Ryba.
(Forts.) Z. BgbrBetr. L. 15. Juni. S. 281/9.* Verschiedene
Mittel zur Verstandigung bei Retiungsarbcitcn in Schéchten.
Das Vorgehen in Strecken.

Safcty précautions in Alabama coal mines.
Von Coxe. Eng. Min. J. 4. Juri. S. 1165/9.* Sicherheits-
vorkehrungen auf den Gruben der Tennessee Co. Samtliche
Maschinen unter und Uber Tage sind mit Schutzblechen,
Gitter usw. umgeben. Kohlenstaubberieselung. Die Tatig-
keit der Feuermanner. Die Apparate und die Ausbildung
der Mannschaften fir erste Hilfeleistung bei t nglicksféllen.
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Das Unfallverhitungswesen im englischen Berg-
bau. Von Giunthersberger. (Forts.)) Z. Bgb. Betr. L.
15. Juni. S. 275/81.* Fortsetzung der Mittellungen aus
dem Bericht der englischen Sicherheitskommission. (Forts, f.)

Unféalle und Unfallverhitung beim Braun-
kohlenbergbau. Braunk. 12. Juni. S. 165/74.* Kritische
Besprechung der Unfélle beim Braunkohlenbergbau. Ver-
hutungsmalBnahmen. Das Rettungswesen der Sektion 1V
der Knappschafts-Berufsgenossenschaft.

Schlagwetter-, Kohlenstaub- und Sprengstoff-
versuchsanlagen in Deutschland und Belgien.
Von Pokorny. (Forts.) Z. Bgb. Betr. L. 15. Juni. S. 267/74*
Weitere Beschreibung der Versuchstrecke sowie der Lampen-
untersuchungstation in Frameries. (Forts, f.)

Lessons from coal dust explosions. Eng. Min. J.
4. Juni. S. 1170/1.* Die Kohlenstaubexplosion auf der
Darran-Grube im Cardiffbezirk. Die Entziindung erfolgte
durch einen falsch angesetzten SchuB. Bei den Rettungs-
arbeiten verunglickten 5 Rettungsleute.

The copper mines of Southern Spain and Por-
tugal. Min. J. 11. Juni. S. 748/9.* Die Aufbereitung der
Erze.

Modern method of plumbing a shaft. Von Davis.
Eng. Min. J. 4. Juni. S. 1174/5.* Beschreibung eines
Schachtablotungsverfahrens.

Reports of mines inspectors for 1909. Ir. Coal
Tr. R. 10. Juni. S. 926/7. Mitteilungen aus den Jahres-
berichten der staatlichen Inspektoren von Durham und
Ost-Schottland. Die Zahl der Belegschaft sowie die Forde-
rung, aber auch die Zahl der Unféalle hat zugenommen.
Die Verwendung von Schradmmaschinen.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Babcock & Wilcox-Dampfkessel. Von Cano.
Z. Dampfk. Betr. 10. Juni. S. 237/40.* Beschreibung ver-
schiedener Ausfuhrungen und Zusammenstellung der Er-
gebnisse verschiedener Verdampfungsversuche. (SchluBR f.)

Die neue Dampfanlage der Stuttgarter Bade-
gesellschaft in Stuttgart. Z Bayer. Dampfk. V. 31. Mai.
5. 96/100.* Beschreibung der Anlage und Versuchergebnisse.

Umschalt-Ventil fir Uberhitzer-Anlagen. Z.
Dampfk. Betr. 27. Mai. S. 221.* Beschreibung einer neuen
von der Firma Alb. Sempell in Munchen-Gladbach unter
dem Namen »Triole« auf den Markt gebrachten Ausfiihrung.

Die Stumpf- Gleichstromdampfmaschine. Von
Reuter. (SchluB) Z. Dampfk. Betr. 3. Juni.* Die ver-
schiedenen Verwendungsarten, Diagramme. Zusammen-
fassende SchluRbemerkungen. Verzeichnis der ausfuhrenden
Firmen.

Die Rohrleitungen der hydroelektrischen An-
lage Kinloch - Leven. Von Liersch. Z. D. Ing. 11. Juni.
S. 957/64.* Beschreibung einer Wasserkraftanlage an der
Westkuste des schottischen Hochlandes. Die viele be-
merkenswerte Anordnungen aufweisenden Rohrleitungen
stammen von der Ferrum A. G. in Zawodzie bei Kattowitz.

Ein neues Pumpenventil und die damiterzielten
Betriebergebnisse. Von Becker. J. Gasbel. 11. Juni.
S. 546/52.* Konstruktion und Wirkungsweise des neuen
HB-Ventiles. Vergleich mit &ndern Pumpenventien. An-
gabe Uber Erfahrungen im Betriebe. Diskussion Uber den in
einem Vortrage behandelten Gegenstand.

Die neuen Dreifach - Expansions -Pump-
maschinen des Hamburger W asserwerkes. Von
Schréder. Z. D. Ing. 11. Juni. S. 964/9.* Abnahme-
priafungsversuche und -ergebnisse.
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Luftfilter firTurbodynamos. VonHoefer. Z.Turb.
Wes. 10. Juni. S. 250/2.* Beschreibung von Rahmen-und
Gestelltaschenluftfiltern.

M otorlokomotiven. Von Kramer. (SchluB) Bergbau.
16. Juni. S. 299/302.* Beschreibung &lterer und neuerer
Bauarten.

Elektrotechnik.

Die selbsttatigen Spannungsregler fir Gleich-
strom- und fur Wechselstrom - Kraftwerke. Von
Schmidt. (Forts.) Z. D. Ing. 11. Juni. S. 976/82.* Weitere
Verwendungsgebiete des Thury-Reglers. Beschreibung der
Bauart und Verwendung des Tirril-Reglers, eines seit dem
Jahre 1903 auf dem Markt befindlichen und zur Klasse der
mittelbar wirkenden Ausfuhrungen zahlenden Spannungs-
reglers amerikanischen Ursprungs.

Hutten wesen,ChemischeTechnologie,Chemie u.Physik.

Operating experiences with a blast furnace gas
oower plant. Von Freyn. |Ir. Coal Tr. R. 10. Juni.
S. 924/5. Die Einrichtungen der Anlage. Ihre Arbeitsleistung.
Die Zusammensetzung und Menge der zur Verfligung stehen-
den Gase. (Forts, f.)

Lebedeff-Pomeranzeff-Ofen. Von Lellep. Metall.
v8._Juni. S. 332/5.* Beschreibung und Wé&rmebilanz des
Ofe”s, der zu den Generativflammaéfen gehdrt und wegen
seines hohen Wirkungsgrades und der Einfachheit der
Konstruktion Beachtung verdient.

Neuere konstruktive Verbesserungen anMartin-
6fen. Von Friedrich. St. u. E. 15. Juni. S. 978/89.* Die
in den letzten Jahren an feststehenden Martindfen getrof-
fenen Verbesserungen.

Thermische Daten zu den Rdstprozessen. Von
Friedrich. (Forts.) Metall. 8. Juni. S. 323/32.* Technisch-
thermische Daten Uber Zersetzungen, Schmelzungen und
Umwandlungen von Sulfaten.

Konstruktive Neuerungen an W alzenstrallen
im letzten Jahrzehnt. Von Ortmann. St. u. E. 15. Juni.
S. 1007/28.*

Uber den Wert mikroskopischer Unter-
suchungen fur die Beurteilung von Hochofen-
schlacke. Von Passow. St. u. E. 15. Juni. S. 989/93.*
Die Unentbehrlichkeit des Mikroskops bei der Zement-
fabrikation aus Hochofenschlacke.

Kontinuierlicher Braunkohlengaserzeuger. Von
Sanna. Ost. Z. 11. Juni. S. 330/2. Die Braunkohlen werden
in einer unter 40° geneigten Destillierretorte entgast und
verkokt. Der Koks wird dann in einem besondern Generator,
der zugleich den eigentlichen Feuerraum bildet, vergast.

Die Verdampfer fir Gaserzeuger, im besondern
der Sauggasanlagen. Von Gwosdz. Braunk. 17. Juni.
S. 189/96.* Die Einrichtung und Anordnung der Ver-
dampfer bei den verschiedenen Systemen von Gaserzeugern.

Uber Gaserzeuger. Von Hofmann. St. u. E. 15. Juni.
S. 933/1000.* Der heutige Stand der Gaserzeugung vom
praktischen Standpunkte aus.

Beitrage zur Entfernung von Schwefelkohlen-
stoff aus Leuchtgas. Von Mayer und Fehlmann. (Forts.)
I. Gasbel. 11. Juni. S. 553/60.* Quantitative Bestimmung
des Schwefels im Gas. Versuche mit Anilin sowie mit Anilin
und Metalloxyden zur Reinigung des Leuchtgases von
Schwefelkohlenstoff. (Schluf® f.)

Das Verzeichnis der in dieser Nummer enthaltenen groéRerr

auf den Seiten 60 und 61 des Anzeigenteils.  AKADEtA

Der Wéarmewert des Brennstoffes im Schacht-
ofen und im besondern im Eisenhochofen. Von
v. Ehrenwehrt. (SchluR) Ost. z. 11. Juni. S. 333/6.
Zahlentafeln und SchluBergebnisse.

Uber die VolumenVerminderung der Braun kohle
beim Trocknen. Von Graefe. Braunk 12. Juni. S. 177/9.
Mitteilung der Ergebnisse von Trocknungsversuchen.

Die stéddtische Gasanstalt in Koénigsberg i. Pr.
Von Kobber. J. Gasbel. 11. Juni. S. 537/44.* Geschicht-
liches. Vorarbeiten fir das neue Gaswerk und Lageplan.
Ofen, Kokstransport und Koksaufbereitung. Kihler- und
Waschergebdude. Reiniger- und Reglerhaus. Gasbehélter.
Ammoniakdestillation. Wasserturm. W assergasanstalt.
Kesselhaus. Werkstatt usw. (Schluf3 f)

Volkswirtschaft und Statistik.

Abschreibungen und Instandhaltungskosten in
Fabrikbetrieben. Von West. Techn. u. Wirtsch. Juni.
S. 331/41. Die Fehler, die vielfach gegen eine sachgemaRe
Bemessung der jahrlichen Abschreibungen und gegen die
richtige Verbuchung und Behandlung der Kosten fur die
Instandhaltung der Betriebsmittel gemacht werden, werden
besprochen.

Der Wirtschaftsbetrieb des Erddles. Von Méller.
Techn. u. Wirtsch. Juni. S. 358/63.* Petroleum im all-
gemeinen: seine chemischen und physikalischen Eigen-
schaften. Die Weltproduktion im allgemeinen. Die einzelnen
Produktionstatten. (Forts, f)

Die wirtschaftliche Bedeutung der 6ffentlichen
Elektrizitdtswerke Deutschlands. Von Dettmar.
(Forts.) EIl. Bahnen. 24. Mai. S. 290/294.* Statistik Uber
GroBe der bestehenden Einzelanlagen. Entwicklung der
Uberlandzentralen. Bedeutung einzelner Elektrizitatswerke
unter besonderer Beruicksichtigung des Berliner Elektrizitats-
werks.  Beziehung der Leistung zum Anlagekapital des
Elektrizitatswerkes. Verzinsung des aufgewendeten Kapitals

Personalien.

_ Der Vorsitzende des Allgemeinen deutschen Knapp-
schaftsverbandes Geh. Bergrat W eidtm an, in Aachen
ist auf Lebenszeit zum Mitglied des Herrenhauses berufen
worden.

Dem Hittendirektor Karl Bormann zu Dortmund ist
der Rote Adlerorden vierter Klasse verliehen worden.

Der etatsmaRige Chemiker, Professor Dr. Robert Gans
ist zum Landesgeologen bei der Geologischen Landes-
anstalt zu Berlin ernannt worden.

Dem Bergassessor Walteri Resow (Bei. Bonn) ist die
nachgesuchte Entlassung aus dem Staatsdienste zum
15. Juni 1910 erteilt worden.

Die Bergreferendare August Naderhoff, Otto
Proempeler und Hans Schlieper (Oberbergamtsbez.
Dortmund), Wilhelm Schulte (Oberbergamtsbez. Bonn)
und Erich Seidl (Oberbergamtsbez. Breslau) haben am
16. Juni die zweite Staatsprifung bestanden.

Mitteilung.

Der Verlag der Zeitschrift 148t Einbanddecken fur das
erste Halbjahr 1910 in der bekannten Ausstattung erstellen.
Die Bezugsbedingungen sind aus der dieser Numn/ - bei-
gefigten Bestellkarte zu ersehen. Bestellungen werden
baldigst erbeten.

nzeigen befindet sich gruppenweise geordne*
1ITNICZA






