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Moglichkeiten zur Verkirzung der Seilfahrt in tiefen Schéchten.

Von Professor Dr.-Ing. e. h. Fr. Herbst, Essen.

(Mitteilung aus dem Ausschul3 fir Bergtechnik, Wéarme- und Kraftwirtschaft.)

Es bedarf keiner langen Ausfuhrungen, um
die Wichtigkeit einer Verkirzung der Seilfahrt
unter den heutigen Umstédnden darzutun. Zahlen-
magig liegt die Bedeutung eines konstanten Zeit-
verlustes (V) durch die Seilfahrt darin, dal dieser
im Verhéltnis zur Schichtdauer gemé&R der Be-

ziehung » desto mehr ins Gewicht fallt, je

kleiner x wird, da dieser Bruch eine Hyperbel
darstellt. Setzt man fur V Vast ein, so bedeutet
dieser Zeitverlust bei zehnstiindiger Schicht .5%,
bei siebenstindiger Schicht bereits 7,1%.

Im ubrigen sei auch noch auf das Unlieb-
same der Wartezeit hingewiesen, die sich bei
groRerer Belegschaft ergibt und namentlich im
Winter fur die am Fullort wartenden Leute ge-
sundheitsschadlich werden kann. Infolge des
zunehmenden Anteils an tiefen Gruben mit ihrer
groRem Durchschnittswdrme hat diese Seite der
Frage in den letzten Jahrzehnten gleichfalls an
Bedeutung gewonnen.

AuBer der Verringerung der Zeitver-
luste fur den einzelnen Mann kpmmt auch
noch die Beschleunigung der Seilfahrt fur die
bessere Ausnutzung des S.chachtes
fur die Foérderung in Betracht. Dieser Gesichts-
punkt tritt jedoch mehr zurick, wenngleich ja
die Forderung gerade zur Zeit des Beginns der
Seilfahrt besonders lebhaft zu sein pflegt.

Die fur die Verklirzung in Frage kommen-
den MaBnahmen koénnen in technische und
betriebliche unterschieden werden. Der gegen-
wartige Zustand 148t sich dahin kennzeichnen,
daB man bemiht gewesen ist, durch technische
Verbesserungen sowohl die durchschnittliche
Fordergeschwindigkeit (v) mdéglichst zu steigern,
als auch die Zahl der gleichzeitig Fahrenden
«0 auf das behdrdlich zugelassene HdochstmaR zu bringen
und die Pausen (t) mdglichst weitgehend abzukirzen.
Die allgemeine Bedeutung dieser GroRBen soll durch die
nachstehenden 4 Schaubilder veranschaulicht werden, von
denen sich die Abb. 1 und 2 auf den Wert n—50, die
Abb. 3 und 4 auf den Wert n= 70 beziehen. AuBerdem
sind in jeder Gruppe noch verschiedene L&ngen von t

Abb. 1.
Abb. 1 und 2. Zeitbedarf fur die Seilfahrt bei Besetzung der Forderkdrbe

Pausen von 20 sek. Abb. 2. Pausen von 40 sek.

niit je 50 Mann fir drei Geschwindigkeitsstufen.

(in den Abb. 1 und 3 je 20 sek, in den Abb. 2 und 4 je
40 sek) und 3 verschiedene GroBen von v eingesetzt
worden. Zur Erleichterung des Uberblicks ist die wage-
rechte Linie, die dem Zeitbedarf von 30 min entspricht,
etwas verstarkt eingezeichnet Die ausgezogenen Linien
entsprechen dem Zeitbedarf fur 600 Mann, die ge-
strichelten demjenigen fir 1000 Mann.
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Abb. 3. Pausen von 20 sek. Abb. 4. Pausen von 40 sek.
Abb. 3 und 4. Zeitbedarf fur die Seilfahrt bei Besetzung der Forderkdrbe

mit je 70 Mann fur drei Geschwindigkeitsstufen.

Allgemein gilt fur den Zeitaufwand Z, der fur die Be-
forderung eines Mannes erforderlich ist, die nachstehende
Gleichung
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in der T die reine Forderzeit im Schachte und H die

Schachtteufe bezeichnet. Eine Verdopplung von n wirde
das Ergebnis
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liefern, wobei zunachst unterstellt ist, dal t mit dieser Ver-
dopplung nicht zunimmt, daR also beispielsweise durch
eine entsprechende Vermehrung der Zahl der Absteige-
bihnen der Mannschaftswechsel auf der doppelten Zahl
von Korbbdden keinen grofRem Zeitaufwand beansprucht.
Denkt man sich die Ge-
schwindigkeit v verdoppelt,
so ergibt sich

2vmEn n
d. h. die Verdopplung von
v ist nicht so wirksam wie
diejenige von n, da ihre
Wirkung sich auf das erste
Glied beschréankt.

Stellt man die Verhalt-
nisse bei der Kohlenférde- /\dro
rung zum Vergleich, so er- (E
kennt man, dalR hier die
Bedingung etwas anders
liegt und die Zeitgleichung
fur die Verdopplung der
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Hier kommt zum Ausdruck, dafl sich durch die
Verdopplung der Nutzlast keine entsprechende
verhéltnisméaRige Abkilrzung der Pausen erzielen
1akt, weil in der Regel nur mit gleichbleibender
Zahl der Abzugbihnen gerechnet werden kann
und infolgedessen einer verdoppelten Wagen-
zahl auch eine verdoppelte Pause entsprechen
wirde. Bei der Massenforderung wiirde sich also
eine Ersparnis durch bessere Ausnutzung der
Pausen nur durch VergréBerung der Nutzlast,
bei gleicher Wagenzahl, d. h. durch die Ver-
wendung grofRerer Férderwagen ergeben;andern-
falls wirde die Steigerung der Nutzlast keine
groRere Leistungssteigerung bringen als die ver-
héaltnismaRig gleiche Erhdhung der Geschwin-
digkeit.

Priaft man die Mdglichkeiten der Verringe-
rung von Z nach den einzelnen GrdRen, die fur
Z bestimmend sind, so darf man die Sicherheit
der Fahrenden nicht aufler acht lassen. Einen
Uberblick tiber die Verteilung der Unfalle bei
der Seilfahrt nach den einzelnen Gefahren gibt
Abb. 5; die Unterlagen sind den Berichten der
Seilfahrtkommission entnommenl Die gebildeten
9 Gruppen koénnen noch zu folgenden 4 Hauptgruppen
zusammengefalt werden:

I. Unfélle infolge der Fahrgeschwindigkeit (a, b und c),
1. Unfalle durch Seil- und Zwischengeschirrbruch (d),
Ill. Unféalle beim Ein- und Aussteigen (e, f und g),

IV. Unfélle aus verschiedenen Ursachen (h und i).

Im groRen und ganzen kann man, auf die Gleichungen
1—3 zuruckgreifend, sagen, daB fur Gruppe | die Ge-
schwindigkeit v und fur Gruppe Il die Pausen t den
Ausschlag geben, wahrend in Gruppe Il die Zahl n
zwar nicht als Ursache, aber doch der Zahl der Be-
troffenen nach, zur Geltung kommt.

Man sieht, wie sowohl die Gesamt- als auch die
tédlichen Unfélle in den letzten Jahrzehnten erheblich

1H. 3, S. 515 und 549.
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starker auf die Gruppen 1 und 111 als auf die Gruppe Il
zurickzufihren gewesen sind.

Als Folgerung aus Abb.5 sowie aus den Abb. 1-4 er-
gibt sich zunéchst,dal mit einer weitern Steigerung
der Geschwindigkeit v nicht mehr viel zu erreichen
sein wird. Die Schaubilder zeigen, dal3 sich auch bei ver-
héltnisméllig hohen Geschwindigkeiten doch nur maRige
Mehrleistungen erzielen lassen. Die Mdglichkeit der Ge-
schwindigkeitssteigerung ist eben schon weitgehend aus-
genutzt worden. Zudem Ubt die Erhdhung der Ge-
schwindigkeit, wie bereits erwahnt wurde, eine schwéchere
Wirkung aus als die Erhdhung der Zahl der gleichzeitig
Fahrenden, da die VergréfRerung von n im Gegensatz zu
derjenigen von v auch auf den Anteil der Pausen wirkt (vor-
ausgesetzt, daB t nicht entsprechend zu wachsen braucht).
AuRerdem ist ja die Erhdhung der Geschwindigkeit
zweifellos ein fur die Sicherheit der Seilfahrt unerwiinschtes
Mittel, da nicht nur Lotabweichungen im Schachte sowie
Schaden an den Schachtleitungen und ihrer Verlagerung,
sondern auch Versehen in der Fuhrung der Maschine
bei groBem Geschwindigkeiten starker zur Auswirkung
kommen, auch das Seil infolge der starkern Beschleuni-
gungskréfte, die durch das Seil hindurchgehen, erheblich
inehr leidet. Am glnstigsten wird hier, wie bisher, so auch
kunftig, die elektrische Fdérdermaschine mit ihrer gleich-
magigen Seilgeschwindigkeit und sichern Fuhrung da-
stehen, ohne dal aber bei der elektrischen Fdrderung
die Gefahrenquellen im Schachte beseitigt werden kdnnten.

An der GroRRe t wird fur tiefe Schachte kaum noch
etwas zu andern sein, da fur dieSe wohl allgemein das
gleichzeitige Besteigen und Verlassen des Fodrderkorbes
auf allen Korbbdéden durchgefuhrt ist, eine MaRnahme,
die sich ja, wie bereits vorhin angedeutet wurde, bei der
Seilfahrt erheblich einfacher als bei der Massenférderung
durchfiihren laBt. Soweit dartber hinaus noch eine Ab-
kurzung der Pausen durch beschleunigtes Aus-und Ein-
steigen erzielt werden koénnte, wird man wohl in der
Verurteilung einer solchen MaRnahme einer Meinung
sein. Denn die Abb. 1—4 zeigen, dalR der Gewinn
durch Abkurzung der Pausfen nicht wesentlich ist; eine
Herabdrickung der Pause auf die Hélfte bringt bei n= 50
nur einen Zeitgewinn von 6,7 min fur 1000 Mann, bei
n= 70 nur einen solchen von 4,8 min. AuBerdem wirde
eine Beschleunigung des Aus- und Einsteigens eine
Héaufung der schweren Unféalle der Gruppe Il (s. Abb. 5)
mit sich bringen. Man wurde also eher sagen kénnen, alle
andern Hilfsmittel sollten nach Mdglichkeit so weit aus-
genutzt werden, daB sich die Pausen noch verlédngern
lieRen. Auch dann wird ja immer noch die durch das
unwillktrliche Dréangen der Leute zum Korb oder An-
schlag bedingte Gefahrenmdglichkeit bleiben.

Was die Anzahl der gleichzeitig Fahrenden
betrifft, so ist man hier auf den tiefen Gruben im all-
gemeinen soweit wie mdglich gegangen, hat sich aller-
dings durch den von der Bergbehdrde ausgetubten Druck
durchweg zu einer Beschrankung dieser Zahl auf etwa 50
gendtigt gesehen. Ich gestehe, dall ich die Begrindung
fur eine solche Beschrdnkung, so einleuchtend sie sich
aneh dem Gefuhl im ersten Augenblick aufdrangen mag,
doch bei der Nachprifung mit dem nichternen Verstande
mcht als stichhaltig ansehen kann. Man denke sich nur
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zum Vergleich, mit welchen Empfindungen Wanderer auf
einer Aipenfahrt einen Drahtseilaufzug besteigen wirden,
wenn ihnen gesagt wirde, mehr als 20 Personen dirften
nicht fahren, damit nicht im Falle eines Absturzes eine
zu grofRRe Anzahl verunglicke, oder welche Besorgnis
bei den Insassen eines Eisenbalmzuges eine Beschrdnkung
der Zahl der Mitfahrenden auf 500 mit gleicher Begrin-
dung auslésen wurde!

Tatsachlich ist ja jedes einzelne Menschenleben mit
allen Kréaften zu sichern, und es kénnte geradezu aus einer
solchen Beschrankung der Zahl der demselben Fdrder-
zug Anvertrauten eine gewisse Gleichgultigkeit gefolgert
werden, indem der Anschein erweckt werden kénnte, dal
der Verlust von Menschenleben erst von einer bestimmten
Hohe ab mit allem Ernst bekdmpft werden miusse. Viel-
leicht kdnnte zur Rechtfertigung dieser Beschrankung der
Anzahl beispielsweise auf die Sprengstoffbetriebe hinge-
wiesen werden, bei denen fur gefdhrliche Arbeiten eine még-
lichst weitgehende Unterteilung in einzelne Arbeitsstellen
mit ganz geringer Belegschaft (3-5 Leuten) Ublich ist Aber
hier liegt der Fall doch so, daB mit der Steigerung der
Zahl der Beschaftigten auch die Gefahren entsprechend
zunehmen (gréfRere Mengen von Sprengstoffen, zahl-
reichere Madglichkeiten der Geféhrdung durch Unvor-
sichtigkeit oder Unerfahrenheit des einzelnen usw.). Fur die
Seilfahrt trifft aber diese Erwégung nicht zu, da hier mit
der VergrofRerung der Zahl der gleichzeitig Fahrenden
keine Erhéhung der Gefahr verbunden ist. Denn die
erforderliche Seilsicherheit, deren Verringerung hier einzig
in Betracht kame, muBte ja ohnehin in jedem Falle
gewahrt bleiben.

Es ist nun bereits darauf hingewiesen worden, dal
eine Vermehrung der gleichzeitig Fahrenden
ein wirksames Mittel fur die Erhdhung der Leistungs-
fahigkeit der Seilfahrteinrichtungen darstellt. Man ist bei
entsprechender Anordnung der Seilfahrteinrichtungen,
worlber unten noch N&heres gesagt werden muR, in
der Lage, durch diese Vermehrung auch die Pausen, ohne
ihre Gesamtldnge zu &ndern, im Verhéltnis zur fahrenden
Belegschaft abzukirzen und so einen etwas hohem Zeit-
gewinn zu erzielen, als er bei entsprechender Verlangerung
der Pausen erreicht werden kann. Jedoch ist dieser
Gesichtspunkt bei dem an wund fur sich geringfigigen
EinfluR der Pausen nicht erheblich. Wichtig ist dagegen,
dall die Erhéhung von n gestattet, die angestrebte Wirkung
mit wesentlich glnstigerer Belastung der Férdermaschine
zu erreichen, als sie sich bei der Steigerung von v ergibt.
Denn fir die Maschine ist es zweifellos wirtschaftlicher,
mit grofen Lasten und kleinen Geschwindigkeiten zu
fordern als umgekehrt. Auflerdem erreicht man eine
wesentlich groBere Sicherheit der Fahrenden, als sie bei
erhohter Geschwindigkeit zu erwarten ist.

Grundséatzlich mufR hier noch eingeschaltet w'erden,
dall es sich bei der Seilfahrt wie bei jeder Forderung
um eine Massenbewaltigung handelt und dalR fur diese
die Parallelschaltung das Gegebene ist. Jeder Bahnsteig,
alle Zugédnge zu Versammlungsraumen, Konzerthallen
usw., die fur die Bewegung grofler Menschenmengen
berechnet sind, werden entsprechend gerdumig hergestellt.
Diese Parallelschaltung in der einen oder &ndern Form
mufBl also immer der Grundgedanke bleiben, auf dem sich
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meine wirksame Steigerung der Seilfahrileistung aufbaut,
In der Steigerung von n liegt eine Ausfuhrungsart der
Parallelschaltung vor.

Es ergibt sich also, dal die Erhdéhung der Zahl
der gleichzeitig Fahrenden das naturgeméafeste,
wirksamste und ungefdhrlichste Mittel zur
Beschleunigung der Seilfahrt ist Nun stof3t
allerdings die Durchfihrung dieser Forderung, die Zahl n
zu erhdhen, auf Schwierigkeiten: die Forderkdrbe, Full-
Orter und Hé&ngebéanke reichen vielfach nicht aus. Fugt
man den Forderkdérben mehr Bdden hinzu, als man fir
die Kohlenférderung braucht, so werden sie sehr grofl und
schwerféallig, und will man die Leute auf allen Bihnen -
auch bei deren Vermehrung gleichzeitig ab- und auf-
steigen lassen, so werden groBe Hohen an beiden An-
schlagspunkten erforderlich. Zur vollen Durchfihrung kann
daher dieser Grundsatz erst kommen, wenn geméafR den
weiter unten folgenden Erorterungen die Personen-
forderung vollstdndig von der Lastfahrt getrennt wird.

Gibt es nun noch andere Mittel, um die als wiinschens-
wert bezeichnete Parallelschaltung madglichst vollkommen
durchzufihren? In der Tat sind verschiedene solcher
Mittel teils vorgeschlagen, teils bereits durchgefuhrt worden.

Zunéchst ist hier als der einfachste Weg die Bereit-
stellung mehrerer Férdermaschinen fur die Seilfahrt zu
nennen. Allerdings ergibt sich fur diesen Ausweg eine
gewisse Schwierigkeit dadurch, dal? das Bestreben herrscht,
am SchlufR jeder Schicht die in der Schicht gelieferte
Kohlenmenge auch vollstdndig herauszuférdern, so daR
gerade zur Zeit des Beginns der Seilfahrt die Fdrderein-
richtungen vielfach noch stark beansprucht sein werden.
Hier wird eine wunde Stelle der Schachtférderung mit
Gestellen beruhrt, ndmlich ihre mangelnde Speicherféhig-
keit, woraus eine sehr ungleiche Verteilung der gesamten
Forderleistung auf die einzelnen Betriebsstunden folgt (s.u.).
Immerhin werden vielfach mehrere Fdérdermaschinen fir
die Seilfahrt zur Verfiigung gestellt werden kénnen. Frei-
lich ist ein solches Mittel verhaltnisméaRig teuer, dafir aber
sehr wirksam. Auch durfen die Kosten immerhin nicht
Uberschatzt werden, da der Dampfverbrauch der Foérder-
maschine wahrend der Seilfahrt wegen des fast voll-
standigen Lastenausgleichs und der geringen Lasten und
Geschwindigkeiten vergleichsweise nicht erheblich ist.

Eine andere Art der Parallelschaltung bedeutet der
uni der Seilentlastung willen des o6ftern gemachte Vor-
schlag, die Forderteufen zu unterteilen, also die GrofRe H
der Gleichungen 1 4 zu héalften, und die Leute nach
Umsteigen von der obern auf die untere Fodrderein-
richtung weiterbeférdern zu lassen. Durch dieses Ver-
fahren wird freilich der Weg des einzelnen Mannes nicht
abgekirzt, sondern etwas verldngert, aber die Gesamtheit
schneller beférdert, weil in der Tat die obere und die
untere Fordereinrichtung zueinander im Verhdltnis der
Parallelschaltung stehen. Jedoch wird diese Teilung der
Forderteufen nicht als geeignete Ldsung der Frage be-
zeichnet werden konnen. Denn zundchst entspricht der
Zeitgewinn keineswegs den aufgewendeten Mitteln, da
beide Fordereinrichtungen mit Beschleunigung und Ver-
zdgerung zu rechnen haben und auf kurze Foérderldngen
diese Zeitabschnitte starker ins Gewicht fallen als bei einer
durchgehenden Foérderung, Ferner ist der Betrieb einer

unterirdischen Fordermaschine stets unsicherer als der einer
Ubertage stehenden. AuRerdem aber lauft man hier Ge-
fahr, die ohnehin schon zahlreichen Unfalle der Gruppen
1lund 111 (s. Abb. 5) erheblich zu steigern, da fur jeden Mann
die Gefahr, durch Ubertreiben oder hartes Aufsetzen oder
beim Besteigen und Verlassen des Korbes beschadigt zu
werden, verdoppelt wird.

Ein neuerdings in den Vordergrund der Beachtung
getretenes Hilfsmittel ist das nach Steigerrevieren
getrennte Anfahren der Leute. Hier handelt es sich
nicht um eine Erhdhung der Leistungsféahigkeit der Seil-
fahrteinrichtungen durch technische Mittel, sondern nur
um eine BetriebsmaRnahme, wodurch die schadlichen
Wirkungen aufgehoben werden sollen, die sich daraus er-
geben, dal? die volle Aufnahme der Arbeit im Revier nicht
von der Ankunft des ersten, sondern vom Eintreffen des
letzten Mannes abh&ngt und sich zwischen diese beiden
Zeitpunkte unter Umstéanden die ganze Dauer der Seilfahrt
einschiebt. Ohne Verkurzung der Gesamtdauer der Seil-

f v -100
ahrt lagt sich also auf diese Weise der Bruch —r

(s. S. 157) auf die geringste GroRe herabdricken. Die
Betrachtung dieses Hilfsmittels zeigt klar den eingangs
erwdhnten Unterschied zwischen der Gesamtdauer
der Seilfahrt und dem Zeitbedarf fir die ein-
zelnen Leute: wenn die zusammengehdrige Mannschaft
eines Reviers beispielsweise auf 2 Forderkdrben herunter-
gebracht werden kann, so darf die Gesamtdauer der Seil-
fahrt auf 3%-1 st steigen, ohne daB sich diese Verlangerung
bei der nutzbaren Arbeitszeit des einzelnen Mannes be-
merklich machen wirde. Auch ist das Anfahren nach
Revieren erheblich wirkungsvoller als die technischen Hilfs-
mittel, soweit nicht mehrere Fordermaschinen gleichzeitig
zur Verfugung stehen. Es ist ohne weiteres klar, daR eine
Herabdrickung des Zeitbedarfs fir das An- und Ausfahren
auf 5-7 min, wie sie durch das Einfahren nach Revieren
erreicht werden kann, sich weder durch eine Vergroferung
von v, noch durch eine solche von n, noch durch eine
Abkurzung von t, noch durch gleichzeitige Anwendung
aller 3 Mittel erzielen [&Rt.

Zweifellos lassen sich also durch das An- und Aus-
fahren nach Steigerrevieren erhebliche Vorteile gewinnen,
zumal dann auch die Kohlenforderung rascher auf-
genommen wird und die einzelnen Reviere zeitlich etwas
hintereinander folgen, also eine gleichmaRigere Verteilung
der Kohlenférderung erreichbar ist. Anderseits laRt sich
freilich dieses Verfahren nur durchfuhren, wenn die Leute
an die entsprechende Punktlichkeitgewdhnt werden kdnnen,
was ja in den meisten Fallen auf groRBe Schwierigkeiten
stoBen wird, zumal den Leuten keine besondem Un-
annehmlichkeiten durch die Verzettelung der Anfahrt ihrer
Arbeitsgruppe drohen. Die Weiterbefoérderung der Leute
mit Lokomotiven untertage, die nur eine bestimmte Warte-
zeit innehalten, scheint nach den bisherigen Beobachtung?l
wenigstens fur die Einfahrt nicht zum Ziele gefuhrt zu
haben.

Man kann noch einen Schritt weiter gehen und die
Anfahrzeiten fur die einzelnen Reviere um beispielsweise
2 st auseinanderlegen, so daB Seilfahrt und Fo6rderung
noch gleichmaRiger uber die ganze Schicht verteilt werden.
Einen Ubergang zu diesem Betriebszustand stellen solche
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Gruben dar, die eine Anzahl von Betrieben mit sechs-
stundiger Schichtdauer wegen zu grofer Wéarme haben.
Zweifellos wiirde die gréRere Gleichmé&Rigkeit, die ein
solches Verfahren mit sich bringt, einen wesentlichen
Vorzug bilden. Auch spielt hier die Punktlichkeit keine
so groBe Rolle wie bei der Einordnung des Einfahrens
nach Revieren in die Einfahrt der Gesamtbelegschaft, da
ja bei einer solchen vollstindigen wechselseitigen Ver-
schiebung der Anfahrzeiten die Zeitspanne zwischen dem
ersten und letzten Mann nur einen entsprechenden Bruchteil
der Zeitspanne bei der Gesamtbelegschaft ausmacht. Dafur
ist aber der h&dufige Wechsel in der Schachtférderung
zwischen Massen- und Rersonenforderung ein schwer-
wiegender Ubelstand. Ferner kommen die Lebensge-
wohnheiten der Leute hinsichtlich ihrer Tageseinteilung
in Betracht, und schlieRlich sind fir viele Gruben auch
die Fahrzeiten der Verkehrsmittel zu bericksichtigen.

Wenn man nun, sich von den gegenwartigen Betriebs-
verhdltnissen freimachend, die Frage von einer etwas
héhern Warte aus Uberschaut, so erkennt man leicht, dal
ein groRer Fortschritt erzielt werden kénnte, wenn man die
Verkupplung zwischen Seilfahrt und Massen-
forderung, wie sie augenblicklich besteht, vollstandig
losen und fir jede Halfte dieser Doppelaufgabe eine
getrennte Losung suchen wirde. Man wirde dadurch
die Massenférderung von allen Rucksichten auf die Seil-
fahrt und umgekehrt befreien. Daher kann es nicht Uber-
raschen, daR dieser Vorschlag bereits vor dem Kriege
gemacht worden ist. Wie wirde sich seine Ausfuhrung
auswirken ?

Schon fiir den Fall der Beibehaltung des gegenwaértigen
Verfahrens der Gestellforderung lassen sich gewichtige
Vorteile feststellen. Die Massenforderung macht, da die
ForderwagengroRe bis auf weiteres beschréankt bleiben
wird, die gleichzeitige Hebung einer groRen Anzahl von
Forderwagen erforderlich. Brauchen nun die Gestelle nur
fur die Beanspruchung bei der Fdérderung bemessen zu
werden, so kann mit sehr geringen Buhnenabstédnden
gerechnet werden, wogegen die Ricksicht auf die Seil-
fahrt dazu notigt, Uber den einzelnen Bihnen geniigende
Hoéhen fur die fahrenden Leute vorzusehen. Durch diese
groRere Hohe wird nicht nur der Eisenverbrauch fur das
Fordergestell unmittelbar hoher, sondern auch infolge der
ungunstigem statischen Belastung wahrend der Massen-
forderung eine starkere Versteifung notwendig und dadurch
das Totgewicht erheblich heraufgesetzt. Das Fordergestell
wird auf diese Weise ein Zwitterding, dessen Maéngel
ebenso sehr bei der Forderung wie bei der Seilfahrt
empfunden werden. Ich habe friher darauf hingewiesen,
wie ungunstig sich in tiefen Schéchten jede Erhdhung der
toten Last durch die Ruckwirkung auf das erhdhte Seil-
gewicht bemerklich macht: bei 1085 m Tiefe bedeutet
eine VergroBerung der Totlast um 1800 kg in jedem
rumni e'ne Erhéhung der Gesamtlast um rd. 3500 kg
*e Verringerung der Totlast wirde eine Steigerung der
mutzlast gestatten und die FoOrderung also dem Ideal
grofle Lasten, kleine Geschwindigkeiten« mehr gendhert
werden konnen. Die Beschleunigungen, die bei tiefen
cndchten ohnehin nicht mehr von groBer Bedeutung

12.f. d, Berg-, Hutten- u. Salinenw. 1915, S. 291.
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sind, wurden sich vermindern lassen und die dadurch
eintretende groBere Schonung des Seiles wiirde eine ge-
ringere Seilsicherheit, fir die dann nicht mehr die Personen-
forderung maRgebend wére, rechtfertigen. Damit wirde
sich dann nicht nur eine Verringerung des Seilgewichtes’,
sondern auch eine entsprechende Gewichtsverringerung
fur das Unterseil ergeben.

Dariber hinaus wére der weitern Entwicklung
der Schachtfdérderung, die ja fruher oder spater
doch einmal eintreten mufR, freies Spiel gegeben. Mag
man nun spater zur GefédlRforderung oder zur Wasser-
auftriebférderung oder zu irgendeinem &ndern Verfahren
Ubergehen, in allen Féllen wirde die Rucksicht auf die
Seilfahrt ausgeschaltet und die Férderung nach Antrieb,
Geschwindigkeit, Querschnittsbedarf usw. beliebig aus-
gestaltet werden konnen.

Auf der dndern Seite ergeben sich fur die Seilfahrt
erhebliche Vorteile. Die FoOrdergestelle lassen sich hier
fur eine maglichst starke Besetzung mit Leuten bauen,
da die widerstreitenden Rucksichten auf die ertréglich zu
bemessende Belastung bei der Kohlenforderung wegfallen.
Man wiurde leichte und hohe (beispielsweise sechsbddige)
Gestelle verwenden kdnnen. Falls fur die Massenférderung
ein Forderverfahren mit geringer Raumbeanspruchung
gewdhlt wird, kann man fur die Seilfahrt auch breitere
Fordergestelle benutzen, die genigend Raum fur eine
groBere Anzahl von Fahrenden bieten, ohne daR damit
eine zu erhebliche Vermehrung der festen Buhneri an
Héngebank und Fillort verbunden wére. Die Forderung
der VergréRerung von n bei gleichbleibendem v wuirde
sich also hier ausgiebig verwirklichen lassen.

Die Fordermaschine koénnte leicht und billig gebaut
werden, da es sich bei der reinen Seilfahrt nur um ver-
haltnismaRig geringe und Uberdies gut ausgeglichene
Lasten handeln wirde. Der Kraftbedarf sdnke entsprechend
aus denselben Grunden und wegen des verhéltnismé&Rig
geringen Foérderkorbgewichtes.

Im uUbrigen wirde man diesefkleine Maschine, um sie
madglichst auszunutzen, auch fiur das Einférdern von Bau-
stoffen, Maschinen usw. verwerten, sie vielleicht auch zum
Einhdngen von Bergeversatz in maRigem Umfange heran-
ziehen kénnen.

Das Vorhandensein selbstandiger Seilfahrteinrichtungen
wiurde die Madaglichkeit der beliebigen Ein- und Aus-
forderung von Personen (z. B. fur den auf 6 st Arbeits-
zeit herabgesetzten Teil der Belegschaft auf warmen Gruben
oder bei gegenseitiger Versetzung der Schichtzeiten fir die
einzelnen Steigerreviere) gestatten, ohne dafll die Massen-
forderung dadurch eine Beeintrachtigung erfihre. Uber-
haupt wirden die in Zeiten flotten Fdrderbetriebes so
unliebsam empfundenen Stérungen der Massenférderung
durch die Personenférderung fortfallen.

Von besonderer Bedeutung ist aber, daB die Sicher-
heit der Seilfahrt erheblich verbessert werden kdénnte.
Hier ist zunéchst die Frage der Seilsicherheit zu be-
handeln und festzustellen, daR diese heute wesentlich anders
als fruher beurteilt werden muB. Friher war die statische
Seilbelastung entscheidend und es unter diesen Umstéanden

1 Diese Verringerung betragt fir Teufen von 1100m, je nach der Zug-

festigkeit des Seildrahtes, bereits etwa 10 - 20°/0 bei der geringfligigen Herab-
drickung der Anfangssicherheit von 7,5 auf 7.



als ein groBer Vorteil fur die Seilfahrt anzusehen, daB in-
folge der fur die Massenférderung vorgeschriebenen Sicher-
heit und infolge des fir die Seilfahrt giinstigen Belastungs-
Verhéltnisses zwischen Massen- und Personenforderung sich
selbsttatig eine erheblich grdRere Sicherheit fir die Seil-
fahrt herausrechnete. Man konnte also sagen, die standige
Mehrbelastung des Seiles wahrend des Forderbetriebes bot
eine gute Gewdahr dafur, dal das Seil den geringem Be-
anspruchungen bei der Seilfahrt mit Sicherheit gewachsen
war. Diese Ansicht hat sich aber nicht als stichhaltig er-
wiesen; sonst hatten ja Seilbriiche bei der Seilfahrt —von
besondern Veranlassungen, wie Festklemmen der Forder-
korbe u. dgl., abgesehen -uberhaupt nicht eintreten durfen,
was aber bekanntlich nicht der Fall gewesen ist. Heute ist
die dynamische Beanspruchung der Seile wahrend der
Massenforderung immer mehr in den Vordergrund ge-
treten. Veranlassung dazu haben die wesentlich gesteigerten
Massenbeschleunigungskréafte gegeben, die bei den heu-
tigen mit groBen Massen und Geschwindigkeiten arbei-
tenden Schachtférderungen entfesselt werden und auf das
Seil in fruher ungeahnter Weise einwirken, obwohl anzu-
erkennen ist, dall anderseits die gefahrlichen Seilstauchungen
infolge von Flangeseilbildung durch die fast allgemeine
Einfuhrung von Schwenkbihnen an Stelle von Aufsatz-
vorrichtungen auf ein Mindestmall beschrankt worden sind.
Uberdies haben auch die Fortschritte der Wissenschaft zu
einer immer scharfem Betonung der Seilbeanspruchung
durch StéRe aller Art gefuhrt; insonderheit seien hier
die Ergebnisse der Versuche zur Messung von Seil-
schwingungen nach dem Verfahren von Jahnke und Kei-
nath 1 erwahnt. Sie haben gezeigt, dal ungunstige StoR-
beanspruchungen die verschiedensten Ursachen haben
kénnen, dal} ihnen die Bauart oder Fuhrung der Maschinen,
die verwendete Betriebskraft, der Zustand des Schachtes
usw. zugrunde liegen kénnen. Der Zustand des Schachtes
wird mit wachsender Teufe immer mehr in den Vorder-
grund treten, da in tiefen Schéchten die Zeitabschnitte fur die
Hdchstgeschwindigkeiten immer langer und infolgedessen
die bei diesen Hochstgeschwindigkeiten zu beflrchtenden
StoRwirkungen immer zahlreicher werden, auflerdem aber
auch die Mdoglichkeit, die Schéachte lotrecht zu erhalten,
infolge der starkem Druckbeanspruchungen im Schacht-
sicherheitspfeiler immer mehr eingeschrankt wird.

Daher besteht fur die Seilfahrt die Gefahr, daB das
Seil in einer &ufRerlich nicht ohne weiteres erkennbaren
Weise wahrend der Massenforderung Uberanstrengt wird,
und diese Uberanstrengung durch eine geringfiigige zu-
satzliche Beanspruchung, wie sie wéahrend der Seilfahrt
eintreten kann, zum Bruch fiuhrt. Wahrend also die zeit-
liche Zwischenschaltung der Seilfahrt in den Massenfdrder-
betrieb friher als eine erhebliche Erhdhung der Seilsicher-
heit wahrend der Seilfahrt angesehen werden konnte, muf3
jetzt umgekehrt in vielen Fallen der Betrieb von Massen-
forderung und Seilfahrt mit demselben Seil begrundeten
AnlaB zu Besorgnissen fir die Sicherheit der Seilfahrt
geben.

Dagegen zeigt ein Blick auf die Belastungsverhaltnisse,
wie sie sich bei einer nur fur die Seilfahrt ausgenutzten
Fordereinrichtung ergeben wiirden, sofort die gunstige

1s. Gluckauf 1921, S. i64a, 9SI und 1224.

dynamische Beanspruchung dieser Seile, da mit kleinen
Beschleunigungen und maRigen Geschwindigkeiten ge-
fahren werden kann und infolge der an und fur sich
geringem Massenkrafte auch die StoBwirkungen ent-
sprechend niedriger ausfallen miuissen. Hier setzen de
obigen Erwdéagungen wieder ein, in denen empfohlen
worden ist, die Zahl der gleichzeitig Fahrenden zu er
héohen und dafir die Geschwindigkeit herabzusetzen.
Mit der Verringerung der Geschwindigkeit gehen ja de
Beschleunigungskrafte in quadratischem MaRstabe zuriick

Dazu kommt weiter die Erwégung, dalR fir den Mz
schinenfuhrer, wenn er nur fiur die Seilfahrt zu sorgen
hat, eine Verwechslung mit den fur die Handhabung dxr
Maschine wéhrend der Massenférderung geltenden Hand-
griffen und Gedéachtnisregeln ausgeschlossen ist; seine
ganze Aufmerksamkeit kann.vollstdndig auf die fir
die Seilfahrt in Frage kommenden Erfordernisse eingestellt
werden.

Zum SchluBR sei noch die Frage der Fang- ud
sonstigen Sicherheitsvorrichtungen behandelt. Der Streit
um die Fangvorrichtungen geht ja auch nach den neuesten
Erdrterungen im Rahmen der PreuBischen Seilfahrt-
kommission unvermindert weiter, und die Gegengriinde
gegen dieses Sicherheitsmittel stitzen sich groRenteils
auf. die Schwierigkeiten, die sich daraus fur die Massen-
forderung ergeben. Es kann nicht zweifelhaft sein, da3
in vielen Fallen die Fangvorrichtungen fiur die Massen-
forderung eine durchaus unerwiinschte Beigabe darstellen.
Die verschiedentlich angewandte Verriegelung der Fang-
vorrichtung wéahrend der Férderung hat das Bedenken
gegen sich, daB die Entriegelung fiur die Seilfahrt ver-
gessen werden kann und daR auferdem durch die Fest-
legung waéahrend eines groRBen Teils des Tages die Ge-
lenke der Fangvorrichtungsteile starr werden und die
erforderliche Beweglichkeit einblifRen. Eine Trennung der
Massenforderung von der Seilfahrt wirde einerseits eine
Stérung der Massenforderung durch unzeitiges Eingreifen
der Fangvorrichtung ausschlieBen und anderseits er-
moglichen, die Fangvorrichtungen fur die bei der Seil-
fahrt eintretenden maRigen Belastungen zuverlassig zu
berechnen, so daR die Spannung der Federn nicht durch
die Rucksicht auf die starkere Belastung bei der Massen-
forderung beeintréchtigt zu werden brauchte und daher
die Fangvorrichtung viel zuverlédssiger wirken wirde.
Auch die dem Eingreifen der Fangvorrichtungen haufig
so hinderliche Abnutzung der Spurlatten hielte sich bei
einer solchen Férderung in bescheidenen Grenzen. Ferner
wiirden die Vorrichtungen gegen Ubertreiben und hartes
Aufsetzen bei der Seilfahrtférdermaschine geringere A
forderungen zu erfullen haben wund leichter zum An-
sprechen zu bringen sein, zumal auch die Notwendigkeit
sie abwechselnd auf Massen- und Personenférderung
umzustellen, wegfieie.

Fur alle diese Sicherheitsvorrichtungen wiuirde sich
wieder die Madglichkeit der Herabsetzung der Forder-
geschwindigkeit bei Vermehrung der Zahf der fahrenden
Mannschaften als sehr vorteilhaft erweisen.

Aber bedeutet nun diese Trennung von Seilfahrt ud
Massenforderung nicht ein verschwenderisches Umgehen
mit Fordermaschinen, auch wenn die fir die Seilfahrt
bestimmten Maschinen nebenher noch fir andere Zweck?
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verwertet werden?  Hier ist der mangelhaften Ausnutzung
der Fordermaschinen zu gedenken, die letzten Endes auf
dem Versagen des Fullortbetriebes, d. h. der geringen
Speicherungsmdglichkeit bei der Gestellforderung beruht.
Wiurden die Férdermaschinen vom Anfang bis zum Ende
der Schicht gleichmé&Rig beansprucht werden, so wirde
ein Bruchteil der vorhandenen Maschinen fur die Massen-
forderung vollauf ausreichen und der Rest — auch unter
Wahrung eines angemessenen Ruickhalts fur die Massen-
forderung — fur die Seilfahrt zur Verfugung stehen.
Fur das Jahr 1913 kann die Zahl der Férderschéachte
im Ruhrbezirk auf rd. 440 angenommen werden, lhre
Jahresforderleistung erreichte den Betrag von rd. 110 Mill. t,
woraus sich eine durchschnittliche Tagesférderung fir
den einzelnen Schacht von rd. 880 t errechnet. Nimmt
man an, dall der dritte Teil dieser Schachte mit 2 Forder-
maschinen ausgeristet war, so ergibt sich eine Tages-

forderung von ------- = rd. 660 t fur eine Fordermaschine.
1,33

Nun kann wohl die mittlere Leistungsfahigkeit einer
Férdermaschine fur einen Schacht von mittlerer Teufe
(500 m) bei 4 t Nutzlast, 10 m Durchschnittsgeschwindig-
keit und 20 sek Pause fur den Wagenwechsel mit rd.
200 t/st angenommen werden, was bei 2+6 = 12 st tag-
licher Forderzeit zu einer Tagesleistung von 2400 t, also
zu fast dem Vierfachen der heutigen Durchschnittsleistung
fuhren wirde. Durch die VergroRerung der Nutzlasten —
bei verringerten Geschwindigkeiten — wirden sich noch
hohere Leistungen aus den vorhandenen Fdrdermaschinen
herausholen lassen. Ohne dieses Durchschnittsergebnis
auf jede einzelne Schachtanlage Ubertragen zu wollen,
darf man doch sagen, dall eine Anzahl von Anlagen heute
in der Lage sein wirde, wenigstens eine Fdrdermaschine
vollstandig fur die Seilfahrt frei zu halten, wenn es geldnge,
die fir die Massenforderung bestimmten Maschinen voll-
standig auszunutzen.

Zusammenfassung.

Die Aufgabe der Abkilrzung der Seilfahrt - unter
Wahrung der vollen Sicherheit — ist infolge der ver-
kiirzten Schichtzeit und der zunehmenden Schachtteufen
heute besonders wichtig. Ilhre Ldésung kann erfolgen:

1 am wirksamsten, soweit die Verringerung der Zeit-
verluste fir die Arbeit der Belegschaft in Betracht kommt,
durch das nach Steigerrevieren getrennte Ein- und Aus-
fahren der Leute,

2. ndchstdem durch mdglichst weitgehende Durch-
flhrung des Grundsatzes der Parallelschaltung:

a) gleichzeitige FoOrderung mit mehrern Maschinen,

b) Erhdhung der Zahl der gleichzeitig Fahrenden, am

besten ohne weitere Vermehrung der Forderkorb-
bihnen,

3. in fernerer Zukunft durch Trennung der Personen-
von der Massenférderung; diese Trennung ermdglicht
die beste Ausnutzung Jeder Fordereinrichtung fir ihren
Sonderzweck, schafft die groBtmaogliche Sicherheit fir die
Seilfahrt und gestattet in der einwandfreiesten Weise die
Vermehrung der Zahl der gleichzeitig fahrenden Leute.

An diesen in der S. Sitzung des Ausschusses fur Berg-
echnik, Warme- und Kraftwirtschaft gehaltenen Vortrag schlof
sich die nachstehende Erdrterung:
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Der Vorsitzende, Bergrat Jo how, richtet die Frage an
den Vortragenden, wie er sich die technische Seite der konzen-
trierten Massenforderung denke.

Professor Herbst erwidert, daB er in seinem Vortrag
auf diesen Punkt absichtlich nicht eingegangen sei, weil dadurch
eine Ablenkung vom Thema erfolgt wéare. Die GefdlRforde-
rung wirde naturgemé&R denkbar glnstig einwirken. Eine der-
artige Forderung befinde sich bereits fur eine Schachtanlage
in Vorbereitung. Angaben dariber durfe er aber noch nicht
machen. Bei der GefaRférderung sei der fur die Ausnutzung
der Fordermaschine wichtigste Vorteil die Einschaltung eines
Speicherraumes zwischen Strecken- und Schachtférderung.

Bergrat Johow: Es wére zu begruBen, wenn Professor
Herbst spéter einmal Uber die GefdBforderung Bericht erstatten
wirde. lhm habe eine Reise nach England gezeigt, daR dort
auf einzelnen Schachtanlagen eine so schnelle Abfertigung des
Forderkorbes erfolge, wie sie bei uns seines Wissens noch
nirgends erzielt worden sei. Zu besprechen ware noch
die Fra”e, wie es sich mit der Mdglichkeit einer Erhdhung
der Personenzahl bei der Seilfahrt verhalte.

Aus der weitern Aussprache tber diesen Punkt ergibt sich,
daB auf einigen Zechen des Bezirks bis zu 72 Mann gleich-
zeitig auf einem Fdrderkorb fahren kdnnen.

Oberbergrat Overthun, Oberbergamt Dortmund, be-
merkt dazu, dal eine Hdchstzahl in der Bergpolizeiverordnung
nicht vorgeschrieben sei. Antrdge, daB nach Einbau groRerer
Korbe auch mehr Personen gleichzeitig einfahren durften,
seien jedenfalls bisher vom Oberbergamt nicht abgelehnt wor-
den. Die Frage werde ubrigens noch den Seilfahrtsausschuf
beschaftigen.

Bergrat johow: Welche Ansichten bestehen hinsichtlich
des revierweisen Anfahrens? Die meisten Betriebsfiuhrer ver-
sprechen sich, soviel ich weil, nichts davon.

Oberbergrat Overthun: Von den Arbeitnehmern im
Bergtechnischen Ausschufl ist betont worden, daf sich das
revierweise Anfahren kaum werde durchfiihren lassen. In
Holland hat man allerdings auf den neuern Steinkohlenberg-
werken gunstige Erfahrungen damit gemacht. Hier liegen die
Verhéltnisse aber auch anders als bei uns, da die Belegschaft
zur Seilfahrtszeit zugweise aus den umliegenden Orten heran-
befdrdert wird.

Bergassessor Andre, Bergwerksgesellschaft Trier: Wir
haben auf Radbod kirzlich den Versuch des revierweisen An-
fahrens gemacht. Erfolgversprechend erscheint mir die MaR-
nahme nur dann, wenn sich die Eisenbahn mit ihren Fahr-
pldnen dem Zechenbetriebe besser anpaRt als bisher.

Bergassessor Dr.-Ing. Beissel, Helene und Amalie:
Wir haben den Versuch gemacht, die Belegschaft dreier Reviere
durch Lokomotiven untertage zu beférdern und dadurch zum
piunktlichen Eintreffen zu erziehen, aber keinen Erfolg
damit erzielt.

Bergrat Johow : Wir haben die Personenfahrt untertage
eingestellt, weil die gleichzeitig angefahrenen Leute nachher
doch nicht im Stapel zusammen weiterfahren konnten. Auch
die gegenwaértig herrschende geringe Disziplin der Belegschaft
scheint den Erfolg einer solchen MaRnahme auszuschlieRen.

Zur Frage der Seflsicherheit scheint die Vorrichtung von
Jahnke manche Aufklarung dariiber zu bringen, in welcher
Weise das Seil beansprucht wird. Im Ubrigen durfte die
Frage zu erwégen sein, ob man nicht zweckmaRig die hohe
Sicherheit der Seile im Interesse ihrer Erhaltung herabsetzt.

Professor Herbst: Der mit der groRem Seilstarke ver-
bundene Vorteil der erhohten Seilsicherheit wird dadurch
wieder aufgehoben, daB die einzelnen Dréhte starke
Quetschungen erfahren und dadurch die Tragféhigkeit des
ganzen Seiles verringert wird, auch die innern Drahtlagen
der Beobachtung entzogen werden.
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Oberbergrat Overthun: Die Zeitschrift fur das Berg-,
Hutten- und Salinenwesen hat ein Sonderheft des Seilfahrtsaus-
schusses erscheinen lassen, in dem auch dieser Punkt be-
rihrt wird.

Bergassessor Walk hoff, Harpener Bergbau-A. G., be-
statigt die Angabe von Professor Herbst, daB die Seile desto
mehr im Betriebe leiden, je stdarker sie sind, da durch das

Breitdricken der dicken Seile die Seitenreibung in den Hilen
der Seilscheiben zunehme.

Bergrat Johow: Herr Dipl.-Ing. Herbst von der Sail-
prufungsstelle in Bochum wird in einer der nédchsten Sitzungen
Uber Forderseile sprechen und gebeten werden, dabei arch
diesen Punkt zu beriihren.

Die Bildung, Entfernung und Verhinderung von Kalkansdtzen
in Ammoniakabtreibern.

Von Oberingenieur A. T ha 11, Gelsenkirchen.

(SchluR.)

Besondere Verfahren.

Die bisherigen Ausfuhrungen lassen ohne weiteres
erkennen, dall man, abgesehen von den seltenen Aus-
nahmen der Sodalaugenanwendung, die Kalkniederschlage
in den Abtreibern als ein unvermeidliches Ubel ansieht,
und es hat nicht an Versuchen gefehlt, von den bisher
ausnahmslos beschrittenen Wegen der Ammoniakdestilla-
tion abzugehen, ohne daR jedoch bis jetzt greifbare
Ergebnisse erzielt worden sind. Zwei neuere Vorschlage
dieser Art sollen im folgenden erwahnt werden.

Ammoniakwasserverarbeitung nach Fairweather.

Fairweather macht in seinem englischen Patentl den
Vorschlag, das nurgebundenes Ammoniak enthaltende Gas-
wasser zu verdichten und es erst dann mit Kalkzuschlag
zu versetzen, wodurch die ganzen im KalkmischgefaR und
in der Kalkkolonne zu behandelnden Flussigkeitsmengen
und nicht zuletzt auch der lastige Abwasserentfall wesent-
lich verringert wirden. Das rohe Ammoniakwasser soll
dabei in einem Abtreiber mit Dampf in der ublichen
Weise behandelt werden, wahrend das von der Ober-
kolonne kommende, von freiem und leicht zerfallendem
Ammoniak sowie den fluchtigen S&uren befreite Ruck-
standswasser gekiUhlt und zur erneuten Waschung des
Gases verwendet wird. Dieser Vorgang wird so oft
wiederholt, bis eine gewisse Anreicherung des Wassers
an gelésten Ammoniaksalzen eingetreten ist, worauf das
Wasser, nachdem es die Oberkolonne verlassen hat, mit
Kalkmilch versetzt und einer Kalkkolonne zugefuhrt wird.
Durch eine Reihe von Waéarmeaustauschern, die das ein-
tretende und ablaufende Wasser der Abtreiber auf ge-
trennten Wegen im Gegenstrom durchflieBen, soll der
Warmewirtschaftlichkeit bei diesem Verfahren Rechnung
getragen werden.

Die Bedingungen, unter denen das mit Kalkmilch
versetzte Ammoniakwasser hier behandelt wird, sind natir-
lich dieselben wie im bisherigen Betriebe, Der Vorteil
des Verfahrens kann nur darauf beruhen, dall die in den
beiden letzten Abteilen des Abtreibers zu behandelnden
Flussigkeitsmengen an sich verringert werden. Ob dieser
Vorteil nicht durch die mangelhafte Warmewirtschaftlich-
keit, die man bei guBeiBernen Warmeaustauschern in den
Kauf nehmen muB, da Schmiedeeisen fir rohes Ammo-

1 Nr. 165S33/1919, s. Oas Journal 1921, S. 331.

niakwasser bei hoher Temperatur der starken Anfressung
wegen nicht verwendbar ist, ganzlich aufgehoben wird,
scheint zum mindesten fraglich. Auch kame das \er
fahren, abgesehen von Gaswerken, nur fur die wenigen
Kokereien in Frage, die das Ammoniak nicht unmittelbar
mit Schwefelsdure waschen.

Ammoniakwasserverarbeitung nach Thau.

Das im folgenden beschriebene, vom Verfasser ange-
gebene Verfahren, bei dem das gebundene Ammoniak
ganz aullerhalb des Abtreibers zersetzt wird, ist in erster
Linie fur Kokereianlagen bestimmt, die das Ammoniak
nach dem direkten Verfahren der Schwefelsaurebindung
gewinnen. Der Entwurf einer Anlage, die den Forde-
rungen groBer Warmewirtschaftlichkeit, restloser Aus-
nutzung des wirksamen Kalkes, Arbeitsersparnis und Be
triebssicherheit genligen soll, ist in Abb. 14 in Verbindung
mit einer Nebengewimiungsanlage schematisch wiederge-
geben, wobei die sich unmittelbar auf das neue Verfahren
beziehenden Vorrichtungen ausgezogen, die Ubrigen ar
Kokereianlage selbst gehdrigen durch strichgepunkteie
Linien angedeutet und nur zur Erleichterung des Verstand-
nisses miteingesetzt sind.

Das in der Kuhlanlage ausfallende, vom Teer ab
dekantierte Ammoniakwasser wird dem Sammelbehélter 1
zugefohrt und daraus mit Hilfe der Pumpe 2 in das Ab-
teil 3 des als Aufsatz auf den Warmeaustauscher 4 ge-
bauten Hochbehélters gedrickt. Als Form fir den Wéarme-
austauscher 4 ist in Abb. 14 ein Wasserrohrkihler nit
stehenden Guflirohren gewdhlt worden, jedoch lassen
sich auch Querrohrkihler mit guReisernen Wasserrohren
fir denselben Zweck verwenden. Das Ammoniakwasser
tritt in die senkrechten Rohre unter dem Hochbehalter 3
durchflieft sie nach unten und gelangt durch eine Boden-
kammer in die Rohre der &ndern Xustauscherhalfte, de
es in entgegengesetzter Richtung nach oben durchstrémt
und schlielich in das Abteil 5 des Hochbehélters.

Das von der Vorlage der Ofen kommende Rohgas
wird der Anlage durch die Leitung 6 zugefuhrt ud
durchstrémt den um die Wasserrohre des Austauschers 4
gebildeten Raum in entgegengesetzter Richtung zum Ammo-
niakwasser, wobei das Gas teilweise gekihlt und ds
Ammoniakwasser erhitzt wird. Um die dem Austauscher4
zuzufuhrenden Rohgasmengen dem jeweiligen Warme-
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Abb. 14. Ammoniakwasserverarbeitung nach Than.

bedarf des Ammoniakwassers entsprechend einsteilen zu
kénnen, ist die Umgangsleitung 7 mit dem darin einge-
bauten Schieber 8 vorgesehen, durch den eine groRere
oder kleinere Rohgasmenge abgeleitet werden kann, ohne
dal3 sie den Austauscher 4 durchstromt.

Das Rohgas wird auf seinem weitern Wege gekuhlt,
angedeutet durch den Kuhler 9, durch den Sauger 10
fortbewegt und im Séttiger 11 durch Waschung mit ver-
dinnter Schwefelsdure von Ammoniak befreit.

In dem Wéarmeaustauscher 4 wird der leicht zersetzbare
Teil der Ammoniaksalze unter dem EinfluR der Wérme in
Ammoniak und S&uren zerlegt, von denen Kohlensdure und
Schwefelwasserstoff Uberwiegen. Dieses Dampfgemisch
sammelt sich im freien Oberteil der Behé&lter 3 und 5 und
wird durch die Rohrverbindung 12 in die unter Saugung
stehende Rohgasleitung 6 hinter den Kiuhlern eingefuhrt.

Das von Sauren und einem dem angewandten Warme-
aufwand entsprechenden Teil des Ammoniaks befreite Gas-
wasser hélt noch die Salze in Ldsung, die nur unter dem
Einflu?R von Alkalien zersetzt und aufgeschlossen werden
Konnen. Zu diesem Zweck tritt es aus dem Behalter 5 durch
die Leitung 13 in die Zersetzungsvorrichtung. Diese besteht
aus den vier Kammern 14- 17, die durch Scheidewdande
voneinander getrennt sind, jedoch in der Weise miteinander
jnVerbindung stehen, dall die Scheidew&nde zwischen den
Kammern 14 und 15 sowie 16 und 17 nicht ganz bis
zum Boden reichen, wé&hrend in die mittlere Scheidewand
fischen 15 und 16 an der hochsten Stelle unter dem

cckel der Vorrichtung das DurchlaBventil 18 eingebaut
m Beide Halften des Zersetzers verjungen sich am Boden
zu Je einem trichterformigen Mundstick, das am Ende
je einen Schieber 19 tragt. In den Kammern 14 und 17
vindet sich unten je ein Siebrost 20, der mit Hilfe seiner
In *6pfblichsen ruhenden Achse bewegt und sowohl senk-
e t als auch wagerecht gestellt werden kann.
N Auf dem Zersetzer ist erhéht der Kalkbehalter 21 vor-
gesehen, der durch ein AnschluRBrohr und den Schieber 22
u der Kammer 14 und durch ein Rohr mit dem Schieber
in AKK?6r “ammer 17 von °t>en in Verbindung steht. Der
.0 « 15 besonders wiedergegebene Kalkbehdlter endet
An m den Trichter 24, unter dem der Schnellschluf3-
2i | jr eingebaut ist. In der Mitte des Kalkbehalters

bl i,o *s das um seine Mittelachse drehbare Gleit-
ec 26, dessen Stellung sich jeweils danach richtet, ob

die Kammer 14 durch den Schieber 22 oder die Kammer
17 durch den Schieber 23 mit Kalk beschickt werden soll.

Der gebrannte Kalk wird aus dem Wagen 27 in die
Grube 28 entladen (s. Abb. 14) und ungeldscht nach Bedarf
mit dem Becherwerk 29 oder mit einem Kubelaufzug durch

Abb. 15. Kalkbehélter. Abb. 16. ZersetzungsgefaR,

von oben gesehen.

den Trichter 24 und den Schieber 25 in den Behélter 21
gehoben. Daraus gelangt er nach Bedarf durch den Schieber
22 in die Kammer 14, wo er auf deren wagerecht gestellten
Siebboden 20 falit.

Die den Zersetzer mit dem Hochbehélter 5 verbindende
Ammoniakwasserleitung 13 ist an alle vier Kammern 14-17
mit den Ventilen 30-33 angeschlossen (vgl. Abb. 16). Ist
das Ventil 30 der Kammer 14 gedffnet, so wird der Zersetzer
vollstandig mit Ammoniakwasser gefullt. Es tritt durch die
Kammer 14 nach unten durch den auf dem Siebboden 20
lagernden Kalk hindurch und. steigt in der Kammer 15 in
die Hohe, tritt oben durch das gedffnete Verbindungsventil
18 in die Kammer 16 Uber, die es nach unten durchstrémt,
und steigt in der Kammer 17, deren Siebboden 20 senkrecht
gestellt ist, wieder nach oben. Auf diesem langen Wege
haben sich die ungeldsten Kalkteilchen abgesetzt, und das
klare, nur noch freies Ammoniak enthaltende Ammoniak-
wasser tritt durch die Leitung 34 in den Abtreiber 35.
Das darin abgetriebene Ammoniak wird in bekannter
Weise durch die Leitung 36 in die Gasleitung 6 vor dem
Sattiger 11 oder in diesen selbst gefuhrt

Die Uberlaufleitung 34 des Zersetzers ist, wie Abb. 16
zeigt, durch je ein Ventil mit jeder der Kammern 14 —17
der Zersetzungsvorrichtung verbunden, damit man das
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Ammoniakwasser nach Bedarf jeder gewinschten Kammer
entnehmen kann. Da sich bei der Zersetzung der Ammoniak-
salze Warme entwickelt und die Dampfspannung so hoch
steigt, dal ein Teil des Ammoniaks als Dampf frei wird, so
ist jede einzelne Kammer im Deckel der Vorrichtung durch
je ein Ventil mit der Leitung 37 verbunden und diese an
die Gasleitung 6 vordem Sauger 10 angeschlossen, wodurch
die entwickelten Ammoniakdampfe abgesaugt, dem Rohgas
beigemischt und im Sattiger gebunden werden.

Da das die Kammer 14 unten verlassende Ammoniak-
wasser wirksamen Kalk im UberschuR in Lésung halt, gibt
man durch entsprechende Einstellung der Ventile 31, 32
und 33 noch Ammoniakwasser aus der Leitung 13 zu, um
die Wirkung des Kalkes vollstdndig auszunutzen.

Hat sich nun nach einiger Zeit so viel unldslicher Kalk-
stein auf dem Boden der Kammer 14 abgesetzt, daRB eine
Reinigung ndtig wird, so andert man den Durchlauf durch
entsprechende Umstellung der Ventile_ und setzt den Kalk
durch Offnung des Ventils 23 und Umlegung der Gleitplatte
26 der Kammer 17 zu, deren Boden 20 nun quergestellt
wird, und laRt, solange die Kammern 14 und 15 abgestellt
sind, das Ammoniakwasser aus der Kammer 16 in den
Abtreiber flieRen.

Zur Reinigung der Kammern 14 und 15 schlieft man
ihre sdmtlichen Ventile oben und 6ffnet das Bodenventil 19,
wodurch die Unreinigkeiten mit dem Ammoniakwasser in
den unter dem Zersetzer vorgesehenen Klarbehalter 38
laufen. Darin wird der Kalkschlamm mit Wasser behandelt,
so dall nach dem Absetzen das klare, geringammoniakalische
Wasser durch die Schieberanschliisse 39 in den Ammoniak-
wassertiefbehdlter der Kokereianlage lauft.

Nachdem die Kammern-14 und 15 ausgespritzt sind,
werden sie wieder in der Weise jn Betrieb genommen,
daB das Ammoniakwasser nach Offnung des Uberlauf-
schiebers 18 den Zersetzer nunmehr in der zur erstan-
geflhrten entgegengesetzten Richtung durchstromt, wobei
der Boden 20 der Kammer 14 senkrecht gestellt wird und
das dem Abtreiber 35 zuzufihrende Ammoniakwasser aus
der Kammer 14 Uberlauft. Auf diese Weise kann die Vor-
richtung ohne Betriebsunterbrechung gereinigt werden.

Je nach der bei dem Verfahren aufgewandten Warme-
menge verringert sich die urspriungliche Ammoniakwasser-
menge auf weniger als die Héalfte, und der Rest wird als
klares, vorgewdrmtes Wasser verarbeitet. So ist der Ab-
treiber nur noch eine kleine, nebenséchliche, aus einer Séule
bestehende Vorrichtung, deren Dampfverbrauch nicht mehr
merklich in die Wagschale félit.

Um zu verhiten, daB das Ammoniakwasser bei etwaigen
Verstopfungen oder irrtimlich geschlossenen Ventilen am
Zersetzer aus den Behdltern 3 und 5 durch die Leitung 12

GrofRbritanniens AuRenhandel in

Im Warenverkehr GrofRbritanniens mit dem Auslande
hat. der AuBenhandel in Maschinen nach dem Kriege eine
wesentlich gréfRere Bedeutung erlangt, als er in der Friedens-
zeit besaB. Wahrend 1913 Ein-und Ausfuhr von Maschinen
dem W'erte nach bei 44,3 Mill. £ nur 3,42% des Gesamt-
auflenhandels ausmachten, belief sich im letzten Jahr dieser

in die Gasleitung 6 tritt, ist oben am Behélter 5 dera |
einem Siphon gebogene Uberlauf 40 angeschlossen us |
mit dem Behélter 1 verbunden.

In unabhdngigen Ammoniakfabriken oder Gaswerken f
und solchen Anlagen, die das Ammoniak in Gaswéschern |
mit Wasser absorbieren und auf denen eine Rickfihrung |
der Ammoniak- und S&ureddmpfe aus dem Warmeaus- |
tauscher und dem Zersetzer in das Rohgas nicht tulich 1
oder nicht madglich ist, leitet man diese gemeinsam in
ein Schwefelsdurebad, um das Ammoniak zu binden, Bi
unabhéangigen Ammoniakfabriken, auf denen keine Ri+ |
gaswarme zur Ausnutzung zur Verfligung steht, I&3t sch
die Wéarme der den Séattigern entstromenden Dampfe fir i
diese Zwecke gleichfalls ginstig verwerten. In Keirem |
Betrieben kann man auch dem Zersetzer eine wageredk |
Form geben, um an Bauhfhe zu sparen.

Das Verfahren ist in einer kleinen Versuchsanlage j
durchgeprift und nach Ab&nderung anderer, urspringlidi j
beabsichtigter Wege in die beschriebene Form grachl |
worden, in der es den gehegten Erwartungen durcchas |
entsprochen hat. Sein Vorteil liegt in erster Linie dxin |
daR die zur Destillation kommende Ammoniakwassermengt f
unter Heranziehung sonst vernichteter Warmequellen gz |
wesentlich verringert wird und nur vollstindig HKae |
Ammoniakwasser in den aus einer Sdule bestehenden A |
treiber gelangt, der einer zeitweisen Reinigung nun ridt |
mehr bedarf. Die erzielten Ersparnisse an Destillations-
dampf, Arbeitskosten bei der Kalkbehandlung, Wartung |
und Reinigung der Abtreiber und schlieflich an Kit |
selbst werden zweifellos die Wirtschaftlichkeit einer o |
ausgeristeten Kokereianlage wesentlich erhdhen.

Zusammenfassung.

Die ubliche Behandlung des bei der Kohlendestillation
entfallenden Ammoniakwassers in Abtreibern wird uter |
besonderer Berlcksichtigung der darin als Salze el
haltenen Ammoniakverbindungen besprochen. Der Bn
fluR des Kalkzusatzes im Abtreiber wird erldutert, die» |
Frage kommenden chemischen Reaktionen werden durdi |
Gleichungen ausgedrickt und die dabei in Form vn |
wasserunldslichen Kalkverbindungen auftretenden Neben
erscheinungen beschrieben. Die Einrichtung der Abtreite |
wird in Hinsicht auf ihre Reinigungsmaoglichkeit erortert |
Die Einzelheiten und die Wirkungsweise.mehrerer neuer i

|
|

Abtreiber mit Ruhrwerkeinbau zur Verhinderung wi
Kalkansatzen werden erklart. Den Schlufl bildet die B
Schreibung einer vorgeschlagenen Anlage, in der ds
Ammoniakwasser auBerhalb der Abtreiber zwecks Zo-
Setzung der Ammoniaksalze mit ungeléschtem Kalk unte
Ausnutzung vorhandener Warmequellen behandelt wfc

chinen in den Jahren 1913-1921.

Anteil bei 96,3 Mill. £ auf 5,38®/0. Die Steigerung ist inerst«
Linie auf den gewaltigen Zuwachs der Ausfuhr in
schinen zuriickzufuhren, die sich von 37 Mill. £ in 1913&
85 Mill. £ in 1921 gehoben hat, wogegen die Maschin®
einfuhr nur von 7,3 Mill.fi auf 11,2 Mill. £ gestiegen |
Von der Ausfuhr an britischen Erzeugnissen machte
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Maschinenausfuhr im Jahre 1913 7,05%, im letzten Jahr
dagegen 12,09°0 aus. Blieb schon im Frieden die Einfuhr
umetwa 30 Mill. £ hinter der Ausfuhr zuriick, so hat sich
im letzten Jahr der AusfuhriberschuB auf 73,8 Mill. £
gesteigert. Entgegen der gunstigen Entwicklung des
AuRenhandels in Maschinen dem Werte nach, sind Ein-
und Ausfuhr der Menge nach im letzten Jahr weit kleiner
gewesen als 1913; bei der Einfuhr betrdgt der Abstand
46000 1.1 oder 44,19%, bei der Ausfuhr 186000 1t
oder 24,97%. Die Entwicklung des AuBenhandels in
Maschinen sowohl der Menge wie dem Werte nach in
den Jahren 1913-1921 st in der folgenden Zahlentafel
und dem zugehdrigen Schaubild dargestellt.

Zahlentafel 1.

Ein- und Ausfuhr in Maschinen insgesamt

1913-1921.
Menge Wert
Jahr  Einfuhr Ausfuhr uﬁgfsfgmg Einfuhr Ausfuhr u’ﬁgggmﬂ
1.1 l.t l.t 1000 £ 1000 £ 1000 £

1913 103722 746265 642543 7283 37013 29730
1914 88748 600285 511537 6712 31363 24651
1915 90006 333271 243265 8848 19165 10317
1916 71421 322081 250660 7988 20218 12230
1917 71966 264870 192904 8863 19483 10620
1918 80525 183027 102502 10701 16063 5 362
1919 87349 301 277 213928 15067 32520 17453
1920 94866 512415 417549 20654 71537 50883
o1 57893 559890 501 997 11249 85021 73772

mu -

Abb. J.
AuBenhandel in Maschinen 1913—1921.

Nach Arten gliederte sich die Maschineneinfuhr in
enJahren 1913, 1920 und 1921 nach Menge und Wert,
ie Zahlentafel 2 zeigt.

pen wichtigsten Einfuhrposten bildeten im Frieden elek-
nsche jMaschinen, die zum gréf3ten Teil aus Deutschland
und den Ver. Staaten herankamen. Im letzten Jahr ist

mUf 'l c’eser Maschinen gegen 1913 bei'728 000 £
u Halfte zurickgegangen. Ebenso verzeichnet der
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Zahlentafel 2.
Einfuhr von Maschinen nach Arten.
Wenge Wert

1913 1920 1921 1913 1920 1921
1.1 1.1 1t 1000£ 1000£ 1000£

Zugmaschinen . . 130 5072 2881 16 701 464
landwirtschaftliche

Maschinen. . . 22798 6418 5941 776 464 537
Dampfkessel. 820 581 809 24 64 77
elektrische

Maschinen .. 11627 5241 2686 1346 1332 728
Werkzeug-

maschinen . . . 3852 13268 3012 361 3020 632

Antriebsmaschinen
(ohne elektrische) 4036 3965 2622 235 631 437
Ndahmaschinen und

Teile davon . . 2790 1897 816 413 721 295
Textilmaschinen . 5026 4091 2952 366 1098 711
Schreibmaschinen

und Teile davon . 1124 1769 734 551 1328 611

sonstige Maschinen
u. Maschinenteile. 51 519 52564 35440 3194 11297 6757

Gesamteinfuhr 103 722 |94 866 57 893 7 283 |20 654 11 249

Bezug von landwirtschaftlichen Maschinen und von N&h-
maschinen eine betréchtliche Abnahme. Gestiegen ist da-
gegen die Einfuhr sémtlicher &ndern Maschinenarten; Textil-
maschinen, Antriebsrridschinen und Werkzeugmaschinen
haben ihre Einfuhrziffer anndhernd verdoppelt, die Einfuhr
von Zugmaschinen stieg sogar von 16000 auf 464000 £.

Die Maschinenausfuhr GrofRbritanniens zeigt nach
Arten in den gleichen Jahren die folgende Gliederung, die
dem Werte nach auch in der Abbildung 2 dargestellt ist.

Zahlentafel 3.

Ausfuhr von Maschinen nach Arten.

Menge Wert
1913 ; 1920 i 1921 1913 1920 1921
It | L.t 1 L.t 1000£ 1000 £j 1000 £
Zugmaschinen . 56876 50752 53882 3410 8104 10391

landwirtschaft-
liche Maschinen 73498 10712 5347 2989 1026 593

Dampfkessel , . 68520 40591 56167 1773 3154 4661
elektrische

Maschinen . . 26860 11900 18267 2269 2671 4744
Werkzeug-

maschinen . . 16537 24242 20097 1013 3436 2923

Antriebsmaschi-
nen (nichtelektr.) 94564 30311 29990 5210 4122 4808
Nahmaschinen u.

Teile davon . . 33259 23343 9294 2368 3937 1782
Textilmaschinen 178074 63 314 156995 8282 9159 25 149
Schreibmaschinen

und Teile davon 30 60 50 38 134 81
sonstige Maschi-
nen und Maschi-
nenteile

Gesamtausfuhr

198 047 257 190 209 801 9660 {35793 29 890
. T746 265 512415 559 890/37 013 {71 537 85 021

Danach haben die Textilmaschinen, die schon 1913
dem Werte nach 22,38% der Gesamtausfuhr ausmachten,
ihren Anteil auf 29,58% gesteigert; der Anteil der Antriebs-
maschinen ging dagegen von 14,08% auf 5,66%, der der
Nahmaschinen von 6,40% auf 2,10% zurick; der Anteil der
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Abb. 2.
Ausfuhr von Maschinen nach Arten.

landwirtschaftlichen Maschinen ist bei 0,70°/o gegen 8,08°/0
in 1913 beinahe bedeutungslos geworden, wéahrend wir
bei Zugmaschinen einer Steigerung von 9,21 auf 12,22%,
bei Werkzeugmaschinen einer solchen von 2,74 auf 3,44%
begegnen. FUr Né&heres sei auf Zahlentafel 3 und Ab-
bildung 2 verwiesen.

Eine Gliederung der Maschinenausfuhr im ganzen
nach den versch iedenen Empfangslédndern zu geben,
ist nicht mdglich, da die betreffenden Unterlagen noch nicht
vorliegen; nur fur einzelne Maschinenarten stehen ein-
schlagige Zahlen ‘'zur Verfugung. So verteilte sich die
Ausfuhr von Textilmaschinen in den Jahren 1913,
1920 und 1921 dem Werte nach auf die einzelnen Lé&nder
wie folgt.

Zahlentafel 4.

Ausfuhr von Textilmaschinen nach Lé&ndern.

Bestimmungsland

RuBland ... 995 296 40973 2235
Deutschland.... 783 896 15771 121 399
Niederlande 412 515 182 493 374 581
Frankreich.......ccccevvvenene. 735901 2836054 4332017

andere europdische
Lander . e, 1162 142 1404067 2788299
Britisch-Indien 2001 157 2303275 8873424
Sid-Amerika 531 432 363546 865092
China 138 058 306022 2097 799
Japan 802 643 860221 3 0S6 298
Ver. StaatenN.......... 250 784 337 641 1476 998
Australien......ccoeevvenennn, 64 008 109 698 284 531
Ubrige Lander 404 016 399012 843 159
insges. 8281 84S 9158 773 25 148832

Abbildung 3, welche die vorstehende Zahlentafel er-
ganzt, macht die Verschiebung ersichtlich, die in dem
Empfang der einzelnen L&ander an britischen Textil-
maschinen im Jahre 1921 gegen 1913 eingetreten ist. Die
Verschiedenheit des Umfangs der Ausfuhr ist in den
beiden Balken zum Ausdruck gebracht, wogegen fur die
Darstellung der Gliederung der Ausfuhr nach Lé&ndern
der Deutlichkeit halber gleich grofRe Kreise gew&hlt worden
sind.  Britisch - Indien hat danach seine Uberragende
Bedeutung fur die Ausfuhr von Textilmaschinen noch

1913 und 1921.

vergrofRert, indem sein Anteil von 24,16%
1913 auf 35,28 % im letzten Jahre stieg.
Auch der Anteil Japans (12,27 gegen 9,69 %0,
Chinas (8,34 gegen 1,67%) und derVer,
Staaten (5,87 gegen 3,03 %) ist gewachsen.
Dagegen haben die europdischen Lander
im ganzen als Absatzgebiet fur die britische
Maschinenindustrie sehr an Bedeutung \er-
loren (30,30 gegen 49,39 %). Der russische
Markt entbehrt fast noch véllig der Auf-
nahmeféhigkeit, Deutschland hat allerdings
im letzten Jahre wieder fir 121 000 £
Textilmaschinen erhalten gegen 784 000 £
im Jahre 1913; stark zugenommen
demgegeniber der Anteil Frankreichs (17,23
gegen 8,89 %).

Ausfuhr von Textilmaschinen nach Lé&ndern 1913 und 121

Auch fir die Ausfuhr von Antriebsmaschinen
wird umstehend eine Ubersicht nach Bezugslanden! ge-
boten (s. Zahlentafel 5).

Hier hat sich der Anteil Europas an dem Absatz weit
besser behauptet. Von den auBereuropdéischen Landern freist
nur Britisch-Indien eine erhebliche Steigerung seiner Be
ziige auf (1,18 Mill. £ gegen 576 000 | , dagegen sind dK
Versendungen nach Sudamerika bei 217 000 2 um
mehr als die Halfte zurickgegangen, und auch die Aust'u f
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Zahlentafel 5.
Ausfuhr von Antriebsmaschinen nach L&andern.

1913 1920 1921
£ £ £

RuBland...... 395 257 4432 95
Deutschland. 99 608 3 500 4042
Belgien....... 95 754 26439 88 956
Frankreich ... 327 122 215 S06 244 808
Spanien... 325 132 528 408 309 525
andere europdische 558 893 398 325 724 768

Lander ....coocoeiiiiiiiin
\er. Staaten. . 12 967 4 502 18 857
Std-Amerika........ccccceuenne. 576 219 275 662 217 291
Brit. Stidafrika .. 187 221 94 018 136 417

, Indien.... 576 207 983 108 1184357
Streits Settlements. . . 123 867 146 949 145 715
Ceylon.....ccccoevvivnnnne, 67 925 61 258 37 944
Australien. 492 864 168 877 347 018
Ubrige Lénder 1371032 1211 144 1348124

insges. 5210068 4 12242S 4807 917

nach Australien verzeichnet bei 347000 £ gegen 493000 £
einen erheblichen Abschlag,

Zum SchluB sei noch die Verteilung der Ausfuhr
von Lokomotiven nach L&ndern wiedergegeben.

Es ist bei dieser Zusammenstellung zu beachten, dal3
die Zahlen fur die einzelnen Jahre nicht voll vergleichbar
sind, da sie fur 1920 und 1921 den Versand von Lokomotiv-

Der Bau von Bergmannswohnungen im
im Jahre

Imjahrel921 beliefsichdieEinnahmederTreuhandstelle
fur Bergmannswohnstétten im rheinisch-westfdlischen Stein-
kohlenbezirk G.m.b.H. in Essen einschlieflich eines Reichs-
Vorschusses auf rd. 593 Mill. JC, wdahrend in derselben Zeit
79 Mill. Jt verausgabt worden sind. Der Unterschied er-
klért sich daraus, daB unter den Ausgaben Kosten erscheinen,
welche fiir die Fertigstellung der Bauten des Jahres 1920 aus-
gegeben und mithin auch aus den uUbernommenen Mitteln
des Jahres 1920 gedeckt werden mufiten.

Fur das Jahr 1921 wurden fir 8804 Wohnungen Darlehne
bewilligt. [)a djg Kostenanschldge im wesentlichen dem Winter
'ind Frihjahr 1921 entstammen, im Herbst jedoch eine sprung-
hafte Steigerung der Lohne und Baustoffpreise einsetzte, &Rt
sich noch nicht tibersehen, wie hoch sich tatsdchlich die Aus-
fuhrungskosten belaufen werden. Es steht aber fest, daB, wenn
auch nicht fur alle, so doch fir die meisten Wohnungen mit
«ligblichen Uberschreitungen der Anschlagsumme gerechnet
werden mul3. Nebenbei bemerkt sei, daR neben der Steigerung
der Arbeitslohne und der Baustoffpreise auch die dauernden

achterhdhungen das Bauen erheblich verteuern.

Im Jahre 1921 wurde der Bau von 8339 Wohnungen be-
gonnen, U. zw. in der Hauptsache in den Monaten Mai, Juni
und Juli. Der. Baubeginn wurde vielfach verzdgert durch
Schwierigkeiten in der Baulandbeschaffung, welche langwierige

runderwerbsverhandlungen, vielfach auch die Enteignung
notwendig machten. Im weitern Verlauf des Jahres flhrten
> Beforderungsschwierigkeiten und Bahnsperren, ferner
usstande in wichtigen Bezugstellen Stddeutschlands und an
er See, vereinzelt auch Mangel an Bauhandwerkern zur Ver-
zogerung im Baufortschritt. Auch der auRergewdhnlich frih
im November eintretende Frost setzte in erheblichem Aus-
“l  deni Weiterbau vorlaufig ein Ziel. So kam es, daB nur
cn»er’nger Teil der 1921 angefangenen Wohnungen bis zum
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Zahlentafel 6.
Ausfuhr von Lokomotiven nach Léandern.

1913 1 1920 2 1921 2
£ £ £

Spanien .. 29 825 8725 900
andere européische

Lander ....cvviienne. 84 528 12877 434 380
Argentinien ... 695 643 362 980 247 114
Ubriges Sidamerika 224117 259 183 152 881
Brit. Sidafrika 193 529 482 683 13S1 587

. Indien ... 838481 3855687 3948 838
Straits Settlements. . . 65 664 170 353 231 349
Ceylon . 107 124 72 386 39 000
Australien. ... 267 401 21 601 19 958
andere Lénder 275 544 740 921 1480 896

5987 396 7936903

1einschl. kausschl. Ausfuhr von Lokomotivteilen, die sich in 1920 auf
1066 503 £, in 1921 auf 1616649 £ belief.

insges. 2781 856

teilen einbegreifen, fur 1913 dagegen nicht. Auch hier
zeigt sich gegentber dem Frieden eine auBerordentliche
Zunahme der Bedeutung der nichteuropdischen La&nder,
vor allem Indiens und Sid-Afrikas, fur den Absatz der
britischen Maschinenindustrie. Ersteres Land hat bei
3,9 Mill. £ seine Bezugsziffer anndhernd verfinffacht,
Britisch Sud-Afrika verzeichnet sogar eine Steigerung auf
das Siebenfache.

Ruhrbezirk durch die Treuhandstelle
1921.

Schlufl des Jahres bezogen werden konnte. Es stehen jedoch
weitere 4000 bis 5000 Wohnungen im innern Ausbau, so dal
in kurzer Zeit mit ihrem Bezlige gerechnet werden kann.

In ausgedehntem MaRe — man kann beinahe sagen aus-
schlieflich —wurden fur die Anfertigung der Pléne, fur die Aus-
fuhrung und Bauleitung Privatarchitekten herangezogen.
Die Erfahrungen haben gezeigt, dal von den einzelnen ort-
lichen Bergmannssiedlungen die Bauaufsicht zur Vermeidung
unsachgemadler Arbeit verstarkt und strenger gehandhabt
werden muRB.

Im Ruhrgebiet selbst sind im Berichtsjahre Ausstdnde
groRem Umfanges im Baugewerbe nicht vorgekommen. Ein-
schneidend und teilweise recht unangenehm verzdégernd waren
aber die Ausstinde in Suddeutschland und an der See,
welche die rechtzeitige Belieferung mit Baustoffen, vor allem
mit FuBboden, erheblich erschwerten und verzdgerten. Das-
selbe ist von den zahlreichen Bahnsperren und dauernden Be-
forderungsschwierigkeiten zu sagen, unter welchen der Bau-
fortschritt empfindlich leiden mufte.

Entsprechend der Geldentwertung sind die Lohne der
Handwerker und Bauarbeiter auBerordentlich gestiegen. Bei
der ersten Lohnvereinbarung am 14. Juli stieg der Stundenlohn
des Maurers von 6,95 auf 7,80 JC, bei der zweiten vom 18. Sep-
tember auf 9,20 JC und am 7. November erreichte er 13 JC.
Die Lohne der lbrigen Bauhandwerker und Bauhilfsarbeiter
haben sich entsprechend den Lohnen der Maurer gestaltet.

Auch auf dem Baustoffmarkt waren aulRerordentliche Preis-
schwankungen zu verzeichnen. So kostete das Bauholz zu
Anfang des Jahres 1921 durchschnittlich 800 JC je cbm. Im
Frihjahr bewegte sich der Preis langsam abwérts und ver-
zeichnete im Sommer mit etwa 650 JC je cbm seinen Tiefstand,
stieg dann allmdhlich wieder und erreichte im Oktober mit
750 JC je cbm nahezu wieder den Preis zu Anfang des Jahres.



Durch die alsdann einsetzende scharfe Geldentwertung und
den damit im Zusammenhang stehenden Ausverkauf bewegten
sich die Preise sprunghaft in die Hohe, u. zw. im November
auf etwa 1200 —1300, im Dezember auf 1700 und 1800 Jii und
noch dariber hinaus.

Zu Beginn der Bauzeit 1921 ergaben die Ausschreibungen
gegenuber den Preisen desJahres 1920 eine auffallende Er-
mé&Rigung, im besondern fir den Rohbau. Die Grinde fir
die Erscheinung sind nicht klar und eindeutig ersichtlich. MaRk-
gebend wird gewesen sein, dal im Frihjahr das Baugewerbe
im Bezirk wenig beschéaftigt war, demgemaR ein erhdhter Wett-
bewerb bestand, der eine Ermé&Rigung der Forderungen, vor
allem der Gewinnanspriiche bedingte. Hierzu kam eine ge-
wisse Hebung der Arbeitsleistung und Arbeitslust der Bau-
handwerker. Das Auftreten einer Reihe sozialisierter Bau-
betriebe und Bauproduktivgenossenschaften mag sich gleich-
falls geltend gemacht haben.

Diese gunstige Preisbildung &nderte sich bereits im
Hochsommer, als sich neben dem Bau der Bergmanns-
wohnungen die Bautdtigkeit der Industrie und der Gemeinden
mit Hilfe der allgemeinen Uberteuerungszuschiisse regte. Es
machte sich Mangel an gelernten Bauhandwerkern geltend,
Lohnforderungen folgten und die inzwischen eingetretene volle
Beschéftigung der Baubetriebe fuhrte zur starkem Ausnutzung
der Gewinnmdglichkeiten. Hinzu trat infolge der Erhéhung
der L6hne und spéter der Geldentwertung eine allmahlich
immer stérker werdende Verteuerung der Baustoffe, so dal
heute die gesamte Lage kaum zu Ubersehen ist. Es IaRt sich
heute nicht sagen, auf welche Endsummen sich die zurzeit im
Bau befindlichen Wohnungen stellen werden, deren Anschlags-
summen sich durchschnittlich auf 80000—90000 J( reine Bau-
kosten fur die Wohnung von durchschnittlich 70 gm Wohn-
flache belaufen.

Die eben geschilderten folgen der Steigerung der Lohne
und Baustoffpreise fir die Hohe der Baukosten wurden fir
die Siedlungstatigkeit weiter verscharft durch die natirlich ii>
gleicher Weise eintretende Verteuerung aller Tiefbauarbeiten,
welche zu immer hohem Anforderungen der Stddte und Ge-
meinden fir den Ausbau der StraBen fiihrte. Einer unheil-
vollen wesentlichen Erhéhung der Oesamtkosten fir eine
Wohnung konnte nur dadurch in etwa das Gegengewicht ge-
halten werden, dal nach Madglichkeit nur an Stralen gebaut
wurde, welche ganz dder teilweise vorhanden waren. So war
es maoglich, die AufschlieBungskosten bisher im Durchschnitt
zwischen 3000 und 6000 M je Wohnung zii halten. Ent-
sprechend der eingetretenen Teuerung mull hier mit einer
kunftigen Erhdhung gerechnet werden.

Diesem Bestreben auf Benutzung baureifen Geldndes er-
wéchst eine dauernd machtiger werdende Schwierigkeit da-
durch, dal das an StraBen erhdltliche Geldnde immer- knapper
wird, die Neigung Privater, Uberhaupt Geldnde zu verkaufen,
sich in Ricksicht auf die Markgeliung und die Steuerverhélt-
nisse dauernd vermindert und die Durchfuhrung der Ent-
eignung das Bauen verzdgert. Konnte noch fur dasjahr 1921
das erforderliche Bauland zu 18% von den beteiligten Ge-
meinden, zu 35 % aus Zechenbesitz, zu 34 % freih&dndig aus
Privatbesitz erworben werden, so dall nur knapp 13% ent-
eignet werden muBten, so steht heute fest, daB die Ent-
eignung eine immer wichtiger werdende Voraussetzung fir die
Fortfuhrung jeder Bautdtigkeit im hiesigen Bezirk ist. Diese
Tatsache muR unter allen Umstdnden festgehalten werden.
Sie erscheint bei ndherer Betrachtung aber auch durchaus
nicht als eine zu weitgehende Héarte fur die Betroffenen.
Der Besitzer von Grund und Boden im hiesigen Bezirk hat,
sofern er Altbesitzer ist, im Laufe der Jahre eine immer starker
anziehende Steigerung des Grund- und Bodenwertes genossen,
er wird, wenn nicht in allen, so doch in den meisten Féllen
diese durch die Entwicklung von Gewerbe und Industrie ein-

getretene Wertsteigerung durch Verkauf kleinerer und groRerer
Flachen ausgenutzt haben. Jedenfalls istsicher, dall ihm friiher
wie auch heute sein Grund und Boden hoher bezahlt werden
muf, als das in d&ndern Gegenden und ohne die Entwicklung,
wie sie der hiesige Bezirk erfahren hat, der Fall sein wirde.
Da ijt es nicht mehr als recht und billig, daR das unbedingt
fur die Unterbringung der Bevdlkerung notwendige Land auch
von den Besitzern, u. zw. nétigenfalls durch Enteignung her-
gegeben wird.

Die Ansiedlungslasten (Verwaltungs- und Kulturleistungen)
waren durch besondere Vereinbarung mit Zustimmung der
Aufsichtsbehdrden im gesamten Verbandsgebiet auf den Be
trag von 5000 JC je Wohnung festgelegt, ein Satz, der auch
fir die Wohnungen zu Hénden des Verbandes Ruhrkohlen-
bezirk entrichtet werden muBte, fiir welche gesetzlich eine A
siedlungsgenehmigung nicht nétig war. Auch hier ist in Rick-
sicht auf die inzwischen verdnderten Verhéltnisse eine E-
héhung beantragt.

Die zu Beginn des Jahres 1921 von der Treuhandstelle
ausgearbeiteten und herausgegebenen Bauarten haben sich im
grofen und ganzen bewdhrt. Vor allen Dingen haben sie die
Entwurfsbearbeitung der Architekten erleichtert, insofern de
ortlichen Bergmannssiedlungen Winsche leicht feststellen und
weitergeben konnten. Fir die Baustoffbeschaffung war hier-
durch und durch die Uberhaupt fir alle Bauten festgelegte
Verwendung der Reichsnormen fir Tiren und Fenster eine
wesentliche Erleichterung und Verbilligung ermdglicht.  Auch
konnte die im Jahre 1920 angefangene Heranziehung des Ge-
werbes ausgedehnter Teile des gesamten Reiches in Nord-,
West-, Mittel- und Suddeutschland weiter fortgesetzt werden.

Die mit den so zahlreich angepriesenen neuen Bauweisen
bisher gemachten Erfahrungen sind keineswegs verlockend,
zum Teil sind sie unmittelbar schlecht. Ersparnisse gegentber
dem Ziegelbau sind kaum nachweisbar, so dal als Ergebnis
bisher zu betrachten ist:

Der heimische Ziegelsteinbau sollte nur dann verlassen
werden, wenn es die Schwierigkeit oder gar Unmdglichkeit
der Beschaffung der Ziegelsteine verlangt oder wenn ganz
besondere, flir eine abweichende Bauweise glinstige Verhaltnisse
ortlich gegeben sind.

Die vornehmlich in letzten Viertel des Jahres 1921 ein
getretene erhebliche Steigerung aller Kosten des Wohnungs-
baues, welche auf etwa 60 bis 70 % gegeniber dem Sommer
1921 angenommen werden darf, bedingt furdas Baujahr 192
eine entsprechende Einschrdnkung des Bauplanes, falls njeht
zum Ausgleich eine Erhéhung der Geldmittel herbeigefunri
wird. Dieses erscheint nach Lage aller innen- und auBen-
politischen Verhdltnisse nur durch eine Erhdhung des Kohlen-
preisaufschlages von 6 JC auf mindestens das Doppelte durch
Beschlul des Reichskohlenverbandes mdglich. Die MalRnahme
ist inzwischen angeregt und von den maRgebenden Stellen
beantragt.

Die erhebliche Verscharfung der Lage des saustoffniarktes
1aRt sich in ihren Wirkungen noch nicht genau ibersehen. So-
wohl der Umfang der Erzeugung der Baustoffe w'ie auch des Be-
darfs steht noch nicht fest. Im besondern ist noch nicht bekannt,
in welchem Umfang von Gewerbe und Industrie auf eigene
Kosten und durch die Gemeinden mit Hilfe der aus der Miets-
steuer eingehenden Geldmittel gebaut werden wird. Allem A
schein nach jedoch wird die Lage sehr angespannt sein, ud
die Beflrchtung ist nicht von der Hand zu weisen, dal die
Frage der Baustoffbeschaffung fir die ganze Bautétigkeit ver-
hangnisvoll wird. Es mul daher die dringende Bitte an die
berufenen Behdrden gehen, die Erzeugung von saustoffen auf
allen Gebieten anzuregen und bestmdglich zu fordern, iw
besondern die Belieferung der Ziegeleien mit Kohle zu sichen
und fur einen reichlichen Einschlag von Holz in den staat-
lichen und privaten Forsten zu sorgen.
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Ortfester, umlegbarer Foérderwagenmitnehmer — Entwicklungsstand und Entwicklungsméglichkeiten des Drehrohrofens
Bergtechnik, Warme- und Kraftwirtschaft fiir den niederrheinisch-westfalischen Bergbau

Ortfester, umlegbarer Férderwagenmitnehmer.

Glickauf 171

UM S CH A U

Zur Ver-

meidung des Abhandenkommens der gebrduchlichen lose auf
den Forderwagen gesteckten Mitnehmer sind auf den Schacht-

Ebene schwenkbare Gabel d befestigt.
aus 2 gleichlaufenden, anden

anlagen der Zeche
Zollverein neuerdings
fest mit dem Wagen
verbundene umleg-
bare Mitnehmer zur
Einfuhrung gelangt,
die sich bewéhrt ha-
ben. Der Schaft a des
Mitnehmers (s. Abb.)
ist an dem den For-
derwagen Uberspan-
nenden Biigel b so
angeordnet, daBR er
in senkrechter Ebene
ausweichen und eine
durch die Anschlége c
begrenzte Schwin-
gung ausfuhren kann.
Auf dem Schaft ist
die in wagerechter
Der Bugel b besteht

Seitenwdnden des Wagens

angenieteten Flacheisen, zwischen denen der Schaft mit Hilfe

eines Langloches

auf dem Bolzen e

gelagert st Der

Mitnehmer kann, nachdem erhochgezogen worden ist, nieder-
geklappt werden, so daR er dann auf den beiden Anschlag-
bolzen ¢ zwischen den beiden Flacheisen liegt. Wi.

Entwicklungsstand und Entwicklungsmdgliclikeiten
des Drehrohrofens.

Wahrend man im Auslande in der Entwicklung der Tief-
temperaturverkokung auf den verschiedensten Wegen vor-
gegangen istl, hat man sich in Deutschland ausschlieflich auf

die Drehretorte festgelegt.

lhre Anwendung ist von Dr.-Ing.

Dolch in einem vor dem Osterreichischen Ingenieur- und
Architektenverein gehaltenen Vortrag einer eingehenden Be-

trachtung unterzogen worden2

Uber Bau, Betrieb und Wirkungsweise des an sich keine
neue Erfindung darstellenden Drehrohrofens liegen aus &ndern
Betriebszweigen, namentlich aus der Zementindustrie, bereits

umfangreiche Erfahrungen vor.
Kohlendestillation galt es, eine

Bei seiner Anwendung in der
Reihe

neu hinzutretender

Schwierigkeiten zu Uberwinden, von denen der gasdichte Ab-
schlu? des Ofens gegeniiber dem feststehenden Kopf an erster

Jtelle steht.

Die an den Drehrohrofen zu stellenden An-
forderungen sind wie folgt zusammengefaRt:

1 Einfachheit

1 Bau und Betriebsweise; 2. Erzielung gleichmé&Rigen Tem-

peraturanstiegs und Einstellung eines

raumlich nicht zu

eng begrenzten Temperaturabstandes zur Vermeidung von

Uberhitzungen; 3. gréRtmdogliche
mMassendurchsatzleistungen;
Verfahrens.

Diesen Ansprichen geniigt der Drehrohrofen

Warmewirtschaftlichkeit;
5. allgemeine Anwendbarkeit

in hohem

lafie und zweifellos weit mehr als die im Ausland durch-

gepriiften Versuchsanlagen.

' s. Glickauf 1914, S. 834; 1919, S. 525.
Mont. Rdsch, 1921, S. 117.

AusschulRfur
Die Errichtung eines Grubensicherheitsamtes.

Hinsichtlich der Wéarmewirtschaftlichkeit werden die von
Roser fiur den Thyssen-Ofen aufgestellten Werte angefihrtl:

Zur Entgasung gelangte Qasflammfdrderkohle mit 6800
WE/Kg. we

Wiéarmeaufwand fiur 1t Kohle 6 800 000
W armeausbringen unterer Heizwert
WE
150 cbm Schwelgas 7 000 1050 000
100 kg Schwelteer 8 600 860 000
650 kg Halbkoks 6 000 3900 000
30 kg Leichtdl .10 000 300000
6110000

Der warniewirtschaftliche Wirkungsgrad wirde sich dabei auf
rd. 90°/o berechnen. Daraus lassen sich folgende Werte
ableiten: Die Gasheizwertzahl berechnet sich zu 1050 WE/kg
und der Wéarmeverbrauch ergibt sich ausden von der Tem-
peratur, der spezifischen Wéarme und der Menge der um-
gesetzten Erzeugnisse abgeleiteten Werten wie folgt:

WE
Gas . . . . 0,15-0,3-500= 22,5
Teer 001 0,5-500= 25
Koks . 0,65 -0,2 -500= 65,0
(o] I 0,03 -0,4 -500 — 6,0

96.0

Hinzuzurechnen wére noch die Verdampfungswérme, die

bei einem Wassergehalt der Kohle von 10%
0,1 -593 = 59,3 WE ergabe.

Demnach betriige der gesamte Wéarmeverbrauch fir 1 kg
Kohle etwa 155 oder rd. 160 WE fir 1 kg entgaste Kohle.
Demgegeniiber wurden nach Roser 700 WE/kg verbraucht,
was einem Wirkungsgrad von etwa 23 % entspréache.

Von anderer Seite wird der Warmeverbrauch auf etwa
400 WE/kg Kohle angegeben, bezogen auf eine Braunkohle

mit 40 % Wasser. An Hand dieser Angaben ist folgende
Berechnung aufgestellt worden:
WE
Gas . .. 0,14 =0,3.500= 21,0
Teer. 0,06 m0,5+500 = 15,0
Koks . 0,40 «0,2+500 = 40,0
Wasser . 0,49 +593 = 2370
313.0

Unter Zugrundelegung der 400 WE wirde sich also dabei
ein Warmeausnutzungskoeffizient von rd. 80 % ergeben, der
an sich richtiger sein durfte.

Die einwandfreie Ermittlung dieses Wertes ist auch mit
Rucksicht auf das Verschwelen von minderwertigen Brenn-
stoffen oder Schiefer insofern bedeutungsvoll, als sich daraus
ableiten 1&Rt, ob die als Gas erzeugte Warmemenge ausreicht,
um den Wéarmebedarf der Destillation zu decken und einen
geschlossenen Kreislauf des Verfahrens zu gewadhrleisten.

Fir die Zusammensetzung der Schwelgase werden die
von Roser ermittelten Werte angefuhrt:

CO&CnHm Oa CO H2 CH4 Na
Braunkohle .. .% 229 54 26 107 30,7 171 106
Steinkohle . .. .% 63 106 20 4,6 0,0 646 119

Auffallend ist dabei die Tatsache, dal beim Verschwelen
der Steinkohle kein Wasserstoff entwickelt wird, sondern nur
beim Durchsatz von Braunkohle. Dolch fand aber auch in
Gasen derselben Steinkohlenart, wie sie der obigen Tafel zu-
grundegelegt sind, reichliche Wasserstoffmengen, dafiir aber
entsprechend weniger Methan, so daR die von ihm fir Wasser-

* Stahl u. Eisen 1920, S. 742.



stoff und Methan gefundenen Werte dem von Roser als
Methan eingesetzten Werte entsprechen.

Der Vorzug der Drehretorte, der auf der Vermeidung tber-
hitzter Stellen und damitvon Zersetzungen beruht, wird durch die
hohen Ausbeuten an flissigen Kohlenwasserstoffen und an
hochwertigem Oas gekennzeichnet. Im Kriege hat man not-
wendigerweise dem Gaserzeuger mit Urteergewinnung auf
Grund der einfachen Bauweise néhertreten missen, weil die
Vergasung das einzige im Augenblick gegebene Mittel war,
um gréBere Urteermengen verfugbar zu machen, aber die da-
mals an diese Vergasungsart geknupften groBen Hoffnungen
haben sich nicht erfiillen lassen. So steht man heute nach
jahrelanger Arbeit vor der Tatsache, dal es noch keinen Gas-
erzeuger gibt, fur den die Frage der Vergasung von Rohbraun-
kohle praktisch und restlos geldst wére. Alle diese Schwierig-
keiten fallen bei Anwendung der Trommelentgasung fort.

Die Mdglichkeiten, das Schwelgas auszuwerten, sind sehr
mannigfaltig, aber mangels gréRerer Schwelanlagen noch kaum
erschlossen und geniigend durchgeprift.

Die Brikettierung des Halbkoks muf abgelehnt werden,
weil der rauchlos brennende Halbkoks damit erneut Rauch-
blidner erhélt. Der Verwendung des staubfein vermahlenen
Halbkoks zu Staubfeuerungszwecken hat man grofe Auf-
merksamkeit zugewandt und bereits eine besondere Versuchs-
anlage fir diesen. Zweck errichtet, von der aber noch keine
Ergebnisse vorliegen. Sollten sich die bei weiterer Entwick-
lung der Schweiindustrie entfallenden Halbkoksmengen in
dieser Weise verwerten lassen, so wére damit die Halbkoks-
frage zufriedenstellend geldst, und der physikalischen Be-
schaffenheit des Halbkoks brauchte man tUberhaupt keine groRe
Bedeutung mehr beizumessen.

Vor dem Irrtum, den Urteer als das Haupterzeugnis der
Schwelereien zu betrachten, wird dringend gewarnt, wenn auch
die auBergewdhnlichen Verhdltnisse wahrend des Krieges eine
solche Stellungnahme den Schweierzeugnissen gegenuber zu
rechtfertigen schienen. Inzwischen sind aber die Teerpreise
in die gehdrigen Bahnen zuriickgekehrt, und man kann den
in einem gewissen Verhéaltnis zum Rohdél stehenden Teer auch
bei der Verschwelung immer nur als ein Nebenerzeugnis
gegenuber der Halbkoksausbeute betrachten, wenn es sich
nicht um Olschiefer oder andere unverbrennliche Retorten-
riuckstande handelt

Auch bei der Schwelerei wird der Uberwiegende Teil der
in der Kohle aufgespeicherten Warme in fester Form erhalten.
So verteilt sich die Warme beim Schwelen einer Zillingdorfer
Kohle auf: Halbkoks mit etwa 60 Teer mit etwa 16°/0
und Gas mit etwa 13%. Scheidet man 'den Teer, den
man ja anderweitig verwerten will, aus der Berechnung aus,
so ergibt sich, daR etwa SO% des Wéarmewertes der aufge-
wendeten Kohle in fester Form wiedergewonnen werden,
und zwar als Halbkoks, in diesem Fall mit 6000 WE/kg. Auch
aus diesen Werten geht ohne weiteres hervor, dal man den Halb-
koks als das Haupterzeugnis der Schwelerei zu betrachten hat.

Die Arbeit behandelt am SchluR eingehend die Wirt-
schaftlichkeit des Schweibetriebes mit dem Drehofen und stellt
besonders die Kosten der Entgasung und der Vergasung
einander gegeniber. Bei der gegenwaértigen Unmadglichkeit,
auslandische Geldwerte auch nur annahernd zutreffend um-
zurechnen oder in ihrer eigenen Wdhrung einzuschdtzen und
zu vergleichen, wird hier von einer Wiedergabe dieser Be-
rechnungen abgesehen. Th.

AusschuB fur Bergtechnik, Warme- und Kraftwirtschaft fur
den niederrheinisch-westfalischen Bergbau. Die 9. Sitzung des
Ausschusses wurde eingeleitet durch einen auf dem Fabrikhof
der Eisenhitte Westfalia in Bochum von dem Maschinen-

direktor Schénfeld der Deutsch-Luxemburgischen Bergwerks-
und Hiitten-A. G. vorgefuhrten Fangversuch an einem frei-
fallenden, mit der Fangvorrichtung von Schdnfeld versehenen
Forderkorb. Diese Fangvorrichtung war an einem mit Eisen-
platten beschwerten Fodrderkorb im Gesamtgewicht von rd
18 t angebracht, der in einem 26 m hohen Eisengerist zwischen
2 Flhrungen aus Pitchpine-Spurlatten am Seil hing. Auf ein
gegebenes Zeichen wurde der Korb vom Seil geldst und fiel
etwa 6 m frei herunter, kam dann mit den F&ngern zum Ein-
griff und hielt nach einem Bremsweg von 4 m, auf dem die
Fénger Spéne bis zu 35 mm Tiefe von den beiden Spurlatten
abhobelten. Der Versuch war also durchaus gelungen.

Im Anschlul daran berichtete Maschinendirektor Schén-
feld im Hause der Gesellschaft Harmonie in Bochum uber
die Bauart und Wirkungsweise seiner Fang-
vorrichtung. Die Veroffentlichung dieses Vortrages und
seiner Besprechung wird demnéchst hier erfolgen.

Die Errichtung eines Grubensicherlieitsamtes.

Der preuBische Landtag hat in der Sitzung vom 15. Juli 1921
einem Antrage zugestimmt, der die Errichtung eines Gruben-
sicherheitsamtes und die Bildung einer Grubensicherheits-
kommission fordert In  Ausfiilhrung dieses Beschlusses
hat der Minister fiur Handel und Gewerbe nunmehr am
18.Januar 1922 die »Bestimmungen uber die Errichtung eines
Grubensicherheitsamtes und die Bildung einer Grubensicher-
heitskommission« erlassen.

I. Das Grubensicherheitsamt wird fiir das Gebiet
des preuBischen Bergbaues in Angliederung an die Bergbau-
abteilung des Ministeriums fiir Handel und Gewerbe errichtet.
Zu seinen Aufgaben gehdren: 1. die Bearbeitung der all-
gemeinen bergpolizeilichen Angelegenheiten, soweit sie die
Grubensicherheit betreffen; 2. das Unfallwesen und die Unfall-
verhitung im Bergbau; 3. die Durchfihrung von Versuchen
zur Verbesserung der sicherheitlichen Einrichtungen im Berg-
werksbetrieb; 4. die Angelegenheiten der Grubensicherheits-
kommission und ihrer Fachausschisse (s. unter Il). Auferdem
wirkt das Grubensicherheitsamt mit in Angelegenheiten, welche
die Ausibung der Grubenkontrolle durch die Staatsaufsichts-
behdrden, die Heranziehung der Betriebsrdte auf dem Gebiete
der Unfallverhitung und den Arbeiterschutz im Bergbau
betreffen.  Zu den Aufgaben des Grubensicherheitsamtes
gehort es ferner, sich Uber den sicherheitlichen Zustand der
Gruben zu unterrichten und zu diesem Zweck Befahrungen
und Besichtigungen in den einzelnen Bergwerksbezirken vor-
zunehmen.

Die Leitung des Grubensicherheitsamtes ist dem Berg-
polizeireferenten des Ministeriums Ubertragen worden.

Il. Die Grubensicherheitskommission gliedert
sich in eine Hauptkommission und fUnf s ezirkskom m issionen.

1 Die Hauptkommission setzt sich zusammen aus

dem Leiter des Grubensicherheitsamtes, der zugleich den
Vorsitz fuhrt, je 1 Vertreter des Oberbergamtes, 5 Vertretern
der Bergwerksbesitzer, 5 Vertretern der Arbeitnehmer (tech-
nischen Beamten oder Angestellten und Arbeitern) und 3 Mit-
gliedern des preufischen Landtages. Die Vertreter der Werks-
besitzer, der technischen Beamten oder Angestellten und der
Arbeiter werden durch die Reichsarbeitsgemeinschaft fir den
Bergbau vorgeschlagen; von den Vertretern der w erksbesitzer
und Arbeitnehmer entfallen je 2 auf den steinkontenbergbau,
je 1 auf den Braunkohlenbergbau, je 1 auf den erzbergbau
und je 1 auf den Stein- und Kalisalzbergbau. Die auf den
preuBischen Landtag entfallenden Mitglieder werden von
diesem dem Handelsminister benannt Die Mitglieder, fir die
je 1 Stellvertreter zu bestellen ist, werden auf die pauer von
4 Jahren von dem Handelsminister berufen.
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Die Hauptkommission soll als beratende Stelle fur den
Handelsminister und das Grubensicherheitsamt in Fragen der
Grubensicherheit bei allen Angelegenheiten von allgemeiner
Bedeutung auf diesem Gebiete gehdrt werden. lhre Stellung-
nahme ist im besondern erforderlich vor der allgemeinen Ein-
fuhrung wichtiger technischer Neuerungen im Interesse der
Unfallverhitung, vor dem Erlal bergpolizeilicher Bestimmungen
von allgemeiner Bedeutung und vor organisatorischen
Anderungen auf dem Gebiete der staatlichen Grubenaufsicht.
Bei allen Gegenstédnden, welche die Einfilhrung von Neuerungen
auf technisch sicherheitlichem Gebiete betreffen, hat die Haupt-
kommission zunachst das Gutachten von Fachausschiissen
einzuholen. Zu diesem Zweck werden die bereits bestehenden
Fachausschisse — der AwusschuB fur das Sprengstoff- und
Zundmittelwesen im preuBischen Bergbau, die 'Seilfahrts-
konimission, der Ausschufl fur das Gesteinstaubverfahren —
per Orubensicherheitskommission angegliedert. Weitere Fach-
ausschiusse werden nach Bedarf durch den Handelsminister
eingesetzt.

2. Die einzelnen Bezirkskommissionen, von denen
je eine fir jeden Oberbergamtsbezirk gebildet wird, setzen
sich zusammen aus: 1 Vertreter des Oberbergamts als Vor-
sitzenden, 2 Bergrevierbeamten, je 2 Vertretern der Werks-
besitzer und der Arbeitnehmer wund 2 Mitgliedern des

Wi

Gewinnung, Absatz, Arbeiterverhaltnisse —

Der Saarbergbati im November 1921. Die Steinkohlen-
forderung betrug im November d.J. 734583 t gegen 749554t
im Vormonat und 798093t im entsprechenden Monat des
Vorjahrs; das bedeutet gegeniiber dem Vormonat einen Rick-
gang um 14971 t und gegen November 1920 eine Abnahme
um 63510 t. Fir die ersten 11 Monate d.J. ergibt sich eine
Zunahme der Gewinnung um 108897 t oder 1,28%. Die
Kokserzeugung war im November 572t gréRer als im

November Januar—November
1920 1921 1920 1921  gegen
t t t t “b
Foérderung:
Staatsgruben . 780370 714293 8344 1428433699+ 1,07
Orube Frankenholz 17723 20290 193067 212407+10,02
insges. 798 093 734583 8537 209 8 646 106 + 1,28
arbeitstaglich 33254 35429 30887 34 176 + 10,65
Absatz:
Selbstverbrauch 75412 66318 785400 705221 -10,21
Bergmannskohle . 33 173 28317 310660 303977 - 2,15
Lieferung an Koke-
reeen . . . . 30 170 22245 316066 214430-32,16
Lieferung an Pref3-
kohlenwerke , 2 610 — 20109 14584 -27,48
Verkauf 662 576 589 378 7 097 145 6 869126 - 3,21
Kokserzeugung 21362 17446 218287 159074 -27,13
IfeRkohlen-
Herstellung 4226 — 30598 27841 - 9,01
Lagerbestand
am Ende des
Monatsl 88002 | 697 755 .

Kohle, Koks, PreRkohle ohne Umrechnung zusammengefafit.
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preulischen Landtages, die
Wohnsitz haben.

Die Bezirkskommission ist eine beratende Stelle des Ober-
bergamtes. lhre Tatigkeit umfalt: a) die Mitwirkung bei der
Aufklarung groBerer Unfélle; b) die Klarung anderer wichtiger
Fragen auf dem Gebiete der Unfallverhitung, soweit sie den
Oberbergamtsbezirk betreffen; c) die Stellungnahme zu den
Entwirfen der Bergpolizeiverordnungen. Zum Zwecke der
Mitwirkung bei der Aufkldrung groRerer Unfélle nehmen der
Vorsitzende und je ein von der Bezirkskommission bestimmtes
Mitglied aus den Werksbesitzern, den Arbeitnehmern und. den
Landtagsabgeordneten an der amtlichen Untersuchung teil.
Spatestens 14 Tage nach dem Unfall hat der Vorsitzende die
Bezirkskommission zusammenzuberufen. Diese hat das Recht,
sich in jeder Weise uber die Art, den Umfang, den Hergang
und die Folgen des Unfalls und den sicherheitlichen Zustand
der betreffenden Grube zu unterrichten. Uber das Ergebnis
der Untersuchung hat sie unter Mitteilung ihrer Vorschlage
der Hauptkommission und dem Oberbergamt zu berichten.

Die Hauptkommission und die Bezirkskommissionen
kénnen Grubenbefahrungen vornehmen oder durch einzelne
ihrer Mitglieder vornehmen lassen, um sich Uber die Frage
der Unfallverhitung zu unterrichten. Schl.

im Oberberganitsbezirk ihren

RTSCHAFTLICHES

ehrswesen - Markt- und Preisverhaltnisse.

Vormonat, gegen November 1920 blieb sie um 3916t zurick.
PreRkohle wurde im Berichtsmonat ebenso wie in den
beiden Vormonaten {berhaupt nicht hergestellt. Die Be-
stdnde haben eine weitere Zunahme erfahren und erreichten
im Berichtsmonat mit 698000 t anndhernd den Umfang der
Forderung.

Die Arbeiterzahl ist gegen den Vormonat um 44 und
die Zahl der Beamten um 37 zuriickgegangen. Der Férder-
anteil eines Arbeiters je Schicht ist in der Berichtszeit der-
selbe geblieben wie im Vormonat.

November Januar—November
|+ 1921
1920 i 1921 1920 1 1921 !
| 1 %
Arbeiterzahl am Ende
des Monats:
untertage enene 52 520: 54 048 49933 53122 + 6,39
tibertage Lo 17311i16308 17210 17 137 - 0,42
in Nebenbetrieben 143Qj 2206 1206 1765 + 46,35
Zus. 71 270 72562 68349 72024 + 538
Zahl der Beamten 2939 3010 2595 3046 +17,38
Belegschaft insges. 74209 75572 70944 75070 + 5,82

Forderanteil je Schicht
eines Arbeiters (ohne
die Arbeiter in den

Nebenbetrieben) kg 494 535 477 509 + 6,71

Die nachstehende Zusammenstellung sowie das an-
schlieRende Schaubild lassen die Entwicklung von Fdrderung,
Belegschaftszahl und Leistung in den einzelnen Monaten der
Jahre 1920 und 1921 ersehen.
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Forderung
Monat 1920 1921

t t
Januar ..., 727 465 817 910
Februar . 743 063 671 276
MArZ e 839 874 647 808
April.. 734 665 692683
M ai... 709 766 757 492
Juni.... 763 616 850 209
Juli... 860 048 890 152
August 702 680 930 741
September 811 310 903 698
Oktober..... 846 629 749 554
November. 798 093 734 583
Dezembera i, 873 224 .

Belegschaft

Bestdnde insges. i
(einschl. Beamte)

»Leistung*1

1920 1921 1920 1Q1
t i 1920 1921 kg kg
54 068 197 003 66 039 74 660 446 505
67 874 247 237 67 625 74016 501 48l
84 180 330 945 68 780 74 283 497 474
90 878 469 764 70 050 74 211 484 480
81446 427 656 71 155 74119 474 4%
82 398 278 564 71 629 75 095 470 506
93 985 242 445 72133 76 026 476 519
126183 425579 72 403 76152 443 531
93 550 608 126 72 458 75 984 474 543
94 013 670 190 73909 75 653 492 535
88 002 697 755 74 209 75572 494 535
165 195 v 74 345 . 499

1d, i. Forderanteil je Schicht eines Arbeiters (ohne die Arbeiter in den Nebenbetrieben).
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Der Saarbergbau in den einzelnen Monaten 1920 und 1921.

Gewinnung im rheinischen BraunkohlenbezJrk im Jahre 1921.
Nach den Anschreibungen des Vereins fur die Interessen der
Rheinischen Braunkohlen-Industrie, Kéln, betrug die Kohlen-
forderung des rheinischen Braunkohlengebiets im letzten Jahre
34-1 Mill. t gegen 30,3 Mill. t 1920, das ist eine Zunahme von 3,8
Mill. t oder 12,59°/,,. An PreRbraunkohle wurden bet 7,54 Mill. t
rund 880000 t oder 13,21% mehr hergestellt als im Vorjahr.
Die Entwicklung der Kohlenforderung und der PreRkohlen-
herstellung in den einzelnen Monaten des Berichtsjahres ist
aus der folgenden Zusammenstellung zu ersehen.

Braunkohlenforderung PreBkohlen herstellung

1920 1921 1920 1921
t t t t

Januar. 2727 618 585 508
Februar j 6637872 2734780 ! 1482930 593 249
Marz 2 889 220 654 551
April 1 2894 444 3 659331
M ai. } 7267942 2543574 “m1589 312 583 991
Juni 1 2 750028 632 348
Juli . | 2815631 1 641 137
August 8195247 3005963 ) 1806 200 678 307
September 1 2998 105 1 664368
Oktober . . 1 3085811 | 667 720
November \ 8196976 2814370 j 1785496 593 235
Dezember 1 2 854 153 590519

zus. 30298036 34 113697 6663938 7544264

Schichtforderanteil im Ruhrbezirk. Der Forderanteil auf
1 Arbeiter und 1 Schicht im Ruhrbezirk (O.B.B. Dortmund zu-
zugl. linksniederrheinische Zechen) betrug:

N Belegschaff
K%hr:gn Hl?rl{lde " Unter- ohne
Monat Gesteins-  Gedinge- 895 jngges  Afeper "
hauer schlepper betrichen
1921 kg kg kg kg kg
Januar 1485 1349 782 574 612
Februar , 1519 1374 801 592 630
Marz . 1519 1367 800 578 619
April . . 1551 1390 813 586 629
Mai . . . 1592 1418 820 581 626
Juni . 1622 1440 830 595 638
Juli . . . 1601 1420 814 585 626
August ., . 1591 1413 811 585 626
September . 1583 1412 810 586 625
Oktober. .. 1575 1410 s07 ’ 584 624
November . 1569 1406 804 583 624

Im Vergleich mit 1913 (gleich 100 gesetzt) hat der Forder-
anteil in den Monaten Januar—November 1921 die folgende
Entwicklung genommen.

ao
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Kohlengewinnung Deutsch-Osterreichs im Monat Oktober 1921.

. Steinkohle  Braunkohle
Revier
t t

Niederdsterreich:

St P OIEEN oo 12 066 13 830
Oberdsterreich:

WIS oo 39 129
Steiermark:

LEODEN v 54 611

GlAZ oo 9S 777
Kérnten:

Klagenfurt....cooiiniiinii 8171
Tirol-Vorarlberg:

Hall e [ ] 3584

insges. 12 066 218102

Die Entwicklung der Kohlengewinnung in den einzelnen
Monaten der Jahre 1920 und 1921 ist aus der folgenden
Zahlentafel zu ersehen.

Steinkohle Braunkohle
1920 1921 1920 1921
t t t t
Januar ..o 9374 12183 187509 216 738
Februar.... 8 864 11 309 181 354 214 777
Marz..... 10 903 13 549 211 631 221 909
April..... 9914 13177 180880 231 954
M ai 9883 4 636 182213 107164
Juni 12 232 10 466 180929 189378
Juli.... 12 950 11342 208 866 202 821
August 12 715 11 536 200 498  20S 228
September. . . . 11 789 11 780 210681 206 162
Oktober . . . . 11 714 12 066 217309 218 102
zus. 110338 112044 1961 870 12017233
Kohlenférderung Ungarns in den Monaten
August und September 1921.
August September
t t
Insgesamt 426 286 506 708
davon
QroRe Bergbaue
Salgétarjaner Steinkohlenbergbau A.G. 70 238 94 638
Ung. Allg. Kohlenbergbau A. G.:
T OtiS e 91 800 107 300
Tokod-DOr0g . cooecoerereeeeereenne. 7570 9 657
Gran-Szaszvarer Kohlenbergbau A. G .:
D OF0g e 29 740 34 620
Nagymanyok 5001 '5101
Szaszvar.... . 3505 3626
Nordung. Kohlenbergbau A.G. . . . 22724 31 152
Borsoder Kohlenbergbau A.G. . . . 27923 32532

Budapester Regional
Kohlenbergbau A. G.......cccccoveene.
Rimamurany- Salgdtarjéner

25395 27 375

Eisenwerks A.G ... . 17 470 21 505
Staatliche Kohlenbergwerke:
KO M L0 oo e i 5532 5614
Didsgyor- O rmopuSZta.....cco.oweveeeeeenn. 19 570 22)544
Nagybatony..... . 1208

Billingsdorf-Neufeld....
FUNfKirchen-SzabolCs..........owveeeeoveeecrneer 59 582

Mittlere Bergbaue . 46567 53 226
Kleine Bergbaue . . . 37 475 50 026
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Eisenpreise in Belgien.

GieBereiroheisen Eisen in Eisen-
Luxemburg Charleroi ~ Barren Bleche Schienen
fr fr fr fr . fr
1. Dez. 1920 425 — 775 1200 850
1. Jan. 1921 425 650 875 750
1. Febr. ,, 350 - 575 850 700
1. Mérz 325 - 500 650 625
1 April 280 300 475 625 600
1. Mai 270 280 460 600 525
lJuni 250 260 450 590 525
1 Juli " 200 215 400 450 500
1. Aug. 205 215 375 475 500
l.Sept. 205 215 410 390 400
1. Okt. 205 213 400 400 425
I.Nov. 240 227 435 430 440
1. Dez. ,, 240 227 435 430 440
28. " 240 227 430 420 430
Kohlenpreise fir die Staatsbahnen in Belgien.
'}':tltté- Fett-  Mager- PreR cohlc BPurr:alF;e-r_
Konle kahle  kohle | I kohle
fr fr fr fr fr fr
1.Jan. 1921 86,75 86,75 77,75 152 155 159
1. Marz ,, 76,75 76,75 67,75 127 130 134
I.Juni » 73,50 73,50 64,50 107 110 114
I.LAug. 69,50 69,50 60,50 104 107 111
I.Nov. 69,50 69,50 60,50 — 100 106
1. Dez. 69,50 69,50 60,50 —. 95 101
Kokspreise in Belgien.
QewdlImlicher Halb- Gewaschener Spejiai-
gewaschener |
Koks
fr fr | fr | fr
1.Jan. 1921 117.00 130.00 160,00 165.00
I.Juni " 100.00 112,50 145.00 150.00
'mAug. 95,00 105.00 145.00 150.00

AuBenhandel Frankreichs in Eisenerz und Eisenerzeugnissen
im 1.-3. Vierteljahr 1921. Die Einfuhr Frankreichs an
Eisenerz weist in der Berichtszeit im Vergleich mit der ent-
sprechenden Zeit des Vorjahrs eine Abnahme um 7000t oder
2,35% auf; der Rickgang entfallt im wesentlichen auf die

AuBenhandel in Eisenerz.
1.- 3. Viertel]ahr

1919 1920 1921
t t t

Einfuhr
Belgien 515 4933 3578
Spanien.. 139 295 130885 97 396
7161 2964 1364
Algerien ... .- 7 307 9 260 8 031
Luxemburg . V 24 541 122960 145440
andere Lander...... / 30032 38163
Zus. 178 819 301 034 293972

Ausfuhr
Deutschland ..o 703266 777 409
\ 79869 1081431 913 340

andere Lander.iiiiiiiiin, 1390375 1213783
2Us. 70869 3175072 2 904532

Lieferungen von Spanien (-33000 t). Dagegen haben
sich die Bezlige aus Luxemburg erhdht, u.zw. uni 22000t.
Die Ausfuhr istgleichzeitig um 271000t oder 8,52% zurick-
gegangen; der Versand nach Belgien war um 168000 t
kleiner, wogegen der Absatz nach Deutschland um 74000 t
zugenommen hat.



Uber den AuBenhandel in Eisen und Stahl in den
ersten 9 Monaten 1921 und der beiden Vorjahre unterrichtet
die folgende Zusammenstellung.

AuBBenhandel in Eisenerzeugnissen.

1.—3. Vierteljahr
1919 1920 1921

t t t
Einfuhr
ROhEISeN. .. 69665 89092 23451
Eisenverbindungen.. . 9934 6 749 1907
Rohstahlblocke.....ccoovviveiiiriennnn, 804 407 458
VorgewalzteBlocke,Knlippel usw. 392 636 300266 93 366
Werkzeugstahl.....cooiiinnns 4 137 3481 1498
Sonderstahl...iiiiees 953 3502 2948
Maschineneisen und -stahl . . 23768 19458 7 343
Bandeisen ... 9137 33815 762S

150589 131 149 80992
8355 13014 4844

Eisenblech, verzinnt, verkupfert,
verbleit, verzinkt.............. 9630 66822 25703
. 5498 8710 24903
6888 24235 177 169

Réader, Radsatze . . . . . . 2042 2S50 ‘15816

A ChSEeN e 1603 351 1013
Ausfuhr

Roheisen . . 4948 205456 433895

Eisenverbindungen.. . 990 7362 4799
Rohstahlblocke.....coooeveiiericnnne. 300 22839 3499
Vorgewalzte Blocke,Knuppel usw. 5964 254 426 417 137
Werkzeugstahl.....oiininns 50 299 604
Sonderstahl .. 5 69 62
Maschineneisen und -stahl . . 0,2 416 3199

Bandeisen. . 356 2937 1469
Bleche.............. 360S 15711 16023
Platten e 46 393 604
Eisenblech, verzinnt, verkupfert,

verbleit, verzinkt.......... 836 2 140 2 254
Draht .o 950 23S92 24889
Schienen............ . 2324 37580 104789

Réader, Radsatze. . 869 2 763 3796
AcChsen 122 666 1094

Die Einfuhr verzeichnet bei den meisten Erzeugnissen
eine Abnahme, die besonders erheblich ist bei Halbzeug
(—2070001), Roheisen (—66000 t) und Eisenblech (—41000 t);
eine groRere Zunahme erfuhr die Einfuhr von Schienen
(+153000 t) und Draht (+16000 t). Die Ausfuhr fast samt-
licher Erzeugnisse hat gegen das Vorjahr stark zugenommen, im
besonderen bei Roheisen (+ 228000 t), Halbzeug (+163000 t)
und Schienen (+ 67000 t).

Einfuhr Norwegens an Kohle und Eisen im 1. Halbjahr 1921.
Der Bezug des Landes an auslandischer Kohle stellte sich in den
ersten 6 Monaten des vergangenen Jahres auf 269000 t gegen
738000 t in der entsprechenden Zeit des Vorjahres, er ging mit-
hin auf rd. ein Drittel zurick. Die Einfuhr von Eisen und
Eisenerzeugnissen weist gleichfalls erhebliche Rickgénge auf,

1. Halbjahr + 1921
Einfuhr an: 1920 1921 gegen 1920

t t t
Kohle und Koks. . , 738008 268 649 - 469359
Roheisen 7619 2279 - 5340
Stab-, Bandeisen . . . . 24122 8592 — 15530
Weilbleche. . . . . . 8010 2758 _ 5252
sonstige Bleche . . . . 19 666 17559 _ 2107
Schienen, Laschen . , . 2591 15 8S0 + 13259
Rader, Achsen . . . . S9o1 896 + 5
W inkeleisen ... 15 593 8 526 7067
Rohren 9954 5241 4713
Draht...iiii 8 688 4 459 4229

die bei Stab- und Bandeisen (-16000 t), Winkeleisen (-7000t)
und Roheisen (- 5000 t) am groRten sind; dagegen verzeichnet
die Einfuhr von Schienen und Laschen eine bedeutende Zu-
nahme (+ 13000 t), indem sie auf das Siebenfache der 1920
eingefuhrten Menge stieg. N&here Angaben uber die Einfuhr
enthélt die Zusammenstellung.

Die Ausfuhr Norwegens an Eisenerz betrug in der Be-
richtszeit 88388 t gegen 67949t im t. Halbjahr 1920.

AuBenhandel Britisch-Indiens in Kohle wund Eisen im
Rechnungsjahr 1920/21. Im Anschluf an die in Nr. 3 d. Z. ge-
brachten Angaben Uber die Manganerzausfuhr Britisch-Indiens
im Rechnungsjahr 1920/21 veroffentlichen wir nachstehend
Zahlen iber den AuBenhandel des Landes in Kohle und
Eisen im gleichen Zeitraum.

'+ 192021

1919/20 192021 . Flotam
1.1 1t 1.1

Einfuhr:
Kohle, Koks, PreBkohle . 91 805 86996 _— 4809
Stabeisen 10477 19514 + 9037
Trager .. 22 668 78360 + 55692
Bandeisen 28 055 23 231 4824
Néagel, Schrauben . . . 16 063 24 324 8261
guBeiserne Roéhren . . 10 499 25116 + 14617
schmiedeeiserne Réhren . 35 648 42219 + 6571
verzinktes Blech . . . 58 412 66633 + 8221
verzinntes Blech . . . 42 169 49934 + 7765
sonstige Bleche . . . . 66 098 98791 + 32693
W inkelstahl 18 045 30175 12 10
Stahlstdbe....ccoviivvennn. 70513 147 996 + 77483

Ausfuhr:
Kohle, Koks, PreRkohle . 681 397 1144411 4- 463014
Wolframerz . 3580 2 246 1334

Die an sich geringe Einfuhr Britisch-Indiens an Kohle,
Koks und PreBkohle war in dem Ende Mdrz 1921 abgelaufenen
Rechnungsjahr noch um 5000 1.1oder 5,24 % kleiner als im Jahr
vorher, dagegen verzeichnet die Ausfuhr bei 1,14 Mill. 1.1 die
betrachtliche Steigerung um 463000 1t oder 67,95 %. Die
Einfuhr von Eisen und Eisenerzeugnissen weist, mit Ausnahme
von Bandeisen, wovon in der Berichtszeit 5000 1.1 weniger
eingefuhrt wurden, gegen das Vorjahr durchweg bedeutende
Erhéhungen auf, so stieg der Bezug an Trégern auf das Drei-
einhalbfache, von Stahlstdben auf das Doppelte und von guB-
eisernen Roéhren auf das Zweieinhalbfache.

Der Umfang des im amerikanischen Bergbau angelegten
Kapitals. Nach dem Ergebnis des furdas Jahr 1919 veranstalteten
»Census«. belief sich das im Bergbau der Vereinigten Staaten
angelegte Kapital in dem genannten Jahr auf 6955 Mill. S;
hiervon entfielen allein 4760 Mill. S oder 68,43 % auf die der
Gewinnung von festen und flussigen Brennstoffen gewidmeten
Unternehmungen,u.zw. 1904 Mill.Saufden Weichkohlenbergbau,
434 Mill. § auf den Hartkohlenbergbau und 2421 Mill. 8 auf die
Gewinnung von Petroleum und Naturgas. Der Hohe des
Anlagekapitals in den verschiedenen Zweigen der Brennstoff-
gewinnung entspricht in keiner Weise die Hohe der von ihnen
jéhrlich geschaffenen Werte, wie aus der zusammensteliung
auf der folgenden Seite oben hervorgeht.

Der weit groBRere Kapitalanteil der Petroleum- und Natur-
gasgewinnung ruhrt vielleicht daher, dal das betreffende Kapital
maoglicherweise auch die groBen Aufwendungen fur das der
Beforderung des flissigen und gasférmigen Brennstoffs dienende
gewaltige Rohrennetz umfalt, wahrend es sich beim Kohlen-
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Wert der Gewinnung
im Jahre 1919

Mill. S |7
Weichkohle 1170
Hartkohle . . . . 365
Petroleum,Naturgas 937
zus. 2472
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Anlagekapital

0. Mill. $ | %
47,33 1904 40,01
14,77 434 9,12
37,90 2421 50,87
100 4759 100

bergbau lediglich um das der Gewinnung und Veredlung der
Kohle, nicht aber ihrem Versande gewidmete Kapital handelt.

Im Eisenerzbergbau war ein Kapital von501 Mill.Sangelegt,
im Kupfererzberghbau von 854 Mill. $, der Gold- und Silber-
gewinnung dienten 305 Mill. S, der Blei- und Zinkgewinnung
197 Mill. S. Die Industrie der Steine verfligte Uber ein Kapital
von 149 Mill. $, die der sonstigen Bergbauerzeugnisse uber ein

solches von 173 Mill. S.

Im einzelnen ist das Anlagekapital

des amerikanischen Bergbaues aus der nachfolgenden, dem
Coal Age vom 17. Nov. 1921 entnommenen Zusammenstellung

und dem Schaubild zu ersehen.

Verteilung des im am

Gesamthergbau
davon
Brennstoff insges,
W eichkohle.
Hartkohle
Petroleum, Naturgas
trze insges.
E'sen; . . . . ; ;
Kupfer i,
Gold, Silber
Blei, Z ink
Mangan . ,
Quecksilber .
andere M etalle .o
Meine insges
Basalt .
Granit
KalksStein s
Marmor. .o
Randstein ...
Schiefer . o
Spnstige Berghauerzeug-
NiSSE INSPES.coiiiririiiinns
Ufeuerfestes M aterial
Ashest . * L
Asphalt
Schwerspat oo
BauXite .o
CRIromerz. ..
Tonerde . . .
Feldspat
FluBspat .
Fetter Ton U A
Graphit s
Gips .
mMagnesit
Glimmer . Lo
M GhISteIN o
Mineralische Farbstoffe
“hosphae
Pyrite = . . .
Kieselerde
Schwefel . e
Talg- und Seifenstein .

4 423 601
4889 912
533

12 899171
18 823 980
82 124 367
9 033 522
18 955 321
6923 172

173 099 228
1442 909
772 299

3 171 405
2 290 455
1950 173
1572 908
17 644 524
729 404

8 046 827
1877 233
3 755 055
13541 548
2 612 605
699 373
53 105
815572
72 733 956
4 455 785
661 711
28 046 634
6 225 747

Verteilung des Anlagekapitals im Bergbau der Ver. Staaten.

Der Kolilenverkehr durch den Suez-Kanal. Der Krieg und
die anschliefende wirtschaftliche Entwicklung haben dem friiher
bedeutenden Koblengeschaft zwischen Europa und dem fernen
Osten in starkem MaRe Abbruch getan und zeitweilig die
bisher nordsudliche Richtung dieses Verkehrs sogar in ihr
Gegenteil gewandelt. Nach einem amerikanischen Konsulats-
bericht wurden im Jahre 1913 1,19 Mill. 1 t Kohle in stdlicher
Richtung durch den Suez-Kanal verschifft; im folgenden Jahre
hob sich die Ziffer auf 1,26 Mill. t, von 1915 ab erfuhr aber
dieser Verkehr eine weitgehende Einschrénkung, die, wie die
folgende Zusammenstellung zeigt, ihr Hochstmal im Jahre 1920
erreichte.

Versand von Kohle durch den Suez-Kanal in nordstdlicher
Richtung.

It I.t
1913 1193 000 1917 423 000
1914 1257 000 1918 275000
1915 497 000 1919 242 000
1916 473 000 1920 188 000

Von der Durchfuhrmenge des Jahres 1913 kamen 1,10 Mill. t
oder rund 9 Zehntel aus England. Zu ihrer Beférderung waren
196 Schiffe erforderlich, wahrend im Jahre 1920 nur 29 Schiffe
dem gleichen Zweck dienten. Infolge der Kohlenknappheit
und der damit zusammenh&ngenden gewaltigen Steigerung
der Kohlenpreise haben im Jahre 1920 verschiedene européische
Staaten Kohle aus L&ndern bezogen, die sudlich vom Suez-
Kanal liegen. Von den dafir in Betracht kommenden
wichtigsten Kohlenausfuhrhdfen — Durban in Britisch-Sud-
afrika, Calkutta in Indien, New-Castle in Australien —wurden
1920 durch den Suez-Kanal 450 000 t Kohle verschifft. Europa
hatte mithin in diesem Jahr im Kohlenverkehr mit dem
fernen Osten eine passive Handelsbilanz von nicht weniger
als 'A Mill. t, wahrend es friher niemals aus diesen Léandern
Kohle bezogen, sondern solche nach dort geliefert hat-
Neuerdings sind die Aussichten fur die Ausfuhr britischer
Kohle nach den Léndern sidlich und 06stlich des Suez-Kanals
wieder einigermaRen dadurch gewachsen, daB die indische
Regierung den Versand von Kohle nach Aden, Sabang in
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Holl.-Ostindien 'und einigen &ndern Orten verboten hat. In
gewdhnlichen Zeiten waren diese Hafen mit Walliser Kohle
versorgt worden, aber jetzt begegnet diese dort dem Wett-
bewerb stdafrikanischer und australischer Kohle, und es ist
anzunehmen, daB deren Preise der ErmaRigung der britischen
Kohlenpreise folgen werden.

Die Wasserkrafte der wichtigsten Industrielander.

Die Kohlennot, welche sich im Jahre 1920 in der Mehr-
zahl der Lénder geltend machte und einen groRen wirtschaft-
lichen Notstand heraufzufiuhren drohte, hat in besonderm MalRe
die Aufmerksamkeit auf die &ndern in den einzelnen Lé&ndern
vorhandenen Kraftquellen gelenkt und auf ihre stiarkere Aus-
nutzung hingewiesen. Unter diesen Kraftquellen nehmen die
Wasserkrafte eine hervorragende Stelle ein. Einen Uberblick
tber die in den wichtigsten Industrieldndern verfiigharen Wasser-
krafte und den Stand ihrer Ausnutzung bietet die folgende
Zusammenstellungl zu deren Verdeutlichung das beigefiigte
Schaubild dient.

«TAT

(ol -

Z$r~f7y? -

ZT.- (r)ﬁ

4 yﬁ' verfiighare ausgenutzte  aus-

4~ Léander Wasserkrafte genutzt

L PS PS %

in- gy Ver. Staaten . 28 100000 7 000000 24,9
Kanada 18 803 000 1735 000 9,2
Osterreich-

Ungarn 6 460 000 566 000 8,8

Frankreich 5587000 1100000 11,6
Norwegen 5500000 1120000 20,4
Spanien 5000 000 440000 8,8
Schweden 4500000 704500 15,6

Italien . . . 4000000 976300 244
Schweiz . 2000000 511000 255
Deutschland 1425000 618100 434
GroRbritannien 963 000 SO 000 8,3

Verfigbare und ausgenutzte Wasserkréfte
der wichtigsten Industrieldnder.

Am glnstigsten ist nach der Zusammenstellung das Ver-
hdltnis der Ausnutzung der Wasserkrafte mit 43,4 % in Deutsch-
land, nédchstdem in der Schweiz (25,5 %), den Ver. Staaten
(24,9%) und Italien (24,4%). Auch Norwegen (20,4%).
Schweden (15,6 %) und Frankreich (11,6%) sind in der Aus-
nutzung ihrer Wasserkrafte einigermaflen fortgeschritten.

Thierbach: Die Wasserkrafte der wichtigsten Industrielander der
Erde, Technik und Wirtschaft 1921, S. 153.

Die in den aufgefiihrten Ladndern vorhandenen Wasser-
kréfte belaufen sich insgesamt auf 82,34 Mill. PS, von denen
14,85 Mill. PS ausgenutzt werden. Der Anteil der einzelnen
Lénder an der Gesamtmenge stellt sich wie folgt.

Verflighare jAusgenutzte

W asserkrafte
PS PS
Insgesamt. . . . . 100 100
davon
. Ver. Staaten . . . 34,13 47,14
Kanada . . . . . 22,S3 11,69
Osterreich-Ungarn . 7,85 3,81
Frankreich . . . . 6,78 7,41
Norwegen . . . . 6,68 7,54
Spanien 6,07 2,96
Schweden . . . . 5,47 4,74
Italien 4,86 6,57
Schweiz 2,43 3,44
Deutschland . . . 1,73 4,16
GroBRbritannien . . 1,17 0,54

Fiur die Bedeutung der Wasserkrafte in der Volkswirtschaft
der verschiedenen Lé&nder laRt sich ein gewisser Anhaltspunkt
dadurch gewinnen, dal man sie zu der Bevdlkerungszahl in
Beziehung setzt. Dies geschieht in der folgenden Zusammen-
stellung, die der gleichen Quelle entnommen ist.

Wasserkréfte auf den
Kopf der Bevélkerung

verfligbar Jausgenutzt
P | PS

Ver. Staaten . . . . 0,28 0,071

2,34 0,216
Osterreich-Ungarn . 0,13 0,011
Frankreich . . . . 0,14 0,016
Norwegen . . . . 2,30 0,468
Spanien . . . . . 0,26 0,022
Schweden . . . . 0,81 0,127

0,14 0,034
SChweiz. e 0,53 0,135
Deutschland . . . . 0,02 0,010
GroBbritannien . . . 0,02 0,002

Im Verhéltnis zur GroRRe der Bevodlkerungszahl sind danach
Kanada und Norwegen bei weitem am besten mit Wasser-
kréften ausgestattet, auch Schweden und die Schweiz sind recht
gut weggekomme'n, wéhrend Deutschland ebenso wie GroR"
britannien von der Natur sehr stiefmutterlich in dieser Hinsicht
behandelt worden sind, In der Ausnutzung d”r wasserkrafte
steht je Kopf der Bevdlkerung Norwegen am glnstigsten dar.
es folgen Kanada, die Schweiz und Schweden.

Amtliche Tarifverdnderungen. Ausnahmetarif 6 fur Stein
kohle usw. Der Kohlenausnahmetarif 6 (Tfv. 1101) > nilt
Gultigkeit vom 1. Februar 1922 in neuer Ausgabe erschiene«
Alle bisher in den deutschen Binnen- und w echselverkenren
der Reichseisenbahnen noch bestehenden besondern Kohlen-
ausnahntetarife sind in der neuen Ausgabe zusamin,ertge”
Die Neuausgabe bringt auRer den durch die zusam mentassung
erforderlichen Ergdnzungen noch hdhere Frachtsétze. Gegen-
Uber den bisherigen Satzen betragt die Erhéhung im Durel
schnitt 33 IR %.

Das alshaldige Inkrafttreten des Tarifs griindet sich af
die voribergehende Anderung des § 6 der Eisenbahn-Ver-
kehrsordnung.
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Forderung und Verkehrsiage im Ruhrbezirkl
Breimstoffumschlag Gesamt-
PreR- Wagen Stellung in den brennstoff- WS?;;zr_
Kohlen-  Kokser-  kohlen- Zukgﬁ?eﬁ\i/?righl?el(sergbehnr#ézﬁrrﬁg- Duisburg- Kanal- 1 privaten versand dEs Rheirg)es
5 3 Ruhrort Zechen- Rhein- iC
Tag forderung  zeugung her (Wagen auf 1Ct Ladegewicht rene I—T;feenn | o V\?ggsgfvr\?eg (ilorr::l
stellung zuriickgemefohrt) o s dom e
rechtzeitig igéfup:ri Ruhrbezfrk 30 m)
t t t gestellt gefenlt t S t ‘ t t in
Jan. 29.  Sonntag | - - 5973 1387 — — — -
30. 315990 / 112409 10993 16057 10027 20 748 14 953 7237 42 938 1,18
3L 321 606 69 038 12 892 2 2 16 296 52 724 4439 73 459 1,13
Febr. 1 282 245 67 690 12 554 2 2 11 693 2 861 5 163 19717 1,29
2 2 2 15 053 7703 6 002 28 758 1,63
3. 5 2 2 520 10878 5308 18706 1,63
4 a, 151 30 827 7134 38 112 1,76
zus. 2 _ 66 461 119 946 35283 221 690 —an
arbeitstag). . ! ! 11 077 19 991 5 881 36 948 —

1vorlaufige Zahlen.

Uber die Entwicklung der
Zusammenstellung.

Lagerbestdnde

Ko ile
28.Jan. 4. Febr.
t t
an Wasserstralen gelegene Zechen 196 573 207 434
andere Zechen ..., 350467 419130
zus. Ruhrbezirk. 547 040 626 564

in der Woche vom 28. Januar bis 4. Februar

“Infolge des Eisenbahneraussfandes sind weitere Angaben nicht erhaltlich.

unterrichtet die folgende

Kks Pref kohle zus.
28.Jan. 4. Febr. 28.Jan. 4. Febr. 28.Jan. . 4. Febr.
t t t t t 1 t
215559 210109 412132 | 417543
243 137 277 845 17 543 24 158 611 147 721 133
458 696 487 954 17 543 24158 1023279 il, 138676

PA TENTBERICHT.

Gebrauchsmuster- Eintragungen,

bekanntgemacht im Reichsanzeiger vom 2. Januar 1922.

la. 802972. Fried. Krupp A. G., Grusonwerk, Magdeburg-
Buckau. Setzmaschine. 7.12.21.

la. 803062, Luden Malecot, Grand-Croix. Stromapparat

ur Erz- und Kohlenwésche. 8. 7. 20.

5d. 802426. Wilhelm Hohendahl, Dortmund. Klopf-
zeichengeber. 21. 11. 21. B

121, 802409. Maschinenbau A. G. Balcke, Bochum. Vor-

richtung zur Gewinnung von Salz aus heiRen Ldsungen. 4.11.20.
121. 802601. Maschinenbau A. G. Balcke, Bochum. Vor-
richtung zum Kihlen heifer Ldsungen. 9. 1. 18.
19a. 802659. Ernst Nowack, Bismarckhiitte. Gegen Rost
geschitztes Befestigungsmaterial fiir Grubenschienen (Unter-

Ntten, Schienennédgel, Laschen und Laschenschrauben).
20d. 802707. Richard Nohse, Beuthen (O.-S.). Fdrdcr-
wagenradsatz. 12.12,21.

20e, 802987. Fa. Gebr. Tiefenthal, Velbert. Aus zwei ver-
sci,rankten Haken bestehende Fdérderwagenkupplung, 10.12.21.
Il , 802934. Gewerkschaft Eisenhiutte Westfalia, Linen
(Lippe). Forderwagenreinigungsmaschine. 19. 12. 19.
p. "~a- 802770. Emil Schweitzer, Neukirchen (Kr. Mors).
tmrichtung zur Absturzverhitune von Fdérderwagen in den
rorderschacht. 29.1,21.

35a. 802974. Karl Dunkelberg, Gelsenkirchen. VerschluB
rar Forderkorbtiiren. 8. 12. 21,

Sie. 802979. Hans Schirrmacher, Barmen. Keilverbindung
uUr die Schiisse einer Forderrinne. 9. 12. 21.

Verlangerung der Schutzfrist.

, Jolgende Gebrauchsmuster sind an dem angegebenen Tage
«ei Jahre verldngert worden:

io bd- 6983S0. F. W. Moll Séhne, Maschinenfabrik, Witten
m  K¢°hlenrutsche. 12. 12. 21.

Hk* -02601. Maschinenbau-A. G. Balcke, Bochum. Vor-

cmung zum Kihlen heifler Ldsungen. 10. 12.21.

46a. 677055, Maschinenbau-A. G. H. Flottmann & Comp.,
Herne (Westf.). Schittelrutschenmotor usw. 1,12.21.
Sie. 786646. Fa.F.G. L. Meyer, Bochum. Ladegerédt usw.
9. 12.21.
Patent-Anmeldungen,
die wdhrend zweier Monate in der Auslegehalle
des Reichspatentamtes ausliegen.
Vom 2. Januar 1922 an:
la, 19. W. 58983. Bernhard Walter, Gleiwitz.
Zus. z. Pat. 308088. 27.7. 21
5b, 9. M. 69720. Maschinenfabrik SchieR, A. G., Dissel-
Stangenschrdmmaschine. 19.6.20,
5b, 12. R. 52939. Rheinisch-Nassauische Bergwerks- und
Hutten-A. G. und Theo Zutter, Stolberg. Verfahren zur Ver-
minderung der Energieverluste in PreBluftleitungen. 4,5.21.
5b, 12. Sch. 55999. Schmidt, Kranz & Co., Nordhé&user
Maschinenfabrik A. G., Richard Kranz und Ernst Hoffmann,
Nordhausen. Maschine zur Gewinnung von Steinsalzen, Kali-
salzen u. dgl. 23.8.19.
20e, 3. G. 54821. Friedrich Goering, Aken (Elbe). Selbst-
tatige Kupplung fur die Abraumwagen von Forderzigen. 14.9.21.

Planratter;

dorf.

35a, 13. M. 69838. Amandus Mehlmann, Berlin. Keil-
fangvorrichtung. 25, 6. 20.
78e, 3. M. 67890. Dipl.-Ing. August Muller, Essen. Ver-

fahren und Anlage zur Sicherung elektrischer Minenziinder.
2. 1. 20.

78¢, 3. M. 68431. Dipl.-Ing. August Miller, Essen. Ver-
fahren und Anlage zur Sicherung elektrischer Minenzinder;
Zus. z. Anm. M. 67890. 23.2.20.

Sie, 15. H. 84814. Gebr. Hinselmann, Essen. StoR-
verbindung fur Schuttelrutschen; Zus. z. Pat. 315 187. 26.3.21.

8l e, 15. J. 20706. Maschinenfabrik G. Hausherr, E.
Hinselmann & Co., G. m. b. H., Essen. Schittelrutschenver-
bindung. 28. 8. 20.

Sie, 17. W. 57950. Carl
a. Deister. Sammelbehélter
4.-4. 21.

Riemann, Kloster Wennigsen
bei Luftforderern fiur Schittgut,
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Vom 5. Januar 1922 an:

5b, 4. C. 25593. Gogu Constantinescu und Walter Haddon,
London. Qesteinbohr- o. dgl. Arbeitsmaschine. 20. 4. 15.

5 ¢, 4. B.90599. Wilhelm Breil, Essen-Bredeney. Ver-

fahren zur Herstellung von Schachtauskleidungen aus Eisen
und Beton fir Gefrierschachte. 30. 8. 19.

5d, 3. V. 15808. Friedrich Voerster, Werne (Bez. Minster).
Verfahren zur Abkuhlung warmer Gruben. 27. 8. 20.

5d, 5. K.77272. Hugo Klemer, Gelsenkirchen. Ver-
fahren zum Fo&rdern von Kohlen in Bergwerken von der Ge-
winnungsstelle zum Férderwagen. 19. 4. 21.

20a, 20. H.86028. Wenzel Heybal,Gersdorf (Bez. Chemnitz).
Huntemitnehmer fir Ketten- und Seilbahnen. 30. 6. 21.

40a, 31, B.90S45. Hans Bardt, Velten (Mark). Ver-
fahren zur Gewinnung von Kupfer und Erzen, kupferhaltigen
Abféllen und Legierungen. 17.9.19.

8le, 17. S.54970. Siemens-Schuckertwerke, G. m. b. H.,
Siemensstadt b. Berlin. Einwurftrichter an Saugluftférderan-
lagen fir Schuttgutt. 8. 12. 20.

87b, 6. P. 42580. Franz Pachmann, Wien. Bohrer o. dgl.
28. 7. 21. Osterreich 2. 8. 20.

Deutsche Patente.

1b (4). 345661, vom 19. November 1918. Fried. Krupp
A, G. Gruson werk in Magd eburg-Bucka u. Magne-
tischer Zonenscheider mit in der Richtung des Rohgutstromes
an Stéarke zu- oder abnehmenden Zonen. Zus. z. Pat. 343443.
Léngste Dauer: 6. Februar 1930.

Das Magnetsystem des Scheiders besteht aus einem den
gemeinschaftlichen Pol bildenden, gleichachsig mit der Aus-
tragtrommel gelagerten Kern und einem die beiden Gegenpole
tragenden, den Magnetkern umgebenden, ebenfalls gleichachsig
mit der Austragtrommel gelagerten und fir sich drehbaren
Anker. Letzterer kann ans zwei unabhéngig voneinander dreh-
baren, je einen Gegenpol tragenden, zum Teil einander und
den Magnetkern umfassenden Teilen zusammengesetzt sein.

5d (9). 345 754, vom 12. Januar 1921. Georg Kubainski
in Kallowitz. Spilversatzrohr.

In dem Teil der Wandung des Rohres, der dem Verschleil
ausgesetzt ist, sind quer zur Rohrachse angeordnete, nach
aulen mundende Roéhrchen angebracht, deren beide Enden
nach aufwérts gerichtet sind.

10a (26). 346241,
vom 7, April 1921.
Kohlenscheidungs-
Gesellschaft m.b.H.
in Nlrnberg. Ein-
richtung zur Entlastung
von Stopfbiichsen bei
Drehtrommeln u. dgl.

Die Stopfbiichse d
istan dem Korper b an-
geordnet, der mit Hilfe
der Rollen (oder Lager)c
auf der Trommel a ge-
fahrt ist. Die Stopf-
buchse kann daher die
achsrechten und radi-
alen Bewegungen der
Trommel mitmachen,
ohne daR ihr Dichtungs-
stoff einseitig, d. h. un-
gleich belastet wird.

10a'(23). 345959, vom 19. Mérz 1921. Heinrich Freise
in Bochum. Schweivorrichtung mit Innenheizung,

In einem Ofenraum sind senkrechte Zwischenwadande paar-
weise eingehéngt, die auf der AuBenflache mit zickzackférmig
verlaufenden wagerechten Fuhrungsnuten fir die Heizgase
und auf den einander zugekehrten, das Schweigut einschlieen-
den Flachen mit senkrechten messerartigen Rippen versehen
sind, zwischen denen sich in senkrechter Richtung bewegliche
Messer befinden. Jedes Paar der Zwischenwénde kann von
einem Rahmen umgeben sein der in senkrechter Richtung

beweglich ist, und an dem die Messer befestigt sind. Femer
kénnen an dem Rahmen Anschlédge vorgesehen sein, die &
der Bewegung der Rahmen gegen Vorspringe der Zwischen-
wénde stofen und den Wénden, die mit Durchtriftsoffnungen
versehen sein kdnnen, eine Ruttelbewegung erteilen.

12i (17). 346063, vom 8. Juli 1920. Dr. Bernhard
Loewe in Berlin. Verfahren zur Aufbereitung und Weds
aktivierung von ausgebrauchter Qasreinigungsmasse.

Die Reinigungsmasse soll in den Reinigerkésten, erforder-
lichenfalls nach einer Behandlung mit Wasser, bei Ao
spharendruck mit einem Dampfstrom, der eine Temperatur vn
Uber 2000C hat, behandelt und darauf kurze Zeit der Einwirkung
von Alkalien ausgesetzt werden.

12k (6). 345865, vom 24, November 1918. Société
Industrielle de Produits Chimiques in Paris, V&
fahren zur Gewinnung von Ammoniak aus ammoniakhalligtn
Gasgemischen.

Das Gasgemisch soll durch eine Natriumbisulfatifisung
geleitet und das sich dabei ergebende feste Salz in eirem
geschlossenen, mit einem Abzug versehenen Behélter auf eire
Temperatur von 350—600° erhitzt werden, wobei das Am
moniak in Gasform abgetrieben wird. Der verbleibende Rick
stand soll nach Zusatz von Wasser von neuem fir die A
sorption von Ammoniak aus Gasgemischen verwendet werden

12r (1). 345869, vom 6. November 1920. Dr. Gasser
und Frank G.m.b.H. in Frankfurt (Main). \erfahrm
zur Gewinnung von Benzol.

Die Benzolddmpfe, die bei der mittelbaren Erhitzung vin
Rohdélen durch Dampf entstehen, sollen getrennt von dn
Benzolddmpfen abgeleitet werden, die bei der unmittelbaren
Einfihrung von Dampf in den Olen entstehen.

14d (14). 345991, vom 18. Méarz 1919. Hugo Klemer
in Gelsenkirchen. Antriebvorrichtung firSchittelrinm-
Zus. z. Pat. 311491. Lé&ngste Dauer: 25. Februar 1933.

Die Vorrichtung ist eine Kolbenkraftmaschine mit zwei
achsrecht hintereinander angeordneten, auf der Innenfliche
beaufschlagten Arbeitskolben von ungleichem Durchmesser,
deren Kolbenstangen durch zwei einander gegeniberliegende
Fuhrungsstangen miteinander verbunden sind. Fir beice
Kolben ist ein gemeinschaftlicher Steuerkolben vorgesehen,
der in einer Richtung durch das Druckmittel und in der &dem
Richtung durch einen Anschlag der einen Kolbenstange be-
wegt wird. Das zum Bewegen des Steuerkolbens dienende
Druckmittel wird durch den einen Arbeitskolben gesteuert.

40a (1). 345826, vom 13. April 1920. Rrheinisch-
Nassauische Bergwerks - & Hitten-A. G, und D,
Spieker in Stoiberg. Verfahren zur Vorbereitung rat
Huttenprodukten fiir die spatere Verarbeitung im Schachtofft
oder Konverter.

Aus praktisch schwefelfreien Huttenerzeugnissen soll 2w
Entzinkung unter Verwendung schmelzflissiger Schlacke ud
gegebenenfalls basischer Zuschldge stiickiges, fur den Hoch-
ofen oder den Konverter geeignetes Material hergestellt werden.

40a (12). 345981, vom 27. Oktober 1916. Dr. Emil
Fleischer inDresden. Verfahren und Apparat zur glfta-
zeitigen Vorwarmung oder Rostung und Reduktion von fre®-

Die Erze sollen durch Einfihrung eines reduzierenden
Gases, das mindestens die Reduktionstemperatur des Ez>
hat, reduziert werden. Der groRte Teil der noch brennbarer,
heilen Abgase soll dabei aus der Reduktionsschicht abgezogen
und anderweitig® benutzt werden, wéhrend der lbrige Teil der
Gase durch die Uber der Reduktionsschicht lagernde Zwischen-
schicht strémt und uber dieser durch eingeblasene Luft
brannt wird. Dadurch wird das in der. vorwarmeschicm
liegende Erz erhitzt oder gerdstet. Die gescnatzte Vorrichtung
ist ein Schachtofen mit wenigstens drei Einschnurungen, duren
die vier uUbereinander liegende fiur Gaszufihrung oder -Av
leitung geeignete Zonen gebildet werden.

43a (42). 346090, vom 3. Oktober 1920. Richard
Poth in Dortmund. Kpntrollvorrichtungfir Forderwagin-
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An einem knopfartigen' Halteplattchen ist eine Kontroll-
marke so gelenkig befestigt, daB die Marke frei herabhangt,
wenn sie vom Innern des Wagenkastens aus durch eine
Offnung der Kastenwand gesteckt ist und
der Knopf an der Kastenwand anliegt.

An der letztem sind im Innern eine oder
mehrere Platten so gelenkig aufgehéngt,
daR sie, wenn sie frei hdngen, das Halte-
pléttchen abdecken und infolgedessen ein
Entfernen der Kontrollmarke verhindern.

43a (42). 346149, vom 6. Mai 1920.
Oskar Kregeloh in Essen. Von auflen
dnhéngbare KontroUmarkenVorrichtung fur
Auf einem Teil der Marke, der bei beladenem Wagen

nicht aus dem Wagenkasten gezogen werden kann, ist die
Konirollnunimer der Marke nochmals angebracht.

8le (15). 346228, vom 3. Méarz 1921. Oustav:Rolle
in Bommern (Ruhr). Vorrichtung zum Aufhangen einer
Schiittelrutsche an  Tragketten.

Die Vorrichtung besteht aus

der auf den Rand d der Rutsche e

lose absetzbaren und daher ver-

schiebbaren Klaue a b und dem

in eine Offnung der Klaue lose

eingesetzten Klemmhebel c. Letz-

terer ist an einem Ende mit einer

Ose versehen, in welche die Trag-

kette/eingreift. Am &ndern Ende

hat der Hebel eine Nase, die sich lber den Rutschenrand

legt und diesen beim Aufhédngen der Rutsche fest in die
Klaue preft.

87b (2). 345659, vom 17. Januar 1920. Société Belge
dlOutillage Pneumatique (Ateliers Rorive)

BUCHER

Geologie von Deutschland. Eine Einfihrung in die heimische
Landschaftskunde fiir Lehrende und Lernende. Von
Johannes Walther, Professor der Geologie und Pa-
ldaontologie. 3., verm. Aufl. 509 S. mit 2S6 Profilen, Karten
und Landschaftsbildern, einer farbigen geologischen Karte
und einer Zeittafel. Leipzig 1921, Quelle & Meyer. Preis
geb. 40 JC.

Das im Jahre 1910 in der ersten, 1912 in der zweiten
Auflagel erschienene Werk liegt nunmehr von neuem vor.
Die in ihrer naturgeméBen Gliederung unverdndert gebliebene
neue Auflage zeugt im einzelnen von dem rastlosen Bestreben
ihres Schopfers, seine Einfuhrung in die heimische Landschafts-
fainde unter Berlicksichtigung der durch neuere Forschungs-
ergebnisse bedingten Anderungen und der auf eigenen Studien
begriindeten wertvollen Verbesserungen immer folgerichtiger
auf genau durchgearbeiteten Machtigkeitsprofilen aller For-
mationen aufzubauen. So konnten ungefdhr 30 den verschie-
densten Sonderarbeiten entnommene und fiir den bestimmten
Zweckunbearbeitete Profile in photographischer Verkleinerung
aufgenommen werden. Hervorhebung verdient auch die Tat-
sache, daR der Verfasser auf die Darlegung der wirtschaftlichen
Bedeutung der deutschen Bodenschédtze und der Geschichte
wer Gewinnung groen Wert gelegt hat. Sehr erwiinscht
wird vielen die sorgféltige Zusammenstellung der verschiedenen
geologischen Fihrer durch die deutschen Landschaften sein.

1s.Glickauf 1911, S.849; 1913, S. 390.
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Société Anonyme in Haren-Nord (Belgien). Selbst-
tatiger Abstellscliieberfiir Druckluftwerkzeuge, besonders Druck-
lufthdmmer.

Der Schieber a, der ein Feststellen des Schlagkolbens b
bewirken soll, wenn das Werkzeug ¢ dem Kolben nicht
genligend Widerstand leistet, ist rohrférmig in dem Arbeits-
zylinder d angeordnet und am vordem Ende als Aufnahme-
hilse fur das Werkzeug c ausgebildet. Der Schieber ist ferner
unmittelbar hinter dem das Werkzeug haltenden Teil mit
Schlitzen e sowie am hintern Ende mit zwei Reihen Bohrungen/
versehen. Im Bereich der letztem ist auf dem Schieber das
Umsteuerventil h angeordnet, und in dem Gehduse des
Hammers oder in den Wandungen des Arbeitszylinders sind
die Zuleitungs- und Auspuffkandle fir das Druckmittel vor-
gesehen. Wenn das Werkzeug nicht auf dem Gestein oder
dem Werkstuck aufsteht und infolgedessen dem Hammer
keinen Widerstand bietet, wird es von dem Hammer mit dem
Schieber a soweit im Arbeitszylinder vorwdértsbewegt, dal
die hinterste Lochreihe des Schiebers vom Ventil h geschlossen
wird. Der Arbeitskolben wird alsdann, nachdem er durch die
durch die Schlitze e des Schiebers vor seine vordere Stirnflache
tretende Druckluft zuriickbewegt ist, in der hintersten Lage
verbleiben, weil kein Druckmittel hinter seine hintere Stirnflache
treten kann. Wird der Schieber dadurch, dal das Werkzeug
gegen das Gestein gedrickt wird, in dem Zylinder nach hinten
geschoben, so wird die hinterste Lochreihe des Schiebers vom
Ventil freigegeben, so dal Druckluft hinter den Arbeitskolben
tritt und diesen vortreibt, d. h. der Hammer wieder arbeitet.

S CH AU

Dalk auch die vorliegende Ausgabe noch manche Wiinsche
unerfullt 1aRt, ist bei dem gewaltigen Umfang der Aufgabe
nicht verwunderlich. Dazu gehdért u. a. vornehmlich der fur
den Steinkohlenbergmann in erster Linie wichtige Abschnitt
Uber das niederlandische Kohlenbecken, dessen der altern
Literatur entlehnte Anschauungen, Profile und Zahlenangaben
heute nicht mehr befriedigen.

Eine wertvolle Beigabe bildet die farbig ausgefiihrte Zeit-
tafel Deutschlands, in der in durchaus neuartigerWeise die
allgemeine Schichtenfolge entwicklungsgeschichtlich dargestellt
ist. Seitlich einer sorgféltig ausgearbeiteten Zusammenstellung
der Schichtenméchtigkeiten sind mit braunen Farbb&ndern die
vorwiegend mit Pflanzenwuchs bedeckten Gebiete des Fest-
landes, mit gelben die vegetationslosen Wiisten und mit blauen
die Zeiten der Meeresbewegungen und -ablagerungen gekenn-
zeichnet. AuBerdem finden sich Angaben Uber die innerhalb
dieser Perioden aufgetretenen tektonischen Stérungen, Dis-
kordanzen, diluvialen EisvorstoRe usw. sowie Uber das jedes-
malige erste Auftreten biologisch wichtiger Tier- und Pflanzen-
gruppen, die auferdem noch durch Beigabe entsprechender
Farblinien herausgehoben werden.

Alles in allem handelt es sich um ein Werk, das das
stdndig wachsende Verstdndnis der weitesten Volkskreise fir
die Bedeutung der Geologie unseres Landes fdrdern wird.
Es erdbrigt sich, dem vortrefflichen, im bestell Sinne volks-
tumlichen Buch eine Empfehlung mit auf den Weg zu geben.

Kukuk.
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Die Statik der Bauwerke. Von Regierungsbaumeister Dr.-Ing.
Rudolf Kirchhof f. In 2 Bdn. Bd. 1. Einfihrung in die
graphische Statik, Tragheits- und Zentrifugalmomente
ebener Querschnitte, Normal- lind Schubspannungen in
geraden Stdben, Theorie der statisch bestimmten ebenen
Trager, kinematische Theorie des ebenen Fachvverks, die
Theorie des Raumfachwerks. 310 S. mit 379 Abb. Berlin
1921, Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. 66 ,M geb. 74 JC

Bei jeder Neuerscheinung sollte man sich die Frage vor-
legen, ob das Buch notwendig ist, ob dafur ein Bedirfnis
vorliegt. Jedes Werk, das noch nicht seinesgleichen hat, d. h.
dessen Thema noch nicht behandelt ist, wird dadurch ohne
weiteres gerechtfertigt. Anders steht es dagegen mit solchen
Werken, Uber deren Thema es schon gleichartige Schriften
gibt Dieser Fall trifft bei dem vorliegenden Buche zu; uber
Baustatik haben wir schon zahlreiche Bucher; besonders be-
kannt sind die fihrenden Werke von Mohr, Miller-
Breslau, Mehrte ns usw. Liegt diesen gegeniiber ein
weiteres Bedurfnis nach einer Baustatik vor? An sich ist die
Frage zu verneinen. Aber andere Grunde durften das Er-
scheinen des vorliegenden Buches doch rechtfertigen. Die
groBen Werke sind zumeist sehr umfangreich und ausfihrlich
und heute deshalb kaum zu bezahlen; abgesehen davon, dirften
sie heute zum grofRen Teil auch vergriffen sein. AuBerdem
besteht zwischen den grofen fihrenden Werken und zahl-

reichen kleinem eine gewisse Liucke, in der kurzgehaltene
wissenschaftlich geschriebene Biicher fehlen. An dieser Selle
steht das Kirchhoffsche Werk gerade am rechten Platze.

Aus allen diesen Grinden ist das Buch somit willkommen
zu heiBen. Die Darstellung ist klar und ubersichtlich, de
&duBere Gestaltung nach Druck und Abbildungen ausgezeichnet,
wie es von dem Verlag nicht anders zu erwarten steht.

Zum Schlisse seien noch einige Winsche gedufRert, de
bei einer zweiten Auflage vielleicht Berlicksichtigung finden
konnen. In der Fachwerktheorie vermisse ich das Verfahren
von Henneberg. An verschiedenen Stellen ist auf dn
EinfluR beliebig schrdg gerichteter Lasten ausfihrlich einge.
gangen worden; da wére eine Angabe auch Uber EinfluBlinien
fur solche Belastungen zweckmadBig. Man kann gewil in
einem Buche vom Umfang des vorliegenden nicht auf Einzel-
heiten eingehen, aber dann kdnnte unbedingt durch Literatur-
angaben mitten im Text auf die zahlreichen Veroffentlichungen
zu den einzelnen Fragen hingewiesen werden. Das Wk
wére dann nicht nur Lehr-, sondern auch Nachschlagebuch
und erhielt damit grolem Wert.

Aber auch so, wie es ist, kann das Buch als klar ud
Ubersichtlich geschriebene Baustatik von nicht zu groBem Un
fange warm empfohlen werden.

Professor Dr.-Ing. Kogler, Freiberg (Sa),

ZE1ITSCHRIFTENSCHA U
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Mineralogie und Geologie.

Is coal a mineralized peat bog or has it
been formed from woody deposits of great river
deltas? Von Hixon. Coal Age. Bd.21. 5.Jan. S.8/9. Be-
trachtungen uber die mutmaRliche Entstehung der Kohlenfloze.

Bergbauwesen.

Metal mining in Canada. Von Gibson. Can.Min.J.
6.Jan. S.4/7. Ubersicht Uber den Erzbergbau in Canada
und seine Erzeugnisse bis zum Jahre 1920;

Standard Oil Co. of Indiana develops big
stoker-fuel mine in Macoupin County, Illinois.
Coal Age. Bd.21. 12.Jan. S.39/43*. Kurze Beschreibung
der Einrichtung einer neuzeitlichen amerikanischen Kohlen-
grube fir eine Tagesférderung von 8000 t.

Die neuesten Fortschritte auf dem Gebiete
der Erforschung von Bodenschédtzen. Von
Wintermeyer. Bergb. 19.Jan. S.77/81*. Bodenerforschung mit
Hilfe derWinschelrute. Untersuchungen auf elektrischem Wege.

Prospecting for oil with the diamond drill.
Von Mitschell. Eng. Min. J. Bd. 113. 7.Jan. S. 18/9. Erdél-
bohrungen mit Hilfe des Diamantbohrverfahrens.

Sondages intérieurs sous pression pour la
congélation au puits Nr.3 des mines de Perrecy.
Von Piffaut. Rev. Ind. Min. 15.Jan. S.31/50*. Beschreibung
des Durchtenfens einer 14 m maéchtigen Schwimmsandschicht
in einer Tente von 154 bis 168 m nach dem Gefrierverfahren,
wobei die Bohrlécher von einer bei 150 m hergestellten
Arbeitskammer aus niedergebracht wurden.

Welche Wege sind gangbar, in schwierigen
Abteufschdchten die Vertrauenswirdigkeit von
Pikotagen zu priufen? Von Graefe. Kali, 15.Jan. 2112*
Beschreibung eines Verfahrens zur Prifung der Dichtigkeit
von Pikotagen.

Caving systems of mining. Von Charming. Mn
Met. Jan. S.7/10. Beschreibung ¢reier Arten von Kammer-
bau und inrer Anwendung beim Eisen- und kupfererzbergbau
in den Vereinigten Staaten.

Unusually high recovery obtained by use o
modified advance system of pillar drawing a
Indianola. Von Brosky. Coal Age. Bd.21. 5.Jan. S.35%
Beschreibung eines abgednderten Pfeilerbauverfahrens.

Underground loading devices in metal mines.
Von Colborn. (Forts.) Can. Min.J. 6.Jan. S.U. Beschreibung
weiterer Bauarten von Maschinen fur die Erzverladung unfer-
tage. Arbeitsweise, Leistung und Kosten. (Forts, f.)

Desprendimientos instantaneos de grisd. Mn
Revilla. (Forts.) Rev. Min. 8.Jan. S. 18/23*. Die Gas-
entwicklung verschiedener Kohlenarten. Beobachtung ux
schaubildliche Darstellung des Gasaustritts. (Forts, f.)

A method for measuring leakage in com-
pressed air lines. Von Weeks. Eng. Min.J. Bd 113
7.Jan, S.17*. Beschreibung eines Verfahrens zur Feststellung
der Verluste in PreBluftleitungen.

The difficulties of developing an invention
the story of the cyanide process._ Von Jares
Eng. Min. J. Bd. 113. 7,Jan. S.9/12. «urzer Uberblick fiber
die geschichtliche Entwicklung des Zyanidverfahrens und
Schwierigkeiten bei seiner Einflihrung.

Uber die Wirtschaftlichkeit der Braunkohlen-
TrockenpreBsteinerzeugung. Von Schone. (Forts!
Techn. Bl. 21.Jan. S.27. Die Wirtschaftlichkeit der Rn»e*
erzeugung unter Beriicksichtigung der Verteuerung von Rx'
braunkohle und Briketten. (Schluf3 f.)

Manufacture of coke for metallurgical pur-
poses. Coll. Guard. 20.Jan. S. 156*. Bericht Uber_en
neues patentiertes Verfahren zur Herstellung von Hittenkoks,
bei dem durch besondere Temperaturreglurig ein besserer
Koks erzielt werden soll.
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Uber die Gewinnung der flissigen Kohlen-
wasserstoffe aus den Destillationsgasen. Von
WeiRenberger. Gasfach. 21.Jan. S.33/4. Kurze Darstellung
der Gblichen Verfahren.

Steep sights in underground surveys. Von
Whitehead, Coll. Guard. 20. Jan. S. 153/4*. Fehler des
gebrduchlichen Theodoliten und Vorschldage fir seine Ab-
&nderung.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Wie kann man bei der Dampflokomotive
Kohle sparen? Von Rihosek. Mitteil. Kohlenvergas. Jan.
S 12 Kurzer Uberblick iiber die technischen Hilfsmittel zum
Kohlesparen (Feuergewdlbe, Vorwarmer, Uberhitzung u. dgl.)

Ein neues Verfahren zur Bestimmung der
Warmeverluste durch brennbares Gas in den
Abgasen der Kesselfeuer. Von Hansen. Z. Bayer.
Rev. V. 15 Jan. S.3/5*. Neue Berechnungsweise unter Zu-
grundelegung von Rauchgasuntersuchungen mit einer Orsat-
Vorrichtung.  (Forts, f.)

Entaschungsanlagen fir Feuerungen. Von
Ledar. Z. Dampfk. Betr. 13.Jan. S. 31/3*. Bauart der Ent-
aschungsanlagen der Underfeed Stoker Comp. Ltd, von Otto
Bihring, Josef Martin, der Vesuvio A. G. und der Siemens-
Schuekertwerke.

Die Flugkoks- und Flugaschenfrage bei der
Umstellung auf minderwertige Brennstoffe. Von
Pradel. Mitteil. EI.-Werke. Jan. H.1 S 1/8*' Die durch
die Flugkoks- und Flugaschebildung entstehenden Brennstoff-
verluste, zu deren Bek&mpfung vor allem eine gute Reglung
der Gasgeschwindigkeit im Feuerraum geboten erscheint.

Die Zweitakt-Dieselmaschine im Schiffsbetrieb.
Von Flasche. Z. d. Ing. 21.Jan. S.53/9*. Eine neue 2000-PS-
Maschine der A.G. Nobel-Diesel. Bauart und Wirkungsweise
mit reiner Schlitzsteuerung. Vorteile des Zweitakts.

Kompressorlose Dieselmaschine.n mit Druck-
speicher-Einspritzung. Von Kriger. Ol-u. Gasmasch.
Dez. S.193/5. Beschreibung des Aufbaues und der Wirkungs-
weise der Maschine.

Der neue Deutzer kompressorlose Diesel-
motor. Von Schneider. Ol-u. Gasmasch. Dez. S. 186/S*.
Eigenarten und Vorzige des neuen Motors.

Die Gas- und Olturbine. Von Schiille. (SchluR.)
Di- u. Gasmasch. Dez. S. 189/91*. Eigenarten der Olturbine,
Bemihungen zur Erzielung einer hinreichenden effektiven
Leistung bei der Gasturbine.

Neuerungen im Bau von Druck- und Trag-
I7Ser.n. Von Schneider. Ol- u. Gasmasch. Dez. S. 196/9*.
Uss Einscheiben-Drucklager von Krupp. Das Beusch-Lager.

Uss Verfahren von Brown, Boveri & Co. gegen HeiBRlaufen
von Lagern.

Elektrotechnik.

Uber die Gleichrichtung von Strémen. Von
™na. El u. Masch. 22.Jan. S.37/40*. Definition und kenn-
zeichnende Eigenschaften eines Gleichrichters. Nutzstrom,
ormfaktor und Leistung eines gleichgerichteten Stromes.
Emigc praktische Anordnungen.
| . ,es isolateurs pour tres hautes tensioris.
i p 10.Jan. S.8/14*. Isolatoren flUr Hd&chstspannung,
re “&uart, Wirkungsweise, Prifung und Sicherheit.

ichllechnische Berechnungen in nomo-
IHP scter Behandlungsweise. Von Bloch, E.T.Z.
f-h 73/7*. Das Wesen des nomographischen Ver-
<rens und seine Anwendung fir lichttechnische Berechnungen.
F r'e elektrischen Schmelz6fen und die
ii'rJ'zitdtswirtschaft. Von RuB. Mitteil. EI.-Werke.
anau «’  9/13*. Der AnschluB elektrischer Schmelzéfen
dip> 1! e Netze= seine Wirtschaftlichkeit und der EinfluB

n- ¢ scf?n Ofen auf den Betrieb der Kraftwerke.
bi_ ,de Entwicklun g der elektrischen Bahnen 1879
Ku™ irL V°n Thomélen- EIl. Bahnen. 24.Jan. S. 13/20*.
be,-~erblick Uber die Entwicklung des elektrischen Bahn-

ChiPj6 Elektrisierung der Gotthardstrecke Luzern-
sso der Schweizerischen Bundesbahnen. Von
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Sachs. (Forts.) E.T.Z. 19.Jan. S.78/85*. Der elektrisch-bau-
technische Aufbau der Unterwerke. (Forts, f.)

Huttenwesen, Chemische Technologie, Chemie und Physik.

Colloidal state in metals and alloys I. —Molten
metal. Von Alexander. Cheni. Metall. Eng. Il.Jan. S.54/8*.
Geschmolzene reine Metalle &hneln unmittelbar vor dem
Erstarren dem Glase und haben kolloidales Gefiige. Vergleich
von Glésern und Metallen unter verschiedenen physikalischen
Bedingungen. (Schluf f)

Le probleme des corrosions sélectives et de
la dézincification des laitons. Von Wurstemberger.
Rev. Métall. Nov. S.689/712*. Die drtlichen Korrosionen
im Messing und ihre Ursachen.

Dustin g and volatilization losses during
ineiting of cyanide precipitate and air refining
of bulli on. Von Clevenger, Mulock und Harris. Min. Met.
Jan. S.11/5*. Die bei dem Einschmelzen des Zyannieder-
schiages und bei der Raffination des Rohgoldes infolge Staub-
bildung und Verflichtigung eintretenden Verluste, ihre Fest-
stellung und Vorkehrungen zu ihrer Verminderung.

Die Herstellung von Holzkohleneisen unter
modernen Bedingungen. GieBerei. 12. Jan. S. 12
Kurze Mitteilung uber die Einrichtung des neuen Holzkohlen-
Eisenwerks der Stephenson Charcoal Iron Co. in Wells Mich.
u.s A

Die ZylinderblockgieRerei der Ford-Motor-Co.
in Rivera Rouge (Detroit, V.St. A). GieB.-Ztg. 10.Jan.
S.32/6*. Beschreibung des Werkes, das einen Hochofen, ein
Stahlwerk und eine grofe GraugieBerei umfaRt.

Neuere Fortschritte in der Maschinenformerei.
Von Lohse, (SchluB.) GieB.-Ztg. 10.Jan. S.29/32*. Ver-
besserungen an den Teleskop-Riemscheibenformmaschinen.
Verfahren zur Herstellung von Gulformen fir breite Riem-
scheiben mit mehrern Armkreuzen.

Die Umrollform masch ine. Von Lohse. GieRerei.
19.Jan. S. 18/22*. Beschreibung verschiedener Ausfiihrungs-
arten von Umrollformmaschinen, die hauptsdchlich in Amerika
viel angewendet werden.

Fuels used in open-hearth practice. Von Cone.
Ir. Age. 22. Dez. S. 1589/92*. Kurzer Vergleich der zum
Heizen von Siemens-Martinéfen gebrauchten Brennstoffe
(Kokereigas, Teer, Ol, Naturgas, Kohlenstaub).

Sulphur and oxides in ordnance steel. Von
Priestley. Ir. Age. 29. Dez. S. 1658/61*. Der EinfluR des
Schwefel- und Oxydgehalts auf die Beschaffenheit von Geschutz-
stahl. Herstellung von Geschitzstahl im Elektroofen.

Constituants observés dans les aciers au
tungsténe et les aciers au molybdéne. Von Portevin.
Rev. Métall. Nov. S. 713/6*. In'einigen Wolfram- und
Molybdéanstahlen beobachtete Gefugebestandteile.

Contribution a |I’étude de la coalescence de
la cémentite dans les aciers et de ses conséquences
industrielles. Von Portevin und Bernard. Rev. Métall.
Nov. S.729/51*. Die auf die Kohlenstoffaufnahme des Ze-
nientits der Stéhle einwirkenden Umstdnde. EinfluB der
Kohlenstoffaufnahme des Zementits auf die Eigenschaften
und die Behandlung der lbereutektischen Stahle.

Les »courbes caractéristiques« des traitements
thermiques des aciers. Von Portevin und Chevenard.
Rev. Métall. Nov. S.717/28*. Besprechung verschiedener
bekannter von der Warmebehandlung der Stdhle abhé&ngiger
Schaulinien.

The manufacture of chromium ball-bearing
steel in the Héroult furnace. Von Sisco. Chem.
Metall. Eng. 11.Jan. S.71/6*. Herstellung von Chromstahl
im Héroult-Ofen. H&ufigste Fehler in derartigen Stahlen.
Angabe von Wegen zu ihrer Vermeidung.

Deoxidation and desulphurization in the
Héroult furnace. Von Sisco. Chem. Metall. Eng. 4,Jan.
S. 17/22*. Erdrterung der chemischen Vorgénge im Héroult-
Ofen. Desoxydations- und Entschwefelungsmdglichkeiten.
Bedeutung der Schlackenbildung.

Entschwefelung von flussigem GuReisen. Von
Scharlibbe. GieR.-Ztg. 17.Jan. S.43/54*. Vortrag Uber das
Verfahren von Walter mit anschlieBender Aussprache.



Zur Frage der Entschwefelung von Roheisen
und Stahl. Von Simmersbach. Chem,-Ztg. 19.Jan. S.65/8.
Der Schwefelgehalt von Kohle und Eisenerz. Das Verhalten
des Schwefels beim Hochofenbetrieb und bei den Frisch-
verfahren. Mittel zur Entschwefelung.

Oxygen and nitro gen in welds. Von Miller.
Chem. Metall. Eng. 4.Jan. S.27/9*. Schwé&chung von Schweif3-
stellen durch Sauerstoff- und Stickstoffeinschlisse und -Ver-
bindungen. Die Médglichkeiten, solche schédlichen Einfliisse
zu vermindern.

The relations of the iron and Steel industry
to.the chemical industry. Von Camp. Chem. Metall.
Eng. 4.Jan, S.6/10*. Darlegung der wechselseitigen Be-
ziehungen zwischen der Eisen- und Stahlindustrie und der
chemischen Industrie an Hand eines Schaubildes.

Zur Frage der Staubkohlenfeuerung. Von Dolch.
(SchluB.) Mitteil. Kohlenverg. Jan. S.3/5. Die Fragen der
Aschenbeseitigung und der Verbrennung von Halbkoksstaub.

Mittelbare Verteuerung rheinischer Rohbraun-
kohle. Von Weiss und Becker. Z. Dampfk. Betr. 13.Jan.
S.27/9* und 20.Jan. S.47/9*. Entgasung und Schwelung. Gas-
erzeuger, ihre Bauarten und ihre Betriebsweise, Gastrocknen
und Entleeren. Gasofenanlagen.

Die letzten Neuerungen auf dem Gebiete des
Gasgenerator baus. Von Kausch. Wasser u. Gas. 20.Jan.
Sp. 405/S. Bericht lber die in den letzten Wochen patentierten
einschlagigen Erfindungen.

Fuel saving iti modern gas producers. Von
Chapman. Ir. Age. 29. Dez. S. 1671/2. Die Brennstoff-
ersparnisse bei Verwendung neuzeitlicher Gaserzeuger.

Zur Ausnutzung der Abwdrme von Leuchtgas-
Retortendfen. Von Paul. Wasser u.Gas. 20.Jan,_Sp. 357/75*.
Beschreibung einer Abwéarmeverwertungsanlage und Nachweis
ihrer Wirtschaftlichkeit auf Grund von Versuchsergebnissen.

Corrosion of a producer-gas cooling system.
Von Jackson. Chem. Metall. Eng. 11,Jan. S.60/4. Zer-
fressung der Kiuhlvorrichtung an einem Gaserzeuger durch
saures, suspendierten Koksstaub flihrendes Wasser nebst An-
gabe von Mitteln zur Abhilfe.

La précipitation électrique des poussiéres.
Ind. él. 10,Jan. S.5/7*. Kurze Beschreibung des Cottrell-
Verfahrens.

Low-temperature carbonization in England.
Von Brownlin. Chem. Metall. Eng. 4.Jan. S.23/7*. Tief-
temperaturverkokung in England. Beschreibung einerVersuchs-
anlage iii Barugli bei Barnsley.

Uber die asphaltartigen Stoffe im Braun-
kohlenteer aus Gasgeneratoren. Von Mzourek.
Petroleum. 20. Jan. S. 77/81. Scheidung des Teers mit
leichtem Benzin in einen dligen und asphaltigen Anteil. Unter-
suchung der Eigenschaften der beiden Bestandteile.

Manufacture of phosphoric acid and phos-
phates. Von Meckstroth. Chem. Metall. Eng. 11. Jan.
S. 77/9. Die fabrikmé&Rige Herstellung von Phosphorsaure
und Phosphaten.

Uber Neuerungen auf dem Gebiete der
Mineraldélanalyse und Mineraldlindustrie im
Jahre 1918. Von Singer. (Forts.) Petroleum. 20. Jan.
S. 83/7. Patente und Schrifttum Uber neue Beleuchtungs- und
Heizungsvorrichtungen. (Forts, f)

Vereinfachter Apparat zur Bestimmung der
Kéltebestdndigkeit von Mineraldlen. Von Glaser.
Petroleum, 20.Jan, S.81/2*. Beschreibung der Vorrichtung,
ihre Anwendung und Vorzuge,

Wirtschaft und Statistik.

Die Verfahren der einheitlichen Selbstkosten-
berechnung in Deutschland. Von Zinkann. Techn.
u. Wirtsch. Jan. S.6/17. ZahlenméBRige Normen fur die
Preishemessung. Einheitliche Reglung der eigentlichen Kosten-
rechnung im Handwerk, bei der Urproduktion und der Fertig-
produktion. (Forts, f)

Die Selbstkostenberechnung im Gruben- und
.Fabrikbetriebe. Von Krull. (Schluf.) Kali. 15. Jan.

S.25/32. Die Bewertung der Erzeugnisse, Halberzeugnisse
und Zwischenerzeugnisse.

Die oberschlesische Berg- und Hiittenindustrie.
Von Mendel. Techn. u. Wirtsch. Jan. S. 25/35. Darstellung
der wirtschaftlichen Lage der Vereinigten Konigs- und Lara
hutte, der Oberschlesischen Eisenbahn-Bedarfs-A.G. und dr
Oberschlesischen Eisen-Industrie A.G. flir Bergbau und Hitten-
betrieb unter dem EinfluBR der Abtretung oberschlesischer
Landesteile an Polen. (Forts, f)

Further pre-eminence of coai as fuel seen
with exhaustion of Mexican oilwells near. \n
Law. Coal Age. Bd, 21. 12.Jan. S.56/7. Starker Rickgang
in der Ergiebigkeit der mexikanischen Olquellen, der kad
zu einer lebhafteren Nachfrage nach Kohle als Brennsiofi
flhren wird.

Die Abhédngigkeit der Gaserzeugung von der
Kohlenwirtschaft in der Nachkriegszeit. Mn
Reich. Wasser u. Gas. 20.Jan. Sp. 392/402. Die Kohlen-
versorgung der deutschen Gaswerke nach dem Kriege.

Ausstellungs- und Unterriclitsvvesen.

College of Mining-University of California.
Von Young. Eng. Min. J. Bd. 113. 7,Jan. S. 4/8* B
schreibung der Einrichtung, des Lehrgangs usw. der Hoch
schule fur Bergwesen.

Verschiedenes.

Die Gejneinschaftsarbeit zur Hebung der Wirt-
schaftlichkeit der Betriebe in Industrie und Hand-
werk. Betrieb. 14.Jan. S.230/42, wiedergabe der bisherigen
Arbeiten der betriebstechnischen Abteilung, der Hauptstelle
fir WarnieWirtschaft, des Normenausschusses der deutschen
Industrie, des Ausschusses fur wirtschaftliche Fertigung, dr
Arbeitsgemeinschaft deutscher Betriebsingenieure und ds
deutschen Ausschusses flr technisches Schulwesen.

Was mufl der Versicherungsnehmer, ins-
besondere der Industrielle vom Versicherungs-
vertrdge wissen? Von Richter. Betrieb. 14Jan. S22M
Rechte und Pflichten des Versicherungsnehmers bei \&-
sicherung auf Feuer und Einbruchdiebstahl.

PERSONLICHES

Beurlaubt worden sind:

der Bergassessor Kober vom 1 Februar ab auf 1'«jv
teres Jahr zur Fortsetzung seiner Tatigkeit bei der Rybniker
Steinkohlen-Gewerkschaft, Annagrube bei Pschow (0.-S-),

der Bergassessor Pyrkosch bis zum 15, Juni 1922 ar
Fortsetzung seiner Téatigkeit als erster Geschaftsfihrer ds
Arbeitgeberverbandes der Oberschlesischen Bergwerks- ud
Hittenindustrie in Kattowitz,

der Bergassessor Benthaus vom 15. Februar ab at
lweiteres Jahr zur Fortsetzung seiner Téatigkeit bei der Hma
Fried. Krupp in Essen,

der Bergassessor Dr. Goetz vom 15. Februar ab al
1 weiteres Jahr zur Fortsetzung seiner Tatigkeit als technischer
Leiter ¢er Aquila, A. G. in Frankfurt (Main),

der Bergassessor von Brause vom 1 Februar abam
6 Monate zur Ubernahme der Stelle eines technischen Hffr
arbeiters bei der konsolidierten Braunkohlengrube Georg ke
Aschersleben,

der Bergassessor Kost vom 1. Februar ab auf 1Jahr®
seiner kaufménnischen Ausbildung.

Dampfkesse -Uberwachungs-Verein der Zecliel
im Oberbergamtsbezirk Dortmund,
An die Stelle des am 1. Februar aus der Elektroabteilu»s
des Vereins ausgeschiedenen Dipl.-Ing. Militz ist der DFt
Ing. Petri getreten.



