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Arbeitszeit und Produktion im rheinisch-westfalischen Steinkohlenbergbau.

Von Bergwerksdirektor W. Bentrop, Hamborn.

Der Produktionsrickgang seit der allgemeinen Ein-
fuhrung des Achtstundentages, nicht allein im Bergbau,
sondern im gesamten deutschen Wirtschaftsleben, kann
auf die Dauer nicht getragen werden, ohne daR schlieB-
lich eine vollstdndige Verarmung eintritt; auf irgendeine
Weise mu3 dieser Riickgang, wenigstens zum groBen Teil,
wettgemacht werden. Es missen wieder mehr Werte
erzeugt und zu diesem Zweck bestehende Einrichtungen
verbessert und leistungsfahiger gemacht werden. Die ver-
heerend groBe Zahl der vor allen Dingen in tGberflussigen
Stellen und Amtern sitzenden unproduktiven Menschen
muB vermindert, die der produktiven vermehrt, die Uber-
organisation beseitigt werden. Zu viele Menschen treiben
Handel, zu viele sind nur beschaftigt mit dem Verteilen
der Waren, zu wenige sind in der Gitererzeugung tatig.

Die Notwendigkeit der Verminderung unproduktiver
Menschen gilt, wie fir das gesamte Wirtschaftsleben, auch
fir den Bergbau. Denn es darf nicht vergessen werden,
daBwir seit der Staatsumwalzung weit mehr Giter verzehren,
als wir schaffen.  Wir erzeugen nach zuverlassigen An-
gaben seitdem nur etwa zwei Drittel vom Verbrauch
selost, ein Drittel beziehen wir aus dem Auslande, ohne
es bezahlen zu koénnen. Wir leben also zum Teil von
‘lem, was uns geborgt wird. Wir Deutsche waren aller-
dings nach dem Kriege ein entkraftetes Volk und muften
erst wieder wie ein Genesender nach Uberstandener Krank-
heit zu Kraften kommen. Nunmehr ist es aber jedermanns
Pflicht, wieder mit ganzer Kraft zu arbeiten, denn wir
missen nicht allein ohne das Darlehn des Auslandes aus-
j<onmen, sondern auch noch die Forderungen des Feind-
bundes bezahlen. Wir missen wieder mehr erzeugen, als
wir verbrauchen. Mit einer entsprechenden Vermehrung
der Produktion auf allen Gebieten sinken dann auch die
“ eise, Gehalter und Lo6hne, die Valuta steigt und mit ihr
der Wert des Geldes auf dem innern Markt, so daR wir
wieder fir~asselbe Geld mehr kaufen, d. h. mit geringerm
Lohn und Gehalt besser leben kdnnen.

In der Hauptsache liegen den nachstehenden Betrach-
ungen nur die Verhaltnisse des mir unterstellten Stein-
kohlenbergwerks Neumuihl zugrunde, weil mir Unterlagen
'mn andern Werken nicht zur Verfugung stehen, jedoch
urtten die Verhéltnisse im ganzen rheinisch-westfalischen

nicht so sehr verschieden davon sein.

Auf der Zeche Neumihl betragt die durchschnittliche ,

augr der Gehzeiten von den Schéchten bis vor Ort
r die

Betriebsabteilung
Betriebsabteilung

1 (Schachtl) 20min

2 (Schacht2) 24V2  min
Betriebsabteilung 3 (Schacht3) 204/s min

im Durchschnitt fir die ganze Grube 214/

fur 1 km Weg 15 min gerechnet sind.

Der Bergmann, der morgens um 6 Uhr mit dem ersten
Korbe einfahrt, fahrt mittags um 1 Uhr mit, dem ersten
Korbe wieder aus, ist also langstens 7 st untertage. Nach
alter Gewohnheit fangt er mit der Arbeit vor Ort in der
Regel erst an, wenn auch seine spater eingefahrenen
Kameraden dort angelangt sind. Ist die Revierbelegschaft
vollzahlig, so wird entweder am Bremsberg oder von der
Einzelkameradschaft vor Ort etwas gepaust und dabei das
eine oder andere Kleidungsstiick abgelegt. Durchschnittlich
kann man fur diese Pause etwa 10 min ansetzen, so daf
als Zeitpunkt des Arbeitsbeginns vor Ort fir Schacht 1
7 Uhr, fur Schacht2 7 Uhr 5, fur Schacht3 7 Uhr 1, im
Durchschnitt der ganzen Grube 7 Uhr 2 anzunehmen
ist. Die Butterpause in der Mitte der Schicht laRt sich
auf etwa 20 min veranschlagen. Das Ende der produk-
tiven Arbeitszeit ist bei Schacht 1 auf 12 Uhr 30, bei
Schacht 2 auf 12 Uhr 25, bei Schacht 3 auf 12 Uhr 29,
im Durchschnitt auf 12 Uhr 28 angenommen, so daf} sich
eine produktive Arbeitszeit fur Schacht 1 von 5 st 10 min,
fur Schacht 2 von 5 st 1 min, flr Schacht 3 von 5 st 8 min
und im Durchschnitt der ganzen Grube von 5 st 6 min
ergibt. DalR die Leute bereits um 12 Uhr 25 bis 12 Uhr 30
mittags mit der Arbeit aufhdren, ist notig, damit die ersten
Leute zu Beginn der Seilfahrt am Schachte sein kdnnen.
Nach Beendigung der Arbeit kommt wieder das Ankleiden
und der Weg zum Schachte, wofiir insgesamt bei Schacht 1
30 min, bei Schacht 2 34I1li min, bei Schacht 3 31 min
und im Durchschnitt der ganzen Grube 314/smin gerechnet
sind. Die gesamten Zahlen sind den Beobachtungen der
Grubenbeamten und Betriebsfihrer entnommen und haben
Anspruch auf durchschnittliche Richtigkeit. DaR die Leute
tatsachlich um diese Zeit, eigentlich schon friher, die
maschinelle Arbeit einstellen, ergibt sich auch aus den
Druckluftbeobachtungen des Betriebsfiihrers Gbertage, aus
denen sich Beginn und Ende der Betriebszeit von Forder-
haspeln und von Schiittelrutschen anndahernd ermitteln laRt.

Nach dem am 26. April 1921 aufgenommenen Schau-
bild bestand in der Fruhschicht der volle Druckluftver-
brauch von stindlich 37 000—38000 cbm angesaugter
Luft nur von 7 Uhr 30 bis 12 Uhr, in der Mittagschicht
von 2 Uhr 30 bis 7 Uhr, also in beiden Schichten nur

min, wobei
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fur eine je 4V2standige Dauer. Die Zunahme des Druck-
luftverbrauchs begann allerdings nach dem Schaubild
schon um 6 Uhr morgens, wurde aber erst starker von
7 Uhr ab, fing spéatestens um 12 Uhr zu fallen an und
fiel von 12 Uhr 30 ab sehr schnell bis 1 Uhr, betrug
von 1 Uhr bis 1 Uhr 30 nur etwa 19000 cbm, stieg
dann von 1 Uhr 30 bis 2 Uhr 30 wieder auf den vollen
Verbrauch von 38 000 cbm und ging von 7 Uhr bis
8 Uhr abends wieder auf etwa 20000 cbm zurlck.
Waéhrend der Nachtschicht waren in der Hauptsache nur
Sonderventilatoren und Bohrmaschinen in Betrieb; hier
betrug der Luftverbrauch durchschnittlich 20000-27 000
cbm. In der Forderpause zwischen der Morgen- und
der Mittagschicht liefen von 1 Uhr bis 1 Uhr 30 nur
die Sonderventilatoren, wobei der Luftverbrauch auf etwa
19000 cbm sank.

Nachdem inzwischen ein neuer Turbokompressor in
Betrieb genommen worden war, der eine Steigerung des
Luftdruckes von 4 auf 5 at Uberdruck ermdglichte,
herrschte der volle Druckluftverbrauch in der Frihschicht
ebenfalls von 7 Uhr 30 bis 12 Uhr, also 41/2st, wahrend
er in der Mittagschicht nur 4 st dauerte. Hieraus war
auf eine weitere Verkiirzung der Betriebszeit untertage
zu schlieBen. Allerdings ist zu beachten, daR, wenn auch
die Kohlenrutschen und Bohrhdmmer noch nicht oder nicht
mehr im Betrieb stehen, doch vielfach die Leute vor Ort
Nebenarbeiten verrichten, also tatig sind, so daR aus der
Vollbetriebszeit der Luftkompressoren keine unbedingten
Schlisse auf die wirkliche Arbeitszeit vor Ort gezogen
werden koénnen.

Beilaufig mdgen noch der Druckluftverbrauch in den
einzelnen Arbeitsschichten und die Druckluftverluste durch
Undichtigkeiten und in den Leitungen sowie ferner erwahnt
werden, daf die Kompressoren in 24 st 802 805 cbm Luft
ansaugen und auf 5 at Uberdruck verdichten. Davon
werden in der Morgenschicht (7 st) 284 395 cbm =35,42%,
in der Mittagschicht (7 st) 271490 cbm 33,82 °/0 und
in der Nachtzeit (10 st) 246920 cbm = 30,76 % ein-
schlieBlich der Verluste verbraucht. Die Sonderbewetterung
beanspruchtvon der Gesamtmenge 262 800 com = 32,72 %,
Rutschen- und Haspelférderung sowie Bohrhdmmerbetrieb
erfordern 213605 cbm = 26,63 % und Tages- und
Kokereibetrieb 123 120 cbm = 15,33% ; auf Verluste
entfallen 203 280 cbm = 25,32 %. Bei 4 at Uberdruck
betrugen die Verluste nach vorgenommenen Messungen
20,92 %. Diehohen Verluste haben Veranlassung gegeben,
die Rohrleitungen zu verbessern und auf ihre Dicht-
haltung groBem Wert zu legen. Die laufenden Kosten
fir 1 cbm angesaugte Luft betragen 2,75 Pf.

Schichtzeiten und Produktion bzw. Leistung sind in
der nebenstehenden Zahlentafel zusammengestellt.

Wahrend friher die Zeit vom Beginn der Seilfahrt
(Einfahrt) bis zu ihrem SchluB nach beendeter Schicht
(Ausfahrt) im ganzen 9 st bei achtstiindiger Produkten-
forderung dauerte, betrug sie 1921 7 Va st bei 6 V2 stan-
diger Produktenférderung; fur den einzelnen Mann war
die Schichtdauer einschlieBlich Ein- und Ausfahrt friher
81lh st, jetzt belauft sie sich auf 7 st

Die nebenstehende Zusammenstellung ist ohne weiteres
verstandlich. Es sei nur bemerkt, dalR die Schichtleistung
der Kohlenhauer einschlie3lich der Gedingeschlepper gegen

Betriebsabte ilung  Durch-

1 2 3 schnitt

Beginn der Seilfahrt . . .Uhr 600 600 600 60

Beendigung der Seilfahrt . 630 630 630 6»

Weg zur Arbeitsstelle . . min 20 242 21 21%
Pause vor dem Arbeitsbeginn,

Umkleiden . . . . . . . 10 10 10 10
Beginn der produktiven Ar-

Y S Uhr 700 705 701 ™

Butterpause...erevcienens min 20 19 20 20
Ende der produktiven Arbeit Uhr 1230 125 129 1@
Pause nach der Arbeit, Um-

kleiden ... min 10 10 10 10
Weg zum Schacht . . . . 20 24\ 21 21,k
Beginn der Seilfahrt . . .Uhr 100 loo 100 loo
Ende der Seilfahrt. J 3 3w W

Wirkliche Arbeitszeit, st und min 5:10 5:01 5;08 506
Schichtdauer, einschlieflich
Ein- und Ausfahrt . . . st 7 7 7 7

Verkilrzung der Schicht:
gegen friher. ., Is2 12 Vk Vk
von der frih. Schichtdauer %% 176 17,6 176 176
Verkirzung der wirklichen
Arbeitszeit vor Ort gegen
FruNer. e st 12 V2 Vk I'j
von der frithem Arbeitszeit °/o 22,58 22,86 22,60 2268

Durchschnitts- Hauerleistung

einschlief3lich Gedinge-
schlepper :
je Mann und Schicht . . t 1,76 1,71 164 10
je st wirklicher Arbeitszeit ,, 0,34 034 032 0383
je st der frihem -~ 030 031 030 038
je Mann und Schicht in der

frthem Arbeitszeit . . 2,00 2,02 204 202
Leistung der Gesamtbeleg-

schaft 1914 .. 0%
Leistung derGesamtbeleg-

schaft 1921 .cvviiviienen sy, - — 069

Durchschnittliche Verringe-
rung der Schichtleistung
der Hauer und Gedinge-
schlepper durch verkirzte
Schichtzeit:
je Mann und Schicht . . 024 031 040 02
gegen die Friedensleistung % 13 16 20 6
je Jahr und Mann bei 300
Arbeitsschichten zu ver-
anschlagender Forder-

ausfall...ooerenceeereenennn, t 72 93 120 %
Die Arbeit vor Ort beginnt erst, 1
nachdem auch die letzten Leute 5
angekommen sind. 1kmWeg 1914 ra
15 min

Gesamtbelegschaft ohne Neben- Mann % Mann %
betriebe (Kokerei- und Ziege-

leiarbeiter) .....coeeeeveerreennnn. 5123 100 5406 100
Davon:

Kohlenhauer und Gedinge-

SChlepper e, 2532 495 2441 42
Unproduktive Arbeiter unter-

TAGE eeeeeeeeeeeeeeeee e 1690 33 1803 B3

Unproduktive Arbeiter (ber-
91> 175 1162 25

friher um 0,32 t oder 16% abgenommen hat. Diese Ab-
nahme ist auf die verklirzte Schichtzeit zurickzufiihren,
die hier nur eine wirkliche Arbeitszeit vor Ort von durch-
schnittlich 5 st 6 min zulalt. Durch technische Verbesse-
rungen, weitere Verkirzung der Wege untertage, Verringe-
rung der Seilfahrtszeit laBt sich in zukunft wohl eire
gewisse, aber keine wesentliche Verlangerung der wirk-
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lichen Arbeitszeit erreichen und eine nennenswerte Hebung
der Produktion auf diese Weise kaum erhoffen. Die
Jahresleistung der vollberechneten Hauer und Gedinge-
schlepper, deren Anteil an der Gesamtbelegschaft von etwa
495°/0 in 1913/14 auf 45,2% gesunken ist, betrug bei
300 Schichten 1913/14 2532-2,02-300 = 1534392 t,
dagegen 1921 bei gleicher Hauerzahl 2532-1,70-300
= 1291320 t; der Ausfall 1921 belief sich daher auf
243072t Legt man bei der heutigen vollberechneten
Belegschaftszahl von 5406 Mann (ohne Nebenbetriebe) die
Verhdltnisse von 1913/14 zugrunde, so kommt man bei
495°/0der Gesamtbelegschaft auf eine Hauerzahl von 2676
M und auf eine Jahresleistung von 2676-2,02-300
= 1621 656 t, gegenlber einer wirklichen Hauerzahl
von 452°/0= 2441 Mann bei einer Jahresleistung von
2441 +1,70-300= 12449101und mithin zu einem Forder-
asfal von 376 746 t als Gesamtwirkung der verkirzten
Schichtzeit.

Wahrend den Rickgang der Schichtleistung der Hauer
ud Gedingeschlepper lediglich die Einfihrung der sieben-
stindigen Schicht verursacht hat, ist der Ruckgang der
Gesamtleistung aller Arbeiter Uber- und untertage ab-
gesehen davon auch noch mit darauf zuriickzufihren, dal
samtliche Tagesarbeiter, Handwerker, Pfortner, Eisenbah-
rer, Maschinenwarter, Kesselwéarter, Platzarbeiter, die friher
groBtenteils zehnstiindige Arbeitszeit und 2 st Pause hatten,
also 12 st anwesend waren, jetzt durchweg nur 8 st ar-
keiten, ohne Riucksicht darauf, ob ihre Arbeit leicht oder
schwer oder gar nur eine Arbeitsbereitschaft ist. Infolge-
dessen muBdte eine erhebliche Vermehrung der Zahl dieser
Leute, und zwar von 901 = 17,5% auf 1162 = 21,5%
dbr Gesamtbelegschaft, trotz wesentlich geringerer Pro-
duktion eintreten. Die Gesamtleistungen von 1914 und
1921 sind auf derselben Grundlage errechnet worden;
dabei ergeben sich je Mann und Schicht 0,96 t fir 1914
ud 0,69 t fur 1921, mithin eine Abnahme von 0,27 t
oder 28%. Die Verringerung der Schichtleistung der
Kohlenhauer einschlieBlich der Gedingeschlepper betragt
dagegen, wie oben in der Zusammenstellung dargelegt
‘s, nur 16 °/o.

Mit der Einfuhrung der Tarifléohne gegen Ende 1919
prS die Kohlenhauerleistung auf 1,80 t, die Gesamt-
eistung auf 0,75 t zuriick. Beide sind dann vom Schlul
0Jahres 1919 bis jetzt nicht wieder gestiegen, sondern
noch weiter gefallen.  Im Mai 1921 betrug die Gesamt-
eistung aller Arbeiter unter- und (bertage, einschlieBlich
er Grubenbeamten, aber ohne die in Nebenbetrieben Be-
i iatlen 0.66 t, die Hauerleistung einschlieflich der Ge-
""geschlepper 1,63 t gegen 1,72 t noch im April. Ende
J Pni ~twieder eine Tariferh6hungund eine neue Gedinge-
m-Setzung vorgenommen worden und in der Folge die
ostung im Mai etwas gesunken; im Juni betrug die
-isung der Hauer 1,66 t, die Gesamtleistung 0,66 t.
nijv nnauc”™ die zahlreichen Ausstdnde und sonstigen
jfl'sehen Beunruhigungen in den Jahren 1919 und 1920

A en der Arbeiter ungiinstig beeinfluBt haben,

a Slch doch der Gedanke nicht abweisen, daR der
mit"etZle Riickgang der Hauerleistung seit Ende 1919
hd& e w'ederholt vorgenommene Gedingeerhdhung
q ,le starke Steigerung der festen Lohnanteile, des

u°d Soziallohnes, zurtckzufiihren ist. Der Sozial-
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lohn ist in gewisser Hohe berechtigt, er darf aber zusammen
mit dem festen Grundlohn im Verhéltnis zu dem im
Gedinge zu verdienenden Lohnteil nicht zu hoch werden,
sonst bietet dieser vielen Leuten keinen genligenden Anreiz
mehr, Gber den Durchschnitt hinaus zu verdienen. Nach dem
Tarifvertrage darf der Hauerlohn in allen Fallen, in denen kein
Gedinge zustandegekommen ist, nicht weniger als 80 °lodes
Hauerdurchschnittslohnes im vorhergegangenen Monat be-
tragen. Alle diese Umstande tragen natirlich nicht dazu bei,
einen erhdhten Anreiz fir die Leute zu bieten, im eigent-
lichen Gedinge erheblich mehr zu verdienen. Aufder Zeche
Neumuhl stellte sich z. B. der Gesamthauerdurchschnitts-
lohn im Mai 1921 auf 76,08 Jt, wovon 39,32 .fl auf
festen Grundlohn, Hausstands- und Kindergeld usw. und
36,76 Ji auf Gedingelohn entfielen. Der im Gedinge zu
verdienende Lohn muB stets einen erheblichen Teil des
Gesamtlohnes ausmachen, dessen fester Bestandteil also
nicht zu hoch werden darf, damit die Leute Anreiz finden,
im eigentlichen Gedinge den Hauptteil des Lohnes zu
verdienen.

Die Grubenbeamten miuissen gut ausgebildet und
in der Lage sein, die Arbeitsverhédltnisse vor Ort zu-
treffend zu beurteilen, die Arbeit zweckmaRig einzuteilen,
den Leuten das richtige Gezdhe zu vermitteln, Hauern
und Schleppern die richtige Anwendung des Gezédhes zu
zeigen und die richtigen Leute an den richtigen Platz zu
stellen. Die Oberbeamten und die Betriebsleitung der Grube
mussen ihr Augenmerk auf alle maoglich erscheinenden
Verbesserungen in der Kohlengewinnung und Beleuch-
tung vor Ort, auf richtige Anlage der Abbauabteilungen,
der Bremsberge und RutschenstdBe sowie auf die richtige
Bemessung der Streckenldangen richten. Auf mdoglichst
reine Kohlengewinnung vor Ort, auf gute Beladung der
Wagen sowie auf die Wagenreinigung ist grofites Ge-
wicht zu legen. Die Wagenreinigung sollte an den
Hangebanken madglichst nur maschinenmagig erfolgen, die
Wagenschmierung reichlich vorgenommen und regelmafig
Uberwacht werden. Die Grubenbeamten missen vor allen
Dingen aber auch die rechtzeitige Einbringung und die gute
Ausfiihrung des Ausbaues und des Bergeversatzes dauernd
im Auge behalten und durchzusetzen verstehen, weil es
ihnen nur so moglich ist, den Hauern die Kohlengewinnung
unter richtiger Ausnutzung des Gebirgsdruckes zu er-
leichtern. Selbstverstandlich darfeine gute, jaausgezeichnete
Wetterversorgung vor Ort nicht vergessen werden; den
Leuten muB reichlich kihle Luft zugefihrt werden, so
daB sie ihre Arbeit in frischer Luft ohne Schwierigkeiten
verrichten kénnen. Auf eine gute Ausbildung der Gedinge-
schlepper und Lehrhauer ist ebenfalls besonderer Wert
zu legen. Kohlenstaub- und Schlagwetteransammlungen
mussen sogleich beseitigt werden.

Die Grubenbeamten sollen und mussen aber auch
ein Herz fur ihre Leute haben und mit den Leuten um-
zugehen verstehen, sich in ihr Gedankenleben hineindenken,
kurzum mit den Leuten fuhlen und sich, wie es friher
allgemein der Fall war, mehr als Kameraden der Beleg-
schaft geben. Wer dies nicht versteht, sollte den Beruf
des Grubenbeamten Uberhaupt nicht ergreifen, weil er sich
nicht dafir eignet. Die Bergleute finden bald heraus,
welcher Beamte mit ihnen fiuhlt und ihnen wohlwill, auch
wenn er, wie es Ofter notig ist, Ubertriebene Winsche
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ablehnt. Es kommt immer auf das Ansehen und das Ver-
trauen an, das der Beamte bei seinen Leuten genief3t

Den regelmaBigen Gang der Forderung darf der Re-
viersteiger selbstverstédndlich nicht aus den Augen lassen.
Bei richtiger Anordnung der obem Beamten in bezug
auf Verteilung der Ziige, der leeren und der Bergewagen
darf und braucht sich der Steiger jedoch in der Haupt-
sache nur um sein Revier und um die Férderung darin
zu kimmern. Die Fdérderung auBerhalb der einzelnen
Steigerreviere ist Sache des betreffenden Forderaufsehers
am Schacht und des obem Grubenbeamten, dem die Be-
triebsabteilung untersteht Hier liegt auch der Schlussel
fur die richtige Verteilung und Versendung der Betriebs-
stoffe, vor allen Dingen des Grubenholzes.

Ist nun Uberhaupt ohne weitere Erhéhung der Ar-
beiterzahl, ohne Schichtverlangerung eine nennenswerte
Fordersteigerung im Bergbau madglich ?

Eine Erhéhung der Kohlenférderung lalt sich unter
den genannten Voraussetzungen selbstverstandlich nur er-
reichen, wenn es gelingt, die wirkliche Arbeitszeit vor
Ort zu verlangern und die Kohlengewinnung durch ver-
besserte Verfahren, Ersatz der Handarbeit durch Maschinen,
Verwendung bessern Gezahes, Verbesserung der Wetter-
fuhrung vor Ort usw. zu erleichtern und zu steigern oder
durch vereinfachte Einbringung des Versatzes einen Teil
der bisher damit beschaftigten Leute vor die Kohle zu
verlegen, Uberhaupt, wenn es gelingt, die Zahl der pro-
duktiven Arbeiter gegeniiber den unproduktiven zu er-
héhen.

Da die Kameradschaften, wie eingangs erwahnt wurde,
mit der Arbeit vor Ort erst beginnen, wenn der letzte
Mann angekommen ist, ware eine entsprechende Ver-
langerung der wirklichen Arbeitszeit dadurch zu erreichen,
dal die Leute revierweise ein- und ausfahren, also gleich-
zeitig im Revier und vor Ort ankommen und am Schluf
der Schicht gleichzeitig zum Schacht gehen. Selbstver-
standlich muB dann auch die Seilfahrt revierweise fest-
gesetzt werden, da jeder Arbeiter hdchstens 7 st unter-
tage sein darf.

Eine Verlangerung der wirklichen Arbeitszeit vor Ort
ist aber auch mdglich durch eine nennenswerte Verkir-
zung der Seilfahrtszeit, und zwar durch Verbesserung oder
Vermehrung der Seilfahriseinrichtungen. Fir diese Ver-
mehrung k@men die in entferntem Feldesteilen an geeig-
neten Stellen liegenden Wetterschéachte in Betracht

Die Frage, ob durch die Einrichtung der Leutebe-
forderung in den Hauptstrecken und in blinden Schéachten
eine wesentliche Abkilrzung der Gehzeiten der Beleg-
schaften zu den einzelnen Steigerrevieren in nennenswer-
tem MaRe erzielt werden kann, ist fur die Zeche Neumiihl
zu verneinen.

Hier ware es allerdings maglich, die Seilfahrt, die jetzt
in den mit je 2 Fordereinrichtungen versehenen Schachten
1, 2 und 3 umgeht und etwa Y1 st dauert, auf durch-
schnittlich 20 min abzuklrzen, wenn auch in dem 6stlich
gelegenen Schacht 4 sowie in den sudlichen Schéachten
5 und 6 je eine Seilfahrtseinrichtung angelegt wird; denn
hierdurch wirden 10 min an der Seilfahrtszeit und
etwa 7—10 min an der Gehzeit untertage gespart, im
Durchschnitt also fir die ganze Grube an wirklicher Ar-
beitszeit in jeder Schicht etwa 17—20 min gewonnen.

Die produktive Arbeitszeit vor Ort wiirde auf diese Weise
von gegenwartig durchschnittlich 5 st 6 min auf 54
25 min, also um etwa 6 % wachsen, was eine Erhéhung
der Hauerleistung von gegenwartig durchschnittlich 1,70t
auf etwa 1,80 t bedeuten konnte. Allein man muB sich
doch ernstlich fragen, ob diese Erhéhung der Hauer-
und Gesamtleistung nicht mit den auflerordentlich hohen
Anlagekosten zu teuer erkauft ware.

Diese Anlagekosten wirden, wie sie im Mai/Juni 1921
standen, auf Schacht 4, der schon Kauen- und Werkstatt-
gebaude und auch eine Kohlenwéasche hat, 3 Mill. J the
tragen fur eine neue Fordermaschine, Einrichtung dr
Waschkaue, der Markenkontrolle, des Magazins, dr
Lampenstube, des Mineralwasserausschanks, der Kranken
stube, der Gezahewerkstatt, der Lohnstellen, der Steiger-
zimmer und der Beamtenbader bei gegenwartig 4-5
Steigerrevieren. Auflerdem waren zur Bedienung der ge-
nannten Maschinen und Einrichtungen, Werkstatten uxd
Dienstraume taglich etwa 28 Mann erforderlich.

Fur die Wetterschachte 5 und 6 muaBten sémtliche
Einrichtungen noch beschafft werden. Im bescheidensten
Ausmall wirden die erforderlichen Fordergeriste ud
-maschinen, Gebdude und Einrichtungen etwa 7 Mil.J
kosten und wiederum je 28 Mann zur Bedienung ndtg
sein. Dabei kamen fir Schacht 5 etwa 3, fir Schacht6
5-6 Steigerreviere in Frage.

Tatsdchlich konnte auf diese Weise die eméhnte
Abkiirzung der Gesamt-Seilfahrtszeit um 10 min, dr
Gehwege um durchschnittlich 7-10 min erreicht werden.
Dafiir waren aber 10 Mill. J| Anlagekosten und de
taglichen Lo6hne fir 84 Mann aufzuwenden.

Das Anlagekapital wirde fir Verzinsung und Tilgung
jahrlich etwa 1,25 Mill. erfordern, d. i. der Lohn fiir eva
83 Mann. Dazu k&men die neuen 84 Leute, so df
jahrlich der Aufwand fir etwa 167 Mann zu bestreiten
ware. Der erzielte Vorteil bestande darin, daR die Hauer-
leistung von gegenwartig 1,70 t auf reichlich 1,80 t, de
tagliche Kohlengewinnung also mit der gegenwartigen
Hauerzahl von 2441 Mann um 244 t rechnungsmaRig
erhéht w'erden koénnte. Ob der Verdienst an diesel
244 t taglicher Mehrférderung die errechneten Unkosten
fir das Mehr der 167 Mann deckt, dirfte doch fraglich
sein. Auflerdem darf nicht vergessen werden, da dr
Gesamtbetrieb durch die Einrichtung und den Betrieb der
3 Seilfahrtschéchte stark verzettelt werden und flr Beamte
und Belegschaft Unbequemlichkeiten und Umstandlich-
keiten mit sich bringen wirde.

Eine Verkirzung der Seilfahrtszeit ist auf Neufflih'
wie auf vielen, andern Zechen auch durch die Erhéhung
der Fahrgeschwindigkeit und ferner dadurch mdoglich, ddl)
das Besteigen und Verlassen mehrerer Korbbdden gleich-
zeitig erfolgt.  AuBerdem werden gegenwartig auf Ney
mih! die Férdereinrichtungen der Schachte 1, 2 und 3
durch den Einbau viergeschossiger Forderkdrbe und de
Aufstellung von starkern Férdermaschinen, aie eine hohere
Fordergeschwindigkeit zulassen, erheblich verbessert. Dann
kénnen auf den 3 Schéchten statt 4244 rd. 6000 Mam
ohne Uberschreitung der halbstiindigen Seilfahrtszeit gfj
fordert werden. Fir die gegenwartige Arbeiterzahl wirf
eine Seilfahrtszeit von 21 min gentgen.
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Die Losung der Frage, wie die Forderung gesteigert
und die wirkliche Arbeitszeit vor Ort ohne Zunahme der
Schichtdauer verlangert werden kann, wird Gberall im
Bezirk mit allen méglichen Mitteln angestrebt, die irgend-
eiren Erfolg versprechen. Zu diesem Ziele mulR auf
allen Gebieten des Bergbaubetriebes versucht werden,
billiger und zweckentsprechender zu arbeiten, Neuerungen
zu erproben und als gut erkannte einzufiihren.

Auf eine Verlangerung der Schichtzeit wollen sich
die rheinisch-westfalischen Bergleute nicht einlassen, was
men allerdings angesichts der nur achtstiindigen Arbeits-
zeit vieler Leichtbeschéaftigter, von denen wiederum manche
Uberhaupt nur arbeitsbereit zu sein brauchen, verstehen
kann.

Scheidet also zunachst diese Mdglichkeit, zu einererhéh-
ten Leistung zu gelangen, aus, so mufl unter allen Umstan-
den im ganzen Lande wegen der Erfillung des Macht-
spruches des Feindbundes angestrengter gearbeitet werden,
missen Gedinge- und Sticklohnarbeit wieder Gberall,
wo es irgend angeht, voll zur Geltung kommen, auch wenn
hiermit eine Schwachung des sogenannten Soziallohnes
verbunden sein sollte. Auferdem werden mindestens alle
Leichtarbeiter 1&nger arbeiten mussen. Handel, Industrie
und Bergbau werden sich eben der Notwendigkeit ange-
strengterer und stellenweise auch léngerer Arbeit nicht
verschlieRen kdnnen. Besonders wird von den Staats- und
Qemeinschaftsbetrieben eine Mehrleistung verlangt werden
missen, denn es geht nicht an, diese Betriebe fortlaufend
aws den Taschen der Steuerzahler zu unterhalten und die
gewaltigen Wiedergutmachungslasten sowie die Deckung
fir unsere Mindererzeugung aus dem deutschen Besitz
herauszuholen, der bereits steuerlich stark belastet ist und
mit dem bald das ganze Wirtschaftsleben vernichtet sein
wiirde.

Die zweifellos gunstig wirkenden Familienzulagen
missen bestehen bleiben, aber der Anteil des festen Grund-
lohnes am Gesamtlohn darf nicht so hoch sein, dal3 er
den Leistungslohn Ubersteigt. So gewiR es angebracht
it, zum Besten der Familie einen Teil des Lohnes als
Soziallohn, d. h. als Hausstandsgeld und Kindergeld zu
zahlen, wozu dann noch der feste Grundlohn kommt,
so gewil’ ist es auch erforderlich, diesen Teil des Lohnes
iw richtigen Verhaltnis zum Gesamtlohn zu halten, denn
ein Hauptteil des Lohnes muf} der im Gedinge verdiente
Lohnteil bleiben, da nur dieser zur Einsetzung aller Kréfte
anreizt. Es ist kein Wunder, daB auch gescheite und
tichtige Arbeiter in der Leistung mehr und mehr nach-
lassen, wenn sie sehen, daB sich weniger fleifige und fahige
Arteiter dank dem hohen Grund- und Soziallohn gerade
f° gut oder besser stehen als sie selbst. Grundsatzlich
jst daran festzuhalten, daR der gelernte daltere Arbeiter
~sser als der jingere und ungelernte Arbeiter bezahlt
wd, wahrend hier die Unterschiede eigentlich schon
recht gering geworden sind.

, InEngland ist trotz starker Zunahme der Tarifvertrage
Qch immer die Bezahlung nach der Leistung vorherr-
schend geblieben. Auch der letzte Bergarbeiterausstand ist
zusammengebrochen und die Bergarbeiter haben die For-
derung nach Beibehaltung der Ausgleichskassen fur alle
ergbaubezirke nicht durchsetzen kénnen. Im Gegensatz
Al Deutschland hat in England das Akkordsystem als An-
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triebmittel zu hdherer Leistung und hdéherm Lohn und
zu Betriebsverbesserungen auch in den Gewerkschaften
viele Anhanger. Sozialisierungsversuche finden dort wenig
Gegenliebe, denn der gesunde Sinn der Mehrheit des eng-
lischen Volkes straubt sich dagegen. Dort stellt man das
Vaterland Uber die Partei, bei uns die Partei uber das Vater-
land, und das ist unser Verderb. Politische, wirtschaftliche
und soziale Erscheinungen haben ihre Grundlage im Volks-
charakter, der der Volksgeschichte seinen Stempel aufdrickt.
Mit dem Mangel unseres Volkes an politischem Willen und
an Verstandnis fir den Staatsgedanken und fir Staats-
notwendigkeiten tritt immer und Uberall wieder die Not-
wendigkeit hervor, es mehr als bisher dazu zu erziehen
und das Verstandnis flir das Staatsleben mahnend zu wecken.
Wir miussen einsehen lernen, und zwar bald, dal3 es nicht
angeht, einfach aus dem Staatssdckel zu schopfen, ohne
fur seine Aufflllung durch entsprechende Arbeits- und
Abgabeleistungen aller Staatsbiirger zu sorgen.

Zusammenfassung.

Die Frage, ob es mdglich ist, ohne allgemeine ent-
sprechende Schichtverlangerung in Industrie und Bergbau
durch entsprechend gesteigerte Erzeugung und Ausfuhr
zur wirtschaftlichen Wiederaufrichtung zu gelangen, laRt
sich zusammenfassend nur bedingt mit Ja beantworten.
Zunachst sind dafiir verschiedene Voraussetzungen, und
zwar im Bergbau und in seinen Nebenbetrieben u. a
folgende zu schaffen:

1 Durch Betriebsverbesserungen ist mdéglichst weit-

gehend die Handarbeit durch maschinenmaRige Arbeit Gber-
und untertage zu ersetzen, so bei derFérderung,der Kohlen-
gewinnung und dem Bergeversatz, ferner auch bei den
Gesteinarbeiten; Gezdhe und Gewinnungsverfahren sind
zu verbessern. Das Einbringen des Versatzes mul3 er-
leichtert, die Wetterzufiilhrung zu den ArbeitsstéBen ver-
bessert und dadurch die Grubentemperatur soweit wie
maoglich herabgedrickt werden. Die Streckenldangen sind
auf das geringstmogliche Mall zu beschranken, um an
Unterhaltungskosten und Zimmerhauern zu sparen; rich-
tige Wahl und Ausfihrung des Ausbaues, richtige An-
ordnung und Durchfihrung der Aus- und Vorrichtung
und der Abbauverfahren sind nétig. Die Ausbildung der
Lehrhauer und Gedingeschlepper mul3 besser werden, und
die Beamten miussen fahig und willens sein, die Arbeiter
richtig anzuweisen; dasselbe gilt fir die Maschinensteiger
und Meister Ubertage. Maschinen- und Dampfkesselbe-
trieb sind zu verbessern und zu verbilligen. Die Rein-
haltung der Kohle und die gute Beladung der Wagen
untertage, das gute Auswaschen der Berge in der Wasche
und die moglichst vollstandige Gewinnung der Kohle aus
den Waschbergen ist dauernd zu tberwachen. Dringend
zu empfehlen ist die Absaugung des trocknen Kohlen-
staubes vor dem Waschvorgang und seine Verbrennung
in Kohlenstaubfeuerungen; der feine Kohlenstaub gelangt
dann nicht in die Waschen und verschlammt nicht das
Waschwasser und die Kokskohle, die sich infolgedessen
schneller und grindlicher entwassern lalt und um so
trockner den Koksoéfen zugeht, so dall der Koks sehr viel
schneller und leichter gart. Der Druckluftwirtschaft
mufB besondere Aufmerksamkeit geschenkt und stets fiir
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genliigende Mengen Druckluft gesorgt werden, damit mdég-
lichst keine Betriebsunterbrechungen entstehen.

2. Die Verlangerung der produktiven Arbeitszeit
Ort ist durch Abklrzung der Seilfahrtszeiten und Geh-
wege untertage anzustreben, soweit sich dadurch ein
wirklicher Gewinn Uber die entstehenden Unkosten
hinaus erzielen laBt. Wenn wegen der Lage der Schachte
oder zu hoher Kosten die Herstellung neuer Seilfahrts-
einrichtungen untunlich ist, kénnen vielleicht bestehende
verbessert und leistungsfahiger gemacht werden. Mdg-

vor
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licherweise lalt sich auch dadurch eine Verlangerung dr
Arbeitszeit vor Ort erreichen, daR Einfahrt und Ausfahrt
der Belegschaft revierweise stattfinden, jedoch dirfte ere
solche Regelung bei der Belegschaft und den Beanten
auf Widerstand stoRen.

3. Der Gedingelohn mufR dem Grund- und Sozal-
lohn gegeniiber entsprechend hdohere Geltung behalten;
ein Hausstands- und Kindergeld in gewisser Hohe istam
Besten der Verheirateten beizubehalten.

Die Einteilung der runden Schachtscheiben im Ruhrkohlenbezirk.

Von Bergassessor Dr. W. Matthiass,

Von den im Ruhrkohlenbezirk vorhandenen 564
Schachten besitzen 380 eine kreisrunde Querschnittsform,
wahrend sie bei den Ubrigen quadratisch, rechteckig oder
vieleckig ist. In einigen wenigen Fallen tritt auch eine
Verbindung von runder und rechteckiger Querschnitts-
form auf. Da man neue Schachte nur noch kreisrund baut,
sind hier alle andern Querschnittsformen unbericksichtigt
geblieben.

Die Einteilungen von 357 runden Schachtscheiben sind
in den Abb. 1-30 zusammengestellt; die von 20 Schacht-
scheiben fehlen, weil sie nur einmal Vorkommen und der-
artig verzwickt sind, daf ihre Wiedergabe zwecklos er-
schien. Der Rest von 3 Wetterschachten enthalt tiberhaupt
keinen Einbau. Die Unterschriften der einzelnen Abbildun-
gen geben an, wie oft sich die betreffende Einteilung findet.
Einer besondern Erlauterung bedarf diese Zusammenstellung
nicht. Allgemein sei nur bemerkt, daB kleine Abweichun-
gen immer wieder auftreten, wie es z. B. in Abb. 6 durch
die gestrichelt gezeichneten Einstriche angedeutet ist. Dar-
aus geht hervor, daR in manchen Schachten aufBer den
beiden symmetrisch angeordneten Jochen noch mehrere
Einstriche vorhanden sind. Sie dienen zum Tragen der
Steigrohre, des Fahrschachteinbaues usw. und kdnnen ent-
weder an beiden Jochen oder auch nur an einem ange-
bracht sein. Ahnliche Andeutungen -enthalten die Abb.
16 und 21.

Die in Abb. 1wiedergegebene Einteilung istdie haufigste.
FaBt man die Einteilungen der Abb. 4, 12, 17, 21, 22
und 25 nur als Abarten davon auf, so tritt ihre Bevor-
zugung noch starker in die Erscheinung.

Der Schachteinbau wird in weitaus Uberwiegendem
MaRe in Holz ausgefihrt. Die Abb. 31 und 32 veran-
schaulichen die Haufigkeit bestimmter Abmessungen der
Joche und Einstriche. Aus diesen Schaubildern geht klar
hervor, dal} eine ganz auflerordentliche Mannigfaltigkeit
in den Abmessungen der Schachthdlzer besteht, die wohl
zum groBten Teil weniger durch sachliche Notwendigkeit
als durch Gewohnheit und Beharren beim Althergebrachten
begriindet ist. Man sieht z. B., daR nicht weniger als
55 Joche und 50 Einstriche Abmessungen aufweisen, die
nur ein einziges Mal Vorkommen. Diese Falle sind in den
Schaubildern nicht mit den einzelnen MaRen, sondern nur
in der Gesamtzahl aufgefuhrt. Als Beispiel dafur, dal3 die
MaRe z. T. nur ganz geringe Abweichungen zeigen, sind
die nachstehenden herausgegriffen worden.

Essen.

JochmalRe. EinstrichmalRe.

210/210 183/183 210/210 180/180
210/200 183/180 210/190 180/160
210/190 183/157 210/185 180/157
210/187 183/156 210/183 180/156
210/185 180/180 210/180 180/155
210/184 180/160 210/170 180/120
210/183 180/157 210/160 180/105
210/182 180/156 210/156 180/100
210/180 180/155 210/155 157/157
210/170 180/150 210/150 157/131
210/160 180/140 210/131 157/130
210/156 180/120 210/100 157/105
210/140

210/131

210/120

Eine technische Begrindung dafiir, dafl die Mik

z. T. nur um 1 mm voneinander abweichen, konnte nidt
gefunden werden, dirfte auch kaum vorhanden sein.

Ahnlich liegen die Verhéltnisse bei den Spurlatten,
deren Abmessungen der als Abb. 33 wiedergegebenen
Ubersicht zu entnehmen sind. Aus ihr geht hervor,
die haufigste Abmessung 160/130 mm ist. Es folgen de
MaRe 160/120, 180/150, 157/105, 156/130, 150/130 ww

Eine feste Regel fiir die Abmessung der Schachthdlzef
besteht nicht, da eine groBe Zahl von Faktoren ddxi
sehr verschieden, bewertet wird, z. B. der Gebirgsdruck.
die GroRe der Forderlast, die Geschwindigkeit der For-
derung u. dgl. mehr.

Auch der Versuch eines Nachweises, dal} die Mie
des Schachteinbaues mit zunehmender Teufe gleichmaRig
wachsen, hat zu keinem brauchbaren Ergebnis gefuhrt

Normalabmessungen fiir den Schachteinbau bei dn
einzelnen Teufen festzusetzen, ist bei den senr oI
schiedenen und z. T. schwierigen Lagerungsverhaltnisseil
im rheinisch-w'estféalischen Bergbau nicht angangig- £*
w'ird von Fall zu Fall entschieden werden missen, do
man die festgestellten haufigsten Male anwenden soll
namlich fir:

mm
das Mitteljoch....ccccevrnnnee. 180/160
die Seitenjoche.....cccceevevnnnnee. 210/210

die Spurlatten......cveene. 160/130
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Abb. 1 42 Schachte. Abb.2. 41 Schachte. Abb.3. 34 Schachte. ~Abb. 4. 30 Schachte. Abb.5. 26 Schachte.
Abb. 6. 22 Schachte. Abb. 7. 21 Schachte. Abb. 8. 16 Schachte. Abb. 0. 14 Schéachte. Abb. 10. 13 Schéachte.
Abb. 11. 12 Schachte. Abb. 12. 12 Schichte, Abb. 13. 8 Schachte. ~ Abb. 14. 7 Schachte, ~ Abb. 15. 7 Schéchte,
Abb. 16. 6 Schéchte. Abb. 17. 5 Schéchte. Abb. 18. 5 Schachte. Abb. 19. 5 Schéachte, Abb. 20. 5 Schéachte
4 Schachte.  Abb. 22. 4 Schachte. Abb. 23. 4 Schachte. Abb. 24. 2 Schachte. Abb. 25. 2 Schichte.
Abb. 26. 2 Schéchte. Abb. 27. 2 Schéchte. Abb. 28. 2 Schéchte. Abb. 29. 2 Schachte.  Abb. 30. 2 Schéchte.
Abb. 1—30, Die Einteilungen der runden Schachtscheiben im Ruhrkohlenbezirit.
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Sehr zweckmaRig wuirde jedoch
eine Vereinheitlichung der HolzmaRe
sein, und wohl auch [keiner beson-
dern Schwierigkeit begegnen. An die
Stelle der unendlichen Mannigfaltigkeit
der Abmessungen konnten nach dem
Bedarf bemessene regelmaRige Ab-

bei Winkeleisen zwischen den MafRen 120/120/16 ud
110/110/14. An Schienen werden sowohl fir Erstriche
als auch fir Joche Goliath-Schienen Nr. 8 und Normral-
staatsbahnschjenen verwendet.

Bei der Festsetzung der Schachtscheibeneinteilung uxd
der MaBe des Einbaues darf nicht auBer acht bleiben,
daB jedes Joch und jeder Einstrich dem Wktterstrom
einen bestimmten, genau zu errechnenden Widerstand ent-
gegensetzt. Man muf} also streng darauf bedacht sein, nur
das allernotwendigste Holz in den Schacht einzubringen.

Abb. 31. Abmessungen der Joche.

Abb. 32. Abmessungen der Einstriche.

Stufungen treten, fir die z. B. 10 mmjmehr als ausreichend
sein dirften.  Eine solche Vereinheitlichung im MaB
der Hdlzer fur den Schachteinbau wirde die Herstellungs-
kosten fir die Lieferfinnen erniedrigen und sie veran-
lassen, die gangbaren GroRen stets auf Lager zu halten,
das dadurch einfacher zu gestalten und imstande ware,
eine ganze Reihe von Zechen zu versorgen. Diese
wirden infolgedessen in ihrem
Beziige unabhangiger werden und
aus dem Wettbewerb Nutzen ziehen.
Ersatzhdlzer lieBen sich dann auch
voraussichtlich in erheblich kdr-
zerer Zeit beschaffen, als es jetzt
zuweilen maglich ist.
Der eiserne Einbau ist verhaltnis-
maRig selten vertreten. Allerdings
haben ihn neuerdings gerade die
tiefsten Schachte (Sachsen, Westfalen)
gewahlt. Auch die Profile des eiser-
nen Einbaues sind auflerordentlich
mannigfaltig. U-Eisen, Doppel-T-
Trager, Winkeleisen und Schienen
finden sowohl als Joche als auch
als Einstriche Verwendung.
Das Profil fur Joche wechselt
bei U-Eisen zwischen den Normal-
profilen 30 und 14, bei Doppel-
T-Tragern zwischen den Normal-
profilen 50 und 13 und bei Win-
keleisen  zwischen den MaRen
120/120/11 und 100/100/10, das
fir Einstriche bei U-Eisen zwischen
den Normalprofilen 30 und 10,
bei Doppel-T-Tragern zwischen den
Normalprofilen 50 und 12 und

Bei einem Schacht von 6 m lichter Weite, dessen
Scheibe durch ein Mitteljoch (180/160 mm) und zwei
symmetrische, 4,20 m voneinander entfernte Seitenjoche
(210/210 mm) geteilt ist, hat man einen freien Schacht-
querschnitt von 25,36 gm, wenn die weitere Verengung
durch Steigrohre, Fahrschachteinbau usw. auller Ansatz
bleibt. Nun kommt aber fur den Durchzug der Wktter

Abb. 33. Abmessungen der Spurlatten.
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das Fahitrumm gar nicht und das Pumpentrumm nur zu
hochstens 40 °/o in Betracht. Damit verringert sich der
freie Querschnitt auf 22 gm. Bei einer Wettergeschwindig-
keit von 6 m/sek ziehen also 132 cbm/sek = 7920 cbm/min
durch, d. h. bei 3 com/min auf den Kopf der Belegschaft
untertage kann man 2640 Mann, bei 5 cbm/min 1584
Mann beschaftigen. Baut man nun, wie Abb. 12 zeigt,
noch einen Seiteneinstrich (160/130 mm) ein, so ver-
ringert sich der freie Querschnitt auf 21,33 gm, die durch-
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stromende Wettermenge bei derselben Geschwindigkeit
auf 7679 cbm/min und die Zahl der zu beschéaftigenden
Leute auf 2559 und 1534 Mann.

Bei nachtraglichem Einbau irgendwelcher Joche, Ein-
striche, Traufdacher u. dgl. in einen Schacht mufz aufler-
dem die Wirbelbildung unter und an solchen Einbauten
in Betracht gezogen werden, die hemmend auf den Wetter-
strom wirkt.

Gefahren in elektrischen Lokomotivforderstrecken untertage und ihre Verhitung.
Von W. Vogel, Kattowitz (O.-S.).

Die Stromart fiir den Betrieb, die Hohenlage des
Fahrdrahtes und sein Schutz gegen Berihrung, die Befor-
derung der Belegschaft und die Verhutung von Unfallen
bilden bei allen Verhandlungen tber Neuanlagen, Erwei-
terungen und Anderungen von elektrischen Lokomotiv-
strecken untertage immer wieder die Hauptpunkte fur die
Erorterungen. Die Grubenverwaltungen, die Belegschaft,
die Aufsichtsbehdérden und nicht zum wenigsten die Elek-
trotechnik sind samtlich an diesen Fragen stark beteiligt.
Als ein Beitrag zu ihrer Beurteilung mdogen die nach-
stehend behandelten Erfahrungen im oberschlesischen
Industriebezirk dienen.

Die folgende Zahlentafel gibt ein Bild Uber die in
diesem Bezirke erfolgte Entwicklung der elektrischen Loko-
motivstrecken untertage in den Jahren 1915 bis 1920.

Jahr 1915 1916 1917 1918 1919 1920

Qieislange der Strecken

mit Gleichstrom und

Spannung bis 250 V

.............................. km 309 332,7 355,5 380,5 3974 4213
Gleislange der Strecken

mit Gleichstrom und

Spannung Uber 250 V

.............................. km 188 188 178 178 178 216
Gleislange der Strecken

mit Wechselstrom und

Spannung bis 250 V

.............................. km 158 17,3 19,7 20,2 182 183
Zahl der Lokomotiven fir

Gleichstrom bis 250 V310 332 350 381 399 419
~ahl der Lokomotiven fir

Gleichstrom tiber 250 V. 29 29 29 29 29 28
Zahl der Lokomotiven fir

Wechselstrom bis 250V 18 IS 19 18 19 19
Zahl der Unfélle in Gleich-

strom-Strecken . . . 2 1 1 4
Zahl der Unfélle in Wech-
selstrom-Strecken . . 2 3 3 1 1

Der allgemeine und schnell ansteigende Ausbau der
elektrischen Lokomotivstrecken setzte etwa in den Jahren
1910/1911 ein. 1915 hatte er bereits einen auBerordent-
lichen Umfang erreicht, so daR die vorstehende Zu-
sammenstellung als sichere Unterlage fir die Beurteilung
gelten kann. Die Lokomotivforderstrecken in Oberschlesien
arbeiten heute fast durchweg mit Gleichstrom und
mt 220-250 Volt Gebrauchsspannung. Zwei éltere

Anlagen mit 350 Volt Gleichstrom und drei Wechselstrom-
anlagen mit 220 Volt Spannung spielen im Vergleich mit
den erstgenannten nur eine ganz untergeordnete Rolle.
Diese funf Anlagen werden nicht mehr erweitert und in
absehbarer Zeit vollstandig ausgeschieden sein.

Als Stromquelle fir den Lokomotivbetrieb dienen
fir Wechselstromstrecken Einphasentransformatoren, fir
Gleichstromstrecken ' Motorgeneratoren und Einanker-
umformer, in letzter Zeit versuchsweise auch Quecksilber-
gleichrichter.

Die Stromzufuhr zu den Lokomotiven in der Strecke
vermittelt in den neuzeitlichen Anlagen durchweg ein
Kupferfahrdraht von etwa 50 gqmm Querschnitt. Fur
Stromabnehmer werden Rollen oder Schleifbiigel, letztere
besonders mit Parallelogramm-Fihrung, benutzt. Wahrend
des Krieges zwang der Kupfermangel dazu, an Stelle des
Kupferfahrdrahtes eiserne Schienen Kkleinern Profils mit
nach unten gerichtetem Kopf fir die Stromzufihrung zu
verwenden. Diese eisernen Schienen konnten, aber nur
als eine Zwangseinrichtung der Kriegszeit gelten. Sie
muBten in der Folgezeit im freien Wettbewerb dem
Kupferdraht wiederdas Arbeitsfeld unumstritten tberlassen.

Zur Sicherheit des Verkehrs fuhrt fir unvorhergesehene
Zwischenfélle jede Lokomotive eine geeignete Kurz-
schluBvorrichtung mit, die dem Lokomotivfuhrer
die Herstellung eines Kurzschlusses zwischen Fahrdraht
und Fahrschiene ermdoglicht. Dieser KurzschluR 16st sofort
den selbsttatigen Schalter an der Stromquelle aus und
macht so die ganze Strecke spannungslos. So lange er
besteht, kann die Strecke von anderer Stelle aus nicht wieder
eingeschaltet werden, da ja der selbsttatige Ausschalter
sofort wieder in Wirkung treten wiirde. Diese KurzschluB-
vorrichtung, die sich sehr gut bewahrt hat, besteht aus
einem leicht biegsamen Kupferseil, das an dem einen Ende
durch einen Isoliergriff gefihrt ist und oberhalb des Griffes
einen Haken zum Aufhangen auf den Fahrdraht hat. Am
andern Ende des Seiles befindet sich eine geeignete Klemm-
vorrichtung zum Befestigen an der Lokomotive oder an
der Fahrschiene. Zur Einleitung des Kurzschlusses klemmt
man das Kupferseil zundchst an Lokomotive 6der Fahr-
schiene an und hangt dann das andere Ende lber den
Fahrdraht

Die Fahrdrahthdhe betragt, abgesehen von einigen
der altern niedrigem Strecken, 1,8 bis 2 m, an einigen fir
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den Verkehr der Belegschaft verbotenen Stellen oder
bei besonders geschitztem Fahrdraht ist sie auch etwas
geringer.

Die jetzt glltigen Vorschriften verlangen bei einer
Héhenlage des Fahrdrahtes unter 1,8 m an den von der
Belegschaft zu betretenden Stellen einen Schutz des Fahr-
drahtes gegen Berihrung. Dieser besteht in der Regel
aus seitlich neben dem Fahrdraht angebrachten Brettern.
Bei Stromabnehmern mit Rollenkontakt kénnen diese
Bretter sehr dicht neben dem Fahrdraht verlaufen, so dafl
der Kopf eines Arbeiters nicht ohne weiteres den Fahrdraht
berihren kann. Die meisten Beriihrungen des Fahrdrahtes
erfolgen aber nicht mit dem Kopfe, sondern mit den
Handen oder mit einem Werkzeug, das der Arbeiter auf
der Schulter tragt, z. B. einer Bohrstange. Dieser Bretter-
schutz ist also nur wenig wirksam. AuBerdem weist er
sehr héaufig den Ubelstand auf, daR die Bretter sich los-
l6sen, herunterhangen und dann erst recht eine Gefahr fiir
den Verkehr darstellen. Bei Stromabnehmern mit Blgel
ist mit diesem Bretterschutz tGberhaupt nicht zu rechnen,
da der Bligel ja eine Breite von Va m und mehr haben
muB. In allen von der Belegschaft zu benutzenden Strecken
sollte der Fahrdraht nie niedriger als 1,8 m liegen, wobei
dann keine weitern SchutzmalRnahmen erforderlich sind.

Ein gewisser Schutz des Fahrdrahtes ist an der
Kreuzungsstelle einer Lokomotivstrecke mit einer
Querstrecke notig und dort auch wirksam herzustellen.
Zu beiden Seifen der Lokomotivstrecke sieht man Bretter
vor, die etwas tiefer hangen als der Fahrdraht, so daB die
Belegschaft beim Uberschreiten der Strecke gezwungen ist,
sich verhéaltnismaRig weit unter die Lage des Fahrdrahtes
zu bucken. Diese MaBnahme bedeutet weniger einen
sichern Schutz als vielmehr ein wirksames Warnungs-
zeichen zur Beachtung des Fahrdrahtes. Zur Erhdhung
der Sicherheit kann man diese Stelle noch durch eine be-
leuchtete Warnungstafel kennzeichnen. Diese Beleuchtung
ist aber unter den heutigen Verhaltnissen sehr schwer
aufrechtzuerhalten, da erfahrungsméaRig die Lampen schon
kurze Zeit nach ihrem Aufhangen gestohlen werden.

Im oberschlesischen Industriebezirk ist in den letzten
Jahren vielfach die Frage der Befdérderung der Be-
legschaft in gewdhnlichen Forderwagen erdrtert worden.
In Gleichstromstrecken mit Niederspannung liegen keine
Bedenken vor, wenn man an den Stellen, an denen die
Belegschaft ein- und aussteigt, kurz Bahnhdéfe genannt,
den Fahrdraht héher legt, etwa 2,3 m, oder dafur Sorge
tragt, daB der Fahrdraht sofort nach dem Anhalten des
Zuges von dem Streckenwarter abgeschaltet und dadurch
spannungslos gemacht wird. Mit diesem Schalter ist eine
weitere zwanglaufige Schaltung zu verbinden, die beim
Offnen des Schalters, also bei spannungslosem Fahrdraht,
eine Laterne mit der Aufschrift »Einsteigen gestattet«
und bei Wiedereinlegen des Schalters, also bei spannung-
fuhrendem Fahrdraht, eine Laterne mit der Aufschrift
»Einsteigen verboten« aufleuchten laBt. Diese Laternen
werden noch mehr auffallen, wenn die des Verbotes rote
und die der Erlaubnis griine Glaser erhalt. Jede Laterne
soll stets zwei parallel geschaltete Gluhlampen haben,
damit beim Erléschen einer Lampe die Beleuchtung nicht
vollig aussetzt. MaBnahmen dieser Art sind nur an den
Bahnhdofen nétig, dagegen in der Strecke, wo die Arbeiter

wahrend der Fahrt in den Forderwagen sitzen, nicht
erforderlich.

Sollten die Verhaltnisse einmal dazu zwingen, da}
der Zug mitten in der Strecke halt und die Arbeiter aus-
steigen mussen, so ist der Lokomotivfihrer durch seinen
auf der Maschine mitgefihrten KurzschlieBer stetsin
der Lage, die Spannung vom Fahrdraht fortzunehmen.
Die Belegschaft kann dann ungefahrdet in der Strecke
verkehren.

Bei Wechselstrom und bei Gleichstrom mit hoherer
Spannung ist die Gefahr der Berthrung bedenklicher.
Deshalb sollte man in solchen Strecken die Beférderung
der Belegschaft in gewdhnlichen Fdérderwagen nicht vor-
nehmen.

Die Hohenlage des Fahrdrahtes bildet in allen Ver-
handlungen Uber Lokomotivstrecken den Gegenstand
langerer Erorterungen, weil ja von der Hdéhenlage de
Gefahr durch die Beriihrung abhangt. In Oberschlesien
betragt sie durchweg 1,8 bis 2 m. Fir Wechselstrom-
betrieb und fir Gleichstrom mit héherer Spannung wird
eine Lage von etwa 2,3 m verlangt. Ubervorsichtige
Behdrden wiinschen auch fiir Gleichstrom-Niederspannung
die grofere oder doch eine annahernde Hdéhenlage.

Zur Beurteilung dieser Frage sei die Zahl der
Unfalle herangezogen, die doch die Begriindung fir
die Durchfiihrung einer solchen verscharfenden Maf3nahme
liefern missen. In den Gleichstromstrecken Oberschlesiens
mit der Gebrauchsspannung bis 250 Volt und auch mit
der etwas hoéhern Spannung der altern Strecken won
350 Volt von zusammen 442,9 km Lange ereigneten sich
in den Jahren 1915 bis 1920 8 Unfélle, in den 183 km
langen Wechselstromstrecken 10 Unfalle. Die Gleichstrom-
strecken sind etwa 24 mal so lang wie die Wechselstrom-
strecken. Auf 10 km Fahrdrahtlange entfallen bei Gleich-

strem bei Wechselstrom—18)—3 = 5,46 Unfalle.

Aus diesem Vergleich erkennt man ohne weiteres die
GefahrengroRe.

Die nachstehende Zusammenstellung enthalt kuree
auf den Untersuchungen des O.-S. Uberwachungs-Vereins
Kattowitz beruhende Angaben tber die Art und den Ver-
lauf der Unfalle.

Unfélle in den Jahren 1915 —1920 einschlieBlich-
(GI. bedeutet Gleichstrom, W. Wechselstrom.)

lund 2. W. Trotz aller Warnungen héngte je ein
Grubenarbeiter seine Lampe an den Fahrdraht.

3. W. Trotz besonderer Warnung, oder vielleicht
gerade wegen dieser Warnung, konnte es ein Hilfsarbeiter
nicht unterlassen, nach dem Fahrdraht zu greifen.

4. GIl. Ein Arbeiter, der Stempel holte, stieg damit
zur Abkilrzung des Weges Uber einen in der Strecke
stehenden Zug. Er glaubte den Fahrdraht spannungsios,
da auch die Lampen in der Strecke erloschen waren.
Waéhrend er auf dem Wagen war und in seiner Stellung
den Fahrdraht berihrte, wurde die Strecke wieder unter
Spannung gesetzt.

5. GIl. Ein Arbeiter kletterte zwischen 2 Wagen Uber
die Puffer hinweg und berihrte hierbei den Frahrdrant.
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6. 01. Nachdem ein Arbeiter Ziegelsteine aus einem
Forderwagen entladen hatte, stieg er selbst heraus und
berthrte dabei den Fahrdraht.

7. W. Zur Erhdhung der Reibung einer schwer
belasteten Lokomotive war viel Sand auf die Schienen
gestreut worden. Der Zufall wollte es,- da hierdurch
die Lokomotive von den Schienen praktisch isoliert war
und der Strom von dem Fahrdraht nicht Gber die Rader
der isoliert stehenden Lokomotive in die Schienen uber-
treten konnte, sondern seinen Weg in die Schienen erst
Uber die mit der Lokomotive gekuppelten Foérderwagen
fand. Als der Begleiter die Kupplung zwischen der
Lokomotive und dem ersten Wagen des Zuges léste und
die beiden Kupplungsteile getrennt in der Hand hatte,
verlief der Strom nicht mehr unmittelbar durch die Férder-
wagen, sondern Uber den Begleiter zur Erde, wobei er
den todbringenden Schlag erhielt.

8.-10. W. Arbeiter streckten den Arm uber den
Kopf hinaus, wobei sie den Fahrdraht berihrten.

11.-13. W. Bei Ausfihrung anderer Arbeiten berihr-
ten Arbeiter den Fahrdraht

14. -16. Gl. Wahrend der Mannschaftsforderung auf
der Lokomotivstrecke rif} der Fahrdraht aus nicht festzu-
stellendem Grunde. Das herabfallende Ende fiel auf drei
in einem Wagen sitzende Arbeiter. Zwei wurden getotet,
der dritte nur voribergehend betdubt.

17. W. Der AnschluR einer Glihlampe sollte vom
Fahrdrant abgezweigt werden. Der damit beauftragte
Elektriker wartete nicht auf das angekindigte Abschalten
des Fahrdrahtes, sondern machte sich bereits vorher an
dem spannungfiihrenden Fahrdraht zu schaffen.

18. Gl. Ein Arbeiter beriihrte mit einer Bohrstange
den Fahrdraht.

Es liegt in der Natur der Sache, daR von allen Un-
fallen nur diejenigen gemeldet werden, die tédlichen
Ausgang hatten oder zu empfindlichen Verletzungen in
Formvon Brandwunden fiihrten. Bei Niederspannung,
sowohl bei Gleichstrom als auch bei Wechselstrom, sind
Verletzungen ohne Todesfall nicht zu verzeichnen, weil
die Zeit der Berthrung in der Regel zu kurz ist, um bei
der geringen Spannung und dem niedrigen Strom Ver-
brennungen hervorzurufen. Bleibt aber der Ké&rper des
Menschen nach dem Zustandekommen der Berihrung
~nger in der Berihrungslage, so erscheinen die Brand-
wunden oft erst nach Eintritt des Todes oder der Betdu-
bung. Es ware deshalb falsch, die Zahl der Unfélle mit
Todesfall mit der Zahl der Unfélle ohne Todesfall irgend-
wie zu vergleichen. So ist es zu erklaren, daf von den
hier mitgeteilten 18 Unféllen nur einer ohne Todesfall
endete. Auch dieser ware sicherlich nicht gemeldet worden,
wenn nicht zufallig noch 2 Todesféalle damit in Zusammen-
hang gestanden hatten (vgl. Nr. 14—16). Uberhaupt sind
diese 3 Unféalle wohl als ein einheitliches Vorkommnis,
also nur als 1 Unfall zu betrachten. In dieser Auffassung
wirde sich die Zahl der Gleichstromunfélle von 8 auf 6
vermindern.

hi Gleichstromstrecken weiR man von mannigfachen
Beriihrungen ohne weitere Folgen zu berichten. Die Ar-
beiter gewdhnen sich bei der Haufigkeit dieser Unfalle
daran, diesen Berthrungen keine besondere Bedeutung
mehr beizulegen. Eine Gleichstrom-Niederspannungs-
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Berthrung ist in der Regel nur tédlich, wenn eine gute
Berthrung lange genug andauert, um organische Ver-
anderungen im Korper hervorzurufen. Bei Wechselstrom
genligt schon eine flichtige Berihrung, um sofort den
Tod herbeizufihren.

Alle verzeichneten Unfélle stehen mit dem Strom aus
dem Fahrdraht in engster Verbindung, auch der Unfall
Nr. 7. Andere elektrische Unfélle auBerhalb des Fahr-
drahtbereiches sind nicht vorgekommen, wenigstens nicht
gemeldet worden. Die Unfalle mechanischer Art haben
Uberhaupt keine Berucksichtigung gefunden.

Da heute nach Einfihrung der durchaus bewahrten
Einankerumformer wirtschaftliche Vorteile des Wechsel-
strombetriebes gegeniber dem Gleichstrombetriebe nicht
mehr zu verzeichnen sind, sollte man bei Neuanlagen von
der Verwendung des Wechselstromes {berhaupt Abstand
nehmen. Selbst in Bergwerken mit bereits vorhandenen
Wechselstromstrecken empfiehlt es sich, bei irgendwie
nennenswerten Erweiterungen stets die Umwandlung in
Gleichstrom in Erwdagung zu ziehen.

*Uber die Mindesthohenlage des Fahrdrahtes lehren
die Erfahrungen, daR fir sie in Gleichstromstrecken bis
zu 250 Volt Gebrauchsspannung 1,8 m durchaus genigen,
dagegen fir Wechselstromstrecken etwa 2,3 m zu ver-
langen sind. Diese groBere Mindesthéhe gilt auch fur
Gleichstromstrecken mit Spannung Uber 250 Volt. Die
Verwendung hoéherer Spannungen als 250 Volt bietet fiir
den Lokomotivbetrieb untertage keinen praktischen Vor-
teil, da ja Strecken mit mehr als 3 km Entfernung vom
Umformer kaum jemals in Frage kommen und diese Ent-
fernungen mit 250 Volt sehr wohl zu beherrschen sind.

Die Forderung einer Fahrdrahthéhe von mehr als
1,8 m wirde nur mit auBerordentlichen Kosten zu er-
fullen sein und die Wirtschaftlichkeit mancher Anlage
in Frage stellen, In vielen Féllen stellt sich der Gebirgs-
druck der Erhdéhung des Fahrdrahts als Hindernis ent-
gegen. Da die Unfalle in Gleichstromanlagen, wie die
obige Zusammenstellung zeigt, verhéltnismaRig nur selten
sind, durfte diese MaBnahme keineswegs erforderlich sein.

Bisher war nur der persdnlichen Schaden gedacht
worden, jedoch darf man auch an den Sachschaden nicht
achtlos vortbergehen. Ein bereits oft beachteter Schaden
entsteht durch die von den Lokomotivstrecken ausgehenden
Schleichstréme und Schleichspannungen.

Eine einwandfreie Ruckleitung des Stromes durch die
Fahrschienen zur Stromquelle héangt von dem guten und
lickenlosen Zustande der Schienenstoverbindungen ab.
Sie durfen nirgends fehlen und mussen jede fir sich eine
gutleitende Verbindung zwischen den einzelnen Schienen-
langen herstellen. Bei etwaigem Fehlen oder bei gelocker-
tem Zustande findet der Strom an den fehlerhaften Stellen
infolge des hohen Ubergangswiderstandes zwischen den
einzelnen Schienenldangen ein Hindernis, Auf Nebenwegen,
auf Schleichwegen, sucht er seinen Ruckweg zur
Stromquelle. Diese findet er z. B. in den Leitungen fir
Wasser und Druckluft, in den Manteln der elektrischen
Kabel u. dgl. In allen diesen Leitungen sind an den Stof3-
stellen zwischen den einzelnen Rohren Dichtungsmittel
eingefiigt, die elektrisch isolierend wirken und ebenfalls
hohe Ubergangswiderstande darstellen. An ihnen treten
durch Erwarmungen und durch elektrochemische Einfliisse
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Zerstorungen auf, die einen sehr nachteiligen EinfluR aus-
Uben, die Leitungen anfressen und schlieflich auch
zerstoren.

Als erfolgreiches Gegenmittel hat man abgelegte For-
derseile gleichlaufend mit den Gleisen verlegt und ihre
Enden gutleitend verbunden. An die so gebildete Ver-
starkung der Schienenriickleitung werden die einzelnen
Schienenlangen, jede fir sich, gutleitend angeschlossen.
Bei gelegentlichem Versagen einer SchienenstoBverbindung
Ubernimmt dann die Drahtleitung die Stelle des Schienen-
verbinders. Diese Leitung darf indessen nur als eine
Verstarkung, keineswegs als eine selbsttatige oder gar voll-
gultige Ruckleitung betrachtet werden. Die gute Instand-
haltung der Schienenverbindung ist und bleibt eine unbe-
dingte Forderung.

In den verschiedenen Teilen der Schleichwege des
Stromes treten zwischen verschiedenen Punkten auch
Schleichspannungen auf, die bisweilen eine ziemliche
Hohe annehmen koénnen. In einem Teil einer Grube, in
der die Instandhaltung der Strecken zu winschen Ubrig
lieB, wurden zwischen beliebig verschiedenen Punkten der
Rohrleitungen, der Schienen oder sonstigen Teilen Schleich-
spannungen bis zu 50 Volt gemessen. In einer &ndern
Grube mit durchweg gut gepflegten Strecken betrugen
diese Spannungen nur etwa 3-4 Volt. Die hohem
Schleichspannungen koénnen unter Umstanden sehr arge
Folgen nach sich ziehen. So mufRite z. B. ein tddlicher
Unfall bei der elektrischen Zindung auf diese Schleich-
spannungen zurlckgefihrt werden. Bei den Abteuf-
arbeiten eines Blindschachtes ging namlich ein Schuf} vor-
zeitig los. Die Untersuchung ergab, daR trotz guter
Instandhaltung der Gleise durch besondere Umstande an
der Arbeitsstelle Schleichspannungen bis zu 15 Volt auf-
traten. Wenn jeder einzelne Zinder fir etwa 1,5 Volt
Zindspannung bemessen ist, und wenn ein solcher Zinder
mit seinen Zuleitungen zufallig zwei Stellen mit 15 Volt
Spannungsunterschied berthrt, so ist das Losgehen eines
Schusses leicht zu erklédren. Es stehen bereits wirksame
Vorkehrungen in Gebrauch, die beim elektrischen Schiel3-
betrieb fiir die Sicherheit gegen Schleichstrome Sorge
tragen, jedoch ist in Bergwerken, in denen elektrischer
Lokomotivbetrieb umgeht, den Schienenrtckleitungen nach

wie vor die groBte Sorgfalt zuzuwenden. Vom Verfasser
ist auch die Anwendung von Zindern fir hohere Ge-
brauchsspannung, 50 Volt und mehr, in Vorschlag gebracht
worden, jedoch haben die Hersteller der Zinder wegen
der Schwierigkeiten bisher von dem Gebrauch derartiger
Zinder abgeraten.

Wi ie Uberall, so ist auch im Bergbau Aufmerksamkeit
und Vorsicht notwendig, um Unféllen vorzubeugen. Diese
Forderung gilt ebenso fir Unfalle mechanischer wie elek-
trischer Art. Gerade im Bergbau ist die Zahl der Unfalle
infolge der dort stets lauernden Gefahr sehr hoch. Arbeitet
man in Bergwerken mit elektrischen Hilfsmitteln, ohne die
ja ein Bergbaubetrieb heute unmdéglich ist, so ereignen
sich naturgemall auch dort elektrische Unfélle, die aber
glicklicherweise nur sehr selten zu verzeichnen sind. Jeder
Betrieb, selbst das allgemeine tagliche Leben, erfordert nun
einmal seinen Anteil an Schaden und an Unféllen, mit
denen man rechnen muB. jedoch soll man an ihren
nicht gleichgultig voribergehen. Die zu ihrer Verhitung
anzuwendenden Mittel darfen aber Uber das MaR eirer
praktischen, zweckmaRigen und wirtschaftlich erschwing-
lichen Forderung nicht hinausgehen.

Zusammenfassung.

Bei der Durchberatung der Vorschriften fir elektrische
Einrichtungen untertage ist in der Sitzung beim Verband
Deutscher Elektrotechniker die Hohenlage des Fahrdrahtes
Gegenstand einer langem Erdrterung gewesen. Die fast
allgemein durchgefihrte H6he von 1,8 ni ist nach den
Folgerungen aus einer Statistik aus dem oberschlesischen
Industriebezirk fur die heute fast durchweg mit Gleich-
strom betriebenen Strecken als ausreichend hoch begriindet.
Der Wechselstrombetrieb wird als geféhrlicher als dor
Gleichstrombetrieb hingestellt. Die Gefahr durch Be
rihrung des Fahrdrahtes wird durch eine kurze Beschrei-
bung des Verlaufes der vom O.-S. Uberwachungs-Verein
Kattowitz untersuchten Unfalle erldutert. Ein Hinweis auf
die Schleichstréme und auf die hierdurch fir die Rohr-
leitungen und fiir den elektrischen SchieBbetrieb entstehen-
den Schaden laikt die Notwendigkeit einer sorgsamen Pfleg6
der Gleisanlagen erkennen.

GroRbritanniens Steinkohlengewir jung und -ausfuhr im Jahre 1921.

Von Dr. Ernst

In der Geschichte des britischen Steinkohlenbergbaues
wird das letzte Jahr als eine Zeit hdchster Ungunst der
Verhéaltnisse fortleben, In seinen Grundfesten durch
einen Ausstand von auflerordentlichem Umfang und unge-
wohnlicher Dauer erschittert, brachte der Steinkohlen-
bergbau GrofRbritanniens nur eine Gewinnung zuwege,
die hinter der Friedensziffer um mehr als 40°/o zurlck-
blieb und auch gegen das wenig befriedigende Ergebnis
des Vorjahres noch einen Abstand von etwa 30°/o auf-
wies. Im Zusammenhang mit der Unzulanglichkeit der
Forderung konnte auch die Ausfuhr nicht den angestrebten

ingst, Essen.

Aufschwung nehmen, sie setzte vielmehr ihre rucklaufige
Bewegung fort, obschon ihr neben dem Rickgang der
Frachten auch das starke Sinken der Preise und die da
durch bedingte Zurickdrangung der amerikanischen Kohle
auf dem Weltmarkte zugute kamen. Unzureichender Um-
fang des Geschéaftes bei gleichzeitig stark nachgebenden
und im ganzen zu niedrigen Preisen hatten fiir den Berg-
bau ein verlustreiches Arbeiten zur Folge, und nicht zu-
letzt litten auch die Belegschaften unter der Ungunst der
geschilderten Verhéltnisse; der Lohnstand kam férmlich ins
Rutschen, und zum Jahresschlu3 befand sich die Arbeiter-
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schaft, vornehmlich in den fur die Ausfuhr foérdernden
Grubenbezirken, zum Teil unmittelbar in einer bedrangten
Lage.

Indeneinzelnen Vierteln des Berichtsjahres nahmen
Forderung und Belegschaftszahl im britischen Stein-
kohlenbergbau die nachstehende Entwicklung.

1921 Forderung Belegschaft
Et
1 Vierteljahr . 53 517 000 1213200
2 951 000
3. . 51 756000 1041 200
4. ” 58126000 1062 400
1921 ingesamt . 1643540001 1126000

1 Geschatzt.

Wie ersichtlich, sind im zweiten Jahresviertel, das fast
ganz durch den groBen, am 4. April beginnenden Aus-
stand ausgefullt war, nur 951000 t geférdert worden.
Im dritten Vierteljahr wurde die Gewinnung vom ersten
schon wieder anndhernd erreicht und im vierten nicht
unerheblich (+ 4,6 Mill. t) Gberschritten. Von Mitte Novem-
ber ab setzte, wie der folgenden Zusammenstellung zu ent-
nehmen' ist, eine wesentliche Besserung der Forderung
ein, die wahrscheinlich auf eine durch die Herabsetzung
der Lohne, bei gleichzeitigem Entgang an Schichten in-
folge Absatzmangels, hervorgerufene Mehranstrengung der
Bergleute zuriickzufiihren ist.

Zahlentafel 1.

Entwicklung der wdéchentlichen
Kohlenfédrderung 1921.

Kohlenforderung

in der Woche Woche

endigend am It endigend am 1t
S Januar 4344500 20. August .. 4327800
£ » m . m 4897700 27. ... 4101700
4691 600 3. Septembe 4141 900
. 4606 700 10. " 3939 800
5. Februar . 4418200 17. ” 4 161 700
5 x % = 4345400 24. " 4273 100
4284100 1 Oktober . . . 4118200
4 M e 4321400 8. o 4 287 900
5.Marz . . . 4259000 15. 4 237 200
i » e o . . 4277200 22. 4236 600
Y. 4240400 29. o 4210 200
26 3660000 5. November 4 182 400
S Apriiz 5 @, 1950100 12 " 4 372 500
4. April—4. Juli 179 100 19. " 4 646 300
9. Juli 2352700 26. " 4 673 600
16 3935200 3. Dezember 4 693 300
4334200 10. " 4855 100
4592500 17. 5030 700
0- August 3623200 24. " 4 965 400
B » 4536600 31. " 3049 000

Der Vollstandigkeit halber sei in Zahlentafel 2 auch noch
Ic Kohlengewinnung in den einzelnen Monaten
es Berichts- und des Vorjahrs angegeben.

Uber die Entwicklung der britischen Kohlenwirt-
schaft in den Jahren 1913-1921 bieten die Zahlentafel 3
das Schaubild 1 eine Ubersicht.
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Abb. 1.

Jahr

1913
1914
1915
1916
1917
1918
1919
1920
1921

Februar
M arz

September
Oktober
November .
Dezember .

1 berichtigt.

Zahlentafel 2.
Monatliche Kohlenfédrderung
GroBbritanniens.

Zus.

1920 1921
in 1000 1.1
20559 19277
19 435 17 343
21 893 16 897
18 556 835
19113 56
20 628 60
20 559 15222
18 553 18 660
20 436 17 874
10909 18 355
17 645 19524
21 768 20 247
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2292951 164354’

Jan. Febr. Marz Aprii Mai Juni Juli Aug, Sept Ok Hov. Dez

einzelnen Monaten 1920 und 1921.

Forderung

287 430
265 664
253 206
256 375
248 499
227 749
229 780
229 295
164 354

Zahlentafel 3.
KohlenWirtschaft GroRbritanniens
in den Jahren 1913—1921.

Ausfuhrl zu-
ziigl. Bunker-
verschiffungen

1000 1.1

98 339
80 994
59 952
55 001
48 729
43 390
51 907
43 592
37 585

Verbrauch

189092
184 671
193 254
201 374
199 771
184 359
178 473
185703
130 203

* Koks und PreBkohle auf Kohle zuriickgerechnet.

2 einschl.

Beamte.

Steinkohlenfdorderung GroRbritanniens in den

Belegschaft

1127 890
1133 746
953 642
998 063
1021 340
1008 867
1191 313
1204 300
1126 0002
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Man muR bis zum Jahre 1887 zuriickgehen, um einer
gleich niedrigen Fdérderung, wie sie das Berichtsjahr mit
164,35 Mill. t aufwies, zu begegnen; die letztjahrige Kohlen-
ausfuhr war bereits 1893 erreicht, und im gleichen Jahre
hatte das Land einen anndhernd ebenso groen Kohlen-
verbrauch wie 1921. Auf den Kopf der Bevdlkerung
ergibt sich fir die Jahre 1913-1921 die folgende Ver-
brauchsmenge an Kohle

Cwts. Cwits.
1913 82 1918 88
1914 80 1919 79
1915 84 1920 88
1916 91 1921 62
1917 95

Die Zahlen lassen in Verbindung mit den Angaben
Uber die Arbeitslosigkeit (s. S. 1261 Jg. 1921 d. Z.) erkennen,
wie sehr Handel und Wandel des Inselreichs im letzten
Jahre darniedergelegen haben.

Wéhrend Foérderung, Ausfuhr und Verbrauch gegen das
Jahr 1913 einen ungewdhnlichen Ausfall verzeichnen, hat
sich bemerkenswerterWeise der Belegschaftsstand fastdurch-
aus auf der Hohe dieses Jahres gehalten. Der Ruckgang
betragt noch nicht 2000 Mann und damit nur den Bruch-
teil eines Prozents. Daraus ergibt sich eine sehr starke Ab-
nahme des Fdrderanteils je Mann der Belegschaft, worliber
des ndhern die Zahlentafel 4 unterrichtet.

Gegen dasVorjahr hat der Férderanteil aufden Kopf der
Gesamtbelegschaft um 44,44 t oder 23,34 °/o abgenommen,
das entspricht etwa dem Ausfall an Schichten infolge des
Ausstandes. Im Vergleich mit 1913 zeigt der Forderanteil
einen Ruckgang um rd, 109 t oder 42,72% . Bei der Be-

Zahlentafel 4.
Entwicklung des Férderanteils
im britischen Steinkohlenbergbau.

Gesartitbelegschaft Belegschaft untertage

Jahr
1t "o 1t %

1913 254,82 100,00 315,89 100,00
1914 234,31 91,95 290,20 91,87
1915 265,49 104,19 335,48 106,20
1916 256,85 100,80 323,30 102,35
1917 243,28 95,47 306,19 96,93
1918 225,71 88,58 286,49 90,69
1919 192,85 75,68 242,91 76,90
1920 190,40 74,72 239,82 75,92'
1921 145,96 57,28 182,45’ 57,76'

1 Geschatzt.
trachtung dieser Zahlen darf nicht auBer acht gelassen
werden, da Mitte 1919 im britischen Bergbau die Sieben-
stundenschicht eingefiihrt worden ist.

Wir erganzen die vorausgegangenen Angaben Uber
die Kohlengewinnung durch die nachstehenden Zahlen
Uber die Kokserzeugung und PreRBkohlenher-
stellung. Fur das letzte Jahr liegen hierliber allerdings
noch keine Angaben vor, doch bedarf es keiner besondern
Hervorhebung, dalR diese Nebenzweige des Kohlenberg-
baues durch den letztjahrigen Ausfall an Férderung sehr
stark in Mitleidenschaft gezogen worden sind; dazu tra

Zahlentafel 5.
Kokserzeu'gung.

in Zechen- in Gas- insgesamt
Jahr kokereien anstalten Menge Wert
1t 1t I.t £

1913 12798 996 7830736 20629 732 17 456461
1914 11 050256 7920 669 18970925  132525%
1915 11 908 940 8 150 200 20059 140  1827001S
1916 13288 474 8100589 21389363 26 725482
1917 13555 051 8 440 074 21 995 125 30680447
1918 13121311 7945055 21 066366 35413547
1919 11 681 153 7883 340 19564 493 44 653357
1920 12611 435 8307 141 20918576 59568810

dann noch das gewaltige Nachlassen in der Nachfrage der
Hochofenwerke nach Koks, das durch den Riickgang ihrer
Erzeugung auf 2,61 Mill. t gegen 8,01 Mill.t im Vor-
jahre bedingt war. Im Jahre 1920 war die Kokserzeu-
gung bei 20,92 Mill. t um ann&hernd 300000 t groRer
gewesen als 1913; der Zuwachs entfallt ausschlielich auf
die Kokserzeugung der Gasanstalten, wahrend die Ge-
winnung der Zechenkokereien einen kleinen Riickgang
(— 187 000 t) aufweist. AuBerordentlich bedeutsam sind
die Fortschritte in der Nebenproduktengewinnung; 1920

Zahlentafel 6.

Jahr ohne | mit 2Us.
Nebenproduktengewinnung

1913 13 167 7839 21 006
1914 9210 7815 17025
1915 7521 9 053 16 574
1916 6892 9428 16 320
1917 7013 9527 16 540
191S 6615 9677 16 292
1919 5695 9538 15233
1920 5384 10016 15400
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waren fast zwei Drittel der betriebenen Koksofen Neben-
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produktendfen, 1913 dagegen nur 37°/o.

Zahlentafel 7.

PrefRkohlenherstellung.

Jahr

1913
1914
1915
1916
1917
1918
1919
1920

Menge Wert
11 £

2 213 205 1895 847
1840 465 1567 474
1697 541 1755 406
1854 573 2421 913
1746 048 2472701
1855 689 2990 550
2 060 743 4 815 142
2435311 10 395 358

Die Pre Bkoh len herstellung zeigt eine ahnliche Ent-
wicklung wie die Kokserzeugung; auch die Gewinnung
der PreBkohlenwerke war 1920 groRer als im letzten Frie-
densjahr (+222 000 t oder 10,04%).

Auf die einzelnen Bergbaubezirke verteilte sich die
letztjahrige Kohlenférderung GroBbritanniens wie Zahlen-
tafel 8 und Abb. 3 zeigen.

Die groRRte Forderung hatten danach im letzten Jahre
Sud-Wales und Monmouthsliire mit 30,56 Mill. t, an
zweiter Stelle steht der vornehmlich fur den innem Markt
fordernde Bezirk von Yorkshire mit 28,6 Mill. t; mehr
als 20 Mill. t forderten auBerdem noch Durham, Derbyshire
usw. sowie Schottland.

Der letztjahrige Kohlenverbrauch
GroBbritanniens, den wir oben mit

LU Forderung 130,2 Mill. t kennengelernt haben,

KU

iDnfre W

W =2z
3%

KORD-WAIES

SODWALES,

Ausfuhr

umschloB infolge der eigenartigen
Verhaltnisse des Berichtsjahres, welche
das Wort »to carry coals to New-
castle« gewissermalen ad absurdum
fihrten, betrachtliche Mengen aus-
landischer Kohle. Im ganzen wur-
den hiervon 3,43 Mill. t eingefiihrt
(s. Zahlentafel 9); der Bezug be-
schrankte sich in der Hauptsache
auf die Ausstandsmonate und er-
reichte im Juni und Juli die an-
sehnliche Menge von je 1,39 Mill. t.
Im wesentlichen hat es sich dabei
um amerikanische Kohle gehandelt,
doch kamen auch Lieferungen aus
Frankreich und Belgien heran, die
z. T. deutsche Reparationskohle um-
schlossen haben durften.

Im Zusammenhang mit der durch
den Bergarbeiterausstand hervorge-
rufenen Brennstoffknappheit erfuhr
auch die Heizéleinfuhr eine starke
Zunahme. Insgesamt wurden im
letzten Jahr an Petroleumerzeugnissen
1061 Mill. Gail, nach GroRbritannien
eingefihrt, d. s. 574 Mill. Gail, mehr
als 1913; der Zuwachs entfallt zu
einem sehr erheblichen Teil (+ 438
Mill. Gail.) auf Heizdl (s. Zahlen-
tafel 10). Zwar weist das eine oder
andere Kriegsjahr ahnlich hohe oder
noch héhere Einfuhrziffern auf, aber
damals lagen besondere Verhéltnisse

KENTL vor, da den Bedirfnissen der Marine
Rechnung getragen werden mufte.
Auf alle Félle scheint die soweit
stets Uber jeden Zweifel erhabene
Unabhéangigkeit des Inselreiches auf
dem Gebiet der Brennstoffversorgung
nicht mehr in vollem Umfang vor-
handen zu sein, und die wachsende
Verwendung des Heizdls in der

Abb.3. Férderung und Ausfuhr der einzelnen Bergbaubezirke. Schiffahrt wird der bisherigen »Au-
(Die senkrecht schraffierten Gebiete stellen die aufgeschlossenen,: die schrdg schraffierten tarkie* noch weiter Abbruch tun. —

die sichern unaufgeschlossenen und die wagerecht schraffierten die vermuteten

Kohlenvorkommen dar.)

Auch die Einfuhr von Rohpetroleum



erreichte im Berichtsjahr bei rd. 100 Mill. Gail, eine
ungewdhnlich hohe Ziffer.
Zahlentafel 8.

SteinkohlenféorderungGroRBbritanniens
im Jahre 1921 nach Bezirken.

. .1 2 1 3 4. 1921
Bezirke Vierteljahr gelgz;r_nt
in 1000 1t

Northumberland . . . 2441 30 2813 2827 Sill
Durham ... 7546 3 7092 7607 22248
Yorkshire ... 9468 21 9198 9945 28632
Lancashire, Chashire und 1

Nord-Wales . . . . 5254 13 4809 4920! 14996
Derbyshire, Nottingham !

und Leicester . . . . 7343 19 6713 69031 20978
Stafford, Salop, Worcester

und Warwick . . . . 4501 77 4056 4175) 12809
Sud-Wales und

Monmouthshire . . .  S547 6 10266 11745 30564
andere engl. Bezirkel. . 1203 4 1025 1064 3296
Schottland......ccovviniine. 7993 6 6467 8254 22720

GroRbritannien 54296 179 52439 57440j 164354
leinschlieRlich Cumberland, Westmorland, Gloucester, Somerset und Kent.
Zahlentafel 9.

Kohleneinfuhr GroRBbritanniens
in den Monaten Januar-Dezember 1921.

Monat Kohle und Praskonle
It 1t
JANUAT e e 142 29
Februar . 5 591 —
MEFZ e _ !
APl i, 2818 —
Mai . 450 162 8 296
JUNT i 1390 824 18616
JU T 1389 981 36035
AUQUST..cii 167 133 5460
September . . . . . . . . 20194 4373
O KtODer e e 6352 621
November . 226 25
Dezembera e, 145 22
Zus. 3433568 73477

Zahlentafel 10.
Einfuhr GroRbritanniens an Petroleum-
erzeugnissen 1913-1921.

Lam-  Motor- jSchmier-J Qasd| Heizsl sonstige Gesamt-

Jahr  pendl -
Mill. Gallonen Ole einfuhr

1913 157 101 68 66 95 0,03 4S7
1914 150 119 67 83 213 0,02 632
1915 145 145 77 90 132 0,02 588
1916 127 162 83 57 23 0,005 452
1917 128 139 88 31 441 - 827
1918 148 193 102 39 842 - 1324
1919 153 200 66 30 265 0,5 715
1920 161 207 106 54 348 0,09 875

1921 149 251 51 77 533 0,09 1061

In den Jahren 1913 bis 1921 fuhrte GroBbritannien
an Rohpetroleum die folgenden Mengen ein.

Jahr 1000 Gail. Jahr 1000 Gail
1913 1109 1918 -
1914 15 106 1919 7578
1915 4 1920 4 180
1916 2 1921 99 593
1917 0,3

Die Kohlenausfuhr hat im Berichtsjahr einen weit
groem Teil der Forderung beansprucht als im Vorjahr.
Als Ladung gingen an Kohle, Koks und PreRkohle (auf
Kohle zuriickgerechnet) 26,5 Mill. t auller Landes gegen
29,8 Mill. t 1920, d. s. 16,14 °/o der Forderung. Infolge
des Sinkens der Preise hat gleichwohl die Kohlenausfuhr
ihre Bedeutung in der britischen Handelsbilanz nicht
aufrecht zu erhalten vermocht.

Zahlentafel 11.

Verhaltnis des Wertes der britischen Kohlen-
ausfuhr zum Werte der Gesamtausfuhr.

Wert der Verhéltnis der
Gesamtausfuhr - Kohlenausfuhr
Jahr an britischen Kohlenausfuhrl zur Gesamt-
Erzeugnissen GroRbritanniens ausfuhr

£ £ o
1900 291 191 996 38 619 856 13,26
1905 329 816 614 26 061 120 7,90
1910 430384 772 37 813 360 8,79
1911 454 119 298 38 447 354 8,47
1912 487 223 439 42 584 454 8,74
1913 525 253 595 53 659 660 10,22
1914 430 721 357 42 202 128 9,80
1915 384 868 448 38 824 223 10,09
1916 506 279 707 50 670 604 10,01
1917 527 079 746 51 341 487 9,74
1918 501418 997 52416330 10,45
1919 798 638 362 92 297685 11,56
1920 1334 469 269 120319 241 9,02
1921 703 196 282 46 380073 6,60

1 ohne Bunkerkohle, einschl. Koks- und PreRkohlenausfuhr.

Zum Werte der Gesamtausfuhr trug sie im letzten
Jahre nur noch 6,60 °/0o bei gegen 9,02% im Vorjahr
und 10,22% 1913.

Der als Ladung aus GroBbritannien ausgefilirte
mineralische Brennstoff besteht, wie die folgende Zahlen-
tafel ersehen laRt, zum weit GUberwiegenden Teil aus Kohle

Zahlentafel 12.
Gliederung der britischen Brennstoffausfuhrl

Jahr Kohle Koks PreRkohle [ zus.!
10»
1900 44 089 9s5 1024 46 653
1905 47 477 774 1108 49764
1910 62 085 964 1471 65 016
1911 64 599 1060 1613 67 817
1912 64 444 1011 1581 67 552
1913 73 400 1235 2053 77307
1914 59 040 1183 1608 62 458
1915 43 535 1010 1225 46 321
1016 38352 1481 1325 42013
-1917 34 996 1279 1526 38 501
1918 31 753 916 1505 34634
1919 35 250 1509 1708 39 302
1920 24 932 1673 2258 29752
1921 24 661 736 850 26 525

1ohne Bunkerkohle.

2 Koks und PreRkohle auf Kohle zuruckgerechnet.
und begreift nur verhaltnismaRig kleine Mengen PreRkohle
und Koks. In der Kriegszeit hatte die Ausfuhr von Koks und
PreBkohle die entgegengesetzte Entwicklung genommen
wie der Auslandsversand von Kohle, so SaR sie 1920 um
ein Drittel bzw. ein Zehntel groBer war als 1913, hn
letzten Jahre hat jedoch der Auslandversand beider Brenn-
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stoffarten einen sehr starken Rickgang erfahren, so dal
er kleiner war als in irgendeinem der vorausgegangenen
20 Jahre.

Der Ausgang von Kohle aus Grof3britannien ist nun
wesentlich groRer als die Ausfuhr schlechthin. Zu den
as Ladung das Land verlassenden Mengen treten hinzu
de Bunkerverschiffungen der im internationalen
Verkehr beschéaftigten Danipfer, Uber deren Umfang seit

die nachstehende Ubersicht unterrichtet.

Zahlentafel 13.

iunkerverschiffungen GroRBbritanniens.

Jahr 1000 1t Jahr 1000 I. t
1900 11 752 1915 13631
1905 17 396 1916 12 988
1910 19 526 1917 10 228
o 19 264 1918 8 756
1912 18 291 1919 12 005
1913 21032 1920 13923
1914 18 536 1921 11 060

Insgesamt belief sich im letzten Jahr der Ausgang
an Kohle aus GroBbritannien auf 37,6 Mill. t gegen 43,7
Mil. t im Vorjahr und 98,3 Mill. t im Jahre 1913. Die
Entwicklung des Gesamtausgangs an Kohle und seine
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Verteilung auf die Ausfuhr im eigentlichen Sinne und die
Bunkerverschiffungen ist vom Jahre 1900 ab in dem folgen-
den Schaubild dargestellt.
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Abb. 4. Kohlenausgang GroRbritanniens 1900—1921.
(SchluB® f.)
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Ruhrdiluvium und Eiszeitbildungen

Probenahme bei der Gesteinstaubstreuung

Bildung eines Gesamtbetriebsrats — Zur Ent-

lohnung von Betriebsratsmitgliedern. Zustandigkeit bei Streitigkeiten. Wesen der nach § 93 BRG. ergehenden Bescheide.

Ruhrdiluviutn und Eiszeitbildungen.
Nachstehend wird diese Frage auf Grund der Beob-
achtungen erdrtert, die von mir seit einer Reihe von Jahren
mder Essener Gegend gemacht worden sind. Hierbei han-
delt es sich namentlich um das Altersverhdltnis der verschie-
denen Ruhrablagerungen zueinander und zu den Eiszeit-
Mdungen, die ja gerade hier das Ruhrtal an verschiedenen
Stellen noch erreichen und daher wertvolle Unterlagen fir die
letzte Frage liefern. Wenn die Beobachtungen und die daraus
gezogenen Schliisse richtig sind, so mussen sie sich einem
spater zusammenzufassenden Gesamtbild des Ruhrdiluviums
ohne Schwierigkeit einfiigen lassen.
Die Ruhrablagerungen sind in der Essener Gegend so-
in sohliger als auch in seigerer Richtung sehr verteilt,
%0 da man auf den ersten Blick nicht Ubersieht, wie diese
Ablagerungen als zu demselben FluR gehdrig in Zusammen-
hang gebracht werden kdnnen. So erstrecken sich z. B. auf
em Meltischblatt Essen die Ruhrablagerungen vom Salcken-
er& Hallo und Mechtenberg im Norden bis Uber den Sud-
J. des Blattes hinaus. Dabei sei bemerkt, daB die drei auf
em nordlichen Teile des Blattes gelegenen Hiigel bereits dem
wasserungsgebiete der Emscher angehdren. Ferner sei
erwédhnt, daR bei der Anlage des Rhein-Herne-Kanals Ruhr-
c otter allenthalben im untern Emschertale nachgewiesen
J n sind, woraus Bartling gefolgert hat, daR die jWMin-
ung der Ruhr in frihdiluvialer Zeit in der heutigen Emscher-
m ttd » weiter ostlich, und zwar dort, wo die Ruhr
“er damaligen entsprechenden Rheinterrasse zusammen-
5 ' 3so etwa zwischen Frintrop und Vonderberg bei Bottrop).

In senkrechter Richtung liegen die Ruhrablagerungen zwischen
40 und 110 bis 115 m uber N.N.

Aufzéhlung der Ruhrterrassen. Die hochsten,
zwar nicht reichlich vorhandenen, immerhin aber kennzeichnen-
den Ruhrschotter liegen bei 110 115 m, so z. B. am Krausen
Bédumchen. Da jede Beimengung von nordischem Material
fehlt, durfte die Lagerung urspriinglich sein, In etwa derselben
Hohenlage finden sich Ruhrschotter auch noch am Bremberge
zwischen Kray und Konigsteele (in der Ndhe des Gehoftes
Ising und des Hochbehélters). Ferner sind die schon er-
wéhnten durchschnittlich etwa bei 100—95 in liegenden Ruhr-
schotter des Salckenberges, des Hallos und des Mechtenberges
anzufuhren. Aru Mechtenberg sind die Schotter zurzeit noch
sehr gut in dem wé&hrend des Krieges firr einen Scheinwerfer
ausgehobenen Erdtrichter am Nordabhange zu sehen, aber
auch den Hang ziemlich tief hinab infolge spdterer Verlage-
rung zu verfolgen. Die HoOhenzahlen, lauten nach dem MeR-
tischblatt fir den Salckenberg 104, fur den Hallo 1079, fur
den Mechtenberg 97,7. Am Salckenberg liegen die Schotter
an der Siudseite einige Meter unter LORlehm- und Glazial-
bedeckung. Im Zusammenhang damit sei auch die 4-5 m
méchtige Ablagerung von Ruhrschottern in dem AufschlufR bei
den Westdeutschen Eisenwerken in Kray-Eickenscheidt erwéhnt,
die von etwa 2 m sandig-lehmiger Grundmorédne und 3—4 m
LoRlehm 0Uberlagert ist. Unter den Ruhrschottern liegt hier
der Bochumer Griinsand, das Ubergangsgebilde zwischen
Labiatus-und Brongniartiplaner. Die Hohenlage dieser Schotter
betrdgt ebenfalls 95—100 m. In nédchster Ndhe dieses Auf-
schlusses, stdlich von der Bahnlinie und der H6he 1032 m
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ist in einer alten Mergelgrube die Auflagerung von Ruhr-
schottern auf Labiatuspldner zu beobachten. Auch weiter west-
lich, in der fruhem Bauerschaft Huttrop und in der Ndhe des
evangelischen Kinderheims sind an Wegeinschnitten Ruhr-
schotter, auf Kreide lagernd, in fast derselben Hdhenlage fest-
gestellt worden.

Getrennt von diesen Schotterablagerungen seien die am
Rande des heutigen Ruhrtales ebenfalls in etwa 100 m Hdéhe
liegenden Schotter genannt, da sie meines Erachtens jlinger
als die oben erwdhnten sind, In der Gegend von Steele sind
diese Schotter an dem Steilhange zur Spillenburg hin, auf
dem Toneisensteinkonglomerat des Cenomans lagernd, auf-
geschlossen, in Horst (Ruhr) auf dem Friedhofe an der Kirche,
ebenso in Uberruhr auf dem Friedhofe an der katholischen
Kirche. Weiter talabwarts lassen sich die Schotter dieser
Terrasse, die vermutlich der Hauptierrasse des Rheines ent-
spricht, bis nach Kettwig verfolgen, wo nach den Unter-
suchungen Wunstorfs die Miundung der Ruhr zur Haupt-
terrassenzeit gelegen hat. Besonders gut ausgeprégt sind die
Terrassen dieses Alters bei Heisingen, Fischlaken, Higel und
Werden. Zwischen Werden und Kettwig gehdren die Ruhr-
schlingen bei Ruthermiihle und Haus Ofte der Hauptterrasse an.

Auch die Ebenen der Mittelterrasse der Ruhr sind stellen-
weise sehr gut ausgebildet. Besonders hervorgehoben seien
die beiden Terrassenflachen von Uberruhr (an der evangelischen
Kirche) und Rellinghausen. Die Hohenlage der Schotter be-
trdgt hier etwa 75—80 m. Dieser Terrasse entspricht auch
die scharfe Gelandekante (Terrassenwand) zwischen Uberruhr
und der Zeche Heinrich. In Rellinghausen sind die Schotter
dieser Terrasse sehr gut an den Wegeinschnitien von der
Hexentaufe (an der Wippenheck) nach Schlo Schellenberg und
dem Ort Rellinghausen aufgeschlossen. Hier hat man die
Schotter in einer jetzt verlassenen Kiesgrube abgebaut. Eine
Uberlagerung dieser Terrasse durch Glazial habe ich hier bisher
rotz sorgféltiger Beobachtung noch nicht feststellen kdnnen.

Die Niederterrasse der Ruhr ist im allgemeinen nur in
schmalern Streifen erhalten; sie liegt etwa 2—3 m (Uber der
eigentlichen breiten Taiaue, dem Uberschwemmungsgebiet der
heutigen Ruhr, lhre H6henlage betrdgt bei Rellinghausen etwa
52 m, wéhrend die eigentliche Taiaue demnach hier bei etwa
50 m liegt. Der Untergrund der Niederterrasse ist aus Karbon
gebildet, wahrend der Untergrund der Taiaue bis zu etwa
10 tn Tiefe aus Ruhrschottern und -sanden besteht. Nach
der Ausbildung der Niederterrasse hat also nochmals eine tiefe
Austalung bis etwa 12 m unterhalb dieses Terrassenrandes
stattgefunden, und zwar ist diese Austalung' fast in gleicher
Breite wie die der Niederterrasse und dann die betréchtliche
Aufschotterung bis zu etwa 10 m erfolgt. Diese 1&4Rt sich das
Ruhrtal noch weiter aufwdrts verfolgen und betrdgt z. B. bei
Blankenstein auch noch etwa 10 tn. Dieselbe Erscheinung
findetsich auch beim Rhein, wo die Austalung zwischen Duisburg
und Wesel an einzelnen Stellen sogar 20 m erreicht. Mit dieser
tiefen Austalung nach der Niederterrassenzeit ist wohl auch
die steile Ausbildung der kurzen Seitentdler nahe dem Tal-
rande der Ruhr in Zusammenhang zu bringen.

Die altern Terrassen bis zur Mittelterrasse einschlieflich
sind mit LOR oder L6Rlehm bedeckt. Stellenweise zeigt sich
diese Bedeckung auch am Hange des Mittelterrassenrandes,
so am Ausgang des Siepens bei der Spillenburg.

Alters Verhéaltnis der Ruhrterrassen. Es ist
fir die jungern Terrassen, die im Verlauf des heutigen
Ruhrtales liegen, ohne weiteres klar. Je tiefer ihre Lage, desto
junger st die Terrasse, In welcher Beziehung stehen aber
die Ablagerungen aulerhalb davon bei Kray, Stoppenberg,
Huttrop zu den Terrassen, die an der Ruhr in der Steeler
Gegend bei 100 ni oder darlber liegen? Hier bestehen an-
scheinend Widerspruche, da diese Ablagerungen, wie ich oben

schon erwéhnte, obwohl sie teilweise tiefer liegen, &lter sein
diurften als die Hauptterrassen der Ruhr.

Diese Ruhrbildungen befinden sich durchweg im \er-
eisungsgebiet, und daher kann die Mdéglichheit vorliegen, di?
dieses Gebiet teilweise durch den Eisdruck abgesunken ist
Wunstorf neigt z. B. fur die Rheinterrassenbildungen af
Blatt Kettwig, wie er in einem im Geologischen Verein 2
Essen gehaltenen Vortrag geduBert hatl der Ansicht zu, df}
hier in der Hauptterrasse stufenweise Absinkungen von der
Hohenlinie 180 bis zur Hohenlinie 100 stattgefunden haben
Ich vermag mir, ohne die Richtigkeit dieser Anschauung be
streiten zu wollen, vorldufig kein Bild davon zu machen, wie
sich dann die Hauptterrasse der Ruhr, die sich doch a+
scheinend ganz folgerichtig den bei etwa 100 m gelegenen
Rheinterrassen bei Kettwig einfugt, wahrend dieser Absenkungen
verhalten hat. Mir erscheint es auch noch fraglich, ob de
Schotterbildungen nordlich von Heiligenhaus wirklich et
Haupterrassenalter haben. Dann mifRten sich doch derartige
erhebliche Abbriche irgendwie auch beim Bergbau nachweisen
lassen. Oder sollten die Spriinge im Kreidedeckgebirge erst

.mitteldiluvialen Alters sein2?

So dréngt sich hier eine Reihe noch ungeklarter Fragen
auf, fir die mir jedoch auch eine Beantwortung ohne de
Annahme diluvialer Stérungen madglich erscheint.

Wie Bartling bereits nachgewiesen hat, I4Rt sich en
&lterer Ruhrarm von Witten ab nach dem heutigen untem
Emschertal hin verfolgen, (ber dessen Alter er sich nidt
naher duBert. Es ist nun hervorzuheben, daf diese Ruhr-
bildungen auf dem Kreidedeckgebirge des Karbons verlaufen.
Wie von Bartling3 und mir4 nachgewiesen worden ig,
haben sich die Kreideablagerungen zUr Bildungszeit wesentlich
weiter nach Siden erstreckt, In frihdiluvialer Zeit hat de
Ruhr ihren Lauf in ihrem untern Teil im Kreidedeckgebirge
gehabt. Der Ubergang vom Karbon zur Kreide wird wohl
im Gebiete des weichen Flozleeren stattgefunden haben. BEst
als die Ruhr das Kreidedeckgebirge durchschnitten hatte ud
auf die hartem Werksteinbédnke des produktiven Karbons stief3,
erfolgte auch in dem untern Ruhrlaufe die Ablenkung rech
Stden und das Einschneiden in das produktive Karbon.
Waéhrend der Lauf der Ruhr auf dem weichen und wahr-
scheinlich mehr oder weniger ebenen Kreidegrunde in zZiem
licher Breite hin und her wechseln konnte, wurde er im
Karbon in ein engeres Tal hineingezwungen. Hier spielten
jetzt Streichungsrichtung, verschiedene Hérte des Gesteins um
vielleicht auch Stdérungen eine mitbestimmende Rolle fir dn
Verlauf. Es ist daher auch nicht iberraschend, daf die Rur
auf der alten Kreideoberflaiche so starke Verbreitung zig-
Auch die Ruhrschotter, die sich bei den neuen Bahnan-
schlussen in der N&he des Bahnhofes Milheim-Heien finden,
rihren unzweifelhaft von dieser alten Ruhr her. Die AuRerung
Bartlings, diese fruhdiluviale Ruhr sei nach der heutige"
untern Emscher zu verlaufen, ist meines Erachtens aber nP
so zu verstehen, dafl etwa die Ruhr damals in die Emschei
gemindet sei oder umgekehrt, sondern dieser Verlauf ist ga®
unabhdngig von der Emscher zu betrachten, da eine Cf
glaziale Emscher noch nicht erwiesen sein dirfte. Aus der
starken Breite der Ruhrablagerungen auf der kreideoberfiache
erklért sich auch die Uberall zu beobachtende Tatsache, da'
in diesem Gebiet die Grundmorénen oder die tbriggebliebenei.

* Ein Bericht iiber diesen Vortrag wird demnéchst folgen. n

1 Vielleicht 148t sich aber Wunstorfs Ansicht wie folgt erklaren:
Heranriicken des Eises bewirkte der Eisdruck sowohl im Rheintal
im minsterlandischen Becken ein Absinken des Untergrundes langs & j
bereits vorhandener Bruchlinien. Im Rheintal gab die gesamte Talsohle zww* m
den Hauptterrassenrandern nach und l8ste das stufenweise Absinken d&w » k
terrassenrandes aus. Ira Minsterlande gab das gesamte Oebiet bis zu den
lieh gelegenen Bruchlinien, wie der Enneper Storung, nach, vielleicht aue
stufenweiser Form, Die Hauptterrassen der Ruhr und die altern Terra
durften dann auf derselben Stufe abgesunken sein.

A z.d, Deutsch. Qeol. Oes. 1920, Abh. S. 161.

4 Gluckauf 1921, S. 496.
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Steinsohlen verhéltnismaRig viel Ruhrmaterial flihren. Es
stent auch kein Hinderungsgrund fur die Annahme im Wege,
dal auf dieser Kreideoberflaiche das Einschneiden bis zu
nahezu gleicher oder groRerer Tiefe als zur Hauptterrassen-
zeit erfolgt ist. Dieser Umstand wirde vielmehr seine Parallele
in dem Oberschneiden der dltesten Rheinterrassen durch die
jungem haben und seine Erkladrung in der damals bereits
tiefem Austalung des Rheinbettes- finden.

Altersverhdltnis zwischen Eiszeitbildungen und
Ruhrterrassen.  Aus den gesamten Verhdltnissen geht
unzweifelhaft hervor, dal die mhiesigen Eiszeitbildungen,
die der Haupteiszeit angehdren, nur zu der Mittelterrasse,
also der Terrasse, der die Ebenen von Rellinghausen und
Oberruhr in etwa 80 m Hohenlage angehdren, in unmittelbare
Aliersbeziehung zu bringen sind. Wie am Rhein, z. B. bei
Sterkrade, wird die Hauptterrasse vom Glazial angeschnitten
Oder Uberdeckt, mu3 demnach also &lter sein. Hiermit trete
ichBartlings1Ansicht uber die Altersheziehung des Glazials
zu den Terrassen entgegen, der auf Grund dreier terrassen-
artiger Einschnitte mit Ruhrschottern in den Endmorédnen-
bildungen bei Kupferdreh das Glazial als &lter als die Haupt-
terrasse annimmt. Nach meiner Ansicht haben diese in den
glazialen Bildungen vorhandenen Terrassenbildungen mit den
eigentlichen FluBterrassen nichts zu tun, sondern sie h&ngen
mit den Stauungen zusammen, die die Ruhr durch das
Glazial naturgemdR erfahren hat. Man muf annehmen, daf
sich zur Glazialzeit im Ruhrtal Staubecken gebildet haben,
deren Wasser bis Uber den Hauptterassenrand geflossen sind
und deren AbfluR spater auch in Terrassen hinterlassenden
Perioden erfolgt sein diirfte.

Allerdings sind die Lagerungsverhaltnisse des Glazials im
Ruhrtal zwischen Steele und Kupferdreh anscheinend sehr
schwierig zu ermitteln. Mit Bartling neige auch ich der Ansicht
zu,dal das Eis sich an seinem Rande, ich mdchte sagen, wie die
Finger der Hand, in einzelnen Gletscherzungen in vorgebildeten
Seitentélern in das Ruhrtal vorgeschoben hat. Eine derartige
Gletscherzunge hat sich offenbar durch das Grendbachtal
von Kray her uber Steele in das Ruhrtal bis Kupferdreh-
Hamm vorgeschoben und die Morénenbildungen zwischen
Hinsel und Kupferdreh sowie bei Hamm hinterlassen. Es be-
steht nun die Frage, ob dieses Vorschieben vor, wéhrend oder
nach der Ausbildung der Mittelterrasse erfolgt ist. Wunstorf
nimmt fir die Kettwiger Gegend und auch fiur den Rheih an,
daB die Mittelterrasse jinger als das Glazial ist, da sie tiefer
“ege. Die Endmorénenbildungen in der Ziegelei der Gewerk-
schaft Christine bei Kupferdreh liegen meines Erachtens auf der
Mittelterrasse, die in den unmittelbar sidlich davon gelegenen
Kiesgruben aufgeschlossenen vorgeschitteten glazialen Sande
teilweise sogar noch unter der Mittelterrasse. Auferdem 4Rt
sich an dem Talrande von Hinsel Uber Zeche Heinrich bis zur
Ziegelei der Gewerkschaft Christine eine Reihe z. T. dlterer Auf-
schlésse (Kiesgruben) beobachten, die samtlich tiefer als die
Mittelterrasse liegen und reichlich nordisches Material neben
scharfkantigen Karbonschiefern, Kohlensticken, Tonbrocken
waw enthalten. Man kann nun geneigt sein, aus diesen Um-
randen ohne weiteres den Schluf zu ziehen, daB das Glazial hier
jj"gerals die Mittelterrasse ist. Einerseits 148t sich aber die Mdg-
J. keit nicht abweisen, wie Bartling es auch annimmt, daR
le Gletscherzunge sich in der Vorgefundenen Talsohle in Form
einer Rinne tief, bis etwa zur heutigen Niederterrasse, ein-
ge-schnitten hat und die oben erwdhnten Aufschlisse am Tal-
rande die Uberreste der Ablagerungen in dieser Rinne dar-
seilen. Anderseits zeigen jedoch diese Aufschlisse in frischem

nschnitt in der Regel wohlausgebildete Schichtung von
cnottern mit teilweiser Kreuzschichtung, so da namentlich
,el em reichlich oder gar uUberwiegend vorhandenen Ruhr-

12 d. Deutsch. Geol. Oes. 1913, Monatsber. S, 197.
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material doch der Gedanke an eine wirkliche Ruhrablagerung
und ferner daran naheliegt, daB es sich hier tim Aufschuttungs-
material auf der Niederterrasse handeltl Naturgemal muR
diese Ablagerung das aufbereitete Material der anstehenden
Grundmorénen enthalten, und zwar in desto reichlicherm und
besser erhaltenem Zustande, je geringer die Entfernung von
der urspringlichen, d. h. glazialen Lagerstatte ist. Zu diesen
Aufschlussen gehort vor allem auch die Kiesgrube der Ge-
meinde Heisingen (in der Ndhe der Bahnbricke tber die Ruhr),
die auch aufder Niederterrasse liegt. Alle diese Beobachtungen
zwingen mich zu der Annahme, dall die Glazialbildungen
zwischen Kupferdreh und Steele junger als die
Mittelterrasse sind.. Der Umstand, dal die Terrassen-
flaiche von Rellinghausen anscheinend frei von Glazial ist,
dirfte auf das rinnenartige Vorschieben des Gletschers, der
doch aus einem verhaltnismaRig engen Seitentale vorbrach,
zuriickzufithren sein. Das Hinabgeheft des Ldsses, den ich
zeitlich nicht weit vom Glazial trennen mochte, bis unter den
Mittelterrassenrand dirfte fir diese Ansicht sprechen. Die
W iderspriche zwischen Wunstorfs und meiner Ansicht lassen
sich vielleicht durch die Annahme beseitigen, dal die Gletscher-
zungen nicht absolut gleichaltrig sind, sondern verschiedenen
Schwankungen (VorstéBen) des Eiszeitrandes angehdren.

Zum SchluR mochte ich mich noch dariiber duBern, welche
Grenzen man in diesem Falle fur die Dicke des Eises an
seinem Sidrande anzunehmen hat. Wenn man auf der einen
Seite an den immerhin recht betrachtlichen Granitblock von
etwa 2,20 tn Lange und 1,30 m Breite und Hdhe denkt, der
im September 1920 auf dem Saarner Berg bei Milheim ge-
funden worden ist, so spricht dieser Umstand dafir, die Dicke
des Eises nicht zu gering einzuschdtzen; denn die Fortbewe-
gung eines derartigen Blockes setzt doch eine noch ziemlich
erhebliche StoRkraft voraus, zumal der Block sich in Hohe der
Hauptterrasse befindet, also offenbar vom Rheintal aus noch
mit einer Gletscherzunge auf diese HoOhe hinaufgeschoben
worden ist. Auf der &ndern Seite spricht der Umstand, dal
das Eis groRere Hohen am Rande nicht mehr Uberwunden
hat, dafir, daR die StoBkraft des Eises, mit der die Dicke
des Eises offenbar in Beziehung steht, nicht zu groR gewesen
ist. So findet man auf den Hohen bei Bredeney in den Ziege-
leien noch grdRere nordische Blocke bei etwa 170 m Hdhe,
wéhrend das Glazial die unterhalb dieser Hoéhe liegende
Ruhrschlinge der Hauptterrassenzeit nicht mehr erreicht hat.
Infolge der geringem StoRkraft drang das Eis am Rande nur
noch in den bereits voreiszeitlich ausgebildeten Té&lern vor
und lieR anscheinend an den Talrdndern gelegene Hdhen
grofRtenteils unbedeckt. So scheinen z. B. Hallo und Mechten-
berg ganz vom Eise frei geblieben zu sein; hdchstens kann
es sich um voriibergehende schwache Eisbedeckungen gehandelt
haben, so dal keine Geschiebe zuriickgeblieben sind. Dies
wirde besagen, dal die sich in dem Zwischenraum zwischen
beiden Hdhen vorschiebende Gletscherzunge an Dicke den
Hohenunterschied zwischen dem Gipfel des Mechtenberges und
dem Talboden bei Kray nicht wesentlich (bertroffen haben
dirfte. Dieser Unterschied betrdgt etwa 45 m.

Dr. W. Loscher, Essen.

Probenahme bei der Gesteinstaubstreuung.

Nach den vorldufigen Richtlinien des Oberbergamtes
Dortmund fir das Gesteinstaubverfahren zur Bekdmpfung
von Grubenexplosionen vom 21. September 1921 soll in den
Streustrecken stets mehr Gesteinstaub als Kohlenstaub vor-
handen sein. »Die Streuung mufl daher erneuert werden,
sobald der wirksame Gesteinstaub .... in dem Staubgemenge

1 Nachtréglich finde ich diese Ansicht auch bei Bartling in seinem

Geologischen Wanderbuch fiir den niederrheinisch-westfalischen Industrie-
bezirk, 1913, S. 393, vertreten.
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nicht mehr iiberwiegt, also nur 50 %0 oder weniger betrégt.
Ob die erforderliche Gesteinstaubmenge vorhanden ist, ist
durch Untersuchung von Staubproben festzustellen. Die Proben
im Gewicht von mindestens 10g sind jedesmal an wenigstens
5 verschiedenen Stellen der Streustrecken durch Abfegen des
Staubes von Kappen, Stempeln und Rohren zu nehmen.
Die Untersuchung dieser Proben kann gemeinsam erfolgen
(Durchschnittsproben) und hat sich auf den Gehalt an brenn-
baren Bestandteilen (Kohlenstaub) und an Asche (Gestein-
staub) zu erstrecken«. Uber die Art der Probenahme bestehen
keine nahern Anweisungen.

In England hat sich R. C. Smartl auf Grund der im
Anschluf an Abschnitt 86 der Coal Mines Actvom 16. Dezember
1911 erlassenen Allgemeinen Anweisungen der englischen
Bergbehdrde vorn 30.Juli 19202 mit dieser Frage beschéaftigt.

Die hier in Frage kommenden Stellen lauten sinngeméag
Ubersetzt folgendermalken:

Zur Feststellung der Zusammensetzung von Staub-
mischungen in irgendeinem Teil einer Strecke ist folgendes
Verfahren anzuwenden:

1. Von der Sohle, den St6Ben und der Firste sind den
vorliegenden Verhéltnissen mdglichst entsprechende Proben
zu nehmen, und zwar auf eine Ld&ngenerstreckung von min-
destens 45 m (50 yards).

2. Die gesammelten Proben sind sorgfdltig zu mischen;
ein Teil der Mischung soll dann durch ein Metallsieb mit
28 Maschen auf 1 L&ngenzoll gesiebt werden.

3. Eine gewogene Menge des Siebdurchfalls ist bei 100° C
zu trocknen; der Gewichtsverlust gibt den Feuchtigkeitsgehalt
an. Die Probe wird dann in einem offenen Gef&R auf Rot-
glut erhitzt, bis dessen Gewicht sich nicht mehr &ndert. Der
ermittelte Gewichtsverlust stellt den Gehalt an verbrennlichen
Bestandteilen dar.

In regelméRigen Abstdnden von hdchstens einem Monat
sollen von der Betriebsleitung diese Durchschnittsproben ge-
nommen werden.

In PreuBen sind also die Bestimmungen insofern scharfer,
als die Zahl der Proben, ihr Gewicht und die Art ihrer Aus-
fihrung vorgeschrieben ist, wahrend die englischen, im ganzen
allgemeiner gehaltenen Anweisungen, eine gewisse Mindest-
streckenldnge vorschreiben und hinsichtlich der Entnahme-
stellen im Gegensatz zu den in PreuBen auf Kappen, Stempel
und Rohre begrenzten Probenahmepunkten etwas weitern
Spielraum (Sohle, StoRe, Firste) lassen. Die englischen Vor-
schriften geben dann noch genauere Bestimmungen Uber die
Weiterbehandlung der Proben, und zwar grinden sich diese
auf einen uber Grubenexplosionen erstatteten Bericht3 in dem
folgende Vorschlége gemacht worden sind:

Zum Zweck der Untersuchung des Staubes soll die Probe
nicht nur von einer einzigen Stelle genommen werden; der
Staub ist vielmehr von der Sohle, der Firste und den St6BRen
der Strecke auf eine Ldnge von einigen Metern zu sammeln.
Die einzelnen Proben sind gut zu mischen und ein Teil der
Mischung ist durch ein Metallsieb mit 28 Maschen auf 1L&ngen-
zoll zu sieben; aller Staub, der nicht durch das Sieb féllt, ist
von der Untersuchung auszuschlieRen.

Smart stellt zundchst die im Schrifttum gemachten Vor-
schlédge fur eine geeignete und einwandfreie Ausfuhrung der
Probenahme zusammen, die grdRtenteils allerdings keine
genauem Anweisungen geben.

RiceJ beschreibt eine fir die Probenahme geeignete
Schaufel (s. Abb. 1). Der unter dem Sieb a gelegene Sammel-
raum mdindet hinten in das rohrférmige Ansatzstick b, das
durch den Kork c verschlossen ist.

‘ Coal dust sampling and methods adopted in practice, Proc. South Wales
Inst. 1921 S. 239.

* s. Coll. Ouard, 1920, Bd. 120, S.375.

3 Fifth Report of the Explosions, 1913, S. 30.

' American coal dust Investtgations, Trans. Engl. Inst. 1915, Bd. 44, S 721

Eine eingehendere Beschreibung tUber das Sammeln von
Proben geben Clement und Scholll Die Proben wurden
hier allerdings zu einem &ndern Zweck genommen; es handelte
sich darum, den Unterschied' in der Entflammbarkeit der an
den StdBen und der Firste abgelagerten feinen Staubmengen
und des auf der Sohle der Forderstrecken liegenden Staubes
festzustellen.

Anderson2 schlagt vor, Einzelproben von der Sohle
der Firste und den StoBen zu nehmen und sie gesondert
zu untersuchen. 4 oder 5 Proben sollen auf eine Erstreckung
von etwa 9 m (10 yards) von einer Grundflache von 1 Quadrat-
ful gesammelt und nach ndherer Vorschrift untersucht werden.

Weitere Angaben uber Probenahme von Staub und
daran anschlieBende Untersuchungen macht Budge3 Auch
seine Angaben sind allgemein gehalten. Waéhrend er in einem
Fall Einzelproben von den StoRen, der Firste und der Sohle
vorschlagt, gewinnt er in  dndern Féllendie Proben durch Ab-
fegen eines Streckenteiles.

Auch Lo va 114gibt eine Darstellung seines den Allgemeinen
Anweisungen angepaliten Probenahmeverfahrens auf dn
Birchenwood-Gruben. Der mit der Sammlung der Proben
Beauftragte trdgt eine Anzahl in drei Abteilungen geteilter
Lederbeutel mit sich. Auf eine L&nge von 45m (50 yards)
wird alle 4,50 m (5 yards) zunéchst je eine Probe von der
Sohle und den St6Ren genommen und in die entsprechende
Abteilung geflllt. In derdritten Abteilung sollen dann die
kleinen mit dem Finger oder einemHandbesenvon dn
Kappen abgefegten Staubmengen Aufnahme finden.

Das von Smart selbst vorgeschlagene Verfahren bietet
gegenuber den beschriebenen Verfahren keine wesentlich
neuen Gesichtspunkte; nach seinen Vorschriften soll nur eire
moglichst groBe Genauigkeit durch die Anwendung geeigneter
Geréte erzielt werden. Nach Smarts Ansicht genigt e
zur Erlangung einer den tatsdchlichen WVerhéltnissen ent-
sprechenden Probe nicht, Staub »von der Sohle, den Stolen
und der Firste« zu entnehmen, da bei einem derartigen
Verfahren die Zufdlligkeiten eine zu groBe Rolle spielen.
Wie sehr die Analysenergebnisse derartig willkirlich ge-
nommener Proben tatsdchlich schwanken, zeigt die Im Laufe
der Besprechung des Smartschen Vortrages von Graham'
mitgeteilte nachstehende Zusammenstellung, die aus Unter-
suchungen von Staubproben aus einer Seilférderungsstrecke
auf einer Grube in Sid-Yorkshire herrihrt.

Um von Willkirlichkeiten und Zufélligkeiten unabhangig
zu sein, schldgt Smart vor, an bestimmten Stellen 45cm (18 !
der Strecke vdllig von Staub zu s&ubern, die gesamtel
dabei erhaltenen Mengen zu sammeln und zu analysieren.

1The mflammability of lllinois coal dust, Bull. 102 des Bureau of Minc,
1916, S. b/13-
*Afewnotes on coal-dust experiments,Trans.Eng!. Inst. 1920, 8d.59,$.»
» Notes on stone-dusting of steam coal collieries, Proc. South. Wal« 1
1916, s, 205,
+ Methods of dealing with coal dust, Trans, Engl. Inst. 1921, S.321.
3 Proc. South Wales Inst. 1921, S. 257.
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Analysenergebnisse.

Entfernung der Aschengehalt des durch ein
Nr. der Probenahmestelle 30-Maschensicb gegangenen Staubes

Probe vom Schacht Firste StoRe Sohle
m 70 0(0 o

1 230-275 53,1 77,9 61,9
\ 450- 500 81,9 86,5 73,3

p o/ 230-275 62,3 67,1 54,3
| 450-500 70,5 81,6 55,8

Q ! 230-275 64,5 70,3 59,0
| 450-500 63,0 85,0 73,4
A 230- 275 77,2 76,6 69,1
| 450-500 73,1 85,7 74,8

§ 230-275 63,6 76,5 62,4
\ 450-500 80,5 80,2 72,8

6 230-275 71,2 79,2 66,2
| 450-500 75,4 86,0 70,7

Die Vorteile dieses Verfahrens liegen auf der Hand. Die
Arbeit des Probenehmers kann genau Uberwacht werden, da
sichdie einwandfreie Sduberung des Streifens leicht prifen 1aRt.

Fur die Ausfiihrung des Verfahrens dienen folgende
Gerdte: 1. 2 Probeschaufeln (s. Abb. 2), von denen die eine
12,0X15,2X3,8 cm und die andere 6,0X 8,9 X 1.9 cm mift. Die
Schaufelnsind durch Langsleisten in drei gleiche Abteilungen ge-
teilt, von denen die beiden &uBern keine Rickwand besitzen.

Abb. 2. Abb. 3.
Probeschaufel von Smart. Winkelblech zur Probenahme.

2 EinWinkelblech a (s. Abb.3), das unten mitdem rohrartigen,
gleichzeitig als Handgriff dienenden Ansatz b versehen ist. Das
Gerédt dientzum Auffangen des von Kappen, Stempeln, Rohren
u-dgl. abgefegten Staubes, der sich in dem mit einem Kork
verschlossenen Rohransatz b sammelt. An den Seiten des
Blechessind zur Verhinderung von Verlusten kleine Querbleche
~vorgesehen. 3. Mehrere Handbesen und Pinsel, die bei Bedarf
mit langem Ansatzstielen versehen werden kdnnen, sowie eine
'eine Blrste zum Reinigen der Siebe. 4. Ein Satz Siebe mit
Deckel und Auffangboden, 5. Sammelbichsen aus Blech. 6.
Mehrere Bogen glattes Papier.

Die eigentliche Probenahme geht in folgender Weise von-
statten. Man Dbreitet einen Papierbogen an einer nicht vom
'm\etterzug bestrichenen Stelle aus, hdlt das Winkelblech in
der durch Abb. 3 veranschaulichten Weise unter die Kappe
und fegt den Staub mit Hilfe eines Besens ab. Dabei muf
die breitere Innenseite des Gerdtes dem Wetterstrom ent-
gegengehalten werden, damit keine Verluste eintreten. Auf
diese Weise wird der Staub von der Firste und den Seiten-
stolen zusammengefegt und gesammelt, wdhrend man zum
Zusammentragen des auf der Sohle liegenden Staubes die
Probeschaufeln  benutzt. Die gesammelten Staubmengen
werden dann sorgféltig auf das Papier geschittet, wobei man
diegrobem Kohleteilchen (iber 0,6 cm) ausliest und die gesamte
Menge sorgfédltig mit einer der Probeschaufeln mischt. Dann
wird die Probe nacheinander mit Hilfe der groBem und der
feinem Probeschaufel geteilt, wobei man immer zwei Drittel
der aufgenommenen Menge durch Ablaufenlassen (ber das
miete offene Ende der beiden &duBern Schaufelabteilungen

Olickau f 233

entfernt. Hierbei muB man darauf achten, daf sich alle
3 Abteilungen beim Aufnehmen gleichmdRig fillen. Nach
Ansicht Smarts stellt diese Art der Teilung und Verkleinerung
der Probe eine Verbesserung gegeniiber dem »Vierteln* dar,
weil bei diesem eine gewisse Ubung im Aufschichten der
Probiergutkegel erforderlich ist. Liegt schlieRlich eine Probe
von geeigneter Menge (etwa 1 Pfd.) vor, so siebt man sie
in einzelnen Teilen in dem Siebsatz ab, dessen unterstes Sieb
28 Maschen auf 1 L&ngenzoll aufweist. Aus dem Siebboden
kann dann die fertige Probe in die Sammelbichsen gefillt
werden. Vorder Probenahme an weitern Stellen sind die Geréte
jedesmal sorgfaltig zu reinigen. Die einzelnen bezeichneten
Probebiichsen fullt man Ubertage nach abermaliger sorgfaltiger
Mischung in zwei kleine Probetiten, die geschlossen, ver-
siegelt und mit entsprechender Aufschrift versehen werden.
Eine der Tilten bleibt auf der Zeche, die andere geht an
das Laboratorium. In besondern Féallen miissen die zu ver-
sendenden Proben, um FeuchtigkeitseinbufRen zu vermeiden,
in Glasflaschen verpackt und diese mit Wachs verschlossen
werden.

Um' eine wenn moglich noch groBere Genauigkeit bei
der Probenahme zu erzielen, bei der auch die geringsten
Staubmengen aus kleinen Spalten u. dgl. erhalten werden,
ist von Smart die- Anwendung von Vakuumsaugern erprobt
worden. Jedoch hat sich das Verfahren als wenig geeignet
erwiesen.

Uber die gesamten Proben soll ein Buch gefiihrt werden,
dessen Einteilung der nachstehende Vordruck zeigt. Einzu-
tragen sind Ort, Datum und Nummer der Probe sowie
Bemerkungen uber Besonderheiten des betreffenden Strecken-
teiles, ferner die Ergebnisse der Untersuchung hinsichtlich
des Feuchtigkeits- und Aschengehaltes sowie das Verhéltnis
zwischen Verbrennlichem und Unverbrennlichem; eine weitere
Spalte gibt den Feuchtigkeitsgehalt der Grubenluft bei der
Probenahme an. Die einzelnen Probeorte sind zweckmalRig
auf dem Grubenbild zu verzeichnen.

Anaiysenergebnis Feuch-
Ort und j tigkeits-
Nr. _ +50 do Bemer-
der ngog:f Feuch- ! *sche b}éenrn_ Unver- ggge:lt kungen
Probe nahme tigkeit j A5Che  Jiches bl_renn- Luft
iches
o’ , 1 % «Jo °h °fo
|
Wi.

Bildung eines Oesamtbetriebsrats* In diesem besonders
gelegenen Falle ist jedoch, utn dem Gedanken des Betriebs-
rategesetzes gerecht zu werden, der Begriff des 8§ 50 BRG.
»in der Hand eines Eigentimers« im weitern Sinne auszu-
legen. Nach der Auffassung des Vorldufigen Reichswirtschafts-
rates geht das Gesetz in der Bestimmung des § 50 von der
Voraussetzung aus, dal der Eigentimer das Unternehmen
selbst betreibt oder durch eine fir die Betriebsfihrung verant-
wortliche Person betreiben [48t. Nur dann wére die Bestim-
mung des § 50 berechtigt, nur dann lassen sich wirtschaftliche
Gesichtspunkte mitjuristischen vereinigen. Die entgegengesetzte
Auffassung wirde die wirtschaftliche Notwendigkeit der Be-
stimmung des 8§ 50 verkennen. Wenn zwei verschiedene Be-
triebe von zwei verschiedenen Eigentiimern selbstdndig gefiihrt
werden, wére ein beiden Betrieben gemeinsamer Betriebsrat
ein Unding, da arbeits- und betriebstechnische Verhdltnisse in
beiden Betrieben verschieden sein werden. Fuhrt dagegen ein
Eigentumer zwei ihm gehdrige gleichartige Betriebe, so werden
Arbeits- und Betriebsverhéltnisse im wesentlichen gleich sein
und die Bildung des Gesamtbetriebsrates wirtschaftlich recht-

1 Aus der Entscheidung des Vorlaufigen Reichswirtschaftsrates vom 4. Juli
1921, RAB1.1922, Amtl. Teil, S. 37.



fertigen. Folgt man diesen Erwé&gungen, so kommt man zu
dem Ergebnis, dal 8 50 'sinngemdR auf solche Fdlle auszu-
dehnen ist, in denen zwar formell zwei verschiedene juristische
Eigentimer vorhanden sind, in denen aber tatsachlich und
wirtschaftlich nur ein Eigentimer in die Erscheinung tritt,
der vollig selbstdndig, ohne jede Fihlungnahme mit dem &ndern
Eigentimer, die Betriebs-, Wirtschafts- und Arbeitsverhéltnisse
in jdem Betriebe regelt, der ihm nicht kraft eines dinglichen
Eigentumsrechtes gehdrt, sondern an den er nur durch Sonder-
vertrag obligatorische Anspriiche hat, wahrend der tatsachliche
Eigentimer nur formale juristische Eigentumsrechte genief3t,
auf die Geschéfts- und Wirtschaftslage seines Betriebes aber
nicht den geringsten EinfluR austibt. Eine andere Auslegungs-
art wirde dem Sinn und Zweck des § 50 BRG. widersprechen.

Zur Entlohnung von Betriebsratsmitgliedern. Zustandigkeit
bei Streitigkeiten. Wesen der nach 8§ 93 BRG. ergehenden Be-
scheidel Die Mitglieder des Arbeiterrates der Firma Gebr. G.
in M., H. und G., arbeiteten bis zu ihrer Wahl als Arbeiterrats-
mitglieder in 56-Stundenschicht, Seit ihrer im April erfolgten
Wahl als Mitglieder des Betriebsrates sind sie von der Betriebs-
arbeit in der Hauptsache freigestellt und werden im Zusammen-
hang damit von der Firma nur mehr fir 6 Arbeitstage entlohnt.
Im Auftrdge des Arbeiterrats hat der Verband der Fabrik-
arbeiter Deutschlands zundchst bei dem Schlichtungsausschul}
beantragt, die Firma Gebr. G. fiur verpflichtet zu erklaren, den
genannten Arbeiterratsmitgliedern die volle Hohe des Lohnes
zu gewadhren, den sie wéhrend ihrer vollen Téatigkeit im Be-
triebe hatten, und den bisher erlittenen Lohnausfall zu er-
statten. Dieser Antrag wurde wegen Unzustdndigkeit des
Schlichtungsausschusses abgewiesen. Mit dem gleichen An-
trag hat sich der Verband der Fabrikarbeiter Deutschlands
unter Bezugnahme auf §93 Ziffer 3 BRG. an den Stadtrat
gewandt. Der Stadtrat hat erkannt: Die Firma Gebr. G. ist
verpflichtet, den Betriebsratsmitgliedern H. und G. den Lohn
fir 56-Stundenarbeit seit ihrer Tatigkeit als Betriebsrats-
mitglieder zu bezahlen. Gegen diesen BeschluR hat die Firma
Beschwerde beim Ministerium fur Soziale Fursorge erhoben.

Der vorliegende Streitfall ist seinem Wesen nach eine
Lohnstreitigkeit zwischen Arbeitnehmern und Arbeitgeber, zu

3 Entscheidung des Bayer. Ministeriums fir Soziale Firsorsrc vom'
24. November 1921, RABI. 1922, Amtl. Teil, S. 9.

dessen Austrag die Gerichte zustdndig sind." Besonders
kann ein vollstreckbares Urteil ausschlieRlich durch Klagt
Stellung vor dem fir die Lohnklage zustdndigen Gericht ar
gestrebt werden. Da die Meinungsverschiedenheit Uber de
Lohnzahlung mit der Téatigkeit der Arbeitnehmer als Mitglieder
des Betriebsrates im Zusammenhang steht, so ist allerdings
gemal 8§93 Ziffer3 BRG. auch die Zustdndigkeit des Bers
Wirtschaftsrates gegeben, an dessen Stelle gemé&R § 103 BRQ
mit Ziffer 10 der bayerischen Vollzugsvorschriften vom 20. Fe-
bruar 1920 in der Fassung vom 26. Marz 1921 m die Bezirks-
verwaltungsbehdrde und im Beschwerdezug das Ministerium
fur Soziale Fursorge tritt. Was das Wesen dieser auf Gud
des § 93 BRG. ergehenden Bescheide anlangt, so bilden e
im Grunde genommen Kkeine Entscheidungen, sondern e
kommt ihnen nur die Bedeutung von Gutachten zu. Dem
abgesehen davon, daf aus ihnen eine Vollstreckung nidt
moglich ist, sind sie auch fur die Entscheidungen der firde
Lohnklage zustdndigen Gerichte nicht bindend2 Die B>
deutung von Entscheidungen nach § 93 BRG. im Falle vin
Lohnstreitigkeiten beruht darin, daR eine mit dem Ansehen
des kunftigen Bezirkswirtschaftsrates ausgestattete Stelle dn
Beteiligten ihre Auffassung kundgibt, in der Erwartung, df3
beide Teile sich dieser Auffassung unterwerfen und so eire
Anrufung des Gerichtes entbehrlich wird. L&Rt sich aber im
voraus ersehen, dafl eine solche Unterwerfung nicht erfolgen
wird, so ist von vornherein die Anrufung des zustdndigen
Gerichts vorzuziehen.

Im vorliegenden Falle kommt noch hinzu, daR die Bt
scheidung von der genauen Feststellung verschiedener Um
stdnde abhéngig ist und daB diese Feststellungen in ein
wandfreier Weise nur im Wege des Gerichtsverfahrens g
troffen werden kénnen.

Unter diesen Umstdnden erachtet das Ministerium fir
Soziale Fursorge eine Stellungnahme zu der strittigen Lohn
frage auf Grund des §93 BRG. mangels ausreichender Unter-
lagen als nicht angdngig und verweist unter Aufhebung des
Beschlusses des Stadtrats die Beteiligten an das zustindige
Gericht.

1 Staatszeitung 1921, Nr. 72.
3 vgl. Bescheid des Reichsarbeitsministers vom 27. August 1920, RABI.
1921, Amtl. Teil, S. 97.

WIRTSCHAFTLICHES.

Verkehrswesen - Gewinnung, Absatz, Arbeiterverhdltnisse - Markt- und Preisverhaltnisse.
PreR- Wagen Stellung Bre nnstoffumscl lag Gesamt-  \asses
T Kohlen- Kokser-  kohlen- Zngﬁ?eﬁeceflekf;h%okereien u.PreS- pichurg- :Za:;n privaten b:,eenrg;:](:jff- desSt??girt*
¥ w X - .
ag forderung zeugung thIeI)r— (Wagen' auf IC_JetS“ E;dh;gee\:lli:)lilst Ruhrorter Zechen- Rhein... auf dem bei Csrt-
stellung zuriick*jefiihrt) Hafen Wasserweg  (normal
et (Kipper- aus dem 230m
t t t regeg:Illttlg gefehit leistung) t t Ruhrlt)eznk o
Febr. 12 Sonntag v -. 6543 211
13. 320 362
13 320362 ) 113355 14714 22 924 1684 20395 686 5803 26884 204
. 65 443 15635 25543 1083 17 724 873 4S45 23 442 12
15. 329643 66441 16600 25 229 841 9979 45 5579 15 603 177
16. 323656 65871 15653 24 817 1476 11 676 6316 17 992 17
17. 322 231 66 545 15670 .23 853 2 865 14 801 1301 5975 22 077
IS. 328 402 98 941 16016 22339 4 644 17 842 5 441 6 626 29 909 ?L’;Z
. zus, 1950897 476 596 94 2S8 151 248 12 804
arbeitstagl. 325 150 6S0S5 15715 25208 2 134 352;%; f?,g‘f 325154? 133 22,);

vorlaufige Zahlen.
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Uber die Entwicklung der Lagerbestdnde in der Woche vom 11.-18. Februar unterrichtet die folgende Zusammen-

Kohle PreBkohle
U. Febr. 18. Febr.

anWasserstralen gelegene Zechen . . . . 337162 341405 288 039 1 ggg ;gg
andere ZeChen .vceievsccciecee e ] 655202 646 700 376 179
zus. Ruhrbezirk. . . 992364 988 105 642725 664218 34429 32769 1669 518 1685092
Die Entwicklung der Verkehrslage und die Veranderungen und Januar 1922' sind aus der folgenden Zusammenstellung
der Lagerbestinde in den einzelnen Monaten des Jahres 1921 und den Schaubildern zu ersehen.
Brennstoffumschlag Gesamt- Wasserstand
Lager Wagenstellung in den brennstoff- Rge_s
N den Zechen, Kokereien u. PreR- . . versand eins
bestdnde leiof?lrém?/%rﬁgﬁ dgserRetll%r}t;‘ezi:ﬁs Duisburg- .  Kanal- privaten auf dem bei Caub
Monat (Wagen auf 10t Ladegewicht ~ Ruhrorter j Zechen- Rhein- Wasserweg Mitte des
(Ende des zurbckgettinrt) Hafen Riuhsrbdeezr?rk (nom'\,"a?”é‘fo m)
Monats) (Kipperleistung) | . ’
mdHg 1 t jt «_
Januar. 1082 425 527 257 611 200 689 376 145 491 1446 067
Februar 972 800 567 314 793 332 751 448 143 599 1688 379
Mirz . 818181 586274 653 604 538 156 113 191 1304 951
Aprl . 428 753 578 498 628 887 635 881 112 222 1376 990
Mai. . 265 409 501 756 657 837 480161 121 085 1359 083
duni . 231 011 536 703 671 702 594 554 176 051 1442307
288 796 538 347 557 844 620801 138 097 1316 742
August . .. . . . 359 096 558 768 509 311 668 462 155 608 1333 381
September . . . . 359 104 548 111 565 857 673 030 144 684 1383571
Oktober 634 634 536 572 367 410 577 817 124 143 1069 370
November , . . . 619 853 520 112 321 276 543981 110553 975 810
Dezember . . . . 1091 665 524 924 275 210 336 177 99694 711 081
Zus. 7 109 844
Monatsdurchschnitt 592 487
1922
Januar........ccooeevnenne 504 640 578 385 164 881

Prin ?/g/ 'hein 'jafe/ _

Jan Fer. MgrzAprifM&i JuniJuli Aug. Sept Okt Aov Dez.Jan.
1921 1722

bb. i. Brennstoffversand auf dem Wasserweg. AbDb. 2. Lagerbestande.
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Kahlen-,. Kal«- and PreSkahienbewegiing n1 den
Sjiem-Rafirhdfea im jaBre- 192L
Im Setzten:Jahr war die Gssamtafafnhr von Kohle aus den
Rherc-Rnftr&afea bei 9.3S MALt um t&,500001 oder 0,54%.

Glickauf

Nr. 8

kleiner als 5.920. Die Entwicklung der Abfuhr in den einzelnen
Monaten und ihre Verteilung auf die in Betracht kommen-
den Héfen ist in Zahlentafel 1 ersichtlich gemacht.

Zahientarel 1

Essenderg UunshurﬂafRe:farcrter Rheinprenflen
Monat 1928 192t i<m im 1920 1921
t t t toe t t

Januar, 6077 15519 176724 670555 14129 39S37
Februar 14370 14634 610S16 393093 19567 25987
Vunr . 207" 131SO "4..4S)- 795347 20033 23943
April 22 133 13045 537604 630309 20920 26521
Vlai,. 13599 15652 7233SE1 7279tS 27069 32S71
Juai. - m1793» 16225 SSt053 823177 35S37 41737
fuif . 13909- 14651 . SS6 176 631414 41230 32753
Aa<rust 20404 14769 945-211 650999 36132 31436
September 20353 171344 959496- 687273 33385 25979
Oktober 1394t 9360 953-910* 513904 39492 23239
N'ovem&er 12232 3 110 504453 403 615i 19395 21 770
Dezember ; 6109* 3067 483925, 337347 28359 24399
zus. 197392 160262 8210 203;7 874 959j 323 598 353527

Die Verteilung der Sdiifrsahfiihr auf die einzelnen

EmpongsgefRtere ergibt sich aus der folgenden Zusammen-
stellung und dem SdiaabEd auf &. 237 oben.

cjéiesiiaiai
Dezember Januar - Dezember
Héfen 1 1320. 192| 1920 1921 jg® »,
S t it t t t
Bahnzutuiir

nach. Duisburs- .
Rafirora» ffetn ;446 233:380 5023531033058 £44663: -165 662

nach Duisburg- Anfi* r 211 Scfu'e
Ra&rorfer Hafen 19 116- 21 1701 126930 276402,4-149422

ras- [405343.401 6T2j843T3i0.5«l107® 16240

nach Koé&fenz and . Abfuhr za Schiff

oberhalb
von Essenterg - _j fi 109"
D7isburg-Rufe- {
orter Hafen , 171310 11Q 90514338 4Ti 3139220 -1699253

SG6~ 144761 160262- 1550t

I Rftesiprenftat 6 042: T998! 144074- 120990- 230S4
» Schweigern J62S 13995125715» 299127- 41972
, A'aisarr.. 4542 20 692:131049= 216417 - 55 365

Orsov . . . - 16373 2SI21 - 1174*

ras. i190631 16t 6575581335 4014137--15648
bis Kofctenzaossc&L:
%on DbisRtrrg-Buiir-.

orter Hifea 4950) E41275s 136506,- 4767
,» Sb.einpreitfi;n 5460» 115750 122417- 6667
A Schweigern' 1504 34040 23592- 10443
W alssai 6522 105319 142793+ 36974
Orscv i0Ol 49157  13750- — 35 407

CK, -£39060 — 6 9SI
aacfa. HaOaatf
mgh Daisfenrg-Raiir-

artsr Hafen . S139042 111427'1772Stil 2Q65-117 - 292 246

36 QI5 19 I3C> 440 041

RJufepreaSen 1 9071 10941: 63774 i10120— 46346
Sdrweigem . ! 211 ~ 63325— 63 525
Walsum 757- 787

zss. 1-fc*113122 57C. 1536 645 2239549 - 403204
nach Belgien j \
voffBcisfciirg-Rahr-i |

6fter Hafen . 1167 731 1C9 259j13SJ 019 2454-705 -1073686

., Sdi-x-dgum: ,: - 2 0Ri 1662 34550— 33168

. Waissm - S-lci — 4*49~ 4649

zus. 767731 112S6n 35270t 24943)4-1111503

Schweigern Watsum Orsoy Insgesamt
1920 1921 1920 1921 1920 1921 1920 1
t i t t t t t t
7416 37914 17673 40475 1S25 7413 223844 Sil713
1S219 45573 2347S 43288 8070 9097 695020 1034677
15451 2S300 20253 41630 7S33 5167 629 S30 90807$
25558 19574 24203 36353 8157 1520 638630 77782
27691 382S2 28301 32564 7400 —  832407: /Y
21212 53189 28446 47S29 9603 2518 994089 9BATH
25493 37312 29120 47017 5555 6305 1006483, 819452
42309 38930 37170 56 1S9 4100 3473 1035876 7%7%
46 7SG 42918 42737 46349 5155 3430 1107906:
45966 30758 34219 55905 4502 2248 1089030 640414
14274 2967S 24038 44531 460 — 574 857: 512707
7700 1S466 30065 39720 2870 700 557028 42869
298569 421 394 339708 532350 65530 41 371 9 435 000:9384363

Dezember Januar—Dezember
.. fifo:;
Hafen 1920 1921 1920 1921 ¢ ,m
t t t t t
nach Frankreich
von Duisburg-Ruhr-
orter Hafen 776 18032+ 180
, Walsum 1406S 11690 102840 167 7041+ 64864
zus. 14068 12466 1023401 135736+ 828%
nach &ndern
Gebieten
von Essenberg . 52631 - 5X31
,» Duisburg-Ruhr-
orter Hafen 470 26565 11377 _ LIS
. Schwelgern 5 692 — S&2
s 470 - S4sss 11377 - 73U

Aus dem folgenden Schanbild ist die Uberragende Bedeutung
der Duisburg-Ruhrorter Héfen fir die Abfuhr von Rir
kohle aut dem Rhein zu entnehmen.
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Abb. U Schiffsabfuhr von Ruhrkohk auf dem Rhein ins:
and aus den Duisburg-Ruhrorter Hafen 1920 und Ivii.
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Abb. 2. Gliederung der Schiffsabfuhr von Ruhrkohle auf dem Rhein nach Enipiangsgebieten.'

Gewinnung und Belegschaft des niederrheinisch-westfdlischen Steinkohlenbergbaues im Januar 1922.

Abb. 1. Fdrderung. Abb. 3. PreBkohlenherstellung.

(Die gestrichelte Linie = Forderung auf 25 Arbeitstage
umgerechnet.)
iOOOMann
SS5

560

Abb. 2. Kokserzeugung. Abb. 4. Belegschaft.
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Gewinnung und Belegschaft des
westfdlischen Steinkohlenbergbaues imJanuar 1922.

Januar + 1922
1921 1922 999,]3921
Arbeitstage 24V4 25>/4 —
Kohlenférderung:
insgesamt , 1000 1 8 073 8133 + 0,74
arbeitstaglich:
insgesamt . 1000 t 333 322 - 3,30
je Arbeiterl . .kg 619 574 - 1,27
Koksgewinnung:
insgesamt 10001 1941 2021 + 4,12
taglich 10001 63 65 + 3,17
PreRkohlenherstellung:
insgesamt 10001 324 370 +14,20
arbeitstaglich 10001 13 15 . + 1538
Zahl der Beschéftigtenl " !
(Ende des Monats
bzw. Durchschnitt):
Arbeiter.... 537 399 561 086 + 441
techn. Beamte . 18510 19363 + 461
kaufm. Beamte 7532 8 671 + 15,12

1einschl. Kranke und Beurlaubte.

niederrheinisch-

Glickauf

Der Markt fir

besonders lebhaft gestaltete.

ebenso Karbolsaure;
Bewegung fort.

Nebenerzeugnisse

Nr. 8

laig in der ver-
gangenen Woche verhdltnisméRig fest und die Aussichten
werden als gut bezeichnet, obgleich sich die Nachfrage nicht

Benzol war etwas schwécher,
Pech hat sich gefestigt und setzt diese
Der Markt fir schwefelsaures Ammo-

niak lag ruhig, fir die Ausfuhr bestand gute Nachfrage.

Notierungen auf dem englischen Kohlen- und Frachtenmarkt.
Kohlenmarkt.
Borse zu Newcastle-on-Tyne.

In der Woche endigend am:

Die Gewinnungsergebnisse und die Belegschaftsentwick-
in den Monaten Januar 1921—Januar 1922 sind in den

lung

Schaubildern 1-4 auf S. 237 ersichtlich gemacht.

AuBenhandel Deutschlands in Nebenerzeugnissen der Steinkohlen-

industrie im Dezember 1921.

Einfuhr Ausfuhr
1920 1921 1920 |
Men Se in t

Steinkohlenteer . 572 2544 933 1597
Steinkohlenpech . 1406 864 5962 7 596
Leichte und schwere

Stelnkohienteerdle,

Kohlenwasserstoff,

Asphaltnaphtha 91 95 4875 15 891
Naphthalin, | .

Anthrazen 21 30 i i
Steinkohlenteerstoffe 72 126 408 431
Anilin, Anilinsalze . — — 60 408

Wert Ir 1000 Jt

Steinkohlenteer 3 246 2187 3611
Steinkohlenpech . 800 13 829 9958
Leichte und schwere

Steinkohlenteerdle,

Kohlenwasserstoff,

Asphaltnaphtha 290 16 050 49 365
Naphthalin, . .

Anthrazen . 45 Al 1
Steinkohlenteerstoffe 1638 9776 6569
Anilin, Anilinsalze . — 2 136 13818

in Steinkohlenteerstoffen enthalten.

Londoner Preisnotierungen fir Nebenerzeugnisse.

In der Woche endigend am:

10. Februar 17. Februar
5 S
Benzol, 90er, Norden . 2/5 2/4

" ., Suden 2/9 2/9
Toluol. 2/5-2/8 2/14-2/8
Karbolsaure,

roh 60 % ..ccoveeevrcrercnne 1/6 1/6
Karbolsaure,

krist. 40% 15Vi iSV*
Solventnaphtha,

NoOrden .. 217 2/7
Solventnaphtha,

SUden . 2/8 2/8
Rohnaphtha, Norden /10-/11 /10-/11
Kreosot. e /5V4-/53/4 /5>/4-/5'/2
Pech, fob. Ostkiiste . 62/6 65

. fas. Westkuste 52/6-60 52/6 - 62/6
Teer 42/6 50 42/6 - 50

10. Februar 17. Februar
s
Beste Kesselkohle: 1 1.1 (fob) 1 1/(fob)
24—25 25
24-24/6 25
zweite Sorte:
22-22/6 23-23/6
TYNES iieeirerreeeees e 22/6 23-23/6
ungesiebte Kesselkohle 19-20 21-23
kleine Kesselkohle:
BIyths ..o 13 14-15
10/6-11 11-12
besondere........ 14-15 14/6-15
beste Gaskohle . . . . 22 23
Zweite SO Trte e, 20/6-21 21/6-22
Spezial-Gaskohle . . . . 22-2216 23/6
ungesiebte Bunkerkohle:
Durham ....cccevviiiennnne 21 21/6
Northumberland . 19-20 20-22
Kokskohle....eeenne, 20-21 21/6-23
Hausbrandkohle . 25-27/6 25-28
GieRereikoks 28/6-29 32-33
Hochofenkoks 28/6-29 30
Gaskoks e 35 36
Der Kohlenmarkt von Newcastle erfuhr in der

vergangenen Woche eine bemerkenswerte Festigung,
samtliche Sorten bd—Is gewannen, In Kokskohle wurden
80000 t fir das Festland abgeschlossen, ferner 40000 t beste
Gaskohle fir die Stockholmer Gasanstalten. Das Koks-
gesché&ft vollzog sich auf noch besserer Grundlage. Nennens-
werte Umsétze wurden in bester Kesselkohle und guter Gas-
kohle erzielt, auch fur kleine Kesselkohle bestand gute Nach-
frage. Der Beschaftigungsgrad im Kohlengebiet hat sich
gehoben.
Frachtenmarkt

Wiéhrend der Ruckfrachtenmarkt in der Berichtswoche
wieder ziemlich enttduschte, gestaltete sich der Ausfrachten-
markt sehr ginstig, im besondern die Verschiffungen vom
Tyne und vom Bristol-Kanal. In Cardiff waren die Sétze nac
dem fernen Osten fest, das Mittelmeergeschéft dagegen niéig-
Die Abladungen vom Tyne aus gingen uberwiegend nach dm
Festland; auch Schiffsraum nach dem Mittelmeer war ¢g“1
gefragt. Der Verkehr mit den baltischen Héfen litt unter aer
Eisgefahr. Der Markt schlol fest. Unter anderm wur -
bezahlt fur:

Durchschnitt fur

Verschiffungswege Woche endigend am

Januar 3. Februar 10. Februar j 1"

Cardiff-Alexandrien -

. -Genua. 12/2 12/9 13 iM'n

, -Lei Havre 6/63A 6/934 6/7 2 136

. -La Plata . 13/5'* 13/6 13/6 6/t
Tyne-Hamburg 6/6V4 6/107/2 6/10Vi

. -Rotterdam 6/5 Ik 7/3V4 6/5'A 6/1v*

,» -Stockholm . 9
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Berliner Preisnotierungen fir Metalle (in Jt fir 100 kg).

10. Februar  17. Februar

Elektrolytkupfer (wirebars),

prompt, cif. Hamburg, Bremen

oder Rotterdam ...ccoccovennne 5958 6 003
Raffinadekupfer 99/99,3 % 5475 5500
Originalhitten weichblei 1900 1875
Originalhittenrohzink, Preis

im freien Verkehr . . 2 125 2 125
Originalhitten ro hzi nk, Preis

des Zinkhittenverbandes 2 097 2 127
Remelted-Platten zirik von han-

delstiblicher Beschaffenheit 1700 1750

Glickauf 239
10. Februar  17. Februar
Originalhuttena|nminium
98/99 °/o, in Blécken, Walz- oder
Drahtbarren ..., 8 400 8 600
dsgl. in Walz- oder Drahtbarren
99 9%. ... . . e 8 600 8 800
Banka-, Straus- Austral zinn, in
Verkauferwahl o 13 300 13200
Hittenzinn, mindestens 99 % 13 000 12900
Reinnicke 198/99 "/, . 12 300 12 500
Antimon- Regulus 99 u,, . 2000 2 000
Silber in Barren etwa 900 fein
(FUr 1 K@) oo 3700 3725

(Die Preise verstehen sich ab Lager in Deutschland.)

PA TENTBERICHT.

Gebrauchsmuster-Eintragungen,
bekanntgemacht im Reichsanzeiger vom. 16. Januar 1922.

5b, 803868. Erich Hausen, Linden (Ruhr).
Vorrichtung fur Maschinenbohrer. 12, 11. 21.

5b. 804 126. Maschinenfabrik G. Hausherr, E. Hinselmann
& Co., G. m.b. H., Essen. Werkzeughaltefeder fir PreR-
luftwerkzeuge. 15. 12. 21.

10b. 804248. Erna Richter, geb. Harre, Dresden. Brikett.
27, 12. 21.

21 b. 804010. Fabrik elektrischer Zinder, G. m. b. H.,
KoéIn-Niehl. Akkumulator, besonders fur elektrische Gruben-
lampen. 3. 10. 21.

21b. 804011, 804012 und 804014. Fabrik elektrischer
Zinder, G. m. b. H., KdIn-Niehl. Akkumulator, besonders fir
elektrische Grubenlampen. 3. 10. 21.

78e. 803866. Hermann Ueberschar uud Friedrich Jabto-
nowski, Sdionnebeck (Bez. Ddusseldorf). Sicherheitsschutz-
patrone fur die Sprengarbeit im Kohlenbergbau und Stein-
betrieb. 22. 10. 21.

78e. 804055. Siemens-Schuckertwerkc G.m.b. H., Siemens-
stadt b. Berlin. Schlagwettersicherer SchieBschalter. 26. 5. 20.

Fuhrungs-

8le. 804026. Frolich & Kilupfel, Abt. Kohle und Erz,
Essen. Seitenkipper fur Forderwagen. 15.12.21.
Sie. 804270. Franz Kerner, Suhl (Thir.). Laufrollenlose

Laschenkette fiir Forderer. 17. 9. 20.

Verlangerung der Schutzrechte.
Die Schutzdauer folgender Patente ist verldngert worden.

20e. 696213. Friedrich Buddenhorn, Bochum, Fd&rder-
wagenkupplung. 23.12.21.

Patent-Anmeldungen,
die wéhrend zweier Monate in der Auslegehalle
des Reichspatentamtes ausliegen.
Vom 16. Januar 1922 an:

la, 9. W.50973. Wailhelmshitte, A. G. fur Maschinen-
tau und EisengieRerei, Altwasser (Schlesien). Druckluft-Prel3-
‘ﬁrr%ch{léng zum Trocknen von Schlamm und &hnlichem Gut.

. 5b, 6. F. 46431 und V. 15969. Patentverwertungsgesell-
scnaft m. b. H., Dortmund. PreBluftkeilhaue. 3.3.20. 28.10.20.
d. ,b. 14 W. 57031. Josef Winzen, Gahmen b. Linen,
pnrhammertrdger mit selbsttdtigem Vortrieb mittels eines
EerilliT!%Ses unter Ausnutzung des BohrhammerriickstoRRes.
. 12r, 1. Sch. 61391. Dr.-Ing. Eugen Schnell, Falkenstein
t'Ogtl.),Verfahren und Einrichtung zum  Aufarbeiten wasser-

Araiirikolilen-Generatorteere. 12, 4. 21.
20c, 16. S. 56194. Peter Seiwert, Dortmund. Forder-
ivag«ikupplung. 13. 4. 21.
3. P. 41832. Dr. Gustav Pollitz, Berlin. Verfahren

ur wmigung von Rohmontanwachs. 5. 4. 21.

26a, 2. A. 353S0. Adolfshitte, Kaolin- und Chamotte-
werke, A. G., Crosta-Adolfshiitte.  Verfahren und Vertikal-
kaminerofen zur Erzeugung von Gas und Koks. 30. 4. 21.

40 a, 34. M. 59366. Metallbank und Metallurgische Gesell-
schaft, A. G., Frankfurt (Main). Verfahren zur Gewinnung
von Feinzink aus gewdhnlichen Handelszinksorten durch Um-
destillation. 29. 3. 16.

40b, 1. M. 68544. Metallbank und Metallurgische Gesell-
schaft A. G., Frankfurt (Main). Verfahren und Vorrichtung
zum Schmelzen von Metallen und &ndern Stoffen; Zus. z. Anm.
M. 66853. 26. 2. 20.

87b, 2. E. 26043. Société Anonyme, Etablissements
Francois Salessin, Luttich. Kolbenschiebersteuerung fir Druck-
luftwerkzeuge. 23. 12. 20.

Vom 19. Januar 1922 an:

5b, 6. V. 15930. Patentverwertungsgesellschaft m. b. H.,
Dortmund. Vorrichtung zum Halten des Werkzeuges in Pref3-
lufthdmmern. 14. 10. 20.

5b, 12. S. 55331. Peter Seiwert, Dortmund. Abdichtungen
fr PreBluft-Rohrverbindungen in Bergwerken. 15. 1 21.

5d, 9. C. 31287. Ludwig Chmiel, Bottrop (Westf.). Stein-
staub-Berieselungsapparat fiir Kohlenbergwerke. 31. 10. 21,

5d, 9. St. 34572. Wilhelm Stoll, Leithe b. Wattenscheid.
Spreizenwirbel fur Gesteinsstaubkdsten. 27. 5. 21.

20a, 14. H. 83019. Dipl.-Ing. Ernst Holl, Bernsdorf (O. L.).
Bahnfanger fur Ketten- und Seilbahnen. 8. 11. 20.

20e, 16. K. 79778. Wilhelm Kuse, Kirchderne b. Dortmund.

Forderwagenkupplung. 1. 11. 21.

20e, 16. N. 19901. Heinrich Niedereichholz, Bochum.
Fordervvagenkupplung. 6. 5. 21.

35a, 11. J. 20915. Gebr. Huttenes, Dusseldorf. Nach-
giebig am Forderkorb angebrachter Fiuhrungsschuh. 4.11.20.

78e, 5. M.58726. Messer 8i Co., G. m. b. H., Frankfurt
(Main). Isolierhille fiir Sprengpatronen mit flussigem Sauer-
stoff. 2.11.15.

8le, 32. G. 52313. Karl Gerber, Kéln (Rhein). Anlage

zur Forderung des Abraums vom Abraumbagger zur Ab-

lagerungsstelle. )2. 11. 20.

87b, 2. C. 28628. Albéric Louis Chopin, Paris. PreR-
luftwerkzeug. 30. 12. 19.

87b, 2. F. 48637. ~Maschinenfabrik Rheinwerk A. G,
Langerfeld b. Barmen. Hand-Werkzeugumsetzer fir PreRluft-
werkzeuge: 21.2.21.

87 b, 2. M. 70353. Maschinenfabrik G. Hausherr, E. Hinsel-
mann & Co., G. m. b. H., Essen. Lufthahn fir PreRluftwerk-
zeuge mit einer Kugel als Ventilkérper. 10.8.20.

87 b, 2. M. 70354. Maschinenfabrik G. Hausherr, E. Hinsel-
mann & Co., G. m. b. H., Essen. Vorrichtung zum selbst-
tdtigen Schmieren von PreRluftwerkzeugen, besonders Bohr-
hdmmern. 10. 8. 20,

87b, 2. R. 51776. Jakob Rothenberger,
Drucklufthammer mit drehbarem Bohrerhalter.

Sprockhovel.
13.12.20.
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87b, 3. B. 101192, William Buhl, Flushig (V. St. A.). An-
triebvorrichtung fur mechanische Schlagwerkzeuge. 25.8.21.
V. St. Amerika 26. 11. 18.

Deutsche Patente.

Der Buchstabe K (Kriegspatent) hinter der Uberschrift
der Beschreibung eines Patentes bedeutet, dal es auf Orund
der Verordnung vom 8. Februar 1917 ohne voraufgegangene
Bekanntmachung der Anmeldung erteilt Worden ist.

la (4). 347236, vom 17. September 1920. Harald
Askevold in Bochum. Handsetzmaschine zur Gewinnung
von Brennstoffen aus Feuerungsriickstanden.

In dem GeféaR a ist der kasten-

formige, mit dem Siebboden c

versehene Tauchkolben b ange-

ordnet, dessen an der Austrag-

seite des GeféRes liegende Seiten-

P . wand d kurz tiber dem Siebboden

v--? gelenkig am Kolben befestigt

und seitlich mit nach innen ge-

richteten Flanschen versehen ist.

Die Seitenwand bildet daher eine

Austragschurre, die durch die

Austragoffnung e des GefaBes

feklappt und in verschiedene

chréglagen eingestellt werden

kann. Infolgedessen ermdglicht

die Schurre das Abziehen des leichten Gutes in verschiedener
Hohe.

la (7). 347238, vom 10. Juni 1916.
Compagnie de Fives Lilie in Paris,
Paul Habets in Montegnee und
Antoine France in Luttich. Vor-
richtung zum Entstauben und Klassieren
von trocknem Out, wie Kohle, Mineral,
Korn u. dgl. Zus. z. Pat. 320568.
Langste Dauer: 12. Dez. 1928.

Der WasseranschluB 6£ist bei der
durch das Hauptpateni geschitzten Vor-
richtung am untern Ende des Sicht-
rohres d angeordnet, durch welches das
trockne, aus dem trichterformigen Be-
schickungsraum fljzuflieRende Gut frei
hinabféllt und ein Luftstrom von unten
nach oben -geblasen wird. Durch das
regelbare Drosselventil ¢ wird dem
WasserabschluR b standig Wasser zu-
geleitet, wodurch das gesichtete Gut
dauernd gefuhrt und getrankt wird.

la (8). 347239, vom 14. Juni 1918.
Theodor Steen in Charlotten-
burg. Verfahren und Vorrichtung zum
Austragen von Schlammen anorganischer
Massen aus mit KJ&rtaschen versehenen
Klarteichen.

Nach dem Verfahren soll der in eben
noch flissigem Zustand befindliche Schlamm
zur Verhinderung von Stérungen im KIar-
vorgang gezwungen werden, durch die
Verengung (Ringraum) d zwischen der
Wandung der Klartaschen a und dem heb-
und senkbaren Einsatzkdrper b (z. B. einem
Doppelkegel) zu flieBen. Der ;Einsatzkérper
kann auf den einstellbaren "Anschldgen c
aufruhen und im untern Teil so ausge-
spart sein, daR zwei voneinander unab-
héngige Ringrdume gebildet werden.

la (25). 347240, vom 8. Marz 1921,
Maschinenbau-Anstalt Humboldt
in Koln-Kalk. Verfahren zur Gewinnung von Mineralien
aus Erzgemischen durch Schwimmverfahren mittels elektrolytischer
Erzeugung von Gasblasen.

j_ur elektrolytischen Erzeugung der Gasblasen sollen Elek-
troden verwendet werden, die ganz oder teilweise aus pordsen

Schnitt C -D .

Hohlkdrpern bestehen, und durch die Flussigkeiten, Gase usw.
hindurchgeleitet werden.

la (6). 347237, vom 14. Méarz 1920. Société Le Coke
Industriel in Saint-Etienne (Loire). Vorrichtung zum
Trennen von Koks und Schlacken oder von Kohleund Schiefer.
Zus. z. Pat. 323411. Laéangste Dauer: 19. Februar 1931.

Die Wasserstrahlen, die bei der durch das Hauptpatent
geschitzten Vorrichtung zum Trennen der verschiedenen Be-
standteile der Gutgemenge dienen, sollen gemaR der Erfindung
dadurch erzeugt werden, dall Druckwasser aus zwei konzentrisch
ineinander angeordneten, verschiedenartig gelochten Rohren
von unten her durch das auf Sieben lagernde Gemenge ge-
spritzt wird. Der Querschnitt der Ldcher des innern Rohres
wird nachdem Ende des Rohres zu allméhlich kleiner, wahrend
die Locher des auBern Rohres alle denselben Querschnitt haben.

la (30). 347241, vom 29. Juni 1920. Adolf Miller
in Minster (Westf.). Vorrichtung zum Scheiden von Gemenge-
gut, besonders von Feuerungsriickstanden, mit Hilfe einer Flissig-
keit mittlerer Dichte.

In einem Trog ist ein einschiebbarer Zwischenboden an
geordnet, mit dessen Hilfe das Schwimmgut von dem Sink-
gut getrennt und fir sich ausgetragen werden kann. Der
Zwischenboden kann wie der Trog zylindrisch gewdlbt sein,
und zwar mit einem groem Radius als der Trog, so daBer
sich Uber den Rand des letztem hinwegschieben I4Rt.

5b (14). 347012, vom 8. September 1918. Deutsche
Oxhydric A G. in Sirth b. Kdéln. Gesteinbohr- and

Schnitt A—B.

Schrammaschine mit seitlicher Lagerung des Zylinders M
Fahrungsschlitten und auswechselbarer Fuhrungsmutter.

Zwischen den seitlichen Vorspringen d, die an dem
vordem Ende des Arbeitszylinders g der Maschine vorgesehen
sind, ist das vordere Ende des Gleitstiickes a eingesetzt,
das in der L&ngsrichtung geteilt ist. Das Gleitstick greift mit
dem Ansatz ¢ seines vordem Endes in eine entsprechende
Aussparung der Vorschubmutter b ein, die zwischen die seit-
lichen Vorspriinge e des hintern Endes des Arbeitszylinders £
eingeschoben ist und eine Verldngerung des Gleitstiickes «
bildet. Die in dem Fuhrungsschlitten h drehbar gelagerte
Vorschubspindel / ist durch eine Bohrung des Gjeitstiickes
hindurchgefiuhrt. Infolge der Teilung des Gleitstickes utfl
der Verbindung zwischen Gleitstick und Vorschubnuilet
konnen bei Verschleif auftretende Zwischenrdume zwischen
der Mutter und dem Gleitstiick sowie zwischen dem Flhrungs-
schlitten und dem Gleitstick durch das Einlegen von Streifen
aus Blech beseitigt werden.

5 c (4). 347243, vom 27. Februar 1920. tictbau-
Kélteindustrie-A. G.,, vormals Gebhardt & Konig
inNordhausen. Dichtungseinlagenfiir Schachtauskleidungen.

Die Einlagen haben Aussparungen oder burchbrechungen,
deren Rénder erhdht sein kodnnen.

10a (25). 347066, vom 25. Dezember 1919. Dr.-Ing-
Edmund Roser in Mulheim (Ruhr). Drehrohrofen ntit
AuBRenbeheizung, Forderschnecke und zentralem Gasabzug
Entgasen von Kohle und sonstigen bitumindsen Stoffen.

Die Breite der an der Wandung des Ofens a ange-
ordneten Forderschnecke b oder des Bandes, aus dem die
Schnecke hergestellt ist, ist so bemessen, dal die SchnecK
Uber die Gutschicht, die sie durch den Ofen befordern so
hinausragt. Infolgedessen zwingt die Schnecke die sich
ihren Zwischenrdumen bildenden Gase, nach der Mitte de.
Ofens zu treten und in dem in der Trommelmitte von.fs'
Schnecke freigelassenen, mdoglichst weit von der heift”
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Trommelvvand entfernten rohrférmigen Raum durch den Ofen
zustromen. Die nach der Ofenmitte zu gerichtete Kante der
Schnecke kann mit dem parallel zur Ofenachse verlaufenden,
nach der Beschickungsstirnwand des Ofens zu gerichteten
Flansch c versehen sein, der das Abziehen der Gase erleichtert.

12r (1). 347232, vom 17.Juli 1917. Heinrich Mandutz
inBerlin-Schoneberg und Max Wohlleben in Berlin -
Lichterfelde. Vorrichtung zum Entwassern von Teer u.dgl.

In einem geschlossenen Gehduse ist eine grofere Zahl
von schrégliegenden, als Heizkdrper ausgebildeten Platten
so gegeneinander versetzt Ubereinander angeordnet, dafRder
oben in das Gehéduse eingefihrte Teer nacheinander uUber
alle Platten strémt. Die Heizkdrper kdnnen untereinander
verbunden werden und sind an eine mittlere Heizleitung
angeschlossen.

35a (22). 347037, vom 31; Oktober 1920. Jakob lversen
in Berlin. Steuerbock fiir Kraftmaschinen, besonders fir
Fordermaschinen.

B UCHE

Die Streckenforderung. Von Bergingenieur Dipl.-Ing. Hans
Bansen, ord. Lehrer an der Oberschlesischen Bergschule
zu Tarnowitz. (Die Bergwerksniaschinen. Eine Samm-
lung von Handbichern fir Betriebsheamte, Bd. 6.) 2., verm.
und verb. Aufl. 456 S. mit 593 Abb. Berlin 1921, Julius
Springer, Preis geb. 100 M.

In diese jedem Fachmann bekannten Sammlung von Hand-
buchern Gber Bergwerksmaschinen ist als 6. Band die Strecken-
iorderung aufgendmmen worden, die in der ersten Auflage
im Jahre 1908 als selbstdndiges Werk erschienen war. Die
Pferdeforderung fehlt hier als nicht in die Sammlung gehdrend,
ebenso die Abbauférderung, und zwar einmal wegen des Stoff-
umfangs und ferner, weil sie ihrer ganzen Bedeutung nach
nicht in ein Buch (ber Streckenforderung paBt. Ober
diesen Punkt kann man verschiedener Ansicht sein, zumal der
Verfasser die doch auch zur Abbauférderung zu zahlenden
SchleppgeféRe behandelt. Der Umfang des Buches hat trotzdem
um 165 Seiten zugenonimen. Fraglich erscheint, ob nicht
Abschnitte wie die Uber die Flecht- oder Macharten der Seile
den Rahmen eines solches Handbuches (berschreiten.

Einen breiten Raum widmet der Verfasser naturgemafl
der maschinellen Streckenfdérderung, wobei er alles Wesentliche
und Neue sowohl auf dem Gebiete der Streckenférderung mit
geschlossenem Seil, z. B. Seilantriebsmaschinen mit Spannungs-
&usgleicher Ohnesorge, alsauch auf dem der Lokomotivférderung
bringt. So wird auch bei den Fahrdrahtlokomotiven auf die
Geféhrlichkeit der Streustréme und die Vorkehrungen dagegen
hingewiesen. In dem Abschnitt »Bremsbergférderung' findet
sich fur die in flacher Lagerung vielfach angewandten Brems-
berge mit endlosem Seil die Bezeichnung ¢Gleichlaufbrems-
berge* als Ersatz fur automotorische Bremsberge« eine Be-
zeichnung, die gern der Vergessenheit anheimfallen kann.
Eingehend werden die Sicherheitsvorkehrungen bei der Brems-
bergforderung behandelt. Besonders hingewiesen sei auch
af den letzten wirtschaftlichen Teil »Die verschiedene Aus-
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Auf den Handhebel des Bockes wirkt mit Hilfe einer
Schubkurve ein Gewicht o.dgl. so ein, dal der Handhebel
von den sonst auf ihn wirkenden Kréften entlastet wird oder
eine zusétzliche Belastung erféahrt.

40a (10). 307113, vom 22. Januar 1918. Dr. Alfons
Deckers in Heegermuhle b Eberswalde (Bez.
Potsdam). Vorrichtung zum Reinigen der Muffeln und Réhren
bei Zinkdfen u. dgl. Zus. z. Pat. 306331. Langste Dauer:
8. Januar 1932. K.

Der durch das Hauptpatent geschitzte Loffel ist in seinem
hintern Teil als Kratzer ausgebildet, so dall durch ihn die bei
seinem Einfuhren in die Muffeln oder Rohren iber ihn ge-
wanderten Schlacken oder Riickstdnde bei seinem Herausziehen
aus den Muffeln oder R6hren aus diesen herausgekratzt werden.

78e (5). 306450, vom 24. Okt. 1917. Robert Miller jr.
in Essen. Patrone fiir das Sprengen mitflussiger Luft. K.

Die Patrone besteht aus Holzstoff und kann eine Anzahl
Bohrungen haben, die ihre Aufsaugungsféhigkeit erhdhen.

8le (19). 347184, vom 8. Februar 1918. E. Nacks
Nchf. in I<attowitz(0.-S.). Fahrbare Rinnenschwingschaufel.

Die Spitze der Schaufel bewegt sich beim Senken der
letztem in einer innern und beim Heben der Schaufel in
einer auern Bahn. Damit die Spitze bei ihren &ufBersten
Lagen selbsttdtig aus der innern Bahn in die &ufere bzw.
aus der &ufern in die innere tritt, ist die Schaufel auf ihrer
Drehachse so gelagert, dal sie bei ihren &uRersten Lagen
infolge der Wirkung ihres Eigengewichtes eine entsprechende
Bewegung ausfuhrt.

S CH AU

gestaltung der Streckenforderung im deutschen Bergbau und
ihre kinftige Entwicklung- .

Das sehr inhaltreiche, mit zahlreichen guten Abbildungen
ausgestattete Buch kann jedem Fachmann waimstens zur
Anschaffung empfohlen werden. Grahn.

Das zeichnerische Integrieren mit dem Integranten. Nach leicht-
verstdndlichen und fur den praktischen Gebrauch be-
stimmten Regeln. Von Dipl.-Ing. Hermann Naatz und
Oberingenieur Ernst W. Blochmann. 68 S. mit 46 Abb.
Minchen 1921, R.Oldenbourg. Preis in Pappbd. 127.
Eine krummlinig begrenzte Flache kann man bekanntlich

zeichnerisch nach dem sogenannten Sehnenverfahren wn der

Art integrieren, daB man die Flache in Streifen zerlegt und

die mittlere Ordinate, die ja der Steigung der Integralkurve

verhdltnisgleich ist, durch Verbindung mit einer konstanten

Polweite zur unmittelbaren Herstellung dieser Steigung benutzt,

so daB die Integralkurve ohne weiteres zu zeichnen ist. Die

Verfasser haben ein cinracnes Winkelinstrument erfunden, das

sie »Integrantmnennen (warum nicht Integrator?), mit dessen

Hilfe der groRte Teil der sonst nétigen Hilfslinien erspart und

das ganze Verfahren Uberhaupt erleichtert wird. Im wesent-

lichen besteht der Integrant aus zwei gegeneinander drehbaren

Winkelschenkeln mit MaReinteilung; bei einer etwas voll-

kommnern Form in Gestalt eines Rahmenhalters wird noch

ein verschieblicher Zellhornstreifen verwendet.

Das vorliegende Werk bezweckt, auch dem Ungeibten
oder mit der Theorie nicht Vertrauten eine vollstdndige An-
leitung zu der vielseitigen Verwendung des Integranten zu
geben. Auf eine kurze Beschreibung des Gerédtes folgen eine
genaue Anleitung zum Gebrauch, Angaben (ber die Ermitt-
lung des MalRstabes und eine groBe Anzahl von Anwendungs-
beispielen nicht nur auf Flachenermittlungen und Flachen-
teilungen, sondern auch auf statische und Trégheitsmomente,
statische Untersuchungen, namentlich Biegungslinien, kritische
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Drehzahlen von Wellen und endlich auch eine Stabilitéts-
berechnung fir ein Schiff. Die Beispiele sind s&mtlich so
behandelt, dal jedesmal jeder einzelne Schritt an der Hand der
Abbildungen genau vorgeschrieben wird und der Benutzer daher
nicht aufvorangegangene Darlegungen zuriickzugreifen braucht.

Das Verfahren der zeichnerischen Integration ergibt bei
richtiger Handhabung eine betrdchtliche Genauigkeit, die mit
der von teuern Integraphen durchaus auf gleicher Stufe steht,
besonders wenn man das in dem vorliegenden Werk nicht
berticksichtigte Tangentenverfahren mit heranzieht. Den vollen
Nutzen aus dem Buche hat natlrlich erst der Besitzer eines
Integranten, aber die Verfasser haben aus Bezugsquelle und
Preis des Gerdtes ein tiefes Geheimnis gemacht; nirgends
findet sich die geringste Andeutung dartber. Mdgen sie das
bald nachholen und bei einer neuen Auflage das mehrfach

vorkommende Wort Polhohe , das doch einen ganz &ndern
feststehenden Sinn hat, allgemein durch Polweite ersetzen,
D omke.

Zur Besprechung eingegangene Bucher.

(Die Schriftleitung behdlt sich eine Besprechung geeigneter
Werke vor.)

Warmetechnische Beratungsstelle der deutschen Glasindustrie,
Frankfurt (Main) begrindet vom Verbénde der Glas-
industriellen Deutschlands. Bericht uber das erste Ge-
schéaftsjahr 1920/21. 15 S.

Das PreuBische Berggesetz in der gegenwaértig geltenden
Fassung. Textausgabe mit Sachregister. 2. Aufl. 179S
Berlin, Carl Heymanns Verlag. Preis geb. 25

ZEITSCHRIFTENS CHA U.

(Eine Erklarung der hierunter vorkommenden Abkiirzungen von Zeitschriftentiteln ist nebst Angabe des Erscheinungsortes,
Namens des Herausgebers usw. in Nr.! auf den Seiten 30-32 verdffentlicht. *bedeutet Text- oder Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.

Los yacimientos potdsicos de Catalufia. Von
Marin. Rev. Min. 2. Febr. S.63/8*. Allgemeine Bemerkungen
Uber Entstehung und Aufbau von Salzlagern. Bericht Uber
die Kalivorkemmen’ in K@ahdokent.)

Bergwesen.

Can anthracite mine and preparators be
operated with advantage on more than one shift
per day? - I. Von Ashmead. Coal Age. Bd.21. 26.Jan.
S. 162/7*. Eingehende Prifung der Frage, ob eine Anthrazit-
kohlengrube mit Vorteil in mehr als einer Schicht betrieben
werden kann. Vergleich der Wirtschaftlichkeit des Betriebes
bei Gruben mit groBer und geringer Erzeugung.

Steeply pitching coal bed with limy roof and
floor, which weather badly, mined by retreating
long wall. Von Evans. Coal Age. Bd.21. 26.Jan. S.157/9*.
Beschreibung einer Abbaiiart mit breitem Blick und Rutschen-
forderung.

L'utilisation du fer au soulévement des
galeries. Von Clément. Rev. Ind. Min. |.Febr. S.51/67*.
Bericht iiber Versuche mit eisernem Streckenausbau in Ferneres.
Beziehung zwischen Belastung und Ausbau. Wesen des Eisen-
ausbaues und verschiedene Anwendungsarten. Form und
Verteilung sowie Abstand der Tirstécke. Vergleich mit der
gewdhnlichen Holzzimmerung. Kostenberechnung, Versuchs-
ergebnisse und Grinde fir die Bevorzugung des eisernen
Ausbaues.

Der Eisenbeton im Bergbau. Von Dannemann.
Kohle u. Erz. H.5/6. Sp.39/44*. Betrachtungen lber den Gebirgs-
druck, Anwendung von Eisenbeton. Festigkeitsergebnisse'.

Either an oversize or a ventilated motor
needed for steady locomotive operation? Von
Clark. Coal Age. Bd.21. 26.Jan. S.159/61*. Steigerung
der Leistungsfahigkeit von elektrischen Grubenlokomotiven
durch gute Luftung der Motoren. Beschreibung einer Motor-
bauart mit Selbstliftung.

Desprendimientos instantaneos de grisu. Von
Revilla. (Forls.) Rev. Min. 2. Febr. S.61/3*. Anwendung
der mitgeteilten Beobachtungen auf die Anschauung Ruelles
Uber den regelmdaRigen und pl6tzlichen Gasaustritt. (Forts, f.)

The ignition of fire damp. Von Wheeler. Coll.
Guard. 3. Febr. S.275/6*. Ir. Coal Tr. R. 3. Febr. S.149/54*
Untersuchungen uber die Vorgdnge bei der Entziindung von
Schlagwettern. Entziindungstemperaturen. Entzindungen bei
langanhaltender Erwdrmung, durch erhitzte Drahte und andere
Ursachen. Versuche mit elektrischen Grubenlampen. (Forts, f.)

Etude de I’entrainement du poussier de houille
par l1’air. Von Audibert. Rev. Ind. Min, l.Jan. S.22/6*.

Untersuchungen Uber die Aufnahme und die Bewegung
von Staubteilchen im Wetterstrom. Versuchsanordnung und
-ergebnisse.

Note sur la Station d’essais de Montlufon.
Von Audibert. Ann. Fr. H. 1 S.5/54* Geschichtliche Ent-
wicklung der Versuchsstrecken in den einzelnen Léndern.
Darlegung der wichtigsten Forschungsaufgaben auf dem Gebiet
der Explosionssicherheit von Kohlengruben. Untersuchungen
Uber Sicherheitssprengstoffe. Untersuchung von Brennstoffen.
Beschreibung der Baulichkeiten und technischen Einrichtungen
der Versuchsstrecke in Montlu®on, die an Stelle der im Krieg
zerstrten von Lievin errichtet worden ist.

Primeros auxilios a los heridos en las labores
mineras. Von Martin. Rev. Min. 24.Jan. S.49/51*. Die
erste Hilfeleistung bei Unféllen untertage.

Ammonia and its stability in the coke oven.
Von Hodsmann. Coll. Guard. 3. Febr. S. 277/8. Ir. Coal
Tr.R, l.Febr. S. 155/7. Untersuchungen uber die Zersetzung,
Oxydation usw. des Ammoniaks.

Brikettierung von Rohtorf oder Kohlenschlamm
durch maschinelle Druckentwdsserung ohne Binde-
mittel. Von Kampers. Techn. Bl. 4. Febr. S. 49/51
Theoretische Grundlagen des Madruckverfalirens. Praktische
Ausfuhrung und Entwicklungsmdglichkeiten.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Versuche mit Gasbrennern an Kesseln und
Cowpern. Von Weymann. St.u. E. 9. Febr. S.215/21*
Vergleichsversuche an Flammrohrkesseln mit verschiedenen
Brennerausfuhrungen. Beschreibung dieser Brenner. Versuch
an Winderhitzern mit gewdhnlichen Brennern und solchen
von Dingler und Eickworth. Amerikanische Einrichtung zur
selbsttdtigen Reglung der Verbrennungsluft.

Der Ruthssche Dampfspeicher. Von Schulz. St.u.E-
2. Febr. S.165/71* Wesen des Verfahrens von Ruths. Ein-
fluR der Leistungsschwankungen auf die Wirtschaftlichkeit.
Schaltungsarten eines Dampfelektrizitdtswerks, einer Brauerei
und eines Hochofenwerks bei dem Verfah'ren. Ausfiihrungs-
formen von Speichern.

Elektrotechnik.

Zum Problem des wirtschaftlichen Trans"-
formators. Von Haak. (SchluB.) E.T.Z. 2.Febr. S-14&52 -
Mitteilung weiterer Berechnungen zur Ermittlung des groten
W irtschaftlichkeitsgrades.

Die Elektrisierung der Gotthardstrecke Luzern-
Chiasso der Schvveizerischen Bundesbahnen. Von
Sachs. (Forts.) E.T.Z, 2.Febr. S.143/8* sauart der Loko-
motiven. Stromabnehmer und Dachausrustung. (Schluf ')
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Colloidal state in metals and alloys. IlIl. White
metal and brass. Von Alexander. (Forts.) Chem.Metall.
Eng. 25.Jan. S. 170/2*. Untersuchung von Weimetall und
Bronze auf Besonderheiten im Aggregatzustand wadahrend des
Festwerdens. (Forts, f.)

Trittleness developed in aluminium and
duralumin by stress and corrosion. Von Ravvdon,
Krynitsky und Berliner. Chem. Metall. Eng. 25. Jan. S. 154/8*.
Nachweis der durch Korrosion und StoRbeanspruchung er-
hohten Sprodigkeit von Aluminium und Duraluminium.

The operation of basic electric furnaces. Von
Caruthers. Ir. Age. 5.Jan. S.17/9. Vorschlage zur Erzielung
eines moglichst schnellen Arbeitens elektrischer Schmelzéfen
mit basischem Futter und beweglichen Elektroden.

Manganese steel made in electric furnace. Von
Barton, Ir. Age. 5.Jan. S.4/8*. Herstellung von Mangan-
stahl im elektrischen Schmelzofen. Rohstoffe. Eigenschaften
des erzeugten Stahls.

Electrolytic iron a commercial product. Von
Stoughton.  Ir. Age. 5.Jan. S. 32/6*. Eigenschaften des
Elektrolyteisens. Herstellung von Elektrolyteisen nach den
Verfahren der Gesellschaft »Le Fer«, der Western Electric
Co. und nach einem neuen Verfahren der Amerikaner Eustis
und Perin, das der Herstellung von Elektrolytkupfer aus
Kupfererzlauge ahnelt.

Production and yield of rolling mills. Von
Shadgen. Ir. Age. 5.Jan. S.43/6*. GegenwaértigerStand der
amerikanischen Walzwerkstechnik. Entwicklungsmdéglichkeiten.

Organisation der technischen Betriebstber-
wachung in der Eisenindustrie. Von Daeves. St u. E.
9.Febr. S.221/4*. Zusammenfassung der gesamten Betriebs-
Uberwachung in 5 Stellen unter einem gemeinsamen Leiter.
Arbeitsgebiet und Aufgaben.

Enameling cast iron and steel materials. Von
PrentiB. Ir.Age. 5.Jan. S.13/6*. Verfahren beim Emaillieren
von GuReisen und Stahlwerksticken.

Recent progress in electrical precipitation.
Von Anderson. Chem. Metall. Eng. 25. Jan. S.151/3. Die
neuesten Fortschritte auf dem Gebiete der Staubniederschlagung
mit Hilfe des elektrischen Stromes.

Low-temperature destination of amalgams
of non-coking coal and asphaltic oils. Von Davis
und Coleman. Chetn. Metall. Eng. 25.Jan. S. 173/4*. Versuche
mit der Destillation von Gemengen von nicht backender Kohle
und Schwerdl.

The full utilisation of bituminous coals. Il
Ir.CoalTr. R. 1 Febr. S.162/3. Betrachtungen (ber die
Tieftemperaturverkokung, die dazu geeignetsten Kohlen und
Verfahren. Schwierigkeiten bei der Verkokung.

Les commissions d’etudes du combustible.
Von Defize. (SchluR.) Rev. univ. min. met. |.Febr. S.244/52.
Bericht Uber Ziele und Tatigkeit der zum Studium der Brenn-
stoff-Frage eingesetzten Ausschisse in England, Frankreich
und Deutschland.

Producer gas from pulverised fuel. Von Sinnatt
und Slater. Coll. Guard. Beilage’. Jan. S.2/3. Mitteilung
von Untersuchungen iber das Verhalten von Kohlenstaub im
erhitzten Luftstrom bei verschiedenen Temperaturen. Ver-
minderung der Gasentwicklung infolge Zusammenballung der
Kohleteilchen und Bildung gesinterter Kokskiigelchen.

The study of mineral matter in coal. Von
Lessing. Coll. Guard. Beilage * Jan. S.6/10. Ursprung, Zu-
sammensetzung und Verteilung der Mineralbestandteile in der
Kohle. Bedeutung der genauem Erforschung der Mineral-
bestandteile fir die wirtschaftliche Verwertung der Kohle.

Coal and its carbonisation. Von Illlingworth.

JOQU Guard. BeilageJan. S.3/6. Erdrterung der fir die
Beurteilung einer Kohle maRgebenden Gesichtspunkte. Die
twteilung der Kohlen nach Seyler.
w, Resins in bituminous coal. Von Wheeler und
"igginton. Coll. Guard. Beilage'. Jan. S. 10/14*. _ Der
mikroskopische und chemische Nachweis von Harzrickstanden
A bitumingser Kohle.

,F *Wese Beilage erscheint seit dem l.Jan. monatlich unter der Bezeichnung
e*m science and practice«:

Glickauf 243

Safe tests of platinum: platinum-rh odium
thermocouples. Von Fairchild und Schmitt. Chem. Metall.
Eng. 25.Jan. S. 158/60*. Ergebnisse der Prifungen von
Platm-Platinrhodiumpyrometern.

Wassermesser. Von Albrecht. Gewerbeflei. Jan.
S. 2/8*. Beschreibung der gebrduchlichsten Volumen- und
Geschwindigkeitsmesser.

Aus der Praxis der Goldanalyse. Von Paulin.
Chem.-Ztg. 2. Febr. S. 116/7. Mitteilungen Uber das trockene
Verfahren zur Bestimmung des Goldes in Legierungen.

Bemerkungen Uber den Nachweis von Mangan
mit Benzidin und Uber den Kobaltnachweis mittels
der Rhdédédnid reaktion. Von Ditz. Chem.-Ztg. 4. Febr.
S. 121/2.  Angaben uber die bisherigen Arbeiten auf diesem
Gebiete. Schrifttum.

Wirtschaft und Statistik.

Produktion der Bergwerke wund Salinen
PreuBens im Jahre 1920. Z.B. H. S. Wes. 1. stat. Lfg.
S. 1/13. Statistische Ubersicht iiber die gewonnenen Mineral-
kohlen und Bitumen, Erze und Mineralsalze sowie das ge-
wonnene Siedesalz nach Menge und Wert.

Ubersicht iber die wichtigsten Bergwerks-
und Salinenerzeugnisse PreufRens fir die Jahre 1912
bis 1920. Z. B. H. S. Wes. 1 stat. Lfg. S. 17/21.

Ubersicht iber die in den Haupt-Steinkohlen-
und Braunkohlenbezirken Preufens in den Jahren
1913 und 1920 auf 1 Arbeiter und 1 Schicht erzielte
Forderung. Z.B. H.S.Wes. 1 stat. Lfg. S.64/5.

- Nach Weisung der beim Bergbau und Salinen-
betriebe PreufRens imJahre 1920 besché&aftigten
Beamten und arbeitstédtigen Arbeiter. Z. B. H.
S. Wes. 1 stat. Lfg. S. 14/5.

Statistische Mitteilungen Uber die beim Berg-
bau PreufRens im Jahre 1920 gezahlten Arbeits-
lIohne. Z.B. H.S.Wes. 1 stat. Lfg. S.22/63. Nachweisungen
Uber die Loéhne, den Wert der Abziige und wirtschaftlichen
Beihilfen sowie die regelméRige Arbeitsdauer der arbeits-
tatigen Arbeiter. Zusammenfassende Ubersicht Gber die Be-
wegung der L6hne und die Zahl der Belegschaften fur die
Jahre 1890,1895 und 1900 1920. Nachweisung Uber die L6hne
der beurlaubten Arbeiter. Ubersicht, iiber die lohntariflichen
Verdnderungen in den hauptséchlichsten Bergbaubezirken
PreuBens in den Jahren 1919 und 1920.

Zur Uberfihrung der Reichseisenbahnen in
privat wirtschaftliche Formen. Von Kloevekorn.
St.u. E. 2. Febr. S.171/82. Grinde fir die Forderung zur
Entstaatlichung. Vorteile und Nachteile des Staats- und
Privatbetriebes. Vorschldge zur Erzielung einer bessern Wirt-
schaftlichkeit der Reichsbahnen, Ausblick.

Weltpolitik und Weltwirtschaft im besondern
Hinblick auf den Osten. Von Spahn. St.u. E. 9. Febr.
S. 205/15*. Staatliche Auflésung Chinas. Chinas Bedeutung
fur die Vereinigten Staaten von Amerika. Entwicklung Japans.
Abgrenzung Mitteleuropas. Frankreichs Vormachtstellung. Der
kleine Verband. Deutschlands Aussichten. Schwierige Lage
Englands. Bedeutung Sudamerikas fiir Deutschland. Ausblick.

Verschiedenes.

Abwésser der Industrie und Gewerbebetriebe.
Von Delkeskamp. (Forts.) Wasser. 15. Febr. S. 12/4. Beson-
dere gesetzliche, polizeiliche und landesiibliche Bedingungen
fur die Reinigung und Beseitigung der Abwadsser. (Schluf f)

PERSONLICHES.

Bei dem Berggewerbegericht in Dortmund ist der Bergrat
Schnepper in Werden zum Stellvertreter des Vorsitzenden
unter gleichzeitiger Betrauung mit dem stellvertretenden Vorsitz
der Kammer Werden dieses Gerichts ernannt worden.
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GISBERT KRUMMER 't

Am 26. Januar 1022 ist Berghauptmann Krimmer in
Gonzenheim bei Homburg vor der Héhe, wo er im Ruhestande

lebte, gestorben. Mil ihm ist ein Mann dahingegangen, der

seine ganze Kraft dem PreuBischen Staatsbergbau gewidmet
und ihm an verschiedenen hervorragenden Stellen gedient hat.

Ais SprofR einer alten westfdlischen Familie, die vom Hof

Westhemmerde im Kreise Hamm stammte, wurde Gisbert
Krimmer am 28. August 1856 in Dortmund geboren und genoR
hier, zundchst auf der Elementarschule, sodann auf der mit dem
Gymnasium verbundenen Realschule seine Schulausbildung.
Nach bestandener Reifeprifung widmete er sich dem Bergfach
und verfuhr seine erste Schicht als Bergbaubeflissener am
14. April 1874 auf dem Koniglichen Steinkohlenbergwerk zu
Ibbenbiren.

Nach der Probegrubenfahrt auf der Zeche Eintracht Tiefbau

bei Essen bezog er nacheinander die Universitdten Tubingen
und StraBburg und horte wéhrend der letzten Semester Vor-
lesungen an der Universitdt und an der Berg-
akademie zu Berlin. In Stralburg genigte
er auch seiner Militarpflicht beim Schleswig-
Holsteinischen Ulanen-Regiment Nr. 15. Seine
Ubungen leistete er beim Dragoner-Regiment
Nr. 7 zu Saarbriicken ab, dem er spéter als
Reserveoffizier angehdorte.

Nachdem er auf Grund der in Berlin am
6. Juli 1879 bestandenen Prifung zum Berg-
referendar ernannt worden war, widmete sich
Krimmer seiner weitern technischen und ge-
schéftlichen Ausbildung, wobei er sich auf
Reisen in Ungarn und in den englischen Kohlen-
und Eisenbezirken auch uber auslédndischen
Bergbau unterrichtete, und wurde nach ab-
gelegter zweiter Staatsprifung am 16. Oktober
1883 zum Bergassessor ernannt.

Als solcher war er zunéchst beim Berg-
revierbeamten zu Bochum und einige Monate
bei der Berginspektion zu Lautenthal be-
schéftigt, wurde dann an die Konigin-Luise-

Grube zu Zabrze versetzt und dort Ende 1885

Berginspektor. Am 1. Februar 1890 erfolgte seine Berufung an die
Berginspektion Sulzbach und 2 Monate spéter seine Ernennung
zum Bergwerksdirektor und Direktor dieser Berginspektion.

Hier erhielt Krimmer im Sommer 1890 vom Minister fiir
Handel und Gewerbe den Auftrag, den Vorsitzenden der Berg-
werksdirektion zu Saarbriicken, Geheimen Bergrat Nasse, auf
einer Reise zur Unterrichtung Uber die Verhdltnisse der Berg-
arbeiter in GroBbritannien, namentlich beim Steinkohlenberg-
bau, zu begleiten. Die Frucht dieser mehrwdchigen Reise war
das Werk »Die Bergarbeiter-Verhdltnisse in Grofbritannien ,
dessen Abschnitte Uber die Arbeitsverhdltnisse der Bergleute
im einzelnen und Uber die Wohlfahrtseinrichtungen Krimmer
verfal3t hat.

Nach neunjdhriger Téatigkeit als Leiter der Berginspektion
Sulzbach wurde Bergrat Krimmer am [.Juni 1899 zum Ober-
bergrat und Mitglied des Oberbergamtes zu Breslau ernannt.
Aber schon bald darauf zwang ihn ein Leiden, um eine ldngere
Beurlaubung und schlieRlich um seine Versetzung in den Ruhe-
stand einzukommen, die zum 1. Oktober 1901 erfolgte. Sein Ge-
sundheitszustand besserte sich jedoch in den folgenden Jahren
so, dal er am 1 April 1904 wieder in den Staatsdienst eintreten
konnte. Nach kurzer Verwendung als Mitglied des Oberberg-
amtes zu Bonn wurde er mit dem Vorsitz der Bergwerks-

direktion zu Dortmund und, nachdem er zum Geheimen Bergrat
ernannt worden war, Anfang 1905 mit dem der Bergwerks-
direktion zu Saarbriicken betraut. Auch hier war seines Bleibens
nicht lange; nach wenig mehr als 2Jahren wurde er am 1.Apil
1907 Berghauptmann und als Direktor des Oberbergamtes nach
Clausthal und am 1 Oktober 1911 in derselben Eigenschaft
nach Bonn versetzt. Ani 1. Mai 1921 trat er in den Ruhestand.
In allen ihm 0bertragenen vielseitigen und bedeutsamen
Stellungen hat Krimmer seinen Mann gestanden, wenn es
auch seinem stillen und bescheidenen Wesen und der manch-
mal durch seinen korperlichen Zustand gebotenen Zuriick-
haltung entsprach, daB er nur wenig hervortrat. An &uBerer
Anerkennung und an Auszeichnungen hat es ihm nicht gefehit:
er besal die Landwehrdienstauszeichnung 2. Klasse, den Roten
Adlerorden 3. Klasse mit der Schleife, den Kronenorden
2. Klasse, das Verdienstkreuz fir Kriegshilfe, das Eiserme
Kreuz 2. Klasse am weiR-schwarzen Bande und von aufer-
preuBischen Orden das Ritterkreuz des Ordens
der Wirttembergischen Krone mit den Lowen,
das Koinmandeurkreuz 2. Klasse des Braun-
schweigischen Ordens Heinrichs des Lowen
und das Ehrenkreuz 2. Klasse des Schaum-
burg-Lippeschen Hausordens. Im Mérz 1917
wurde er zum Wirklichen Geheimen Ober-
bergrat mit dem Range der Réate 1. Klasse er-

nannt.

Der unglickliche Ausgang des Krieges
und die neuen Verhdltnisse in seinem Gefolge
lasteten schwer auf dem in altpreuRischen
Uberlieferungen aufgewachsenen Manne, ud
so w'ar ihm, so sehr er seinen Dienst liebte,
doch die Gelegenheit willkommen, sich im
unbesetzten Gebiet ein neues Heim zu griinden.
Seine Freude daran blieb aber nur kurze Zeit
ungetribt, denn schon nach wenigen Monaten
nahm ihm der Tod seine treue Lebensgefahrtin.

Diese, eine Frau von besondern Gaben
des Geistes und Herzens, hatte nicht nurin
der Familie mit sorgender Hingebung ge

waltet, sondern auch fur die Allgemeinheit, fir Kinder und
Kranke, fiir Darbende und Bedriickte eine segensreiche Tatigkeit
entfaltet. So darf es ihr nicht vergessen werden, daf sie nach
dem schweren Schlagwetterunglick auf der Grube Reden am
28. Januar 1907 eine besondere Sammlung fur die Witwen
und Waisen der Verunglickten einleitete, mit deren Ertrag-
nissen viele Trédnen getrocknet werden konnten, und daf sie
in Clausthal einen Zweigverein des Vaterlandischen Frauen-
vereins begriindete, der unter ihrer Leitung schnell zu hoher
Blite und zu groBen Erfolgen fir das Gemeinwohl gedieh.
Besonders bewadhrte sie sich wéahrend des Krieges als Vor-
sitzende des Bonner Vaterlandischen Frauenvereins in um-
fassender, arbeitsreicher Flrsorge, der bei ihrem Fortgange von
Bonn ein bleibendes Denkmal in derMathilde-Kriimmer-Stiftung
errichtet worden ist.

Den Verlust seiner Gattin, mit der er 35 Jahre in gliick-
lichster Ehe vereint war, konnte Berghauptmann krammer
nicht verwinden. Ein sanfter Tod hat ihn bald danach von
allen seelischen und korperlichen Leiden erlost. Sein An
denken wird unter den Angehdrigen der Preuflischen Berg-
verwaltung als das eines durch Pflichttreue und Hingabe an
seinen Dienst besonders ausgezeichneten Beamten unvergessen
bleiben. Serlo-



