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Der Goldbergbau in Sud-Rhodesien.

Von Bergassessor Hiby, Kleve.

Rhodesien wird durch den Sambesi in die beiden
Verwaltungsbezirke Nord- und Sid-Rhodesien geteilt
(s. Ubersichtkarte). Fir den Goldbergbau kommt
nur Sid-Rhodesien, der bei einer Ausdehnung von
390000 gkm wirtschaftlich bedeutendere und be-
volkertere Bezirk, in Betracht.

Die frihere Geschichte dieses Landes ist viel um-
stritten. Die urspriingliche Annahme, daB die Phédnizier
hierher gedrungen wéren, und dal Sid-Rhodesien das
sagenhafte Land Ophir sei, das dem Konig Salomo die
groen Goldschatze lieferte, hat man meist wieder fallen
gelassen und neigt jetzt mehr dazu, aus den bekannten
Ruinen von Zimbabwe und den &ndern Denkmaélern
alter Kultur auf arabischen EinfluB zu schlieBen. Sicher
ist jedenfalls, daB in Sud-Rhodesien zu verschiedenen
Zeiten, die wahrscheinlich bis ins Altertum zurtickreichen,
Goldbergbau getrieben worden ist, und daB hiei einst
ein hoher kultiviertes Volk geherrscht hat als die
Stamme, die in der Neuzeit das Land bewohnen.

Eingehendere Nachrichten Gber den Zustand und die
Entwicklung des Landes liegen erst seit dem Jahre 1837
vor, in dem Masilakatse, von den Buren aus Transvaal
vertrieben, mit seinen kriegerischen Zulus den Limpopo
Uberschritt und innerhalb von drei Jahren das méchtige
Reich der Matabele griindete, das vom Limpopo bis zum
Sambesi reichte. Der Durchforschung des Landes wurden
von ihm und auch von seinem Nachfolger Lobengula
groBe Schwierigkeiten bereitet. Erst im Jahre 1889 trat
eine Anderung ein, als die British South Africa Co.
(Chartered Co.) Lobengula die Herrschaft streitig
machte und sie ihm im Matabele-Kriege endgiltig entriR.
Die Kolonisierung des Landes machte dann schnelle
Fortschritte. Der sagenhafte Goldreichtum lockte
zahlreiche Prospektoren ins Land, zumal sich der Erwerb
von Goldkonzessionen als sehr leicht und gewinnbringend
erwies. Bei dem einfachen Verfahren des »blanket
prospecting« lieR man sich gegen blankets (Wolldecken)
als Entgelt von den Eingeborenen die verlassenen Baue
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der Alten zeigen, und geringe Schurfarbeiten genigten
dann meist, um das Goldvorkommen nachzuweisen.

Fur die leicht erworbenen Konzessionen fanden sich
stets willige Kaufer in den zahlreichen neugebildeten
Gesellschaften, die dann bald auf die oberflachlich fest-
gestellten Funde hin, meist ohne weitere Untersuchungs-
arbeiten, umfangreiche und kostspielige Anlagen er-
richteten, um den Bergbau, wie bei den Vorkommen
am Rand, sofort im grofRen betreiben zu kénnen.

Man verkannte dabei ganz, daR es sich bei den zahl-
reichen alten Abbauen in den meisten Féallen nur um
verhéltnisméaRig unbedeutende, sekunddr angereicherte
Zonen handelte, und glaubte allgemein, dal nur die un-
zureichenden Hilfsmittel die Alten gezwungen hétten,
vor der Zeit den Abbau aufzugeben. Die mit groBem
Kapitalaufwand errichteten Anlagen litten daher bald
unter Erzmangel und muBten meist nach kurzer Zeit
wieder stillgelegt werden. Neben den Enttduschungen,
die durch unberechtigte Kurstreibereien und zu hohe
Griindergewinne entstanden, hatten daher die Arbeiten
der ersten Zeit in der Hauptsache nur MiRerfolge auf-
zuweisen. Das bis zum Jahre 1905 fur Bergwerks-
unternehmungen gezeichnete Kapital wird auf 50 Mill. £
geschétzt, dem ein Gesamtausbringen von nur 3,7 Mill. £
gegenibersteht.

Da zu diesen Enttduschungen noch andere un-
glinstige Ereignisse, Verkehrsstdrungen infolge des
Burenkrieges und grofe Viehseuchen (Rinderpest) hinzu-
kamen, schlug die Ansicht Uber Rhodesiens unerschopf-
lichen Goldreichtum bald ins Gegenteil um. Man erklérte
jetzt ganz allgemein, die goldfiihrenden Géange seien nur
in den obern Partien bauwirdig, und diese Vorkommen
hatten die Alten fast vollstandig abgebaut. Die geringen
Reste geniligten nicht, um darauf einen modernen Berg-
baubetrieb zu grinden. Inzwischen hat jedoch die Ent-
wicklung des rhodesischen Goldbergbaues gezeigt, daf
diese verallgemeinerte Anschauung kein richtiges’ Bild
der Lage gibt.

Nach den ersten MiRerfolgen ging man dazu (uber,
bei den kleinen oberflachlichen Vorkommen die noch
anstehenden Erze sorgfaltiger aufzuschlieBen, und erzielt
jetzt hier im Kleinbetriebe mit billigen Anlagen vielfach
gute Gewinne. Bei den weitern Aufschlissen stellte es
sich heraus, dal in einzelnen Fallen reiche Erze auch in
groBere Teufen niedersetzen, und so haben sich neben
den zahlreichen verungliickten Unternehmungen mit
der Zeit doch einige sehr lohnende groBRere Bergwerks-
betriebe entwickeln kdénnen. Die neuern Erfahrungen
in Transvaal, arme Erze im GrofRbetriebe mit geringem
Selbstkosten zu verarbeiten, fiihrten ferner dazu, den
armen, aber méchtigen Goldimprégnationszonen gréfere
Aufmerksamkeit zu schenken und auch den Abbau dieser
Vorkommen in Angriff zu nehmen.

So ist die Forderung, die im Jahre 1900 nur einen
Wert von rd. 310000 £ aufwies, allmdhlich bis zu einem
Hochstbetrage von etwa 2,6 Mill. £ im Jahre 1909
gestiegen.

Diese Erfolge haben erneut die Aufmerksamkeit
weiterer Kreise auf den Goldbergbau Rhodesiens gelenkt.
Eine Besprechung der geologischen und wirtschaftlichen
Verhéltnisse durfte daher Interesse finden, zumal in

letzter Zeit die Grindertdtigkeit von neuem eingesetzt
hat und versucht, Anteile an den rhodesischen Unter-
nehmungen auch in Deutschland unterzubringen.

Geographie. Staatswesen.

Der Kern von Sid-Rhodesien wird von einem Hoch-
plateau oder nach dem sidafrikanischen Ausdruck von
einem hohen Veldt gebildet, das sich in einer Erhebung
von 1000-1500 m d{ber den gréBten Teil des Landes
erstreckt. Im Norden féllt die Hochebene nach dem
Sambesi hin ab. Der sidliche Teil des Landes liegt
ebenfalls niedriger. Die Grenzen gegen die Nachbar-
gebiete Transvaal und Betschuanaland bilden hier die
FluBldufe des Limpopos und des Shashis. Im Osten
stoBt das Land an die portugiesische Kolonie Mozam-
bique.

Sitd-Rhodesien liegt noch in den Tropen. Das Klima
wird trotzdem vom Européer gut vertragen, da die Hoch-
ebene die Hitze mildert. Die Regenzeit dauert regelmaRig
von November bis Februar. Wasser ist jedoch stets
vorhanden, so daR in dieser Hinsicht dem Goldbergbau
keine Schwierigkeiten erwachsen.  Nutzbare Wasser-
krafte stehen dem Lande nur in den Viktoria-Féllen des
Sambesis, hier allerdings in reichstem MalRe, zur Ver-
fugung. Die Eingeborenen gehdren zu den Bantu-
Negern. lhre Zahl betrédgt 697 000. Die hauptsachlichsten
Stamme sind die Matabele und die Maschona, von denen
die erstem den Suden und die Mitte, die letztem den
Norden des Hochlandes bewohnen. Die Zahl der Weillen
(hauptsachlich Englénder) betrdgt etwa 16 000, die sich
zum grofRen Teil in Bulawayo, dem Mittelpunkt des
rhodesischen Handels, und in Salisbury, der Hauptstadt
des Landes, angesiedelt haben.

Die Verwaltung liegt in den Hénden der British
South Africa Co. in London, der im Jahre 1889 kdnigliche
Charter verliehen wurde. Der Gesellschaft, die in erster
Linie wirtschaftliche Zwecke verfolgt, ist damit auch
die Verantwortung fir die Regierung des Landes uber-
tragen. Die Administratoren der Chartered Co.
stehen jedoch unter der Kontrolle eines koniglichen
Beamten (Imperial High Commissioner).

Dem Bahnbau wurde von Anfang an grofle Be-
deutung beigemessen. Mit Kapstadt und dem Siden ist
das Land durch die Hauptlinie verbunden, die von
Betschuanaland aus nach Bulawayo gelangt. Von hier aus
fuhrt eine altere Linie norddstlich nach Salisbury und
eine neuere Strecke nordwestlich zu den Viktoria-Féallen
die Uber Brocken Hill durch Nord-Rhodesien den Kongo-
staat erreicht, von wo sie dann weiter durch Katanga
vV i/nng°m .Loblt°-Bai gefuhrt werden soll. Den
Verkehr Rhodesiens nach Osten und zur Kiste ver-

ttelt die Strecke Sahsbury-Umtali-Beira. Die
Bergwerksbezirke sind durch Zweigbahnen mit der
Haupthme verbunden (s. Ubersichtskarte'.

Geognostische Beschreibung.

archzi 0 J & a“S F iB>m Teil dK La"des "jnunt
DkteJS biMeV*“ r 'm'die de" Gr“"dstock des Hoch-
“ i * 1 Uberwiegend treten Granitmassen auf,

zuweijlen ahe e e "Strecken ausdehnen, sich
zuwellen aber auch zu rauhen Gebirgszlgen erheben.
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Die Granite werden h&ufig unterbrochen von Epidioriten,
Diabasen, Doleriten und &ndern basischen Eruptiv-
gesteinen.  Mit ihnen treten in engster Verbindung
Gneise und kristalline Schiefer, u. zw. hauptséchlich
Chlorit- und Homblendeschiefer, auf, die auf weite
Strecken den Granit durchziehen. Diese Gesteinzonen
bilden die Goldfelder des Landes. Die Gegend verliert
hier ihren rauhen Charakter, wird fruchtbar und wald-
reich und bietet somit glnstige Lebensbedingungen.

Die Ansichten Uber die Entstehung der archéischen
Gesteine weichen in Einzelheiten voneinander abl Aller
Wahrscheinlichkeit nach sind die Granite nicht gleich-
altrig. Man kann annehmen, daB ein Pegmatit-Granit
mit Gneisen und kristallinen Schiefern den Grundstock
bildet. Spéter haben dann augenscheinlich noch aus-
gedehnte Durchbriiche jlngerer Granite stattgefunden.
Die kristallinen Schiefer fiihrt man wegen ihrer innigen
Verbindung mit basischen Eruptivgesteinen im allge-
meinen auf vulkanischen Ursprung zurick und nimmt
an, dall die gefaltete und geschieferte Struktur durch
mechanische Einwirkungen entstanden ist. Bei ver-
schiedenen Vorkommen, z. B. in den Selukwe- und
Sebakwe-Goldfeldern2, ist die Zugehorigkeit zu” vul-
kanischen Gesteinen durch die geographische Unter-
suchung auch zweifellos nachgewiesen worden.

Fir die Beurteilung der in den kristallinen Schiefem
auftretenden Goldquarzgdnge ist diese Theorie# nicht
ohne Bedeutung, da man hiernach annehmen muf,
dal die Zonen der kristallinen Schiefer nach der Teufe
zu durchsetzen und nicht auf einer Granitmasse auf-
gelagert sind, wie es bei sedimentdrer Bildung der Fall
sein wirde. Die Quarzgange werden sich somit auch
in groRere Teufen verfolgen lassen und nicht von unter-
lagemden Graniten abgeschnitten werden.

Neben den kristallinen Schiefem eruptiven Lr-
sprungs kommen in den Goldfeldern auch Gesteine vor,
die auf sedimentare Bildung zurickzufiihren sind. Dazu
gehdren vor allem die verschiedenartigen Konglomerate
und der >>banded ironstone«, ein eisenhaltiger gebénderter
Quarzitschiefer. Er durchzieht auf lange Strecken
die Kkristallinen Schiefer und ist ebenso wie die Kon-
glomerate infolge seiner gelegentlichen Goldfihrung fur
den Bergbau von erheblicher Bedeutung.

Im Nordwesten des Landes tritt die archdische
Formation stark zuriick und wird hier auf groBe Ent-
fernungen von jingem Gesteinen uberlagert”. Zu unterst
liegt die 2000 FulR machtige Syarira Series, die von den
Sedimenten der archdischen Formation gebildet und
besonders am Sambesi angetroffen wird. Im Siden und
Osten ist sie von den 700 FulR mdachtigen Matobola Beds
Uberdeckt, welche die ersten Fossilien enthalten und
als kohlefiihrende Schichten fir das Land und seinen
Goldbergbau besondere Bedeutung besitzen. Die
wichtigsten Aufschlisse sind in den untersten Schichten
(Lower Matobola Beds) gemacht worden, wo man in

1Gregory: The mining fields.of Southern Rhodesia. Trans. Inst.
Min. Eng. Bd.'XXXI, S. 57ff. gibt €INE Ubersicht iiber die verschiedenen

Anschauungen.

8Gregory, a a. 0. S. 232.

8 Eine eingehendere Beschreibung der jingem Formationen gibt
A.J. C. Molyneux: The sedimentary deposits of Southern Kno-
desia Quart. Jour. Geol. Soc. Bd. LIX.
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den Sengwe-, Lubu- und Sebungu-Kohlenfeldem Fléze
bis zu 8(4 FuR Maéachtigkeit angetroffen hat.

Die Kohlenformation wird von den Escarpments
Grits, den Forest Sandstones und der Sinduna Series
Uberlagert, drei Sandsteingruppen, von denen die
mittlere die groBte Ausdehnung aufweist und sidlich
von den Kohlenfeldem den ganzen nordwestlichen Teil
des Landes (berdeckt. Sie geht nach Westen in die
groBe Wiiste von Betschuanaland iber und reicht im
Osten bis in die Gegend des Sanyati- und des Umniati-
Flusses.

Im Siden des Landes treten ebenfalls, jlingere
Schichten auf, die in der Gegend von Tuli und am
Sabi-FIluB auch Kohle fuhren.

Alluvialen Bildungen konnte das Land nach seiner
ganzen Struktur wenig Raum geben. Gold hat man
darin nur im Maniealand gefunden, wo die Kkleinen
Ablagerungen schon frither ausgebeutet worden sind.
Groleres Interesse bietet ein kleines alluviales Vor-
kommen im Somabula-Wald bei Gwelo, wo man in
einem Gerdlle von grobem Kies und Sand Diamanten
(im ganzen 7020 Karat) gefunden hat. Die primare
Lagerstdtte, die man in der N&he vermutet, konnte
jedoch bisher noch nicht erschurft werden.

Goldvorkommen.

Fir den Goldbergbau kommen, wie schon erwahnt
wurde, nur die Gebiete der kristallinen Schiefer in
Betracht, die in den Granitmassen eingelagert sind. Die
geschieferten Gesteine zeigen ein Generalstreichen von
Osten nach Westen und ein fast seigeres Einfallen.
Das Gesamtgebiet dieser Goldfelder erstreckt sich tber
etwa ein Drittel des ganzen Landesl. Die Ausdehnung
der einzelnen Felder ist verschieden. Im Durchschnitt
14Rt sich die Breite auf etwa 10, die Lange auf 50-60 km
schatzen2. Da man mit der geologischen Aufnahme des
Landes erst jetzt beginnt, sind die Grenzen der einzelnen
Goldfelder noch nicht festgestellt. Besondere Bedeutung
fiir den Goldbergbau haben gewonnen (s.Ubersichtskarte;;

1 Im Matabeleland eine Gruppe von Goldfeldern
in der Umgebung von Bulawayo, u. zw. gehdren
dazu die Goldfelder West-Gwanda, Gwanda und
Ost-Gwanda im Siden und Belingwe, Filabusi,
Insiza und Bembezi im Osten und Nordosten; ferner
Gwelo mit den Goldfeldern von Selukwe und
Sebakwe.

2. Im MaschonalandHartley mit Gadzema, Gatooma
und Battlefields; Lomagundi mit den Vorkommen
von Ayrschire und Eldorado; der Norden und Nord-
osten von Salisbury mit den Goldfeldern Mazoc,
Mangwe, Kaiser Wilhelm und dem neuerdings
vielgenannten Vorkommen Abercorn-Shanwa sowie
die Bezirke Umtali und Viktoria.

Die rhodesischen Goldvorkommen sind im allgemeinen
auf sekundare Anreicherungen zurlckzufihren. In der
Regel treten in der Ndhe der Oberfliche reiche Erze
auf, die nach der Teufe zu schnell verarmen. Dabei ist
es charakteristisch, daB die ersten Meter unter der Tages-
oberflédche vielfach keinen Goldgehalt zeigen, daf3 sich also

i Shaw. Trans. Inst. Min. Eng._Bd. XXXI. S. 3L
BSHolder: Mining in Rhodesia.Trans. Inst. Min.Eng Bd. X XXI, S. 31.



1172 Gliickauf Nr. 30
1 NYASSA- |
LAND /
\Bv
Sengrue- Koh/gnJ'e/c V5*] Kaiser ,,
hS/ihe/ri
) omagur/dr\ fZ*(PMazoe
vo Liv/ngsfedne N % Sallsburj
\W/kf =N -
? r%/f@i“ W uSebungrve Qazema
k/ankie -
Koh/enfe/d f (;s/oomd '0 J
Ba/H efie/ds M A 5 CHOMALaSnD
ofake/docn
X S UD -
>v ly *
e
>lgembezi Diar?tti)nr%g%ﬁjfllf)}\’\glﬁ
MATABELNED o oe o
o /ikforia
Zla.%s0/ve -Ruinen
n/abusi
Limpopo
Gwanda-Bezirk: Gwelo-Bezirk: Salisbury -Bezirk:
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3 Sabiwg 7 Jessie 18 Tebekwe 23 Bell
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15 Sabi

Giant
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NewFoundOut 38 Beatrice

Ubersichtskarte.

Gber der Zementationszone eine goldleere Oxydations-
zone erhalten hatl Unterschiede in der Goldfiihrung
treten im allgemeinen nur auf, jenachdem es sich um
eigentliche Génge (Spaltenausfiillungen) oder um Im-
préagnationen von Gesteinschichten handelt. Die Ein-
teilung der Vorkommen wird daher auch meist nach
diesen Gesichtspunkten durchgefiihrt.

Das Gold ist nicht an bestimmte Gesteinarten
gebunden und kann in verschiedenen Gesteinen gleiche
Ausdehnung und Reichhaltigkeit zeigen. DieVerschieden-

1Voit: Ubersicht Uber die nutzbaren Lagerstatten Sudafrikas. Z. f-
prakt. Geol. 1908. S. 211.

heit, mit der der rhodesische Bergbau in dieser Hinsicht
zu rechnen hat, geht aus der nachstehenden Zusammen-
stellung einer Anzahl der bekanntem Gruben hervorl

In kristallinen Schiefern: Globe und
Surprise, Tebekwe, Bonsor. In eisen-
gebandertem Quarzitschiefer: Bristol,
In Konglomeraten: Bell. In Epidioriten:
Jessie, Antenior, Beatrice, Jocker, Bernheim. In
Granuliten: Valley. In Granitkontakten: Geelong,

Colleen Bown, Battlefields, Washington.

1 Gange.
Phoenix,
haltigem,
Veracity.

1 Menne 1l: The Rhodesian Miners Handb. S. 54.
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2. Impragnationen. In kristallinen Schiefern:
Gaika Giant (teilweise, u. zw. in Talk- und Chlorit-
schiefern). In eisenhaltigem, gebdndertem Quarzit-
schiefer: Wanderer, Sabiwa, Concession Hill, Giant
(teilweise). In Konglomeraten: Eldorado, Riverlea.
In Granuliten: Ayrshire, Bush Tick. In Graniten:
Commonwealth.

Bei dieser Vielseitigkeit in der Art der Vorkommen
ist man berechtigt, in den Goldfeldern Rhodesiens in
jedem Gestein Gold zu vermuten. Als allgemeine Regel
1Bt sich annehmen, dal sich das Gold selten weit
entfernt von den Granitmassen findet. In den un-
gewohnlichen Féllen, in denen die Géange aus den
kristallinen Schiefern in den Granit Ubergehen, hort
die Erzfihrung meist auf. Eine unmittelbare Beziehung
des Goldvorkommens zu den Graniten ist jedoch nicht
nachgewiesenl. Reiche Stellen darf man im allgemeinen
vermuten, wo das Gestein schon vor der Bildung der
Géange stark zertrimmert worden war Eine derartige
Zertrimmerung hat auch &hnlich wie die Porositdt die
Bildung der Impragnationszonen beginstigt. Anderungen
des Einfallwinkels sind meist mit einem Wechsel in der
Erzfihrung verbunden. In flachem Partien finden sich
in der Regel reichere Erze.

Die Gange gehoéren zu der Gruppe der Goldquarz-
génge, wie sie auch in verschiedenen Bezirken Transvaals,
besonders in De Kaap-Goldfeld2, bekannt sind. Sie
passen sich gewdhnlich der Lagerung der Schichten an,
durchsetzen aber auch hé&ufig das Gebirge quer zum
Streichen und treten also sowohl als Lagergénge als auch
als Quergange auf. Fur die Beurteilung des Vorkommens
haben diese Verschiedenheiten wenig Bedeutung, da es
sich in beiden Fallen um Ausfillungen von Gangspalten
handelt. Im allgemeinen sind die Génge wenig méchtig,
kénnen aber erhebliche Ausdehnung im Streichen und
nach der Teufe zu gewinnen. Die Goldfiihrung selbst
zeigt sich von der Ausdehnung des Ganges unabhéngig.
Die Erzfélle (shoots) treten ganz regellos auf und haben
h&ufig eine streichende L&nge bis zu 100 m. Nach der
Teufe zu ist in den meisten Fé&llen eine schnelle Ver-
armung zu beobachten, sodal schon bei 100 m gewdéhnlich
keine bauwdirdigen Erze mehr gefunden werden.

Abweichend von dieser Erscheinung hat man in
einzelnen Féllen aber auch Géange aufgeschlossen, bei
denen die Goldfiihrung in groRere Teufen niedersetzt
und hier manchmal reichere Erze aufweist als in den
obern Partien, ohne daB die Gangmasse und das Neben-
gestein anderes Verhalten zeigten wie bei den ubrigen
Vorkommen.

Bei der Globe- und der Phoenix-Grube, die zu den
reichsten rhodesischen Vorkommen gehdren, treten die
Gange in kristallinem Schiefer auf und streichen bei der
erstem von Osten nach Westen und bei der letztem von

i Mennell (Rhod. Min. Handb. S. 15) fihrt das Auftreten der
Goldiranse in der N&he der Granite zum groBen Teil auf Ausbiuc
Uberhitzten Wassers zuriick, die mit den Granitausbriichen verbunue
waren und ihren Weg durch die Gangspalten und porisen Gesteine
nahmen. Man kann dabei annehmen, daR infolge der Granitausbrucne
lange Zeit Uberhitztes Wasser in dem benachbarten Gestein zIrKuii
und seinen Goldgehalt in den Gangspalten zur Konzentration gebrac
hat.

8 SchmeiRer: Uber Vorkommen und Gewinnung der nutzbaren
Mineralien in der siidafrikanischen Republik, 1894, S. 28 ff.
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Norden nach Siden. Der Goldreichtum war in der
Globe-Grube besonders gro uber der obersten Sohle,
wo man in Proben einen Gehalt bis zu 2000 dwts1 fand.
Auf der zweiten Sohle waren Stellen mit 200 dwts schon
sehr selten, die Grube blieb jedoch bauwiirdig bis zur
6. Sohle (700 FuR). Unterhalb davon wurden trotz
sorgfaltiger Untersuchungsarbeiten (Bohrungen bis zu
1500 FulR Teufe) keine den Abbau lohnenden Erze mehr
erschlossen. Im Gegensatz dazu nahm der Goldgehalt
auf der benachbarten Phoenix-Grube nach der Teufe
zu. Die beiden Génge dieses Bergwerks vereinigten sich
auf der 6. Sohle (750 FuR) und wurden bis zur 15. Sohle
(1900 FuR) bei einer zwischen 1 und 6 Full schwankenden
Méchtigkeit ohne Stérung gebaut. Unter der 15. Sohle
fand man den Gang durch eine sohlige Verwerfung
abgeschnitten, traf ihn jedoch nach ihrer Ausrichtung
wieder an, u. zw. mit einer reichern Goldfiihrung als
vorher. Der Abbau bewegt sich jetzt zwischen der 16. und
der 18. Sohle, wo einzelne Aufschlisse stellenweise
einen Gehalt Uber 100 dwts erreichen.

Da die meisten Goldvorkommen nur geringe Teufen
erreichen, herrschte friher vielfach die Ansicht, daB
die Goldfuhrung der Génge allgemein jinger sei als die
Verwerfungen, dal man also beim Antreffen einer
Stérungszone in dem tiefer liegenden Teil keine Golderze
mehr finden wirde. Wie bei der Phoenix-Grube hat
jedoch das Beispiel der Surprise-Grube (Selukwe)
gezeigt, dal sich die Golderze jenseits der Stérung fort-
setzen konnen. Bei dieser Grube ging der Gang im
Jahre 1901 in einer grofRen Stérungszone verloren. Das
reiche Erzvorkommen veranlaBte die Gesellschaft zu
ausgedehnten Untersuchungsarbeiten, die endlich im
Jahre 1910 Erfolg hatten. In einer Teufe von 500 FuR
traf man in dem ndrdlichen Querschlag einen Gang mit
ostlichem Einfallen, der bei einer Machtigkeit von
46 Zoll einen Goldgehalt von 44 dwts ergab. Obwohl
der urspringlich gebaute Gang entgegengesetztes Ein-
fallen besaB, nimmt man doch an, daB beide Géange
identisch sind.

Bei Stérungen des Ganges durch vulkanische Durch-
briche ist ein &hnliches Verhalten beobachtet worden.
So stieB man beim Bucks Reef (Gwanda) unterhalb der
alten Baue auf ein Doleritlager, das den Gang quer
durchsetzte und die Alten zur Einstellung des Abbaues
veranlaBt hatte. Nach Durchfahrung des Dolerits hat
man jedoch den Gang mit gutem Goldgehalt wieder-
gefunden und ihn weiterhin bis zur 6. Sohle mit glinstigen
Ergebnissen aufgeschlossen.

Diese Beispiele einer reichen Goldfiihrung in groBem
Teufen sind, wie schon erwahnt wurde, nur als Aus-
nahmen zu betrachten. In den weitaus meisten Féllen
finden sich die Anreicherungen in den obern Partien
des Ganges. Da dufRere Merkmale, die auf die groRere
Ausdehnung der Goldfiihrung schlieBen lassen, nicht
vorhanden sind, kann der Wert eines Ganges in jedem
einzelnen Falle nur nach einer vollstandigen Aufschliefung
beurteilt werden.

Unter dem Begriff der Imprédgnationen sind alle
Vorkommen zusammengefallt, bei denen es sich um eine
Durchsetzung der Gesteinschichten mit Golderzen und

| 20 dwts =_, uz = 81 g.
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nicht, wie bei den Goldquarzgdngen, um Spalten-
ausfullungen handeltl Der Ursprung der Golderze kann
dabei verschieden sein. In den meisten Fallen darf man,
wie bei der Entstehung der Goldquarzgange, auf
Infiltration aus dem Nebengestein schliefen, wobei das
Gold in dem meist porésen und zerbrochenen Gestein
der Imprégnationszonen zur Konzentration gelangt ist.
Neben dieser Entstehungsweise &Rt sich bei den Kon-
glomeraten sedimentdre (fluviatile) Bildung vermuten. Bei
eruptiven Lagerstdtten kann in Frage kommen, ob das
Gold nicht als urspriinglicher Bestandteil des Eruptiv-
gesteins angesehen werden muf3, wie durch Beck2 bei dem
Vorkommen der Ayrshire-Grube (Lomagundi) nachge-
wiesen worden ist.

Eingehende Untersuchungen in dieser Hinsicht sind
jedoch bis jetzt nur ganz vereinzelt vorgenommen worden,
so daB eine Einteilung der einzelnen Vorkommen nach
diesem Gesichtspunkt noch nicht angdngig ist.

Die Imprégnationszonen weisen eine sehr unregel-
maRige Gestalt auf. Die Erze sind meist arm, ihr Gold-
gehalt ist aber gleichméaRiger als in den Gé&ngen. Im
Streichen der Schichten erstreckt sich die Goldfiihrung
manchmal ununterbrochen auf 1000 Fuf und kann
dabei Mé&chtigkeiten von dber 100 Fuf3 annehmen.

Im Gegensatz zu den reichern Vorkommen auf den
Quarzgédngen wurden die armen Erze der Impré-
gnationen anfénglich wenig beachtet. Man schenkte ihnen
erst groBere Aufmerksamkeit, als die neuem Erfahrungen
in Transvaal den Weg zeigten, geringwertige Golderze
zu verarbeiten. Jetzt wird eine gréfRere Anzahl dieser
Vorkommen ausgebeutet. Man kann annehmen, dal
Quarzgange und Imprégnationszonen nunmehr in
gleichem MaRe an der Goldgewinnung Rhodesiens3
beteiligt sind. Ob sich der Schwerpunkt des Bergbaues
noch weiter zugunsten der letztgenannten Vorkommen
verschieben wird, ist nicht zu Ubersehen, da auch hier
Enttduschungen nicht ausgeblieben sind.

Ein lebhaftes Interesse hat das Vorkommen der
Wanderer-Grube (Selukwe) gefunden, da man hier zum
ersten Male in Rhodesien versucht hat, geringhaltiges
Erz in groBen Mengen zu verarbeiten. Die Gold-
impragnation tritt in eisenhaltigem  Quarzit- und
Glimmerschiefer auf und wird im Tagebau gewonnen.
Trotz der niedrigen Selbstkosten (1909 9112 s/'t) lieRen
sich jedoch keine groBem Gewinne erzielen.

AuBergewdhnlich reich fir die Verhé&ltnisse des
Landes sind die Goldimpragnationen, die auf der Giant-
Grube (Hartley) linsenformig in Talk- und Chlorit-
schiefer auftreten. Am gunstigsten waren die Auf-
schllisse, die man vor einigen Jahren zwischen der 6. und
7. Sohle machte, wo abbauwirdige Erze in einer Méchtig-
keit bis zu 100 FuB anstehen. Wieweit die Erze in die
Teufe niedersetzen, ist noch nicht untersucht worden, da
durch den Einsturz des Hauptschachtes die Aus-
richtungsarbeiten in der letzten Zeit eine Verzégerung
erlitten haben. Die Erzreserven wurden im Juni 1909
auf 204 846 t mit 10,4 dwts Durchschnittsgehalt an-
gegeben.

1vgl. Menneil, a. a. 0. S. 27.

2 Z f. prakt. Geol. 1906, S. 208.

3Nach Mennell, a a. O. S. 54, arbeiteten im Jahre 1907 von den
12 gréBten Graben 6 auf Quarzgangen und 6 auf Impréagnationszonen.

GroBeres Aufsehen hat verschiedentlich das An-
treffen von Goldimprégnationen in Konglomeraten
besonders im Lomagundi- und Abercorn-Bezirk erregt,
da man sich zeitweilig der Hoffnung hingab, in diesen
Ablagerungen die Formation des Witwatersrandes
wiedergefunden zu haben. Eine Identifizierung mit
diesen Schichten ist jedoch nicht gelungen. Der urspriing-
lich nur fir die goldhaltigen Quarzkonglomerate am
Rand ubliche Ausdmck Banket' ist trotzdem auf die
rhodesischen Vorkommen {ibertragen worden, ohne daf
eine Ahnlichkeit zwischen den verschiedenen Konglo-
meratbildungen vorliegt. Der Ausdruck, der leicht zu
Milfdeutungen AnlaB geben kann, sagt also lediglich,
dall es sich um ein Konglomerat handelt.

Im Lomagundi-Bezirk ist am reichsten das Konglo-
merat der Eldorado Banket Gold Mining Co. Es besteht
hauptsdchlich aus Granit und Granophyrfragmenten.
Das Bindemittel ist allem Anschein nach stark meta-
morphosiert und zeigt unter dem Mikroskop im wesent-
lichen Hornblende, Feldspdte und Quarz. Der Gold-
gehalt findet sich fast nur in dem Bindemittel. Nach
den Untersuchungen von Mennell2muR man annehmen,
dal sich das Gold erst spater nach der urspriinglichen
Bildung des Konglomerates abgesetzt hat. Die Grube
ist bis zu einer Teufe von 800 Full mit durchweg guten
Golderzen aufgeschlossen, deren Gehalt auf den einzelnen
Sohlen zwischen 13 und 36 dwts bei einer Méachtigkeit
des Vorkommens von 4% bis 6 Full schwankt. Eine
Verarmung nach der Teufe war bisher noch nicht zu
bemerken.

Geringwertigere, aber sehr méchtige goldhaltige
Konglomerate hat man im Abercorn-Bezirk auf-

geschlossen, wo in letzter Zeit besonders auf den
Shamva-Gruben durch Stollenbau gréfRere Unter-
suchungsarbeiten ausgefuhrt worden sind. Man hat hier

bis jetzt bei einer Mdachtigkeit von 120 Fufl einen Durch-
schnittswert von 4,2 dwts auf eine streichende Lénge
von 750 FuB festgestellt.

Eine umfangreiche wissenschaftliche Literatur hat
die Ayrshire Gold Mine (Lomagundi) hervorgerufen.
In kristallinem Schiefer treten hier drei goldfihrende
Lager auf, deren Gestein stark verdndert i:t und teils
als Diorit, teils als Hornblende-Gneis, teils auch auf
Grund seiner Amphiboliteinschliisse als metamorphosier-
tes Banket angesprochen wird3. Nach den Untersuchungen
Becks ist hier das Gold als urspringlicher Bestandteil
einer eruptiven Lagerstatte anzusehen4.

Die ausgedehnten Baue der Alten lockten friihzeitig
die Aufmerksamkeit auf dieses Vorkommen. Die Grube
war schon in Betrieb gesetzt, als 1896 der Aufstand der
Maschona ausbrach, dem alle auf der Grube lebenden

uropéer zum Opfer fielen. Spéter wurden die Arbeiten
wie er aufgenommen und ein 84 Meilen langer Bahn-
ansci u nach Salisbury gebaut. Beim Fortschritt des
erg 4au etriebes zeigte es sich jedoch, daR die teilweise
se ir ioc haltigen Aufschliisse in den obern Sohlen nach

ein Mindel7nplrpr™m\ir statht aus (em Hollandlschen und bezeichnet
AhnUchkeit zdgetn n ““omerate einige &uBere
2Mennell, a. a. O. S. 29.
Entstehung-~pTVv'll,?nstellun8 der verschiedenen Ansichten Uber die
of Southern R b n~r~ 6"8fiNdet sich bei Gregory: The m.ning fields
‘aa QS 26 A Ml Eng" &' * XXI 19066
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der Teufe zu verarmten. Infolgedessen ist der Betrieb
der Grube, der den Abbau von Erzen bis zu 3% dwts
Gehalt gestattete, jetzt ganz zum Erliegen gekommen.

Bergbau der Alten.

Bei der Durchschirfung der Goldfelder hat man es
in frthem Zeiten zweifellos nicht an Geschick und Sorg-
falt fehlen lassen. Einmal weist hierauf das Vorhanden-
sein zahlreicher alter Baue, die man im ganzen Lande
zerstreut findet, und ferner die Tatsache hin, daB die
meisten ertragreichem Gruben bereits friher gebaut
worden sind. So ist z. B. unter den bedeutendem Berg-
werken in der ganzen Umgebung von Bulawayo, die in der
Neuzeit am eingehendsten durchsucht wurde, nur ein
einziges Vorkommen (Valley in der Ost-Gwanda-Gruppe)
erschirft worden, das von den Alten Ulbersehen war.

Als Hilfsmittel fir den Abbau verwendeten die Alten
neben primitivem eisernem Gezédhe das Feuersetzen,
mit dessen Hilfe sie, sofern das Grundwasser nicht
hinderte, ohne Schwierigkeiten in Teufen von 30—40 m
gelangen und daher den reichsten Teil der Zementations-
zone in vielen Fallen vollstdndig abbauen konnten.
Bei Vorkommen, die in groRem Teufen noch reiche Erze
zeigten, haben sie versucht, auch weiter vorzudringen
und dabei Teufen bis zu 70 m erreicht (z. B. auf Gruben
im Lomagundi-Bezirk, bei der Globe- und Phoenix-
Grabe usw.)

Die Verarbeitung des goldhaltigen Gesteins muf in
der N&he der FluBldaufe stattgefunden haben. Man findet
hier in zdhem vulkanischem Gestein zahlreiche Stampf-
lIocher mit langlichen runden Steinen, und alle Anzeichen
deuten darauf hin, dall hier die Erze zermahlen wurden.
Trotz dieser primitiven Gewinnungs- und Aufbereitungs-
verfahren handelte es sich bei den reichen Erzen, die in
den obern Teufen anstanden, zweifellos um groRe V erte.
Man hat versucht, das frihere Goldausbringen nach dem
Umfang der alten Baue zu schétzen, und ist dabei auf
die Summe von 1500 Mill. M gekommen, einen Wert,
der 4—5 mal groRer ist als die Gesamtgewinnung des
Landes aus den Jahren 1890—1910"

Verleihungen, Abgaben.

Seit dem Ubergang der Herrschaft Rhodensiens an
die British South Africa Co. wird die Berghoheit von
dieser Gesellschaft ausgeubt. Das Schirfrecht kann
jedermann gegen einen Berechtigungsschein (1 £)
erwerben. Das ganze Land ist der ErschlieBung gedffnet.
Bestimmte Goldfelder sind nicht festgelegt. Einen Monat
nach dem Fund mufl das Feld vermarkt und bei der
Behorde eingetragen sein. Betriebszwang tritt in
spdtestens zwei Jahren ein. Die einzelnen Berechtigungen
(claims) haben eine Ausdehnung von 150x600 FuR.
Eine Einzelperson kann 10 solcher Felder in einer
geschlossenen Flache von 600 X 1500 Fufl erwerben.
Der Bergwerkseigentumer hat das Recht, den Gang
(reef) dem Einfallen nach in die ewige Teufe zu ver-
verfolgen. Die claims in Rhodesien unterscheiden sich
also in dieser Hinsicht von den am Rand und in
Australien ublichen Gerechtsamen, deren Felder von
senkrechten Ebenen nach der Teufe zu begrenzt werden.
Bei den ausgesprochenen Géngen bietet die rhodesische

1 Tran». Inst. Min. Eng. Bd. XXXI, S. 51.
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Bestimmung zahlreiche Vorteile. Handelt es sich aber
um eine Gruppe von Quarzadem oder um Impragnations-
zonen (fur die das rhodesische Gesetz auch nur den Aus-
druck reef kennt), so kann diese Bestimmung leicht
Grund zu Prozessen zwischen benachbarten Unter-
nehmungen geben.

Von den claims wird eine Feldessteuer erhoben
(5 s im Monat bzw. 10 s, sobald BetriebsiiberschuB
erzielt wird); auRerdem bestehen Abgabeverpflichtungen,
die nach GroRe und Ergiebigkeit des Feldes verschieden
sind und 2%—7120/0 des Bruttowertes der Fdrderung
betragen. Befreit hiervon sind jedoch kleine Unter-
nehmungen, bei denen die Monatsférderung unter einem
Wert von 100 £ bleibt. Bei Grundung von Aktien-
gesellschaften beansprucht die Chartered Co. eine nicht
unbetrdchtliche Teilhaberschaft.

Gewinnung und Verarbeitung der Erze.

Auf die Fehler, die bei Aufnahme des modernen
Bergwerksbetriebes gemacht wurden, ist schon in der
Einleitung hingewiesen worden. Die MiRRerfolge des
Systems, zur Ausbeutung eines Goldvorkommens auch
ohne griindliche Untersuchung seiner Nachhaltigkeit
sogleich groRe Anlagen zu errichten, fihrten bald zu der
Einsicht, daR der groRzigige Betrieb, den das vor-
kommen am Rand erfordert, auf den rhodesischen
Bergbau nicht ohne weiteres ausgedehnt werden kann.
Man ist daher bald dazu Ubergegangen, die einzelnen
Vorkommen zunéchst grindlich aufzuschlieRen und
darauf die Gewinnung und die Verarbeitung der Erze
der Ausdehnung und dem Charakter des \ orkommens
anzupassen.

Besondere Schwierigkeiten bieten sich dem Bergbau
nicht. Die Teufe ist im allgemeinen gering. Uber 1000 FuR
gehen nur wenige Gruben (z. B. Globe & Phoenix,
Selukwe usw.). Maéchtige Vorkommen gewinnt man,
solange es geht, im Tagebau. Das Gebirge ist meist
glinstig. Grubenholz wird im Lande gewonnen. Nur fir
besondere Zwecke (Schachtholz) ist man auf die Einfuhr
fremder Holzer (Oregon-Fichte) angewiesen. V asser-
schwierigkeiten sind nicht vorhanden. Als Heizmaterial
verwendete man friher hauptsachlich Holz, neuerdings
geht man aber mehr zur Kohle uber, deren Zufihrung
(aus den Wankie-Kohlenfeldem) nach AufschluB des
Landes durch die Eisenbahnen keine Schwierigkeiten
mehr machtl

Die gebrduchlichste Verarbeitungsart der Erze ist
die Pochwerks- und Plattenamalgamation in Verbindung
mit dem Zyanidverfahren. Sieist vom Rand liberkommen
und auf den meisten groBem Gruben eingefiihrt. Die
Anzahl der betriebenen Stampfen betrug am 31. De-
zember 1909 995.

Auf einigen Gruben werden die Abgange aus den
Pochwerken nochmals vermahlen, ein Verfahren, das
sich besonders in den letzten Jahren eingebirgert hat.
Man braucht hierzu Rohrmihlen (Giant-Grube) oder
chilenische Miuhlen (Gruben West-Nicolson und Gaika).

In kleinem Betrieben sieht man von der Anlage von
Pochwerken vielfach ab und wahlt dafir chilenische

i Die Wankie-Stiickkohle kostet auf der Grube rd. 15 XuRkobl
11% Gries 6 ». 8
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Mihlen in Verbindung mit einfachen Brechwerken.
Auch die Huntington-Muhle findet in kleinen Betrieben
Anwendung.

Das Zyanidverfahren wird vorzugsweise nur fir die
Behandlung der Sande (sands) angewandt. Auf einigen
Gruben (z. B. Globe & Phoenix, Jumper, Sabiwa,
Surprise, Bell, Colleen Bown usw.) findet man jedoch
auch Anlagen fir die Schlammverarbeitung (slimes
plants), womit man allgemein zufriedenstellende Erfolge
erzielt hat.

Arbeiterverhdltnisse.

Uber Mangel an Arbeitskraften wird lebhaft geklagt.
Die zahl der Schwarzen, die auf den Gruben beschéaftigt
sind, betrdgt rd. 40 000°. Bei einer Bevdlkerung von
697 000 Negern kdnnte das Land zwar die Bergwerke
reichlich mit Arbeitskraften versehen; da jedoch der
groRte Teil der Eingeborenen, besonders die Matabele,
Generationen lang als J&ger und Krieger gelebt haben,
sind sie noch immer wenig geneigt, die Bergarbeit auf-
zunehmen, und man ist daher auf fremden Zuzug an-
gewiesen. Die besten Kréafte liefern die dstlich gelegenen
portugiesischen Gebiete. Da jedoch hier auch der Rand
und Kimberley Arbeiter anwerben, so ist das Angebot
gering. Man wendet sich daher in letzter Zeit besonders
nach Nord-Rhodesien und Nyassaland und hofft, aus
diesem Gebiet den stets wachsenden Arbeiterbedarf
decken zu kdnnen2.

Der Durchschnittslohn fur den schwarzen Arbeiter
betrdgt etwa 30 s im Monat; dazu kommen rd. 14 s fur
die Verpflegung. Uber mangelnde Geschicklichkeit der
schwarzen Arbeiter wird nicht geklagt. Man kann sie
unter Tage auch bei den Maschinen beschéftigen und
sogar zu guten Zimmerleuten und Schlossern erziehen.

Die Zahl der Europder auf den Gruben betragt etwa
1550. Sie sind hauptsédchlich im Aufsichtsdienst und als
Maschinisten angestellt. Der ' Monatslohn schwankt
zwischen 30 und 40 £. Da die Kosten fir Wohnung und
Verpflegung mit 8-9 £ bestritten werden kdnnen, bietet
sich somit dem alleinstehenden Bergmann hier gute
Gelegenheit zu Ersparnissen. Fir den Verheirateten
ist jedoch bei den hohen Kosten fir Lebensmittel wenig
Aussicht vorhanden, von dem Verdienst groBere Ruck-
lagen machen zu kdénnen3

Betriebsergebnisse.

Das Durchschnittsausbringen fir 1909 berechnet
die Chamber of Mines fir eine grofere Anzahl von
Gruben, die im ganzen 971 585 t in einem Werte von
1365 717 £ forderten, mit 28,10 s. Sieht man dabei von
Bergwerken ab, die nur arme Erze verarbeiten, wie die
Wanderer- und Penhalonga-Gruben, so steigt das
Durchschnittsausbringen der groBem Bergwerke auf
36,20 s. Fur die mittlern Selbstkosten liegen keine
Angaben vor. Man kann sie im allgemeinen auf 15
bis 20 s/t schatzen.

i Nach der Statistik vom September 1910. In diese Zahl sind die
Arbeiter samtlicher rhodesischen Ber«werksbetriebe einbegriffen AuBer
2569198 £ Gold forderte das Land 217 633 uz Silber, 745 t Blei, 180068 t
Kohle und 44002 t Chromeisenerz.

8 Nach der Statistik vom 31. Dez. 1909 stellte von der Gesamtzahl
der auf den Bergwerken beschaftigten Neger das eigene Land (Siid-
Rhodesien) 32.66, die portugiesische Kolonie 18,70, Nord-Rhodesien und
Nyassaland 43,9 und andere L&nder 4,74°/0.

8Gregory, a. a. O, S. 95/6.
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Das Goldausbringen in den Jahren 1890-1910
ist aus der nachstehenden Zusammenstellung zu ersehen.

Jahr £
1890-1898 ... 83 052
1899 205 690
1900 o 308 249
1901 610 389
1902 687 096 m
1903 827 729
1904 e 969 343
1905 1449 985
1906 1985 099
1907 2 178 886
1908 2 526 007
1909 2 623 709
1910 2 568 198

In den Jahren von 1890-1898 betrug der Wert der
Gewinnung nur 83 052 £. Von dieser Zeit an ist er schnell
und standig gestiegen. Nur das letzte Jahr weist einen
kleinen Rickgang auf. Das geringere Ausbringen wird
hauptséchlich damit erklart, daB auf einer groflem
Anzahl von Gruben (21), die im Jahre 1909 mit 210 000 £
an der Gewinnung teilnahmen, die Fodrderung fast
ganzlich eingestellt werden mufte, um diese Betriebe zu
grofem wund leistungsfahigem Anlagen umbauen zu
konnen.

An der Goldproduktion der Welt nimmt Rhodesien
mit 2,8% teil . Seinem Goldausbringen von 2 568 198 £
steht die Golderzeugung Transvaals mit 32 002 912 £
und die des englischen Westafrikas mit 749 248 £ gegen-
uber.

Die Zahl der Einzelunternehmungen betrug 1903 nur
33. In den letzten Jahren ist sie, besonders infolge der
Steuererleichterung fiir kleine Betriebe, betréchtlich
gestiegen und belief sich 1908 auf 446 und 1909 auf 567.
Die Bedeutung, welche die kleinen Unternehmungen
gewonnen haben, geht daraus hervor, dal 40 % der
Gesamtférderung von Bergwerken geliefert werden, die
nicht mehr als 10 Stampfen betreiben. Man sucht daher
die Heranziehung kleiner Unternehmer auf jede Weise
zu foérdern, zumal sich auf diese Weise eine grindliche
AufschlieRung der zahlreichen Goldvorkommen am
leichtesten durchfiihren 1&4Rt und man auch so am ehesten
auf groBere Funde hoffen kann.

An Dividenden konnten die Goldbergwerke 1908
1978 7 £ und 1909 496 950 £ verteilen.

Nach diesen Ergebnissen erscheint die augenblick-
liche Lage des Goldbergbaues nicht unglinstig. Auch
Uber die kiinftige Entwicklung sprechen sich die Berichte
im allgemeinen hoffnungsvoll aus. Man erwartet glinstige
Ergebnisse von der nunmehr in Angriff genommenen
geologischen Aufnahme des Landes und der regen
Tatigkeit, welche die kleinen Unternehmer entfaltet
haben. Im besondern hofft man auch, daB bei einer
systematischen Durchschiirfung des Landes noch Vor-
kommen aufgeschlossen werden, denen die Alten wegen
ihres geringen Goldgehaltes nicht nachgegangen sind,
die sich aber bei den heutigen Hilfsmitteln im GroB-

1 Nach den Zahlen des Jahres 1909.
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betriebe gewinnbringend verarbeiten lassen werden.
Bestimmte Schatzungen der kinftigen Entwicklung,
welche die Goldindustrie des Landes nehmen wird,
wie sie bei den Vorkommen am Rand angdngig sind,
lassen sich jedoch nicht anstellen. In Rhodesien ist der
Bergbau mehr als in &dndern Gebieten von gliicklichen

Erzverladeanlagen
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Zuféllen abhéngig und bei Beteiligung an den Berg-
werken dort sollte man sich stets Vorhalten, wie sehr
man bei derartigen unberechenbaren Vorkommen Irre-
leitungen ausgesetzt ist und wie grof im Verhaltnis zu
den erfolgreichen Unternehmungen die Zahl der ent-
tduschenden bleiben wird.

auf der Insel Elba.

Von Dipl.-Ing. W ettich, Leipzig.

Das Hittenwerk »Elba« besitzt auf der Insel Elba
ausgedehnte reiche Eisenerzlager, deren Erze in dem
eigenen Hochofen- und Stahlwerk Portoferraio und in der
GieRerei Follonica verarbeitet werden. Ferner ist an der
Gewinnung die Gesellschaft Ilva beteiligt, die ihre Anlagen
in Bagnoli bei Neapel sowie, wenn auch in geringerm MaRe,
das Stahlwerk der Siderdrgica di Savona und das der
Ligure Metallurgica in Sesti mit elbanischen Eisenerzen
versieht. Dieselben Erze werden auch in den groBen
Anlagen zu Piombino verhittet.

Die hauptsachlichsten Erzlager finden sich an der
steilen Ostkiste im  Gebirge ndérdlich von Rio
Marina. Hier liegt das Vorgebirge Pero mit dem fast
senkrecht aus dem Meere aufsteigenden Berge Calen-
dozio, der auf seinen Gipfeln das bedeutende Erz
lager Rio Albano trdgt. Dieses Lager wird in den
Gruben Capo Pero, Calendozio, Albano, Pistello,
Puppaio, Grattarino, Grotta, Giuncaia, Tarambano
und Imbuto ausgebeutet.

Nordlich vom Calendozio liegt der erzreiche
352 m hohe Erzberg J1 Giogo bei Portello, der im
Volksmunde Giove genannt wird, weil man dort
befindliche Mauerreste einem verfallenen Jupiter-
Tempel zuschreibt. Dieses Erzlager wird durch die
beiden Gruben Zuccoletto und Rosseto abgebaut.

Das grofite Erzlager liegt bei Rio an derselben
Kiste; sein Inhalt wird auf 11 Mill. t geschétzt.
Hier befinden sich die Gruben Sanguinacci,
Polveriera, Pozzi, Fondi, Falcacci und Fabbriche.

Das Erz ist ein harter sphérosideritischer Braun
eisenstein von dichter oder Kkristallinischer und
haufig glaskopfartiger Struktur mit Ockerein-
schlissen. Es ewird im Tagebau gewonnen,
namentlich in Giove Portello, wo sich das *
bessere Erz mit, wie angegeben wird, etwa8<0
Eisengehalt befindet, wéhrend das Erz in Rio
Albano durchschnittlich 40% Eisen aufweist. Ein
Bild aus einer Grube im Lager Rio Albanogi t
Abb. 1. Die Forderung betragt hier taglich etwa hOO,
im Giove Portello 1200 bis 1400 t. Im ganzen Erz-
gebiet sind etwa 2000 Mann beschaftigt, die aus den
Dorfern Rio Marina und Rio Alto stammen.

Die Erzférderung in den Gruben erfolgt im Gebiet
Rio Albano mit Pferden und im Bezirk Giove Portello
mit Lokomotiven. Schwierigkeiten bereitete bisher nur
die Befdrderung der Erze herab zur Kiste und die 4er-

ladung in die Schiffe, namlich in Dampfer von 3000 bis
4000 t Gehalt fur den Transport nach Neapel und in
kleinere Dampfer von 500 bis 1000 t sowie in Segel-
schiffe fur die Befdrderung auf dem kirzern Wege nach
Portoferraio, Piombino, Sestro Ponente und Savona.
Diese Schwierigkeiten ergaben sich nicht nur aus der
Ubernahme der Erze am Ufer in Leichter und der
Umladung in die Schiffe auf hoher See, sondern haupt-
sachlich auch daraus, daR die See an der offenen und
ungeschitzten Kiste nur an etwa 150 Tagen im Jahre
gentgend ruhig ist, um die Erzverladung zu gestatten.
Daraus folgte die Notwendigkeit der Verladung mdg-
lichst groRer Erzmengen in kiirzester Frist; leerer Schiffs-
raum stand im allgemeinen in hinreichendem MalRe zur

Abb. 1. Tagebau einer Grube im Erzlager Rio Albano.

Verfligung, da sich wdahrend des Wartens auf ruhiges
Wasser eine geniigende Zahl von Schiffen ansammelt.
Ernstliche Unzutrdglichkeiten in der Erzverladung
wurden erst beflirchtet, als das Hochofenwerk Bagnoli
bei Neapel seiner Vollendung entgegenging, das im
Jahre 1910 seine ersten beiden Hochdfen anblies.

Die Gesellschaft sah sich daher im Jahre 1909 ver-
anlaft einer mechanischen Schiffsheladung naher zu
treten, um die beflrchteten MiBstande von vornherein
auszuschlieBen. Dabei wurde als erste Bedingung
eine Leistungsfahigkeit der mechanischen Schiffsbelade-
anlage von etwa 200 t in der Stunde verlangt, um die
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Maéglichkeit voller Ausnutzung der wenigen Tage mit
gutem Wetter zu haben. Da die Schiffe sich der seichten
Kiste nur bis auf etwa 100 bis 200 m nahern konnen,
war es weiterhin ndétig, mit der Beladeanlage auf eine
groBere Strecke ins freie Wasser hinauszugehen.

Abb. 2. Erzfillrimpfe und Beladestation der Drahtseilbahn.

Eine Mqle aus festem Mauerwerk, auf der die
Grubenwagen hétten verkehren kdnnen, wirde an der
ausgesetzten Kiste als Wellenbrecher gewirkt haben,
sie hatte demnach ganz besonders stark und kréftig gebaut

werden missen und auferordentlich hohe Kosten
verursacht. Es wére auch fraglich gewesen, ob ein
derartiges Bauwerk in Jahresfrist hdétte ausgefuhrt

AuRerdem wirde eine solche Mole
einen Sandfanger gebildet haben, und wahrscheinlich
wdren die bisher nur an der Kiiste vorhandenen
Untiefen durch den Molenbau binnen weniger Jahre
bis zur Molenspitze vorgeschoben worden, wodurch der
Wert des Bauwerkes véllig vernichtet worden wadre.

Bessere Aussichten bot ein Pier aufeinerPfahlgrindung,
denn die eingerammten schmalen Pféhle bilden keine
Sandfanger und geben auflerdem der Wucht der Wellen
nur eine verhaltnismdalkig geringe Angriffsflache.

AuBer dem Pier konnte fir die Schiffsbeladung
noch die Drahtseilbahn in Frage kommen. Trotz
der geforderten groBen Leistung von 200 t in der
Stunde wére es ndmlich in Rio Albano und Giove
Portello mdéglich gewesen, vom Ufer aus mit einer
einzigen Spannweite von 100 bis 200 m bis zur
Verladestation ins Meer hinaus zu gehen. Eine frei-
stehende Verladestation im Meer hétte aber auf
Caissons gegrindet werden missen, wodurch
sich die Herstellungskosten der Anlage wesentlich
erhéht hatten, wogegen ein Pier in der an den
italienischen und elbanischen Kisten ublichen
Ausfiihrung in Eisenbahnschienen vergleichsweise
bedeutend geringere Unkosten verursacht. Man
sah daher von einer freien Schwebebahn ab und
entschied sich fir die Anlage eines Verladepiers.

Bezlglich der Anfuhr des Erzes auf dem Pier
bestand die Wahl zwischen einer Standbahn oder
einer Schwebebahn. Die Standbahn wirde ver-

werden konnen.

Abb.

3.
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schiedene Zwischenfdrdereinrichtungen, wie Bremsberge,
notig gemacht haben. Die selbsttatige Ruckleitung der
leeren Wagen hdtte auferdem Schwierigkeiten ver-
ursacht, und die Konstruktion des Piers ware verhaltnis-
maRig schwer und teuer geworden.

Man entschlo sich daher zum Bau einer Schwebe-
bahn und betraute die Firma Adolf Bleichert & Co.
in Leipzig mit der Ausflihrung.

Nach dem inzwischen ausgefiihrten Projekt, das fur
Rio Albano und Giove Portello zwei gleichartige
Schwebebahnen vorsieht, ergab sich die billigste und
einfachste Losung der Verladefrage in folgender Form:

Die mit den Grubenwagen ankommenden Erze
werden in die in einer der Gruben eingebauten Fill-
rimpfe abgestlrzt, aus denen die Drahtseilbahnwagen
beladen werden (s. Abb. 2). Von diesen gemauerten
Fallrimpfen mit geneigten Taschenbdden sind in Rio
Albano 12 mit einer Lange von 50 m, in Giove Portello
24 von zusammen 80 m Lé&nge vorhanden, wobei aus
6 Rumpfen immer gleichzeitig in Seilbahnwagen mit
Klappverschlussen abgezogen wird. Die Wagen von 11
Inhalt werden dann gewogen. Zu dem Zwecke sind in die
Héangebahnstrdnge jeder der beiden Beladestationen auf
3 parallelen Zweigen je 3 automatische Wagen einge-
baut, die selbsttdtig die gewogenen Erzmengen auf-
zeichnen. Darauf werden die Wagen aus der Station
herausgeschoben und gehen auf die freie Strecke (ber.
Beim Ausgang aus der Station kuppeln sie sich selbst-
tadtig an das stindig umlaufende Zugseil an.

Die freie Strecke w'ird aus Stahldrahtseilen gebildet,
auf denen die Laufwerke der Wagen rollen. Die Tragseile
sind in der Beladestation verankert. Am Meeresrande
stehen noch einige Stiitzen, zwischen denen die Tragseile
abgelenkt und durch schwere Spanngewichte gespannt
werden. Auf diese Weise ist eine Uberlastung der Seile
ausgeschlossen. Die Spannvorrichtung ist aus Abb. 3
ersichtlich. Diese Abbildung, die ebenfalls der Anlage
Rio Albano entnommen ist, 1a4Rt auch die Konstruktion
des Piers aus Eisenbahnschienen erkennen. Auf dem Pier
sind die Stutzen angeordnet, welche die festen Hénge-
bahnschienen tragen, in die sich die Tragseile tiber dem
Meere fortsetzen. Das Zugseil ist auch um diese Strecke

Verladepier und Spannvorrichtung der Drahtseilbahn.
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herumgefiihrt und wird am Ende der Briickenkon-
struktion (Uber eine Umlenkscheibe gefihrt. Die
Hoéhe der Hangebahn (ber dem Meere betrdgt 13 m,
so dal die Schiffe bei jedem Wasserstand bequem von
oben beladen werden kdénnen. Der Beladepier fiir die
Schiffe hat eine Breite von 3 m und ist am Ende auf
30 m Lé&nge zu einer Plattform von 9 m Breite
erweitert. Hier werden die Schiffe durch fahrbare
Schurren beladen, in welche die Seilbahnwagen
selbsttatig auskippen. Die Gesamtanlage im Meer fur

die Bahn Rio Albano ist in Abb. 4 dargestellt, aus

der ferner ersichtlich ist, dal die zu beladenden
Schiffe den Pier Giberhaupt nicht beriihren, so daf

die Schiffsbewegungen den Verladevorgang in keiner
Weise beeinflussen.

Die Schittrichter fiir das Uberladen des Erzes
sind fahrbar, wobei die Schurren durch einen
besondern Drehkran aufgezogen und zur Seite
geschwenkt werden kénnen;sie lassen sich also an
den vor dem Pier liegenden Schiffen ohne weiteres
vorbeischieben. Auf jeder Seite des Piers ist nur
eine  Schurre angeordnet. Die ankommenden
Wagen entladen je nach der Stellung des An-
schlages in die erste oder in die zweite Schurre,
so dal die Forderung ununterbrochen vor sich
gehen kann. Der Ubergang der W'agen lber die
am Ende der Bricke befindliche Umkehrscheibe erfolgt
selbsttatig, ohne daR sich die Wagen vom Zugseil ldsen.
So sind auf der Briicke keine Leute zur Bedienung der
Bahn erforderlich, mit Ausnahme derer, die von Zeit
zu Zeit die Schurre verschieben.

Die L&nge der Rio Albano-Bahn betrdgt 300 m bei
einem Gefélle von 50 m. Stindlich werden 200 Wagen
abgefertigt, die sich in Abstdnden von 18 sek folgen,
so daR die rdumliche Entfernung bei 1,2 m Zugseil-
geschwindigkeit 21,6 m betrdgt. Es sind also stets
28 Wagen auf der Strecke, aufRerdem fir das Beladen
und Abwiegen in der Beladestation noch 6 Wagen. Zur
Bedienung der Bahn sind einschlieflich der an den Full-
rimpfen und den Wiegevorrichtungen beschéftigten Leute
25 Mann erforderlich, wobei aber 3 Mann auf der \ er-
ladebricke im Meere auch noch zu Verholarbeiten fir
die Schiffe herangezogen werden. Da die Bahn im
Gefélle arbeitet, liefert sie einen Kraftiberschufl von

Gliuckauf 1179

30 PS, der zum Antrieb einer Pumpe fiir die Erzwésche
benutzt wird. Ein selbsttatiger Bremsregulator sorgt
fur die gleichméBige Geschwindigkeit der Bahn.

Die Giove Portello-Bahn, die genau so gebaut ist
wie die vorbeschriebene, besitzt eine Lange von 740 m bei
einem Gefalle von 120 m. Bei ihr werden 70 PS frei,

Abb. 4. Gesamtansicht der Verladeanlage.

die durch eine Windfligelbremse vernichtet werden.
Die Forderleistung dieser beiden Bahnen ist mit je
200 t in der Stunde recht betrdchtlich, ist aber bereits
bei einer Reihe anderer Drahtseilbahnen erzielt worden.
Gegeniber den normalen Drahtseilbahnen, deren Férder-
leistungen sich zwischen 50 und 100 t in der Stunde
bewegen, weisen diese Bahnen eine schnellere Wagenfolge
auf. Der Zeitzwischenraum von 18 sek bei der Rio
Albano- und der Giove Portello-Bahn ist noch nicht
die erreichte Grenze. Bei einer ebenfalls von der Firma
Bleichert gebauten Erzverladebahn in Vivero in Spanien,
die 250 t in der Stunde fdrdert, betrdgt die Wagenfolge
sogar nur 14,4 sek. Noch kirzere Wagenfolgen einzu-
richten, dirfte aber kaum mdglich sein. Man muR daher
bei weitern Leistungssteigerungen der Schwebebahnen
zu dndern Mitteln greifen und hat diese auf der einen
Seite in der Verwendung von Doppellaufwerken, auf der
andern im Bau von Doppeldrahtseilbahnen gefunden.

Auszug aus den Ergebnissen der Deklinationsbeobachtungen in Bochum in den

Jahren 1909 und 1910.

Im Anschlul an die im vergangenen Jahre erfolgte
Veroffentlichung eines Auszuges aus den Ergebnissen
der Deklinationsheobachtungen in Bochum im Jahre
19081 seien im folgenden die Ergebnisse aus den Jahren
1909 und 1910 auszugsweise mitgeteilt. Sie bilden eine
Ergdnzung zu den in dieser Zeitschrift regelmé&Rig

I (rllickauf 1910. S. 10.

wiedergegebenen »Magnetischen Beobachtungen zu
Bochum«, die nur die Angabe der Momentanwerte der
Deklination um 8 Uhr vormittags und 2 Uhr nach-
mittags enthalten. Statt der Momentanwerte sind
hier wiederum samtliche Stundenmittelwerte aus den
Originalkurven entnommen und zu Tagesmitteln ver-
einigt worden. Aus ihnen wurden die Monats- bzw.
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Jahresmittel gebildet. Die Zahlentafeln 1 und 2 enthalten
die Monatsmittel des taglichen Ganges, d. h. die Ab-
weichungen der aus den einzelnen Stundenmittelwerten
gebildeten  Monatsstundenmittelwerte vom Gesamt-
monatsmittel. In beiden Jahren zeigt sich ein im
wesentlichen normaler Verlauf der Deklination mit
langsam wachsender Abnahme (vgl. Zahlentafel 3)

Zahlentafel 3.

Jahr Abnahme
Monat 1909 1910
1908 1909 1910 gegen gegen
1908 1909
Januar.. 12° 12° 7,58' 12° 0,29' - 6,82° - 7,29
Februar. 13,62 7,28 11°59,58 - 6,34 - 7,70
Miérz. ... 13,00 6,47 58,87 - 6,53 - 7,60
i 12,65 5,86 57,93 - 6,79 - 7,93
12/26 521 57,20 - 7,05 - 8,01
11,49 4,77 56,34 - 6,72 - 8,43
11,00 3,60 55,71 - 7,40 - 7,89
August.. 10,30 3,26 54,89 - 7,04 - 8/17
Septemb. 9,58 2,77 5496 - 6,81 - 781
Oktober. 9,21 1,64 53,86 - 7,57 - 7,78
Novemb. 8,83 0,91 53,65 - 7,92 - 7,26
Dezemb. 8,50 0/14 53,08 - 8,16 - 7,26
Johresmittel  12° 11,24' 12° 4,14' 11° 56,36" - 7,10' - 7,78

Die aus der ausfiihrlichen Bearbeitung der Kurven
hervorgegangenen Monatsmittel weichen naturgemal
von den bereits verdffentlichten Mittelwerten aus zwei
taglichen Momentanwerten ab. Wie aber aus den
Zahlentafeln 4 und 5 zu entnehmen ist, sind die Betrdge
der Abweichungen gering und belaufen siel im Jahres-
mittel fur 1909 nur auf 1,17 und fir 1910 nur auf 1,33
Daraus geht hervor, daB die kurzen Monatsberichte
den praktischen Bedirfnissen bei der Reduktion der
KompaRBmessungen genugen. Dagegen gewadahren die
Ergebnisse der eingehenden Bearbeitung der Griginal-
kurven einen vollstindigen Einblick in die Anderungs-
erscheinungen des fir den Bergbau wichtigsten erd-
magnetischen Elementes.

Glickauf 1181

Zahlentafel 4.

Monatsmittel

1909 ims din im 'b Unterschied
Jahre 11.0» ver- ,1“s der eiJ>-
Monat offenUichtcn penden Be- a—b
Momentan-  arbeitung her-
werten vorgegangen
Januar .. 12° 8,90 12° 7,58 + 1,32
Februar P 8,66 7,28 1,38
a 8,22 6,47 1,75
7,05 5,86 1,19
6,30 5,21 1,09
512 4,77 0,35
.- 4,26 3,60 0,66
AUGUSE. s 4,50 3,26 1,24
September . . .. 3,66 2,77 0,89
O ktober... 3,33 1,64 1,69
November . . .. 2,06 0,91 1,15
Dezember . . 1,62 0,34 1,28
Jahresmittel 12° 5,31' 12° 4,14 + 117

Zahlentafel 5.

M onatsmittel

1910 aus d%n im 1 Ab Unterschied

Jahre 1910 ver-1 “ *r,.elt-
Monat offentlichen /(\;ehe_nden Be- a—b

Momentan- heilung her-

werten lvorgegangen
Januar ... 12° 1,67 12° 0,29 + 1,38'
Februar . 0,83 11° 59,58 1,25
M Erz . 0,84 58,87 1,97
Aprila 11° 59,70 57,93 1,77
i 58,04 57,20 0,84
56,78 56,34 0,44
56,14 55,71 0,43
AUGUST.iiiiee 56,58 54,89 1,69
September . . .. 56,36 54,96 1,40
Oktober . C 56,11 53,86 2,25
November . . .. 55,02 53,65 1,37
Dezember 54,28 53,08 1,20
Jahresm ittel 11° 57,69 11° 56,36’ + 1,33

Die ausfuhrlichen Berichte iber die Jahre 1909 und
1910 koénnen von der magnetischen Warte der West-
falischen Berggewerkschaftskasse unentgeltlich bezogen
werden. Mintrop.

Die britische Kohleno usfuhr, ihre Geschichte, Organisation und Bedeutung.
Von Dr. Erich Zimmermann, Diusseldorf.

(Fortsetzung)

Der britische Kohlenausfuhrzoll.

Der Kohlenausfuhrzoll steht nicht in innerm Zu-
sammenhang mit der geschichtlichen Entwicklung der
britischen Kohlenausfuhr. Er wurde vielmehr von
auflen aufgezwungen, u. zw. wurde er veranlaBt durch
den infolge des sudafrikanischen Krieges eingetretenen
auBerordentlichen Geldbedarf des britischen Staates.
Auf Antrag des konservativen Ministeriums beschloR das
Parlament die Einfuhrung eines Ausfuhrzolles auf Kohle,

der von April 1901 ab in der H6he von 1s auf 1t aus-
gefuhrte Kohle erhoben wurde, deren Verschiffungs-
preis mehr als 6 s betrug. Aber schon im Frihjahr 1905,
als die liberale Partei ans Ruder kam, wurde der Zoll
mit Ricksicht auf die Interessen des Kohlenausfuhr-
handels und der an diesem mehr oder weniger unmittelbar
beteiligten Erwerbszweige auf den Bericht der Kgl.
Kommission von 1903/05 »zur Untersuchung der
Frage der Kohlenversorgung und Kohlenerschépfung



unter besonderer Beriicksichtigung der Kohlenausfuhr
und des Ausfuhrzolles« wieder aufgehoben. Diese Kom-
mission sagte Uber die angebliche Notwendigkeit, die
Kohlenausfuhr wegen der drohenden Erschdopfung der
Kohlenvorrdate einzuschrdnken: »In Anbetracht der
Ausdehnung der vermutlich vorhandenen Kohlenvorréte
unseres Landes und in der Annahme, daR der gegen-
wértige Steigerungssatz der Kohlenférderung bald durch
natiirliche Ursachen heruntergedrickt werden wird,
erscheint es gegenwartig nicht notwendig, die Kohlen-
ausfuhr kinstlich zu hemmen, um die Vorrate fir den
Eigenverbrauch zu erhalten«.  Der Ausfuhrzoll war
nach den Feststellungen dieser Kommission nicht
nur nicht notwendig, sondern er war auch nach den
Aussagen der Interessenten und britischen Konsuln fir
den Ausfuhrhandel schadlich. o

Wenn wir die Wirkungen des Zolles auf den Umfang
der Ausfuhr untersuchen wollen, so diirfen wir nicht
die Einflisse unbeachtet lassen, die auBer dem Zoll auf
den Kohlenausfuhrhandel einwirken, um nicht Wand-
lungen, die auf allgemeine Ursachen zuriickzufiihren
sind, irrtimlich als Folgen des Ausfuhrzolles anzusehen.

Der Zoll wurde zu einer Zeit eingefuhrt, als
zwar die Kohlenpreise noch verhéltnisméaRig sehr hoch
standen — der durchschnittliche »frei Schiff«-Preis
britischer Kohle betrug 1901 13,73 s gegen 10,53 s im
Jahre 1899 und 8,82 s im Jahre 1897 —, die Konjunktur
aber bereits allgemein abflaute und der Kohlenbedarf,
wie die folgenden Zahlen zeigen, zuriickging.

Es betrug der Kohlenverbrauch in 1000 metr. t

in 1900 1901

GrofRbritannien . 169 453 163 852
Deutschlandl . . 147 049 149 381
Frankreich 48 654 46 499
Belgien . . .. 19 899 18 781
Italien...enee 4920 4812
Schweden . . . 3 443 3 192

Danach war ein Rickgang der Ausfuhr auch ohne
Zoll zu erwarten. Anderseits darf nicht Ubersehen werden,
dal die Schiffsfrachten im Jahre 1901 stark zu sinken
begannen, infolgedessen auch die britische Kohle im
Auslande billiger angeboten werden konnte, was natur-
gemdlR wieder der Ausfuhr zugute kommen muRte.
Wieweit aber der Frachtenriickgang auf diese Weise
einen Ruckgang der Kohlenausfuhr hintanhielt, ist nicht
festzustellen.

Dazu kommen noch auBerordentliche Ereignisse, die
auf die Nachfrage nach britischer Kohle im Auslande
glinstig einwirkten, so der Ausstand im amerikanischen
Anthrazitgebiet vom Jahre 1902, der die britische
Kohlenausfuhr nach den Vereinigten Staaten, Mexiko,
Westindien, Mittelamerika, Kolumbien und Venezuela
von 182000 t in 1900 auf 1085000 t in 1902 steigen
lieB, ferner der russisch-japanische Krieg sowie der
Ausstand der Ruhrbergarbeiter vom Jahre 1905. Infolge
dieses Streiks stieg die Einfuhr britischer Kohle in
Deutschland von 5,7 Mill. t in 1904 auf 7,4 Mill. t in 1905.

Will man also die Wirkung des Zolles erfassen, so
hat man nicht die Gesamtmenge der ausgefiihrten Kohle

zu betrachten; denn ihre Bewegungen sind so mannig-
fachen Einflissen ausgesetzt, daf die Wirkung des
Zolles im einzelnen nicht zu erkennen ist. Vielmehr
muB man die ausgefuhrten Mengen unter Beriick-
sichtigung ihres Wertes betrachten und die Ausfuhr
scheiden in solche von zollfreier und zollpflichtiger Kohle.
Hierliber liegt eine besondere statistische Bearbeitung
des britischen Schatzamtes vor. Danach wurden aus
GroRbritannien ausgefihrt an

zollfreier Kohle %6 der Gesamt- erIIp’\f/:iiTIhti Kohle % der Ge-

Mill. t ausfuhr samtausfuhr
19011 0,9 2,9 29,3 97,1
1902 3,3 7,6 39,9 92,4
1903 4,6 10,0 40,4 90,0
1904 5,8 12,7 40,4 87,3
1905 5,9 12,4 41,6 87,6

Die zollfreie Kohle, also Kohle im Werte von weniger
als 6 s fir 1 t, deren Anteil 1901 2,9 % der Gesamt-
ausfuhr betragen hatte, machte 1904 12,7 % und 1905
12,4 % davon aus. Diese Verschiebung ist teilweise
auf das Sinken des Kohlenpreises zuriuckzufiihren. Der
»frei Schiff«-Preis der britischen Kohle betrug

S
1900 16,52 1903 11,58
1901 13,73 1904 11,02
1902 12,19 1905 10,47

Weniger deutlich zeigen die britischen Kohlenpreise an
der Grube die Wirkung des Zolles, da deren Bewegung
auch durch den einheimischen Bedarf beeinfluRt wird.
In der folgenden Zusammenstellung erscheint jedoch
beim Vergleich der britischen Grubenpreise mit den
deutschen, franzdsischen und belgischen die Tatsache
bemerkenswert, daB in Grofbritannien schon 1901 die
Preise zuriickgehen, wahrend sie im Ausland in diesem
Jahre teilweise noch steigen und der Rickgang der

Grubenpreise hier erst 1902 eintritt. Der Durch-
schnittsgrubenpreis betrug (in M):

Ruhr- Ober- Saar- . Frank-
Jahr England gebiet sehlesien gebiet Belgien reich
1900 10,71 8,53 7,43 11,64 14,10 12,11
1901 9,27 8,76 8,44 12,66 12,34 12,71
1902 8,25 8,39 7,98 11,71 10,69 11,79
1903 7,74 8,28 7,71 11,38 10,52 11,35
1901 7,23 8,25 7,48 11,63 10,20 10,77

In GroRbritannien fiel demnach der Grubenpreis von
10,71 M in 1900 auf 9,27 in 1901, wahrend er in allen
deutschen Kohlenbergbaugebieten sowie in Frankreich
stieg. Fassen wir den ganzen Zeitraum von 1900 bis 1904
ins Auge, so fiel der Grubenpreis in GroRbritannien um
32,5%, in Belgien um 27,7%, in Frankreich um 11%,
im Ruhrgebiet um 3,2%, im Saargebiet um 8,1%, in
Oberschlesien um 11,4 %. Mithin fiel der britische
Grubenpreis starker als der irgendeines &ndern euro-
paischen Landes. An dieser Entwicklung sowohl wie
an dem allein in GroRBbritannien bereits im Jahre 1901
erfolgten Eintritt des Preisrickganges durfte der Zoll
nicht unbeteiligt gewesen sein.

1vom 19. April ab.
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Am deutlichsten ist jedoch die Wirkung des Aus-
fuhrzolles an der Gestaltung der Verhéltnisse in den
einzelnen Markten zu erkennen. Der Zoll wirkte da als
Hemmnis, wo die britische Kohle in Wettbewerb mit
fremder Kohle steht. Der wichtigste Markt fur britische
Kohle ist, wie oben ausgefiihrt wurde, das europdische
Festland. Hier macht die deutsche Kohle der britischen
vielfach den Absatz streitig. Die umstrittensten Gebiete

sind Frankreich, Belgien und Hollandl. Es bezogen
(in 1000 t)
Britische Kohle Deutsche Kohle
Jahr
Frank- . Frank- .
reich Holland Belgien reich Holland  Belgien
1900 8 315 1812 1152 804 3 682 1619
1901 7566 1053 739 797 4026 1762
1902 7408 744 619 981 4 541 2 217
1903 6 976 741 588 1073 5 181 2 409
1904 6 757 1058 622 1157 5 115 2 647
1905 6732 1949 661 1371 4 432 2 539

Das Anwachsen der Ausfuhr deutscher Kohle nach
Frankreich, Holland und Belgien wdahrend der Jahre
1902 bis 1905 ist zum mindesten teilweise der Wirkung
des britischen Kohlenausfuhrzolles zuzuschreiben2. Noch
klarer ist die Wirkung des Zolles auf den britischen und
deutschen Kohlenausfuhrhandel in den genannten
Markten aus den folgenden Angaben zu erkennen.
Nimmt man die Ausfuhrmenge GrofRbritanniens und
Deutschlands in den Jahren 1896-1900 mit 100 an, so
sind die Zahlen fir 1903 und 1904 die folgenden:

Ausfuhr
Empfangslander aus GroBbritannien aus Deutschland
1903 1904 1903 1904
Frankreich..... 111,65 108,14 153,29 165,28
Holland . 66,70 95,31 143,18 141,41
Belgien ... 90,74 91,20 186,89 202,35

Waéhrend es der deutschen Kohle gelang, in den
umstrittenen Auslandmadrkten dem britischen Kohlen-
handel nicht geringe Verluste beizubringen, scheint die
Einfuhr britischer Kohle nach Deutschland selbst durch
den Zoll nicht nachteilig beeinfluBt worden zu sein.
Die Einfuhr von Kohle nach Deutschland betrug:

davon Britische
Jahr insgesamt britische Pl?g;elgtienn
Kohle der Gesamt-
1000 1t einfuhr
1896-1900 6195 4 906 79,2
1900 7 384 6 033 81,7
1901 6 297 5206 82,7
1902 6 426 5192 80,8-
1903 6 767 5394 79,7
1901-1903 6 497 5264 81

Die vorstehenden Angaben genligen zu dem Nach-
weis, daB da, wo die britische Kohle auf fremden W ett-

s 612& E. Jungst. »Der britische Kohlenausfuhrzoll«, Gluckauf 1906,
. 642.

*s. Diplomatie Reports (Coal) 1906, S. 42.
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bewerb st6Rt, der britische Kohlenausfuhrhandel durch
den Ausfuhrzoll schwer geschadigt wurde. Ein Preis-
rickgang auf den Hauptabsatzmdédrkten mull aber
einen unglnstigen EinfluR auf den Kohlenpreis auch
selbst in solchen Gebieten ausiiben, die nicht unter
fremdem Wettbewerb zu leiden haben. Denn wirde
bei Lieferung z. B. nach dem WeiBen Meere ein hdherer
Preis erzielt als bei Lieferungen nach Holland, so wirde
sich die Zahl der Wettbewerber in jenem Gebiet stark
erhéhen und dadurch auch dort den Preis herunter-
dricken.

Die Folge davon, daB die einzelnen Absatzgebiete
fur britische Kohle in verschiedenem Malk unter dem
Zolle litten, war, daB der Zoll auch in verschiedenem
Grad auf die einzelnen Ausfuhrbezirke wirkte, da, wie
wir sahen, jedes Ausfuhrgebiet seinen besondern Absatz-
markt hat. Dies veranschaulichen die felgenden Zahlen-
reihen. Die Gesamtausfuhr von britischer Kohle verteilte
sich auf die verschiedenen Hafengruppen wie folgt:

)
3 e @ - Zc 'aq 0
e 22 LY |93 i 2 %3;
Jahr 3 x 3A ST Ot 3% 3 A
) iS = 0 5]
0
% % < % % 76 %

1900 41,9 1,6 29,8 9,4 0,6 13,1 3,6
1901 44,5 1,2 31,7 7,2 0,5 11,4 3,5
1902 45,1 1,2 29,8 7,0 0,4 12,7 3,8
1903 44,3 13 31,1 7,0 0,4 11,9 4,0
1904 45,0 0,8 31,2 <49 0,5 12,2 3,4
1905 42,3 0,7 32,3 7,7 0,5 13,0 3,5

Das Auffallende ist hier, dal der Anteil von Sid-
wales von 41,9% der Gesamtausfuhr in 1900 auf 44,5%
in 1901 stieg, in 1904 sogar 45% betrug, 1905 aber wieder
auf 42,3% herabging. Waéhrend der ganzen Erhebungs-
dauer des Zolles war sonach Sidwales auBerordentlich
stark an der Kohlenausfuhr beteiligt. Dies findet seine
Erklarung erstens darin, daf Frankreich, Holland und
Belgien vor allem von der Ostkiiste aus versorgt werden,
so dal diese am meisten unter dem deutschen W ett-
bewerb zu leiden hatte. Dann aber kamen die oben-
genannten Ereignisse, die die britische Kohlenausfuhr
wéhrend der hier in Betracht kommenden Zeit gunstig
beeinflulten, ndmlich der amerikanische Bergarbeiter-
ausstand und der russisch-japanische Krieg, aus wirt-
schaftsgeographischen Griinden vor allem Siudwales
zugute.  Umgekehrt ist die Tatsache, dal 1905 der
Anteil von Sudwales um 2,7% gegen das Vor-
jahr fiel und der der ganzen Ostkiste von 50,8%
in 1904 auf 53,5% in 1905 stieg, in dem durch den
Ruhrbergarbeiterausstand veranlaBten Mehrbedarf des
nordwestlichen Festlandes an britischer Kohle begriindet.

Aber nicht nur der verschiedene Grad des Wett-
bewerbs in den einzelnen Absatzgebieten hatte
eine verschiedene Wirkung des Zolles auf die Ausfuhr-
bezirke zur Folge, auch die verschiedene Gite der Kohle,
z. B. der Sidwaleskohle im Vergleich zu der schottischen,
spielte hierbei eine Rolle. Es betrug der »frei Schiff«-
Preis fir
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Siidwales-Stiickkohle Fifeshire-Kohle

s d s d
13 8 8 9
12 1 10 11
16 8 16 10
16 - 11 1
13 1 10 4

Es ist klar, daB bei der billigen Fifeshire-Kohle
die Zollbelastung von 1 s fir 1t mehr ins Gewicht fiel
als bei der hochwertigen Wales-Kohle.

Besonders fuhlbar aber war der Zoll bei Kohle im
Werte von 6 s 6 dbis 6 s 11 d. Hier lohnte es sich, den
Preis auf 6 s herabzusetzen, also um 6—41 d, um dem
Zoll von 12 d zu entgehen, den man in umstrittenen
Mérkten vielfach in ganzer Hohe zu tragen hatte.

Eine eigenartige Wirkung hatte der Zoll auf die
Behandlung der Kohle. Hatte man friher nur Forder-
kohle ausgefiihrt, so verstand man sich jetzt in umfang-
reichem Male zu einem Sieben der Kohle und verkaufte
anstatt beispielsweise 10 000 t Forderkohle zum Preise
von 10 s, 3000 t Kleinkohle zum Preise von 5s fir 1t,
also zollfrei, und nur 7000t Stickkohle zum Preise von
12 s zollpflichtig. Oft wurde sogar die gesiebte Kohle
in den Einfuhrhdafen wieder gemischt. Umgekehrt
nahm man vom Sieben Abstand, wenn die Fdrderkohle
nicht mehr als 6 s »frei Schiff« erzielte, also zollfrei
ging, dagegen die ausgesiebte Stickkohle den Zoll
hétte tragen mdissen.

Aber nicht nur Kohle, deren Preis 6 5 nicht lber-
stieg, blieb frei von der Zollbelastung, sondern auch
die in britischen Hafen eingenommene Bunkerkohle.
Die Folge davon war, daf viele Schiffe, anstatt wie
bisher britische Kohle an den uberseeischen Kohlen-
stationen einzunehmen, wie es einer maglichst guten
Raumausnitzung entspricht, ihren ganzen Bunker-
kohlenbedarf in britischen Héafen deckten, um dem
Ausfuhrzoll zu entgehen, den sie an entlegenen Kohlen-
stationen wegen mangelnden Wettbewerbs im An-
gebot zu tragen hatten. Es erhellt dies daraus, daf
die Menge der in britischen Hafen gebunkerten Kohle
auBerordentlich stark stieg, weit starker, als der Zu-
nahme der Ausfahrten aus britischen Héafen entsprochen
hatte: ndmlich von 11,8 Mill. tin 1909 auf 17,2 in 1904, d. i.
um rd. 46%, wahrend die Nettoraumte der aus britischen
Héafen auslaufenden Dampfer gleiohzeitig von 45,1 Mill.
Registertonnen auf 51,2  Mill.  Registertonnen,
d. i. um 13,5% wuchs. Wegen dieser Verteuerung
der Schiffskohle hat man mit Recht gegen den Zoll
geltend gemacht, daB er die britische Schiffahrt belaste,
indem er Kohle besteuere, die britischen Schiffen als
Bunker unentbehrlich sei, und man forderte deshalb
die Rickvergutung des Zolles bei dem Nachweis,1daR
die als Ladung ausgefuhrte Kohle hinterher "von
britischen Schiffen gebunkert worden war.] <

Bevor die Regierung zu dieser Frage Stellung'ge-
nommen hatte, wurde der Ausfuhrzoll bereits wieder
aufgegeben. Dies geschah im November 1905, nach-
dem, wie oben erwdhnt, die wieder ans Ruder gelangte
liberale Partei bereits im Frihjahr seine Beseitigung
beschlossen hatte, besonders mit Rucksicht auf das

oben angefiihrte Ergebnis der Kgl. Kommission »zur
Untersuchung der Kohlenvorrate«.

Organisation der britischen Kohlenausfuhr.

Haben wir im voraufgegangenen ersten Teile dieser
Abhandlung verfolgt, wie sich die britische Kohlenaus-
fuhr von bescheidenen Anféngen zu einem der wichtigsten
Handelszweige des britischen Wairtschaftslebens ent-
wickelt hat — zu dem gewichtigsten Handelszweige der
Welt sogar, wenn wir die befdrderte Menge ins Auge
fassen —, so soll im folgenden dargestellt werden, wie
die gewaltigen Kohlenmengen von GroBbritannien aus
Uber die ganze Erde verteilt werden.

Mit der ausgefihrtenl Kohlenmenge wadchst auch
der Bedarf an den Mitteln zur Bewerkstelligung ihrer
Versendung. Das in der Kohlenausfuhr arbeitende
Kapital nimmt von Jahr zu Jahr zu; eine neue fur die
Ausfuhr fordernde Grube nach der &ndern wird er-
schlossen; das rollende Eisenbahnmaterial, das die
Zechen mit dem Meere verbindet, wird dauernd vermehrt;
eine Kohlenhafenerweiterung folgt der &ndern; der
zur Kohlenausfuhr bendtigte Schiffsraum vergroBert
sich; die im Auslande angelegten britischen Kohlen-
stationen gewinnen dauernd an Umschlag; kurz, die
stete Zunahme der bendtigten Sachgiter zeigt sich
Gberall, wo sich Britanniens schwarze Diamanten auf
dem Weg in das Ausland oder im Auslande befinden.
Aber alle diese Einrichtungen sind nur Werkzeuge in
der Hand des Menschen; seiner Geisteskraft bedirfen
sie, um zu schaffendem Leben zu erwachen. Die Berg-
werke miussen sich mit Tausenden, mit Hunderttausenden
von Bergleuten bevdélkern, und diesen Scharen reihen
sich Tausende von Eisenbahnern, Hafenarbeitern und
Schiffsleuten an, geleitet von Direktoren und Ingenieuren,
Exporteuren und Reedern mit ihrem Stabe Kkauf-
méannischer und technischer Angestellter. Mittelbar
greifen noch in das Getriebe ein die Banken und Einzel-
kapitalisten, mit deren Geld die Zechen, die Bahnen,
die Schiffe und Héfen gebaut sind und betrieben werden
und der Handel arbeitet. Auch die Versicherungs-
gesellschaften sind zu erwé&hnen, denen die Kohlen-
ausfuhr ein weites Tatigkeitsfeld bietet. Diese Fille
von menschlichen Schépfungen, von Menschengeist
und Korperkraft bildet den gewaltigen Mechanismus,
durch den jahrlich fast 90 Mill. t britischer Kohle Uber
den ganzen Erdball verteilt werden: die Organisation
der britischen Kohlenausfuhr.

Wie ist nun diese Organisation heute gestaltet?
Was zunéchst die allgemeine Organisation des Kohlen-
ausfuhrhandels anlangt, so setzt die Zeche die Kohle
gewdhnlich durch ihre Vertreter an der Schifferborse

des oder der né&chsten Kohlenausfuhrhdfen — die sog.
Kohlenbdrsen dienen, ausschlieflich dem binnen-
landischen Kohlenhandel — an den Kéaufer ab. Die

an der Borse auftretenden Kaufer erwerben die Kohle
regelmé&Rig nicht zum Selbstverbrauch, sondern zum
Weiterverkauf; sie sind Zwischenhédndler, Exporteure
oder Importeure, je nachdem der Sitz ihres Geschaftes
sich in GrofBbritannien oder im Auslande befindet. Die
Zwischenhandler kaufen die Kohle von der Zeche zum
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»frei Schiff« (fob.(-Preise, d. h. die Zeche schlielt alle
Unkosten von der Forderung bis zur Verschiffung,
d. i. Verladung ins Schiff, in ihren Verkaufspreis ein,
also Forderkosten einschl. Gewinn der Zeche,
Bahnfracht von der Grube zum Hafen, Wiege- und
Kippgebihr. Der Zwischenhdndler verkauft seinerseits
die Kohle zum w»cif.«-Preis, d. h. er schldgt auf seinen
Einkaufspreis (cost) noch die Versicherungspramie
(insurance) und Schiffsfracht (freight), von seinem
Gewinn abgesehen. Der Zwischenhandel verdankt
sein Dasein seiner grindlichen Kenntnis von Angebot
und Nachfrage. Da beides sich schwerlich in einer
Person vereinigen 14Bt, so haben sich zwei selbstdndige
Berufe, die Exporteure und Importeure herausgebildet.
Zwischen ihnen findet eine Arbeitsteilung derart statt,
dal der Exporteur die Verhaltnisse des Angebotes
beherrscht, dagegen der Importeur die Nachfrage
Ubersieht.

Doch in der Kenntnis von Angebot und Nachfrage
erschopft sich die Bedeutung des Zwischenhandels im
Uberseeischen Geschdft nicht. Bevor man eine Kohlen-
sendung in das Ausland abgehen 14Rt, mu man gewil}
sein, dal der Abnehmer, fiir den die Sendung bestimmt
ist, den Kaufpreis zahlen will und kann. Dariliber sich
ein Urteil zu bilden, ist der Kohlenbergbau in den
meisten Féllen kaum imstande. Mit der Lange der Reise,
die die Kohle von der Zeche zum Verbraucher zurick-
legen mufl, nimmt auch die Zeit zu, die die Zeche auf
die Bezahlung ihrer Sendung warten muf3. Dazu kommen
noch Valuta-Schwankungen, welche die an sich schon mit
der Kreditierung einer Forderung an einen Auslander
verbundene Gefahr noch erhdhen. Dieses Risiko walzt
die Zeche gern auf den Zwischenhandel ab.

Wie das geschieht, zeigen die Zahlungsbedingungen.
Sie sind in den einzelnen Ausfuhrgebieten sowie nach
dem Einfuhrlande verschieden. So gelten in der Regel
in Stidwales folgende Zahlungsbedingungen der Zechen:
Beim »frei Schiff«-Verkauf, also an den heimischen
Zwischenhédndler, wird entweder ein Einmonatsakzept
abzuglich 2yz% Diskont oder sofortige Bezahlung
abzlglich 3% Diskont verlangt. Beim »cif.«-Verkauf,
also an das Ausland, ist das Dreimonatsakzept ublich.
In Newcastle dagegen muR spdtestens 14 Tage nach
dem ersten der Verschiffung folgenden Freitag gezahlt
werden. In Schottland herrschen wieder andere Ge-
brauche; entweder verlangt man ein Einmonatsakzept
ohne Abzug oder Barzahlung acht Tage nach Ver-
schiffung abziglich 1 d auf 1 t. Die wallisischen
Zechen kommen demnach dem Kéufer am weitesten
entgegen, am wenigsten die schottischen. Das erklart
sich daraus, daR der wallisische Bergbau im allgemeinen
mit groBem Kapitalien arbeitet als der schottische
und so langeres Zahlungsziel gewdhren kann. Auch ist
hier die schon mehrfach erwéhnte Tatsache zu berilick-
sichtigen, daB, wahrend Schottland vorziiglich nach dem
nahen Europa ausfihrt, Stdwales einen groflen Teil
seiner Ausfuhrmenge nach weit entlegenen Lé&ndern
und fernen Kohlenstationen sendet.

Bedeutend mehr Kredit, als den Exporteuren von
den Zechen zugestanden wird, gewé&hren die Zwischen-
handler ihren Abnehmern. Der britische Exporteur
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zeichnet sich in besonderm MaRe durch groRRes Entgegen-
kommen in dieser Beziehung aus. Waéahrend er selbst
den Zechen vielfach sofort zahlen mufl, nimmt er bei
seinen Abnehmern auf die Verhdltnisse des Einfuhr-
landes weitgehende Ricksicht. So wird z. B. der
italienische Importeur langem Kredit in Anspruch
nehmen als der deutsche. Dieses Entgegenkommen des
britischen Exporteurs setzt nicht geringe Kapitalkraft
voraus, die um so mehr aufféllt, als die Banken in
GroRbritannien im Finanzieren von Exporth&usern
mehr zurickhalten, als es in Deutschland der Fall zu
sein pflegt. Wie sehr sich der britische Exporteur ver
dndern in der Kreditgewdhrung auszeichnet, geht
daraus hervor, daB er in die amerikanische Kohlen-
ausfuhr eingreift. So sagt Hassel: »Der Exporteur der
Vereinigten Staaten will nur »fob. amerikanische Héafen«
verkaufen und verlangt die Zahlung »Valuta Ankunftstag
des Schiffes«, wahrend englische Bedingungen sich
meistens »cif. per 30 Tage« verstehen. Die Folge davon
ist, daR sich englische H&user finden, die Kohle in
amerikanischen Héfen gegen sofortige Barzahlung auf-
kaufen, um sie zu ihren Bedingungen weiterzugeben«.
Dasselbe wird im Berichte der Kgl. Kommission betont.

Haufig lohnt die Sendung einer einzelnen Zeche es
nicht, ein ganzes Schiff zu chartern; zur Versendung
als Stickgut neben allgemeiner Ladung aber ist die
Kohle aus naheliegenden Griinden nicht geeignet.
Hier springt wieder der Zwischenhéndler ein, der durch
Vereinigung mehrerer Sendungen eine Schiffsladung
bildet.

Noch in anderer Weise fordert der Zwischenhandel
den Absatz der Kohle. Zur Bezeichnung einer Kohlen-
sorte pflegte bisher die Angabe eines bestimmten Flozes
zu gendgen. In neuerer Zeit jedoch scheinen sich Wand-
lungen hierin anzubahnen. Die chemische Analyse
beginnt mehr und mehr zur Grundlage des Verkaufs
zu werden, mag der Kdufer sich einen Hdchstsatz des
Ascherilickstandes oder die Zusammensetzung Uberhaupt
gewahrleisten lassen. In dieser Beziehung scheint nun
der britische Bergbau weniger entgegenkommend zu
sein als der festlandische; z. T. ist auch die Auf-
bereitung der Kohle in Waschen, Sortiermaschinen usw.
auf dem Festlande weiter entwickelt als in GroR-
britannien, wo man stets gewohnt war, nur Fdérder-
kohle zu verkaufen. »Wo deutsche Kohle den Vorzug
erh&lt, ist es weniger wegen ihrer natirlichen
Uberlegenheit als vielmehr wegen des sorgfiltigen
Waschens und Sortierens, und es besteht nicht der
geringste Zweifel, dal die muhevolle Unterscheidung
der Deutschen zwischen Mager-, Fett- und Flammkohle
und ihre methodische Trennung sehr viel zu ihrem
Erfolg in Frankreich beigetragen hat, wo Genauigkeit
einen so deutlichen Ausdruck findet in 0,01 und 0.0011«
Wenn nun auch einige besonders fortschrittliche
britische Zechen sich den Forderungen der neuen Zeit
anpassen, so hat doch der britische Exporteur einen
schweren Stand infolge dieser Ruckstandigkeit der ihm
liefernden Kohlenindustrie. So sagt D. M. Stevenson,
einer dei bedeutendsten Exporteure Schottlands:

'H. W lGstenhofer, »Studien zur modernen Entwicklung des
Seefrachtvertrages«. Dresden 1905, Teil I, S. 60.
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»Leider kdnnen wir unsere Bergwerksbesitzer in Schott-
land nicht dazu bewegen, uns die Heizkraft zu gewaéhr-
leisten, wie der ausldndische Kaufer es von uns verlangt.
Aber ich habe es oft auf eigne Verantwortung hin
getan, und dann im schlimmsten Falle NachlaB gewahrt«.
So sehen wir, wie auch hier der Exporteur das mangelnde
Entgegenkommen der Zechen auf eigne Gefahr aus-
gleicht.

Im Kohlenausfuhrgeschéaft betreibt der Zwischen-
handler zugleich auch das Chartergeschaft, d. h. er
stellt das Schiff bereit. Hiermit steht er im Gegensatz
zu den meisten &ndern europdischen Exporteuren und
Importeuren. Diese  Sonderstellung des Kohlen-
exporteurs erklart sich aus dem Massengutcharakter
der Kohle, der, wie gesagt, die Charterpartie im Gegen-
satz zu dem im europdischen Ausfuhrgeschaft immer
mehr an Bedeutung gewinnenden Frachtvertrag als
fast ausschlieBliche Art des Schiffsbhenutzungsvertrages
im Kohlenausfuhrhandel erscheinen laRt. Zur wesent-
lichen Aufgabe des Zwischenhandels gehdrt das Charter-
geschéft jedoch nicht.

Zuweilen ist auch der Kohlenexporteur zugleich
Reeder, so dal er zumeist die Kohle in seinen eignen
Schiffen ausfuhren kann. Besonders im Verkehr mit
Hamburg und Rotterdam ist der Zwischenhandel,
vorwiegend der Importeur, im Besitz von Kohlen-
spezialdampfern, worauf weiter unten néaher einzu-
gehen ist.

Kurz zusammengefalt, erfillt der Zwischenhéndler
drei Aufgaben: er sorgt fiur den zur Kohlenversendung
bendtigten Schiffsraum, er nimmt das mit der Kredit-
gewdhrung an den Auslander verbundene Risiko auf
sich und vermittelt zwischen Angebot und Nachfrage.

Im allgemeinen ist also der Zwischenhandel ein
unentbehrliches Glied im Aufbau des Kohlenausfuhr-
geschaftes. Doch kann er auch ausgeschaltet werden,
u. zw. ganz oder teilweise. Génzlich geschieht dies viel-
fach bei der Versorgung sehr groBRer Abnehmer, wie
fremder Flotten, Reedereien, Eisenbahnen, grofR-
stddtischer Gasanstalten u. a. m. In diesen Féllen kann
seine Beihilfe umgangen werden, da es hierbei einer
Vermittlung zwischen Angebot und Nachfrage nicht
bedarf. Abnehmer wie die eben genannten sind den
Zechen ohne weiteres bekannt, und umgekehrt steht
nichts im Wege, unmittelbar mit den leistungsfahigsten
Zechen, die fir Lieferungen so grofRer Mengen allein in
Betracht kommen, zu verhandeln. Sie liegen fast alle
im sog. Admiralitdtsgebiet in Sidwales, d. h. in dem
Teile des wallisischen Kohlenbeckens, der fir die Ver-
sorgung der britischen Kriegsflotte ausgewahlt ist. Auch
pflegt die Zahlungsfahigkeit und Zahlungswilligkeit
der angefiihrten Kaufer aufer Zweifel zu sein. Es
bleibt dann nur noch die Besorgung des notwendigen
Schiffsraumes ubrig. Diese kann durch einen Schiffs-
makler geschehen, der kein Kohlenexporteur zu sein
braucht. Zudem stehen hé&ufig Zechen in mehr oder
weniger fester Verbindung mit Reedereien. So wird es
verstandlich, dal einer der besten Kenner des wallisischen
Ausfuhrkohlenhandels, Sir William Lewis, sagt: »Bei
weitem die Mehrzahl unserer groen Zechen verkauft
unmittelbar an den Verbraucher, ebenso unmittelbar
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wie das Syndikat in Deutschland«. Die grofRen Zechen
sind es eben, die erstens ausschlieRlich fur die Versorgung
von Abnehmern wie den oben genannten in Betracht
kommen, dann aber auch am ehesten zur Zusammen-
arbeit mit leistungsfahigen Reedereien imstande sind.

Lieferungsvertrage mit groen Abnehmern, mdgen
sie mit oder ohne Vermittlung zwischen Zeche und Ver-
braucher abgeschlossen sein, pflegen langfristig zu
sein. Fur die Dauer eines Jahres, zuweilen sogar von
zwei und drei Jahren, verpflichtet sich die Zeche, monat-
lich moglichst gleiche Teilsendungen von vereinbarter
GroRe abgehen zu lassen. In Durham, das vor allem an
Gasanstalten liefert, die ihren Bedarf mit einiger
Genauigkeit im voraus berechnen kénnen, spielt dei
»Kontraktverkauf« eine besonders wichtige Rolle. Bei
weitem der groRte Teil der Forderung von Durham
wird auf lange Fristen verkauft. Die Zechen im
Admiralitdtsgebiet haben zumeist bereits im September
und Oktober — dann pflegen die grofRen Verkdufe
abgeschlossen zu werden — ihre ganze ndéchstjihrige
Forderung verkauft.

Diese langfristigen Verk&ufe werden regelméRig
auBerhalb der Boérse abgeschlossen und zumeist wird
weder der erste Abschluf noch die jedesmalige Teil-
lieferung auf Grund dei groRen Kontraktverkaufe
bei Festsetzung der Bdrsenpreise berlcksichtigt. Da
aber in einigen Gebieten der langfristige Verkauf eine
sehr grofRe Rolle spielt, so hat der bdérsenméfRig er-
mittelte Kohlenpreis nur eine untergeordnete Bedeutung.
Das ist um so mehr der Fall, als in Zeiten besonders
hohen Preisstandes die zu hohem Preise abgesetzte
Menge nur verhdltnisméaRig gering zu sein pflegt; denn
einmal sind viele Abnehmer durch langfristige Ab-
schliisse gedeckt, andere kdnnen auf das Sinken des
Preises warten. Auch sind die Bdrsennotierungen
insofern nicht einwandfrei, als sie nicht die verschiedenen
Mengen der Kohle, die zu den verschiedenen Preisen
gekauft werden, berlcksichtigen, sondern einen Kauf
von 1000 t einem von 100 000 t als flr die Preishildung
gleichwertig behandeln.

Kommen schon nicht alle Lieferungsabschliisse auf
eine  Reihe von Monaten ohne Vermittlung des
Zwischenhandels zustande, so wird ganz besonders die
groBe Masse der ausgefiihrten Kohle nicht unmittel-
bar an den auslédndischen Verbraucher verkauft.

Haben wir bis jetzt nur untersucht, wieweit Uber-
haupt der Zwischenhédndler in den Gang des Kohlen-
ausfuhrgeschéaftes eingreift, so ist jetzt noch die Frage
zu beantworten, wann der Exporteur ausgeschaltet
werden kann und die Zeche unmittelbar mit dem
Importeur in Berihrung tritt. Dies hdngt davon ab,
wie weit der auslédndische Importeur zugleich die Stelle
des britischen Exporteurs einzunehmen imstande ist.
Das ist fiir den Importeur um so leichter, je geschéafts-
kundiger und unternehmungslustiger er ist und je néher
das Einfuhrland bei GroBbritannien liegt. So ist der
unmittelbare Verkauf an den ausléndischen Importeur
am haufigsten im Handel mit dem européischen Fest-
lande, vor allem mit seinem nordwestlichen Teile zu
finden, der naturgemaf vornehmlich von den ihm
nachstgelegenen Ausfuhrgebieten, also in erster Linie
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Ostschottland, Northumberland, Durham wund dem
Hinterlande der Humberhédfen aus bedient wird.

Aber nicht nur zur Versorgung des eignen Landes
greifen fremde Kohlenh&ndler in den britischen Ausfuhr-
handel ein. Wenn allerdings englische Fachblatter dem
Rheinisch-Westfalischen Kohlen-Syndikat nachsagen,
dalR es »sich von vornherein auf den Handel auch mit
nichtdeutscher Kohle geworfen habe, u. zw. nicht nur,
um den eignen Markt zu versorgen, sondern daB es den
ganzen Handel mit britischer Kohle auf dem Festlande
in seine Hand zu bekommen suche«, so ist das nur aus
einer gewissen nervdsen Beunruhigung englischer Ge-
miter zu erklaren, die durch das Verhalten des
Syndikats wéhrend der Kohlenknappheit im Jahre
1907 hervorgerufen wurde. Damals war dieses bei
dem herrschenden Arbeitermangel, unter dem die
Forderung seiner Mitglieder litt, nicht imstande, die
tbernommenen Lieferungsverpflichtungen mit eigner
Kohle voll zu erfiillen, und griff daher notgedrungen auf
engflische Kohle zurick. Sobald aber die Hochflut
des ungewdhnlich gesteigerten Kohlenbedarfes nachlieR3,
wurde der Bezug englischer Kohle durch die Handels-
gesellschaften des Syndikats in Antwerpen, Rotterdam,
Bremen, Hamburg, Berlin u. a. in dem MaRe wieder
aufgegeben, wie er entbehrt werden konnte, d. h. wie
das Syndikat durch die Fdrderung seiner Mitglieder der
Nachfrage wieder gerecht werden konnte. Von einem
Bestreben des Syndikats, sich an der Einfuhr britischer
Kohle auf dem Festlande dauernd zu beteiligen, kann
,nicht die Rede sein.

Daher sieht auch das »Deutsche Kohlendepot,
eine in Hamburg anséssige Kohlenverkaufsgesellschaft,
die auf Veranlassung und unter namhafter Beteiligung
der groBen deutschen Linienreedereien gegriindet worden
ist, keineswegs seine Hauptaufgabe im Handel mit
britischer Kohle, wie man nach den Berichten englischer
Zeitschriften glauben kénnte; es verfolgt vielmehr den
Zweck, diesen Schiffahrtsunternehmungen die Ein-
deckung ihres Bunkerkohlenbedarfes in auBerdeutschen
Héfen unter den Voraussetzungen von Treu und Glauben
zu gestatten, da die Bunkerversorgung im allgemeinen
in dieser Beziehung zu wiinschen ubrig [4Rt. Das
»Kohlendepot«, das Niederlagen in Genua, Neapel,
Port Said, Algier, Marseille, Madeira und Buenos Aires
hat, bezieht den grdften Teil seines Bedarfes vom
Rheinisch-Westfalischen Kohlen-Syndikat, und nur
soweit es die Verhéltnisse des Bunkergeschaftes mit sich
bringen, trdgt das »Kohlendepot« dafiir Sorge, dal
es auch englische Kohle neben westfélischer liefern
kann. So tritt das »Kohlendepot« allerdings als stdndiger
Kaufer auf dem englischen Kohlenmaikt auf.

Wenn weiter englische Stimmen von »grofen
deutschen Firmen reden, die dem Essener Syndikat
zum mindesten durch bedeutenden Zechenbesitz im
Ruhrgebiete nahe stehen, und die groBe Mengen
britischer Kohle im Mittelmeer absetzen«, so ist uns
nur eine Firma bekannt, die hier in Betracht kommen
kann. Aus diesen Beziehungen jedoch irgendeine \ er-
bindung des Syndikats mit der betreffenden Firma
in bezug auf ihre Betdtigung im Handel mit englischer
Kohle abzuleiten, ist vollig verfehlt. In diesem Zweige
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ihrer Tatigkeit steht vielmehr die Firma nicht nur in
keinem Zusammenhang mit dem Syndikat, sondern
nicht selten sogar in ausgesprochenem Gegensatz
zu ihm.

Aber abgesehen von der unzutreffenden Auffassung
von den Absichten des Rheinisch-Westfélischen Kohlen-
Syndikats, die man in England selbst bei mitten im
Kohlenhandel stehenden Leuten antrifft, werden auch
sonst noch falsche Urteile Gber die deutsche Beteiligung'
am britischen Kohlenausfuhrhandel geféllt. So entspricht
es nicht den Tatsachen, wenn ein Fachblatt von »einer
zeitweiligen Beherrschung der Ausfuhrpreise von Sid-
wales-Kohle durch deutsche Mittelménner« redet, »deren
Bek&mpfung durch ZusammenschluR der Zechen eine
dringende Notwendigkeit sei«.

Viel Staub wirbelte der 1906 erfolgte Ankauf einer
Zeche in Sidwales nahe Port Talbot durch eine Gruppe
deutscher Reeder auf. Dagegen begegnet die Tatsache,
dal sich mehrere britische Anthrazitgruben in fran-
zosischen Handen befinden, einer sehr ruhigen Auf-
fassung.

Die Notwendigkeit des Zwischenhandels wird vom
britischen Kohlenbergbau keineswegs verkannt. Zumeist
ist daher das Verhdltnis beider durchaus gut. Die Ver-
kaufsbedingungen der Zechen pflegen von den Zechen-
verbdnden der einzelnen Bezirke, den sog. »Coal
Owners’Associations«  fir alle gleichmaRig festgelegt
zu sein.  Oft schlieBen Zechen mit Ausfuhrhdusern
Abkommen dahingehend ab, daR die Zeche dem
Exporteur den Alleinverkauf gewisser von ihr geforderter
Kohlensorten ganz oder fir bestimmte Absatzgebiete
Gbertragt. Demgegeniiber  verpflichtet sich ger
Exporteur, nur die Kohlen der betreffenden Zeche in
den ihm vorbehaltenen Gebieten abzusetzen, lberhaupt
die Interessen der Zeche entsprechend zi® wahren.

Aber anderseits bekdmpft der Bergbau mit Recht
die dem Zwischenhandel zuweilen anhaftenden Schéaden.
Es ist das vor allem das Spekulieren. »Die Machen-
schaften spekulierender Mittelm&nner sind heutzutage
das groBte Ubel, mit dem die Verkaufsagenten der
Zechen zu kampfen haben.« »Geht ein Exporteur
bereits Verkaufsverpflichtungen ein, bevor er sich durch
Einkauf gedeckt hat, so ist naturgemdf sein ganzes
Streben auf das Dricken der Preise gerichtet.« Oder
sie greifen zu dandern verwerflichen Mitteln. So sagt
Thomas, es sei eine in gewissen Handlerkreisen weit
verbreitete Unsitte, die beinahe an Verbrechen grenze,
dem Kunden auf der Preisliste unter einer Reihe guter
Kohlen eine geringwertige Sorte zu nennen und sich
selbst fur die Lieferung die Wahl der Sorte vorzubehalten.
Man liefert natirlich, im Vertrauen auf die Unkenntnis
des Kaufers, die schlechte Sorte zu einem Preise, der
einer guten Sorte entspricht. DaB dadurch der Ruf
der Kohlenindustrie aufs schwerste geschédigt wird,
liegt auf der Hand. Auch werden durch solche Machen-
schaften die Preise verdorben.

Auch der Konsignationsverkauf, d. h. die Verschif-
fung der Ladung, ohne bereits einen Ké&ufer zu wissen,
in der Hoffnung, vor, bei oder bald nach der Ankunft
des Schiffes einen Abnehmer zu finden, mufl stets dann”
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wenn sich diese Erwartung nicht erfallt, einen ver-
derblichen Einfluf auf die Preisbildung ausiiben. Denn
der Verschiffer wird lieber die Kohle zu einem niedrigen
Preise losschlagen, als die Kosten fir Schiffsverzug.
Lagerung der Kohle usw. auf sich zu nehmen. Etwas
anderes ist es natlrlich, wenn der Absender ein eignes
Kohlenlager im Ausland hat und die Kohle wenig
empfindlich gegen Witterungseinfliisse ist, so dafl der
Versender ohne Bedenken auf einen Ka&ufer warten
kann. In dem Fachblatt »Iron and Coal Trades Review«
werden die Zechen zu gemeinsamem Vorgehen gegen
die spekulierenden Mittelménner aufgefordert. Der
von Thomas ins Leben gerufene »Cambrian Trust«
verkauft an Exporteure nur, wenn sie der Zeche ihren
Kéufer angeben.

Soviel Gber den Mechanismus der britischen Kohlen-
ausfuhr und seinen Gang im allgemeinen. Was im
einzelnen die Organ isation deram Kohlenausfuhr-
handel beteiligten Erwerbsgruppen angeht, so
ist auch hier wiederum vom Kohlenbergbau auszugehen.

Die Machtstellung des Ké&ufers dem Verkaufer
gegenliber héngt in erster Linie vom Verhaltnis von
Angebot und Nachfrage innerhalb des betreffenden
Handelszweiges ab. Von dieser Abhéngigkeit kénnen
sich zuweilen der Kaufer wie der Verk&ufer durch
ZusammenschluB und damit Ausschaltung oder Ein-
schrdnkung des Wetthewerbes befieien. Zudem kann
der Verkaufer die Nachteile einer ungiinstigen Markt,
lage durch ErmadaRigung der Selbstkosten mildern
Beide Wege hat der britische Kohlenbergbau beschritten

Eine Herabminderung der Selbstkosten erreicht
man im Kohlenbergbau auBer durch technische Ver-
besserungen und Neuerungen durch Konzentration der
Betriebe und Gesellschaften. Diese ermdglicht bedeutende
Ersparnisse jjjurch Vermeidung unndétiger Schacht- und
Wasserhaltungsanlagen, durch Versorgung der Ver-
braucher aus der geographisch am gunstigsten gelegenen
Zeche, durch billigem Einkauf der Betriebsmaterialien,
besonders des Grubenholzes, sowie durch Erleichterung
der Kapitalbeschaffung. Aus diesen Gesichtspunkten
heraus wurde 1896 die »United Collieries Co. Ltd«
gegriindet. 1902 umfalite diese Gesellschaft 24 in
Lanarkshire (Schottland) gelegene Gruben mit einer
Forderung von rd. 6 Mill. t, d. i. etwa einem Finftel
der ganzen schottischen Kohlengewinnung. Man hoffte,
durch die Betriebskonzentration eine Ersparnis vcn
2-3 d fur 1t zu erzielen. Wegen starker Uberkapitali-
sation — das Kapital wurde von 300 0CO £ in 1900
auf 3 Mill. £ in 1903 erhoht — ist, soweit bekannt,
das finanzielle Ergebnis nicht erfreulich. Ein &hnliches
Unternehmen ist der Lothian Combine, gleichfalls
in Schottland.

Solche Werksvereinigungen brauchen sich nicht
auf Zechenunternehmungen zu beschranken. Sie er-
strecken sich zuweilen noch auf weitere Teile des Mecha-
nismus der Kohlenausfuhr. Soweit jedoch solche
»Vertikalkombinationen« innerhalb der Organisation der
britischen Kohlenausfuhr vorhanden sind, verdanken
sie ihr Bestehen weniger dem Streben nach Verminderung
der Selbstkosten als vielmehr der Eigenart der drtlichen

Verhéltnisse. Dies gilt ziemlich allgemein fur alle
Vereinigungen von britischen Zechen, die fur die Ausfuhr
fordern, mit Eisenbahn- und Hafenbetrieben. Hier
handelt es sich fast ausschlieflich um kleine Anschlul3-
bahnen und nur unbedeutende Umschlagsplatze, wie die
Héafen Ambles in Northumberland, West-Wemyss, Dysart
und St. Davids in Fifeshire in Schottland oder Neath
in Sudwales. In der Mehrzahl dieser Fé&lle hat sich
die Zeche nicht von vorhandenen Verkehrsverhéltnissen
freimachen wollen, sondern dem Mangel an einer
geeigneten Bahnverbindung und einem ginstigen Schiffs-
anlegeplatze durch den Bau einer eignen Bahn oder
eines eignen Hafens abhelfen mussen.

Streng zu scheiden von diesen Verbindungen sind
die rein finanziellen Vereinigungen zweier Unternehmen.
An erster Stelle ist hier der von D. A. Thomas im
Jahre 1908 ins Leben gerufene »Cambrian Trust« zu
nennen. Dieser ist »eine Finanzgruppe«, die sich aus
den fuhrenden Persénlichkeiten der »Cambrian Coal
Co. Ltd.« gebildet hat mit der ausgesprochenen Absicht,
Betriebe aufzukaufen. Ihm unterstanden bereits Anfang
1909 die Glamorgan- und Naval-Zechen, die mit der
Cambrian-Gesellschaft zusammen damals rd. 3 Mill. t
forderten. Nach Durchfiihrung der geplanten Erweiterung
und nach Vereinigung mit der Albion-Zeche, mit der
man noch in Verhandlung stand, sollte die Gesamt-
forderung des Trusts in 2-3 Jahren rd. 6 Mill. t betragen;
das wdre ein sehr bedeutender Bruchteil der Gesamt-
gewinnung von bester Kesselkohle. Der Trust kontrol-
liert ebenfalls die Kohlenausfuhr- und Reedereigesell-
schaft Gueret Ltd. sowie die Grubenholz-Einfuhrfirma
Lysberg Ltd., die fast ein Drittel des Cardiffer Gruben-
holzhandels in H&nden hat. AuRerdem ist der Trust
noch stark beteiligt an einer Reederei, deren Schiffe
hauptsachlich zwischen GroRbritannien und Frankreich
verkehren. Ein &hnliches Beispiel bietet die Ver-
schmelzung der Ocean Coal Co. Ltd. in Sidwales mit
der Reedereifirma Wilson, Sons and Co. Ltd. in London,
einer Tochtergesellschaft der Huller Firma gleichen
Namens. Auch dies ist eine rein finanzielle Vereinigung,
zum Zwecke, einerseits die Zeche vom Exporteur zu
befreien sowie dem Einflull des schwankenden Frachten-
marktes zu entziehen, anderseits der Reederei- und
Ausfuhrgesellschaft eine dauernde Kohlenausfracht zu
sichern. Die zum Admiralitdtsgebiete gehdrige Ocean
Coal Co. ist die zweitgrofRite Zechengesellschaft in Sid-
wales, und die mit ihr verbundene Schiffahrtsgesellschaft
soll die bedeutendste Kohlendepotbesitzerin der Welt
sein; sie besitzt 16 Kohlenstationen in allen Teilen der
Erde. Ende 1907 fand die erw&hnte Vereinigung durch
Eintausch der alten Aktien gegen neue gemeinsame
Aktien im Betrage von 31/* Mill. £ statt. Eine Ver-
groerung des Geschéaftes war in bedeutendem Male
geplantl  Macrosty2 berichtet von zwei &hnlichen
Vertikalverschmelzungen in Durham und Northumber-
land. Letztere ist dadurch bemerkenswert, daR die
Broomhill Collieries Co. Ltd. nicht nur eine Dampf-
schilfahrtsgesellschaft kontrolliert, sondern auch den
Hafen von Warkworth, wo ihre Kohle verschifft wird.

1s. Times 9. 12. 07, C. G. 10. 1. 08.
mMacrosty a. a. O. S. 9.
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Grundsdatzlich verschieden von diesen Vereinigungen,
die, sei es durch Betriebsverschmelzung oder durch
rein finanziellen ZusammenschluR zu einer Interessen-
gemeinschaft den Gewinn der beteiligten Unternehmun-
gen heben sollen, sind die Versuche, durch Ausschaltung
des Wettbewerbs innerhalb eines kleinern oder groBem
Gebietes fir ein Kkleineres oder gréBeres Absatzfeld
den Preis kiinstlich hochzuhalten oder zu heben. Die
Grundlage, auf der sich ein Verband, der die Preise
kunstlich hochhalten will, allein bilden kann, ist die
Beherrschung des Absatzmarktes. Uberall da, wo nur
britische Kohle fur die Versorgung in Betracht kommt,
ist die Maglichkeit des Zusammenschlusses der Produ-
zenten dieser britischen Kohle gegeben. Das Monopol
der britischen Kohle kann in den Verkehrsverhdltnissen
oder in der Gite der Kohle begriindet sein. Von ersterm
kann heute kaum noch die Rede sein. GewiB erfreut
sich der britische Kohlenausfuhrhandel in den Ver-
schiffungsmdoglichkeiten weitgehender Vorteile vor dem
anderer L&nder, worauf bereits weiter oben hingewiesen
worden ist. Aber bei kiinstlichem Hochschrauben der
Preise durfte die britische Kohle in keinem Teile der
Erde mehr vor fremdem Wettbewerb sicher sein.
Dasselbe ist Uber das Qualitditsmonopol der Sidwales-
Kesselkohle zu sagen. Angenommen, die »best Cardiff«
sei unlbertrefflich an Heizkraft, Rauchlosigkeit und
Wetterfestigkeit; steigt aber ihr Preis {ber ein der
Qualitatsiberlegenheit entsprechendes MaB hinaus, so
hat sie nicht nur den Wettbewerb fremder Kohle, sondern
auch den britischer Kohle aus den Nachbargebieten
zu firchten. Dann pflegt sogar hdaufig eine Kohlenart
die andere zu verdrédngen. Schon ein amtlicher Berichtl
vom Jahre 1873 spricht von verschiedenen Kohlen-
qualitaten, die zwar urspringlich fir besondere Zwecke
gefordert wiirden, aber bei hohen Preisen auchjander-
weitige Verwendung finden.

Infolge des Fehlens eines Monopols [der britischen
Ausfuhrkohle eines einzelnen Bezirkes sowohl als
auch des ganzen Landes auf dem Weltmarkt sind
alle  Versuche, den fiur die Ausfuhr fdrdernden
Kohlenbergbau zu kartellieren, bisher gescheitert.
So gelangte ein von D. A. Thomas geplantes Sid-
wales-Kesselkohlenkartell gar nicht zum Leben, ob-
geich der Vorschlag zu seiner Bildung geschickt zu
einer Zeit tiefsten Darniederliegens des Kohlenbergbaues
gemacht worden und auch auf die Schwierigkeiten,
die der Wettbewerb benachbarter Bezirke sowohl wie
des Auslandes bei einer beabsichtigten Preiserhthung
bereiten wiirde, Riicksicht genommen war. D. A. Thomas
wies einerseits auf die Notwendigkeit hin, mit den
Zechen im Newcastler Kohlenfeld gemeinsam vorzugehen,
und trat auferdem in Verhandlung mit dem Rheinisch-
Westfdlischen Kohlen-Syndikat, das er seinen Plénen
nicht abgeneigt fand. Auch gedachte Thomas, mit dem
ebenfalls bereits teilweise kartellierten Kohlenbergbau
der Vereinigten Staaten sowie Australiens Verhandlungen
anzuknipfen. War man z. Z. der niedrigen Kohlen-
preise den Thomasschen Pldnen nicht gerade grund-
satzlich abgeneigt, so dachte man, als die Preise bei

1Berichte der Kgl. Kommission von 1873. angefiihrt von Lev va. a. O.
173.
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steigender Konjunktur wieder anzogen, gar nicht mehr
daran, die bestehenden Verhéltnisse zu andern.

Die einzige Preiskonvention von Dauer im britischen
Kohlenausfuhrhandel ist die der Zechenbesitzer von
Fifeshire in Schottland. Hier handelt es sich um ein
engbegrenztes Gebiet, das sich in den H&nden von
kaum einem Dutzend Zechenbesitzern befindet. AuRer-
dem weist die Fifeshire-Kohle nur drei Hauptarten auf,
so daB fur das Zustandekommen einer Preiskonvention
die glinstigsten Vorbedingungen vorhanden sind. Doch
handelt es sich in Fifeshire nicht um eine unabhéngige
Festsetzung der Preise, vielmehr richten sich diese
nach den Newcastler Satzen, hinter denen sie, der gerin-
gem Qualitat entsprechend, um durchschnittlich 6 d
auf 1 t Zurickbleiben. Die Fifeshire-Kohle steht mit
der Northumberland-Kohle in den Baltischen Léandern
und vor allem in Hamburg und Rotterdam in starkem
Wettbewerb.

Fir die Versorgung des englischen Marktes, aber
auch nur so weit, besitzen die Anthrazitgruben im
&duBersten Westen von Sidwales ein gewisses Monopol,
zumal Anthrazit in einigen Industrien, wie in der
Destillerie, beim Hopfentrocknen u. a. m., kaum durch
andere Kohle ersetzt werden kann. Dieses Monopol
erstreckt sich jedoch nicht auf das Ausland, wohin
etwa die Héalfte der jahrlich 2-3 Mill. t betragenden
Forderung ausgefihrt wird. Ein Kartell  der
Anthrazitgruben wirde also nur mittelbar der Ausfuhr
zugute kommen, dadurch nadmlich, daB bei erhdhtem
Inlandpreis im Ausland billiger angeboten werden
kénnte. Ein Anthrazitkartell konnte bisher ebenso-
wenig wie das Thomassche Kesselkohlenkartell zustande
kommen, trotz zaher Bemihungen einiger Interessenten,
wegen der zu starken Zersplitterung des Anthrazit-
bergbaues — von insgesamt 62 Zechen beschaftigten
33 weniger als 100 Arbeiter —; dazu kamen noch die
Schwierigkeiten bei der Festsetzung der Beteiligungs-
ziffem. »

Diese Verhdltnisse lieBen auch alle Plane, den ganzen
britischen Kohlenbergbau einheitlich zu kartellieren,
im Sande verlaufen. So scheiterte ein dahingehender
Versuch Sir George Elliots vom Jahre 1893. Ebenso
wurde auch ein 1901 geplantes Kartell an der Zer-
splitterung des Kohlenbergbaues und seiner Aus-
breitung Uber das ganze Inselreich zuschanden. Die
tbrigen Versuche sind fur die Ausfuhr ohne Belang.

Zusammenfassend ist demnach mit Levy zu betonen,
dall »zwar eine betrachtliche Anzahl von Firmen und
Gesellschaften mehr als eine Million Tonnen im Jahre
fordert, dafl in einigen Bezirken eine ziemliche Konzen-
tration vorhanden ist, daR aber sonst der britische
Bergbau das Bild ausgepridgten Konkurrenzkampfes
bietet.»

Von der Zeche gelangt die Kohle zundchst auf die
Bahn. Wie bekannt, weist das britische Eisenbahn-
wesen eine Vielheit im Wettbewerb stehender privater
Bahnen auf. So sind an der Versendung der Ausfuhr-
kohle viele Bahngesellschaften beteiligt. Unter ihnen
sind reine Ausfuhrbahnen und gemischte zu scheiden
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In der folgenden Zusammenstellung geben wir eine
Ubersicht iiber die wichtigsten Kohlenbahnen und die
von ihnen in den Jahren 1890, 1900 und 1907 befdrderten
Kohlenmengen.

Es befdrderte die

1890 1900 1907

Mill. t Mill. t Mill. t
Nordostbahn.... 27,0 34,3 38,3
M ittellandbahn 18,4 23,8 26,3
London- und No . 13,8 18,7 22,7
GroRe Westbhahn...coeeveenne 11,9 16,4 19,4
Tafftalbahn.......... 10,8 15,4 15,6
GroRe Zentralbahn 7,7 13,0 13,9
Lancashire- u. Yorkshirebahn 7,5 8,3 9,9
GroBe Nordbahn..... 5,8 9,4 6,3
Nordbritische Bahn.. 8,9 13,6 18,7
Kaledonische B ahn ... 8,6 12,1 13,3
Glasgow- und Sudwestbahn.. 2,3 2,7 3,2

Fast ausschlieflich nach Ausfuhrhéfen befdrdert die
Tafftal-Bahn, die wichtigste Bahn von Sidwales.
Eine weniger ausgesprochene Ausfuhrkohlenbahn st
die Nordostbahn, der neben der Bedienung der Hafen
von Northumberland und Durham auch die Versorgung
der schweren Eisenindustrie am Tyne und vor allem
in Durham zufallt. Die Grofe Zentralbahn kommt
dank der kraftigen Entwicklung des Nottinghamshire-
und Lincolnshire-Kohlenfeldes in steigendem MaRe
fir die Ausfuhr in Betracht. Auch die GroRe Westbahn
sowie die London- und Nordwestbahn bringen Kohle
zu den wallisischen Hafenpldtzen. Die Lancashire- und
Yorkshire-Bahn beriihrt die Humberhafen. Die in Schott-
land zur Verschiffung gelangenden Kohlenmengen werden
fast ausschlieflich von der nordbritischen und der
kaledonischen Bahn befdrdert.

In GroRbritannien ist der Wettbewerb der Bahnen
untereinander fur die Hohe der Frachtsdtze von groRer
Bedeutung. Der verschiedene Grad des Wetthewerbes
ist es daher, der den Frachtverhéaltnissen in den einzelnen
Kohlenausfuhrgebieten ihr Geprdge verleiht.

Das ndordliche oder Newcastler Kohlenfeld, das
dlteste Kohlenausfuhrgebiet Grofbritanniens, wird fast
ausschlieflich von der Nordostbahn bedient. Mit den
von ihr im Jahre 1907 befdrderten 38,3 Mill. t steht
diese Bahn in der Kohlenverfrachtung weitaus an der
Spitze aller britischen Eisenbahnen. Sie hat eine fast
unangefochtene Vormachtstellung im ganzen Nordosten,
und in der dortigen Kohlenbeférderung, nicht nur in
Northumberland und Durham, sondern auch in grofRen
Teilen des wichtigen Yorkshire-Kohlenfeldes ist sie
noch heute unumschrénkte Alleinherrscherin.

Die Yorkshire-Kohle gelangt vor allem in den
Humberhédfen zur Verschiffung. Um die driuckende
Ubermacht der Nordostbahn im Kohlenveikehr Hulls
zu mildern, wurde im Jahre 1885 unter starker Beteili-
gung der Stadt Hull die Hull- und Barnsley-Bahn ins
Leben gerufen, und es gelang mit ihr als kréaftiger Neben-
buhlerin, das Monopol der Nordostbahn zu brechen.

Die EisenbahnVerhiltnisse in Siddwales, dem
wichtigsten Kohlenausfuhrgebiete Grof3britanniens,
tragen ein ganz anderes Geprage als die im Newcastler

Kohlenfelde. Es erklart sich dies vor allem aus der
geographischen Verschiedenheit der beiden Landesteile.
Das nordliche Kohlenfeld ist nur durch langwellige
Higelketten von geringer Héhe durchzogen und bietet
so der Schaffung eines einheitlichen Bahnnetzes keine
erheblichen Schwierigkeiten. Im bergigen Sidwales
hatte urspriinglich jedes Tal seine eigne Bahn, und wenn
sich auch heute durch nach und nach erfolgten Aufkauf
groRere Gruppen gebildet haben, die z. T. Uber ein recht
zerrissenes Schienennetz verfigen — so kontrolliert die
GroRe Westbahn 19 Einzelbahnen, von denen 16 Teile
getrennt voneinander liegen; die London- und Nordwest-
bahn besitzt 6 getrennt liegende Bahnstrecken in Sid-
wales —, so ist doch kein so einheitliches Bahnnetz
entstanden, wie wir es im Nordosten vorfinden. Auch
in Stdwales kann von einer Bestimmung der Frachten
durch den von der Mittelland-, GrcRen West- und
London- und Nordwestbahn gebildeten Dreibund,
der eine wichtige Rolle im engl;sehen Bahnfrachtwesen
im allgemeinen spielt, nicht die Rede sein, obgleich
die drei genannten Bahnen das Gebiet berihren und
besonders die GroRe Westbahn sowie die London-
und Nordwestbahn in ziemlich starkem MaRe an der
Kohlenbeférderung teilnehmen. Vielmehr wird das
wichtigste, das Cardiffer Gebiet, von der Tafftal-Bahn
beherrscht. Diese ist die Zubringerin nicht nur fir den
eignen Hafen in Penarth, sondern ihr féallt auch der
groRte Teil der in Cardiff verschifften Kohle zu. Fir
Sudwales betragt der gesetzlich festgelegte Hochst-
frachtsatz fiir Kohle 0,875 d fiir die Tonne und Meile
(1,6 km). Dieser Satz wird jedoch bei Ausfuhrkohle
fast nie erreicht, vielmehr betrédgt der Durchschnittssatz
fir diese bei der Tafftal-Bahn 0,575 d fiir eine Tonnen-
meile, bei der Barry-Bahn, ihrer Hauptwettbewerberin,
mussen die Meilentarife stets etwas unter denen der
Tafftal-Bahn stehen, da der Barry-Hafen einige Meilen
weiter vom Kohlengebiet entfernt liegt als Penarth
uncl Cardiff, Barrys Wettbewerber. In Monmouthshire,
dem dstlich von Sidwales gelegenen Fettkohlenbezirk,
dessen Haupthafen Newport ist, spielt die GroBe West-
bahn eine wichtige Rolle; sie genieBt hier stellenweise
ein gewisses Monopol. An der Verschiedenheit ihrer
Frachtsdtze im Newporter Hinterlande einerseits und
auf den mehr westlichen Strecken anderseits ist der
EinfluB des Wettbewerbs deutlich erkennbar. Wahrend
die brachtsdtze der GroBen Westbahn von Ost-Mon-
mouthshire nach Newport 10d auf 11 fiir etwa 12Meilen
betragen, schlagt die Bahn nur 3 d darauf, wenn die
Kohle iber Newport nach dem 12 Meilen weiter ent-
fernten Cardiff oder gar dem 20 Meilen weiter entfernten
Barry l&uft. Im ersten Falle also betrdgt der Fracht-
satz 0,833 d, im &andern 0,406. Ein weiteres Ein-
gehen auf die duBerst verwickelten Eisenbahn- und
im besondern die Bahnfrachtverhdltnisse wiirde den
Rahmen dieser Untersuchung Uberschreiten.

Nach dem norddstlichen und dem sudwallisischen
Kohlenfeld ist das schottische fir die Ausfuhr von
groBRter Bedeutung. Hat im Nordosten eine Bahn
eine besondere Vormachtstellung und steht in Stdwales
eine Vielheit von Bahnen in gesundem Wetthewerb,
so sind es in Schottland vor allem zwei Bahnen, welche die
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Ausfuhrhdafen mit Kohle versorgen: die Nordbritische
und die Kaledonische Bahn. In den siidlich vom Firth of
Forth und vom Firth of Clyde gelegenen Teil Schott-
lands, das sog. Unterland, teilen sich die beiden
Hauptgesellschaften derart, dal die Nordbritische Bahn
vor allem den Osten mit dem Lothian-Kohlenfelde und
die Kaledonische Bahn zusammen mit der Glasgow-
und Stdwestbahn das wichtige Lanarkshire-Kohlenfeld
und daneben die Ayrshire-Zechen bedient. Das nord-
lich vom Firth of Forth gelegene Fifeshire und Clack-
mannanshire wird von beiden Bahnen zusammen, z. T.
auf gemeinsamen Strecken befahren. Der Grad des
Wettbewerbes in den verschiedenen Gebieten spiegelt
sich in der Hdhe der Frachtsdtze deutlich wieder. In
Stdwales betragt die Kohlenfracht durchschnittlich
etwa 0,5 d, in Northumberland und in Durham etwa 1 d,
also doppelt soviel wie in Stiidwales, obgleich der Strecken-
bau hier kostspieliger sein durfte als im Nordosten.
Von Schottland aber heil3t es: »Die schottischen Kohlen-
frachten sind abnorm ;sie betragen mehr als das Doppelte,
zuweilen das Dreifache der Sétze in &ndern Gebieten.«
Allerdings sind in Schottland die zuriickzulegenden
Strecken bedeutend kirzer als in den &ndern Gebieten.

Teilweise ebenfalls durch die Wettbewerbsverhaltnisse
bedingt, teilweise aus der verschiedenen Entwicklung
der Handelsgebrduche zu erkldren ist der Umstand,
dal in Siudwales die Zechen ihre Kohle zum gréf3ten
Teil in eigenen Wagen verfrachten, weniger dagegen
in Schottland, am wenigsten im Nordosten. Die GroRe
dei im britischen Kohlenverkehr benutzten Wagen
schwankt zwischen iy2 und 40 t Tragfdhigkeit; die
meisten Wagen fassen 10—1 t.

Vergltungen fir Massensendungen oder Sendungen
in geschlossenen Ziugen pflegen die britischen Bahnen
nicht zu gewdhren. Die Kgl. Kommission (1903
bis 1905) stellte an einen Direktor der Nordostbahn,
also einem Sachverstandigen in Tarifangelegenheiten,
die Frage: »Sind lhnen Félle bekannt, wo britische
Bahnen besondere Vergitungen fii Massensendungen
gewdhren?« — Antwort: »Nicht, da ich wiRte. Mir
stehen unter straffer Kontrolle beztglich der Gewéhrung
von Vorzugstarifsdtzen, und ich kenne keinen Fall,
wo fiur Versendung groBer Massen eine \ erglitung
gewéhrt wird. Ein Verfrachter, der 1000 t Kohle zu
einem Verschiffungsplatze versendet, hat die gleiche

Gesetzgebung und Verwaltung.

Wissenschaft des Beschadigten von eingetretenen Berg-
schdden. § 151 ABG. (Urteil des Reichsgerichts vom
22. Mirz 19111)

Nach 8§ 151 ABG. missen derartige Schadenersatz-
anspriche von dem Beschadigten innerhalb drei Jahren,
nachdem das Dasein und der Urheber des Schadens zu seiner
W issenschaft gelangt sind, bei Vermeidung der \erjdhrung

1JW. IMH, S. 494,
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Fracht zu zahlen wie der, der 100 000 t oder gar eine
Million verfrachtet.«

Dagegen erfreut sich die Ausfuhrkohle eines haufig
sehr weitgehenden Vorzugtarifs gegeniber der im
Lande verbleibenden Kohle. Begriindet wird diese
Bevorzugung nicht etwa mit der Absicht der Bahnen,
die Kohlenausfuhr zu fordern, sondern mit der Ver-
schiedenartigkeit des Verkehrs, da bei der Kohlen-
beférderung nach den Ausfuhrhéfen das rollende Bahn-
material wegen beschleunigter Abfertigung schneller
frei werde. In Sidwales betragt diese Verglitung durch-
schnittlich 35%. Einige wertvolle Vergleiche finden
sich im SchluBberichte der Kgl. Kommission.

Es betrdgt danach die Durchschnittskohlenfracht
fir Verschiffung fir Verbrauch

in der Stadt
S d s d
nach Cardiff . . . . 1 4% 1 U
Penarth . .. 1 4% 2 5
Barry . . .. 15 2 6
Newport . .. 13 19

Das sind erhebliche Unterschiede.

AuBer den vorgenannten Bahnen spielt nur ncch
die GrolRe Zentralbahn fiur die Kohlenausfuhr eine
wichtige Rolle. Auf diese Bahn ist bei der Besprechung
der Hafenverhdltnisse noch zuriickzukommen.

Neben den Eisenbahnen haben Binnenwasser-
straBen fir die britische Kohlenausfuhr mit Ausnahme
der »Aire and Calder Navigation« so gut wie keine Be-
deutung. Die »Aire and Calder Navigation« ist ein
Kanal, der durch Sid-Yoikshire zum Humber geht;
diesen erreicht er in Goole, einem Kohlenausfuhrhafen,
der einen guten Teil seiner Kohlenverschiffungen der
»Aire and Calder Navigation« verdankt.

Dieser Kanal ist besonders wegen der Eigenart
bemerkenswert, in der die Kohle auf ihm und in Ver-
bindung mit ihm zu Lande durch das System der
Kastenschiffe beférdert wird. Diese 40 t fassenden
gleichféormigen Schiffe werden unmittelbar an der
Zeche beladen, dann auf unterschobenen Gleiswagen
zu Wasser gelassen, wo sie, in Zigen bis zu 40 Bdden
zusammengekoppelt, zum  Ausfuhrhafen  gebracht
werden. Hier werden diese Kanalschiffe ebenso wie
Eisenbahnwagen von machtigen Aufziigen empor-
gehoben, und ihr Inhalt wird sodann durch Neigen
in das Seeschiff entladen. (Forts, f.)

eingeklagt werden. Die Revision weist zutreffend darauf
hin, daB nach der Rechtsprechung des PreuBischen Ober-
tribunals zu dieser Gesetzesstelle zur Begrindung des Ein-
wandes der Verjdhrung dem Beschadigten eine so voll-
stdndige W issenschaft nachgewiesen werden muf, als zur
Anstellung der Klage geniugt, wenn auch nicht erforderlich
ist, daB er von der Unmadglichkeit eines Irrtums lberzeugt
istl. Diesen Rechtssatz wird man aber, da er sonst keine

1vgl. B™-assert, ZBergr. Bd. 17. S. 100 und die dort angezogenen
Stellen
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Sicherheit bei der Rechtsanwendung bieten wirde, not-
wendig und im Sinne des Obertribunals selbst dahin er-
gdnzen mussen, daR eine nach vorsichtigen und ver-
standigen Erwégungen zur Anstellung der Klage genligende
Wissenschaft vom § 151 ABG. gefordert wird. Sodann aber
fliigt das Obertribunal in seiner angezogenen Entscheidung
vom 17. Januar 1876 sofort bei, daR es Sache tatsdchlicher
W irdigung des Richters sei, festzustellen, ob diese Wissen-
schaft im Einzelfalle gegeben gewesen sei. Wenn das Ober-
landesgericht in hier vorliegender Sache eine geniugende
Kenntnis der bezeichneten Art Uber den Schadenurheber —
das Dasein des Schadens war selbstverstdndlich dem Klager
schon von Anfang an bekannt — fir die Zeit vor dem
St.'sehen Gutachten vom 28. August 1903, das die Beklagte
Ubrigens laut der Grinde des Berufungsurteils nur teil-
weise als Schadenstifterin bezeichnet, verneint hat, so
kann dieser Ausspruch als rechtsirrtimlich nicht erachtet
werden, da bis zur angegebenen Zeit nicht notwendig auf
Seite des Kldgers eine nach verninftigem und vorsichtigem
Ermessen zur Erhebung einer neuen Klage ausreichende
Kenntnis vom Schadenurheber vorhanden sein mufte.
Auch nach dem sich mit Auslegung des fir § 151 ABG.
vorbildlichen § 54 ALR. | 6 beschaftigenden Urteil des
Reichsgerichts vom 25. Januar 19001 geniigen bloBe Ver-
mutungen Uber die Ursache des Schadens nicht.

Besteuerung von Anschaffungsgeschaften bei Kuxen.
Tarif-Nr. 4a2 RStempG. verb. mit Berggesetz fur ElsaB-
Lothringen vom 16. Dezember 1873. (Urteil des Reichs-
gerichts vom 24. Méarz 19112)

Nach Tarif-Nr. 4a2 RStempG. vom 3. Juni 1906 unter-
liegen Kauf- und sonstige Anschaffungsgeschafte Gber An-
teile an bergrechtlichen Gewerkschaften oder die darlber

1JW. 1900. S. 1922-,
2JW. 1M1, S. 491
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ausgestellten Urkunden (Kuxscheine usw.) einem Steuer-
satz von 1%,. Nach Abs. 2 steht den Kauf- und sonstigen
Anschaffungsgeschaften gleich die bei Errichtung einer
Aktiengesellschaft oder Kommanditgesellschaft auf Aktien
erfolgende Zuteilung der Aktien auf Grund vorhergehender
Zeichnung, die bei Errichtung einer Aktiengesellschaft statt-
findende Ubernahme der Aktien durch die Grinder und
die Ausreichung von Wertpapieren an den ersten Erwerber.
Der Berufungsrichter nimmt an, da diese Vorschrift auch
Anwendung finde auf den Fall der Griindung einer Gewerk-
schaft nach dem Berggesetz fir Elsal-Lothringen vom
16. Dezember 1873. Dem ist beizutreten (wird ausgefihrt).
Es unterliegt auch keinem Bedenken, den Erwerb der Kuxe
durch die Grinder der Gewerkschaft als Anschaffungs-
geschaft im Sinne des RStempG. anzusehen. Der Umstand,
dal die Kuxe in Abs. 2 neben den Aktien nicht besonders
erwdhnt sind, steht dem nicht entgegen. Wie schon die
Vorinstanzen hervorgehoben haben, ist der Abs. 2 durch
die Novelle vom 27. April 1894 in das Gesetz gekommen.
Es wurde damit bezweckt, die bisherige Praxis der Steuer-
behdrden, wonach die Zuteilung von Aktien auf Grund
einer Zeichnung sowie die Ubernahme durch die Griinder
und in dndern Féllen die Auslieferung von Wertpapieren
an den ersten Erwerber als steuerpflichtige Anschaffungs-
geschafte behandelt wurden, gegen abweichende Auf-
fassungen der Gerichte zu sichern. Da zu jener Zeit Kuxe
und Kuxscheine Uberhaupt noch nicht Gegenstand des
RStempG. waren, konnten sie auch in Abs. 2 der Tarif-Nr. 4
nicht miterwédhnt werden. Als sie aber spédter durch das
Gesetz vom 14. Juni 1900 in den Tarif mit aufgenommen
wurden, erlbrigte sich ihre besondere Auffithrung neben
den Aktien, da die SchluBworte des Abs. 2 notwendigerweise
auch auf den erstmaligen Erwerb von Kuxen und Kux-
scheinen durch die Grinder einer Gewerkschaft bezogen
werden muBten.

Markscheidewesen.
Beobachtungen der Erdbebenstation der Westfélischen Berggewerkschaftskasse in der Zeit vom 17. bis 24. Juli 1911.

Erdbeben
GrofRte Boden-
. bewegung
Zeit des Dauer in der
Datum Nord-| Ost- 1lverti-
Sid- [\Vest-| kalen
Eintritts Maximums Endes Richtung
st min st min st st \rﬂﬁo \rﬂo,%o M?‘n”
19. vorm. 11 205 11 47-60 jy., 2 30 25 '25
23. nachm. 5 45 6 27-47 97« w, 20 15 120
23. nachm. 7 32 7 47-56 gy, 1 20 20 125
24. vorm. 3 4 3 5.7 3a Vs 4 22

Volkswirtschaft und Statistik.

Herstellung und Absatz des Braunkohlen-Brikett-Ver-
kaufsvereins in Kd&ln und der ihm angegliederten rheini-
schen Werke.

Es betrug
die Herstellung der Absatz
von Brannkohlenbriketts
1910 1911 1910 1911
t t t t
M @i 249 900 333 800 241 400 291 300
Juni . ... 270 400 285 500 229 000 242 500
Januar bis Juni 1616300 1917 100 1552300 1801 800

schwaches Fernbeben

Boden unruhe

Bemerkungen Datum

Charakter

17.-24. sehr schwach

sehr schwaches Nahbeben

Die Herstellung von Briketts ist im Juni bei der vor-
geschiittenen Jahreszeit langsamer betrieben worden; es
mufR bei dem \ ergleich mit dem Ergebnis des Vormonat:
wie des vorjahrigen Junis aber auch die ger.ngere Zahl vor
Arbeitstagen in Riucksicht gezogen werden. Der Absat;
zeigt ebenfalls den der Jahreszeit entsprechenden Rickgang
Ubeitrifft aber auch die Ziffern des Vergleichsmonats in
Vorjahre. Im ersten Halbjahr war die Erzeugung voll
300000t groBRer als 1910, der Absatz um nahezu 250000 t

Auch im Juli hélt sich der Absatz anndhernd auf de
vorjahrigen Hohe, trotzdem im laufenden Jahre di.
betrachtlichen Sommervergiutungen an den Handel fi

oiratsbezug im Hausbrand in Wegfall peknmmpn «inH
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Kohlengewinnung im Deutschen Reich im Juni 1911.

Stein- Braun- K Stein- Braun-
. . oks

Forderbezirk kohle kohlenbriketts

t t t t t

Juni
Oberbergamts-
bezirk

Breslau 1910 3233389 108658 201311 31698 12 420
1911 3 169234 147 014 213 067 34 123 28 587
Halle a. S. 1910 5703 249 499 12722 7150 716 225
1911 6023 119 387 12686 8210 687 836
Clausthal 1910 68 514 79 832 7013 11 249 10 081
1911 69 317 76 173 7 133 10 397 9489

Dortmund 1910 7 198 878 — 1417 718 298 127 —

1911 7 102 410 — 1465 013 328 259 —
Bonn 1910 1308454 978918 278812 6290 277735
1911 12751231 061 899 294888 4560 303205

Se. PreuBen 1910 11 809 8054 416 907 1917 576 354 514 1016 461
1911 11616 686 4 404 473 1992 787 385 549 1029 117

Bayern 1910 70883 107 311 — — —
1911 59 378 102 308 — — —

Sachsen 1910 446 671 298 529 5037 4265 70023
1911 419149 315 133 4696 4542 68736

ElsaR-Lothr 1910 217 009 — — —
1911 236 400 — — —

Ubr.Staaten 1910 3178 579484 — — 143 HO
1911 - 382606 ' — — 89 411

Se. Deutsches
Reich 1910 12 547 5465 402 231 1922 613 358 779 1229 594
1911 12 331 6135 204 520 1997 483 390 091 1187 264
Januar bis Juni
Oberbergamts-
bezirk

Breslau 1910 18 787 966 682 858 1 198 656 192 291 76 172
1911 20 453 766 836 335 1292 563 203 228 137 500

Halle a. S. 1910 3786 19311613 72 491 45 191 4118 495
1911 3 620 20 615 281 70 823 49 7304 473 005

Clausthal 1910 430311 490 151 42349 52664 59786
1911 439928 525490 42681 62005 67 218

Dortmund 1910 41 890 853 — 8 404 168 1749 125 -
1911 44 825 410 — 9 309 174 2030 782 —

Bonn 1910 7 866 8595 951 348 1664 575 32 181 1656 738
1911 8364 3637 148 212 1775 179 33 6752025 880

Se. PreuBen 1910 68 979 775 26 435 970 11 382 239 20714525 911 191
1911 74 087 087 29 125321 12 490 420 23794206 703 603

Bayern 1910 404 648 724 943 — — —
1911 387 055 752 984 — — —
Sachsen 1910 2639482 1722876 30704 23950 352411
1911 2674031 1937 682 31593 26 781 392815
ElsaB-Lothr.1910 1288 531 — — — —
1911 1507 150 — - —
Ubr. Staatenl910 17 2543 477 747 — 796 326
1911 11 266|3 390 768 — — 792 684

Se. Deutsches
Reich 1910 73 329 690 32 361 536 11 412 943 2095 4027 059 928
1911 78 666 589 35206 755 12 522 013 2 406 201 7 889 102

Ein- und Ausfuhr des deutschen Zollgebiets au Stein- und

Braunkohle, Koks und Briketts im Juni 1911. (Aus
Juni Jan. bis Juni
1910 1911 1910 1911
t t t t
Steinkohle
Einfuhr... 1129 026 1103 651 5080 680 5245 772
Davon aus
Belgien . 45 498 39 439 223 686 196 460
GroRbritannien 993 805 983 767 4 344 139 4531 117
den Niederlanden 42 223 43 779 227 639 257 529
Osterreich-Ungarn 46 475 36 286 276 424 256 448

Ausfuhr.. " 2068 370 1902 586 10963195 12 614 952

Glickauf

Davon nach
Belgien
Danemark .
Frankreich
GrofRbritannien
Italien .o
den Niederlanden
Norwegen
Osterreich-Ungarn
dem europ. RufRlanc
Schweden
der Schweiz
Spanien
Agypten .
Braunkohle
Einfuhr ..
Davon aus
Osterreich-Ungarn
Ausfuhr...
Davon nach
den Niederlanden
Osterreich-Ungarn
Steinkohlenkoks
Einfuhr...
Davon aus
Belgien ...
Frankreich
GrofRbritannien
Osterreich-Ungarn

Ausfuhr..
Davon nach
Belgien ...
Déanemark . . . .
Frankreich
GroRbritannien
ltalien ..
den Niederlanden
Norwegen
Osterreich-Ungarn
dem europ. RufB3land
Schweden . ¢
der Schweiz
Spanien
M exiko
den Ver. Staaten
von Amerika

Braunkob lenkok
Einfuhr...
Davon aus

Osterreich-Ungarn

Ausfuhr
Davon nach
Osterreich-Ungarn

Steinkohlen -
briketts

Einfuhr...
Davon aus
Belgien ...
den Niederlanden
Osterreich-Ungarn
der Schweiz

Ausfuhr

Davon nach
Belgien ...
Danemark . . . .
Frankreich

den Niederlanden
Osterreich-Ungarn
der Schweiz
Deutsch-S.W .-Afrika

332 574
12 675
212 846
1 830
33 053
492 549
535

751 274
72 777
4422
107 617
6 970
6919

565 071

565 065
5196

913
4274

51 576

44 800
3179
1579
1953

351 505

44 196
2 052
123 050
2 760
8 902
19 704
2 883
67 272
20 617
8 836
23 587

6 280

11 938

176

165

10 951

8 006
2938

134 685

18 528
2 125
11 565
8 894
3927
49 262
200
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Jan. bis Juni
1910 1911

t

292 292
5255 67 344
200 309 996 459
2242
48 159 205 902
358 153 2 310 077
2 470 9478
734 429 4 047 330
101 490 407 303
346 11 261
109 776 612 086
12 238 34 796
630 63 796

554 350 3 611 276

554 321 3 611 199

3 855 30 438
1176 4 207
2 669 25 860
47 983 303 619
45 707 244 146
507 35 528
100 10 807
1624 11 671

323 472 1960 988

32 338 184 707
3061 15 077
137 764 832 323
350| 10 530

11 189 47 280
11 230 111 822
2 470 15 911
52 502 339 949
16 307 96 683
11 603 39 016
23 474 113 966
3 658 36 810
666 39 157

70 784

70 784

140 1271

72 1148

5 328 62 774

i 2523 46 594
2 802 14 781

3 40

24

204 922 671 763
29 239 104 460
8 956 19 993
30 799 59 061
19 225 78 969
9 270 26 964
48 797 214 789
957 3316

t

988 582, 2 206 667

60 533
1378 480

300 092

3580 414

3580 302
27 752

5794
21 727

296 292

268 721
10 981
3198
12 818

2101923

241 507
13 728
900 590
2772
55 921
102 257
18 215
361 219
109 456
39 203
138 804
1753
33 251

6 346

563

563
836

524

55 664

32 308
21 092
47
39

877 437

108 426
41 454
119 459
91 676
29 883
297 357
4 045
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Juni ; bis ] Ausfuhr deutscher Kohle nach Italien auf der tJott-
uni an. bis Jum hardbahn im Juni 1911.
1910 1911 1910 1911
t t t t Juni Jan. bis Juni
Braunkohlen- Versandgebiet 1910 1011 1910 1011
briketts
Einfuhr oo 8840 9226 47890 55079 t t ! t
Davon aus
Osterreich-Ungarn . 8 823 9205 47 764 54 944 Ruhrbezirk ... 10640,7 9787,5 542503 608857
irk ... 370 17375 3463 9 4425
AUSTURT oo 30 756 34 119 207 337 230 556 Saarbezirk ... o 395 260 990
Davon nach g o
Belgien . . . . . 1907 1078 10019 9977 Rhe'"'igmgn oraun 65 55 505 235
Danemark RV 126 235 3596 3 267 L . —

: othringen ... 505 3 155 670
Frankreich . . .. 7591 7 888 19 900 28 668 Hafen am Oberrhein _ 50 60
den Niederlanden 14 201 11 588 108 677 99 351
Osterreich-Ungarn 840 1015 8175 13571 zus. 115807 11975 616833 727832
der Schweiz . . .. 5037 11 888 55 010 73 349

Ausfuhr des Rheinisch-Westfalischen Kohlen-Svndikats im Jahre 1910.
Versand des Rheinisch-Westfalischen Kohlen-Syndikats nach dem Zollausland
Zusammen (Koks und Briketts
) Kohle Koks Briketts in Kobie uingerechnetb
Lander Xf’m vom
us-
1909 1910 1909 1910 1909 1910 1909 land- 1910 land-
absatz absatz
t t t t t t t % t %
Ho Ila_n [0 ISRV 4 649 141 5060 651 128 310 130 746 139 774 168 268 4942233 32,44 5383074 30,73
TRelg TEM 3413 384 3538 430 116 787 227 995 163242 292330 3713294 2437 4099663 2340
F rankre_lch ............................. 1428 134 1743402 1600 192 1866 873 127 569 182456 3597025 23,61 4304593 2457
S chV\_/ eiz... 408 509 359 679 218 294 218 312 70853 75 740 753 558 4,95 709 236 4,05
_I' tali en 264 994 441 980 117 433 121 226 121472 193 789 527 303 3,46 775 678 4,43
Osterreich-Ungarn 50 194 55 391 252 376 292 723 31668 29 555 402 888 2,64 457 853 2,61
Rg[}land 39 277 51 095 107 528 114 742 10 340 31 553 186 646 1,23 227 223 1,30
Danemark.. 84 720 131 784 29 760 30 642 27 392 49 939 148 075 0,97 217 011 1,24
Schweden 26 876 26 167 91 709 102 746 942 783 145 319 0,95 158 607 0,91
N o rwegen.. 8 201 18 738 30 207 40 908 5 155 3 664 51671 0,34 74 553 0,43
Spanien... - 37 147 67 174 1610 4110 - 12 899 39 211 0,26 84 310 0,48
Portugal e ————— — 36 284 — - _ 5167 — — 41038 0,23
Griechenland, Rumaénien,
Bulgarien,__Serbien, Turkei, 94 420 107 206 41039 63 189 6 850 35775 153 336 1,01 221 127 1,26
Kl.-Asien, Agypten, Alge- '
rien, Tunis, Marokko,
Madeira . . 239 711 213 100 6 185 10 500 63877 87 748 306 407
W est-, Siid-W est-, Siid-, Ost- 201 307289 LTS
afrika T 7 910 11 645 1310 3505 20004 18 704 27 993 0,18 33 346 0,19
Ver. Staaten v. Amerika und !
M eXTKO i - 1329 124 710 140 182 10 088 8 360 169 166
. . 1,11 188 733 1,08
Zﬁg;ﬂﬁ;;knaéﬁ ...................... 12 821 46 553 29 053 63 386 3400 5063 53 196 0,35 132 472 0,76
i ien... 14 965 3038 17 917 ’
China, Indien, Siam, Japan, 700 3895 0.03 38578 022
JAV 8 595 7718 14 970 100 10 490
. s 0,07 19 284 0,11
Australlen," Hawaii . . . . 1825 20 000 _ 2340 0,02 25 640 0.15
Anderer Lander ... 8 800 7500 18 182 01'10
Summe 10 766 034 11 925573 2909 084 3493 472 802 626 1210 093 15 234 046

100 17 517 490 100

1 Hei der Umrechnung auf Kohle wurde fiir Koks ein Ausbringen von 78do, fiir Briketts ein Kohlegehalt von 9, angenommen.

Die andauernde Ungunst der geschéftlichen Ver
haltnisse und der darauf zuriickzufithrende Abs”~tzmangel
im Inlande hat das Rheinisch - Westfalische Kohlen-
Syndikat auch im Jahre 1910 gezwungen, den Ausland-
markt mit besonderm Nachdruck zu bearbeiten; mit
welchem Erfolge 148t die vorstehende Zusammenstellung
erkennen. Die gesamte Ausfuhr des Kohlen-Syndikats be-
zifferte sich im letzten Jahr auf 17,5 Mill. t gegen 15,2 Mill.
in 1909, es ist also die sehr erhebliche Steigerung von
2,3 Mill. t oder rd. 15% zu verzeichnen. Der grofRte Teil

des Mehrversandes entfallt auf Frankreich, das in 19b
rd. 700 000 t oder 19,67 °0 mehr von den Syndikatszechei
bezogen hat als im \ orjahr. Erhebliche Steigerungen kénnt
das Syndikat des weitern in seinem Absatz nach Hollani
(+ 441 000 t = 8,92 %), Belgien (+ 386 000 t = 10,41 %)
unt® Malierl (+ 248 000 t = 47,10 %) erzielen. Auch nacl
samtlichen dbrigen in der Tabelle aufgefihrten Lé&nder;
ist der Absatz im Vergleich zum Vorjahr gestiegen, nur i
der Ausfuhr nach der Schweiz ist ein geringer Riuckgan
eingetreten.
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Verkehrswesen.

Wagengcstellung zu den Zechen, Kokereien und Brikett-
werken des Ruhrkohlenbezirks.

Wagen (auf 10t Lade- Davon in der Zeit vom

Juli gewicht zurickgefuhrt) 16, bis 22 Juli 1911
recht- | beladen P y
1911 zeitig | zuriick- gefehlt fir die Zufuhr zu den
gesteﬂt geliefert Héfen
16. 4 388 4152 - Ruhrort . . 22 150
17. 24 904 23498 - Duisburg . . 8 993
18. 26 128 24816 - Hochfeld . . 1151
19. 26 591 25255 - Dortmund. . 676
20. 26 562 24923 -
21. 26 391 24 542 63
22. 25984 24 247 224
zus. 1911 160948 151 438 287 zus. 1911 32 970
1910 151 843 144532 1910 29 261

arbeits-j 1911 26 825 25240 48

rbei arbeits-( 1911 5495
taglich) 1910 25307 24089

taglichl! 1910 4 877

Wagengestellung zu den Zechen, Kokereien und Brikett-
werken in verschiedenen preuflischen Bergbaubezirken.

B ezirk In_stt; esamt Arbeltsteiglléagr%gestellte
esteilte Wagen (Eiinbeiten” von 10t)
(Elnheitei von 10 t) 1011 121911
. + -
Zeit 1910 1911 1910 1811 gen 1910 %
Ruhrbezirk
1.—15. Juli 318 527 336 241 24502 25865 + 5,56

1 Jan.—15. Juli 38808294214 683 24180 26 097 + 7,93

Oberschlesien

1—15. Juli
1 Jan.—15. Juli
PreuB. Saarbezirk
1.—15. Juli 34 405 35652 2867 2971
1 Jan.—15. Juli 434 078 465061 2837 2962
Niederschlesien

1.—15. Juli 16 487 16 598 1268 1277 + 0,71
1. Jan.—15. Juli 206 664 214073 1264 1309 + 3,56

Aachener Bezirk

1.—15. Juli 9992 10 232 769 787 + 2,34
1 Jan.—15. Juli 115598 124 189 732 779+ 6,42

119 854 124506 9220 9577 + 3,87
1282502 1426 164 8117 8998 +10,85

+

3,63
4,41

+

Rheinischer
Braunkohlenbezirk
1.—15. Juli 16 788 16 426 1291 1264 — 2,09
1. Jan.—15. Juli 184 301 218437 1170 1387 -t-18,55
Zusammen
1.—15. Juli 516 053 539 655 39917 41 741 + 4,57

1. Jan.—15. Juli 6103 972 6 662 607 38 300 41532 + 8,44

Amtliche Tarifveranderungen. Oberschlesisch-oster-
reichischer Kohlenverkehr. Tarif Teil 11, Heft 2. Mit
Giultigkeit vom 15. Juli bis auf Widerruf bzw. bis zur
Durchfihrung im Tarifwege, ldngstens bis 1. Februar 1912,
sind die Stationen der k. k. Osterreichischen Staats-
bahnen Bubna Staatsbahnhof (Dir.-Bez.  Ste), Prag
Franz Josefs-Bahnhof und Smichow Staatsbahnhof (Dir.-
Bez. Pr.) aufgenommen. Die Frachtsdtze von den Versand-
stationen nach Bubna Staatsbahnhof sind gleich denen
nach Prag Staatsbahnhof. Nach Prag Franz Josefs-Bahnhof
gleich denen nach Wysocan erh6ht um 130 h fur 1000 kg,
nach Smichow Staatsbahnhof gleich denen nach Nusle-
Vrsovic.

. 1Die durchschnittliche Gestellungsziffer fiur den Arbeitstag ist er-
mittelt durch Division der Zahl der Arbeitstage (katholische Féiertage,
an denen die Wagengestellung nur etwa die Halfte des Ublichen Durch-
schnitts ausmacht, als halbe Arbeitstage gerechnet) in die gesamte
Gestellung.

Gluckauf 1195

Mitteldeutsch-bayerischer Guterverkehr. Am 25. Juli
ist die Station Dieskau des Dir.-Bez. Halle (Saale) als Ver-
sandstation fir Braunkohle in den Ausnahmetarif 6 auf-
genommen.

Am 1. August wird der zwischen den Bahnhofen
Bernau und Riesenthal (Dir.-Bez. Stettin) gelegene Bahn-
hof 4. Klasse RiUdnitz in den oberschlesischen, nieder-
schlesischen und rheinisch-westfalischen Kohlenverkehr
aufgenommen.

Kohlentarif Belgien-Reichsbahn. Mit Geltung vom
10. August werden die fir Sendungen nach dem Stahlwerk
Micheville und nach dem Eisenwerk Aubrives bestehenden
ErméRigungen von 0,10 und 0,35 fr auf die Frachtsdtze
der Ladestelle Deutsch Oth (Villerupt) bei gleichzeitiger
Auflieferung von 60 und 100 t auf Sendungen nach dem
Eisenwerk Laval Dieu in Villerupt ausgedehnt.

Betriebsergebnisse der deutschen Eisenbahnen im Juni 1911.

Einnahme Einnahme auf 1 km

Personen-i n . Personen-, .
Monat und %IE - uber- und Giter* uber-

Gepact- Gepack- hauptl
verkehr KeDr hauptl verkehr  Kenr aup

1000 4t [1000 Jt|j 1000 V. i st at

PreuRisch-Hessische Eisenbahngemeinschaft
Juni 1910..1 53 241 107 114 1692351 1475 | 2891 4606

1911..| 65 822 111 664| 187 30011790 ' 2958 5011
Samtliche deutschen Staats- u. Privatbahnenl

Juni 1910..168 735 135 23411216 5831 1364 262D 4231
1911. .| 85392 140 879! 239 59811 668 2690 14610

PreuRisch-Hessische Eisenbahngemeinschaft
Jan. bis Juni

1910.. 280365637089 983148 7523 17094 26380

1911.. 294198 693 010 1054496 7 766 18294 27 836

Sadmtliche deutschen Staats- u. Privatbahnenl

Jan. bis Juni
1910.. 361572800368 1251048 6977 15444 24140
1911.. 3800758705431342081 7236 16573 25551
1 Aussehl, der bayerischen Bahnen.

Marktberichte.

Essener Borse. Nach dem amtlichen Bericht
kvaren am 24. Juli 1911 die Notierungen fiur Kohle, Koks
and Briketts dieselben wie die in Nr. 27 d. Z. S. 1082 ver-
o6ffentlichten. Der Kohlenmarkt ist still. Die né&chste
Borsenversammlung findet Montag, den 31. d. M., nach-
mittags von 3ii bis 4J4 Uhr, statt.

Dusseldorfer Borse. Nach dem amtlichen Bericht sind
am 21. Juli 1911 notiert worden:

Kohle, Koks und Briketts.
Preise unverandert (letzte Notierungen s. Nr. 27 d. Z.

S. 1083).
Erze. -8
RONSP At e . 118
Gerdsteter Spateisenstein.. 165
Roteisenstein Nassau, 50% Eisen ... 145

Roheisen.
Spiegeleisen la. 10—12°/0 Mangan ab Siegen 64-65
W eiRstrahl. Qual. Puddelroheisen:
Rheinisch-westféalische M arken ... 62—63
Siegerlander M arken .. 59—60
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Ji
Stahleisen ~Siegerland ... 60—61
1Sen |ab Rheinland-W estfalen .. 63—64
Deutsches Bessemereisen . 70
Thomaseisen 5253

Puddeleisen, Luxemb. Qual. [ab Luxemb. 48—00

Luxemburger GieBereieisen Ni. I11 52
Deutsches GieBereieisen Nr. | 66
. H 64
Ham atit. i 70
Englisches GieBereiroheisen Nr. IIl ab Ruhrort 67—69
Englisches H &M atit s 83—85
Stabeisen.
Gewodhnliches Stabeisen aus FluBeisen. . . . 99—105
aus SchweiBeisen 130—133
Bandeisen.
Bandeisen aus FIuBeisen .. 125—130
Bleche.
Grobblech aus FluBeisen 120—122
Kesselblech aus FluReisen 130—132
Feinblech s 135—140
Draht
FluReisenwalzdraht.......ninin, 122,50

Der Abruf der Industrie an Kohle, Koks und Roheisen
ist befriedigend. Der Stabeisenmarkt ist lebhaft bei an-
ziehenden Preisen.

Vom groBbritannischen Eisenuiarkt. Auf dem
schottischen Roheisenmarkt blieben gewdhnliche schot-
tische Roheisensorten in den letzten Wochen still; auch

das Ausfuhrgeschaft konnte nur méBig befriedigen. Durch
die ortlichen Feiertage wurde der Geschaftsverkehr Gberdies
auf einige Zeit unterbrochen. Hamatiteisen ist sehr schwach;
es bestand zuletzt so gut wie gar keine Nachfrage, und
obgleich der Preis sich nominell auf 65 s fir Lieferung bis
Ende des Jahres behauptet, dirften einige Produzenten
bei prompter Lieferung auch zu einigen Zugestdndnissen
bereit sein. Der W arrantmarkt war zuletzt fester und zeigte
steigende Tendenz, wesentlich in Zusammenhang mit
glnstigem Nachrichten vom amerikanischen  Markt.
Clevelandwarrants standen zuletzt auf 46 s 11%'d cassa,
47 s 214 d Uber einen Monat und 47 s 8 cf iber drei Monate.
Cumberland-Hé&matitwarrants blieben vernachldssigt zu
61 s 4Vj d cassa. Die Fertigeisenwerke blieben zuletzt
wegen der Feiertage ldngere Zeit geschlossen. Im ganzen
ist die Stimmung etwas zuversichtlicher geworden,
wenigstens scheinen die Nachrichten vom Festland und
von den Vereinigten Staaten etwas ermutigend zu wirken.
An den Schiffswerften ist noch viel zu tun, und alle fir den
Schiffbau arbeitenden Betriebe dirften im zweiten Halb-
jahr ziemlich stark in Anspruch genommen werden. Das
Ausfuhrgeschaft ist im ganzen befriedigend, hauptsachlich
in leichterm Material, doch zeigen die Preise keinen Fort-
schritt.  Schifisplatten in Stahl notieren fur die Ausfuhr
6 £ 10 s, Schiffswinkel in Stahl 5 £ 12 s 6 cf bis 5 £ 15 s,
Kesselbleche 7 £ bis 7 £ 5 s, Feinbleche in Eisen und Stahl
je nach Sorte 7 £ 2 s 6 d bis 8 £ 10 s, Stabstahl 6 £ bis
6 £2s6d, Trager 5 £ 7 s 6 cfbis 5 £ 10 s, Stabeisen und
Winkeleisen 5 £ 15 s bis 5 £ 17 s 6 cf, Bandeisen und -stahl
6 £ 17 s 6 d.

In England hat sich nach den Berichten aus Middles-
brough der Markt in Clevelandroheisen in letzter Zeit
durchaus zugunsten der Produzenten entwickelt. Die
Nachfrage ist entschieden reger, eine Reihe von guten
Auftragen ist gebucht worden und die Preise lassen sich
allmahlich héher halten. Man glaubt allgemein die

schlimmste Zeit nunmehr dberwunden zu haben und
rechnet auf eine gunstige Entwicklung der Marktverhéltnisse
im zweiten Halbjahr. Im August kann man gewdhnlich
auf lebhaftem Geschéftsverkehr und eine Aufwdértsbe-
wegung der Preise rechnen. Die Vorrdte in Connals Lagern
haben in den letzten Wochen nur unwesentlich zugenommen,
obgleich die Verschiffungen vom Clevelandbezirk auler-
gewdhnlich klein waren. Der Inlandverbrauch scheint
also entsprechend stédrker geworden zu sein, und der geringere
Versand ist nicht beunruhigend, weil er eben auf Ausnahme-
verhdltnissen beruht. Die vertrauensvolle Stimmung griindet
sich hauptsdchlich auf die gunstigem Nachrichten vom
amerikanischen Markt, wo in allen Zweigen eine Besserung
verzeichnet wird und die Verkaufstatigkeit sich bis in das
nédchste Jahr hinein erstreckt. Die Verbraucher sind nun-
mehr auch zu der Uberzeugung gekommen, daR langere
Zuriickhaltung nicht in ihrem Interesse hegt, und die
augenblicklichen Preise sind noch verlockend genug. Auch
fur spétere Lieferung kommen Anfragen und Auftréage
bereits zahlreich ein, die Produzenten stehen jetzt fest auf
ihren Preisen und stellen fir spatem Bedarf entsprechend
hohere Forderungen. Clevelandeisen Nr. 3 G. M. B. notierte
fur prompte Lieferung zuletzt 47 s 3 d, fur das laufende
Vierteljahr 47 s 9 d, fur den Rest des Jahres 48 s 3 d und
fir das erste Halbjahr 1012 50 s. H &m atitroheisen der
Ostkiiste hat sich inzwischen ebenfalls festigen kd&nnen.
Die Hitten sind gut mit Auftrdgen versehen und bleiben
es jedenfalls noch auf langere Zeit im Zusammenhang mit
der flotten Tatigkeit im Schiffbau. Somit sind die Produ-
zenten trotz angestrengter Versuche der Kaufer, die Preise
zu driucken, fest geblieben, und auch die Héandler haben
nicht nachgegeben. Fir gemischte Lose werden volle
61 s 6 d verlangt, einige Produzenten haben den Preis
bereits auf 62 5erhdoht. Es scheint, dal die Preise sich jetzt
nur noch in aufsteigender Richtung dndern werden. Lohnend
kann auch der Preis zu 62 s noch nicht genannt werden,
zumal Rubio-Erze mit 20 5 bezahlt werden sollen und
auch Hochofenkoks wieder wesentlich fester im Preise ist.
Fertigerzeugnisse in Eisen und Stahl werden jedenfalls
einer Zeit groBerer Regsamkeit entgegengehen, namentlich
alle fur den Schiffbau beschéftigten Betriebe. Im Schiffbau
herrscht ganz ungewdhnliche Tatigkeit, und fir die néchsten
zwdlf Monate ist kaum eine Abschwéchung zu erwarten.
W eitere Auftrdge in Schiffsbauten wirden untergebracht
werden, wenn die Werke zeitige Lieferung gewdéhrleisten
kdnnten; auch stéBt man sich an hdhern Forderungen.
An den Werften der Nordostkiiste waren Ende Juni etwa
600 000 Registertonnen in Bau gegen 437 000 Tonnen vor
einem Jahre. Die Werke sind fir Platten, Winkel und

anderes Schiffsmaterial voll in Anspruch genommen,
wahrend gleichzeitig noch deutsches und belgisches Material
eingefuhrt wird. Die Preise dieser Erzeugnisse werden

jedenfalls steigende Tendenz annehmen; im (brigen sind
jedoch noch s&mtliche Marktpreise unverdndert auf den
schon seit Monaten geltenden Satzen. Schiffswinkel in
Stahl notieren 6 £ 15 s, Schiffsplatten in Stahl 6 £ 15 s,
Stahlschienen 5 £ 12 s 6 d.

Marktnotizen uUber Nebenprodukte. Auszug aus dem
Daily Commercial Report, London, vom (19.) 26. “Juli
Rohteer 19 s 3 d —22 s 3 d (19—23 s) 1 long ton;
Ammoniumsulfat 13 £ 8 s9d (13 £6 s 3d) 1long ton,
Beckton prompt 2r>°, Benzol 90°/09'/4d (desgl.) ohne
Behélter, 50"/0 9 d (desgl.) ohne Behdlter, Norden 90°/0
V /t cf(desgl.) ohne Behélter, 50°, 7‘/sd (desgl ) ohne Behalter
1 Gallone; Toluol London 934—10 d (de?gl), Norden 91/4
bis 97s d (desgl.), rein 11 d (desgl.) 1 Gallone einschl.
Behélter; Kreosot London 238-2*, d (2¥»—2910 d) ohne
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Behalter, Norden [178—2 d (1Tg— 21, d) 1 Gallone.
Solventnaphtha London 97i%% U d—I s 1/4d (desgl.),
mior o 1 5-1 s 7, d (desgl.), 95/i8"0 1 s V* ;-1 5 1d
(desgl.), Norden 90°/0 10— 10'a d (desgl.) 1 Gallone; Roh-
naphtha 30% ohne Behdlter 4—41/4 (desgl.), Norden
37*—3%s d (desgl.) 1 Gallone; Raffiniertes Naphthalin
4£ 10s—8 £ 10 s (desgl.) 1long ton; Karbolsdure roh
60% Ostkuste 1 s 11 (1 s 11 d—2 s), Westkiste 1 s
10d 1 s 107,-1 s 11 d) 1 Gallone; Anthrazen 40—45%
A M-, d (desgl.) Unit; Pech 39 s —40 s (38 s 6 d—39 s),
Ostkiiste 38 s 6 d—39 s (38 s—38 s 6 d), cif., Westkiiste
38—39 s (37 s 6 d—38s) f. a. s. 1 long ton.

(Rohteer ab Gasfabrik auf der Themse und den Neben-
flussen, Benzol, Toluol, Kreosot, Solventnaphtha, Karbol-
saure frei Eisenbahnwagen auf Herstellers Werk oder in den
iibichen Hafen im Ver. Kdénigreich, netto. — Ammonium-
sulfat frei an Bord in Sé&cken, abziglich 2% % Diskont
bei einem Gehalt von 24% Ammonium in guter, grauer
Qualitat; Vergutung fiur Mindergehalt, nichts fir Mehr-
gehalt — ,,Beckton prompt" sind 25% Ammonium netto,
frei Eisenbahnwagen oder frei Leichterschiff nur am Werk.)

Notierungen auf dem englischen Kohlen- und Frachten-
markt. Borse zu Newcastle-upon-Tyne vom 25. Juli 1911,

Kohlen markt.

Beste northumbrische 1 long ton
Dampfkohle .. . .10s 3dbis — s —d fob.

Zweite S O rte .o, 9,3, 4 957 634 7

Kleine Dampfkohle . .5 ,- , v 6 ,— 2 7

Beste Durham Gaskohle 10 , 3 , , 10 , 4V,, 7

Zweite S 0 rte e, 9,37z 2 94 64 7

Bunkerkohle (ungesiebt) 9 .77 » 97 3 4 .

Kokskohle . 9 - 7 7w 9 , 6 4, 7

Beste Hausbrandkohle .13 . — . 14 , — 4 7

Exportkoks 7 — 17 , — r .

GieBereikoks.. - 7 o 17, 9 -

Hochofenkoks... . 97 7 — —, fa Tees

Gaskoks .. 14 9, 4 — 77— 7

Frachten markt.

Tyne-London . . . . 3 s — d bis 3 5 1/.d
., -Hamburg .3 v 3 7 7 7T — .
, -Swineminde . . 4 7 7 — .
., -Cronstadt 3 . 9 4 7 ) 7 iod,,
., -Genua . 6 , 10 4 7 7 17*.
w cKie s 4 D) Kl b - 7

Metallmarkt (London). Notierungen vom «25. Juli 1011.

Kupfer, G. H .o 56£ 1s 3dbis 56 £ 6s od
3Monate . 56, 12, ¢, 56 17 4 5 .

Zinn, Straits . . . . .190,, — . =7 g 190 , 10 5 7
3Monate ., e187, — - = 7 7 187 10 , 7

Blei, weiches fremdes
prompt 6» — 7 = o+
September... 9, , — 7 — =
englisches. ... 4. 3, 9, . — 7 — 7T 7

Zink, G. O. B.

PrOM Pt w25, — .8 5 5, 25, 24 oy
Sondermarken . . . ¢ 25 7. on 7 — 7 — 7

Quecksilber (1 Flasche)
aus erster Hand . . w9, —, -7 7 — 7 —7 7

Vereine und Versammlungen.

Internationaler Verband der Dampfkessel-Uberwachungs-
Vereine. Die 41. Delegierten- und Ingenieurversammlung
tagte am 27. und 28. Juni 1911 in Konstanz im Saale des
Stadthauses. Nach den uUblichen BegriBungsreden wurde
der Bericht des geschéftsfihrenden Verbandsvereins ent-
gegengenommen und als Ort der ndchsten Jahresversamm-
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lung Minchen bestimmt. Zum geschaftsfuhrenden Verein
wurde der bayerische Revisionsverein entsprechend den
frthem Vereinbarungen gewahlt.

Sodann berichtete Direktor Eckermann, Altona,
tber die Arbeiten der technischen Kommission und Ober-
ingenieur Bitow, Essen, uUber die Arbeiten der Kommis-
sion zur Prifung schadhaft gewordener Kesselmaterialien.

Baudirektor v. Bach, Stuttgart, machte Vorschlage
fir die Berechnung ebener und gewdlbter Feuerbichsdecken
und stellte folgenden Antrag der technischen Kommission:
»Der Verband wolle die Vornahme von Versuchen zwecks
Feststellung von Regeln fir die Berechnung der Belastung
von Langsankern in Heizrohrkesseln beschlieBen und hier-
fir einen Betrag von 3000 M bewilligen.« Dem Antrage
wurde stattgegeben.

Durch Perelli, Mailand, wurde der 2. Antrag der tech-
nischen Kommission vertreten, wcnach Vorschlage fir die
Berechnung der Blechstarke dinnwandiger Kupferzylinder
auszuarbeiten sind.

Oberingenieur Heidepriem, Kattowitz, erstattete
Bericht iber die von ihm angestellten Versuche mit Lagerung
von Kohlen unter Wasser, die sich auf Forderkohle und
Stlickkohle erstreckt haben; die Kehle wurde auf einer
Grundflache von 3 bis 4 m, etwa 3 m hoch, ein Jahr lang
gelagert. Bei Beginn der Versuche wurden Heizwert-,
Kohlenstoff-, Wasserstoff-, Schwefel- und Aschenbe-
stimmungen gemacht und auBerdem bei gleicher Rost-
belastung Verdampfungsversuche in einem Zweiflammrohr-
kessel von 100 gm Heizflaiche angestellt. Die Versuche
wurden auch auf die Festigkeit der Kohle ausgedehnt.
Danach hat die schlesische Kohle, im Freien an der
Luft gelagert, eine wesentliche Einbue sowohl an Heizwert
als auch an Kohlenstoff- und W asserstoffgehalt eilitten;
bei der Lagerung unterW asser sind Heizwert- und Kohlen-
stoffgehalt unverandert geblieben, wéahrend der Wasser-
stoff-, Schwefel- und Aschengehalt eine geringe Zunahme
erfahren haben.

Oberingenieur Ziervogel, Frankfurt (Main), erdrterte
die Absperrventile, die sich fur tberhitzten Dampf eignen.
Er hob hervor, dal sowohl der Eaustoff als auch die Bauart
der Ventile fir diesen Verwendungszweck maRgebend
seien. W dhrend man vor einiger Zeit anzunehmen geneigt
war, daB GuBeisen als Baustoff slimihlich verschwinden
wirde, ist das Gegenteil eingetreten. Man ist immer mehr
zur Verwendung von GuReisen Ubergegangen, das aber
einer genauen chemischen Prifung zu unterwerfen ist und
stets auBerordentlich gleichm&Big hergestellt werden muR.
Ferner ist in der GroBe ein Maximum insofern gegeben,
als 140 mm Durchmesser bei GuBeisen nicht tberschritten
werden dirfen. Es ist weiterhin nur anwendbar bei Span-
nungen von 10— 12 at und Temperaturen von 30C— 350 °.
Bei besonders gutem Material sind ausnahmsweise 15 at
als unbedenklich zuzulassen. Das so haufig beobachtete
Verbrennen der Ventile erkl&rt sich daraus, daB sie sehr
haufig in der Niahe der Uberhitzer angeordnet sind, die
nach Abstellung des Dampfes unter Umstdnden gluhend
Werden. Diese hohe Temperatur Gbertrdgt sich dann auch
auf die Absperrventile. Fir GuReisen ist sie aber nicht
zutrdglich, da sich der Kohlenstoffgehalt des Eisens unter
ihrer Einwirkung veréndert, so dall es brichig wird. Ferner
ist bei der Verwendung von GuReisen zu beachten, daR
keine Ventilteller von mehr als 100 mm Durchmesser ge-
braucht werden. Bei der Verwendung von StahlguR ist es
von Wichtigkeit, daR keine groRem W andstadrken als 10 mm
Vorkommen. Der Rotgufl ist fir Gberhitzten Dampf nicht
geeignet. Der Vortragende ging sodann auf die zweck-
mé&Rige Bauart der Ventileinzelheiten ein.
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Ingenieur Strupler, Zirich, berichtete Uber Zentri-
fugal-Speisepumpen, die sich nach seinen Erkundigungen
bewahrt haben. Besonders sind der geringe Verschleil und
der ruhige Gang der Pumpen hervorzuheben. Wenn man
in der Lage ist, die Kondenswasser-Rickleitung in die
Pumpe zu fiihren, ergeben sich Wirkungsgrade von 40— 60%.
AuBerdem sind noch der geringe Raumbedarf, geringe
W artung und die Betriebssicherheit der Zentrifugalpumpen
zu betonen.

Oberingenieur Rolin, Konigsberg, erdrterte die Not-
wendigkeit und Wirksamkeit der Funkenfédnger fir Loko-
mobilen. Uber die allgemeine deutsche Vorschrift der Ver-
wendung von Funkenfdngern geht Preufen hinaus und
verlangt auch den Nachweis der Wirksamkeit. Da nach
den statistischen Erhebungen die GroBe der durch Funken
von Lokomobilen entstandenen Schdden jahrlich etwa
600 000 JI betrédgt, fragt es sich, ob der Schutz dieses
Nationalvermdgens eine allgemeine Vorschrift fur Loko-
mobilen rechtfertigt. Der Vortragende gab seine Ansicht
dahin zu erkennen, daf nur dort, wo leicht brennbare
Substanzen in der Nahe der Lokomobilen vorhanden sind,
die strenge preuBische Vorschrift zweckmaRig sei.

Sodann wurde Uber die Bauweise der Funkenfénger
eine kurze Ubersicht gegeben. Die alte Drahthaube stellt
nur ein sehr mangelhaftes Mittel gegen den Auswurf von
Funken dar. Dagegen hat sich die plétzliche Querschnitt-
VergréRerung in Verbindung mit Prelltellern, besonders in
den Rauchkammern, als wirksam erwiesen, wahrend die
Schornsteinerweiterung unzweckméBig und unzuldnglich
ist. Bei allen Konstruktionen aber liegt die Gefahr vor,
daB in dem Augenblick, in dem der Auspuffdampf oder
Frischdampf durch den Schornstein geblasen wird, die
Funkenfanger unwirksam werden.

Ingenieur Bergmann, Mannheim, gab eine zusammen-
fassende Darstellung der bisher mit Gleichstrom-Dampf-
maschinen erzielten Versuchsergebnisse. Die besten Er-
gebnisse liefert danach die Gleichstromdampfmaschine bei
geringer Belastung und besonders bei der Verwendung voxi
Sattdampf, wahrend bei einer Uberhitzung tber 300° C die
Verbundmaschine wirtschaftlicher arbeitet. Die Deckel-
heizung hat sich als zweckmaRig erwiesen. Der Vortrag
schloR mit der Bemerkung, dal die modernen Gleichstrom-
maschinen den Verbundmaschinen ebenbirtig seien.

Uber die Verfahren der Schmierdlprifung berichtete
Oberingenieur K&mmerer, Milhausen. Neben der
chemischen Prifung, die sich auf die freie Séaure, die Ldslich-
keit im Benzin, den Fett-, Wasser- und Glyzeringehalt
erstreckt, wendet man physikalische Prifungen an, die das
spezifische Gewicht, die Schmierfédhigkeit, die Adhdsion,
die Viskositdt bei verschiedenen Temperaturen, Z&higkeit
Feuerbestdndigkeit, Entflammungspunkt, Brennpunkt usw.
zum Gegenstand haben. Fir die mechanische Olprifung
ist eine ganze Reihe von sinnreichen Maschinen gebaut
worden, von denen bis jetzt die Martens-Maschine des
M aterialprifungsamtes in GroR-Lichterfelde die beste zu
sein scheint. Der Vortragende ging dann auf Betriebs-
versuche ein und machte darauf aufmerksam, daf sich der-
artige Versuche nicht auf eine ganze Fabrikanlage er-
strecken durften, sondern nur an einer einzelnen Maschine
genau angestellt werden kdnnten. Im besondern dirften
bei der Prifung eines neuen Schmierdls die Lager nicht
vorher gereinigt werden, weil mit gereinigten Lagern
naturgemdRB ein gunstigeres Ergebnis erzielt werde als mit
verschmutzten.

Oberingenieur Pfander, Halberstadt, gab einen Uber-
blick Gber die neu in den Handel gelangten selbsttatigen
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W asserstandsregler, wobei er Schwimmer- und Ein-
hangerrohrapparate unterschied. Im besondern wurde
auf ein Modell der Maschinenbau-A.G. Hannover aufmerk-
sam gemacht, das betriebsfertig ausgestellt war. Wenn
diese Apparate auch eine grofe Vollkommenheit in der
konstruktiven Durchbildung zeigen und wegen der gleich-
méRigen Kesselspeisung auch zweifellos eine ginstige Ver-
dampfung gewdhrleisten, so ist man doch nicht in der Lage,
den Kesselwarter fir die Speisung der Kessel ganz aus-
zuschalten, da durch das Versagen irgend eines Mechanismus
an den komplizierten Apparaten das rechtzeitige Wirken in

Frage gestellt wird.

Oberingenieur Nies, Hamburg, berichtete Uber die
Kohlenstaubfeuerungen und Kohlenstaubmihlen. Die
Kohlenstaubmihlen haben in den letzten Jahren eine
erhebliche Vervollkommnung erfahren, so daB man den
dabei gewonnenen feinen Kohlenstaub in den Kohlenstaub-
feuerungen der Zementindustrie vielfach mit Erfolg an-
wendet. Die Kohlenstaubfeuerungen haben sich bisher
allerdings nur in diesem Betriebe bewéahrt. Der Vortragende
machte dann den Vorschlag, die Kohlenstaubfeuerung mit
einer Kettenrostfeuerung fiur gewodhnliche Kohle zu ver-
binden. Er hofft damit zu erreichen, da die unangenehmen
Schwankungen im Betriebe, welche die Kohlenstaub-
feuerungen hervorrufen, ausgeglichen werden kénnen, und
daB ferner die Verbrennung der feinen Kohlenstaubteilchen
infolge der Kettenrostfeuerung vollstandiger sein wird.

Oberingenieur Bracht, Disseldorf, sprach itber moderne
M aterialprifungsmaschinen. Sein Vortrag beschréankte sich
auf die Beschreibung und Kritik von Maschinen fir die
Prifung von Dampfkesselmaterial, wobei die Aufgaben der
Hauptteile der Maschine geschildert und die einzelnen Aus-
fuhrungsformen nach den Konstruktionsgedanken aus-
einandergesetzt wurden. Daran schloB sich die Schilderung
der Zubehdrteile (Einspannvorrichtung, Schaubildzeichner,
Dehnungsfeinmesser und Kontrolleinrichtung). Die Aus-
fuhrungsformen einiger bekannter Firmen wurden durch
Zeichnungen und Photographien erlautert.

Oberingenieur Nies, Hamburg, berichtete sodann uber
Erfahrungen mit Wassermessern, die fur eine fortlaufende
Kontrolle des Dampfkesselbetriebes zweckmé&Rig anzu-
wenden sind. Man unterscheidet 3 Arten von W assermessern:
1. Geschwindigkeitsmesser, 2. Volumenmesser und 3. Ge-
wichtsmesser. Die Geschwindigkeitsmesser weisen den
Nachteil auf, dall sie bei einer ricklaufigen Bewegung des
W assers ungenau arbeiten. Von den Volumenmessern
wurden im besondern der Scheibenwassermesser von
Siemens & Halske und der Messer von Eckhardt hervor-
gehoben. Die Genauigkeit der beiden Messer ist etwa
gleichwertig. Bei der Anwendung des Siemensmessers
empfiehlt es sich, einen Schlammtopf mit Sieb vorzuschalten
und ihn alle 8 Tage zu reinigen, um ihn vor Verschmutzung
zu schiutzen, weil andernfalls die Bewegung der MefRscheiben
wesentlich beeinfluBt werden wirde. AuBerdem nimmt
die Genauigkeit bei sehr geringer Belastung ab. Anderseits
kommt es bei dem Eckhardtmesser leicht vor, da sich die
Hé&hne Kklemmen wund daB durch den Verschleil des
Mechanismus, namentlich bei unreinem W asser, ebenfalls
die Genauigkeit beeintrachtigt wird. Als besondere Vorteile
des Siemensmessers wurden die Billigkeit und die groBe
Handlichkeit hervorgehoben. Diese beiden geschlossenen
Messer haben ferner den Vorzug vor offenen W assermessern,
daB die Anzeige, im besondern bei Garantieversuchen, von
auBen her nicht beeinfluRt werden kann. Die Genauigkeit
bei normaler Belastung kann fiur beide Messer mit + '/3%
angegeben werden. Noch gréRere Genauigkeit besitzen die
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Gewichtsmesser. Sie sind aber unha ic und teuer und
verursachen durch das Kippen stérende Gerdusche.

Fur groBe Wassermessungen empfiehlt es sich, einen
graphischen Wassermesser, System Leas, aufzustellen,
dessen Wirkungsweise den Messungen mit der Uberlaufrinne
entspricht.

Oberingenieur Pietzsch, Mannheim, besprach an Hand
von graphischen Darstellungen und Zeichnungen den EinfluB
von Rissen auf die Standsicherheit der Schornsteine, wobei
er vornehmlich die Entstehungsursache der verschieden-
artigen Risse an Schornsteinen kennzeichnete.

Sodann folgten die Vortrdge von Oberingenieur
Schmidt, Amiens, und Oberingenieur Rolin, Kd&nigsherg,
tber die Apparate der Zuckerfabriken und Zellstoffkocher,
auf die einzugehen sich ertibrigt, da sie nur fir die in Frage
kommenden Industriezweige von Interesse sind.

Von den Fragen, die fir das nachste Jahr zur Ver-
handlung gestellt sind, mdgen hier die folgenden erwéhnt
werden:

Anwendung von Uberhitzer- und von Ekonomiser-
anlagen. Ausbreitung und Nutzen von Anlagen mit
kinstlichem Zug.

Erfahrungen mit dem Speisewasserenthdrter »Lumi-
nator«.

Mittel zur Dichtung der groRen freien Mauerflachen
der modernen W asserrohrkessel.

Mittel zur Verwertung des Abdampfes von Dampf-
maschinen mit oder ohne Kondensation zur Luft-
erwarmung fir Heizdampftrocknung usw.

Einrichtungen zur Kohle- und Aschebeférderung in
kleinen Dampfkesselanlagen.

Vergleich der Innen- mit den Vorfeuerungen bei Ver-
wendung von Steinkohle.

Neue Speisevorrichtungen.

EinfluR der sog. Pausenverordnung in der Schwer-
eisenindustrie fir die Kesselwdrter auf die Sicherheit
des Dampfkesselbetriebes.

Patentbericht.

Deutsche Patente.

ob (9). 236700, vom 27. Januar 1910.
Ernst Hese in Beuthen (O0.-S.). Schwenk-
vorrichtung fur Gesteinhohrmaschinen, die
zum Schramen an einer Spannsaule verstellbar
befestigt sind.

GemaR der Erfindung ist die Spannséule
so ausgebildet, daB der Teil der Sdule, an
dem die Bohrmaschine verstellt werden
kann, mit der Maschine leicht in den zum
Festspannen der Sdule zwischen den Gegen-
lagern, z. B. zwischen dem Hangenden und
Liegenden, dienenden Enden der Saule
gedreht werden kann.

10a (12). 236603, vom 3. Juli 1909.
Albert Wirth in Alsdorf b. Aachen.
Tirhebevorrichtung fir Koksofen.

Die fahrbare Vorrichtung hat zwei
durch eine auf ihrer Achse verschieb-
baren, mit einer Kupplung c¢ versehene
Handkurbel a antreibbare Getriebe, von
denen das eine zum geradlinigen Anheben
der leichten Planiertur t und das

Gluckauf 1199

andere zum Abheben der schweren Ofentiiren w dient.
Das zum Anheben der Planiertir dienende Getriebe wirkt
mittels einer KettennuB g unmittelbar auf die Lastkette m,
wéhrend das andere Getriebe auf einen mit einem Zahn-
segment 11 und einer Fuhrungsrolle o fir die Lastkette m
versehenen Hebel 12 wirkt, der bei seiner durch die Kurbel a
mittels des Getriebes und des Zahnsegmentes 11 bewirkten
Bewegung die Ofentiiren w in die punktierte Lage bringt
bzw. in die gezeichnete Lage zurickfuhrt.

40 a (3). 236 669,vom 17. Juni 1909. Robert Hiubner
in New York. Entschwefelungsofen fir Erze, bei dem die
Réstung unter Vakuum in horizontal Ubereinander liegenden
Erzkammern vorgenommen wird, die gegen die Heizkandle
abgeschlossen sind.

Die Heizkandle des Ofens sind zwischen den einzelnen
Erzkammem angeordnet und durch seitliche Kanéle unter-
einander verbunden, die durch Klappen abgeschlossen und
aus dem Feuergasstrom ausgeschaltet werden kodnnen.
In jeden Heizkanal ist ein regulierbarer Brenner eingefihrt,
so daB jeder Kanal aufRer durch die gemeinsame Gas- oder
Rostfeuerung durch den in ihn mindenden Brenner geheizt
werden kann.

50c (5). 236633, vom 18. November 1908. Fritz
Duisberg in Darm stadt. Trommelkugelmihle mit zentraler
Fullung und zentraler selbsttatiger Entleerung.

Die Miihle besteht aus einer um ihre Achse drehbaren
zylindrischen oder konischen undurchbrochenen AuRen-
mahltrommel a und einer oder mehreren konzentrisch oder
exzentrisch in diese eingebauten durchbrochenen Innen-
mahltrommeln ¢, in denen mittels schwerer Mahlkugeln
die Vorzerkleinerung des Gutes stattfindet. Die Zwischen-
réume zwischen den Trommelwandungen sind durch zur
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Trommelachse schrdg angeordnete Bleche d oder Blech-
gruppen in Zellen geteilt, in denen die Nachzerkleinerung
durch Mahlkugeln vorgenommen wird, und die durch an den
tiefsten Stellen der Bleche d vorgesehene Offnungen h so
miteinander verbunden sein kdnnen, daf die Mahlkugeln
die Zellen nacheinander durchlaufen. Ausden Mahlrdumen
der Mihle tritt das gentugend zerkleinerte Gut durch eine
gelochte Zwischenwand b der Mihle in einen Austragraum,
in dem es durch Schaufeln g o. dgl. dem Austragt ichter
(Entleerungsdffnung) R zugefiuhrt wird.

8l e (11). 236753, vom 29. Januar 1910. Adolf
Bleichert & Co. in Leipzig-Gohlis. Fullvorrichtung fur
Becherwerke.

Die Fillvorrichtung besteht aus einem Filltrichter
mit einer drehbaren AbschluBklappe, an der eine Druck-
schiene a gelenkig befestigt ist; diese ist so gebogen, daR sie
wahrend der Bewegung der AbschluBklappe bestiandig an
zwei Punkten auf den Laufrollen der Becherkette ruht.
Damit die Laufrollen des Becherwerks sich bei der Be-
wegung an der Druckschiene a gegenldufig zu ihrer sonstigen
Bewegung drehen kénnen, wird die B.cherkette unterhalb
der Fullvorrichtung durch eine besondere Fihrungsschiene c
so weit gehoben, dafR die Laufrollen von ihrer Laufschiene
abgehoben und entlastet werden.

8l e (22). 236 750, vom 23. September 1909. Erich
Gravenstein in Dortmund. Vorrichtung zum Seitwarts-
kippen und Wiederaufrichten von Fodrderwagen.

Die Vorrichtung besteht aus einer mit einem Zahn-
stangengewinde und einer Seilwinde versehenen Séule,
die an der Stelle des Gleises, an ¢er die Forderwagen gekippt
werden sollen, an derjenigen Schiene befestigt wird, von der
die Laufrader der zu kippenden Wagen abgehoben werden
sollen. Die Zahnstangenwinde der S&ule ist unten mit einer
Auflaufschiene fir die Laufrdder der Férderwagen versehen,
so daB die Forderwagen, nachdem ihre Laufrader auf die
Auflaufschiene aufgelaufen sind, mittels der Zahnstangen-
winde gekippt werden kénnen. Zum Aufrichten der Forder-
wagen dient die oben an der Sdule angeordnete Seilwinde,
deren Seil an dem Rand des Wagenkastens befestigt wird.

Sie (36). 236751, vom 9. Dezember 1909. Emil
M drsch in Neustadt (Haardt). Silo fir Kohle oder anderes
Massengut.

Bei dem Silo werden in bekannter Weise die Lagerbdden
durch in Reihen dbereinander versetzt zueinander ange-
ordnete Schittrichter gebildet. GemalR der Erfindung
sind auf den Scheiteln der satteldachartig zusammenstoRen-
den Querflachen der dicht nebeneinander liegenden Schiitt-
trichter senkrechte, bis unter die Offnungen der dariiber
liegenden Trichter reichende Teilwénde angeordnet.

81 e (36). 236 752, vom 24. Mai 1910. Helene Zuber-
Fischer in Bremen. Aus mehreren Teilen gebildete Ver-
schluRklappe fur Silos, Fullrimpfe u. dgl.

Ein Teil der VerschluRklappe, z. B. der mittlere, ist auf
seiner Drehachse starr befestigt und wird durch ein Gegen-
gewicht o. dgl. in der SchlieBlage gehalten, wahrend die
Gbrigen Klappenteile einzeln durch Sperriegel o. dgl. fest-
stellbar sind, auf der Drehachse lose sitzen und den auf der
Drehachse befestigten Klappenteil bzw. den benachbarten,
irei drehbaren Klappenteil mit ihren Rdndern untergreifen’

so dalR entweder nur der auf der Drehachse befestigte
Klappenteil oder nach Ld&ésung der entsprechenden Sperr-
riegel noch ein oder mehrere benachbarte Klappenteile
gedffnet werden kdnnen. Alle Klappenteile werden durch
den starr auf der Drehachse befestigten Klappenteil ge-
schlossen.

Osterreichische Patente.

1. 41286, vom 1. Oktober 1909. Jean Clement
Demaret in Paris. Siebvorrichtung fur Erze.

Die Vorrichtung besteht aus einem schrag liegenden,
mit dem untern Ende in Wasser tauchenden flachen Sieb,
das ruckweise hin und her bewegt wird, und dem das zu
siebende Erz an der tiefsten Stelle zugefihrt wird. Der
W asserstand in dem das Sieb aufnebmenden Behdlter
kann durch einen Schwimmer selbsttadtig geregelt werden.

10c. 40675, vom 15. August 1909. Julius Reichel
in Friedensh Gtte (O.-S.). Regenerativeinrichtung fir Koks-
ofen .

Die Einrichtung besitzt zwei sich unter eine ganze r Ofen-
gruppe hinziehende, voneinander getrennte Regeneratoren.
Diese  bestehen aus zwei nebeneinander liegenden
R&umen, die durch Schlitze miteinander in Verbindung
stehen, deren Querschnitt mit der Entfernung von der Esse
zunimmt. Der unmittelbar mit der Esse in Verbindung
stehende Raum der Regeneratoren ist dabei mit weniger
Gitterwerk ausgestattet als der andere Raum der Regenera-
toren .

18 b. 41428, vom 15. Oktober 1909. Jones Step-
Prozess Co. in Duluth, Minnesota (V. St. A.). Ver-
fahren zum Reduzieren von Eisenerzen.

Das Eisenerz wird in groBen Mengen unter Zusatz eines
Bindemittels (hydraulischer Zement, Kalk o. dgl.)) zu mit
Kanélen versehenen Blocken geformt, die getrocknet und
gehértet werden. Die Blécke werden darauf unter Luft-
abschluR der Wirkung von heiRen reduzierenden Gasen
ausgesetzt, wodurch die in dem Block enthaltenen metal-
lischen Oxyde desoxydiert, d. h. in Metall Ubergefihrt
werden, ohne daB die schlackenbildenden Bestandteile
der Blocke zerstdrt werden.

59 b. 40495, vom 15. August 1909. Auguste Rateau
in Paris. Vorrichtung zur VergréRerung der Saughohe von
schnellaufenden Schleuderpumpen.

Die Vorrichtung besteht aus einem Schrauben- oder
Schleuderrad, das der Schleuderpumpe vorgeschaltet ist.
Die Erfindung besteht darin, da der Oeffnungsdurchmesser
des der Pumpe vorgeschalteten Rades gréRer ist als der
Offnungsdurchmesser des Pumpenrades bzw. des Rades
der ersten Pumpenstufe. Zwischen dem der Pumpe vorge-
schalteten Rad und der Pumpe selbst kann ein Diffusor ein-
geschaltet werden, der einen Druck erzeugt, der ein stdndiges

AbflieRen der Flissigkeit durch die Pumpenrader gewéhr-
leistet.

Englische Patente.

5i58> vom 3. Miérz 1909. Joseph

Prestwich in Eccles, Grafschaft
Lan caster. Grubensicherheitslampe.

Die das Glas der Lampe tragende
Platte des Lampentopfes a ist mit einem
flachen oder runden Rohrstutzen b fur
den Docht versehen, durch den die Lampe,
d. h. der Docht geléscht wird, wenn der
O .behdlter ¢ mit dem Pocht nach unten
aus dem Lampentopf gezogen wird. Per
Olbehalter wird in dem Lampentopf durch
einen Ring godereine Scheibe festgehalten,
der in den Lampentopf geschraubt wird
und gleichzeitig zur Regelung der et
Flamme der Lampe dient. Der Ring g
kann durch eine Niete o. dgl. gegen un-
befugtes Drehen gesichert werden. Dami it
der obere Teil der Lampe nicht abge-
schraubt werden kann, wenn der
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Olbehdlter in die Lampe eingesetzt ist, ist ein verschiebbarer
Bolzen / vorgesehen, der beim Einsetzen des Olbehilters
von diesem so weit nach oben gedrickt wird, dalR er die obere
Lampenverschraubung Sichert.

g8iy, vom 26. April 1909. David Malcolm Ritchie
in Prestwick, Grafschaft Ayr. Forderrinne fir Berg-

u'erksbetneb.

Abb.2-

Die Rinne ist aus einzelnen Teilen zusammengesetzt,
die an einem Ende mit einer Rille 5 und am &ndern Ende
mit einem Flansch 6 versehen sind. Der Flansch 6 jedes
Rinnenteiles wird in der dargestellten Weise (Abb. 2) in
die Rille 5 des vorhergehenden Rinnenteiles eingelegt,
so daB eine fortlaufende Rinne entsteht, die leicht verlegt
werden kann. Das vordere Ende der Rinne ruht auf einem
in der Forderstrecke angeordneten Wagen, In der Rinne
ist ein Band 15 aus'Leder o. dgl. eingelegt, das etwa die
Lénge der Rinne besitzt und dessen vorderes Ende Uber eine
am vordem Ende der Rinne angebrachte Rolle 8 zu einer
auf dem Wagen gelagerten, frei auf ihrer Achse drehbaren
Trommel 11 von kleinem Durchmesser gefuhrt ist. An dem
hintern Ende des Bandes 15 greift ein Seil an, das Giber Rollen
zu einer frei auf der Achse der Trommel 11 drehbaren
Trommel 10 von groBem Durchmesser lauft. Auf der
Trommelachse, die von einem Motor 9 angetrieben wird,
ist eine doppelte Reibungskupplung befestigt, durch welche
die Trommeln 10 und 11 nach Belieben mit der vom Motor
angetriebenen Achse gekuppelt werden kdnnen. Soll mit
der Rinne gefdrdert werden, so wird das zu fordernde Gut
auf das in der Rinne liegende Band aufgebracht. Alsdann
wird die Trommel 11 mit der vom Motor angetriebenen
Achse gekuppelt, so daB das Band langsam auf die Trommel 11
aufgewickelt wird. Dabei wird das auf dem Band liegende
Gut nach dem vordem Ende der Rinne gefdrdert und féllt
bei der Bewegung des Bandes lber die Rolle 8 in den unter
dieser stehenden Foérderwagen. Ist alles Gut aus der Rinne
entfernt, so wird die Trommel 11 von der Achse entkuppelt
und die Trommel 10 mit der Achse gekuppelt. Infolgedessen
wird das Band 15, indem es sich von der Trommel 11 ab-
wickelt, durch das sich schnell auf die Trommel 10 auf-
wickelnde Seil so weit zurickgezogen, dall es den ganzen
Rinnenboden bedeckt und wieder beladen werden kann.

Bicherschau.

Die Eisenerzlagerstadtten Bosniens und der Herzegowina.
Von Friedrich Katzer. (Ergéanzter Sonderabdruck
aus dem Berg- und Huttenméannischen Jahrbuch der
k. k. montanistischen Hochschulen zu Leoben und
Pribram. 58. Bd., 1910) 348 S. mit 1 Ubersichts-
karte und 52 Abb. Wien 1910, Manzsche k. und k.
Hof-Verlags- und Universitats-Buchhandlung. Preis
geh. 6 M.
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Dieses, von dem Landesgeologen fir Bosnien und
Herzegowina verfaRte und w»aus AnlaB der Verhandlung
Uber die Eisenerzvorrdte der Erdeldem XI. internationalen
Geologenkongre von der bosnisch-herzegowinischen Landes-
regierung gewidmete« Werk ist eine auferordentlich aus-
fuhrliche und interessante Monographie, in der alles
zusammengetragen worden ist, was (ber die einzelnen
Eisenerzlagerstatten dieser Léander in geologischer und
wirtschaftlicher Hinsicht bekannt ist. Die Schrift bietet
im Gegensatz zu den kurzen Ausfihrungen im schwedischen
KongreBwerkel die notigen Unterlagen zur Beurteilung der

Eisenerzvorkommen in geologischer und wirtschaftlicher
Hinsicht.

Bosniens Eisenerz- und Eisengewinnung ist uralt und
geht mindestens bis 500 v. Chr. zurick; sie beruht
auf den zahlreichen, z. T. edlen Lagerstdtten und auf dem
auBerordentlichen Waldreichtum. Bisher ist ausschlieBlich
Holzkohlenroheisen erblasen worden und erst in letzter
Zeit wird in der »groBen« Hochofenanlage von Vares ein-
gefuhrter Koks teilweise mit verwendet. Es handelt sich
beim Bergbau wie bei den Hitten um ausgesprochene
Kleinbetriebe. Die einzigen groBern Betriebe der Eisen-
industrie sind das Hochofenwerk in Vares und das Walz-
werk in Zenica im Bosnatal, und auch diese lassen sich
in keiner Weise mit den deutschen GroBbetrieben ver-
gleichen, da die Gesamterzeugung Bosniens wund der
Herzegowina nur etwa 150000t Erz und 50 000 t Roheisen
im Werte von 3,5 Mill. K jahrlich betréagt.

In der Monographie sind die Einzellagerstidtten nicht
nach geologischen, sondern ausschlieBlich nach geogra-
phischen Gesichtspunkten geordnet. Auf der Ubersichts-
karte, der man eine bessere Ausfihrung hatte winschen
kénnen, sind durch besondere Zeichen die Erzbergwerke
und Erzhitten, die Kohlenbergwerke und Salinen kenntlich
gemacht; leider sind dabei verschiedene wichtige Orts-

bezeichnungen bis zur vollen Unkenntlichkeit iberdruckt
worden.

Die Eisenerze sind: 1. Spateisensteine, u. zw. kristallinisch-
kérnige (wichtigste Vorkommen bei Blagaj bei Bosnisch
Novi und Stari Majdan im Sanagebiet) und dichte, teil-
weise sehr reine, teilweise tonige, stets mit Kalken eng
verknupfte tonige Spateisensteine  (wichtigste  Vor-
kommen im Gebiete von Vares mit den Hauptgruben
Smreka, Drozkovac und Brezik), der durchschnittliche
Eisengehalt betrdgt 35—46%, der aufgeschlossene Erz-
vorrat 4 Mill. t (nach Katzer im KongreBwerk 3,5 Mill. t).

2. Brauneisensteine, meist Huterze, besonders von Spat-
eisensteinen. Auf diese hat sich der alte Bergbau in der
Hauptsache erstreckt, jedoch stets haltgemacht, wenn
er aus dem leicht schmelzbaren, weichen, porésen Braun-
eisenstein in die Zone der dichtem, glaskopfartigen und halb-
spatigen Erze kam. Die wichtigsten Vorkommen liegen in
Nordwestbosnien im Sanagebiet, deren aufgeschlossener
Vorrat 15 Mill. t bei einem mittlern Eisengehalt von
48 bis 59% betréagt.

3. Roteisensteine; das wichtigste Vorkommen in M ittel-
bosnien ist der der Trias angehdrende Erzzug von Vares
mitdem méchtigen Erzstock von Przici. Der bisher bekannte
Erzvorrat betragt 3 Mill. t bei einem mittlern Eisengehalt
von 56 bis 65%.

4. Magneteisensteine, als magmatische Kontakt-
ausscheidungen in Diabasen und Gabbros, die unwichtigste
Gruppe der Eisenerze. Von den zwar ziemlich zahlreichen,
aber wenig bedeutenden Vorkommen sind bauwdirdig und

1Gluckauf 1911, S. 157 ff,
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erwdhnenswert nur die von Borovica in Bosnien und von
Jablanica in der Herzegovina. Der aufgeschlossene Vorrat
wird auf rd. 300 000 t geschatzt; die Erze sind jedoch
schwefelreich und ziemlich titanhaltig.

Gegenliber diesen aufgeschlossenenl bzw. aut sicherer
Grundlage abschéatzbaren Eisenerzmengen Bosniens und
der Herzegowina (letzteres Land kommt praktisch kaum
in Betracht) von 22,3 Mill. t glaubt Katzer den »noch unan-
getasteten« weitern Erzvorrat dieser Lander auf 30— 40 Mill.t
schdtzen zu konnen.

AuBer diesen Erzen steht der bosnischen Eisenindustrie
der Zukunft ein sehr wertvoller Erzersatz in den Schlacken
der frihem Eisengewinnung, bei der oft 80% des Eisen-
gehaltes der Erze in die Schlacke ging, zur Verfigung;
es handelt sich um sehr erhebliche, Uber weite Landesteile
verstreute Schlackenmengen, die sich z. B. im Japratale
allein auf mehr als 500 000 t mit 50% Eisen belaufen.

Man wird Katzer beistimmen missen, wenn er in
seinem groBem Werk Bosnien als das eisenreichste Land der
Balkanhalbinsel mit Ausnahme von Griechenland bezeichnet,
weniger dagegen, wenn er im KongreBwerk auf S. 299
sagt: »Bosnien und Herzegowina zahlen zu den eisen-
reichsten”) Landern Europas«, wie man ({berhaupt ver-
schiedene Superlative Katzers bei Mengen und GroéRen-
angaben etwas stark patriotisch gefarbt finden wird.
Katzer ist der Meinung, daB in Bosnien der Eisenindustrie
noch eine groBe Zukunft bevorsteht, falls die bisher nur
geringe Erzausfuhr (nach Triest ungeféahr ein Viertel der
Erzerzeugung aus dem Vareser Gebiet) nicht ausschlieBlich
gepflegt, sondern eine groRere einheimische Eisen-
erzeugungs- und Weiterverarbeitungsindustrie geschaffen
wird unter Verwendung von eingefihrtem Koks, da an
eine Verwendung von Holzkohle bei steigender Eisenerzeu-
gung nicht zu denken ist. Die verhaltnismaRig gunstigsten
Aussichten soll das Sanagebiet haben. Da es nach den
oben wiedergegebenen Vorratszahlen als ausgeschlossen
gelten muR, dal Bosnien durch Férderungs- und Ausfuhr-
steigerung eine einigermafen wesentliche Rolle auf dem
W elteisenmarkt spielen wird, so ist die Rolle, die Katzer
den bosnischen Lagerstdtten im Rahmen der Erzversorgung
Osterreich-Ungarns zuweisen zu durfen glaubt, von
doppeltem Interesse. Er schreibt: »Denn wenn es richtig
ist, was Zentraldirektor Kestranek in einem vielbeachteten
Vortrag ausfihrte: daB in etwa 25 Jahren die d&ster-
reichische Eisenindustrie den Hohepunkt ihrer Leistungs-
fahigkeit Gberschritten haben wird, dann werden die reichen
Eisenerzlager Bosniens in erster Linie berufen sein, den
Ausfall in der Produktion Osterreichs und Ungarns zu
decken«.

Ob die fiir die innerbosnische Volkswirtschaft zweifellos
héchst wichtigen Erzvorkommen wirklich fir die dster-
reichische Gesamtmonarchie die groRe Rolle spielen
werden, wie Katzer anscheinend vermutet, kann nur
die Zukunft entscheiden; jedoch laRt sich nicht ver-
hehlen, dalR die Bedeutung dieser Rolle nach oben hin
durch die Vorrdte natirlich begrenzt ist und daf diese
Vorrdte vom Standpunkte der ausldndischen Beurteiler
aus nicht sehr erheblich sind.

Ein besonderes Interesse darf das Buch Katzers bei
denjenigen Berg- und Hittenleuten beanspruchen, die in
unsern heutigen GroRbetrieben das Interesse an der
geschichtlichen Entwicklung aus dem urspriinglichen Klein-
betrieb noch nicht verloren haben. Uber die jahrhunderte-

1 Die in der Tegengrenschen Tabelle des KongreRwelkes und da-
nach in Zahlentafel 4 auf S. 469 des Jahrgangs lall dieser Zeitschrift
unter mutmaBliche Vorrate angegebenen Zahlen gehoren richtiger in
sdie Spalte der tatsachlichen Vorrate

lang in fast gleicher technischer Weise geflihrten
Betriebe Bosniens, Uber Ofenbau, Betriebsfuhrung, Gat-
tierung, Ausbringen, Abgabenverhéltnisse, Erz-, Holz-
kohlen- und Eisenpreise finden sich zahlreiche wichtige
Angaben. H. E. Boker.

Zeitschriftenschau.

(Eine Erklarung der hierunter vorkommenden Abkiirzungen

von Zeitschriftentiteln ist nebst Angabe des Erscheinungs-

ortes, Namens des Herausgebers usw. in Nr. 1 auf den

Seiten 52—54 verdffentlicht. * bedeutet Text- oder
Tafelabbilduneen.)

Mineralogie und Geologie.

Occurrences and theories of ore deposits. Von
Rowe. Min. WId. 1 Juli. S.9/10.* Geologische Betrach-
tungen Uber Erzablagerungen. (Forts, f)

Bergbautechnik.

Der Erzberg bei Aumetz. Von Wehmann. (SchluB.)
Bergb. 21. Juli. S. 429/30. Produktion.

Verhalten der Olsande im Gewinnungsbetriebe.
Petroleum. 19. Juli. S. 2070/4. Einiges Uber die Er-
schlieBung und Ausbeutung der Petroleumlager.

San Rafael silver mines, Pachuca, Mexiko. Von
Girault. Min. J. 15. Juli. S. 716/8. Die San Rafael-Silber-
gruben in Mexiko.

Development of the Castle Valley coal field,
Utah. Von Palmer. Min. WId. 1. Juli. S. 15/8.* Der
Kohlenbergbau in dem genannten Bezirk.

Die Handbohrmaschinen. Von Pitz. Kohle Erz.
17. Juli. S. 721/30.* StoBende Handbohrmaschinen.
Bohrer und Maschinentrdger der drehenden Handbohr-
maschinen. (Forts, f.)

Bemerkungen ber den Spilversatz. Von
Crussard. Z. Bgb. Betr. L. 15, Juli. S. 297/303.* Der
Versatz mit Schlamm. Der Versatz mit tonigem Schlamm

auf den Gruben in Westfalen. Die Setzung. Abbaumethode.
(Forts, f)

Uber die fir die Zugutemachung des Torfes
als Brennstoff verwendeten und vorgeschlagenen
Formmaschinen und Pressen sowie Formver-
fahren. Von Thamm. (Forts.) Fordertechn. Juli.
S. 138/43.* Weitere Fabrikations- und Hilfsmaschinen
der genannten Industrie. (Forts, f)

Aufbereitung von Forderkohle. Patent Wunder-
lich. Von Waltl. Ost. Z. 15. Juli. S. 377/81.* Nach Abzug
der Grobkohle von 80—90 mm Korngréfe wird auf pneu-
matisch-hydraulischem Wege aufbereitet. Die Anlagen

sollen billig und einfach sein und nur geringe Betriebskosten
verursachen.

Zwei neue freitragbare Gastauchgerdte: das
M odell 1910 des Drédgerrettu ngsapparates und die
Rickentype des Pneumatogenmodelles 1910. Von
Ryba. (Forts.) Z. Bgb. Betr. L. 15. Juli. S. 304/9.* Die

Patrone der Ruckentype vom Jahre 1910. Konstruktion
des Apparates. (Forts, f)

Uber die Grubentemperatur in Kalibergwerken
und ihre Ursachen. VonDietz. Kali. 15. Juli. S.292/309.
Im AnschluB an einen Aufsatz von Rosenthal werden die
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allgemeinen Ursachen besprochen. Weitere Untersuchungen,
tber die Hygroskopizitdt und das Veimdgen gewisser Salze,
Wasser unter Bildung von Wéarme aufzunehmen. Hiernach
sind Gruben, die Karnallit und Kieserit aufzuweisen haben,
hinsichtlich der Temperatur unglnstiger gestellt, als die
&ndern.

Pie Abteilung: »Feuerschutz und Feuerrettungs-
wesen im Bergwerksbetriebe« im Rheinisch-W est-
falischen Feuerwehrmuseum zu Gelsenkirchen.
Von Stoevesandt. Bergb. 21. Juli. S. 427/9. Beschreibung
der ausgestellten Gegenstdnde.

Neuere Forschungen Uber die Wurmkrankheit.
Von Hanauer. Eergb. 21. Juli. S. 430/1. Methoden zur
Feststellung der Krankheit. Bek&mpfungsmittel.

Die Einwirkung des Klimas in Bergwerken auf
die Bergarbeiter. Von Hanauer. Berghb. 21. Juli.
S.431/2. W éarmestauungen bei der Arbeit in Kohlengruben
und derer, Folgen. Abweichendes Verhalten in Kaligruben.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Untersuchungen an Federmanometern. Von
Klein. Z. Eampfk. Eetr. 14. Juli. S. 285/8.* Einleitung.
Theoretische Betrachtungen (dber die Deformation der
Bourdonfeder. Art der Anlenkung. (Schluf f)

Etide de la combustién dans les foyers meca'
fliques et en particulier dans le foyer Saverny.
Von lzart. Mém. Soc. Ing. Civ. Mai. S. 631/70.* Be-
[trachtungen Uber mechanische Feuerungsanlagen hinsicht-
lich der W irtschaftlichkeit der Verbrennung.

Kirematogra pliisclie Untersuchung eines
Dampfhammers. Von Fuchs. Z. D. Ing. 15. Juli-
S. 1161/8* Verfahren zur Messung der Schlagarbeit von
Dampfhdmmern. Versuchsanordnung. Ergebnisse.

Internal-combustion engines for electric power-
stations. Engg. 14. Juli. S. 74/5. Allgemeine Gesichts-
punkte Uber die Wahl von Kraftmaschinen und den Betrieb
mit Gasmotoren. Anlagekosten.

Der heutige Stand im Dampfturbinenbau. Von
Menth. (Forts.) Dingl. J. 15. Juli. S. 240/4.* Vielstufige
Gleichdruckturbinen. (Forts, f)

Die Entwicklung des englischen Dampf-
turbinenbaues im Jahre 1910. (SchluR.) Turbine. 20.Juli.
S. 367/70.* Die Rateauturbine und ihre Verbesserungen.

Verwertung der Abwarme einer Verbrennungs-
maschinenanlage in einer Niederdruckturbine.
Von Gabler. (SchluB.) Turbine. 20. Juli. S. 364/7.* Der
Kraftgewinn soll nach der Rechnung etwa 10— 11% be-
tragen.

Compressed air in mines. Von Sutcliffe. Ir. Coal
Tr. R. 14, Juli. S. 55. Einiges Uber die Anwendung der
PreBluft im Bergwerksbetriebe.

Uber die Verwendung von W asserdampf als
Kéltetrager in Kdltemaschinen. Von Josse. Z. Kilte-
ind. Juli. S. 137/41.* Die Konstruktion und Leistungs-
fahigkeit der W asserdampfkéaltemaschinen nach einer neuen
Durchbildung durch Josse und Gensecke.

Elektrotechnik.

Die elektrotechnische Industrie im Jahre 1910.
Von Honigmann. (SchluB.) EIl. u. Masch. 16. Juli.
S. 598/606.* Jahresbericht der Niederdsterreichischen
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Handels- und Gewerbekammer: Gestaltung der Absatz-
verhaltnisse fiur den Export. Elektrische Bahnen. Pro-
duktionsbedingungen. Riuckwirkung der Gesetzgebung und
Verwaltung auf die wirtschaftlichen Verhaltnisse.

Neuerungen im elektrischen FoOrderbetriebe.
Von Wolf. Fordertechn. Juli. S. 129/35.* Grenzschaltungen
und Umgehungsschalter. Ausgleichmaschinen fir Wechsel-
stromanlagen. Nachlaufbremsschaltung. Schaltungen zur
Uberwachung der Endlagen mit Einrichtung zur Umkehr
des Antriebs.

Neuere Fortschritte im Bau von Hebezeugen
fur Hand- und elektrischen Antrieb. Von Hermanns.
(SchluB.) Fordertechn. Juli. S. 135/8.* Elektrische
Flaschenziige und Winden. Endausschaltungsvorrichtung
und Stoppbremse.

Die elektrischen Anlagen auf den Zechen des
Eschweiler Bergwerkvereins. Von Hellmann. (Forts.)
Z. D. Ing. 15. Juli. S. 1153/61.* Die Verteilung der elek-
trischen Energie auf Grube Anna | und Il und die 35 000 V-
Hochspannungsanlage mit Fernleitung. Die elektrische
Forderanlage auf dem Eduardschacht. (Schlufl f)

Steam auxiliary to hydroelectric installation.
Von Fraser. EIl. World. 1 Juli. S. 17/20.* Dampfkraft
als Reserve fir eine Wasserkraftanlage. Situationsplan.
Beschreibung zweier Stationen mit dampftechnischen
Einzelheiten.

Ein Beitrag zur Theorie der Oberflachenent-
ladungen. Von Zipp. EIl Bahnen. 4. Juli. S. 361/5.*
Durch Versuche wird nachgewiesen, daf die Entstehung
von Oberflachenentladungen auf eine bestimmte Verteilung
des elektrischen Feldes in der N&he der strahlenden Elek-
trodenrédnder zurtickzufuhren ist, durch die elektrische
Tangentialspannungen auf der Oberfliche des freien Dielek-
trikums hervorgerufen werden.

W drmeentwicklung, Raumtemperatur und
W darmebeseitigung in elektrischen Betriebsraumen.
Von Kyser. (SchluB.) EI. Bahnen. 4. Juli. S. 371/4.*
Berechnung der Kanalquerschnitte. Ventilatoren mit
Diagrammen.

Commercial methods of determining short-
circuited turns in wound coils. Von Raymond.
El. World. 1. Juli. S. 27/30.* Einige Methoden zur Auf-
suchung kurzgeschlossener Windungen von Magnetspulen.
Galvanometer und Induktionsmethode.

La locomotive @ courant alternatif simple. Von
Soulier. Ind. el. 10. Juli. S. 297/312.* Beschreibung des
Baues und der Betriebsweise der Lokomotive fir ein-
phasigen Wechselstrom. Auf der Lokomotive ist ein Um-
former angebracht, der den Wechselstrom in Gleichstrom
verwandelt. Beschreibung einiger Systeme dieser Um-
former.

Elektrische Unfalle auf den oberschlesischen
Industriewerken wéahrend des letzten Jahres. Von
Vogel. Z. Dampfk. Betr. 14. Juli. S. 288/92. Aus dem
Jahresbericht des Oberschlesischen Uberwachungsvereins.

Hulttenwesen, Chemische Technologie, Chemie und Physik.

Beitrdge zur Awusnutzung der Hochofengase
Von Buck. St. u. E. 20. Juli. S. 1172/80.* (Forts, f.)
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M etallurgical treatment at Mount Morgan,
Queensland. Von Saunders.. (Forts.) Min. J. 15. Juli.
S. 719/22.* Die Verhiuttung der Erze. (Forts, f)

The »Stock« oil fired converter. Ir. Coal Tr. R.
14. Juli. S. 44/5.* Beschreibung und Betrieb eines mit
Ol gefeuerten Konverters.

Uber die Herstellung und Bewertung von
Thomasroheisen sowie die W eiterverarbeitung
des hergestellten Roheisens dber FluRstahl zur
Schiene. Von Schiphaus. B. H. Rdsch. 5. Juli. S. 189/93.
Verschiedene Erzsorten. Berechnung der Schlackenmenge.
Kontrollrechnung.

Erfahrungen in der Elektrostahlerzeugung im
Girodofen. Von Mdiller. St. u. E. 20. Juli. S. 1165/72.*
Auf der Gutehoffungshiitte gemachte Erfahrungen mit
einem 3t-Girodofen. (Schlu f.)

Der Elektrostahlofen als Stromverbraucher.
Von Rodenhauser. EIl. Bahnen. 14. Juli. S. 381/4.* An-
gaben Uber den zur Stahlerzeugung erforderlichen Kraft-
bedarf sowie Uber das Verhalten des Elektroofens als Strom -
verbraucher. Aufstellung von Tabellen, die Aufschlu
lber die ungefahre Hdhe der Strompreise geben, bei denen
unter sonst gegebenen Verhdltnissen eine Elektrostahl-
produktion mdglich ist.

Die Verwendung von Briketts aus Stahl- und
GuBspanen im Kupolofenbetrieb. Von Schott.
GieR. Z. 15. Juli. S. 437/9. Die Verwendung von
brikettiertem Eisen und die Erfolge beim Schmelzen
von QualitatsguR.

Die Anwendung der Elektrizitdt im GieBerei-
wesen. Von Ziegenberg. (Forts.) GieB. Z. 15, Juli.
S. 435/7.* Allgemeines Uber die Verwendung und Vorzige
des Elektromotors im GielRereibetriebe. (SchluB f.)

Feuerfeste M aterialien im GieRBereibetrieb. Von
Orthey. GieR. Z. 15. Juli. S. 425/7. Die verschiedenen
M aterialien, ihre chemische Zusammensetzung und Brauch-
barkeit. (Forts, f)

Beitrdge zur Frage der Entstehung des Erddls.
Von Mohr. Petroleum. 19. Juli. S. 2069/70. Wiedergabe
von Studien des Amerikaners Becker. Bemerkungen hierzu.

Gravitation und Warme. Von Marx. (SchluB.)
Turbine 20. Juli. S. 357/60.*

Apparat zur Bestimmung des spezifischen
Gewichts und des Molekulargewichts von Gasen.
Von Gilich. J. Gasbel. 15. Juli. S. 699/700.* Be-
schreibung des Apparats und seiner Wirkungsweise. Er
folgt der bekannten Methode von Bunsen.

Das Laboratorium fir tiefe Temperaturen
(Luft- und W asserstoffverflissigung) des physi-
kalischen Instituts der Universitdt Leipzig. Von
Lilienfeld. Z. kompr. Gase. Mai. S. 165/80. Die bauliche
Ausfithrung. Maschinelle Anlage. Das Gasometer und die
W asserstoffreinigung. (Forts, f)

Uber Abkihlung von Gasen beim Ausstromen
durch eine Drosselstelle. Von Linde. Z. Kéilteind.
Juli. S. 132/7.* Die Vorgange, durch welche die Ande-
rungen der Temperatur beim Ausstromen eines Gases
bedingt werden und ihre technische Bedeutung auf Grund
neuerer Forschungsergebnisse.

Das Verzeichnis der in dieser Nummer enthaltenen

auf den Seiten 56 und 57 des Anzeigenteils.

A malgamationsversuche mit dem Boklevsky-
schen Zentrifugal-Amalgamator in dem kgl. ung.
»Ladislaus-Pochwerke« zu Koérmoéczbédnya (Krem-
nitz) Ungarn. Von Griinliut. (Forts.) Ost. Z. 15. Juli.
S. 381/4.* Versuchsergebnisse. (Schlufl f.)

Gesetzgebung und Verwaltung.

Die sdchsische Berggesetznovelle, betreffend
die Einfuhrung von Sicherheitsméannern beim
Bergbau. Von Reif. Bergr. Bl. H. 3. S. 133/7. Be-
sprechung vom d&sterreichischen Standpunkt.

Zur Revision des allgemeinen Berggesetzes.
Von Haberer. (Forts.) Bergr. BI. H, 3., S. 113/32. Aus
dem 7. Hauptstick des 0Osterreichischen Berggesetzes
»Von der Bauhafthaltung der Bergbaue und von den
Bergbaufristungen« wird der Teil besprochen, der von
der Sicherung von Personen und Eigentum gegen Gefahr-
dung durch den Bergbaubetrieb handelt. (Forts, f)

Schutzrayons fir die Erweiterung von Ort-
schaften. Von Jirsch. Bergr. Bl. H. 3. S. 137/46.
Stand der Rechtsprechung. Vorschldage zur Beseitigung
der zwischen Bergbau und Grundeigentum in dieser Hinsicht
bestehenden Streitgriinde.

Ungeldste Fragen des Bergschadenersatz-
rechtes. Il. Von Herbatschek. Mont. Rdsch. 16. Juli.
S. 678/80. Zur Frage der Einverleibungsfahigkeit des
Verzichtreverses.

Die Industrie und das PreuBische W asserrecht.
Von Vossen. Kali. 15. Juli. S. 289/92. Die rechtliche
Regelung der Abwaésserfrage. Industrie und Abwaésserung.
(Forts, f.)

Volkswirtschaft und Statistik.

Die Eisenindustrie der 6sterreichisch-un-
garischen Monarchie. Von Kestranek. Mont. Rdsch.
16. Juli. S. 673/8. Wi irtschaftliche Betrachtungen {Uber
die Entwicklung und den heutigen Stand der Eisenindustrie.

Ausstellungs- und Unterichtswcsen.

Die internationale Industrie- und Gewerbe-
ausstellung in Turin 1911. Von Kaemmerer. Z.D. Ing.
15. Juli. S. 1141/5.* Allgemeine Angaben. Ubersicht tber
die bemerkenswertesten Erzeugnisse auf technischem
Gebiete.

Verschiedenes.

Die technischen Grubenbeamten und die Berg-
arbeiter. Von Ugenstein. Bergb. 21. Juli. S. 427. Ver-
gleich der Zahl und des Arbeitsverdienstes. Beziehungen
der Beamten zu den Arbeitern.

Die W asserversorgung der Gemeinde Norden-
stadt bei Wiesbaden. Von Moder. J. Gasbel. 15. Juli.
S. 700/7.* Beschreibung eines Wasserwerks flr eine
kleinere Gemeinde.

Personalien.
Den Oberbergrédten und Professoren an der Kgl. Berg-
akademie Freiberg Treptow wund Dr. Papperitz st
Titel und Rang eines Geh. Bergrats, Dr. Beck das Ritter-

kreuz erster Klasse des Albrechtordens mit der Krone
verliehen worden.

groBem Anzeigen befindet sich gruppenweise geordnet



