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Einige Verfahren zur Aufbereitung von Steinkohlenfeinstaub und Steinkohlensehlammen.

Von Bergassessor Schwidt

Eine der groBten Schwierigkeiten bei der nassen
Aufbereitung der Steinkohle liegt in der Behandlung
der allerfeinsten Staubsorten. Infolge ihres geringen
Gewichtes schlagen sie sich in den Setzmaschinen
nicht nieder, sondern sinken erst im Klarsumpf. nach-
dem die Tribe zur Ruhe gekommen ist, zu Boden. So
entsteht eine schlammige Masse, die schwer abtrocknet
und deshalb weder fur die Kokerei noch zur Brikett-
herstellung tauglich ist. Besonders gilt dies von Gruben,

die Kohle mit nur 17—18°0 fluchtigen Bestandteilen

verkoken. Solche Zechen kénnen aus nasser Kohle
iiberhaupt keinen Koks hersteilen, weil die Ofen zu
langsam die erforderliche Temperatur annehmen. Die

Schlamme bilden daher eine Quelle nicht unbetracht-
licher Verluste, belasten die Wasche und setzen be-
sonders die Leistungsfahigkeit der Feinkomsetzm a-

schinen herab.

1, Ostemienburg (Anhalt .

Ist die Kohle an sich verhé&ltnismaRig rein und
hat die Wasche in der Hauptsache nur den Zweck, die
aus dem Nebengestein und aus Zwischenmitteln stammen-
den grobem Bergesticke zu entfernen, wie es auf den
meisten westfalischen Fettkohlenzechen der Fall ist.
dann kann man wohl die Schlamme mit Hilfe der ge-'
waschenen Kleinkohle filtrieren und so den darin ent-
haltenen Feinstaub zuriuckgewinnen. Auch Bander,
deren Oberflache mit feiner Drahtgaze bespannt ist.
die das Wasser ablaufen laRt, wahrend die Feinkohle
oben liegen bleibt, sind fiur diesen Zweck mit Erfolg
angewandt worden; sie werden besonders von der
Maschinenfabrik Baum in Herne gebaut und sind in

W estfalen sehr verbreitet.

.Alle diese MaBnahmen sind aber, wie gesagt, nur
moglich, wenn die Schlamme so rein sind, daB sie ohne

weiteres der gewaschenen Kohle zugesetzt werden
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kénnen. Sie beseitigen auch nicht die Belastung dex
Wéasche durch die Schlamme und ergeben eine sehr
feuchte Staubkohle, kénnen also nach dem oben Gesagten
sogar deren Backfahigkeit aufheben.

Meistens lassen sich diese Verfahren jedoch deshalb
nicht anwenden, weil die Schlamme sehr bergereich
sind, unter Umstanden noch um einer als der unge-
waschene Staub. Der Grund fiur diese Erscheinung liegt
darin, daB sich ein Teil der Schiefer wé&ahrend des
Waschens im Wasser auflost und natirlicherweise erst
ganz zuletzt im Klarsumpf niederschlagt.

In solchen Fallen sind die Schlamme nur noch
zur Kesselfeuerung brauchbar. Hier wird aber ihr
Heizwert schlecht ausgenutzt, denn groRe Mengen
fallen bei der Feinheit des Materials durch die Roste
oder gehen unverbrannt in den Flugaschenkanal. Hierzu
kommt, daB die Gruben vielfach geniugend Schiefer-
kohle, Altholz und sonstige Abfalle zur Kesselfeuerung
besitzen.

So entsteht dem Waschetechniker eine doppelte
Aufgabe. Ist die Kohle rein genug und dient die Wasche
nur zur Entfernung der grébern Bergestiucke, so
muB dei feine Staub moglichst frihzeitig abgeschieden
werden, um die Setzmaschinen nicht zu belasten und
eine trockene Staubkohle zu erhalten. Ist der Staub
aber sehr bergereich, so wird ex mitgewaschen werden
mussen, und es kommt darauf an, ihn aus den End-
schlammen moéglichst vollstandig und rein zurick-
zugewinnen.

Die Abscheidung des Staubes kann nun entwederdurch
Absiebung oder mit Hilfe eines Luftstromes erfolgen.

Der am haufigsten gewahlte Weg ist das Ab-
sieben. Man bedient sich hierbei teils festliegender
Roste, teils der gewodhnlichen Schwing- oder
Tafelsiebe; auch be-
sonders gebaute Staub-
kohlensiebe sind im Ge-
brauch.

DieV erwendung fest-
stehender Roste hat den
Vorteil der Einfachheit
und Billigkeit. Doch ist
die Trennung sehr un-
vollkommen, da ein
groBer Teil des Staubes
bei der Rohkohle bleibt
und mitgewaschen wird.

Trotzdem bietet dieses
Verfahren keine Beden-
ken, wenn man die
Endtrube spéater durch
die Waschkohlentrichter
laufen laRt, um die in ihr
enthaltenen Kohlenteil-
chen wiederzugewinnen.
Voraussetzung ist auch,
daR die Kohle nicht zu
gasarm ist, denn wie
schon eingangs gesagt,

Abb- L

kann der hdohere Feuch-
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unvermeidliche Folge dieser Schlam m filtration ist,
unter Umstanden ihre Backfahigkeit beeintrachtigen.

Besser arbeiten die gewodéhnlichen Schwing- oder
Tafelsiebe, wenigstens dann, wenn der ganze Staub
unter 8— 10 mm KorngréRe herausgezogen werden
soll. Nun gibt es aber Gruben, bei denen es der Aschen-
gehalt der Kohle nicht gestattet, sdmtlichen Staub un-
gewaschen zu verarbeiten, und wo man sich deshalb
darauf beschranken muR, die allerfeinsten Teilchen
vor dem Waschen auszuscheiden. Hier reichen die
gewohnlichen Siebe nicht aus, weil sie das Aufbereitungs-
gut nicht innig genug durcheinander werfen. Fur diese
Falle eignen sich vielmehr am besten die Schlagsiebe
der Maschinenfabrik Humboldt in Koln.

Die Bauart dieser Apparate geht aus Abb. 1 u d 2
hervor. Die Kohle wird durch die Schnecke a zugefuhrt und
fallt durch die Klappe b zunachst in die Eisenrinne C
und von dort auf die blechbeschlagene Holzrutsche d,
wo sie sich ausbreiten kann. Durch die Schittelrinne €
gelangt sie sodann auf das eigentliche Sieb. Die Rinne €
hdngt am obern Ende in Scharnieren, das untere ruht
lose auf dem Siebkdrper und macht dessen auf- und
niedergeheircle Bewegungen mit. Die Kohle wird da-
durch vollkommen ausgebreitet, gleitet voran und
fallt in gleichmaRig dunner Schicht auf das Sieb. Dieses
besteht aus einem mit etwa 30° geneigten feinen Metall-
drahtgeflecht, dessen Maschenweite sich nach der
KorngréRe der abzusiebenden Kohle und nach deren
Feuchtigkeitsgehalt richtet. Bei mehr als 3% % Feuch-
tigkeit muf die Lochung 0,2— 0,4 mm groBer sein,
als der KorngréRe der Kohle entspricht. Befestigt ist
das Sieb auf dem Holzrahmexr /. Dieser hangt
mit dem obern Ende in einem Scharnier an der Zug-

stange h, die ihrerseits wieder gelenkig mit einem fest-

Abb. 2.

tigkeitsgehalt, der die Abb. 1 und 2. Schlagsiebanlage der Maschinenfabrik Humboldt.
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stehenden Trager verbunden ist. An der Unterseite Die Rohkohle, aus der bereits die grobern Teile
des Rahmens sind die Querleisten i, 2,j, 4 kreuzweise entfernt sind, wird auf das fest uUber dem Deckel des
auf den Holzfedern g angebracht. Diese liegen mit Sammlers liegende Sieb / von 12 mm Maschenweite

den obern Enden auf den Daumenwellen k, mit
den untern auf der Holzleiste 1 lose auf, u. zw. ragen
diese Enden, um eine federnde Wirkung zu eireichen,
Uber die Auflagepunkte der Querhdlzer 1—4 ninaus.
Durch die Drehung der Wellen kK werden nun die obern
Enden der Holzfedern g etwa 600 mal in der Minute
gehoben und gesenkt, die Federn beschreiben infolge-
dessen wellenformige Biegungen und setzen das Sieb
in kurze, schnelle Vibrationen. Die Langen der frei-
tragenden Federenden sind so bemessen, daB die
Schwingungen am obern Ende des Siebes etwa 5 mm

betragen, am untern dagegen etwas flacher sind.

Eine Anlage dieser Art ist auf der Zeche Tremonia
bei Dortmund in Betrieb. Sie besteht aus 18 Sieben
von 1,2 mm Maschenweite und 1,6x0,8 gm nutzbarer
Oberflache. Die Siebe werden in der Stunde mit 50 t
Kohle von 0-6 mm KorngroRBe beschickt und liefern
stundlich 20-25 t Staub von 0-1 mm KorngrdéRe. Zum
Antrieb sind im ganzen 5 PS erforderlich, von denen
4 PS auf die Schnecke wund nur 1 PS auf die Siebe

entfallen. Eine besondere Bedienung ist nicht erforderlich.

Der Anschaffungspreis betrug fur die Siebe einschlie3-
lich Antriebsmechanismus wund Aufgabevorrichtungen
6500M, die Einbaukosten eingerechnet, dazu rd. 2500.
fur die Schnecke. Ungefahr alle 6 Monate miussen
die Metalldrahtgewebe, deren Preis rd. 7,50 M betragt,

ausgewechselt werden.

Die Apparate sind besonders im Ausland stark ver-
breitet; in Deutschland haben sie sich weniger ein-
gefihrt, obwohl sie bei verhaltnismagRig niedrigen Be-
triebskosten eine hohe Leistung ergeben Ein Nachteil
besteht darin, daR sie sehr viel Staub entwickeln
und starkes Geradusch verursachen; infolgedessen missen

sie vollstandig umkleidet werden.

Wie schon friher erwahnt, hat man auch mit Hilfe
des Luftstromes die feine Kohle abzuscheiden versucht.
Auch dieses Verfahren kommt nur in Frage, wenn es
sich um die allerfeinsten Teile handelt, sonst ist das
Absieben mit Hilfe der gewo6éhnlichen Tafel- oder Schwing-

ratter billiger.

Der a&lteste und verbreitetste Apparat dieser Art
ist der des Waschmeisters Schondelingl in Langen-
dreer. Eine solche Anlage, wie sie u. a. auf der Zeche
Mansfeld seit langerer Zeit in Betrieb ist, sei nach-
stehend kurz beschrieben.

Der Apparat(s. Abb. 3) besteht aus dem Sammelkasten 3,
dem Bethfilter b, dessen Bauart bekannt sein durfte,
und dem Ventilator C. Die Luft wird durch den Stutzen d
aus dem Sammler gesaugt, durchstrémt das Filter und
gelangt von da in die Leitung des Ventilators. Gegen-
tber d befindet sich im Sammelkasten ein schmaler
Schlitz €, durch den frische Luft nachstromt. Durch
4 erstellen eines Schiebers kann diese Offnung beliebig
vergroBert und verkleinert und damit auch die Starke

des Luftstromes geregelt werden.

1vgl. Gluckauf 1908 S. 1249 ff.

gestirzt, dessen Oberflaiche mit etwa 45° geneigt ist.
Das grobere Korn rutscht auf der Siebflache selbst,
das ausgesiebte auf dem Deckel des Sammlers abwarts
an dem Schlitz € vorbei. Hier werden die feinsten
Teilchen vom Luftstrom fortgetragen und in den Sammler
gefuhrt, wahrend das Schwerere abwarts fallt und

den Koksd6fen zugebracht wird. Eine Verteilungswalze

Abb. 3. Absaugevorrichtung fiur Feinkohle, System
Schéndeling, in Verbindung mit einem Bethfilter.

sorgt dafir, daR die Kohle unter 12 mm moglichst gleich-
maRig vor dem Schlitz vorbeigefuhrt wird. Die Scheidung
in Korn unter und uUber 12 mm GroRe erfolgt lediglich
zu dem Zweck, dem Luftstrom eine moglichst ausge-
dehnte Angriffsflache zu bieten; spater vereinigt sich
die Kohle, die an dem Schlitz € vorbeigefallen ist, wieder.
Der Sammler ist durch ein senkrechtes Blech in zwei
Abteilungen geschieden, die der staubbeladene W ind
hintereinander durchstrémen mul. Infolge der Ge-
schwindigkeitsverminderung, die dieser im Sammler
erleidet, und des Widerstandes, den er an der Scheide-
wand findet, |&4R8t er in der ersten Abteilung alle noch
etwas grobem Teilchen fallen. Was sich hier noch nicht
niedergeschlagen hat, wandert mit nach Abteilung 11
und setzt sich dort zu Boden, der Rest endlich geht
mit dem Luftstrom durch den Stutzen d in das Filter
und wird in diesem zuruckgehalten. Am Boden des
Sammlers sind zwei Schnecken eingebaut, welche die
niedergeschlagene Kohle fortfuhren. Was in Abteilung 1
niedergefallen ist, wird der Kokskohle =zugesetzt, der
Staub aus Abteilung Il und ebenso alles, was im Filter
zuriickgeblieben ist, geht als GieRBereistaub zum Verkauf.

Der Apparat verarbeitet taglich in zwei achtstindigen
Schichten 950-1000 t Staubkohle von0-10 mm Korn-
groRe und scheidet in der gleichen Zeit 150 t
0-2 mm GroRe, der noch zur Koksbereitung geeignet
ist, sowie 5 t GieBereistaub ab. Auf die Stunde
Betriebszeit umgerechnet ergibt dies eine Leistung von
rd. 10 t Kokskohle und 0,3 t GieRereistaub bei einer

Staubvon
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Aufgabe von rd. 60 t Rohstaub. Der Kraftbedarf
fur den Antrieb des Ventilators und der Schnecke sowie
fir das Reinigen des Filtersl betragt ungefahr 13 PS.
Bedienung ist so gut wie gar nicht erforderlich.

Die Anlagekosten haben betragen:

Saugapparat nebst Aufgabewalze, Schnecke

und sonstigem ZUbehodr.eceeeennn. 2500,00 M
Ventilator 450,00 ,,
Bethfilter mit 5 Zylindern ... 6 000,00 ,,
Sonstige kleinere Zubehorteile rd 50,00

9 000,00 M

Ein besonderer Motor ist nicht vorhanden, der
Antrieb erfolgt durch die vorhandene Transmission.

Die taglichen Betriebskosten stellen sich sonach
wie folgt:

Abschreibung: jahrlich 10%, also téaglich

300
Kraftbedarf: 13 PS, die PSst zu 3 Pfg.
gerechnet, bei 15 st taglicher Betriebs-
zeit: 15-13-0,08 = e, 5,85,
Schmierung, Reparaturen u. Sonstiges . . 3,15

Also betragen die taglichen Betriebskosten rd. 12,00 Jli.

Da der gewonnene GielRereistaub gegenwartig mit
13 M fur die Tonne bezahlt wird, gegeniuber einem
10 M, so macht sich der
Apparat schon durch den
bezahlt.

Kokskohlenpreis von

Verkauf dieses Staubes

Ganz é&ahnlich ist die Einrichtung der Maschinen-
fabrik Baum in Herne. Hier fehlt nur das Filter; dafur
sind im Sammelkasten Tucher aufgehédngt, die den
mehlfeinen Staub zurickhalten sollen. Die vom Ven-
tilator ausgeblasene Luft geht nicht ins Freie, sondern
gelangt in den Sammelkasten zuriuck, macht also einen
dauernden Kreislauf.

Etwas anders gebaut ist der Windsichter der Firma
Gebrider Pfeiffer in Kaiserslautern.

Die Wirkungsweise dieses Apparates geht aus Abb. 4
hervor. Das staubhaltige Haufwerk fallt durch die
Zufithrungsrutsche a auf den Anwurfring b, der eine
moéglichst -vollkommene Streuung und Auflosung des
Haufwerks bewirken soll, und von da auf den Streu-
teller cr Anwurfring und Streuteller werden durch das
Vorgelege d in schnelle Umdrehung versetzt. Hierdurch
16st sich das Haufwerk in feine Staubwolken auf. Durch
einen Ventilator, der sich mit dem Streuteller Ct zu-
sammen dreht und dessen Schaufeln € in der Abb. 4
sichtbar sind, wird die staubgeschwangerte Luft ange-
saugt und gegen die AuRenwand des Geh&auses geschleu-
dert. Das feine Mehl sinkt in dem &auflern Ringraum f
nach unten und kann dort durch die Klappe ( abgezogen
werden. Die groben Stiucke fallen dagegen nach unten
und treffen zun&dchst auf einen zweiten Streuteller c2,
auf dem sie nochmals geschleudert werden. Das Feine
wird wieder vom Ventilator angesaugt, der Gries fallt

weiter nach unten, dem Luftstrom entgegen, der nach Ab-

1 Néaheres vgl. Gliickauf 188 S. 1240 ff.

Scheidung des Mehls durch die jalousieartigen Durchlasse
h in den innern Ringraum tritt und auf diese Weise einen
fortlaufenden Kreislauf zuricklegt. Durch die entgegen-
stromende Luft findet eine nochmalige Sichtung statt,
die um so wirksamer ist, als Luft und Gries mit Hilfe
der Jalousien in feinster Veiteilung aneinander voruber-
geleitet werden. Die so von allem Staub befreiten

griesigen Sticke werden endlich bei i abgezogen.

Abb. 4. Windsichter von Gebr. Pfeiffer

Die groRBte Ausfiuhrung dieses Apparates hat einen
Kraftbedarf von etwa 5 PS und ist imstande, in der
Stunde 12-15 t, das sind in der achtstindigen Schicht
100— 120 t, feinen Mehls abzuscheiden.

Der Windsichter hat also den Vorteil einer
DaBR er

trotzdem kaum \erbreitung in der Kohlenaufbereitung

groBen Leistung bei geringem Kraftbedarf.

gefunden hat, liegt groBenteils an dufBerlichen Grinden.
In Schlesien ist er auf dem Hans-Heinrich- und Marie-
Schacht der konsolidierten Firstensteiner Gruben bei
Waldenburg und dem Carmerschacht der Gieschegrube
bei Janow in Betrieb gewesen. Auf der letztem
Anlage, auf der eine nasse Aufbereitung nicht statt-
findet, hatte er nur den Zweck, durch Entziehung des
feinsten Mehles die Qualitat der Staubkohle zu verbessern.
Er soll sich in beiden Fallen bewé&hrt haben; genauere
Zahlen waren jedoch nicht zu erhalten. Auf dem Carmer-
schacht ist er deshalb auBer Betrieb gesetzt worden,
weil sich fur den ausgeblasenen Staub nicht gentgend
Absatz fand; die Furstensteiner Gruben haben es spater
vorgezogen, den Staub zu waschen, weil er zu unrein
ist, und fur diesen Zweck eine Schlammwasche mit
Kodohlschen Sieben (s. w. u.) eingebaut.

Enthéalt die Staubkohle mehr als 4— 5% Asche,

so darf sie nicht mehr vorbei ausgeschieden, sondern
mufl mitgewaschen weiden.
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So liegen die Verhéltnisse in Niederschlesien, ferner
auf den meisten Gruben des Saarreviers, im Konigreich
Sachsen und z. T. auch auf den Gruben Oberschlesiens
und Westfalens, die hé&angendere Flézgruppen bauen.
Der Aschengehalt ist hier in Form von feinen Berge-
teilchen im ganzen Fl6z verteilt' W ill man in diesem
Falle die Kohle moglichst vollstdandig gewinnen, so mul
man die Waschtriibe nochmals aufarbeiten. Dei einfachste
Weg, das Filtrieren der Schlamme mit Hilfe der ge-
waschenen Kleinkohle, ist hier nicht anwendbar. Das
W aschprodukt wirde dadurch wieder zu aschenreich
werden; Uberdies wiirden sich, wie praktische Versuche
gezeigt haben, die feinen Zwuschenrdume zwischen den
einzelnen Kohlenkdérnern allméahlich mit Schmand voll-

setzen und die Trube nicht mehr durchlaufen lassen.

Auch in der Setzmaschine lassen sich solche feinen
'Schlamme nicht mehr verarbeiten. Dagegen ist eine
gewisse Trennung im Spitzkasten maodglich. LaBRt man
die Trube eine Reihe von diesen Apparaten durch-
laufen, so wird sich in den ersten Spitzen der Hauptteil
der Kohle niederschlagen, wahrend die Berge, die sich
allméahlich in Schmand aufgeléost haben, mit dem Wasser

weitergehen und erst spater abgesetzt werden.

Eine vollstandige Scheidung tritt aber auch hier nicht
ein. Wahrend man in den ersten Spitzen eine noch
leidlich brauchbare Kohle abziehen kann, schlagt sich
spater ein Gemisch von Kohle und
Schieferschlamm nieder, das einer
nochmaligen Trennung bedarf.

Eins der a&ltesten Mittel zur Auf-
arbeitung dieser Gemische ist das
Schmandband von Bacher, genannt
nachdem Erfinder, dem 6sterreichischen
Bergrat Bacher (s. Abb. 5 und 6). Es
besteht aus einem Transportband, das
sich langsam durch einen Sumpfbewegt,
in den die Waschtribe eingeleitet wird.
Zur Ruhe gekommen, laBt das W asser
seine festen Bestandteile allmahlich
fallen, u. zw. zuerst die Kohle, wahrend
der Schiefer wegen seiner schmandigen
Beschaffenheit noch langere Zeit im
Wasser verbleibt. Die Kohle setzt sich
auf dem Band ab, wird auf ihm
emporgezogen und mittels einer
Schnecke entfernt.

Ein derartigesBand warauf mehreren
Osterreichischen Gruben im Betrieb.
Es gelang damit, ziemlich erhebliche
Mengen von Kohle aus den Wasch-
schlammen zu gewinnen. Doch gingen
noch gréRere Mengen von Feinkohle
verloren.

Um diesem Ubelstand zu begegnen,

/;U

wendete man spater an Stelle des
Schmandbandes eine dem Leiter der
Schlesischen Kohlen- und Kokswerke,
Bergwerksdirektor K arlik, patentierte
Vorrichtung an, deren Bau aus Abb. 7
hervorgeht. Der erwahnte Apparat
besteht aus einem etwa 1 m von

Abb. 7.

Mitte bis Mitte Sternscheibe langen
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und etwa 1,4 m breiten Transportband, dessen dicht

aneinander schlieBende Bandsegmente mit feiner
Messinggaze bezogen sind. Dem obern Bandbelag
werden die in einer Spitzkastenbatterie konzentrierten
Rohschlamme zugefuhrt. Diese entwassern auf einem
Teil des Bandwreges und werden auf dem weitern Weg
mittels feiner Wasserbrausen abgespritzt. Infolgedessen
fallen die feinem wund I8sbaren Tonteilchen mit dem
W asser durch die Maschen des Bandbelages hindurch,
wahrend die Kohle oben liegen bleibt und beim Riucklauf
des Bandes in einen unten angebrachten Trichter abfallt
oder, soweit erforderlich, mit reinem Wasser abgespritzt
wird.

Die durchgespritzten Tonteilchen werden mit dem
W asser durch einen unter der obern Bandkette ange-
brachten Blechkasten weggefiuhrt und in die Klarteiche
geleitet.

Naheres Uber die Leistung dieser Apparate ist
dem Verfasser nicht bekannt geworden. Sie war jeden-
falls besser als bei den Schmandb&andern von Bacher,
ist indessen durch neuere, w. u. zu beschreibende Er-
findungen uberholt worden. Infolgedessen haben auch
die Karlikschen Bander keine weitere Verbreitung
gefunden.

Auf einem etw'as andern Grundgedanken beruhen
die von dem Huttendirektor Kohl in Burbacherhitte

Abb. 5 und 6. Schmandband von Bacher.

iinlauffrichter

? o« /
W - -- .'// / °

Aufbereitungsapparat fiir Kohlenschlamm nach Karlik.
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bei Saarbricken erfundenen Feinkohlensiebe. Dies sind
kleine Siebe von etwa 1,5x1 gm Oberflache, die mit
einem feinen Metalldrahtgewebe Uberzogen sind (s. Abb.8).
Verlagerung und Antrieb erfolgt in gleicher Weise wie
bei den bekannten Schwingsieben zur Trennung der
grobem Kohlensorten, nur erfolgen bei dieser Bauart
kurze, schnell hintereinander kommende StéRe.

Abb 8. Feinkohlensieb von Kohl.

Der Schlamm wird auf das obere Ende des Siebes
gebracht und wandert auf diesem abwéarts. Das Wasser
entweicht durch das Drahtgewebe, und mit ihm auch
die darin aufgelésten Tonteilchen. Nachdem die feine
Kohle auf diese Weise entwassert ist, wird sie etwa in
der Mitte des Siebes noch einmal mit reinem Wasser
abgebraust. Dadurch wird der groBte Teil der noch
anhaftenden feinen Bergeteilchen entfernt und geht
ebenfalls mit der Tribe durch das Sieb. Die Trube wird,
wenn sie noch groBere Mengen von Kohle enthalt, ein
zweites Mal oder nach Bedarf auch noch 6fter der gleichen
Behandlung unterworfen; nur missen die Drahtgewebe
immer feiner werden. Je armer ferner der Schlamm
wird, desto geringer wird schlieBlich die Leistungs-
fahigkeit der Siebe, bis endlich die Betriebskosten den
erzielten Gewinn Ubersteigen.

Als Beispiel fur die Leistung der Siebe sei die Anlage
auf dem Hans-Heinrich-Schacht der konsolidierten
Firstensteiner Gruben bei Waldenburg angefiuhrt, die
aus 10 solcher Siebe besteht. Die Kosten der Einrichtung

betrugen

fur die Siebe alle in . 4250 M
fur Eisenkonstruktion, Transmissionusw. . . 3800 ,
S O N STIg @Sttt 50 .

zus. .. . 8100M.

Diese Anlage stellt téaglich in zwei achtstindigen
Schichten aus rd. 80 t Rohschlamm mit etwa 30% Asche
mJdfe Zahlen beziehen sich auf die Trockensubstanz)
etwa 18 t zur Brikettierung geeignete Feinkohle von
6— 8% Aschengehalt her. Fir die Stunde ergibt sich
also eine Leistung von rd. 1,2 t Feinkohle bei einer
Aufgabe von rd. 5t Rohschlamm. Der Kraftbedarf betragt

15 PS, die von einer vorhandenen Transmission geliefert
werden, der Wasserverbrauch 60 cbm/st (6 cbm fur
jedes Sieb), also im ganzen 960 cbm in zwei achtstindigen
Schichten. Zur Bedienung ist in jeder Schicht 1 Mann
erforderlich.

Die téaglichen Betriebskosten berechnen sich dem-

nach wie folgt:

Abschreibung: 10% jahrlich, also taglich:
100 = 2,70 M
300
Wartung: 1 Mann in jeder Schicht mit einem
Schichtlohn von 3,50M = 7,00 ,,
Kraftbedarf: 15 PS, die PS st zu 3 Pf:
16-15-0,03 = 7,20 ,,
W asserverbrauch: stindlich60cbm, 1cbm zu 5 Pf:
16-60-0,05 = 4,80 ,,
SiebverschleiR (nachAngabe der Grube): . . 3,20,
Ol, Putzmaterial u. sonstige kleinere Ausgaben
- rd. - 3,10 ,,
zus. . . 28,00 M-
Auf | t gewonnener Feinkohle umgerechnet, ergibt
28

sich also die Summe von — = rd. 1,60 M- Die Feinkohle
JO

hat als Brikettkohle einen Wert von 8 M /t, die ver-
bleibenden 62 t Armschlamm haben als Kesselfeuerung
einen solchen von 2 M, wahrend der Wert von 1t Roh-

schlamm auf etwa 2,50 M zu veranschlagen ist.

Hiernach ergibt sich folgende Gewinnrechnung.

Gewonnen sind:

18 t Brikettkohle, 1t zu 8 M 144 M
62 t Armschlamm. 1t zu 2 M = ... 124 ,,
268 M

Abzuziehen vom Gewinn sind:
Gewinnungskosten von 18 t Brikettkohle . . . 28 M,
Wert des Rohschlammes: 80 2,50  ...ccooeviviiiieeeeiennnnnns 200 ,,
228 M .

Demnach [verbleibt ein taglicher UberschuB von 40 Ji.

Die Kohlschen Siebe ermodglichen es, auch bei stark
durchwachsenem Haufwerk aus dem Waéascheschlamm
noch eine ziemlich reine Feinkohle zu gewinnen. Be-
dingung fur ein gutes Arbeiten ist, daR der Schlamm
gleichmaRig und nicht in zu groBen Mengen aufgegeben
wird; ferner dirfen die Siebe nicht zu schnell arbeiten.
Andernfalls wirden sich die aufgegebenen Massen nicht
gentugend entwéssern, infolgedessen wirden die tonigen
Teilchen, die beim gewoéhnlichen Betrieb abgespritzt
werden und durch das Sieb gehen sollen, groRenteils
bei der Kohle bleiben.

Hierauf beruht auch die verhé&ltnism&afRig geringe
Leistung der Kohlschen Siebe, die ihrer weitern Ver-
breitung hinderlich gewesen ist.

Das Bestreben, diese Fehler zu beseitigen, veranlaRte
die Karlshiutte, A.G. fur EisengieBerei und Maschinen-
bau in Altwasser, anstatt der kleinen Siebe lange
Schwingrinnen, wie sie zum Transport groBer Massen

vielfach im Gebrauch sind, zu verwenden.
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Diese Rinnen bestehen aus armierten Blechtrégen,

die auf schréaggestellten Schwingstutzen ruhen oder

an solchen aufgehangt sind und durch einen, meistens

am Ende des Rinnentroges angeordneten einfachen

Kurbelbetrieb von etwa 15— 20 mm Hub wund etwa
300 Umdrehungen in der Minute bewegt werden (s.
Abb. 9). Infolge seiner Tragheit wird das zugefuhrte
Material beim Riuckgang der Rinne und der dabei

schrdag abwarts erfolgenden Boden ab-

behéalt

Bewegung vom

geworfen, seine vorwarts gerichtete Bewegung

bei, wird beim né&achsten Hube in schrag nach oben und
vorn gerichteter diese

Bewegung angehoben wund auf

Weise im Rinnentroge weiterbefdrdert.

Fur die Zwecke der Schlammaufbereitung erhalten
diese Rinnen insofern eine andere Bauart, als der Boden
durch feine Siebe gebildet wird.

Ende

Auch hier wird der

Schlamm an einem aufgegeben, entwassert all-

mahlich und wird dann in der Mitte der Rinne mit

abgespritzte Trube
Siebbodens, die

klarem Wasser abgespritzt. Die

geht wieder durch die Maschen des

reine Kohle wird ausgetragen.

| Eine’ groRere derartige Anlage ist auf dem Bahn-

schacht der Furstensteiner Gruben bei Waldenburg in

Betrieb. Die dort angelegte Wasche verarbeitet taglich
2400 t Rohkohle mit 20% Asche in zwei achtstindigen
Schichten. Die Kohle nebst der Waschtribe, die von
den Feinkornsetzmaschinen kommt, geht in eine Reihe
von Spitzkasten mit 24 Spitzen. W as in den
ersten 6 Spitzen abgezogen wird, ist Kokskohle mit
4— 6% Asche und wird sofort abgefahren. Der
Jnhalt dei né&achsten 18 Spitzen verteilt sich auf
4 Rinnen, und zwar so, daB jede Rinne durch eine
bestimmte Reihe von Spitzen bedient wird. Diese

4 Rinnen erzeugen taglich bei einer Aufgabe von
120 t Schlamm (Gewicht der Trockensubstanz) etwa
33 t Kokskohle von 6— 8% Asche. Die abflieBende

Trube geht in den Sumpf. Sie nochmals zu verarbeiten,
wirde sich nicht lohnen, obwohl sie immer noch ziemlich
Uberlauf der 24 Spitz-

kasten geht in ein weiteres System von 18 Spitzkasten.

kohlenreich ist. Der ersten

Das sich hier in den Spitzen ansammelnde Material

geht auf die letzten 4 Rinnen. Da das aufgegebene

Gut bei diesen Rinnen bedeutend aschenreicher ist als

bei den ersten, so koénnen sie naturlich nicht mehr so

viel leisten. Immerhin geben diese letzten 4 Rinnen
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bei einer Aufgabe von 70 t
Kohle von 6— 8% Asche.

Schlamm noch 17 t feiner

Die Anlage hat im ganzen 10 400 M gekostet, wobei

allerdings zu beriucksichtigen ist, daR die Apparate in

dem vorhandenen Separationsgeb&dude untergebracht
werden konnten und der Antrieb durch die bestehende

Transmission erfolgt.

Der Kraftbedarf betragt 20 PS, der Wasserverbrauch
zum Abspritzen fur jede Rinne stindlich 6 cbm, im ganzen
also 48 cbm; zur Wartung ist nur 1 Mann erforderlich.

Der Siebbelag mufB durchschnittlich alle 6 Wochen

erneuert werden; bei einer Lange von 5 m wund einer
Breite von 60 cm sind fur die einzelne Rinne jedesmal
1 gm etwa 5 M
Fir Abnutzung der ganzen Anlage sind wie bei

etwa 10%

3 gm Drahtgaze erforderlich, von der
kostet.

den Kohlschen Sieben jahrlich abzusetzen,

wobei beriucksichtigt ist, daR die Rinnen téaglich 16 st

laufen.
P Die taglichen Betriebskosten berechnen sich sonach
wie folgt:
Abschreibung: 10% jahrlich, also taglich
10
10400 ' IAO
100
300
W artung: 1 Mann in jeder Schicht mit einem
Schichtlohn von 3,50M ... 7,00 "
Kraftbedarf: 20 PS, 1 PS st zu 3 Pf.:
16-20-0,03 9,60
W asserverbrauch:stundlich 48 cbm, 1cbm zu 5P f.:
16-48-0,05 3,90
Siebverschlei bei einer Lebensdauer des
einzelnen Siebbelages von 36 Doppelschichten :
N\
............................................................................ 3,0
Ol, Putzmaterial u. sonstige kleine Ausgaben. 4,60 ,,
32,00 Ja
Unter Aufwendung dieser Kosten ist es madglich,

aus 190 t Rohschlamm,
von 3 Jli/t, im ganzen also 570 Jli
Kokskohle 9 Jli/a,

450 Jli, und 140t Schlamm fir Kesselfeuerung von etwa

der als Kesselkohle einen Wert
haben wiirde, 50 t

im Wert von also von insgesamt
30— 35 % Aschengehalt mit einem Wert von etwa 2 Jli/t,

insgesamt also von 280 Jli zu gewinnen.

Die Gewinnungskosten fur 1tverkokbarer Feinkohle

32
auf — = rd.
50

berechnen sich also 0,60 Jli.

Hiernach ergibtsich folgende Rentabilitatsberechnung:

Gewonnen sind:

50 t Kokskohle, 1 t zu 9 J i, 4s50Jli
140 t Armschlamm, 1 t zu 2 M | .. 280 ,,
730J0
Abzuziehen vom Gewinn sind:
Gewinnungskosten von 50 t Kokskohle 32 Jl
Wert des Rohschlammes 190 -3
602 JH.
Hiernach verbleibt taglich ein UberschuRB von
730 — 602 = 128 M.

570,,
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Die Anlage hat sich also in kurzester Zeit bezahlt
gemacht.

Vorbedingung fur ein giunstiges Arbeiten der Rinnen
ist, daRR sich die Schlamme vorher in Spitzkasten als
gleichfalliges Gut niederschlagen kdénnen, so daB immer
Kohlenteilchen von groRerm kubischen Inhalt wund

gleich schwere Bergeteilchen von geringerer KorngréBRe
auf dasselbe Sieb kommen. Die Bergeteilchen werden
dann, wenn die Maschenweite passend gewahlt ist, beim
Abbrausen durch das Sieb fallen, wé&hrend die Kohle

oben liegen bleibt.

Das Gaskraftwerk und die Kraftverteilung auf dem Kgl. Steinkohlenbergwerk Yon der Heydt.
Von J. Recktenwald I, Von der Heydt bei Saarbriicken.

Uber die Versuche, die auf der Grube Von der Heydt
zum Zweck der Nutzbarmachung von Klaubebergen in
einem Ringgenerator angestellt worden sind, sowie Uber
die ersten Ergebnisse dieses Verfahrens ist bereits be-
richtet wordenl Da die Einrichtung und Arbeitsweise
des Generators im Laufe des nunmehr sechsjahrigen
Dauerbetriebes mancherlei Anderungen und Ver-
besserungen erfahren haben, sollen Zustand und Arbeits-
weise, wie sie heute herrschen, kurz beschrieben werden.
Bezuglich der Bauart und des Betriebes des
Generators sei im allgemeinen auf die frihem Aus-
fuhrungen und Abbildungen verwiesen.

Die Anlage ist in Abb. 1 und 2 zur Darstellung
gebracht; sie besteht aus 40 Kammern von je 4 1 Fassungs-
vermogen. Entsprechend dem hohen Aschengehalt des
zur Vergasung kommenden Brenngutes nimmt der
Aschenfall mehr als die Halfte des Raumes ein. Er ist
zum Zweck der leichtern Entleerung so hoch ange-
ordnet, dalR die Asche Uber eine unter 45° geneigte

Sohle unmittelbar in untergestellte Férderwagen abge-

Abb. 1 Vorderansicht

zogen werden kann. 250 mm uUber der Sohle des Aschen-
falles und parallel mit ihr liegt der Rost, dessen
Spalten 25 bis 30 mm weit sind. Durch eine in der
Mitte des VerschluBdeckels angebrachte, mit einer
Kugel verschlieBbare Schauo6ffnung kann jederzeit der
Zustand und das Aussehen der Beschickung sowie das
aus der Kammer abziehende Gas beobachtet werden.
Die Abzugo6ffnung liegt unter der Decke des Gene-
rators, sie kann durch Gasschieber verschlossen w-erden.
Gegenuber der untern Verbindung der Kammer mit
dem Mittelkanal sind zwei Schirlécher angebracht,
um etwaige sich im Aschenfall bildende Schlacke beim
Entleeren entfernen zu koénnen. Unterhalb dieser
Schiarlécher befinden sich 3 nebeneinanderliegende
Kanale von 30 mm Durchmesser, die den ganzen
Querschnitt der Kammer aus einer Rohrleitung mit
W asser zu befeuchten erlauben. Die Innenwéande des
Generators sind im Gegensatz zu der frihem Bauweise

ohne Ringkanal ausgefuhrt (s. Abb. 2).

Abb. 2. Querschnitt

der Generatoranlage auf dem Kgl. Steinkohlenbergwerk Von der Heydt.

Da die Anlage zur Erzeugung von Heiz- und Kraftgas
gebaut ist, fuhren an den Langsseiten der Anlage
2 schmiedeeiserne Sammelleitungen von 600 und 400 mm
Durchmesser vorbei, von denen die eine die Heizgase nach
den Verbrennungskammern der etwa 15 m entfernten
Dampfkesselanlage, die andere die Kraftgase zu den
etwa 70 m abseits liegenden Gasmaschinen fuhrt. Jede
Generatorkammer kann je nach Bedarf an eine der beiden
Leitungen angeschlossen werden.

1Cluckauf 198 S 1180 tf. und 1906 S 5I1

Die Heizgase werden in 4 Zweiflammrohrkesseln von
je 66 gm Heizflache zur Feuerung verwandt. Die Ver-
brennung findet im vordem Teile der Flammrohre statt,
in den die Gase durch ein kurzes Rohr von 300 mm
1 W. eintreten. Die Zufuhrung der Verbrennungsluft
erfolgt am ganzen Umfang des Gasrohres parallel
mit dem Gasstrom und sie kann je nach der Gute oder
Menge der zugefuhrten Heizgase durch einen Blech-
schieber von Hand geregelt werden Die Flammrohre

sind auf eine LaAnge von 1500 mm mit einem Schamotte-
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futter versehen, an dessen vorderm wund hinterm Ende
je ein Steingitter liegt. Durch diese Gitter wird eine
innige  Vermischung der Verbrennungsluft mit den
Heizgasen und daher eine vollstandige Verbrennung
erzielt.

An den gemeinschaftlichen Rauchkanal der Kessel-
anlage sind 2 Pelzerventilatoren von 1100 mm Flagelrad-
durchmesser angeschlossen, die bei 750 Uml./min
einen Unterdrick von 70 bis 80 mm Wassersaule im
Rauchkanal erzeugen. Dieser Unterdriuck wird durch
die Flammrohre der Dampfkessel in die Verbrennungs-
kammern und von dort durch die Gasleitung in die
angeschlossenen Generatorkammern Ubertragen. Jeder
Ventilator ist mit einem Gleichstrommotor von 18 PS
Dauerleistung unm ittelbar gekuppelt, deren Umdrehungs-
zahl zwischen 350 und 750 in der Minute verandert werden
kann. Die beiden Ventilatoren kdénnen sowohl einzeln
als auch zusammen arbeiten, jenachdem die
Generatoranlage mehr oder weniger stark beansprucht
werden soll.

Zum Absaugen wund Fortbewegen der Kraftgase
sind 3 Dampfstrahl-Gasexhaustoren von Koérting und ein

durch Elektromotor betriebener Gassauger aufgestellt.

Die Arbeitsweise der Ringgeneratoranlage zerfallt
in zwei Hauptabschnitte: die Entgasung odei Vor-
bereitung und die Vergasung. Die Entgasung
besteht, je nach ihrem Zweck, im HeiRziehen der
Beschickung zur Erzeugung teerarmer Gase (Heizgas)
oder im Gluhendziehen der Beschickung zur Erzeugung
teerfreier Gase (Kraftgas). Die Entzindung und Vor-
bereitung der neuen Beschickung wird bewirkt durch
das noch glihende Mauerwerk, durch die im Aschen fall
liegende, noch nicht ausgebrannte Asche der vorhergehen
den Beschickung und durch die Beheizung der in Ver-
garnng befindlichen Nachbarkammern. Beschleunigt wird
die Vorbereitung durch eine an der Decke des Mittel-
kanals eingebaute Dam pfdise, die in der vorbereitenden
Kammer einen Unterdrick bis zu 30 mm Wassersaule
erzeugt. Die Entgasungserzeugnisse (Wasser und leicht-
flichtige Teere) treten, vermischt mit dem Wasserdampf
der Duse, durch den Mittelkanal nach unten und
werden in oder wunter die Brennzone der 3 altern
in Vergasung befindlichen Kammern geleitet. In der
Brennzone und der daruber liegenden glihenden
Beschickung der unter einem Unterdrick von 30 bis
40 mm Wassersaule stehenden Kammern steigen die
Destillationsgase parallel mit dem Gas- und Luftstrom
hoch, werden in bestadndige Gase Ubergefuhrt und mit
den Gasen dieser Kammern abgesaugt. Die Fortleitung
der Gase erfolgt nur im Generator, so dalR jeder Warme-
verlust vermieden wird. Die Dampfduse liefert gleich-
zeitig den zum Wassergasproze (H20 + C — H2+CO)
bendétigten Wasserdampf. Die erforderliche Verbrennungs-
luft tritt durch den Rost und den Gitterschieber des
Aschenfalles ein, bewirkt ein vollstandiges Ausbrennen
der im Aschenfall liegenden frihem Beschickung und
wird gleichzeitig vorgewarmt. Dadurch, daRR die beim
Ausbrennen sich bildende Kohlensédaure (C + 20 = CO02)
in der obern glihenden Beschickung wieder zersetzt
wird (C02 + C = 2CO0O), erreicht man eine vollstandige

Ausnutzung des Brennmaterials. Das Abléschen der
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ausgebrannten Schlacken erfolgt gegen Ende der Ver-
gasung, indem durch die bereits oben erwadhnten 3 Kanale
W asser eingespritzt wird. Der hierbei sich bildende
W asserdampf befordert die Wasserstoffbildung, ver-
hindert gleichzeitig eine zu hohe Temperatur und somit
auch eine unerwinschte Schlackenbildung.

Die Brenndauer einer Kammer schwankt zwischen
24 und 50 st; sie ist abhangig von der groRem
oder geringem Belastung der Anlage und kann ohne
Unterbrechung der Gaserzeugung beliebig verlangert
oder verkidrzt werden. Die Vorbereitungszeit einer
Kammer nimmt % der Gesamtbetriebszeit in Anspruch.
Das Ende der Vorbereitung fallt bei regelméaRigem Be-
triebe mit dem Ende der Vergasung der altesten Kammer
zusammen, so daB sich stets 3 Kammern in der Ver-
gasung befinden, wahrend die vierte vorbereitet wird.
Bei vermindertem Gasverbrauch kann jedoch eine oder
es kénnen sogar zwei der schon in Vergasung befindlichen
Kammern gleichzeitig mit der vorbereiteten Kammer
der vierten gaserzeugenden Kammer vorgeschaltet und
so die Anlage den wechselnden Bedurfnissen des Betriebes
vollstandig angepaft werden. >

W ird die Anlage auf Heiz- und Kraftgas betrieben,
so erfolgt das HeiBziehen der Beschickung wahrend der
Entgasungsperiode durch die Dampfdise des Mittel-
kanales, das Gliuhendziehen wahrend der Heizgasperiode
durch die Saugzugventilatoren der Kesselanlage. Soll
nur Kraftgas erzeugt werden, so wird durch Verlangerung
der Entgasungsperiode und durch starkere Wirkung
der Dampfdiuse die Beschickung schon am Mittelkanal
wahrend der Entgasung glihend gezogen. Der groRere
Dampfzutritt ist ohne EinfluR auf die Zusammensetzung
des Gases, weil in diesem Falle die 3 &ndern Kammern
des Ringes schon glihend sind und infolgedessen mehr
Dampf verbrauchen kénnen, als wenn die Beschickung
von nur 2 Kammern glihend, die der dritten aber erst heil3
ist. AuBRerdem wird der Dampf durch die hohere Tempe-
ratur der Entgasungserzeugnisse Uberhitzt und kuhlt
die altern Kammern weniger ab.

Das Beschickungsgut besteht ausschlieBlich aus Ab-
gangen der Aufbereitung, die in Grubenfdérderwagen ver-
laden, mit einem elektrisch betriebenen Aufzug auf die
Generatordecke gehoben und dort in der verschiedensten
StuckgroBe mit dem durch Umladen entstandenen
Zerfall in den Fiillwagen gestiurzt werden. Waschberge
werden in solcher Menge zugesetzt, daB durch sie die
Luft- und Gasdurchlassigkeit der Beschickung nicht
zu sehr beeintrachtigt wird. Bei der hier gegebenen Héhe
der Beschickung, der Starke der Saugzuganlagen und
der geringen KorngroRRe der Waschberge besteht die Be-
schickung zu 1/5 aus Waschbergen. Der Fillwagen faflt
4 t, entsprechend der einmaligen Beschickung einer
Generatorkammer.

Die Zusammensetzung der Klaubeberge ist natur-
gemaB sehr verschieden; sie bestehen vorwiegend aus
bitumindsen und mit Kohle durchwachsenen Schiefern.
Der Gehalt an Kohle schwankt zwischen 10 und 28%
mit einer durchschnittlichen Verbrennungswéarme von
2402 W E. Der Wassergehalt des trockenen Brenngutes
betragt 3,5— 4,5%, die UuUbrigen flichtigen Bestandteile
belaufen sich auf 9— 14% . Der grole Gehalt des Brenn-
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Stoffes an leicht schmelzbarer Schlacke, der ein Verbrennen
auf dem Rost unmoglich macht, bildet auch bei der
Vergasung eine Schwierigkeit, die durch Einrichtung
und Arbeitsweise des Ringgenerators Uberwunden wird.

Im allgemeinen muB die Schlackenbildung so geregelt
werden, dall sie die Gaserzeugung Uberhaupt nicht und
die Brauchbarkeit des erzeugten Gases nicht mehr als
notwendig beeinflufRt. Die Ringgeneratoranlage tragt
beiden Gesichtspunkten in der Weise Rechnung, daBl die
zur Beseitigung der Schlacke bestimmte Kammer unten
offen ist, oben unter Unterdrick steht und wéahrend der
Entleerung uUberhaupt nicht zur Gaserzeugung benutzt
wird. Ferner kann durch Einspritzen von Wasser
sowie mit Hilfe der Dampfdiise und des Unterdruckes
der Gasabzugsleitung die Generatortemperatur der
Schlackenbildung angepaflt und ein Gas von mdglichster
Brauchbarkeit erzeugt werden Da die Schlacken einen
niedrigen Schmelzpunkt haben, der also unter der
fur den Generatorprozel3 gunstigsten Temperatur liegt,
mufBl diese so gewahlt werden, daR die Schlackenbildung
zwar nicht ganz vermieden, aber doch entsprechend
gestaltet wird, um ihre Beseitigung ohne groBe Schwierig-
keit zu ermoglichen.

Das bei dieser Betriebsweise erzeugte Heizgas hat
folgende Zusammensetzung:

11— 12% C02, 0,2— 0,3% O, 9— 10% CO,

2— 3% CH4, 18— 22 % H und 53— 56% N,
entsprechend einem Heizwert von durchschnittlich
1000 W E. Die kalorimetrische Bestimmung ergibt infolge
der im Heizgas enthaltenen Teerdampfe stets 130 bis
170 W E mehr, so daB mit einem durchschnittlichen Heiz-
wert von mindestens 1100 W E gerechnet werden kann.
Der Teergehalt des Heizgases betragt bei der dem Be-
durfnis angepafRten Betriebsweise, d. h. bei Anwendung
eines Unterdruckes von 25 mm Wasserséaule bei der Ent-
gasung und von 35 mm beider Vergasung, etwa5gin 1cbm
Gas; er ist so gering, daB er in den Verbrennungskammern
der Dampfkessel vollstandig rauchlos verbrennt.

Beim Austritt aus der Generatorkammer haben die
Heizgase eine Temperatur von rd. 500°C. Die Tempe-
ratur in den Verbrennungskammern betragt 1200 bis
1500°C, im Fuchs der Kesselanlage 350 — 400°C und
im Ausblaseschlot der Saugzugventilatoren noch 150
bis 180° C. Hierbei schwankt die Beanspruchung der
Dampfkessel zwischen 14 und 18 kg, bei verstarktem
Betriebe wurden schon bis zu 26 kgZ/gm Heizflache und
Stunde erzielt.

Die Zusammensetzung des Gases ist trotz der grof3en
Verschiedenheit des Brenngutes bei einer gleichbleibenden
Wirkung der Dampfdiuse ziemlich gleichmagRig. Zur Er-
reichung der hoéchstmoéglichen Ausnutzung des Brenn-
gutes ist die Leistung der Dampfdise so einzustellen,
dalR der CO-Gehalt des erzeugten Gases ein Maximum
wird, doch ist hierbei auch auf die Schmelzbarkeit der
Schlacke Riucksicht zu nehmen, die unter Umstanden ein
Vergasen im Generator unmoglich macht.

Die Eigenart der Ringgeneratoranlage, bedingt durch
die Eigenschaften des minderwertigen Brennstoffes einer-
seits und der wertvollen Gase anderseits, gab Ver-
anlassung, die Wirkungsweise der Anlage durch eine

Reihe planméaRig durchgefiuhrter Versuche klarzustellen.

Bei den Versuchen wurde die Zusammensetzung
der Gase durch die volumetrische Analyselbestimmt und
der CO.,-, O- und CO-Gehalt durch Absorption in Pipetten
von Hempel, der Cld4- und H-Gehalt durch Verbrennung
in der Platinkapillare von Drehschmidt festgestellt.
Die Ubrigen Bestandteile wie C(H,. (Benzol), C2H 4
(Aethylen), C4H 6 (Propylen) wurden, weil sie fur die Praxis
ohne Bedeutung sind, nicht bericksichtigt. Aus den Ergeb-
nissen der Analyse wurde der Heizwert der Gase rechne-
risch ermittelt und zur Kontrolle auRerdem noch durch
das Kalorimeter von Junkers bestimmt. Zu den Tempe-
raturmessungen wurden Graphitpyrometer, thermo-
elektrische Pyrometer und ein optisches Pyrometer
von Wanner benutzt.

Die ersten Versuche befalBten sich mit der An-
derung der Wirkungsweise der Dampfduse. Bei
geringerer Leistung der Diuse, d. h. bei niedrigerer

Dampfmenge, wurde die Zusammensetzung der Gase

zu 8 — 10% CO02, 15 — 18% CO, 2 — 3% CH 4 und 15
bis 18% H, bei groRerer Leistung der Duse, d. h. bei ver-
mehrtem Dampfverbrauch, zu 14 — 15% C02, 6 — 7%
CO, 3 — 4% CHtund 16 — 20% H ermittelt.

Diese Zahlen fanden Bestatigung durch Versuche, die
mit einzelnen Ringen vorgenommen wurden. Die Zusam-
mensetzung der Gase der Kammern eines Ringes betrug:

bei normalem Dampfverbrauch

Betriebs- co020 COch4 H N

Kammer stunden WE

% % % % % %
I. Entgasung .... 2 103,2 9,2 3,7 21,952 __
Il. Vergasung .... 10 13,1 0,2 8,7 4,3 24,1 49,6 1250

1. 19 131 0,4 7,3 4,1 16,7 58,4 1001
AV 26 14,6 8,6 2,3 25 49,5 1101
Durchschnitt der Kammern

I, 1 und TV 13,6 0,2 8,2 3,6 21,9 52,5 1117

I. Entgasung .... 2 9956 3,7 29 12,7652 —
Il. Vergasung .... 12 13,50,3 9,4 3,2 18,9 54,7 1044
1. 24 113 0,2 10,4 2,7 20,1 55,3 1063
V. 34 13,30,1 89 2,8 165584 934

Durchschnitt der Kammern
I, 1ound 1TV 12,702 9,6 2,9 18556,1 1014

bei vermindertem Dampfverbrauch

I. Entgasung.... 4 9211 84 33 190590 —
Il. Vergasung .... 11 10,0 0,1 15,8 2,2 12,359,6 985
1. 21 8,9 151 3,2 16,1 56,7 1147
V. 28 58 - 23,7 1,6 14,954,0 1242
Durchschnitt der Kammern

I, 1 und 1TV 82 __ 182 2,3 14,456,7 1124

I. Entgasung.... 3 10436 6,8 2,8 139625 —
Il. Vergasung .... 10 10,4 0,2 17,4 2,3 20,1 49,6 1243
I1. 17 11,2 0,4 12,6 3,6 17,7 54,5 1145
V. 27 9.2 159 1,3 19,1 54,5 1086
Durchschnitt der Kammern

I und 1V 10,30,2 153 2,4 18,9 52,9 1158

bei vermehrtem Dampfveibrauch

I. Entgasung___ 4 10,2 1,2 10,6 2,8 19,2560 —
Il. Vergasung .... 8 14607 71 3,2 21,852,6 1049
. " 20 16,6 0,2 4,8 6,1 20,1 52,2 1182
V. 5 29 15,0,0,3 87 2.6 188j54,6 970
Durchschnitt der Kammern

It 111 und IV

L 15,4 0,4 6,9 4,0 20,2 53,1 1067
1s. Hempel, Gasanulytische Methoden, S. 245 ff.
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Die Verschiedenheit des Gases in den 3 gaserzeugenden
Kammern eines Ringes findet in der Verschiedenheit
des Brennstoffes nach Kohlengehalt und Dichtigkeit
ihre ausreichende Erklarung wund beeintrachtigt die
GleichmaBRigkeit des Durchschnittsgases der 3 Kammern
nur wenig. Die Schlackenbildung ist bei vermindertem
Dampfverbrauch und entsprechend geringerm Kohlen-
sauregehalt des Gases gr6RBer, bei vermehrtem Dampf-
verbrauch und entsprechend héherm Kohlensauregehalt
wird sie fast ganz vermieden. Die Bedingungen fur die
Schlackenbildung sind fur das hier zur Verwendung
kommende Brenngut bei einem Kohlensduregehalt des
Gases von 12— 13% am gilunstigsten. Zur Bestimmung
der hierzu erforderlichen Dampfmenge waren die Er-
gebnisse der viertelstuindigen Orsatbeobachtungen und
die Aufzeichnungen des Adosapparates mafRgebend. Die
Dampfzufuhr betragt bei normalem Betriebe, bezogen
auf 1 kg Kohlenstoff, etwa 1 kg, d. i. 0,13 kg fir 1 cbm

erzeugten Gases.

Die Analysen des mit groRBerm Dampfverbrauch
erzeugten Gases zeigen aber auch, daR Brennstoffe
mit noch niedrigerm Schmelzpunkt der Schlacke vergas-
bar sind und ein brauchbares Gas liefern. Sinkt der
Schlackengehalt des Brennstoffes auf 25% und darunter,
so braucht auf die Schlackenbildung uUberhaupt keine
Rucksicht genommen zu werden, da die Beseitigung dieser
geringen Schlackenmengen aus der zu entleerenden
Generatorkammer sich einfach und leicht bewerk-
stelligen laRt. Nichtschmelzende Schlacken sind in jeder
Menge ohne EinfluB auf die Gaserzeugung. In jedem
Falle arbeitet die Dampfdise ausschlielich in der fur
den Generatorprozel3 gunstigsten Weise, wie es sich bei
den Versuchen mit den Forderkohlen der Grube unter
25% Schlackengehalt und mit minderwertigen bodh-
mischen Braunkohlen mit durchschnittlich 14%
Schlackengehalt als praktisch erwiesen hat.

Bei den Versuchen mit der Vergasung bdéhmischer
Braunkohle hatte das gewonnene Gas folgende Zu-

sammensetzungl

inaes CO, O co ch4 H N W E
85 90 07 21,3 7.2 341 27,7 2138
10,0 5,8 0,5 25,5 6,7 24,0 37,5 1964
11,5 6,2 0,8 26,4 4.5 21,6 40,5 1743

Das aus der Sammelleitung eines nur mMit minder-
wertigen bdhmischen Braunkohlen betriebenen Ring-

generatorsi entnommene Gas hatte folgende Zusammen-

setzung:
co, o co ch4 H N W E
7.6 2,4 17,6 4,0 6,9 61,5 1095
6,4 1.8 19,6 4,6 8,5 59,1 1257
8,4 1,2 17,4 3,8 8,6 60,6 1125
9,0 1,6 15,4 2,8 17,6 53,6 1258
9,0 1,0 17,6 4,0 9,8 58,6 1185
9,8 2,6 19,4 5,4 16,1 46,7 1555

Der ziemlich hohe Feuchtigkeitsgehalt der Braunkohle
bedingte eine ldngere Entgasungszeit, wahrend die \ er-

gasung selbst sehr schnell vor sich ging. Die Entfernung

1 Die Analysen wurden ausgefihrt von dem Chem iker der Deutsch-
O sterreichischen Mannesmannwerke.
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der geringen, erst bei sehr hoher Temperatur (1600 bis
1700° C) schmelzenden, sehr sproden Schlacke verjrsachte
keinerlei Schwierigkeiten.

Uber die Behandlung und Ausnutzung der Gase ist
folgendes zu bemerken. Sobald die Beschickung einer
Generatorkammer vollstandig duichgegluht ist, liefert sie
Kraftgas. Unter den hier gegebenen Betriebsverhé&ltnissen
(Abmessungen der Generatorkammern, geringer Dampf-
druck der Dampfdiuse im Mittelkanal, gegebene Luft-
durchlassigkeit des Brennstoffes, geringer Unterdrick
in den an die Heizgasleitung angeschlossenen Generator-
kammern) betragt die Menge des erzeugten Kraftgases
etwa die Halfte der gesamten erzeugten Gasmenge.
Mit andern Worten, nach der Halfte der Betriebszeit
einer Kammer ist ihre Beschickung vollstandig durchge-
gliht und das von der Kammer abgegebene Gas enthéalt
nur noch diejenigen schwerflichtigen Teerdampfe, die
den Temperaturen der Rotglut widerstehen und nach
Abkiuhlung der Gase mit Wasser der Gasmaschine nicht
mehr schéadlich sind.

Durch die bereits erwéahnten Gasexhaustoren
wird das Kraftgas aus den heilesten Kammern abgesaugt
und durch Kihlskrubber und Sagespéanereiniger, in denen
der Wasserdampf der Exhaustoren kondensiert und das
Gas getrocknet wird, nach den beiden miteinandei
verbundenen Gasbehaltern von je 150 cbm Inhalt
gedriuckt; aus diesen wird es zu den Gasmaschinen ge-
leitet. Die Gasbehé&lter stehen unter einem Uberdruck
von 50— 60 mm Wassersaule und sie dienen weniger als
Sammelbehalter als zur Druckausgleichung. Vor den
Gasexhaustoren wunmittelbar an der Generatoranlage
ist ebenfalls ein Kuhler aufgestellt, in dem die Tempe-
ratur der angesaugten Gase, die beim E ntritt in den
Kuhler durchschnittlich 600° C betragt, um 2 0— -300°C
vermindert wird. Die Leistung der Gasexhaustoren
wird dadurch bedeutend gesteigert. Beim Eintritt in
die Gasmaschinen ist die Temperatur der Gase gleich
der AuBentemperatur. Gas und Wasser durchstromen
die Kuhler im Gegenstrom.

Der Teergehalt des Kraftgases wurde zu verschiedenen
Zeiten ermittelt, u. zw. vor dem Kuhler zu 1,332 g und
an der Gasmaschine zu 0,537 g in 1 cbm. In den Gas-
leitungen zwischen Generatorkammem und Gasexhau-
storen setzen sich im Laufe mehrerer Monate geringe
lockere Koksmengen ab, die sich durch Einblasen von
PreRluft leicht entfernen lassen. Dagegen bleiben die
Leitungen zwischen Gasexhaustoren und Gasbehéltern
und von dort bis zur Maschine vollstandig rein. Eine
kleine, dauernd brennende Probeflamme, nach deren
Aussehen man bei einiger Ubung auf Grund vorauf-
gegangener Beobachtungen leicht die Gute des Kraft-
gases erkennen wund kontrollieren kann, bietet hin-
reichend Gewahr fir die Eigenschaften des Gases, von

dem nachstehend einige Analysen wiedergegeben sind.

co4 o) co ch4 H N WE
% °/o *To °lo lo “fo

12,2 - 14,0 1.9 15,8 56,1 996
12,5 1,0 10,3 2,5 19,8 53,9 1035
12,0 0,4 10,0 0,8 25,0 51,8 1016
12,0 0,3 14,1 0,9 23,7 49,0 1116
12,1 0,6 15,5 0.4 25,4 46,0 1159
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co, o co chi4 H N WE
0Ilo % °lo o % 7.

10,1 0,4 16,3 2,8 16,6 53,7 1161
9,4 0,5 19,6 2,6 15,0 52,8 1202
9,3 1,0 19,1 2,2 15,9 52,4 1177

50,7 1174
51,4 10951

10,5 0,6 17,2 1,4 18,9
11,1 0,9 17,6 1,2 17,8
Der Schwefelgehalt wurde in 100 cbm Gas zu 42
und 128 g, das Vorhandensein von Schwefelwasserstoff
zu 105 g in 100 cbm ermittelt.
Durch ein zwischen Gasbehalter
und Gasmaschine aufgestelltes
registrierendes Kalorimeter, System
Junkers, wird der Heizwert
der Gase wununterbrochen aufge-
zeichnet (s. Abb. 2).
hierbei, daR die

Erwahnt sei Abb. 2.
Druckschwan-

kungen in der Gasleitung, verursacht durch das
starkere oder schwachere Ansaugen der Maschinen,
entsprechend der hohern oder geringem Belastung
der Gasmaschinen nicht ohne EinfluB auf das Kalori-
meter sind. Durch Messungen ist namlich festgestellt
worden, daB beim Steigen der Belastung das Kalorimeter
100— 120 W E weniger anzeigt, wahrend umgekehrt
bei ploétzlicher Entlastung der Maschinen die angegebene
Zahl der Warmeeinheiten um 100— 120 und beim Ab-
stellen der Gaszufuhrungshadhne an der Maschine sogar
um 180— 200 steigt. Diese Erscheinung wurde auch
dann noch beobachtet, als zwischen Gasleitung und
Kalorimeter ein Druckregler und eine Gaspumpe ein-
geschaltet waren.

Die Auspuffgase der Maschinen, die teilweise zur
Herstellung von destilliertem Wasser ausgenutzt werden,
sind bei richtiger Luftzufiahrung farblos, bei zu geringer
Luftzufuhr aber blaulich; sie zeigen bei naBkalter W itte-
rung reinen Wasserdampf. Man war anfanglich der
Meinung, daR beifarblosem Auspuffdas den Maschinen zu-
gefuhrte Gas auch vollstandig verbrannt sei, umsomehr,
als sich am Kolben und im Verbrennungsraum niemals
Ruckstande zeigten. Die Analyse der Auspuffgase ergab
aber, daB im farblosen Auspuffgas CH4 und H, jedoch
ohne CO, im blaulichen Auspuffgas jedoch neben CHA4
und H auch CO enthalten waren. DurchAnderung der Luft-
zufuhrung konnte mit dem Verschwinden der blaulichen
Farbung auch das Verschwinden von CO erreicht werden,
ein Rest von CH 4blieb jedoch unter allen Umstadnden im
Auspuffgas, auch dann noch, als zur Einleitung der Ver-
brennung ein starkerer Zundfunke angewandt wurde.
Dieselbe Erscheinung wurde nun auch in den Rauch-
gasen der Gaskesselfeuerungen festgestellt. W ahrend
jedoch hier in den Mangeln der Verbrennungseinrich-
tungen der Grund liegen wild, ist die Erscheinung bei
der Gasmaschine vorlaufig noch nicht aufgeklart.

Die Analysen ergaben namlich:

co2 o CH. H

7 « °lo ) °/0
im Rauchgas der Kesselanlage 10,2 6,9 1.6 2,1
8,4 10,0 0,2 2,0
9,4 8,4 0,8 Spur
7,5 11,7 - —1

dem chemiker der firma
Gebr. Korting, Dr. Schmitz, ausgefuhrt.

co2 (¢] CH, H
% 70 % 70

im Auspuffgas der Gasmaschinen
10,2 7,9 1,7 1,4
9,8 8,3 1,2 0,9
9,7 9,7 0,7 -
11,8 6,5 1,8 -
14,0 4,3 1,5 -
13,1 6,8 0,9 -

7Ur

Diagramm eines registrierenden Kalorimeters, System Junkers.

Z. Z. werden in der Ringgeneratoranlage innerhalb
24 st rd. 100 t, das sind samtliche bei der Auf-
bereitung fallende Abgange, mit Ausnahme der feinen
W aschberge, vergast. Durch Messungen des fur die
Dampfkessel erforderlichen Speisewassers wurde fest-
gestellt ,daB mit 1 kg aufgefilltem Brenngut durchschnitt-
lich 1,55 kg Dampf von 6 at Uberdruck erzeugt werden.
1 kg gesattigter Wasserdampf stellt etwa 655 W E dar.
Da der Wirkungsgrad der Kesselanlage, wie er sich im
Betriebe nur im gunstigsten Fall stellen kann, zu 65%
anzunehmen ist, so wirden zur Erzeugung von 1 kg

655
Dampf = rd. 1000 W E verbraucht werden. Dem-

0,65
nach werden aus 1 kg Brennstoff durchschnittlich
1,55 cbm Gas zu 1000 W E nutzbar gemacht. Die in
einem Monat ausgebrachte Gasmenge berechnet sich zu
100 w1000 <30 «1,55 = 4 650 000 cbm.

Fur die Dampfdisen in den Mittelkanalen und zum
Betriebe der Gasexhaustoren sind im Monat 30-35 =
1050 t Dampf erforderlich, zu deren Erzeugung
30-35-1000 = 1050000 cbm Gas gebraucht werden,
so daB noch 4 650 000— 1050 000 = 3 (00 000 cbm Gas
zu anderweitiger Benutzung verfigbar sind.

Die Kosten fur diese monatliche Gasmenge setzen

sich wie folgt zusammen:

Amortisation und Verzinsung: 12% von
180 000 M 1800,00 M
Reparatur und Ersatzmaterial.....ies 600,00 ,,

Betriebswasser (taglich 300 cbm zu 0,085 M) 765,00
Léhne fur Bedienung der Generator- und

Kesselanlage e 3240,00

Gesamtkosten im M 0N @t .ioiecieiiieeeiees 6405,00 .M

Hieraus berechnen sich die Kosten fur 1 cbm Gas zu

6405
3~600000=0,00177M ,die Kostenvon ItDam pf zul,77J6.

Die gesamte erzeugte Dampfmenge im Monat betragt
3000 t, hiervon werden etwa 2000 t in Dampfmaschinen
verwendet.

Bis zum Jahre 1905 waren auf dem Kgl.
Steinkohlenbergwerk Von der Heydt zur Erzeugung
elektrischer Energie nur 2 Dampfmaschinen von je
25 PS Dauerleistung in Betrieb, die den zur Beleuchtung

der Tagesanlagen erforderlichen Gleichstrom von 220 V
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lieferten, wahrend elektrische Kraftbetriebe ganz fehlten.
Nachdem die an einem Deutzer 8 PS-Gasmotor aus-
gefuhrten Versuche gezeigt hatten, dafl die im Ring-
generator erzeugten Kraftgase ohne jede weitere Reini-
gung zum Antrieb von Gasmaschinen benutzt werden
konnen, wurden sofort nach Inbetriebsetzung der Ring-
generatoranlage 2 Gasmaschinen von 60 und 175 PS
Leistung aufgestellt. Beide Maschinen sind einfach
wirkende Viertaktmaschinen, System Korting, letztere in
Zwillingsanordnung. Die kleinere Maschine wurde an
Stelle der beiden Dampfmaschinen zum Betriebe der Be-
leuchtungsanlage und einiger kleiner Elektromotoren
benutzt, wéahrend die groRBere Maschine zum Antrieb
eines Drehstromgenerators dient. Der erzeugte Strom

von 500 V wird zu Kraftzwecken verwendet.

Die geringen Kosten des mit den
beiden Maschinen erzeugten elektrischen
Stromes sowie die guten Erfahrungen,
die man wahrend eines zweijahrigen
Dauerbetriebes gemacht hat, gaben den
AnlaR, eine groRere Kraftzentrale mit
Gasmaschinenantrieb zu bauen (s. Abb. 3)
und die meist alten, wunwirtschaftlich
arbeitenden Dampfmaschinen durch
Elektromotoren zu ersetzen. Z. Z. arbeiten
aulBler den beiden genannten Gas-
maschinen noch zwei groBere von je 550
und 1100 PS

sind doppeltwirkende Viertaktmaschinen,

Hoéchstleistung. Beide

System Korting, von denen eine mit
zwei Zylindern in Tandem-, die andere
mit 4 Zylindern in Zwillingstandem -
anordnung arbeitet. Eine Eigentumlich-
keit dieser Maschinen ist die An-
ordnung der Ein- und AuslaBventile,
die beide in einem seitlich ange-

brachten Ventilgehause Ubereinander
liegen. Diese Lage der Ventile ge-
stattet unter Beibehaltung der ginstigsten
Form des Verbrennungsraumes ein

rasches und bequemes Nachsehen

bzw. Auswechseln und Einschleifen

der Ventile. Die Steuerung erfolgt in der Weise, dal
Ein- und AuslaBventil durch einen einzigen Nocken
betatigt werden, der auf einer besondem, durch
Schraubenrader angetriebenen Steuerwelle sitzt. Ein
an jeder Zylinderseite angebrachtes selbsttatiges Misch-
ventil in Verbindung mit den durch den Regulator
betatigten Drosselklappen bewirkt die Regulierung der
Maschine. Das Gemisch besitzt eine unveranderliche
Zusammensetzung und ist unabhangig von der Kolben-
geschwindigkeit; die Regelung wird durch die Mengen-
veranderung des zugefuhrten Gemisches bewirkt
(Quantitatsregelung). Die Zundung erfolgt durch
elektromagnetische Zundapparate, System Bosch, die
mit einer Vorrichtung zur Verstellung des Zeitpunktes
der Zindung versehen sind. Zylinder, Zylinderdeckel,
Kolben, Kolbenstangen, 'Stopfbichsen und AuslaB-
ventile sind mit Wasserkihlung eingerichtet. Der 'Ver-
brauch an Kuhlwasser belauft sich auf etwa 40 kg fur

1 PS-st. Die Einlauftemperatur betrdagt 13— 15, die
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Ablauftemperatur 45— 50° C. Der Schmierdlverbrauch
stellt sich, da ein Teil des abflieRenden Oles gesammelt,
gereinigt, gekuhlt und wieder benutzt wird, auf etwa
1,4 g fur 1 PSst.

mit Druckluft von 5 at, die einer vorhandenen Kom -

Das Anlassen der Maschinen erfolgt

pressionsanlage entnommen wird. Nach offnen des
Lufteintrittventiles wird die Druckluft selbsttatig durch
einen von der Steuerwelle angetriebenen Verteilungs-
schieber gesteuert und gleichzeitig die Verbrennung
eingeleitet. Durch ein elektrisch angetriebenes
Schaltwerk werden die Maschinen in die AnlaBRstellung
gedreht.

Die Hauptabmessungen der Maschinen sind aus der

nachstehenden Ubersicht zu entnehmen:

Normale Dauerleistung in PS R .1000 500
GroRte Lange in achsialer Richtung in mm 14 000
Durchmesser des Schwungrades ohne

Pole in mm e 4 500
Umdrehungszahl/min ... 150
Ungleichformigkeitsgrad 1 : 300
Innerer Zylinderdurchmesser in mm . 765
Kolbenhub in m m ... 900
Kolbengeschwindigkeit/sek in m L 4,5
Durchmesser der Kolbenstange in mm. 220
Bohrung der Kolbenstange in mm .o 70

Kompressionsdruck in at ... 8— 10
Gewicht ohne Generator in t FE 155 85
Die beiden Maschinen, die seit 2 Jahren fast ununter-
brochen mit stark schwankender Belastung laufen (s.
Abb. 4), haben, abgesehen von einigen Anderungen,
die im Anfange des Betriebes durch die o6rtlichen Ver-
haltnisse und die bedingt

eigenartige Bauart]

waren, zur Zufriedenheit gearbeitet.)
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An den Misch- und EinlaBventilen zeigt sich nach
einigen Wochen ein lackartiger Uberzug, der bei kurzem
Stillstande der Maschinen leicht abgewischt werden kann.
Die AuslaBventile werden alle 2— 3 Monate gereinigt,
Zylinder der 1000 PS-Maschine,
der nach |:|(,jéhrigem Betriebe zwecks Auswechslung der

wéahrend ein

Kolbenringe geodffnet wurde, keinerlei Teeransatze

aufwies. Die Dichtungsringe der Stopfbichsen sind drei-
teilig und aus GuBeisen hergestellt.

KW
¢00

700

6 S 0 72 2 4 6 S 70 72 2 7 6Uhr
Abb. 4. Bslastungskurve der 1000 PS-Gasmaschine.

In der ersten Zeit des Betriebes traten in den Kanalen
zwischen Misch- und EinlaBventil haufig starke Schlage
auf, die durch Verstarkung der Zundvorrichtungen,
VergroBerung des Querschnittes der Gaszuleitungen
und Anderung des Gasdruckes fast vollstandig beseitigt
wurden; sie treten jetzt nur noch sehr selten bei stark
schwankenden Belastungen auf. Bei den beiden kleinern
Maschinen sind diese Schlage, deren Ursache bis jetzt
noch nicht mit Sicherheit festgestellt werden konnte,
Uberhaupt nicht aufgetreten.

M it jeder Gasmaschine ist ein Hochspannungs-Dreh-
strom-Schwungradgenerator mit rotierendem Magnetrad
und feststehendem Hochspannungsgehduse unmittelbar
gekuppelt. Die Generatoren leisten normal bei 150 Um -
drehungen/min und 100 PolWechsel/sek 720 bzw. 360 KW
bei cos ¢p= 0,85 und 5300 V.
arbeiten je nach Bedarf allein oder zusammen. Der Er-

Die beiden Maschinen

regerstrom wird mit 220 V entweder von der schon
erwahnten 60 PS-Gasdynamo, von einem Drehstrom-
Gleichstromumformer, der 60 KW abgeben kann und zur
Verstarkung der Gleichstromanlage dient, oder von der
vorhandenen Akkumulatorenbatterie entnommen. Diese
hat eine Kapazitat von 320 Amp/st bei einer Entlade-
stromstarke von 120 Amp; sie dient zur Reserve fur die
Gleichstromanlage und zur Speisung fir die Ausldsespulen
der Automaten und die Merklampen fur diese an der
Schaltanlage. Gleichzeitig ist sie der Nulleiter fiar das
weitverzweigte Dreileiter-Gleichstromnetz von 2-110 V
Spannung.

Von den Sammelschienen fihren 3 Kabel zu den
in einem besondern Geb&aude aufgestellten Oltransforma-
toren, die von 10 000/5000, 5000/500 und 10 000/500 V
umformen. Der groBte Transformator ist fureine Leistung
von 640 KW an das 10 000 V-Kabelnetz der Kgl. Berg-
werksdirektion Saarbricken angeschlossenund erméglicht
ein Zusammenarbeiten des Kraftwerkes mit den beiden
groRBen Kraftzentralen in Heinitz wund Louisenthal.
Umgekehrt bildet das 10000 V-Kabelnetz auch die

Reserve fir das hiesige Kraftwerk. Die beiden kleinern

Transformatoren dienen zum Betriebe der 500 V-Anlage,
da die schon erwahnte 175 PS -Gasmaschine jetzt
zum Antrieb einer Gleichstromdynamo benutzt wird.

Der in Von der Heydt erzeugte Strom versorgt in
eigenem Betriebe insgesamt 35 Motoren von rd. 1700 PS
mit elektrischer Energie. Der groRRte Teil des Stromes
wird nach der etwa 6 km entfernten Schachtanlage
Lampennest gefuhrt. Hier sind 3 Drehstrom-Gleich-
stromumformer von je 200, 100 und 100 KW
Leistung aufgestellt, durch die der Drehstrom von
5000 V in Gleichstrom von 620 V wumgeformt und
an die Gemeinde Guichenbach zum Betriebe der
etwa 14 km langen StraBenbahnstrecke Saarbricken—
Riegelsberg— Heusweiler abgegeben wird. Die Leistung
der Bahn belduft sich im Monat auf rd. 40 000 Wagen-
kilometer, von denen etwa 15 000 auf den Verkehr
der Bergleute entfallen. Der Stromverbrauch betragt
rd. 64 000 Gleichstrom- KW st. Den far den all-
gemeinen Verkehr erforderlichen Strom erhalt die
Gemeinde zum Selbstkostenpreis, wéahrend der fur
die Sonderzige der Bergleute bendétigte Strom kosten-
frei geliefert wird.

Von der Verteilungsanlage Lampennest wird ferner
der hochgespannte Drehstrom mittels Freileitung nach
den einzelnen Ortschaften der L'mgegend geleitet, dort
durch Transformatoren in 110 V umgeformt und zur
Stralen- und Wohnhéauserbeleuchtung sowie zum Be-
triebe von Kleinmotoren abgegeben. Der Verbrauch
hierfiar stellt sich im Monat auf durchschnittlich 4800
Drehstrom -KW st.

Die Gasmaschinenzentrale leistet am Tage durch-
schnittlich 15 000 KW st, von denen etwa 1000 fur den
Betrieb des Gaskraftwrerkes erforderlich sind. Demnach
werden im Monat bei durchschnittlich 590 Betriebs-
stunden noch 30-14 000 = 420 000 KW st anderweitig
nutzbar gemacht, deren Erzeugungskosten nachstehend
angegeben sind.

Amortisation und Verzinsung “4 Gas-

maschinen und zugehorige Dynamo-

maschinen, Schaltanlage, Gasbehalter
und Gaskihlanlage) 13 % von 410 000 M 4 442,00 .&
Reparatur und Ersatzmaterial..... 1408,00

Maschinenhaus und Fundamente, 3% von

55 000 M e 138,00
Zusatz von Kuhlwasser 30 cbm taglich,

1 cbm 0,085 M ’ 76,00
Kiuhlwasserrickkihlanlage, 10% von

30 0 0 0 J T eereueerueeesieereueeeraneeeanaaeaaaeraaeearneeeanaeraaaeaaaanan 250,00
Putz- und Schmiermaterial......... 800,00
Léohne fur Bedienung der Maschinen und

Schaltanlagen e 810,00

Gesamtbetriebskosten im Monat......... 7 924,00 JC

Kosten fur 1 KW st: 1,88 Pf.

Der V armeverbrauch far eine nutzbar gemachte
KW st belauft sich nach den hier angestellten Ver-
suchen auf rd. 4000 V E oder 4 cbom Gas. Da die Kosten
fur 1 cbm Gas, wie oben angegeben, 0,177 Pf. betragen,
stellen sich die Gesamtkosten fur eine nutzbar gemachte
KW st auf 6

1,88+ (4-0,177) = 2,588 Pf.
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Diese Kosten werden sich noch verringern, sobald
die Gasmaschinen, die jetzt mit etwa 54% der Voll-
leistung arbeiten, mehr belastet werden und die Gas-
generatoranlage starker beansprucht, d. h. die
Betriebszeit einer Kammer, die jetzt 36 — 40 st
betragt, auf 24— 28 st herabgedrickt wird. Das
ist z. Z. nicht moglich, da, wie schon bemerkt wurde,

taglich nur 100 t Klaubeberge bei der Aufbereitung
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fallen. Wenn man beriucksichtigt, daB die Gasmaschinen
normal 1230 KW leisten kénnen, und daB auf 1 KW
Maschinenleistung rd. 400 M Anlagekapital entfallen,
so wird man, um die Rentabilitat des Kraftwerkes noch
zu steigern, daraufhinarbeiten mussen, moéglichst viel
Gas in den Gasmaschinen zu verwerten; denn die Kosten
einer PSst der Gasmaschine verhalten sich gegentber

denen der Dampfmaschine wie 1:3 .

Die britische Kohlenausfuhr, ihre Geschichte, Organisation und Bedeutung.

Von Dr. Erich Zimmermann, Diusseldorf.

(Fortsetzung)

Mit den Beforderungsverhaltnissen von Eisenbahn
und Kanal ist die Entwicklung der H&afen aufs engste
verbunden. Jeder Hafen bedarf nicht nur eines regen
Schiffsverkehrs, sondern auch einer weitreichenden
Eisenbahnverbindung. Umgekehrt sucht die Eisen-
bahngesellschaft den von ihr bedienten Hafen nach
Kraften zu entwickeln, oder sie wird, wenn ein Hafen
fehlt, seinen Bau aufs kraftigste unterstitzen oder
selbst in die Hand nehmen. Ist ein Hafen vorhanden,
so kauft ihn haufig die Bahn auf, um ihn ganz nach
eignem Gutdinken entwickeln und betreiben zu kénnen.
So erscheint es nicht verwunderlich, daB zahlreiche
der wichtigsten Kohlenausfuhrhéafen im Besitz von
Eisenbahnen sind.

Die Nordostbahn besitzt nicht nur den groften Teil

des Newcastler Hafens, namlich Sud-Shields und die

Duston Ladebihnen — Nord-Shields und der Tyne
unterstehen der Tyne-FluBbauverwaltung — , sowie
den groBten Teil des Hafens von Hull — ein Dock ist hier

Eigentum der Hull and Barnsley-Bahn und ein zweites
baut diese Bahn mit der Nordostbahn zusammen,
wéahrend der Ubrige Teil des Hafens der letztgenannten
Gesellschaftgehort —,sondern auch die Docks in Hartlepool
und die Ladebuhnen in Bly'th; auch hat die Bahn eine
gewichtige Stimme in der Wear-FluBbauverwaltung in
Sunderland. In Middlesbrough hat die Nordostbahn
ein Dock gebaut. Kurz, auBRer den Zechenhafen, wie
Ambles, Warkworth und in gewissem Sinn auch
Seaham, beherrscht die Nordostbahn samtliche Héafen
von Northumberland, Durham und teilweise von
Yorkshire.

Damit noch nichtgenug, hat sich die Nordostbahn, um
dem Wettbewerb andrer Hafen, wie Grimsby, Goole,
Manchester und Liverpool, besser begegnen zu koénnen,

grofRen Einflu auf die Hull and Netherlands

S. S. Co., die Hull and Holland S. S. Co. und Th. Wilson.

Sons & Co. Ltd. gesichert. Mit der letztgenannten
Reederei hat die Nordostbahn die Wilson and North
Eastern Railway Shipping Co. gebildet. Die Schiffe
der genannten Gesellschaften verkehren vornehmlich
zwischen den Ha&afen der britischen Ostkiste und des
nahen Festlandes, wie vor allem Hamburg, Amsterdam.

Rotterdam und Antwerpen. Diese Schiffahrtsinteressen

stehen aber mit der Kohlenausfuhr nicht in unmittel-
barem Zusammenhang, da Kohle nicht von Linien-
schiffen, sondern von Trampdampfern befdrdert wird.

In Sidw ales sind heute fast alle Dockgesellschaften
zugleich auch Eisenbahneigentimer. Barry und
Penarth sind reine Eisenbahnhafen, wogegen die Cardiffer
Dock- und Eisenbahngesellschaft in letzterer Eigen-
schaft nur geringe Bedeutung hat. Ahnlich liegen die
Verhéaltnisse in Newport. Swansea besitzt einen
stadtischen Hafen.

Die groBRem Hafen Schottlands sind unabhéangig
von den Eisenbahnen. So ist Glasgow in den Handen
des Clyde Navigation Trust, Leith im Besitz der Leither
Dock-und Hafenkommission. Der Hafen von Bum tisland
wird zwar auch von einer Kommission verwaltet, die
Nordbritische Bahn Sechstel
des Kapitals. Ahnlich steht es mit Kirkcaldy. Bo’'ness,

besitzt aber fanf

Alloa und Methil gehéren der Nordbritischen Bahn,
Grangemouth ist im Besitz der Kaledonischen Bahn.

In demselben MaRe, wie die Entwicklung des
Nottinghamer und Lincolner Kohlenfeldes fort-
schreitet, gewinnt auch die GroRe Zentralbahn an
Bedeutung fur die Kohlenausfuhr. In weitsichtiger
Politik baut diese Gesellschaft daher an der Sidseite
des Humber in Immingham ein neues groBes Dock,
das seiner Vollendung sehr nahe ist. Grimsby, Uber das
heute der gr6Rte Teil der Kohle des genannten Gebietes
zur Ausfuhr gelangt, wird dann mehr dem allgemeinen
Handel Vorbehalten.

WTas die technische Ausstattung der britischen
Kohlenausfuhrhafen anlangt, so fallt dem Deutschen
hier vor allem die im Gegensatz zu den festlandischen
H&afen noch geringe Anwendung der Elektrizitat als
Triebkraft auf. Fast alle Verladevorrichtungen werden
noch durch hydraulischen Druck bewegt, obgleich diese
Anlagen, besonders in Schottland, im Winter infolge
Einfrierens zuweilen groBe Schwierigkeiten verursachen.

Die Verladevorrichtungen fur Kohle sind sehr ver-
schiedenartig in den einzelnen Hafen. Das alteste System
der Kohlenverschiffung, das heute noch in Schottland
vorherrscht — im neuesten Becken des Glasgowei
Hafens hat man allerdings zw’ei elektrisch betriebene

Kohlenkipper errichtet —' besteht darin, durch einen
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Kran an schweren Ketten den auf einem Gestell stehen-
den, mit Kohle beladenen Eisenbahnwagen emporzu-
heben, Gber den Schiffsraum zu bewegen und in diesen
die Kohle durch Neigen des Wagens zu entleeren. Das
bei weitem haufigste Verlademittel ist der Kipper. Der
Wagen fahrt auf ein Gestell, wird auf diesem durch
einen Aufzug emporgehoben, um aus gentgender HOhe
durch Neigen seinen Inhalt ins Schiff abzugeben. Ein
nur in Cardiff geubtes Verfahren ist das nach den Er-
findern genannte Lewis-Hunter-System. Dabei wird
die Kohle aus dem Eisenbahnwagen nicht unmittelbar
ins Schiff, sondern, um das bei den &ndern Verfahren
unvermeidliche Zerbréckeln zu verhindern, erst in
Stahlkasten, die eine Wagenladung fassen, geschiuttet;
diese werden vermittelst Kranen méglichst tief ins
Schiffsinnere getaucht, wo sie die Kohle langsam
uber die vier Flachen ihres sich nach unten 6ffnenden
konischen Bodens in den Schiffsraum rieseln lassen.
Ein vierter Weg ist in Hull eingeschlagen worden. Hier
entleert der Eisenbahnwagen seinen Inhalt, indem sich
sein Boden o6ffnet, auf ein langsam aufsteigendes »Band
ohne Ende«. Dieses bringt die Kohle auf die genligende
Hoéhe, von der sie wie beim Kippen uUber Schitten ins
Schiff gleitet. Aus den gunstigen naturlichen Verhalt-
nissen herausgewachsen ist ein in Nord- und Sud-Shields
am Tyne angewandtes Verfahren. Da der FluB viel
tiefer als die aufsteigenden Ufer liegt, benutzt man das
Gefalle, die Wagen durch ihr eignes Schwergewicht auf
die Ladebihnen, an denen die Schiffe anlegen, rollen zu
lassen. Wiederum durch Offnen des Bodens, wie in Hull,
wird die Kohle Uber Schiutten ins Schiff entleert. Die
altern Ladebuhnen sind far die hohen Schiffe, wie sie
heute immer haufiger werden, zu niedrig. Man hilft sich
in diesem Falle durch Becherwerke, durch welche die
Kohle aus dem Wagen in gentgende Hohe uUber den

Schiffsraum gehoben wird.

Weniger fest als die Eisenbahn ist die Schiffahrt mit
den Interessen des von ihr bedienten Kohlenausfuhr-
hafens verbunden. Das geht aus dem Wesensunterschied
von Bahn und Schiff hervor: jene fest mit dem Boden
verwachsen, kann sich nicht den Hafen wahlen, dieses
dagegen ist auf keine festgelegte VerkehrsstraBe ange-
wiesen. Dies gilt besonders von der »freien Schiffahrt«.
Und diese kommt hier in Betracht. Die ganze Linien-
schiffahrt scheidet hier aus, da ihr Arbeitsfeld mehr
oder weniger auf die Befédrderung von Personen und
Stickgitern beschrankt ist, wenngleich auch neuer-
dings Linienschiffe groRere Posten von Massengitern
mitnehmen. W istendorfer schreibt hieriber: »Heute
sind die gewerblichen Erzeugnisse, welche die Grundlage
der Ausfrachten bilden, fast ausnahmslos in das Lager
der Liniendampfer Ubergegangen. Aber nicht nur sie.
Die SchiffsgréBen wuchsen so sehr, die Frachtraten
sanken so tief, das Liniennetz wurde so engmaschig, der
Vorzug der Transportbeschleunigung fallt bei der ver-
dnderten Organisation des Warenmarktes fur den
Kapitalumschlag und die Vermeidung von Zinsverlusten
so sehr ins Gewicht, daB neben hochwertigen Fabrikaten
auch billige Massenguter zum Versand mit Linien-
schiffen gelangen. Es ist heute nichts Seltenes, daRR diese

Dampfer Weizen und Mais von New York oder New

Orleans, Farbholz und Baumwolle vom Mexikanischen
Golf, Salpeter aus Chile als Stuckgut unter Hunderten
von andern Warenpartien und dennoch in ansehn-
lichen Mengen an den europédischen Markt bringen«.
Kohle aber wird stets der »freien« Schiffahrt und daneben
Kohlenspezialdampfern Vorbehalten bleiben. Mit
Recht schreibt W iedenfeld1l: »Die »freie«x Schiffahrt
findet in der Richtung von den Uberseeischen Rohstoff-
gebieten nach Europa noch ein weites Tatigkeitsfeld —
nur auf Ruckfracht miussen ihre Fahrzeuge verzichten,
wenn es ihnen nicht gelingt, in England eine Ladung
Kohle zu erhalten, einen Artikel, der als eigentlichstes
Massengut um so mehr der »freien« Schiffahrt zufallt,
als der damit verbundene Schmutz nicht nur Personen,
sondern auch alle empfindlichen Guter von der Mit-
beféorderung ausschlieBt.« Eine Ausnahme ist es daher,
wenn einige Linienschiffe, die zwischen Hull, Goole
Grimsby einerseits und Frankreich, besonders Boulogne,
anderseits fahren, neben allgemeiner Ladung von
England auch Kohle mit hindbernehmen, um ganz mit
Stuckgutern beladen zurickzukehren. Die Kohle bildet
hier den Kern, sie gewahrleistet die Bestandigkeit dieses
Verkehrs.

Was nun das Zahlenverhaltnis der Linienschiffahrt

zur freien Schiffahrt betrifft, so wird an zustandiger

Stelle angenommen — - keine Statistik gibt hier Aus-
kunft — , dalR von den am 31. Dezember 1909 einge-
tragenen rd. 17 Mill. Brutto-Registertonnen der bri-
tischen Handelsflotte etwa ein Viertel auf die Linien-
schiffahrt zu rechnen ist, so daR also 12,75 Mill. Brutto-
Registertonnen fur Trampdampfer verbleiben. Wir

sehen hieraus, daR es gerade die Trampdampfer-Schiff-
fahrt ist, die vor allem Englands Vorherrschaft zur See
begrundet. Wenn man von den Vereinigten Staaten
absieht, die wenig eigne Raumte fur die freie Ozean-
fahrt anzubieten haben, »halten die aufRerenglischen
Seestaaten Europas, vor allem Deutschland, ihren
Vorrat an Trampdampfern in engem Grenzen, wenn-
gleich auch hier die Entwicklung der letzten zwanzig
Jahre eine standig aufsteigende Linie erkennen IlaRt.
In England dagegen hat sich das anlagesuchende Geld-
kapital nachst der Betatigung in der industriellen
Produktion neuerdings ganz besonders der Finanzierung
des Erwerbszweiges zugewandt, in dem der Englander
nach alter Tradition gewohnt ist, den Lebensnerv der
heimischen Volkswirtschaft zu erblicken. Die Zahl der
auf Stapel gelegten Frachtdampfer, die bestimmt sind,
der Linienreederei Konkurrenz zZu machen, bewegt
sich auch in schlechten Geschaftsjahren in aufsteigender
Linie.« Der Grund fur die auRerordentliche Uberlegenheit
der britischen Trampschiffahrt ist nicht zuletzt in der
britischen Kohlenausfuhr zu suchen, die der freien
Schiffahrt eine unversiegliche Quelle fur Ausfracht ist.

Neben den Linienschiffen sind jedoch noch weitere,
allerdings kleinere Gruppen als zur Beférderung von
Kohle nicht geeignet, aus derganzen am britischen AuBBen-
handel beteiligten Raumte auszuscheiden. Auch die
Spezialschiffe kénnen keine Kohlenausfracht mitnehmen.
Vor allem gilt das von den Petroleumschiffen, deren

Bedeutung daraus hervoigeht, daR im Durchschnitt der

1 K. Wiedenfeld, »Die nordwesteuropaischen Hafen«, Berlin 1903
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Jahre 1904-08 rd. 11,3 Mill. hl oder etwa
11 Mill. t Petroleum eingefuhrt worden sind. (1 t
Petroleum = rd. 1 cbm = 0,35 317 Registertonnen.)

Sodann ist zu erinnern an die Schiffe, die zwar zur Ver-
ladung gewisser Guter, vor allem von Holz, noch tauglich
sind, aber wegen ihrer Alterseigenschaften fur die
Kohlenausfuhr nicht mehr in Betracht kommen. Vor
allem handelt es sich hier um skandinavische Holz-
segler.

Eine Mittelstellung zwischen Trampdampfern und
Linienschiffen nehmen die Kohlenspezialdampferl ein.
Hier sind zwei Arten zu unterscheiden. Die eine Gruppe
ist mit selbsttatigen Ldoschvorrichtungen versehen. Von
diesen Dampfern sind jedoch nur erst etwa ein halbes
Dutzend vorhanden, s. z. s. als Versuchsschiffe, in
GréfRen von 2000-5000 t, die sich je nach dem Bedurfnis
in der Hand von Importeuren, Exporteuren oder von
Reedern befinden. Es erscheint fraglich, ob sich diese
Dampfer einbturgern werden, weil die kostspieligen ein-
gebauten selbsttatigen Léschvorrichtungen meistens
nur einmal woéchentlich fur die Entladung des einen
Bootes in Frage kommen wund sich daher schwerlich
bezahlt machen.

Bessern Erfolg versprechen in den letzten Jahren
gebaute Kohlenspezialdampfer von 2000— 3000 t,
die statt mit automatischen Ldschvorrichtungen mit
groBen Lucken und klaren R&aumen ausgestattet sind
und eine glatte Entladung mittels am Lande befind-
licher Loschvorrichtungen (Greifei oder Elevatoren)
oder durch schwimmende Kohlenheber gestatten.
Diese Schiffe befinden sich meistens in den Handen
der Importeure, aber hier und da haben auch englische
Spezialkohlenreedereien solche Schiffe in Dienst gestellt.
Fur diese Gruppe von Spezialdampfern darf man
sich eine Zukunft versprechen.

Aus zwei Grinden finden sich diese Kohlenspezial-
dampfer nur im Dienst zwischen Leith und Newcastle
einerseits und Hamburg und Rotterdam anderseits.
Erstens kdnnen Trampschiffe, die mit britischer Kohle
zu den genannten festlandischen Hafenplatzen kommen,
wegen des ausgepragten Stickgutcharakters des dortigen
Ausfuhrhandels nicht auf Ausfracht rechnen. Wegen
der verhéaltnismé&aRig geringen Entfernung fallt die leere
Ruckfahrt nicht allzu schwer ins Gewicht. Dazu kommt
zweitens, dall der britische Kohlenhandel mit Hamburg
und Rotterdam einen so stark und stetig flieRenden
Guterstrom darstellt, daRR sich durch die regelmé&aBRige Be-
schaftigung die Kohlenfahrt allein das in den Kohlen-
spezialdampfein angelegte Kapital hinreichend verzinst.

Bei weitem der groRRte Teil der britischen Kohlen-
ausfuhr wird aber durch Trampdampfer bewaltigt. Eine
Organisation der x»freien Schiffahrt« im Sinne einer
Vereinigung der Tram pschiffermit dem Zweck, die Fracht-
sdtze zu heben oder hochzuhalten, wie sie die Linien-
schiffahrt aufzuweisen hat, ist wegen der groRBen Ver-

zweigung und internationalen Zusammensetzung der

1»Engineering« beschreibt einen solchen Dampfer wie folgt: Der
»Pallion« faBt 3000 t Kohle und I6scht diese in 6-8 Stunden bei nur
8 Mann Besatzung, wahrend andere Dampfer eine gleiche Ladung in
etwa 11 Stunden bei HO Mann Iéschen. Die Kosten sollen lir eine
solche mechanische Entladung einschlieBlich Unterhaltung der selbst-
tatigen Vorrichtungen 12 £ betragen gegen 112 £ bei gewohnlichen
Dampfern
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freien Reederei und wegen der stets offen bleibenden
Moglichkeit, durch neugebaute Dampfer einen auch
noch so umfassenden und festgefliigten Ring zu sprengen,
schwerlich durchfuhrbar. Das hindert jedoch nicht, daR
die »freie Schiffahrt« in gemeinsamen Fragen, z. B. in der
Ausbildung von zuverlassigen Chartepartien oder in der
Stellungnahme gegen oder fur die eignen Verhaltnisse
betreffende Gesetze oder Parlamentsbeschlisse, ge-
schlossen vorgeht. So hat sich die britische Schiffahrts-
kammer, in der Linien- und Trampschiffahrt gemeinsam
vertreten sind, groRBe Verdienste durch die Tatigkeit
ihres »Documentary Department« erworben, dem
mehrere wertvolle Besserungen auf dem Gebiete der

Kohlencharter zu verdanken sind.

Eine fur das Machtverhaltnis der freien Reeder zum
Kohlenzwischenhandel, also zu den Exporteuren und
Importeuren, besonders kennzeichnende internationale
Vereinigung von Reedern ist die »Baltic and W hite
Sea Conference«x. Dieser Verband hat sich zur Aufgabe
gestellt, die Verhéltnisse der Schiffahrt von und nach
der Ostsee und dem WeilBen Meere zu bessern und
lohnender zu gestalten. Hierzu geho6rte auch eine Nach-
prufung der im britischen Kohlenausfuhrgeschaft ge-
brauchlichen Charter. Als die »Baltic and W hite Sea
Conference« ohne Hinzuziehung der andern an der Neu-
gestaltung der Charter interessierten Geschaftskreise,
namlich der Exporteure des englischen Nordost'ens und
Schottlands sowie der vereinigten Importeure von
Deutschland, RuBland, Schweden und D&anemark, im
Herbste 1907 eine neue Charter durchsetzen wollte,
gelang ihr dies erst, als sie die Winsche des Kohlen-
handels, der seinerseits ebenfalls geschlossen vorging,
in weitgehendem MaRRe bericksichtigte. W o dem
Zwischenhandel die Mitarbeit versagt worden war, da
blieb das Bemuiuhen des Reederverbandes ohne Erfolg.
Irgendwelche Macht, ihren Beschlissen auch gegen den
Willen AuRenstehender Geltung zu verschaffen, fehlt
der Konferenz; auch ist sie lediglich darauf angewiesen,
dalR die ihr angehdérenden Reedereien die Beschlisse
der Mehrheit einhalten, und daR auch die nicht unbe-
trachtliche Anzahl von Reedern, die der Konferenz fern-
bleiben, sich nach deren Beschlussen richten, was jedoch
nicht immer der Fall ist.

Viel geschlossener stehen der freien Schiffahrt die
Exporteure und Importeure gegenuber — wir mussen
es uns versagen, auf die Organisation der Importeure
einzugehen, da wir uns auf die Darstellung der britischen
Kohlenausfuhr vom Standpunkte des Ausfuhrlandes
beschranken — , was bereits aus andern voraufge-
gangenen Ausfihrungen hervorgegangen sein durfte.
Zwischen dem Bergbau und dem Kohlenverbraucher
stehend, zugleich den Schwankungen des Schiffsfrachten-
marktes ausgesetzt, hat der Zwischenhandel besondern
Grund, seine gemeinsamen Interessen zu wahren. So
finden wir denn auch die britischen Kohlenexporteure
samtlicher Ausfuhrgebiete in Verbanden vereinigt. Den
Zweck dieser Vereinigungen hat der Syndikus der
Newcastler Handelskammer anschaulich dargestellt, als
er anfangs 1908 einen Verband der Kohlenexporteure
des Nordostens Englands ins Leben zu rufen sich bemuhte.

Er fuhrte aus: Der Zweck des zu grundenden Verbandes
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soll sein, die Mitglieder in internationalen Rechts-
streitigkeiten zu unterstiutzen, ihnen besonders in Fragen
wie der Zahlung von Verzugsgeldern (diese sind zu
zahlen, wenn das gecharterte Schiff langer, als aus-
gemacht ist, vom Verfrachter in Anspruch genommen
wird) beizustehen, Erkundigungen uber Kéaufer zu
sammeln und diese den Mitgliedern, aber auch nur
diesen, mitzuteilen, gemeinsam als geschlossener Stand
mit den Zechen, Reedern usw. Uber allgemeine Fragen
zu verhandeln. Der Mangel an Verstandigung zwischen
Zechen und Exporteuren werde von geschickten aus-
landischen Kaufern dazu benutzt, die eine Partei gegen
die andere auszuspielen, um so die Kohle billiger zu
beziehen, als es beim Einverstandnis der beiden Gruppen
moglich ware. Die Exporteure sollten sich als Klasse
fahlen, so schloR er, das Gefihl der Zusammengehorig-
keit, das Verstandnis fur die gemeinsamen Interessen
sollte in ihnen geweckt werden. Die beabsichtigte
Grindung gelang; allerdings stellt die nordostliche
Kohlenexporteurvereinigung keine selbstandige Korper-
schaft dar, sondern bildet einen Teil der Newcastler
Handelskammer. Wie sich aus obigem ergibt, greift also
der Exporteurverband nicht in die Geschafte des ein-
zelnen ein, sondern ist als Verein zur Wahrung der

gemeinsamen Interessen aufzufassen.

Bedeutung der britischen Kohlenausfuhrl

Die Bedeutung der britischen Kohlenausfuhr stellt
sich ganz verschieden dar, je nachdem man sie der
Menge oder dem Wert nach betrachtet. Im allgemeinen
ist der Wert fur die Bedeutung ausschlaggebend. Far
die an der Beférderung beteiligten Erwerbszweige, vor
allem far Eisenbahn- und Schiffahrt, ist jedoch das
Gewicht entscheidend.

Der Wert aller an das Ausland abgegebenen bri-
tischen Kohle bestimmt die Bedeutung der Ko hlen -
ausfuhr far die britische Zahlungsbilanz. Er zeigt
die Hohe des Guthabens an, das sich GroBbritannien
durch seine Kohlenausfuhr im Ausland erwirbt, und das
das Ausland vor allem durch Einfuhr von Waren und
durch Leistung von Diensten fir GroRbritannien begleicht.
Die genaue Hohe der Schuld des Auslandes, die es durch
Kauf britischer Kohle gegeniuber GroBbritannien auf
sich nimmt, kann nicht festgestellt werden. Sie ist gleich
dem Werte aller in GroRBbritannien zur Gewinnung der
Ausfuhrkohle und zu ihrer Befdrderung vom Ge-
winnungsort zum Verbrauchsort gemachten Auf-
wendungen und geleisteten Arbeit, abziglich der dem
Auslande fur seine etwaige Hilfe zukommenden Ent-
schadigungen. Wohl ist der Wert der Ausfuhrkohle am
Gewinnungsort statistisch erfaBbar, ebenso ihr Wert
»frei Schiff« Ausfuhrhafen, nicht aber der Wert am

i Ebenso wie wirbeiderDarstellung der O rganisation der britischen

Kohlenausfuhr vor allem die heutigen Verhalinisse bericksichtigten,
das Geschichtliche in den Hintergrund drangend, werden wir auch diesem
letzten Hauptceil. der von der Bedeutung der britischen Kohlenausfuhr

handelt, die Zustande der letzten Jahre zugrunde legen Lediglich als
eine genugend breite Unterlage far unsere SchluBfolgerungen wahlen
wir das Jahrzehnt 189C— 1905, dem w ir noch das Jahrviert 190ii—09 an-

schlieBen. Die Beschrankung dieser Untersuchung auf die Verhalt-
nisse der letzten Vergangenheit mag umso eher verziehen werden, als
die britische Kohlcnausfuhr heute einj ziem lich gleichgeartete Be-
deutung hat wie vor Jahrzehnten. Der Zeitenlauf hat sie zwar sehr
gesteigert, aber im Wesen wenig geadndert Wo jedoch wesentliche
Verschiebungen stattgefunden haben, sollen sie hier Bericksichtigung
finden.

Verbrauchsorte, auf den es hier ankommt. Nicht einmal
ist der Wert auf Grund der bezahlten »cif.«-Preise zu
ermitteln. Der einzige Weg, die Bedeutung der Kohlen-
ausfuhr fiar die britische Zahlungsbilanz annéahernd zu
ermitteln, ist schlieBlich der, den x»frei Schiff«x-Wert der
ans Ausland abgegebenen britischen Kohle festzustellen
und zu diesem die weitern Posten — es sind dies vor
allem Schiffsfracht und Exporteurgewinn — , soweit
sie schatzungsweise berechnet werden konnen, hinzu-

zuschlagen.

In der britischen Ausfuhrstatistik wird als Wert der
Kohlenausfuhr der »frei Schiff«-Wert aller GrofR-
britannien als Ladung verlassenden Kohle angegeben.
Unbertcksichtigt bleibt dabei die Kohle, die in bri-
tischen H&afen in die Bunker von beladen oder leer aus-
laufenden britischen und fremden Schiffen gefiallt wird.
Hier entsteht die Frage, ob diese &ufBerliche Scheidung
in Bunkerkohle und Ladekohle fiur die Zahlungsbilanz
von Bedeutung ist. Dazu ist festzustellen einmal, ob
alle als Ladung ausgefihrte Kohle an das Ausland ab-
gegeben wird, und dann, ob dies bei der in britischen
Hafen gebunkerten Kohle nicht der Fall ist. DalR es
sich bei der in britischen Hafen gebunkerten Kohle
nicht um kleine Mengen handelt, belegen folgende Zahlen.
Es verlieBRen GroBbritannien als

Ladung Bunkerkohle wvon der[iadung
Mol t Mot
1873 12,1 3,3 27,4
1880 17,9 4,9 27,5
1890 28,7 8,1 28,2
1900 44,1 11,8 26,6
1909 63,1 19,7 31,2

Die Frage, ob alle als Ladung GroBbritannien Ver-
lassende Kohle an das Ausland abgegeben wird, er-
scheint zunachstunwichtig, da Ausfuhr zusammenzufallen
pflegt mit Ubergang in eine fremde Volkswirtschaft.
Anders jedoch bei der Kohle. Ein betrachtlicher Teil
der als Ladung ausgefuhrten Kohle wird im Ausland,
wozu auch die britischen Kolonien gehoéren, von Briten,
d. h. von Gliedern der britischen Volkswirtschaft, ver-
braucht, so daB die Ausfuhr hier nur scheinbar ist,
wahrend in Wirklichkeit Versendung von »England
at hornes nach »England over sea«x vorliegt. Hier kommt
namentlich die im Auslande von britischen Reedern
gebunkerte Kohle in Betracht. Die Schatzungen der
Menge der ausgefuhrten Bunkerkohle gehen, wie wir
oben sahen, sehr auseinander. Man nimmt an, daB rd.
ein Drittel bis die Halfte der britischen Kohlenausfuhr
als Bunkerkohle verwandt wird. Da aber die britische
Handelsflotte etwa die Halfte der Welthandelsflotte
ausmacht, so ist etwa ein Sechstel bis ein Viertel der
als Ladung GroRBbritannien verlassenden Kohle nicht
zur Ausfuhr zu rechnen; diese Kohlenmengen schaffen
kein Guthaben der britischen Volkswirtschaft im Aus-
land; sie gehoéren nicht auf die Aktivseite der Zahlungs-
bilanz, selbst dann nicht, wenn sie den britischen Reeder
in den Stand setzen, dem Auslande Schiffahrtsdienste
zu leisten, so daR in letzter Linie allerdings das Ausland
die von  britischen Schiffen im Ausland gebunkerte
Kohle teilweise bezahlte. Der Bezahlung des Auslandes

steht aber bereits die Leistung von Schiffahrtsdiensten
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gegeniuber; die Kohle ist in diesen enthalten, sie noch
hinzuzurechnen, ware doppelt gezahlt. Da die amtliche
Statistik also den Wert aller als Ladung ausgefihrten
Kohle angibt, sind ihre Wertangaben hier nicht ver-
wendbar.

Die Hinzurechnung der im Ausland von Briten ver-
brauchten Kohle ist zwar fur die Zahlungsbilanz ein
Fehler, dieser wird aber durch einen zweiten Fehler aus-
geglichen. In einer vom englischen Handelsministerium
aufgestellten Berechnung des Wertes der britischen
Leistungen von Schiffahrtsdiensten fur das Ausland
findet sich folgende Bemerkung: Von den fur 1901 auf
102Mill. Egeschatzten Roheinnahmen derbritischen Schiff-
fahrt »sind noch alle Ausgaben, die im Ausland gemacht
werden (»sums expended abroad«), in Abzug zu bringen,
da ein um diesen Betrag geringerer Entgelt unser Land
erreicht. Hierunter fallen vor allem Ausgaben fur
auBBerhalb GroRBbritanniens gekauftes Material und Kohle,
Bezahlung von Hafen-, Kanal- und @&ndern Gebihren usw.«
Die in Abzug zu bringende Summe wird dann auf
1214 Mill. £ geschatzt. Nun ist aber der bei weitem groRere
Teil der von britischen Reedern im Auslande gekauften
Kohlenmengen britische Kohle; durch ihren Kauf ver-
pflichtet sich GroRbritannien also auch nicht an das
Ausland — es entsteht vielmehr eine Schuld des bri-
tischen Reeders dem britischen Kohlenexporteur gegen-
Uber — , so daRR es irrtumlich ist, die ganze Ausgabe fur
im Ausland gekaufte Bunkerkohle von dem durch die
Leistung von Schiffahrtsdiensten geschaffenen Gut-
haben GroRbritanniens im Auslande abzuziehen. Dieser
Fehler aber ist geeignet, den oben nachgewiesenen auszu-
gleichen. Jeder dieser beiden Fehler ergibt fur sich ein
frisches, beide vereint jedoch fuhren zum richtigen
Ergebnis. Da aber die amtliche Statistik die einzige
Grundlage ist, auf der Berechnungen angestellt
werden konnen, so bleibt nichts ubrig, als sich ihrem
Gewichte zu beugen und bei der Kohlenausfuhr alle
als Ladung GroRbritannien verlassende Kohle als
Ausfuhr zu behandeln, also auch die von britischen
Reedern im Auslande gebunkerte Kohle, und ebenso
jede andere Menge britische Kohle, die im Auslande
von Briten verbraucht wird, z. B. zum Betriebe der
FluBschiffahrt auf dem Euphrat oder britischer Bahnen
in Agypten oder englischer Gasfabriken in irgend-
einem Lande. D. A. Thomas schatzt, daR etwa die Halfte
aller britischen Ausfuhrkohle von Briten verbraucht
wird. Der Wert der gesamten Kohlenausfuhr in diesem

Sinne betrug

Mill. £
189671900 22,3
190171905 27,6
190671909 38,1.

W eiter ist nun zu untersuchen, ob die in britischen
H&afen gebunkerte Kohle fiur die Zahlungsbilanz be-
deutungslos ist, m. a. W. ob sie unter keinen Umstanden
ein Guthaben GroRbritanniens im Auslande schafft. In
britischen H&afen bunkern fremde und britische Schiffe.
Bunkert ein britisches Schiff, so findet keine Ausfuhr
statt; auch dann nicht, wenn der britische Reeder die
Kohle benutzt, um mit ihrer Hilfe dem Auslande Schiff-

fahrtsdienste zu leisten. Denn hier werden letztere in
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ihrem vollen Wertbetrage zu den Aktiven der britischen
Zahlungsbilanz gerechnet; abgezogen werden nur (s. 0.)
»im Auslande gemachte Ausgaben« fur Kohlen. Nimmt
aber ein fremdes Schiff in einem britischen Hafen
Kohle ein, so ist der Wert der gebunkerten Kohle auf
die Aktivseite der britischen Bilanz zu setzen, selbst
in dem Falle, daRR das fremde Schiff im Dienste dei
britischen Volkswirtschaft steht. Dann ist jedoch der
Wert der geleisteten Schiffahrtsdienste auf die Passiv-
seite zu setzen, so daB schlieBlich das Guthaben wieder
aufgehoben wird.

Die Ausfuhrstatistik ist auf der Faktura aufgebaut
und laRt daher, wie bereits erwéahnt, die Bunkerkchle
unbericksichtigt. Seit 1873 wird sie jedoch auf-
gezeichnet und ihre Menge, nicht ihr Wert, in den
»Coal Tables« und &andern Verdéffentlichungen bekannt-
gegeben. Eine Scheidung nach der Heimat der bun-
kernden Schiffe findet dabei aber nicht statt. Lim daher
den Wert der von fremden Schiffen in britischen Hafen
gebunkerten Kohle zu ermitteln, ist man auf
Schatzungen angewiesen. Man mufB hier ausgehen
vom Verhaltnis der in britischen HA&afen auslaufenden
fremden Raumte zur Gesamtraumte.

In britischen H&afen liefen aus:

fremde Dam pfer Dampfer Gberhaupt

m it einem Ladegewicht von M ill. Nettoregistertonnen
189671900 11,5 30,6
190171905 16,3 32,8

Die Zahlen fur 1907 ff. sind darum nicht mit den
voraufgehenden vergleichbar, weil erst von 1907 ab die
R&aumte der Plymouth und Southampton anlaufenden
Linienschiffe, die Personen und Gepéack Ié6schen und
einnehmen, eingeschlossen werden. Aus den Zahlen
ergibt sich fur 1896-1900 ein Verhaltnis der fremden
auslaufenden Raumte zu der uUberhaupt auslaufenden
Raumte von 27,5%, fur 1901-05 von 33,2% . Nun werden
die britischen Schiffe ausnahmslos britische Kohle
bunkern, wahrend unter den fremden Dampfern sich
einige befinden mogen, die bereits mit Bunkerkohle der
Heimat versehen sind. Man hat daher anzunehmen, daR
etwas weniger als 27,5% wund 33,2% der in britischen
Hafen gebunkerten Kohle von fremden Schiffen ge-
bunkert wurde. Der Wert der Uberhaupt in britischen
Hafen gebunkerten Kohle — die Tonne Bunkerkohle

zum Durchschnittspreise der als Ladung ausgefuhrten

Kohle veranschlagt — betrug:
insgesamt wovon ins Auslandl gingen
M oill. £ M il £
1896/1900................ 6,1 1,5
190171905 9,4 3,0
1906/1909................ 11,4 4,0

Diese Wertbetrage sind mithin zur Ausfuhr zu rechnen,
zum »frei Schiff«-Wert der als Ladung ausgefiuhrten

Kohle noch hinzuzufigen.

Um eine richtige Verstellung von der GroRBe des
W ertes der britischen Kohlenausfuhr zu geben,
stellen wir in der folgenden Tabelle den Wert der aus-
gefuhrten Kohle dem der Gesamteinfuhr und -ausfuhr

gegenuber.

1Nach dervorhergehenden Schatzung, die aber aus dem angegebenen
Grunde nur ein ungenaues Ergebnis bringt
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1896 1901 1906
bis bis bis
1900 1905 1909

1. Wert der Ausfuhr eigner Erzeugnisse in
Mill. £ s 252,7 296,9 389 2

2. Wert der Gesamtausfuhr einschl Durch
fuhr in Mill. £

3. Wert aller als Ladung ausgefiihrten
Kohle in Prozenten von 1. 88 93 95

w 2. . L. 71 75 80

4. Wert der Kohlenausfuhr (3.) zuziglich
von fremden Schiffen in britischen
Hafen gebunkerter Kohle (geschéatzt)
in Prozenten von L.,
u ii w 2. . .. e

5. Wert der britischen Einfuhr ausschl.
Durchfuhr in Mill. £

313,7 367,2 476,2

9,4 10,4 10,8
76 84 86

413,3 471,5 530.8

6. Wert der Gesamteinfuhr in £ . 474,3 541,8 617.8
7. Wert aller als Ladung ausgefihrten

Kohle in Prozenten von 5 54 58 71

n ii v 6 47 51 6,0

8. Wert der Kohlenausfuhr (7.) zuziglich
von fremden Schiffen in britischen
Héafen gebunkerter Kohle (geschétzt)
in Prozenten von 5 57 65 79
i ii i 6. 5,0 56 6.8

W eiter stellen wir den Wert der britischen Kohlen

ausfuhr dem der Einfuhr von Rohbaumwolle in GroR

britannien gegenuber.

W ert dersKohlenausfuhr
insgesam t in Prozenten des

Wert der Einfuhr
von Rohbaym wolle

[T M. £ Einfuhrwertes v.
Rohbaum wolle
1896/1900.. 34,3 23,8 69,4
1901/1905.. 47,0 30,6 65,1
1906/1909.. 60,6 42,1 69.4

Der Wert der ausgefuhrten Kohle betragt also uUber
zwei Drittel des Wertes der eingefiihrten Rohbaumwolle,
des Rohstoffes der wichtigsten britischen Industrie.
Deren Erzeugnisse aber uUbertreffen an Wert den der
ausgefuhrten Kohle noch immer ganz bedeutend, nam lich
um das 3—3% fache. Ebenso ist der Wert der Ausfuhr
von Eisen-, Stahl- und &andern Metallerzeugnissen,
auch ausschl. der Maschinenausfuhr, noch immer
groBer als der der ausgefuhrten Kohle. Die Ausfuhr
von Wollenstreich- und Kammgarnen und Waren daraus
verliert dagegen allmahlich an] Bedeutung; ihr Wert
wurde um die letzte Jahrhundertwende durch den der
Kohlenausfuhr uberflugelt. Hieruber geben folgende
Zahlen néhern AufschluB3.

1896/1900 1901 /1905 1906/1909

Wert W ert Wer:
Ausfuhrw aren g%% ‘@‘é‘ T
'S « A
CHERI AN T
M Ji % M %
Verarbeitete Baumwolle......... 67,1 21,4 79,1 21,5 99,6 20,9

Eisen-, Stahl-und andere Me-
tallerzeugnisse ausschl. Ma-
schinen
einschl. Maschinen.. .

W ollenstreich- u. Kammgarne
und Waren darausS......... 242 7,7 249 6,7 313 65

Kohle (als Ladung ausgefihrt
und von fremden Schiffen in
britischen Hafen gebunkert) 23,8 76 30,6 84 421 86

31,7 10,0 36,0 9,8 40.3 85
49,9 16,0 56.2 153 69,7 14,6

Soviel uUber den »frei Schiff«x-Wert der britischen
Kohlenausfuhr.

Um nun die Bedeutung der Kohlenausfuhr fir die
britische Zahlungsbilanz zu ermitteln, sind zum »frei
Schiff«-Werte der ausgefuhrten Kohle alle Ent-
schadigungen fur die Dienste, die GroRbritannien noch
Uber den Ausfuhrhafen hinaus leistet, hinzuzuzahlen;
d. s. besonders die im »frei Schiff«x-Werte noch nicht ent-
haltenen Hafengebiuhren, die Schiffsfracht, Versiche-
rungspramie, Bankvermittlungskosten sowie der EXx-

porteurgewinn.

Der einzige der genannten Posten, fiur den Schéatzungen
vorliegen, ist die Schiffsfracht, d. i. der Gewinn, den die
Schiffahrt aus der britischen Kohlenausfuhr erzielt.
D.A. Thomas schreibt: »Die Fracht, welche die Schiffahrt
durch die Beférderung der 44 Mill. t britischer Kohle
im Jahre 1900 verdiente, blieb sicherlich, wenn Uber-
haupt, nicht viel hinter 20 Mill. £ zurick.« Davon rechnet
er rd. zwei Drittel oder 13% Mill. £ als Gewinn der
britischen Schiffahrt.
glnstiges Jahr fur die Schiffahrt, wie folgende Zahlen

1900 jedoch war ein besonders

beweisen, die Fracht betrug auf die Ladetonne von
Cardiff nach

1900 1904
Bordeaux... 4,60 fr
S d
Kronstadt. ... 8 10 4 9
Lissabon 7 11 4 6
Genua 10 4 5 9
Port S a id .o 12 1 5 3%
Bombay .. 20 10 8 4
SiNgapore e 18 11 9 8
Buenos Aires ... 16 — 7 2

Im Jahre 1900 trieb der allgemeine wirtschaftliche
Aufschwung, besonders aber die durch den sud-
afrikanischen Krieg veranlaBte auBerordentliche Nach-
frage nach R&umte, die Frachtsédtze auf eine ungewodhn-
liche Hohe. Es ist daher mit den Schatzungen von
Thomas wohl vereinbar, wenn Flu x den Gewinn der

Schiffahrt aus der britischen Kohlenausfuhr fur 1904

auf 10-12 Mill. £ schatzt, also um fast die Halfte
niedriger als Thomas. Wenn auch die ausgefuhrte
Kohlenmenge von 44,1 Mill. t in 1900 auf 46,3 Mill. t

in 1904 stieg, so fielen doch in de nselben Zeitraum die
Frachtsatze so bedeutend, dall sehr wohl ein so starker
Einnahmeausfall angenommen werden darf. Bedeutend
hoher als Thomas, namlich auf 130 Mill. Jt, geht
Schulze-Gaevernitz mit seiner Schéatzung, wenn er
schreibt: »Allein am Kohlentransport verdiente die
britische Schiffahrt im Jahre 1900 an 20 Mill. £«

Alle diese Zahlen geben Roheinnahmen an, von
denen, wenn die Bedeutung fur die Zahlungsbilanz
erfaBt werden soll, alle ans Ausland zu machenden
Zahlungen abzuziehen sind. Deren Betrag jedoch
ist nicht erfaBbar. Weiter ist zu bedenken, daB den
Einnahmen, welche die Schiffahrt aus der Kohlenausfuhr
erzielt, Frachtausfalle beim Einfuhrgeschéaft gegenuber-
stehen. Denn die Kohlenfracht druckt, wie unten

ausfuhrlich darzulegen ist, auf die allgemeinen Einfuhr-
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frachten. M it Recht schreibt Schulze-Gaevernitz:
»Dieser Betrag (namlich die Einnahmen der Schiffahrt
an Kohlenausfuhrfrachten) muRRte ohne die Kohlen-
ausfuhr den Einfuhrfrachten zugeschlagen werden«.
Im SchluBbericht der Kgl. Kommission von 1902/04
heilBt es: »Fiele die Kohlenfracht weg, so mufRRten die
Ubrigen Frachten um 34-40% erhéht werden«. Es ware
jedoch verfehlt, hieraus eine Bedeutungslosigkeit der
Kohlenausfuhr fur die Einnahmen der Schiffahrt her-
leiten zu wollen. Denn die auf die Kohlenausfuhr
zurtckzufuhrende Verbilligung der Einfuhrfrachten hebt
den Einfuhrhandel und schafft so wiederum neue
Frachteinnahmen. W eiter ist hier zu bertcksichtigen,
dal, soweit die in britischen Schiffen verfrachtete Kohle
von Briten im Auslande bezahlt wird, ein entsprechender
Teil der Einnahmen der britischen Schiffahrt aus der
Kohlenausfuhr nicht vom Auslande bezahlt wird, also
auch nicht auf die Aktivseite der Zahlungsbilanz gesetzt
werden darf (vgl. oben).

Ist es schon unmoglich, den fur die Zahlungsbilanz
in Betracht kommenden Betrag der Einnahmen, welche
die britische Schiffahrt aus der Kohlenausfuhr erzielt,
zu ber«. hnen, so fehlt vollends jeder Anhalt, die GréRRe
der Ubrigen Posten zu bestimmen. Eine Schatzung des
»cif«-Wertes der britischen Ausfuhrkohle ist bei der Aus-
dehnung des britischen Kohlenhandels Uber die ganze
Erde ausgeschlossen. Ebenso stoRt eine Schatzung des
Exporteurgewinnes auf uniuberwindliche Schwierig-
keiten. Nicht besser geht es mit den Einnahmen der
Versicherungsgesellschaften und Banken. Man mui
sich daher damit begnigen, auf alle diese Posten hinzu-
weisen, deren Summe erst die volle Bedeutung der
britischen Kohlenausfuhr far die Zahlungsbilanz er-

kennen laRt.

Spielt schon die Kohlenausfuhr dem Werte nach
eine sehr wichtige Rolle im britischen Ausfuhrhandel,
so in noch starkerm MaRe der Gewichtsmenge nach.

Die Frage der Ausnutzung der Transportmittel steht
hier im Vordergriunde. Wahrend fur die Eisenbahn kein

Unterschied besteht zwischen Kohle, die als Ladung

1. Geschatztes Gewicht der britischen Ausfuhr einschl.

der in britischen Hafen gebunkerten Kohle in t

2. Geschatztes Gewicht der britischen Ausfuhr ausschl.

der in britischen Hé&fen gebunkerten Kohle in t
3. Geschétztes Gewicht der britischen Einfuhr in t
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ausgefuhrt oder in britischen Hafen gebunkert wird,
kommt fur die Ausnutzung des Schiffsraumes nur die als
Ladung GroRBbritanniens verlassende Kohle in Betracht,
nicht dagegen die Kohle, die in britischen Hafen ge-
bunkert wird; denn sie verlangt keinen Schiffsladeraum,
sondern wird in die Bunker geladen. Bunkerverschif-
fungen sind zumeist durch bereits befriedigten Raumte-
bedarf veranlaRt; denn Bunkerkohle dient dazu, vor
allem die beladen auslaufenden Dampfer zu versorgen.
W ill man daher die Bedeutung der Kohlenausfuhr der
Gewichtsmenge nach darstellen, so ist, je nachdem man die
Eisenbahn oder die Schiffahrt im Auge hat, die Bunker-
kohle zu bertucksichtigen oder nicht. In den folgenden
Zahlen ist daher das Gewicht der Kohlenausfuhr
sowohl mit als auch ohne Bunkerkohle angegeben.
(Wenn Thomas im AnschluB an Williamson in einer
Tabelle, welche die Bedeutung des Gewichtes der
Kohlenausfuhr besonders fur die Schiffahrt zu be-
leuchten bestimmt ist, die Bunkerkohle einrechnet,
so scheint uns das nicht angangig zu sein.)
Das Gewicht der Kohlenausfuhr betrug

ausschl. einschl.
der in britischen'H afin ;rebunkertin Kohle

Mol ot Mol t
189671900 39,3 51,0
190171905 46,6 62,6
190671909 63,7 82,8

Wie bekannt, gibt die englische AuBenhandels-
statistik nicht das Gesamtgewicht der ein- und aus-
gefuhrten Waren. Zur Bestimmung dieses ist man
daher auf Schéatzungen angewiesen, wie sie im Auf-
trage der britischen Schiffahrtskammer vorgenommen
und in der folgenden Zusammenstellung verwendet

worden sind.

Mag man die in britischen H&afen gebunkerte Kohle
einschlieBen oder nicht, die Rolle, die die britische
Kohlenausfuhr im britischen AufRenhandel der Gewichts-
menge nach spielt, ist hervorragend. Die Kohle, die
GroBbritannien verlaRt, ist der Rohstoff, der all den

gewaltigen Massengiterbewegungei das Gegengewicht

4 Britische Ausfuhr einschl. der in britischen Hé&fen ge-

bunkerten Kohle (1.) in Prozenten der Einfuhr

5. Britische Ausfuhr ausschl. der in britischen Hé&fen ge-

bunkerten Kohle (2.) in Prozenten der Einfuhr
6. Gewicht der Ausfuhr ohne Kohle in t
in Prozenten der Gesamteinfuhr..

Hafen gebunkerten Kohle in t
in Prozenten der Gesamteinfuhr
,, Gesamtausfuhr

8. Gewicht der Kohlenausfuhr ausschl. der in britischen

Héafen gebunkerten Kohle in t
in Prozenten der Gesamteinfuhr..
Gesamtausfuhr..

" ” ”»

" , Gesamtausfuhr..........
7. Gewicht der Kohlenausfuhr einschl. der in britischen

1869 1880 1890 1898
15 891 000 30 944 000 46 752 000 55 481 000
12 300 000 26 018 000 38 656 000 44 214 000
12 776 000 24 359 000 29 793 000 37 137 000
124 127 157 149
96,3 106,8 130,0 119,0
3 000 000 7 315 000 8 525 000 7670000
24,5 30,0 28,0 27,0
19,0 23,6 18,2 14,0
12 891 000 23629 000 38 227 000 47 811 000
101,0 97,0 128,0 128,7
81,0 76,4 81,8 86,0
9 391 000 18 703 000 30131000 36 547 000
80,2 73,0 96,4 96,0
77,3 68,8 74,5 80,6
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zu halten bestimmt ist, deren Ziel nicht nur GrofR
britannien, sondern auch groRBe Teile des européaischen
Festlandes sind. Von diesem Gesichtspunkt aus be-
trachtet, muR naturgemafB die in britischen H&afen ge-
bunkerte Kohle unberiicksichtigt bleiben. Betrug das
Gewicht der GroBbritannien als Ladung verlassenden
Kohle in den neunziger Jahren fast gerade soviel wie
das der Gesamteinfuhr, so dirfte heute bereits ein starkes
Ubergewicht der Kohlenausfuhr zu verzeichnen sein.
Zu dieser Annahme berechtigt folgende Uberlegung.
Der Wert der britischen Gesamteinfuhr stieg von 1898 bis
1908 um 28,2% . Die Preise der Einfuhrgiter zeigten in
diesem Zeitraum eher eine Neigung zum Steigen als zum
Sinken. Das Gewicht der Einfuhr diurfte demnach in
geringerm MaBe als ihrWert gestiegen sein. 1898 betrug
die Menge der Einfuhr 37,1 Mill. t, dazu 28% ergibt
eine Einfuhr von 48,2 Mill. t in 1908. Dieser Einfuhr-
menge steht die Kohlenausfuhr im Jahre 1908 mit
65 Mill. t gegenuber — - sie stieg von 1898 bis 1908 um
rd. 78% =, so daR also 1908 die Kohlenausfuhr allein
die Gesamteinfuhr an Gewicht um rd. 17 Mill. t tbertraf.
Angenommen, das Gewicht der britischen Gesamt-
ausfuhr, auBer Kohle, das Williamson fur 1898 auf rd.
19 Mill. t schatzte, habe in ungefahr gleichem MaRe wie
ihr Wert — dieser stieg von 1898 bis 1908 um 21,8% —
zugenommen, so durfte es bis 1908 auf etwa 23 Mill. t
angewachsen sein. Zahlt man dazu die 65 Mill. t in 1908
ausgefuhrter Kohle, so erhalt man ein Gesamtgewicht

der britischen Ausfuhr von 88 Mill. t gegeniber einem
Gewicht der Einfuhr von 48 Mill. t, also ein Ubergewicht
der Ausfuhr Uber die Einfuhr von rd. 40 Mill. t oder

83,3% . (Zum Vergleich seihinzugefliigt, daR bei Deutsch-
land, dem nach GroRbritannien wichtigsten Kohlen-
ausfuhrland, die Kohle rd. die Halfte der Gesam-

ausfuhr dem Gewichte nach ausmacht.)

Einem unmittelbaren RickschluR von der Gewichts-
tonnenzahl von Einfuhr und Ausfuhr auf ihren Anspruch
auf Schiffsraum stehen vor allem drei Bedenken ent-
gegen, auf die hier nur kurz hingewiesen sei. Erstens
beansprucht die gleiche Gewichtseinheit von verschie-
denen Gitern verschieden viel Laderaum, je nach ihrem
spezifischen Gewicht, ihrer Sperrigkeit usw. Dann kann
man die Einfuhrrdumte der Ausfuhrrdumte nicht ohne
weiteres gegenluberstellen, vor allem deshalb nicht,
weil nicht alle Schiffe, die Guter einfuhren, Kohle mit
hinausnehmen kodénnen (Linienschiffe, Spezialschiffe, zu
alte Schiffe wusw.), und umgekehrt eine nicht un-
betrachtliche Menge von Kohle in Spezial-
dampfern, die leer zuriuckkehren, ausgefuhrt wird.
SchlieRlich wird sich noch ergeben, daB es nicht angeht,
das Gewicht der britischen Kohlenausfuhr allein dem
Gewicht der britischen Einfuhr gegeniberzustellen, es
kommt vielmehr auf ein Gleichgewicht zwischen Raum te-
anspruch der ganzen nordwesteuropéaischen Ein-
fuhr und Ausfuhr an.

Zur weitern Veranschaulichung der Ungeheuern
Menge, um die es sich bei der britischen Kohlenausfuhr
handelt, ziehen wir -einige Vergleiche zwischen der
britischen Kohlenausfuhr und &andern schweren Roh-
stoffen der britischen Einfuhr. Wie verschwindend klein

erscheinen die an sich gewaltigen Handelszweige

der Eisenerz-, Holz-, Weizen- und Maiseinfuhr mit 7,2,
5,5, 4,8 und 2,2 Mill.t in 1906708 gegenuber der Kohlen-

ausfuhr von 63 Mill. t in dem gleichen Zeitraum. Die
Einfuhr von Erzen auBer Eisenerz schwankt zwischen
1 und 1y2 Mill. t im Jahre, die Hafereinfuhr Ubersteigt
nur selten 1 Mill., die Baumwolleinfuhr erreicht diesen

Umfang nicht, die Zuckereinfuhr bewegt sich zwischen
y2 und % Mill. t.

Auch ein Vergleich der britischen Kohlenausfuhr
mit andern schweren Welthandelszweigen laRBt die GroRe
der erstem nur noch gewaltiger erscheinen. Dem Nauticus

fur 1906 entnehmen wir die folgenden Mengenberech-

nungen: »Im Durchschnitt der letzten Jahre« — - leider
drickt sich der Verfasser nicht genauer aus — »betrug
die Weizenausfuhr der Vereinigten Staaten rd. 5 Mill. t,
die RuRBlands 3, Argentiniens 1y2 (1907 2,7, 1908 3,6
Mill. t), des nérdlichen Balkans und Kanadas je 1Mill. t .
Bei Australien und Indien schwanken die Zahlen zu

sehr, als daRR sie einen Durchschnitt gestatteten. (So fuhrte
Australien 1904 etwa 1 Mill. t Weizen aus gegen nur
25 000 t im Vorjahre; Indien fuhrte 1905 2% Mill. t aus
gegen nur 2500 t in 1901.) Um noch kleinere Zahlen
handelt es sich bei der Mais-, Reis- und Baumwoll-
ausfuhr. Leider fehlen uns Angaben uUber die Holz-
verschiffungen, die als Schiffsraum fallung sicherlich eine
sehr wichtige Rolle spielen.GréBere Zahlen weisen
auBerdem vor allem die Erze,Roheisen und die auBer-

britische Kohle auf.

Die Bedeutung der Kohlenausfuhr fur die un-
m ittelbar an ihr beteiligten Erwerbsgruppen er-
gibt sich zunachst aus deren Anteil an dem Werte der
Kohlenausfuhr, also aus den Roheinnahmen der ein-
zelnen durch die Kohlenausfuhr beschéaftigten Gruppen.
Fir die Erwerbszweige, deren Gewinn nicht im »frei
Schiff«-Werte zum Ausdruck gelangt, also fuar die
Schiffahrt, den Exporteur u. a., muf3te dieser Betrachtung
oben bereits vorgegriffen werden. Es bleiben daher
noch die Erwerbsgruppen zu bericksichtigen, deren
Tatigkeitsfeld sich bis zum Ausfuhrhafen, d. h. zur Ver-
ladung der Kohle ins Schilf erstreckt, also bis dahin,
wo die Kohle in das Eigentum des Ausfuhrhandlers
Uberzugehen pflegt. Diese Gruppen sind: der Kohlen-
bergbau, die Eisenbahnen — Schiffahrtskanale kommen
mit einer Ausnahme nicht in Betracht — und die Ausfuhr-
hafen. Die letzte Gruppe gehort, wie bereits gesagt,
nur teilweise hierher. Dementsprechend setzt sich der
»frei Schiff«-Preis der Kohle zusammen aus Grubenpreis,
Bahnfracht und Hafengebuhren (Wiege-, Verlade- und
Werftgebthren).

Der »frei Schiffe-Wert der Kohlenausfuhr, unter

EinschluR der Bunkerkohle, betrug:

Mill. £
1896/1900 28,4
190171905 37,0
190671909 49,5

Untersuchen wir nun, wie sich diese Werte auf
Férderung, auf Uberfihrung von der Zeche zum Ver-
schiffungshafen und auf Verschiffung, m. a. W. auf
Kohlenbergbau, Eisenbahn und Hafen verteilen.
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Der Verdienst des Kohlenbergbaues aus der Kohlen-
ausfuhr laRt sich auf folgende Weise annahernd be-
rechnen. Bekannt ist der Gesamtwert der Kohlen-
forderung an der Zeche, ebenso das Verhéaltnis der
Ausfuhrmenge zur Fordermenge. Es fragt sich nun,
ob die Ausfuhrkohle innerhalb der Gesamtférderung
ihrem Werte nach dieselbe Rolle wie der Menge nach
spielt. Das wirde voraussetzen, daB der Durchschnitts-
grubenpreis der Ausfuhrkohle gleich dem Preis der im
Inlande verbrauchten Kohle ist. DaR das in der Regel
der Fall ist, soweit es sich um Kohlensorten gleicher
Gute handelt, wird weiter unten nachgewiesen. Aber
die ausgefuhrte Kohle ist vielfach hochwertiger als die
im Inlande verbrauchte. So geht von Northumberland
die teure Stiuckkohle ins Ausland, wahrend die Tyne-
Industrie sich mit der billigen bei der Aufbereitung
zuruckbleibenden Kleinkohle begnigt. Dann ist die
W ales-Kohle im allgemeinen hochwertiger als die eng-
lische und erst recht als die schottische Kohle. Der Preis

fur 1 t betrug in

W ales England

s d s d
1900 12 - 10 6
1901 11 11 9 1
1902 10 7 8 1
1903 6 7 7
1904 9 2 7 1
1900/04 10 7 8 6

Von der wallisischen Forderung geht aber ein viel
gréRBerer Bruchteil ins Ausland als von der englischen.
Es ist somit anzunehmen, daB im allgemeinen der
Grubenpreis der Ausfuhrkohle wegen ihrer groRRem
Gute den Preis der im Inlande verbrauchten Kohle
Ubersteigt. Das heillt aber, daR, wenn, wie beispielsweise
1901-1905, die Ausfuhr 27,5% der F6rderung der Menge
nach in Anspruch nahm, der Wert der Ausfuhrkohle
an der Zeche etwas mehr als 27,5% des Grubenwertes
der FOorderung betrug. Da uns aber jeder Anhalt dafir
fehlt, diesen Unterschied zu bestimmen, so legen wir
den folgenden Zahlen die Annahme zugrunde, daB der
Wertder Ausfuhrkohle gleich dem der im |Inlande ver-
brauchten sei, und begnigen uns damit, auf die Un-
genauigkeit hinzuweisen.

Die Gesamtkohlenféorderung des britischen Berg-

baues betrug

Mill. t
1896/1900 209,0
190171905 229,0
190671909 261,1
Die Kohlenausfuhr einschl. Bunkerverschiffungen

in britischen H&afen betrug
von <ler Gesam t-

forderm eniie

Will, ¢ %
189671900 51,0 24,4
190171905 63,1 27,5
190671909 82,8 31,7

Der Wert der britischen Kohlenférderung betrug
Mill. £
1896/1900 77,3
190171905 90,0
1906/1909 108,7
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Unter Zugrundelegung obiger Annahme stellte sich
der Wert der Ausfuhrkohle an der Grube absolut und

im Verhaltnis zum Werte der gesamten Forderung auf

von dem W ert
der Forderung

Mill. £ 0/0
1896/1900 18,8 24,3
1901/1905 24,7 27,3
1906/1909 36,2 33,3

Mithin betrug 1896/1900 der Wert der Ausfuhrkohle
an der Zeche im Jahresdurchschnitt rd. ein Drittel
Milliarde Mark, 1901/05 bereits eine halbe Milliarde,
und man wird wohl nicht zu hoch greifen, wenn man
far 190671910 etwa drei Viertel Milliarde Mark, also
mehr als das Doppelte des vor einem Jahrzehnt erreichten
Wertes annimmt.

Bei weitem den groRten Bestandteil der Forder
kosten bilden die Arbeitsléohne. Es finden sich ver-
schiedene Angaben dariber, welchen Bruchted der
Gestehungskosten oder auch des Verkaufswertes der
Kohle die L6éhne beanspruchen. Nach einer amtlichen
Berechnunglbetréagt der Lohnanteil bei Kohle und Eisen-
erz (»the wages cost of coal and iron ore«) etwa 60°/o des
Wertes. »In der jungsten Vergangenheit« — so wird
hinzugefligt — »ist er wahrscheinlich sogar noch hdher«.
Thomas gibt fur drei Kesselkohlenzechen in Sudwales
an, dalR die Léohne sich auf 77,98% in 1897 (tieferLohn-
stand) und 81,72 % in 19CO (hoher Lohnstand» beliefen.
Fir eine groRBe Zeche in Schottland wird der Lchn-
anteil in Prozenten des Grubenpreises geschatzt auf

%
1899 68
1900 77
1901 73
1902 72
1903 73

Bei einer billigen Sorte sollen sogar 87 % des Gruben-
preises fur Léhne aufzuwenden gewesen sein. Legt man
die amtliche Sché&atzung von 60% zugrunde, so zahlte
der britische Kohlenbergbau an Arbeitslohn im Durch-

schnitt der Tahre

Mill. £
189671900 46,38
190171905 54,00

190671909 65,20

Die Zahl der im britischen Bergbau beschéaftigten
Arbeiter betrug

1896/1900 700 600
190171905 815 700
190671908 915 000

Sehen wir von der verschiedenen Lohnhdhe der in Aus-
fuhrkohlenfeldern beschéaftigten Bergleute und der far
den Inlandverbrauch tatigen Arbeiter ab, so berechnet
sich der Lohn der Ausfuhrkohle fordernden Bergarbeiter

zu 60% des Wertes der Forderung an der Zeche auf

Mill. £
189671900 11,28
190171905 14,82
190671909 21,70

1British and foreige trade and industry. S 330
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Nimmt man weiter an, daB die Jahresforderung auf
den Kopf in den Ausfuhrbecken die gleiche ist wie in
den Inlandfeldern, so verteilte sichdiese Lohnsumme

1896/1900 auf etwa 170 000 Bergleute
190171905 225000
190671908 ,, " 300 000

Dasergibt ein Durchschnittsjahreseinkommen von rd.
73 £ im Jahrzehnt 1896-1905; fur das Jahr 1907 sogar
ein solches von 87,5 £. Diese Zahlen beweisen die grofRRe
und wachsende Bedeutung der Kohlenausfuhr fur die
Arbeiterschaft GroBbritanniens. Sie verhilft mehr als
einer Million Menschen zum taglichen Brot, schon wenn
man nur den Bergbau im Auge hat. Eine andere Frage
ist die, ob die heute ausgefuhrte Kohle fur GroRbritannien,
im besondern fir seineArbeiterschaft, ganz oder teilweise
nicht noch besser nutzbar gemacht werden kénnte, wenn
statt Kohle im Naturzustande Kohle als Erzeugungs-
mittel und gewissermaBen als Bestandteil von Roheisen,
Halbzeug, Maschinen usw. ausgefuhrt wirde. Hierauf

ist weiter unten naher einzugehen.

Der,Betrag, den die Arbeitsléhne vom Grubenpreise,
d. i. vom Verkaufswert der Kohle an der Zeche, Ubrig
lassen, setzt sich zusammen aus Kapitalzins, Tilgungs-
quote, Betriebskosten (ohne L6éhne), wie Ausgaben far
Grubenholz und Maschinen, Werkzeuge, Ausbesserungen,
Beamtengehéalter usw., dann den Royalties, d. h. den
Abgaben an denGrundherrn, fernerGemeinde- und Staats-
abgaben sowie dem Unternehmergewinn. Thomas gibt
far die drei bereits erwédhnten Zechen in Sidwales die

Gliederung der Selbstkosten wie folgt an:

1897 1900
0//0 o/0
Lonne (Labour) . e 77,98 88,72
Lager- und Materialkosten (Stores and
Material) e 12,07 11,87
Grundeigentimer-Abgabe (Royalties) . 6,6 4,38
Pacht, Steuern usw. (Rents, Rates etc.). 2,57 1,84
Unvorhergesehenes (Incidentals) .o . 0,14 0,19

Auf diese Angaben sind jedoch kaum allgemeine
Schlusse zu grinden, da sie eine zu geringe Fordermenge
begreifen und von den Gestehungskosten und nicht vom
Verkaufswert ausgehen, also keine Auskunft geben uUber
den Unternehmergewinn. Rechnet man vom Durch-
schnittsgrubenpreis im britischen Bergbau fur das
Jahrfunft 1903/07 von 7 s iy2d fur 1t 60% fur Léhne

ab, also 4 s 7 d, weitere 5 d fur Royalties entsprechend
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dem Bericht der Kgl. Kommission UuUber Royalties, so
bleiben als Rest 2 s 7% d ubrig. Wie sich diese auf
die Ubrigen Posten verteilen, entzieht sich der Fest-

stellung.

Ein nicht geringer Teil dieser vom Grubenpreis ver-
bleibenden 2 s 7y2d far 1t flieBt der britischen Industrie
zZu. Uber diese Bedeutung der Kohlenausfuhr als
Schopferin eines »industriellen Plus« (Dietzel) ist weiter
unten zu sprechen, wenn von den mittelbar beteiligten

Erwerbszweigen die Rede sein wird.

AuBer dem Grubenwert der Ausfuhrkohle ist im
»frei Schiff«-Werte der Betriebsgewinn von Eisenbahn
und Hafen enthalten. Zieht man den Wert der Ausfuhr-
kohle an der Zeche von ihrem »frei Schiff«-Werte ab,
so erhalt man die Einnahmen der Eisenbahnen und
Hafen — der letztem nur, soweit ihre Einnahmen im
»frei Schiff«-Preise enthalten sind — wie folgt:

W ert der Aus-

»Frei Schiff«- Einnahme der

Wert fuhrkohle an Eisenbahnen
der Zeche und Hafrn
M. £ M il £ TTI
1896/1900 28,4 18,8 9.6
1901/1905 37,0 24,7 12,3
190671909 49,4 36,2 13,9

Auf die Tonne berechnetergeben sich folgende Zahlen:

»Frei Schiffa- Durchschnitts - Einnahme der

Preis grubenpreis Eisenbahnen

und Hafen
S s s
189671900 10,9 7,3 3,6
190171905 11,8 7,9 3,9
190671909 11,8 8,4 3,4

Von den Einnahmen, die Eisenbahnen und Hafen zu-
sammen erzielen, durfte bei weitem der gréBere Teil auf
Eisenbahnfracht fallen, wahrend die H&afen wohl nur
geringere Betrage fir Wiege-, Ivrahn- und Werftgebuhren
usw. vereinnahmen. Die Eisenbahnstatistik sagt zwar,
dalR rd. zwei Drittel des ganzen Guterverkehrs auf den
britischen Bahnen, in Meilentonnen gerechnet, Kohlen-
transporte sind; wieviel davon aber auf die Kohlen-
ausfuhr entfallt, ist nicht festzustellen. *

Noch weniger laBt sich der Betriebsgewinn der Hafen
aus der Kohlenausfuhr ermitteln. Doch mag als sicher
angesehen werden, daRR der im »frei Schiff«-Preis ent-
haltene Teil der Hafeneinnahmen der geringere ist, da
die Hauptabgaben, wie Schleusengeld, Einlaufgebiuhr,
Hafenliege- und Wartegeld usw., vom Verfrachter gezahlt

werden und erst im »cif«-Preise enthalten sind.

(Forts, f.)

Die Kohlenausfuhr Grof3britanniens im 1. Halbjahr 1911.

Nachdem das letzte Jahr fur die britische Kohlen-
ausfuhr einen Rickgang um 1 Mill. t gebracht hatte, ist
fur das erste Halbjahr 1911 wieder eine Zunahme zu
verzeichnen. Die im ersten Halbjahr aus GroRbritannien

ausgefiuhrte Kohlenmenge bezifferte sich nach den
»Accounts relating to Trade and Navigation of the United
Kingdom « auf 31,494 Mill. gr. t gegen 29,823 Mill. t in der
gleichen Vorjahrszeit, und war damit um 1671 000 t oder
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5,60% gr6RBer. An der Steigerung waren, wie sich aus
der nachstehenden Ubersicht ergibt, fast alle britische
Kohle beziehenden Lander beteiligt. Absolut am gréRten
war die Zunahme der Ausfuhr nach Frankreich, wohin
526 000 t oder 11,06% mehr geliefert wurden als im
gleichen Zeitraum des Vorjahres. Betrachtlich gewachsen
ist auBerdem die Ausfuhr nach Spanien (+ 258 000 t =
19,32% ), Belgien (+ 238 000 t = 35,21 %), Agypten
(+ 231 0001 = 18,05 %), ltalien (+ 204 000t = 4,66 %)
und Argentinien (+ 202 000t = 14,08 %). Nach Deutsch-
land ist nur ein geringer Mehrabsatz (1,30 %) erzielt
worden. Zurickgegangen ist dagegen die Ausfuhr nach
RuBland, Schweden, Portugal, Uruguay, Chile, Malta,
Ceylon und Britisch-Sudafrika; der Ausfall in dem Ver-

sand nach RufBland war verhéaltnismdRig sehr bedeutend.

Juni Jan. bis Juni
Bestimmungsland
1910 1911 1910 1911

1000 gr. t
Frankreich . 867 809 4 757 5283
Deutschland . 858 765 4 200 4 255
Italien . . . 906 824 4 371 4 575
Schweden 411 354 1748 1707
RuRland . . 560 437 1348 1127
Danemark. . 241 202 1268 1350
Spanien u. kanar Inseln 215 210 1336 1594
Agypten . . . 1.15 224 1282 1513
Argentinien . . 263 204 1435 1637
Holland . . . 205 170 1070 1101
Norwegen L. 146 124 956 1036
Belgien L. 105 128 675 912
Brasilien . . . 122 106 750 805
Portugal, Azoren und

Madeira . . 108 79 587 539
Uruguay . . . 90 51 517 498
Algerien . . . 85 93 510 552
Osterreich-Ungarn 101 82 442 476
Chile . . . . 97 72 499 393
Turkei . . . 50 32 223 281
Griechenland 27 56 222 330
Malta . . . 20 19 236 207
Ceylon . . . 28 17 159 139
Gibraltar 33 37 137 160
Britisch-Indien 6 15 122 126
Britisch-Siidafrika 6 2 45 34
Straits Settlements 0,2 0,3 7 11

Ver. Staaten von B
Amerika . . . 2 0,1 10 5
Andere Lander 165 124 911 848
zus. Kohle 5925 5239 29823 31494
dazu Koks 61 70 413 463
Briketts 153 134 788 852
Insgesamt 6 139 5443 31024 32808

1000 £
Wert 3638 3046 18441 18 725
1000 gr- t

Kohle usw. fur Dampfer
im auswartigen Handel 1696 1674 9329 9559

Es ist von Interesse, mit dieser Entwicklung die Be-
wegung der deutschen Kohlenausfuhr zu ver-
gleichen. Auch die deutsche Kohle hat auf dem fran-
z0sischen Markt bedeutend an Boden gewonnen. Die

Ausfuhr nach Frankreich war in der ersten Halfte des
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laufenden Jahres um 382000 t oder 38,34% groBer als
in der gleichen Vorjahrszeit, die Zunahme des Ver-
brauchs deutscher Kohle ubertrifft also die Steigerung
der Einfuhr englischer Kohle verhaltniBmagig be-
deutend. Auch in den Ubrigen obenerwahnten Landern,
die sich fur englische Kohle gegen das vorige Jahr auf-
nahmefahiger gezeigt haben, hat die deutsche Kohle in
z. T. erheblich erhdhtem Umfang Absatz gefunden.
Nur in Agypten, das rd. 18 % britische Kohle mehr
als in 1910 aufnahm, ist den Bestrebungen des deutschen
Kohlenhandels der Erfolg versagt geblieben, doch ist auch
hier der Umfang des Verbrauchs deutscher Kohle nur

wenig hinter dem vorjahrigen zurickgeblieben.

Das umgekehrte Bild zeigt die Ausfuhr der beiden
Lander nach RuBland: GroBbritannien hat bedeutende
EinbuBe erlitten, wogegen gleichzeitig Deutschland
sehr erheblich gewonnen hat. Die deutsche Ausfuhr
nach RuRland bezifferte sich namlich in der ersten
Halfte des laufenden Jahres auf 556 051 t gegen 407 303 t
in 1910, war also um nahezu 150 000 t oder 36,52 %
gréBer als im Vorjahr, wé&ahrend an britischer Kohle
nach dort 16,45 % weniger abgesetzt worden sind. I'm
ganzen hat sich die deutsche Kohlenausfuhr gegen das
Vorjahr gunstiger entwickelt als die britische. Wahrend
letztere, wie oben bereits angegeben, nur eine Steigerung
von 5,60 % erzielen konnte, hat die Ausfuhr deutscher

Kohle eine Erhdédhung um mehr als 15% erfahren.

Von erheblichem EinfluR auf die Entwicklung der
britischen Kohlenausfuhr im laufenden Jahre war der
Stand der Schiffsfrachten. Nachdem die Frachts&tze schon
in der zweiten Jahreshalfte 1910 angezogen hatten,
sind im 1. Halbjahr 1911 weitere, z. T. erhebliche
Erhéhungen eingetreten, wie die folgende Zusammen-

stellung erkennen laRt.

Schiffsfrachten fir 1 1 t am

Hafen . .

1. Juli 1910 1. Jan. 1911 1. Juli 1911
Tyne bi; |

Hamburg ... 2s 10y2d 3s 3ii 3s 3d bis
bis 3 s 3 s 4% d
Genua .eeeereean. 55 3 d bis 6s 6d 7 s 3 ii bis
5s6d 7s6d

Barcelona 65 6s6d 7s
Alexandrien 5s3d 6s6d 1s3d
Kronstadt 3 s 3d bis — 3siy2d
3 s 4i/2 d bis 3s9d

London e, 2 s 7i/2d 2s9dbis 3s

bis2s10y2d 2s 10y2d 1

Cardiff bis .
Genua .. . 5s9d 6s9dbis7s 7s9d

Bordeaux 4 s 4s 3d 5s
Marseille 5s9d 5s5s9d 7s3d
Havre.... 4 s 4s3d 4s 6d
Barcelona 6s6d 6s9d 7s9d
Las Palmas 6s9d 7 s 7s 6d
Alexandrien 5s 3d 5s5s3d 1s3d
15s 6 d 13 s 9 | 18 s 3 d

In der folgenden Zusammenstellung ist ein Bild
der Preisentwicklung der wichtigsten brititschen Kohlen-

marken im Inlandgeschaft gegeben.



1230 Gluckauf Nr. 31
Kohlenpreise fir 1 1 t am
Kohlensorte 1. Juli 1910 | 1. Januar 1911 | L Juli 1911
Beste northumbrische Kesselkohle . . fob. Tyne 959 ¢ 9s6d 10 s 6 ¢
kl. Kesselkohle 5s6d 4s6d—4s9d 55 3¢
Durham -G askohle ., 9s 9 d—10s 9s3d—-9s6d 10 s—10 s 3 ¢
Durham -K oKSKONTe oo, 8s6d—9s 3d 8s9d—-9s3d 9s—9s9d
Bester Durham-Hochofenkoks, . frei am Tees 16 s 3 d 16 s 14 s— 14 s 6 ¢
Durham-Bunkerkohle . fob. Tvne 8s9d—9s3d 9 s—10 s 9s—10 s
G iERETEIKOKS oiieeeeeeeeeeereeee e es e er s e 17 s—17 s 6 d 16 s 6 d— 17 s 16 s— 16 s 6 ¢
Beste Lancashire-Hausbrandkohle . an der Grube 14 s 6d 15 s 14 s—14 s 6 d
" " Gruskohle .. 7s6d 8 s 8s
Yorkshire Silkestone-Kohle . . 13 s 6 d—14 s 13 s 6d 13 s—-13 s 6 ¢
Barnsley thick-seam Hausbrandkohle . 1 s— 11 s 6 d 12s6d 11 s— 11 s 6d
Beste Haigh M 00 e 12 s 13 s 1359 ¢(—14s3d
Y orkshire-Kesselkohle 8s3d—8s6d 8s 6 d 8s 6 (—8s9d
Beste Derbyshire-Hausbrandkohle Vi > > 11 s 11s 6 d 11s
GroBe Derbyshire-NuBkohle > )> t> 7 s 8 s 75 6 ¢
Beste Staffordshire-Hausbrandkohle 14 s 15 s 14 s
., Walliser-Kesselkohle ... . fob. Cardiff 16 s 6 d—16 s 9 d 16 s 9 d—17 s 18 s 6 ¢
kl. Kesselkohle 7s6d—7s 94 9 s 10s 9 ¢—11 s
" halbbituminése Kohle. 15 s— 15 s 3 (f 15s 3 ,—155s 6 ¢ 16 s
Nr. 3 Rhondda-Stickkohle. 17 s 6 d 17 s 6 ¢ 17 s 6 ¢
Nr. 2 . " 11 s 6 d— 12 s 12 s 6 ¢ 12 s 6 (— 13 s
Briketts 15s 3 ¢;—15s6d 15s 3 ;(—15 s 6 ¢ 17 s 6 ¢
Beste Walliser Malting-Anthrazitkohle fob. Swansea 23 s—24 s 22 s—24 s 21 s—23 s
Spezial-GieRereikoks, Cardiff......ccoe. 27 s 24 s 25 s
Schottische M ainkohle . fob. Glasgow 8s 9d—9s3d 10 s— 10 s 3 ¢ 8s 9 (—9s 3¢
" Kesselkohle e, 9s—9s6d 9s 6 ¢— 10 s 9s 6d
Splintkohle s 9s 3d—9s 9ii 10 s— 10 s 9 ¢ 9s9d
Fifesche Kesselkohle . fob. Methil 9 s 9 d—10 s 9s 3¢ 9 s—9 s 6 ¢
" NuBkohle 8s 9d—9s 3d 9s 9 ;—10s 3¢ 8 s—8 s 6 ¢
Hetton-W allsend, London 16 s 17 s 16 s 6 ¢
Markscheidewesen. oder solche Angestellte, deren Jahresverdienst an Lohn

Beobachtungen der Erdbebenstation der Westfalischen
Berggewerkschaftskasse zu Bochum, in der Zeit vom
24.—31. Juli 1911.

Erdbeben sind nicht aufgetreten.

Datum Bodenunruhe

24.-31. sehr schwach, am 28. nachm. 6 Uhr

einige schwache lange Wellen.

Gesetzgebung und Verwaltung.

(iemeimlegew erbesteuer. Erstreckung des
betriebes Uber mehrere Gemeinden.
ortes. (Entscheidung des
23. September 1910.)

Der Unternehmer V. in E., dessen Gewerbebetrieb in
der Ausfiihrung unterirdischer AufschluRarbeiten (Strecken,
Querschldgen) in Zechen besteht, fuhrte u. a. in zwei in
der Gemeinde H. belegenen Zechen Arbeiten dieser Art
aus und wurde deshalb fir das Steuerjahr 1907 dort zur
Gemeindegewerbesteuer herangezogen. Nach § 2 der in H.
glltigen Gewerbesteuerordnung vom 19. September 1906
betragt der alljahrlich festzusetzende Steuersatz fir jeden
Gewerbetrieb mindestens 1% des Ertrages. Von den-
jenigen Gewerbebetrieben, die nicht mehr als finf Arbeiter

Gewerbe-
Begriff des Betriebs-
Oberverwaltungsgerichts vom

oder Gehalt 2000 M nicht Gbersteigt, im Gemeindebezirk
beschaftigen, wird der Steuersatz nur zur Halfte erhoben.
Dagegen erhdht sich bei diesen Gewerbebetrieben der
Steuersatz fir jede in ihrem Betriebe in H. gegen Lohn
oder Gehalt beschaftigte, dem Invalidenversicherungsgesetz
unterliegende Person um mindestens 10 .<(, jedoch in der
Weise, dal der Zuschlag fur die ersten fiunf Personen nicht
berechnet wird. Bei einer Erh6hung des vom Ertrage zu
erhebenden Prozentsatzes um je 0,1% erhdht sich der
erwdhnte Zuschlag nach § 3 a. a. O. um je 0,50 J(. Er-
streckt sich ein Gewerbebetrieb Uber mehrere Gemeinde-

bezirke, so bestimmt sich der im Gemeindebezirk H. ge-
werbesteuerpflichtige Ertrag sinngemadf nach 88 47, 48,
48a des Kommunalabgabengesetzes (§ 7 a. a. 0.). Fur das

Steuerjahr 1907 war der vom Ertrag zu erhebende Prozent-
satz um 1% erhéht worden. Demzufolge wurde die von
dem Unternehmer V. zu entrichtende Steuer auf 2295 M
festgesetzt. Dem lag die Annahme zugrunde, daf sein in
der Gemeinde H. erzielter gewerblicher Ertrag 12 000 .ff,
die steuerpflichtige Zahl der in seinem dortigen Betriebe
beschaftigten Arbeiter 145 betrage.

Auf die ihm am 17. Juli 1907 zugestellte Heranziehungs-
verfligung richtete V. am 23. Juli 1907 ein Schreiben an
den Birgermeister von H., in dem er erklarte, dal er Ein-
spruch einlege und zur Begrindung des Einspruchs um
Mitteilung der Veranlagungsmerkmale bitte. Nach erfolgter
Beantwortung dieser Anfrage ersuchte er durch Schreiben
vom 24. August 1907 den Birgermeister, »die Kopfsteuer
fur die Arbeiter« in Abgang zu stellen, da die Zechen diese
Steuer zahlten, und fligte hinzu: »Nach der infolge meines
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\ntrags seitens des Steuerausschusses erfolgten Verteilung
meines Gewerbesteuersatzes fir 1907 auf mehrere Kom-
munalbezirke entfdllt auf dortige Gemeinde ein Steuer-
betrag von 23 M«. Durch Bescheid vom 22. Januar 1908
ermafigte der Birgermeister den Steuerbetrag unter Zu-
grundelegung des bei der Zerlegung des staatlichen Gewerbe-
steuersatzes auf die Gemeinde H. hiernach entfallenen Teil-
betrages von 23 M und nach anderweitiger Ermittlung der
Zahl der von V. in H. beschaftigten Arbeiter auf zusammen
1268 M-

Gegen den Bescheid erhob V. Klage und beantragte
seine vollige Freistellung mit der Begrindung, daf H.
nicht als Betriebsort seines gewerblichen Unternehmens
angesehen werden koénne; denn er habe unterirdische
AufschluBarbeiten in den beiden Zechen nicht dauernd,
sondern nur dann ausgefihrt, wenn sie ihm durch besondere
Werkverdingungsvertrdge Ubertragen worden seien; auch
habe er in der Gemeinde H. keine dauernden, seinem Ge-
werbebetriebe dienenden Einrichtungen. Der Kreisausschuf
wies die Klage ab. Auf die Berufung des Kldgers ordnete
der BezirksausschufR die Beiladung der beiden Gewerk-
schaften zu dem Verfahren an und setzte nach ander-
weitiger Ermittlung der Zahl der vom Klager in H. be-
schéftigten Arbeiter durch Urteil vom 3. Dezember 1908
in Abanderung des Urteils erster Instanz die vom Kléager
zu entrichtende Steuer auf 803 Ji fest. Im dbrigen wies er
die Klage als unbegriindet ab.

Auf die vom Kléger gegen die Entscheidung eingelegte
Revision war die Entscheidung des Bezirksausschusses
aufzuheben und auf die Berufung des Klagers die Ent-
scheidung des Kreisausschusses dahin abzudndern, dal
der Klager von der im Betrage von 1268 Ji fir das Steuer-
jahr 1907 geforderten Gemeindegewerbesteuer in Hdhe
von 1245 Ji freizustellen, im (brigen aber die Klage ab-
zuweisen war. Der Vorderrichter hat die'rechtlichen Voraus-
setzungen verkannt, von denen das Gesetz die Gewerbe-
steuerpflicht bei einer sich in mehreren Gemeinden voll-
ziehenden gewerblichen Tatigkeit abh&ngig macht. Er
erachtet den Klager in H. fir gewerbesteuerpflichtig, weil
dieser dort eine gewerbliche Tatigkeit nicht nur voruber-
gehend, sondern dauernd ausiibe. Diese Tatsache geniigt aber
nicht zur Begriindung der Gewerbesteuerpflicht des Klagers
in H. Damit ein Gewerbebetrieb als sich Uber mehrere
Gemeinden erstreckend im Sinne des § 32 KomAbgG.
angesehen werden kann, ist es erforderlich, da die mehreren
Gemeinden >>Betriebsorte« fir den betreffenden Gewerbe-
treibenden sind, d. h. daB er dort dauernde Veranstaltungen
oder Einrichtungen sachlicher oder persénlicher Art ge-
troffen hat, die den Zwecken seines Gewerbebetriebes
dienenl Der Vorderrichter héatte daher prifen mussen,
ob solche Einrichtungen des Klégers in H. vorhanden sind.
Diese Priufung hat er jedoch unterlassen; deshalb war seine
Entscheidung aufzuheben. Bei freier Beurteilung erwies
sich die Sache als spruchreif.

Der Steuergldaubiger hat das Vorhandensein der die
Steuerpflicht des Steuerschuldners begriindenden Tatsache
darzutun. Es war also Sache des Beklagten, nachzuweisen,
daB sich in H. dauernde Einrichtungen fir den Gewerbe-
betrieb des Klagers befinden. Diesen Nachweis zu fihren,
hat der Beklagte nicht einmal versucht. Auch aus dem
sonstigen Parteivorbringen ist hierfir nichts zu entnehmen.

Die beigeladene Gewerkschaft hat behauptet, dal der
Betrieb des Klagers auf den einzelnen Schachtanlagen von
einem Oberaufseher geleitet und dadurch ein Betriebsort

Entsch. oOVG. in Staatssteuersachen Band 11 S. 43t.
t uisting, Die preuBischen direkten Steuern. Bd. 3, 3. Aufl., s. 36 37.
Anm. 7,S. 38, Anm. 9 A.S.42. Anm. 12; Noell, Kommunalabgaben-

;s etz 7. Aufl.,, S. 138, Anm 4 dj.
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in H. fur ihn begrindet werde. Der Kldger hat unstreitie
fir die unterirdischen Arbeiten auf den Zechen Aufseher
bestellt. Solche Aufseher sind auch auf den Zechen A und B
tdtig. Sie wohnen in der Gemeinde H. Nun kann zwar
in der Bestellung eines den Betrieb tUberwachenden
und beeinflussenden Organs des Steuerpflichtigen,
durch welches dieser an einem &ndern Orte seinen Gewerbe-
betrieb ausibt, eine zur Begrindung eines Betriebsortes
geeignete dauernde Veranstaltung persdnlicher Art unter
Umstianden gefunden werdenl Von einer derartigen Ver-
anstaltung kann aber im vorhegenden Falle nicht die Rede
sein. Zu Aufsehern sind vom Kléger, wie unstreitig, Arbeiter
bestellt worden, die durch langjahrige Ubung mit den
einschldgigen Arbeiten vertraut sind. lhre Tatigkeit
besteht lediglich in der technischen Uberwachung der
ordnungsmaBigen Ausfihrung der Bohrarbeiten. Sie haben
also nur die Stellung von Vorarbeitern und sind fir die
Frage nach dem Vorliegen eines Betriebsortes rechtlich
nicht anders zu beurteilen als die andern Arbeiter; ihre
Beschéaftigung allein begriindet keinen Betriebsort fiir den
Kléger. Unter diesen Umstdnden kommt es nicht darauf
an, ob die Arbeiter, wie der Beklagte annimmt, Angestellte
des Klagers oder, wie dieser behauptet, Angestellte der
Zeche sind.

Obwohl hiernach die Gewerbesteuerpflicht des Klégers
in der Gemeinde H. mangels des Nachweises eines Betriebs-
ortes nicht dargetan ist, konnte doch dem Antrage des
Kléagers auf vdéllige Freistellung nicht entsprochen werden.
Der Klager hatte in dem Schreiben v. 23. Juli 1907 ohne
jeden beschrankenden Zusatz Einspruch erhoben, vor-
behaltlich der spdtem Begrindung. Damit hatte er zwar
zunédchst die Veranlagung ihrem ganzen Umfang nach an-

gefochten. Er hat jedoch in dem nachfolgenden Schreiben
v. 24. August 1907 beantragt, »die Kopfsteuer« fur die
Arbeiter in Abgang zu stellen, und hinzufigt, daB nach

der Zerlegung des staatlichen Gewerbesteuersatzes nur ein
Teilbetrag von 23 Ji auf die Gemeinde H. entfalle. Diese
Ausfihrung laRt keine andere Deutung zu, als daf der
Kldger nicht mehr vollige Freistellung, sondern nur Er-
maBigung der Steuer auf den Betrag von 23 Ji begehrte.
Damit hat er die urspringlich erfolgte Anfechtung der
ganzen Veranlagung nachtrdglich eingeschrankt. Letztere
ist also in Hohe von 23 Ji unanfechtbar geworden. Zwar
hat der Klédger dann in seinem vor ErlaB des Einspruchs-
bescheides, aber nach Ablauf der Einspruchsfrist an das

Biurgermeisteramt zu H. gerichteten Schreiben vom
14. November 1907 bemerkt:
»SchlieBlich wall ich nicht unerwéahnt lassen, daR

nach der Eigenart meiner Geschdfte ich Uberhaupt in den
AuBRengemeinden nicht steuerpflichtig bin«.

Selbst wenn man jedoch in diesem Schreiben trotz des
sich an jene Bemerkung unmittelbar anschlieBenden Schluf3-
antrages »auf Inabgangstellung der hier in Frage kommenden
Kopfsteuerbetrage« eine wiederum erfolgende Ausdehnung
des eingeschrankten Einspruchbegehrens auf vdllige Frei-
stellung finden kdénnte, wiirde eine solche nach Ablauf der
Einspruchsfrist erfolgende Erweiterung des Einspruchs-
antrags der Rechtswirksamkeit ermangeln. Der Kléager
war daher nur in Hohe von 1245 Ji freizustellen, im Ubrigen
aber war die Klage abzuweisen.

lvgr

3. Aufl., s.

Entsch. a. a. O. Bd. 13, s. 371 ff;
38, Anm 9 A, 8. 42. Anm .2,

Fuisting, a. a. O., Bd. 3-
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Volkswirtschaft und Statistik.

Einfuhr englischer Kohle

Gluckauf

Uber deutsche Hafenplatze

im Juni 1911. (Aus N. f. H. u. )
Juni Jan. bis Juni
1910 1911 1910 1911
t t t t
A. Uber Hafenpldtze an
der Ostsee:
Memel... 16 136 15003 58 608 75 793
Kénigsberg-Pillau . . 42974 28019 182785 152 744
Danzig-Neufahrwasser 26 b02 24710 122540 113 815
Stettin-Swinemiinde . 78057 92631 379455 373086
Kratzwieck ... 5749 11470 65 793 63 483
Rostock-Warneminde 330 6686 49629 59 670
W iSM a5 e 7851 8191 41999 43 155
Libeck-Travemiinde 17865 19035 72646 79 359
Kiel-Neumihlen 30038 14980 149423 157 236
Flensburg .. 18878 19880 88 206 104 572
Andere Ostseehdfen . 23508 12565 114985 107 073
zus. A 268 187 253 170 1326 069 1329 986
B. Uber Hafenplatze an
der Nordsee:
TONNING s 5733 4028 19 782 25 173
Rendsburg ... 7357 9275 48245 48 819
Brunsbuttel 9 115 44 149
Hamburg-Altona . 553 952 538 598 2299 988 2207 191
Harburg 29310 61271 113927 284502
Bremen-Bremerhaven 21580 27 187 137 336 159 780
Andere Nordseehdafen 19922 14154 97 499 67 259
zus. B 637 854 663 628 2 716 777 2836 873
uC. Uber Hafenplétze irrt
Binnenlande:
Emmerich 75359 59773 263984 324 366
Andere Hafenplatze
im Binnenlande . 12 157 6066 36511 28 861
zus. C 87516 65839 300495 353227
mGesamt-Einfuhr dber
deutsche Hafenplatze 993 557 982 637 4 343 341 4520 086

Nr. 31

Ein- und Ausfuhr des deutschen Zollgebiets an Neben-
produkten der Steinkohlenindustrie iin 1. Halbjahr 1911.

Einfuhr Ausfuhr
Erzeugnis 1910 1911 1910 1911
t t t t
Schwefelsaures Ammoniak...... 20 138 13 959 64 557 50 716

10 071 19436 24 247
16 594 26 969 81 223

Steinkohlenteer......
Steinkohlenpech

Benzol (Steinkohlenbenzin)-—- 1001 1102 1689 11086
Cumol, Toluol und ankere leichte

Steinkohlenteerdle; Kohlen-

wasserstoff 2532 2245 4945 2468
Anthrazen-, Karbol-, Kreosot-

und andere schwere Stein-

Lohlenteerdle;Asphaltnaphtha 1613 1912 42580 37 112
Naphthalin ... 2454 2192 4803 4499
Anthrazen 502 604 48 31
Phenol (Karbolsdure, Phenyl-

alkohol), roh oder gereinigt.. 1626 2509 1758 1797
Kresol (Methylphenol)........... 98 — 316 209
Anilin (Anilingl), Anilinsalze ... 332 30 3674 3360
Naphthylamin... 38 60 262 217
Naphthol 6 1 1059 986
Anthrachinon,Nitrobenzol,Tolui-

din, Resorcin, Phthalsaure und

andere Teerstoffe. .. 145 262 2596 2354

zus 45882 51 541 174692 220305

Der Versand der Werke des Stahlwerks-Verbandes an

Produkten B im Juni 1911 betrug insgesamt 522720 t
(Rohstahlgewicht). Davon entfallen auf
Juni Jan. bis Juni
Erzeugnisse 1910 1911 1910 1911
t t e t t
StabeisSen e 308 354 304 535 1703 266 1766 490
W alzdraht. 59 820 63949 365826 397 803
Bleche... 88 280 89794 482 149 525677
Rohren ... e 7896 16221 47679 86366
GuR- und Schmiedesticke 48 578 48 221 256 385 276 466

Steinkohlenférderung im Oberberganitsbezirk Dortmund im 2. Vierteljahr 1911.

Anzahl Férderung Absatz rnd Selbstv«;rbrauch . .
derWerke im 2. Vierteljahr + im 2. Vierteljahr * Arbererzanl im
Bergrevier im ‘ ' ) 1911 gegen 2. Vierteljahr
2, V.-l 1910 1911 | 1911 gegen 1910 1910 1911 1910
1910 11911 t t t 1 % t t t 1910 1911

Hamm s 8 8 285 803 395834 + 110031 +38,5 285 488 393 023 + 107 535 7734 9649
Dortmund | ... 13 13 1056501 1016 136 - 40365 - 3,8 1053894 1023390 - 30504 17 604 16 521
Dortmund Il 12 12 1519115 1627 639 + 108524 + 7,1 1527 677 1632 203 + 104 526 24 598 25318
Dortmund Il ... 12 11 1272536 1252777 - 19759 - 16 1271740 1252668 - 19072 23043 23 547
Ost-Recklingh. ... 8 8 1521805 1592585 + 70780 + 4,6 1543595 1624614 + 81019 24 631 24 758
W est-Recklingh. . 9 10 1681097 187b522 + 195425 +11,6 1670649 1885861 + 215212 27 216 29 835
W itten 10 10 800 991 818819 + 17828 + 22 801 985 820526 + 18541 13088 13 386
Hattingen. 17 16 670 738 664 931 5807 - 0,9 671 383 660 455 - 10928 11 549 11 546
Sud-Bochum 8 8 686 891 681419 5472 - 0,8 692 867 683 103 - 8964 12 082 12 058
Nord-Bochum 6 6 1167019 1215756 + 48 137 + 41 1170 906 1217 863 + 46 957 19 207 18 752
Herne v 8 8 1211409 1275258 + 63849 + 53 1227872 1282874 + 55502 19 139 19 675
Gelsenkirchen 6 6 1196984 1223248 + 26264 + 2,2 1191 802 1233292 f 41490 18 752 18 359
W attenscheid 5 5 1167584 1164 159 3425 - 03 1174844 1168644 - 6200 20 719 20 771
Ost-Essen 5 5 1179705 1248224 + 68519 + 5,8 1185507 1249461 + 63954 16 895 17 361
W est-Essen...... 6 7 1347594 1409850 + 62256 + 46 1342 891 1399794 + 56903 20 144 00889
SUd-Essen....... 10 10 1138888 1169040 + 30152 + 26 1038 803 1176082 + 37279 16 024 15972
W erden..... 13 11 615 349 668089 f 52740 + 8,6 615 185 656 075 + 40890 8 671 9210
Oberhausen 4 4 1195912 1227066 + 31154 + 2,6 1204 611 1222 440 + 17829 19 080 19 134
Duisburg.. 4 4 1530632 1550677 + 20045 + 13 1518294 1554558 + 36264 23 568 22 685

Summe .. 164 162 21247 153 ] 22078029 | + 8150876 + 3,9 21288 693 22 136 926 + 848 233 343844 349 426
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Die im Oberbergamtsbezirk Bonn belegene, dem nieder-
rheinisch - westfélischen Bergbau zuzuzéhlende  Zeche
Rheinpreuen forderte im 2. Vierteljahr 1911 (1910)
599 669 t (596 655) bei einer Belegschaft von 9210 (8931)

Mann.

AuBenhandel des deutschen Zollgebiets in Erzen, Schlacken
und Aschen sowie in Erzeugnissen der Hlttenindustrie im
1. Halbjahr 1911.

Einfuhr Ausfuhr

Erzeugnis
t t
Erze
BIEICTZ oo 1910 50 056 704
1911 58 427 1851
CRIOMEIZ e 1910 15218 166
1911 4 301 546
Eisenerz; eisen- od. manganhaltige
Gasreinigungsmasse; Konverter-
schlacken; ausgebrannter eisen-
haltiger Schwefelkies............ 1910 4640652 1433415
1911 5095877 1292 S41
Golderz e 1910 41 —
1911 104 —
Kupfererz, Kupferstein, ausge-
brannter kupferhaltiger Schwefel
K@ S e 1910 9471 17 216
1911 9 805 11 118
Manganerz.....o., 1910 249 373 1993
1911 210 470 2537
NiCKEIEIrZ e 1910 3253 1
1911 6 502 1
SchwefelKies. e, 1910 356 034 5395
1911 376 655 4243
SHIDEIEIZ i 1910 784 —
1911 1466 -
Wolframerz s 1910 1242 55
1911 1648 82
ZiNKeIZ e 1910 113902 23887
1911 121 076 26 252
Zinnerz (Zinnstein usw.) . . . . 1910 8 220 70
1911 8 608 45
Schlacken, vom oder zum Metall-
hittenbetrieb ; Schlackenfilze;
Schlackenwolle; Aschen; Kalk-
ASCher ., 1910 352900 33270
1911 342 222 44 558
Ubrige E rZ € woeceeeceeeeceeceeeeeeee s 1910 1792 297
1911 2092 362

insgesamt 1910 5802 938 1516 468
1911 6239 253 1384 435

H Uttenerzeugnisse

Eisen und Eisenlegierungen . . . 1910 262 104 2 373 880
1911 298 680 2 486 083
Davon:
Roheisen und nicht schmiedbare
Eisenlegierungen ... 1910 56 703 382 362
1911 59 118 389 499
Rohluppen, Rohschienen, Roh-
blécke, Brammen, vorgewalzte
Blocke, Platinen, Knilppel,

Tiegelstahl in Blécken . . . . 1910 4378 250 185
1911 4324 286 240

Trager 1910 83 206 606
1911 109 161 267

1 Enter Chromerz enthalten.

Erzeugnis Einfuhr
t

Schmiedbares Eisen in Stdben
(ausschl. Tréager), Eck- und
W inkeleisen, Kniestliicke, and.
geformtes Stabeisen, Band-,
Reifeisen, and. nichtgeformtes
Stabeisen; Eisen in Staben,
nicht dber 12 cm lang, zum

Umschmelzen .. 1910 16 814

1911 16 251

Bleche i, . . 1910 32 037

1911 32 365
Draht, gewalzt od. gezogen,
einschl. des geformten und ge-

platteten 1910 7519
1911 9023
Eisenbahnschienen. ... 1910 333
1911 640

Ausweichungsschienen, Herz-

sticke aus schmiedb. Eisen,
Eisenbahnschwellen aus Eisen,
Eisenbahnlaschen, -unterlags-
platten aus Eisen, Eisenbahn-
achsen, -radeisen, -rdader, -rad-

SATZE e 1910 881
1911 313
Drahtstifte . 1910 38
1911 20

Aluminium und Aluminiumlegie-
FUNGEN e 1910 3913
1911 4 396
Blei und Bleilegierungen .. . 1910 30 688
1911 43 287
Zink und Zinklegierungen .. . 1910 18 994
1911 25 580
Zinn und Zinnlegierungen .. . 1910 6909
1911 6 779
Nickel und Nickellegierungen . 1910 2331
1911 1673

Kupfer und Kupferlegierungen . . 1910 91 022

W aren, nicht unter diese Po-

sitionen fallend, aus wunedlen

Metallen oder aus Legierungen
unedler M etalle ... 1910 813
1911 886
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Ausfuhr

t

333 884
371 277
197 197
207 711

200 553
181 222
207 801
247 627

121237
109345
34 878
29 049

1047
1469
20 851
21 556
53 746
63 583
5027
5032
760
1083
38 478
40 546

6 009
6708

Se. unedle Metalle u. Waren daraus 1910 416 774 2 499 798
1911 480 107 2 626 060

Ausfuhr des deutschen Zollgebiets an Kalisalzen

1. Halbjahr 1911.

Erzeugnis 1910
t
Abraumsalze (Hartsalz, Kainit,

Kieserit USW .) . 536 458
Davon nach

den Ver. Staaten .. 330 319

den Niederlanden.. . 42 137

RuBland (EUTOP.) s 28 969

Osterreich-Ungarn ... 21 005

Belgien .. 19 941

Frankreich 21 657

Schweden 26 823

GroBbritannien . 31931

der SCRW IZ oo 6672

im

1911

513 935

292 633
51 390
35 246
20 250
28 703
27 411
22 459
13101

6063
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1910 1911
t t

Erzeugnis

Chlorkaliu m .

Davon nach
den Ver. Staaten

138 696 154 949

93 700 108 282

Frankreich 19 799 21 716

7414 7721

2779 3111

5754 4223

Schwefelsaures K ali.n. 33775 51 057
Davon nach

den Ver. Staaten 18 323 25 623

Frankreich . 4723 8 805

GroRbritannien 2 886 2 616

Italien JE RPN 1686 2 357

Spanien.. 1385 2 699

Schwefelsdure Kalimagnesia . 96 163 127 540
Davon nach

den Ver. Staaten 29 961 40 541

den Niederlanden. 23102 31 279

Schweden 19102 20 669

Osterreich-Ungarn 9414 14 745

GroBbritannien 5578 5 806

Verkehrswesen.

Amtliche  Tarifverdnderungen. Oberschlesisch -dster-
reichischer Kohlenverkehr. Ausnahmetarif, Teil Il, Heft 2
vom |.Januar 1910. Nachtrag Il, gultig vom 1. Juli 1911.
Druckfehlerberichtigungen. In dem Nachtrag sind folgende
Druckfehler zu berichtigen:

Auf Seite 4 der Stationsname Klein Hermaritz-Sedletz
auf Klein Hermanitz-Sedletz, auf Seite 12 die Frachtsatze
nach Z&most von der Versandstation bzw. Grube Nr. 48
von 1484 auf 1384, Nr. 49 von 1491 auf 1391, auf Seite 14
der Stationsname Chotowin auf Chotovin. Auf Seite 17
hat die Eintragung in der Rubrik »Stationstarife befinden
sich auf Seite« fur die Stationen ab Nakri-Netolitz einschl.
bis Zditz anstatt »4 des Nachtrages Il« richtig »9 des Nach-
trages ll« zu lauten.

Deutscher Eisenbahn-Giutertarif, Teil Il. Besonderes
Tarifheft Q (niederschlesischer Steinkohlenverkehr nach
Stationen der preuBischen Staatsbahnen [frihere Tarif-
gruppe I]). Am 1. August d. J. ist der neueingerichtete
Bahnhof Il1l. Klasse Elbing-RoRwiesen des Dir.-Bez. Danzig
in den Tarif einbezogen worden.

Staatsbahnbinnengutertarif, Heft E. Am 1. August
ist die Station Laasphe als Sammellagerstation in den
Ausnahmetarif 1c fur Rundholzer, zu Grubenzwecken des
Bergbaues bestimmte, einbezogen.

Deutscher Eisenbahn-Giutertarif, Teil II. Besonderes
Tarifheft V. Mit Gultigkeit vom 1. September werden die
in der Abteilung A aufgefiihrten Ausnahmefrachtsatze fiur
Steinkohle, Steinkohlenkoks und Steinkohlenbriketts zum
Betriebe von Eisenerzbergwerken, von Hochéfen usw. im
Verkehr nach den Stationen Bad Harzburg und Vienen-
burg ermagigt.

Deutsch-italienischer Giterverkehr. Teil Il A. Tarif-
tabellen fiur die auBeritalienischen Bahnstrecken vom
1. Dezember 1904. Mit Wirkung vom 1. September treten
fur die Stationen Essen Hbf. und Fil. Krupp, Hagen
(Westf.), Hilchenbach, Schwientochlowitz und Zabrze
Koksanstalt Ausnahmesétze fir leichte Steinkohlenteerdle
(Benzol, Toluol, Xylol usw. mit einem spezifischen Gewicht
von mindestens 0,850 bis 20° Celsius) in Kraft.

Saarkohlenverkehr nach W irttemberg. Mit Giltigkeit
vom 1. Oktober wird die Entfernung fir die Schmalspur,
bahnstation Eningen unter Achalm um 3 km erhdht. Es
treten hierdurch Frachterhohungen um 1 Pf. fur 100 kg ein

Marktberichte.
Ruhrkohlenmarkt im Monat Juli 1911. rFur den

Eisenbahnversand von Kohle, Koks und Briketts wurden
im Ruhrbezirk durchschnittlich arbeitstaglichlan Wagen

(auf 10 t Ladegewicht zuruckgefuhrt)

im
Juni Juli
1910 1911 1910 1911

gestellt:
1. Halfte .. 24 799 25 739 24 502 25 865
2. ” .. 24095 26 157 26 024

es fehlten:
1. Halfte - — — — 23
2. " - - 6 -

Die Zufuhr wvon Kohle, Koks und Briketts aus
dem Ruhrbezirk zu den Rheinhéafen betrug durch-
schnittlich arbeitstaglichl in Wagen (auf 10 t Lade-

gewicht zurtuckgefuhrt):

in diesen 3

Ruhrort Héafen zus.

Duisburg Hochfeld

Zeitraum
1910 1911 1910 1911 1910 1911 1910 1911

1.—7. Juli 2552 3243 1399 1359 81 174 4032 4776

8.-15. 2806 3456 1466 1490 114 81 4386 5027
16.—22. 3272 3692 1481 1499 74 192 4827 5383
23.-31. ,, 1854 1238 135 3227

Der Wasserstand des Rheins bei Kaub betrug im
Juli am
1. 4. 8. 13. 16. 20. 24. 28. 31.

3,00 2,84 2,63 2,31 2,20 2,02 1,87 1,75 1,70 m.

In der allgemeinen Lage des Ruhrkohlenmarktes
trat im Berichtsmonat eine gewisse Abschwachung her-
vor, die in der Hauptsache damit zusammenhing, daB die
Aufnahmefahigkeit fur Ruhrkohle der gesteigerten
Forderung, welche die groBe Zahl der Arbeitstage des
Monats zur Folge hatte, nicht ganz entsprach. Bei héherm
Gesamtabsatz stellte sich daher der Versand im arbeits-
taglichen Durchschnitt niedriger als im Vormonat, und
trotz vermehrter Feierschichten erhéhten sich die Be-
stande auf den Zechen noch. Der Absatz wurde auch
unginstig beeinfluBtdurch die Ansammlung grofRRer
Vorrate in den oberrheinischen Lagern, in der gleichen
Richtung wirkten die Verschlechterung der Wasserstands-
verhéaltnisse des Rheins und der belgischen Kanale sowie
eine Erhdhung der Rheinfrachten.

Die Absatzschwierigkeiten in Fettkohle, die sich im
Junigeltend gemacht hatten, bestanden im Berichtsmonat
fort, so daR in allen Sorten, namentlich in Sticken und
groben Nussen, dauernd erhebliche Bestande zu ver-
zeichnen waren.

( Die durchschnittliche Gestellungsziffer fur den Arbeitstag ist

erm ittelt durch Division der Zahl der Arbeitstage in die gesam te
Gestellung
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Der Versand von Gas- und Gasflam mkohle wies
im arbeitstaglichen Durchschnitt gegen den Vormonat
einen kleinen Ruckgang auf.

In ERB- und Magerkohle erreichte der Versand
auf den Arbeitstag annahernd die gleiche Hdéhe wie im
Vormonat. Der Absatz war befriedigend mit Ausnahme
von AnthrazitnuBkohle 11l und teilweise von Forder-
produkten.

Der Abruf in Hochofenkoks zeigte im Juli gegen
den Vormonat eine geringe Zunahme. Auch in GieBerei-,
Brech- und Siebkoks wurde das Versandergebnis des
Monats Juni Uberschritten, und es war maoglich, die
Kokereien im Rahmen der beschlossenen Beteiligung
zu beschaftigen.

Die Verhaltnisse auf dem Brikett markt haben sich
nicht geandert; der Absatz blieb verhéaltnismaRig be-
friedigend.

Obwohl in der jetzigen Jahreszeit der Verbrauch
von schwefelsaurem Am moniak in der Landwirt-
schaft nur gering ist, hielt doch bei der stets steigenden
Verwendung dieses Erzeugnisses auch im Juli eine
adulerst rege Nachfrage im Inland sowohl als auch vom
Ausland her an. Soweit sich heute voraussehen laRt, diarfte
daher in der Hauptverbrauchszeit, d. h. im kommenden
Frihjahr, Ware sehr knapp werden. Die Preise konnten
unter diesen Verhaltnissen weiter anziehen, so dalR die
englischen Tagesnotierungen sich z. Z. auf 13 £ 7s 6d
bis 13 £ 8 s 9 d stellen.

Die schon im Juni rege Nachfrage nach Benzol
ist im Laufe des Berichtsmonats weiter gestiegen, so
dal die Werke infolge der Einschrankung der Koks-
herstellung sogar nicht imstande waren, die angeforderten
Mengen im vollen Umfang zur Verfigung zu stellen.
Der Absatz in Toluol, Xylol und Solventnaphtha
hielt sich auf der Héhe der Vormonate.

Die Abnahme von Teer erfolgte im jInland glatt

und im vollen Umfang der Erzeugung.*

An Pech kommen sowohl hier als auch in England
nur geringe Mengen auf den Markt. Die Preisforderungen
Ubersteigen bereits 41 bis 42 M ab Lieferungsstelle.
Die Nachfrage fur spatere Jahre ist gro3, so dal das
Pechgeschaft fur absehbare Zeit als fest und sehr gun-
stig bezeichnet werden darf. Die warme Witterung
ist dem StralRenbau mit Teermakadam sehr forderlich
gewesen. Nachdem die Stadtbaurate Deutschlands
sich auf einer Besichtigungsreise in England von der
Vorzuglichkeit der TeerstralBen Uberzeugt haben, duirfte
diese Art des StraBenbaues immer mehr Eingang finden.

Der Markt n 61 zeigt steigende Tendenz.

Die Nachfrage nach Naphthalin hat sich gleich-
falls gehoben, namentlich fur Motorennaphthalin, das
allerdings zuné&achst nur noch in kleinern Mengen Ver-
wendung findet.

Die Marktlage von Pyridin und Karbol ist
durchaus fest, und die verfigbaren Mengen sind knapp.

Essener Borse. Nach dem amtlichen Bericht waren
am 31. Juli 1911 die Notierungen fur Kohle, Koks und
Briketts dieselben wie die in Nr. 27 d. Z., S. 1082, ver-
offentlichten. Der Kohlenmarkt ist ruhig. Die idchste
Bors.nversammlung findet Montag, den 7. d. M., nach-
mittags von 3'/&—41/2 Uhr, statt.
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Vom britischen Kohlenmarkt. Die Entwicklung des
englischen Kohlenmarktes wurde in der letzten Zeit wieder
gehemmt durch stérende Einflusse, die schon in den Vor-
wochen sich geltend machten, nun aber noch schlimmere
Form angenommen haben. Die Arbeiterschwierigkeiten in
Northumberland und Wales sind noch immer nicht geldst,
und die Befirchtungen eines allgemeinen Ausstandes liegen
in der Luft, wenn auch kaum anzunehmen ist, daB der Ge-
samtverband der Arbeiter sich zugunsten der ausstadndigen
Gruppen aussprechen wird. Die ungewissen Aussichten
in der Arbeiterfrage tragen jedenfalls dazu bei, das Geschaft
im ganzen zu schéadigen. Der Ausstand der Seeleute wird
jetzt recht empfindlich verspirt. Durch den _Mangel an
Frachtgelegenheit bleiben groRe Kohlenmengen in den
Hafenplétzen liegen, die dann wiederum das Inlandgeschéft
beeintrachtigen. Die Ausfuhrziffern bleiben schon seitlangem
Wochen hinter denen des Vorjahres zuriick. In Wales ist
durch den Awusstand der Seeleute ein Ausnahmezustand
geschaffen, der den grofRten Teil der Gruben zum Still-
liegen zwingt. Andern Bezirken sind diese Verhéltnisse
zugute gekommen, wund die Preise haben stellenweise
steigende Richtung eingeschlagen. — In Northumber-
land w-ar der Markt in Maschinenbrand in letzter Zeit fest.
In besten Sorten w-ar reichlich Frachtgelegenheit und die
Preise behaupteten sich fest auf 12 s fob. Blyth. Es ist
aber anzunehmen, daR der starke, durch Ausnahmezustédnde
geschaffene Andrang nachlassen wérd; von zweiter Hand
ist zu 11 56 d und 11 s 3 d abgegeben worden. Fir August
ward zundchst allgemein 11s bis 11 s 3 d notiert. Zweite
Sorten sind gut gefragt und notieren 10 s 9 d bis 11s fob.
Tyne. Kleinkohle kommt bei der starken F&érderung von
bester Stickkohle in zu groBen Mengen auf den Markt;
beste Sorten sind verschiedentlich zu 5 s 9 d bis 5s 10 d,
geringere zu 5 s abgegeben worden. Der Andrang ist jedoch
trotz der billigen Angebote schwach. Fir spatem Bedarf
wird Uberhaupt allgemein w-enig bestellt, da man zunéchst
die Entwicklung der Dinge in Wales abwarten will. Beste
Durham-Gaskohle ist zunehmend fest, wesentlich in
Zusammenhang mit den Verhdltnissen in Wales; man
glaubt desw-egen noch nicht an eine Fortdauer der augen-
blicklichen Festigkeit. Beste Sorten stiegen auf 10 s 7%
fob. Tyne; gute zweite Sorten behaupten sich, wenn auch
weniger fest, auf 9 s 6 d bis 9 s 19 d. Kokskohle leidet durch
Uberreichliches Angebot; beste Sorten gehen zu 9 s 6 d
bis 10 s. Beste Schmiedekohle halt sich fest auf 11 s 3 d
bis 11 s 6 d, gute Durchschnittssorten erzielen 9 s 3 d bis
9 s 6 d. Bunkerkohle war zuletzt entschieden besser
gefragt; gewdhnliche Sorten wurden auf 9 s 6 d bis 9 s 71>d
erhoht, beste sind fest zu 10 s 3 d fob. Tyne. Koks hat sich
noch kaum gebessert. GieRereikoks wird zu 16 s 6 d bis
17 s abgegeben. Gaskoks geht ziemlich flott in den Ver-
brauch und kann sich gut auf 14 s 9 d fob. behaupten.
In Lancashire sind alle Hausbrandsorten vernachlédssigt
und belasten den Markt. Beste Forderkohle kostet 14 s 2 d
bis 15 s, zweite 12 s 8 d bis 13 s 8 d, gewdhnliche Sorten
10 s. In Kleinkohle und Abfallkohle ist weniger Angebot
infolge der beschrdnkten Forderzeit; die verschiedenen
Sorten bewegen sich zwischen 6 s 6 d und 9s. In Cardiff
ist, wie schon oben bemerkt, das ganze Ausfuhrgeschéft
durch den Ausstand der Dockarbeiter lahmgelegt; man
hat &hnliches nicht einmal z. Z. des groRen Ausstandes
von 1898 erlebt, wo doch immerhin ein Teil der Gruben in
Betrieb war.” Auch in Barry, Penarth und New-port ruhten
Einfuhr und Ausfuhr vollstindig. Die Fdrderung an den
Gruben wurde so lange aufrechterhalten, als noch leere
W agen zur Verfigung standen; zuletzt aber forderten nur
noch einige wenige Gruben, die auf das Inlandgeschéft ange-
wiesen sind. Das Geschéaft ruht natirlich, und ob die Bei-
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legung des Ausstandes frih oder spdt kommt, die Markt-
verhéltnisse werden auf ldngere Wochen ungewdhnlich
bleiben. Vierzehn Tage sind mindestens erforderlich, die
in den Docks liegenden Schiffe zu befrachten; auf den
Bahngleisen stehen betrachtliche Mengen Kohle. Ende
August werden sich jedenfalls ganz neue Verhdltnisse er-
geben, und der volle Geschéftsverkehr wird einstweilen kaum
wieder aufgenommen werden. Zunédchst gehen natirlich
viele Auftrdge dem engern Bezirk verloren. Die Preise sind
augenblicklich nominell und gegen die Vorwoche unver-
andert. Es notieren beste Sorten Maschinenbrand 18 s 6 d
bis 19 s fob. Cardiff, zweite 17 s bis 17 s 9 ¢, geringere 18 s
bis 16 s 6 d, Maschinenbrand-Kleinkohle je nach Sorte 6 s
bis 10 s; beste Monmouthshire-Kohle 15 s 9 d bis 16 s,
zweite 15 s 3 d bis 15 s 6 d, Kleinkohle 6 s bis 8 s 3 d\
beste Hausbrandsorten 17 s bis 18 s, geringere 14 s 6 d
bis 16 s 6 d\ beste bitumindse Rhondda Nr. 3 17 s 3 d bis
17 s 6d, Nr. 211s9iibis2s3rf; Hochofenkoks 16 s bis
17 s, GieRereikoks 18 s bis 20 s 6 d, Spezialkoks 24 s bis
25 s.

Vom amerikanischen Kohlenmarkt. Die gegenwartige
Hochsommerzeit, die wunserm Land eine seit Jahren
nicht erlebte Reihe von Tagen mit ungewdhnlich hoher
Temperatur beschert und zu einer weitern Abflauung des
ohnehin nicht regen Geschéftsverkehrs beigetragen hat, ist
einer lebhaften Nachfrage im Kohlenhandel nicht férderlich.
Da zudem in die erste Juliwoche die Feier des Unabhéangig-
keitstages fiel, die von unsern Kohlenarbeitern ge-
wohnlich auf einige Tage ausgedehnt wird, so waren
in der genannten Woche im Anthrazitgebiet nahezu sédmt-
liche Gruben auBer Betrieb. Doch ist das Hartkohlen-
geschéft gegenwdrtig nicht schlechter als sonst zu dieser
Jahreszeit. Der Anfang Juli erfolgte weitere Aufschlag
der Hartkohlenpreise um 10c fiir 1 t, zum Ausgleich der zwei
Monate vorher in Kraft getretenen niedrigem Sommer-
sidtze, hat zwar den Eingang von neuen Auftrdgen ver-
langsamt, doch berichten die Verkaufsagenten, daB der
Umfang der Vorausbestellungen groBer sei als sonst
zu dieser Jahreszeit und die Einstellung der Fdrderung
wéahrend der ersten Juliwoche einen vollen Betrieb wéahrend
des Restes des Monats zur Notwendigkeit mache. T at-
sdchlich ist die Lage des Hartkohlengeschaftes z. Z. besser
als vor einem Jahr, und man erwartet, dal die Besserung
sich wéahrend des Sommers behaupten werde. Die verfig-
baren Vorrdte sind weit kleiner als vor einem Jahr, und
die Preishaltung ist fester. Auch gegenwartig wird Anthrazit-
kohle unter dem Marktpreis angeboten, aber nicht von den
groBen Grubengesellschaften, die in der Lage sind, falls,
wie Ublich, im Sommer die Nachfrage nach Heizmaterial
abflaut, Vorrate fur den Wiedereintritt starkern Bedarfs
aufzustapeln. Die kleinen Grubenbesitzer sind in der Hin-
sicht weniger gut gestellt, und um ihren Betrieb aufrecht-
zuerhalten, sind sie bereit, PreisermaBigungen zu gewahren.
Einige von ihnen sollen sich zur Lieferung von Stickkohle
bis Anfang Oktober zu Juni- und selbst zu Mai-Preisen
verpflichtet haben. Sollte sich den groRen Gesellschaften
diese Preisunterbietung durch Verminderung des Absatzes
flihlbar machen, so sind wohl von ihnen GegenmaRregeln zu
erwarten. Im allgemeinen haben aber Hartkohlenzechen
und -handler in den letzten Monaten keinen Anlal zur Klage
Uber das Geschaft, und es steht die glinstige Lage dieses
Gewerbzweiges im Gegensatz zu den gegenwdértig in den
meisten andern Industrien herrschenden gedrickten Ver-
héaltnissen. Die bauliche Entwicklung der GrofRstddte
unsers Landes, im besondern in unserm Osten, der fort-
schreitende Ersatz kleiner, veralteter Geb&dude durch ge-
waltige, hochaufragende Geschdaftspaldste und monumentale

Nr. 31

offentliche Geb&ude fuhrt zu einer stetigen Erweiterung der
Nachfrage nach Hartkohle fir Heiz- und Betriebszwecke.
Denn in den meisten GrofRstadten ist die Verwendung
von Weichkohle, sofern nicht Vorkehrungen gegen die starke
Rauchentwicklung getroffen sind, untersagt. Unter diesen
Umstédnden ist der Verbrauch von Anthrazitkohle in den
Sommermonaten jetzt groBer als in frihem Jahren, trotz-
dem fir Kochzwecke gegenwdértig mehr Gas und weniger
Kohle gebraucht wird. Die einzige unbefriedigende Seite
des Hartkohlengeschéftes liegt in der unzulanglichen Nach-
frage nach den billigen Sorten von Kleinkohle. Von diesen
haben sich groBere Vorrdate angesammelt, weil dieses zur
Dampferzeugung verwandte Feuerungsmaterial in manchen
Féllen von der billigem Weichkohle verdrangt wird. Im
allgemeinen meldet der Handel jedoch eine gréfRere Bereit-
willigkeit der Verbraucher als sonst, Hartkohle im voraus
zu bestellen; es 1aBt sich das auf die allgemeine Erwartung
zuriuckfuhren, daB nach Vertagung des Kongresses, der die
Geschéftswelt mit seiner gesetzgeberischen Tatigkeit und
mit allen madglichen, ausschlieBlich politischen Zwecken
dienenden Untersuchungen beunruhigt, sowie nach erlangter
GewiBheit eines reichen Ernteertrages in diesem Herbst
das Gesamtgeschédft eine entschiedene Wiederbelebung
erfahren wird. Dazu kommt, daB trotz der ungewdhnlich
groBen Forderung die verfligbaren Vorrdte von Hartkohle
in den letzten Monaten eine ansehnliche Abnahme erfahren
haben und mit Ricksicht auf die derzeitigen Aussichten
auf eine auRBerordentlich reiche, an die Bahngesellschaften
voraussichtlich hohe Anforderungen stellende Getreide-
ernte fir den Herbst Schwierigkeiten in der prompten
Lieferung von Kohle befiirchtet werden.

Noch in keinem frihem Jahre ist im Juni soviel Hart-
kohle auf den Markt gebracht worden wie im letzten Monat;
haben doch die das Feuerungsmaterial von der Grube den
Versandpldtzen am Hafen und im Inland zufihrenden
Eisenbahnen diesmal 6,21 Mill.l t zu beférdern gehabt gegen
5,39 Mill. t im Juni 1910. Der neueste Monatsausweis laRt
eine aufBerordentlich groBe Forderung erkennen; die Ge-
winnung von Anthrazitkohle war im verflossenen Monat
gréBer als der Bedarf, wie daraus hervorgeht, daB im Juni
am Flutwasser die Vorrdte mit 754 910 t gegen Ende Mai
einen Zuwachs um 135575 t aufwiesen. Dagegen waren
Ende Méarz Vorrdate von 946 613 t vorhanden gewesen.
In den ersten sechs Monaten d. J. verteilt sich der Versand
von Hartkohle auf die in Betracht kommenden Bahnen
wie folgt:

1910 1911

1.t 1t
Philadelphia & Reading ... 6 379 315 6 670 836
Lehigh Valley ... 5 809 040 6 438 812
Central R. R. of New Jersey 4 268 219 4 669 591
Delaware Lack. & W estern........ 4 919 411 4 837 234
Delaware & Hudson...... 3 284 620 3 650 719
Pennsylvania....... 3 140 019 3 345 729
Erie 3 643 007 4 378 386
New York, Ontario & W estern 1371117 1318 276
zZus. ... 32 814 748 35 309 583

Das néchstglinstige Ergebnis im Versand von Hartkohle
wahrend der ersten Jahreshéalfte war mit 32,67 Mill. t in 1908
und 32,88 Mill. t in 1907 zu verzeichnen gewesen; der Unter-
schied von 21, Mill. t zugunsten von 1911 weist auf eine
aufBerordentlich gute Lage des Anthrazitgeschéaftes hin.
Nicht nur war in der ersten Halfte von 1911 die Kohlen-
forderung weit groBer als je zuvor in der gleichen Zeit, auch
die \ eikaufe sind sehr umfangreich gewesen. Die Nachfrage
war zwai im ersten \ iertel schwach, aber in den letzten drei
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Monaten waren die Umsétze ungewdhnlich grof und die
Verkaufspreise von Stiuckkohle stellten sich hoher als in
frihem Jahren. Die Gruben im Anthrazitgebiet waren
in letzter Zeit voll beschaftigt; das zwischen den Gruben-
besitzern und ihren Arbeitern bestehende Lohnabkommen
gewdhrt beiden Teilen Befriedigung. Der Umstand, daf
es im April nachsten Jahres ablauft, wird wesentlich dazu
beitragen, die Fordertatigkeit auch in der zweiten Jahres-
hélfte rege zu erhalten. Denn es muf nicht nur fir den
Herbst- und W interbedarf im voraus Sorge getragen werden,
die Grubenbesitzer werden auch schon aus taktischen
Grinden darauf bedacht sein, bis zum April groBe Vorrate
anzusammeln. Im Besitze solcher haben sie weit bessere
Aussichten auf einen befriedigenden Ausgang der
kommenden Verhandlungen mit den Arbeiterfihrern,
die sich zweifellos, u. zw. schon im eigenen Interesse, um sich
ihre Beliebtheit und ihre Stellung zu erhalten, bemihen
werden, von den Grubenbesitzern neue Zugestdndnisse zu
erlangen. W ahrend der heilen Tage der Monate Juli und
August durfte weniger Hartkohle gefdérdert werden als in
den letzten Monaten, aber mehr als in den entsprechenden
vorjdhrigen Monaten. Mit Rucksicht darauf, daB sich in
den Handen der Hé&ndler nur verhéltnismé&Rig kleine Vor-
rate befinden, wird diesmal eine friihzeitigere Entwicklung
des Herbstgeschaftes erwartet als im vorigen Jahr. Von
den verschiedenen Stickkohlensorten von Anthrazit sind
egg und stove coal in andauernd gutem Begehr und knappem
Angebot, wogegen die teurere chestnut coal reichlicher an-
geboten ist, weshalb sich kleinere Grubenbesitzer um Ab-
stoBung ihrer Vorrdte durch Ansetzung niedrigerer Preise
bemihen. Die billigem Sorten Kleinkohle liegen aus dem
oben angefiihrten Grunde sehr stark im Angebot und sind
zu ansehnlich niedrigem Marktpreisen als den von den
groBen  Gesellschaften angekiindigten erhéltlich. Bei
Lieferung vom Verladeplatz am hiesigen Hafen lauten die
neuesten Anthrazitpreise fir den Handel folgendermaRBen:

Lehigh Free-burning
far 1 1.t
S S

Broken ... 4,20— 4,35 4,20— 4,35
Egg .. .. 4,55—4,70 4,55— 4,60
Stove . .. 455—4.70 4,55— 4,60
Chestnut. .. 4,80—4,90 4,85— 4,90
Pea rererereeenneennneee o . 3,00— 3,25 3,00— 3,25
Buckwheat...iiiiiieiieen . 2,10—2,75 2,10— 2,75
Rice or Nr. 2. buckwheat ..... 1,70— 2,25 1,75— 2,25

Ein soeben aus Pennsylvanien gemeldeter Grubenunfall,
bei dem 21 Arbeiter ihr Leben eingebuft haben, lenkt von
neuem die allgemeine Aufmerksamkeit auf den gewaltigen
Verlust an Menschenleben und wertvollem Eigentum,
der beim Kohlenbergbau hierzulande, im besondern in dem
genannten Staate, sowohl infolge von Unerfahrenheit
und Unachtsamkeit der Arbeiter als auch, und wohl in der
Hauptsache, infolge von Mangel an wirksamen Vorkehrungen
der Grubenbesitzer alljahrlich zu verzeichnen ist. Nach
amtlicher Feststellung ergibt sich fir die tédlichen \ erun-
glickungen in unserm Kohlenbergbau eine Verhdltnis-
ziffer von 3,13°/00 gegen 2,13°,,, in PreuBen, 1,81%0in Frank-
reich, 1,35%0 in Osterreich und 1,29°/00 in GroRbritannien.
Die Schuld an den bedauerlichen hiesigen \ erhdltnissen
tragen die oft gefédhrlichen Gewinnungsmethoden sowie der
Umstand, daB, sofernii berhaupt Vorkehrungen zur Sicherung
von Leben und Eigentum getroffen sind, meist nicht das
Erforderliche geschieht, sie zur Anwendung zu bringen.
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Von der Bundesregierung wird der Angelegenheit in neuerer
Zeit in dankenswerter Weise viel Beachtung zugewandt
und wirksame Abhilfe angestrebt.

Im Gegensatz zu den im ganzen befriedigenden Ver-
héaltnissen des Hartkohlengeschéftes ist die Lage des W eich-
kohlenhandels andauernd gedrickt, Die heien Tage
der ersten beiden Juliwochen haben den Mangel an geschaft-
licher Lebhaftigkeit noch gesteigert, nachdem schon in
den Monaten vorher die unbefriedigende Lage der meisten
Industriezweige des Landes den Weichkohlenbedarf erheb-
lich verringert hatte. Gibt es doch kaum einen bessern
Gradmesser der jeweiligen geschaftlichen und industriellen
Verhéltnisse als den Umfang des Verbrauchs an Weich-
kohle, die in der Hauptsache zu industriellen und Verkehrs-
zwecken dient. Die Menge der zur Erzeugung von Licht
und Kraft in elektrischen Anlagen und fir &hnliche Zwecke
bendtigten Kohle ist im allgemeinen stetig, wogegen die
Schwankungen im Bedarf der dndern Weichkohle ver-
brauchenden Werke entweder einen flauen oder einen leb-
haften Kohlenmarkt herbeifiihren. Dazu kommt dann
allerdings die unzureichende Anpassung der Gewinnung
von Weichkohle an den jeweiligen Bedarf. So ist gerade
gegenwaértig der New Yorker Markt infolge finanzieller Not-
lage einzelner Grubenbesitzer mit deren Kohle derart
Gberladen, daR die niedrigen Preise, zu denen diese Kohle
zu haben ist, den ganzen Preisstand unginstig beeinflussen.
Auch in andern wichtigen Markten wird Weichkohle zu so
niedrigen Preisen angeboten, daB z. B. pennsylvanische
Kohle von dem groBen Neuengland-Markt, soweit seine
Versorgung auf dem Wasserwege in Betracht kommt, fast
ganzlich ausgeschlossen ist, u. zw. infolge von Preisunter-
bietungen durch groRe Grubenbesitzer der Pocahontas- und
New River-Bezirke im Siden. Ungeachtet dieser Preis-
erméaBigungen verfigen die betreffenden sidlichen Gruben
doch nicht Uber genligende Abschlisse zur Durchfihrung
eines vollen Betriebes. Auch aus Philadelphia wird gegen-
waéartig eine recht unbefriedigende Lage des Weichkohlen-
handels gemeldet, der Bedarf bleibt hinter dem zu
dieser Jahreszeit sonst Ublichen Umfang zuriick, gleich-
zeitig wird viel Kohle aus dem einen oder 4&ndern
Grunde auf den Markt geworfen, die dann nur
zu verlustbringenden Preisen unterzubringen ist. Auch
aus dem Westen liegen soweit wenig ermutigende
Berichte vor, und der dortige Handel trostet sich mit der
Uberlegung, daB, je ldnger die groRen Verbraucher zdégern,
sich die gegenwdértige Marktlage in Weichkohle zunutze
zu machen, sich um so mehr dadurch die Aussichten auf eine
plotzliche Wiederbelebung des Geschéftes und damit auf
Erzielung hoherer und lohnender Preise bessern. Besonders
die Eisenbahnen verhalten sich in der Deckung ihres Bedarfs
an Weichkohle sehr zogernd, was zweifellos der UngewiRheit
Uber das schlieRliche Ernteergebnis zuzuschreiben ist.
Nicht weniger als 160 000 Giterwagen stehen unbeschaftigt
auf den Nebengeleisen der Bahnen, und ein ansehnlicher
Prozentsatz davon ist sehr ausbesserungsbedirftig. Sollten
die gegenwadrtigen hochgespannten Ernteerwartungen sich
erfullen und die Bahnen infolgedessen ungewo6hnlich groBRen
Verkehrsanforderungen zu genligen haben, so lassen sich
Beforderungsschwierigkeiten erwarten, die an sich geeignet
waren, die Erzielung héherer Weichkohlenpreise zu ermdég-
lichen. (E. E., New York, 20. Juli.)

Vom rheinisch-westfalischen Eisenmarkt. Die letzten
Wochen, sonst eine Zeit stillen Geschéaftsverkehrs, sind
der Entwicklung des Marktes glinstig gewesen und kdénnen
als eine Zeit des Fortschritts bezeichnet werden. Nachdem
schon in den Vormonaten eine zunehmend gute Be-



schaftigung festzustellen war, ist nun auch in der Preis-
stellung eine Wendung zum Bessern eingetreten. Wenn
auch auf eine stdarker ausgesprochene Aufwaértsbewegung
noch nicht zu rechnen ist, so bleibt es immerhin erfreulich,
daB man wieder festem Boden gewonnen hat und vielfach
die untersten Preisgrenzen, die durch unbesonnenes gegen-
seitiges Unterbieten erreicht wurden, in Wegfall gekommen
sind. So haben in einem flhrenden Erzeugnis, wie Stab-
eisen, die Werke inzwischen erfolgreich darauf hingearbeitet,
einen gewissen Mindestpreis fest zu behaupten, nachdem
die Schleuderei die Preise bis auf 95 M heruntergedriickt
hatte. In Grobblech ist die Stimmung einer baldigen Er-
hohung des Konventionspreises ginstig, und in Feinblechen
sind fur langfristige Abschliisse hohere Preise erzielt worden.
Die Bandeisenvereinigung hat neuerdings ihren Mindest-
preis um 2,50. M erhéht. In den letzten Wochen haben
dann auch die gunstigen Aussichten fir das Zustande-
kommen des Roheisen-Syndikats sowie die bessern Nach-
richten von den ausldndischen Markten die allgemeine
Stimmung gehoben. Dem Plerbstgeschédft sieht man mit
Vertrauen entgegen, und nach den bisherigen Erfahrungen
ist eine Abschwéachung kaum zu befirchten, zumal die
Verhandlungen zur Erneuerung des Stahlwerksverbandes
erst im September wieder aufgenommen werden und von
den ersten Verhandlungen eine einschneidende Beein-
flussung des Marktes wohl kaum zu gewartigen ist. Es ist
also Aussicht vorhanden, daR die Preise in der ndchsten
Zukunft auf festerm Boden bleiben und in bescheidenen
Grenzen steigende Richtung annehmen. Natirlich 1aRt
sich die kinftige Gestaltung des Marktes Uber einen gewissen
Zeitpunkt hinaus nicht Uberblicken, solange in vielen
wichtigen Fragen, die das innere Leben des Marktes
angehen, die Entscheidung und Ldsung noch ausstehen.

Eisenerze gehen im Siegerland schleppend. Der
Versand war nach den glnstigen Ansdtzen im Frihjahr
in den letzten Monaten wieder enttduschend; nur ein Teil
der Forderung konnte abgestoBen werden. Die Be-
mihungen, in Oberschlesien neue Absatzgelegenheiten zu
schaffen, werden auf die Dauer nicht befriedigen kénnen,
da hier die erhebliche Fracht ein irgendwie lohnendes
Geschaft unmaoglich macht. Auch in d&ndern Bezirken war
die Nachfrage in Erzen ruhig. Auf dem Roheisenmarkt
waren Anderungen kaum zu erwarten, solange die Ver-
handlungen Uber die Verbandserneuerung ihren Fortgang
nahmen. Neue Abschlisse waren nicht zu verzeichnen,
dagegen wurde auf die vorhandenen in allen Sorten regel-
méRig entnommen. Die Schrotpreise haben sich
trotz des verhé&ltnismdaBig reichlichen Angebots ziemlich
behauptet; etwas gedrickt sind namentlich die geringem
Sorten, da sie in der Nachfrage im Vergleich zu den bessern
seit einiger Zeit etwas vernachldssigt liegen. Man erwartet
eine Festigung von dem Zustandekommen des Roheisen-
Syndikats. Drehspdne werden zu 48 bis 50 M, Kernschrot
zu 55 M angeboten. In Halbzeug ist der Abruf nach
dem letzten Bericht des Verbandes zufriedenstellend. Der
Verkauf fir das letzte Vierteljahr ist auf der Versammlung
vom 27. Juli noch nicht freigegeben worden. Die Ver-
braucher klagen nach wie vor lUber die zu hohen Gestehungs-
kosten, die fur die Walzerzeugnisse keinen Nutzen lassen.
Der Versand belief sich im Juni auf 128 327 t gegen
130 177 t im Vormonat und 124 927 t im April. Im Aus-
land ist der Halbzeugmarkt allgemein fester. Das Trager-
geschdaft blieb in den letzten Wochen sehr angeregt. Trotz
des schddigenden Einflusses der neuen Baukonstruktionen
kamen sehr ansehnliche Mengen zum Versand. Auch sind
Aussichten auf ein flottes Herbstgesch&ft vorhanden.
Mit dem Ausland war der Geschéaftsverkehr ruhiger, soweit

neue Abschliisse in Betracht kommen. In Schienen und
anderm Eisenbahnmaterial hat das Gesch&ft nach den
letzten Bestellungen der Staatsbahnen und der bayrischen
Bahnen inzwischen wenigstens den Umfang des \ orjahres
erreicht.  Vom Ausland ist in den letzten Wochen wenig
hinzugekommen. Grubenschienen gehen nach allen Seiten
gut. Auch Rillenschienen bleiben vom Inland und Ausland
flott begehrt. Die Besserung auf dem Stabeisenmarkt ist
einleitend bereits betont worden. Die Erwartungen auf das
Herbstgeschéft sind recht zuversichtlich, und wie es scheint,
nach den bisherigen Erfahrungen in den Preis- und Absatz-
verhéltnissen auch berechtigt. Der z. Z. der Preis-
schleuderei verzeichnete Tiefstand der Notierungen ist in
Wegfall gekommen; die Ende Juni in Disseldorf ver-
sammelten W erksvertreter haben sich Giber einen Grundpreis
von 102 Ji ab Oberhausen fir das Inland und von 96 M ab
Antwerpen fir das Ausland geeinigt. LTnterbietungen sind
tatsachlich seit einiger Zeit auf wenige Fadlle beschrankt.
Die sommerliche Stille hat keinen Rickgang der Be-
schaftigung gebracht, im Gegenteil blieben die Werke sehr
in Anspruch genommen, z. T. bis an die Grenze ihrer
Leistungsfahigkeit. In SchweilReisen wird die geringe
Erzeugung regelméRig untergebracht, doch sind die Preise
noch immer nicht vom Fleck gekommen. In Bandeisen
haben sich nach ladngerer Stille die Absatzverhdltnisse
wieder gebessert. Die Kauflust ist im Inland sehr rege
geworden, und die Preise, die namentlich fir die reinen
Bandeisenwalzwerke unlohnend waren, haben sich etwas
aufbessern lassen. Ende Juli haben die vereinigten
rheinisch-westfalischen Werke den Mindestpreis auf 127,50 JH,
Frachtgrundlage Oberhausen, festgesetzt, was fiur die
Preisgrundlage eine Erhdéhung um 2,50 bedeutet. Im
Ausfuhrgeschaft glauben die reinen Werke mit der bis-
herigen Ausfuhrvergitung nicht auskommen zu kénnen, da
ihnen der Wettbewerb, im besondern der belgische, groRe
Opfer auferlegt. Die Grobblechwalzwerke sind nach
dem Andrang der letzten Wochen in einem MafRe besetzt,
wie es seit Jahren nicht der Fall war. Fir den Rest
des Jahres ist ein flotter Betrieb gesichert, und auch fur
1912 sind stellenweise Bestellungen angenommen worden.
Die Preise dirften allmahlich steigende Richtung an-
nehmen. In Feinblechen und Mittelblechen haben
gleichfalls die letzten Wochen eine weitere Steigerung des
Auftragsbestands gebracht, so daf auch hier bis in das
nédchste Jahr hinein reichliche Arbeit vorliegt. Die fur
langfristige Abschlisse erzielten Preise bedeuten einen
Aufschlag um 4 bis 5 .k auf die bisherigen Grundpreise.
In Kesselblechen treten die Verbraucher seit einiger Zeit
mit neuem Bedarf auf den Markt. In W alzdraht bleiben
die Werke befriedigend beschaftigt. Fir das laufende
Vierteljahr ist zu den herabgesetzten Preisen ein ziemlich
umfangreicher Bedarfuntergebracht worden. In gezogenen
Dréahten und Drahtstiften wiederholen sich jetzt die-
selben Erscheinungen wie vor der Grindung der Preis-
konvention. Die letzten Wochen brachten auBergewdhnlich
billige Angebote. Die Nietenkonvention hat von einer
Preisdnderung abgesehen. Auf dem R Oohren markt leiden
die Preise durch den Wetthewerb der Werke unter-
einander, Uber die Beschéaftigung kann nicht geklagt werden,
namentlich nicht in Siederdhren. Die Stellung der reinen
Rohrenwerke wird bei der jetzigen Zerfahrenheit vollig
unhaltbar, und auf die Dauer bleibt ihnen nur der Anschluf
an die gemischten Betriebe. In GuBrdhren ist eine Ent-
wicklung der Preise ebenfalls durch den _scharfen W ett-
bewerb unmdglich gemacht.

Wir stellen im folgenden die Notierungen der letzten
Monate gegenuber.
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Mai Juni Juli Juni Jan. bis Juni
1911 1911 1911 1910 1911 1910 1911
t t t t
B I B Norwegen . . . .. 745 363 1679 2 218
Spateisenstein gerdstet 165 165 165 Schweden 189 226 993 1059
Spiegeleisen mit 10-12 % ftalien .. 690 81 1484 804
Mangan ... 62-64 62-64 64-65 Japan 320 283 1155 636
Puddelroheisen Nr. | Belgien .. 163 5 369 410
(Fracht ab Siegen) . . 59—60 59—60 59—60
GieRereiroheisen Nr. | o 66 66 66 Der Wert der Ausfuhr stellte sich im ersten Halbjahr auf
. HI 64 64 64 17,219 Mill. |k gegen 17,936 Mill. im gleichen Zeitraum
Ham atit 70 70 70 des Vorjahres.
Bessemereisen 70 70 70
Stabeben (SchweilReisen) — 130
Stabeisen (FluBeisen) . . 100 100 102 Zinkblech. Den erhdhten Notierungen des Rohzink-
Tréager (ab Diedenhofen) 117,50 117,50 117,50 marktes folgend und in Anbetracht der starken Anfor-
BandeiSen ....ininnns 125—130 125-130  127,50—130 derungen erhdhte der Verband am 12. Juli die Notierungen
Grobblech e, 124 124 124 um 1 M fiir 100 kg. Firnormale Nummern werden nunmehr
Ke:'sselblech 132 132 132 je nach Menge 59,85 bhis 61,85 M fir 100 kg frei Waggon
Feinblech 135-140  135-140  135-140 Versandstation gefordert. Die Ausfuhr im ersten Halbjahr
Mittelblech ; 123 123 o war ungewohnlich grof3; sie hat gegen den gleichen Zeitraum
W alzdraht (FluBeisen) . 130 122,50 122,50 . ! L
Gezogene Drahte . . . . 147,50—15250 137.50 des VorJahrgs um 1"1 793 t zu_genommeni die in d.er Haupt-
DrahtStifte o, 165—167,50 _ 142,50- 145 sache auf die in frihem Berichten erwahnten Lieferungen

Vom Zinkmarkt. Rohzink. Die Marktlage blieb
weiter sehr glnstig. Nach der am 10. Juli eingetretenen
letzten Preiserhéhung notieren jetzt fiur 100 kg

unraffinierte raffinierte
Marken
JI
Juli . . 50,75 51,75
August . . 51,00 52,00
September 51,25 52,25

Auch in GroBbritannien und in den Vereinigten Staaten
ist infolge der anhaltend guten Beschéaftigung der Ver-
zinkereien der Markt sehr ginstig gestimmt. England
fuhrte in den ersten 6 Monaten 57 873 t ein gegen 51 664
und 45024 in der entsprechenden Zeit der beiden Vor-
jahre. Der Durchschnittspreis stellte sich im ersten Viertel-
jahr fur ordinary brands auf 23 £ 6 s 6,9 d und im zweiten
Jahresviertel auf 24 £3 s 1,4d oder nach Methode B, ab-
zuglich 20 M fir 1t Fracht, auf 447 und 463 M ab O/S.,
in New York auf 5,70 c. Der New Yorker Durchschnitts-
preis betrug im Juni 5,58 c¢ fur 1 1Ib. gegen 5,52 ¢ im
Januar.

Die Ausfuhr blieb im ersten Halbjahr um 997 t zurick,
wéhrend sich die Einfuhr um die erhebliche Menge von
6127 t erhdhte, wobei in erster Reihe Belgien beteiligt war.
Diese groRe Einfuhrsteigerung l&4Rt einen SchluB auf den
starken Verbrauch des Inlandes zu, das die groRen Zufuhren
glatt aufnahm. Der Gesamtlage kam zu statten, daB
die deutschen Hutten im 1. Halbjahr trotz der Freigabe
der Erzeugung ihre Gewinnung nicht erheblich erhéht
haben. Die Arbeiterverhaltnisse sind hierbei von nicht
zu unterschéatzender Bedeutung. Die weitere Gestaltung
des Marktes wird davon abhdngen, ob die Erzeugung sich
in normaler Weise entwickelt und dem Markt nicht wesent-
lich groRere Mengen zugefihrt werden, als der Verbrauch
aufnehmen kann. Am Empfang aus Deutschland waren
in den ersten 6 Monaten u. a. beteiligt:

juni Jan. bis Juni
1910 1911 1910 1911
t t t t
GroRbritannien . . 3666 1928 16 677 13 122
Osterreich-Ungarn . 1924 1649 8 986 11 173

Européaisch. RuBRland 1028 1181 5 183 6 760

fur Argentinien entfallen.

Am Empfang aus Deutschland waren im 1. Halbjahr
u. a. beteiltigt

Juni Jan. bis Juni

1910 1911 1910 1911

t t t t
Argentinien . . . — 1376 30 11 291
GroRbritannien 436 442 2 608 3 173
Britisch-Sudafrika 173 273 37 1 186
Japan . 437 268 1615 1774
Schweden . . . . 71 195 660 907
ITtalien .. 105 67 547 678
Déanemark ... . 128 8 803 461
Niederlande . . . . 174 82 379 317

Zinkerz. Unter Berlicksichtigung der Wiederausfuhr
verblieben in den ersten 6 Monaten in Deutschland 194 824t
gegen 190 014 t im gleichen Zeitraum des Vorjahres. Uber
die Herkunft des eingefiihrten Erzes gibt die folgende
Ubersicht AufschluR.

juni Jan. bis Juni

V3 1910 1911 1910 1911
t t t t

Australbund . . . . 24 789 12 910 65 925 66 175
Spanien.. 3398 4 439 10 076 11 775
Osterreich-Ungarn . 2278 1573 8 728 8 402
ltalien 300 225 353 7 179
Belgien ... 978 1050 6579 5814
Vereinigte Staaten — 1325 4 646 4 871
Schweden . . . . 1360 1143 3 736 4029
Frankreich. . . . 920 31 1891 2 736
M eXiKO oo — 960 1613 2 561
Griechenland. . . — 252 1 168 1901
Algerien e 228 — 2 307 1561

Zinkstaub. Der Preis ist wiederum erhdht worden.
Je nach Menge und Termin werden 46,50 bis 47,50 M fir
100 kg ab Hittenstation gefordert.

Kadmium . Der Preis ist mit 700 bis 725 .Kfir 100 kg
je nach Menge unverédndert.

Uber die Ein- und Ausfuhr Deutschlands an Zink im
ersten Halbjahr unterrichtet die folgende Ubersicht.
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Einfuhr Ausfuhr
Jan. bis Juni Jan. bis Juni
1910 1911 1910 1911
t t t t
Rohzink . . .. 18 085 24 211 38 907 37 911
Zinkblech L. 88 237 10 073 21 867
Bruchzink. . . . 741 1049 3 127 1988
Zinkerz 113 902 121 076 23 887 26 252
Zinkstaub . . . 728 430 1465 1574
Zinksulfidweil 1715 1448 5 248 6 723

Zinkweill und -grau 2 381 2 435 10 369 10 063
(Breslau, 28. Juli, Paul Speier.)

Metallmarkt (London). Notierungen vom 1. August 1911.

Kupfer, G. H . 56 £ 2 s 6¢ bis 56 £ 7s 6d
3 Monate .o, 56 ,, 15 . » 57 , — ., — .
Zinn, Straits 189,,—, —, , 189 , 10, —,
3 MoOonNate i 187, 15, —, , 18 , 5, —,
Blei, weiches fremdes

prompt — 0 m

Oktober . 2 6, . e
englisches .. 14 5 ,—, . —,—,—,
Zink, G. O. B.

ProOmM Pt 25, 7, 6, , 25» 2, 6,
Sondermarken . . . .25, 12, 6, , — , —., —,

Quecksilber (1 Flasche)
aus erster Hand

Notierungen auf dem englischen Kohlen- und Frachten-
markt. Borse zu Newcastle-upon-Tyne vom 1. August 1911.

Kohlenmarkt.

Beste northumbrische 1 long ton

Dampfkohle ... A1 s 9d bis 11 slO¥,« fob.
Zweite S 0rte i 9, 3 9 16 1 1
Kleine Dampfkohle . .5, — frou n i
Beste Durham Gaskohle 10 ,, 9 ,, A x i i
Zweite S 0 rte e 9, 6, 9 9 , i
Bunkerkohle (ungesiebt) 9 , 9 ,, i i ii
K okskohle . 9, 1V, 9 W1 n
Beste Hausbrandkohle .11,, 6 ,, 1* i o 1 ii
Exportkoks . . . . . .16, — , 1* » v 1
GieBereikoKks. ... 16, — . 1( 1~1 n
HochofenkoKks....oune. 14, 9, — ,—, f. a Tees
G askoKS ., 15, 9,

Frachten markt.

Tyne-London 3 5 —d bis — § — d

, -Hamburg 3V 86 1 n

» -Swinemiinde 4 r 1 1 1

» -Cronstadt 4 i 1 — 17.»

., -Genua 6 , 10 ,, ! YA 1%

. -Kiel..... 4 Vv 1 1

Marktnotizen iber Nebenprodukte. Auszug aus dem Dailj
Commercial Report, London, vom (26. Juli) 2. Augusl
Rohteer 20—23 s (19 3 d—22 s 3 d) 1 long ton
Ammoniumsulfat 13 £ 10 s—13 £ 12 s6d (13 £85s9
1 long ton, Beckton prompt Benzol 90°/09°/2—9s/4 (91, d)
ohne Behalter 8 d (desgl.), 50% 9l/< (9) d, ohne Behiltei
7% d (desgl.)), Norden 90% ohne Behélter, 7% (11«) d,
50% ohne Behélter 7¢/2d (de?gl.) 1 Gallone; Toluol London
9% —10 d (desgl.), Norden i99/4—97t d (desgl.), rein 11 a
(desgl.)) 1 Gallone; Kreosot London ohne Behdlter 2% bis
2% d (desgl.) Norden ohne Behdlter 2—2%u d (1% 2) d
1 Gallcne; Solventnaphtha London 90/190% 11 d—1sV d
(desgl.), 9%60% 1 s—1s % d (desgl.), 86/100% 1s*/sd (1s % d

bis 1s 1d), Norden 90Vo 10—10'/2d (desgl.) 1 Gallone; Roh-
naphtha 30% ohne Behdalter 4—4'/4 d (desgl.), Norden
ohne Behélter 3'1t—3'/2d (desgl.) 1Gallone; Raffiniertes
Naphthalin 4 £ 10 S—8 £ 10 S (desgl.) 1long ton; Karbol-
saure roh 60% Ostkiste 2 S—2 s 3d (1S 11 d), Westkiste
2S—2s 2d (1 s 10 d 1 Gallone; Anthrazen 40—45%
A 1% d (desgl.) Unit; Pech 42 s 6 d (39—40 S), Ostkiiste
40—41 s (38 S 6 d—39 s), cif., Westkiuste 39—41 S (38—39 3)
f. a. s. 1 long ton.

(Rohteer ab Gasfabrik auf der Themse und den Neben-
flissen, Benzol, Toluol, Kreosot, Solventnaphtha, Karbol-
saure frei Eisenbahnwagen auf Herstellers Werk oder in den
Gblichen Hafen im Ver. Konigreich, netto. — Ammonium-
sulfat frei an Bord in Sdacken, abziglich 2% % Diskont
bei einem Gehalt von 24% Ammonium in guter, grauer
Qualitat; Vergitung fir Mindergehalt, nichts fir Mehr-
gehalt — ,,Beckton prompt* sind 25% Ammonium netto,
frei Eisenbahnwagen oder frei Leichterschiff nur am Werk.)

Patentbericht.

Deutsche Patente.

ob (1). 236808, vom 20. April 1909. Fritz Gréaber
in Bleicherode (Harz). Gesteindrehbohrmaschine mit
Turbinenantrieb.  Zus. z. Pat. 229065. Langste Dauer:
17. Februar 1924.

Die Erfindung besteht darin, daB die schraubenféormige
Arbeitswelle d (das Laufrad) der Turbine der Maschine
des Hauptpatentes mit einem Mantel m umgeben ist, der
vom Maschinengehduse eingeschlossen ist (s. Abb. 1).

5b (1). 2j6929, vom 15. Juni 1910. Fritz Gréaber in
Bleicherode (Harz). Gesteindrehbohrmaschine mit T urbinen-
antrieb. Zus. z. Pat. 229 065. Léangste Dauer: 17. Febr. 1924.

Die Erfindung besteht darin, daB das Maschinen-
gehduse a (s. Abb. 2) so kegelstumpfformig ausgebildet ist,
daR der Ringraum zwischen ihm und dem das Laufrad d
der Turbine umgebenden, zylindrischen Mantel m sich
nach vorn zu allmé&hlich erweitert.
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102 (15). 236799, vom 29
1908. Friedrich aus der M ark in S terk - fftl
Einebnungsvorrichtung fur
liegende Koksdfen mit Seilantrieb und stéandig %
im gleichen Drehsinn laufendem Antriebs- 6
motor.

Die Bewegungsibertragung von dem

September

rade (Rhld.)

Motor bzw. der von diesem angetriebenen
Achse | auf die zwischen Rollen GC, dger
fiuhrte Einebnungsstange a wird bei der

Vorrichtung durch eine doppelte Kupplung K,

zwei auf der Achse | frei drehbare Seil-

trommein @, h wnd ein aber Rotlen D

gefihrtes Seil /| bewirkt, das bei € an ft
der Einebnungsstange befestigt ist und

dessen Enden iber die Rollen b . \a

den Seiltrommeln laufen, an denen sie

so befestigt sind, daB die Stange dadurch, X

dat die Trommeln durch die Kupplung K
abwechselnd mit der Achse | gekuppelt werden, hin und

her bewegt wird.

10a (40). 206759, vom 16. Dezember 1909. R heinisch -
N assauische B ergwerks- und H itten-A .G in Stol-
berg (rnig.) Destillationsofen mit stehenden Muffeln zur
Gewinnung von Zink oder &andern bei der Reduktions-
temperatur dampfformigen Metallen.

In den stehenden Muffeln des Ofens st ein far die
Metalldampfe durchlassiger hohler Kern, z. B. ein gelochtes
Rohr, angeordnet, aus dem die Metalldampfe in die Gbliche

Kondensationsvorlage m it Poussiereballon stromen.

Osterreichische Patente.
1 4212g,vom l.Januarlglo. A lfred A rthur Lock-

wood und M arcus Reginald A nthony Sam ue.l in
Nasses Aufbereitungsverfahren fur Erze, Ruck-
stdnde u. dgl. durch auswahlende Wirkung einer klebenden
Flussigkeit.

London

Die klebende Flissigkeit (Ol o. dgl.) wird, bevor sie
dem Erzschlamm o. dgl. zugesetzt wird, m it Teilchen eines
magnetischen oder magnetisierbaren Stoffes (GuReisen
0. dgl.) versetzt W ird die Flussigkeit alsdann dem zu
behandelnden Erzschlamm zugesetzt, so setzen sich die
unmagneiischen Erzteilchen an den der Flissigkeit zu-
gesetzten magnetischen Teilchen fest, so daB sie auf mag-

netischem W ege von der Gangart getrennt werden konnen.

5b. 41786, vom L oezember 1909. 6 corge Rayner
Lagerung von Gesteinbohrmaschinen an

in Sheffield

einer Tragsaule.

Die Bohrmaschine ist unmittelbar oder mittels einer
Schelle auf einer die Tragsaule frei drehbar umgebenden,
ungeteilten Hdlse befestigt, die eine K lemmbacke tragt,
die durch eine einstellbare Feder oder ein Gewicht gegen
die Tragsaule gepreBt wird Die Bremsbacke wird im Be-
trieb infclge der Erschitterungen abwechselnd gegen die
Tragsaule gepreBt und von dieser abgehoben, so daB die
Bohrmaschine, obgleich sie gegen unbeabsichtigtes Drehen
durch die Bremsbacke gesichert ist, zwecks Herstellung
eines Schrams oder Schlitzes von Hand auf der Tragsaule

gedreht werden kann.

10b. 42011, vom 15. Dezemuber 1909. Comoposite
Verfahren zur Her-
stellung von kiinstlichem Brennstoff aus Kohlenpulver u. dgl.
Materialien.

Fuel Syndicate L td in London.

Nach dem Verfahren wird das Kohlenpulver o. dgl. im
heiBen Zustand mit einem geschwefelten M ineral oder
Teersl o. dgl. gemischt und brikettiert Das Kohlenpulver
kann, bevor es mit dem Ol gemischt wird, m it Magnesia-
zement, dem Kalkstein o. dgl. zugesetzt werden kann, ge-

mischt werden
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sob. 42012, vom 15. Dezember 1909. Dominic Crispo
in Antwerpen (Belgien). Verfahren zur Wiedergewinnung
von Kupfer aus kupfer- und eisenhaltigen Werkstattenabfallen.

Aus den Abfédllen wird zuerst das Eisen durch Absieben
oder auf magnetischem Wege entfernt, w'orauf die Abfélle
zwecks Losung des Kupfers mit Schwefe’sdure in Gegen-
wart von Biaunstein im UberschuR ausgelaugt werden.

sob. 42136, vom 15. Dezember 1909. Albert Nodon
in Bordeaux (Frankreich). Verfahren zur Wiedergewinnung
von Zinn aus Abfallen von Blcizinnlegierungen und mit Zinn
plattierten Bleiwaren.

Die Abfédlle werden in eine warme Ldsung von Schwefel-
sdure, Stannichlorid und Stannisulfat eingebracht, aus der
das Zinn unter Verwendung ven Zinnkathoden auf elektro-
lytischem Wege ausgeféallt wird.

59e. 41542, vom 1.November 1909. Pierre Gase in
Krakau. Einrichtung zum Foérdern von Schlamm o. dgl.
fuhrendem Wasser aus Schachten unter Anwendung ven het-
und senkbaren Schodpfgefalen.

Das SchoépfgefdR ist durch eine absperrbare Schlauch-
leitung o. dgl. an einen Behélter angeschlc ssen, in dem ein
Vakuum erzeugt wird. Sobald das SchopfgefalR mittels der
F rdermaschine so weit in den Schacht eingelassen ist, daR
seine untere Offnung in das zu fordernde W asser eintaucht,
ward die Verbindung zwischen Schopfgefdl und Vakuum-
behélter hergestellt, so daB das Wasser mit groer Ge-
schwindigkeit in das SchépfgefdR gesaugt wird und den
Schlamm usw. mit in das GefdB reift. Darauf wird die
Verbindungsleitung zwischen diesem und dem Vakuum-
behélter geschlossen, das Schopfgefal zutage gefordert
und entleert.

59 e. 41543, vom 1. November 1909. Pierre Gase in
Krakau. Einrichtung zum Fé&rdern von Schlamm 0. dgl.
fuhrendem Wasser aus Schachten unter Anwendung von
heb- und senkbaren Schopfgefalen. Zus. z. Pat. 41542.
Langste Dauer: 31. Oktober 1924.

In dem an das Schopfgefdl anzuschlieRenden Ende
des Schlauches, durch den gemdB dem Hauptpatent das
SchopfgefaR mit dem Vakuumbehdlter verbunden wird,
ist ein unter Federwirkung stehender, mit Durchtritts-
o6ffnungen versehener Koltenschieber angeordnet. Dieser
ist von einer Hilse umgeben, die mit Durchtrittscffnungen
ausgestattet ist; die Offnungen liegen so, daB sie vom
Koltenschieber verschlossen werden, wenn die Leitung
nicht an das GefaB angeschlossen ist und der Schieber durch
die auf ihn wirkende Feder in seine vordere Endlage ge-
drickt wird. Beim AnschlieCen der Leitung an das
SchopfgefaB wird der Schieber selbsttatig gegen die
Wirkung der Feder zurlickgedriickt, wobei er die Durchtritts-
6ffnungen der ihn umgebenden Hulse freigibt, so dal
das Innere des SchopfgefdBes mit dem Vakuumbehdlter
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in Verbindung kommt. Der Anschluf der Leitung erfolgt
von Hand an einen unmittelbar oberhalb des Bodens des
SchoépfgefdBes angeordneten Stutzen, von dem ein Rohr
fast bis zum GefdBdeckel gefuhrt ist. Auch das Eintritts-
rohr des GefalRes, das mit seinem untern offenen Ende in
das zu férdernde Wasser getaucht wird, ist fast bis zum
GefalRdeckel hochgefiihrt, wodurch besondere Séaugventile
Gberflissig werden.

Die am Boden des GefdRes angeordnete Entleerungs-
o6ffnung ist entweder durch zwei Schieber, die durch einen
Hebel von Hand gedffnet werden, und von denen der eine
die Offnung von auRen und der andere die Offnung von
innen verschlieBt, oder durch eine Klappe verschlossen, die
beim Heben des GefdaRes bis zu einem bestimmten Punkt
Uber Tage durch einen feststehenden Anschlag selbsttétig
geodffnet wird.

74. 416¢j, vom 15. November 1909. Dr. Felix von
Pausinger in Klagenfurt. atarmvorrichtung zur Ver-
hitung von Explosionen und Vergiftungen durch G ase.

Die Vorrichtung besitzt in bekannter Weise einen in
die Leitung eines elektrischen | dutewerkes eingeschalteten
Kontakt, der durch einen mit einer Rille aus Platinmoor
versehenen Faden in der Offenlage gehalten wird. Die
Erfindung besteht darin, daR der Faden aus einem leicht
schmelzbaren Metall hergestellt und unter dem Faden ein
mit Glyzerin o. dgl. gefilltes, durch eine Paraffinhaut ver-
schlossenes GefadR angeordnet ist. Die Wandungen des
die Vorrichtung einschlieBenden Gehéuses sollen ferner
gemal der Erfindung ganz oder teilweise aus einem pordsen,
die Feuchtigkeit zurickhaltenden und die Diffusion der
Gase beschleunigenden Stoff (Ton) hergestellt werden;
das Gehéuse soll mit einem zweiten Geh&use aus einem
nicht porédsen Stoff umgeben werden, durch welches das
zu untersuchende Gas (Luft), nachdem es in Waschflaschen
getrocknet ist, hindurchgesaugt wird.

Englische Patente.

z3838,vom 12.Juni 1909. James Garvie inCleveland.
(TranSVaal.) Steuerungsventil fir Gesteinbohrmaschinen.

Das Ventil 12 besteht aus einer wickelférmigen Platte,
deren beide Fldachen zum AbschlieRen der zu d:n Zylinder-
enden fiuhrenden Kandle 2, 3 dienen. Der Scheitel der
Platte ist mit einem keilférmigen Ansatz 13 versehen, der
in eine Aussparung des Zylinders 1 eingreift, die so ge-
formt ist, daB die Platte eine Fendelbewegung ausfiuhren
und beide Kanale 2, 3 abdecken kann. Die Platte wird

durch eine Schraubenfeder 24, deren Spannung durch eine
Schraube 18 geregelt werden kann, auf ihren Sitz gedrickt;
dabei ist zwischen der Platte und der Feder ein Wider-
lager 20 eingeschaltet, das mit einer Spitze 21 in eine
Aussparung der Platte eingreift. Die Platte wird in (b-
licher Weise durch die Luft bewegt, die, nachdem der
Kolben die Auspuffoflnung des Zylinders verschlossen hat,
in dem Zylinder durch den Kolben zusammengepreft wird.

20330, vom 22. November 1909. W illiam Purden
in M ansfield, Grafschaft Nottingham . schiitzmaschine

Die Maschine besteht aus einem teilweise mit einer
Verzahnung ausgestatteten Handhebel 4, der vorn eine
segmentférmige, mit Aussparungen und am Umfang mit
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Schneidezdhnen n versehene Scheibe / tragt. Der Hand-
hebel ist durch einen langsschlitz einer Spannsédule a hin-
durchgefihrt und ruht mit seinem gezahnten Teil auf einem
drehbar in der Spannsdule gelagerten Zahnrad. In dieses
greift eine Sperrklinke so ein, daB der Handhebel mit dem

Schneidewerkzeug nicht vom ArbeitsstoB entfernt werden
kann, wenn der gezahnte Teil des Hebels mit dem Zahn-
rad in Eingriff ist. Die Sp:rrklinke hindert jedoch die
Bewegung des Handhebels gegen den ArbeitsstoR nicht.
Die Spannsdule a ist unten mit einer festen Spitze ¢ und
oben mit einer ausschraubbaren Spitze » versahen, so daf
sie zwischen zwei Widerlagern eingespannt werden kann.

Bucherschau.

Lehrbuch der Mathematik fir Studierende der Natur-
wissenschaften und der Technik. Einfuhrung in die
Differential- und Integralrechnung und die ana-
lytische Geometrie. Von Dr. Georg Scheffers, Prof.
der darstellenden Geometrie an der Technischen Hoch-
schule Berlin—Charlottenburg. 2., verb. Aufl. 740 S.
mit 413 Abb. Leipzig 1911, Veit & Co. Preis geh. 18 M,
geb. 19,50 A
Dieses vor funf Jahren zum erstenmal erschienene

Buch, von dem jetzt eine verbesserte und um fiinfzig Seiten

vermehrte Neuauflage vorliegt, ist nach Auffassung des

Referenten wie kaum ein anderes geeignet, dem Ingenieur,

Naturwissenschaftler, Physiker und jedem, der die Mathe-

matik nicht lediglich um ihrer selbst willen betreibt, als

ausgezeichnete Einfuhrung und brauchbares Handbuch
der héhern Analysis und ihrer hauptsdchlichen Anwendungen
zu dienen. Fir den Ingenieur ist es ja besonders wichtig,
daB er nicht nur das Prinzipielle eines mathematischen
Satzes oder einer Formel erfalBt hat, sondern dal er sie
auch in allen Einzelheiten auf ihre Anwendbarkeit diskutiert,
daB er sich an speziellen Beispielen aus seinem Arbeits-
gebiete die Tragweite des mathematischen Satzes Kklar
macht, daB er die Nutzlichkeit und Notwendigkeit der
mathematischen Auffassung und Denkweise einsieht. Gerade
diesen Anforderungen gentgt das Scheffersche Buch in
hohem MaRe; zu fast jedem Satz werden zahlreiche Bei-
spiele, auch rechnerische, gegeben und diskutiert, und jede
theoretisch abgeleitete Methode wird auf ihre praktische

Brauchbarkeit untersucht, wie denn {berhaupt in diesem

Buch auch die praktische Seite der Mathematik zu ihrem

Recht kommt. Uber 400 aufs sorgféaltigste und exakteste

gezeichnete Abbildungen erhéhen die Brauchbarkeit und

leichte Verstdndlichkeit des Buches wesentlich. Der Text
ist absichtlich sehr breit— an manchen Stellen nach Ansicht
des Referenten vielleicht etwas zu breit — angelegt, und
die vorausgesetzten Vorkenntnisse sind &ufRerst gering,
so dafl das Buch ohne Schwierigkeit gelesen und daher

namentlich auch zum Selbststudium empfohlen werden
kann.
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Die neue Auflage zeichnet sich vor der ersten durch
mannigfache Verbesserungen rein mathematischer Natur
sowie durch eine nicht unerhebliche Vermehrung der
Beispiele und Anwendungen aus. Auf Einzelheiten braucht
hier nicht eingegangen zu werden. Der Ingenieur und
Physiker wird in dem trefflichen Buch nahezu alles finden,
was er an mathematischen Dingen fir seinen Beruf braucht.
Es sei aufs beste empfohlen.

R. R othe, Clausthal.

Zeitschriftenschau.

(Eine Erklarung der hierunter vorkommenden Abklrzungen

von Zeitschriftentiteln ist nebst Angabe des Erscheinungs-

ortes, Namens des Herausgebers us»v. in Nr. 1 auf den

Seiten 52—54 veroffentlicht. * bedeutet Text- oder
Tafelabbilduneen.)

Mineralogie und Geologie.

Occurrences and theories of ore deposits. Von
Rowe. (Forts.) Min. Wld. 8. Juli. S. 59/61.* Geologische
Betrachtungen Uber Erzlagerstdtten und ihre Entstehung
in den einzelnen geologischen Perioden.

On the carboniferous limestone of fair oak,
Cannock Chase coal field. Von Cockin. Trans. Engl. I
Bd. XLI, T. 3. S. 323/6.* Lagerungsverhéltnisse. Fossilien-
flhrung.

Graphite deposits in the Dillon quadrangle,
Mont. VonWinchell. Min. WIld. 8. Juli. S. 67/8.* Graphit-
lagerstatten Montanas und ihre Entstehung.

The Mammoth cave of Kentucky. Von Gardner.
Min. Miner. Juli. S. 720/2.* Die geologischen Verhéltnisse,
welche die Entstehung der Hdohle begiunstigten.

Bergbautechnik.

Japans Bergbau friher und jetzt. Von Striebeck.
Z.B.H. S H. 2 Entwicklung des Berghaues. Die Kohlen-
industrie, die wichtigsten Vorkommen. Eisen. Kupfer.

The Transvaal diamond mining industry. Von
Gascoyne. Min. WId. 8. Juli. S. 5316.* Der Diamanten-
bergbau Transvaals.

A journey across South America.— I. Von Glaizot.
Eng. Min. J. 8. Juli. S. 70/3. Der Bergbau in Bolivia.
Die Gewinnung der verschiedenen Mineralien. (Forts, f.).

The Utah solar salt industry. Von Barbour. Eng.
Min. J. 8. Juli. S. 74/5.* Die Salzindustrie in Utah.

The Cresson mine. Von Herrick. Min. Miner. Juli.
S. 735/40.* Lagerungs- und Betriebsverhéltnisse der
genannten Grube.

The advantages of freezing as a method of
sinking through heavily-watered adifficult ground.
Von Wilson. Trans. Engl. J. Bd. XLI, T. 3. S. 349/57.*
Allgemeine Angaben dber Leistungen und Kosten des
Gefrierverfahrens.

Developing Poverty Gulch claims. Von Henderson.
(Forts.) Min. Miner. Juli! S. 727/31.* Das Schachtabteufen
und seine Kosten. Unterirdische Erzvorratsrdume.

Die Handbohrmaschinen. Von Putz. (Forts.)
Kohle Erz. 24. Juli. S. 746/54.* Weitere Ausfihrungs-
formen. Die Antriebsvorrichtungen. (Forts, f.)

Care and use of air drills and hammers. Non
Maguire. Compr. air. Juli. S. 6104/5. Auf die Schmierung
und Reinigung der Bohrmaschinen und Bohrhd&mmer wird
groRes Gewicht gelegt.
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The modification ofmining methods by electrical
machinery. Von Hutchinson. (Forts.) Eng. Mag. Juli.
S. 583/98.* Elektrische Schrdm- und Bohrmaschinen.
(Forts, f)

Uber die in Oberschlesien beim Abbau mit
Spilversatz beobachteten Senkungen. Von Buntzel.
Z. B. H. S. H. 2 S 293/334.

Mining on the Gogebic Range. Von Williams.
Min. Miner. Juli. S. 712/4.* Die beim Eisenerzbergbau in
Anwendung stehende Abbaumethode.

Dredging for gold in California. Von Eddy.
Eng. Min. J. 8. Juli.S. 65/9.* Die Baggermaschine und
ihre Verwendung beim Goldbergbau in Kalifornien.

Uber den EinfluR der Schwankungen des L uft-
druckes auf den Austritt von Grubengas. Von
Morin, uUbersetzt von Redepenning. Z. B. H. S. H. 2.
S. 229/56.* Die Entnahme der Wetterproben. Die Unter-
suchung der Wetter im Laboratorium. Kritische Unter-
suchung der Ergebnisse. Versuch einer Erklarung des
Einflusses der Luftdruckschwankungen auf das Austreten
des Grubengases.

Gasvorkommen in Kalisalzbergwerken. Von
Scheerer. Z. B. H. S. H. 2. S. 212/29. Entstehung der
Gase. Beschreibung der einzelnen Gasvorkommen. Die
Art des Auftretens. SicherheitsmaRregeln.

Der Kohlensédureausbruch auf dem Stein-
kohlenbergwerk Cons. Seegen Gottes-Grube bei
A ltwasser am 7. Dezember 1910. Von Laske. Z. B. H. S.
H. 2. S. 175/86.* Lagerungs- und Betriebsverhéaltnisse.
Dauernde Kohlensdaureentwicklung. Plétzliche Kohlen-
sdureausbriche. Herkunft der Kohlensdure. Vorsichts-
mafregeln gegen die Kohlensduregefahr. Der Ausbruch
am 7. Dezember 1910 und das Rettungswerk. Erfahrungen.

Experience with the Draeger apparatus at the
M akeewka (Donetz) rescye Station. Von Lewitsky.
Coll. Guard. 21. Juli. S. 115.

Die Beschéaftigung jugendlicher Arbeiter beim
Steinkohlenbergbau in Ostrau-Karwin wund die
dam it gemachten Erfahrungen. Von Seidl. Z. B. H. S.
H. 2. S. 186/212. Allgemeine Verhéltnisse. Geschichtliche
Entwicklung des gesetzlichen Schutzes der jugendlichen
Arbeiter. Beschaftigung unter Tage. Die gemachten
Erfahrungen.

The health of Tasmanian miners. Von Hoffman.
Eng. Min. J. 8. Juli. S. 62/3. Interessante Angaben uber
den Gesundheitszustand der Bergleute in Tasmanien.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Die Kesselspeisevorrichtungen und ihre W irt-
schaftlichkeit. Von Henkelmann. (Forts.) Braunk.
21. Jud. S. 241/5* wu. 28. Juli. S. 62/3.* GroRe Dampf-
pumpen. Fehlerhafter Pumpengang. (Forts, f.)

Untersuchungen an Federmanometern. Von
Klein. (SchluB.) Z. Dampfk. Betr. 21. Juli. S. 297/300.*
Fehler der Ubersetzung. Ablesungsfehler. Temperatur-
einflisse.

Der heutige Stand im Dampfturbinenbau. Von
Meuth. (Forts.) Dingl. J. 22. Juli. S. 458/62.* Turbinen-
bauarten verschiedener Firmen. (Schluf® f.)

Neue Beitrdage zur Dampfturbinentheorie. Von
Loschge. (Forts.) Z. Turb. Wes. 20. Juli. S. 309/16.*
Die Zoellyturbine. Verteilung der Einzelwdrmegefélle
auf die Druckstufen. Berechnung der Turbine bei ver-
schiedenen Belastungen. (Forts, f)
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Die Turbinenfabrikation der AEG. Von Lasche.
Z.D.Ing. 22.Juli. S. 1198/1206.* W erkstatten. Schaufel-
m aterial. Kondensatorrohre. Kleinturbinenbau. Turbo-
luftpumpen. Turbospeisepumpen. (Schluf f.)

Elektrische Ziundung von Verbrennungskraft-
maschinen. Von Wolf. (Forts.) Gasm. T. Juli. S. 58/62.*
Verteiler, Unterbrecher und sonstige Einzelteile. Antrieb.
Zundmagnete. Feldmagnete. (SchluB f.)

Die Radiation in Explosionsmaschinen. Von
Bencke. Gasm. T. Juli. S. 53/5. Die durch Radiation
entstehenden Warmeverluste sind bisher bei der Kon-
struktion von Gasmaschinen fast gar nicht bertcksichtigt
worden, obwohl sie etwa 22% der gesamten Verbrennungs-
wdarme ausmachen.

Neuere Rohdlmotoren. Von Péhlmann. (Forts.)
Dingl. J. 22. Juli. S. 453/5.* Liegende stationdre Diesel-
motoren mit geschlossener Diuse. (Forts, f.)

Power-plant betterment by scientific manage-
ment. Von Polakov. (Forts.) Eng. Mag. Juli. S. 577/82.
Vorschldage fir den zweckmaéaBigen Einkauf von Brenn-
stoffen und deren Verwendung. (Forts, f.)

The intercooler in stage compression. Von Jones.
Compr. air. Juli. S. 6100/4.* Beschreibung des Zwischen-
kuhlers. Wirkungsgrad.

Die Werkzeugmaschinen auf der Brisseler W elt-
ausstellung 1910. Von Adler. (Forts.) Z. D. Ing. 22. Juli.
S. 1206/14.* Drehbédnke. (Forts, f)

Elektrotechnik.

W iderstandsm aterial mit variablem Tempe-
raturkoeffizienten. Von Koérber. Z. angew. Ch. 28. Juli.
S. 1402/5.* Verhalten der Widerstainde beim Strom-
durchgang.

Huttenwesen, Chemische Technologie, Chemie und Physik.

Beitrdge zur Awusnutzung der Hochofengase.
Von Buck. (Forts.) St. u. E. 27. Juli. S. 1212/9.* Die
Hochofengasbrenner. Die Verwendung des Hochofengases
in der GieRerei. (SchluB f.)

Mechanical equipment for charging cupolas.
Von Brandon. Ir. Coal Tr. R. 21. Juli. S. 82.*
Beschreibung mehrerer neuer Beschickungsvorrichtungen.

The desiccation of furnace air. Min. Miner. Juli.
S. 723/6.* Uber die Trocknung der Geblaseluft.

The machinery of the steel industry. Von Streeter.
(Forts.) Eng. Mag. Juli. S. 599/616.* Der Hochofen und
die Herstellung von Stahl. (Forts, f)

Die Vorgédnge in GieRereitrockenkammern. Von
Osann. St. u. E. 27. Juli. S. 1219/21* Mitteilungen aus
dem eisenhiittenmannischen Institut der Bergakademie
Clausthal.

M etallurgical treatment at Mount Morgan,
Queensland. Von Saunders. (Forts.) Min. J. 22. Juli.
S. 745/7. Die Kupferfallung. Behandlung des Goldes.
Reduktion des Kupfers.

W ebb City lead smeltery. Von Wittich. Min. Miner.
Juli. S. 709/11.* Beschreibung der Bleischmelzhitte und
des angewandten Verfahrens.

Chemische Betrachtungen zur Cyanlaugerei von
Silbererzen. Von Kiuhn. (Forts.) Metall. 22. Juli.
S. 421/36.* Die chemischen Vorgdnge. Berechnung der
M assenverhéltnisse der einzelnen Komponenten beim
Gleichgewichtszustand. (Forts, f.)

Das \erzeichnis der in dieser Nummer enthaltenen

auf den Seiten 56 und 57 des Anzeigenteils.

A malgam ationsversuche mit dem Boklevsky-
schen Zentrifugal - Amalgamator in dem kgl. ung.
»Ladislaus - Pochwerke« zu Koérmoéczbadnya (Krem-
nitz) Ungarn. Von Griunhut. (Schlug.) Ost. Z. 22. Juli.
S. 395/7.* Versuchsergebnisse.

Uber die Loslichkeit von Kohlenstoff in Eisen-
Von Ruff und Goecke. Metall. 22. Juli. S. 417/21.* Be-
richt Gber einige Versuche fiur das Temperaturintervall
1135 bis 2620° C.

Zur Chemie des Eisenbetons. Von Donath. Z
angew. Ch. 28. Juli. S. 1398/1402. Uber die Entrostung
des Eisens im Eisenbeton.

Bemerkungen zu den Atomgewichtsbestim?"
mungen des Goldes. Von Priwoznik. Ost. Z. 22. Juli-
S. 391/5.

Beitrdge zur exakten Gasanalyse. Von Wilhelmi.
J. Gasbel. 22. Juli. S. 720/3.* Vakuumpipetten. Unter-
suchung der Gase von Brennstoffen. Ein neuer Universal-
Gasanalysenapparat.

Die Entropietafel fur Gase und ihre Verwendung
zur Berechnung von Verbrennungsmaschinen. Von
Karpenko. (SchluB.) Gasm. T. Juli. S. 55/8.* Indikator-
lind Wéarmediagramm eines Dieselmotors.

Verkehrs- und Verladewesen.

Die Entwicklung der Koniglich Preufischen
O stbahn. Von Born. Arch. Eisenb. Juli— August. S. 879/939.
Allgemeines (ber die dstlichen Provinzen vor 1850.
Vorgeschichte der Ostbahn. Die Entwicklung der Haupt-
strecke der Ostbahn.

Erweiterung und Vervollstandigung des preu-
Bischen Staatseisenbahnnetzes im Jahre 1911
Arch. Eisenb. Juli—August. S. 940/71.

Lifting magnets in foundries. Von Stratton.
Ir. Age. 13. Juli. S. 92/3. Einiges Uber die Wirtschaft-
lichkeit der Lastmagnete im GieBereibetriebe.

Shop transportation facilities. Von Drysdale
Eng. Mag. Juli. S. 569/77.* Transportvorrichtungsanlagen
fur kleine Entfernungen und deren Leistungen.

Verschiedenes.

Staat und Technik. Ein Beitrag zu den Studien
Uber die wechselseitigen Beziehungen zwischen
Staat und Technik mit besonderer Berucksich-
tigung der neuern Entwicklung. Von MatschoR.
Z. D. Ing. 22. Juli. S. 1185/98.* Vortrag, gehalten auf
der 52. Hauptversammlung des Vereins deutscher Ingenieure
zu Breslau.

Personalien.

Der Geh. Bergrat und Vortragende Rat im Ministerium
fur Handel und Gewerbe Hucck ist zum Geh. Oberbergrat
ernannt worden.

Der Bergassessor Dr. Seile (Halle), bisher Lehrer an
der Bergschulc in Eisleben, ist zur Ubernahme einer
Stellung beim Verein der deutschen Kaliinteressenten zu
Magdeburg weiter bis Ende September 1912 beurlaubt
worden.

groBern Anzeigen befindet sich gruppenweise geordnet



