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Erfahrungen mit Rostsieben beim Setzmaschinenbetrieb.
Von Kgl. Berginspektor Meyer, Kdnigshitte (O.-S.).

Inden Aufbereitungen der Blei- und Zinkerzbergwerke
der Schlesischen Aktiengesellschaft fiir Bergbau- und
Zinkhittenbetrieb zu Lipine (0.-S.) hat man seit
langerer Zeit eingehende Versuche angestellt, den Setz-
maschinenbetrieb leistungsfdhiger zu gestalten.

Hierbei ist man zu der Erkenntnis gekommen, daR
den bisher allgemein in Gebrauch stehenden Setz-
maschinen infolge der ungeeigneten Bauart der Setz-
siebe eine Reihe von Méngeln anhaftet, die eine Er-
héhung der Leistungsfahigkeit ausschlieBen.

Auf Grund dieser Erfahrung hat man versucht,
Siebe anderer Bauart zu verwenden, und ist hierbei zu
einem sehr glinstigen Ergebnis gelangt.

Bisher wurden in den genannten Aufbereitungen, wie
z. Z. wohl auch in den meisten &ndern Waschbetrieben.
als Setzsiebe gelochte Eisenbleche und bei den Schlamm-

setzmaschinen Messingdrahtgewebe, in geringem Um-
fange auch versuchsweise Spaltsiebe verwendet.

Im folgenden sollen die Nachteile der friher benutzten
und die Vorzige der nunmehr eingefiihrten Setzsiebe
dargelegt werden.

Gelochte Eisenbleche.

Die aus gelochtem Blech hergestellten Setzsiebe
haben im allgemeinen eine Festigkeit von 40, hdchstens
50 kg/gmm. Diese geringe Festigkeit des Materials,
verbunden mit der Schwé&chung, die das Blech durch
das Lochen erleidet, haben einen verhéltnismaRig
schnellen Verschlei? zur Folge. Die auf einem Flach-
eisenrahmen befestigten Siebe reifen oft schon nach
einer Aufliegezeit von wenigen Tagen in der N&dhe der
Aufliegeflachen, also parallel zu den Rahmenleisten,
oder in der Mitte, also an der Stelle, an der das Sieb
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die grofRte Last des Granalienbettes und der auf-
zubereitenden Erze zu tragen und die starksten StoRe
auszuhalten hat. Da schon ein kleiner RiR das Sieb
wegen des Durchfalls der Granalien und des Wasch-
gutes flr eine weitere Verwendung ungeeignet macht,
muB die betreffende Setzmaschine stillgesetzt und das
beschéadigte Sieb nach Entfernung des Waschgutes und
der Granalien ausgewechselt werden. Abgesehen von
den Stérungen, die der Waschbetrieb durch das h&ufige,
oft wahrend des Betriebes notwendige Auswechseln der
Siebe erleidet, sind die Kosten flr die Ersatzsiebe und
deren Einbau nicht unerheblich.

Die Verwendung gelochter Bleche von weit
hoherer Festigkeit empfiehlt sich nicht, weil mit der
groBem Harte auch die Sprodigkeit des Materials
zunimmt und Briche noch hdufiger auftreten.

Zu diesen Nachteilen, die vorzugsweise durch das
Material der gelochten Bleche hervorgerufen werden,
kommt hinzu, daB sich Setzsiebe aus gelochten Blechen
ihrer Bauart wegen Uberhaupt nicht sonderlich fiur den
Setzmaschinenbetrieb eignen.

Am zweckmé&RBigsten werden hierfir diejenigen Siebe
sein, die bei groBter Haltbarkeit eine madglichst grofRe
freie Setzflache im Vergleich zur Gesamtflache des
Siebes haben, die also dem durch das Sieb hindurch-
tretenden Wasserstrom einen mdéglichst geringen Wider-
stand durch tote Fldchen bieten und den Granalien sowie
dem Setzgut ein mdglichst gleichmaRiges Heben und
Senken gestatten.

Die gelochten Bleche erfiillen diese Anforderungen
nicht. Wie aus der w. u. wiedergegebenen Zahlentafel 3
hervorgeht, haben die aus ihnen gefertigten Siebe bei
einer Gesamtflache von 53x79 cm = rd. 4200 gcm, die
nach Abzug der fir die Verlagerung verloren gehenden
Randflachen (brig bleibt, nur etwa 1200-1700 qcm
freie Setzflache, also nur einen verhéltnismaRig geringen
nutzbaren Teil der Gesamtflache. Hierbei ist zu berick-
sichtigen, dal es sich um solche Bleche handelt, die zur
Erreichung einer mdglichst groBen Setzflache schon mehr
gelocht sind, als es sonst Gblich ist.

Es sei bemerkt, daB in den eingangs genannten
Aufbereitungen nur rundgelochte Bleche als Siebe
verwendet wurden. Die quadratisch gelochten sind
noch weniger geeignet; bei ihnen hat sich namlich eine
noch geringere Haltbarkeit als bei den rundgelochten
herausgestellt, da sich viel leichter Risse bilden, die von
den Ecken der Quadrate ausgehen.

Dem durch das Sieb aufsteigenden Wasserstrom
setzt die tote Fldche des Siebes einen starken Wider-
stand entgegen. Um trotzdem den fiir ein gutes Setzen
notwendigen Wasserauftrieb zu erreichen, wird ein
hoher Kolbenhub und ein entsprechend groRer Kraft-
bedarf notwendig.

Dazu kommt, daB der von unten durch das Sieb
tretende Wasserstrom nach den toten Flachen des
Siebes hin z. T. seitlich abgelenkt wird und Wirbel
bildet. Hierdurch erleidet aber der abgelenkte Teil des
aufsteigenden Wassers eine starke Abschwéchung seines
Auftriebes und kann die auf den toten Flachen
lagernden Granalien nicht so hoch heben, wie es bei
den Granalien geschieht, die ber der freien Setzflache
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lagern und von dem senkrecht aufsteigenden Teil des
W asserstromes schnell emporgeschleudert werden. Daher
entsteht auf der Oberflaiche des Granalienbettes standig
eine wellenférmige Bewegung, die sich durch das Setzgut
hindurch bis zur Oberflache fortpflanzt. Diese ungleich-
méaRige Bewegung ist fur den Setzbetrieb von Nachteil
weil dadurch eine gleichmdRige Ablagerung der einzelnen
Schichten des Setzgutes verhindert und somit eine
geringere Menge Fertiggut erzeugt, die Menge des Halb-
gutes dagegen, das eines nochmaligen Durchsetzens
bedarf, vermehrt wird.

Um die gelochten Bleche bei der geringen Festigkeit
des Materials mdéglichst haltbar zu machen, mufte eine
entsprechend groBere Blechstdrke gewdhlt werden. Mit
zunehmender Blechstdrke boten aber auch die Wan-
dungen der Ldécher den hindurchfallenden Waschgut-
sticken eine groRere Reibungsflache, so daB ein Teil
des Waschgutes leicht in den Ldéchern h&ngen blieb und
diese verstopfte. Die an sich schon geringe freie Setz-
flache wurde infolgedessen noch mehr verringert, be-
sonders bei feingelochten Sieben.

Die standigen Verstopfungen machten es notwendig,
die Siebe in jeder Woche mindestens einmal durch
Klopfen zu reinigen. Zu diesem Zweck muBten die
Granalien und das unfertige Waschgut stets entfernt
werden. Die Reinigung erforderte eine groBe Zahl von
Arbeitern und war deshalb besonders unbequem, weil
sie nur am Sonntag ausgefiihrt werden konnte. AuRer
den erheblichen Kosten hatten diese Arbeiten noch den
Nachteil im Gefolge, daB an dem auf die Reinigung
folgenden Tage weniger Roherz aufgegeben werden konnte,
weil das vor der Reinigung entfernte unfertige Waschgut
nochmals den Setzmaschinen zugefiihrt werden mufte.

Bei Amvendung der gelochten Bleche waren be-
sondere, aus Flacheisen gefertigte Siebunterlagen von
etwa 18,fi Stiuckpreis erforderlich, die starker Abnutzung
unterlagen und etwa alle 2 Monate erneuert werden
muften.

Endlich sei bemerkt, daB das aus den meta-
somatischen Erzlagerstéatten des  oberschlesischen
Muschelkalks stammende Roherz einen starken Letten-
gehalt hat. Da der Wasserstrom infolge des groRen
Widerstandes der toten Siebflache z. T. gedrosselt war
und das Waschgut nicht uberall kréftig genug be-
streichen konnte, so wurde dieser Letten nur z. T. weg-
geschwemmt wund aufgeldst. Infolgedessen fiihrte
die gewaschene Zinkblende einen reichlichen Letten-
gehalt, der zum Nachteil der Zinkhitten dem Ver-
hittungsprozel mit zugefiuhrt wurde.

M essingdrahtgewebe.

Siebe dieser Art mit einer Maschenweite von 1,5:1.5
und 2:2 mm standen bei den Schlammsetzmaschinen
in Anwendung. Diesen Geweben haften die gleichen
Nachteile an wie den gelochten Blechen. Die Haltbarkeit
ist sehr gering; die einzelnen Dré&hte der Gewebe ver-
schieben sich leicht. Einzelne Maschen werden infolge-
dessen zu grofl und lassen Granalien und unfertiges
Waschgut durchfallen, wéhrend andere Maschen zu eng
werden und sich schnell verstopfen. Um einen vorzeitigen
Verschlei zu verhindern, war es notwendig, das Draht-
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gewebe durch Auflegen auf ein grofRgelochtes Blech zu
unterstiitzen, so dall die durch zahlreiche Verstopfungen
vergréRerte, an sich schon umfangreiche tote Flache
des Gewebes noch gréfRer wurde.

Auch bei diesen Sieben war die Anbringung von
Siebunterlagen aus Flacheisen mit einem Stickpreis
von 22 M erforderlich, die jedoch infolge groRerer
Beanspruchung schon nach etwa 1% Monaten aus-
gewechselt werden muften.

Spaltsiebe.

Um die Nachteile der gelochten Bleche und der
Messingdrahtgewebe zu vermeiden, wurden Versuche
mit Spaltsieben angestellt. Eingebaut wurden Siebe
mit schmiedeeisernen Rosten von keil- oder trapez-
formigem  Querschnitt, deren breitere Grundflache
nach oben gekehrt ist. Die Versteifung der Roste
erfolgt hier durch eiserne Querrippen, in deren Ein-
schnitten die Roste festgeldtet sind. In den Abb. 1-3 sind
derartige Roste von geringer Héhe und gedrungenem Quer-
schnitt, in den Abb. 4-6 ebensolche Roste von grdRerer
Hohe und langlichem Querschnitt dargestellt. Diese
Spaltsiebe boten wohl den Vorteil, dafl eine erheblich
groRere freie Setzflache zur Verfugung stand. Die Nach-
teile waren aber sehr grof, und man griff schon nach
ganz kurzer Zeit auf die gelochten Bleche und Messing-
drahtgewebe zuriick.
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Die scharfen Kanten der Roste nutzten sich nach
kirzester Zeit ab. Mit dem Fortschreiten der Abnutzung
fand eine stetige Erweiterung des Durchgangsquer-
schnittes statt, so daB das Einhalten einer bestimmten
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KorngréBe des durch das Sieb hindurchtretenden
Waschgutes nicht mdéglich war und mit dem Waschgut
auch ein Teil der Granalien durch das Sieb
fiel und in das Endgut gelangte. Die Roststdbe a
wurden aber nicht nur in der Lé&ngsrichtung durch
die Beruhrung mit den Granalien schnell ver-
schlissen, sondern sie brachen auch, selbst nach kirzester
Betriebszeit, u. zw. stets an den Querrippen b. Diese
Erscheinung erklart sich wohl daraus, daR durch
das Zusammenldten von Roststdben und Querrippen
an den Lotstellen besondere Spannungen hervor-
gerufen wurden. Bei derartigen Brichen auch nur
einzelner Stdbe muBten dann infolge der starren Ver-
bindung der gesamten Roste und der Querrippen die
Siebe ausgebaut und durch neue ersetzt werden.

Abb. 7. Abb. 8.
i
F----- L1+
rr
""""""""""" bl/\_ i
Abb. 9
Abb. 10.
Abb. 12

Wegen der Briiche an den Lotstellen wurden Versuche
mit &hnlichen Spaltsieben vorgenommen, deren Roste
jedoch nicht in Flacheisenrippen eingeldtet, sondern um
Rundeisenstdbe geschlungen waren (vgl. die Abb. 7-9 und
10-12). Bei diesen Spaltsieben kamen Briche der
Roste seltener vor. Da aber die Roststdbe a wegen
der Art der Befestigung an den Rundeisenversteifungen b
aus Schmiedeeisen von sehr geringer Harte hergestellt
werden muften, nutzten sie sich noch schneller ab.
Aulerdem wiesen sie in noch hdherm Male als die
geldteten Siebe den Nachteil einer zu geringen Steifheit
oder eines zu geringen Widerstandsmomentes auf. Dies
fihrte bei beiden Arten der Spaltsiebe dazu, daB das
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Sieb je nach der Bewegung des Setzkolbens in der Mitte
auf und ab ging, also »atmete«. Infolgedessen wurde
das Durchsetzen des Waschgutes unginstig beeinfluf3t,
und es muBten zum Festlegen der Siebe besondere
Unterlagen angebracht werden, die den Einbau der Spalt-
siebe verteuerten und die freie Setzflache verringerten.
Ferner gestaltete sich der Einbau der Spaltsiebe insofern
schwierig, als sie keine geeignete Einfassung besalen.
Das Einspannen und Befestigen erforderte daher eine
ganz besondere Sorgfalt und konnte nur durch geschulte
Leute erfolgen, so daB der Einbau erhebliche Kosten
an Lohnen verursachte.

Wegen der geringen Festigkeit des Materials der
Roststdbe wurden diese haufig durch festgeklemmte
Sticke des Waschgutes auseinandergebogen. Ein Teil
des Rostes wurde daher verstopft und die freie Setz-
flache verkleinert. AuRerdem konnten infolge des ver-
groRerten Durchgangsquerschnittes einzelner Stellen
auch Granalien durchfallen, die das Endgut ver-
unreinigten.

Rostsiebe.

Nach den unglnstigen Erfahrungen, die man mit
der Verwendung der genannten Siebarten gemacht
hatte, wurden eingehende Versuche mit einem dem
Ingenieur Schubert in Beuthen (O.-S.) patentierten
Rostsieb angestellt, die zu durchaus befriedigenden Er-
gebnissen flhrten.

Abb. 13.
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Abb. 14.

Dieses Rostsieb wurde zunédchst in der in den Abb. 13
und 14 dargestellten Weise ausgefihrt. Es setzt sich aus
einzelnen gewalzten eisernen Roststdben zusammen,
die aus einem Kopf a mit parallelen Seitenflaichen und
dem Kkeilformigen Steg b bestehen, wie Abb. 13 im
Profil zeigt. Die Roststabe sind durch Querver-
ankerungen c¢ aus Flacheisen, in denen sich dem
Roststeg b entsprechende Einschnitte befinden, mit-
einander verbunden. Hierdurch, wie auch durch den
Rahmen d, werden die Roststabe zu einem fest zu-
sammenhdngenden Ganzen zusammengefal3t.

Neuerdings werden die Roststdbe nicht mit einem
keilférmig verlaufenden Steg hergestellt, der Steg b
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erh&lt vielmehr bei schwécherer Ausfiihrung ebenso wie
der Kopf a parallele Begrenzungsflachen (s. Abb. 15).
Diese Form der Roststabe hat aufler einem an
spaterer Stelle noch zu behandelnden Vorteil den
groBen Wert, daB das Gewicht der Roststdbe und
damit des ganzen Siebes erheblich vermindert werden
konnte, ohne daB die Festigkeit und Handlichkeit
darunter leidet. Die beiden kurzen Seiten des Rahmensd
(Abb. 16 und 17) sind mit dem Ubrigen Rahmen so ver-
bunden, daR sie sich bei Schadhaftwerden eines Rost-
stabes durch einige einfache Handgriffe schnell &ffnen
lassen und daher sogleich ein Auswechseln jedes
einzelnen Roststabes ermdglichen.

Abb. 15.

zITSI

Abb. 17.

Der Kopf der Roststdbe kann durch Haérten eine
groBere Widerstandskraft gegen Abnutzung erfahren,
wahrend der Steg weicher gehalten wird, damit er
groRem W iderstand gegen Briiche leistet. Die Stéarke der
einzelnen Profile richtet sich nach der Korngrdofe des
durchzusetzenden Gutes. Die Roste kdnnen fir jede
Spaltweite bis zu 2 mm hergestellt werden. Durch
Einflihrung dieser Rostsiebe gelang es, die beim Betriebe
mit gelochten Blechen, Drahtgeweben und Spaltsieben
aufgetretenen Ubelstinde zu vermeiden.

Zundachst ist ihre Haltbarkeit erheblich grofer als
die der friher verwendeten Siebe. Das Harten des
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Kopfes hat zur Folge, daB der Rost durch die Granalien
nur wenig abgenutzt wird. AuBerdem laRt die Bauart
des Kopfes auch bei fortschreitender Abnutzung die
weitere Verwendung des Rostes zu, da hier infolge der
parallelen Seitenflachen des Rostkopfes die Spaltweite
der Siebe — im Gegensatz zu den Rosten der Spalt-
sjebe — bis zur volligen Abnutzung des Kopfes stets
gleichbleibt. In Zahlentafel 1 ist die Betriebsdauer
der Siebe aus gelochten Blechen und Drahtgeweben
flr die einzelnen Lochungen und Spaltweiten unter
Berlicksichtigung des glnstigsten Falles angegeben.

Zahlentatei 1.

Annéhernde Aufliege-

Lochung und zeit der gelochten

Spaltweite Bleche und Messing-
in mm drahtsiehe in Monaten
30 12
25 12
22 12
20 11
18 11
15 10
14 10
12 9
11 9
10 8
9 8
8 7
7 7
6 6
5 4
4 3
drahtgewebs e
2mm-Messing- 1
drahtgewebe

Demgegeniiber liegen die Rostsiebe bisher (ber
12 Monate in ununterbrochenem Betriebe auf, ohne daR
ein Roststab gebrochen ist. Man kann die voraussicht-
liche Aufliegezeit der Rostsiebe unbedenklich auf
mindestens 18 Monate schétzen.

Ein Vergleich mit der Aufliegezeit von Spaltsieben
konnte nicht gezogen werden, da diese nur voriber-
gehend benutzt worden waren. Er wiirde aber zweifellos
noch mehr zugunsten der Rostsiebe ausfallen.

Die Rostsiebe erfordern daher erheblich seltener
eine Erneuerung als die bisherigen Siebe, wund es
wird infolgedessen an Lohnen fir die damit beschéftigten
Leute gespart. AufBerdem erleidet der Betrieb weniger
Stdmngen, da bei Schadhaftwerden eines Roststabes nur
dieser einzelne, nicht aber wie friher das ganze Sieb
erneuert zu werden braucht. Dazu kommt, daBR die
feste Anordnung der Roste in den Rahmen und Quer-
rippen der Rostsiebe die Befestigung der letztem in den
Setzbetten auf einfachste Weise, ohne Anbringung
besonderer Unterlagen, ermdglicht. Wie bereits erwahnt
wurde, erfuhren diese beiden friithem Sieben notwendigen
Unterlagen einen starken Verschlei bei nicht unbedeu-
tenden Kosten. Unter Beriicksichtigung dieses Umstandes
sowie der langem Betriebsdauer der Roste ergibt sich,
dal sich die Rostsiebe trotz wesentlich hoherer
Anschaffungskosten im Betriebe nicht teurer stellen
als die in der Anschaffung billigem frihem Siebe.
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Im folgenden sind als Beispiele 3 Rostsiebe von je
0,5 gqm Gesamtflache fur 25, 11 und 2 mm Spaltweite
mit entsprechenden Sieben aus gelochtem Eisenblech
und Messingdrahtgewebe von ebenfalls je 0,5 gqm Gesamt-
flache verglichen.

Zahlentafel 2.

2 o~ L
é&?gw Bd3,1, §%§,?§ g o
Spaltweite “£7gg ria-S30g Tgmzs SSES
und Lochung ngug%% obHEE < 32 ceg2
[EREFZEN _«gm L9s < 28a0
§ome 5 B BoEo S gg »
g = cs* a X585 X
in mm kg @ <
ZSJ gelochtes 37,00 54 10,00 68,00
11] "~ Blech 36,50 23 4,20 75,00
2 m-Messing- 350,00 10 17,50 110,00
drahtgewebe

Daman beiden Rostsieben eine mindestens ly2jahrige
Betriebszeit annehmen kann, ist der Vergleich fiir diesen
Zeitraum gezogen. Ein Rost aus gelochtem Eisenblech
von 25 mm Lochweite hat nach Zahlentafel 1 im
gunstigsten Falle 12 Monate Betriebsdauer; daher
betragen die Kosten in 1% Jahren 10+5=15M. Hierzu
kommen die Kosten fir die Siebunterlagen. Diese
betragen bei 12 Monaten Betriebsdauer in iy 2 Jahren
18 x 9=162 Jll; zusammen ergeben sich also 177 Jll. Bei
einem gelochten Eisenblech von 11 mm Lochung kostet
das Sieb bei 9monatiger Betriebsdauer (Zahlentafel 1)
in 1y2Jahren 4,2 x2=28,40 JIl. Mit den Kosten der Sieb-
unterlagen ergeben sich 162+ 8,40 = 170,40 JIl. Da bei
den Drahtgeweben von 2 mm Maschenweite nach Zahlen-
tafel 1 nur mit 1 Monat Betriebsdauer echnet
werden kann, so betragen die Siebkosten in 1ﬁ‘]ahren
17,50 x 18=315 JlI- Hierzu treten die Kosten fir die
Siebunterlagen, die fiur die Schlammsetzmaschinen bei
einer Betriebsdauer von iy2 Monaten und 22 JI Stiick-
preis 264 JIl betragen. Zusammen ergeben sich also
315+ 264 =579 Jll.

Demnach werden in 1x2 Jahren gespart: Bei Rost-
sieben von 25 mm Spaltweite 177-68= 109 JlI, bei
Rostsieben von 11 mm Spaltweite 170,40-75=95,40 JlI,
bei Rostsieben von 2 mm Spaltweite 579-110=469 JlI,
wobei allerdings die Kosten fir die im Laufe des
Betriebes notwendig werdenden Ersatzroststdbe nicht
berticksichtigt sind. Diese sind bisher ihrer Gering-
fugigkeit wegen nicht besonders ermittelt worden,
werden aber im allgemeinen nicht so bedeutend sein,
dall sie die Ersparnisse wesentlich verringern. Wahr-
scheinlich wird sich das Verhdltnis noch glnstiger
gestalten, da voraussichtlich mit einer langem Betriebs-
zeit als mit 1y2 Jahren gerechnet werden kann. Dazu
treten die Ersparnisse an Ldhnen, die friher flr den
Ein- und Ausbau der Siebunterlagen gezahlt wurden.

Der Hauptvorteil der Rostsiebe liegt jedoch darin,
daB durch ihre Bauart und durch den Fortfall der Sieb-
unterlagen die freie Setzflache entsprechend vergroBert
wird. Wie Zahlentafel 3 zeigt, betrdgt die freie Setz-
flache eines Rostsiebes von 53 X79 cm = rd. 4200 gcm
Gesamtflaiche etwa 2100—3700 gcm, ist also meist
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Zahlentafel 3.

Gelochte Bleche und Bostsiebe, Patent

JLochung und Messiugdrahtgewebe, Schobert,
Spaltweite Gesamtflache Gesamtfldche
rd 4200 gcm rd. 4200 gcm
in mm freie Setzflache in qcm freie Setzflaehe in gcm
30 1562,47 3752,50
25 1549,99 3689,30
22 1732,80 3594,50
20 1570,00 3562,90
18 1697,51 3499,70
15 1732,34 3311,10
14 1595,44 3491,80
12 gelochte 1690,48 3397,00
11 Bleche 1770,20 3349,60
10 1500,13 3287,50
9 1567,10 3183,70
8 1469,85 3088,90
7 1194,37 2970,40
6 1294,17 2848,20
5 1146,20 2662,30
4 1221,00 2425,30
3 mm-Messingdraht- 1780,00 2140,90
gewebe mit 2 mm
Drahtstarke
2 mm - Messingdraht- 1520,00 2100,50

ewebe mit 1,6 mm
rahtstarke

doppelt so groR wie diejenige eines entsprechend
gelochten Bleches oder Drahtgewebes.

Eine Folge der vergréBerten freien Setzflache ist
zundchst, daR die Siebfliche dem Wasserstrom einen
erheblich geringem W iderstand entgegensetzt. Daher
ist der fur die Betdtigung der Kolben notwendige Kraft-
verbrauch entsprechend geringer, und es tritt eine Ver-
biligung der Antriebskraft ein. Der Betrieb erfolgt
hier zum groften Teil mit elektrischer Kraft, die nicht
in eigener Zentrale erzeugt, sondern von einem Elek-
trizitdtswerk bezogen wird. Dieses gewéahrt fur die Nicht-
benutzung der Sperrstunden, wie wohl allgemein tblich,
einen groBem NachlaB, so daf sich der Preis fir 1 KW st
wesentlich billiger stellt, wenn aulRerhalb der meist in
der Abend- und Nachtzeit liegenden Sperrstunden
gearbeitet wird. Wie nachher noch ausgefihrt wird,
erfolgt jetzt der Betrieb nur in der Frihschicht, also
fast vollig auBerhalb der Sperrzeit. Zu den Ersparnissen,
die durch geringere Kraftentnahme eintreten, kommt
also noch der Gewinn eines groBem Preisnachlasses.
Zahlentafel 4 gibt die Kosten fir elektrische Kraft in
den ersten 4 Monaten der Jahre 1909-1911 an. Die
Kosten sind im Jahre 1909, in dem noch mit den frihem
Einrichtungen in 2 Schichten gearbeitet wurde, am

Zahlentafel 4.

Anzahl der Preis von Kosten der
Jahr KW st 1 KWst  Stromentnahme
Pf. M
1909 417 500 6 25 050,00
1910 329 180 5,87 19 322,86
1911 287 800 3 8 634,00

héchsten. Im Jahre 1910, in dem mit dem Einbau der
Roste begonnen wurde, ist bereits eine Verbilligung fest-
zustellen, die sich nach vollstdndiger Durchfiihrung
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des neuen Verfahrens im Jahre 1911 um etwa zwei
Drittel gesteigert hat.

Im Gegensatz zu den gelochten Blechen und den
Drahtgeweben bieten die Rostsiebe dem durchfallen-
den Waschgut nur immer an zwei Fldchen Reibung.
Da es ferner mdglich ist, den Kopf des Rostes zu
hédrten, so unterliegt er bedeutend geringerer Ab-
nutzung als ein gelochtes Blech. Infolgedessen kann die
Kopfhohe der Roststabe stets kleiner gewéhlt werden,
als die Starke eines entsprechend gelochten Bleches
betrdgt. Daher werden die Reibungsflachen, die sich
dem durchfallenden Waschgut bieten, weiterhin ver-
ringert. Verstopfungen kommen fast nie vor, da das
Waschgut die geringen Reibungsflaichen zwischen den
Rostkdpfen schnell berwindet und dann zwischen den
keilformigen oder den neuerdings verjlingt gebauten

Stegen (vgl. die Abb. 13-17) keine Reibungsflachen
mehr vorfindet.

Die bisher an jedem Sonntag notwendige Reinigung
der Siebe féallt bei Verwendung der Rostsiebe fort.
Abgesehen von der dadurch entstehenden Lohnerspamis
liegt auch in dem Umstand, ein grofer Vorteil, dal die
unerwinschten Sonntagsarbeiten in Wegfall kommen.

Da das Wasser ohne grofen Widerstand und ohne
besondere Ablenkung, daher auch ohne Wirbelbildung
durch die Rostsiebe getrieben wird, erfolgt das Heben
und Senken der Granalien und des Setzgutes schnell
und gleichmdaRig, so daB durch schérfere Trennung
des Rein- und Mittelgutes das Ausbringen der Setz-
maschinen verbessert wird.

Die Steigerang der Arbeitsleistung der mit diesen
Rostsieben ausgestatteten Setzmaschinen ist derart,
daf fir die Durcharbeitung einer taglichen Rohgutmenge
von 1200 t, die bisher in zwei 8stiindigen Schichten
erfolgte, nur noch 10 st erforderlich sind. Diese Er-
hohung der Arbeitsleistung hatte zur Folge, daB die
Aufbereitungen téglich nur noch in einer IOstiindigen
Schicht zu arbeiten brauchen. Die Verlegung des
gesamten Betriebes in eine Schicht ermdéglichte eine Ver-
ringerung der Belegschaft und brachte infolgedessen eine
erhebliche Ersparnis an Léhnen mit sich. Diese betrug,
wie Zahlentafel 5 zeigt, in der die einzelnen Arbeiter-
klassen aufgefuhrt sind, etwa 433320 M im Jahre,
bei der gleichen Arbeitsleistung wie friher.

Um die Verlegung des gesamten Betriebes in eine
Schicht zu ermdglichen, war es allerdings notwendig,
die Zahl der Lé&uter- und Klassiertrommeln der ver-
mehrten Aufgabe entsprechend zu erhdhen. Die hier-

mit verbundenen Ausgaben beliefen sich aber nur auf
etwa 10 000 M.

Endlich ist zu erw&hnen, daB das scharfe Durch-
stromen des Wassers durch die Rostsiebe eine viel
innigere Berihrung des Waschgutes mit dem Wasser
zur Folge hat. Es gelingt daher jetzt, die dem Setzgut
anhaftenden Letten vollstindig herauszuwaschen, so
dall seit Inbetriebnahme der Rostsiebe die Klagen der
Zinkhutten 0Ober zu hohen Lettengehalt der feinen
Zinkblende aufgehdrt haben.
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Zahlentafel 5.

Beschaftigte Arbeiter und gezahlte Lohne in den Jahren
1909 und 1911 (vor und nach Einfiihrung der Rostsiebe).

£5. 8, g 552 | g b:s

2585, 850 3% 358 9=

i 95V BE_So B.0 _Fe 8.6
Arbeiterklassen §§%§39’ ggfv, gé < ‘Z"’EE i% o
55 5T g ERS g RS

Technische Aufseher. 5,00 1 55,00 11 55,00
Wiegemeister.............. 5,00 2 10,00 2 10,00
HilfsauGeher. 4,00 1 4,00 1 4,00
Aufseher........cccouvu.e. 4,00 21 84,00 8 32,00
Maschinenwarter .. .. 3,40 42 142,80 23 78,20
Schmiede.........cccu...... 3,60 38* 136,80 55 198,00
Schurer 3,00 8 24,00 5 15,00
Kohlenfahrer.............. 2,90 4 11,60 2 5,80

Tischler und Zimmer-

[=10 3,60 14° 50,40 291 104,40
Wascharfceiter............ 2,80 492 1377,60 141 394,80
Wascharbeiterinnen.. 1,25 405 506,25 293 366,25

Tagearbeiter auler-

halb des Wasch-

betrie'ces.....ccoovvune.. 2,90 174 504,60 126 365,40
Tage rbci er nnen

aulerhalb d .Wasch-

betriebes.................. 1,40 145 203,00 40 56,00
Pferdefuhrer.............. 3,20 27 86,40 21 67,20

zus. .. 1384 3196,45 757 1752,05
jahrlich2... 958935 525 615

Demnach ergibt sich eine Ersparnis von 433 320 M.

1Die Zahl der Schmiede, Tischler und Zimmerleute hat sich ver-
mehrt, da seit dem Jahre 1911 Arbeiten, die friher an Unternehmer
vergeben wurden, jetzt in eigener W erkstatt ausgefihrt werden.

2 Bei 800 Tagen.

Eisengranalien.

Zum SchluB sei darauf hingewiesen, dall nicht nur den
Setzsieben, sondern auch dem Granalienbett besondere
Aufmerksamkeit zugewendet werden muf.

Bisher benutzte man als Granalien Bleiglanz-,
Zinkblende- und Schwefelkiesgraupen.

Die Bleiglanzgraupen fanden dort Verwendung, wo
Bleiglanz ausgetragen wurde. Infolge der sehr voll-
kommenen Spaltbarkeit eignete sich Bleiglanz wenig fir
das Granalienbett. Die Sticke nitzten sich sehr schnell
ab und rutschten in die Sieblécher und Maschen. Da-
durch wurden Verstopfungen hervorgerufen. AuRerdem
ging der feine Abrieb mit dem Wasser ab. Da sich
diese kleinen Bleiglanzteilchen nicht mehr niederschlagen
lassen, trat ein Verlust an Erz und eine Verunreinigung
der Vorfluter ein.

Fur das Durchsetzen von Zinkblende wurde ein
Granalienbett aus Zinkblendegraupen gewdhlt. Ebenso
wie die Bleiglanzgraupen unterlagen diese, wenn auch
in geringerm Umfange, der schnellen Abnutzung, setzten
sich in den Siebléchern und Maschen fest und ver-
stopften sie.

Das gleiche gilt fir die Schwefelkiesgranalien, die
als Bett fur das Halbgut (Bleiglanz und Zinkblende)
dienten.

Die durch das Sieb fallenden abgenutzten Schwefel-
te igranalienteile gelangten mit in das gewaschene Gut
und lieBen sich daraus bei seiner weitern Aufbereitung
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infolge der der Zinkblende ungefdhr gleichen Dichte
nur zum kleinen Teil herauswaschen, so daBR der
Schwefelkiesgehalt der Zinkblende stieg.,

Die Verwendung von Eisengranalien wére am
zweckmaéaRigsten gewesen. Diese konnten aber nicht ge-
braucht werden, weil die friher angewandten Siebe
zu h&ufig Risse erhielten. Die Eisengranalien gelangten
dann in das von der Setzmaschine ausgetragene Halb-
gut oder Endgut. Beim Zerkleinern des Halbgutes
vor seiner weitern Aufbereitung und beim Mahlen der
Zinkblende vor der Verhittung entstanden dann hé&ufig
Walzenbriiche, die z. T. erhebliche Stdérungen ver-
ursachten. |

Beim Durchgang der Eisengranalien durch die Walzen
wurden diese auseinandergetrieben, sodaB unzerkleinertes
Gut in demselben Augenblick mit durchfiel, das noch-
mals ausgesiebt und zerkleinert werden mufite, um bei
der spatem Verhittung nicht verloren zu gehen.

Bei Verwendung der Rostsiebe hat man die Granalien-
betten nunmehr wieder aus Eisengranalien bilden
kénnen. Man verwendet fir die grobern Kornklassen
GulReisenkugeln von 40—15 mm Durchmesser, fir die
feinem KorngroRen aus Quadrateisen geschnittene W iirfel
von 14-5 mm Kantenldnge. Infolge der festen Ver-
lagerung und der grofen Haltbarkeit der Roste lassen
sich die Eisengranalien ohne weiteres verwenden, da
ein Hindurchfallen in das gewaschene Gut und damit
die weitern Stérungen im Walzenbetriebe ausgeschlossen
sind. Mit der Verwendung der Eisengranalien erreicht
man daher den Vorteil, ein Granalienbett von groRBter
Haltbarkeit zu benutzen, das alle Nachteile der bisher
verwendeten Granalienbetten ausschlief3t.

Falt man alle Vorteile zusammen, die sich bisher
bei Verwendung der Rostsiebe im Setzmaschinenbetriebe
ergeben haben, so gelangt man zu dem Ergebnis, dal
die Rostsiebe von erheblicher Bedeutung fir den Aufbe-
reitungsbetrieb sind. Bisher lieB sich die Leistung einer
voll ausgenutzten Aufbereitung mit Setzmaschinen-
betrieb nur in der Weise erhdhen, daR an Stelle der
vorhandenen Setzmaschinen solche mit hdherer Leistung
eingebaut oder die Zahl der vorhandenen Setzmaschinen
entsprechend vergrofert wurde. Fir die Aufbereitungen
wurden dahervielfach kostspielige Neu- und Erweiterungs-
bauten erforderlich. Mit der VergroBerung der Auf-
bereitungen ging vielfach auch eine Vermehrung der
Belegschaft und damit eine dauernde Erhdhung der
Betriebskosten durch Mehrzahlung von Loéhnen Hand
in Hand. Der Kraftverbrauch wurde entsprechend groRer,
und die Kosten fiir Reparaturen und Ersatzteile stiegen.

Bei der erhdhten Leistungsfédhigkeit der mit den be-
schriebenen Rosten ausgestatteten Setzmaschinen wird es
in solchen Féllen wohl meist geniigen, die Setzmaschinen
mit derartigen Rostsieben zu versehen. Bei zu groBer
Erhohung der Aufgabemenge wird in der Regel eine
VergroBerung der Klassiertrommeln notwendig werden.
Diese laBt sich aber leichter und sehr viel billiger
durchfihren als die friher erforderlichen groen Um-
bauten. Die Mdglichkeit, mit wesentlich groRerer Erz-
aufgabe arbeiten zu kdnnen, fihrt dann leicht zu einer
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Zusammenlegung des Betriebes in eine Schicht, die,
wie das angefiihrte Beispiel zeigt, mit einer erheblichen
Verbilligung der Lohnkosten verbunden ist.  AuBer
den grofen Ersparnissen an Ldhnen hat die Verlegung
des Betriebes in eine Frihschicht den weitern Vorteil,
dall die Beschéftigung der in den oberschlesischen Erz-
aufbereitungen in groBer Zahl angestellten jugendlichen

Nr. 36

und weiblichen Arbeiter bei dieser Art des Betriebes
durch die Vorschriften der Reichsgewerbeordnung wenig
beschrankt wird, es also mdoglich ist, den groften Teil
dieser Arbeiter ohne Schwierigkeit auch weiter zu be-
schaftigen und sich so durch Heranbildung der jugend-
lichen Arbeiter einen guten Belegschaftsstamm zu
schaffen.

Mechanische Kokslésch- und -Verladeeinrichtungen.
Von Betriebsfihrer A. Thau, Spennymoor (England).

(Fortsetzung.)

Nach dieser Beschreibung der gebrduchlichsten ma-
schinellen Verladeeinrichtungen in  Verbindung mit
einer Kokshihne sollen nunmehr solche Vorrichtungen
besprochen werden, bei denen die Koksbihnen so kurz
und steil sind, dal sie dem aus dem Ofen gedriickten
Koks nur als Rutsche zur Verlademaschine dienen.
Weiterhin wirden noch solche Vorrichtungen zu be-
handeln sein, bei denen der Koksplatz ganz fortgefallen
istund die den Koks unmittelbar aus dem Ofen kommend
aufnehmen und behandeln.

Zundchst hat Allport seine auf S. 1367 beschriebene
Koksverladung auch fir eine derartige Bihne dadurch
verwendbar ausgestaltet, dal er die Klapptiren fortlieR
und an ihrer Stelle eine fahrbare Maschine einfiihrte,
die in Form eines sehr breiten Fdérderbandes den von
den Stabsieben kommenden Koks aufnimmt (s. Abb. 2").
Die Koksblihne, deren Platten in Rinnen mit einer
etwa 5 Ofen entsprechenden Breite auslaufen, wird
von Sdaulen und Trégern gestitzt. Zwischen dem Unter-

Abb. 25. Fahrbare Verladeeinrichtung von Allport. heiR

bau der Kammern und den Sé&ulen liegt ein Gleis fir
Wagen, die den von den Stabrosten abgesiebten Koks-
grus aufnehmen. Vor der Bihne sind 2 Verladegleise
fur Kleinkoks und Koks und zwischen ihnen die Trager
der Gleise fur die Verlademaschine angeordnet.

Diese Maschine besteht aus einem Rahmen a mit
den Lagern bund den Achsen c, der auf den Schienend
fahrbar ist. Der Rahmen reicht bis Ober die Mitte
des zweiten Gleises und tragt parallel zur Bithne 2 Achsen«
und el ; diese sind mit sechskantigen Trommeln / und fx
versehen, Uber die ein Drahtgewebe als Fodrderband
gespannt ist und in der Pfeilrichtung bewegt werden
kann. Die Maschenweite des Drahtnetzes ist so groB
gewdhlt, wie man sie zum Absieben des Koks und zum
Ausscheiden des Kleinkoks winscht. Der Kleinkoks
fallt durch das Siebband in den Wagen h, der Koks
von dem sich Uber die Rollen bewegenden Drahtnetz
in den Wagen i. Das Forderband wird zweckmaRig
aus 2 parallelen Haéalften zusammengesetzt und der

zwischen ihnen verbleibende Raum mit
einer gewdlbten Platte k abgedeckt.

Der Antrieb der Maschine erfolgt durch
Zahnrad- und Schneckenlibertragung von
2 Seilscheiben I und m aus, die mit Hilfe
eines Drahtseiles durch eine beliebige
Triebkraft betdtigt werden. Das Draht-
gewebe des Forderbandes 1aBt sich durch
die verstellbaren Lager der Achse ex an-
spannen oder lockern. Durch den Hand-
hebel n werden Riemengabeln als Aus-
ricker so beeinflufBt, daR das Treibseil
die Maschine mit Hilfe von Vorgelegen
in der einen oder der &ndern Richtung
fortbewegt. In derselben Weise werden
die Achsen des Fdrderbandes durch den
Hebel o betétigt.

Eine derartige Maschine wurde fir
die Kokerei der Wharncliff Woodmoor
Colliery Co. bei Barnsley in England
erbaut. Im Betriebe  stellte sich
jedoch  heraus, daB der Koks zu
in die Wagen gelangte und
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sie in Brand setzte. Infolgedessen muBte nach langem
erfolglosen Abhilfeversuchen die ganze Vorrichtung
wieder beseitigt werden.

Eine Abénderung, bei der dieser Nachteil zwar auch
nicht vermieden wird, jedoch die Koksbeladung auf
mehreren Gleisen vor sich gehen kann, besteht darin,
daB der Koks nur auf den Stabsieben gesiebt und wie
bei der vorher beschriebenen Einrichtung von Allport
unmittelbar in die Kokswagen h verladen wird. Sobald
diese vollgeladen sind, tritt tber sie hinweg die Verlade-
maschine in Tatigkeit und verladet den Koks in die
Wagen i, wobei sie vor jeden beliebigen Wagen fahren
kann. Bei dieser Art der Verwendung werden die
Maschen des Drahtnetzes so eng gewahlt, daB ein Ab-
sieben auf dem Transportband nicht stattfindet.

Soll die Maschine fiur unmittelbaren Motorantrieb
benutzt werden, so werden die Bewegungen des Bandes
und der Maschine von je einem getrennten Elektro-
motor bewirkt, denen Rollenkontakte den Strom durch
eine an den Trdgem befestigte Oberleitung zuflhren.

Auch diese Maschine hat sich nicht besonders be-
wéhrt, vor allem, weil die zahlreichen Vorgelege durch
den Angriff des Koksstaubes einem erheblichen Ver-
schlei ausgesetzt sind. Trotzdem haben zwei Eng-
lander zwei auf ahnlicher Grundlage beruhende Ma-
schinen gebaut. Bei beiden Erfindungen ist die Flache
des Forderbandes so groR bemessen, daB es eine voll-
standige Ofenladung aufnehmen kann. Das Band
besteht aus eisernen Laschen, die sich genau wie ein
mechanischer Kettenrost um 2 Trommeln drehen.
Bei diesen Konstruktionen fallt der oben erwéhnte
Nachteil fort, denn der Koks kann auf dem Fdrderband
erst vollstdndig auskiuhlen oder nachgeldscht werden,
ehe er verladen wird.

Die in England am meisten angewandte Art der
Verladung wird durch die Abb. 26 veranschaulicht,
welche die Anlage der New Brancepeth-Grube bei
Durham darstellt. Der Boden des eisernen, etwa 10 m
langen Wagens, der auf einem Gleise an der Batterie

Abb. 26. Verladeanlage der New Brancepeth-Grube.
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entlang gefahren werden kann, ist in einem Winkel von
etwa 40° geneigt; seine Oberkante schlieBt sich dicht
an die Plattform vor den Ofen an, so daB er mit ihr eine
schrdge Koksbihne bildet. Die beiden Seiten des Wagens
sind durch Eisenbleche abgeschlossen, der Boden wird
an seinem Ende durch 2 Gittertiiren begrenzt, die an
2 in einer Linie befestigten Achsen h&ngen und mit
diesen drehbar sind. Die Drehung der Wellen zum
Offnen oder SchlieBen der Tiiren erfolgt durch 2 mit
einem Schneckengewinde versehene Handréader, die
an den beiden Kopfenden des Wagens in Schnecken-
rader der Achse eingreifen. Das Gewicht der Tiren
ist durch Gegengewichte ausgeglichen.

An den Seitenwdnden des Wagens ist Uber den
Gleisen je ein Drahtseil befestigt, das tUber Gleitrollen
gefuhrt wird und auf je einer Seiltrommel endet. Die
Trommeln werden durch Vorgelege von einem Motor
angetrieben, so daR das Seil von der einen Trommel
aufgenommen und von der &ndern abgewickelt wird.
Auf diese Weise wird der Wagen vor- und ruckwérts
gezogen.

Auf Kokereien, deren Koks sofort verladen wird,
fuhrt das Gleise, sobald es die Koksofenbatterie ver-
1&4Rt, auf ansteigender Ebene (s. Abb. 26) zu einem
darliber stehenden Siebwerk.

Im Betriebe wird der Wagen so vor den zu driickenden
Ofen gefahren, daB der Koks zunédchst dicht an einer
der beiden Seitenwé&nde hineinfédllt, und nach Bedarf
weitergezogen, bis die ganze Ofenladung gleichmaRig
auf den Wagen verteilt ist. Die Verstandigung zwischen
der Batterie und dem Maschinenhaus, von dem aus der
Wagen bewegt wird, erfolgt durch eine Glocke. Das
Uberflissige Ldschwasser lauft Uber den Boden des
Wagens hinweg in einen Sammelkanal (s. Abb. 26).
Bei kleinen Batterien laRt man den Koks noch einige
Zeit auf dem Wagen hegen, um ihn auszukihlen, auf
groRem wird er sofort vor das Siebwerk gefahren und
durch Drehung der Gittertiren auf ein Stabsieb ent-
leert, das wie der Wagen als schrage, aus Staben ge-
bildete Koksbihne gebaut und unten mit Klapptiren
versehen ist, um den Koks in die Eisenbahnwagen
verladen zu kdnnen. Kleinkoks und Asche fallen durch
die Stdabe in einen darunter befindlichen Bunker, aus
dem sie in besondere Wagen abgezogen werden.

Waéahrend auf der erwédhnten Anlage das Sieb fast
dieselbe Breite wie der Wagen hat und der Koks auf
dem Wagen auskuhlt, wahlt man auf groRem Anlagen
das Sieb doppelt so breit wie den Wagen, um die ein-
zelnen Ofenladungen auf dem Sieb auskihlen zu lassen.

Der Raumverhéltnisse wegen ist es nicht immer
maoglich, die Koksseparation mit der Batterie durch
eine schrage Gleisebene zu verbinden. Man hilft sich
in solchen Fallen durch einen Aufzug, der den mit
Koks beladenen Wagen hochhebt und auf das Tafelsieb
entleert (South Brancepeth-Anlage).

Namentlich in der Grafschaft Durham ist diese
Art der Koksbehandlung sehr verbreitet. Auf Hutten-
kokereien, z. B. auf der Kokerei der North Eastem
Steel Works, hat man an Stelle des Siebwerks einen
in zahlreiche Abteile geteilten Bunker angeordnet,
dessen Boden so abgeschragt ist, dal der Koks von
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selbst nach vorn gegen die Klapptiren der einzelnen
Abteile rutscht. Diese sind etwa so breit wie die an

den Hochofen verwendeten Gichtwagen, in die der
Koks nach Offnen der betreffenden Klapptir von
selbst gleitet. Im vorliegenden Falle war es erforderlich,
die Ofen sehr hoch zu legen, um diese Einrichtung
treffen zu kénnen; ist aber geniigend Raum vorhanden,
um den Wagen wie in Abb. 26 langsam ansteigen zu
lassen, so ist, besonders wenn der Koksbunker in der
Nédhe der Hochofen errichtet wird, der Kkostspielige
hohe Unterbau der Ofen entbehrlich.

Statt der an Seilen gezogenen Kokswagen stehen
auf der Kokerei des groBen Cargo Fleet-Stahlwerks
Verlademaschinen in Betrieb, die mit einem Motor
ausgeristet sind und von diesem unmittelbar betrieben
werden (s. Abb. 27). Die Verlademaschine besteht
aus einem Gestell aus Eisenkonstruktion, das auf einem
Rahmen an der Batterie entlang fahrbar ist. Der zur
Aufnahme des Koks bestimmte Behalter ist an 4 Ketten

Abb. 27. Verlade maschine auf d 3m Stahlwerk Cargo Fleetin
Middlesbrough. Der Behdlter ist zum Verladen hochgezogen.

in Rollenlagern aufgehdngt und kann mit Hilfe einer
von dem Motor angetriebenen Seiltrommel hochge-
zogen oder niedergelassen werden. Der Behélter, dessen
Gewicht durch Gegengewichte ausgeglichen ist, besteht
aus Eisenblech mit einem Stabsiebboden, unter dem
ein abgeschrégter Eisenblechbunker angebracht ist.
Die den Ofen abgewandte Seite des Koksbehéalters
besitzt 2 Tiren, die heruntergeklappt eine schrage
Ebene fir die Verladung von Koks in die Eisenbahn-
wagen bilden. Motor und Vorgelege der Maschine
befinden sich unter dem Bunker auf dem Rahmen
des Fahrgestells; sie werden von dem an der einen
Seite der Maschine gelegenen Fuhrerstand aus bedient.

Die Arbeitsweise der Maschine ist aus Abb. 27
ersichtlich. Sie wird so vor den zu driickenden Ofen
gefahren, daf nur ein Teil des Koksbehdalters unmittelbar
vor dem Ofen steht; wahrend der Koks durch die Ldsch-
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haube gedriickt und Uber schrdage, durchlochte Platten,
die das Wasser ablaufen lassen, in den tieferhdngenden
Koksbehélter fallt, wird die ganze Maschine langsam
weitergefahren, bis der Koks den ganzen Behdlter
gleichmaBig angefillt hat. Kleinkoks und Asche
fallen durch den rostartigen Boden in den Bunker,
der nach Bedarf entleert wird. Nach der Fillung wird
der Behélter hochgezogen und die Maschine an den
zu beladenden Wagen gefahren.

Als unzweckméaBig hat sich bei diesen Maschinen
die Anordnung des Motors und der Vorgelege unter
den Koksbehéltem erwiesen, die durch Feuchtigkeit
und Hitze stark leiden und schwer zugdnglich sind.
Man hat deshalb auf dem genannten Werk fiir Batterien,
deren Koks fir die Hochdfen bestimmt ist, vereinfachte
Maschinen eingefiihrt, die sich von dem in Abb. 27
dargestellten Wagen dadurch unterscheiden, dafR der
Boden nicht schrdg, sondern eben ist; der unmittelbare
Motorantrieb ist dagegen beibehalten worden. Der
Koks fallt aus der Ldschhaube in den Wagen und wird
hier von Hand nachgeldscht. An einer geeigneten
Stelle sind an der Verladeseite des Wagens Gichtwagen
des Hochofens aufgestellt, in die der Koks von Hand
aus der Maschine verladen wird.

Abb. 28. Die Wellman Seaver-Verladeeinricbtung.

Sodann sind noch Verladeeinrichtungen zu be-
sprechen, bei denen die Koksbihne ganz fortgefallen
ist. Die Konstruktion derartiger Maschinen ist vor
allem deshalb sehr schwierig, weil sie einem sehr groRen
Verschlei ausgesetzt sind. Zu bericksichtigen ist, ab-
gesehen von der Héarte der Koksstiicke und dem Einflu
der hohen Temperaturen, vor allem, daB der Koksstaub
die Lager der Maschine und der gewdhnlich s&urehaltige
Wasserdampf die Eisen- und Stahlteile stark angreift.
Als widerstandsfahigstes Material gegen Koks- und
Léschwasserdampf hat sich GuReisen erwiesen; es wird
daher bei diesen Maschinen nach Mdglichkeit verwandt,
namentlich fir solche Teile, bei denen das Gewicht
keine Rolle spielt.

Eine vor etwa 10 Jahren gebaute Einrichtung dieser
Art ist die der Wellman Seaver Engineering Co. in
Cleveland, die auf den Buffalo-Eisenwerken der Lacka-
wanna Steel Co. 10 Batterien mit 940 Koksdfen bedient
(s. Abb. 28). Vor den Ofen sind 2 Mauern gezogen.
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auf die offene Behdlter a aus Eisenblech (2 fir jede
Batterie) aufgesetzt werden kdonnen. Die Verbindung
zwischen den Ofen und den Behéltern bildet eine Platt-
form b. Von hier aus wird der Koks in den Behéltern
abgeldscht, die eine ganze Ofenfillung fassen und
einen durchlochten Boden besitzen, so dal das Uber-
flissige Loschwasser in den durch die beiden Mauern
gebildeten Kanal ablaufen und durch das Rohr c ab-
geleitet werden kann. Vor der zweiten Mauer liegen
die Kokswagengleise, die mit einem fahrbaren Kran ber-
baut sind. Der Kran trdgt eine Laufkatze d, welche die
Behdlter einseitig hochhebt und entleert. Zu diesem Zweck
ist sie an der Ofenseite mit 2 starren, nach unten reichen-
den Armen e versehen, die am Ende mit je einem Haken /
in die Osen g des Kokshehélters eingreifen. Ein durch
einen Elektromagneten h beeinflulter SchlieRbolzen
sichert und schlieft die beiden Haken, so daB ein vor-
zeitiges Auslosen ausgeschlossen ist. In die entgegen-
gesetzten beiden Osen des Koksbehdlters fassen die
an einem Drahtseil beweglichen Haken /, die durch
einen Elektromagneten i mit Hilfe eines rechtwinkligen
Hebels gefiihrt und geschlossen werden. Um ein Schlagen
der Seile, die sich beim Hochwinden um die Trommel /
der Laufkatze legen, zu vermeiden, und um sie vor
den Ld&schwasserddmpfen zu schitzen, sind sie von
einem, nach oben leicht zusammenschiebbaren Teleskop-
rohr k umgeben. Der Kran wird von 2 Motoren ange-
trieben, von denen der eine die Fahrbewegung, der
andere den Gang der Laufkatze regelt. Die Bedienung
erfolgt von dem Fihrerhaus m aus.

Nachdem der Koks in den Behalter gedriickt, ge-
loscht und abgekihlt ist, wird der Kasten angeschlagen
und von den Drahtseilen angehoben, so dalR er ann&hernd
wagerecht steht; sodann fahrt der Kran zu einem bereit-
stehenden Kokswagen und entleert den Behalter durch
ein weiters Hochziehen der Seile, wobei sich die Teleskop-
rohre ineinanderschieben.
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Die Einrichtung hat sich auf dem genannten Werk
auBerordentlich gut bewdhrt. Infolge der festen Bauart
des Kranes ist der Verschleil sowie der Verlust an Koks
durch Uberkippen sehr gering. Der einzige Nachteil
besteht darin, daB der Koks ungesiebt verladen wird;
eine solche Anlage mit unmittelbarer Verladung kommt
also nur fir Werke in Betracht, die Selbstverbraucher
ihres Koks sind.

Auf dem Lebanon-Werke derselben Gesellschaft
sind 2 Batterien mit 232 Ofen in Betrieb, fiir die ein
Kran und 4 Behdlter, 2 fir jede Batterie, zur Verfiigung
stehen.

Wdéahrend bei der zuletzt besprochenen Vorrichtung
geringerer Wert auf die Gite des Koks gelegt wird,
ermdglicht die Verladeeinrichtung von Moore, Phila-
delphia, ein sorgfaltiges Abléschen und Behandeln des
Koks unter vollstaindigem AbschluB der Luft, so daf
er dasselbe silberweille, mit fettiger Glatte verbundene
Aussehen erhélt, wie es dem Bienenkorbkoks eigen istl

Diese Vorrichtung kann zur Vereinfachung der
Beschreibung mit einer Chargiermaschine verglichen
werden, wie sie zum Laden der Ofen mit gestampfter
Kohle verwandt wird. Sie besteht aus einer Kammer
von OfengréRe, die vor den Ofen in der Hohe der ein-
zelnen Ofenkammern auf einem mit elektrischem An-
trieb versehenen Gestell fahrbar ist (s. Abb. 29). Die
Kammer wird von einem Behdlter umschlossen, der aus
mehreren senkrechten Abteilungen a besteht und an
seinem Vorderende mit einem kurzen Kamin b und
einer Drosselklappe c versehen ist. Zwischen den beiden
Sohlen von Behdlter und Kammer befindet sich ein
Raum zur Aufnahme von Wasser. An der Vorder-
und Hinterseite des Behdlters ist je eine dichtschlieBende
Tur angebracht und so eingerichtet, daB sie von
dem Fuihrerstand d aus, auf dem auch der Anlasser
fur den Betriebsmotor angebracht ist, bedient werden
kénnen. Die Tiren sind zweiteilig und werden durch

die Seil- und Rollenibertragung e
gedffnet und geschlossen. Die
Vordertiir reicht nicht ganz bis auf
den Boden der Kammer und l4aRt
so einen Schlitz offen, durch den
das Uberflussige Loéschwasser Uber
eine Rinne / in den AbfluBkanal g
geleitet wird. Dicht Uber dieser
Rinne befindet sich eine zweite,
groRere Rinne h, durch die der aus-
tretende Koks in die Eisenbahn-
wagen gleitet. Die Tur an der
Ofenseite ist so eingerichtet, daR
sich die in Scharnieren drehbaren
Tirhalften  beim  Offnen  fest
gegen die Ofenbinder i anlegen.
Eine kurze Tur am Boden klappt
nach oben gegen die Haupttiur auf,
um der Kammer einen dichten
Abschlu  zu geben und den
Austritt von Lodschwasser an der
Ofenseite zu verhindern. Sie wird
durch den Hebel k betédtigt, der
1S Gluckauf 1907, S. 278.
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durch das Gegengewicht / ausgeglichen ist. An einer
Léangsseite des Behalters ist auf dem Rahmen der Maschine
ein Wasserrohr angebracht, das durch Ventil und
Gummischlauch an den néchstliegenden Hydranten an-
geschlossen wird. Von diesem Wasserrohr zweigen
kleine Rohre ab, die in den Bodenraum der einzelnen
Abteilungen fuhren.

N . Q@

Abb. 30. Anordnung der Anlage bei Verwendung der
Maschine von Moore.

Die Arbeitsweise der ganzen Vorrichtung geht aus
Abb. 30 hervor, a ist die Ofenbatterie, b die Ausdrick-
maschine, ¢ die Koksléschmaschine, d eine feststehende
Ausdrickmaschine in der Verldngerung der Batterie,
e deutet einen Eisenbahnwagen, ein Fd&rderband oder
auch ein Siebwerk an. Die Maschine wird vor den zu
drickenden Ofen gefahren, die Vordertir und die
Drosselklappe im Kamin geschlossen, die Hintertir
gedffnet und der Wasserzufiihrungsschlauch an den
ndchststehenden Hydranten angeschlossen. Nachdem
der Koks aus dem Ofen in die Maschine hineingedriickt
ist, wird die Hintertiir geschlossen und das Wasser-
ventil ganz gedffnet. Nach einigen Minuten, wenn viel
Wasser ablduft, wird das Ventil geschlossen und die
Maschine an das Ende der Batterie vor die unbewegliche
Ausdrickmaschine gefahren. Die beiden Tiren werden
geoffnet und der Koks von der Ausdrickmaschine in
den Wagen, auf das Forderband oder in das Siebwerk
zur weitern Behandlung gedrickt.

Der Verbreitung der beschriebenen Maschine, die
bisher nur in Amerika in Betrieb ist, steht wohl die
Kostenfrage entgegen; jedenfalls mift man heute dem
Aussehen des Koks keinen solchen Wert mehr bei, daB
eine so komplizierte und kostspielige Maschine zum
Koksldéschen allein gerechtfertigt erscheint, zumal auch
die eingangs beschriebenen Ld&schhauben in viel ein-
facherer und billigerer Form dieselben Dienste leisten.

Von sédmtlichen bisher beschriebenen Ldésch- und
Verladeeinrichtungen weicht das Illig-Verfahren der
Firma Ad. Bleichert & Co. in Leipzig-Gohlis vollstdndig
ab (s. Abb. 31). In dei L&ngserstreckung der Batterie
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zieht sich dicht vor den Ofentiren ein offener Kanal a
hin, auf dessen Seitenmauem ein Maschinengeriist mit
einem eisernen nach unten schrdag zulaufenden Behdlter b
fahrbar angeordnet ist. Dieser besteht aus gelochten
Blechen und ist an der den Ofen abgewandten Seite
mit einer Schiebetliir ¢ versehen. Er héngt in dem
Rahmen d an 2 Ketten, die im Oberbau der Maschine

Abb. 31. Lo&sch- und Verladeeinrichtung nach dem
Illig-Verfahren von Bleichert & Co.

auf Trommeln aufgewickelt sind und von dem Motor e
angezogen und niedergelassen werden. Ein zweiter
Motor macht die Maschine fahrbar. Beide Motoren
sind umsteuerbar und werden von dem am hochsten
Punkte der Maschine angebrachten Fihrerhaus aus
bedient. Vor der Ldschmaschine ist eine auf doppel-
armigen Pfeilern / ruhende endlose Hangebahn gg,
angebracht, auf der besonders eingerichtete Forder-
gefdle li laufen. Die ganze Bahn hat die Form eines
abgerundeten Rechtecks, dessen Léangsseiten parallel
mit der Batterie und den Schienen der L&schmaschine
verlaufen.  Auf der Ofenseite g kann der Koks von
jeder Kammer aus dem Behalter b der Ldschvorrichtung
in die FordergefdBe geladen werden. Die entgegen-
gesetzte Seite der Bahn gl dient zur Verladung des
Koks in die Eisenbahnwagen; auch an dieser Seite
kénnen die Verladewagen der Hangebahn an jeder
beliebigen Stelle anhalten und den Koks in die darunter
stehenden Wagen entleeren.

Die Verladegefdle (s. Abb. 32) hédngen an einem
gebogenen Arm a, der mit 2 GuBstahlradern b auf der
Laufschiene der Hangebahn fahrbar ist. Der eigentliche
Wagen ist mit 2 Drahtseilen d an einer Doppeltrommel e
befestigt, auf der sich die Seile auf- und abwickeln.
Die ganze Vorrichtung wird durch 2 Motoren ange-
trieben, von denen der eine mit den Radern des Trag-
armes in Eingriff steht, wahrend der andere mit einem
Schneckenvorgelege der Doppeltrommel verbunden ist.
Beide Motoren sind in staub- und wasserdichte Gehéuse
eingekapselt und erhalten Strom durch die Leitungen
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und die Stromabnehmer g. Jeder Wagen ist mit 2 Klapp-
turen h versehen, die sich durch den mit einem Anschlag
versehenen Hebel i 6ffnen und schlieRen lassen.

Die elektrische Bedienung der Hé&ngebahn ist so
eingerichtet, da die GefdBe an jedem Punkte der Bahn
anhalten, abfahren, sich senken oder heben kdénnen.
Die Steuerung der Hub- und Fahrbewegung erfolgt
durch 2 fahrbare Schalter, die an jeder beliebigen dafir
bestimmten Stelle mit der Stromleitung in Verbindung
zu bringen sind; der eine davon befindet sich an der
Verladeseite, der andere an der Entladeseite. Fur eine
Batterie von 60 Ofen sind 10 solcher Schalteranschliisse
vorgesehen, von denen sich je 5 gleichmdRig uber die
Langsseiten der Bahn verteilen. Die Einrichtung ist
so getroffen, daB die GefalRe von selbst an ihrem Lade-
und Entladepunkt halten, je nach der Anordnung der
Schalter. Die Entfernung zwischen den einzelnen Wagen
wird durch automatische Ausschalter in der Weise
geregelt, daB durch selbsttatiges Drehen des Schalters
jeder Wagen den ndachstfolgenden stillsetzt, wenn die
Entfernung zu gering geworden ist, und ihn selbsttatig
zur Weiterfahrt freigibt, wenn er sich in der vorge-
schriebenen Entfernung befindet.

Abb. 32. VerladegefaR,
System Ulig.

Die ganze Einrichtung wird von 2 Leuten in folgender
Weise bedient. Die Loéschvorrichtung fahrt mitten vor
den Ofen mit hochgezogenem Behdlter und I[&4Rt ihn
in den Kanal hinab. Sobald der Behdlter die vollstdndige
Kokscharge aufgenommen und geldéscht hat, wird er
hochgezogen und die ganze Maschine etwas zur Seite
gefahren, damit die Ofentlir verschmiert werden kann.
Der Fiihrer der L&éschvorrichtung verldaBt nun seinen
Stand, um die Hangebahn zu bedienen, deren Schaltung
an der Ladeseite so eingestellt ist, daB die Gefale vor
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dem mit Koks gefillten Behalter halten. Nunmehr
wird das Gefal niedergelassen, die Schiebetiir des Be-
hélters gedffnet und das GefdB selbsttatig gefullt.
Nachdem es wieder hochgezogen ist, fahrt es zur Ent-
ladung weiter. Inzwischen hat auf der Entladestelle
ein zweiter Mann seinen Schalter so eingestellt, da das
Gefal genau Uber dem gewdinschten Wagen entleert
werden kann. Durch eine Hebelbewegung des Schalters
wird das Gefdl bis dicht Giber den Wagen niedergelassen,
mit Hilfe des Anschlags i ge6ffnet und entleert. Darauf
werden die Riuckbewegungen vorgenommen, und das
Ladegefal fahrt zu seinem Ausgangspunkt zuriick.

Um den Kanal zur Verhitung von Unfédllen abzu-
decken, hat die Firma Bleichert ein auf Rollen in
I_I-Eisenfihrungen laufendes, durch Riffelblechplatten
gebildetes endloses Band vorgesehen, das an den beiden
Enden des Kanals {ber sechsseitige Trommeln lauft.
Der Ldschbehalter ist in dieses Band fest eingefligt
und wird mit ihm nach beiden Richtungen bewegt,
ohne daB die Uberdeckung des Kanals an irgend einer
Stelle unterbrochen ist. Der Antrieb des Bandes erfolgt
von einer der beiden Trommeln aus mittels Elektro-
motor, Schnecken und Stirnradvorgelege; die Band-
geschwindigkeit betrdgt 55 m/min.

Diese Vorrichtung hat neuerdings noch eine weitere
Verbesserung dadurch erfahren, daR das Loschgefal
selbst unter Fortfall der Umladung zur Befdrderung
des Koks benutzt wird und diesen in ein Siebwerk, in
Bunker oder auch unmittelbar in Eisenbahnwagen
entleert. Der Hauptvorteil dieser Anderung besteht
darin, daB der Wasserverbrauch bedeutend gerin er ist.
AuRerdem kann der Koks das aus dem Behalter auf-
genommene LoOschwasser, das eine ziemlich hohe Tem-
peratur besitzt, durch Verdampfen wieder abgeben,
wahrend er bei der vorher beschriebenen Behandlung
vollstdndig mit kaltem Wasser durchtrankt wird, so
daB er einen verhéltnismdRig hohen Gehalt an Wasser
beibehalt.

Eine solche Anlage zeigt Abb. 33. In dem sich vor
den Ofen hinziehenden Kanal ist der Wasserbehilter a
fahrbar angeordnet. Er besteht aus 2 getrennten Ab-
teilungen, von denen die eine b zur Aufnahme des Losch-
gefdles d und die andere c als Wasserkasten dient,
aus der das Wasser von einer Druckpumpe nach Bedarf
in die Kammer b gepumpt wird. Das mit Lochungen
versehene Loschgefal d wird von einem endlosen Seil e
gefihrt und nimmt dabei den im Kanal fahrbaren
W asserbehdlter mit, solange es sich darin befindet.

Abb. 33. Losch- und Verladevorrichtung, Patent Bleichert.
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Die Arbeitsweise dieser Anlage ist aus der Abbildung
ersichtlich. Durch Antrieb des Seiles e wird das Ldsch-
gefal mit dem Wasserkasten vor den zu driickenden
Ofen und der Kamin /, der den Koks aus dem Ofen
aufgenommen hat und zugleich zur Ableitung der
Loschwasserdampfe dient, Uber das Ld&schgefdal ge-
fahren. Sobald der Koks abgezogen und das Ld&sch-
gefall gefullt ist, wird das Seil in Bewegung gesetzt und
zieht Loschgefdl und Wasserbehdlter zum Ende der
Batterie, wo das Seil senkrecht in die Hohe gefiihrt wird.
Hier hebt sich der Ldschbehdlter am Seil in einer
Flihrung g aus dem Wasserbehdlter heraus, entleert sich
Uber einem Bunker h und kehrt zu dem Behélter a
zuriick.

Abb. 34. Hebe- und Siebwerk von Storl.

Auch Storl in Tarnowitz sieht in seiner neuesten
Koksverladevorrichtung einen dhnlichen Wasserkanal,
wie ihn Abb. 31 zeigt, vor, gibt ihm aber in der Mitte
der Batterie eine rechtwinklige Abzweigung zu einem
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Hebe- und Siebw'erk. Der Kanal dient bei dieser Bauart
nicht zum Ldéschen; die KoksfordergefaBe werden
vielmehr wie Schiffe vom Wasser getragen, wahrend der
Koks in einem Turm geldscht wird. Abb. 34 zeigt
das Hebe- und Kippwerk dieser Einrichtung fir die
Schiffe, die infolge einer in den Kanédlen durch ein
Wasserrad erzeugten Strémung von selbst von den
Ofen zu dem Lésch- und Verladeturm gelangen.

Der aus den Ofen kommende Koks fallt in ein vor-
gezogenes Schiff, das dem Aufprall des herabfallenden
Koks nachgibt. Nur die erste Glut der im Schiff be-
findlichen heiRen Koksmasse wird durch kurzes Offnen
einer Brause geldscht. Die eigentliche Ldschung, die
unter sehr starker Dampfentwicklung vor sich geht,
erfolgt im Ldschturm a. Da das gefillte Schiff ziemlich
tief in das Wasser einsinkt, kommt die Glut der Koks-
ladung auch fur den Verschleil der FoérdergefédRe kaum
in Frage. Sobald das Schiff gefullt ist, wird es durch
Herausziehen eines Vorsteckers o. dgl. freigegeben und
schwimmt, durch die Kanalwande gefiihrt, bis an einen
in der Ndhe des Hebewerks angebrachten Anschlag heran,
der durch eine Zugstange und einen Handhebel betétigt
wird. Der Schiffsinhalt wird durch das Hebewerk auf
einen Rost b ausgekippt und durch die Brause c ab-
geldscht; hierbei fallen Kleinkoks und Asche durch und
werden nach Bedarf abgezogen. Das (berschiissige
Wasser lauft durch den Rost in den Kanal, nachdem
es gegebenenfalls vorher in einem besondem Behdlter
von Koksstaub befreit worden ist.

Nach dem Herablassen der Klappe d rutscht der
geldschte Koks in einen Aufzug e, der ihn in beliebiger
Hohe in einen Bunker oder unmittelbar in die Eisenbahn-
wagen entleert.

Die Konstruktion von Storl eignet sich in der oben
beschriebenen Ausfihrung in erster Linie fur den
Gaswerksbetrieb. Fir die Verwendung im Kokereibetrieb
miRte sie einigen Anderungen unterworfen werden,
mit deren Ausarbeitung der Erfinder z. Z. beschaftigt
ist. Ein Transportieren des ungeldschten heiRen Koks
wirde in diesem Falle wohl nicht angdngig sein, vielmehr
muBRte man den Koks beim Ausdricken durch eine
Haube abléschen und das Hebe- und Siebwerk nur zum
Verladen benutzen. (Schlug, f.)

Bericht des Vereins fur die Interessen der Rheinischen Brminkohlen-Industrietiber das Jahr 1910.

(Im Auszuge.)

Die Braunkohlenforderung im Oberbergamts-
bezirk Bonn, einschl. der Westerwélder Gruben,
hat in 1910 rd. 13084 000 t betragen und ist damit
gegen das Ergebnis des Vorjahrs um anndhernd 781 000 t
= 6,35 % gestiegen. Der amtlich ermittelte Wert der
Forderung wird in der Reichsstatistik mit 2,94 Jf,

fur I t Rohkohle wiederum zu hoch angegeben,
obgleich s. Z. dem Reichsamt des Innern die zu-
treffenden Werte Ubermittelt worden sind.

In den letzten 10 Jahren hat sich die Braunkohlen-
forderung des Bezirks wie folgt entwickelt:
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Jahr  Forderung Jahr Forderung
t t
1901 6 240 000 1906 9 707 000
1902 5 455 000 1907 11 623 000
1903 6 080 000 1908 12 611 000
1904 6800 000 1909 12 303 000
1905 8 050 000 1910 13 084 000

Fir diesen Zeitraum ist demnach eine Zunahme
um 6844000 t oder 109,7% zu verzeichnen.

einzelnen Vierteljahren von 1909 und 1910 unterrichtet
die folgende Zusammenstellung:

Foérderung Belegschaft
1009 1910
t t 1909 1910
. Vierteljahr........ 3175000 13 056 000 10 040 10100

2650000 2920000 10290 9975
3120000 3362000 10610 9 650
3360000 3745000 10765 9915

PN

In der jAbnahme der Belegschaft bei gleich-
zeitiger Steigerung der Forderung zeigt sich wohl die
Wirkung der Fortschritte in der maschinellen Ge-
winnung; auch war die Neubautédtigkeit auf den Gruben
geringer als im Vorjahr. Die Fdrderung war in den
einzelnen Jahresvierteln gleichmaRiger als in 1909;
der auBergewdhnlich milde Winter hat sich im Forder-
ergebnis des ersten Quartals deutlich fihlbar gemacht,
die zweite Jahreshélfte zeigt ein erhebliches Ansteigen
der Gewinnung, so dall das letzte Viertel des Vorjahres
und das erste von 1911 zusammen ein Fdrderergebnis von
etwas mehr als 7% Mill. t aufweisen.

Die eigene Statistik des Vereins, die dieselben
Werke wie im Vorjahr sowie einige neu in Betrieb
gekommene Anlagen umfalt, weist eine Fdrderung an
Rohkohle von 12 597 000 t nach, d. s. 533 000 t = 4,4%
mehr als im Vorjahr. Von der letztjahrigen Gewinnung
sind 3964000 t = 31,3%, zum Selbstverbrauch der
Gruben und Brikettfabriken verstocht und 7 644 000 t
= 60,7% zu Briketts verarbeitet worden. An Rohkohle
sind einschl. des Verbrauchs der eigenen Neben-
betriebe rd. 1098 000 t abgesetzt worden, d. i. etwa
dieselbe Menge wie im Vorjahr, davon Uber Land und
an dritte Betriebe auf der Grube rd. 408 000 t, durch
die Eisenbahn 690 000 t.

Der Absatz an Rohkohle betrdgt noch nicht
entfernt den zehnten Teil der Fdrderung; im
letzten Jahresviertel war er infolge des starkern
W interverbrauches etwas glinstiger und stellte sich auf
365000 t. Im Absatz von Rohkohle in der Nahe der
Gruben ist ein durchschlagender Fortschritt immer
noch nicht festzustellen, wenn auch ihre Verwendung
zur Erzeugung elektrischer Energie, im besondern vom
kommenden Jahre ab, eine nicht unwesentliche Absatz-
steigerung bewirken durfte; vor der Hand ist aller-
dings die Anwendung des technischen Fortschritts in
der Vergasung der Rohkohle noch nicht in Aussicht
genommen, obgleich die Frage der Beseitigung des bei der
Kihlung des Gases entstehenden Teers jetzt eine Lésung
gefunden zu haben scheint. An der letztjahrigen Gesamt-
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erzeugung von Braunkohlenbriketts im Deutschen
Reich in Héhe von 15,12 Mill. t ist der Oberbergamts-
bezirk Bonn mit 3628000 t = 24 % beteiligt gegen
23% im Yorjahr. Der Absatz war im Frihjahr unter
Nachwirkung des milden Winters einigermaBen zuriick-
geblieben, die Sommerbeziige mit den dafiir gewdahrten
Vergunstigungen bewirkten aber dann wieder starkern
Versand. Die Versorgung zum Winter war ebenfalls
verhdltnismé&Rig besser, fruhzeitiger Frost im November
brachte besonders starken Absatz, der mit dem wiederum
durchweg milden Winter dann abermals etwas abfiel.
Der Landabsatz hat das gegen 1908 erheblich gestiegene
Ergebnis des Vorjahres noch etwas tiberholt. Dagegen ist
die Gesamtausfuhr an Braunkohlenbriketts gegen das Vor-
jahr um eine Kleinigkeit zuriickgeblieben; in dem Ver-
sand nach den Hauptbezugsgebieten Holland und der
Schweiz macht sich nach wie vor die unginstige Wirkung
der Aufhebung der frihem niedrigem Ausfuhrtarife
geltend. Der Absatz Uber die Wasserstrale des Rheins
hat sich im Berichtsjahr weiter, u. zw. um rd. 60 000 t,
auf 270 000 t gehoben; ihm kamen die Gberaus ginstigen
W asserstandsverhéltnisse des Stromes wéhrend fast des
ganzen Jahres wund die damit zusammenh&ngenden
niedrigen Frachten zustatten. Dabei haben auch die
Versendungen stromabwaérts endlich einen bescheidenen
Anfang gezeigt.

Die Gesamterzeugung der rheinischen Werke des
Braunkohlen-Brikett-Verkaufsvereins hat 3 496 800 t
betragen gegen 3249 000 t im Vorjahr, d. s. 247 800 t
= 7,6% mehr. Der Absatz stellte sich auf 3 525000 t
gegen 3335500 t, d. s. 189500t = 5,7% mehr; es ist
somit eine kleine Zunahme der Vorrdate eingetreten. In
den Preisen ist im Frihjahr fir einige besonders um-
strittene Bezirke eine teilweise nicht unerhebliche
Herabsetzung fur Hausbrandbriketts erfolgt, die ihre
Wirkung auch nicht verfehlt hat. Trotzdem ist die
Leistungsfahigkeit der Fabriken weitaus nicht voll in
Anspruch genommen worden, und namentlich die altern
Werke mufiten mit erheblichen Einschrdnkungen ar-
beiten, ebenso konnte auch die Fo&rderfahigkeit der
Gruben nicht ausgenutzt werden. Nichtsdestoweniger
hat die Errichtung von Nicht-Syndikatwerken weiter
zugenommen, und auch die Bestrebungen von Felder-
verwertungen unter dem Schutz des Syndikats haben
nicht aufgehort.

Die in der ersten Zal lentafel auf S. 1416- zu-
sammengestellten Angaben aus der amtlichen Statistik
zeigen fir die Gesamtheit der Werke die Entwicklung
der Briketterzeugung und des Absatzes seit 1890.

Der Absatz von Braunkohlenbriketts zu gewerb-
lichen Zwecken hat weiter zugenommen und im Berichts-
jahr 1 Mill. t Uberschritten. Er ist im Verhéaltnis starker
gewachsen als der Gesamtabsatz; dabei zeigt sich in der
zweiten Jahreshdlfte mit der allgemeinen weitem Besse-
rung der gewerblichen Verhdltnisse eine steigende Zu-
nahme. Der vermehrten Verwendung von Industrie-
briketts wird von der Verwaltung des Braunkohlen-
Brikett-Verkaufsvereins dauernd die grofRte Aufmerk-
samkeit zugewandt. Es kommen auch Félle vor, wo
bei direkter Feuerung die besondem Umstédnde, die
Rauch- und RuBfreiheit usw., dem Brikett eine Uber-
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1890 @ 1906 1907 1908 1909 1910
i 1 t t t t t

Gesamterzeugung 122 990 1274800 2020700 2447 700 2962600 3335000 3284800 3639500

Gesamtabsatz...iiinieieens 121 990 1268200 2171200 2384400 2979400 3099700 3378600 3655000

Davon Lokal- (Land-)absatz 17 910 114 000 198 000 213 000 226 800 278 900 312 400 317 700

Eisenbahnabsatz 104 080 1154200 1973200 2171400 2752600 2820800 3066200 3337300
Hiervon nach Holland und der

Schweiz . . L 69 130 185 700 269 200 291 700 335 900 342 000 377 700 364 100

Hiervon Absatz in Deutschland 28 980 929 900 1641 800 1810000 2315000 2374700 2583600 2855 100

legenheit Uber die Steinkohle verleihen; wesentlich
bleibt aber die Vergasung des Briketts zu den ver-
schiedensten Verwendungszwecken als Heiz- sowie als
Kraftgas. Das erstere hat sich eine ganze Anzahl von
Verwendungsgebieten z. T. besonderer Art erobert, wo
eben die Billigkeit des Gases an sich und der groBe Vorteil
des gasformigen Brennstoffes eine Rolle spielen und
jedwede Rauchbelédstigung wegfallen soll. Als wichtigste
Verwendung dieser Art bildet sich immer mehr
der Generatorbetrieb fiir Schmelzdéfen heraus, in
erster Linie fir Martin6fen, daneben aber auch fur die
Glasfabrikation. Die Verwendung in Martinbetrieben
hat ganz bedeutend zugenommen; es ist deshalb be-
sonders zu begrifen, daB wahrend des Berichtsjahres
der Notstandstarif fiir das Siegerland und die benach-
barten Bezirke endlich auch auf Braunkohlen-
briketts ausgedehnt worden ist.

Von anné&hernd gleicher Bedeutung ist die Ver-
wendung der Braunkohlenbriketts zum Betriebe von
Sauggasmotoren. Ein neuer, sehr bedeutungsvoller
Schritt auf diesem Gebiet liegt in der Verwendung des
Brikettgasmotors zum  Schiffahrtsbetrieb, die der
Brikett-Verkaufs-Verein jetzt seit nahezu einem Jahr
durchgefiihrt hat. Er betreibt einen eigenen Gasschlepper
mit zwei Motoren von je 250 PS und zwei Schrauben.
Der wirtschaftliche Erfolg ist ausgezeichnet, die Fracht-
kosten sind sehr gering, selbst in Anbetracht der gegen-
wartig geltenden niedrigen Satze auf dem Rhein, und
die Jahresleistung in bezug auf die Zahl der Reisen ist
groBer als die irgendeines &ndern Bootes. Damit werden
auflerordentlich glinstige Aussichten fir den ganzen
Schleppbetrieb auf dem Rhein eréffnet, denn es wird
maoglich sein, bei gleichzeitig geringem Betriebskosten
die viel erdrterte Rauch- und RuBRplage auf dem Strom
ganzlich zu beseitigen, was mit den bisherigen sog.
rauchverzehrenden Feuerungen immer nur teilweise
gelungen ist. Angesichts der gegenwaértigen Be-
strebungen, den Motorenbetrieb mit irgendwelchen zu
vergasenden Brennstoffen mehr und mehr auch in der
Kistenschiffahrt und sogar in der Schiffahrt auf
hoher See einzufiihren, wird sich fiir die Verwendung
des Braunkohlenbriketts noch ein weites Feld finden.

In den Arbeiterverhdltnissen der Gruben sind
im abgelaufenen Jahr keine besondern Verdnderungen
eingetreten; das Angebot von Arbeitskraften, namentlich
von ungelernten, uUberwog noch in der ersten Jahres-
hélfte, nahm aber in der zweiten ab. An gelernten
Leuten, namentlich  Bergarbeitern, war jedoch
kein UberfluB vorhanden. Unter diesen Umstianden
ist die bisherige schwach ricklaufige Bewegung der

Lohne zum Stillstand gekommen, und es hat wieder eine
kleine Steigerung eingesetzt. Der Jahreslohn der ver-
sicherungspflichtigen Personen betrug nach der Statistik
der Knappschafts-Berufsgenossenschaft

1902 955V?2 1906 1 158)/3 Jl
1903 9822/3 1907 125234 ,,
1904 102334 1908 12572,
1905 10662/3 1909 1228 "

Bei diesen Zahlen ist zu beachten, daB im rheinischen
Braunkohlenbergbau die jugendlichen Arbeiter, die
vornehmlich  bei der Brikettverladung beschaftigt
werden, verhdltnismé&Big zahlreich sind.

Im Berichtsjahr hat sich nach der amtlichen preu-
RBischen Statistik der tégliche Durchschnittsverdienst
der verschiedenen Arbeiterklassen im rheinischen Braun-
kohlenbergbau im Vergleich zu 1909 wie folgt entwickelt:

Samtliche Eigentliche
Arbeiter Bergarbeiter Fabrikarbeiter
J 1 J1 J1
Durchschnitt 1909 3,95 4,36 3,69
1. Jahresviertel 1910 3,84 4,24 3,61
2. " 1910 3,93 4,31 3,72
3. . 1910 3,96 4,43 3,69
4, » 1910 3,96 4,40 3,75
Durchschnitt 1910 3,92 4,35 3,69

Die Arbeiterzahl der Gruben des Vereins betrug
nach der eigenen Statistik im 1 Jahresviertel 1910
8660, im 2. Vierteljahr 8600, im 3. 8305, im 4. Viertel
8480, im Jahresdurchschnitt 8510 Mann gegen 8990Mann
im Vorjahr. Die gesamte Lohnsumme belief sich auf
10,2 Mill. |i(. gegen 10,4 und 10,8 Mill. M in den beiden
Vorjahren. Mit der amtlichen Statistik kdnnen diese
Zahlen nicht Ubereinstimmen, da der Verein nicht alle
Werke des rheinischen Braunkohlenbezirks umfaRt.
Die Lohnentwicklung im einzelnen seit dem Jahre 189%5
ergibt sich aus der nachstehenden Ubersicht:

Durchschnittlicher Schichtverdienst der

Jahr erwachsenen jugendlichen  erwachsenen 'Juge_ndlich_en
Grubenarbeiter Grubenarbeiter Fabrikarbeiter) Fabrikarbeiter

K M « 3.
1895 2,56 1,10 2,38 136
1900 3,55 1,86 3,11 1,77
1905 3,77 1,62 3,15 1,66
1906 4,12 1,84 3,40 1,86
1907 435 1,99 3,65 2,03
1908 4,31 1,88 3,75 2,01
1909 431 1,87 3,63 1,80
1910 4,33 2,03 3,64 171
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Die Statistik des Vereins, in der die Belegschaft
sachgemaRer gegliedert wird, liefert fiir die Jahre 1907
bis 1910 das folgende Bild der Lohnentwicklung.

Abraum- Kohlenge- Sonstige ~ Werk-  paprik-  Brikett-

i i _ Gruben- statten-
Jahr arbeiter \WA%‘é‘.’%Q? arbeiter arbeiter arbeiter  verlader

M M M M ji M
1907 405 ' 523 3,96 4,14 3,65 2,03
1908 3,97 512 4,05 4,08 3,75 2,01
1909 4,06 5,00 4,07 4,05 3,63 1,80
1910 401 510 3,98 4,07 3,64 1,71

Der Belegschaftswechsel war geringer als im Vorjahr,
dirfte aber sowohl zum Vorteil der Arbeiter als auch
der Betriebe noch weiter abnehmen. Auch die Zahl der
beschéftigten auslédndischen Arbeiter ist etwas zurick-
gegangen.

Zur Frage der Sicherheitsméanner auBert sich der
Bericht wie folgt: Der Gang der Ereignisse hat gezeigt,
wie angebracht es war, den Braunkohlenbergbhau von
der Einflihrung der Sicherheitsménner zu befreien. Die
Erfahrungen in den ubrigen Bergbaubetrieben ergeben
deutlich, dalR die beabsichtigte ausgleichende Wirkung
auf das Verhdltnis zwischen Arbeitgebern und Arbeit-
nehmern in keiner Weise erreicht worden ist, und die
Sozialdemokratie diese neue Einrichtung nur als ein
weiteres Mittel zur Ausdehnung ihrer Macht benutzt hat.

Zum Reichswertzuwachssteuergesetz und zur
Reichsversicherungsordnung entnehmen wir dem
Bericht die folgenden Ausfiihrungen: Der gesamte Berg-
bau hat sich in wiederholten Beratungen in Berlin, auch
in einer solchen mit dem Reichsschatzamt, vergeblich
bemiht zu erreichen, daR der Bergbau von der Wert-
zuwachssteuer Uberhaupt ausgeschlossen werden sollte.
Es sind aber nur einige nicht sehr wesentliche Ab-
schwdachungen erzielt worden; das Gesetz ist genehmigt
worden und wird in Balde in Kraft treten. Es wird sich
bei der sehr schwierigen Frage und der nicht sonder-
lichen, Klarheit seiner Bestimmungen jetzt zeigen missen,
wie sich seine Wirksamkeit tatsédchlich stellt und
inwieweit der Bergbau dadurch getroffen wird. Die
ebenfalls, wenn auch langere Zeit nach JahresschluR,
zur Entscheidung gekommene neue Reichsversiche-
rungsordnung berihrt den Bergbau nicht so sehr, weil
er in seinen knappschaftlichen Einrichtungen im ganzen
schon besitzt, was in der Reichsversicherungsordnung
neu eingefiihrt wird; es spielen nur einige verwaltungs-
rechtliche Vorschriften auch auf die Knappschaft
herliber. Zu begriBen ist, da fur das Krankenkassen-
wesen Bestimmungen getroffen sind, die bei energischem
und einheitlichem Vorgehen der Arbeitgeber gestatten,
die jetzige Ubermacht der Sozialdemokratie in der Ver-
waltung der Krankenkassen mit der Zeit zu brechen.

Der Eisenbahnverkehr hat sich im Vereinsgebiet
im Laufe des Berichtsjahres ohne grofRere Stdérung ab-
gespielt; bei den Staatsbahnen ist es nur z. Z. des starksten
Rubentransportes vereinzelt zu nicht sehr betrachtlichen
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Mindergestellungen gekommen. Auf den Nebenbahnen
ist die Lage nicht ganz so ginstig gewesen, die Zu-
stellungen erfolgten manchmal so spdat, daR die Wagen
fur den betreffenden Tag nicht mehr ausgenutzt werden
konnten.

Zur Frage der Abfertigungsgebiuhr und des
Kohlenausfuhrtarifs enthélt der Bericht folgende Aus-
fihrungen: Wir missen die alte Forderung einer endlichen
Ermé&Rigung der Abfertigungsgebihr um mindestens 2 Jli
wiederholen und darauf hinweisen, wie sich durch die
Verwendung von Gliterwagen immer gréBerer Trag-
fahigkeit die Belastung fiur die Verfrachter weiter zu
deren Ungunsten verschiebt. So ist z. B. die mittlere
Ladefahigkeit der fir das laufende Jahr bestellten
offenen Glterwagen, in erster Linie der Kohlenwagen,
auf 16,7 t gewachsen, und die Verwaltung wird fir diese
Wagen bei der Abfertigungsgebihr von 7 Jli fir 10 t
eine durchschnittliche Einnahme von nicht weniger als
11,70 M haben, demnach 4,70 M mehr, als der Tarif
eigentlich will. Es unterliegt keinem Zweifel, da darin
eine ganz unzulédssige einseitige Belastung der Massen-
verfrachter zu erblicken ist, fir die nebenbei die Ein-
stellung groBerer Wagen doch auch manche schwer-
wiegende Unbequemlichkeit mit sich bringt. Das
ist namentlich auch bei der Brikettverladung der
Fall, und wenn der an sich gerechtfertigten Ver-
gréBerung der Ladefédhigkeit kein Widerspruch ent-
gegengesetzt wird, so sollte auf der andern Seite nun
auch endlich der l&ngst erbetene Ausgleich eintreten.
Wenn der Satz auf 5 Jli ermdRigt wirde, so blieben fir
die im laufenden Jahr eingestellten Wagen der Ver-
waltung im Mittel immer noch 8,35 Ji, also nicht un-
erheblich mehr als bei dem frihem Tarifsatz. Die Braun-
kohlenindustrie hat ein ganz besonderes Interesse an
einer solchen MaRnahme, weil sie namentlich ihre Roh-
kohle nur im engern Umkreis verfrachten kann und der
Rohstofftarif fur Entfernungen unter 30 km Uberhaupt
keine ErmaRigungen gebracht hat, so daB er eine ein-
seitige Beglinstigung des Absatzes der Steinkohle im
engern Absatzgebiet der Braunkohle darstellt. Eine
weitere Malregel, die unverzuglich getroffen werden
sollte, ist die Wiedereinfiihrung der erméaRigten Kohlen-
ausfuhrtarife, die bekanntlich aufgehoben wurden,
als die Grinde dafir schon wieder hinfallig geworden
waren. Die Verhéltnisse des Ruhrkohlenbergbaues im
besondern drdangen auf eine verstarkte Ausfuhr hin,
und die dabei erzielten Erlése erméaRigen sich eben um
den Unterschied der erhohten Ausfuhrfrachten. Eben-
sosehr ist aber der Fiskus selbst bei der Sache interessiert,
denn vor allem seine Saarbriicker Verwaltung erleidet
durch die Erschwerung der Ausfuhr ganz erhebliche
Ausfdlle. Fir den rheinischen Braunkohlenbergbau be-
steht die Wirkung darin, dal Ausfuhrbeziehungen, die mit
unendlicher Mihe und groRen Unkosten langsam an-
gebahnt worden waren, vollstdndig verloren gegangen
sind; fir ihre Neuanknupfung sind nun wiederum be-
trachtliche Mittel erforderlich. Je l&dnger aber der un-
naturliche Zustand der erhdhten Ausfuhrtarife anhélt,
umso schwieriger wird es, das verlorene Gebiet wieder zu
erobern, und umso groRer werden die daflr erforderlichen
Aufwendungen.
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Die Verfrachtung von Briketts auf der W asser-
straBe hat sich, wie schonerwéhnt, weiter gehoben, und
es hat sich jetzt auch ein geringer Verkehr strom-
abwarts herausgebildet, u. zw. sowohl nach Holland als
auch nach Belgien. Der Versand nach dieser Richtung
wurde sich zweifellos erheblich verstdrken, wenn es
gelédnge, die betrdchtlichen Vorfrachten bis zum Schiff
zu vermindern, wozu die ErméaBigung der Abfertigungs-
gebihren auch etwas beitragen wirde.

Bei der Behandlung der Schiffahrtsabgaben geht
der Bericht auch auf den Widerstand gegen die Strom-
verbesserungen ein, der sich in den Kreisen der Par-
tikulierschiffer geltend macht. Dazu fuhrt er aus:
Es ist allerdings zutreffend, daR sich mit der Erbauung
der Schleppzugschleuse am Binger Loch eine Ver-
groBerung des normalen groRen Kahnes auf dem Rhein
ergeben wirde, u. zw. eine Steigerung der jetzigen Lade-
fahigkeit von 1700 bis 1800 t auf eine solche von 2100
bis 2200 t. Dabei darf aber nicht aufer acht gelassen
werden, daB der Bau dieser Anlagen eine ganze Reihe von
Jahren erfordernwird und bisdahin sonstige Einwirkungen
verschiedenster Art den heute vorhandenen Uberschu
von Kahnraum auf dem Rhein beseitigt haben kdénnen,
wie auch die in der Zwischenzeit durch natirlichen
Verschlei? ausscheidenden kleinern Kahne, auch der
Partikulierschiffer, ganz von selbst durch gréRere ersetzt
werden wirden. Dal es aber im allgemeinen volks-
und verkehrswirtschaftlichen Interesse zu begriien
ist, wenn durchweg diese 'groBem SchiffsgefaBe zur
Verwendung kommen, steht doch auBer Frage.

Von den sonstigen Malnahmen auf dem Gebiete
der Schiffahrt ruft das geplante Schleppmonopol dauernd
den schéarfsten Widerspruch hervor. Der Umstand,
daB der Brikettgasbetrieb sich auferordentlich gut zu
Schleppzwecken eignet, fuhrt zu der weitern Annahme,
daB ein derartiger Gasbetrieb in der Zukunft fiir den
Selbstfahrer das gegebene Befdrderungsmittel auf den
Kanélen und kanalisierten Flissen darstellen wird.
Im gestauten Spiegel und bei der gegebenen geringen
Geschwindigkeit werden dort nur verhaltnisméaRig
kleine Maschinenanlagen von kaum 30-40 PS not-
wendig sein, die als Gasmaschinen sehr wenig Raum
einnehmen, ebenso fiur Bunkerung, so daf nahezu der

1900

Férderung von Braunkohle............... 5099 500
Absatz von Rohbraunkohle............. . 807 000
Selbstverbrauch und Verarbeitung.......... Lt 4577 100
Herstellung von Braunkohlenbriketts .. ... t 1256 900
Gesamtabsatz von Braunkohlenbriketts ... t 1208 300
Landabsatz von Braunkohlenbriketts t 133 900
Lagerbestdnde von Briketts:

am Ende des 1. Vierteljahrs........ . ot 1100

7 7 o2 7 ! 33600

» 7 . 7 e .ot 73 800

. 7 _— - t 36 100
Zahl der beschéftigten Arbeiter ... 5 096
Summe der gezahlten Lohne....eeee. « 4829 600

gesamte Schiffsinhalt als Laderaum zur Verfugung
bleibt. Von groBem Vorteil fir die Reisegeschwindigkeit
ist dann aber die stete Madglichkeit der eigenen Be-
wegung, die Zeitersparnis beim Durchschleusen usw.,
so dall die fir einen billigen Verkehr ausschlaggebende
groRere Zahl von Reisen ganz sicher zu erreichen ist.
Die Einfihrung des Schleppmonopols wird hier also
geradezu einen technischen Fortschritt verhindern, der
sich ja Udbrigens nicht nur auf der Verwendung des
Brikettgases, sondern auch der verschiedensten fliissigen
Brennstoffe aufbauen kann. Dazu kdme dann noch die
Schwierigkeit fiur den staatlichen Betrieb, sich den
wachsenden Verkehrsanspriichen anzupassen, was ent-
weder einen UbergroBen Park von Schleppfahrzeugen
oder umgekehrt einen haufigen Mangel von Schlepp-
kraft bedeuten und die ohnehin erfahrungsgemdfl ge-
ringere W irtschaftlichkeit des Staatsbetriebes noch
weiter beeintrdchtigen wirde. Wir kdnnen uns also
den Bestrebungen sdmtlicher Ubrigen Interessenten-
kreise nach der Richtung nur anschlieBen, dal die
Bestimmungen uber das Schleppmonopol unbedingt auf-
gehoben werden mussen, wenn ein einigermalen nutz-
bringender Betrieb auf den mit so groBem Geldaufwand
erbauten Kandlen und den kanalisierten Flissen uber-
haupt erreicht werden soll.

In den Eisenbahnverhdltnissen des engern
Bezirks sind im Berichtsjahr keine besondern Ande-
rungen eingetreten, eine ganze Anzahl von Pl&nen be-
findet sich aber in Vorbereitung, so die Einfiuhrung des
elektrischen Personenbetriebs auf verschiedenen Strecken,
die Verlegung der Gleise von der Strale auf einen
eigenen Bahnkorper und neuerdings der vollstdndige
Umbau der Kdéln-Bonner Kreisbahnen auf Normalspur.
Daneben gehen Bestrebungen der verschiedensten Art,
die weitere Lhngebung von KélIn fur industrielle Zwecke
aufzuschlieBen, sei es durch eine umfassendere
Girtelbahn oder durch weitere Radiallinien mit ent-
sprechenden Seitenanschlissen.

Die nachfolgende, von dem Verein fir das Jahr 1910
aufgestellte Statistik bezieht sich auf dieselben Werke
wie im Vorjahre, daneben sind auch neu in Fdrderung
getretene Anlagen beriicksichtigt worden; die Ubersicht
umfaBt aber nicht alle Betriebe des Bezirks.

1905 1907 1908 1909 1910
7896 100 11 280 500 12 345 100 12 064 000 12 596 800
1035 100 1110100 1092 400 1098 300 1097 700
7091 800 10 419 200 11451 200 11 158 400 11 590 000
2023 000 2 953 400 3272 100 3 241 400 3514 500
2 152 600 2 964 200 3086 100 3344 700 3516 900

177 100 242 100 265 300 301 600 306 400

50 200 1200 45 900 203 200 212 6CO

136 800 59 600 218 900 293 500 273 900
157 200 94 100 282 600 278 600 247 900
7900 50 800 268 800 188 100 174 500
5283 8 280 8 700 8990 s 510
5281 700 9622 800 10 794 300 10 415 000 10 196 500



9. September 1911

Gluckauf 1419

Geschaftsbericht des Vorstandes der Sektion 2 der Knappschafts-Berufsgenossenschaft

Uber das Jahr 1910.
(Im Auszuge.)

Dem vor kurzem zur Ausgabe gelangten Bericht
entnehmen wir folgendes:

Es sind in Betrieb gewesen:

Zahl der durch-
schnitt]ich be-

schaftigten ver-
sicherten Personen

1909 | 1910 1909 1910

Zahl der

Bezeichnung der Betriebe Betriebe

Steinkohlengruben . . . . 176 183 337 562 341 875
Ziegeleien .., 5 4 69 47
Brikettfabriken 1 1 51 51
Eisensteingruben... 10 12 531 543
Salinen . 10 10 472 482
Andere Mineralgewinnungenl 18 19 1444 1657

zZus. . 220 229 340 129 344 655

Die Zahl der durchschnittlich beschaftigten ver-
sicherten Personen hat sich gegen das Vorjahr um
4526 = 1,33% vermehrt. Nach den 8§57, 58 und 59
des 3. Genossenschaftsstatuts waren im Berichtsjahre
gegen Betriebsunfélle auf Antrag versichert

M
489 Betriebsheamte mit einer Lohn-
SUMME VON i 3 756 619
9 Markscheider mit einer Lohn-
SUMME VO N oo 76 192
59 Bureaubeamte mit einer an-
rechnungsfahigen Lohnsumme
V 0 N e 98 923
[zus. 557 Personen mit einer Lohnsumme
V O N et 3931 734

[ Genossenschaftsmitglieder des Sektionsbezirks haben
von der Berechtigung, sich selbst gegen die Folgen von
Betriebsunfallen zu versichern, keinen Gebrauch gemacht.

Uber die Gesamtlohnsumme, in der auch die
Lohnsumme der vorstehend erwdahnten 557 Personen
enthalten ist, sowie U{ber den Durchschnittslohn auf
1 Versicherten gibt die folgende Ubersicht AufschluR:

Durchsch nittslohn
Gesamtlohnsumme auf 1 Versicherten

Bezeichnung der

Betriebe 1909 i 1910 1909 1910
M ! Ji Ji M
Steinkohlen-
bergbau 504 271 069 521 679 756 1494 1526
Ziegeleien . . .. 96 313 65 829 1396 1401
Brikettfabriken . . 66 063 62 952 1295 1234
Eisensteinbergbau . 597 422 650 446 1129 1198
Salzbergbau 500 275 507 241 1060 1052
Andere Mineral-
gewinnungen’ . 1714 750 2 180277 1188 1316

zus. 507 2706983525 146 501 1491 ! 1524

b t_1%5 landwirtschaftliche Betriebe, 3 Sandsteingruben, 1 Tiefbohr-
etrieb.

*Landw. Nebenbetriebe. Sandsteingruben, selbstdndige Tiefbohi
betriebe.

3einschl. 24806 m filr dauernd eingestellte Betriebe.

Zu der Zusammenstellung ist zu bemerken, daB
entsprechend der Bestimmung im § 36 des 3. Genossen-
schaftsstatuts fur die Umlegung der Beitrdge der Ge-
nossenschaftsmitglieder von allen versicherten Ar-
beitern und Betriebsbeamten die wirklich verdienten
Ldéhne und Gehadlter zuziglich der in Geldwert ausge-
drickten Naturalleistungen in Anrechnung gebracht
worden sind. Nur bei den versicherten Bureaubeamten
ist gemé&R der Bestimmung des § 59 des Statuts der
Jahresarbeitsverdienst mit einem Viertel in Anrech-
nung gebracht.

Der Sektionsvorstand hat auch im Berichtsjahre
dem Rettungswesen bei Betriebsunfdllen seine be-
sondere Aufmerksamkeit zugewandt. Ein Vertrauens-
arzt der Sektion erteilt Unterricht an der Bergschule
in Bochum in der ersten Hilfeleistung bei Unglicks-
féllen. Ferner sind auch im Berichtsjahre wieder Arbeiter
und Beamte im Krankenhause Bergmannsheil in der
ersten Hilfeleistung bei Unglicksfallen ausgebildet
worden; die Zahl der Ausgebildeten betrug 137. |Ins-
gesamt sind seit dem Jahre 1900 666 Personen aus-
gebildet worden.

Jm Jahre 1910 kamen 53 654 (52 158) Unfalle zur
Anmeldung. Wahrend in den Vorjahren der Samstag
die groRte Unfallziffer aufwies, war im Berichtsjahr der
Dienstag der unfallreichste Tag. Auf ihn entfielen
17,19 (16,88) % der zur Anmeldung gekommenen Unfille.
Die néchstgrofte Zahl weist der Freitag mit 17,02
(16,68)% auf, wogegen der Samstag mit 16,65 (16,92)%
erst an dritter Stelle steht und der Montag mit 15,28
(15,49)% ebenso wie im Vorjahr die glinstigste Unfall-
ziffer aufwies. Unter den Monaten verzeichnen Oktober
und August die meisten, Mai und November die wenigsten
Unfélle.

Von den im Berichtsjahre angemeldeten 53 654 Un-
fallen wurden 5394 = 10,05% entschddigungs-
pflichtig. Von diesen Unfdllen ereigneten sich Uber
Tage 921 = 17,07%, unter Tage 4473 = 82,93%, in
der gewohnlichen Schicht 5380 = 99,74%, in der Uber-
schicht 9 = 0,17%, in der Nebenschicht 5 = 0,09%

Die entschadigungspflichtigen Unfalle ereigneten
sich in der Hauptsache bei der Fdrderung (1584),
beim Abbau (1314), bei den Reparaturarbeiten (574),
bei denVorrichtungsarbeiten (505), bei den Ausrichtungs-
arbeiten (303), bei der Verladung (230).

Unter den von entschadigungspflichtigen Unfallen
Betroffenen waren ihrer Besché&ftigungsart nach
3370 Kohlen-, Gestein-, Zimmer- usw. Hauer, 566
Schlepper, 202 Pferdefithrer unter Tage, 80 Koksarbeiter,
70 Abnehmer und Anschldger, 65 Schmiede, 50 Schlosser
usw.

Von den 5394 Verletzten befanden sich in einem

Lebensalter %
von weniger als16Jahren 114 = 2,11
, Uber 16 bis 20 " 644 = 11,94
» 20 ,, 30 » 1463 = 27,12
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o/ Im Jahre 1910 ereigneten sich 2 M assenungliicke,
von (ber30 bis 40 Jahien 1692 = 31,38 u. zw. am 17. Okt. auf Zeche Shamrock, Schacht I/I1,
" 40, 50 1034 = 19,17 mit 4 Toten und 59 Verletzten infolge Durchgehens des
" 50, 60 374 = 6,93 Forderkorbes bei der Seilfahrt und am 9. Dezember
" " 60 Jahren 73 = 1,35 auf Zeche Holland, Schacht III/1V, mit 7 Toten und

Der N ationalitdt nach waren unter den Verletzten
4921 Reichsdeutsche und 473 Auslander.

Uber die Entwicklung der Zahl der angemeldeten
Unfédlle seit dem Bestehen der Genossenschaft unter-
richtet die folgende Ubersicht:

Angemeldete Unfélle

6 Verletzten infolge einer Schlagwetterexplosion.®

Im Berichtsjahre gelangten 37 Schlagwetter- und
Kohlenstaubexplosionen zur Anzeige. 19 von
diesen Explosionen haben entsch&digungspflichtige Ver-
letzungen veranlaft. 5 von ihnen hatten Schadhaftig-
keit der Lampe, 4 Erglihen des Drahtkorbes, 7 SchieB-
arbeit, 1 Durchschlagen der Flamme zur Veranlassung;
bei 2 Explosionen war die Veranlassung nicht fest-

Jah Uberhauot Zggg“{}‘gﬂ;ﬁf“ V;‘;{Cﬁ%oge auf den zustellen. Ursache war in 6 Fallen die Gefahrlichkeit
ant P %J Personen Arbeitstag des Betriebes, in 7 Fillen Schuld der Arbeiter, bei
6 Fallen ist die Ursache unbekannt geblieben.
1885/86 7 885 — 75,88 26,28 . .
1887 8 476 7,50 80,52 28,25 Von den 37 Explosionen sind 27 Zechen betroffen
1888 9 062 6,93 82,27 30,20 worden, u. zw. haben auf 18 Zechen je 1, auf 8 Zechen
1889 9 361 3,29 77,99 31,20 je 2 und auf 1 Zeche 3 Explosionen stattgefunden. Durch
1890 10 805 15,43 83,01 36,01 die Explosi ind letzt den:
1891 13 632 26.18 96.62 45.44 ie Exp 03|o“nen sind verletzt worden:
1892 13 896 1,93 96,73 46,32 in 21 Fallen je 1 Arbeiter = 21
1893 15 726 13,18 106,37 52,42 " 7 » w2 " = 14
1894 16 205 3,05 105,28 54,02 2 3 - 6
1895 16 814 3,75 107,49 56,04 7 3 7 ” 4 7 - 12
1896 18 156 7,99 111,19 60,52 ” »oon ” -
1897 19 702 8,52 111,56 65,67 T ” = 15
1898 20 950 6,33 109,26 69,83 . 1 Falle 13
1899 23 964 14,39 116,53 79,88 .
1900 28 020 16,93 124,48 93,40 o zus. 81 Arbeiter,
1901 33 526 19,65 139,55 111,75 darunter 15 todlich.
iggg gf; ggg 1883 ﬁg% Eg}é 16 Explosionen ereigneten sich in der Morgenschicht,
1904 10 355 8:99 151176 134"52 13 in der !\lachmlttagschlcht _und 8 in Qer Nachtsch_lcht.
1905 41 096 1,84 160,03 136,99 13 Explosionen traten auf bei den Vorrichtungsarbeiten,
1906 44 267 7,72 158,26 147,56 11 beim Abbau und 13 bei sonstigen Verrichtungen.
1907 46 474 4,99 153,34 154,91 Die folgende Ubersicht zeigt die &uRern Ver-
1908 50 681 9,05 152,30 168,94 5 1
1909 52 158 2,91 153 35 173.86 anlassungen der zur Anmeldung und zur Entschadigung
1910 53 654 2,87 155,67 178,85 gekommenen Unfalle des Jahres 1910:
Zahl der angemeldeten Unfélle Zahl der ent-
. . von der schadigten Unfalle
AuBere Veranlassungen der Unfélle insges , Gesamt- vearus];chlg(r)?e . von der
: ; zglre)l Personen insges. Gesa(%tzahl
1. Explosion
von Apparaten unter Druck von Dampfen, Gasen (Kessel) .o 20 0,04 0,06 10 50,00
schlagender Wetter s 83 0,15 0,24 34 40,96
bei der ScChieBarbDeit. s 167 0,31 0,48 88 52,69
zus. 1910 270 0,50 0,78 132 48,89
1909 196 0,38 0,58 190 96,94
2. Gluhende Metallmassen, heie und dtzende Flussigkeiten, giftige Gase
heiBe Massen, atzende FIUsSIgKEIteN i, 594 1,11 1,72 40 6,73
GITLIZE G @S €ttt 39 0,07 0,11 13 33,33
zus. 1910 633 1,18 1,83 53 8,37
) ) o 1909 593 1,14 1,74 63 10,62
3. Bewegte Maschinenteile, Transmissionen, Motoren
Kraftmaschinen (Dampf, Gas, Wasser) .., 251 047 0.73 82 3267
Arbeitsmaschinen, Transmissionen 383 071 Ul 84 21,93
BremM SAPPATALE oo 101 0,19 0,29 11 10,89
zus. 1910 735 1,37 2,13 177 24,08
) ) 1909 679 1,31 1,99 192 28,28
4. Zusammenbruch, Einsturz, Herabfallen von Gegenstinden (Stein-
und Kohlenfall)
plétzlich niedergehende MasSeN.......iiiiiiciiic s 15 157 28.25 43.98 1940 12.80
Durchbriche (Wasser und schwimmendes G ebirge) ... R ' ' '
zus. 1910 15 157 28,25 43,98 1940 | 12,80

1909 14 943 28,65 43,93 1910 12,78



Zahl der angemeldeten Unfalle

insges.

276
270
1832
1095

3 473
3403

19 840
5319
25 159
24 270

8 227
8 074
53 654
52 158

vo

n der

Gesamt-

zahl

%

0,51
0,50
3,42
2,04
6,47
6,53

36,98

9,91
46,89
46,53

15,34
15,46

100,00
100,00

Ursache des Unfalles

im besondem

Schul

auf 1000
versicherte
Personen

0,80
0,78
5,32
3,18
10,08
10,00

57,56
15,44

73,00
71,35

23,87
23,74

155,67
153,33

d

der Mitarbeiter

S£s5 5
S N
Hﬁéveg
—'n = <
RN
> (O]
0,40 4,28
0,37 3,51
0,25 2,63
0,49 4,68
0,60 5,62
1,19 9,15
0,54 3,85
0,66 4,66
0,64 4,20
0,54 3,76
0,68 4,44
0,50 3,23
0,45 2,86
0,54 3,69
0,44 3,08
0,47 3,28
0,44 2,97
0,36 2,24
0,38 2,18
0,60 3,30
0,40 2,20
0,31 1,81
0,34 211
0,32 1,94
0,31 2,00
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Zahl der ent-
schadigten Unfélle

insges. G

103
105
155
129
492
499

1615

468

2 083
2 226

517
514

5394
5594

von der
esamtzahl
Qo

37,32
38,89

8,46
11,78
14,17
14,66

8,14
8,80
8,28
9,17

6,28
6,37
10,05
10,73

von der

Gesamtzahl
%

32,28
29,73
23,83
29,86
29,94
34,46
31,57
33,59
25,69
24,09
21,20
16,95
21,15
19,50
23,02
18,83
14,97
14,30
13,74
12,56
13,65
15,42
15,06
15,61
14,37

9. September 1911 Gluckauf
X
AuRere Veranlassungen der Unfille
5. Sturz von Leitern, Treppen, Gallerien, in Vertiefungen, Bassins usw.
iN SChEChTEN s
in Bremsbergen und Rolldchern. ...
in Stre.ken und bei Gewinnungsarbeiten
UDEE TAOE oo s
zus. 1910
) 1909
0. Fahrzeuge, Beférderung von Lasten, beim Auf- und Abladen usw.
unter T age
UDBE T B0 €ttt
zus. 1910
1909
7. Sonstige
beim Gebrauch von einfachem Handwerkszeug 1910
1909
GUberhaupt 1910
1909
Die innern Ursachen der entschadigungspflichtigen Unfalle in den Jahren 1885/86 bis einschlieflich 1910
laRt die folgende Zusammenstellung erkennen:
Durch Zahl der ent-
urch- adi -
schnitt- s;?ﬁgﬁ;&%s Gef'ah_rlichkeit qes Be- Mangel des Betrie-
liche Unfalle triebes an sieh bes
Jahr Za\f;;rder §' 3 g c § 3 8 c L% §_ 3 2 c
- S o S L N S @
A sicherten E Hﬁ; f:: H'§§ CES (cj H?é
i Personen o 525 2 529 52 2 s5fs
= Soa 2 ®oa 93 S ®2a
et
< 1885/86 103 907 982 9,45 620 5,97 63,14 3 0,03
1 1887 105 259 1110 10,55 737 7,00 66,40 4 0,04
il 1888 110 146 1066 9,68 780 7,08 73,17 4 0,04
1889 120 013 1239 10,32 809 6,74 65,30 20,02
1890 130 156 1406 10,80 893 6,86 63,51 13 0,10
1891 141 085 1837 13,02 1026 7,27 55,85 10 0,07
1892 143 645 1999 13,92 1288 8,97 64,43 3 0,02
iR 1893 147 836 2102 14,22 1295 8,76 61,61 3 0,02
1894 153 930 2355 15,30 1647 10,70 69,94 4 0,03
ma 1895 156 415 2258 14,44 1623 10,38 71,88 6 0,04
3{\)» 1896 163 281 2500 15,31 1856 11,36 74,24 3 0,02
1897 176 603 2755 15,60 2184 12,37 79,27 15 0,09
1898 191 737 3036 15,83 2293 11,96 75,53 14 0,07
1899 205 649 3011 14,64 2293 11,15 76,15 20 0,10
1900 225 101 3176 14,11 2333 10,36 73,46 14 0,06
1901 240 246 3478 14,48 2700 11,24 77,63 9 0,04
1902 240 388 3534 14,70 2886 12,01 81,66 14 0,06
1903 251 665 4063 16,14 3380 13,43 83,19 11 0,04
1904 265 916 4594 17,28 3851 14,48 83,83 12 0,05
1905 256 805 4691 18,27 3944 15,34 84,08 3 0,01
1906 279 707 5122 18,31 4304 15,39 84,03 6 0,02
1907 303 079 5129 16,92 4240 13,99 82,67 5 0,02
1908 332 762 5299 15,92 4375 13,15 82,56 14 0,04
1909 340 129 5594 16,45 4609 13,55 82,39 3 0,01
1910 344 655 5394 i 15,65 4505 13,08 83,52 6 0,01
Von den 775 Personen, die im Jahre 1910 den
Unfall durch eigenes Verschulden herbeigefihrt haben,
waren im Bergbau beschaftigt
noch kein volles Jah r.. 150 19,35
1 61 7,87
2 Jahre ., 72 9,29
K TS 58 7,48 uber

_—— =
LN >
T o 0 ©
EX <
< =
&z 2
[0) pn )
0,30 42
0,36 39
0,37 28
0,16 58
0,93 79
0,54 168
0,15 77
0,14 98
0,17 99
0,27 85
0,12 111
0,55 89
0,46 87
0,66 111
0,44 98
0,26 114
0,40 105
0,27 91
0,25 100
0,06 155
0,12 113
0,10 93
0,27 112
0,06 109
0,11 108
4 Jahre
5
6
7
8
9
10

Schuld der
Verletzten selbst
— [<5)
= 858
£ 953
5 ==
5 sed
317 3,05
330 3,14
254 231
370 3,08
421 3,23
633 4,49
631 4,39
706 4,78
605 3,93
544 3,48
530 3,25
467 2,64
642 3,35
587 2,85
731 3,25
655 2,73
529 2,20
581 2,31
631 2,37
589 2,27
699 2,50
791 261
798 2,40
873 2,57
775 2,25
28 3,
32 4,
29 3,
19 2,
24 3,
27 3,

275 35,



1422 Gluckauf

Am SchluR des Berichtsjahres waren 41 421 Renten-
empfénger vorhanden, u. zw. 25 337 Verletzte, 4322
Witwen, 10997 Waisen, 299 Aszendenten. Aulerdem
befanden sich am JahresschluB 328 Verletzte in Kranken-
hauspflege, und bei 138 Rentenempfdngern (126 Ver-
letzten, 3 Witwen und 9 Waisen) ruhten auf Grund
des § 94 GUVG. die Renten.

Auf jeden Verletzten entfdllt im Durchschnitt eine
Rente von 28,74% mit 253 Jli. Im ganzen wurden
728 210% Rentenprozente oder 7282,10 Vollrenten mit
6 410 251 Jli gezahlt; dies ergibt fur jede Vollrente
eine jahrliche Belastung von 880,28 M. Die 4322 Witwen
bezogen eine Gesamt-Jahresrente von 1079981 M,
die 10997 Waisen von 2552 184 Ai und die 299 As-
zendenten von 77 327 Ai. Die Jahresrente betrug fir
1Witwe durchschnittlich 249,88 Jli, fir 1 Waise 232,(
und fdar 1 Aszendenten 258,62 Jli.

Die Gesamtzahl der in den letzten 3 Jahren Vvor-
handen gewesenen Rentenempfanger betrug:

1908 1909 1910

Verletzte . . . . 27 978 28 728 29 517
Witwen . . . . 4038 4371 4 603
Waisen . . . . 10 726 11 538 12 137
Aszendenten . 293 304 313
zus. . 43035 44 941 46 570

Auf 1000 versicherte Personen betrug die Zahl der
Rentenempféanger:

1908 1909 1910

Verletzte . . . . 84,08 84,46 85,64
Witwen ... . 12,13 12,85 13,36
Waisen . . . . 32,23 33,92 35,21
Aszendenten . . 0,88 0,89 0,91
(zus. . . 129,32 132,13 135,12

Im Berichtsjahre schieden 253 (221) rentenberechtigte
Witwen durch Wiederverheiratung aus. Die gesamte
Abfindungssumme, die im Jahre 1910 an 260 (234) W it-
wen zur Auszahlung gelangte, betrug 242 453 (216 301) Jli,
fur eine Witwe durchschnittlich 932,51 gegen 924,36 M
im Vorjahre.

Im Berichtsjahre sind 48 (49) Auslander, die ihren
Wohnsitz im Deutschen Reich aufgegeben hatten, fur
ihre Entschadigungsanspriche durch eine Kapitalzahlung
in der Gesamthdhe von 49 068 (40 824) Ai abgefunden

auf 1000 JI
rechnungsféhigen bzw.
Gesamtlohnsumme

auf 1 Versicherten
Es entfielen von den
1908 1909 1910 1908

A JI A A

Kosten der Unfallunter-
suchungen u.Feststellg.
der Entschadigungen 0,53 0,55 0,75 0,32
Kosten des Rechtsganges 0,28 0,32 0,30 0,17
Unfallverhiutungskosten 0,0001 0,0003 0,001 0,0001
allgemeinen Verwaltungs-
1,09 1,12 1,06 0,67

1,90 1,99 2,11 1,16

worden. Kapitalabfindungen an Inldnder gelangten in
220 (193) Fallen zur Zahlung, u. zw. mit zusammen

78 096 (56 862) Ai.
An Unfallentschadigungen sind im Berichts-

jahre insgesamt 11 698 516 Jli gezahlt worden. Die
Verteilung dieser Summe ist in der nachstehenden Zu-
sammenstellung ersichtlich gemacht:

Zahl der Ent-
ent- schadigungs-
schadigten betrag
Personen
A
Kosten des Heilverfahrens C 3 669 96 121
Renten an Verletzte .cinnnns m 29 517 6 791 421
Abfindungen an Inlander..... 220 78 096
" ., Auslander . . .. 41 43 239
Sterbegeld .. 787 76 769
Renten an Witwen Getoteter . . . 4 603 1 067 455
" » Kinder und Enkel Ge-
TOtEter e 12 137 2 536 833
" ,» Verwandte aufsteigender
Linie Getoteter . . . . 313 82 348
Abfindungen an Witwen Getdteter im
Falle der Wiederverheiratung . . 260 242 453

Abfindungen an auslédndische Hinter-

bliebene Getoteter bei Aufgabe

ihres Wohnsitzes im Deutschen

REICH e 7 5 828
Renten an die Angehdrigen der in

Heilanstalten untergebrachten Ver-

letzten, u. zw.:

an Ehefrauen (Eheménner) . . . 1467 72 475
» Kinder und Enkel ... 4 043 169 295
, Verwandte aufsteigender Linie 18 1259
Kur- und Verpflegungskosten . . 2482 434 924
i i m zus. 59 564 11 698 516

Die Verwaltungskosten betrugen in 1910
731 450 M und haben gegen das Vorjahr, in dem
sie sich auf 676 287 Jli beliefen, um 55163 M = 8,16%
zugenommen. Die Unfallentschadigungen sind von
11 221 142 Jfi im Jahre 1909 auf 11 698 516 jli im Jahre
1910, d. i. um 477 375 Ai = 4,25% gestiegen. Die Kosten
der Firsorge fir Verletzte innerhalb der gesetzlichen
Wartezeit (8§ 76c KVG.) betrugen 139234 ,H gegen
54 764 M im Vorjahre. Im ganzen sind die Ausgaben
(Verwaltungskosten, Unfallentschddigungen und Kosten
der Filrsorge fir Verletzte innerhalb der gesetzlichen
W artezeit) von 11 952 193 J1 im Vorjahre auf 12 569 201,
also um 617 008 Ai = 5,16 °/0 gestiegen.

der an-

auf 100 A Unfall-
entschadigungen

auf 100 A der
Gesamtumlage

1910 1908 1909 1910 1908 1909 1910

JC A A A A A A

0,50 1,70 1,68 2,22 1,45 1,29 1,80
0,20 0,91 0,97 0,88 0,77 0,75 0,71
0,0009 10,0005 0,0007 0,004 0,0004 0,0007 0,003
0,70 3,50 3,38 3,13 2,98 2,60 2,53
1,40 6,11 6,03 6,23 5,20 4,64 5,04
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Die Gesamtumlage der Sektion 2 fir 1910 betrégt
14 480 862 (14 566 659) JI = 52,81 (55,66) % der Gesamt-
umlage der Genossenschaft.

Von der Umlage entfallen 1909 1910
o. o/
0 ,0
auf den Steinkohlenbergbau................. 99,72 99,67
» . Braunkohlenbergbau (Ziegeleien
und Brikettfabrik) ..., 0,01 0,01 A
. » Erzbergbau 0,07 0,08
. » Salzbergbau 0,04 0,04
, andere Mineralgewinnungen 0,16 0,20
Auf eine versicherte Person berechnete sich die
Umlage in 1910 auf 42,02 M gegen 42,83 ,/( im Vor- B.

jahr, d. s. 0,81 JI weniger.?

Im Jahre 1910 sind fir die Zwecke der gesamten
Arbeiterversicherung innerhalb des Sektionsbezirks
(Kranken-, Unfall-, Alters- und Invaliditdtsversicherung
sowie knappschaftliche Leistungen) von
gebern 42 379 958 (41 780 491) JI aufgewandt worden.
Diese Summe setzt sich wie folgt zusammen:

1909 1910

Beitrdge zur Kranken- und M Jl D

Pensionskasse 24015053 24665103
Beitrdge zur Alters- und

Invaliditatsversicherung 3 090 128 3 124 621 E
Erhohtes Unfallkranken-

geld auf Grund des § 12

GUVG .. 108 651 109 372
Kosten der Unfallver-

sicherung . 14 566 659 14 480 862

zus.. 41 780 491 42 379 95*
I'on den Berufsgenossen sind im Berichtsjahre

auf den Kopf der durchschnittlich versicherten Personen

den Arbeit- C.

. Bei

Die Umlage betrégt

Beim Steinkohlenbergbau
in Gefahrenklasse A. 1.Ziegeleien
., L IStein-
., 2. kohlen-
» " ., 3.1 gruben
beim ges. Steinkohlenbergbau ..

Beim Braunkohlenbergbau
(Ziegeleien und Brikettfabrik)
in Gefahrenklasse B. 1

Beim Eisenerzbergbau
in Gefahrenklasse C. 2.....ccccoueuene.

beim gesamten Eisenerzbergba

Beim Salzbergbau
in Gefahrenklasse D. 1.......cccoo....

andern
nungen

(Landwirtschaftl. Nebenbetriebe.

Sandsteingruben u. selbstdndige

Tiefbohrbetriebe)

in Gefahrenklasse E. 1
w2
w3

bei allen Mineralgewinnungen .

bei der Sektion Uberhaupt ....

Mineralgewin-

Zum SchluB sei

von der
Lohn-
summe

1909 1910

1,70
1,70
2,29

164
1,64
2,20
2,82
2,77

0,76
2,17
1,34

0,73
2,09
1,39

1,32
1.88

1,27
1,80
2,99

181 176

1,09 1,04

1,04
1,07
1,75
1.36

2,76

1,09
1,12
1,82
1,36

2,87
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auf den
Kopf der
Versicherten

1909

25,07
21,07
33,54
44,00
43,03

10,66
28,16
18,10

19,13
20,61

20,45

11,52

10,76
11,24
32,43
16,18

42,83

1910

24,30
20,24
33.29
43,09
42,22

10,27
25,75
18,32

18,64
20,94
45,83
21,12

10,98

10,50
11,51
33,02
17,93

42,02

dem Bericht noch die folgende
Nachweisung der an die versicherungspflichtigen Per-

Lsentfallt unitue an Lohn

anf den IrdeilsUf for

1,41
1.33
1.34

1,72
1.55
1.56
1,63

1,42
1.59

1,61

1.56

122,96 (122,84) JI flrdie Zwecke der gesamten sonen gezahlten Léhne und Gehdalter fiur die Jahre
Arbeiterversicherung aufgebracht worden. 1908 bis 1910 entnommen:
Von der Gesamt-Lohnsumme sind gezahlt an
Cosamt. Geleistete jugendliche Arbeiter d'epfliehtjge\ﬁegé?'ggrrmlelﬂgs-
Industriezweige Jahr )
Lohnsumme  Arbeitstage fur geleistete fur geleistete
Arbeitstage Arbeitstage
Steinkohlenbergbau 1908 539 378 242 98 276 509 4 661 840 3305 133 534 716 402 94 971 376
1909 500 730 342 98 311 724 4 510 414 3 385 240 496 219 928 94 926 484
1910 517 802 063 99 349 633 4 584 855 3 408 824 513 217 208 95 940 809
Braunkohlenbergbau
éZie_ eleien, Brikett-
abrik) s 1908 191 878 37 416 2 851 1654 189 027 35 762
1909 162 376 34 849 5 345 3 444 157 031 31 405
1910 128 781 28 911 6 323 4 054 122 458 24 857
Erzgruben und Metall-
hUtten .o, 1908 687 751 176 467 6 708 4106 681 043 172 361
1909 592 150 155 808 4 851 3425 587 299 152 383
1910 643 943 164 105 5 204 3 266 638 739 160 839
Salzbergbau und Salinen 1908 483 349 144 868 2 259 1404 481 090 143 464
1909 488 625 145 822 2 409 1592 486 216 144 230
1910 495 591 147 677 2 794 1794 492 797 145 883
Andere Mineralgewin-
NUNGEN e, 1908 1382 097 372 560 18 546 12 348 1363 551 360 212
1909 1687 728 428 213 21 424 13 636 1666 304 414 577
1910 2 144 385 495 554 18 075 11 262 2 126 310 484 292
Zus. 1908 1542 123 3U 99 007 820 4 692 204 3 324 645 537 431 113 95 683 175
lano lIsna ggi -»i 99 076 416 4 544 443 3407 337 499 116 778 95 669 079
214 78S UI00 185 880 4617 251 3429 200 516 597 512 96 756 680
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Nr. 36

Markscheidewesen.
Beobachtungen der Erdbebenstation der Westfalischen Berggewerkschaftskasse in der Zeit vom 28. August bis 4. September 1911.

Erdbeben

GroRte Boden-

. bewegun
Zeit des Dauer in dger g

Nord- Ost- verti-
Datum Siid- IWest- kalen

Eintritts Maximums Endes Richtung

\IGD 1 /10D \IGID
mm

st  min st min st st mm_ mm

29. nachm. 3 59 4 9 47t 74 519 —
30. nachm. 3 22 1 3 48 4 7. 4 16 5

Magnetische Beobachtungen zu Bochum. Die westliche
Abweichung der Magnetnadel vom drtlichen Meridian betrug:

August um 8 Uhr um 2 Uhr August um 8 Uhr um 2Uhr
vorm. nachm. vorm. nachm.
1911 1911
s 1L A AlT 2! w

1 436 U 52,4 17. 11 438 11 526
2. 11 443 u 50,5 18. 11 444 11 505
3. 11 444 u 54,1 19. 11 446 11 538
4, 11 462 U 51,4 20. 11 447 11 522
5. 11 43,7 ii 51,3 21 11 440 11 520
6. 11 444 U 51,6 22. 11 448 11 516
7. 11 438 u 50,6 23. 11 449 11 555
8. 11 428 U 526 24. 11 452 11 51,8
9. 11 424 u 557 25. 11 428 11 541
10. 11 419 Il 535 26. 11 451 11 517
11. 1 427 U 527 27. 11 451 11 527
12. 11 444 U 54,5 28. 11 442 1 535
13. 1 42,0 ii 52,9 29. 11 440 11 511
14. 11 437 U 51,5 30. 11 440 11 52,7
15. 11 448 U 514 31. 11 42,7 11 537
6. 1 493 U 506 Mmittel 11 4415 11 5248

Monatsmittel 11A 48,3 L. westl.

Technik.

Staubfangvorrichtung fiir Bohrhammerbetrieb. Auf den
Zechen von der Heydt, Julia, Recklinghausen | und Reck-
linghausen Il der Harpener Bergbau-Aktien-Gesellschaftsind
zwei Arten von gesetzlich geschiitzten Staubfangapparaten
fur Bohrhammerbetrieb in Gebrauch, die sich gegeniber den
zahlreichen zu diesem Zweck konstruierten Vorrichtungen
anderer Art durch groBe Einfachheit und Billigkeit aus-
zeichnen.

Der in den Abb. 1 und 2 dargestellte Apparat besteht
aus einer nach Art eines FaBspundes gefertigten, ein wenig
konischen Tille a aus Schmiedeeisen, Holz oder &hnlichem
dazu geeignetem Material mit einem daran gesetzten
T-férmigen Rohrstiick b, an dessen seitwarts angebrachtem
Stutzen c ein schlauchférmiger Sack d zum Auffangen des
Bohrmehls befestigt ist; dieser Stutzen kann sowohl recht-
winklig als auch geneigt zur Rohrachse des Apparates an-
gebracht werden. Spund und Rohrstick kdénnen auch
aus einem Stick gefertigt sein.

Der Apparat wird durch Schldge gegen den Bund e
in ein entsprechend weit und tief vorgebohrtes Loch hinein-
getrieben. Alsdann wird der eigentliche Bohrer von geringerm
Querschnitt durch das Verspundungsrohr von hinten
hindurchgesteckt und mit dem Bohrhammer in der tblichen

Bodenunruhe

Bemerkungen Datum Charakter

sehr schwaches Fernbeben 28.-4. sehr schwach
sehr schwaches Fernbeben

Weise verbunden. Das durch die Spiralwindungen des
StoRbohrers aus dem Bohrloch herausgeschleuderte Bohr-
mehl fallt durch den Stutzen c in den Sack d, so daR der
Arbeiter von dem Staub in keiner Weise belédstigt wird.
Um ein etwaiges Austreten von Gesteinstaub am hintern
Rohrende zu verhiten, wird am Bund e ein entsprechend
geformter Dichtungsring aufgesetzt.

DalR diesem Staubfangapparat noch gewisse Mangel
anhaften, wird insofern nicht zu bestreiten sein, als er beim
Bohren senkrecht oder nahezu senkrecht nach oben

Abb. 1. Staubfangvorrichtung mit annédhernd rechtwinklig
angeordnetem Stutzen.

gelichteter Bohrlécher mangels einer pneumatischen A
saugung immerhin noch einen geringen Teil des Bohrmeh
durchfallen lassen wird. Im Ubrigen haben aber die im pra
tischen Betriebe angestellten Versuche ergeben, daB d
von den Spiralwindungen der StoRbohrer zurlckg
schleuderte Bohrmeh] fast génzlich von dem an de
Apparat angebrachten Staubbeutel aufgenommen wir
Der an einem Ring mit Bajonettverschluf befestigte Stau
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beutel kann,nachdem er sich mit Bohrmehl gefillt hat,

leicht abgenommenund in einen dazu bereitgestellten
W asserbehélter entleert werden.

Der in Abb. 3 dargestellte Apparat ist eigens fiur das

Bohren in Aufbruchschédchten gebaut und besteht

ebenfalls aus einer nach Art eines

FaBspundes gefertigten konischen

Tiulle a aus Schmiedeeisen, Holz oder

&hnlichem dazu geeignetem Material

mit einem daran befindlichenBund b.

Dieser tragt Vorspriinge ¢, die dazu

dienen, ein Gber den Bund geschobenes

Rohr d nach Art eines Bajonettver-

schlusses oder in einer &hnlichen

geeigneten Weise zu halten. An diesem

leicht abnehmbaren Rohrstick d ist

ein Staubbeutel e aus imprdgniertem

Leinen bzw. &ndern geeigneten Stoffen

angebracht, der zur Aufnahme des

Bohrstaubes dienen soll. Der Staub-
beutel ist mit einer durch eine
Gummi-, Leder- oder Metallscheibe

geschitzten Offnung/ zum Hindurch-

schieben des Bohrers versehen. Der

Rohrkonus a b wird durch Schlage

von unten in ein entsprechend vor-

gebohrtes Loch im Gestein einge-

trieben. Darauf wird das Uber-

schieberohr d, an dem der Staub-

Abb 3 Staubfang- teutel hédngt, daran mittels des Ba-

vorrichtung fiii das jonettVerschlusses befestigt und der

Bohren in Aufbruch- Bohrer durch die Offnung / nach

Schéchten. MaRgabe der Abb. 3 in den Apparat
hineingeschoben.

Beide Staubfangvorrichtungen, deren Herstellung und
Vertrieb von der Bohrmaschinenfabrik Glickauf in Gelsen-
kirchen Gbernommen worden sind, haben sich in ldngerm
praktischem Betriebe auf den eingangs genannten Zechen
bestens bewé&hrt.

B. M.

Volkswirtschaft und Statistik.

Ein- und Ausfuhr des deutschen Zollgebiets an Stein- und

Braunkohle, Koks und Briketts im Juli 1911. (Aus
N. f. H. u. 1)

Juli Jan. bis Juli
1910 1911 1910 1911
t t t t
Steinkohle
Einfuhr . , . 941 128 779 183 6 021 808 6 024 955
Davon_ aus:
Belgien ... 38 664 25918 262350 222 379
GroBbritannien . . 830 264 668 981 5 174 402 5 200 097
den Niederlanden . 29583 43564 257222 301 093
Osterreich-Ungarn 41 771 39380 318 195 295 828
AusURT. 1834 082 2610 368 12797 27715225 320
Davon nach
Belgien . . 284 872 507 306 2 273 454 2 713 973
Danemark . . . . 11 306 18 701 78 650 79 234
Frankreich . . . . 173 117 214 228 1169 576 1592 708

GroBbritannien . 405| 10 2 647 10

Italien .
den Niederlanden
Norwegen .
Osterreich-Ungarn
demeurop. RuBland
Schweden

der Schweiz
Spanien ...
Agypten.....

Braunkohle

Einfuhr............
Davon aus
Osterreich-Ungarn

Davon nach
den Niederlanden
Osterreich-Ungarn

Steinkohlenkoks
Einfuhr..
Davon aus
Belgien ...
Frankreich
GrofRbritannien
Osterreich-Ungarn

Davon nach
Belgien

Dénemark
Frankreich
GroBbritannien
Italien .

den Niederlanden
Norwegen
Osterreich-Ungarn
dem europ. RuBRland
Schweden

der Schweiz .
Spanien ..
M exiko ..
den Ver. Staaten
von Amerika

Braunkohlenkoks
Einfuhr..
Davon aus

Osterreich-Ungarn

Davon nach
Osterreich-Ungarn

Steinkohlen-
briketts

Einfuhr..
Davon aus
Belgien ...
den Niederlanden
Osterreich-Ungarn
der Schweiz

Davon nach
Belgien ..
Dénemark
Frankreich .
den Niederlanden .
Osterreich-Ungarn
der Schweiz

Deutsch-S.W .—Afrika

41 830
404 572
120

701 618
71 826!
1504
105 988
2825
1830,

615 079

615 042
5523

748
4 672

55 699

48 689
3694
956
2287

370 554

26 737
1873
152 769
1105
8471
15 905
1810
77 790
25 723
8 895
32 855
505
1460

2 648

131
101

10 265

7825
2436

135 822

16 697
4039
15710
11 101
3441
47 675
7001

48 114
638 826
302
852 708
129 585
4 891
113 305
5390
30 718

520 850

520 814
4 458

850
3563

53 887

51 097
352
268

2142

421 368

48 430
3094
112 721
449

13 502
17 580
3315
72 168
59 729
11 478
39 078

13 322

1370

39

39
252

116

6 785

3613
3 160

208 793

29 193
5677
38 821
19 787
5455
52 665
75

1425
Jan. bis Juli
1910 1911
t t

247 732 348 206
1714 649 3 352 841
9 598 9 309
1748 948 5 237 914
479 129 685 636
12 765 12 377
718 075 785 256
37 621 42 613
65 626 94 062
4 226 355 4 101 264
4 226 241 4 101 115
35 961 32 209
4 955 6 644
30 532 25 290
359 318 350 179
292 835 319 817
39 222 11 333
11 762 3 466
13 958 14 960
2 331 536 2523 291
211 445 289 937
16 950 16 821
985 092 1013 311
11 635 3221
55 751 69 423
127 727 119 837
17 721 21 530
417 740 433 388
122 405 169 185
47 912 50 681
146 821 177 882
505 1753
38 270 46 573
41 805 7716
789 602
789 602
1402 1087
1249 640
73 040 62 448
54 419 35 921
17 217 24 253
40 48
29 39
807 585 1086 231
121 156 137 619
24 032 47 131
74 771 158 280
90 071 111 463
30 406 35 338
262 464 350 022
4016 4120
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Juli Jan. bis Juli
1910 1911 1910 1911
t t t t
Braunkohlen-
briketts
Einfuhr.o. 7 555 8452 55 445 63 531
Davon aus
Osterreich-Ungarn 7 501 8 334 55 265 63 278
Ausfuhr...... 40 218 34 113 247 555 264 669
Davon nach
Belgien ... 1738 1368 11 756 11 344
Déanemark . . .. 511 557 4 107 3824
Frankreich . . . . 2 338 3582 22 238 32 251
den Niederlanden . 16 632 17360 125309, 116 711
Osterreich-Ungarn 1433 1930 9 608 15 501
der Schweiz . . . 16 521 8 881 71 531 82 229

Ausfuhr deutscher Kohle nach Italien auf der Gott-
hardbahn im Juli 1911.

Juli Jan. bis Juli
Versandg ebiet 1910 1911 1910 1911
t t t t
RUNIbezirk ... 101148 11537,5 643651 724232
Saarbezirk ... 415 2 440 3878 11 882,5
Aachener Bezirk . . 830 260 1820
Rheinischer Braun-

kohlenbezirk . 70 77,5 575 812,5
Lothringen....... 4175 35725 670
Héafen am Oberrhein 400 450 60

zus. 11417,3 14885 73100,6 87 668,2

V ersand der Werke des Stahlwerks-Verbandes an
Produkten B im Juli 1911. Der Versand betrug insgesamt
497 617 t (Rohstahlgewicht), die sich wie folgt auf die
einzelnen Erzeugnisse verteilen:

Juli Jan. bis Juli

Erzeugnisse 1910 1911 1910 1911

t t t t
StabEISEN oo 280 154 291 213 1983 420 2057 703
W alzdraht 54 930 58245 420 756 456 048
Bleche.... 79392 88676 561 541 614 353

RONren. . 11464 13940 59 143 100 306
GuB- und Schmiedestiicke 44166 45543 300 551 322009

Kohlenférderung Indiens im Jahre 1910. Nach dem
Verwaltungsbericht der indischen Eisenbahnen ist die
Kohlenféorderung Indiens im letzten Jahre gegen das
Vorjahr erheblich zurickgegangen. Sie belief sich auf
10,5 Mill. gr. t gegen 11,9 Mill. t in 1909, hat also eine
Abnahme um annahernd iy2Mill. t oderjl 1,13% erfahren.
Auch die nicht sehr bedeutende Einfuhr fremder Kohle
verzeichnet Dbei einer gleichzeitigen Ausfuhrsteigerung
einen verhdltnismdaRig groBen Ruckgang. Die Kohlen-
einfuhr aus GrofBbritannien ist von 311 252 t in 1909 auf
261 316 t im Berichtsjahr gefallenjund auch die Zufuhr
aus andern Lé&ndern weist mit 54 744 t weniger als ein
Drittel des vorjahrigen Umfangs (179 169 t) auf. Entgegen
der Entwicklung des Gesamtverbrauchs, der, wie sich aus
den vorstehenden Zahlenjergibt, erheblich zuriickgegangen
ist, haben die indischenUEisenbahnen, die Hauptverbraucher
indischer Kohle,| ihren Verbrauch gegen das Vorjahr ge-
steigert; sie verfeuerten 3771 247 t gegen 3663 280 t
in 1909.

In der folgenden Zusammenstellung ist die Verteilung
der indischen Kohlenfdérderung auf die einzelnen Provinzen
fur di? letzten beiden Jahre ersichtlich gemacht.

Kohlenfdrderung

Provinz 1909 1910
t t

Bengalen .. 10 660 811 9 280 211
Zentralprovinzen. 238 100 220 436
ASSAM e 305 563 297 236
Zentral-Indie 121 496 130 400
Nizams Territorium o 442 892 506 173
PUunjab e, 37 208 49 189
Baluchistan ... 52 449 52 015
Rajputana (Bikaner) . . . 11 449 12 744
Nordwestliche Grenzprovinz 96 90

Zus. 11 870 064 10 548 494

Kohlen-, Koks- und Brikettgew innung in den fran-
zosischen  Kohlenbecken Pas-de-Calais und Nord im
1. Halbjahr 1911. Die Kohlenforderung der wichtigsten
zwei Kohlenbecken Frankreichs hat in der ersten Halfte
des laufenden Jahres gegen die gleiche Zeit des Vorjahres
um 2,30% zugenommen. Im Pas-de-Calais-Bezirk wurden
199 938 t oder 2,04%, im Nordbezirk 109 272 t oder 3,04%
mehr gewonnen als in 1910. Auch die Erzeugung von Koks
und Briketts ist in den beiden Bezirken gestiegen. Die
Koksgewinnung war um 8,38%, die Erzeugung von Briketts
um 6,68% groRer als im Vorjahr. Né&heres darliber ergibt
sich aus der folgenden Ubersicht:

Pas-de-Calais Nordbezirk
1. Halbjahr 1. Halbjahr
1910 1911 1910 1911
t t t t
Steinkohle 9822 657 10022 595 3598 492 3707 764
K 0OKS e 647 772 706 005 399 634 429 160
Briketts 270318 279720 506 595 549074

Kokserzeugung der Vereinigten Staaten in» Jahre 1910.
Nach dem »Engineering and Mining Journal« wurden im
Jahre 1910 in den Vereinigten Staaten 41,7 Mill. sh. t Koks
erzeugt, d. s. 2,4 Mill. t oder 6,02% mehr als im Vorjahr
und 900 000 t oder 2,2% mehr als im Hochkonjunktur-
jahr 1907. Der Wert der Erzeugung betrug 99,7 Mill. S
gegen rd. 90 Mill. S in 1909; er ist um 10,8% gestiegen,
also nicht unerheblich stdrker als die erzeugte Menge,
was sich auch aus der Zunahme des Durchschnittswertes einer
Tonne von 2,29 auf 2,39 $ ergibt. Im einzelnen sind die
Erzeugungs- und Wertziffern der letzten 4 Jahre aus der
folgenden Ubersicht zu entnehmen.

Koks- Gesamt- Durchschnitts-
erzeugung wert wert fur 1t
Jahr sh. t $ S
1907 40 779 564 111 539 126 2,74
1908 26 033 518 62 483 983 2,40
1909 39 315 065 89 965 483 2,29
1910 41 681 410 99 696 267 2,39

Die zurVerkokung verbrauchte Kohlenmenge bezifferte sich
im letzten Jahre auf 63,05 Mill. sh. t im Werte von 74,8 Mill. $
gegen 59,35Mill. t im Werte von 62,20 Mill. 8 im Jahre 1909.
Gegen das Vorjahr ergibt sich eine Zunahme der verkokten
Kohlenmenge um 6,22% und ihres Wertes um 20,26%.
W éhrend also die Steigerung der zu Koks verarbeiteten
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Kohlenmenge der Erhdhung der Kokserzeugung etwa
entspricht, Ubertrifft ihre Wertsteigerung die Zunahme
des Wertes der Kokserzeugung ganz bedeutend.

Von der Kokserzeugung der Union entfielen im letzten
Jahre 17,13% auf Ofen mit Nebenproduktengewinnung
gegen 15,91% im Vorjahr. Die Gewinnung von Koks in
Ofen mit Nebenproduktengewinnung hat also im letzten
Jahre wieder bedeutende Fortschritte gemacht.

Verkehrswesen.

Wagengestellung zu den Zechen, Kokereien und Brikett-
werken des Ruhrkohlenbezirks.

Wagen (auf 10t Lade- Davon in der Zeit vom

August gewicht zurtckge fihrt) 23. bis 31, August 1e11
recht- beladen - X
1911 zeitig ZUrick- gefenit, fur die Zufuhr zu den
gestellt geliefert Hafen
23. 26 587 24 265 673 Ruhrort 28 553
24, 26 443 24 051 679 Duisburg . 7575
25. 25944 23 258 819 Hochfeld . . 587
26. 25794 23481 1000 Dortmund. . 965
27. 4726 4 255 -
28. 24230 21261 1379
29. 25701 23076 786
30. 26 665 23675 176
3L 26 670 23882 116
zus. 1911 212 760 191 204 5628 zus. 1911 37 680
1910 206 931 189459 35 1910 32 515
arbeits-f 1911 26 595 23901 704 arbeits-i 1911 4710
taglich] 1910 25866 23 682 4 taglich' (1910 4064

Amtliche Tarifverdanderungen. Westdeutsch-0sterreichi-
scher Verkehr. Heft 1 vom 1. August 1911. Im Aus-
nahmetarif 125 (Steinkohle usw.) sowie im Kilometerzeiger
und den Leitungsvorschriften des Tarifheftes ist die
Station Lindau-Reutin mit den dazugehdrigen Fracht-
sdatzen und Entfernungen zu streichen.

Oberschlesischer Kohlenverkehr nach Stationen der
vorm. Gruppe I. (Ostliches-Gebiet). Tfv. 1100. Mit Giiltig-
keit vom 25. August wird der fiir den Wagenladungsverkehr
neu eingerichtete Bahnhof 3. Klasse Elbing-RoRwiesen des
Dir.-Bez. Danzig in den Verkehr einbezogen.

Deutscher Eisenbahn-Gutertarif Teil 1I. Besonderes
Tarifheft Q. Niederschlesischer Steinkohlenverkehr nach
Stationen der preulischen Staatsbahnen (frihere Tarif-
gruppe I). Mit dem Tage der Betriebserdffnung (voraus-
sichtlich am 1. September 1911) werden die an der Neubau-
strecke Sensburg—Nikolaiken (Ostpr.) —Arys gelegenen
Stationen Barranowen, Eckersberg, Eichendorf, Kossewen,
Nikolaiken (Ostpr.), Olschewen, Sdengowen und Wosnitzen
des Dir.-Bez. Kdnigsberg (Pr.) sowie die Station Friedens-
horst des Dir.-Bez. Posen in den Tarif aufgenommen. Zu
dem gleichen Zeitpunkt werden die Frachtsdtze nach der
Station Arys des Dir.-Bez. Konigsberg (Pr.) erméaRigt.

Belgisch-sudwestdeutscher Giter- und Kohlenverkehr.
Am 1 November wird die im deutsch-belgischen Giter-
tarif, Teil I, B (Nebengebiuhrentarif), in den Ausnahme-
tarifen 8—11 des belgisch-stidwestdeutschen Tarifheftes 3 b,
im Ausnahmetarif 12 des Tarifheftes 3a und in den be-
sonders ausgegebenen Kohlentarifen fir den Verkehr
Delgien-Reichsbahn-Pfalz-Baden und -Wirttemberg (Vor-
bemerkungen) vorgesehene Einschreibegebihr am Ab-

.,J ,P*e,durchschnittliche Gestellungsziffer fir den Arbeitstag ist er-
Btellung Division der Zahl der Arbeitstage in die gesamte Ge-
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gangsort in Belgien fir jede Sendung von 20 c auf 50 c
erhéht.

Deutsch-belgischer Guterverkehr.  Ausnahmetarif fur
Steinkohlen usw. von belgischen Stationen nach Stationen
der Dir.-Bez. Koln, Elberfeld, Essen usw. vom 1. Oktober
1908. Am 1. November wird die Ziffer 3der Vorbemerkungen
wie folgt ge&ndert: »fir jeden Wagen wird eine Einschreib-
gebihr von 0,50 fr erhoben.«

Rheinisch-westfalisch-6sterreichisch-ungarischer Eisen-
bahnverband. Tarif Teil Il, Ausnahmetarif Nr. 16 (Stein-
kohle usw.) vom 1. Mérz 1910. Aufhebung von Fracht-
satzen. Am 1 November wird die Station Lindau-Reutin
mit den dazugehdrigen Frachtsdtzen gestrichen.

Ubergangsverkehr mit der Kleinbahn Ocionz-Koto-
wietzko. Mit Gultigkeit vom Tage der Betriebserdffnung ab
wird die Kleinbahn Ocionz-Kotowietzko in den besondern
Ausnahmetarif fur Kohle, Kohle, Koks und Briketts bei
Auflieferung in Wagenladungen von mindestens 5 t ein-
bezogen, wodurch die Frachtsdtze der Staatsbahn-Uber-
gangsstation Ocionz fur diese Giuter widerruflich um 2 Pf.
fur 100 kg ermé&Rigt werden.

Die wichtigsten Giuter im deutschen Eisenbahn- und
Binnenschiffahrtsverkehr. Die Statistik des Verkehrs auf
den deutschen Binnenwasserstraen ist fir das Jahr 1909
zum erstenmal der Statistik der Gilterbewegung auf der
deutschen Eisenbahnen entsprechend gestaltet worden.
Sowohl die Einteilung des Reichs in Verkehrshezirke als
auch die Gliederung der zur Befdrderung gelangten Glter
ist der Eisenbahnstatistik angepaft worden, so daB Ver-
gleiche und Zusammenfassungen mdglich sind wund sich
nunmehr ein vollstdndiges Bild des deuts:hen Binnen-
verkehrs gewinnen laRt.

Werden die befdrderten Giiter nach groBem W aren-
gruppen zusammengefalt und diese nach ihrer Bedeutung
fur die Binnenschiffahrt geordnet, so ergibt sich die nach-
stehende Ubersicht, in der die mit mehr als einer halben
Million Tonnen vertretenen Gruppen einzeln aufgefihrt
und durch die entsprechenden Zahlen aus der Statistik
der Guterbewegung auf den Eisenbahnen ergédnzt sind.
Hierbei ist der gesamte Verkehr, auch die Durchfuhr,
berucksichtigt worden, doch sind die beforderten Glter
nur einmal in den Angaben enthalten, weil sie nicht nach
Versand und Empfang auseinandergezogen worden sind.

Auf dem i Auf
W asserwege Eisenbahnen

beforderte Guter im Jahre 1909
t ! t

Kohle, Briketts, Koks und Torf 22 574 100 155 161 411
Erden aller Art i 10 077 097 18 818 231
Baumaterialien mit Ausschluf
von HOIzZ 9 689 392 44 405 301
Nahrungs- und Genulmittel
(ohne Sa'z) i, 8 659 942 40 175 036
Erze aller A rt.. 7 387 185 15 042 879
Holz aller A rt.. 5 376 042 18 644 421
Eisen, Eisenwaren, Maschinen .. 2 218 849 26 530 972
Dingemittel. i 1780 130 11 810 496
Mineraldle und andere fossile Roh-
1202 537 3 339 905
560 383 600 755
Drogen und Chemikalien (ohne
Farbwaren) 557 271 3262 670
Fette und o le 518 429 2 511 310
zus. ... 70601 357 340 303 387
Alle sonstigen G Uter ..., 2 755 709 25 011 553
iberhaupt.. 73 357 066 365 314 940
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Die weitaus wichtigste Stellung im deutschen Giter-
verkehr nimmt nach der Tabelle die Kohle ein, auf die
im Jahre 1909 30,77% des gesamten Wasserverkehrs
und 42,47 °/0 des Eisenbahnverkehrs entfielen.

Aus den vorstehend aufgefihrten 12 Gruppen, die
sowohl beim Schiffs- als auch beim Eisenbahnverkehr die
ganz Uberwiegende Masse aller beférderten Giter aus-
machen, seien die folgenden einzelnen Giter hervorge-
hoben, deren jedes bei der Beforderung auf dem Wasser-
wege mit mehr als I> Mill. t beteiligt ist.

Auf dem

. Auf
Wasserwege  Eisenbahnen

beférderte Giter im Jahre 1909

t | t
Steinkohle, einschl. Briketts und

K OKS oo 21 170 160 122 810 020
Braunkohle 1200 474 31 748 839
Erde, Kies, Sand und Mergel. . 8988 494
Ton und Lehm i, 581 650
Bau-, Mauer-, Pflaster- u. andere

SEEINE ot 8 197 220 35 420 083
Zement und Zementwaren......... 1070 031 4 894 164
Getreide aller Art .ooeveveeeviceenne 5242 686 11 569 502
Mehl und andere Mihlenfabrikate

(ohne REIS) i 836 939 6 881 036
Rohzucker, Verbrauchszucker,

MEIaSSe .ot 1408 164 3206 046
EiSENErz o e 5 842 750 12 487 552
Sonstige Erze . 1544 435 2 555 327
Rundholz zur Herstellung von

Holzmasse ..occcovvvevevicieceieeeen 1091 416
Bau- und Nutzholz, unbearbeitet 1663 073
Bau- und Nutzholz, in der L&ngs-

richtung bearbeitet ............. 1562 056
Kalisalze zum Dingen ... 794 656 .
RONEISEN .o 835 728 10 485 334
Stabeisen, Platten, Bleche. 712 297 7240 010
Mineralole, Naphthalin usw......... 905 567 1726 126
Lein- und Olsaat....ccccoveneiienns 519 398 301 441

Marktberichte.

Essener Borse. Nach dem amtlichen Bericht waren
am 4. September 1911 die Notierungen fir Kohle, Koks
undBriketts dieselben wie die in Nr. 27 Jg. 1911 dsr. Z., S. 1082,
veroffentlichten. Der Markt ist still. Die néchste Bdrsen-
versammlung findet Montag, den 11. September, nachm.
von 3}4—4% Uhr, statt.

Ruhrkohlenmarkt im Monat August 1911. Fir den
Eisenbahnversand von Kohle, Koks und Briketts wurden
im Ruhrbezirk durchschnittlich arbeitstaglichlan Wagen
(auf 10 t Ladegewicht zurickgefiihrt)

im
Juli August
1910 1911 1910 1911

gestellt:
1. Halfte .. 24502 25865 26219 25821
2, 26 024 26 858 26068 26 429

es fehlten:
1. Halfte .. — 23 — —
2. » - — 94 16 532
Die Zufuhr von Kohle, Koks und Briketts aus

dem Ruhrbezirk zu den Rheinhdfen betrug durch-
schnittlich arbeitstaglichl in Wagen (auf 10 t Lade-
gewicht zurickgefihrt):

1Die durchschnittliche Gestellungsziffer fur den Arbeitstag ist

ermittelt durch Division der Zahl der Arbeitstage in die gesamte
Gestellung.
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in diesen 3
Héafen zus.

1910 1911 1910 1911 1910 1911 1910 1911

Ruhrort Duisburg Hochfeld

Zeitraum

1.—7. Aug. 2440 2755 1531 1197 111 105 4082 4056

8.-15. 2751 3313 1335 1187 110 209 4195 4710
16.—22. ,, 2954 4258 1298 761 69 149 4321 5168
23.-31. 2569 3569 1342 947 99 73 4010 4589

Der Wasserstand des Rheins bei Kaub betrug im
August am
1. 4, 8. 12. 16. 20.24. 28. 31.

169 165 158 150 1,38 1,311,22 1,28 1,39 m.

In der allgemeinen Lage des Ruhrkohlenmarktes
hielt die bereits im Vormonat erkennbare Abschwéchung
im Berichtsmonat weiter an. Trotz einer durch den
englischen Eisenbahnerstreik hervorgerufenen leichten
Anregung war der Gesamtabsatz niedriger als im Vor-
monat, was in der Hauptsache auf die dauernd sehr un-
glnstigen W asserstandsverhdltnisse des Rheins zuriick-
zufuhren ist. Jn vermehrtem Male erwies
Einlegung von Feierschichten als notwendig. Infolge
der gestorten Schiffahrtsverhéltnisse wurde die Umlauf-
zeit der Eisenbahnwagen verldangert, so dafl sich zeit-
weise Wagenmangel bemerkbar machte.

In Fettkohle haben sich die Absatzverhéltnisse
fur alle Sorten weiter verschlechtert.

Der Absatz in Gas- und Gasflammkohle blieb
im Berichtsmonat gegenlber dem Vormonat erheblich
zurick, so dal dauernd Bestande in allen Sorten vor-
handen sind.

Auch in ER- und Magerkohle war der durch-
schnittliche arbeitstdgliche Versand geringer als im
Vormonat. In grober NuRkohle war der Absatz be-
friedigend, dagegen lieB er in den Ubrigen Sorten, nament-
lich in Fordergrus, Forderkohle und kleiner NuBkohle
zu wiinschen Ubrig.

Der Abruf in Hochofenkoks ging im Berichts-
monat zurlick, auch der Versand in den ibrigen Koks-
sorten erreichte nicht die erwartete Hohe. Infolgedessen
war es nicht ganz mdoglich, die Kokereien im Rahmen
der beschlossenen Beteiligung zu beschaftigen.

Der Brikettabsatz zeigt gegen den Vormonat eine
leichte Abschwdachung, die in den verschlechterten
Schiffahrtsverhéltnissen ihre Erklarung findet.

Die Nachfrage nach schwefelsaurem Ammoniak
war im Berichtsmonat sowohl seitens des Inlandes als
auch seitens des Awuslandes auBerordentlich lebhaft.
Die englischen Notierungen konnten infolgedessen eine
weitere Erhdhung erfahren und stellten sich auf etwa
13 £ 10 s bis 13 £ 15 s. Der Bedarf des Inlandes hat
in den letzten Jahren derartig zugenommen, daB die
Nachfrage kaum noch zu befriedigen ist.

Infolge der auBerordentlich heiBen Witterung erlitt
die Benzolherstellung bedeutende Ausfélle und blieb
erheblich hinter den vorliegenden Verpflichtungen
zuriick. Der Bedarf konnte nicht entfernt befriedigt
werden. Der Absatz in Toluol, Xylol und Solvent-
naphtha, die z. T. als Ersatz fiur Benzol geliefert
wurden, hatte ebenfalls eine Steigerung aufzuweisen.

sich daher die
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Die Abnahme des Teers erfolgte im Inland glatt
und im vollen Umfang der Erzeugung.

Die Preise fiur Pech bewegen sich in steigender
Richtung. Die zur Verfligung stehenden Mengen sind
knapp, so dall die Verbraucher suchen, die fehlenden
Mengen bei englischen Firmen einzudecken. Ob eine
bessere Versorgung der Verbraucher durch die ge-
planten neuen Kokereien und Destillationen in Holland
und Belgien herbeigefihrt wird, bleibt abzuwarten.

Die Aussichten fiir den Absatz des Ols hegen z. Z.
nicht unglinstig, da seine Verwendung in Motoren und
zu sonstigen industriellen Zwecken in der Zunahme
begriffen ist.

In Naphthalin - sublimiert und geformt - ist das
Geschaft besser als in frithem Jahren. In Reinnaphthalin
nehmen die Farbenfabriken groRere Mengen ab.

Die Marktlage in Pyridin und Karbol ist un-
veréndert gut.

Disseldorfer Borse. Nach dem amtlichen Bericht sind
am 1 September 1911 notiert worden:
Kohle, Koks und Briketts.
Preise unverédndert (letzte Notierungen s. Nr. 27 d. Z.

S. 1083).
Erze. Ji
RONSP AT e 116
Gerdsteter Spateisenstein . ....ciincicinneenn 165
Roteisenstein Nassau, 50% E isen ... 145
Roheisen.

Spiegeleisen la. 10—12°/0 Mangan ab Siegen —
Weillstrahl. Qual. Puddelroheisen:
Rheinisch-westfalische M arken................ 62—63
Siegerldénder Marken
|ab Siegerland ...
Stahleisen |ab Rheinland.W estfalen
Deutsches Bessemereisen
ThOmMaSEISEN cocvieeiciceee s

Puddeleisen, Luxemb. Qual.

(ab Luxemb. —

Luxemburger GieBereieisen Nr. 111 52
Deutsches GieBereieisen Nr. | .oviiiciiiiieieeeenn 66
H o 64
» HEaM atito s 70
Englisches GieBereiroheisen Nr. 111 ab Ruhrort —
Englisches H &m atit.....coooviiiniiierre —
Stabeisen.
GewoOhnliches Stabeisen aus FluReisen . . . . 100—105
aus Schweilleisen 130—133
Bandeisen.
Bandeisen aus FIUBEISEN .vvevevicceceeviicien 127—130
Bleche.
Grobblech aus FIUBEISEN .coceiieeieeee e 120—122
Kesselblech aus FluBeisen  ..iieininenn 130—132
Feinblech s 135—140
Draht
FluBeisenwalzdraht......ccccooiiiiiiiiciiiieiecieiens 122,50

Der Kohlenmarkt ist unverédndert ruhig. Auf dem Eisen-
markt Hst die Nachfrage [ruhiger, /der Abruf stark;, die
Preise sind fest.

Marktnotizen Gber Nebenprodukte. Auszug aus dem Daily
Commercial Report, London, vom 6. September (30. August)
1911. Rohteer (21—25s) llongton; Ammoniumsulfat
13£ 16s (desgl) llongton, Beckton prompt; Benzol 90°/0
16'/2—11 (10Y4 d, ohne Behdlter 9 d (desgl.), 50°0 16 d
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(desgl.), ohne Behdlter 8% d (desgl.), Norden 90% ohne
Behélter 884 d (desgl.), 50°/0 ohne Behélter 81/, d (desgl.)
1 Gallone; Toluol London (10Ya d), Norden (934—10 d),
rein (1 s) 1 Gallone; Kreosot London ohne Behélter
(2716—2% d), Norden (2—2‘/4 d) 1 Gallone; Solventnaph-
tha London »°/18,% (11 d-1 s7,d), 8/,e0% (1s-1 s »/,d),
95/i60% (1 s V* d), Norden 90»« (10-10'/» d) 1 Gallone;
Rohnaphtha 30% ohne Behdlter (4 —4V4 d), Norden
ohne Behdlter (3V,—3'/» d) 1 Gallone; Raffiniertes
Naphthalin (4 £ 10 s—8 £ 10 s) 1 long ton; Karbol-
sdure roh 60% Ostkiste (2s 1d—2 s 4 d), Westkiste
60°/0 (2 s 1d—2s 3d) 1 Gallone; Anthrazen 40—45% A
(1% — 1% d) Unit; Pech (41 s 6 d—42 s 6 d), Ostkiste
(41 s 6 d—42 s 6 d) cif., Westkiste (40—42 s) f a. s.
IElong ton.

(Rohteer ab Gasfabrik auf der Themse und den Neben-
flussen, Benzol, Toluol, Kreosot, Solventnaphtha, Karbol-
saure frei Eisenbahnwagen auf Herstellers Werk oder in den
Ublichen Hafen im Ver. Kénigreich, netto. — Ammonium-
sulfat frei an Bord in Séacken, abziglich 2% % Diskont
bei einem Gehalt von 24% Ammonium in guter, grauer
Qualitat; Vergutung fir Mindergehalt, nichts fir Mehr-
gehalt — ,,Beckton prompt“ sind 25% Ammonium netto,
frei Eisenbahnwagen oder frei Leichterschift nur am Werk/)

Metallmarkt (London). Notierungen vom 5. September 1911

Kupfer, G.H. 55 £18s 9d bis 56£ 3s9d

3 Monate . 56,12, 6, , 56, 17,6,

Zinn, Straits.. .186,5,, —, ., 186, 15, —.,,
3 Monate ., 184, 5,—, , 184t 15, —,
Blei, weiches fremdes

100 t Sept. (bez.) ... 14,8,9 , ,

50 t Dez. (bez.) . 14,10, — - —_

englisches ... 14,12, 6, .,

Zink, G. O. B. prompt. 27,,12, 6, — —m— .
Sondermarken .. . 28,15, — ., . —_— —a— .
Quecksilber (1 Flasche)

aus erster Hand 9, —— o — — o —

Notierungen auf dem englischen Kohlen- und Frachten-
markt. Borse zu Newcastle-upon-Tyne vom 5. Sept. 1911.

Kohlenmarkt.

Beste northumbrische 1 long ton
Dampfkohle . . . .11 s — d bis - s — d fob.
Zweite S OTrte e, 9, 6, , 10, - 4
Kleine Dampfkohle . 5,— a1 v 6.- v
Beste Durham Gaskohle 10 ,, 10 , . 11 » - =«
Zweite Sorte o 9., 94 u » v
Bunkerkohle (ungesiebt) 9 . 6 4, » 9. 94
Kokskohle " 9, 9, 4, 10. 6.
Beste Hausbrandkohle 13 , — , , 14 , - 4
Exportkoks ™ o 17 . - v
GieBereikoks.. 6, v 17, 6 4,
HochofenkoKksS.....ccouue. 14 . 9, n x f a Tees
G askoKS. . — 4 u 1
Frachtenmarkt
Tyne-London . . . . 3 s 6 d |Dbis 3
. -Hamburg 4 , 3 4 n 4
-Swineminde . 4 ., 6 4 n —
., -Cronstadt 4 v 3 4 P
-Genua 7 . 3 u
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Patentbericht.

Anmeldungen,

die wéhrend zweier Monate in der Auslegehalle des Kaiser-
lichen Patentamtes aushegen.

Vom 28. August 1911 an.

5b. H. 50 424. Bohrhammertrager, bei dem der Bohr-
hammer durch ein gewichtbelastetes Seil selbsttatig vor-
geschoben wird. Wilhelm Bdhle, Holzwickede (Westf.).
22. 4. 10.

5b. H. 50 851. Bohrhammertrédger, bei dem der Bohr-
hammer durch ein gewichtbelastetes Seil vorgeschoben
wird, im besondern zum Bohren in Aufbrichen; Zus.
z. Anm. H. 50 424. Wilhelm Bo&hle, Holzwickede (Westf.).
4. 6. 10.

5b. H. 50 852. Bohrhammertrdger, bei dem der Bohr-
hammer durch ein gewichttelastetes Seil selbsttatig vor-
geschoben wird; Zus. z. Anm. H. 50 424. Wilhelm Bdhle,
Holzwickede (Westf.). 4. 6. 10.

78 e. K. 42 433. Verfahren zum Besetzen von Bohr-
lochern. Ambros Kowastch, New York; Vertr.; C. Fehlert,
G. Loubier, F. Harmsen, A. Bittner u. E. Meillner, Pat.-
Anwalte, Berlin SW 61. 14. 10. 09.

Vom 31. August 1911 an.

la. J.13 138. Verfahren und Vorrichtung zum Trennen
feinzerkleinerter trockener Erze von den Gangmassen
durch Streuen auf die bewegte Oberflache einer Flussigkeit.
Robert Henry Jeffrey, Durango (Mexiko); Vertr.: C.
v. Ossowski, Pat.-Anw., Berlin W 9. 18. 11. 10.

la. Sch. 37 875. Setzguttrager fir Setzmaschinen.
Karl Schuchard, Beuthen (0.-S.), Kdnigshutter Chaussee 2.
13. 3. 11

5b. A. 18 178. Verfahren zur Hereingewinnung von
Kohle, wobei der KohlenstoB unter dem normalen Druck
des Berieselungswassers vollstdndig durchtrankt wird.
Heinrich Altena u. Heinrich Grono, Oberhausen (Rhld.).
3. 1. 10.

5b. A. 19 319. Druckwasserspllvorrichtung, die
dem Bohrhammer vorgeschaltet ist. Armaturen- und Ma-
schinenfabrik »Westfaliax A.G., Gelsenkirchen. 24. 8. 10.

27 c. P. 26 758. Kiuhlvorrichtung fir Stufen-Kreisel-
verdichter. Pokorny & Waittekind, Maschinenbau-A.G.,
Frankfurt (Main), u. Dr.-Ing. Waillibald Grun, Frank-
furt (Main), Westendstr. 81. 1. 4. 11

50 c. Y. 337. Vorrichtung zum Aussondern von Be-
standteilen aus zusammengesetzten Stoffen und zum
Zerkleinern von Stoffen. WilliamYoulten, Brighton (Engl.);
Vertr.: C. Fehlert, G. Loubier, F. Harmsen, A. Bittner
n. E. MeiBner, Pat.-Anwélte. Berlin SW 61. 11. 8. 10.

74b. Sch. 35866. Vorrichtung zum Anzeigen des
Vorhandenseins entziindbarer Gase durch Verbrennen des
festzustellenden Gases Uber erhitztem Kupferoxyd. Dr.
Fritz Schroter, Berlin, Kurfurstendamm 188/189. 15. 6. 10

Gebrauchsmuster-Eintragungen,
bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 28. August 1911

la. 475 6So. Sandwurfgitter mit auswechselbaren
Siebteilen. Anton Billmeier, Ottobeuren. 5. 7. 11.

5b. 475 27g. Staubfangapparat fir Bohrhammer in
Aufbruchschédchten. Bodo Meyer, Herne, Flaus Striinkede.
28. 6. 11.

5d. 475 60s. Aufhangevorrichtung fir Rohre, W etter-
lutten, Kabel u. dgl. Even & Co., Gelsenkirchen. 27. 3. 11.

10 a. 475575, Elektrisch betriebene Tirkabelwinde.
Peter HoB, Langenbochum, Bez. Minster. 7. 7. 11.

12 ¢. 475 255. Ununterbrochen arbeitende Vorrichtung
zum Losen oder Auslaugen oder zur Ausfihrung chemischer
Verfahren mit mehrfach unterteiltem Trog. August Wer-
nicke, Halle (Saale), Platanenstr. 2. 11. 7. 11.

12 c. 475 256. Ununterbrochen arbeitende Vorrichtung
zum Lo&sen oder Auslaugen oder zur Ausfiihrung chemischer
Verfahren mit mehrfach unterteiltem und mit umlaufenden
Ruhrtrommeln versehenem Trog. August Wernicke, Halle
(Saale), Platanenstr. 2. 11. 7. 11.

12 ¢. 475 25g. Ununterbrochen arbeitende Vorrichtung
zum Losen und Auslaugen oder zur Ausfiithrung chemischer
Verfahren. August Wernicke, Halle (Saale), Platanen-
strafe 2. 13. 7. 11.

12 c. 475 260. Ununterbrochen arbeitende Vorrichtung
zum L&sen und Auslaugen oder zur Ausfihrung chemischer
Verfahren. August Wernicke, Halle (Saale), Platanen-
straBe 2. 13. 7. 11.

12 c. 475 261. Ununterbrochen arbeitende Vorrichtung
zum Lo6sen und Auslaugen oder zur Ausfihrung chemischer
Verfahren. August Wernicke, Halle (Saale), Platanen-
straBe 2. 14. 7. 11

12 ¢. 475 262. Ununterbrochen arbeitende Vorrichtung
zum Losen und Auslaugen oder zur Ausfiihrung chemischer

Verfahren. August Wernicke, Halle (Saale) Platanen-
strale 2. 14. 7. 11.
12 e. 475 447. Zentrifugalabscheider zur Trennung

von festen oder flissigen Bestandteilen aus Luft und Gasen.
Karl Michaelis, KéIn-Lindenthal, Direnerstr. 88. 14. 9. 08.
12 e. 475 448. DusenverschluB fir Fliehkraftabscheider.
Karl Michaelis, KdIn-Lindenthal, Direnerstr. 88. 25. 11. 10.
21 f, 475 644. Gehduse fur elektrische Grubenlampen.
Akkumulatoren-Fabrik A.G., Berlin. 14. 7. 11.
35a. 475 632. Vorrichtung zum Reinigen von in Be-

wegung befindlichen Fo&rderseilen jegicher Art. Peter
Heidemann, Recklinghausen-Sid. 5. 7. 11
35C 475 234. Elektrisch betriebene Tirkabelwinde.

Peter HoBR, Langenbochum, Bez. Minster. 19. 7. 11.

81 e. 475 663. Auf Rollen hin und her schwingende
Schuttelrutsche fir Bergwerke, auf Schienen laufend.
Alwin Lantzsch, Unna (Westf.). 13. 5. 10.1

Verldngerung der Schutzfrist.

Folgende Gebrauchsmuster sind an dem angegebenen
Tage auf 3 Jahre verldngert worden.

20 a. 346 941. Halszapfen und Halslager fir Seil-
bahnen usw. Gesellschaft fur Forderanlagen Ernst Heckei
m. b. H., St. Johann (Saar). 11. 7. 11.

20 a. 399 236. Laufwerk fir Seilhdngebahnen. Ben-
rather Maschinenfabrik A.G., Benrath. 21. 7. 11.

27 c¢. 353 916. Versteifung freier radialer Schaufeln usw.
Albert Huguenin, Zirich; Vertr.: H. Springmann, Th. Stort
u. E. Herse, Pat.-Anwélte, Berlin SW 61. 10. 8. 11

59 a. 351 911. Stehende Plungerpumpe usw. Otto
Schwabe & Co., Erfurt. 19. 7. 11

Deutsche Patente.

la (30). 237271, vom 13. April 1910. Johan Sigis-
mund Fasting in Kopenhagen. Verfahren und Vor-
richtung zur trockenen Aufbereitung korniger oder pulver-
formiger Stoffe nach KorngréRe oder spezifischem Gewicht.

GeméaB dem Verfahren wird das zu sichtende Gut auf
eine zur wagerechten Ebene geneigte, ebene oder gekrimmte
Flache gebracht, die so schnell auf- und abwaérts schwingt,
daB das feine oder spezifisch leichtere Gut die Flache
hinaufwandert, wahrend das grobe oder spezifisch schwerere
Gut auf der Flache hinabgleitet.

4d(25). 237354, vom 28. Juni 1910. Alwin Lantzsch
n Unna (Westf.). Vorrichtung zum Ldschen von Gruben-
sicherheitslampen bei Verletzung des Zylinders.

Der Zylinder der Lampe ist doppelwandig und der Hohl-
raum zwischen den beiden Zylinderwandungen mit einem
unter Druck stehenden Ldschmittel gefullt, durch das ein
unter Federwirkung stehendes Ventil auf seinen Sitz ge-
drickt wird. Das Ventil verschlieBt einen Kanal, durch
den ein mit einem unter Druck stehenden indifferenten
Gas gefillter Hohlraum des Lampentopfes mit einem am
Brenner der Lampe mindenden Kanal in Verbindung
steht. Bei einer Verletzung des Lampenzylinders hdért der
Druck in dessen Hohlraum auf, so dal das Ventil durch
die es belastende Feder von seinem Sitz abgehoben wird
und das indifferente Gas zum Brenner stromt und die
Flamme ausldscht.
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la (23). 23753i, vom 28. November 1909. Veltener
Schwemmstein-Industrie, Gesellschaft fir
Schlackenverwertung m. b. H. in Velten (Mark).
Schleudervorrichtung zum Trennen von Feuerungsriickstdnden
durch Anwurf mittels eines Rotationskdrpers gegen einen
Prellkorper.

* tI

Die die Trennung bewirkende Flache des Prellkdrpers 6
der Vorrichtung ist in einem spitzen Winkel zu der Richtung
angeordnet, in der das zu trennende Gutdurch den Schleuder-
korper (Rotationskdrper) 2 fortgeschleudert wird. In-
folgedessen fliegen die einzelnen Bestandteile des Gutes
nach erfolgtem Auftreffen auf den Prellkdrper in schréger
Richtung verschieden weit bzw. in verschiedener Richtung
vom Rotationszentrum weiter. Der Prellkdrper, der eine
konkave oder konvexe Form haben kann, ist auBerdem in
senkrechter Richtung verstellbar, so daB mit derselben
Vorrichtung Gut von verschiedener Form und Zusammen-
setzung getrennt werden kann.

5¢(2). 237 277, vom 7. November 1909. Emil Korten-
haus in Milheim -Broich und R. Sassenberg in
Herne (Westf.). Verfahren und Vorrichtung zum Nieder-
bringen von Senkschéchten.

Nach dem Verfahren werden mit dem Senkschacht
eine Anzahl Rohre niedergebracht, in denen ein Kiélte-
trager (z. B. Chlormagnesium) umlauft, so daB der ganze
GebirgsstoR um den Schacht herum durch Gefrieren ver-
festigt wird und nicht nachstiirzen kann. Gleichzeitig
wrd das den Senkschuh umgebende Gebirge durch eine
unter Druck stehende Fliissigkeit (z. B. Ol), die einen
niedrigem Gefrierpunkt hat als Wasser und die unten
am Senkschuh oder aus den untern Tidbbingringen zum
AusfluR gebracht wird, daran gehindert, daB es mit der
Schachtwandung in unmittelbare Beruhrung kommt.

Das Gefrieren des Schachtkernes wird durch Erwérmen
dieses Kernes oder durch eine in der Schachtauskleidung
vorgesehene Isolierschicht verhindert.

5d (3). 257279, vom 22. Dezember 1910. Heinrich
Altena in Oberhausen (Rhid.). Mittels PreRluft-
(Dampf-) Strahles betriebene Bewetterungsvorrichtung mit
Ansaugedise fur die AuBenluft. Zus. z. Pat. 236 042.
Léngste Dauer: 1. August 1925.

Bei der Bewetterungsvorrichtung geméaB dem Patent
236 042 wird die PreRluft in Form eines Hohlkegels aus
einer Diuse ausgeblasen und durch die PreRluft in einer
Ansaugedise die AuBenluft angesaugt und mitgerissen.
Damit die aus der Dise austretende Prefluft sicher die
Form des Hohlkegels behélt, wird gemdR der Erfindung
von innen her in den PreRlufthohlkegel Wasser eingespritzt,
das sich mit der Luft mischt und so weiterbeférdert wird.

12 e (2). 257 435' vom 23. Dezember 1909. R. Scheibe
& Sdhne in Leipzig. Vorrichtung zum Abscheiden von
festen oder flissigen Bestandteilen aus gasféormigen Kdérpern.
4us. z. Pat. 184 038. Laé&ngste Dauer: 25. September 1920.
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GemdR der Erfindung ist der Flugelventilator der durch
Patent 184 038 geschitzten Vorrichtung mit Fligeln aus-
gestattet, die, im Drehsinn des Ventilators gerechnet, stumpf-
winklig zum Umfang des Ventilators verlaufen.

19 f (2). 237 493, vom 24. Mai 1910. The J. P. Karns
Tunneling Machine Co. in Boulder (V. St. A).
Tunnelbohrmaschine mit am Bohrkopf angeordneten StoR3-
meilBeln und Uber dessen Umfang hervorstehenden beweglichen
SchermeiBeln.

Die Schermeifel der Maschine sind so am Bohrkopf
angeordnet, dal sie nur beim VorstoR des Kopfes das Ge-
stein bearbeiten, beim Rickzug des Bohrkopfes jedoch,
ohne Arbeit zu verrichten, Uber das Gestein hinweggleiten.

24 ¢ (5). 237441, vom 25. Oktober 1910. Ifé6 Ofenbau-
gesellschaft m. b. H. in Berlin. Rekuperator mit in
gleicher Richtung verlaufenden Kané&len fir das zu erhitzende
Mittel und das Heizmittel und mit allseitiger Umspilung der
das zu erhitzende Mittel fihrenden Kanéale durch dasHeizmittel.

Die getrennt nebeneinander laufenden Kanéle fir die
beiden Mittel sind untereinander so verbunden, daf die
Mittel mehrere Male von einem Ende des Rekuperators
zu dessen anderm geleitet werden. Auferdem sind an
einer Seite des Rekuperators Reinigungslocher fir die
einzelnen Kandle vorgesehen.

26 d (3). 237461, vom 5. Oktober 1909. Otto Eiser-
hardt und Dr. Aug. Imhduser in Gelsenkirchen.
Gaswascher, bei dem das Gas durch eine oben geschlossene
drehbare Trommel mit siebartig durchlochter Seitenwandung
unter Ablenkung geleitet wird. Zus. z. Pat. 236 884. Langste
Dauer: 28. Januar 1924.

Die Trommel des Waschers ist oben in einem geeigneten
Abstand mit einem ungelochten Mantel umgeben, der mit
seinem obem Ende durch einen festen Ring mit der Trommel
verbunden ist und nicht in die Waschflissigkeit taucht.

27 b (7). 237 301, vom 18. August 1910. Dr.-Ing. Karl
Pfleiderer in Milheim (Ruhr). Steuerungsantrieb fur
Kompressoren.

Gemdl der Erfindung greift die die Steuerung be-
wirkende Exzenterstange des Kompressors nicht unmittelbar
am Steuerorgan an, sondern an dem einen Arm eines zwei-
armigen Hebels oder eines Winkelhebels, dessen anderer
Arm durch eine Steuerstange mit dem Steuerorgan ver-
bunden ist und dessen Drehpunkt ladngs einer Bahn ver-
stellbar ist. Diese ist so beschaffen, daR der Angriffspunkt
des doppelarmigen Hebels an der Steuerstange um den
Angriffspunkt dieser Stange am Steuerorgan waéahrend
der Verstellung des Hebeldrehpunktes einen Kreis be-
schreibt, wenn das Kurbelgetriebe sich in derjenigen Lage
befindet, die dem Beginn des Ansaugens entspricht. In-
folgedessen behé&lt das Steuerorgan seine Lage bei, und
das Ansaugen des Kompressors beginnt immer bei der-
selben Kolbenstellung. Durch Verstellen des Drehpunktes
des zweiarmigen Hebels oder des Winkelhebels [aRBt sich
daher der Beginn der Kompression im Bereiche eines vollen
Kolbenhubes, also vom Leerlauf bis zur vollen Leistung,
ndtigenfalls noch dariiber hinaus veréndern.

81 e (21). 237 296, vom 19. Oktober 1909. Duisburger
M aschinenbau - A.G. vorm. Bechern & Keetman
in Duisburg. Ein- oder mehrfacher Kreiselwipper zum
Entleeren von Forderwagen.

Die Erfindung besteht im wesentlichen darin, daB die
Drehung des in an sich in bekannter Weise mit seinem
einen Ende heb- und senkbar gelagerten Kreiselwippers
teils durch das Gewicht der einfahrenden gefiullten Wagen,
teils durch Anpressen des Kreiselwippers auf Treibrollen-
oder Einriicken eines beliebigen Antriebes unter Uber-
windung einer Ausbalan Terung selbsttatig eingeleitet und
infolge der Wirkung der Ausbalancierung nach Entleerung
der Wagen selbsttatig beendigt wird. Durch das Einfahren
eines gefillten Wagens kann eine Feststellvorrichtung
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des Kreiselwippers ausgeldst werden, die nach gentgender
Drehung des Kreiselwippers selbsttatig wieder einféllt.
Der einfahrende gefullte Wagen kann ferner durch be-
weglich gelagerte Hemmungen am Auslaufen gehindert
werden, wéahrend feste Hemmungen ein Auslaufen der ge-
leerten Wagen so lange verhindern, bis der Kreiselwipper
seine Endlage erreicht hat.

81e(20). 237 591, vom 14. Dezember 1910. M aschinen-
fabrik und Muhlenbauanstalt G. Luther A.G. in
Braunschweig. Verfahren und Einrichtung zum Verladen
von gleichgeformten Massengutkdrpern, wie Briketts,
Dosen u. dgl.

Nach dem Verfahren werden die Massengutkdrper in
einem Transportkasten a, dessen Boden durch herauszieh-
bare Stdbe b gebildet ist, zu einem Stapel geschichtet,
worauf der Stapel auf aus den Massengutkérpem gebildete
Schwellen ¢ aufgesetzt wird, die zwischen die Stdbe b
des Transportkastens hindurchgreifen. Die St&dbe werden
alsdann aus dem Kasten herausgezogen, so dall dieser
vom Stapel abgehoben werden kann. Soll der Stapel weiter
verladen werden, so wird der Kasten uber ihn gestilpt
und nach Einschieben der Stdbe b in den Kasten mit diesem
gehoben.

81 e (38). 237556, vom 23. November 1909. Grimer
& Grimberg, G. m. b. H. in Bochum. Anlage zur
Lagerung groRerer Mengen feuergefahrlicher Flissigkeiten und
Abgabe in Teilmengen. Zus. z. Zus.-Pat. 203 701. Lé&ngste
Dauer: 7. November 192L

Bei der Anlage ist das eine Sperrflussigkeit / enthaltende
GefadR h unabhéngig von dem Lagerbehélter a angeordnet
und zwischen der Sperrflissigkeit dieses GefdBes und der
feuergefahrlichen Flissigkeit, die sich in einem mit dem
Lagerbehdlter verbundenen Zwischengefdl ¢ befindet,
ein aus Schutzgas bestehendes Polster e eingeschaltet.
Beim Zapfen tritt durch die Leitung k das Druckmittel
(PreRluft) in das Gefadl h und drickt mittels der Sperr-
flussigkeit und des Schutzgaspolsters die FllUssigkeit aus
dem Zwischengefdl ¢ zum Zapfhahn.

Nr. 36

87 b (3). 237 594, vom 23. Mérz 1910.
Abel M alaurie in Paris. Mechanischer
Handhammer mit Hubscheibenantrieb, bei
dem der Schlagkdrper zur Regelung der
Schlagstarke der Wirkung der Hubscheibe
mehr oder weniger entzogen werden kann.

Der abwechselnd durch die Hubscheibe
3 angehobene und durch die bei seinem
Anheben in den Raumen 13,16 zusammen-
gepreBte Luft vorgestoBene Schlagkdrper
11 des Hammers istin einem rohrférmigen
Gehéuse 8 gelagert, das den Handgriff 10
des Werkzeuges trdgt und in dem ein
die Hubscheibe tragender Hammerkodrper/
verschiebbar ist. Zwecks Regelung der
Schlagstarke des Hammers wird das
Gehéduse 8 mittels des Handgriffes im
Hammergehduse achsial verstellt.

Léschungen.
Folgende Patente sind infolge Nichtzahlung der Ge-
bihren usw. geldscht oder fir nichtig erklart worden.
(Die fettgedruckte Zahl bezeichnet die Klasse, die kursive

Zahl die Nummer des Patentes; die folgenden Zahlen nennen
mit Jahrgang und Seite der Zeitschrift die Stelle der Ver-

1a. 170 321 1906 S. 657, 206 872 1909 S. 352.

5a. 202785 1908 S. 1579, 223060 1910 S. 1040.

5b. 157 897 1905 S. 150, 166 556 1906 S. 27, 217 116
1910 S. 29.

5c¢. 233771 1911 S. 760.

5d. 224761 1910 S. 1471.

10 a. 222 007 1910 S. 781, 222 679 1910 S. 969.

12 e. 1S9 830 1907 s. 1422.

12 k. 208 254 1909 s. 502, 210 902 1909 S. 948.

14 g. 221339 1910 s. 666.

20 a. 197 164 1908 s. 584.

26 e. 127583 1902 s. 714, 164368 1905 S. 1455, 222749
1910 S. 970.

27 b. 213 251 1909 s. 1432, 216 735 1909 S. 1890.

35a. 218 118 1910 s. 185.

47 b. 220 462 1910 s. 560.

50 c. 184 871 1907 s. 584, 194584 1908 S. 212, 200030
1908 S. 1095, 202 308 1908 S. 1550, 217 325 1910 S. 71.

59 a. 206 767 1909 S. 314.

59 b. 223 821 1910 S. 1161.

74 b. 217 416 1910 S. 71.

78 c. 177 687 1906 S. 1574.

78 d. 222 308 1910 S. 858.

78 e. 175 752 1906 S. 1364.

80 a. 226 605 1910 S. 1753.

8l e 170 971 1906 S. 691, 170 972 1906 S. 691, 154 841
1907 S. 585, 187 937 1907 S. 987, 225280 1910 S. 1949,
233 800 1911 S. 762(L

Blcherschau.

Les explosifs modernes. Von Paul F. Chalon, Ingénieur-
conseil des mines, Chevalier de la Légion d’honneur.
3., umgearb. Aufl. 787 S. mit 217 Abb. Paris 1911,
Ch. Béranger. Preis geb. 25 fr.

Der Verfasser ist als Schriftsteller in Deutschland
nicht unbekannt. Namentlich sein bergméannisches Hand-
buch: Manuel du Mineur, 1909, und sein bereits friher
erschienenes Biichlein : Le tirage des mines par |¢lectricité
haben in Deutschland Verbreitung gefunden. Was bei den
Chalonschen Biichern von vornherein dem deutschen Leser
angenehm auffallt, ist die klare und einfache Sprache, die,
verbunden mit einer véllig durchsichtigen Darstellung,
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keinen Zweifel dariiber aufkommen 14Rt, was der Verfasser
an jeder Stelle meint und Sagen will. Es gibt wenige fran-
zosische technische Biicher, die in gleicher Weise leicht
von dem Nichtfranzosen gelesen werden kdénnen. Das ist

ein Vorzug, der ganz besonders fir das vorliegende Werk
zutrifft.

Wie schon die oben angegebene Seitenzahl erkennen
14Rt, handelt es sich hier um eine groB angelegte Arbeit. In
den Teilen I—111 bespricht der Verfasser die zur Herstellung
der Sprengstoffe dienenden Rohmaterialien, die Fabrikation
der Schie- und Sprengpulver, der Dynamite und Sicher-
heitssprengstoffe, die Feuerwerkerei, Ziindschniire, Spreng-
kapseln und die detonierenden Ziindschnire. In Teil IV
werden Verwendung und Gebrauch der Sprengmittel im
allgemeinen, in Teil V verschiedene Anwendungsgebiete,
im besondern bergménnische Arbeiten, unterseeische
Sprengungen, militdrische Sprengarbeiten, landwirtschaft-
liche Anwendungen, besprochen. Der VI. Teil enthélt
Gesetze und Verordnungen, die das Sprengstoffgebiet
betreffen. NaturgeméaR beschrankt sich dieser Teil in der
Hauptsache auf franzdsische Verordnungen.

Aus dieser groBen Fille des anregenden Stoffes sind fur
den Bergtechniker einerseits die Ausfuhrungen Uber die
Sicherheitssprengstoffe in Teil Il, sodann die Teile IV
und V von besonderm Interesse. Um einiges herauszugreifen,
so weist Chalon, was die Sicherheitssprengstoffe betrifft, mit
Nachdruck auf die Bedeutung einer vollstdndigen und
glatten Explosion der Sprengstoffe hin, die nur durch
genigend kraftige Zindung und guten Besatz gewahr-
leistet werden kann. Er glaubt sogar, daR man selbst
Sprenggelatine ohne Gefahr in Schlagwettergruben ver-
wenden kénnte, wenn eine genligend vollstdndige Explosion
sichergestellt ware. Man wird dem Verfasser, ohne seinen
SchluRfolgerungen vollstdndig beizutreten, jedenfalls darin
Recht geben konnen, daB dieser Punkt bisher in Praxis
und Literatur zu wenig beachtet ist. Im 0brigen ist anzu-
erkennen, dall Chalon beziiglich der Sicherheitssprengstoffe
auch alles das genau verfolgt und zusammengestellt hat,
was hieriber in den nichtfranzésischen Landern gearbeitet
und geschrieben worden ist.

Auch sonst bringt der Verfasser manches, was neu
und fur die Praxis von Wichtigkeit ist. Z. B. gibt er auf
S. 461 an, daR, wenn man die Geféhrlichkeit des gefrorenen
Dynamits auf 100 setzt, die des ungefrorenen Dynamits 50,
die des halbgefrorenen aber 170 betrdgt. Woher diese
Zahlen, die wohl zutreffend sein mogen, stammen, ist
nicht gesagt.

Anderseits finden sich auch ausnahmsweise Einzelheiten,
die angreifbar sind. Z. B. trifft es fur Deutschland nicht
zu, daB in der Hauptsache die Sprengarbeit die Schlag-
wetterexplosionen verschuldet; vielmehr sind es die Sicher-
heitslampen. Die untere Explosionsgrenze von CH4
Luftgemischen liegt bei etwa 5%, nicht bei 6 —7%.

Insgesamt mufl anerkannt werden, daB hier ein selbstan-
dig geschriebenes, schénes Werk vorliegt, das in der Fach-
literatur Verbreitung verdient und finden wird.

Die duBere Ausstattung des Buches ist in jeder Weise
vorziglich und vornehm. Heise.

Der Mensch und die Erde. Die Entstehung, Gewinnung
und Verwertung der Schéatze der Erde als Grundlagen
der Kultur. Hrsg. von Hans Kraemer in Verbindung
mit ersten Fachmdnnern. 1. Gruppe, 5. Bd. (84.— 101.

Lfg.); 6. Bd. (102.—119. Lfg.). Berlin 1910, Deutsches
Verlagshaus Bong & Co. Preis jeder Lfg. 60 Pf.
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Auf seinem Wege durch das Weltall weiterschreitend
beschaftigt sich dieses hervorragende Werk in seinem
5. und 6. Bande mit dem Verhdltnis des Menschen zu den
Mineralien.

Ein Aufsatz von Julius Hart, Berlin, Gber »Der Stein in
Kultus und Mythus« zeigt, welche groBe] Rolle der Stein
in der Ideenwelt und dem Religionsleben der Urvdlker
gespielt hat. In interessanten Ausfiihrungen wird die Stein-
zeit und die »megalithische Kultur« mit ihren zahlreichen
Denkmaélern in Wort und Abbildungen behandelt, und es
wird der Glaube der Urmenschheit und unserer Naturvolker
an die mineralischen Wunder- und Heukréfte und seine
Beziehung zur Medizin und Chemie (Stein der Weisen der
Alchemisten) erdrtert.

Den breitesten Raum des 5. Bandes nimmt der inhalt-
reiche Aufsatz des Geologen Dr. Harbort, Berlin, uber
»Lagerstatten und Gewinnung der wichtigsten nutzbaren
Mineralien und Gesteine« ein. Nach einem kurzen Uberblick
Uber die physikalischen und chemischen Eigenschaften der
Mineralien, ihre Mitwirkung bei dem Aufbau der Erdrinde
sowie ihre Bildungsbedingungen, Entstehung und Lagerung
bespricht der Verfasser das Vorkommen und die Ge-
winnung der Eruptivgesteine, der Sedimentgesteine und
der kristallinen Schiefer, die als Baumaterialien Ver-
wendung finden. Hierauf werden die einzelnen Erze nach
der Art ihres Vorkommens -und Abbaues nacheinander
besprochen. Den SchlufR dieses inhaltreichen und viel-
seitigen Aufsatzes bilden Mitteilungen lber die als Nahr-
salze fir Mensch, Tier und Pflanze dienenden Mineralien,
die Art ihres Vorkommens und ihrer Gewinnung sowie
ihre Verwendung in den verschiedenen Zweigen der che-
mischen Industrie.

AnschlieBend hieran behandeltDipl.-Ing. duBois, Berlin,
die huttenm&Rige Gewinnung der Metalle und zeigt, mit dem
Altertum und den Naturvdlkern beginnend, welchen Ent-
wicklungsgang bis zur neuesten Zeit das Aufbereitungs-
wesen und die Verhlttung der einzelnen Erze durch-
gemacht haben.

Ein Aufsatz aus der Feder des Geh. Regierungsrates
Prof. Dr. Miethe, Charlottenburg, Uber »Gewinnung und
Verarbeitung der Edelmineralien und Schmucksteine«, in
dem auch die Methoden der Edels'eirfalscheng und die
Mittel, sie zu erkennen, dargelegt werden, beschlieBt den
funften Band.

Der sechste Band schlieBt sich eng an den finften an.
indem er die praktische Verwertung der Mineralien bzw..
der aus ihnen dargestellten Metalle vor Augen fihrt. Er
beginnt mit einem Aufsatz des Architekten M. Ravoth,
Berlin, uber »Die Verwertung der Baustoffe durch den
Menschen«. In fesselnden Ausfuhrungen schildert der
Verfasser die Anfange der Baukunst bei den alten Kultur-
volkern, die uns in den Dolmen, den Pyramiden, den Pfahl-
bautenresten, den Tempeln der Agypter, Assyrier usw.
erhalten sind, geht dann lber zu der Bauweise des Alter-
tums, den verschiedenen Baustilen des Mittelalters, von
denen jedesmal charakteristische Denkméler (hauptsdchlich
natlrlich Kirchen) in Wort und Bild erldutert werden
und schlieBt seinen Aufsatz mit einer Besprechung des
modernen Wohnhausbaues, der an der Hand eines farbige«
Schnittes durch ein mit allen modernen Einrichtungen ver-
sehenes Wohnhaus geschildert wird.

Im AnschluB an seinen Aufsatz im finften Bande
entwirft Dipl.-Ing. du Bois im sechsten Bande]ein all-
gemeines Bild von der Verarbeitung und Verwertung der
Metalle und zeigt u. a., welches verhé&ltnisméaRig hochent-
wickeltes Verstandnis die alten Vdlker Asiens, Sudeuropas
und Amerikas trotz der einfachsten Hilfsmittel schon fir
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eine kunstvolle und zweckmalRige Verarbeitung der Metalle
besessen haben.

Professor Dr. Koetschau, Berlin, gibt einen Uberblick
Uber die Entwicklung der Angriffs- und Verteidigungs-
waffen bis zum Mitteialter und Dr. Th. A. Maal, Berlin,
einen solchen uber die pflanzlichen und mineralischen Gifte.

Ein anregender Aufsatz von Geh. Hofrat Dr. Gurlitt,
Dresden, Uber »Tiere, Pflanzen und Mineralien als Motive
und Materialien der bildenden Kiinste« bildet den Schluf
des sechsten Bandes, der sich wie seine Vorganger durch
vornehme Ausstattung und groBtenteils hervorragende lext-
und Tafelabbildungen auszeichnet. Hg.

Neuere Kraftanlagen. Eine technische und wirtschaftliche
Studie, auf Veranlassung der Jagorstiftung der Stadt
Berlin unter Mitwirkung von Dr.-Ing. Gensecke und
Dr.-Ing. Hanszel, bearb. von E. Josse, Prof. an der
Kgl. Technischen Hochschule zu Berlin, Vorsteher des
Maschinenbau-Laboratoriums. 2., wesentlich verm.
Aufl. 157 S. mit 93 Abb. Minchen 1911, R. Oldenbourg.
Preis geh. 5 M.

Der ersten, bereits nach Jahresfrist vergriffenen Auflage
des Buches hat der Verfasser die zweite folgen lassen, die
in ihrer Anordnung im allgemeinen der ersten entspricht.
Eine wesentliche Erweiterung erfdhrt der Inhalt durch die
Einbeziehung der GroRkraftwerke in den Kreis der Be-
trachtung und durch die Beriicksichtigung der Einflisse
der Uberhitzung, des Dampfdruckes, der Gegenspannungen,
Kondensationen und einiger neuerer konstruktiver Ande-
rungen. Hervorzuheben ist ferner die Besprechung der
Gegendruck- und Abdampfmaschine sowie der Diesel-
maschine. Die knappe und Uubersichtliche Darstellung wird
wieder durch zahlreiche gelungene Abbildungen ergéanzt
und erweitert. K. V.
Gemischbildungen der Gasmaschinen. Von Dr.-Ing.

G. Hellenschmidt. 60 S. mit 22 Abb. Berlin 1911,

Julius Springer. Preis geh. 1,60 M.

Im ersten Kapitel des Buches bespricht der Verfasser
die bisherigen Erfahrungen in der Gemischbildung und
die Einflisse der Mischungsverhéltnisse auf den gesamten
Maschinenproze.  AnschlieBend daran werden die drei
Systeme der Gasmaschinen, das Viertakt-, Zweitakt- und
das Viertaktverfahren von Diesel in ihren Hauptunter-
schieden erwdahnt. Von grofer Bedeutung fiir den Betrieb
ist die Erhaltung eines gleichen Mischungsverhdltnisses,
das sich aber nicht immer durchfiihren 1&48t; so ist besonders
die Viertaktmaschine gegen Mischungsdnderungen sehr
empfindlich. Durchaus verstdndlich werden die einzelnen
Punkte besprochen, wodurch Mischungsdnderungen ent-
stehen und wie sie sich bemerkbar machen. Es folgen
Angaben (ber das glnstigste Mischungsverhaltnis mit
graphischen Darstellungen und praktische Beispiele zur
Erzielung geringer Umlaufzahlen.

Das Buch ist in Anbetracht der wachsenden Bedeutung
der GroRgasmaschinen recht empfehlenswert. K. V.
Jahresberichte der gewerblichen Berufsgenossenschafteil

Gber Unfallverhltung fir 1910. (Amtliche Nachrichten

des Reichs-Versicherungsamtes 1911, 2. Beiheft) Berlin

1911, Behrend & Co.

Die Berichte lassen erkennen, dall das Verstdndnis
fir die Bedeutung einer wirksamen Unfallverhiitung auch
im Berichtsjahr erfreuliche Fortschritte gemacht hat.

Wie im Vorjahr ist auch fiur 1910 auf eine weitere
ErméBRigung des Bezugspreises Bedacht genommen worden,
was durch zweckentsprechende Kirzungen im Text und in
den Tabellen der Berichte erreicht worden ist.

Dem Werk ist ein ausfuhrliches Sachregister beigegeben.

Zeitschriftenschau.

(Eine Erklarung der hierunter vorkommenden Abkirzungen

von Zeitschriftentiteln ist nebst Angabe des Erscheinungs-

ortes, Namens des Herausgebers usw. in Nr. 1 auf den

Seiten 52—54 verdffentlicht. * bedeutet Text- oder
Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.

Genesis of bolivian tin deposits. Von Armas.
Eng. Min. J. 12, Aug. S. 311/4.* Verfasser fihrt den
Ursprung der Erze auf aufsteigende Dampfe und deren
Kondensation zuriick.

Bergbautechnik.

Das Rossitz- Zbeschau-Oslawaner Steinkohlen-
revier. Von Panek. (Forts.) Ost. Z. 19. Aug. S. 448/50.
W asserhaltung. Aufbereitung. Druckluftanlage. Bulets-
fabrikation (Schluf f.)

The iron-ore deposits oftheM oa district, Oriente
Province, Island of Cuba. Ir. Coal Tr. R. 25. Aug.
S. 283/4. Der Charakter der Erze, ihre Gewinnung und
Verwertung.

M éthodes d’exploitation intensive employées
dans les champs d’or et de diam ants sud-africains.
Von Bertrand. (SchluR.) Rev. univ. min. met. Juni.
S. 297/322.* Die Grube »Premier Diamond Mine« in Trans-
vaal, Gewinnung und Aufbereitung der Diamanten. Die
Diamantgruben von Bulfontein, Kimberlev.

Das Schwimmsandproblem wund seine Anwen-
dung auf verschiedene Abteufmethoden in schwim-
mendem Gebirge. Von Herwegen. (SchluB.) Braunk.
25. Aug. S. 321/6.* Die verschiedenen Beanspruchungs-
formen der Schachtauskleidung und die sich daraus er-
gebenden Grenztiefen der Schéchte. Vergleich der bisherigen
Methoden zur Berechnung der Wandstdrken mit den neu
abgeleiteten.

Reversing the ventilation. Von Southern und
Haibaum. (SchluB.) Coll. Guard. 25. Aug. S. 365/7.*
Besprechung von Vorrichtungen, die es ermdglichen, Einzel-
stréme umzukehren.

Etude sur la distribution des teneurs en matiéres
volatiles dans les veines de la concession de
Courriéres. Von Gény. Rev. Noire. 20. Aug. S. 312/5.*
Der Gehalt an flichtigen Bestandteilen in verschiedenen
Flézen des Bezirks von Courriéres.

Coking industry of South Yorkshire and Derby-
shire. Ir. Coal Tr. R. 25. Aug. S. 279/80. Die Kokskohle
des genannten Bezirks und ihre Zusammensetzung. Die
Kokséfen mit Gewinnung der Nebenprodukte. Neue
verbesserte Verfahren.

Dampfkesselwesen.

Bouilleur-Rohrenkessel. Von Koch. Z. Dampfk.
Betr. 18. Aug. S. 334/6.* Einbau von Uberhitzern in
diese Kesselart, ihre Lebensdauer und Leistung.

Kettenroste zur Verheizung von oberbaye-
rischer Kleinkohle. Z. Bayer. Dampfk. V. 15. Aug.
S. 147/50.* Verdampfungsversuche an Versuchskesseln
der Firma Steinmuller, ausgerlstet mit Kettenrosten,
Uberhitzern und Ekonomisern. Es wurden GesamtWirkungs-
grade der Anlage bis zu 82,3% erzielt.

Chlormagnesium im Kesselspeisewasser. Von
Wolff. Z. Dampfk. Betr. 18. Aug. S. 333/4. Unter-
suchungen uber das Verhalten im Dampfkessel und die
Wirkung auf die Wandungen.

Neue Patente auf dem Gebiete der Dampf-
kesselfeuerung. Von Pradel. Z. Dampfk. Betr. 28. Juli.
S. 305/10.* Feuerungen fiur feste Brennstoffe, Beschickungs-
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Vorrichtungen und Rauchverbrennungseinrichtungen.
Feuerungen fur gasférmige und flussige Brennstoffe. Aus-
ristungsteile fir Dampfkesselfeuerungen.

Die Bestimmung der Dampffeuchtigkeit mit
dem Drosselkalorimeter und die Anwendung des-
selben zur Prifung von W asserabscheidern.
Von Sendtner. Z. D. Ing. 26. Aug. S. 1421/7.* Konstruk-
tion und Prufung eines Drosselkalorimeters. Priufung von
W asserabscheidern auf Wirkungsweise und Wirkungsgrad.
Die Versuche ergaben, daf die im Dampf schwebende
Wassermenge nur einen sehr kleinen Bruchteil des vom
Dampf mitgefiihrten Wassers bildet.

Dampfdurchgangsquerschnitte von Regel-
ventilen. Von Wagner. Z. D. Ing. 19. Aug. S. 1379/84.*
Beziehungen zwischen Regelhub und Dampfmenge. Er-
mittlung der Durchstromquerschnitte bei Ringschlitzen
und reiner Drosselung. Wechselwirkungen zwischen Regler-
hub und Ventilhub bei Drosselreglung sowie bei gleich-
zeitiger Drossel- und Fullungsreglung.

Uber Saugwirkungen. Von Kempf. Turbine.
20. Aug. S. 393/8.* Versuche zur Ermittlung des Saug-
einflusses. Ergebnisse.

Verfahren zur Ermittlung des Schwungrades
bei Maschinen mit Kurbelgetrieben. Von Feigl.
Dingl. J. 26. Aug. S. 529/31. Es wird ein Verfahren
angegeben, mit Hilfe dessen man das Schwungradgewicht
aus dem Uber- bzw. Horizontaldruckdiagramm ermitteln
kann. Angabe von Zahlenwerten zur Konstruktion der
hierzu noétigen Hilfskurve.

Bestimmung des W irkungsgrades von Zahn-
rddern. Von Rikli. Z. D. Ing. 26. Aug. S. 1435/8.*
Neue Methode zur Bestimmung des Wirkungsgrades
mechanischer Getriebe mit Hilfe einer Prufmaschine.

Versuche an Ventilatoren mit Lorenz-Rdadern.
Von Strehler. Z. Turb. Wes. 20. Aug. S. 353/6.* Versuche
und Ergebnisse mit Zentrifugalventilatoren und Schrauben-
radgeblédsen.

Eine einfache Methode zur Bestimmung des
Dampfverbrauches von Dampfturbinen. Von
Schindler. Z. Turb. Wes. 20. Aug. S. 356/60.* Besprechung
einer neuen Methode, die in der Probierstation der oster-
reichischen Dampfturbinen-Gesellschaft seit einiger Zeit
angewandt wird. (Schluf f.)

Einiges Uber den heutigen Stand des Baues
von Ventilen und Steuerungen bei Luftkompres-
soren. Von Wunderlich. (Schlu.) Fd&rdertechn. Aug.
S. 160/6.* Selbsttatige, ungesteuerte Ventile verschiedener
Systeme.

Torfgaskraftanlage. Z. Dampfk. Betr. 18. Aug.
S. 336/7.* Versuche tUber Leistung und Wirtschaftlichkeit
der Anlage auf der Ostdeutschen Ausstellung in Posen.

Versuche an der W asserkraftanlage der A. S.
Tyssefaldene in Tyssadal bei Odde im Har-
dangerfjord. Von Reichel. Z. D. Ing. 19. Aug.
S. 1361/5* u. 26. Aug. S. 1411/20.* Die ortlichen Ver-
hédltnisse. Beschreibung der Kraftanlage. Abnahme-
versuche und Bestimmung der Widerstandshdhen.

Elektrotechnik.

Die Probleme der Schwachstromtechnik. Von
Barkhausen. Dingl. J. 19. Aug. S. 513/7 wu. 26. Aug.
S. 531/4. Wesen, Aufgabe und wirtschaftliche Bedeutung
der Schwachstromtechnik. Telegraphie. Drahtlose Tele-
graphie. Telephonie. pj.

Die Durchfuhrung von Leistungsversuchen an
elektrischen Maschinen, am Awufstellungsort. Von
Vogel. B. H. Rdsch. 20. Aug. S. 223/8. Belastungs-
widerstand. Messung an Generatoren und Motoren mit
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gleichbleibender Belastung. Messungen an Maschinen mit
schwankender Belastung. Allgemeines.

Hochspannungskabel mit einem neuen Kabel-
schutzsystem und deren Garantieprifung far
25000 V Betriebsspannung. Von Birrenbach und
Hochstadter. E. T. Z. 10. Aug. S. 789/91 u. 800/1.*
Sicherheitssystem fur Kabelnetze. Lieferungsbedingungen
und Ergebnisse der Garantieversuche. Beschreibung einer
neuen Wattmeteranordnung fiir die Messung des dielektri-
schen Verlustes.

Kompoundierter Einphasen-Kom mutatormotor
und -generator. Von Niethammer, Sachs u. Siegel.
(SchluB.) EI. u. Masch. 20. Aug. S. 699/703.* Versuche
am Kompoundgenerator. EMK-Ziffer von Wechselfeldern.
Doppelt verkettete Streuung von Einphasenmotoren.

Ursachen des gesetzmdRigen Verlaufes der
Faulnis bei hdlzernen Leitungsmasten. Von
Nowotny. EIl. u. Masch. 27. Aug. S. 711/6.* Eigenschaften
der Rohhdélzer verschiedener Baumarten und verschiedenen
Wachstums. Lebensdauer imprégnierter Holzmasten.

Hydroelektrische Kraftanlage des Chikagoer
Gesundheitsamtes. Von Perkins. Turbine. 20. Aug.
S. 404/5.* Beschreibung der Anlage, die zur Nutzbar-
machung der Wasserkraft des Kanals dienen soll.

Die erste 110000 V-Anlage in Europa. Von
Fischinger. E. T. Z. 17. Aug. S. 815/8.* Lageplan der
Zentralen in Lauchhammer und ihre Beschreibung. (Forts.f.)

Ein Gang durch die A.E.G.-Turbinenfabrik.
Von Lasche. Z. Dampfk. Betr. 25. Aug. S. 341/6.* Die
Fabrik und ihre Erzeugnisse im Klein-, Mittel- und Grof-
turbinenbau.

Hittenwesen.

A new american crucible steel plant. Ir. Coal
Tr. R. 25. Aug. S. 287.* Beschreibung eines neuen in
Lockport errichteten Stahlwerks.

Das Umschmelzen von Ferromangan und das
Desoxydieren mittels fliussigen Ferromangan-
zusatzes. Von Bronn und Schemmann. St. u. E. 24. Aug.
S. 1375/6. Neue Erfahrungen mit flissigem Ferromangan
im Betriebe der Rombacher Hittenwerke.

Vanadium-Stahl und -Eisen, ihre Eigenschaften
und Verwendung im Maschinenbau. Von Dierfeld.
(SchluR.) Dingl. J. 19. Aug. S. 524/6.* Die verschiedenen
Typen von Vanadiumstahl. Vanadium in GuReisen und
schmiedbarem GuR.

Uber das Zustandsdiagramm der Eisenkohlen-
stofflegierungen. Von Ruff. (SchluB.) Metall. 22. Aug.
S. 497/508. Der Verlauf des Erstarrens und des Schmel-
zens. Berechnungen.

Uber die Wéarmebehandlung der Stahle. Von
Hanemann. St. u. E. 24. Aug. S. 1365/73.* Chemische
Zusammensetzung und mechanische Eigenschaften der
Stdahle im Anlieferungszustand und bei verschiedenen
Abschrecktemperaturen. Der EinfluR der AnlaBtemperatur
auf die ZerreiRfestigkeit, die Lage der FlieRgrenze, die
Dehnung und die Querschnittsverminderung. Die Wirkung
verschiedener AnlalRdauer.

Uber das GieRen groBer Walzblocke. Von
Genzmer. St. u. E. 24. Aug. S. 1373/4. Die Vor- und
Nachteile der verschiedenen GieRarten.

Die Verarbeitung alter, abgenutzter Eisenbahn-
schienen und Radreifen. St.u. E. 24. Aug. S. 1377/9.*
Verarbeitung zu leichten Schienenprofilen sowie zu Stab-
und Formeisen. Verarbeitung von Radreifen. Das Walzen
von Grubenschienen aus Schienenenden.

Rotierender Zinkschmelzofen. Von Speier. Ost.
Z. 19. Aug. S. 443/5.* Versuche auf einem Huttenwerk
in Kansas mit einem rotierenden Zinkschmelzofen, der
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gegeniber &ndern Systemen von Destillieréfen wesentliche
Verbesserungen zeigt.

Chemische Betrachtungen zur Cyanlaugerei
der Silbererze. Von Kuhn. (Schluf.) Metall. 22. Aug.
S. 481/92.* Physikalische Betrachtung des Auflésungs-
vorganges. Erzlaugeversuche.

Crusting with slow chilean mill. Von McLaren.
Eng. Min. J. 12. Aug. S. 305/6.* Beschreibung der Ver-
arbeitung der Golderze und der maschinellen Einrichtung.

La consommation de combustible dans |la
fusion des minerais de cuivre et plomb. Von Ralli.
Rev. univ. min. met. Juni. S. 213/96.* Die Brennstoff-
kosten beim SchmelzprozeR von Kupfer und Blei auf
Grund von Feststellungen auf verschiedenen Hiutten.
Der EinfluB der Abhitze, des Kuhlwassers, der Strahlung,
der Verbrennungstemperatur, der Schlacke und der
chemischen Vorgénge. (Forts, f)

Essai sur des soudures autogenes. Von Des-
juzeur. Rev. Noire. 20. Aug. S. 309/12.* Einiges Uber
das autogene SchweilRverfahren.

Uber die fiur die Zugutemachung des Torfes als
Brennstoff verwendeten und vorgeschlagenen
Formmaschinen und Pressen sowie Formver-
fahren, Von Thamm. (Forts.)  Fordertechn.  Aug.
S. 166/7.* Das NaBRpressen des Torfes und seine Vor-
bereitung dazu. (Forts, f.)

Gasanalyse durch fraktionierte Verbrennung.
Von Ubbelohde und de Castro, j. Gasbel. 19. Aug. S. 810/4*.
Das Verfahren beruht auf der Verbindung der fraktio-
nierten Verbrennung dber CuO mit Volumenmessungen
vor und nach der Bildung von Wasser und Kohlenséure
und der Absorption der letztem. Beschreibung des Appa-
rates. Ausfihrung der Analyse. Spezieller Analysengang
bei Leuchtgas.

Ein neuer gasanalytischer Apparat. Von Hohensee.
J. Gasbel. 19. Aug. S. 814/6.* Der vorstehend genannte
Apparat ist fir die Zwecke des bergfiskalischen Labora-
toriums in Saarbricken dahin erweitert worden, dal die
gesamte Analyse in einer Apparatur, ohne Heranziehung
von Hilfsapparaten ausgefiihrt werden kann. Beschreibung
der Apparatur. Ausfihrung der Analyse.

Neuere Erfahrungen in der Ausnutzung von
Gaswerksnebenprodukten fir Kraftzwecke. Von
Kutzbach. J. Gasbel. 19. Aug. S. 805/10.* Bewertung
der verschiedenen fur die Krafterzeugung in Betracht
kommenden Erzeugnisse der Steinkohlendestillation. Er-
gebnisse der Verwertung dieser Erzeugnisse in einer Dampf-
kraftanlage, in der Gasmaschine oder im Dieselmotor.

Der Naphthalinwdédscher. Von Zwary. J. Gasbel.
26. Aug. S. 837/8. Bericht uber Versuche, als Ersatz fur
das zur Naphthalinentfernung aus dem Gas sonst ange-
wandte Anthrazendl Olgasteer zu verwenden, der bei der
Herstellung von karburiertem Wassergas gewonnen wird.
Die Verluste ergaben, daR Olgasteer allein als Naphthalin-
waschél nicht verwendbar ist.

Experiments on mineral Dotation. Von Mickle.
Eng. Min. J. 12. Aug. S. 307/10. Untersuchungen uber
die Art der Fortbewegung verschiedener Mineralien durch
Flissigkeiten.

Gesetzgebung.

Zur Frage der Haftung fir Werskbesuche. Von
Heymann. St. 0. E. 24. Aug. S. 1379/80. Solange die
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anzustrebende Anderung des Reichshaftpflichtgesetzes nicht
erfolgt ist, dirfte es sich fur die Werke empfehlen, anstatt
des Verzichtes auf Ersatz die schriftliche Erkldrung eines
Dritten zu verlangen, dal dieser dem Werk die etwaigen
Schadenaufwendungen vergutet.

Die Aufrechterhaltung des Eigentumvorbehalts
an Maschinen durch Richterrecht oder Gesetzes-
recht. Von Fraeb. Z. Dampfk. Betr. 28. Juli. S. 310/2.
11. Aug. S. 328/30. Eingehende Prufung der Frage,
ob sich die Maschinenindustrie durch Vereinbarung des
Eigentumvorbehalts bis zur vollen Zahlung des Kauf-
preises fir die Maschinen sichern kann oder nicht.

The coal mines bill. (Forts.) Coll. Guard. 25. Aug.
S. 367/70. Angabe der im T. Il, Art. 29—70 enthaltenen
Anderungen des Gesetzes. (Forts, f.)

Land laws and the mining industry. Von Smith.
Eng. Min. J. 12. Aug. S. 298/300. Die Landesgesetz-
gebung in ihrer Bedeutung fir die Entwicklungsmdglich-
keiten des Bergbaues. Einen besondern Nachteil erblickt
der Verfasser im sog. Grundeigentimerbergbau.

Volkswirtschaft und Statistik.

Der Eisenerzbergbau der wichtigsten Bezirke
Deutschlands im Jahre 1910. Bergb. 24. Aug.
S. 527/8. Statistische Angaben.

Statistik der oberschlesischen Berg- und
Hittenwerke fur das I. und Il. Quartal sowie fur
das 1. Semester 1911, verglichen mit den Zahlen
fir das I. Semester 1910. Z. Oberschi. Ver. Aug.
S. 370/5.

Ausstellungswesen.

Die oberschlesische Montanindustrie auf der

O stdeutschen Awusstellung in Posen 1911. 1. Von

Kischka. Kohle Erz. 28. Aug. Sp. 865/72. Der ober-
schlesische Turm. Die Ausstellung im oberschlesischen
Turm.

Verschiedenes.

Das W asserhebewerk Rosaliegrube des Land-
kreises Kattowitz. Von Geisenheimer. Z. Oberschi. Ver.
Aug. S. 349/70.* Lage und geologische Verhéltnisse.
Historisches. Der Bau der Kattowitzer Kreiswasserleitung
und die spdtem Erweiterungen der Wasserversorgung.
Die in Betracht kommenden vertraglichen Abmachungen.
Weitere Anschlisse anderer Kreise und Gemeinden an die
Kreiswasserversorgung. Die maschinellen Einrichtungen
des Wasserwerkes. Die Arbeiten zur ErschlieBung neuer
W asserzuflisse. Bildung eines Wasserschutzbezirks fir
das Werk. Der Wasserverbrauch. Wairtschaftliches.

The Steel Corporation investigation. Eng.
Min. J. 12, Aug. S. 301/2. Geschichtliches uber den
amerikanischen Stahlwerksverband.

Personalien.

Dem Berghauptmann Baur, Direktor des Oberbergamts
in Bonn, ist anlaBlich seines Ubertritts in den Ruhestand
der Stern zum Kgl. Kronenorden zweiter Klasse verliehen
worden.

Der Geheime Bergrat Vélkel, Vortragender Rat im
Ministerium fir Handel und Gewerbe, ist zum Geheimen
Oberbergrat ernannt worden.

auf den Seiten 56 und 57 des Anzeigenteils.



