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Die Bekdmpfung hoher Temperaturen in tiefen Steinkohlengruben.
Von Bergreferendar H. Winkhaus, Essen.
(SchluR.)

Die AuRBen lufttemperatur.

Eine wichtige Rolle bei der Entstehung hoher Tem-
peraturen spielen ferner die Wéarmeverhdltnisse (bertage.
Der Kaltemantel um jede Hauptwetterstrecke stellt sich,
wie oben dargelegt worden ist, nach der Durchschnitts-
temperatur der entlangstreichenden Wetterein. Man muf
also nach Madglichkeit suchen, ihre Temperatur niedrig
zu halten und in der unginstigen Jahreszeit, also im
Sommer, den EinfluR der hohen Temperaturen (bertage
auszuschalten. Bei den im Grubenfelde weit vom Ein-
ziehschacht liegenden Betriebspunkten wird sich dieser
EinfluR auf Kosten der StoRtemperatur und der Tiefe
des Kéltemantels der Wetterstrecken weniger bemerkbar
machen, um so stdrker aber in allen nahe gelegenen Re-
vieren in Erscheinung treten. Zahlreiche Vorschldge, den
EinfluR der wannen AufBenluft durch kiinstliche Kihlung
auszuschalten, sind bereits gemacht worden, ihre Durch-
flhrung ist aber bisher stets an den unverhéltnismaRig
hohen Anschaffungskosten fir die Kihlmaschinen ge-
scheitert, die zu dem vorliegenden Zweck nur in wenigen
Wochen des Jahres bendtigt wirden. Beachtung verdient
ein Vorschlag, der auch von Mezger erwéhnt und viel-
leicht demnéchst auf einer Zeche durchgefuhrt werden
soll: die Vorkihlung der einziehenden Wetter in Stollen,
die in der »neutralen Temperaturzone«, also rd. 25 m
unter dem Erdboden liegen. Ein Erfolg dieser MalRnahme
erscheint jedoch fraglich. Wie eingangs dargelegt wurde,
Hegt zwar eine einwandfreie rechnerische Ermittlung des
Warmeubergangskoeffizienten vom Gestein an die vorbei-
sfreichcnden Wetter noch nicht vor, es steht jedoch fest,
dal er erheblich groBer ist als der Warmeleitkoeffizient
innerhalb des Gesteins. Um die zur Kiihlung bestimmten
Strecken wird sich also sehr schnell ein »Wé&rmemantel«
bilden, der nicht tief in den StoR hineinreichen, dessen
Temperatur sich aber nur sehr langsam gegen die des
Gesteins ausgleichen wird. So waére zur erfolgreichen
Durchfihrung dieser Vorkihlung eine ganze Reihe von
Kohlstrecken n6tig, von denen immer nur ein kleiner
Teil zu Kihlzwecken dienen kénnte, wahrend dem gréfern
Gelegenheit zur Ruckbildung des entstandenen Wérme-
mantels gegeben werden miBte. Zur Erzielung nennens-
werter Erfolge ist aber eine zu grofRe Gesamtldnge der
aufzufahrenden Strecken ndétig, als daf sich die dafur auf-
gewandten Kosten noch lohnen koénnten. Dazu kommt,

daB dabei sowohl der Ausziehschacht als auch der Ein-
ziehschacht mit Schachtdeckeln oder Schleusen zu versehen
wadren. Die dadurch bewirkte Beeintrachtigung der Forde-
rung wirde allein vielfach genligen, um die Einflihrung
des Verfahrens zu verhindern.

Chemische und mechanische Umsetzungs-
vorgéange.

Die Bedeutung der als dritter Erwdrmungsfaktor zu
nennenden chemischen und mechanischen Umsetzungs-
vorgénge in der Grube ist nicht so gering, wie es den
Anschein hat. In erster Linie handelt es sich hier um
die wérmeliefernde Oxydation von Kohle und Schwefel-
kies, die schon héufig die Ursache von Grubenbrdnden ge-
wesen ist. Wie groB ihr EinfluR auf den Wetterstrom
sein kann, erhellt aus Messungen von Meacheml der
in einem einziehenden Wetterstrom 1000 m vom Schacht
infolge der Oxydation anstehender Kohle eine Temperatur-
erhéhung von 9° (ber die des anstehenden Gesteins bei
nur 0,88% Sauerstoffverlust festgestellt hat. Theoretisch
entspricht einer Sauerstoffabnahme von 0,01 °/oeine Wéarme-
entwicklung von 0,45 WE, die sich jedoch dem Wetter-
strom nur zum Kkleinsten Teil unmittelbar und in der
Hauptsache erst auf dem Umwege Uber den StofR mitteilt.

Hier sei vor allem auf die nachteiligen Folgen des
Versatzes von Waschbergen hingewiesen, die stets mehr
oder weniger Kohle enthalten und dabei so stark mit
Schwefelkies angereichert sind, daR sie infolge von Selbst-
entzindung schon zur Entstehung von Grubenbrdnden
AnlaB gegeben haben.

Von dem Stehenlassen der Sicherheitspfeiler wird man
heute wegen der Brandgefahr und der immer mehr er-
kannten nachteiligen Beeinflussung des Gebirgsdruckes
bereits in den meisten Féllen abgegangen sein. Dal auch
sie infolge der Selbsterwdrmung flr die Wetterwirtschaft
unglnstig sind, braucht nicht weiter betont zu werden.

Eine weitere Wé&rmeentwicklung ergibt sich aus der
Wirkung des Gebirgsdruckes. Die Wé&rmezunahme in
druckhaften Bauabteilungen kann man jederzeit feststeilen.
Herbst errechnet2 »dall sich ein Gesteinkdrper, der sich
entlang einer Bruchflaiche von 70° Neigung mit einem
Reibungsfaktor von 0,3 um 0,1 m verschiebt, falls die

1 Trans. Inst, of Min. Eng. 1898/99, S. 457.
2a.a. 0, S. 411
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Waérme nicht sofort wieder abgefihrt wiirde, um rd. 10°C
erwdrmen miRte«. Hier ist sorgféltigst ausgefuhrter Ver-
satzvon groRter Bedeutung; daraufwird spéter noch zuriick-
zukommen sein.

Sehr nachteilige Folgen wird meist die Erschliefung
warmer Quellen im Gefolge haben, so daf sich zu ihrer
Unschddlichmachung selbst hohe Anlagekosten fiir ihre
Abfihrung in isolierten Rohrleitungen bezahlt machen
werden.

Endlich ist die Warmewirkung der SchiefRarbeit zu er-
wadhnen, welche die Temperatur nicht nur durcli die heiRen
Sprenggase, sondern auch durch die dabei auftretenden
mechanischen Vorgénge zu erhfhen vermag. . . .

Verdichtungs wérme.

Ganz &ndern Griinden entspringt die Erwérmung der
Wetter im einziehenden Schacht. Infolge des sich bei der
groBen Wettergeschwindigkeit schnell bildenden und sehr
tief gehenden Kaltemantels ist auch hier wie in den Haupt-
wetterstrecken die Gebirgswarme ohne nennenswerten Ein-
fluk. Dagegen tritt eine neue Warmequelle auf, die Wéarme-
entwicklung infolge der Verdichtung, welche die einfallen-
den Wetter durch den sich stidndig verstarkenden Druck

erleiden.  Fir sie gil;\allge/mein das Poissonsche Gesetz:
- V*_

Fir Luft ist bei adiabatischer Verdichtung 7. - 1,405, so
/p \ 0293

daR sich hier fir T, der Wert T- J ergibt.

Bei maliger Meereshdhe vermindert sich der Luftdruck
in der aufern Atmosphdre um rd. 9 mm auf je 100 m
Hohenunterschiedl Nimmt man diesen Wert flr den
einziehenden Wetterstrom an, so erhalt man fir 100 m
Hoéhenunterschied bei 9,5° C und 740 mm QS an der
Rasenhéngebank

023

T, - (2725 + 95) (“  -) 283«.

Die Temperaturzunahme betragt also

283 - (2725 + 9,5) - 1° C.
Die Dichte der Luftsdule &ndert sich dementsprechend:
Setzt man dQ= 1,293 an der Hé&ngebank, so ist nach

m, m mi _ .
der Formel px: p2 = \r Ti 3T ‘T v, 7 di

1 293 —272,5” 1216kg/cbni; 100 m tiefer ist die
Ty 760-282

Luftdichte - d2- 1,293

1>227 kg/cbm;

der Mittelwert ergibt sich also zu 1,222 kg/cbm.
Fir 1 gm Luftsdulenquerschnitt betrdgt demnach das

Luftgewicht 122,2 kg oder 1222 = 8,9S mm QS. Dies
wurde oben angenommen, so daB die berechnete Tempe-
raturzunahme genau zutrifft. Die Berechnung beruht zwar
nur auf Zahlen fir trockne Luft, man kann sie aber auch
ohne nennenswerten Fehler fur feuchte Luft und somit auch
flr den einfallenden Wetterstrom gelten lassen. Mezger2

>s. Gluckauf 1915, S. 1070.
as. Gluckauf 1921, S. 125.

Nr. 23

lehnt dies allerdings mit der Begriindung ab, daB es sich im
Schacht um keine adiabatische Zustandsédnderung des Luft-
stromes handle, daRR dieser vielmehr an jedem Punkte seines
Weges Wé&rme vom Gestein aufnehme oder, daran abgebe.
Wenn er hierbei die Wettertemperaturverhdltnisse einer
einzelnen Tagesstunde betrachtet, hat er damit Recht, denn
der StoR wird stets auf eine Temperatur eingestellt sein,
die mit gewissen, kaum mefbaren Abweichungen derJahres-
durchschnittstemperatur der einfallenden Wetter (bei trock-
nen StoRen) an dem betreffenden Punkte entspricht. Mezger
geht aber von ganz &ndern Voraussetzungen aus. Erbringt
in seine Rechnung wieder den Wéarmezustand infolge der
geothermischen' Tiefenstufe und zieht damit Folgerungen,
die theoretisch gewi maglich sind, fir den einfallenden
Wetterstrom kurz nach dem Abteufen auch wohl stimmen
werden, auf die Dauer aber ohne Bedeutung fir die Erwér-
mung des Wetterstromes bleiben, denn die Verhdltnisse lie-
gen hier genau wie in den Strecken: der Kéltemantel des
Schachtes stellt sich auf die mittlere Temperatur der an
ihm entlangstreichenden Wetter ein, wie es durch meine
Messungen bestatigt wird. Diese Temperatur bleibt dabei,
von der kaum meRbar kleinen Warmeabgabe zur Aufrecht-
erhaltung des Temperaturgefdlles im Gebirgsstofl abgese-
hen, allein abhéngig von der AuBentemperatur, vermehrt um
die auftretende Verdichtungswérme und vermindert um
einen weitern Faktor, die Verdunstungskalte des im Schacht
verdunstenden Wassers.

Man geht jedenfalls nicht fehl, wenn man in trocknen
Schéachten fir die Kurve der Jahresdurchschnittstempera-
turen die Adiabate annimmt, der sich die SchachtstoR3-
temperaturen, innerhalb der Jahreszeiten in ziemlich engen
Grenzen verschoben, nahern, In feuchten Schachten tritt
die Abkuhlung durch das verdunstende Wasser hinzu, die
sich nach den von Mezger errechneten Wertenl durch
die sich infolge der groRem Dichte um 30% des nega-
tiven Erwdarmungseinflusses erhdhende Selbsterwdrmung

nur zu 70 °/o be-
mhuje merkbar machen
wird.  Als Er-
warmungsfaktor
im Schacht hat
man also nur die
Verdichtungs-
warme, vermin-
dert um 70%
der auftretenden
Verdunstungs-
kalte, einzusetzen.
Die SchachtstoRe
sind lediglich -
allerdings  sehr
weitgehend in
Abb. 15. Erscheinung tre-
Temperaturkurven des einfallenden tende — Aus-
"Wetterstromes im Einziehschacht. gleichsfaktoren,
” sc*welche dieTages-
temperaturschwankungen am Fiullort des Einziehschachtes
nur stark abgeschwadcht fiihlbar werden lassen und bei
kinstlicher Kihlung entsprechend groRen EinfluR auf
die Wettertemperatur ausiiben. Leider stehen mir keine

30?

1 Gluckauf 1921, S. 126, Abb.
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genligenden Messungsergebnisse zur Verfiigung, um diese
als Beweis meiner Annahme anfiihren zu kdénnen, da eine
planméRige Messung des Feuchtigkeitsgehaltes der ein-
fallenden Wetter meines Wissens bisher auf keiner Grube
durchgefiihrt wird. Auch die Ausfiihrungen Forstmannsl
geben nur Stichproben, keine planmé&Rigen Versuchsreihen.
Eine Bestatigung meiner Annahme liefern aber die Ergeb-
nisse der im Einziehschacht der Zeche Radbod von 100 zu
100 m Teufe vorgenommenen Messung (vgl. Abb. 15). Sie
erfolgte an einem Tage, an dem die AuRenlufttemperatur in
ziemlicher N&dhe der mittlern Tagestemperatur von 11,6°
lag, der EinfluR der SchachtstéBe also nahezu ausge-
schaltet war.
Teufe Wetterlemperatur Teufe Wetlertemperatur

m °C e m °C

0 12,0 600 17,5
100 13,5 700 18,0
200 m 14,0 800 18,5
300 15,0 900 18,5
400 16,0 1000 19,0
500 17,0

Bis 500 m betrédgt die Zunahme genau 1° auf 100 m,
von dort an ist der Schacht feucht und die Folge eine
geringere Temperaturzunahme.

Auch die in Abb. 8 veranschaulichten wdchentlichen
Temperaturmessungen auf der Zeche Radbod geben einen
gewissen Anhalt. Aus ihnen ergibt sich eine mittlere
Tagestemperatur von 11,6° und an der IV. Sohle eine
Mitteltemperatur von 19,55°, also ein Unterschied von
7,95°. Der Schachtteufe von 968 m wiirde eine Verdich-
tungserwdarmung von 9,68° entsprechen; der Temperatur-
unterschied betrdgt demnach 9,68—7,95 = 1,73°. Zur Ab-
kihlung von 1 cbm Luft um 1° sind 0,3 WE, um 1,73°
also 0,582 WE erforderlich. Dem entsprache eine durch-
schnittliche Verdunstung von 1,5 g Wasser je com Wetter,
eine Menge, die durch Messungen im Durchschnitt bestétigt
worden ist. Einer rechnungsméRigen Festlegung dieser
Zahlen messe ich jedoch keinen Wert bei, so lange die
Frage der Abkuhlung durch die Verdunstungskalte noch
so ungeklart ist.

Zum Beweise der Undurchflihrbarkeit der Vorschlage
und Patente zur Verringerung der Luftverdichtung und
damit der durch sie bedingten Erwé&rmung durch Her-
stellung eines starken Depressionsgefdlles zwischen Hange-
bank und Fillort des Einziehschachtes genugt der Hin-
weis, daB es sich bei 1000 m Teufe um ein Druckgefélle
von 10*8,98 mm QS oder 89,8-13,6 = 1200 mm WS
handelt.

Verdunstungskalte.

Der EinfluR der Verdunstungskélte auf die Wetter-
temperatur macht sich nur bei mdglichst fein verteiltem,
frei im Wetterstrom herabfallendem Wasser bemerkbar,
denn offenbar erfolgt die Verdunstung zuerst auf Kosten
der im Wasser enthaltenen W&armemengen. Das Herab-
rieseln des Wassers an den StdRBen hat die Bildung eines
Temperaturgefdlles zwischen GesteinstoR und Wasser
ebenso, wie zwischen Wasser und Wettern zur Folge. Der
Ausgleich wird sich dabei je nach der GrdfRe der beiden
Gefélle auf beide verteilen, wobei die dem Gestein zuteil

1s. Glickauf 1910, S. 37 ff.
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werdende Abkihlung dem Wetterstrom nicht unmittelbar,
sondern erst auf dem Umwege uber die verminderte StoR-
temperatur zugute kommt. Wie gro der Einflul der Ver-
dunstungskalte sein kann, lehren die in Abb. 15 darge-
stellten bemerkenswerten Messungsergebnisse. EinesTages
zeigten sich auf der IV. (970 m-) Sohle im Schacht 1
der Zeche Radbod 1120 tiefere Temperaturen als auf der
120 m hoher gelegenen Ill. Sohle; dieser Zustand blieb
auch fur die Folgezeit bestehen. Eine Erkladrung daflr
fand sich erst, als man 30 m unter der 111 Sohle in dem
sonst verh&ltnismaBig trocknen Schacht einen Austritt von
Wasser aus den StoRen feststellte. Einstriche, Buhnen
usw. verteilten das Wasser fast durch den ganzen Schacht-
querschnitt, das beim Austritt 23° und 80 m tiefer 18°
aufwies, wahrend 05—15 g je cbm Wettermenge auf
diesem Wege verdunsteten. Die dabei auftretende Ver-
dunstungskalte hatte genligt, um die Wettertemperatur um
jenes MaR herabzusetzen.

Eine &hnliche Erscheinung zeigt die Temperaturkurve
in Abb. 4 an der Stelle a, wo eine aullerordentlich starke
Wiarmeabnahme eintritt. Die Wetter gehen hier durch
einen feuchten Blindschacht und nehmen auf 1 cbm 0,85 g
Wasser auf. Die gemessene Abkihlung von 1,5°
stimmt auffallend genau mit dem theoretischen Wert von

9'§5 ,0>58j = i Ago Uberein; diese Tatsache bestétigt also
0,3

die Annahme, daB die frei im Schacht herabrieselnden
Wasser ihre Verdunstungskélte zum weitaus groten Teil
dem Wetterstrom unmittelbar mitteilen.

Die Bedeutung des hohen Feuchtigkeitsgehaltes.

Man konnte diese Verdunstungskélte durch Feucht-
halten des Einziehschachtes zur Abkuhlung der Wetter
nutzbar zu machen suchen, wenn man die Abkuhlung
der Grube mit dem Ziele betreibt, die Temperatur unter
der von der Bergpolizeibehdrde vorgeschriebenen Grenze
zu halten. Der Erfolg ist jedoch triigerisch, wenn man
den wirklich abkihlenden Wert der Wetter, der durch
den NaBwé&rmegrad gegeben ist, in Betracht zieht. Die
absolute Temperatur des Wetterstromes wird zwar erheblich
niedriger sein, aber der NaBwé&rmegrad steigt, wie die
entsprechende Kurve in Abb. 4 deutlich zeigt, sogar noch
ein wenig an. Trotz der starken Abkihlung ist also
die Kiuhlkraft der Wetter nicht einmal die gleiche ge-
blieben. Auf dem weitern Wege nimmt nun aber der
eine Faktor, die Wettertemperatur, dessen EinfluR man
auf Kosten des &ndern verringert hatte, infolge des
groRem Temperaturgefélles zwischen Wettern und Gestein
um so starker zu. Bei gleichbleibend hohem Feuchtig-
keitsgehalt wéchst der absolute W&rmegehalt; das Produkt
beider, der ausschlaggebende NaBwé&rmegrad, ist, wenn
der Wetterstrom endlich vor Ort anlangt, erheblich hdher
als der eines unter gleichen Bedingungen nicht feucht-
gekihlten Wetterstromes. Also statt einer Verbesserung
ergibt sich eine Verschlechterung der Arbeitsbedingungen.

Die Feuchtigkeitsaufnahme der Wetter untertage wird
im »Sammelwerk® mit 9 g/cbm angegeben. Auf den
einzelnen Gruben werden sich jedoch weitgehende Ver-
schiedenheiten zeigen, da die Feuchtigkeitsaufnahme stets
von der Feuchtigkeit der Grube und vor allem auch von

i Bd. 6, S. 139.
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der Gesteintemperatur und damit von der Temperatur-
erhdhung untertage abh&ngig ist. So bleibt sie im Sommer
stets wesentlich geringer als im Winter und gestaltet sich
desto lebhafter, je weiter die bei der betreffenden Wetter-
temperatur mogliche Hoéchstdichte des Dampfes (ber seine
tatsdchliche Dichte hinausgeht.

AuBerordentlich schwerwiegend féllt der Feuchtigkeits-
gehalt auch da ins Gewicht, wo bei kunstlicher Kihlung
erhebliche Energiemengen fur das Niederschlagen des
Wassers bei Uberschreitung des Taupunktes erforderlich
werden.

Beides, vor allem aber der zuerst angefihrte Grund,
lassen somit jede kunstliche Kihlung, die Wasser in
unmittelbare Berithrung mit dem Wetterstrom bringt, als
unwirtschaftlich erscheinen, mdgen die durch Herab-
driickung der absoluten Wettertemperatur erzielten Er-
folge anscheinend auch noch so vielversprechend sein.
Je trockner die Wettermenge, desto niedriger ist der
NaRwdarmegrad und desto groRer die Kuhlfédhigkeit der
Wetter.

Die Abb. 2—6 zeigen drei Zonen, in denen der
absolute Wassergehalt des Wetterstromes besonders stark
wadchst: der Schacht, die Wetternebenwege und die Abbau-
betriebe. Im einziehenden Schacht sollte man Kkeine
Kosten scheuen, etwa aus den StoBen austretendes Wasser
unmittelbar unter den Austrittsstellen in Tropfrinnen ab-
zufangen und in geschlossenen Rohrleitungen weiter-
zuleiten. In den Wetterstrecken sind die Wasserseigen
nach Mdglichkeit abzudecken. Im Abbau wird sich eine
Feuchtigkeitszunahme meist nicht verhindern lassen. Hier
muBR man sie auf eine maglichst grole Wettermenge
zu verteilen suchen. Eine zu weit getriebene Austrocknung
des Wetterstromes hat aber eine gefdhrliche Erscheinung
im Gefolge, die diese Forderung nicht allein von der
wetterwirtschaftlichen Seite aus zu betrachten zwingt,
ndmlich die unbedingt zu verhindernde Bildung von
Kohlenstaub mit seiner gefiirchteten Neigung zu Explo-
sionen. Um sie zu vermeiden, wiirde man auf glinstigere
Bewetterungsverhéltnisse zu verzichten gezwungen sein,
wenn hier nicht das Gesteinstaubverfahren ein nach
neuern Erfahrungen vollwertiges Vorbeugungsmittel dar-
stellte. Deshalb erscheint die Forderung gerechtfertigt,
daB in tiefen, heiBen Gruben wenn irgend mdglich auf
die Wasserberieselung verzichtet und zur Bekdmpfung des
Kohlenstaubes das Gesteinstaubverfahren angewandt wird.

Die Bedeutung der Wettergeschwindigkeit.

Als Hauptmittel der Warmebek&mpfung bleibt noch
die Erhéhung der zur Bewetterung dienenden Wetter-
menge und damit der Wettergeschwindigkeit zu erdrtern.
Beide sind in den Schaubildern nicht berucksichtigt, da
mir keine Vorrichtungen zur Verfugung standen, um sie
an den Arbeitspunkten, wo ihr EinfluR ausschlaggebend
ist, mit ausreichender Genauigkeit zu messen. DaB ihre
Bedeutung nicht gering ist, zeigt die in Abb. 1 ver-
anschaulichte starke Abhéngigkeit der Verdunstungskalte
von der Geschwindigkeit der vorbeistreichenden Luft.
Ist der Querschnitt des Wetterweges wie vor Ort ge-
geben, so hé&ngt die Wettergeschwindigkeit stets von der
Wettermenge ab. Auch hier ergibt sich wieder die
Forderung nach einer moglichst grofRen Wettermenge,

die schon anfangs bei der Frage der Bekdmpfung des
Einflusses der Gebirgswérme und spéter bei den Vor-
schldgen zur Herabminderung des absoluten Feuchtigkeits-
gehaltes erhoben worden ist.

In der Tat lassen sich die meisten der
beschriebenen MiRstdnde am besten durch
eine weitgehende Erhéhung der Wetter-
rnenge bekdmpfen. Dieses Kuhlmittel hat schon
einmal gute Dienste geleistet, als man am Ende
des letzten Jahrhunderts, auf einer Reihe von Gruben
hohe Wéarmegrade zu bekdmpfen hatte. Die Teufen sind
inzwischen erheblich gréRer geworden und die an den
Ausbau der Wetterwege zu stellenden Anforderungen
haben sich entsprechend gesteigert. Der Vermehrung
der Wetter sind jedoch ziemlich enge Grenzen gesteckt.
Nach den bergpolizeilichen Bestimmungen darf die Ge-
schwindigkeit in den einziehenden Wetterwegen hdchstens
6 m/sek betragen. Bis zu einem gewissen Grade ist
aber ohne Uberschreitung dieser Grenze auch die
Erhéhung der Wettermenge mdglich, nadmlich durch die
VergroBerung des Querschnittes. Man findet schon heute
nicht selten Querschnitte der Hauptwetterwege von fast
20 gm; das sind aber AusmaRe, mit denen sich Strecken
in druckhaftem Gebirge kaum aufrechterhalten lassen.

In den Wetternebenwegen werden sich die Ge-
schwindigkeiten im allgemeinen erheblich unter dieser
Hdchstgeschwindigkeit halten. Denn die Geschwindigkeit
ist erstens bei gegebener Wettermenge von dem Quer-
schnitt der Wetterwege abh&ngig, und da die Neben-
wetterwege stets parallel geschaltet sein werden, kommt
hier die Summe ihrer Querschnitte in Betracht, die stets
groBer ;als der Querschnitt der Hauptwetterstrecke sein
wird. Zweitens h&ngt die Geschwindigkeit von der
statischen Druckhdhe, dem Depressionsunterschied gegen-
Uber dem von dem Ventilator erzeugten Unterdriick ab;
er wird desto geringer, je grofer der von dem Wetter-
strom untertage zurilickgelegte Weg ist. Errechnen I&Rt
sich der entstehende Depressionsverlust nach der Formel

worin K, der Reibungskoeffizient, stark von dem Ausbau
der Strecke abhédngt, dagegen Biegungen, pl6tzliche
Richtungsdnderungen, starke Einschnirungen usw., die
auflerordentlich nachteilige Einwirkungen auf den Wetter-
strom hervorrufen, nicht bertcksichtigt sind.

Turstockzimmerung erhdht den Depressionsverlust
um rund das Flnffache gegeniber einer glatten Aus-
mauerung. Die GroRe der dabei entstehenden Verluste
ergibt sich aus folgender in einer schnurgraden Strecke
auf der Zeche Radbod ausgefiihrten Messung. Die Lénge
der Strecke betrdgt 750 m, ihr Querschnitt 3,25 x2,00 m.
Durch sje stromt eine Wettermenge von 2600 cbm/min
mit einer Geschwindigkeit von 6,7 m/sek. Da die Strecke
in Turstockzimmerung steht, ist fir sie der Reibungs-
koeffizient K= 0,016, demnach

h=0,0016 — [0 3‘6—- J 86,2 mm. Demgegeniiber

6
. 750-10,5 -6,662
waére bei glatten Wé&nden h = 0,003 ----—-—-- : T

16,7 mm. Wiirde man also die Strecke mit glatten Wanden
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versehen, so betriige der Depressionsgewinn 86,2 - 16,7
=69,5 mm1l Dieser Depressionsgewinn entspricht einem
. . V ¢h o .
Leistungsgewinn von N = Too > bei einem Wirkungs-
°y

. 43 3 m69 5
grad des Ventilators von 75 % *= a’so
100-0,75

von 40,2 KWst. Setzt man als Selbstkostenpreis' fir
1KWst 1|pg ein, so ergibt sich eine jahrliche Ersparnis
von 40,2 ¢ 124 «365 =352 000 JL

Bei Glattung der Streckenwénde durch Verschalung
stellen sich die Kosten fir:

ein laufendes Meter Verschlag gleich 10,5 gm
ZU je 44 Jt, a u f oo 462 JL
Arbeitslohn, Ndagel usw. je laufendes Meter auf 58 JlI

im ganzen also fir 1 m Strecke auf 520 JL

Fir 750 m Strecke bedeutet dies eine einmalige Ausgabe
von 390000 JL, die der oben errechneten Ersparnis gegen-
Ubersteht; die Anlagekosten wirden also in flinfviertel
Jahren getilgt sein. Einen weitern Vorteil bietet die Ver-
schalung, weil sie dem Kohlenstaub die Mdglichkeit nimmt,
sich auf Kappen und Streckenhdlzern anzuhdufen. Solange
die Strecke stark im Druck steht, fiihrt man die Verscha-
lung mit kurzen, nur von Holz zu Holz reichenden
Schalbrettern aus und erspart dadurch zeitraubende Arbeit
beim Auswechseln eines Holzes.

Einen weitern EinfluB auf die Wetterfiihrung, dem
in der Regel zu .wenig Beachtung geschenkt wird, tben die
Drosseltiiren aus. Sie lassen sich nicht vermeiden, da es
ohnesie unmaglich ist, die Grubenweiten dereinzelnen Bau-
abteilungen genau aufeinander abzustimmen. Aber ihre
Anwendung erscheint in ihrer heutigen Form bei sehr grofRen
Wettermengen (1000—2000 cbm) unvorteilhaft, weil sich
an ihnen ein unverhdltnismé&Rig groRer Teil der lebendigen
Kraft des Wetterstromes aufzehrt. Die Tiren sind meist auf
der Wettersohle eingebaut, weil sie dort die Férderung am
wenigsten stéren. Zur mdglichsten Verminderung des

Schadens hat man auf der
Zeche Radbod die aus Abb.
16 ersichtliche Malnahme
getroffen. Durch allméh-
liche Verengung des Wetter-
querschnitts drosselt man
den Wetterstrom soweit,
daR die Drosselwirkung
unverandert bleibt, verlegt
aber die Mindung des mit
entsprechend erhdhter Ge-
schwindigkeit austretenden
Nebenstromes in die Haupt-
wetterstrecke,Wodurch die-

Einrichtung zur Drosselung ser hier nach Art eines Ge-

des Wetterstromes. bldses einen neuen De-
pressionsunterschied er-

&ugt und damit die Bewetterung der weiter abgelegenen
Abteilungen fordert. Durch eine Verstellbarkeit des letzten

.ZurVermeidung von Trugschlissen wurden diese Zahlen mit Hilfe ein*
geoauter Druckluftleitungen nachgeprifl, die als Verlangerung eines Schenkels
nS ePrcss,onsmessers dienten. Auf diese Weise HeRR sich der Depressions-

n o j Zwischen Beginn und Ende der Strecke ablesen. Dabei ergab sich
iurund der von Heise und Herbst angegebenen Zahlen eine Bestatigung
«errechneten Werte mit nicht nennenswerten Schwankungen.
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Zungenendes &Rt sich die Drosselung ebenso bequem wie
mit einer Drosselklappe regeln.

Die Erhdhung der Wettermenge wird nurdann Erfolge
hinsichtlich der Wetterkiihlung zeitigen, wenn man gleich-
zeitig die nachstehend genannten Hilfsmittel anwendet, von
denen eine gunstige Ausnutzung des Wetterstromes ab-
hangt, da sie vor allem geeignet sind, die Entstehung hoher
Waéarmegrade von vornherein zu verhiiten oder ihre Uber-
leitung auf den Wetterstrom zu verhindern.

Im einziehenden Wetterschacht und in den Hauptwetter-
strecken wird es sich nur darum handeln, die Feuchtig-
keitszunahme durch rechtzeitiges Abfangen aller nicht be-
sonders kalten Tropfwasser moglichst weitgehend zu ver-
hindern.

Sind die Strecken eng und stehen sie in Tirstock- oder
&hnlicher Zimmerung, so ist der Reibungswiderstand in
ihnen durch eine glatte Auskleidung der StéRe und der
Firste zu vermindern; die Ausgaben hierflir werden sich
durch die Erhdéhung der Geschwindigkeit und die Ver-
ringerung des Kraftverlustes bezahlt machen.

Wegen der Bildung eines tiefgehenden Kaltemantels in
den Hauptwetterstrecken sollen Wetterwege nicht ohne
zwingenden Grund gewechselt werden.

Fir den weitern Weg des Wetterstromes ist die Haupt-
forderung, ihn in maéglichst kurzen, aber starken Stromen
zusammenzuhalten und ihn den Arbeitspunkten zuzufiihren,
ohne ihm Zeit und Gelegenheit zur Erwdrmung zu geben.
Hieraus lassen sich wichtige Folgerungen fir die Vor-
richtung der Bauabteilungen ziehen. Schon die Abteilungs-
querschldge Gben meist unglinstige Einflisse auf den Wetter-
strom aus, da ihr fir die Forderung erforderlicher Quer-
schnitt in einem unglnstigen Verhdltnis zu der durch-
geleiteten Wettermenge steht. Hier empfiehlt es sich, bei
gutleitendem Gebirge dessen Wé&rmeabgabe durch Isolie-
rung der Streckenwandungherabzusetzen. Damitwird meist
eine Verringerung des Reibungswiderstandes und eine
entsprechende Erhdhung der Wettergeschwindigkeit ver-
bunden sein.  Von falschen Voraussetzungen geht dagegen
der Plan aus, diese Streckenisolierung auch auf die Haupt-
wetterwege auszudehnen, wie es anscheinend mehrere
Betriebsleiter beabsichtigen. Da, wo der Wetterstrom in
der Lage ist, sich selbst einen Kéltemantel um die Strecke
zu schaffen, soll man dies nicht unterbinden. Dem Nach-
teil groBerer Erwdrmung der Wetter in der ersten Zeit
steht spéter der aullerordentliche Vorteil gegeniiber, daR
der im Winter gebildete Kdltemantel gerade wéhrend der
nachteilig wirkenden Sommerzeit seinen ausgleichenden
EinfluR auf den Wetterstrom geltend macht und ihn noch
bis in den Herbst hinein, wie die im September aufge-
nommenen Kurven zeigen (s.die Abb.2-4, 7 und vorallem
8), durch Warmeentziehung abkihlt. In den kalten Winter-
monaten wird dagegen die durch Rickbildung des tiefen
Kéltemantels entstehende Erwédrmung des Wetterstromes
durchaus nicht stérend empfunden. Auch der Ausgleich
der entsprechend der Waérmeleitfdéhigkeit des Gesteins
an den Kéltemantel abgegebenen Warmemengen vollzieht
sich wdhrend dieser Zeit und geht infolgedessen ohne
irgendwelche nachteilige Folgen vor sich.

Die grofRte Erwadrmung der Wetter — und gleichzeitig
die groRte Feuchtigkeitsaufnahme - findet in den Abbauer
statt. Der frisch verritzte Sto steht stets mit voller ur-
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spriinglicher Gebirgswérme an; dazu kommt noch die
Erwdrmung der Wetter infolge der Oxydation der an-
stehenden Kohle, der F&ulniswdrme der Zimmerung usw.,
so dalR der Wetterstrom eigentlich nie zur Bildung eines
tiefer reichenden Kéltemantels geniigt Dieser wére zudem
im Abbau vdéllig unniitz, da dieStrecke mit fortschreitendem
Abbau bald wieder abgeworfen wird. Der fortwéhrend
arbeitende Oebirgsdruck gestaltet die Verhdltnisse durch
die Erzeugung von Druck- und Reibungswérme noch un-
glnstiger. Daher muR vor allem auf sorgféltigen Versatz
Bedacht genommen werden, und zwar nicht nur aus dem
angefiihrten Grunde, sondern auch, damit die stellenweise
auBerordentlich groRen Wetterverluste infolge der Off-
nungen im Versatz vermieden werden. Sie haben neben
dem Verlust wertvoller Kélteeinheiten eine starke Abnahme
der Wettergeschwindigkeit zur Folge. Ein véllig dichter
Versatz stellt infolge der in ihm eingeschlossenen ruhenden
Luftschichten die denkbar beste Streckenisolierung dar.
Hierbei ist besondere Sorgfalt auf die trockne Bergemauer
an den StéRen zu verwenden, die neben mdglichst groRRer
Luftundurchldssigkeit den Vorteil einer verhdltnismaRig
glatten, reibungslosen Oberflache haben soll’. Eine Ver-
stdrkung des Zusammenhaltes der trocknen StoRmauer
durch Lagen etwa 1 m langen zerrissenen Abfallholzes
scheint groRBe Festigkeit zu gewdhren, zumal, wenn die
Mauer an druckhaften Stellen durch einen Holzpfeiler
gestutzt wird.

Weiter ist darauf zu achten, dal der Versatz dem Ab-
bau mdglichst dicht folgt, damit auch vor Ort der Wetter-
strom zusammengehalten und eine grofle Wettergeschwin-
digkeit erzielt wird.

Zweifelhaft ist der Wert von Waschbergen als Ver-
satzgut, da die Oxydation des Kohle- und Schwefelkies-
gehaltes eine Erwarmung hervorruft

Fir den Abbaubetrieb ist jedenfalls hauptsachlich eine
geringe streichende Lé&nge der Abbauabteilungen, ver-
bunden mit einer moglichst weitgehenden Verringerung
der Zahl der Abbaustrecken zu fordern, da sife die fir
den Wetterstrom schédlichste Zone bilden. Eine Erwér-
mung am Arbeitssto &Rt sich nicht vermeiden. Als
zweckméRigste Abbauverfahren werden also diejenigen
mit breitem Blick und geschlossenem, sorgféltigst einge-
brachtem Versatz zu bezeichnen sein, weil dabei die ge-
ringste Zahl von Abbaustrecken erforderlich ist. An be-
sonders ungiinstigen Punkten empfiehlt sich der Einbau
eines Sonderventilators mit isolierter Luttenleitung. Seine
Mehrkosten werden sich durch gunstige Leistungsbedin-
gungen bezahlt machen, wenn es gelingt, ihn aus einer
Hauptwetterstrecke ansaugen zu lassen. Ist diese Bedingung
nicht erfullbar, so mag in Ausnahmeféllen die kiinstliche
Kihlung einer einzelnen Bauabteilung nach dem Ver-
fahren von Dietz angebracht sein. Dabei muR immer
bedacht werden, daR die Erwdrmung, die der Wetter-
strom durch das Gestein erféhrt, unter sonst gleichen Um-
stdnden stets dem Temperaturgefdlle zwischen ihm und
dem Gestein verhéltnisgleich ist. Jede Abkihlung ver-
mehrt die GroRe dieses Gefélles und damit die Warme-
zunahme der Wetter auf ihrem weitern Wege. Von einer
ortlich begrenzten Kihlwirkung wird deshalb der Wetter-

1vgl. hierzu die in leizier Zeit mehrfach angestellten Versuche zur Ver-
kleidung der StoBe mit Hilfe des Zementspritzverfahrens (Torkret-Verfahrens),

strom immer weniger erkennen lassen, je weiter er Uber
den betreffenden Punkt hinauskommt

Zu vermeiden ist eine zu weit gehende Teilung des
Wetterstromes. Von diesem Gesichtspunkt aus wird es
angebracht sein, vom zweifligeligen zu einem um so
schneller fortschreitenden einfliigeligen Abbau liberzugehen.
Damit wird sich allerdings, worauf schon Herbst hinge-
wiesen hat, nicht immer die Bildung von kleinen Wetter-
abteilungen, wie sie fir Schlagwettergruben vorgeschrieben
ist, vereinigen lassen.

Falschlich wird haufig der Wettersohle eine zu geringe
Beachtung zuteil, wo in den meist sehr ausgedehnten
Wetterwegen infolge zu geringer Streckenquerschnitte un-
verhéltnisméRig hohe Reibungs- und damit Depressions-
verluste auftreten. Auch hier lassen sich diese oft durch
Auskleiden der StoRe erheblich billiger als durch Nach-
reilen der' Strecke verringern, zumal, wenn die Wetter-
menge unvorteilhaft groBe Querschnitte erfordern wirde.

Bei der Ausrichtung neuer Sohlen ist die zu groRe
querschldgige Ausdehnung der Bauabteilungen zu ver-
meiden. Vor allem wird es oft bei flacher Lagerung aus
wetterwirtschaftlichen Grinden geboten erscheinen, weiter
abgelegene Flézgruppen zur Vermeidung zu langer Wetter-
wege zu selbstdndigen Wetterabteilungen zu vereinigen.

Die Schwierigkeiten in den unter Sonderbewetterung
stehenden Gesteinbetrieben der Aus- und Vorrichtung
erscheinen mit der planmé&Rigen Bewetterung durch iso-
lierte Luttenleitungen Uberwunden zu sein. Die Strecken
sind jedoch rechtzeitig in Angriff zu nehmen und nach
erfolgtem Durchschlag mdéglichst lebhaft zu bewettern, so
daB sich bei Beginn des Abbaues in ihnen bereits ein
Kéltemantel gebildet hat Dieser wird dann der Wetter-
temperatur vor Ort zugute kommen.

Bei dem Abbau zwischen mehr als zwei Sohlen ist
jede unndtige Abwaértsfiihrung des Wetterstromes zu ver-
meiden, da sich der der Teufe entsprechende Luftdruck
in den Bauen kaum bemerkbar macht und daher keine
Abnahme der durch das unndtig tiefe Einfallen des Wetter-
stromes erzeugten Verdichtungswédrme durch das Wieder-
hochfiihren eintritt.

In Erwédgung zu ziehen ist eine Steigerung der Venti-
latorleistung wahrend der kuhlern Jahreszeit* soweit in den
Einziehsch&chten keine Vereisungsgefahr fur die Wasser-
haltung besteht Die auf diese Weise kunstlich gewonnene
tiefere mittlere Jahrestemperatur wird den Kalteméanteln
von Schacht und Strecken und damit dem Wetterstrom
im Sommer zugute kommen.

Zusammenfassung.

Die Abhandlung geht zundchst auf die einzelnen den
menschlichen Organismus in tiefen und heiBen Gruben
beeinflussenden Faktoren ein und weist dabei auf den
»Nalwarmegrad« als brauchbaren Malistab zur Beurteilung
der Kihlfahigkeit eines Wetterstromes hin. Unterschieden
werden die drei Hauptpunkte: Temperatur, Feuchtigkeits-
gehalt und Geschwindigkeit der Wetter.

Der Abschnitt tber die Wettertemperatur behandelt
die Ursachen der Entstehung hoher Wadarmegrade durch
Gebirgswéarme, AulRenlufttemperatur, chemische und mecha-
nische Umsetzungsvorgange, Verdichtung und Wasser-
verdunstung; anschliefend werden Mittel und Wege zu
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ihrer Bekdmpfung vorgeschlagen und wirtschaftlich be-
trachtet.

Bei der Besprechung der den Feuchtigkeitsgehalt der
Wetter bestimmenden Faktoren findet die Frage, wie weit
friher vorgeschlagene KiihlmaRnahmen der eingangs auf-
gestellten Forderung »weitgehendste Beschrankung der
Feuchtigkeitszunahme« geniigen, besondere Beriicksichti-

gung.
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Die anschlieRende Erdrterung Uber die Bedeutung der
Wettergeschwindigkeit betont, dal deren Erhdéhung durch
Vermehrung der Wettermenge immer noch den grof3ten
Erfolg verspricht.

Zum SchluB werden die dem Bergmann zur Verfligung
stehenden Bewetterungs-, Abbau- und sonstigen Betriebs-
malnahmen zur Erreichung maglichst groRer Wetterge-
schwindigkeiten vor Ort behandelt.

Seilfahrtverkirzung.
Von Oberingenieur Q. Oré&f, Hamborn.

Die Madglichkeit einer Verkirzung der Seilfahrt ist in
letzter Zeit mehrfach in Aufsatzen erdrtert worden, die wert-
volle Anregungen enthaltenl Uber die Durchfiihrbarkeit
der von den verschiedenen Seiten gemachten Vorschlage
gehen die Meinungen noch auseinander. Nach meiner
Ansicht hat man die Aufgabe bisher, anstatt durch prak-
tische Versuche zu ihrer Lésung beizutragen, zu theoretisch
und unentschlossen behandelt.

Mit verhéltnism&Rig einfachen Mitteln und geringen
Kosten 143t sich in vielen Fallen eine Verkirzung der Seil-
fahrt schon dadurch erreichen, daR man die GeschoRhdhe
der Forderkdrbe vergroBert. Vielfach findet man noch im
Ruhrbezirk, selbst bei neuern Schachtanlagen, einen Ab-
stand der Korbbdéden von nur 1400 mm und weniger.
Bei diesem ergibt sich nach Abzug der zwischen 100 und
150 mm schwankenden Rahmenhéhe der Korbbdden fir
den Ein- und Ausgang eine lichte Hohe von nur 1250 bis
1300 mm. Daher kdénnen die Leute den Korb nur mit
einer gewissen Verzégerung betreten und verlassen und
auch nur in geringerer Zahl darauf Platz finden. Der
in gebickter Haltung in den Korb gehende Mann braucht
Zeit zum Bicken und bewegt sich gebilickt unwillkirlich
langsamer als in gerader Haltung. Die Mdglichkeit, durch
VergroBerung der Korbbddenabstidnde eine stdrkere Be-
setzung zu erzielen, geht aus der Tatsache hervor, dal auf
dem bei den meisten Korben zum Zweck der Holzfor-
derung etwa 2000 mm hohen obersten GeschoR in der
Regel 2-4 Mann mehr untergebracht werden als auf den
tbrigen Bdden. Man sollte als Abstand der Korbbéden
nichtweniger als 1800 mm, besser noch, wie es auf einzelnen
Neuanlagen schon durchgefihrt ist, 2000mmwahlen. Die
durch die Erhéhung der Geschosse bedingte Gewichtsver-
mehrung des Korbes ist von geringer Bedeutung, weil nur
die gelochten Seitenbleche, die Héangeeisen und die Tur-
verschliisse zu verldngern sind. So wirde z. B. ein vier-
bodiger Korb fur 8 Wagen durch Erhéhung der Geschosse
von 1400 auf 1800 mm um etwa 360 kg = 5,5°/0 schwerer.
Fir diese Gewichtsvermehrung wird in den meisten Fallen
kein stérkeres Seil erforderlich sein. GroRere Kosten verur-
sacht naturgem&B die Umé&nderung der Korbe, die Ver-
legung der zweiten Hangebank und die Vertiefung der Seil-
fahrtkeller.  Ob und wie schnell sich die hierfur erforder-
lichen Ausgaben lohnen, muB von Fall zu Fall beurteilt

1Stenger: Seilfahrt, Deutsche Bergwerks-Zeitung, Sonderausgabe vom
2.Nov. 1921, S. 121; Herbst: Maoglichkeiten zur Verkirzung der Seilfahrt
w liefen Schachten, Gliuckauf 1922, S. 157; Bentrop: Arbeitszeit und Pro-
auktion im rheinisch-westfélischen Steinkohlenbergbau, Olickauf 1922, S. 213.

werden. Man darf dabei jedoch nicht aufler acht lassen,
dal die stirkere Besetzung des Korbes auch einen Mehr-
aufwand an Zeit fir das Besteigen und Verlassen des
Korbes bedingt.

Durch eine VergréBerung der Korbbddenabstdnde von
1400 auf 1800 oder 2000 mm wird auch die Einfihrung
meines Verfahrens zur Massenbeférderung von Personen
zwecks Erzielung eines Produktionszeitgewinnes im Berg-
baul ermdglicht. Hierbei werden zur Befdrderung der
Belegschaft untertage Personenwagen mit einer Bauhthe
von etwa 1550-1600 mm benutzt, die also einen Korb-
bédenabstand von mindestens 1800 mm erfordert. Es
ist auffallend, daR der Personenbefdrderung untertage
im allgemeinen viel zu wenig Beachtung geschenkt wird.
Waéhrend uUbertage jeder Mensch, der Zeit und Kraft
esparen will, mit der StraBen- oder Eisenbahn usw. fahrt,
glaubt man, untertage, wo es sich doch gerade um eine
Massenbefdrderung von Personen handelt und die Wege
oft sehr lang und unbequem sind, auf mechanische Be-
forderungsmittel verzichten zu sollen. Ein Gehkilometer
untertage erfordertetwa 15 min, und einige Hunderttausend
Bergleute muissen t&glich mehrere Kilometer vom Fillort
bis vor Ort und umgekehrt zu Fuf3 zuriicklegen. Obwohl
man genau weil}, wieviel Zeit-und Kraft hiermit vergeudet
wird, ist die Personenbeférderung untertage bisher nur auf
verschwindend wenigen Zechen eingefiihrt worden. Zwei-
fellos stoRt man auf mancherlei Schwierigkeiten, die aber
nach meiner Ansicht nicht uniberwindlich sind. Hier
kann, wie schon eingangs gesagt, nur die praktische Er-
fahrung Klarheit schaffen.

Einen bereits halb auf den Korb gefahrenen Personen-
wagen zeigt Abb. 1, die auch die tdtigen Mitnehmer der Not-
bohmschen Aufschiebevorrichtungerkennen IaRt. Obereinen
Versuch mit diesem Wagen sei im folgenden berichtet.
Aus Sparsamkeitsgriinden sind die Versuche nur mit einem
Personenwagen ausgefiihrtworden und kénnen somitkeinen
Anspruch auf vollstdndige BetriebsmaRigkeit machen. Sie
haben jedoch einwandfrei ergeben, daBR das Auffahren auf
den Korb keine Schwierigkeiten bereitet und nur 4—5 sek
dauert. Der Personenwagen steht mit Hilfe der bei der
Kohlenférderung lblichen Feststellvorrichtungen sicher und
fest auf dem Korb. Ein betréchtlicher Zeitgewinn ist durch
den Fortfall des lastigen Ein- und Aushéngens der fur die
Seilfahrt vorgeschriebenen VerschlufRtiren, die hier ent-
behrlich sind, erzielt worden.

* s, Oraf; Billige Kohle, Il. Teil, Deutsche Bergwerks-Zeitung, Son-

derausgabe vom 21. Dez» 1921, S. 165.
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Abb. 1.
Mannschaftswagen fiir Schacht- und Streckenfdrderung.

Die Ausfahrt am Fullort ging Gber die Schwingbihnen
glatt vonstatten, obwohl man sie kunstlich in ihre héchste
und tiefste Lage gebracht hatte. Die Lokomotive zog den
Wagen in etwa 4 sek heraus und fuhr dann mit einer
Geschwindigkeit von rd.2,5 ni/sek zu Felde. Das Besteigen
und Verlassen des Wagens erfolgte sehr schnell. Prak-
tisch wird hierzu die bisher fur die Seilfahrt unausgenutzte
Zeit des eigentlichen Fordertreibens, welche die Halfte bis
ein Drittel der Dauer eines Zuges betragen kann, ver-
wendet.

Die Fahrenden sitzen bei einer Besetzung des Wagens
mit elf Mann bequem und geschiitzt und empfinden
etwaige Stoe wenig oder gar nicht, wenn sie sich an der
im Wagen angebrachten Haltestange festhalten. Eine ge-
legentlich einer Probefahrt durch eine Spurerweiterung bei
voller Fahrteingetretene Entgleisung des besetzten Personen-
wagens hatte keine Verletzung der Fahrenden und keine
Beschadigung des Wagens zur Folge, da dieser dank seiner
Bau- und Belastungsart nicht umfallen kann. Fraglos 148t
er sich jedoch in mancher Hinsicht noch verbessern,
namentlich dann, wenn ein Korbbddenabstand von 2000 mm
zur Verfigung steht. Die Versuche wurden mit Forder-
kérben vorgenommen, deren Geschosse eine Hohe von
1800 mm wund eine lichte Breite von 880 mm auf-
wiesen.

Wenn auch die Versuche miteinem Personenwagen
noch kein abschliefendes Urteil zulassen, so kann doch
mit Bestimmtheit gesagt werden, daf ein erheblicher Zeit-
gewinn zu erzielen ist Dieser wird sich je nach der
Lange der Forderwege arbeitstdglich auf etwa 1st und
mehr belaufen und wachsen, wenn An- und Ausfahrt nach
dem Vorschldge Stengers revierweise erfolgen. Man wird
einwenden, dal die Besetzung der Personenwagen mit der
angestrebten undauch erreichbaren VergrdofRerung derKorb-
besetzung nicht Schritt halten kann und damit die Vorteile
der mechanischen Personenbeférderung eingeschrankt
werden. Bei diesem Einwande vergit man aber, dal ent-
sprechend der Vermehrung der Besetzung des Korbes, wie
oben schon bemerkt wurde, auch der Zeitaufwand fiir sein
Besteigen und Verlassen zunimmt.

Durch die nachstehende Berechnung soll untersucht
werden, wie viele Personen bei den verschiedenen Ver-
fahren in einer halben Stunde befdrdert werden kdnnen.

Wm/sh
s taell \ r
~&i* - K
/hsek - - ¢04sek
-Qesamrzugdauer ZSSseh
Abb. 2.

Zeitdiagramm flr den Fall 1

Fall 1. Forderkorb vierbddig, Abstand der Bdden
1800 mm, Korbbesetzung 60 Mann (behdrdlich zugelassen
sind flr diese Korbverhéltnisse nur 50 Mann); dreimaliges
Umsetzen; Teufe734m; Seilfahrtgeschwindigkeit 10m/sek,
Anfahrbeschleunigung und Verzégerung je 1 m/sek2; Zeit
des Umsetzens 8 sek; Zeit zum Besteigen des Korbes fir
einen Mann 3 sek (s. Abb. 2). In 30 min kénnen also bei
einer Korbbesetzung von 60 Mann und einer Gesamtzug-

dauer von 288 sek 32;3680 60 = rd. 375 Mann befordert
werden. Fall2. Legt man die-
r. lomie< selben Verhdltnisse wie vor-
Teufe. 730m f stehend zugrunde und be-
\V] _ WWw ser nutzt _den Personenwagen
b1t - mit einer Besetzung von

-cnseh m -WSsek —

11 Mann, wobei der Korb
nur 44 Mann faBt, nimmt
man ferner fir das Auf-
und Abschieben des Per-
sonenwagens, das nach den
praktischen Versuchen 4 sek dauerte, einen Zeitaufwand
von 6 sek an, so erh&lt man vorstehendes Zeitdiagramm

Y320

- Qesamtzugdauer t32se/r-

Abb. 3.
Zeitdiagramm fir den Fall 2.

(s. Abb. 3). In 30 min lassen sich mithin

rd, 600 Mann befdrdern.

Fall 3. Bei Benutzung von 2 Hangebanken verringert
sich unter sonst gleichen Verhéltnissen die Gesamtzug-
dauer des Falles 1 von 288 sek auf 288 —2 (8 + 45) =

30-60
182 sek. In diesem Falle kann man in 30 min

rd. 595 Mann befdrdern.

Fall 4. Legt man dieselben Verhdltnisse wie bei
Fall 1 zugrunde und benutzt zwei H&ngebénke und zwei
Zwischenbihnen, so wird die Gesamtzugdauer des Falles 1,
wenn man fir die Abfertigung eines Korbes 60 sek ein-
setzt, rechnerisch von 288 sek auf84 + 60 = rd.l44sek ver-
kirzt; daher ist in diesem Falle in 30 min die Beférderung

30-60 L
v°n -60 = rd.750 Mann mdglich.

Der Fall 2 zeigt gegentber dem Fall 1, den man im
rheinisch-westfalischen Bezirk noch 6fter antrifft, eine ganz
erhebliche Uberlegenheit. Die Fille 2 und 3 sind einander
rechnungsmaRig fast gleich. Der Fall 4 ¢« gegenlber
dem Fall 2 eine grdRere Leistung, er wird sich aber prak-
tisch nur selten durchfiihren lassen, weil er das Vorhanden-
seinvon vier Einsteigeblhnen von je 4 «2 = 8 m Abstand an
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der H&ngebank und am Fullort voraussetzt. Namentlich
am Fullort wird es meist schwer halten, so tiefe Seilfahrt-
keller auf die Dauer instand zu halten. Bei Benutzung von
vierBihnen gestaltet sich auch die Signalgebung schwieriger
und das Besteigen und Verlassen des Korbes gefahrvoller;
aulerdem muR die Zahl der Anschldger vermehrt werden.
Wegen dieser Nachteile haben verschiedene Zechen die
Seilfahrt von vier Bihnen aus wieder aufgegeben.

Fur die Beurteilung der mechanischen Personenbefor-
derung kommt aber nicht nur die Seilfahrt, sondern auch
die Beforderung vom Fullort bis vor Ort in Frage, bei
der sich namentlich auf langen Strecken ein erheblicher
Zeitgewinn erzielen 1&Bt. Durch die Versuche ist festge-
stellt worden, daB man einen Kilometer, flir den man zu
FuR etwa 15 min bendtigt, mit Hilfe der Personenwagen
in 6-7 min zurlcklegen kann. Mail spart also etwa die
Hélfte der Gehzeit und schont vor allen Dingen die Kréfte
des Bergmanns. Freilich wird man die Personenbefor-
derung nicht auf allen Gruben ohne weiteres einfihren
kénnen, und es wird auch nicht immer gelingen, die ge-
gesamte unterirdische Belegschaft restlos mit Personen-
wagen zu befdrdern. JEin groRer Teil der Zechen wird
aber sicherlich in der Lage sein, die Personenbeférderung
zum mindesten fir die entlegenen Reviere einzurichten.
Es gilt auch hier den Versuch zu wagen, ihn tatkréftig
durchzufiihren und sich nicht durch die anfanglich auf-
tretenden Schwierigkeiten entmutigen zu lassenl  Die
Belegschaft muR naturgemdR auch ihren Teil zum Gelingen
der Sache beitragen, und fir die Betriebsrate ist es eine
dankbare Aufgabe, hier aufkldrend zu wirken. Sie missen
der Belegschaft klarmachen, daR in erster Linie Punkt-
lichkeit und Wille zur Mitarbeit nétig sind, und daB die
von der Verwaltung getroffenen MaRnahmen der Beleg-
schaft und dem Werk und somit auch der Allgemeinheit

1 Eine Beschreibung der Einzelheiten des Verfahrens und seiner Durch-
fiihrung findet sich an der angegebenen Stelle.
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zugute kommen sollen. Man denke sich nur zum Vergleich,
wie ein geregelter Personenverkehr auf der Eisenbahn ohne
peinlichste Punktlickeit moglich ware. Hier betrachtet es
jeder. Mensch als selbstverstdndlich, dal er sich einige
Minuten vor Abfahrt des Zuges einzufinden hat und ist
ungehalten, wenn sich die Abfahrt des Zuges etwas ver-
zOgert. Der Unplnktliche wird ohne weiteres von der
Fahrt ausgeschlossen und kommt zum zweiten Male nicht
Zu spat.

Die Frage der Sicherheit mdge noch kurz gestreift
werden. Die Seilsicherheit bei der Seilfahrt wird, wie in
meinem angefiihrten Aufsatz nachgewiesen ist, durch die
Verwendung der Personenwagen nicht vermindert. Die
Sicherung der Fahrenden im Personenwagen in der Strecke
und bei der Ein- und Ausfahrt 148t sich mit einfachen
Mitteln erreichen. Das Aufschieben des Wagens auf den
Korb und sein Abziehen braucht ja nicht gerade, wie vor-
her gerechnet, worden ist, in 4 sek zu erfolgen. Man kann
ohne Schaden die doppelte Zeit und mehr dafiir aufwen-
den, weil dieser Mehraufwand an Zeit im Verhaltnis zu
dem Zeitgewinn vom Fillort bis vor Ort keine Rolle spielt.
Durch das beschleunigte Ein- und Ausfahren wird der Ge-
fahrenpunkt meines Erachtens eher gunstig als unginstig
beeinfluft. Daher ist anzunehmen, dall die Bergbehdrde
der vorgeschlagenen Art der Mannschaftsférderung unter
Wiirdigung aller Verhdltnisse ihre Zustimmung nicht ver-
sagen wird. Zundchst mifte jedoch durch einen in gréRerm
MafRstabe durchgefihrten Versuch geprift werden, wie sich
das vorgeschlagene Verfahren bei praktischer Anwendung
bewdhrt.

Zusammenfassung.

Die Madglichkeiten einer Verkirzung der Seilfahrt und
der Beforderung der Belegschaft untertage werden erdrtert
und die Ergebnisse eines Versuches mit einem neuen Per-
sonenwagen mitgeteilt, der zur Beférderung der Belegschaft
im Schacht und in der Strecke dienen soll.

Steinkohlenbergbau und Eisenindustrie Belgiens im Jahre 1921.

Wie sehr Belgien auch durch den Krieg in Mitleidenschaft
gezogen war, so hat es doch bis jetzt allein unter den von
diesem unmittelbar betroffenen europdischen Landern seine
Kohlenférderung wieder annahernd auf die Friedenshdéhe ge-
bracht. Im letzten Jahre betrug seine Steinkohlengewinnung
21,80Mill.t gegen 22,39 Mill. t im Vorjahr und 22,84 Mill. t im
Jahre 1913. Dagegen belief sich seine Kokserzeugung nur auf
139 Mill. t und blieb damit hinter der Gewinnung des letzten
Friedensjahres um mehr als 60% zurlick; auch die Ziffer des
Vorjahrs wurde um 444000 1 oder 24,22 °/0 unterschritten. Die
PreRkohlenherstellung weist im Berichtsjahr mit 2,67 Mil.t eine
um59 000t hohere Ziffer als 1913 auf; auch hier ist jedoch gegen
das Vorjahr ein Riickgang um 255000 t zu verzeichnen. Die
annahernde Behauptung der Friedensférderung war nur mog-
lich durch eine Vermehrung der Belegschaft der Gruben, die
von 146 100 Mann im Jahre 1913 auf 162800 Mann im letzten
Jahre wuchs. Daneben waren noch 2300 Mann im Kokerei-
betrieb (4200 Mann in 1913) und 2100 (1900) Mann bei der
PreBkohlenherstellung beschaftigt. Im einzelnen ist die Ent-
wicklung des belgischen Steinkohlenbergbaues im letzten Jahre
aus Zahlentafel 1und den zugehdrigen Schaubildern zu ersehen.

Wahrend Forderung und PreBkohlenerzeugung von Monat
zuMonat nur wenig groRere als die durch die wechselnde Zahl
der Arbeitstage bedingten Schwankungen aufweisen, erfuhr

Zahlentafel 1
Foérderung, Koks- und PreBkohlenherstellung 1921.

Forderun PreR- Kohlen-

. g . elfzoekus_- kohlen-  bestande

Monat insges, e For- S her- Ende des

N« dertag stellung  Monats

u. t t t t t

Januar , . 25 2041010 81 640 181730 244130 316740

Februar . . 22 1778300 80832 169130 195930 730500

Mérz . . . 23 1800040 78263 165250 204590 1037290

April » . . 23 1712490 74 456 137650 203730 1159120

Mai . . . 21 1592420 75830 118450 198210 776830

Juni . . . 23 1700480 73934 102950 237390 561320

Juli , . . 24 1776580 74024 81720 254270 555030

August . . 25 1830940 73238 76690 226590 620650

September . 25 1876390 75056 77690 212220 754430

Oktober . . 25 1906410 76256 826S0 210700 904680

November . 24 1817750 75740 89950 215970 964330

Dezember 26 1965350 75590 107050 263440 946540
Ganzes Jahr

1921 . . 28621798160 76 217 1390940 2667170

Monatsdurch-

schnitt 1921 24 1816513 75688 115913 222264 946540"
1920 24 1865730 77 739 152950 237198 2313901
1913 24 1903460 79311 293580 217220 9558901

1 Be*téInde ara 31. Dezember.
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Abb. 1.
Kohlenférderung, Kohlenbestdnde und Belegschaft 1921.

Teast

Abb. 2.
Koks- und PreRkohlenherstellung 1021.

die Kokserzeugung im Laufe des Jahres einen auferordent-
lichen Riickgang, indem sie von 182000 t im Januar auf 770001
im August sank; bis zum Jahresende hat sie sich dann wieder
auf 107000t erholt. Auch die Belegschaft hat im Laufe des
Jahres im ganzen eine absteigende Entwicklung verfolgt und
betrug — gemeint ist die eigentliche Grubenbelegschaft —im
Dezember nur noch 160000 Mann gegen 169000 Mann zu Beginn

Zahlentafel 2.
Zahl der Arbeiter 1921.

Zahl der Arbeiter

Monat unter- Uber- uLTrt\edr_ Kolge]rei" Toﬁlr:r?—-

tage tage  ypertage betrieb betrieb

Januar. . 24435 119053 49942 168995 2617 2148
Februar . 24594 118975 40011 167986 3014 1851
Marz . 24235 116787 50572 167359 2735 1909
April . . 23594 : 112089 50336 162425 2612 2165
Mai 23 440 : 112393 51 854 164247 2482 2099
Juni 22932 1-109531 50621 160152 2248 2319
Juli. 22792 1109 117 49808 158985 212 2 304
August . 22969 1110575 49549 160124 1865 2038
September 22903 1110460 48830 159299 1852 2139
Oktober . 23213111 970 49060 161 028! 1900 1935
November 23491 113684 49619 163303! 2023 2024
Dezember 23225 111 099 49 080 160 179: 2334 2104

Monats- 1921 23485 112978 49 107 162840 2318 2090
durch- 1920 229S0 110 116 49 828 159944i 3084 2273
schnitt (1913 24844 105921 40163 146084! 4229 1911

des Jahres. Die Kohlenbestande zeigen in ihrer Bewegung
deutlich den EinfluR des englischen Bergarbeiterausstandcs;
bis zum April waren sie auf 1,16 Mil; t angewachsen, infolge
der durch den Ausstand gegebenen Absatzmdéglichkeit ver-
ringerten sie sich bis Juli auf 555000 t, bei Jahresende hatten
sie jedoch wieder eine Hohe von 947000 t erreicht. Der Rick->
gang der »Leistung«, deren Entwicklung sich in Zahlentafel 3
dargestellt findet, ist im belgischen Bergbau nicht so gro3 wie
in den dndern Landern, die nach Beendigung des Krieges zu
einer Verkiirzung der Arbeitszeit geschritten sind. Der Forder-
anteil auf den Kopf der Untertagebelegschaft ermaRigte sich
von 731 kg 1913 auf 668 kg im letzten Jahr oder um 8,62%
je Kopf der Gesamtbelegschaft ergibt sich eine Abnahme von
525 kg auf 461 kg oder um 12,19 °o- Die Entwicklung des
Forderanteils in den einzelnen Monaten des letzten Jahres
wird nachstehend zur Darstellung gebracht.

Zahlentafel 3.
Entwicklung der »Leistung« 1921,

Schicht-Férderanteil eines

Untertage Arbeiters
Monat 1398 der Gesamt-
Hauers arbeiters  elegschaft
kg kg kg
Januar . . 3360 654 484
Februar . 3298 672 471
Aot 397 870 e
April . . 3257
Mai . 3266 672 450
Juni . . . 3214 677 456
Juli . . . 3237 669 454
August. . 3214 655 452
September 3245 657 459
Oktober . 3293 670 463
November 3235 639 457
Dezember. 3262 677 467
M durch f 1921 3262 663 461
onatsdurch 7955 3375 679 462
schnitt 17913 3160 731 525
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In den letzten Jahren vor dem Kriege hatte die Kohlen-
forderung Belgiens nicht mehr zur Deckung des heimischen Be-
darfs geniigt, Belgien war infolgedessen in steigendem MaRe zu

Zahlentafel 4.
AulRenhandel in Kohle imJahre 1921.

1913 1920 1921
t t t
Steinkohle 8874300 1859400 5619 900
Koks . . . . 1128 100 145200 293 200
PreBkohle 465700 179000 219000
"zus. 10468 100 2 183600 6 132 100
Ausfuhr
Steinkohle ..o, 4943 600 1621 800 6624 400
Koks 1119 100 218800 421 000
PreBkohle...oveevierennnne. 64200 215200 5S6900

zus. 6 126900 2055800 7632300

einem Kohleneinfuhrland geworden. Die Einfuhr Gberstieg 1913
die Ausfuhr uni 4,3 Mill. t; 1921 war dieses Verhdaltnis wieder in
sein Gegenteil umgeschlagen, die Ausfuhr war 1,5 Mill. t groRer
alsdie Einfuhr. Dieser Wechsel erklart sich z.T.aus dem schlech-
ten Geschéftsgang, unter dem auch das belgische Wirtschafts-
leben im vergangenen Jahre litt; es haben aber auch die umfang-
reichen Lieferungen von deutscher Zwangskohle dazu beige-
tragen, die 2,5 Mill.t ausmachten und sich auf die einzelnen
Monate des Jahres wie folgt verteilten.

Zahlentafel 5.
Einfuhr Belgiens.an deutscher Zwangskohle
Januar —Dezember 1921.

Einfuhr auf dem

ZUs.
Monat Eisenbahnwege | Wasserwege
t 1 t t
Januar ... 139803 132 856 272 659
Februar . . )
8 72 691 159131 231 822
105 044 152 666 257 710
97 192 145 795 242 987
99 965 148 232 248 197
92 31S 113469 205 787
104 978 116 473 221 451
September 103 965 114 475 218 440
Oktober . 115213 111 095 226 308
November . . . . 112978 96 302 209 280
Dezember . . . . 128501 | 57 618 1S6 119
zus. Jan.—Dez. 1921 11726481 | 13481121 25207601

1 ohne die Februar-Lieferungen, fir die keine Angaben vorliegen.

Die belgische Eisenindustrie stand im letzten Jahr in
viel starkem Mali als der Steinkohlenbergbau im Zeichen des
weltwirtschaftlichen Niedergangs. Die Zahl der in Betrieb be-
findlichen Hochofen, welche im Januar noch 26 betragen hatte,
stellte sich am Jahresende nur noch auf 14, in den Monaten
August-Oktober standen sogar nur noch 11 Hochéfen im Feuer.
Infolgedessen weist die Herstellung von Roheisen bei 876000 t
gegen das Vorjahr einen Rickgang um 240000 t oder 21,50 %0
auf; von der Friedensgewinnung macht die letztjdhrige Roh-
eisenerzeugung nur etwas mehr als ein Drittel aus. Ebenso
ungiinstig lagen die Verhaltnisse in der Stahlerzeugung, die bei
728000 t anndhernd I/i Mill.t kleiner war als im Jahre zuvor
und 1,68 Mill. t oder 69,75°/0 kleiner als 1913. Dagegen hat die
Herstellung von GuRwaren erster Schmelzung eine geringe Zu-
nahme erfahren. Die Gewinnung von Fertigstahl weist bei
832000 t eine Abnahme um 300000t oder 26,47% gegen das
Vorjahr auf. Einen weit geringem Abfall verzeichnet die Her-
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stellung von Fertigeisen. Die Entwicklung der Erzeugung der
belgischen Eisen- und Stahlindustrie im Laufe des letzten Jahres
veranschaulichen die folgende Zusammenstellung und das zu-
gehdrige Schaubild.

Zahlentafel 6.
Die belgische Eisenindustrie in 1921

Zahl der Erzeu%ung an
. oe- . QuBwaren Fertis:-  Fertig-
l:r(l)ect?]%r}gg Roheisen Rohstahl 1. Szmrgel statil cisen
t t t t 1

Januar . . 26 112330 114360 6590 93280 18230
Februar . 26 105390 93310 6400 86370 12270
Mérz , . 24 106360 91 240 6630 93430 10960
April ., 22 96 230 103140 7270 91940 13290
Mai. . . 21 75790 57950 5830 64930 11270
Juni'. . . 18 68510 49230 5850 63100 12410
Juli . . . 14 45330 24190 3100 38930 10590
August 11 44510 25 150 3130 46 020 8 580
September un 40460 31270 3240 52180 14230
Oktober . 1 46570 33170 9440 51300 11 500

November 14 60760 43590 3370 72510 10850

Dezember 14 74 150 60900 3360 78120 16560
Ganzes

Jahr 1921 876390 727500 64210 832110 150740

Monats- |

durch-
schnitt

1921 73033 60625 5351 69343 12562

, 1920 28 93033 99366 5060 94311 13487

,» 1913 54 207 058 200398 5154 154922 25362
100
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Abb. 3.

Roheisen- und Rohstahlerzeugung 1921.

Bis Juli bzw. August ist die Entwicklung rucklaufig, mit
Oktober setzt eine starkere Aufwértsbewegung ein, die bis
zum Jahresschluf anhalt, sich aber nichtim neuen Jahre fortsetzt.
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Uberden AuBenhandel des Landes in Eisen- und Eisen-
erzeugnissen gibt die folgende Zusammenstellung AufschluB.

Nr. 23

In der Einfuhr verzeichnen die meisten Erzeugnisse gegen
das Vorjahr einen Riickgang; er ist besonders grof bei Roheisen

Zahlentafel 7.

1920
t

2450367

198 748

RONEISEN vt 336 777

G URBISEN ittt ettt e ser e 4577

225 651

PUAAEIEISEN oo 347

RONDIOGCKE i e et 21 129

Vorgewalzte Blocke, Brammen,Kniippel, Platinen 275 828

TIAGET oo . 15745

15385

BIlECNE .ottt 34 044
Schmied- oder Walzeisen und Stahl, nicht be-

sonders genannt ... 52533

Eisen- oder Stahldraht 7744

Eisen- und Stahlrohren 6 884
Stacheldraht, sonstige Rohren- und Drahtwaren

Nagel usw 7926

W IBDIECH i 12784

Eisen und Stahl, verzinkt, verbleit, vernickelt usw. 1464

Thomas- und andere Schlacken . . 31019

(-193000 t), bei Halbzeug (- 69000 t), Blechen (-23000 t).
Die Ausfuhr zeigt dagegen im ganzen eine Zunahme, die vor-
nehmlich auf Roheisen (+ 128000 t) und Schienen (+42000 t)
entfallt. Uber den AuRenhandel in Roheisen folgen nachstehend
noch einige néhere Angaben.
Zahlentafel 8.
AuBRenhandel in Roheisen im Jahre 1921

Einfuhr Ausfuhr
1913 1920 1921 1913 1920 1921
t t t t t t

Insgesamt 578400 336 800 143400 ™ & 50200!l78 400

Davon aus
bzw. nach
Britisch Indien — 800 - — — 6 800
Deutschland 221 600 16300 7000 400 5800 200
Frankreich . SO500 111 700 25500 13900 8100 16100
GroRbritannien 129500 123700 25500 - 25300 118 500
Japan T- — - - — 500
Luxemburg 140900 60800 35300 _ 1500 2600
Niederlande 700 1000 300 700 4100 5900
Norwegen . . - 400 100 - 6800
Spaniern . . . - — - 200 3000 5200
Schweden 1000 1900 900 - 500 500
Schweiz. . . 200 2000 500 400 200 100
Tschecho- ,
slowakei - - - - 500 -

Ver, Staaten 3900 18900 700 500 300 15100

Der letztjahrige Rickgang der Einfuhr entfallt mit 98200t
auf GroBbritannien, S6200t auf Frankreich, 25500 t auf Luxem-
burg, 18200 t auf die Ver. Staaten und 93001 auf Deutschland.
Unser Land, das 1913 ann&hernd 40°/0 der Einfuhr bestritt,
ist flir den Bezug Belgiens an auslandischen Roheisen im letzten
Jahr fast bedeutungslos gewesen; in der Hauptsache war frither
lothringisches Roheisen nach Belgien gegangen. Die Aus-
fuhr von Roheisen zeigt die entgegengesetzte Entwicklung
wie die Einfuhr; von 50200t im Jahre 1920 stieg sie auf
178400 t 1921 oder auf das Dreieinhalbfache. Es ist Belgien
gelungen, nicht nur die Ausfuhr nach den friiherri Empfangs-
landern zu erhdhen, sondern auch neue Absatzgebiete zu finden.

Einfuhr Ausfuhr
+ 1921 gegen + 1921 gegen
1921 192% 9 1920 1921 199
‘ t t t t

1690 005 -760362 152 809 176 076 + 23267
260429 + 61681 160303 225 077 + 64774
143376 — 193 401 50 163 178 437 + 128274
4 601 + 24 18 268 20 868 + 2 600
195 682 - 29969 10557 69971 +. 59414
1253 + 906 2209 992 1217
6140 — 14989 7725 7823 98
221 873 — 53955 28110 23577 — 4533
16 094 + 349 52 381 30 756 — 21625
7 1% - 8191 51 367 93 574 + 42207
10 668 - 23376 138 490 98 306 — 40 184
59 076 + 6543 417 772 362 285 - 55487
9975 + 2231 43 283 19673 — 23610
5717 — 1167 4 268 2778 — 1490
4649 — 32717 30 882 28 450 - 2432
6577 — 6207 1035 606 — 429
828 636 4392 1500 — 28%2
40 859 .+ 9840 186 995 171 865 — 15130

Gewaltig ist der Versand nach GroBbritannien gestiegen, er
erhdhte sich um 93200t oder auf mehr als das Viereinhalbfache.

Uber den AuRenhandel Belgiens in Kohle und Eisen mit
den einzelnen Landern stehen uns, abgesehen von Roheisen,
nur Angaben Uber den Verkehr mit GroRbritannien zur Ver-
figung. Die Zahlen, welche nachstehend folgen, sind der
Zeitschrift lron and Coal Trades Review« entnommen und
entstammen der belgischen Handelsstatistik.

Zahlentafel 9.

Belgisch-britisch er Handelsverkehr
in Kohle und Eisen 1921.

Einfuhr Ausfuhr
Belgiens aus Belgiens nach
GrolRbritannien
1920 1921 1920 1921
t t t t
Kohle e, 503 242 635887 21 870302
20 619 8413  — 2920
PreBkohle......... 81449 76869 - 8931
Eisenerz.... 2231 4181 25736 .12853
Manganerz. 10 595 4 601 1033
Alteisen...... 2434 ' 3Bl 4056 4721
Roheisen. 123677 25508 25266 118485
Platinen.......... 5501 73 21223 23484
WeiBblech..... 11 906 5752 15 A4
GURSLUCKE..coevevrrerrnee 263 326 2379 5415
8823 3013 13022 32332
Knuppel L 12831 2590 65951 123526
Drahto . 2 986 496 5756 8818
1528 549 147 2069
Trager.. 58 54 5770 6066
Schienen 6 4854 11790
andere Fertigeisen-und

Stahlerzeuggnisse , 5547 3436 17755 19366

Sie lassen fiir die beiden Jahre hinsichtlich der berticksich-
tigten Waren eine auBBerordentliche Verschiebung im Austausch
zwischen den beiden Landern ersehen, eine Erscheinung, die
ihren wesentlichen Grund in dem britischen Bergarbeiteraus-
stand April bis Juni 1921 hat Waéhrend Belgien 1920, wie auch
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sonst, so gut wie keine Kohle nach Grof3britannien ausfiihrte,
lieferte es diesem im letzten Jahr 870000 t. Ahnlich liegen,
worauf oben schon hingewiesen wurde, die Verhaltnisse in
Roheisen, in dem Belgien 1920 in seinen Beziehungen zu Grof3-
britannien einen Einfuhriiberschufl von rd. 1000001verzeichnete,
im letzten Jahre dagegen einen Ausfuhriiberschu8 von annahernd
gleicher Hohe. Auch in andern Eisenerzeugnissen, vor allen
Dingen in Knippeln, Tragern, Schienen usw. ist England fir
seine Versorgung im letzten Jahre stark von Belgien abhangig
gewesen.

Zum Schluf seien noch einige Angaben uber die Zink-
gevvinnung gemacht. Auch sie zeigt im Berichtsjahr kein
gunstiges Bild; hinter dem Ergebnis des Vorjahrs blieb sie
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um 21,11 X zuriick, von der Vorkriegsgewinnung machte sie
noch nicht einmal ein Drittel aus.

Zinkerzeugung.
t

Januar . . 8310 5460
Februar . . 6530 November . , . . 6170
Marz .. 4640 Dezember . . . . 7370
April .. 4320 Ganzes Jahr 1921 . 66470
Mai .. 4360 Monatsdurch-

Juni . . 4370 schnitt 1921 . . . 5539
Juli. .. 4950 1920 . . . 7021
August .. 5000 1913 . . . 17019

r. . . . 4990

Der Verkehr auf dem Dortmund-Ems-Kanal im Jahre 1921.

Im letzten Jahr hat der Verkehr auf dem Dortmund-Ems-
Kanal bei 2,41 Mill. t wieder einen ansehnlichen Aufschwung

genommen; die Steigerung gegen das Vorjahr betrdgt 5640001

oder 30,51 °0>damit hat der Verkehr den Umfang des Jahres

1918 mit 2,57 Mill. t fast wieder erreicht, doch bleibt er hinter
dem des Jahres 1913 von 4,27 Mill. t noch weit zuriick. Im ein-

zelnen ist die Entwicklung des Verkehrs fiir die Jahre 1913 —1921
aus der folgenden Zahlentafel zu ersehen.
Zahlentafel 1
Verkehr auf dem Dort mund -Ems-Kanal von

1913-1921.
Beférderte Guter
Jahr zu Berg zu Tal insgesamt
t t t
1913 2222929 2045778 4268 707
1914 1731 477 1 587 194 3318671
19151 885 970 533 554 1419 524
1916' 756193 594 535 1350 728
1917 1 148 906 1216219 2365 125
1918 1187 610 1378 736 2 566 346
1919 657 89S 778 768 1436 666
1920 - 889353 957 861 1847 214
1921 1206249 1204 487 2410 736

1 Der Ubergaitgsverkehr von und zUm Rhein-Weser-Kanal jst in den
Angaben nicht voll bertcksichtigt.

Vor dem Krieg kam dem Verkehr zu Berg die grofRere
Bedeutung zu, jedoch hatte der Anteil des Talverkehrs in den
Jahren 1908—1913 eine starke Zunahme erfahren, eine Ent-
wicklung, die nach einem Rickschlag in den Jahren 1914 —1916
von 1917-1920 zu einem durch die Verhéltnisse der Kriegs-
und Nachkriegszeit bedingten Uberwiegen des Talverkehrs
flhrte; im letzten Jahr hielten sich Berg- und Talverkehr fast
genau die Wage. Der Anteil der beiden Verkehrs-
richtungen am Gesamtverkehr ist vom Jahre 1913 ab aus
den folgenden Zahlen zu entnehmen.

Von den insgesamt befdrderten Gitern gingen

Jahr zu Berg zu Tal
o
1913 52,07 47,93
1914 52,17 47,83
1915 62,41 37,59
1916 55,98 44,02
1917 48,58 51,42
191S 46,28 53,72
1919 45,79 54,21
1920 48,15 51,85
1921 50,04 49,96

Verkehr auf dem Dortmund-Ems-Kanal.

In der Zahlentafel 2 ist der Anteil der wichtigsten
Guter an dem Verkehr der beiden Richtungen ersichtlich
gemacht
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Zahlentafel 2.
Verkehr der wichtigsten Giter auf dem Dortmund-Ems-Kanal.

Beforderte Giter

kanalabwaérts kanalaufwarts
Jahr
Eisen 1 andere Getreide | Sand und andere JUS.
Kohle und Stahl j Giiter Zus. Erz Holz Steine Giter
t t ! t t toorll t t t t t

1913 1636 144 51431 | 358203 2045778 1499602 ! 113663 232 124 126156 251 384 2222929
1914 1256335 50288 1 280571 1587194 1105596 66 257 283 614 96450 1/9 560 1731 477

1915 365457 39250 j 125847 533 554 683599 1 13605 21 783 24 885 142 098 885 970
19161 478 946 9310 i 106279 594 535 610 525! 31914 13636 7753 92-365 756 193
1917 1082 583 409 133227 1216 219 783467 [ 145063 33252 10817 176307 1148 906
1918 1137 837 561 1 240338 1378 736 813798 1 283692 7308 13949 68 863 1187610
1919 600 298 31806 1 146664 778 768 280997 : 1429 68 450 33238 260 917 657 898
1920 767 200 77 250 113411 957 861 545 350 45 100 22 400 29 000 247 503 889 353
1921 879 815 127 300 197 372 1204 487 834 226 20 248 193271 39 983 119421 1206 249
im Vergleich zu 1901 (1901 = 100)
1913 1579,32 163,89 303,00 807,97 2066,85 i 264,97 148,91 229,56 247,85 519,72
1914 1212,70 160,25 237,33 626,86 1523,80 154,46 181,94 175,51 177,03 404.82
19151 355,66 125,08 106,45 210,73 942,18 31,72 13,97 45,28 140,10 207,14
19161 462,31 29,67 89,90 234,81 841,47 74,40 8,75 1411 91,07 176,80
1917 1044,98 1,30 112,69 450,34 1079,82 338,17 21,33 19,68 173,83 268,61
1918 1098,32 1,79 203,30 544,53 1121,63 661,33 4,69 25,38 67,89 277,66
1919 579,45 101,35 124,06 307,57 387,29 33,33 4391 60,48 257,25 153.82
1920 740,55 246,17 95,93 378,30 751,64 105,14 14,37 52,77 244,02 207,93
1921 849,26 405,66 166,95 475,71 | 149,78 47,20 123,99 72,76 117,74 282,02

Der Ubergangsverkehr von und zum Rhein-Weser-Kana! ist in den Angaben nicht voll beriicksichtigt.

Von der letztjahrigen Gesamtzunahme des Verkehrs ent- Abfuhr im Seeverkehr aus dem Emdener Hafen an Kohle,
fielen 317000 t auf den Verkehr zu Berg und 247000t auf Koks und PreBkohle
den Verkehr zu Tal. Die Zunahme des Bergverkehrs ist in t
der Hauptsache dem Erzbezug zugute gekommen, der im 1913 1586972
Berichtsjahr um 289000 t gréRBer war als im Jahre zuvor. 1914 1112046
Auch der Bezug von Getreide (+ 171000t) sowie von Sand ig%g ggg Zgg
und Steinen (+11000t) weist eine Zunahme auf, dagegen 1917 708331
ist die Zufuhr von Holz zuriickgegangen (—25000t). Im 1918 1058 621
Talverkehr verzeichnet der Versand von Kohle eine Steigerung 1919 441 210
um 113000t, der Versand von Eisen und Stahl eine solche 1920 537 780
von 50000 t. 1921 597 595

In den Jahren vor dem Krieg ist der Kanal in steigendem Danach war im letzten Jahr der Kohlenversand aus dem
MaBe zum Oberseeversand der jiiederrheinisch-west- Emdener Hafen um fast 60000 t groRer als im Jahre zuvor.
falischen Zechen herangezogen worden; der Krieg brachte In der Zahlentafel 3 ist der Kohlenversand fur die
dann auch hier den in der Sache liegenden Riickschlag. Nach Jahre 1913—1921 auf dem Kanal nach den wichtigsten Ab-
dem Jahresbericht der Handelskammer Emden betrug die fuhrhafen gegliedert.

Zahlentafel 3.
Kohlenversand auf dem Dortmund-Ems-Kanal 1913- 1921.

Abfuhr von Kohle, Koks und PrefRkohle aus

Dort d Eried _'H'-[>' H Kéni Minist " allen Hafen
Jahr ortmunder riedric onig . inister sonstigen am
Hafen Hardenberg  yor Groge Merne Ludwig Victor Achenbach Hafen Dortmund.
t t t t t t t St t
1913 623398 563 605 364 455 36967 9040 1597 465
1914 435 800 423 600 302 100 65 700 21 600 - 1248800
1915 61200 295 000 160 700 53 500 72 600 - 643 000
1916 60200 373500 326 500 93 800 124100 - 978 100
1917 6 600 491 900 427 400 184100 183 900 - 1293900
1918 2000 505 700 544 700 168 300 186 500 - 1407200
1919 27 800 263 200 354 200 141 400 115 800 - 902 4001
1920 52 400 366 600 324 500 155 800 98 200 . 705002 1068 000
1921 11803 339862 235 956 154 172 39 999 68 7202 850 512
AuBerdem Emseher-Lippe seit Inbetriebnahme des Hafens im junl 1918 bis April 1920 154 200 t.
1Emscher-Lippe.
Wie ersichtlich, deckt sich die Gesamtmenge der Kohlen- Angaben, einmal ist sie kleiner, dann wieder erheblich grolier

abfuhr keineswegs mit den in der Zahlentafel 2 enthaltenen als dort. Der Grund der Unstimmigkeit ist nicht festzustellen-
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Zahlentafel 4.
Verkehr von Fahrzeugen auf dem Dortmtind-Eins-Kanalvon 1913 1921,

Kanalabwérts Kanalaufwaérts Insgesamt u
Jahr Frachtschiffe Personen- Frachtschiffe Personen- Frachtschiffe  ;_ : Personen-
. i - Schlepper ;
beladen | leer Schlepper ™ schitfe beladen j leer iSChIePPer “schiffe  peladen leer PPET " schiffe
1913 6296 3154 3154 438 6044 3077 1657 427 12340 6231 ! 4811 865
1914 4853 2697 2674 294 5043 2679 1526 283 9896 5376 4200 577
19151 2209 1942 2098 98 2810 1591 960 92 5019 3533 305S 190
1916" 2322 1619 2219 524 2396 2415 1275 516 4718 4034 3494 1040
1917 3797 1869 2348 466 2550 3228 1486 446 6347 5097 3834 892
1918 3504 1535 1506 534 2896 2503 1289 487 6400 403S 2795 1021
1919 2268 1447 1427 739 2427 2126 996 710 4 695 3573 2423 1449
1920 2740 1750 1500 1470 2800 2150 1230 1460 5540 3900 2730 2930
1921 3770 2420 1650 2200 3330 2580 1550 2100 7 100 5000 3200 4300

Der Ubergangsverkehr von und zum Rhein-Weser-Kanal ist in den Angaben nicht voll beriicksichtigt.

Zahlentafel 5.

Einnahmen und Ausgaben der Verwaltung des

Die Zahl der ausgegangenen Fahrzeuge hat mit der letzt- Dort mitnd-Eni s-Kanals von 1913—1921.

jahrigen Steigerung des Versandes naturgemafR auch eine Zu-

nahme erfahren. Naheres Uber die Entwicklung des Verkehrs Einnahmen Ausgaben
in dles_er E‘_>e2|ehung ergibt sich aus Zahlentafel 4. Jahr 2Us. ‘tichT Sachliche!  zus.
Die Einnahmen und Ausgaben der Kanalverwaltung . . - .
. M Jt Ji Ji Ji Ji
sind aus Zahlentafel 5 zu entnehmen.
N L . 1913 617581 ! 78576 696157 220985 937865 1158850
Die Einnahmen sind im letzten Jahr von 2,8 Mill. Ji auf 1914 5136S4 . 78435 592119 215267: 82028111035548
25 Mill. M zuriickgegangen. Dagegen haben sich infolge 1915 404673 730S! 477754 177940 74019011 91S130
der allgemeinen Preissteigerung, besonders der Betriebsstoff- 1916 307469 ! 76717 384186 178586 85957911 103S165
und Instandsetzungskosten, der Erhéhung der Léhne usw., die 1017 260140 103612 363752 181664  949955i| 1131619
Ausgaben mehr als verdoppelt; sie waren bei 145 Mill. M 1918 319643 1211451 440788 176254  1341304] 1517558
fast sec_hsmal groBer a_ls die Ein_nahmen, S0 (_iaB_ das geldliche %g%g fgggff [5}519?32610 27%%%93529 g%ﬂg 25321735?5 gg;gggi
Evre%téﬂlskffﬁ Kanals nichts weniger als befriedigend genannt 101 2272447 201377 2473824 1766508 12707084]14473592

1 einschlieRlich der erhohten Abgaben des Verkehrs nach dem Rhein-
Weser-Kanal.

UMSCHA U

Ergebnisse des Nielsen-Verfahrens zur Kraftgasherstellung bei Verwendung einer Schweiretorte mit Innenbeheizung
des Nachrichtendienstes fiir den deutschen AuRenhandel — Warmeausstellung in Essen — Preisausschreiben
Gesellschaft von Freunden der Montanistischen Hochschule Leoben.

Die Organisation
Griindung einer

Ergebnisse des Nielsen-Verfahrens zur Kraftgasherstellung
bei Verwendung einer Schweiretorte mit Innenbeheizung.

Elementaranalyse

Zusammensetzung der Rohkohle

der Rohkohle.

«

Die Entwicklung der Ticftemperaturverkokung hat gegen- W 2SSl 2,80 C ... 68,00
wartig noch mit der Schwierigkeit zu kampfen, daR im GroR- Flichtige Bestandteile 31,10 M -1 4,00
betrieb gewonnene zuverldssige Zahlenwerte erst sehr sparlich ReinkoKsS.....covivnnnne. 53,70 02 .. - 9,70
vorliegen, wahrend sich die in kleinern Versuchsanordnungen ASCNE i, 12,40 SNZ """"" 180130
erzielten Werte nur zu einem geringen Bruchteil ohne weiteres 100,00  Asche und Wasser "15.20

auf den GroRBbetrieb Gibertragen lassen. Ober die Verschwelung Heizwert rd. 6330 WE, 100.00
der Kohle durch Innenbeheizung der Retorte lagen bisher Gber- '

haupt noch keine Betriebszahlen vor. Als erster gibt Nielsen1 Zusammensetzung des
eine umfassende Berechnung fiir seine auf einem indischen
Stahlwerk erbaute Gaserzeuger- und Schwelanlage mit einem
Durchsatz von taglich 1001 Kohle, bei der die Drehretorte durch
die fuhlbare Wérme des Gases von innen erhitzt und der ent-
fallende Halbkoks in Generatoren derselben Anlage vollstandig
vergast wird2 Die verschiedenen Werte sind in der nachstehen-
den Zusammenstellung aufgefiihrt. Als Grundlage des Betriebes
diente eine backende Kokskohle mit folgender Zusammen-
setzung:

1Engineering 1922, S. 3!S.
* Beschreibung der Anlage s. Olickauf 1922, Sv662,

inder Drehretorte durch
Innenbeheizung
erzeugten Halbkoks.

o
Wasserl ..eevvennen. 1,90
Flichtige Bestandteile 11,50
ReinkoKsS...oooveveenen. 70,70
Asche.n, 15,90

100,00
Heizwert rd. 6400 WE.

Eleinentaranaivse
des Halbkoks,

S ,
Asche und Wasser1 17,80
100,00

1Die Gegenwart von Wasser im Halbkoks, der ja durch Gas erstickt
und nicht mit Wasser geldscht wird und mithin praktisch wasserfrei anfallt,
ist hier auf eine vorangegangene Lagerung im Freien zuriickzufiihren.
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Bei der Vergasung eines Halbkoks im Drehrostvergaser
wird ein Kraftgas mit folgender Zusammensetzung erzielt:

Zusammensetzung des Kraftgases.

“<h ]
COa 6.00 H,, 13,50
02- . . . Q0j40 CH4 . 2,60
CcO . . . 2550 N2. . 52,00
100,00
Gesamtmenge der verbrennlichen Gasbestand-
teile s » 42,60
Unterer Heizwert des Gases (bei 15° und
760 1 QS) . . . . . .. oL W\E 13339
Gesamtkohlenstoff in 1cobm Gas . . . . kg 0,18388
Gasmenge erzeugt aus 1kg Halbkoks abziglich der
in der Schlacke enthaltenen Kohle cbm 3,81
Sauerstoffbedarf je cbm G as .o, kg 0,27356
Gesamtsauerstoffbedarf je kg Halbkoks unter Be-
riicksichtigung des Bedarfes fiir die Schlacke kg 1,0823
Abziglich Sauerstoff, entsprechend dem Stickstoff-
gehalt des Gases, je kg Halbkoks . . . kg 0,7528
Sauerstoffbedarf, der in Form von Dampf zu decken
ist, je kg Halbkoks . . . . . . . kg 0,3295
Dieser Sauerstoffbedarf entspricht je kg Halbkoks
einer Dampfmenge von ..o kg 0,3707
oder je t Halbkoks VO N .o t 0,3707

Bild ungs warme fir 1 cbm Kraftgas.

C+O0O+H ... 2,34 WE
CO2 s 236,23 WE
CH4 e 25,87 WE
Gesamtmenge des je cbm Kraftgas als Dampf ge-
bildeten W aSSerS . kg 0,01445
Bildungswérme, dieser Dampfmenge entsprechend
WE 45,80
Abziiglich latenter Warme-f-Uberhitzung auf die
héchstens 1100° betragende Reaktionstempe-
FATU T oo WE 13,IS
In Freiheit gesetzte Warme netto WE 32,62
Gesamtwasser, enthalten in 1cbm aus Halbkoks
erzeugtem Kraftgas, herriihrend von:
freiem Wasser . . . kg 0,00500
gebildetem Wasser . kg 0,01445
zus. kg 0,01945
Luftbedarf je cbm G as .o cbm 0,6582
Warmebedarf, um diese Luftmenge auf die hoch-
stens 1100° betragende Reaktionstemperatur
ZU ETWATM BN ot WE 220,17

Dampfverbrauch je cbm Gas = -Sv-Z*- = 0,09725 kg bei 4 at.

Warmebilanz fir 1cbm Kraftgas.
Eingang WE

CO», exotherniische Reaktion 136,230
CH_j, exotherniische Reaktion 25,870
Fiahlbare Wéarme des Halbkoks, aufgenommen von
j& Chm Gas 1,100
Freies Wasser, fihlbare Warme......ccooovvvvvvninnnns 0,075
Bildung vON WaASSEr ...cccccovrieeeirieene e 45,800
Flhlbare Wéarme der Reaktionsluft.......cccocceeneee 3,060
Gesamtwarme des Reaktionsdampfes.......ccccoevevnennee. 63,300
Gesamtmenge der vorhandenen Warme 375,435
Ausgang WE
CO + H, endothemiische Reaktion ... 2,340
Erwarmung des Koks auf Reaktionstemperatur 79,400
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WE
Verdampfung und Uberhitzung des freien Wassers . 4,790
Latente Warme-(-Uberhitzung des gebildeten Wassers 13,180
Uberhitzung der Reaktionsluft....cccoeeveereerierrierinn, 220,170
Uberhitzung des Reaktionsdampfes.....coovvoennnee. 52,150
Fihlbare Wéarme in der Schlacke . . . . N 3,400

Gesamtwarmeverbrauch 375,430

Umstdnde, welche die Ausgangstem peratur
des Kraftgases beeinflussen.
Nielsen bestimmte die durch Ausstrahlung verursachten
Warmeverluste bei der Vergasung, die er zu 1,2 % feststellte,
bezogen auf den Gesamtheizwert der vergasten Kohle.

WE
A) Warmeverlust durch Ausstrahlung je com Kraftgas 21,30
B) Verlust an fiihlbarer Warme in der Schlacke 3,40
C) Uberhitzung des liberschiissigen den Gaserzeugern
zugefiihrten Dampfes, etwa 25 0= 0,0324 kg je cbm
Gas, entspricht je 1 cbm erzeugten Kraftgases. 1025
D) Erwarmung der zur Herstellung von 1cbm Kraft-
gas erforderlichen Halbkoksmenge auf Reaktions-
TEMPETAtUr oo e 79,40
E) Verdampfung und Uberhitzung des freien Wassers 4,79
Gebildetes W @SSer..ccoevvvnnniiirniie . e ¢ 1315
A+ B-fC + D-f-E = 13232

Temperaturdes den Gaserzeuger verlassenden Kraftgases'.

375435 WE - 132,32 WE _ 7g5tl ¢

0,31 = spez. Warme fir 1cbm Gas

Gesamtfeuchtigkeitsmenge, enthalten in 1 cbm Kraftgas:
0,005 + 0,01445 + 0,0324 = 0,05158 kg.

Die gesamte fuhlbare Warme des Gases entspricht
(75,435 — 132,32) -100 144% vom Heizwert des
0,2625 kg Halbkoks m6400 WE o
Halbkoks.

Warmebilanz des Gaserzeugers je cbm Kraftgas
bei 0°C und 760 mm QS.

Eingang WE

Halbkoks, 0,2625 kg zu 6400 W E

Fuhlbare Warme des Halbkoks...........

Fihlbare Warme des Gebldsewindes. . 3,060
Gesamtwame des Reaktionsdampfes........cccoevneee. 63,200
Gesamtwéame desUberschuBRdampfes 21,060
zus. 1768,420
Ausgang WE
Latente Warme in 1cbm Kraftgas...... 1 333,900
Fihlbare Wérme in 1 cbm Kraftgas nach Abzug der
Verluste durch Ausstrahlung, Ubertragung,
SChIACKE USW ...viceeieivicticiecee et 24310
Warmewert des im Gase enthaltenen Dampfes bei
einem Feuchtigkeitsgehalt von 0,05185 kg je
cbm Gas, den Erzeuger bei 785° verlasssend:
Wasserwert bei 100°. 5,185WE
Latente Warme......ccovvveveennne 27,840 ,
Uberhitzung...ccccoeeereevreee e 17,080 ,, 90>105

zus. 1627,115
Thermischer Wirkungsgrad des Gaserzeugers
1027,115 « 100 _ o] 253

* 1768,420 0
In 1cbm Kraftgas fiir Schwelzwecke zur Verfiigung stehende
Wérmemengen :
Gastemperatur am Austritt aus der Schweiretorte 120°
Menge der fiihlbaren Warmein 1cbm Kraftgas bei  we
7S50+ Uberhitze des Dampfes.....oveeveervreeenee. 260,19

Abziiglich der Menge an fuhlbarer Wérme in 1lcbm
Gas bei 120 s

Zur Verschwelung vorhandene Gesamtwarmemenge
in 1cbm Kraftgas..isinnreieesseeenins

37,20
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Die Kohle, mit der eingangs angegebenen Zusammen-
setzung wurde bei einer zwischen 550 und 600" liegenden
Temperatur innerhalb 1°ji bis 2 st in einer von auflen beheizten
Retorte verschwelt und dabei ein Schwelgas folgender Zu-
sammensetzung erzielt:

% %
CO- 3,8 H., 17,3
C,H,, 80 O, 1,0
CO. 45 N, 3,8
CH4 61,6 100,0

Die dabei erzielte Gasmenge belief sich auf rd. 140 cbm
je t Kohle, und die aus den Werten der zuletzt angefiihrten
Bestimmung errechnete Bildungswarme entspricht etwa 380 WE,
die der Verschwelung zugute kommen. Da dieser Wert jedoch
die Zersetzungswarme der Kohle eben Ubersteigt, soll er hier
ganz auBer Betracht bleiben.

Die erforderliche Warmemenge, um 1t der obigen Kohle
bei 550—600° zu verschwelen, betrdgt nach den von Nielsen
ausgefiihrten Versuchen etwa 180000 WE oder, anders aus-
gedriickt, 2,85 % vom Gesamtheizwert der Kohle nach Abzug
der Verluste.

Diegesamten Warmeveriuste durch Ausstrahlung und Uber-
tragung des von Nielsen erbauten Drehofens, bei dem die
Temperatur der AuBenflachen 40° nicht (bersteigt, betragen
rd. 20000 WE auf 1t Kohledurchsatz oder 0,315 °0, bezogen
auf den Gesamtheizwert der Kohle.

Erforderliche Kraftgasmenge, um 1t obiger Kohle zu ver-

180 000 + 20 000 R,
schwelen 222.9 WE =900cbm Kraftgas bei 785° bezogen,

auf 0°C
Die entsprechende, dafiir zu vergasende Halbkoksmenge

) . 900 cbm
belauft sich auf .
elauft sich au .3,81 cbm je kg Halbkoks 0,236 t Halbkoks

Halbkoksmenge erzeugt je t Kohle 0,735 t.

Zur Vergasung vorhandene Haibkoksmengen nach Abzug
des Erzeugerbedarfs, bezogen auf 1t entgaste Kohle, 0,735—
0236= 0,499 t.

Gesamtgasausbeute auf 1t Kohle:

cbm

A) Schwelgas aus der Kohle...oeevvvcnnnnne 140
B) Vom Gaserzeuger, der mit der Retorte verbunden ist, 900
C) Von den beiden Gaserzeugern, die die {brigen

0,499 t Halbkoks vergasen, m 1900
Gesamtmenge des auf 1t Kohle entfallenden

M ISCNGASES i e 2940

Chemische Zusammensetzung des Mischgases.
Q. 580 H. 13,68
CO 2451 O, 0,42
CH, 545 NU 49,67
OnH, 0,38 100,00
Gesamtmenge der im Mischgas enthaltenen brenn-

baren Bestandteile .....cccocovrrrrincnnrennn. % 44
Unterer Heizwert desMischgases bei normalem Druck

und Temperatur....nees e WE 1 600
Gesamtwarmemenge aus 1t Kohle, in gasférmigem

Zustand geWONNEN .o WE 4700 000

Urteer.

Ausbeute je t Kohle, 81 kg zu je 9000 WE, WE 729000
Ausbeute, auf das Gewicht bezogen . . . % 81

Durchschnittliches spezifisches Gewicht des Urteers
DEI 15° i spez. Gew. 1,076

Olicka ul 693

Beschaffenheit des Urteers auf Grund der
Destillationsbestimmung,
Temperaturgrenzeiibergehend spezifisches Gewicht

“C %
,70-180 4,75 0,80
1ISO-230 20,00 0,87
230- 270 14,50 0,97
270-320 24,00 1,01
Ausbringen an Olen . .. 63,25
Verlust und Rickstand . 36,75
100,00
Vol. %
Neutrale Ole, in Benzin 16 S1CH woviiieveieeeeeeeeeen, 52

Phenole, in Benzin 16slich
Ole, unldslich N BENZIN  coveveeeeeeeeeeeeeee et
100

Die neutralen Ole zeigen bei 400° noch keine Neigung,
sich zu zersetzen.

Von den beiden Gaserzeugern, die den uberschissigen
Halbkoks vergasen, wird das Kraftgas durch je einen als Warme-
austauscher dienenden Rohrenkessel und darauf durch einen
gemeinsamen Speisewasservorwarmer geleitetl

Gastemperatur am Dampfkesseleiniritt................ 560°
Gastemperatur am Dampfkesselaustritt . . . . 250°
In Dampf umgesetzte Warmemenge 193000 WE
Entsprechend bei 100 0W assertemperatur rd. 370 kg

Dampf zu . . e m " 4at
Nettowirkungsgrad bel der Dampferzeugung rd. 60 %

Die erzielte oben angegebene Dampfmenge entspricht fast voll-
standig dem Eigenbedarf zum Betrieb der Gaserzeuger.

Die fiihlbare Warme des die Dampfkessel bei 250° ver-
lassenden Kraftgases wird in einem Speisewasservorwarmer
weiter ausgenutzt, in dem sich das Wasser auf den Siedepunkt
erwarmt. Dadurch ist der Kreislauf der Anlage geschlossen
und fir ihren Betrieb keine W&rmezufuhr von aufen erforderlich.

Thermischer Wirkungsgrad der Gesamtanlage.

Eingang we
1t Kohle ., 6 333 000
Ausgang
Gas, Nettoheizwert 4700 000
L I - S 729 000

zus. 5429000
Wirkungsgrad
5429 000 — 85 50/
6333 000 )
Sofern diese Ergebnisse im Dauerbetrieb zu erzielen sind
und sich nicht auf einen sogenannten Paradeversuch beziehen,
missen sie als sehr giinstig bezeichnet werden. Thau

Die Organisation des Nachrichtendienstes fir den

deutschen AufRenhandel.

Wenn man wahrend des Krieges sagen konnte, daf
Deutschland das Dasein eines -isolierten Handelsstaates fuhre,
so ist nunmehr dieser Zustand, und zwar gleichfalls infolge
des Krieges, in sein Gegenteil umgeschlagen. Diebrennende
Notwendigkeit, seine Waren an das Ausland abzusetzen, von
dem es auch den Hauptteil seiner Rohstoffe beziehen muB,
hat Deutschland wieder mitten in die Weltwirtschaft hinein-
gestellt und es in einem Grade von diesen Zusammhéngen ab-
hangig gemacht, wiewireS auch vordem Kriege nicht beobachtet
haben. Man kann so weit gehen, zu sagen, da vom Aufenhandel
letzten Endes Deutschlands Bestand abhangt. Die Schwierig-
keiten des Weltmarktes, die nunmehr schon seit fast zwei
Jahren auf allen Landern der Erde lasten, beginnen nun auch
auf Deutschland, dem seine Valuta in dieser Beziehung solange

" vgl. Gluckauf 1922, S. 663, Abb. 3.
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eine Vorzugsstellung verliehen hat, Gberzugreifen. Die un-
geheure Verteuerung unserer gesamten Gltererzeugung, wie
sie durch das bedngstigende Ansteigen der Preise der aus-
landischen Rohstoffe, der Lohne, Gehdlter und sonstigen
Geschaftsunkosten verursacht wird, verringert unsere Wett-
bewerbsfahigkeit im Auslande in zunehmendem MaRe. Wir
sehen uns wieder vor die Notwendigkeit gestellt, alle irgendwo
auf der Welt vorhandenen Geschaftsindglichkeiten mit
groRem Fleif auszukundschaften, und wir stehen in dieser
Beziehung heute kaum noch anders da als die andern Welt-
handelsstaaten, die sich um den Absatz ihrer Waren die grofte
Miihe geben missen.

Die somit auch fiir uns erforderlich gewordene sorgsamste
Erforschung der Weltmarkte stéBt nun heutzutage auf be-
sondere Schwierigkeiten. Die Madglichkeiten, sich ein klares
Bild von der Lage dieser Weltmarkte zu machen, haben
gegeniber der Vorkriegszeit eine starke Einengung erfahren.
Friher hatte man die schrittweise vor sich gehende Ent-
wicklung in ruhigem Zeitmaf an sich vorliberziehen lassen
konnen, und man konnte sich in allen seinen Malnahmen in
einer gewissen Gelassenheit auf sie einstellen. Heute aber
sehen wir ganz andere Verhdltnisse vor uns. Der Krieg hat
auf allen Gebieten der Weltwirtschaft eine geradezu um-
stlirzende Wirkung ausgeibt und in kiirzester Zeit das Gefiige
dieser volkerverbindenden Wirtschaft verschoben. Da konnten
mit ihrem Uberblick Uber den Gang der Entwicklung selbst
diejenigen Volker nicht Schritt halten, welche, wie GroB-
britannien, rein technisch kaum eine Stérung ihrer Verkehrs-
verbindungen mit der Gbrigen Welt erfahren hatten. In eine
wieviel schlimmere Lage muften wir da geraten, die wir mehr
als vier Jahre lang, und gerade wahrend einer solch ereignis-
reichen Zeit, von aller Welt abgeschnitten waren! Weich ge-
waltige Aufgaben somit gerade von uns zu erfillen sind,
wenn wir uns in das neue wirtschaftliche Weltbild wieder
hineinfinden wollen, werden wir um so klarer erkennen, wenn
wir beobachten, welch umfassende Veranstaltungen auch die
dndern Staaten, die auch wahrend des Krieges mit der tbrigen
Welt Fihlung behalten konnten, getroffen haben, um dem
AuRenhandels-Nachrichtendienst einen Ausbau zu geben, wie
sie ihn friher nie gekannt haben. Das beste Beispiel ist
GrofBbritannien; sehr bemerkenswerten Anstrengungen in
dieser Beziehung haben sich aber auch seit einigen Jahren
die Vereinigten Staaten, Frankreich und Japan unterzogen,
um nur die wichtigsten Lander zu nennen.

Das Verstandnis fir die Notwendigkeiten, die sich nach
der Lage der Dinge Deutschland aufdrangen, ist nun inzwischen
in die weitesten Kreise gedrungen, und man hat vor allem
bei uns begonnen, einzusehen, dal es der Zusammen-
fassung aller uns noch verbliebenen Kréfte bedarf,
um auf dem hier in Frage kommenden Gebiet GroRzigiges
zu leisten. Zur Wirdigung des mehr o6ffentlichen Charakters
des hier zu besprechenden Nachrichtendienstes mufl man sich
vergegenwartigen, dal es sich nicht um die Pflege des
individuellen, von Geschéft zu Geschaft erfolgenden Nachrichten-
austausches handelt, sondern um einen Dienst, der lber diese
individuellen Verkehrsbeziehungen hinaus die grofen Linien
der Entwicklung zeigt und damit eine Aufgabe erfillt, deren
Losung im allgemeinen Einzelpersonen oder auch Firmen,
selbst wenn sie uUber betrachtliche Mittel und beste Ver-
bindungen verfiigen, nicht mdglich ist. Hier mufl also mit
vereinten Kréften gearbeitet werden, und das deutlichste
Zeichen dafiir, daR die Uberzeugung von der Notwendigkeit
der Krditezusammenfassung unsere ganze Nation erfal3t hat,
erkennen wir in den neuesten Vorgangen, die sich im deutschen
AuBenhandels-Nachrichtendienst abgespielt haben. Es ist
namlich die fiir die althergebrachten deutschen Auffassungen
sicher hochst bemerkenswerte Tatsache zu verzeichnen, daR
sich die amtlichen und die privaten Bestrebungen zur

Einrichtung eines weltumspannenden Dienstes zusammen-
gefunden haben, und zwar in einer nach privatwirtschaftlichen
Grundsatzen aufgebauten grofen Gesellschaft, »Deutscher
Wirtschaftsdienst, G.m.b.H.*, die in den Geschéfts-
raumen Berlin NW7, Bunsenstr. 2, mit dem 1 April d.J. ihre
Tatigkeit aufgenommen hat. Zum Verstandnis dieses Zu-
sammenschlusses mufR man ein wenig zuriickgreifen. Der
amtliche Nachrichtendienst, der friher ein Sonderdasein
flhrte, war zur Erzielung einer bessern Auswirkung und zur
Ausschaltung entbehrlicher Zwischenstellen anfangs 1919 in
der .AuBenhandelsstelle* beim Auswartigen Amt zusammen-
gefaBt worden, die zwar manchen guten, neuzeitlichen Ge-
danken, besonders die Heranziehung der Wirtschaftspraxis,
in den Dienst gebracht hat, aber doch, und zwar gegen die
Erwartung weiter Kreise, am 1. Oktober 1921 wieder einging.
Zwar lieB man ihre Tatigkeit nicht vollig fallen, man setzte
sie in anderer Form fort, indem man die wirtschaftspolitische
Seite des bisherigen Dienstes den Landerreferaten des Aus-
wartigen Amts UGbertrug und den eigentlichen Nachrichten-
dienst, also die aktuelle Seite, einem in der Entstehung be-
griffenen allgemeinen Auskunftsinstitut® vorbehielt,
welches dann vor einigen Wochen als die schon genannte
»Deutscher Wirtschaftsdienst G.m.b.H.« in die Erscheinung
trat. Der amtliche Dienst war zweifellos zu der Erkenntnis
durchgedrungen, daB es ohne die engste Fihlungnahme mit
dem schnell pulsierenden Leben der Gegenwartspraxis und
ohne die grofte Schnelligkeit in der Anpassung des Nachrichten-
dienstes an die Bewegungen des Wirtschaftslebens auf die
Dauer nicht ginge, und daB gerade fir diese Erfordernisse,
denen ein Staatsbetrieb von Hause aus nicht recht gewachsen
ist, in der Zusammenarbeit mit den groRen privaten Anstalten
des Wirtschaftsnachrichtendienstes die beste Erganzung zu
finden sei. So gelang es, die unleugbar vorhandenen groRen
Vorziige des staatlichen Betriebes, wie sie sich in den weit-
gehenden Verkehrsbeziehungen des gesamten staatlichen
Dienstes und in der guten Durcharbeitung des gesammelten
Stoffes bekunden, mit der Beweglichkeit und Anpassungs-
fahigkeit der privaten Initiative zu einem guten Zusammen-
klang zu vereinigen. Der »Deutsche Wirtschaftsdienst« .kam
auf dieseWeise durch eine Arbeitsvereinigungdes »Deutschen
Uberseedienst* in Berlin, dieses fihrenden Vertreters
der privaten Nachrichtendienste, und der »Eildienst
fir amtliche und private Handelsnachrichten
G.m. b. H.«, einer mit der Fortfihrung der eigentlichen
Nachrichtentatigkeit der aufgeldsten »AuRenhandelsstelle«
betrauten Stelle, zustande.

In der jingsten Zeit hat dann diese Zusammenschluf3-
bewegung eine weitere bemerkenswerte Entwicklung ge-
nommen. Von den beiden groBen noch auferhalb der neuen
Arbeitsvereinigung stehenden deutschen Nachrichtenunter-
nehmungen, namlich'dem »Institut fir Weltwirtschaft
und Seeverkehr«'an der Universitat Kiel und dem
»Hamburgischen Welt-Wirtschafts-Archiv*, hat sich
die erstgenannte entschlossen, mit dem Deutschen Wirtschafts-
dienst ein Abkommen zu treffen, welches eine Arbeitsteilung
zum Ziele hat. Das Kieler Institut hatte urspriinglich die wirt-
schaftswissenschaftliche Forschung als seine eigentliche
Aufgabe betrachtet, war aber allméhlich auch zu einer Betatigung
auf dem Gebiet des aktuellen Nachrichtendienstes uber-
gegangen, weil es geglaubt hatte, der Allgemeinheit einen Dienst
zu erweisen, wenn es die vielen Einzelnachrichten, die es als
Unterlage zu seiner wissenschaftlichen Tétigkeit beschaffen
mufRte, auch in einer praktisch verwertbaren Form an die Ge-
schaftskreise weitergdbe. So haben denn die »Weltwirtschaft-
lichen Nachrichten«, die Wochenschrift der Kieler Anstalt, eine
umfangreiche®Sammlung solcher Wirtschaftsmeldungen ge-
bracht. Das fiihrte aber schlielich zu einer Doppelarbeit im Hin-
blick auf die in derselben Richtung verlaufenden Bestrebungen
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des Deutschen Wirtschaftsdienstes, und es ist nun eine Verein-
barung des Inhalts getroffen worden, daR sich das Kieler Institut
demnachst wieder auf die Pflege seines urspriinglichen Arbeits-
gebiets, namlich die wirtschaftswissenschaftliche Forschung, be-
schrankt und die aktuelle Nachrichtentatigkeit dem Deutschen
Wirtschaftsdienst GberlaRt. Die Einzelheiten zur Durchfiihrung
des Abkommens stehen noch aus. Jedenfalls wird man die hier
zutage tretende Beseitigung einer Kraftezersplitterung begriien
dirfen.

Diplom-Kaufmann Fritz Runkel, Bensberg bei Koln.

Wérmeausstellung in Essen.

In der Zeit vom 17. Juni bis 16. Juli findet in Essen eine
Warmeausstellung statt, welche die Bedeutung der Warmewirt-
schaft fir Industrie, Gewerbe und Haushalt veranschaulichen
und so dazu beitragen soll, die immer noch bestehende Kohlen-
not zu lindern und die Wettbewerbsfahigkeit der deutschen In-
dustrie zu steigern > Namhafte Verbande und Korperschaften,
z B. die Hauptstelle fir Warmewirtschaft in Berlin, die Wéarme-
wirtschaftsstelle westdeutscher Dampfkessel-Uberwachungs-
Vereine in Koln, der Dampfkessel-Uberwachungs-Verein der
Zechen im Oberbergamtsbezirk Dortmund in Essen, das Rhei-
nisch-Westfélische Kohlen-Syndikat in Essen, das Rheinische
Braunkohlen-Syndikat in Koln, der Rheinisch-Westfalische
Zementverband in Bochum, der Wirtschaftsbund fiir das Isolier-
gewerbe in Dortmund, der Wasserrohrkesselverband, der
Ekonomiserverband und der Feuerungsverband in Disseldorf,
haben sich zu dem1als Trager der Ausstellung geltenden Verein
*Die Wéarme« zusammengeschlossen.

Die Ausstellung wird im wesentlichen vier Abteilungen um-
fassen, nédmlich: 1 Allgemeine Warmewirtschaft, 2. Warme-
wirtschaft in einzelnen Industrien, 3. Warmewirtschaft im
Haushalt und Kleingewerbe und 4. Betriebsiiberwachung und
MeRwesen.

In der Abteilung Allgemeine Warmewirtschaft werden be-
deutende Feuerungsfirmen die neuesten Bauarten von Unter-
wind-Wanderrosten, ferner Modelle von Gas- und Olbrennern
sowie vollstdandige Kohlenstaubfeuerungsanlagen ausstellen.
Maschinenfabriken zeigen eine Gegendruck-Dampfturbine, ein
vollstandiges Kondensations-Aggregat einer 5000 KW-Dampf-
turbine, Turbo-Kesselspeisepumpen, Wasserreinigungsanlagen,
Oasdruckregler usw.

In der Abteilung Warmewirtschaft in einzelnen Industrien
sollen vor allem wertvolle Zeichnungen und Bilder der Warme-
steilen Gber den Warmeverbrauch in verschiedenen Betriebs-
zweigen, z. B. im Steinkohlenbergbau, in der Eisenhiitten-, der
Textil-, der Papier- und der Brauereiindustrie, dargeboten
werden. Dieselbe Abteilung wird auch einige beachtenswerte
Neuheiten ausstellen, z. B. das Modell eines neuartigen Koks-
und Schweiofens mit ununterbrochener Betriebsweise.

1 Die Zeitschrift Gluckauf wird am Er6ffnungstage der Ausstellung eine

Sondernummer mit wertvollen Aufsitzen aus dem Oebiete der warraewirt-
schaft erscheinen lassen.

Wl R T S C H A
Gewinnung, Absatz, Arbeiterverhaltnisse -

AuBenhandel der Schweiz in Eisen und Stahl im Jahre 1921.
Im Anschluf an die in Nr. 6, S.606 d. Z. veroffentlichten Zahlen
liber die Kohleneinfuhr der Schweiz im Jahre 1921 bringen
wir in der Zahlentafel auf der folgenden Seite einschldagige
Angaben (ber den Handelsverkehr des Landes in Eisen und
Eisenwaren im letzten Jahre.

Die Einfuhr weist danach durchgéngig einen sehr erheb-
lichen Riickgang auf: Roheisen und Rohstahl verzeichnen eine
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Die Abteilung Warmewirtschaff im Haushalt und Klein-
gewerbe will die neuesten Ofen und Herde fiir sparsamen
Wérmeverbrauch vorfiihren.

Besonders reich wird die Abteilung Betriebsiiberwachung
und MeRwesen von den Firmen fiir MeRBgerate beschickt sein,
da das MeRwesen die Grundlage fir die Durchfiihrung einer
gesunden und zuverlassigen Betriebsiiberwachung bildet. Auch
das Rheinisch-Westfalische Kohlen-Syndikat, das Rheinische
Braunkohlen-Syndikat, die Bergschulen Bochum und Essen, die
Verwaltung der Stadt Essen und die Kohlenwirtschaftsstelle
Diisseldorf wollen in ihren Ausstellungsgegenstanden einen
Begriff von dem Urstoff der gesamten Warmewirtschaft, der
Kohle, geben.

Die Ausstellung verspricht eine wertvolle Fachschau zu
werden, und eine Reihe von technischen Fachvereinen und
Verbédnden hat daher wahrend der Dauer der Ausstellung
Tagungen und Sitzungen in Essen anberaumt.

Preisausschreiben. Der Reichskohlenrat hat ein Preisaus-
schreiben zur Schaffung eines handlichen, in den Kohlengruben
brauchbaren Druckluftmessers erlassen. Fir den Wett-
bewerb stehen 100000 M zur Verfiigung, die in zwei Preise von
75000 M und 25000  fir die beiden besten Ldsungen geteilt
werden sollen. Die Losungen (tatsachliche Ausfiihrungen, Mo-
delle, Zeichnungen und die notigen Beschreibungen) sind bis
zum 1. Juni 1923 an die Westfalische Berggewerkschaftskasse
in Bochum, HernerStr. 45, unter der Bezeichnung »Wettbewerb
Druckluftmesser« einzureichen. Die nédhern Bedingungen, be-
sonders die Angaben, welchen Anforderungen und Arbeits-
bedingungen der Druckluftmesser gentigen muf, sind durch
die Geschéaftsfihrung der Technisch-wirtschaftlichen Sachver-
standigenausschisse des Reichskohlenrates, Berlin W 62, Wich-
mannstraBe 19, erhéltlich.

Griindung einer Gesellschaft von Freunden der Montanistischen
Hochschule Leoben. Die schwere Wirtschaftslage Osterreichs
macht einen engen ZusammenschluB der Industrie und der
Wissenschaft unbedingt erforderlich. Die den Forschungs-
anstalten zur Verfiigung stehenden Muittel reichen bei weitem
nicht aus, um die Durchfilhrung eines guten, technisch ge-
schulten Nachwuchses zu gewahrleisten und die wissenschaft-
lichen Arbeiten in dem gewiinschten MaRe zu férdern. Ganz
besonders schwer hat die Montanistische Hochschule in Leoben
unter den geschilderten Verhéltnissen zu leiden. Um die
ihr drohenden Gefahren nach Madglichkeit abzuwenden, hat
sich ein aus namhaften Vertretern der &sterreichischen und
deutschen Industrie bestehender Ausschufl die Aufgabe gestellt,
alle beteiligten Kreise zusammenzuschlieBen und eine »Gesell-
schaft der Freunde der Montanistischen Hochschule* zu griinden.
Die Grindungsversammlung findet am 17. Juni im Hochschul-
gebaude in Leoben statt.

: Der AusschuB bittet alle Freunde der Hochschule um
ihren Beitritt zur Gesellschaft,

FTLICHES.

erkehrswesen - Markt- und Preisverhaltnisse.

Abnahme um 51000t, Halbzeug um 9000t, Stabeisen um 20000,
Schienen um 150001, Bleche um 25000 t. Die Ausfuhr, welche
im ganzen genommen nur geringfiigig ist, weist bis auf Eisen-
erz (+20 000 t), Bruch- und Alteisen (+ 6000 t) sowie Schienen
(-5-63t) bei den einzelnen Erzeugnissen ebenfalls eine Ab-
nahme auf.
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Einfuhr Ausfuhr
Abnahme + 1921
1920 1921 gegen 1920 1920 1921 gegen 1920
t t t t ‘ t
Eisenerz.... 22754 21 959 795 1S 085 38312 + 20227
Roheisen, Rohstahl 81 99S 31 430 50 568 4888 " 727 - 4161
Ferro-Silizium, Chrom usw. . . . . . . . 280 163 117 6 751 2756 - 399
Bruch- und AIEISEN . oo 27 819 7718 20101 6238 12271 + 6033
Halbzeug 21 276 12 506 8 770 115 9 106
Stabeisen 35439 15574 19865 163 141 22
Schienen, Schwellen, Laschen .....vceeeenee. 26 512 11 800 14712 59 122 + 63
Achsen, Radreifen 4011 2965 1046 30 30 —
Bleche aller A rt 40 550 16 004 24 546 56 5 51
W eiBbleCh i 12933 9 557 3376 2 2
14 320 11 958 2362 319 1796 1398
sonstige EiSENerzeugniSSe ... enesennas 72554 36 118 36 466 557 1 416
; i ; ; Gewinnung und Belegschaft im mitteldeutschen
Gewinnung an rheinischer Braunkohle im ,IAprll 1922. Braunkohlenbergbau im Marz 1922 K
Apri . .
+ 1922 Mérz . Januar-Mar:1922
1921 1292 o 1921 1922 1921 1922 gegen
1921 |
t t °lo
. Arbeitstage . . . . 25 27 74 7
Rohkohlenférderung 2594 444 29S5249 + 314 Kohlenférderung:
Prelkohlenherstellung 659331 604443 - 832 insgesamt 1000 1 6620 8478 20569 23211 +12,84
PreBkohlenversand insges. . 580837 517070 — 10,98 davon aus dem
davon Eise_nbahnversand 499 714 346 453 — 30,67 Tagebau . .1000t 5266 6854 16384 18 732 +14,33
» Schiffsversand. 81 123 170617 + 110,32
davon aus dem
Tiefbau . 10001 1354 1624 4185 4479 + 7,03
arbeitstaglich:
Aufbringung der Mittel fur den Bergmannswohnungsbau in insgesamt . . . t 264817314007 277 960 301 447 + 845
den Jahren 1920 und 1921. In den letzten beiden Jahren sind je Arbeiter. kg 1811 2208 1883 2130 :1%33%
nach einer Mitteilung der Fachgruppe Bergbau aus dem sog. PK&ESI?OEP]"I’;‘]”U”Q 1000 t 32 3 % 104 + 5,
Kohlenfonds, in den die im Kohlenpreis enthaltenen be- herstellung 1000 1 1566 1904 4564 5054 +10,74

treffenden Zuschlége flieBen, und weitern Reichsvorschiissen
insgesamt 3,56 Milliarden JL fiir den Bergmannswohnungsbau
aufgebracht worden. Davon entfielen, wie sich aus der nach-
stehenden Aufstellung ergibt, anndahernd 2 Milliarden M auf
den Ruhrbezirk, 443 Mill. M auf Oberschlesien, 358 Mill. JC
auf den Mitteldeutschen Braunkohlenbezirk und 190 Mill. JC
auf den Rheinischen Braunkohlenbezirk.

1920 19211
Treuhandstellen - 00 vO«
us* 5 | Snsges. S &F 1|S | ; '»sges.
9 ) W £H 3
Mill. * 9 Mill. JC
Ruhrbezirk 475,2] 183,5] 658,7 522,6 780,9 |1303,5
Rhein.  Braunkohlen- )
bezirk ..o 50,2) - 50,2 624 771 ] 1395
Niedersachs. Stein-
kohlenbezirk . . 4,81 - 48 61 25| 89
Sachs. Steinkohlenbe-
zitk ... ... 199 225 424 2231 775! 998
Bayerischer Bezirk 60! 50 110 638; 120 18,8
MitteldeutscherBraun-
kohlenbezirk . . . 79.0 428 121,8 91.2 14525 236,45
Ostelbischer  Braun- )
kohlenbezirk . . . 524] 29,7 821 636; 884 ] 1520
Niederschles.  Stein-
kohlenbezirk . . . 21.0 110 32,0 231, 822 105,3
Aachener Steinkohlen-
bezirk . . . . . 11,2 55 16,7 10.2 24,151 34,35
Oberschlesien 161,2; — 161,2 161,0 120,0 1 281,0
zusammen  8S0,9| 300,0il 180,9j969,6] 1410,0 2379,6

1liu Marz 1922 erhielten auBerdem Sachsen 35 Mill. JLt Niederschlesien
35 Mill. Jt, Aachen 10 Mill,-*4, Halle 5 Mill. .A, Senftenberg 5 Mill. JI.

Teererzeugung . . t 4246 5109 13035 14519 +11,38
Zahl der Beschéftigten
(Ende des Monats):

Arbeiter...enn. 146 206 142 241 147 633 141 504 -4,15
Betriebsbeamte . . 5526 5807 5493 5788 + 537
kaufm. Beamte . . 3797 4030 373 3980 + 6,56

1 Nach den Nachweisungen des Deutschen Braunkohlen-Industrie-Vereins
in Halle.

Sclichtférderanteil im Ruhrbezirk.
Der Forderanteil auf einen Arbeiter und eine Schicht im
Ruhrbezirk (O. B. B. Dortmund zuziigl. linksniederrheinische
Zechen) ist aus der nachstehenden Zahlentafel ersichtlich.

Gesamtbelegschaft

Koblgn- Hauder Unter- ohne
Monat unc un tage- 1Arbeiter |
Criee Qpinge. abeier msges. 1 Neber !
kg kg kg kg i kg
1921
Januar . . 1485 1349 782 574 612
Februar . 1519 1374 801 592 630
Marz . . . 1519 1367 800 578 619
April . . . 1551 1390 813 586 629
Mai . . . 1592 1418 820 581 626
Juni . . . 1622 1440 830 595 638
uli ... 1601 1420 814 585 626
August . . 1591 1413 811 585 626
September . 1583 1412 810 586 625
Oktober. . 1575 1410 807 584 624
November . 1569 1406 S04 583 624
Dezember . 1573 1412 811 589 631
Durchschnitt 1563 1400 808 585 626
1922
Januar . . 1581 1419 815 594 636
Februar . . 1597 1432 821 599 640
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Kaliausfuhr Deutschlands im !. Vierteljahr 1922. Der Steinkohlenbergbau Oberschlesiens im April 19221
4. Viertel- 1. Viertel- April Januar—April
jahr 1921 jahr 1922 1921 1 1922 1921 1922
t t
Kalisalz Kohlenfdrderung:

_ : insgesamt . . t 2922699 2 766 463 11 252 495 11 535 407
Niederlande . . . . . . . . .. 65281 47199 arbeitstaglich .t 112410 120281 114821 118922
Tschechoslowakei . . o i, 4911 6510 Hauptbahnversand . t 1964 762 1980335 7494905 7723423
Vereinigte Staaten............. 44514 75515 davon nach
Schweden.............. 6923 8553 dem Inland . . .t 1196332 1288252 4653813 5014 885
Osterreich........... 1362 4450 . Ausland . .t 768430 692083 2840912 2 708538
Gbrige LaAnder . 19526 90 831 und zwar nach

us. 142517 233058 Polen. ., .... t 283737 313456 1142117 1195139
Wert in 1000 Jt 147 912 355 429 Deutsch- Osterreich t 286 503 207977 848336 798 60S

Tschechoslowakei t 56 702 33417 324 777 225366

Abraumsalz.

. . Italien .t 92053 85234 372101 297093
GroRbritanNien . e 1067 1875 Ungarn. . . . . t 30161 28376 93136 99 785
Osterreich 75 75 Danzig . . t 15288 20291 46885 77283
Ubrige LANMEr  ..ooovsvcsvsvss 4 48 Memel . . . . t 398 3332 13910 15264

ZUS. 1183 1998 Wagenstellung:
Wert in 1000 j I 1530 3949 an]gerl:(l)rdert Co 213 087 22% :7’153%1 SPig ggg ggg ggf
; gefehlt. ... -
sonplhwefelsaure ,Smlég'n' bsia, Kokserzetgung . .t 230046 229710 944823 918 492
Chlorkalium PreBkor?len-
33 102 46 136 erstellung .t 31102 28578 103489 127623
2082 6234 Nebenprodukten-
gewinnung:
oA 1 Rohteer .t 8154 7595 32852 31343
1805 4621 Teerpech. t 1887 954 7147 4578
1406 2639 Teerdle t 734 549 2594 2129
17 Rohbenzol .t 2 529 2380 9878 9368
9120 6777 schwefels.

Ammoniak t 3086 2 858 12 361 11 633

Zus. 54 617 68163 ; : . -
. Nach R
Wert in 1000 JL 411 202 498 948 Vereilns, aKcanOA;\Nr}tg:ben des Oberschlesischen Berg- und Hittenménnischen

Die Entwicklung der Kohlengewinnung und des Versandes (in 1000t) sowie der Wagenstellung in den Monaten Januar bis

Kohlenférderun ? Haupt- davon nach Koks- kPlr_(?ri- MVagenstellung
Monat insgesamt atrg;}ictf{ Vgég% Inland Ausland gewinnung her(s)tlelelrsj-ng an”ef a;tliert D. \Afl:‘ehlbetr K
1921 1922 1921 1922 1921 . 1922 1921 i 1922 1921 | 1922 1921 1922 1921 11922 1921 1922 1921 i 1922 1921 1922
Januar . . . 2822 2891 118 116 1914 1831 1248 1181 665 650 238 226 25 35 224073225480 12209 23002 54 102
Februar . . 2812 2684 122 117 1917 1666 1208 1035 708 631 227 215 25 30 210205224510 1159 40S88 05 182
Marz . . . 2696 3194 108 123 1700 2246 1001 1510 699 736 242 248 23 34 190997 261 284 15727 6,0
April. . . . 2923 2766 H2 120 1965 1980 1196 1288 768 692 239 230 31 29 213087 222 351 5754 2,6
Kohlengewinnung Deutsch-Osterreichs im Februar 1922, Steinkohle  Braunkohle
Steinkohle Braunkohle t t
Revier 1921 1922 1921 1922 1921
t t t t 12183 216738
11 309 214 777
Niederdsterreich: 13 549 221 909
St. Polten . . . 10986 12 089 15 156 13880 13 177 231 954
Oberdsterreich: 4 636 107 164
Wels..ieiinnns 323 286 40 431 39 627 10 466 189 378
Steiermark: 11 342 202 821
Leoben . . . . - _ 60122 62 048 11 536 208 228
Graz.... . o 87479 107906 SEPLEMDBET oo 11 780 206162
Karnten: 12 066 218102
Klagenfurt . . . - - 6 805 8 801 November... - 11 689 214 953
TiroI-\lllorarIberg: 4784 3490 Dezember e 13933 237 612
Hall..oooe.e.
Burgenland . . . . _ _ 28458 1022 Zus. 137 666 2469 797
insgs. 11 309 12375 214777 264210 15289 267 124
Die Entwicklung der monatlichen Kohlenforderung seit 12375 264 210

Januar 1921 ist aus der nachstehenden Zusammenstellung
ersichtlich.
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Roheisen- und Stahlerzeugung Osterreichs im Jahre 1921.
Nach Angaben des Vereins der Montan-, Eisen- und Maschinen-
industriellen in Osterreich stellte sich die Roheisenerzeugung
des Landes im letzten Jahre auf 226000 t, sie war damit um
126000 t oder 126% groRer als 1920. Die Stahlerzeugung ver-
zeichnete bei 294000 t eine Zunahme um 95000t oder 48,04 °0.
Auf die einzelnen Monate der Jahre 1920 und 1921 verteilen sich
Roheisen- und Stahlerzeugung wie folgt:

Roheisenerzeugun]%ZL Stahlerzeugung
+

+ 191
1920 1921 gi&%‘ 1920 1921 gﬁ%
t i t

t t t |
Januar . . 8226 11625 3399 15094 17314 2220
Februar . . 8046 12749 4703 12373 20503 8130
Méarz ., . 9123 13148 4025 14203 19762 5559
April . . . 5308 17 136 11828 16948 25903 8 955
Mai . . . 8266 19162 10896 15289 13290 -4 999
Juni . . . 4730 11973 7243 15395 1S624 3229
Juli . . . 6014 13911 7897 13594 27067 13173
August . . 8228 21275 13047 16404 31006 14602
September . 9256 22792 13536 1926S 32900 13632
Oktober, . 10346 27399 17053 19694 30852 11 158
November . 11884 30216 18332 20763 28484 7721
Dezember . 10583 24701 14118 16174 28157 11 983

ganzes jahr 100010 226077 126067 198 497 293862 95 365

Die Kohlenforderung Spaniens im Jahre 1921. Im letzten
Jahre hat die Kohlengewinnung Spaniens die ricklaufige Be-
wegung, die 1919 begann, fortgesetzt; die Forderung betrug
insgesamt 5,42 Mill. t, d, s. 553000 t oder 9,26 0, weniger als
im Vorjahr, Von der Abnahme entfallen 210000 t auf Weich-
kohle, 199000 t auf Hartkohle und 144000 t auf Braunkohle.
Die Verteilung der Kohlengewinnung Spaniens auf die einzelnen
Provinzen ergibt sich fir Weich-, Hart- und Braunkohle aus
der folgenden Zusammenstellung.

Kohlen-, Koks- und Prelfkohlenbewegung auf dem Rhein-Herne-
Kaiial im Februar und Marz 1922.

Im Mérz belief sich die Beforderung von Kohle, Koks und
PreRkohle aufdem Rhein-Herne-KanaJ auf 971000, d.s. 576000t
mehr als im Vormonat und.397 000t mehr als im entsprechenden

Februar

Hafen 1921 1922

t t
Concordia...oceeeeeseieeeeeeen 14181 6430
Kénig Wilhelm . 28 680 15909
Prosper .. . 59 201 33441
BOLrOP ovevecviveiecrereieeceiee e 73 447 39501
KoIn-Neuessen 35 606 21 213
Mathias Stinnes ..o 54 682 43 892
Nordstern . F 26 699 20410
Hibernia. e, 51 964 24 872
Graf Bismarck... 81 935 35907
Grimberg ..o 28 931 20032
unser Fritz ..o, 35 126 17 706
Wanne-West . . .o 163 952 66 815
Harpen . 4522 5761

Recklinghausen... - -
Kdénig Ludwig 33718 13103
Friedrich der GroBe.....cceueee. 36128 12041
ViICtOr e 16 831 6 425
Hardenberg .., - 2085
Emscher Lippe..cceceeenae, 7692 3577
Minister Achenbach................... 12 875 2643

Waltrop-LUnen....ccocecvveerenviennnns 1663 -
ZUS. 767 833 394 853

Nr. 23
+ 1921
1920 1921  gegen 1920
t t t'
Weichkohle
3396 1200 - 2196
16 086 4929 - 1157
Coérdoba...ne.... 250906 294616 + 34710
Cindad Real 583252 438287 - 144965
13012 6944 - 6068
643644 570865 - 72779
Logrofio 2241 1252 989
Oviedo........ 2974503 2993099 + 18596
Palencia 232729 222762 - 9967
200 110 185684 - 14426
zus. 4928959 4718838 - 210151
Hartkohle
Cérdoba 231 189 100956 - 130233
175 754 75694 - 100060
Palencia 84772 115941 + 31169
ZUSs. 491 715 292591 _ 199124
Braunkohle
Alava..... 306 — 306
Baleares... 50550 37546 - 13004
Barcelona.... 86 092 74500 - 11592
Castellon... 2 686 - 2 686
CUBNCA ., 190 160 30
Gerona . , . . . . 933 — 933
GUIpUZEO0a..ccorerrrerrnene. 14 324 15428 + 1104
HUESCA e 2090 1318 772
Lérida e 95 519 687S0 - 26739
Palencia . . . . . 480 293 187
Santander......... 52 074 53830 + 1756
Lo AT U 5889 3191 . 2698
Teruel 144 423 102947 .- 41476
Valencia 5249 3089 - 2160
Zaragoza 91 620 46602 - 45018
Zus. 552425 408684 - 143741

5973 129 5420113 553016

Gesamtkohlenfoérderung .
Monat des Vorjahres. Fir die Monate Januar-Marz d.J. ver-
zeichnete der Verkehr bei 1,85 Mill. t eine Abnahme um 2040001
oder 9,92%.

Die Verteilung der beférderten Mengen auf die verschie-
denen Hafen war wie folgt:

Maérz Jan.-Mérz
1921 1922 1921 1922
t t t t
9 992 10 232 34170 23 700
24 658 29 814 79 809 62 140
32 277 79100 147 228 165 281
54 455 94419 200204 184 700
27 158 39 099 100 812 79 666
3S 215 77 600 149313 174 529
21 855 32383 76 411 70 357
41 391 59 061 134 006 114 324
61 232 91 204 209848 173 079
20 295 30923 71 S95 66 121
25 488 41 545 93 0S4 76 321
123 913 215 369 441 178 367 958
6 559 19 327 15 395 33469
430 - 430 -

27 250 39 768 97 044 73283
29321 55 531 96 480 96 403
13688 20 564 49 381 36 544
- - 3427 2085
7000 23354 1Q799 31 879
7837 10158 30 124 16 173
440 1284 2901 , 1284
573 484 970 735 2 052 939 11849296
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Die Entwicklung des Verkehrs in den einzelnen Monaten

- . ) . . Mérz Januar-Mérz
d. J. im Vergleich mit dem Vorjahr ist aus der folgenden Zu- ) ) + 1922
sammenstellung zu ersehen. Hafen 1921 1922 1921 j 1922 g_eg. 1901
t t t t
Monat 1921 1922 + 1922 gegen 1921 1+
t t t 1 X
Januar . . . 711622 483708 - 227914 - 32,03 Bahnzufuhr
Februar . . . 767833 394853 - 372980 - 48,58 nach Duisburg- 1
Marz . . . . 573484 970735 + 397251  + 69,27 Ruhrorter Hafen [783 453833 202{2392 837[1909 578 —483 259
Salzgewinnung im Oberbergamtsbezirk Halle Anfuhr zu Schiff
im 1. Vierteljahr 1922. nach Duisburg-
Zah! d Ruhrorter Hafen 16634 30263 40738) 69438 + 28700
ahl der
betrie- Beleg- Forderung Absatz zus. 800 087|863 465 2433 575|1979 016 |- 454 559
be”i” schaft
Werke t t Abfuhr zu Schiff
i i i / 59712 5971* nach Koblenz und
i i
Steinsalz 1921 . . - \76 491 76 495 oberbalb
i i [ / 10375% 103752 von Essenber 13186 15620 43339 48279 + 4940
i .
Steinsalz 1922 , . ' - \137239 137 156 o Duisburg-Ruhi-
Kalisalz 1921 . . 53 14228 1053517 1075178 orter Hafen . 322422 498 568 1107 240 996975 - 110265
Kalisalz 1922 . . 50 11378 1060087 1083932 . Rheinpreufen 8595 14309 31245 44193 + 12948
Siedesalz 1921 . . 6 897 19465 15856 . Schwelgern . 17437 40137 96498 115318 + 18820
Siedesalz 1922 . . 6 872 23022 22854 . Walsum . . 14645 24554 40284 63490 + 23206
, Orsoy . . . 2810 10148 - 10 148
1 Die Zahl der betrieb Werke — 14 im Jahre 1921, 11 in der Berichts- -
7ot — ulned gie Beerlegesgrllzftesggﬂl si?\ij ebei Kalli?alzamriet enthaltenl,n er serichs . zus. 379 095 593 188 1328 754 1268255 60 499
* Im Moltkeschacht in Schénebeck (Elbe) untertage aufgeloste Mengen. blSKOb!enZ ausschl.
von Duisburg-Ruhr-
orter Hafen . 5588 10768 35168 27217 - 7951
Kohlen-, Koks- und PreRBkohlenbewegung in den Rhein- » RheinpreuBen 9515 8682 36718 25062 - 11656
Ruhrhafen im Marz 1922 . Schwelgern . 2775 6700 7201 13901 + 6700
' , Walsum . . 12892 14429 36363 35271 - 1092
i , Orsoy m m m 2357 11 530 - 11530
zus. 33127 40579 126980! 101451 25529
- nach Holland
\ \ i vonDuisburg-Ruhr-
o Iy — orter Hafen . 184624 134114 486268 362 122 - 124 146
1y Y P\ m hrhsges. in 000i0t i . RheinpreuBen 5838 12790 24809 27963 + 3154
tf v, ! e I . Schwelgern . 8588 1020 8588 17272 + 8684
v \\ { , Walsum . . 188 188 +- 188
? \ \ i zus. 1990501148112 519665 407545 112120
\ 11 \\ il nach Belgien
1 Al vonDuisburg-Ruhr-
\ orter Hafen . 280 153 199565 726325 474327 - 251 998
< ! j_ . Schwelgern . 5 748 14796 + 14796
\\ ,» Walsum . . 1440 1440 + 1440
1 = 1 zus. 280153 206 753 726325 490563 -235 762
. : U nach Frankreich
3 WasensiPd s RIHS bei Cab int J J vonDuisburg-Ruhr- o
: orter Hafen . 553
el coom B  Walsum . . 14093 8002 48746 37990- 10756
! Ly | 2us. 14003 8645 48746 39464 - 9282
nach andern

orter Hafen . 2560 3999 358 3641

i P
9P = o Gebieten
EM§W§ UEI w,m m w m VrU;!\(Wa vonDuisburg-Ruhr-
mm LW,
Schiffsabfuhr von Ruhrkohle auf dem Rhein.

In den einzelnen Monaten gestaltete sich die Oesamtabfuhr aus den in Betracht kommenden Hafen wie folgt.

Essenber Duisbunr-Ruhrorter  RheinpieuRen Schwelgern Walsum Orsoy Insgesamt
v Haten ' 191 ) 1922
Monat 1921 | 1922 1921 1922 1921 1922 1921 | 1922 1921 S 1922 1921 j 1922 )
t 1t t t t t t t t it toiot t ot
Sil 713 758 656
Januar. . 15519 16682 670555 605092 39837 30846 37914 61674 40475 44362 7413
Februar . 14634 15977 893093 413813 28987 30501 45573 46008 43288 45314 9098 1034678 551 703

Méarz , . 13186 15620 795347 843568 23948 35781 28800 53605 41 630 48703 5167 908078 997277
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Berliner Preisnotierungen Fir Metalle (in M fir 100 kg).

26. Mai 2.Juni
Elektrolytkupfer (\virebars),
prompt, cif. Hamburg, Bremen
oder Rotterdam ....ccceeeueneee. 9016 8435
Raffinadekupfer 99/99,3 % 8 075 7475
Originalhittenweichblei . . 3 100 2900
Originalhiittenrohzink, Preis
im freien Verkehr................. 3375 3200
Originalhitten roh zink, Preis
des Zinkhittenverbandes . . 3549 3399
Remelted-Plattenzink von han-
delsiiblicher Beschaffenheit 2900 2 700
Originalhittenaluminium
98/99%, in Blocken, Walz- oder
Drahtbarren......ieeennn, 11700 10 950
dsgl. in Walz- oder Drahtbarren
99 90 1uiieeereeeerer e erees 11 950 11 200
Banka-, Straits-Austral zinn, in
Verkauferwahl.......ccooooee 19 600 18 700
Hittenzinn, mindestens 99 °/0 19 200 18 300
Reinniekel 98/99 %0 . . . . 19 000 17 700
Antim on -Regulus 99% . . . 3050 2800
Silber in Barren etwa 900 fein
(G 1 ) 5 800 5550

(Die Preise verstehen sich ab Lager in Deutschland.)

Notierungen auf dem englischen Kohlen- und Frachtenmarkt.
Kohlenmarkt. 11.t (fob).

Borse zu Newcastle-on-Tyne.

In der Woche endigend am:

26. Mai 2. Juni
* S
Beste Kesselkohle: i 11 (fob) I3t (fob)
Blyths...cooviiviiiicii, 23 23/6-24
Tynes . . . . . . . 22—23 22-23
zweite Sorte:
BlythS e, 20/6-21 20/6-20/9
Tynes. i, 20/6-21 20/6-20/9
ungesiebte Kesselkohle . 18-20 18-20
kleine Kesselkohle:
13-14 13/6-14
11- 11/6 11
besondere 14-14/6 14/6-15
beste Gaskohle 22/6-23 22- 22/6
zweite Sorte ... 20- 20/6 19/6-20
besondere Gaskohle . 23 22- 22/6
ungesiebte Bunkerkohle:

Durham . . . . . . 20—21 20
Northumberland . . . 19-20 19-20
Kokskohle o 20/6- 21/6 19/6-21/6
Hausbrandkohle . . . . 25-28 25-28
GieBereikoks.....oeeeenae 27-28/6 27-28
Hochofenkoks... 26/6—27 26/6-27
Gaskoks e, 27-29 27-29

Auf dem Kohlenmarkt von Newcastle herrschte
in der vergangenen Woche durchweg eine unregelmalige
Haltung, die Nachfrage gestaltete sich sehr rege, jedoch
kamen Abschlisse nur in einigen Fallen zustande. Die um-
laufenden Gerlichte ber amerikanische Abschlusse erwiesen

sich als unzutreffend, obgleich eine als sicher geltende
amerikanische Nachfrage fur 40000 t Kesselkohle vorlag; ein
russischer Auftrag auf 20000 t Kesselkohle schwebt auch
noch. Weitere 40 000 t ungesiebte Kesselkohle wurden von
deutschen Kaufern gefragt. Wahrend die Preise einiger
Sorten nachgaben, zogen beste Blyths 6—12rf auf 23/6—24/ an.
Koks war schwacher, Kokskohle trage und ruhig; in Gas-
und Bunkerkohle (berstieg das Angebot die Nachfrage.

Frachtenmarkt.

Die Tatigkeit in den nordéstlichen Kistenhdafen war
weitaus grofer als in Cardiff und den andern Walliser Héafen,
was ohne Zweifel auf die mit Deutschland getatigten bedeu-
tenden Abschlusse zurlickzufiihren ist. Wahrend die Ver-
schiffungen nach den franzésischen und italienischen Héafen
zuriickgingen, besserte sich das baltische Geschaft; der Ver-
kehr mit Holland war befriedigend. Es wurde angelegt fir:

i
c
. g k] £ \ £
ES £z £ ::,“g ag v
g (q‘:})‘ g T g é g a Eg il iy
S O g £ S s g i H &
1914: S S 5 S s s 5
Juli . . . 7/252 3/11m 714 14/6 3/2  3/5>/414]7 \Kk
1922:
Januar. . 12/2 g/e3/1 W . 13/5'/4 6/5’/a 6/61A] m
Februar . 13/%2 6/8ty 16 13/6  6/53/4 o Q
Mérz . . 13/912 6/634 16/4 1523/4 g1\~ 6/6 8/9
April . . 13/3/< 5/8'A 16  16/512 5/21/2 5/23/4: .
Mai. . . 111114 5/744 15/53/4 14/154 5,3 5/234 17[T\2
Woche end.

am 2. Juni 10/6  5/7>4 1413 13/3  5/33/4 5/3>2 ;

Londoner Preisnotierungen fir Nebenerzeugnisse.

In der Woche endigend am:

26. Mai | 2. Juni
5 S
Benzol, 90er, Norden . 20- 21-
" , Suden . . 2/2 2/2
2/3 2/3
Karbolsaure, roh 60 °0 1/10 1/10
» krist. 40 °0 . /53/4 im
Solventnaphtha, Norden . 21- 21-
” Siiden 2/1 21-
Rohnaphtha, Norden nvii-nvii 124111 \s
KreoSot .ovvvveevvveviieiiieeiaine /s.4* /5Vs
Pech, fob. Ostkiiste . . . 70/— 72/6
, fas. Westkiiste . . 60-70 60-70
45-50 45-50

Der Markt fir Nebenerzeugnisse lag in der ver-
gangenen Woche gréRtenteils still, nur Pech befestigte sich
und zog an der Ostkiiste um 2/6 auf 72/6 an; Solventnaphtha
neigte zur Schwache; die Nachfrage nach Benzol war gering.

Schwefelsaures Ammoniak. Es wurde wenig
gehandelt, das Geschaft litt unter der UngewiBheit tber die
zukiinftige Preisentwicklung.
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PA TENTBERICHT.

Gebrauchsmuster-Eintragungen,
bekanntgemacht im Reichsanzeiger vom 2. Mai 1922.

5b. 813852. Patentverwertungsgesellschaft m. b. H., Dort-
mund. PreRluftwerkzeug mitseitlich angeordnetem Stiel. 24.3.22.

5b. 813853. Patentverwertungsgesellschaft m.b.H., Dort-
mund. SchlauchanschluBnippel fir PreBlufthammer. 24.3.22.

5b. 813854. Patentverwertungsgesellschaft m.b.H., Dort-
mund, Einrichtung zum Einriicken und Stillsetzen von Pref3-
luftwerkzeugen durch das Arbeitswerkzeug. 24.3.22.

5b. 813855. Patentverwertungsgesellschaft m.b.H., Dort-
mund. PreBlufthammer mit Stiel. 24.3.22.

5b. 813867. Gebr. Eickhoff, Bochum. Zylindergehduse
fur PreRluftschrammaschinen. 30.3.22.

20 ¢ 814006. Theo Schmidt, Hannover. Kippbarer Forder-

wagen. 29.6.21.

20d. 813930. Otto Rettky, Finsterwalde (N.-L.). Radsatz
mit Raddruckausgleich fiir Forder- und Abraumwagen. 4.4.22.

20e. 813975. Hammerwerk Schulte m.b.H.&Co., Komm.-
Ges., Plettenberg. Forderwagenkupplung mit hufeisenférmigem
Schékel. 31.3.22.

43a. 813992. Paul Schmidt, Bottrop. Kontrollmarken-
kasten, 5.4.22.

46d. 813650. Joh. Ffohn, Maschinenfabrik, Essen. Aus-
rickvorrichtung an Férdermaschinen mit im Innern derTrommel
angebautem Antriebsmotor. 1.4.22.

74b. 814014, Dr. Hans Fleiner, Leoben. Schlagwetter-
anzeiger. 10.12.21.

80a. 813759. Zeitzer EisengieBerei 8; Maschinenbau-A. G.,
Zeitz. Rahmen fir Braunkohlenbrikettpressen mit vergréRerter
Lagerentfernung. 6.4.22.

80a. 813760. Zeitzer Eisengielerei 8<Maschinenbau-A. G.,
Zeitz. Brikettpressengestell. 6.4.22,

Verldngerung der Schutzfrist.

Die Schutzdauer folgender Gebrauchsmuster ist
verlangert worden.

la. 767654. Meguin A. G., Butzbach (Oberh.). Vorrichtung
zur Aufbereitung von Flinzgraphit. 4.4.22.

5d. 706901 und 707129. Theodor Flackert, Recklinghausen.
Vorrichtung fiir die Explosionsbekdmpfung in Bergwerken
usw. 7.4.22.

Patent-Anmeldungen,

die wahrend zweier Monate in der Auslegehalle
des Reichspatentamtes ausliegen.

Vom 2. Mai 1922 an:

1la, 15. FI. 83648. Fa. Louis Herrmann, Dresden. Sieb aus
Flach- oder Profileisen. 24.12.20.

5d, 9. W.55870. Heinrich Weber, Bochum-Riemke. Ver-
fahren zum Unschadlichmachen von Kohlenstaub an Stelle
von Wasserberieselung durch Bestreuen mit durch PreBluft-
diisen zerstaubtem Gesteinstaub. 21.7.20.

19f, 4. K.65578. Anton Knobloch, Buckowitz, Béhmen.
Verfahren zur Herstellung eines vollen Kreisstollen- oder
Tunnelquerschnittes mit Bodenrdsche durch Ausbohren ring-
formiger Schlitze. 18.2.18.

24k, 4. R. 41647. Rheinische Chamotte- und Dinaswerke,
Abtlg. Ottweiler, Ottweiler (Saar). Dreieckskdrper fiir Warme-
speicher. 26.11.20.

40a, 22. Sch. 63290. Dr. Karl Schultze, Jena. Verfahren
zur Gewinnung von Edelmetallen aus Losungen. 2.11.21.

8le, 15. E. 26366. Friedrich Ellinghausen, Kattowitz(0.-S.).
Exzenter- oder Kurbelantrieb fir Schittelrutschen. 7.3.21.

8le, 15. M.73768. Ingenieurbliro Hermann Marcus, Koln.
Antrieb fiir Férderrinnen mit einem durch die Bewegung eines
Il<70I5bgr115 innerhalb eines Zylinders bewirkten Luftkissenantrieb.

8le 21. L. 54268. Walter Loth, Annen (Westf.). Seiten-
kipper fir Grubenwagen; Zus. z. Pat. 339135. 25.10.21.

Vom 4. Mai 1922 an:

1 a, 11. R.50866. Anton Raky.Salzgitter(Harz). Vorrichtung

zum Reinigen der Erze von Ton. 16.8.20.

la,25. E.24333. Elektro-Osmose A. G. (Graf-Schwerin-
Gesellschaft), Berlin. Vorrichtung zur Erzaufbereitung nach
dem Schaumschwimmverfahren. 11.9.19.

12r,l. L.49815. Dr. Rudolf Lessing, London. Verfahren
zur Abscheidung von Teerdlen. 5.2.20. GroRRbritannien 28.1.18.

40a, 13. M. 65857. Metallbank und Metallurgische Gesell-
schaft A.G. und Dr.-Ing. Walter Schopper, Frankfurt (Main).
Verfahren zum ununterbrochenen Auslaugen von Erzen, Hitten-
erzeugnissen und anderm Gut im Gegenstrom. 30,5.19.

43a, 42. W.60350. Peter Hetmanczyk, Chorzow (O.-S.),
und Carl Waldbrunn, Hindenburg (0.-S.). Kontrollmarken-
schloR fiir Férderwagen. 24.1.22.

Deutsche Patente.

la (11). 351693, vom 25. April 1919. Deutsche Erddl -
A G. in Berlin. Olsandscheider. Zus. z. Pat. 340357. Langste
Dauer: 15. Mérz 1934.

Unter den Sandeintrittséffnungen des Scheiders sind
mehrere Dampfdisen untereinander angeordnet, von denen
jede von einem trichterférmigen Mantel umgeben ist, der durch
ein AblaBventil verschlieRbar ist.

la (27). 351873, vom 5. Juni 1921. Fried. Krupp A G,
Grusonwerk in Magdeburg-Buckau, Aufgabevorrichtung
flr die Aufbereitungstechnik.

Die Vorrichtung
besteht aus dem mit
dem seitlichen
schaufelartigen An-
satz b versehenen
Aufgabetrichter a,
der z. B. auf den
Stiitzfedern ¢ ruhen
kann und dem eine
nach Art des Schau-
felwurfes hin und her
gehende Bewegung
Die Lénge und die
Neigung des Ansatzes b kdnnen einstellbar und der Trichter
mit einer Forderrinne 0.dgl. so verbunden sein, da ihm von der
letztem die hin und her gehende Bewegung erteilt wird.

Ib (5). 352047, vom 16. Oktober 1915. Herbert H.
Thompson und Alfred Evan Davies in Birmingham.
Magnetischer Scheider mit Gber dem Forderer des Gutes und den
festen Magnetpolen angeordnetem rotierendem Anker. Prioritat
vom 17. Oktober 1914 beansprucht.

Der Anker des Scheiders, dessen Durchmesser grofer ist
als die Breite des das Gut fordernden Bandes, ist in einem
Winkel, z. B, senkrecht zur Bewegungsrichtung des Gutes ver-
itellbar, so daB sein Abstand vom Forderer gedndert werden

ann.

5b (17). 352000, vom 26. Juni 1921. Maschinenbau-
Aktiengesellschaft H. Flottmann & Comp, in Herne
(Westf.). Bohrhammer mit Umsetzvorrichtungfiir mildes Gestein.

Bei dem Hammer wird sowohl der Hingang als auch
der Hergang des Kolbens zur Erzeugung einer Umsetzbewegung
ausgenutzt. Dieses kann z. B. dadurch geschehen, daf der
Arbeitskolben mit zwei oder mehr voneinander getrennten Drall-
nutensatzen ausgestattet und eine entsprechende Anzahl Fest-
stellvorrichtungen (z. B. Klinkengesperre) vorgesehen wird.

26a (I). 351725, vom 29. Oktober 1920. Dr. Hermann
Niggemann und Dipl.-Ing. Julius Flaack in Bottrop.
Vorrichtung zur Ausnutzung der Gasabwarme in der Vorlage
von Kokereien. Zus. z. Pat. 348593. Langste Dauer: 19.Juli 1935.

In der Vorlage sind in der Lé&ngsrichtung Kihlrohre an-
geordnet, und die Wandung der Vorlage ist an den Stellen, an
denen Kuhlrohre miteinander verbunden sind, mit einer Aus-
sparung versehen.
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5d (8). 352119, vom 8. August 1919. Gesellschaft fur
nautische Instrumente, G.m.b.H. in Kiel. Lotgerat zur
Feststellung der Abweichung von Bohrldchern von der Senkrechten
bei Gefrierschachten.

Das Gerét ist mit einer Reinigungsvorrichtung
versehen, die beim Hinablassen des Gerdtes in
die Gefrierrohre diese im Innern von Ansatzen
usw. befreit, welche die Abwartsbewegung des
Gerates verhindern wirden. Als Reinigungsvor-
richtung kann z. B.die Rundbirste ¢ verwendet
werden, die unten an dem das Lotgerat be-
schwerenden, durch ein Kardangelenk mit dem
Gerat a verbundenen Gewicht b befestigt ist.

20f (12). 351799, vom 30. September 1921.
Wilhelm Rau in Merklinde b. Dortmund.
Forderwagenbremse.

* 7* Der Bremsklotz der an einer Seitenwand des
j |j] Forderwagens aufgehdngten Bremse, der von
ly L® unten her zwischen die Wagenrader greift, wird
durch Federn von den Radern abgedriickt und
vom Kopf des Pferdes aus durch einen Seilzug
mit Hilfe eines Winkelhebels gegen die Rader

gedriickt.

21 d (12). 352116, vom 20. August 1920. All-

gemeine Elek trizitdats-Gesellschaft in

Berlin. Reglung fir elektrische Kraftiiber-

tragungen, besonders fiir Fordermaschinen. Zus. z.

Pat. 340914. Langste Dauer: 23. Februar 1935.

Die selbsttatige Reglungsvorrichtung soll inner-

halb bestimmter Stellungen der Steuervorrichtung

durch eine Querbewegung des Steuerhebels oder durch die

Bewegung einer am Steuerhebel angebrachten Falle in ihrer
Wirkung beschrankt oder ausgeschaltet werden.

35a (10). 351821, vom 14. November 1919; Dipl.-Ing.
Otto Ohnesorge in Bochum. Mehrscheibenantrieb mit Um-
schlingung durch dasselbe Seil (Kette) und Spannungsausgleich.
Zus. z. Pat. 341 307. L&ngste Dauer: 27. April 1927.

, Die einzel-
nen Scheiben des
I Antriebes sind
durch Ausgleich-
getriebe mit
einem Uberset-
zungsverhaltnis
1:1 gekuppeltund
nur die Scheibe
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des Antriebes, die im Sinne des Seillaufes zuletzt umschlungen
und damit am schwéchsten beansprucht wird, ist mit einem
Rillenfutter hohem Reibungswertes versehen. Die (brigen
Scheiben haben hingegen ungefiitterte eiserne Rillen. Bei
einem Dreischeibenantrieb kann die Gesamtumfangskraft eines
angetriebenen Teiles, z. B. der Riemenscheibe d, durch das Aus-
gleichgetriebe e zur Halfte an die Scheibe a und zur andern
Halfte unter Vermittlung der Welle / an ein zweites Ausgleich-
getriebe g abgegeben werden. Das letztere gibt alsdann seine
Kraft zur Hélfte an die Scheibe ¢ und zur Hélfte unter Ver-
mittlung des die Bewegungsumkehr bewirkenden Zahnrades h
an die Scheibe b ab.

35a (15). 352022, vom 28. August 1920. Paul Schon-
feld in Weitmar b. Bochum. Fangvorrichtung.

Die Fangklauen der Vorrichtung sind an der Eingrifflache
gitter- oder rostartig ausgebildet und so mit schrdg stehenden
Schneiden versehen, dall die Spédne, welche die Schneiden
beim Eingriff der Klauen von den Spurlatten I6sen, durch die
Offnungen oder Spalten der Eingriffliche treten und dadurch
entfernt werden.

35a (16). 352023, vom 25.September 1918. Dr.-Ing. Franz
Jordan in Berlin-Lichterfelde. Einrichtung an Druckluft-
fangvorrichtungen zur Vermeidung gefahrlicher StoRe. Zus. z
Pat. 300516. Langste Dauer: 21. Oktober 1931.

Die in der Fahrrichtung bewegliche trdge Masse, die bei
der durch das Hauptpatent geschitzten Einrichtung die Luft-
pressung im Bremszylinder der Druckluftbremse und damit
die Bremskraft regelt, wirkt bei der Einrichtung gemaR der
Erfindung mit Hilfe eines in zwei entgegengesetzten Richtungen
antreibharen, die Bewegung aber nur in einem Bewegungssinn
weitergebenden Zwischengetriebes auf den Bremsdruckregler
ein. Das Zwischengetriebe, das aus zwei unter Federwirkung
stehenden, miteinander zwanglaufig gekuppelten und mit dem
Bremsdruckregler in Verbindung stehenden Hebeln bestehen
kann, veranlat beim Ausschwingen der Masse in beiden
Fahrtrichtungen eine entsprechende Fahrtverzdgerung.

8le (32). 351993, vom 4. September 1920. Fritz Pfister
in Helmstedt. Verfahren .ur Auffiillung entleerter Tagebaue.

Mit Abraummassen geflillte Zige sollen mit Hilfe fest-
stehender, gleichzeitig mehrere Wagen kippender Kreiselwipper
entleert und die ausgeschitteten Massen durch Wasserspiilung
im Tagebau verteilt werden.

BUCHERSCHA U.

Paldobotanik. Von Professor Dr. Walther Gothan, Kustos
an der Geologischen Landesanstalt und Dozent an der
Technischen Hochschule Berlin. (Sammlung Gdschen,
Bd. 828.) 142 S. mit 2S Abb. Berlin 1920, Vereinigung
wissenschaftlicher Verleger, Walter de Gruyter & Co.
Preis geh, 2,10 Ji, zuziglich ICO% Verlegerteuerungs-
zuschlag.

Dieses kleine Buch ist im allgemeinen ein Auszug aus
dem Gothan-Potonieschen Lehrbuch. Es bringt in gemein-
verstandlicher Weise eine Ubersicht (iber die wichtigem
Forschungsergebnisse und wird manchem nitzlich sein, der
sich nicht eingehend mit der Paldobotanik beschaftigen will.
Die einzelnen, zwar kurz aber klar und ubersichtlich gefalten
Abschnitte enthalten eine gute Darstellung der verschiedenen in
Betracht kommenden Gruppen sowie allgemeine Betrachtungen

Gber Pflanzengeographie und Entwicklung der Flora in den
verschiedenen geologischen Zeitraumen.
W. Jongmans.

Die Selbstkosten-Berechnung industrieller Betriebe. Von Friedrich

Leit ner, Professor an der Handels-Hochschule Berlin.

7., verm. Aufl. 392 S. Frankfurt (Main) 1921, J. D. Sauer-

landers Verlag. Preis geh. 60 M, geb. 65 M.

Der Verfasser geht nach seiner Erfahrung davon aus, dal
es sich, nachdem die Verfahren der Selbstkostenberechnung
in ihren Grundlagen feststehen, nunmehr darum handelt, diese
Verfahren zu verfeinern und fir einzelne Industriezweige aus-
zubauen, zumal da der Zusammenbruch der deutschen Wirtschaft
und ihr Wiederaufbau die Notwendigkeit der Selbstkritik un
damit der scharfsten Kostenberechnung gesteigert haben.
Erreichung dieses Zieles bietet das Buch eine reiche ru e
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von Gedanken. Die ganze Gliederung des Stoffes, vorn ein-
fachen Begriff der »Kalkulation ausgehend, fortschreitend tber
die Frage der Materialkosten, der Arbeitskosten, der allgemeinen
Kosten (Unkosten) bis zur Frage der Abschreibungen ein-
schlieflich der Bilanzbewertung, zeigt in allen Abschnitten bis
zur kleinsten Unterfrage den gediegenen Kenner, dem sich
der Fachmann, aber auch der Laie mit gutem Gewissen an-
vertrauen kann. Wertvoll ist fir jeden namentlich die Dar-
bietung einer grofen Zahl gut gewahlter Beispiele aus allen
Gebieten der Selbstkostenberechnung, die das Verstdndnis
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auch dem weniger Erfahrenen erleichtern, sowie die Einfligung
von Normalkalkulationen, Rentabilitatsberechnungen, Griin-
dungsvorschldgen und derMuster von Selbstkostenberechnungen
in einzelnen Gewerbegruppen, wobei der Bergbau nicht fehlt.
Zahlreiche Hinweise auf das einschldagige Schrifttum bieten
dem Leser die Maoglichkeit, etwaigen Sonderzwecken ent-
sprechend in Einzelheiten weiter einzudringen.

Das Buch wird als wertvolles Handbuch seinen Platz an

erster Stelle behaupten, wofir die bekannte Sach- und Fach-
kenntnis des Verfassers Gewahr bietet. R-

ZEITSCHRIFTENSCHA U

(Eine Erklarung der hierunter vorkommenden Abkiirzungen von Zeitschriftentiteln ist nebst Angabe des Erscheinungsortes,
Namens des Herausgebers usw. in Nr. 1 auf den Seiten 30—32 verdffentlicht. * bedeutet Text- oder Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.

Geologische, mineralogische und kosmologische
Neuigkeiten. (Schluf.) Bergb. 18. Mai. S.709/11. Das Leben
des Ichthyosaurus. Die grofRe Eishéhle im Tannengebirge. Die
Glazialkosmogonie von Fauth-Hérbiger. Eine neue Hypothese
Giber den Ursprung des Menschengeschlechtes.

Beitrdge zur Klarung der Winschelruten-
frage. Von Kranz. Z. pr. Geol. April. S.53/8*. Beschreibung
weiterer praktischer Falle, die alle als MiBerfolge bezeichnet
werden mussen. . .

Grundzige der Geologie Rumdnie ns m1l
besonderer Bericksichtigung der 0Ostlichen
Karpathen. Von Voitesti und Trauth. (Forts.) Petroleum.
20. Mai. S.5S2/9*. Uberblick Gber die Stratigraphie der einzelnen
tektonischen Struktureinheiten. Die karpathischen Regionen.

(Forg’ag)Pandermit-Vorkommen von Sultan tschair
(westl. Kleinasien). Von Schliter. Kali. 15. Mai. S. 190/6 .
Geologische Position, Form, Inhalt, Entstehung und berg-
ménnische ErschlieBung der bedeutenden Kalziumborat-Lager-
statte.

Bergwesen.

Steinkohle in Cornwales. Von Simmersbach.
Wérme Kaélte Techn. 15. Mai. S. 113/9. Ubersicht Uber die
englischen Steinkohlenbecken, ihre geographischen und geolo-
gischen Verhaltnisse und ihre wirtschaftliche Bedeutung. Ver-
gleich von Forderung und Belegschaftsziffer der 'einzelnen
Bezirke. Statistische Angaben Uber Erzeugung, Ausfuhr und
Preise. (Schluf3_ f) . , )

Argentinisches Petroleum. Von Simmersbhach.
Techn. Bl. 20. Mai. S.202/3. Mitteilung der wichtigsten Fund-
punkte und Gewinnungsstatten. Geologische Verhaltnisse und
wirtschaftliche Bedeutung. .

Die Sicherung von Bauwerken im Bergbau-
Senkungsgebiet unter besonderer Bericksichtigung
der Eisenbeton-Bauweise. Von Mautner. (SchluB.)
Bau-Ztg. 13. Mai. S.57/63*. Auffihrung weiterer Beispiele
fur die Bewehrung der Fundamente gegen Bergschaden.

Safety first. Von Henshaw. Coll. Guard. 19. Mai.
S. 1229/30*. Ir. Coal Tr. R. 19. Mai. S. 742/3*. Besprechung
einer Anzahl von SicherheitsmaBnahmen und Warnungs-
schildern zur Verhitung von Unfallen.

The origin of drilling for cores. Von Briggs.
Coll. Guard. 19. Mai. S. 1232. Geschichtliches iber das Kern-
bohrverfahren. o . £ .,

ystems 0t mining in Pocahontas coal liela
andrecoveries obtained. Von Clagett. Mm.Met. Mai.
S.33/4*. Die im Kohlengebiet von Pocahontas blichen Abbau-
verfahren. . . ,

Coal pillar extraction from two seams. Von
Heslop. Coll. Guard. 19. Mai. S. 1233/4*. Beschreibung eines
Abbauverfahrens und seinerWirkungen aufdieTagesobertlache.

New all-round band brake. Ir.CoalTr.R. 12.Mai.
S. 712*. Beschreibung einer die Treibscheibe in vollem Um-
fange umfassenden Bandbremse und ihrer Wirkungsweise.

&Ball bearings for colliery plant. Ir.Coal Tr. R
19. Mai. S.748. Kurze Beschreibung von Kugellagerradsatzen
fir Grubenfdrderwagen.

Die Reinigung der Forderwagen in Bergwerks-
betrieben. Von Wintermeyer. Fordertechn. 12.Mai. S.135/8*.
Wirtschaftliche sedeutung der Forderwagenreinigung. Hand-
reinigung. Sauberung durch elektrisch angetriebene Fraserwelle.
Anwendung eines PreRwasserstrahles und von Klopfvor-
richtungen. Birsten-Reinigungsmaschine und Pendelmaschine.

El oxido de carbono en las minas. Von
Arboledas. (Forts.) Rev. Min. 16. Mai. S. 281/3*. Verfahren
zur Feststellung des Kohlenoxydgehalts der Luft. Das Ver-
haltnis der Kohlenoxydaufnahme von Luft und Blut. (Forts, f.)

Uber neuere Methoden zur Aufbereitung von
Kohlen und Erzen nach dem Schwimmverfahren
(FlotationsprozeR). Von Simmersbach. Ann. Glaser. 15. Mai.
S 1S3/7. An Hand der neuesten Veréffentlichungen wird ein
Uberblick tber den heutigen Stand des Schwimmverfahrens
gegeben.

Screening plant at New Stubbin Colliery.
Ir.CoalTr.R. 12. Mai. S.699*. Kurze Beschreibung einer
Steinkohlensieberei.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Beitrag zur Frage der Verteuerung von
Kohlenstaub. Von Herrmanns. Z. Dampfk. Betr. 19. Mai.
S. 251. Kritik an zahlreichen Fragen der Kohlenstaubver-
feuerung (Anwendungsgebiet, Mahltechnik u. dgl.).

Die Verwendung von Torf in Kraftwerken.
Von Moritz. Mitteil. Ei.-Werke. Mai. H.l. S.225/7*. Mitteilung
von Versuchsergebnissen und Zusammenfassung der Voraus-
setzungen, unter denen die Verwendung von Torf in Kraft-
werken technisch und wirtschaftlich maéglich ist.

Die Aufbereitung von Feuerungsrickstédnden.
Von Pradel. Feuerungstechn. 15. April. S. 151/3*. Der voll-
standigen Verbrennung sich entgegenstellende Schwierigkeiten.
Das elektromagnetische Scheideverfahren des Krupp-Gruson-
werks und das Kolumbusverfahren der Firma Schilde.

Kohlenersparnis. Von Redzick. Warme Kalte Techn.
15. Mai. S. U9/20. Beschreibung des »Gestra-Wdrine-Riick-
gewinners«, der das Entweichen mitgerissener Wasserteilchen
aus den Dampfkesseln verhiiten soll.

Beachtenswerte Mitteilungen Uber Dampf-
kondensationsanlagen. Von Rissmann. Techn.Bl. 20.Mai.
S.201/2*. Beschreibung der fir die regelrechte Uberwachung
einer Kondensationsanlage notwendigen drei MeRvorrichtungen,
des Baro-Vakuummeters oder Gegendruckmessers, des Kon-
densator-Gltegradmessers und des Kondensatpriifers. (Schluff.)
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Neuerung bei der Zylinderschmierung von
HeiRdampf ntasclunen. Von Sterthoff. Z. Dampfk. Betr.
19. Mai, S. 254/5. Erfahrungen mit sStreckdl«, einer mit Kalk-
milch hergestellten Emulsion von Mineralélen. Versuche der
R. Wolf A.C.

Recent developinents in power production.
Von Selby-Bigge. (SchluB.) Coll. Quard. 12. Mai. S. 1171/3*.
Neuere Dampfturbinen, Kondensatoren und Gasmaschinen.

Versuche mit Zellstofftreibriemen. Von Rudaloff.
(SchluB.) Z. d. Ing. 20. Mai. S.491/4*. Die Versuchsein-
richtung zur Bestimmung der Reibungswiderstande, der Leistung
und der Nutz- und Umfangskraft.

Elektrotechnik.

Parallelbetrieb von Asynchrongeneratoren.
VVon Weber. Mitteil. El.-Werke. Mai. H. 1 S.229. Bekannt-
gabe der gelegentlich eines Parallelbetriebes eines Kraftwerkes
mit einem Asynchrongenerator festgestellten Netz-MeRresultate.

Ein neuer Drehstrommotor mit Kurzschluf3-
anker. Von Ziehl. E.T. Z. 25. Mai. S.723/5*. Beschreibung
einer neuen Kafigwicklung fiir normale Drehstrommotoren
mit KurzschluRanker. B

Die Einfihrung einer Uberwachung fir
elektrische Anlagen. Von Vogel. E.T.Z 25 Mai.
S. 732/6. Muitteilung von Erfahrungen aus der Téatigkeit des
Oberschlesischen Uberwachungsvereins.

Huttenwesen, Chemische Technologie, Chemie und Physik.

Molybddan und andere Stahl veredelungs-
mittel. (Forts.) Bergb. IS.Mai. S.711/4. Gewinnung des
Nickels aus seinen Erzen. Verfahren zur Herstellung von
Ferronickel und Nickelstahl. Die Welterzeugung an Chromit.

(SchluB f.)
Eisenherstellung auf direktem Wege. Von
illies. Feuerungstechn. |, Mai. S. 161/4*. Beschreibung ver-

schiedener neuerer Verfahren, besonders derjenigen von
Bourcoud.

Die Umwandlung des Zementits bei 210°. Von
Tammann. St.u.E. 18 Mai. S.772/5*. Unstetigkeit der Eigen-
schaften beim Perlitpunkt. Magnetischer Umwandlungspunkt
(ti)es Perlit- und Primérzementits. Voluméanderung des Zementits
ei 210°

Die Nutzarbeit des Walzvorgangs. Grundlagen
einer Mechanik bildsamer Kdrper. Von Liss. (Forts.)
St.u.E. IS.Mai. S.768/72’. Die &ul3ern mechanischen Ver-
haltnisse des Walzvorgangs.

Neuer Fortschritt in der Vergasung von
Braunkohle. Von Roth. Braunk. 20. Mai. S. 154/9*. Bauart,
Arbeitsweise und Vorteile des Drehrostes von Goehtz. Bericht
iber die giunstigen Ergebnisse von achtmonatigen Versuchen.

Vergasung von Brennstoffen mit Hilfe des
elektrischen Stromes. Von Gwosdz. Z. Dampfk. Betr.
19. Mai. S.247/50*. Beschreibung eines von Stassano gebauten
elektrischen Gaserzeugers.

Die Fernleitung des Gases. Von Strache. Feuerungs-
techn. 15.April. S.149/51* j.Mai. S.164/8*. Vereinheitlichung
in der Bezeichnung der DruckgroBen, Berechnungsformeln fir
die GroBe der Rohrleitungen. Druckverluste, Verteilung, Auf-
speicherung, Undichtigkeitsverluste. Die Verschiedenartigkeit
der Anlage- und Erzeugungskosten.

Beitrdage zur analytischen Chemie des Vanadins
mit Berlcksichtigung der Untersuchung eisen-
hittentechnisch er Stof fe. Von Briefs. St.u.E. 18.Mai.
S.775/8. Trennung von Chrom und Vanadin. Versuche zur
Umgehung des Atherverfahrens zur Trennung von Eisen und
Vanadin. Féllbarkeit des Vanadins durch Kupferron. An-
wendung des Kupferrons bei der Analyse von Ferrovanadin
und Sonderstahl.

Uber Neuerungen auf dem Gebiete der
Mineraldélanalyse und Mineraldlindustrie im
Jahre 1919. Von Singer. (Forts.) Petroleum. 20.Mai. S.559/97.
(L'J:ntetrsufchungen an Pechen und Asphalten. Mineraldlfabrikation.

orts,

Thermisch-kalorimetrischer Heizwert. Von
Hudler. Z.d. Ing. 20. Mai. S. 495/7*. Vorschlag, fiir Berech-

nungen statt des kalorimetrischen Heizwerts die nutzbare
Warme zu verwenden, die man erhalt, wenn man einen
Brennstoff unter einem gegebenen Dampfkessel bei gleich-
bleibenden Luftverhéltnissen unter Aufrechthalten einer be-
stimmten Dampfleistung verfeuert.

Ein Beitrag zur Theorie der Luftverflissigung
von Linde und Claude. Von Seligmann. Z. Kélteind. Mai.
S. 77/83*. Die Schaubilder fur Luft bei tiefen Temperaturen.
Voraussetzungen und Zeit der Untersuchungen. Die Maschine
von Linde, (Forts, f)

Gesetzgebung und Verwaltung.

Einige Bemerkungen zur Stillegungsnovelle
vom 22. Oktober 1921. Von Arndt. Kali. 1S.Mai. S. 185/90.
Geschichte und Inhalt der Novelle. Priifung ihrer Voraus-
sichtlichen Wirkung,

Die Steuerreform vom Mé&rz 1922. Von Ott,
Wirtsch. Nachr. 18. Mai. S.869/77. Grundlagen, Inhalt und
Wirkung der vom Reichstag im Méarz und April verabschiedeten
neuen Steuergesetze.

Wirtschaft und Statistik.

Die Entwicklung der anorganischen Grol3-
industrie in den Jahren 1919 bis 1921. Von Waeser.
(Forts.) Chem.-Ztg. 23.Mai. S.453/5. Die chemische und
verwandte Industrien im Auslande. Schrifttum. (Forts, f)

Der Orient als Erddlerzeuger. Von Borchert.
Petroleum. 20.Mai. S$.597/604. Betrachtungen uber die wirt-
schaftliche Bedeutung der Olfelder im Orient. Statistische'
Angaben. Kurze Darstellung der wichtigsten Lagerstatten.

Die wirtschaftliche Lage der Eisenbahnen
der Welt. (SchluB.) Techn.u.Wirtsch. Mai. S.283/94. Kurzer
Uberblick tber die Lage in den verschiedenen européischen
Staaten.

Fehlbetrag und wirtschaftlicher Verlust bei
der Reichsbahn. Von Schiff. (Schluf.) Techn. u. Wirtsch.
Mai. S.266/76. Berichtigende Wirtschaftsrechnung. Verzinsung
des Anlagegeldes. Volkswirtschaftliche Bewertung des Ver-
lustes. SchluBbefrachtung.

Ausstellungs- und Unterrichtswesen.

Die Ausbildung des neuen Steigernachwuchses
in Sachsen. Von Hilgenberg. Braunk. 20. Mai. S. 149/54.
Ausfuhrlicher Bericht tber die Wandlung der Bergsclmlaus-
bildung in der Nachkriegszeit sowie Betrachtungen iber die
voraussichtliche kiinftige Entwicklung nach den Erfahrungen
der Zwickauer Bergschule. (Schluf® f)

Verschiedenes.

Der gegenwadartige Stand der industriellen
Psychotechnik. Von Piorkowsky. E.T.Z. 25.Mai. S.736/7*"
Der Nutzen der Eignungsprifungen., Erdrterung der Frage
der Bewahrungskontrollen und der Ubung und Ermidung.
Beschreibung einer neuen Vorrichtung fiir Ermidungsfest-
stellungen.

PERSONLICHES.

Beurlaubt worden sind:

der Bergassessor Dr. Johannes Miller vom 1.Juli ab auf
ein weiteres Jahr zur Fortsetzung seiner Tatigkeit bei den Kali-
bergwerken Kriigershall und Salzmiinde in Halle,

der Bergassessor Fiedler weiterhin bis zum 30. Juni 1923
zur Fortsetzung seiner Tatigkeit bei dem Oberschlesischen
Berg- und Hittenménnischen Verein in Kattowitz,

der Bergassessor Schrader vom 15. Juli ab auf ein
weiteres Jahr zur Fortsetzung seiner Tatigkeit als technischer
Hilfsarbeiter bei der Steinkohlen-Gewerkschaft Charlotte zu
Charlottegrube, Kreis Rybnik (O.-S.).

Gestorben:
am 28. Mai in Wolfeisgrund der Betriebsdirektor Kurt
Bohnstedt der Grube Marga der llse Bergbau-A,G.



