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Mechanische Kokslésch- und -verladechirichtungen.

Von Ingenieur A. Tliau,

In einem fruher verdéffentlichten Aufsatz des Ver-
fassers: sind die wichtigsten bis zum September 1911
praktisch ausfiihrbaren Bauarten mechanischer Koks-
l6sch- und -Verladeeinrichtungen beschrieben worden.
Weitaus die meisten damals mitgeteilten Vorschlage
waren ausldndischen Ursprungs, und auch die Mehr-
zahl der deutschen Maschinen dieser Gattung waren
im Auslande -zur Ausfihrung gekommen. Der Vor-
sprung des Auslandes, namentlich Englands, sofern
man von einem solchen reden konnte, hatte seinen
Grund z. T. in den unverhdltnismalig hohen Ldhnen,
die von den madchtigen Koksarbeiterorganisationen er-
zwungen worden waren. Auch ohne diesen Zwang
wirde man in Deutschland der. Frage der mechanischen
Koksbehandlung né&her getreten sein, wenn sich unter
den zahlreichen Vorschldgen auch nur eine einiger-
maRen einwandfrei arbeitende Vorrichtung befunden
hatte. Die Schwierigkeit . einerseits, eine genlgende
Anzahl geeigneter Arbeiter zum Koksléschen und -ver-
laden zu bekommen, mit der manche Kokereien
wéhrend der Hochkonjunktur zu kdmpfen hatten, und
anderseits die Tatsache, dal man die gesamten schweren
Arbeiten der Kokereien bis auf die, Behandlung des Koks
vor den Ofen durch mechanische Vorrichtungen er-
leichtert oder ersetzt hat, waren die Ursache des
Bestrebens, auch hier die Handarbeit durch geeignete
Maschinen .zu ersetzen oder zu verbilligen. Dieses
Bestreben tritt deutlich darin zutage, daB die Mehrzahl
aller neuen Bauarten und Vorschldge auf dem genannten
Gebiet diesmal deutschen Ursprungs sind.

Keine der in der erwdhnten Besprechung aufge-
fuhrten Maschinen hat in Deutschland Eingang ge-
funden, und auch die dort zuletzt erwahnte Maschine
von Goodall2 von der man glaubte, daR sie die Frage
der Koksbehandlung vor den Ofen endgiiltig gelost habe,
hat sich infolge ihres groRen VerschleiBes, der mangel-
haften Beschaffenheit des Koks und des zu grof3en Zeit-
aufwandes auf dem Festlande nicht einfuhren kdnnen,
wdahrend in England bis jetzt nur 13 Maschinen dieser
Art gebaut worden sind.

Die Losch-, Sieb- und Verlademaschine von Goodall
ist von der Firma Franz Meguin & Co. in Dillingen (Saar)
wesentlich verbessert worden, ist aber auch in dieser
Bauart auf dem Festlande noch nicht zur Ausfihrung
gekommen. Die genannte Firma hat die Maschine (s. die

1s. Gliuckauf 1911, S. 1361 ff.
- s. Gliuckauf 1911,_S. 1443

Liwynypia (England).

Abb. I und 2), deren Grundgedanke beibehalten wurde,
mit einem Untergestell a versehen, so dall die Maschinen-
gleise in derselben Hdhe liegen wie die der Kokswagen.
Auf diese Weise werden die Baukosten der Maschinen-
rampe erheblich verringert, und ferner lieR sich so ein
genugend groRer Bunker b fur Kleinkoks einbauen,
dessen Inhalt in besondere Kippwagen c entleert wird.
Wadhrend bei der in England gebrduchlichen Bauart das
Loschwasser in Klarteiche lauft, die zwischen den Ma-
schinengleisen angeordnet sind, hat die Firma Meguin
unter der ganzen Maschine einen flachen Trog d vor-
gesehen, der das ablaufende Ldschwasser auffangt und
durch die Ablaufrohre e in einen an den Maschinengleisen
entlang gefuhrten offenen Kanal / leitet, der leicht ge-
reinigt werden kann. Um die Ldschwasserddmpfc ab-
zuleiten, ist die Maschine mit einem Dunstschlot g
versehen. Eine wichtige Ab&nderung erfuhr die Koks-
entladeVorrichtung der Maschine. Bei den in Eng-
land gebrduchlichen Bauarten st ein Teil des die
umlaufende Platte mumgebenden Randes als Tur aus-
gebildet, die durch ein Handkabel nach dem .Mittel-
punkt der Platte zu gedffnet werden kann, wobei der
Koks Uber den Rand auf das Sieb gedrickt wird. Beim
6ffnen dieser Tir wird ein groRer Teil des Koks zer-
drickt. Die neue Bauart hat eine feste; die Dreh-
scheibe umgebende Wand h erhalten, die das Her-
unterfallen von Koks nach den Seiten verhindert.
Der auf den Mittelzapfen der Drehscheibe lose aufge-
setzte Abstreicher i, dessen Ausbildung das Haupt-
merkmal der neuen Maschine bildet, liegt beim Beginn
des Ausdrickens in der in Abb. 2 gepunktet ange-
deuteten Lage und wird bei der Drehung der Platte
wahrend des Driickens von dieser mitgenommen. Fur
die Verladung des Koks werden die Klappen Kk,
die um die Achsen | drehbar sind, ausgeschwenkt und
festgestellt, wobei sich ein mit einer Klappe verbundener
Anschlag m nach innen dreht. Bei der Drehung der
Scheibe in der Pfeilrichtung wird der Abstreicher i
so weit mitgenommen, bis er gegen den Anschlag m
stofRt, wo er festgehalten wird. Der Koks gleitet bei
weiterer Drehung der Scheibe an der schrdgen Wand
des Abstreichers entlang und fallt Uber einen Rost n
und eine Verladerutschc o in die Kokswagen, auf ein
Forderband oder in einen festen Behdlter. Beim Ab-
rutschen des Koks tber den Rost n féallt der Kleinkoks
in den Vorrattrichter b, aus dem er nach Bedarf ab-
gezogen werden kann.
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Bei der getroffenen Anordnung braucht der/Ab-
streicher nicht mehr wie bei der urspringlichen Aus-
fuhrung vor dem Verladen durch den auf der Dreh-
scheibe lagernden Koks hindurchgedriickt zu werden.

Abb. 1.* Aufri

Abb. 2. Grundril

der [L&sch-, Sieb- und Verlademaschine jon Goodall.

Daraus ergeben sich bedeutende Vorteile fur die Be-
dienung der Einrichtung, da das Hindurchdricken des
Abstreichers durch den hochgelagerten Koks, bei dem
dieser, je nach seiner Hé&rte, noch dazu mehr oder

weniger litt-, einen ziemlich erheblichen Aufwand an
Kraft und Zeit erforderte. Ein weiterer Vorzug ist,
dalR der Abstreicher stets die ganze Halfte der Dreh-
scheibe Uberspannt, so dal der Koks nach Feststellung
des Abstreichers schon bei einer Umdrehung in der
ganzen Breite der bedeckten Kreisringflaiche von der
sich drehenden Scheibe abgestrichen wird.

Auch die in England viel angewandte Ldsch- und
Verladevorrichtung der New Brancepeth-Grubel, die
tbrigens urspriinglich von der Firma Franz Brunck in
Dortmund herriithrt2, ist von der Firma H. Kdppers,
Essen, abgedndert worden, um sie leistungsfahiger und
damit fiir eine groRere Anzahl von Ofen benutzbar zu
machen. Die Vorrichtung kam auf der Kokerei der
Woodward Iron Co. in Woodward (Amerika) zur Aus-
fuhrung (s. Abb. 3). Um bei der Abldschung ein Heraus-
werfen von Koks und Wasserverluste zu vermeiden,
hat der zur Aufnahme des Koks dienende Wagen bei
reichlich grolen Abmessungen die Form eines Talbot-
wagens erhalten. Die Oberkante des Wagens wird von
der vor den Ofen liegenden Bedienungsrampe ein wenig
Uberragt. Die Ubliche Léschhaube kam nicht zur An-
wendung, sondern an ihrer Stelle ist eine Brausen-
anordnung vorgesehen, die ein Ausdricken des Koks
mit voller Geschwindigkeit erlaubt. Die Ldsch-
wasserleitung liegt iber den Ofen und hat zwischen
je drei Ofen ein mit Absperrschieber versehenes Ab-
zweigrohr, das bis Uber die Mitte des Talbotwagens
hinausragt und in eine flache Duse endet, so dall der
Wasserstrahl in der Léngsrichtung der Ofenkammern
zerteilt wird. In der Breite der Rampe werden zu beiden
Seiten des Ofens Eisengitter eingehdngt, die dem Koks
bis zum Wagen Fihrung geben. Das in groBen Mengen
auf den gluhenden Koks geworfene Wasser lauft durch
einen im Boden des Wagens angebrachten Schlitz wieder
ab und wird Uber ein seitlich angebrachtes, als Ver-
laderutsche dienendes Blech in einen sich ldngs der
Gleise hinziehenden offenen Kanal geleitet.

Der in England ubliche Seilantrieb des Wagens 4Rt
nur geringe Fahrgeschwindigkeiten zu. Um auch hier
eine nicht unbedeutende Zeitersparnis zu erzielen, wird
der Kokswagen zweckmdRig von einer Rangierloko-
motive wéhrend des Ldschens und Drickens langsam
an dem Ofen vorbeigezogen und dann auf eine erhdht
liegende Rampe gebracht, von der der Koks un-
mittelbar oder uUber ein Stabsieb in die Eisenbahn-
wagen entleert wird. Der Wagen selbst wird nur von
einem Mann bedient, der durch ein Handrad mit Schraube
und Hebellibertragung die nach aullen drehbare Boden-
klappe 6ffnet und, nachdem der Koks herausgerutscht
ist, wieder schlieBt. Durch die bereits erwahnte Verlade-
rutsche am Boden des Wagens wird der Koks so weit
in die Kokswagen geflhrt, dal er sich ziemlich gleich-
méaRig in der Mitte anhduft.

Die Ldschhaubens geben dem Koks ein vorzigliches
Aussehen, und der Wassergehalt bleibt bei ihrer An-
wendung in den vorgeschriebenen Grenzen. Bei groRen
Batterien ist jedoch mit dem notwendigen langsamen

1s. Gluckauf 1911. S. 1409.
- D.K.P. Nr. 25499. vom 19. Mai 1833.
a s. Gluckauf 1911, S. 1364/G.
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Dricken ein mehr oder weniger empfindlicher Zeit-
verlust verbunden, ganz abgesehen pmn dem dadurch
verursachten groBen Verschlei der Ausdrickmaschine.
Man ist deshalb bei grofen Batterien vor die Frage
gestellt, ob die Anwendung der Ld&schhaube und
die dadurch erreichte Verbesserung der Koksbe-
schaffenheit den Mehraufwand an Zeit rechtfertigt,
und diese Frage st bei dem heutigen Stande
der Kokereitechnik zu verneinen. Diese Grinde waren
maRgebend, als z. B. auf der Kokerei der Zeche Kaiser
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Friedrich bei Barop, die mit schrdger Koksrampe aus-
gerlstet ist, die vorgesehenen Ldschhauben nicht zur
Anwendung  kamen. An ihrer Stelle wurde mit
Erfolg eine Anordnung getroffen, die der in Abb. 3
dargestellten gleicht. An die Stelle der Brauserohre
sind jedoch kurze Schlduche getreten, die von je einem
Mann bedient werden, ohne daB man dabei beflirchten
muf3, den Ofen selbstdurch Hineinspritzen zu beschdadigen,
wie es bei dem ublichen Ldéschen von Hand nicht immer
zu vermeiden ist. Der Wasserstrahl wird auf den

Abb. und Yei'ladeVorrichtung der 'New'Brancepeth-Grube.

Koks gerichtet, sobald er den Ofen verldBt, und ehe
die Luft Zeit hat, eine oxydierende Wirkung auszulben,
die das Aussehen [des Koks wesentlich beeintrdchtigen
wirde.

Weitaus die meisten neuen Einrichtungen zur Koks-
behandlung betreffen lediglich Koksverlade maschi-
nell, wahrend verhéltnismaRig wenige zusammengefalte
Vorrichtungen zum Ld&schen und Verladen bekannt ge-
worden sind. In England baute man Maschinenl, die
zum Verladen des Koks von flachen Koksrampen aus
dienen sollten. Sie bestanden aus vor den Ofenkammern
angeordneten fahrbaren Forderb&ndern, auf die der Koks
mit der Gabel von Hand geworfen wurde. Diese Ver-
ladeeinrichtungen haben sich nicht eingefuhrt, weil
man lediglich die Kokskarren und deren Bedienung zur
Beforderung des Koks in die Wagen sparte, eine
Ersparnis, die aber durch den Mehraufwand fir Be-
dienung, Kraftverbrauch und Instandhaltung der Vor-
richtung aufgehoben wurde.

1s. Gliuckauf 1911, S. 38G3, Abb. 1 und 2.

Ivrickhahn in Derne hat den Gedanken dieser
Koksverladung von flachen Koksrampen aus auf-
gegriffen und durchgearbeitet und mit seiner Erfindung
einen sehr beachtenswerten Vorschlag gemacht.

Das Forderband (s. die Abb. 4 und 5) ruht in einer
starken Tréagerbricke a, die auf 4 Rollen b fahrbar ist.
Am Verladeendc liegt das Fahrgleis c nahe am Rande
der Koksrampe, an der Ofenseite dagegen auf den
Ofen selbst. Infolge dieser Anordnung ist die Koks-
rampe selbst unverdndert geblieben und kann, falls die
Vorrichtung aus irgendeinem Grunde versagen sollte,
jederzeit wieder zur Handverladung benutzt werden. An
jeder Seite des Foérderbandes befindet sich in der
ganzen Breite der Koksrampe eine Aufzugvorrichtung d,
an der mehrere Reihen von Zinken e befestigt sind,
deren seitliche Zwischenrdume etwa denen der Koks-
gabeln entsprechen. Die untere Fihrung / der Aufzug
ketten ist so eingerichtet, daB die Zinken schrdg unter
den Koks fassen; der Koks wird mithochgehoben und
vom hochsten Punkte des Aufzuges auf ein als Rutsche
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dienendes Blech g geworfen, von dem er auf das
Forderband h gleitet und so in die Wagen befdrdert
wird. Zur Bedienung der durch einen Motor i an-
getriebenen Vorrichtung ist ein Mann erforderlich. Die
ganze Verladung geht mechanisch vor sich, Kleinkoks
und Asche bleiben wie bei der Handverladung zurick.
Die Maschine kann bei ihrer hohen Bauart nach Hoch-
ziehen der Aufzugvorrichtungen an jede Stelle der
Rampe fahren und sowohl von rechts als auch von
links verladen.

Abb. 4 und 5. Mechanische Koksyerladung nach Krickhahn.

Eine weitere Verladevorrichtung, bei der Koks
mechanisch auf ein Fdrderband geworfen wird, ist die
von Kickert in Wattenscheid (s. die Abb. 6 und 7).
Das Forderband a ruht auf einem Fahrgestell, das mit
glatten Laufréddern b-auf der Koksrampe bewegt werden
kann. Kurz vor dem Verladeende ist in die Rampe
ein breiter Kanal c¢ eingelassen. Darin liegen zwei
Schienenstrénge d, die mit den Flanschréddern e der
Maschine Fiuhrung geben. Die Fortbewegung vermittelt
das in der Mitte des Kanals liegende Zahnradgetriebe /.
Durch Vorgelege und Kupplung ist dieses mit dem
einen Ende der Achse des Motors g verbunden, wdhrend
das andere Ende mit Hilfe einer Kupplung die

Abb.

Abb. 6 und 7. Koksverladevorrichtung von Kickert,

Koksaufnahmevorrichtung und das Forderband betdtigt.
Die Einrichtung ist so getroffen, daR beide Triebe
sowohl zu gleicher Zeit als auch unabh&ngig vonein-
ander in Bewegung gesetzt werden kd&nnen. Die
Koksaufnahmevorrichtung besteht aus drei Gabel-
walzen h, von denen eine in Abb. 8 im Schnitt
dargestellt ist. Die Walzen werden von 4 sich
kreuzenden Schenkeln gebildet und sind auf eine

Abb. 8. Senkrechter Schnitt durch die Koksaufnahme-

vorrichtung von Kickert.

gemeinsame Achse i aufgeschraubt, die durch ein Kegel-
radvorgelege h Antrieb erh&lt. Die beiden kirzern
Schenkel | tragen in Drehzapfen je einen winkelférmig
gebogenen Zahn m, die beiden langem Kreuzschenkel n
sind an ihrem Ende durch einen Rahmen o miteinander
verbunden. Die Z&hne m erhalten eine Fuhrung, die
die Zahnenden in ihrer tiefsten Stellung uber die
Kreisbahn des langem Kreuzschenkels n hinausragen
laRt, so daR der Koks, ohne von
dem Rahmen o berihrt zu werden,
doch von den Zdhnen m erfallt und
mitgenommen wird. Sobald eine Zahn-
reihe ihre hdchste Stellung erreicht,
schiebt sie sich selbsttatig zuriick
und befindet sich in dieser Stellung,
in der der Koks herausfallt, inner-
halb des Weges, den der Rahmen o
beschreibt. Dieser gleitet so dicht wie
maoglich an dem Seitenblech p des
Forderbandes a vorbei, so daB kein
Koks zwischen  Verladewalze und
Forderband fallen kann. Das Ab-
gleiten des Koks aus den Z&hnen wird
noch durch die an jedem Kreuz be-
findlichen  Fihrungsleisten q er-
leichtert. Die Maschine besitzt drei
solche auf der gemeinsamen Achse
befestigte Gabelwalzen, die zueinander
so versetzt sind, dal die Belastung des
Motors stets gleichbleibt. Die Walzen-
achse i trdgt zudem an der Ofenseite
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ein Schwungrad r. Die Stromzufihrungsleitungen s
sind unmittelbar tiber den Ofen angebracht. Die Maschine
fahrt zundchst an die zu verladende Koksmenge heran;
durch Einschalten der betreffenden Kupplung wird
darauf die Zahnwalze in Drehung versetzt, der Koks
auf das Forderband geworfen und Uber die Verlade-
rutsche t in die Wagen u geleitet. Die Maschine riickt
beim Verladen allmé&hlich vor, bis sie die ganze Koks-
menge aufgenommen hat.

Weitere Vorrichtungen zur Koksverladung von einer
flachen Koksrampe aus sind in der Patentliteratur erst
kurzlich beschrieben worden. M uller und Droste in
Bochum gaben ein auf der Rampe quer zu den Ofen
fahrbares Foérderband mit Handverladung an. Daran
schlieBt sich eine besondere Vorrichtung an, die es
ermdéglicht, den 'Koks wahlweise entweder in Wagen
oder auf ein zur Sieberei fihrendes Fordermittel zu
verladen. Die Gewerkschaft D orstfeld lieB sich eine
Maschine patentieren, deren mit Zinken versehene

Abb. 9 und 10.

Abb. 9 und 10) stellt ein fahrbares Becherwerk dar,
dessen Gleise in gleicher Hohe wie die der Kokswagen
liegen. Sechs Laufrédder a auf drei Achsen, von denen
eine als Antriebachse beim Fahren dient, tragen ein
Rahmengestell, auf dem in einem Fihrerhaus der
Motor b und die Vorgelege untergebracht sind. Neben
dem Fihrerhaus befindet sich das in einem starken
Eisengeriist aufgehdngte geneigte Becherwerk c, dessen
unterer Teil in gewissen Grenzen mit Hilfe eines uber
Rollen gefuhrten, von einem kleinen Handkabel d beein-
fluBten Drahtseiles e gehoben oder gesenkt werden kann.
Den Antrieb des Becherwerks vermittelt ein Vorgelege
mit Riemen- oder Kettentbertragung. Um dem Koks
vom Becherwerk bis in die Wagen Fihrung zu geben,
ist eine der wechselnden Hohe der Wagen wegen durch
Gegengewicht /, Seil und Rollen verstellbare Verlade-
rutsche g unter dem Kopf des Becherwerks angebracht.
Die sehr groRBen Becher aus starkem Stahlblech sind
am obern Ende ausgezahnt, so daB sie den Koks leicht
greifen. Die Z&hne sind noch durch ein aufgenietetes
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Hebel, von einem Motor beeinfluBt, den Koks ebenfalls
auf ein quer zur Fahrtrichtung liegendes Fdérderband
werfen.

Vorrichtungen dieser Art sind jedoch verhéltnis-
méaRig selten zur Ausfihrung gelangt.

Die flache Koksrampe, die noch vor einigen Jahren bei
fast allen Kokereien die Regel war, hat der bei weitem
vorteilhaftem geneigten Koksrampe auf Kokereien, bei
denen Uberhaupt ein Koksplatz in Frage kommt, all-
gemein weichen missen. Die im folgenden beschriebenen
Verlademaschinen sind sdmtlich fur den Betrieb in Ver-
bindung mit einer geneigten Rampe gebaut. Die Rampen
selbst besitzen dabei einen solchen Neigungswinkel, daf
der Koks beim Verladen ohne weiteres zum tiefsten
Punkt der Buhne fallt oder nachrutscht.

Eine der ersten Firmen, welche die einfachen me-
chanischen Verladungsmdglichkeiten von der schragen
Rampe aus erkannte, war die Firma Franz Brunck
in Dortmund. Ihre Koksverladeeinrichtung (s. die

Koksverladeeinrichtung von Brunck.

Band verstdrkt, und der Boden der Becher ist gelocht,
um etwa mitgenommene Koksasche abzusieben. Beim
Fahren wird der untere Teil des Becherwerks hochge-
zogen. Die Koksrampe setzt sich Uber den tiefsten
Punkt ihrer Schrdgung hinaus (s. Abb. 9), wo der Kanal h
zur Fortfuhrung des Uberschissigen Léschwassers vor-
gesehen ist, ansteigend nach den Koksgleisen zu noch
eine gewisse Strecke lang fort. Diese Anordnung bietet
den Vorteil, dal beim Versagen der Maschine ohne
weiteres auf die Handverladung zuriickgegriffen werden
kann, wobei die Kokswagen in die Maschinengleise
gesetzt werden missen. Die beschriebene Verlade-
maschine ist auf einer Kokerei in Frankreich zur
Ausfuhrung gekommen und arbeitet einwandfrei.

Eine zweite Gruppe von Koksverlademaschinen
wirkt in Verbindung mit einer Koksrampe, deren
Unterkante bedeutend hdher liegt als der obere Rand
der Kokswagen, so daB der Koks unmittelbar ber ein
Schittelsieb in die Wagen geleitet werden kann. Die
Verlademaschinen sind in diesem Falle bedeutend ver-
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11.

Abb. 11 und 12. Sieb- und Vcrlademaschinc der MaschinenbauanstalttHumboldt.

, einfacht, jedoch verlangt die Ofenbatterie einen unver-

h&ltnisméaRig hohen und teuern Unterbau oder sehr
tiefliegende Koksgleise. Indessen sind Fdlle nicht selten,
in denen sich infolge besonderer Gel&dndeverhéltnisse
eine solche Einrichtung ohne wesentliche Mehrkosten
treffen laRt.

Die Abb. 11 und 12 zeigen eine Sieb- und Verlade-
maschine der Maschinenbauanstalt Humboldt in Kalk
bei KdéIn. Der aus einem Eisengerust gebildete tunnel-
artige Unterbau besitzt 4 Rader und ist auf 2 Gleisen
fahrbar. Der mittlere Teil des Unterbaues ist als
Bunker a aus Eisenblech ausgebildet und dient zur
Aufnahme von Kleinkoks und Koksasche, die von Zeit
zu Zeit in Kippwagen b abgezogen werden. Uber dem
Bunker a liegt das geneigte Doppelkurbelsieb c, dessen
Gewicht ausgeglichen ist. Der ganze Oberbau der
Maschine ist mit Wellblech umkleidet, u. zw. ist die
Einrichtung so getroffen, dal an einer Seite des Siebes
der .Motor d, an der entgegengesetzten Seite das Vor-
gelege e untergebracht ist. Die Verbindung zwischen
beiden wird durch eine im obersten Teile der Maschine
liegende durchgehende Ubertragungswelle / mit Riemen-
Ubertragung hergestellt. Zwei senkrechte Wellen mit
Kegelradibersetzung vermitteln den Fahrantrieb von dem
Vorgelege e aus. Damit sich beim Verladen des Koks
die Erschitterungen des. Siebes nicht auf die ganze
Maschine  Ubertragen, wird diese mit Hilfe der
Schraubenrédder g an die Schienen angeklemmt. Die
Hohe der Maschine ist so bemessen, dall das obere
Ende des Schittelsiebes ein wenig von der untern lber-
stellenden Plattenreihe der Koksrampe Uberragt wird.
Die Rampe selbst wird am untern Ende durch Boden-
klappen h begrenzt, die durch Hebel und Schrauben-
rad i nach auBen gedffnet werden konnen und eine
genaue Regelung der Kokszufilhrung zum Siebe vom
Fiuhrerstand der Maschine aus ermdglichen. Die
Klappen h schlieBen am untern Ende nicht ganz dicht,

so daB wéhrend des Koksldschens das Uberschissige
Loschwasser ablaufen und von der sich 1angs der Batterie
hinziehenden Rinne h aufgenommen werden kann. Die
Bodenklappen h werden meist von eingemauerten
Trégem | gehalten, die eine Bihne m fur die Koks-
l6scher tragen, auf der. in der Regel die Ldschwasser-
leitung mit den Hydranten angebracht ist. An dem
Laufsteg werden zugleich die Stromzufuhrungsleitungen
fur die Maschine befestigt.

Eine von der zuletzt beschriebenen abweichende Bau-
art der Firma Franz Meguin & Co. in Dillingen
(Saar) ist auf der Kokerei de Wendel in GroR-Moyeuvre
zur Ausfihrung gekommen (s. die Abb. 13 und 14).
Die Maschine ist auf sechs Laufréddern a vor der Koks-
rampe fahrbar und mit einem Schwingsieb b von rd. 2 m
Breite und 4,5 m Lé&nge versehen. Vorgelege ¢ und
.Motor d sind in einem Raum e untergebracht, der an
einer Seite des Siebes liegt. Das Sieb erh&lt seine Be-
wegung durch Vermittlung des Zahnradvorgeleges c,
die Laufréder ihren Antrieb durch die Kettenrédder g
und endlose Triebketten. Der Behdlter fir Kleinkoks
und Asche ist mit zwei Auslassen li versehen. Der ganze
Oberbau der Maschine ist mit Wellblech umkleidet.
Besondere Vorkehrungen sind getroffen, den beim
Sieben aufgewirbelten Koksstaub von den Vorgelegen
und dem -Motor fernzuhalten. Der Koks wird auf der
genannten Kokerei nicht in Eisenbahnwagen, sondern
in die Gichtwagen der Hochdfen verladen. Die Maschine
hat daher eine geringere Hohe erhalten. Die Bedienung
der Vorrichtung erfolgt durch einen Wérter von der
hochgelegenen Bihne i aus, auf der der Anlasser k des
Motors und die Hebel fiir die Betdtigung der Kupp-
lungen angeordnet sind. Die Hohenlage dieses Fuhrer-
standes ist so bemessen, daR der Maschinenfihrer
nicht nur das Sieb und die Verladung ubersehen,
sondern auch die Handrader | zum Offnen und
SchlieBen der Verladeklappen der Rampe bedienen hann
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Abb. 14.

Abb. 13 und 14. Sieb- und Verlademasclinc, Bauart Meguin, auf der Kokerei de Wendel in Gro-Moyeuvre.

Als dritte Bauart dieser Gattung soll noch die Ver-
lademaschine der Firma C. Ltihrigs Nachf. Fr. Groppel
in Bochum beschrieben werden (s. die Abb. 15 und 16).
Der stark verstrebte Unterbau a ruht auf zwei Achsen
mit vier Laufrddern b, von denen eine durch das Kegel-
radvorgelege ¢ Antrieb erhélt. Dieses tragt eine Brems-
scheibe, die durch eine FuBbremse von der Bedienungs-
blihne aus zu betatigen ist. Bei einer dndern Aus-
fihrung erfolgt der Fahrantrieb bei Vermeidung der
Kegelradibersetzungen durch einen besondern, im
Unterbau der Maschine vorgesehenen Motor, dessen

Abb. 15.
Abb. 15 und 16.

Sieb- und Verlademaschine von

Anlasser auf der Bedienungsbihne d im Oberbau der
Maschine untergebracht ist. Das Sieb e besteht aus
einem Rost mit quer zur Laderichtung liegenden
Stdben /,die an jedem Ende runde Exzenterscheiben
tragen. Die den St&dben durch diese Scheiben erteilte
Bewegung verhindert ein Festklemmen der Koks-
sticke. Der Exzenterrost ruft beim Betrieb keinerlei
Erschitterungen hervor. Der bis zu einer Stiickgrdfie
von etwa 60 bis 70 mm durchfallcnde Kleinkoks
gelangt in den unter dem Rost gelegenen Bunker,
wird zeitweise abgezogen und durch Kippwagen zur
Sieberei befdrdert. Die Leistung der
Maschine betrdgt 30—35t in 1st. Um
die Verladung plétzlich unterbrechen
oder mit vollem Sieb zu einem &ndern
Wagen fahren zu konnen, endet der
Rost an der Verladeseite in eine
Schwingrutsche g, die durch ein kleines
Handkabel h von der Bedienungsbihne
aus hochgeklappt werden kann.

Eine andere Bauart der Maschine
derselben Firma, die fur die Kokerei
der Zeche Maximilian ausgefiihrt wor-
den ist, unterscheidet sich von der
zuletzt beschriebenen dadurch, daB die
Unterkante der Koksrampe tiefer liegt
als die Oberkante der Kokswagen.
Statt der Schwingrutsche sind zwei
aneinandergegliederte Forderbdnder mit

der Maschine verbunden, von denen
das erste, ansteigend, bis zur Ober-
kante des Wagens reicht, wé&hrend

das zweite, abfallend, in den Wagen
hineinragt. Sie erhalten  gemein-
schaftlichen Antrieb von dem Vor-

Groppel. gelege der Maschine und sind durch
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a (. 17.

Abb. 17. und 18. Koksverlademaschine von Fabry.

Sel und Kabel nach oben und unten verstellbar.
Der Koks féallt von dem Sieb unmittelbar auf das
ansteigende Forderband, das als Leseband dienen
kann, um ungare und Schaumsticke beim Verladen
von Hand zu entfernen.

Bei der dritten Gattung von Koksverladevorrich-
tungen sieben die Ofen gewissermaRen zu ebener Erde,
ohne besondern Unterbau, und das Ende der Rampe
liegt meist nur 1-2 m hoher als das Koksgleis. Die
Ersparnisse beim Bau der Batterie sind bei einer
solchen Anordnung erheblich, jedoch sind besondere
Vorrichtungen zum Hochférdern des Koks notwendig,
die die Maschine verteuern.

Die von der Finna F. Mdguin & Co. fir eine
Kokerei in Belgien erbaute Maschine wurde in der
frihem Besprechung des Verfassers bereits angefiihrtl

Eine &hnliche Maschine
hat Fabry, der Direktor der
Simplex Coke Oven Co.

Sheffield angegeben. Die Vor

Abb. 19. Senkrechter Schnitt
durch das Kratzband der
Verlademaschine von Fabry

richtung (s. die Abb. 17- 19,
besteht aus einem endlosen
Kratzband a, das von einem
starken Eisengerist bgetragen
wird und auf drei Achsen mit

1s. Glickauf 1911, S. 1370/1.

Abb. 20.

sechs Laufrddern c fahrbar ist. Die Hohenabmessungen
sind so getroffen, dal der Koks von der mit Verlade-
klappen versehenen Rampe (ber ein kurzes Fuhrungs-
blech d auf den wagerechten Teil des Kratzbandes fallt.
Unter dem ansteigenden Teil e des Kratzbandes ist ein
Behélter / fiur Kleinkoks und Asche eingebaut. Die
Strecke der Bandbahn, die den Bunker / Uberbrickt,
ist durch ein Stabsieb abgedeckt, so daBl der Koks
wéhrend der Beforderung zugleich auf dem den
Bunker / Uberdeckenden Teil abgesiebt wird. Am
Ende des Stabsiebes fallt der Koks auf eine quer zur
Bandbahn aufgeh&ngte geneigte Verladerinne g, von
der er in die Wagen gleitet, wé&hrend das Band selbst
um ein Uber der Rutsche g gelegenes .Rollenpaar, von
dem es zugleich Antrieb erh&lt, umkehrt und Uber die
schrdge Ebene h der Maschine zuriickgleitet. Das Vor-

Koksverlademaschine der
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gelege i mit den Kettenantrieben k fur das Kratzband
und zwei Laufachsen ist in einem abgekleideten Raum
zwischen Kleinkoksbunker und Kratzband verlagert.
Zum Antrieb dient der Motor I, dem von den Strom-
abnehmern m Strom zugefiuhrt wird (s. Abb. 18). Das
Fuhrerhaus ist in solche Ho&he gelegt, daR der
Bedienungsmann die ganze Maschine und das Verladen
des Koks ubersehen kann. Um groBstickigem Koks
Rechnung zu tragen, sind die Zwischenrdume zwischen
den einzelnen Kratzern n ziemlich grof gewé&hlt. Die
Kratzer sind zwischen je zwei Flacheisengliedern
des Fdrderbandes befestigt und tragen an jeder
Seite ein aufrechtstehendes Flacheisen o, an dem eine
lose Kette p befestigt ist (s. Abb. 19). Infolgedessen
kann der Koks nicht dber die Kratzer hinWegféllen;
zugleich tragen aber die nicht straffen Ketten p den
verschieden geformten Kokssticken Rechnung, d. In
der Koks wird von den Kratzern mitgenommen und
von den Ketten gehalten, ohne dabei zerstickelt zu
werden. Eine Maschine der beschriebenenArt wird
gegenwdértig fur eine englische Kokerei geliefert und
vermag 100 Ofen und mehr ohne Schwierigkeit zu
bedienen.

Die Coppee Co. bringt vor der Koksrampe einen
offenen Kanal an, so dal die Hebevorrichtung der
Maschine bis auf Gleishéhe und tiefer herunterreichen

Abb. 21.
Abb. 21 und 22.

Abb. 22.
Koksverlademaschine der Coppee Co.,
abgeadnderte Bauart.
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kann. Die Maschine (s. Abb. 20) ruht auf vier
Pfeilern aus Eisen und ist auf vier Réadern, von
denen zwei Antrieb erhalten, fahrbar. Ihr Oberbau ist
ganz mit Wellblech umkleidet und nimmt einen schrdgen
Aufzug a auf, der nach den Ofen zu zwischen den Pfeilern
des Unterbaues hindurchragt und bis in den Kanal b
vor der Koksrampe reicht. Zwei an der Ofenseite
der Maschine® am Oberbau angeordnete Trdger c geben
dem untern, freitragenden Teile des Aufzuges den
ndtigen Halt. Der Aufzug wird durch einen im Oberbau
der Maschine untergebrachten Motor d angetrieben, der
mit RiemenUbertragung ein Vorgelege betdtigt. Zum
Fahrantrieb ist ein zweiter Motor e im Unterbau vorge-
sehen, dessen Anlasser mit dem des Aufzugmotors im
Oberbau der Maschine, wo sich der Fihrer aufhalt,
untergebracht ist. Der Aufzug wirft den Koks auf
ein feststehendes Stabsieb /, das Uber den Kokswagen in
eine hochziehbare Verladerinne g endet. Unter dem
Stabsieb befindet sich der Behdlter h fir Kleinkoks und
Asche, u. zw. sind dessen Abmessungen so getroffen,
dal zwischen den Kokswagen und der Maschine voll-
spurige Eisenbahnwagen fahren kdénnen, die den Klein-
koks unmittelbar aufnehmen. Darin liegt eine Erleichte-
rung fir den Rangierbetrieb, da nur die eine Art von
Wagen bendtigt wird. Die Maschine wird von einem
Mann bedient, der sich auf einer sich durch die ganze
Lange des Oberbaues hinziehenden Bihne aufhalt. Sie
ist auf einer Kokerei in Belgien in Betrieb und verladet
100t Koks in 1st. Zum Antrieb des-Aufzuges dient ein
Motor von 10 PS, fur den Fahrantrieb ein solcher von
20 PS. Die Maschine bewegt sich bei voller Umlaufzahl
des Motors mit einer Geschwindigkeit von 42 m/min an
der Batterie entlang.

Bei ihrer langgestreckten Bauart braucht die
Maschine viel Raum, und die Firma Coppee Co. fuhrte
daher fur eine andere Kokerei in Belgien, deren Raum-
verhéltnisse den Einbau der eben beschriebenen
Maschine nicht zulieRen, eine andere Bauart (s. die
Abb. 21 und 22) aus, die in mancher Hinsicht eine Ver-
besserung der zuletzt beschriebenen bedeutet.

Die Batterie steht vollstindig zu ebener Erde, und
das untere Ende der Koksrampe liegt daher einige Meter
tiefer als die Maschinengleise. Vor der Koksrampe a be-
findet sich ein offener Kanal b, dessen Sohle etwa
55 m tiefer liegt als die Koksgleise. Die Maschine
ruht auf vier Eisenpfeilern ¢ und ist auf sechs Lauf-
radern d mit vier kurzen Achsen fahrbar, von denen zwei
durch KegelradVorgelege von oben Antrieb erhalten.
An der Ofenseite &t eine Doppelschiene e mit je zwei
Ré&derpaaren vorgesehen, um der grolem Belastung
und Inanspruchnahme an dieser Seite Rechnung zu
tragen. An derselben Seite besitzt die Maschine ein bis
auf den Boden des Rampenkanales fihrendes Tréger-
werk /, das bis zum hoéchsten Punkt der Maschine hinauf-
reicht und einem Kokskiibel g, der in ihm auf und ab-
gezogen werden kann, Fuhrung verleiht. Der Koks-
kibel hat die Form eines groBen Bechers; er
wird mit Hilfe eines Drahtseiles und einer Rolle h
hochgezogen oder heruntergelassen. Der Antriebmotor i
ist im hochsten Stockwerk der Maschine untergebracht
und wirkt unter Vermittlung eines Schneckengetriebes
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auf eine Seiltrommel ein. Ein Stockwerk tiefer liegt
ein durch Exzenterantrieb bewegtes Schittelsieb k, das
aus Stdben gebildet wird und durch einen zweiten Motor |
Antrieb erh&lt. Ein dritter Motor m auf derselben Biihne
betdtigt die Kegelradvorgelege zum Fahren der Maschine.
Das Fuhrerhaus n liegt Gber den Laufrddern auf der Ofen-
seite an einem Pfeiler des Unterbaues; in ihm sind die
Anlasser samtlicher Motoren vereinigt. Uberdem Stabsieb
ist in dem Aufzugschacht des Kokskibels ein Anschlag o
vorgesehen, der beim Hochziehen in dieser Stellung das
ausgebogene Ende des Kiibels in solcher Héhe nieder-
hélt, dal sich der Inhalt des Kiibels auf das in Bewegung
befindliche Stabsieb entleert. Nach den Kokswagen
zu mindet das Sieb in eine Verladerinne p, die mit Seil
und Kabel hochgezogen werden kann. Unter dem Sieb
ist ein gerdumiger Behélter g mit aufklappbarer Ver-
laderinne r fur Kleinkoks angebracht, und der Unterbau
der Maschine hat solche Abmessungen, dall ein Eisen-

bahnwagen hindurchfahren und Kleinkoks und Asche auf-
nehmen kann. Die Koksverladerinne p ist so aufgehéngt,
dall der Koks, wenn das Vorderende hochgezogen ist,
in den Wagen unter der Maschine, im &ndern Falle in
die &uBere Wagenreihe féllt, so daB zwei Reihen von
Wagen verladen werden kénnen, ehe ein Wechsel ndtig
ist. In Hohe der Koksrampe ist ein Stand angeordnet,
um die Bodenklappen der Rampe von hier aus betéatigen
und das Einfull,n des Koks in den Kibel regeln zu
kénnen. Dieser Stand ist vom Fihrergehduse aus durch
eine senkrechte Leiter erreichbar.

Die Maschine wurde fir eine tdgliche Leistung von
550 t Koks gebaut. Der Koks enthélt etwa 4% Klein-
koks und Asche, und da die Abmessungen des Klein-
koksbehé&lters so groB gewé&hlt sind, daf er 55 t auf-
nehmen kann, so ist tdglich nur eine viermalige Ent-
leerung erforderlich.

(Schluf® f)

Erdbeben, Schlagwetterexplosionen und Stein- und Kohlenfall,
Von Markscheider Dr. L. Mintrop, Leiter der berggewerkschaftlichen Erdbebenwarte zu Bochum.

Aus Anlall der Schlagwetterexplosion auf der Zeche
Minister Achenbach bei Dortmund am 30. Januar 1914
sind in den Tageszeitungen zahlreiche Auslassungen von
Fachleuten und Laien (ber die Frage eines Zusammen-
hanges zwischen Erdbeben und Schlagwetterexplosionen
erschienen. Die Erorterungen wurden durch einen
Artikel von Professor Belar, dem Leiterder Erdbeben-
warte in Laibach (Krain), mit folgender, Aufsehen
erregender Erkldrung eingeleitet:

»Es unterliegt keinem Zweifel, dal die in den jiingsten
Tagen aufgetretene Grubenkatastrophe auf Zeche
Minister Achenbach bei Dortmund und die Einstirze
bei Beuthen in Oberschlesien und auf Zeche First
Leoqold bei Dorsten durch die seit einer Woche in
ganz Europa herrschende starke Bodenunruhe und
durch die aufBerordentlich starken Fernbebenausldufer
vom 30. Januar ausgeldst worden sind. Unsere Warte
hat am 30. Januar vormittags das frith morgens erfolgte
katastrophale Fernbeben angezeigt. Das Grubenunglick
auf Zeche Minister Achenbach wére leicht verhitet
worden, wenn an diesem Tage, an dem unser Warnungs-
ruf noch rechtzeitig laut wurde, in den Bergbauen die
vorgeschriebenen VorsichtsmaBregeln verdoppelt worden
wéren.

Ganz abgesehen von der Behauptung, dal die Boden-
unruhe und die Fernbebenausldufer die Lhsache fur
die Schlagwetterexplosion auf Achenbach gewesen' sein
sollen, entspricht es in keiner Weise den Tatsachen,
daB Professor Belar die Bergwerkskreise »rechtzeitig
gewarnt« hat.

Nach allen bisher vorliegenden Erfahrungen und
besonders nach dem Ergebnis der weiter unten zu
behandelnden Untersuchungen spricht auch nichts fir
einen Zusammenhang zwischen Erdbeben und Schlag-
wetterexplosionen. In diesem Sinne 4duRerten sich

u. a. in den Tageszeitungen bereits der Leiter der
Potsdamer Erdbebenwarte, Dr. Schweydar, der auf
Grund allgemeiner geophysikalischer Uberlegungen zu
einem verneinenden Ergebnis kommt, und Professor von
dem Borne, der Leiter der Erdbebenwarte in Krietem
bei Breslau, durch einen Vergleich zwischen der Ver-
teilung der Erdbeben und Schlagwetterexplosionen auf
die einzelnen Kalendertage.

Die Bochumer Erdbebenwarte hat ihre Stellung-
nahme zu dieser Frage bisher nur in einem einige Tage
nach der Laibacher Meldung erstatteten eingehenden
Bericht an die Bergbauabteilung des Handelsministeriums
zum Ausdruck gebracht.

Die Einrichtungen der im Jahre 1908 errichteten
Erdbebenwarte der Westfélischen Berggewerkschafts-
kasse sind in dieser Zeitschrift eingehend beschrieben
wordenl Spdter erfuhren sie noch Ergédnzungen durch
ein astatisches Horizontalpendel nach Wiechert und eine
Anlage fir die Aufnahme der tdglich vom Eiffelturm in
Paris ausges andten internationalen drahtlosen Zeitsignale.
Der neue, im Dezember 1909 zur Aufstellung gelangte
Seismograph fir die Aufzeichnung der beiden Horizontal-
komponenten der Bodenbewegungen in Rufl besitzt
eine trdge Masse von 1000 kg und eine VergréBerung
von rd. 200; die Eigenschwingung ist auf rd. 10 sek,
die Luftddmpfung auf 5 : 1 abgestimmt. Das Gerét
ist in erster Linie flr die Aufzeichnung der schwachem
Beben bestimmt, wadahrend die starken und heftigen
Erdbeben von dem kleinen Wiechertschen Horizontal-
pendel mit 200 kg Masse, 40facher VergrdfRerung,
einer Periode von 8 sek und einer D&mpfung von 5 : 1
gentigend deutlich zum Ausdruck gebracht werden.
Die unempfindliche Abstimmung des 200 kg-Pendels

1 3. GIRcknuf 1000, S. 357 ff.
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hat den Vorteil, daB die Aufzeichnungen nicht unter-
brochen werden, wenn die empfindlichere Vorrichtung
durch die Auslaufer sehr starker Fernbeben oder durch
Nahbeben in Unordnung gerdt. AuBer den beiden
genannten Seismographen besitzt die W arte ein Wiechert-
sches Vertikalpendel mit 1300 kg Masse, 160facher
VergrofRerung, Abstimmung auf 5 sek und 5:1. Fur
die Aufzeichnungen kinstlicher Bodenerschitterungen
durch Sprengungen, Maschinen, Verkehrseinrichtungen
usw. sind ortbewegliche Gerdte mit mechanischer und
photographischer Aufzeichnung vorhanden.

Die hauptsdchlichen Ergebnisse der Aufzeichnungen
der dauernd aufgestellten Pendel sind seit dem
1. Dezember 1908 regelmdlig in dieser Zeitschrift
vergffentlicht wordenl Die Berichte enthalten An-
gaben uber die Zeit des Eintritts, des Maximums und
des Endes sowie Uber 'die Dauer und Stdrke jedes Erd-
bebens, auBerdem Ulber den Charakter der Bodenunruhe
(mikroseismischen Unruhe) fur jeden Tag.

Zahlentafel 1.

Erdbeben wund Bodenunruhe in den Jahren

1909-1913.
Anzahl der Erdbeben Tugo mit Bodeminrulie
sehr . sclir uii- = sehr  aii- leb-
mittel-' merkl. schwa- schwel-

Jahr Csﬁsl‘:""t “tartkcnS“ u. fast cher lender uhagteehrr
schwa- unlg hef- un- ﬁnd urll(lj ab- ep-
starken . merk- schwa- in-
chen tigen licher cher ircider Nafter
1909 60 28 98 84 249 10 22 365
1910 86 37 125 151 201 6 7 365

121 63 283 6 13 365
1912 72 24 100 176 174 9 7 366
1913 91 26 121 142 199 10 14 365

zus. 895 14T 23 565 616 1106 | 41 63~ 1826

1911 80 32

Ao D

In der Zahlentafel 1 sind die in den Jahren 1909 bis
1913 aufgezeichneten Erdbeben und Bodenunruhen zu-
sammengestellt. Die Erdbeben, unter denen sich
24 Nahbeben befinden, wurden in den drei verschie-
denen Stdrkegraden w»sehr schwach und schwach,
»mittelstark und stark«, »sehr stark und heftigc ange-
ordnet, wahrend die Bodenunruhen in die Klassen
»unmerklich und fast unmerklich«, »sehr schwach und
schwach«, »anschwellend und abklingend«," »lebhaft und
sehr lebhaft« gegliedert worden sind. Diese Einteilung
entspricht durchweg den in den regelmdlRigen Berichten
angewendeten Bezeichnungen wund ist in gewissem
Grade willkurlich, da man ohne Zwang manche Beben
aus der einen Klasse in die andere ubernehmen kann;
ebenso verhdlt es sich mit der Bodenunruhe. Die Starke-
grade sind nach der anndhernden GrdfRe der aus den Scis-
mogrammen ermittelten Schwingungsweiten der Boden-
bewegungen bestimmt worden. Im allgemeinen betragen
die Schwingungsweiten bei Erdbeben nur geringe Bruch-
teile eines Millimeters, in sehr wenigen Fdllen erreichen
sie 1-3 mm. Dabeisind die Perioden der Schwingungen
verhdltnismdaRig lang, sie schwanken je nach der Ent-

1 Fur die Zeit vom 1. Dez. 1903 bis 30. Juni 1909 s. Glickauf 1909,
S. 357 ff, weiterhin in jeder Nummer im Abschnitt »Markscheidewesen«.
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fernung des Erdbebens zwischen einigen Sekunden
und einer Minute. Bei Nahbeben betrdgt die Periode
bisweilen nur Bruchteile einer Sekunde; dabei ist
aber auch die Schwingungsweite sehr klein, und bel&uft
sich meist nur auf einige Hundertstel Millimeter. In
jedem Falle ergeben sich bei Fern- und Nahbeben
verhaltnismaRig kleine Beschleunigungen, so daB
die Bewegungen durchweg nicht fuhlbar sind. Die
Beschleunigungen liegen bei allen Ausldufern von Fem-
beben, wozu die Beben mit mehr als 1000 km Herd-
entfernung zu rechnen sind, innerhalb von 1/10 Gal
(1 Gal = rd. 1sinno der Schwerkraft). Nur bei wenigen
Nahbeben sind Beschleunigungen von einigen Gal auf-
getreten.

Bei der mikroseismischen Unruhe (Bodenunruhe)
handelt es sich um langandauemde Schwingungen
des Erdbodens von wenigen Tausendsteln Millimetern
Amplitude und Perioden von 4-8 sek. Die dabei
auftretenden Beschleunigungen betragen nur wenige
Milligal.

Die Angaben uber die im Konigreich PreuBen auf-
getretenen Schlagwetterexplosionen: enthalten u. a.
nur das Datum der Explosion, nicht aber die Stunde.
Nach dieser Richtung ist die Zusammenstellung
aller im Oberbergamtsbezirk Dortmund in den filnf
Jahren 1909—1913 aufgetretenen Schlagwetterexplo-
sionen hach Angaben des Oberbergamts zu Dort-
mund ergdnzt worden. Auch die Statistik Uber das
Jahr 1913 beruht auf Mitteilungen des Oberbergamts.
Die GrofRRe oder Schwere der Explosionen kann nach den
in der Zahlentafel angegebenen tdédlichen Verunglick-
ungen beurteilt werden. Die meisten Explosionen sind
sehr schwach. Durch die 118 Explosionen des finf-
jéhrigen Zeitraumes sind im ganzen 266 Personen getdtet
und 182 verletzt worden.

Ehe in die Untersuchung der Frage nach einem
Zusammenhang zwischen Schlagwetterexplosionen und
Erdbeben eingetreten wird, sei zundchst bemerkt, daf
man die Frage in dieser Form eigentlich nicht stellen
darf, denn zu einer Schlagwetterexplosion gehd6rt aufRer
einem explosiblen Gasgemisch auch dessen Entzindung.
Da diese unmdglich durch die Ausldufer ferner Beben
erfolgen kann, so ist die Frage nach einem Zusammen-
hang zwischen Erdbeben und Schlagwetterexplosionen
nur dann berechtigt, wenn man voraussetzen mufRte,
daB explosible Gasgemische nur oder in erheblichem
MaRe durch Erdbeben gebildet werden kdénnten. In
diesem Falle wdére wenigstens eine Komponente der
Explosion von dem Auftreten der Erdbeben ab-
héngig. Die Bildung von Schlagwettern ist aber ein
so natdrlicher Vorgang und findet zu allen Zeiten
in derartigem Umfange statt, daB sie nicht erst durch
die Auslaufer ferner Erdbeben erklart zu werden braucht.
Da aber die Frage in der Offentlichkeit durchweg nach
einem Zusammenhang zwischen Erdbeben und Schlag-
wetterexplosionen gestellt wird, so sei sie in dieser
Form an Hand der tatsdchlichen Beobachtungen néher
untersucht.

Einen Uberblick iiber die Verteilung der Erdbeben
und Schlagwetterexplosionen in den Jahren 1909 —1913

1s. Z f. d. Berg-, Hutten- uud Salinenweaen.
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Zahlentafel 2.

Erdbeben und Bodenunruhe 1909-1913.

Schlagwetterexplosionen, in den Jahren

Erdbeben und Bodenunruhc, die von der Erdbebenwarte in Bochum
innerhalb der letzten 24 Stunden vor einer Schlagwetterexplosion
aufgezeichnet wurden.

Schlagwetterexplosionen im Oberbergamts-
bezirk Dortmund

If. Nr | Anzahl der
Monat Tag Stunde i Ver-  Taq Erdbeben Bodenunruhe
i 10ten jletzten Stunde Starke Starke
1909
1 Febuar 11. ' 7 vorm. 1 — 10. 9-10 nachm. schwach schwach
2 Marz 15. 3 vorm. — 1 schwach
3 April 12. {11% nachm 5 — 12. 3-4 vorm. schwach schwach
4 29. 5 vorm. — 1 schwach
5 Mai 1. 15% nachm. — 2 schwach
G b o 3. 7% nachm. — 1 2. 7-8 nachm. sehr schwach schwach
7 Junil 21. %1 nachm. — 2 sehr schwach
8 26. 7% vorm. — 1 schwach
9 Juli 7. 1014 vorm. — 1 6. 5-5% nachm. schwach sehr schwach
10 y 9. 414 vorm. 1 — schwach
1 16. 541 nachm. — 2 16. 11% vorm. schwach fast unmerklich
12 20. 7% vorm. 5 3 unmerklich
13 22. 8 nachm. 1 sehr schwach
14 September 20. 141 vorm. — 3 fast unmerklich
15 . 28. 9% nachm. — 2 28. fast unmerklich
IG Oktober 15. 3 vorm. — 4 sehr schwach
17 25. 4 nachm. - 0 schwach
18 November | 12. 10y2 vorm. — 1 11. 1% nachm. schwach schwach
19 116. 9% nachm. — 1 fast unmerklich
20 Dezember ; 18. 9 vorm. 1 fast unmerklich
1910
21 Jandar 3. 6*4 vorm. - 2 L schwach
22 25. 4 nachm. 1 — schwach
23 Februar 17.  8y2 vorm. 1 3 schwach
24 24. 9% vorm. — 1 sehr schwach
25 it 25. 8y2nachm. — 1 schwach
26 Marz 3. 7 vorm. — 1 abklingend
27 12. 10 nachm. — 1 fast unmerklich
28 22. 8 vorm. — 0 22. 3% - 3% vorm. sehr schwach sehr schwach
29 31 2 vorm. 4 1 30. 6-8% nachm. mittelstark fast unmerlclich
30 April 19. 5 vorm. 1 1 1 10 nachm. mittelstark schwach
31 26. 6 nachm. — 1 schwach
32 Mai 2. 6% nachm. — 1 fast unmerklich
33 4. 2 vorm. — 4 sehr schwach
34 25. 6 nachm. 1 2 fast unmerklich
35 Juni 7. 3% nachm. — 1 7. 3-4 vorm. schwach fast unmerklich
36 18. G% nachm. — 1 sehr schwach
37 25. 9 vorm. 2 — fast unmerklich
38 28. 12% nachm. 3 2 sehr schwach
39 Juli 18. 3% vorm. 1 17. | . 7% Onachm. schwach fast unmerklich
40 18. 6% nachm. 1 | 8% -8% nachm. schwach fast unmerklich
41 28. 6% nachm. — 1 fast unmerklich
42 August 3. 6 nachm. = — 1 fast unmerklich
43 : 9. 6% vorm. — 1 fast unmerklich
44 16. 12% vorm. — 3 fast unmerklich
45 September 12. 10% nachm. — 0 fast unmerklich
46 17. 8 vorm. — — 17. % - 2 vorm. schwach fast unmerklich
47 20. 7 vorm. — 1 fast unmerklich
48 21. 12% nachm. — 2 fast unmerklich
49 ” 24. 7 vorm. 1 — 24. 4% - 6 vorm. mittelstark fast unmerklich
50 Oktober 6. 1% vorm. 4 1 abklingend
51 ” 15. 1 vorm. - 1 sehr schwach
52 » 26. 1% nachm. — 1 sehr schwach
53 November 18, 10% vorm. — — sehr schwach
54 ” 24, 2 vorm. 5 — sehr schwach
55 29. 4—5nachm. — 2 29. 3% -5% vorm. mittelstark sehr schwach
56 Dezember 9. 12% vorm. 10 2 8. 5% nachm. schwach sehr schwach
57 24, 3 vorm. — 1 sehr schwach
1911
58 Januar 18. 11 vorm. - 1 lebhaft
59 » 28. 6 nachm. 16 5 schwach
60 Februar 11. 10—11 vorm. 1 sehr schwach
61 M 23. 3% nachm. - 2 23. % nachm. schwach schwach
62 24. 7% nachm. — 1 23. 1- 1% nachm. mittelstark schwach
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Zahlentafel 2.

Schlagwetterexplosionen, Erdbeben und Bodenunruhe in den Jahren 1909-1913.

Schlagwetterexplosionen im Oberbergamts- Erdbeben und Bodenunruhe, die von der Erdbebenwarte in Bochum
bezirk Dortmund innerhalb der letzten 24 Stunden vor einer Schlagwetterexplosion
If. Nr, | Anzahl der aufgezeichnet wurden
Monat  Tag Stunde Tag Erdbeben Bodenunruhe
Toten letzten Stunde Starke Starke
1911
63 April 26. 6 vorm. — 1 fast unmerklich
64 Mai 11. 5 nachm. 1 1 fast unmerklich
65 : 11. 11% nachm. — 2 11 5% -7% vorm. schwach fast unmerklich
66 15. 8% nachm. — 1 fast unmerklich
67 Juni 15. 10% vorm. — 1 .14 7-7% nachm. sehr schwach sehr schwach
68 19. 11% vorm. 1 18. 5- 5% nachm. schwach sehr schwach
69 Juli 10. 12% nachm. — — sehr schwach
70 August 1. 7% vorm. — 2 sehr schwach
71 > 9. 6% vorm. — 8. 3% - 5 nachm. schwach sehr schwach
72 > 22. 11% vorm. 1 21. 6-8 nachm. schwach sehr schwach
73 22. 8 nachm. — 1 sehr schwach
74  September 20. 8% nachm. 1 2 20. 6% -7% , vorm. schwach sehr schwach
75 26. 7 nachm. — 1 26. 3V, - 4% nachm. schwach sehr schwach
76 Oktober 1 2 vorm. — 1 lebhaft
77 11. 3% vorm. — 3 10. 2% -4% nachm. mittelstark schwach
78 18. 9% vorm. mbr-Vi 0 17. 1-2% nachm. schwach sehr schwach
79 . 20. 7% vorm. — 9 19. 11%-12% vorm. schwach sehr schwach
0 20. 7 nachm. — 1 20. 7-8 nachm. schwach sehr schwach
81 tt 23. 5 nachm. — 1 22. 11% - 12% nachm. mittelstark schwach
82 November 4. 2 vorm. — 1 - : schwach
83 11. 9% nachm. — 1 sehr schwach
84 » 24. 1% nachm. — 1 schwach
85 Dezember 5 4 nachm. — 2 schwach
86 13. 1 nachm. 3 sehr schwach
87 " 22. 3% nachm. 6 3 90, 2-3% nachm. schwach sehr schwach
88 1 22. 7 nachm. — 1 sehr schwach
89 ) 23. 1 vorm. — 1 sehr schwach
90 B 30. 7 vorm. — o 29. 4% - 6% nachm. schwach schwach
1912
91 Januar 10. 5 vorm. — 1 t 3 I WM schwach
92 1. 7% vorm. — 1 . . . schwach
93 ff 22. 7 vorm. — 2 i/ *  sehr schwach
94 30. 2 vorm. — 1 - sehr schwach
95 Februar 3. 7% vorm. - 9 - sehr schwach
ofe ( 11. 4 vorm. 2 schwach
97 Mérz 2. 11% vorm. 1 — abklingend
98 9. 7 nachm. - 1 schwach
99 April 26. 1% nachm. - 3 fast unmerklicli
100 Mai. 9. 9 nachm. 1 fast unmerklich
101 Juni 24, 5 vorm. - 1 fast unmerklich
102 Juli 3. 1 nachm. 16 6 fast unmerklich
103 9. 9 nachm. — 1 8. 11-12% nachm. schwach fast unmerklich
104 C 21. 4% vorm. — 2 9. 9% - 10% vorm. schwach fast unmerklich
105 August 8. 9% vorm. 114 16 fast unmerklich
106 ¥ 20. 12% nachm. 3 3 fast unmerklicli
107 September 10. 8 vorm. - 1 fast unmerklich
108 - 11. 9% nachm. 5 - 11 2-4 voim. schwach sehr schwach
109 November 22. 12% vorm. - 2 - 1 b Cwb m o v ewk w3 sehr schwach
110 Dezember 18. 8% vorm. 49 18 i .o sehr schwach
1913
111 Februar 19. 9% nachm. 1 sehr schwach
112 . 25. 1% nachm. — 1 sehr schwach
113 April 2. 2 nachm. — 3 “ sehr schwach
114 Mai 17. 4 nachm. — 2 . fast unmerklich
115 t 28. 9% nachm. — 1 J fast unmerklich
116 Juni 3. 7 vorm. - 3 — 71 nachm. sehr schwach fast unmerklich
117 November 10. 9% nachm. — 3 | sehr schwach
118  Dezember 5. 834 nachm. 4 1 1 lebhaft

266 182
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gibt die Abb. 1. Beide sind nach ihrer Starke gekenn-
zeichnet. Was zunéchst auffallt, ist die Hé&ufigkeit
der Erdbeben gegeniiber den Schlagwetterexplosionen.
Am augenfélligsten ist dies im Jahre 1913 der Fall, in
dem nur g8 Explosionen gegeniiber etwa 120 Erdbeben
aufgetreten sind. Sodann fallt auf, dal an einigen
Stellen, z. B. im Oktober 1911, Gruppen von Schlag-
wetterexplosionen mit Gruppen von Erdbeben zu-
sammenzufallen scheinen. Die andere Erscheinung, daf
zu Zeiten zahlreicher starker Erdbeben keine Schlag-
wetterexplosionen (z. B. im Oktober 1913) oder zu
Zeiten hdufiger Schlagwetterexplosionen Uberhaupt keine
groBem Erdbeben (z. B. im Juli und August 1910) auf-
getreten sind, ist aber ebenfalls zu beachten, wenngleich
der letztgenannte Fall wegen der H&ufigkeit der Erd-
beben nicht so deutlich zum Ausdruck kommen kann.
Man ersieht jedenfalls aus der Abbildung, dall es bei
einiger Findigkeit nicht schwer féllt, zu jeder Schlag-
wetterexplosion ein passendes Erdbeben anzufihren.
Zur genauem Untersuchung der Frage, ob das zeit-
liche Zusammenfallen von Erdbeben und Schlagwetter-
explosionen zuféllig oder auf einen innem Zusammen-
hang beider Erscheinungen zurickzufihren ist, dient
die Zahlentafel 2. AufBer den bereits genannten Schlag-
wetterexplosionen, die im Oberbergamtsbezirk Dortmund
in dem finfjdhrigen Zeitraum von 1909-1913 aufgetreten
sind, enthdlt sie eine Zusammenstellung aller Erdbeben
und Bodenunrahen, die in dem gleichen Zeitraum von
der Erdbebenwarte in Bochum innerhalb der letzten
24 Stunden vor einer Schlagwetterexplosion zur Auf-
zeichnung gelangt sind. Die Frage, wie lange ein Erd-
beben noch nachwirken kann, ist schwer zu beant-
worten. In jedem Falle aber st die Frist von
24 Stunden in Anbetracht der guten Wetterfihrung
in den Steinkohlengruben, besonders in solchen, die
zu lebhafter Schlagwetterbildung neigen, reichlich
lang bemessen.

Nach der Zahlentafel 2 entfallen auf die 118 Ex-
plosionen, denen 112 Tage entsprechen, 29 sehr schwache
und schwache sowie 7 mittelstarke, zusammen also
36 Erdbeben, die sich auf 35 Tage verteilen. Wenn
man nun annimmt, daR Erdbeben voneinander, unab-
hangige Erscheinungen sind, und bei Schlagwetter-
explosionen dieselbe Voraussetzung macht, was in
beiden Fallen in erster Anndherang zutrifft, so kann
man die Wahrscheinlichkeit bestimmen, mit der ein
Erdbeben mit einer Schlagwetterexplosion auf einen
Tag zusammenféllt. Die Wahrscheinlichkeit, daR
an einem beliebigen Tage des funfjdhrigen Zeitraumes
eine Schlagwetterexplosion auftritt, ist

118
w>- 1826 - °-06"'

Da in demselben Zeitraum 565 Erdbeben aufgezeichnet
worden sind (s. Zahlentafel 1), so ist die Wahrschein-
lichkeit, daB an einem beliebigen Tage ein Erdbeben
eintritt,

565

w,, 2= 0,31-
1826

Aus dem Produkt der Wahrscheinlichkeiten wt und w2
ergibt sich die Wahrscheinlichkeit, dall an einem be-
liebigen Tage'ein Erdbeben und eine Schlagwetter-
explosion auftreten,

w = 0,064 0,31 = 0,0198,

d. h. unter den 1826 Tagen sind 1826 <0,0198 = 36 Tage
zu erwarten, an denen ein Erdbeben und eine Schlag-
wetterexplosion auftreten. In Ubereinstimmung mit
diesem Ergebnis sind in der Zahlentafel 2 tatséchlich
35 gemeinsame Tage enthalten. Wadahlt man zum Ver-
gleich nur die in dem funfjdhrigen Zeitraum aufgetretenen
147 mittelstarken und starken Erdbeben, in der An-
nahme, daB die sehr schwachen und schwachen Beben
ohne EinfluR sind, so ergehen sich 5,6 wahrscheinliche
gemeinsame Tage, denen 7 tatsdchliche gegeniber-
stehen. Von den 23 sehr starken und heftigen Erdbeben
fallt kein einziges auf einen Explosionstag, wéhrend
nach der Wahrscheinlichkeit auch nur 0,8 zu erwarten
wéren. Danach ergibt sich die SchluRfolgerung,
dall zwischen Erdbeben wund Schlagwetter-
explosionen kein Zusammenhang besteht. Die
Erscheinung, daB Erdbeben und Schlagwetter-
explosionen vielfach ann&hernd zusammen-
fallen, ist ganz zufdllig und nicht h4ufiger, als
nach der Wahrscheinlichkeit des Zusammen-
treffens zweier voneinander unabhdngiger Er-
scheinungen erwartet werden kann.

Zu beantworten ist noch die Frage nach einem
Zusammenhang zwischen Bodenunruhe (mikroseis-
mischer Unruhe) und Schlagwetterexplosionen. Einen
Uberblick uber die in den Jahren 1909- 1913 auf-
getretene Bodenunruhe gibt Abb. 2. Darin sind die
Zeiten lebhafter Bodenunruhe durch grdfere Schwin-
gungsweiten hervorgehoben worden. Wie man auf den
ersten Blick sieht, tritt die grofRte Unruhe in den Winter-
monaten auf, eine Erscheinung, die der mikroseismischen
Unruhe eigentimlich ist. Dagegen verteilen sich die
Schlagwetterexplosionen fast gleichméRig Uber das ganze
Jahr.  Von den 118 Explosionen (s. Zahlentafel 1)
entfielen im Durchschnitt der funf Jahre 58 auf die
Wintermonate Oktober bis Marz und 60 auf die Sommer-
monate April bis September. Hiernach kann man also
nicht annehmen, dal die Bodenunruhe von EinfluR auf
die Héaufigkeit der Schlagwetterexplosionen ist. Zu
demselben Ergebnis kommt man, wenn man die Ver-
teilung der Tage mit lebhafter Bodenunruhe auf die
Schlagwettertage untersucht. In der Zahlentafel 2 ist
die in den letzten 24 Stunden vor einer Schlag-
wetterexplosion aufgetretene Bodenunruhe zusammen-
gestellt.

Einen mittelbaren Beweis fir die im Verhéltnis zur
Schwerkraft geringfiigige Wirkung der Auslaufer ferner
Erdbeben und der Bodenunruhe liefern die Unter-
suchungen Uber den Zusammenhang zwischen Erdbeben
und Bodenunruhe und Stein- und Kohlenfall. Solche
Untersuchungen sind zuerst von der Aachener Erdbeben-
warte in Gemeinschaft mit der Sektion VI der Knapp-
schaftsberufsgenossenschaft in Tarnowitz angestellt
worden. Haufmann fand in den Jahren 1906 —1908,
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dall im oberschlesischen Bergbaubezirk in den Stunden,
in denen die Ausldufer von Erdbeben die Gestein-
schichten bewegten, zwischen 31 und 45%, im Mittel
37 % Unfélle durch Stein- und Kohlenfall mehr vor-
gekommen sind als in den bebenfreien Stundenl
Wegen der groBen Bedeutung, die eine solche Er-
scheinung fur den niederrheinisch-westfalischen Stein-
kohlenbergbau haben wirde, sind die Untersuchungen
von der Bochumer Erdbebenwarte (ber den Bezirk
der Sektion 11 der Knappschaftsberufsgenossenschaft
in Bochum erstreckt worden. Sie umfassen die Jahre
J909 und 1910, in denen 11 192 und 10 439 oder im
ganzen 21631 Unfédlle zur Anmeldung kamen. Die
unterirdische Belegschaft betrug im Jahre 1909 rd.
263 000 und im Jahre 1910 rd. 266 000 Mann, so. daR

Abb. 3. Verteilung der Unfélle durch Stein- und Kohlenfall auf die einzelnen <rhnitt bieten +4 B
Monate nach Umrechnung auf 25 Arbeitstage und die Belegschaft des Jahres 1909. betrjeb

Zahlentafel 3.

Anzah der Unfélle durch Stein- und Kohlen-
fall, die innerhalb 24 Stunden nach besonders
starken Erdbeben eingetreten sind.

Z2cc, =g
besondc>rs starke Erdbeben  £2E5 EEE Unfalle
3&133 D§§ iber oder unter
. S .< dem Durch-
%QEE 8Ly schnitt
Monat Tag Stunde %ggg %SB
1909
ianuar . 23 4—51i vorm. 46 36,1 9,9
April ... 14 6*/s—8 vorm. 29 36,6 716
Juni .... 1L 10—11 nachm. 34 35,9 19
Juli ... 6. 6 nachm. 45 37,8 712
7.18. 11—1 nachm. 43 37,8 5,2
e 15. 1‘/s—2‘/2vorm. 35 37,8 2,8
U 0 GC—1 nachm. 31 37,8 6,8
August. . 25 21/a—3 vorm. 47 42,0 5,0
Oktober 8 11—11'h vorm. 31 34,8. 3,8
21.  34-2's vorm. 39 348 4.2
Dez 10. §4—2 vorm. 59 35,7 3,3
1910
Februar . 18. 6946 J4vorm. 32 38,7 6,7
Marz.... 8. Is/4 nachm. 41 33,8 72
Juni.... 16. 73410 vorm. - 42 38,2 3,8
24, 2'/2—4 nachm. 24 38,2 14,2
Sept. ... 9. 2y—4'/2vorm. 42 342 78
Nov. ... 9. 7‘440l/4vorm. 32 279 4,1
25. 2343 vorm. 37 27,9 9,1
Dez......... 13. 943 nachpie 39 331 59
. 16. 4—6*/2 nachm. 43 33,1 9,9
771 712,2 102,6
712,2 43.8
58,8 58.8

1 a. Mitteilungen des Aachener Bezirksvereins deutscher Ingenieure
100 > Xr. 7.
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auf 1000 Mann 42 und 39 angemeldete Unfélle entfielen.
Vergleicht man diese Zahlen mit den in der Zahlen-
tafel 2 aufgefiihrten Verletzungen (mit EinschluR der
toédlichen) infolge von Schlagewetterexplosionen, die
im Jahre 1909 insgesamt nur 41 und in 1910 nur 79 oder
auf 1000 Mann Belegschaft nur 0,00018 und 0,00030
betrugen, so tritt die verhdltnismaRig geringe Bedeutung
der Schlagwetterexplosionen klar vor Augen. Auch
durch diegrofRen Schlagwetterexplosionen wird, der
Prozentsatz der Verunglickten verhaltnismaRig wenig
vergrofRert. Die Massenunglicksfalle erschittern aber
die Mitwelt viel mehr als die stillen tdglichen Unfélle
durch Stein- und Kohlenfall. Von allen tddlichen
Unféllen im Bergbaubetrieb entfallen rd. 10% auf
Schlagwetterexplosionen, dagegen 40% auf Stein- und

Kohlenfall. Hier sei auch be-

merkt, dal der Bergbau trotz

der zahlreichen sehr bedauerlichen

Unfélle durch Stein- und Kohlen-

fall sowie der Schlagwetterexplo-

sionen nicht einmal das geféhr-

lichste Gewerbe ist. Im Durch-
Fuhrwerks-

unc} ’Binnenschiffahrt

mehr Gefahren.

Die vergleichenden Untersuchungen dber den Zu-
sammenhang zwischen Erdbeben und Stein- und Kohlen-
fall erfolgten in der Weise, dal die 21 600 Unfélle genau
nach Jahr, Monat, Tag und Stunde geordnet wurden.
Daraus ergaben sich Summen und Mitte] fir Tage,
Monate und Jahre. Die Tagesmittel sind an den ein-
zelnen Wochentagen verschieden, jodoch ist die Schwan-
kung im Jahresdurchschnitt nicht erheblich. Im Jahre
1909 entfielen 35,3 Unfélle auf den Montag, .38,0 auf
Dienstag, 37,1 auf Mittwoch, 38,1 auf Donnerstag,
36,1 auf Freitag und 37,8 auf Sonnabend. Die Monats-
summen sind in der Abb. 3 dargestellt. Die Zahlen-
tafel 3 enthé&lt die besonders starken Erdbeben aus den
Jahren 1909 und 1910, soweit sie nicht auf Tage vor
Feiertagen fallen. Daneben ist die Anzahl der Unfélle
durch Stein- und Kohlenfall mitgeteilt, die innerhalb
24 Stunden nach Beginn des Erdbebens eintraten.
Vergleicht man diese Zahlen mit den in der folgenden
Spalte aufgefihrten Durchschnittszahlen der ent-
sprechenden Monate, so gewinnt man einen Malstab
fur die Beurteilung der Wirkung der Erdbeben auf
die Unfallhdufigkeit. An den einzelnen Tagen ergeben
sich bald mehr, bald weniger Unfdlle, als nach dem
Monatdurchschnitt zu erwarten wdare. Die Summe der
Unfélle an den 20 aufgefihrten Erdbebentagen uber-
steigt die Summe der Monatmittel um 58,8, d. li. auf
den Tag nach einem Erdbeben kommen durchschnitt-
lich 3 Unfélle oder rd. 8 % mehr als im Monatmittel.
Dieses Ergebnis bedeutet aber noch nicht eine wenn auch
nur geringe Vennehrung der Unfélle durch- Stein- und
Kohlenfall infolge von Erdbeben, denn abgesehen
davon, daB von den 58,8 Féllen allein 22,3 auf einen
Tag, den 10. Dezember, fielen, steigen die Unfall-
zahlen auch an erdbebenfreien Tagen bis auf 76 im
Jahre 1909 und 58 in 1910.
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Zahlentafel 4.
Unfallzahlen an 37 erdbebenfreien Tagen.

Unfalle mehr

Anzahl der UnfiUle
oder weniger

Monat Tag |an dem im
betr. ' Monats-
Tage ! mittel +
190i)

Januar ... 9. 41 36,1 49 i
D 22. 4S 36,1 119
Februar . ... 1 43 40,4 26 S
n C 13. 56 40,4 15,6

Marz. 4. 52 37,9 141
.. . 30. 44 37,9 6,1
April 20. 46 36,6 9,4
M @i, Q. 46 37,6 8,4
" C . 21. 48 37,6 10,4

JU i, 5. 47 37,8 9,2 i
28. 16 37,8 82 |
AUuguSt..n. 9. 54 42,0 12,0
20. 76 42,0 34,0
September . . . 4 48 37,3 10,7
23. 47 37,3 9,7
Oktober . . .. 0. 44 34,8 9,2
November . . . 5. 53 35,6 17,4
ii C 9. 48 35.6 12,4
27. 45 35.6 9,4
Dezember . . . 7. 53 35,7 17.3
. . 23. 49 35,7 13.3
1910
Januar ... 7. 48 40,6 74
5 e, 12. 52 40,6 U4
21. 56 40,6 15,4
Februar . ... 10. 52 38,7 13,3
ii C 11 51 38,7 12,3
ii C 2, 47 38,7 8,3
MAErz..ocnene. 17. 48 33,8 14,2
6. 45 30, i 9,3
26. 45 35,7 9,3
6. 42 38,2 3,8
23. 45 32,2 12,8
16. 47 34,2 12,8
September . . . 15. 46 34,2 11,8
16. 41 34,2 6,8
Oktober . ... 12, 44 31,0 13,0
November . . . 23. 44 27,9 16,1 |
Zus. 1737  1362,8 ; 4242

In der Zahlentafel 4 sind die an 37 Tagen, die wenig-
stens 3 Tage von dem letzten groRem Erdbeben entfernt
lagen, eingetretenen Unfélle zusammengestellt. Sie Uber-
steigen die entsprechenden Monatsmittel z. T. ganz
erheblich.  lhre Summe ist um 424 Falle gréBer als
die Summe der Monatsmittel, d. h. auf einen erdbeben-
freien Tag kommen durchschnittlich 11—12 Unfélle
oder 30% mehr als im Durchschnitt der Monatsmittel.
Danach kann man den UberschuR von s % an den
20 Tagen der starksten Erdbeben nicht den Erdbeben
zur Last legen. Auch in den ersten 24 Stunden nach
dem 4duBerst heftigen Erdbeben 'von Messina am
28. Dezember 1908 traten nur 34 Unfélle auf gegen-
Uber 36 im Monatsmittel.

FaBt man endlich alle Erdbeben und Unfalle ins
Auge, so ergibt sich die Tatsache, dal im Jahre 1910
auf 1000 Mann Belegschaft 3 Unfédlle weniger vor-
gekommen sind als im Jahre 1909, trotzdem 27 Erd-

beben mehr zur Aufzeichnung gelangten, darunter
7 starke.

Uber den EinfluB der Bodenunruhe auf die Haufig-
keit der Unfédlle unterrichtet die Zahlentafel 5. Sie
enthdlt die im Mittel der Jahre 1909 und 1910 an Tagen
mit verschieden starker Bodenunruhe eingetretenen
Unfalle. Eine Vermehrung der Unfallgefahr an Tagen
mit starkerer Bodenunruhe ist nicht zu erkennen.
Hiermit stimmt die aus dem Vergleich der Abb. 2 und 3
zu entnehmende Tatsache Uberein, da die Anzahl der
Unfélle im Winter nicht gréBer ist als im Sommer,
obschon die starke Bodenunruhe fast ausschlieflich im
W inter auftritt.

11./ 1
1 \ -V
V .I]_/ \ 1 \
\% Swy g o1
1 2 S «S 6 7t 9 101> 2J *5 6 7S 9 10 12
\ormitiag

Abb. 4. Verteilung der Unfélle durch Stein- und Kohlen-
falh auf die einzelnen Tagesstunden im Durchschnitt des
Jahres 1909h

Aus den statistischen Untersuchungen dber
den Zusammenhang zwischen Erdbeben und
Bodenunruhe einerseits und die Haufigkeit
der Unfélle durch Stein - und Kohlenfall ander-
seits ergibt sich also, dal im niederrheinisch-
westfdlischen Steinkohlenbezirk ein solcher
Zusammenhang nicht nachweisbar ist.

Beildaufig sei hier auf die Verteilung der Unfélle
durch Stein- und Kohlenfall, auf die einzelnen Tages-
stunden hingewiesen, die fur das Jahr 1909 aus der
Abb. 4 hervorgeht. Die Ordinaten der Kurve stellen
die im Mittel aller vollen Arbeitstage des betreffenden
Jahres in den einzelnen Stunden eingetretenen Unfélle
dar. Der Verlauf der Kurve schliet sich naturgemén
der Einteilung des Tages in Schichten an. Die Hdéchst-
zahl der Unfélle1 tritt in der Morgenschicht zwischen 9
und 10 Uhr, in der Nachmittagsschicht zwischen 5 und
6 Uhr mit einem zweiten weniger ausgeprégten Hdochst-
wert zwischen 7 und 8 Uhr ein, wahrend sich das
Maximum in der schwach belegten Nachtschicht auf
die Stunden von 1—4 Uhr ziemlich gleichmé&Rig verteilt.

Zahlentafel 5.

Tégliche Unfallzahlen im Mittel der Jahre
1909 und 1910 bei den verschieden starken
Bodenunruhen.

Charakter der Bodenunruhe

Jahr fast sehr schwach ansehwcllond lebhaft und
unmerklich 1und schwach undabklingend sehr lebhaft

1909 36,4 378 395 36,6
1910 34,9 34,9 334 34,5
Mittel 35,6 36,4 36,4 35,6

Bei der Erdrterung der Vorbedingungen fir das
Zustandekommen einer Schlagwetterexplosion wurde

11In dem Schaubild ist die Kurve irrtumlich um eine Stunde nach
rechts verschoben.
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bereits darauf hingewiesen, daB die Frage statt nach
einem Zusammenhang zwischen Erdbeben und Schlag-
wetterexplosionen nach einer Mitwirkung der Erdbeben
beim Eintritt des Grubengases (CH,) in die Grubenbaue
gestellt werden muf. Die Lésung dieser Frage dirfte
nicht ganz leicht sein, da die Menge der auftretenden
Grubengase in erster Linie von den naturlichen Ver-
haltnissen' der betreffenden Grube, besonders von der
Beschaffenheit der Kohle und der mehr oder weniger
groRen Durchléssigkeit ihres Gefliges abhdngig ist.
Von Einfluf® sind auRerdem Blaser und der Alte Mann,
da der Gasaustritt aus ihnen stark vom Luftdruck
beeinflult wird.

Ob gegeniber diesen natirlichen Verhdltnissen, bei
denen auch die Abbauwirkungen in Betracht kommen,
den Ausldufern ferner Erdbeben oder der mikroseis-
mischen Unruhe ein merklicher EinfluR auf die Schlag-
wetterbildung zugeschrieben werden kann, ist sehr zwei-
felhaft. Weit mehr Griinde sprechen gegen eine solche
Annahme. In jedem Falle ist den unendlich h&ufigen
Ortlichen Erschitterungen des Gesteins und der Kohle
durch Sprengsclnisse eine gréRere Bedeutung beizu-
messen als den schwachen Fernbebenausldufern. Nach
Beobachtungen des Verfassers mit ortbeweglichen
Gerédten erzeugt ein SprengschuB auch in weiterer
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Entfernung vom Herde noch Schwingungen des Gesteins,
mit denen grofRere Beschleunigungen verbunden sind
als mit den genannten natirlichen Bodenbewegungen.
Da im niederrheinisch-westfélischen Steinkohlenbezirk
arbeitstaglich rd. 30 t Sprengstoffe verschossen werden,
kann man den EinfluR der Erschitterungen durch
Gesteinsprengungen auf den Gasaustritt nicht unbe-
ricksichtigt lassen.

Zusam menfassung.

Aus den vorstehenden Untersuchungen hat sich er-
geben, dall zwischen Erdbeben und Schlagwetter-
explosionen kein Zusammenhang besteht. Die Er-
scheinung, dal Erdbeben und Schlagwetterexplosionen
vielfach zeitlich anndhernd zusammenfallen, ist ganz
zuféllig und nicht hdaufiger, als nach der Wahrschein-
lichkeit des gleichzeitigen Eintritts zweier voneinander
unabhéngiger Erscheinungen erwartet werden kann.
Ebenso hat sich kein EinfluB der Bodenunruhe (mikro-
seismischen Unruhe) ergeben.

Auf die Haufigkeit der Unfdlle durch Stein- und
Kohlenfall sind Erdbeben und Bodenunruhe im nieder-
rheinisch-westfalischen Steinkohlenbezirk ebenfalls ohne
nachweisbaren EinfluB3.

Die unterirdischen Zentralstellwerkanlagen auf der Zeclie Auguste Victoria und der Saturngrube.
Von Bergassessor O. Dobbelstein, Essen.

Die Leistungsfahigkeit neuzeitlicher unterirdischer
Forderanlagen im Kohlenbergbau ist in den letzten
Jahren durch Einfuhrung der Lokomotivfdrderung, der
Schwenkbihnen und der mechanischen Fodrderkorb-
beschickungsvorrichtungen auferordentlich gesteigert
worden, so daB es. um diesen Leistungen auch am
Fillort gerecht werden zu kénnen, winschenswert war,
die Bedienung der dort zusammenlaufenden Gleis-
anlagen mit ihren zahlreichen unubersichtlichen Weichen
durch mechanische Hilfsmittel zu erleichtern und zu
vereinfachen. Das Umstellen der Weichen von Hand bei
groBem FullortanlagenJJst namentlich dann, wenn die

Abb. 1

Ubersichtszeichnung der*Weichen Steuervorrichtung.

Forderung aus mehrern Strecken zusammenkommt,
nicht nur zeitraubend und gefédhrlich fir die Bedienungs-
mannschaft, sondern kann wegen der durch die be-
schréankten unter Tage zur Verfiigung stehenden R&aume
auch leicht bei falscher Weichenstellung zu Zusammen-
stoRen, Entgleisungen oder sonstigen grofem Betrieb-
storungen fuhren. Deshalb liegt oft das Bedurfnis vor,
den Zugverkehr, ebenso wie auf den Bahnhdtfen lber
Tage, von einem Zentralstellwerk aus zu regeln.

Eine derartige Anlage ist von der Signalbauanstalt
Scheidt und Bachmann in M.-Gladbach fir das Fullort
der Zeche Auguste Victoria bei llulsi. W. aufder Il. Sohle
im Juni 1912 ausgefihrt worden und hat
sich im Betriebe seither bewdahrt. Sie be-
steht aus dem Stellwerk mit Weichen-
steuervorrichtung und Signallichtschalter,
den Weichenantrieben und den Signal-
lichtem an den einzelnen Weichen.

In Abb. | ist die Wirkungsweise
der mit Druckluft betriebenen Weichen-
steuervorrichtung in den Grundzigen
dargestellt.  Die Druckluft wird aus
dem Rohrnetz der Grube entnommen
und durch einen Druckregler a auf
m 2 at Druck gedrosselt; sie strémt
dann! durchJ einen Sammelbehalter b,
wo sich das Wasser abscheidet, in ein
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Verteilungsrohr ¢, von wo sie durch die einzelnen
Steuerh&hnc d zu den Weichenantrieben geleitet
wird. Die als Zweiweghdlnie ausgebildeten Steuer-
h&dhne werden durch Kurbelhandgriffe betdtigt, u. zw,
entspricht die Linksstellung der +Lage, die Rechts-
stellung der —Lage der Weichen. Bei der -(-Stellung
ist der geradedurcL flihrende Schienenstrang frei,
wéhrend bei der —Stellung eine Ablenkung der Zlige durch
die Weiche nach rechts oder links erfolgt. Die Druck-
luft geht durch Hartbleirohre i und 2 von 12 mm
lichter Weite zu dem Weichenantriebe, der aus einem
Zylinder besteht. Darin spielt ein Kolben, der mit
seiner Stange die Weiche betdtigt. Bei der in Abb. 1
angedeuteten Stellung des Steuerhahnes wird der
Kolben nach rechts gedrickt und schlieRt die Weiche,

Abb. 2.j Abb. 3.
Vorderansicht Querschnitt
,"I'der Weichensteuervorrichtung.

wobei die Druckluft von der andern Kolbenseite durch
das Kohr 2 und den offenen Kanal des Steuerhahnes
ins Freie entweicht. Um dem Zentralweichensteller an-
zuzeigen, daB die Weichenstellung nicht durch ein-
geklemmte Kohlenstiickchen oder dergleichen behindert
wird, ist eine dritte Luftleitung 3, von der Mitte des
Zylinders ausgehend, angeordnet, in welche die Druck-
luft erst eintreten kann, wenn der Kolben in der End-
stellung angelangt ist. Diese Leitung fihrt zu einem

Schnitt durch den Weichenantrieb.
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Ansicht des Weichenantriebes von oben.

Nr. 9

oberhalb des Steuerhahnes angebrachten kleinen Kolben;
seine Stange tragt eine Signalscheibe, die dann durch
ein Fenster sichtbar wird. Ist kein Druck in der Uber-
wachungsleitung, so wird der Kolben mit der Signal-
scheibe durch sein Eigengewicht wund eine Feder
heruntergedriickt, so daR die Scheibe in dem Gehduse
verschwindet, bis die Weiche in die andere Endlage
gelangt ist.

Abb. 0. Vorderansicht Lichtsignalvorrichtuns

Tn den Abb. 2 und 3 ist die Bauart der Weichen-
steuervorrichtung in der Vorderansicht mit 5 Steuer-
hahnen und den dazu gehorenden 5 Uberwachungs-
signalen sowie im Querschnitt wiedergegeben. Die
Steuerh&hne werden durch Kurbelhandgriffe betétigt.

Der Weichenantrieb erfolgt, wie die Einzeldarstel-
lungen der Abb. 4 und 5 zeigen, von dem zwischen
2 Schwellen fest verlagerten Druckluftzjdinder a durch
die Kolbenstange b, die an einem mit zwei Nasen c ver-
sehenen Gleitstuck angreift. Hinter diese Nasen fafit je
nach der Bewegungsrichtung des Kolbens einer der beiden
Haken dlund d2, die mit der Zungen-
weiche durch je ein Gelenk in Ver-
bindung stehen. Um die Weiche aus
der in Abb. 5 dargestellten -Lage in
die -(-Lage zu bringen, wird das
Gleitstuck durch den Antriebkolben
von links nach rechts bewegt. Dabei
wird der Haken ds von dem zwischen
den Nasen c¢ sitzenden Nocken des
Gleitstiicks angehoben, wé&hrend der
Haken dy von diesem Nocken her-
abgleitet und dadurch aus seiner
gesperrten Lage befreit wird. Bei der
weitern Bewegung des Gleitstiickes
nach rechts falt der Haken dx dann
hinter die zu ihm gehdérende Nase und
bringt die Weiche bis in die -(-Lage,
wobei der Haken d2 im letzten Ab-
schnitt der Bewegung durch den
Mittelnocken in die Hohe und mit der
Aussparung an seinem Kopfe hinter
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die darlberliegende Platte gedriickt wird, wodurch die
anliegende Zunge der Weiche verriegelt ist.  Trotz
dieser vollstdndig starren Verriegelung der anliegenden
Weichenzunge schneidet ein aus der rickwartigen
Richtung anfahrender Zug die Weiche ohne Beschddigung
irgendwelcher Teile dadurch auf, dal die offenstehende
Seite der Zungenweiche hinlibergedrickt wird, mit
ihrem Zughaken das Gleitstiick heriiberzieht und damit
die Weiche 6ffnet. Um zu verhindern, daB Kohlenstiicke
oder sonstige Fremdkorper auf das Gleitstick fallen
und seine Wirkungsweise storen, ist die ganze Vor-
richtung mit einer darauf befestigten Eisenplatte ab-
gedeckt.

zum 5chachh
Ilurchfahrlvon Norden

Abb. 7. Signalplan.

In dem Raume seitlich neben der eigentlichen Stell-
werkseinrichtung ist eine zentrale elektrische Licht-
signalvorrichtung eingebaut, die von demselben Be-
dienungsmann betdtigt wird, so dall er von derselben
Stelle aus die Forderstrecken nach Bedarf sperren oder
freigeben kann. Der Signallichtschalter (s. Abb. 6), mit
dem die in den Fdorderstrecken vor den einzelnen
Weichen angeordneten Signallampen verbunden sind,

Osten
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besteht aus einem Feld mit 6 grinen und s roten Melde-
fenstern sowie der eigentlichen Schaltvorrichtung, die
auf einer Marmortafel vereinigt sind. Von den Melde-
fenstem sind nur 5 Paare in Betrieb; 1 Paar ist fir
Erweiterungszwecke vorgesehen. Die grine Farbe
bedeutet »Fahrterlaubnis«, die rote »Fahrtverbot«.

Auf der Schalteinrichtung ist ein Schalthebel ver-
schiebbar angeordnet, durch den S verschiedene Strom-
kreise eingeschaltet werden kénnen. Bei Stérungen des
Betriebes ist man in der Lage, alle Signale rot ein-
zustellen, und bei ruhendem Betrieb kann die Anlage ganz
ausgeschaltet werden.

Um dem Weichensteller den Uberblick ber die Gleis-
und Weichenanlage zu erleichtern, ist in dem Stellwerk-
raum ein Signalplan (s. Abb. 7) aufgehdngt, so daR er
sich augenblicklich (ber die Bedeutung der einzelnen
Plebel und die Wirkungsweise ihrer verschiedenen
Stellungen unterrichten und sie dementsprechend be-
dienen kann.

Die grundriBliche Darstellung der zu dem Fillort
fuhrenden Forderstrecken mit Gleis-, Weichen- und
Signalanlagen ist in Abb. 8 wiedergegeben. Die Feder-
weichen sind darin schraffiert, die griunen Signallampen
durch weiBe und die roten durch schwarze Kreise dar-
gestellt. Am einfachsten und klarsten l4Rt sich die
Arbeitsweise der Stellwerkanlage durch die Be-
schreibung des Vorganges bei einer bestimmten Fahrt,
z. B. aus dem Ostquerschlag, erldutern. Angenommen
sei, dal die Weichen in der -j-Stellung liegen. Zuerst
wird der Steuerhahn fir Weiche 8 auf — also von rechts
nach links gelegt. Die Luft stromt durch die Rohr-
leitung zum Antrieb, stellt ihn um und I&Rt im Antrieb-
zylinder die Luft in die Uberwachungsleitung uber-
stromen. Die Farbscheibe der Uberwachungseinrich-
tung, die wahrend der Umstellung der Weiche ver-
schwunden war, erscheint wieder und zeigt die richtige

NTTTTTTTTITINWZTTTINAT 22T T NAT 2T NITTTTT R TTINANTT Y,

Abb. 8. GrandriBliche Darstellung der zum Fillort fihrenden Forderstrecken mit ihren Gleis-, Weichen- und Signalanlagen.
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Abb. 9. Vorderansicht

der Stellwerkanlage auf der Saturngrube.

Weichenlage an. Hierauf wird der Hebel am Licht-
schalter. in den mit »Einfahrt von Osten« bezeichneten

Kontakt eingeschaltet. Das Lichtsignal Il im Ost-
querschlag leuchtet grin auf, gibt also die Einfahrt
frei, wahrend 1, Il, IV und V rotes Sperrlicht zeigen.

Der von Osten kommende Zug darf nun bis hinter
Weiche 8 in den Nordquerschlag fahren; um ihn zum
Schacht gelangen zu lassen, muR die Weiche 8 wieder
in die -{-Lage gebrachtwerden. Die Weichen s und 7 ver-
bleiben in der -{-Lage und der Signallichtschalthebel wird
von »Einfahrt von Osten« auf »Einfahrt zum Schacht«
geschaltet. Die Signallichter wechseln; I, Il und V
zeigen rotes, Il grines Licht, wodurch dem Lokomotiv-
fuhrer angezeigt wird, dall er bis zum Schacht weiter-
fahren darf. In gleicher Weise
gehen die Zugfahrten aus den
&ndern Strecken vor sich.

Eine é&hnliche, aber be-
deutend umfangreichere und
wesentlich verbesserte Stellwerk-
anlage fur eine elektrische Loko-
motivforderung ist auf der
Saturngrube bei Sosnowice
eingebaut worden. Die grund-
satzliche Verbesserung der An-
lage besteht darin, daR Weichen-
steuerung und Lichtsignalvor-
richtung zusammengebaut und
derartig miteinander verriegelt
sind, daf der Lichtsignalhebel
fur die Betdtigung erst frei-
gegeben wird, wenn die Weichen-
einstellung richtig erfolgt ist.
Die Verriegelungsvorrichtung be-
steht aus einer Anordnung sich
kreuzender Schieber und Balken;
die durch den Signalschalter
seitlich nach rechts oder links
beweglichen Schieber sind mit
Querarmen versehen, die (ber

Haupfschacht

hebenden oder senken-
den Querbalken treten.
Infolge dieser Einrich-
tung ist man nicht
mehr wie bei der An-
lage auf der Zeche
Auguste Victoria auf
die Zuverlédssigkeit des
Stellwerkwarters an-
gewiesen, und die
Bedienung des fStell-
werks ist . einfache”
geworden.

Diese zusammenge-
falRte Schaltanlage ist
in einer Nische seitlich

) von dem Hauptzufahrt-
Querschnitt gleise  untergebracht.
Abb. 9 zeigt die Vorder-

ansicht der Stellwerk-

anlage und Abb. 10 einen durch sie gelegten Querschnitt.
Die eigentliche Betatigung der Weichen erfolgt auch hier
wie auf der Zeche Auguste Victoria mit Hilfe von Druck-
luft, die durch einen Wasserabscheider a und das
Reduzierventil b zu der Steuerung hin und von dort in
die einzelnen Rohrleitungen zu den Weichen fihrt.
Auch hier wird die Endlage der Weichen durch Farb-
scheiben angezeigt, die unter der Schutzhaube des
Schalters liegen und durch Fenster sichtbar werden.
Der senkrecht stehende Weichenschalter d entspricht in
seiner hintern Endstellung der -{-Lage, in seiner vordem
der -Lage der Weichen. Der Signallichtschalter steht
in seiner Ruhelage wagerecht und kann nach oben und
unten bewegt werden, wobei er durch eine Daumenfalle,

Abb. 10.

Weiche mitDruck/uf/antrieb

oder unter die sich beim Abb. 11. GrundriBliche Darstellung des Fillortes mit den Zufahrtstrecken und den

Verstellen des Weichenschalters

Gleis-, Weichen- und Signalanlagen.
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die in eine entsprechende Rast einschnappt, fest-
gehalten wird. Hinter der Schaltvorrichtung ist auf
der Ruckwand der Nische eine Marmortafel angebracht,
auf der die Ruckmeldesignallampen befestigt sind.
AuBer diesen  Kontrollichtern befinden sich auf der
Schalttafel 5 weiBe »Ziugvormeldefenster«, deren Auf-
leuchten dem Stellwerkwdérter anzeigt, daB in der
zugehdrenden Forderstreckeeine Lokomotive an-
kommt. Die Zugvormeldung wird dadurcherzielt,

dal in den einzelnen Forderstrecken auf eine Lénge
von etwa 60 m vor der Signallampe parallel zu,
dem Fahrdraht der Lokomotive ein zweiter blanker
Leitungsdraht gespannt ist, der durch den Schleif-
biigel der anfahrenden Lokomotive stromfihrend ge-
macht wird. Mit dieen Schleifdréhten stehen die ent-
sprechenden elektrischen Lampen der »Zugvormekle-
fenster« im Zentralstellwerk in Verbindung.
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Wagen geschoben. Das Verteilen der auf dem Sammel-
gleis aufgestellten Leerzige in die Querschldge erfolgt
von Gleis Il aus nach Bedarf. Die frei werdenden Loko-
motiven gelangen durch die Weichen z6, z5, z3, z1 nach
Gleis I11.

Ein beispielsweise vom Ostquerschlag kommender
und nach Gleis | bestimmter Zug berihrt mit dem
Schleifbugel die Zugvormeldeleitung. Auf der Schalt-
tafel leuchtet das mit s bezeichnete Zugvormeldefenster
auf. Der Weichensteller wird hierdurch aufmerksam
gemacht, legt die Weiche z8 auf — z7 sowie z56 auf +
und stellt nach erfolgter Riickmeldung der richtigen
Weichenlage den Signalschalter auf & »von Ostquer-
schlag nach Gleis I« ein. Das Signallicht im Ostquer-
schlag und das Signalriickmeldefenster auf der Schalt-
tafel leuchten griun auf. Der Lokomotivfihrer darf nun
bis Gleis | vorziehen.

Inzwischen kann auch ein Leer-

Signal5chaltBr i zug von Gleis Il nach dem Nord-
Zugrichtung ';a;ac”);‘gg[) T':'S:jg;rfe” Weichenschalter querschlag und ebenfalls ein Vollzug
.gn aus dem Fannyfléz nach Gleis Il
AusQESBInach Couersdiag ds wr zlz"z fahren und von da zum Haupt-
a4 schacht zurlicksetzen. Hier kénnen
West also mit Ausnahme der Fahrt von
Fannvriilz_ + Gleis 111 nach dem Westquerschlag,
memmer%éiqﬂ wobei nur noch eine Fahrt aus dem
-Tannyfliiz = m ja Nordquerschlag oder aus dem Fan-
Westnuerschlag .. nvfloz mdoglich ist, standig 3 Zug-
%g bewegungen stattfinden. Die An-
«6leis| zum Hauptschacht "IG lage hat sich ebenfalls im Betriebe
) o . . bewéhrt.
© Fahrt verboten EB Weiche in t Stellung S ufn 2jzuqgestellt
o * ertaubt O - - m

Abb. 12. Signalplan.

Eine weitere Verbesserung der Anlage besteht darin,
daB vor dem Leergleis 111 (s. Abb. Il) eine besondere
Signalvorrichtung A angebracht ist, von der der Loko-
motivfihrer des vom Hauptschacht kommenden Leer-
zuges ablesen kann, ob das Leergleis fur die Durchfahrt
frei und fir welche Forderstrecke der Leerzug bestimmt
ist.  Neben den roten Sperrlichtern sind zu diesem
Zweck fur jede Forderstrecke weille Leuchttafeln mit
den Anfangsbuchstaben der zur Fahrt freigegebenen
Forderstrecken vorgesehen, die ebenfalls von dem Zentral-
stellwerk aus nach Bedarf mit Licht versehen werden.

Die Regelung des Zugverkehrs erfolgt nach dem in
Abb. 12 wiedergegebenen Signalplan, der ebenfalls
in der Stellwerknische untergebracht ist. Der Zug-
verkehr wickelt sich folgendermaBen ab:

Die aus dem Ost-, Sid- oder Westquerschlag
kommenden Zige fahren sdmtlich nach Aufstellgleis I,
die vom Nordquerschlag und Fannyfléz kommenden
nach Aufstellgleis Il. Von da aus werden die Vollziige
zum Schacht zurickgedrickt. Die leeren Wagen werden
vom Forderkorb abgezogen und laufen tUber den Ablauf-
berg zu den Sammelgleisen. In den leeren Korb werden
die von den Gleisen I und Il kommenden beladenen

Zusammenfassung.

Zur leichtern und schnellem

Abwicklung des Zugverkehrs am

Fillort ist auf der Zeche Auguste Victoria eine Stell-

werknlage eingebaut  worden. Die Betétigung

der Weichen erfolgt durch Druckluft mit Hilfe wvon

Zylindern, deren Kolbenstangen mit den Weichen-

zungen verbunden sind. AuBerdem ist in der Zentral-

stellwerkanlage  eine Lichtsignalvorrichtung  vor-
gesehen.

Eine wesentlich umfangreichere und verbesserte
Stellwerkanlage ist am Fillort der Saturngrube fir die
elektrische  Lokomotivforderung eingerichtet. Der
Lichtsignalgeber und die Weichensteuerung sind so mit-
einander verriegelt, dal bei falscher Weichenstellung
kein Durchfahrtsignal gegeben werden kann. AuBerdem
wird eine Zugvormeldung fir den Stellwerkwadrter da-
durch erzielt, dal vor den Signallampen in den Strecken
ein zweiter Draht neben dem Fahrdraht gespannt.ist,
der durch den Bugel der anfahrenden Lokomotive
stromfihrend gemacht wird und eine damit verbundene
Signallampe im Stellwerkraum zum Aufleuchten bringt.
Fir die Leerzige ist endlich eine besondere Lichtsignal-
anlage vorgesehen, die dem Lokomotivfiihrer anzeigt,
wohin der Leerzug fahren soll.
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Statistik der Eisenbahnen Deutschlands fur das Jahr 1912.

Von derim Reichs-Eisenbahn-Amtbearbeiteten Statistik
der im Betrieb befindlichen Eisenbahnen Deutschlands, ab-
gesehen von den sog. Kleinbahnen, ist der die Ergebnisse
des Rechnungsjahrs 1912 umfassende Band 33 erschienen.
Nachstehend werden einige wesentliche Ergebniszahlen
des Werkes mitgeteilt und den entsprechenden An-
gaben aus dem Rechnungsjahr 1902 geniibergestellt.

Die Eigentumslange der deutschen vollspungen
Eisenbahnen ist von 52 004 km Ende 1902 auf 60 761 km
Ende 1912 oder um 10,8% gewachsen. Von dieser Lange
entfielen 1902 47 410 km oder 91,2% auf Staatsbahnen
und 4594 km oder 8,8% auf Privatbahnen, 1912 dagegen
57 228 km oder 94,2% auf Staatsbahnen und 3523 km
oder 5,8% auf Privatbahnen. Nach der Betriebsart waren
1902 32 717 km oder 62,9% Hauptbahnen und 19 2S7 km
oder 37,1% Nebenbahnen, 1912 dagegen 34 695 km oder
57,1% Hauptbahnen und 26 056 km oder 42,9% Neben-
bahnen vorhanden. Die Hauptbahnen haben nur um 6%,
die Nebenbahnen aber um 35;1% zugenommen.

Bei einem Flacheninhalt von rd. 540 743 gkm besal
Deutschland 1902 51 904 km, 1912 dagegen bei 540 858 gkm
Flacheninhalt 60 521 km vollspurige Eisenbahnen, so daR
1902 auf 100 gkm 9,61 km und 1912 11,19 km Eisenbahnen
entfielen. Auf 10 000 Einwohner, deren im Reich im erstem
Jahr 57,73 Mill,, im letztem 66,15 Mill. gez&hlt wurden,
kamen 1902 9 km und 1912 9,15 km Eisenbahnen.

Zur Bewaltigung des Verkehrs standen den vollspungen
deutschen Eisenbahnen im Rechnungsjahr 1912 28 366 Loko-
motiven, 62 649 Personenwagen einschl. 419 Triebwagen
und 648 107 Gepack- und Giterwagen einschl. 3 Trieb-
wagen zur Verfiigung. Gegen 1902 hat bei den Lokomotiven
eine Zunahme von 39,8%, bei den Personenwagen von
51,8% und bei den Gepack- und Guterwagen von 52,8%
stattgefunden. Die Beschaffungskosten der Fahrzeuge
haben sich von 2572,32 auf 4435,41 Mill. JI oder um 72,4%
erhoht. Davon entfallen 1560,10 Mill. JL auf Lokomotiven
und Tender, 30,02 Mill. JI auf Triebwagen, 929,34 Mill. JL
auf Personenwagen und 1915.95 Mill. JL auf Gepéck- und
Guterwagen.

Von den eigenen und fremden Lokomotiven und Trieb-
wagen sind im Jahr 1912 in Zigen, im Vorspanndienst,
bei Leerfahrten und im Rangierdienst 1208,95 Mill., d. s.
auf 1 km der durchschnittlichen Betriebslange 19 879 Loko-
motivkilometer zuriickgelegt worden; davon wurden
794,59 Mill. als eigentliche Nutzkilometer, d. h. zur Be-
forderung von Zigen geleistet. Gegen 1902 haben die
Lokomotivkilometer um 51,1%, die Nutzkilometer um
49,5% und die auf 1 km Betriebslange entfallenden Loko-
motivkilometer um 28,5% zugenommen.

Auf 1 Betriebskilometer entfielen 1902 9800 oaer tag-
lich 26,85 Ziige, 1912 12 553 oder taglich 34,39 Ziige.

Die eigenen und fremden Personen-, Gepéck-, Giter-
und Postwagen haben auf den vollspurigen Betriebsstrecken
im Jahr 1912 31 907,75 Mill. und auf 1 km der durchschnitt-
lichen Betriebslange 524 662 Wagenachskilometer geleistet.
Auf die Personenwagen entfielen hiervon 8700,10, Mill., auf
die Gepack- und Giterwagen 22 619,53 Mill. und auf die
Postwagen 5SS,19 Mill. Achskilometer. Gegen das Jahr 1902
ist eine Zunahme zu verzeichnen bei den Wagenachs-
kilometern im ganzen um 66,1%, bei den Personenwagen
um 93,9%, bei den Gepack- und Giterwagen um ,58%
und bei den Postwagen um 46,6%. Die auf 1 km Betriebs-
lange entfallende Anzahl Wagenachskilometer hat sich um
41,3% gehoben. Von den auf eigenen und fremden Betriebs-

Strecken geleisteten Achskilometern der eigenen Wagen
entfielen auf eine Personenwagenachse 50 781, eine Gepéack-
wagenachse 51 359 und eine Giiterwagenachse 17 041.

Die befdrderte Nutzlast, die sich aus dem Gewicht
der Personen nebst Handgepack (zu 75 kg gerechnet), dem
Gewicht der Hunde, des Viehs und der Giuter aller Art
zusammensetzt, ist von 38 303,63 im Jahre 1902 auf
6S 968,98 Mill. tkm oder um 80,1%, die tote Last (das
Eigengewicht der Wagen, Lokomotiven, Tender, Trieb-
wagen) im gleichen Zeitraum von 109 808,24 auf 208 432,24
Mill. tkm, d. i. um 89,8% gestiegen. Auferdem wurden von
den als Frachtgut beférderten Eisenbahnfahrzeugen auf
eigenen Radern im Jahre 1902 13,28 Mill. und im Jahre
1912 72,57 Mill. tkm oder 446,5% mehr geleistet. Auf
jedem Kilometer der durchschnittlichen Betriebsldange
wurde im Jahre 1912 eine Gesamtlast von 4,56 Mill. t
gegen 2,86 Mill. tim Jahre 1902, d. s. 59,4% mehr bewegt.
Die ungewdhnlich groBe Zunahme bei der Bef6rderung
von Eisenbahnfahrzeugen,auf eigenen Ré&dern ist haupt-
sachlich darauf zurlckzufihren, daR bei den preuBisch-
hessischen Staatseisenbahnen von 1909 ab auch die
Leistungen der als Bau- und Betriebsdienstgut beférderten
Lokomotiven, Personenwagen und Gepackwagen erstmals
mit in Anrechnung gebracht worden sind.

Die Ausnutzung des Ladegewichts der bewegten
Achse ist bei den Personenwagen von 24,65 im Jahre 1902
auf 25,37% und bei den Gepackwagen von 2,44 auf 2,48%
gestiegen, wahrend sie bei den Giterwagen von 65,43 auf
64,11% zuriickgegangen ist. Die auf die einzelne (leere
und beladene) Giterwagenachse entfallende Nutzlast ist
von 2,78 auf 3,20 t gestiegen.

Der Personenverkehr hat in dem Zeitraum von 1902
bis 1912 einen weitem Aufschwung genommen. Im Jahre
1912 wurde eine Einnahme von 984,52 gegen 577,34 Mill. JL
im Jahre 1902, d. i. ein Mehr von 70,5% erzielt. Jedes
Kilometer brachte eine Einnahme von 16 733 JI gegen
11 392 JL im Jahre 1902, mithin ein Mehr von 5341 JL oder
46,9%. Dagegen ist die Einnahme auf je 1000 Achskilo-
meter der Personen- und Gepdckwagen von 103 JL auf
92 JL zuriickgegangen.

An der Gesamteinnahme war die Einnahme aus
dem Personen- und Gepéckverkehr mit 28,26% gegen
28,46% im Jahre 1902 beteiligt.

Die eigentliche Personenbefdérderungeinschi. Militar-
und Sonderziige hat gegen das Jahr 1902 ein Mehr von
389,53 Mill. JL oder 70,2%, die Beforderung von Gepéck
und Hunden ein solches von 14,83 Mill. JL oder 79,3%
aufzuweisen, wdahrend die Nebenertrage einen Zuwachs
von 2,82 Mill. M oder 71% erzielten.

Der Anteil der Wagenklassen an der Gesamteinnahme
aus der Personenbefdérderung betrug rr

1902 1912

/o

2,93

1T1A

«02

. » - 3496
M TItAT e 1,84 1,75

Auf jeden Einwohner Deutschlands entfielen im
1912 durchschnittlich 26 Eisenbahnfahrten gegen 1
Jahre 1902; die durchschnittlich zuriickgelegte Wegestrecke
ist im gleichen Zeitraum von 23,67 auf 22,90 km gefallen.
An Personenkilometern sind im Jahre 1912 im ganzen
39 932,96 gegen 21 104,61 Mill. im Jahre 1902, d. s. 89,2 %
mehr zuriickgelegt worden; auf 1 km der durchschnittlichen
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Betriebslange betrdagt die Zunahme 63 %. Der Anteil
der Wagenklassen an den Personenkilometern betrug

1902 1912
o/
1 Klasse . . . e, 1,51 0,0111
2. e 12,78 9,68U
K TP 47,46 40,45/ 1 f
4. " .o 44,87}
Y/ I R U I 4,83 4,09:

Die durchschnittliche Einnahme fir ein Persorier
metcr hatte im Jahre 1902 2,63 Pf. betragen und ist auf
2,37 Pf., also um 9,9% im Jahre 1912 zuriickgegangen.

Wie der Personenverkehr, hat auch der Giterverkehr
nach Umfang und Ertragnis in der Zeit von 1902 bis 1912
eine erhebliche Steigerung erfahren. Wahrend die Ein-
nahme im Jahre 1902 1298,34 Mill. i betragen hat, ist
sic im Jahre 1912 auf 2252,24 Mill. JI gewachsen; die Zu-
nahme betragt 73,5%. Jedes Kilometer brachte eine Ein-
nahme von 25 173 JC im Jahre 1902, dagegen 37 459 Jc im
Jahre 1912, d. s. 48,8% mehr. Die Einnahme auf je 1000
Achskilometer der Giiterwagen hat sich von 98 Jc im Jahre
1902 auf 110 JC im Jahre 1912 gehoben. An der Gesamt-
einnahme war die aus dem Giterverkehr mit 64,65%
gegen 64,01% im Jahre 1902 beteiligt.

Die Anzahl der zurlickgelcgtcn Tonnenkilometer der
gegen Frachtberechnung beférderten Guter mit Ausschluf
des Postgutes ist von 34 302,19 im Jahre 1902 auf 60 947,20
Mill. im Jahre 1912, also um 77,7% gestiegen. Bei Zurick-
fihrung der geleisteten Tonnenkilometer auf 1 km der durch--
schnittlichcn Betriebsldange hat sich eine Zunahme von
665 066 tkm im Jahre 1902 auf 1013 668 tkm im Jahre
1912, mithin um 348 602 tkm oder 52;4% ergeben. Die
durchschnittliche Einnahme auf 1 Tonnenkilometer des
Frachtguts ist von 3,68 auf 3,58 Pf., also um 2,7% gesunken.

Fir die vollspurigen deutschen Bahnen beliefen sich die
-Bau aufwend-u-ngen. worunter die eigentlichen Bau-
kosten und verschiedene sonstige Aufwendungen (Zinsen
wahrend der Bauzeit, Kursverluste, erste Dotierung des
Reserve- und Erneuerungsfonds usw.) zu verstehen sind,
im Jahre 1902 im ganzen auf 13 223,45 Mill. JC, somit auf
1km der Eigentumslangc auf 254 313 JC. Sie sind im Rech-
nungsjahre 1912 im ganzen auf J8 230,06 Mill. JC und fiur
1 km der Eigcntumsldnge_auf _300_078 J| gestiegen. Beim
Gesamtbetrage hat also eine "Mhalfmc" von 37,9% und
fur 1 km eine solche von 18% stattgefunden. Die Kosten
des letzten Erwerbs, also das eigentliche Anlagekapital der
jetzigen Eigentimer, stellen sich etwas hdher als die Bau-
aufwendungen, namlich im Jahre 1902 auf 13 457,16 und
im Jahre 1912 auf 18 456.52 Mill. JI oder 303 806 JC auf
1 km.

Die gesamten Betriebseinnahmen ausschl. desPacht-
zinses sind von 2 021,37 Mill. JC im Jahre 1902 auf 3473,85
Mill. JC im Jahre 1912 oder um 71,9% gestiegen, obwohl
die durchschnittliche Betriebslange nur um 16,S% zugenom-
men hat. Auch die auf das Jjilomcter- Be.tiiebslg.nge sowie
auf 1000 Nutzkilometer und 1000 Wagenachskilometer
berechneten Einnahmen sind gestiegen, u. zw, von 39 067
im Jahre 1902 auf 57 461 JC ocler 477194 bzw. von 3 804
auf 4 372 Jt oder 1% ft% ’bz\v. von 105 Jt auf 109 JC oder
3,8%.

Die Betriebsausgaben ausschl. der Kosten fiir erheb-
liche Ergdnzungen; Erweiterungen und Verbesserungen
und der Pachtzinse sind in der Zeit von 1902 bis 1912
von 1286,88 auf 2 304,84 Mill. JC oder um 79,1%, die Aus-
gaben auf 1 kijAder durchschnittlichen Betriebslange von
24 S71 auf 38 r25 JC oder um 53,3% gestiegen. Auch die
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auf 1000 Nutz- und auf 1000 Wagenachskilometer aller Art
berechneten Ausgaben sind gestiegen, ndmlich von 2422 JC
in 1902 auf 2901 Jc in 1912 bzw. von 67 Jt auf 72 Jc. Der
Prozentsatz dmi_l&tnebsa _usgaben im Verhaltnis zu den
Betriebseinnahmen hat sich im Jahre 1902 auf 63.66 und
im Jahre 1912 auf 66,35 gestellt.

Unter Ausscheidung der Kosten fir erhebliche Er-
ganzungen, Erweiterungen und Verbesserungen sowie der
Pachtzinse hat der UberschuR der Betriebseinnahmen iiber
die Betriebsausgaben im Jahre 1902 734,49, im Jahre 1912
1 169,01 Mill. Jt betragen, er hat also um 59,2% zugenom-
men; im Verhaltnis zu der Gesamteinnahme nach Aus-
scheidung des Pachtzinses ist er dagegen von 36,34 auf
33,65% zuriickgegangen Auf 1 km der durchschnittlichen
Betriebslangc brachte er im Jahre 1912 19 337 gegen
14 196 JC im Jahre 1902, mithin ein Mehr von 5141 i
ocler 36,2%.

Als Rente des auf die betriebenen Strecken verwendeten
Anlagekapitals betrachtet, ergab der Betriebstberschufl

Die Zahl der Beamten und Arbeiter einschl. der
Handwerker, Lehrlinge und Frauen betrug im Jahre 1912
743.944 Personen, mithin kam auf je 89 Einwohner ein
Eisenbahnbediensteter. Gegen das Jahr 1902 hat eine Ver-
mehrung der Beamten und Arbeiter um 198 762 Personen
oder 36,5% stattgefunden, wahrend in. gleicher Zeit die
Eigentumslange der Eisenbahnen nur um 16,8% zugenom-
men hat.

Die Besoldungen und sonstigen persénlichen Aus-
gaben fir Beamte und Arbeiter betrugen im Jahre 1912
unter Hinzurechnung von 162,19 Mill. i fir Wohlfalirts-
zwecke im ganzen 1425,73 gegen 763,77 Mill. JC im Jahre
1902; sie haben mithin um 86,7% zugenommen. Die Gesamt-
summe der personlichen Ausgaben ist hiernach betrachtlich
mehr gewachsen als die Gesamtzahl der Beamten und
Arbeiter, so dall die durchschnittliche Aufwendung fir jede
beschaftigte Person von 1401 Jc auf 1910 Jt = 30,8%
gestiegen ist. Hierbei ist zu bemerken, daB in dem Betrage
von 162,19 Mill. Jt fur Wohlfahrtszwecke etwa 80 Mill. JL
fur Pensionen, Witwen- und Waisengelder der preufisch-
hessischen Staatseisenbahnen enthalten sind, die bis zum
Jahre 1908 bei dem Etat des Finanzministeriums ver-
rechnet waren.

Die Eigentumslangc der dem Offentlichen Verkehr
dienenden Schmalspurlj®jjffinen — ausschl. der Klein-
bahnen — Betrug am Ende des Jahres 1902 1879 km;
bis Ende 1912 ist sie auf 2213 km oder um 334 km = 17,8%

gestiegen. An Fahrzeugen standen den Schmalspurbahnen
im Jahre 1912 528 Lokomotiven, 1422 Personenwagen
und 11 379 Gepéck- und Gilterwagen zur Verfligung,

wahrend im Jahre 1902 nur 406 Lokomotiven, 1097 Personen-
wagen und 8764 Gepack- und Giterwagen vorhanden
waren. Von diesen Fahrzeugen wurden geleistet im Jahre
1902 8,25 Mill. Nutz- und 131,37 Mill. Wagenachskilometer,
im Jahre 1912 11,83 und 191,53 Mill.

<An Baukosten firVliese Bahnen waren im Jahre 1902
im ganzen *02,08 Mill. Jc und aui_J...km...Eigentumslédnge, .
70 294 ic aufgewendet, im Jahre 1912 dagegen 177,96 Mill..«
und_80 795 Jc, Die kilometrischen Kosten sind um 14,9%
gestiegen

AusschlieBlich der Ergebnisse der Schmalspurstrecken
der preuBisch-hessischen Staatseisenbahnen sind die Be-
triebseinnahmen von 10,35 Mill. J im Jahre 1902 auf
16,84 Mill. JI in 1912, die Betriebsausgaben von 8,66 auf
13,96 Mill. ic und der Betriebstuberschuf von 1,69 auf
2,88 Mill. JC gestiegen.
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Markscheidewesen.

Beobachtungen der Erdbebenstation der Westfalischen Berggewerkschaftskasse in der Zeit vom 16.—23. Februar 1914.

Erd beben

Grofte Boden-
bewegung
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Mineralogie und Geologie.

Deutsche  Geologische  Gesellschaft. Sitzung am

11. Februar 1914. Vorsitzender: Geh. Bergrat Bernhardt.

Die Gesellschaft hat durch den Tod ihres ersten Vor-
sitzenden, des Geh. Bergrats W ahnschaffc, einen schweren
Verlust erlitten.  Aus diesem AnlaB gedachte der stell-
vertretende Vorsitzende, Prof. Dr. Krusch, des Verstor-
benen in einer langem Rede, in der er seinen Lebensgang
schilderte und seine wissenschaftliche Bedeutung, im
besondem seine Verdienste um das wissenschaftliche Leben
Berlins sowie seine Bedeutung fiir die Deutsche Geologische
Gesellschaft hervorhob.

Hierauf sprach Prof. Dr. Stremme Uber Bodentypen.
Kr versteht darunter die durch das Klima in den Boden-
arten hervorgerufenen eigenartigen Komplexe. Auf dem
Gebiet der Erforschung der klimatischen Einflisse auf
den Boden sind die Russen (Dokutschajcff, Sibirtzew,
Glinka) malRgebend gewesen. Sie haben die Bdden des
weiten, europdischen und asiatischen RuRlands im wesent-
lichen in 2 Gruppen gegliedert, in die Podzolbéden und die
Tschcrnosembdden.  Wahrend in erstem eine Auslaugung
der Nahrstoffe aus der obern Bodenschicht und eine An-
reicherung im tiefem Untergrund in Form von Kalk-
ausscheidungen, Ortstcinbildungen, Eisenstreifen usw. statt-
tindet, ist fur die Tschcrnosembddcn die weitgehende
Humifizierung und der Mangel jeglicher Ortsteinbildung
kennzeichnend. Natirlich finden sich zwischen beiden Bdden
Uberginge, die z. T. als Braunbdden bezeichnet werden,
wie auch anderseits durch den EinfluB verschiedener Knltur-
fomien, z. B. der Bewaldung, o&rtliche Abweichungen
geschaffen werden kdnnen.

Der Vortragende legte einige solche Bodenkarten von
RuRland, Rumadanien und ganz Europa vor und besprach
sodann die Verteilung dieser Bodentypen innerhalb
Deutschlands; er zeigte, daB auch in Deutschland die
Schwarzerdebdden im wesentlichen an die Gebiete gering-
sterNiederschlage geknipft sind, und daR die Podzolb6den
den weitaus groBten Anteil am Aufbau der norddeutschen
Boden haben.

Hierauf sprach Geh. Bergrat Keilhack uber Beob-
achtungen an den Dinen Sid-Ceylons. Die betreffenden
Dinengebictc liegen etwa 70 km norddstlich von der Sid-
spitze der Insel, die eine auBerordentlich wichtige
klimatisch-meteorologische Scheide bildet, da westlich

Bodenunruhe

Bemerkungen Datum Gharalcter

ErdstoR 16.-23. schwach

von ihr der nicderschlagreiche tropische Regenwald vor-
herrscht, wahrend &stlich die aulerordentlich regenarme,
trockne Steppe beginnt. Die von Colombo bis zur Sudspitze
der Insel sich hinziehende Flachkiste besteht aus einer
etwa 3 m (ber dem Meere liegenden Strandterrasse, die
bis unmittelbar an die Wasserlinie in tUppigstem Pflanzen-
wuchs steht und nur durch breite sumpfige FluBtaler
unterbrochen wird. Gelegentlich schiebt sich der aus-
schlieBlich aus Granit, Gneis und d&ndern Kkristallinen
Gesteinen bestehende Untergrund in niedrigen Ivlippen-
vorspriingen bis ins Meer vor. An solchen Stellen liegen
die groBem Orte wie Colombo, Point de Galle, Matara
und Hambantota.

Diese ganze sandige Kiuste ist voéllig frei von Dinen,
was sicherlich auf die groRen und Uber das ganze jahr
verbreiteten Niederschlage (3000 mm) zimckz.ufihren ist.
Erst bei Matara, unmittelbar an der Grenze der trocknen
Zone stellen sich die ersten kleinen Dinen ein, um dann
bei Hambantota eine gewaltige Ausdehnung zu erreichen.
Wahrscheinlich zieht sich der Dinengilrtel, dessen Anfang
der Vortragende beobachten konnte, entlang der ganzen
Ostkiiste weiter. Diese Diinen bei Hambantota sind aufler-
ordentlich bemerkenswert sowohl wegen ihrer petro-
graphischen Zusammensetzung als auch wegen der sie
bedeckenden Vegetation. Wahrend namlich in allen andern
Dinengebieten entweder der Quarzsand oder der Kalksand
die herrschende Rolle spielt, wird diese hier von Granat
in verschiedenster Form eingenommen. Der dunkelbraune,
auBerordentlich feinkdrnige Diinensand laRt sich mit Hilfe
eines Elektromagneten in 2 Teile zerlegen, einen eisen-
reichen oder eisenhaltigen von 80% und einen eisen-
freien, nicht magnetischen von 20%. Ersterer besteht
neben 2% Magnetit zu mindestens 60% des Ganzen aus
tiefrotem Pyrop und rosenrotem Almandin, der Rest aus
fast farblosem Grossular, tiefgrinem Epidot und etwas
Turmalin. Der nicht magnetische Teil besteht etwa zur
Halfte aus Quarz, wahrend sich in die zweite Flalfte Rutil,
Negrin, Grossular, dunkelbrauner Eisenkiesel, farbloser
Korund, tiefgraugriiner Spinell, tiefgriiner Diopsid, farb-
loser Zirkon und rétlichgelbcr Titanit teilen.

Infolge dieses Reichtums an schweren Mineralien be-
tragt das Litergewicht des Dinensandes 2,5 kg und das
mittlere spezifische Gewicht bei einem Porenvolumen des
Sandes von 38,2% nicht weniger als 4. Die hier angehéuften
Granatmassen sind bei einer Lange der Diine von 6000 m,
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einer Breite von 500 m und einer durchschnittlichen Hdohe
von 10 m, also bei einem'Rauminhalt von .10 Mill. cbm
auf id. 22 Mill. cbm, entsprechend 60 Mill. t zu schéatzen.
Die Pflanzendecke dieser ganzlich uriverwitterten Diine zeigt
auBerordentliche Konvergenzcrschcinungen mit  unsem
Dinenpflanzen. Die Hauptpflanze ist ein sich viele Meter
am Boden hinziehendes starrborstiges Gras, Spinifex squarro-
sus, das als Diinenvcrfestigcr dieselbe Rolle spielt wie bei uns
Carex arenaria. Ferner finden sich rankende dickblattrige
Winden, die die Dinen dicht tiberkleiden. Auch der Halian-
thus peploides unserer Ostseediinen hat auf Ceylon einen ihm
auBerordentlich gleichenden Vertreter. Unter den hohem
Pflanzen ist das auffalligste Gewachs die Palmyra-Palme,
die auf dieser génzlich unverwitterten Dine prachtvolle
Bestdnde bildet. Dazu gesellen sich ortlich Agaven und
Mangroven, eine kletternde, kaktusartige Eupliorbia, eine
hellila blihende Asclepiddee, eine rankende Rebe, stachel-
blattriges Solanum u. a. m. Hinter der Diine liegen aus-
gedehnte Lagunen, an deren Ufern sich eine ausgestorbene
Meeresfauna findet, wahrend das heute ausgesite Wasser
von einer lebenden SiBwassermolluskenfauna bewohnt ist.
Dieser Umstand und die véllige Frische der Sande sprechen
fir ein auBerordentlich jugendliches Alter.

Die Ursache der gewaltigen Anhdufung von Edelsteinen
und Halbedelsteinen ist darin zu suchen, daR bei der tief-
greifenden, tropischen lateritischen Verwitterung die Haupt-
bestandteile der Gesteine, die Feldspate und Glimmer,
fast vollig der Zersetzung anheimfallen, so dal auller Quarz
nur die der Verwitterung Widerstand leistenden Uber-
gemengteilc, vor allen der Granat, Ubrigblcibcn. Dieses,
latcritischc' Material wird vom Meer aufgearbeitet, die
tonigen Teile verschwinden, die groben Quarze bilden den
eigentlichen Strand, und die kleinkérnigen schweren Uber-
gemengtcilc werden vom Winde in den Dinen zusammen-
gcweceht.

Hierauf sprach Landesgeologe Dr. Korn {ber ncu-
aufgefundene Endmordnen und Oser ndrdlich vom Netzetal
zwischen dem Ostrand der baltischen Endmordne und
dem Kiddowtal. Er konnte hier eine Reihe von End-
moranenstaffeln nacliweisen und daraus fur die Bewegungs-
richtung des Inlandeises wichtige Schliisse ziehen. Es ergibt
sich ndmlich, dal dem Tal der Drage das Eis sowohl von
NO als auch von NW zustrémte und dal dieses Tal an den
Berlihrungsstellen dieser beiden Bewegungsrichtungen liegt,
wo sich naturgemdR durch Rickschmelzen zuerst schwache
Stellen entwickeln konnten. Sehr bemerkenswert sind die
zahlreichen Oser, die, z. T. in Zigen von 4 und 5 neben-
einanderlicgend, rechtwinklig zur Endmorédne diese unter-
brechen. Aus ihrer ganzen Anordnung schlieft der Vor-
tragende, daB die Oser dieses Gebiets ausschlieflich im
toten Eis entstanden sind, wéhrend die im lebenden Eis
entstandenen Oser wieder der Vernichtung anhcimgefallen
sind. K. K.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Zurilckbehaltung des der Pfandung nicht unterworfenen
Teiles des Gehalts, In einer Entscheidung vom 25. Juni 1913’
erklart das Obcrlandcsgericht Hamburg die Zurlickbehaltung
des der Pfandung nicht unterworfenen Teiles des Gehalts
wegen einer Gegenforderung fiir zuldssig. Die Entscheidung
diurfte deshalb von besonderm Interesse sein, weil die hier
erdrterte Frage lebhaft umstritten ist.

Der Klager ist als Zollaufschcr im hamburgischcn
Staatsdienst angestellt. Er ist z. Z. in ein Strafverfahren

i vgl. Gewerbe- und Kaufmanmgericht 1914, S. 258.
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gegen mSch. und Genossen wegen Zollunterschlagung und
Bestechung verwickelt und befindet sich in Untersuchungs-
haft. Die ihm zur Last gelegten, bisher Gbrigens von ihm
bestrittenen Straftaten stehen mit seinen Dienstobliegen-
heiten insofern in engem Zusammenhang, als ihm vor-
geworfen wird, daB er im Dezember 1911 finf Fuhren
Branntwein gegen eine Belohnung von 150 .« fiir eine Fuhre,
statt ihre Verzollung zu veranlassen, unverzollt in das Zoll-
gebiet habe cinfahren lassen. Die Zollgefdlle, fir die er
von der Gcneralzolldirektion verantwortlich gemacht wird,
betragen etwa 29 000 .ft. Zur Deckung dieses Betrages
wird seit]dem 1. Februar 1913 das gesamte Gehalt des
Klagers gemadR § 273 BGB. zuriickbchalten. Der Klager
hélt diese Zuriickbehaltung, soweit sic den der Pfandung
nicht unterworfenen Teil des Gehalts betrifft, fir unbe-
rechtigt. Er klagt auf Zahlung der am 1. Februar und
1. Marz 1913 féllig gewesenen unpfandbaren Betrdge von
je 185 11 mit zusammen 370 . nebst Zinsen und Kosten.
Das Landgericht hat zugunsten des Klagers entschieden.

Das OLG. hat jedoch durch Zwischenurteil die Replik des
Kléagers, dall gegen die Klageforderung die Geltendmachung
eines Zurickbehaltungsrechts nicht zulédssig sei, zuriick-
gewiesen .

Aus den Griinden sei folgendes mitgeteilt. Der Klager
verlangt den der Pfandung nicht unterworfenen Teil seines
Gehalts. Die Frage, ob gegen einen derartigen Gehalts-
anspruch ein  Zuriickbehaltungsrecht geltend gemacht
werden kann, ist, wie der Vorderrichter zutreffend bemerkt,
lebhaft bestritten. Das Berufungsgericht halt im Gegensatz
zum Vorderrichter eine Zurickbehaltung fir zuldssig.
Aus der Tatsache der Unpfandbarkeit als solcher ist ein
Argument gegen die Zuldssigkeit einer Zurlickbehaltung
nicht zu entnehmen. Die SchluBfolgerung, daB ein Glau-
biger, der sich nicht einmal auf Grund eines Urteils Deckung
verschaffen kdénne, hierzu auch nicht im Wege der Selbst-
hilfe durch Ausiibung eines Zuriickbehaltungsrechts befugt
sein dirfe, istnicht zwéngend. Beiden Zwangsvollstreckungs-
bestimmungen der ZPO. hat die Abv'dgung der beider-
seitigen Interessen des Glaubigeis und des Schuldners
dazu gefihrt, dem Glaubiger weitgehende Beschrankungen
aufzucrlcgen. DaB eine zum gleichen Ergebnis fiihrende
Abwagung nun auch im Fall der Zurlickbehaltung statt-
finden mifBte, kann nicht anerkannt werden. Der enge Zu-
sammenhang zwischen Leistung und Gegenleistung, wie
er beim Zurickbehaltungsrecht in der Verpflichtung zur
Zug- um Zug-Leistung zum Ausdruck kommt, wirde da-
durch ohne zwingenden Grund zerrissen.

Auch aus der Unzulédssigkeit einer Aufrechnung ist gegen
die Zulassigkeit der Zuriickbehaltung nichts herzuleiten.
Zuriickbehaltung und Aufrechnung sind, wie auch der
Vorderrichter nicht verkennt, ihrer Natur nach verschieden:
die Aufrechnung zerstdrt das Forderungsrecht, die Zuriick-
behaltung dagegen fihrt hochstens zu einem Hinaus-
schieben der Erflillung. Verschieden wie ihre Wir-
kungen sind auch ihre Voraussetzungen: die Aufrechnung
ist, von verhdltnismaBig unerheblichen Beschrankungen
abgesehen, fillen Gegenanspriichen gegeniber zulassig;
die Zurickbehaltung dagegen bleibt an den oben bereits
erwahnten engen Zusammenhang von Leistung und Gegen-
leistung gebunden. Schon wegen dieser Verschiedenheit
von Voraussetzungen und Wirkungen erscheint es dem
Berufungsgericht nicht moglich, in der Vorschrift des § 394
BGB., daB gegen unpfandbare Forderungen nicht aufge-
rechnet werden kdénne, ein »allgemeines Prinzip« zu finden,
das dazu fithren mifte, nun auch eine Zuriickbehaltung
fir unzuldssig zu erklaren. Abgesehen hiervon aber wiirde
es doch auch als eine hdchst befremdliche und mit der
sonstigen Technik des BGB. nicht vereinbare Gesetz-
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macherei bezeichnet werden missen, wenn in der Einzel-
vorschrift des 8§ 394 ein allgemeines Prinzip hdtte ausge-
sprochen werden sollen, das nun, ohne jede Bezugnahme
oder Verweisung, auch auf ein ganz anderes, mehr als
100 Paragraphen vorher in einem é&ndern Gesetzes-
abschnitt geordnetes Rechtsinstitut anzuwenden wdére.

Der Vorderrichter meint demgegentber, dall bei aller
theoretischen Verschiedenheit von Aufrechnung und Zu-
rickhaltung das Zurickhalten bei gegenseitigen Geld-
forderungen praktisch doch auf Aufrechnung hinauslaufc.
In solchen Fallen sei — wie auch das Reichsgericht (War-
neyer 1908, S. 530) ausgesprochen habe — »unter gewdhn-
lichen Umstdnden« die Geltendmachung des Zuriickbehal-
tungsrechts in Wahrheit die Erklarung der Aufrechnung.
Dem vermag das Berufungsgericht nicht beizitreten.
Bei einem Schuldner, dem die Vorschrift des § 394 BGB.
nicht bekannt ist, mag cs im allgemeinen zutreffen, daR er,
falls beiderseitige Geldforderungen in Frage stehen, in
W ahrheit eine Aufrechnung will, wenn er von einem »Ein-
behalten« spricht. Weshalb aber das gleiche auch daun
gelten soll, wenn, wie hier, die Unzuldssigkeit einer Auf-
rechnung offensichtlich bekannt war, und nun unter An-
fuhrung des § 273 BGB. ausdriicklich ein Zuriickbehaltungs-
recht geltend gemacht wird, ist nicht einzusehen. Ent-
scheidend ist ja der zur Erklarung gelangte Wille des
Schuldners, und insofern ist es allerdings nicht — wie das
Landgericht meint — unerheblich, ob der Schuldner erkléart,
»er halte zurlick« oder »er rechne auf«. Gerade weil ihm
die Unzuldssigkeit einer Aufrechnung bekannt ist, wahlt
er den zuldssigen Weg der Zurlckbehaltung. Die Sache
liegt in der Beziehung é&hnlich wie bei den bekannten
Mobiliariibereignungen zum Zwecke der Sicherung.

Nach alle dem kann lediglich in Frage kommen, ob
der Staat etwa' um deswillen nicht berechtigt ist, bis zur
Bezahlung der Zollgefdlle dem Klager sein Gehalt zu ver-
weigern, »weil sich aus dem Schuldverhéltnds ein anderes
ergibt« (8 273 BGB.). Aber auch das ist zu verneinen.
Wenn &er KIl&ger geltend macht, der unpfédndbare Teil
seines Gehalts dirfe ihm unter keinen Umstadnden vorent-
haltcn werden, so bezieht er sich dabei keineswegs auf eine
besondere Bestimmung seines Anstellungsverhéltnisses oder
auf eine Vorschrift des Beamtenrechts im allgemeinen,
sondern er sucht vielmehr eine prozessuale Sondervor-
schrift unzulédssigerweise zu verallgemeinern. Man kann
daher nicht sagen, daB sich »aus dem Schuldverhéltnis« die
Unzuldssigkeit einer Zurickbehaltung ergebe. Abgesehen
davon tritt aber in gewissen Fallen (§8 850, Abs. 4, ZPO.)
eine Unpfandbarkeit des Gehalts berhaupt nicht ein, und
auch das zeigt schlagend, daB »aus dem Schuldverhéltnis«
als solchem eine den allgemeinen Unpfandbarkcitsvor-
schriften entsprechende Unzuldssigkeit der Zuriickhaltung
nicht entnommen werden kann.

Volkswirtschaft und Statistik.

bericht des Vorstandes des Ilheiniseh-Westriilisclien
Kohlen-Syndikats tber den Monat Januar 1914. In der
Beiratssitzung vom 20. d. M. wurde die Umlage fir das
1. Vierteljahr 1914 fir Kohle auf 7%, fir Koks auf 3%
und fur Briketts auf 5% belassen. Die Zechcnbesitzer-
versammlung hielt die Beteiligungsanteile fur Marz in
Kohle (80%), Koks (55%) und Briketts (80%) in der bis-
herigen Hohe aufrecht.

Dem vom Vorstand erstatteten Monatsbericht ent-
nehmen wir die folgenden Ausfiihrungen:

Das Absatzergebnis des Berichtsmonats war im all-
gemeinen unginstiger als das des Vormonats. Die Ur-
sachen sind teils auf die weitere Abschwéachung des Kohlcn-
marktes, teils auf die Stérungen zurlickzufiihren, die der
Hafen- und Schiffsverkehr auf dem Rhein und dem Dort-
mund-lims-Kanal durch das anhaltende Frostwetter erlitten
hat. Zwar hat der Frost zu einer Belebung des Absatzes
fur den Hausbrandbedarf AnlaR gegeben, der Mehrabsatz
in diesen Produkten hat sich jedoch, da der starkere Bedarf
lheistcns aus den vorhandenen Bestdnden der Ha&ndler
gedeckt werden konnte, in maRigen Grenzen gehalten
und ist erheblich- hinter den Ausfallen zuriickgeblieben,
die dem wasserseitigen Absatz durch jene Stdrungen
entstanden sind. Die von den Zechen zur Verfiigung
gestellten Mengen konnten nicht in vollem Umfang ab-
gesetzt werden; die Bestdnde auf den Zechen sind daher
erheblich gewachsen, auch ist die Einlegung von Feier-
schichten notwendig gewesen.

Der rechnungsmafige Absatz ist im Berichts-
monat, obgleich dieser einen Arbeitstag mehr hatte, gegen
den Vormonat in der Gesamtmenge um 29 102 t, im arbeits-
tdglichen Durchschnitt um 11 359 t = 4,43% zuriickge-
blieben. Gegen den Monat Januar 1913 ergibt sich in
der Gesamtmenge ein Ausfall von 1225565 t, im arbeits-
taglichen Durchschnitt von 48 778 t = 16,61%.

Der Gesamtabsatz in Kohle ist gegen den Vor-

monat in der Monatsmengc um 58 735 t, im arbeitstdg-
lichen Durchschnitt um 10751 t = 5,09%, der Kohlcn-
absatz fiir Rechnung des Syndikats in der Monatsmciige
um 147 926 t, im arbeitstaglichen Durchschnitt um
13183t = 7,19% gefallen.
\" ,Der Koksabsatz hat sich ginstiger als im Vormonat-
gestaltet. Der erzielte Mehrabsatz betragt beim Gesamt-
absatz in der Monatsmenge 23 866 t, im arbeitstaglichen
Durchschnittsergebnis 769 t = 1.47%, beim Absatz fir
Rechnung des Syndikats in der Monatsmenge 48 585 t,
im arbeitstdaglichen Durchschnittsergebnis 1568t = 5,57%.
Die Zunahme entfdllt demnach ausschlieflich auf den
Syndikatsabsatz und hauptséchlich auf die Hausbrand-
zwecken dienenden Sorten, deren Abruf infolge des Frostes
lebhafter war. Der auf die Beteiligungsanteile in Anrech-
nung kommende Koksabsatz beziffert sich auf 04,34%.
wovon 1,56% Koksgrus sind, gegen 60,44 und 1,14%
im Vormonat sowie 96,95 und 0,98% im Januar 1913,
in dem jedoch die Beteiligungsanteile 6,53% niedriger
als Im Berichtsmonat waren.

Der Brikettabsatz hielt sich anndhernd auf der
vormonatigen Hohe. Beim Gesamtabsatz ist in der Monats-
menge eine Zunahme von 14 523 t, im arbeitstdglichen
Durchschnittsergebnis von 35 t = 0,26%, beim Absatz
fur Rechnung des Syndikats in der Monatsmenge eine
Zunahme von 10 276 t, dagegen im arbeitstaglichen Durch-
schnitt ein Rickgang von 97 t = 0,76% zu verzeichnen.
Auf die Brikettbeteiligungsanteile berechnet sich der
Absatz auf 78,80% gegen 79,25% im.Vormonatund 95,73%
im Januar ISIS.

.Das Forderergebnis weist gegen den Vormonat
eine Steigerung auf, die insgesamt 360 616 t, im arbeits-
taglichen Durchschnitt 1227 t = -0,37% betragt.

Die Wagenanforderungen der Zechen fir den Eisen-
bahnversand konnten in vollem Umfang befriedigt
werden. Im letzten Monatsviertel traten auf den belgischen
und niederldndischen Eisenbahnen erhebliche Versand-
stockungen ein, die den Versand nach jenen Gebieten
unginstig beeinfluBten. Der Eisenbahnversand nach dem
Inland hat sich regelmaBig abgewickelt. Der Umschlags-
verkehr in den Rhein-Ruhrhdfen wurde durch das Frost-
wetter stark beeintrachtigt.
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= . Gesamt-] vohlen- Versand cinsclil. Landdebit, Dcputat und
< Kohlen- RechnungsmaéRiger absitz der Lieferungen der Huttenzechen ai die eigenen
2 forde sung Absatz Syndikatszeeh Hittenwerke
§ y Szeeben Kohle Koks Briketts
Monat ar- I ar- *
. . . . . in 9 . . its-
3 im arbeits- im jarbeits-j 'Be/’ im arbeits- im arbeits- Int ;bpj.'ts im  :bcits-
_ ganzen tdglich ganzen ;taglich ; Betei- ganzen tiglich ganzen taglich ganz.cn ! “’_‘9' ganzen i .
= ligung lieh . lieh
N t t t t t t; ot t t t 1t
i
Jan. 1
1913 8336796 331813 7379672 293718 110,93 9044 489 359980 5673 794; 225823 1985545 64 050 401 646 15 986
1914 8317 168 331032 6154107 244940 83224 8015210 319013 5040 757; 200 627 1641990 52 967 344 127 13 697

Die Absatzverhaltnisse der Zechen des Ruhrfeezhks,
mit denen das Syndikat Verkaufsvereinbarungen getroffen
hat, stellten sich im Januar 1914 wie folgt.

Janu ar

+
1914 gegen 193

1913
FOorderung. .., t 711770 507 868 — 203 902
Gesamtabsatz in Kohlel . t 690 996 459 558 — 231 438
Absatz hiervon fiir Rechnung

des Syndikats........... t 100037 168 695 + 68 658
Auf die vereinbarten Absatz-

héchstmengen anzurechnen-

der Absatz....ecieee e t 653116 433 042 — 250 074
Von den Absatzhdchst-

MENGEN s % 8497 8054 — 4,43
Gesamtabsatz in Koks . t211 067 127 975 — 83 092
Absatz hiervon fur Rechnung

des Syndikats.....o..... t 35325 S2940 + 47 615
Auf die vereinbarten Absatz-

héchstmengen anzurcchnen-

der Koksabsatz................ t 210559 112 600 — 97 959
Von den Absatzhdchst-

TMNENQGEN i % 108,26 79,37 — 28,89

i Einschl. der zur Herstellung des versandten Koks verwandten

Kohle.

Salzgewinnung im Oberbergamtsbezirk Halle a. S. im
Jahre 1913.

Zahl .
(ﬁgr Be|eg_ Forde-

betrie- run Absatz
benen schaft g
Werke t t
Steinsalz:
4. Vierteljahr 1912 il 40 91317 92736
1913 i* 45 87820 88 308
Ganzes Jahr 1912 i* 44 387 654 396571
1913 u 46 395646 405 883
Kalisalz:
4. Vierteljahr 1912 53 12847 995849 993546
1913 59 12706 1066 778 1050 102
Ganzes Jahr 1912 53 12 S29 4 031 340 4 002 472
1913 59 12 866 4 478 346 4 454 230
Siedesalz:
4. Vierteljahr 1912 7 817 35643 36 135
1913 7 794 36 672 39 628
Ganzes Jahr 1912 7 773 124491 427 395
1913 7 794 1404872 1387511

1AuBerdem forderten noch 9 Werke Steinsalz als Nebenprodukt-
- Einschl. 9359 t Vieh- und Gewerbesalz,
3 Einschl. 9194 t Vieh- und Gewerbesalz.

Kohlenausfuhr GroRbritanniens im Januar 1914  Nach
den »Accounts relating to Trade and Navigation of the
United Kingdom.

Januar

Bestimmungsland ,+ 1914
1913 tym | 954P5

1000 1 t
A GYPLEN oo 314 315 + 1
Algerien... 131 131 -
Argentinien... 355  + 36
Belgien ... 197 179 - 18
Brasilien ......... 140 119 - 21
Britisch-Indien. 5 0 3
Ceylon ... 24 39 + 15
Chile.... 66 35 31
Déanemark.... 259 246 - 13
Deutschland..... ... 668 553 115
Frankreich...... . 1151 1236 + 85
Gibraltar ... 37 32 - 5
Griechenland.. 41 46 + 5
Holland...... 202 127 75
Italien 821 791 30
M alta...... 67 36 31
Norwegen ... 215 218 + 3
Osterreich-Ungarn....cccccoeveieenvccennn. 138 73 65
Portugal, Azoren und Madeira . 143 131 12
RUBTANG oveiceeeee e 226 239 + 13
Schweden .. 306 286 20
Spanien und kanadische Inseln. 361 346 15
TUrKET e e 17 40 £ 23
Uruguay ... 78 57 - 21
Andere Lander 143 104 + 21
zus. Kohle . 6070 5795 - 275
dazu Koks . 107 124 + 17
Briketts 197 170 - 27
insgesamt . 6374 6089 - 285

1000 £
W' € It 4344 4296 - 48

Kohle usw. fir Dampfer im auswar- 1000 1.1
tigen Handel....iiiiniinns 1758 1731 - 27

Steinkohlcn-Pérderung und -Absatz Im Oberbergamts-
bezirk Dortmund im Jahre 1913. In Erganzung unserer
Angaben in Nr. 7d. j. S. 269 bringen wir im folgenden
eine  Zusammenstellung, aus der die Foérderung und
der Absatz des Oberbergamtsbezirks Dortmund fir
das 4. Vierteljahr 1913 getrennt nach Bergrevieren
hervorgeht.



350

Glickauf

Zahl Fordern ng
- derWerke im 4. Vierteljahr +
Bergrevier im
4. V.-J. 1912 ! 1913 1913 gegen 1912
1912 11913 t 1 t t %

Hamm .. 10 9 592 808 784974 + 192166 + 32,4

Dortmund 1 ........ 13 13 116894S 1252199 + 83251 + 71

... 1 11 1926031 1909445 -, 16586 — 0,9

mr ... 1 11 1570925 1742235 + 171310 + 10,9

Ost-Recklinghsn. . 8 8 1914795 1994134 + 79339 + 41

West- , 1... 10 8 2336549 2047304 — 289245 -12,4

Woitten .eeevenenee. 12 10 898 555 894591 — 3964 - 04

Hattingen........... 14 15 71S 399 740897 + 22498 + 31

Sid-Bochum .... 9 8 724 126 709 086 15040 - 21

Nord- ,, 6 6 1470262 1508838 + 38576 + 2,6

Herne .o, 8 8 1589019 1612904 + 23885 + 15

Gelsenkirchenl . .. 6 7 1298389 1655060 + 356671 + 27,5

W attenscheid 5 5 1304937 1322789 + 17852 + 14

Essen P .. u 11 1333859 1301083 — 32776 - 25

S I 5 5 1418960 1482314 + 63354 + 45

" 111... 7 T 1764741 1842098 + 77357 + 4,4

Werden........ 10 12 788173 1093713 + 305540 + 38,8

Oberhausen ......... 5 5 1311402 1328859 + 17457 + 13

Duisburg......... 4 5 1714818 1744492 + 29674 + 17

zus. 165 164 25845696 26967015 +1121319 + 43

dazu

1. Vierteljahr___ 164 167 23138237 27273819 +4 135582 +17,9

2. 164 167 24545670 27898225 +3 352555 + 13,7

3. ” 165 165 26728810 28672531 +1943721 + 7,3
Ganzes Jahr...... 165 166 100258 413 110811 590 1+10553177 + 10,51

i) Am 1 Juli 1913 wurden die Zechen Hercules und Sllizer-Neuack
hat West-Recklinghausen die Zechen Graf Moltke nach West-Essen und Norstern

Gesamter Absatz

im 4. Vierteljahr

1912 j 1913
t | t

593 022 7S0 939
1169 155 1250 856
1915922 1913070
1571860 1737 177
1904 712 1988 892
2300879 2050291
899 256 892 906
714 806 722 085
717 325 709 491
1463285 1510692
1557801 1592 140
1298966 1638845
1304960 1318193
1329 193 1299 133
1411883 1480 517
1726 108 1815429
+788420 1067 907
1298721 1296543
1703091 1745802
25669 365 26 810 908
23199 682 27 453 856
24 622 282 27 883 505
26 713805 28595474
00 205 134 110743743

Reviere Essen Siid mit Essen |, Essen-Ost mit Il und Essen-West mit 11l bezeichnet worden.

Fir die im Obcrbcrga mtsbezirk Bonn gelegenen,
dem nicdcrrlicinisch-westfdlischen Bergbaubezirk zuzu-
zéhlenden bereits in Forderung stehenden Zechen, sind die
entsprechenden Zahlen fiir das 4. Vierteljahr 1913 aus der
folgenden Tabelle zu ersehen.

Forderung Belegschaft
Zeche 1912 1913 1912 1913

t t t t
RheinpreuBen 690 296 667 351 9730 10 077
Diergardt . . . . 67 836 135 373 139S 2 388
Friedrich Heinric 56 915 159 485 1244 2 660
zus. 815 047 962 209 12 372 15 125

Dazu

1. Vierteljahr 637 058 867 814 9903 12 643
2. 646 057 922 313 10 564 13 422
3. N 732 579 969 017 10 881 13 758
Ganzes Jahr 2 830 741|3 721 353 10 930 13 737

Im niederrhcinisch-westfélischcn Bergbaubezirk wurden
insgesamt im 4. Vierteljahr 1913 (1912) nach amtlichen
Ermittlungen bei einer Belegschaft von 423 836 (391 229)
Mann 27 929 224 (26 660 743) t Steinkohle gefdrdert, fur
das ganze Jahr belief sich die Forderung auf 114 532 943
(103 089 154) t bei einer Belegschaft von 409 0011 (374 809)
Mann.

Entwicklung des Absatzes von Connellsviller Koks von
1880 bis 1913. Der grofte Teil der Koksherstellung der
amerikanischen Union stammt aus dem Bezirk von Connels-
ville in Pcnnsylvanicn. Die Entwicklung des Absatzes
der dortigen Koksbatterien erhellt aus der folgenden, dem
Connellsviller Courier entnommenen Zusammenstellung.

*) Ausschl. 730 Mann, die auf den noch nicht fordernden links-
rheinischen Zechen beschaftigt waren.

Jahr

1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
1908
1909
1910
1911
1912
1913

Zahl der in Betrieb

befindlichen Koks-

o6fen am Ende des
Jahres

7211
8 20S
9 283
10 176
10 543
10 471
10 952
11 923
13 975
14.458
16 020
17 204
17 256
17 513
17 834
17 947
18 351
18 628
18 643
19 689
20 954
21 575
26 329
28 092
29 119
30 842
34 059
35 697
37 842
39 158
39 137
38 904
38 884
39 067

+ techn.
1913 gegen
1912
t 1912
+ 187917 12 308
+ 81701 17 953
— 2852 27017
+ 165317 25431
+ 84180 27009
— 250588 35051
- 6 350 14 166
+ 7279 11792
— 7834 12539
+ 47407 20075
+ 34339 22559
+ 339879 18 886
+ 18233 21565
— 30060 17 176
+ 68634 19010
+ 89321 23373
+ 279487 10 451
— 2178 19198
+ 42711 23298
+1141543 378 857
+ 4254174 351972
+ 3261223 358942
+ 1881669 365745
+10 538609 363 879

Koksabsatz
t

2 205 946
2 639 002
3043 394
3 552 402
3 192 105
3096 012
4 180 521
4 146 989
4 955 553
5930 428
6 464 156
4 760 665
6 329 452
4 805 623
5454 451
8 244 438
5411 602
6 915 052
8 460 112
10 129 764
10 166 234
12 609 949
14 138 740
13 345 230
12 427 468
17 896 526
19 999 326
19 029 058
10 700 022
17 785 832
18 689 722
16 334 174
20 000 873
20 097 901

Nr. 9

Arbeiter einschl.

Beamte

im 4. Vierteljahr

| 1913

15331
18 941
28148
29012
29 610
32 426
13850
11 469
12 215
22 246
23 661
23969
21561
18 301
20894
26 803
14 707
20133
25398

408 711

391480
389 562
391 303

395 264

aus dem Bergrevier Sud-Essen dem Bergrevier Werden zugeteilt; ferner

nach Gelsenkirchen abgegeben. Zur gleichen Zeit sind die

Durch-

schnittspreis

fur 1t
$

1,79
1,63
1,47
1,14
1,13
1,22
E36
1,79
1,19
1,34
1,94
1,87
1,83
1,49
1,00
1,23
1,90
1,65
1,55
2,00
2,70
1,95
2,37
3,00
1,75
2,26
2,75
2,90
1,80
2,00
2,10
1,72
1,92
2,95
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In dem der Betrachtung unterworfenen Zeitraum von
34 Jahren stieg der Koksabsatz des Bezirks von 2,2 auf
20,1 Mill. t, d. i. eine Steigerung auf etwas mehr als das
Neunfache, dagegen erhdhte sich die Zahl der Koksdfen
nur von 7211 auf 39 067 oder auf anndhernd das Fiinfcin-
halbfache. In 1880 entfiel auf einen Ofen (wenn rilan Ab-
satz und Produktion gleichsetzt) eine durchschnittliche
Jahresleistung von 306 t, in 1913 aber von 514 t. Das
letztjahrige Ergebnis war nicht nur nach dem Umfang
des Absatzes, sondern auch nach der Héhe der Preise sehr
gunstig. Der 1913 erzielte Durchschnittspreis von 2,95 S
fir 1t wurde nur in einem einzigen der voraufgegangenen
34 Jahre, n&mlich in 1903, um ein geringes ubertroffen.

Ausfuhr deutscher Kohle nach Italien auf der Gotthard-
balin im Januar 191X

Januar
Versandgebiet 1913 1914 ggpn MB
t t t

RUNTIDeZirK. . o 23 645 18 336 5309
Saarbezirk...... . 15 620 10 746 4 874
Aachener Bezirk 1088 742 346
Rheinischer Braunkohlenbezirk . . 425 155 270
LOthringen e 930 585 345
Hafen am Oberrhein... 4 063 3872 191
Rhein-Pfalz . 20 20

zus. 45 791 34 436; 11355

Kohlengewinnung im Deutschen Reich im Januar 1914.
(Aus N. f. I, I. u. L))

Stein- [ Braun- Stein- jBraun-

. . Koks
Forderbezirk kohle kohlenbriketts
t 1t t t 1t
Oberbergamts-
bezirk

Breslau 1913 4365532 206 993 255590 50 148 47 124
1914 4641737 210676 284044 50282 41637
Halle a. S. 1913 11114006 401 13197 5854 953973
1914 8194292472 14876 3905 993 150
Clausthal 1913 83308 105981 7516 6136 13042
1914 60241 98 775 3901 5895 11480
Dortmund 1913 9478710 - 2115608422 002 -
1914 9357031 - 2091 135384 153
Bonn 1013 1717 7401675507 319 193 8936 487 544
1914 17446771836 744 329734 8610 505 200

Se. PreuBen 1913 15 646 401 5994 882 2 711 104 493 076 1501 683
1914 15804 505 6 438 667 2 723 693452 845 1551 467

+ 1914 gegen ]
1913, -t-158 101 +443 780 + 12589 —i0 231 + 49 784

Bayern 1913 68204 161456  — —
1914 68376 174495 - - 17 547
Sachsen 1913 488 100 501 413 5698 5212 99481
1914 468389 583 707 5453 5067 121 234
ElsaR-Lothr.1913 333410 - 8069 - -
1914 333666 - 760u - .
t)br. Staatenl913 - 717815 - - 170 023
1914 16886 801619 3904 2043 203034

Se. Deutsches
Reich 1913 16 536 1157 375 566 2 724 871 198 288 1771 187
1914 16 691822 7998488 2 740 650459 955 1893 3C2

+ 1914 gegen
1913 e + 155707 +622 922 + 15779 —38333 +122 145
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Ein- und Ausfuhr des Deutschen Zollgebiets an Stein-

um! Braunkohle, Koks und Briketts

(Aus N. f. I-l. I. u. L)
1913
t
Steinkohle
Einfuhr 603 319
Davon aus:
Belgien ... 24 195
GroRbritannien 568 722
den Niederlanden 39 843
Osterreich-Ungarn . 29 764
Ausfuhr 2 386 249
Davon nach:
Belgien . 314 016
DanemarK ... 15 138
Frankreich . . . . . . 187 964
GrofBbritannien . . . . 2 130
ltalien ..., 61 870
den Niederlanden . . 458 356
NOrwegen ... 995
osterrci. h-Ungarn . . 986 226
RuBland ... 150 545
Schweden ... 9 893
der Schweiz 133 398
Spanien .., 9 895
Agypten . . . . . .. 4 498
Braunkohle
Einfuhr., 503 704
_ Davon aus:
Osterreich-Ungarn . . 503 695
Ausfuhr 7 238
Davon nach:
den Niederlanden . . . 1519
Osterreich-Ungarn . . 5709
Koks
Einfuhr. 49 853
Davon aus:
Belgien . . . . . .. 43 055
Frankreich. ... 1232
GroBbritannien . . . . 881
Osterreich-Ungarn . . 2 149
Ausfuhr.. 028 104
Davon nach:
Belgien ... 92 605
Danemark.. 7 488
Frankreich ... 252 832
Grofbritannien . . . . 4 665
ltalien ..., 24 108
den Niederlanden . . . 34 625
Norwegen ... 3333
Osterreich-Ungarn . . 108 055
RuBland..... 20 500
Schweden ... 12 876
der Schweiz...... 37 524
Spanien .. 2 585
M exikKo . 2 610
den Vereinigten Staaten
von Amerika . . . . _
Steinkohlenbrikctts '
Einfuhr 2 590
Davon aus:
Belgien .. 1574
den Niederlanden . . . 988
Osterreich-Ungarn . . 16

der Schweiz......... 11i

im Januar 1914.

Januar
+ 1011
1914 gegen 1913
t t

715 955 + 52 636

19 230 4 965

618 378 9 49 656
40 827 + 984
37 213 + 7449

2817 958 + 431709

406 273 + 92 257
44 511 4 29 373
278 385 + 90 421

6613 + 4483
80 689 + 18819
494 453 + 36 097
21S6 + 1191

955 276 — 30 950
295 352 + 144 807
22 703 + 12810
131 034 — 2 364
25265 + 15370
5673 + 1175

477 433 26 271

477 414 — 26 281
7960 + 722

468 _ 1051
7477 + 1768

40 173 — 3 080
37 608 5 447
772 460

2270 + 1389
2150 + 1

477 469 _ 150 695

65 210 — 27 395

5197 — 2291
160 256 — 92 576
111 — 4554

17 720 — 6388
27 974 — 6651
7698 + 4365
83 837 — 24 218
31466 + 10 960
10403 — 2473
44 788 + 7204
5838 + 3253
1435 — 1175

2119 + 2119

1584 1006
630 — 944
939 — 49

u 5
3 8
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1913
t
Ausfuhr. . 207 053
Davon nach:
Belgien o ...cccooniinnnn. 33 105
Danemark 7730
Frankreich 22 975
den Niederlanden 35970
Osterreich-Ungarn 30 609
der Schweiz...... 50 500
Deutsch-Siudwestafrika 45
Braunkohlenbriketts
Einfuhr . 9294
_ Davon aus:
Osterreich-Ungarn 9 246
Ausfuhr 129 129

Davon nach:

Belgien i, 11 782
Danemark 5234
Frankreich 10 107
den Niederlanden 32 649
Osterreich-Ungarn 38 037
der Schweiz........ 28 444
Einfuhr englischer Kolile (ber
im Januar 11)14. (Aus N. f. H. .
1913
t

A. Uber Hafenplatze an der

Ostsee:

Memel 5451
Kdénigsberg-Pillau 24 533
Danzig-Neufahrwasscr . 14 707
Stettin-Swincmiinde 40 255
Stolzenhagcn-Kratz-

A =1 G 5678
Rostock-Warneminde . 6 040
W ism ar.... 9672
Libcck-Travemiinde-

Herrehwyk . . . 15 425
Kiel-Neum iihlen-Diet-

richsdorf ..o 21 911
Holtenau 7 608
Flensburg 8 553
Andere Ostseehdafen . 14 912

zus. A 174 745
3. Uber Hafenplatze an der

Nordsee:

TONNING oo 7 501
Kendshurg-Audorf 10 716
Brunshittelkoog 3 192
Hamburg-Altona 266 043
Harburg..ooovveervnnenns 47 517
Bremen-Bremerhaven 22 674
Andere Nordseehéfen 7511

zus. B 365 154

3. Uber Hafenplatze im

Bimicnlande: -
Emmerich. . 25 934
Andere Hafenplatzc im

Binnenlande . 2 627

zus. C 28 561
jesamt-Einfuhr GOber
deutsche Hafenplatzc 568 460

Gluckauf Nr. 9
Januar Verkehrswesen.
1914 Kéen% Kohlen-, Koks- und Brikettbewegung in den Rhein'
t t Ruhrhafen im Januar 1914.
121 372 - 85 681 i Januar
Héfen 1913 | 1914
33036 — 69 t 1 t
30238 + 7963 Bahnzufuhr
28 967 — 7 009 nach Ruhrort........... 1136 039 685 881
6310 __ 24 299 Duisburg 362 102 180 233
46 802 9 698 Hochfeld 47 050 23 561
40 — 5 Zus. 1545 191 889 675
—655 516
1629 Abfuhr zu Schiff
10 923 + nach Koblenz und
oberhalb
10870 + 1624 von Ruhort 431 213 194 830
S3 248 — 45 881 Duisburg 141 569 SO 516
Rheinpreuflen 15 765 12 864
_ Schwelgern 37 043 21 152
10208 — 1574 W alsum oo 43 918 24 606
7438 - 2669 zus. 669 508 333 968
20 058 5 991 , —335 540
7 929 — 30 708 bis Koblenz ausschl.
20 107 — 8 277 von Ruhrort . . . .. 1409 5799
Duisburg 800 700
deutsche Hntenplatze RheinpreuBen . 17 042 11 792
u. L.) W alsum ................ 637 —
Zus. 19 888 18 291
Januar — 1597
1914 + 1914 nach Holland
gegen 1913 von Ruhrort........ 246 002 233 521
t It Duisburg 108 511 36 593
Hochfeld 47 970 11 864
Rheinpreullen 20 161 16 418
Schwelgern . 26 565 14 286
1212 — 4239 W alsSum ... 24 825 29 880
nols— 13 2us. 474 037 342 562
27 920 — 12335 : — 131475
nach Belgien
von Ruhrort 232 906 131 749
3200 T A3 Duisburg 32 307 37 138
13952 + 4 250 Hochfeld — 559
R Rheinpreuen 39 185 33 048
Schwelgern 8424 7 125
2324 — 13101 Walsum . 13 647 10 238
19 582 2329 Zus. 326 469 219 857
9612 f 2004 _ —10( 612
15648 + 7095 nach Frankreich
16 979 + 2067 von Ru hbro [ ST 797 2783
Duisburg 6 227 8 363
191 165 + 16420 RheinpreuRen 5 395 2 137
Schwelgern 8 358 6 824
2 6 223 Walsum ..o — 1880
o b 2us 20 777 21 987
4625 4 1433 - . + 1210
331 566 + 65 523 nach &ndern Gebieten
41 133 - 6384 von Ruhrort........ 11 662 6 863
23 040 - 366 Duisburg 6 157 6 006
10822 + 3311 Schwelgern 10 610 9546
ZUsS. 28 429 22 415
422 726 + 57 572 6014
Gesamtabfuhr zu Schiff
2338 _ 23596 von Ruhrort...... 923 988 575 545
Duisburg 295 571 169 316
1893 _ 734 Hochfeld 47 970 12 423
Rheinpreullen 97 548 76 258
4231 - 24330 Schwelgern 91 000 58 934
Walsum .. 83 030 66 604
618 122 + 49 662 zus 1539 107 959 080

—580 027



28. Februar 1914

Wagenbestellung zu den Zechen, Kokereien und Brikett-
werken des Rtihrkohlenhezirks.

Wagen (auf 10t Lade-
Eebruar gewicht zuruckgefilirt)
recht-  beladen
1914 zeitig  zurtlck-

Davon in der Zeit vom
11 - 22. Februar 101t
fur die Zufuhr zu den

gestellt geliefert gefehlt Hafen
16. 28949 27434 Ruhrort 26 732
17. 29223 27 566 Duisburg . 10 316
18. 31106 29885 Hochfcld . 1230
19. 30377 28973 Dortmund. 1180
20. 31081 29043
21. 31025 28817
22. 6 276 5694

zus. 1914 188037 177 412 zus. 1914 39 458
1913 199881 187 962 3 666 1913 34 187

arbeits- (1914 31340 29 569 arbeits- J1914 6576
taglich1E1913 33314 31327 611 taglichl [1913 5 698

1 Die durchschnittliche Gestellungsziffer fir den Arbeitstag ist er-
mittelt durch Division der Zahl der Arbeitstage (katli. Feiertage, an
denen die Wagengestellung nur etwa die Halfte des ublichen Durch-
schnitts ausmacht, als halbe Arbeitstage gerechnet) in die gesamte
Gestellung.  Wird von der gesamten Gestellung die Zahl der am
Sonntag gestellten Wagen in Abzug gebracht und der Rest (181 "Bl D-W
in 1914. )9l 511 D-W in 1013) durch die Zahl der Arbeitstage dividiert,
so ergibt sich eine durchschnittliche arbeitstagliche Gestellung von
30291 D-W in 1911 und 31921 D-W in 1913.

Bclriebscrgebnisse  der deutschen  Eisenbahnen im
Januar 1914.

Einnahmel insgesamt Einnahmelauf 1 km

Porsonen- 5 (ji0r. iber- Personon-  ~ ..o iber-
Monat - und, S st e

verkehr kehr haupt2 verkehr kehr  haupt

1000 11 1000.« 1000 Jt M M Ji

PreuBisch-Hessis ;he Eiseribahnbetriebsgem einsch ait

Tan. 1913 44 425 132647 190654 1178 3422 4950
1914 45631 129469 188402 1201 3310 4851
+ 1914
gegen 1913
aps. + 1206 -3178 —2252 + 23 - 112- 99
o + 271 - 240 — 118 195 -3,27 - 2,00

Samtliche deutschen Staats- u. Privatbahnen3

Jan. 1913 63496 178777 263259 1052 2892 4283
1914 64812 174808 260383 1064 2797 4193
+ 1914
gegen 1913
abs. + 1316 -3 969 - 2876 + 12 — 95- 90
o0 + 207 — 222 - 109 + 114 - 328-2,10
i Geschatzt. 1 Einschi, der Einnahme aus »sonstigen Quellen«.
3 Einschl. der bayerischen Hahnen.

Wagenbestellung zu den Zechen, Kokereien und Brikelt-
werken der preuflischen Bcrgbaubczirke.

Arheifstaglichl gestellte
Insgesamt Wagen

Bezirk gestellte Wagen (Einheiten von 10 t)
i (Einheiten von 10 t) -+
Zeit 1914
1913 1014 1913 1914 1914 gegen
Ruhrbezirk
1.—15. Febr. 420451 384623 32342 32052 - 0,90

1. Jan.—15. Febr.

Oberschlesien
1.-15. Febr. 160 823 140738 12371 12794
1. Jan.—15. Febr. 472 579 457 293 12436 12703

1s. Anm. in der Nebenspalte.

1262 851 1153 142 32S0l 30750 - 6,25

+ +
pow
=
a
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Arbeitstliglichi gestellte
Insgesamt

; w
Bezirk (E%rilsqt:iltlég %e;]gelg 9 (Einheite?”ngevnon iit)
zeit 1013 | 1914 1913 1014 197 g°0en
PreuB. Saarbezirk
1.-15. Febr. 44 953 41583 3458 3465 + 0,20
1. Jan. —15. Febr. 130638 125181 3438 3383 1,60
Rheinischer
Braunkohlenbezirk
1— 15. Febr. 25342 28319 2027 2360 + 16,43

1 Jan. —15. Febr. 81870 88648 2183 2364 4 8,29
Niederschlesien

1.-15. Febr. 18900 17159 14541 1130 — 1,65

1. Jan. —15. Febr. 58 176 53923 1492 1419i - 4,59

Aachener Bezirk

1.—15. Febr. 10566 11906 881 992! + 12,60

1. Jan. —15. Febr. 33014 35748 893 %61 + 8,17
Zus.

1.—15. Febr. 681 040 624328 52533 530931- 3,07

1. Jan. —15. Febr. 2039 158(1 913 935 53 243! 51 585; - 3,11

1 Die durchschnittliche Gestellungsziffer fir den Arbeitstag ist
ermittelt durch Division der Zahl der Arbeitstage (kath. Feiertage, an
denen die Wagengestellung nuretwadie Héalfte des Gblichen Durchschnitts
ausmaeht, als halbe Arbeitstage gerechnet), in die gesamte Gestellung.

Amtliche Tarifverdnderungen. Westdeutsch-Sachsischer
Guterverkehr. Seit 23. Febr. 1914 sind verschiedene
Frachtsdtze des Ausnahmetarifs 6c fir Rohbraunkohle
usw. gedndert und fur dieStation Zeven (Hann.) neue
Frachtsdatzeeingefihrt worden. Zwei Druckfehler-
bcrichtigungen treten am 23. April 1914 in Kraft.

Elbe-Umschlagtarif fiir Ungarn, Elbc-Umschiagtarif
fir Galizien und die Bukowina und Elbe-Umschlagtarif
fur SudwestruRland. Fur Artikel, welche in einem Aus-
nahmetarif (ausgenommen den Ausnahmetarif fir Fracht-
guter alter Art) eingereiht sind, jedoch mangels eines
direkten Frachtsatzes fiir die gegebene Stationsverbindung
zum Klassentarif abgefertigt werden, gelangt, sofern die
fiir diesen Ausnahmetarif bedungene Menge fiir den Wagen
und Frachtbrief, mindestens aber 5 t aufgeliefert wurde,
u. a. die Umschlagsgebihr fiir Kohle, Koks, Anthrazit
und Kohlenbriketts mit 6 Pf. fiir 100 kg zur Berechnung.
Diese Bestimmung findet jedoch keine Anwendung auf
Einfuhrsendungen von Artikeln, welche nur in einen fir
die Ausfuhr aus Osterreich bzw. aus Ungarn giltigen
Ausnahmetarif eingereiht sind.

Marktberichte.

Essener Borse. Nach dem amtlichen Bericht waren
am 23. Febr. 1914 die Notirungen fir Kohle/Koks und
Briketts die gleichen wie die in Nr. 3 d. J. S. 114/15 ver-
offentlichten. Die Marktlage ist unverandert. Die nachste
Borsenversammlung findet Montag, den 2. Marz, nachm.
von 372—1/i Uhr statt.

Dusseldorfer Borse. Am 20. Febr. 1914 waren die
Notierungen die gleichen wie die in Nr. 6 d. J. S. 230 ver-
offentlichten. Der Kohlen-, Koks- und Eisenmarkt ist un-
verandert ruhig, Stabeisen schwankend.

Vom belgischen Kohlenmarkt. Obwohl die gesamte
Kohlenférderung Belgiens im Jahre 1913 mit 22,86 Mill. t
um rd. 125000 t gegen 1912 (22,98 Mill. t) zurlickblieb,
waren die Vorrdte am 1. Jan. 1914 (951 000 t) um mehr
als J4 Mill. t groBer als zu Anfang des Vorjahrs (412 000 t).
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Das, ist ein Kennzeichen der schwachen Marktlage zu
Beginn dieses Jahres. Dazu kam ein verscharfter
W ettbewerb auch seitens des Auslandes, so daB die belgischen
Zechen bei neuen Abschliissen gendtigt waren, bei den
fur die Industrie gangbaren Sorten um durchschnittlich
Y2 fr weiter im Preise herunterzugehen. Mitdem im weitem
Verlauf des Monats Januar einsetzenden Frost trat so-
dann eine Wendung ein. Die verfigbaren Mengen in Haus-
brandkohle wurden derart stark abgerufen, daB die
Vorrate in den meist gefragten Sorten bald erschopft
waren; auch die weitere Fdérderung hierin fand glatten
Absatz, bei eiligen Kaufen aufBerhalb der laufenden Ver-
trdge selbst zu hohem Preisen. Industriekohle wurde hier-
durch ebenfalls ginstig beeinfluft; auf diesem Markt-
gebiet blieben die Absatzverhéltnisse zwar immer noch
schwierig, die Beschaftigung der Eisenindustrie wurde aber
doch zeitweise wieder besser, so daR der eine und andere
der auBer Betrieb gesetzten Hochdéfen von neuem an-
geblascn werden konnte. Der Verbrauch nahm im all-
gemeinen wieder mehr auf als seit mehreren Monaten, wo-
durch bei verringerten Bestdnden die Preise fester behauptet
werden konnten. Dem kam noch zugute, daB der an-
haltende Frost die Schiffahrt auf den Flussen und Kandlen
stark behinderte, zeitweise sogar vdllig unmdglich machte,
so daB der Versand nur noch mit der Bahn erfolgen konnte.
Dadurch stellten sich Verzégerungen in der Heran-
schaffung des Brennmaterials ein, die sich noch verscharf-
ten, als der Eisenbahnverkehr, der sich den groRem An-
forderungen nicht gewachsen zeigte, mehr und mehr ver-
sagte. Die Ansammlung von beladenen Wagen, die nicht
befordert werden konnten, und anderseits die ungeniigende
Wagcngestellung der belgischen Staatsbahn nahmen der-
artigen Umfang an, dal mehrere Zechen ihre Fdrderung
stark cinschrdnkcn muften. Unter diesen Verhdltnissen
haben erklarlicherweise auch die Sendungen Deutschlands
nach Belgien und Frankreich zeitweise stark gelitten.
Handel und Verbrauch sahen sich gendtigt, eilige Ersatz-
lieferungen aus unmittelbar benachbarten Gebieten heran-
zuschaffen, wobei die Preisfrage erst die zweite Rolle
spielte.  Infolgedessen wurde im allgemeinen der Preis
kaum gedrickt, obwohl sich bei den Zechen wieder
groRere Vorrate angehduft hatten.

Erst in den letzten Wochen haben die Verkehrs-
schwicrigkeiten bei der belgischen Staatsbahn allméhlich
abgenommen, und auch die allgemeine Wiederaufnahme
der Schiffahrt hat dem Bahnversand Erleichterungen ver-
schafft. In der ersten Halfte Februar wurden insgesamt
60 193 (im Vorjahr 50 018) Staatsbhahnwagen Kohle und
Koks versandt, in der Zeit von Anfang Januar bis
Mitte Februar d. J. 214 333 (im Vorjahr 205 966 und
192 241 in 1912); der Durchschnitt der vorhergehenden
beiden Jahre ist somitin diesem Jahr merklich ubertroffen
worden. Die allgemeinen Absatzverhdltnisse gestalteten sich
besonders giinstig im westlichen Becken von Mons; die dort
geforderten Kohlensorten finden fir I-lausbrandzwecke zu-
nehmende Verwendung, und bei der starken Nachfrage hierin
haben sich die Bestdnde vollkommen gelichtet. Die Preise
haben sich auf der bisherigen Grundlage fest durchhalten
lassen und man glaubt, daR sie sich auch bei den fir Ende,
Maérz oder Anfang April bevorstehenden groBem Abschlissen
behaupten werden. Im mittlcrn und Hauptbecken von
Charleroi spielt mehr der industrielle Bedarf die aus-
schlaggebende Rolle; dieser ist aber in jungster Zeit wieder
bescheidener geworden. Wenn auch der laufende Abruf
infolge der ungenigenden Anlieferungen der vorhergehen-
den Wochen rege bleibt, so geht man doch in weiterrcichen-
den Kaufen nicht tber den tatsachlich vorliegenden Bedarf
inaus. Unter diesen Verhdltnissen waren besonders

magere und viertclfette F'einkohlensorten weniger von
der Nachfrage beglnstigt. Auch W irfelkohle fand
einen nur wenig aufnahmefdhigen Markt; fir die groRe
Forderung ist der Absatz schwieriger geworden. Besser
gefragt wurde halbfette Feinkohle, an der nur be-
sonders kleine Vorrate vorhanden sind. Die Bezlige fremder
Kohle betrugen im Januar d. J. 638 500 (i. Vorj. 694 000) t;
die Ausfuhr belgischer Kohle stellte sich gleichzeitig auf
424 000 (396 400) t.

Nach dem BeschlulR des belgischen Kokssyndikats sind
die Kokspreise fir das zweite Vierteljahr auf der bis-
herigen Hohe belassen worden; die von den Verbrauchern
gehegte Hoffnung auf Preisherabsetzung angesichts der
fortgesetzt verschlechterten Roheisenpreise hat sich somit
nicht erfullt. Aus diesem Grunde blieben die Werke mit
der weitern Versorgung noch zuriickhaltend, da es sich von
neuem als notwendig erweisen kdénnte, Hochdfen auler
Betrieb zu setzen. Der laufende Abruf war wéhrend der
Berichtszeitim allgemeinen besserals in den vorhergehenden
Monaten. An ausldndischem Koks wurden im Januar d.J.
76 500 (114 200) t bezogen; gleichzeitig wurden an belgischem
Koks ausgeitithrt 106 200 (84 100) t.

An Briketts stellen sich die Einfuhrziffern im
Januar d. J. auf 33400 (40500) t, die Ausfuhrziffem auf
59 100 (40 600) t.

Die gegenwartig im Becken von Charleroi geltenden
Preise sind folgende;

Magerkohle: fr
Staubkohle 9—11
FEINKOTUE . .ciieeeieeee et 13(4— 14
Kornkohlc 0/45 mm ., 14— 15
gewaschene Wirfclkohle 5/8m m ....cccooovvvennene. 15— 15(4
10/20 mm . . . . . 16—18
. NuRkohle 20/30 M M ..cccevevvvvenen. 26—28
Stickkohle. ., 30—32
Viertel fettkohle:
FeinKohle .o s 14— 14(4
Komkohle 0/45 m m ., ...14(4—15
gewaschene Wirfelkohlc 10/20 e 17(4—13(4 '
NuBkohle 20/30 m m ..ccovvvevveirenne. 28— 30
Stickkohle e 30—32
Halbfett- und Fettkohle:
FEINKONIE oo 14(4— 15
Komkohle 0/45 M M e 15(4—16(4
gewaschene Wirfelkohlc 10/20 m m ... 19—21
" NuRkohle 20/30 M M ..o 31—33
Stickkohle........ 32— 34
Flenu-Staubkohle ..o 15
., ~-Feinkohlc . 16(4
. -Forderkohlc.......oovivvcveviinnn, 18(4
., -Fettférdcrkohle, ungemischt....covnnene. 19(4
Koks, gewohnlicher(Syndikatspreis) . . . . 22
halbgewaschener(dsgl.) .o 25(4
» gewaschener(dsgl.) . s 33
Briketts, GroRe | . 21
11 . 23
fur die Marine 25

”

(H. W. V., Brissel, 21. Febr.)
Vom amerikanischen Kohlenmarkt. Seit einer Reihe
von Jahren waren fir unsern Kohlenhandel die W itterungs-
verhéltnisse in der Jahreszeit, die ihm das Hauptgeschéaft
bringen soll, nicht so enttduschend wie in diesem W inter.
Schon seit November leidet das Geschaft unter solch aufer-
ordentlicher Milde der Witterung, daB die groRen Anthrazit-
grubengesellschaften sich gegenwartig, bereits zum zweiten
Mal in diesem Wainter, zu einer starken Einschrankung
der Forderung gendtigt sehen. Das erste Mal war diese
MaBnahme im Dezember erforderlich, im Januar fihrte
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dann eine Reihe von kalten Tagen eine Besserung herbei.
Aber die damalige Kaélte, die allerdings ganz auBerordent-
liche Grade erreichte, war nur von kurzer Dauer und daher
hielt auch die geschaftliche Besserung nicht lange an.
Die Kohlenhdndler waren eine Zeit lang sehr stark in An-
spruch genommen, und sie vermochten kaum dem plétzlich
auf sie einstiirmenden Begehr gerecht zu werden. Sic waren
aber reichlich mit Vorrat versehen, so daB zu erster Hand
die kurze Belebung sich kaum bemerkbar gemacht hat.
Seit Mitte Januar kommen jedoch wieder drei warme oder
milde Tage auf einen, dessen Witterung der Jahreszeit
entspricht; um so weniger Kohle wird verbraucht und
um so langsamer verringern sich die Vorrate in Handen
der Verbraucher wie der Handler. Infolge Mangels an
Nachfrage sehen sich die Kohlcngesellschaftcn von neuem
gendotigt, den Betrieb der Gruben auf drei bis vier Tage
in der Woche zu beschréanken, und es 148t sich hierin auch
keine Anderung oder Besserung erwarten, che nicht ein
maRig strenger Winter von Dauer cintritt. Bis jetzt liegt
nur der Januar-Bericht der Philadelphia & Reading Coal Co.
vor, der groRten der Anthrazitgruberigesellschifteh, die
30 000 Arbeiter beschéaftigt; sic hat in dem Monat nur
1,02 Mill. 1 t liartkohle auf den Markt gebracht, gegen
1,20 Mill. t im Januar 1013. Es zeigt sich in diesen Zahlen
das Bemihen, die Gewinnung dem Bedarf anzupassen,
da das Fuhren von Vorraten kostspielig ist. Die kleinern
Zechenbesitzer, welche ohnehin nicht Gber grofe Lager-
platze verfligen, schlieRen sich entweder der Bewegung
zur Einschrankung der Gewinnung an, oder sie suchen
durch Unterbietung der festen Preise der groBen Gesell-
schaften fir ihre Kohle Abnahme zu erzielen. Im allgemeinen
wird jedoch gegenwartig weniger billige Kohle angeboten, als
im Dezember, wo eine gleich schwache Nachfrage herrschte
wie jetzt; DaB die Anthrazitgescllschaften in dieser ge-
wohnlich geschéftsreichen Zeit des Jahres die Forderung
cinschrankcn, ist kaum je dagewesen. Im Januar und
Februar letzten Jahres sind uber 12 Mill. t liartkohle dem
Markt zugefiihrt worden, wéhrend- es diesmal erheblich
weniger sein diurfte. Die Flauheit des Geschaftes seit
November hat zur Folge gehabt, daR (berall, auBer in
New York, grole Vorrate vorhanden sind, besonders im
Westen. Sollten sich diese bis zum Eintritt des Frihjahrs
nicht vermindern, so dirfte sich auch das Geschaft wahrend
der Friuhjahrs- und Sommermonate weniger ginstig als
in einem gewdhnlichen Jahre a«lassen. Schon jetzt denken
die Héandler daran, daR Anfang April der Eintritt der um
50 c fir 1 t niedrigem Preis erfolgen wird und daf die
kleinen Zechenbesitzer gewdhnlich schon im Mérz zur Ab-
gabe zu den erméaRigten Preisen willens sind. Daher kaufen
sic nur sparlich und brauchen ihren Vorrat auf, um von
den niedrigem Satzen in Kirze Nutzen zu ziehen. Dal
das verflossene Jahr, zumal auch die Preise hoch standen,
fur die groBen Anthrazitgrubengesellschaftcn befriedigend
war, zeigtdie, folgendeAufstellung Uber den Versand von
Hartkohle von derGrube zu den Marktplatzen auf den
Eisenbahnen, die sich im Besitz der wichtigsten Anthrazit-
gruben befinden; jede von ihnen hat 1913 mehr Kohle zu
Markte gebracht als in 1912:

Zunahme
o gegen 1912
* 1 1t
Philadelphia & Reading ........... 12 914 887 62 501

Lehigh Valley .. 13 011 370 1 219 769
Central R.R."of N .J.iiiiiieis

9 092 433 749 956
Delaware Lack. & Western 9 903 541 837 919
Delaware & Hudson ... 7 094 258 733 020
Pennsylvania......n. 6 351 756 803 563
E FiC oot 8192352 756 673
Ontario & Western 2509 031 295 649

"zus. 7.69 069 628 5 455) 060
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Die Gewinnung der pennsylvanischen Hartkohlengruben
wird fir das letzte Jahr auf 79 Mill. t veranschlagt, davon
dienen etwa 10 Mill. t dem Selbstverbrauch der Gruben
und dem Absatz in deren Nachbarschaft. Seit 1820 hat
sich die Anthrazitgewinnung Pennsylvaniens auf 2060
Mill. 1 t belaufen; der Vorrat des Landes an Hartkohle
wird auf 16 290 Mill. t geschatzt. Das Hauptvorkommen
befindet sich im sidlichen Teil des Anthrazitgebietes, wo
die Kohle schwerer und kostspieliger zu gewinnen ist;
die Mehrzahl der Schachte in diesem, dem Schuylkill-
Bczirk sind 1000-—1500 FuR tief, wadahrend ein Schacht
bereits eine Teufe von 1800 FuB erreicht. Da die For-
derung der beiden &ndern Reviere, des Wyoming- und
Leliigh-Bczirks verhaltnismaBig deren Anteil am Ge-
samtvorrat bei weitem Ubertrifft, will man wissen, daR
unter Zugrundelegung der gegenwdértigen Fdrderung das
Kohlenvorkommen dieser Bezirke in 41 und 63 Jahren
erschopft sein wird. In allen drei Revieren wird die
Kohlenférderung andauernd teurer, daher haben die
Zechenbesitzer die ihnen im letzten Jahr auferlegte
Staatssteuer von 2J4% des Wertes der geforderten Kohle
an der Grube, entsprechend 5 c¢ fir 1t, auf ihren Verkaufs-
preis geschlagen. In 1912 soll der Reingewinn des jrenn-
sylvanischcn Anthrazitbergbaucs 14,72 Mill. S betragen
und damit einer Verzinsung des Anlagekapitals (246
Mill. S) nur zu 6% entsprochen haben. Dazu kommt die
Madoglichkeit, daR Ausstdnde, Unfédlle, Brdnde usw. den
geringen Nutzen noch mindern, wenn nicht zeitweilig
ganzlich aufzehren.

Die Lage des Weichkohlcnbcrgbaues war wahrend
des groBem Teils 'von 1913 besser als seit Jahren und im
Zusammenhang damit hat auch die Férderung eine weitere
starke Zunahme erfahren. Pennsylvanien, der grofte der
30 Weichkohlenstaatcn, hat allein im letzten Jahre 168
Mill. sh. t auf den Markt gebracht, d. s. etwa 10 Mill. t
mehr als im Jahre vorher, und die Gesamtgewinnung der
Union wird auf etwa 495 Mill. t veranschlagt, gegen 446
und 405 Mill. t in den beiden Vorjahren. Diese Mehr-
gewinnung ist um so Uberraschender, als groBe Ausstande
in 1913 die Stillegung zahlreicher Gruben herbeigefiihrt
haben. Die durch die groRen Uberschwemmungen im
letzten Friuhjahr im Mrttclwesten hervorgerufenen Betriebs-
storungen haben den .Markt glinstig beeinfluBt und der
Preis festigte sich noch mehr, als der Ersatz von
tcuerrn Ol durch Kohle in den Gasanstalten des Westens
einen neuen Jahresbedarf an Weichkohle von 12 Mill. t
schuf. Die Freigabe der Kohlencinfuhr in dem neuen
Tarif hat das Weichkohlengeschaft bisher nicht beein-
trachtigt. Anderseits hat die letztjahrigc Ausfuhr, einschl.
Bunkcrkolile, die des Vorjahrs von 20 Mill. t noch
Gbertroffen. Zudem entwickelt sich der, eigener Kohlen-
vorkommen ermangelnde Nordwesten zu einem immer
bedeutendem Absatzgebiet fiir Weich- wie auch fir Llart-
kolilc. Der Handel ist im letzten Jahr wieder grof3en
Schwankungen unterworfen gewesen, wie der starke Preis-
niedergang in der zweiten Jahreshalfte zeigt. Die hdchsten
Preise wurden im August erzielt, doch stellte sich alsbald
unter dem Einflisse der demokratischen Tarif-, Finanz-
und Trustpolitik in unserer ganzen Geschaftswelt eine
MiBstimmung ein, welche zu groBer Zurilickhaltung
der Kaufer auf allen Gebieten und daher zu starker ge-
schéftlicher und industrieller Flauheit fihrte. Der Abfall
des Bahnverkchrs, teilweise oder génzliche SchlieBung
von Fabriken hatten einen erheblichen Minderverbrauch
von Weichkohle zur Folge, und unter GbergroBem Angebot
litten notwendigerweise die Preise des Brennstoffs. Seit-
dem wird besonders in Illinois und Ohio, aber auch in Penn-
sylvanien und West Virginia, die Forderung wesentlich
eingeschrankt, und allein im dem 'erstgenannten Staat
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befinden sich gegenwartig gegen 3000' Kohlcnarbciter ohne
Beschaftigung. Die wanne Witterung der letzten Monate
hat noch dazu beigetragen, die Nachfrage nach Wocich-
kohle zu verringern, und wie es in einem Bericht aus Chikago
heit, liegt der dortige Markt z. Z. nahezu so darnieder
wie das hdchstens im Hochsommer Vorkommen mag. Die
Kleinhandler dieser Stadt sind mit Kohle Giberreich versehen,
und da die Hausbesitzer weniger Heizmaterial als iblich
verbrauchen, so finden auch die GroRh&ndler keinen Markt.
Auch in New York ist der Mangel an Nachfrage ausge-
sprochener, und es fehlt an der zu dieser Jahreszeit tblichen
Lebhaftigkeit des Kohlengeschafts. Zwar hat sich die
Stimmung unserer Geschaftswelt etwas gebessert, in einigen
Industriezweigen herrscht wieder etwas mehr Regsam-
keit, vorlaufig liegen aber die Verhéltnisse fir.das Wcich-
kohlengcschéft sehr ungiinstig. Es stehen reichlich Arbeits-
krafte zur Verfiigung, auch fehlt es den Bahnen nicht an
Bctriebsmatcrial; der milde Winter fuhrt zu keinen Ver-
kehrsstérungen, und wenn schon der Betrieb der Gruben
eingeschrankt ist, so suchen die Arbeiter doch den Ver-
dienstausfall infolge von Feierschichten durch Mehr-
leistung auszugleichen, was der Abnahme der Fdrderung
entgegenwirkt. Die UnregelmdBigkeit der Gewinnung
erhoht die Selbstkosten und bei Uberreichem, auf den
Markt driickenden Angebot konnen die Zechenbesitzer
keinen lohnenden Preis erzielen. Unter diesen Umstédnden
ziehen nicht Wenige vor, den Betrieb zeitweilig ganz ein-
zustellen, um nicht ihre Gewinnung einem unwilligen
Markt aufdrdngen zu missen. Die Aussicht, daB es zum
1. April, wenn es sich um Erneuerung des LohnVertrages
zwischen den verbindeten Zechenbesitzern der Mittel-
staaten und dem Verband der United Mine Workers
handelt, von Neuem zu einer Lahmlegung des ganzen
Wcichkohlcnbergbaues kommen mag, hat die Kaufer
bisher auch nicht aus ihrer Zuruckhaltung aufzuscheuchen
vermocht. Zudem heiBt es, daB die Arbeiterfihrer unter
Bericksichtigung der (blen Lage der Industrie diesmal
keine Einstellung des Betriebes anzuordnen beabsichtigen;
wohl werden sie in gewohnter Weise Lohnerhéhungen
fordern, wogegen die Zechenbesitzer entschlossen sind,
gegebenenfalls durch Aussperrung der Arbeiter eine Herab-
setzung der Lohnsdtze und eine Ermé&Rigung der Selbst-
kosten zu erzwingen, Es ist aber so viel Kohle im Markt,
daB die Gruben sechs Wochen stilliegen kénnten, ohne daR
deshalb ein Kohlcnmangcl entstehen wirde. Billige Kohle
wird schon zu 90 ¢ bis | 8 fur 1t an der Grube verkauft,
wahrend' bessere Sorten 1,25—1,40 $ bringen, wenn sich
ein Kaufer findet.

Die Uber die Gewinnung des groRten Koksreviers
des Landes, des Bezirks von Connellsvillc in Pennsylvanien,
vorliegenden Angaben, die fir letztes Jahr in der fol-
genden Uebersicht zusammengestellt sind, lassen einen dem
Ruckgang in der Eisen- und Stahlindustrie entsprechen-
den Abfall der Herstellung im Laufe des Jahres ersehen:

Stah Igesellschaften Handelskoks
gehorige Ofen liefernde Ofen Zus.

sh. t sh. t sh. t
1. Vierteljahr 3 171 024 2 190 814 5 301 838
2 .... 3153438 2 065 449 5 218 887
3. 1877 650 5 030 949
4 2 683 555 1783 350 4 466 905

Ganzes Jahr 1913 12 101 316 7917 263 20 078 579

Im neuen Jahr haben sich die Handelskoks liefernden
Ofenbesitzer, um den Preis von 2 S fir 1 sh. t Hoch-
ofenkoks behaupten zu kénnen, zu einer einschneidenden
Einschrankung ihrer Herstellung veranlaft gesehen und in
einer einzigen Woche mehr als 2000 Ofen auBer Betrieb

gesetzt. Daher hat in der letzten Zeit ihre Kokserzeugung in
derWoche noch nicht 100 000 t betragen, wéhrend die Her-
stellung der den Stahlgcsellschaften, besonders dem Stahl-
trust, gehorigen Ofen auf mehr als 200 000 t gestiegen ist.
Die Bethlehem Coke Co., welche 3000 Arbeiter beschaftigt
und ihre Produktion vertraglich zu einem Preis von unter,2 §
vergeben hat, ist bis jetzt die einzige Gesellschaft in dem
Bezirk, welche die Lohne um 10% herabgesetzt hat. Doch
glauben die Connellsviller Koksproduzenten, die haupt-
sachlich die Pittsburger Eisenhiitten mit Koks versorgen,
daf gleich der Eisen- und Stahl-Industrie auch die ihre nun-
mehr das Schlimmste Uberwunden habe. Wie sich im
Januar der Roheisenhandcl belebt hat und zahlreiche
Hochdfen wieder in Betrieb genommen worden sind, so
beginnt auch die Nachfrage nach Koks zu steigen und
das Wicdcranblascn von Ofen notwendig zu machen.
Allgemein hofft man auf eine starke Belebung des Eisen-
und Stahlmarktes und damitauch des Koksgeschaftes, sobald
erst die vor ihrer Entscheidung stehende Frachttariffragc
eine Losung im Sinne der Eisenbahnen gefunden hat, und
dafiir scheinen gute Aussichten zu bestehen.
(E. E., New York, Anfang Februar.)

Notierungen aut dem englischen Kohlen- uud Frachten-
markt. Borse zu Newcastle-upon-Tyne vom 24. Febr. 1914.

Kohlén markt.

Beste northumbrische 11t
Dampfkohle......... 13s 64 bis —5—a fob.
Zweite Sorte...... nNg—J331273 j J
Kleine Dampfkohle ... 63 93 J —j i J
Beste Durham-Gaskohle 13 J 6 v J —J1 J
Zweite Sorte........ Ny,2w933112, 6» J
Bunkerkohle (ungesiebt) 12 3 6 3 § 13 » 6 ? J
Kokskohle (ungesiebt) . 11 3 93 J 120 3 J
Beste Hausbrandkohle. 18 J*—-3% i J ii n
EXportkoks...coorvenenee 256y, 233 3 fob
GieBereikoks....cccceeenee 20— v — J » >
Hochofenkoks .............. 73 6% J—J ji it ik
Gaskoks ....ccoevveiniiiennn 13365 J 143 j fob.
Frachtenmarkt.
Tyne-London......nen. 3s — d his 3s17,d
L, -Hamburg.......... .3, 472, 3 J J
. -Swineminde 5, —., J"1-13
» -Cronstadt.......... .. 5, 9., J —H T 1D
, -Genua ...... e T 70 3 J
» -Kiel e 4, 9., J J—-J
w  ~DANZIG. e 4, 6., § T JI-—-J

Marktnotizen Uber Nebenprodukte.  Auszug aus dem
Daily Commercial Report, London, vom 24. (18.) Febr. 1914.
Rohteer 27,07-31,15 (27,32-31,41) « 11 t;
Ammoniumsulfat London 242,60 (240,05—242,60) .« 11.1,

Beckton prompt;

Benzol 90% ohne Behalter 1,11—1,15 « (dsgl.), 50% ohne
Behalter 0,98—1,02 . (dsgl.), Norden' 90% ohne Be-
halter 0,98—1,02 .« (dsgl.), 50% ohne Behélter 0,85
(dsgl.) 1 Gail,;

Toluol London ohne Behélter 0,98 .« (dsgl.), Norden ohne
Behalter 0,92—0,94 ft (desgl.), rein mit Behalter 1,11 -t
(dsgl.) IGall.;

Kreosot London ohne Behalter 0,32 (0,31—0,32) .«
den ohne Behalter 0,26—0,28 .ft (dsgl.) 1 Gail,;
Solventnaphtha London "/im % ohne Behélter 0,87 bis

0,89 ft (dsgl.), 9X180% ohne Behalter 0,92— 0,94 -t

, Nor-
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(dsgl.), i6/i60% ohne Behalter [0,94 JI (dsgl.), Norden
90% ohne Behélter 0,79—0,83 JI (dsgl.) 1 Gail.;

Rohnaphtha 30% ohne Behdlter 0,45 M (dsgl.), Norden
ohne Behélter 0,43—0,45 JI (dsgl.) 1 Gail,;

Raffiniertes Naphthalin 91,93—204,29 JI (dsgl.) 11 t;

Karbolsdure roh 60% Ostkiste 1,06—1,11 JI (dsgl.),
Westkiiste 1,06—1,11 JI (dsgl.) 1 Gail.:

Anthrazen 40—45% A 0,13—9,15 JI (dsgl.) Unit;

Pech 40,09-40,35 (40,35—40,86) JI fob.; Ostkiste 39,58
bis 40,09 (39,33-40,35) JI fob., Westkiiste 38,31-38,82 JI
(dsgl.) f. a.s. 11.t.

{Rohteer ab Gasfabrik aui der Themse und den Neben-
flissen, Benzol, Toluol, Kreosot, Solvcntnaphtha, Karbol-
saure frei Eisenbahnwagen auf Herstellers Werk oder in den
Gblichen Hafen im Ver. Kdnigreich, netto. — Ammonium-
sulfat frei an Bord in Sacken, abzliglich 2% % Diskont
bei einem Gehalt von 24 % Ammonium in guter, grauer
Qualitat; Vergitung fir Mindergehalt, nichts fiir Mehr-
gehalt. — »Beckton prompt« sind 25 % Ammonium netto
frei Eisenbahnwagen oder frei Leichterschiff nur am Werk).

Mctnllmnrkt ( London). Notierungen vom 24. Febr. 1914.

Kupfer 64 £ 13 s 9d, 3 Monate 65 £ 5 s.

Zinn 175 £ 15 s, 3 Monate 177 £ 10 s.

Blei, weiches fremdes, prompt (W) 19 £ 12 s 6 d, Fe
bruar (bez.) bis zu 19 £ 10 s, Mai (bez.) 18£ 17 s 6f,
englisches 19 £ 17 s 6 d.

Zink, G. O.B. prompt 21 £ 8 s 9d, Sondermarken 22 £
7s 6d.

Quecksilber (1 Flasche) 7 £ 10 s.

Patentbericht.

Anmeldungen,

die wahrend zweier Monate in der Auslegehalle des Kaiser-
lichen Patentamtes auslicgen.

Vom 16. Februar 1914 an.

10n. B. 73 864. Koksofentiir mit zweifacher Selbst-
dichtung. Benjamin Bcnninghoff, Ende b. Herdecke.
10. 9. 13.

I0b. P. 29490. Verfahren zur Herstellung wetter-
bestandiger Briketts aller Art mit Sulfitzelluloseablailigc,
die in handelsiiblicher Konzentration mit Schwefelsdure
in geringem UberschuB von Kalkverbindungcn befreit ist.
Dr. Max Platsch, Pirna (Elbe). 1 3. II.

26 e. B. 73470. Verfahren zur Abschcidung der
benzinartigen Kohlenwasserstoffe aus den zur Herstellung
flissigen Leuchtgases dienenden Rohgasen. Hermann
Blau, Augsburg, Auerstr. 61. 8. 8 13.

27b. L. 40326. Regelvorrichtung fir elektrisch
betriebene Apparate zur Erzeugung von Uber- oder Unter-
drick. Dipl.-Ing. Willibald Licdkc, Charlottenburg,
Niebuhrstr. 10. 1. 9. 13.

27b. L. 40 327- Elektrisch betriebener Apparat zur
Erzeugung von Uber- oder Unterdriick. Dipl.-Ing. Willibald
Liedke, Charlottenburg, Niebuhrstr. 10. 1. 9. 13.

40 a. G. 37 624. Verfahren der Extraktion von erd-
alkalikarbonatreichen Erzen mit Bisulfatldsungen unter
Benutzung von Rihrwerken. Dr. Wilhelm Giinther, Kassel,
Karth&userstr. 23. 3. 10. 12.

50 c. K. 55 135. Aus mehrern ubereinandergelegten
gelochten Blechplatten bestehender Verbundrost fir
Kollcrgangc.  Fr. Wilh. Kaster, Bonn (Rhein), und
Fassoneisen-Walzwcrk L. Mannstacdt & Cie. A.G., Friedrich-
Wilhclmshitte (Sieg). 5. 6. 13.

7Se. C. 23445. Kapselzange zum Anwirgen von
Sprengkapseln an  Zindschnur. Cahicitwerke, Louis
Cahiic, Nirnberg. 26. 5. 13.
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8la. B. 70460. Vorrichtung zum Aufstapeln und
Abwiegen von Briketts. Rosa Bottcher, geb. Sarodnik,
Leipzig, Kochstr. 57. 30. 1. 13.

Sle. P. 31326. Vorrichtung zum Verladen von Lang-
holz in einen Wagen o. dgl. mit Hilfe endloser Férderketten.
Paul Pietrowsky, ldawciche. 5. 8. 13.

Vom 19. Februar 1914 an.

12m. E. 18939. Verfahren zur Aufarbeitung von
Sulfaten, im besondern von in Form von Rohsulfaten vor-
liegendem Radium, Mesothorium, Thorium und andere
radioaktive Substanzen enthaltenden Gemischen. Dr. Erich
Ebler, Heidelberg, Keplerstr. 27. 27. 2. 13.

20 ft. Sch. 43 126. Vorrichtung zum Kuppeln von Lauf-
wagen an das Zugseil bei Drahtseilbahnen. Artur Sc.hwcin-
burg, Prag; Vertr.: H. Nahler und Dipl.-Ing. F. Seemann,
Pat.-Anwélte, Berlin SW 11. 17. 2. 13.

24bh. C. 23079. Zerstduber fur flissigen Brennstoff
mit einer sich kegelformig erweiternden Diise. Sydney
Croshic, The Chcstnute (Engl.); Vertr.: A. du Bois-Rey-
mond, M. Wagner, G. Lemke, Pat.-Anwélte, Berlin SW 11.
22. 3. 13. Prioritat aus der Anmeldung in England vom
19. 8. 12 anerkannt.

24b. D. 27 292. Verfahren zum Betriebe der Heiz-
vorrichtung nach Patent 254 518; Zus. z. Pat. 254 518.
Deutsche Olfeuerungs-Gesellschaft m. b. H., Hamburg!
17. 7. 12.

26 a. O. 8229. Verfahren und Ofen zur trockenen
Destillation von Kohle oder sonstigen gashaltigen Stoffen.
Dipl.-Ing. Bernhard Ludwig, Minchen, Dachauerstr. 148.
2. 9. 12.

351). U. 4982. Selbsttatig arbeitende Greiferkatzc.
Unruh & Liebig, Abteilung der Penigcr Maschinenfabrik
und EisengieBRerei A.G., Leipzig-Plagwitz. 26. 10. 12.

38 h. I- 40 067. Verfahren zum Konservieren von Holz.
Wilhelm Lichty, Neustadt (Haardt), Kaiserstr. 1. 22. 7. 13.

88 h. R. 39 078. Verfahren, um Holz durch Einstechen
von Offnungen fir die Aufnahme der Impréagnierflissigkeit
besser geeignet zu machen. Max Kiping, Berlin, Lessing-
straBc 1. 24. 10. 13.

40a. B. 69717. Schraubenférmige Herdsohle fir
Rostofen. Emile Bracq, Lens (Pas de Calais, Frankr.);
Vertr.. Dipl.-lng.” Dr.  D. Landcnberger, Pat.-Anw.,
Berlin SW 61. 29. 11. 12

40 n. K. 53 297. Verfahren zur Durchfiihrung metallur-
gischer Prozesse mit Briketts aus weichen mulmigen, leicht
zerbrockelnden kohlenstoffhaltigen Ruckstdnden, die mit
einem Zement vermischt einem Brikettierungsvcrfalncn
unterworfen werden. Edward D. Kendall, Elisabeth
(V. St. A)); Vertr.: L. Glaser und E. Peitz, Pat.-Anwalte,
Berlin SW 68. 30. 11. 12

8lc. B. 72 155. Ausziehbares Schittrohr. Anton
Broer, Dietrichsdorf b.' Kiel. 5. 6. 13.

8l e. D. 30053. BodenverschluB fir drehbare Massen-
gutbehdltcr. Deutsche Maschinenfabrik A.G., Duisburg.
I1S. 12. 13.

Gcbrauchsniustcr-Ehitragungen,

bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 16. Februar 1914.
4L 588424. MagnetverschluB fir Grubenlampen.

Fabrik elektrischer Zinder G. m. b. H., Koln-Niehl.

25. 9. 12.

5b. 588422. Auswechselbarer Bohrkopf fiir Gestein-

bohrer. Siemens-Schuckertwerkc G. m. b. H., Berlin.

14. 5. 12.

5c. 588 451. Kappenschuh fiir Stollenausbau. Lohbeck &
Diitsch G. m. b. H., Milheim (Ruhr). 14. 1. 14

5< 580 330. Ventilator zum Anbau an Wetterlutten.
Deutsche Bergbaumaschinen-G. m. b. H., Kattowitz-
Zalcnze. 21. 1. 14.

10 n. 580 358. Deckel mit hermetischer Isolierkammer
fur Ofendffnungen, im besondern zum VerschlieBen der
Fallocher der Koksofen. Krefelder Dampfkessel- .und
Apparate-Bau-Anstalt Koerver & Lersch, Krefeld. 28. 1. 14.

12 e. 580 324. Apparat zur elektrischen Reinigung
von Gasen. Dr. Hermann Pilining, Minster (Westf.),
Krummer Timpen 51. 12, 1. 14,
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20 c. 589 360. Zugeisen fir Forderwagen. Wilhelm
Kohlus, Plettenberg (Westf.). 28. 1 14.

21 f. 589 212. Elektrische Grubenlampe mit Glih-
korper und Primdrelement in zusammenhdangender An-
ordnung. Fabrik elektrischer Zinder G. m. b. H., Kdln-
Niehl. 15. 5. 12

21 f. 589 213. Primérelement fir Grubenbeleuchtung.
Fabrik elektrischer Zinder G. in. b. PL, Ko&ln-Niehl.
8. 10. 12.

21c, 588611. Gasumsteuerventil. Alfred Michler,
Duisburg-Ruhrort, Kaiserstr. 89. 27. . 11.

21 c. 589 349. Gaswcchselventil fir Regenerativofen
u. dgl. Vereinigte Eisenhitten und Maschinenbau-A.G.,
Barmen. 24. 1. 14

21 e. 589 350. Gaswechselventil mit im Vcntilgchduse
umsetzbarer Muschel fiir Regenerativofen u. dgl. Ver-
einigte Eisenhitten und Maschinenbau-A.G., Barmen.
24. 1. 14

21 k. 589 086. Aloxidfutter fir Drehrohréfen. Dr. Wil-
helm Norths, Thale (Harz). 28. 1. 14.

27 c. 589 113. Selbsttatige Zylinderkihlung eines
Kompressors. Zeidler & Remak, Metallwarenfabrik," Berlin.
19. 1. 14.

35 a. 588 347. Aufzugschicnen-Schmicrapparat. Werner
Reich, Berlin, Zimmerstr. 34. 1G. 12. 13.

35 a. 588 951. Sicherung fir Arretiervorrichtungen von
Forderwagen. Fritz Huckschlag. Wickede-Asseln, Kolonie
Plolstcin 12. 15. 12. 13.

01 a. 589 306. VerschluRdcckel fir Reinigungs-
patronen von Atmungsgeraten. Dréagerwcrk, Tleinr. &
Bernh. Dréager, Libeck. 25. 10. 13.

8l e. 588621. Aus Blechglicdem zusammengesetzter
Fordergurt. Ferdinand Garelly jun., Saarbriicken, Pleuduck-
stralc 81. 2. 10. 13.

Sie. 589 153. Schittelrutsche mit auswechselbaren
SchleiBblechen. Gebr. Hinselmann, F.ssen (Ruhr). 22.1.14.

Sie. 589 154. Umlenkrolle fur Schittelrutschen-
forderung. Gebr. Hinsclmann, Essen (Ruhr). <22, 1. 14.

87 b. 588 421. Schlaggerdt mit Einrichtung zum
Vermeiden der StoBe bei Leerlauf. Siemens-Schuckert-
werke G. m. b. H., Berlin. 31. 7. 11

Verlangerung der Schutzfrist.

Folgende Gebrauclismuster sind an dem angegebenen
Tage auf drei Jahre verlangert worden.

6d. 581 691. Spulversatzrohricitung usw. Ernst
Daege, Kattowitz (0.-S.). 20. 1. 14.

10 a. 455 390. Pleizkammer usw. Samuel Glover und
John West, Lancaster; Vcrtr.: Bruno Noldner, Breslau,
Ohlauerstr. 18. 26. 1. 14.

14 d. 461 104. Umsteuerung fir Dampf- und l.uft-
haspcl. Emil Wolff, Essen (Ruhr), Bruchstr. GO/4.
2G. 1. 14.

20 a. 456 883. Seilklcmme usw. Gebr. Ennert, Betz-
dorf (Sieg). 20. 1. 14.

24 c. 472 148. Einsatzgitter usw. Hannoversche Eisen-
gieBerei, Anderten. 27. 1. 14

61 a. 524 081. Patrone usw. Charles Christiansen,
Geclscnkirchen, Dessauerstr. 14. 29. 1. 14.

8l c. 466 411. Zylinder-Steuerung. Carlslilitte, A.G.
ir EisengielRerei und Maschinenbau, Altwasser (Schlesien).
24. 1. 14

Deutsche Patente.

5b (4. 270391, vom 22. Januar 1913. Firma
C.und E.Fein, elektrotechnische Fabrik inStuttgart.
Gesteinbohr- und. Schrd&mmaschine, bei der die Bewegung des
Schlagkolbens durch die Bruck- und Saugwirkung einer
einseitig wirkenden Luftpumpe vermittelt wird.

An dem Arbeitszylinder r des Schlagkolbcns ¢ sind
Kandle g, e und Ventile a, b so angeordnet, dal einerseits
am Ende des VorstoRes (Arbeitshubes) des Schlagkolbens
das Ventil a durch die im Arbeitszylinder vorhandene
Druckluft gedffnet wird und die Druckluft aus dem Arbeits-
sowic dem Pumpenzylinder entweicht, anderseits am
Ende der Zuriickbewegung (des Hubes) des Schlagkolbens
das Ventil b durch die nach Abschluf des Kanales e durch

den Schlagkolben durch diesen im

Arbeitszylinder zusammengedriickte

Luft geschlossen wird. Infolgedessen

wird die Bewegungsumkehr des

Schlagkolbens bei seiner vordem

Lage durch die sofort bei Beginn

des Saughubes der Pumpe und bei

seiner hintern Lage durch die im

Zylinder zusammengeprefite  Luft

bewirkt. Ferner ist am Pumpen-

zylinder k ein Saugventil h so

angeordnet, dal erst dann AuRenluft

in den Pumpenzylinder gesaugt wird, wenn der Schlag-
kolben kurz vor seiner hintersten Lage die Mindung des
Kanals e verdeckt hat, d. h. wenn der Pumpcnkolbcn i
anndhernd seinen Saughub vollendet hat.

5(1 (3). 270392, vom 14. November 1912. Hans
Erbe in Sodingcn b. Herne. Einrichtung zur Sonder-
bewettcrung in Bergwerken mit Hilfe von PreBluftdisen
unter Verwendung eines Verteilfliigelrades.

Die PreRluftdisen / sind in der Eintrittéffnung der
W ctterlutte a so hinter dem Vcrteilfligelrad e parallel
zu dessen Drehachse d angeordnet, daB die aus den Disen
austretende Druckluft auf die Fligel des Rades trifft
und das Rad in schnelle Drehung versetzt.

121 (4). 270380, vom 2. Dezember 1910. Dr. Karl
Kdlichen in Sondershausen und Robert Meyer
in Oldisleben (Weimar). Vorrichtung zum ununter-
brochenen Ldésen von Salzen, im besondern von Kalisalzen
im Gegenstrom.

Die Vorrichtung besteht aus mehrern senkrecht Uber-
einander angeordneten kegelférmigen L&ésekammern, die
durch kleine Offnungen miteinander in Verbindung stehen,
und deren Wandungen als Heizflachen dienen.

20a (11). 270310, vom 26. Marz 1911. J. Pohlig
A.G. in Kdln-Zollstock. Abzweigstelle fiir doppelgleisige
Schwebebahnen.

An der Abzweigstelle sind die Schienenstrange der einen
Fahrtrichtung und die Schienenstrdange der andern Fahrt-
richtung (Ubereinander angeordnet, wobei die Wagcn-
folge selbsttatig dadurch geregelt wird, daB vor der Gabel-
stcllc fur die in die Gabelzweige cinfahrenden Wagen und
hinter der Gabelstelle fur die aus den Gabelzweigen
kommenden Wagen Anschlage angeordnet sind, die, von
den Wagen beeinfluBt, an den Gabelstclien befindliche
Weichen abwechselnd nach beiden Seiten umlegen. Mit
der Weiche der Schienenstrange fiir die aus den Zweigen
einlaufenden Wagen stehen vor der Gabclstcllc liegende
und daher von den Wagen vor Einfahrt in die Weiche zu
berihrende Sperrvorrichtungen in Verbindung, die die
Wagen bei gedffneter Weiche so lange aufhalten, bis sie
durch den zugehdérigen Anschlag geschlossen ist.

21la (69). 270400, vom 5. Méarz 1913. Dr. Gotthelf
Leimbach in Gaottingen. Verfahren zur drahtlosen
Telegraphie im Erdinnern.
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Als Antennen werden Gafrierrohre verwendet. Die
sich in der Grundwasserzonc um die Gefrierrohre bildende
Eisschicht isoliert dabei die Rohre d. h. die Antennen vom
Grundwasser.

24 e (7). 270337, vom 2. Marz 1913. Vereinigte
Eisenhitten und Maschinenbau-A.G. in Barmen.
Gaswechselventil mit im Ventilgehduse umsetzbarer Muschel
fir Regenerativofen.

In das Vcntilgehduse minden der Frischgaskanal,
zwei Ofenkandle und der Fuchskanal so hintereinander,
dal der zwischen dem Frischgaskanal und dem Fuchs-
kanal liegende Ofenkanal durch die Muschel abwechselnd
mit dem Frischgas- und dem Fuchskanal verbunden wird,
wéhrend der andere Ofenkanal durch das Ventilgehduse
d. h. durch den auBerhalb der Muschel liegenden Raum
dieses Gehduses abwechselnd mit dem Fuchs- und dem
Frischgaskanal verbunden wird.

26 (1(8). 270 204, vom 19. Dezember 1911. Dr. Ludw g
Bergfeld in Karlsruhe. Verfahren zur Gasreinigung.

Die sauren und die alkalischen Bestandteile des Gases
sollen in getrennten Prozessen mit Hilfe von Ld&sungen
solcher Salze aus dem Gas entfernt werden, die sich bei
einer Temperatur von annahernd 100° unter Abgabe der
aufgenommenen Produkte in die Ausgangskomponenten
zerlegen. Als Salze sollen dabei zum Entfernen der sauren
Bestandteile (einschlieBlich Schwefelwasserstoff) schwach
oder nur teilweise gesdttigte Verbindungen von Alkalien
(z. B. Metaborat) und zum Entfernen des Ammoniaks
schwach oder nur teilweise gesattigte Verbindungen von
Sauren (z. B. primdares Kaliumphosphat, Bifluorid, Poly-
borat, saures Azetat) verwendet werden.

27 e (9). 270403, vom 1 Juli 1913. A.G. Brown,
Boveri & Cie. in Baden (Schweiz). Vorrichtung zur
Erhohung des Druckes von doppelseitigen Kreiselgeblasen
oder -pumpen.

Eine Seite des Gebldses ist mit einem Absperrorgan
versehen, durch das diese Seite ganz oder teilweise so
abgeschlossen werden kann, daf sie nicht fordert. AuBer-
dem ist an dieselbe Geblaseseite eine ins Freie fuhrende
Zweigleitung angeordnet, durch die die Warme aus der
abgeschlossenen Seite abgefihrt werden kann.

40a (33). 270 27-3. vom 14. Februar 1913. Richard
KeRBler in Schlesiengrube (0--S.). Mechanischer
Rostofen zum Rdsten von Zinkblende und &ndern sulfidischen
Erzen .sowie zum Behandeln beliebiger chemischer Ver-
bindungen mit einem gepreBten kalten oder heifen Luft-
oder sonstigen Gasstrom.

Der Ofen ist ein Tiegclofen, in dem die Erzteile wahrend
des Verblasens durch eine wahrend ihrer Drehung auf- und
abwérts bewegte Schnecke stdndig gewendet werden.

40 a (51). 270340, vom 18. Marz 1912. Byramji
Dorabji Saklatwalla in Pittsburg (V. St. A). Ver-
fahren zur Gewinnung des Vanadins aus vanadinhaltigen
Erzen durch Behandlung der Erze mit Satire und Oxydations-
mitteln.

Die in einer Sé&urelésung geldosten Erze werden mit
Ammoniumpersulfat behandelt.

Sie (22). 270374, vom 21. Februar 1913. Josef
Bockmann in Linen (Lippe). Seitenkipper fir Gruben-
wagen.
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Zwischen den Schienen des Gleises ist eine Hubschiene |
gelagert, die durch einen Handhebel g mit Hilfe einer auf
der Achse dieses Hebels befestigten Kurbel h und eines
Gelenkstiickes j um eine Achse k gedreht werden kann.
Die Schiene ist so angeordnet, dal sic unter den Lauf-
kranz der auf der einen Schiene ruhenden Laufrader des
Forderwagens greift und diesen um die auf der andern'
Schiene stehenden Laufrader so weit kippt, bis der Wagen
von selbst weiter kippt und sich auf eine um eine Achse n
drehbare Plattform auflegt, auf der er durch einen die
Laufrdder umfassenden Rahmen q festgehalten wird. Die
Plattform, die an der selbsttdtigen Kippbewegung des
Forderwagens teilnimmt, bis sic sich auf einen Anschlag
auflcgt, ist durch eine Kurbel i und ein Gclenkstiick so
mit der Achse / des Hebels g verbunden, dal die Platt-
form bei der Zuriickbewegung des Hebels in seine Anfangs-
stellung zwanglaufig in die dargestellte Lage zuriick-
bewegt wird.

87 b (2). 270375, vom 26. August 1913.
Deutsche PreBluft-W erkzeug- und Ma-
schinenfabrik G. m. b. H. in Berlin-
Oberschdoneweide. Befestigung der Werk-
zeugbiichse an PreRluft-Werkzeugen.

Die Werkzeugbiichse b ist aufen hintei
einer schwalbenschwanzférmigen Eindrehung c
mit einer Nut d versehen, in die das Material des tiam-
merkdrpers a eindringt, wenn die Biichse'in den Hammer-
korper eingeprefit wird.

Ldéschungen.

Folgende Patente sind infolge Nichtzahlung der Ge-
bihren usw. geléscht oder fiir nichtig erklart worden.

(Die fettgedruckte Zahl bezeichnet die Klasse, die kursive
Zahl die Nummer des Patentes; die folgenden Zahlen nennen
mit Jahrgang und Seite der Zeitschrift die Stelle der Ver-
offentlichung des Patentes.)

la. 230984 1911 S. 330, 230 9851911S. 368.

4d. 212255 1909 S. 1202, 257 873 1913 S. 594.

5a. 243281 1912 S. 326, 250 8741912S. 1697.

5b. 2122561909 S. 1243, 251 3271912 S. 1744,
250 030 1913 S. 265, 266 823 1913 S. 1999.

6c 149137 1904 S. 356, 266 4551913 S. 2000,
268 246 1914 S. 40.

5d. 224 434 1910 S. 1309, 235427 1911 S. 1012, 250 705
1912 S. 1697.

10 a. 144 390 1903 S. 968, 191 529.1907 S. 1658, 243 415
1912 S. 372.

12 c. 228 545 1910 S. 1947.

20 a. 223 504 1910 S. 1120,
234 594 1911 S. 893, 247

20 c.258 015 1913 S. 639.

20i. 240321 1911 S. 1863.

21 d. 266 798 1913 S. 2043.

24 c. 196 350 1908 S. 472.

26 b. 191 069 1907 S. 1735.

26 d. 213 687 1909 S. 1540, 225 734 1910 S. 1597, 225 373

234 5931911 S. 893,
499 1912 S. 1100.

1910 S. 1948, 2358701911 S. 1088,239 6781911S. 1785,
245 235 1912S. 694, 250 762 1912 S. 1657,251 353 1912
S. 1744.

27 b. 201 074 1908 S. 1342, 209 003 1909 S. 647, 220 861
1910 S. 591, 256 567 1913 S. 304, 264 918 1913 S. 1789.

27 e. 224, 059 1910 S. 1196.

35b. 206 168 1909 S. 208, 207 364 1909 S. 426, 212 712
1909 S. 1284, 238 2841911 S. 1589,238 2851911S. 1589,
246 941 1912S. 1024, 266 926 1913 2087.

35 c. 186 897 1907 S. 859.

3811.245 227 1912 S. 373.

40 a. 225 655 1910 S. 1561,238 292 1911 S. 1625,
242 627 1912 S. 161, 2658051913 S.1880, 266675 1913
S. 2001.

401>.267 477 1913 S. 2132.

50 c.235 898 1911 S. 1049.

59 u. 257 308 1913 S. 471.

73. 115590 1901 S. 365.

78. 105 352 1900 S. 530.
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78 e. 262 450 1913 S. 1351,
80 a.204 432 1908 S. 1785.
81 e. 227 981 1910 S. 1903, 258 923 1913 S. 700, 266 509

1913 S. 1957.
87 b.243 192 1912 S. 285, 244159 1912 S. 490.

Das Patent 50 ¢ 206 598 1909 S. 273 ist durch Streichung
des Anspruchs 1 teilweise vernichtet worden.

Bucherschau.

Anleitung zum Bestimmen der Mineralien. Von C. W. C.
Fuchs. Neu bcarb. von Geh. Bergrat Dr. phil. Reinhard
Brauns, Professor an der Universitat Bonn. 0. Aufl.
223 S. mit 27 Abb. GieBen 1913, Alfred Topelmann.
Preis geh. 4,50 JI, geb. 5 .«

Die zuerst im Jahre 1868 erschienene Anleitung zur
Mineralbestimmung des Heidelberger Professors Fuchs
liegt nunmehr in sechster Auflage vor, ein Beweis, daB sich
das Buch bewdhrt und mit der zeitlichen Entwicklung der
mineralogischen Wissenschaft gleichen Schritt gehalten
hat. Trotz der verschiedenen Bearbeiter (die 3. Auflage
ist von Streng, die spatem Auflagen sind von Brauns
besorgt worden) hat die eigentliche Anlage des Buches
keine wesentliche Umgestaltung ndtig gemacht, wohl aber
sind mancherlei Erganzungen und Verbesserungen hinzu-
gekommen. So wurde in der gegenwaértigen Neubearbeitung
fir den Abschnitt der mikrochemischen Analysen die in-
zwischen erschienene Literatur benutzt, auBerdem wurden
die Winkelwerte der wichtigsten Mineralien in einen be-
sondern Abschnitt verwiesen.

Die Bestimmung der Mineralien' geschieht in dem Buch
unter wesentlicher Heranziehung leicht auszufiihrcndel
chemischer Untersuchungen. Dementsprechend werden
in besondern Abschnitten die Lotrohrreaktionen der wich-
tigsten Elemente und ebenso die wichtigsten mikro-
chemischen Reaktionen ausfiihrlich besprochen. Die Ver-
wendung der letztem unterstiitzt eine groRere Reihe
charakteristischer Abbildungen. Bestimmungstabellen sind
in zweierlei Art vorhanden; die eine vermittelt die Fest-
stellung des Minerals mit Hilfe des Ldtrohrs und einfacher
chemischer Reaktionen, wahrend die andere, ausfihrlichere
auf etwa 100 Seiten, dhnlich wie die bekannten WciBbaeh-
schen Tafeln, flir die Bestimmung in der Hauptsache die
bequemem dufern Merkmale wie Harte, Glanz, Strich,
spez. Gewicht usw. heranzieht und nur die letzte Ent-
scheidung dem chemischen Verhalten tberlaRt.

Wie die frithem Auflagen, so wird auch diese wiederum
im mineralogischen Praktikum und bei Sammlungsarbeiten
gute Dienste leisten und sich zu den alten Freunden neue
erwerben. Klockmann.

Die Warmebehandlung der Werkzeugstahle. Von Dr.-Ing.
Rudolf Schéfer. Autorisierte deutsche Bearbeitung der
Schrift: »The heal treatment of tool steel« von Harry
Brearley, Sheffield. 260 S. mit 199 Abb. Berlin 1913,
Julius Springer. Preis geb. 8 Jl.

Das vorliegende Buch, das in erster Linie gelbten und
geschickten Werkzeugherstellem und Werkfiuhrern in der
Ausilibung ihres Berufes praktische Hinweise geben soll,
stellt nicht etwa eine bloBe Ubersetzung des englischen
Originals dar, sondern enthdlt mehrfache Ergdnzungen
sowie eine Reihe von Ergebnissen eigener Untersuchungen
und Beobachtungen des Ubersetzers.

Die l.ektlire des Buchs ist angenehm und fesselnd. Die
beiden ersten® Kapitel behandeln hauptsdchlich Theo-
retisches Gber Stahl, namlich die Einteilung und Gefiige-

beschaffenheit der Stdhle und die physikalischen Ver-
anderungen im Stahl wéahrend des Erhitzens und Ab-
kihlens (thermische Veranderungen, Veranderungen des
Kleingefiiges, der Form und des spezifischen Gewichts).

Recht ausfuhrlich und dbersichtlich wird in dem
folgenden Kapitel die.) [Praxis der Waérmebehandlung
besprochen, nachdem zunachst auf Fehler im Rohstahl
[Lunker, Blascnraume, Schlackeneinschliisse, Gufinéhte,
Falten) sowie auf Bruchaussehen hingewiesen ist; letzteres
fuhrt leicht zu Irrtiimern in der Beurteilung eines Stahls,
da die Art deslJBruchgefiiges davon abhangt, wie der
Bruch hervorgerufen wurde.

Das Schmieden, das Ausglihen und Uberhitzen, das
Hé&rten, das Anlassen und Ausrichten des Stahls, das Harten
typischer Werkzeuge, fehlerhafte mWerkzeuge, Einsatz-
héartung und legierte Werkzeugstdahle werden durch ein-
gehende Schilderung und mustergiiltige Abbildungen des
Makro- und Mikrogefiiges veranschaulicht, wobei die
Mehrzahl der in der englischen Ausgabe vorhandenen Bilder
durch eigene Aufnahmen des Ubersetzers ersetzt und ihre
Anzahl von 73 auf 199 erhdht wurde. Dadurch ist das
Werk auBerordentlich leicht verstdndlich und lehrreich
geworden.

Auch die folgenden Ausfiihrungen tber Hartedfen, die
e Wiarmekontrolle in der Harterei, die Bestimmung der
Haltepunkte im Eisen und Stahl sind so ausfihrlich, daB
der Lernende alles Wissenwerte dartiber findet. Bei dem
Zweck des Buches, die Warmebehandlung der Werkzeug-
stdhle zu beschreiben, kann auch nicht getadelt werden,
dall das Harten des fiur den Bergbau so wichtigen Stahl-
drahtes nur in wenigen Worten gestreift ist.

Das Buch kann Interessenten warm empfohlen werden.

W inter.

Maschinentechnisches Lexikon. Hrsg. von Ing. Felix
Kagerer. 31 Lfg. mit Abb. Wien 1913, Druclcerei-
und Verlags-Aktiengesellschaft vorm. R. v. Waldheim,
Jos. Eberle & Co. Preis je Lfg. 70 Pf.

Die ungeheuer schwierige Aufgabe, den gesamten Stoff
der maschinelltechnischen Wissenschaft in die Form eines
Lexikons zu zwangen, hat der Verfasser in dem vorliegenden
Werk zu lésen versucht. Wenn c¢s ihm nicht immer ge-
lungen ist, die notwendige Kirze und Beschrankung mit
der fur die Behandlung des Gegenstandes erwiinschten Aus-
fuhrlichkeit zu vereinen, so liegt das in der Natur der lexi-
kalischen Anordnung eines so umfangreichen Stoffes. In
der gegebenen Form ist der Versuch jedenfalls im all-
gemeinen als geglickt anzusehen und das Werk als Nach-
schlagcbuch fir schnelle Unterrichtung, bei der es auf
genauere Angaben nicht ankommt, zu empfehlen.

K. V.

Das Maschinen-Zeichnen. Begriindung und Veranschau-
lichung der sachlich notwendigen zeichnerischen Dar-
stellungen und ihres Zusammenhanges mit der prak-
tischen Ausfiihrung. Von A. Riedler, Professor an der
Kgl. Technischen Hochschule zu Berlin. 2., neubearb.
Aufl. 242 S. mit 436 Abb. Berlin 1913, Julius Springer.
Preis geb. 10 ft.

An zahlreichen Beispielen bespricht der namhafte Ver-
fasser die Anforderungen, die an Maschinenzeichnungen zu
stellen sind, jenachdcm es sich um Aufnahmeskizzen, Ent-
wurfs- oder Angebotszeichnungen, Rohr-, Fundament- und
Montagepléne, Bilder fur Ankiindigungen, Patentzeichnungen
usw. handelt. Er zeigt die verschiedenen anzuwendenden
Mittel und die einzuschlagenden Wege, um die Anschaulich-
keit des Dargestellten zu erh6hen und eine mdéglichst voll-
kommene Eindeutigkeit der Zeichnung zu erreichen.
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Die einzelnen besondern Eigenschaften, welche die so
wichtigen sog. Werkstattzcichnungen aus den mannigfach
verschiedenen Gesichtspunkten eines zielsichern, den energe-
tischen Imperativ beachtenden Herstellungsverfahrens not-
wendig besitzen mussen, jenachdem c¢s sich um Zeichnungen
von Einzelsticken und Normalien oder um Zeichnungen
zur Herstellung groBer Stiickzahlen (Massenfabrikation)
handelt, werden ausfihrlich besprochen.

Dabei erh&lt der Leser gleichzeitig eine ihm dienliche
Unterweisung uber neuzeitliche Fabrikorganisation, erkennt
das MaR der ihm als Konstrukteur aufliegenden Verant-
wortlichkeit und wird vor einseitig theoretischer Auffassung
seiner Aufgaben gewarnt. Eindringlich erkennt er, daf auch
die Erfahrung, der Scharfsinn und die Umsicht des Prak-
tikers zum guten Erfolge der- zu leistenden Gesamtarbeit
sehr notwendig sind.

Ein Abschnitt, der Uber die richtige m'mFormgebung« der
Maschinenteile handelt und die meist unausbleiblichen,
kostspieligen und zeitraubenden Folgen unzweckmaéRiger
Gestaltung — GufBspannungen, Fehlgisse, zu hohe Be-
arbeitungskosten und Montageléhne usw. — erdrtert, muf}
wegen seines wertvollen Inhaltes hier besonders erwéahnt
werden.

Sollte man auch in Einzelheiten mit den Anschauungen
des Verfassers nicht Gibereinstimmen, so wird man doch der
Ansicht, daB er durch die umfangliche Neubearbeitung,
die er seinem Werke bei Herausgabe dieser zweiten Auflage
zuteil werden lie, dem Maschinenbaugewerbe und den
jungen Maschineningenieuren neuerdings einen hdchst wert-
vollen Dienst geleistet und sich erneut hervorragenden
Anspruch auf ihren Dank erworben hat, allseitig freudig
zustimmen.

Dipl.-Ing. Weih, Bochum.

Die. Entwicklung und volkswirtschaftliche Bedeutung des
Eisenerzbergbaues und der Eisenindustrie im Siegcr-
Innd. Ein Beitrag zur deutschen Wirtschaftsgeschichte
von Dipl.-Ing. Dr. rer. pol. Richard Utsch, Kgl. Ge-
werbeassessor. 239 S. Gaorlitz (Schlesien) 1913, Selbst-
verlag. Preis geh. 5 WC
Eine fleiBige Arbeit, die vor allem fir die neuere Ent-

wicklung und gegenwadrtige Lage des Eisenerzbergbaues

und der Eisenindustrie im Siegerland viel Material zu-
sammengetragen und verarbeitet hat. Nachdem in zwei
einleitenden Abschnitten die geologischen und technischen

Grundlagen kurz erdrtert sind, gibt der Verfasser eine

Ubersicht Giber die &altere Entwicklung des Bergbaues und

der Eisenindustrie seines Bezirks, Eine erschopfende Wirt-

schaftsgeschichte der erwéahnten Gewerbezweige, deren

Entwicklung manche Besonderheiten aufweist und infolge-

dessen sehr interessant ist, wird hier nicht geboten, wohl

aber ein allgemeiner Uberblick. Nicht benutzt hat der

Verfasser fir diese Abschnitte die Schriften von Ley

»Zur Geschichte lind &ltesten Entwicklung der Sieger-

lander Stahl- und Eisenindustrie« (in »Beitrdge zur Wirt-

schaftsgeschichte des Siegerlandcs«. Herausgegeben von

Philippi. Minster i. W. 1909), und Knaff »Beitrdge zur

Geschichte der Eisenindustrie an der mittlem Sieg«. (Dussel-

dorf 1910.)

Der Schwerpunkt der Arbeit von Utsch liegt in der
Darstellung der neuem Entwicklung. Sie wird in folgenden
Abschnitten behandelt: Entwicklung der Produktion des
Bergbaues und der Eisenindustrie — Entwicklung der
Verkehrswege und der Tarife, EinfluR auf die Produktions-
und Absatzverhaltnissc -— Kartelle und sonstige Ver-
einigungen — Arbeiterverhdltnisse — Selbstkosten, Preis-
bildung und Entwicklung der Marktlage — Privatwirt-
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schaftliche Ertragnisse. Den SchluB bilden Ausfiihrungen
Gber die Nachhaltigkeit des Siegerlander Bergbaues und
Gber Mittel und Wege zur kinftigen Erhaltung und weitern
Forderung des Bergbaues sowie der Eisenindustrie im

Sicgerland. Wer sich Uber diese Fragen unterrichten will,
wird aus der vorliegenden Schrift reiche Belehrung
schopfen.

Professor Dr. Richard Passow, Aachen.
Der Achtstundentag liir die GroRelsenindustrie. Im Auf-
trdge der Nordwestlichen Gruppe des Vereins Deutscher

Eisen- und Stahlindustricller verfallt von Dr. rer. pol.

R. Kind. 51 S. Ddisseldorf 1913, Verlag Stahleisen

m. b. H. Preis geh. 50 Pf.

Zweck der Broschire ist, durch eine einwandfreie Unter-
suchung den von den verschiedenen Arbeitergewerkschaften
und ihnen verwandten Richtungen ausgehenden Behaup-
tungen Uber die Verhaltnisse in der GroReisenindustiie
Tatsachen gegentberzustellcn. Die vom Stahlwerks-
verband veranlaBte Arbeit wendet sich vor allem gegen
die um den Katbcdersozialismus gescharten Kreise und
Verbande, die der Volkswirtschaft einen schatzenswerten
Dienst zu leisten glauben, wenn sie auf Grund des gewerk-
schaftlichen Agitationsmaterials fir den Achtstundentag
in der GroRindustrie, besonders in der GroReisenindustrie,
eintreten. Durch die Untersuchung, an der sich 24 Werke
der GroBeisenindustrie beteiligt haben, ist der Beweis er-
bracht, daf nicht nur die den Arbeiter, wie behauptet
wird, an Leib und Leben schwer schadigende Uberarbeit
zum groften Teil durch die Minderarbeit ausgeglichen
wird, sondern daR auch die Uberarbeit infolge der freiwilligen
oder unfreiwilligen Minderarbeit in weitemium fang notwendig
wird. Im allgemeinen setzt der neuzeitliche, technisch
hochstehende groRindustriclle Betrieb das MaR der korper-
lichen und zeitlichen Anstrengung des Arbeiters herab.
Ferner werden in der Schrift die eigentlichen Ursachen
— cs kommt in erster Linie der starke Wechsel der Arbeiter-
massen' in Frage — der hohen Unfall- und Krankheits-
ziffern beleuchtet; eine statistische Erhebung (ber das
Lebensalter der Arbeiter zeigt die Unhaltbarkeit der auch
von birgerlichen Volkswirten vertretenen Behauptung
von einer »Majorsecke« der Arbeiter bei 40 Jahren. In
einem SchluRabschnitt werden die unbestreitbaren volkswirt-
schaftlichen und kulturellen Schéden,- die die Einfliihrung
des Achtstundentages fir die GroBeisenindustrie und ver-
wandte Gewerbszvveigc haben mifRte, dargelegt.

Friedrich Grille. Lebensbild eines GrofRindustriellen aus
der Grinderzeit. Von T. Kellen. (Die Rheinisch-
Westfalische Industrie, 1. Bd.) 108 S. mit 7 Abb.

Essen (Ruhr) 1913, Deutsche Bergwerks-Zeitung. Preis
geh. 1,75 JI, geb. 2,50
Die Absicht des Verfassers, in biographischer Form

ein Bild der fuhrenden Persdnlichkeiten in der rheinisch-
westfalischen Industrie und ihres gesamten Wirkens zu
entwerfen, wird an sich zu begriiRen sein. Map wird sich
aber der Tatsache nicht verschlieBen dirfen, daR sich die
Tatigkeit eines GrofBindustriellen bei vorwiegender Be-
nutzung von Generalversammlungsberichten usw. doch
nur unvollstandig wirdigen laBt. Abgesehen davon, ist
anzuerkennen, daf Kellen mit groRem Flei alles zu-
gangliche Material zusammengetragen hat. Man gewinnt
immerhin einen tiefen Eindruck von der rastlosen Initiative
Grillos, dem bekanntlich eine groBe Anzahl angesehener
Bergbauunternehmungen und Eisenwerke ihre Entstehung
zu verdanken hat. Besonders hervorgehoben sind seine
Verdienste um die Schalker Industrie und um Konigsborn.
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Dabei werden auch die Schattenseiten seiner Wirksamkeit
nicht verschwiegen. Als Uberflussig ist der X1X. Abschnitt
»Grillos Vermdgen« zu erachten, zum mindesten die nament-
liche Auffliihrung seiner Erben. KI.

Die wirtschaftlichen Organisationen. Von Dr. Emil Lederer,
Privatdozenten an der Universitat Heidelberg. (Aus
Natur und Gecisteswelt, 428. Bd.) 138 S, Leipzig 1913,
13. G. Teubner. Preis geh. 1 11, geb. 1,25 JL
Wie vor einigen Jahrzehnten in Deutschland die Lite-

ratur Uber die damals sich bildenden politischen Par-

teien, deren Prinzipien und Programme einen breiten

Raum einnahm, so macht sich gegenwartig das Bedirfnis

nach grindlicher Erforschung und Darstellung der wirt-

schaftlichen Organisationen, ihrer Bestrebungen, Ziele
und Gedankensysteme immer mehr geltend. Aus dem
génzlich freien Wettbewerb der einzelnen, dem nur eine
kurze Zeit unbeschrankter Herrschaft beschiedcn war,
sind die Wirtschaftlichen Organisationen erstaunlich rasch
und zahlreich hervorgegangen und umfassen heute bereits
den groRten Teil der Bevélkerung. Wie sich dieser Uber-
gang aus der unorganisierten zur organisierten Volkswirt-
schaft in Deutschland vollzogen und zu welchen Arten
von Intcressengruppierungcn er gefiihrt hat, weill Lederer
in klarer, gedrédngter und leicht verstandlicher Form zu
veranschaulichen. Von einer kritischen Beurteilung dieser

Entwicklung, ihrer Vorzige, Nachteile und. Zukunfts-

aussichten sieht er ab, so dall die Arbeit frei von unsichern

SchluBRfolgerungen und von Tendenzmeinungen ist. Dafir

bringt aber der Verfasser bei der Darstellung der ver-

schiedenen Organisationen jeweils eine sehr eingehende

Wirdigung ihrer Jdeologie, d. h. der Jdcenkreisc und Ge-

dankensysteme, die zu ihrer Grindung gefiihrt und die von

ihnen nach innen, gegeniber ihren Mitgliedern, oder nach
auBen, gegeniiber dem Publikum und dem Staat, vertreten
werden. Die klare, durchdringende Erfassung dieser Jdeen-
richtungen ermdglicht jedem verstdndnisvollen Leser der

Schrift eine bessere und Uberzeugendere Kritik der Organi-

sierung unserer Wirtschaftsinteressen, als es der Verfasser

durch Wiedergabe seines eigenen Urteils vermocht hatte.

Trotzdem waére Lederer ohne Zweifel auf Grund seiner

tiefgehenden Studien der Psychologie aller Organisationen

wohl in der Lage gewesen, die SchluBfolgerungen in treffen-
der Weise zu ziehen, die so nur j»unausgesprochen« hinter
seinen Ausfiihrungen stehen.

Im einzelnen beschrénkt sich die Arbeit auf die eigent-
lichen sozialen Klassen-Organisationen, die eine
besondere Klassenpolitik betreiben, oder wenigstens das
Bestreben haben, ihre Wirksamkeit auf die Fodrderung
einer ganzen sozialen Klasse der Bevdlkerung zu erstrecken,
und behandelt als diese Organisationen in 7 Kapiteln die
Gewerkschaften, die Verbande der Privatangestellten, die
Unternehmerorganisationen, die Organisationen des Mittel-
standes, die Vereinigungen der &ffentlichen Beamten, die
agrarischen Organisationen und die Verbraucherorgani-
sationen. Ausgeschlossen sind alle die Verbande, die nur
einen Teil oder einen Sonderzweck einer sozialen Klasse
vertreten, ferner alle Selbsthilfeorganisationen, wie Kartelle,
Versicherungsvereine, Dampfkesselprifungsvereine usw.

In den &uBerst mannigfaltigen, oft stark widerspruchs-
vollen Ideen und Zielen der Organisationen, die zusammen
nur wenig gemeinsame aber viele einander widerstreitende
Interessen haben, kommt die Fille der Schwierigkeiten
deutlich zum Ausdruck, die das weitere Hineinwachsen in
die organisierte Volkswirtschaft fir das Wohl der Volks-
gesamtheit noch mit sich bringen muB. Die Ausbreitung
des Verbandswesens in unserer Bevdlkerung drangt immer
mehr zur Abkehr von der liberalen Wirtschaftsauffassung;

sie Ubertragt dem Staat wieder eine Fille von Aufgaben,
fur deren Durchfiihrung die wirtschaftsliberale Auffassung
ihn als ungeeignet angesehen hatte. Von allen Seiten wird
der Staat bedrangt durch Verbande gegensatzlicher Art,
die ihre Sonderinteressen, um sie wirksamer zu machen,
gern im Gewand der Allgemeininteressen auftreten lassen.
Hart stofen die neuen Wirtschaftsorganisationen auch auf
die alten, lange vor ihnen bestehenden politischen Parteien
und durchléchern mehr und mehr deren hergebrachte
Programme, die sich fast durchweg auf idealer Grundlage
aufbauten und auf das Wohl des Volksganzen richteten,
die sich aber jetzt den Zielen der wirtschaftlichen Gruppen
in fortgesetzt starkerm MalR anpassen und ihrer Macht unter-
ordnen missen, wenn sie ihre Gefolgschaft nicht schwinden
sehen wollen. Die Kampfe d¢r Zunftzeit um die Macht
im offentlichen Gemeinwesen werden sich mit dem weitem
Hineinwachsen in das Zeitalter der modernen W irtschafts-
organisationen mit vervielfachten, unvergleichlich ver-
schéarften KraftduRerungen wiederholen missen.
M.

Zur Besprechung eingegangene Biicher.
(Die Schriftleitung behélt.sich eine Besprechung geeigneter
Werke vor.)

Borchers, Rolf: Fortschritte der Edelnretallaugerei
wahrend der letzten Jahrzehnte. 155 S. mit 136 Abb.
Hallo (Saale), Wilhelm Knapp. Preis geh. 7,80 .11
geb. 8,55 JL

Deutschlands Bergwerke und Hitten. Jahrbuch der ge-
samten Montan- und Hitten-Industrie Deutschlands.
11. Jg. 1913/14 mit einem LebensabriB und Bildnis
von Emil Kirdorf. Bd. 1, Bergwerke. 1047 S. Bd. 2,
Hutten, Stahlwerke, Walzwerke, EisengieRereien und
verwandte Betriebe. 927 S. Berlin, Hermann MeuRer.
Preis geb. 15 JI.

Zeitschriftenschau.

(Eine Erklarung der hierunter vorkommenden Abkilirzungen

von Zeitschriftentiteln ist nebst Angabe des Erscheinungs-

ortes, Namens des Herausgebers usw. in Nr. 1 auf den

Seiten 45 und 4G veroffentlicht. * bedeutet Text- oder
Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.

The Chuquicamata copper district, Chile. Von
Sundt. Min. Eng. WId. 31. Jan. S. 235/6. Geologische
und mineralogische Betrachtungen (ber das Kupfer-
vorkommen im Chuquicamata-Gebiet.

Die norwegischen Eisenerze. Von Nicolai. Z. pr.
Gceol. Febr. S. 49/83*. Mitteilungen Uber die bisher als
unbauwirdig geltenden grofRen Eisenerzlagerstatten, deren
Ausgewinnung aber kiinftig infolge der Fortschritte der
Technik maoglich sein wird, in folgender Anordnung:
Sedimente in regionalmetamorphen Schiefem. Kontakt-
lagerstatten. Magmatische Ausscheidungen. Lagerstéatten
ungewisser Entstehung (Sediment oder magmatische Aus-
scheidung).

Uber Steinsalz und Sole in Obcrschlesien. Von
Michael. Jahrb. Geol. Berlin. Bd. 34. T. 1. H. 2
S. 341/82*. Altere geologische Literatur. Neuere Auf-
schliisse. Verbreitung des Gips- und Salzhorizontes. Das
Vorkommen von Sole. Das Salzvorkommen. Ergebnisse
der einzelnen Bohrungen.
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Die schottischen Olschiefer. Von Berg. Z pr.
Geol. Febr. S. 98/103*. Die geologische Stellung der
Olschiefer. Die Gestcint der Olschiefergruppe. Die Ol-
schiefcrflozc und ihre Entstehung. Bearbeitung und wirt-
schaftliche Bedeutung der Olschiefer.

Zur Kenntnis des obcrschiesisclien Diluviums.
Von Michael. Jahrb. Geol. Berlin. Bd. 34. T. 1. H. 2
S. 383/406*.

Beitrag zur Kenntnis der Stratigraphie des
obcrschiesisclien Muschelkalks. Von Assmann.
Jahrb. Geol. Berlin. Bd. 34. T. 1. H. 2. S. 268/340*.
Die geschilderten Untersuchungen haben sich vorwiegend
auf die Gegend von Becuthen, Tarnowitz, Rybna, GroB-
Wilkowitz, Laurahuttc, Mikultschiitz, Laband und auf
das Dramatal erstreckt.

Beitrdage zur Geologie der Umgebung wvon.
Konigslutter un<d zur Tektonik des Magdeburg-
Halberstddter Beckens. Von Harbort. Jahrb. Geol.
Berlin. Bd. 34. T. 1 H. 2. S. 206/67*. Stratigraphie
und Tektonik des genannten Gebietes. Literatur-
verzeichnis.

Die Thermalquellen der Stadt Baden in Nieder-
Osterrcich. Von Waagen. Z. pr. Geol. Febr. S. 84/97*.
tibersicht Uber die benachbarten Thermen und ihren
Ursprung. Die einzelnen Thermalquellen Badens, ihre
Fassung, Ergiebigkeit und chemische Analyse. Mechanik
der Badener Thermen.

Der Buk.Moschiner Os und die Landschafts-
formen der West-Posencr Hochfldche, nebst Be-
merkungen (dber die Bildungsweise der Schild-
ricken (Drumlins) und Oser. Von Korn. Jahrb.
Geol. Berlin. Bd. 34. T. 1. H. 2 S. 181/205*. Ubersicht
Gber die glaziale Geschichte des behandelten Gebietes.

Bergbautechnik.

Coal fields.of Jasper Park, Alberta. Von O’Neal.
Coll. Eng. Febr. S. 399/402*.  Beschreibung einiger
kanadischer Kohlenablagerungen, die bald ausgebeutet
werden sollen.

Hisylvania mitte No. 23. Von Burroughs. Coll.
Eng. Febr. S. 421/3*. Beschreibung der Lagerungs- und
Betriebsverhdltnisse.

Barbacoas goldfields. Min. J. 14. Febr. S. 155/8*.
Allgemeine Angaben Uber die in Siid-Kolumbien gelegenen
Goldvorkommen. Beschreibung der geologischen Ver-
haltnisse der alluvialen Vorkommen. Mitteilungen Uber
ihre Gewinnung.

The younger gencration of rock drills. Von
Hirschberg. Min. Eng. WId. 31. Jan. S. 237/8*. Die
neueste Entwicklung der Bohrhdammer.

Uber elektrisch angetriebene Gesteinbohr-
maschinen. Von Weber. Dingl. J. 14. Febr. S. 97/100*.
Die elektrische StoBbohrmaschinc von Siemens*Schuckert.
(SchluB f)

Mining at Lowe, West Virginia. Von Price. Coll.
Eng. Febr. S. 433/5*. Beschreibung der Schramarbeit
sowie der Sieberei und Verladung.

Die Frage des Spilversatzcs fur Kalibergwerke.
*Von Rodatz. (Forts.) Kali. 15. Febr. S. 90/4*. Unter-
suchungen uber die Druckfestigkeit der Salze. (Forts, f)

Hauptschacht-Férdermaschine mit Drehstrom-
Kollektormotor. Von Gotz. Kali. 15. Febr. S. 87/90*.
Beschreibung der Fdrdermaschine der Gewerkschaft
Bartensieben. Angaben (ber ihre Leistung.

Different types of skips used at Butte. Von
Rice. Min. Eng. WId. 31. Jan. S. 229/34*. Beschreibung
von Kibelféorderungen mit selbsttatiger Stiirzvorrichtung.
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Notes on haulage clips. Von Salt und Lovatt.
Coll. Eng. Febr. S. 425/9*. Beschreibung der in Nord-
Staffordshire in Anwendung stehenden Mitnehmer bei
SeiForderanlagen.

Electric pumping plant at Til manstone colliery.
Von Wroc. Ir. Coal Tr' R. 13. Febr. S. 225/8*. Aus-
fihrliche Beschreibung der ganzen Pumpcnanlage nebst
Angabe ihrer Leistung.

Some experiences in reversing the main air
currents in coal-mines and mechanical structures
involved. Ir. Coal Tr. R. 13. Febr. S. 232/3*. Be-
schreibung verschiedener Einrichtungen, die eine Um-
kehrung des Wetterzugs ermdglichen sollen.

Prevention of dust and gas explosions. Von
Rice. Min. Eng. WId. 31. Jan. S. 239/42. Bericht des
Bureau of mines lber die im letzten Jahre gemachten Er-
fahrungen und Fortschritte in der Bekampfung und Ver-
hitung von Explosionen.

French coal dust precautions. Von Dunaime.
Coll. Eng, Febr. S. 403/7*. Vorkehrungen zur Sicherung
der Gruben gegen Kohlenstaubexplosionen.

The transition from inflammation to explosion
of coal dust. Coal Age. 31. Jan. S. 207/10*. Uber
die physikalischen Vorgadnge bei einer Kohlenstaub-
explosion.

Basic coke. Von Campbell. Coll. Eng. Febr.
S. 409/11. Versuche zur Entfernung des Schwefels aus dem
Koks durch Zusatz von Kalkstein wahrend der Verkokung.

A wireless system of telephony for coal mines.
Coal Age. 31.Jan. S. 194/5*. Beschreibung des drahtlosen
Grubentelephons von Reineke.

Dampfkessel- und Maschinenwesen,

Die Verfeuerung von Braunkohlen auf Wander-
rosten. Von Pradcl. Braunk. 13. Febr. S. 771/8*.
Beschreibung verschiedener Rostbauarten und ihre Eignung
fur Braunkohle. (Forts, f.)

Dunkle Gebiete der Feuerungstechnik. Von
Tejessy. Wiener Dampfk. Z. Jan. S.U/4*. Verbrcnnungs-
theoric bei Kesselfeuerungen. Warmebilanzen. Zusammen-
hang von LuftiberschuR und Abgasverlust. Rechnungs-
beispiele. (Forts, f)

Ein praktischer Rauchgasanalysenapparat. Von
Ernst. Wiener Dampfk. Z. Jan. S. 7/8*. Beschreibung
des tragbaren Apparates. Hervorhebung seiner Vorzige.

Das Gaskraftwerk auf dem Steinkohlenberg-
werk »von der Heydt«. Von Recktcnwald. (SchluB.)
Ol- u. Gasmasch. Febr. S. 171/3*. Leistung und Kosten
der Ringgasgcncratoranlagc. Kraftzcntrale mit Gas-
maschinenantrieb. Leistung und Kosten der Gasmaschinen-
zentrale.

Die unmittelbare Umsteuerung der Verbren-
nungskraftmaschinen. Von Pghimann. (Forts.) Ul-
u. Gasmasch. Febr. S. 161/70*. Zweitaktmaschinen mit
Glihkopfziindung. (Forts, f)

Elektrotechnik.
Unified electric service in Lorain County, Ohio.
El. wWid. 31. Jan. S. 251/5*. Beschreibung der Kraft-
anlagen, Unterstationen und Schaltanlagen.

Huttenwesen, Chemische Technologie, Chemie und Physik.

Das Elektrostahlwerk der Sosnowicer Rdhren-
walzwerkc und Eisenwerke A.G., Sosnowice. Von
Kunze. Z.d. Ing. 14. Febr. S. 256/62*. Das Werk enthalt
einen 5 - 6 t-Nathusius-Ofcn fir kalten Einsatz, der durch
eine Drehstromdynamo von 937 KVA und 3000 V betrieben
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wird. Der Strom wird auf 108 und 18 V umgeformt.
Ein Potentialregler an der 108 V-Wicklung regelt den
Strom fir die Bodenelektroden. Sehaltplan. (SchluB f)
Electric iron smelting atHardangcr inNorway.
Von Hirden. Metall. Chcm. Eng. Febr. S. 82/6*. Er-
orterung der Umstande, auf die die ungiinstigen wirtschaft-
lichen Ergebnisse in Hardanger zuriickzufihren sind.
Handling the raw materials at the iron bl&st

furnace. Von Johnson. (SchluB.) Metall. Chem. Eng.
Febr. S. 117/24*. Die Beschickungseinrichtungen des
Hochofens.

Die beschleunigte Cowperbcheizung nach dem
Verfahren von Pfoser-Strack-Stumm. Von Schmalen-
bacli. St. u. E. 19. Febr. S. 305/10*. Beschreibung und
Betriebsergebnisse des Verfahrens.

mMNew large-type Herreshoff roasting furnace.
Eng. Min. J. 31. Jan. S. 262/4*. Eine neuere Bauart des
Herreshoff-Rostofens;

Chemicals wused in the cyanide process.
Von Mcgraw. Eng. Min. J. 31. Jan. S. 265/70. Einzel-
heiten Gber die Zusammensetzung der beim Zyanid-
verfahren verwendeten Rohstoffe.

Economies réalisables dans I'Est et le Nord
de la France, par I’utilisation des gaz de fours
a coke et de liants fourneaux. Von Gouvy. (Forts.)
Rev. Noire. 15. Febr. S. 106/8*. Beleuchtung von
Stadten mit Koksofengas. Gasreinigung nach Otto, Collin
und Koppers. (Forts, f.)

Beitrdge zur F'rage der Anreicherung des
Methans in technischen Gasarten und udber koh-
len oxydfreies Leuchtgas” Von Jcchum. (SchluB.)
J. Gasbel. 14. Febr. S. 149/51. Mitteilung der Patente,
die sich auf die synthetische Herstellung methanhaltigcr
Gase oder auf die Methananreichcrung in technischen Gas-
gemischen beziehen.

Natlrliche und kunstliche Schleifmittel, deren
Verarbeitung und Verwcndung sowie das Schleifen
mit modernen Schleif maschinell wunter Berick-
sichtigung von hygienischen und Sicherheits-
malnahmen fiar die Arbeiter. Von Becrgncr.
GieR. Ztg. 15. Febr. S. 113/6*. Geschichtlicher Uberblick
Gber die Gewinnung und Verwendung der verschiedenen
Schleifmittel. (Forts, f.)

The Kieselguhr industry. Von Boeck. Metall.
Chem. Eng. Febr. S. 109/13*. Vorkommen, Gewinnung,
Eigenschaften und Verwendung von Kieselgur.

Experimentelle anorganische Chemie und Elek-
trochemie im Jahre 1913. Von Gutbier. Z. angew. ClIi,
17. Febr. S. 73/96. Neuere Untersuchungen auf folgenden
Gebieten: Atomgewichte, Elemente, Hydride, Oxyde,
Peroxyde, Sauren und deren Derivate. (SchluB f)

Untersuchungen (dber die thermische Aus-
dehnung wund die Lo6sungsgeschwindigkeit von
Kohlenstoffstdhlen. Von Dricsen. Ferrum. 8. Febr.
S. 129/38*.  Versuchsmatcrial und Versuchsanordnung.
Heizvorrichtung.  Vergleichsmessungcn.  Versuchsergeb-
nissc. Abh&ngigkeit der Ausdehnungskoeffizienten von der
Kohlenstoffkonzentration.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Entwicklung des Bergrechts in Deutschland
unter besonderer Bericksichtigung der preu-
Bischen Berggesetzgebung. (Forts.) Bergh. 12. Febr.

S. 97/9*. Inhalt der Bergordnungen. Die Feldesstreckung.
Langen- und Geviertfelder. Die Kuxe alten Rechts. Die
Erbstollengerechtigkcitcn.  (Forts, f)

Zu dem Entwurf eines Patentgesetzes. (SchluR.)
St. u. E. 19. Febr. S. 320/6. Besprechung und Beurteilung
des Entwurfs.

Die Kennzeichnung von Erfindungen. Von
Miller. Ann. Glaser. 15. Febr. S. 66/71*. Grunde fir die
Unsicherheit der durch die Abfassung der Patentschriften
geschaffenen Rechtslage. Die bisherigen und neue Grund-
satze fir die Kennzeichnung von Erfindungen. Beispiele
von Erfindungen in der Darstellung nach den neuen Grund-
satzen. (Forts, f)

Volkswirtschaft und Statistik.

Entwicklung und Bedeutung der oberschlc-
sischen Eisenindustrie. Von Zivicr, St. u. E. 19. Febr.
S. 310/8. Vortrag vor der Eisenhiitte Oberschlesien.

Die wirtschaftliche Bedeutung der Kali-
industrie. Von Ricmann. Techn. u. Wirtsch. Febr.
S. 121/35*. Geschichtliche Darstellung der Entwicklung.
Die verschiedenen Kalisyndikatsvertragc. Das Reichs-
kaligesetz und seine Wirkungen. Preispolitik des Syndikats.
Ein Ausblick in die Zukunft der Kaliindustrie bietet kein
besonders giinstiges Bild.

Der deutsche Petroleummarkt im Jahre 1913.
Ost. Cli-. T. Ztg. 15. Febr. S. 25/6. Die Verhandlungen
tber den Petroleummonopol-Gesetzentwurf und die Rick-
wirkungen auf den deutschen Markt.

Uber den Aufbau der Selbstkosten und die
Rolle der Abschreibungen im Geschaftsbetriebe.
Von Schmidt. Techn. u. Wirtsch; Febr: S. 97/116.

The power required to roll steel. Ir. Age. 29. Jan.
S. 310/1*. Einrichtungen und Verfahren zur genauen Er-
mittlung der Betriebskosten eines Stahlwalzwerkes.

The Ford plan for cmployces, betterment.
Ir. Age. 29. Jan. S. 306/9. Gewinnbeteiligung der An-
gestellten, durchgefiihrt von der Ford Motor Co.

Curing an isolated villagc of loneliness. Von
Nelson. Ir. Age. 29. Jan. S. 299/304*. Umbau eines
W erkstattengebdudes in ein Arbeitererholungsheim.

Verkehrs- und Verladewcsen.
Stockpiling on the Mesabi. Von Haight. Eng.
Min. J. 31. Jan. S. 271 3*. ZweckmaRige Anordnung von
Kohlen- und Erzlagerplatzen auf den Gruben.

Verschiedenes.

Die Bestimmung der ginstigsten Schopfzeit
bei kleinen Wasserversorgungsanlagen mit Pump-
werksbetrieb. Von Pokorny. J. Gasbel. 14. Febr.
S. 156/61*. Berechnungsverfahren, das an mehrern Bei-
spielen erlautert wird.

Hydraulic flume of Boise King Placers Co.
Von Stevens. Eng. Min. J. 31. Jan. S. 259/61*. Be-
schreibung einer oberirdischen Wasserfernleitung. Angabe
der Kosten.

Die Stickstoffdinger in der Landwirtschaft
mit besonderer Berlcksichtigung der Konkurrenz/
der neuern Stickstoffdinger. Von Kuliscli. J. Gasbel.
14. Febr. S. 151/6. Bedeutung der Stickstoffdingung fir
die Landwirtschaft. Die verschiedenen Stickstoffdiinge-
mittel.  (Schluf f)



