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Erfahrungen mit mechanischer Abhauférderung auf der Zeche Osterfeld.
Von Bergasscssor H. Gralin, Lehrer an der Bergschule zu Bochum.

Wie ich kirzlich n&her ausgefiihrt habel, werden
auf der Zeche Ewald zwei Arten der mechanischen
Abbauférderung, Schuittelrutschen und Fdérderbéander,
nebeneinander verwandt, wenn auch die Bé&nder nur
noch in untergeordnetem MaRe, hauptsédchlich beim
Breitaufhauen als Zubringer der Kohle aus den tiefen
Dammen und umgekehrt als Zubringer der Berge in
die tiefen D&mme, in Anwendung stehen. Im Jahre
1913 sind auf der Zeche Ewald rd. 1 Mill. t Kohle =
rd. 40% der Gesamtforderung mechanisch im Abbau
beférdert worden. Hieran war die Schuttelrutschen-
forderung mit rd. 39, die Bandforderung mit nur 1%
beteiligt.

Die Selbstkosten der mit Rutschenbetrieb gewonne-
nen Kohle haben im ganzen 3,40 Jcs/t betragen, haben
sich also fast auf demselben Satz gehalten wie im Jahre
1912 (3,45 m). Bericksichtigt man, daBB im Jahre 1912
fur Tilgung und Verzinsung der Schittelrutschen-
anlagen 7 Pf./t eingesetzt sind, im Jahre 1913 dagegen
nur 4 Pf., so ermdBigt sich die Spannung zwischen den
Selbstkosten der beiden Betriebsjahre noch um diesen
Unterschied von 3 Pf., so dalR die Schuttelrutschen im
Jahre 1913 um 2 Pf./t billiger gearbeitet haben als
im Jahre 1912.

Die Kosten der Bandférderiing sind entsprechend
den kurzen Fdérderlangen und den verhéltnismaRig
geringen auf die einzelnen Béander entfallenden Forder-
mengen erheblich gestiegen und haben den Satz von
5,27 Jist im Jahre 1913 erreicht.

Auf der Zeche Ewald ist jetzt in bezug auf die Ver-
wendung beider Arten der mechanischen Abbauférderung
ein gewisser Beharrungszustand eingetreten, nachdem
alle Fléze und alle Abteilungen, die sich dazu eignen,
mit Schittelrutschen ausgestattet sind. Die Band-
forderung wird, wie bereits erwdhnt, nur noch als Zu-
bringerférderung aus breiten Dammen beim Breitauf-
oder -abhauen Anwendung finden.

Bei meiner weitern Beschéftigung mit der Frage, in
welchen Féllen gegebenenfalls die Bandforderung ebenso
zweckmdRig oder gar noch zweckmaRBiger und wirtschaft-
licher als Schuttelrutschenférderung ist, habe ich mich
an die Betriebsleitung der Zeche Osterfeld gewandt, die
von jeher der Bandforderung ein besonderes Interesse
entgegenbringt.  Nach der mir erteilten Auskunft
und durch Befahrungen unter Tage habe ich mich davon
uberzeugt, dall neben der in erster Linie angewandten
Schittelrutschenférderung auch Forderbénder nach wie

i vgl. Gluckauf 1914, S. 1 ff-

vor im Abbau in gewissen Fé&llen angewandt und
bevorzugt werdenl

Grundsatzlich steht man auf der Zeche Osterfeld
auf dem Standpunkt, bei ganz flachem Einfallen bis
zu etwa, 100 aufwdrts Bandforderung anzuwenden,
wenn es nicht notwendig ist, fremde Berge von oben
her zuzufuhren. Die Zufuhr fremder Berge mit Bandern
vermeidet man in der Hauptsache, weil die Entleerung
der Bergew'agen auf das obere Bandende im Gegensatz
zum Entleeren auf Schuttelrutschen mit den bekannten
zweckmaligen Einrichtungen zu schwierig und umsténd-
lich ist.

Anderseits arbeiten die Bénder fir die Kohlen-
forderung bei sohliger und nahezu sohliger Lagerung
nach den auf Osterfeld gemachten Erfahrungen besser
und betriebssicherer als Schittelrutschen.

Im folgenden seien an 2 Beispielen die Anwendung
der Bénder auf Osterfeld und die damit gemachten
Erfahrungen ndher erldutert.

Das 0,9 m méchtige FI6z Mathias, das durchschnitt”
lieh mit 5° einféllt und 0,10- 0,15 m Nachfall hat, wird
im Westen mit 80 m hohen bzw-, 80 m breiten Streben
abgebaut, indem man mdglichst rechtwinklig gegen die
Schlechten arbeitet. Parallel zu den Schlechten liegt
dann das Forderband. Zur Beschaffung der notwendigen
Versatzberge werden blinde Orter in etwa 10 m Abstand
voneinander nachgefihrt, die jenachdem, ob der Nach-
fall angebaut werden kann oder hereinzugewinnen ist,
mehr oder weniger hoch nachgeschossen werden.
Abb. 1 zeigt 3 gegenwértig mit Bandférderung in Betrieb
stehende AbbaustdRe mit Blinddrtern.

Jeder Streb ist mit 7 Hauern in der Schicht belegt,
die fur den Wagen Kohle (0,5t) 0,65- 0,70 M erhalten
und etwa 75-80 Wagen in der Schicht gewinnen.

Die Bénder sind von derselben Art wie die auf Zeche
Ew'ald benutzten und werden gleichfalls von der Firma
W. Schmittmann in Milheim (Ruhr) zum Preis von
4,60 M jm bezogen.

In Abstdnden von 5 m werden Rollenbécke auf-
gestellt, die, weil das Liegende fest und glatt ist, durch
Laschen untereinander verstrebt werden missen. Die
obere Rolle jedes Bockes hat die bekannte Muldenform.

Das Verlegen des Bandes sowie das Umsetzen des
Motors, der Rollenbécke und des Spannbockes erfolgt
meist wahrend der Nachtschicht durch 5 Zimmerhauer.

1 vgl. hierzu von Bolesta-M alewski: Abbau mit hohem StoR

unter Verwendung von Abbaufordereinrichtungen, Glickauf 1912,
S. 1749 ff.
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Das NachschieBen der Blindérter und das Nach-
fuhren des Bergeversatzes besorgen 3 Mann, die dafir
6 Mmfm erhalten. Die obersten 10 m werden von der
obern Strecke aus versetzt, die doppelspurig aufgefahren
wird, da sie spéter als Lade- und Kohlenabfuhrstrecke
fir den né&chsthéhern Streb dienen soll.

In dieser Weise ist die ganze in Abb. 1 dar-
gestellte Abteilung verhauen worden. Aus einem
Streifen von 164 m streichender Lange und SO m
Bauhdhe sind insgesamt 22264 t Kohle *ge-
fordert worden. Dies entspricht (bei einer Be-
legschaft von 14 Kohlenhauern, 5 Gesteinhauern
und 4 Schleppern in 2 Schichten einer Leistung
von 2,74 t auf 1 Mann und Schicht. Die reine
Kohlenhauerleistung errechnet sich zu 5,31 t. ,

Die Selbstkosten der in diesen Betrieben mit W1
Bandforderung gewonnenen Kohle setzten sich im
Tahre 1913 wie folgt zusammen:

M it

LOhNEe. i . . 2,38

Holz. oo, 0,26
Material......coccooeeieeicvinenne 0,02 J

Band....iiicveinnenn. 0,03

Zus. 2,69

Die Streben werden mit 5%fiiligen Schal-
hélzern in Abstdnden von 1 m und je 2 Stem-
peln ausgebaut.

Die Zufuhr des Holzes erfolgt mit Hilfe des
Bandes, u. zw. jenachdem von der untern oder
von der obern Strecke aus, wobei natirlich im
erstem Fall die Bewegungsrichtung des Bandes
umgekehrt werden muB.

Ein anderes Beispiel fur die Anwendung der
Forderbénder ist der Abbau desselben Flozes
im Ostfeld. Die Fl6zmdchtigkeit betrdgt hier
0,85 m und das Einfallen 3° im Durchschnitt.
Den derzeitigen Stand ' des Abbaues in diesem
Flozteil zeigt Abb. 2. Hier ist dasselbe Band seit
Juli 1912 an verschiedenen Stellen nacheinander un-
ausgesetzt in (Betrieb gewesen. Besonders der zu
beiden Seiten des Forderabhauens A gelegene Teil ist

Aufbr.zurM Sohle.
26.70mfCCt
ft
w

Abb. 2. Grundrifl des Flézes Mathias, Osten.

im Jahre 1913 mit Hilfe des Bandes zuerst auf der
West- und sodann auf der Ostseite abgebaut worden.

Schon im Jahre 1912 war mit demselben Band ein
Streb von 40 m Hohe im sudlichen Feldesteil dieser
Abteilung betrieben worden, um Platz fir Berge zu
gewinnen, die in einem auf der Il. Sohle nach Fl6z

hadh"\Jantief

‘ipl  \fD "'
Abb. 1 Grundri3 des Flozes Mathias, Westen.

Mathilde hin aufgefahrenen Wetterquerschlag fielen.
Hier hat man versuchsweise die Berge mit der Schaufel
auf das Band gegeben und dann im Streb verpackt. Das
Versetzen mufBite mit besonderer Sorgfalt vorgenommen
werden, weil der Abbau im Bereich eines Kirchen-
sicherheitspfeilers lag. In der Schicht wurden 35 Wagen
Berge von 3 Schleppern auf der obern Strebstrecke um-
geworfen, auf das Band geladen und versetzt. Ein
vierter Schlepperlud in der untern Strebstrecke die Kohle,
die von 4 Mann gehauen wurde. Es handelte sich um
durchschnittlich 40 Wagen in der Schicht, so daB im
ganzen bei einer Belegschaft von 8 Mann eine Leistung
von 2,5t auf 1 Mann und Schicht entfiel. Die reine
Hauerleistung betrug 5,00 t.

Bei einem Gedinge von 0,70 m fir den Wagen Kohle,
worin hier das Verlegen des Bandes einbegriffen
war, und bei einem Schichtlohn von 4,50 m fir den
Schlepper betrugen die Selbstkosten an Léhnen 2,45 m /t
einschliellich 0,18 m fir Holz.

Der im Jahre 1913 zu beiden Seiten des Abhauens A
betriebene AbbaustoR hatte eine flache Hohe von 70 m,
das Einfallen betrug im obern Teil 4° verflachte sich
aber nach unten hin immer mehr; im letzten Teil stieg
das Fl6z sogar an.
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Wahrend man vorher gegen die Schlechten gearbeitet
hatte, verliefen diese jetzt rechtwinklig gegen das Band,
was die Kohlengewinnung sehr erschwerte, da jedesmal
nach dem Verlegen des Bandes jeder Hauer erst fiir ein
Schalholz von 534 Full Lange den StoR einkerben muRte,
.um dann den entstandenen »Kropp« in der Richtung
des Bandes zu verhauen. Bei dieser Arbeitsweise ging
die Kohle so schlecht, daR sie sogar teilweise geschossen
werden mufite. Das Hangende war so gebrédch, daR
man gezwungen war, es mit Schalhélzern in 1 m Abstand
zu verbauen und mit Spitzen zu verziehen. Das Gedinge
stellte sich auf 0,85 m fur den Wagen und die Leistung
bei 6 Mann Belegschaft auf durchschnittlich 4 t auf
1 Kohlenhauer und Schicht. Fur den Versatz wurden
in Abstinden von 7 m im ganzen 8 Orter nach-
gebrochen, was wie im Westfeld von 3 Gesteinhauern
fir 6,50 M Metergeld besorgt wurde.

Nachdem auf der Westseite des Abhauens, wie aus
Abb. 2 ersichtlich ist, eine Uberschiebung angefahren war,
wurde das Band auf die Ostseite verlegt, wo sich die
Verhéltnisse so weit besserten, daB bei einem Gedinge
von 0,75 M fir den Wagen und derselben Belegschaft
eine Kohlenhauerleistung von 4,50 t und eine Gesamt-
leistung von 2,45 t erzielt wurde.

Im ganzen sind im Ostfeld im Jahre 1913 in diesem
Fl6z 8204 t Kohle gewonnen worden; diese Menge
entspricht einer Kohlenhauerleistung von 4,44 t gegen-
uber 531 t im Westfeld und einer Gesamtleistung von
2,41 t gegeniiber 2,74t im Westfeld. Hierbei ist aber
zu berlcksichtigen, dafl im Ostfeld das Verlegen des
Bandes von den Kohlenhauern besorgt wurde und mit
in deren Gedinge eingeschlossen war.

Die Kosten der Bandforderung haben
Abteilung im Jahre 1913 betragen:

in dieser

Ji/t

LOhNE i 2,59
HOlZ. oo 0,22
Band..iiiiiiiinennn, 0,06
zus. 2,87

gegenlber 2,70 3¢, im Westfeld.

Um eine bessere Leistung und geringere Selbst-
kosten zu erzielen, wird jetzt das Band parallel mit
den Schlechten verlegt und der StoR rechtwinklig dazu
verhauen.  Die streichende L&nge des AbbaustoRes
betrdgt 80 m. Die Kohle wird in dem mit B bezeichneten
Bremsberg nach unten befdérdert. In der Fallrichtung
werden 4 schwebende Blindérter und ein neuer Brems-
berg fir die Beschaffung der Versatzberge nachge-
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brochen; der neue Bremsberg ist fir den ndchsten Streb
bestimmt. Einwandfreie Betriebsergebnisse liegen hier
noch nicht vor.

Nach den Erfahrungen auf Osterfeld hat sich die
Lebensdauer der Bander ganz wesentlich erhdht, seitdem
man zum Antrieb nicht mehr die ruckweise arbeitenden
einzylindrigen Lufthaspel mit beweglichem Zylinder
benutzt, sondern zu den ruhig und gleichmaRig
arbeitenden Haspeln mit 2 festen Zylindern (ber-
gegangen ist, die von der Maschinenfabrik Eickhoff
in Bochum zum Preis von 750 M bezogen werden.
Die Lebensdauer der Bénder hat sich nach Angabe
der Verwaltung dadurch etwa verdoppelt.

Beispielsweise ist das im Westfeld in dem 80 m
hohen Streb benutzte Band seit Februar 1913 unaus-
gesetzt in Betrieb und noch in gutem Zustand.

Im Ostfeld ist dasselbe Band, allerdings mit ent-
sprechender Verldngerung, nacheinander &n den ver-
schiedenen oben beschriebenen Stellen gebraucht worden
und so mit seinem Hauptteil von 80 m Lé&nge seit Mitte
1912 unausgesetzt in Betrieb. Das Band hat jetzt eine
L&nge von 180 m; der erste Teil lduft voraussichtlich
noch bis Ende Juni, so dafl es dann mit 80 m Lénge
im ganzen 24, mit 60 m Léange 18 und mit 40 m L&nge
9 Monate gelaufen haben wird.

Unter gewdhnlichen Verhaltnissen rechnet man jetzt
Uberhaupt mit einer zweijahrigen Lebensdauer der Bander.

Bei einer Gesamtforderung der Zeche Osterfeld von
1196848 t Kohle im Jahre 1913 sind rd. 205000 t =
rd. 17% mit mechanischer Abbauférderung gewonnen
worden. Flieran war die Schittelrutschenférderung mit
rd. 12%, die Bandférderung mit rd. 5% beteiligt.

Die Schuttelrutschen werden in der Abteilung
Sterkrade der Gutehoffnungshitte nach dem Grund-
gedanken der Eickhoffschen Rollenrutschén gebaut.

Es wird beabsichtigt und es ist auch bereits damit
begonnen worden, die Anwendung der mechanischen
Abbauforderung erheblich weiter auszudehnen.

Zusammenfassung:

Neben den in erster Linie fur mechanische Abbau-
forderung in Betracht kommenden Schittelrutschen
eignen sich Forderbé&nder
a. zur streichenden Zubringerférderung fiir Kohle und

Berge beim Breitauf- oder Breitabhauen (Zeche

Ewald),

b. zur Hauptférderung in Flozen mit weniger als 10°

Einfallen ohne Bergezufuhr (Zeche Osterfeld).

Die Stérungen der Lagerstatten im besondern der Erzgéange.

Von Geh. Bergrat Dr.

Uber die Stérungen der Lagerstatten habe ich mich
wiederholt gedufert. Wenn ich trotzdem meine An-
sichten noch einmal kurz zusammenfasse, so geschieht
es deshalb, weil ich in den letzten Jahren wiederholt die
Erfahrung gemacht habe, dal’ sie nicht tberall bekannt

. G. Kohler, Clausthal.

und daher kostspielige Versuchsarbeiten ergebnislos ver-
laufen sind. Da aber meine Auffassung der Stdrungen
auf langjahrigen Beobachtungen von Tatsachen in den
verschiedensten Gruben und nicht etwa auf theo-
retischen Uberlegungen beruht, so glaube ich sie so lange
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als unbedingt richtig und zuverldssig bezeichnen zu
kdnnen, bis mir das Gegenteil nachgewiesen wird, was
bis jetzt nicht geschehen ist.

Das Studium der Stérungen kann naturgemalB nur
dem geologisch gebildeten Bergmann oder solchen
Geologen obliegen, die Gelegenheit haben, die Stérungen
an Ort und Stelle, also in den Gruben, zu beobachten.
Uber Tage bietet sich dafir wenig Gelegenheit, besonders
fehlt hier die Mdglichkeit, das Auftreten der Stérungen
auf verschiedenen Sohlen oder an mehrern Stellen in
der streichenden Fortsetzung zu verfolgen. Auch haben
die Stérungen der Lagerstétten fiir den Geologen weniger
Interesse als fiir den Bergmann, der die aus den
Storungen fir die Ausrichtung verworfener Lager-
statten sich ergebenden wichtigen Regeln in erster Linie
kennen muB.

Uber dieses Gebiet sollte deshalb nicht nur an den
Bergakademien, sondern auch an den Bergschulen
unterrichtet werden, damit auch die Steiger und Ober-
steiger Interesse und Verstandnis flr derartige Vor-
kommnisse haben und einen richtigen Begriff davon
erhalten, wie man je nach der Natur der Stérungen bei
Ausrichtungsarbeiten vorzugehen hat. Die dabei zu
gewinnenden Vorstellungen sind so einfach, daR besondere
Vorkenntnisse nicht vorausgesetzt zu werden brauchen.
Schwer lésbare Schwierigkeiten sind bei der praktischen
Anwendung allerdings nicht ausgeschlossen, z. B.Ulann,
wenn mehrere Stérungen zusammengewirkt haben.

Entstehung der Stérungen. Es ist noch nicht
sehr lange her, daR man die Lagerstatten nutzbarer
Mineralien lediglich nach ihrer &ufern Erscheinung
(plattenférmig, unregelmdRBig usw.) unterschied, wobei
Gleichartiges auseinandergerissen und Ungleichartiges
zusammengebracht wurde. Spater kam man zu der
Einsicht, dal es unbedingt erforderlich sei, die Einteilung
der Lagerstatten nach ihrer Entstehung vorzunehmen.
Dadurch ist die Erkenntnis der Natur der Lagerstdtten
und ihrer Beziehungen zum Nebengestein wesentlich ge-
fordert worden. Der erste, der diese wissenschaftliche
Einteilung durchgefiihrt hat, war meines Wissens
v. Groddeckl

Obgleich sich diese Einteilung durchaus bewahrt hat
und es deshalb nahelag, auch die Stérungen nach ihrer
Entstehung zu benennen und einzuteilen, hat sich die
Unterscheidung nach ihrem &ufRern Verhalten noch lange
behauptet. Sie ergab ein so buntes Durcheinander, daf3
sich aus ihr kein Fortschritt in der Anschauung ent-
wickeln konnte. Trotzdem man nur Spriinge und Uber-
schiebungen kannte, verwechselte man auch diese mit-
einander und entwickelte aus ihnen je nach dem Winkel,
unter dem sich Stérung und Lagerstatte kreuzten,
zahlreiche Unterarten. Die Schmidtsche Regel
kannte man, betrachtete sie aber — und tut es, wie ich
mich in einem Fall erst vor kurzem aus einer wissen-
schaftlichen Arbeit Uberzeugen konnte, noch heute —
als. allgemein gultig und bezeichnete sie als unhaltbar,
wenn sie bei falscher Anwendung versagte2 Man ibersah
eben, dalR die Regeln von Schmidt und von Zimmer-
mann lediglich fir Spaltenverwerfungen (Spriinge)

1 Die Lehre von den Lagerstutten der Erze, 1879, S. 9.
2 Berg- u. Huttenm. Ztg 1881, S. 4-'4; 1897, S, 424. Demanet: Der
Betrieb der Steinkohlenbergwerke, 1905, S. 10.

gelten konnen, denn sie sind nichts anderes als Schlisse
aus der Tatsache, dafl das hangende Nebengestein und
die in ihm vorkommenden Lagerstdtten unter dem
EinfluR der Schwerkraft gesunken sind, u. zw. auf dem
Liegenden der Spaltenverwerfung als Rutschfl&che.

Die Schmidtsche Regel hat bekanntlich eine Aus-
nahme. Sie soll umgekehrt werden, wenn der Sprung-
winkel stumpf ist, was aber bei dem steilen Einfallen
der Spalten kaum Vorkommen kann. Sie trifft auch
dann nicht zu, wenn gleichzeitig mit der Schwerkraft
eine Horizontalkraft tatig gewesen war, welche die ver-
worfene Lagerstatte auf die nach der Schmidtschen
Regel entgegengesetzte Seite gebracht hatte.

Ob eine solche Ausnahme vorliegt, kann man in der
Regel an der Lage der Streifung auf dem Liegenden der
SpaltenVerwerfung erkennen. Bei Anwendung der
Regel von Zimmer mann, nach der der natlrliche
Vorgang der Senkung mit Hilfe einer Zeichnung oder
einer Nachbildung, also in verkleinertem Maflstab
wiedergegeben wird, braucht man in diesem Fall nur
statt der durch ein Lot auf den Verwerfer ausgedriickten
Richtung der Senkung diejenige der beobachteten
Streifung festzistellen, um unter allen Umstédnden ein
zutreffendes Ergebnis zu erzielen.

Es wirde hier zu weit fiihren, auf diese Einzelheiten
ndher einzugehen, und ich verweise deshalb auf meine
frihem Ausfihrungenf

Verschiebungen. Schmidt und Zimmermann
haben nur Spaltenverwerfungen gekannt, wahrend man
erst spater Uberschiebungen (Faltenverwerfungen) fest-
stellte, auf die mein Lehrbuch ebenfalls ndher eingeht2

Andere Ergebnisse einer mehr oder weniger hori-
zontal wirkenden Kraft, die Verschiebungen, sind
mir zuerst im F16z 6 der Grube Julius Philipp bei Bochum
bekanntgeworden3 ~ Erst im Laufe der Jahre habe ich
aber bei Befahrung zahlreicher Gruben erfahren, welche
groBe Wichtigkeit diese bis 1880 in bergmannischen
Kreisen unbekannte Art von Stdérungen besitzt, und wie
aullerordentlich h&ufig sie auftritt, so dafl besonders
Erzbergleute mit ihr weit mehr zu tun haben als mit
Spalten- und Faltenverwerfungen.

Die Regel fir die Ausrichtung verschobener Lager-
statten ergibt sich von selbst, wenn man die selten
fehlenden Umbiegungen der Lagerstatte an den »Ge-
schieben«, d. h. an den in geologischen Kreisen schon
langer unter der Bezeichnung »Blatter« bekannten
Zerreillungsebenen, und die Streifungen auf ihnen sorg-
faltig beachtet.

Nach Hoéferlsoll man die Richtung der Bewegung,
abgesehen von der Umbiegung, durch das Gefihl er-
mitteln kdnnen. Bei der Bewegung sind namlich auf den
Geschieben papierdiinne Schuppen verblieben. Gleitet
man nun mit der Hand UGber solche Geschiebe an den
Rutschstreifen entlang, so ist die Richtung, nach der
sie sich rauher anfihlen, die Verschiebungsrichtung
des Gebirgsteiles, dem sie angehdren.

Die Entfernungen, bis zu denen die Verschiebungen
gewirkt haben, kdnnen sehr gering, aber auch sehr be.

1 Lehrbuch der Bergbaukunde, 1003, S. 27/37.

- a. a. O.8S. 23

3 Zt.schr. f. d. Berg-, Hutten- u. Salinenw. 1880, S. 202; Lehrbuch
der Bergbaukunde 1903, Abb. -1547.

i Osterr. Ztschr. 1881, S. 167/8.



27. Juni 1914

deutend sein. Von jenen, bei denen in einzelnen Fallen
in kurzen Entfernungen Wechsel von 0,5- 2 m beob-
achtet werden konnten, geben die aus den Pfibramer,
Harzer und westfalischen Gruben entnommenen Abb.
45-57 meines Lehrbuches einige Beispiele’. Eine von
mir im Rabenstollenquerschlag der Grube Alter Segen
bei Clausthal beobachtete Verschiebung dreier Gang-
trimer von 80 m Lé&nge hielt ich lange Zeit fir sehr be-
deutend, bis ich in der jetzt aufgelassenen Grube
Friedrichssegen an der Lahn eine Verschiebung von 150 m
feststellen konnte.

Noch weit gréRer kénnen diese Verschiebungen sein,
wenn sie in verruscheltem Gebirge auftreten, in dem
die. verschiebende Horizontalkraft den denkbar ge-
ringsten Widerstand fand.

Beziehungen zwischen Gadngen und Ruschein2
Die Géange der Grube Friedrichssegen treten zwischen
der nérdlichen und sidlichen »Hauptkluft« auf. Diese
sind aber keine »Klifte«, sondern typische Faule
Ruschein, an denen die Géange absetzen. Zahlreiche
horizontale Streifungen innerhalb der Ruschein be-
rechtigen zu der Annahme, dall die Gdange in ihnen ver-
schoben worden sind. Die unginstigen wirtschaftlichen
Verhdltnisse der Grube erlaubten leider keine ein-
gehendem Untersuchungen, obgleich hinter der nérd-
lichen Ruschel recht giinstige Aussichten Vorlagen, weil
dort unweit des Schachtes Providence in einem kleinen
Stollen sehr gute Zinkblende aufgeschlossen war. Aller-
dings lag hier die Markscheide mit den Emser Gruben-
feldern nahe.

Es ist aber auch mdglich, dal’ es sich hier ebenso um
Grenzruscheln handelt wie in Pribram, St. Andreas-
berg und vielleicht auch in gréerm MaRBstabe bei Claus-
thal, wenn man hier die Caroliner und- die Charlotter
Ruschel als Grenzruscheln betrachtet. In den beiden
ersten Fdllen steht es fest, dall die Bildung der Gang-
spalten lediglich auf das Gebiet innerhalb der Grenz-
ruscheln beschrankt ist. Zwar gibt es Gange auch auRer-
halb dieses Gebietes, aber sie haben eine ganz andere
Ausflllung (in  St. Andreasberg Roteisenstein und
Schwerspat), gehdren also einer &ndern, anscheinend
spatem Entstehungszeit an.

Hinter der ndrdlichen Grenzruschel der Grube
Friedrichssegen treten die Emser, hinter der sidlichen
in einer Entfernung von mehrern Kilometern die Brau-
bacher Génge auf. Da jedoch in diesem groRen Zwischen-
raum trotz ausgedehnter Versuchsarbeiten der Grube
Friedrichssegen (im Bé&mskopfe) keine bauwdirdigen
Géange aufgeschlossen sind und auch hinter der nérd-
lichen Grenzruschel eine Fortsetzung der Friedrichs-
segener Gange sowie ihre unmittelbare Verbindung mit
den Emser Gangen mit Sicherheit nicht festgestellt
werden konnte, so ist mit grofRer Wahrscheinlichkeit
anzunehmen, daB kein ungestérter Zusammenhang
zwischen den genannten Gangzlgen und, weiter westlich,
mit den Géngen bei Werlau besteht. Dabei ist noch zu
erwdhnen, dall man angeblich auch in Braubach bei
den nach Norden gefiihrten Arbeiten eine Ruscheizone
angefahren hat, in der sich die Gé&nge verloren haben
sollen.

1vgl. auch Berg- u. Hittenm. Ztg. 1902, S.
2 vgl. Gluckauf 1908, S. 729 ff.
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Unter diesen Umsténden ist es ein recht unfrucht-
bares Bemihen, den Zusammenhang der Génge weit
auseinander liegender Gruben nachweisen zu wollen,
wenn man nicht genaue Kenntnis von den dazwischen
auftretenden Stdrungen durch Ruschein hat.

* Auch fur mehrere Oberharzer Gé&nge hat man friher
sehr bedeutende Lé&ngenerstreckungen angenommen.
So sollte der Rosenhdfer Gang, der mit dem Rosen-
bischer Gang 6stlich von Clausthal und mit dem Schul-
taler Gang hinter Altenau in Zusammenhang gebracht
wurde, 16 km Lange besitzen. Jedes Gangvorkommen
mit Schwerspat, das in der 06stlichen Fortsetzung des
Silbernaaler Ganges liegt, wird noch jetzt mit dessen
Namen bezeichnet, so daR sich auch hier eine bedeutende
Langenerstreckung ergeben wiirde.

Nach der Gangkarte von Borchers sollte mit dem
in der Sohle des 13 Lachterstollens 768 m weit ge-
triebenen Juliane Sophier Querschlag bei 240 in L&nge
der Rosenbiischer, bei 340 m Lé&nge der Silbernaaler
Gang durchfahren worden sein. Gemeinsam mit Lenge-
mann und Klock mann habe ich bei einer Gruben-
fahrt festgestellt, dal die beiden vermeintlichen Génge
typische Ruschein sind, die der westlichen Fortsetzung
der Caroliner Ruschel angehdren.

In dem genannten Querschlag wurden bis zu seinem
428 m entfernten Ende keine weitern Ruschein uber-
fahren. Deshalb ist anzunehmen, dafl auch die Caroliner
Ruscheizone keine grofRere Machtigkeit als 340-240
=100 m hat.

Vor Ort des gegen Ende des 18. Jahrhunderts
eingestellten Juliane Sophier Querschlages entstromte,
einer groen Anzahl von Bohrléchern in festem
Grauwackenkonglomerat ziemlich viel Wasser, wes-
halb der Querschlag vermauert wurde. Daher liegt
die Vermutung nahe, dall man bei weiterer Fortsetzung
des Querschlages einen Gang angetroffen haben wirde.

Erwahnt mag noch werden, dafl in demselben Quer-
schlag die seit dem Jahre 1726 beobachteten Senkungen
und die dadurch bedingten seitlichen Verwerfungenl
stattgefunden haben. Das MaR dieser Senkungen gibt
Zimmermann im Jahre 1826 im ganzen zu'mehr als
1 FuR an.

Ob der Rosenbiischer Gang im Juliane Sophier
Querschlag an einer &ndern Stelle wirklich als Gang
bekanntgeworden ist, glaube ich nicht. Es gibt in der
Né&he des Konigin Marienschachtes eine Rosenbiischer
Halde, die offenbar von einem Versuchsschacht herrihrt.
Im Haldengestein habe ich irgendwelches Gangmineral
bisher nicht finden koénnen, woraus man ebenfalls
schlieBen muB, dall der Rosenblscher Gang eine Ruschel
ist. Die Bezeichnung »Gang« ist dabei nicht auffallend,
denn friiher betrachtete man allgemein die Ruschein
als Gange. Ich habe es dieser Uberlieferung gemiR auch
getan, bis ich bei einer Befahrung der Pribramer Gruben
ihre wahre Natur als gefalteten Schiefer erkannte.

Auch hier zeigt sich wieder, wie wichtig es ist, alle
Naturerscheinungen nach ihrer Entstehung zu beur-
teilen. Die alte Ansicht, daB Ruschein als Génge zu
betrachten seien, ist die Ursache’ vieler kostspieliger
und dennoch erfolgloser Versuchsarbeiten gewesen. So

| Berg- u. Hiattenm. Ztg. 1897, S. 343/4.
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findet sich auf der Gangkarte von Borchers von der
Grube Caroline an die Bezeichnung »Fortsetzung des
Burgstadter Hauptganges (Faule Ruschel)«, obgleich
der angebliche Gang bei dem Caroliner Schacht einen
Haken schldagt, die Fortsetzung also ein anderes
Streichen als der wirkliche Gang hat. Auf dieser ganzen
Strecke sind auf eine L&nge von mehrern Kilometern
etwa 10 Versuchsschdchte abgeteuft worden, natirlich
ohne jeden Erfolg.

Eine weitere fiir den Erzbergmann sehr wichtige
Folgerung aus der Erkenntnis, daR Ruschein gefaltete
Schiefer sind, ist, daB die Ruschein nach der Teufe auf-
hdren missen, wie es auf der Grube Herzog Georg Wilhelm
bei Clausthal mit der Burgstddter Ruschel bei 850 m
und auf der Grube Hilfe Gottes bei Grund mit der
Charlotter Ruschel bei 360 m Teufe tatsachlich der Fall
ist. Im erstem Fall setzt der Gang unter der Ruschel in
voller Mdchtigkeit und nur durch einige kleinere Ver-
schiebungen gestort weiter in die Teufe. Jedenfalls
ist es gerechtfertigt, mit den Versuchsarbeiten nicht
auf allen tiefern Sohlen vor den Ruschein haltzumachen,
sondern sich zu Uberzeugen, wie tief diese hinabsetzen,
und ob dann nicht unter den Ruschein die Gange wieder
in bauwdirdiger Beschaffenheit aufzuschlieRen sind. j|

DaR auch der Silbernaaler Gang nicht die nach der
Gangkarte von Borchers zu erwartende Ldangener-
streckung hat, kann als feststehend angenommen werden.
In der Grube Bergwerkswohlfahrt verliert er sich mdg-
licherweise nach Westen in der Wohlfahrter Ruschel. Die
im Gang befindlichen Versuchsarbeiten werden dartber
bald Aufschluf3 geben. Wie weit er nach Osten fortsetzt,
ist ebenfalls zweifelhaft und wirde am besten fest-
zustellen sein, wenn man den Gang vom Medingschacht
aus aufmerksam verfolgte. Er kommt aber schon in
kurzer Entfernung in die Ruscheizone, die, am Dietrichs-
berg beginnend, die Burgstddter Ruschel und den so-
genannten Liegenden Altensegener Gang bildet. Es ist
deshalb unwahrscheinlich, dafl der Silbernaaler Gang
an den Punkten, an denen ihn die Gangkarte von
Borchers im Rosenhdfer Revier angibt, noch vorhanden
ist, umsomehr, als auch Borchers ihn dort nach der
Zeichenerklarung als »Faulen Gang« bezeichnet hat.

Allerdings horen die Géange nicht immer an Faulen
Ruschein auf. Man wird dies jedoch u. a. dann ver-
muten konnen, wenn der Gang unter spitzem Winkel
an die Ruschel heransetzt, weil dann die Spalte in dem
milden verruschelten Gebirge nicht offen bleiben konnte.

Unter andern Umstédnden und bei geringer Méchtig-
keit der Ruschel sind lediglich Gangablenkungen unter

besenartiger Zertrimerung beobachtet worden. Hieraus
ergibt sich wiederum die wichtige Regel, daR man eine
Ruschel beim Anfahren in gerader Richtung durch-
brechen, hinter ihr aber parallel zu ihrer Streich -
richtun gauffahren soll. Der besenartigen Zertriimerung
des Ganges durch die Ruschel hindurch zu folgen, bietet
Schwierigkeiten, denn einmal verlaufen die Trimer
nicht in gerader Richtung, oder sie verschwinden ganz-
lich und auflerdem lassen sich die Strecken schwer offen-
haltcn. DaR man in einem mir bekannten Fall hinter
der Ruschel nicht parallel zu ihr auffuhr, sondern
mehrmals mit rechtwinklig zur Versuchsstrecke ge-
richteten Que'rschldgen durchfuhr und, als man dabei
selbstredend keinen AufschluBR erhielt, die Versuchs-
strecke weiter fortsetzte, naturlich wieder ohne jeden
Erfolg, beweist, wie leicht bei mangelnder Kenntnis der
Stérungen viel Geld unnitz ausgegeben wird. Wadre
man in richtiger Weise vorgegangen, so war die Mog-
lichkeit gegeben, entweder den abgelenkten Gang auf-
zuschliellen oder festzustellen, dal sich der Gang in der
Ruschel verloren hatte. Das weitere Auffahren war
zwecklos. »

Die besprochenen Erscheinungen beim Zusammen-
treffen von Géangen und Ruschein sind seit 1856 be-
kanntl Auf Gangablenkungen haben Grimm bei den
Géangen von Nagyag, Offenbanya und Vorospatak in
Siebenbiirgen, Credner bei den St. Andreasberger Géngen
aufmerksam gemacht, allerdings ohne die Ruschein als
gefalteten Schiefer zu erkennen. Wenn diese Beziehungen
trotzdem nicht allgemeiner beachtet werden, so erscheint
die im Anfang dieser Arbeit ausgesprochene Mahnung,
an den bergmdannischen Lehranstalten das Gebiet der
Storungen eingehend zu behandeln, nicht ungerecht-
fertigt.

Zusammenfassung.

Die richtige Erkenntnis der Stérungen von Lager-
statten kann nur dann gewonnen werden, wenn man
;ie ebenso wie diese nach ihrer Entstehung beurteilt:
und einteilt. Thre Erforschung wird dadurch wesent-
lich vereinfacht. Kennt man die Entstehung der
Storungen, so ergeben sich die fur den Erzbergbau
besonders wichtigen Regeln fiir die Wiederausrichtung
verworfener Lagerstatten von selbst. Der Bergmann
1auft nicht mehr Gefahr» Ausrichtungsarbeiten ohne
jeden Anhalt unter mehr oder weniger schweren Geld-
opfern erfolglos zu treiben oder die Lebensdauer einer
Grube ungebihrlich zu verkirzen.

I s.Kdhler: Lehrbuch’der Bergbaukunde 1903, S. 43, sowie die dor
angegebene Literatur.

Verdampfungsversuch an einem mit der verbesserten Wefer-Gasfeuerung ausgertsteten

Dampfkessel.
Von Oberingenieur A. Bitow und Bergassessor O. Dobbelstein, Essen.

Mit der Wefer-Gasfeuerung wurden bereits im
Jahre 1912 mit giinstigem Erfolg Versuche ausgefiihrtl
Inzwischen ist der Gasbrenner weiter vervollkommnet

1s. Glickauf 1912, S. 777ff.

worden. Diese neue Bauart ist in der nachstehenden
Abbildung wiedergegeben.

Das Koksofengas tritt aus der Gaskammer a durch
40 Gasverteilungsrohre b in die Aushéhlungen c des.
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Graphitkdrpers d, wo es sich mit der durch den Ring- 8. Gesamte Gasmenge........ cbm 56330
schieber e zustromenden Verbrennungsluft mischt und 9. Gasmenge ..o cbm/st 704,1
in dem Feuerraum bei / verbrennt. Der ganze Brenner 10. Uberdruck in der Gasleitung mm WS 148,0
sitzt in einem Rohransatz g
des  Feuergeschrénkes. Der
Feuerraum steht mit der Aullen-
luft durch ein zentral ange- 4
ordnetes Rohr von 200 mm sc
lichter Weite unmittelbar in > ~-1 -y 3c
Verbindung, das von einer lose -
aufliegenden  Explosionsklappe
abgeschlossen wird. Gegeniiber I —J
der altern Ausfuhrung, bei der we_
die Explosionsklappe auf der P
Gaskammer lag, wird dadurch
der Vorteil erzielt, mdaB ein
groRerer freier Querschnitt fur Langsschnitt durch die Wefer-Gasfeuerung.
etwaige  ExplosionsstdBe  zur
Verfugung steht. Bei der altern Bauart waren 11. Gastemperatur . . . °C 35,0
auBerdem nur 25 Gaszuleitungsrohre vorhanden, 12. Barometerstand . mm gs 755,3
die ein geschlossenes zentrales Biindel bildeten, so daf3 13. Zusammensetzung des Gases:
sich die Unterteilung des Gases und die Gasluftmischung % 1,6
jetzt gunstiger gestalten. Ferner sind die Brenner- Y 1.8
Offnungen durch den Einbau des Brenners in den Rohr- % 4.6
ansatz g bis an das Ende des Flammrohres gerickt, % 52,2
so dall das Flammrohr vollstdndig zur Beheizung nutzbar % 28,8
gemacht wird, wéhrend der Brenner friher etwa 2/a m Schwere Kohlenwasserstoffe % 1.6
in das Flammrohr hineinragte. Endlich ist, um dem N e oo 0 9,4
Gasluftgemisch moglichst groBe Beriihrungsflachen mit 14. Aus der Analyse ermittelter Heiz-
gluhenden Schamottestiicken zu geben und dadurch wert bei 27°C Gastemperatur WE 3 783,0
eine vollstdndige Verbrennung zu erzielen, hinter dem 15. Mit dem Kalorimeter ermittelter
SChmOttegitter h eine Lage von Rohrstiicken i aus Heizwert bei 27°C Gastemperatur
feuerfestem Material eingebaut worden. und einem Gasdruck von26mmws

Die Betriebsverhiltnisse auf Zeche Victor, Schacht ODErer i, WE 43150
[11/1V, haben insofern eine Anderung erfahren, als CUNTeTeT s WE 38610
ein Gasbehélter von 40 000 cbm Inhalt errichtet worden 16. Heizwert von 1 cbm Gas (Mittel-
ist, durch den der bei den ersten Versuchen stark Wert) .............................................. WE 3822,0
schwankende Gasdruck gleichmaRig gehalten wird. 17 Aus 1 cbm Gas gewonnene WE
AuRerdem ist die Benzolfabrik erweitert worden, so daR ohne Uberhitzung.........cccc.oe. 2963,0
das Gas praktisch vollstandig von Benzol befreit wird; mit Uberhitzung (cp = 0,545) ,  3233,0
infolgedessen ist der Heizwert des Gases etwas gesunken. 18. Durchschnittlicher  Gehalt  der

Unter diesen verdnderten Bedingungen ist am Rauchgase an
26. April 1914 ein Verdampfungsversuch an einem co2. . .. % 8,3
Zweiflammrohrkessel von 1154 qm Heizflache, der mit o ... % 3,24
der neuen Weferfeuerung ausgeristet war, nach den co % -
tiblichen Normen durchgefiihrt worden. Seine Ergebnisse 19. LuftiberschuB......cocooiiiiniie, 1,16 fach
sind in der nachstehenden Zahlentafel zusammengestellt. 20. Temperatur im Feuerraum . . 0C 14250

21. Mittlere Temperatur der Rauchgase

Zusammenste”ung der Versuchszahlen. im Fuchs . . 0C 225,0

1. Dauer des Versuchs o st 8 22. Temperatur im Kesselhaus ..... °C 32,0
2. Dampfspannung at Uberdruck 12.0 23. ngsserséule des Zugmessers
3. Speisewasserverbrauch . . . . kg 26 608,0 in der Feuerung......coeeeeveuenne. mm 7.0
4. (nach An- im Fu_chs .................................. mm 21,0
gabe des Wassermessers) . . . kg 262430 24. Druck im Gassammelkasten der
5. Dampfmenge: Feuerung ............................ mm WS 1.0
Wasser von 37,3 °C zu Dampf von Ergebnisse.
190,6°Cund 664,63 WE. . . kg 26608,0 1. Leistung von 1 cbm Gas an Dampf
Wasser von 0°C zu Dampf von von 637 W E ..o kg 4,65
100°C und 637 WE . . . . kg 26204,0 2. Leistung auf 1 gm Heizflache kg/st 28,38
6. Dampfmenge............. SR kg/st 32755 3. Gewinn in Form von Sattdampf %6 77,6
7, Dampftemperatur am Uberhitzer °C 297,0 4. Gewinn durch Uberhitzung 9l 7,0
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5. Verlust durch Leitung und
Strahlung...ccoeii, % 154

Der Versuchskessel war bereits mehrere Tage in
Betrieb, befand sich also im Beharrungszustand. Das
Speisewasser wurde gewogen und seine Menge aulRerdem
durch einen Wassermesser von Eckardt bestimmt, der
bei den Versuchen im Jahre 1912 ebenfalls benutzt und
in der Zwischenzeit fast stdndig gebraucht worden ist.
Trotz dieser langen Betriebszeit stimmten seine Angaben
gut mit der Wasserwégung iiberein; die Abweichung
betrug 1,37%.

Die Gasmenge wurde durch einen Rotary-Gasmesserl
und gleichzeitig mit Hilfe eines Hydro-Gasmessers mit
Zahlwerk ermittelt, deren Anzeigen nur um 18% von-
einander abwichen;daraus ist mit Sicherheit zu schlielRen,
daBR die Messung beider MeRgeréte richtig war.

1 Gluckauf 1912, S. 779.

Der Heizwert des Gases wurde mit einemJunkersschen
Kalorimeter und auBerdem durch Rechnung aus der
Analyse ermittelt.

Ein Vergleich der Versuchsergebnisse mit denen des
frihem Versuches zeigt, daR trotz einer Steigerung der
Kesselleistung von 21.83 auf 28.38 kg/st der Gesamt-
wirkungsgrad der Anlage auf 84,6%,~also um 54%
gestiegen ist. Hierbei ist allerdings zu bemerken, daf}
bei dem friihem Versuch der aus der Analyse ermittelte
Heizwert nicht auf die Bestimmungstemperatur umge-
rechnet worden war. Beriicksichtigt man den sich
daraus ergebenden Unterschied im Heizwert von 105 WE,
so ergibt sich eine Steigerung des Wirkungsgrades von
nur 3,4%. Immerhin erhellt daraus, dal die neue Wefer-
Gasfeuerung nicht unwesentlich verbessert worden ist
und einen sehr hohen Giitegrad erreicht hat.

Die Unfélle beim Gebrauch von Sprengstoffen auf den zur Sektion 2 der Knappscliafts-
Berufsgenossenscliaft gehorigen Werken wahrend der Jahre 1900 bis 1912.

Von Bergassessor W. Mertens, Essen.
(Fortsetzung.)

Die durch die Zindschnurzindung verarilallte.n
Unfalle.

Die Zahlentafel 2 enthélt, in 9 Klassen geordnet,
die schweren Unfélle, die auf die Zindschnurziindung
zurtickzufuhren sind.

Zur Klasse | gehoren 7 Unfélle, die durch die
Explosion des Zundmittels hervorgerufen worden sind.
In 5 Féllen explodierte der Sicherheitsziinder beim
Zinden und seine umhergeschlcuderten Teile ver-
ursachten namentlich Augenverletzungen. In | Fall
explodierte Dynamit, das der Verletzte an der hoch-
geschraubten Wetterlampe entziinden wollte, um es
dann zum Anziinden der Zindschnur zu benutzen. In
1 Fall, erlitt ein Bergmann eine schwere Augenver-
letzung durch aus der Zindschnur aussprihende Funken.

Unter Klasse Il sind 4 Unfélle verzeichnet, die
auf zufdllige Entziindung des Schusses zuriickzufiihren
waren, wahrend sich die Verletzten noch vor Ort
befanden.

In 1 Fall hatte sich ein Sicherheitsreibzinder da-
durch unbemerkt entziindet, dafl bei der Beseitigung
eines verlorenen Stempels Steine aus dem Hangenden
auf die schon mit einem Zinder versehene Zundschnur
des Schusses fielen und sie verschitteten. Wé&hrend des
Wegrdumens der Berge kam schon der SchuB, der 1
tédliche, 1 schwere und 1 leichte Verletzung hervorrief.

Versuche ergaben, da die Zunder mit jedem
Hammerschlag zur Entziindung gebracht werden
konnten.

In 1 Fall hatte der Verletzte den Sicherheitszlinder
schon unbewuBt zur Entzindung gebracht, und der
SchuBB ging los, als er ihn erst abtun wollte. In
2 weitern Fallen, u. zw. in einem Fall sicher, im &ndern
héchstwahrscheinlich, ereigneten sich Unfélle dadurch,

dal bei einem von mehrern fertigen Schissen an
anscheinend verletzten Stellen der im Kreis zusammen-
geschlungenen Zundschniire Funken durchschlugen und
schon eine Frihzindung veranlaften, wdéhrend die
&ndern Schiisse noch geziindet wurden. Einmal blieb
dabei ein 73 cm langes Stuck Zindschnur unverbrannt.

In 20 Féllen der Klasse Il wurden die Verletzten
bei normalem Kommen des Schusses von diesem Uber-
rascht, weil sie nach Anzinden des Schusses durch
Fall, Erléschen der Lampe oder Eintritt pl6tzlichen
Unwohlseins usw. behindert wurden, sich zeitig genug in
Sicherheit zu bringen. In 6 Féllen fielen die Verletzten,
wobei die Lampe erlosch oder ihnen entfiel, und
hielten sich beim Suchen zu lange auf. In 1 Fall konnte
der Verletzte wegen Erldschens der Lampe die Biihnen-
offnung in einem Aufbruch nicht sogleich finden. 1 mal
konnte der Verletzte in einem 1,5 m tiefen Blindschacht
die Fahrt nicht finden. | mal fiel ein Verletzter Gber
eine Eisenplatte und konnte sich nicht sogleich wieder
erheben. 3 mal fielen die Verletzten in Schéchten oder
Gesenken von der Fahrt wieder auf die Schachtsohle.
1 mal fiel ein Verletzter, als er dem Schiefmeister beim
Zinden der Schiisse zusah, aus nicht ermittelter Ursache
in den 1 m tiefen Blindschacht und konnte, da er be-
sinnungslos wurde, nicht rechtzeitig herausgezogen
werden. In 3 Féllen wurden Bergleute nach Anziinden
der Schusse besinnungslos und durch die Schiisse ge-
totet. In 1 Fall wurde ein Mann vom SchieBmeister
auf dem Ruickzuge 18 m vom Schiefort auf der Sohle
liegend gefunden, ob er besinnungslos geworden oder
verletzt worden war, ist nicht ermittelt; die Be-
muhungen des Schiefmeisters, ihn mitzuschleppen,
waren vergeblich, so .daR er ihn zu seiner eigenen
Sicherheit seinem  Schicksal, dem Tode durch
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umhergeschleuderte Steine, dberlassen mufite. In
1 Fall wollte sich ein Besetzungsmann durch ein tber
einem angezindeten SchuR gelegenes Uberhauen zuriick-
ziehen, er glitt dabei aus, fiel auf den SchuB und wurde
getdtet. In einem d&ndern Fall schlug einem Schiel3-
hauer in einem steilen, 3 m hohen Aufhieb nach An-
zinden eines Schusses der Full auf der obersten Spreize
um. Er bekam das Ubergewicht, fiel kopfiilber nach
unten und blieb mit den Beinen hinter einem Stempel
und der Spreize h&ngen. So wurde er vom Schisse
Uberrascht. In 1 Fall endlich wurde nach Anziinden
der Schiisse auf der Schachtsohle der Kibel nicht
sogleich aufgezogen. Als der Verletzte heraussprang,
um nochmals Signal zu geben, ging der Kibel ohne
ihn auf.

In Klasse IV sind weitere Fruhzindungen nach
ihren verschiedenen Ursachen, soweit sie ermittelt
werden konnten, zusammengefalt.

Auf Méngel der Zindschnur waren nachweislich 7 Un-

falle in Gruppe 1 infolge von Frihzindungen zu-
rickzufihren. In 1 Fall ging die Zundschnur plétzlich
ganz in Flammen auf. Auch in den Ubrigen Féllen

rwies sich die verwandte Ziundschnur als mangelhaft,
endem sie durchbrannte, ausspriuhte oder unregelméRig
ibrannte.

Durch Verwendung zu kurzer Zindschniire wurden
in Gruppe 2 & Unfédlle veranlalt.

47 Unfélle ereigneten sich in Gruppe 3, weil die
Verletzten aus den verschiedensten Grinden nach An-
zunden von Schiussen noch zu lange vor Ort verweilt
hatten, davon:

a. 10, weil sich die Leute Uber die Brenndauer der
Zindschnur getduscht hatten;

b. 5, weil die Verletzten nach Anziinden der Schiisse
vor Ort noch Arbeiten vorgenommen hatten, wie Zu-
rechtlegen der Eisenplatten, Einbauen einer Spreize,
Zusammensuchen von Gezahe usw.;

c. 25 dadurch, dal sich bei Zundung mehrerer
Schiisse die Zindung verzdgerte, weil Sicherheitsziinder
versagten und daher neue aufgesteckt werden mufRten,
oder daB die Zundschnur nicht gleich Feuer fangen
wollte, weil sie feucht oder verletzt war, oder endlich,
daB die Zindung durch Erléschen der Lampe unter-
brochen wurde;

d. 6, weil die Zindung wegen zu grofer Zahl der
Schisse zu viel Zeit in Anspruch genommen zu haben

Art der B o
Feststellung Irlnnii-r- re'(;:(;g:(:h unge- 10
telt genigend niigend
Geschatzt.nn. 8 0 lo s 0
Nach der Uhr . , . 1
8 4 18 0 1 2

Man ersieht daraus, dall die Verletzten nur in 9,
d. h. 11,1 % von 81 Féallen die Wartezeit mit der Uhr
festgestellt haben wollen, wéhrend in den uUbrigen
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scheint oder die Zundschnire namentlich derjenigen
Schiisse, die zuerst kommen sollten, im Verhéltnis zur
Zeit, die die Zindung aller Schisse beanspruchte, zu
kurz waren;

e. 1, weil der
sei wieder erloschen.

In 24 Féllen, die in Gruppe 4 zusammengefalt
sind, konnte durch die Untersuchung nicht festgestellt
werden, worauf die Zindung, die eintrat, als sich die
Verletzten noch vor Ort befanden, zurlickzufiihren war.

Die Klasse V umfallt in der Gruppe 1 13 Unfdlle,
bei denen sich die Zundschnire oder die Sicherheitsziinder
durch das Abbrennen benachbarter Sprengladungen
oder durch Steinfall entzindet hatten. Diese Unfalle
waren die Folge der verbotenen gleichzeitigen Ladung
mehrerer Sprengschiisse, die als einzelne nacheinander
geziindet werden sollten.

6 Unfédlle in Gruppe 2 hatten ihre Ursache darin,
dal die Leute zur Sprengstelle zuriickkehrten, als erst
die von ihnen sicher gezlindeten Schiisse explodiert
waren, wéhrend sie von den Ubrigen entweder glaubten,
dal die Zindung miRlungen sei, oder diese in der Sorge
vor einem zu langen Aufenthalt vor Ort Uberhaupt
nicht gezindet worden waren und sich daher an den
andern Schissen entziindet haben, mussen.

Zur Klasse VI gehdren 81 Unfélle. Sie sind durch
verspétetes Losgehen von Schissen oder zu frihes
Zurickkehren zur Sprengstelle hervorgerufen worden.

GemdBR § 33, Abs. 2, der Bergpolizeiverordnung
vom 12. Januar 1895 durfte der Betriebspunkt bei gleich-
zeitigem Wegtun mehrerer Schisse und bei Versagern
vor Ablauf von mindestens 10 min nach dem An-
zunden nicht wieder betreten w'erden.

§ 227, Abs. 2, der Bergpolizeiverordnung vom
1. Januar 1911 besagt: Wenn ein Schufl versagt oder
Zweifel daruber bestehen sowie beim gleichzeitigen
Wegtun mehrerer Schisse darf der Betriebspunkt vor
Ablauf von 15 min nach dem Anziinden nicht wieder
betreten werden. Diese Frist ist mit der Uhr fest-
zustellen.

In der nachstehenden Zahlentafel sind die Warte-
zeiten zusammengestellt, wie sie von den Zeugen an-
gegeben sind.  Auch ist unterschieden zwischen den
Féllen, in denen die Vmrtezeit geschdtzt und in denen
sie mit der Uhr festgestellt worden sein soll.

Verletzte glaubte,

W artezeit Ge-
tor 1 ib samt-
unter uper

15 15-20] 20 25 20-30 30 zahl

15 | 5 30 der
Minuten Falle

MH o 5 112 2 2 3 1c 7

2 i ;3 1 1* 9

2 13 0 15 2 2 4 2 81

72 Féllen die Wartezeit geschéatzt ist. Wie unsicher
aber derartige Zeitschdtzungen sind und wie lange
Uberhaupt eine Wartezeit erscheint, braucht nicht er-

die Zundschnur
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ortert zu werden. Dazu kommt noch, daB die Ver-
letzten ein Interesse daran hatten, die Wartezeit als
mdoglichst lang hinzustellen, um darzutun, daf sie sich
keiner Ubertretung der Bergpolizeiverordnung oder Fahr-
lassigkeit schuldig gemacht hatten. Trotzdem sind die Ver-
letzten zugestandenermafen in 13 Fdllen zu frih, u. zw.
meist, wenn der SchuB etwas ldnger ausblieb, sogleich
vor Ort gegangen, davon wollte der Verletzte freilich
in 1 Fall nicht vor Ort, sondern hatte sich verlaufen.
In 10 Fallen wollen die Verletzten 10 min (9 mal nach
Schéatzung), in 38 weitern Fa&llen '10-20 min, in
g8 Fallen 20 - 30 min und in 2 Fallen endlich Giber 30 min
gewartet haben. In 2 Féllen wird berichtet, dal sie erst

nach reichlicher oder genigender Wartezeit vor Ort
gegangen seien, in 8 Fdllen blieb die Wartezeit un-
ermittelt. In 1 Fall sah der Verletzte, als er nach

einer Wartezeit von 15 min vor Ort kam, den SchuB
noch auskochen und wurde verbrannt.

Wenn auch die Dauer der Wartezeit meist geschdtzt
worden und daher sehr unsicher ist und nur in an-
nédherndem Male als richtig angenommen werden kann,
so ist doch sicherlich die Explosion der Schisse in den
meisten Fallen spdater als gewdhnlich' erfolgt.

In 2 Fallen wird eine W artezeit von mehr als 30 min
angegeben. Davon scheintin 1 Fall ziemlich einwandfrei
festzustehen, dall der-Schuf erst nach 1 st zur Explosion
gekommen ist. Ein Gesteinblock sollte mit Dynamit

unter Verwendung von Guttaperchazindschnur und
Rothscliem Sicherheitsziinder zertrimmert werden. Der
Schull blieb Gber die erwartete Zeit aus. Wahrend die

Hauer auf das nachtrdgliche Kommen des Schusses
warteten, kam der Obersteiger hinzu. Dieser wartete
dann noch 15 min, was er mit der Uhr feststellte, und
ging dann mit der Belegschaft vor Ort. Die Zind-
schnur war bis zum Besatz verbrannt. Rauch war nicht
zu bemerken. Nachdem die Hauer zur Vorsicht noch
einen Turstock gesetzt hatten, explodierte erst der
SchulR. Die Gesamtzeit schatzen die Verletzten und
der Obersteiger auf 1 st.

Alle diese Spdtzindungen sind der Zindungsart
zur Last geschrieben worden, weil meist nicht fest-
gestellt werden kann, welche davon z. B. auf feuchte
oder ungeeignete Sprengkapseln und anféngliches Aus-
kochen mit nachfolgender Explosion der Spreng-
ladungen zurlickzufihren sind.

Zu Klasse VIl gehdren 4 Unfélle, die durch Ver-
wechslung von in benachbarten Betriebspunkten ab-
getanen Schissen (3 Fé&lle) oder eines Gebirgsknalls
(1 Fall) mit den selbst geziindeten Schissen durch den
SchieBmeister veranlaft worden sind. Da derartige
Verwechslungen bei elektrischer Ziundung, wenigstens
bei elektrischer Momentziindung, nur bei dem
auBergewdhnlich unglicklichen Zusammentreffen, daf
2 Schusse in benachbarten Betrieben genau zu gleicher
Zeit geziundet werden, moglich wéren, sind derartige
Verwechslungen durch den Schiefmeister der Zind-
schnurzindung zur Last geschrieben worden.

Dadurch, daB die Verletzten, die sich beim Zahlen
der Schiisse geirrt hatten, glaubten, alle Schisse seien
gefallen, und nach dem fir den letzten gehaltenen
Schufl sogleich vor Ort oder in den SchulRbereich
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gingen, ereigneten sich 5 Unfdlle, die sich in Klasse VIII
ezusammengestellt finden.

In Klasse IX sind endlich noch 2 Unfalle auf-
gefuhrt, die in den vorhergehenden 8 Gruppen nicht
unterzubringen waren.

In 1 Fall uUberanstrengte sich ein SchieBhauer,
der aus Furcht vor dem schnellen Kommen der Schisse
hastig zu dem 60 m entfernten Schiefort lief. Dadurch
trat Lungenbluten ein, an dessen Folgen er starb. Der
zweite Unfall ereignete sich folgendermaRen. Von
2 Schiussen hatte der Verletzte den ersten angeziindet
und sich darauf zuriickgezogen. 5 min nach Kommen
des Schusses ging er wieder vor Ort, um auch den
zweiten Schufl abzutun. Mittlerweile hatte aber der
SchieBmeister diesen Schufl selbst geladen und an-
gezundet. Der SchulR explodierte, als der Verletzte
vor Ort kam. Der Unfall ist auf das vorschriftswidrige
Verhalten des Schiefmeisters zuriuckzufuhren.

Im ganzen wurden durch die Zindschnurzindung
226 Unfalle veranlaBt, die 80 todliche, 181 schwere
und 25 leichte Verletzungen zur Folge hatten.

Die durch die elektrische'jZundung veranlafRten
Unfélle.

Die Zahlentafel 3 enthdlt die schweren auf Stein-
kohlenbergwerken wunter Tage eingetretenen Unfalle,
die auf die elektrische Zundung zuruckzufuhren sind.

Auf vorzeitiger Betdtigung der an die SchieBleitung

angeschlossenen Zindmaschine beruhten 20 Unfélle
in Klasse I.
Diese Unfélle sind 11 mal dadurch veranlalt

worden, dall der Schiefmeister es den Verletzten tber-
lassen hatte, die Verbindungen der Zinderdrdhte mit
der Zindleitung herzustellen. Davon haben die Schief3-
meister in 3 Fallen, als sie sahen, daB sich Bergleute
ihnen né&herten, die genau anzusehen sie sich aber
nicht die Zeit nahmen, geglaubt, daR sie die mit der
Herstellung der Verbindungen Betrauten seien, und
sogleich die zZundvorrichtung in Tatigkeit gesetzt. In
den &ndern Fallen trug Unachtsamkeit die Schuld, oder
die Schiefmeister glaubten, die Leute hétten sich in der
obern Strecke bereits in Sicherheit gebracht oder sich
zur Sicherung der Zugdnge zuriickgezogen.

Bei 3 Unfallen sind Bergleute verunglickt, die
der Schiefmeister damit beauftragt hatte, die bereits
verbundenen Drahte festzuhalten, wahrend er das zur
Zindmaschine filhrende Kabel abrollte. Der SchieB-
meister wollte auf diese Weise verhindern, dall die
Zinderdrédhte beim Abrollen des Kabels in Unordnung
gerieten oder aus dem Bohrloch herausgezogen wirden.

In 3 Féallen hatten sich die Verletzten nach Ver-
sagen der Zindleitung, um sie nachzusehen, auf An-
ordnung oder mit Wissen des SchieBmeisters wieder
vor Ort begeben. Nach Beseitigung der Stérung setzte
der Schiefmeister die Zundmaschine in Téatigkeit, ehe
sich die Verletzten zuriuckgezogen hatten.

In 1 Fall hatte der SchieBmeister das Kabel ab-
gerollt, die Zundmaschine angeschlossen, die Kurbel
aufgesteckt und sie durch zufélliges AnstoBen in

Drehung versetzt. Als der Verletzte die Zunderdréhte
an die Zlndleitung anschlof’, ging der Schufl sogleich los.
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In einem weitern Fall ging der Verletzte ohne Wissen
des SchieBmeisters, der sich bei seiner an die Schiel3-
leitung angeschlossenen Zindmaschine befand, nach
einem Versager vor Ort und verband die Zindleitung
mit dem zweiten schon besetzten Schufl, worauf dieser
sogleich explodierte.

Im letzten Fall lieR der Schiefmeister den zweiten
Schufl von dem Verletzten an die Zundleitung an-
schliefen, ohne die Zindmaschine von der Leitung zu
l6sen. Beim AnschlieBen ging der SchuB los, ohne daR
der Schiefmeister die Kurbel bewegt haben will.

20 Unfélle in Klasse Il sind auf die Zundung ohne
Zindleitung zuruckzufihren.

In 19 Féllen handelte es sich um Zeitzinder. Die
Schisse sind im Vertrauen auf die fir den Rickzug
der Leute vermeintlich ausreichende Brenndauer der
Zindschnur durch unmittelbares Anlegen der Zinder-
dréhte an die Zindmaschine vor Ort gezindet worden,
trotzdem die Zlindschnur bis zu 3 cm Lé&nge gekirzt war.

In einem Fall ist davon der Zeitziinder ohne Be-
nutzung des elektrischen Ziinders durch unmittelbare
Zindung der Zindschnur geziindet worden.

In einem &ndern Fall haben der Hauer und Lehr-
hduer vor Ort, nachdem der SchieRmeister die Schusse
geladen und besetzt, die Zinder hintereinander ge-
schaltet und sich unter Zuricklassung der Ziind-
maschine in die nahe Richtstrecke begeben hatte, die
Schisse ohne Zindleitung geziindet, wie es der Schiel3-
meister meist auch tat. In einem Fall zindete der
SchieBmeister, wie schon oft, ohne Zundleitung, weil
vor einiger Zeit der eine Zunddraht gestohlen worden
war.

Ein Unfall ereignete sich bei einem Momentzinder.
Der SchieBmeister tat einen Schufl unter unmittelbarer
Verbindung des Ziinders mit der Zindmaschine weg,
wahrend er sich hinter den letzten Stempel duckte. Zu
dieser Leichtfertigkeit wurde er veranlalt, weil der
SchuB bei Verwendung der Zindleitung trotz wieder-
holter Betdtigung der Zindmaschine und auch nach
Prifung der Leitung versagt hatte.

Die s zur Klasse Ill gehdrenden Unfélle waren
auf vorzeitige Zindung durch Beriuhrung der Schief3-
dréhte mit elektrischen Leitungen oder auf vagabun-
dierende Strome zuruckzufuhren.

1 mal kam der SchieBmeister, wéhrend der Verletzte
die SchieBdréhte mit den Zunderdréhten verband,
fahrldssigerweise mit der Oberleitung einer elektrischen
Grubenbahn in Berihrung.

In I Fall hatte' ein Arbeiter, wahrend der Schiel3-
meister die Zunderdrédhte an die Zindleitung anschloRB,
diese an die Oberleitung einer elektrischen Grubenbahn
angelegt.

In einem d&ndern Fall lag die Schielfleitung an
einigen Stellen auf der Wasser- oder Druckluftleitung
auf. Ihr Ende befand sich in einer Richtstrecke, in der
elektrische Lokomotivférderung umging.

Zwei mit der Zindleitung verbundene Schisse ex-
plodierten, als die Verletzten das Ort verlassen wollten,
also nicht im Augenblick der Verbindung. Beim
Kommen der Schisse hatte der Lokomotivfuhrer
gerade den Kontroller zur Anfahrt eingeschaltet. Er
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hielt es fir mdglich, dal an der Aniahrstelle die
Rohrleitungen mit der Lokomotive in Berilihrung ge-
kommen seien.

In einem weitern Fall kam der SchuB schon, als
sich die Verletzten zur Vornahme der Zindung vom
Ort entfernen wollten. Das Ende eines Drahtes war
um die Spritzwasserleitung geschlungen. Diese Leitung
ging von einem Querschlag aus, in der sich die Ober-
leitung einer elektrischen.Grubenbahn befand.

Im 5. Fall I18sten sich 2 Schisse durch vagabun-
dierende Stréme beim Verbinden der Zinderdrdhte mit
der Zindleitung infolge der Beriihrung einer schad-
haften Stelle der Isolierung eines Schiefdrahtes mit
einer Dampfleitung.

Der 6. Fall ereignete sich in einem Aufhauen uber
einer Sohlenstrecke; diese ging von einer Richtstrecke
aus, in der elektrische Streckenférderung mit blanker
Oberleitung stattfand (250 V). Von der Richtstrecke
reichten Druckluft- und Wasserrohre bis in das Uber-
hauen, die ebenso wie die Schielfdrédhte an je einem
StolRe entlang liefen. An einem StoR war zwischen
der Luftleitung und einem SchieBdraht durch einen
Befestigungsdraht Verbindung vorhanden. Der SchuB
kam bei Verbindung der Schiefdrédhte mit den Zunder-
drahten. Durch Versuche wurde festgestellt, daR bei
KurzschlufR zwischen der elektrischen Oberleitung und
der Rohrleitung, z. B. zwischen Rohrleitung und Erde
bzw. Schienen oder Fd&rderseil im Bremsberg, ein
Spannungsunterschied von 15—16 V vorhanden war.
Verband man daher den einen durch einen Verbin-
dungsdraht mit der Druckluftleitung in Verbindung
stehenden Schiefdraht mit einem Zinderdraht und
den &ndern mit der SchielRleitung, deren Ende auf
der Sohle lag und mit den Schienen oder dem Forder-
seil in Verbindung stand, so zlndeten die Schisse
jedesmal.

Durch zuféllige Beriithrung der Leitungen mit den
Kontakten der Zindmaschine ereigneten sich 7 Unfélle,
die in Klasse IV zusammengefal3t sind.

In 1 Fall wurde fcstgestellt, daB bei der Zind-
vorrichtung, die den Strom nur nach Herabdricken
einer der beiden Kontaktkndpfe schloB, die Kontakt-
feder absichtlich so verbogen war, dafl sich das Herab-
dricken erlbrigte.

In 4 Féllen kamen die Zinderdrdhte mit den Kon-
takten in Beruhrung. 1 Fall kénnte vielleicht auch
zur 111. Klasse gehdren.

In 4 Féllen der Klasse V wurde der Zinder durch
Zug an den Zinderdrdhten vorzeitig zur Explosion
gebracht.

In einem dieser Féalle explodierte der Schufl beim
Abwickeln des Kabels. Aus den verwendeten Zindern
lieBen sich die Zinderdrdhte herausziehen, so daR bei
4 angestellten Versuchen 2 mal Zindung erfolgte.

Bei der Prufung der Zunder durch Minenprufer
ereigneten sich 2 Unfélle, die in Klasse VI unter-
gebracht sind. Beide Minenpriifer waren beschadigt.
In 1 Fall handelte es sich um einen Ohmmeter-, im
&ndern um einen Galvanoskop-Minenprifer. In beiden
Fallen war durch die Beschddigung der Vorschalt-
widerstand ausgeschaltetl .

1 Beschreibung der beiden Unfélle s. Gluckauf 1911, S. 915 ff.
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Zahlentafel 2.

Schwere Unfalle bei

1900
SIL

Veranlassung der Unfélle
ult

I ;Explosion des Zindmittels oder Spriihen

der Zundschnur . . 1

Il Entzindung der Zinder durch Steinfall,
durch unbewuRtes Anziinden oder durch
Ubersprlngen der Funken bei verletzter

J ZUNdSChNUT . e

Il I1Behinderung des Rickzuges nach An-
ziinden der Schiusse durch Fall, Er-
loschen der Lampe oder Eintritt plotz-
lichen  Unwohlseins  bei normalem

Kommen dse Schusses . ..

XV Eruhzindungen wegen
1. Mangel der Ziindschnur
2. zu kurzer Zundschnur.....

3. zu langen Verweilens

a. im Vertrauen auf die Brenndauer
der Zindschnur

b. weil nach Anzinden noch Arbeiten
vorgenommen wurden

c. weil sich die Zindung wegen Ver-
sagens der Zinder verzogerte rder
die Zindschnur nicht gleich Feuer
fing, wegen Feuchtigkeit oder Er-
léschens der Lam pe

d. wegen zu grofer Zahl der Schisse.

e. weil der Verletzte glaubte, die
Zundschnur sei wieder erloschen

4. Frihzind, aus Ubermittelter Ursache
Zus.

1. Beim Vorortgehen nach Wegtun des 1.
Schusses,wéhrend schon der 2.Schuf oder
mehrere Schiisse zum Anzinden fertig
waren, um den 2.oder folgenden Schuf} zu
ziinden, kam dieser durch Selbstziindung

2. Beim beabsichtigten gleichzeitigen Ziin-
den mehrerer Schiisse mufite einer
oder mehrere wegen wirklichen oder
vermuteten Versagens der Ziinder oder
der Ziundschnur ungezindet bleiben.
Beim Vorortgehen nach Ldsung der
geziindeten Schiisse  kamen auch
die  Schisse, deren Zindung an-
scheinend versagt hatte ...

Verspatetes Losgehen von Schiissen oder
zu frihes Zurickkehren zur Sprengstellc

Verwechslung von in benachbarten Be-
triebspunkten abgetanen Schissen
oder Gebirgsknall mit dem eigenen
SchuRR durch den SchieBmeister

Verzéhlen bei der Zahlung der Schiisse und
Vorortgehen vor dem Kommen des
letzten SchusSesS. i,

12 10

Vil

VIl

IX  Sonstige Griinde

Insgesamt. 211114 24

Die Klasse VII umfalit die Frihzindungen, deren
ndhere Veranlassung nicht ermittelt wurde. Es handelt
sich um 8 Unfdlle. Sie ereigneten sich meist beim An-
schliefen der Zinderdrédhte an die Zundleitung. Unter
ihnen kdnnten »sich nach Lage der Sache auch einige

der SchielRarbeit in den Steinkohlen-
die auf die Zindschnurzindung zurick-

1901
Sj j L

1902
SjL
VvV V

1903

SL
\AAY

1904
S i L

1905

ISjL
lv v

1906

ulx ulx ulx Ut urT

12

8l 18 16 17 14 17 518 16 14 20 14

Unfélle befinden, die durch vagabundierende Strome
veranlaBt worden sein sollen.

Die Veranlassung der 11 Unfdlle der Klasse VIII
war jedesmal das anfdngliche Versagen der Zindung.
Die Explosion trat im Augenblick der Beseitigung des
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Zahlentafel 2.
bergwerken des Oberberganitsbezirks Dortmund unter Tage,

zufihren sind, in der Zeit von 1900-1912.

1907
e Veranlassung der Unfalle

3 uT

Explosion des Zindmittels oder Spriihen
der ZUndsChnur. e

Il Entzindung der Ziunder durch Steinfall,
durch unbewufBtes Anziinden odeirdurch
Uberspringen der Funken bei verletzter
ZUNASChNUT e

Il Behinderung des Rickzuges nach An-
zinden der Schiisse durch Fall, Er-
léschen der Lampe oder Eintritt plotz-
lichen Unwohlseins  bei normalem
Kommen des SChUSSEeS....cococvveveecieiieneen.

IV Frihzindungen wegen
1 Mangel der Zindschnur
2. zu kurzer Zindschnur....n

0. zu langen Verweilens
a. im Vertrauen auf die Brenndauer
der ZUndsChnur...iens
b. weil nach Anzinden noch Arbeiten
vorgenommen WuUrden ... 11
c. weil sich die Zindung wegen Ver-
sagens der Zinder verzdgerte oder
die Zindschnur nicht gleich Feuer
fing, wegen Feuchtigkeit oder Er-
léschens der Lampe
d. wegen zu groBer Zahl der Schisse,
e. weil der Verletzte glaubte, die
Ziundschnur sei wieder erolsclien.

4. Frihzind, aus unermittelter Ursache . 14 1

Zus. 15

vV 1 Beim Vorortgehen nach Wegtun des 1.
Schusses,wédhrendschon der 2.SchuR oder
mehrere Schiisse zum Anzinden fertig
waren, um den 2.oderfolgenden Schull zu
ziinden, kam dieser durch Selbstziindung

2. Beim beabsichtigten gleichzeitigen Ziin-
den mehrerer Schisse muRte einer
oder mehrere wegen wirklichen oder
vermuteten Versagens der Ziinder oder
der Zundschnur ungezindet bleiben.
Beim Vorortgehen nach L&sung der
gezlindeten  Schiisse  kamen auch
die  Schusse, deren Zindung an-
scheinend versagt hatte ...

V1 Verspatetes Losgehen von Schiissen oder
zu frihes Zurickkehren zur Sprengstellc

V1l Verwechslung von in benachbarten Be-
triebspunkten abgetanen Schiissen oder
Gebirgsknall mit dem eigenen
Schuf durch den SchieRmeister. -

VIl Verzahlen bei der Zéahlung der Schiisse und
Vorortgehen vor dem Kommen des
letzten SChUSSES .o

IX Sonstige Grinde. ..

Insgesamt. . 10j 3

Kurzschlusses ein. Davon erfolgte in 1 Fall die
Explosion, als der SchieBmeister den auf der Sohle und
wahrscheinlich mit den Schienen in Berlihrung ge-
wesenen blanken 'Draht anzog, wéhrend die Zind-
maschine angeschlossen blieb. Der Verletzte war in der

1908 1909 1910 1911 1912

UT yvUTyyvu

23] 6191 112 6 7] 217] f)14 524 620, 3

1900-1912

SIL SIL SIL |, t[SIL SIL
vvUiyvult vy UIT

,
a1
12
3 .
6
7
5
3 1 18 6
5 2
1
31 4 23 24110 5
74 937 4631 84 41 13
13 13
1 6 3
81 21
11 4 4
|
311 5 1 4
iL 2 11

6| + 226 80|181|

Zwischenzeit ohne Wissen des SchieBmeisters in den
SchuBbereich gegangen, um die Leitung nachzusehen.

In &hnlicher Weise ereignete sich ein zweiter Unfall.
Der SchuB stand in einem Abbaupfeiler zwischen
2 Strecken und sollte von einem beide Strecken ver-
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Zahlentafel 3.

Schwere Unfdlle bei der SchieBarbeit in den Steinkohlenbergwerken des

1900
33 Veranlassung der Unfélle

. SJL e A
£ uTt V!V U|T|V|V Hitl M

Vorzeitige Betdtigung der Zindmaschine,
wahrend sich der Verletzte noch im
SchuRbereich befand ....ccceveiiieiienns

ii Ziindung ohne Zindlcitung ..coeovvceenne

ui Vorzeitige Zundung durch Berlhrung der
SchieRBdrahte mit elektrischen Leitungen
oder vagabundierenden Stromen

v Zuféllige Berlihrung der Leitungen niit den
Kontakten der Zindmaschine

v Entziindung der Zunder durch Zug.

VI Prifung des Widerstandes durch Minen-
PrUTET e

Vil Frihzindung, deren nahere Veranlassung
nicht ermittelt wurde ...

VIl Beseitigung von Kurzschluf ...

X Verspétetes Losgehen von Spreng-
schiissen oder zu frihes Vorort-
gehen der Leute. ... 1

1. bei Momentziindung. 1. oder 2.
2. bei Zeitziindung . . 1L+ 2

X Gleichzeitiges absichtliches oder zufalliges
Wegtun von Schissen an verschiedenen
Betriebspunkten durch absichtliche Ver-
bindung oder zufallige Beriihrung der
SchieBlcitungen  oder  Verwechslung
zweier SchieBleitungen.......oicnene.

X1 Zu fruhes Vorortgehen der Besetzungs-
mannschaft bei Momentzindung, da der
SchieBmeister verhindert worden war,
den Schufl sogleich zu zinden . . . .

X1 Verzahlen bei der Zahlung der Schisse
I und Vorortgehen vor dem Kommen des
letzten SChUSSES .

X111 Sonstige Griinde und Unfélle, deren Ver-
anlassung nicht ermittelt wurde

Insgesamt. 41: 14

bindenden Uberbauen aus abgetan werden, versagte
aber. Darauf sah der Verletzte die Leitung nach, fand
aber nichts, worauf sich der SchieBmeister vom Uber-
hauen aus in die untere Strecke begab, um selbst die
dort verlegte Schiefleitung nachzusehen. Er fand eine
schadhafte Stelle und tat von hier aus den Schul} weg.
Mittlerweile hatte sich der Verletzte uUber die obere
Strecke vor Ort begeben, um die Verbindungen zu
prufen.

In 1 Fall hatten sich die Verbindungen geldst. Als
die Zunderdrdhte wieder mit der SchieRleitung ver-
bunden wurden, ging der Schuf los.

Ein weiterer anfanglicher Versager explodierte, als
die Verletzten die Schiefdrdhte vor Ort zurechtlegten.
Die Explosion kénnte auch durch Zug an den Zindern
erfolgt sein.

3;12|

zurickzufihren sind,

1902 1903 1904 1905 1903 1907

S SIL SIL

uIT Uy ule gy uim @y

2

-
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Bei einem Unfall wollte der Verletzte durch StofRen
mit dem Krétzer die Drahte im Bohrloch auseinander-
bringen.

In einem weitern Fall besteht auch die Mdglich-
keit, daB der Verletzte die an die Zinderdrahte an-
geschlossene Zindmaschine durch einen Bindfaden
abgezogen hat, weil der Schufl bei Zwischenschaltung
der SchieBleitung nicht explodieren wollte.

In 1 Fall explodierte der SchuBR bei der Prifung
der Leitung, wé&hrend die beschddigte Ziindmaschine
angeschlossen blieb. Da sich die Kontaktfeder klemmte,
floR Strom auch ohne Betdtigung der Maschine mit
Hilfe eines Schllssels.

Bei | Unfall wurde ein Zeitzinder mit 25 cm langer
Zindschnur benutzt. Der Verletzte behauptete, der
Schufl sei im Augenblick der Beseitigung eines Kurz-
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Zahlentafel
Oberbergamtsbezirks Dortmund unter Tage, die auf die elektrische Zindung
in der Zeit von 1900-1912.
1908 1909 1910 1911 1912 1900--1912
Veranlassung der Unfélle
UTiS”—TitZSLTT_lT 9.1 T SIL - L U T S 1L
VV u livVLV uilJ|V|V 1'viv UT V v ’ \% \Y%
Vorzeitige Betdtigung der Ziindmaschine,
wéhrend sich der Verletzte noch im
SchuBbereich befand ......c...... . 1 1 1 20 5 16 *
1 Zindung ohne Zindleitung ...eeeeees e 312 22 rl. lj 4 6 534 20 1 16
11 Vorzeitige Zindung durch Berihrung der
SchieRBdréahte mit elektrischen Leitungen
oder vagabundierenden Stromen . . . . 1 i . 9 121 -1 G 2 4 2
v Zuféllige Beriithrung der Leitungen mit den [ 2
Kontakten der Ziundmaschine | .12 1 i1 7 1
V | Entziindung der Ziinder durch Zug. ij.j ij 1 2 4 0 2
VI | Prifung des Widerstandes durch Minen-
PIUTET e 1 3 2 1 7 .
\All Frihzindung, deren ndhere Veranlassung
nicht ermittelt wurde ..o 2 4 1 8 7 -
VIl Beseitigung von KurzschluR 2121 0 n 3 9 1
1X Verspatetes Losgehen von Spreng-
schiussen oder zu frihes Vorort-
gehen der L U te oovoeeeeneeiennnan, 1 11 b 221, 7 7 2
o, 13 1. 12 11302 19 10 10 1
1 bei Momentziindung 1. oder 2. '. 2,0 2. o1 1 1. 7 | 7 1
2. bei Zeitzindung 1. + 2. 74 4 12 i 216 4 33 18 19 2
X Gleichzeitiges absichtliches oder zufalliges )
Wegtun von Schiissen an verschiedenen
Betriebspunkten durch absichtliche Ver-
bindung oder zufédllige Berlhrung der
Schielleitungen  oder Verwechslung
zweier ScliieBleitungen. ..., 2 112 1-1 .| 25,2 1.0 3 4 3
Xl Zu frithes Vorortgehen der Besetzungs-
mannschaft bei Momentziindung, da der
SchieBmeister verhindert worden war,
den SchuB sogleich zu zinden . . . . 11 3 3
X1l Verzéahlen bei der Zahlung der Schiisse und
Vorortgehen vor dem Kommen des
letzten SChUSSES e i 32 1 1 3 20 1 1
X1l Sonstige Griinde und Unfalle, deren Ver- DUw
anlassung nicht ermittelt wurde i 23 1. 4 4 3
Insgesamt. 8§ 3G IG712. 9 472 i;13 429 ks20~8 126' 57 95 19
Schlusses gekommen. Es erscheint aber nicht aus- die Zinder selbst, ist in keinem Fall ermittelt worden.

geschlossen, dafl sich der Verletzte dem Schufl zu frih
gendhert hat.

Auf verspétetes Explodieren von Sprengschissm
oder zu frihes Vorortgehen sind 33 Unféalle der
Klasse IX zuriickzufiihren. Es ist in 2 Gruppen unter-
schieden worden, ob diese Unfdlle bei Verwendung von
Momentzindern oder Zeitzindern eingetreten sind. Da
mehrfach Momentziinder und Zeitziinder zugleich ver-
wandt wurden, war nicht- zu erkennen, welche Ziinder
die Spatzindung veranlallt hatten, auch war in ein-
zelnen Féllen die Zindungsart nicht angegeben. Diese
Féalle sind in einer dritten Gruppe zusammengefalit.

Bei Momentziindung haben sich 7 Spétzindungen
in Gruppe 1 ereignet. Worauf freilich diese Spat-
zindungen zuriuckzufiuhren sind, namentlich ob auf

Dieselben Ursachen, die bei der Zundschnurziindung
neben dem langsamen Abbrennen der Zindschnur Spat-
ziindungen zu veranlassen vermdégen, kénnen auch hier
vorliegen. Diese sind, wie schon friher erwé&hnt wurde,
ungeeignete oder feuchte Sprengkapseln, anféngliches
Auskochen und spétere Explosion des Sprengstoffs
und nicht vollstdndig von S&gemehl gereinigte Spreng-
kapseln. Mir ist sogar berichtet worden, daB sich SchieR-
meister durch absichtliches Zurucklassen von Sdgemehl
in der Sprengkapsel Zeitzinder herzustellen wissen.
Festgestellt worden ist ein darauf zurlckzufihrender
Unfall bisher nicht. Bei einigen der 7 vermeintlichen
Spétziindungen ist auch die Mdglichkeit einer d&ndern
Veranlassung nicht ausgeschlossen, z. B. hatte sich in
einem Fall der Getdtete, als der Schiefmeister nach
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mehrmaligen vergeblichen Zindungsversuchen wegging,
um einen neuen Zinder zu holen, vor Ort begeben, wo
jetzt der Schufl losging. Der Verletzte kénnte auch die
Zinderdrédhte herauszuziehen oder den SchuB auszu-
bohren versucht haben, obgleich keine Anzeichen dafur
vorhanden sind.

In einem d&ndern Fall haben die Verletzten neben
einem Versager ein neues Bohrloch hergestellt und den
Schufl abgetan. Als sie dann nach einer Wartezeit
von 20 min vor Ort gingen, explodierte der erste Schuf.
Dieser Unfall kdnnte auch zur Klasse IX, Gruppe 2
in Zahlentafcl | gezahlt werden.

Bei 1 Unfall erfolgte die Explosion beim Wieder-
anschlielen zweier Schiisse, die von 4 Schissen nicht
gekommen waren. Nach ganz bestimmten Zeugen-
aussagen war die Zindvorrichtung abgehéngt.

Auch in einem weitern Fall erfolgte die Explosion,
als sich der SchieBmeister nach vermeintlichem Versager
dem Ort néherte. Der SchieBmeister, der getdtet wurde,
hatte die Zindmaschine bei sich, sie befand sich also
nicht mit der SchieRleitung in Verbindung.

Gruppe 2 umfaBt 19 Unfélle, die durch Spatzin-
dungen bei Verwendung von Zeitzindern veranlaft
worden sind.

In bezug auf Spdétziindungen verhalten sich Zeit-
zinder nicht anders als Zindschnire. Es kommt nur
hinzu, daR sich die Verletzten meist im Vertrauen auf
die meist kurze Zindschnur und weil bei elektrischer
Zindung die Zahl der wirklichen Versager grofer zu
sein pflegt als bei der Zundschnurziindung, oder weil
sie einen Fehler in der SchieBleitung vermuten, noch
fruher wieder vor Ort begeben. Beispielsweise betrug
die Wartezeit nach eigener Angabe der Verletzten oder
der Zeugen: Vorzeitig vor Ort gegangen 3 mal, 5 min
2mal, 8 min I mal, 10 min 6 mal, 15 min &mal, 20 min
3 mal. 1 Unfall kénnte ebenfalls unter Klasse X,
Gruppe 2, der Zahlentafel 1 eingereiht werden.

Zu Gruppe 3 gehdren 7 Unfélle, die auf Spét-
zindung bei Verwendung von Moment- und Zeit-
zindern zu gleicher Zeit zurickzufihren sind, oder
bei denen die Art der verwendeten Zinder nicht ersicht-
lich war.

5 Unfdlle sind in Klasse X zusammengefallit. Einer
davon ereignete sich durch Verwechslung zweier Schief3-
leitungen. Die Schiellleitungen von Ort 2 und Ort 3
eines Aufbruchschachtes gingen darin nebeneinander
abwaérts und endigten an der gleichen Stelle. Der
Schiefmeister lud und besetzte Schiisse auf Ort 3. Da
sich dieses Ort aber noch nahe am Schacht befand,
mufite dieser durch Vorgesetzte Stempel gesichert
werden. Waéhrend dieser Arbeit lud der Schiefmeister
schon Schisse auf Ort 2 und wollte diese auch vom
Aufbruchschacht aus wegtun. Dabei verwechselte er
die Leitungen und tat die Schiisse auf Ort 3 weg, wo
die Verletzten noch beschaftigt waren.

In einem &ndern Fall ereignete sich der Unfall héchst-
wahrscheinlich durch absichtliches Verbinden zweier
Schiel$leitungen. Der Schiefmeister hatte in 2 benach-
barten Streben je 1 SchulR geladen und an die Schief3-
leitungen angeschlossen, die im Bremsberg endigten.
Wéhrend einer der Hauer glaubte, er wirde erst den

andern SchulR abtun, verdrehte der SchieBmeister die
Enden der beiden Leitungen und tat die beiden Schisse
zugleich weg, wéhrend sich der eine Hauer noch vor
Ort befand und von dem SchuB getdtet wurde.

In einem weitern Fall hatte der SchieBmeister in
einem Streb einen SchuB fertiggemacht, beabsichtigte
aber, vorher noch einen Schufl in der weiter vor-
getriebenen, unter ihr gelegenen Strecke wegzutun,
weil der Hauer noch einige Arbeiten vornehmen wollte.
Als der Schiefmeister die Zindmaschine an die Enden
der SchieRdrédhte anlegte, kam auch der SchuBl im
Pfeiler und verletzte den Hauer dort. Der Unfall war
darauf zuriickzufiuhren, dal der Verletzte, wéahrend der
Schiemeister den SchuB in der Strecke fertigmachte,
den SchuB im Streb an eine SchielRleitung anschlof,
die er, da sie nicht lang genug war, in der Strecke mit
der zum Streckenort filhrenden SchieBleitung verbunden
hatte. Er hatte dies getan, um den Schull mit
Hilfe dieser Leitung aus sicherer Entfernung ziinden
zu kénnen.

In den beiden letzten Fé&llen handelt es sich um
zufallige Beruhrungen zweier mit Schissen verbundener
blanker SchieRleitungen. Im 1 Fall war die Ortlichkeit
dieselbe wie eben. Im Pfeiler hatte ein Schull versagt.
Wéhrend ein neues Bohrloch daneben gebohrt wurde,
machte der Schiefmeiser in der weiter vorgetriebenen
tiefem Strecke einen Schufl zum Abtun fertig. Mittler-
weile hatte der Hauer im Pfeiler das neue Bohrloch
geladen und den SchufR an seine SchieBleitung an-
geschlossen, die mit der Schieflleitung aus dem Strecken-
ort in der Strecke verlegt war. Da der Schielfmeister
zuerst den Schufl in der Strecke abtun wollte, begaben
sich die Verletzten zur Sicherung in den Pfeiler. Beim
Anlegen der Zindmaschine an die SchiefRleitung der
Strecke kam auch der Schufl im Pfeiler.

Im 2. Fall liefen die Enden zweier Schiel}leitungen
aus 2 verschiedenen Betrieben in ihren letzten 12 m
parallel und standen auch mit einer Druckluftleitung in
Beruhrung. Als nun in einem der Betriebe 2 Schiisse
an die SchieBleitung angeschlossen waren, kamen die
Schiisse, als sich die Verletzten eben entfernen wollten.
Im Augenblick der Explosion hatte der Schiefmeister
des dndern Betriebes dort einen SchulR durch Anlegen
seiner Zundmaschine an seine Schiellleitung zu zlinden
versucht. Es waren aber die Schisse in dem &ndern
Betriebe gekommen. Erst nach Ordnung der Schiel3-
leitung kam beim Anlegen der Zindmaschine auch der
Schuf in seinem Betriebe.

In Klasse XI ereigneten sich dadurch, daB Be-
setzungsmannschaften bei Momentzindung vorzeitig
in den SchuB gelaufen sind, weil ihnen der SchuB zu
lange ausblieb, 3 Unfdlle, die 3 tddliche Verletzungen
zur Folge hatten. Die Leute hatten sich verleiten lassen,
das Ort vor dem Kommen des Schusses wieder zu be-
treten, da sie wegen des langen Ausbleibens des Schusses
einen Versager vermuteten, wahrend tatsadchlich nur der
Schiefmeister aus irgendeinem Grunde verhindert
worden war, den Schuf} sogleich zu ziinden.

Die 3 Unfalle der Klasse XII sind auf einen Irrtum
beim Z&hlen der bereits gekommenen Schiisse zuriick-
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zufuhren. Es handelte sich um 3, 5 und 10 Schisse,
die mittels Zeitziinder gezindet worden waren.

Da derartige Falle auch der Zindschnurzindung
in Klasse VIII der Zahlentafel 2 zur Last fallen, waren
sie auch hier bei der elektrischen Zindung einzureihen,
wenn sie auch nur bei Zeitzindern madglich sind.

In Klasse XI1II sind 3 Unfélle untergebracht, zu
denen die Akten fehlten. In den zugehdrigen Zé&hl-
karten war als Veranlassung angegeben: Infolge leicht-
fertigen Verhaltens des SchieBmeisters beim elektrischen
Abtun von Schiissen verletzt.

In dem 4. hier gezdhlten Unfall, der auch in Klasse |
untergebracht werden kdnnte, waren mit einer Zind-
maschine, die aus 14 Trockenelementen bestand und
einen automatisch ausschaltenden Zugkontakt besaR,
9 Schisse geziindet worden. Auf den Knall hin hatten
alle Anwesenden angenommen, daB nur ein Teil der
Schiisse gekommen sei. Trotzdem entfernte sich der
Schielfmeister und lieR die Zindmaschine an die Schiel3-
leitung angeschlossen zuriick. Drei Leute gingen vor

Die Eisenbahnen der Erde in

Die nachfolgende Ubersicht (iber die Entwicklung
der auf der Erde betriebenen Eisenbahnen in dem

1 2 3 4 5

Lange der n Betrieb befindlichen
Eisenbahnei am Ende des Jahres

Lander
1
1908 | 1909 1910 1911
1
1. Europa i ter
Deutschland: Kilome

PreuBen . 35194 35903 30553 37 124
Bayern .. 7820; 8000 S139 S210
Sachsen .. 3074 3130 3130 3172

W irttemberg ...
Baden

ElsaR-Lothringen . . . . 2071: 2080 2100 2108

Ubrige deutsche Staaten 08041 0780 0827 0835
) zus. Deutschland 59 241, 00389 01209 01978
Osterreich-Ungarn, einschl.

Bosnien u. Herzegowina 42 030: 43 717 44 371 44 820
GrofBbritannien und Irland . 37335 37457 37579 37 049
Frankreich ... 48 125! 48 581 49 395 50 232
EuropdischesRuBland,einschl.

Finnland (3757 km) 58 843 59403 59559 01078
[talien s 10 718 10799 16 900 17 228
Belgien e 8 125; 8278 S510 8 000
Luxemburg .. 512! 512 512 519
Niederlande......cine. 3100 3070 3194 3194
Schweiz 4539 4580 4701 4781
SPANIien e 14 915 14950 14994 15 097
Portugal. e, 2894: 2894 2909 2 983
Danemark .. 3484 3527 3771
NOrWegen ..., 3002 3092 3092
Schweden ... 13032 13797 13982 14 095
Serbien. e, 078: 078 795 930
Rumanien .., 3243! 3355 3003 3 007
Griechenland ... 1580 1580 1590 1590
Bulgarien .. 1091 1740 1892 1945
Europdische Turkei . ... 1557 1557 1557 1557
Malta, Jersey, Man . . .. 110 110 110 110

zus. Europa . . 325831 329 945 334 041 338 922

1939- 2090 2117 2172
22790 2322 2331 2 351
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Ort und schlossen die Versager von neuem an die Zind-
leitung an, worauf die Schisse sogleich explodierten
und die Leute tddlich verletzt wurden. Die Unter-
suchung der verwendeten Zindmaschine ergab, daf die
Feder, die den Strom beim Loslassen des Kontakts
selbsttdtig ausschaltete, beschddigt war und der Strom-
kreis beim Loslassen des Kontaktes mehrfach ge-
schlossen blieb.

Im ganzen sind auf die elektrische Zundung der
Sprengschisse auf den Steinkohlenbergwerken des Ober-
bergamtsbezirks Dortmund unter Tage 126 Unfélle
zuriickzufiuhren, die 57 todliche, 95 schwere und 19
leichte Verletzungen zur Folge hatten.

In dem unterirdischen Steinkohlenbetriebe des ge-
nannten Bezirks haben sich bei der SchieBarbeit ber-
haupt in den Jahren 1900-1912 870 Unfélle ereignet,
auf die 317 todliche, 725 schwere und 96 leichte Ver-
letzungen zurickzufiihren waren.

(Schluf f.)

den Jahren 1908—1912.

Jahrfunft 1908— 1912 ist dem kiurzlich erschienenen
Heft 3 des »Archivs fir Eisenbahnwesen« entnommen.

6 7 8 9 10 11 12
i An Bnhnlénge
Zuwachs von Der einzelnen entfallt
1908-1912 Léander End 1012
auf je

) ) Flachen- 1Bevolk - loooo

1912 ga'ﬁgen yin "/6 garctmeen o 1&)] Ein-

qkm ! (Ende 1912) 4 wohner
km | % (abgerundete Zahlen) kn

37098 2504 71 348 700! 40 990 000 10,8 9,2
8 329 509! 0,5 75 900 6992 000 110 119
3174 100; 3,3 15000: 4882 000 21,2 0,5
2183 244i 12,0 19500{ 2477 000 11,2 8,8
2 300 8lj 3,6 15 100! 2 183 000 156 10,8
2090 25 1,2 14 500: 1893000 145 111
0894 300 04 52100: 0729 000 132 10,2
02 734 3493 5,9 540 800! 00 146 000 11,6 9,5
45823 3187 7,5 070500 51 018 000 0,8 9,0
37 078 343 0,9 314 000 45472 000 12,0 8,3
50232 2107 4,4 536 400; 39 252 000 9.4 128
02 198 3355 5,7 5390000; 128 171 000 1,2 4,8
17 420 702 4,2 286 600; 34270000 0.1 51
8 000 535 0,6 29 500; 7386 000 29,3 11,7
525 13 2,5 2 600! >240 000 20,2 21,3
3194 94 3,0 33 100 5825 000 89,0 55
4 818 279 0,1 41 400; 3559 000 116 135
15 350 435 2,9 496 900! 18 618 000 3,1 8,2
2983 89 31 92 600! 5429 000 3,2 55
3771 287 8,2 385000 2589000 98 146
3092 219 7,6 322 300 2350000 1,0 132
14 272 040 4,7 447 900 5470000 3,2 26,1
930 258 38,1 48 300 2821000 19 3,3
3007 304 11,2 131 300! 0860000 2,7 53
1009 29 1,8 64700, 2032000 25 0,1
1928 237 140 96 300; 4253000 2,0 4,5
1084 127 8,2 109 300; 6 130 000 1,0 2,7
110 — lioo[ 372 000 10,0 3,0
342 024 10793 5,2 97601001 438 875000 3,5 7,8
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Lange der in Betrieb befindlichen Zuwachs von
Eisenbahnen am Ende des Jahres 1908— 1912
Lander
1908 ! 1909 1910 1911 1912 im _
ganzen. in %
Kilometer km
i
IlI. Amerika
Britisch-Nordamerika

(Kanada)l ...ccoooevvevreienrneenns 37 507! 38 783 39 792! 40 869 43 004 5 497 147
Ver. Staaten von Amerikal

einschl. Alaska (650 km) 376 567:381 701 3S8 173 393 536 402 887 26 320; 7,0
Neufundland.......ccoeveiennne. 1072 1072 1072 1095 1238 160 155
M eXTKO cvveeiceecire e 23905 24161 24559 24717 25492 1587 6,6
Mittclamerika(Guatamala 957

km, Honduras 241 km, Sal-

vador 320 km, Nicaragua

322 km, Costarica 878 km,

Panama (479 km) . . . . 2413 2413 2573 2850 3197 754 32,5
GroBe Antillen(Kuba3762fcrn,

Dominikanische Republik

644 km, Haiti 225 km,

Jamaika 298 km, Portorico

547 KM ) o 4S33 4833 4879 1302 5466 033 131
Kleine Antillen (Martinique

224 km, Barbados 175 km

Trinidad 142 km) S 541 541 541 541 541
Ver. Staaten von Kolumbien 724; 754 821 988 1000 276 38,1
Venezuela ., 1020! 020 1020 1020: 1020
Britisch-Guayana 167. 167 167! 167 167
Nicdcrldéndisch-Guayana . . 60 60 60 60 60
Ecuador ..o 508 521 536| 563 1049 541 106.5
Peru ... e 2 367! 367 2550 2 665 2 680 313 132
Bolivien 1129: 129 1217 1217 1440 311 27.5
Ver. Staaten von Brasilien . 19211 917 21370 21778 22287 3076 16,0
Paraguay 253 253 253 373 373 120! 47,4
Uruguay e 2328 328 2488 2 638 2 638 310! 133
Chile e e 4 730j 295 5675 5750 6370 1640, 34,7
Argentinische Republik . . 24901, 509 28636 31575 33215 8314 334

zus. Amerika . 504 236 513 824 526 382 537 704 554 124 49 88§ 8,0

I1l. Asien

Russisches mittelasiat. Gebiet 45191 6544 6544 6 544 6 544 20251 44,S
Sibirien und Mandschurei. . 10337' 10 337 10 846 10 846 10 846 509 4.9
China e 5042 8524 8724 9854 9854 1812 225
Japan, einschl. Korea . . . 9209 9281 9806 9933 10 986 1777 19,3
Britisch-Ostindien... ... 49197, 50667 51 647 52 838 53876 4 679 9,5
CeyloN ., 904: 928 928 928 930 26 2.9
Persien s 54 54 54 54 54
Kleinasien, Syrien u. Arabien

mit Cypcrn (9S km) . . . 5037, 5037 5037 5277 5277 240 4.8
Portugiesiscli-Indien . . . . 82 82 82 82 82
Malayische Staaten, (Borneo

Celebes USW .) cveceriviicinnne 1024 1219 1219 1380 1380 356 34,8
Niederlandisch-Indien (Java,

SUMAtra) ., 2472 2475 2497 2553 257 106 4,3
SHAM oo 919 926 1026 1090 1126 207 225
Cochinchina, Kambodscha,

Annam, Tonkin (2398 km),

Bondichery (95 km), Ma-

lakka (92 km), Philippinen

(11122 km) . . . . . . . 2835 3362 3506 3632 3697 862 30,4

zus. Asien 94631 99436 101 916 105011 107230 12599 13,3
. IV. Afrika
Agypten (einschl. Sudan) 563S 5638 5913 5913 5913 275 4,9
Algerien und Tunis . . .. 4906! 5044 5044 6 382 6 382 1476 30,1
Belgische Kongo-Kolonie . . 6SS 738 830 1227 1387 699 101,6

1 Die Angaben beziehen sich auf dm Rechnungsjahr (30, Juni).

9

10

Der einzelnen
Lander

Flachen-
groRe
gkm

Bevélkerungs-
zahl

(Ende 1912)

(abgerundete Zahlen)

768 000

9 305 300
HOSOO
2016 000

1330 800
1043 900
229 600

299 600!
1137 000
1334 200
8 361 400

253 100

178 700

776 000
2885 600

554 900
12518 500
11081000

636 000
5068 300

63 900
1645 000

1778 200
3700

86 200

599 000
633 000

994 300
897 400!

6 500 000

93 600 000
237 000
14 545 000

4 500 000
2 647 000
295 000

1400 000
4 607 000
2 269 000
21 279 000
636 000

1 043 000
3 314 000
4 894 000

9 305 000
7049 000
357 250 000
63 135 000
295 213 000
4 040 000

9 500 000

19 568 000
572 000

719 000

29 577 000
9 000 000

11 287 000
6 695 000

Nr. 26
11 12
An BahnlUnge
entfallt
Ende 1912
auf je
10 10_000
Km Ein-
4 wohner
km
0,5 66,2
43 43,0
11 52,2
13 175
0,08 2.2
0,1 +2
0,07 5,7
0,4 7,5
0,2 5.8
0,1 6,3
0,3 105
0,1 5.9
15 253
0,8 19,2
12 67,9
1,2 7,0
0,09 154
0,09 03
1,7 1.7
11 18
15 2.3
0,003 0,06
0,3 2,7
2,2 1.4
16 19,2
0,4 0,9
0,2 1,2
0,6 5,2
0,7 9,5
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 U 12
. An Bahn-
Lange der in Betrieb befindlichen Zuwachs von Der einzelnen lange entfallt
Eisenbahnen anf Ende des Jahres 1908--1912 Lander Ende _1912
Lénder auf je
im Flkchen- Bevolkerungs- 1y 10000
1908 1909 1910 1911 1912 ganzen in % groRkc Zahl akm Ein-
u qgkm (Ende 1912) wohner
Kilometer km % (abgerundete Zahlen) km
Sudafrikanische Union: WT M
Kapkolonie ... 1 5340 6070 6070 6 143 1
Natal e 112034 1759 1759 1759 1759 5079 422
Zcntralstidafrik. Bahnenl . | 4167 4167 4391 5428
Rhodcsische Bahnen2 3120 3527 3540 3783 _
Kolonien
Deutschland:
Deutsch-Ostafrika . 464 718 1065 1199 |
Deutsch-Sidwestafrika .1 2078 1598 1598 1909 21041 1789 86,1
Lo X [ 195 298 323 323
Kam erun e 107 107 160 241 )
England (Br.-Ostafrika 1099
km, Britisch-Zentralafrika
192 km, Sierra Leone 418
km, Goldkiste 302 km, Ni-
gérien 922 km, Mauritius
212 km). . . . . . . .. 1988 2035 2908 2995 3145 1157 58,2
Frankreich (Frz.-Sudan 2315
km, Somalikiste, (Abes-
sinien) 310 km, Madagaskar
381 km, Reunion 127 km) 2024 2030 2188 3024 3133 1109 54,8
Italien (Eritrea 155 km) . . 115 115 115 119 155 40 34,S
Portugal (Angola 1024 km,
Mozambique 588 km) 1131 1131 1612 1612 1612 481 42,5
zus. Afrika 30602 33481 36854 40489 42707 12 105 39,6
V. Australien
Neuseeland.......eeennne. 4102 4316 4419 4476 4 647 485 11,7 271 000 1021 000 1,7 455
ViCctoria e, 5517 5520 5640 5669 5910 393 7.1 229 000 1271000 2,6 46,5
Neu-Siud-Walcs..cooeevrennnn. 5587 6057 6089 6 288 6594 1007 18,0 799 100 1596 000 0,8 41,3
Sid-Australien ..., 3351 3351 3405 3409 172 5,3 2341 600 434 000 0,1 78,5
Queensland ... 6 185 6456 6 483 7454 1836 32,7 1731400 908 000 0,4 821
Tasmanien ... 998 1010 1020 1035 1128 130 13,0 67 900 186 000 1,7 60,6
W est-Australien ... 3636 3736 3897 4903 5519 1883 51,8 2527300 472 000 0,2 116,9
Hawai (40 km) mit den Inseln
Maui (11 km) und Oaliu
(91 km) m 142 142 142 142 142 — — 17 700 109 000 0,8 13,0
zus. Australien 28897 30316 31014 32401 34803 5906 20,4 7985000 5997 000 0,4 ~58,0
W iederholung
EUropa .. 325831 329 945 334 041 338922 342624 16 793 52 9760100 43S 875000 35 7,8
Amerika .. 504 236 513 824 526 382 537 704 554 124 49 888 9,9
ASIEN i 94 631 99436 101916 105011 107230 12599 133
AFrika . 30602 33481 36854 40489 42707 12 105 39,6
Australien e 28897 30316 31014 32401 34803 5906 20,4 7985000 5997 000 0,4 58,0
Auf der Erde 984 197 1007002 1030207 1054 527 1081 488 97291 _ 99 1

das Vor-

Steigerung gegen

jahr % 2,8

i Enthaltend Oranje-Freistaat mit Basutoland, Transvaal mit Swaziland.

Maschonaland oder Rhodesien.

Das Eisenbahnnetz der

2,3

Erde hat sich

2,3

im

2,4

Jahre

1912 um 26 961 km vergroRert, wahrend die Zunahme

im Jahre 1911 24 320 km betrug.
Die Uebersicht beruht
lichen Quellen.

im wesentlichen auf amt-
Soweit solche nicht vorliegen, sind aus

&ndern Verodffentlichungen zuverldssige Angaben beige-

bracht worden.

Die Zahlen konnten nicht alle nach dem

Abschluf vom 31. Dez. 1912 angegeben werden, da die

2,5

2 im Protektorat von Britisch-Betschuanaland, Matabele und

Rechnungsjahre nicht bei allen Eisenbahnen dieselben
sind. Die Angaben fur die européischen Eisenbahnen
waren in frihem Jahren einer amtlichen, regelmaRig
im ,Journal officiel de la République Frangaise" ent-
haltenen Zusammenstellung entnommen. Eine solche
ist fir das Jahr 1912 nicht verdffentlicht worden. Daher
entstammen die deutschen Zahlen nunmehr der amt-
lichen Statistik des Reichseisenbahnamts, nach der
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auch die Jahrgédnge 1908 bis 1911 berichtigt sind.
Sie beziehen sich auf das Rechnungsjahr, also fur
1912 auf die Zeit vom 1. April 1912 bis 31. Mérz
1913. Fir die Ubrigen europdischen Ld&nder ist das
sonst zur Verfigung stehende Material benutzt worden.
Wesentlich hieraus erkldren sich die Abweichungen
der diesjdhrigen von den Zusammenstellungen der
fruhem Jahre.

Die meisten neuen Eisenbahnen sind in der Berichts-
zeit in Amerika (rd. 16 400 km) fertiggestellt worden.
Das europdische Eisenbahnnetz hat sich tun rd. 3700 km
vergroRert, das asiatische und das afrikanische sind
um je 2200 km gewachsen; das australische um 2400 km.
Die deutschen Kolonien in Afrika zeigen eine Zunahme
um 410 km.

Der Gesamtumfang des Eisenbahnnetzes der Erde
betrug Ende 1912 1081 488 km, die Anlagekosten sind
auf 247 Milliarden M zu schétzen.

Nach der Ubersicht hat sich in der Reihenfolge
des Eisenbahnbesitzes der W eltteile und einzelner
Lander im Jahre 1912 nichts gedndert. Die bei weitem
meisten Eisenbahnen befinden sich in Amerika, u. zw.
554 124 km, darunter in den Vereinigten Staaten
402 887 km. Das Eisenbahnnetz Europas hat einen
Umfang von 342 624 km. Asien besitzt 107 230 km,
Afrika 42 707 km, Australien 34 803 km Eisenbahnen.

In der Reihe der einzelnen Staaten folgen nach
dem Umfang des Eisenbahnnetzes nach den Ver.
Staaten von Amerika (402887 km) das Deutsche
Reich mit 62 734 km, Rufland (europdisches) mit
62 198 km, Britisch-Ostindien mit 53 876 km, Frank-
reich mit 50 232 km, Osterreich-Ungarn mit 45 823 km,
Kanada mit 43 004 km, GroBbritannien mit 37 678 km,
Argentinien mit 33 215 km, Mexiko mit 25492 km,
Brasilien mit 22 287 km, Italien mit 17 420 km, Spanien
mit 15350 km und Schweden mit 14 272 km. Die
Ubrigen Staaten besitzen weniger als 10 000 km Eisen-
bahnen.

Das Verhéaltnis der Eisenbahnen zur Ausdehnung
des Landes und zu der Bevdélkerung ist in den Spalten 12
und 13 der vorausgegangenen Ubersicht angegeben. Im
Verhé&ltnis zum Fldcheninhalt des Landes bleibt das
Konigreich Belgien an der Spitze. Es kommen dort auf
100 gkm Flécheninhalt 29,3 km Eisenbahnen. Es folgen
das Konigreich Sachsen mit 21,2 km, Luxemburg mit
20,2 km, Baden mit 15,6 km, ElsaB-Lothringen mit
14,5 km, GroBbritannien mit 12,0 km, Das Deutsche
Reich und die Schweiz mit je 11,6 km, W irttemberg
mit 11,2 km, Bayern mit 11,0 km und PreuBen mit
10,8 km. In den ubrigen Erdteilen stellt sich dieses
Verhdltnis wesentlich unglnstiger, in den Ver. Staaten
auf 4,3 km. Die Zahlen der Ubrigen Lander mdgen in
der Ubersicht nachgesehen werden, es handelt sich
meist nur um Bruchteile von Kilometern.

Die meisten Eisenbahnen im Verhdltnis zur Be-
vodlkerung hat die Kolonie West-Australien, woselbst
auf 10000 Einwohner 116,9 km kommen. Auch bei
den (dbrigen australischen Kolonien stellt sich dieses
Verhéltnis sehr gunstig, weil eben ihre Besiedlung
noch sehr gering ist. In Kanada kommen 66,2 km, in

den Ver. Staaten von Amerika 43,0 km Eisenbahnen
auf 10 000 Einwohner. Unter den europdischen Staaten
nimmt in dieser Beziehung Schweden mit 26,1 km,
den ersten Platz ein. In Deutschland kommen .95 km
in Frankreich 12,8 km, in GrofRbritannien 8,3 km, in
Belgien 11,7 km auf 10 000 Einwohner.

Rechnet man in Deutschland zu den Eisenbahnen
fir das Jahr 1912 die in Betrieb befindlichen neben-
bahn&hnlichen Kleinbahnen hinzu, so ergibt sich folgen-
des Eisenbahnnetz:

in PreuBen 37 698 + 9922 47 620 km

» Deutschland . 62 734 -j- 10 493 73 227 ,,

Danach trifft Ende 1912 folgende Bahnldnge (km) auf je
100 gm 10 000 Einwohner
in PreuBen . 13,7 (statt 10,8) 11,6 (statt 9,2)
,Deutschland 13,5 ( . 116) 111( , 95

Die Anlagekosten fir die Eisenbahnen einiger
L&nder sind in der amtlichen Statistik fir die euro-
paischen Bahnen wieder getrennt von denen der
&ndern Erdteile angegeben, weil sie in Europa wegen der
durchschnittlich bessern Ausristung der Bahnen und
wegen des teuern Grund und Bodens meist hdher
sind als in den Ubrigen Erdteilen. Nach der Berech-
nung des Archivs fir Eisenbahnwesen betragen die
Anlagekosten im Durchschnitt fir 1 km

IN EUFOPa e 323000 ji

in den ubrigen Erdteilen 184 000 M

Werden diese Durchschnittskosten der Berechnung
des Anlagekapitals sdmtlicher vorhandener Eisen-
bahnen zugrunde gelegt, so belduft sich dieses

Mill. M

fir die Bahnen in Europa auf............ ilO 667,6

desgl. in den ubrigen Erdteilen auf . . 135951,0
so daf sich das Anlagekapital aller Eisen-

bahnen auf zus. 246 618,5
oder rd. 247 Milliarden J(, geschdtzt werden kann.

Der Versuch, das Verhdltnis der Staatsbahnen
zu den Privatbahnen der Erde in Zahlen darzustellen,
ist auch fiur das Jahr 1912 in der Ubersicht auf
S. 1045 wiederholt worden. Bei ihr ist diesmal die
englische Parlamentsdrucksache »State Railways
(British possessions and foreign countries)*“ (zusammen-
gestellt im Board of Trade) zum Vergleich herangezogen
worden. Abweichend von frihem Zusammenstellungen
sind hiernach die rhodesischen Eisenbahnen als Privat-
bahnen behandelt worden; ein erheblicher Teil der
Eisenbahnen in Mexiko ist den Staatsbahnen zu-
gerechnet worden. Die Zusammenstellung soll keinen
Anspruch auf unbedingte Richtigkeit machen, sondern
nur annéhernd das Verhéltnis der Staatsbahnen
zu den Privatbahnen zeigen. Grundsdtzlich sind als
Staatsbahnen alle Eisenbahnen wieder aufgenommen
worden, die im Eigentum des Staates stehen, einerlei
ob sie vom Staat oder von einem Privatunternehmer
betrieben werden.

Im Jahre 1911 waren von 1054 527 km Eisenbahnen
318 410 km = 30,19% Staatsbahnen, im Jahre 1912 ent-
fielen bei einem Gesamtnetz von 1081 488 km auf die
Staatsbahnen 342 713 km = 31,69%; das Verhaltnis
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hat sich also zugunsten der Staatsbahnen etwas ver-
schoben. W#é&hrend sich das Eisenbahnnetz der Erde
gegen das Vorjahrum 26 961 km vermehrt hat, ist allein
bei den Staatsbahnen aller L&nder eine Steigerung um
24 303 km eingetreten. Dabei ist aber zu berick-
sichtigen, daR fur das Jahr 1912 bei mehrern Ldndern
Staatsbahnen erwé&hnt sind, die fir das Jahr 1911 noch
nicht bekannt waren. Die wirkliche Zunahme an
Staatsbahnen ist also etwas geringer.

Lange d.Eisenbahnnetzes
Lander

insgesamt g"bahnen
km j km
Europa
Deutschland ..., 62 734 58 298
Osterreich-Ungarn ... 45 823 37 033
GrofRbritannien 37 678 —
Frankreich . 50 232 8 941
RnBland (europdisches) . . . . 62 198 39 397
Ttalien e, 17 420 14 369
Belgien.....c...... 8 660 4 330
Luxemburg 525 197
Niederlande....oevveieieresccinennen, 3 194 1773
Schweiz..... 4818 2738
Spanien... 15 350 —
Portugal.. s 2 983 1120
Danemark . e 3771 1959
NOrwegen ..., 3092 2 631
Schweden.... 14 272 4 453
Serbien..... 936 574
Ruménien.... 3 607 3490
Griechenland 1609 —
Bulgarien ... 1928 1931
Turkei (europdische)....nee 1684 —
Malta, Jersey, M an ... 110 —
Zus 342 624 I1SO 234
Am'erika
Kanada . e 43 004 2 851
Vereinigte Staaten ... 393 536 —
Neufundland............ 1238 _
M eXiko .. 25 492 12 654
M ittelamerika ..., 3197 578
GroBe Antillen ...iecinnnne. 5 466 241
Kleine " 541 "
Kolumbien 1 000 177
Venezuela 1020 109
Britisch-Guayana........ 167 —
Nicderlandiscli-Guayana . . . . 60 —
Ecuador 1049 — .
Peru ... 2 680 1694
Bolivien 1440 _
Brasilien 22 287 10 305
Paraguay 373 —
Lhuguay 2 638 —
Chile e 6 370 3 189
Argentinien ... 33 215 4 014
zZus. . . 544 773 35 812

Glickauf 1045

Lange
Lander insgesamt-  sta® &h,,en
km km
Asien
Russisches mittelasiat. Gebiet . 6 544 4 784
Sibirien, Mandschurei............... 10 S46 6 165
China.cceceene, - 9 854 —
Japan, einschl. Korea......ceo.o.. 10 986 7 837
Britisch-Ostindien......... 53 876 47 181
Ceylon.ccie, 930 —
Persien....... 54 —
Kleinasien usw............. 5 277 1468
Portugiesisch-Indien..... 82 -
Malayische Staaten..... 1380 —
Niederlandiscli-Indien.... 2 578 2 230
SHAM i 1126 962
Cochinchina USW......ccoeeveiieciciinene 3 697 —
zZus. . . 107 230 70 627
. Afrika
AGYPLEN e 5913 4 493
Algier und TUNIS ., 6 382 2 902
Belgische Kongo-Kolonien . . . 1387 —
Siudafrikanische Union :
Kapkolonie.....nnecciniinnnnn, 6 143 5 468
N ata e, 1759 1695
Zentr. sidafrik. Bahnen . . . 5428 4 982
Rhodesische Bahnen . . .. 3783 —
Kolonien
Deutschland :
Deutsch-Ostafrika......ccoceuene.ee. 1 199 1199
Deutsch-Sudwestafrika . . . 2 104 2 104
T 00 0 o 323 323
Kamerun . 241 w241
England . 3 145 2 115
Frankreich.. 3133
Italien........... 155 -
Portugal .o 1612 -
Zus. . . 42 707 25 522
A ustralien
Neuseeland.......coeeieveieieccnenan, 4 647 4 443
Viktoria....... 5910 5670
Neu-Sid-W ales 6 594 6 052
Sidaustralien.... 3409 3348
Queensland 7 454 6 425
Tasmanien......... 1128 757
W estaustralien....... 5519 3 823
I-lawai USW. . . e 142 —=*
Zus. 34 803 30 518
W iederholung
EUropa. . 342 624 180 234
Amerika . 554 124 35 812
Asien ... 107 230 70 627
Afrika....... - 42 707 25 522
Australien ..., 34 803 3051S

msges. . 1081 488 342 713

Bohmische Braunkohle im Jahre 1913.

Die Férderung des bohmischen Braunkohlenbergbaues
betrug im Jahre 1913 nach einer von der Aussig-Teplitzer
Eisenbahngesellschaft herausgegebenen Statistik 22 704 468 t
gegen 21 748 894 t im Vorjahr, es ergibt sich eine Zunahme
um 955574 t oder 4,39%. Die Mehrforderung entfallt

zum groften Teil auf das Teplitz-Briix-Komotauer Revier,
dessen Gewinnung mit 18 607 042 t um 751 529 t groRer
war als im Jahre 1912, wogegen im Elbogen-Falkenauer
Revier die Férderung mit 4 097 426 t nur um 204 045 t
zugenommen hat.
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Die Zahl der im b&hmischen Braunkohlenbergbau be-
schaftigten Arbeiter betrug 1913 34 215 gegen 34 499 im
Jahre 1912, d. i. eine Verminderung um 0,74%. Bei der
gleichzeitig erheblichen Zunahme der Fo6rderung ergibt
sich eine betrachtliche Steigerung des Forderanteils
eines Arbeiters; dieser stellte sich im Berichtsjahr im
Elbogen-Falkcnauer Revier um 25 t (577 gegen 552) und
im Teplitz-Brix-Komotauer Revier um 35 (685 gegen 650) t
hoher als im vorhergehenden Jahr.

Der Wert der Forderung belief sich unter Zugrunde-
legung der Mittelpreise auf 109,77 Mill. K gegen 102,95 Mill.
K im Vorjahr. Fast alle Bezirke, mit Ausnahme des
Teplitzer Reviers, das einen Rickgang des Wertes um
153 000 Iv aufzuweisen hat, verzeichnen eine Zunahme.
Am starksten ist daran beteiligt das Briixer Revier mit

4,77 Mill. K, dann folgen die Reviere Falkenau und
Komotau, die eine Steigerung von 1,09 Mill. und
0,71 Mill. Iv aufweisen.

i Von der Forderung wurden 68,3% im Inland und 31,7 %

nach dem Ausland abgesetzt; 1912 war das Anteil-
verhaltnis 65,1 und 34,9%;
1912 1913
%5 “i P
Menge . Menge =
g 06.- 9 FEE
t % t
1. Forderung 21 748 894 22 704 468
2. Inlandabsatz 14 159 875 65,1 15505 140 68,3
3. Auslandabsatz 7589019 34,9 7199328 31,7
4. Eisenbahnverkehr
nach dem Ausland 6 075 445 5 831 569
5. Elbeverkehr 1666 091 7,6 1498 780 6,6
Zus. 4 u. 5 7741 536 — 7330 349  —
Hiervon ab Umschlag
in Deutschland vom
Schiff zur Bahn 152 517 131 021
Daher Ausfuhr 7589 019 — 7 199 32S

Der Kohlenversand auf den nordwestbdhmischen
Eisenbahnen hat im Jahre 1913 gegen 1912 um 317 290 t
zugenommen. An dem Versand, der sich auf 18 241 884 t
stellte, waren beteiligt die Aussig-Teplitzer Eisenbahn mit
9524651 t = 52,2%, die Osterreichischen Staatsbahnen
mit 5768 142t = 31,6% und die Buschtehrader Eisenbahn
mit 2949 091 t = 16,2%. Von der Aussig-Teplitzer Eisen-
bahnwurden 209 170t und von den dsterreichischen Staats-
bahnen 133 554 t mehr verfrachtet als im Vorjahr, dagegen
hat die Buschtehrader Eisenbahn 25 434 t weniger versandt.

Der Elbeverkehr hat einen Rickgang um 167 311 t
und der Auslandbahnverkehr einen solchen von 243876 t
gegen das Vorjahr aufzuweisen. Unter AuBerachtlassung
der vom Schiff zur Bahn umgeschlagenen Mengen sind
im Jahre 1913 gegen 1912 589691 t weniger an béhmischer
Braunkohle nach Deutschland abgesetzt worden.

Der Inlandverbrauch weist im Jahre 1913 eine
Steigerung von 1345265t = 9,5% auf, die auf die auBer-
gewohnlichen politischen Umstande im 1. Halbjahr 1913
sowie auf den gréBRern Bedarf, der Zuckerfabriken infolge
der sehr ginstigen Ribenernte zuriickzufuhren ist.

Beim Rickgang in der Kohlenausfuhr durfte — auBer
der ungunstigen Beeinflussung des Elbeverkehrs durch
den niedrigen Wasserstand in den Monaten Oktober und
November, dem Ausstand der Schiffer beim Beginn der
Schiffahrtszeit, sowie durch den Untergang zweier Fahr-
zeuge bei Magdeburg, wodurch die Schiffahrt zeitweilig
gesperrt war und Kahnmangel eintrat — das stete Umsich-
greifen der ausladndischen Briketts zu Hausbrandzwecken
eine Rolle spielen.

Die nachstehende Uebersicht laBterkennen, daB der Um-
fang der auf deutschen Bahnen verfrachteten bdhmischen
Braunkohle mit Ausnahme des Jahres 1911, das gegen 1910
eine kleine Steigerung aufzuweisen hat, seit 1907, standig
zuriickgeht.

Beférderung bdhmischer Braunkohle auf deutschen Bahnen

PreoBiiche wile- .
dere norddeutsche Vilritembergische

Jahr Siichsische Bayerische ginmen (einschl. ood andere sud-

Staats- Staats-  IDrchlss io den  Ceutsche. schwel-

. aerhehe und ZUs.
hahnen hahnen auslandisch. 1be- 0 oicene Bahnen
bilen rar Bahn)

t t t t .

1900 3379975 1859300 949 045 53 071 6241 391
1901 3452083 1902 702 898 678 39 745 6293 208
1902 3371934 1826 305 825 490 28 676 6052 405
1903 3197189 1789941 790 495 22 420 5800 045
1904 3322871 1843416 791 591 26 490 5984 368
1905 3263911 1960405 807 037 27 969 6059 322
1906 3541 742 2014017 S64 293 30 036 6450088
1907 4003 602 2200 771 928 359 42 092 7174 824
1908 3869 864 2 183 655 890 519 33408 6977 446
1909 3673257 2121346 775 110 22 309 6592 022
1910 3395088 2049429 703 342 16 817 6 164 676
1911 3421 545 2125638 702 292 13997 6263 472
1912 3288467 2 103 104 669 952 . 13922 6075445
1913 3140249 2076 615 600 70S 13 997 5831 569

Als Ergdnzung zu dieser Zusammenstellung sind in der
folgenden Zahlentafel Angaben tGber denVerbrauch der bdh-
mischen Braunkohle und ihren Anteil am Gesamtkohlen-
verbrauch in einigen deutschen GroRstadten gemacht.

.
So i in %

Insgesamt

\{\%rbgrauchte g o o B9 o2 e
Jahr Set%?ﬁ? 3” F :2~ ggﬁ §§ <§% é(‘é —E<_U§

Braunkohle =32 85S¢ 2T 52 a4y, %

t a 85 R&M & <5
Berlin
1896 2 860 290 4,0 84,4* — 11,6 —
1897 2 559 014 3,7 83,9 — 12,4 —
1898 2 523 347 3,0 85,7 — 11,3 —
1599 2 548 729 25 30,6 57,7 — 9,2 —
1900 2 805 027 1,7 344 446 — 12,9 6,4
1901 3 006 277 1,4 338 505 - 14,3 —
1902 2 768 719 0,8 356 51,8 - 11,8 —
1903 2 891 791 0,6 346 529 — 119 -
1904 2 970 221 0,8 38,0 46,6 - 14,6 -
1905 3 240 587 0,8 36,1 456 17,5 —
1906 3 306 515 10 374 471 — . 145 -
1907 3 596 996 08 344 446 W— 20,2 T”
1908 3602 716 0,3 379 393 - 22,5 -
1909 3 731 4S6 0,2 36,3 382 — 25,3 -
1910 3333 722 0,1 352 395 — 25,2 —
1911 3 339 707 0,1 382 374 — 24,3 —
1912 3 727 058 0,1 36,0 ;444 19,5
Leipzig
1896 545 939 153 493 354 — - —
1897 640 434 12,6 55,2 32,2 — — -
1898 976 160 89 666 245 - — -
1899 1388 554 7,3 656 27,1 - — -
1900 1505 642 57 67,7 26,62 — — -
1901 1455 676 57 69,8 245 - — —
1902 1457 699 48 725 227 @ — - —
1903 1424 985 41 72,1 2318 - - —
1904 1451 081 37 72,8 235 - - —
1905 1540 173 35 725 240 —' —
1906 1608 400 46 70,0 2542 — - —'
1907 1 658 489 38 715 2472 — — -7
1908 1665 951 29 734 23,72 — — -
1909 1700 554 23 752 2252 — — -
1910 1683 476 21 749 23,02 — — -
1911 1722 274 19 768 21,32 — - S--
1912 1796 872 16 77,1 21;3*
1 2s. folgende Seits. §f$
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Wenn man die Entwicklung des Anteils der béhmischen
Braunkohle an der Brennstoffversorgung der drei GroB-
stadte Berlin, Leipzig und Dresden fir einen langem
Zeitraum zuriickverfolgt, wie das in der Zusammen-
stellung geschieht, so findet man, dalR sie auf dem
Berliner Markt, auf dem sie jetzt zu voller Bedeutungs-
losigkeit herabgesunken ist, nie eine groBe Rolle gespielt
hat; in den 17 der Betrachtung unterworfenen Jahren ist
sie Uber eine Anteilziffer von 4% nicht hinausgekommen.
Dagegen verzeichnetc sie in Leipzig 1890 immerhin eine
solche von 15,3%, die bis 1905 in stetigem Sinken bis auf
3,5% herabging und nach voribergehender Erholung in
1912 nur noch 1,6% betrug. Fir das letzte Jahr bietet
die Statistik der Aussig-Teplitzer Eisenbahngesellschaft
tiberhaupt keine Angaben mehr tGber den Empfang Berlins
und Leipzigs an bdéhmischer Braunkohle, woraus auf die
Geringfiigigkeit der betreffenden Mengen geschlossen
werden mag. An dem Kohlenverbrauch Dresdens
war die bdhmische Braunkohle in 1896/98 noch mit .
mehr als zwei Dritteln beteiligt, seitdem ist ihr Anteil
unter Schwankungen auf 27,3% zuriickgegangen, einen
Tiefstand, den sie im letzten Jahr verzeichnetc. In Berlin
und Leipzig ist die Zuriickdrangung ausschlieBlich auf das
siegreiche Vordringen der deutschen Braunkohle zuriick-
zufuhren, der auch die deutsche Steinkohle in erheblichem
Umfang weichen mufite; in Dresden konnte dagegen auch
letztere, wenn schon in geringerm MaR als die deutsche
Braunkohle, ihren Anteil steigern.

Bodenunruhe

Bemerkungen Datum Charakter

sehr schwaches Fernbeben 15.-22. sehr schwach
schwaches Fernbeben
mittelstarkes Fernbeben in

rd. 8200 km Entfernung

sehr schwaches Fernbeben

Wahrend die erste und zweite Eiszeit ohne tektonische
folgte das zweite Interglazial mit
starken Dislokationen, so daR sich die dritte Eiszeit Gber
tektonisch steil aufgerichtete Schollen legte. Keilhack
stellte 24 solcher Schollen oder Streifen fest; diese verlaufen

Ereignisse verliefen,
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Llicrvoi in %
Insgesamt
verbgrauchte v 0 0" 000 Q@ m
jahr Mg eko gip k3 Weo GE
Hraunkohle | S0 is 5, S,«Se 2 W,(s
t a 8' Von Pa%» LI_CJ% a‘s
Dresden
1896 891 960 08,8 31,2 -
1897 996 496 71,8 28,2 — - -
1898 1046 494 67,8 32,2 — -
1899 814 790 55,5 27 411 0,7 — -1
1900 960 434 451 116 42,0 1,3 - —
1901 876 599 50,8 57 429 0,6 = -
1902 818 853 47,2 10,0 42,0 0,8 -
1903 785 723 40,1 157 434 0,8 - -
1904 900 957 42,4 18,3 38,3 1,0 - -
1905 873833 382 19,7 40,7 14 '
1906 927 618 39,3 18,4 40,9 1,4 —
1907 1026 974 446 165 37,6 1,3 -
1908 1072331 40,2 17,4 40,3 21 ¢ — e
1909 1028 858 40,3 19,9 38,8 1,0 - -
1910 979 050 351 20,8 424 1,7 -
1911 1102 411 336 23,0 416 1,8 — —
1912 1147590 31,0 26,2 414 1,4 - -
1913 1205 771 27,3 27,6 433 1,8 _
1 Hiervon 30 % in Brikettform.
2 In diesem Prozentsatz sind aus d&ndern Llindern bezogene
Mengen eingeschlossen.
Markscheidewesen.
Erdbeben
GroRte Boden-
; bewegung
Datum leit des in der
Dauer Nord-! Ost-lverti-
o i Sud- |We8t-| kalen
Eir tritts Maximums  Endes Richtung
st min st | min 8t st e {:Z]‘?f]" || H,“r‘?]”
18. vorm. 10 37 10 53-60 u_ 3, 1 7 6 10
19. vorm. 1 1 1 20—24 2 7, 10 Iu 20
20. vorm. 8 40 9 32-60 127, 37, 5 50 60
21. vorm. 0 00 1 58 87, 27, 0 6 5
bis
2 8
Mineralogie und Geologie.
Deutsche Geologische Gesellschaft. Sitzung vom
10. Juni 1914. Vorsitzender: Professor Dr. Krusch.
Professor Dr. Jaekel, Greifswald, sprach U{ber die
Tektonik der Insel Rugen. Infolge der Sturmflut des

letzten Friuhjahrs sind die Ufer der Insel Riigen unterspilt
worden, wodurch die Kreidewande neu aufgeschlossen und
die Diluviumabstiirze weggespilt wurden.

Uber Mukronatenkreide von unbekannter, jedoch sehr
groBer Machtigkeit liegt auf Riigen in konkordanter Reihen-
folge é&lteres Diluvium, bestehend aus unterm Geschiebe-
mergel und untern Sanden, dariber folgen als mittleres
Diluvium ein zweiter Geschiebemergel und obere Sande.

etwa nach Norden und richten ihren Verlauf nach dein
Uferrand ein.

Der Vortragende ging dann auf die einzelnen Punkte
ein, in denen seine Ansicht von der Keilhacks, des letzten
Bearbeiters des Phanomens, abweicht. Wahrend Keilhack
annahm, daf die Stérungen rein tektonischer Natur seien,
sahen andere, so besonders Emil Philippi, in ihnen Wir-
kungen der Eiszeit. Der Vortragende glaubt, in beiden
Kréften die Ursachen der Stérungen sehen zu mdssen.
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Keilhack nimmt nur einen einzigen grofen Bruch an’
der durch Blatt- oder Querbriiche verschoben ist, der
Vortragende dagegen erkennt nur zahlreiche parallele
Briiche im Streichen der Uberschicbungsflichc.

Ein weiterer Unterschied hegt ferner in der Auffassung
des Diluviums in den einzelnen Streifen, dessen Deutung
bei der Einfaltung oft schwierig ist. Das jungere Diluvium
ist in der Regel gelblich, das altere blaugrau gefarbt. Der-
artige Einfaltungen, nicht nur Einsattelungen, finden sich
besonders im Siden, dhnlich wie dies schon Berendt und
Philippi angenommen haben. Glaubte Keilhack noch
bestreiten zu muissen, dal zwei Partien eingequetschten
Diluviums Ubereinander liegend vorkdmen, so haben die
neiicn Aufschliisse auch diese Lagerung erkennen lassen.
Keilhacks Zahlung der einzelnen Streifen wird durch die
klaren Aufschlisse stark abgedndert. So ist der Streifen 6
Keilhacks viel verwickelter, ndmlich facherférmig gebaut,
die Streifen 3 und 4 stellen keine Einheiten dar, sondern
umfassen jeder fur sich eine Anzahl kleinerer Streifen.
Dabei ist die von Keilhack angenommene Staffelverschie-
bung nicht ausgeschlossen, nur nicht an der ganzen Kiste
verbreitet. Keilhack vermochte nur wenige Quci'briiche
nachzuweisen, weil in dem Kreidemergel die Grenzen durch
IneinanderflieBcn der Massen undeutlich weiden. Bei den
frischen Aufschlissen im Frihjahr stand dem Vortragenden
in den Feuersteinschichten ein Mittel zur Erkennung der
Briche zur Verfligung.

Einen Schlissel zur Erkennung der Verhdltnisse auf
Rigen bildet Moen. Hier findet man dieselbe Schichten-
folge, dieselben tektonischen Verhéltnisse, geringe Stdrung
im Siden, starke im Norden, stellenweise sogar drei Kreide-
schollen Gibereinander. Die sog. Klinten sind die am steilsten
aufgerichteten Schollen.

Die liegenden Kreideschichten der obern Scholle sind in
das darunter liegende jingste Diluvium eingequetscht, was
sich nicht mehr durch einen einfachen tektonischen Vor-
gang erklaren laRt.

Querbriiche fehlen, dagegen treten Schleppungen ein
eine Scholle kann in zwei zerlegt werden. Auch hier ist
nicht ein [einziger Bruch, sondern eine ganze Reihe
paralleler Briiche anzunehmen.

DaR das Ufer mit der Bruchflache zusammenfallt, ist
kein Zeichen seiner tektonischen Natur. Der heutige Zu-
stand ist vielmehr zufallig, da in den Quertalern die frihere
weitere, Ausdehnung der Kiste nachweisbar ist.

Der von NO kommende Eisdruck wirkte nicht nur von
der Seite, sondern auch von oben, wie die Einschicbungen
der einzelnen, vorher tektonisch zerstiiekten Schollen be-
weisen. Im Gegensatz zu Philippi, der die Stérungen in
der Gesamtheit fur glazial ansah, ist ein Zusammenwirken
tektonischer und eiszeitlicher Erscheinungen anzunehmen.

Dienst.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Die Gecwerbcstcuerbclastung im rheinisch-westféalischen
Industriegebiet. Der Verein zur Wahrung der gemeinsamen
wirtschaftlichen Interessen in Rheinland und Westfalen,
der Verein fir die bergbaulichen Interessen im Oberberg-
amtsbezirk Dortmund sowie die nordwestliche Gruppe des
Vereins deutscher Eisen- und Stahlindustrieller haben vor
kurzem dem preullischen Abgeordnetenhause eine Denk-
schrift Uber die Gewerbesteuerliberlastung der rheinisch-
westfalischen Industrie zur Bericksichtigung bei der Be-
schluRfassung Uber den z. Z. dem Abgeordnetenhause

vorliegenden Entwurf zur Abénderung des Kommunal-
abgabengesetzes Uberreicht.

Gestltzt auf ein Zahlenmaterial von 230 Werken und
19G Gemeinden des rheinisch-westfdlischen Industrie-
bezirks ist in der Denkschrift der lberzeugende zahlen-
maBige Nachweis gefihrt worden, daf in den letzten
10 Jahren die Gewerbesteuer im rheinisch-westfélischen
Industriegebiet eine ganz auRerordentliche' Steigerung
erfahren hat. Die Deckung des seit Erlal des Ivommunal-
abgabengesetzes erheblich gestiegenen Gemcindesteuer-
bedarfs hat nach den Grundsiatzen des Kommunal-
abgabengesetzes durch Heranziehung sowohl der Ein-
kommensteuer als auch der Gesamtheit der Realsteuern
zu erfolgen; hinsichtlich des von den gesamten Realstcuern
zu tragenden Bedarfs findet eine Unterverteilung auf die
einzelnen Realsteuern, u. zw. nach dem Gesichtspunkt
von Leistung und Gegenleistung statt. Wenn nun auch
nicht verkannt werden soll, daB die Einkommensteuer
verhaltnismaRig, auch im staatlichen Interesse, zu schonen
ist, so hatten doch zur Deckung des unerwartet gestiegenen
Steuerbedarfs die gesamten Realsteuern entsprechend
herangezogen werden miissen. Statt dessen ist —
dieser Nachweis wird in der Denkschrift erbracht und
durch Schaubilder erlautert— lediglich die Gewerbesteuer
belastet worden; sic ist infolgedessen sprunghaft gestiegen,
u. zw. unverhaltnismaBig zur Entwicklung der von ihr
betroffenen Betriebe und der (brigen Steuerarten, z. B.
der Grund-'" und Gebdudesteucr. In erster Linie getroffen
wurde nur die Gewerbesteuer der GroBbetriebe, nicht auch
die der Kleinbetriebe. Die Grund- und Gebdudesteuem
sowie die Gewerbesteuer der Kleinbetriebe haben fast
ausnahmslos nur mit der Entwicklung der Zuschlage zur
Einkommensteuer Schritt gehalten.

Um diesen Nachweis im einzelnen zu erbringen, ist —
unter Abstandnahme von einer Gegeniberstellung der in
Prozenten des staatlichen Gewerbesteuersolls ausgedriickten
Zahlen — jedesmal fur einen Betrieb in einer Gemeinde der
tatsachlich gezahlte Gewerbesteuerbetrag von 1903—1912
verglichen worden mit der Gemeindeeinkommenstcuer,
der Arbeiterzahl und dem — wenn auch allein keinen ge-
eigneten Vergleichsmalstab bildenden — staatlichen Ge-
werbesteuersoll des betreffenden Betriebs, wobei die Ge-
werbesteuer und die genannten Vergleichswerte nicht in
absoluten, sondern in relativen Zahlen erscheinen. Fur
jeden dieser Werte sind also z. T. die Betrdge fur 1904,
1905 und so fort bis 1912 mit dem Betrage von 1903, fur
den die Zahl 1 eingesetzt ist, z. T. nur die Betrage fir 1903
mit denen fir 1912 verglichen, um danach festzustcllen,
wie die Gewerbesteuer in dieser Zeit verhaltnismaRig
starker oder schwéacher gestiegen ist als die drei andern
Werte. Die Einkommensteuer und die Arbeiterzahl sind
so wesentliche Faktoren des Gewerbebetriebs, daB man in
der Entwicklung dieser beiden Werte zusammen genommen
die Entwicklung eines Gewerbebetriebs verfolgen kann;
jedenfalls darf die Gewerbesteuer nicht starker steigen,
als die Arbeiterzahl und die Einkommensteuer. Welches
ist aber das Ergebnis fiir die 230 Einzelbetriebe in den
196 Gemeinden?

Im Durchschnitt ist die Gewerbesteuer von
1903—1912 um das 6,247fache gestiegen gegeniber
einer Zunahme,' der Einkommensteuer um das
2,328fache und der Arbeiterzahl um das 1,699fache.

Da in dieses Durchschnittsergebnis auch Stadte wie
Koln und Disseldorf, die natirlich erheblich unter diesem
Durchschnitt bleiben, einbegriffen sind, so ist die Berech-
nung nochmals getrennt ausgefihrt, u. zw. einmal fir die
Gemeinden, die bis einschl. 200 % Einkommensteuer-
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Zuschlage erheben, und dann fir solche, die mehr als 200%
erheben. Von den 196 Gemeinden erhoben im Jahre 1912
77 bis einschlieflich 200%, 119 (ber 200%. Das Ergebnis
stellt sich dann wie folgt:
1. In den 77 Gemeinden mit Zuschldgen bis 200% stiegen
bei den Einzelbetrieben von 1903—1912
a. die Gewerbesteuer um das 4,613 fache,
b; die Gemeindeeinkommen-
Steuer e " 1,673
c. die Arbeiterzahl...ennen. v 1,434
2. In den 119 Gemeinden mit Zuschlagen tber 200% bei
den Einzelbetrieben
a. die Gewerbesteuer
b. die Gemcindecinkommcn-
LY (=Y V= S woow 2,757
c. die Arbeiterzahl......ce....... o 1,864 ,,
Wie aber die Gewerbesteuer eines Einzelbetriebes, ver-
glichen mit' den Merkmalen eines solchen Betriebes, zu
schnell steigt, ebenso entspricht auch das Anwachsen der
Gewerbesteuer der GroRbetriebe Uberhaupt nicht dem
viel langsamern Steigen samtlicher d&ndern Steuern in der
Gemeinde. An Hand mehrerer Gemeindeetats ist nach-
gewiesen, daB das durch die 88 54 ff. KAG. vorgeschriebene
Belastungsverhéltnis zwischen den einzelnen Steuerarten
(Realsteuern zur Einkommensteuer wie hdéchstens 3 : 2,
Gewerbesteuer zur Grund- und Gebaudesteuer wie hodch-
stens 2 : 1, ausgedriickt in Prozenten des staatlichen Solls)
fur den Regelfall nicht eingehalten wird, u. zw. im Interesse
des Niedrighaltens der Einkommensteuerzuschldge, auf
Kosten der Belastung der GroBgewerbetreibenden. In
welchem MiBverhéltnis zu allen &ndern Steucrarten, auch
zur Gewerbesteuer der Kleinbetriebe, lediglich die Ge-
werbesteuer der GrofRbetriebe gestiegen ist, wird durch
folgende Zahlen aus 172 Gemeinden, die von den 196
Material liefernden Gemeinden berlicksichtigt werden
konnten, veranschaulicht.
Die Durchschnittsberechnung aus den 172 Gemeinden
ergibt folgendes:
Es stiegen in Prozenten des staatlichen Solls
I. in den 66 Gemeinden mit Einkommensteuerzuschlagen
bis 200% im Jahre 1912

um das 5,639 fache,

vom Jahre 1903—1912
von 162,3—182,9%
., 178,2—196,9%

die Einkommensteuer
» Grund-undGebédudesteuer
.. Gewerbesteuer der Klein-

betriebe..ocovveiciienenn, 182,3—199,9%
., Gewerbesteuer der GrofR3-
DEetriebDe e, 302,7—781,2%
2. In' den 106 Gemeinden mit Einkommensteuerzu-

schlagen tber 200% im Jahre 1912
vom Jahre 1903-1912
die Einkommensteuer . von 186,8— 235 %
» Grund- und Gebdudesteuer ,, 196,8— 237 %
., Gewerbesteuer fir Klein-

betriebe i 200,2— 245,6%
., Gewerbesteuer der GrofR-
betriebe i ., 506,9—1361,2%

Erhoben werden diese hohen Gewerbesteuern nicht in
der Form von Zuschldgen, sondern auf Grund von den
besondern Verhéaltnissen einer Gemeinde angepaten Ge-
werbesteuerordnungen gemal 8§ 29 KAG., u. zw. gemalR
dieser Bestimmung nach den verschiedenartigsten, von der
staatlichen Gewerbesteuer mehr oder weniger abweichenden
G-esichtspunkten.

Mangels einer gesetzlichen Vorschrift iber die verhéltnis-
maRige Belastung der verschiedenen gewerblichen Betriebe
innerhalb der Gewerbesteuer, also Uber die verh&ltnisméRige
Belastung der GroBbetriebe'zu der der Kleinbetriebe/wie
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zur Behebung der MifRstande Uberhaupt fordert die Denk-
schrift einmal eine gesetzliche Bestimmung, nach der die
Bekanntmachung des Entwurfs einer Gewerbesteuerordnung
vor BeschluRfassung der Gemeindevertretung zu erfolgen
und nach der ferner eine Aufforderung an die hauptséachlich
betroffenen Steuerpflichtigen zur AuRerung innerhalb be-
stimmter Frist zu ergehen hat. Vor den Aufsichtsbehdrden
soll weiterhin mindliche Behandlung gefordert werden
kénnen, u. zw. ehe Genehmigung und Zustimmung erteilt
werden. Weiter wird eine Bindung der Merkmale der be-
sondern Gewerbesteuern fiir winschenswert gehalten, da
die Gemeinden nach immer neuen Gesichtspunkten be-
steuern mit der, von allem &ndern abgesehen, jedenfalls
fir Steuerglaubiger und Steuerpflichtige gleich nachteiligen
Folge, daB schlieflich das Obervcrwaltungsgericht zu, ent-
scheiden hat, ob ein"solcher neuer Bcsteuerungsmalstab fur
die Gewerbesteuer Uberhaupt zuldssig ist. Als wirksamstes
Mittel gegeniiber den dargestelltcn Mistanden wird endlich
verlangt, die Gewerbebesteuerung der GroRbetriebe in eine
Beziehung zu irgendwelchen sonstigen Steuern zu setzen,
um so zu erreichen, daB die Erhéhung der Gewerbesteuer
der GroBbetriebe die Erhdhung irgendwelcher anderer
Steuern kraft Gesetzes zur Folge haben muB.

Die samtlichen Vorschldage zusammengefallt lauten
dahin: Zu § 23 KAG. wird folgender Abs. 7 beantragt:

»Vor der BeschluRfassung in den Gemeindevertretungen
missen die Steuerordnungen in ortsiiblicher Weise bekannt
gemacht und die Beteiligten in der Bekanntmachung zur
AuBerung Uber die geplanten Bestimmungen nach Fest-
legung einer bestimmten Frist von mindestens 4 Wochen
aufgefordert werden«.

Als letzter Satz zum Abs. 4 des 8§ 77 ist folgende Be-
stimmung einzuschieben:

»Vor Genehmigung und Zustimmung ist den betroffenen
Steuerpflichtigen Gelegenheit zur mindlichen Verhandlung
vor der Aufsichtsbehdrde selbst zu geben.

Dem § 29 ist folgender Abs. 3 hinzuzufiigen:

»Die Belastung einer Gewcrbesteuerklasse durch die
Sondersteuer darf, umgerechnct auf die staatliche Ver-
anlagung, nicht mehr als doppelt so hoch sein wie die
rgendeiner andern. Ausnahmen hiervon bedirfen
der Genehmigung der Minister des Innern und der Finanzen.

Dem § 31 ist folgender Abs. 3 hinzuzusetzen:

»Die Belastung einer Gewerbesteuerklasse darf hdchstens
doppelt so hoch sein wie die irgendeiner dndern. Aus-
nahmen usw. wie zu § 29......

Dr. Butz, Essen.

Volkswirtschaft und Statistik.

Salzgewinnung im Oberbergamtsbezirk Halle (Saale) im
1. Vierteljahr 1914.

Zahlderbe-
triebenen Belegschaft Férderung  Absatz
Werke
t t

: « (18 530» (18530
Steinsalz........ 1913 1(9) 43 (184 517 185 151
118206J 118 206

14 1091 50 jogs34 |99701
Kalisalz 1913 57 12929 1213 100 1246 749
1914 59 12795 1331556 1380036

Siedesalz........ 1913 7 808 35413 31072
1914 7 822 34 558 31 294

19 Werke forderten Steinsalz nur als Nebenprodukt.
2 Unter Tage aufgeldst.
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Kohlengewinnung im Deutschen

Forderbezirk

Oberbergamts-
bezirk
Breslau 1913

1914
Halle a. S. 1913
1914
Clausthal 1913
1914
Dortmund 1913
1914
Bonn 1913
1914

Stein-  Braun-
ko lle

2772 286; 182818
4018 008" 140 958
5893 687 919

507 913715
77707 86304
45743 82 420

8 968 736
9393 402

1634 3451 570 634
1664 5971 824 131

Se. PreufRen 1913 13 453 6635527 675
1914 15 122 257 5 961 224

-+

1914 gegen 1913 + 1668594 + 433549

Bayern 1913
1914
Sachsen 1913
1914
ElsaB-Lothr.1913
) 1914
Ubr. Staatenl913
1914

Se. Deutsches
Reich

64 074
66 670
434118
438 949
316 819
327 948

137110
122 735
505 HO
552 880

695 543

31875 752850

1913 14 268 674 6 865 438

1914 15 9S7 699 7 389 689

+
1914 gegen 1913 +1719025 4524 251

Obcrbergamts-
bezirk
Breslau

Glickauf Nr. 26

Reich im Mai 1914.

Stein-1Braun-

Koks
kohlenbriketts
t t 1 t
Mai
232905 22334 40383
272 495 45982 40886
13190 6889 893 714
14 876 4 000 1025 945
7466 7675 12379
12446 3733 11228
062 055 401 525
956 160 401 512
344 525 8050 452 453
332847 6970 498 474

660 141446 473 1398 929
588 824 462 197 1576 533

-71 317 + 15721 +177 604
6 458

120 894
138 621

5324
4 605
7639
6 530

4614
6 023

15954
190 182
204 861

42 230 71823

673 104 451 087 1710 005
642 189 555 997 1926 473

-30 915 +104 010 +216 468

Januar bis Mai

1913 18 743 7081 953 658 t 220 075 205 146 214 169

1914 21 220 932j 845639 1362 564 233 504 211 485

Halle a. S. 1913
1914
1913

1914

Clausthal

Dortmund

3 82218738334
3172;19671158
397 244 473188
277 268; 440591

1913 45828 109 -

1914 45 233 574! -

Bonn

65 967 32 007 4 494 000
74 380 198404 931 848
35404 37732 60524
75079 26380 56 305

10324420 2048343 —
9916 964 1921248  __
1913 8441 246:S 144 027 1620 470 41 9262 377 358

1914 8 120 176|8 899 503 1641166 38 7302 519 610

Se. PreuBen 1913 73 414 12928309207 13266336 2365 164 7 146 051
1914 74 855 12229856891 13070153 22397027 719 248

1914 gegen 1913 b 1440993 + 1517681 -196 183 -125452 +573 197

Bayern 1913
1914
Sachsen 1913
1914
ElsalR-Lothr.1913
i 1914
Ubr. Staatenl913
1914

Se. Deutsches
Reich

331917 780623

334832 717 988

22937792513 242

22334432750 621
1608 304
1'613 007

— 8438 387

95 3733 866 841

61117
561 273
652 782

27781 23 444

24740 27249

39 302

35899 74379
869 133

179171321 881 981 671

1913 77 648 12935041459 13333419 23885988 576 457

1914 79 131 777 37192341 13309963 26632119 414 818

+
1914 gegen 1913 + 1483648; % 2150852 — 23 456 +274 613 +538361

Kohlcn-Ein- und -Ausfuhr Frankreichs im 1. Vierteljahr 1914.

1913 1914 + 1914
gegen 191»
t t t
Einfuhr
Kohle
GrofRbritannien ... 2 813 400 3 308 500 +.495 100
Belgien 908 800 902 359 - 0441

Deutschland
Ubrige Léander

991 492 +334 292
81 000 80 376 - 624

zus. . 4460400 5 282 727 +822 327

Koks
Belgien e 124800 169 729 + 44 929
Deutschland 690500 432680 -257 820
Ubrige L&nder. ... 23200. 7S774 + 55574
zus. , 838500 6S1 183 —157 317
Briketts
GroBbritannien.................. 34785+ 4685
Belgien ... 158 900 197 049 + 38 149
Deutschland 56900 58952 + 2052
Ubrige L&nder. ... 20500 23515 + 3015

zus. . 266400 314 301 + 47 901

Ausfuhr
Kohle
Belgien .. 21S748 165 310 — 53 438
Schweiz 39 178 38026 - 1152
Deutschland................ 4570 1811 - 2759
SPANien s 5754 4308 — 1476
Ubrige L&nder. .. 40 357 27 103 — 13 194
Bunkcrkohle:
a. franzdsischer Schiffe . 30 290 23741 - 6549
b. fremde Schiffe.............. 12 196 7861 - 4335

zus. . 351123 268 220 — 82 903

Koks
SChW EIZ oo 9 0S8 9573 + 485
Italien ... 29 058 18518 - 11 140
tbrige Ladnder 15069 - 17 037
Zus. 70 852 43 ICO— 27 692
Briketts
SChWEIZ i 7839 7690 - 143
Ubrige Lander.... 20464 27006 + 6542
fir Bunkerzwecke:
a. franzosische Schiffe . . 14 593 9069 — 5524
b. fremde Schiffe ... ... 126 102 - 24
zus. . 43022 43873 + 851

Koksherstellung hi den Ver. Staaten von Amerika. Wie
aus der folgenden Ubersicht hervorgeht, betrug die Koks-
herstellung in der amerikanischen Union im Jahre 1913
46,31 Mill. sh. t; sie war damit um 2,33 Mill. sh.t = 5,29%
groBer als im Vorjahr. Gleichzeitig stieg der Wert mit
128,95 Mill. S um 17,21 Mill. S. = 15,41%.

KokshersteJlung

Menge
Jahr . . in Ofen mit;
in Bienen- Neben-
korbofen produkten- Zus. Wert
gewinnung
sh. t sh. t sh. t $
1885 5 106 696 — 5 106 696 7 629 118
1890 11 508 021 — 11 508 021 23 215 302
1895 13 315 193 18521 13333 714 19 234 319
1900 19 457 621 1075 727 20 533 348 47 443 331
1905 28 768 781 3462 348 32 231 129 72 476 196
1906 31 843 090 4558 127 36 401 217 91 608 034
1907 35 171 665 5607 899 40 779 564 111 539 126
1908 21 832 292 4201 226 26 033 518 62 483 983
1909 33 060 421 6 254 644 39 315 065 89 965 483
1910 34 570 076 7 138 734 41 708 810 99 742 701
1911 27 703 644 7847 845 35551 489 84 130 849
1912 32 868 435 11 115 164 43 983 599 111 736 696
1913 33596 669 12 714 700 46 311 369 128 951 430
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Von der letztjahrigen Koksherstellung wurden 33,0 Mill.
sh. t = 7255% in Bienenkorbdéfen und der Rest von
12,71 Mill. sh. t = 27,45% in Kokséfen mit Neben-
produktengewinnung hergestellt, die 1893 in den Ver.
Staaten von Amerika eingefiihrt worden sind. Die Zunahme
der in den letztgenannten Ofen gewonnenen Menge war
doppelt so grof als die aus Bienenkorbéfen (08,72 und
31,28% der Gesamtzunahme). An der Steigerung der
Koksproduktion aus Ofen mit Nebenproduktengewinnung
war vor allem Alabama beteiligt, wo die Gewinnung von
1,35 Mill. sh. t in 1912 auf 2,02 Mill. sh. t in 1913 oder
um rd. 50% stieg. Es folgen Pennsylvanien mit einer
Steigerung von 1,97 Mill. auf 2,03 Mill. sh.t = 33 %, Indiana
mit einer Zunahme von 111 000 sh. t und Illinois mit einer
solchen von 95 000 sh. t.

Verschiedene Staaten, in denen keine Kokskohle ge-
fordert wird, stellen gleichwohl Koks her; die dazu erforder-
liche Kohle beziehen sie zum groften Teil aus Gruben
West-Virginiens. Die Menge der in dandern Staaten ver-
kokten virginischen Kohle wird auf 7,8 Milk sh. t geschatzt.
In West-Virginien selbst wurden 1913 4,03 Mill. sh. t Kohle
verkokt und daraus 2,47 Mill. sh. t Koks hergestcllt. Die
in der Union aus westvirginischer Kohle insgesamt ge-
wonnene Koksmenge betrug etwa 7,75 Mill. sh. t.

Der Kohlcnvcrbraueh Londons. Die auf dem Seeweg,
mit der Eisenbahn und auf Kandlen nach Grof3-London
gelangten Kohlenmengen betrugen im Jahre 1912 10 Mill. 1.1
und bliebenjdamit hinter der Zufuhrmenge vom Vorjahr
um 1,2 Mill. t zurtick. Der Ausfall war die Folge des allge-
meinen Bergarbeiterausstandes; er war so bedeutend, dal
der Kohlenbczug Londons in 1912 kleiner war als in den
finf vorausgegangenen Jahren. Der Kohlenempfang der
Themsestadt ist von Jahr zu Jahr vielfach erheblichen
Schwankungen unterworfen, so folgte z. B. auf das Jahr 1900
mit der bis dahin erreichten Hochstziffer von 15,7 Mill. t
im nachsten Jahr ein Rickgang um rd. 700 000 t. Im
einzelnen unterrichtet die folgende, dem >>lron and Coal
Trades Review« entnommene Zusammenstellung Uber die
Kohlenzufuhr nach London seit dem Jahre 1850.

Aufder Eisen- Auf

Jahr bahn Zur See Kanalen Zus.
1t
toi % kt 1% 1F: @

1850 55095 15 3553 304 97,7 29 479! 0,S 3 637 878
1860 1 477 545 29,1 3573 377 70,5 19593 0,4 5 070 515
1870 3 758 089! 55,6 2 993 710 44,6 7301! 0,1 6 759 100
1880 6 198 310 62,5 3 714 708 37,5 4 470; 9 915 488
1888 7 619 221 60,9 4 8S7 583 39,0 12 250| 0,1 12 519 344
1898 6 954 206 48,6 7 337 062 51,3 13 80S: 0,1 14 305 076
1900 7 742 269 49,2 7988 250 50,7 15480! 0,1 15 746 403
1901 7 399 908 49,1 7 652 137 50,8 13489 0,1 15 065 534
1902 7 360 890 47,7 8 069 898 52,2 16 686j 0,1 15 447 474
1903 7 101 903 47,1 7 969 903 52,8 15981 0,1 15 087 787
1904 7 141 967 46,3 8 285 409 53,6 18 870' 0,1 15 445 846
1905 7 137 473 45,6 8 494 234 54,3 18 681 0,1 15 650 388
1906 7 573 640 47,4 8 373 149 52,5 25409 0,1 15 972 198
1907 8 345 094 50,4 8 202 771 49,5 24 992; 0,1 16 572 857
1908 8 192 344 50,4 8 025 189 49,5 23 296' 0,1 16 240 829
1909 7 810 693 46,6 8 898 813 53,3 28 235' 0,1 16 737 741
1910 7 705 581 46,1 8 982 046 53,7 29 330 0,2 16 716 957
1911 8 024 185, 46,6 9 147 243 53,2 33 408| 0,2 17 231 836
1912 7 894 780! 49,1 8 158 732 50,7 29 686; 0,2 16 083 198

Von der Gesamtmenge an Kohle, die London erhalten
hat, sind im Jahre 1880 62,5% auf dem Bahnweg nach
dort gekommen: seitdem [&4Rt der Anteil dieser Zufuhren
bis zum Jahre 1905 einen Rickgang auf 45,6% erkennen,
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in 1912 stand er auf 49,1%. Im gleichen Zeitraum zeigt
der seewartige Empfang eine Steigerung von 37,5 auf
54,3 %, um'in 1912 wieder auf 50,7 % zurlickzugehen. Dem-
gegenliber ist der Kanalverkehr unbedeutend geblieben.

Das Wachstum der Bevdlkerung Londons - im Juni 1912
betrug sie 7340000 - laRt auch eine weitere Zunahme
seines Kohlenverbrauchs erwarten. Allerdings hat neuerlich
infolge der zunehmenden Verwendung von Kochgas der
Hausbrandbedarf keine dem Gesamtverbrauch entsprechende
Steigerung aufzuweisen, dagegen beziehen die Gasanstalten
und elektrischen Kraftwerke wachsende Mengen Kohle.
Londons Durchgangsverkehr an Kohle betragt, wie
die folgende Aufstellung zeigt, in gewdhnlichen Jahren
(1910 und 1911) Ij/i Mill. t.

1910 1911 1912
* .t 1t 1t
Ausfuhr (Kohle u. Koks) 177 586 159 912 211 742
Kohlenversand langs dei
KUSte e 32 341 25 203 23 800
Bunkerkohle fir das Aus-
land e 1297 050 1304 308 1056 679
Bunkerkohle fir die
Kistenschiffahrt . . . 79 793 83 307 73 879
zus. 1586 770 1372730 1366 100

Setzt man den Versand von dem Gesamtempfang
(in 1911) ab, so bleibt ein Verbrauch von ungefahr
16 Mill. t, d. i. Ify der Forderung und xju des
Gesamtverbrauchs Grof3britanniens. Die Bedeutung des
Kohlenverbrauchs GrofR-Londons geht auch daraus hervor,
daR die beiden Lander Frankreich und Italien", welche die
groRten Mengen an britischer Kohle beziehen, zusammen
nur 3 Milkt mehr davon erhalten, als London, verbraucht.
Da London mehr den Charakter einer Handels- als einer
Fabrikstadt hat, ist der Verbrauch auf den Kopf seiner
Bevolkerung verhéltnismaRig gering: er betrug 1912 2,2 t,
wahrend er sich im Durchschnitt des ganzen Landes auf
41 t stellte.

Gewinnung (ler Bergwerke und Iliitten Kanadas im
Jahre 1913. In der folgenden Tabelle ist nach dem »Board
of Trade Journal« die Gewinnung der wichtigsten Mineralien
und Hittenerzeugnisse Kanadas nach Menge und Wert
fir die letzten beiden Jahre angegeben.

\B A Menge Wert
11 f 1912 1 1913
S « 1912 1913

] 1000 s! 1000 s

Mineralien

sh. t 14512 829115 115 089 36 019 36 250
. 136 301 161 086 3 137 3850
2363 3338

639 698 1325 1478
95 053i 100 791 460 491

bris 243 336 228 080 345 406
7 132 732; 8 658 922 9 107 11 227

sh. t 578 458!

Hitten- 1
Erzeugnisse
Silber s uz 31 955 560 31 750 618 19 440 18 984
Nickel... Ib 44 841 542:49 676 772 13 452 14 903
Gold......... e Uz 611 885| 784 525 12 649 16 216
Kupfer....... Ib 77 832 127|76 975 832 12 719 11 753
Roheisen .. sh. t 1014 587; 1 128 967 14 551 16 540
Bleii Ib 35 763 476;37 662 703 1598 1 755

Das wichtigste Mineral des kanadischen Bergbaues;
der Wertsumme sowohl als auch der Menge nach, ist Kohle.
Ilhre Forderung belief sich im letzten Jahr auf 15,1 Milk
sh. t gegen 14,5 Milk sh. tim Vorjahr; es ist also eine Zu-
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nadhme um 0,6 Mill. t oder 4,15% zu verzeichnen. Weit Kohlen-, Koks- und Brikettbewegung in den Rhein-
weniger stark ist der Wert der Gewinnung gestiegen; er Ruhrhafen im Mai 1914.
stellte sich auf 36,25 Mill. 8, d. s. 0,23 Mill. S oder 0,64% . .
mehr als in 1912. Unter den Metallen findet sich eine Mai Jan.--Mai
Steigerung sowohl der Menge als auch dem Werte nach bei 1913 1914 1913 1914 *
Gold (+ 28,21 und 28,20%), Roheisen (+ 11,27 und 13,67%) t t t t
und Nickel (+ 10,78 und 10,79 %), wogegen Silber (—0,64 und
2,35%) und Kupfer (—1,10 und 7,59 %) einen Rickgang Bahnzufiuhr
aufweisen. nach Ruhrort . 1115948 1499964 5451951 5654 848

Duisburg . .. 432 173 462893 2034011 1829 647
Hochfeld.... 44 154 40 404 233 462 182372
ZUs. 1592275 2003261 7719424 7666 867
+ 410 986 -52 557
Verkehrswesen. Abfun Schiff
uhr zu Schi

Wugengcslellung zu ileu Zechen, Kokereien und Brikett- Sﬁghol(bztr)rl]ear;é

werken des ltuhrkohlenliezlrks. von Ruhrort .. 449335 531864 2185228 1909 919
Duisburg .. . 236 424 265 050 997 656 947 323

_ e Cfitkge fingy ~ Davon in der Zeit vom Rheinpreuen 17340 19151 80 154 85 104

Juni rgecht_ belader? 16. bis 22. Juni 1914 Schwelgern.. 35154 27 989 161 114 134 290
1914 zeitig  zurick- gefehlt ~ fur die Zufuhr zu den Walsum......... 37 649 36 337 179 747 139 432
gestellt  ireliefert Hafen zus. 775902 870391 3603899 3216 068

1. 20636! 29053 _ Ruhrort 33193 bis Koblenz + 94489 - 38[esl

17. 30386; 30009 — Duisburg 11 129 ausschl.

18. 30530 30127 — Hochfeld . . 875 von Ruhrort .. 2850 4 157 8 397 19 596

19. 31442 30991 — Dortmund. 1323 Duisburg 1072 7820 4 115 20 390

20. 32390 31863 Rheinpreulen 15 087 17 462 78 951 73086

21 5351 5191 — Walsum ........ 420 39 2054 685

22. 30436 29870 — zus. 19 429 29 478 93517 113 757

zus. 1914 100171 187109 _ zus. 1914 46520 + 10049 + 20240
1913 197 067 191219 — 1913 45 227 nach Holland
arbeits- (1914 31695 31185 — arbeits- (1914 7753 von Ruhrort .. 419 512 667 033 1613 420 2 302 861
taglich* [1913 32845 31870 —  taglich* 1913 7538 Duisburg.... 85 598. 46165 490 926 256 639
) o ) . . Hochfeld.... 43795 39 781 221 429 154 526
mittelt durch Divicion der Zant der Atpertstage (kath Eeiertage. an RheinpreuBen 22019 29360 99147 131754
derTenttdie Wager?tgegltglIﬁgl%enxrrb%t_itzadeie Fé?éfgﬁng?)s g]nbllgheen Esgmg Schwelgern.. 23 445 17 199 140 504 87 848
schnitts auamacnt, I 1 1 °
Gestellung. Wird von der gesamten gGegtellung die Zahl ger am Walsum ... 18 630 25418 121 110 140 347
Sonntag gestellten Wagen in  Abzug gebracht und der Rest zus. 612 999 824956 2686536 3073975
(IM820 D-W in 1914, 190299 D-W in 1913) durch die Zahl der Arbeits- + 211 957 + 387139
tage dividiert, so ergibt sich eine durchschnittliche arbeitstagliche .
Gestellung von 30SC3 D-W in 1914 und 31717 D-W in 1918 nach Belgien
von Ruhrort .. 216 543 290 861 1118839 1121044
. . . . Duisburg.... 68 346 115 483 301 410 397 332
Betriebsergebnisse der deutschen Eisenbahnen im Hochfeld ... 1505 5273 5015 9991
Mai 1914. RheinpreuBen 32 622 44 842 1S9 586 192 985
. . . Schwelgern. . 7297 10111 47 420 41 549
E|nnalhrr(13e1 insgesamt Einnahmelauf 1 km Walsum 21 944 57790 102 382 107 074
Monat ronen aber-  T"SOMN Giter-  iber- zus. 348257 494360 1764652 1869 975
%erpkaecrlﬁ pSL haupt** %fffgﬁr' kehr  haupt*! . nECh- i + 146 103 + 105 323
rankreic
1000 M 11000M 1000M 1 H von Ruhrort.. 10399 14069 27998 35224

PreuBisch-Hessische Eisenbahnbetriebsgemeinscbaft Duisburg ... 17616 21859 59570 62 542

. RheinpreuBen 7062 9 180 27 039 23072
Mai 1913 69282 131976 21355S 1834 3397 5548 Schwelgern.. 8 454 11785 41 558 40 953

1914 63117 137564 2110SI 1655 3506 5439 Walsum 2 406 2463 5026 9283
Jan. —Mal 45937 | 59356
1913 264 606 672876 1005661 ' 6769 17214 25 727 Zus. h 13119 T esg
1914 268953 672899 1012516 6816 17052 25659 nach andern
+ 1914 Gebieten
gegen 1913 von Ruhrort .. 13 243 13 600 58 152 56 058
abs. + 4347 + 23 +6855 + 47 - 162 - 68 Duisburg ... 8 143 7808 32676 40 354
%l + 164 + 0,68 + 0,69 -0,94 —0,26 Schwelgern.. 11467 13315 56 065 78 464
Samtliche deutschen Staats- u. Privatbahnen zus. 32853 1 34723 146893 i 174 876
. + 1870 + 27 983
Mai 1918 99401 181112 298946 1644 2923 4865 .

1914 S9968 188377 295709 1472 3006 4755 Gesamtabfuhr zu Schiff
Jan.— Mai von Ruhrort .. 1111882 1521584 5012034 5444 702
1913 377 286 915650 1396597 6064 14718 22 449 Duisburg 417 199 454 185 1886'353 1721 580
1914 381376 917505 1405852 6062 14583 22 345 Hochfeld 45 300 45 054 226 444 164 517
+ 1914 Rheinpreullen 94 129 119 996 474 877 506 000
gegen 1913 ' Schwelgern.. 85 818 80 399 446 661 383 104
aobs. + 4090 + 1855 + 9255 _ 2 - 135 - 104 Walsum 81 049 92047 410319 396 821
fo + 108 + 020 + 066 - 003 —0,92)-0,46 zZus 1835377 2313265 8456688 8 619 724

i Geschatzt. JEinschl. der Einnahme aus «sonstigen Quellen«. + 477 858 + 163036
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Amtliche Tarlfvcrtiiulcrungen. Oberschlesisch-Rumé-
nischer Kohlenverkehr. Tfv. 1207. Giltig seit 1. Sept. 1913.
Seit 17. Juni 1914 sind die Firstengrube (Abfertigungs-
Station Birkental) unter Ifd. Nr. 57a der Tariftafeln und die
Kokerei Czerwionka (Abfertigungsstation Czerwionka) unter
Ifd. Nr. 02a der Tariftafeln als Versandstation fur Stein-
kohle und Steinkohlenzicgel (Briketts) und auBerdem die
Kokerei Czerwionka (Abfertigungsstation Czerwionka) unter
Ifd. Nr. 02a der Tariftafeln als Versandstation fir Stein-
kohlenkoks mit Ausnahme von Gaskoks einbezogen worden;
die Bezeichnungen von Abfcrtigungs- und Versandstationen
und Gruben sind wie folgt gedndert worden: Schwien-
tochlowitz auf Bismarckhitte, Ifd. Nr. 29 von Paulusgrube
auf Morgenroth-Gotthardschacht, Morgenroth-Paulusgrube,
Ifd. Nr. 01 von Velscnschéchte auf Velsenschéclitc, Kokerei
Velsenschachte, mithin entfallt die Ifd. Nr. 0la. Folgende
Frachtsatzdruckfehler sind berichtigt worden: auf S. 12
von Grube 12 nach Galati von 3130 auf 3115, auf S. 14 von
Grube 30 nach Galati doc/port von 3089 auf 309S, aufS. 10
von Grube 30 nach Sinaia von 3327auf 3317, auf S. 17
von Grube 28 nach Réamnicul-Vélcea von 315lauf3251,
auf S. 17 von Grube 28 nach Sinaiavon 3327 auf 3317.
An Stelle der aufgehobenen Frachtsdtze fir Steinkohlcnkoks
von Dubenskogrube (Ifd. Nr. 02 der Tariftafeln, S. 20 und 21)
sind die vorerwédhnten neuen Frachtsdtze der Kokerei
Czerwionka getreten. Ab 1. Okt. 1914 wird der Frachtsatz
auf S. 17 von Grube 27 nach Titu von 3412 auf 3414 be-
richtigt.

Ausnahmetarif 0 fir Steinkohle usw. vom Ruhrgebiet
usw. nach Stationen der preufisch-hessischen Staatsbahnen
und anschlieRenden Privatbahnen. Seit 17. Juni 1914 sind
die im Tarif bereits enthaltenen Frachtsdtze der Kohlen-
versandstation Essen-West in Kraft getreten.

Oberschlesischer und Niederschlesischer Staats- und
Privatbahn-Kohlenvcrkehr, Ausnahmetarif 0 fur Stein-
kohle usw. aus dem Ruhr-, Indc- und Wurmgebiet sowie
aus dem linksrheinischen Braunkohlcngebiet. Am 1. Juli
1914, dem Tage der Eré6ffnung des Betriebes auf der weitem
Teilstrecke von Lossa (Finne) bis Billroda der Neubau-
strecke Colleda—Laucha (Unstrut), wird der an der Teil-
strecke liegende Bahnhof Billroda aufgenommen.

Marktberichte.

Essener Bdrse. Nach dem amtlichen Bericht waren am
22. d. M. die Notierungen fir Kohle, Koks und Briketts
die gleichen wie die in Nr. 15 S. 598 und Nr. 17, S. 680
verdffentlichten. Die Marktlage ist unverdndert. Die
ndchste Bérseriversammlung findet Montag, den 29. d. M.,
nachmittags von 3¥a—4‘a Uhr statt.

Dusseldorfer Bérse. Am 19. Juni waren die Notierungen
mit Ausnahme der nachstehenden die gleichen wie die in
Nr. 15 d. J., S. 593/9 veroffentlichten.

Alter Preis Neuer Preis

Erz (M fir 10 t)
RORhSpat e 126 121
Gerdsteter Spateisenstein............ 190 185
Roteisenstein Nassau 50 % Eisen . . 140 135
Stabeisen (@C far 1)
Gewohnliches Stabeisenaus FluReisen 95-98 94-97
Bandeisen
Bandeisen aus FluBrisen ... 116-121 115-120
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Blech (G« fUr 1 1)
Grobblech aus FluReisen.......... 100—103 99—102
Kcsselblech ,, T 110—113 109—112
Feinblech .., 117—121 115—120

Die Alsatzverhdaltnisse auf dem Kohlenmarkt sind mit
Ausnahme von Fcinkoalc und Koks befriedigend. Ab-
schliisse in Roheisen sind infolge Freigabe des Verkaufs
fur das 3. Vierteljahr lebhafter; Stabeisen, Bleche und Fo m-
eisen liegen still.

Vom franzdsischen Kohlenmarkt. Die fur franzdsische
Kohle anhaltend ungiinstige Vcrbrauchslage, als deren
Hauptursache der fortgesetzt schleppende Geschéftsgang
im Eisengewerbe anzusprechen ist, hat sich bis jetzt auf
unserm Markt bei weitem nicht in dem MaRe fihlbar ge-
macht wie in den Nachbarlandern, vornehmlich in Belgien.
Von allgemein geltenden Preisermafigungen ist bei fran-
zosischer Kohle bisher nichts bekannt geworden, auBer
Nachlassen, die alljahrlich wahrend der Sommermonate
cingeraumt werden und zur Gewohnheit geworden sind.
Auch dirften stellenweise, wo das Vordringen des aus-
landischen Angebots einen erheblich scharfem W ett-
bewerb bei der Handlerkundschaft im Gefolge hatte,
maRige Zugestandnisse gemacht worden sein, aber im all-
gemeinen haben sich die Preise fir Industriekohle sowohl
wie fir Hausbrandsorten auf der bisherigen Grundlage be-
haupten lassen. Trotzdem gegenlber der vorjahrigen Vcr-
glcicliszeit in den letzten Monaten die regelmdaligen Ver-
sendungen auf dem Schienen- und Wasserwege eine Ab-
nahme verzeichnen, haben die Lager bei den Zechen keine
ungewohnliche Auffiillung erfahren, es ist auch in den
letzten Monaten nicht zu Schwierigkeiten im regelméBigen
Absatz der Fdérderung gekommen. Die Ablieferungen an
Kohle und Koks mit der Bahn von den Zechen der Haupt-
kohlenbccken in den Departements Nord und Pas-dc-
Calais betrugen in der zweiten Halfte des Aprils d. J. rd.
657 500 (738 000) t, davon entfallen auf Kohle 558 000
(631 000) t und auf Koks 99 000 (107 000) t. Es ergibt sich
ein Rickgang um 81 000 t. In der ersten Hé&lfte des Monats
Mai wurden an Kohle 560 000 (494 000) t und an Koks
87 000 (102 000) t, somit rd. 50 000 t mehr abge.liefert. Da-
gegen ergab sich in der zweiten Halfte vom Mai bei einem
Versand an Kohle und Koks von insgesamt 655 000
(740 000) t wieder ein Ausfall von 85000 t. Das weitere
Zurickbleiben der diesjdhrigen Ablieferungen ist somit
deutlich erkennbar. Die Férderung franzésischer Kohle
vermag dem wachsenden Bedarf des Landes, aus den hin-
langlich bekannten Ursachen, wozu seit dem Vorjahr
noch der immer mehr hervortretende Arbeitermangel ge-
kommen ist, auch nicht anndhernd zu folgen. Dieser Zu-
stand wird sich.'mit dem herannahenden zweiten Halbjahr
noch schédrfer ausprédgen, da vom 1 Juli d. J. ab das Gesetz
Gber den Achtstundentag in Kraft tritt. Die notwendige
Folge wird zunéachst ein neuer Forderausfall sein, der fir
die zweite Jahreshélfte auf etwa % Mill. t geschéatzt wird;
sodann werden sich unzweifelhaft die Selbstkosten der
Zechen erhdhen. Daraus ergeben sich fiir die ohnehin
feste Marktlage zwar weitere Stutzpunkte, gleichzeitig
wird dadurch aber auch der ausldéndische Wetthewerb
beglinstigt.

Die Einfuhr von Kohle ist in diesem Jahr, trotz der
geringem Aufnahmeféahigkeit der Eisenindustrie, in weiterm
Steigen begriffen; leider liegen infolge der Rickstandig-
keit der franzdsischen Statistik bis jetzt erst die genauem
Zahlen Uber das erste Vierteljahr vor. Sie zeigen, dal die
deutsche Einfuhr einen starken Vorsprung gewonnen hat,
der besonders darauf zuriuckzufuhren ist, daB fir die
Heranziehung deutscher Kohle wahrend des Bergarbeiter-



ausstandcs im Loire-Becken und den angrenzenden Be-
zirken auf Anregung der dortigen Industriellen von den
franzdsischen Eisenbahngescllschaften erméaBigte Fracht-
tarife eingefihrt worden sind, die auch noch fir den
Monat April in Geltung blieben. Insgesamt wurden im
ersten Vierteljahr an Kohle 5,28 (4,46) Mill. t eingefihrt,
davon aus Deutschland 991 500 (657 000) t, aus GrofR-
britannien 3,31 (2.S1) Mill. t, aus Belgien 902 000 (909 000) t
und aus einigen andern Landern 80 000 (81 000) t. Die
Ausfuhr ist, wie dies aus den Verhaltnissen ohne weiteres
erklarlich ist, weiter zuriickgegangen und betrug 268 000
(350 000) t.

Das laufende Geschédft in Magerfeinkohlc und
Forderkohle fiur gewerbliche Zwecke blieb vorwiegend
regelméaBig; halbfette Sorten wurden infolge des ver-
starkten belgischen Angebots spater mehr im Preise be-
stritten. Die franzdsischen Zechen haben sich indes nicht
zu Preisermafigungen verstehen wollen, sondern zogen
vor, etwas mehr einzulagern, Uber den Absatz von Haus
brandkohle war bereits seit einiger Zeit zwischen den
franzdsischen, belgischen und holldéndischen Zechen eine
Verstdndigung erzielt worden, wonach die bisherigen Richt-
preise und Verkaufsbedingungen fiir den Absatz in Frank-
reich weiter bestehen blieben, u. zw. gilt diese Vereinbarung
fur die Zeit vom 1. Mai d. J. bis 30. April 1915. Eine Aus-
nahme wurde nur fir boulets (Eiformbriketts) gemacht,
deren Preis von den belgischen Zechen um 3 fr und von den
franzdsischen um 2 - 2% fr fir 1t, je nach der Zone, er-
maRigt worden ist. Auch die bisher geltenden Sommer-
preisnachldsse sind in der frlhem HOhe in Geltung ge-
blieben, ndmlich fir Mai und Juni 2 fr bei Versand mit
der Bahn, 2*4 fr fir den Schiffahrtsweg, im Juli 1 und
1>4 fr und im August durchgéngig fr fur 1t.

Auf dem Koksmarkt kam es zeitweise zu ziemlich
starken Unterbietungen der Preise, da der Absatz in den
Produktionslandern allgemein zu winschen (brig IaRt.
Der zwischen den franzdsischen Koksherstellern und den
Hittenwerken vierteljahrlich nach einer besondern Formel
festgesetzte Preis stellte sich fir das zweite Vierteljahr auf
23,60 fr, gegen 24,96 fr im vorhergehenden ersten Viertel-
jahr und 27,78 fr in den entsprechenden Vergleichs-
monaten von 1913. Seit einem Jahr ist somit ein Preis-
rickgang um 4,18 fr fir 1t eingetreten. In den Grund-
lagen der Formel fiir die Kokspreisberechnung werden
kinftig einigeAnderungen stattfinden. Anstatt dal wie bisher
nur die Feinkohlenpreise der Dudwciler-Zcchen berticksich-
tigt werden, wird nunmehr der arithmetische Durchschnitts-
preis aller Koksfeinkohlen der samtlichen fiksalischen
Saar-Zechen herangezogen; sodann dient bei den bel-
gischen Richtpreisen jetzt die Notierung fir Fettfcinkohle
GroBe Il und IV als Grundlage, statt friher nur GréRe I1.
Die Verwendung des vierteljahrlichen Durchschnittspreises
fur englisches Clevcland-GielRereiroheisen Nr. 3 bleibt
weiter bestehen.

Die Preise der vorwiegend gehandelten Kollier,Sorten
stellen sich gegenwdértig, je nach der Zone, wie folgt.

M agerkohle fr

Staubkohle . . . s 15-17%
Feinkohle, gewaschen... 19-21
Kornkohle, gewaschen ....innniinnsiennnens 22-24
Forderkohle 20/25% .ooceeeeeceieecceeeceeee e 18L. -20%

30/35% ...
Hausbrand-Stickkohle

-Wirfelkohle 32-35

Viertel fettkohle

StaubKohle e 17-18%
Feinkohle, gewaschen ... 19-22
Kornkohle, gewaschen.... 23-25
Forderkohle 20/25% .ovveveeeeeeeeeeeeeeee 19-21
30/35 % 21-23
Gesiebte Sorten ... 28-32
Hausbrand-Stickkohle 30-33
-Wirfelkohle..iicciee, 32-35

Fir Halbfett- und Fettkohle sind die Notierungen
meist um L>-2 fr, je nach der Sorte, hoher.
(H. W. V., Lille, 22. Juni.)

Vom englischen Eisenmajkt. Der schottische Roh-
eisenmarkt blieb in gewdhnlichen Sorten still. Die Ver-
braucher decken wie immer nur ihren jeweiligen Bedarf
und nur infolge der beschrankten Anzahl von Hochofen
lbersteigt die Erzeugung die Nachfrage um ein geringes,
und einige Hitten kdnnen sogar ihre gesamte Erzeugung
unterbringen.  Auch in Héamatiteisen ist das Geschaft
matt und die Preise sind in letzter Zeit auf 62 s zurick-
gegangen. Der Warrantmarkt war im Juni in der Haupt-
sache stetig; Clevelandwarrants standen zuletzt auf etwa
51 s 3% d cassa, 51 s &d Uber einen Monat und 51 s 61. d
tiber drei Monate. Fertigerzeugnisse andern sich wenig,
und seit vielen Wochen wartet man vergeblich auf Besserung.
Die meisten Werke haben den Betrieb stark einschrénken
missen. Man glaubt auf eine neue Anregung rechnen zu
kénnen, wenn die in den Anfang Juli fallenden jahrlichen
Unterbrechungen des Gesamtbetriebs voriber sind, die
sich diesmal voraussichtlich etwas ldnger hinziehen werden.
Im Hinblick darauf laBt sich neuerdings in den.Preisen
etwas mehr Stetigkeit feststellen. Im dbrigen ist aber die
Geschéaftslage in allen Zweigen sehr unerfreulich, und die
Werke haben einen schweren Stand gegen den zunehmen-
den Wettbewerb des Festlands und Amerikas, der auch
in bessern Zeiten eine weit groBere Rolle spielen wird als
in  frihem. Die Stahlwerke versplren den Ausfall
in dem fir den Schiffbau bendtigten Material. Feinbleche
behaupten sich sehr mihsam und leiden durch Zuviel-
erzeugung. Konstruktionsmaterial geht noch verhaltnis-
maRig gut. Der Stabeisenmarkt scheint schwacher als
alle &ndern; nur einige wenige Werke sind auskémmlich
beschaftigt. Im Ausfuhrgeschéaft notieren Schiffsplatten
in Stahl 5 £ 155, Schiffswinkcl in Stahl 5 £5s bis 5 £ 7s 6d,
Kesselbleche in Stahl 6 £ 5 s, Stabstahl 5 £ 17 s 6 d bis
6 £2s6d Trager in Stahl 5 £ 7 s 6 d, Feinbleche in Stahl
je nach Sorte 6 £ 17 s 6 d bis 7 £ 10 s, in Eisen 7£2 s 6 d
bis 8 £, Stabeisen und Winkeleisen 6 £ 7 s 6 d, Bandstahl
7 £5sbis7 £7s6d

I' In England ist nach den Berichten aus Middlcsbrough
der Geschaftsverkehr in Clevelandroheisen still, die
Verbraucher kaufen nur selten fiir spatem Bedarf. Im
ganzen scheint indessen der Markt etwas gesunder, und
die Stimmung im ganzen ist zuversichtlicher. Die Preise
sind jetzt schon mehrere Wochen fest behauptet worden
und haben sich h6chstens gelegentlich nach oben verschoben.
Die Stetigkeit ist auch hier der beschrdnkten Erzeugung
zu verdanken, und es werden vielleicht noch weitere Hoch-
6fen niedergeblasen werden. Gegenwaértig kann die Erzeugung
in Clevelandeisen kaum dem Bedarf geniigen. Die Lager-
vorrdte bleiben somit sehr unbedeutend und man nimmt
an, daB zurzeit des beginnenden Herbstgeschéfts die Knapp-
heit sich steigern wird und dadurch die Preise steigende
Richtung annehmen werden. Fir den Augenblick kénnen
die Preise keineswegs befriedigen, da sie bei den jetzigen
Gestehungskosten keinen Nutzen lassen, zumal Koks
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neuerdings wieder teurer geworden ist. Clevelandeisen
Nr. 3 G. M. B. hat sich fur baldige Lieferung jetzt seit
einiger Zeitauf 51 s 6 d gehalten, Nr. 1notiert 54 s, GieBerei-
roheisen Nr. 4 51s 3 d, Puddclroheisen Nr. 4 50s 9 d,
meliertes und weifes 50 s 0 d. Hdédmatitroheisen ist
schwach, die Preise bleiben in weichender Richtung und
haben namentlich seit den Preisrickgdngen auf dem
Fertigmarkt den Halt verloren. Gemischte Lose der Ost-
ktistc sind letzthin ziemlich schnell auf 59 s 9dund 59 s 6d
gedriickt worden. Man wird zu einer weitern Einschrdnkung
der Erzeugung tibergehen mussen. Was Fertigerzeugnisse
in Eisen und Stahl anbelangt, so sind Schiffsplattcn in
Stahl anfangs Juni um 10 s, Schiffswinkel in Stahl um
7 s 0 d hcruntergesetzt worden, fiur Lieferungen bis zum
31. Dezember. Die Nachfrage ist indessen dadurch nur
wenig angeregt worden und es sind kirzlich weitere Er-
maRigungen erfolgt, so in Kesselblcchen und Stabstahl.
In Stahlschicncn hat sich die Nachfrage inzwischen wieder
bedeutend gehoben. Die meisten Werke sind jetzt voll
besetzt und viele sehen ihren Betrieb bis zum Jahresende
gesichert.  Schiffsplatten in Stahl notieren jetzt 0 £, in
Eisen 6 £ 15 s, Kesselbleche in Stahl 7 £, Feinbleche in
Stahl je nach Sorte 8 £5 s bis 8 £ 10 s, Schiffswinkel in
Stahl 5 £ 15 s, in Eisen 7 £, gewoOhnliches Stabeisen 7 £,
Tréger in Stahl 6 £ 12 s 0 d, schwere Stahlschienen GE.

Vom amerikanischen Eisen- mul Stalilmarkt. Leitende
Mitglieder der hier kirzlich versammelten Vereinigung
des »American Iron & Steel Institute« haben sich Uber
die Geschaftslage sehr vorsichtig ausgedrickt. Der
Vorsitzende, E. H. Gary, der erste Stahltrustbeamte,
sagte in seiner Erd6ffnungsansprache: »Vor sechs Monaten
versicherte ich, daR der Stahlmarkt vor einem neuen
geschéaftlichen Aufschwung stehe. Ich kann dem nur hinzu-
fligen, daf wir diesem Zeitpunkt um sechs Monate naher
gerickt sind«. Von anderer Seite wurde der baldige Eintritt
einer Besserung angekindigt, da sich nach der rnonate-
langcn Gescliaftsflauhcit in Handen der Verbraucher wie
der Zwischenhéandler nur sehr geringe Vorrdate befanden,
wéahrend sich die Deckung des tatsachlichen Bedarfs des
Landes nicht viel ldnger hinausschicben lasse. Doch die
Voraussage bezog sich nur auf den Umfang des Geschéfts,
nicht auf die Preise, und da diese gegenwartig wenig Nutzen
Gbrig lassen, so verspricht die Zunahme des Absatzes fir
die Werke selbst nicht allzuviel. Immerhin haben diese
AuRerungen Prasident Wilson zur Bestatigung der von
ihm kundgegebenen Meinung gedient, daf das allgemein
beklagte Darnicderliegen des Geschéfts nur auf »psycho-
logischen« Ursachen beruhe und verschwinden werde, wenn
nur die Erzeuger selbst die Lage glnstiger beurteilen
wollten. Fir den Leiter der demokratischen Partei, welche
mit ihrer Uberstiirzten Gesetzesmacherei gegen die grof3en
Geschéftsinteressen des Landes an der herrschenden Un-
lust die Hauptschuld trégt, ist diese Auffassung erklarlich
genug. Doch unsere Stahlindustriellcn wissen besser, daf
sie sich mit den niedrigsten Preisen begnligen mussen,
wenn sie ihre Werke auch nur zur Hé&lfte im Betrieb
erhalten und ihre geschulten Arbeiter nicht entlassen
wollen. Nachdem sie schon seit ldngerer Zeit unter der
schwachen Kauflust der Eisenbahnen schwer gelitten
haben, sind durch die soweit glanzenden Aussichten fir
die Getreide- und Obsternte in neuerer Zeit eine Anzahl
Bahnen veranlafRt worden, zur Verbesserung ihrer Betriebs-
mittel groRere Auftrdge zu erteilen. Auch glaubt man aus
AuRerungen des Prasidenten entnehmen zi diirfen, daB die
Bundes-Aufsichtshehdrde Uber die Eisenbahnen, deren Ge-
such um Erhéhung ihrer Frachtsatze in Kirze, wenn schon
nicht um die beantragten 5%, bewilligen wird. Durch eine
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den Bahnen ginstige Entscheidung wirde ihre Kauffahig-
keit und Kaufwilligkeit entschieden gesteigert werden,
zumal in Hinsicht auf die als Folge einer guten Ernte zu
erwartende Vcrkchrszunahme.

Die Uble Lage der Eisen- und Stahlindustrie wahrend
der letzten Monate geht deutlich aus der Tatsache hervor,
daf im Mai taglich durchschnittlich nur G7 506 1t Roheisen
erzeugt worden sind gegen 75665 t im Monat vorher und
91 039 t im Mai 1913. Am 1 Juni waren 32 Hochdfen
weniger im Betrieb als am 1. April. Hauptsachlich sind in
der letzten Zeit Stahlgesellschaften gehdrige Hochofen
ausgcblasen worden, aber bei der unbefriedigenden Preis-
lage haben sich auch zahlreiche Handelseisen liefernde
Ofen zur Betriebseinstellung gendtigt gesehen. Immerhin
haben im letzten Monat die niedrigen Roheisenpreise die
Kauflust von Stahlgesellschaften angeregt und neuerdings,
auch die groBer EisengieBereien. Insgesamt sollen im Mai
300 000 t, hauptsachlich basisches Roheisen, Abnahme
gefunden haben, wogegen die Umsdtze im April nur SO 000
und im Maérz 235 000 t betrugen. Zwar werden fir Mai
etwa die gleichen Durchschnittspreise wie fiir April gemeldet,
namlich 14 $ fir Bessemer- und 13 $ fir basisches Eisen,
gegen 10.78 Sund 14.S0 Sim Mai 1913. Doch die jingsten
Verkaufe haben sich zu niedrigem Preisen vollzogen; in
GieRereiroheisen betragen die Preisnachlasse 50-75 c¢
fir 1 t. Ohne daB die GieBereien selbst wesentlich ver-
mehrtes Geschaft melden kénnen, haben doch groRe Ver-
braucher, wie die U. S. Cast Iron & Pipe Co., die Gelegen-
heit wahrgenommen, ihren Bedarf an Rohmaterial zu den
derzeitigen niedrigen Preisen fir die zweite Jahreshéalfte
zu decken. Wahrend in Pittsburg foundry iron Nr. 2
bereits zu 13.90 $erhaltlich ist, werden von Birmingham,
Ala., Abschlisse zu 10.25 S und 10 $ gemeldet. Selbst
ausldndische Verbraucher zeigen zu den derzeitigen niedrigen
Preisen Kauflust, und der Stahltrust soll kirzlich 50 000 t
GieRereiroheisen zur Ausfuhr nach Australien, England
und einigen Mittelmeerhéfen verkauft haben. Auch wird
eine Anfrage betr. 5000 t zur Ausfuhr nach St. Petersburg
gemeldet. Sofern sich die geschaftlichen Verhaltnisse nicht
noch wesentlich bessern, werden die Verschiffungen von
Eisenerz von den nordwestlichen Hafen erheblich gegen
die Versandmengen der letzten beiden Jahre Zuriickbleiben.'
Im Mai sind in den Erie-Hafen noch nicht 4 Mill. 1 t ein-
getroffen, gegen 7,28 Mill. t vor einem Jahr.

Wie sich im letzten Monat die Nachfrage nach Roheisen
etwas belebt hat, so ist auch den Stahlwerken neuerdings
etwas Ermutigung zuteil geworden. Die eine ungewdhnlich
reiche Weizenernte in Aussicht stellenden amtlichen und
privaten Berichte haben eine Anzahl von Bahnen veranlaRt,
sich durch ansehnliche Bestellungen von Betriebsmaterial
auf die zu erwartenden gesteigerten Verkehrsanforderungen
vorzubereiten. Auch waren im allgemeinen die auf friiher
hereingenommene Auftrdge einlaufcndcn Einteilungen um-
fangreich genug, weitere Betriebseinschrankungen ber-
flissig zu machen. So hat der Stahltrust den Betrieb seiner
Stahlwerke im letzten Monat zu 60% seiner Rohstahl-
Lieferungsfahigkeit aufrechterhalten kdnnen, wéhrend die
sonstigen Stahlwerke durchschnittlich zu etwa 55% der
vollen Leistungsfahigkeit beschéaftigt waren. Dagegen
konnten die WeiRblech-, Draht- und Rd&hrenfabriken zu
05-75% ihrer Leistungsfahigkeit arbeiten, die, schwereres
und besonders fir Bahnbedarf geeignetes Stahlmaterial
liefernden Werke dagegen nur zu etwa 40-00%. Fir
die gesamte Stahlindustrie dirften die Verkdufe im
Mai kaum einem Drittel der vollen Leistungsféhig-
keit entsprochen haben, dagegen haben die. Ablieferungen
etwa zwei Drittel betragen. Man glaubt, daB der
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Auftragbestand des Stahltrusts, nachdem er Dbereits
im April um 372000 t zurickgegangen war, im Mai
eine weitere Abnahme um 350 000 t erfahren hat. Unter
den erwdhnten Umstédnden sind die im letzten Monat von
Bahngesellschaften ausgegebenen Auftrage als recht befrie-
digend zu bezeichnen. Die Ankdufe von Stahlschiencn haben
sich auf 130 000 t belaufen, darunter 41 000 t fur das Aus-
land und allein 35000 t zur Ausfuhr nach Australien.
An Lokomotiven sind 195 bestellt worden, den Wagenbau-
anstalten sind Auftradge fir 225 Personen- und 17 500
Glterwagen zugegangen, wozu noch Ankéaufe der Bahnen
von 19 000 t Briickenstahl hinzukommen. Insgesamt sind
an Bricken- und Baustahl im Mai nur Auftrage fir 75 000 t
ausgegeben worden, was weniger ist als in jedem frihem
.Monat des Jahres. Doch essind Unterhandlungen im Gange
Uber Lieferung weiterer 28 300 t, dazu 26 000 t fir den
Ausbau des hiesigen Untergrundbahn-Systems, sowie
80 000 t guBeiserne Platten fiir die hier geplanten beiden
East-River-Tunnelsl Den Stahlwerken machen sich auch
die Folgen der vorjahrigen wenig befriedigenden Ernte
bemerkbar, u. zw.' durch groRe Zurickhaltung der Her-
steller von landwirtschaftlichen Maschinen beim Einkauf
von Stangenstahl.  Augenscheinlich haben diese die im
letzten Jahr in Erwartung einer reichen Ernte eingelegten
grofen Stahlvorrdate nicht vollig aufgebraucht.

Die Annahme, dall der Juni eine geschéftliche Besserung
bringen werde , scheint sich bestatigen zu wollen. Der
Stahltrust hat angeblich in der jiingsten Zeit Ncuauftrdge
im Umfang von 25 000 t am Tag hercingenommen, doch ist
die Pferstcllung, wie stark sie auch eingeschrankt wird,
immer noch 20 % groRer. Augenscheinlich handelt es sich
bei der regern Nachiragc um Begehr der Zwischenhdndler
zur Erganzung ihrer Lager; doch man hofft, daR nun auch
der Verbrauch zunehmen werde. Die Preise sind jedoch
andauernd sehr unbefriedigend und stehen z. Z. durch-
schnittlich nur etwa 1 Sfir 1t Uber den niedrigsten Sétzen
vom November 1911, wahrend die Selbstkosten heute hdher
sind, sowohl infolge der inzwischen erfolgten Lohn-
aufbesserungen als auch wegen der gegenwaértigen starken
Betriebseinschrankung. GroBe Verbraucher suchen die
gute Kaufgelegcnheit durch umfangreiche Auftrdge fir
Lieferung in der zweiten Jahreshalfte auszunutzen, doch
sind die Werke in Erwartung einer Preisbesscrung diesen
Anfragen gegeniber sehr zuriickhaltend. So weigern sich
die Pittsburger Fabrikanten, grofRere Partien von Stahl-
knuppeln unter 20 S ab Fabrik abzugeben, ungeachtet der
Zunahme des Angebotes von entsprechendem europdischem
Rohstahl zu niedrigerm Preis. Trotzdem solcher 1S
und selbst 2 Sbilliger erhéltlich ist, werden doch soweit
keine groBen Ankaufe gemeldet. Jedenfalls wirkt das
steigende Angebot von auslandischem Stahl einer Besserung
der hiesigen Preise entgegen. Wenngleich groe Werke in
Pittsburg fur Stangenstahl, Stahlplatten und Formstahl
mindestens 1,15 S fur 100 Ibs. fordern, so hdrt man doch
auch von Verkéaufen zu Preisen, die 50 ¢ bis 1 S fur 1t
niedriger sind. Auch das Ausfuhrgeschaft ist abgefallen,
besonders in Stahlschienen. Kanada hat in neuester Zeit
Tarifdnderungen vorgenommen, die unsern Pittsburger
Werken die bisherige gute Absatzgelegenheit dorthin
wesentlich schmélern werden. Da sich anderseits die eine
Preisbesserung erschwerende europdische Eisen- und
Stahleinfuhr stetig erweitert, so kann die in Kreisen der
Stahlindustriellen herrschende MiBstimmung gegen die
demokratischen Politiker in Washington nicht tGberraschen.
Zum erstenmal hat kirzlich in der Bundeshauptstadt eine
Versammlung von Vertretern des Ausfuhrgeschéftes des
Landes stattgefunden, und bei der Gelegenheit hat der
Stahltrustprésident Farrel die Notwendigkeit einer steten

Ausdehnung der Ausfuhr der Union betont, sowohl zur
Erh6hung des Ansehens und Reichtums des Landes als
auch, weil die Zunahme des einheimischen Verbrauchs
nicht Schritt halte mit dem gewaltigen Wachstum der
Leistungsfahigkeit der heimischen Industrie.

(E. E., New York, Mitte Juni 1914.)

MnrktnoUzen tber Nebenprodukte. Auszug aus dem Daily
Commercial Report, London, vom 23. (17.) Juni 1914.

Rohteer 24,77—28,86 Jt (dsgl.) 1 I.t;

Ammoniumsulfat London 201,74 Jt (dsgl) 1 1 t,
Beckton prompt’;

Benzol 90% ohne Behdlter 0,94 Jt (dsgl.) 50% ohne Be-
halter 0,85 Jt (dsgl), Norden 90% ohne Behélter
0,85—0,87 Jt (desgl.), 50 % ohne Behélter 0,85 jJt (dsgl.)
1 Gail.;

Toluol London ohne Behélter 0,92—0,94 (0,94) Jt, Norden
ohne Behalter 0,89—0,94 Jt (dsgl.), rein mit Behalter
1,11 (1,02) Jt. 1 Gail,;

Kreosot London ohne Behalter 0,32—0,33 Jt (dsgl.),
Norden ohne Behélter 0,28—0,29 Jt (dsgl.) 1 Gail.;
Solventnaphtha London 9J10% ohne Behélter 0,87 Jt
(dsgl.),1BD% ohne Behalter 0,92—0,94 (0,92) Jt, 9%/leo %
ohne Behdlter 0,94—0,96 (0,92—0,94) Jt, Norden 90%

ohne Behdlter 0,77—0,81 Jt (dsgl.) 1 Gail;

Rohnaphtha 30% ohne Behélter 0,43—0,45 Jt (dsgl.),
Norden ohne Behélter 0,40—0,43 Jt (dsgl.) 1 Gail,;

Raffiniertes Naphthalin 91,93—204,29 Jt (dsgl.) 1 1t;

Karbolsdure roh 60% Ostkiste 1,11 (1,11—1,15) Jt,
Westkiste 1,11 (1,11—1,15) .« 1 Gail,;

Anthrazen 40—45% A 0,13—0,15 Jt (dsgl.) Unit;

Pech 33,20—33,71 Jt (dsgl.) fob.; Ostkiiste 32,18—32,69
(32,69—33,20) Jt fob. Westkiste 31,15—32,18 Jt (dsgl.)
f.a.s 11.1

(Rohteer ab Gasfabrik auf der Themse und den Neben-
flussen, Benzol, Toluol, Kreosot, Solventnaphtha, Karbol-
saure frei Eisenbahnwagen auf Herstellers Werk oder in den
Ublichen Héfen im Ver. Kdénigreich, netto. — Ammonium-
sulfat frei an Bord in Sacken, abziglich 2V2% Diskont
bei einem Gehalt von 24 % Ammonium in guter, grauer
Qualitat; Vergiutung fir Mindcrgehalt, nichts fir Mehr-
gehalt. — >>Beckton prompt« sind 25% Ammonium netto
frei Eisenbahnwagen oder trei Leichterschiff nur am Werk).

Notierungen auf dem englischen Kohlen- und Frachten-
markt. Borse zu Newcastle-upon-Tyne vom 23. Juni 1914.

Kohlenmarkt.

Beste northumbrische 11t
Dampfkohle.......... 14 s —d bis 14s 6d fob.
Zweite Sorte......... 13 w 6., 139 9 li
Kleine Dampfkohle ... 7, 9, ., 9 41— n T
Beste Durham-Gaskohle 13 ,, —, , 13 g4 3 .
Zweite Sorte............. 12 w B3 — 1L — » i
Bunkerkohle (ungesiebt) 11 ,, — ,, , 12 4 — ji ii
Kokskohle . 11, 3, L, 12 4 —i ii
Beste Hausbrandkohle. 15 , 6, , 16 10V M
Exportkoks... v 22 r 6,, 23 — 1 i
GieRereikoks..... .20 = o T 1 o1 >
Hochofenkoks ................. 7, 6, , - — 1 feb. Tine Dock
GaSKOKS o, 122, 6, ., 13i—n1 fob.
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Frachtenmarkt.

Tyne-LondoN ... ... . 3s — d bis —s —d
., -Hamburg......... v e 3, 4L 2 1 )
., -Swinemiinde ... -—- 0o, 3 5
» -Cronstadt.....ceeeee. ... . 5, 6 » 1 1
,» -Genua 8, 3 » » 1 1
» cKieli L .5, 6 4, 1 s 1
n -Danzig.iieenen . .5, 9 » 1 1 1

Motallnjarkt (London). Notierungen vom 23. Juni 1914.

Kupfer 61 £ 3 Monate 61 £ 12 s 6 d.

Zinn 139 £ 7 s 6 d, 3 Monate 141 £ 2 s 6 d.

Blei, weiches fremdes, prompt (nominell) 19 £ 12 s 6 d
Juni-Abladung 19 £ 7 s 6 d, Juli (bez.) 18 £ 18 s 9 d,
Sept. (bez.) 18 £ 5 s, englisches 19 £ 17 s 6 d.

Zink, G. O. B. prompt (W) 21 £ 7 s 6 d,
Sondermarken 22 £ 11 s 3 d.

Quecksilber (1 Flasche) 7 £.

Vereine und Versammlungen.

Gesellschaft Deutscher Metallhiittcn- und Bergleute.
Die diesjahrige Hauptversammlung der Gesellschaft findet
vom 3. bis 6. Juli in Goslar statt. Die Tagesordnung weist
neben zahlreichen Besichtigungen von Berg-, Hitten- und
Aufbereitungswerken folgende Vortrdge auf: Bergrat W olff,
Goslar: »Einige geologische und technische Probleme des
Rammelsbcrges«; Ingenieure Stronck und Boyle ,Berlin:
»Wissenschaftliche Betriebsfithrung im Berg- und Hitten-
wesen«; Professor Dr. Krusch, Charlottcnburg: »lber die
platinvcrdachtigcn Horizonte im deutschen Paldozoikumc;
Dipl.-Ing. Jurctzka, Breslau: »Aus der Metallurgie des
Zinks«; Hutteningenieur Biieler-de-Florin, Aussig a. E.:
»Salpetersaurc-als Erzlaugemittel«.

Patentbericht.
Anmeldungen,

die wahrend zweier Monate in der Auslegehallc des Kaiser-
lichen Patentamtes ausliegen.
Vom 15. Juni 1914 an.

1h. L. 41 144. Verfahren und Vorrichtung zur mag-
netischen Aufbereitung auf nassem oder trockenem Wege.
C. Liihrigs Nachf. Fr. Groppcl, Bochum. 3. 1. 14.

4a. H. 65399. Vorrichtung an Azetylengrubenlampcn
zur sichern Abdichtung des Karbidbehalters gegen den
Wasserbehdélter. IdaHamcl, geb. Ortlieb, Gr. Salze: 14. 2. 14.

5b. W. 42 090. Handbohrmaschine mit Schalldampfer
fir Druckmittelantrieb zum Bohren von Gestein u. dgl.
mit durch den hohlen Handgriff geleitetem Auspuff. Alfred
Wagner, Zalenze b. Kattowitz. 19. 4. 13.

5c. B. 07 853. Bewehrungsverfahren fiir starke Schacht-
ausklcidungen aus Beton hinter Tubbings. Firma Carl
Brandt, Dusseldorf. 21. G 12.

10b. E. 18 007. Verfahren zur Herstellung eines
Bindemittels aus Petroleumrickstanden, Kalk und Harz
zum Brikettieren von Brennstoffen, wie Steinkohle, Braun-
kohle, Torf, Sagespdnen. Karl Eisentraut, St. Petersburg;
Vertr.: Pat.-Anwélte Dr. R. Wirth, Dipl.-Ing. C. Weihe,
Dr. H. Weil, Frankfurt (Main), und W. Dame, Berlin SW 68.
24. 4. 12.

12 c. B. 70572. Vorrichtung zur stetigen Kristallisa-
tion in Bewegung mit einem zweckmaRBig doppelwandigen
rohrférmigen Kristalllsierbeh&lter, dessen Mantelraum als
spiralformig verlaufender Kanal ausgchildet ist; Zus.
z. Pat. 268 409. Friedrich Adolf Biihler, Berlin-Lichter-
feldc. Zietenstr. 3. 8. 2. 13.

Glickauf 1057

13d. B. 76 273. Stab fir Vorrichtungen zum Ab-
scliciden von Flussigkeiten aus Gasen oder D&mpfen;
Zus. z. Pat. 256 668. Otto Bihn'ng u. Wagner G. m. b. H.,
Mannheim. 9. 3. 14.

21h. P. 30871. Verbindungsstick fur restlos zu ver-
brauchende Kohlenelektroden elektrischer Ofen u. dgl.
Planiawerke, A.G. fir Kohlcnfabrikation, Ratibor.
10. 5. 13.

35 a. G. 40 485. Fuhrungsschuh fiir Forderkdrbe u. dgl.
Gelsenkirchener GufRstahl- u. Eisenwerke vorm. Munscheid
& Co., Gelsenkirchen. 26. 11. 13.

40 a. C. 23 82S. Verfahren zum Entzinnen von WeiB-
blechabfallen mit Salzsaure. Jean Maurice Calmels,
Paris; Vertr.: Dipl.-Ing. Alfred Bursch, Pat.-Anw., Berlin
W 8. 6. 9. 13. Frankreich 7. 9. 12.

40 a. Z. 8623. Verfahren der metallurgischen Ver-

arbeitung von Erzen, Hittenerzeugnissen u. dgl. Alfred
Zahn, Goslar (Harz). 13. 9. 13.
74c. S. 40 663 Schaltungsanordnung zur Signal-

gebung fir Fordcr- und andere Anlagen. Siemens & Halske
A.G., Siemensstadt b. Berlin, 24. 11. 13.

STc. D. 28238. Vorrichtung zum selbsttdtigen Ver-
laden von Briketts, im besondern in Eisenbahnwagen.
Otto Dusdieker, Dortmund, Nordstr. 49. 22. 1 13.

Gebrauchsmuster-lilntragimgen,
bekannt gemacht im Reichsanzciger vom 15. Juni 1914,

1b. 606 895. Umklappbarer Rechenmagnet mit heraus-
ziehbarem Polrechen. Magnet-Werk G. m. b. H. Eisenach,
Spezialfabrik  fiir Elektromagnet-Apparate, Eisenach.
25. 5. 14.

5b. 607 100. Spannsaule fiir Gesteinbohrmaschinen.

Hermann Spengel, Halle (Saale), Bernburgerstr. 13.
16. 5. 14
5b. 607 367. Einsatzschneide fir Gesteinbohrer mit

auswechselbarer Schneide. Deutsche BcrgbaumasehinenG.
m. b. H., Zalenze (O0.-S.). 27. 5. 14

5@ 607 392. Fangvorrichtung fir Bremsberge. E.
Nacks Nachfolger, Kattowitz (0.-S.). 24. 12. 13.

20 a. 606 719. Laufwerk fiir Hangebahnwagen. J.

Pohlig, A.G., Kboln-Zollstock, und Otto Thoma, Kaoln,
Otto Fischerstr. 5. 20. 5. 14.
20d. 607 270. Radbefestigung auf den Achsen von

Forderwagen u. dgl. Gelsenkirchener Gufstahl- u. Eisen-

werke vormals Munscheid & Co., Gelsenkirchcn. 25. 5. 14.
20 e. 606 842. Kupplung fir Forderwagen. Friedrich

Buddenhorn, Bochum, Kénigsallee 18. 25. 3. 14.

20 e. 606 800. Schnellkupplung fir Foérderwagen.
Josef Niervchlo, Schlesiengrube, Kr. Beuthen (O.-S.).
23. 5. 14

21 f. 607 513. Tragbare elektrische Bergmannslampe.
Schoeller & Co., Fabrik elektrischer Apparate, Frankfurt
(Main). 25. 5. 14.

27 ¢c. 607 235. Fligelrad fir Schraubenventilatoren.
Siemens-Schuckcrtwerke G. m. b. H., Siemensstadt b.
Berlin. 12. 9. 13.

85 a. 606 671. Mitnelimc einrichtung an Wagenschiebe-
vorrichtungcn, im besondern zum Beladen der Forderkdrbe
von Schachtanlagen. Carl Notbohm, Altenessen. 12. 4. 11.

35a. 606 672. Mitnehmereinrichtung mit Gelenkhebel
an Wagenschiebevorrichtungen, im besondern zum Beladen
der Forderkdorbe von Schachtanlagen. Carl Notbohm,
Altenessen. 12. 4. 11.

35a. 606 673. Mitnehmereinrichtung mit Zahnstange
an Wagenschiebevorrichtungen, im besondern zum Beladen
der Forderkérbe von Schachtanlagen.  Carl Notbohm,

Altenessen. 12. 4. 11.
35a. 606 674. Wagenschiebcvorrichtung, im besondern
fir Forderkorbbeschickung von Schachtanlagen. Carl

Notbohm, Altenessen. 12. 4. 11.
35a. 606 675. WagenschiebeVorrichtung mit Kulissen-
maschine, im besondern zum Beladen der Forderkdrbe
von Schachtanlagen. Otto Notbohm, Altene'sscn. 12. 4. 11.
35a. 607 239. Fangvorrichtung. Otis Aufzugswerke
G. m. b. H., Berlin. 12. 11. 13.
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59 H 607 442. Kreuzkopffiihrung an Plungerpumpen.
Internationale Bohrgesellschaft, Erkelenz. 25. 5. 14.

59 n. 607 443. VcntilgehduseverschluB an Pumpen.
Internationale Bohrgesellschaft, Erkelenz. 25. 5. 14.

59 b. 607 611. Zentrifugalpumpcnanlage. Knd. Peter
& Co., Liestal; Vertr.: K. Osius, Pat.-Anw., Berlin SW 11.
25. 5. 14. Schweiz, 20. 2. 1914.

59 c. 606 002. Flugelradpumpe. Sicmens-Schuckert-
werke G. m. b. H., Siemensstadt b. Berlin. 19. 8. 12.

59 e. 606 003. Fligelradpumpc. Siemens-Schuckecrt-
werkc G. m. b. H., SiemcnsStadt b. Berlin. 19. 8. 12.

59 e. 606 004. Schaufelrad fur Pumpen mit in einen
kreisenden Flussigkeitsring tauchendem, exzentrisch ge-
lagertem Rad. Siemens-Schuckertwerke G. m. b. H.,
Siemensstadt b. Berlin. 19. 8. 12.

59 e. 607 234. Doppeltwirkende umlaufende Kolben-
pumpe. Emil Freytag, Zwickau (Sachsen) und Hayn &
Leilich, Chemnitz. 27. 8. 13.

65 ii. 606 741. Freitragbares Atmungsgerdat. Drager-
werk, Heinr. & Bernh. Dréger, Lubeck. 20. 2. 12.

78 e. 607 542. Sich zur gleichzeitigen Verwendung
auf detonierende und Zeit-Zindschnur eignende Spreng-
kapsel. Sprengstoff A.G. Carbonit, Hamburg. 15. 5. 13.

8l e. 607 232. Endloses Fdrderwerk aus einzelnen
plattenformigcn Gliedern zur Verwendung in Bergwerken.
Hermann Schwarz, Kray (Rhld.). 28. 3. 13.

87 b. 607 072. Mit Kurbel und Kolben angetriebenes
Schlagwerkzeug. Heinrich Christiansen, Altona-Ottensen,
Fricdcnsallee 48/50. 3. 12. 13.

87 b. 607 284. Mechanisches Schlagwerkzeug. Oster-
mann & Flus, Koln-Riehl. 26. 5. 14.

87 b. 607 285. Mechanisches Schlagwerkzeug. Oster-
mann & Flus, Koln-Riehl. 26. 5. 14.

Verlangerung derjSchulz!rist.

Folgendes Gebrauchsmuster ist an dem angegebenen Tage
auf drei Jahre verlangert worden.
4 (1 404 353. Mctallfunkenzindvorrichtung usw.
Friemann & Wolf G. m. b. H., Zwickau. 25. 5. 14.

Deutsche Patente.

1la (25). 274 530, vom 5. November 1911. Karl August
Hermann Wolf in Goslar (Harz). Verjahren [zur'Vor-
bereitung &uBerst fein zerkleinerter Blei-, Zink- und Kupfer-
erze fiir ein Olschwimmverfahren.

Die Erze sollen vor ihrer Behandlung im Spitzkasten
nacheinander in getrennten Behéltern unter Luftzuleitung
verrihrt, mit Schwefelsdure gedtzt und unter Olzusatz
verrihrt werden.

4d (28). 274531, vom 25. Februar 1913. Firma
J. von Schwarz inNirnberg. Azetylenbrenner fir
Grubenlampen, bei dem im Bereich des ausstromenden Gases
des Leuchtbrenners ein aus feuerfester Masse bestehender
Stift angebracht ist, der nach dem Verléschen der Flamme
das Wiederentziinden des Brenners bewirkt.

Der aus feuerfester Masse bestehende Stift des Brennern
ist Gber einem neben dem Leuchtbrenner liegenden Blau-
brenner angeordnet, der drehbar in das Gaszufiihrungs-
rohr eingesetzt und so ausgchildet ist, da er durch Drehen
aus dem Gastrom ausgeschaltet werden kann.

10 a (12), 274 537,vom Pli. September 1913. i'Ben-
jamin Benninghoffin Ende b. Herdecke. Koks-
ofentir mit zweifacher Selbstdichtung.

An dem Rand der Tur b ist auf der nach dem Ofen zu
liegenden Fl&che ein innen mit einer Asbestschicht d aus-
gclegter Rahmen c¢ aus U-Eisen befestigt, und der Tir-
rahmen a ist mit einem zwischen die Schenkel des Rahmens ¢
greifenden Steg e versehen, der eine etwas geringere Hdhe
hat als die Schenkel des Rahmens. Infolgedessen werden

beim Andriicken der Tur die Schenkel des Rahmens, wéahrend
der Steg e in die Asbestschicht d eindringt, fest auf den

\

Tiarrahmen gepreft, so daB die Asbestschicht gegen den
sich niederschlagendem Teer und gegen &dulere Einflisse
geschitzt ist.

10 a (12). 274 601, vom 9. Oktober 1913. Dr. C. Otto
& Co. G. m. b. H. in Bochum. Von der Ausdriickmaschine
angeiriebene Hebevorrichtung fiur Koksofentiren.

An der Ausdriickmaschine b sind zwei vorne zusammen-
laufende Armpaare c, d zu beiden Seiten der Druckstange
so drehbar gelagert, daR sie den zuriickgezogenen Druck-
kopf a der Maschine umschlieRen. Die Armpaare ¢, d
werden mit ihrem freien Ende an der Tir der auszustoBen-
den Kammer des Koksofens befestigt und z. B. mit Hilfe
eines Kettenzuges so in senkrechter Richtung um ihre
Achse geschwenkt, daB sie die Tur aus der Bahn des
Druckkopfes a entfernen. Jeder Arm der Armpaare c, d
kann um eine besondere Achse drehbar sein, und die Dreh-
achsen der Arme der beiden Armpaare kénnen verschiebbar
gelagert sein und so angetrieben werden, daB die Dreh-
achsen der Arme des oben an der Tir angreifenden Arm-
paares d mit groRerer Geschwindigkeit hin und her ver-
schoben werden, als die Drehachsen der Arme des unten
an der Tur angreifenden Armpaares c. Infolgedessen wird
die Tlr, bevor sie gehoben wird, oben weiter vom Ofen
abgezogen als unten.
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12 ¢ (2). 274602, vom 19. August 1913. George
Lister und John Morgan in Tow Law und Crook
(Engl.). Vorrichtung zum Waschen von Rauch, Luft und
andern Gasen mit Hilfe eines Ventilators und umlaufender
Flissigheilsverteiler.

Fir diese Anmeldung ist nach dem Unionsvertrag vom
2. Juni 1911 die Prioritdt auf Grund der Anmeldung in
England vom 30. August 1912 beansprucht.

Der Ventilator ist als Flissigkeitsverteiler ausgebildet,
indem seine Fligel hohl gemacht und auf der vordem Flache
oder an den Kanten mit Spritzdisen versehen sind. Aus
diesen Disen tritt die dem Hohlraum der Fliigel durch die
hohle Ventilatorachsc zugefiihrte Flissigkeit in der Dreh-
richtung des Ventilators tangential aus. Auf der Venti-
latorachse kann vor den Ventilatorfligeln eine mit Flissig-
keit gespeiste Vorrichtung befestigt sein, durch die der
zu waschende Rauch o. dgl. nach auBen abgelenkt wird,
und die ebenfalls mit Spritzdisen versehen ist, aus denen
die Flussigkeit tangential in der Drehrichtung der Vor-
richtung ausstromt.

12 ¢ (2). 274 638, vom 22. Oktober 1911. Hans Eduard
Theisen in Minchen. Vorrichtung zur Einflihrung der
Waschflussigkeit in Gaswaschventilatoren und andere um-
laufende Gasreiniger durch einen um die Achse angeordneten,
kegelformigen, mit Wasseraustrittéffnungen versehenen, gegen
die Gaseintrittseite offenen Hohlraum.

Der Mantel a des kegelférmigen Hohlraumes ist innen
glatt, mit gleichméaRig verteilten Durchtrittéffnungen ver-
sehen und mit seiner Grundflache nach der die Ventilator-
fligel tragenden Scheibe c gerichtet. Infolgedessen tritt

die mit Hilfe eines Siphonrohres d in den Hohlraum ein-
gefihrte Waschflissigkeit am Umfang des Mantels in
feiner Verteilung gleichméaRig aus. Der Mantel kann an
der Stelle, an der er an der Scheibe c¢ befestigt ist, mit
Durchtrittoffnungen versehen sein, durch die Wasch-
flussigkeit auf die Scheiben flieft, und auf dem Mantel
kénnen parallele Ringe b befestigt sein, die diinne Flissig-
keitsscheiben erzeugen, durch die der Gasstrom hindurch-
treten muB.

12 1(4). 274 473, vom 20. Dezember 1912. E. Lihrigs
Nachf. Fr. Groppel in Bochum. Ld&sevorrichtung fur
Chlorkalium.

Die Vorrichtung, in die die Lauge und die Salze im Gegen-
strom eintreten, hat ein von Frischsalz umgebenes, von
oben in die Vorrichtung eingehangtes und in der Hdéhen-
lage einstellbares ringférmiges Tauchfilter, durch das die
Losung aus der Vorrichtung gesaugt wird.

Das Absaugen der Losung kann auch durch ein ring-
férmiges Filter erfolgen, das einen Teil der zylindrischen
Wandung des Losebehalters bildet.

19 a (23). 274 480, vom 25. September 1913. Paul
Stephan in Dortmund. Elastische Verankerung des
Tragseils von Drahtseil- oder Kabelbahnen ti. dgl.
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Das Tragseil ist an einem kurzen Arm eines drehbar
gelagerten Hebels befestigt, auf den an einem langen Arm
eine Feder in der der Zugrichtung des Seils entgegen-
gesetzten Richtung wirkt.

38 h (2). 274 662, vom 23. Juli 1913. Wilhelm Lichty
in Neustadt (Haardt). Verfahren zum Konservieren
von Holz.

Das Holz soll nacheinander mit einer Ldsung von
Bleichlorid und einer L6sung von Mecrkurichlorid oder
mit einem Gemisch beider Ldsungen imprégniert werden.

40 a (1). 274617, vom 1. Dezember 1912. Edward
D. Ivendall in Elizabeth (V. St. A).  Verfahren zur
Durchfihrung metallurgischer Prozesse mit Briketts aus
weichen, mulmigen, leicht zerbréckelnden kohlenstoffhaltigen
Ruckstanden, die, mit einem Zement vermischt, einem Briket-
tierungsverfahren unterworfen werden.

Mit den kohlenstoffhaltigen Ruckstanden soll ein
Zement vermischt werden, der entsprechend der Zusammen-
setzung des zu schmelzenden Erzes eine den bekannten
fluR- und schlackenbildenden Massen &hnliche Zusammen-
setzung hat. In dem Zement soll jedoch der Prozentgehalt
an Kalk gegeniuber dem Prozentgehalt an Kieselsdure
gréBer sein als bei den sonst gebrauchlichen fluB- und
schlackenbildcnden Massen.

50 e (4). 274 729, vom 21. Februar 1912. Aug. M iller
in Rottwcil (Neckar). Steinbrechmaschine mit schwingen-
der Brechbacke.

Die schwingende Brechbacke a der Maschine wird in
bekannter Weise durch eine Druckplatte b gelenkt, deren
W inkellage verdnderlich ist. Zu diesem Zweck ist das
hintere Ende der Druckplatte in einer der Aussparungen c
eines Keils d eingesetzt, der an einer mit einem Hand-

rad versehenen Schraub-
spindel e quer zu dieser
verschiebbar aufgehangt
und mit seiner schragen
Flache an einer ent-
sprechend schragen Wand
g des Maschinengestells
gefuhrt ist. Der Keil
wird daher beim Drehen
der Schraubenspindel in

schrager Richtung ver-
stellt.

50 ¢ (11). 274507, vom 8. Dezember 1912.
W authier in Briussel. Schlagmihle.

Die die Schlager (Hammer) tragenden Kopfscheiben
der Mihle greifen falzartig in die Gch&usewandungen ein,
und diese sind mit Kandlen zur Ableitung des eindringen-
den feinen Mahlgutes versehen.

51 ¢ (36). 274 766. vom 19. Dezember 1913. Deutsche
M aschinenfabrik A.G. in Duisburg. Bodenverschluf
flr drehbare Massengutbehdlter.

Der VerschluR besteht aus einem mit Laufrddern e, f
von verschiedener GroBe auf schragen Schienen b ruhenden
Schieber ¢, auf dem ein Teller d mit Kugeln drehbar ge-
lagert ist. Die Neigung der Schienen b und die GroRe

der Laufréder e, f ist so
gewdhlt, daB die obere
Flache des Tellers d bei
jeder Stellung des Schiebers
wagerecht liegt, und daR
der Teller bei den Be-
wegungen des Schiebers aus
der SchlieRlage sowie in
die SchlieBlage allméhlich
gesenkt bzw. gehoben wird
und bei der SchlieRlage des
Schiebers fest gegen den
drehbaren Behélter a ge-
preft ist.

Oskar



78 e (2). 274 522, vom 14. September 1912. Dr.Conway
Frhr. von Girsewald in Berlin - Halensee, Ver-
wendung von Hexamethylentriperoxyddiamin zur Herstellung
von luiticdziindern.

Die Erfindung besteht in der Verwendung von Hexa-
methylentriperoxyddiamin fir sich oder gemeinschaftlich
mit dandern Sprengstoffen zur Herstellung von Initial-
ziindern (Sprengkapseln, Zindhitchen u. dgl.).

Ldschungen.

Folgende Patente sind infolge Nichtzahlung der Ge-
buhren usw. gel6scht oder fur nichtig erklart worden.

(Die fettgedruckte Zahl bezeichnet die Klasse, die kursive
Zahl die Nummer des Patentes; die folgenden Zahlen
nennen mit Jahrgang und Seite der Zeitschrift die Stelle
der Verdffentlichung des Patentes.)

la. 214 939 1909 S. 1699, 239 907 1911 S. 1819.

4d. 254 528 1913 S. 32.

5b. 230 700 1911 S. 1199, 245 264 1912 S. 733, 247 769
1912 S. 1180, 249 58S 1912 S. 1480, 251 568 1912 S. 1781,
270 185 1914 S. 316,270 186 1914 S. 316.

12 c. 247 047 1912S. 1022, 262 882 1913 S.1541.

12 k. 249 640 1912 S. 1523.

26 a. 204 930 1908 S. 1856.

26(1. 255033 1913 S. 69.

27 e. 262 156 1913 S. 1277.

35b. 184 608 1907 S. 651.

3Sli. 254 212 1912 S. 2054.

40 a. 242 311 1912 S. 124, 242 489 1912 S. 161, 254 480
1912 S. 2095.

40 e. 245 365 1912 S. 695, 248 897 1912 S. 1351, 255 454
1913 S. 111.

42 1. 268 898 1914 S. 157.

50 c. 247 884 1912 S. 1352.

61 i1 270 777 1914 S. 439.

74 b. 265 391 1913 S. 1881.

74 c. 229 559 1911 S. 96.

78 c. 140 608 1903 S. 454, 263 378 1913 S. 1537.

81 c. 220 290 1910S. 525, 235386 1911 S. 969, 246 150
1912 S. 892 255 846 1913 S. 196.

82 a. 256 952 1913 S. 390.

87 b. 241 507 1912 S. 46, 270 242 1914 S. 317.

Bicherschau.

Metallographie.  Von Dr. phil. Cecil H. Desch, Dozenten
an der Universitat Glasgow. Deutsch von Dr. F.
Caspari, Hochst (Main). (Handbuch der angewandten
physikalischen Chemie, 12. Bd.) 273 S. mit 115 Abb.
und 5 Taf. Leipzig 1914, Johann Ambrosius Barth.
Preis geh. 14 »ft, geb. 15 .11

Das vorliegende Werk beabsichtigt, einen Uberblick
Gber die neuzeitliche Metallforschung, als ein Zweiggebiet
der physikalischen Chemie, zu geben. Die deutsche Uber-
setzung hat gegeniiber der englischen Ausgabe durch Auf-
nahme neuer Beispiele aus der Praxis sowie durch Beriick-
sichtigung der neuesten Literatur eine Vervollstindigung
erfahren.

Nach einleitenden Worten lGber das Wesen der Metallo-
graphie und die Untersuchung der Legierungen bespricht
der Verfasser in breitem Rahmen das Diagramm des tner-
misehen Gleichgewichts (Erstarrungskurven, eutektische
mGemische, Phasenregcl, Schmelzpunkt, feste Ld&sungen
oder Mischkristalle, bindre und terndre Systeme usw.)
sowie die praktische Pyrometrie und die thermische Ana-
lyse (Schmelzoéfen, Schmelztiegel, Herstellung der Legierung,
Pyrometer, Abkihlungskurve).

Das praktische Verfahren der Herstellung von Metall-
mschliffen und ihrer mikroskopischen Untersuchung, die

Kristallisation der Metalle und Legierungen, Unterkihlung
und metastabiler Zustand, Diffusion im festen Zustand
sind Gegenstand eingehender Besprechung. Weiter werden
von den physikalischen Eigenschaften der Legierungen
Dichte und spezifisches Volumen, Harte, elektrische Leit-
fahigkeit, thermoelektrische Spannung, magnetische Eigen-
schaften, Hysteresis und Koerzitivkraft sowie elektro-
motorische Kraft und Korrosion in den Kreis der Betrach-
tung gezogen, der Ausfihrungen (ber die Konstruktion
des Glcichgewichtsdiagramms und den molekularen Zu-
stand der Metalle einschlieft. Auch die Erscheinungen,
die sich bei mechanisch beanspruchten Metallen und Le-
gierungen zeigen (Plastizitdt, Gleitlinien, Ermidung) sind
ausfuhrlich besprochen. Den Schluf des Buches bildet die
Metallographie von Stahl und Eisen sowie der technischen
Legierungen.

Das Werk ist durchaus geeignet, Studierende in Theorie
und Praxis der" neuzeitlichen Metallforscbhung einzufiihren.

Winter.

Die Entstehung des Dieselmotors. Von Rudolf Diesel,
Dr.-Ing. h. c. der Technischen Hochschule Miinchen.
158 S. mit 83 Abb. und 3 Taf. Berlin 1913, Julius
Springer. Preis geh. 5 .ft, geb. 6 ft.

Fir kleinere Einheiten ist der Dieselmotor zur Markt-
ware geworden, fir Einheiten, wie sie z. B. beim Antrieb
groBer Schiffe gebraucht werden, steht er noch in der
Entwicklung. Die vorliegende Schrift, die der erweiterte
Abdruck eines im Jahre 1912 in der Schiffbautechnischen
Gesellschaft gehaltenen Vortrages ist, gibt einen Rickblick
Gber die Entstehung des Dieselmotors. Sie schildert in
zeitlicher Aufeinanderfolge, wie die ersten Motoren
entworfen und auf dem Versuchstande erprobt wurden
(1893 —1897).  Daran schlieRen sich Mitteilungen uber
weitere Laboratoriumsarbeiten grundsdtzlicher Natur, die
nach der Einflithrung des Dieselmotors in die Praxis vor-
genommen worden sind, um seine Konstruktion weiter
fortzubildcn und die verschiedensten fliissigen Brenn-
stoffe, ferner gasformige Brennstoffe sowie Kohlenstaub
als Brennstoff zu erproben (1S97—1899).

Der so entstandene Dieselmotor entspricht nicht cer
urspringlichen Idee Diesels, deren Wert berschatzt und
deren Unausfihrbarkeit irrtimlich verkannt worden waren.
Wer verfolgen mdochte, wie sich der Dieselmotor zu der
urspriinglichen lIdee Diesels verhalt, wird bedauern, daR
in der Schrift Uber Wortlaut und Inhalt der Patente
Diesels sowie seiner im Buchhandel nicht erhdltlichen
Broschire »Theorie und Konstruktion eines rationellen
Warmemotors« nichts enthalten ist. Im {brigen gewinnt
rhan ein sehr anschauliches Bild {ber den schmerzens-
reichen Werdegang des Dieselmotors, und weil man aus
Fehlern mehr lernen kann als aus .Vollkommenem, wird
mancher Leser diesen ersten Abschnitt des Buches mit
groem Interesse durcharbeiten. Allerdings ist dringend
zu empfehlen, dabei den im letzten Teil des Buches be-
findlichen Abschnitt Gber die typischen Konstruktions-
formen des Dieselmotorbaues als Wegweiser zu benutzen,
der Gber die Versuche eine Ubersicht in sachlichem
Zusammenhdnge gibt.  Ausdricklich sei auch bemerkt,
daB nur dargistellt :st, wie man zum gangbaren Diesel-
motor gelangt ist, wahrend {ber die Entstehung des
marktfahigen Dieselmotors nichts gesagt wird.

Fir die weitere Entwicklung des Dieselmotors scheinen
die oben genannten Versuche mit gasférmigen Brenn-
stoffen besonderes Interesse zu verdienen, obwohl sie ein
unbefriedigendes Ergebnis hatten. Gichtgasmaschinen wird
man zwar nie nach dem Dieselverfahren betreiben, fir das



27. Juni 1914

hochwertige Koksofengas kann aber der Dieselmotor dem
Verpuffungsmotor tberlegen werden.
Dr. H. Hoff mann.

Allgemeines Berggesetz fiir die PreuBischen Staaten vom
24. Juni 1865 unter Beriucksichtigung seiner durch die
Gesetzgebung bis zum 1. Juli 1913 herbeigefiihrten Ab-
anderungen und Ergdnzungen nebst Anhang, enthaltend
die zugehorigen Ausfiihrungsbestimmungen und die
einschldgigen Reichs- und Landesgesetze. Textausgabe
mit Anmerkungen und Sachregister. Von Fritz Bcnn-
hold, Geh. Bergrat und Vortragendem Rat zu Berlin-
Wilmersdorf. 3., yerb. Aufl. 597 S. Essen (Ruhr) 1914,
G. D. Baedeker. Preis geb. 5 Jl.

Kommentare des PreuBischen Allgemeinen Berggesetzes,
kirzer gefalBte und ausfihrlichere, sind in den letzten Jahren
mehrfach im Buchhandel erschienen. Unter diesen Um-
stdnden konnte es zweifelhaft sein, so bemerkt der Heraus-
geber im Vorwort, ob nebenher noch ein Bedirfnis nach der
Textausgabe des Gesetzes nebst einschldgigen Neben-
gesetzen und Ausfihrungsbestimmungen vorhanden ist.
Nachdem aber die Verlagsbuchhandlung diese Frage bejaht
hatte, ist jetzt die dritte Auflage des Wcrkchens um-
somehr gerechtfertigt, als fir die ndchste Zeit eine Ab-
dnderung des PreuBischen Allgemeinen Berggesetzes wohl
als unwahrscheinlich gelten kann. Das Buch beschrankt
sich wie die frihem Auflagen im wesentlichen auf die
genaue Wiedergabe des Wortlautes der.gesetzlichen Vor-
schriften, um auf diese Weise dem Praktiker bei aller Voll-
standigkeit ein madglichst handlicher Wegweiser zu sein.
Besonderer Wert ist auf den umfassenden Abdruck aller
einschldgigen gewcrbegcsctzlichcn Bestimmungen gelegt
worden. Daneben hat die Zusammenstellung der im Anhang
wiedergegebenen Vorschriften entsprechend der inzwischen
auf dem Gebiet des Bergwesens entfalteten regen Téatigkeit
der Gesetzgebung und Verwaltung eine nicht unerhebliche
Erweiterung erfahren. Was die Bestimmungen U{ber die
Knappschaftsvercinc anbetrifft, so ist sowohl der siebente
Titel des Berggesetzes in seiner jetzigen Fassung als auch
das sog. Knappschaftsgesetz, letzteres im Anhang, zum
Abdruck gelangt. Denn abgesehen davon, daR die neuen
Vorschriften zurZeit noch nicht in vollem'/Umfaug in Geltung
getreten sind,-wird cs fir viele, die mit den Vorschriften
Gber das Knappschaftswesen zu tun haben, fiir eine langere
Ubergangszeit jedenfalls angenehmer und (bersichtlicher
sein, sich an die altgewohnte Paragraphenfolge des
siebenten Titels anzulehnen, als sich ausschlieBlich in die
neue des Knappschaftsgesetzes hineinfinden zu mussen-
Das sich im dbrigen durch seine Handlichkeit und guten
Druck auszeiclinendc Buch kann den Lesern dieser Zeit-
schrift bestens empfohlen werden. Schl.

Wie groB ist mein Geschaftsgewinn1 Praktische Anleitung
zur Ermittlung des Betriebsreingew'inns unter Beriick-
sichtigung des steuerbaren Einkommens aus Handel
und Gewerbe. Von Dr. jur. R. Caleb, Handclsschul-
direktor in StraBburg (ElsaB). 111 S. Stuttgart 1913,
Muthsclie Verlagshandlung. Preis kart. 2 Jl.

Das Buch durfte selbst manchem Fachmann der Buch-
fihrungs-Wissenschaft einige harte Nisse zu knacken geben,
gleichzeitig bietet cs aber einen vortrefflichen Leitfaden
zur Anregung und Weiterbildung. Fir den Laien und
Anfanger ist das Buch, das grundliche praktische Kennt-
nisse der doppelten Buchfiihrung voraussetzt, nicht ge-
schrieben. Mit »einiger Kenntnis der Grundziige der Buch-
fihrung« wird, wie der Verfasser selbst schreibt, ein Be-
nutzer bei der Durcharbeitung nicht viel anfangen kdnnen.
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Von der Rohbilanz ausgehend, verfolgt der Verfasser
mit seinem Werk den Zweck, den Buchfihrenden durch
das weite Gebiet der Bilanzkunde zu fuhren und ihm
den Weg zur bestmoéglichen Ermittlung des geschéftlichen
Erfolges zu zeigen. Der »Buchhalter« soll angeregt werden,
sein Wissen zu vertiefen und sich Kenntnisse auf dem
Gebiet der Buchfihrungswissenschaften anzueignen. Das
den Abschlissen zugrunde gelegte Zahlenmaterial ist einem
mittelgroRen Warengeschéft, einem Fabrikationsbetrieb
und einer Bankgesellschaft angepalt.

Das Buch-zerfallt in finf Teile: Die begriffliche Er-
fassung des Geschaftsgewinns;, die ziffernméaRige Erfassung
des Geschéaftsgewinns; die Gewinnermittlung und Ver-
teilung bei Handelsgesellschaften; die Gewinnermittlung
und Verteilung im sog. Geheimhauptbuch; die Ermittlung
des steuerbaren Reinertrags. — Bei der Wichtigkeit der
richtigen Steuerveranlagung sei auf diesen letzten Ab-
schnitt besonders aufmerksam gemacht. Dieser Teil gibt
neben den einschlagigen gesetzlichen Bestimmungen eine
Musterdarstellung eines Gewinn- und Verlustkontos nach
dem geltenden Stcuerrecht. W.

Zur Besprechung eingegaiigene Biicher.

(Die Schriftleitung behélt sich.eine Besprechung geeigneter
Werke vor.)

Dorpinghaus, W. T.: Amblygonit-Zinn-Vorkommen von
Caceres in Spanien. Ein neuer Typus pncumatolytischer
Lagerstéttcn. (Sonderabdruck aus dem Archiv fir
Lagerstatten-Forschung, H. 16) Hrsg. von der Kgl.
PreuBischen Geologischen Landcsanstalt. 49 S. mit
3 Abb. und 9 Taf.

«——: Die Zinn-, Wolfram- und Uranlagerstattcn des
atlantischen Randgebirges der iberischen Halbinsel
sowie die allgemeine bergwirtschaftliche Bedeutung
dieses Gebietes. Mitteilung aus der Lagerstatten-
abteilung der Kgl. Geologischen Landcsanstalt zu Berlin.
(Sonderabdruck aus »Metall und Erz«, Jg. 1914) 16 S.
mit 2 Abb. und 1 Ubersichtskarte.

---,—: Eiscncrzlagerstatten vom Chamonittypus bei San
Miguel de las Duenas in der nordspanischen Provinz
Leon. (Sonderabdruck aus dem Archiv fiir Lagerstatten-
Forschung, H. 16) Hrsg. von der Kgl. PreuBischen
Geologischen Landesanstalt. S. 53-87 mit 3 Abb. und
3 Taf.

Heise, F. und F. Herbst; Kurzer Leitfaden der Bergbau-
kunde. 259 S. mit 334 Abb. Berlin, Julius Springer.
Preis geb. 6 Jl.

Kandier, Hermann: Der staatliche Erfindungsschutz im
Lichte moderner Nationaldkonomie. Ein Beitrag zur
Reformbewegung im Deutschen Reiche. 162 S. Berlin,
Franz Vahlen. Preis geh. 3 Jl.

von Mangoklt, Hans: Einfihrung in die hdhere Mathe-
matik fur Studierende und zum Selbststudium. 3. Bd.
Integralrechnung. 495 S. mit 111 Abb. Leipzig,
S. I-lirzel. Preis geh. 13,60 JlI.

Meyer, Oswald: Geschichte des Elektroeisens mit beson-
derer Berlicksichtigung der zu seiner Erzeugung bestimm-

ten elektrischen Ofen. 195 S. mit 206 Abb. Berlin,
Julius Springer. Preis geh. 7 M, geb. 8 JI.
Mollat, Georg: Siegerlander Heimatbuch. Im Auftrage

des Volksbildungsvercins zu Siegen und unter Mit-
wirkung zahlreicher Freunde des Siegerlandcs hrsg.
256 S. mit 1 Titelbild und 4 Abb. Siegen, Selbstverlag
des Volksbildungsvereins. Preis geb. 1,80 JI.
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Ramsay, William: Moderne Chemie. 2. T. Systematische
Chemie. Ins Deutsche (bertragen von Max Huth.
2. Aufl. 250 S. Halle (Saale), Wilhelm Knapp. Preis
geh. 3,80 JI, geb. 4,30 JI.

Wiener, Alfred: Chemische Hand-Feuerléschapparate.
13 S. Wien, Verlag fir Fachliteratur. Preis geh. 0,00 K.

Dissertationen.

Forster, Kamillo: Probenchmen und Erzreservenbeur-
teilung in den Goldfeldern Transvaals. (Technische
Hochschule Dresden in Verbindung mit der Bergakade-
mie Freiberg) 62 S. mit 37 Abb. und 1 Taf.

Friedrich, Lothar P.: Uber die Bildungswirmen von
VjOj, VC1§ VC1(, VOCI3und uber die Reaktion 2VC1* +
Cl, | 2VC1,. (Technische Hochschule Danzig) 56 S.

Nipkow, C.: Untersuchung Uber die Wirtschaftlichkeit
des Zahnradbetriebcs auf der Albulabalm. (Technische
Hochschule Hannover) 22 S.

Zeitschriitenschau.

(Eine Erklarung der hierunter vorkommenden Abkirzungen

von Zeitschriftentiteln ist nebst Angabe des Erscheinungs-

ortes, Namens des. Herausgebers usw. in Nr. 1 auf den

Seiten 45 und 40 verdffentlicht. * bedeutet Text- oder
Tafelabbildungen.)

Mineralogie uml Geologie.

Die Aufschlisse der Grube Callerstollen und
die Frage der Entstehung der Knottenerzlager-
statten in dem Buntsandstein am Nordrand der
Eifel. Von Witte. Metall Erz. 8. Juni. S.4169/76. Geologische
Ubersicht (ber das Triasgebiet. Die Knottcnerze. Die
Lagerstatten im Felde Callerstollen im Buntsandstein, im
Stringozcphalenkalk und auf der Grenze zwischen Kalk
und Buntsandstein. (Schluf f)

The geology of the Kent coalficld. Von Arber.
(SchluR.) Coll. Guard. 12. Juni." S. 1314/5*. Geologische
Beschreibung des Kohlcnbczirks von Kent.

Uber pflanzliche Versteinerungen im Stein-
kohlengebirge. Von Willcrt. (SchluR.) Bergb. 18. Juni.
S. 453/6*. Beschreibung einzelner Pflanzenartcn.

Bergbautechnik.

Die Erzfelder des Schwarzwaldes. Von Otto.
B. H. Rdsch. 5. Juni. S. 225/7. Uberblick Gber die Erz-
vorkommen und den frithem Bergbaubetrieb im Schwarz-
wald.

Einiges aus den englischen Bergbaugebictcn.
Von Grumbrecht. (Schluf.) Techn. BI. 13. Juni. S. 1S5/7*.
Aufbereitung der Zinnerze. Der Kohlenbergbau in Zentral-
England und Schottland.

Die sudrussischen Eisenerzfclder von Kriwoi
Rog und Kertsch, Von Simmersbach. (Forts.) dst. Z
23. Mai. S. 2S8/91. Statistische Angaben. (SchlufR f)

Die Mineralreichtimer und die bergbaulichen
Verhé&ltnisse Argentiniens. Von Simmersbach. (SchluR.)
B. H. Rdsch. 5. Juni. S. 227/30. Vorkommen von Stein-
kohle und einiger Erze. Statistische Angaben.

Mica: its occurencc, production and uses. Von
Stcrrett. Min. Eng. WId. 30. Mai. S. 1013/5. Auftreten,
Gewinnung und Verwendung von Glimmer.

Der gegenwadrtige Stand des Baues und der Ver-
wendung von Freihandbohrmaschinen, unter be-
sonderer Berlcksichtigung des oberschlesischen
Steinkohlenbergbaues. Von Bansen. Kohle Erz.

15. Juni. Sp. 593/604*. Die Erzeugung und Verteilung
von PreRluft und Elektrizitdit zum Betrieb von Bohr-

maschinen. (Forts, f.)
New Swedish haarmer drills. Von Bergman.
Eng. Min. J. 6. Juni. S. 1131/4*. Die Verdrangung der

Saulenbohrmaschinen im Erzbergbau Schwedens durch
Bohrhdammer und die Grinde fir diese Erscheinung. Be-
schreibung einiger Neuerungen an Bohrhdmmern.

Studien und Versuche zur Konstruktion einer
anpassungsfdhigen Schrdmmaschine fir den Ab-
bau unter Berucksichtigung der Fldzverhé&ltnisse
des deutschen Steinkohlenbergbaues. Von BeiBel.
Bergh. 18. Juni. S. 456/9. Wahl der Antriebkraft. Be-
urteilung der Anwendbarkeit der in Deutschland bereits
eingefiihrten Schrammaschinen. (Forts, f.)

Der Kohlenabbau im Kladnoer Reviere. Von
Wunderlich. (SchluB.) Ost. Z. 23. Mai. S. 285/8*. Abbau-
und Versatzverfahren.

Low-vein cutting and haulage machines. Min.
Eng. WId. 23. Mai. S. 971/2*. Maschineller Abbau und
Forderung in diinnen Kohlenflézen.

The California dredging Situation. Von Martin.
Min. Eng. WId. 30. Mai. S. 1017/9*. Die Entwicklung
der Gold-FluRbaggerei in Kalifornien. Bildliche Dar-
stellung verschiedener Baggerarten.

The use of ferro -concreto in mining. Coll. Guard.

12. Juni. S. 1303/4*, Die Anwendung von Eisenbeton
beim Grubenausbau.
Neuere Fodérdermaschinen mit Antrieb durch

Doppelkollektormotoren. Von Blau. Z. Dampfk.
Betr. 5. Juni. S. 277/80*. Beschreibung der Forderanlage
der kons. Alkaliwerke Westeregeln, Hadmerslebcn.

Winding a rope 011 a hoisting engine. Von Rice.
Min. Eng. WId. 30. Mai. S. 1020/1*. Das Auflegen eines
neuen Forderseils.

Selbsttdtige Fordereinrichtungen im Bergbau.
Von Koncczny. Mont. Rdsch. 16. Juni. S. 421/4. All-
gemeine Gesichtspunkte fir die Verwendung und Aus-
fihrung selbsttdtiger Fordereinrichtungen im Gruben-
betrieb.

Einrichtung und Betriebsverhaltnisse moderner
Grubenvcentilatorcn. Von Blau. Z. Turb. Wes. 10.Juni.
S. 241/4*. Beschreibung der einzelnen Ventildtorbauartcn.
(Forts, f)

Prevention of dust in Underground workin'gs.
Min. Eng. WId. 23. Mai. S*973/5. Vorschlage zur Be-
kdmpfung der Kohlenstaubgefahr.

The new mine fire in the Panther Creek vallcy.
Von Shurick. Coal Age. 6. Juni. S. 926/8*. MaRnahmen
zur Bekampfung eines ausgedehnten Grubenbrandes.

Die Prifung der Regenerationsapparate mit
verdichtetem Sauerstoffgase und der Universal-
Prifungsapparat »Westfaliax. Von Ryba. (SchluB.)
Z. Bgb. Betr. L. 1. Juni. S. 225/31*. Der Universal-
prifungsapparat »Westfaliax. Vornahme der Messungen
mit diesem Apparat. Zusammenfassung.

Deep mining operations on the Rand. Non Gas-
coyne. Min. Eng. WId. 23. Mai. S. 959/61*. Beschreibung
der fur einen tiefen Bergbau glinstigen Bedingungen im
Randgebiet.

Efficiency pertaining to mine operations. Von
Clark. Min. Eng. WId. 23. Mai. S. 965/6. Vorschlage
zur Erhdhung der Betriebsergebnisse im Bergbau. Wohl-
fahrtseinrichtungen. Gedingewesen. Wd&chentliche Leistungs-
nachweise. Briefkasten fiir Verbcsserungsvorschlage.
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Damptkcssel- und Maschinenwesen.
Entwéasserungen von Dampfleitungen, Dampf-
entwdsserer und Kondenswasserableiter. Von
Hubel. (Forts.) Z. Dampfk. Betr. 5. Juni. S. 281/3*.
Entwésserung von Dampfmaschinen in der Frischdampf-
und Abdampfleitung. Dampfwasserableiter (Kondcns-
tépfc). (Forts, f)

Dunkle Gebiete der Feuerungstechnik. Von
Tejessy. (Forts, u. SchluB.) Wiener Dampfk. Z. Mai.
S. 58/CI*. Schlubetrachtungen lber Warmebilanzen im
Kessel bei verschiedenem CO&Gehqlt.

Anlagen zur Abfuhr der Feuerungsrickstande.
Von Pradcl. (SchluB.) Braunk. 12. Juni. S. 101/5*.
Beschreibung verschiedener Ausfuhrungsarten.

Neuere Conveyor-Anlagen. Von Lchrmann. Dingl.
J. 13. Juni. S. 309/72*. Beschreibung von Anlagen zur
selbsttatigen Beschickung von Bunkern, Ofen u. dgl.

Untersuchungen dber die wirtschaftlichen Aus-
sichten der Gasturbine. Von Magg. (Forts.) Z. Turb.
Wes. 10. Juni. S. 247/9*. Die Gleichdruck-Roh6l-Turbine
mit Luftiberschuf. (Forts, f)

Moderne Kondensationsanlagen fiur Dampf-
turbinen. Von Koeniger. Z. Turb. Wes. 10. Juni. S.
249/53*. Beschreibung verschiedener neuzeitlicher Konden-
sationsanlagen fiir groRe Einheiten. (Forts, f)

New power developments of the D., L. &W .Coal
Co. Von Warren. Coal Age. 0. Juni. S. 91S/25*. Be-
schreibung eines 4000 KW liefernden HeiRdampf-Turbo-
generators mit den zugehdrigen Betriebseinrichtungen.

Die Abdampfanlage Oskar -Schacht der Wit-
kowitzer Steinkohlengruben. Von Hillefeld. Mont.
Rosch., 16. Juni. S. 416/21*. Beschreibung der Abdampf-
verwertungsanlage auf der Grube Petershofen. Versuchs-
und Betriebsergebnisse.

Locomotive cranes at rnines and mills. Von
Tupper. Min. Eng. WId. 30. Mai. S. 1004/5*. Uber die
vermehrte Verwendung von maschinell angetriebenen
Kranen im Bergbau und Hittenbetrieb. Beschreibung von
Besonderheiten in der Bauart.

Zur Berechnung der W asserstrahl - Luftpu mpen.
Von Pfleiderer. Z.d. Ing. 13. Juni. S. 965/73*. Erdrterung
der Arbeitsverhaltnisse der einfachen Strahlsauger und
der umlaufenden Wasserstrahl - Luftpumpen. Grund-
gleichungen. Besondere Eigentimlichkeiten der Strahl-
pumpen. Kraftbedarf. Berechnung des Wasserdruckes,
der Wassermengen und Pumpenleistungen. Wirkungsgrad.
Entwurf der Strahlpumpe. Zahlenbeispiel. Ermittlung der
Disenform. (Schluf f)

Elektrotechnik.

Uberdas Parallellaufen von Drehstromdynam os.
Von Punga. E. T.’Z. 11. Juni. S. 668/9. Berechnung
und experimentelle Bestimmung des kritischen GD- fir
Drehstromdynamos von gleicher Leistung und Umlauf-
zahl, aber mit verschiedenem Antrieb. Angabe einer ein-
fachen Formel zur Berechnung der Eigenschwingungs-
zahl ungleicher Dynamos.

Neuere Installationsm aterialien fir Leitungs-
anlagen in feuchten Rd&umen und Industriebauten.
Von Bayer. (SchluB.) EIl. Anz. 11. Juni. S. 711/3*. Be-
sprechung weiterer Beispiele von praktischen Installations-
materialien fir besondere Verhdltnisse.

Tarifbildung beim Verkaufe elektrischer Ener-
gie. Von Arbeiter. EIl. u. Masch. 7. Juni. S. 487/92*,
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Vortrag, gehalten im Elektrotechnischen Verein in Wien
am 4. Febr. 1914. (Schluf f)

Hittenwesen, Chemische Technologie, Chemie mul Physik.

New data on clectric smelting in Swcdcn. |Ir.
Age. 21. Mai. S. 1268/70. Entwicklung des elektrischen
Schmelzverfahrens in den letzten 5 Jahren in Schweden.
Erzeugung von Roheisen und Stahl im elektrischen Ofen.
Kostenangaben.

Das Talbot-Verfahren im Vergleiche mit dndern
Herdfrischverfahren. Von Schuster. (SchluB.) St.
u. E. 18, Juni. S. 1031/43. Erdrterung des Vortrags.

Furnace injections to prevent hangings. Von
Grammen Ir. Age. 21. Mai. S. 1274/5. Einleiten von
Dampf, Gasen oder Wasser in den Hochofen. Der Hoch-
ofen als Gaserzeuger.

Das neue Blechwalzwerk der Bremerhiitte, A.G.
St. u. E. 18. Juni. S. 1025/9*. Beschreibung der Anlage.

Uber die Verdanderungen des FluReisens durch
Ausglihen. Von Stadeier. Ferrum. 8. Juni. S. 271/6.

Untersuchungsmaterial.  Warmebehandlung. Versuchs-
ergebnisse.  Chemische Zusammensetzung.  Kerbschlag-
versuche. Mctallographische Untersuchung.

Die y5-Umwandlung des reinen Eisens und ihre
Beeinflussung durch Kohlenstoff, Silizium, Kobalt
und Kupfer. Von Ruer und Klesper. Ferrum. 8. Juni.
S. 257/61. Mitteilung von Versuchsergebnissen.

Uber die Einwirkung von Schlacken und Damp-
fen auf die Muffelmassen des Zinkhittenbetriebes
und Uber die Aufnahmefahigkeit des Tones an
ZnO. Von Proska. (Forts.) Metall Erz. S. Juni. S.377/85*.
Zusammensetzung der Schlacken und ihre Einwirkung auf

den Scherben. (Forts, f)
The Old Dominion smelting works. Von Vail.
Eng. Min. J. 6. Juni. S. 1135/8*. Die Verhittung von

Kupfererzen in Arizona in Schachtéfen und basisch aus-
gefutterten Konvertern. Die glnstigen Erfolge mit diesem
Verfahren.

Treatment of rcfractory zinc-lead ores. Von
Isherwood. Min. Eng. WId. 23. Mai. S. 963/4*. Die
Gewinnung von Zink aus Zink-Bleierzen durch Auslaugen
mit erhitzter Schwefelsdure und unter Druck.

Leaching of copper ore tailings. Von Gahl. Min.
Eng. WId. 30. Mai. S. 1007/10*. Die Auslaugung von
Kupfer aus Erzschlammen. Elektrolytische Fallung des
Kupfers aus den gewonnenen Lésungen. Kostenberechnung.

Secondary metals recovcrcd from wastc, etc.
Von Dunlop. Min. Eng. WId. 23. Mai. S. 967/9. {ber
die Wiedergewinnung von Metallen aus Abfdllen usw.
Mengen und Werte der so wieder nutzbar gemachten Metalle.
Kupfer, Blei, Zink, Antimon, Zinn, Aluminium.

Uber Zusammenhéange zwischen der Zusammen-
setzung des Gichtgases und den Betriebsverhalt-
nissen von Hochdfen. Von Levin und Wesselmann.
Ferrum. 8. Juni. S. 261/71. Brennstoffverbrauch und
Gichtgaszusammensetzung. Direkte Reduktion. Ge-
mischte und reine indirekte Reduktion. Windtemperatur,
Windpressung, Gichtgastemperatur gegentiber der Gichtgas-
zusammensetzung. Verhéltnis von Gichtgas- zu Wind-
volumen. Betriebsgeschwindigkeit und Warmcverluste.

Krafterzeugung bei gleichzeitiger Gewinnung
von Nebenprodukten. Von Trenkler. E. T. Z. 11. Juni.
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S. 672/6*. Bei der Untersuchung, ob der geringe Warme-
verbrauch der Gasmaschinen allein deren allgemeinere
Verwendung in Elektrizitatswerken erlaubt, kommt der
Verfasser zu dem Ergebnis, daf der Gasmaschinenantrieb
nur bei derart niedrigen Brennstoffpreisen wirtschaftlich
ist, wie sie fur die meisten Elektrizitatswerke kaum in
Frage kommen. Waérmetechnische Betrachtungen und
Berechnungen. Unter diesen Umstanden besitzt die Gas-
erzeugung bei gleichzeitiger Gewinnung von Nebenprodukten
besonderes Interesse. Betriebsergebnisse mit verschiedenen
Brennstoffen.  Verarbeitung von Braunkohle und Torf.

Gaskostenberechnung.
Beitrdge zur Reinigung des Leuchtgases von

Schwefel. Von Anderson. (SchluB.) J. Gasbel. 13. Juni.
S. 669/76. Die Gasreinigung in der Praxis. Reinigung des
Gases von organischen Schwefelverbindungcn. Quantitative
Bestimmung des Schwefels im Gas.

Das deutsche Kontaktverfahren. Von Harpf.
6st. Z. 23. Mai. S. 281/5*. Das Kontaktverfahren zur
Herstellung von Schwefelsdure.

Rohrleitungen bei Frost. Von Herzner. J. Gasbel.
13. Juni. S. 566/8*. Ergebnisse einer Umfrage bei einer
groBen Zahl von Wasserwerkverwaltungcn dber die Ein-
wirkungen des starken Frostes im Januar 1914 auf Wasser-
und Gasleitungen und Uber die benutzten Auftauvorrich-

tungen. Praktische SchluRfolgerungen.
The volumetric determination of tin. Von

Hallett. Eng. Min. J. 6. Juni. S. 1151/3*. Beschreibung
eines maRanalytischen Verfahrens zur raschen Zinnbe-
stimmung und Aufzdhlung der Vorteile gegeniber den
bisher dblichen Verfahren.

Volkswirtschaft und Statistik.

Die industrielle Bedeutung des Unterweser-
gebietes. Von Gluud. Z. d. Ing. 13. Juni. S. 949/54*,
Entwicklung und Stand der Industrie Bremens. Die
einzelnen Industriezweige. Statistik der insgesamt be-

schaftigten Arbeiter.
W hat is' to become of the anthracite coal

industry? Von Contier. Coal Age. 6. Juni. S. 912/7.
Betrachtungen (ber den Anthrazitkohlenbergbau Penn-
sylvaniens.  Die unwirtschaftliche Betriebsfiihrung. Die
gegenseitige Preisunterbietung. EinfluB des Erwerbs von
Kohlengruben durch die Eisenbahngesellschaften. Arbeiter-
verhéltnisse. Streiks. Lohnsysteme. Die Aufgaben einer
Kommission, die Mittel zur Besserung der heutigen Lage

angeben soll.
Amalgamation of Rand properties. Von Gas-

coyne. Min. Eng. WId. 30. Mai. S. 1011/2*. Verschmel-
zungsbestrebungen im Goldbergbau des Randgebietes.
Verkehrs- und Yerladewesen.

Die Anwendung der Elektrizitatauf den Handels-
schiffen. Von Midller. Z. d. Ing. 13. Juni. S. 954/64*.
Ubersicht mit besonderer Beriicksichtigung der Schiffe
des Norddeutschen Lloyds. Elektrische Maschinenanlagen.
Fernzeiger auf dem Dampfer »Columbus« nach dem Wechsel-
strom-Ausgleich-Triebverfahren. Winden und Pumpen.

Schaltpléane.
Neuere Bestrebungen im W agenkipperbau. Von

Hermanns. Z. Dampfk. Betr. 12. Juni. S. 289/93*. Ent-
wicklung der Wagenkipper vom Schwerkraftkipper zu den
neuzeitlichsten Bauarten.
Ausstellungs- und Unterrielitswescu.
The northern colliery & mining exhibition at
Manchester. Ir. Coal Tr. R. 12. Juni. S. 895/904*.
Bericht tber die Ausstellung von Bergwerksmaschinen usw.

Personalien.

Dem Geh. Kommerzienrat Fritz Baare, General-
direktor des Bochumer Vereins fiir Bergbau und GufRstahl-
fabrikation in Bochum, ist vom Senat der Technischen
Hochschule in Aachen die Wiirde eines Dr.-Ing. ehrenhalber
verliehen worden.

Dem etatsmafRigen Professor an der Technischen Hoch-
schule in Aachen, Adolf W allichs, ist der Rote Adlcrordcn
vierter Klasse verliehen worden.

Ernannt worden sind:

die Bergassessoren M aiborn im Bergrevier West-Saar-
bricken, Andcrlicggen im Bergrevier Hamm, Riedel
im Becrgrevicr Zeitz, Schroeder im Bergrevier Goslar,
Walter Schulz im Bergrevier Dortmund II, Braun im
Bergrevier Sud-Bochum, Koch im Bergrevier Nord-
Kattowitz und Schneider beim Steinkohlenbergwerk
Gerhard bei Saarbriicken zu Berginspektoren,

der auBeretatsm&Rige Chemiker an der Geologischen
Landesanstalt zu Berlin, Dipl.-Ing. Heuseier, zum etats-
méaRigen Chemiker,

der Bergschullehrer Birkenstaedt in Saarbriicken
zum Oberlehrer.

Bei dem Berggewerbegericht in Dortmund ist der
Revierberginspektor Andcrheggcn in Hamm zum Stell-
vertreter des Vorsitzenden unter gleichzeitiger Betrauung
mit dem stellvertretenden Vorsitz der Kammer Hamm
dieses Gerichts ernannt worden.

Versetzt worden sind:

der rechtskundige Hilfsarbeiter beim Oberbergamt in
Breslau, Berginspektor Dr. Werner, an die Bergwerks-
direktion zu Zabrze,

der Bergassessor Hahn, bisher Hilfsarbeiter beim Ooer-
bergamt in Bonn, an das Bergrevier Aachen,

der Bergassessor Striebeck, bisher Hilfsarbeiter im
Bergrevier Aachen, an das Bergrevier Krefeld.

Der Generaldirektor, Geh. Kommerzienrat Robert
Miser in Dortmund scheidet am 30. Juni aus dem Vor-
stand der Harpcncr Bergbau-A.G. aus.

Das Mitglied des Vorstandes der Gelsenkirchener Berg-
wcrks-A. G., Bergassessor Eugen Kleine in Dortmund,
ist zum Generaldirektor der Harpcner Bergbau-A. G.
gewahlt worden.

Dampfkessel-Ubern acliungs-Verein der Zechen Im Ober-
bergaintsbezirk Dortmund.

Dem Vereinsingenieur Dipl.-Ing. Ebel ist das Recht
zur Vornahme der technischen Vorprifung der Genehmi-
gungsgesuche aller der Vereinsiiberwachung unmittelbar
oder im staatlichen Auftrag unterstellten Dampfkessel
(vierte Befugnisse) verliehen worden.

Dem Vereinsingenieur Dipl.-Ing. M eyer ist das Recht
zur Vornahme der regelmdBigen technischen Unter-
suchungen und Wasserdruckproben aller der Vereinsiiber-
wachung unmittelbar oder im staatlichen Auftrag unter-
stellten Dampfkessel (erste Befugnisse) verliehen worden.

Mitteilung.

Der Verlag der Zeitschrift a8t Einbanddecken fir das
erste Halbjahr 1914 in der bekannten Awusstattung herr
stellen. Die Bezugbedingungen sind aus der dieser Nummer
beigefligten Bestellkarte zu ersehen. Bestellungen werden
baldigst erbeten.









