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Die automotorisclie BremsTbcrgförderung auf der Hohenzollern- Schachtanlage bei Beuthen.
Von Bergrefcrendar A. K i e s e l ,  Berlin.

B e t r i e b s v e r h ä l t n i s s e .

D ie  H o h e n zo lle rn -S ch a ch ta n la g e  d e r cons. P a u lu s -  
H o h e n zo lle rn g rü b e  be i B e u th e n  is t  d ie  e in z ige  
G ru b e  im  obersch le s ischen  In d u s tr ie b e z irk , d ie  in  
p la n m ä ß ig e r W e ise  d ie  a u to m o to r is ch e  B re m sb e rg fö r­
d e rung  u n te r  T a g e  d u rch g e fü h r t  ha t. A n d e re  G ru b en  
des B e z irk s  haben  d e ra rt ig e  B rem sbe rge  b ish e r 
im m er n u r  an  v e re in ze lte n  S te lle n  e in g e r ic h te t1. A l le r ­
d ings s in d  a u f d e r genann ten  S ch a ch tan la g e  d ie  
geo log ischen  V e rh ä ltn is se , im  besond e rn  d ie  f la ch e  
F lö z la g e ru n g , fü r  e ine ausgedehn te  A n w e n d u n g  so lche r 
» A u tom oto ren«  besonders gün stig , w as  a u f  v ie le n  ände rn  
G ru b en  v ie l le ic h t  n u r  in  b e sch rän k tem  M a ß e  d e r F a l l  

se in  w ird .
D ie  S ch a ch tan lag e  fö rd e rt  m it  zw e i F ö r  d e r sch a ch ten  

tä g lic h  ü b e r 3000  t  aus zw e i T ie fb a u so h le n , d e r 180 m - 
u n d  der 250 m -S oh lc . A u f  d e r obe rn  S oh le  w e rd en  d ie  
F lö z e  P a u lu s  (d u rc h s ch n it t l ic h  2 m), M a r ie  (1,4 m), 
E in s ie d e l (2,5 - 3  m) u n d  S ch u ck m a n n  (4,5 -  5 m) 
gebau t. D ie  F ö rd e ru n g  ■ d ieser F lö z e  w ir d  d u rch  d re i 
H a u p t fö rd e rs tre c k e n , Q u e rsch lag  n a ch  N  u n d  R ic h t ­

s tre cke  n a ch  W ,  be ide  m it  e le k tr is ch e r S e ilb ahn , u n d  
Q u e rsch lag  n a ch  S m it  e le k tr is ch e r L o k o m o t iv b a h n ,

■ zu m  S ch a ch t g eb rach t. A u f  d e r 250 m -S oh le  w e rden  
d ie  F lö z e  S ch u ck m a n n  (4,5 — 5 m), H e in it z  (3,5 m) 
u n d  R e d e n -P o ch h a m m e r (7 m) g eb a u t;  d iese s in d  

d u rch  e inen  Q u e rsch la g  n a ch  S u n d  

e ine R ic h ts t r e c k e  n a ch  W  — be ide  
m it  e le k t r is ch  a ng e tr ie b ene r S e il­

b ah n  —  au fgesch lossen .
B e i d e r  A b w ä r tsb e w e g u n g  der 

F ö rd e ru n g  au s  d en  A b b a u e n  au f 
d ie  g e n a n n te n  5 H a u p t fö rd e r ­
s tre ck en  b e fo lg t  m a n  au f d e r H o h en - . 
z o lle rn -S ch a ch ta n la g e  n a ch  M ö g lic h ­

k e it  d en  G ru n d sa tz , d ie  teue rn  j 
m e n sch lich e n  u n d  t ie r is c h e n  K r ä f t e  j 
d u rc h  m echan isch e  zu  ersetzen , i 
d. h. d ie  k o s t e n lo s e 'K r a f t  d e r a b -  i 

w ä rtsg eh end en  v o lle n  W a g e n  in  v o ll-  | 
kom m ene re r W e ise  a ls  b ish e r n u t z ­
b r in g e n d  zu  v e rw e rte n , u n d  h a t 
d esha lb  im  Ja h re  1903 m it  d e r

E in r ic h t u n g  d e r sog. a u to m o to r is ch en  B rem sbe rge , 
d. h. B rem sb e rg e  m it  S e il ohne  E n d e , begonnen. D iese  
F ö rd e ra r t  ist' im ’ L a u fe  cler Ja h re  d e ra rt ausgebau t 
w o rd en , d aß  d ie  F ö rd e ru n g  s ä m tlic h e r B a u a b te ilu n g e n  —  
m it  a lle in ig e r  A u sn ah m e  d e r ge r ingen  F ö rd e ru n g  des 
S ch u ck m an n flö ze s  a u f  d e r 180 m -S o h le  — ? je tz t  fa s t 
a u s s ch lie ß lich  d u rc h  so lche  B rem sbe rge  den  H a u p t ­
fö rd e rs tre ck en  zu g e fü h r t  w ird .

In  w e lch e r W e ise  d ies  in n e rh a lb  d e r e in ze lnen  B a u ­
ab te ilungen ' im  e in ze lnen  gesch ieh t, so ll 'h ie r  n ic h t  
w e ite r  a u sg e fü h rt w e rden ; s ta t t  dessen is t  in  d e r u m ­
stehenden Ü b e rs ic h t  e ine Z u sa m m en ste llu n g  s ä m tlic h e r 
A u to m o to re n  m it  a lle n  w e sen tlich en  A n g a b e n , w ie  A n z a h l 
d e r K u rv e n ,  L ä n g e  der ü b e rw u n d e n en  söh lig en  S trecken  
H o r iz o n ta le n , M ü n d u n g sp u n k te  usw ., gegeben w orden . 
F e rn e r  w ir d  a u f d ie  sch em a tisch en  D a rs te llu n g e n  der 
gesam ten  a u to m o to r is c h e n  B rem sb e rg fö rd e ru n g  (s. d ie  
A b b . 1 u n d  2 1) h ingew iesen , aus den en  au ch  d ie  L a g e  
d e r H a u p t fö rd e rs tre c k e n  zu  ersehen is t.

F o lg e n d e  E rg eb n is se  d e r zu sam m en fassenden  Ü b e r ­
s ic h t  sow ie  d e r sch em atisch en  D a rs te llu n g e n  s in d  be ­
m e rkensw e rt:

B e in a h e  säm tlich e  a u to m o to r is c lie  H a u p tb re m s ­
berge fö rd e rn  u n m it te lb a r  a u f d ie  H a u p tfö rd e rs tre c k e n ,

1 Die Zahlen in den Abb. 1 und 2 entsprechen den Nummern der 
Bremsberge in der zusammenfassenden Übersicht.
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Abb. 1. Schem atische Ü bersicht über die autom otorischen Brem sberge auf der
180 m -Sohle.



1270 G l ü c k a u f Nr. 32
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Bem erkungen

180 m-
|

S o h le
M a r ie f lö z  — W c s tfe ld .

1 in dem  ansteigenden Querschlag
nach S W ................................ 490 40 3 4 Brem sberge 43A fördert unm itte lbar in die westl.

(davon 1 m it R ichtstrecke, der le tzte  Teil
Haspel) (70 m) fällt m it l 1/»—2° ein

2 in derö stl. Schwebenden II  nach
S aus der östlichen G rund­
strecke ........................................ 160 50 — 2 Bremsberge 4’/„ fö rdert au f Nr. 1

3 in der D iagonalen I I  nach SW 200 60 — 1 Brem sberg 31/a fö rdert auf Nr. 2
4 in der Schwebenden nach 0  aus

der Schwebenden I I  nach S 60 — — — 5 dsgl.

E in s ie d e l f lö z  — S o m m e r ­
s c h a c h t f e ld .

5 in dem  ansteigenden Querschlag
nach S und der D iagonalen I
nach SW  ............................... 1080 660 1 5 Brem sberge 27, fördert unm itte lbar in die westl.

R ichtstrecke (das erste S tück
=  400 m söhlig)

6 in der Diagonalen I I  nach SW 340 — — — 474 fördert auf Nr. ß
7- „ „ „ I I  nach SO 140 60 — 2 Brem sberge 7 dsgl. (letztes S tück ein­

fallend, besonderes Seil)
8 „ ,, I nach SO 200 — -- 1 Brem sberg 3 dsgl.

P a u lu s f lö z  — W e s tfc ld .
9 in der Schwebenden I nach S 400 70 — 2 Brem sberge 47, fö rdert durch einen Bfcms-

schacht auf die westl. R ich t­
strecke

10 „ „ Hilfsschwebenden I
nach S .................................... 70 — -- — 37, fö rdert auf Nr. 9

11 in der D iagonalen I  nach SW 420 — -- — 3 dsgl.
12 ,, ,, nach SO . 320 70 — 2 Brem sberge 47, dsgl.
13 „ „ „ I I  nach SW 240 65 1 2 Brem sberge 37, fördert wie Nr. 9

M a r ie f lö z  — M it te l f e ld .
14 in der D iagonalen I  nach SO 580 180 1 4 Brem sberge 37, fördert unm itte lbar in den nörd ­

lichen Querschlag
P a u lu s f lö z  — M it te l f e ld .

15 in der D iagonalen I I  nach SW 470 — — — 87* fördert unm itte lbar in die R ich t­
strecke im  Paulusflöz

16 „ „ I I I  nach SW 420 — -- — 5 fördert in die westl. G rund­
strecke im  Paulusflöz

180 m-Sohle
zus. , 16 5 590 1155 G 25 Bremsberge

erspart
250 m-
S o h le

S c h u c k m a n n f lö z  — M it te l ­
fe ld . 860 260 o 4 Brem sberge 374 fördert unm itte lbar auf die

17 nach SO aus der westl. R ich t­ Seilbahn in d. westl. R ich tstr.
strecke ........................................ 260 — — — 5V, fördert au f N r. 17

240 — — — 7 desgl.
18 in der D iagonalen I  nach SW 60 — — — 5 desgl.
19 „ „ „ I I  nach SW
20 ,, ,, I  nach S 140 — — — 6 * fördert unm itte lbar in die westl.
21 Brem sberg I I  aus der R ich t­ R ichtstrecke

strecke nach  W  .................. 1180 240 — 4 Brem sberge 37 , desgl.

22 in der D iagonalen I I  nach SW 240 _ _ __ 3 fördert auf Nr. 22
23 „ „  H ilfsdiagonalen I I I

nach SW  . ...........................
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Autom otorische Bremsberge 
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24

27

S c h u c k m a n n f lö z  — W e s t­
fe ld .

Brem sberg V III  aus der R ieh t 
strecke nach W  ..................

in der D iagonalen nach SW 
.. .. „ SO

H c in i t z f lö z —O s tfe ld . 
Brem berg nach O ..................

„ W ..................
„ S ..................

R e d c n -P o c h  h a  m m e r f lö z -  
O s tf c ld .  

Brem sberg nach O . . . .

H ilfsbrem sberg nach O . . 
Brem sberg I westlich . . .

560

II
I I I

600
210

600

430
220

340

100
140

180
200

80

160

200

180

60

3 Bremsberge 

3 Bremsberge

2 Bremsberge

2 Bremsberge 
(davon 1 m it 

Haspel)

2 Bremsberge

250 m-Sohle 
zus.

80 m-Sohle

zus. .

6 560

5 590

1180

1 155

12 150 2 335 12

25 Bremsberge 
erspart

20 Bremsberge 
erspart

45 Bremsberge 
erspart

4*/«

v u
31/2

2*/4

3Vt
27,

27,
37,

fördert unm ittelbar in die westl.
R ichts trecke 

fördert auf Nr. 24 
dsgl.

davon der oberste Teil (etwa 
60 m) m it 26 y2° Steigung 

fördert unm ittelbar in den südl.
Querschlag (Seil I) 

fördert dsgl.
davon ein Teil (40 m) m it 6° 

einfallend 
fördert auf Nr. 27

fördert in den südl. Querschlag 
(Seil II) 

desgl.
fördert in den südl. Q uer­

schlag (Seil II) 
dsgl. 
dsgl.

m it  A u sn a h m e  v o n  P a u lu s f lö z -W e s t fe ld ,  w o  d ie  F ö r ­
d e rung  d u rch  e inen  se ig e rn  B re m ssch a ch t m it  k u rzem  
A b fa h rw e g  a u f d ie  t ie fe r  lie gende  w e s t lic h e  R ic h ts tre c k e  
abgeb rem st w e rd en  m uß . D e m n a ch  e rg ib t  s ich  in  
jede r B a u a b te i lu n g  n ah ezu  das g le iche  ü b e rs ich t lic h e  
B i ld :  e in  H a u p ta u to m o to r ,  d e r b is  in  das A b b a u fe ld  
h in a u fg e fü h rt  is t , u n d  v o n  ih m  ausgehend  eine R e ih e  
k ü rze re r od e r lä ng e re r U n te rb rem sb e rg e , d ie  in  d ia g o ­
na le r R ic h tu n g  d ie  F ö rd e ru n g  aus dem  w e ite rn  A b b a u ­
fe ld  au fn eh m en  u n d . d iese a u f den  H a u p tb re m sb e rg  
te ils  u n m it te lb a r ,  te ils  m it  A b fa h rw e g e n  abstoßen . 
D a b e i is t  z u  bem erken , d aß  d ie  m e is t k u rze n  A b fa h r ­
s tre cken  in  d e r R e g e l so e in g e r ich te t s in d , d aß  d ie  

F ö rd e rw ag e n , so w o h l v o lle  a ls  a u ch  leere, in fo lg e  G le is ­
e rh ö h u n g  se lb s t tä t ig  zu  ih re n  A n s ch la g p u n k te n  ab- 
ro llen , m eh r B e d ie n u n g sm an n sch a fte n  d a d u rch  a lso 

n ic h t  n ö t ig  w e rden . D ie  F ö rd e ru n g  aus d en  A b b a u e n  
se lb s t a u f  d ie  a u to m o to r is ch e n  B rem sbe rge  geh t in  

de rse lben  W e ise  v o r  s ich  w ie  b e i g ew öhn lich em  B re m s­
be rg b e tr ie b  u n d  b e d a r f d esha lb  k e in e r besondern  E r ­

lä u te run g .

A u f  d ie  V o r te i le  d iese r F ö rd e ra r t  s o ll zum  S ch lu ß  
e ingegangen  w e rden . B e re its  h ie r sei abe r b em erk t, 
daß , w ie  aus d e r zu sam m enfassenden  Ü b e rs ic h t  zu  
ersehen is t , d u rc h  p la n m ä ß ig e  A n le g u n g  d e r a u to ­
m o to r isch en  B rem sbe rge  u n d  e ine im  L a u fe  de r Ja h re

_ !^ tr. /orrferscAac/i/——--rr ■ { T , ft ' ¡1

Sc/njcMm ann-h'es/fe^ Sc/it/c/fmahn -M itte/fe/d

knt?

![§'
Ü|,

| l ! |

¡f^

I  - - 1& -

J L

Sommerschäc/)/ £ ef/  j

f/ e in ifi - j! Os/fe/d

ib
!i

y

fleden-PocM am m er- Os/fe/d

Abb. 2. Schem atische Ü bersicht über die autom otorischen 
Brem sberge auf der 250 m-Sohle.

im m er w e ite r  d u rch g e fü h r te  Z e n tra lis a t io n  de r gesam ten 
F ö rd e re in r ic h tu n g e n  in sgesam t 45 g ew ö h n lich e  B re m s ­
berge e rsp a rt  w o rd e n  s in d  u n d  d aß  a u g e n b lic k lic h  n u r
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n o ch  4 k le in e  g ew ö h n lich e  B rem sb e rg e  in  B e t r ie b  
s tehen, w ä h re n d  n o ch  v o r  zw e i Ja h re n  de ren  16 v o r ­
han d en  w aren ,

G r u n d s ä t z e  f ü r  d ie  E i n r i c h t u n g  a u t o m o ­

t o r i s c h e r  B r e m s b e r g e .

D ie  E r fa h ru n g e n , d ie  m a n  a u f d e r H o h en zo lle rn -  
S ch a ch tan la g e  ü b e r d ie  A n w e n d u n g sm ö g lic h k e it  u n d  
d ie  E in r ic h tu n g ,  d e r A u to m o to re n  gem ach t h a t, lassen 
s ich  in  fo lg ende  S ä tze  zu sam m enfassen: •

A u to m o to r is ch e  B rem sbe rge  kö n n e n  b e i e inem  S te i­
g u n g sw in k e l v o n  m eh r a ls  2% ° e in g e r ich te t w erden , d ie  
H ö ch s tg ren ze  d ü r fte  b e i 30° liegen. A u f  der genann ten  
S ch a ch tan lag e  h a t  d e r s te ils te  26% ° (s. B rem sbe rg  
N r . 27 de r Ü b e rs ich t) .

A n  das s ich  s te ts  in  g le ich e r R ic h tu n g  bew egende 
S e il w erden , in  b e s t im m te n  A b s tä n d e n  W a g e n  m it  

K e t t c h e n  angesch lagen; K u r v e n  w e rden  m it  H i l f e  v o n  
K u rv e n ro lle n  d u rch fa h re n . D a s  L ib e rg e w ich t d e r 
v o lle n  W a g e n  is t  d ab e i so g roß , d aß  es se lb s t b e i geringem  
E in fa l le n  ohne  w e ite res  zu m  H o ch z ie h e n  d e r leeren 
W a g e n  genüg t, u n d  d aß  a u ch  söh lige , sogar kü rze re  
e in fa lle n d e  S tre ck en  ü b e rw u n d e n  w e rden  können . D ie  
L ä n g e  des B rem sbe rges  is t  u n b e s c h rä n k t; be isp ie ls ­
w e ise  h a t B rem sb e rg  N r .  20 d e r Ü b e rs ic h t  e ine L ä n g e  
v o n  60 m , N r .  22  dagegen eine so lche  v o n  1180 m. 
S öh lig e  S tre ck en  w e rd e n  d u rch  A n k u p p e ln  des 
W ag en s  m it  V o rd e r-  u n d  H in te rk e t t c h e n  übe rw unden . 
D ie  E n t fe rn u n g  d e r e in ze ln en  W a g e n  v o n e in a n d e r 
r ic h te t  s ich  n a ch  d e r S te ig u n g  des B rem sbe rges; im  
a llg em e in en  lassen  s ich  h ie r fü r  fo lgende  A n g a b e n  m a ch e n :

S te ig u n g sw in k e l E n t fe rn u n g  d e r F ö rd e rw a g e n  
o

2i/o
3 "
4
5
6
7
8

m
8

12
18
25
30
40
50

E in e  S te ig u n g  v o n  7 - 8 °  is t am  v o rte ilh a fte s te n . 
D ie  E n t fe rn u n g  d e r W a g e n  v o n e in a n d e r  b e i m eh r a ls 
8° S te ig u n g  k a n n  b e lie b ig  genom m en  w erden , da  
d a n n  übe rschüss ig e  K r a f t  gen ügen d  V o rh and en  i s t ; 
es m u ß  n u r  d a ra u f g ea ch te t w erden , d aß  das S e il n ic h t  
a u f  d e r  S oh le  sch le ift.

D ie  Z a h l u n d  L a g e  de r A n s c h la g p u n k te  in n e rh a lb  
de r a u to m o to r is ch e n  B rem sbe rge  is t  u n b e sch rän k t. D ie  
A n s c h la g p u n k te  e rh a lte n  T ra g s te lle n , b es tehend  aus 
e in e r H a u p ts ch e ib e  u n d  v ie r  D ru c k ro lle n , d ie  e in  
H e ra b fa l le n  des Se ils  v o n  d e r T ra g sch e ib e  v e rh in d e rn . 
K a n n  m a n  s ich  je d o ch  den  A n s c h la g p u n k t  w äh le n , 
so n im m t m a n  den  P u n k t ,  an  dem  d ie  W ag e re ch te  in  d ie  

S te ig u n g  übe rgeh t. I n  d iesem  F a l l  w ir d  e ine T ra g s te lle  
ü be rflü ss ig , w e il das S e il v o n  se lb s t so h o ch  geh t, d aß  
v o lle  u n d  leere  W a g e n  d a ru n te r  v e rk e h re n  können . 

M it  V o r t e i l  w e rd e n  A n s c h la g p u n k te  fe rner, w o  angäng ig , 
an  K u r v e n  e in g e r ic h te t, w e il d a n n  d ie  K u rv e n ro lle n  
zu g le ich  d ie  T ra g s te lle  ersetzen. U m  e in  bequem es 

A n s c lü a g e n  d e r W a g e n  an  das S e il zu  e rm ög lich en ,

w e rd en  d ie  A n s c h la g p u n k te  w age re ch t g e le g t; b e i K u r v e n  
w ird  das G e fä lle  v e r r in g e r t , um  den  W a g e n  das D u r c h ­
fah ren , das im  ü b r ig e n  in fo lg e  d e r g e r in gen  S e il­
g e s ch w in d ig k e it  w e n ig  S ch w ie r ig k e ite n  m a ch t, zu  er­
le ich te rn .

D ie  L ä n g e  d e r a u to m o to r is c h e n  B rem sb e rg e  ist, 
w ie  e rw äh n t, k e in e n  B e sch rä n k u n g e n  u n te rw o rfe n , a u ch  
is t  d ie  V e re in ig u n g  v o n  b e lie b ig  la ngen  söh lig en  
S tre ck en  u n d  sch ie fen  E b e n e n , d ie  fü r  d iese A r t  
v o n  B rem sb e rg en  das k en n ze ichn end e  M e rk m a l b ild e t , 

a n  k e in e  b e s t im m te  A u fe in a n d e r fo lg e  gebunden , v o r ­
ausgese tzt a lle rd in g s , d aß  v o m  A n fa n g s -  b is  zu m  E n d ­
p u n k t  des B rem sbe rges  ü b e rh a u p t  d ie  S te ig u n g  m in ­

destens 4 % °  e rre ich t. S in d  in  e inem  d e ra rt ig e n  B re m s ­
berg  m ehrere K u rv e n  vo rh an d en , so m u ß  d ie  S te ig u n g  
g röß e r se in , w e il d ie  D ru c k ro lle n  a n  d en  K u r v e n  v ie l 
K r a f t  au fnehm en; in  d iesem  F a l l  w ir d  e ine  G e sa m t­
s te ig un g  v o n  e tw a  5 — 6° n o tw en d ig .

B e i e in fa chen , k le in e rn  a u to m o to r is ch e n  B re m s ­
bergen  w ird  d ie  B rem ssch e ib e  am  E n d p u n k t  e in g eb au t;  
h a t d e r B rem sb e rg  dagegen  m ehrere  A n s c h la g p u n k te  
u n d  m u ß  e r des ö f te rn  g e k ü rz t  w e rden , so b a u t m an  d ie  
B rem ssche ib e  an  e inem  d e r A n s c h la g p u n k te  ein. D a ­
d u rch  w ir d  d e r u n g e s tö rte  B e t r ie b  des B rem sbe rge s  

n ic h t  im  ge r in g s ten  b e e in t rä ch t ig t  u n d  m an  ve rm e id e t 
das k o s tsp ie lig e  V e r le g e n  e ine r so lch en  B rem ssche ib e ;  
d ie  lose R o lle ,  d ie  am  E n d p u n k t  e in g e b au t is t , lä ß t  
s ich  m it  ge r ingen  K o s te n  t ie fe r  legen.

S ig n a l v o r r i c h t u n g e n .  j-.

U m  v o n  jedem  A n s c h la g ­
p u n k t  des A u to m o to rs  
S ig na le  geben  'zu  können , 
b ed ie n t m a n  s ich  neben 
dem  e in fa chen  S ta n g e n ­
s ig n a l e le k tr is ch e r S ig n a l­
v o rr ic h tu n g e n ;  e in  L ä u te ­
w e rk  b e f in d e t s ic h  an  

jedem  A n s ch la g p u n k t.
S i c h e r h e i t s v o r r i c h ­

t u n g e n .  G egen das A b ­
la u fen  se illo s  g ew o rdener 
W a g e n  v e r la n g t  d e r a u to ­

m o to r is ch e  B rem sb e rg b e ­
tr ie b  e inen  v e rs tä rk te n  
S ch u tz , w e n n g le ich  d ie  ge­
r in g e  S e ilg e s ch w in d ig k e it  
e inen  ru h ig en  u n d  g e fa h r­
losen G an g  d e r F ö rd e r ­
w agen  gew äh r le is te t. D iese  
A u fg a b e  is t  d u rch  d ie  in  das G le is  e in zubauende , 
b rem send  w irk e n d e  F a n g v o r r ic h tu n g  des M a sch in e n ­
ste ige rs  S ta sch  d e r L ith a n d ra g ru b e  in  n ah e zu  e in w a n d ­
fre ie r W e ise  g e lö s t1. In  d en  anste igenden  T e ile n  d e r A u ­

to m o to re n  w e rd e n  d e ra rt ig e  F a n g v o r r ic h tu n g e n  a lle  
40 m  e ingebau t.

B e t r i e b s e in r i c h t u n g e n  b e i  e in e m  a u t o ­
m o t o r i s c h e n  B r e m s b e r g .

Im  fo lg enden  so ll e in  e in ze lne r A u to m o to r  n äh e r 
besch r ieben  w e rden , d e r s ich  am  besten  d a zu  e igne t,

1 Ober ihre Wirkungsweise vgl. Ztschr. f. d. Berg-, Hütten- u. 
Salinenw. 1912, S. 110.
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A m  F u ß e  des A u to m o to rs  b e fin d e t s ich  d ie  U m k e h r ­
sche ibe, d ie  das d u rch  F ü h ru n g s ro lle n  hochgehobene  
S e il %  m a l u m sch lin g t. D a s  aus dem  v o lle n  T ru m m  
kom m ende  S e il m uß , b evo r es d ie  F ü h ru n g s ro lle  e rre ich t, 
e inen  A b s tre ic h e r, zw e i a u fe in ande rge leg te  H o lz k lö tz e  
m it  en tsp rechenden  R i l le n  fü r  das Seil, d u rch fa h re n , 
um  zu  v e rh in d e rn , daß  e in  v o m  S e il e tw a  n ic h t  lo s ­
ge löstes K e t tc h e n  e ine B e tr ie b s tö ru n g  h e rv o rru ft. A n  
de r u n te rn  A n s ch la g b ü h n e  (A in  A b b .  5) s in d  zw e i M a n n  
b e sch ä ft ig t, d e r e ine zu m  A b s ch la g e n  d e r v o lle n , d e r 
ande re  zu m  A n sch lä g e n  d e r lee ren  W ag en ; um  dem  
le tz te m  d ie  M ö g lic h k e it  zu  geben, den  genauen A b s ta n d  
der W ag en  in n e zu h a lte n , is t  in  b e s t im m te r E n t fe rn u n g  
e ine G lo c k e  ang eb ra ch t, d ie  d e r d a ru n te r  he rfah rende  
W a g e n  zu m  E r tö n e n  b r in g t . D e r  A b la u f  d e r v o lle n  
u n d  d e r Z u la u f  d e r lee ren  W ag en  v o m  A n s c h la g p u n k t  
zu r  H a u p ts e ilb a h n  in  d e r R ic h ts t r e c k e  n ach  W  u n d  
u m gekeh rt erfo lgen  s e lb s t tä t ig  d u rch  en tsp rechende  

G le ise rhöhung .
D ie  1. M it t e ls ta t io n  (B  in  A b b .  5) 

b i ld e t  den  A n s c h la g p u n k t  fü r  d ie  
v o n  dem  A u to m o to r  in  d e r D ia g o ­
n a len  I  n a ch  S W  zu g e fü h rte  F ö r ­
d e ru n g  v o n  e tw a  60 W ag en  täg lich . 

A n  d iese r S te lle  is t  e in  M a n n  tä t ig , 
d e r  z u r  B e d ie n u n g  d e r be id en  A n ­

s ch la g p u n k te  am  H a u p t -  u n d  N e b e n ­
a u to m o to r  au s re ich t. E in e  T r a g ­

s ta t io n  k o n n te  e rü b r ig t  w erden , w e il 
das S e il in fo lg e  des v o n  h ie r  an  
s tä rk e r w e rd end en  A n s te ig en s  (s.

A b b . 4) v o n  se lbst g enügend  hoch
geh t. D ie  G le is fü h ru n g  is t aus 
A b b . 5 zu  en tnehm en .

100 m  o b e rh a lb  d e r 1. b e fin d e t s ich  d ie  2. M it t e l­
s ta t io n , d ie  wegen ih re r  g le ichen  A u s b ild u n g  in  A b b .  5 
n ic h t  b e rü c k s ic h t ig t  is t ;  s ie  n im m t d ie  F ö rd e ru n g , 
e tw a  80 W ag en  tä g lich , v o n  dem  A u to m o to r  d e r 
D ia g o n a le n  I I  n a ch  S W  auf. G egenübe r M it t e ls ta t io n  1
b ie te t  sie n u r  d ie  A b w e ich u n g , d aß  d e r F u ß p u n k t  des
N e b en au to m o to rs  e tw a  40 m  in  w age re ch te r R ic h tu n g  
v o n  dem  H a u p ta u to m o to r  e n t fe rn t  is t u n d  d iese längere 
A b fa h rs tre c k e  h ie r 2 M a n n  zu r B e d ie n u n g  n ö t ig  m ach t.

220 m  o b e rh a lb  b e f in d e t s ich  be i C d ie  K u rv e n s ta t io n  
(s. A b b . 5). H ie r  geh t d e r b ish e r w echse lnd  anste igende  
A u to m o to r  in  nah ezu  re ch te m  W in k e l  in  d ie  W ag e re ch te  

v o n  260 m  L ä n g e  über. Z w e i K u rv e n s ch e ib e n  s in d  u n te r  
e inem  w age re ch t in  den  S tö ß en  e in g e b ü h n ten  e isernen  
T rä g e r  v e r la g e rt. Z u m  R e g e ln  d e r S p an n u n g  der K e t tc h e n  

sow ie  zu r  V e rh ü tu n g  v o n  S tö ru n g e n  be im  H e ra u fz ie h e n  
v o n  z. B .  langem  P fe ile rh o lz  is t  h ie r e in  M a n n  beschä f­
t ig t;  . se in  S ta n d p u n k t  b e f in d e t  s ich  zw is ch e n  den  
G le isen . U m  ih n  zu  schü tzen , fa lls  das L e e rse il e tw a  
v o n  d e r K u rv e n s ch e ib e  he run te rger issen  w e rd e n  so llte , 
t r ä g t  d ie  äußere  K u rv e n s ch e ib e  e inen  S c h u tz fä n g e r; 
auße rdem  d ie n t se inem  S ch u tz  noch  e in  senk rech te r 
e ise rner T rä g e r , d e r g le ic h ze it ig  d ie  S tü tz e  fü r  den  
H a u p t t r ä g e r  b ild e t. D ie  G le ise  h ab e n  a n  d e r K u rv e  
Zw angsch ienen .

L ä n g s p ro ftf2?0m
(fre/n(Jr//s

Abb. 4.
Grundriß und Längsprofil des H auptautom otors.

d ie  B e so n d e rh e iten , d ie  fü r  d iese A r t  d e r F ö rd e ru n g  
k en n ze ich n en d  s in d , zu  e r läu te rn . E s  h a n d e lt  s ich  um  
den B rem sb e rg  N r . 17 d e r Ü b e rs ic h t  (s. d ie  A b b . 3 
u n d  4), d e r  e ine tä g lich e  F ö rd e ru n g  v o n  e tw a  600 
W agen  zu  b ew ä lt ig e n  hat.

ij ^̂ ó̂stlafiger -
Hitfe/s?r?txe Ih a c fi  

s e /b s t lä h c e r  A b la u f _

R ic h tu n g  Rer vo llen  Wagen 

• le e re n

_ e /e k l r is c h  a n o e lr iebene S e itb a h n  in d er  ruestl. R /c trs tre c A e

Abb. 5.
G esam tdarstellung des A utom otors nach SO im 
Schuckm annflöz-M ittelfeld  auf der 250 m -Sohle.

260 m  w e ite r  in  w age re ch te r R ic h tu n g  lie g t e ine
4. S ta t io n , d ie  in  d re ifa ch e r H in s ic h t  b em erkensw ert
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i s t : zu n ä ch s t is t  s ie w ie d e ru m  K u rv e n s ta t io n , fü r  w e lche  
d ie  w . o. g em ach ten  A n g a b e n  ge lten . D e r  A u to m o to r  
s te ig t v o n  h ie r ab  in  fa s t  re ch tem  W in k e l m it  7° an. 
G le ic h ze it ig  b e f in d e t s ic h  h ie r  d ie  B re m ss ta t io n  D , u n d  
d r it te n s  b i ld e t  d iese S ta t io n  den  A n s c h la g p u n k t  fü r  d ie  
F ö rd e ru n g , d ie  v o n  dem  N e b e n a u to m o to r in  d e r D ia ­
gona len  I  n a ch  S k o m m t u n d  e tw a  250 W a g e n  tä g lic h  
b e w ä lt ig t . A b b .  5 oben  g ib t  e in  B i ld  d ieser S ta t io n . A u f  
d ie  B rem ssche ib e , d ie  m it  e in e r g ew ö h n lich en  S e ilsche ibe  
—  das S e il u m sch lin g t s ie  de r d a ra n  hängenden  g roßen  
L a s t  w egen  h ie r  2 % m a l —  fest g e k u p p e lt  is t , w ir k t  e ine 
v o n  e inem  B re m se r b e tä t ig te  e in fa che  B an d b rem se  m it  
H o lz b e la g . D ie  B rem ssche ib e  is t  ü b e r dem  w age re ch ten  
e isernen  T rä g e r  v e r la g e rt, in fo lgedessen  m üssen  d ie  
an kom m end en  lee ren  W a g e n  v o r  d e r B rem ssch e ib e  vom  
S e il abgesch lagen  w e rden . M a n  s ch lä g t s ie  h in te r  d e r 
B rem ssche ib e  en tw ed e r v o n  neuem  an, d a m it  sie 
z u r  K o p fs t a t io n  h inau fgezogen  w e rden , ode r sie 
la u fe n  s e lb s ttä t ig  a u f e in fa lle nd em  G le is  in  d ie  M it t e l­
s tre cke  I n a ch  W  b is  zum  A n s c h la g p u n k t  des N e b e n ­
au to m o to rs  in  de r D ia g o n a le n  I  n a ch  S. Z u r  B e d ie n u n g  
d iese r lee ren  W a g e n  is t  e in  M a n n  e r fo rd e r lich . D ie  
K u rv e n s ch e ib e  is t  dagegen  u n te r  dem  T rä g e r  ve r la g e rt;  
h ie r b ra u ch en  a lso  d ie  v o n  oben  kom m end en  v o lle n  
W ag en  n ic h t  abgesch lagen  zu  w erden , sonde rn  können  
d ie  K u r v e  u n g eh in d e rt du rch fa h ren . D ie  v o n  dem  A u to ­
m o to r  d e r D ia g o n a le n  I  n a ch  S an das S e il des H a u p t ­
a u to m o to rs  än zu sch lagende  F ö rd e ru n g  lä u f t  v o m  F u ß ­
p u n k t  d e r D ia g o n a le n  I n a ch  S s e lb s ttä t ig  a u f a b fa lle n ­
dem  G le is  b is  zu  ih rem  A n s ch la g p u n k t. D ie se r is t , um  
den  B e t r ie b  an  d e r K u r v e  z u  ve re in fa chen , e tw as  u n te r ­
h a lb  d e r B re m ss ta t io n  ange leg t; zu m  A n sch lä g e n  is t  
h ie r  e in  M a n n  e r fo rd e r lich . D e r  B e t r ie b  a u f d ieser 
B rem ss ta t io n , d e r se ine r d re ifa ch e n  A u fg a b e  w egen z u ­
n ä ch s t n ic h t  ganz e in fa ch  e rsche in t, g eh t abe r d a n k  de r 

ü b e rs ich t lic h e n  u n d  zw ecken tsp rechenden  B e t r ie b s ­
e in r ich tu n g e n  v o lls tä n d ig  s tö rungs lo s  v o r  s ich . D ie  
B e d ie n u n g  besorgen 2 M a n n  u n d  1 B rem se r.

60 m  w e ite r oben, nach  7° A n s te ig en , lie g t  d ie  K o p f ­
s ta t io n  m it  e ine r e in fa chen  U m k eh rsch e ib e . A n  B e ­
d ien u n g  zu m  A n -  u n d  A b sch la g e n  d e r W a g e n  ( in  d e r 
S ch ich t e tw a  180 -  200) is t  1 M a n n  e r fo rd e r lich .

F ö r d e r l e i s t u n g  d ie s e s  A u t o m o t o r s ,  v e r ­
g l i c h e n  m i t  d e r  e in e s  g e w ö h n l i c h e n  B r e m s ­
b e rg e s .  In  B e tra c h t  gezogen se i d e r un te rs te  T e i l  
des A u to m o to rs  v o n  220 m  Lä n g e , a u f dem  tä g lich  
600 W a g e n  herabge lassen  w erden . E in  g ew ö h n lich e r 
P ende lb rem sbe rg  m it  g le ich en  V e rh ä ltn is se n  d ü r fte  be i 
angestreng te r F ö rd e ru n g  kaum  m eh r a ls  200 -  250 W ag en  
b ew ä lt ig en . D a b e i is t  zu  bem erken , d aß  de r A u to m o to r  
m it  se inen  600 W a g e n  lä n g s t n ic h t  v o l l  au sgenu tz t w i r d ; 
th e o re t is ch  kö n n e n  in  iO s tü n d ig e r S ch ich t b e i 18 m  
W a g en a b s ta n d  u n d  der b e i d iesem  A u to m o to r  .e tw a 
0,6 m /sek  be tragenden  S e ilg e sch w in d ig ke it 1200 K a s te n  
herabge lassen  w erden . N im m t m an  in  d e r P ra x is ,  n u r  
1000 W ag en  an , so b ed e u te t das im m e r n o ch  d ie  4  b is  
S fache F ö rd e r le is tu n g  gegenübe r e inem  g ew ö h n lich en  
B rem sbe rg .

B e s o n d e r h e i t e n  im  a u t o m o t o r i s c h e n  B r e m s ­
b e r g b e t r i e b .

E s  is t  b e re its  d a ra u f h ingew iesen  w o rden , w ie  v ie l­
g e s ta lt ig  d iese F ö rd e ra r t  is t:  s ta rke , schw ache  S te igun g

u n d  söh lig e  L a g e ru n g  w echse ln  m ite in a n d e r ab, ohne  
d aß  s ich  fü r  den  un g e s tö rte n  B e t r ie b  d e r A u to m o to re n  

irg end w e lch e  S ch w ie r ig k e ite n  ergeben. W ie  w e it  m a n  
d abe i gehen k an n , ze ig t z. B .  d e r an s te igende  Q u e r­
sch lag  n a ch  S, E in s ie d e lf lö z  (B rem sbe rg  N r .  5 d e r Ü b e r ­

s ich t), der zu n ä ch s t ü b e r 400 m  sö h lig  v e r lä u ft  u n d  
erst d an n  m it  d u r c h s c h n it t l ic h  12% ° anste ig t.

A b b . 6.

G ru n d r iß  des autom otorischen. B rem sberges N r . 1.

A b e r  n ic h t  n u r  in  dem  Ü b e rw in d e n  so lch e r la n g en  

w age re ch ten  S tre ck en  lie g t  d ie  besonde re  E ig e n a r t  d e r 
au tom o to r is ch en  B rem sbe rge ; das G e w ic h t  d e r  v o lle n  
W a g e n  k a n n  sogar d a zu  a u sg e n u tz t w e rden , um  aus  
e in fa lle n d e n  S tre ck en  d ie  F ö rd e ru n g  h e rau fzu z iehen . 
A u f  d e r H o h e n zo lle rn -S ch a ch ta n la g e  is t  d iese E in r ic h t u n g  
d re im a l, u. zw . in  jew e ils  a b w e ich en d e r F o rm , zu r A u s ­
fü h ru n g  g e k o m m e n :

1. A m  E n d e  des an ste ig enden  Q u e rsch lag s  n a ch  S W  
im  M a r ie f lö z —W e s t fe ld  (B rem sbe rg  N r .  1 d e r Ü b e r ­

s ic h t , v g l. A b b .  6) b e f in d e t s ic h  in fo lg e  e in e r h ie r  a u f­
tre tend en  ö r t lic h e n  M u ld e  e ine E in fa l le n d e  v o n  70 m  
L ä n g e  m it  e in em  E in fa l le n  v o n  1 (A — 2°. A m  E n d e  
des anste igenden  T e ile s  is t  d ie  H a u p ts e ils ch e ib e  —  
zu g le ich  B rem ssche ib e  —  e in g eb au t u n d  v o n  e inem  
16 m m  s ta rke n  S e il 214m a l u m sch lun g en ; a u f  d e r­
se lb en  senk re ch ten  A ch se  s it z t  fe s t g e k u p p e lt  e ine 
zw e ite  k le in e re  Sche ibe , v o n  e inem  13 m m  s ta rk e n  S e il 
1 U m a l  um sch lun gen . D ie ses  k le in e re  S e il fü r  d ie  E in ­

fa lle n d e  g eh t a lso  zw a n g lä u f ig  m it . D ie  F ö rd e ru n g  der 
E in fa lle n d e n , tä g lic h  e tw a  150 W a g en , w ir d  d u rc h  das  

G e w ic h t  d e r v o lle n  W a g e n  im  H a u p tb re m sb e rg  ohne  

S ch w ie r ig ke ite n  hochgezogen  u n d  oben  an  das  H a u p ts e i l  
w ie d e r  angesch lagen.

2. E in s ie d e l-S o m m ersch a ch tfe ld . D ie  D ia g o n a le  I I  
n a ch  S O  (B rem sbe rg  N r .  7 d e r Ü b e rs ic h t)  is t , r ic h t ig e r  

b e ze ichne t, e in  Q u e rsch la g  v o n  140 m  L ä n g e  m it  e inem  
A n s te ig e n  b is  z u  16°. D e r  Q u e rsch la g  h a t ve rsch ie dene  
k le in e  S p rü n g e  d u rch ö rte r t;  an  se inem  E n d e  is t  d ie  
K o h le  d u rch  e in en  S p ru n g  u m  m ehrere  M e te r  in s  L ie g e n d e  
v e rw o r fe n  w o rden . Z u  ih re r  W ie d e ra u s r ic h tu n g  h a t  m a n  
v o n  h ie r au s  e in fa lle n d  au fg e fah ren ; z. Z. w e rd e n  von  
d iese r E in fa l le n d e n  aus in  e tw a  15 m  E n t fe rn u n g  vom  

E n d p u n k t  des an ste ig enden  A u to m o to rs  aus e in ige  
V o rr ic h tu n g s s tre ck e n  ge trieben . U m  fü r  d ie  F ö rd e ru n g  
d e r V o rr ic h tu n g s s tre ck e n  k e in e n  be sond e rn  H a s p e l a u f­
s te lle n  zu  m üssen, h a t m a n  s ich  in  e in fa ch e r W e ise  d a ­
d u rch  geho lfen , d aß  m a n  an  dem  H a u p ts e i l  m it  H i l f e  

e ines K e t tc h e n s  e in  15 m  langes S e il b e fe st ig te ; d ieses 
k u rze  S e il z ie h t d en  v o lle n  W a g e n  aus de r E in fa l le n d e n  
hoch , w enn  das H a u p ts e i l  in  B e w eg u n g  gese tz t w ird ;
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is t d e r W a g e n  oben  ange lang t, so w ird  das H a u p ts e il s t i l l ­
gesetzt, b is  d e r W a g e n  vom  N eb en se il ge lö s t u n d  an  das 
H a u p ts e i l  angesch lagen  ist. D a ra u f  w ir d  das N eb en se il 
w ie de r w e ite r  oben  am  H a u p ts e il b e fe s t ig t u n d  an  e inem  
leeren  F ö rd e n v a g e n  e in g ehak t;  d ieser lä u ft ,  d u rch  B re m s­
k lö tze  gehem m t, langsam  d ie  E i n ­
fa lle nd e  h e run te r, b is  das N e b e n ­
se il angespann t is t  u n d  ih n  zum  

H a lt e n  b r in g t. D iese  e in fa che  A r t  
d e r F ö rd e ru n g  e r fü l lt  fü r  v o rü b e r­
gehende A rb e it e n  v ö ll ig  ih ren  Z w e ck  
u n d  b e w ä lt ig t  im  vo r lie g e n d en  F a l l  

tä g lic h  120 W agen .
3. H e in it z f lö z - O s t fe ld ,  B rem s ­

berg  N r .  29 d e r Ü b e rs ic h t  (vgl.
A b b . 7). B e i A b e f in d e t s ich  d ie  

U m k eh rsch e ib e ;  d ie  v o lle n  W a g e n
gehen a b w ä rts  b is  B, w o  d ie  G ru n d riß  des 
f, . . .  . , , . , , au tom otorischen
B rem ssche ibe  e ingebau t is t ;  das B rem sberges N r . 29.
Se il geh t w e ite r  n a ch  C , um  d ie  
zw e ite  U m k e h rsch e ib e  u n d  z ie h t  d ie  s ich  b e i C sam m e ln ­
den  v o lle n  W a g e n  n a ch  B  h in a u f. V o n  B  b is  D , dem  
E n d p u n k t  des H a u p ta u to m o to r s ,  la u fe n  d ie  W a g e n  
se lb s t tä t ig  ab  u n d  zu.

V o r t e i l e  u n d  W i r t s c h a f t l i c h k e i t .

V o n  den  V o rte ile n , d ie  d ie  beschriebene F ö rd e ra r t  
b ie te t, s in d  fo lg end e  zu  erw ähnen . Z u n ä ch s t s in d  d ie  
U n te rh a ltu n g sk o s te n  sehr g e r ing , denn  d u rch  d ie  geringe 
U m la u fg e s c h w in d ig k e it  des Se ils  ( 0 ,5 - 0 ,6  m /sek) 
w e rd en  Se il, F ö rd e rw a g e n  u n d  U n te rb a u  a u ß e ro rd e n t lich  
geschon t. D a  das S e il in fo lg e  des g le ich m äß ig en  W a g e n ­
abstandes so g u t  w ie  ga r n ic h t  a u f dem  B o d e n  s ch le ift  
u n d  e tw a  s ch a d h a ft  gew ordene S te lle n  d u rch  E in sp le iß e n  
eines neuen  S e ils tü cke s  ausgebessert w e rd en  können , 
b e trä g t d ie  d u rch s c h n it t l ic h e  A u f lie g e ze it  de r Se ile  e tw a  

4 - 5  Ja h re .

Z w e iten s  is t , w ie  w . o. b e re its  e rw ä h n t w u rd e , d ie  
F ö rd e r le is tu n g  d e r A u to m o to re n  e tw a  4 -  5m a l so g roß  
w ie  d ie  d e r g ew ö h n lich en  B rem sbe rge . S o w o h l h ie r ­
d u rch  a ls  au ch  d u rch  d en  d a m it  v e rb u n d e n e n  änd e rn  
V o r te i l,  in n e rh a lb  e ines A u to m o to rs  b e lie b ig  v ie le  
A n s c h la g p u n k te  e in r ich te n  zu  können , is t  w ie de ru m  d ie  

M ö g lic h k e it  gegeben, den  A b b a u  in  b edeu tendem  M aße  

zu  kon zen tr ie ren .

E in  e in ze lne r A u to m o to r  v e re in ig t  anste igende  u n d  
w age rech te , se lb s t e in fa lle n d e  S tre cken ; g ew öhn lich e  
B rem sb e rg fö rd e ru n g  k ö n n te  in  so lchen  F ä lle n  n u r  a b sa tz ­
w e ise  u n d  u n te r  Z u h ilfe n ah m e  la n g e r A b fa h rs tre c k e n  
erfo lgen , w ü rd e  a lso m eh r B ed ie n u n g sm an n sch a ft, v o r  
a lle n  D in g e n  au ch  eine ausre ichende  A n z a h l v o n  P fe rd e n  

erfo rdern .

B e i d e r  g roßen  A n z a h l d e r v o rh a n d en en  a u to ­
m o to r is ch e n  B rem sbe rge  k a n n  e ine a llg em e in e  K o s te n ­
re ch n u n g  fü r  den  gesam ten  B e t r ie b  a u f d e r G ru b e  n ic h t  
d u rch g e fü h r t  w e rden ; d ie  V o r te ile  d ieser F ö rd e ra r t  
so llen  d ah e r an  d re i besonders b ew e isk rä ft ig en  F ä lle n  

e r lä u te rt  w e rden .
1. In  der F ö rd e rs tre ck e  n a ch  O  aus dem  süd lichen  

H a u p t  que rsch lag  im  ö s t lic h e n  H e in it z f lö t z  b e fa n d  s ich

e in  B rem sb e rg  v o n  3° S te ig u n g  u n d  300 m  Län g e . O b e r­
h a lb  d ieses B rem sbe rge s  is t  e ine sö h lig e  S tre cke  
v o n  250 m , a u f d e r d ie  F ö rd e rw a g e n  d u rch  M en sch en ­
k ra f t  fo rtb e w e g t w u rden . D e r ö s t lich s te  T e i l  des I ie in it z -  
flözes, an sch lie ß e n d  an  den  E n d p u n k t  d e r g en ann ten  
W ag e re ch ten , w ir d  d u rch  v e rsch iedene  S p rünge  24 m  
in s  H a n g e n d e  ve rw o rfe n . D ie se r F lö z t e i l  s o llte  an fangs  
d u rch  e inen  se igern  B rem ssch a ch t ge lö s t w e rden , d e r 
oben  u n d  u n ten  je  1 M a n n  zu r  B e d ie n u n g  n o tw e n d ig  
gem ach t hä tte . U m  d ie  F ö rd e ru n g  v o n  tä g lic h  300 
W a g e n  a u f d e r 250 m  la n g en  sö h lig e n  S tre cke  b is  
zu m  B rem sb e rg  zu  scha ffen , w ä ren  1 P fe rd  u n d  oben  
am  B rem sb e rg  zu m  A b b re m se n  d iese r F ö rd e ru n g
1 B rem se r u n d  1 A n s ch lä g e r e r fo rd e r lic h  gewesen, 
zu sam m en  a lso  2 M a n n  am  se igern  B re m ssch a ch t,
2 M a n n  am  o b e m  B rem sbe rg , 1 P fe rd e fü h re r  u n d  1 P fe rd .

S ta t t  des B rem ssch a ch te s  v o n  24 m  H ö h e  w u rd e  
e in  m it  26° an ste ig ende r Q u e rsch la g  v o n  60 m  L ä n g e  
g e tr ieb en  u n d  m it  d e r W a g e re ch te n  sow ie  dem  an  diese 
an sch lie ßend en  B rem sb e rg  v e rb und en . A u f  d iese W e ise  
w u rd e n  4 M a n n  an  B e d ie n u n g  u n d  1 P fe r d  e rspa rt, 
a lso  tä g lich :

M
4 M a n n  zu  je  2,50 M . . . . . . 10,00
1 P f e r d .........................  . 2,50

zus. 12,50
ode r im  Ja h r :  300 ■ 12,50 M  =  3750 J i.

D e r  fü n f te  M a n n  b le ib t  a ls  B re m se r fü r  den  v e r - . 
e in ig te n  a u tom o to r is ch en  B rem sbe rg .

D ie  M e h rk o s te n  fü r  den  la n g e m  O u e rsch la g  kom m en  
n ic h t  in  B e t ra c h t ,  w enn  m a n  d ie  k o s tsp ie lig e re  E i n ­
r ic h tu n g  e ines B rem sschach te s, sow ie  d ie  P fe rd e a n ­
sch a ffu n g  u n d  -e rgänzung  b e rü c k s ic h t ig t.

2. Im  R e d e n -P o ch h a m m e rf lö z  w u rd e  d ie  H a u p t ­
fo rd e ru n g  d u rch  e inen  se igern  B rem ssch a ch t n a ch  d e r 
H a u p tq u e rs ch la g so h le  z u r  H a u p ts e ilb a h n  abgebrem st. 
O b e rh a lb  b is  zu m  se ig em  B rem ssch a ch t w u rd e  d ie  
F ö rd e ru n g  d u rch  P fe rd e  he ran geb ra ch t. E i n  ande re r 
T e i l  d e r  F ö rd e ru n g  w u rd e  d u rch  P fe rd e  in  d e r w e s tlich e n  
G ru n d s tre ck e  zu r  H a u p ts e ilb a h n  he ran gesch a fft. F e rn e r  
m u ß te  in fo lg e  V e rp a c h tu n g  e ines gesunkenen  T e ile s  des 
H e in itz f lö z e s  an  d ie  F lo re n t in e g ru b e  d e r K a t t o w it z e r  A .G . 
als E r s a t z  e in  n eue r F lö z t e i l  in  A n g r if f  genom m en 
w erden . D ie s  w a r  d e r 800  m  v o n  d e r H a u p s e ilb a h n  

gelegene T e i l  des H e in itz f lö z e s  am  S om m erschach t. 
A u c h  diese F ö rd e ru n g  des H e in itz f lö z e s  h ä tte  d u rch  
P fe rd e  z u r  H a u p ts e ilb a h n  g eb ra ch t w e rd en  m üssen. 
Im  ganzen  w ä ren  b e i den  je tz ig e n  F ö rd e r lä n g e n  u n d  

-m engen 9 P fe rd e  n ö t ig  gewesen, sp ä te r m ehr.

H ie r  w u rd e n  fo lg end e  E in r ic h tu n g e n  g e tro ffe n .

E in  m it  12° an s te ig ende r Q u e rsch lag  v o n  60 m  L ä n g e  
w u rd e  v o n  d e r 250 m -S oh le  n a ch  dem  R e d e n -P o c h ­
h am m e rflö z  g e tr ieben , m it  v o rh an d en en  S tre cken  im  
R e d e n -P o ch h a m m e rf lö z  b is  zu m  S om m erscha ch t a ls  
S e ilb ah n s tre ck e  e in g e r ich te t u n d  an  das S e il d e r  H a u p t ­
fö rd e rs tre ck e  angesch lossen . D ie  K o s te n  fü r  den  an ­
s te igenden  Q u e rsch la g  (60 m  zu  je  100 J i  =  6000  Ji) 
h ä t te n  be re its  fü r  d ie  A n s c h a f fu n g  d e r 9 P fe rd e  aus­
gegeben w e rd en  m üssen.
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D ie  tä g lic h e  E r s p a rn is  b e t rä g t  h ier:
J i

9 P fe rd e fü h re r  zu  je  2,50 J i . . . 22,50
9 P fe rd e  z u  je  2,50 J i ..............22,50
2 A n s ch lä g e r  z u  je  2,50 J i . . . 5,00

zus. 50,00.
V o n  d iesen  50 J i  is t  n o ch  d ie  e r fo rd e r lic h e  e le k tr is ch e  

E n e rg ie  v o n  tä g lic h  4 J i  in  A b z u g  zu  b ringen , 
w e il d ie  gew onnene  K r a f t  d e r s ch ie fen  E b e n e  a lle in  zu  
g e r in g  w ar.

D ie  jä h r lic h e  E r s p a rn is  b e trä g t d em nach  (50 — 4) • 300 
•== 13 800  J i.  D a  d ie  F ö rd e ru n g  v o n  g eg enw ä rt ig  700 
a u f  1200 W a g e n  g es te ig e rt w e rd e n  so ll, so w ir d  s ich  
d em en tsp re chend  e in  n o ch  h öhe re r B e t ra g  ergeben. 
D e m  R e d e n -P o ch h a m m e rf lö z  in  d iesem  T e i l  k o m m t 

-g le ich fa lls  d ie  b ill ig e  F ö rd e ru n g  zugu te . B e i g le ic h ­
b le ib en d e r H ö h e  d e r F ö rd e ru n g  h a t d ie  beschriebene E in ­
r ic h tu n g  e ine L e b e n s fä h ig k e it  v o n  an n äh e rn d  30 Jah ren .

Z u r  L ö s u n g  d e r S tre cken fö rd e ru n g s fra g e  fü r  das 
H e in it z f lö z  am  S om m erscha ch t w a r  s. Z. e in  Q u e rsch la g  
v o n  400 m  (je 100 J i  =  40 000 Ji) g e p la n t u n d  be re its  
in  20 m  L ä n g e  au fge fah ren . D e r  Q u e rsch la g  h ä tte  n u r 
z. T .  den  Z w e ck  d e r v o rg e n an n ten  S e ilb ah n  e r fü llt ,  denn  
d ie  F ö rd e ru n g  v o m  R e d e n -P o ch h a m m e rf lö z  h ä tte  nach  
w ie  v o r  zu m  g rö ß te n  T e i l  d u rch  den  se igern  B rem ssch a ch t 
abgeb rem st u n d  v o n  P fe rd e n  he ran g esch a fft w e rden  

m üssen.
3. Im  S c h u c k m a n n f lö z -M it te lfe ld  h a t te n  2 P fe rd e  

d ie  350 W a g e n  be frag end e  F ö rd e ru n g  400 m  w e it  in  e ine r 
M it te ls t re c k e  v o n  e inem  au to m o to r is ch en  B rem sb e rg  
n a ch  e inem  änd e rn  z u  b ringen . D u r c h  T re ib e n  e in e r 
260 m  langen  R ic h ts t r e c k e  in  d e r K o h le  w u rd e n  be ide  
B rem sb e rg e  zu  e inem  au to m o to r is ch en  B rem sb e rg  (s. 
oben  S. 273) v o n  S60 m  L ä n g e  v e rb und en . B e id e  
P fe rd e  s in d  üb e rf lü s s ig  gew orden.

D ie  tä g lich e  E r s p a rn is  b e t rä g t  liie r:
J i

2 P fe rd e fü h re r  zu  je  2,50 J i . . . 5,00

2 P fe rd e  zu  je  2,50 J i .................  5,00

zus. 10,00
oder im  J a h r  10 • 300 =  3000 J i.

D ie  jä h r lic h e  E r s p a rn is  a n  S tre ck en fö rd e ru n g sk o s te n  

a lle in  b e t rä g t in  d iesen  d re i F ä lle n :

J i
b e i 1 ..................................  3 750,00

„  2..................................  13 800,00
„  3. . . .  . . . . . 3 0 0 0 ,0 0  

zus. 20 550,00.
D ie sen  u n le u g b a r  g ro ß en  V o r te i le n  d e r a u to m o to r i­

schen  B rem sb e rg fö rd e ru n g  s tehen  n u r  w en ig e  N a c h ­
t e i l e  gegenüber:

Z u n ä ch s t is t  d a ra u f h in zu w e isen , d aß  d ie  G e fah ren  
d u rch  se illo s  gew ordene  F ö rd e n v a g e n  b e i A u to m o to re n  
g rö ß e r s in d  a ls b e i g e w ö h n lich e n  B rem sb e rg en , w e i l  
d u rch  e in  d ab e i e in tre tend e s  R e iß e n  des S e ils  d e r ganze  
B rem sb e rg  z e itw e il ig  z u m  S t i l ls t a n d  ko m m en  k a n n , u n d  
w e il a u ch  w ä h re n d  des T re ib e n s  P e rso n e n  a u f d e r  u n te rn  ' 
A n s ch la g b ü h n e  anw esen d  se in  m üssen, u m  d ie  W a g e n  
v o m  S e il zu  lösen. Indessen  is t  d iese G e fa h r  des S e il­
re ißen s  in fo lg e  de r ge r ingen  U m la u fg e s c h w in d ig k e it  des 
Seiles u n d  des ruh igen , s te t ig e n  G anges seh r g e r in g , im  
H in b l ic k  a u f d ie  S ich e rh e it d e r Pe rso n en  ab e r d u r c h  den  
E in b a u  der be re its  e rw ä h n te n  F a n g v o r r ic h tu n g e n , d ie  
n a ch  den  b ish e r vo rlieg end en  la n g e m  E r fa h ru n g e n  
d u rch au s  zu ve r lä s s ig  a rb e iten , n ah e zu  gegenstands lo s  
gew orden .

W e se n t lic h e r is t e in  and e re r N a c h te il:  d ie  geringe  
S e ilg e sch w in d ig ke it, d ie  fü r  d ie  H a lt b a r k e it  des M a te r ia ls  
v o n  so g ro ß e r B e d e u tu n g  is t , b r in g t  es m it  s ich , d aß  d ie  
F ö rd e n v a g e n  e ine  n u r  seh r ge ringe  U m la u fg e s c h w in d ig ­

k e it  e rz ie len . F ü r  d ie  G ru b e  w ir d  d ahe r d ie  B e s ch a ffu n g  
e ines g roßen  W a g e n p a rk s  n o tw en d ig , d e r b e i w e item  

g rö ß e r is t  a ls  b e i jed e r ä n d e rn  F ö rd e ra r t .  D ie se r 
N a c h te i l  w ir d  jed o ch  d u rch  d ie  ü b e rw ie g en d e n  V o rzü g e  
de r a u to m o to r is c h e n  B re m sb e rg fö rd e ru n g  m e h r a ls 
ausgeg lichen .

Z u s a m m e n  f a s s u n g .

In  dem  vo rstehenden  A u fs a tz  w ird  d ie  a u to ­
m o to r is ch e  B rem sb e rg fö rd e run g  in  ih re r  p lanm äß igen  
A u s b i ld u n g  u n d  A n w en d u n g  a u f d e r H o h e n zo lle rn -  
S ch a ch tan la g e  be i B e u th e n  (O.-S.) b eh ande lt. Ih re  
H a u p tv o r z ü g e  gegenüber d e r g ew öhn lich en  B rem sb e rg ­
fö rd e ru n g  w erden  besprochen sow ie  te ilw e ise  zah le n ­
m ä ß ig  b e leg t u n d  zum  S ch lu ß  a u ch  d ie  N a c h te ile  
e rw ähnt.]

Bericht des Berg- und Hüttenmännischen Vereins zu Siegen über das Jahr 1913.
D e n  » M itte ilu n g e n  des B e rg -  u n d  H ü tte n m ä n n is c h e n  

V e re in s  zu  S iegen« en tn ehm en  w ir  ü b e r d en  G e sch ä fts ­
gang  u n d  d ie  L a g e  d e r S ieg e r länd e r In d u s tr ie  im  
Ja h re  1913 d ie  fo lg e n d en  A u s fü h ru n g e n .

D ie  In d u s tr ie  des S iege r landes  w a r  1913 in  de r e rs ten  
H ä lf t e  des Ja h re s  f lo t t  u n d  lo h n e n d  b e s ch ä ft ig t;  in  den  
le tz te n  M on a ten , z. T .  s ch on  gegen M it t e  des Ja h re s , 
t r a t  a b e r e in  s ch a rfe r R ü ck g a n g  im  A b s a tz  u n d  in  den  
P re is e n  e in , an fang s  langsam , d a n n  im m e r b e s t im m te r 
m u l u n ve rk e n n b a re r. D ie  G ü te re rze u g u n g  h ie lt  s ich

jed o ch  a u f d e r b ish e r igen  H ö h e . In fo lgedessen  ze ig t 
a u ch  d ie  P ro d u k t io n s s ta t is t ik  d e r G rab e n , d e r  H ü t te n ,  
d e r S iem e n s -M a rt in -W e rke , der W a lz w e rk e  u n d  E is e n ­
g ießere ien  im  S iegerlande  fü r  1913 Z ah len , w ie  s ie  in  der 

M  ir ts ch a ftsg e sch ich te  des B e z irk s  n o ch  n ic h t  v o rg e ­
k om m en  s in d  u n d  w ie  sie se lb s t d as  H o c h k o n ju n k tu r ­
ja h r  1912 n ic h t  au fw ies.

D ie  fo lgende  Z u sam m en ste llu ng  . u n te r r ic h te t  ü b e r 
das E rg e b n is  des B e r g b a u e s  im  S ieg e r land  n a ch  M enge  
u n d  W e r t  fü r  d ie  le tz te n  be iden  Ja h re .
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Gew
1912

t

onnenc ä 

1913 

t

[enge
+  1913 

gegen 1912
t

deren W ert 
1910 I 10)3 I i  19131 1 1 gegen 

1 1913 
in 1000M

E isen erz .........
Zinkerz .........
B le ie r z ...........
Kupfererz . . .  
N ickelerz. . . .  
Schw efelkies 
Braunkohle .

2 496 185 
10 749 
9 769 
6 019 

21
209 485 

346

2 606 991 
10 245 
11420 
4 806 

27
210 199 

67

+110 806
-  504 
+  1651
-  1213  
+ 6 
+ 714
-  279

29 801 
1142  
2 306 

188 
4

1-868
3

33 189 
864 

2 445 
162 

4
1990

1

+3 389
-  278 
+ 139
-  26 
-  1 
+  122

2
zus. 2 732 574 2 843 755 +  111181 35 312 38 655 +3 343

D ie  G e sa m tfö rd e ru n g  des B e z irk s  an E i s e n s t e i n  
b e tru g  in  1913 2 606 991 t (2 496 185 t  in  1912); ih r  
W e r t  b e lie f s ich  au f 33,19 (29,8) M il l .  J t  be i e inem  
T o n n e n w e r t  v o n  d u r ch s c h n it t l ic h  12,73 (11,14) M .

V o n  d ieser F ö rd e ru n g  e n tf ie le n  a u f  d ie  zu m  » S ie g e r ­
l ä n d e r  E i s e n s t e in v e r e i n «  gehörigen  G ru ben :

1912 1913
t t

1. V ie r t e l j a h r ................. . . . . 534 003 605 738
0
—• f) . . . . . . . . . 541 030 591 065

3 ......................................... ............. 592 477 612 165

4. ,, ................. . . . .  598 225 607 740

zus. . . 2 265 735 2 416 708

D ie  le tz t jä h r ig e  F ö rd e ru n g  d e r V e re in sg ru b en  w e is t 

dem nach  e ine S te ig e run g  u m  150 973 t au f.
D e r  A b s a tz  s t ie g  v o n  1 980 446 t in  1912 au f 

2 045 426 t, d . i. e ine  Z un ahm e  u m  64 980 t  =  3 ,3% . 
Im  e in ze ln en  ge s ta lte te  s ich  d e r A b s a tz  w ie  fo lg t.

E s  bezogen

das R h e in la n d , W e s t­
S ieger land fa le n  u. O b e r­

sch les ien
t t

R o h sp a t ...................... 614 298 75 292
R o s tsp a t . . ................. .... 419 218 865 484
G la n z -  u. B ra u n e is en s te in  56 092 15 042

| zus. 1 089 608 955 818

W ir d  s ta t t  des R o s ts p a ts  d ie  zu  se ine r F le rs te llu n g  
e r fo rd e r lich e  M eng e  R o h s p a t  im  V e rh ä ltn is  v o n  130: 100 
in  R e ch n u n g  ges te llt, so e rg ib t  s ich , d aß  v o n  2 430 838 t 
1 215 374 t  o d e r d ie  H ä lf t e  im  S iege r land  b lieben .

D ie  P r e i s e  (in jH) b e trügen  je  n a ch  d e r G ü te  fü r  10 t

2.

1912

1. | 2.
H albjahr

1913

R o h s p a t ......................................
R o s t s p a t .................................
Glanz- und B rauneisenstein)

116 -  129 
150 -  182 
134 -  104

122 -  135 
160 -  192 
140 -  174

125 -  138 
165 -  197 
140 -  174

D ie  G e s a m t b e l e g s c h a f t  d e r E is e n s te in -  u n d  E r z ­
g ru b e n  im  S iege r land  b e tru g  im  Ja h re s m it te l 1913 
11 159 (11 548) M a n n , d ie  Z a h l d e r v e r fa h re n e n  S ch ich ten  
a u f  den K o p f  312 (295), d ie  H ö h e  der v e rd ie n te n  re in en  
L ö h n e  15,56 (14,53) M il l .  J ( ,  d e r a u f e inen  A rb e it e r  u n d  
a u f e ine S ch ich t e n tfa lle n d e  re ine  L o h n  4,47 (4,27) M

u n d  der Ja h re s lo h n  a u f den  K o p f  d e r B e le g sch a ft  1394 
(1259) M.

D ie  fo lgende  Z a h le n ta fe l b ie te t  e ine Ü b e rs ic h t  übe r 
d ie  E n t w i c k l u n g  d e r re in en  B e rg a rb e ite r lö h n e  im  
S iege r land  in  den  le tz te n  20 Ja h ren .

E s  v e rd ie n te n  in  d e r S ch ich t

Jahr

ei
ge

nt
lic

he
 

~ 
B

er
ga

rb
ei

te
r

so
ns

t.
 

A
r-

 
~ 

be
ite

r 
un

te
r 

T
ag

e

v 
A

rb
ei

te
r 

~ 
üb

er
 

T
ag

e

•_ 
ju

ge
nd

lic
he

 
55 

A
rb

ei
te

r 1
O r*
£  5 o c
'S =<  'E 

.«

1 'tJ-i-> -CU
ci C/J
s  s?
0 - 3

M

1894 2,38 2,24 2,05 1,09 1,10 2,20
1895 2,37 2,20 2,08 1,09 1,11 2,20
1896 2,77 2,39 2,26 1,19 1,14 2,52
1897 3,04 2,69 2,47 1;30 1,21 2,78
1898 3,15 2,79 2,59 1,38 1,28 2,89
1899 3,59 3,03 2, SS 1,54 1,38 3,27
1900 3,79 3,22 3,09 1,66 1,48 3,47
1901 3,44 3,16 2,96 1,55 1,41 3,19
1902 3,04 2,93 2,69 1,37 1,31 2,84
1903 3,17 2,97 2,79 1,37 1,39 2,96
1904 3,18 3,10 2,78 1,39 1,39 2,97
1905 3,44 3,19 2,94 1,49 1,42 3,18
1906 4,61 3,61 3,49 1,75 1,61 ' 4,08
1907 4,94 3,77 3,68 1,90 1,73 4,36
1908 4,32 3,63 3,52 1,76 1,50 3,88
1909 4,02 3,56 3,33 1,64 1,55 3,62
1910 4,20 3,54 3,41 1,71 1,53 3,76
1911 4,43 3,70 3,60 1,78 1,03. 3,96
1912 4,84 3,89 3,77 1,93 1,77 4,27
1913 5,12 4,03 3,98 1,98 1,85 4,47

H ie rn a ch  s in d  se it 1894 d ie  L ö h n e  gestiegen

b e i den  e ig e n tlich e n  B e rg a rb e ite rn .................um  115%
,, ,, sonstigen  A rb e ite rn  u n te r  T a g e  . . , , 8 0 , ,

,, A rb e it e rn  übe r T a g e ..........................  „  94 „

,, ju g e n d lic h e n  A r b e i t e r n ................. .... ,, 8 2 , ,
,, ,, A rb e ite r in n e n  .  ..............................  ,, 68 „
„  d e r G e s a m tb e le g s c h a f t ............................... ,, 100 „

R o h e i s e n e r z e u g u n g .  D ie  R oh e isene rzeug un g  be­
tru g  1913 774 065 (749 975) t, d. s. 24 090 t  = 3 ,2 1 %  
m eh r a ls  im  V o r ja h r ;  ih r  W e r t  b e lie f  s ich  a u f 55,93 
(49,71) M il l .  J i  u n d  h a t so m it e ine Z un ahm e  u m  
6,22 M il l .  M  =  12,51 % au fzuw e isen . D e r  D u r c h s c h n it t s ­
w e rt  fü r  1 t  b e tru g  72,25 (65,48) M .

D ie  V e r te i lu n g  /1 e r R o h e ise n e rze u g u n g  a u f d ie  
e in z e ln e n  S o r t e n  is t  aus d e r fo lg end en  ü b e rs ie h t  übe r 
d ie  P r o d u k t io n  d e r H o ch o fe n w e rk e  zu  entnehm en.

1912

t

Menge
1913

t

+  1913 
geg. 1912

t

1912
W ert

1913 1+ 1913
igeg. 1912 

ln lOOQJt
Q ualitätspuddel- 

e i s e n .................. 122 546 108 365 - 1 4  181 7 622 7 400 — 222
S ta h le is e n ........... 234 675 266 775 +32100 15 170 18 671 +3 501
S p iegeleisen ......... 195 897 200 127 +  4 230 13 863 15 363 +1 500
B essem ereisen . . . 16 650 19 307 +  2 657 1 117 1447 +  331
G ieß ereie isen .. . . 90 461 79 811 - 1 0  650 5 848 5 505 -  343
W alzenguß- u. 

Zusatzcisen für 
Gießereizwecke 89 746 99 680 +  9 934 6 089 7 540 + 1450

zus. 749 975|774 065 +24 090 49 710;55 926i +6 216
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D a s  f i n a n z i e l l e  E r g e b n i s  w a r  b e i den  S ieger­
lä n d e r »reinen« H o ch o fe n w e rk e n  im m er sehr u n g le ic h ­
m ä ß ig ;  sow e it sie A k t ie n g e se lls ch a fte n  s in d , v e rte ilte n  
s ie  in  den  le tz te n  10 Ja h re n  fo lg ende  D iv id e n d e  (%):

Jahr

L.
s>
ä c  
a  *A te— t.
3 « E

is
cr

fe
ld

er
H

üt
te

Ha
in

er
 

Hü
tte

 | £
S

scaeö
O N

ie
de

rs
ch

el
- 

de
ne

r 
H

üt
te

R
ol

an
ds

hü
tte

1903/04 0 4 _ 3 i _ * 
i

1904/05 4 0 0 2 3,5 2
1905/06 8 7 0 4 5 0
1906/07 9 12,5 8 10 10 12
1907/08 4,5 8 5 0 5 5
190S/09 . 0 4 3,5 0 0 2
1909/10 0 3 0 0 0 0
1910/11 0 0 0 0 0 0
1911/12 0 4 0 0 4 0
1912/13 0 12 10 0 4 7

D urchschnitt 2,55 5,45 2,65 1,9 3,25 3,5

D e r  L o h n  fü r  d ie  H o c h o f e n a r b e i t e r  b e tru g  
im  a u f

J  ah re sd u rch sch n it t 1 S ch ich t

M J l
1909 . . . .  1 4 5 0 3,97
1910 . . . . 1 4 6 3 4,00
•1911 . . . . 1 4 8 4 4,06
1912 . . . .  1 6 0 6 4,40
1913 . . . . 1 6 8 4 4,61

N a ch fra g e  u n d  B e sch ä ft ig u n g  in  de r R o h e isen in d u s tr ie
w aren  in  d e r e rs ten  H ä lf t e  v o n  1913 so le b h a ft, d aß  
d e r V e rb a n d , u m  se ine  K u n d s c h a f t  b e fr ie d ig en  zu  
können , soga r R o h e ise n  aus dem  A u s la n d  h in zu k a u fe n  
m u ß te . Im  w e ite rn  V e r la u f  des Ja h re s  t r a t  d ann  eine 
e rh eb lich e  A b s ch w ä ch u n g  des G eschä fte s  e in , d o ch  
k o n n te  d ie  M e h rz a h l de r W e rk e  be i ausre ichenden  
P re is e n  m it  N u tz e n  a rb e iten . D a  abe r d ie  r ü c k ­
lä u fig e  B e w eg u n g  a n h ie lt ,  so m u ß te n  d ie  V e rkau fsp re ise , 
n o ch  m eh r abe r d ie  V e rb a n d sp re is e  fü r  das erste H a lb ­
ja h r  1914 he rabgese tz t w e rden .

S t a h l -  u n d  W a l z w e r k s p r o d u k t i o n .  W ie  d ie  R o h ­
e isenerzeugung , so h a t a u ch  d ie  H e rs te llu n g  u n d  V e r ­
a rb e itu n g  v o n  F l u ß e i s e n  im  S iege r land  in  1913 w ie de r 
e rh e b lic h  zugenom m en , w o rü b e r  im  e in ze lnen  d ie  Z u ­
sam m en s te llu n g  in  d e r N e b en sp a lte  A u fs c h lu ß  g ib t.

Z u  W alz- u n d  H am m ere rzeu g n issen  w u rd e n  im  S ieger­
la n d  v e ra rb e ite t

1910 1911 1912 1913
t t t t

au s  S chw e iß e isen . 18 427 15 488 14 328 12 120
„  F lu ß e is e n  . .3 6 4 1 1 5 395 049 46S 036 496 524

zus. . .3 82  542 410 537 482 364 508 644

D ie  E rzeu g n isse  v e r te ile n  s ich  m it  8 0 - 8 2 %  au f 
B le ch e , m it  1 1 - 1 3 %  a u f geschm iedetes  u n d  gew a lzte s  
E is e n  u n d  m it  6 - 8% a u f D r a h t  u n d  R ö h re n ;  d ie  H e r ­
s te llu n g  v o n  B le ch e n  n im m t a lso  d en  ersten  P la t z  ein.

D ie  W e rk e  w a ren  in  d en  ersten  M o n a te n  des 

B e r ic h ts ja h rs  g u t b e s ch ä ft ig t;  m an che  b lie b e n  es a u ch  
n o ch  b is  in  den  H e rb s t  h in e in . D a n n  abe r g ingen  d ie  
A b ru fe  a l lm ä h lic h  z u rü c k  u n d  es k am en  n u r  noch

E r z e u g u n g  d e r  S t a h l- ,  W a lz -  u. H a m m e r w e r k e .

Gewonnene Menge deren W ert

1912

t

1913 j

t ■ !

±  1913 
gegen 

1812 
t

1912

i

1913

n 1000 .

±  1913
gegen
1912

f.

a) H a lb ­
e r z e u g n is s e :

Luppen (gepud- 
delte und ge­
schweißte) . . . . 44821 4 5591 +  77

j

502 471 31
Vorgewalzte  

Blöcke, P la ti­
nen u. Knüppel 30 037 30 9562 +  919 3 069 3 028 41

b) F e r t ig ­
e r z e u g n is s e :

Geschm iedetes 
E isen  (glatt und 
fassoniert)

1. aus ,Schw eiß­
eisen . . . 2 675 2 670 -  5 456 449 7

2. ,, F lußeisen 15 519 18 515 +  2 996 2 429 3 101 + 672
H ufeisen  

1. aus Schw eiß­
eisen . . . 673 497 -  176 121 93 28

2. ,, F lußeisen 1498 1507 +  9 231 234 + 3
Achsen ................. 1223 1375 +  152 157 190 + 33
W alzeisen  

1. aus Schw eiß­
eisen . . . 6 444 5 229 -  1215 1023 846 177

2. ,, F lußeisen 35 259 35 992 +  733 4182 4 266 + 84
Grobblech  

1. aus Schw eiß­
eisen . . . 38 +  38 6 + 6

2. ,, Flußeisen 157 350 185 707 +28 357 19 316 22 467 +3 151
Feinblech  

1. aus Schw eiß­
eisen . . . 33 57 +  24 6 9 + 2

2. ,, Flußeisen 234 397 228 633 — 5 764 36 579 34 372 - 2  207
W alzdraht 

1. aus Schw eiß­
eisen . . . 10061 1 0011 — 5 171 172 + 1

2. ,, F lüßcisen  
Gezogener D raht 

1. aus Schw eiß­
eisen  . . .

2 735J 2 926) +  191 349 308 — 41

3497 2 628 -  869 654 491 163
2. ,, Flußeisen 4851 5 855 +  1 004 802 967 + 165

R ö h r e n ................. 15 150 15 958 +  808 3 581 3 707 + 126
O fenrohre............. 54 56 +  2 13 11 — 2
Se. der H alb- und  

Fertigerzeug­
nisse ................... 516 883 544 159 +27 276 73 643 74 260 + 617

c) N e b e n ­
p r o d u k te :

E isenschrot und 
Abfälle ............. 11114P 123 024 +11883 6 701 7 137 + 436

Sonstige Abfälle 
(Puddel-, 
Schweiß-, 
W alzschlacke 
und H am m er­
schlag ............... 36 70C ! 36 755 |+  49 521 530 + 8

Se. der N eben­
prod u k te ........... 147 847 159 779j+11932 7 222 7 667 |+ 444

zus. a - c 664730sj703 938|-t-39 20S 80 866¡82 927|+2 061

i Ausschl. Selbstverbrauch der Werke 1912: 15059 t; 1913: 11 224 t. 
'- V V » ' 1913: 41 628 t.
3 .  „ 1912: 8 657 t; 1913: S133 t.
4 Einschl. Abfälle der Siegencr Stahlröhrenwerke.
5 ,  Herstellung von Halberzeugnissen aus Siemens-Martin-

i Stahl.
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w en ig  neue  A b sch lü sse  zu stande . A m  m e is ten  l i t t  u n te r 
dem  R ü ck g a n g  das B le c h g e s c h ä f t .  D a s  lie g t  w o h l 
besonders  d a ran , d aß  e ine  R e ih e  v o n  W a lz w e rk e n  
neu  od e r m it  v e rm e h rte r E rz e u g u n g  an  den M a rk t  
k a m  u n d  f rü h z e it ig  A u ft rä g e  such te . D ie  P re is e  f ie len  
dahe r eher, a ls  d e r B e sch ä ft ig u n g sg ra d  d ies  e rw a rte n  
lie ß . A u c h  d ie  A u s la n d sp re ise  k am en  d a d u rc h  u n te r  
D ru c k .

W ä h re n d  d ie  am  R h e in  u n d  an  den  K a n ä le n  ode r in  
deren N ä h e  ge legenen W e rk e  m it  g e r in gen  F r a c h t ­
k os ten  ih re  E rzeu g n isse  in s  A u s la n d  v e rsenden  können , 
s in d  d ie  S ieg e r länd e r W e rk e  a u f den la n g en  u n d  k o s t­
sp ie lig en  E is e n b a h n w e g  angew iesen . V o n  D u is b u rg  
n a ch  R o t te rd a m  b e trä g t d ie  S c h iffs fra c h t  e tw a  1 J l 
fü r  1 t, v o n  D o r tm u n d  u n d  G e ls e n k irch e n  e tw as  m ehr, 
dagegen  b e lä u ft  s ich  d ie  B a h n fr a c h t  v o m  S iege r land  

n a ch  R o t te rd a m  a u f 8,50 M  oder be i g ro ß e n  M engen , 
m it  S ch iffs u m sch la g  in  K ö ln ,  a u f u n g e fä h r 6,50 JL  
U n te r  so lch en  V e rh ä ltn is se n  is t e in  W e ttb e w e rb  im  
A u s la n d sg e sch ä ft fü r  das S iege r land  ü b e rh a u p t  n ic h t  
m eh r m ög lich .

A u c h  bei d e r D e ck u n g  des S c h r o t b e d a r f s  sp ie len  
d ie  hohen  F ra c h te n  e ine g roße  R o lle . F ü r  S ch ro t 
m ü ß te n  g le ic h fa lls  A u sn a h m e ta r ife  gescha ffen  w erden , 
w e n n  das S ieg e r land  m it  se ine r so e r fo lg re ich  begonnenen  
E rz e u g u n g  u n d  W e ite rv e ra rb e itu n g  v o n  F lu ß e is e n  dem  
in  jed e r W e ise  b eg ü n s t ig ten  W e ttb e w e rb  gegenübe r 
so ll S c h r it t  h a lte n  können .

D ie  P re ise  (in M ) s te llte n  s ich  fü r  e in ige  S ta h le r­
zeugn isse a u f  1 t  w ie  fo lg t.

2.

1912

1. ' | 2. 
Halbjahr

1913

Thom as-Rohblöcke 92,50 92,50 82,50-87,50
Vorblöcke . . . . 97,50 97,50 87,50-92,50
K n ü p p el................... 102,50 105 95-100
P latinen  . . . . 107,50 107,50 97,50-102,50
Grobbleche . . . 129-133 120-135 100-125
F ein  ,, . . . 140-1-17,50 128-147,50 117,50-133

S t a b e is e n .  W ie  a lle  ü b r ig e n  B - P ro d u k te  h a tte  au ch  
S tabe isen  u n te r  d e r U n g u n s t  de r M a rk tv e rh ä ltn is s e  sehr 
zu  le id en . D e r  d u rch  Ü b e rp ro d u k t io n  he rvo rge ru fene  

sch a rfe  W e ttb e w e rb  b ra ch te  d ie  V e rk a u fsp re is e  s ch lie ß ­
l ic h  b is  a u f  d ie  S e lb s tk o s ten  h e ru n te r  u n d  fü h r te  g le ich ­
z e it ig  e ine  s ta rk e  V e rm in d e ru n g  d e r B e sch ä ft ig u n g  
he rbe i. Im  la u fe n d e n  J a h r  s in d  d ie  P re is e  n o ch  m eh r 
ge fa llen , w ä h re n d  d e r B e sch ä ft ig u n g sg ra d  un ge fäh r 

g le ich g eb lie b en  is t.

D ie  N a ch fra g e  n a ch  nah tlo sen  R ö h r e n  w a r w äh rend  
des gan zen  Ja h re s  g u t, dagegen  lie ß  de r B eg eh r nach  
g e sch w e iß ten  R ö h re n  sehr zu  w ü n sch en  ü b r ig . In  den  
le tz te n  M o n a te n  haben au ch  d ie  B e s te llu n g en  v o n  n a h t­
lo sen  R ö h re n  nachge lassen , u n d  in fo lgedessen  e rre ich ten  
d ie  P re ise  e inen  n o ch  n ie  g ekan n te n  T ie fs ta n d .

Im  J u n i  1913 lö s te  s ic h  d ie  lo cke re  P re is k o n v e n t io n  
fü r  G as- u n d  S iederoh re  a u f;  ebenso s in d  w ie d e rh o lte  
V e rsu ch e  z u r  G rü n d u n g  e ines festen  V e rb an d e s  ge­

s ch e ite rt.

D ie  bessern V e rh ä ltn is s e  im  Ja h re  1912/13 kom m en  
a u ch  in  d en  G eschä ftse rgebn issen  d e r A k t ie n g e s e ll­
s ch a fte n  zu m  A u s d ru c k ;  h ie rü b e r  g ib t  d ie  fo lg ende  Z u ­
sam m enste llun g  A u fs ch lu ß , in  d e r  d ie  D iv id e n d e n sä tz e  
(in  P ro zen ten ) d e r b e tr. G ese llsch a fte n  fü r  d ie  le tz ten  
10 Ja h re  a u fg e fü h rt  s ind .

G e m is c h t e  W e r k e .
ic tn Geisweider »4

Jahr
fe 2 o ’S ® Eisenw erke !  i  c g g o

£ S
ca

12 — 
i  5
ao

•§ |  V —•
u£

P rio ritä ts -
Aktien

2 ” i

1 9 0 3 /0 4 0 0 0 5 7 9
1 9 0 4 /0 5 0 0 0 10 12 10
1 9 0 5 /0 0 0 10 10 14 16 13
1 9 0 6 /0 7 0 10 16 16 18 16
1 9 0 7 /0 8 0 8 8 10 12 12
1 9 0 8 /0 9 0 6 3 4 6 7,5
1 9 0 9 /1 0 0 8 ,5 3 6 8 10
1 9 1 0 /1 1 0 12 7 11 13 10
1 9 1 1 /1 2 0 16 10 15 17 12
1 9 1 2 /1 3 6 16 15 11 13 12

Durch­
schnitt 0,6 8 ,6 5 7 ,2 10 ,2 12 ,2 11 ,15

R e i n e  W a lz w e r k e .

Jahr
Siegencr
Eisen­

industrie
SieghUtter

Eisen­
werke

Christinen­
kutte

Meggener
Walzwerk

1903/04 0 0 0 5
1904/05 0 0 0 6
1905/06 0 0 6 10
1906/07 0 0 12 13
1907/08 0 0 0 0
1908/09 0 0 0 0
1909/10 0 0 0 5
1910/11 6 0 0 7
1911/12 15 4 8 10
1912/13

Durch­
15 4 10 12

schnitt 3,6 0,8 3,6 6,8

D ie  A rb e its lö h n e  ze igen  in  d iesem  T e i l  d e r S ieger­
lä n d e r E is e n in d u s tr ie  fü r  d ie  le tz te n  5 Ja h re  d ie  fo lg ende
E n tw ic k lu n g .

1909 1910 1911 1912 1913

J l J l J l J l J l
J  a h  r  e s d  u r c h  s c h n i t t s v e r d i e n  s t

P u d d e lw e rk e  . . .  1 4 0 7 1 428 1 3 4 3 1 529 ■1648

G ro b b le c h w a lz ­
w e rk e  .................1 292 1 544 1 5 8 0 1 6 9 3 1738

F c in b le c h w a lzw e rk e  1 450 ■1 460 1 5 3 4 1 610 1659

D ra h tw a lz w e rk e  . 1 511 2 097 1 4 9 4 1 6 4 2 1773

S c h i c h t v e r d i e n s t

P u d d e lw e rk e  . . . 4,69 4,76 4,48 5,10 5,49
G ro b b le c h w a lz ­

w e rk e  ................. 4,31 5,15 5,26 5,64 5,79

F e in b le ch w a lz w e rk e 4,83 4,87 5,11 5,37 5,53

D ra h tw a lz w e rk e 5,04 6,99 4,98 5,47 5,91

In  den  18 E i s e n g i e ß e r e i e n  des S iegerlandes, d ie  
m it  40 K u p o l-  u n d  43 F la m m ö fe n  a rb e ite ten , w u rd e n  
h e rg e s te llt :



1280 G l ü c k a u f Kr  32

Gewonnene Menge deren W ert

1912 1913 +  1913 1912 1913 ±  1913
!-/' v1*« geg. 1912 geg. 1912

t t t in 1000.(i

W alzen, roh . . . . 2 255 2 508 +  253 292 305 +  12
,, teilw eise

und fertig ab­
gedreht ............. 59 352 62 557 + 3  205 9 526 10 599 +1 073

Gußwaren aller
Art einschl.
Temperguß . . . 27 621 25 723 - 1  898 4 644 4 435 -  209

zus. 89 228 90 788 +1 560 14 463 15 339 +  876

D ie  Z a h l d e r v o n  den  E isen g ie ß e re ie n  b e s ch ä ft ig te n  
A rb e ite r  b e tru g  1641 gegen 1500 im  V o r ja h r .

D ie  W a lzen g ie ß e re ie n  t ra te n  d u rch w e g  m it  re ich en  
u n d  lo h n e n d en  A u fträ g e n  in  das J a h r  1913 e in , u n d  
diese g ün stig e  G eschä fts la ge  h ie lt  b is  zu m  B e g in n  des 
Som m ers u n v e rä n d e r t  an. V o n  d a  ab  m a ch te n  s ic h  d ie  
W irk u n g e n  d e r in zw is ch en  in  d e r G ro ß e is en in d u s tr ie  
e inge tre tenen  A b s ch w ä ch u n g  lang sam  b em erkba r. A l le r ­
d in g s  b lie b  d ie  N a ch fra g e  n a ch  w ie  v o r  le b h a ft  u n d  d ie  
B e sch ä ft ig u n g  f lo t t ,  aber d ie  P re ise  k o n n te n  .s ich  so 
w e n ig  h a lte n , d aß  s ie  t r o tz  d e r hohen  S ä tze  fü r  R o h ­
e isen a llm ä h lic h  e inen  e rh e b lich en  R ü ck g a n g  e r fu h ren , 
e in  U m sta n d , d e r a u f das G eschä ftse rgebn is  n a tu rg e m äß  
e inen  s ta rke n  E in f lu ß  ausüben  m uß te .

Zuschriften an die Schriftleitung.
(Ohne V erantwortlichkeit der. Schriftleitung.)

Gegen den A ufsatz »Größenbem essung und W irtschaft­
lichkeit von Abdam pfverw ertungsanlagen« von  Ober­
ingenieur H a u t o g  und D ip l.-Ing . A m m o n 1 habe ich fo l­
gende E inw endungen zu erheben:

D ie Schlußfolgerung, m an könnte A bdam pf besser in 
der A bdam pfturbine als durch Vorwärm ung von  W asser 
ausnutzen, stim m t weder für das durchgerechnete Beispiel, 
aus dem  die Folgerung hergeleitct wird (hier is t sie direkt 
falsch), noch für d ie Fälle, die heute in Frage komm en, 
w eil die A usnutzung des W ärm egefälles in K olbenm aschinen  
im  G ebiet des Hochdruckdam pfes m indestens gleich der­
jenigen ist, w elche die Abdam pfturbine in ihrem  Gebiet 
aufw eist. D em zufolge gesta lte t sich die entsprechende 
R echnung folgenderm aßen: aufgew endete W ärm eeinheiten  
für d ie geleistete  K W st 

17 900 000
 r W A A «  =  8280 ohne W arm wasserbereitung1 350 000
1100- 1 X 6 0 0 0 0 - + 1160

16 300 000
_  so so  m it W arm w asserbereitung;

sie zeig t die Ü berlegenheit der m öglichst ausgedehnten  
Verwendung des A bdam pfes für W asservorwärm ung,

g rö ß te  O am gfausstqßm enge g /e ic ti rd . d e r 
ffjb c b e n  dvrchscb w tf/icbe n  M enge

\-D am gfoerbrauch in  fseA

Z e rf e ines rö rd e rz u g e s  einscb/. P ause   --------
- ßam g/svssfq fsd iagram m
_ A röerfsd iag ram m  d e r Z y /in d e r am  Tre ibscbe/'benum fang

-----------m ittle re  D am gfentnab/ne f ü r  d ie  T i/rb in e  aus d e r fö rd e rm a scb in e

Dam pf- und A rbeitsverhältnisse einer Förderm aschine 
für 4800 kg N u tzlast und 1000 m  Teufe.

D as D am pfausstoßdiagram m  der Fördermaschinen, das 
dem Arbeitsdiagram m  am Treibscheibenum fang (s. die 
vorstehende A bbildung) ziem lich gleich ist, is t  im A ufsatz  
falsch dargestellt. Das dort w iedergegebene Schaubild is t

i s. Glückauf 1914, S. 509 ff.

ein G eschwindigkeitsdiagram m , das m it ersterm  keine 
Ä hnlichkeit hat, infolgedessen führen die R echnungen zu 
ganz unrichtigen D arstellungen und entsprechenden Ergeb­
nissen. Auch die Beschleunigungszeit is t für unsere Ver­
hältnisse unzutreffend.

D ie im  A ufsatz gebrachte D arstellung der D am pf­
überschüsse g ib t keinen A ufschluß in bezug auf den für die 
Z eiteinheit über den Verbrauch-hinaus auftretenden D am pf­
zufluß, der aber gerade w esentlich für die Speicherung  
durch W asser ist.

D ie Gegendrücke in der D am pfzuleitung zu einem
G. H . H .-R ateau-Speicher schwanken (abgesehen von dem  
Druck zur Erzeugung der G eschw indigkeit am Zylinder  
und zur Ü berwindung des Rohrreibungswiderstandes), wenn  
die V entile über der V erdam pfungsoberfläche des Speichers 
auf 1,00 bzw. 1,25 a t eingestellt sind, zwischen 1,12 und 1,45. 
Von einem  m ittlern Druck von  1,1 a t  kann also für den 
zu speichernden D am pf n icht gesprochen werden, w ie es 
im  A ufsatz geschieht. Zwischen diesen w eiten  Grenzen, 
die stillschw eigend der Speicherung zugute kom m en, den  
Dam pfverbrauch der K olbenm aschinen jedoch in die H öhe  
treiben, genügt aber der R ateau-Speicher, w ie allgem ein  
bekannt ist, nicht; B eispiele dafür kann ich nennen.

D as notw endige zeitw eise A rbeiten m it erheblichem  
Unterdrück hat den N achteil einer stärkern D rosselung an 
der Turbine bei dem zur Speicherung notw endigen steigenden  
Abdampfdruck, sie führt zu nennensw erten V erlusten von  
etw a 20 bis 25 %.

D ie geradezu Ungeheuern D am pfverhiste bzw . der 
dauernde W arm einhalt der Harle- und Ra teau-Speich er bei 
der W ärm eauffüllung sind n ich t erw ähnt; sie sind für den  
im  A ufsatz gezeichneten Harlä-Speicher, der d ie geringsten  
Maße besitzen dürfte, gleich 28 000 kg D am pf für die Er­
wärm ung des W assers im  Ringraum ; sie sind bei großem  
Speichern w esentlich größer. D er im  A ufsatz beiläufig  be­
handelte feste  R aum speicher erfordert dem gegenüber 
rd. 600 kg, also 1/<a des oben genannten V erlustes. D ie  
obere äußere Oberfläche des R ingraum es b ildet bei dem  
Harlö-Speicher einen Kurzschluß zw ischen A ußen- und 
Innentem peratur und führt zu erheblichen W ärm everlusten.

Außerdem b ildet die nieder- und aufgehende Glocke bei 
ihrem A ufgang in der A ußenluft eine n ich t gew ollte  K ühl­
vorrichtung m it großen W ärm everlusten für die Speicherung.

D er feste Raum speicher wird n icht als 30facher K essel, 
nach dem  Vorgeben des A ufsatzes, sondern als ein einziger  
B ehälter ausgeführt; er h a t einen dam pfw irtschaftlich dem
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H arle-Speicher gleichen m ittlern Gegendruck von 1,035 at  
(bei dem  sich sow ohl der D am pfverbrauch der ausstoßeliden  
M aschinen als auch der V erlust durch die D rosselung der 
T urbinenregclung m it dem Harle-Speicher gleichstellen) und 
einen Durchm esser, der ziem lich genau dem  eines um die 
E isenkonstruktion des Harle-Speichers gezogenen K reises 
entspricht. Seine H öhe ist, in  der E isenkonstruktion  
verglichen, kaum  10% größer, sein Preis beläuft sich un­
gefähr auf d ie H älfte des Preises für den H arl6-Speicher.

D ie größere Oberfläche des festen  Raum speichers, d ie  
nur noch für die W ärm eyerluste eine R olle sp ielt, b ie te t  
infolge der m öglichen guten Isolation und der hier fehlenden  
großen Verlustquellen des H arle-Speichers diesem  gegen­
über noch einen großen V orteil.

D er Verschleiß der H arle-Speicher is t  durch das u n ­
günstige E intauchen und A ufsteigen derart, daß nach drei­
jähriger B etriebszeit häufig eine um fangreiche A uswechslung  
von P la tten  und der Isolation  neben den dauernden N ach ­
dichtungsarbeiten notw endig wird.

H . L a d  e w ig , D ortm und.

Ehe wir auf die vorstehenden A usführungen eingehen, 
bemerken wir folgendes:

In der E in leitung unseres A ufsatzes haben wir die A us­
nutzung des A bdam pfes zur Vorwärm ung des K ondensats 
gestreift. V on verschiedenen Seiten sind wir darauf au f­
merksam gem acht worden, daß es zu falschen Schlüssen  
führt, w enn für die B eurteilung der W irtschaftlichkeit nur 
die aus dem  A bdam pf erzeugten K ilow att berücksichtigt 
werden. Für einen Vergleich m uß vielm ehr die gesam te  
L eistung der A nlage m it der in die K essel durch H eizung  
eingeführten W ärme verglichen werden. B ei einem  d u r c h ­
s c h n i t t l i c h e n  D am pfverbrauch der K olbenm aschincn von  
10 k g /P S e  werden in beiden Fällen 1900 P Se erzeugt. D ie

1100
L eistung der Turbine beträgt ohne V orw ärm ung-— —— — —

U, / ob  • U, «Jo
=  1095 P Se. M it Vorwärm ung is t  die Turbinenleistung  
1490 P Se. Ohne Vorwärm ung is t  also der W ärm everbrauch  

17 900 000
für die L e istu n gse in h eit —  =  4900 W E,

m it Vorwärm ung dagegen

3655 
10 300 000

3450
=  4725 W E.

Durch die Vorwärmung wird in  diesem  Fall ein Gewinn  
von etw a 3 Y i%  erzielt.

Aut die Zuschrift des Herrn Zivilingenieurs L a d e w ig  
erwidern wir, daß das vorstehende D am pfausstoßdiagram m  
ebenso für die B erechnung eines W ärm espeichers herange­
zogen werden kann w ie das von uns angegebene. W ährend 
wir sofort die G e s a m t d a m p f m e n g e n ,  die in jedem A ugen- 
blick verbraucht worden sind, a ls Ordinate aufgetragen  
haben, is t  in dem  genannten Schaubild die D a m p f  m e n g e  
in  1 s e k  als Ordinate angegeben. U m  also bei diesem  D ia­
gramm die zu speichernde D am pfm enge zu finden, muß 
erst die F läche ausgew ertet werden, während in  unserm  
Diagram m  sofort der größte Ordinatenunterschied zw ischen  
gelieferter und entnom m ener D am pfm enge die zu speichernde 
M enge angibt. A uch in unserm  Diagram m  kann die in der 
Sekunde ankom m ende D am pfm enge sofort als U nterschied  
zweier um eine Sekunde benachbarter Ordinaten gefunden  
werden. B eide D arstellungsarten sind richtig, es kom m t nur 
darauf an, w elche davon zweckm äßiger ist. D ie B eschleu­
nigungszeit unseres D iagram m s entspricht einer B eschleu­
nigung von 0,75 m /sek  bei 19 m größter Seilgeschw indigkeit, 
g ilt also angenähert für eine schwere Trom m elm aschine 
ohne U nterseil.

D ie Drücke, d ie L adew ig als obere Grenze bei der Spei­
cherung in W asserspeichern angib t (es handelt sich liier ganz  
allgem ein um W asserspeicher und n ich t um  G. H. H .- 
R ateau-Speichcr), stam m en offenbar von altern A nlagen  
und zeigen nur, daß diese Speicher einen zu kleinen W asser­
in h a lt besitzen. E s dürfte schw erhalten, für neuzeitliche  
Zweidruckturbinenanlagen, um die es sich in dem  A ufsatz  
handelt, so hohe Drücke nachzuw eisen.

Ä hnliches g ilt von  dem  A rbeiten m it U nterdrück, 
das bei W asserspeichern, w enn überhaupt, nur in sein- 
w enigen Fällen Vorkommen wird. D am it is t  im m er die  
Gefahr verbunden, daß L uft in die A bdam pfleitungcn und  
m it dem  D am pf in die K ondensation gelangt.

In der Zuschrift wird von den »geradezu Ungeheuern 
D am pfverlusten« bei der Anwärm ung von  Harle-Speichern  
geredet; sie werden zu 28 000 kg angegeben. D as A n­
wärm en erfolgt bei der Inbetriebsetzung e in m a l .  Wird 
nun der W ert einer Tonne A bdam pf halb so hoch ange­
nom m en w ie der von  Frischdam pf, entsprechend dem  etw a  
halb so  großen A rbeitsverm ögen, so beträgt er höchstens 
1 M  für die T onne. Für das e in m a l i g e  Anwärm en m üssen  
also bei dem W ärm espeichcr des A ufsatzes 28 M  aufge­
w endet werden. Selbst bei großem  Speichern und selbst 
wenn der Speicher jedes Jahr einm al außer B etrieb gesetzt 
werden m üßte, sp ielt eine derartige A usgabe für die W irt­
schaftlichkeit keine R olle.

Ü ber die m äßigen W ärm everluste von  Harle-Speichern  
sind in der Literatur genaue A ngaben zu finden. Darin  
sind auch die durch die V erdam pfung im R ingbehälter  
entstehenden und alle ändern V erluste, die sich durch 
K ondensieren des D am pfinhaltes bemerkbar m achen, e in ­
begriffen. U ber die W ärm everlustc fester Raum speicher  
gibt es bis je tz t keine allgem ein bekannten Versuchswerte.

D er D am pfverbrauch der D am pfturbine und der den  
A bdam pf liefernden M aschinen h ängt n icht nur vom  
m it t le r n  Druck, sondern auch von den D r u c k s c h w a n ­
k u n g e n  ab, w ie wir in unserm  A ufsatz ausführlich nach­
gew iesen haben. M it 1,035 a t abs. m ittlerm  Gegendruck  
kann bei Speichern m it veränderlichem  Druck nur ge­
speichert werden, w enn zeitw eise ein n icht unerheblicher 
Unterdrück im  Speicher zugelassen wird. Auf die Gefahr, 
daß dann L uft eindringt und das V akuum  der K ondensation  
verschlechtert, haben wir schon hingew iesen. Für den V er­
gleich fester R aum speicher m it Harle-Speichern is t  n icht 
die H öhe der E isenkonstruktion, sondern die Größe der ab­
kühlenden Oberfläche m aßgebend.

D aß der Preis eines festen  Raum speichers, der m it 
D ruckschwankungen arbeitet, die für Zweidruckbetrieb zu­
lässig sind, höchstens die H älfte des Preises für einen Harle- 
Speicher betragen soll, bedarf des B ew eises.

W odurch der Verschleiß der P la tten  beim  H arle-Speiclier  
kom m en soll, is t  n ich t einzusehen, da alle bew egten  Teile 
in  R ollen geführt sind, also ohne aneinander zu reiben auf 
und ab bew egt w erden.

H . H a u t o g  und W . A m m o n , Sterkrade.

Zur B estim m ung des N utzens bei der V erwendung des 
D am pfes, w ie er nach dem  A ufsatz den M aschinen zugeführt 
wird, is t  zu bemerken, daß 8,4 -  8,6 kg /s t  für 1 P S e  von  
allen m aßgebenden Firm en gew ährleistet werden. D ies is t  
1 6 -1 4 %  w eniger, als die A nnahm e der Herren H au tog  und  
Am m on ergibt; dam it wird der für 10 kg crrechnetc V orteil 
von 3y2 % zu einem  N achteil von 12% -  1014%.

D em  D iagram m  des A ufsatzes kann w ohl nur ein Spezial­
ingenieur die in der Sekunde zu speichernde D am pfm enge 
halbw egs richtig entnehm en (wenn es in sehr großem  Maß­
stab gezeichnet wird), w eil sich die D am pfm enge in  der
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Sekunde a ls U nterschied zw eier im  V erhältnis zur se ­
kundlichen D am pfm enge großen und daher verhältn ism äßig  
w enig voneinander verschiedenen Zahlen ausdrückt. D iese 
D arstellung erschwert eine V eranschaulichung der in der 
Z eiteinheit sehr verschiedenen D am pfm engen.

D ie von  mir angegebenen D rücke beziehen sich auf den 
im A ufsatz zur D arstellung gebrachten G. H . H .-R ateau- 
Speicher, für den sie infolge der Lage der D am pfvcr- 
teilungsrohre geltend bleiben.

Andere R ateau-Speicher arbeiten^m itjDrücken zwischen  
0,75 und 1 a t  abs.

D ie W ärm everluste der H arle-Speicher sind nur für die 
stillstehende Glocke gem essen; sie sind für die bew egte  
Glocke w esentlich größer als für die stillstehende.

D er D am pfverbrauch aus den  D ruckschwankungen wird 
infolge der P roportionalität zwischen W ärm e und Spannung  
innerhalb der vorliegenden Grenzen naturgem äß hier durch 
den zeitlich  m ittlem  G egendruck voll zum  Ausdruck g e ­
bracht. W eil auch bei der Harle-G locke infolge des ver­
änderlichen äußern Luftdruckes der Gegendruck um  die  
ziem lich genau gleiche Größe schw ankt, w ie im  festen, von

der A tm osphäre n ich t abhängigen Speicher, so m üssen die 
Verluste hieraus gleich sein , entsprechend den Garantien, 
die von den in B etracht kom m enden Firmen für beide 
Speicher in gleicher H öhe gele iste t werden.

H. L a d e w ig .

Auf die vorstehende E ntgegnung haben wir Kurz folgen­
des zu bemerken:

In unserer Erwiderung hatten  wir bei einem  stündlichen  
D urchschnittsdam pfverbrauch der K olbenm aschinen von  
10 kg einen Vorteil von 3K %  ausgerechnet, für den Fall, 
daß das K ondensat durch A bdam pf vorgew ärm t wird. 
Is t der durchschnittliche D am pfverbrauch nach der A n­
nahm e des Herrn Ladew ig SK  kg für die P S est, d. h. sind  
nur ganz neuzeitliche K olbenm aschinen an die Zweidruck­
anlage angeschlossen, so s te ig t der V orteil durch Vor­
wärmung des K ondensates auf 4,2% .

Im  übrigen haben wir unsem  frühem  A usführungen  
nichts liinzuzufügen.

H . H a u t o g  und W . A m m o n .

Markscheidewesen.

Datum

E r d b e b e n B o d e n u n r u h e

Rin tri tu
J ' si j min

.e it des

Maximums
ts! min

_  „Endes
St

D auer

st

Größte Boden­
bewegung 

in der 
Xord- Ost- veru- 
Söd- West- ksien 

Richtung 
Via» Via» Vuoc 
nun mm mm

B em erk u n gen D atum Charakter

3, vorm . 0 53 0 54 1,1 0,2 15 20 5 schw aches N a h t eben 2 7 .-3 . fast unmerklich

Volkswirtschaft und Statistik.

Rin- und Ausfuhr des Oeutsehen Zollgebiets au Neben­
produkten der Steinkohlenindustrie im 1. Halbjahr 1914.

Erzeugnis
E in f u h r  

1913 1914 
t  t

A u s fu h r  

1913 1914 
t  t

Schw eieisaures A m m on iak ......... 17 016 22 529 50645 74 733
STeinkohteateer................................. 8160 9020 4 6  077 51639
S teinkoh len pech ...............................
B en zo l < Steinkohleabenzin '. Cu- 

saoL T oluol und andere e ic h te  
Steinkohlenteeröle; Kohler.-

IS 457 * 10» SS OSO 47 337

W asserstoff....... .......................
A rrhraren-, Karbol-, Kreosoz- 

schw ere S tein  kohlea-

3554 4399 39 574 36535

teeröJe A sphaltnaphtha _____ 773 1 588 ,6105 43143
N a p h th a lin ..................... ................... 3103 3 S77 3555 4 655
. t  .'z.t zen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
P h en o l K artccsäare, P h en y l-

579 SSI 375 1

aJfcohop, roh cd  er gese in ig t'.. 1 SS7 1557 r77 1945
K r t s d  .M ethylphev.K L......... 105 115 319 549
Anditt ,A a;h äö ''. A nifinealre. . . ISS i  — 40 3 2 4015
X itähtic» N ar& th y łsm in .—  —  
AnthruchinonlXitm ibenjoLTolui- 

.itn. Kesotclu P h th aM n re c

73 1507 1561

•- Steiukchlcutoenstosie - ....... 307 ■i
■»A —. Tt-i. 2565

Eiseneriförderung, Roheisen- und Stalilgewinnun g Groß­
britanniens 1900— 1913.

Jahr
E isen- R oh- ^  

erz eisen  
1000 t

Jahr
E isen- R oh- S ia h l 

erz eisen  

1000 t

1900 14 253 9 103 4 980 1909 15 042 9 685 6 071
1905 14 525 9 762 5 905 1910 15 470 10 173 6 574
1906 15 749 10 347 6 566 1911 15 769 9 679 6 670
1907 15 984 10 277 6 627 1912 14 012 8 892 7 014
1905 15 272 9 202 5 475 1913 16 254 10 647

Koks- und BrikettherstellnnEr Österreichs 1900— 1913.

Jahr

Steinkohlen­
koks

B raunkohlen- 1 S teinkohlen- 
b riketts

M enge W ert M enge W ert M enge W ert
1000 t 10Q0JE Ł 1000JE t 1000JE

1900 1 228 19 328 65 001 685 56 695 679
1905 1 400 20 956 82 729 775 136 059 1 463
1906 1 678 25 639 110 2 2 9 964 142 135 1 o 4 ,
1907 1 855 29 8*15 159 366 1 470 135 779 1 677
1908 1 576 30 879 189 271 1 761 147 609 2 014
1909 1 985 32 113 185 142 1 678 181 638 2 244
1910 1 999 31 849 186 146 1 652 148 072 1 775
1911 2 058 32 821 210 258 1 843 138 883 1 671
1912 2 308 S” 5TS 244 285 2 173 156 774 1 874
1913 2 562 40 249 760 2 244 196 141 2 546



8. A ugust 1914 G l ü c k a u f 1283

Außenhandel des Deutschen Zollgebiets ln Erzen, 
Schlacken und Aschen sowie in Erzeugnissen der Hütten­
industrie im 1. Halbjahr 1914.

Erzeugnis Einfuhr Ausfuhr
t t

E r z e , S c h la c k e n  und A s c h e n
B le ie r z ...............................................1913 70 087 2 437

1914 83 318 2 414
Chromerz ......................................1913 7 731 284

1914 6 327 1 292
E is e n e r z .......................................... 1913 6 S43 646 1 374 982

1914 6 748 053 989 127
G o l d e r z .......................................... 1913 114 0,3

1914 51 0,13
Kupfererz, K upferstein, kupfer­

haltige Kiesabbrände . . .1913 14 022 14 400
1914 15 363 7 122

M a n g a n e r z ......................................1913 378 493 4 337
1914 391 879 2 871

N ic k e le r z .......................................... 1913 6 643 i

1914 13 042 l

S c h w e f e lk ie s .................................1913 508 957 16966
1914 570 805 13 762

S ilb e r e r z .......................................... 1913 873 2
1914 730 2

W olfram erz ......................................1913 2 495 140
1914 2 535 192

Zinkerz .......................................... 1913 157 457 18 040
1914 153 866 22 826

Zinnerz (Zinnstein usw.) . . .1913 9 170 _ 3

1914 9 219 3

Eisen- oder m anganhaltigc Gas­
reinigungsm asse ; Schlacken
(vom oder zum M etallhütten­
betrieb) ; Schlackenfilze;
Schlackenw olle; Ferrocyan-
schlam m ; A schen; K alk­
äscher; K iesabbrände . . . 1913 655 245 86 395

1914
FI ü t t e n e r z e u g n

558 872 95 620
is s e

E isen und Eisenlegierungen. .1913 315 323 3 269 230
1914 266 509 3 352 044

D a v o n :
R oheisen, Ferroalum inium ,

-chronr, -m angan, -nickel, ...

-Silizium und andere nicht
schm iedbare E isen legie­
rungen ..................................... 1913 52 971 478 388

1914 56 769 379 835
Rohluppen, R ohschienen,

R ohblöcke, Bram m en, vor­
gew alzte Blöcke, P latinen,
Knüppel, T iegelstahl in

331 210B l ö c k e n .................................1913 4 582
1914 3 726 363 909

T r ä g e r ................................. ....  .1913 363 257 942
1914 1 276 193 294

Schm iedbares Eisen in Stäben
(ausschl. Träger), Form ­
eisen, n icht geform tes S tab­
eisen, auch Bandeisen;
E isen in Stäben, nicht über
12 cm lang, zum  U m ­

540 750schm elzen .................................1913 12 482
1914 10 080 646 232

B l e c h e .......................................... 1913 28 585 322 325
1914 25 397 353 794

D raht, gew alzt oder gezogen,
einschl. des geform ten und

229 966g e p lä t t e t e n ............................ 1913 6 817
1914 5 017 | 244 197

i Unter Ausfuhrjvon Chromerz enthalten. 2 
- „ . „ ..¡¿3 .  | Golderz
3 Wolframerz

Erzeugnis Einfuhr

t
Ausfuhr

t

E isenbahn-, auch Auswei- 
chungs-, Zahnrad-, P latt-, 
Feldbahn- u. Straßenbahn­
schienen, H erzstücke, E i­
senbahnschwellen, -laschen, 
-unterlagsplatten aus Eisen, 
Eisenbahnachsen,-radeisen,
-räder- und -radsätze . .1913 654 380 185

1914 889 437 194
D r a h t s t i f t e ..................................... 1913 16 32 844

1914 17 35 723
A lum inium  und A lum inium ­

legierungen .................................1913 6 584 4 520
1914 7 074 3 854

B lei und Bleilegierungen . . .1913 41 573 32 954
1914 29 091 26 707

Zink und Zinklegierungen . .1913 28 213 61 798
1914 26 950 62 749

Zinn und Zinnlegierungen . .1913 7 084 5 255
1914 7 302 5 241

N ickel und N ickellegierungen .1913 1 189 1 018
1914 1 066 1 445

K upier und K upferlegierungen. 1913 127 700 53 200
1914 130 898 54 954

W aren, nicht unter diese P o­
sitionen  fallend, aus unedlen  
M etallen oder aus Legierungen
unedler M e t a l le ........................1913 958 10 557

1914 1 376 10 925

Ausfuhr deutscher Ivohle nach Italien auf der Gotthard-
balin im Juni 1914.

Juni an.— Juni
V ersandgebiet

1913 1914 1913 1914
±  1 9 1 4  

gegen 1 9 1 3

t t t t t

R uhrbezirk .........
S a a rb ez irk ..........
Aachener Bezirk  
Rhein. Braun­

kohlenbezirk . .
L o th r in gen .........
Häfen am Ober­

rhein ................
R h e in p fa lz .........

16 928 
14 824 

435

60
355

870

18713 
10 537 

220

20
680

823

107 253 
95 824 

3 273

880 
3 370

10 486
SO

92 543 
63 643

2 972

432
3 539

9 907

- 1 4  710 
- 3 2 1 8 1
-  301

-  448 
+  169

-  579
-  80

zus. 33 472 30 993 221 166 173 036 — 48 130

Steinkohlenbergbau in Holland. Im  letzten  Jahr wurden  
in H olland 1,9 Mill. t  Steinkohle gefördert, die einen W ert 
von  24,4 M ill. J i  darstellen. D ie Zunahme gegen das Vor­
jahr betrug 148 000 t =  8,58 % und 4,05 Mill. J i  =  19,87 %. 
D ie B elegschaitsziffer stieg  von 8528 auf 9715 oder um  
13,92 %. D ie E ntw icklung des holländischen Steinkohlen­
bergbaues nach M enge und W ert der Förderung is t für die 
Jahre 1905 -  1913 aus der nachstehenden Zusam m en­
stellung zu entnehm en.

Jahr
B eleg­
schaft

Förderung
Jahr

B eleg­
schaft

Förderung

Menge 
1000 t

W ert
1000.«

Menge 
1000 t

W ert- 

1000 J i

1905 2 517 487 4 235 1910 6 664 1 292 13 910
1906 2 704 549 4 964 1911 7 477 1 477 16 041
1907 4 017 723 8 312 1912 8 528 1 725 20 354
1908 5 076 908 10 547 1913 9 715 1 873 24 399
1909 5 812 1 121 12 429
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Kolilenvcrbrauch1 ¡111 Deutschen Zollgebiet im Juni 1914.

Einfuhr Ausfuhr Verbrauch
Monat Förderung (Koks und Briketts auf Kohle

zurückgerechnet)
t t t 1 t

1913 Steinkohle2
la n u a r ...................... 16 536 115 729 617 3 382 076 13 883 656
F eb ru ar................... 15 608 956 358 789 4 081 134 12 386 611
März ........................ 15 413 378 774 653 3 739 416 12 448 615
A pril.......................... 15 821006 995 714 3 865 485 12 951 235
M a i............................ 14 268 674 1022 195 3 239 231 12 051638
J u n i .......................... 15 929 858 983 160 3 528 870 13 384 148

Jan.—Juni 98 577 987 5 364 128 21871 982' 77070133*
1914

]a n u a r ..................... 16 690 352 776 608 3 587 760 13 879 200
F ebruar................... 15 143 360 645 141 4 OSO 004 11 708497
März ........................ 16 147 953 886 S16 3 622 542 13 412 227
A p ril.......................... 15162 413 871 363 3 688 302 12 345 474
M a i ............................ 15 987 699 955 219 3 640 540 13 302 378
J u n i .......................... 15 016 220 1 033251 4 024 120 12 025 351

Jan.—Juni 94 147 997 5 168 398 22643 268 76 673 127
+  1914 geg. 1913 +  570 010 - 1 9 5  730 + 771 286 -  397 006

1913 Braunkohle5
Januar...................... 7 375 566 519 040 291 322 7 603 284
F ebruar.................... 6 836 190 590 580 164 586 7 262 184
März ........................ 6 706 221 681792 140 160 7 247 853
A pril.......................... 7 258 044 664 191 116 890 7 805 345
M a i............................ 6 865 438 541 147 137 368 7 269 217
J u n i .......................... 6 858 699 604 657 147 707 7 315 649

Jan.—Juni 41 900 158 3 601 407 998 034 44 503 531
1914

Januar............... .. 7 99S48S 495 455 191105 8 302 838
F eb ru ar................... 7 097 535 191 749 203 893 7 385 391
März ........................ 7 628 352 601 965 161 360 8 068 957
A pril.......................... 7 130 471 616 236 117 773 7 628 934
M a i............................ 7 389 689 575 143 133 738 7 831 094
J u n i .......................... 7 158 655 509 386 157 332 7 511 209

Jan.—J uni 44 350 9961 3.290 433 965 201 46676 228*
+  1914 gegen 1913 1-2450 838 - 3 1 0  974 - 3 2  833 + 2172697

1 Bis zur endgültigen allgemeinen Regelung der Frage der Fest­
stellung des Kohlenverbrauchs — s. den Aufsatz in Nr. zi/1913 d. Z., 
S. 822 — werden wir in unserer Zeitschrift die Verbrauchsziffern nach

' dem bisherigen Verfahren berechnen, d. li. SteinkohlenkoUs wird bei der 
Ein- und Ausfuhr unter Annahme eines Ausbringens von 78% auf Kohle 
zurückgerechnet, für Steinkohlenbriketts wird ein Kohlengehalt von 92% 
angenommen. Für Braunkohlenbriketts ist bei der Einfuhr ein Kohlen­
gehalt von 165%, bei der Ausfuhr ein solcher von 220% zugrunde gelegt.

2 Einschl. Braunkohlenkoks, der seit 1912 in der amtlichen Außen- 
handelstatfstik mit Steinkohlenkoks nur in einer Summe angegeben wird.

3 Ohne Braunkohlenkoks, der seit 1912 in der amtlichen Außen- 
handelstatistik mitStelnkohlenkoks nur in einer Summe angegeben wird.

* In der Summe berichtigt.

Verkehrswesen.
Amtliche Ttirifveriindcrungen. Staats- und P rivatbahn- 

güterverkehr. B esonderes Tarifheft, enthaltend den A us­
nahm etarif 6 für B raunkohle usw . Seit 1. Aug. 1914 g ilt  
der N achtrag 5. Er enthält F rachtsätze für die neu ein­
bezogene V ersandstation Elsterwerda Oberlausitz Bhf. und  
für die Seehafenem pfangsstationen L übeck und W ism ar 
sow ie erm äßigte Sätze für die V ersandstation K rutsch, 
ferner Frachtsätze für die Stationen der dem nächst zur Er­
öffnung kom m enden N eubaustrecken F latow -D eutsch- 
K rone und W engerz-Jastrow .

A usnahm etarif für die Beförderung von K oks usw. zum  
H ochofenbetrieb aus bzw. nach dem  I.ahn-, D ill- und S ieg­
geb iet vom  1. N ov. 1911. S eit 1. Aug. 1914 is t unter die 
V ersandstationen der A bt. A  die S tation  Ballersbach des 
D ir.-B ez. Frankfurt (Main) aufgenom m en worden.

B elgisch-südw estdeutscher Güter- und Kohlenverkehr, 
Tarifhefte B elgien-R eichsbahn. Seit 1. Aug. 1914 h a t die 
Station D örnach (Eis.) die B ezeichnung »M ühlhausen  
(Eis.)-Dörnach« erhalten.

O berschlesisch-österreichischer K ohlen verkehr. T fv. 
1253. Ab 10. Aug. 1914 b is auf W iderruf bzw. bis zur 
Durchführung im Tarifwege, längstens bis 1. Febr. 1915, 
wird die Station »Rausnitz- Slawikowitz« m it den Sätzen  
von B isenz-Pisek  in die A bt. B, F rachtsätze für S tein ­
kohlenkoks und Steinkohlenkoksasche cinbezogen.

Oberschlesischer S taats- und P rivatbahn-K ohlen- 
verlcehr. Tfv. 1100, H eft 1, östliches G ebiet, gü ltig  se it  
1. Sept. 1913. In die A bteilung A, F rachtsätze für K ohle  
usw. für E inzelsendungen, werden vom  T age der Eröffnung  
für den W agenladungsverkehr die zum D ir.-B ez. Breslau  
gehörige Station  Strickerhäuser und die zum D ir.-B ez. 
Brom berg gehörige G iitcrladestelle H üserstedt, und vom  
Tage der Eröffnung der N ebenbahn F latow -D eutsch-K rone  
und der an diese angeschlossenen A bzw eigung von  W engerz 
nach Jastrow  die zum D ir.-B ez. Brom berg gehörigen  
Stationen und Güterladestollen Annafeld, A ugustental, 
K lukowo, Kiiddowbrück, Petzew o, Sagem ühl, Seegcnfelde, 
Tarnowke, W engerz und W issulke cinbezogen. Ferner wird 
der Frachtsatz von Grube 52 (H einrichsglückgrube) nach  
W anscn von 647 auf 447 berichtigt.

Saarkohlenverkchr nach B aden. Ab 1. Okt. 1914 werden  
die Frachtsätze für Krozingen K yanisieranstalt, S tation  
der ■ deutschen E isenbahn-B etriebsgesellschaft teilw eise um 
1 Pf. für 100 kg erhöht.

Wagcngcstelluug zu den Zechen, Kokereien und Brikett­
werken des Ruiirkohieiibezirks (W agen auf 10 t L ade­
gew icht zurückgeführt).

Juli
1914

Recht­
zeitig

gestellt
Beladen
zurück­
geliefert

Gefehlt
Von den beladen zurück­
gelieferten Wagen gingen 

zu deu Hilfen

23. 30 627 30 103 _ Ruhrort . . 38 401
24. 30 422 29 796 --- D uisburg . . 12 991
25. 30 643 30 003 -- H ochfeld  . . 1331
26. 5 008 4 977 -- D ortm u n d . . 1258
27. 29 893 29 219 --
28. 29 717 29 050 --
29. 30 288 29 901 --
30. 30 916 30 398 --
31. 29 836 27 433 —

zus. 1914 247 350 240 880 _ zus. 1914 53 981
1913 257 231 247 660 -- 1913 57 893

arbeits- (1914 30 919 30 110 -- arbeits- (1914 6 748
täglich* [1913 32 154 30 958 — täglich* \1913 7 237

1 Die durchschnittliche Gestellungsziffer für den Arbeitstag Ist er­
mittelt durch Division der Zahl der Arbeitstage (kath. Feiertage, an 
denen die 'Wagengestellung nur etvra die HUlfte des üblichen Durch­
schnitts ausmacht, als halbe Arbeitstage gerechnet) in die gesamte 
Gestellung. Wird von der gesamten Gestellung die Zahl der an den 
Sonn- und Feiertagen gestellten Wagen in Abzug gebracht und der 
Rest (242 342 D-W in 1914, 250 876 D-W ln 1913) durch die Zahl der 
Arbeitstage dividiert, so ergibt sich eine durchschnittliche arbeits- 
tllgliche Gestellung von 30 293 D-W in 1914 und 31 335 D-W in 1913.

Marktberichte.
R u l i r k o k le n m a r k t  im  M o n a t  J u l i  1 914 . D e r

E is e n b a h n v e rsa n d  (W agen  zu  10 t  L a d e g e w ic h t)  an 
K o h le ,  K o k s  u n d  B r ik e t t s  im  R u h rb e z irk  s te llte  sieb 
im  D u r c h s c h n it t  a rb e its tä g lic h 1 w ie  fo lg t:

1 A nm erkung s ieh e  fo lgend e Seite.
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G e s t e l l t G e f e h l t
Monat 1. ! 2. 

H älfte
im Monats­

durch­
schnitt

1. 1 2. 
H älfte

im Monats­
durch­
schnitt

Juni 1913 
1914 

Juli 1913 
1914

33 023 
31 239 
31 462 
30 827

32 635
31 415
32 184 
31 294

32 821 
31 330 
31 836 
31 069

15 8

D ie  Z u fu h r  v o n  K o h le ,  K o k s  u n d  B r ik e t t s  aus dem  
R u h rb e z irk  zu  den  R h e in h ä fe n  b e t ru g  im  D u rc h s c h n it t  
a rb e it s tä g lic h 1 (au f W ag en  zu  10 t L a d e g e w ic h t  u m ­
gerechnet) :

Zeitraum
Ruhrort Duisburg H ochfeld in diesen 3 

H äfen zus.

1913 1914 1913 1914 1913 1914 1913 1914

1 . -  7. Tuli 5 377 5 560 1 804 1 445 123 128 7 304 7133
8 .--15 . „ 5 054 6 323 2 032 1 722 162 163 7 248 8 208

16.—22. „ 5 789 6 511 1757 1 709 150 248 7 696 8 468
2 3 .-3 1 . „ 5 136 4 800 1776 1624 97 166 7 009 6 590

A u ß e rd e m  w u rd e n  dem  D o r tm u n d e r  H a fe n  a rb e its ­
tä g lic h  n o ch  '196 D .-W . aus dem  R u h rb e z irk  zu g e füh rt. 

D e r W asse rs tan d  des R h e in s  be i K a u b  b e t ru g  im  

J u l i  am

1. 4. S. 12. 16. 20. 24. 28. 30.
3,28 3,09 3,43 3,70 3.80 3,65 3,42 3,86 4,00 m.

Vom am erikanischen E isen- und Stalilmarkt. D ie erste  
H älfte des Jahres 1914 hat unsern E isen- und Stahlwerken  
viel E nttäuschung und E ntm utigung gebracht; zum großen  
Teil is t das auf die neue T arifgesetzgebung zurückzuführen. 
D ieser A nsicht h at kürzlich der erste Stahltrust-B eam te,
E . H . Gary, vor einer Versam m lung der leitenden E isen- 
und Stahlhersteller des Landes Ausdruck verliehen und 
dam it volle Zustim m ung gefunden. W ie er erklärte, hat 
die Stahlindustrie seit zehn Jahren kein ähnliches Darnieder­
liegen des G eschäfts erlebt w ie in den letzten  Monaten, 
und w enngleich sich in der zw eiten Jahreshälfte die Ver­
hältnisse zw eifellos bessern würden —  schon im H inblick  
auf die in A ussicht stehende reiche Ernte — , so würden die 
Preislage und das geschäftliche Ergebnis doch unbefrie­
digend bleiben, so lange das derzeitige T arifgesetz aufrecht­
erhalten werde. T atsächlich h at sich die N achfrage nach  
F ertigstah l aller Art, w elche sich im  Laufe des M onats 
Juni gebessert hatte, im  Juli n icht nur behauptet, sondern  
noch verstärkt; die großen Pittsburger Stahlwerke haben  
jedoch kein V ertrauen zur Andauer der Besserung, sondern 
erklären sie aus den geringen, in H änden der Verbraucher 
befindlichen Vorräten. D aß die Eisenbahnen seit dem
1. Juli größere A ufträge erteilen, wird darauf zurück­
geführt, daß das Geschäftsjahr der Gesellschaften m it Juni 
abgelaufen war und sie aus verschiedenen Gründen die 
B estellung von neuem  M aterial bis zum Beginn des neuen  
Jahres zurückgestellt hattem  E ine Besserung auch der 
Preise würde sich eher erhoffen lassen, w enn die Lage der 
europäischen E isen- und Stahlindustrie günstiger wäre.

D ie W irkung des Underwood-Tarifs tr itt in überzeugen­
der W eise in einem  F all zutage, der gerade gegenwärtig viel

1 Die durchschnittliche Gestellungszifler für den Arbeitstag ist 
ermittelt durch Division der Zahl der Arbeitstage (kath. Feiertage, an 
denen dietVagengestellungnur etrvadieHUIftedes üblichen Durchschnitts 
ausmacht, als halbe Arbeitstage gerechnet) in die gesamte Gestellung.

Aufsehen erregt. Er hängt m it dem letzter Tage erfolgten  
Zusammenbruch der A lton Steel Co. in Alton, Hl., zusammen. 
D ieses noch nicht lange in B etrieb  befindliche Stahlwerks­
unternehm en befaßt sich m it der H erstellung von  Stahl- 
Reifen und -Bändern, von welchen letztere hauptsächlich  
zum Einschnüren der Baum w ollballen Verwendung finden. 
Auch von diesem  Fertigstahlerzeugnis is t die Carnegie 
Steel Co. die größte Herstellerin, und bei einer B aum w oll­
ernte von 15 Mill. Ballen, wie der letztjährigen, werden  
etw a 75 000 t solcher Stahlbänder gebraucht. Der von der 
Carnegie Steel Co. bestim m te Preis betrug im vorigen Jahr 
80 c für 1 Bündel von 45 lbs. In diesem  Jahr sehen sich 
die Fabrikanten jedoch einem  bisher nicht erlebten aus­
ländischen W ettbewerb gegenüber, denn das gleichartige  
deutsche Erzeugnis wird in G alveston, nahe den texanischen  
Baum w ollfeldern schon zu 80 c für 1 Bündel angeboten. 
D as hat die Carnegie Co. genötigt, ihren Preis dem ent­
sprechend einzurichten, um nicht das G eschäft in die 
H ände der.deutschen W erke fallen zu lassen. Der diesjährige 
Preis, ab P ittsburgh, beträgt daher nur 65 c, die Fracht 
nach dem  Süden bringt ihn auf 78 c. Der von der Car­
negie Co. angekündigte Preis, dem die ändern hiesigen  
Werke folgen m üssen, is t niedriger als je zuvor und läßt 
auch der größten H erstellerin kaum einen N utzen übrig. 
Durch die V ielseitigkeit ihres B etriebes m ag sie den 25 %igen 
E innahm eausfall anderw eitig einbringen können, ein 
kleineres Unternehm en verm ag aber einen solchen A us­
fall nicht zu ertragen. Trotzdem  die A lton Steel Co. sich 
bester Leitung erfreute und über ein auf das m odernste 
eingerichtetes W erk verfügte, h a t sie doch der W irkung 
des scharfen Auslandw'ettbewerbs unterliegen müssen. 
Ähnliche Ursachen dürften dem  Zusamm enbruch anderer 
kleiner Stahlwerke in der jüngsten  Zeit zugrunde gelegen  
haben. E ine gegen die »Trusts« gerichteteW irtschaftspolitik , 
welche den kleinen U nternehm ungen die E xistenzm öglich­
k eit raubt, muß zu scharfer K ritik  Anlaß geben. Ein 
anderes B eispiel übler W irkung des zunehm enden aus­
ländischen W ettbewerbs wird aus der B le c h in d u s t r i e  ge­
m eldet. Auch in diesem  Fabrikationszw eig sind unter der 
Einwirkung des Tarifs die diesjährigen Preise ungewöhnlich 
niedrig. Als es sich aber kürzlich um eine Lieferung von  
»blue annealed shccts« für einen Käufer in Montreal handelte, 
m ußten pennsylvanische W erke sich davon überzeugen, 
daß ihr Preisgebot noch um 4 S für 1 1 über dem des deutschen  
W ettbewerbs stand. Der von dieser Seite erwachsende 
W ettbewerb, wird daher hier am m eisten gefürchtet. Gegen 
die englischen W erke scheinen sich die hiesigen infolge der 
in Großbritannien bestehenden eigentüm lichen Arbeiter­
verhältnisse besser behaupten zu können. So hat letzthin  
bei einer von der S tadt London ausgegebenen Lieferung 
von vorläufig 15 000 t  gußeiserner W asserleitungsröhren  
verschiedener Größen die Großfirma R. D  W ood & Co. 
in  Philadelphia das Syndikat der britischen Röhrenfabri­
kanten noch um 15 c für 1 t  zu unterbieten verm ocht. 
Aus vaterländischen Gründen ist die Lieferung jedoch 
dem britischen Synd ikat zugesprochen worden.

D ie R oheisenerzeugung w'ar bisher in jedem M onat des 
laufenden Jahres kleiner als in dem entsprechenden vor­
jährigen M onat, und im Juni is t die H erstellung der Koks 
und A nthrazit feuernden Öfen von  neuem  unter 2 Mill. 1. t  
zurückgegangen. D och auch im R oheisenhandel h at sich  
in den letzten  W ochen die N achfrage belebt, allerdings 
hauptsächlich für den Bedarf der Stahlwerke. Einschließlich  
der Gewinnung an H olzkohle-E isen entsprach die R oheisen­
erzeugung im Juni einer Jahresproduktion von 23,4 Mill. 1 .1 
gegen eine tatsäch liche Gewinnung im  letzten  Jahr von  
31 Mill. t. Gegen Februar v. J. sind im letzten  M onat
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etw a 31 % R oheisen weniger erblasen worden, und die 
am 1. d. M. tätigen  H ochöfen konnten täglich nur 63 698 t  
liefern, zu Anfang Juni noch 64 514 t. D ie  B elebung der 
N achfrage eröffnet jedoch für das zw eite H albjahr A us­
sichten  auf eine W endung zum Bessern. D ie Industrie  
würde sich zw eifellos in einer günstigem  Lage befinden, wenn  
die schon se it mehr als einem  Jahr anhängige Frachtraten- 
Frage ihre Erledigung in einem den E isenbahnen günstigen  
Sinn gefunden h ätte . D ie E ntscheidung wird in aller­
nächster Zeit erwartet. Sie soll jedoch, w ie es heißt, n icht 
die von  den Bahnen bei dem steten  R ückgang ihrer E in ­
nahm en und den steigenden K osteft als dringend n o t­
w endig bezeichncten Zugeständnisse enthalten . Trotz der 
gegenw ärtig schw achen R oheisenerzeugung haben doch in 
den letzten M onaten die R oheisenpreisc eine bem erkenswerte 
F estigk eit behauptet. D ie von der »Bessemer Furnace 
Association« für Juni gem eldeten D urchschnittspreise, ab 
va lley , betragen (in Mengen von m indestens 1000 t) für 
B essem ereisen 14 S für 1 1. t  gegen 10,2375 S im  Juni v. J., 
für basisches E isen 13 S gegen 14,50 S. In den letzten  
drei M onaten haben die Preise von  E isen zur Stahlbereitung  
keine Änderung erfahren; die betr. Flochofenbesitzer b e­
haupten daher, daß der T iefstand erreicht sei und sofern 
eine Änderung eintrete, könne sie nur »nach oben« 
erfolgen. Zudem sollen sich infolge der fortschreitenden  
Einschränkung der Erzeugung weder an den Öfen unver­
kauft, noch im B esitz  der Verbraucher größere R oheisen­
vorräte befinden. A llerdings scheint eine Preisbesserung  
eine dringende N otw endigkeit zu sein, wenn m an dem  
neuesten  B ericht der »American P ig  Iron Association«  
Glauben schenken darf. E s heiß t darin, daß von den M it­
gliedern der Vereinigung gehörigen 110 H och öfen  in den 
ersten drei M onaten durchschnittlich  nur 65 in Betrieb  
gew esen sind und nur 1,09 Mill. t  geliefert wurden, 
während sie 2,92 Mill. t hätten  liefern können. A uf Grund 
eines Berichts des H andels-B undesam tes, in w elchem  die 
K osten der R oheisengew innung für das G ebiet nördlich 
vom  Ohio m it 14,16 S für 1 1 .1 angegeben werden, behauptet 
der Sekretär der V ereinigung, daß deren M itglieder an den 
von ihnen in den drei M onaten getätigten  Verkäufen einen 
V erlust von insgesam t 1,89 Mill. S erlitten hätten . W ie der 
G enannte ferner angibt, sind die Verhältnisse, so ungünstig  
sie schon im ersten Jahresviertel lagen, im zw eiten V iertel 
noch schlim m er gew esen, da in der Z eit die 6000 E isen- 
und Stahlwerke im  Land nur etw a zur H älfte  ihrer L eistungs­
fäh igkeit beschäftigt gew esen seien. Für die südlichen  
R oheisenerzeuger is t eine letzter Tage ergangene E n t­
scheidung der Zw ischenstaatlichen Verkehrs-K om m ission  
von großer Bedeutung. S eit zwei Jahren hatten  sie bei 
der K om m ission K lage darüber geführt, daß es ihnen durch 
unverhältnism äßig hohe Frachtsätze erschwert werde, für 
ihr Erzeugnis in den nördlich gelegenen Landesm ärkten  
bessere Abnahm e zu finden. D ie lange Verzögerung der 
E ntscheidung hatten  sie bereits als eine A blehnung ihres 
Einspruchs angesehen. Ganz unverm utet h at nun die 
K om m ission eine H erabsetzung der Frachtsätze für B e­
förderung von südlichem  R oheisen nach dem  M ittelw esten  
um  durchschnittlich 35 c für 1 1. t  angeordnet, wodurch 
im besondern den H ochöfen in Süd-Ohio und im Bezirk von  
Chikago ein schärferer W ettbew erb von den südlichen Werken 
erw ächst. D abei sind die Preise von südlichem  R oheisen  
so gedrückt, daß letzth in  ab Birm ingham , Ala., 2000 t  
basisches E isen nach P hiladelphia schon zu 9,50 S, en t­
sprechend 14,50 S, in Philadelphia, verkauft worden sind. 
Gemäß der verringerten R oheisenerzeugung sind in den 
ersten sechs M onaten nur 9,62 Mill. t  E isenerz aus dem  
N ord- nach dem M ittel-W esten zur Ablieferung gelangt, 
d. s. 6,5 Mill. t  weniger als in der gleichen vorjährigen Zeit.

D ie allm ähliche Besserung des G eschäftes unserer S tah l­
werke im Laufe des M onats Juni h a t sich in der ersten  
Julihälfte unverm indert behauptet, und bei einigen Ge­
sellschaften, w ie der B ethlehem  Steel Corp., w elche wenig  
oder gar n icht von den A ufträgen der E isenbahnen ab- 
hängen, sollen die A ufträge in den letzten  W ochen der 
Lieferungsfähigkeit etw a entsprochen haben. Besonders 
von den H erstellern von landw irtschaftlichen M aschinen  
und Geräten sind, w ie allerdings üblich zu dieser Zeit, große 
Aufträge auf Stahlm aterial erteilt worden. D ie den W aggon- 
und L okom otivenfabrikanten neuerdings zugehenden größern  
B estellungen haben ebenfalls eine B elebung der N achfrage 
nach verschiedenen Stahlsorten zur Folge, und endlich is t  
auch die längst erw artete Jahresbestellung der P enn­
sylvania-B ahn für 100 000 t  Stahlschienen erfolgt. Sie soll 
sich durch den W unsch der G esellschaft, schwerere und 
w iderstandsfähigere Schienen geliefert zu erhalten, ver­
zögert haben. D ieser A uftrag, welcher unter den Stahl­
trust, die P ennsylvania, Cambria, Lackaw anna und 
B ethlehem  Cos. verteilt worden ist, um schließt jedoch nur 
15 000 t  im  G ewicht von 120 lbs. für 1 Yard, während die 
übrigen Stahlschienen im üblichen Gewicht von  100 lbs. 
zu liefern sind. D ie Belebung der N achfrage im Juni erhellt 
aus der von  dem Stahltrust für diesen M onat gem eldeten  
Zunahme seines A uftragsbestandes um 35 000 t, d. i. die 
erste Zunahme se it einer R eihe von M onaten. Ende letzten  
Jahres h atte  sein A uftragsbestand 4,28 Mill. t  betragen und 
bis Ende März war er auf 3,99 Mill. t  zurückgegangen. 
W ährend die G esellschaft im  letzten  M onat durchschnittlich  
am T ag 30 000 t  Stahlm aterial zur A blieferung brachte, 
hat ihr neues Geschäft nur einem  D urchschnitt von 21 000 t  
entsprochen gegen 19 000 t  im Mai. W ährend zu Anfang  
des Jahres die Stahlwerke durchschnittlich nur zu 55%  
ihrer L eistungsfähigkeit beschäftigt gewesen waren, war 
dieses V erhältnis bis M itte März auf nahezu 70 % gestiegen, 
um dann jedoch b is zum Schluß des H albjahrs einen neuen  
R ückschlag bis auf etw a 50 % zu erleiden. D ie E ntw icklung  
der Stahlpreise erfolgte während des ersten H albjahrs  
nahezu ste tig  nach unten. Stangenstahl, der am 31. D e-  
zember in P ittsburgh 1,20 c für 1 Ib. notierte, is t  jetzt  
um 2 S für 1 t  billiger erhältlich, und das Gleiche trifft für 
Stahlplatten  und Form stahl zu. D ie B lechpreise stehen  
um  1 - 2  S unter denen am Schluß des letzten  Jahrs, ebenso  
D rahtwaren, doch sind letztere soeben von  den größten  
H erstellern um 1 $ für 1 t  im Preis erhöht worden, da m an  
hofft, auf diese W eise die Nachfrage zu beleben. Durch­
gängig haben die Preise für H albzeug wie für F ertigstahl 
in  den letzten  sechs M onaten einen R ückgang um  1 - 2  S 
für 1 t  erfahren, und nur w enige Stahlgesellschaften haben  
in der Zeit ausreichende Einnahm en für die D ividenden­
zahlung erzielt. D ie  Lackawanna S teel Co. h a t im  ersten 
Jahresviertel einen großen Teil ihrer festen  L asten n icht zu 
verdienen verm ocht und von der R epublic Iron S teel Co. 
erw artet m an dem nächst den N achw eis eines A usfalls, 
wenn sie die H albjahrsdividende auf die V orzugsaktien  
bezahlt haben wird. D ie m eisten  unabhängigen Stahl­
gesellschaften  dürften für das zw eite Jahresviertel kleinere 
Einnahm en zu verzeichnen haben als für das erste. D ie  
R eineinnahm e des Stahltrustes im zw eiten V iertel wird auf 
19 Mill. $ geschätzt gegen 18 Mill. im 1. V ierteljahr. Nach  
Zahlung der D ividende auf die Stam m aktien würde sich  
dam it ein A usfall von  5 Mill. § ergeben. M it R ücksicht auf 
die großen Reserven, über die die G esellschaft verfügt, 
zw eifelt m an jedoch nicht an der A ufrechterhaltung der 
D ividende auf die Stam m aktien, zumal sie neuerdings die 
P olitik  verfolgte, die Aufwendungen für N eubauten  
durch A usgabe von  Obligationen aufzubringen. Ihre R e­
serven betrugen Ende 1913 167 Mill. $, und während des
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letzten  Jahres haben sie sich um 30 Mill. erhöht. E in A us­
fall von etw a 15 Mill. S in diesem  Jahr würde som it nicht 
stark  ins G ewicht fallen.

(E. E ., N ew  York, E nde Juli 1914.)
Vom Zinkmnrkt. R o h z in k . Der Markt h at sich im  

Juli mehr belebt; es herrschte im allgem einen regere N ach­
frage und die Preise erfuhren keine Veränderung. Der 
Zinkhüttenverband h at in der am 28 . Juli abgehaltenen  
Sitzung beschlossen, sie unverändert zu lassen und den 
Verkauf für Septem ber zu den jetzt-gü ltigen  Augustpreisen  
freizugeben, so daß gegenw ärtig für unraffinierte Marken 
für Lieferung im  Juli 4 5  Jl, im A ugust und Septem ber  
4 5 ,2 5  J l  für 10 0  kg ab H ü tte  O berschlesien notiert wird. 
R affinierte Marken liegen 1 J l  für 100  kg höher. — Auch 
in England zeigte sich eine leichte B elebung des Geschäfts. 
D ie N otiz  in London setzte  zu B eginn des M onats Juli 
für ordinary brands m it 21 £ 5 s bis 21 £ 7 s 6 d ein und 
sch ließt m it 21 £ 12 s 6 d bis 21 £ 17 s G d. Im  Juni d. J. 
betrug der D urchschnittspreis für ordinary brands 21 £ 
6 s 0 ,1  d gegen 21 £ 19 s 9 ,9  d im gleichen M onat 1913 . 
Im zw eiten V iertel d. J. ste llte  sich der D urchschnitts­
preis für ordinary brands auf 21 £ 7 s 3,4 d oder nach  
M ethode B, abzüglich 20 Jl Fracht für 1 t  4 0 7  Jl ab H ütte  
Oberschlesien gegen 23  £ 17 s 5 ,8  d oder 4 5 7  Jl in dem  
gleichen V ierteljahr 1 9 1 3 . —  Großbritannien führte in den 
ersten sechs M onaten d. J. 50  8 6 6  t  ein gegen 64  129  t  
und 61 3 5 2  t  in dem gleichen Zeitraum der beiden Vor­
jahre. —  N ew  Y ork notierte zu B eginn des M onats für 
Lieferung im  Juli 4 ,9 5  c für 1 lb, im A ugust 4 ,9 7 %  c  und 
im Septem ber 5 c. D ie le tz te  N otiz  vom  17. Juli lautete  
für Juli auf 5 c, für A ugust auf 5 ,0 2 %  c, Septem ber 5,5 c. 
Der D urchschnittspreis im Juni d. J. ste llte  sich auf 5 ,0 8 %  c 
gegen 5 ,1 7  c im  gleichen M onat 1 9 1 3  und gegen 7 ,0 1 %  c 
in 1 9 1 2 . Der D urchschnittspreis im  ersten Halbjahr 191 4  
beträgt 5 ,2 2 %  c gegen 6 ,0 2 ‘/iä c in der gleichen Z eit v . J. 
D ie Ausfuhr aus D eutschland betrug im verflossenen  
ersten H albjahr 47  125  t  gegen 46 2 5 6  t  im gleichen Zeit­
raum des Vorjahrs, die Einfuhr ste llte  sich auf 25 6 0 7  t  
gegen 2 6  9 2 9  t. Der W ert der Ausfuhr ste llte  sich im ersten  
H albjahr 1 9 1 4  auf 2 2 ,7  Mill. J l  gegen 2 3 ,9  Mill. J l  in der 
gleichen Zeit v . J., der der Einfuhr auf 11,9 Mill. J l  gegen  
1 2 ,6  Mill. J l.  D ie  deutsche Ausfuhr von R ohzink im ersten  
Halbjahr verteilt sich wie folgt.

Ji ni J a n .- J uni

1913 1914 1913 1914 1914 gegen
1913

t t t t t

G e s a m t a u s f u h r  . . . 8 994 5 535 46 256 47125 +  869
D avon  nach:

G roßbritannien........... 3 681 1376 15 304 19 412 + 4 108
I ta lie n .............................. 61 35 663 434 -  229
N o rw eg en ...............*.. . 314 738 4 077 3 513 -  564
Österreich-Ungarn . . . 1 978 1 801 13 542 11 112 -  2 430
R u ß la n d ......................... 2 339 1232 7 459 S 847 +  1388
S ch w ed en ...................... 316 158 1003 1002 -  1
Japan ............................. 41 — 249 134 -  115
den Ver. St. v. Amerika 0,3 -- 1496 50 - 1  446

Z in k b le c h .  Der M arkt zeigte keine besondere B e­
lebung. D ie  Preise sind unverändert für norm ale Nummern, 
je nach Menge und Termin 59,25— 56,75 J l  für 100 kg 
n etto  K asse frei L iefcrstelle hier. D ie Ausfuhr aus D eu tsch ­
land betrug in  den ersten sechs M onaten d. J. 11 648 t 
im W erte von  5 778 000 J l  gegen 11 138 t  im W erte von  
6 787 000 J l  im gleichen Zeitraum  1913. Über die A us­
fuhr D eutschlands unterrichtet die folgende Zusam m en­
stellung.

Juni an.— Juni

1913 1914 1913 1914
-t-

1911 gegen
1913

t t t t . t

G e s a m ta u s fu h r  . . . 1 812 1969 11139 11 648 + 509
D avon nach;

D ä n e m a r k .................... 187 259 875 816 — 59
G roßbritannien ........... 317 593 3 038 2 667 — 371
I ta lie n ............................. 65 97 647 663 + 16
Ö sterreich-U ngarn. . . 40 24 369 625 + 256
R u ß la n d ...........  ......... 237 192 816 999 + 183
S ch w ed en ...................... 139 194 634 848 + 214
Britisch-Südafrika . .  . 194 167 1 123 1 047 — 76
Japan .............................. 146 55 961 1110 + 149

Z in k e r z . U nter Berücksichtigung der W iederausfuhr 
verblieben in D eutschland in den ersten sechs M onaten d. J. 
131 040 t im  W erte von 15,8 Mill. J l  gegen 139 418 t  und 
17 Mill. J l  im  gleichen Zeitraum v. J. D ie B eteiligung
der einzelnen Länder an der Einfuhr D eutschlands ergibt 
sich aus der folgenden Übersicht.

Juni 

1913 1914

t t

1913

t

an. J i 

1914 

t

mi
±

191-1 gegen 
1913

t

G e s a m te in fu h r  . . .  
Davon' a u s;

43 717 28 535 157457 153 866 — 3 591

B e lg ie n ........................... 5 349 2 405 16 299 13105 — 3194
F rankreich .................... 6 560 — 2 609 234 — 2 375
G riechenland ................ 2 535 184 3 787 1098 — 2 689
Italien ........................... 1998 269 10 624 9 840 — 784
Ö sterreich-Ungarn . . . 1621 1269 7 344 8 755 + 1 411
S ch w ed en ....................... — 725 2 982 4 549 + 1567
S p an ien ......................... 3 4 617 7 835 13 660 + 5 825
A lg e r ie n ......................... 907 — 4 803 4 084 — 719
M e x ik o ........................... 116 — 2 785 0,9 — 2784,1
den V. St. v. A m erika. 2 718 — 8 043 1 408 — 7 235
dem Australbund . . . . 18 842 14 254 79 321 83 773 + 4 452

Z in k s ta u b . D ie N achfrage war lebhafter bei unver­
änderten Preisen. D ie Ausfuhr aus D eutschland im ersten  
H albjahr d. J. betrug 2018 t  im W erte von 879 000 J i  
gegen 1825 t  und S72 000 J l  in der gleichen Zeit 1913. 
Der Außenhandel D eutschlands in Zink in der ersten
H älfte 1914 zeigt folgendes Bild.

Juni Jan.—Juni

1913 : 1914 1913 1914
-r

1914 gegen 
1913

t  1 t t t t
E in fu h r

R o h z in k ......................... 4112 4 090 26 930 25 607 — 1323
Zinkblech (roh)........... 51 107 313 501 + 188
Bruchzink .................... 198 120 895 771 — 124
Zinkerz ........................... 43 717 28 535 157457 153 866 — 3 591
Z inkstaub ....................... 93 47 307 247 — 60
Z inksulfidw eiß.............. 253 415 1 560 2 445 + 885
Zinkgrau und -asche. 40 112 477 802 + 325
Zinkweiß u. -blum en. 422 478 2 717 2 699 — 18

[A u sfu h r
R o h z in k ......................... 8 994 5 535 46 256 47 125 + 869
Zinkblech (roh)............ 1812 1969 11 139 11 648 + 509
B ruchzink ...................... 330 366 2 612 2182 — 430
Z in k erz........................... 6 355 4 385' 18 040 22 826 + 4 786
Zinkstaub....................... 327 301 1 825 2 018 + 193
Z inksulfidw eiß.............. 1 651 1812 9 204 8 371 — 833
Zinkgrau und -a sch e . 1 109 1431 8 409 6 818 — 1 591
Zinkweiß u. -blum en. 1 553 1450 8 844 8 268 — 576

(Firm a Paul Speier, Breslau, Ende Juli 1914.)
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Vereine und Versammlungen.
E inw eihung des Kaiser-'W ilhelm -Instituts für Höhlen­

forschung. Am V orm ittag des 27. Julis fand in M ülheim  
(Ruhr) die feierliche E inw eihung des Kaiser-W ilhelm - 
Institu ts für K ohlenforschung sta tt, der ersten Forschungs­
stä tte  der K aiser-W ilhelm -G esellschäft zur Förderung  
der W issenschaften außerhalb Berlins.

Über die Aufgaben des In stitu ts is t in der V ersam m ­
lung, die am 29. Juli 1912 seine Gründung beschlossen  
hatte, von dem W irklichen Geheimen R at Professor Dr. 
E m il F is c h e r ,  Berlin, in einem  eingehenden V ortrag  
berichtet w orden1. D ie in einfachen, schönen' Formen  
gehaltenen Gebäude der A n sta lt erheben sich auf der 
H öhe des Kahlenberges und gewähren einen w eiten  B lick  
über den w estlichen Teil des Industriebezirks.

D ie Feier, zu der V ertreter der Behörden, der W issen­
schaft und der heim ischen Industrie in großer Zahl er­
schienen waren, wurde von dem V orsitzenden des Kura­
torium s, R egierungspräsidenten W irklichen Geheim en Ober­
regierungsrat Dr. K r u se , D üsseldorf, durch eine B e­
grüßungsansprache eröffnet, in der er der Kaiser-W ilhelm - 
Gesellschaft, der S tadt Mülheim und den G esellschaften  
und Personen, die. durch die Aufbringung der sehr be­
deutenden M ittel die freie F orschungstätigkeit des In stitu ts  
für eine lange Reihe von Jahren sichergestellt haben, 
den D ank des K uratorium s zum  Ausdruck brachte und 
das neue In stitu t seiner B estim m ung übergab..

A ls Präsident der K aiser-W ilhelm -G esellschaft über­
nahm  W irklicher Geheimer R at Professor D . Dr. v o n  
H a r n a c k , Berlin, das neue Glied in die K ette der schon  
bestehenden In stitu te  und sprach allen an der Gründung, 
Errichtung und U nterhaltung des In stitu ts B eteiligten , 
besonders aber den beiden Männern, die die Seele des 
neuen U nternehm ens gew esen seien und bleiben würden, 
dem  Regierungspräsidenten K r u s e  und E xzellenz F is c h e r ,  
den w ärm sten D ank der G esellschaft aus. Im  Anschluß  
daran w ies er auf die B estim m ung des In stitu ts hin, der 
reinen W issenschaft zu dienen, die nur in ungeschm älerter 
Freiheit zu gedeihen verm öge. Dafür seien hier alle V or­
bedingungen nach dem eigenen W illen der einsichtvollen  
Begründer gegeben.

Den Grüßen und W ünschen der Industrie lieh der 
V orsitzende des A usschusses, Geheimer K om m erzienrat 
D r.-Ing. E m il K ir d o r f , Mülheim (Ruhr), W orte, in denen  
er die freudige B ereitw illigkeit der Industrie betonte, die 
Lasten für die U nterhaltung des neuen In stitu ts auf sich  
zu nehm en, dessen Aufgaben auch eine unm ittelbare  
Förderung der Aufgaben der in erster Linie beteiligten  
rheinisch-w estfälischen Steinkohlenindustrie bedeuteten.

In ausführlicher D arlegung berichtete sodann der 
D irektor des In stitu ts, Professor Dr. Franz F is c h e r ,  über 
die Anlage und A usführung der Forschungsstätte und 
ihre innern E inrichtungen. Zur Beurteilung ihrer Zweck­
m äßigkeit bot die anschließende B esichtigung des Institu ts  
Gelegenheit, die von der Versam m lung m it lebhaftem  
Interesse w ahrgenom m en wurde.

~ i  s. Glückauf 1912, S. 1871 ff.

Patcntbericlit.
Anm eldungen,

d ie während zw eier M onate in der A uslcgelia lle des K aiser­
lichen P aten tam tes ausliegen.

V om  27. Ju li 1914 an.
1 a. F . 37 581. A ustragvorrichtung für Strom setz­

m aschinen m it trichterförm ig zulaufender, unten m ittels

Schieber abschließbarer A ustragkam m er; Zus. z. Anm.
F. 35 936. A ntoine France, Liege (F rankr.); V ertr,: D ipl.- 
Ing. J. Tenenbaum  u. D ip l.-Ing. Dr. Heinrich Heim ann, 
P at.-A nw älte, Berlin SW  OS. 4. 6. 13.

1 a. M. 53 280. Vorrichtung zum  Verm ischen von  
K oksasche m it dem A bwasser von K ohlenwäschen. Herm ann  
Mack, H am m  (W estf.), Borbergstr. 3. 5. 8. 13.

5 1). G. 40 426. V orrichtung zum  U m setzen  des Bohrers 
von Gesteinbohrhäm mern o. dgl. m it H ilfe eines die Drall- 
spindcl tragenden R eibkegcls, der beim  R ückstoß durch  
einseitig  auf ihn wirkende Preßluft festgesetz t und beim  
V orstoß en tlastet wird. W ilhelm  Gottschall, Bonvillers- 
Morit b. A udun le Rom an, (Frankr.); Vertr.: C. G. Gsell, 
P at.-A nw ., Berlin SW  61. 20. 11. 13.

5 1). M. 51 254. G estell für schlagend wirkende Schräm ­
m aschinen m it umlegbarer senkrecht festzuklem m ender  
Spannsäule. W ilhelm  Mauß, Johannesburg (Transvaal); 
Vertr.: D ipl.-Ing. Dr. W. K arsten u. Dr. C. W iegand, 
Pat.-A nw älte, Berlin SW  11. 23. 4. 13.

12.c. B. 74 908. Verfahren zum  A uslaugen von  Ge­
steinen  u. dgl. Oskar Brünier, Brüssel; Vertr.: A. Gerson
u. G. Sachse, Pat.-A nw älte, Berlin SW  61. 29. 11. 13.

12 1. S. 39 926. V erfahren zum E ntfernen der K ristalle  
von K ristallisationsplatten an V orrichtungen nach P aten t 
271 246; Zus. z. P at. 271 246. G. Sauerbrey M aschinen­
fabrik, A .G ., Staßfurt. 29. 8. 13.

12 1. S. 41 745. Vorrichtung zum  kontinuierlichen  
Zersetzen und Lösen von K alisalzen u. dgl. nach P aten t  
262 235; Zus. z , P at. 262 235. G. Sauerbrey M aschinen­
fabrik, A .G ., Staßfurt. 20. 3. 14.

24 1). E . 20 050. R egenerativöfen  m it Teerölverbrennung.
H. Eckardt, Berlin-H alensee, Johann-G eorgstr. 3. 30. 1. 14.

80 I). H. 65 007. Verfahren der H erstellung von  H och­
ofenzem ent durch M ischen getrennt vcrm ahlener kalk­
reicher Zuschläge und kalkarmer Schlacke. »Hansa« Zement- 
und Filterw erke m. b. H ., H aiger (D illkreis). 16. 1. 14.

81 e. H . 57 623. E inrichtung zum  Lagern und Ab- 
füllcn von  feuergefährlichen Flüssigkeiten. H erm ann  
H offm änn, Frankfurt (Main), G artenstr. 120. 24. 4. 12.

Vom  31. Juli 1914 an.
5 b. IM. 54 493. A ußen Schraubengew inde tragende  

K upplungsm uffe für schraubenförm ig gew undene Stangen, 
im  besondern für B ohrstangen von G estein-Drehbohr­
m aschinen. M aschinenfabrik M ontania A.G. vorm. Gerlach 
& K oenig, N ordhausen. 8. 12. 13.

5 c. G. 35 267. In sich geschlossene Schachtverkleidung. 
M. G illieaux, L üttich; Vertr.: A. E llio t, P at.-A nw ., Berlin  
SW  48. 14. 10. 11.

12 I. S. 40 103. V orrichtung zum  kontinuierlichen
Zersetzen und Lösen von K alisalzen u. dgl. nach P aten t 
262 235; Zus. z. P at. 262 235. G. Sauerbrey, A .G ., S taß­
furt. 20. 9. 13.

12 1. S. 40 104. Vorrichtung zum  kontinuierlichen
Zersetzen und Lösen' von K alisalzen u. dgl. nach P aten t  
26 1 2 1 0  u. 262 235; Zus. z. P at. 2 6 1 210 . G. Sauerbrey,
A .G ., Staßfurt. 20. 9. 13.

35 a. P. 32 522. K übelkatze für H ochofenschrägaufzüge  
m it einem  schwenkbaren Arm, durch dessen Bew egung  
das H eben und Senken des K übels bewirkt wird. J. Pohlig  
A .G ., K öln-Zollstock, und Adolf Küppers, K öln-K letten­
berg, Petersbergstr. 62. 23. 2. 14.

40 a. H. 59 150. Verfahren zur R ein igu ng.von  K oks­
ofengasen und von m etallsalzhaltigen Abwässern. H och­
ofenw erk Lübeck A .G., H errenw yk im  Lübeckschen.
26. 9. 12.

42 k. A. 25 002. Verfahren zum F eststellen  von W angen- . 
beschädigungen des Innern nebeneinander liegender Schorn 
steine, L üftungsanlagen, K anäle o. dgl. H einrich Ahrcns, 
H am burg, Bachstr. 67. 1. 12. 13.

Gebrauchsm uster-Eintragungen,
bekannt gem acht im  R eichsanzeiger vom  27. Juli 1914.

5 b. 612 046. M ehrteilige Schräm stange. Johann  
E ckert 5, Eppelborn (Kr. O ttw eiler). 1. 12. 13.

5 c. 611 944. U nterlegep latte zur Verwendung beim  
Grubenausbau. Josef Geilieh, B ottrop. 29. 6. 14.
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5 c. 611 981. Schäkel für eisernen Streckenausbau in 
Bergwerken. W ilhelm  R osenthal, Essen (Ruhr), A ltcn- 
dorferstr. 391. 9. ß. 14.

5 e. 611 982. Verbindungslasche für eisernen Strecken­
ausbau in Bergwerken. W ilhelm  R osenthal, Essen (Ruhr), 
Altendorfcrstr. 391. 9. 6. 14.

5 d. 612 079. Vorrichtung zum F cststellen  entgleister  
W agen in Brem sbergen. Gebr. E ickhoff, B ochum . 23. 6. 14.

5 d. 612 230. Brem svorrichtung, bestehend aus einer 
wagerechten und zwei senkrechten Scheiben. A lfons Galetz, 
A ntonienhütte. 22. 0. 14.

20 e. 611 892. Spezialkupplung für Grubenzugbetriebe 
m it K ettenbahn. Georg Bönnekcn, H olthausen (Kr. 
A ltena i. W .). 13. 2. 14.

20 e. 611 895. Förderwagenkupplung m it ausw echsel­
barem H aken. Georg Bönnekcn, H olthausen  (Kr. A ltena  
i. W .). 10. 3. 14.

271). 611 805. Transportable V orrichtung zur Er­
zeugung von D ruckluft. A. Siew crt & Co., Berlin. 4. 12. 13.

50 c. 612 020. M ahlring für Zerkleinerungsmaschinen. 
H erm ann Bauerm cister M aschinenfabrik und M ühlenbau­
anstalt G. m. b. H ., A ltona-O ttensen. 1. 7. 14. '»

50 c. 612 039. H ebevorrichtung für Kugeln in Kugel­
mühlen. Karl A ugust H offm ann, Sorau (N .-L .). 4. 7. 14.

59 c. 611 885. Regulierbare D üseneinrichtung für 
V orrichtungen zum Transport von Flüssigkeiten  oder Gasen. 
Ernst Danneberg, Berlin, Frankfurterallec 180. 9. 8. 13.

81 e. 611 831. Pendelrutsclic. Ju lius K owalski, M ikult- 
schütz (O .-S.). 28. 5. 14.

Verlängerung der Schutzfrist.
Folgendes G ebrauchsm uster is t an dem angegebenen Tage 

auf drei Jahre verlängert worden.
81 e. 477 379. Z w ischeneinlauf für Fördcrrolire usw. 

Fried. Krupp A .G . Grusonwcrk, M agdeburg-Buckau. 9. 7. 14.
Deutsche Patente.

l b  (4). 275 928, vom  29. Juni 1913. M a s c h in e n ­
b a u - A n s t a l t  H u m b o ld t  in  K ö l n - K a lk .  E lek tro ­
magnetischer Ringscheider, hei dem d ie Trübe au f eine r in g ­
förm ige Scheidefläche aufgegeben w ird.

Mit der ringförm igen  
Scheidefläche a  des Schei­
ders ist ein  Vorschcidcring c, 
der aus m chrein  ringför­
m igen Schneiden /  g be­
stehen kann, m agnetisch  
verbunden. D ie Schneiden  
des V orscheideringes können 
so angeordnet sein, daß das 
aus einem  Trichter e m it 
H ilfe von R innen d  in den  
Scheider eingeführte Gut 
(Scheidegut) sich teils unter 
den Schneiden hindurch, te ils über die Schneiden hin­
weg bew egt.

5 a (3). 276 023, vom  21. März 1913. K a s im ir  R it t e r
D ie t r i c h  v o n  S t e in  in  B o r y s la w . Verfahren zum  Ab-
teufen von Bohrlöchern durch stoßendes Bohren.

A uf die Sohle eines angesetzten Bohrlochs sollen M etall­
kugeln m it einer rauhen Oberfläche aufgebracht und die 
Kugeln durch eine s ta tt  des Meißels am Bohrgestänge  
bzw. am Bohrseil befestigte Stoßstange zu fortgesetzten  
Lageveränderungen veranlaßt werden. D ie Stoßstange  
wird zw eckm äßig am untern Ende abgerundet.

5 c  (4). 275 885, vom  13. Juni 1913.
C la r a  S o e s t  g e b . P o m m c r in  in  
D o r tm u n d . Schmiedeeisernes Verb in­
dungsstück m it umgebogenen Enden fü r  
Stollen- oder Streckenausbau.

Aus dom an den Enden umgebo­
genen V erbindungsstück b sind zwei 
Lappen a  nach unten herausgedrückt, 
die eine solche I.agc und Entfernung  
voneinander haben, daß sie beim  A u f­

legen des Stückes auf das Ende eines aus einer E isen­
bahnschiene bestehenden Stem pels den Steg d  des Stem pels 
um fassen und sich gegen den Schienenkopf e stützen .

10 a (17). 276 172, vom  8. Februar 1912. H e in r ic h
K ö p p e r s  in  E s s e n  (R u h r). E in r ich tu n g  zu r Lösch­
wasserzuführung fü r  vollwandige Kokslöschbehälter, bei denen 
das Löschwasser am Boden des Behälters e in lr itt und  au f­
steigt.

A uf der einen Seite des B ehälters a ist ein Kanal c an­
geordnet, der m it den Bodenöffnungen b des B ehälters 
in Verbindung steh t und m it seinem  obern trichterförm ig  
erw eiterten Ende d  am obern Rande des Behälters m ündet. 
D er B ehälter kann daher, nachdem  er m it glühendem  Koks 
gefü llt ist, so vor einen der seitlich  vom  W agengleis vor­
gesehenen W asserauslässe e gefahren werden, daß das 
Löschw ässer aus diesen in den Kanal c fließ t und, indem  
es durch die Öffnungen b in den B ehälter tr itt, in letzterm  
hochsteigt.

19 i (2). 275 933, vom  ö. März 1912. F e l ix  D e t a e y c  
in  B r ü s s e l .  Verfahren zur Herstellung von Tun ne ln  und  
ändern unterird ischen Bauwerken.

N ach dem Verfahren sollen, nachdem  ein Firststollcn  
hergestellt ist, von diesem  ausgehende bogenförm ige Quer- 
sto llcn  hcrgestcllt werden, deren H öhe gleich der Stärke  
des Mauerwerks des Tunnels o. dgl. oder um ein geringes 
Maß größer als diese Stärke ist. D ie Querstollen sollen  
bis zur U nterfläche der W iderlager herabgeführt und 
m it auseinanderspreizbaren Rahmen werken versehen werden, 
die in  zur A chse des F irststollcns senkrechten Ebenen  
liegen. N ach F ertigstellung der Querstollen so ll in diese 
das Gewölbemauerwerk unter schrittw eiser Herausnahme 
der Spreizrahm en hergestellt werden.

21 h (8). 275 979, vom  4. A pril 1912. S ie m e n s  &
H a ls k e ,  A .G . in  S ie m e n s s t a d t  b. B e r l in .  Verfahren  
zum  Schmelzen von M eta llen  m it sehr hohem Schmelzpunkt, 
z. B . W olfram , unter Benutzung des elektrischen Lichtbogens.

D em  zu schm elzenden M etall soll zur Verhinderung 
der B lasenbildung Thoroxyd zugesetzt werden.

27 c (6). 275 924, vom  7. Mai 1911. D r .-In g . F r a n z
L a w a c z e c k  u n d  Ä r z c n e r  M a s c h in e n f a b r ik  G. m.
b. H . in Ä r z e n  - H a m e ln .  Selbsttätige Regelung von 
Kreiselgebläsen m it Le itrad  au f konstante Fördermenge 
bei schwankendem Gegendruck.

Der E intrittw in kcl und die Teilung der Leitscbaufeln  
sind so gew ählt, daß bei fallendem  Gegendruck der S toß­
verlust und die K ontraktion der L uft in den L eitkanälen  
ausreicht, um ein  Steigen der Fördermenge über eine 
gew ünschte H öhe zu verhindern.

35 b (8). 275 883, vom  6. März 1912. A l lg e m e in e
E le k t r i z i t ä t s  - G e s e l l s c h a f t  in  B e r l in .  Gleichstrom- 
Senkbremsschaltung.

D ie Schaltung, die besonders bei Hüttenwerkskranen  
V erwendung finden soll, is t so  ausgebildet, daß der H aup t­
strom m otor beim  E inschalten  auf den ersten Stellungen  
der Steuervorrichtung für Senken m it N etzstrom  in H aupt- 

. Strom charakteristik und auf den letzten  Stellungen in N eben- 
schlußcharakteristik  geschaltet ist.
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4 0 a  (2). 275 903, vom  26. Oktober 1912. S o c i é t é
M in iè r e  & M é t a l lu r g iq u e  d e  P e ö a r r o y a  in  P a r is .  
Röstofen fü r  Erze.

Oberhalb des R ostes des Ofens ist, w ie bekannt, ein  
verschiebbarer Trichter angeordnet, durch den das zu 
röstende G ut in zusam m enhängender Schicht auf den R ost 
aufgebracht wird. Ferner is t vor dem Trichter in bekannter  
W eise eine m it dem T richter verbundene Vorrichtung  
zum  E ntfernen des gerösteten Gutes von dem  R ost vor­
gesehen; über dem R ost sind Zündvorrichtungen für das 
Gut angeordnet. E ndlich  sind unter dem  R ost zwei 
parallele Luftkam m ern vorgesehen, durch die die beim  
R östen entstehenden reichen und armen Gase ständig  
voneinander getrennt aus dem  Ofen abgesaugt werden 
können. D ie Erfindung b esteht darin, daß unterhalb der 
Luftkam m crn eine durch eine Längswand geteilte, sich  
unter den ganzen Ofen hinziehende zw eite Kam mer an­
geordnet und in den Luftkam m ern ein m it zw ei zuein­
ander versetzten  Aussparungen versehener Drehschieber 
so angeordnet ist, daß jede der Luftkam m ern m it jedem  
der beiden A bteile des untern K astens, die an Saug­
leitungen angeschlossen sind, in Verbindung gebracht 
werden kann und beide Luftkam m ern gegen den untern  
K asten abgesperrt werden können. D er Schieber is t so 
in den L uftkasten eingebaut, daß er von der Seite des 
Ofens her ein gesetzt und abged ichtet werden kann.

4« a (42). 275 904, vom  29. Ju li 1913. W ilh e lm
B o r c h c r s  in  A a c h e n  u n d  W ilh e lm  M e n z e l  i n .Z i n k ­
h ü t t e  B i l lw ä r d c r  b. H a m b u r g . Verfahren der Scheidung  
von K up fe r, B le i und Z in k  aus su lfid ischen  und  oxydischen 
Erzen, Aujbereitungs-, Zw ischen- und  Ab fa llp rodukten  durch 
vereinigte Röst-, Schmelz-, Verflüchtigungs- und Laugere i­
arbeiten.

N ach dem  Verfahren sollen die zu verarbeitenden  
sulfidischen Stoffe oxydierend geröstet und in elektrischen  
Öfen, nötigenfalls unter Zuschlag geringer Mengen von  
Koks oder ändern gleich wirksam en kohlenstoffhaltigen  
R eduktionsm itteln , auf K upferstein und Schlacke ver­
schm olzen werden. D abei verflüchtigen sich B lei und 
Zink in Form eines O xyd-, Sulfat- und Sulfidgem isches, 
das verd ichtet und durch eine verdünnte Lösung von  
Schwefelsäure oder eine verdünnte Lösung von  Schw efel­
und schw elliger Säure, w ie sie durch B ehandlung der R öst­
gase m it W asser erhalten werden kann, in eine verw ert­
bare Zinksalzlösung und einen bleireichen, leicht auf Blei 
verschm clzbarcn R ückstand geschieden werden kann.

42 1 (4). 275 906, vom  14. Mai 1913. D r . F r i t z  H a b e r  
u n d  D r. R ic h a r d  L e is e r  in  B e r l in  - D a h le m . Ver­
fahren zu r akustischen Wetteranzeige in  Gruben.

Zwei Pfeifen, von denen m indestens eine eine M embran­
pfeife is t, werden durch einen aus einem  Druckregler aus­
tretenden Gasstrom auf denselben Oberton angeblasen. 
D am it die Pfeifen  auf denselben Ton angcblascn werden 
können, ist in  die Gasleitung einer oder beider Pfeifen  
eine D rosselvorrichtung eingeschaltet.

59 c (3). 275 958, vom , 25. A ugust 1911. C a r lo s  M e n d i-  
z a b a l  in  Z a r a g o z a  u n d  E u s e b io  B e r tr a n d  in  B a r c e  - 
lo n a . E in r ich tu n g  zur Änderung  der Le istung  und D reh­
richtung von Pum pen  oder K raftm asch inen m it um laufen­
den Kolben.

D ie E in- und A uslässe der Pum pen oder K raftm aschinen  
sind in einem  drehbaren Geliäusedeckcl angeordnet, so 
daß ihre Stellung zu den Arbeitsräum en durch Drehung  
des D eckels verändert werden kann.

S i e  (17). 276 114, vom  17. Oktober 1913. M ü h l e n - 
b a u a n s t a l t  u n d  M a s c h in e n f a b r ik  v o r m . G e b r ü d e r  
S e c k  in  D r e s d e n . Düse fü r  Saugluftförderer m it einem  
das Saugrohrende umschließenden, die L u ft  von oben e in ­
lassenden M ante l.

Oben an dem  das Saugrohrende der D üse um schließen­
den M antel sind Öffnungen vorgesehen, die durch Pendcl- 
klappen verschlossen sind. D iese Klappen werden durch

den Druck der in den M antel ström enden atm osphärischen  
L uft m ehr oder weniger geöffnet, je nachdem  die D üse  
mehr oder w eniger in das Fördergut eingedrungen ist. 
D er größte A usschlag der Pcndelklappen kann durch 
federnde E lem ente oder Einstellschrauben begrenzt werden, 
und die Scharniere der Pendclklappen können in der H öhe  
verstellbar sein, so daß die se lb sttä tige  L uftrcgclung durch  
das Pendeln der Klappen erst e in tr itt, wenn die Saugdüse 
bis zu einer einstellbaren H öhe in das Fördergut gedrungen 
ist.

81 o (17). 276 113, vom  20.
März 1913. E g o n  I -Ie r fe ld t  in  
A n d e r n a c h . Vorrichtung zur 

pneumatischen Förderung von 
Schlamm und F lüssigkeiten.

D ie Vorrichtung hat meh re re 
voneinander unabhängige, pen­
delnde Zwischenbehälter a für 
das Fördergut, von  denen 
jeder an einem  besondern Ge­
w ichthebel b aufgehängt ist.
D ie U m steuerung der Saug- 
und D ruckluft wird dabei von  
dem  jew eilig niedergehendem Zwischenbehälter bew irkt, 
indem dieser z. B . m it H ilfe einer K ette  d  den Steuer­
schieber e für die Saug- und D ruckluftzuführung dreht.

81 e (26). 276 112, v o m  22. Juli 1913, W ilh e lm  R a th  
in  ¿ M ü lh eim  (R u h r). E in r ich tu n g  zum  Verladen der ver 
schiedenen Korngrößen einer Aufbereitungsanlage fü r  N u ß ­
kohlen o. dgl. in  Eisenbahnwagen.

Über den Gleisen für die zu beladenden W agen sind  
Ladctaschcn, denen die verschiedenen K ohlensorten über 
Sieb- oder Entw ässerungseinrichtungen m it H ilfe von  
W cndclrutschen zugeführt werden, paarweise so angeordnet, 
daß säm tliche N ußsorten gleichzeitig  von der Klassier­
oder Entw ässerungsanlage unm ittelbar, d. h. ohne daß sie 
in den Taschen angehäuft werden, in die W agen verladen 
werden können. Falls die A ufbereitungsanlage tiefer liegt 
als die Ladetaschen, wird das Gut den L adetaschen von  
dieser Anlage durch schräg aufw ärts fördernde endlose 
Entw ässerungsbänder zugeführt. D abei können zwischen  
den Entw ässerungsbändern und den Taschen Lesebänder 
eingeschaltet werden, auf die das Gut durch R utschen  
von den Entw ässerungsbändern übergeführt wird.

Biicherschau.
V olksw irtschaniieli-Stntislisches Taschenbuch. Bearb. von  

Dr. H ugo B o n ik o w s k y . 4. Jg. 256 S. K attow itz  
(O.-S.) 1913, Gebr. Böhm . Preis geb. 2 M.
D as in vierter Auflage vorliegende Jahrbuch ste llt ein 

praktisch angelegtes und sehr brauchbares N achschlage­
werk dar. E s bringt in kurzer Fassung eine A uswahl der 
w ichtigsten w irtschaftsstatistischen Angaben für D eutsch ­
land sow ie auch für das Ausland, wie sie der V olkswirt, 
der Politiker und der im W irtschaftsleben praktisch tä tige  
Kaufm ann und Industrielle häufig brauchen. D ie Auswahl 
der in dem Bändchen wiedergegebenen Zahlen is t  im all­
gem einen recht geschickt getroffen worden; besonders ein­
gehende Berücksichtigung hat dabei die R oh stoff- und 
H albzeugproduktion gefunden, während die veredelnde  
Industrie und die sonstigen Zweige der W irtschaftsstatistik  
kürzer w egkom m en. D as Taschenbuch scheint überhaupt 
in erster Linie auf die Bedürfnisse der zur schweren In ­
dustrie gehörigen und ihr nahestehenden Kreise berechnet 
zu sein.

Druckluft

Suęghf/
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An m anchen Stellen is t  es vom  G esichtspunkt der 
system atischen Auswahl des Gebrachten allerdings nicht 
recht verständlich, w eshalb gew isse N achw eise weggeblieben  
sind, die durch Einschränkung einiger ziem lich um fang­
reicher anderer Tabellen recht gu t ohne Vergrößerung des 
Buchum fanges hätten  gebracht werden können. W enn z. B. 
Angaben über die R eichsausländer und die Angehörigen  
fremder N ationalitäten  in D eutschland gem acht werden, so 
hätten eigentlich auch ein paar Zahlen über die D eutschen  
im Ausland P la tz  finden können. W enn bei Seide und 
Baum w olle die Produktionsziffern der Erde gegeben sind, 
warum fehlen sie für den n icht m inder w ichtigen R ohstoff  
Wolle? W arum sind die internationalen Verbrauchsziffern  
für Kaffee, T ee usw. n icht w iedergegeben? D iese N ach­
weise sind doch für den Kenner der Quellen der S ta tistik  
ebenfalls leicht zu beschaffen.

W as das Taschenbuch vor dem »Statistischen Jahrbuch  
für das D eutsche Reich« voraus hat (das übrigens keineswegs 
»unter Ausschluß der Öffentlichkeit« erscheint, w ie Boni- 
kowslcy im Vorwort allgem ein von  unsern statistischen  
Werken behauptet), is t hauptsächlich das Form at, das es 
zu einem  bequem  in der T asche zu tragenden und zu 
N otizzw ecken gu t geeigneten  B üchlein  m acht, ferner der 
breite Raum , der in dem Bändchen der S ta tistik  der 
schweren Industrie gew idm et ist, endlich noch der U m ­
stand, daß es auch Zahlen enthält, die sich am tliche Werke 
aus gew issen Gründen noch n icht haben zu eigen machen  
können. Im  übrigen bieten aber natürlich das S tatistische  
Jahrbuch für das D eutsche R eich und ähnliche am tliche  
Werke bei viel größerm  U m fange erheblich mehr als das vor­
liegende Taschenbuch.

D aß 'das N achschlagew erk B onikow skys einem  w ich­
tigen Bedürfnis entspricht und auch im Interesse der Ver­
breitung der S ta tistik  in der Bevölkerung sehr zu begrüßen 
ist, unterliegt keinem  Zweifel; es is t  durch seine gute Anlage 
zur Erfüllung dieser A ufgabe auch in hohem  Maße geeignet.

• M.

Zeitschriftenschau.
(Eine Erklärung der hierunter vorkom m enden Abkürzungen  
von Zeitschriftentiteln  is t nebst Angabe des Erscheinungs­
ortes, N am ens des H erausgebers usw. in Nr. 1 auf den  
Seiten 45 und 40 veröffentlicht. * bedeutetV l'ext- oder 

Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.
D ie  t e k t o n i s c h e n  V e r h ä l t n i s s e  u n d  d a s  K a l i ­

s a lz v o r k o m m e n  a u f  d e m  R o ß lc b e n c r  S a t t e l .  Von 
Winnaclcer. (Schluß.) Techn. B l. 25. Juli. S. 233/0*. D ie 
nunmehrige D eutung. E influß der Störung auf die hydro­
graphischen V erhältnisse. B edeutung der Störung für den  
Bergbau. D as K alilagcr.

A j o u r n e y  to  L a s s e n  P e a k . V on W right. Eng. Min. J.
18. Juli. S. 97/100*. B eobachtungen bei dem  letzten  
Vulkanausbruch des Lassen Peak in Kalifornien.

Bergbautechn ik .

P r o b e n e h m e n  u n d  E r z r e s e r v e n b e u r t e i lu n g  in  
d e n  G o ld f e ld e r n  T r a n s v a a ls .  Von Förster. (Schluß.) 
M etall Erz. 22. Juli. S. 510/22*. D i e  Verwertung der beim  
Probenehm en in den V orrichtungsarbeiten erhaltenen Er­
gebnisse. Periodisches Probenehm en in einer in B etrieb  
befindlichen Grube.

K im b e r le y  d ia m o n d s  a n d  d e  B e e r s .  Von Conly. 
Eng. Min. J. 18. Juli. S. 121/3*. E rste E ntdeckung und

Gewinnung der D iam anten in  K im berley. Gründung der 
G esellschaft de Beers. D as V crwitterungs- und R cduktions- 
verfahren. Scharfe B eobachtung der Arbeiter und die  
strengen Gesetze gegen D ieb stah l.

R a n d  la b o u r  a n d  m e c h a n ic a l  a p p l ia n c e s .  S tatist. 
25. Juli. S. 105. Zusam m ensetzung der Bergarbeiter im 
R andgebiet und die rasche E inführung m aschinellen Bohrens. 
Im  Jahre 1911 wurden abgebaut m ittels H andbohrens, m it 
Handm aschinen und m it großen M aschinen 35, 50 bzw. 9 % 
gegenüber 22, 53 bzw. 25% in den ersten vier M onaten 1914.

A r c h in g  in  c o l l ie r i c s .  V on Clark. Proc. S. W al. Inst. 
21. Juli. S. 355/77*. D ie verschiedenen A rten des A us­
baues für Strecken, M aschinenräume usw. unter T age in  
Stein und E isenbeton.

H y d r a u l ic  m in e  f i l l in g .  V on Enzian. (Forts.) 
Coll. Guard. 24. Juli. S. 211/2*. V orteile und N achteile  
der verschiedenen R ohrleitungsartcn. V erschiedene A us­
führungen von  Spiilversatzverschlägcn. (Forts, f.)

E n t w ic k lu n g  u n d  g e g e n w ä r t ig e r  S ta n d  d e r  
G r u b e n b e le u c h tu n g . Von Schwartz. (Forts.) Bergb. 
30. Juli. S. 557/9*. Beschreibung älterer Lam penbauarten. 
(Forts, f.)

B e i t r ä g e  z u m  b e r g m ä n n is c h e n  R e t t u n g s w e s e n .  
Von Hagem ann. Z. B. H . S. H . 3. S. 222/315. Ü ber­
sichtliche Zusam m enstellungen über die m it H ilfe von  
Gastauchgeräten erzielten Erfolge zur R ettung von M enschen­
leben (39 Fälle m it m indestens 118 Geretteten) und Miß­
erfolge (40 Fälle m it 49 Verunglückten). N utzanwendungen, 
die aus den behandelten Fällen für den Gebrauch von  
Gastauchgeräten zu ziehen sind. W iederbelcbungsgeräte. 
Gefahren beim U m gang m it verdichtetem  Sauerstoff. 
F lucht- und Sicherheitskam m ern. Selbstrettung.

M e c h a n ic a l  c h a r g in g  c a r s  fo r  c o k e  o v e n s . Von  
Thau. (Forts.) Coll. Guard. 24. Juli. S. 209/10*. W eitere 
Bauarten von Beschickungswagen für K oksöfen. (Schluß f.)

T a n k s  fo r  c o a l - m in e  u se . Von W hiteside. Coal Age.
18. Juli. S. 102/4*. Ü ber hölzerne, eiserne und aus E isen ­
beton hergestellte Kohlentürm e. D ie letzten  sind auf die 
Dauer die billigsten.

U b e r  d e n  W a ss e r -  u n d  A s c h e n g e h a l t  d e s  K o k s .  
Bergb. 30. Juli. S. 559/62. Auszug aus einer gleichnam igen  
D issertation.

T h e  C h e m ic a l la b o r a t o r y  in  c o a l  m in in g  w o r k . 
Von Rightm ire. Coal Age. 18. Juli. S. 110/1. D ie B e­
deutung eines chem ischen Laboratorium s für Steinkohlen­
bergwerke. K ohlenanalyscn. W etteranalysen.

Dam pfkessel- und M aschinenwesen.
N e u e  P a t e n t e  a u f  d e m  G e b ie t  d e r  D a m p f k e s s e l -  

fe u c r u n g . Von Pradcl. Z. D am pfk. Betr. 10. Juli. 
S. 339/41*. V ierteljahrsbericht.

B e m e r k e n s w e r t e  F ä l le  a u s  d e m  R e v i s i o n s d ie n s t  
d er  D a m p f k e s s e l - Ü b e r w a c h u n g s - V e r e in c .  Braunlc.
24. Juli. S. 257/60. (Schluß f.)

Ü b e r  f l a m m c n l o s e  V e r b r e n n u n g . V on Franck. 
Z. B . H . S. H. 3. S. 315/27*. A llgem eine A ngaben über 
das Verfahren. B auart und Betriebsweise des B onc-Schnabel- 
D am pfkessels. Angaben über Versuchs- und B etriebs­
ergebnisse. K ritische Betrachtungen.

B u r n in g  p u lv e r iz e d  c o a l.  Ir. Age. 16. Juli. S. 148/9. 
D ie Grundbedingungen bei der Steinkohlenstaubver- 
brennung und Beschreibung der m aschinellen Anordnungen, 

E n t w ä s s e r u n g e n  v o n  D a m p f le i t u n g e n ,  D a m p f ­
e n t w ä s s e r e r  u n d  K o n d e n s w a s s e r a b le i t e r .  Von  
Hübel. (Forts.) Z. D am pfk. Betr. 10. Juli. S. 337/9*. 
Beschreibung verschiedener System e. (Forts, f.)
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D e r  B a u  v o n  D ie s e l m a s c h i n e n  in  d e n  V e r ­
e in i g t e n  S t a a t e n  v o n  A m e r ik a .  V on Scliraufi. Z. d. Ing.
25. Juli. S. 1201/7*. Beschreibung der altern und neuern 
D ieselm otoren in den V ereinigten Staaten.

N e u e r e  H i l f s m a s c h i n e n  u n d  E in r ic h t u n g e n  fü r  
H a n d e l s s c h i f f e .  Von Kaemmerer. Z. d. Ing. 25. Juli. 
S. 1208/16*. H ilfsm aschinen für D eckbedarf. (Schluß f.)

D r i l l  t e s t i n g  m a c h in e . Von Olsen. Ir. Age. 16. Juli. 
S. 142/3*. B eschreibung einer m aschinellen Vorrichtung  
zur Messung der Brauchbarkeit von Bohrern.

T h e  r o p c  d r iv e  b r e a k e r  o p e r a t io n s .  V on Reese. 
Coal Age. 18. Juli. S. 05/7*. Über die Verwendung von  
Seilen zur K raftübertragung in den A nthrazitkohlen­
aufbereitungen P ennsylvan iens und die dam it gem achten  
günstigen Erfahrungen.

G o o d  c ä r w h c e ls  fr o m  c h i l l c d  c a s t  ir o n . V on Tilt. 
Ir. Age. 16. Juli. S. 136/8*. Ü ber die V orteile der Ver­
w endung von H artgußeisen für Förderwagenräder.

E lek tro te ch n ik .

E lc c t r i c i t y  in  c o a l  m in in g . Von Shcarer. Coal Age.
18. Juli. S. 105/6*. D ie verschiedenen elektrisch angc- 
triebenen Abbaum aschinen, die B esonderheiten der bei 
ihnen verw andten M otoren, die Arten der Kraftzuführung.

S w it c h g e a r  fo r  m in e s . Von Scott. Coll. Guard.
24. Juli. S. 105/7*. Für den Grubenbetrieb in B etracht 
kom m ende Schaltcinrichtungcn.

Hüttenwesen, Chemische Technologie, Chemie und Physik.
D ie  G a s w ir t s c h a f t  a u f  E is e n h ü t t e n w e r k e n .  Von  

R um m el. (Schluß.) Z. d. Ing. 25. Juli. S. 1216/21. Ver­
w endung der Gase in R egenerativöfen. D ie w irtschaft­
lichste V erwertung der Gase. E influß der Schwankungen  
in der Gaserzeugung und dem Gasverbrauch. Der W ett­
bewerb zwischen D am pf und Strom  bei W alzw erkantrieben.

M o d e r n  a m e r ic a n '  b la s t  fu r n a c e  p r a c t ic c .  IV . 
Von Brassert. Ir. Age. 16. Juli. S. 153/5 u. 178*. D as 
A usblascn des H ochofens. D ie Gewinnung und N utzbar­
m achung des H ochofengases. D ie Arbeiterfrage beim  H och­
ofenbetrieb. R ichtlinien für einzuführendc Verbesserungen.

S e lb s t t ä t ig e  K u p o lo f e n b c g ic l i t u n g .  V on E hr­
hardt. St. u. E . 30. Juli. S. 1281/6*. Besprechung ver­
schiedenartiger Ausführungsform en selbsttätiger Kupol- 
ofcnbcschickungcn.

S e n k r e c h t  e n t la d e n d e  B c s c h ic k v o r r i c h t u n g  m it  
S c h r ä g a u f z u g  fü r  K u p o lö fe n .  V on W ülfrath. St. u. E. 
30. Juli. S. 1286/01*. Beschreibung einer B egichtungs- 
anlagc, bestehend aus einem  Schrägaufzug m it einer Aus- 
legcrkatzc für die A ufnahm e des Kübels; Betriebsw eise.

C a lu m e t  a n d  A r iz o n a ’s n e w  s m e l t i n g  w o r k s  a t  
D o u g la s ,  A r iz . Von V ail. E ng. Min. J. 18. Juli. 
S. 102/7*. D ie neuen K upfervcrhüttungsanlagcn in D ouglas, 
Arizona. E ingehende B eschreibung der einzelnen V er­
hüttungsvorgänge und der dabei benutzten  m aschinellen  
A nlagen.

R c t o r t in g  c y a n id c  p r c c ip i t a t c .  Von Clevcnger. 
Eng. Min. J. 18. Juli. S. 100/12*. Vorschläge zur W ieder­
gew innung des zu N icderschlagzwecken bei der Gold- und 
Silbergewinnung benutzten  Zinks. Beschreibung der an­
zuw endenden D cstillationseinrichtungen.

T h e  im p o r t a n c e  o f  th'e le a d  r e f i n in g  in d u s t r y  a t  
C h ic a g o . Von Pulsifer. Min. E ng. W ld. 18. Juli. S, 03/4*. 
D ie B edeutung der in der S tadt Clnkago gelegenen B lei­
h ü tten .

A  s h o r t  d e s c r ip t io n  o f  t h e  v a r io u s  m e t h o d s - o f  
m a n u f a c tu r in g ,  p r o p e r t i e s  a n d  t e s t i n g  o f  P o r t la n d  
c e m e n t ,  w ith  a  s p e c i a l  d e s c r ip t io n  o f  t h e  w o  k s  
e r e c t e d  fo r  th e  A b e r th a w  &  B r i s t o l  C h a n n e l P o r t ­
la n d  C e m e n t  Co., L td . V on D ay . Proc. S. W al. Inst.
21. Ju li. S. 381/436*.

Gesetzgebung und Verwaltung.
D ie  b e r g w ir t s c h a f t l i c h e  B e d e u t u n g  d e s  p r e u ­

ß is c h e n  W a s s e r g e s e t z e s  v o m  7. A p r il  1013. Von  
W icßner. B. H . R dsch. 20. Juli. S. 267/74. A llgem einer 
Überblick über die B estim m ungen des Gesetzes. D ie B e­
ziehungen des Bergrechts zum W ässergesetz, bergrecht­
liche E nteignung und w ässerrechtliche Verleihung. 
(Schluß f.).

K r i t i s c h e  B e t r a c h t u n g e n  zu  d e n  E n t w ü r f e n  fü r  
d a s  n e u e  P a te n t - ,  G e b r a u c h s m u s t e r -  u n d  W a r e n ­
z e ic h e n g e s e t z .  Von Bierrcth. D ingl. J. 25. Juli. S. 465/8. 
(Schluß f.)

Volkswirtschaft und Statlsllk.
A d j u s t m e n t  o f  c o a l- la n d  v a lu e s .  Von Brown. 

Coal Age. 18. Juli. S. 08/101*. D ie V erschieden­
heiten in der B ewertung des Steinkohle enthaltenden Landes 
und in der Festsetzung der für die G ewinnung der Kohlen  
zu zahlenden Abgaben in den Ver. Staaten. D ie V orteile  
einer P acht derartiger Ländereien gegenüber Kauf.

R u ß la n d s  G o ld -, P la t in - ,  B le i - ,  S i lb e r -  u n d  Z in k ­
in d u s t r ie  im  J a h r e  1012. Von B artels. Z. B. II. S. H. 3. 
S. 217/21. W irtschaftsstatistische Angaben aus den ge­
nannten Industriezw eigen.

T h e  m in e r a l  p r o d u c t io n  o f  C a n a d a  in  1013. Von 
McLeish. Min. Eng. W ld. 18. Juli. S. 100/10. Über die  
E ntw icklung des B ergbaues in Kanada.

Verkehrs- und Verladewescn.
S t e in k o h le n  a n  B o r d . Von Schoencicli. (Schluß.) 

Dingl. J. S. 468/71. Vermeidung der Schlagw ettcrbildung. 
Selbstentzündung der Lagerkohlc. Brandbekäm pfung. 
Vorschlag für Bunkersichcrung.

Ausstollungs- und Unterrielitlwescii.
D ie  B a l t i s c h e  A u s s t e l lu n g  in  M a lm ö  1014. Von 

Kaemmerer. Z. d. Ing. 25. Juli. S. 1221/5*. Der tech ­
nische. Teil der A usstellung. (Forts, f.)

Verschiedenes.

G la s s  f u r n a c e s  a t  M o r g a n to w n , W e s t  V ir g in ia .  
Von Brinsm adc. Min. Eng. W ld. 18. Juli. S. 97/9*1 D ie  
Grundlagen, die E ntw icklung und die Bauarten der Schm elz­
öfen in der Glasindustrie von M organtown.

Personalien.
D er H üttendirektor Geh. Bergrat B r ä u n in g  wird am

1. Oktober in den  R uhestand treten.
D er z. Z. beurlaubte Bergassessor H a m e i  (Bez. Bonn) 

is t  der B erginspektion C lausthal vom  1. Septem ber ab als 
H ilfsarbeiter überwiesen worden.

B ei der Geologischen L andesanstalt in Berlin is t  der 
außeretatsm äßige Geologe Dr. phil. Erich H a r b o r t  zum  
Bezirksgeologen ernannt worden.


