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Die automotorisclie BremsTbcrgférderung auf der Hohenzollern- Schachtanlage bei Beuthen.

Von Bergrefcrendar A. Kiesel, Berlin.

Betriebsverhaltnisse.

Die Hohenzollern-Schachtanlage der cons. Paulus-

Hohenzollerngribe bei Beuthen ist die einzige

Grube im oberschlesischen Industriebezirk, die in
planmagRiger Weise die automotorische Bremsbergfor-
derung unter Tage durchgefuhrt hat. Andere Gruben

des Bezirks haben Bremsberge bisher

immer nur an vereinzelten Stellen eingerichtetl Aller-

derartige
dings sind auf der genannten Schachtanlage die
geologischen Verhaltnisse, im besondern die flache
Flozlagerung, fur eine ausgedehnte Anwendung solcher
»Automotoren« besonders giunstig, was auf vielen andern
Gruben vielleicht nur in beschranktem MaRe der Fall
sein wird.

Die Schachtanlage fordert mit zwei Férderschachten
taglich tUber 3000 t aus zwei Tiefbausohlen, der 180 m-
und der 250 m-Sohlc. Auf der obern Sohle werden die
Floze Paulus (durchschnittlich 2 m), Marie (1,4 m),
Einsiedel (2,5-3 m) und Schuckmann (4,5- 5 m)
Die FOorderung miieser Floze wird durch drei
Querschlag nach N und Richt-

gebaut.
Hauptférderstrecken,
strecke nach W, beide mit elektrischer Seilbahn, und
Querschlag nach S mit elektrischer Lokomotivbahn,
mum Schacht gebracht. Auf der 250 m-Sohle werden
die Fl6ze Schuckmann (4,5—5 m), Heinitz (3,5 m)
und Reden-Pochhammer (7 m) gebaut; diese sind
durch einen Querschlag nach S und
eine Richtstrecke nach W — beide
mit elektrisch angetriebener Seil-
bahn — aufgeschlossen.

Bei der Abwéartsbewegung der
Forderung aus den Abbauen auf
die genannten 5 Hauptforder-
strecken befolgt man auf der Hohen-
zollern-Schachtanlage nach Moglich-
keit den Grundsatz, die teuern j
menschlichen und tierischen Krafte j
durch mechanische zu ersetzen, i
d. h. die kostenlose'Kraft der ab- i
wartsgehenden vollenWagen in voll- |
kommenerer Weise als bisher nutz- | payus-tdesfie/d
bringend zu verwerten, und hat
deshalb im Jahre 1903 mit der

.ao/omofonsche Bremsberge
Abfafrrstrechen

Som m erschacM fe/d

Einrichtung der sog. automotorischen Bremsberge,
d. h. Bremsberge mit Seil ohne Ende, begonnen. Diese
Forderart ist' im’ Laufe cler Jahre derart ausgebaut
worden, dal die Férderung samtlicher Bauabteilungen —
mit alleiniger Ausnahme der geringen Fo6rderung des
Schuckmannflézes auf der 180 m-Sohle —? jetzt fast
ausschlieBlich durch solche Bremsberge den Haupt-

forderstrecken zugefuhrt wird.

In welcher Weise dies innerhalb der einzelnen Bau-
abteilungen' im einzelnen geschieht, soll 'hier nicht
weiter ausgefuhrt werden; statt dessen ist in der um-
stehenden Ubersicht eine Zusammenstellung samtlicher
Automotoren mit allen wesentlichen Angaben, wie Anzahl
der Kurven, Lange der tUberwundenen sohligen Strecken
Horizontalen, Mundungspunkte usw., gegeben worden.
Ferner wird auf die schematischen Darstellungen der
gesamten automotorischen Bremsbergféorderung (s. die
Abb. 1 und 21) hingewiesen, aus denen auch die Lage
der Hauptférderstrecken zu ersehen ist.

Folgende Ergebnisse der zusammenfassenden Uber-
sicht sowie der schematischen Darstellungen sind be-

merkenswert:

Beinahe samtliche automotorisclie Hauptbrems-

berge fordern unmittelbar auf die Hauptférderstrecken,

1 Die Zahlen in den Abb. 1 und 2 entsprechen den Nummern der
Bremsberge in der zusammenfassenden Ubersicht.
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Abb. 1. Schematische Ubersicht lber die automotorischen Bremsberge auf der

1s. z. B. Gluckauf 1012, S. 1384ff.; 1913,
S. 405ff.

180 m-Sohle.
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Ub ersieht Uber

Automotorische Bremsberge
nach Feldesabteilungen

M ariefl6z — W cstfeld.

in dem ansteigenden Querschlag
nach S W

inderostl. Schwebenden Il nach
S aus der 0Ostlichen Grund-
strecke
in der Diagonalen Il nach SW
in der Schwebenden nach 0 aus
der Schwebenden Il nach S

Einsiedelfloz —Sommer-
schachtfeld.
in dem ansteigenden Querschlag

nach S und der Diagonalen |
nach SW

in der Diagonalen Il nach SW
Il nach SO

nach SO

— W estfcld.
I nach S

Paulusfloz
in der Schwebenden

. » Hilfsschwebenden |

nach S
in der Diagonalen | nach SW
nach SO .
Il nach SW

1 "

” ” ”

M ariefloz — M ittelfeld.
in der Diagonalen | nach SO

Paulusfléz — M ittelfeld.
in der Diagonalen Il nach SW

Il nach SW

” ”

Schuckmannfloz — M ittel-
feld.

nach SO aus der westl.
strecke

Richt-

I nach SW
Il nach SW
" . I nach S
Bremsberg 11 aus der Richt-
strecke nach W

in der Diagonalen

in der Diagonalen Il nach SW
» » Hilfsdiagonalen 111
nach SW .

Glickauf

Nr. 32

Bemerkungen

fordert unmittelbar in die westl.
Richtstrecke, der letzte Teil
(70 m) fallt mit | I»—2° ein

fordert auf Nr. 1
fordert auf Nr. 2

dsgl.

fordert unmittelbar in die westl.
Richtstrecke (das erste Stiick
= 400 m sohlig)
fordert auf Nr. B
dsgl. (letztes Stick ein-
fallend, besonderes Seil)
dsgl.

fordert durch einen Bfcms-
schacht auf die westl. Richt-
strecke

fordert auf Nr. 9
dsgl.
dsgl.

fordert wie Nr. 9

fordert unmittelbar in den nérd-
lichen Querschlag

fordertunmittelbarin die Richt-
strecke im Paulusfloz

fordert in die westl. Grund-
strecke im Paulusfloz
fordert unmittelbar auf die
Seilbahn in d. westl. Richtstr.
fordert auf Nr. 17
desgl.
desgl.

fordert unmittelbar in die westl.
Richtstrecke
desgl.

die automotorischen Bremsberge.
Ubcr-  zahl  Bei gewdhn- .p. o
) un- 4o, licher Brems- SESZ
Lange _Genc. yr. Dergforderung S59€
Strecl(%n waren notig w
m m ven gewesen o
180 m- !
Sohle
490 40 3 4 Bremsberge 432
(davon 1 mit
Haspel)
160 50 — 2 Bremsberge 47/,
200 60 — 1 Bremsberg 31a
60 — — - 5
1080 660 1 5 Bremsberge 27,
340 —  — — 474
140 60 — 2 Bremsherge 7
200 — - 1 Bremsberg 3
400 70 — 2 Bremsberge 47,
70 — - - 37,
420 — - — 3
320 70 — 2 Bremsberge .5
240 65 1 2 Bremsberge 37
580 180 1 4 Bremsberge 37,
470 — — — 87*
420 — - — 5
5590 1155 G 25 Bremsberge
erspart
250 m-
Sohle
860 260 0 4 Bremsherge 374
260 . - - 5V,
240 — — — 7
60 — — — 5
140 — — — 6 *
1180 240 — 4 Bremsberge 37,
240 — — _ 3

fordert auf Nr. 22
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Uber- i 5hn-
. wun- Zahl IBehI geé\mhn £ yju
Automotorische Bremsberge dene  der licher Brems- g«
. Lange sohlige bergférderung B Bemerkungen
nach Felclesabtcilungcn strecken KUT= “\yaren notig -
ven gewesen
m
Schuckmannfléz —W est-
feld.
24 Bremsberg VIII aus der Rieht
strecke nach W ... 560 80 3 Bremsherge 4+ fordertunmittelbar in die westl.
) ) Richtstrecke
in der Diagonalen nach SW 600 160 3 Bremsberge vije férdert auf Nr. 24
. SO 210 3 dsgl.
Hcinitzfloz—O stfeld.
27 Bremberg nach O ... 600 200 2 Bremsberge davon der oberste Teil (etwa
60 m) mit 26 y2° Steigung
férdert unmittelbar in den sudl.
Querschlag (Seil I)
" 430 180 fordert dsgl.
" 20 2 Bremsberge davon ein Teil (40 m) mit 6°
(davon 1 mit einfallend
Haspel) fordert auf Nr. 27
Redcn-Pochhammerfloz-
Ostfcld.
Bremsberg nach O . . . . 340 60 2 Bremsberge 24 fordert in den siidl. Querschlag
(Seil 11)
Hilfsbremsberg nach O . . 100 3Vt desgl.
Bremsberg | westlich . . . 140 27, fordert in den sudl. Quer-
schlag (Seil 1)
Il 180 27, dsgl.
i 200 37, dsgl.
250 m-Sohle
zus. 6 560 1180 25 Bremsberge
erspart
80 m-Sohle 5590 1155 20 Bremsberge
erspart
zus. . 12150 2335 12 45 Bremsberge
erspart
mit Ausnahme ‘von PaTqustt‘)z—Westfeld, Woldie For- _r !’\.II’.{ T, ft -ﬂlorrfersoﬁac/i/
derung durch einen seigern Bremsschacht mit kurzem
Abfahrweg auf die tiefer liegende westliche Richtstrecke 5,,
abgebremst werden muR. Demnach ergibt sich in
jeder Bauabteilung nahezu das gleiche Uubersichtliche !“[§'
Bild: ein Hauptautomotor, der bis in das Abbaufeld ul.
hinaufgefuhrt ist, und von ihm ausgehend eine Reihe 1]
kirzerer oder langerer Unterbremsberge, die in diago- . . .
. . . . Sc/njcM m ann-hes/fe™ Sc/it/c/fm ahn -M itte/fe/d it
naler Richtung die Férderung aus dem weitern Abbau- L
feld aufnehmen und.diese auf den Hauptbremsberg -- -
teils unmittelbar, teils mit Abfahrwegen abstoRen. JL
Dabei ist zu bemerken, daB die meist kurzen Abfahr-
strecken in der Regel so eingerichtet sind, daB die
Forderwagen, sowohl volle als auch leere, infolge Gleis- f/ein 'f"jOS/fE/d
erhdhung selbsttatig zu ihren Anschlagpunkten ab- Ib
rollen, mehr Bedienungsmannschaften dadurch also Sommerschac/)/ Eef/j l

nicht notig werden.
selbst auf die

Die Forderung aus den Abbauen

automotorischen Bremsberge geht in

derselben Weise vor sich wie bei gewdhnlichem Brems-
bergbetrieb

und bedarf deshalb keiner besondern Er-

lauterung.

Auf die Vorteile dieser Forderart soll zum Schluf3

eingegangen werden. Bereits hier sei aber bemerkt,

daBR, wie aus der Ubersicht zu
durch planméaRige

motorischen Bremsberge und eine

zusammenfassenden

ersehen ist, Anlegung der auto-

im Laufe der Jahre

feden-PocM am m er- O s/fe/d

Abb. 2. Schematische Ubersicht Uiber die automotorischen

Bremsberge auf der 250 m-Sohle.

immer weiter durchgefuhrte Zentralisation der gesamten
Fordereinrichtungen insgesamt 45 gewdéhnliche Brems-

berge erspart worden sind und daB augenblicklich nur
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noch 4 kleine gewdhnliche Bremsberge in Betrieb
stehen, wéahrend noch vor zwei Jahren deren 16 vor-
handen waren,

Grundsatze fur die Einrichtung automo-

torischer Bremsberge.

Die Erfahrungen, die man auf der Hohenzollern-
Schachtanlage uUber die Anwendungsmaodglichkeit und
die Einrichtung, der Automotoren gemacht hat, lassen
sich in folgende Satze zusammenfassen: e

Automotorische Bremsberge kdénnen bei einem Stei-
gungswinkel von mehr als 2% ° eingerichtet werden, die
Hochstgrenze durfte bei 30° liegen. Auf der genannten
Schachtanlage hat der steilste 26%° (s. Bremsberg
Nr. 27 der Ubersicht).

An das sich stets in gleicher Richtung bewegende
Seil werden, in bestimmten Abstdnden Wagen mit
Kettchen angeschlagen; Kurven werden mit Hilfe von
Kurvenrollen durchfahren. Das Libergewicht der
vollen Wagen ist dabei so gro3, daBR es selbst bei geringem
Einfallen ohne weiteres zum Hochziehen der leeren
Wagen geniugt, und dafR auch sohlige, sogar kiurzere
einfallende Strecken uUberwunden werden kénnen. Die
Lange des Bremsberges ist unbeschrankt; beispiels-
weise hat Bremsberg Nr. 20 der Ubersicht eine Lange
von 60 m, Nr. 22 dagegen eine solche von 1180 m.
Sohlige Strecken werden durch Ankuppeln des
Wagens mit Vorder- und Hinterkettchen uUberwunden.
Die Entfernung der einzelnen Wagen voneinander
richtet sich nach der Steigung des Bremsberges; im

allgemeinen lassen sich hierfir folgende Angaben machen:

Steigungswinkel Entfernung der Férderwagen

° m

2i/o 8
3 - 12
18
25
30
40
50

Eine Steigung von 7-8° st am vorteilhaftesten.

o~NoOu A

Die Entfernung der Wagen voneinander bei mehr als
8° Steigung kann beliebig genommen werden, da
dann Uberschissige Kraft gentgend Vorhanden ist;
es muBB nur darauf geachtet werden, daB das Seil nicht
auf der Sohle schleift.

Die Zahl und Lage der Anschlagpunkte innerhalb
der automotorischen Bremsberge ist unbeschrankt. Die
Anschlagpunkte erhalten Tragstellen, bestehend aus
einer Hauptscheibe und vier Druckrollen, die ein
Herabfallen des Seils von der Tragscheibe verhindern.
Kann man sich jedoch den Anschlagpunkt wahlen,
so nimmt man den Punkt, an dem die Wagerechte in die
Steigung uUbergeht. In diesem Fall wird eine Tragstelle
uberflussig, weil das Seil von selbst so hoch geht, daR
volle und leere Wagen darunter verkehren koénnen.
Mit Vorteil werden Anschlagpunkte ferner, wo angangig,
an Kurven eingerichtet, weil dann die Kurvenrollen
zugleich die Tragstelle ersetzen. Um ein bequemes

Anscliagen der Wagen an das Seil zu ermoglichen,

werden die Anschlagpunkte wagerecht gelegt; bei Kurven
wird das Gefalle verringert, um den Wagen das Durch-
fahren, das im Ubrigen infolge der geringen Seil-
geschwindigkeit wenig Schwierigkeiten macht, zu er-
leichtern.

Die Léange der automotorischen Bremsberge ist,
wie erwahnt, keinen Beschrankungen unterworfen, auch
ist die Vereinigung von beliebig langen sdhligen
Strecken und schiefen Ebenen, die fiar diese Art
von Bremsbergen das kennzeichnende Merkmal bildet,
an keine bestimmte Aufeinanderfolge gebunden, vor-
ausgesetzt allerdings, daBR vom Anfangs- bis zum End-
punkt des Bremsberges lUberhaupt die Steigung min-
destens 4% ° erreicht. Sind in einem derartigen Brems-
berg mehrere Kurven vorhanden, so mufR die Steigung
groBer sein, weil die Druckrollen an den Kurven viel
Kraft aufnehmen; in diesem Fall wird eine Gesamt-
steigung von etwa 5 —6° notwendig.

Bei einfachen, kleinern automotorischen Brems-
bergen wird die Bremsscheibe am Endpunkt eingebaut;
hat der Bremsberg dagegen mehrere Anschlagpunkte
und mufRl er des 6ftern gekirzt werden, so baut man die
Bremsscheibe an einem der Anschlagpunkte ein. Da-
durch wird der ungestdrte Betrieb des Bremsberges
nicht im geringsten beeintrachtigt und man vermeidet
das kostspielige Verlegen einer solchen Bremsscheibe;
die lose Rolle, die am Endpunkt eingebaut ist, lant
sich mit geringen Kosten tiefer legen.

Signalvorrichtungen. i Kbk R
Um von jedem Anschlag-
punkt des Automotors Kush

Signale geben 'zu kénnen,

. . fira
bedient man sich neben
i - M.Sh2 i
d-em emfacr?en Sta‘ngen Il"Ed’]su
signal elektrischer Signal- H.Sh1

vorrichtungen; ein Laute-
werk befindet sich an

zum
-Schecht mUSc/.
Iveshfiche R/chhshrecke

jedem Anschlagpunkt.
Sicherheitsvorrich-

tungen. Gegen das Ab- U.Sch. Umkehrscheibe
laufen seillos gewordener M . St. Mittelstation
Wagen verlangt der auto- Kn. St Kurvenstation

B. St. Bremsstation

motorische o
Ko. St. Kopfslaiion

trieb einen
Schutz, wenngleich die ge- Abb. 3.

Bremsbergbe-
verstarkten

ringe Seilgeschwindigkeit Schematischer Grundri des
Hauptautomotors mit

Nebenautomotoren.

einen ruhigen und gefahr-
losen Gang der Forder-
wagen gewéahrleistet. Diese
Aufgabe ist durch die in das Gleis einzubauende,
bremsend wirkende Fangvorrichtung des Maschinen-
steigers Stasch der Lithandragrube in nahezu einwand-
freier Weise geldstl. In den ansteigenden Teilen der Au-
tomotoren werden derartige Fangvorrichtungen alle
40 m eingebaut.

Betriebseinrichtungen bei einem auto-

motorischen Bremsberg.

Im folgenden soll ein einzelner Automotor né&her
beschrieben werden, der sich am besten dazu eignet,

1 Ober ihre Wirkungsweise vgl. Ztschr. f. d. Berg-, Hutten- u.
Salinenw. 1912, S. 110.
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Abb. 4.
Grundriff und Lé&angsprofil des Hauptautomotors.

die Besonderheiten, die fur diese Art der Forderung
kennzeichnend sind, zu erlautern. Es handelt sich um
den Bremsberg Nr. 17 der Ubersicht (s. die Abb. 3
und 4), der eine tagliche Forderung von etwa 600

Wagen zu bewaltigen hat.

ij

MV\stlafiger-

Am FuBRe des Automotors befindet sich die Umkehr-
scheibe, die das durch Fuhrungsrollen hochgehobene
Seil % mal umschlingt. Das aus dem vollen Trumm
kommende Seil mufR, bevor es die Fiuhrungsrolle erreicht,
einen Abstreicher, zwei aufeinandergelegte Holzklotze
mit entsprechenden Rillen fur das Seil, durchfahren,
um zu verhindern, daB ein vom Seil etwa nicht los-
gelostes Kettchen eine Betriebstéorung hervorruft. An
der untern Anschlagbthne (A in Abb. 5) sind zwei Mann
beschaftigt, der eine zum Abschlagen der vollen, der
andere zum Anschlagen der leeren Wagen; um dem
letztem die Moglichkeit zu geben, den genauen Abstand
der Wagen innezuhalten, ist in bestimmter Entfernung
eine Glocke angebracht, die der darunter herfahrende
Wagen zum Erténen bringt. Der Ablauf der vollen
und der Zulauf der leeren Wagen vom Anschlagpunkt
zur Hauptseilbahn in der Richtstrecke nach W und
umgekehrt erfolgen selbsttatig durch entsprechende
Gleiserhdhung.

Die 1. Mittelstation (B in Abb. 5)
bildet den Anschlagpunkt fur die
von dem Automotor in der Diago-
nalen | nach SW zugefuhrte FOr-
derung von etwa 60 Wagen taglich.
An dieser Stelle ist ein Mann tatig,
der zur Bedienung der beiden An-
schlagpunkte am Haupt-und Neben-

Hitfe/s?r?txe Ihacfi

se/bstlahcer Ablauf _

Richtung Rer vollen Wagen

« leeren

e/eklrisch anoelriebene Seitbahn inderruestl. R/ctrstrecAe

Abb. 5.
Gesamtdarstellung des Automotors nach SO im
Schuckmannfléz-Mittelfeld auf der 250 m-Sohle.

automotor ausreicht. Eine Trag-
station konnte erubrigt werden, weil
das Seil infolge des von hier an
starker
Abb. 4)
geht. Die Gleisfuhrung ist aus

werdenden Ansteigens (s.

von selbstgentugend hoch

Abb. 5 zu entnehmen.

100 m oberhalb der 1. befindet sich die 2. Mittel-
station, die wegen ihrer gleichen Ausbildung in Abb. 5
nicht bericksichtigt ist; sie nimmt die Foérderung,
etwa 80 Wagen
Diagonalen Illnach SW auf. Gegenuber Mittelstation 1

taglich, von dem Automotor der

bietet sie nur dieAbweichung, dalR der FuBpunkt des
Nebenautomotors etwa 40 m in wagerechter Richtung
von dem Hauptautomotor entfernt ist und diese langere
Abfahrstrecke hier 2 Mann zur Bedienung notig macht.

220 m oberhalb befindet sich bei C die Kurvenstation
(s. Abb. 5). Hier geht der bisher wechselnd ansteigende
Automotor in nahezu rechtem Winkel in die Wagerechte
von 260 m Lange uber. Zwei Kurvenscheiben sind unter
einem wagerecht in den StoBen eingebihnten eisernen
Trager verlagert. Zum Regeln der Spannung der Kettchen
sowie zur Verhitung von Stérungen beim Heraufziehen
von z. B. langem Pfeilerholz ist hier ein Mann beschaf-
tigt; . sein Standpunkt befindet sich zwischen den
Gleisen. Um ihn zu schitzen, falls das Leerseil etwa
von der Kurvenscheibe heruntergerissen werden sollte,
tragt die auBere Kurvenscheibe einen Schutzfanger;
auBerdem dient seinem Schutz noch ein senkrechter
eiserner Trager, der gleichzeitig die Stutze fur den
Haupttrager bildet. Die Gleise haben an der Kurve

Zwangschienen.

260 m weiter in wagerechter Richtung liegt eine

4. Station, die in dreifacher Hinsicht bemerkenswert
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ist: zunachst ist sie wiederum Kurvenstation, fur welche
die w. o. gemachten Angaben gelten. Der Automotor
steigt von hier ab in fast rechtem Winkel mit 7° an.
Gleichzeitig befindet sich hier die Bremsstation D, und
drittens bildet diese Station den Anschlagpunkt fur die
Férderung, die von dem Nebenautomotor in der Dia-
gonalen | nach S kommt und etwa 250 Wagen téaglich
bewaltigt. Abb. 5 oben gibt ein Bild dieser Station. Auf
die Bremsscheibe, die mit einer gewodhnlichen Seilscheibe
— das Seil umschlingt sie der daran hangenden grofRen
Last wegen hier 2% mal — fest gekuppelt ist, wirkt eine
von einem Bremser betatigte einfache Bandbremse mit
Holzbelag. Die Bremsscheibe ist iber dem wagerechten
eisernen Trager verlagert, infolgedessen mussen die
ankommenden leeren Wagen vor der Bremsscheibe vom
Seil abgeschlagen werden. Man schlagt sie hinter der
Bremsscheibe entweder von neuem an, damit sie
zur Kopfstation hinaufgezogen werden, oder  sie
laufen selbsttatig auf einfallendem Gleis in die Mittel-
strecke | nach W bis zum Anschlagpunkt des Neben-
automotors in der Diagonalen | nach S. Zur Bedienung
dieser leeren Wagen ist ein Mann erforderlich. Die
Kurvenscheibe ist dagegen unter dem Trager verlagert;
hier brauchen also die von oben kommenden vollen
Wagen nicht abgeschlagen zu werden, sondern kénnen
die Kurve ungehindert durchfahren. Die von dem Auto-
motor der Diagonalen | nach S an das Seil des Haupt-
automotors anzuschlagende Forderung lauft vom FuR-
punkt der Diagonalen | nach S selbsttatig auf abfallen-
dem Gleis bis zu ihrem Anschlagpunkt. Dieser ist, um
den Betrieb an der Kurve zu vereinfachen, etwas unter-
halb der Bremsstation angelegt; zum Anschlagen ist
hier ein Mann erforderlich. Der Betrieb auf dieser
Bremsstation, der seiner dreifachen Aufgabe wegen zu-
nachst nicht ganz einfach erscheint, geht aber dank der
Ubersichtlichen und zweckentsprechenden Betriebs-
einrichtungen vollstandig stoérungslos vor sich. Die
Bedienung besorgen 2 Mann und 1 Bremser.

60 m weiter oben, nach 7° Ansteigen, liegt die Kopf-
station mit einer einfachen Umkehrscheibe. An Be-
dienung zum An- und Abschlagen der Wagen (in der
Schicht etwa 180 - 200) ist 1 Mann erforderlich.
Automotors, ver-

Forderleistung dieses

glichen mit der eines gewdéhnlichen Brems-

berges. In Betracht gezogen sei der unterste Teil
des Automotors von 220 m Lé&ange, auf dem téaglich
600 Wagen herabgelassen werden. Ein gewdhnlicher

Pendelbremsberg mit gleichen Verhaltnissen durfte bei
angestrengter Fé6rderung kaum mehr als 200 - 250 Wagen
bewaltigen. Dabei ist zu bemerken, daR der Automotor
mit seinen 600 Wagen langst nicht voll ausgenutzt wird;
theoretisch koénnen in iOstundiger Schicht bei 18 m
Wagenabstand und der bei diesem Automotor .etwa
0,6 m/sek betragenden Seilgeschwindigkeit 1200 Kasten
herabgelassen werden. Nimmt man in der Praxis, nur
1000 Wagen an, so bedeutet das immer noch die 4 bis
Sfache Fo6rderleistung gegenuber einem gewdhnlichen
Bremsberg.

Besonderheiten im automotorischen Brem s-
bergbetrieb.

Es ist bereits darauf hingewiesen worden, wie viel-

gestaltig diese Forderart ist: starke, schwache Steigung

und soOhlige Lagerung wechseln miteinander ab, ohne
daB sich fur den ungestdrten Betrieb der Automotoren
irgendwelche Schwierigkeiten ergeben. Wie weit man
dabei gehen kann, zeigt z. B. der ansteigende Quer-
schlag nach S, Einsiedelfl6z (Bremsberg Nr. 5 der Uber-
sicht), der zunachst uUber 400 m sohlig verlauft und
erst dann mit durchschnittlich 129%° ansteigt.

Abb. 6.
Grundri des automotorischen. Bremsberges Nr. 1.

Aber nicht nur in dem Uberwinden solcher langen
wagerechten Strecken liegt die besondere Eigenart der
automotorischen Bremsberge; das Gewicht der vollen
Wagen kann sogar dazu ausgenutzt werden, um aus
einfallenden Strecken die FoOrderung heraufzuziehen.
Aufder Hohenzollern-Schachtanlage ist diese Einrichtung
dreimal, u. zw. in jeweils abweichender Form, zur Aus-
fuhrung gekommen:

1. Am Ende des ansteigenden Querschlags nach SW
im Mariefloz—W estfeld (Bremsberg Nr. 1 der Uber-
sicht, vgl. Abb. 6) befindet sich infolge einer hier auf-
tretenden oOrtlichen Mulde eine Einfallende von 70 m
Lange mit einem Einfallen von 1(A—2°. Am Ende
des ansteigenden Teiles ist die Hauptseilscheibe —
zugleich Bremsscheibe — eingebaut und von einem
16 mm starken Seil 214mal wumschlungen; auf der-
selben senkrechten Achse sitzt fest gekuppelt eine
zweite kleinere Scheibe, von einem 13 mm starken Seil
1Um al umschlungen. Dieses kleinere Seil fur die Ein-
fallende geht also zwanglaufig mit. Die Forderung der
Einfallenden, téaglich etwa 150 Wagen, wird durch das
Gewicht der vollen Wagen im Hauptbremsberg ohne
Schwierigkeiten hochgezogen und oben an das Hauptseil
wieder angeschlagen.

2. Einsiedel-Sommerschachtfeld. Die Diagonale 11
nach SO (Bremsberg Nr. 7 der Ubersicht) ist, richtiger
bezeichnet, ein Querschlag von 140 m Ladnge mit einem
Ansteigen bis zu 16°. Der Querschlag hat verschiedene
kleine Sprunge durchortert; an seinem Ende ist die
Kohle durch einen Sprung um mehrere Meter ins Liegende
verworfen worden. Zu ihrer Wiederausrichtung hat man
von hier aus einfallend aufgefahren; z. Z. werden von
dieser Einfallenden aus in etwa 15 m Entfernung vom
Endpunkt des ansteigenden Automotors aus einige
Vorrichtungsstrecken getrieben. Um fur die Forderung
der Vorrichtungsstrecken keinen besondern Haspel auf-
stellen zu mussen, hat man sich in einfacher Weise da-
durch geholfen, daBR man an dem Hauptseil mit Hilfe
eines Kettchens ein 15 m langes Seil befestigte; dieses
kurze Seil zieht den vollen Wagen aus der Einfallenden

hoch, wenn das Hauptseil in Bewegung gesetzt wird;
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ist derWagen oben angelangt, so wird das Hauptseil still-
gesetzt, bis der Wagen vom Nebenseil gelést und an das
Hauptseil angeschlagen ist. Darauf wird das Nebenseil
wieder weiter oben am Hauptseil befestigt und an einem
leeren Fordenvagen eingehakt; dieser lauft, durch Brems-
klotze gehemmt, langsam die Ein-

fallende herunter, bis das Neben-

seil angespannt ist und ihn zum

Halten bringt. Diese einfache Art
der Forderung erfullt fur voruber-
gehende Arbeiten vollig ihren Zweck
und bewaltigt im vorliegenden Fall
taglich 120 Wagen.

3. Heinitzfldz-Ostfeld,
berg Nr. 29 der Ubersicht
Abb. 7). Bei A befindet

Umkehrscheibe; die vollen Wagen
gehen abwarts bis B, wo die

Brems-

(vgl.
sich die

Grundril des
. ) , ., , automotorischen
eingebaut ist; das Bremsberges Nr. 29.

geht weiter nach C, um die

Bremsscheibe
Seil
zweite Umkehrscheibe und zieht die sich bei C sammeln-
B bis D, dem
laufen die

den vollen Wagen nach B hinauf. Von
Endpunkt

selbsttatig ab und zu.

des Hauptautomotors, Wagen

Vorteile und W irtschaftlichkeit.
Von den Vorteilen, die die beschriebene Forderart
bietet, sind folgende zu erwéahnen. Zunachst sind die

Unterhaltungskosten sehr gering, denn durch die geringe
(0,5-0,6 m/sek)

werden Seil, Forderwagen und Unterbau aufRerordentlich

Umlaufgeschwindigkeit des Seils

geschont. Da das Seil infolge des gleichmafigen Wagen-

abstandes so gut wie gar nicht auf dem Boden schleift

und etwa schadhaft gewordene Stellen durch EinspleiBen

eines neuen Seilstickes ausgebessert werden koénnen,

betragt die durchschnittliche Aufliegezeit der Seile etwa

4 -5 Jahre.

Zweitens ist, wie w. 0. bereits erwahnt wurde, die

Forderleistung der Automotoren etwa 4 - 5mal so groB

wie die der gewodhnlichen Bremsberge. Sowohl hier-

durch als auch durch den damit verbundenen &ndern

Vorteil, innerhalb eines Automotors beliebig viele

Anschlagpunkte einrichten zu kdénnen, ist wiederum die
Moglichkeit gegeben, den Abbau in bedeutendem Mafle
zu konzentrieren.

Ein einzelner Automotor vereinigt ansteigende und
wagerechte, selbst einfallende Strecken; gewodhnliche
Bremsbergférderung kénnte in solchen Féallen nur absatz-
weise und Zuhilfenahme Abfahrstrecken

unter langer

erfolgen, wiurde also mehr Bedienungsmannschaft, vor
allen Dingen auch eine ausreichende Anzahl von Pferden
erfordern.

Bei Anzahl

motorischen Bremsberge kann eine allgemeine Kosten-

der groBen der vorhandenen auto-

rechnung fur den gesamten Betrieb auf der Grube nicht

durchgefuhrt werden; die Vorteile dieser Forderart
sollen daher an drei besonders beweiskraftigen Fallen
erlautert werden.

1. In der Forderstrecke nach O aus dem siudlichen

Hauptquerschlag im 0Ostlichen Heinitzflétz befand sich

Glickauf
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ein Bremsberg von 3° Steigung und 300 m Lange. Ober-
halb dieses Bremsberges ist eine soOhlige Strecke

von 250 m, auf der die Forderwagen durch Menschen-

kraft fortbewegt wurden. Der o6stlichste Teil des lieinitz-

flozes, anschlieBend an den Endpunkt der genannten

Wagerechten, wird durch verschiedene Springe 24 m

ins Hangende verworfen. Dieser Flozteil sollte anfangs

durch einen seigern Bremsschacht gelost werden, der

oben und unten je 1 Mann zur Bedienung notwendig
gemacht héatte. Um die Forderung von téaglich 300
Wagen auf der 250 m langen sdhligen Strecke bis

zum Bremsberg zu schaffen, wéaren 1 Pferd und oben

am Bremsberg zum Abbremsen dieser Forderung
1 Bremser und 1 Anschlager erforderlich gewesen,
zusammen also 2 Mann am seigern Bremsschacht,

2 Mann am obem Bremsberg, 1 Pferdefuhrer und 1 Pferd.

Statt des Bremsschachtes von 24 m HOohe wurde

ein mit 26° ansteigender Querschlag von 60 m Lénge

getrieben und mit der Wagerechten sowie dem an diese

anschlieBenden Bremsberg verbunden. Auf diese Weise

wurden 4 Mann an Bedienung und 1 Pferd erspart,
also taglich:
M
4 Mann zu je 2,50 M 10,00
1 Pferd ., 2,50
zus. 12,50
oder im Jahr: 300 m12,50 M = 3750 Ji.
Der funfte Mann bleibt als Bremser fir den ver-.

einigten automotorischen Bremsberg.

Die Mehrkosten fur den langem Ouerschlag kommen

nicht in Betracht, wenn man die kostspieligere Ein-
richtung eines Bremsschachtes, sowie die Pferdean-
schaffung und -ergédnzung bericksichtigt.

2. Im Reden-Pochhammerfl6z wurde die Hau

forderung durch einen seigern Bremsschacht nach der
Hauptquerschlagsohle
Oberhalb bis
Forderung durch Pferde

zur Hauptseilbahn abgebremst.

zum seigem Bremsschacht wurde die

herangebracht. Ein anderer
Teil der Forderung wurde durch Pferde in der westlichen
Grundstrecke zur Hauptseilbahn herangeschafft. Ferner
mufite infolge Verpachtung eines gesunkenen Teiles des
Heinitzflozes an die Florentinegrube der Kattowitzer A.G.
als Ersatz ein Flozteil in

neuer Angriff genommen

Dies war der 800 m von der Haupseilbahn
Teil
Auch diese
Pferde

Im ganzen waren bei

werden.

gelegene des Heinitzflozes am Sommerschacht.

Forderung des Heinitzflozes héatte durch

zur Hauptseilbahn werden mussen.

den jetzigen Forderlangen und

gebracht

-mengen 9 Pferde notig gewesen, spater mehr.

Hier wurden folgende Einrichtungen getroffen.

Ein mit 12° ansteigender Querschlag von 60 m Lange
250 m-Sohle
getrieben,

wurde von der nach dem Reden-Poch-

hammerfloz mit vorhandenen Strecken im

Reden-Pochhammerfloz bis zum Sommerschacht als

Seilbahnstrecke eingerichtet und an das Seil der Haupt-

forderstrecke angeschlossen. Die Kosten fur den an-
steigenden Querschlag (60 m zu je 100 Ji = 6000 Ji)
hatten bereits fur die Anschaffung der 9 Pferde aus-

gegeben werden mussen.

pt-
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Die tagliche Ersparnis betragt hier:

Ji
9 Pferdefithrer zu je 2,50 Ji. . . 22,50
9 Pferde zu je 2,50 J 0 .ccooeinn. 22,50
2 Anschlager zu je 2,50 Jio. .. 5,00

zus. 50,00.
Von diesen 50 Ji ist noch die erforderliche elektrische
taglich 4 Ji in
weil die gewonnene Kraft der schiefen Ebene allein zu

Energie von Abzug zu bringen,
gering war.

Die jahrliche Ersparnis betragt demnach (50 —4) «300
— 13800 Ji. Da die Férderung von gegenwartig 700
auf 1200 Wagen gesteigert werden soll, so wird sich
dementsprechend ein noch hoherer Betrag ergeben.
Dem Reden-Pochhammerfléz in diesem Teil kommt
-gleichfalls die billige Fo6rderung zugute. Bei gleich-
bleibender Hohe der Forderung hat die beschriebene Ein -
richtung eine Lebensfahigkeit von annéahernd 30 Jahren.

Zur Losung der Streckenforderungsfrage fur das
Heinitzfloz am Sommerschacht war s. Z. ein Querschlag
von 400 m (je 100 Ji = 40000 Ji) geplant und bereits
in 20 m Lange aufgefahren. Der Querschlag hatte nur
z. T. den Zweck der vorgenannten Seilbahn erfullt, denn
die Forderung vom Reden-Pochhammerfloz hatte nach
wie vor zum groBten Teil durch den seigern Bremsschacht
abgebremst und von Pferden herangeschafft werden

mussen.

3. Im Schuckmannfloz-Mittelfeld hatten 2 Pferde

die 350 Wagen befragende Forderung 400 m weit in einer

Mittelstrecke von einem automotorischen Bremsberg

nach einem andern zu bringen. Durch Treiben einer
260 m langen Richtstrecke in der Kohle wurden beide
Bremsberge zu einem automotorischen Bremsberg (s.
oben S. 273) von S60 m Beide

Pferde sind uberfliussig geworden.

Lange verbunden.

Die tagliche Ersparnis betragt liier:

Ji

2 Pferdefihrer zu je 2,50 Ji . . . 5,00
2 Pferde zu je 2,50 J 0 .ccceeeieiienn. 5,00
zus. 10,00

oder im Jahr 10 300 = 3000 Ji.
Die jahrliche Ersparnis an Streckenféorderungskosten
allein betragt in diesen drei Fallen:

Bericht des Berg- und Huttenmannischen

Den »Mitteilungen des Berg- und HuUttenmannischen
Vereins zu Siegen« entnehmen wir Uber den Geschafts-
gang und die Lage der Siegerlander Industrie im
Jahre 1913 die folgenden Ausfuhrungen.

Die Industrie des Siegerlandes war 1913 in der ersten
Hé&lfte des Jahres flott und lohnend beschaftigt; in den
letzten Monaten, z. T. schon gegen Mitte des Jahres,
trat aber ein scharfer Rickgang im Absatz und in den
Preisen ein, anfangs langsam, dann immer bestimmter
mul unverkennbarer. Die Gutererzeugung hielt sich

Ji
DEI Luoeeeeeeeeeee e eee e 3 750,00
TR RO T URORUR R 13 800,00
. 3 ... . . . . . 3000,00

zus. 20 550,00.

Diesen unleugbar groRen Vorteilen der automotori-
schen Bremsbergforderung stehen nur wenige Nach-
teile gegenuber:

Zunachst ist darauf hinzuweisen, daR die Gefahren
durch seillos gewordene Fordenvagen bei Automotoren
gréBRer sind als bei gewodhnlichen Bremsbergen, weil
durch ein dabei eintretendes Reilen des Seils der ganze
Bremsberg zeitweilig zum Stillstand kommen kann, und
weil auch wéahrend des Treibens Personen auf der untern
Anschlagbtihne anwesend sein miussen, um die Wagen
vom Seil zu lésen. Indessen ist diese Gefahr des Seil-
reilens infolge der geringen Umlaufgeschwindigkeit des
Seiles und des ruhigen, stetigen Ganges sehr gering, im
Hinblick auf die Sicherheit der Personen aber durch den
Einbau der bereits erwahnten Fangvorrichtungen, die
nach den bisher vorliegenden

langem Erfahrungen

durchaus zuverlassig arbeiten, nahezu gegenstandslos
geworden.

Wesentlicher ist ein anderer Nachteil: die geringe
Seilgeschwindigkeit, die fur die Haltbarkeit des Materials
von so groRler Bedeutung ist, bringt es mit sich, daRR die
Férdenvagen eine nur sehr geringe Umlaufgeschwindig-
keit erzielen. Fur die Grube wird daher die Beschaffung
eines grolRen Wagenparks notwendig, der bei weitem
gréBRer ist als bei jeder andern Forderart. Dieser
Nachteil wird jedoch durch die uberwiegenden Vorzige
mehr als

der automotorischen Bremsbergforderung

ausgeglichen.
Zusam men fassung.

In dem vorstehenden Aufsatz wird die auto-
motorische Bremsbergforderung in ihrer planmaRigen
Ausbildung und Anwendung auf der Hohenzollern-
(0.-S.) behandelt. lhre

Hauptvorziige gegeniber der gewodhnlichen Bremsberg-

Schachtanlage bei Beuthen

forderung werden besprochen sowie teilweise zahlen-

maRig belegt und zum SchluR auch die Nachteile

erwahnt.]

Vereins zu Siegen Uber das Jahr 1913.
jedoch auf der bisherigen Ho6he. Infolgedessen zeigt
auch die Produktionsstatistik der Graben, der Hitten,
der Siemens-Martin-Werke, der Walzwerke und Eisen-
gieBereien im Siegerlande fur 1913 Zahlen, wie sie in der
M irtschaftsgeschichte des Bezirks noch nicht vorge-
kommen sind und wie sie selbst das Hochkonjunktur-
jahr 1912 nicht aufwies.

Die folgende Zusammenstellung .unterrichtet Uuber
das Ergebnis des Bergbaues im Siegerland nach Menge
und Wert fur die letzten beiden Jahre.
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Gewonnenc afenge deren Wert
1912 1913 + 1913 1910 I ]10}'_3 1i 1913
egen
gegen 1912 191813
t t t in 1000m
Eisenerz........ 2496 185 2 606 991 +110 806 29 801 33 189 +3 389
Zinkerz ... 10749 10 245 - 504 1142 864 - 278
Bleierz..... 9769 11420 + 1651 2306 2445+ 139

Kupfererz ... 6019 4806 - 1213 188 162 - 26
Nickelerz.... 21 27 + 6 4 4 - 1
Schwefelkies 209 485 210 199 + 714 1-868 1990 + 122
Braunkohle . 346 67 - 279 3 1 2

zus. 2732574 2843 755 + 111181 35 312 38 655 +3 343

Die Gesamtforderung des Bezirks an Eisenstein
betrug in 1913 2606 991 t (2 496 185 t in 1912); ihr
Wert belief sich auf 33,19 (29,8) Mill. Jt bei einem
Tonnenwert von durchschnittlich 12,73 (11,14) M.

Von dieser Forderung entfielen auf die zum »Sieger-

lander Eisensteinverein« gehorigen Gruben:

1912 1913

t t
1. Vierteljahr................. 534 003 605 738
(03 f) 541 030 591 065
B e e 592 477 612 165
4. RO 598 225 607 740
zus. . . 2 265 735 2416 708

Die letztjahrige Forderung der Vereinsgruben weist
demnach eine Steigerung um 150 973 t auf.

Der Absatz stieg von 1980446 t in 1912 auf
2045 426 t, d. i. eine Zunahme um 64 980 t = 3,3%.

Im einzelnen gestaltete sich der Absatz wie folgt.

Es bezogen

das Rheinland, West-
Siegerland falen u. Ober-
schlesien
t t
Rohspat ... 614 298 75 292
Rostspat . . ... 419 218 865 484
Glanz- u. Brauneisenstein 56 092 15 042
| zus. 1089 608 955 818

W ird statt des Rostspats die zu seiner Flerstellung
erforderliche Menge Rohspat im Verhaltnis von 130: 100
in Rechnung gestellt, so ergibt sich, dal von 2 430 838 t
1215 374 t oder die Halfte im Siegerland blieben.

Die Preise (in jH) betrugen je nach der Gite fur 10 t

2. 1 | 2.
Halbjahr
1912 1913
Rohspat..., 116 - 129 122 - 135 125 - 138
Rostspat. .. 150 - 182 160 - 192 165 - 197

Glanz- und Brauneisenstein) 134 - 104 140 - 174 140 - 174

Die Gesamtbelegschaft der Eisenstein- und Erz-
gruben im Siegerland betrug im Jahresmittel 1913
11 159 (11 548) Mann, die Zahl der verfahrenen Schichten
auf den Kopf 312 (295), die Hohe der verdienten reinen
Léohne 15,56 (14,53) Mill. J(, der auf einen Arbeiter und
auf eine Schicht entfallende reine Lohn 4,47 (4,27) M
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und der Jahreslohn auf den Kopf der Belegschaft 1394
(1259) M.

Die folgende Zahlentafel bietet eine Ubersicht lber
die Entwicklung der reinen Bergarbeiterléhne im
Siegerland in den letzten 20 Jahren.

Es verdienten in der Schicht

<%} ; v = @ CU
£ £, 5% 5 gJr O
she  E5 B, 3, 28 2 99
[[N=) 5 - = o= = /
25 & <& 2< E 03
o & =
t l > o |8 « M
1894 238 224 205 109 110 2,20
1895 2,37 220 208 109 111 2,20
1896 277 239 226 119 114 2,52
1897 3,04 2,69 247  1;30 121 2,78
1898 3,15 279 259 138 128 2,89
1899 3,59 3,03 2SS 154 138 3,27
1900 3,79 3,22 309 166 148 347
1901 344 316 296 155 141 3,19
1902 3,04 293 269 137 131 2,84
1903 317 297 279 137 139 2,96
1904 318 310 278 139 139 297
1905  3.44 319 2,94 149 142 3,8
1906 461 361 349 175 161 4,08
1907 494 377 368 190 173 436
1908 4,32 363 352 176 150 3,88
1909 402 356 3,33 164 155 362
1910 420 354 341 171 153 3,76
1911 443 370 360 178  1,03. 3,96
1912 484 389 377 193 177 427

1913 512 4,03 3,98 1,98 1,85 4,47

Hiernach sind seit 1894 die Lohne gestiegen

bei den eigentlichen Bergarbeitern................. um 115%
, ,,» sonstigen Arbeitern unter Tage ,,80,,
Arbeitern uber Tage..... " 94
., jugendlichen Arbeitern - 82,,
.. Arbeiterinnen . L 68 .,
der Gesamtbelegschaft......cocooiiiiiiiiins ,, 100,

Roheisenerzeugung. Die Roheisenerzeugung be-
trug 1913 774 065 (749 975) t, d. s. 24090 t =3,21%
mehr als im Vorjahr; ihr Wert belief sich auf 55,93
(49,71) Miill. Ji und hat somit eine Zunahme um
6,22 Mill. M = 12,51 % aufzuweisen. Der Durchschnitts-
wert fiir 1t betrug 72,25 (65,48) M.

Die Verteilung /ler Roheisenerzeugung auf die
einzelnen Sorten ist aus der folgenden Ubersieht tUber

die Produktion der Hochofenwerke zu entnehmen.

Menge Wert
1912 1913 + 1913 1912 1913 1+ 1913
geg. 1912 igeg. 1912
t t t In 100QX

Qualitatspuddel-

eisen .. 122546 108 365-14 181 7622 7400 — 222
i . . 234675266 775 +32100 15170 18671 +3 501
Spiegeleisen 195897 200 127 + 4230 13 863 15363 +1 500
Bessemereisen... 16650 19307 + 2657 1117 1447 + 331
GieBereieisen.... 90461 79811-10 650 5848 5505 - 343
Walzenguf3- u.

Zusatzcisen far

GieRBereizwecke 89746 99680 + 9934 6089 7540 +1450

zus. 749 975|774 065 +24 090 49 710,55 926i +6 216
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bei
immer sehr

Das finanzielle Ergebnis war den Sieger-

lander »reinen« Hochofenwerken ungleich-

magig; verteilten

letzten 10 Jahren folgende Dividende (%):

soweit sie Aktiengesellschaften sind,
sie in den

L

o £ P
5> 5 % s <& E
ac Sy : %’f =
Jahr * £E - E) e é
p-Y I 2 . g& ks
3« [im| ji: [e) >8 K]
*
1903/04 0 4 - 3 i T
1904/05 4 0 0 2 35 2
1905/06 8 7 0 4 5 0
1906/07 9 12,5 8 10 10 12
1907/08 45 8 5 0 5 5
190S/09 . 0 4 3,5 0 0 2
1909/10 0 3 0 0 0 0
1910/11 0 0 0 0 0 0
1911/12 0 4 0 0 4 0
1912/13 0 12 10 0 4 7
Durchschnitt 2,55 5,45 2,65 1,9 3,25 3,5
Der Lohn fur die Hochofenarbeiter betrug
im auf
Jahresdurchschnitt 1 Schicht
M Jl
1909 1450 3,97
1910 1463 4,00
1911 .1484 4,06
1912 1606 4,40
1913 1684 4,61

Nachfrage und Beschaftigung in der Roheisenindustrie

waren in der ersten Halfte von 1913 so lebhaft, daR
der Verband, um seine Kundschaft befriedigen zu
kénnen, sogar Roheisen aus dem Ausland hinzukaufen
mufBte. Im weitern Verlauf des Jahres trat dann eine
erhebliche Abschwachung des Geschaftes ein, doch
konnte die Mehrzahl der Werke bei ausreichenden
Preisen mit Nutzen arbeiten. Da aber die riuck-

laufige Bewegung anhielt, so mufRten die Verkaufspreise,
noch mehr aber die Verbandspreise fir das erste Halb-
jahr 1914 herabgesetzt werden.

Stahl- und W alzwerksproduktion. Wie die Roh-
so hat auch die Herstellung und Ver-
arbeitung von FluRReisen
erheblich

sammenstellung

eisenerzeugung,
im Siegerland in 1913 wieder
einzelnen die Zu-
in der Nebenspalte AufschluR gibt.

Zu Walz- und Hammererzeugnissenwurden im Sieger-
land verarbeitet

zugenommen, worliber im

1910 1911 1912 1913

t t t t
aus SchweiBeisen . 18 427 15 488 14 328 12 120
” FluRBeisen .364115 395 049 46S 036 496 524
zus. . .382 542 410 537 482 364 508 644
Die Erzeugnisse verteilen sich mit 80-82% auf
Bleche, mit 11-13% auf geschmiedetes und gewalztes

Eisen und mit 6- 8% auf Draht und Réhren; die Her-
stellung von Blechen nimmt also den ersten Platz ein.

Die Werke
Berichtsjahrs gut beschaftigt;

waren in den ersten Monaten des

manche blieben es auch
noch bis in den Herbst hinein.

Abrufe

Dann aber gingen die

allmahlich zurtick und es kamen nur noch
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Erzeugung der Stahl-, Walz- uu Hammerwerke.

Gewonnene Menge deren Wert
1912 1913 j+ 1913 1912 1913 * 1913
gtigfzn 9?3192”
t t ml ot in 1000 . .
a) Halb- !
erzeugnisse:
Luppen (gepud-
delte und ge-
schweiflte) .... 44821 45591+ 77 502 471 31
Vorgewalzte
Blocke, Plati-
nen u. Knuppel 30037 309562+ 919 3069 3028 41
b) Fertig-
erzeugnisse:
Geschmiedetes
Eisen (glattund
fassoniert)
1. aus ,Schweil3-
eisen ... 2675 2670- 5 456 449 7
2. ,, FluReisen 15519 18515+ 2996 2429 3101 + 672
Hufeisen
1. aus Schweil3-
eisen ... 673 497 - 176 121 93 28
2. ,, FluReisen 1498 1507 + 9 231 234+ 3
Achsen ... 1223 1375+ 152 157 190 + 33
Walzeisen
1. aus Schweil3-
eisen ... 6444 5229- 1215 1023 846 177
2. ,, FluBeisen 35259 35992 + 733 4182 4266 + 84
Grobblech
1. aus Schweil3-
eisen ... 38 + 38 6 + 6
2. ,, FluBeisen 157 350 185707 +28 357 19 316 22 467 +3 151
Feinblech
1. aus Schweil3-
eisen ... 33 57+ 24 6 9+ 2
2. ,, FluBeisen 234 397 228 633 — 5 764 36 579 34 372 -2 207
Walzdraht
1. aus Schweil3-
eisen ... 10061 10011 — 5 171 172 + 1
2. ,, FluBcisen 2735 2926) + 191 349 308— 41
Gezogener Draht
1. aus Schweil3-
eisen ... 3497 2628- 869 654 491 163
2., FluBeisen 4851 5855+ 1004 802 967 + 165
Rohren......... 15150 15958 + 808 3581 3707 + 126
Ofenrohre............. 54 56 + 2 13 1n— 2

Se. der Halb- und
Fertigerzeug-
NISSE tovvveecririen

c) Neben-
produkte:

Eisenschrot
Abfalle
Sonstige Abfalle
(Puddel-,

Schweil3-,

W alzschlacke
und Hammer-
schlag ....cc.....
Se. der Neben-
produkte...........

516 883 544 159 +27 276 73 643 74 260 + 617

und

11114P 123024 +11883 6701 7 137 + 436

36 70C! 36 755|+ 49 521 530 + 8

147 847 159 779j+11932 7222 7667|+ 444
ZUs. a-c 664730sj703 938|-t-39 20S 80 866i82 927|+2 061

Ausschl. Selbstverbrauch der Werke 1912: 15059 t; 1913: 11224 t.
Y v » ' 1913 41628 t.
. . o 1912: 8657 t; 1913: SIB t
Einschl. Abfélle der Siegencr Stahlréhrenwerke. .
, Herstellung von Halberzeugnissen aus Siemens-Martin-

TOIRW "=

Stal
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wenig neue Abschlisse zustande. Am meisten litt unter
dem Ruckgang das Blechgeschéaft. Das liegt wohl
besonders daran, daB eine Reihe von Walzwerken
neu oder mit vermehrter Erzeugung an den Markt
kam und fruhzeitig Auftrdge suchte. Die Preise fielen
daher eher, als der Beschaftigungsgrad dies erwarten
lief3. Auch die Auslandspreise kamen dadurch unter
Druck.

W éahrend die am Rhein und an den Kané&len oder in
deren N&he gelegenen Werke mit geringen Fracht-
kosten ihre Erzeugnisse ins Ausland versenden kénnen,
sind die Siegerlander Werke auf den langen und kost-
spieligen Eisenbahnweg angewiesen. Von Duisburg
nach Rotterdam betragt die Schiffsfracht etwa 1 Jl
fur 1 t, von Dortmund und Gelsenkirchen etwas mehr,
dagegen belauft sich die Bahnfracht vom Siegerland
nach Rotterdam auf 8,50 M oder bei groRen Mengen,
mit Schiffsumschlag in Koéln, auf ungefahr 6,50 JL
Unter solchen Verhaltnissen ist ein Wettbewerb im
Auslandsgeschaft fur das Siegerland Uberhaupt nicht
mehr moglich.

Auch bei der Deckung des Schrotbedarfs spielen
die hohen Frachten eine groRBe Rolle. Fur Schrot
muRten gleichfalls Ausnahmetarife geschaffen werden,
wenn das Siegerland mit seiner so erfolgreich begonnenen
Erzeugung und Weiterverarbeitung von FluBReisen dem
in jeder Weise beglnstigten Wettbewerb gegenilber
soll Schritt halten kénnen.

Die Preise (in M) stellten sich fur einige Stahler-
zeugnisse auf 1t wie folgt.

2. 1 | 2.
Halbjahr

1912 1913
Thomas-Rohblécke 92,50 92,50 82,50-87,50
Vorblécke . . . . 97,50 97,50 87,50-92,50
Knuppel.... 102,50 105 95-100
Platinen . . . . 107,50 107,50 97,50-102,50
Grobbleche . . . 129-133 120-135 100-125
Fein . . . . 140-1-17,50 128-147,50 117,50-133

Stabeisen. Wie alle tbrigen B-Produkte hatte auch
Stabeisen unter der Ungunst der Marktverhaltnisse sehr
zu leiden. Der durch Uberproduktion hervorgerufene
scharfe Wettbewerb brachte die Verkaufspreise schlieR-
lich bis auf die Selbstkosten herunter und fuhrte gleich-
zeitig eine starke Verminderung der Beschaftigung
herbei. Im laufenden Jahr sind die Preise noch mehr
gefallen, wahrend der Beschaftigungsgrad ungeféahr
gleichgeblieben ist.

Die Nachfrage nach nahtlosen Réohren war wahrend
des ganzen Jahres gut, dagegen lieR der Begehr nach
geschweilBten Roéhren sehr zu winschen Ubrig. In den
letzten Monaten haben auch die Bestellungen von naht-
losen Rohren nachgelassen, und infolgedessen erreichten
die Preise einen noch nie gekannten Tiefstand.

Im Juni 1913 léste sich die lockere Preiskonvention
fur Gas- und Siederohre auf; ebenso sind wiederholte
Versuche zur Grundung eines festen Verbandes ge-
scheitert.
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Die bessern Verhaltnisse im Jahre 1912/13 kommen

auch in den Geschaftsergebnissen der

Aktiengesell-

schaften zum Ausdruck; hieruber gibt die folgende Zu-

sammenstellung Aufschlul, in der die Dividendensatze

(in Prozenten) der betr. Gesellschaften fur die letzten
10 Jahre aufgefuhrt sind.
Gemischte Werke.
¢ n Geisweider >|i4 .
Jah o 5 ® Eisenwerke R
anr £S i125— §L. Prioritats- 2 7 i
@ 3 M Aktien
1903/04 0 0 0 5 7 9
1904/05 0 0 0 10 12 10
1905/00 0 10 10 14 16 13
1906/07 0 10 16 16 18 16
1907/08 0 8 8 10 12 12
1908/09 0 6 3 4 6 7,5
1909/10 0 8,5 3 6 8 10
1910/11 0 12 7 11 13 10
1911/12 0 16 10 15 17 12
1912/13 6 16 15 11 13 12
Durch-
schnitt 0,6 8,65 7,2 10,2 12,2 11,15
Reine Walzwerke.
Siegencr Sieé;hUtter Christinen-  Meggener
Jahr Eisen- isen- g
industrie werke kutte Walznerk
1903/04 0 0 0 5
1904/05 0 0 0 6
1905/06 0 0 6 10
1906/07 0 0 12 13
1907/08 0 0 0 0
1908/09 0 0 0 0
1909/10 0 0 0 5
1910/11 6 0 0 7
1911/12 15 4 8 10
1912/13 15 4 10 12
Durch-
schnitt 3,6 0,8 3,6 6,8
Die Arbeitslohne zeigen in diesem Teil der Sieger-

lander Eisenindustrie fur die letzten 5 Jahre die folgende

Entwicklung.

1909 1910 1911 1912
Jl Jl Jl Jl
Jahresdurch schnittsverdien st
Puddelwerke . . . 1407 1428 1343 1529
Grobblechwalz-
werke i 1292 1544 1580 1693
Fcinblechwalzwerke 1450 M460 1534 1610
Drahtwalzwerke . 1511 2 097 1494 1642
Schichtverdienst
Puddelwerke ... 4,69 4,76 4,48 5,10
Grobblechwalz-
werke . 4,31 5,15 5,26 5,64
Feinblechwalzwerke 4,83 4,87 5,11 5,37
Drahtwalzwerke 5,04 6,99 4,98 5,47

In den 18 EisengielRereien

mit 40 Kupol- und 43 Flammoéfen arbeiteten,

hergestellt:

1913
JI

m1648

1738
1659
1773

5,49

5,79
5,53
5,91

des Siegerlandes, die

wurden
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Gewonnene Menge deren Wert

+ 18 4915 1913 + 1913

1912 1913
g Jeg. 1o12 geg. 1912
t t t in 1000.(i
Walzen, roh .... 2255 2508 + 253 292 305 + 12
" teilweise
und fertig ab-
gedreht .......... 59352 62557 +3205 9526 10599 +1 073

GuBwaren aller
Art einschl.
Tempergul 27621 25723 -1 898 4644 4435 - 209

zus. 89228 90788 +1560 14463 15339 + 876

Die Zahl der von den EisengielRereien beschaftigten
Arbeiter betrug 1641 gegen 1500 im Vorjahr.

Die WalzengieBereien traten durchweg mit reichen
und lohnenden Auftragen in das Jahr 1913 ein, und
diese gunstige Geschéaftslage hielt bis zum Beginn des
Sommers unverandert an. Von da ab machten sich die
Wirkungen der inzwischen in der GroBeisenindustrie
eingetretenen Abschwachung langsam bemerkbar. Aller-
dings blieb die Nachfrage nach wie vor lebhaft und die
Beschaftigung flott, aber die Preise konnten .sich so
wenig halten, daR sie trotz der hohen Satze fur Roh-
eisen allméahlich einen erheblichen Ruckgang erfuhren,
ein Umstand, der auf das Geschaftsergebnis naturgeman
einen starken EinfluB ausiben muBte.

Zuschriften an die Schriftleitung.
(Ohne Verantwortlichkeit der. Schriftleitung.)

Gegen den Aufsatz »GroBenbemessung und Wirtschaft-
lichkeit von Abdampfverwertungsanlagen« von Ober-
ingenieur Hautog und Dipl.-Ing. Ammonlhabe ich fol-
gende Einwendungen zu erheben:

Die SchluRfolgerung, man kénnte Abdampf besser in
der Abdampfturbine als durch Vorwarmung von Wasser
ausnutzen, stimmt weder fur das durchgerechnete Beispiel,
aus dem die Folgerung hergeleitct wird (hier ist sie direkt
falsch), noch fur die Falle, die heute in Frage kommen,
weil die Ausnutzung des Wéarmegefalles in Kolbenmaschinen
im Gebiet des Hochdruckdampfes mindestens gleich der-
jenigen ist, welche die Abdampfturbine in ihrem Gebiet
aufweist. Demzufolge gestaltet sich die entsprechende
Rechnung folgendermaBen: aufgewendete Wéarmeeinheiten
fur die geleistete KW st

17 900 000
E\QIS@&)((S = 8280 ohne Warmwasserbereitung

1100-1x60000-+ 1160

16 300 000 ) )
S0SO0 mit Warmwasserbereltung;

sie zeigt die Uberlegenheit der méglichst ausgedehnten
Verwendung des Abdampfes fir Wasservorwarmung,

grofRte Oamgfausstq@mengeg/eicti rd. der
ffibcben dvrchscbwtficben Menge

\-Damgfoerbrauch in fseA

Zerfeines rorderzuges einsch/. Pause
-Bamg/svssfgfsdiagramm
_Arderfsdiagramm der Zyl/inder am Treibsche/benumfang
----------- mittlere Damgfentnab/nefu r die Tilrbine aus der forderm aschine

Dampf- und Arbeitsverhaltnisse einer Fordermaschine
fur 4800 kg Nutzlast und 1000 m Teufe.

Das DampfausstoRdiagramm der Férdermaschinen, das
dem Arbeitsdiagramm am Treibscheibenumfang (s. die
vorstehende Abbildung) ziemlich gleich ist, ist im Aufsatz
falsch dargestellt. Das dort wiedergegebene Schaubild ist

i s. Gluckauf 1914, S. 509 ff.

ein  Geschwindigkeitsdiagramm, das mit ersterm keine
Ahnlichkeit hat, infolgedessen fiihren die Rechnungen zu
ganz unrichtigen Darstellungen und entsprechenden Ergeb-
nissen. Auch die Beschleunigungszeit ist fir unsere Ver-
héaltnisse unzutreffend.

Die im Aufsatz gebrachte Darstellung der Dampf-
Uberschisse gibt keinen Aufschlufl in bezug auf den fur die
Zeiteinheit Uber den Verbrauch-hinaus auftretenden Dampf-
zufluBR, der aber gerade wesentlich fur die Speicherung
durch Wasser ist.

Die Gegendriucke in der Dampfzuleitung zu einem
G. H. H.-Rateau-Speicher schwanken (abgesehen von dem
Druck zur Erzeugung der Geschwindigkeit am Zylinder
und zur Uberwindung des Rohrreibungswiderstandes), wenn
die Ventile Uber der Verdampfungsoberflache des Speichers
auf 1,00 bzw. 1,25 at eingestellt sind, zwischen 1,12 und 1,45.
Von einem mittlern Druck von 1,1 at kann also fur den
zu speichernden Dampf nicht gesprochen werden, wie es
im Aufsatz geschieht. Zwischen diesen weiten Grenzen,
die stillschweigend der Speicherung zugute kommen, den
Dampfverbrauch der Kolbenmaschinen jedoch in die H6he
treiben, genligt aber der Rateau-Speicher, wie allgemein
bekannt ist, nicht; Beispiele dafir kann ich nennen.

Das notwendige zeitweise Arbeiten mit erheblichem
Unterdrick hat den Nachteil einer stdrkern Drosselung an
der Turbine bei dem zur Speicherung notwendigen steigenden
Abdampfdruck, sie fiuhrt zu nennenswerten Verlusten von
etwa 20 bis 25 %.

Die geradezu Ungeheuern Dampfverhiste bzw. der
dauernde Warmeinhalt der Harle- und Rateau-Speicher bei
der Warmeauffillung sind nicht erwdhnt; sie sind fur den
im Aufsatz gezeichneten Harla-Speicher, der die geringsten
MaRe besitzen durfte, gleich 28 000 kg Dampf fur die Er-
warmung des Wassers im Ringraum; sie sind bei groBem
Speichern wesentlich grofRer. Der im Aufsatz beildufig be-
handelte feste Raumspeicher erfordert demgegenuber
rd. 600 kg, also 1/<a des oben genannten Verlustes. Die
obere &uflere Oberflache des Ringraumes bildet bei dem
Harlo-Speicher einen KurzschluR zwischen AuBen- und
Innentemperatur und fihrt zu erheblichen Wéarmeverlusten.

AuBerdem bildet die nieder- und aufgehende Glocke bei
ihrem Aufgang in der AuBenluft eine nicht gewollte Kuhl-
vorrichtung mit groBen Wéarmeverlusten fur die Speicherung.

Der feste Raumspeicher wird nicht als 30facher Kessel,
nach dem Vorgeben des Aufsatzes, sondern als ein einziger
Behalter ausgefuhrt; er hat einen dampfwirtschaftlich dem
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Harle-Speicher gleichen mittlern Gegendruck von 1,035 at
(bei dem sich sowohl der Dampfverbrauch der ausstoReliden
Maschinen als auch der Verlust durch die Drosselung der
Turbinenregclung mit dem Harle-Speicher gleichstellen) und
einen Durchmesser, der ziemlich genau dem eines um die
Eisenkonstruktion des Harle-Speichers gezogenen Kreises
entspricht. Seine Hohe ist, in der Eisenkonstruktion
verglichen, kaum 10% groRer, sein Preis belduft sich un-
gefdhr auf die Halfte des Preises fur den Harl6-Speicher.

Die groBere Oberflache des festen Raumspeichers, die
nur noch fir die Warmeyerluste eine Rolle spielt, bietet
infolge der mdoglichen guten Isolation und der hier fehlenden
groBen Verlustquellen des Harle-Speichers diesem gegen-
Uber noch einen grofRen Vorteil.

Der VerschleiB der Harle-Speicher ist durch das un-
gunstige Eintauchen und Aufsteigen derart, dal nach drei-
jéhriger Betriebszeit hdufig eine umfangreiche Auswechslung
von Platten und der Isolation neben den dauernden Nach-
dichtungsarbeiten notwendig wird.

H. Ladewig, Dortmund.

Ehe wir auf die vorstehenden Ausfihrungen eingehen,
bemerken wir folgendes:

In der Einleitung unseres Aufsatzes haben wir die Aus-
nutzung des Abdampfes zur Vorwdrmung des Kondensats
gestreift. Von verschiedenen Seiten sind wir darauf auf-
merksam gemacht worden, dal es zu falschen Schlissen
fuhrt, wenn fir die Beurteilung der Wirtschaftlichkeit nur
die aus dem Abdampf erzeugten Kilowatt bericksichtigt
werden. Fur einen Vergleich muf3 vielmehr die gesamte
Leistung der Anlage mit der in die Kessel durch Heizung
eingefuhrten Wéarme verglichen werden. Bei einem durch-
schnittlichen Dampfverbrauch der Kolbenmaschincn von
10 kg/PSe werden in beiden Fallen 1900 PSe erzeu%{mDie

Leistung der Turbine betrégt ohne Vorwarmung-u—lob—.u—(a

= 1095 PSe. Mit Vorwdrmung ist die Turbinenleistung
1490 PSe. Ohne Vorwédrmung ist also der Warmeverbrauch

N . . . .. 17 900 000
fur die Leistungseinheit 3655 = 4900 WE,

10 300 000 _
3450

Durch die Vorwdrmung wird in diesem Fall ein Gewinn
von etwa 3Yi% erzielt.

Aut die Zuschrift des Herrn Zivilingenieurs Ladewig
erwidern wir, dall das vorstehende DampfausstoRdiagramm
ebenso fur die Berechnung eines Wéarmespeichers herange-
zogen werden kann wie das von uns angegebene. Wéhrend
wir sofort die Gesamtdampfmengen, die in jedemAugen-
blick verbraucht worden sind, als Ordinate aufgetragen
haben, ist in dem genannten Schaubild die Dampfmenge
in 1 sek als Ordinate angegeben. Um also bei diesem Dia-
gramm die zu speichernde Dampfmenge zu finden, muR
erst die Flache ausgewertet werden, wahrend in unserm
Diagramm sofort der groBte Ordinatenunterschied zwischen
gelieferter und entnommener Dampfmenge die zu speichernde
Menge angibt. Auch in unserm Diagramm kann die in der
Sekunde ankommende Dampfmenge sofort als Unterschied
zweier um eine Sekunde benachbarter Ordinaten gefunden
werden. Beide Darstellungsarten sind richtig, es kommt nur
darauf an, welche davon zweckmaRiger ist. Die Beschleu-
nigungszeit unseres Diagramms entspricht einer Beschleu-
nigung von 0,75 m/sek bei 19 m grof3ter Seilgeschwindigkeit,
gilt also angendhert fir eine schwere Trommelmaschine
ohne Unterseil.

mit Vorwarmung dagegen 4725 WE.
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Die Driicke, die Ladewig als obere Grenze bei der Spei-
cherung in Wasserspeichern angibt (es handelt sich liier ganz
allgemein um Wasserspeicher und nicht um G. H. H.-
Rateau-Speichcr), stammen offenbar von altern Anlagen
und zeigen nur, dal} diese Speicher einen zu kleinen Wasser-
inhalt besitzen. Es dirfte schwerhalten, fir neuzeitliche
Zweidruckturbinenanlagen, um die es sich in dem Aufsatz
handelt, so hohe Driicke nachzuweisen.

Ahnliches gilt von dem Arbeiten mit Unterdrick,
das bei Wasserspeichern, wenn Uberhaupt, nur in sein-
wenigen Fallen Vorkommen wird. Damit ist immer die
Gefahr verbunden, dall Luft in die Abdampfleitungcn und
mit dem Dampf in die Kondensation gelangt.

In der Zuschrift wird von den »geradezu Ungeheuern
Dampfverlusten« bei der Anwadrmung von Harle-Speichern
geredet; sie werden zu 28 000 kg angegeben. Das An-
warmen erfolgt bei der Inbetriebsetzung einmal. Wird
nun der Wert einer Tonne Abdampf halb so hoch ange-
nommen wie der von Frischdampf, entsprechend dem etwa
halb so groBen Arbeitsvermdgen, so betrédgt er hodchstens
1 m fir die Tonne. Fir das einm alige Anwarmen mussen
also bei dem Warmespeichcr des Aufsatzes 28 M aufge-
wendet werden. Selbst bei groBem Speichern und selbst
wenn der Speicher jedes Jahr einmal auller Betrieb gesetzt
werden muRte, spielt eine derartige Ausgabe fur die Wirt-
schaftlichkeit keine Rolle.

Uber die m&aRigen Warmeverluste von Harle-Speichern
sind in der Literatur genaue Angaben zu finden. Darin
sind auch die durch die Verdampfung im Ringbehalter
entstehenden und alle &ndern Verluste, die sich durch
Kondensieren des Dampfinhaltes bemerkbar machen, ein-
begriffen. Uber die Warmeverlustc fester Raumspeicher
gibt es bis jetzt keine allgemein bekannten Versuchswerte.

Der Dampfverbrauch der Dampfturbine und der den
Abdampf liefernden Maschinen héangt nicht nur vom
mittlern Druck, sondern auch von den Druckschwan-
kungen ab, wie wir in unserm Aufsatz ausfiuhrlich nach-
gewiesen haben. Mit 1,035 at abs. mittlerm Gegendruck
kann bei Speichern mit veranderlichem Druck nur ge-
speichert werden, wenn zeitweise ein nicht unerheblicher
Unterdrick im Speicher zugelassen wird. Auf die Gefahr,
daR dann Luft eindringt und das Vakuum der Kondensation
verschlechtert, haben wir schon hingewiesen. Fur den Ver-
gleich fester Raumspeicher mit Harle-Speichern ist nicht
die Hohe der Eisenkonstruktion, sondern die GréRe der ab-
kuhlenden Oberflache maRgebend.

DaR der Preis eines festen Raumspeichers, der mit
Druckschwankungen arbeitet, die fur Zweidruckbetrieb zu-
lassig sind, hochstens die Halfte des Preises fir einen Harle-
Speicher betragen soll, bedarf des Beweises.

Wodurch der Verschlei der Platten beim Harle-Speiclier
kommen soll, ist nicht einzusehen, da alle bewegten Teile
in Rollen gefuhrt sind, also ohne aneinander zu reiben auf
und ab bewegt werden.

H. Hautog und W. Ammon, Sterkrade.

Zur Bestimmung des Nutzens bei der Verwendung des
Dampfes, wie er nach dem Aufsatz den Maschinen zugefihrt
wird, ist zu bemerken, daR 8,4 - 8,6 kg/st fir 1PSe von
allen maRgebenden Firmen gewé&hrleistet werden. Dies ist
16-14% weniger, als die Annahme der Herren Hautog und
Ammon ergibt; damit wird der fur 10 kg crrechnetc Vorteil
von 3y2% zu einem Nachteil von 12% - 1014%.

Dem Diagramm des Aufsatzes kann wohl nur ein Spezial-
ingenieur die in der Sekunde zu speichernde Dampfmenge
halbwegs richtig entnehmen (wenn es in sehr groBem MaR-
stab gezeichnet wird), weil sich die Dampfmenge in der
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Sekunde als Unterschied zweier im Verhaltnis zur se-
kundlichen Dampfmenge groBen und daher verhéltnisméaRig
wenig voneinander verschiedenen Zahlen ausdruckt. Diese
Darstellung erschwert eine Veranschaulichung der in der
Zeiteinheit sehr verschiedenen Dampfmengen.

Die von mir angegebenen Driicke beziehen sich auf den
im Aufsatz zur Darstellung gebrachten G. H. H.-Rateau-
Speicher, fur den sie infolge der Lage der Dampfvcr-
teilungsrohre geltend bleiben.

Andere Rateau-Speicher arbeitenmitjDrucken zwischen
0,75 und 1 at abs.

Die Warmeverluste der Harle-Speicher sind nur fur die
stillstehende Glocke gemessen; sie sind fur die bewegte
Glocke wesentlich groBRer als fur die stillstehende.

Der Dampfverbrauch aus den Druckschwankungen wird
infolge der Proportionalitat zwischen Wé&rme und Spannung
innerhalb der vorliegenden Grenzen naturgemdaf hier durch
den zeitlich mittlem Gegendruck voll zum Ausdruck ge-
bracht. Weil auch bei der Harle-Glocke infolge des ver-
anderlichen &uBern Luftdruckes der Gegendruck um die
ziemlich genau gleiche GrofRe schwankt, wie im festen, von

der Atmosphére nicht abh&ngigen Speicher, so mussen die
Verluste hieraus gleich sein, entsprechend den Garantien,
die von den in Betracht kommenden Firmen fur beide
Speicher in gleicher Hohe geleistet werden.

H. Ladewig.

Auf die vorstehende Entgegnung haben wir Kurz folgen-
des zu bemerken:

In unserer Erwiderung hatten wir bei einem stindlichen
Durchschnittsdampfverbrauch der Kolbenmaschinen von
10 kg einen Vorteil von 3K% ausgerechnet, fur den Fall,
dalR das Kondensat durch Abdampf vorgewdrmt wird.
Ist der durchschnittliche Dampfverbrauch nach der An-
nahme des Herrn Ladewig SK kg fur die PSest, d. h. sind
nur ganz neuzeitliche Kolbenmaschinen an die Zweidruck-
anlage angeschlossen, so steigt der Vorteil durch Vor-
warmung des Kondensates auf 4,2%.

Im dbrigen haben wir unsem frihem Ausfihrungen

nichts liinzuzufugen.
H. Hautog und W. Ammon.

Markscheidewesen.

Erdbeben

Bodenunruhe

Grolite Boden-

.eit des

bewegung
Datum in der
Dauer Xord- Ost- veru-

Bemerkungen Datum Charakter

Sod- West- ksien

Rintritu Maximums  Endes Richtung
. ' t .
s fmn o fmn s s RO

3, vorm. 0 53 0 54 1,1 0,2 15 20
Volkswirtschaft und Statistik.

Rin- und Ausfuhr des Oeutsehen Zollgebiets au Neben-
produkten der Steinkohlenindustrie im 1. Halbjahr 1914.

Einfuhr Ausfuhr
Erzeugnis 1913 1914 1913 1914
t t t t
Schweieisaures Ammoniak......... 17016 22529 50645 74733
STeinkohteateer.......cco.c....... ... 8160 9020 46 077 51639

1S457 *10» SSOSO 47 337

Steinkohlenpech
Benzol <Steinkohleabenzin'. Cu-
saoL Toluolund andere eichte
Steinkohlenteerdle; Kohler.-

Wasserstoff........ccceevviiennnne 3554 4399 39574 36535
Arrhraren-, Karbol-, Kreosoz-
schwere Steinkohlea-

teer6Je Asphaltnaphtha 773 1588 ,6105 43143
Naphthalin.... .. 3103 3877 3555 4655
AoSztzen.oooo 579 ssI 375 1
Phenol Kartccsdare, Phenyl-

aJfcohop, roh cder geseinigt'.. 1SS7 1557 r77 1945
Krtsd .Methylphev.KL......... 105 115 319 549
Anditt ,Aa;h&dé". Anifinealre... 1SS i— 4032 4015
Xitédhtic» Nar&thytsmin.— — 73 1507 1561

AnthruchinonlIXitmibenjoL Tolui-
.itn. Kesotclu PhthaMnre ¢ .
«- Steiukchlcutoenstosie -....... 307 B_ni 2565

schwaches Nahteben 27.-3. fast unmerklich

Eiseneriférderung, Roheisen- und Stalilgewinnun g GroR-
britanniens 1900— 1913.

Eisen- Roh- ~ Eisen- Roh- Siahl
Jahr erz eisen Jahr erz eisen

1000 t 1000 t

1900 14253 9 103 4980 1909 15042 9685 6071
1905 14525 9762 5905 1910 15470 10 173 6574
1906 15749 10347 6566 1911 15769 9679 6670
1907 15984 10277 6627 1912 14012 8892 7014
1905 15272 9202 5 475 1913 16 254 10 647

Koks- und BrikettherstellnnEr Osterreichs 1900—1913.

Steinkohlen- Braunkohlen- 1 Steinkohlen-
koks briketts
Jahr
Menge Wert Menge Wert

1000t 10QUJE t

1900 1228 19328 65001 685 56 695 679
1905 1400 20956 82729 775 136059 1463
1906 1678 25639 110229 964 142 135 104,
1907 1855 29 8*15 159 366 1470 135779 1677
1908 1576 30879 189271 1761 147609 2014
1909 1985 32 113 185 142 1678 181638 2 244
1910 1999 31 849 186 146 1652 148072 1775
1911 2058 32821 210258 1843 138883 1671
1912 2308 S”5TS 244285 2173 156774 1874
1913 2562 40 249760 2244 196 141 2546

Menge Wert
1000JE t
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AuBenhandel des Deutschen

industrie im 1. Halbjahr 1914.

Zollgebiets
Schlacken und Aschen sowie in Erzeugnissen der Hitten-

Erzeugnis Einfuhr
t
Erze, Schlacken und Aschen
Bleierz e 1913 70 087
1914 83 318
Chromerz ., 1913 7731
1914 6 327
EiSENEerZ. e 1913 6 S43 646
1914 6 748 053
G Olderz e 1913 114
1914 51
Kupfererz, Kupferstein, kupfer-
haltige Kiesabbréande 1913 14 022
1914 15 363
Manganerz..... .. 1913 378 493
1914 391 879
NICKEIETZ oo 1913 6 643
1914 13 042
SchwefelKiesS . 1913 508 957
1914 570 805
Silbererz . 1913 873
1914 730
Wolframerz....... 1913 2 495
1914 2 535
ZINKErZ e 1913 157 457
1914 153 866
Zinnerz (Zinnstein usw.) 1913 9 170
1914 9 219
Eisen- oder manganhaltigc Gas-
reinigungsmasse ; Schlacken
(vom oder zum Metallhitten-
betrieb) ; Schlackenfilze;
Schlackenwolle; Ferrocyan-
schlamm;  Aschen; Kalk-
ascher; Kiesabbréande . 1913 655 245
1914 558 872
Flittenerzeugn isse
Eisen und Eisenlegierungen. .1913 315 323
1914 266 509
Davon:
Roheisen, Ferroaluminium,
-chronr, -mangan, -nickel,
-Silizium und andere nicht
schmiedbare Eisenlegie-
FUNGEN e 1913 52 971
1914 56 769
Rohluppen, Rohschienen,
Rohblécke, Brammen, vor-
gewalzte Bldocke, Platinen,
Knuppel, Tiegelstahl in
BIOCKEN oo, 1913 4 582
1914 3726
Trager i e 1913 363
1914 1276
Schmiedbares Eisen in Stében
(ausschl.  Tréager), Form-
eisen, nicht geformtes Stab-
eisen, auch Bandeisen;
Eisen in Stében, nicht Uber
12 cm lang, zum Um-
schmelzen ..ooovveevvcccnene, 1913 12 482
1914 10 080
BleChe e 1913 28 585
1914 25 397
Draht, gewalzt oder gezogen,
einschl. des geformten und
geplatteten ... 1913 6 817
1914 5017

i Unter Ausfuhrjvon Chromerz enthalten. 2

» i

Golderz
3 Wolframerz

In

Glickauf

Erzen,

Ausfuhr

t

2 437

2

414
284

1292
1374 982

989

127
0,3
0,13

14 400
7 122
4 337

2

871

16966

13

18
22

86
95

3 269
3352

478
379

331
363
257
193

540
646
322
353

229
244

762
2
2

140
192
040
826
3

3

395
620

230
044

388
835

210
909
942
294

750
232
325
794

966
197

Erzeugnis

Eisenbahn-, auch Auswei-
chungs-, Zahnrad-, Platt-,
Feldbahn- u. StraBenbahn-
schienen, Herzsticke, Ei-
senbahnschwellen, -laschen,
-unterlagsplatten aus Eisen,
Eisenbahnachsen,-radeisen,

-rader- und -radsatze 1913
1914
Drahtstifte. ..., 1913
1914

Aluminium und Aluminium-
legierungen ... 1913
1914
Blei und Bleilegierungen . 1913
1914
Zink und Zinklegierungen 1913
1914
Zinn und Zinnlegierungen 1913
1914
Nickel und Nickellegierungen .1913
1914
Kupier und Kupferlegierungen. 1913
1914

Waren, nicht unter diese Po-
sitionen fallend, aus unedlen
Metallen oder aus Legierungen
unedler Metalle....coevvrernnene 1913

Einfuhr
t

127 700
130 898

958
1376

1283

Ausfuhr

t

380 185
437 194

32 844
35 723

4 520
3 854
32 954
26 707
61 798
62 749
5 255
5 241
1018
1445
53 200
54 954

10 557
10 925

Ausfuhr deutscher Ivohle nach Italien auf der Gotthard-

balin im Juni 1914.

Juni an.—Juni
Versandgebiet £ 1914
1913 1914 1913 1914  Qegen ieis
t t t t t
Ruhrbezirk......... 16928 18713 107253 92543 -14 710
Saarbezirk.......... 14824 10537 95824 63643 -32181
Aachener Bezirk 435 220 3273 2972 - 301
Rhein. Braun-
kohlenbezirk .. 60 20 880 432 - 448
Lothringen........ 355 680 3370 3539 + 169
Hafen am Ober-
rhein ... 870 823 10486 9907 - 579
Rheinpfalz SO - 80
zus. 33472 30993 221 166 173 036 —48 130

Steinkohlenbergbau in Holland. Im letzten Jahr wurden
in Holland 1,9 Mill. t Steinkohle geférdert, die einen Wert

von 24,4 Mill. Ji darstellen.

jahr betrug 148 000 t = 8,58 % und 4,05 Mill. Ji =
Die Belegschaitsziffer stieg von 8528 auf 9715 oder um

13,92 %.

Die Zunahme gegen das Vor-
19,87 %.

Die Entwicklung des hollandischen Steinkohlen-

bergbaues nach Menge und Wert der Fdrderung ist fur die

Jahre 1905 - 1913 aus der nachstehenden Zusammen-
stellung zu entnehmen.
Forderung Forderung
Jah Beleg- Jahr Beleg-
ahr -
schaft Menge Wert schaft Menge Wert
1000t 1000.« 1000 t 1000 Ji
1905 2517 487 4235 1910 6664 1292 13 910
1906 2704 549 4964 1911 7477 1477 16 041
1907 4017 723 8 312 1912 8528 1725 20 354
1908 5076 908 10 547 1913 9715 1873 24 399
1909 5812 1121 12 429
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Kolilenverbrauchl ji1 Deutschen Zollgebiet im Juni 1914.

Einfuhr  Ausfuhr  Verbrauch
Monat Forderung  (Koks und Briketts auf Kohle
zurickgerechnet)
t t t 1 t
1913 Steinkohle2
lanuar.......... 16 536 115 729 617 3382076 13883 656
Februar. . 15608 956 358 789 4081 134 12386 611
Marz ... . 15413 378 774 653 3739416 12448 615
April. ... 15821006 995 714 3865485 12951 235
M ai... ... 14268 674 1022 195 3239231 12051638
JUN T 15 929 858 983 160 3528870 13384 148
Jan.—Juni 98577 987 5 364 128 21871 982" 77070133*
1914
lanuar...... 16 690 352 776 608 3587 760 13879 200
Februar............ 15 143 360 645 141 4 080004 11 708497
Marz 16 147 953 886 S16 3622 542 13412 227
April. ... 15162 413 871 363 3688302 12345474
M ai... . 15987 699 955219 3640540 13302 378

JUNT o 15016 220 1033251 4024 120 12 025 351

Jan.—Juni 94 147 997 5 168 398 22643 268 76 673 127
+ 1914 geg. 1913 + 570010 -195 730 + 771 286 - 397 006

1913 Braunkohle5
Januar........... 7 375 566 519 040 291 322 7603 284
Februar.. . 6836 190 590 580 164 586 7 262 184
Marz ... 6 706 221 681792 140 160 7 247 853
April.. 7 258 044 664 191 116 890 7 805 345
M ai... ... 6865438 541 147 137 368 7 269 217
JUN T, 6 858 699 604 657 147 707 7 315 649

Jan.—Juni 41900 158 3601 407 998 034 44503 531

1914
Januar.... 7 99S48S 495 455 191105 8302 838
Februar.. 7097 535 191749 203893 7385391
Marz 7 628 352 601 965 161 360 8 068 957
April. 7 130 471 616 236 117 773 7628 934
M ai... . 7389689 575 143 133738 7831094
JUN T 7 158 655 509 386 157 332 7511 209

Jan.—Juni 44 3509961 3.290 433 965 201 46676 228*
+ 1914 gegen 1913 1-2450838 -310 974 -32 833 + 2172697
1 Bis zur endgultigen allgemeinen Regelung der Frage der Fest-
stellung des Kohlenvérbrauchs —s. den Aufsaiz in Nr. zi/1913 d. Z,
S. 822 —werden wir in unserer Zeitschrift die Verbrauchsziffern nach
' dem bisherigen Verfahren berechnen, d. li. SteinkohlenkoUs wird bei der
Ein- und Ausfuhr_unter Annahme eines Ausbringens von 78% auf Kohle
zurickgerechnet, fur Steinkohlenbriketts wird ein Kohlengehalt von 92%
angenommen.  Fir Braunkohlenbriketts ist bei der Einfuhr ein Kohlen-
gehalt von 165%, bei der Ausfuhr ein solcher von 220% zugrunde gelegt.
2 Einschl. Braunkaohlenkoks, der seit 1912 in _der amtlichen Auf3én-
handelstatfstik mit Steinkohlenkoks nur in einer Summe angegeben wird.
Ohne Braunkohlenkoks, der seit 1912 in _der amtlichen Auf3en-
handelstatistik mitStelnkohlenkoks nur in einer Summe angegeben wird.
*In der Summe berichtigt.

Verkehrswesen.

Amtliche Ttirifveriindcrungen. Staats- und Privatbahn-
guterverkehr. Besonderes Tarifheft, enthaltend den Aus-
nahmetarif 6 fur Braunkohle usw. Seit 1. Aug. 1914 gilt
der Nachtrag 5. Er enthalt Frachtsatze fir die neu ein-
bezogene Versandstation Elsterwerda Oberlausitz Bhf. und
fur die Seehafenempfangsstationen Libeck und Wismar
sowie ermafRigte Sé&tze fir die Versandstation Krutsch,
ferner Frachtsatze fiur die Stationen der demnéchst zur Er-
6ffnrung kommenden Neubaustrecken Flatow-Deutsch-
Krone und Wengerz-Jastrow.

Ausnahmetarif fir die Beférderung von Koks usw. zum
Hochofenbetrieb aus bzw. nach dem Il.ahn-, Dill- und Sieg-
gebiet vom 1. Nov. 1911. Seit 1. Aug. 1914 ist unter die
Versandstationen der Abt. A die Station Ballersbach des
Dir.-Bez. Frankfurt (Main) aufgenommen worden.

Belgisch-sidwestdeutscher Giuter- und Kohlenverkehr,
Tarifhefte Belgien-Reichsbahn. Seit 1. Aug. 1914 hat die
Station Dornach (Eis.) die Bezeichnung »Mduhlhausen
(Eis.)-Dérnach« erhalten.

Oberschlesisch-6sterreichischer Kohlenverkehr. Tfv.
1253. Ab 10. Aug. 1914 bis auf Widerruf bzw. bis zur
Durchfihrung im Tarifwege, l&dngstens bis 1. Febr. 1915,
wird die Station »Rausnitz-Slawikowitz« mit den Séatzen
von Bisenz-Pisek in die Abt. B, Frachtsatze fir Stein-
kohlenkoks und Steinkohlenkoksasche cinbezogen.

Oberschlesischer ~ Staats- und Privatbahn-Kohlen-
verlcehr. Tfv. 1100, Heft 1, dstliches Gebiet, glltig seit
1. Sept. 1913. In die Abteilung A, Frachtsatze fur Kohle
usw. fur Einzelsendungen, werden vom Tage der Erdéffnung
fur den Wagenladungsverkehr die zum Dir.-Bez. Breslau
gehdrige Station Strickerhduser und die zum Dir.-Bez.
Bromberg gehdrige Giitcrladestelle Huserstedt, und vom
Tage der Eréffnung der Nebenbahn Flatow-Deutsch-Krone
und der an diese angeschlossenen Abzweigung von Wengerz
nach Jastrow die zum Dir.-Bez. Bromberg gehdrigen
Stationen und Guterladestollen Annafeld, Augustental,
Klukowo, Kiiddowbrick, Petzewo, Sagemuhl, Seegcnfelde,
Tarnowke, Wengerz und Wissulke cinbezogen. Ferner wird
der Frachtsatz von Grube 52 (Heinrichsglickgrube) nach
Wanscn von 647 auf 447 berichtigt.

Saarkohlenverkchr nach Baden. Ab 1. Okt. 1914 werden
die Frachtsdtze fur Krozingen Kyanisieranstalt, Station
der meutschen Eisenbahn-Betriebsgesellschaft teilweise um
1 Pf. fur 100 kg erhéht.

Wagcngcstelluug zu den Zechen, Kokereien und Brikett-
werken des Ruiirkohieiibezirks (Wagen auf 10 t Lade-
gewicht zurickgefuhrt).

Juli Recht-  Beladen Von den beladen zurick-
zeiti zuruck- Gefehlt gelieferten Wagen gingen
1914 geste?lt geliefert zu deu Hilfen
23. 30627 30103 — Ruhrort . . 38 401
24. 30422 29796 -—- Duisburg . . 12 991
25. 30643 30003 — Hochfeld . . 1331
26. 5008 4977 — Dortmund. . 1258
27. 29893 29219 -—
28. 29717 29050 —
29. 30288 29901 —
30. 30916 30398 —
31. 29836 27433 —
zus. 1914 247 350 240880 — zus. 1914 53 981
1913 257 231 247660 — 1913 57 893
arbeits- E1914 30919 30 110 arbeits- (1914 6748
taglich* [1913 32 154 30958 — taglich* \1913 7 237

. 1Die durchschnittliche Gestellungsziffer flr den Arbeitstag Ist er-
mittelt durch Division der Zahl der” Arbeitstage (kath. Feiertage, an
denen die "Wagengestellung nur etvra die HUIfte des Ublichen Durch-
schnitts ausmacht, als halbe Arbeitstage gerechnet) in die gesamte
Gestellung. Wird von der ?esamten estellung die Zahl der an den
Sonn- und Feiertagen lé;lestel ten Wa%n in Abzug gebracht und der
Rest (242342 D-W 1n 4, 250876 D-W In 1913) durch die Zahl der
Arbeitstage dividiert, so ergibt sich eine durchschnittliche arbeits-
tligliche Gestellung von 30 D-W in 1914 und 31335 D-W in 1913

Marktberichte.

Rulirkoklenmarkt im Monat Juli 1914. Der
Eisenbahnversand (Wagen zu 10 t Ladegewicht) an
Kohle, Koks wund Briketts im Ruhrbezirk stellte sieb
im Durchschnitt arbeitstéglichl wie folgt:

1 Anmerkung siehe folgende Seite.
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G estellt G efehlt
Monat 1. 1 2 imMonats- 1 1 2  im Monats-
B durch- . urch-
Halfte schnitt Halfte schnitt
Juni 1913 33 023 32635 32821 15 8
1914 31239 31415 31330
Juli 1913 31 462 32 184 31836
1914 30827 31294 31069

Die Zufuhr von Kohle, Koks und Briketts aus dem
Ruhrbezirk zu den Rheinhafen betrug im Durchschnitt
arbeitstéglichl (auf Wagen zu 10t Ladegewicht um-
gerechnet) :

in diesen 3

Hochfeld Hafen zus.

Ruhrort Duisburg
Zeitraum

1913 1914 1913 1914 1913 1914 1913 1914

1.- 7. Tuli 5377 5560 1804 1445 123 128 7304 7133

8.--15. ,, 5054 6323 2032 1722 162 163 7248 8208
16.—22. ,, 5789 6511 1757 1709 150 248 7696 8 468
23.-31. ,, 5136 4800 1776 1624 97 166 7009 6590

AuBBerdem wurden dem Dortmunder Hafen arbeits-
taglich noch '196 D.-W. aus dem Ruhrbezirk zugefuhrt.
Der Wasserstand des Rheins bei Kaub betrug im

Juli am
1. 4. S. 12. 16. 20. 24. 28. 30.
3,28 3,09 3,43 3,70 3.80 3,65 3,42 3,86 4,00 m.

Vom amerikanischen Eisen- und Stalilmarkt. Die erste
Hélfte des Jahres 1914 hat unsern Eisen- und Stahlwerken
viel Enttduschung und Entmutigung gebracht; zum grofRRen
Teil ist das auf die neue Tarifgesetzgebung zurickzufuhren.
Dieser Ansicht hat kirzlich der erste Stahltrust-Beamte,
E. H. Gary, vor einer Versammlung der leitenden Eisen-
und Stahlhersteller des Landes Ausdruck verliehen und
damit volle Zustimmung gefunden. Wie er erklarte, hat
die Stahlindustrie seit zehn Jahren kein dhnliches Darnieder-
liegen des Geschéfts erlebt wie in den letzten Monaten,
und wenngleich sich in der zweiten Jahreshalfte die Ver-
héaltnisse zweifellos bessern wiirden — schon im Hinblick
auf die in Aussicht stehende reiche Ernte —, so wiirden die
Preislage und das geschéaftliche Ergebnis doch unbefrie-
digend bleiben, so lange das derzeitige Tarifgesetz aufrecht-
erhalten werde. Tatséachlich hat sich die Nachfrage nach
Fertigstahl aller Art, welche sich im Laufe des Monats
Juni gebessert hatte, im Juli nicht nur behauptet, sondern
noch verstarkt; die groRen Pittsburger Stahlwerke haben
jedoch kein Vertrauen zur Andauer der Besserung, sondern
erklaren sie aus den geringen, in Handen der Verbraucher
befindlichen Vorréaten. DaR die Eisenbahnen seit dem
1. Juli groRere Auftrédge erteilen, wird darauf zurick-
gefuhrt, daB das Geschaftsjahr der Gesellschaften mit Juni
abgelaufen war und sie aus verschiedenen Grinden die
Bestellung von neuem Material bis zum Beginn des neuen
Jahres zurickgestellt hattem Eine Besserung auch der
Preise wiurde sich eher erhoffen lassen, wenn die Lage der
europdischen Eisen- und Stahlindustrie gunstiger waére.

Die Wirkung des Underwood-Tarifs tritt in Uberzeugen-
der Weise in einem Fall zutage, der gerade gegenwartig viel

1 Die durchschnittliche Gestellun%ziﬂer fur den Arbeitstag ist
ermittelt durch Division der Zahl der Arbeitstage fkath. Feiertage, an
denen dietVVagengestellungnur etrvadieHUIftedes ublichen Durchschnitts
ausmacht, als halbe Arbeéitstage gerechnet) in die gesamte Gestellung.
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Aufsehen erregt. Er h&ngt mit dem letzter Tage erfolgten
Zusammenbruch der Alton Steel Co. in Alton, HI., zusammen.
Dieses noch nicht lange in Betrieb befindliche Stahlwerks-
unternehmen befaBt sich mit der Herstellung von Stahl-
Reifen und -Béndern, von welchen letztere hauptsachlich
zum Einschniren der Baumwollballen Verwendung finden.
Auch von diesem Fertigstahlerzeugnis ist die Carnegie
Steel Co. die groRte Herstellerin, und bei einer Baumwoll-
ernte von 15 Mill. Ballen, wie der letztjdhrigen, werden
etwa 75 000 t solcher Stahlb&nder gebraucht. Der von der
Carnegie Steel Co. bestimmte Preis betrug im vorigen Jahr
80 ¢ fur 1 Bundel von 45 Ibs. In diesem Jahr sehen sich
die Fabrikanten jedoch einem bisher nicht erlebten aus-
landischen Wettbewerb gegenlber, denn das gleichartige
deutsche Erzeugnis wird in Galveston, nahe den texanischen
Baumwollfeldern schon zu 80 c¢ fur 1 Bundel angeboten.
Das hat die Carnegie Co. gendtigt, ihren Preis dement-
sprechend einzurichten, um nicht das Geschaft in die
Héande der.deutschen Werke fallen zu lassen. Der diesjéahrige
Preis, ab Pittsburgh, betrédgt daher nur 65 c, die Fracht
nach dem Sidden bringt ihn auf 78 ¢c. Der von der Car-
negie Co. angekindigte Preis, dem die &ndern hiesigen
Werke folgen mussen, ist niedriger als je zuvor und Il&Rt
auch der grof3ten Herstellerin kaum einen Nutzen Uubrig.
Durch die Vielseitigkeit ihres Betriebes mag sie den 25 %igen
Einnahmeausfall anderweitig einbringen kdnnen, ein
kleineres Unternehmen vermag aber einen solchen Aus-
fall nicht zu ertragen. Trotzdem die Alton Steel Co. sich
bester Leitung erfreute und uber ein auf das modernste
eingerichtetes Werk verfugte, hat sie doch der Wirkung
des scharfen Auslandw'ettbewerbs unterliegen maussen.
Ahnliche Ursachen dirften dem Zusammenbruch anderer
kleiner Stahlwerke in der jlngsten Zeit zugrunde gelegen
haben. Eine gegen die »Trusts« gerichteteW irtschaftspolitik,
welche den kleinen Unternehmungen die Existenzmdglich-
keit raubt, muB zu scharfer Kritik AnlaB geben. Ein
anderes Beispiel Ubler Wirkung des zunehmenden aus-
landischen Wettbewerbs wird aus der Blechindustrie ge-
meldet. Auch in diesem Fabrikationszweig sind unter der
Einwirkung des Tarifs die diesjahrigen Preise ungewdhnlich
niedrig. Als es sich aber kirzlich um eine Lieferung von
»blue annealed shccts« fir einen Kaufer in Montreal handelte,
mufBten pennsylvanische Werke sich davon uberzeugen,
daR ihr Preisgebot noch um 4 Sfiur 11uber dem des deutschen
Wettbewerbs stand. Der von dieser Seite erwachsende
Wettbewerb, wird daher hier am meisten geflirchtet. Gegen
die englischen Werke scheinen sich die hiesigen infolge der
in GroBbritannien bestehenden eigentimlichen Arbeiter-
verhéltnisse besser behaupten zu kénnen. So hat letzthin
bei einer von der Stadt London ausgegebenen Lieferung
von vorlaufig 15000 t guBeiserner Wasserleitungsréhren
verschiedener GroBen die Grofifirma R. D Wood & Co.
in Philadelphia das Syndikat der britischen Rd&hrenfabri-
kanten noch um 15 ¢ fur 1t zu unterbieten vermocht.
Aus vaterlédndischen Grinden ist die Lieferung jedoch
dem britischen Syndikat zugesprochen worden.

Die Roheisenerzeugung w'ar bisher in jedem Monat des
laufenden Jahres kleiner als in dem entsprechenden vor-
jahrigen Monat, und im Juni ist die Herstellung der Koks
und Anthrazit feuernden Ofen von neuem unter 2 Mill. 1 t
zuruckgegangen. Doch auch im Roheisenhandel hat sich
in den letzten Wochen die Nachfrage belebt, allerdings
hauptséachlich fur den Bedarf der Stahlwerke. EinschlieRlich
der Gewinnung an Holzkohle-Eisen entsprach die Roheisen-
erzeugung im Juni einer Jahresproduktion von 23,4 Mill. 1.1
gegen eine tatsdchliche Gewinnung im letzten Jahr von
31 Mill. t. Gegen Februar v. J. sind im letzten Monat
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etwa 31 % Roheisen weniger erblasen worden, und die
am 1. d. M. tatigen Hochdéfen konnten téglich nur 63 698 t
liefern, zu Anfang Juni noch 64 514 t. Die Belebung der
Nachfrage erdffnet jedoch fir das zweite Halbjahr Aus-
sichten auf eine Wendung zum Bessern. Die Industrie
wirde sich zweifellos in einer glinstigem Lage befinden, wenn
die schon seit mehr als einem Jahr anhéngige Frachtraten-
Frage ihre Erledigung in einem den Eisenbahnen gunstigen
Sinn gefunden haétte. Die Entscheidung wird in aller-
nachster Zeit erwartet. Sie soll jedoch, wie es heilt, nicht
die von den Bahnen bei dem steten Rickgang ihrer Ein-
nahmen und den steigenden Kosteft als dringend not-
wendig bezeichncten Zugestdndnisse enthalten. Trotz der
gegenwartig schwachen Roheisenerzeugung haben doch in
den letzten Monaten die Roheisenpreisc eine bemerkenswerte
Festigkeit behauptet. Die von der »Bessemer Furnace
Association« fur Juni gemeldeten Durchschnittspreise, ab
valley, betragen (in Mengen von mindestens 1000 t) fir
Bessemereisen 14 S fur 1 1.t gegen 10,2375 Sim Juni v. J.,
fur basisches Eisen 13 S gegen 14,50 S. In den letzten
drei Monaten haben die Preise von Eisen zur Stahlbereitung
keine Anderung erfahren; die betr. Flochofenbesitzer be-
haupten daher, dall der Tiefstand erreicht sei und sofern
eine Anderung eintrete, konne sie nur »nach oben«
erfolgen. Zudem sollen sich infolge der fortschreitenden
Einschrankung der Erzeugung weder an den Ofen unver-
kauft, noch im Besitz der Verbraucher grdofere Roheisen-
vorrate befinden. Allerdings scheint eine Preisbesserung
eine dringende Notwendigkeit zu sein, wenn man dem
neuesten Bericht der »American Pig Iron Association«
Glauben schenken darf. Es heilt darin, dal von den Mit-
gliedern der Vereinigung gehdrigen 110 Hochdéfen in den
ersten drei Monaten durchschnittlich nur 65 in Betrieb
gewesen sind und nur 1,09 Mill. t geliefert wurden,
wéhrend sie 2,92 Mill. t hatten liefern kénnen. Auf Grund
eines Berichts des Handels-Bundesamtes, in welchem die
Kosten der Roheisengewinnung fiur das Gebiet ndérdlich
vom Ohio mit 14,16 Sfur 11.1angegeben werden, behauptet
der Sekretdr der Vereinigung, dall deren Mitglieder an den
von ihnen in den drei Monaten getéatigten Verk&ufen einen
Verlust von insgesamt 1,89 Mill. S erlitten héatten. Wie der
Genannte ferner angibt, sind die Verhéltnisse, so ungunstig
sie schon im ersten Jahresviertel lagen, im zweiten Viertel
noch schlimmer gewesen, da in der Zeit die 6000 Eisen-
und Stahlwerke im Land nur etwa zur Héalfte ihrer Leistungs-
fahigkeit beschéaftigt gewesen seien. Fiar die sudlichen
Roheisenerzeuger ist eine letzter Tage ergangene Ent-
scheidung der Zwischenstaatlichen Verkehrs-Kommission
von grofRer Bedeutung. Seit zwei Jahren hatten sie bei
der Kommission Klage daruber gefuhrt, daR es ihnen durch
unverhéltnismaRig hohe Frachtsdtze erschwert werde, fur
ihr Erzeugnis in den ndrdlich gelegenen Landesmaéarkten
bessere Abnahme zu finden. Die lange Verzdgerung der
Entscheidung hatten sie bereits als eine Ablehnung ihres
Einspruchs angesehen. Ganz unvermutet hat nun die
Kommission eine Herabsetzung der Frachtsatze fur Be-
forderung von sudlichem Roheisen nach dem Mittelwesten
um durchschnittlich 35 ¢ fiur 1 1L t angeordnet, wodurch
im besondern den Hochofen in Std-Ohio und im Bezirk von
Chikago ein scharferer Wettbewerb von den siidlichen Werken
erwachst. Dabei sind die Preise von sidlichem Roheisen
so gedrickt, daBR letzthin ab Birmingham, Ala., 2000 t
basisches Eisen nach Philadelphia schon zu 9,50 S, ent-
sprechend 14,50 S, in Philadelphia, verkauft worden sind.
Gemaé&lR der verringerten Roheisenerzeugung sind in den
ersten sechs Monaten nur 9,62 Mill. t Eisenerz aus dem
Nord- nach dem Mittel-Westen zur Ablieferung gelangt,
d. s. 6,5 Mill. t weniger als in der gleichen vorjahrigen Zeit.

Die allméahliche Besserung des Geschéaftes unserer Stahl-
werke im Laufe des Monats Juni hat sich in der ersten
Julihélfte unvermindert behauptet, und bei einigen Ge-
sellschaften, wie der Bethlehem Steel Corp., welche wenig
oder gar nicht von den Auftrdgen der Eisenbahnen ab-
hangen, sollen die Auftrdge in den letzten Wochen der
Lieferungsféahigkeit etwa entsprochen haben. Besonders
von den Herstellern von landwirtschaftlichen Maschinen
und Geréten sind, wie allerdings ublich zu dieser Zeit, grofie
Auftrage auf Stahlmaterial erteilt worden. Die den Waggon-
und Lokomotivenfabrikanten neuerdings zugehenden gréRern
Bestellungen haben ebenfalls eine Belebung der Nachfrage
nach verschiedenen Stahlsorten zur Folge, und endlich ist
auch die léangst erwartete Jahresbestellung der Penn-
sylvania-Bahn fur 100 000 t Stahlschienen erfolgt. Sie soll
sich durch den Wunsch der Gesellschaft, schwerere und
widerstandsfdhigere Schienen geliefert zu erhalten, ver-
z0gert haben. Dieser Auftrag, welcher unter den Stahl-
trust, die Pennsylvania, Cambria, Lackawanna und
Bethlehem Cos. verteilt worden ist, umschlieft jedoch nur
15000 t im Gewicht von 120 Ibs. fir 1Yard, wéhrend die
Ubrigen Stahlschienen im dblichen Gewicht von 100 Ibs.
zu liefern sind. Die Belebung der Nachfrage im Juni erhellt
aus der von dem Stahltrust fur diesen Monat gemeldeten
Zunahme seines Auftragsbestandes um 35000 t, d. i. die
erste Zunahme seit einer Reihe von Monaten. Ende letzten
Jahres hatte sein Auftragsbestand 4,28 Mill. t betragen und
bis Ende Marz war er auf 3,99 Mill. t zurickgegangen.
Wéhrend die Gesellschaft im letzten Monat durchschnittlich
am Tag 30 000 t Stahlmaterial zur Ablieferung brachte,
hat ihr neues Geschéft nur einem Durchschnitt von 21 000 t
entsprochen gegen 19 000 t im Mai. Waéhrend zu Anfang
des Jahres die Stahlwerke durchschnittlich nur zu 55%
ihrer Leistungsfahigkeit beschéaftigt gewesen waren, war
dieses Verhaltnis bis Mitte Marz auf nahezu 70 % gestiegen,
um dann jedoch bis zum Schluf? des Halbjahrs einen neuen
Ruckschlag bis auf etwa 50 % zu erleiden. Die Entwicklung
der Stahlpreise erfolgte wéhrend des ersten Halbjahrs
nahezu stetig nach unten. Stangenstahl, der am 31. De-
zember in Pittsburgh 1,20 ¢ fur 1 Ib. notierte, ist jetzt
um 2 S fur 1t billiger erhéltlich, und das Gleiche trifft fur
Stahlplatten und Formstahl zu. Die Blechpreise stehen
um 1-2 S unter denen am SchluB des letzten Jahrs, ebenso
Drahtwaren, doch sind letztere soeben von den groRten
Herstellern um 1$ fir 1t im Preis erhéht worden, da man
hofft, auf diese Weise die Nachfrage zu beleben. Durch-
gangig haben die Preise fur Halbzeug wie fur Fertigstahl
in den letzten sechs Monaten einen Rickgang um 1-2 S
fur 1t erfahren, und nur wenige Stahlgesellschaften haben
in der Zeit ausreichende Einnahmen fir die Dividenden-
zahlung erzielt. Die Lackawanna Steel Co. hat im ersten
Jahresviertel einen groBen Teil ihrer festen Lasten nicht zu
verdienen vermocht und von der Republic Iron Steel Co.
erwartet man demnéchst den Nachweis eines Ausfalls,
wenn sie die Halbjahrsdividende auf die Vorzugsaktien
bezahlt haben wird. Die meisten unabh&ngigen Stahl-
gesellschaften durften fir das zweite Jahresviertel kleinere
Einnahmen zu verzeichnen haben als fiir das erste. Die
Reineinnahme des Stahltrustes im zweiten Viertel wird auf
19 Mill. $ geschétzt gegen 18 Mill. im 1. Vierteljahr. Nach
Zahlung der Dividende auf die Stammaktien wirde sich
damit ein Ausfall von 5 Mill. § ergeben. Mit Ricksicht auf
die groBen Reserven, uber die die Gesellschaft verfugt,
zweifelt man jedoch nicht an der Aufrechterhaltung der
Dividende auf die Stammaktien, zumal sie neuerdings die
Politik verfolgte, die Aufwendungen fir Neubauten
durch Ausgabe von Obligationen aufzubringen. Ilhre Re-
serven betrugen Ende 1913 167 Mill. $, und wéahrend des
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letzten Jahres haben sie sich um 30 Mill. erhéht. Ein Aus-
fall von etwa 15 Mill. S in diesem Jahr wiirde somit nicht
stark ins Gewicht fallen.

(E. E., New York, Ende Juli 1914)

Vom Zinkmnrkt. Rohzink. Der Markt hat sich im
Juli mehr belebt; es herrschte im allgemeinen regere Nach-
frage und die Preise erfuhren keine Verdnderung. Der
Zinkhittenverband hat in der am 28. Juli abgehaltenen
Sitzung beschlossen, sie unverdndert zu lassen und den
Verkauf fur September zu den jetzt-gultigen Augustpreisen
freizugeben, so dal gegenwdartig fur unraffinierte Marken
fur Lieferung im Juli 45 Jl, im August und September
45,25 J1 fur 100 kg ab Hutte Oberschlesien notiert wird.
Raffinierte Marken liegen 1 JI fur 100 kg hdher. — Auch
in England zeigte sich eine leichte Belebung des Geschéafts.
Die Notiz in London setzte zu Beginn des Monats Juli
fir ordinary brands mit 21 £ 5 s bis 21 £ 7 s 6 d ein und
schlieBt mit 21 £ 12 s 6 d bis 21 £ 17 s Gd. Im Juni d. J.
betrug der Durchschnittspreis fuir ordinary brands 21 £
6 s 0,1 dgegen 21 £ 19 s 9,9 d im gleichen Monat 1913.
Im zweiten Viertel d. J. stellte sich der Durchschnitts-
preis fir ordinary brands auf 21 £ 7 s 3,4 d oder nach
Methode B, abziiglich 20 JlI Fracht fur 1t 407 Jl ab Hutte
Oberschlesien gegen 23 £ 17 s 5,8 d oder 457 Jl in dem
gleichen Vierteljahr 1913. — GroRbritannien fihrte in den
ersten sechs Monaten d. J. 50 866 t ein gegen 64 129 t
und 61 352 t in dem gleichen Zeitraum der beiden Vor-
jahre. — New York notierte zu Beginn des Monats fir
Lieferung im Juli 4,95 ¢ fur 1 lb, im August 4,97% c¢ und
im September 5 c. Die letzte Notiz vom 17. Juli lautete
far Juli auf 5 ¢, fur August auf 5,02% c, September 5,5 c.
Der Durchschnittspreis im Juni d. J. stellte sich auf 5,08% c¢
gegen 5,17 ¢ im gleichen Monat 1913 und gegen 7,01% c
in 1912. Der Durchschnittspreis im ersten Halbjahr 1914
betrégt 5,22% c gegen 6,02%i4 ¢ in der gleichen Zeit v. J.
Die Ausfuhr aus Deutschland betrug im verflossenen
ersten Halbjahr 47 125 t gegen 46 256 t im gleichen Zeit-
raum des Vorjahrs, die Einfuhr stellte sich auf 25 607 t
gegen 26 929 t. Der Wert der Ausfuhr stellte sich im ersten
Halbjahr 1914 auf 22,7 Mill. J1 gegen 23,9 Mill. JI in der
gleichen Zeit v. J., der der Einfuhr auf 11,9 Mill. J1 gegen
12,6 Mill. J1. Die deutsche Ausfuhr von Rohzink im ersten
Halbjahr verteilt sich wie folgt.

Jini Jan.-J uni

1913 1914 1913 1914 1914é;egen
1913

t t t t t

Gesamtausfuhr ... 8994 5535 46256 47125 + 869

Davon nach:
GrofRRbritannien........... 3681 1376 15304 19412 + 4108
1talien e, 61 35 663 434 - 229
Norwegen...........*. . 314 738 4077 3513 - 564
Osterreich-Ungarn ... 1978 1801 13542 11 112 - 2430
RuRland ... 2339 1232 7459 S847 + 1388
Schweden. 316 158 1003 1002 - 1
Japan .. 41 — 249 134 - 115
den Ver. St. v. Amerika 03 - 1496 50 -1 446

Zinkblech. Der Markt zeigte keine besondere Be-

lebung. Die Preise sind unverdndert fir normale Nummern,
je nach Menge und Termin 59,25—56,75 J1 fiur 100 kg
netto Kasse frei Liefcrstelle hier. Die Ausfuhr aus Deutsch-
land betrug in den ersten sechs Monaten d. J. 11 648 t
im Werte von 5778 000 JI gegen 11 138 t im Werte von
6 787 000 JI im gleichen Zeitraum 1913. Uber die Aus-
fuhr Deutschlands unterrichtet die folgende Zusammen-
stellung.
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Juni an.—Juni

-
1913 1914 1913 1914 19ﬂlgq-e3gen

t t t t . t

Gesamtausfuhr ... 1812 1969 11139 11648 + 509

Davon nach;
Danemark....... 187 259 875 816 — 59
GrofRbritannien... 317 593 3038 2667 — 371
Italien.... 65 97 647 663 + 16
Osterreich-Ungarn. .. 40 24 369 625 + 256
RufRland....... ... 237 192 816 999 + 183
Schweden ... 139 194 634 848 + 214
Britisch-Sudafrika .. . 194 167 1123 1047 — 76
Japan .. 146 55 961 1110 + 149

Zinkerz. Unter Bericksichtigung der Wiederausfuhr

verblieben in Deutschland in den ersten sechs Monaten d. J.
131 040 t im Werte von 15,8 Mill. JI gegen 139 418 t und
17 Mill. J1 im gleichen Zeitraum v. J. Die Beteiligung
der einzelnen L&nder an der Einfuhr Deutschlands ergibt
sich aus der folgenden Ubersicht.

Juni an. Jimi

+
1913 1914 1913 1914 Jgj:fljgf_)[%gen

t t t t t

Gesamteinfuhr ... 43717 28 535 157457 153 866 — 3 591

Davon' aus;
Belgien ... 5349 2405 16299 13105 — 3194
Frankreich........... 6560 — 2 609 234 — 2375
Griechenland. 2535 184 3787 1098 — 2689
Italien .. 1998 269 10624 9840 — 784
Osterreich-Ungarn ... 1621 1269 7344 8755 + 1411
Schweden. - 725 2982 4549 + 1567
Spanien...... 3 4617 7835 13660 + 5825
Algerien... 907 — 4803 4084 — 719
M eXiKO i 116 — 2785 0,9 — 2784,1
den V. St. v. Amerika. 2718 — 8043 1408 — 7235
dem Australbund .... 18842 14254 79321 83773 + 4452

Zinkstaub. Die Nachfrage war lebhafter bei unver-

anderten Preisen. Die Ausfuhr aus Deutschland im ersten
Halbjahr d. J. betrug 2018 t im Werte von 879 000 Ji
gegen 1825 t und S72 000 JI in der gleichen Zeit 1913.
Der AuBenhandel Deutschlands in Zink in der ersten
Hé&lfte 1914 zeigt folgendes Bild.

Juni Jan.—Juni

-r
1913 : 1914 1913 1914 1914laggen

t 1t t t t
Einfuhr
RohzinK.....iens 4112 4090 26930 25607 — 1323
Zinkblech (roh). 51 107 313 501 + 188
Bruchzink .. 198 120 895 771 — 124
Zinkerz ... . 43 717 28535 157457 153866 — 3591
Zinkstaub..... 93 47 307 247 — 60
Zinksulfidweil3.............. 253 415 1560 2445 + 885
Zinkgrau und -asche. 40 112 477 802 + 325
Zinkwei3 u. -blumen. 422 478 2717 2699 — 18
[Ausfuhr
Rohzink....... 8994 5535 46 256 47 125 + 869

Zinkblech (roh). 1812 1969 11 139 11 648 + 509

Bruchzink......... 330 366 2612 2182 — 430
Zinkerz....... .. 6355 4385 18040 22826 + 4786
Zinkstaub......... 327 301 1825 2018 + 193
ZinksulfidweiB3.............. 1651 1812 9204 8371 — 833

Zinkgrau und -asche. 1109 1431 8409 6818—- 1591
Zinkwei3 u. -blumen. 1553 1450 8844 8268 — 576

(Firma Paul Speier, Breslau, Ende Juli 1914.)
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Vereine und Versammlungen.

Einweihung des Kaiser-'Wilhelm-Instituts fur Hohlen-
forschung. Am Vormittag des 27. Julis fand in Miulheim
(Ruhr) die feierliche Einweihung des Kaiser-Wilhelm-
Instituts fur Kohlenforschung statt, der ersten Forschungs-
statte der Kaiser-Wilhelm-Gesellschaft zur Fdrderung
der Wissenschaften auflerhalb Berlins.

Uber die Aufgaben des Instituts ist in der Versamm-
lung, die am 29. Juli 1912 seine Grindung beschlossen
hatte, von dem Wairklichen Geheimen Rat Professor Dr.
Emil Fischer, Berlin, in einem eingehenden Vortrag
berichtet wordenl Die in einfachen, schénen' Formen
gehaltenen Gebdude der Anstalt erheben sich auf der
Hohe des Kahlenberges und gewéhren einen weiten Blick
Uber den westlichen Teil des Industriebezirks.

Die Feier, zu der Vertreter der Behdrden, der Wissen-
schaft und der heimischen Industrie in grofRer Zahl er-
schienen waren, wurde von dem Vorsitzenden des Kura-
toriums, Regierungsprasidenten Wirklichen Geheimen Ober-
regierungsrat Dr. Kruse, Ddusseldorf, durch eine Be-
gruBungsansprache erdffnet, in der er der Kaiser-Wilhelm-
Gesellschaft, der Stadt Mdulheim und den Gesellschaften
und Personen, die. durch die Aufbringung der sehr be-
deutenden Mittel die freie Forschungstatigkeit des Instituts
fur eine lange Reihe von Jahren sichergestellt haben,
den Dank des Kuratoriums zum Ausdruck brachte und
das neue Institut seiner Bestimmung Ubergab..

Als Préasident der Kaiser-Wilhelm-Gesellschaft Uber-
nahm Wirklicher Geheimer Rat Professor D. Dr. von
Harnack, Berlin, das neue Glied in die Kette der schon
bestehenden Institute und sprach allen an der Grindung,
Errichtung und Unterhaltung des Instituts Beteiligten,
besonders aber den beiden Mannern, die die Seele des
neuen Unternehmens gewesen seien und bleiben wirden,
dem Regierungspréasidenten Kruse und Exzellenz Fischer,
den warmsten Dank der Gesellschaft aus. Im AnschluB
daran wies er auf die Bestimmung des Instituts hin, der
reinen Wissenschaft zu dienen, die nur in ungeschmalerter
Freiheit zu gedeihen vermdge. Dafur seien hier alle Vor-
bedingungen nach dem eigenen Willen der einsichtvollen
Begrunder gegeben.

Den GriBen und Wduinschen der Industrie lieh der
Vorsitzende des Ausschusses, Geheimer Kommerzienrat
Dr.-Iing. Emil Kirdorf, Mulheim (Ruhr), Worte, in denen
er die freudige Bereitwilligkeit der Industrie betonte, die
Lasten fur die Unterhaltung des neuen Instituts auf sich
zu nehmen, dessen Aufgaben auch eine unmittelbare
Forderung der Aufgaben der in erster Linie beteiligten
rheinisch-westfélischen Steinkohlenindustrie bedeuteten.

In ausfuhrlicher Darlegung berichtete sodann der
Direktor des Instituts, Professor Dr. Franz Fischer, Uber
die Anlage und Ausfihrung der Forschungsstatte und
ihre innern Einrichtungen. Zur Beurteilung ihrer Zweck-
maRigkeit bot die anschlieBende Besichtigung des Instituts
Gelegenheit, die von der Versammlung mit lebhaftem
Interesse wahrgenommen wurde.

~i s. Gluckauf 1912, S. 1871 ff.

Patcntbericlit.

Anmeldungen,
die wahrend zweier Monate in der Auslcgelialle des Kaiser-
lichen Patentamtes ausliegen.
Vom 27. Juli 1914 an.
la. F. 37581. Austragvorrichtung fiur Stromsetz-
maschinen mit trichterformig zulaufender, unten mittels

Schieber abschlieBbarer Austragkammer; Zus. z. Anm.
F. 35936. Antoine France, Liege (Frankr.); Vertr,: Dipl.-
Ing. J. Tenenbaum u. Dipl.-Ing. Dr. Heinrich Heimann,
Pat.-Anwaélte, Berlin SW OS. 4. 6. 13.

la. M. 53280. Vorrichtung zum Vermischen von
Koksasche mit dem Abwasser von Kohlenwéschen. Hermann
Mack, Hamm (Westf.), Borbergstr. 3. 5. 8. 13.

51). G. 40 426. Vorrichtung zum Umsetzen des Bohrers
von Gesteinbohrhdmmern o. dgl. mit Hilfe eines die Drall-
spindcl tragenden Reibkegcls, der beim Ruckstol durch
einseitig auf ihn wirkende PreRluft festgesetzt und beim
Vorstol3 entlastet wird. Wilhelm Gottschall, Bonvillers-
Morit b. Audun le Roman, (Frankr.); Vertr.: C. G. Gsell,
Pat.-Anw., Berlin SW 61. 20. 11. 13.

5 1. M. 51 254. Gestell fur schlagend wirkende Schram-
maschinen mit umlegbarer senkrecht festzuklemmender
Spannsdule. Wilhelm MauR, Johannesburg (Transvaal);
Vertr.: Dipl.-Ing. Dr. W. Karsten u. Dr. C. Wiegand,
Pat.-Anwélte, Berlin SW 11. 23. 4. 13.

12.c. B. 74908. Verfahren zum Auslaugen von Ge-
steinen u. dgl. Oskar Brunier, Brissel; Vertr.: A. Gerson
u. G. Sachse, Pat.-Anwalte, Berlin SW 61. 29. 11. 13.

12 1 S. 39 926. Verfahren zum Entfernen der Kristalle
von Kristallisationsplatten an Vorrichtungen nach Patent
271 246; Zus. z. Pat. 271 246. G. Sauerbrey Maschinen-
fabrik, A.G., Staf3furt. 29. 8. 13.

121 S. 41 745. Vorrichtung zum kontinuierlichen
Zersetzen und Loésen von Kalisalzen u. dgl. nach Patent
262 235; Zus. z, Pat. 262 235. G. Sauerbrey Maschinen-
fabrik, A.G., StaBfurt. 20. 3. 14.

24 1). E. 20 050. Regenerativofen mit Teerdlverbrennung.
H. Eckardt, Berlin-Halensee, Johann-Georgstr. 3. 30. 1. 14.

80 I). H. 65007. Verfahren der Herstellung von Hoch-
ofenzement durch Mischen getrennt vcrmahlener Kkalk-
reicher Zuschlage und kalkarmer Schlacke. »Hansa« Zement-
und Filterwerke m. b. H., Haiger (Dillkreis). 16. 1. 14.

8le. H. 57 623. Einrichtung zum Lagern und Ab-
fullen von feuergefédhrlichen Flussigkeiten. Hermann
Hoffméann, Frankfurt (Main), Gartenstr. 120. 24. 4. 12.

Vom 31. Juli 1914 an.

5b. IM 54 493. Aullen Schraubengewinde tragende
Kupplungsmuffe fur schraubenférmig gewundene Stangen,
im besondern fur Bohrstangen von Gestein-Drehbohr-
maschinen. Maschinenfabrik Montania A.G. vorm. Gerlach
& Koenig, Nordhausen. 8. 12. 13.

5c¢. G.35267. In sich geschlossene Schachtverkleidung.
M. Gillieaux, Luttich; Vertr.: A. Elliot, Pat.-Anw., Berlin
SW 48. 14.10. 11.

121. S. 40 103. Vorrichtung zum kontinuierlichen
Zersetzen und Ldésen von Kalisalzen u. dgl. nach Patent
262 235; Zus. z. Pat. 262 235. G. Sauerbrey, A.G., StaR-
furt. 20. 9. 13.

121 S. 40 104. Vorrichtung zum kontinuierlichen
Zersetzen und Lodsen' von Kalisalzen u. dgl. nach Patent
261210 u. 262 235; Zus. z. Pat. 261210. G. Sauerbrey,
A.G., StaBfurt. 20. 9. 13.

35a. P.32522. Kubelkatze fur Hochofenschrégaufzuge
mit einem schwenkbaren Arm, durch dessen Bewegung
das Heben und Senken des Kibels bewirkt wird. J. Pohlig
A.G., KdIn-Zollstock, und Adolf Kuppers, Koéln-Kletten-
berg, Petersbergstr. 62. 23. 2. 14.

40a. H. 59 150. Verfahren zur Reinigung.von Koks-
ofengasen und von metallsalzhaltigen Abwa&ssern. Hoch-
ofenwerk Lubeck A.G., Herrenwyk im Libeckschen.
26. 9. 12.

42 k. A. 25 002. Verfahren zum Feststellen von Wangen-
beschadigungen des Innern nebeneinander liegender Schorn
steine, Luftungsanlagen, Kandle o. dgl. Heinrich Ahrcns,
Hamburg, Bachstr. 67. 1. 12. 13.

Gebrauchsmuster-Eintragungen,
bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 27. Juli 1914.
5 b. 612 046. Mehrteilige Schramstange. Johann
Eckert 5, Eppelborn (Kr. Ottweiler). 1. 12. 13.
5c¢. 611 944. Unterlegeplatte zur Verwendung beim
Grubenausbau. Josef Geilieh, Bottrop. 29. 6. 14.
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5c. 611 981. Schékel fur eisernen Streckenausbau in
Bergwerken. Wilhelm Rosenthal, Essen (Ruhr), Altcn-
dorferstr. 391. 9. R 14

5e. 611 982. Verbindungslasche fir eisernen Strecken-
ausbau in Bergwerken. Wilhelm Rosenthal, Essen (Ruhr),
Altendorfcrstr. 391. 9. 6. 14.

5d. 612 079. Vorrichtung zum Fcststellen entgleister
Wagen in Bremsbergen. Gebr. Eickhoff, Bochum. 23. 6. 14.

5d. 612 230. Bremsvorrichtung, bestehend aus einer
wagerechten und zwei senkrechten Scheiben. Alfons Galetz,
Antonienhitte. 22. 0. 14.

20 e. 611 892. Spezialkupplung fur Grubenzugbetriebe
mit Kettenbahn. Georg Bonnekcn, Holthausen (Kr.
Altena i. W.). 13. 2. 14

20 e. 611 895. FoOrderwagenkupplung mit auswechsel-
barem Haken. Georg Bdnnekcn, Holthausen (Kr. Altena
i. W.). 10. 3. 14.

271). 611 805. Transportable Vorrichtung zur Er-
zeugung von Druckluft. A. Siewcrt & Co., Berlin. 4. 12. 13.

50 c. 612 020. Mahlring fur Zerkleinerungsmaschinen.
Hermann Bauermcister Maschinenfabrik und Muhlenbau-
anstalt G. m. b. H., Altona-Ottensen. 1. 7. 14. »

50 ¢c. 612 039. Hebevorrichtung fir Kugeln in Kugel-
muhlen. Karl August Hoffmann, Sorau (N.-L.). 4. 7. 14

59 c. 611 885. Regulierbare Duseneinrichtung fur
Vorrichtungen zum Transport von Flussigkeiten oder Gasen.
Ernst Danneberg, Berlin, Frankfurterallec 180. 9. 8. 13.

81 e. 611 831. Pendelrutsclic. Julius Kowalski, Mikult-
schutz (O.-S.). 28. 5. 14.

Verléangerung der Schutzfrist.
Folgendes Gebrauchsmuster ist an dem angegebenen Tage
auf drei Jahre verldngert worden.
8le. 477379. Zwischeneinlauf fur Férdcrrolire usw.
Fried. Krupp A.G. Grusonwcrk, Magdeburg-Buckau. 9. 7. 14.

Deutsche Patente.

Ib (4). 275928, vom 29. Juni 1913. M aschinen-
bau-Anstalt Humboldt in Koéln-Kalk. Elektro-
magnetischer Ringscheider, hei dem die Trube auf eine ring-
formige Scheideflache aufgegeben wird.

Mit der ringférmigen
Scheideflache a des Schei-
ders ist ein Vorschcidcring c,
der aus mchrein ringfor-
migen Schneiden / g be-
stehen kann, magnetisch
verbunden. Die Schneiden
des Vorscheideringes kénnen
so angeordnet sein, daR das
aus einem Trichter e mit
Hilfe von Rinnen d in den
Scheider eingefihrte Gut
(Scheidegut) sich teils unter
den Schneiden hindurch, teils uber die Schneiden hin-
weg bewegt.

5a (3). 276 023, vom 21. Méarz 1913. KasimirRitter
Dietrich von Stein in Boryslaw. Verfahrenzum Ab-
teufen von Bohrléchern durch stoRendes Bohren.

Auf die Sohle eines angesetzten Bohrlochs sollen Metall-
kugeln mit einer rauhen Oberflache aufgebracht und die
Kugeln durch eine statt des MeilRels am Bohrgestange
bzw. am Bohrseil befestigte Stofstange zu fortgesetzten
Lageveranderungen veranlaBt werden. Die StoR3stange
wird zweckmé&Big am untern Ende abgerundet.

5c¢ (4). 275885, vom 13. Juni 1913.

Clara Soest geb. Pommcrin in
Dortmund. Schmiedeeisernes Verbin-
dungsstiick mit umgebogenen Enden fur
Stollen- oder Streckenausbau.

Aus dom an den Enden umgebo-
genen Verbindungsstick b sind zwei
Lappen a nach unten herausgedrickt,
die eine solche l.agc und Entfernung
voneinander haben, daB sie beim Auf-
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legen des Stiuckes auf das Ende eines aus einer Eisen-
bahnschiene bestehenden Stempels den Steg d des Stempels
umfassen und sich gegen den Schienenkopf e stutzen.

10 a (17). 276 172, vom 8. Februar 1912. Heinrich
Koppers in Essen (Ruhr). Einrichtung zur L&sch-
wasserzufuhrung fur vollwandige Koksléschbehélter, bei denen
das LOoschwasser am Boden des Behalters einlritt und auf-
steigt.

Auf der einen Seite des Behalters a ist ein Kanal ¢ an-
geordnet, der mit den Bodendffnungen b des Behélters
in Verbindung steht und mit seinem obern trichterférmig
erweiterten Ende d am obern Rande des Behdlters mindet.
Der Behélter kann daher, nachdem er mit gliuhendem Koks
gefullt ist, so vor einen der seitlich vom Wagengleis vor-
gesehenen Wasserauslasse e gefahren werden, daR das
Loschwésser aus diesen in den Kanal ¢ flieBt und, indem
es durch die Offnungen b in den Behalter tritt, in letzterm
hochsteigt.

19§ (2). 275933, vom 0. Mérz 1912. Felix Detaeyc
in Brissel. Verfahren zur Herstellung von Tunneln und
andern unterirdischen Bauwerken.

Nach dem Verfahren sollen, nachdem ein Firststollcn
hergestellt ist, von diesem ausgehende bogenfdrmige Quer-
stollcn hcrgestcllt werden, deren Hoéhe gleich der Starke
des Mauerwerks des Tunnels o. dgl. oder um ein geringes
MalR groBer als diese Starke ist. Die Querstollen sollen
bis zur Unterflache der Widerlager herabgefihrt und
mit auseinanderspreizbaren Rahmenwerken versehen werden,
die in zur Achse des Firststollcns senkrechten Ebenen
liegen. Nach Fertigstellung der Querstollen soll in diese
das Gewdlbemauerwerk unter schrittweiser Herausnahme
der Spreizrahmen hergestellt werden.

21 h (8). 275979, vom 4. April 1912. Siemens &
Halske, A.G. in Siemensstadt b. Berlin. Verfahren
zum Schmelzen von Metallen mit sehr hohem Schmelzpunkt,
z. B. Wolfram, unter Benutzung des elektrischen Lichtbogens.

Dem zu schmelzenden Metall soll zur Verhinderung
der Blasenbildung Thoroxyd zugesetzt werden.

27 ¢ (6). 275924, vom 7. Mai 1911. Dr.-Ing. Franz
Lawaczeck und Arzcner Maschinenfabrik G. m.
b. H. in Arzen-Hameln. Selbsttatige Regelung von
Kreiselgeblasen mit Leitrad auf konstante Fordermenge
bei schwankendem Gegendruck.

Der Eintrittwinkcl und die Teilung der Leitscbaufeln
sind so gewahlt, daB bei fallendem Gegendruck der StoR3-
verlust und die Kontraktion der Luft in den Leitkanélen
ausreicht, um ein Steigen der Fdérdermenge uber eine
gewunschte Héhe zu verhindern.

35 b (8). 275883, vom 6. Marz 1912.
Elektrizitats - Gesellschaft in Berlin.
Senkbremsschaltung.

Die Schaltung, die besonders bei Huttenwerkskranen
Verwendung finden soll, ist so ausgebildet, daR der Haupt-
strommotor beim Einschalten auf den ersten Stellungen
der Steuervorrichtung fir Senken mit Netzstrom in Haupt-

Allgemeine
Gleichstrom-

.Stromcharakteristik und auf den letzten Stellungen in Neben-

schluBcharakteristik geschaltet ist.
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40a (2). 275903, vom 26. Oktober 1912. Société
Miniere & M étallurgique de Pedarroya in Paris.
Rostofen fur Erze.

Oberhalb des Rostes des Ofens ist, wie bekannt, ein
verschiebbarer Trichter angeordnet, durch den das zu
rostende Gut in zusammenhédngender Schicht auf den Rost
aufgebracht wird. Ferner ist vor dem Trichter in bekannter
Weise eine mit dem Trichter verbundene Vorrichtung
zum Entfernen des gerdsteten Gutes von dem Rost vor-
gesehen; Uber dem Rost sind Zindvorrichtungen fur das
Gut angeordnet. Endlich sind unter dem Rost zwei
parallele Luftkammern vorgesehen, durch die die beim
Rosten entstehenden reichen und armen Gase standig
voneinander getrennt aus dem Ofen abgesaugt werden
kénnen. Die Erfindung besteht darin, dal unterhalb der
Luftkammcrn eine durch eine Langswand geteilte, sich
unter den ganzen Ofen hinziehende zweite Kammer an-
geordnet und in den Luftkammern ein mit zwei zuein-
ander versetzten Aussparungen versehener Drehschieber
so angeordnet ist, daB jede der Luftkammern mit jedem
der beiden Abteile des untern Kastens, die an Saug-
leitungen angeschlossen sind, in Verbindung gebracht
werden kann und beide Luftkammern gegen den untern
Kasten abgesperrt werden kénnen. Der Schieber ist so
in den Luftkasten eingebaut, dall er von der Seite des
Ofens her eingesetzt und abgedichtet werden kann.

4« a (42). 275904, vom 29. Juli 1913. W ilhelm
Borchcrs in Aachen und Wilhelm Menzel in.Zink-
hitte Billwardcr b. Hamburg. Verfahren der Scheidung
von Kupfer, Blei und Zink aus sulfidischen und oxydischen
Erzen, Aujbereitungs-, Zwischen- und Abfallprodukten durch
vereinigte ROst-, Schmelz-, Verfluchtigungs- und Laugerei-
arbeiten.

Nach dem Verfahren sollen die zu verarbeitenden
sulfidischen Stoffe oxydierend gerdstet und in elektrischen
Ofen, ndtigenfalls unter Zuschlag geringer Mengen von
Koks oder &ndern gleich wirksamen kohlenstoffhaltigen
Reduktionsmitteln, auf Kupferstein und Schlacke ver-
schmolzen werden. Dabei verfluchtigen sich Blei und
Zink in Form eines Oxyd-, Sulfat- und Sulfidgemisches,
das verdichtet und durch eine verdinnte L&sung von
Schwefelsdure oder eine verdinnte Ldésung von Schwefel-
und schwelliger S&ure, wie sie durch Behandlung der Rést-
gase mit Wasser erhalten werden kann, in eine verwert-
bare Zinksalzlosung und einen bleireichen, leicht auf Blei
verschmclzbarcn Ruckstand geschieden werden kann.

42 1 (4). 275 906, vom 14. Mai 1913. Dr. Fritz Haber
und Dr. Richard Leiser in Berlin -Dahlem. Ver-
fahren zur akustischen Wetteranzeige in Gruben.

Zwei Pfeifen, von denen mindestens eine eine Membran-
pfeife ist, werden durch einen aus einem Druckregler aus-
tretenden Gasstrom auf denselben Oberton angeblasen.
Damit die Pfeifen auf denselben Ton angcblascn werden
kénnen, ist in die Gasleitung einer oder beider Pfeifen
eine Drosselvorrichtung eingeschaltet.

59 ¢ (3). 275 958, vom,25. August 1911. carlos Mendi-
zabal in Zaragoza und Eusebio Bertrand in Barce -
lona. Einrichtung zur Anderung der Leistung und Dreh-
richtung von Pumpen oder Kraftmaschinen mit umlaufen-
den Kolben.

Die Ein- und Auslasse der Pumpen oder Kraftmaschinen
sind in einem drehbaren Gelidusedeckcl angeordnet, so
daR ihre Stellung zu den Arbeitsraumen durch Drehung
des Deckels verandert werden kann.

Sie (17). 276 114, vom 17. Oktober 1913. M uUhlen-
bauanstalt und Maschinenfabrik vorm. Gebrider
Seck in Dresden. Duse fur Saugluftférderer mit einem
das Saugrohrende umschlieBenden, die Luft von oben ein-
lassenden Mantel.

Oben an dem das Saugrohrende der Duse umschlieBen-
den Mantel sind Offnungen vorgesehen, die durch Pendcl-
klappen verschlossen sind. Diese Klappen werden durch

den Druck der in den Mantel stromenden atmospharischen
Luft mehr oder weniger gedffnet, je nachdem die Dise
mehr oder weniger in das Fdrdergut eingedrungen ist.
Der groBte Ausschlag der Pcndelklappen kann durch
federnde Elemente oder Einstellschrauben begrenzt werden,
und die Scharniere der Pendclklappen kénnen in der Hdhe
verstellbar sein, so dal die selbsttatige Luftrcgclung durch
das Pendeln der Klappen erst eintritt, wenn die Saugdise
bis zu einer einstellbaren Hohe in das Férdergut gedrungen
ist.

81 o (17). 276 113, vom 20. Druckluft
Mérz 1913. Egon I-lerfeldtin Sueght/

Andernach. Vorrichtung zur

pneumatischen Forderung von
Schlamm und Flussigkeiten.
Die Vorrichtung hat mehrere
voneinander unabhéangige, pen-
delnde Zwischenbehélter a fur
das Fordergut, von denen
jeder an einem besondern Ge-
wichthebel b aufgehdngt ist.
Die Umsteuerung der Saug-
und Druckluft wird dabei von
dem jeweilig niedergehendem Zwischenbehdlter bewirkt,
indem dieser z. B. mit Hilfe einer Kette d den Steuer-
schieber e fur die Saug- und Druckluftzufuhrung dreht.

81 e (26). 276 112, vom 22. Juli 1913, W ilhelm Rath
in ¢(Milheim (Ruhr). Einrichtung zum Verladen der ver
schiedenen KorngréBen einer Aufbereitungsanlage fur Nuf3-
kohlen o. dgl. in Eisenbahnwagen.

Uber den Gleisen fiir die zu beladenden Wagen sind
Ladctaschcn, denen die verschiedenen Kohlensorten Uber
Sieb- oder Entwésserungseinrichtungen mit Hilfe von
Wecendclrutschen zugefihrt werden, paarweise so angeordnet,
daB samtliche NuBsorten gleichzeitig von der Klassier-
oder Entwésserungsanlage unmittelbar, d. h. ohne dafl® sie
in den Taschen angeh&uft werden, in die Wagen verladen
werden kdnnen. Falls die Aufbereitungsanlage tiefer liegt
als die Ladetaschen, wird das Gut den Ladetaschen von
dieser Anlage durch schrag aufwérts fordernde endlose
Entwésserungsbdnder zugefuhrt. Dabei kénnen zwischen
den Entwasserungsbdndern und den Taschen Leseb&nder
eingeschaltet werden, auf die das Gut durch Rutschen
von den Entwésserungsbandern Ubergefuhrt wird.

Biicherschau.

Volkswirtschaniieli-Stntislisches Taschenbuch. Bearb. von
Dr. Hugo Bonikowsky. 4. Jg. 256 S. Kattowitz
(0.-S.) 1913, Gebr. Béhm. Preis geb. 2 M.

Das in vierter Auflage vorliegende Jahrbuch stellt ein
praktisch angelegtes und sehr brauchbares Nachschlage-
werk dar. Es bringt in kurzer Fassung eine Auswahl der
wichtigsten wirtschaftsstatistischen Angaben fir Deutsch-
land sowie auch fir das Ausland, wie sie der Volkswirt,
der Politiker und der im Wirtschaftsleben praktisch tatige
Kaufmann und Industrielle hdufig brauchen. Die Auswahl
der in dem Béandchen wiedergegebenen Zahlen ist im all-
gemeinen recht geschickt getroffen worden; besonders ein-
gehende Bericksichtigung hat dabei die Rohstoff- und
Halbzeugproduktion gefunden, wahrend die veredelnde
Industrie und die sonstigen Zweige der Wirtschaftsstatistik
kiurzer wegkommen. Das Taschenbuch scheint Uberhaupt
in erster Linie auf die Bedurfnisse der zur schweren In-
dustrie gehdrigen und ihr nahestehenden Kreise berechnet
zu sein.
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An manchen Stellen ist es vom Gesichtspunkt der
systematischen Auswahl des Gebrachten allerdings nicht
recht verstandlich, weshalb gewisse Nachweise weggeblieben
sind, die durch Einschrankung einiger ziemlich umfang-
reicher anderer Tabellen recht gut ohne VergréRerung des
Buchumfanges héatten gebracht werden kénnen. Wenn z. B.
Angaben Uuber die Reichsauslander und die Angehdrigen
fremder Nationalitdten in Deutschland gemacht werden, so
hé&tten eigentlich auch ein paar Zahlen Uber die Deutschen
im Ausland Platz finden konnen. Wenn bei Seide und
Baumwolle die Produktionsziffern der Erde gegeben sind,
warum fehlen sie fir den nicht minder wichtigen Rohstoff
Wolle? Warum sind die internationalen Verbrauchsziffern
fur Kaffee, Tee usw. nicht wiedergegeben? Diese Nach-
weise sind doch fir den Kenner der Quellen der Statistik
ebenfalls leicht zu beschaffen.

Was das Taschenbuch vor dem »Statistischen Jahrbuch
fur das Deutsche Reich« voraus hat (das Ubrigens keineswegs
»unter AusschluR der Offentlichkeit« erscheint, wie Boni-
kowslcy im Vorwort allgemein von unsern statistischen
Werken behauptet), ist hauptsdchlich das Format, das es
zu einem bequem in der Tasche zu tragenden wund zu
Notizzwecken gut geeigneten Bichlein macht, ferner der
breite Raum, der in dem Bé&ndchen der Statistik der
schweren Industrie gewidmet ist, endlich noch der Um-
stand, daB es auch Zahlen enthélt, die sich amtliche Werke
aus gewissen Grinden noch nicht haben zu eigen machen
kénnen. Im Ubrigen bieten aber naturlich das Statistische
Jahrbuch fur das Deutsche Reich und &hnliche amtliche
Werke bei viel gréRerm Umfange erheblich mehr als das vor-
liegende Taschenbuch.

Daf? 'das Nachschlagewerk Bonikowskys einem wich-
tigen Bedirfnis entspricht und auch im Interesse der Ver-
breitung der Statistik in der Bevdlkerung sehr zu begriflen
ist, unterliegt keinem Zweifel; es ist durch seine gute Anlage
zur Erfullung dieser Aufgabe auch in hohem Male geeignet.

* M.

Zeitschriftenschau.

(Eine Erkléarung der hierunter vorkommenden Abklrzungen

von Zeitschriftentiteln ist nebst Angabe des Erscheinungs-

ortes, Namens des Herausgebers usw. in Nr. 1 auf den

Seiten 45 und 40 verodffentlicht. * bedeutetVI'ext- oder
Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.

Die tektonischen Verhé&ltnisse und das Kali-
salzvorkommen auf dem RofRlIcbencr Sattel. Von
Winnaclcer. (SchluB.) Techn. BI. 25. Juli. S. 233/0*. Die
nunmehrige Deutung. EinfluR der Stérung auf die hydro-
graphischen Verhéltnisse. Bedeutung der Stérung fur den
Bergbau. Das Kalilagcr.

A journey to Lassen Peak. Von Wright. Eng. Min. J.
18. Juli. S. 97/100*. Beobachtungen bei dem letzten
Vulkanausbruch des Lassen Peak in Kalifornien.

Bergbautechnik.

Probenehmen wund Erzreservenbeurteilung in
den Goldfeldern Transvaals. Von Forster. (SchluB3.)
Metall Erz. 22. Juli. S. 510/22*. bie Verwertung der beim
Probenehmen in den Vorrichtungsarbeiten erhaltenen Er-
gebnisse. Periodisches Probenehmen in einer in Betrieb
befindlichen Grube.

Kimberley diamonds and de Beers. Von Conly.
Eng. Min. J. 18. Juli. S. 121/3*. Erste Entdeckung und
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Gewinnung der Diamanten in Kimberley. Grindung der
Gesellschaft de Beers. Das Vcrwitterungs- und Rcduktions-
verfahren. Scharfe Beobachtung der Arbeiter und die
strengen Gesetze gegen Diebstahl.

Rand labour and mechanical appliances. Statist.
25. Juli. S. 105. Zusammensetzung der Bergarbeiter im
Randgebiet und die rasche Einfihrung maschinellen Bohrens.
Im Jahre 1911 wurden abgebaut mittels Handbohrens, mit
Handmaschinen und mit groBen Maschinen 35, 50 bzw. 9 %
gegeniber 22, 53 bzw. 25% in den ersten vier Monaten 1914.

Arching in collierics. Von Clark. Proc. S. Wal. Inst.
21. Juli. S. 355/77*. Die verschiedenen Arten des Aus-
baues fur Strecken, Maschinenrdume usw. unter Tage in
Stein und Eisenbeton.

Hydraulic mine filling. Von Enzian. (Forts.)
Coll. Guard. 24. Juli. S. 211/2*. Vorteile und Nachteile
der verschiedenen Rohrleitungsartcn. Verschiedene Aus-
fuhrungen von Spiilversatzverschlagen. (Forts, f)

Entwicklung wund gegenwaértiger Stand der
Grubenbeleuchtung. Von Schwartz. (Forts.) Bergb.
30. Juli. S. 557/9*. Beschreibung alterer Lampenbauarten.
(Forts, f)

Beitrdge zum bergmannischen Rettungswesen.
Von Hagemann. Z. B. H. S. H. 3. S. 222/315. Uber-
sichtliche Zusammenstellungen Uber die mit Hilfe von
Gastauchgeréaten erzielten Erfolge zur Rettung von Menschen-
leben (39 Féalle mit mindestens 118 Geretteten) und MiR-
erfolge (40 Falle mit 49 Verungluckten). Nutzanwendungen,
die aus den behandelten Fallen fur den Gebrauch von
Gastauchgerdten zu ziehen sind. Wiederbelcbungsgeréate.
Gefahren beim Umgang mit verdichtetem Sauerstoff.
Flucht- und Sicherheitskammern. Selbstrettung.

Mechanical charging cars for coke ovens. Von
Thau. (Forts.) Coll. Guard. 24. Juli. S. 209/10*. Weitere
Bauarten von Beschickungswagen fur Koksdfen. (Schluf® f.)

Tanks for coal-mine use. Von Whiteside. Coal Age.
18. Juli. S. 102/4*. Uber holzerne, eiserne und aus Eisen-
beton hergestellte Kohlentirme. Die letzten sind auf die
Dauer die billigsten.

Uber den Wasser- und Aschengehalt des Koks.
Bergb. 30. Juli. S. 559/62. Auszug aus einer gleichnamigen
Dissertation.

The Chemical laboratory in coal mining work.
Von Rightmire. Coal Age. 18. Juli. S. 110/1. Die Be-
deutung eines chemischen Laboratoriums fir Steinkohlen-
bergwerke. Kohlenanalyscn. Wetteranalysen.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Neue Patente auf dem Gebiet der Dampfkessel-
feucrung. Von Pradcl. Z. Dampfk. Betr. 10. Juli.
S. 339/41*. Vierteljahrsbericht.

Bemerkenswerte Félle aus dem Revisionsdienst
der Dampfkessel-Uberwachungs-Vereinc. Braunlc.
24. Juli. S. 257/60. (Schluf3 f)

Uber flammecnlose Verbrennung. Von Franck.
Z B. H. S H.3 S 315/27*. Allgemeine Angaben uber
das Verfahren. Bauart und Betriebsweise des Bonc-Schnabel-
Dampfkessels. Angaben uber Versuchs- und Betriebs-
ergebnisse. Kritische Betrachtungen.

Burning pulverized coal. Ir. Age. 16. Juli. S. 148/9.
Die Grundbedingungen bei der Steinkohlenstaubver-
brennung und Beschreibung der maschinellen Anordnungen,

Entwéasserungen von Dampfleitungen, Dampf-
entwéasserer und Kondenswasserableiter. Von
Habel. (Forts.) Z. Dampfk. Betr. 10. Juli. S. 337/9*.
Beschreibung verschiedener Systeme. (Forts, f)
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Der Bau von Dieselmaschinen in den Ver-
einigten Staaten von Amerika. Von Scliraufi. Z. d. Ing.
25. Juli. S. 1201/7*. Beschreibung der altern und neuern
Dieselmotoren in den Vereinigten Staaten.

Neuere Hilfsmaschinen und Einrichtungen far
Handelsschiffe. Von Kaemmerer. Z. d. Ing. 25. Juli.
S. 1208/16*. Hilfsmaschinen fur Deckbedarf. (SchluB f.)

Drill testing machine. Von Olsen. Ir. Age. 16. Juli.
S. 142/3*. Beschreibung einer maschinellen Vorrichtung
zur Messung der Brauchbarkeit von Bohrern.

The ropc drive breaker operations. Von Reese.
Coal Age. 18. Juli. S. 05/7*. Uber die Verwendung von
Seilen zur Kraftibertragung in den Anthrazitkohlen-
aufbereitungen Pennsylvaniens und die damit gemachten
gunstigen Erfahrungen.

Good carwhcels from chillcd cast iron. Von Tilt.
Ir. Age. 16. Juli. S. 136/8*. Uber die Vorteile der Ver-
wendung von HartguReisen fir Fdrderwagenrader.

Elektrotechnik.

Elcctricity in coal mining. Von Shcarer. Coal Age.
18. Juli. S. 105/6*. Die verschiedenen elektrisch angc-
triebenen Abbaumaschinen, die Besonderheiten der bei
ihnen verwandten Motoren, die Arten der Kraftzufihrung.

Switchgear for mines. Von Scott. Coll. Guard.
24. Juli. S. 105/7*. Fir den Grubenbetrieb in Betracht
kommende Schaltcinrichtungcn.

Hittenwesen, Chemische Technologie, Chemie und Physik.

Die Gaswirtschaft auf Eisenhuttenwerken. Von
Rummel. (SchluB.) Z. d. Ing. 25. Juli. S. 1216/21. Ver-
wendung der Gase in Regenerativifen. Die wirtschaft-
lichste Verwertung der Gase. EinfluR der Schwankungen
in der Gaserzeugung und dem Gasverbrauch. Der W ett-
bewerb zwischen Dampf und Strom bei Walzwerkantrieben.

Modern american' blast furnace practicc. IV.
Von Brassert. Ir. Age. 16. Juli. S. 153/5 u. 178*. Das
Ausblascn des Hochofens. Die Gewinnung und Nutzbar-
machung des Hochofengases. Die Arbeiterfrage beim Hoch-
ofenbetrieb. Richtlinien fir einzufihrendc Verbesserungen.

Selbsttatige Kupolofenbcgiclitung. Von Ehr-
hardt. St. u. E. 30. Juli. S. 1281/6*. Besprechung ver-
schiedenartiger Ausfihrungsformen selbsttatiger Kupol-
ofcnbceschickungen.

Senkrecht entladende Bcschickvorrichtung mit
Schragaufzug fir Kupoléfen. Von Wilfrath. St. u. E.
30. Juli. S. 1286/01*. Beschreibung einer Begichtungs-
anlagc, bestehend aus einem Schrigaufzug mit einer Aus-
legcrkatzc fur die Aufnahme des Kibels; Betriebsweise.

Calumet and Arizona’s new smelting works at
Douglas, Ariz. Von Vail. Eng. Min. J. 18. Juli.
S. 102/7*. Die neuen Kupfervcrhuttungsanlagcn in Douglas,
Arizona. Eingehende Beschreibung der einzelnen Ver-
hittungsvorgdnge und der dabei benutzten maschinellen
Anlagen.

Rctorting cyanidc prccipitatc. Von Clevcnger.
Eng. Min. J. 18. Juli. S. 100/12*. Vorschlage zur Wieder-
gewinnung des zu Nicderschlagzwecken bei der Gold- und
Silbergewinnung benutzten Zinks. Beschreibung der an-
zuwendenden Decstillationseinrichtungen.

The importance of th'e lead refining industry at
Chicago. Von Pulsifer. Min. Eng. WId. 18. Juli. S, 03/4*.
Die Bedeutung der in der Stadt Clnkago gelegenen Blei-
hitten.

A short description of the various methods-of
manufacturing, properties and testing of Portland
cement, with a special description of the wo ks
erected for the Aberthaw & Bristol Channel Port-
land Cement Co.,, Ltd. Von Day. Proc. S. Wal. Inst.
21. Juli. S. 381/436*.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Die bergwirtschaftliche Bedeutung des preu-
Bischen W assergesetzes vom 7. April 1013. Von
WicBner. B. H. Rdsch. 20. Juli. S. 267/74. Allgemeiner
Uberblick uber die Bestimmungen des Gesetzes. Die Be-
ziehungen des Bergrechts zum Wassergesetz, bergrecht-
liche Enteignung und wasserrechtliche  Verleihung.
(Schluf? f.).

Kritische Betrachtungen zu den Entwarfen fir
das neue Patent-, Gebrauchsmuster- und Waren-
zeichengesetz. Von Bierrcth. Dingl. J. 25. Juli. S. 465/8.
(Schlu® f.)

Volkswirtschaft und Statlsllk.

Adjustment of coal-land values. Von Brown.
Coal Age. 18. Juli. S. 08/101*. Die Verschieden-
heiten in der Bewertung des Steinkohle enthaltenden Landes
und in der Festsetzung der fur die Gewinnung der Kohlen
zu zahlenden Abgaben in den Ver. Staaten. Die Vorteile
einer Pacht derartiger L&ndereien gegeniber Kauf.

RuBlands Gold-, Platin-, Blei-, Silber- und Zink-
industrie im Jahre 1012. Von Bartels. Z. B. Il. S. H. 3.
S. 217/21. Wi.irtschaftsstatistische Angaben aus den ge-
nannten Industriezweigen.

The mineral production of Canada in 1013. Von
McLeish. Min. Eng. WId. 18. Juli. S. 100/10. Uber die
Entwicklung des Bergbaues in Kanada.

Verkehrs- und Verladewescn.
Steinkohlen an Bord. Von Schoencicli. (Schluf3.)
Dingl. J. S. 468/71. Vermeidung der Schlagwettcrbildung.
Selbstentziindung der Lagerkohlc. Brandbekd&mpfung.
Vorschlag fur Bunkersichcrung.

Ausstollungs- und Unterrielitlwescii.
Die Baltische Ausstellung in Malmdé 1014. Von
Kaemmerer. Z. d. Ing. 25. Juli. S. 1221/5*. Der tech-
nische. Teil der Ausstellung. (Forts, f.)

Verschiedenes.

Glass furnaces at Morgantown, West Virginia.
Von Brinsmadc. Min. Eng. WId. 18. Juli. S. 97/9*1 Die
Grundlagen, die Entwicklung und die Bauarten der Schmelz-
o6fen in der Glasindustrie von Morgantown.

Personalien.

Der Huttendirektor Geh. Bergrat Brauning wird am
1. Oktober in den Ruhestand treten.

Der z. Z. beurlaubte Bergassessor Hamei (Bez. Bonn)
ist der Berginspektion Clausthal vom 1. September ab als
Hilfsarbeiter Uberwiesen worden.

Bei der Geologischen Landesanstalt in Berlin ist der
aulleretatsméfllige Geologe Dr. phil. Erich Harbort zum
Bezirksgeologen ernannt worden.



