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Arbeitsordnung und Kundigungsfrist. ™

i
§ Mie ,Preufsische Ausfihrungsanweisung
zum Reichsgesetz vom 1. Juni 1891*
(Gewerbeordnung) enthdlt Seite 11,

Dille die Bestimmung, bei jeder Ar-

beitsordnung sei insbesondere zu prifen, in
welcher Weise die Strafgelder und die nach
§ 134 Absatz 2 verwirkten Lohnbetrdge zum
Besten der Arbeiter verwendet werden*. Es
sollen somit sowohl die Strafgelder als die
genannten Lohnbetrdge einer Arbeiter - Untei-
stutzungskasse Uberwiesen werden. Diese Be-
stimmung steht nicht im Einklang mit

dem genannten Gesetz. Gemdfs § 184b der
Gewerbeordnung mussen die auf Grund einer
Arbeitsordnung eingezogenen Strafgelder zum
Besten der Arbeiter der betreffenden Fabrik ver-
wendet werden; dagegen schreibt das Gesetz
beziglich der in & 134 Absatz 2 bezeichneten
Lohnbetrdge in § 134 b Nr. 5 lediglich vor, dafs
die Arbeitsordnung Angabe darliber enthalten
misse, wie diese Betrdge verwandt werden. Der
Arbeitgeber, welcher die Arbeitsordnung erléfst,
kann also uber die Betrdge vollstdndig nach
freiem Ermessen verfigen und hat nur einen
bezuglichen Vermerk in die Arbeitsordnung auf-
zunehmen. Wenn der Arbeiter einer Fabrik, auf
welcher eine Kindigungsfrist besteht, ohne vor-
herige Kindigung entlassen wird, und zwar ohne

(gachd ruck ver_boten.%
es. v. 11. Juni 1870.!
dafs hierzu einer der im Gesetz oder in der
Arbeitsordnung vorgesehenen Griinde vorliegt, so
ist er als geschadigt zu betrachten und hat ge-
setzlich Anspruch auf einen gewissen Lohnbetrag,
der ihm ohne entsprechende Arbeitsleistung aus-
zuzahlen ist. Im umgekehrten Falle, wenn der
Arbeiter ohne weiteres ausbleibt, wird unzweifel-
haft der Arbeitgeber geschadigt. Handelt es sich
dabei um einen einzelnen Arbeiter, besonders
einen gewdhnlichen Tageldhner, der leicht ersetzt
werden kann, so kann der Schaden ein ganz
geringfugiger sein; er kann schon recht empfind-
lich sein, wenn ein schwer zu ersetzender Fach-
arbeiter ausbleibt, und erreicht eine ganz be-
deutende Hohe, wenn eine grofse Zahl von
Arbeitern pldtzlich unerwartet ausbleibt oder
streikt. Der Arbeiter weifs auch ganz genau,
dafs er durch den Contractbruch seinen Arbeit-
geber schédigt, und der letztere macht nur von
seinem guten Recht Gebrauch, wenn er von dem
Arbeiter Ersatz fur den ihm zugefigten Schaden
verlangt, ja, er mufs von diesem Recht Gebrauch

machen, damit der Contractbruch nicht mehr
und mehr einreifst. Da der Schaden sich nicht
wohl in den einzelnen Fé&llen ziffermérsig fest-

stellen lafst, so gestattet das Gesetz, ein Pausch-
quantum dafur festzusetzen, das sehr gering be-
messen ist und den Betrag eines Wochenlohns
nicht Ubersteigen darf. Was die Verwendung des
einbehaltenen Lohnbetrags betrifft, so ist in einer

* Die nachfolgende Arbeit bildet eine eingehend®€ine von grofseren Werken, wie eine vor zwei

Erweiterung zweier, in der ,Kdéln. Ztg.” tiber dasselbe,
augenblicklich im Vordergrinde des socialpolitischen
Interesses stehende, aufserordentlich wichtige Thema
enthaltener Artikel. .

Die Redaction.

XIV .«

Jahren angeslellte Rundfrage ergeben hat, die

bisherige Praxis die folgende: Das Werk wahrt

sich principiell das Recht, {ber diese Betrdge

ganz nach eigenem Ermessen von Fall zu Fall
1
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zu verfugen; bisweilen weist cs den Betrag der
Familie, welche der Arbeiter im Stich gelassen
hat, oder auch einem geschadigten Kostwirth zu;
den noch uUbrigen grofseren Theil Ubergiebt es
von Zeit zu Zeit als freiwilliges Geschenk einer
Arbeiter-Unterstiitzungskasse, ohne jedoch dieser,
was allerdings manche andere Werke freiwillig
allgemein gethan haben, ein Anrecht einzurdumen,
und behalten sich vor, in anderen Féllen, nament-
lich bei einem Streik, also bei einer grofseren
Schadigung des Werkes, die Betrdge einfach in
der Geschéftskasse zu behalten. Die gesetz-
gebenden Facloren haben das Wort ,Schaden-
ersatz“, das friher im Entwurf stand, gestrichen
und damit das an sich klar liegende Sachverhdlt-
nifs verdunkelt. Solange jenes Wort da stand,
konnte Niemand daran denken, dem Arbeitgeber
die freie Verfligung uber den ihm zukommenden
Ersatz zu bestreiten, so wenig als im umgekehrten
Fall dem Arbeiter dieses Recht bestritten wird;
erst als das Wort gestrichen war, konnte das
Ansinnen gestellt werden, die Verwendung der
betreffenden Betrdge zum Besten der Arbeiter,
die bisher vielfach aus freien Sticken bewilligt
war, musse obligatorisch gemacht werden! Da
die Vertreter dieser vermeintlich arbeiterfreund-
lichen Ansicht zugleich Verwaltung der Unter-
stutzungskasse durch Arbeitervertreter, mindestens
der Majoritdt nach, verlangten, so wirde der
Verlauf bei einem grofsen Streik etwa der sein:
Der Arbeitgeber hélt bei Ausbruch eines Streiks
den contractbrichigen Arbeitern den § 134 Abs. 2
der Gewerbeordnung bezeichnten Lohnbetrag ein
und Uberweist ihn der Unterstitzungskasse; nach
Beendigung des Streiks vertheilen die Arbeiter-
Vertreter diese Betrdge unter die gleichen Arbeiter,
da letztere eben durch den Streik in grofsere
Noth gerathen sind, als ihre am Streik nicht
betheiligten Mitarbeiter, in Form einer Unter-
stitzung!! Aber man hat doch einstweilen nicht
gewagt, die Ueberweisung der einbehaltenen Lohn-
betrdge an eine Unterstutzungskasse dem Arbeit-
geber gesetzlich zur Pflicht zu machen; es
wurde eine Fassung gewadhlt, die dieses Verfahren
nahe legen sollte, aber nach dieser Fassung
verblieb den Arbeitgebern doch immerhin gesetz-
lich das freie Verfugungsrecht U{ber den Betrag
des Schadenersatzes. Dafs die gegenteilige For-
derung der Preufsischen Ausfilhrungsanweisung
dem Gesetze widerspricht, beweist das unwider-
legliche Zeugnifs eines Mannes, der am aller-
ehesten geneigt ist, dem Arbeitgeber jenes ihm
zustehende Recht zu nehmen; der Reichstags-
abgeordnete Hitze erkldrt in der von ihm heraus-
gegebenen Normalarbeitsordnung des linksrheini-
schen Vereins fir Gemeinwohl Seite 44: ,Dafs
»der verwirkte Lohn vom Arbeitgeber der Kranken-
kasse iberwiesen bezw. zum Besten der Arbeiter
,verwendet wirde, galt der Majoritat der Arbeiter-
,Commission als selbstverstandlich, wenn es
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,auch gesetzlich nicht zur Pflicht ge-
,macht ist.*

Die Preufsische Ausfiihrungsanweisung zur Ab-
&nderung der Gewerbeordnung constatirt weiter
Seite 11 D IV, dafs die Prufung der Arbeits-
ordnung nicht an eine gewisse Frist gebunden
ist und dafs die untere Verwaltungsbehdrde zu
jeder Zeit die Beseitigung eines etwaigen
Mangels anordnen kann. Sie schliefst daran die
Mahnung, bei der Prifung mit Vorsicht vorzu-
gehen, in der ersten Zeit zundchst nur wegen
zweifelloser Liucken und Gesetzwidrigkeiten die
Ersetzung oder Abdnderung anzuordnen und
eventuell beziglich anderer rechtlich zweifelhafter
Bestimmungen die Anordnung weiterer Abénde-
rungen vorzubehalten. Nach gesetzlichen Be-
stimmungen hat die untere Verwaltungsbhehdrde
die Arbeitsordnungen nicht etwa zu genehmigen,
sondern nur darauf hin zu prufen, ob Licken
oder Gesetzwidrigkeiten darin Vorkommen, und
kann eventuell Correctur verlangen ; sie ist selbst-
verstandlich auch befugt, den Arbeitgeber, der die
Arbeitsordnung zu erlassen hat, auf etwaige un-
praktische Bestimmungen aufmerksam zu machen
und ihm einen Rath zu ertheilen, doch bleibt es
dem Arbeitgeber Uberlassen, denselben zu befolgen
oder nicht. In der ersten Zeit mag die Prifung
wegen der grofsen Zahl der eingereichten Arbeits-
ordnungen eine gewisse Zeit erfordern, aber sie
darf doch nicht in alle Ewigkeit vertagt werden,
und der Arbeitgeber darf billigerweise den An-
spruch erheben, dafs ihm auf die Frage, ob seine
Arbeitsordnung Gesetzwidrigkeiten enthalte, eine
klare und bestimmte Antwort gegeben wird. Die
Bestimmungen der Gewerbeordnung (ber den
Inhalt der Arbeitsordnungen sind doch nicht
etwa so unklar abgefafst, dafs es jahrelanger
Ueberlegung und juristischer Untersuchung bedarf,

um zu entscheiden, ob ein Salz der Arbeits-
ordnung rechtlich zuldssig ist oder nicht? Es ist
leider eine Lucke des Gesetzes, dafs. fir die

Prifung einer Arbeitsordnung seitens der unteren
\ erwaltungsbhehdrden ein bestimmter Termin nicht
vorgesehen ist, aber wenn die Preufsische Aus-
fuhrungsanweisung unter Berufung auf diese Licke
den Rath giebt, unter Umstdnden aus ,Vorsicht*
Abénderungen einer Arbeitsordnung, die nach
dem Gesetz nothwendig sind, zu vertagen, bis
etwa ,,Beschwerden von Arbeitern vorliegen®, so
kann das zu sehr bedenklichen Folgerungen
fuhren. Gesetzt z. B. eine Arbeitsordnung, welche
die nach 8 134 Absatz 2 der Gewerbeordnung
verwirkten Lohnbetrdge der Geschéftskasse Uber-
weist, ist zehn Jahre lang unbeanstandet in
kraft; nun kommt die Zeit einer Arbeiterbewegung,
die Agitation bezeichnet, unter Berufung auf die
Preufsischen Ausfiihrungsanweisungen, den Arbeit-
geber als Dieb, der sich auf ungesetzlichem Wege
durch jene Bestimmung bereichert habe; der erst
jetzt eingebrachteii Beschwerde eines aufgehetzten
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Arbeiters giebt die wuntere Verwaltungsbehdrde
Folge und .ordnet auf Grund von D Ille der
Preufsischen Ausfiihrungsanweisungen Abénderung
der betreffenden Bestimmung an, wo madglich
mit rickwirkender Kraft vom 1. April 1892 an;
wenn dann auch nach wochenlanger Zwischenzeit
die obere Verwaltungsbehdrde nach Einholung
der Entscliliefsungen des Ministers fiur Handel
und Gewerbe (Preufsische Ausfihrungsanweisung
D. V.) gezwungen sein durfte, die von dem
Arbeitgeber eingelegte Beschwerde auf Grund
der kiaten gesetzlichen Bestimmungen als ge-
rechtfertigt anzuerkennen und den betreffenden
Salz der Arbeitsordnung wiederherzustellen, so
wirde doch der unteren Verwaltungsbehdrde der
Vorwurf nicht erspart bleiben, dafs sie durch
10 Jahre lange Versdumnifs ihrer Pflicht jene
Agitation verschuldet hat. Im Interesse des
socialen Friedens liegt es, dafs die unteren Ver-
waltungsbehdrden die ihr vorgelegten Arbeits-
ordnungen mdoglichst bald eingehend prifen,
bei etwaigen Licken oder Gesetzwidrigkeiten
sofort Abénderung anordnen und, falls eine
Arbeitsordnung rechtlich zweifelhafte Bestim-
mungen enthdlt, umgehende Klarstellung ver-
anlagt, ob Abéanderung ndthig ist oder nicht.
Die Ausfihrungsanweisung hat den unteren Ver-
waltungsbehdrden noch besonders ,,Vorsicht* fur
diese Aufgabe empfohlen, es wird also voraus-
gesetzt, dafs damit eine gewisse Gefahr ver-
bunden ist; eine solche wirde aber erst ent-
stehen oder vielmehr, da sie thatsdchlich bereits
einigermafsen durch einige neue Bestimmungen
der Gewerbeordnung entstanden ist, nur dann
durch das Vorgehen der unteren Verwaltungs-
behérden bei Prufung der Arbeitsordnungen ver-
grofsert werden, wenn dem Arbeitgeber, welcher
unter gewissenhafter Berucksichtigung der Be-
stimmungen der Gewerbeordnung seine Arbeits-
ordnung erlassen hat, Abdnderungen zugemuthet
werden, welche das Gesetz nicht verlangt; diese
Gefahr bestellt darin, dafs der Arbeitgeber, um
sich auf die einfachste Weise einer Reihe der-
artiger Zumuthungen zu entziehen, die Kin-
digungsfrist aufhebt — wenn anders die
Preufsische Regierung dies fir eine Gefahr halt
und nicht etwa allgemeine Abschaffung der Kiin-
digungsfrist, die thatsédchlich in verschiedenen
preufsischen Staatswerkstdtten seit einiger Zeit
nicht mehr existirt, fur winschenswert!) halt.
Die Arbeitsordnung ist im Grunde nichts
Anderes als eine Zusammenstellung derjenigen
Bedingungen, unter denen Jemand mit einem
Arbeiter einen Arbeitsvertrag eingehen, ihn in
seine Dienste nehmen wund weiter beschéftigen
will. Die Gesetzgebung hat fiur derartige Ver-
trdge, ebenso wie fir sonstige Vertrdge, bestimmte
Vorschriften gemacht; im Ubrigen aber liegt es
in der Natur der Sache, dafs der Arbeitgeber
die Bedingungen vollstdndig nach freiem Ermessen

~STAHL UND EISEN." Nr. 14. 643

aufzustellen hat; Sache des Arbeiters, der bis
zum Abschlufs des Vertrages dem Arbeitgeber
vollstdndig gleichberechtigt gegenibersteht, ist es
dann, auf diese Bedingungen einzugehen oder
nicht. Wenn hiernach in der Arbeitsordnung die
Pflichten und die daraus erwachsenden Rechte
des Arbeiters angegeben sein mussen, so ist das
doch nur in ganz allgemeiner Form maglich;
nebenher wird dann noch mit dem einzelnen
Arbeiter ausgemacht, zu welcher speciellen Arbeit,
als Weber, Schlosser, Tageldéhner u. s. w. er
angenommen wird, und spdter wird ihm die
jedesmal zu verrichtende Arbeit besonders an-
gewiesen. Der betreffende allgemein gehaltene
Satz der Arbeitsordnung lautet z. B. in der
Normalarbeitsordnung jles linksrheinischen Vereins
fur Gemeinwohl Seite 13: ,Sie sind verpflichtet,
die ihnen aufgetragenen Arbeiten gewissenhaft zu
verrichten und die Anordnungen ihrer Vorgesetzten
punktlich zu befolgen.” Ebenso kann die Arbeits-
ordnung nur ganz allgemeine Bestimmungen Uuber
Auszahlung und Berechnung der L6hne enthalten;
der Lohnbetrag kann, wenigstens der Regel nach,
nicht in der Arbeitsordnung angegeben werden,
sondern wird speciell vereinbart.

Ihrem Begriffe nach existirt die Arbeitsordnung
eher, als irgend ein Arbeitsverhdltnifs, denn vor
Eingehung eines solchen missen die Bedingungen
bekannt gegeben werden; in der Wirklichkeit
tritt das deutlich hervor, wenn ein grofseres
industrielles Werk nicht aus kleinen Anféngen
entsteht, sondern sofort in grofsem Umfange er-
richtet wird. Es wird z. B. eine grdfsere Spinnerei
errichtet; ein Baumeister fuhrt den Bau aus,
eine  Maschinenfabrik dbernimmt die Montage;
wenn Alles vorbereitet ist, hat der Leiter des
neuen Werkes die ndthigen Arbeitskrafte anzu-
nehmen, den Hunderten von Arbeitern, um die
es sich handelt, mufs er vor dem Eintritt seine
Vertragsbedingungen mittheilen bezw. eine Arbeits-
ordnung vorlegen; die gesetzliche Bestimmung,
da/s in Zukunft Uber eine neue Arbeitsordnung
zuerst die Arbeiter angehdrt werden mdussen, ist
somit in diesem Falle ganz undurchfihrbar.
Wenn es bisher vielfach Ubersehen worden ist,
dafs die Arbeitsordnung ihrem Begriffe nach dem
Arbeitsverhéltnifs vorhergehen mufs, so erklart
sich das dadurch, dafs eine schriftliche oder
gedruckte Arbeitsordnung in der Regel erst er-
lassen wird, wenn das betreffende Werk langst
besteht. Kleinere Werke haben gewdhnlich gar
keine Arbeitsordnung; mundliche Abmachung und
der in der betreffenden Gegend bestehende und
stillschweigend angenommene Gebrauch ent-
scheiden; die Erfahrung hat gezeigt, dafs auch
grofsere Werke, wenigstens in ruhigen Zeiten,
ganz wohl ohne Arbeitsordnung auskommen
kénnen, erst in Zeiten einer Arbeiterbewegung
wird Werth darauf gelegt. Wenn bei allmé&hlich
grofser werdendem Betrieb bezw. in Zukunft, so-
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bald mein* als 20 Arbeiter beschéaftigt werden,
das Bedirfnifs einer Arbeitsordnung hervortritt,
so handelt es sich zundchst darum, die Arbeits-
bedingungen, wie sie bis dahin gewohnheitsméfsig
gegolten haben, schriftlich festzustellen; zugleich
ist dann den Anforderungen Rechnung zu tragen,
welche die grofsere Ausdehnung des Werkes mit
sich bringt; besonders kommen in der Regel erst
jetzt Geldstrafen in Anwendung, die in den meisten
kleinen Betrieben ganz unbekannt sind, in grofsen
Werken vielfach fur unentbehrlich gehalten werden.

Einer der wichtigsten Punkte in der Arbeits-
ordnung ist die Bestimmung uber die Kiindigungs-
frist. Ueber die Dauer derselben kann die Gesetz-
gebung nicht wohl Vorschriften machen und
tberlafst es denn auch dem Arbeitgeber voll-
standig, nach freiem Ermessen die Dauer zu
bestimmen oder auch von einer Kindigungsfrist
génzlich Abstand zu nehmen; nur in den Fallen,
in welchen der Arbeitgeber keine bezigliche
Bestimmung trifft, nimmt sie nach einem alten,
in manchen Gegenden gar nicht mehr bestehenden
Gebrauch stets eine 14 tdgige Kindigungsfrist an.
Irn Ubrigen legt sie nur, in Betonung des Princips
der Gleichberechtigung beider Theile bei Abschlufs
des Vertrages, Gewicht darauf, dafs die Kiindigungs-
frist fur beide Theile gleich sein nmfs. Auch
hei Bemessung des ,Schadenersatzes“ im Falle
der Nichtinnehaltung der Kindigungsfrist betont
sie (Gewerbeordnung § 124b) die Gleichstellung
beider Theile, jedoch nur fir kleinere Betriebe
bis zu 20 Mann, Ilafst sie dagegen fir grofsere
Werke aufser Acht; denn nach § 134 kann der
Arbeitgeber hochstens einen Wochenlohn ein-
behalten, wéhrend der Arbeiter im umgekehrten
Falle, wenn nichts Anderes besonders vereinbart
ist, Anspruch auf Lohn fir die ganze Kindigungs-
frist hat. Dieser Ungleichheit kann die Arbeits-
ordnung abhelfen, doch ist die Aufnahme einer
bezlglichen Bestimmung, die an sich durchaus
gerechtfertigt ist, bisher nur in wenigen Féllen
erfolgt. Aber ganz abgesehen hiervon hat die
Kindigungsfrist, bei welcher die Gesetzgebung
anscheinend die beiden vertragschliefsenden Theile
ganz gleichgestellt hat, in der Wirklichkeit durch-
aus nicht die gleichen Folgen fur beide Theile,
wie sich aus Folgendem ergiebt.

Wenn der Arbeiter gegen die Bestimmung
der Arbeitsordnung ohne Innehaltung der Kindi-
gungsfrist entlassen wird, so erhdlt er stets den
ihm zukommenden Schadenersatz und zwar in
einer Hohe, dafs der Schaden mehr als gedeckt
ist; er stebt sich sogar besser, als wenn die
Kundigungsfrist innegchalten wére, denn er be-
kommt flur diese Zeit Lohn ohne entsprechende
Leistung, gewinnt Zeit, um sich in Ruhe nach
anderweitiger Arbeit umzusehen; findet er solche
sofort, so erlangt er wdahrend der Kindigungs-
frist doppelten Lohn. Im umgekehrten Falle
hat der Arbeitgeber, namentlich wenn entweder
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einzelne Facharbeiter oder beliebige Arbeiter in
grofserer Zahl zugleich ausbleiben, nur An-
spruch auf einen Schadenersatz, der weit hinter
dem wirklich entstandenen Schaden zuriickbleibt;
aufserdem aber kann er in sehr zahlreichen Féllen
seinen Anspruch gar nicht geltend machen: der
Arbeiter bleibt gleich nach dem Lohntage aus,
besonders in solchen Werken, die genau mit
dem Lohntag die Lohnberechnung abschliefsen,
oder er kehrt von einem Urlaub, wé&hrenddessen

der vorher verdiente Lohn ausbezahlt ist, einfach
nicht zurtick, oder er bleibt im Anschlufs an
die Zeit einer wirklichen oder vorgegebenen
Krankheit weg; unter Umstdnden hat er sich
vorher durch Klagen U{ber Noth in der Familie
einen Vorschufs erwirkt, der udber den rick-
stdndigen Lohn hinausgeht wund spéter nicht
mehr eingetrieben werden kann. In sehr vielen

anderen Fdllen verzichtet der Arbeitgeber, wenn
der Arbeiter sofortige Abkehr wiinscht, auf das

ihm aus der Kindigungsfrist zustehende Recht;
haufig ist aber dieser Verzicht nicht ganz frei-
willig, sondern der Arbeitgeber entspricht dem

Wunsch des Arbeiters, weil dieser sonst voraus-
sichtlich wéhrend der Kundigungsfrist seine Ob-
liegenheiten vernachléssigen wirde.

Naturgemafs finden Entlassungen seitens des Ar-
beitgebers hauptséchlich in geschéftlich schlechten

Zeiten statt, wenn das betreffende Werk nicht
mehr geniigend Arbeit hat; dagegen ist der Ar-
beiter gerade in guten Zeilen, wenn Uuberall

Arbeiter gesucht werden und die LOhne steigen,
geneigt, seine Arbeitsstelle zu wechseln. Im
Ubrigen erfolgt in ruhigen Zeiten die Entlassung

weit héufiger auf Verlangen des Arbeiters als
des Arbeitgebers, der ein Interesse daran hat,
stdndige Arbeiter zu haben; das Verhdltnifs

ist in manchen Industrieen etwa wie 90 zu 10.
Wenn der Arbeiter ohne Innehaltung der Kindi-
gungsfrist weggeht, so glaubt er in der Regel
anderwdrts bessere Arbeitsbedingungen, nament-
lich héheren Lohn zu erlangen; der Arbeitgeber
dagegen, der in seiner Arbeitsordnung eine
Kundigungsfrist vorgesehen hat, verfigt nicht
etwa ohne Innehaltung derselben Entlassungen,
um bessere und billigere Arbeitskrafte zu erlangen
— wenn es sich blofs hierum handelt, wird die
Kundigungsfrist stets innegehalten — sondern er
greift zu diesem Mittel nur dann, wenn es im
Interesse der Aufrechterhaltung der Disciplin und
Ordnung dringend geboten erscheint, ohne dafs
gerade einer der im 8 123 der Gewerbeordnung
vorgesehenen Grinde zur sofortigen Entlassung
stricte nachgewiesen werden kann. Sofortige

Entlassung seitens des Arbeitgebers kommt
namentlich in grofseren Werken verhéltnifsméfsig
selten vor; dagegen hat eine vor etwa zwei
Jahren bei einer Reihe von grofseren Werken

angestellte Rundfrage ergeben, dafs dort in ganz
ruhigen Zeiten, ohne dafs irgend welche Streik-
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bewegung vorgelegen hitte, etwa 2 bis 4 "
Arbeiterschaft pro Jahr ohne Innehaltung der
Kundigungsfrist ausgeblieben sind! In allerjingster
Zeit hat sich das Verbéltnifs gebessert, weil der
Arbeiter, um sein Quittungsbuch fur die Alters-
und Invalidenrente bis zum letzten Tage der Be-
schéftigung ausgefullt zu haben, nicht mehr so
leicht ohne weitere Anzeige ausbleibt.

der

Das Gesetz vom 1. Juni 1891 hat ferner
eine neue Bestimmung getroffen, welche den
Arbeiter dem Arbeitgeber gegenuber noch ganz

besonders dann bevorzugt, wenn die Kindigungs-
frist ldnger als 14 Tage dauert. Dieser Pall
kommt in der Industrie weit &fter vor, als viel-
fach angenommen wird. Denn zur Herbeifihrung
stabiler Verhéltnisse haben manche Werke die
Anordnung getroffen, dafs die Kiindigung spétestens
14 Tage vor der Entlassung, aber nur zum Ersten
des Monats zu erfolgen hat; das heifst mit an-
deren Worten: Die Kindigungsfrist betrdgt an
einem Tage im Monat 14 Tage und schwankt
sonst zwischen 15 und 45 Tagen; jeder Gerichts-
hof wiirde also wahrscheinlich eventuell ent-
scheiden, dafs die Kindigungsfrist eine lédngere
als 14 tagige ist. Nun bestimmt die Gewerbe-
ordnung im § 124a, dafs bei einer ldngeren als
1-itdgigen Kundigungsfrist jeder wichtige Grund
zur sofortigen Losung des Arbeitsverhéltnisses
gentgen soll. Es ist ohne weiteres klar, dafs
kaum Félle Vorkommen durften, in welchen der
Arbeitgeber auf Grund dieser Bestimmung die
sofortige Entlassung verfigen kann; umgekehrt
wird der Arbeiter eventuell sehr leicht auf Grund
von § 124 a sofortige Entlassung verlangen kdénnen.
Als ein solcher wichtiger Grund wurde in den
Commissionsverhandlungen beispielshalber der Tod
des Vaters bezeichnet. Soweit dieser Grund den
Weggang (Abreise in dieHeimath) rechtfertigt, dirfte
in der Regel sofortiger Weggang geboten er-

scheinen, und es ist nicht zu ersehen, weshalb
die gleiche Vorschrift nicht auch bei einer nur
14 tadgigen Kiundigungsfrist gelten soll. Uebrigens

gewdhrt in einem derartigen Fall eine anstdndige
Werksverwaltung auf Verlangen stets sofortige
Entlassung bezw. Urlaub; allerdings wird sie unter

Umstdnden zunéchst den Beweis dafir fordern,
dafs der Vater gestorben ist, nachdem schon
haufiger ein derartiger Grund, manchmal in

raffmirtester Weise, félschlich angegeben worden
ist. Ansich istjedocli,nichts dagegen einzuwenden,
wenn das Gesetz beim Tod des Vaters oder in
dhnlichen Fallen stets sofortigen Abgang flr zu-

lassig erklart, nur ist der Ausdruck ,wichtiger
Grund®“ viel zu allgemein gehalten und recht
bedenklich. Der Arbeiter verlangt z. B. seine
Abkehr, weil er von streikenden Kameraden be-

droht werde und seintEigenthum oder sogar sein
Leben oder das seiner Angehdrigen riskire, wenn
er die Arbeit nicht niederlege, oder etwa deshalb,
weil er Gelegenheit habe, sofort anderwérts eine
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bessere Stelle zu bekommen. Unzweifelhaftsind das

in den Augen des Arbeiters sehr wichtige
Grinde. Als dieses Bedenken vor einiger Zeit
in einer zur Besprechung der Arbeitsordnung

zusammengetretenen Versammlung erhoben wurde,
hielt man es fur unndthig, né&her darauf ein-
zugehen ; eine solche Auffassung widerspreche
durchaus dem Sinn und der Absicht des Gesetzes
und es sei mit aller Zuversicht zu erwarten,
dafs kein Gerichtshof, auch kein Gewerbegericht,
einen solchen Grund gelten lasse. Diese zuver-
sichtliche Erwartung ist doch wohl etwas voreilig
ausgesprochen; es liegt im Gegentheil sehr nahe,
dafs manches Gewerbegericht jetzt derartigeGrindc
als berechtigt anerkennt und zwar auf die Autoritat
des Reichstagsabgeordneten Hitze hin, der in der
Normalarbeitsordnung des linksrheinischen Vereins
fir Gemeinwohl Seite 44 erklart: ,LEin solcher
Grund*“ (d. h. ein Entschuldigungsgrund fur Nichl-
innehaltung der Kindigungsfrist, ,dem eine ge-
wisse Berechtigung nicht zu versagen ist“) ,liegt
z. B. dann vor, wenn dem Arbeiter sich gerade
eine Stelle bietet, in welcher er wesentlich mehr
verdient”. Will man nicht einegleiche Anforderung
fir den Staatsbeamten, namentlich den unteren,
stellen, der oft weniger verdient als ein Arbeiter
und dem sich manchmal auch eine Stelle bietet,
in der er wesentlich mehr verdient? Diese Frage
liegt um so ndher, weil die genannte Arbeits-
ordnung, wie sich spater zeigen wird, ohnehin
die rechtliche Stellung von Beamten und Arbeitern
confundirt. — Die Kautschukbestimmung von
8§ 124a der Gewerbeordnung wird vielleicht
manchem Arbeitgeber noch sehr unbequem werden,
wenn er eine mehr als 14tdgige Kindigungsfrist
beibehalt.

Die ungleiche Stellung von Arbeitgeber und
Arbeiter vor dem Gewerbegericht ist an dieser
Stelle ebenfalls zu erwdhnen, weil der aus der
Kundigungsfrist hergeleitete Anspruch besonders
haufig Gegenstand der au dieses Gericht gelangenden
Klagen ist. Die auf Grund des Arbeitsvertrags
erhobenen gerichtlichen Klagen, deren Zahl infolge
der Einrichtung der Gewerbegerichte voraussicht-
lich zunimmt, gehen fast s&mmtlich von den
Arbeitern aus und nur hodchst selten vom Arbeit-
geber, der auch im gunstigsten Fall durch ein
obsiegendes Erkenntnifs kaum so viel erlangt, als
er oder sein Vertreter, in der Regel ein Beamter
oder Meister, durch Zeitversdumnifs einbifst.
Selbst wenn ihm, was ubrigens selten Vorkommen
dirfte, auf Grund von § 52 Absatz 2 des Gesetzes,
betreffend Gewerbegerichte, eine Entschddigung fur
Zeitverlust zugebilligt wird, mufs diese beim
1Arbeitgeber oder seinem Vertreter fast stets weit
hinter dem wirklichen Schaden Zuriuckbleiben,
wdahrend sie im umgekehrten Fall beim Arbeiter
dem entgangenen Verdienst gleichkommt; das
Gleiche gilt fiur die Zeugengebihr. Wird der
Arbeitgeber verurtheilt, so hat er stets die sémmt-
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liehen Kosten zu tragen; verliert der Arbeiter,
so hat er zwar einen minimalen Betrag bei Ein-
legung der Klage zahlen missen , aber sonstige
Kosten, die Gebihren fir die vom Arbeitgeber
gestellten Zeugen, Entsché&digung fiur Zeitversdum-
nifs u. s. w. wird meist das Gericht Ubernehmen
mussen, da der Arbeiter oft genug mittellos oder
nicht fafsbar ist. Die Kosten des Gerichts tragt
die Gemeinde oder der Verband, fur welchen das
Gewerbegericht bestimmt ist, d. h. zum grofsen
Theil trdgt sie die Gesammtheit der Arbeitgeber
in der betreffenden Gemeinde, wahrend der Ar-
beiter keine oder nur ganz geringe Steuer zahlt;
in der Rheinprovinz werden sogar gemdafs § 11
des Gesetzes vom 11. Juli 1S91 die Unterhaltungs-
kosten der Gewerbegerichte, abgesehen von Ge-
stellung der R&umlichkeiten mit Heizung und
Beleuchtung, durch Zuschldge zur Gewerbesteuer
gedeckt, also von den Arbeitgebern allein getragen.
Jeder Arbeitgeber hat ein Interesse daran, dafs
das Gewerbegericht mdglichst wenig zu thun hat,
und vor Allem, dafs er selbst nicht mit Klagen be-
helligt wird; der Arbeiter kann bei einer vor das Ge-
werbegericht gebrachten Klage, auch wenn sic un-
gerechtfertigt ist, kaum etwas verlieren und nur
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die auf Grund des Gesetzes vom 29. Juli 1890 ein-
gerichteten Gewerbegerichte bestehen,-dlrften doch
nachstehendeZahlen von allgemeinem Interesse sein:
Bei dem neuconstituirten Gewerbegericht in
Disseldorf sind in dem ersten Quartal seiner
Thétigkeit vom 1. April bis 30.Juni d. J. 178 Sachen
anhédngig gemacht worden, davon nur drei seitens
der Arbeitgeber, alle Ubrigen seitens der Arbeiter.
Von diesen Klagen beruhten 81, also 45,5 fo, auf
Differenzen wegen der Kindigungsfrist, In dem
gleichen Zeitraum hatte das Grefelder Gewerbe-
gericht Uber 116 Sachen zu befinden, von denen
56, also 4-8,28 $>, auf den durch die Kindigungs-
frist bedingten Ansprichen beruhten. Das Ge-
werbegericht in Kéln hat nach Abé&nderung der Be-
stimmungen Uber Gewerbegerichte erst am 17. Mai
d. J. seine erste Sitzung gehalten; von diesem
Tage an bis zum 30. Juni waren 180 Klagen
angebracht und zwar 92 oder 49,40 wegen
nicht gewdahrter Kundigungsfrist. Fir die vor-
liegende Frage liegt also die Sache bei den drei
genannten Gewerbegerichten fast, genau gleich:
anndhernd die Halfte aller vorgekommenen Klagen
wdren bei Ausschlufs der Kindigungsfrist in
Wegfall gekommen. _n
(Schlufs folgt.)

Die Antriebsmaschine ist eine stehende Zwillings-
Reversirmaschine von 160 mm Cylinderdiirch-
messer und 200 mm Hub, welche bei gleicher

gewinnen. Trotz der Kirze der Zeit, seit welcher
Stalilgicfswagcii.
(Hierzu Tafel XII.)
Der auf Tatei XII dargestellte Giefswagen
wurde im Jahre 1892 von der Duisburger
Maschinenbau -Actien -Gesellschaft vorm.
Bechern & Keetman in Duisburg in 2 Exem-

plaren ausgefiuhrt und soll derselbe zum Giefsen
von Stahlblécken Verwendung finden.

Die Pfanne fafst etwa 7000 kg Stahl; das
Gewicht des Wagens nebst Pfanne und Kessel
betragt etwa 14 500 kg. Die Belastungen sind
so vertheilt, dafs ein Kippen des Wagens weder
bei abgehobener Pfanne und gefulltem Kessel
noch bei geflllter Pfanne und leerem Kessel
(bei Handbetrieb, fur welchen der Wagen eben-
falls construirt ist) auch ohne Anwendung von
Ausbalancirungs-Gewichten erfolgen kann.

Tourenzahl von 100 in der Minute dem Wagen
einmal eine Fahrgeschwindigkeit von 40 m in
der Minute und einmal nach entsprechender
Aenderung des Radergetriebes eine solche von
4 m in der Minute ertheilt und gleichzeitig un-
abhé&ngig von diesen Bewegungen das Kippen
der Pfanne bethétigt.

Die normale Spurweite bedingte ein aufser-
ordentlich enges Zusammenbauen der einzelnen
Mechanismen, ohne das Mondiren und Demontiren
zu beeintrdchtigen.
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Versuche zwecks Trennung des Schwefels vom Roheisen durch
Alkalien.

Von Ball

Die Versuche, tberwelche Ball und Wingham
Vortrag hielten,* sind nach ihren Angaben schon
vor 1888 gemacht und grinden sich auf die
Einwirkungen von Cyankaliutn und von anderen
Alkalien auf geschmolzenes Roheisen, wie solche
jedem Chemiker bekannt sind. Die Versuche mit
Cyankalium haben Ball und Wingham mit An-
wendung von 8 bis 50 % dieses theuren Stoffes auf
Roheisen gemacht, und natirlich auch gefunden, dafs
0,46 darin enthaltenerSchwefel bisaufeineSpnr von
den alkalischen Schlacken aufgenommen wurden.

Welchen Zweck nun diese Versuche mit 50 %
des unerschwinglich theuren Cyankaliums haben
sollten, ist gar nicht zu begreifen; aber auch
wenn man, wie die Vortragenden versuchten,
einen Theil des Cyankaliums durch- kohlensaures
Natron ersetzte, wirde das Verfahren fir die
Praxis zu theuer bleiben.

Die Versuche von Ball und Wingham, den

Schwefel durch Hochofenschlacke oder Kalk auf-
nehmen zu lassen, mifslangen vollstdndig, wie
vorherzusehen war; auch mit kohlensaurem
Natron allein konnte der Schwefel nicht bis auf
0,05 fa, d. h. so vollstaindig aus dem Roheisen
entfernt werden, als dies fiur die Anwendung
desselben zur Stahlerzeugung nothwendig ist,

selbst wenn die Proben wiederholt mit kohlen-
saurem Natron geschmolzen wurden. Aetz-Natron
sowohl als Natrium erwiesen sich dagegen, in
Mengen von 5 bis 10 fo angewendet, wirksam.

In Roheisen, welches Ball und Wingham
durch Schmelzen mit kohlensaurem Natron von
0,58 auf 0,14 ~ entschwefeln konnten, haben
sie auch durch nachtrdglichen Zusatz von Ferro-
mangan den Schwefel auf 0,06 herabgemindert.

Jedenfalls aber ist es viel einfacher und billiger,
nach dem Horder Verfahren den gesammten
Schwefel auf einmal, allein und sehr billig durch
Mangan zu entfernen, als einen der Versuche von
Ball und Wingham ernst zu nehmen. Dieselben
befinden sich in betreff der Wirkungen des Horder
Verfahrens aufserdem in folgenden verschiedenen
Irrthiimern. Sie nehmen zundchst in ihrem Vor-
Irag an, dafs die HoOrder Entschwefelungsweise,
welche auf dem Herbstmeeting 1891 dem ,lron
and Steel Institute* von Massenez initgetlieill
wurde, auf der Anwendung hochmanganhaltiger
Schlacken beruhe.

Das Horder Verfahren beruht im Gegentheil
auf der Einwirkung von manganhaltigem Roheisen

* Vorgelragen vor dem ,lron and Steel Institute

London, Maimeeting 1892.

und Wingham.

auf schwefelhaltiges Roheisen, und manganhaltige
Schlacke ist lediglich ein Ergebnifs dieser ein-
fachen Einwirkung. Durch das Horder Verfahren
wird mit Leichtigkeit Roheisen, welches 1§
Schwefel enthélt, vollkommen entschwefelt, und
ist es deshalb gar nicht einzusehen, warum man
mittels eines theuren Alkalis erst nur einen Theil
des Schwefels und den Rest auf die in Horde
angewendete Weise mit Mangan entfernen soll.
In den Schlacken, welche bei der Entschwefelung
nach dem Horder Verfahren entstehen, ist samml-
licher Schwefel in Form von Mangansulfid ent-
halten. Die Schlacken, deren Analysen hierunter
mitgetheilt sind, fielen bei der Entschwefelung
nach Horder Weise in dem Hittenbetrieb I.der
HH. de Wendel & Co. in Hayance und 2. der
Gutehoffnungshiutte in Oberhausen.

35,70 %
Fe ... 3,90 ,
Mn . . . . . 3570,
FeO . 6,78 ,
MnO . 45,22,
MnS . 19,02 .
Al203 . o o o 246
CaO 2,58 ;
Mgo . . 0,19 ,
P205 031 ,

Zu den Ausfiihrungen von Bai lund Wingliam
sind ferner folgende Bemerkungen zu machen.

Ein Theil des Schwefels desMangansulfids wird,
wenn Luft durch den gedffneten Entschwefelungs-
raum streicht, oxydirt und entweichtals schwefelige
Séure. Einer besonderen Erkl&drung flr diese
nachtragliche Oxydation des Schwefels bedarf es
nicht. Aus dem Verlauf vieler hittenmé&nnischen
Verfahren ist ferner bekannt, dafs die letzten
Theilchen fremder Kdérper nur sehr schwer von
den Reinmetallen zu trennen sind. Es ist deshalb
aber nicht ndthig anzunehmen, dafs es Oxyde
sind, welche den letzten Theil des Schwefels,
welcher durch Behandlung des Roheisens mit
kohlensaurem Natron ubrigbleibt, zurickhalten,
und dafs die Wirkung des Mangans, beziglich
der Entfernung des Schwefels, auf diedesoxydirende

Wirkung des Mangans zurlckzufihren sei, wie
das die Vortragenden thun. Der wirkliche
Grund der Einwirkung des Mangans auf den
Schwefel im Roheisen ist der, dafs das Mangan
eine viel grofsere Verwandtschaft zum Schwefel
besitzt als das Eisen, sich deshalb mit dem

Schwefel zu Mangansulfid verbindet, welches sich

ausscheidet.
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Damit fallt auch die Veraiuthung der Redner
weg, dafs es bei Anwendung einer basischen
Ausfllterung des Raumes fur die Entschwefelung
leichter gelingen wirde, den Schwefel zu entfernen,
als bei Anwendung einer sauren Ausfitterung
fir denselben. Auch die Hohe des Kieselsdure-
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gehaltes in der Schwefel- und manganreichen
Schlacke ist ohne jeden Einflufs auf die Vollendung
der Entschwefelung selbst, wie durch zahlreiche im
grofsen Betriebe innerhalb des laufenden Jahres

gemachte Erfahrungen erwiesen ist.

Os. Fr. W. L.

Neuer Apparat zur Bestimmung des Gesammt-Kolilenstoiis
im Eisen auf gasvolumetrischem Wege.

Von C. Reinhardt.

Schon seit langer Zeit war ich bemuht ge-
wesen, einen Apparat zur volumetrischen Be-
stimmung des Kohlenstoffs in Eisen und Stahl
ausfindig zu machen, welcher mdglichst genaue
Resultate liefern und dabei aber auch bequem
in der Handhabung sein soll. Den zu beschreiben-
den Apparat benutze ich seit Monaten als Control-
apparat und hat derselbe in seiner gegenwartigen

Form gegentber den bis jetzt verdffentlichten
Apparaten, welche mit Quecksilber als Sperr-
(lussigkeit arbeiten, folgende nicht unwesentliche
Vorzuge:

1. vollstdndige Verbrennung sédmtlichen Kohlen-
stoffs zu Kohlenséure, indem die durch
Chromsdure und Schwefelsdure nicht voll-
standig oxydirten Kohlenstoffverbindungen
mittels einer elektrisch glihenden Palladium-
drahtspirale zu Kohlensdure verbrannt und
durch Absorption bestimmt werden kdnnen;

2. genaues Einstellen und Ablesen des Queck-
silberniveaus mittels eines mit Libelle ver-
sehenen Visirlineals;

3. bequemes Auf- und Abwértshewegen des
Quecksilbergeféfses durch Abbalancirung des
letzteren mittels eines Bleigewichtes;

4. genaue Temperaturermittlung im Innern der
Gasbiirette durch Einschmelzen eines Ther-
mometers;

5. durch die Anordnung der einzelnen Apparaten-
theile auf einem Standbrett gewinnt der
Apparat an Stabilitdt, das Hahnrohr, der
Verbrennungsapparat, der Absorptionsapparat
und die Mefsbirette sind einer Zertrimmerung
viel weniger leicht ausgesetzt, wie bei
Apparaten, bei denen genannte Theile nur
mittels Klemmen an Stativen befestigt sind.
Der Apparat besteht im wesentlichen aus

folgenden Theilen:

Entwicklungskélbchen A mit eingesclimolze-
uem Hahntrichter a und | (siehe Fig. 1). Der
Durchmesser des Kdlbchens betrdgt 80 mm; der
Kolbeninhalt, bis zum Beginn des Halses gerechnet,
ungefdhr 240 cc. Der Trichter a hat 25 nun

.féallig eingeschlilTener Hahn.

Durchmesser und 50 mm Hohe; 6 ist ein sorg-
Ich habe die Lunge-
sche Anordnung® des Zuflufsrohres als sehr
zweckmafsig auch fir meinen Apparat benutzt.
Das Lungesche Entwicklungskdlbchen hat einen
runden Boden und betragen die Halmtrichter-
dimensionen 43 mm Durchmesser und 130 mm
Hohe. Letztere Form und Abmessungen linde
ich indessen nicht praklisch, einmal weil der
mit Eisen und Kupfersulfatlésung beschickte Kolben
seines halbkugelformigen Bodens halber nicht
ohne weiteres hingestellt werden kann und zweitens,
weil der unverbéltnifsmafsig grofse Hahntrichter
das Kolbchen leicht zerbrechlich und schwerféallig
macht. (Gewadhnlich bricht das Hahnrohr.)

Der glédserne Kihler D ist in den Hals des EnL-
wicklungskdlbchens A eingeschliffen und durch
Klemme ¢ an der Messingslange | befestigt.
Kihler B steht mit

C einem rechtwinklig gebogenen Rohr mitlels
Gummischlauch in  Verbindung. Sammlliche
Schlauchverbindungen bestehen aus schwarzem
sog. Palenfcgummi, haben 4 mm lichten Durch-
messer und 4 mm Wandstarke. Die mit Schlauch
zu verbindenden Glasréhren missen mdglichst
nahe aneinander geriickt werden.

D ist ein mit C mittels Gummischlauch in Ver-
bindung stehendes Halmrohr ; d ein Dreiweghahn:
e und f zwei gewdhnliche Glashdhne.

Verbremumgsapparat E ist dem Winkler-
schen** jMethan-Verbrennungsapparat maoglichst
angepafst. a und B sind 5 mm dicke Messing-
oder Kupferelektroden, welche durch den Gummi-
stopfen der Pipette fihren. Das obere Ende der

beiden Elektroden besteht aus Platin und ist fein
durchbohrt, wahrend am unteren Endo Pol-
schrauben y und 5 aufgel6thet sind. Durch die

feinen Durchbohrungen wid die Palladiumspirale
e gefuhrt und einige Male um die Platinenden

* .Stahl und Eisen* 1891, S. 660.
** CL.W inkler, ,Lehrbuch der techn. Gasanalyse*
1892, S. 155.
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gewickelt. Die Spirale £ soll 20—25 mm von
der Wolbung der Pipette abstehen.
Kohlenséureabsorptionsapparat F. Dasglocken-
formige Rohr g, welches nach oben hin mit
Hahn f mittels Gummischlauch verbunden, ist
mit Glasrohren angefullt- Rohr g ist von dem
Glasgefafs r umgeben, welches oben mit
einem doppelt durchbohrten Gummistopfen ver-
schlossen ist.
G ist die etwa 150 cc fassende Gas- oder Mefs-
burelte. In dem oben erweiterten Theile der-
selben, welcher etwa 100 cc fafst, ist ein Ther-
mometer g von 15—350C. in ¥s° C. getheilt,
eingeschmolzen,
wéhrend der untere
Theil der Birette
von 50-—0 cc in
1/Jo cc getheilt ist.
Ein gléserner Man-
tel schutzt einer-
seits das werthvolle
Mefsréhr vor Zer-
trummerung, an-
dererseits halt der-
selbe die Tempe-
ratur im Innern der
Burette maoglichst
constant. Man kann
auch den Zwischen-
raum zwischen Bi-
rette und Mantel
mit Wasser fullen.
I ist ein Niveau-
gefafs, welches mit-
tels dickwandigen,
grauen Gummi-
schlauchs mit der
BiuretteC? verbunden
ist. Das Quecksil-
bergefafs wird
durch ein messinge-
nes Flhrungsstick
~gehalten und wird
mittels letzterem ein
leichtes Auf- und
Abwaértsgleiten an der Messingstange 11 und
Arretirung des Quecksilbergefédfses in jedem be:
liebigen Niveau mittels der Stellschraube t be-
wirkt. Das FiUhrungsstick Z besteht aus zwei
Halften n und o, welche durch 4 Schrauben zu-
sammengehalten werden. Um das Heben des
Quecksilbergefdfses zu erleichtern, steht ein eiserner
Bugel p mit dem an einer starken Hanfschnur
oder rundem Lederriemen hé&ngenden eisernen
Haken in Verbindung. Der Lederriemen fihrt
Uber die Fihrungsrolle s, welch letztere auf der
Messingstange 111 ruht, und auf der &ndern
Seite mit
J, einem Bleigewicht
140 mm Hdhe, Gewicht
X1V i*

(50 mm Durchmesser,
etwa 8 kg) mittels
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leicht lésbarem Haken verbunden ist. K ist
ein Visirapparat mit verstellbarer Libelle. Das
eigentliche Visirlineal h, auf welchem die Li-
belle i festgeschraubt ist, 1afst sich nach rechts oder
links in der angedeuteten Pfeilrichtung verschieben
und mittels der Stellschraube k feststellen. Der
ganze Visirapparat lafst sich an einer Messing-
stange | auf und nieder bewegen und kann durch
Stellschraube m in jedem e<beliebigen Niveau fest-
gehalten werden (siehe Fig. 2).

Hahnrohr, Verbrennungs- und Absorptions-
apparat sowie Mefsburette werden durch ent-
sprechende Messingbénder, welche auf das Stand-

brett geschraubt
werden, festgehal-
ten. Der Dreiweg-
hahn d steht auf
der Ruckseite des
Standbrettes mit
einem kleinen Ku-
gelrohr (Fig. 3) in
directer Verbin-
dung; aus der bei-
gefugten Skizze ist
die Anordnung und
die Fullung des
Rohres genau zu
entnehmen. Fig. 4
zeigt noch ein Na-
tronkalkschutzrohr
chen, welches mit-
tels Gummistopfen
auf den Hahntrich-
ter a des. Entwick-
lungskdlbchens bei
Vollendung der
Kohlenstoffbestim-
mung behufsDurch-
saugen von kohlen-
saurefreier Luft ge-
setzt wird.
Bevor wir zur
Beschreibung der
Ausfihrung der
Kohlenstoffbestim-
mungen selbst Ubergehen,, mdge noch Einiges
Uber die erforderlichen Losungen erwé&hnt werden.

1. Kupfersulfatlésung.
sulfat werden im tarirten “-lI-Becherglas ein-
gewogen, in einem 1°‘/2-1-Erlenmeyer mit 1000 cc
W asser Ubergossen und in der Kélte durch fleifsiges
Umschwenken in Ldsung gebracht. Man filtrirt
durch ein doppeltes Filter von 12 cm Durchmesser
(Schleicher & Schill Nr. 597) in eine 11
fassende Kappenflasche ab. Das Filter wadscht
man im Trichter vor der Filtration mehrere Male
mit destillirtem Wasser durch Aufgiefsen aus,
um ersteres von losen Papierfasern zu befreien.
Aschefreie Filter von Schleicher & Schill anzu-
wenden, ist nicht empfehlenswerth, da dieselben

2

200 g kryst. Kupfer-
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zu viel Papierfasern beim Filtriren verlieren. Ich
benutze Kappenflaschen* mit Ausgufs ohne Glas-
stopfen. Der Verschlufs wird lediglich durch
die aufgeschliffene Kappe bewirkt. Dadurch ist
die Ausgufsstelle der Flasche stets vor Staub

geschitzt. Bei den gewdhnlichen Flaschen, seien
dieselben mittels Griff- und Deckelstopfen ver-
schlossen, ist dies
nicht der Fall und
lauft man bei letzteren
aufserdem noch Ge-
fahr, dafs sich der
Stopfen bei solch eon-
centrirten Ldsungen

leicht festsetzt.
2. Ghromsdurelésung 1:1. 500 g kryst.
Chromséure (frei von Chlorverbindungen) wagt
man im tarirten 1-1-Becherglase ab, fiugt 500 cc

Wasser zu und l6st unter Umrihren auf. Man

filtrirt die Losung durch ein dichtes Glaswollfilter

in eine 1 1 fassende Kappenflasche ab. Das Ein-

wiegen der Chromsédure hat selbstverstandlich nur
mit Glasléffeln zu geschehen.

3. Chromschwefelséure

1,65 spec. Gew. In einem

2-1-Erlenmeyer werden 520

cc Wasser portionsweise mit

1000 cc Schwefelsdure 1,84

versetzt. Zu dem heifsen

Gemisch fugt man direct

5 cc Chromséureldsung 1:1.

Dieses Sé&uregemisch miufs

im  Luftstrom ausgekocht

werden (siehe weiter unten.)

4. Chromschwefelsdure 1,1 spec. Gew. Man ver-

mischt in einem 17-1-Erlenmeyer 850 cc Wasser

mit 100 cc Schwefelsdure 1,84, fugt direct 5 cc

Chromsdurelésung 1:1 zu und schwenkt um.

Auch dieses Gemisch wird im Luftstrom erhitzt.

5. Wasserstoffsuperoxyd (Lunge). Man be-

zieht ein salzsaurefreies Prdparat. Ein Gehalt an

Schwefelsdure ist fur unsern Zweck natirlich

* Viele ehem. Fabriken verdichten ihre Versan

flaschen, seien darin pulverformige oder flissige
Chemikalien enthalten, mit Paraffin oder mit Fenster-
kitt (Kreide und Lein6l) und bedenken nicht, dafs
dadurch unter Umstdnden die reinsten Prdparate un-
tauglich oder geringwerthig werden. Abgesehen von
der grofsenMihe, welche man hat, um das Dichtungs-
material zu entfernen, ist man nicht imstande zu ver-

hiten, dafs Paraffin oder Kreide und Lein6l beim
Oeffnen des Stopfens in das Préparat gelangt, Dafs
dadurch Unannehmlichkeiten entstehen, kann man

sich leicht denken. Ein einfaches Verbinden der
Stopfen mit feuchtem Pergamentpapier oder Schweins-
blase genugt vollstdndig zur Dichthaltung der Flaschen
beim Versand. Ich ziehe librigens Deckelstopfen den
Griffstopfen vor, erstere schitzen die Ausgufsstellen
der Flaschen einigermafsen vor Staub und Schmutz,
letztere nicht. Ferner kann man die Deckelstopfen
beim Gebrauch der Flasche auf den Kopf stellen,
wéhrend die Griffstopfen gelegt werden mussen, wo-
durch sie stets verunreinigt werden.
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absolut unschéadlich. Es ist empfehlenswerth,
das Préparat in gelben % -kg-Flaschen mit
Deckelstopfen zu beziehen und anzuwenden.

6. Natronlauge zur Absorption der Kohlen-

sdure. Man wé&gt im tarirten 1VA&-I-Becherglase
/" 250 g Natrium hydric. alcohol. de-
Jir pur. in bacill. ab, Ubergiefst mit
Netronkalk 1000 cc W » und l6st unter Um-
onoraucium rithren  auf.  Man 1&fst einige Tage

bedeckt stehen und filtrirt dann die

Lauge durch Watte in eine Kappen-

flasche (1 1lInhalt) ab. In einen ge-
wohnlichen Glastrichter steckt man ein W atte-
b&uschchen, befeuchtet dieses mit etwas Alkohol,
verdrangt letzteren mit Wasser und kann nun die
Lauge klar filtriren.

Man benutzt zum Abmessen der Kupfer- und
Chromséureldsung je eine 30 cc fassende, cylinder-
formige Mensur mitAusgufs, welche nur 3 Marken
bei  10,20und 30 cc besitzt. Fir das Ab-
messen der Chromscliwefelsdure wird eine 200 cc

Fig. 5.
fassende cylinderférmige Mensur mit Ausgufs
benutzt. Man mifst beide S&uregemische von
1,65 wund 1,1 spec. Gew. in ein und derselben
Mensur ab. Das Wasserstoffsuperoxyd wird in
einer in ganze cc getheilten 10-cc-Mensur ab-
gemessen. Die Mensuren brauchen nach dem
d(_Bebrauch nicht gereinigt zu werden, aber sie
missen stets, mit einem Glashiitchen bedeckt, vor

Staub geschiutzt aufbewahrt werden.

Das Auskochen der Chromschwefelsdure-
gemische im Luftstrom fihre ich wie folgt aus
(siehe Fig. 5).

a ist ein 13U 1 fassender Rundkolben mit

eingeschliffenem Stopfen wund Zuleitungsrohr b.
Der Kolben enthédlt das auszukochende Sé&ure-
gemisch (gewdhnlich | ¥» 1); er wird auf einer
Asbestplatte c mittels eines Muen ckesehen Brenners
allméhlich erhitzt, wobei 6fters umgeschwenkt und
bestdndig  kohlenséurefreie Luft mittels der
W asserluftpumpe durchgesaugt wird. Die Wasch-
flasche d enthélt conc. Schwefelsédure, der Trocken-
cylinder e unten Watte, dann Natronkalk und
oben wieder Watte.
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Man erhitzt etwa eine 1 Stunde
abkihlen, stellt den Kolben
fullt dann das S&uregemisch
welche mit Blas-

lang, lafst
in kaltes Wasser und
in die Stand flaschen,
und Heberrohr versehen sind,
ein (siehe Fig. 6). Das oben erweiterte Blase-
rohr enthdlt unten Watte, dann Chlorcalcium,
dann Natronkalk und oben wieder Walle.

Reinigung und Fullung des Apparates.

Bevor man den Apparat fullt und ihn in

Gebrauch nimmt, ist es zweckmafsig, sdmmtliche
Theile auseinander zu nehmen und dieselben
einer grindlichen Reinigung zu unterwerfen. Das
Entwicklungskdlbchen, der
KihlerunddasHahnrohr missen,
da die Schliffflichen vom Fabri-
canten eingefettet werden, sehr
sorgfaltig gereinigtwerden. Man
wischt mittels Filtrirpapier die
Schliffrtachen und die Hahn-
schlissel gut ab, behandelt sie
dann mit warmer alkoholischer
Natronlauge,* hierauf mit Salz-

saure von 1,19 spec. Gew,,
dann mit Wasser, Alkohol
und schlieBlich mit Aether. Namentlich hat
man darauf zu sehen, dafs die Hahndurch-
bohrungen grindlich von Fett befreit werden,
was man mit Hilfe kleiner, in alkoholische

Natronlauge getauchter Tauben- oder Hihnerfedern
leicht erzielen kann.

Die Biurette wird erst mit

Salzsédure von
1,19 spec. Gew., dann mit Wasser, absolutem
Alkohol und schlieflich mit Aether gut ausge-

spiilt, zweckméfsig saugt man mittels der Wasser-
luftpumpe einen durch concentrirte Schwefelsdure
getrockneten Luftstrom durch das Mefsinstrument,
um dieses vollstdndig zu trocknen. Sollte beim
spéateren Gebrauch durch ein Versehen Wasser
oder Kalilauge aus dem Verbrennungs- oder
Absorptionsgefdfs in die Birette gelangen, so hat
man das Instrument wie eben angegeben zu
reinigen und zu trocknen.

Das Absorptionsgefdfs sowie die Verbrennungs-
pipette sind ebenfalls mit Salzsdure von 1,19 spec.
Gew. und dann mit Wasser sorgfdltig auszu-
spulen. Das Niveaugefdfs hingegen mufs nach
der Awusspulung mit rauchender Salzsédure und
Wasser, noch mit Alkohol und dann mit Aether
gespult werden, um es vollstdndig von Feuchtigkeit
zu befreien.

Nachdem die einzelnen
gegebenen Weise
man den Apparat,

Theile in der an-
gereinigt worden sind, stellt
wie Fig. 1 zeigt, zusammen.

*

unter fleifsigem Umrihren auf und fugt 500 cc Alkohol
oder, was billiger ist, denaturirten Spiritus unter Uin-
rihren hinzu.
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Wie schon erwdhnt, benutzt man zur Verbindung
der einzelnen Apparate schwarzen Gummischlauch

erster Qualitdt von 4 mm lichtem Durchmesser
4 mm Wandstarke.
Man fullt nun zuerst das mittels grauen

Gummischlauchs milder Biirette verbundene Niveau-
geféfs Il mit Quecksilber. Letzteres kann indessen
nicht ohne weiteres eingefullt werden, da es erst
einer Reinigung durch Filtration unterworfen
werden mufs. Man schneidet von einem Schleicher
& Schullschen Filter Nr. 597 von 12172 cm Durch-
messer die Spitze weg und zwar darf die Oeffnung
des in den Trichter eingesetzten Filters nur etwa
**bis 1 mm Durchmesser haben. Trichter sammt
Irockenem Filter wird in den Hals des vollstandig
armirten Niveaugefdfses eingesetzt, welch letzteres
auf dem tiefsten Stand mittels der Schraube t an
der Messingstange |11 festgehalten wird (siehe
Fig. 1). Man giefst nun das Quecksilber in
einem ununterbrochenen Strahle durch das Filter.
Ist das Niveaugefdafs fast angefullt, so entfernt
man den Trichter sammt dem Filter, bevor der
letzte, meist sehr unreine Quecksilberrest abgelaufen
ist, und verschliefst den Hals des Niveaugefafses

mit einem Gummistopfen, durch welchen ein
kurzes, Rechtwinklig gebogenes, mit Watte lose
verstopftes Glasrohr flhrt.

Die Hahnschlissel d e f werden nun mit
zartem Fett* derart eingefettet, dafs die Hahn-
bohrungen nicht verstopft werden. Hierauf fillt

man bei gedffnetem Hahn f und d durch den, indie in

dem Gummistopfen des Glasgefafses r befindliche
zweite

Oeffnung  eingesetzten Trichter Natron-
lauge ein, bis g und r etwa halb gefillt sind.
Man hat nun noch die Verbrennungspipette E

mittels Wasser zu fillen. Bei ge6ffnetem Hahn
e und d fullt man durch u mittels der umge-
kehrten Spritzfiasche W asser ein, bis der Apparat
fast bis an die Gapillarrohre gefullt ist. Jetzt
hat das Anfiullen der Apparate F und E bis an
die H&hne f und e zu erfolgen. Man schliefst
die H&hne e und f, stellt den Dreiweghahn d so,
dafs Hahnrohr D mit dem Natronkalkréhrchen
(Fig. 3) correspondirt, hé&ngt das Bleigewicht J
ein und l&fst nun das Niveaugefdfs Il durch Los-
l6sen der Schraube t langsam in die Hohe gleiten,
wobei sich die Birette G mit Quecksilber fillt.
Ist das Quecksilber in G bei der obersten Marke
eingestellt, so schliefst man den Hahn d (Winkel-
rohr ¢ communicirt mit dem Natronkalkrohrchen
[Fig. 3] nach hinten).

Das Gewicht J wird nun abgehéngt, Hahn f
wird geo6ffnet, das Gefafs Il lafst man langsam
sinken, bis die Natronlauge etwa 1 cm von der
Bohrung des Hahnes f entfernt gestiegen ist,
dann wird Hahn f sofort geschlossen.

Man 16st 30 g Natrium hydric. in 50 cc Wasser

* G Gerhardt in Bonn

liefert sog. Schmier-
wachs fir Giashéhne, dasselbe ist zu empfehlen.
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Man stellt den Ilahn d so. dafs D mit dessen
Nalronkalkrfjhrchen in Verbindung steht, hdangt
das Gewicht ./ an und lafst das Gefafs H lang-
sam bis zur Marke steigen, verschliefst wiederum
Hahn d, offnet Hahn e, hdngt das Gewicht J ab

und lafst ganz behutsam Jl sinken, bis das
Wasser 1 cm von der Bohrung des Hahnes e
entfernt gestiegen ist. Hahn e wird sofort ge-

schlossen.

(Die Schlauchverbindungen unterhalb der Hahne
d und 6 mussen mindestens 2 bis 3 cm entfernt
sein, um das Steigen der Absorptionsllussigkeit
resp. des Wassers gut beobachten zu kénnen.)

Sind die Gefdafse 8 und F bis an die resp.
Héhne e und f gefillt, so wird Hahn d gedffnet
und die Biirette G bis zur obersten Marke mit
Quecksilber gefillt. Das Gewicht J wird nun
abgehéngt und der Apparat steht zum Gebrauche
fertig.

Feststellung des Kohlenstoffgehalts der fur je

eine- Bestimmung zur Verwendung kommenden
Reagentien.

Wir stellen, wie frither bereits erwéhnt, von
den in Anwendung kommenden Reagentien grofsere
Mengen (4 bis 8 1) dar und heben ersicre in
entsprechenden Stand flaschen auf. Da man stets
mit abgemessenen Reagentienmengen arbeitet,
genligt es, wenn man durch einige blinde Ver-
suche den Kohlenstoflgehalt der zur Verwendung
kommenden Reagentien ermittelt. Jedesmal, wenn
man frische S&uregemische dargeslellt hat, ist es
erforderlich, auch den Kohlensloffgehalt der Ge-
mische wieder zu bestimmen.

Die Ausfuhrung eines sog. blinden Versuches
ist folgende: Das Entwicklungskdlbchen wird mit
20 cc Kupfersulfat, dann mit 20 cc Ghromsdure-
16sung 1:1 beschickt. Hierauf entnimmt man 130 cc
Chromschwefelsdure 1,65 spec. Gew., schliefst
den Hahntrichter, giefst diesen voll Sdure, 06ffnet
den Hahn und lafst die Saure so abfliefsen, dafs
nur noch geringe Mengen Uber dem Hahn a sich
befinden, w'orauf letzterer geschlossen wird. Das
Rohr wunterhalb des Hahnes ist vollstindig mit
Saure angefullt. Den Rest der in der Mensur
noch befindlichen S&ure (natirlich der grofste
Theil) giefst man durch den Kolbenhals, den
Kolben schief haltend, ein, fugt dann noch vor-
sichtig 30 cc Chromschwefelsdurc 1,1 spec. Gew.
hinzu, welch letztere die concentrirtere S&ure voll-
stdndig uberschichtet.

Der Kolben darf nicht bis zum Halse ange-
fullt sein, weil nachher "beim Sieden die Flissig
keit zu hoch steigen wirde, aufserdem dehn
sich ja die Flussigkeit beim Erhitzen aus wund
inufs auch dieser Volumenzundhme Rechnung
getragen werden. Der Bauch des Kolbens fafst
durchschnittlich 240 cc, es bleibt mithin ein freier
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Raum von etwa 40 cc. Ist der Kolben mit
Sé&ure beschickt, so spritzt man das Kuhlerende,
welches in den Kolbenhals eingeschliifen ist, mit
W asser ab, um nachher dichten Verschlufs der
Schliffflaichen zu erhalten, hebt den Kuhler etwas,
indem man die Klemme losschraubt, und schiebt
den Kolben unter, lafst den Kuhler sinken und
dreht ihn gelinde in den Kolbenhals fest. Der
Dreiweghahn wird so gestellt, dafs die Verbindung
mit der mit Quecksilber gefillten Birette herge-

stellt ist. Man hé&ngt das Bleigewicht ab, giebt
etwa 20 bis 30 mm Unterdrick, d. h. man l&fst
das Niveaugefafs um 20 bis 30 mm sinken,

zundet die Flamme (gewodhnlicher Bunsenbrenner
mit Schornstein; auf dem Gaszufuhrungsschlauch
befindet sich zur Regulirung der Flamme ein
Schraubenquetschhahn) unter dem Kolben an,
lafst das Kuhlwasser circuliren und bleibt nun
stets beim Apparate, weil der Anfang der Be-
stimmung am meisten uUberwacht werden mufs.
Wenn die Flussigkeit bald am Sieden ist, ver-
kleinert man die Flamme und sorgt stets fir den
ndthigen Unterdrick durch entsprechendes Sinken-
lassen des Niveaugeféafses.

Man erh&lt etwa 1 Stunde lang die Flussig-
keit im schwachen Sieden, 16scht dann die Flamme,
dreht direct den Dreiweghahn so, dafs das Natron-
kalkrohrchen mit der Birette communicirt, und
lafst das Quecksilbcrgefafs bis auf etwa 12 cc
sinken, dreht dann sofort den Dreiweghahn
so, dafs das Natronkalkrohrchen mit dem Ent-
wicklungskolben in Verbindung steht. Der Kolben
resp. dessen Inhalt kihlt sich nun ab und saugt
durch das Natronkalkrohr kohlenséurefreie Luft
an. Man héngt das Bleigewicht an und stellt
nun mit Hulfe des Visirlineals die Quecksilber-
niveaus in der Birette sowie im Niveaugefafs
auf gleiche Hohe, indem letzteres entsprechend
gehoben wird.

Der Quccksilberstand in der Birette wird genau
abgelesen, zugleich notirt man die Temperatur in der
Birette auf V20 G., schiebt das Visirlineal hoch,
hebt das Quecksilbcrgeféafs etwas und 06ffnet nun
den Hahn des Kohlensdure-Absorptionsapparates.
wdéhrend das Niveaugefdfs nun langsam so weit ge-

hoben wird, bis die obere Marke erreicht ist. Man
hite sich, das Quecksilbergefdfs zu rasch zu
heben, indem sonst leicht Quecksilber in das

Hahnrohr gelangen kann. Das Bleigewicht wird
jetzt abgehdngt, das Niveaugefafs lafst man lang-
sam sinken, indem man mittels der rechten Hand
durch Drehen der Stellschraube den Halt des
Quecksilbergefafses frei macht und letzteres durch
Festhalten der Messingarmatur langsam an der
Fihrungsstange heruntergleiten 1&fst, bis die
Natronlauge in der Capillare auf etwa 10 mm
von dem Glashahn entfernt gestiegen ist, hierauf
wird der Hahn sofort geschlossen.

Das Bleigewicht wird nun angehdngt und durch
Heben des Quecksilbergefafses die beiden Queck-
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silberkuppen mit Hulfe des Visirapparates auf
gleiches Niveau gebracht. Nachdem man abgelesen
und den Stand notirt hat, wird das Gas auf eben
beschriebene Weise noch zweimal in den Kohlen-
saure-Absorptionsapparat Ubergefihrt und nach
einer jedesmaligen Absorption der Quecksilberstand
in der Birette genau abgelesen.

Eine dreimalige Absorption genligt in den
allermeisten Féllen. Differirt die zweite und dritte
Ablesung erheblich, so hat eine vierte Absorption zu
erfolgen, sollle man hierbei noch keine Gonstanz
erzielen, so ist, wenn sammtliche Schlauchver-
bindungen und Glashdhne dicht schliefsen, die
Natronlauge zu gesdttigt und mufs dieselbe durch
frische ersetzt werden.

Es erlibrigt uns noch, die in derGhromschwefel-
saure zuruckgebliebenen Kohlensduremengen aus-
zutreiben und zu bestimmen. Diese Kohlensdure-
austreibung wird nach Lunge auf vortreffliche
Weise mit Wasserstoffsuperoxyd bewirkt.

Nachdem man das Bleigewicht angehéngt hat,
wird der Dreiweghahn so gestellt, dafs Birette
und Natronkalkréhrchen verbunden sind. Man
treibt durch Heben des Niveaugefafses das Gas
aus der Burette, stellt zur Marke ein, hdngt das
Bleigewicht ab, dreht den Dreiweghahn so, dafs
Kolben und Natronkalkrohr communicireri, giebt
20 bis 30 mm Unterdrick und dreht jetzt den
Dreiweghalm so, dafs Kolben und Birette ver-
bunden sind. Das Hahntrichterchen wird mit
destillirtem W asser fast angefullt, dann 5cc W asser-
stoffsuperoxyd zugegeben und behutsam der
Trichterbahn gedffnet; sobald das Wasserstoff-
superoxyd in die Chromschwefelsdure gelangt,
wird Sauerstoff entwickelt, welcher eventuell ge-
bundene Kohlensdure aus der Sé&ure verdréngt.

Man sorgt fiir den ndthigen Unterdriick. Sobald
das Trichterchen bis auf einen kleinen Rest
leer gelaufen ist, verschliefst man dieses, fillt
wieder mit Wasser, giebt Unterdriick, o&ffnet
behutsam den Hahn des Trichters und lafst
das Wasser in den Kolben fliefsen. Hierauf
setzt man auf den Trichter das Schutzrohr

(Fig. 4), offnet den Halm, lafst nun das Niveau-
gefdfs behutsam bis auf etwa 15 cc sinken,
und verschliefst den Dreiweghahn so, dafs er den
Kolben mit der Aufsenluft verbindet. Man héngt
das Bleigewicht an und hebt das Niveaugeféfs,
bis die beiden Quecksilberkuppen mit Hulfe
des Yisirlineals sich auf gleichem Niveau befinden.
Man liest genau ab, eventuell auch den Thermometer-
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dem erhaltenen Kohlensédurevolumen entsprechen-
den Kohlenstoffgehalt, z. B. blinder Versuch:
T= 18° C. B= 807
— 51
756 mm
Rest. Austreibung mit H&O;
1. 03 cc 2 03 cc
3.0,049= 0,0147 "Kohlen-
welche pro Bestimmung abzuziehen sind.

(JOa-Absorption.
1. 0,0 cc 2. 0,0 cc
Coefficient= 0,049.
stoff,

Hétte man z. B. 3 g Stahl eingewogen, welche
insgesammt 12,5 cc Kohlensdure bei 19° G.
und 760 mm Barometerstand ergeben hétten
(der Coefficienl betrdgt 0,049 % G.), so wére
selbstverstdndlich die Berechnung:

125 cc= 4,16 cc.0,049 = 0,20384 % G. - 0,0147 % C.
39 =0,189 % C. unrichtig.

Man mufs das Gesammt-Kohlensdurevolumen
auf Kohlenstoff umrechnen, dtivon den Kohlenstoff-
gehalt der Reagentien abziehen und den erhaltenen
Rest durch die Anzahl der eingewogenen Gramme
dividiren, z. B.:

12.5 cc. 0,049: 0,6125 % C,
— 0,0147
0,5978 % C:3= 0,199 % C.

Nach Beendigung des Versuches hebt man
den Kihler hoch, -entfernt das Kélbchen, lafst
dasselbe etwas abkihlen, spilt es gut aus und
stellt es auf den Kopf zum Abtropfen auf ein
sog. Abtropfbrett. Zweckméfsig sind auf einen
Kuhler 2 bis 3 Kdélbchen geschliffen, so dafs
man direct nach Vollendung einer Kohlenstoff-
bestimmung eine zweite vornehmen kann.

Die Ausfihrung der Kohlenstoffbestimmung in
niedrig- und hochgekohltem Eisen.

Da die Bohrspdhne leicht etwas Oel oder Fett
enthalten kénnen, wird man gut thun, einen Theil
des Probematerials in einem kleinen Becher-
glaschen mit sdure- und wasserfreiem Aether zu
Uberschichten, mit einem Glasstdbchen tuchtig
umzurdhren und nach einiger Zeit den Aether
abzugiefsen. Fremde Stahlproben, welche in
Gestalt von Bohrspdhnen eingesandt werden, sollte
man stets mit Aether behandeln. Die noch
feuchten Bohrspdhne schittet man auf ein Uhr-
glas und stellt dasselbe in einen frisch gefillten
gerdumigen Schwefelsdure-Exsiccator. Die Spéhne
sind sehr rasch trocken.

Man wdégt nun von dem Probematerial:

stand, und absorbirt nun auf bekannte Weise die 3 gein beiunter 05 % Kohlenstoff
etwa vorhandene Kohlensdure 2. . 0.5-1 %
' 1., .. 1- 17*%
Schliefslich hat man noch den Barometerstand 05, . ., Dbis2%
(Heberbarometer) abzulesen und berechnet sodann 03 .. » ., 5% u mehr%,
am besten nach den Thérncrschen Tabellen* den Die abgewogenen Spahne schiittet man in
das Entwicklungskdlbchen, giefst

* JZeitschrift fiir angewandte Chemie®, 1889flir 0,3bis1 g Einwage je 10 cc Kupfersulfallésung

Seite 646.

, 2.3, , . 20 cc
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an den Kolbenwandungen herunter und Il4fst in
der Kéalte einwirken (Erwdrmen der Probe sammt
Kupferlésung ist unstatthaft, in den allermeisten
Féallen tritt Kohlenwasserstoffbildung ein). Ge-
wohnlich lasse ich die Proben 1j2 Stunde lang
ruhig mit Kupfcrsulfatlosung Uberschichtet stehen,
habe indessen die Beobachtung gemacht, dafs
Stahlproben schon nach 5 bis 10 Minuten langem
ruhigen Stehen Gasblasen entwickelten, welche
untriglich den Geruch nach Kohlenwasserstoff
verbreiten.* Es |&fst sielt aus diesem Grunde
eine bestimmte Zeitdauer der Einwirkung der
Kupferlésung nicht festsetzen.

Nach dem Verkupfern wird die Probe mit
Chromsdure 1:1, dann mit Chromschwefelséure
1,65 und schliefslich mit Chromschwefelsdure 1,1
Ubcrschichtet. Man beachte die Fiullung des Zu-
leitungsrohres (siehe Seite 652).

Folgende kleine Tabelle giebt fir jeden einzel-
nen Fall die erforderliche Reagentienmenge in

cc an.
Clironi- Clirom-
Kinwagc KupfersulM °P, scKwefel- schwefel-
saure 1,65 saure 11
0,3 bislg 10 cc 10 cc 140 cc 40 cc
2, 20 cc 20 cc 130 cc 30 cc
3, 20 cc 20 cc 130 cc 30 cc

Nachdem das Entwicklungskdlbchen mit den
verschiedenen Sduregemischen beschickt ist, wird
ersteres sofort mit dem Kihler verbunden, man
vergesse indessen nicht, vorher das untere Kubier-
ende mit.W asser abzuspritzen.

Der Dreiweghahn wird so gestellt, dafs das
Kolbchen mit der mit Quecksilber vollstdndig
gefullten Burette in Verbindung steht, dann héngt
man das Bleigewicht ab, giebt 20 bis 30 mm
Unterdriick und zindet die Flamme unter dem
Kolben an. Wenn die Flussigkeit zu sieden be-
ginnt, verkleinert man die Flamme, sorgt stets
fur den ndthigen Unterdrick und zwar darf das
Niveaugefafs nicht ruckweise bewegt werden,

sondern ganz allmahlich, andernfalls die Sd&ure
im Kodlbchen leicht in dem Kihler hoch steigen
kdnnte.

Nachdem die Probe mindestens 2 Stunden

lang in schwachem Sieden erhalten wurde, léscht
man die Flamme, dreht direct den Dieiweghahn
so, dafs die Burette mit der Aufsenluft communicirt,
lafst das Niveaugefdafs bis auf etwa 12 cc sinken
und verbindet hierauf den Kolben mit der Aufsen-
luft durch entsprechende Drehung des Dreiweg-
hahnes. Der Kolbeninhalt kihlt sich nun ab und
saugt kohlensdurefreie Luft an. Inzwischen werden
Birette und Quecksilbergefadfs mit Hilfe des Visir-
lineals auf gleiches Niveau gestellt und genau
abgelesen. Gleichzeitig notirt man die Temparatur
in der Birette.

* Ein Stahl mit etwa \%
héchstens 5 Minuten lang mit Kupfersulfatlosung be-
handelt werden, andernfalls Kohlenwasserstoffbildung
eintrat.
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Man absorbirt nun die Kohlensédure nach
Seile 653 durch dreimaliges Ueberleiten des Gas-
gemisches in den Absorptionsapparat.

Nach erfolgter Kohlensdurebestimmung wird

nun nicht, wie beim blinden Versuch Seite 653
angegeben, der (brig gebliebene Gasrest ausge-
trieben, sondern das Gemisch wird in die Ver-

brennungspipette tbergefihrt, um event. unoxydirte
Kohlenstoffverbindungen vollstdndig zu verbrennen.

Man verbindet die Pole "@mund 0 mit dem
Stromerzeuger (Taucliballerie, Accumulator oder
entsprechend reducirter Strom der elektrischen Be-
leuchtung), héangt das Gegengewicht an, giebt
etvvas Ueberdruck, indem man das Niveaugeféfs
um einige Millimeter liebt, 6ffnet den Hahn e der Ver-
brennungspipetle und leitet das Gasgemisch all-
madhlich durch entsprechendes Heben des Queck-
silbergefafses vollstdndig in die Pipette (ber.
Sobald das Wasser in der Pipette unter die
Palladiumspirale gesunken ist, beginnt letztere zu
glihen. Ist die Burette bis zur oberen Marke
mit Quecksilber gefullt, so bewirkt man durch
langsames Senken des Niveaugefafses die Zurlck-
fuhrung des Gasgemisches in die Burette, lafst
indessen das Wasser in der Pipette nur bis zur
Palladiumspirale steigen, offnet den Stromkreis,
wobei das Glihen aufhort, l&fst die erhitzte Glas-
wandung etwas erkalten und fullt erst dann das
Capillarrolir der Pipette bis auf etwa 1 cm unter-
halb des Hahnes e. Letzterer wird dann sofort
geschlossen. Man stellt auf bekannte Weise mit
Hulfe des Visirapparédtes Burette und Quecksilber-
geféfs auf gleiches Niveau, liest ab und Uberfihrt
das Gasgemisch 2 bis 3 mal in den Kohlensdure-
Absorptionsapparat Uber. Die Volumenvermin-
derung entspricht der in der Verbrennungspipette
gebildeten Kohlensdure.

Nachdem das Gasgemisch von Kohlenstoff-
Verbindungen vollstdndig befreit wurde, wird
ersteres aus der Mefsbiirelle géanzlich entfernt
(siehe Seite 653).

Es gilt nun noch, die Kohlensdure im Ent-
wicklungskdlbchen mittels Wasserstoffsuperoxyd
auszutreiben und durch Absorption und Messung
zu bestimmen.

Man héngt das Bleigewicht ab, giebt einige
Centimeter Unterdriick, stellt den Dreiweghahn
so, dafs Kdlbchen mit Birette verbunden ist, und
verfahrt sodann, wie friher bei der Ausfuhrung
des sogenannten blinden Versuches angegeben
wurde. Die Chromschwefelsdure im Kdlbchen
ist immer noch heifs genug, um entsprechende
Sauerstoffentwicklung beim Einfuhren des Wasser-
stoffsuperoxyds hervorzurufen.

Was nun die Berechnung des Kohlenstoff-
gehalts in dem angewandten Probematerial an-
betrifft, so werden die einzelnen Kohlenséure-

Kohlenstoff konntgpsorptionen addirt und mit dem der herrschenden

Temperatur und dem Luftdruck entsprechenden

Hierauf wird
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der Kohlenstoffgehalt des angewandten Saure-
gemisches snbtrahirl und der Rest durch die

Anzahl der eingewogenen Gramm dividirt.

Wie aus Vorstehendem ersichtlich, gelangt die
dureh’Oxydation des Kohlen.stoffsmit Chronischwefel-
saure gebildete Kohlensédure in zwei Portionen
zur Absorption und ist dies von grofsem Vortheil.
Gesetzt den Fall, wir hétten ein hocbgekohltes
Material in Arbeit gehabt, so wirde nach Be-
endigung des Versuches die Burette bis auf einige
Cubikcentimeter mit Gas gefullt sein; wenn man jetzt
mitWassersloffsuperoxydresp. Sauerstoffdie Kohlen-
sadure aus dem Sduregemisch austreiben wollte,
so liefe man leicht Gefahr, dafs das Quecksilber
unter den Nullpunkt sinken wirde, und der Ver-
such wdre verloren, da ein Ablesen unmdglich ist.

Es kann auch der Fall eintreten, dafs im
Verhéltnifs zu dem vorhandenen Kohlenstoffgehalt
zu viel Probematerial eingewogen wird, so dafs
die Burette nicht alles Gas aufzunehmen vermag.
In diesem Falle verfahrt man auf folgende W eise:

Nachdem die Birette annédhernd mit Gas ge-
fullt ist, 16scht man die Flamme, wartet einen
Augenblick, dreht den Dreiweghahn so, dafs der
Kolbeninhalt mit der Aufsenluft communicirt, liest
den Stand in der Burette genau ab und absorbirt
die Kohlensdure wie angegeben, leitet dann das
Gasgemisch in die Verbrennungspipette u. s. w.
Schliefslich wird die Biurette génzlich entleert
und das Kdélbchen mit der mit Quecksilber ge-
fullten Biurette durch entsprechende Drehung des
Dreiweghahnes verbunden. Hierauf ziindet man
die Flamme unter dem Kolbchen an und fihrt
nunmehr den Versuch auf bekannte Weise zu Ende.

Es sei mir noch gestattet, einige Beleg-Analysen,
welche mittels des eben beschriebenen Apparates
erzielt worden, zu erwéahnen.

1 Einwage: 1 g (Gew. analytisch: 1,16 % C).
COa.Absbdrption elektr. Verbrennung Rest-Austr. m. HiOj

1. Abs. 2. Aba. 3.'Abs. 1- Abs. 2. Abs. 1. Abs. 2. Abs.
18,9 cc 21,6 cc 21,7 cc0,4 ec 0,4 ec I,5ccl,5cc
Summe: 21,7+ 04+ 15= V= 236 cc CO*
T=200C.; B= 756 mm; Coeffieienl: 0,049;
23,6.0,049 = 1,1564 % C.
— 0.0150 % G.
1,1414 % C.

2. Einwage: 2 g(Gew. analytisch: 0,49bis 0,50 % C).

Verbrennung Rest
1 Abs. 2. Abs. 3. Abs. 1. Abs. 2. Abs. 1. Abs. 2. Abs.
15,3 cc 18,9 cc 19,0 cc0,7 cc 0,7 cc 1,0 cc 1,0 cc

Summe: 19,0 0,7+ 15= V= 20,7 cc CCh

T= 210 C.B= 756 mm CoSfficient: 0,048.
20,7 .0,048 = 0,9936%C.
- 0,0150 % C.

0,9786 %C.:2= 0489 % C.
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3. Einwage: 3g (Gew. analytisch: 0,23 bis 0,24 % C).

V=

26,2 .0,049 =
— 0,0150 % C.

24.9.0.049 =

0,7546 % C.
- 0,0150 % C.

15,4 cc CCh; T=18° C.; B= 755; Cogff.0,049.
15,4 . 0,049 =

0,7396 % C.:3= 0,246 % C.

4. Einwdge: 2 g (Gew. analytisch: 0,640 % G).
V= 26,2; T= 18°C.;B= 756 mm; CoefQcient 0,049.

1,2838 % C.

1,2688 % C.:2= 0,634 % C.

5. Einwage: 1 g (Gew. analytisch: 1,16 % C).
V—24,9; T= 210C.; B= 762mm; Coefficient 0,049.

1,2201 % C.
- 0,0540 % C.

1,1661 % C.=

1,166 % G.

6. Einwage 0,3 g (Gew. analytisch 3,40 bis 3,45 % C).

V= 211cc; T =

1,0339 % C.

19'/2°C.; B = 756 mm; Coefflc. 0,049.
21.1.0.049 =
— 0,0150 % C.

1,0189 % C.: 0,3= 3,396 % C.

Tabelle zur Berechnung des C-Gehaltes im Eisen.
1cc COjentspricht = 0,047—0,053 % C. bei 1g Einwage.

Es bedeutet B =

B T=7°C
736—742 = 0,050
743--754 = 0,051
755-770 = 0,052
771-780= 0,053

B. T=80C
736-745= 0,050
746-757=0,051
758-773 = 0,052
774-780= 0,053

B. T=9°C.
736-749 = 0,050
750—761 = 0,051
762-777 = 0,052
778—780= 0,053

B. T=100C
737—752 = 0,050
753-764 = 0,051
765-780 = 0,052

B. T= U°C.
736—739=0,049
740—755= 0,050
756-767 = 0,051
768-780 = 0,052

B. T=12°C
736—742 = 0,049
743-758 = 0,050
759-770=0,051
771—780=0,052

T = Temperatur

B. T—13°C
736—745=0,049
746—761= 0,050
762—773 —0,051
774—780= 0,052

B. T=140C
736—749= 0,049
750-765 = 0,050
766-777 = 0,051
778—780= 0,052

B T= 1»C
737-752= 0,049
753-769=0,050
770-780 = 0,051

B. T=16°C.
736—739= 0,048
740-756 = 0,049
757—772= 0,050
773—780= 0,051

B. T=1mC.
736-743=0,048
744—759= 0,049
760—776 = 0,050
777—780= 0,051

B. T=18»C
736—746=0,048
747—763= 0,049
764—779= 0,050

Barometerstand in mm,

in 0C.

B. T= 19°C.
736—738= 0.047
739-750 = 0,048
751—767= 0,049
768—780= 0,050

B. T=20°a
736-741=0,047
742—753=0,048
754-770 = 0,049
771—780= 0,050

B. T=t2l»c.
736—744 = 0,047
745-757 = 0,048
758-774 = 0,049
775-780 = 0,050

B. T= 22»c.
736—748=0,047
749—760= 0,048
761—777 = 0,049
778-780=0,050

B. T=23C
736—752 = 0,047
753-764=0,048
765—780= 0,049

Hitte Phonix, Lahrb. Ruhrortim Mai 1892.
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Elektrisches Pyrometer yon Hartmann & Braun.

Das Pyrometer (Fig. 1), welches in den zu
untersuchenden Raum eingefihrt wird, besteht
aus einer zweckméfsig umhillten Platinspirale,
die bezlglich ihres elektrischen W iderstands-
werthes, sowie der Aenderung desselben mit
steigender Temperatur genau geprift wurde.
Die Mefsspirale befindet sich in dem unteren
Theile des eisernen Schutzrohrs und reicht bis
an den Flantsch, bis wohin auch das Instrument

in den betreffenden Ofen einzufiihren
ist. Von den Enden der Spirale
fuhren dicke, ebenfalls aus Platin be-
stehende Leitungen nach den Klemm-
schrauben P. Die Widerstandsénde-
rungen und somit auch die Tempera-
turen werden an einer sogenannten
Mefsbriicke abgelesen, und zwar in
der Art, dafs man von drei bekannten
in dieser Bricke enthaltenen Draht-
widersldnden zwei so lange verdndert,
bis ihr Verhéltnifs gegeneinander
demjenigen, welches zwischen Pyro-
meter und detn dritten Widerstand
besteht, gleich ist. Diese Ausgleichung
kann mit Hilfe einer kleinen Mefs-
batterie und eines Galvanometers sehr
genau vorgenommen werden. Sobald
die vorgenannten Bedingungen erfullt
sind, darfbeim Einschalten von Batterie
und Galvanometer letzteres keinen
Ausschlag geben.

Sollen an Orten, die so starken
Erschitterungen ausgesetzt sind, dafs
die Ablesung eines Galvanometers
Schwierigkeiten macht, Messungen
angestellt werden, so kann ohne Be-
eintrachtigung der Genauigkeit der
Messung das Galvanometer durch
ein Telephon ersetzt werden, wéhrend

ein kleiner Inductiousapparat die erforderlichen
Wechselstrome liefert. Ein Mefsapparat dieser
letzten Alt ist in Fig. 2 dargestellt. In einem
Gefache auf der Rickseite befindet sich eine
Batterie zum Betriebe des kleinen, oben sichtbaren
Inductionsapparates. Im Innern des Kastens
sind ferner die Drahtverbindungen nebst einigen
W iderstandsrollen untergebracht. Die zwei oben
erwdhnten variablen Widerstdnde sind durch einen
einzigen, auf der Peripherie der in der Abbildung
théilweise sichtbaren Schieferscheibe gewundenen
Draht gebildet, den ein auf der Deckplatte federnd
befestigtes Contactrélichen in zwei Theile theilt.
Das Verhdltnifs dieser beiden so hergestellten Wider-
stdnde h&ngt davon ab, wie man die drehbare

Schieferscheibe mittels der wvorn in der Mitte
des Kastens sichtbaren Randelscheibe einstellt.
Die kleinere, ebenfalls vorn seitlich sichtbare

Fig. 2.

Réandelscheibe dient als Stromschlissel. Das
oben rechts befindliche kleine dosenférmige Tele-
phon ist mittels Kabel fest mit dem Apparat
verbunden, so dafs man zur Messung nur noch
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die vom Pyrometer kommenden beiden Leitungen
an die 2 grofsen Klemmen auf der Deckplatte
links anzuschrauben hat. Die Messung geschieht
dann einfach in der Weise, dafs man mit dem
Stromschludsel durch Drohen in derangeschriebenen
Richtung die Batterie einschaltet und dabei zugleich
den Inductionsapparat in Thitigkeit setzt. Bringt
man jetzt das Telephon'ans Ohr, so hdrt man
im allgemeinen sein deutliches Summen und hat
nichts weiter ndthig, wie die grofse Schieferscheibe
in der einen oder andern Richtung so lange zu
drehen, bis der Ton im Telephon verschwindet;
die Ziffer der auf der Scheibe angebrachten Scala,
auf welche nach dieser Einstellung eine vorn am
am Apparat feste Marke deutet, giebt dann direct
die gesuchte Temperatur in Celsiusgraden an.

In Fig. 3 ist noch das zum Apparat gehorige
Galvanometer abgebildet. Es gehdrt dem von
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Deprez und D’Ars onval angegebenen Typus
an und eignet sich wegen seiner guten Trans-
portabilitdt, raschen Einstellung und bequemen
Handhabung ganz besonders fur den hier in
Frage kommenden Zweck.

Die hier beschriebenen Pyrometer kdnnen fur
Temperaturen bis etwa 1500° benutzt werden,
sind aber, im Falle man {ber 1000° messen
will, unten durch eine Platinhilse statt der aus
Eisen geschitzt, und lassen sich leicht auch als
Telepyrometer ausfiihren, also in der Weise, dafs
der Mefsapparat getrennt vom Pyrometer, etwa in
einem Bureau, aufgestelltwird. In betreffder Constanz
der Angaben hat sich gezeigt, dafs die Mefsspirale
auch nach mehrjadhrigem Gebrauch ihren elek-
trischen Widerstand sowie Temperaturcoefficienten
nicht &ndert, dafs also der Apparat unter gleichen
Umstédnden dauernd gleiche Angaben liefert.

Eine neue Form eines Herdschmelzofens.

(Nach ,The Iron Age" vom 5. Mai 1892.)

Die ortlichen Verhaltnisse in
dem Stahlwerke der Limited Steel
Company, Pillsburg, haben die
Veranlassung zu der in den
Fig. 1 bis 4 dargestellten, be-
sonderen Einrichtung eines Herd-
schmelzofens von 25 t Einsatz-
fahigkeit gegeben, welcher nach
den Zeichnungen der Ingenieure
A. Langhlin & Co., Pittsburg,
ausgefihrt worden ist. Der verfig-
bare Raum war vorher durch einen
mit natirlichem Gas betriebenen
Herdofen eingenommen und durch
seitlich stehende Oefen beschrankt,
wéhrend die unterirdische Tiefe
der Waérmespeicher durch das
Grundwasser und die Abstichhdhe
durch die vorhandenen Giefsvor-
richtungen begrenzt war. Es war
somit die Anwendung von Wérme-
speichern erforderlich, deren Haupt-
abmessung sich in wagerechter
Richtung erstreckte. Da indessen
ein senkrechter Zug der Gase be-
hufs Ausnutzung des ganzen Gitter-

werks vorzuziehen ist, so wurde
jede Kammer durch eine Wand
getheilt, welche ein Auf- und

Niedergehen der Gase bedingt und
bei geringer Raumeinnahme eine
moglichst ausgiebige Aufnahme
und Abgabe der Wéarme bewirkt.
Die Erzeugungsergebnisse  sind
infolgedessen sehr befriedigend,

X1V.12
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und obgleich die Betriebsdauer noch nicht ge-
nigt, um Uber die Haltbarkeit der einzelnen
Theile berichten zu ko&nnen, so sind doch die

Fig. 3.

Herd umfassende Bau in solidem Stein und
Eisenbau ausgefiuhrt wurde.
Die Erbauer erheben nicht etwa den Anspruch,

hiermit eine Neuerung geliefert zu haben, welche
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Aussichten hierfir nicht weniger gunstig, zumal
fur die Zugénglichkeit der Zige und der Wérme-
speicher mdglichst gesorgt wurde und der, den

auf alles Bestehende umwaélzend wirken wird,
sondern sind der Meinung, dafs dieselhe geeignet
sei, in Fallen, wie dem vorliegend beschriebenen,
gute Dienste leisten zu kdnnen. u, M. D.

Neue amerikanische Kuistenmorser.

»The Iron Age« vom 15. October v. J. brachte
eine ausfihrliche Beschreibung der Anfertigung
des neu eingefiihrten 12 zélligen gezogenen Hinter-
ladungs- Kustenmdrsers der Vereinigten Staaten,
der aus einem gufseisernen Kern(Seelen)rohr
mit zwei Lagen aufgeschrinkter Stahlringe und
einem Schraubenverschlufs franzgdsischen Systems
mit Liderung de Bange (Pilzkopf mit Asbest-
polster) besteht. Soweit sich die Mittheilung auf
das Abdrehen, Bohren und Ziehen des Seelen-
rohrs, das Einschneiden der Gewindegdnge fur

die Verschlufsscliraube und das Aufschrinken der
Hinge bezieht, enth&lt sie nichts, was nicht als
allgemein bekannt vorausgesetzt werden darf.
Dagegen ist der Bericht fir deutsche Leser noch
insofern von Interesse, als er in mancher Hinsicht
bezeichnend fur die Entwicklung des Geschitz-
wesens der Vereinigten Staaten von Nordamerika
ist. Leider fehlen dem Bericht einige nothwen-
dige Mais- und Gewichtsangaben, vor Allem aber
Mittheilungen uUber die Leistungen und das Ver-
halten des Méorsers bei Schiefsversuchen, aus
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denen ein Urtheil vom Standpunkte der Geschitz-
technik sich gewinnen liefse. Was wir Gber Mafse
und Gewichte in Erfahrung bringen konnten, ist
auch nur wenig. Das Kaliber des Mdrsers ist
304,8 mm (30,5 cm), seine Lange betrdgt 3,27 m
oder 10 Kaliber; das Rohr wiegt 14478, das
Geschofs 285,8, die Ladung 36,29 kg, letztere
soll dem Geschofs eine Mindtingsgeschwindigkeit
von 351 m oder eine totale lebendige Kraft von
1795 mt bei einem Gasdruck von 1905 Atmo-
sphéren ertheilen.

Die Regierung der Vereinigten Staaten soll
die Herstellung von 30 Stick solcher Maéorser
Builders Iron Foundry of Providence in Auf-
trag gegeben haben; die Stahlringe werden jedoch
von derMidvale Steel Company ofNicetown geliefert.

Das gufseiserne Seelenrohr wird nach dem
Rodmanschen Verfahren (ber einen hohlen
eisernen Kern, der mit I-lanfschniircn umwickelt
und mit einer Schicht Lehm umgeben ist, in
einer Lehmform gegossen. Sofort nach dem
Gufs beginnt die Kihlung mittels eines W asser-
stroms durch den hohlen Kern, wé&hrend die
Form wvon aufscn durch Feuer erwérmt wird.
Dieses von Rodman bereits 1845 vorgeschlagene

305 cm (12 zdlli?(er)'amerikanischer _KOstenmérser.
Senkrechter Langsschnitt.

Verfahren ist ohne Zweifel eine zweckinlfsige
Verbesserung des alten Vollgusses eiserner Kanonen-
rohre, bei welchem das Erstarren des Eisens
an der Aufsenwand des Gufsstiicks beginnt und
sich allmdhlich nach innen hin forlsetzt. Die fest
gewordene Aufsenschicht verhindert jedoch die
angrenzende Innenschicht des Metalles, sich so zu-
sammen zu ziehen, wie es das natirliche Erstarren
bedingt. Dadurch entstellt eine nach innen zu-
nehmende Spannung der Eiscnmolecile, welche
den Bedingungen des Widerstandes, den das Rohr
dem Gasdruck beim Schiefsen entgegensetzen soll,
vollkommen widerspricht. Rodmans Gufsverfahren
bezweckt dagegen eine von innen nach aufsen
sich fortsetzende Erstarrung, wodurch die ent-
gegengesetzten und zwar solche Spannungs-
verhéltnisse hervorgerufen werden, dafs alle
Schichten des Rohrkdrpers, von innen nach aufsen
fortschreitend, sich etwa in gleichem Mafse an
dem Widerstande gegen den Gasdruck betheiligen
konnen. Dies wirde den Grundséatzen der kinst-
lichen Metallconslruction, auf denen der Aufbau
der Ringrohre beruht, entsprechen; die praktische
Ausfuhrung bleibt indefs hinter dieser an sich
ganz richtigen Theorie immer mehr oder weniger
zurick. Wenn nun auch auf solche Weise ge-
gossene Geschitzrohre mehr leisten als voll*
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gegossene, so bleibt das Metall doch immer
Gufseisen, ein Material, dessen Verwendung zu
Geschiitzrohren heute nur noch als ein Nothbehelf
da gerechtfertigt erscheint, wo es der Technik
nicht gelingt, geeignete Blocke aus Tiegelgufsstahl
so herzustellen und zu behandeln, dafs die vor-
ziglichen Eigenschaften dieses Stahls fir Geschitz-
rohre, die von keinem &ndern heute bekannten
Metall erreicht werden, zur vollen Geltung
kommen kénnen. Diese technischen Verhéltnisse
sind nach den Angaben in »The Iron Age« in
Amerika zutreffend. Es heifst dort:

»,ES mag Manchem befremdend erscheinen,
dafs fir die Mdrserrohre Gufseisen anstatt Stahl
angewendet wird; aber selbst die Firsprecher
des letzteren erblicken keinen grofsen Vortheil
fir so kurze Geschitzrohre darin. Das Giefsen
grofser Massen Stahls scheint mit so vielen
Schwierigkeiten, und was von noch grofserer
Wichtigkeit ist, mit so viel Unsicherheit ver-
bunden zu sein, dafs das Ordnance Department
gutes Eisen dem zweifelhaften Stahl vorzieht.
Diese Morser gleichen sehr den stdhlernen ge-
zogenen Hinterladungskanonen, die von dem
Marinedepartement der Vereinigten Staaten ge-
fertigt worden sind, mit Ausnahme in der Lé&nge,
welche bei diesen 30, bei den Mdrsern nur etwa
10. Kaliber betrdgt. Es wird vorgeschlagen, uber
1000 dieser Morser an der Seekiste zu ver-
theilen und in Gruppen von etwa 16 in ver-
tieften Stellungen (Geschitzgruben) aufzustelleri.
Sie werden mittels Elektricitdt abzufeuern sein,
und es ist nicht unwahrscheinlich, dafs sie in
gleicher Weise auch nach dem System des
Lieutenants Fisk gerichtet werden kdénnen. Wenn
man die Zahl, die Zuverldssigkeit, die Schufs-
weite. die Leistungsfahigkeit und die hohe Treff-
sicherheit dieser Mdorser betrachtet, so wird die
Furcht, welche man wegen der Sicherheit unseres
Landes gegen dufsere Feinde gehabt, zerstreut
werden. Die Ansicht des Lieutenants W. R.
Hamilton, welche im »Century Magazine« vom
October 1888 ausgesprochen wurde und die von
vielen sachverstdndigen Artilleristen getheilt wird,
ist die, dafs nirgend in der ganzen Welt
noch ein gleich vorziuglicher Morser
zu finden ist.“

Die in dieser Ansicht ausgedrickte patriotische
Freude ist in Riucksicht auf die junge Industrie
gezogener Hinterladungsgeschiitze aus Stahl in
den Vereinigten Staaten wohl begreiflich, aber
sie erinnert uns lebhaft an jene Bezeichnung des
Armslronggeschitzes als ,the best piece in
the world“, mit der es s. Zt. dem englischen
Parlament empfohlen wurde, — um wenige
Jahre spéter als génzlich unbrauchbar verworfen
zu werden. Wenn wir nun auch nicht glauben,
dafs der neue amerikanische Mdrser ein gleiches
Schicksal haben koénnte, so will es uns doch
scheinen, als ob die Behauptung, dafs er in der
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nicht seines Gleichen finde, wohl
denn verschiedene europdische Ge-
voran die Kruppsche, kodnnten
beweisen und sich hierbei
auf ihre geschichtlich gewordenen Leistungen
stutzen. Und gerade auf diesen Beistand hat
die Geschitzindustrie der Vereinigten Staaten alle
Ursache zu verzichten. Wir erinnern nur an das
Verhalten ihrer Geschitze wéahrend des Birger-
krieges. Bei der Beschiefsung des Forts Fischer
durch die Flotte zersprangen finf Kanonen und
todteten und verwundeten 45 Mann. Bei der Be-
lagerung von Charleston zersprangen 50 schwere
Geschutze, obgleich nicht mehr als 22 in den
Batterieen gleichzeitig im Feuer standen. Im
ganzen zersprangen wéhrend des Krieges 260
Kanonen von Rodman, Parrot, Dahlgren, Ames
u. A., so dafs die nach dem Kriege eingesetzte
Untersuchungscommission berichtete: Das Ver-
trauen in die Haltbarkeit der Geschiutze ist ver-
nichtet; wir sind in die Nothwendigkeit versetzt,
eine zuverldssige Geschitzart herzustellen.

* Damit ist man seit jener Zeit ununterbrochen
beschéaftigt. Dennoch mufsle der Kriegs- und
Marinesecretdr noch 1886/87 berichten, dafs zur
Vertheidigung der 62 artilleristisch wichtigen
Punkte der atlantischen Kiste nur 142 gezogene
Geschitze aufgestellt seien, von denen jedoch
nur 26 brauchbar wéaren, aber auch fir diese
fehle es an passenden Laifeten. Hieraus mag
sich der obige, so herzhaft und so schaffens-
freudig in das Volle hineingreifende Vorschlag
erkléaren, allein 1000 dieser schwersten Maéorser,
wie Deutschland deren dberhaupt nicht besitzt,
zu beschaffen.

Ein mehr als zwei Jahrzehnte wé&hrendes
Herumtasten und Suchen nach einem Geschitz-
system, welches im Inlande mit inl&dndischen
Kréften und aus inldndischem Material herstellbar
ist, ein Versuchen oft recht krauser und aben-
teuerlicher Vorschlige und Erfindungen (Lyman-
Haskellsches Accelerationsgeschiitz) waren allem
Anscheine nach der Entwicklung eines den ameri-
kanischen Verhéltnissen und dem heutigen Stande
der Technik wie der Artilleriewissenschaft ent-
sprechenden Geschiitzsystems nicht gunstig. Die
jahrelangen Versuche mit Stahldrahtumwicklungen
in allen maoglichen Combinationen und Construc-
tionen, die schliefslich zur Stahlband- und sogar
zur Blechumwicklung ubergingen, hdtten ldngst
erkennen lassen missen, dafs dieses Verfahren
mit seinen complicirten Spannungsverhdltnissen

ganzen Welt
gewagt ist,
schutzfabriken,
leicht das Gegentheil
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fur die Massenanfertigung, die fir Amerika noth-
wendig wird, unmdglich geeignet ist.

Die seit vielen Jahren mit gleich viel Geduld
wie Kosten fortgesetzten Versuche mit pneuma-
tischen und Gasgeschitzen haben den Weg zur
Erlangung eines brauchbaren Geschutzsystems
auch nicht abgekirzt. Und wenn im »Broad
Arrow« vor einigen Jahren vorgeschlagen wurde,
die Geschitzrohre aus zwei ineinander steckenden
Rohren zu fertigen, deren 25 mm breiter Zwischen-
raum mit einer unelastischen Flussigkeit aus-
zufillen wére, welche ausfliefst, sobald das Innen-
rohr durch den Gasdruck sich ausdehnt und so
einem Springen des dufseren Rohres vorbeugt,
so kennzeichnete dies die obwaltenden Verhalt-
nisse im Geschitzwesen der Vereinigten Staaten.
Zu jener Zeit war es, als eine umringte 20,3-cm-
Kustenkanone aus Stahl, die fir eine Ladung von
45,4 und ein Geschofs von 129,7 kg construirt
war, nach wenigen Schissen mit verminderten
Ladungen und leichterem Geschofs sprang.

Der in den Anschauungen Uber die Mdglichkeit
kriegerischer Verwicklungen in den Vereinigten
Staaten eingetretene Umschwung, der zu einer
Anndherung an die europdischen Landesverthei-
digungs-Vorkehrungen fuhrte, hat aber auch auf
die Geschutztechnik fordernd eingewirkt und jenem
unbefriedigenden Ringen nach einem bestimmten
System ein Ende gemacht. Man ist unter dem
Druck der Verhdltnisse zur Feststellung eines
Geschitzsystems gelangt, welches sich dem fran-
zosischen néhert. Es sind Ring- und Mantel-
ringrohre aus Martinstahl mit Schraubenverschlufs
und der Liderung des Oberst de Bange. Eine
Ausnahme hiervon macht, wie wir sahen, der
30,5-cm-Kiustenmorser, der nach seiner Rohr-
lange von 10 Kalibern mehr einer kurzen Haubitze
gleicht. Mdrser pflegen 6, Haubitzen 12 Kaliber
L&nge zu erhalten. Ob man bei dem unver-
kennbaren Aufschwung, den die Stahlindustrie in
den Vereinigten Staaten genommen, lange daran
festhalten wird, das Seelenrohr des schweren
Kustenmadrsers aus Gufseisen zu fertigen, mdchten
wir bezweifeln. Die zur Deckung des nothwen-
digen grofsen Bedarfs an Geschitzen fir die
Marine und die Kistenvertheidigung hervorgerufene
grofsere Nachfrage mufs naturgemé&fs vorwarts
drdngen und von Gufseisen zum Stahl, vielleicht
zum Gufsstahl fihren. Bei der jugendfrischen

und schaffensfreudigen Arbeitskraft der ameri-
kanischen Industrie kann der Erfolg kaum aus-
bleihen. /. Castner.



Unsere Eisenbahnfahrzeuge.

(Schlufs von Seite 614.)

Das Untergestell der Wagen wird z. Z.
nur noch aus Eisen hergestellt und Holz nur
mit verschwindenden Ausnahmen verwendet. Mit
dem Aufgeben des letzteren hat man einige gute
Eigenschaften der @dlteren Wagen eingebufst.
Namentlich ist die durch das Holzgestell vor-
trefflich bewirkte Schallddmpfung verloren ge-
gangen, ohne dafs man fir dieselbe aber etwas
Weiteres gethan hat. So kénnen jetzt unter
Wagen mit eisernem Untergestell Scheibenrédder
kaum untergebracht werden, weil sie die Schall-
wirkung unertrédglich steigern.

Bei neueren Wagen findet man zur Vermeidung
dieses Uebelstandes zwischen den Wagenkasten
und den Auflagereisen Gummilagen eingeschoben.
Aber die Verbindungsschrauben zwischen Kasten
und Untergestell sind nicht besonders gegen
Schallfortleitung gesichert. Gerdusche Ubertragen
sich daher leicht auf den Fufsboden des Wagens,
so dafs die Wirkung dieser Gummistreifen be-
eintrdchtigt wird.  Aufserdem ist Gummi viel
zu veranderlich, um auf die Dauer hier abhelfen
zu koénnen.

Mit dem viel billigeren Filz in ge-
eigneter Form, wirde sich das viel besser er-
reichen lassen.

Wir kommen hierbei zu den Wagenkasten

selbst. Dieselben sind durchweg recht schwer
gebaut. Bei guter Auswahl der Materialien wirde
sich das Gewicht der Kasten, ohne der Festigkeit
und der Dauer zu schaden, sehr wohl noch
vermindern lassen. Das todte Gewicht wirde
dann in wiinschenswerther Weise herabgezogen.
Man w'ende hierbei nicht ein, dafs solche leichtere
Wagen auf Nebenlinien laufen, daselbst aber nicht
sonderlich gut sein sollen. Das liegt aber nicht
an der Leichtigkeit in der Ausfuhrung, sondern
zumeist an der nicht geeigneten Zusammensetzung
der Theile, und der nicht immer genigenden
Absteifung der Wandflachen gegen Erschitterungen.
Beim Zusammenbauen miufste hierauf und auf
die Schallminderung mehr Ricksicht genommen
werden. Dabei wirde es immer noch mdglich
sein, Material zu sparen und die Wagenkasten
leicht genug herzustellen. Boden und Seiten-
wdédnde werden bislang viel zu symmetrisch aus-
gebildet, so dafs sie alle Schallwirkungen durch

Mitschwingen verstdrken, statt sie zu mindern;
selbst die Bekleidung mit Stoff in den Polster-
wagen beseitigt dann Gerdusche nicht vdllig.

Wahre Resonanzkasten sind namentlich die Wagen
fur die Nebenbahnen. Schon bei mafsiger Ge-
schwindigkeit summen und dréhnen deren Boden
und Wandflachen.

Das Mitschwingen der
durch einfache Mittel
brauchen nicht einmal

Holztheile l&fst sich
verhindern. Diese selbst
schallddmpfend zu sein,
obwohl man mit solchen den Zweck besser er-
reicht. Solche zum Mitschwingen geneigte Flachen
mussen genligend oft unterstiitzt und unsymmetrisch
ausgebildet werden. Das Entstehen von Klang-
figuren und Schallverstdrkung wird dann verhindert.
Am meisten fuhlbar sind diese Umstdnde in den
vielbenutzten Wagen 3. Klasse. Dem darin ldngere
Zeit Fahrenden wird es hierbei oft so dumm,
als ging ihm ein Mihlrad im Kopf herum.
Weitere recht unbequeme Gerduschmacher
sind die Thiren und Fenster. Die Scheiben
der letzteren sind an neueren Wagen durch Um-
legen von Gummistreifen gerduschlos, nur die
Rahmen selbst machen sich da und dort noch
bemerkbar. Die inneren Thiren sind selten ge-
rduschlos und dicht. Letzteres wird unbequem
bei den Abortthiiren. Wirde man die Schliels-
fugen mit Stoff ausschlagen, so erreichte man einen

luftdichten Abschlufs und beseitigte auch das
Klappern. Ganz dasselbe gilt von den Aufsen-
thiren; auch sie schliefsen selten recht dicht,

so dafs in einigen Bezirken Lederstreifen um die
Fugen genagelt werden, oder man legt schmale
Filzstreifen in den Thirrand. Bei der steten
Eile der Bedienungsmannschaft werden die Thiren,
damit sie gleich sicher schliefsen, mit einer ge-
wissen Wucht zugeschlagen. Dieses Zuschléagen
ist bei den oft anhallenden Personenziigen, nament-
lich Nachts, fur die ruhebedurftigen Fahrgéaste
sehr unangenehm, wenn sie an jeder Station
durch die Thirschldge unliebsam ermuntert werden.
Eine ausreichend schallddmpfende Auskleidung
der Thurdoffnungen mit Filz oder anderen Stoffen
wirde diese Uebelstinde wirksam vermindern.
Ebenfalls haufig gerduscherzeugend sind noch:
die metallenen Stangen der sogenannten Hut-
netze, die Laternenumkleidung und die
Liftungseinrichtungen in den Wagen mit
Oberlichtaufsatzen. Neuerdings wirken hierbei
recht energisch mit die metallenen Dampl-
heizungskdrper sowie die Schutzvorrichtungen
um dieselben, welche in Metall, aber 6fter nicht

fest genug gelagert sind. Ebenso klappern
nicht selten die Hahnzige fiur die Dampf-
heizung und fur dieLuftbremse. Wir

madochten bei der letzteren hier gleich hervorheben,
dafs die Hebel fir die Nothbremse, also fur
schleunigsten Gebrauch, recht unginstig angebracht
sind. Die sehr geneigte seitliche Lage des auch
recht unschon gekrimmten Handhebels ndthigt
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die Hand, ihn in wagerechler Richtung ziehen
zit wollen. Die in dieser Richtung ziehende
Hand kann also anfénglich gar keine grofse
Kraft entwickeln, weil mehr als die Halfte dieser
Kraft durch eine Seitencomponcnte verloren geht.
Den Hebel richtig, also in der Tangente seines
Kreises zu bewegen, ist fur die Hand unbequem,
weil sie in dieser Richtung wenig Kraft uUber-
haupt entwickeln kann. Der Hebel wird hdchstens
von Personen, die mit solchen Sachen vertraut
sind, richtig gehandhabt werden und in der Eile
vielleicht auch noch nicht einmal.

Mit einiger Sorgfalt lassen sich die Gerédusch
verursachenden Theile im Wagen recht wohl in
Ruhe versetzen; bei der Probefahrt der Wagen
nach der Reparatur mufs nur eingehend beob-
achtet werden, wo das Uebel sitzt.

Wir kommen hier noch einmal auf die bereits
erwéhnten, sonst im allgemeinen beliebten Ober-
liehtau fsdtze zurlck, die eine Spur von Ober-
licht spenden wund den Wagen liuften sollen.
Das Wort kann ihnen aber nicht geredet werden,
wie durch das Nachfolgende zu erweisen versucht
werden soll. Zunédchst ist die Dichthaltung in
den entstehenden Ecken der Dachflache nicht
leicht; eindringendes Regenwasser ist an diesen
Stellen nicht selten. Wollte man mehr Luft und
Licht in den Wagen bringen, so wirde das durch
Hoherlegen des Daches in einfacher Weise auch
zu erreichen sein. Der Wagenkasten braucht
deshalb nicht schwerer ausgefuhrt zu werden.
Man wiirde aber damit gleichzeitig Uber den Fenstern
so viel Raum gewinnen, um daselbst eine wirksame
seitliche Luftung einzurichten, durch die ohne
Zweifel am sichersten reine Luft zugefiihrt werden
kann, ohne die Fahrgéste dabei zu behelligen.

Die Liftung durch die Dachaufsitze gewdhrt
keine, jedenfalls nur selten reine Luft. Die
Laftungsschieber oder Klappen werden durch die
Kohlenasche von der Locomotive stark ver-
unreinigt und sind selten recht gangbar. Durch
die geodffneten Klappen dringen sehr viele solcher
Schmutztheile in den Wagen und verunreinigen die
Mittelsitze erheblich. Diese Theile fliegen nicht
in reiner Luft, sondern in dem Rauch der Loco-
motive. Dieser folgt den Kohlentheilen auch bis
in den Wagen, und. unsere Nase sagt uns jedesmal,
wenn der Heizer frische Kohlen aufgegeben hat.
Nur bei starkem Seitenwind ist das weniger
fuhlbar, dabei luftet man aber gewdhnlich nicht,
weil es die Fugen im Wagen reichlich genug
thun und leicht zu viel Zugluft entsteht. Bei
schwachem Wind und stillem Wetter zieht der
Rauchschwaden von der Locomotive (iber den
Zug, je nach den Wendungen desselben in den
Bahnkrimmungen, bald die eine, bald die andere
Seite der Wagen bespiulend. Die Dachaufsatze
mit ihren Ecken sind hierbei recht vortreffliche
Fangvorrichtungen fur Rauch, Rufs und Kohlen-
asche, letztere kdnnen wegen dem Dachaufsatz
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seitlich nicht gut ausweichen und dringen des-
halb durch die Oeffnungen in den Wagen. Man
kann also diese Einrichtung als gute Liuftung
nicht bezeichnen. Erheblich besser ist die seit-
liche Luftung uUber den Fenstern, nur mufs sie
grofs genug sein. Der Uber den Zug streichende
Rauch wird von den Dachflachen der Wagen
so weit abgelenkt, dafs er durch Seiten6ffnungen
nicht gelangen kann. Eine andere mangelhafte
Liftung ist die, welche vermdge einer unten an
den Wagen angebrachten Einrichtung geschieht.
Durch diese dringt der von den Speichenrddern
der Fahrzeuge aufgewirbelte Staub, so dafs alles
Filtriren solcher Luft vergeblich ist. Das ist nur
eine fur Regenwetter geeignete Luftungsmethode.

Dieselben Maéngel finden sich auch an den
Wagen fir Nebenbahnen. Hier sind noch
in den Zwischenwdnden grdfsere Oeffnungen fin-
den Umlauf der warmen Luft gelassen. Fast
immer findet man nun die Abtheilungen fir
Raucher und Nichtraucher nebeneinander in einem
W agen, anstatt in zwei verschiedenen W agen; die
Nichtraucher mussen sich also die schlechten
Cigarren der Nachbarn gefallen lassen. Bei diesen
Wagen mit mittlerem Durchgang wohnt man
aufserdem wie auf einer Treppe, namentlich
sind die mittleren Sitzplatze wegen der hindurch-
gehenden Personen sehr wunbequem. Es wére
jedenfalls eine Vereinfachung, wenn nicht Ver-
besserung, diese Wagen ganz nach amerikanischem
Vorbild, also ohne Zwischenwande zu bauen; in
der jetzigen Ausfuhrung bieten sie keine Vortheile
noch besondere Annehmlichkeiten.

Die Wagen mit Seitengang sind in
dieser Hinsicht etwas bequemer, aber fir ruhe-
liecbende Personen auch nicht recht geeignet.

Deshalb werden die Coup”wagen stets noch vor-
gezogen ; selbst der Berufsreisende sucht sich
fur eine langere Fahrt regelméfsig eineruhige Ecke.

Um dem grofseren Ruhebedirfnifs fur l&ngere
Fahrten gut entsprechen zu kdénnen, missen die
Sitze in geeigneter Weise beschaffen sein. Man
kann nicht behaupten, dafs dies uberall erreicht
waére. Die Sitzbénke in der Ill. Klasse unterstiitzen
den Oberkdrper nicht geniigend. Der Kopf kann
nirgends angelehnt werden, wenn der Fahrende
nicht selbst ein Polster mitbringt. Ebenso st
die Vorderkante der Sitze nicht immer passend
abgerundet, so dafs die vorderen Muskeln der
Oberschenkel sehr zusammengedrickt, der Blut-
umlauf gehemmt wird, die Fufse kalt werden
und einschlafen. Alle diese Fehler finden sich
auch in den Polsterklassen, wo sie nur nicht
so leicht fihlbar werden. Auch in diesen ist die
Vorderkante der Sitze vielfach zu hart gepolstert,
wenn auch der Sitz vortheilhaft eine gewisse
Steifheit besitzen mufs. Am hdaufigsten findet
man aber recht harte Ohrkissen, die so gepolstert
sind, dafs sie 100 Jahre lang aushalten. Auch
der hérteste Kopf wird aufihnen mirbe. Aufser*
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dem sind die Ohrkissen immer zu hoch, so dafs
bei angelehntem Kopf der llals durchzubrechen
droht und bald unangenehm erstarrt. Die EII-
bogenklappen wund Ecken sind ebenfalls
immer reichlich hart und schmal, so dafs sie
nur fur gutbefleischte Personen geeignet erscheinen.
Die Klappen sind meist ohne jeden Grund oft
noch viel zu lang; sie bewirken dann wegen dem
zum Zurickschlagen bendthigten Raumes, dafs
die Ohrkissen unndthig hoch angebracht werden.
Gute Ausflihrungen sind uns im Bezirk Frankfurt
begegnet, In dem Magdeburger Bezirk sind diese
so wie so nicht sehr breiten Klappen in der
Mitte noch durch eine méachtige Holzleiste getheilt,
eine angenehme Nachbarschaft fir den freiliegen-
den Ellbogennerv. An den &lteren Wagen der
hannoverschen Staatsbahn fanden wir nicht nur
recht weiche Ohr- und Armkissen in richtiger
Lage und Hohe, aufserdem noch einen recht be-
quemen und weichen Wulst fir den Hinterkopf.
Diese Wulste finden sich auch in neueren Wagen,
aber zu hoch und zu hart. Es scheint, als wirde
bei Feststellung der Hohe von Wulst und Ohrkissen
die Zusammendrickbarkeit der Stze nicht berick-
sichtigt, die viele Centimeter betrégt.

Hierbei ist noch der kinstlichen Einrichtungen
zu gedenken, die Sitze in Sc hlafslédllen um-
zuwandeln; aufser der nicht immer guten Gang-
barkeit, ist es eine Kunst, darauf ein geeignetes
Lager herzustellen. Der mittlere Kadrpertheil
kommt auf die oft hart gepolsterten Kanten zu
liegen; die Kopfpolster sind selten hoch genug.

Die meisten Polsterungen werden faltig
ausgefihrt. Wenn sich das der Dauer wegen
auf den unteren Bezug erstrecken wirde, wére
nichts dagegen einzuwenden. Die Falten in den
Ueberzug mit zu verlegen, ist der Reinlichkeit
halber unzweckmaéfsig, weil aus den vielen Falten
der Staub grindlich nicht entfernt werden kann
und auch nicht entfernt wird. Diese Falten sind
die &rgsten Staubbehé&lter. Bei glattgehaltenen
Beziigen (Bezirk Frankfurt) ist die Sauberhaltung
viel leichter zu erreichen; solche Bezige sehen
aufserdem viel ruhiger aus, faltige erfordern viel
mehr Stoff. Will man decoriren, so kann man
gemusterte Bezlige verwenden, woran ja heutzutage
kein Mangel ist. Ebenso ist der Plischbezug
hygienisch der ungulnstigste, dichtes Tuch st
geeigneter.

Bei Berlihrung der hygienischen Seite sind
noch die Wandbekleidungen zu erwdahnen.
Das W achstuch ist hierzu das geeignetste Material.
Alle anderen Stoffe sind weniger geeignet, am
wenigsten der erhaben geprefste Linkruftastoff,
der zwar dicht, aber nicht fest genug ist, seine
sehr rauhe Oberflaiche giebt eine vorzlgliche
Bacillenlagerstdtte ab. In dieser Hinsicht ist auch
die Ueberladung mit allzuviel Leistenwerk zu ver-
meiden; wo eine Leiste genlgt, brauchten drei
nicht genommen zu werden. Auch mit wenigen

»STAHL UND EISEN.' Nr. 14. 663

Mitteln lafst sich eine vornehme Einfachheit er-
reichen. Grofse Staubbehdlter sind noch die
pluschartigen Fufsdecken und Pelze. Ein einziger
scharfer Tritt wirbelt aus ihnen so viel Staub
auf, um eine ganze Abtheilung damit zu fillen,
wir sehen es nur, wenn die Sonne zuféllig herein-
scheint.

In der 111 Klasse kénnte ohne nennenswerthe
Unkosten der sehr monotone, durchaus nicht
schone innere Anstrich etwas mehr belebt werden.

Er ist gar zu schablonenhaft. Die Fenstervor-
h&nge dieser Klasse aus Sackleinwand stehen
wohl auf der tiefsten Stufe der Einfachheit.

Unserer Stoffindustrie kann damit wohl kein Dienst
geleistet werden, wund was hat der Fahrgast
Il. Klasse verschuldet, solches Gewebe bewundern,
zu missen?  Aus derselben eigeuthiimlichen
Sparsamkeit werden die Hulnetze dieser Klasse aus
Drahtgeflecht hergestellt. Durchgescheuerte und
beschadigte Reisegegenstdnde, die unvorsichtiger-
weise auf diese Netze gelegt werden, sind die
naturliche Folge dieser Einrichtung. Nicht immer
sind die oberen Fenstergriffe so eingerichtet, dafs
ein Hochziehen des Fensters ohne Anstofsen oder
Klemmen der Hand abgeht. Ld&dcher und Kndpfe
der Fensterriemen passen zusammen erst nach
Feier eines mehrjahrigen Jubildums. Wenn diese
Riemen, wie in Sachsen, aus Juchtenieder gefertigt
werden, so ist der dadurch entstehende Stiefel-
geruch im Wagen zwar Geschmacks- aber nicht
Jedermanns Sache.

Mit grofser Zé&higkeit
Vorreibergriffe mit ihrer hohen wund recht
schmalen Kante der o6ffnenden Hand entgegen
angebracht, doch der Fahrgast hat dieselben nur
in den Wagen zu gebrauchen, aufsen

werden Thir- und

sollen sie
von den Schaffnern bedient werden. Die Bestim-
mung fiur die Wragen der Berliner Stadtbahn,

die Thiren von innen zu 6ffnen, hat die hé&fslichste
Form solcher Griffe und Halter gezeitigt. Die
Form soll von England herlbergebracht sein,
eine Uménderung derselben wirde wohl gngezeigt
gewesen sein.

Um noch ein Wort uber die Reinlichkeits-
einrichtungen zu sagen, so bleiben dieselben,
trotz vieler Anweisungen, noch recht dunkle Orte.
Bei dem unruhigen Gange der Wagen lassen die
W asc heinrichtu ngen leicht Wasser fallen.
Befindet sich darunter der Sitz, so wird dieser
angefeuchtet, was auch dann erfolgt, wenn das
Abzugsrohr fur das Waschwasser nicht weit genug
ist. Die Abortsitze werden seit einiger Zeit aus
weifsem Holz hergestellt; dasselbe ist aber zu
pords, um sauber erhalten zu bleiben. Ein
waschbarer, weifser Lackiberzug wirde zweck-
entsprechender sein und leicht erneuert werden
kénnen. Die Oeffnungen in den Sitzen sind stets
sehr reichlich grofs bemessen, wdahrend die Ab-
rohre meist zu enge und darum sehr schwer
sauber zu halten sind.
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Ohne die in der vorliegenden Besprechung
bervorgehobenen Punkte an unseren Eisenbahn-
fahrzeugen noch besonders zusammen anzufihren,
darf schliefslich noch einmal betont werden, dafs
Aenderungen zum Bessern in den angedeuteten
Richtungen weder nennenswerthc Schwierigkeiten

bereiten, noch wesentliche Unkosten erfordern.
Um aber die Verbesserungen nicht zu langsam
erlangen zu konnen, mufste allerdings, wie die

Entwirfe einer scharfen Prifung unterzogen wer-
den, die Ausfuhrung neuer Fahrzeuge nur durch
sehr erfahrene Kréfte (berwacht werden. Den
Fabricanten, welche Betriebserfahrungen nicht
besitzen, wirde gleichzeitig hierdurch eine wirk-
same Unterstutzung geboten werden kdnnen;
Méngel kénnten im Entstehen beseitigt und noth-
wendige Aenderungen sogleich  vorgenommen
werden. Alsdann wirde sich nicht minder em-
pfehlen, bei Herstellung einer gréfseren Zahl von
Fahrzeugen alle wichtigen Punkte erst an einem,
wenn auch nur einfachem Modell auszuproben,
denn nirgendwo mehr als hier geht das Probiren
tber das Studiren. Hierzu eine Anregung ge-
geben zu haben, war der Zweck dieser Zeilen.

Schlufsbemer kung. Wahrend der Druck-
legung der vorstehenden Zeilen sind inzwischen
Personenwagen 1./1l. Klasse mit je zwei zwei-
achsigen Drehgestellen in den Sommerverkehr
gestellt worden. Diese Wagen laufen in zwei
Schnellzigen von Coln (ber- Braunschweig nach
Berlin und zurick. Die Herstellung solcher
Wagen kann nur als ein erheblicher Fortschritt
bezeichnet werden. Freilich mufs gleich voraus-
geschickt werden, dafs die Wagen recht schwer
sind. Es kommen bei Besetzung aller Sitzplatze
Uber 800 kg Wagengewicht auf jeden Fahrgast;
bei halber Besetzung das Doppelte dieses Gewichts.
Ursache dieses hohen Gewichts sind die kraftige
Ausfihrung und die vielen Einbauten. Man haL
sich z. Z. wohl noch nicht entschliefsen mdgen,
die leichten amerikanischen Salonwagen, die nur
Sessel und keine Uberflissigen Zwischenwédnde
besitzen, 'nachzubauen. Die grofse Léange und
die Drehgestelle bedingen, dafs die Wagen viel
ruhiger als die gewdhnlichen dreiachsigen laufen.
Nur die beiden Endwagen im Zuge zeigen eben-
falls unruhigeren Gang. Letzteres ist zum Theil
auf den Oberbau zurlckzufuhren; theils beruht
der unruhige Gang aber auch mit in der Ver-
wendung freier Achsen unter den Drehgestellen
und sehr wahrscheinlich noch auf den recht
laugen Blattfedern letzterer, an denen man das
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Mitschwingen mit den Schienenstéfsen wabhr-
nehmen kann. Die Amerikaner nehmen'fiir diese
Blattfedern Spiralfedern und vermeiden so zu
langsam verlaufende Schwingungen. Bei weiterer
Beschaffung solcher Wagen, was nur erwinscht
sein kann, wére auf diese Punkte Bedacht zu
nehmen.

Gleichzeitig mochten wir noch einige andere,
wenn auch nicht wesentliche Punkte, (ber die
innere Einrichtung dieser Wagen berihren. Es
betrifft dies Ausfuhrungen, die wie bei den anderen
Wagen hergestellt, von dies.en ubernommen sind
und sich wie bei diesen auch fihlbar machen
werden. Die Schallibertragung von den Schienen
durch die Achsen ist an diesen Wagen zwar
weniger fuhlbar, aber sie kénnte ohne Mihe noch
weiter vermindert werden. Der schrdg verlegte
Fufsboden wirkt hierbei bereits im glinstigen
Sinne.

Die einzelnen Abtheilungen in den Wagen
sind luftig, hoch und mit dem bereits geschilderten
Liuftungsaufsatz versehen. Die Fenster sind
grofs, aber lange nicht staubdicht abgeschlossen.
Die seitliche Liuftung ist durch starkes Herab-
ziehen des Daches ganz fortgefallen. — Der
Fufsbodenbelag besteht aus staubdichtem Linoleum-
stoff. Die Polsterung ist mit ziemlich glattem,
blau damasirt gemustertem Wollenrips, also nicht
mitstaubverschluekendem und festhaltenden Plusch
Uberzogen, was als ein hygienischer Fortschritt
zu bezeichnen ist. Das Gegentheil davon ist der
LinkrustastoiT, mit dem die Wandilachen bekleidet
sind. Derselbe ist nicht glatt, etwa mit schattir-
ten Figuren gemustert, sondern die letzteren sind
in grofser Zahl erhaben geprefst und werden so
die beste, kaum zu reinigende Ablagerungsstatte
fur den Allerweltsstaub. Dieser Stoff ist aufser-
dem noch recht feuergeféhrlich. Die Polsterung
ist wie bisher faltig ausgefiihrt. Die Sitze selbst
haben genligende Festigkeit, die Riuckenpolster
sind ziemlich, die Ohrkissen recht hart. Letztere
sind besonders in der Mitte auch verschwindend
klein und durchweg zu hoch, weil die ebenfalls
nicht weichen Armlehnen lang und schmal, nicht
breit und kurz ausgefihrt sind. Die Waschbecken
in der Reinlichkeitsabtheilung sind so hoch, dafs
bei deren Benutzung das Wasser von den Héanden
nach den Ellbogen fliefst, falls man nicht Uber
eine grofse Leibesldnge verfugt oder auf den
Zehen balancirt. An den wichtigen Sitzen in
diesem Raum sind die oben geschilderten Méangel
ebenfalls noch wahrzunehmen. M.
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Einige Versicherungsfragen.

Die Arbeiterversicherungs-Gesetzgebung
stetem Flusse begriffen. Deutschland ist damit
zuerst vorgegangen und hatte kein Beispiel, an
welches es sich anlehnen konnte. Es ist deshalb
nicht verwunderlich, wenn bei der praktischen
Handhabung der Gesetze sich hier und da Licken
zeigen und es sich herausstellt, dafs manche
Bestimmung anders gefafst sein miufste, wenn
sie den tatsdchlichen Verhdltnissen entsprechen,
wenn sie zweckméfsig und ndtzlich sein soll.
Es ist auch seil dem Anfang der achtziger Jahre
kaum eine Reichstagssession vergangen, in welcher
nicht legislatorische Aufgaben auf dem Gebiet
der Arbeiterversicherung zu l6sen gewesen waren,
und es dirfte hierin wohl kaum fir die néachste
Zeit eine Aenderung eintreten.

Die Krankenversicherung ist durch die mit
dem 1. Januar 1893 in Kraft tretende Novelle
vorladufig abgeschlossen. Wenn diese Novelle
auch bei weitem nicht alle Verbesserungen ge-
bracht hat, welche sie hdtte bringen kénnen und
welche von den verblindeten Regierungen vor-
geschlagen waren, so hat sie doch neben wenigen
Verschlechterungen, wie der Vorschrift tber die
facultative Aufhebung der Carenzzeit, eine ganze
Anzahl von Neuerungen gebracht, welche sich
im Laufe der praktischen Handhabung des Ge-
setzes vom 15. Juni 1883 als nothwendig heraus-
gestellt hatten. und welche sich sicherlich in
Zukunft bewdahren werden. Auf dem Gebiete
der Unfallversicherung haben wir nunmehr eine
nahezu 7jéhrige Erfahrung erworben. Hat sich
das Gesetz vom 6. Juli 1884 vielleicht als das
beste der bisher erlassenen Arbeiterversicherungs-
gesetze gezeigt, so wird doch Niemand, welcher
in die berufsgenossenschaftliche Thaligkeit einen
Blick gethan hat, leugnen wollen, dafs es darin
auch Méngel giebt, welche einer baldigen Remedui
bedurfen. Wenn die in der politischen Presse
auftauchenden Anzeichen nicht triugen, so steht
eine Revision des grofsen Unfallversicherungs-
gesetzes nahe bevor. Eine solche beim Invaliditats-
und Altersversicherungsgesetze jetzt schon vor-
zunehmen, wirde verfriht sein. Die Verhéltnisse
haben hier noch keinen allzu festen Charakter
angenommen und der Kreis der gemachten Er-
fahrungen ist ein zu enger, als dafs man schon
mit voller Bestimmtheit die Punkte bezeichnen
konnte, an welchen der Hebel der Neuordnung
angesetzt werden soll. Dafs er angesetzt werden
mufs, dariuber ist allerdings kein Zweifel, un
somit steht auch

ist in

auf diesem Gebiete fir eines
der nachsten Jahre eine Reform bevor.
Bei dieser Sachlage thut man gut, die Ar-

beiterversicherungsfragen nie ganz aus dem Auge
zu verlieren.  Auch nehmen, je weiter wir in
XIV.u

der Bethdtigung der Filrsorge fir die Arbeiter
in Krankheits-, Unfall-, Invaliditats-und Altersfallen
der Zeit nach schreiten, diese Fragen eine
immer grofsere finanzielle Tragweite an, Schon
jetzt belasten die Versicherungskosten das Conto
der einzelnen Betriebe erheblich; in Zukunft wird
dieses Verhdltnifs geméfs dem bei der Unfall-
versicherung gewéhlten reinen und bei der In-
validitdts- und Altersversicherung eingefihrten
gemischten Umlagesystem noch driickender werden.
Man wird deshalb darauf sehen mussen, dafs
die auf den Betrieben lastenden Versicherungs-
kosten wenigstens nicht noch mehr, als ndthig
ist, vergrofsert werden.

Eine kleine Hulfe in dieser Beziehung bietet
das neue Krankenversicherungsgesetz. Bekannt-
lich tritt, wenn wir von der Bestimmung absehen,
wonach eventuell schon von der 5. Woche ab
das Krankengeld erhdht werden mufs, die Unfall-
versicherung erst mit dem Beginn der 14. Woche

ein. In den ersten dreizehn Wochen nach Eintritt
des Unfalls ist der Verletzte der Fursorge
der Krankenkasse anvertraut. Nun st es
ja bei unseren im allgemeinen vorziglichen

Krankenkassenverhéltnissen sicher, dafs der Unfall-
kranke eine gute é&rztliche Behandlung erfdhrt.
Indessen liegt es im Wesen der Krankenkassen
selbst, dafs diese Fursorge den Berufsgenossen-
schaften unter Umstdnden nicht genligend er-
scheinen kann. Krankenkassen und Berufsgenossen-
schaften haben ndmlich dem Unfallverletzten gegen-
Uber nicht identische Interessen. Die Krankenkasse
sieht nur darauf, dafs der Kranke mdéglichst
schnell geheilt wird, damit er nicht durch
allzulange Krankheitsdauer das Kassenvermdgen
zu stark in Anspruch nimmt. Die Berufsgenossen-
schaft dagegen hat ein viel weitergehendes Interesse
an dem vom Unfall betroffenen Versicherten. Sie
mufs darauf achten, dafs die Heilung auch
moglichst gut vollzogen wird, dafs der Verletzte
einen madglichst hohen Grad seiner Erwerbsfahig-
keit bei seiner Wiederherstellung erlangt hat;
denn nach dem Grade des Verlustes der Erwerbs-
fahigkeit mufs die Berufsgenossenschaft die Rente
bemessen. Jedenfalls stimmen danach die In-
teressen der beiden fir den Unfallverletzten
sorgenden Organe nicht vollig uberein.  Bisher
hatten nun die Berufsgenossenschaften nicht den
geringsten Einflufs auf den Verlauf des Heilungs-
verfahrens in den ersten dreizehn Wochen. Die

Krankenkassen heilten die Verletzten nach ihren
Grundsédtzen und ubergaben sie dann mit der
14. Woche an die Berufsgenossenschaften. Der

letzteren Rentenconto wurde dadurch des ofteren
starker belastet, als es bei einem anderen Heilungs-
verfahren geschehen wére. Deshalb

4

ist es an-
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zuerkennen, dafs das neue Krankenversicherungs-
gesetz hierin eine Aendcrung herbeizufibren
geeignet ist. Es bestimmt ndmlich, dafs die
Berufsgenossenschaften, wenn es ihnen noth-
wendig erscheint, schon wéhrend der ersten
dreizehn Wochen den Verletzten in ihre Behand-
lung nehmen. Allerdings missen sie dann die
gesammten Heilungskosten ibernehmen, bekommen
aber das Krankengeld von der Krankenkasse.
Auf den ersten Blick konnte es scheinen, als
wenn dadurch den Berufsgenossenschaften eine
grofsere Last erwachsen konnte. Und es ist ja
sicher, dafs, wenn die Berufsgenossenschaften
von dieser ihnen gewd&hrten Befugnifs Gebrauch
machen, der Posten fur die Heilungskosten sich
erhohen wird, aber diese Kosten sind doch nur
einmalige, wdahrend die Renten Oftere, héufig
sogar dauernde Kosten darstellen. Wird das
Rentenconlo verkirzt, so mag immerhin das
Heilungskostenconlo etwas anschwellen, es ist
dann immer noch eine Ersparnifs flr die Berufs-
genossenschaften zu erwarten. Und nicht blofs
fur diese bedeutet die nene Bestimmung im
Krankenversicherungsgesetz einen Vortheil. In
erster Reihe fur den Arbeiter selbst, denn infolge
seiner Uebernahme auf die Berufsgenossenschaft
wird dem Arbeiter die Garantie fir die mdéglichste
W iederherstellung seiner Erwerbsfahigkeit gegeben,
und hieran mufs ihin doch noch mehr liegen
als der Berufsgenossenschaft. Sonach kann den

Berufsgenossenschafts - Organen nur empfohlen
werden, die neue Vorschrift in den geeigneten
Féallen mdglichst frihzeitig zur Anwendung zu

bringen; denn je friher ein Verletzter dem tich-
tigsten Arzte Ubergeben wird, eine um so um-
fassendere Wiederherstellung wird mdglich sein.
Der letzte Berufsgenossenschaftsiag hat ja auch
bereits eine Aufforderung in diesem Sinne an
die Berufsgenossenschaften ergehen lassen. Es
kommt nur darauf an, dafs die letzteren sie in
allen geeigneten Fé&llen befolgen.

Eine andere Frage, welche eine Vereinfachung
der berufsgenossenschaftlichen Verwaltung und
demnach eine Verminderung der Verwaltungs-
kosten verspricht, ist die der Umwandlung
der kleinen Renten in Kapitalabfindungen.
Das Unfallversicherungsgesetz vom 6. Juli 1884
geht von dem Grundsédtze aus, dafs alle Ent-
schadigungen fur den wiederhergestellten Verletzten
in Renten auszuzahlen seien. Fur dieses Princip
kénnen die mannigfachsten Grinde angefihrt
werden und zwar solche, welche Anerkennung
verdienen. Am durchschlagendsten wird darunter
immer der Hinweis bleiben, dafs eine Kapital-
abfmdung keine Dauer der fir den Verletzten in
Aussicht genommenen Unterstitzung verbirgt.
Der Arbeiter kénnte und wirde wahrscheinlich
auch in vielen Fdllen das Kapital in kurzer Zeit
verbrauchen oder verlieren und dann wére ein
mifsvergnigtes Mitglied in der menschlichen Ge-
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sellschaft mehr vorhanden. Von diesem Gesichts-
punkte aus ist die Rente der Kapitalabfindung
unbedingt vorzuziehen, die Kapitalabfindung wirde
danach sogar unmittelbar dem Zwecke des Unfall-

versicherungsgesetzes zuwiderlaufen. Indessen,
wie keine Regel ohne Ausnahme ist, so darf
auch dieses Princip nicht in allen Fallen auf
Billigung rechnen. Die Entschdadigung ist nach

dem Unfallversicherungsgesetze fur alle entscliadi-
gungspflichtigen Unfélle, die kleinen und kleinsten
nicht ausgenommen, zu zahlen. Daher ist es
gekommen, dafs wegen ganz geringfugiger Ver-
letzungen, welche zwar eine Beschddigung eines

Korpertheiles zuriickgelassen haben, nach deren
Heilung aber die Erwerbsfdhigkeit in ganz ver-
schwindendem Mafse beeintrachtigt wird, der

grofse Rentenauszahlungsapparat in Anspruch
genommen wird. Monatlich mussen die Berufs-
genossenschaftsorgane in Thétigkeit treten, um
vielleicht eine Rente von 1 tJi anzuweisen. Es

ist das ein Verwaltungsaufwand, der zu dem
Zwecke, welchem er dient, nicht im richtigen
Verhéltnifs steht. Auch die Arbeiter werden

dadurch beldstigt, zumal dann, wenn sie wegen
dieser geringen Summen monatlich einmal weite
Wege zuriicklegen missen. Sie versaumen dann eine
Arbeitszeit, welche ihnen vielleicht mehr einbringen
wiirde, als die Rente betrdgt, und ihre Arbeits-
freudigkeit wird durch die hdufigen Unterbrechungen
nicht gerade gestarkt. Kurz, es zeigen sich in-
folge Auszahlung der kleinen und kleinsten Renten,
deren Methode in dem grofsen berufsgenossen-
schaftlichen Organismus natirlich nicht anders
eingerichtet sein kann, als fur die grofsen und
mittleren Renten, eine ganze Anzahl von Mifs-
stdnden, so dafs schon um ihretwillen eine Aende-
rung der jetzigen Praxis angezeigt wére. Dazu
kommt, dafs die kleinen Renten von den Arbeitern
meist gar nicht in das Haushaltungsbudget ein-
gerechnet, sondern einfach als Wegzehr oder
sonstwie fir den Rentenempfénger selbst ver-
wendet werden. Wirden statt der kleinen Renten
Kapitalabfindungen gezahlt, so konnten diese
entweder zinsentragend angelegt oder zu irgend
welchen productiven und nicht einfach zu con-
sumtiven, lediglich fur die Person des Renten-
empfangersbestimmten Zwecken verwendet werden.
Wenn dabei auch mitunter die oben erwahnte
Gefahr eintritt, dafs die Abfindungssumme ver-
loren geht, so ist der dadurch angerichtete
Schaden nicht so grofs, weil der vom Unfall
betroffene Arbeiter ja seine Erwerbsfahigkeit nur
bis auf einen verschwindend geringen Theil ver-
loren hat und demnach durchaus imstande ist,
sich und seine Familie auch ohnedies zu ernéhren,

wie er es ja meist auch schon beim gegen-
wadartigen Bezug der kleinen Rente thut. Dem
Arbeiter wéare also mit der Umwandlung der
kleinen Renten in mKapitalabfindungen gedient,

mindestens aber waéare er danach nicht schlechter
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gestellt wie heute, und die Berufsgenossenschafts-
verwaltung hétte dann eine nicht unbetrdchtliche
Erleichterung, welche sich auch finanziell dufsern
wirde. Es ist demnach zu winschen, dafs bei
der demnéchst einzuleitenden Revision des Unfall-
versicherungsgesetzes dieser Punkt eine besondere
Beachtung erféhrt.*

Haben die beiden bisher erwahnten Fragen
Bedeutung fur die Gegenwart oder wenigstens
die allerndchste Zukunft, so bezieht sich eine
dritte auf eine etwas ferner liegende Zeit, ist
dafiir aber, wenn sie acut werden wird, von um
so grofserer Wichtigkeit. Wie bekannt, werden
die Beitrdge fur die Invaliditdts- und
Altersversicherung auf Grund einer gesetz-
lichen Bestimmung erhoben. Diese Bestimmung
hat aber keine Dauer bis zu ihrer eventuellen
Abéanderung, sondern beschrédnkt sich auf den
festen Zeitraum von 10 Jahren. Ja, sie kann
sogar noch friher von den einzelnen Versicherungs-
anstalten umgestofsen werden, wenn die in ihrem
Bezirke erhobenen Beitrdge mit den verursachten
Kosten nicht mehr im richtigen Verhaltnifs stehen.
Jede Versicherungsanstalt kann also, die Geneh-
migung des

Reichsversicherungsamtes voraus-
gesetzt, jeden beliebigen lag die Beitrdge fir
ihren Bezirk erhéhen. Es ist nun nicht an-

zunehmen, dafs dies bald geschehen wird, denn
nach dem Ausweis des Reichsversicherungsamtes
Uber die Einnahmen und Ausgaben der Versiche-

rungsanstalt im Jahre 1891, dem ersten des
Inkraftbestehens der Invaliditdts- und Alters-
versicherung, wurden die Ausgaben von den Ein-
nahmen bedeutend uberschritten. Und wenn die
Zahlen sich auch nur auf die Gesammtheit der
Versicherungsanstalten bezogen, so ist doch vor-
laufig noch nicht anzunehmen, dafs sich zwischen
den einzelnen derselben in dieser Beziehung jetzt
schon tiefgehende Unterschiede zeigen sollten.
Man kann jedoch als sicher annehmen, dafs

* Bem. der Red. Uns erscheint berhaupt
System, dafs kleine Renten auch in den Fallen be-
zahl! werden, in denen den von einem leichten UntaU
Betroffenen eine Schddigung an Einkommen nicht
entstanden ist, vollig verkehrt. Wenn z B. junge
Leute ein dauernd steigendes Einkommen haben und
doch eine Rente aus der Unfallversicherung beziehen,
so geht das gegen den Grundsatz des preuBischen
Versicherungsrechts, dafs Niemand aus einer Ver-
sicherung Vortheil haben soll. Mit Recht hat hierauf
bei der letzten Tagung des Reichstags schon der
Abgeordnete Th. Moeller-Brackwede hingewiesen
und in Aussicht gestellt, dafs er bei einer Revision
des Unfallversicherungsgesetzes fir die Beseitigung
dieses offenbaren Mifsstandes eintreten werde. n
Bezug auf diesen Punkt ist den Berufsgenossenscliaiten
nur dringend zu empfehlen, rechtzeitig ihre
dafur zu erheben, dafs dieser, auch unserer Ansicht

nach, schwere Uebelstand beseitigt wird. .
Die Redaction.

daéItersversicherungsgesetze
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mindestens mit dem Jahre 1901, d. h. mit dem
Ablaufe der im Gesetze vorgesehenen ersten
Beitragsperiode, die jetzigen Beitragssitze ab-
gedndert werden. Niemand dirfte aber wbhl so
optimistisch sein, anzunehmen, dafs die Aenderung
nach unten vor sich gehen wird. Die Erhdhung
wird und mufs im Verhéltnifs zu den zu Tage
getretenen Ausgaben vorgenommen werden. Daran
ist nichts zu é&ndern. Auch wird man wohl
kaum dagegen etwas ausrichten kdénnen, wenn
die Versicherungsanstalten vielleicht nicht alle
dieselben Sdtze erheben, obschon eine gleich-
méfsige Belastung der Industriezweige durch das
ganze Reich aufserordentlich erwinscht waére.
Was man aber verhiten kann und sollte, ist
eine etwa den thatsdchlichen Verhdltnissen nicht
entsprechende Belastung der Industrie. Es wurde
vor einiger Zeit der Versuch unternommen, eine
hoéhere Belastung der Industrie durch einen Hin-
weis auf eine angeblich hodhere Betheiligung an
der Invalidenrente zu begrinden. Einmal st
diese hohere Betheiligung noch gar nicht erwiesen,
im Gegentheil haben die bisher tber die Invaliden-
rentenvertheilungen verdffentlichten Angaben fir
diese Anschauung nicht die geringste Stutze ge-
boten. Sodann aber wére, selbst wenn dies der
Fall sein sollte, die Landwirthschaft um so mehr
bei den Altersrenten und bei den Verwaltungs-
kosten betheiligt. Jingst hat im Reichsversiche-
rungsamt eine Conferenz von Vertretern der Ver-
sicherungsanstalten stattgefunden, welcher die
Aufgabe zugewiesen war, die gemeinsamen rech-
nerischen Unterlagen fir die Bemessung der
spateren Beitragssatze zu finden. Man bereitet
demnach in den Versicherungsanstalten jetzt schon
die Bemessung der klnftigen Beitrdge vor. In
solcher Zeit ist es durchaus angezeigt, darauf
hinzuweisen, dafs nur eine sorgfdltige langjéhrige
Statistik dartber Aufklarung verschaffen kann,
ob und wie man innerhalb der einzelnen Ver-
sicherungsanstalten von der im Invaliditdts- und
gegebenen Bcfugmfs
der Einrichtung von Gefahrenklassen Gebrauch
machen kann. Die Entwicklung der Unfall-
versicherung, fir welche viel besseres statistisches
Material vorlag, hat doch gezeigt, dafs man die
Gefahrentarife noch immer ab&ndern mufs, um
sie den thatsdchlichen Verhdltnissen anzupassen.
Es wird deshalb erst die Erfahrung eines langeren
Zeitraums und eine genaue Beobachtung vorliegen
missen, ehe man der angeregten Frage ndher
tritt.  Jedenfalls haben alle Industriezweige den
gleichméfsigen Anlafs, gegen etwa geplante vor-
eilige Beitragsunterscheidungen fir dielnvahditats-
und Altersversicherung, welche sie noch mehr
als bisher belasten wiirden, front zu machen.
R. Krause.
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Zuschriften an die Redaction.*

Herstellung von reinem Eisen und Stahl.

Hochgeehrtester Herr Redacteur!

In Nr. 12 von ,Stahl und Eisen* leso ich auf
Seite 587, dafs ein Oberst H. I)yer im ,lron and
Steel Institute“ einen Vortrag Uber ,Herstellung
von reinem Eisen und Stahl“ hielt. Da das W esent-
liche dieses Vortrags darin besteht, dafs man aus
reinen Abféllen (Schrott) und Koks ohne Roheisen
Stahl machen kann und dies auch 18 Monate lang
in England ausgefihrt wurde, und da ferner dies
nichts Anderes ist, als mein ,,Patent vom theil-
weisen oder gdnzlichen Ersatz von Roheisen beim
sauren und basischen Martinstahlpropefé“,so mdchte
ich Sio ganz ergebenst bitten, in dor nédchsten

Nummer von ,,Stahl und Eisen* den Hrn. Oberst
darauf aufmerksam zu machen, dafs dieser Proccfs
meine Erfindung, welche in Oesterreich seit 1SS7
und in Deutschland seit 1889 pateutirt ist, und
dafs dieser Thatsache in dsterreichischen, deutschen,
franzgdsischen, und wie ich bestimmt glaube, auch
in englischen Zeitschriften Erwé&hnung gethan
wurde.
Im voraus verbindlichst dankend.
Hochachtungsvollst

L. Pszczolka,
Obcringmieur der Grazer Stahlwerke.

Z. Z. Karlsbad, 19. Juni 1882.

Das Hangen der Gichten in Hochofen.

Geehrter Ilerr Redacteur!

Es sei mir gestattet, nochmals auf diesen Gegen-
stand zurickzukommen, um so mehr, als die neuen
Mittheilungen von Hrn. van Vloton sehr inter-
essante Beobachtungen enthalten. Ich bedaure nur,
dafs er meine Ansicht Uber das eigentliche Wesen
des Hangens, — namlich das Vorhandensein einer
gesinterten, zusammongebackoncn Masse—génzlich
unberlihrt gelassen hat; seine Erwiderung bezieht
sich hauptsdchlich auf meine Aeufserungen, welche
nur fur unsorn spociellon Fall als gultig hingestellt
wurden; ich finde aber auch seine diesbheziliglichen
Grinde nichtganz zutreffend. —Diese sind folgende:

1. Ausderstarkendirecten Reductionim unteren
Theil des Hochofens schliefst er, ,dafs die Tempe-
ratur im Schacht und in der oberen Rast nicht so

hoch ist, dafs dort alles Erz reducirt wird", des-
wegen konne eine Kohlenstoffabscheidung dort
stattfinden;

2.dafs ,der Ofen dann zum Héngen neigt,

wenn man durch Dampfmangel oder irgend oino
andere Ursache langsamer blasen mufs*;

3. ,dafs man bei zum Hé&ngen neigendem Ofen-
gang nichts Besseres thun kann, um das Hé&ngen
zu verhindern, als stark am Satz abbrechen; dies
beweist sicher, dafs das Hangen nicht durch Ober-
hitze verursacht wird“. —

Zu diesen mochte ich Folgendes bemerken:

Hr.van Vlotcn verarbeitet nach soiner An-
gabe einen Médller, der hauptsédchlich aus Puddel-
und Schweifsschlacke besteht, — welches Material
naturgeméfs schwer reducirbar ist. Wenn wir Uber-

dies berlicksichtigen, dafs die Windtemperatur sein-
hoch ist und im Kokshochofcn eine grofsere Hitze
herrscht als in einem kleinen Holzkohlenofen, —
so ist es klar, dafs eben boi hoifsem, garem Ofen-
gang das Schmelzgut vor soiner vollstdndigen
Reduction zu schmelzen beginnt. Die Folge davon
ist die Verldngerung des Roductionsprocesses, d. i.
eine starke directe Reduction sogar im Gestell, —
was aber meines Erachtens nicht als allgemein
und gewdhnlich zu betrachten ist.

Wenn man sich jetzt die Windmonge verringert
denkt, oder sich vorstellt, dafs der Ofen langsamer
betrieben werde, sowird die Hitze aufeinen kleineren
Raum beschréankt, und die erweichten Massen,
welche aufsorhalb dieser, sagen wir: fir unreducirte
Erzsticko gefdhrlichen Grenze liegon, erstarren
wieder und werden durch den Druck der in der
Mitte herunterkommenden Massen auf die Seite
gedriickt und an der Rastwand hédngen bleiben.
Denkt man sich noch mehrere zusémmengebackeno
erstarrte Klumpen, die aber nicht an der Wand
kleben, so kdnnen diese grofsen Stiucke, die beim
langsamen Hcruntei'bcwegen festineinander gekeilt
worden, dio ganze Beschickungssdulo aufhalten.
Dieses durfte besonders im ersten Stadium dos
langsamen Blasens eintroten.

Ganz natirlich kann sich der Betriebsleiter
in solchen Féllen am besten helfen, indem er den
Satz stark vermindert, weil ja dadurch die llitze
im Ofen auf einen grofseren Raum verbreitet wird,
so dafs dio erstarrten Massen wieder erweichen und
dem Druck nachgobon. Was ich unter Hinauf-
treibender Hitze durch Ubermédfsiges Blasen
verstanden habe, ist ganz was Anderes; ich habe

* Fir Artikel unter dieser Rubrik Ubernimmdabei eine Ausdehnung dos Verbrennungs-

die liedaction keine Verantwortung.

raumes nach oben gemeint.
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Das Vorhandensein der Kohlenstoffabscheidung
habe ich nie bezweifelt, doch mdéchte ich die reich-
liche Kohlenstoffablagerung im unteren Theil dos
Hochofens nur als Folge
schon stattgefundenen
trachten.

Boi den grofseren Oefcn blédst man ja stunden-
lang unter hédngenden Gichten, die meiner Auf-
lassung nach sehr viel unreducirtes Erz enthalten;
somit ist reichliche Gelegenheit geboten zu einer
erheblichen Kohlenstoffabscheidung. Hrn. van
Vfotens Anschauung habe ich mir darum nicht
angenommen, weil er diesen Procefs als Ursache
dos Hadngens angegeben hat und aufserdem eine
gleichzeitige Reduction der Erze angenommen
wurde, was Professor Ledebur nichtbehauptet. *

Was endlich die Auffassung anbetrifft, dafs
die Erze im Schacht reducirt, in der Rast gekohlt
und im Gestell geschmolzen werden, so habe ich
s. Z. hinzugefugt, dafs diese Processe ineinander
Ubergehen, jetzt bemerke ich noch, dafs sie unter
gewissen Umstdnden weit ineinander Ubergehen
konnen. In dem Falle, den Ilr. van Vloton
bespricht, wo der Mdller so leicht schmelzbar ist,
wird es sogar im Gestell stark nachgewiesen,
was jedenfalls mit grofsem Brennmatcrialaufwand
verkniupft sein mufs. Ein anderer Fall kann bei
leichtreducirbaren Erzen Vorkommen, wo die Oefen
rasch betrieben werden, wie z. B. die steirischen
Holzkohlendfen. (Ledeburs Handbuch Seite 484).
Zwar dufsert sich Ledebur auch gegen diese
Auffassung, sio wird aber sogleich annehmbar,
wenn man die einzelne Processe nicht scharf von-
einandergetrennt betrachtet, sondern nuralsHaupt-
eigenschaften in dieser Beziehung der Hochofen-
thcile. Die Reduction ist nd&mlich fast unbegrenzt,
die Kohlung kann hingegen nicht eher stattfindon,

eines vorher
Hé&ngens be-
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bis gluhend lioifse — wenn auch nicht bis im
Innern — reducirte Erzstioko vorhanden sind.

Das Schmelzen mufs endlich, wenn der Ofen gut
gehen soll, auf den kleinsten Raum beschrénkt
bleiben.

Hinsichtlich der Erkldrung dos Hé&ngens der
Gichten stimmen Ubrigens unsere Ansichten Uber-
ein, denn Hr.van Vloten nimmtja auch an, dafs
diese Erscheinung in der, an den Rastwandungen
sehr langsam hinuntergleitenden, sogar stehenden
Beschickung seinen Anfang nehmen wird; nur
hélt er dio Annahmo eines Gewdlbes, das sich aus
zusammecngebackenen Sticken bilden kénnte, fur
nicht zutreffend. — Ich mdchte ihn aber fragen,
wenn dieses Gewdlbe aus nicht gesinterten Erz-
stiicken besteht, sondern aus solchen, welche nur
durch fein zertheilten Kohlenstoff fostgokittet sind:
wie kommt es dann, dals der heifse W ind dieses
Bindemittel nicht eher w'cgbrennen kdnnte als der
kalte ? Kdnnte man nicht eher glauben, dafs die er-
starrten Massen durch den kalten Wind abgekihlt
wurden und sich zusammenzogen, wobei die
Wolbung barst und herunterfiel? Odor wenn er
glaubt, dafs bei seinem Ofen die Gase mehr in
der Mitte aufsteigen, wie konnte es dann helfen,
dafs er die Formen weiter liinoingestofsen hat? Hat
man dadurch vielleicht bis auf die entgegengesetzte
Seite geblasen, oder kénnte man nicht denken, dafs
vielleicht der Wind anfénglich nicht genligenden
Druck besafs, um in der dicken Masse bis in die
Mitte Vordringen zu kdnnen, dais aber durch das
Nachriicken, das, was an Druck gefehlt hat, an
Raum nachgeholfen und dadurch eine bessere
Windvertheilung erreicht wurde? —

Hochachtend und ergebenst

Jasz6, im Juni 1893. Erpf > Cie.

Bericht Uber in- und auslandische Patente.

Patentanmeldungen,

welche von dem angegebenen Tage an wahrend zweier
Monate zur Einsichtnahme filr Jedermann im Kaiserlichen
Patentamt in Berlin ausliegen.

27. Juni 1892: KI. 31, R 7169. Herstellung von
Alurainium-Gufssticken unter Anwendung von Lutt-
druck. G. Raub und C. Brinkmann jn Berlin.

KI. 40, N 2542. Elektrometallurgische Gewinnung
von Zink. Gg. Nahusen in Kaoln.

KI. 80, L 6892. Verfahren zur Herstellung von
Ziegeln, Retorten, Schalen u, dergl. aus Magnesia und
gelatindser Kieselsdure. Arno Lotz in Leopoldsnai-

KI. 40. B 12727. Réostverfahren fur sulfidische
Erze. Léon Bémelmaus in Brissel.

4. Juli 1892: KI. 24, G 7026. Directe Gasfeuerung
mit Flammen Wechselstrom. = Eduard Goedicke in
Schwechat b. Wien.

Kl 40, H 11056. Verfahren der Reduction des
in der inodeniissigkeit elektrolytisch erzeugten
Kupferchlorids zu Kupferchloriir; Zusatz zu Nr. 53 782.
L. G. Dyes in Bremen.

KI. 40, H 12 286. Anoden aus Mehrfachschwefel-
eisen. Dr. G. Hoepfner in Frankfurt a. M

Kl 40, K 8869. Rotirender Cylinder-MufTelofen.
2. Zusatz zu Nr. 57 522. Rudolph Kohler in Lipine,

Stafsfurt 0P 13002, Verfahre illirte G
. . . . . 48, . erfahren, emaillirte Gegen-
G ?0' F'Junl H1892.' Kg %/3 : ;1 6D77. d ReQenerat'vétéinde (Geschirre u. s. w.) an den Ré&ndern und an
aso;ln.m Igm5a59]_enn\l/ngf : re %'\'} re;ten. hervorstehenden Theilen  mit Metalliberziigen zu
S ’ errahren und VOITICAWNG zum — yorsenen,  Carl  Friedrich  Bellino in Goppingen,
Schmelzen mittels Elektricitdt. Nicolaus Slawianofi ;
: W irttemberg.
in St. Petersburg.



670 Nr. 14.

K1.49, K9347. VerfahrenzurHerstellung T-férmiger
Trageisen fir Fenstersprossen u. dergl. aus Blech.
Bernhard C, J. Kicken in Berlin.

KI. 72, T 3248. Elastische Fihrung fiur Dreh-
und Versenkpanzer. Jean Frangois Timmermans in
Lattich.

KI. 80, Q 212. Verfahren und Stempelpresse zur

Herstellung von Steinen, Platten oder Ziegeln aus

feuchtem Thon, Cement, Kohle oder dergl. Stephan
Quast in Kaln.

7. Juli 1892: KI. 18, B. 12 314. Verfahren
Erzeugung von Metallschwamm (besonders Eisen)

direct aus Erzen. Thomas Schoenberger Blair jun.
in Allegheny (Pa., V. St. A).

KI. 20, T 3402. I-lemmschuli fur Eisenbahnwagen.
L. Trapp in Géttingen.
KI. 20, T 3443. Vorlegekeil fir Eisenbahnfahr-

zeuge. L. Trapp in Gottingen.

KI. 49, B 12 110. Vorrichtung zumBearbeiten
von Metallslicken mittels Elektricitdt.George  Dexter
Burton in Boston (Mass., V. St. A).

Deutsche Reichspatente.

KI. 41), Nr. 61524, vom 7. Aug. 1891. W. Schade
in Plettenberg (Westfalen). Verfahren und Vor-
richtung, durch Ziehen Drahte in einem Zuge fertig
zu plattiren.

Der Draht a und das um denselben gelegte Blech b
werden in einem einzigen Zuge miteinander ver-
einigt. Zu diesem Zweck wird der Draht auf der
unteren Seite im ersten Zieheisen ¢ mit einer Rinne

versehen, im zweiten Zieheisen e wird der Blech-
streifen b um den Draht a herumgebogen, gleichzeitig
aber die Réander des Bleches b in die Rinne hinein-
gebogen und dem Draht die kreisrunde Gestalt ge-
geben (vergl. den unteren rechten Querschnitt).

KI1. 40, Nr. 62851, vom 13. Juni 1891.
Grabau in Hannover.
durch. Elektrolyse.

Behufs Gewinnung von reinem Aluminium setzt
man wdahrend der Elektrolyse von flissigem Kryolith
dem Bade eine Mischung von Fluoraluminium und
Soda oder dergl. zu. Infolgedessen scheidet sich am
negativen Pol (bestehend aus Aluminium) dieses Metall
ab, wéahrend am positiven Pol (bestehend aus Kohle)
Kohlenséure sich entwickelt. In der Schmelze bildet
sich Fluoralkali bezw. Fluoralkali - Fluoraluminium
(Kryolith).

Ludwig
Darstellung von Aluminium
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KI. 1, Nr. 62175, vom 27. August 1890. Rudol
Lorenz in Breslau. Waschapparat fiur Erze
und Kohle.

Das zerkleinerte und im Wasser suspendirte Gut
tritt durch den Schacht a in die verschiedenen Ab-
theilungen des Apparats, (liefst durch dieselben in
der Pfeilrichlung und setzt auf diesem Wege das Gut

zur

entsprechend seinem specifischen Gewicht und seiner
Korngrofse in mehr oder weniger grofser Entfernung
von dem Schacht a ab. In der ersten Abtheilung
erfolgt das Austragen des Erzes durch Bodendffnungen c,
in den beiden letzten Abtheilungen dagegen durch
seitliche Spitzrohren e, durch welche man von der
Seite ganz hindurchstofsen kann.

KI. 1, Nr. 61531, vom 26. Mérz 1891. Hermann
Pape und Wilhelm Henneberg in Hamburg.
Vorrichtung zur trockenen Aufbereitung.

Um das Erzklein nach dem specifischen Gewicht
und der Korngrofse zu scheiden, gleichzeitig aber auch
zu entstauben, wird das durch das Rohr a auf den

sich schnell drehenden Schleuderteller b fallende Erz-
klein nach aufsen geschleudert und féllt entsprechend
Gewicht und Grofse in die 3 Abtheilungen 1, 2 und 3.
Durch Stellen der Schieber ¢ kann diese Scheidung
noch geregelt werden. Die Entstdubung wird dadurch
bewirkt, dafs durch den Apparat von unlen oder
oben nach der Mitte zu Luftstrome getrieben
werden, die aus dem ihnen sich entgegenbewegen-
den Erzklein den Staub mitnehmen.

KI. 40, Nr. 62856, vom 26.Aug. 1891. H. Herren-
schmidt in Petit-Quévilly (Seine Inférieure,
Frankreich). Verfahren zur Trennung des Nickels
bezw. Kobalts vom Kupfer.

Der Rohstein wird gerdstet und dann Ni, Co
und Cu zusammen mit Fe ausgelaugt. Mit der Lauge
wird ungerdsteter Rohstein zusammengebracht, wo-
durch dieser Cu ausfallt, dafur aber Ni und Co an
die Lauge abgiebt.
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KI. 18, Nr. 62801, vom 21. Juli 1891. Albert
Eckardt in Horde bei Dortmund. Verfahren
zum Reinigen von Eisen durch dampfférmiges Natrium
oder Kalium: .

Um Sauerstoff, Schwefel, Phosphor und Silicium
aus dem Eisen zu entfernen, leitet man dampfféormiges
Natrium oder Kalium unter die Oberflache des Eisens.

Kl 1, Nr. 62Sil, vom 22. September 1891.
Masch inenbauansta 11 Humboldt in Kalk.
Brauserohr, besonders fir Aufbereitungsherde.

Das Hauptleitungsrohr a ist mit zahlreichen Aus-
stromoffnungen bezw. Dusen versehen, vor welchen

—7*"X3"&

(C

zur Strahlrichtung geneigte schaufelférmige Streu-
platten ¢ angeordnet sind, um die gesammte Herd-
ildiche mit einer gleichméfsig dichten W asser-
schicht zu benetzen.

KI1. 40, Nr. 02353, vom 2. Mai 1891. Zusatz zu
Nr. 59406. Wilhelm Diehl in Weidenau ft d.
SlegBehufs Abspaltung des Aluminiums aus seinen
Blei- bezw. Antimonlegirungen werden dieselben mit
salpetersauren Alkalien oder Erdalkalien oder Schvyetel
zusammengeschmolzen, wobei sich Bleioxyd oder
Schwefelblei bildet, bezw. man verdampft das Antimon.

Britische Patente.

Nr. 10144, vom 15. Juni 1891. Pierre Henry
Bertrand in Paris. Nicht rostender Ueberzug
fur Eisen. . Ti

Um einen nicht rostenden, festhaftenden Ueberzug
auf Eisen herzustellen, wird dasselbe auf elektro-
lytischem Wege verkupfert, verzinkt, verzinnt, \er-
messingt oder vernickelt und dann der Ueberzug in
einem heifsen Ofen verdampft. Hierbei soll ein aus
FeaOi bestehender Ueberzug von obenstenenden Eigen-
schaften sich bilden.

Nr. 11190, vom 1. Juli 1891. Frank William
Harbord und William Hutchinson in Wolver-
hampton. Verwerthung von Weifsbhcnabfallen.

Das Weilsblech wird bis zur Verdampfung es
Zinns mit Roheisen zusammengeschmolzen und uas
verdampfende Zinn in Condensationskammein ge
wonnen.
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Nr. 10701, vom 24. Juni 1891. Carl Wilhelm
Bildt in Worcester (Mass., V. St. A). Feuer-
festes Futter fir Oefen.

Als sehr feuerbestdndiges Futter fur Herddfen
und Birnen wird ein Gemenge von reinem Quarz und
Manganoxyd vorgeschlagen. Dasselbe soll bei der
Hitze sintern und gegeniber der Charge indifferent
sich verhalten, so dafs es von derselben bezw. der
Schlacke nicht geldst wird, gleichglltig, ob letztere
sauer oder basisch ist.

Patente der Ver. Staaten Amerikas.

Nr. 402 637. Walter Wood in Philadelphia.
Hydraulischer Deckenkrahn.

Zwischen den beiden Tragern des Deckenkrahns
ist ein hydraulischer Flaschenzug a gelagert, dessen
Kette um ein Rad der Zahntriebwelle ¢ derart gelegt

ist, dafs beim Vor- und Zuriickbewegen des hydrau-
lischen Kolbens das Rad und die Welle ¢ gedreht
werden und dadurch die an den Enden der Welle
aufgekeilten Triebrédder auf den an den Wénden be-
festigten Zahnstangen entlang laufen. Der den Krahn
steuernde Arbeiter sitzt in einem am Krahn hdngenden
Korb, wahrend der Wasser-Zu- und Abflufs zum
Flaschenzug durch Gummirohre i bewirkt wird.

Nr. 402293. The
Bryant Sawing Ma-
chine Company in
Maine. Schienensiige.

Um die Schiene im
Geleise unter beliebigem
Winkel durchschneiden
zu kénnen, wird der
skizzirte Apparat aut
derselben festgeklemmt,
dann der die Kreissége a
tragende Support b ent-
sprechend der Lage des
Schnittes in dem Halb-
cylinder c eingestellt und
demnach die S&ge a ver-
mittelst des in ihre Z&hne
eingreifenden Zahnrads
e und Bé&derlibersetzung

io
gedreht. Entsprechend
dem Tieferwerden des
Schnittes wird der Support b vermittelst der Schrauben
nachgestellt.

un
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Berichte Uber Versammlungen verwandter Vereine.

Mittheilungen aus den Kgl. technischen
Versuchsanstalten.

Das zweile Heft der ,Mittheilungen* enthill den
Bericht Uber einige, voin Vorsteher der Anstalt,
Hrn. Professor A. Martens, ausgefiihrte

mikroskopische Eisenuntersucliungen,

und zwar: 1 Untersuchungen von Kratzen-
drahten, welche an der Innenseite der Biegestelle
gebrochen waren. Da wir auf die Wiedergabe der
Bruchflachenbilder veizfchlen missen, so wollen wir
uns begnugen, das von Prof. Martens empfohlene
Verfahren zur Prifung des zur .Verwendung kommen-
den Drahtes anzufiihren. Neben den Zerreil'sver-
suchen ware ndmlich auch eine Biegeprobe anzustellen,
die nach seinen Angaben folgendermafsen auszu-
fihren ist: Der Draht wird zwischen Backen ein-
geklemmt und mit Hilfe eines Hebels scharf um
die etwas abgerundete Backenkante gebogen, wobei
der Hebel sich vollkommen an den Draht anlegen
mufs. Nach dem Zuriickdrehen des Hebels kann
der vorher scharf um 900 gebogene Draht zurlick-
federn und giebt der Federungswinkel ein Mafs fur
den elastischen Zustand des Drahtes.
Begutachtung von Stahldrdhten,
denen sich unerklarliche Brucherscheinungen zeigten.
Beim Biegen um eine
Kante von 5mm Halb-
messer brachen die
Dréhte schon bei ge-
ringflgiger” Biegung
und zeigten jedesmal
eine ganz charakte-
ristische Bruchform,
wie in nebenstehen-
der Abbildung ange-
deutet; es entstand
an dem einen Ende
ein Kegel und am &ndern Ende ein Trichter. DieSpilzen
der Kegel zeigten stets nach derselben Richtung im Draht.
Um die Ursache dieser Bruchforrn aufzufinden,
wurden mehrere Dréhte der L&nge nach auf halbe
Dicke befeilt, die so entstandenen Schnittflaichen fein
geschliffen, polirt, mit sehr stark verdinnten S&uren
geétzt und mikroskopisch untersucht. Diese Unter-
suchungen ergaben, dafs selbst die geraden, noch
nicht der Biegung unterworfenen Drahlslicke mit
zahlreichen, oft in ganz kurzen Abstdnden aufeinander
folgenden Anbriichen behaftet waren, welche schon
die beim Bruch zu Tage tretende Kegelform hallen
(vergl. Fig. 2). In den gebogenen Theilen traten in
der Drahtmitte kurze Querrisse in grofser Zahl und in
Abstdnden von etwa 'm>Drahtdicke einanderfolgend auf.
Der Querschliff (Fig. 3) zeigl in 7*/ifacher Vergrofserung
die vollslandigeLostrennung des Kegels im Drahtinnern.
Professor Martens giebt als Ursache dieser Er-
scheinung Folgendes an: Beim Ziehen des Drahtes
erfaéhrt das Material des Mantels eine gewisse Ver-
schiebung gegeniber demjenigen des Kernes. Bei in
sich gleichartigem Material kommt diese gegenseitige
Verschiebung in der Weise zustande, dafs die einzelnen
concentrischen Schichten des Drahtes gegen den Kern
in gesetzméfsiger Weise um so mehr Zuriickbleiben,
je ndher sie der Oberflache liegen. Ist die Kernmasse
aber weniger dehnbar als die Mantelmasse, so treten
Querrisse ein. Dieselben folgen sich in Abstédnden,
die abhédngig sind von dem Haftvermdgen der Schichten
und %on dem gegenseitigen Verhéltnis der Festigkeit
beider Theile. Im Verlauf der Zieharbeit werden die
Risse Kegelgestalt annehmen.

Im selben Heit der Mittheilungen findet sich auch
eine Abhandlung uber:

Untersuchungen von Besclilagtlieilen ans schmied-
barem Gufs.

Die Verwendung schmiedbaren Gusses an Stelle von
Schweifseisen ist, abgesehen von Massenerzeugungen,
auch dort am Platze, wo es sich um die Herstellung
von Verbindungstheilen fir Holzconstructionen, also
um sogenannle ,,Beschlagtheile* handelt, denn die
Erzeugung derartiger Beschldge aus Schmiedeisen be-
dingt schon bei verhdltnifsméfsig ein-
fachen Gliederungen einen bedeuten-
den Aufwand an Zeit und Geld und
wird, wenn man nicht zu verwickelten
Vernietungen greifen will, bei Be-
schlagtheilen fir zusammengesetzte
Bauglieder vollig unmaglich.

Zur Erzielung von brauchbaren
Waaren ist nicht nur eine sachgeméfse
Behandlung derselben in allen Stufen
der Erzeugung erforderlich, man
mufs auch darauf bedacht sein, die
Gestalt des Stiickes den Eigenthim-
lichkeiten des Materials anzupassen.

Die vom stellvertretenden Vor-
steher M. Rudel off vorgenommenen
Untersuchungen erstreckten sich auf

an

die Prifung des Gusses und der

IA-S ) Temperung, die Prifung auf Zahigkeit,
< f Hammerbarkeit, Schmiedbarkeit und
\_/ Bearbeitungsfahigkeit, und lieferten

die nachfolgenden Ergebnisse:
»,Bezlglich seiner Zahigkeit und

Bearbeitungsfédhigkeit zwecks Nach-
richtung einzelner Theile im Kkalten
oder warmen Zustande st der

schmiedbare Gufs als Ersatzmaterial fir
Schmiedeisen immerhin geeignet, so-
bald er sorgféltig durchgetempert ist,
und durfte derselbe, falls die oben be-
zeichneten Proben zufriedenstellend
ausfailen, in seiner xYnwendung eine grofsere Sicherheit
erwarten lassen als schmiedeiserne Stiicke, die entweder
schlecht verschweifstsind, oder bei denen einzelne Theile
zur Vereinfachung der Schmiedarbeit angeldthet sind.
Dessenungeachtet kann er nicht als vollwerthiges
Ersatzmaterial fur Schmiedeisen gelten.

Im Anschlufs an die ausgefiuihrlen Versuchsreihen
gelangte die Frage zur Untersuchung, ob etwa die
Sprodigkeit von schmiedbarem Gufs durch nachtrag-
liches Verzinken herbeigefiihrt oder wesentlich erhéht
wird, doch konnte dabei kein vollstindig zuver-
lassiges Ergebnifs festgestellt werden. Im allgemeinen
lafst sich nur behaupten, dafs ein merkbarer Einflufs
des Verzinkens auf die Guteeigenschaften des schmied-
baren Eisengusses nicht zu erwarten ist.

Verein deutscher Ingenieure.

Die XXXVIII. Hauptversammlung des Vereins
deutscher Ingenieure findet in den Tagen vom 28. bis
31. August in Hannover statt, Am ersten Tag folgt
der Verlesung des Geschéftsberichts durch den Vereins-
director ein Theil der Vortrdige. Am zweiten Tag
werden die geschéaftlichen Angelegenheiten des Vereins
erledigt, worauf einzelne Werke und Ingenieuranlagen
besichtigt werden. Am dritten Tag wird der Rest der
Vortrdge abgehalten. Um 27? Uhr erfolgt Abreise
nach Bremen, woselbst der Freihafen besichtigt wird. Im
Anschlufs an diese Excursion erfolgt am 1. September
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ein Ausflug nach Geestemiinde und Besichtigung der
dortigen Hafen-, Werft- und Lloydanlagen, sowie der
Schnelldampfer ,Trave“ und ,,Adler”.

Ungarischer Berg- und Hiattenmanner-
Congrefs.

Anlafslich der Eroffnung des neuen Bergakademie-
gebédudes in Scheinnitz am 27. Juni wurde der ,Berg-
und Hittenméannische Congrefs“ gegriindet. Zum Prési-
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denten wurde Graf G6za Teleki undzuVicepréasiden-

ten Bergakademiedirector Wilhelm Scholtz-
Ladislaus Lukas und Ludwig Borbdly er-
nannt.

Der ,Landesverein fir Berg- und Hittenwesen®,
dessen Statuten als Hauptzweck die Forderung des
ungarischen Berg- und Hittenwesens in wissenschaft-
licher und technischer Richtung bezeichnen, wird
seine Versammlungen jahrlich in einer dndern Stadt
abhalten.

Referate und kleinere Mitteilungen.

Zum 100jé&hrigen Jubildum des Oberbergamtes des
nicderrliein.-westfalischen Itergworksbezirks.

Dem am 25. Juni d. J. zu Dortmund gefeierten
100jahrigen Jubildum des dortigen Oberbergamts hat
auch die niederrheinisch-westfalische Eisenindustrie,
die in so nahen Beziehungen zum Kohlenbergbau
steht, das grofste Interesse und die warmste Antheil-
nahme entgegengebracht. Die zu diesem Jubildum
vom Oberbergralh M. Reufs verfafste Festschritt:

Productionen Production
. Werlh
in Tonnen
M
1792 176 676 683 667
1800 230 558 1039 015
1810 368 679 1738432
1820 425 369 2279 140
1830 571 434 3 367 558
1840 990 352 6 396 330
1850 1665 662 10 385 094
1860 4 365 834 28 055 022
1870 11812 528 67 626 048
1880 22 495 204 102 953 856
1890 37 402 494 312 779 932

lafst zundchst erkennen, dafs innerhalb eines Jahr-
hunderts sich die Zahl der Arbeiter verhundert-
facht, die Kohlerproduction um das Zweihunderl-
fache vermehrt hat, und der Werth der Production
um 457 % gestiegen ist. Dabei ist die Entwicklung des
Kohlenbergbaues in dem ersten halben Jahrhundert
eine nur sehr allméahliche gewesen, da bis zum Jahre
1840, dem Beginn der Eisenbabnperiode, aufser der
Ruhrschiffahrt, welche 89 % des Gesammtabsatzes ver-
mittelte, und der Benutzung der Lippe, die Abfuhr
der. Kohlen vorzugsweise mittels Landfuhrwerk er-
folgen inufste, das nur auf die néchsten Entfernungen
durch eine Anzahl von Férderbahnen ersetzt wurde.
Ja, es wird uns sogar berichtet, dafs man zu jener
Zeit, so unglaublich das auch scheinen mag, in den
bergigen Gegenden des Bergischen und des Siegerlandes
tdglich lange Zlge von Pferden sah, welche jedes
3 Scheffel Kohlen auf dem Riicken trugen. Und es ist
daher auch erklarlich, dafs zu jener Zeit der gewdhn-
liche Frachtsatz zwischen Elberfeld und Disseldorf
fir den Centner und die Meile 1 Sgr. 6 Pf. betrug.
Erst mit der Erdffnung der Locomotivbahnen und
zwar der Dusseldorf-Elberfelder Eisenbahn 1838 bis
1841, der Rheinischen Eisenbahn 1839 bis 1843, der
Kdln-Mindener Eisenbahn 1845 bis 1847, der Bergisch-
Markischen Eisenbahn 1847 bis 1848 und der Prmz-
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»Mittheilungen aus der Geschichte des
Konigl. Oberbergamts zu Dortmund und des
niederrheinisch-westfédlischen Bergbaues”
giebt ein ebenso klares als umfassendes Bild der
grofsartigen Entwicklung des westfalischen Bergbaues,
so dafs wir nicht umhin kdnnen, aus der Fille dieses
reichen Materials das Wissenswertheste nach der V.-C.
mitzutheilen.

Die nachstehende Tabelle (iber Production, Absatz,
Werth, Zahl der Zechen und der Belegschaften

Absatz Zahl
Absatz Werth der Belegschaft
Tonnen Zechen
M
151 127 583 527 154 1357
204 384 921 630 158 1546
333 950 1572 701 177 3 117
392 157 2 102 047 161 3 556
549 399 3 145 404 172 4 457
956 978 6 006 312 221 8 945
1683 692 9995 004 198 12 741
4 038 396 25 990 158 281 29 320
10 957 358 62 731 912 220 51 391
21 179 972 96 981 971 202 SO 152
35 466 949 296 593 957 175 138 739

Wilhelm-Eisenbahn 1847 beginnt die Entwicklung des
Kohlenbergbaues ein nach und nach immer rascheres
Tempo anzunehmen, so dafs sich in dem Jahrzehnt
1870 bis 1880 die Forderung verdoppelt hat und in
dem letzten Jahrzehnt sogar auf das |l»fache ge-
stiegen ist.

Bei dem Ruckblick auf diese so grofsartige Ent-
wicklung desniederrheinisch-westfdlischen Steinkohlen-
bergbaues kann der zur Zeit eingetretene geringe
Ruckgang, zum Theil durch die allgemeine wirth-
schaftliche Luge, zum Theil durch die Hohe der
Frachten hervorgerufen, kein Grund zur Beflrchtung
sein, dafs nunmehr schon der Hohepunkt des Absatzes
erreicht ist. Alle Anzeichen sprechen vielmehr dafir,
dafs mit einer weiteren erheblichen Erméfsigung der
Frachten, die allerdings wohl vorzugsweise durch den
Ausbau dtr Wasserstrafsen zu erreichen sein wird,
der Kohlenbergbau von neuem einen dhnlichen Auf-
schwung, wie bei dem Beginn der Eisenbahnperiode
erhallen wird. Diese Hoffnrung wird dadurch unter-
stitzt, dafs die Staatsregierung neben der Ausfuhrung
des Dortmund-Emskanals, der ja dem Kohlenrevier
den Weg zur See erdffnet, sich ernstlich mit dem
Project fir den Kanal von Dortmund nach den Rhein-
héfen beschéaftigt und aufserdetn auch eine Prufung
der dbrigen hierbei in Frage kommenden Projecte,
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der Kanalisirung der Lippe, sowie eines Kanals von
Herne nach Steele in Verbindung mit der Kanalisirung
der Ruhr von Steele bis zur Mindung, angeordnet
bat. Bei den aufserordentlichen Erfolgen, welche
bisher alle Wasserstrafsen und neuerdings insbesondere
die Kanalisirung des Mains und die Oderregulirung
auf die Hebung des Verkehrs und des National-
wohlstandes ausgeibt haben, ist wohl zu hoffen, dafs
die Staatsregierung thunlicbst bald an die Verwirk-
lichung dieser Projecte gehen wird. Wenn in betreff

der Kosten fur die Ausfuhrung derselben, in Ver-
bindung mit dem Mittellandkanal und der Mosel-
kanalisirung, Bedenken erhoben worden sind, so

méochten wir daran erinnern, dafs Friedrich der Grofse
wenige Jahre nach Beendigung des Siebenjahrigen
Krieges mit den geringen Mitteln seines auf das
dufserste erschopften Staates die Schiffbarmachung
der Ruhr von 1775 bis 1780 ausfihrte, und dafs es
nunmehr gilt, die Arbeiten des grofsen Konigs wieder
aufzunehmen und das Versdumte eines Jahrhunderts
nachzuholen.

Sclinellfalirendc elektrische Eisenbahnen.

Da mit den heutigen Locomotivbahnen eine
Steigerung der Zuggeschwindigkeit weil Uber 100 km
in der Stunde fast ausgeschlossen erscheint, so sind
bereits mehrfach Entwirfe aufgetaucht, diese Steigerung
durch Anwendung der Elektricitdt zu erreichen. All-
gemeines Interesse erregte gelegentlich der vorjéhrigen
elektrischen Ausstellung Zipernowsky mit seinem
sorgfaltig ausgearbeiteten Entwirfe eines elektrischen
Schnellverkehrs zwischen Wien und Budapest,
wo in Zeitabstdnden von 10 bis 60 Minuten einzelne,
40 Personen fassende Wagen mit einer Durchschnitts-
geschwindigkeit von 200 km und einer Maximal-
geschwindigkeit von 250 km in der Stunde den Ver-
kehr vermitteln sollten. Diese letztere Geschwindigkeit
war als Grenze mit Ricksicht auf die Festigkeit des
Materials festgesetzt, da demselben eine grolsere
Umfangsgeschwindigkeit der Réader als 70 m in der
Secunde nicht init Sicherheit zugemuthet werden
konnte. Der von Ganz & Go mp. construirte Wagen
sollte 4 Elektromotoren zu je 200 P. S. erhalten,
ihren Strom sollten diese von als Luftleitung durch-
gebildeten und 50 cm (ber dem Boden gefiihrten
Stromschienen abnehmen, wobei die Stérke desselben
bei 1000 Volt Betriebsspannung je nach Steigung der
Bahn zwischen 260 und CO00 Amperes betragen wirde.
Um die Entgleisungsgefahr nach Médglichkeit zu ver-
ringern, werden u. a. die Triebrdder so grofs als
maglich construirt und mit zwei Spurkrénzen versehen
mit je 5 xnm Spiel gegen den Schienenkopf; auch
war ein dufserst starker Oberbau vorgesehen : 180 mm
hohe Vign olschienen von 50 kg Gewicht auf das
laufendeMeter werden mittels beiderseits angebrachten
Gufsstahlfroschen auf den aus Stahlgufs herzustellen-
den Querschwellen aufgeschraubt. Die letzteren haben
gehobelte Auflagen fir die Schienen, deren Spurmafs
vollig versichert ist; sie sind in 1 m Entfernung ge-
legt und auf einem durchlaufenden Betonfundament
aufgesehraubt. Die Schienen werden ihrer ganzen
Lédnge nach untermauert, so dafs fir den Fall eines
Schienenbruches die Bruchenden nicht aus der Lage
kommen und keine Veranlassung zur Entgleisung
bieten. Der elektrische Strom sollte in zwei Central-
anlagen in etwa je 60 km Entfernung von den Enden
der Bahn, Wien und Budapest, mit einer Spannung
von 10000 Volts erzeugt, langs der Bahn fortgefuhrt
und in Secundarstationen entweder in Wechsel- oder
Gleichstrom von 1000 Volt transformirt werden je
nach den Versuchsergebnissen mit dem Motor des
Wagens. Leider ist die Ausfuhrung dieses bedeut-
samen und bei der Sorgfalt in Beriicksichtigung aller
Verhaltnisse als technisch durchfiihrbar zu bezeichnen-
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den Entwurfes infolge &uferer Schwierigkeiten auf
unbestimmte Zeit hinausgeschoben.

Neuerdings ist das Project einer
Schnellbahn  fir  Personenbefdrderung
Antwerpen und Briussel
25 Minuten aufgetaucht.

In Amerika wird gleichfalls schon seit l&ngerer
Zeit von der Anlage einer schnellfahrenden'_ elek-
trischen Bahn zwischen Chicago und St. Louis
gesprochen. Nach dem ,Electrician® soll nun neuet-
dings dieser Entwurf greifbarere Gestalt angenommen
haben. Die gesammte Strecke in einer L&nge von
etwa 400 km ist bereits ausgesteckt und dem Ban
sehr glnstig, da keine Gurven und keine Steigungen
Gber '¢% vorhanden sind. Auf dieser Strecke sollen
Exprefsziige mit einer Maximalgeschwindigkeit von
100 miles, d. i. 161 km in der Stunde, verkehren.
Der Bau, dessen Kosten auf 7 Millionen Dollar ge-
schéatzt wird, soll im Juni d.J. seinen Anfang nehmen.
Geplant sind nur zwei Kraftstationen von je 10000 HI ,
und zwar halbwegs zwischen der Mitte und den Enden
der Linie. Als besonders glnstig gilt, dafs die eine
Station neben einer groisen Kohlengrube, die andere
neben einer reichlichen Wasserkraft zu liegen kommt.
Die auf diese Weise wohlfeil erlangte mechanische
Kraft soll zunéchst in hochgespannten Wechselstrom
umgewandelt werden und zwar gedenkt man in der
Fernleitung einen Dreiphasenstrom (Drebstrom) von
wenigstens 25000 Volt in Anwendung zu bringen;
derselbe soll fir den Motorstrumkreis alsdann auf
2- bis 3000 Volt heruntertransformirt werden.

Welche der projectirten elektrischen Schnellbahnen
auch immer zuerst in Betrieb kommen madge, so kann
man jedenfalls auf die Probe dieser epochemachenden
Neuerung im Verkehrswesen gespannt sein, zumal lir
die Ubrige Technik sich hieraus mehrfache Anregungen
in Gestalt von gesteigerten Anspriichen an das Material
u. s. w. ergeben durften. 11.

elektrischen
zwischen
mit einer Fahrzeit von

Die Nutzbarmachung (ler Niagarafiille.

Einem Briefe, den Professor George Forbes
kurzlich an die .Times* richtete, entnehmen wir
folgende Einzelheiten U{ber den gegenwértigen Stand
der Arbeiten am Niagarafalle.

Die Vorbereitungen zur Gewinnung von 100 000
Pferdestdrken sind beinahe vollendet und ein Theil
dieser Kraft durfte bereits vor Jahresschlufs benutzt
werden. In einer Entfernung von etwas mehr als
einer englischen Meile oberhalb der Félle wurde ein
Kanal von 1500 Fufs = 457 m Lénge senkrecht
zur Flufsrichtung angelegt. Ein verticaler Schacht
von 140 Fufs= 42,6 m Tiefe wird abgeteuft und
von einem tiefer liegenden Punkte wurde ein Tunnel
von 28 Fufs= 85 m Hohe, 18 Fufs= 55 m Breite
und 6700 Fufs = 2043,5 m Lénge mit einem Gefélle
von 7:1000 angelegt, der am Fufse der Klippen
unterhalb der Wasserfélle, gerade unter der Hénge-
brucke, mindet. Die Turbinen sind in Arbeit. Un-
mittelbar tber den Schéchten werden Fabriken an-
gelegt und ist man gegenwaértig mit den Vorbereitungen
fir die elektrische Kraftibertragung beschaftigt. miIn
einem Jahre durfte die Stadt Niagara-Falls elektrisch
beleuchtet und mit elektrischen Strafsenbahnen, die
von hier aus betrieben werden, versehen sein. Eine
Eisenbahn von 5 Meilen Lange, welche die wichtigsten
Fabriken, die auf dem der Gesellschaft gehdrigen
Grund und Boden liegen, verbinden soll, ist gleichfalls
im Bau begriffen, und soll dieselbe, sowie die Strafsen-
bahn elektrisch betrieben werden. Die Gesellschaft
hat Uberdies von Canada das ausschliefsliche Recht
erworben, Land im Victoria-Park fur dieselben Zwecke
zu verwenden. Der Flufs hat ndmlich oberhalb des
Horseshoe-Falls auf der canadischen Seite einen Arm,-
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der rund um Cedar Island geht. Das Maschinenhaus
kann hierselhst gebaut werden und liefert der erwdhnte
Arm gentigend Wasser, um 250 000 Pferdestarken
nutzbar zu machen. Der erforderliche Tunnel brauchte
nur eine Lange von 800 Fufs = 243,8 Meter zu erhalten,

Gewifs manche Besucher der ndchstjahrigen Aus-
stellung in Chicago, so schliefst Professor Forbes
sein Schreiben, werden es nicht verabsdumen, hierher
zu kommen, um den Fortschritt, den dieses riesige
Unternehmen gemacht hat, in Augenschein zu nehmen,
und sie werden gewifs nicht enttduscht sein; als
besonders erfreulich ist es anzusehen, dafs weder die
Schoénheit der Félle leidet, noch die Wassermenge
in merklicher Weise verringert wird.

Aluminhim-plattirte Eisenconstructiéncn.

Bereits in Nr. 7, Seile 347, hatten wir Gelegenheit
gehabt, auf die Arbeiten der ,Tacony Iron and Metal
Company“ hinzuweisen. Heute sind wir in der Lage,
weitere Einzelheiten des Verfahrens mitzutheilen,
indem wir uns auf einen ausfuhrlichen Bericht in der
Zeitschrift ,The lron Agel vom 2. Juni beziehen.

Es handelt sich, wie bereits friher angegeben,
darum, den oberen, ausGufseisenhergestclitenTlieildes
Thurmes der ,,Public Buildings“ in Philadelphia mit
Aluminium zu plattiren. Zwei der gewichtigen, 6 t
schweren S&ulen von 20 Fufs Lange sind bereits fertig
gestellt und zur vollstandigen Zufriedenheit ausgefallen.

Die Sdulen erhalten ubrigens keine glatte und
glanzende Oberflache, sondern bleiben in dem matten
Zustand, in dem sie aus dem Bade kommen, wodurch
sie in ihrem Aussehen so gut mit dem weifsen Marmor,
aus dem der untere Theil des Thurmes erbaut ist,
harmoniren, dafs man aus einer grofseren Entfernung
gar keinen Unterschied zwischen den beiden Materialien
merken kann. Das neue Verfahren wird seit ungefahr
drei Wochen ausgefiihrt und haben sich demselben,
dank der umfassenden Vorarbeiten und der sorg-
faltigen Betriebsfuhrung, keinerlei besondere Schwierig-
keiten in den Weg gestellt. Die Zeit, welche zum
Plattiren der beiden Sdulen erforderlich war, betrug
neun Tage. Sobald man mehr Erfahrungen haben
wird, wird es auch moglich sein, den Vorgang etwas
zu beschleunigen.  Die elektrolytische Aluminium-
plattirung wird folgendermafsen ausgefiihrt: Das mit
Aluminium zu Uberziehende Stick wird mittels eines
Laufkrahns in die betreffende Halle gebracht, in
welcher sechs grofse hdlzerne Kasten in zwei Reihen
aufgestellt sind. Jeder einzelne Kasten steht in einer

besonderen cementirten Grube und ist die Ober-
kante desselben mit dem Boden gleich. Die Holz-
kasten haben eine Lé&nge von fast 9 m, eine

Breite von 1,5 m und eine Tiefe von 2,5 m, somit
genugenden Raum, um die grofsten der bisher er-
forderlichen Stiicke aufzunehmen.

Der erste Kasten enthélt eine Ldsung von Aetz-
natron; in derselben lafst man den mit Aluminium
zu Uberziehenden Gegenstand 24 Stunden lang liegen,
um ihn auf die*c Weise ganz von anhaftendem Fett
und Schmiere zu reinigen. Sodann bringt man ihn
in den zweiten Kasten, woselbst er gebeizt und von
anhaftendem Sinter befreit wird. Hier bleibt er aber-
mals 24 Stunden. Nach dem Herausnehmen wird er
von Hand aus sorgféltig mittels Stahlbursten geputzt,
um dann in den dritten Kasten gebracht zu werden,
woselbst er einen elektrolytischen Kupferlberzug erhalt.
Im vierten Kasten bleibt er 72 Stunden lang und
bekommt hier einen starken Kupferiberzug; nunmehr
ist der Gegenstand fur die eigentliche Aluminium*
platlirung vorbereitet. In Nr. 5 erhdlt das Stick
wahrend 72 Stunden einen Vji mm starken Aluminium-
Uberzug. Fur jede Séaule werden dabei ungefdhr
50 Pfund Aluminium verbraucht. Der letzte Kasten
ist mit heifsem Wasser gefullt, in welchem die fertigen
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Gegenstdnde gewaschen werden.
noch, dafs die Gegenstédnde
Stunden umgewendet werden.

Die zur Anwendung kommenden Aluminium-
Anoden, 60 an der Zahl, sind je 1,2 m lang, 300 mm
breit und 20 mm dick ; sie wiegen 16 kg. Der erforder-
liche Strom fur die ganze Anlage wird von 4 starken
Dynamos geliefert. ~ Wir wollen sclliicfslich noch
bemerken, dafs die Gesammtoherfliche der vorlaufig
zu plattirenden Gufssticke ungeféhr 100000 Quadrat-
fufs betragen soll.

Zu bemerken ist
in den Kadsten alle zwei

Preisausschreiben.

Der ,,Verein deutscher Maschinen-Ingenieure® setzt
fur das Jahr 1892/93 folgende Preisaufgabe aus:
Die Dichtungen, Packungen und Wéarme-
schutzeinrichtungen im Maschinenwesen.
.Es ist eine durch Bandskizzen erléauterte Ab-
handlung zu liefern, welche die verschiedenen Arten
der im Maschinenwesen vorkommenden Dichtungen
von Plantschen, Packungen von Stopfblchsen u. s. w.
und Warmeschutzeinrichtungen, sowie die dabei zur
Verwendung gelangenden Materialien genau beschreibt;
besonders zu berucksichtigen sind die Anwendungen
bei Dampfmaschinen und Kesseln, Dampf- und Wasser-
leitungen und hydraulischen Anlagen mit hoher Dampf-
bezw. Wasserspannung. Fir die beste Bearbeitung
wird ein Preis von 600 dt ausgesetzt. 1ir eine \ er-
offenllichung in ,,Glasers Annalen' wird auBerdem
das Ubliche Honorar gewdhrt werden. Die Arbeiten
sind mit einem Kennwort versehen bis zum 15. Mérz
1893 an den Vorstand des ,Vereins deutscher In-
genieure* einzuschicken. Né&here Angaben sind aus
,Glasers Annalen“ 1892, Seite 221, zu entnehmen.
Die Polytechnische Gesellschaft an der Moskauer
Technischen Hochschule* hat fur die beste Ldsung
folgender Frage den Preis von 300 Rubel aus-
geschrieben : m . .

Das W assergas, seine Theorie und Praxis der
Erzeugung desselben; Verwendung von Wassergas
zum Heizen fir Gasmaschinen und bei der Be-
leuchtung unter besonderer Ricksicht auf das
Dawsongas,

Die Arbeit mufs bis zum 15. September 189.3 an
den Préasidenten der Polytechnischen Gesellschaft ein-
gesandt werden.

Vertretung auf der Chicagoer Ausstellung.

Im April d. J. hat sich unter dem Vorsitz- des
Commerzienraths Kihnemann eine Commission
fir den deutschen Maschinenbau auf der
Chicagoer Ausstellung gebildet, um auch fur diesen
Zweig deutscher Industrie, der sich bisher sehr zuriick-
haltend bewiesen hat, eine stdarkere Vertretung” zu
bewirken. Wie wir vernehmen, ist die Agitation nicht
ohne Erfolg geblieben und wird der deutsche Maschinen-
bau in Chicago durch eine Anzahl angesehener Firmen
vertreten sein. Die Commission wird in Chicago ein
Bureau fir geschéftliche und technische Vertretung
der Aussteller errichten, das auf Wunsch auch die
Aufstellung, Instandhaltung u. s. w. tUbernimmt. Mil
der Fuhrung der Geschéfte, Errichtung” des Bureaus
u s. w. ist Ingenieur Haller (z. Z. Berlin W,
Wilhelmstrafse 74) betraut und sind wir erméchtigt,
mitzutheilen, dafs das von ihm mit Unterstitzung des
Reichscomtnissars zu errichtende Bureau auf Wunsch
auch Vertretung von Huttenwerken tbernimmt.

Druckfehlerberichtigung,

In Nr. 12, Seite 560, erste Spalte, 12. Zeile von
unten, soll cs heifsen 0j016 P statt 0,46 1.
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Biiclierschau.

Studien Uber die heutigen Eisenbahnen im Kriegs-
falle. Von Miles Fcrrarius. Wien, Pest,
Leipzig. A. Hartleben’s Verlag.

Nach dem Verfasser hat Friedrich Ilarkort das
Verdienst, zuerst in Deutschland auf die umwalzende
Bedeutung der Eisenbahnen fir die Kriegsfilhrung
bingewiesen zu haben, In seiner Schrift ,Die Eisen-
bahn von Minden nach Koln“ dufserte er sich im
Méarz 1833 wie folgt: ,Die Kunst der Feldherren
neuerer Zeit besteht darin, rasch grofse Streitmassen
nach einem Punkte zu bewegen. Wadéhrend ein
preufsischcs Corps sich von Magdeburg auf Minden
oder Kassel begiebt, erreicht in derselben Zeit ein
franzdsisches Heer von Strafsburg aus Mainz, von
Metz aus Koblenz, von Brissel aus Aachen; wir ver-
lieren also zehn Tagemaérsche, welche oft einen
Feldzng entscheiden. Diesen Nachtheil wirde die
Eisenbahn heben, indem 150 Wagen eine ganze
Brigade in einem Tage von Minden nach Kéln schaff-
ten, wo die Leute wohl ausgeruht mit Munition und
Gepéck eintrafen. Denken wir uns eine Eisenbahn
mit Telegraphen auf dem rechten Rheinufer von
Mainz nach Wesel. Ein Rheinlibergang der Franzosen
dirfte dann kaum maoglich sein, denn bevor der
Angriff sich entwickelte, waéare eine starkere Ver-
theidigung an Ort und Stelle. Dergleichen Dinge
klingen jetzt noch seltsam, allein im Schofse der
Zeiten schlummert der Keim so grofser Entwicklung
der Eisenbahnen, dafs wir das Resultat nicht zu
ahnen vermdgen/ .

Der ,alte Harkort“ hat zwar an den Freiheits-
kriegen theilgenommen, erlitt sogar bei einem Vor-
gefecht der Schlacht von Ligny eine schwere Ver-
wundung, war aber kein Berufssoldat, weshalb seine
Weitsichtigkeit um so staunenswerther ist. Mehr als
30 Jahre vergingen, ehe man die Richtigkeit seiner
Voraussetzungen vollstandig wiirdigen lernte, und erst
nach 1870/71 sehen wir die Staaten des europdischen
Festlandes eifrig bemiht, ihre Eisenbahnen nach
militdrischen Grundsatzen auszubauen und vorzu-
bereiten, wobei Deutschland, wie in vielen anderen
Dingen der Heereseinrichtungen, mehr oder minder
zum Muster diente. Der ,Eisenbahnsoldat“ schrieb
seine Abhandlung weniger fir die Kameraden, als
vielmehr fur's grofse Publikum, dem in kurzen, ge-
drungenen Zigen die militdrische Bedeutung der
Eisenbahn klar gemacht werden soll. Die Haupt-
abschnitte des etwa 60 Seiten starken Schriftchens
behandeln: 1. Die Benutzung der Eisenbahnen fir
strategische Zwecke; der Aufmarsch der Heere mittels
der Eisenbahnen. 2. Die Anforderungen an ein den
militdrischen Bedlrfnissen entsprechendes Bahnnetz
und dessen Betriebsmittel. 3. Die Leistungsfahigkeit
der Eisenbahnen. 4. Die Leistungen der Eisenbahnen
in den letzten Feldzigen. 5- Die Benutzung der Eisen-
bahnen fiir rein taktische Zwecke. 6. Die Eisenbahn-
wehrkréfte in Rufsland, Frankreich, Oesterreich-
Ungarn, lItalien, Deutschland. Der letzte Abschnitt
enthédlt Scblufsbetrachtungen, die in dem Spruch
gipfeln: Si vis pacem, para bellum.

Welch' grofse Anforderungen
die Eisenbahnen gestellt werden, kann man daraus
ermessen, dafs ein einziges Armeecorps, ohne die
vierten Bataillone der Infanterieregimenter, rund 100
Eisenbabnziige erfordert, und innerhalb 5'h bezw.
3'/t Tagen befdrdert werden kann, je nachdem die
Bahnen ein- oder zweigeleisig sind. Die eintdgige
Verpflegung einer Armee von 90000 Mann und 30000

im Kriegsfall an

Pferden bedarf eines Zuges von 700 t, die eines
Heeres von 1 Million Soldaten und 250000 Pferden
4000 t. 1870 wurden vom 24.Juli bis 3. August iu
rund 1200 Zigen 300000 Mann, 87000 Pferde,
8400 Geschiutze und Fahrzeuge beférdert. Wenn dies
schon eine stattliche Leistung genannt werden darf,
so ist sie jedoch vcrhéltnifsméfsig klein gegen die
Anspriche der Zukunft. Alle Miiitdrstaaten bauten
und bauen neue Eisenbahnlinien, um den Transport
wrofser Heeresmassen zu erleichtern uud_ zu be-
schleunigen. Frankreich hatte 18*0 nur drei* an die
Ostgrenze fiihrende durchgehende, tlieihveise ein-
geleisige Eisenbahnen, heute besitzt es deren neun,
fast alle mit zwei Geleisen. Diese grofsen Anstrengungen
genligen jedoch einzelnen Franzosen nicht, wie eine
ganz kurzlich — Juni 1892 — ausgebrochene Zeitungs-
fehde beweist. Der radikale Exminisler Edouard
Lockroy stiefs im radikalen I’Eclair einen Schmerzens-
schrei aus Uber die Mangelhaftigkeit des franzdsischen
Eisenbahnwesens in militarischer Hinsicht und die
Ueberlegenheit des deutschen. Von technischer Seite
wurden zwar die Vorwdirfe zurlickgewiesen, abei in
Frankreich verstehen bekanntlich die Politiker der
Gegenwart Alles besser als die tiichtigsten Fachleute.
Auch Rufsland machte gewaltige Anstrengungen,
konnte aber bei der riesigen Ausdehnung und den
sonstigen Eigentimlichkeiten des Staates den anderen
grofsen Kriegsméchten nicht gleich kommen. Erwégt
man aufserdem die Geldverlegenheiten, die stets zu
neuen Anleihen im Ausland zwingen, so schwindet
viel von der vermeintlichen Furchtbarkeit des Czaren-
reiches,

Militérische Gesichtspunkte spielen in unserem
Eisenbahnwesen nicht selten eine wichtigere Rolle
als wirtschaftliche. Graf Moltke erklarte in einer
Reichstagsrede Uber die Einheitszeit den Soldaten fir
den vornehmsten Reisenden und begriindete seine
Vorschldge mit der dadurch erzielten grofReren Sicher-
heit bei umfangreichen Militartransporten. Der be-
rihmte Feldmarschall machte ubrigens niemals ein
Hehl aus seinen Ansichten, er erklarte den Krieg fur
ein von Gott eingesetztes Element der \\ eltordnung,
wobei sich die edelsten Tugenden der Menschen ent-
wickelten. ,,Die Welt am Ende des neunzehnten Jahr-
hunderts steht unter dem Zeichen des Verkehrs* —
sagte Kaiser Wilhelm IlI. Auch der moderne Krieg
wird immer mehr ein Kampf auf technischen Ge-
bieten, wer Uber die vollkommensten Einrichtungen
verfligt, bleibt endgiltig Sieger. Das benimmt jeden-
falls dem Krieg viel von seiner gepriesenen idealen
Seite. Die technischen Fortschritte tragen zweifellos
betrdchtlich zur Kostspieligkeit unserer Militéretats
bei. Es verausgabten fur Militdrzwecke in den Jahren
1887 bis 1890: Frankreich 5082, itufsland_ 3254,
Deutschland 2430, Oesterreich 1352, Italien 1254 Mill.
Mark. Das System durfte schliefslich am Geldpunkt
scheitern. Schlink.

Encyklopddie den gesammten Eisenbahnwesens in
> alphabetischer Anordnung. Herausgegeben
von Dr. Victor ROll, Generaldirectionsrath
der Osterr. Staatsbahnen, unter redaetioneller
Mitwirkung der-Oberingenieure F. Kiene-

sperger und Ch. Lang in Verbindung
mit zahlreichen Fachgenossen. Vierter
Band. Fahrgeschwindigkeitsmesser  bis
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Interstate Commerce Commission.
Originalholzschnitten,

Mit 366
9 Tafeln und 3 Eisen-
bahnkarten. Wien 1892, Druck und Verlag
von Carl Gerolds Sohn. Preis 10 J(>.
Gebunden 12 J(>.

Das glnstige Urtlieil, das wir bei den friheren
Besprechungen der ersten 3 Bénde fullten, gilt in
vollem Mafse auch fur den vorliegenden vierten Band
der Eneyklopéddie. Unter den Artikeln, die er enthélt,
heben wir einige, die sich durch Ausfihrlichkeit und
Gediegenheit auszeichnen, durch Angabe der Schlag-
worte besonders hervor. Das sind auf theoreti-
schem Gebiete: Fldchenmessungen, Frei-
aufliegende Balken, Gerber-Trager, Ge-
wolbe; ausdem Maschinenbau: Fraismaschinen,
Hobelmaschinen; ausdemEisenbahnwesen:
Feldbahnen, Fernsprech-Einrieh tungen,
Fracht und Frachtrecht (sehr ausfihrlich),
franzosische und grofsbritannischc Bahnen,
Gottbardbahn (mit Karten und Holzschnitten),
Haftpflicht, Hallen u- s. w. Auch enthélt der
vierte Band viele kurze Lebensbeschreibungen be-
deutender Techniker, z. B.von Fairbairn, Flachat,
Fylije, v. Gerstner, Gerwig, v. Ghega, Gritte-
fien, Harkort, Hartwich, Heusinger von
Waldegg u. A. Das Werk wild nach seiner Voll-
endung, die hoffentlich nicht mehr fern ist, in der
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Eisenbahn-Literatur aller Lander einzig dastehen und
flr jeden strebsamen Fachmann ein ausgezeichnetes,
unentbehrliches Naehschlagebuch werden.

Mehrtens.

Emanuel Herrmann, Miniaturbilder aus dem
Gebiete der Wirthschaft. Halle a. d. S. 1891,
Louis Nabert.

Mit Becht weist der Verfasser des vorstehenden
Werkchens darauf hin, dafs es das Studium des Details
ist. welches Darwins Forschungen solche Tiefe, solche
Wahrheit, solch bahnbrechende Gewalt verlieh. Das
Studium des Details wird auch in der Wirthschafts-
lehre die Wege vertiefen, die Ziele erweitern. Einen
brauchbaren Baustein bieten auch diese sieben Bilder,
welche auf den ersten Blick ohne inneren geistigen
Zusammenhang aneinander gereiht worden zu sein
scheinen und dennoch in einem solchen Zusammen-
h&nge stehen. Es sind folgende: I. die Geschichte
der Glasspinnerei; Il. das von Thiinensche Gesetz;
I11. die Gorrespondenzkarte; IV. die Formen der
Organisation der Arbeit; V. die Dampfmihle zu
Ebenfurth; VI. das Princip der Rotation; VII. die
Launen der Pracht. Liebenswirdige Vertiefung in
den Gegenstand der Darstellung zeichnet diese Miuiatur-
bilder aus, deren Studium ebenso mannigfache Be
lehrung als erfreuliche geistige Erquickung gewahrt.

Yierteljahrsbericlit Uber die Lage der niederrlieiniscli-
westfalischen Montanindustrie.
(April - Mai - Juni.)

Ueber die allgemeine Lage der Eisen- und
Stahlindustrie war bis vor kurzem Trostliches nicht
zu berichten, da der im 1 Vierteljahr 1892 und bereits
friher eingetretene Riickgang in der Conjunctur bei
weichenden Preisen anhielt. Doch ist vor wenigen
Wochen eine kleine Besserung eingetreten, welche sichin
einer Befestigung und einer theihveisen geringen Er-
héhung der Verkaufspreise bemerkbar macht. Infolge-
dessen hat sich auch die Nachfrage ziemlich gehoben und
es sind vermehrte Bestellungen eingegangen. Zu einer
durchgreifenden Besserung auf der ganzen Linie ist
es jedoch noch keineswegs gekommen.

Auf dem Kohlen- und Koksmarkt war der
Absatz infolge des schlechten Wintergeschaftes und
der angesammelten Vorrdthe in den Rheinhafen und
am Oberrhein wie im ersten Vierteljahr so auch bei
Beginn des zweiten ein schleppender. Wenngleich
manche Zechen, dank der Gunst ihrer Beziehungen
und der Qualitdt ihrer Erzeugnisse, sehr lebhaft be-
beschéftigt waren, hatten andere um so mehr mit
Absatzstockungen zu kédmpfen.

Auch hat der Kohlenmarkt den von manchen
Seiten vorausgesagten und erhofften Anstofs durch
den Streik in Durham nicht allein nicht erfahren,
sondern ist im Gegentheil noch eher lustloser geworden.

Die Hauptfrage des verflossenen Vierteljahres,
deren endlicher Losung mit gréfster Spannung entgegen-
gesehen wurde, war die Deckung des Bedarfs der
Staatsbahnen ab 1.Juli. Nach den s. Z. zur Aufklarung
des Kampffeldes vorausgeschickten Vergebungen in
Erfurt, Magdeburg und Hannover haben sich weitere
Verhandlungen enlsponnen, deren Endergebnifs darauf

hinausgelaufen ist, dafs die Locomotivkohlen ab I."Juli
fur 1 Jahr — unter gewissen Erleichterungen bezig-
lich der Qualitdt der Kohle — zum Preise von 8,50 Jt
fur die Tonne geliefert, werden.

Der Koks-Absatz war regelméfsig, namentlich
nahm die Ausfuhr infolge grofser auslandischer Ab-
schliisse erheblich zu.

Im Siegerlande war der Absatz an Eisenerzen
ein recht ilotter, die Gruben waren kaum in der Lage,
den Bedarf zu decken, infolgedessen wurde auch der
Preisaufschlag von 5 tIC fir Bohsputh und 5 bis 10
fir Rostspath pro 10t durchweg bewilligt. Die Ab-
schlisse pro Ill. Quartal sind wohl sammtlich zu
diesen erhdhten Preisen gethétigt worden. Die Lahn-
und Dill-Gruben versuchten ebenfalls ihre Preise zu
erhdhen, allein sie sind nur in vereinzelten Fallen
durchgedrungen. Die Hochofenwerke ziehen infolge
des hohen Kokspreises die leichtsclimelzigen Erze vor,
wie denn auch grofse Quantitdten reichhaltiger aus-
landischer Erze aus demselben Grunde importirt werden.

Auf dem Roheise nmarkte war die jNachfrage
in Puddel-, Stahl-und Thomas-Roheisen im vergangenen
Quartal lebhafter und konnte man ohne Schwierig-
keiten die Production zu den friheren Preisen unter-
bringen. In einzelnen Fallen gelang es auch, den
Preis um \* JC zu erhéhen.

In Giefserei- und Hé&matit-Roheisen sind un ab-
gelaufenen Vierteljahre nicht nur die gethétigten Ab-
schlisse, sondern auch die Versandmengen von
grofserem Umfange gewesen, als in den vorher-
gegangenen drei Monaten. Auf den erbandwerken
ist der eigene Verbrauch ebenfalls merklich gestiegen
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und zwar infolge des vermehrten Begehrs nach Gufs-
waaren wie Rohren, Séulen u. s. w. fir Wasserleitungen
und Hochbauten, der sich in jedem Frihjahre mit
der beginnenden Bautdtigkeit regelméafsig -einstellt.
Dazu brachte die verminderte Einfuhr von englischem
und schottischem Roheisen dem Begehr nach in-
landischem Giefsereieisen eine gréfsere Lebhaftigkeit
ein, insbesondere in Giefserei-Roheisen Nr. I1l. Letzteres
wurde in der Sitzung des Rolieisenverbandes vom
81. Mai er. um 2 Jt pro Tonne erhdht, wahrend die
Ubrigen Preise fur Giefsereieisen Nr. I und Hé&matite
bestehen blieben.

Die von 28 Werken vorliegende Statistik tber die
Vorrathe an den Hochdfen ergiebt:

Ende Ende Ende

Juni 1892 Mai 1892  April 1892
Qualitats - Puddeleisen Tonnen Tonnen Tonnen
einschl. Spiegeleisen 35271 31 989 27 803
Ordinares Puddeleisen 4734 6 756 3261
Bessemereisen. . 7 849 9 839 11 525
Thomaseisen m e o 25518 20 831 22 734
Summa 73 372 69 415 65 823

An Giefsereiroheisen betrug Ende Juni 1892 der

Vorrath 19011 t gegen 19828 t Ende Mai 1892,

und gegen 21 471 t Ende April 1892.
Das Geschéaft in Puddelroheisen Luxemburger

Beschaffenheit war flau.

Der Stabeisen markt hat dem Eintreten des
Fruhjahrsbedarfs nicht in dem erwarteten und er-
wiinschten Mafse Rechnung getragen. Es inacht den
Eindruck, als ob die Nachwehen der vorjahrigen
magern Ernte darin ausgeklungen waéren. Allerdings
nahm der Einlauf von Bestellungen dauernd wesentlich
zu; allein diejenige Arbeitsmenge, welche zur vollen
Beschéftigung der Werke erforderlich ist, konnte doch
nicht herbeigeschafft werden. Unter diesen Umstédnden
blieb der immer dringender hervorgetretene Wunsch
der Werke, einen wenigstens den Selbstkosten gleich-
kommenden Grundpreis wiederhergestellt zu sehen,
auch dieses Mal noch unerfiillt. Man mufste sich mit
einer Abschlagszahlung von 5 uft fur die Tonne einst-
weilen begnigen, allerdings mit dem Vorbehalte, dafs
zu dem aufgebesserten Preise langsichtige Verpflich-
tungen nach Madglichkeit vermieden werden sollten.
Eine weiters mafsige Preiserhdhung ist noch erforder-
lich, um ein leidliches Verhdltnis zu den Selbstkosten
herzustellen, und durfte deshalb wohl nicht lange
ausbleiben. Bei den gunstigen Ernteaussichten ist
eine weitere steigende Entwicklung des Geschéfts zu
erwarten.

Die Tragerwalzwerke waren naturgemdf mit
Beginn der Bautdtigkeit lebhafter beschaftigt als im
W inter, indessen lassen die Preise sehr viel zu
winschen brig.

Im Drahtgewerbe hat sich die friher schon
eingetretene Aufbesserung nunmehr durchweg sowohl
fur Walzdraht wie fir gezogenen Draht und Draht-
erzeugnisse vollzogen, und zwar hat sowohl der In-
landbedarf sich betrachtlich gemehrt, wie auch die
Nachfrage aus dem Auslande erheblich zugenommen.
Hiernach haben sich die Preise auf der ganzen Linie
entschieden gefestigt; an sich sind dieselben indessen
trotz alledem noch recht bescheiden.

Auf dem Grobb lech markte hat sich die Be-
schéaftigung erheblich gebessert, doch sind die Preise
noch verlustbringend. Infolgedessen fordern die jetzt
besser beschéftigten Werke fiur Uebernahme neuer
Auftrdge vielfach eine Preiserhéhung von 10 bis 15 Jt
pro Tonne. Dieselbe ist um so nothwendiger, als
beispielsweise die Preise fir Schiffsbleche, fur welche
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bei der schwachen Beschéftigung der Werke Auftrage
nur sehr schwer zu erlangen sind, direct verlust-
bringend genannt werden mussen.

Die Feinble'chauftrdge haben von Monat zu
Monat zugenommen, so dafs die Preise in den letzten
Tagen auf 128 bis 133 Jt pro Tonne ab Werk jo
nach Lage gestiegen sind.

Unsere im vorigen Bericht in betreff des Geschéfts
in Eisenbahnmaterial gemachten Mitteilungen
behalten auch fir das 2. Quartal ihre Geltung. Es
sind neben mehreren kleineren nur wenige grofsere
Posten Schienen, Schwellen u. s. w. seitens der in-
landischen Bahnen zur Ausschreibung gekommen und
inlandischen Werken zugefallen. Es ist dringend er-
winscht, dafs die Staatsbahnen mit der Verdingung
von Eisenbahn-Oberbaubedarf weiter vorgehen, da die
Werke sehr unter Arbeitsmangel leiden.

Die Beschaftigung der Eisengiefsereien hat
sich im abgelaufenen Vierteljahre Gberall gehoben.

Die Maschinenfabriken sind verschieden-
artig beschaftigt; viele grofsere noch sehr gut, dagegen
andere, namentlich kleinere, mangelhaft. Die Nach-
frage hat sich vermindert und hiermit im Zusammen-
h&nge sind die Preise in etwa gewichen.

Die Preise stellten sich, wie folgt:

Monat Monat Monat
April Mal Juni
M J¢ A
Kohlen und Koks:
Flammkohlen . . 1,00 9,00 9,00
ﬁolﬁsl#ohlﬁn hgefwasch?(n\ 6,50-7,00 0,50-7,00 6,50-7,00
oks fiir Hochofenwerke
» » Bessemerbetr..J 12,00 12,00 12,00
Erze: €200
Rohspath . . . . . . 78,00 80,00 |
Gerost. Spatheisensteiu. 114,00 118,00 120,00
Somorrostio f. a. B.
Rotterdam . . . . - - -
Roheisen:
Giefsereieisen Nr. 1. . 65,00 65,00 65,00
«HI. 55,00 55,00 57,00
HUmMatit oo 60,00 60,00 66,00
Sessiemer. Sdelsicer
ualitdts - Puddeleisen
Vv Nr. I, netto Cassa . 50,00 50,00 50,00

Qualitats - Puddeleisen
Siegerlénder .

Stahleisen, weifses, un-
ter 0,100 Phosphor,

46,50—17,00 46,50-47,00 +16,50-47,00

ab Westfalen . 50,00 50,00 50,00
Thomaseisen mit 1,50

Mangan, ab Luxem-

burg netto Cassa . . 41,40 41,60 41,60
Dasselbe ohne Mangan . 40.00 40,00 40,00
Spiegeleisen, 10 bis 120'0 56,00 55,00 55,00
Engl: GieRereiroheisen

Nr. 111, franco Ruhrort 58,00 58,00 60,00
Luxemburg.PuddeIeisen

ab Luxemburg . 38,10 33,40 38,00.

Gewalztes Eisen:

Stabeisen, westfalisches
Winkel- und Fa<;oneisen
7u ahnlichen Grund-
preisen als Stabeisen
mit Aufschlagen nach

112,50-115,00 112,50-115,00 117,00-120,00

der Scala.
Tréger, ab Burbach . . 85,00 85,00 90,00-95,00
Bleghe Kessel- . . 160,00 160,00-165,00 165,00
” sec. Flufseisen . 140,00 140,00 145,00
dinne . . 128,00 128,00-130,00 133,00
Stahldraht, 53mm*ne£to. 10800 10000 11200

ab Werk
Draht ausSchwelfselson
gewohnllcher ab Werk

etwa
besondere Qualitaten — e

Dr. TF. Beutner.
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Industrielle Rundschau.
Maschinen- und Armatnrenfabrik vorm. C. Louis 12 Mérz bis 13. Juni lagen die Werke still. Es ging

Strube, A.-G. zu Magdeburg-Buckau.

Der Verlauf des Ill. Geschéftsjahres war im all-
gemeinen befriedigend, wenngleich das Ergebnifs nicht
ganz so glnstig, wie das des Vorjahres ausgefallen
ist. Der Grund dafur liegtin der allgemeinen Geschéfts-
stockung. Bis September 1891 war hinreichend Be-
schéaftigung vorhanden, jedoch in den folgenden
Monaten, als ein weiterer Niedergang aller geschaft-
lichen Verhéltnisse eintrat, gelang es nicht mehr,
Auftrdge in ausreichendem Mafse zu erhalten.

Die Vorréathe auf dem Fabrications- und Materialien-
Conto haben sich gegen das Vorjahr um rund 85 000 M
vermindert, Die Aufsenstdnde, Bankguthaben, Cassa-
und Effecten-Bestdnde betragen 569 978,85 JL, denen
Geschéftsschulden in Hohe von 34 695,56 JC gegeniber-
stehen.

Nach Abzug der Abschreibungen stellt sich der
Reingewinn einschliefslich des Gewinnvortrags vom
Vorjahre auf 157 005,97 dessen Vertheilung wie

folgt vorgeschlagen ist: Mark
Ueberweisung an dengesetzl.Reservefonds 7763,98
Tantieme an den Aufsichtsrath und die
Direction .. 12 714,26
9% Dividende 135 000,—
Gewinn-Vortrag aufs neuelahr 1 587,75
157 065,97

Der gesetzliche Reservefonds erhdéht sich durch
die diesjahrige Zuweisung auf 30 646,94 M, die Reserve
insgesammt auf 230 646,94 Jt.

Société anonyme des Hauts-Fourneaux, Fonderies
et Mines de Musson.

Aus dem der Generalversammlung vom 29. Juni
d. J, vorgelegten Bericht Uber 1891 entnehmen wir,
dafs die Gesellschaft auf ihr 1500 000 Frcs. betragen-
des Actiencapital 1% Dividende aus einem Reingewinn
von 125798,68 Frcs. vertheilt. Als Abschreibung
sind 287 500 Frcs. vorgesehen, aufserdem 42 000 Frcs.
fur grofsere Reparaturen. Weder technische Einzel-
heiten noch Angaben {ber Production sind in dem
sehr knappen Bericht mitgetheilt. Wir erfahren nur,
dafs man hofft, dafs Verbilligungen, welche in den
Erz- und Kalksteinfrachten eingetreten sind, auch auf
Koks ausgedehnt werden.

Societeanonyme desHauts-Fourneanx. de Kumelange.

Diese Gesellschaft, welche Hochdfen inRimelingen
und Ottingen und Erzfelder in Differdingen und Heiden-
felgen besitzt, arbeitet mit 3750000 Frcs. Actiencapital
und 4434 Obligationen zu je 500 Frcs. Aus den Hoch-
Ofen erzielte man 932 489 Frcs. und aus dem Gruben-
betrieb 27 818 Frcs. Rohgewinn, aus dem 175000 Frcs.
abgeschrieben und b% Dividende vertheiltwerden sollen.
Sonst erfahren wir nur, dafs der Hochofen No. Il in
Rumelingen vollstdndig neuzugestellt ist und seit
October v. J. sehr befriedigend gebt und dafs bei
No. Il ebendaselbst dieselben Umbauten bevorstehen.

Darlington Steel and Iron Comp. (lim).

Die Gesellschaft halte fiur das Geschaftsjahr
1 April 1891/92 schwer unter dem Durhamei Streik
zu leiden. Vom 7. November bis 11. Januar und \om

daher die Production von 61591 t in 1890/91 auf
45344 t in 1891/92 zuriick und entstand ein Betriebs-
verlust von anndhernd 40 000 JL  Die Auszahlung
einer Dividende auf die Vorzugsactien wurde dennoch
durch Heranziehung des Reservefonds ermdglicht.

Sociedad de Altos Hornos y Fiibricas de Hierrd
y'Acero de Bilbao.

Aus dem in der Generalversammlung vom 25. Mai
zur Verlesung gebrachten Geschéftsbericht der ,,Socied ad
de Altos Hornos", der bedeutendsten spanischen
Eisenindustriegesellschaft, theilen wir im Nachstehen-
den folgende Einzelheiten mit. Unter den haupt-
sachlichsten Neuanlagen sind zu erwéhnen dieSchweifs-
ofen flr die grofsen Bleche fir die Kriegsmarine, die
Erweiterungsarbeiten an der Verladerampe nebst Auf-
stellung eines hydraulischen Krahns zur Bedienung
derselben; ferner die Einrichtung der elektrischen
Beleuchtungsanlage und die Erweiterung der ver-
schiedenen Werkstétten, Fabriksbahnen u. s. w. Ueber-
dies ist die Neuanlage einer bedeutenden Koksofen-
batterie in Aussicht genommen.

Die Erzeugung an fertigen Bldocken erreichte
78300 t, von denen nur 15166 t verkauft wurden,
wahrend der Rest von 63134 t vom Werk selbst
verarbeitet wurde. Die Preise sind im allgemeinen
dieselben geblieben wie im Jahre 1890; die Menge
der verkauften Fertigfabricate ist gegen das Vorjahr
um 256 t zurickgeblieben. Die Bilanz weist einen
Reingewinn von 751 176 Pesetas (= 608452 /2
auf und wurden 6 % Dividende ausgezahlt; es ver-
theilte sich somit der Reingewinn wie folgt:

5 % Reservefonds 37 558,8 Pesetas (& 0,81 Jt)
6 ,, Dividende . . . 600000,0
15 dpm Verwaltungsrath 112 676,4

750 235,2 Pesetas

Der Rest von 940,8 Pesetas wurde dem Reserve-

fonds_lberwiesen. . . L
Die Einnahmen der Gesellschaft setzten sich foigen-

dermafsen zusammen:

Pesetas
Gewinn aus der Erzeugung 1478 745,88
, dem Erzverkauf 159 483,29
Pacht von der Grube Saltacobollo 6 188,80
Gewinn aus dem Eeffectenhandel 6 698,00
, den Dampfern . 22 568.08
Summe 1673 684,05
Demgegeniber stehen:
Pesetas
Amortisation der Fabriksanlage 238 531,71
s .» 280 Obligation. 56 000,00
., des Mobiliars . 1000,00
Interessen der Obligation, u.s.w. 392 659,72
Unsichere Guthaben . m 26 144,05
Beitrag zur Arbeiter-Unter-
stlitzungskasse . e o 1919368
Reisen- und sonstige Spesen 73 037,98
Verwaltungskosten m 75 390,36
Beamtenh&user .. 25 721,04
Hydraulischer Verladeplatz 11 817,00
Pensionen . . . ¢ o W o 3,012,50 922 508,04
Mithin ein Reingewinn von 751 176,01
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John Brown & Co. in Sheffield. ,

Der Reingewinn in 1891 betrug 180518 £. 2 sh
10 d; aus demselben sind 200 000 dem Reserve-
fonds Uberwiesen worden, wodurch dieser nunmehr
auf rund 5000000 M angewachsen ist, wurden ferner
10% Dividende vertheilt.

Kbbw Tale Steel, Iron and Coal Comp. (lim).

Das Geschaftsjahr, das am 1. April schlofs, wat-
unbefriedigend. Der Rohgewinn belief sieh auf rund
908 280 tS, wovon aber selbst nach Zurechnung des
Vortrages aus dem Vorjahre mit 748 660 Jt nur etwa
730 000 M Reingewinn Ubrig blieb. Die Gesellschaft
hat grofse Aufwendungen auf ihre Kohlenzechen
Graig Fawr nebst Kokséfen gemacht.

Sociedad de las minas de Puertdllano.

Unter diesem Namen hat sich in Paris eine
Gesellschaft mit einem Actienkapital von 2000 000 Pres.
(4000 Actien zu 500 Frcs.) zur Ausbeutung der Kohlen-
gruben von Puertollano gebildet.

Union linllera y inétalGirgica de Asturias.

Die Gesellschaft, deren Kapital 5500000 Pesetas
betrdgt, gewinnt Kohlen von allen Arten, so haupt-
sachlich Gaskohlen und Kohlen fir die Kriegsmarine
in der Grube Maria Luisa, und liefert alle in der
Eisenindustrie erforderlichen Kohlensorten im rohen
und verkokten Zustande Im Jahre 1891 stieg die Menge
der verkauften Kohlen auf 126 000 t, wovon 65 000 t
aus dem Hafen von Gijén ausgefiithrt wurden.

In la Juste befinden sich Kohlenwéschen und
Coppee-Koksofen. Fur das abgelaufene Betriebsjahr
konnte eine Dividende von 35 Peseta (1 Pesetas = 817}
auf die Actie vertheilt werden. Der Betrag von
14000 Pesetas wurde fir Schulzwecke, Knappschafts-
kassen u.'s. w. verwendet.

Es ist nicht zu verkennen, dafs die Gesellschaft
anfangs mit grofsen Schwierigkeiten zu kdmpfen hatte;
dieselben bestanden einerseits in dem schlechten
Zustand des Hafens von Gijén und andererseits in
den iihertrieben hohen Frachtsdtzen der Eisenbahn.
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Trotz alledem ist es der Verwaltung gelungen, diese
Schwierigkeiten zu beseitigen, und steht zu erwarten,
dafs nach der nahe bevorstehenden Erdffnung der
Eisenbahn von Ciafio nach Soto del Rey, welche es
ermdglichen wird, die Kohle weiter in das Land ein-
zuflihren und in Aviles zu verladen, sich die Lage der
Unién hullera y metalirgica noch wesentlich bessern
wird. Ohne Zweifel ist dies fut- die emporbluhende
spanische Eisenindustrie von hoher Bedeutung.

Aluminium - Industrie - Actien - Gesellschaft
in Neuliansen.

Diese grofste Aluminiumfabrik erzielte nach
Amortisation auf Immobilien und Mobilien, Ab-
schreibung des Patentcontos und Abzug des Verlustes
vom Vorjahre einen Nettogewinn von 126 577 Frcs.
Davon sollen dem Reservefonds 6328 Frcs. Uberwiesen,
120000 Frcs. zur Zahlung von 3 % Dividende ver-
wendet und 249 Frcs. auf neue Rechnung vorgelragen
werden. Die Production betrug im Jahre 1691
168 669 kg, gegeniber 40538 kg im Vorjahre. Der
Umsatz bezifferte sich im Jahre 1891 auf 1035613 Frcs.
gegeniiber 493000 Frcs. im Vorjahre. Die Gesellschaft
arbeitet mit 2100 HP.

Deutsche Schienen Gemeinschaft.

Die deutsche Schienengemeinschaft ist am 29. Juni
ds. Js. auf weitere 5 Jahre verldngert worden.

Die Detarifirunij von Eisenvitriol.

In Heft Nr. 6 vom 15. Mérz d. J. von ,Stahl und
Eisen® theilten wir mit, dafs ,der Standige Ausschilfs
der Verkehrsinteressenten* der Eisenbahn-Tarif-Com-
mission beschlossen habe, bei der ndchsten Sitzung
der Eisenbahn-Tarif-Commission den Antrag der ,,Nord-
westlichen Gruppe des Vereins deutscher Eisen- und
Stahl-Industrieller* auf Versetzung von Eisenvitriol
nach Specialtarif Il einzubringen.

In der am 14. und 15. Juni d. J. abgehaltenen
Sitzung der Eisenbahn-Tarif-Commission wurde jedoch
dieser Antrag abgelehnt.

Yereins - Nachrichten.

Verein deutscher Eisenhiittenleute.

Aenderungen im Mitglieder-Verzeichnils.
Massenez, Jos., Wiesbaden, Humboldtstr. 10.
Hafner, Josef, Hiutteningenieur, landesédrarische Eisen-
werke, Vares, Bosnien.

von Tetmajer; Ladislaus, Hitten Verwalter, (5zd, Ungarn,
Comitat Borsod.

Verstorben:

Dietzsch, Karl, Ingenieur, Bonn.
Strippelmann, Leo, Generaldireetor, Berlin.
Peipers, Wilhelm, Ingenieur, Hohenlimburg.

-See-
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