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Die Spulversatzanlagen des Erzgebirgischen Steinkohlen-Aktienvereins in Zwickau.

Von Bergassessor F. Schwartz, Zwickau.

Das Grubenfeld des Erzgebirgischen Steinkohlen-
Aktienvereins in Zwickau liegt zum groRBen Teile unter
einer dicht bebauten und von wichtigen Wasserlaufen
durchzogenen Oberflache, so daB sich der Verein schon
im Jahre 1903 gendtigt gesehen hat, zu ihrem Schutz
das Spllversatzverfahren einzufiihrenl Bei der damaligen
Einrichtung gelangte das aus den taglich in der Aufberei-
tungfallenden Waschbergen, Haldenwaschbergen und zer-
kleinerten Grubenbergen bestehende Versatzgut auf Férder-
béndern trocken zur Schachtrohrleitung, in der es bis zu
einer Zwischensohle abstirzte, wo in einem Mischtrichter
die Vermischung mit Wasser und die Aufgabe in die
eigentliche Spilrohrleitung stattfand. Fir den sich immer
mehr ausdehnenden Spulbetrieb reichten jedoch die vor-
handenen Haldenberge, die sich Uberdies, hauptsachlich
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Abb. 1. Ubersichtskarte.

wegen der schwierigen Wasserabgabe, als sehr ungeeignet
erwiesen hatten, bald bei weitem nicht mehr aus. Man
mulite also ein anderes, geeigneteres Spllgut zu finden

v. 1 1v?! vom Verein herausgegebene Denkschrift »Zur Frage des
tooienabbaues unter der Stadt Zwickau*, 1912.

und gleichzeitig die Spilversatzanlage leistungsfahiger zu
gestalten trachten. Die Untersuchung der in der Umge-
bung Zwickaus auftretenden tertidaren Sandablagerungen
ergab, daB die Vorkommen des sogenannten Harthwaldes
bei Dankritz sowohl ihrer Lage als ihren Sandvorréten
nach den Anforderungen entsprachen (s. Abb. 1).

Die Sandlager des Harthwaldes und ihre
ErschlieBung.

Die Sandablagerungen des Harthwaldes sind die Uber-
reste einer groBen unteroligoz&nen Ablagerung, die aus
Sanden und Kiesen mit zwischengelagerten Tonschichten
besteht. Ihren Untergrund bilden Schieferletten und
Konglomerate des Rotliegenden, die in weitem Umkreise
von Zwickau das Hauptgestein dicht unter der Ober-
flache darstellen. Die fast soéhlige Oberflache des Rot-
liegenden liegt 300-320 m (ber dem Meeresspiegel. Das
Unteroligozan entstand zu derselben Zeit wie die Braun-
kohle fiihrenden Schichten des Leipziger Beckens und seiner
Umgebung. Die Kies- und Sandschichten lagerten sich
in den sehr breiten und flachen Té&lern der vom Erz-
gebirge herabflieRenden Gewdsser ab. Sie hatten ur-
springlich eine ganz gleichmé&Rige Verbreitung zwischen
Zwickau, Werdau und Crimmitschau, und erst allméhlich
haben die spéater erfolgenden Talbildungen der Mulde,
der PleiBe und ihrer Nebenflisse diese breite Auflagerung
in einzelne Lappen getrennt und zum grofRem Teil fort-
gefihrt. Geblieben sind nur noch die hdchsten Teile,
so daR sich die Harth jetzt als eine schildférmig tGber dem
Rotliegenden emporragende Hochflache zwischen den
Dorfern Helmsdorf, Dankritz und Hartmannsdorf ausbreitet.

Die sbhlige Erstreckung der von nachtertidren kleinen
Télern stark zerrissenen Ablagerung betrédgt etwa 2000 m,
die Machtigkeit schwankt zwischen 10 und mehr als 30 m;
sie bel&uft sich durchschnittlich auf 25 m und erreicht
56 m in der hochsten Erhebung, dem Hospitalberge.
Der gesamte Flacheninhalt des vom Erzgebirgischen Stein-
kohlen-Aktienverein erworbenen Sandlagers betrdgt etwa
114 ha. Es liegt in einer ganz flach verlaufenden, von
Sudwesten nach Nordosten streichenden Mulde, die mit
etwa 0,5° nach Norden zu geneigt ist. Innerhalb der
oligozdnen Sedimente sind deutlich zwei Stufen zu unter-
scheiden, eine vorherrschend aus Sanden mit wechsel-
lagemden Tonen aufgebaute untere und eine obere mit
Uberwiegenden Sanden. Kiesschichten finden sich in beiden
Horizonten, besonders an der Grenze zwischen der obem
und der untem Stufe.



Die teils weiB, teils gelb, braunlich und rétlich ge-
farbten Sande sind meist so grob wie Gartensand und
fihren Gerdlle bis NuBgroBe. Teilweise sind sie aber
auch ganz fein; man nennt sie dann Putzstein, dessen
Verwertung bis heute trotz zahlreicher Versuche nicht
gegliickt ist. Das Ursprungsgestein sind weie oder durch
Eisenoxydhydrat gefarbte Quarze sowie etwas Kiesel-
schiefer. Die walnuf3- bis faustgroBe Gerdlle fiihrenden
Kiese wechsellagern mit den feinen Sanden, denen sie
in schwachen Banken und Schmitzen zwischengelagert
sind. Die weilen oder hellgrauen Toneinlagerungen
zeigen speckige Beschaffenheit. Unter dem Hauptton-
lager tritt eine Schicht Putzstein auf. Verwertbar ist eine
bei 330 m Uber dem Meeresspiegel aufgeschlossene 2—4 m
machtige reine Tonschicht, wahrend die tieferliegenden
Toneinlagerungen wegen ihrer Unreinheit keine Ver-
wendung zulassen.

Nachdem sich der Verein im Jahre 1907 durch Boh-
rungen ausreichende Aufschlusse tiber die oben geschilderte
Méchtigkeit und Beschaffenheit der Sande verschafft hatte,
wurden Grundstiicke in der GroRe von 166 Acker er-
worben und damit der Bedarf an Spilgut fir die Lebens-
dauer der Gruben sichergestellt. Der ganze Besitz hat
eine Ausdehnung von etwa 1200 zu 900 m und enthélt
ungefahr 21 Mill. com Material.

Die zunachst auftauchende Hauptfrage war, wie das
Spulgut am besten und billigsten den verbrauchenden
Schéachten zugefihrt werden konnte. Die Mitte der Sand-
ablagerung liegt ungefdahr 8,5 km von den damals allein
in Betracht kommenden beiden Hauptschéchten der jetzigen
Betriebsabteilung Schedewitz entfernt. Das geeignetste Be-
forderungsmittel, eine entsprechend lange Drahtseilbahn,
kam nicht in Frage, weil sie auf mehr als 2 km Lange
starkbebautes stadtisches Geldnde hatte ilberqueren missen.
Gegen die zweite Mdoglichkeit, den Sand an Ort und Stelle
durch Abspritzen zu gewinnen und ihn in einer Rohr-
leitung den Schachten zuzufuhren, sprachen die ungin-
stigen Hohenverhdltnisse und die hohen Kosten. Als letzter
Weg blieb nur Ubrig, den Sand an die ungefdhr 2,5 km
von der Sandablagerung entfernte Eisenbahnlinie Dresden-
Reichenbach heranzubringen und ihn auf dieser zu den
Schachten zu beférdern. Von wirtschaftlich groRter Be-
deutung war hierbei die Frachtsatzfrage. Es gelang dem
Verein, mit der Sachsischen Staatseisenbahnverwaltung
einen Tarif abzuschlieBen, welcher der Eisenbahn immer
noch einen wenn auch bescheidenen unmittelbaren Ge-
winn beldRt und sich derart unter dem preufischen Aus-
nahmetarif 2h fir Spllversatzstoffe bewegt, daf sich die
Beforderungskosten in wirtschaftlich tragbaren Grenzen
halten. Ebenso wurde die Frage des Anschlulgleises in
befriedigender Weise geldst.

Fir die Verbindung des Sandlagers mit der Staats-
bahn wahlte man wegen der schwierigen Geladnde- und
Besitzverhéltnisse eine Hochseilbahn, deren Anlagekosten
sich erheblich geringer stellten als die eines Eisenbahn-
anschlusses und deren Betrieb nach den Berechnungen
ebenfalls etwas billiger war. Dabei spielten noch die Er-
wagungen mit, daB eine Drahtseilbahn groRere Betriebs-
sicherheit, besonders bei Eis und Schnee, bietet und auch
von ungelibten Leuten bedient werden kann. In Ober-
rothenbach wurde im Jahre 1907 eine Grundflache von

25 Acker fur die Umladestelle erworben und 1908 dort
sowie in den Sandgruben mit dem Bau der Anlagen und
der beide verbindenden Drahtseilbahn begonnen.

Die Gewinnung und Befdrderung des Sandes bis zu
den Schéchten geht in folgender Weise vor sich: Der
vorwiegend mit Baggern gewonnene Sand wird in Zigen
von Selbstentladern mit Dampflokomotiven zu einer
Rampenverlademauer gebracht und dort auf Vorrat ge-
stirzt. Ein Eimerleiterbagger nimmt diesen Sand auf und
verladet ihn auf die Wagen der Drahtseilbahn, die ihn
nach Oberrothenbach bringt, wo er wiederum in Vorrats-
turmen lagert. Aus diesen gelangt er in Selbstentlader
der Staatsbahn, in denen er mit Staatsbahnlokomotiven
nach den Sandspilanlagen des Vertrauenschachtes in
Schedewitz oder der Altgemeindeschéchte in Bockwa ge-
bracht wird.

Die Sandgewinnungsanlage in Déankritz-
Helmsdorf.

Die Gewinnung des Sandes erfolgt hauptsachlich mit
elektrisch betriebenen Baggern und nur an wenigen,
bestimmten Stellen von Hand. Vorhanden sind zurzeit drei
Schaufelbagger von verschiedener Leistung. Die von der
Carlshitte in Altwasser gelieferten Bagger haben vor Eimer-
kettenbaggern den Vorteil, daR man mit ihnen auch im
Einschnitt baggern kann, und daR sie auch bei starkerm
Frost nicht versagen. Ihre Bedienung erfolgt durch je einen
Mann. Ein derartiger Schaufelbagger besteht aus einem
fahrbaren Drehkran, an dessen Ausleger die Grabschaufel
drehbar angeordnet ist. Die Bagger bediirfen nur einer
Gleislange von ungefdhr 10 m; die 2—2,5 m langen Gleis-
sticke von 2,95 m Spurweite werden vom Bagger selbst
aufgenommen und wieder vorgelegt. Die Verladung der
abgebaggerten Massen erfolgt unmittelbar durch Drehung
der mit langen, schmiedeeisernen Zahnen ausgestatteten
Schaufel (ber den neben dem Bagger gefahrenen Zug
und durch Offnung der Schaufelbodenklappen mit Hilfe
der VerschluRkette. Den Schaufelarm hebt und senkt man
durch eine Hubwinde mit Drahtseil und mehrfachem
Flaschenzug. Die Hubtrommel wird durch eine Reibungs-
kupplung mitgenommen, und die Schaufel laBt sich mit
einer vom Fuhrerstand aus zu betdtigenden FuRbremse in
ihrer hochsten Stellung festhalten. Der Fihrerstand be-
findet sich samt dem Triebwerk in einem Fihrerhaus aus
Wellblech und gestattet den Uberblick iiber die Tatigkeit
des Baggers sowie die Verrichtung aller fur seine Be-
dienung erforderlichen Handgriffe, ohne dal der Fihrer
seinen Platz zu verlassen braucht. Das Schwenkwerk wird
durch ein elastisches Reibungswendegetriebe von bekannter
Arbeitsweise betdtigt. Die gesenkte Schaufel wird so weit
vorgestellt, dall sie bei dem erfolgenden Hub einen der
Schaufelflllung entsprechenden Streifen Sandes wegnimmt.
In der obersten Stellung der Schaufel dreht man den
Baggeroberteil, bis die Schaufel tGber dem zu fillenden
Wagen steht, 6ffnet und entleert sie und dreht darauf
den Bagger selbst zuriick, wéhrend gleichzeitig durch
Liftung der Hubwerkbremse die Schaufel wieder in ihre
unterste Lage sinkt, wo sich ihre Bodenklappe selbst-
tatig schlief3t.

Der erste derartige Bagger (Nr. 3 in der nachstehenden
Zusammenstellung) ist Anfang 1910 in Betrieb gekommen
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und ein weiterer (Nr. 4) Ende 1916 beschafft worden.
Man wéhlte ihn starker, weil er zugleich fur die Ab-
baggerung der Uber dem Sand der untern Stufe lagernden
3_4 m machtigen, zdhen Putzsteinschicht bestimmt war.
Der Bagger ist so gebaut, dal die 2 cbm fassende Schaufel
bei der Sandgewinnung durch eine von 3 cbm Inhalt
ersetzt werden kann.

Der Bagger Nr. 3 hat fir das Heben und Drehen
einen offenen Drehstrommotor von 60 PS Leistung bei
730 Umdrehungen, einen geschlossenen Motor fir den
Vorschub der Schaufel von 15 PS Leistung bei 960 Um-
drehungen und einen ebenfalls geschlossenen Fahrmotor
von 10 PS Leistung bei 960 Umdrehungen. Die Motoren
des Baggers 4 sind dagegen etwas anders angeordnet.
Der Hub wird durch einen besondern Motor von 73,8 PS
Leistung bei 975 Umdrehungen bewirkt, der Vorschub-
motor entwickelt bei 715 Umdrehungen 34 PS, wéhrend
der 31 PS starke Drehstrommotor (570 Umdrehungen)
durch Umschaltung gleichzeitig auch die Fahrbewegung
des Baggers ausfiihrt. Bemerkenswert ist, dal die Hub-
motoren der Bagger mit Hdochstschaltung versehen sind,
die bei Eintritt eines zu grofRen Widerstandes den Strom
unterbricht und so das Kippen des Baggers verhitet.
Die Stromzufuhrung erfolgt durch ein biegsames Kabel,
das eine von den Laufradachsen angetriebene Kabeltrommel
bei der Langsbewegung des Baggers auf- und abwickelt.

Im Jahre 1918 wurde an Stelle eines seit Beginn der
Sandgewinnung benutzten Eimerkettenhochbaggers der
Firma Taatz in Halle (Bagger Nr. 1), der bei der Halden-
gewinnung einer andern Betriebsabteilung Verwendung
finden sollte, ein kleinerer Carlshiitter Schaufelbagger nach
dem Sandwerk tbergefiihlt (Nr. 5). Seine urspringlichen
Motoren von 48 und 11 PS Leistung dienten einerseits
zur Ubertragung der Hub-, Dreh- und Vorschubbewegung,
anderseits der Fahrbewegung. Spater wurde fir den
Vorschub noch ein besonderer dritter Motor von 20 PS
Leistung eingebaut.

Nachstehend sind einige Angaben Uber die drei Bagger
zusammengestellt.

Bagger Nr. 3 Nr. 4 Nr. 5
Hubzahl je s t ., 60 60-75 50-60
Hubkraft....on t 16 16 16
Orabkraft an den Zahnen . t 14 14 13
Schaufelinhalt. . . . cbm LT 2,0 oder 3,0 1,2
Tiefe des Einschnitts . . m 9,0 11,5 7,0
Breite des Einschnitts
AM FUBE o, 12,4 12,4 8,7
am obern Rande . . . 22,0 22,0 17,8
GroRter Vorschub . . . 3,5 3,7 2,5
Grolte Auslegung . . . 11,5 11,5 10,0
Leistung.....ccceevrvrveenne. cbm/st 90-110 120-150 50-70
Lieferjahr....iincenne, 1910 1916 1910

Der mit den Baggern gewonnene Sand wird in zwei-
achsige Selbstentlader geschittet, die, zu Zigen von 8-10
Wagen zusammengestellt, auf einem Gleis von 750 mm
Spurweite durch Dampflokomotiven nach der Bahnstation
der Drahtseilbahn befdrdert werden. Die von der Firma
Orenstein & Koppel gelieferten eisernen Wagen haben
Kasten von 4 mm Wandstédrke. Das Eigengewicht eines
Wagens betrdgt etwa 2,51, die Nutzlast 5- 6 1, der Fassungs-
raum VU cbm. Die Entleerung erfolgt durch Drehung
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eines Handrades, das durch Schneckenvorgelege den zwei-
teiligen Boden nach unten o6ffnet.

Jede der zurzeit vorhandenen drei Lokomotiven von
Borsig hat ein Dienstgewicht von 151 und entwickelt
bei 12 at Uberdruck 100 PS. Der Zylinderdurchmesser
betrdgt 280 mm, der Kolbenhub 360 mm, die Heizflache
des Lokomotivkessels 33 gqm und die Rostflache 0,6 gm.
Die auf holzernen Schwellen verlagerten Schienen haben
eine Hohe von 115 mm.

Der abgebaggerte Putzstein wurde zundchst auf eine
im stddstlichen Teil des Werkes angelegte Kippe gestirzt,
die jetzt bepflanzt wird. Seit 1922 wird der bis zum
Grundwasserspiegel abgebaggerte mittlere Teil des dstlich
von der StraBe Crimmitschau-Zwickau gelegenen Gelandes
damit aufgefillt. Fir die Beférderung des Putzsteines
verwendet man hdlzerne, zweiachsige Doppelseitenkipper,
wie sie vielfach bei den Abraumbetrieben der Braunkohlen-
tagebaue Ublich sind. Der 2,5 cbm fassende Kasten ist
auf dem Wagenuntergestell nach Loésung eines Bolzens
nach beiden Seiten drehbar und wird mit Hebebdumen
umgelegt.

Da sich ein Teil des Sandes vorziglich fur Beton-
und Bauzwecke eignet, findet teilweise seine Gewinnung
von Hand statt. Der Sand wird durch verschiedene Siebe
geworfen und zum Teil an Ort und Stelle verkauft. Die
groRere Menge dieses Verkaufssandes wird jedoch eben-
falls nach Oberrothenbach gebracht und dort weiterver-
arbeitet.

Abb. 2. Beladestelle der Drahtseilbahn.

Die mit Sand beladenen Ziige fahren an der Belade-
stelle Uber eine 37 m lange, aus Eisenbeton errichtete
Verladerampe von 6 m Hohe (s. Abb. 2). Sie st
durch Querwénde in vier Abschnitte geteilt und bildet
mit ihrem etwas geneigten Boden einen Flllrumpf
von etwa 600 cbm Fassungsvermégen. An der sid-
lichen Seite der Rampenmauer sind zur Stapelung von
Verkaufssand drei kleinere Becken angebracht. Der in
den Verladerimpfen gestapelte Sand wird mit Hilfe
eines vor der Breite der ganzen Verlademauer ver-
schiebbaren Eimerleiterbaggers in die Wagen der an der
Riickseite des Baggers voriuberfihrenden Drahtseilbahn
geladen. Der Bagger besteht aus einem starken, dreiachsigen
Untergestell und einem in Profileisen und Blech ausge-
fuhrten Obergestell, in dem sich die Turastransmission
und der Schiittkasten befinden. Die Kraftiibertragung er-



1002

folgt durch Kegel- und Stirnrdder. Die drehbare Eimer-
leiter aus kréftigen U-Trdgern mit Quer- und Diagonal-
verbanden laBt sich an den beiden Aufhdngeketten parallel
verschieben und von Hand nachspannen. Die 27 Bagger-
eimer sind mit kréftigen, angenieteten Stahlmessern ver-
sehen und fassen je 60 1 Die Gesamtbedienung des Baggers
erfordert nur einen Mann. An der Rickseite des Baggers
befindet sich fir die Aufnahme des Gutes ein Schiittkasten
von 1,5 cbm Fassungsraum und 60° Bodenneigung. Den
Gesamtantrieb einschlieBlich der Fahrbewegung besorgt
ein Drehstrommotor von 35 PS Leistung bei 725 Um-
drehungen. Der Bagger ist imstande, bei 32 Schittungen
in der Minute und 5m Hochbaggerung 80-85 cbm stind-
lich zu bewaéltigen. Er lauft auf einem 250 mm starken
Trocken packlager, auf dem die kraftigen Schwellen des
Baggergleises von 2006 mm Spurweite verlagert sind.

Der Betrieb im Sandwerk findet in der Regel nur in
einer Schicht statt, die mit zwei halbstiindigen Pausen
je nach der Jahreszeit so gelegt ist, daB das Tageslicht
voll ausgenutzt werden kann.

Die Hochseilbahn.

Die von der Firma Adolf Bleichert & Co. in Leipzig
erbaute Drahtseilbahn besteht aus einer 2620 m langen
Hauptbahn von der Beladestelle in Helmsdorf bis zur
Antriebsstelle in Oberrothenbach und einer 265 m langen
Nebenbahn, die von der Antriebsstelle rechtwinklig zur
Hauptbahn Uber die beiden Vorratsbehalter fiir gewaschenen
Sand und Spuilversatzgut fuhrt. Sie hat eine Steigung von
3 m, wahrend die Hauptbahn zunéchst von Helmsdorf
aus leicht ansteigt, dann aber vom Moseler Berg aus steil
nach der Antriebsstelle fallt. DerH6henunterschied zwischen
Belade- und Antriebsstelle betragt 50 m. Die Geschwin-
digkeit der Hauptbahn bel&uft sich auf 2,25 m/sek, die
der Nebenbahn nur auf 1 m/sek, weil eine Umfahrung
der 4 m Durchmesser aufweisenden Endscheibe (iber dem
Spulversatzbehélter nicht mit groRerer Geschwindigkeit
moglich ist. Auf der Hauptbahn macht die angestrebte
Leistung von 100 cbm Sand je st die genannte hohe Ge-
schwindigkeit erforderlich.

Die Tragseile sind teils voll-, teils halbverschlossen
und haben 4,5fache Sicherheit. Das Vollseil der Haupt-
bahn hat 48 mm, das Leerseil 28 mm Durchmesser. Die
2,5 m voneinander entfernt liegenden Seile lagern mit
holzgefutterten guBeisernen Schuhen auf eisernen Stiitzen.
Das Metergewicht des Vollseiles betragt 12,6 kg, das des
Leerseiles 4,5 kg. Das 19 mm starke, aus bestem Tiegel-
guBstahl angefertigte Zugseil ist ein Seil ohne Ende von
5480 m Léange mit 130- 140 kg Bruchfestigkeit. Es wird
durch einen an den Seilscheiben der Antriebsstelle an-
gebrachten Spannschlitten mit 700 kg gespannt und l&auft
bei den Stitzen Uber guBeiserne Rollen, In der Belade-
stelle befindet sich eine feste Endscheibe. Das Zugseil der
Nebenbahn hat dieselben Abmessungen. Die Spannung
durch den Maschinenzug betragt ungefahr 1000 kg, so
daB rechnerisch eine mehr als achtfache Sicherheit besteht.
Uber allen Wegen sind hélzerne oder eiserne Schutz-
briicken errichtet worden. Die Uberfiihrung der Draht-
seilbahn (Gber die Eisenbahn Dresden-Reichenbach und
die Industriebahn erfolgt durch eine hélzerne Schutzbriicke,
die unmittelbar mit der Antriebsstelle verbunden ist.

Gliuckauf

Die einzelnen Seilbahnwagen der Hauptbahn folgen
sich mit 48,5 m Abstand, so dal bei Vollbetrieb alle
21,6 sek ein Wagen aufgegeben wird. Die aus Stahl-
blech gefertigten Wagenkasten von 0,6 cbm Inhalt (rd.
960 kg Sand) wiegen leer mit Gehadnge und Laufwerk
300 kg. An das Zugseil werden die Wagen durch eine
selbsttatig wirkende Backenklemmvorrichtung mit unten-
liegender Zugseilklammer angeschlagen. Das An- und
Loskuppeln der Wagen erfolgt selbsttétig.

In den Bahnhofen schlieBen sich an die Tragseile
Laufschienen an, deren Fortsetzung aufgehangte Weichen-
schienen mit halbrundem Kopf bilden. Je zwei Zungen
einer Strecke sind durch diese Weichenschienen mitein-
ander verbunden, so daB die Wagen ohne weiteres von
einem Tragseil auf das andere gelangen koénnen. Die
Fortbewegung der Wagen auf den Schienen in den Bahn-
héfen erfolgt von Hand. An der Beladestelle Helmsdorf
befindet sich noch eine Abstellweiche zur Beladung der
Seilbahnwagen mit dem abseits gestiirzten und gestapelten
Ton. Das Zahlen der ausgehenden Wagen im Belade-
bahnhof wird von zwei selbsttatigen Z&hlvorrichtungen,
das Abwiegen der vollen Wagen von einer Schnellwage
vorgenommen. Insgesamt sind etwa 130 Wagen dauernd
im Verkehr, vorhanden sind 134, von denen einer als
Mannschaftswagen fur die Befahrung der Strecke ein-
gerichtet ist. Von ihm aus kann an jeder Stelle der Bahn
ein tragbarer Fernsprecher an die zwischen den Tragseilen
liegende, auf den Stutzen ruhende Fernsprechleitung ange-
schlossen werden, die Belade- und Entladestelle verbindet.
AufBerdem ist noch ein Schmierwagen vorhanden, dessen
durch die Laufrdder angetriebene Pumpe das Schmierdl
aus dem Olbehalter selbsttatig auf die Tragseile gibt.

Die zur Uberfiihrung des Sandes in die Vorratsspeicher
rechtwinklig zur Hauptbahn angesetzte Nebenbahn,
deren Zugseil dieselben Abmessungen wie das der
Hauptbahn hat, besitzt keine Tragseile.  Die Wagen
laufen hier auf eisernen Schienen, die auf hdlzernen
Bocken verlagert sind. Wegen der schon erwdhnten ge-
ringem Geschwindigkeit von 1 m/sek betréagt der Wagen-
abstand hier nur 27 m. Die an der Antriebsstelle an-
kommenden Wagen lésen sich selbsttatig vom Zugseil,
werden Uber die Zungenweichen von Hand nach der
langsam laufenden Nebenbahn gestoRBen, kuppeln sich dort
in bekannter Weise an das Zugseil an und werden von
diesem Uber die langs des Eisenbahnverladegleises er-
richteten Speicher gefiihrt. Hierbei findet ihre Entleerung
mit Hilfe einer durch Kipphebel betatigten Ausriickvor-
richtung statt, die sich durch Winde und Seilzug uber
den Vorratskasten in der Langsrichtung der Bahn nach
Bedarf verschieben laRt. Die Kipphebel werden von den
Arbeitern in dem Antriebsbahnhof an den Wagenkasten
angebracht und halten diese, solange der Kipphebel auf-
recht steht, fest. Beim AnstoB des Kipphebels wird der
Wagenkasten frei, dreht sich und gibt seinen Inhalt chne
Fahrtunterbrechung an den darunterliegenden Behalter ab.
Der leere Wagen geht mit umgewendetem Kasten zur
Antriebsstelle zurlick, wo der Kasten in seine urspriing-
lieche Lage zurlckgedreht und festgelegt und der Wagen
an das Zugseil des Leertragseils angeschlagen wird.

Der Antrieb der Hauptbahn erfordert infolge des
glinstigen Gefélles bei regelmafigem Betriebe nur etwa
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5PS, der der viel kiirzern, aber ansteigenden Nebenbahn
dagegen 8 PS. Zum Antrieb der Seilbahn und gleichzeitig
zur Krafterzeugung dient eine liegende Verbund-
dampfmaschine mit zwanglaufiger Ventilsteuerung und
240 PS Leistung, die mit auf 300 °C uberhitztem Dampf
von Hat Eintrittsspannung und Kondensation arbeitet.
Die Ubertragung der Kraft vom Schwungrad der Dampf-
maschine auf die beiden Seilbahnen erfolgt durch einen
starken, 25 m langen und 490 mm breiten Lederriemen
mit Hilfe einer neben dem Schwungrad angeordneten
Riemenscheibe auf Vorgelege und Antriebsscheiben. Die
Antriebsscheibe fur das Zugseil der Hauptbahn hat 2,5 m,
die fir die Bahn nach den Sandbeh&ltern 2 m Durch-
messer.

Die Kraftibertragung auf den Drehstromerzeuger ver-
mittelt ein 22 m langer, 240 mm breiter Kamelhaarriemen.
Auf derselben Welle sitzen ein Drehstrom- und ein Gleich-
stromerzeuger, von denen der erste etwa 185, der zweite
17 PS erfordert. Der Drehstrommotor leistet bei 2100 V
Spannung und 500 Umlaufen dauernd 135 KW, wéhrend
der fur Licht, Erregung und Aufladen einer Akkumulatoren-
batterie bendtigte Gleichstrommotor bei 110 V Spannung
und 600 Umléufen 4 KW Dauerleistung aufweist. Bei
Errichtung der Anlage war die Ubertragung des Stromes
auch nach der Dankritz-Helmsdorfer Anlage durch ein
unterirdisch verlegtes, verseiltes Dreileiterkabel von 2800 m
Lange vorgesehen worden. Seit der Entfernung des fir
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andere, dringende Zwecke bendtigten Verbindungskabels
gegen Ende des Krieges findet jedoch die Stromversor-
gung des Sandwerksbetriebes nur noch von dem Elek-
trizitdtswerk an der PleiBe in Schweinsburg aus statt.
Der Strom von 10000 V wird auBerhalb des Werkes
auf 2100V herabgesetzt und in zwei Umformern inner-
halb der Sandgruben weiter auf die Betriebsspannung von
500 V gebracht. Von den Umformerhduschen gelangt der
Strom in offen gefihrten, verlegbaren Kabeln zu den
Baggern. Die jetzige Jahresentnahme betrdgt ungefahr
200 000 KW. Die gleichzeitige Stromentnahme in Helms-
dorf Uberschreitet im allgemeinen nicht 300 KW.

In Oberrothenbach werden sechs Drehstrommotoren
mit rd. 50 PS betrieben, In Helmsdorf sind hdchstens
378 PS zu leisten, und zwar hauptséchlich fur die vier
Bagger mit 35, 105, 150 und 60 PS Kraftbedarf, die je-
doch fast nie gleichzeitig arbeiten.

Die Dampferzeugung fir die Verbundmaschine erfolgt
in einem von der Firma Weichelt & Wackwitz in Neu-
mark gebauten liegenden Zweiflammrohrkessel von 80 gm
Heizfliche fiir 12 at Uberdruck. Die Rostflache des mit
einem selbsttatigen Beschicker ausgerlsteten Planrostes
betragt 2,7 gqm. Der Kessel verdampft in regelméRigem
Betriebe bei einer Temperatur des Speisewassers von 40 0C
je gm Heizflache 22 kg/st. Als Brennstoff kommen ge-
waschene Steinkohlen (NuB 1) und neuerdings auch
Brikette zur Verwendung. (SchluB f)

Richtlinien fur den Entwurf der Tagesforderanlagen von Steinkohlenbergwerken.

Von Ingenieur K. Hélzer, Sterkrade.

Die leitenden Gesichtspunkte bei der Ausarbeitung
der Plane fiir die Tagesanlagen einer neuen Zeche sind die
glatte Bewaltigung der geforderten Kohlenmengen und ihre
zweckmaBige Aufbereitung unter Erzielung groRter Wirt-
schaftlichkeit. Der Entwurf der Tagesanlagen sollte in
seinen hauptsédchlichsten Teilen stets vor dem Nieder-
bringen der Schachte fertig vorliegen, damit die Maschinen
fir den Abteufbetrieb so aufgestellt werden, dal3 sie den
Aufbau der Anlage nicht behindern. Bei Doppelschacht-
anlagen ist die Festlegung des Abstandes der beiden
Schachte von besonderer Wichtigkeit; er hangt in erster
Linie von der Anordnung der Tagesanlagen ab. Die Lage
des Grubenbahnhofes zum Schacht wird gleichfalls zweck-
maRig erst bestimmt, wenn die Plane flr die Sieberei
und den Wagenumlauf am Schacht festgelegt sind. Im
folgenden sollen die genannten Gesichtspunkte an Hand
mehrerer von der Gutehoffnungshitte gebauter Anlagen
erdrtert werden.

Schachtanordnung und Wagenumlauf U{bertage.

Der Schacht wird je nach den an die Fdrderung zu
stellenden Anspriichen fiir eine einfache oder eine Doppel-
fordereinrichtung bemessen. In der Regel finden vierbddige
Forderkdrbe mit je zwei hintereinander stehenden Forder-
wagen Verwendung. Bei Doppelschachtanlagen tGbernimmt
im allgemeinen der einziehende Schacht den gréRten Teil
der Foérderung, wahrend der ausziehende Schacht vielfach
nur eine Hilfsférdereinrichtung erhélt. Anders liegen die

Verhaltnisse, wenn ein Einzelschacht gleichzeitig als Wetter-
und Forderschacht dienen soll. In diesem Falle bedarf es
sorgfaltiger Uberlegung, ob man das Schachtgebdude mit
dem Gerist unter Unterdriick stellen und die Forder-
wagen durch selbsttatig arbeitende wagrechte Schleusen
fihren oder sich mit dem einfachen Schachtdeckel begniigen*
will.  Zur Beseitigung etwaiger Undichtigkeiten ist bei
Schachtdeckeln eine Trummentfernung erwiinscht, die den
Zutritt zwischen die Fahrschleusen gestattet. Man kann
die Fahrschleusen auch bis unter die Seilscheiben fiihren
und sie an der Hangebank mit senkrecht arbeitenden
Schiebetiren versehen. Diese Anordnung weisen zwei
Schachtanlagen der Zeche Victor und der Wetterschacht
der Grube Carolus Magnus bei Aachen auf. Welcher
Einrichtung der Vorzug zu geben ist, hdngt von den
ortlichen Verhdltnissen ab.

Die altern Schachtanlagen haben fast durchweg Férder-
geriste mit nebeneinander liegenden Seilscheiben.
Diese Bauweise bietet bei Trommelférdermaschinen den
Vorteil der geringen Ablenkung und damit der Schonung
der Forderseile. Die sich hierbei ergebende weit verbreitete
Anordnung einer Doppelschachtanlage (s. Abb. 1) ist in
warmewirtschaftlicher Hinsicht zweifellos giinstig. Die
Fordergeriste zeigen die bekannte Bauweise der Ein-
strebengeriste fir nebeneinander* liegende Scheiben. Die
Lage der Giebelwand des Schachtgebaudes ist durch die
Strebe begrenzt, sofern die Strebenpfosten nicht durch
Héangebank und Dach des Schachtgebaudes hindurchgefihrt
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Abb. 1. Doppelschachtanlage mit vier Férderungen
und nebeneinander liegenden Seilscheiben.

werden. Diese Bauart behindert aber die freie Flhrung
des Wagenumlaufes und die Ubersicht auf der Hénge-
bank und ist deshalb nicht zu empfehlen. Solange die
Forderwagen von Hand bewegt wurden, war die be-
schrankte Raumentwicklung hinter dem Schacht ohne
Bedeutung; die neuzeitlichen Anlagen mit selbsttatigem
Wagenumlauf erfordern aber hinter dem Schacht einen
Aufstellungsplatz von 20-40 m Lé&nge je nach den be-
sondern Verhdltnissen. Auf Schacht 1der Niederrheinischen
Bergwerksgesellschaft in Neukirchen (Kreis Moers) war
das Fordergeriist als Einstrebengerlst mit nebeneinander
liegenden Seilscheiben vorweg errichtet worden. Zur Er-
moglichung eines selbsttatigen Wagenumlaufes ist man
hier mit einem an das Schachtgebdude anschlieBenden
schlauchartigen Anbau durch die Strebe hindurchgegangen.
Diese Anordnung kann jedoch nur als ein Notbehelf
angesehen werden.

Weit zweckméaRiger verlegt man die Fdérdermaschinen
um 90° und ordnet die Seilscheiben tUbereinander
an. Die Hangebank bleibt dann vollstdndig frei, und man
behalt freie Hand in der Bemessung ihrer Lange. Wenn
keine besondern Grinde fur die Wahl von Trommel-
maschinen sprechen, pflegt man Treibscheibenférderung
zu wéhlen.

Sind die Platzverhéltnisse beschrénkt, so kann eine
Turmférderanlage vorteilhaft sein. Bisher ist dabei die
elektrische Fordermaschine bevorzugt worden, jedoch
bietet auch die Verwendung von Dampffdordermaschinen
keine Schwierigkeiten, wie mehrere Anlagen bewiesen
habenl
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Besondere Aufmerksamkeit ist dem Wagenumlauf
auf der Hangebank und der Wipperbihne zu schenken.
Bis etwa zum Beginn des Jahrhunderts wurden dort im
Ruhrkohlengebiet die Wagen fast allgemein von Hand
bewegt. Die Hangebank ordnete man wagrecht an, wahrend
man der Wipperbihne vielfach ein Geféalle von 1:180
gab. Diese Neigung erforderte annédhernd dieselbe Kraft
fir die Bewegung der beladenen und leeren Wagen. Die
Wipper legte man zur Abkirzung des Foérderweges mog-
lichst nahe an den Schacht. Aus demselben Grunde er-
folgte auf zahlreichen Schachtanlagen die Bedienung der
Forderkérbe ausschlieBlich von der den Wippern zuge-
kehrten Seite der Kdrbe aus. Bei Doppelschachten wurden
die Wagen vom Wetterschacht auf einer mit einer Ketten-
bahn versehenen Verbindungsbriicke zur Verladeanlage
befordert. Die Entfernung der beiden Schéchte spielte
hierbei keine wesentliche Rolle; sie wurde dem Wagen-
umlauf an den Fulldrtern angepalft und meist auf 50-80m
bemessen. Die meisten Doppelschachtanlagen zeigen heute
noch diese MaRe.

Mit der VergrofRerung der Forderung nahm die Anzahl
der fir die Wagenbewegung auf der Hangebank und der
Wipperbihne erforderlichen Leute zu. Man suchte daher
nach Mitteln, die Wagen ubertage maoglichst auf mecha-
nischem Wege zu beférdern. So entstanden nach und
nach die selbsttdtigen Wagenumlaufe, die man auf zahl-
reichen Schachtanlagen in geringerer oder gréRerer Voll-
kommenheit antrifft. Von einem neuzeitlichen Wagen-
umlauf wird gefordert, dal sich die Wagen auf den Korben
sowohl am Fullort als auch an der H&ngebank durch-
schieben lassen und dal sie Ubertage auf Gleisen abwérts
im Gefdlle und aufwdérts mit Hilfe von Kettenbahnen
laufen. Die Entwicklung der Gleise und die Schaffung
eines angemessenen Aufstellungsplatzes fir die Wagen
setzen hierbei eine verh&ltnisméRig grofRe Entfernung
vom Schacht bis zum ersten Wipper voraus; bei Doppel-
forderung und schrdg hintereinander angeordneten Wip-
pern ist ein Abstand von 40—60 m angebracht. Die
ebene Strecke der Gleise hinter dem Schacht mufl wenig-
stens so lang sein, da die fur eine Korbbedienung er-
forderlichen Wagen reichlich Platz darauf finden. Zweck-
maRig versenkt man die Schienen auf dieser Strecke, um
tber die Gleise hinwegfahren und an jeder beliebigen
Stelle Holz- und Gezdhewagen einsetzen zu koénnen. Fir
die Entfernung von Mitte Schacht bis zur Giebelwand
des Schachtgebdudes ergeben sich bei dieser Anordnung
und bei Doppelférderung etwa 30 m und, wenn man den
Raum fir Wagenreinigung und.-Schmierung sowie kleine
Ausbesserungsarbeiten anschlieBt, etwa 35 m. Dabei kann
man jedoch die Fdordermaschinengebdude nicht in der
Verldngerung der Schachthalle, sondern nur um 90° gegen
ihre Achse versetzt anordnen.

Der Abstand der beiden Schachte bei einer Doppel-
schachtanlage mit Doppelforderung in jedem Schacht ist
auf wenigstens 105 m zu bemessen. Dieses Mal genigt,
wenn die beiden mittlern Maschinen Treibscheiben er-
halten, da man hierbei den Abstand von Mitte Treib-
scheibe bis Mitte Schacht zur Verminderung der Seil-
schwankungen gern so gering wéhlt, wie es die Ricksicht
auf die Ausbildung der Fordergeriste zulaRt. LA&Rt sich die
Aufstellung einer Trommelmaschine nicht vermeiden, so
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Abb. 2. Doppelschachtanlage mit zwei Koepe- und zwei Trommelforderungen.

Forder-
maschine
Forder-
maschine
Lampenstube Mannschaf3sgang
(unten Wagenschmiede u-reinigung
Magazin)
Haue

Abb. 3. Doppelschachtanlage mit senkrecht zur Verbindungslinie der Schachte liegendem Grubenbahnhof.
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wird man sie auBen anordnen, wo man in der Bestimmung
der Lage des Fordermaschinengebédudes nicht behindert
ist. Hieraus ergibt sich die in Abb. 2 dargestellte An-
ordnung. Bei einer geringem Entfernung der beiden
Schéchte als 105 m wird man sich beim Wetterschacht
mit einer einfachen Fdrderung begniigen oder eine Turm-
forderung wéhlen.

Diese Betrachtung setzt voraus, dall der Grubenbahnhof,
wie fast allgemein {blich, parallel zur Verbindungslinie
der beiden Schéachte verlduft. Weicht man von dieser
Regel ab und legt nach einem Vorschlage von Pattberg
den Bahnhof senkrecht zur Verbindungslinie der Schéchte
und auBerhalb von ihnen an (s. Abb. 3), so kann der
Abstand ohne Beeintrachtigung des Betriebes der Tages-
anlagen wesentlich geringer gewahlt werden.

Fur eine Gesamtférderung von 3000-4000 t errichtet
man die Verladeanlage in der Regel in vier Einheiten,
von denen drei fiir den gewdhnlichen Betrieb bestimmt
sind und eine zur Aushilfe dient. Die Wipper machen
im allgemeinen nicht mehr als 4 Uml./min; bei dieser
Geschwindigkeit kann auch unreine Kohle noch sorg-
faltig ausgelesen werden, was bei 5 oder 6 Uml./min
nicht mehr einwandfrei moglich ist. Einer groBem Um-
laufzahl bedarf es auch nicht, da zwei Wipper in zweimal
6 st Forderzeit bei Verwendung von Wagen mit 0,65 t
Inhalt 3750 t in der Doppelschicht leisten. Es empfiehlt
sich, stdndig drei Verladeeinheiten betriebsfertig zu halten,
damit der Wagenwechsel im Grubenbahnhof erleichtert
wird und eine vorlibergehende Steigerung der Verlade-
leistung moglich ist. Im Einklang hiermit ordnet man
zweckmaRBig in einer fir 40001 Foérderleistung berech-
neten Verladung fir den Ricklauf der leeren Wagen
drei Kettenbahnen an, damit bei regelmafigem Betriebe
jeder Wipper seine besondere Riicklaufbahn hat. Zwischen
den Wippern und den Kettenbahnen eribrigt sich dann
eine Weichenumstellung wéahrend des Betriebes, anderseits
kann der Betrieb bei Stérungen an einer der drei Bahnen
durch voribergehende Weichenumstellung voll aufrecht
erhalten werden. Fir die Beforderung der Wagen mit
Wasch- und Lesebergen zum Schacht ist stets eine besondere
Kettenbahn anzuordnen, wie sie auch die Abb. 2 und 3
zeigen. Die Kettenbahnen, fiir die gern Gallsche Ketten mit
umklappbaren Mitnehmern gewahlt werden, baut man stark
ansteigend, um lange Ablaufgleise zu erhalten, die fur zahl-
reiche Wagen Platz bieten und aus denen sich der An-
schlgger die Wagen nach Bedarf durch Ldsung der Fang-
bremsen zulaufen lassen kann. Bei langen, freilaufenden
Strecken ist zu beachten, daB leere Wagen, Kohlenwagen
und Bergewagen sehr verschiedene Gefélle und deshalb
unbedingt getrennte Geleise erfordern.

Fir das Gleisgefélle lassen sich allgemeingiltige Regeln
kaum aufstellen. Es betrdgt z. B. auf einer Zeche, deren
Forderwagen sich durch gute Bauart und gutes Gelauf
auszeichnen, fur die vollen Kohlenwagen mit etwa 540 kg
Eigengewicht und 700 kg Ladung 0,5 °/o. Demgegentiber
erfordern Wagen alter Bauart auf einer &ndern Zeche
bei 425 kg Eigengewicht und 600 kg Ladungsgewicht
ein Gefédlle von 2,5 %. Angesichts des so verschiedenen
Kraftaufwandes zur Fortbewegung der Férderwagen sollte
man sich bei ihrer Anschaffung weniger von dem Preise
als von der Zweckmé&Rigkeit und Gite der Bauart leiten
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lassen und der sorgféaltigen Schmierung und Instand-
haltung der Wagen die groBte Aufmerksamkeit schenken.

Bei den in den Abb. 2 und 3 wiedergegebenen Planen
ist noch angenommen, dall die Kohlen zum Kesselhaus,
zur Ziegelei und zum Landverkauf in Forderwagen be-
fordert werden. Grundsétzlich sollten bei einer Neuan-
lage samtliche fur den Selbstverbrauch und den Land-
absatz bestimmte Forderkohlen ebenfalls die Sieberei
durchlaufen und von dort mit Talbot- oder Kibelwagen
den Verbrauchsstellen zugefiihrt werden. Diese Betriebs-
weise vereinfacht sowohl den Wagenumlauf auf der Hange-
bank und der Wipperbihne als auch den Betrieb an den
Verbrauchsstellen.

Der Vollstandigkeit halber sei noch auf die neuerdings
viel erdrterte GefaRférderung hingewiesen. Die Haupt-
schwierigkeit besteht in der Herstellung und Instandhal-

tung der Vorratsbehélter am Fullort und in der Fillung
und Entleerung der Geféle. Wenn diese Aufgaben ein-
wandfrei gel6st sind, ist diese Férderart fur grofe Teufen
und grofe Leistungen als die der Zukunft anzusehen.
Da nennenswerte Erfahrungen lber die zweckmafRige Aus-
bildung der zugehorigen Bauten {bertage noch nicht
vorliegen, soll hierauf nicht ndher eingegangen werden.

Die Fordergeriste.

Fir den Bau der Fordergeriiste mdgen zunéchst einige
allgemeine Gesichtspunkte und darauf die hauptsachlichsten
Ausfihrungsformen besprochen werden.

Am verbreitetsten ist im Ruhrbezirk das Einstreben-
gerist mit nebeneinander liegenden Seilscheiben. Abb. 4
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zeigt in einfachen Linien ein solches Gerist fur eine ein-
fache Forderung mit vierbddigen Korben, die auf jedem
Boden einen Wagen tragen. Das Gerst ist mit Sicherheits-
fallen versehen. Diese werden nicht mehr allgemein aus-
gefuhrt, ein Unglick auf einer Ruhrzeche im Jahre 1920,
bei dem der Fdérderkorb bis unter die Seilscheiben ge-
zogen wurde und das Seil riB, hat aber ihren Wert von
neuem erkennen lassen. Obwohl die Spurlatten im obern
Teil in der Ublichen Weise zusammengezogen waren,
klemmte sich der Korb nicht geniigend fest, sondern glitt
abwarts und fiel in den Schacht. Beim Vorhandensein
von Sicherheitsfallen hatte sich der Korb langsam auf
diese gesetzt und das Unglick weit weniger schwere
Folgen gehabt.

AuBer den Sicherheitsfallen sah man friher allgemein
eine freie Uberfahrthohe von 6 m wie in Abb. 4 vor,
d. h. der Forderkorb muBte sich 6 m Uber die hdochste
Betriebsstellung ziehen lassen, bevor er auf die Sicher-
heitsfallen aufsetzen konnte. Dieses Malk ist reichlich,
vielfach begniigt man sich mit einer Uberfahrthéhe von
2,5-3,5 m. Das Zusammenziehen der Spurlatten darf erst
etwa 0,7 m oberhalb der Sicherheitsfallen beginnen, damit
der obere Korbrahmen sie auf jeden Fall Uberfahren hat,
bevor die Bremsung der Koérbe durch die Spurlatten er-
folgt. Ebenso wie im Gerlst missen aber die Spur-
latten auch unterhalb des Fullortes zusammengezogen
sein, damit gleichzeitig mit dem obern Korb auch der
untere gebremst wird. Da durch die zusammengezogenen
Spurlatten die Korbe bei der Bremsung zusammenge-
drickt werden konnen, erscheint eine allmahliche seit-
liche Erbreiterung der Spurlatten um etwa 1% zweck-
maBiger. Fur Kdrbe mit 8 Wagen wird man die Keil-
lange auf etwa 4-5 m, fur kleinere Kodrbe entsprechend
geringer bemessen. Bedingung fir diese Bremsart sind
lediglich kréftige Fihrungsschuhe, welche die Spurlatten
geniigend umfassen. Durch das Uberfahren der Korbe
kénnen dann nur die Keilspurlatten gequetscht und viel-
leichtauch die Fiihrungsschuhe aufgebogen werden, gréRere
Beschadigungen der Forderkdrbe oder des Fihrungsge-
riistes aber nicht eintreten.

Fir das MaR von Oberkante Sicherheitsfallen bis Unter-
kante Fangbalken besteht keine allgemeingiltige Regel.
Es durfte sich empfehlen, dieses Mall so zu wdéhlen, daB
bei drei- und mehrbédigen Kérben und hochster Korb-
stellung auBer dem Kopfrahmen des Korbes noch zwei
Stockwerksrahmen oberhalb der Fallen liegen. Dieses
Ma kann bei zweib6digen Koérben um einen Boden-
abstand geringer gewahlt werden. Die Fangbalken sollten
ferner so angeordnet sein, dal bei hdochster Korbstellung
der Seileinband &uBerstenfalls bis Mitte Seilscheiben reicht.
Dadurch wird die Gefahr, daR diese beim Uberfahren
beschadigt werden, wesentlich verringert. Der Abstand
der Forderkorbbdden wird neuerdings im Ruhrgebiet fast
allgemein auf 2 m bemessen, so dall die Mannschaft bei
der Seilfahrt aufrecht stehen kann. Nach diesen Grund-
regeln errechnet sich fiir das genannte Beispiel bei einer
Uberfahrthohe von 6 m und 10 m Héngebankhdhe das
MaR von der Rasenhdngebank bis zur Mitte der Seil-
scheiben auf 35 m (s. Abb. 4).

Es ist Ublich, die Strebe in die Resultierende aus
Oberseil und senkrechtem Seilzug zu legen. Diese An-
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ordnung ist mit Rucksicht auf den Werkstoffaufwand
erwinscht, jedoch bestehen keine Bedenken gegen eine
Abweichung von diesem Grundsatz, sofern oOrtliche Ver-
héltnisse oder betriebstechnische Griinde sie zweckméRig
erscheinen lassen. Der dadurch hervorgerufene Mehrauf-
wand an Eisen wird leicht Gberschéatzt. Trommelmaschinen
pflegt man so weit vom Schacht ab zu legen, daB die
Seilablenkung nicht mehr als ein Vierzigstel des Abstandes
von Mitte Trommel bis Mitte Seilscheiben betragt. Treib-
scheibenmaschinen dagegen rickt man zur Vermeidung
der Seilschwankungen mdglichst nahe an den Schacht heran.

Die Spreizung der Strebenpfosten senkrecht zur mitt-
lern Seilebene richtet sich im allgemeinen nach der GroRe
der Seitenkrédfte aus den Seilziigen und der Grofe der
Windbelastung. Die Seitenkrafte der Seilziige werden am
groften bei Doppelfdrderung mit Trommelmaschinen und
wachsen mit der Verringerung des Males von Mitte
Trommel bis Mitte Schacht Die Windbelastung nimmt
mit der Hohe und freien Lage des Geristes zu.

Die Ubertragung der Seilzugkrifte auf die Streben-
pfosten erfolgt bei dem Gerist nach Abb. 4 mit Hilfe
von Zungen und Zungentrdgern, eine bei Einstreben-
geriisten mit nebeneinander liegenden Seilscheiben jetzt
wohl allgemein dbliche Anordnung. Zum Einbau der
Seilscheiben auf der Blhne dient ein galgenédhnliches Ge-
rist mit senkrecht zu den Seilscheiben angeordnetem
Tréger, an dem nach Bedarf eine Laufkatze und ein Flaschen-
zug angebracht werden kénnen. Im Saargebiet hat man
sich vielfach bei kleinen Geristen mit derartigen Laufkatzen-
tragern begniigt, wahrend man im Ruhrbezirk auch bei
kleinen Gerlisten meistens einen Aufbau mit einem in
Richtung der Seilebene fahrbaren Handlaufkran vorzieht.

Viele Zechenverwaltungen verlangen, dall das Schacht-
gebdude unabhéngig vom Fihrungsgerist gehalten wird,
damit etwaige Senkungen des Schachtgebdudes das Fiih-
rungsgerist nicht in Mitleidenschaft ziehen. Diese For-
derung ist meines Erachtens nicht zweckmdRBig. Eine feste
Verbindung der H&ngebank mit dem Fihrungsgerist durch
Anschlull der Hangebankunterzige an die Fihrungsgerust-
pfosten wird bei einer Senkung des Schachtgebdudes
eine Neigung der Hangebank nach auBen verursachen,
die eine Senkung der Unterziige am Fihrungsgeriist not-
wendig macht. Diese Arbeit ist leicht und mit geringen
Kosten auszufiihren, besonders, wenn bei der Ausarbeitung
der Werkplane des Geristes auf etwaige Senkungen Riick-
sicht genommen worden ist. Erheblicher sind in der Regel
die mit der Hohenverschiebung der Turen an der Hénge-
bank und den Seilfahrtbiihnen zusammenhangenden An-
derungen. Diese Nacharbeiten lassen sich aber in beiden
Fallen nicht vermeiden. Die feste Verbindung bietet aber
den Vorteil, daB dadurch die Schwankungen des Fuhrungs-
gerustes wesentlich vermindert werden, deshalb wére es
unwirtschaftlich, die groBe Masse des Schachtgebaudes
hierfiir nicht auszunutzen. Anders muR bei Doppelstreben-
geristen eine Verbindung zwischen Streben und Fihrungs-
gerust beurteilt werden; in diesem Falle ist eine feste Ver-
bindung nur bei ganz sicherm Baugrund zuldssig. Sind
Bodensenkungen zu befiirchten, so verbindet man Fih-
rungs- und Strebengeriist zweckmé&Rig nur durch Gleitlagerl

' Gluckauf 1924, S. 622.
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Als Grundlage der Festigkeitsberechnung von Fiithrungs-
geriisten pflegt man jetzt wohl allgemein fir eine Be-
lastung aus Eigengewicht, Betriebslast und Wind eine
zulassige Beanspruchung von 1200 kg/cm 2 und fir eine
Belastung aus Eigengewicht, Seilbruchlast und Wind eine
Hochstbeanspruchung von 1600 kg/cm2 anzunehmen,
wobei als Seilbruchlast Seilbruch nur in einem Seilzug
in Frage kommt. Friher rechnete man mit gleichzeitigem
Seilbruch im aufgehenden und abgehenden Seil, und zwar
aus folgender Erwdgung: Klemmt sich der aufgehende
Forderkorb in der N&he der Rasenhdngebank fest, so
wird, wenigstens bei Treibscheibenfdrderung, gleichzeitig
auch der abgehende Korb in seinem Laufe gehemmt.
Die lebendige Kraft des abgehenden Korbes und Seiles
ruft alsdann bei einem pl6tzlichen Anhalten des Korbes
im abgehenden Seil eine Spannung hervor, die meist
groBer als die Seilbruchlast ist. Danach erscheint es not-
wendig, Seilbruchlast im aufgehenden und abgehenden
Seil zugrundezulegen. Da aber ein plétzliches Fest-
klemmen des aufgehenden Korbes nicht moglich ist, viel-
mehr nur eine Bewegungshemmung und &uRerstenfalls
ein allm&hliches Festklemmen eintreten wird, muf} die
neuere Berechnungsweise als zuldssig anerkannt werden.
Aus demselben Grunde konnen bei zusammengezogenen
Spurlatten die Fangbalken mit 1600 kg/cm 2 beansprucht
werden, da sich der Korb stets nur allméhlich gegen die
Fangbalken legen wird. Ebenso ist bei zusammengezogenen
und ordnungsmalRig befestigten Spurlatten ein plotzliches
Abrutschen und starkes Aufsetzen des Korbes auf die Sicher-
heitsfallen kaum zu befiirchten. Immerhin empfiehlt es sich,
die Trager fur die Sicherheitsfallen unter der Annahme
ruhender Belastung nicht Gber 1200 kg/cm2 und die Fall-
klinken nicht Gber 600 kg/cm2 hinaus zu beanspruchen.

Abb. 5 zeigt ein Einstrebengeriist fur einfache For-
derung mit nebeneinanderliegenden Seilscheiben. Da der
Schacht gleichzeitig als Ausziehschacht dient, ist der untere

Abb. 5. Einstrebengeriist des Schachtes 2
der Gewerkschaft Sophie Jacoba bei Hickelhoven.

Abb. 6. Einstrebengerlist des Schachtes 2
der Zeche Scholven.

Teil des Fiuhrungsgeristes bis zur Hangebank mit zwei
durch Schachtdeckel abgeschlossenen Fahrschleusen ver-
sehen. Dieses Gerlst hat an Stelle der sonst ublichen
Schutzkasten fir jede Seilscheibe eine Seilscheiben-
kammer, die den Vorzug bietet, daB die Seilscheiben und
ihre Lager vom Kammerinnern aus jederzeit bequem zu-
ganglich sind. Die Einrichtung hat sich bewahrt und ist seit-
dem bei dhnlichen Gerlsten wiederholt ausgefiihrt worden.

Der friher bei Doppelférderung allgemein (bliche
Mittelpfosten der Strebe ist aus statischen Griinden zu
verwerfen. Dies bedingt aber nicht die Beseitigung der
Mittelwand im Fuhrungsgerist. Ist geniigend Platz zwi-
schen den beiden mittlern Trummen vorhanden, so emp-
fiehlt sich ihre Beibehaltung. Andernfalls mifBten die
wagrechten Stdbe in den Gerustwadnden senkrecht zur
Seilebene sehr schwer ausgebildet werden, damit sie die
bei zusammengezogenen Spurlatten und hochgezogenem
Forderkorb entstehenden groRBen wagrechten Driicke auf
die Haupttragwénde des Férdergerlstes ubertragen konnen.

Ein Fordergerist nach der Bauweise der staatlichen
Bergwerksdirektion Recklinghausen gibt Abb. 6 wieder.
Die Strebe besteht nur aus zwei sehr sperrig gehaltenen
Pfosten, die nicht miteinander vergittert sind. Bemerkens-
wert ist ferner, dal Schachtgebdude und Gerist bis zur
Unterkante der Seilscheiben unter Unterdriick stehen. Eine
oben pendelnd aufgehédngte, wetterdichte Glocke um-
schlieBt das Gerist und taucht unten in eine auf dem
Dach des Schachtgebdudes aufruhende, mit Teer gefiillte
Rinne. Auf diese Weise erzielt man einen wetterdichten
Abschlu3, ohne daR Schwankungen des Geristes auf
das Dach des Schachtgebdudes lbertragen werden. Die
Glocke ist im Innern durch Leitern und Bihnen zu-
ganglich, so dal man jederzeit zu den Sicherheitsfallen
und Fangbalken gelangen kann. Das Schachtgebdude
ist in Starke eines Steines ausgemauert und innen mit
einem Zementputz versehen, die Fenster sind wetterdicht
verglast. Die Verbindung des Unterdruckraumes mit der



1 November 1924

Abb. 7. Schachtschleusen fiir Forderwagen.

AuBenluft wird durch zwei Mannschaftsschleusen und vier
selbsttatige Forderschleusen bewerkstelligt, von denen zwei
zum Einschleusen der leeren und zwei zum Ausschleusen
der vollen Wagen dienen (s. Abb. 7). Der Arbeiter zieht
nach dem Einsehieben der Wagen nur an dem auf der
rechten Seite der Schleuse angebrachten Griff, worauf sich
die Tur auf der Einfahrtseite schlieBt, die auf der Aus-
fahrtseite sich 6ffnet und die Wagen von der sich schrég
stellenden Bihne abrollen. Der Rucklauf in die Anfangs-
stellung erfolgt ebenfalls selbsttatig. Bei den Leerschleusen
werden die Wagen selbsttatig gehoben wund rollen auf
den Abrollgleisen bis hinter den Schacht. Jede Schleuse
nimmt zwei Wagen hintereinander auf und leistet zwei bis
drei Durchschleusungen je min, also etwa 300 Wagen je st.
Die Einrichtung hat sich bewé&hrt. Die Wetterverluste der-
artiger Anlagen sind ganz gering, sie betragen nur 2—3%.

Erwdhnenswert sind die Einstrebengeriiste, bei denen
sich die Mittellinie der Strebe mit der Schwerlinie
der Pfosten der der Strebe zugekehrten Geristwand in
Mitte Seilscheibenlager schneidet (s. Abb. 8). Die Re-
sultierende der Seilziige erzeugt alsdann nur Normal-
spannungen in den erwdahnten Bauteilen. Die Berech-
nung derartiger Geriste ist klar und einfach und der

Abb. 8. Sonderbauart fir Einstrebengeriiste mit nebeneinander
liegenden Seilscheiben.
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Abb. 9. Einstrebengeriist des Schachtes 2 der Zeche Zollverein
mit Gbereinander liegenden Seilscheiben.

Eisenaufwand erheblich geringer als bei Gerlsten der
Ublichen Bauart. Der Durchmesser der Seilscheiben richtet
sich nach der Fihrungsgerustbreite in der Seilebene. Falls
der Seilscheibendurchmesser fir die gewahlte Seilstarke
nicht ausreicht, muf die der Strebe zugekehrte Wand
des Fihrungsgeriistes schrag nach aufen gestellt werden.
Derartige Gerlste sind meines Wissens im Saargebiet
mehrfach auf Wetterschiachten errichtet worden, die nur
zur Seilfahrt von der Rasenhdngebank aus dienen.

Abb. 9 zeigt ein zurzeit in der Aufstellung begriffenes
Einstrebengerist fir einfache Férderung mit Gbereinander
liegenden Seilscheiben. Der Aufbau ist unter voller Auf-
rechterhaltung des Forderbetriebes um das ahe Gerist
herum erfolgt. Diese Malnahme hat einen erheblich
groBem Querschnitt des neuen Fihrungsgeristes bedingt,
als er fur die neue Forderung erforderlich war. Der
neben dem Fordertrumm verbleibende Raum nimmt die
Treppenanlage von der Ffangebank zur Seilscheibenbiihne
auf, die durch eine Drahtgeflechtwand gegen das Fdérder-
trumm abgeschlossen ist.

Doppelstrebengeriste sind fruher verhéltnis-
malkig wenig gebaut worden, da ihre Anordnung, solange
man keinen selbsttdtigen Wagenumlauf kannte, keine Vor-
teile bot. Verschiedene neuere Bauarten sind hier kiirz-
lich beschrieben wordenl

Bei beschrankten Raumverhdltnissen hat man in den
letzten Jahren mehrfach Turmfdérderanlagen errichtet,
die sich sdmtlich bewd&hrt haben. Hinsichtlich ihrer Bau-
art sei auf die bereits erwéhnte Abhandlung verwiesen2

Zusammenfassung.

Fur die Lage der Fordermaschinen und des Gruben-
bahnhofs zum Schacht sowie fir Doppelschachtanlagen zur
Bestimmung des Abstandes der Schachte werden einige
Richtlinien gegeben und sodann die wesentlichen Ge-
sichtspunkte fiir den Bau von Fdérdergeriisten besprochen.

* Gluckauf 1924, S. 622.
! Gluckauf 1916, S. 977.
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Die Versorgung der Schweiz mit Kohlelund Eisen.

Die Schweiz ist sehr arm an Bodenschatzen, es fehlen
ihr im Grunde genommen alle mineralischen Roh- und
Hilfsstoffe, in denen wir heutzutage die wesentlichen
Grundlagen des Wirtschaftslebens zu erblicken haben.
Nach dem letzten von der schweizerischen Bergwerks-
inspektion herausgegebenen Bericht ber das Jahr 1915
waren in den 57 Bergwerksbetrieben der Schweiz insgesamt
nur 894 Personen beschéftigt, davon entfielen auf Schiefer-
briiche 394 Arbeiter, in der Kalk- und Zementgewinnung
waren 224 Personen tatig, 85 arbeiteten in Sandstein-
brichen, 58 in Erzgruben und nur 20 Arbeiter kamen
auf zwei Anthrazitkohlengruben des Kantons Wallis,
die in dem genannten Jahr etwa 8000 t Kohle forderten.
Die Brennstoffknappheit in den Kriegs- und ersten Nach-
kriegsjahren fiihrte vorlibergehend zu einer Steigerung
der Kohlengewinnung auf 65000 t in 1919 und 75000 t
im Jahre 1920; 1921 sank die Foérderung jedoch wieder
auf 11000 t, und es ist anzunehmen, dafB sie in den fol-
genden Jahren 10000 t nicht Gberschritten hat; Angaben
daruber liegen nicht vor. Trotz dieser unglinstigen natir-
lichen Verhéltnisse hat es die Schweiz verstanden, eine
recht bedeutende Industrie zu entwickeln, die sich vor
allem der Erzeugung von hochwertigen Waren widmet
und auch auf dem Weltmarkt eine angesehene Stellung
einnimmt.  Am 26. Sept. 1923 wurden in der Schweiz
7941 Fabrikbetriebe gezéhlt, die 337 000 Arbeiter beschaf-
tigten und Uber 1,69 Mill. PS Betriebskréafte verfiigten,
gegen 8122 Fabrikbetriebe mit 341 000 Arbeitern im Jahre
1913 und 964 000 PS im Jahre 1911. Auf die einzelnen
Industriegruppen verteilten sich am 26. Sept. 1923 die
Fabrikbetriebe der Schweiz wie folgt.

Zahlentafel 1 Verteilung der Fabrikbetriebe
nach Industriegruppen am 26. Sept. 1923.

) Fabrik- Betriebs-

Industriegruppe betriebe Arbeiter krafte

PS
Baumwollindustrie.......ccccooeeveuenee. 333 34631 74 914
Seidenindustrie.............. 201 27 605 24 305
Wollindustrie........... 69 7 183 12 534
Leinenindustrie.. 28 1528 2187
STICKETIei 883 13866 7 662
Ubrige Textilindustrie . . . 152 5763 5288
Kleidung, Putz, Ausrdstung . . 874 35898 8 627
Nahrungs- und GenuBmittel . 647 23589 56 588
Chemische Industrie. ... 234 12 137 68 227

Zentralanlagen fir Kraft-, Gas-
und Wasserlieferung . . . . 299 4149 1182371
Papier-, Leder-, Kautschukindustrie 281 11971 35 198

Graphisches Gewerbe . . . . 495 11 170 8970
Holzbearbeitung. ... 1011 18975 35 099
Metallbearbeitung ... 591 24762 41 922
Maschinen, Apparate, Instrumente 705 58 469 73 841
Uhrenindustrie, Bijouterie . . 972 33438 10 104
Industrie der Steine und Erden . 320 12269 41 520

zus. 7941 337 403 1689 357

Die grofte Zahl der Arbeiter wird danach in der
Gruppe Maschinen, Apparate, Instrumente (58 500) be-
schéftigt, es folgen die Bekleidungs-, Putz- usw. Industrie
(35900), die Baumwollindustrie (34 600), die Uhrenin-
dustrie und Bijouterie (33 400), die Seidenindustrie (27 600),

1s. a. Gluckauf 1913, S. 1861 ; 1917, S. 802.

die Herstellung und Bearbeitung von Metallen (24 800),
die Nahrungs- und GenufRmittelindustrie (23 600). In den
Ubrigen Industriegruppen waren im einzelnen weniger
als 20000 Arbeiter tatig. Die meisten Betriebskrafte
(70 % der Gesamtzahl) entfielen auf die Zentralanlagen
fir Kraft-, Gas- und Wasserlieferung, welche die von
ihnen erzeugte Kraft berwiegend nicht selbst verwenden,
sondern an andere Betriebe abgeben. Unter den ubrigen
Industriegruppen steht nach der Zahl der vorhandenen
Betriebskrafte die Baumwollindustrie mit 75 000 PS oben-
an, 74 000 PS entfielen auf die Maschinen- usw. Industrie,
68 000 PS auf die chemische Industrie, 57 000 PS auf
die Nahrungs- und Genufmittelindustrie.

Die Zahl der in den einzelnen Industrien erzeugten
oder verwandten Betriebskréfte gibt nun aber hdchstens
einen ann&hernden MafRstab fur die Hohe' ihres Kohlen-
verbrauchs ab, vor allem in der Schwefe, wo die Aus-
nutzung der Wasserlaufe des Landes zur Krafterzeugung
eine groBe Bedeutung erlangt hat. Am 1 Januar 1914
waren insgesamt 6860 Wasserkraftanlagen mit 526000 PS
in Betrieb, bis Ende 1918 stieg ihre Zahl auf 745000 PS;
Ende 1920 besall die Schweiz rd. 6870 Wasserkraftwerke
mit 1,32 Mill. PS. Im Bau begriffen waren zu diesem
Zeitpunkt neun groRere Kraftwerke mit 347 000 PS, so daf
die Zahl der ausgenutzten Wasserkréfte zurzeit zwischen
1,5 und 2 Mill. PS betragen dirfte. Damit ist die Entwick-
lung aber noch nicht abgeschlossen, da die noch nicht
ausgenutzten Wasserkrafte der Schweiz zum mindesten
ebenso groR sind. DaR diese starke Zunahme der Ver-
wendung von Wasserkraft nicht ohne EinfluB auf den
Kohlenverbrauch des Landes bleiben konnte, liegt auf

der Hand. Waéhrend vor dem Kriege der Verbrauch an
Kohle in stetem Steigen begriffen war — er betrug zu
Kohlenverbrauch.

Jahr Mill.t Jahr  Mill.t

1901 1,88 1916 3,32

1905 2,29 1917 2,41

1910 2,85 1918 2,30

1911 3,15 1919 1,76

1912 3,22 1920 2,69

1913 3,42 1921 1,67

1914 3,16 1922 2,29

1915 3,41 1923 2,85

Jahrhunderts nicht ganz 2 Mill. t und
zeichnete mit 3,42 Mill. t 1913 seinen hdchsten Stand—
setzte wdahrend des Krieges ein starker Rickgang des
Verbrauchs ein, der sich auf 1,67 Mill. t im Jahre 1921
verminderte. Diese Abnahme liegt zum Teil in den
durch den Krieg hervorgerufenen besondern Verhaltnissen
begrindet, eine Annahme, die durch die neuerliche Stei-
gerung des Kohlenverbrauchs, und zwar 1922 auf 2,29
Mill. t, 1923 auf 2,85 Mill. t, ihre Bestatigung findet. Ob
jedoch in Zukunft der Friedensverbrauch wieder erreicht
werden wird und es dardber hinaus, wie in der Vor-
kriegszeit, zu einer von Jahr zu Jahr fortschreitenden
Steigerung kommt, bleibt im Hinblick auf die zunehmende
Verwertung der Wasserkraft abzuwarten.

Zur Deckung ihres Kohlenbedarfs ist die Schweiz
mangels zureichender eigener Fdrderung so gut wie aus-
schlieBlich auf den Bezug aus dem Ausland angewiesen.
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In den Jahren 1913 bis 1923 erhielt sie aus diesem
die folgenden Mengen.

Zahlentafel 2. Brennstoffeinfuhr 1913-1923.

Steinkohle Koks PreRkohle Roh-
Jahr braunkohle
t t t t
1913 1969 454 439 495 968 530 1528
1914 1697 251 451 452 956 802 2 392
1915 1868 999 588 940 852 293 1210
1916 1625 097 815 264 704 613 6 553
1917 1227 564 620 878 415 404 6 027
1918 1158 508 673 853 288 778 20 260
1919 1258 176 191 415 281 295 3879
1920 1935 440 302 176 400 485 395
1921 1066 313 241 388 315 986 765
1922 1256 664 455 778 482 001 1079
1923 1746 353 487 219 520 027 702

Bis einschliel3-
lich 1916 erfuhr
die  Versorgung
der Schweiz mit

mineralischem
Brennstoff, trotz
des Krieges, keine
nennenswerte Be-
eintrachtigung,
zwar ging die Ein-
fuhr an Steinkohle
von 1,97 Mill.t im
Jahre 1913  auf
1,63 Mill. t, die
von PrelRkohle
von 969 000 t auf
705000 t zurick,
auf der d&ndern
Seite nahmen aber
die Zufuhren an
Koks betréchtlich
zu, indem sie von 439 000 t auf 815000 t stiegen. Erst
im Jahre 1917 setzte eine merkliche Verschlechterung in
der Brennstoffversorgung der Schweiz ein, die sich im
folgenden Jahr weiter verschérfte. Diese Entwicklung
war auf die Steigerung des Bedarfs der kriegfiihrenden
Lander, von denen die Schweiz mit Kohle beliefert
wurde, zurlckzufihren. Der KriegsschluR brachte die
Schweiz in eine sehr schwierige Lage; die Zu-
fuhren aus Deutschland, das bis dahin Hauptbe-
zugsland gewesen war, kamen fast voéllig zum Er-
liegen, es galt Ersatz in &ndern Lé&ndern zu suchen.
Dafur kamen in erster Linie die tUbrigen Kohle férdern-
den europaischen Ldander, wie Belgien, Frankreich und
GrofRbritannien, in Frage. Diese waren jedoch in den
ersten Nachkriegsjahren nicht in der Lage, den Ausfall
an deutscher Kohle zu decken. Die Schweiz war daher
gezwungen, trotz der hohen Frachtkosten unter Aufwen-
dung betrachtlicher Geldmittel Kohle aus den Ver. Staaten
heranzuholen. 1919 bezog die Schweiz aus der ameri-
kanischen Union 486 000 t Steinkohle, d.s. 38,6 %0 der
Gesamteinfuhr an Steinkohle in diesem Jahr, sowie 13 000 t
Koks, im folgenden Jahr waren es sogar 1,21 Mill. t Stein-
kohle oder 62,5 % der Gesamteinfuhr sowie 45 000 t Koks.
Es war vorauszusehen, dalR die amerikanische Kohle sich

Bn BB *"D** BB
Abb. 1. Brennstoffeinfuhr 1913-1923.
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auf dem Schweizer Markt auf die Dauer nicht behaupten
wiirde, 1921 ging denn auch ihre Einfuhr auf 259000 t
zurick, die Kokseinfuhr sank auf 4000 t. Die Brenn-
stofflage in den europdischen Landern hatte sich in-
zwischen wieder gunstiger gestaltet, so daf diese in der
Lage waren, mit billigem Angeboten die amerikanische
Kohle wieder aus der Schweiz zu verdrédngen, In den
Jahren 1922 und 1923 erhielt denn auch die Schweiz
nur noch geringe Mengen Kohle aus den Ver. Staaten.
Welche européischen Lé&nder in diesen Jahren die Kohlen-
versorgung der Schweiz bewerkstelligt haben, dariber
gibt im Vergleich mit dem letzten Friedensjahr Zahlen-
tafel 3 AufschluR.

Zahlentafel 3. Brennstoffeinfuhr nach Herkunftslandern
in den Jahren 1913, 1922 und 1923.

Einfuhr + 1923
Herkunftsland 1913 1922 1923 gigle;
t t t t
Steinkohle
Deutschland 1590577 413414 401 776 -1 188801
Franl_<reich 196 934 236683 405230 + 208296
Belgien . 130494 220389 218344 + 87850
Holland . . . . 15750 148532 220082 + 204332
GroRbritannien 30358 225901 327764 + 297 406
Osterreich -Ungarn 5340 — — \, 2122
Tschecho-Slowakei — 617 7462 ;4
Polen ... — 11 128 129161 -
Ver. Staaten .. — — 36458 + 36 458
andere Lander. . — 76+ 76
zus. 1969454 1256664 1746353 — 223101
Braunkohle
Deutschland . . 294 114
Frankreich . . . 347 205 531 + 184
Osterreich -Ungarn 887 - — -
Tschecho-Slowakei — 760 . .
andere Léander . . — — 171 + 171
Zus. 1528 1079 702 - 826
Koks
Deutschland 371 141 127531 81 738 — 289403
Frankreich . . . 54 342 96 568 168704 + 114362
Belgien . . . . 5820 128194 83454 4+ 77634
Holland . . . . 388 42 847 41312 + 40924
GroRbritannien 1287 52 971 86395 + 85108
ltalien. ... 39 — 905 + 866
Osterreich -Ungarn T 278 — — 4 652
Tschecho-Slowakei 707 4930
POIEN oo 2126 14628 +*
Ver. Staaten. . . 6 200 4803 5153 - 1047
andere Lander . . — 32 — —
zus. 439495 455778 487219 + 47724
PreBkohle
Deutschland 882953 175769 231 268 — 651 685
Frankreich . . . 73 228 80496 182845 + 109617
Belgien . . . . 10392 101 977 57376 + 46984
Holland . . . . 1233 4700 25642 + 24 409
Grof3britannien — 100106 10320 + 10 320
Osterreich -Ungarn 539 — — 10 146
Tschecho-Slowakei — 18 908 10685 3 4
Polen e, — — 1891
andere Léander . . 185 45 - 185
Zus. 968 530 482001 ! 520027 1 . 448503

Vor dem Kriege erfolgte, wie schon erwéhnt, die Ver-
sorgung der Schweiz mit mineralischem Brennstoff (ber-
wiegend durch Deutschland; 1913 lieferte unser Land
mit 1,59 Mill. t 80,8 % der gesamten schweizerischen
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Kohleneinfuhr, ferner 371 000 t oder 84,4 % der Gesamt-
einfuhr an Koks und 883 000t oder 91,1 °/0 der Pref-
kohleneinfuhr. Neben Deutschland kamen in weitem Ab-
stand nur noch Frankreich und Belgien fiir die Versorgung
in Frage; ersteres Land trug 1913 mit 197 000t 10°/0 zu
der Steinkohleneinfuhr bei, an Koks lieferte es 54 000 t
oder 12,4%, an PreRkohle 73000 t oder 7,6%. Auf
Belgien entfielen 6,6 % der Steinkohlen-, 1,3% der Koks-
und 1,1% der Prelfkohleneinfuhr. N&here Angaben lber
die Anteilziffern der einzelnen Einfuhrlander enthalt die
folgende Zahlentafel.

Zahlentafel 4. Anteil der wichtigsten Lénder an der
Brennstoffeinfuhr der Schweiz in den Jahren 1913 und 1923.

Kohle Koks PrelRkohle

Bezugsland 1913 1923 1913 1923 1913 1923

°lo o/« % °lo °lo °lo
Deutschland . . 80,8 23,0 844 16,8 91,2 445
Frankreich . . . 10,0 23,2 12,4 34,6 76 352
Belgien . . . . 66 12,5 1,3 171 11 11,0
Holland . . . . 0,8 12,6 0,1 8,5 0,1 4,9
GroRbritannien 15 188 03 17,7 2,0
Polen e 7.4 3,0 — 0,4

Abb. 2. Brennstoffeinfuhr nach Herkunftslandern 1913 und 1923.

Bei der Betrachtung der Einfuhrziffern fir 1923 ergibt
sich ein wesentlich anderes Bild. Den ersten Platz nimmt
jetzt Frankreich ein, das seine Zufuhren an Steinkohle
nach der Schweiz gegen das Jahr 1913 mehr als ver-
doppelt, an Koks sogar mehr als verdreifacht hat, an PreR3-
kohle lieferte es gleichzeitig die zweieinhalbfache Menge.
Wo bleibt da der angebliche Kohlenmangel Frankreichs,
den Deutschland durch Zwangslieferungen nach dort zu
beheben verpflichtet worden ist? Es wirft doch ein eigen-
artiges Licht auf die Ruhrbesetzung, die unter dem Vor-
wand der Nichtlieferung von einigen tausend Tonnen
Kohle erfolgte, wenn man bedenkt, daB Frankreich nicht
allein im Jahre 1923, sondern schon vor der Ruhrbesetzung,
im Jahre 1922, nach der Schweiz, wie Uberhaupt groRere
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Mengen an Kohle, Koks und PreBkohle zur Ausfuhr brachte
als vor dem Kriege. Dasselbe trifft auch fir Belgien zu; 1923
(1913) empfing die Schweiz von dort 218 000 (130 000) t
Steinkohle, 83 000 (6000) t Koks und 57 000 (10 000)t
PreRkohle. GroRbritannien und Ffolland, woher die Schweiz
vor dem Kriege nur ganz geringe Brennstoffmengen be-
zogen hatte, sind GroBlieferanten der Schweiz geworden;
aus ersterm Land erhielt sie 1923 (1913) 328 000 (30000) t
Steinkohle, 86 000 (1300) t Koks und 10000(-)t PreR-
kohle, aus letzterm 220 000 (16 000) t Steinkohle, 41000
(400) t Koks und 26 000(1200)t PreRRkohle. Die Lie-
ferungen Deutschlands dagegen schmolzen von 1,59 Mill.t
im letzten Friedensjahr auf 402 000 t im Jahre 1923 zu-
sammen, seine Zufuhren an Koks gingen von 371000t
auf 82000t an PreRkohle von 883 000t auf 231000t
zurlick. In Wirklichkeit waren aber die deutschen Zufuhren
noch viel geringer, da die Schweizer AuBenhandelsstatistik,
der die vorstehenden sowie alle brigen in dieser Abhand-
lung wiedergegebenen Aulenhandelsziffern entstammen,
—danach sind auch die Schaubilder angefertigt - die
Lieferungen aus dem Saargebiet als deutsche zu be-
trachten scheint. Das Saargebiet rechnet aber nicht mehr
zum deutschen Zollinland, eine Tatsache, der von der
deutschen AuRenhandelsstatistik Rechnung getragen
wird; wir setzen deren Angaben nachstehend her.

Zahlentafel 5. Brennstoffempfang der Schweiz nach
der deutschen AuBenhandelsstatistik.

Jahr Steinkohle ~ Braunkohle Koks Steinkohlg)re%raunkohle
t t t t
1913 1638 746 88 363 611 652 108 210 587
1920 68 496 325 152 315 1896 74 661
1922 24 675 - 101 627 41 168 653
1923 30 066 — 59 731 215 971

Danach erhielt die Schweiz im letzten Jahr aus
Deutschland an Steinkohle noch nicht einmal ein Finf-
zigstel der Vorkriegsmenge, an Koks etwa ein Sechstel,
an PrelRkohle ein Viertel.

Fir die Entwicklung einer groRzugigen Eisen hiibten-
industrie fehlen der Schweiz die dazu erforderlichen
Grundlagen. Das Land ist daher, wie bei Kohle, auch
fir die Deckung seines Bedarfs an Eisen und Stahl
auf die Einfuhr aus dem Ausland angewiesen. Seiner
Ausfuhr von Eisen kommt auller Werkzeugen und andern
Fertigwaren keine grofe Bedeutung zu; dabei sind die
ausgefiihrten Erzeugnisse aus eingefuhrtem Eisen und
Stahl hergestellt. Uber die Gesamteiseneinfuhr in den
Jahren 1913 bis 1923 unterrichten die folgenden Zahlen.

Gesamteiseneinfuhrl 1913-1923.

Jahr t 1913 = 100 Jahr t 1913=100
1913 448 318 100,0 1919 218 888 48,8
1914 330 390 73,7 1920 365 199 81,5
1915 345 644 77,1 1921 175 294 39,1
1916 318 991 71,2 1922 234 164 52,2
1917 342 441 76,4 1923 285 499 63,7
1918 236 928 52,8

1 Ausschl. Maschinen.

Die Eiseneinfuhr der Schweiz bezifferte sich im letzten
Friedensjahr auf anndhernd 450000 t, unter den Ein-
wirkungen des Krieges ging sie bis auf 219000 t im
Jahre 1919 zuriick, stieg im folgenden Jahr vorlbergehend
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auf 365000 t, um 1921 wieder auf 175000 t zu fallen.
Die im Jahre 1922 eingetretene Belebung der Einfuhr
hat auch im abgelaufenen Jahr angehalten, wo sie
285000 t betrug und 63,7 °/0 der Vorkriegseinfuhr
ausmachte.

Unter den zur Einfuhr kommenden Eisen- und Stahl-
erzeugnissen nehmen, wie im Frieden, auch heute noch
Roheisen und Rohstahl die erste Stelle ein; 1913 belief
sich die Zufuhr hierin auf 123000 t oder 27,4 % der
Gesamteiseneinfuhr, 1923 war sie bei 93000 t zwar um
29000 t niedriger, machte jedoch von der Gesamteinfuhr
in diesem Jahr 32,7 °/o aus.

Zahlentafel 6. Einfuhr an Eisen und Stahl nach
Erzeugnissen.

+ 1923
1913 1922 1923
Erzeugnis gegen 1913
t t t 1

Roheisen, Rohstahl
Ferro-Silizium, -Chrom

122878 84798 93468 - 29410

USW atiiteeee et 385 288 313 72
Halbzeug.... 22155 10796 18592 - 3563
Stabeisen 29 204 5362 25936 - 3268
Schienen, Schwellen,

Laschen usw................... 69892 16750 5328 - 64564
Achsen, Radreifen . . . 7 183 2727 2360 - 4823
Bleche . . . . . . . 58 593 40058 55280 - 3313
ROhren .....cccoovvvvevecveereeee 19 274 15175 13575 - 5699
Draht, Drahtstifte . . . 12562 11656 13695 + 1133
Achsengabeln, Pufferusw. 676 135 96 - 580
Flacheisen.... 2 827 1126 1730 - 1097
Formeisen.....ccccoceeveeinenee 56170 28474 38550 - 17620
Gezogenes Eisen . . . 2815 997 830 - 1985
Alteisen .. 15 840 1929 438 - 15402

Die Einfuhr von Eisenbahnmaterial, die 1913 mit
700001an zweiter Stelle stand, ging im letzten Jahr auf 5300t
zuriick, dagegen hat sich die Zufuhr an Blechen, die
1913 59000 t und 1923 55000 t betrug, anndhernd auf
Vorkriegshohe gehalten. GroRere Rickgange gegen 1913
weisen noch auf Formeisen (—18000 t), R6hren (—6000 t).
Als einzige Erzeugnisse, die eine Zunahme der Einfuhr
verzeichnen, sind Draht wund Drahtstifte zu nennen
(+1100 t oder 9,0 %).

Vor dem Kriege stammten drei Viertel der gesamten
schweizerischen Einfuhr an Eisen und Stahl aus Deutsch-
land. In einigen Erzeugnissen, wie Halbzeug, Stabeisen,
Rohren, Draht, Formeisen, betrug sein Anteil 1913 sogar
90 % und mehr, in Roheisen belief er sich auf 57,6 %,
in Eisenbahnmaterial auf 70,4 %, in Blechen auf 59,1 %.
AuBer Deutschland kam vor dem Kriege fiir die Lieferung
von Eisen nach der Schweiz nur noch Frankreich ernst-
lich in Frage. Seine Zufuhren an Roheisen bezifferten
sich 1913 auf 36000 t, d. s. 29,6 % der schweizerischen
Gesamteinfuhr, in Eisenbahnmaterial betrugen sie 20000 t
oder 28,3 %. Bei der Einfuhr der Gbrigen Eisenerzeug-
nisse spielten die franzosischen Lieferungen nur eine
untergeordnete Rolle. Erwéhnt sei noch die Zufuhr an
Blechen aus GroRbritannien, die 1913 bei 14000 t rd.
ein Viertel der Gesamteinfuhr hierin ausmachte. Der fir
Deutschland unglickliche Kriegsausgang bewirkte, wie
Zahlentafel 7 zeigt, eine wesentliche Verschiebung unter
den die Schweiz mit Eisen versorgenden Landern.
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Zahlentafel 7. Einfuhr der hauptsdchlichsten
Eisen- und Stahlerzeugnisse nach Landern in den Jahren
1913 und 1923.

+ 1923
Erzeugnisse und Herkunftslander 1013 1923 gegen 1913
t t t
Roheisen, Rohstahi:
Deutschland............ 70 719 2 682 - 68037
Frankreich ... 36 351 41 183 + 4832
GroBbritannien . . . . 13 851 20 531 + 6680
Belgien ., 719 19547 + 18828
Tschecho-Slowakei . . . 5049
Schweden..icenee. 509 1669 + 1160
andere Lander e 729 2 807 + 2078
Zus. 122 878 93 468 - 29410
Halbzeug:
Deutschland............... 20 555 3803 - 16752
Frankreich...... 414 9872 + 9458
GroRbritannien e 447 393 54
Belgien .. 18 3663 + 3645
SchwedenN..cenene. 508 229 - 279
andere Léander e 213 632 + 419
Zus. 22 155 18 592 - 3563
Stabeisen:
Deutschland.............. 28 202 4 961 - 23241
Frankreich . . . . . . 164 11 981 + 11 817
Belgien e, 2 6 308 + 6306
andere Léander e 836 2 686 + 1850
Zus. 29 204 25 936 - 3268
Schienen, Schwellen,
Laschen usw.:
Deutschland.. 49197 2 351 - 46 846
Frankreich....... 19 778 2042 - 17736
Belgien e, 707 872 + 165
andere Lander A, 210 63 - 147
Zus. 69 892 5328 - 64 564
Bleche:
Deutschland.............. 34 631 20 776 - 13855
Frankreich...enene. 1466 7 388 + 50922
GroRbritannien . . . . 13910 11 196 - 2714
Belgien ., 3184 3 357 + 173
Tschecho-Slowakei . 6 733
Osterreich i J 4723 3177 3+ 5187
Ver. Staaten e, 468 1939 + 1471
andere Lander e 211 714 + 503
Zus. 58 593 55 280 3313
Réhren:
Deutschland...... 16516 9023 - 7493
Frankreich 207 838 + 631
Ver. Staaten 1670 350 - 1320
Tschecho-Slowakei . . . 2 546
andere Lander .. 881 818 - 63
Zus. 19 274 13 575 - 5699
Draht:
Deutschland ... 11 782 2528 - 9254
Frankreich ... 502 7124 + 6622
GrofBbritannien . . . . 182 866 + 684
OSterreiCh e 1476 + 1476
Tschecho-Slowakei . . . 898 + 898
andere Léander R 96 803 + 707
Zus. 12 562 13 695 -+ 1133
Formeisen:
Deutschland.......... 50 235 6113 - 44 122
Frankreich 5448 19 044 + 13596
Belgien e, 11 766 + 11 766
andere Lander . . . . 487 1627 + 1140
zus.' 56170 38 550 - 17 620
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Auf Grund des Versailler Diktats muBte Deutsch-
land nicht allein die reichen, fir seine Roheisen-
erzeugung lebenswichtigen Eisenerzgebiete Lothringens
mit ihren hoch entwickelten Eisenhiitten an Frankreich
abtreten, auch das Saargebiet kam unter franzdsische
Verwaltung. Beide Gebiete hatten 1913 5,23 Mill. t
oder rd. ein Drittel zu der Roheisenerzeugung Deutsch-
lands beigetragen. Auferdem schied Luxemburg, das
1913 an Roheisen 2,55 Mill. t hergestellt hatte, aus
dem Zollverein mit Deutschland aus. Berlicksichtigt man
ferner noch die gewaltsame Ubereignung einer groRen
Zahl in ehemals Deutsch-Oberschlesien gelegenen Hoch-
6fen an Polen sowie die durch die Besetzung des rheinisch-
westfalischen Industriegebiets hervorgerufenen Betriebs-
stbrungen, so nimmt es kein Wunder, wenn heute
Deutschland nur noch in geringem MaRe fir die Ver-
sorgung der Schweiz mit Eisen und Stahl in Frage
kommt, dazu war im letzten Jahre infolge der Besetzung
des Ruhrgebietes auch die Ausfuhrfahigkeit Deutschlands
in Eisen weitgehend lahmgelegt. Das nachstehende Schau-
bild redet dariiber eine deutliche Sprache.

An die Stelle Deutschlands ist vor allem Frankreich
getreten, gefolgt von Belgien-Luxemburg, GroRbritan-
nien und der Tschecho-Slowakei. In Schienen, Blechen
und Rdéhren nimmt Deutschland zwar noch heute den
ersten Platz ein, jedoch bleiben seine Zufuhren in
diesen Erzeugnissen weit hinter den Friedensziffern
zuriick.

I J Horige'Linder
Tschecho-Slomhei
Last Grof3britannien
1 1l Belgien
Franhreich
HB Dpeutschland

Schienen

Bleche
Fomeisen

Abb. 3 Eisen- und Stahleinfuhr nach Herkunftslandern
1913 und 1923.

UM SCMA U.

Neuere Bauarten der Forderkorb-AnschluBbihne
von Eickelberg.

Die heute noch am meisten verbreitete erste Ausfiihrung
der Eickelbergschen AnschluBbuhnel weist verschiedene
Mangel auf. Die Bihne muf fir beide Schachtseiten mit
Hilfe eines mit Sperrklinke und Rast versehenen Handhebels
betatigt werden und ist dabei vielfach so eingestellt, dal sie
im Ruhezustand durch das Gegengewicht aufgerichtet wird
und den Anschlag sperrt. Der Anschldger l48t dann hdufig
die Bihne durch die auffahrenden
Wagen auf den Korb werfen und
nach Abfertigung des Korbes wie-
der in die HOohe schnellen. Die hiermit
verbundenen heftigen Erschitterungen
rufen aber Briche in den vordem
beweglichen Gelenkstiicken, in den
Verbindungsstangen zwischen beiden
Schachtseiten und in den (brigen
Bihnenteilen, besonders in den Achsen,

Lagern und Gegengewichtshebeln her-
vor. AuBerdem wird der Raum am Full-
ort durch die Handhebel und ihre Fih-
rungsbiigel beengt, was sich beim Ein-
hdngen groBer Gegenstdnde stdrend
bemerkbar macht. SchlieBlich ist die Bedienung der Bihne
von Hand, vor allem bei Doppelbiihnen, sehr anstrengend.

Diese Nachteile vermeidet die in Abb. 1 wiedergegebene
neuere Bauart, die sich von der altern hauptsachlich
dadurch unterscheidet, daB die Bihne selbs1léatig arbeitet.

1 Gliickauf 1906, S. 287.

Der in der Abbildung von links nach rechts auflaufende
Wagen drickt mit dem Laufkranz der Wagenrader den neben
dem Gleis angeordneten, ber die Schienenoberkante empor-
ragenden Hebel a herab, der durch Hebelibertragung die
Biuhne auf beiden Schachtseiten zwanglaufig, aber sanft auf
den Forderkorbboden legt. Ein Handhebel zur Bedienung
der Buhne ist hierbei Uberflissig, 1aBt sich aber, falls er fiir
die Seilfahrt gewtinscht wird, wie in Abb. 1 angedeutet, auf
der Leerseite anbringen, wo dann auch der Stand des An-
schlédgers sein muB. Zur Erleichterung des AusstoRens

Abb 1. Selbsttatige Anschlufbihne.

der leeren Wagen aus dem Korb durch die vollen empfiehlt
es sich, die Bihne auf der Leerseite um so viel tiefer als
die auf der Vollseite zu legen, daB bei der tiefsten Stellung
der letztgenannten Bihne sowohl die leeren als auch die etwa
auf dem Korb stehenden Bergewagen nicht ansteigend, sondern
héchstens séhlig zu bewegen sind. Im allgemeinen genigtes.
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wenn bei 500 m Teufe die Leerseite etwa 125 mm und bei 800 m
Teufe etwa 200 mm tiefer liegt. Die entsprechenden Lé&ngen der
AnschluRbihnen betragen zweckmd&Rig 1,50 und 1,75 m und
bei Teufen von rd. 900 m und mehr etwa 2,00 m. Mit zunehmen-
der Teufe wéahlt man also entsprechend die Anschlubihnen
langer und den Unterschied zwischen der Hoéhenlage der
Leer- und Vollseite groRer.

Zur Verhilitung des Absturzes von beladenen Wagen in
den Schacht bei Abwesenheit des Fdrdergestelles und bei
gedffneten VerschlufBRtiiren ist die selbsttatige Sicherheits-
vorrichtung b angebracht. Wenn die vordem Enden der
Biihnengleise bei Abwesenheit oder zu tiefer Stellung des
Fordergestelles kein Widerlager finden, driicken sie die ge-
krépften Enden der Hebel ¢ allméhlich
herunter und heben dadurch die Fang-
arme b immer hoher, bis sie sich bei der
gezeichneten Schréagstellung der An-
schluBbihne gerade vor die vordere
Achse des auflaufenden Wagens stellen
und diesen festhalten. Die beiden Hebel-
arme der Vorrichtung sind sehr ungleich
lang, so dal der kurze Weg der ver-
kropften Hebelarme geniigt, um die lan-
gen Hebelarme schnell vor die Wagen-
achsen oder die Schmierbichsen zu
heben. Der Vorgang spielt sich sehr
schnell ab; die Biihne liegt mit dem
vordem Ende fest auf dem Unterzug d
auf, sobald in der Endstellung die langen Hebelarme vor den
Achsen stehen.

Auf jeder Fullortseite sind bei der selbsttdtigen Ein-
stellung der Anschlufbihnen nur je zwei Mann beschaftigt,
von denen der eine auf der Vollseite auch noch einen
kleinen, mit Hilfe eines Schleppseiles die vollen Wagen
heranholenden Lufthaspel bedient. Auf diese Weise werden
zurzeit auf der Zeche Werne von der 850-m-Sohle etwa
1000 Wagen zu 0,75t, d.s. 750t in der Doppelschicht, ge-
fordert. Mit derselben Bedienung kénnte aber leicht die
doppelte Férdermenge geleistet werden.

Bei der vorstehend beschriebenen Bauart der AnschluB-
bihne, die in Deutschland auf etwa 50 Schachtanlagen ein-
geftihrt ist, muB die Verbindung der Fahrschienen mit den
auf der Schwingachse sitzenden Schienenlaschen sehr stark aus-
gebildet und das erhebliche Gewicht der Bihne durch ein Ge-
gengewicht ausgeglichen sein. Die Schwere der Ausfiihrung ist
erforderlich, weil alle Ausgleichkrdafte und StoRe durch die
Schwingachse, die Lager und die Gegengewichtshebel Uber-
tragen werden, was haufig Briche zur Folge hat. Der bei der
Seilfahrt notwendige freie Raum wird dadurch sehr beengt, daR
die vier zu einer Buhnenanlage gehdrenden Gegengewichte
unter der Schienenbahn zwischen den Fahrgleisen schwingen.

Eine erhebliche Verbesserung in dieser Hinsicht weist
die in Abb. 2 veranschaulichte neueste Bauartl auf, die
sich im Betriebe der Zeche Werne bereits bewdhrt hat. Der
wesentliche Unterschied gegeniber der frihem Ausflihrung
besteht darin, daB die Fahrschienen der AnschluRbuhne nach
hinten (ber die Schwingachse hinaus verlangert und nach
unten verkropft sind. Der hintere Teil der beiden Fahr-
schienen bildet daher, gegebenenfalls nach Einreglung mit
einem kleinen Zusatzgewicht, den Ausgleich fiir den vordem
Bihnenteil. Die besondern Gewichtshebel fallen fort, und
die Verbindung der Schienen mit der Schwingachse ist ein-
facher und glnstiger. Wahrend sich die Gegengewichte
bisher in der Mitte zwischen den Schienen befanden und
durch die sie umgebenden Schutzkasten den Weg auf den
einzelnen Zwischenanschlagen versperrten, liegen die kleinern

... .I'~'e beschriebenen Vorrichtungen werden von den Kléckner-Werken,
ADteiinng Georgs-Mariei-Verein, A. G. in Osnabrick, hergestellt und von
er Verwaltung der Zeche Werne vertrieben.
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Gegengewichte jetzt seitlich und lassen sich durch seitliche
Verkropfung der hintern Schienenenden noch weiter nach
der Seite hin verlegen. Auch das Verbindungsgestange
zwischen den beiden Fillortseiten ist zweckmaéaRiger gestaltet
worden. Bisher wurde das Gestdnge beim Senken und
Heben der Bihne abwechselnd auf Zug und Druck be-
ansprucht und mufite daher zur Vermeidung von Verbiegungen
und Betriebsstdrungen sehr stark ausgefiihrt werden. An
die Stelle einer schweren Rundeisenstange ist jetzt ein Doppel-
gestange aus zwei sich kreuzenden Flacheisen getreten, von
denen das eine bei jeder Bewegung der Bihne stets nur auf
Zug beansprucht wird, wahrend sich das andere unbelastet
mitbewegt. Bergassessor H. Grahn, Bochum.

Beobachtungen der Magnetischen Warten der Westfalischen
Berggewerkschaftskasse im September 1924.

Deklination = westl. Abweichung der Magnetnadel
vom Meridian von Bochum.

Unht_el;j-
schie .
1924 N ’f’ ¢ Zﬁ‘giﬁgf” Zelt des OE[E%:;L:?;
Sept. i m Y und Min- 1- rzstlgrt
gé g) @ geSTt;V;JS‘_ U . 2 = gt?rk
H S schwan- ’g't 5%9- gestort
kung a « ca
0 < - t Es s S vorm. nachm
1.
2. 93565 433 309 12,4 1N 8,0V 0 0
3. 93522 421 316 10,5 11N 7,7V 1 1
4. 9 36,30 41,7 313 10,4 21N 6,8 V 1 1
5. 9 3353 40,9 26,3 14,6 20N 12,0N 1 1
6. 9 3584 43,6 26,3 17,3 0,9N 0,0V 1 0
7. 9 34,62 424 29,7 12,7 10N 9,2V 1 2
8. 93522 496 252 24,4 4,3V 50V 2 1
9. 9 3455 418 30,5 11,3 0,6 N 9,3N 1 1
10. 9 34,88 425 31,0 11,5 12N 74V 1 1
11. 9 35,03 415 315 10,0 0,6 N 8,9V 0 0
12. 9 34,29 416 233 18,3 10N 102N 0 1
13. 9 34,27 41,6 30,0 11,6 02N 111N 1 1
14. 9 35,00 39,7 321 7,6 01N 120N 0 1
15. 9 35,36 42,6 315 11,1 1,3N 12V 1 1
16. 9 35,05 42,8 30,3 12,5 0,6 N 8,7V 0 0
17. 9 3556 42,6 32,3 10,3 15N 7,8V 0 0
18. 9 3535 415 31,3 10,2 18N 8,0V 0 0
19. 9 34,73 43,2 293 13,9 1,3N 26V 1 1
20. 9 35,10 413 311 10,2 22N 9,1V 0 1
21. 9 35,10 40,6 31,0 9,6 31N 8,0V 0 1
22. 9 34,80 40,0 30,6 9,4 16N 115N 0 1
23. 9 34,95 416 30,7 10,9 16N 105N 1 1
24, 9 34,38 39,0 21R 11,7 1,2 N 3,0V 2 0
25. 9 34,73 40,3 313 9,0 3,4N 19V 1 1
26. 9 3465 40,3 301 10,2 11N 16V 1 T
27. 9 34,18 41,3 26,9 14,4 30N 102N 1 1
28. 9 3421 396 300 9,6 26N 48N 1 1
29. 9 34,84 40,9 320 8,9 31N 85V 0 1
30. 9 34,25 38,0 320 6,0 09N 79V 0 1
Mittel 9 34,88 41,6 29,9 11,7 Summe 19 23
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WIRTSCHAFTLICHES.

Der Steinkohlenbergbau Deutsch-Oberschlesiens
im August 1924 *

Kohlen- Koks. . PreB- Belegschaft der
Monat farderung ~ erzeu- kor:ye_n- Stein-  oke.  Pred-
Durchschnitt 1000 t
1922 . . 736 30 120 10 47734 3688 153
1923 . . 729 29 125 10 48548 3690 154

1924:Januar . 1000 38 108 9 47519 3202 90
Februar 953 40 111 8 46801 3115 89
Mérz . 1022 40 119 9 46428 3072 86

April . 945 39 104 17 45848 2896 162
Mai2 . 123 5 42 6 9548 1293 102
Juni 658 29 63 12 41858 2340 150
Juli . . 978 36 87 20 43024 2356 158

August 994 38 85 21 42959 2329 157

Januar- August
Kohle Koks Kohle Koks
t i t t t
Gesamtabsatz (ohne
Selbstverbrauch

und Deputate) 913 865 64 033 6044164 636 035
davon

innerhalb Deutsch-

Oberschlesiens 317 325 21 450 2226 216 175085
nach dem Ubrigen

Deutschland . 541 842 34566 3728568 379876
nach dem Ausland . 54 698 8017 89 380 81 074

davon nach

Deutsch-Osterreich . 27921 2 741 34 210 16023
Poln.-Oberschlesien . 10 959 1431 32 361 48 705
dem ibrigen Polen . 1300 1391 1377 4 907
ungarn....... 8 330 1373 14 109 4 887
der Tschechoslowakei 3306 32 3 516 2 589
Jugoslavien . . . 1492 100 1807 517
der Schweiz . . . 755 284 1250 594
ltalien ... - 410 - 2036
Danzig.....u.. 635 45 635 45
Danemark . . . . — 195 — 466
Memel..... — 15 — 15

Die Nebenprodiktengewinnung bei der Kokserzeugung
stellte sich im Berichtsmonat wie folgt:

t t
Rohteer....nnnn 3600 Rohbenzol..... 1105
Teerpech 58 schw. Ammoniak . . 1214
Teerdle e, — Naphthalin............... 19

1 Nach Angaben des Oberschlesischen Berg- und Hittenménnischen
Vereins in Gleiwitz.

2 Ausstand.

Der Saarbergbau im August 1924. Die Steinkohlen-
forderung belief sich im August 1924 auf 1,21 Mill. t
gegen 1,26 Mill. t im Vormonat und 1,11 Mill. t in der ent-
sprechenden Zeit des Vorjahres. Die arbeitstdgliche Férderung
ergab 46875t gegen 46771t im Juli; die Bestande be-
trugen 125000t gegen 106 000t. Die Arbeiterzahl st
im Vergleich mit dem Vormonat um 153 gestiegen; gegen-
Gber der entsprechenden Zeit des Vorjahres betragt die Zu-
nahme 1622. Der Forderanteil je Schicht eines Arbeiters
der Gesamtbhelegschaft (ohne die Arbeiter in den Neben-
betrieben) erhdhte sich von 708 kg im Juli auf 717 kg in der
Berichtszeit, wéahrend er im August 1923 nur 659 kg betrug.
Die nachstehende Zusammenstellung lalt die Entwicklung
von Forderung, Belegschaftszahl und Leistung in den ersten
acht Monaten der Jahre 1923 und 1924 ersehen.

Beleg Schaft

Forderung Bestands insges.1 ¢.. Beamte) Leistung2

Monat
1924 1923 1924 1923 1924
19t23 t t " 1923 1924 L0 g
sanuar 1052354 1165904 136458 2299881 75823 77343 645 703
Febr.. 1287 NNSBRR2 65038 2ZEGALO 74994 77124 . 716
Méarz.  3%238612283991 34089 250P2B3 74889 76937 . 720
April. GBS MPAERB 40745 1856832 74551 76891 705

Mai o BITREES W7D 43577 1289333 75205 77226 439 697
Juni JO25716 I3y 69827  83RI00 75920 77303 621 693
Juli JIOTERARP 1B BB¥6 157033 10EERKG 76039 77681 645 708
Aug.. 1112390 120BRHH 156174 1228811 76172 77843 659 717

1 Am Ende des Monats: Kohle, Koks und PreRkohle ohne Umrechnung
zusammengefalt.

2 d. I. Forderanteil je Schicht eines Arbeiters der Gesamtbelegschaft ohne
die Arbeiter in den Nebenbetrieben.

Uber den Absatz an Kohle und die Kokserzeugung unter-
richten die folgenden Angaben.

August Januar-August
-F 1924
1923 1924 1923 1924 gegen 1923
t t t t 50
Absatz:
Selbstverbrauch 68 588 81751 457802 664147 + 45,07

Bergmannskohle . 32998
Lieferung an

Kokereien . . . 17873 22289 88252 157796 + 78,80
Verkauf . . . 994484 1063627 4196978 8430660 + 100,87
Kokserzeugungl 14574 16083 71265 119282 + 67,38

Es handelt sich lediglich um die Koksherstellung auf den Zechen.

26696 221282 243097 + 9,86

Kohlengewinnung Deutsch-Osterreichs im Juli 1924.

Juli Januar-Juli
Revier 1923 1924 1923 1924
t t t t
Steinkohle:
Niederdsterreich:
St. Polten . . . 11 752 13 189 84 162 95 264
Oberosterreich:
WelS. i, 438 389 2 705 1953
Steiermark:
Leoben . . . . — — 20 —
Zus. 12190 13578 86 887 97 217
Niederdsterreich: Braunkohle:
St. Polten . . . 13 677 12 833 106 631 107 317
Oberdsterreich:
Wels e, 22 283 36 613 185 470 259 672
Steiermark:
Leoben . . . . 58 383 44 796 384074 396 001
Graz.n. 76 405 72 365 466 077 551 413
Karnten:
Klagenfurt . . . 6 544 10 265 46990 69604
Tirol-Vorarlberg: \
Hall.ein 3060 3229 22 652 20 263
Burgenland . . . 30 817 30 838 241 471 229 179
zus. 211 169 210939 1453365 |l 633449
Steinkohle Braunkohle
Monat 1923 1924 1923 1924
t t t t

11 851 15 662
12 873 15 546
16519 15 277
13043 12 564
12 659 12 792

7752 11 798
12190 13578

232 066 275533
211 195 257 946
213 941 261 198
152 880 222 856
211 966 214 805
220148 190 172
211 169 210939
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Kohleneinfuhr der Schweiz im 1. Halbjahr 19241 Der Bezug
der Schweiz an mineralischem Brennstoff gestaltete sich im
Vierteljahrs-Durchschnitt 1913 sowie in den einzelnen Vierteln
der Jahre 1923 und 1924 wie folgt.

i Roh-
Zeitraum Steinkohle Koks PreBkohle braunkohle
t t t t
Vierteljahrs-Durch-
schnitt 1913 492 364 109 874 242 133 382
1923: 1. Vierteljahr 375 795 92 492 143 663 331
2. 472 649 99 319 151 668 203
3. 501 012 171 564 121 916 182
4. 396 897 123 843 102 781 60
1924: 1. Vierteljahr 380 135 70 738 54 400 70
2. 393 424 82 538 110 146 168

In den ersten sechs Monaten d.J. betrug die Einfuhr der
Schweiz an Steinkohle bei 774000t 75000t oder 8,83 °/0
weniger als in der gleichen Zeit des Vorjahrs. Deutschland,
das 1913 mit 80,86 % an der Einfuhr beteiligt war, stand auch
in der ersten Halfte d. J., nachdem es im Vorjahr infolge der
Ruhrbesetzung von GroBbritannien und Frankreich in den
Hintergrund gedrdngt war, mit 39,68 90 (im Vorjahr 15,58 °/0)
an erster Stelle; ihm folgten Frankreich mit 30,00 °0 (18,73 °/0),
Grof3britannien mit 10,04 °, (27,53 °/,), Belgien mit 9,83 °0
(14,17 %), Holland mit 5,82 °0 (15,92 °/,) und Polen mit 4,60 0
(5,68 °0). Die Lieferungen der Ver. Staaten, die im Vorjahr
13000 t betrugen, sind in der Berichtszeit ganzlich ausgefallen.
Die Beteiligung der Tschecho-Slowakei ist von 6900 t auf 1801
zurlickgegangen. Es ist somit eine Zunahme nur bei Deutsch-
land (+175 000 t) und Frankreich (+73 000t) festzustellen, bei
allen Ubrigen Léndern ergibt sich dagegen ein wesentlicher
Rickgang. Er betrug bei GroBbritannien 156 0001, bei Holland
90000 t, bei Belgien 44000 t, bei den Ver. Staaten 13000 t,
bei Polen 13000 t und bei der Tschecho-Slowakei 6700 t. In
der Kokseinfuhr behauptete Deutschland mit 640001 die
fihrende Stelle. Insgesamt wurden 153000t eingefihrt,
d.s. 39000t oder 20,09 °0 weniger als in den ersten sechs
Monaten 1923. Mit Ausnahme von den Ver. Staaten, deren
Lieferungen sich bei 6500t ann&hernd verfunffachten, erfuhr
der Koksbezug aus allen Landern einen mehr oder weniger be-
trachtlichen Rickgang; davon wurden am starksten betroffen
GroRbritannien mit 180001 oder 72,33 °0 und Belgien mit
14000t oder 44,53 %. Die PreRkohleneinfuhr sank von 295000 t
auf 165000 t oder um 44,28 °/0. Der Rickgang entfiel in erster
Linie auf Deutschland, dessen Versand sich von 124000t
auf 79000t (—45000t) verminderte; fur Frankreich ergab
sich eine Abnahme um 37000t und fiir Belgien eine solche
um 20000t. Im einzelnen sei auf die nachstehende Zahlen-
tafel verwiesen.

1. Halbjahr
" +
Léander 1023 1924 oos e
t t t
Steinkohle:

Deutschland.......coceue.e. 132 157 306 981 + 174 824
Frankreich 158 874 232 030 + 73 156
Belgien... .. 120238 76015 — 44223
Holland ..o 135 099 45 041 — 90058
GroBbritannien L 233 544 77 699 — 155 845
POleN ., 48 191 35 601 — 12590
Tschecho-Slowakei . . . 6 894 179 — 6715
Ver. Staaten ... 13 385 — — 13385
andere Lander . . . . 62 13 — 49
Zus. 848 444 773 559 — 74885

1 Nach der schweizerischen Handeisstatistik.

Gliuckauf 1017
1. Halbja ir
Lander 1923 1924 gegenlgfgm
t t t
Braunkohle:
Deutschland................ 20
Frankreich ..., 309 100 — 209
andere Lander . . . . 226 118 — 108
Zus. 535 238 — 297
Koks:

Deutschland................. 57 110 63 756 + 6 646
Frankreich . 47 898 42 021 — 5877
Italien............ . — 500 + 500
Belgien ... 30 773 17 069 — 13704
Holland....ooveiieiciienee, 22 614 14 838 — 7776
GroRbritannien . . . . 25 269 6 993 — 18276
Polen ., 5683 1033 — 4650
Tschecho-Slowakei . . . 1308 540 — 768
Ver. Staaten ... 1156 6 525 + 5369

andere Lander . . . . — — —
Zus. 191 811 153 275 — 38536

PreRkohle:

Deutschland................. 124 229 79 416 — 44813
Frankreich . 101 718 64 301 — 37417
Belgien ., 38 238 18 186 — 20052
GroBbritannien . . . . 8 827 398 — 8429
Polen . 660 800 + 140
Tschecho-Slowakei . . . 8 707 1117 — 7590

Holland ..o, 12 951 - -
andere Léander . . . . — 328 + 328
Zus. 295330 164 546 _ 130784

Deutsche Bergarbeiterléhne. Im Anschluf an unsere Aus-
fuhrungen in Nr. 39 (1924, S. 880 ff.) veroffentlichen wir auf
S. 1018 neuere Angaben udber die Lohnentwicklung in den
Hauptbergbaubezirken Deutschlands. — Fir das wichtigste
Revier, den Ruhrbezirk, seien der Vollstandigkeit wegen im
nachstehenden noch einige ndahere Angaben gemacht. Als
Krankengeld sowie als Soziallohn fir Krankfeier-
schichten gelangten zur Auszahlung:

Soziallohn fur

1524 Krankengeld Krankenschichten
Januar 982 000 M 27 000 M
Februar 1164 000 ,, 64 000 ,,
Méarz . . 1482000 ,, 74 000 ,,
April . . 1569000 ,, 75 000 ,,
Mai . . 2067000 ,, 107 000 ,,
Juni . . 1388000 ,, 26 000 ,,
Juli . . 1471000 ,, 66 000 ,,
August 1766 000 ,, 84 000 ,,

Werden diese Summen dem in der Lohnstatistik ange-
gebenen Einkommen noch hinzugezahlt, so 1aRt sich errechnen,
daB ein angelegter Arbeiter des Ruhrkohlenbezirks auf Grund
seines Arbeitsverhaltnisses rechnungsmalRig insgesamt folgende
Monatsbezlige gehabt hat.

Oesamteinkommen dazu kommen noch
1924 nach der Krankengeldbeziige

Lohn Statistik insgesamt
Januar 98 M 2,33
Februar . 112 ,, 2,95 ,,
Miérz . . 125 ,, 3,68 ,,
April . . 122 ,, 3,80 ,,
Mai . . 72 ,, 5,10 ,,
Juni . . 142 , 3,29 ,,
Juli .o 155 ,, 3,42 ,,
August . 146 ,, 4,11

Neben diesen Betragen kommt fiir einen nicht unbetracht-
lichen Teil der Arbeiterschaft noch der Bezug von Alters-,
Invaliden- oder Unfallrente sowie Kriegsrente in Frage, wo-
durch das errechnete durchschnittliche Gesamteinkommen
noch eine gewisse Erhdhung erfahrt. Uber diese Renten-
beziige liegen uns jedoch keine Angaben vor.



Bei dem nachgewiesenen Krankengeldbezug handelt es
sich nur um die Barauszahlungen an die Kranken oder an
ihre Angehdrigen. Die sonstigen Vorteile, die der Arbeiter
aus der sozialen Versicherung hat, wie freie arztliche Behand-
lung, fast vollig kostenlose Lieferung von Heilmitteln, die
Krankenhauspflege usw., sind auller Betracht geblieben.

AuBRerdem kommen den Arbeitern auch noch Aufwen-
dungen der Werke zugut, die zahlenméaRig nicht festzustellen

Zahlentafel 1. Leistungslohnlund Soziallohn

Ruhr- Aschen DgLi)tes:h- Nieder- Freistaat

1924 bezirk schlesien schlesien Sachsen
Jc Jc Ic Jc Jc

5,53 5,27 5,74 4,02 4,18

Januar | g'3g 0,21 0,28 0,19 0,30
5,70 5,42 5,91 4,18 4,33

Februar | g'37 0.21 0,29 0.19 0,30
Marz .| 5883 5,43 5,97 4,36 4,40
: 0,37 0,21 0,28 0,19 0,30

April .| 59 5,48 6,01 4,39 4,90
prit—. 0,36 0,21 0,28 0,19 0,15
Mai | 653 6,36 5,97 4,55 4,98
: 0,38 0,22 0,34 0,19 0,22

uni . 887 6,29 5,90 4,63 4,74
: 0,36 0,21 0,30 0,19 0,18

i, ¢ 108 6,37 6,05 4,69 5,05
- 0,36 0,21 0,29 0,19 0,15
7,14 6,37 6,13 4,76 5,28

August | 5’35 0.21 0,29 0,20 0.16

Zahlentafel 3. Wert des Oesamteinkommensl1
der Kohlen- und Gesteinshauer je vergitetel Schicht.

Ruhr- Deutsch- Nieder-

1924 bezirk Aachen sc(r?ll;(seire-n schlcsien Fsr:(ilswtsia}wt
JC JC JC JC JC

Januar . 6,24 5,87 6,25 4,46 4,94
Februar . 6,29 5,91 6,45 4,62 4,91
Marz . . 6,42 5,88 6,52 4,78 4,98
April . . 6,51 6,01 6,49 4,83 5,37
Mai . . 21,553 6,82 6,43 4,96 5,79
Juni . . 7,613 6,75 6,37 5,06 5,45
Juli- . . 7,603 6,74 6,58 5,11 5,51

August . 7,663 6,76 6,65 5,19 6,364

sind. Das sind beispielsweise die Vorteile der billigen Unter-
kunft in Ledigenheimen, die Kosten fiir die Unterhaltung von
Kinderbewahranstalten, Haushaltungsschulen u. &, die Mdg-
lichkeit, in Werkskonsumanstalten u. dgl. Einrichtungen bzw.
infolge von werksseitig gewahrten Verbilligungen Lebensmittel
aller Art und Gegenstédnde des téglichen Bedarfs besonders
vorteilhaft einzukaufen usw. Diese Betrage sind jedoch im
Sinne der amtlichen WVorschriften fir die Aufstellung der
Lohnstatistik auBer acht geblieben.

Zahlentafel 2. Leistungslohnlund Soziallohn
der Gesamtbelegschaft2 je verfahrene Schicht.

Ruhr- Deutsch- Nieder- Erei

1924 bel;irrk Aachen scﬁll;gire-n sck:fes?gn s;ilﬁgzit
Jc Jc Ji Jc Ne

. 481 4,27 4,04 3,44 3,70
Januarj g3 017 0.18 0.15 022
4,92 4,49 4,13 3,52 3,86

Februar [ '3 017 0.19 015 0.22
) 4,92 4,51 4,15 3,62 3.94
Marz . { g'30 0,16 0,19 0,15 0,22
Aoril { 4,98 4,57 4,17 3,73 4,30
p 0,29 0,17 0,19 0,16 0,10
Mai 5,38 5,29 4,23 3,88 4,20
ai . {  ghg 0.19 022 016 012
Juni ¢ 58 5,26 4,24 3,95 4,24
0,29 0,17 0,19 0,16 011

Juli ( 59 5,28 4,29 3,08 4,44
0,28 0,17 0,19 0,16 0,10

5,92 5,28 4,30 4,02 4,61

August {  5'g 0,16 0,19 0,16 0,11

Zahlentafel 4 Wert des Gesamteinkommensl1
der Gesamtbelegschaft2 je vergiitetel Schicht.

Deutsch- f ;
1924 t?el;t]:k Aachen sc(r?ll;zire-n s’g‘t:(iee‘::n ';:raiﬁgﬁt
JC JC JC JC JC
Januar . 5,46 4,85 4,48 3,84 4,30
Februar . 5,46 4,95 4,57 3,91 4,33
Maérz . . 5,45 4,97 4,60 4,02 4,40
April . . 5,49 5,09 4,59 4,17 471
Mai . . 14,223 5,77 4,65 4,30 4,99
Juni . . 6,47 3 5,75 4,62 4,38 4,92
Juli . . 6,353 5,67 4,68 4,37 4,83
August . 6,38 5,67 4,69 4,43 5,454

1 Wegen der ErlauterungS d7eorffBegriffe »Leistungslohn«, »Oesamteinkommen« und »vergltete« Schicht verweisen wir auf unsere Ausfihrungen in Nr. 40/1922,

S. 1215ff. bzw. in Nr. 3/1923, S.
* EinschlieRlich der Arbeiter in Nebenbetrieben.

» EinschlieBlich Abgeltung fir nicht genommenen Urlaub (im Mai fur Hauer 14,30 Ji, fur die Gesamtbelegschaft 7,86 Ut, im Juni 0,10 und 0,08 JH, im Juli
0,01 und 0,03 M, im August 0,01 und 0,01 JI) und Zuschlage fur Notstandsarbeiten wéahrend der Arbeitsstreitigkeit im Mai (0,18 und 0,50 .4).

4 Die grofRe Steigerung erklart sich daraus, daB im August die gemaR Schiedsspruch vom 11.Juni 1924 zu zahlende Urlaubsentschadigung verrechnet wurde.

Schichtforderanteil im Ruhrkohlenbezirkl

Qesamtbelegschaft

K(Lhrrgn_ HS#Sr Unter- ohne
: . - . Arbeit
Monat Geh;tueér:s- SOCE?S'SEZ; arbe?ter insges. rN:IbZ'r—]-
betrieben
kg kg kg kg kg
Durchschnitt 1913 . 1768 1161 884 934
1924:januar .o 1769 1686 1041 762 812
Februar . . 1835 1750 1094 816 864
Mérz . . . 1895 1735 1089 819 868
April . . . 1892 1721 1082 815 864
Mai . . . 1855 1693 1013 597 646
Juni . .. 1777 1617 1001 755 798
Juli L 1895 1714 1066 805 854
August . . 1942 1752 1086 815 866

Die Entwicklung des Schichtférderanteils gegentber 1913
(letztesJahr = 100 gesetzt) geht aus folgender Zahlentafel hervor.

Gesamtb elegschaft

Hauerund ohne

A Untertage- !
Monat Gedinge- anrggit%?'e . Arbeiter
schlepper insges. It? N_ebt;en-
etrieben

Durchschnitt 1913 . 100,00 100,00 100,00 100,00

1924:Januar . . . 95,36 89,66 86,20 86,94
Februar . . 98,98 94,23 92,31 92,51
Marz . . . 98,13 93,80 92,65 92,93
April . .. 97,34 93,20 92,19 92,51
Mai . . . . 95,76 87,25 67,53 69,16
Juni oL 91,46 86,22 85,41 85,44
uli ... 96,95 91.82 91 06 91,43
August . . . 99,10 93,54 92,19 92,72

1 Die unwesentlichen Anderungen gegeniiber den bisherigen _Ver-
sichten*1Un™en “*eru*en au* nachtraglicher Vervollstandigung der Uber-
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Schichtférderanteil im niederschlesischen Steinkohlenbergbau.

Gesamt-
belegschaft
Hauer Hg:(ej:‘n;;\_d Untertage- (ohne
schlepper belegschaft Arbeiter
Monat PP in Neben-
betrieben)
gegen gegen gegen gegen

t 1913 t 1913 t 1913 t 1913

Durchschnitt 1913 2,005 100 1,567 100 0,928 100 0,669 100
1922 1,535 76,56 1,078 68,79 0,630 67,89 0,448 66,97
1923 1,462 72,92 1,035 66,05 0,603 64,98 0,430 64,28

1924: Januar . 1,617 80,65 1,237 78,94 0,731 78,77 0,524 78,33

Februar . . 1,672 83,39 1,282 81,81 0,745 80,28 0,529 79,07
.Marz . . . 1,64081,80 1,272 81,17 0,748 80,60 0,530 79,22
April . . . 1,622 80,90 1,307 83,41 0,767 82,65 0,552 82,51
Mai . . . 1,616 80,60 1,330 84,88 0,775 83,51 0,555 82,96
Juni . . . 1,594 79,50 1,312 83,73 0,756 81,47 0,539 80,57
Juli . . . 1,616 80,60 1,358 86,66 0,779 83,94 0,549 82,06
August . . 1,619 80,75 1,367 87,24 0,783 84,38 0,548 81,91

Schichtférderanteil beim Steinkohlenbergbau
Deutsch-Oberschlesiens.

Untertagebelegschaft Gesamt-

HSIL:S" ohne | mit be(lgﬁﬁzh.
Monat Hauer  Goginge- untertage Arbeiter
schlepper beschaftigte in Neben-
Jugendliche betrieben)
t t t 1 t t
Durchschnitt 1913 6,764 1,707 1,636 1,139
1924: Januar . . 5,512 3,225 1,205 1,185 0,849
Februar . 5,622 3,277 1,254 1,236 0,890
Marz . . 5,676 3,336 1,288 1,271 0,913
April . . 5,850 3,407 1,296 1,279 0,917
Mai . . . 5671 3,528 0,930 0,921 0,474
Juni . . . 5,796 3,425 1,226 1,213 0,843
Juli . . . 5,927 3,475 1,319 1,306 0,936
August. . 6,148 3,603 1,372 1,359 0,974

Die Entwicklung des Schichtfdérderanteils seit Januar 1924
im Vergleich mit 1913 (letzteres = 100) geht aus der folgen-
den Zahlentafel hervor.

Untertagebelegschaft Gesarat-

ohne | mit be(lgr?rs]gh.

Monat Hauer untertage Arbeiter
beschaftigte in Neben-

Jugendliche betrieben)

Durchschnitt 1913 100,00 100,00 100,00 100,00
1924: Januar . . 81,49 70,59 72,43 74.54
Februar . 83.12 73,46 75,55 78,14
Marz . . 83,91 75,45 77,69 80,16
April . . 86 49 75,92 78,18 80,51
Mai . . . 83,84 54,48 56,30 41,62
Juni .. 85,69 71,82 74,14 74,01

oio Lo 87,63 77,27 79,83 82,18
August. . 90,89 80,37 83,07 85,51

Schichtforderanteil im séchsischen Steinkohlenbergbau.

Gesamtbelegschaft
Unter-

Hauer und tage o e
Monat u i B ge- ; Arbeiter
S:I:(Ijelyr)]g:r arbeiter  'NSg€s. .o Neben-
betrieben
t t t t t
Durchschnitt 1913 1,816 0,920 0,705 0,710

1922 1,560 1,194 0,574 0,411 0,414
193 1324 1054 0508 0,365 0371
1924: Januar " . 1,537 1,244 0,603 0,440 0,447

Februar . . 1,535 1,241 0,606 0,446 0,453
Marz . . . 153 1,259 0,613 0,452 0,459
Apr_il Lo 1,483 1,249 0,602 0,432 0,440
Mai . . . 1473 1,225 0,492 0,229 0,241
Juli Lo 1,561 1,339 0,653 0,471 0,480
August . . 1,627 1,373 0,678 0,487 0,497

Glickauf 1019

Die Entwicklung des Schichtférderanteils in den letzten
Monaten im Vergleich mit 1913 (letzteres = 100) geht aus
der folgenden Zahlentafel hervor.

Gesamtbelegschaft

Monat Hauer U;:ggitégre- l ?Pbeei(tjgi
n | in Neben-
betrieben
Durchschnitt 1913 . 100,00 100,00 100,00 100,00
1922 . 85,90 62,39 58,30 58,31
1923 . 72,91 55,22 51,77 52,25
1924: Januar . . . 84,64 65,54 62,41 62,96
Februar. . . 84,53 65,87 63,26 63,80
Marz. . . . 84,53 66,63 64,11 64,65
April. . . . 81,66 65,43 61,28 61,97
Mai . . . . 81,11 53,48 32,48 33,94
Juli . . .. 85,96 70,98 66,81 67,61
August . . . 89,59 73,70 69,08 70,00
Schichtférderanteil
im polnisch-oberschlesischen Steinkohlenbergbau.
Gesamt-
belegschaft
Haiier ngg_r und  Untertage- (ohne
edinge- belegschaft Arbeiter
Monat schlepper 9 in Nelben-
betrieben)
1913 1913 1913
t = 100 t t = 100 t = 100

Durchschnitt 1913 8,295 100

1922 4,499 54,24 2,968

1923 4,514 54,42 2,940
. 4,217 50,84 2,751

1,712 100 1,149 100
0,914 53,39 0,596 51,87
0,916 53,50 0,606 52,74

1924: Januar 0,885 51,69 0,594 51,70

Februar. . 43845285 2,860 0,931 54,38 0,625 54,40
Mérz . . 45285459 2942 0,945 55,20 0,630 54,83
April . . 496559,86 3,189 1,007 58,82 0,664 57,79
Mai . . . 51386194 3,295 1,063 62,09 0,706 61,44
Juni . . . 5201 62,70 3,348 1,088 63,55 0,717 62,40
Juli . . . 50826127 3307 1,091 63,73 0,719 62,58
August . . 4,85058,47 3,288 1,007 58,82 0,622(54,13

Arbeitstagliche Forderung, Kokserzeugung und Wagenstellung
im Ruhrbezirkl

gefehlt
Forderung Kokserzeugung Wagen- in °/0
Zeitraum anforde- stel- derAn-
11913 = 11913 = rung lung  forde-
t 1 100 t | 100 DW D-W rung
Ruhrgebiet insgesamt:
1913 . 368 681 100,00 62 718 100,00 30 955 30955 —

19242: Okt.
5.11. 341474 92,62 58285 92,93 19385 22 065 —
337 125 9144 57955 92,41 20723 19454 6,12

12.-18.
19. Sonntag \
20. 341657 92,67 (108089 - 21154 22889 5,24
21. 333656 90,50 59036 94,13 21332 19282 9,61
22. 336575 91,29 57918 92,35 22481 20643 8,18
23. 318986 86,52 57772 92,11 22 195 18522 16,55
24, 328 402 89,07 58313 92,98 22 900 19330 15,59
25. 340 705 92,41 58914 93,93 2299419179 16,59
19.-25. 333330 90,41 57 149 91,12 22 67619974 11,92
Davon besetztes Gebiet
1913 . . . 348586 100,00 58 338 100,00 28 984 28 984 —
19242: Okt.

5.-11. 314305 90,17 53232 91,25 17469 20104 —
12.-18. 309 088 88,67 52856 90,60 18706 17411 6,92

19. Sonntag
20. 311 977 89,50 (98467 21819 20541 5,86
21. 303 611 87,10 53876 92,35 19359 17281 10,73
22. 308824 88,59 52852 90,60 20448 18583 9,12
23. 290347 83,29 52 754 90,43 20192 16486 18,35
24, 299553 85,93 53108 91,04 20 928\17318 17,25
25. 310104 88,96 53 753 92,14 2096217055 18,64
19.-25. 304 069 87,23 52 116' 89,33 20 618|17 877 13,29

10hne die Regiezechen (mit Kokereianlagen) Koénig Ludwig, Victor und
Ickern und ohne die von der Regie betriebenen Kokereien von Dorstfeld,
Friedrich Joachim, Rheinelbe, Heinrich Oustav, Amalia und Recklinghausen
lu. Il (auch bei 1913). 8 Vorlaufige Zahlen.
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Wagensteilung zu den Zechen, Kokereien und PreBkohlen-
werken der deutschen Bergbaubezirke fur die Abfuhr von Kohle,
Koks und PreRkohle in der Zeit vom 1.—31. August 1924
(Wagen auf 10t Ladegewicht zuriickgefuhrt).

insgesamt arbeitstaglichl

Bezirk gestellte Wagen ;@1%‘213
1923 1924 1923 1924 90

A.Steinkohle:

RUNT s 2 1489 463 2 18826 2
davon

besetztes Gebiet3 2 425368 2 16360 2

unbesetztes Gebiet 2 64 095 2 2465 2
Oberschlesien . . 61717 81238 2286 3125 + 36,70
Niederschlesien . . 32 174 30167 1192 1160 - 2,68
SAAl e 95382 103798 3533 3992 + 12,99
Aachen4 .o

Hannover . . . . 3587 4072 133 157 + 18,05
Minster . . . . 3618 2 757 134 106 - 20,90
Sachsen . . . . 13826 28379 512 1092 + 113,28

zus. A. - 739 874 28 457

B. Braunkohle:
Halle e, 164 052 141303 6076 5435 - 10,55
Magdeburg . . . 34809 34239 1289 1317 + 2,17
Erfurt. . 17950 18473 665 711 + 6,92
Kassel.renne 13 822 7939 512 305 - 40,43
Hannover . . . . 691 308 26 12 - 53,85
Rhein. Braunk.-Bez. 25 177 47 322 932 1820 + 95,28
BreslaU....coeeveveunen. 3380 2 569 125 99 - 20,80
Frankfurt a. M. . . 1428 2732 53 105 + 98,11
Sachsen . . . . 47160 52041 1747 2002 + 14,60
Bayern..... 13911 9 195 515 354 - 31,26
O sten e, 4726 3375 175 130 - 25,71

zus. B. 327 106 319496 12 115 12288 + 1,43
zus. A. u. B. 1059370 . 40745

Von den angeforderten Wagen sind nicht gestellt worden:

Bezirk insgesamt arbeitstdglichl
1923 | 1924 1923 | 1924
A. Steinkohle:
Ruhra 2 — 2 —
davon
besetztes Gebiet3 2 — 2 —
unbesetztes Gebiet 2 — 2 —
Oberschlesien 2 148 — 80 —
Niederschlesien . 4413 — 163 —
Saarl . 1142 — 42 —
Aachen4d .
Hannover . 28 27 1 1
Mdinster . . . . — — _ _
Sachsen . . . . 210 — 8 —
zus. A. . 27 ) 1
B. Braunkohle:
Halle . 11 624 — 431 _
Magdeburg . . . 1786 8 66
Erfurt.... 1305 — 48 —
Kassel.evnnne. 128 — 5 —
Hannover . .. 9 — - —
Rhein. Braunk.-Bez. 424 53 16 2
Breslau......ccooeuue.e. 476 — 18 _
Frankfurt a. M. . . - - - _
Sachsen . 5 655 — 209 —
Bayern....... 3 — - -
Osten ., 229 - 8 —
zus. B. . 61 2
zus. A. u. B R 88 . 3

1 Die durchschnittliche Stellungs- oder Fehlziffer fir den Arbeitstag
Ist ermittelt durch Teilung der gesamten gestellten oder fehlenden Wagen
durch die Zahl der Arbeitstage.

Englischer Kohlen- und Frachtenmarkt
in der am 24. Oktober 1924 endigenden Woche.

1. Kohlenmarkt (Borse zu Newcastle-on-Tyne). Die
allgemeine Marktlage war in der verflossenen Woche unver-
&ndert. Zwar waren einige Bezirke etwas besser beschéaftigt,
verschiedene Brennstoffsorten auch lebhafter gefragt, im groRen
ganzen aber hielt die gedriickte Lage weiter an. Beste Kessel-
kohle, besonders Blyth-Sorten, lagen am festesten und boten,
obwohl nur zu 18—18/6 s notiert, gutes Geschaft. Demgegen-
Uber flaute der Bunker- und Kokskohlenmarkt weiter ab.
Kleine Kesselkohle war knapp und verhédltnismaRig fest zu
10/9—11 s fur Blyth-, 10 s fur Tyne- und 12—13 s flr besondere
Sorten. Gaskohle behauptete sich, doch fihrte das Ausbleiben
der Ublichen Winterkdufe zu grofer Beunruhigung. Sowohl
die festlandischen als auch die inlandischen Gasgesellschaften
sind in ihren Abschliissen sehr sdumig. Koks lag sehr schwach,
waéhrend sich GieRerei- und Hochofenkoks behaupten konnten,
gab Gaskoks um 1s nach und notierte 34—35s. Die Koks-
vorrate sind uUberreichlich, so dal sich die Ofenbesitzer ge-
notigt sehen, entweder die Batterien stillzulegen oder die
Erzeugung auf Lager zu nehmen.

2. Frachtenmarkt. Dank allgemeiner Schiffsraum-
knappheit zeigten die Chartermérkte verschiedener Bezirke
trotz des auBerordentlich flauen Kohlenausfuhrgeschafts ziemlich
feste Stimmung. Die allgemeine Giterausfuhr vom Tyne und
Sudwales verringerte sich weiter; in beiden Gebieten war die
Nachfrage fir die Kistenverfrachtung sehr gering, die Fracht-
satze fur das nahe Festland waren daher sehr niedrig. Der
Tyne-Mittelmeermarkt, besonders der westitalienische Markt,
lag bestdandig bei verhéltnismaRig festen Satzen, hingegen war
der italienische Markt in Cardiff flau, das Schiffsraumangebot
daselbst reichlicher. Fir die Waleshafen lag das La-Plata-
geschaft am festesten und erzielte bei promptem Geschaft
auBerordentlich gute Satze. Im groBen ganzen war die all-
gemeine Marktlage gegeniiber der Vorwoche nur wenig ver-
&ndert. Angelegt wurden fir Cardiff-Genua 9/1092s, -Le Havre
4/3 s, -Alexandrien 11/7\2s, -La Plata 14/13A's und fir Tyne-
Hamburg 3/9 s.

Londoner Preisnotierungen flr Nebenerzeugnisse.

Nebenerzeugnis In der Woche endigend am

17. Okt. | 24. Okt.
S
Benzol, 90er, Norden . . 1 Gail. 1/3
» , Suden ., % 1/3
Toluol. o 1/8
Karbolsdure, roh 60 °0 o 1/10
krist. 40 °0 . % /6
Solventnaphtha, Norden . o /11
» Siden % il
Rohnaphtha, Norden . . o 18112
Kreosot.. e, 0% 16'k | 16
Pech, fob. Ostkiste . . . . 1l.t 41/6
, fas. Westkuste . . . 4716
TEeer i, R 50/ —
schwefelsaures Ammoniak,
21,1 °/0 Stickstoff. . . o 14£ 4s

Der Markt firTeererzeugnisse, obwohl etwas trage,
war bestdndig. Karbolsdure und Kreosot lagen untatig, Benzol
war fester, Pech flau und unsicher.

In schwefelsauerm Ammoniak war der Inlandmarkt
unverandert, die Ausfuhr war zufriedenstellend.

“Wegen der besondem Verhéltnisse im Ruhrbezirk ist ein Vergleich mit
1923 nicht angangig. Im Vergleich zu 1922 (21 753 D-W) hat die arbeitstagliche
Wagenstellung um 13,46°/0 abgenommen.

3 Ohne Regiezechen, nach eigenen Ermittlungen.

4 Fur den Bezirk Aachen sind keine Angaben erhaltlich.
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PA TENTBERTtC

Gebrauchsmuster-Eintragungen,
bekanntgemacht Im Patentblatt vom 16. Oktober 1924.

la. 884710. Friedrich Prehn, Kattowitz. Windsicht-
vorrichtung. 9. 8. 24.

4a. 884861. Grubenlampenfabrik Dominit, Hoppecke
(Westf.). Lokomotivlampe, besonders fiir Bergwerksbetriebe.
8.9.24.

5b. 884774 und 884775. Siemens-Schuckertwerke G. m.
b. H., Sieraensstadt b. Berlin. Gesteinbohrer. 8.2.23.

5b. 884776 und 884 777. Siemens-Schuckertwerke G.m.
b. H., Siemensstadt b. Berlin. Gesteinbohrer mit Schneiden
aus Hartmetall. 8.2. 23.

5b. 884 785. Alfred Rubart, Wattenscheid. Zindsicherung
gegen vagabundierende elektrische Stréme untertage. 27.6.24.

5d. 884833. Fa. Gottfr. Lutter, Dortmund. Handschutz-
vorrichtung an Férderwagen. 28. 8. 24.

5d. 885056. Otto Schiutz, Kupferdreh. Ventilator fir
Sonderbewetterung mit Antrieb durch eine umlaufende Ma-
schine. 2. 8. 23.

19a. 884 800. Gerh. Neschen, Schiren (Westf.). Schienen-
befestigung mit Keil, besonders fir Grubenbahnen. 8.8. 24,

20k. 884755. A.G. Brown, Boveri & Cie., Baden (Schweiz).
Doppelte Isolation fir Fahrleitungen elektrisch betriebener
Gruben- und Industriebahnen. 4. 9. 24,

35c. 885049. F. Theilke, Wickede-Asseln (Kr. Dortmund).
SelbstschlieBendes Absperrventil, besonders fir PreBluft-
Grubenhaspel. 9. 9. 24.

8le. 884960. Ewald Leveringhaus, Essen. Walzkorper
fur Rollenrutschen. 19. 3. 24.

Patent-Anmeldungen,

die vom 16. Oktober 1924 an zwei Monate lang in der Auslegehalle
des Reichspatentamtes ausliegen.

la, 6. B. 107299 und 104 745. Ernst Bongardt, Mainz.
Stufen- oder Treppenwasche fiir Kesselasche, Kohle o. dgl.;
Zus. z. Anm. B. 104421. 23. 11. und 6. 5. 22.

la, 6. B. 104421. Ernst Bongardt, Mainz. Verfahren
und Vorrichtung zum Trennen von Gut irgendwelcher Art
nach dem spezifischen Gewicht. 15. 4. 22.

la, 22. A. 39325. Harald Askevold, Bochum. Staub-
abscheider mit ber treppenférmig angeordneten, einzeln ein-
stellbaren LuftdurchlaR6ffnungen gefuhrtem Gut. 1.2.23.

5d, 3. D. 44997. Deutsche Maschinenfabrik A. G., Duis-
burg. Verfahren zum Anheben des Schachtdeckels von aus-
ziehenden Schéchten. 23. 2. 24.

10a, 10. R. 56690. Hermann Ré&chling und Dipl.-Ing.
Wilhelm Rodenhauser, Vdélklingen (Saar). Herstellung von
Koks. 17.8.22.

10a, 26. K. 85465. Max Klotzer, Dresden. Ofen zur Ver-
arbeitung bitumenhaltiger Stoffe. 31. 3. 23.

20e, 16. S. 66503. Eugen Skoludek, Schwientochlowitz
(Polen). Forderwagenkupplung. 31. 3. 24.

26d, 8. R. 48757. Wilhelm Radeloff, Berlin. Verfahren
zur Befreiung brennbarer Gase von ihren Schwefelverbin-
dungen. 5. 11. 19.

35a 9. M. 84538. Maschinenbau-Anstalt Humboldt,
Kéln-Kalk. Vorrichtung zur Verringerung der Fallhdhe des
Fordergutes in Forderkiibeln. 10. 4. 24.

38h, 2. C. 34907. Chemisches Laboratorium fir An-
strichstoffe G. m. b. H.,, Wandsbek. Verfahren zur Holz-
impragnierung. 23. 5. 24.

40a, 11. S. 63132. Gosta Sandstrom, Berlin. Heizkorper
fur aluminothermische Reaktionen. 18. 6. 23.

404a, 17. H.95125. Henry Harris, London. Bleiraffination
mittels Alkalihydroxydschmelze und Aufarbeitung der dabei
entstehenden sowie ahnlicher Erzeugnisse. 31. 10. 23. Eng-
land 4.12. 22.

*79,3. D. 44226. Dr.-Ing. Alexander Bernhard Drager,
12923 ~asc”enversch*u”venW fir hochgespannte Gase.

Sie, 19. J. 23075. Laurenz Dorenfeldt Jenssen, Lokkens
verk b. Drontheim (Norw.). Fahrbarer Verlader fiir Forder-

gut mit von einem endlosen Seil hin und her gezogener
Schaufel. 4. 10. 22. Norwegen 14. 10. 21.

Deutsche Patente.

10a (4). 403039, vom 21. Januar 1923. Dr. C. Otto
& Comp. G.m.b.H. in Dahlhausen (Ruhr). Unter-
brenner-Regenerativkoksofen mit senkrechten Heizziigen. Zus.
z. Pat. 397 850. Lé&ngste Dauer: 3. Januar 1934.

Jedem Gitterwerkraum des Ofens wird Luft aus begeh-
baren Fundamentgdngen durch ein mit einer Schlitzéffnung
versehenes Rohr zugefihrt, auf dem eine ebenfalls mit einem
Schlitz versehene Muffe dreh- und verstellbar angeordnet ist.

Mit Hilfe der Mutter wird die Luftzufihrung zu dem Gitter-
werkraum geregelt.

10a (13). 393 624, vom 10. Februar 1922. Koksofenbau
u Gasverwertung A G. in Essen. Koksofenwand mit
senkrechten Heizzligen und winkeliger Formstein zu ihrer Her-
stellung.

Die beiden die Ofenkammern begrenzenden Teile der

Ofenwand sind aus gegeneinander versetzten Lagen von ein-
fachen, mit seitlichen Aus-

sparungen fur die Binder ver-

sehenen L&ufersteinen a und

von solchen Lé&ufersteinen b

aufgebaut, die Binderteile c

von der vollen Steinbreite

haben. Die Lé&ufersteine a

jeder Lage liegen dabei oberhalb und unterhalb der Lé&ufer-
steine b der unter und UGber ihr liegenden Lager. Als Binder
dienen die rechteckigen Steine d, die mit dem einen Ende an
den Binderkopf ¢ der Laufer b der einen Wandflache stoRen
und mit dem andern Ende in die Aussparungen der Laufer a
der &ndern Wandfladche eingreifen.

12k (1). 402853, vom 7. Mdrz 1923. August Griebel
in Gladbeck. Verfahren und Einrichtung zum Klaren von
Kalkmilch.

Kalkmilch, die fir die Ammoniakdestillation Verwendung
finden soll, wird in einem Rihrwerk zubereitet und nachein-
ander in zwei oder mehr Behéltern eine bestimmte Zeit der
volligen Ruhe Uberlassen, so daB sich in jedem Behalter un-
losliche Bestandteile absetzen kdénnen. Im zweiten Behélter
erfolgt darauf durch Erhéhung der Temperatur auf 80—90° C
eine Aufschlammung noch ungeldster Kalkteile. Alsdann wird
die Kalkmilch einer weitern Reinigung in DurchfluB3filtern o.
dgl. unterzogen. Bei der geschiitzten Einrichtung ist das
DurchfluRfilter als Hochbehalter ausgebildet, dem man die
vorgereinigte Kalkmilch in der Nahe des Bodens zufihrt.
Der Behéalter hat ein Uberlaufrohr, das oberhalb des Behélters
Gber einem mit mehreren Haarsieben bespannten Trichter
mit regelbarer AbfluB6ffnung mindet. Fur die Haarsiebe
kann eine Druckluftreinigungsvorrichtung vorgesehen sein.

21g (20). 403213, \om 19. Méarz 1922. »Erda< A.G.
und Dr. Richard Ambronnin Géttingen. Schaltungs-
anordnung fir Erderforschung.

Auf einem abseits des zu untersuchenden Gebietbereiches
gelegenen Gebiet soll ein der Feldspannung gleichartiges
Spannungsfeld erzeugt werden, gegen das unmittelbar oder
Gber eine in dieses Feld eingeschaltete Ohmsche kapazitive
oder induktive Potentiometeranordnung die rdaumliche oder
flachenhafte Spannungsverteilung im zu messenden Strémungs-
feld eingemessen wird. Das dem zu untersuchenden Span-
nungsfeld gleichartige Spannungsfeld kann nicht in der an-
stehenden Erdmasse, sondern in einem mit einem Elektrolyten
gefullten, die Erde ersetzenden GefaR erzeugt werden. |In
diesem Fall bringt man die beiden Hilfselektroden fir das
Potentiometer verschiebbar in dem GefaR an.

21h (11). 403075, vom 27. Februar 1923. Siemens &
Halske A.G. in Siemensstadt b. Berlin. Elektroden-
einfilhrung und -abdichlung fiir elektrische Ofen, besonders
Drehofen.

Die Einfihrung besteht aus zwei ineinander verschieb-
baren, gegeneinander abgedichteten Rohren, von denen das
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innere die Elektrode fest umschlieft und an dem freien ver-
schlossenen Ende mit einer AnschluRklemme fiir die Strom-
zufihrungsleitung versehen ist. Das dulere, die Elektrode
mit Spiel umgebende Rohr ist am freien Ende mit einem
Fiuhrungsring ausgestattet, der die Elektrode im Ofen stitzt.
Das auBerhalb des Ofens liegende Ende der Elektrode kann
mit dem freien Ende des auBern Rohres durch eine Keilmuffe
fest verbunden sein und der Abschluf des freien Endes dieses
Rohres durch einen mit Hilfe eines PreRbiigels anzudriicken-
den Deckels bewirkt werden. Ferner laRt sich das &dufere
Rohr gegen den Ofenmantel durch eine Stopfbichse abdichten,
oder das Rohr kann mit Spiel von einem gegen den Ofen-
mantel durch eine Stopfblichse abgedichteten Rohr umgeben
sein, durch das der Herd des Ofens mit einer Gasab- und
-Zufuhrungsleitung verbunden ist.

23 b (1). 403134, vom 8.Januar 1922. Dr. Fritz Schwarz
in Zehlendorf, Wannseebahn. Verfahren zur Reinigung
von Roherddlen.

Die Roherddle sollen mit Salzen organischer oder anor-
ganischer Sduren oder mit Sacharaten oder Phenolaten in
fester Form oder als Ldsungen von solcher Konzentration
raffiniert werden, daB die Verunreinigungen sich ausscheiden
und niederschlagen.

23b (1). 403135, vom 2. Dezember 1922. Dr. Fritz
Schwarz in Zehlendorf, Wannseebahn. Verfahren
zur Reinigung von Roherddlen. Zus. z. Pat. 403 134. Langste
Dauer: 8. Januar 1940.

Zur Raffination der Roherddle sollen Seifen, seifenbildende
oder seifenartige Stoffe und Alkali in solchen Mengen ver-
wendet werden, daR ein seifenfreies reines Ol entsteht.

24c¢ (5). 403216, vom 18. Februar 1922. Dipl.-Ing.
Michael Drees in Elvingen (Luxemburg). Ro&hren-
rekuperator.

Die Rohre des Rekuperators, die abwechselnd zum Leiten
von Gas und Luft dienen, sind im Querschnitt sechskantig
und so zu einem festen wabenartigen Geflige verbunden, daR
die in verschiedener Richtung geneigten Wandungen der
Rohre zickzackférmige Kanéle bilden.

26a (8). 403072, vom 4. Juni 1920. August Putsch
in Wanne (Westf.). Bodenverschluf® fiir Kokséfen mit stehen-
der Kammer.

Der VerschluB besteht aus einer unter der Austrittséffnung
der Kammer angeordneten, schwenkbar gelagerten Rutsche,
vor deren Ablaufkante eine an der Rutsche gelagerte Stern-
walze vorgesehen ist.

26d (8). 402 736, vom 3. November 1922. The Koppers
Company in Pittsburg (V. St A). Entfernen von
Schwefelwasserstoffaus Gasen. Prioritdt vom 8. Dezember 1921
beansprucht.

Die Gase sollen in der Weise in zwei oder mehr Stufen
gewaschen werden, daf sich in der ersten Stufe die Haupt-
menge des Schwefelwasserstoffs und in jeder der (brigen
Stufen weitere geringe Mengen des Schwefelwasserstoffes
ausscheiden, wobei die Zusammensetzung der Waschflissig-
keit dem verringerten Gehalt des Gases an Schwefelwasser-
stoff angepaBt wird. Die von zwei oder mehr Waschungen
herrihrenden Waschflissigkeiten kann man getrennt regene-

rieren und alsdann getrennt wieder in die entsprechende
Waschstufe einfihren.

26d (8). 402 737, vom 3. November 1922. The Kdppers
Company in Pittsburg (V. St. A). Entfernung von
Schwefelwasserstoff aus Gasen.

Die Gase sollen mit einer Alkalikarbonatlésung gewaschen
und die erhaltene Lo6sung durch Liftung regeneriert werden
wobei sich Alkalithiosulfat bildet. Das letztere soll alsdann
aus der Losung gewonnen und durch Erhitzung mit kohlen-
stoffhaltigen Stoffen und Kalkstein in Alkalikarbonat (ber-
gefliihrt werden, das man darauf in der regenerierten Wasch-
I6sung wieder benutzt. Das Thiosulfat 1a8t sich auch zuerst

durch Erhitzen mit kohlenstoffhaltigen Stoffen in Alkalisulfit
Gberfiihren, das darauf durch Einfihrung in die mit Verun-
reinigungen beladene Losung, die Alkalikarbonat enthalt, beim
Eintreten in die Liftungsstufe des Verfahrens in Alkalikarbonat
umgewandelt wird.

26d (8). 402 738, vom 3. November 1922. The Koppers
Company in Pittsburg (V.St. A)). Verfahren zum Reinigen
von Gasen. Prioritdt vom 8. Dezember 1921 beansprucht.

Die Gase sollen mit einer alkalischen Absorptionsflissig-
keit behandelt und die dabei erhaltene, mit den absorbierten
Verunreinigungen beladene LoOsung in Berihrung mit einer
Schicht einer Eisenverbindung, z. B. Eisenoxyd, gebracht werden,
die imstande ist, Schwefel von dem Alkali aufzunehmen. Die
mit den Verunreinigungen beladene Filterschicht soll alsdann
nach Entfernung der regenerierten Flissigkeit einer Luftung
unterworfen werden.

34k (6). 403137, vom 26. Marz 1924. August Noding
in Hamborn (Rhld.). Tragvorrichtung fiir Grubenabortkibel
zum Einhangen in Fdrderwagen.

An den Abortkibeln sind auf gegeniberliegenden Seiten
Flacheisen befestigt, an deren Enden Haken so angebracht
sind, dafl sie in der Langsrichtung der Flacheisen verschoben
und in der ausgeschobenen Lage nach unten umgelegt werden
kénnen. Die untere Kante der Haken ist so umgebdrdelt,
dal man die Haken als Handgriffe zum Tragen der Kibel
benutzen kann.

40a (17). 402884, vom 5. April 1923. Emil Bresser
und Paul Niese in Dusseldorf. Polung von Blei,
Kupfer, Zinn u. dgl.

Die Polung soll durch Dampf bewirkt werden, den man
in einem Polrohr erzeugt. In dieses Rohr soll Wasser durch
ein regelbares Tropfventil in solcher Menge eingefihrt werden,
daB eine hochwertige Polung stattfindet, eine explosionsartige
Wirkung jedoch nicht eintreten kann.

40c (9). 403119, vom 30. Juli 1922. Siemens & Halske
A.G. in Siemensstadt b. Berlin. Verfahren zur elektro-
lytischen Gewinnung des Kupfers aus den bei der Silberelektro-
lyse entstehenden Ablaugen.

Bei der Elektrolyse der kupferhaltigen, namentlich sal-
petersauern und Uberchlorsauern Ablaugen sollen Anoden
aus Magnetit verwendet werden.

87 b (2). 402845, vom 7. Juli 1922. Frélich & Klipfel
in Unterbarmen. Steuerung fir Druckluftwerkzeuge.

Die Steuerung hat ein die Einstromungskanale abwech-
selnd 6ffnendes und schliefendes plattenféormiges Steuerorgan,
das um Schneiden pendelt, die in der Verldngerung seiner
Seitenfldchen liegen, d. h. von den Seitenflachen und der einen
Stirnflache des Organs gebildet werden.

87b (2). 403038, vom 27. September 1923. Heinrich
Wendschoff in Weitmar b. Bochum. PreBlufthammer
mit selbsttatiger Stillsetzung bei vorgezogenem Werkzeug.

Der Hammer hat einen Stufenkolben, dessen Zylin-
derflachen durch eine Kegelflaiche verbunden sind, die sich
bei vorgezogenem Werkzeug auf eine hinter dem Auspuff-
kanal des Hammers vorgesehene kegelférmige Flache des
Arbeitszylinders legt und dadurch den Auspuffkanal verschlief3t.
Infolgedessen kommt der Hammer zum Stillstand.

87b (3). 402846, vom 6. Februar 1923. Emil Zbinden
in Bern. Elektromagnetisches Werkzeug.

Der Schlagkdérper des Werkzeuges besteht aus einem
durch das Zusammenarbeiten von Gleichstrom- und Wechsel-
stromwicklungen synchron mit dem Wechselstrom hin und
her bewegten Anker, auf den eine Anzahl Federn wirkt, deren
Spannung so gewahlt ist, daB die Eigenfrequenz aller Federn
samt dem Anker unterhalb der Frequenz des Wechselstromes
liegt. Die einzelnen Federn kdénnen eine verschiedene Eigen-
schwingung haben, damit Teilschwingungen der einzelnen
Federn durch Ausgleich zum Verschwinden gebracht werden.



1 November 1024

Gluckauf 1023

BUCHERSCHA U

Taschenbuch fir Berg-und Huttenleute. Von Dr.-Ing. F. Kégl er,
Professor an der Bergakademie Freiberg (Sa.). Unter
Mitwirkung von G. Brion wu. a. 1493 S. mit 810 Abb.
Berlin 1924, Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geb. 21 Gdmk.

Im Jahre 1896 erschien zum ersten Male Hdéfers Taschen-
buch fir Bergmanner in Leoben. Es sollte ein Nachschlagebuch
zur raschen Unterrichtung Uber bergménnische Fragen sein
und besonders dem Praktiker die wichtigem Erfahrungszahlen
und Formeln in tbersichtlicher, handlicher Form bieten. Nun
hat auch das deutsche montanistische Schrifttum eine &hnliche
Erscheinung aufzuweisen, die aber, wie schon der Titel sagt,
liber das Hofersche Ziel hinausgeht und neben der Gedanken-
welt des Bergmanns auch die des Huttenmanns gleichwertig
beriicksichtigt. In nicht weniger als 32 Kapiteln wird unter
Mitwirkung von 26 ersten Kraften aus der berg- und hitten-
méannischen Praxis und Wissenschaft eine ganz auflerordent-
liche Fille von Stoff in klarer Anordnung und unter Er-
lauterung durch gute Abbildungen geboten. Es wiirde zu
weit flhren, an dieser Stelle alle Mitarbeiter namhaft zu
machen und alle Kapitel einzeln aufzuzahlen. Um die Viel-
seitigkeit des Werkes zu zeigen, genligt der Hinweis, daB beim
Gebrauch nicht nur der eigentliche Berg- und Metallhitten-
mann zu seinem Rechte kommt, sondern auch ein auf Berg-
oder Hittenwerken beschaftigter Maschinen-, Elektro- und
Bautechniker, nicht weniger ein Aufbereitungs-, Kokerei- und
Brikettierungstechniker sowie ein Markscheider Auskunft erhalt,
einerlei ob er in den Diensten eines Steinkohlen-, Braunkohlen-,
Erz- oder Salzbergwerks steht oder ob er sich irgendeiner
Metallgewinnung widmet. Nur das Eisenhittenfach ist nicht
besonders berlicksichtigt worden.

Das Buch will kein Lehrbuch sein, sondern ist, ebenso wie
das Hofersche Werk, als Nachschlagebuch gedacht, das in
gedrangtester Kiirze das Wichtigste und Wissenswerteste
bietet, in erster Linie dem in der Praxis stehenden Ingenieur,
dem es eine schnellere Unterrichtung ermdglichen und Anhalts-
punkte, Unterlagen und Zahlen fir seine Entscheidungen und
Entwurfsarbeiten geben soll. In den kleinen Handbibliotheken
der Berg- und Hiuttenwerke ist es deshalb so recht an
seinem Platz.

Das Taschenbuch verdankt seine Entstehung einer An-
regung aus den Kreisen der Studierenden, denen die wirt-
schaftliche Not die Beschaffung von Lehr- und Nachschlage-
biichern fir die zahlreichen Fachgebiete immer mehr erschwert.
Ein Ersatz fir gute Lehrbicher ist es aber nicht, und der
Student, der nur aus dieser Quelle schopft, wird spaterhin
keine sehr segensreiche Tatigkeit entfalten kénnen, zumal wenn
er auch noch ein Werkstudent in des Wortes weniger guten
Bedeutung sein sollte. Wird diese Klippe aber vermieden,
so wird das Taschenbuch auch dem altern Studierenden, der
die grundlegenden Kenntnisse des Berg- und Hittenfaches
bereits beherrscht, von Nutzen sein; auf den Anfanger da-
gegen kann es zunachst, jedenfalls vor Abschlufl seiner Vor-
prifung, nur verwirrend wirken.

Im Namen seiner Mitarbeiter bittet der Herausgeber um
Bekanntgabe von Wiinschen und Uberlassung von Unterlagen
aus den Kreisen der Fachgenossen, damit sich das Buch weiter
vervollkommne und allméhlich zu dem auswachse, was ihm
als Ziel gesetzt ist: »Das Taschenbuch des Berg- und
Hiuttenmanns«. Mdge diesem Wunsche rege entsprochen
werden, damit die beim Gebrauch des Werkes gesammelten
Erfahrungen schon bei der zweiten Auflage der Allgemeinheit
zugutekommen. Stegemann.

Amerikanische und deutsche GroRBdampfkessel. Eine Unter-
suchung (ber den Stand und die neuern Bestrebungen

des amerikanischen und deutschen GroRdampfkesselwesens

und Uber die Speicherung von Arbeit mittels heilen

Wassers. Von Dr.-Ing. Friedrich Minzinger. 183 S.

mit 181 Abb. Berlin 1923, Julius Springer.

Im Feuerungs- und Dampfkesselbau haben die beiden auf
diesem Gebiete fihrenden L&nder, Amerika und Deutschland,
in neuerer Zeit eine selbstdndige Entwicklung genommen, die
hauptsachlich durch die Kriegsverhdltnisse in Deutschland
und seinen voélligen Abschluf von der dbrigen Welt bedingt
war. Die vorliegende Zusammenstellung der Ergebnisse dieser
verschiedenen Entwicklung ist eine verdienstvolle Arbeit des
Verfassers. Das Buch lehrt, dal zwar in beiden Landern grofe
Fortschritte gemacht worden sind, daB aber die amerikanischen
Erfahrungen noch auflerordentlich anregend und férdernd auf
den deutschen Feuerungs- und Dampfkesselbau wirken kénnen,
wenn auch nicht alle Neuerungen nachahmenswert sind.

Miinzinger behandelt in klarer und erschopfender Dar-
stellung, unterstiitzt durch zahlreiche vorziigliche Abbildungen,
fast alle in Betracht kommenden Teilgebiete, wie: Rost-
feuerungen, Kohlenstaubfeuerungen, die Dampfkessel selbst,
Uberhitzer, Rauchgasvorwarmer, Luftvorwarmer, Einmauerung,
Unterwindversorgung und Rauchgasabfiihrung, Kesselarma-
turen, Speisewasseraufbereitung und Betriebsiiberwachung.
Besondere Beachtung verdienen die beiden Kapitel Gber die
Hochstdruckkessel und die Speicherung von Arbeit mit Hilfe
von heiBem Wasser. Das Buch bildet eine sehr wertvolle
Bereicherung des Dampfkesselschrifttums und ist daher so-
wohl den Konstrukteuren als auch den Betriebsleitern warm
zu empfehlen. Schulte.

Die Dampfkessel. Lehr- und Handbuch fir Studierende tech-
nischer Hochschulen, Schiler hoherer Maschinenbau-
schulen und Techniken sowie fiir Ingenieure und Techniker.
Von F. Tetzner. 7., erw. Aufl. von O. Heinrich,
Studienrat an der Beuthschule zu Berlin. 422 S. mit
467 Abb. und 14 Taf. Berlin 1923, Julius Springer.

Das unter den Studierenden der Technischen Hoch-
schulen usw. sowie auch unter Ingenieuren und Technikern
in der Praxis sehr verbreitete Lehr- und Handbuch erlebt in
der Nachkriegszeit bereits seine zweite Auflage. Es hat
in den Abschnitten »Feuerungen«, »Zugerzeugung« und »Steil-
rohrkessel« wesentliche Erweiterungen erfahren und durch die
Neuaufnahme der Abschnitte »Warmeubertragung«, »Warme-
speicher«, »Entgasung des Speisewassers« und »Wasser-
reinigung durch Verdampfen« in sehr erwiinschter Weise an
Inhalt und Umfang gewonnen.

Neben dem durch die sorgfaltige Anpassung an die
Fortschritte des Dampfkesselwesens gekennzeichneten Wert
des Buches fallt wieder angenehm die Mannigfaltigkeit der
Abbildungen auf, die bis auf einige vielleicht kiinftig umzu-
setzende Bilder in die entsprechenden Abschnitte aufgenommen
worden sind, so daB sich die Zahl der im Anhang weniger
erwinschten Tafeln vermindert hat. Freilich wird die sehr
eingehende Gliederung des Inhaltsverzeichnisses zum schnellen
Auffinden eines gesuchten Stoffes bald nicht mehr geniigen
und die Aufnahme eines guten Nachschlageverzeichnisses
vorteilhaft sein. Denn schon harren wieder ganze Abschnitte
(Kohlenstaubfeuerung, Hochdruckkessel u. a.) auf Grund der
neuesten Versuche und Erfahrungen der Erweiterung in der
nachsten Auflage. Dann dirfte auch unter der stattlichen
Anzahl der Steilrohrkessel der bewdahrte Kessel von Maller-
Brackwede nicht vergessen werden; die verschiedenen Arten
von Gasbrennern (auBer Moll, Rodberg, Wefer u. a.) wiirden
wohl, wenn nicht gerade eine ausfiuhrliche Gegeniberstellung,
so doch mindestens Erwdhnung finden; unter Feuergeschrank
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kdnnte die Schonfeldsche Feuerdoppeltir aufgenommen
werden.

Die gute Durcharbeitung des Buches wird zweifellos
allgemeinen Beifall finden und die Uberzeugung erwecken,
daB das Werk nach dem Tode des Verfassers in gute Hande
libergegangen ist» und auch weiterhin den Fortschritten der
Technik rasch folgen wird. Dipl.-Ing. Léwenhardt.

Die Herstellung gezeichneter Rechentafeln. Ein Lehrbuch der
Nomographie. Von Dr.-Ing. Otto Lacmann. 108 S.
mit 68 Abb. im Text und auf 3 Taf. Berlin 1923,
Julius Springer.

In Ingenieurkreisen wird von gezeichneten Rechentafeln
noch viel zu wenig Gebrauch gemacht, obgleich man sich
damit die Arbeit sowohl auf dem Konstruktions- als auch
auf dem Betriebsbureau in auferordentlich wirksamer Weise
erleichtern kann. Der Grund dafir liegt wohl darin, daB in
den mathematischen Vorlesungen der Technischen Hoch-
schulen bisher die Nomographie kaum behandelt wurde und
infolgedessen dem Ingenieur das nachtragliche Einarbeiten
in dieses umfangreiche und sicherlich nicht ganz leichte Gebiet
viel Muhe macht, zumal die hierliber bestehenden Bicher
meist zu wissenschaftlich oder, wie das Meisterwerk der
Nomographie von M. d’Ocagne, in fremder Sprache ab-
gefallt sind.

Diesen Mangel beseitigt das vorliegende Buch. Der Ver-
fasser hat es verstanden, eine Ubersicht iiber diejenigen ge-
zeichneten Rechentafeln zu geben, die sich in der Praxis am
meisten bewdhrt haben. Auch dem in der analytischen Geometrie
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nicht gelibten Ingenieur wird es nach einigem Einarbeiten nicht
allzu schwer, den Entwicklungen der Gleichungen und ihrer
zeichnerischen Darstellung zu folgen, zumal der Verfasser in
auBerordentlich geschickter Weise dieselben Gleichungen mit-
unter auf zwei oder mehr verschiedene Weisen behandelt. Man
ist mitunter Gberrascht, wie leicht sich manche Gleichungen nach
zweckentsprechender Umformung durch verschiedene Rechen-
tafeln wiedergeben lassen und wie zeitsparend deren Ldsung
dadurch wird, wie z. B. durch die einfachen und so vielseitig
verwendbaren Dreiecks-Rechentafeln. Allen Abschnitten sind
ein oder mehrere Beispiele von ausgefiihrten Rechentafeln
aus der Hydraulik beigefiigt, die die Benutzung erleichtern
und sich auf andere Gebiete der Ingenieurwissenschaften, auf
kaufméannische und statische Aufgaben leicht Gibertragen lassen.
Besonders wertvoll ist das umfangreiche, klar gegliederte
Inhaltsverzeichnis, das als rascher Ratgeber bei auftretenden
Gleichungen dient und erst eine grindliche Ausnutzung des
Buches ermdglicht. Der am SchluB gebrachte. Schriften-
nachweis enthdlt eine ausfuhrliche Zusammenstellung samt-
licher einschlagiger Werke.

Angenehm wirkt, daB der Verfasser sich bemiht hat,
Uberflissige Fremdwodrter zu vermeiden. Die sorgfaltige
Wiedergabe der sehr zahlreichen Zeichnungen und der gute
Druck erhdhen den Wert des Buches. Maochte daher der
Wunsch des Verfassers, »weitere Kreise auf die Bedeutung der
gezeichneten Rechentafeln hingelenkt und ihnen Gelegenheit
gegeben zu haben, sich auf diesem Gebiete zu unterrichten,
ohne zu fremdlandischen Werken greifen zu missen«, zur
Erleichterung des einzelnen Ingenieurs und damit zum Nutzen
der Industrie in Erfillung gehen. Giese.

ZE1ITSCHRIFTENSCHA U

(Eine Erklarung der Abkirzungen Ist In Nr. 1 des Jahrgangs 1923 verdéffentlicht.

Mineralogie and Geologie.

The heat due to strata movements and its
effect on certain coal seams. Von Briggs, Owen und
Wilson. Trans. N. Engl. Inst. Bd. 74. 1924. H. 5. S. 123/41*.
Die Gebirgsstorungen. Die durch Gebirgsstorungen erzeugte
Waérme. EinfluR der Stérungen auf die Kohlenfléze. Vor-
kommen von verschlackter Kohle wund natlrlichem Koks.
Meinungsaustausch.

Neuere amerikanische Ansichten Uber Erddl-
lagerstatten. Von Hummel. (SchluB.) Petroleum. Bd. 20.
10.10.24. S. 1481/8. EinfluR der Gesteinsmetamorphose auf
die Verbreitung und Beschaffenheit der Ollagerstatten. Die
Bewegung des Ols im Gestein, Angriffe gegen die Antiklinal-
theorie. Tektonische Erérterungen. Uber die &lspeichernden
Hohlraume in den Gesteinen. Beziehungen zwischen Ollager-
statten und Vulkanismus. Heliumreiches Erdgas.

Zonal precipitation of ores from a mixed
solution. Von Watanabe. Econ. Geol. Bd. 19. 1924. H. 6.
S. 497/503*. Versuche zur Klarung des Vorganges der Erz-
ausscheidung aus gemischten Ld&sungen.

Angular inclusions and replacement deposits.
Von Bateman. Econ. Geol. Bd. 19. 1924. H. 6. S. 504/20*.
Eingehende Untersuchungen ber eckige Mineraleinschlisse
und Verdrangungslagerstatten.

The occurence ofvanadium and nickel in
Petroleum. Von de Golger. Econ. Geol. Bd. 19. 1924. H. 6.
S. 550/8. Mitteilungen Uber das Vorkommen von Vanadium
und Nickel in Erddl.

Chalkographische Untersuchungen an
Rammelsberger Erzen. Von Frebold. Metall Erz.
Bd. 21. 1.10.24. S. 445/56*. Kennzeichnung der Mineralien.
Chalkographische Beschreibung der Erze. Besonderheiten
der Erzfihrung. Zusammenfassung der Untersuchungsergeb-
nisse und Erdrterung der einzelnen Probleme.

' bedeutet Text- oder Tafclabbtldungen.)

Primary and secondary ores of the Bottino
mines, ltaly. Von Sagni. Econ. Geol. Bd.19. 1924. H.6.
S.542/9. Geographische und geologische Verhéltnisse. Mineral-
fihrung der Génge. Die primaren Erze. Entstehung der
sekundédren Erze.

Alaskan nickel minerals. Von Buddington. Econ.Geol.
Bd. 19. 1924. H. 6. S. 521/41. Die Nickelmineralien, ihre
Eigenschaften und gegenseitigen Beziehungen. Kennzeichnung
der einzelnen Vorkommen. Entstehung.

Gold veins of sundry areas in the ldaho
batholith. Von Thomson. Engg. Min. J. Pr. Bd. 118
4.10.24. S.533/40. Geologische Verhdltnisse. Auftreten und
Mineralfihrung der Génge. Erzeugung aus der Oxydations-
zone. Voraussichtliche Ausbildung der Gé&nge in der Tiefe.
Entstehung.

Coal seams of Alabama—their output, analyses,
ash-fusing point and geologic structure. Von Fies.
Coal Age. Bd. 26. 2.10.24. S.473/8*. Kennzeichnung der
dreiBig bauwirdigen Fléze, Kohlenbeschaffenheit, geologische
Verhaltnisse, Erzeugung.

Bergwesen.

Der Speicherungsgrundsatz im Steinkohlen-
bergbau unter besonderer Bericksichtigung
der GefaRfdorderung und ihres Einflusses auf
die Kraft Wirtschaft. Von Luth. Glickauf. Bd. 60. 11.10.24.
S. 919/25*. Allgemeine Vorteile der Speicherung. Die Material-
speicherung. Die gleichméRig und die ungleichméRig belasteten
Betriebe einer Zeche. Nachteile eines ungleichmaRig be-
lasteten Betriebes. Die Energiespeicherung. (SchluB f)

Mining, concentrating, and marketing garnet.
Von Wormser. Engg. Min.J. Pr. Bd. 118. 4.10.24. S. 525/31*.
Die Gewinnung und Aufbereitung harter Silikamineralien zur
Herstellung von Schmirgelpapier.
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Texas lignite field sets steam shovel to
work. Von Marshall. Coal Age. Bd. 26. 25.9.24. S. 435/6*.
Abbauverfahren mit Dampfschaufeln in den Lignitgruben
von Texas.

The Mavor and Coulson arcwall machine.
Coll. Ouard. Bd. 128. 10.10.24. S.937/8. Bauart, Arbeitsweise
und Leistung der genannten Stangenschrdmmaschine.

Der nachgiebige eiserne Ausbau auf den
Zechen Prosper und Arenberg-Fortsetzung.
von Fink. Glickauf. Bd. 60. 11.10.24. S.632/3. Verbesserungen
in der Ausfohrung und Fortschritte in der Verwendung.
Bewéhrung.

Die Fernsteuerung elektrisch betriebener
Hauptschacht-Férderungsmaschinen von der
Hédngebank aus. Von Ryba. Schlagel Eisen. Bd. 22.
1.10.24. S.267/8. Kurze Kennzeichnung der neuen motorischen
Antriebsvorrichtung der A. E. G.-Union.

Anwendbarkeit und Wirtschaftlichkeit der
Kettenbahn- und der Zugfdérderung im Braun-
kohlentagebau. Von Ohnesorge. Braunkohle. Bd. 23.
11.10.24. S. 521/7. Verwendungsgebiete. Wirtschaftlichkeit
einer Kettenbahnforderung mit Grubenwagen. Ausgaben fir
Betriebsstoffe und die Instandhaltung. Gleisunterhaltungs-
kosten. Betriebssicherheit des Fahrparkes.

Factors inmine cost accounting. Von Tillson.
Engg. Min. J. Pr. Bd. 118. 20.9.24. S.463/7. Gesichtspunkte
fur die Berechnung der Gewinnungs- und Aufbereitungskosten.

Bek&mpfung undVerhitung von Haspel-
kammerbrdnden. Von Forstmann. Glickauf. Bd. 60.
4.10.24. S. 891/6*. Die Bekampfung von Haspelkammer-
branden durch selbsttatige Loschvorrichtungen und feuer-
sichere Ausbauverfahren. MaRnahmen zur Verhitung von
Haspelkammerbrdnden: Verwendung feuersicherer Brems-
klétze, Vorrichtungen zum Stillsetzen des Haspels.

Einiges uUber Gruben- und Depotbrédnde
infolge von Selbstentzindung im nordwest-
bédhmischen Braunkohlenrevier sowie Uber die
Moglichkeit einer Brihungsmeldung auf optischem
Wege mittels des Chameleon-1ndikators nach
Professor Dr. J. Carniol. Von Ryba. Schlagel Eisen.
Bd. 22. 1.10.24. S. 268/70. Selbstentziindung der Kohle.
EinfluR der KorngroBe, der Feuchtigkeit, des Schwefelkies-
gehalts, des Gebirgsdrucks und von Bakterien. Die eigentlichen
chemischen Ursachen der Selbstentziindung. (SchluBB f.)

Das Auftreten von Kohlensédure im nieder-
schlesischen Steinkohlenbezirk. Von Werne. (SchluB.)
Bergbau. Bd. 37. 9.10.24. S. 583/8. Verlauf und Ursachen
der letzten groRen Kohlensdureausbriiche.

Rockies are full of ingenious dusting machines.
Coal Age. Bd. 26. 25.9.24. S. 427/30*. Beschreibung ver-
schiedener Vorrichtungen zur Verteilung von Gesteinstaub
und -schlamm untertage.

Safety-lamps givingwarning of gas. Von
Thornton. Trans. N. Engl. Inst. Bd. 74. 1924. H. 4. S. 104/12*.
Darstellung verschiedener Bauarten von Wetterlampen mit
Einrichtungen zum Anzeigen von Schlagwettern.

Die »Pulmotor«-Frage im Deutschen Reichs-
gesundheitsrat und ihre Weiterentwicklung. Von
Haase-Lampe. Schldgel Eisen. Bd. 22. 1.10.24. S. 261/6.
Bericht Gber die bisherige Anwendung und Bewahrung des
Pulmotors. Gutachten des Gesundheitsbeirats.

Die Sicherheit der Sprengstoffe. Von Ginthers-
berger. (SchluB.) Schldgel Eisen. Bd.22. 1.10.24. S.267/8.
Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse.

Physical effects of mining work in high air
temperatures. Ir. Coal Tr. R. Bd. 109. 10.10.24. S. 588.
Meinungsaustausch zu dem von Moss gehaltenen Vortrag
Uber die physiologische Wirkung der Arbeit in heifen Tem-
peraturen.

Salt treatment for miner’s fatigue. Von Court.
Coll. Guard. Bd. 128. 10.10.24. S.934. Erfolge mit der Salz-
behandlung von Bergleuten zur Bekdmpfung der bei Arbeiten
in heiBen Gruben auftretenden Ermidungserscheinungen.

Braunkohlentrocknung und -Schwelung durch
nnenheizung. Von Hubmann. Braunkohle. Bd. 23.
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11.10.24. S. 527/31*. Trocknungsverfahren. Schwelung der
getrockneten Kohle. (SchlufR f)

The washing of fine coal by the froth-
flotation and concentrating-table processes at
the Oughterside Colliery, Cumberland. Von Scoular
und Dunglinson. Trans. N. Engl. Inst. Bd. 74. 1924, H. 5.
S. 142/57*. Genaue Beschreibung einer Kohlenwésche fir
Feinkohle nach dem Schaumschwimmverfahren.

Application de la flottation au traitement des
schistes houillers du terril de Noeux. Von Pirlot.
Rev. univ.min. met. Bd.67. 15.10.24. S.97/107. Die Aufbereitung
stark kohlehaltiger Haldenberge nach dem Schwimmverfahren.

Selective flotation at Nacozari. Von MacDonald.
Engg. Min. J. Pr. Bd. 118. 20.9.24. S. 445/54*. Genaue Be-
schreibung einer grofen Schwimmaufbereitungsanlage fir
sulfidische Kupfererze.

Die Entwicklung der Brikellindustrie im
Ruhrgebiet. Von Philipp. (Forts.) Bergbau. Bd.37. 9.10.24.
S. 580/2*. Die Kniehebel - Drehtischpresse von Humboldt.
(Forts, f.)

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Stand der Kohlenstaubfeuerungen fir Dampf-
kessel in Deutschland. Von Schulte. (SchluB.) Z.v.d.l.
Bd. 68. 20.10. 24. S. 1071/4*. Entschlackung und Entaschung.
Ausgefiihrte Anlagen. Zusatzfeuerungen. Versuchsergebnisse.
Betrieb und Wirtschaftlichkeit.

Uber moderne Industriegasfeuerungen
und deren Einfihrung. Von Zedier. GasWasserfach.
Bd. 67. 4.10.24. S. 596/8. Gesichtspunkte fir die zweck-
méBRige Wahl der Feuerung. Neuzeitliche Gasbrennerein-
richtungen.

Das Kesselspeisewasser.,.Von Hermann. Schlagel
Eisen. Bd.22. 1.10.24. S.255/60. Ubersicht iiber die wich-
tigem Verfahren zur Speisewasserreinigung. Genauere Dar-
stellung des Neckar-Verfahrens und seiner Vorzige.

The scientific treatment of boiler water,
introducingthe colloidal aspect. Von Bannister.
Trans. N. Engl. Inst. Bd. 74. 1924. H. 4. S.113/20*. Die wissen-
schaftliche Behandlung von Kesselspeisewasser vom Stand-
punkt der Kolloidchemie.

Etude expérimentale de la compression dans
les moteurs a gas. Vonjadot. Rev.univ.min.met. Bd.67.
15.10.24. S.62/88*. Eingehende Untersuchungen U{ber den
Verdichtungsvorgang in Gasmotoren. (Forts, f.)

22500-KW-Grenzdampfturbinen. Techn. Bl. Bd. 14.
11.10.24. S.313/4*. Beschreibung einer neuzeitlichen Dampf-
turbine, Bauart Thyssen-Rdder.

Elektrotechnik.

Zur elektrostatischen Beeinflussung der
Schwachstromleitungen durch gestdrte Dreh-
Stromleitungen. Von Nather. El. Masch. Bd.42. 5.10.24.
S. 590/4*. Ableitung einer Ndherungsformel, in der besonders
der Unterschied zwischen Anlagen mit méaBigen und grofBen
Drehstromleiterabstanden zum Ausdruck kommen soll.

Das Kreisdiagramm desOsnos-Motors. Von
Schmitz. EIl. Masch. Bd. 42. 12.10.24. S. 601/5*. Entwicklung
des Kreisdiagramms. Vergleich mit einem Motor in Sachsen-
werk-Schaltung.

Ein einfaches Verfahren zur Auffindung des
Spannungsnullpunktes bei Drehstrom-Stern-
schaltung. Von Lehmann. E.T. Z. Bd.45. 9.10.24.
S. 1086/7. Beschreibung und Erléauterung des Verfahrens an
Beispielen.

Die Ankerkupferverluste der vom Netz
erregten Drehstromerregermaschine. Von Weiler.
E. T. Z. Bd.45. 9.10.24. S.1080/3*. Entwicklung von Formeln
zur Berechnung der Verluste.

Huttenwesen, Chemische Technologie, Chemie nnd Physik.

Die Gewinnung von Pech und Teerd6len
sowie von Ammoniak und Schwefelwasserstoff
aus Kokereigasen nach den Verfahren von
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Walther Feld. Von Funcke. (SchluB.) Glickauf. Bd. 60.
4. 10.24. S. 897/905*. Die Polythionatanlage der Zeche
Frohliche Morgensonne. Die Betriebsversuche und ihre Er-
gebnisse. Kritische Beurteilung des Teerscheidungs- und des
Polythionatverfahrens. Prufung ihrer Wirtschaftlichkeit. Die
kiinftigen Aussichten der Feldschen Verfahren. Zusammen-
fassung. .

Die Trennung von Teer in Ol und Pech
nach dem Lessing-Verfahren. Von Thau. Glickauf.
Bd. 60. 4.10.24. S.908/9. Zweck und Durchfilhrung des
Verfahrens.

Der EinfluR des Sauerstoffs der Kohle
beiderVerkokung. Von Thau und Trutnowsky. Gliickauf.
Bd. 60. 11.10.24. S.925/8. Erdrterung und Begrindung der
Theorie von Roberts. Unhaltbarkeit der frithem Auffassung,
dal der Sauerstoff sich restlos mit Wasserstoff zu Wasser
bindet. Rechnerische Beispiele.

Der stehende Schweiofen. Stahl Eisen. Bd. 44.
16. 10.24. S. 1286/90*. Allgemeines uber Tieftemperatur-
verkokung oder Verschwelung. Feststehende und drehende
Ofenbauarten. Schweiofen der Meguin-A.G. Seine Bauart,
Arbeitsweise und Vorziige. Gewinnung der Nebenerzeugnisse.
Ausbeute.

Untersuchungen Uber Silikasteine. Von Steinhoff.
Stahl Eisen. Bd. 44. 16.10.24. S. 1277/83*. Gang der Unter-
suchungen in der Versuchsanstalt der Dortmunder Union.
Durchfihrung von drei Beispielen. EinfluR der mehr oder
weniger vollstaindigen Umwandlungen nach dem Brennen
auf die Standfestigkeit im Ofen. Anregungen fir weitere
Arbeiten Uber Silikasteine.

Fortschritte auf dem Gebiete der Metallanalyse
im Jahre 1923. Von Déring. (Forts.) Chem. Zg. Bd. 48.
14.10.24. S.747/8. Wismut. Mangan. (Forts, f.)

Uber Neuerungen auf demGebiete der Mineral-
6lanalyse und Mineraldlindustrie sowie O1I-
schieferuntersuchung und -Verarbeitung in den
Jahren 1920 und 1921. Von Singer. (Forts.) Petroleum.
Bd.29. 10.10.24. S.1497/1505. Auffiihrung zahlreicher Patente
fir Olbrenner. Verwendung von Ol fiir motorische Zwecke.
(Forts, f.)

Beobachtungen <dber die Ursachen der
Verdnderung der Schmier- und Isolierdle im
Gebrauch. Von Frank. Petroleum. Bd.20. 10.10.24.
5. 1488/93. Erorterung der schadlichen Einflisse und der
Mittel zu ihrer Vermeidung.

Wirtschaft und Statistik.

Der belgische Steinkohlenbau im Jahre 1923.
Gluckauf. Bd. 60. 4.10.23. S.905/8. 11.10.24. S. 929/32.
Konzessionen, Steinkohlenférderung nach Bezirken, Koks-
erzeugung, Herstellung von Nebenerzeugnissen, Entwicklung
der Belegschaft, Leistung, Lohne, Unfélle, Kohlenverbrauch,
Selbstkosten.

The return to normal of the copper industry.
Von Notman. Engg. Min. J. Pr. Bd. 118. 20.9.24. S. 455/60.
Eingehende Erorterung der Lage des Kupfermarktes. Er-
zeugung und Absatzverhaltnisse. Preise. Gestehungskosten.
Kapitalien und Ausbeute.

GroRBRmachtpolitik und Erdél. Von Flemming.
Wirtsch. Nachr. Bd. 5. 15.10.24. S.595/601. Erorterung der
Erddlpolitik der Erzeugungslander Persien, Mexiko, Nieder-
landisch-Indien, Rumanien und Argentinien.

Die steuerliche Bedeutung der Goldmark-
umstellung. Von Koeppel. Wirtsch. Nachr. Bd. 5. 8.10.24.
S. 557/72. Gesellschaftssteuer. Die Bedeutung der Goldbilanz
fir die Korperschafts-, Einkommen- und Vermdgenssteuer sowie
fir die kinftigen Steuern. Anderungsvorschlag.

Besatzungsschdden wund ihre Vergitung.
Von Vieten. Wirtsch. Nachr. Bd.5. 15.10.24. S. 604/6. Fest-
stellungsverfahren nach dem Okkupationsleistungsgesetz. Ver-
waltungshilfsverfahren. Ruhrschaden. Reparationen. Regie-
zechen. Besatzungspersonenschédden. Ausweisung. Politische
Gefangenschaft.

Verkehrs- and Verladewesen.

Neuere ortfeste Wagenkipper fir Fabrik-
anlagen. Von KeBner und Bodenburg. Gas Wasserfach.

Bd. 67. 4. 10. 24. S. 599/601 * Bauarten von Stirnkippern
Pendelkippern und Doppelkippern. Wirtschaftliches. Schrifttum!

Verschiedenes.

Die Beckersche Gravitationslehre. Von Runge.
Gluckauf. Bd. 60. 11.10.24. S. 933/4. Kurze Entwicklung der
Hauptgedankengdnge und ihrer vielseitigen Anwendung.

Die Normung in Deutschland. Von Neuhaus
Z.V.d. l. Bd.68. 20.10.24. S.1065/70*. Zusammenfassende
Darstellung der Entwicklung und Organisation des Normen-
ausschusses der Deutschen Industrie und seines Zusammen-
arbeitens mit den verschiedenen Fachausschiissen. Arbeits-
Gbersicht tGber die allgemein wichtigen Normen. Ergebnisse
der Fachnormung.

Uber Staubbildung und Staubbekampfung.
Von Grinewald. Rauch Staub. Bd. 14. 1.10.24. S. 101/4*. Die
verschiedenen Arten des Staubes. Mittel zu seiner Bekampfung.

PERSONLICHES.

Versetzt worden sind:

der bisher zur PreuBischen Bergwerks- und Hitten-
Aktiengesellschaft, Zweigniederlassung in Hindenburg, be-
urlaubte Bergrat Schafer als juristischer Hilfsarbeiter an das
Oberbergamt in Halle,

der bisher bei der Bergwerksdirektion in Recklinghausen
beschaftigte Bergrat Brand als juristischer Hilfsarbeiter an
das Oberbergamt in Dortmund.

Der bisher bei dem Oberbergamt in Dortmund be-
schaftigte Gerichtsassessor Windmdller ist dem Oberberg-
amt in Bonn zur voribergehenden Beschaftigung tberwiesen
und zum Mitglied des Knappschafts-Oberversicherungsamtes
dort ernannt worden.

Dem Bergassessor Trosken ist zur Fortsetzung seiner
Tétigkeit bei der Gieschegrube der Aktiengesellschaft Georg
von Giesches Erben in Kattowitz die nachgesuchte Entlassung
aus dem Staatsdienst erteilt worden.

Die Bergreferendare Hans Liudke (Bez. Breslau), Richard
Sehmer (Bez. Bonn), Gustav Stutz (Bez. Halle) sowie Otto
Brand und Arnold Hilgenstock (Bez. Dortmund) sind zu
Bergassessoren ernannt worden.

Mit der stdndigen Vertretung des Prasidenten der Geolo-
gischen Landesanstalt in Berlin ist der Abteilungsdirektor
und Professor Geh. Bergrat Dr. Michael betraut worden.

Bei der Geologischen Landesanstalt in Berlin sind er-
nannt worden:

der Landesgeologe und Professor Geh. Bergrat Dr. Gagel
zum Abteilungsdirektor und Professor,

die Bezirksgeologen und Professoren Dr. Stoll er und
Dr. Behr zu Landesgeologen und Professoren,

die auBerplanméaBigen Geologen Dr. Paeckelmann
und Dr. Kegel zu Bezirksgeologen.

Der Bergrat Zdéller ist vom 1. November ab auf weitere
drei Monate zur Uberwachung von Bohrungen fiir die Firma
Schoeller & Co. in Frankfurt (Main) beurlaubt worden.

Der Bergassessor Hannf beim Bergamt Zwickau ist
zum Regierungsrat ernannt worden.

Der Diplom-Bergingenieur Mobius ist bei der Stein-
kohlengewerkschaft Gottes Segen in Lugau (Erzgeb.) als
Betriebsassistent angestellt worden.

Der Bergwerksdirektor Mommertz, Mitglied des Gruben-
vorstandes der Gewerkschaften Friedrich Thyssen, Lohberg
und Rhein 1 zu Hamborn, begeht am 2. November die
finfzigste Wiederkehr des Tages, an dem er seine erste
Schicht verfahren hat.

Gestorben:
am 17. Oktober in Dillenburg der Markscheider Mathias
Fox im Alter von 64 Jahren.



