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Der Einsatz von Grof3forderwagen in verschiedenen Steinkohlenbezirken.

Von Dr.-Ing. E. Glebe,

Essen.

(Mitteilung aus dem Ausschufl fur Grol3forderwagen.)

Verfolgt man die Entwicklung der Foérderwagen-
groRe im preuBischen Steinkohlenbergbau, woriber
die Zahlentafel 1 und Abb. 1 unterrichten, so zeigt
sich, dalR die Anzahl der Foérderwagen mit einem
Rauminhalt bis 500 1 und uber 500-750 1von 1932
bis Ende 1935 standig abgenommen hat. So ist z.B.
in diesem Zeitraum die letztgenannte Gruppe von
322604 auf 224067 Wagen oder um rd. 30do zurick-
gegangen. Dagegen hat sich die Gesamtzahl der 750
bis 875 1 fassenden Wagen von 144818 auf 162806
erhoht. Noch erheblicher ist die Zunahme bei der
Gruppe Uber 875-1000 1; sie betrédgt 53127 Stuck

Zahlentafel 1. Forderwagen im preuflischen Stein-
kohlenbergbau (Oberschlesien, Niederschlesien,
Niedersachsen, Ruhrbezirk und Aachen)'.

Rauminhalt 1932 1935

der Wagen Wagen-  Anteil  Wagen-  Anteil

1 zahl % zahl %

bis 500 6 798 1,2 3130 0,6

Uber 500 , 750 322604 58,9 224 067 42,2

750 ,, 875 144818 26,4 162 806 30,7

875 ,, 1000 70 487 12,9 123 614 23,2

,» 1000 ,, 2000 3023 0,6 17 705 3,3
,» 2000 202 0,04 385 0,073
insges. 547 932 100,00 531 707 100,00

1 Z. Berg-, Hiitt. u. Sal.-Wes. 84 (1936) S. St 6.

o,0v°/o il6er 20001 ao73°o

Abh. 1. Anteilmafige Verbreitung der verschiedenen
ForderwagengréBen im preuBischen Steinkohlenbergbau.

oder 75 °/o. Der Anteil dieser Gruppe an der Gesamt-

zahl der Forderwagen hat 1932 12,900, 1935 da-
gegen 23,2 ob betragen. Uber die Griinde fur diese
Entwicklung ist hier bereits berichtet worden'.

3023 Wagen uber 1000 bis 2000 1 im Jahre 1932
standen 1935 bereits 17705 gegeniber; Wagen Uber
2000 1 waren 1932 nur auf 1, 1935 auf 3 Schacht-
anlagen vorhanden.

Da die Frage
Forderwagens in

der zweckmafRigsten GroRe des
technischer und wirtschaftlicher
Hinsicht im deutschen Steinkohlenbergbau und
namentlich in dem des Ruhrbezirks noch umstritten
ist2, wahrend in fremden Kohlengebieten und ver-
einzelt auch im inlandischen Steinkohlenbergbau Er-
fahrungen im Bau und Betrieb von GroRférderwagen
gesammelt worden sind3, ist Ende 1935 beim Verein
fur die bergbaulichen Interessen in Essen ein Aus-
schuBR mit der Aufgabe ins Leben gerufen worden,
fur den Ruhrbergbau Untersuchungen Uber den
Einsatz von GrofRféorderwagen bei den verschiedenen
Lagerungsverhéltnissen anzustellen.

In der Zahlentafel 2 sind die 16 Steinkohlengruben
auf dem europaischen Festlandlzusammengestellt, auf
denen Betrieb mit GroRférderwagen von mehr als 20001
Rauminhalt umgeht oder vorbereitet ist. Von den auf-
gefihrten Anlagen haben Mitglieder des genannten
Ausschusses in Polen die Gruben Président Moscicki,
Hohenlohe und Dombrowa, in Lothringen die Gruben
Cuvelette und Faulgquemont, in Niederschlesien die
Grube von Kulmiz und im Ruhrbezirk die Pattberg-
schachte der Gewerkschaft Rheinpreuflen sowie die
Schachtanlage 1 2 der Niederrheinischen Bergwerks-
AG. befahren. Uber die Ergebnisse dieser Befahrungen
wird nachstehend berichtet.

GroRBwagenférderung auf polnischen Gruben.

Soweit bekannt ist, sind die ersten GrofRférder-
wagen im europdischen Steinkohlenbergbau 1927 auf
der oberschlesischen Schachtanlage Foch der polni-
schen Staatsgruben eingefihrt worden. Bemerkens-
wert ist, dal in Polen in mehreren Fallen mit der
Einfuhrung der GefaRforderung in Hauptschachten
der Einsatz von GroRfdrderwagen verbunden worden
ist, die daher in der Grube bleiben (Zahlentafel 2).

Die bergménnischen Verhéaltnisse der drei polni-
schen Gruben sind insofern &hnlich, als es sich bei
ihnen um den Abbau von flach gelagerten Fldézen mit
einer Machtigkeit von 2—8 m und mehr handelt. Als

I Glickauf 71 (1935) S. 857.

3 Glickauf 67 (1931) S. 1221; Glickauf 71 (1935) S. 857.

3 Rev. Ind. miner. 14 (1934) S. 120; Congres International des mines
usw. Paris 1935, Abt. Bergbhau, Bd. 2, S. 359.

4 RuBland muBte unberiicksichtigt bleiben, weil entsprechende Angaben
fehlen.
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Zahlentafel

2. GroBwagenfdrderung
ir,,~i,,,ri0c iniitip RuBland!

in den Steinkohlengruben
um die Mitte des Jahres 1

Nr. 46

_ Raum- Leer- Schienen- o .\ cht
baubezirk "Ml der gowicht  SPUT forde-
Schachtanlage Gesellschaft Bergbaubezirk ~y\yagen 9 weite rung
1 kg mm
Prasident Moscicki Polnische Staatsgruben Poln.-Oberschi. gggg %51,38 1838 é;eesftzflil
Hohenlohe' . Hohenlohe-Werke 3720 1400 620
Foch (Knurow)l Polnische Staatsgruben 1000 950 4
Bielszowice2 2300 Getat
Dombrowal Société Francaise et Italienne
des Houilleres de Dombrowa Kongre\B/-PoIen éégg iggg ggg
Comte Renardl Gewerkschaft Comte Renard, Sosnowice v
Cuvelette* Société houillere de Sarre et Moselle Lothringen 3000 1500 900 Gestell
Faulquemont2 . So;;e&qug;rxTe des Charbonnages de 3500 1250 800
Eolschviller2 Compagnie des Mines de St. Avold . . 2888 1222 Z;‘g
von Kulmizi . Niederschlesische Bergbau-AG. Niederschlesien 9200 1100 600
Schachtanlage 1/21 Niederrheinische Bergwerks-AG. Ruhrbezirk 3500 1250 600 Gefin
Pattbergschachte 1/2  Gewerkschaft RheinpreuBen 3800 1600 750 Gestell
Walsum 1/22 Gewerkschaft Walsum Saarbezirk 2450 1120 660 Gefil
gemh,tz ;; Saargruben-Verwaltung 2450 1120 660 2
Mi\i/beanchZ 2930 1185 665
1 uroBwagenforderung in Betrieb. — 2 UuroRwagenférderung in Vorbereitung.
Abbauverfahren steht der oberschlesische Pfeilerbau Fahrdrahtlokomotiven mit 12 t Dienstgewicht und

mit und ohne Versatz in Anwendung. Auf den Gruben
Hohenlohe und Moscicki erfolgte der Einsatz der
GroRforderwagen bei Inbetriebnahme einer neuen
Sohle, auf der Schachtanlage Dombrowa jedoch in
den laufenden Betrieb.

Die GroRwagenfdérderung der Schachtanlage
Prasident Moscicki.

Uber den Betrieb mit GroBwagen auf dieser
Schachtanlage, namentlich Uber die damit verbundene
grundséatzliche Anderung der Férderung im Abbau
und die erzielten gunstigen Ergebnisse, ist hier be-
reits berichtet wordenl Die Verwendung von Grol3-
forderwagen im Fldzbetrieb, und zwar in Brems-
bergen, in denen fruher Seilbahnbetrieb umging, und
in Abbaustrecken, in denen vordem von Hand ge-
fordert wurde, wahrend jetzt unter Verwendung von

-7350 (¥30-
-70¥0 500
Abb. 2.
Abb. 3.
Abb. 2 und 3. GroRférderwagen der Schachtanlage

Préasident MosScicki.

1Gidaf 72 (199 S 86

2x46 kW Leistung bei Steigungen bis zu 7° gefordert
wird, stellt vorlaufig einen Ausnahmefall dar. Daraus
geht aber hervor, daB die Einfihrung von GroRfdrder-
wagen nicht etwa vom Grad der Betriebszusammen-
fassung abh&ngig zu sein braucht, denn im Durch-
schnitt fallen taglich auf dieser Grube je Abbaupfeiler
nur 60 t und je Bauabteilung 300 t an.

Der GroRRforderwagen hat 2200 1 Rauminhalt und
ein Durchschnittsladegewicht von etwa 2500 kg Kohle
bei 1040 mm Radspurweite. Infolge einer Uberlade-
moglichkeit von 40 cm kann die Ladefahigkeit auf
2700 kg erhoht werden. Die Abb. 2 und 3 sowie die
Zahlentafel 31 unterrichten im einzelnen Uber diesen
Wagen. Das Leergewicht betrdgt 1120 kg und dem-
entsprechend das Verhéaltnis zwischen Nutzlast und
Totlast 1:0,51.. Der Radstand ist auf 800 mm be-
messen worden. Um dem Wagen ein Hdchstmall an

Standsicherheit zu verleihen, hat man
den Schwerpunkt so tief es anging
gelegt, und zwar dadurch, dafl die
Rader in Aussparungen des Kastens
laufen und die Hohe des Wagens
Uber Schienenoberkante mit 1005 mm
mdglichst gering gehalten ist, was
ferner die Fillung von Hand er-
leichtert. Wie auch die GroBRforder-
wagen der beiden &ndern polnischen
Gruben (Abb. 5 und 6) st der
Wagen mit einer Handbremse versehen, die, als Band-
bremse ausgebildet und auf alle 4 Ré&der wirkend,

durch einen auf der Vorderseite angebrachten Hebel
betatigt wird.

Aus der Zahlentafel 4 gehen die Gewichte und
Baustoffe sowie die Bauart und die Schmierung des
GroRRforderwagens hervor. Federnde Zug- und StoR-
vorrichtungen sind nicht vorhanden. Die Puffer
bestehen aus 10 mm starkem Blech mit Holzfltterung,
das an den StoRstellen doppelt aufgelegt ist.

Die Kohlenwagen werden in den einzelnen
Abteilungsbahnhéfen zu Zigen zusammengestellt, die

1 Der Einfachheit halber sind in den Zahlentafeln 3 und 4 die ent-

sprechenden Angaben fir die beiden &ndern polnischen Gruben mit auf-
genommen worden.
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in der Regel aus 40 Wagen bestehen und somit eine
Nutzlast von 100 t aufweisen. Die fir die Befdrde-
rung dieser Zige in den Hauptstrecken eingefihrten
elektrischen Oberleitungslokomotiven haben 126 PS
Leistung, sind fur Gleichstrom von 250 V eingerichtet
und erlauben eine Fahrgeschwindigkeit bis zu 20 km h.
Infolge ihres hohen Anfahrmoments |48t sich die
normale Fahrgeschwindigkeit schnell erreichen, so daR
die im Mittel 3000 m betragende Entfernung vom
Schacht zu den Sammelbahnhdfen in etwa 10 min
durchfahren werden kann. Die Hauptférder-, Sammel-
und Abbaustrecken sind sadmtlich einspurig. In den
Hauptforderstrecken wird nach einem starren Fahr-
plan und genau nach der Minute gefahren.

Der Vollzug gelangt am Fillort auf eine Ketten-
bahn, deren Zugmittel mit einer Geschwindigkeit von
4 Wagenlédngen je Treiben vorrickt. Die Wagen gehen
vor dem Wipper Uber eine Waage, die das Brutto-
gewicht feststellt und das Wagengewicht abzieht, so
dalR man das Nettogewicht abliest. Die Aufschreibung
und Zusammenzahlung der gewogenen Mengen er-
folgen selbsttdtig. Ein Z&hler gibt auBerdem die
Wagenzahl an.

Die Schachtférderung erfolgt in zwei
faRen, die als Bodenentleerer ausgebildet sind.

10-t-Ge-
Am

Zahlentafel 4.
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Zahlentafel 3. Abmessungen der GroRforderwagen
auf den drei polnischen Gruben.

Schachtanlage

GrofR¥forderwagen e - H n- Dom-
Woscick: ,%lﬂ% browa
Rauminhalt.......cccoovine .1 2200 3900 2400
Fassungsvermdégen . kg Kohlel 2500 3300 2200
Lichte Lange \ mm 2416 3000 2490
” Breite des mm 1340 1448 1030
s Hoéhe [ Wagen- mm 735 - -
AuBere Lange kastens mm 2430 3152 2500
. Breite J mm 1350 1600 1040
Lange Uber den ganzen
Wagen ... mm 2820 3452 2900
Hohe des Wagens uber
Schienenoberkante . mm 1005 1262 1280
Spurweite mm 1050 1000 600
Radstand mm 800 1100 985
Radachsendurchmesser . mm - 55 75
Laufraddurchmesser mm 360 370 350
Spurkranzdurchmesser . mm — 436 395
Laufkranzbreite................ mm — 95 73
Verjingung der Laufflache °o — 7,0 411

1 Die unterschiedlichen Angaben iber das Fassungsvermdgen der
GroRférdenvagen in den einzelnen Zahlentafeln erklédren sich aus den
verschiedenen spezifischen Gewichten der Kohle sowie daraus, daB teils
das Brutto- und teils das Nettogewicht mitgeteilt worden ist. Ferner sind

von EinfluB die Sperrigkeit des Férdergutes sowie die Breite des Wagen-
kastens.

Einzelangaben Uber die GrolRforderwagen der drei polnischen Gruben.

Schachtanlage

GroRfordervvagen
Moscicki Hohenlohe Dombrowa
Gewichte
Gesamtleergewicht eines Wagens . . . kg 1120 1500 1000
Gewicht eines Forderkorbes oder Gefales kg 10 000 (GefaR) 8165 (Korb) 5800 (GefaR)
Baustoffe
WagenKasten ..., Blech Walzeisenblech Blech
Untergestell — Walzeisen C-Eisen
Réader ... — Stahl Stahlguf
ACNSEN e — Stahl Stahl
Zug- und Stovorrichtung............ Blech mit Holzfutterung Guleisen —
Bauart
Starke der Kopfbleche des Kastens mm 7 6 5
. ,, Seitenbleche ,, ” mm 3 6 5
, Bodenbleche ,, ” .. mm 5 6 7
des Untergestells. ... mm — CNP 14
Art und Starke der Kastenversteifung mm C-Eisen 100-100-10 Ré&nder versteift mit ge-

Art der Kupplung ..o
Art der Lager

Kegelrollenlager

schweiRten Winkeleisen

Kegelrollenlager

elast. Kuppelhaken
Kegelrollenlager

Art der Pufferung.......ovcinnicnnnn. ungefedert gefedert ungefedert

W agenkasten ... — geschweil3t geschweilt
Schmierung

AT T — Staufferfett Staufferfett

Zeitabstand — 6 Monate 6 Monate

Fullort (Abb. 4) befindet sich unmittelbar gegentuber
dem Schacht ein Wipper fir 2 GroRforderwagen, der
die Kohle in zwei je 10 t fassende und mit den

Abb. 4. Fillort mit Wipper fir zwei GroRférderwagen.

Gefallen durch Rutschen verbundene Taschen Kkippt,

Die Stundenleistung der GefaRférderung betragt

450 t. Die Aufgabe der sonst zwischengeschalteten

Speicher Ubernehmen hier die GroRféorderwagenl

Die GroRRwagenfdérderung der Schachtanlage
Hohenlohe.

Auf der taglich etwa 2800 t féordernden Schacht-
anlage laufen zwei Arten von Fdrderwagen mit 3900
und 800 1 Rauminhalt bei Spurweiten von 1000 und
624 mm. Sie verkehren in verschiedenen, vollstandig
voneinander unabh&ngigen Teilen des Gruben-
gebaudes, und zwar laufen die GroRférderwagen auf
der 620-m-Sohle des mit Gestellférderung versehenen
Schachtes 2, dessen Einrichtungen den Abmessungen

1 Congres International des mines usw. Paris 1935 Abt. Bergbau, Bd.2
s. 359; Techn. BI. Dusseid. 24 (1934) S. 532
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des Wagens angepallit werden mufiten. Die Klein-

wagen verkehren auf der 370- und der 540-m-Sohle

und werden im Doppelschacht 1 zutage gehoben.
Uber die Abmessungen des mit einer federnden

Zug- und StofRvorrichtung versehenen, in Abb. 5
wiedergegebenen GrofRférderwagens sowie iibei die
Gewichte, Baustoffe usw. unterrichten die Zahlen-

tafeln 3 und 4. Das Verhaltnis zwischen Nutzlast und
Leergewicht betragt 1:0,39. Zur Schonung der Kohle
beim Fillen des Wagens besteht der Boden aus Holz-
bohlen von 35 mm Starke.

Der Abbau der Floze erfolgt im streichenden
Pfeilerrickbau ohne Bergeversatz unter Verwendung
von Schuttelrutschen und Gummib&ndern als Zubringe-
fordermitteln und als Sammelférdermitteln in den
Bremsbergen. An deren Fufll sind feste Ladestellen
eingerichtet, an denen in der Schicht 250 -300 t je
nach Belegung der Pfeiler geladen werden.

Zur Abforderung von 12001 Kohle auf der 620-m-
Sohle ist in der Morgen- und Mittagschicht je 1 Ober-
leitungslokomotive mit 223 PS Nutzleistung eingesetzt.
Beide leisten bei 2 km Streckenldnge je zur Halfte
2400 Nutz-tkm. Sé&mtliche Forderstrecken sind auch
hier einspurig aufgefahren.

Weitere Einzelheiten Uber die Hauptstrecken- und
Schachtforderung sind aus der Zahlentafel 5 ersicht-
lich, die des Vergleiches wegen auch die entsprechen-
den Angaben fur den 800-1-Wagen enthélt. Die
Forderkdrbe des Schachtes 2, die friher auf 2 Trag-
béden je 4 Wagen paarweise neben- und hinter-
einander mit rd. 4800 kg Nutzlast aufnahmen, haben
jetzt 3 Tragbdden fir je einen Wagen und heben also
9900 kg Kohle, so daR sich die Leistungsféahigkeit
der Schachtférderung mehr als verdoppelt hat. Die
Feststellung der geférderten Mengen erfolgt Ubertage
durch Wagung.

Bei der Einfihrung der GroRBwagen traten in
der Hauptstreckenférderung infolge des starken
Quellens der Sohle Schwierigkeiten auf, die sich bei
der groRen Spurweite unangenehm bemerkbar
machten, aber durch sorgsame Pflege des Oberbaus

und stete Beseitigung der quellenden Schichten Uber-
wunden wurden.

Die GroRBwagenfdrderung
der Schachtanlage Dombrowa.

Im Hauptférderschacht der Grube
ist man Ende 1934 von der Gestell-
zurGefaRférderung Ubergegangen und
hat, wie bereits erwédhnt, bei dieser
Gelegenheit FOorderwagen mit 24001
Rauminhalt eingefihrt (Abb. 6). Aus
250 m Teufe kdnnen bei einem Nutz-
inhalt des GefdRes von 6 t und bei
stindlich 60 Treiben 360 t/h gehoben

Glickauf
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werden Die in einer Schicht
wartige Forderung betragt
Hilfe einer dem Wipper untertage vorgeschalteten
Waaae ermittelt. Bemerkenswert ist der gemischte
Betrieb von GrofR- und Kleinférderwagen im
ganzen Grubengebaude. Dementsprechend hat man
auch dieSpurweite von 600 mm Dbeibehalten.
Uber die baulichen Einzelheiten der vorhandenen
400 GroRforderwagen unterrichten die Zahlentafeln

3 und 4. .
Abgebaut wird gegenwértig das 14 m méchtige
und mit 8° einfallende Redenfloz,

bewéltigte gegen-
2400 t und wird mit

das im Scheibenbau mit Hilfe von
Spulversatz gewonnen wird. Schuttel-
rutschen dienen in den schweben-
den und streichenden Abbaustrecken
als Foérdermittel, wobei  ortsfeste
Ladestellen eine gute Fallung der
Wagen ermdglichen und so einge-
richtet sind, dall diese nicht ab-
gekuppelt zu werden brauchen. Die

Zwischenférderung zu den Teilsohlen
erfolgt mit Hilfe von Bremsbergen,
Langen von 350 m aufweisen.

die zum Teil

Zahlentafel 5 Kennziffern der Hauptstrecken- und
Schachtforderung auf der Schachtanlage Hohenlohe.

Klein- | GroB-
forderwagen
Elektrische Oberleitungs-
lokomotive
Dienstgewicht........ . ki 7000 15000
LeiStung eieererreeneenn, . PS 43,6 (zus.) 223 (zus.)
Gesamtléange.. mm 4530 5500
Profilbreite...oeovvvevceennnn, . mm 1270 1500
Hohe Uber Schienen-
oberkante . mm 1545 1600
Radstand....... . . mm 1100 1400
Achsenzahl 2 2
Wagenzahl je Zug etwa 50 24
Fahrgeschwindigkeit km/h 15 15
Schienen in den Haupt-
forderstrecken
HOhe oo, mm 02 115
GeWiCht. i, kg/m 18,7 24,4
Befestigungsart . Schienenhaken
Schwellenart................ Fichte
Kleinster Kurvenradius m 5 7,5
Normaler Kurvenradius .om 10 12
Kurveniiberhéhung . . . . mm 8 8
Streckenansteigen . . . 1 83
Forderkorb
LANge e 5525 7260
Lichte Hohe. . mm 4240 6300
Lichte Breite. . . .mm 2207 1697
Gewicht.... . o1 kg 7834 8165
Wagenzahl 8 3
Tragbodenzahl . . . . 2 3
Seildurchmesser . . . . . .mm 63 63
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Betriebswirtschaftliche Erfolge der 3 GroR-
wagenférderungen.

Auf der Schachtanlage Président Moscicki haben
die Umstellung von der Hand- und Seilbahnfdérderung
auf Lokomotivforderung im Abbau, die Einfihrung der
GroRforderwagen und der Einbau der GefaRBforde-
rung im Hauptschlacht eine erhebliche Erhdhung der
Untertageleistung gebracht, die von 2,7 auf zur Zeit
6 t (ausschlieflich der Gesteinarbeiten) gestiegen ist.
Der EinfluR der GroBwagenférderung auf den
Schichtférderanteil, besonders in den Streckendrtern,
geht daraus hervor, daB die durchschnittliche Leistung
einer aus 18 Schradmern, Hauern und Fdrderleuten
bestehenden Mannschaft der Streckenvortriebe eines
Abbaufeldes, die sich beim Kleinwagenbetrieb auf
7,56 t je Mann und Schicht belief, nunmehr eine
Steigerung auf 10 t, also um 320/0 erfahren hat. Das
Gedinge fur die Forderleute der Streckenvortriebe
stand friher auf einer Leistungsgrundlage von 12,6 t
je Mann und Schicht und steht heute auf 18 t. Die
Vorteile der GroBwagenférderung sind ferner aus
der Zahlentafel 6 zu erkennen.

Zahlentafel 6. Verteilung der Belegschaft untertage3
auf der Schachtanlage Préasident Moscicki.

Klein- Grol3-
Kapitel forderwagen

% %

Abbau 56 66
Forderung2 .....ccooeeiiniinie 20 10
Unterhaltung...... . 20 20
Verschiedenes....en. 4 4
Zus. 100 100

i Ausschl. Gesteinarbeiten. — 2 Einschl. Schachtbedienung.

Danach ist der Anteil der auf die Forderung ent-
fallenden Leute von 20 auf 10 do zurickgegangen,
wahrend sich fir den Abbau eine entsprechende
Steigerung ergibt.

Auch auf der Hohenlohe-Schachtanlage hat der
GroRforderwagen zur Erhdhung der Leistung je Mann
und Schicht beigetragen. In den Abbaubetrieben be-
tragt der Schichtférderanteil bis zur Ubergabe der
Kohle an das Hauptstreckenférdermittel 10 t. Obwohl
noch nicht die ganze Grube auf GroRforderwagea
umgestellt ist, hat die Leistung untertage bereits 3,8 t
erreicht; die Gesamtleistung unter- und Ubertage
betragt 2,5 t.

Die Selbstkosten im Foérderbetrieb der Schacht-
anlage Dombrowa sind durch den Einsatz von Grol3-
forderwagen um 33 do zuriickgegangen, Wéahrend sich
die Leistung untertage vor der Einfuhrung der Gefal3-
und der GroBwagenforderung nur auf 2,5 t belief,
stieg sie nach der Umstellung bis auf 3,6 t.

Alles in allem kann gesagt werden, daB sich die
GroRwagenférderung auf den polnischen Gruben sehr
erfolgreich gestaltet hatl

GroRBwagenférderung im lothringischen
Steinkohlenbergbau.

Von den in Betracht kommenden 3 Gruben steht
die Doppelschachtanlage Cuvelette seit 1934 mit einer
Tagesférderung von 2500 t in Betrieb. Die Forder-
wagen haben einen Rauminhalt von 3000 1 und ein
Fassungsvermdgen von 3500 kg Kohle bei 900 mm

1 Rev. Ind. miner. 12 (1932) S. 159; Techn. Bl. Diisseid 24 (1(84)S.532;
Congres International des mines usw. Paris 1935, Abt. Bergbhau, Bd. 2, S. 359.
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Spurweite. Grof3forderwagen sind auch auf der dem-
nachst forderbereiten Doppelschachtanlage Faul-
quemont vorhanden und fur die noch im Abteufen
begriffene Grube Folschviller vorgesehen.

Die GroBwagenfdrderung der Doppelschacht-
anlage Cuvelette.

Die Floze dieser Grube mit steilem, zwischen 70
und 90° schwankendem Einfallen lassen sich zu zwei
Gruppen zusammenfassen, und zwar weist die erste
Gruppe 13 Floze mit einer Gesamtméchtigkeit von
25 m Kohle bei einer querschlagigen Erstreckung von
425 m auf, wahrend auf die zweite Gruppe 6 Floze mit
einer Gesamtméchtigkeit von 15 m Kohle bei 200 m
querschlagiger Erstreckung entfallen. Die mittlere an-
stehende Machtigkeit betragt also im ersten Falle rd.
2 m und im zweiten 2,5 m. Die Fordersohle ist bei
425 m, die Wettersohle bei 340 m angesetzt. Zwischen
den beiden Flozgruppen liegt eine sehr harte Sand-
steinbank, in der von den Schéchten auf beiden Sohlen
eine Richtstrecke nach Norden und Sidden getrieben
worden ist. Die Abb. 7 und 8 veranschaulichen Einzel-
heiten der Aus- und Vorrichtung. Von den Richt-
strecken gehen in Abstdnden von 300 m die Abteilungs-
querschldage aus, die Langen von 425 oder 200 m
erhalten.

Gruppe 7
73P/6'ze

fto/jO C 17

IO zleeresfliPe/

ffaupf-
forclerzcM.
, (frc/lppe2
6P/oze

Abb. 7. GrundriB der Hauptférdersohle der Schachtanlage
Cuvelette.

fflcirfsfrd auszield.ideffer 3UO/77-tSol7le

ff ffoMersfols

750077

Abb. 8. Aus- und Vorrichtungsbaue.

Bei dem betriebenen FirstenstoRbau mit Spul-
versatz werden im Abbau Schittelrutschen und in
den Abteilungsquerschldgen Bander verwendet, so daR
der Forderwagen nur auf der Hauptféordersohle
und im Schacht verkehrt. Auf Blindschachte wird
grundsatzlich verzichtet. Mit Hilfe von Rolléchern, die
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mit gulReisernen TlUbbingen ausgebaut sind und je ein
Trumm fur die Kohlenférderung, die Holz- und
Materialférderung und die Fahrung enthalten, geh
man in den nahezu senkrecht stehenden Fldzen bis zu
40 m hoch. Alsdann werden Zwischensohlen eingelegt,
neue Querschlage getrieben und in den bereits vor-
handenen Rolléchern zur Schonung der Kohle Seiger-
forderer eingebaut (Abb. 8). Der Abbau geht gleich-
zeitig auf beiden Fligeln eines Rolloches in einer
streichenden Lé&nge von je 150 m um. Der Kohlenstof
wird mit SchieBarbeit in 5 m Hohe und 2 m Tiefe
hereingewonnen und, nachdem die ganze Scheibe in
der Streichrichtung verhauen ist, unter Aussparung
einer Wetterrdsche in einem Streifen von 4,50 m zu-
gespiilt (Abb. 9). Der als Versatzgut verwendete Sand
des Vogesensandsteins, den man in einem nahen Stein-
bruch gewinnt, gibt sofort nach dem Einspilen das
Wasser frei und wird infolge des hohen Kalkgehaltes
sehr rasch standfest, so daB sich der Abbau der
nachsten Scheibe unmittelbar anschlieRen kann. Das
Spulwasser flieBt einer benachbarten Schachtanlage
der gleichen Gesellschaft zu, die selbst 20 m3 Wasser
je min zutage heben muR. In der Regel wird in samt-
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Kohlenwagen werden auf dem Gleis a herangefahren;
die Lokomotive setzt dann auf das Gleis b um,
wéahrend der Wagenzug auf dem abfallenden Gleis
der Kettenbahn Czulduft und damit hochgezogen wird.
Nach der Entkupplung gelangen die Wagen auf die
Waage 0 und werden dann mit Hilfe eines Ablauf-
berges den Schwenkbihnen zugefuhrt, deren Lé&nge
2 m betragt. Die mit Elektro-Aufschiebern auf die
Forderkdérbe geschobenen Kohlenwagen stoRBen die
leeren Wagen aus. Diese laufen der kurzen Ketten-
bahn € zu, die den ganzen Wagenzug nach und nach
auf das Gleis / vorschiebt. Der zweibddige Forderkorb
nimmt 2 Wagen auf, so daR bei einem Treiben 213500
- 7000 kg Nutzlast gehoben werden.

e f
Abb. 10. Einrichtung des Fullorts.

Ubertage laufen die von den Forderkorben
kommenden Wagen, wie Abb. 11 erkennen laRt, selbst-
tadtig — je nach Einstellung der Weichen — den
Bremsen @, b oder C zu. Die den Bremsen a oder b
zugefithrten Wagen gelangen in den Kreiselwipper d,
nach Entleerung auf die Kettenbahn /, die sie
aufwarts beférdert, und selbsttatig zu den Einlauf-
bremsen g und li, nachdem zuvor ihre Laufrichtung
durch einen Ablaufberg umgekehrt worden ist. Die
Bremsen arbeiten mit Druckluft, die GroBraumwipper
haben elektrischen Antrieb mit Kupplung. Der Kreisel-
wipper € und das Gleis fur die Bergewagen mit der
Bremse Csind bisher noch nicht eingebaut worden. Die
aus der Grube kommenden Bergewagen werden uber

f a

Abb. 9. FirstenstoBbau auf der Schachtanlage Cuvelette. Abb. 11. Hangebank mit Wagenumlauf.

2752 7500-
liechen 13 oder 6 Fldzen
einer Bauabteilung gleich-

zeitig gebaut.

Die Schuttelrutschen tber-
geben den Rolléchern die
Kohle (Abb. 9), die auf
Bandern in den Abteilungs-
querschlagen zu den orts-
festen Ladestellen in den

900-

Richtstrecken gelangt. An
jeder Fullstelle werden téglich etwa 300 t geladen.

In den Hauptstrecken laufen Diesellokomotiven
mit 8 t Dienstgewicht, 1500 kg Zugkraft am Haken
und 26 PS Nutzleistung. Ihre Gesamtlange belduft sich
auf 4075 mm bei 900 mm Radstand. Ein Lokomotivzug
besteht aus 20 Wagen, so dall sich eine Gesamt-
nutzlast von 70 t/Zug ergibt. Im gesamten Gruben-
gebaude wird einspurig gefahren. Die Hodhe der
Schienen betragt 98,5 mm, das Gewicht 20 kg tn, das
Ansteigen in der Strecke 3 mm/m und die Kurven-
Uberhdhung 50 mm. Der normale Kurvenradius ist
auf 20 m und der kleinste bei nicht gekuppelten Wagen
auf 8 m bemessen.

Einen Uberblick tber das Fullort auf der 425-m-
Sohle des Hauptforderschachtes gewahrt Abb. 10. Die

Abb. 12.

Abb. 13.

Abb. 12 und 13. QroRfdérderwagen der Schachtanlage
Cuvelette.
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das Gleis, fur das der Wipper € vorgesehen ist, ihrem
Bestimmungsort zugeleitet.

Angaben Uber Abmessungen, Baustoffe und

Bauart des GroRfordervvagens (Abb. 12 und 13) ent-

halt die Zahlentafel 7.

Zahlentafel 7. GroRforderwagen der Doppelschacht-

anlage Cuvelette.

Rauminhalt des Wagens . . . 1 3000
Fassungsvermaogen kg Kohle 3500
Lichte Lange des Wagenkastens mm 2590

,, DBreite ' mm 1338

., Hohe " mm 845
AuRere Lange des Wagen-

Kastens ......cvvvnninieinen, mm 2752
AuRere Breite des Wagen-

Kastens ... mm 1500
Lénge Uber den ganzen Wagen mm 3010
Hohe des Wagens uber

Schienenoberkante . . . . mm 1150
Spurweite mm 900
Radstand mm 900
Radachsendurchmesser . . . mm 80 « 80
Laufraddurchmesser . . . . mm 340/350
Spurkranzdurchmesser . . . mm 400
Laufkranzbreite........cccoevennne. mm 90
Verjlingung der Laufflache . “o 55

Gewichte
Wagenkasten.....nn. k
Untergestell..... kg r 160
Radséatze (2) kg 360
Kupplung (2 ) ... -« kg 22
Puffer (2 ) e kg 94
Gesamtleergewicht des
W agensS. .o kg 1935
Baustoffe
Wagenkasten ... Blech
Untergestell . U-Eisen
ACNSEN oo Siemens-Martin-
Stahl (R = 65 kg)
RAdEr e Walzeisen
Zug- und StoBvorrichtung Schmiedeeisen und
Stahlformguf
Bauart
Stérke der Kopfbleche

des Kastens. ... mm
Starke der Seitenbleche

des Kastens. ... mm
Starke der Bodenbleche

(doppelt) des Kastens . . mm 5
Starke des Untergestells U-Eisen

140 -82 -12 -13
Art der Kastenversteifung Schienen

Starke der Kastenversteifung mm 76
Art der Kupplung . Lochplatten

mit Haken
Art der Lager Schrégrollenlager
Art der Pufferung gefedert -
Wagenkasten genietet und

geschweillt

Betriebsweise

Art der Schmierung . . . Tekalemit
Zeitabstand der Schmierun 6 Monate
Art der Kastenreinigung mit Schaufel
Hé&ufigkeit der Reinigung . wdéchentlich

Wagenzahl je Lokomotivzug 20
Fahrgeschwindigkeit . <in h

Es handelt sich um einen verhéaltnismaRig niedrig
gebauten GrofRforderwagen, der dementsprechend
auch beim Gesteinstreckenvortrieb von Hand beladen
wird.

Erhohte Leistungsfahigkeit der Hauptstrecken-
und Schachtférderung, Vereinfachung des gesamten
Forderbetriebes und der Fordereinrichtungen, nament-
lich der Fullort- und Hangebankanlagen, sind auch auf
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der Schachtanlage Cuvelette kennzeichnend fur die
technischen Vorteile der GroBwagenférderung. In-
folge der gunstigen naturgegebenen Bedingungen
— einmal des sehr steilen Einfallens, das den Firsten-
stoBbau unter Verwendung von Schuttelrutschen ge-
stattetl, sodann des Gewinnungsortes wund der
Eignung des Spulversatzgutes — l4Rt sich ein Abbau
durchfiuhren, der eine weitgehende Zusammenfassung
der Férderung erlaubt und der Verwendung von Grol3-
forderwagen keine Schwierigkeiten bereitet.

Die GroRférderwagen der Doppelschacht-
anlage Faulquemont.
Die noch im Ausbau begriffene Grube Faul-
quemont wird zuné&chst fur eine tagliche Fodrderung

Zahlentafel 8. GroRforderwagen der Doppelschacht-
anlage Faulquemont.

Grol3forderwagen Kohle Berge
MaRe
Rauminhalt.......n. 1 3225 2000
Fassungsvermdgen . . kg 3150 3200
Lange des Wagenkastens . . mm 3180 2880
Breite des Wagenkastens . . mm 1060 1050
Lénge Uber den ganzen Wagen mm 3430 3430
Hohe des Wagens Uuber
Schienenoberkante . . . . mm 1430 1425
Spurweite mm 800 800
Radstand mm 1200 1200
Radachsendurchmesser . . . mm 85 85
Laufraddurchmesser . . . . mm 350 350
Spurkranzdurchmesser . . . mm 400 400
Laufkranzbreite........cocoovvinne mm 82 82
Verjingung der Laufflache . . °0o 5,0 5,0
Lénge des Forderkorbes
(SpurmaR) ..o mm 3520 3520
Lichte Héhe eines Tragbodens mm 2020 2020
Lichte Breite des Forderkorbes mm 1156 1156
Seildurchmesser......... mm 68 68
Anzahl der Wagen je Korb . 3 2
Anzahl der Tragbdden je Korb . . 3 2
Nutzlast oder Bergelast je Treiben t 9,45 6,4
Gewichte
Wagenkasten ... kg 575 970
Untergestell -~ kg 335 410
Radsédtze. ..., kg 145 145
Kupplung .o, kg 15 15
PUuffer ., kg 150 150
Gesamtleergewicht eines Forder-
WAGENS i g 1220 1690
Gewicht eines Forderkorbes . kg 9000 7800
Baustoffe
Wagenkasten ... St 50-21 St 37-21
Untergestell..... St 37 St 37

Réader Stg 50-81 Stg 50-81

Achsen ..., Stg 50-11 Stg 50-11
Zug und StoRvorrichtung . Stg 45-81 Stg 45-81
Bauart

Starke der Kopfbleche

des Kastens ... mm 5 6
Starke der Seitenbleche

des Kastens ... mm 5 6
Starke der Bodenbleche

des Kastens...... '.omm 5 7
Starke des Untergestells cu E 16
Art der Kastenversteifung . . Z z

Stérke der Kastenversteifung
Art der Kupplung......cccveune.
Art der Lager .

mm 75-150 -11 65-80- 1(
Perfektkupplung
Kegelrollenlager

Art der Pufferung............... gefedert

Wagenkasten ... geschweit genietet
Schmierung

AT T e Fett

Zeitabstand ... 2 Jahre

| Bei einem Einfallen unter 65° ware der Abbau wegen der Nicht-
anwendbarkeit der Schittelrutschenforderung in der beschriebenen Form
nicht moglich.
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von 6000t vorgerichtet. Mit Aufnahme der Férde-
rung kann in etwa Jahresfrist gerechnet werden.
Jeder der beiden 690 m tiefen Schéachte erhalt
2 Turmfordermaschinen und 2 Gestellférderungen.
Schacht 1 wird ausschlielich der Kohlenférderung,
Schacht 2 nur fur das Einh&ngen von Bergen und
Material dienen.

Fir die Kohlen- und Bergefdérderung der flache
und steile Lagerung aufweisenden Grube sind ver-
schiedene GrofRférderwagen in Auftrag gegeben
worden, deren Federung nach Ansicht der Gruben-
verwaltung unndétig ist, weil ein sicherer Lauf der
Wagen bei gut verlegtem Gestange und ausreichender
Schienenspur gewdahrleistet sei. Der Einfuhrung eines
besondern GroBwagens fur die Bergefdorderung lag
in erster Linie der Gesichtspunkt zugrunde, daR der
Kippvorgang bei der Entleerung ohne Verwendung
von Wippern und &ahnlichen Einrichtungen durch den
Wagen selbst bewirkt werden sollte.

Abb. 14. GroRforderwagen fur Kohle der Schachtanlage Die

Faulgquemont.

Abb. 15. GrolRférderwagen fiir Berge der Schachtanlage

Faulquemont.

Die vollstandig geschweillten Kohlenwagen
(Abb. 14) haben 3225 1 Rauminhalt und fassen
3150 kg Kohle; das Leergewicht betragt 1220 kg, die
Spurweite 800 mm, die Héhe Uber Schienenoberkante
1430 mm. Der Bergewagen (Abb. 15) hat bei 1690 kg
Leergewicht einen Rauminhalt von 2000 1 Der Wagen-
kasten, dessen Seitenwande mit je
zwei beweglichen Klappen versehen
sind, ist fur den genannten Zweck
kippbar auf dem Unterbau be-
festigt, so daR sich Einrichtungen
fur die Entleerung untertage er-

Ubrigen. Es handelt sich um eine
ahnliche Wagenart, wie sie im
deutschen Braunkohlentagebau mit
noch erheblich grofRem Abmes-
sungen seit langem in Betrieb steht.
Aus der Zahlentafel 8 sind die
Hauptabmessungen usw. der beiden

Wagen zu entnehmen. Abb. 16.
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GroRRwagenforderung auf deutschen Gruben.

Die GrolRwagenforderung
der niederschlesischen Grube von Kulmiz.

Das Steinkohlenbergwerk von Kulmiz bei Walden-
burg fdordert bei ausschlieBlich flacher Lagerung
taglich etwa 1500 t aus durchschnittlich 5 Abbau-
betriebspunkten und bedient sich in weitgehendem
MaRe der Bandforderung in den Abbaustrecken. Der
Versatz wird als Blas- und Handvollversatz
gebracht.

ein-

Die Einfuhrung von GroRféorderwagen erfolgte
bereits im Jahre 1929, als die Leistung des Forder-
schachtes einer Erhdhung bedurfte. Mit Hilfe des
GroRforderwagenbetriebes war es maglich, die Nutz-
last je Treiben von 2640 kg (4 Kleinwagen mit je
660 kg) auf 4400 kg (2 GroBRférderwagen mit je
2200 kg), also um 1760 kg = 67<y0 zu vergrélRern. Da
je 2 Kleinwagen mit je 750 1 Rauminhalt auf

dem zweibddigen Forderkorb hintereinander
standen, konnte man ohne weiteres an ihrer
Stelle je einen 2000 1fassenden GroRfdérder-
wagen (Abb. 16) verwenden, ohne Verande-
rungen an der Schachtscheibe wund den
Fordereinrichtungen vornehmen zu mdssen.
Ubertage brauchten nur die Wipper ersetzt
und im Wagenumlauf auf der Hé&ngebank
einzelne Kurven vergréfert zu werden. Die
neuen Wipper sind so gebaut, dafl sie Klein-
und GrofRforderwagen aufnehmen kdnnen.
zunédchst eingesetzten 200 Grof3-
forderwagen, die Anfang 1936 um weitere
200 Wagen vermehrt worden sind, haben

sich nach eingehendem Probebetrieb
reibungslos in die Foérderung unter- und
Ubertage eingefiigt. Lediglich die zuerst

eingebauten Rollenlager machten Schwierig-
keiten, weil die Rollenkéafige sehr schnell
abgefahren wurden und sich die Wagen teil-
weise nicht von der Stelle bewegen lieRen.
Man wé&hlte dann Gleitlager und verwandte

einen Fetthulsenradsatz mit oberer halber
Lagerschale und unterer Filzeinlage. Heute
bevorzugt man Kegelrollenlager. Neben den

groBen Wagen laufen in den gleichen Teilen
des Grubengeb&udes noch Kleinférderwagen
von 750 und 600 1 Rauminhalt.
Die Abmessungen des Kleinwagens (7501) und
des Grof3féorderwagens sind aus der Zahlentafel 9 er-
sichtlich.
Férderwagenbreite und Schienenspurweite — be-
merkenswert ist die geringe Spurweite von 470 mm
auch fir den GroRférderwagen — sind entsprechend

2530

<535 «70-

GrofRforderwagen des Steinkohlenbergwerks von Kulmiz.
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Zahlentafel 9. Abmessungen der Fordenvagen auf
der Kulmiz-Grube.

Klein-  GroR-
forderwagen
Rauminhalt der Wagen . . 1 750 2000
Fassungsvermdgen . kg Kohle 660 2200
Lichte Lange des Wagenkastens mm 1337 2820
Breite ,, mm 774 774
Aullere Lan”e des Wagenkastens mm — 2830
Breite ,, mm - 782
Lange Uber den ganzen Wagen mm 1465 2950

Hohe des Wagens uber Schienen
Oberkante mm 1120 1320
Spurweite mm 470 470
Radstand mm 400 835
Radachsendurchmesser . . . . mm 50 80
Laufraddurchmesser.........ccoeu.... mm 350 350
Spurkranzdurchmesser . . . . mm 400 400
Laufkranzbreite.......cccocoeeevvnnnnne mm 90 90
Verjingung der Laufflache . . % 2,5 2,5
den Abmessungen der Forderkdrbe beibehalten

worden. Die lichte Ladnge des Wagenkastens wurde
von 1337 auf 2820, also um 1483 mm= 110 “o und
die Hohe Uber Schienenoberkante von 1120 auf 1320,
also um 200 mm = 18 do vergroBert. Auf diese Weise
entstand ein Fordenvagen, dessen Gesamtleergewicht
von 435 auf 825 kg, also auf etwa das Doppelte, und
dessen Rauminhalt von 750 auf 2000 1, also auf
nahezu das Dreifache gestiegen war. Der Radstand
wurde auf 835 (gegeniber 400) mm bemessen. Die
Fihrung der Wagen in den Wippern und auf schiefen
Ebenen mit Unterketten ist dadurch gesichert, daR
die Rader samtlicher Foérderwagenarten gleichen
Durchmesser haben. Fir die Laufkrdnze der Rader
hat man 90 mm Breite gewdhlt, um das Entgleisen
der Wagen in den Kurven zu vermeiden. Weitere
Angaben (lber Einzelheiten des Wagens sowie der
Fordereinrichtungen im Schacht und in den Strecken
sind der Zahlentafel 10 zu entnehmen, die auch die
entsprechenden Angaben fur die weiterhin behandelten
deutschen Schachtanlagen enthalt.

Der GroRforderwagen lauft nur auf der Haupt-
fordersohle; die Kleinwagen werden im Flozbetriebe
verwandt, namentlich fir die Abbaubetriebspunkte mit
Fremdvollversatz.

Als Vorteile, die sich bei der GroRwagenfdrde-
rung gegenuber der Kleinwagenférderung auf der
Grube von Kulmiz ergeben haben, sind zu nennen:
geringere Beschaffungskosten des Fdérderwagenparks,
geringere Betriebskosten der Foérderwagen, hdhere
Leistungsfahigkeit der Schacht- und Streckenfdrde-
rung, bessere Ausnutzung der Sieberei. An Stelle der
zuerst eingefuhrten 200 GroRférdenvagenl hdtten
z. B. 546 Kleinwagen (750 1) beschafft werden mussen
und ein Mehr von 36000 M erfordert.

Die Leistungsfahigkeit der Schachtférderung je
Tag wurde betragen bei ausschlielicher Verwendung
von Wagen mit einem Rauminhalt von

600 11776 t- 100 do
750 1 2146 t= 121 do
2000 1 2960 t= l660/0.

Bei den Einwagenwippern waren wahrend der
Hauptbetriebszeit 8 Spiele je min erforderlich, um
8 Wagen = 4,8- 58 t/min zu stirzen. Jetzt koénnen
bei Zufuhrung von nur groRen Wagen von den neuen
Wippern 9 t/min entsprechend dem Inhalt von 14,8
Wagen (600 1) geleistet werden. Die flur die Be-

1 Beschaffungskosten 400 Jt je Wagen.
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Schaffung der Wipper und fur samtliche Uménde-
rungen bei der Einfuhrung der GroRforderwagen ent-
standenen Kosten haben sich auf 26200 M belaufen
und bleiben erheblich hinter den Ersparnissen zurick,
die durch die Einfihrung der ersten Gruppe der GroR3-
forderwagen erzielt worden sind.

Die GroR Wagenférderung auf den Pattberg-

schachten.

Die Pattbergschachte 1/2 férdern gegenwartig
taglich etwa 2800 t, und zwar stehen 5 Streben in

Zahlentafel 10. Einzelangaben Uuber die
GrofRforderwagen und Fordereinrichtungen
der deutschen Gruben.

Schachtanlage

1/2 der Nieder-
rheinischen
Bergwerks-AG.

Pattbherg-

von Kulmiz schacbte 1'2

Baustoffe
Wagenkasten ... St 34 (verzinkt) St 50 « 60 St 50-60
(gestrichen) (verzinkt)
Untergestell.. St 34 St 50-60 Flacheisen
Rader... StahlguB StahlguB 60  StahlguR 50-60
Achsen.. St 44-12 St 50-11 St 50-11
Zug- und StoB-
vorrichtung ... StahlguR St 37-12, StahlguB
Bauart geschweift
Starke der Kopf-
bleche des Kastens mm 4 5 5
Starke der Seiten-
bleche des Kastens mm 4 5 5
Stérke der Boden-
bleche des Kastens mm 5 5 5
Starke des Unter-
gestells ..o mm 2 C NP 12 130-65-12 mit Fl. E. 200- 15
Querversteifung
Art und Stédrke der
Kastenversteifung mm 50-50-7, Randeisen aus 100-50-8
Fl. E. 60-15 Vollprofil FL E. 160-8
2-Fl. E. 60-10
Kupplungsart.. Prinz Gluckauf Kohlus
Laserart.. Gleitlager Kegelrollenlager Kegelrollenlager
Pufferung.. ungefedert StoR- und gefedert
Zugpuffer
Wagenkasten ... genietet geschweift geschweiBt
Betriebsweise
Art der Schmierung . Lagerfett Dauer- Dauer-
Fettschmierung Fettschmierung
Zeitabstand der
Schmierung..... 3 Monate 1—IV* Jahre bisher nicht
nachgeschmiert
Art der Kasten-
reinigung Spritzen PreRluft von Hand
und von Hand
Grubenlokomotiv-
forderung
Lokomotivart......... Diesel Diesel Diesel
Dienstgewicht . . . kg 10000 6300 9650
Zugkraft am Haken kg 1480 360 1420
Leistung .. PS 48/56 24/26 60/65
Gesamtlange . . .mm 4280 4155 4365
Héhe Gber Schienen-
oberkante . ... mm 1645 1565 1700
Radstand .mm 1000 930 1000
Achszahl.. 2 2 2
Fahrgeschwindig-
keit i km/h 9 12 9
Wagenzahl je
Lokomotivzug . . . . 30 14 40
Schienen in den
Hauptférderstrecken
130 134 130
Gewicht. 30 334 30
Befestigungsart Schienennégel Klemmplatten Tirefond

und Klemmen

auf L-Eisen
Schwellenart......ccoeveue. Holz und Stahl Holz Eiche (110/18,4)
Kleinster Kurven-
radius ..o m 4 ~ 15 30
Normaler Kurven-
radius ... m ~ 10 20 30
Férderkorb
LANGE e mm 3086 3800° 3500
Lichte Hohe eines
Tragbodens . . .mm 1800 1840 1880
Lichte Breite . . .mm 924 1250 830
Gewicht kg 4060 11500, 6700
Gefal 10300
Wagenzahl...... 2 4 4
Tragbddenzahl . . .. 2 4 4
Seildurchmesser . . mm 46 61, GefaR 57 56

| Diese Gestellforderung kommt erst spéater fir GroRférderwagen im
Pattbergschacht 2 in Betracht.
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vollem Betrieb, so daf nach Abzug der in der Vor-
richtung fallenden Kohlenmengen im Mittel rd. 500 t
je Tag auf 1 Abbaubetriebspunkt entfallen. Gebaut
werden die Fléze D (Anna) und F/G (Gustav) dei
obern Fettkohlengruppe bei 3-7° Einfallen und rd.
2 m Méchtigkeit. Der Abbau geht oberhalb der 400-m-
Sohle sowie zwischen der 500- und der 400-m-Sohle
um. In zwei Abbaubetriebspunkten steht Handvoll-
versatz mit fremden und eigenen Bergen, in einem
Streb Teilversatz mit Rippen und in den beiden
ubrigen Streben Schleuderversatz in Anwendung.

Die Zwischenforderung ist in der -rrno
ganzen Grube so ausgebildet, daR die
Forderwagen fir die Kohlen- und
Bergeférderung auf der Sohle bleiben.
Das Verfahren, Béander in den Abbau-
strecken in Verbindung mit Senkrecht-
forderern fur die Abférderung der
Kohlen und mit GefaRférderung fur die
Zufuhrung der Fremdberge hat sich
durchgesetzt und bewéahrt. Zur Zeit
arbeiten auf der Anlage 560 m Schuttel-
rutschen sowie 2460 m Gummigurt-,
710 m Stahlglieder- und 270 m Stahlgurtband, ferner
als Zwischenférdermittel 4 Seigerforderer und 1 Ge-
faRférderung.

Seit Anfang 1936 sind 100 GroRférderwagen mit
3500 1 Rauminhalt und einem Fassungsvermdgen von
3250 kg Kohle eingesetzt. AuBRerdem befinden sich
800-1-Wagen, die 675 kg Kohlen fassen, in Betrieb.
Beide Bauarten verkehren in verschiedenen Teilen des
Grubengebaudes, und zwar laufen die groBen Wagen
auf der 500-m-Sohle in Verbindung mit der GefaR-
forderung des Schachtes 1, wéhrend die Kleinwagen
auf der 400-m-Sohle verwendet und mit der Gestell-
forderung im Schacht 2 zutage gehoben werden. Die
GroRBwagen bedienen zur Zeit nur einen Betriebspunkt
mit einer taglichen Foérderung von 1100 t. Die Lade-
stelle liegt unmittelbar am Hauptquerschlag in 800 m
Entfernung vom Schacht. Ndhere Angaben Uber diese
Wagen finden sich in den Zahlentafeln 10 und 11.
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Zahlentafel 11. Abmessungen der GroRférderwagen
auf den Pattbergschéchten.

Rauminhalt der Wagen . C 1 3500
Fassungsvermogen ... kg Kohle 3250
Lichte Ladnge des Wagenkastens . mm 3280
B Breite ,, ' ... mm 980
AuRere Lange des Wagenkastens ... mm 3400

. Breite ,, . . .. mm 1100
Lange Uber den ganzen Wagen . . . mm 3700
Hdhe des Wagens Uber Schienenoberkante mm 1447
Radspurweite........coeerccnccnnen. ... mm 594
Radstand ..., ... mm 1700
Radachsendurchmesser . . . . . .. mm 80
Laufraddurchmesser.......cccoceuen. . . .. mm 375
Spurkranzdurchmesser . . . . . . .. mm 420
Laufkranzbreite.....ccoveiennnns .. .. mm 100
Verjungung der Laufflache . . N ) 4,0

Die Abmessungen des leer 1535 kg wiegenden
Wagens (Abb. 17 und 18) sind grundsatzlich auf das
gréfRte Schienenfahrzeug untertage, die spéater vor-
gesehene Fahrdrahtlokomotive, abgestellt worden. Da-
her haben sich bei der Einfiuhrung der Wagen nur
geringe Anderungen in den Strecken, Bahnhofen und
Abzweigungen als erforderlich erwiesen. Zur Ver-
groBerung der Lademdglichkeit hat man das Breiten-
mafll der Grubenlokomotive noch etwas uberschritten.
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Der vollig geschweiBte Wagenkasten hat Boden-
bleche von 6 mm und Wandbleche von 5 mm Stéarke,
und zwar mit oberm Verstarkungsvolleisen. Das
Laufwerk des Wagens ist so ausgebildet, daR die
Ré&der innerhalb des Untergestells und die Federn
aullen unter dem Rahmen liegen. Auf diese Weise
laRt sich der Rahmen zugleich als Bremsleiste be-
nutzen. Diese Art der Bremsung hat gegeniiber dem
Angriff an den Ré&dern den Vorteil, daR alle Radsatz-
teile sehr geschont werden. Die StahlgufRrader laufen
lose auf Prazisions-Kegelrollenlagern und Achs-

Ainn

Abb. 17.

Abb. 18.
Abb. 17 und 18. GroRfdorderwagen der Pattbergschéchte.

Schenkeln von 70/75 mm Dmr. Als Gesamtbreite des
Rades wahlte man 125 mm, um die Entgleisungs-
gefahr méglichst zu verringern. Diesem Zweck dienen
auch die Tragfedern, die nicht nur eine Schonung des
Ladegutes bewirken, sondern auch dafir sorgen
sollen, daB selbst bei stark verworfenem Gleis alle
Ré&ader auf den Schienen bleiben. Bei den ausreichend
bemessenen Kurven im Wagenumlauf genligt eine
Mittelpufferung. Die Federung des Puffers geschieht
durch eine gekapselte Ringfeder mit verhaltnismaRig
hoher Endkraft, so daf auch SpitzenstoRBe elastisch
aufgenommen werden. Einige Wagen sind versuchs-
weise mit Kupplungen der Bauart Simplex ausgerustet
worden, die selbsttatig die Wagen nicht nur kuppeln,
sondern auch an bestimmten Stellen des Umlaufs, z. B.
vor dem Waipper, lésen. Die beanspruchte Wagen-
grundflache je m3 Inhalt betragt 1,04 m2 und das
Verhaltnis zwischen Nutzlast und Leergewicht 1:0,47".

Der Vollzug gelangt am Fiillort auf eine Ketten-
bahn, deren Zugmittel die Wagen mit einer Ge-
schwindigkeit von 0,2 m/s vorrickt. Die Feststellung
der Forderung erfolgt durch Zahlung der Wagen. Der
Einbau einer Wagevorrichtung ist vorgesehen.

Im westlichen Trumm des Schachtes 1 befindet
sich die GefaRférderung, deren GefdalRe als Boden-

1 Beschaffungskosten eines GroRférderwagens 830 M.
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entleerer mit einem Nutzinhalt von je 7,2 t Kohle aus-
gebildet sind und Einrichtungen fir die Seilfahrt auf-
weisen. Die ihnen vorgeschalteten Fulltaschen von
gleichem Rauminhalt sind auf Veranlassung der
Zechenverwaltung mit einer besondern Einrichtung
fur die Schonung der Kohle versehen. Die Kohle
gelangt aus dem im GroRBwipper gekippten Fdrder-
wagen unmittelbar auf eine Absenkpiatte, die den
ganzen Querschnitt der Fulltasche abdeckt und das
Gut zwanglaufig ohne freien Fall in ununter-
brochenem Strom langsam abwarts fuhrt.

Die GroBwagenférderung
der Schachtanlage 1/2 der Niederrheinischen
Bergwerks-AG.

Diese Schachtanlage férdert zur Zeit taglich etwa
2300 t. Gebaut wird gegenwértig hauptsachlich im
ERkohlenfléz Girondelle 5 das rd. 2 m maéchtig ist
und mit 10-12° einféallt. In der Zahlentafel 12 sind
die Kennziffern der in vollem Betrieb befindlichen
4 Streben zusammengestellt, in denen im Mittel taglich
535 t anfallen. Die Leistung untertage betragt gegen-
wartig 2,75 t je Mann und Schicht.

Zahlentafel 12. Kennziffern der mit Strebbau
in streichendem Verhieb und mit Abbauhammerarbeit
betriebenen Abbaupunkte im ERkohlenfloz

Girondelle 5.
F'oz- Ein- Flache  Mittlerer Mittlere
Abbau- méchtig-  ¢511en Rau- Abbau- Versatzverfahren Forde-
punkt keit héhe  fortschritt rung
ni Orad m m/Tag t/Tag
1 2.no 12 110 0,70 Fremdvollversatz 197
2 1,80 10 120 0,75 216
3 l.uo 10 500 0,70 Blindortversatz 871
4 1,95 10 280 1,20 > 849
2133

In den Abbaustrecken wird in weitgehendem Male
Bandférderung angewendet. Mit einem Seigerfdorderer
gelangen zur Zeit taglich etwa 850 t = 37 do der Tages-
forderung zu einer ortsfesten Ladestelle im Haupt-
querschlag. Im Verlauf der Betriebsentwicklung in
den letzten Jahren, wéhrend deren Hdochstmengen
bis zu 1000 t je Schicht an einer Stelle geladen
werden muBten, wurde zur Beseitigung der
Schwierigkeiten bei der Bereitstellung des flr
solche Mengen bendtigten Laderaumes die Ein-
fuhrung von Groliférderwagen beschlossen, da
eine Aufstockung des 710-1-Wagens auf 900 oder
1000 1 Rauminhalt nur ganz geringe Erleichte-
rungen geschafft hétte. Voraussetzung fur die
Verwendung von GroRforderwagen war auch hier
die teilweise durchgefiuhrte Umstellung auf die
wagenlose Abbaustrecken- und Zwischenférderung.

An vier Forderwagen bauende Firmen wurden
zunachst Auftréage auf die Lieferung von insgesamt
105 Versuchswagen vergeben und diese im Dezember
1934 in den Betrieb eingesetzt. Die Ausfihrungen der
Wagen wiesen verschiedene technische Maéangel auf.
Bei einem Wagen mufiten die zu schwachen Puffer-
trdger gegen stadrkere ausgewechselt und Ausbeu-
lungen der Kasten beanstandet werden. Ein anderer
Wagen bedurfte einer nachtréglichen Verstarkung
der AchsschweiBung am Rahmen. AuBerdem blatterte
mit der Zeit die Verzinkung ab. Ein genieteter Wagen
mit Puffern aus Schmiedestahl wies bei der An-
lieferung zu breite Puffer auf, nach deren Ab&dnderung
sich Schwierigkeiten durch h&aufigen Bruch der Puffer-
platten geltend machten. Bei den Radsatzen dieses
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sowie des von der vierten Firma gelieferten Wagens
lagen die Kopfe der Befestigungsschrauben der Rad-
satzkappen auf der Innenseite des Rades, so dall von
auflen nicht beobachtet werden konnte, ob sich die
Befestigungsschrauben gelockert hatten. AuBerdem
muBte das Rad bei einem Fehlen der Befestigungs-
schrauben oder der Radsatzkappen ablaufen. An dem
vierten Wagen muBten ferner die Puffer verstarkt
werden.

Auf Grund der auf diese Weise gesammelten
Erfahrungen wurde Ende 1935 eine Einheitsbauart
gewéhlt und die Firma mit der Durcharbeitung be-
traut, deren GrofRforderwagen den gestellten Anforde-
rungen am ehesten entsprochen hatten. Anfang 1936
wurden weitere 100 Wagen in Auftrag gegeben und
inzwischen in Dienst gestellt, so daR sich die Gesamt-
zahl auf 205 belduft. Die Abb. 19 und 20 sowie die
Zahlentafel 13 unterrichten Uber Einzelheiten dieses
nunmehr endglltig festgelegten GrcRforderwagens.
Die entsprechenden Abmessungen des 710-1-Wagens
sind ebenfalls in der Zahlentafel angegeben.

Zahlentafel 13. Abmessungen der Fdérderwagen
der Niederrheinischen Bergwerks-AG.

Gegenstand Klein- |  GroR-
forderwagen
Rauminhalt der Wagen A 710 2200
Fassungsvermaogen . kg Kohle 710 23001
Lénge des AuBenkastens. . mm 1604 3220
Lange uUber den ganzen
Wagen.....ineenn, mm 1660 3360
Breite des Wagens . . . . mm 760 800
Hohe des Wagens Uber
Schienenoberkante . . mm 1015 1320
Spurweite . mm 600 600
Radstand.........ccocovvvninnnne mm 450 1250
Radachsendurchmesser mm 50 Q 800 70/65 0
Laufraddurchmesser . . mm 380 3S0
Spurkranzdurchmesser. . mm 420 420
Laufkranzbreite . . . . mm 65 65
Verjungung der Laufflache % 3,0 3,0

1 Bruttogewicht (Mittelwert aus einer Anzahl von Wégungen).

600-
Abb. 19.

Abb. 20.

Grol3férderwagen der Niederrheinischen
Bergwerks-AG.

Abb. 19 und 20.
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Der GroRférderwagen lauft auf Kegelrollenrad-
satzen, die im Hinblick auf die gute Gleislage un-
gefedert sind. Die Befestigung der Radsatze erfolgt
durch einfaches Einschweifen der Achsen in ent-
sprechende Ausschnitte des Flacheisenlangtrégers,
wobei man auf besondere Achshalter u. dgl. verzichtet
hat. Bei einem Achsstand von 1250 mm laufen die
entkuppelten Wagen anstandslos durch 4-m-Kurven
auf der Hangebank. Pufferung und Wagenform sind
so gestaltet, dalR auch bei gemischter Wagenfolge kein
ZusammenstoBen der Kasten in engen Kurven und am
Einlauf in die Kettenbahn maglich ist. Die Puffer-
bricke der Zug- und StoBvorrichtung ist besonders
breit gehalten. Zug und StoR werden Uber 2 StoRel
von Evolutfedern elastisch aufgenommen.

Das Verhéaltnis zwischen Nutzlast und Leergewicht
betragt beim Kleinwagen 1:0,78, beim GrofRwagen

1:0,46. Weitere Einzelheiten sind in der Zahlen-
tafel 10 enthalten.
Die 60-PS-Diesellokomotiven ziehen 40 GrofB-

forderwagen mit 92 t Nutzgewicht; bei einem Klein-
wagenzug betragt die Wagenzahl 100 und das Nutz-
gewicht 70 t. Die Leistungssteigerung macht rd. 30 %o
aus und beruht auf der Verringerung des Leer-
gewichtes und der Verminderung der Reibung infolge
der bessern Lagerausbildung.

Bei Einfihrung der GroRwagenférderung brauch-
ten untertage keine Anderungen vorgenommen zu
werden. Ubertage wurden 2 GroRraumwipper auf-
gestellt, die auch fir die Kleinwagen dienen und deren
Beschaffungskosten sich einschlieBlich zweier Schnell-
schwingsiebe auf je 40000 M beliefen. Auf der
Hangebank, deren Gefélle mit 3 do unveréandert blieb,
wurde auf der Vollseite des Schachtes zur besondern
Schonung der GroRféorderwagen eine bemerkenswerte
Einrichtung getroffen. Die Kohlenwagen gelangen un-
mittelbar nach dem Verlassen der Forderkdrbe auf
ein in senkrechter Richtung bewegliches und ab-
gefedertes Schienenbett von 1,50 m Lé&nge, das die
Aufgabe hat, die durch die ungleiche Stellung der
Forderkorbe entstehenden Erschiitterungen und StoRe
von den Radsédtzen und ungefederten Wagenkasten
fernzuhalten. Der GroBwagen bleibt, abgesehen von
der Schachtférderung, auf der Hauptférdersohle. Die
Abbaupunkte, in denen Fremdvollversatz angewendet
wird, haben Kleinwagenbetrieb in Verbindung mit
Blindschacht-Gestellforderung.

Zahlentafel 14. Leistungsfahigkeit der Schacht-
forderung bei Klein- und GroRforderwagenbetrieb.

Klein-  Grof3-

forderwagen

Zahl der Forderwagen je Forderkorb . 8 3

Leergewicht eines Fdrderwagens . kg 545 1110
Gesamtleergewicht der Forder-

WAGEN i kg 4360 3330

Gesamtnutzgewicht.. - kg 5600 6 900

Gesamtgewicht......cccccovniinninnnen, kg 9960 10230
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Uber die in der Schachtférderung erzielte Steige-
rung der Leistungsfahigkeit unterrichtet die Zahlen-
tafe! 14.

Die Leistung der Schachtférderung, bei der einst-
weilen nur 3 der vorhandenen 4 Tragbdden beschickt
werden, ist also von 5600 auf 6900 kg Nutzlast je
Treiben oder um 23 d0 gestiegen. Fur ihre weitere
Erhdhung sind die Auflegung neuer Fdrderseile mit
ausreichender Bruchfestigkeit, die Verstdrkung der
Prelltrager und der Fangstitzenlager sowie der
Bremsbackenverlagerung bei den Fordermaschinen be-
reits durchgefihrt, so dal nach Erteilung der berg-
polizeilichen Genehmigung auch der vierte Tragboden
nutzbar gemacht werden kann. Die Nutzlast wird dann
von 5600 auf 9200 kg je Foérderzug und die Leistung
der Schachtférderung um 3600 kg = 64<y0 zunehmen.

In den nédchsten Jahren will man die ganze Grube
mit Grof3forderwagen ausristen und deren Zahl bei
einer taglichen Forderung von 2500 t und 2 km
Durchschnittsentfernung der Abbaubetriebspunkte vom
Schacht auf etwa 300 bemessen.

Samtliche im Betrieb unter- und Ubertage an-
fallenden Berge werden versetzt; fir die Fdorderung
des Versatzgutes sind 500 Kleinwagen vorgesehen.

Bei ausschlieBlicher Verwendung von Kleinwagen
wirden 1900 Stuck erforderlich sein. Der Preis
eines GroRwagens betragt 520 M, d. s. je 1000 1
Rauminhalt 236 M gegeniiber 282 M beim Klein-
wagen, dem aber Prazisionslager und gefederte Puffer
fehlen. Fir die Deckung des gesamten Bedarfes in
Kleinwagen wéaren 19001200 = 380000 M erforder-
lich gewesen, wéahrend sich die Aufwendungen fir
300 GroBRwagen auf 300-520 = 156000 ~ und far
500 Bergeforderwagen auf 500 +200 = 100000 M, im
ganzen also auf 256000 M belaufen, woraus sich eine
Ersparnis von 124000 M ergibt.

Zusammenfassung.

Nach einem Hinweis auf die Entwicklung der
ForderwagengréRe in den Jahren 1932-1935 im
preuBischen Steinkohlenbergbau sowie auf den Einsatz
von GrofRférderwagen in verschiedenen Steinkohlen-
bezirken wird auf Grund von vorgenommenen Be-
fahrungen der in Betracht kommenden Gruben uber
die Verwendung von Wagen mit 2000 1 und mehr
Rauminhalt in Polen, Lothringen, Niederschlesien und
am Niederrhein berichtet. Die bergmé&nnischen Ver-
haltnisse dieser Gruben werden geschildert und die
Abmessungen und Gewichte sowie die Bauart und
Betriebsweise der verschiedenen GroRférderwagen
mitgeteilt. Weitere Angaben unterrichten Uber den
Forderbetrieb, namentlich die Hauptstrecken- und
die Schachtférderung, sowie (Uber die betriebs-
wirtschaftlichen Ergebnisse, die bisher mit Grof-
forderwagen erzielt worden sind.

Die deutschen Rohdle und ihre Verarbeitung.

Von Dr. J. Weller,

Hannover.

(Mitteilung aus dem KokereiausschuR, Bericht Nr. 65.)

Beschaffenheit der deutschen Rohdle.
Die in Deutschland geforderten Rohdle sind von

aufllerlich an ihrer unterschiedlichen Z&hflussigkeit und
weiterhin an der Verschiedenheit des spezifischen Ge-
se r\erschiedener Beschaffenheit, was sich schon rein wichtes zu erkennen gibt.

Obwohl sie rein chemisch
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groftenteils zu den gemischtbasischen (paraffinisch-
naphthenischen) Olen gehoren, weichen sie im Gehalt
an Asphalt und Paraffin voneinander ab. Fir die Be-
stimmung des Asphaltgehaltes ist das Verfahren von
Holde und fur die Ermittlung des Paraffins ebenfalls
dieses oder auch ein anderes Verfahren dblich, wobei
besonders auf die einfache Bestimmung des Paraffins
im Rohdl mit einer Mischung von Benzol und Azetofi
hingewiesen sei. Die nachstehende Zusammenstellung
gibt einen allgemeinen Uberblick iiber die Zusammen-
setzung der deutschen Rohdle.

Asphalt-

Spezi- - Benzin-
fisches UNd Pz;ral\ffln- gehalt
Gewicht gehalt
% %
Wietze
Schwerdl............... 0,950 Asphalt rd. 2 0
Leichtdl...... 0,885 paraffinisch, 10
Asphalt
rd. 0,2
Nienhagen
Sudfeld....cccocovevnnnene 0,910 frei von 2
Asphalt,
Paraffin rd. 2
Nordfeld........... 0,890 Paraffin 4 —8 7
Nienhagen 0,880-0,850  Paraffin
2,5-5 15
Oberg. . 0,830 - 20-25
Berkhopen......... 0,850-0,860 - 15-20
Volkenroda (Schacht) 0,854 - 25
MOIME e 0,865 - 17
Bruchsal... 0,810-0,885 - -
Gifhorn..... 0,960 - 4
Fallstein......ccoe.... 0,865 Paraffin 3 (viel S als
10-12 Merkaptan)

Die angegebenen Benzingehalte sind nach dem Engler-
Verfahren im Glaskolben bestimmt worden und stellen
die bis 200° C siedenden Bestandteile dar.

Der Schwefelgehalt der deutschen Rohdle ist ver-
haltnismaRig hoch und geht bis zu etwa 1,300, im
Durchschnitt liegt er jedoch bei 0,7 .0. Auch die che-
mische Bindung des Schwefels im Rohdl ist auler-
ordentlich verschieden, was sich bei der Verarbeitung
des Rohéls durch die Bildung von Schwefelwasser-
stoff oder von Merkaptanen kundgibt. Einige deutsche
Rohdle mit etwa 0,700 Schwefel spalten schon bei
etwa 250° Schwefelwasserstoff ab, wéhrend andere mit
héherm Schwefelgehalt bei dieser Temperatur keiner
Zersetzung unterworfen sind. Allgemein lassen sich
die deutschen Rohéle ihrer Beschaffenheit nach mit
dem amerikanischen Mid-Continent-Rohdl vergleichen.
Der Stickstoffgehalt ist geringer als 1o/; er &uBert
sich bei der Verarbeitung des Oles nach dem Spalt-
verfahren durch die Bildung von Ammoniak und
Ammonsulfid.

Frihere Aufarbeitung zu Schmierdlen.

Bis etwa zum Jahre 1930 sind die in Deutschland
gewonnenen Erddle, je nach ihrer chemischen Be-
schaffenheit, teils auf Schmieréle und Asphalt und
teils auf Eisenbahnachsendle verarbeitet worden.
Man bediente sich hierbei in Anlehnung an die in
der deutschen Teerdestillation gebréuchlichen Ein-
richtungen zundchst der einfachen Blasendestillation
unter Zuhilfenahme von Wasserdampf und Vakuum.
Spater wurden auf Grund der in Rufland und Amerika
gemachten Erfahrungen in der Erddldestillation
eigene Vorrichtungen entwickelt, die jedoch wegen
der damals noch geringen Bedeutung der Erdol-
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verarbeitung in Deutschland nicht den Grad von
Vollkommenheit erreichten, den sie im Auslande
bereits aufwiesen. Die einfache, mit Unterbrechungen
arbeitende Blasendestillation wurde bald durch die
fortlaufende Blasendestillation und anschlieBend dar-
an durch die stetige Destillation in Réhrenéfen und
Fraktioniertirmen ersetzt. Auch bei dieser neuzeit-
lichen Art der Destillation benutzte man Wasserdampf
und Vakuum zur Verhinderung einer Zersetzung des
Rohdles. Mit Hilfe solcher Gerate gelang die Auf-
arbeitung der deutschen Rohdle zu Benzin, Petroleum,
Gasol, Schmierdlen und Asphalt, wobei die Raffination
der Schmierdle mit Schwefelsdure und Natronlauge
oder Kalk erfolgte.

Im Jahre 1930 wurden im Nienhagener Erdol-
gebiet groRe Mengen paraffinhaltiger Rohéle er-
schlossen, die in den bestehenden Raffinerien mit
den vorhandenen Einrichtungen nicht verarbeitet
werden konnten. Der Paraffingehalt des Rohdles
machte sich in wungenigenden Stockpunkten der
Schmierdle bemerkbar und beeintrachtigte bei der
Verarbeitung zu Eisenbahnachsendlen das FlieB-
vermdgen des Oles so stark, daB es auch fiir diesen
Zweck ausschied. Diese Schwierigkeiten wurden durch
den Einbau von Entparaffinierungsanlagen in die
deutschen Raffinerien beseitigt.

Das paraffinhaltige Rohdl eignet sich besonders
zur Aufarbeitung nach dem Spaltverfahren (Krack-
verfahren), wobei das Paraffin unter dem Einfluf3
von hoher Temperatur und hohem Druck in Benzin
umgewandelt wird. Nachstehend folgt eine Beschrei-
bung der Entwicklung der Spaltverfahren, namentlich
des Dubbs-Verfahrens, und anschlieBend der neusten
Aufarbeitung des deutschen Rohdles auf Schmieréle,
wie sie heute schon durchgefiihrt wird oder in Zukunft
Anwendung finden soll.

Verarbeitung nach dem Spaltverfahren.

Die im natidrlichen Erd6l vorhandenen ver-
schiedenen Kohlenwasserstoffe stehen zu dem Welt-
bedarf an den verschiedenen Kohlenwasserstoffen in
einem sehr ungunstigen Verhdltnis; beispielsweise
betragt der Durchschnittsgehalt der in der ganzen
Welt erzeugten Erdéle an Benzin etwa 12 .., wahrend
sich der Bedarf auf 450/0 belduft. Anderseits konnten
aus allen Erddlen der Welt etwa 3500 Schmierdle
hergestellt werden. Der Bedarf betrdgt jedoch nur
30/0. Um dieses MiBverhaltnis auszugleichen, hat man
im Ausland zeitweilig erhebliche Erdélmengen nur auf
Benzin destilliert und die dabei verbleibenden Riick-
stande einschlieRlich des Gasdls, samtlicher Schmier-
Ole und des Asphalts als auf dem Weltmarkt uber-
schissig vernichtet, soweit sie nicht als Heizol
Verwendung finden konnten. Diese ungesunden Ver-
héltnisse, die zu einer gewaltigen Senkung der Heizdl-
preise in den Vereinigten Staaten fuhrten, besserten
sich erheblich, als man im Druck-Spaltverfahren ein
Mittel fand, die Heizole zu einem erheblichen Teil in
Benzin umzuwandeln. Die Feststellung, daB hoch-
molekulare Kohlenwasserstoffe, wie sie in schweren
Heizdlen enthalten sind, bei Temperaturen von etwa
450-550° C unter Druck in niedrig siedende Kohlen-
wasserstoffe von der Art des Benzins umgewandelt
werden kdnnen, fuhrte zu einer gewaltigen Entwick-
lung von Spaltverfahren der verschiedensten Art.
Eine Unmenge von Patenten wnirde erteilt und eine
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ganz erhebliche Verbesserung der Verfahren durch
die im Betriebe gesammelten Erfahrungen erzielt.
Bei dem Spaltverfahren entstehen neben dem ge-
winschten Benzin betrachtliche Mengen von Gas, die
fur die Heizung beim Spaltvorgang Verwendung
finden, ferner Rickstanddle, die wegen ihres Gehaltes
an festem Kohlenstoff wohl auch als Heizdl dienen
kénnen, jedoch nach ihrer Beschaffenheit den friihem
sogenannten Toprickstanden nicht gleichzusetzen sind.

Im besondern bot nun das Dubbs-Verfahren die
Madglichkeit, unter Ausschaltung der Erzeugung von
Heizblen einen gegebenen Rohstoff vollstandig in die
Enderzeugnisse Benzin, Gas und Koks zu zerlegen.
Durch dauernden Kreislauf der zu spaltenden Rohdle
und Einschaltung von Reaktions- oder Kokskammern
wird der gewiinschte Erfolg erzielt. Der Arbeitsgang
beim Dubbs-Verfahren einschliellich der zugehorigen

Hilfseinrichtungen laRt sich etwa wie folgt kennzeich-

nen. Man unterwirft benzinhaltige Rohdle einer Vor-
destillation, wobei Benzin und gegebenenfalls Petro-
leum abdestilliert werden. Die verbleibenden Riick-
stdnde erhitzt man in einem Réhrenofen auf rd. 500° C
und hélt sie unter einem Druck von etwa 18 atu. Der
Rohrenofen ist so ausgebildet, dal die Stromungs-
geschwindigkeit in den Rohren keine Abscheidung des
beim Spaltvorgang gebildeten festen Kohlenstoffs
gestattet. Die bei der Spaltung entstehenden be-
standigen Gase rufen eine Durchwirbelung des Oles
hervor und tragen ebenfalls zur Verhinderung von
Koksabscheidungen bei. Das Ol-Gas-Gemisch gelangt
sodann in eine Reaktionskammer, die unter dem
gleichen Druck wie der Réhrenofen steht, worin je-
doch infolge des stark erweiterten Querschnitts der
Anlage die Strdmungsgeschwindigkeit des Spaltdles so
weit sinkt, daR eine Trennung in Gas, Oldampfe und
Koks erfolgt. Wahrend des Arbeitsvorganges sammelt
sich also in der Kokskammer ein Gemisch aus Koks
und schwerem asphaltartigem Ol an. Die gebildeten
Gase verlassen die Reaktionskammer und gelangen in
eine Zwischenkolonne (Dephlegmator), die ebenfalls
unter dem Ublichen Arbeitsdruck von 18 atil steht und
in der die Temperaturverhéltnisse durch die Ein-
fihrung von Benzin oder Rohdl so geregelt werden,
dal sich alle Erzeugnisse mit einem Siedepunkt ober-
halb von 200° C verflussigen. Diese sogenannten
Mittelole werden nach Zumischung von Rohél dem
Spaltkreislauf wieder zugefuhrt. Alle gebildeten Gase
einschlieBlich des Benzins verlassen den Dephleg-
mator, der zwecks scharfer Fraktionierung in tblicher
Weise mit Glockenbdden ausgestattet ist; dann werden
sie in einem Kondensator verflussigt und einem eben-
falls unter 18 ati Druck stehenden Sammelbehdlter
zugefuhrt. Die gebildeten nicht kondensierbaren Gase
werden in diesem Benzinsammelbehélter entspannt
und zur Gewinnung des noch darin enthaltenen
Benzins und Fllssiggases der sogenannten Stabilisier-
anlage zugeleitet. Der Vorgang ist nicht stetig, weil das
Feuer nach Anfillung der Reaktionskammer mit Koks
geldscht und die Anlage abgestellt werden muR. Ein
abwechselndes Arbeiten mit zwei Kammern ist wegen
der im Rohrenofen wenn auch nur in geringem Male
erfolgenden Koksabscheidung nicht méglich. Auch aus
&ndern Grinden liel sich bisher ein wechselseitiges
Arbeiten mit zwei Kokskammern nicht durchfuhren.
Der Koks eignet sich infolge seiner Aschenarmut
(0,20/0) ausgezeichnet zur Herstellung von Elek-
troden fur die Aluminiumindustrie.
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Das bei diesem Verfahren gewonnene Rohbenzin
bedarf einer weitern Raffination. Zu diesem Zweck
folgt eine Wasche mit 800/0iger Schwefelsédure, dann
mit Wasser und zuletzt mit Natronlauge. Bei dieser
Behandlung werden die in reichem MaRe vorhandenen
ungesattigten Kohlenwasserstoffe zum Teil zu hoher
siedenden Erzeugnissen polymerisiert. Aus diesem
Grunde ist eine nochmalige Destillation erforderlich,
wobei man ein Benzin mit dem Endsiedepunkt 200° er-
halt. Die durch die Sé&urebehandlung entstandenen
Polymeren verdampfen bei dieser Temperatur nicht
und stellen nach ihren Eigenschaften einen Diesel-
treibstoff dar.

Die Krackbenzine sind besonders gasreich und
werden zur Erzielung des von den Abnehmern ge-
winschten Dampfdruckes stabilisiert, indem man die
leichten Anteile des Benzins einer nochmaligen
Destillation unter 16 atll Druck unterwirft. Bei diesem
Vorgang gewinnt man auch die im Krackgas ent-
haltenen Leichtbenzine in der Weise, daR die zu
stabilisierenden Leichtbenzine als Waschdl dienen. In
der Stabilisieranlage entstehen als Enderzeugnisse
Benzin mit dem gewilnschten Dampfdruck, ein
trocknes, benzinfreies Gas und ein Gemisch aus
Propan und Butan, das bei etwa 7 atii und normalen
Temperaturverhdltnissen flussig bleibt und unter dem
Namen Flussiggas in den Handel kommt.

Das Spaltverfahren greift derartig tief in den
innern Bau der Erddlkohlenwasserstoffe ein, daB hier-
bei die Schwefelverbindungen in Form von Schwefel-
wasserstoff oder Merkaptan und die Stickstoffverbin-
dungen in Gestalt von Ammoniak frei werden. Im
besondern verleihen die Merkaptane, die sich auch
durch einfache Waésche mit Natronlauge nicht be-
seitigen lassen, dem Benzin einen unangenehmen
Geruch. Die Beseitigung dieses Geruches gelingt
durch eine Wasche mit Natriumplumbit, die ebenso
wie die Sdure- und Laugebehandlung des Benzins un-
unterbrochen arbeitet.

Die Spaltverfahren haben in der letzten Zeit in
Deutschland deshalb an Bedeutung verloren, weil die
Erzeugung von Benzin und leichten Kohlenwasser-
stoffen auf kinstlichem Wege aus der Kohle durch
unmittelbare Hydrierung oder Uber die Vergasung der
Kohle nach dem Verfahren von Fischer und Tropsch
bereits in groBtechnischem Malstabe durchgefiihrt
wird und weitere GrofRanlagen sich im Bau befinden.
lhre Bedeutung behalten aber die Krackverfahren
fur die Verarbeitung von Rohélen, die fur die
Schmierdlherstellung wenig geeignet sind, ferner fir
Nebenprodukte und Rickstande aus der Schmierdl-
verarbeitung und gegebenenfalls auch fur die Weiter-
behandlung von Erzeugnissen aus der Braunkohlen-
schwelerei und Steinkohlenteerdestillation.

Neuzeitliche Verarbeitung auf Schmierdle.

Die Aufarbeitung des deutschen Rohdles auf dem
Destillationswege unter Vermeidung jeglicher Spal-
tung wird heute vornehmlich unter Zuhilfenahme von
Vakuum und Wasserdampf in mehrstufigen Destilla-
tionsanlagen durchgefiihrt. Benzin, Petroleum und
gegebenenfalls auch Gasdl werden zweckmaRigerweise
bereits in einer Vordestillation oder Topanlage ohne
Vakuum gewonnen. Sodann erfolgt die Abnahme von
3-4 Schmierdlfraktionen im Vakuum, und als Rick-
stand verbleibt Asphalt.
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Waéhrend in letzter Zeit in dieser ersten Stufe
der Erdolverarbeitung auf Schmieréle keine grund-
legenden Neuerungen zu verzeichnen sind, hat die
folgende Stufe der Raffination eine weitgehende
Anderung durch die Einfilhrung der sogenannten
selektiven Ldsungsmittel an Stelle der bisher blichen
Schwefelsdurebehandlung mit anschliefender Laugung
oder Trockenneutralisation erfahren. Obwohl dieses
Gebiet der Raffination noch sehr jung ist, sind im
Auslande bereits Riesenanlagen nach diesem Verfahren
errichtet worden, die mit bestem Erfolg arbeiten. Die
heute auf dem Schmierdlmarkt namentlich fur Kraft-
fahrzeuge angebotenen Erzeugnisse sind von ganz
hervorragender Giite.

Wéhrend die bisher zur Raffination benutzte
Schwefelséure, die aus den Schmierdldestillaten die
ungesattigten Kohlenwasserstoffe herausloste, einer-
seits mit einem grofBen Teil der Schmierdlstoffe eine
chemische Reaktion einging, deren Enderzeugnisse

wiederum in konzentrierter Schwefelsdure 16slich
waren, und sich anderseits derartige Reaktions-
erzeugnisse umgekehrt im Schmierdl ldsten, tritt

bei der Anwendung von selektiven LoOsungsmitteln
keine chemische Reaktion ein. Auf rein physikalische
Art werden bei den fur die Schmierélraffination in
Betracht kommenden Ld&sungsmitteln hauptséchlich
aromatische Korper herausgeldst, so dafl als reiner
Schmier6lstoff paraffinische Kohlenwasserstoffe Zu-
rickbleiben. Solche Ldsungsmittel sind beispielsweise
Phenol, Furfurol, Nitrobenzol, Propan, Schwefel-
dioxyd und Schwefeldioxyd-Benzol. Diese Stoffe haben
einzeln oder in verschiedenen Gemengen die Eigen-
schaft, aus rohen Schmierdldestillaten je nach dem
Mischungsverhéltnis und den angewandten Tempe-
raturen mehr oder weniger die fir das Schmierdl un-
erwiinschten Bestandteile herauszuldsen. Sie I6sen sich
nicht im .Schmierdl oder umgekehrt, so daR bei der
Behandlung nach guter Durchmischung 2 Schichten
entstehen, von denen die eine die Hauptmenge des
selektiven Ld&sungsmittels mit den darin aus dem
Schmierdl gel6sten unerwiinschten Stoffen und die
andere das reine Schmierdl enthélt.

Die Ldsungsmittel werden durch Destillation von
den geldsten Bestandteilen getrennt und immer wieder
benutzt; ihre Siedepunkte liegen erheblich niedriger
als die der aus dem Schmierdl herausgeldsten Stoffe,
der sogenannten Extrakte. Diese bestehen aus
schweren und zahflissigen Kohlenwasserstoffen von
Uberwiegend aromatischer und naphthenischer Natur.
Sie eignen sich nur fir Schmierzwecke von untergeord-
neter Bedeutung und koénnen als Heizble benutzt oder
im Spaltverfahren auf Benzin, Gas und Koks ver-
arbeitet werden.

Ein weiterer Vorteil der Verwendung selektiver
Losungsmittel fiir die Raffination ist also, daf keine
lastigen Abfallstoffe, wie beispielsweise die S&ure-
harze bei der Schwefelsdureraffination, entstehen. Man
hat es ferner durch Anderung von Temperatur und
Menge des Ldsungsmittels in der Hand, eine mehr
oder weniger tiefgreifende Raffination des Schmier-
6les durchzufuhren, wobei der Raffinationsgrad von
den gewiinschten Eigenschaften des Enderzeugnisses
abhéngt. Je flacher die Viskositatskurve eines fertigen
Schmierdles verlauft, d. h. je hoher die Viskositéts-
kennzahl sein soll, desto weniger Endprodukt und
desto mehr Extrakt wird entstehen. Selbstverstédndlich
ist die chemische Zusammensetzung des Ausgangs-
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roh6les von ausschlaggebender Bedeutung fur die
Ausbeute.

Ebenso, wie beim Raffinationsvorgang an Stelle
der Schwefelséure ein Ldsungsmittel getreten ist, sind
auch beim Entparaffinierungsverfahren neue Wege
durch die Benutzung von Ld&sungsmitteln gesucht
worden. Bisher erfolgte die Entparaffinierung durch
Abkihlung der paraffinhaltigen Destillate und Ab-
pressen des ausgeschiedenen festen Paraffins, das zur
Erzielung einer guten Kristallisation bei der voraus-
gehenden Destillation durch leichtes Ankracken um-
gewandelt werden mufRte. Die erhohten Anforde-
rungen an Schmierdle fihrten zur Anwendung der
Vakuumdestillation und damit zur Bearbeitung der
Rohdle bei erheblich niedrigem Temperaturen als
friher. Die Entparaffinierung der im Vakuum-
verfahren erzeugten Destillate bereitete Schwierig-
keiten, die durch die Anwendung von Erddldestillaten
als Losungsmittel unter Zusatz von sogenannten
Filterhilfen behoben werden konnten. Die z&hflissigen
Paraffindestillate wurden beispielsweise in der mehr-
fachen Menge Petroleum aufgeldst, ein Filterhilfs-
mittel, wie Kieselgur, Sdgemehl usw7, zugesetzt und
dieses Gemisch sodann auf etwa —20° abgekiihlt, wb-
bei die Ausscheidung des Paraffins erfolgte. Die
Abtrennung des ausgeschiedenen Paraffins mit Hilfe
von Filterpressen bereitete dann kaum Mihe. Mit
Hilfe dieses Verfahrens erreichte man aber nicht
immer die erforderlichen Stockpunkte der fertigen
Schmierdle, und auBerdem waren erhebliche Auf-
wendungen fiir das Abdestillieren des Petroleums er-
forderlich.

Die verschiedenen Arbeiten zur Prufung von
organischen Loésungsmitteln auf ihre Eignung fur den

% Entparaffinierungsvorgang fihrten zum Erfolg, und

bald entstanden GroRanlagen nach dem neuen Ver-
fahren. Als LoOsungsmittel dienten beispielsweise
Trichlorathylen, chlorierte Kohlenwasserstoffe der
Methanreihe, Benzol, Toluol, Azeton, schw'eflige
Séure, Alkohol, Ester organischer S&uren usw.
Diese Mittel vermochten bei normalen Temperaturen
Schmierdldestillate einschlieRlich des Paraffins auf-
zulésen, dagegen bei niedrigen Temperaturen das
Paraffin wieder auszuscheiden. Bei ihrer Benutzung
lieRen sich neue Wege fir die Abtrennung einschlagen,
die beispielsweise bei der Entparaffinierung mit
Trichlorathylen als Losungsmittel bereits im Grol-
betriebe mit Schleuder durchgefiihrt werden soll.

Die neuzeitlichen Entparaffinierungsanlagen ar-
beiten meistens mit ununterbrochen betriebenen
Saugzellenfiltern, wbbei man ein ziemlich 0&lfreies
Rohparaffin erhédlt. Die nach diesem Verfahren ent-
paraffinierten fertigen Schmierdle wuisen Stockpunkte
auf, die der beim Entparaffinierungsvorgang an-
gewandten Temperatur entsprechen. Das Rohparaffin
&Rt sich durch nochmalige Behandlung mit Ldsungs-
mitteln zu Tafelparaffin verarbeiten.

Die deutsche Erddlindustrie ist somit nach Auf-
nahme der neuzeitlichsten Raffinierungsverfahren in
der Lage, die besten auf dem Weltmarkt vorhandenen
Ole im eigenen Lande herzustellen. Die Weiterentwick-
lung dieser Verfahren mit eigenen Mitteln und ihre
Anpassung an die besondern Erfordernisse der
Motoren- und Maschinenindustrie darften nunmehr
keine Schwierigkeiten bereiten.

Bei der Beschreibung der Olverarbeitung darf man
die Verwertung der Erdgase nicht vergessen. Diese
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aus Methan und seinen Homologen in verschiedenster
Zusammensetzung bestehenden Gase sind fast frei von
Schwefel und ungeséattigten Verbindungen. Durch Aus-
waschen mit organischen Lésungsmitteln, Verdichtung
des Gases und anschliefende Kuhlung oder mit Hilfe
von Adsorption in aktiver Kohle kdnnen die im Gas
enthaltenen benzinartigen Kohlenwasserstoffe leicht
gewonnen werden. Auch die als Flissiggas bekannten
Kohlenwasserstoffe Propan und Butan lassen sich
zusammen mit dem Leichtbenzin aus dem Gas ent-
fernen. Der Gehalt der Nienhagener Erdgase an wert-
vollen Kohlenwasserstoffen — Propan, Butan und
Benzin — betragt rd. 400 g je m3 Gas und kann bei
einzelnen Bohrungen bis zu 600 g erreichen. Die
Dichte des Gases schwankt demgemal zwischen 0,7
und 1,1 (Luft=1).
Zusammenfassung.

Die deutschen Rohdle gehoren zum grofiten Teil
zu den gemischtbasischen Olen und sind hinsichtlich

UMSC

Das Recht der Gewinnung von Erddl in Preuflen.

(Verordnung vom 11. September 1936.)

Die Aufsuchung und Gewinnung von Erddl in PreuRRen
ist geregelt durch das Gesetz zur ErschlieBung von Erdodl
und &ndern Bodenschatzen (Erddlgesetz) vom 12. Mai
19341 und die Verordnung Uber die Berechtigung zur Auf-
suchung von Erddl und &ndern Bodenschatzen (Erdél-
verordnung) vom 13. Dezember 19342; diese ist jetzt durch
die Verordnung zur Anderung der Erdélverordnung vom
11. September 19363 ergénzt worden. Die Erddlverordnung
regelt das Recht am Erddl, das Erdélgesetz befalt sich
mit seiner Gewinnung, vor allem mit der bergpolizeilichen
Aufsicht daruber.

Nach der Erddélverordnung ist dem Staate allein
das Recht Vorbehalten, Erdol, Erdgas, Erdwachs, Asphalt
und Gesteine, die das Oberbergamt wegen ihres Bitumen-
gehaltes als technisch verwertbar erkléart, aufzusuchen und
zu gewinnen; das bisherige Verfugungsrecht des Grund-
eigentumers daran ist erloschen. Von der Schaffung eines
Bergwerkseigentums an dem Erddl und den bitumen-
haltigen Stoffen hat man abgesehen; der Staat ist kraft
seines Vorbehaltsrechtes ohne weiteres befugt, Erddl und
bitumenhaltige Stoffe aufzusuchen und zu gewinnen.

Dieses Vorbehaltsrecht war dem Staate erteilt worden
zunéchst nur fir die Provinz Brandenburg, fur das Gebiet
der Stadt Berlin und fur die Teile der Provinzen Sachsen
und Niederschlesien, die zum Mandatsbezirk gehéren, und
zwar durch das Gesetz Uber einen erweiterten Staats-
vorbehalt zur Aufsuchung und Gewinnung von Steinkohle
und Erddl vom 22. Juli 19294 Im {brigen Staatsgebiet
unterlag das Erddl nach wie vor dem freien Verflgungs-
recht des Grundeigentumers. Die Erddlverordnung vom
13. Dezember 1934 hat dann den Vorbehalt auf das ganze
Staatsgebiet ausgedehnt, also auch auf die Provinzen Ost-
preulRen, Grenzmark Posen-WestpreuBen, Oberschlesien,
Schleswig-Holstein, Westfalen, die Rheinprovinz sowie die
Provinzen Sachsen und Niederschlesien, soweit sie nicht
zum Mandatsgebiet gehdren, und die Hohenzollernschen
Lande. Fur den Staatsvorbehalt in der Provinz Branden-
burg, im Gebiete der Stadt Berlin und in den Teilen der
Provinzen Sachsen und Niederschlesien, die zum Mandats-
bezirk gehdren, ist das Gesetz vom 22.Juli 1929 mit einigen

1 0S. S. 257; Glickauf 70 (1934) S. 651.

a OS. S. 463; Glickauf 71 (1935) S. 92.

3 0S. S. 147.

1 OS. S. 87; Gliickauf 65 (1929) S. 1201, 70 (1934) S. 652.
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ihres spezifischen Gewichtes sowie ihres Benzin- und
Paraffingehaltes sehr verschieden. Der Schwefelgehalt
betragt bis zu 1,3do Die Aufarbeitung zu Schmier-
und Eisenbahnachsendlen erfolgte anfénglich in An-
lagen, die den bei der Teerdestillation gebrauchlichen
Einrichtungen sehr ahnlich waren. Der hohe Paraffin-
gehalt der seit etwa 1927 gefdérderten Rohdle bedingte
den Einbau von Entparaffinierungsanlagen in die
Raffinerien. Spater wurde fir die Aufarbeitung der
paraffinhaltigen Rohdle das Spalt-, im besondern das
Dubbs-Verfahren eingefiihrt, das beschrieben wird.
Neuerdings erfolgt die Herstellung von Schmierdlen
durch Vakuumdestillation und Behandlung der De-
stillate oder auch des Rohdles mit Losungsmitteln.
Auch die Entparaffinierung bedient sich &hnlicher
Losungsmittel, mit deren Hilfe man hochwertige
Schmierdle erzeugt. Zum Schluf wird auf die Be-
deutung der Erdgase fir die Gewinnung von Leicht-
benzin und Flissiggas hingewiesen.

HA U

Anderungen in Kraft geblieben. Der Grundeigentiimer hat
danach wegen des Verlustes seines Verfligungsrechtes Uber
das Erddl usw. gegen den, fir dessen Rechnung der Betrieb
gefuhrt wird, einen Anspruch auf Entschadigung in
Gestalt eines Forderzinses. Im Gebiet des Ubrigen Staats-
vorbehaltes steht dem Grundeigentimer Kkein solcher
Entschadigungsanspruch zu.

Mit dem Staatsvorbehalt ist, wie schon bemerkt, das
Recht des Grundeigentimers zur Gewinnung und Auf-
suchung von Erddl usw. erloschen. Vertrage jedoch, die
der Grundeigentumer dariber vor dem Inkrafttreten der
Erdélverordnung abgeschlossen hat, sind unberihrt ge-
blieben; sie kénnen aber nur noch mit Genehmigung des
Wirtschaftsministers gedndert werden. Die Unternehmer
muBten sie Gbrigens bis zum 29. Juni 1935 oder spéatestens
bis zum 31. Dezember 1935 dem Bergrevierbeamten an-
zeigen, sonst erloschen sie. Eine Berechtigung zur Auf-
suchung und Gewinnung von Erddl usw., die auf Grund
eines hiernach erloschenen Vertrages im Grundbuch ein-
getragen ist, wird geléscht, wenn das Oberbergamt darum
ersucht oder bescheinigt, dal der Vertrag erloschen ist.

Der Staat kann sein Recht, Erddl und bitumenhaltige
Stoffe aufzusuchen und zu gewinnen, an andere Ubertragen.
Der Unternehmer erhalt alsdann durch einen Vertrag zu-
néchst ein Gebiet zur Aufsuchung des Erddls, meist auf
5 Jahre. Wird er findig, so erhalt er fiur jedes fundige
Bohrloch ein Gewinnungsfeld zur Ausbeute auf 30 Jahre,
die Frist kann aber verlangert werden, bis das Feld vdllig
erschopft ist. Das Gewinnungsfeld soll zwei preufRische
Maximalfelder von je 220 ha nicht Ubersteigen. Als Ab-
gabe an den Staat hat der Unternehmer regelméfRig 5°/0
der Bruttoférderung zu entrichtenl Der Unternehmer kann
verlangen, daB ihm Anlagen zur Aufsuchung, Gewinnung
und Aufbereitung von Erddl usw., die im Geltungsbereich
seines Rechtes bestehen, gegen Ersatz des Wertes uber-
lassen werden. Streitigkeiten dartiber entscheidet das Ober-
bergaint; gegen dessen BeschluR uber die Hohe der Ent-
schadigung ist der ordentliche Rechtsweg zugelassen.

Fir die Vertragsgebiete, die nach & 3 Abs. 2 der Erdol-
verordnung bestehen geblieben sind, bestimmt die neue
Verordnung vom 11. September 1936, dal der Unter-
nehmer in seinem Vertragsgebiet mit den Aufsuchungs-
und Gewinnungsarbeiten binnen einer vom Oberbergamt
bestimmten Frist beginnen oder Wiederbeginnen muRB,
wenn das Oberbergamt es anordnet. Dieses ist dabei nicht

1Hamm ans, Der Querschlag 2 (1936) S. 150.
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an die Vereinbarungen der Beteiligten Uber die Auf-
schlieBung des Vertragsgebietes gebunden. Der Unter-
nehmer darf einen solchen Betrieb nur mit Genehmigung
des Oberbergamts ganz oder teilweise aussetzen oder ein-
stellen; die Genehmigung ist jederzeit widerruflich (§ 5a).

Uber diese neu eingefiihrte Betriebspflicht sagt die
Begriindung zu der Verordnung vom 11. September 1936
folgendes. Manche Erddlvertrédge enthalten keine Bohr-
verpflichtung des Unternehmers; die ErschlieBung des
Vertragsgebietes hangt dann allein vom Ermessen des
Berechtigten und von seinen verfiigbaren Mitteln ab. Dies
gilt auch, wenn der Vertrag zwar entsprechende Ver-
pflichtungen des Unternehmers vorsieht, dieser sie aber
nicht erfullt und der Grundeigentimer den Klageweg nicht
beschreitet oder mit der Klage keinen Erfolg hat. Dadurch
werden grofere oder kleinere Vertragsgebiete der Auf-
schlieBung entzogen, ohne daB der Unternehmer dazu
gezwungen oder durch einen geeignetem Unternehmer
ersetzt werden kdnnte. Die Folge ist dann eine dem Volks-
ganzen abtragliche Sperre erddlhéfflichen oder wahrschein-
lich erdélfihrenden Gebietes.

Um dem abzuhelfen, hat die Verordnung vom 11. Sep-
tember 1936 der Erdélverordnung vom 13. Dezember 1934
den § 5a hinzugefiigt und den bedingten gesetzlichen
Betriebszwang fir alle Vertragsgebiete eingefiihrt, die
nach der Erddlverordnung bestehen geblieben sind. Eine
starre gesetzliche Reglung der Betriebspflicht war dabei
schon wegen der unentbehrlichen Reservefelder nicht an-
gezeigt. Man hat deshalb das Oberbergamt erméchtigt,
dem s&dumigen Unternehmer von Fall zu Fall eine solche
Pflicht aufzuerlegen. Die Vorschrift ist so gefalt, dal das
Oberbergamt neben der Fristbestimmung allgemeine oder
auch Sonderauflagen machen kann, damit die Aufsuchung
und Gewinnung von Erdél im Vertragsgebiet oder in
Teilen davon vorbereitet, eingeleitet und durchgefihrt
wird. Solche Auflagen dirfen und sollen nicht nur gemacht
werden, wenn eine Bohrung Erddl mit Sicherheit oder
wahrscheinlich antreffen wuirde; es genlgt, daBR die
Arbeiten notwendig oder zweckmdRig erscheinen, um die
Untergrundverhaltnisse und die Aussichten fir das An-
treffen von Erddl zu kléren. Die Auflagen kénnen sich
demnach im einzelnen Falle zun&chst etwa auf geo-
physikalische Untersuchungen beschranken; eine neue
Auflage mag dann nétigenfalls Bohrverpflichtungen fest-
setzen. Solche oder &ahnliche Auflagen kénnen auch mit-
einander verbunden wrerden.

Wird der Betrieb trotz solcher Anordnungen nicht
aufgenommen oder fortgefuhrt, so erlischt auch hier der
Vertrag in seinem ganzen Geltungsbereich mit Ablauf der
fur die Aufnahme oder die Fortfuhrung des Betriebes
gesetzten Frist; in Streitféllen entscheidet das Oberbergamt
unter Ausschlul des Rechtsweges. War auf Grund eines so
erloschenen Vertrages eine Berechtigung zur Aufsuchung
oder Gewinnung von Erd6l, zum Beispiel als beschrankte
persdnliche Dienstbarkeit, im Grundbuch eingetragen, so
kann die zur Ldschung des Rechtes nétige Bewilligung des
Berechtigten durch eine amtliche Bescheinigung des Ober-
bergamts Uber das Erldschen des Vertrages ersetzt werden.
Auch kann das Oberbergamt das Grundbuchamt um die
Léschung des Rechtes ersuchen.

Anders als in den Vertragsgebietenl, wo der Grund-
eigentimer mit dem Unternehmer Vertrdge Uber die Auf-
suchung und Gewinnung von Erd6l auf seinem Grund
und Boden abgeschlossen hat, fehlt im Bereich des Staats-
vorbehaltes fir Erd6l eine vertragliche Reglung zwischen
dem Staat oder dem von ihm beauftragten Unternehmer und
dem Grundeigentimer Uber die Inanspruchnahme des
Grund und Bodens fur Untersuchungs- und Aufschliefungs-
arbeiten. Manche Grundeigentimer haben solche staats-
wirtschaftlich gebotenen Arbeiten dadurch verzdgert, dal’
sie sich nicht zum AbschluR der ndétigen Vertrage bereit-
fanden oder aber zu hohe Entschadigungen, zum Teil Fund-
préamien, forderten. Die Verordnung vom 11. September

’ §3 Abs. 2 der Erdélverordnung.
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1936 hat deshalb auf die Arbeiten zur Aufsuchung von
Erdol, besonders auf die dazu nétige geophysikalische
Untersuchung des Untergrundes, die wesentlichen Vor-
schriften des Berggesetzes Uber das Schirfen entsprechend
anwendbar gemacht. Nach dem neuen Absatz 2 des § 2 der
Erdolverordnung muf3 der Grundeigentimer dem Unter-
nehmer das Betreten seiner Grundstiicke mit Ausnahme der
Wohngebaude gestatten. Der Unternehmer hat jedoch
vorher die Erlaubnis nachzusuchen; sie kann verweigert
werden, wenn der Inanspruchnahme der Grundstiicke Uber-
wiegende Grunde des offentlichen Interesses entgegen-
stehen. Kénnen sich die Beteiligten nicht einigen, so ent-
scheidet das Oberbergamt dariber, ob und unter welchen
Bedingungen die Arbeiten unternommen werden dirfen.
Es regelt dabei auch die Entschadigung des Grundbesitzers
und die Sicherheitsleistung fur eine Wertminderung des
Grundstucks bei der Ruckgabe nach beendigter Benutzung.
Gegen diese Festsetzung findet kein Rekurs statt; der
Unternehmer oder der Grundeigentimer kann aber dieser-
halb den Rechtsweg beschreiten. Dadurch wird der Beginn
der Aufsuchungsarbeiten nicht aufgehalten, wenn die Ent-
schédigung an den Grundeigentimer gezahlt oder, ebenso
wie die Sicherheitsleistung, gerichtlich hinterlegt worden
ist. Die Kosten eines Verfahrens vor dem Oberbergamt
treffen stets den Unternehmer der Arbeiten, die Kosten der
Rekursstelle dagegen den unterliegenden Teil.

Uber das Erdoélgesetz ist folgendes zu bemerken. Das
Erdél und die bitumenhaltigen Stoffe gehdren nicht zu
den im § 1 des Allgemeinen Berggesetzes aufgefiihrten
Mineralien; auf sie finden deshalb die Vorschriften des
Berggesetzes nicht ohne weiteres Anwendung. Aber schon
das Gesetz, betreffend die Ausdehnung einiger Bestimmun-
gen des Allgemeinen Berggesetzes vom 24. Juni 1865 auf
die Aufsuchung und Gewinnung von Erdél, vom 6. Juni
19041 hatte die Aufsuchung und Gewinnung von Erddl der
polizeilichen Aufsicht der Bergbehdrde unterstellt. Das
Erddlgesetz vom 12. Mai 1934 hat dies Ubernommen und
die Vorschriften des Berggesetzes Uber die Bergbehdrden
und die Bergpolizei, auch Ulber die Anzeigepflicht, den
Betriebsplan, das Grubenbild, die verantwortlichen Auf-
sichtspersonen, die Aufbereitungsanstalten und Dampf-
kessel sowie den Abschnitt »Von den Bergleuten und den
Betriebsbeamten« flr entsprechend anwendbar erklart. Es
bestimmt aber im AnschluR an das Gesetz vom .22. Juli
1929 uber einen erweiterten Staatsvorbehalt zur Auf-
suchung und Gewinnung von Steinkohle und Erddl2 dal’
noch andere berggesetzliche Vorschriften fur die Auf-
suchung und Gewinnung von Erdél gelten. Dabei handelt
es sich zunachst um die Bestimmungen Uber den Hilfsbau
und Uber die Grundabtretung, die auch fur Anlagen zur
Lagerung und Fortleitung von Erddl gelten. Anwendung
findet auch das Bergschadenrecht. Zur Entschadigung ist
aber nur der verpflichtet, fir dessen Rechnung der Betrieb
gefuhrt wird; auch besteht kein Ersatzanspruch wegen des
Schadens an einer Lagerstatte, die dem Gewinnungsrecht
des Grundeigentimers unterliegt. FUr die Erddlgewinnung
gelten ferner die Vorschriften Uber das Verhaltnis des
Bergbaus zu den o&ffentlichen Verkehrsanstalten. Zu den
Aufbereitungsanstalten rechnet das Erdolgesetz alle An-
stalten zur Verarbeitung von Erddl, die am Gewinnungsort
errichtet werden. Die Beteiligten mussen auf Verlangen
der Bergbehdrde ihre Berechtigung zur Aufsuchung und
Gewinnung von Erddl nachweisen, besonders ihre Abbau-
vertrage vorlegen, auch jede andere gewiinschte Auskunft
erteilen.

Neuartig ist die Bestimmung im § 3 des Erdélgesetzes,
die lautet: »Fur die der Aufsicht der Bergbehdrden unter-
stehenden Betriebe zur Aufsuchung und Gewinnung von
Erdél und &ndern Stoffen aller Art gilt 8§ 196 des
Allgemeinen Berggesetzes mit der MaRgabe, dalR sich die
Aufsicht auch auf den Schutz aller Lagerstatten erstreckt,
soweit er im allgemeinwirtschaftlichen Interesse liegt.«

i OS. S. 105.
« OS. S. 87.
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Diese Ausdehnung der bergpolizeilichen Befugnisse will Reprasentant bestellt und durch Bestellungsurkunde be-
gegen Gefahren sichern, die den heimischen Erdéllager- nannt, so kann die Bergbehdrde einstweilen einen solchen
statten durch unsachméaBige BetriebsmaBnahmen drohen.  bestellen und ihm eine angemessene Vergltung zusichern,
Die Vorschrift geht aber Gber den Rahmen des Erdol- die von den Beteiligten aufzubringen und nétigenfalls im
gesetzes hinaus und ermoglicht der Bergbehorde, Lager- ~Veérwaltungszwangsverfahren einzuziehen ist.

statten aller Art, deren Schutz allgemeinwirtschaftlich Dr. W. Schliater, Bonn.
wichtig ist, gegen Gefahren zu sichern, die von Betrieben . . .

ausgehen, welche der bergbehordlichen Aufsicht unter- _Einfaches Schlagwetterpriifgerat

stehen. mit mehreren Verbrennungsburetten.

Betreiben mehrere die Aufsuchung und Gewinnung von
Erd6dl und ist ihre Vertretung nicht durch die allgemeinen
Gesetze geordnet, so missen sie durch notarielle oder
gerichtliche Urkunde einen Reprasentanten im Inlande
bestellen. Dieser hat alle Vorladungen und andere Zu-
stellungen an die Beteiligten mit Rechtswirkung in
Empfang zu nehmen und diese auch bei den Verhand-

Zu meinem unter dieser Uberschrift erschienenen
Aufsatzl, sei ergédnzend bemerkt, dall das beschriebene
Geréat von dem friuhem stellvertretenden Direktor des Ober-
bergamtes Saarbricken, A. Grard, Ingenieur au Corps des
Mines du Ministére des Travaux Publics in Paris, erfunden
und gestaltet worden ist, der auch seine Einfuhrung auf

lungen mit der Bergbehorde und der Reichsknappschaft ~dén Gruben der Gruppe West und einigen der Gruppe
zu vertreten. Dasselbe gilt, wenn der alleinige Unternehmer Mitte veranlafit hat_. . .

der Arbeiten im Auslande wohnt. Wird auf die Auf- Dipl.-Ing. L Altburger, Saarbrtcken.
forderung der Bergbehdrde binnen einem Monat kein 1. Gluckauf 72 (1936) S. 987.

WIRTSCHAFTLICHES.

Deutschlands Gewinnung an Eisen und Stahl im August 19361

Roheisen Rohstahl Walzwerkserzeugnisse2
Monats- Deutschland ~ ~ westfalenr  DOUESERHARY  d2vef Rpgipjand-  Deutschland dav?" Rheinland-

durchschnitt . ) . )
. kalender- jinc, kalender- arbeits- H arbeits- H arbeits- arbeits-
bzw. Monat insges. “HENSS™ INC.PD “Goicn  insges.  igiicn  INSUeS.  fagrch  INSges.  Sugiich  iNsges.  jiich

t t t t t t t t t t t t
1931 . . 505 254 16611 424850 13968 690970 27 186 560 080 22 036 552 738 21 747 428 624 16864 54
1932 . . 327709 10745 285034 9345 480842 18918 385909 15183 379404 14927 290554 11432 40
1933 . . 438897 14430 367971 12098 634316 25205 505145 20072 500 640 19893 383544 15240 46
1934 . . 728 472 23950 607 431 19970 993 036 39 199 781 125 30834 752237 29694 568771 22451 66
1935 . 1070 155 35183 757 179 24894 1370556 54 101 943 186 37 231 1022571 40365 669 765 26438 99

1936: Jan. 1279 277 41267 907 062 29260 1584 463 60 941 1102821 42416 1128423 43401 740 133 28467 110
Febr. 1172908 40445 836679 28851 1489893 59596 1038 162 41 526 1102679 44 107 726 119 29045 108
Marz 1250552 40340 889068 28680 1558436 59940 1072506 41 250 1153605 44369 758 868 29 187 108
April 1210813 40360 864481 28816 1467705 61 154 1005777 41 907 1113 496 46 396 737 894 30746 107
Mai 1228229 39620 868002 28000 1568 798 65367 1098 261 45761 1161 211 48384 774312 32263 107
Juni 1241 163 41 372 885573 29519 1631 387 65255 1152560 46 102 1207 609 48 304 807 602 32304 106
Juli 1311 526 42 307 937 185 30232 1721556 63 761 1218535 45 131 1296 531 48020 875613 32430 107
Aug- 1361966 43934 981 588 31664 1725025 66347 1211 351 46590 1253083 48 196 830380 31 938 m

Jan.-Aug. 1257 054 41 215 896 205 29334 15934031 62 794 1112 497 43842 1177080 46387 781 365 30793

Nach Angaben des Vereins Deutscher Eisen- und Stahlindustrieller, Berlin; seit 1935 einschl. Saargebiet. — 2 Einschl. Halbzeug zum Absatz bestimmt.

Brennstoffversorgung (Empfangl) GrofR-Berlins im August 1936.

Steinkohle, Koks und PreRkohle aus Rohbraunkohle u. PreRbraunkohle aus
Monats-
durch- Dtsch.- ;. an- Sachsen und Gesamt-
schnitt Eng- F?Shmr- Sach- Niggre]:r- Ober- Ns'fﬁlir' dern insges PreuBen Bohmen insaes empfang
bzw. land  pesirk M janden SChIE& Tgen Be- ~ Roh- 1 PreR- Roh- IPreg- e
Monat sien zirken braunkohle braunkohle
t t t t t t t t t t t t t
1933 . . . 17819 156591 690 5251 132644 29939 264 343 198 282 183 114 31 1227 184 654 527 852
1934 . . . 19507 161 355 473 2182 161900 37087 407 3820911 283 165 810 1355 167 448 550 360
1935 . . . 19257 170 115 1110 1880 153407 40 687 23 386 480 852 181 474 46 530 182902 569 382
1936: Jan. 7941 199050 686 2620 133402 42883 386 591 1217 202 149 1593 204959 591 550
Febr. 11700 132134 1071 709 111 301 34 749 291 664 882 209 440 1458 211 780 503 444
Mar_z 18913 160 727 1042 2582 196 6S9 51 255 431 208 664 163 228 15 1222 165 129 596 337
Apr_ll 25271 178451 1921 4846 152592 34 652 397 733 1768 100 228 27 102 023 499 756
Mal_ 25347 184549 755 5137 152999 51 643 420 430 960 137 237 1456 139 653 560 083
Jur)l 26215 226 175 835 1620 159 53) 56 794 471 178 1086 113 107 1413 115606 586 784
Juli 17925 188469 613 901 144 267 46 679 398 854 1816 146951 800 1235 150 802 549 656
A»g_ 15630 180351 878 1879 150 207 32 787 381 732 1410 211 286 1765 214 461 596 193
Jan.-Aug. 18618 ;181 238 975 2538 150 125 43 930 — 397424 1225 160 453 102 1271 163 052 560 475
lu% der Ge-
usamts‘lrengee
1936:
Jan.-Aug. 332 3234 017 045 2679 7,84 7091 022 2863 002 023 29,09 100
1935 . . . 338 2988 019 033 2694 7,15 6788 015 3187 00l o
; : , , , ] 0,09 3212 100
1934 . . . 354 2932 008 040 2942 674 007 6957 005 3013 0,25 30,43 100
1933 . .. 338 2967 013 099 2513 567 005 6502 005 3469 00l 023 3498 100

Empfang abziglich der abgesandten Mengen.
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Zusanrrensetzung der Belegschaftl im Ruhrbezirk naech Avbeitergruppen (Gesarnrtbelegschaft — 100).

Untertage
Monats- Kohlen-
durchschnitt und Gedinge-  Reparatur-
Gesteins- schlepper hauer
hauer
1930 46,84 4,70 10,11
1931 46,92 3,45 9,78
1932 46,96 2,82 9,21
1933 46,98 3,12 8,80
1934 47,24 3,14 8,55
1935 47,95 2,78 8,56
1936: Jan. 47,91 2,75 8,76
Febr. 47,98 2,75 8,64
Marz 47,99 2.73 8,62
April 47,90 2,62 8,65
Mai 47.77 2,59 8,52
[uli 47,52 2,59 8,54
Juni 47,52 2,59 8,58
Aug. 47,42 2,58 8,68

sonstige
Arbeiter

15,64
15,37
15,37
15,05
14,55
14,01

13,90
13,84
13,87
13,79
13,80
13,85
13,79
13,73

1 Angelegte (im Arbeitsverhéltnis stehende) Arbeiter.

Zus.

77,29
75,52
74,36
73,95
73,48
73,30

73,32
73,21
73,21
72,96
72,68
72,50
72,48
72,41

Brervstoffeinfur Osterreichs nech Herkunftslandem
im 2 \erteljalhr 19361

1936
April Mai Juni
t t t
Steinkohle
[ 0] =Y o U RPt 43 896 51 236 52 045
davon Poln.-Oberschlesien 39833 44841 45200
Dombrowa 4063 6395 6 845
Tschechoslowakei.......cc........ 70 311 76 785 71 744
Deutschland........ccccoeevevriennene. 15 606 27215 37 381
davon Oberschlesien . 4371 4 196 3895
Ruhrbezirk 6450 5080 6456
Saarbezirk 4785 17940 27030
Andere Lander ... 2 825 2 465 3279
zus. 132638 157 701 164 449
Koks
Polen ..o 2182 2 443 2 649
davon Poln.-Oberschlesien 2182 2443 2649
Tschechoslowakei.....ccouuue. 11 391 11 201 13 026
Deutschland.........ccocoeeeivririenns 11 589 11 379 10 743
davon Oberschlesien . 1384 1621 1547
Ruhrbezirk . . . . 10205 9758 9196
Andere Lander....... 392 435 541
ZUus. 25 554 25 458 26 959
Braunkohle
Tschechoslowakei................. 3215 3840 3500
Ungarn . 6 550 7 506 7 655
Andere Lander........ 190 367 762
Zus. 9 955 11 713 11 917

1 Montan. Rdsch.

Ganinémung ud Belegschaft des hollandischen
Steinkohlenbergbaus im August 19661

Monats-  Zahl Kohl en- Koks- PreR-
durch- der forderiang2 erzeu- kohlen-
schnitt  For- forder- un her-
bzw. der-  insges.  taglich gung stellung
Monat  tage t t t t
1934 . 22,67 1028302 45363 172001 90 595
1935 . 21,32 989820 46427 178753 90545
1936:Jan. 21,90 1057 759 48 299 175327 90673
Febr. 20,00 959 642 47 982 169 743 85349
Mérz 22,04 1015 198 46062 196369 78 U0OO
April 22,60 1020287 45 145 194 043 101 360
Mai 21,40 979268 45760 183825 113422
Juni 21,80 984979 45 183 188 186 89 145
Juli 24,10 1119751 46463 197562 91 019
Aug. 23,70 1077 477 45463 196399 74 746
Jan.-Aug. 22,19 1026 795 46 208 1876S2 90 464

1 Nach Angaben

Ge-
samt-
beleg-
schaft3

31 477
29419

29 008
28 966
28 897
28 835
28 730
28 637
28 604
28 805

28 810

des hollandischen Bergbau-Vereins in Heerlen. —

aEinschl. Kohlenschlamm. — 8Jahresdurchschnitt bzw. Stand vom 1. jedes

Monats.

Ubertage Davon
Jugendliche Arbi(;iter
Fach- sonstige weiblich
arbeiter Arbeitger 16u.]natre1;en Aerttj)ei;:ere 2us b?t??eebne-n
6,96 14,27 1,43 0,05 22,71 5,81
7,95 15,12 1,36 0,05 24,48 6,14
8,68 15,47 1,44 0,05 25,64 6,42
8,78 15,44 1,78 0,05 26,05 6,56
8,69 15,62 2,16 0,05 26,52 6,82
8,60 15,61 2,44 0,05 26,70 6,95
8,60 15,71 2,32 0,05 26,68 7,09
8,62 15,91 2,21 0,05 26,79 7,23
8,63 15,98 2,13 0,05 26,79 7,27
8,60 15,70 2,69 0,05 27,04 7,39
8,56 15,65 3,06 0,05 27,32 7,49
8,57 15,85 3,03 0,05 27,50 7,58
8,60 15,92 2,95 0,05 27,52 7,56
8,61 16,08 2,85 0,05 27,59 7,63

Kohlengewinnung Osterreichs im 2 \erteljalhr 19661

) 1936
Bezirk April Mai Juni
t t t
Braunkohle
Steiermark ..., 136 049 132 998 132 006
Ober-Osterreich 40 501 37 123 35959
Nieder-Osterreich 12 806 11 014 12 024
Karnten ..., 11 498 11 739 11 363
Burgenland............. 3806 \ coin 3455
Tirol und Vorarlberg 3059 f 301~ 2393
zus. Osterreich 207 719 198 686 197 200
Steinkohle
Nieder-Osterreich 20 107 20 162 18 665
zus. Osterreich 20 107 20 162 18 665

1 Montan. Rdsch.

Frankreichs Hsernerzgewinmung im 1 Halbjahr 1966.

Bezirk 1934
t
Lothringen:

Metz, Diedenhofen 6 742 387
Briey, Longwy 7 883 849
Nancy .. 362 733
Normandie............... 802 012
Anjou, Bretagne 112 426
INAre. . 245

Sudwesten............. -
Pyrenden............ 7 862
Gard, Ardeche, Lozere 392
zus. 15911 906

1 Rev. Ind. miner.

1. Halbjahr

1935
t

6 898 418 7

7993 838 8
313 270
835 628
124 807
426

9817
402

16 176 606 16

1936
t

111 613
497 488
380 032
829 505
118 132
434

12 238
10 664
167

960 273

Ganinmmung von Kali ud mineralischen olen
in Fankreich im 1 Halbjahr 1936.

1933
t
Kali
Rohsalz 12 —16 °/o . 70 872
Diingesalz 18—22% . 247 830
»” 30-40 % . . 32088
Chlorkalium mehr als 50% 149 966

500 756
151 692
44 632

zus. Kalisalze
Gehalt an Reinkali (K20)
Mineralische Ole

1 Rev. Ind. miner.

1 Halbjahr
1934 1935
t t

70925 27014
290 810 231 504
44 109 77719
174 280 175 128
580 124 511 365
186163 175813
38649 36970

1936
t

36 089
192 957
54 873
198 764

482 633
173 765
36 182
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Durchschnittsidhne  (Leistungslianne) je verfahrerne Schidt
im mitteldeutschen Braunkohlenbergbaul

Bei der Kohlengewinnung

Monats- Afri - Gesamt-
durchschnitt beschaftigte Ar.belter belegschaft
bzw. Monat Tagebau Tiefbau )

Ji Ji Ji

1933 e 6,14 7,18 5,80
1934 e 6,28 7,35 5,88
1935 e 6,40 7,51 5,95
1936: Januar. 6,31 7,44 5,88
Februar 6,29 7,48 5,87

Marz 6,34 7,42 5,89

April 6,43 7,57 5,94

Mai . . .. 6,61 7,86 6,15

Juni . . .. 6,61 7,63 6,07

Jduli ... 6,40 7,73 6,13

August 6,50 7,69 6,15

1 Angaben der Bezirksgruppe Mitteldeutschland der Fachgruppe Braun-
kohlenbergbau, Halle.

Bdisder Kdhlen- ud FRachtermarkt
in der am 6. November 1936 endigenden Wochel

1 Kohlenmarkt (Bérse zu Newcastle-on-Tyne).
Absatzverhaltnisse auf dem britischen Kohlenmarkt haben
in der letzten Woche sowohl im Sichtgeschaft als auch
gegen sofortige Lieferung einen Hohepunkt erreicht, der
seine Erklarung darin findet, daR in den beiden vorauf-
gegangenen Wochen infolge des schlechten Seewetters
mancherlei Einschrédnkungen und Verzdgerungen entstanden
waren. Demzufolge wurden fur die meisten Kohlensorten
zum Teil wesentlich héhere Preise erzielt. Kesselkohle
war derart lebhaft gefragt, daR auf Grund der vorliegenden
Auftrage auf Monate hinaus eine volle Beschaftigung der
Zechen Northumberlands gesichert ist. Beste Kesselkohle
Blyth erfuhr eine Preiserhdhung von 16/6 auf 17—17/6 s,
kleine Sorten eine solche von 12/6—13/6 auf 13/6 s,
wéhrend beste Durham-Sorten von 17—17/6 auf 17/6
und kleine Kesselkohle Durham von 14—14/6 auf 14/6
bis 15 s im Preise anzogen. Der verhdltnismaRRig hohe
augenblickliche Preisstand ist daraus zu ersehen, daR
in der gleichen Zeit des Vorjahrs beste Blyth-Kessel-
kohle mit 15/6 s und beste Durham-Sorten mit 15/2
bis 15/6 s notiert wurden, woraus sich eine Steigerung
um 11,29 bzw. 14,13 d0 errechnet. Dagegen klagten die
Durham-Zechen immer noch ber ungenigenden Ab-
satz an Gaskohle. Wohl wies die Nachfrage nach Gas-
kohle im Inland sowohl als auch im AuRenhandel einige
Besserung auf, doch lieR die Absatzlage im groRBen und
ganzen unbefriedigt. Auch die Preise blieben, abgesehen
von zweiten Sorten, die sich von 13/8—14 auf 14 s er-
héhten, im Ubrigen unverandert. Dagegen erfuhr Koks-
kohle dank der umfangreichen Abrufe aus in- und aus-
landischen Verbraucherkreisen eine Erhéhung von 14—14/6
auf 14/6 —15 s. Der Verbrauch der heimischen Koksindustrie
war derart grof3, daB sie zeitweise die Forderung der mit
ihr in Verbindung stehenden Zechen restlos aufnahm. Auch
Bunkerkohle ging besser ab, obwohl die Hauptnachfrage
sich wie bisher auf beste Sorten richtete. An erster Stelle
unter den Abnehmern standen nach wie vor die britischen
Kohlenstationen, groRere Abrufe gingen auch von den
nérdlichen Héafen fur unmittelbare Bunkerzwecke aus.
Die Preise fur Bunkerkohle blieben durchweg unverandert.
In Koks setzte sich das gunstige Geschaft unvermindert
fort. Auf Grund der wachsenden Anforderungen der in-
landischen Schwerindustrie kann es nicht Uberraschen, daR
in Ermangelung von heimischem Koks in der Berichtswoche
grofRere Mengen von Belgien abgenommen wurden. So
wenig auch diese Einfuhr von belgischem Koks er-
winscht ist, so bietet sie im Augenblick doch die einzige
Mdoglichkeit, um der Nachfrage auch nur einigermallen
gerecht werden zu kdnnen, zumal eine weitere Steigerung
der eigenen Produktion von heute auf morgen nicht zu

1 Nach Colliery Guardian und lIron and Coal Trades Review.
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erzielen ist. Der starke Mangel an Koks hatte allgemein
Preissteigerungen zur Folge. GieRBereikoks wurde mit 24
bis 27 s notiert gegen 24-26 s in der Vorwoche, wahrend
Gaskoks sich von 28-30 s auf 28-34 s erhohte.

Die Entwicklung der Kohlennotierungen in den Monaten
September und Oktober 1936 ist aus der nachstehenden
Zahlentafel zu ersehen.

Die

September Oktober
i ig- 0 - i ia-1 o) -
Art der Kohle niedrig-1) hoch-  niedrig T hoch
Preis Preis
s fur 11.t (fob)
beste Kesselkohle: Blyth . 16/— 166 16 - 166
Durham 16/- 166 16/6 176
kleine Kesselkohle: Blyth . 12/6  13/— 12/6 136
Durham 13/6  14/— 14/— 14/6
beste Gaskohle.....ccccovenae. 14/8  14/8  14/8 148
zweite Sorte Gaskohle . . . . 13/8 14/— 13/8 14/-
besondere Gaskohle............... 15/— 15/— 15/— 15/—
gewdhnliche Bunkerkohle 14/— 14/6  14/— 14/6
besondere Bunkerkohle 15/— 15/— 15/— 15/6
Kokskohle........cooovveincisen, 13/8 14/— 138 14/6
GieBereikoks 25/- 256 24/— 26/—
Gaskoks e 28/- 30/- 28/— 30/-
2. Frachtenmarkt. Nach Beruhigung der Seewetter-

lage hat die Schiffahrt in der Berichtswoche wieder in
vollem Umfange eingesetzt und zeigte fir den Kohlen-
chartermarkt recht glinstige Ergebnisse. Das Kisten-
geschéaft hat sich wesentlich gehoben, auch der Handel mit
Frankreich war erfolgreicher, wahrend das baltische Ge-
schaft sowie die Verschiffungen nach dem Mittelmeer bei
behaupteten Preisen in friherm MaRe aufrechterhalten
werden konnten, In den Waliser Hafen blieb dagegen die
Nachfrage immer noch um einiges hinter dem Angebot
zurick, so daB die Beibehaltung der bisherigen Frachtsatze
einige Schwierigkeiten bereitete. Gut angezogen hat hier
vor allem der Handel mit Frankreich und Siidamerika.

Uber die in den einzelnen Monaten erzielten Fracht-
satze unterrichtet die folgende Zahlentafel.

Cardiff- Tyne-

Monat  Genua ng\?re A(Ij?f:]r? Plla?a Rg;t:]r ES% Sf;(glcnlg

S S S S S S S
1914: Juli  7/2Vvj 3/113/4  7/4 14/6 3/2 3/5V4  4/7Va
1933: Juli 5/11  3/33/4 6/3 9/- 3/1V2  3/534 3/10Va

1934: Juli  6/83/4  3/9 779 912 — - -

1935: Juli 7/9  4/03/4 8/3 91- — — —

1936: Jan. - 4/23/4  11-  8/9V4 - 4/- —

Febr. — 3/9 6/- 8/8 \2 - 3/7'14 —

Méarz — 3/03/4 6/ - — — 3/734 —

April  — 3/53/4 5/9  8/lovi — - -

Mai v — 3/212 6/ - 8/7Vv4 — - -

Jum — 6/3 8/3 3/9 — -

Juli 3/11  6/112 9/73/4 - - -

Aug. — 3/83/4 6/434  8/6 4 - 4/3 —

Sept. 3/1134 66 8'11 - 4l— -

Okt. 4/33/1  7/33/4 9/712 — — —

Londoner Preisnctierungen fur Nebenerzeugnissel

Der Markt fir Teererzeugnisse erwies sich in
allgemeinen als recht gunstig. Teer war vor allem von
Ausland lebhaft gefragt und konnte in letzter Zeit gut
Auftrage erzielen. Die Preise gaben von 34-34/6 s au
33—34 s nach. Fur Pech herrschte gleichfalls ein flotte
Geschéftsgang. Die abgeschlossenen Lieferungsvertrag
ziehen sich Ober das ganze Jahr 1937 hin. Kreosot wa
etwas fester, auch rohe Karbolsdure konnte sich gut bi
haupten und wurde mit 2/6 —2/7 s notiert gegen 2/5 bi
2/6 s in der Vorwoche.

In schwefelsauerm Ammoniak kamen einig
grofRere auslédndische Abschlisse zustande, wéahrend di
qu?ndische Nachfrage sich wie bisher in engen .Grenze
ielt.

1 Nach Colliery Guardian und Iron and Coal Trades Review.
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Forderung und Verkehrslage im Ruhrbezirkl
Koks- PreR- Wagezgsdteenllung Brennstoffversand auf dem Wasserwege — “.2%%¢r
Kohlen- kohlen-  Zzechen, Kokereien und Pref- . des Rheins
Tag forderung zeugung her- kohlenwerkenl[()jes Ruhrbezirks F?St:srggtrgr; ZKa?]a" pR’LV?te bei Kaub
w f 10t Lad icht echen- ein- i
stellung ( agenzzl:[]ckgef[]?\rf)geww Hafen Insges. (gn'ggm,:)l
t t t s g gefehlt t t t t m
Nov. L Sonntag 75 134 — 5 804 — 2,98
2 373 323 75 134 13 400 25938 49 344 29 915 18 784 98 043 2,83
3. 371 691 78 257 14 792 25944 — 42 919 39 118 14 124 96 161 2,73
4. 371 717 76 791 15598 25 869 — 47 642 40 403 13 621 101 666 2,77
5. 372 962 77 982 14 926 25930 — 45 390 39 422 14 791 99 603 2,68
6. 382 316 77 079 14 904 26 316 — 54 105 35 342 15919 105 366 2,64
7. 388 421 78 583 13911 26 236 — 43 789 46 650 12 783 103 222 2,59
_Zus. 2260430 538 960 87 531 162 037 — 283 189 230 850 90 022 604 061
arbeitstéagl. 376 738 76 994 14 589 27 006 — 47198 38 475 15 004 100 677
1 Vorlaufige Zahlen. — * Kipper- und Kranverladungen.

KURZE NACHRICHTEN.

Die 40-Stunden-Woche

Der Préasident des Comité Central des Houilléres de
France, Peyerimhoff, nimmt in einem Schreiben an den
Premierminister Blum zur Einfihrung der 40-Stunden-
Woche im franzésischen Kohlenbergbau Stellung. Er fihrt
aus, daB auf den franzosischen Bergarbeiter, der 1935 bei
einer Aufenthaltsdauer in der Grube von etwas uber 47
Stunden innerhalb von sechs Tagen und einer Arbeitszeit
von 38 Stunden 0,872 t Kohle je Schicht gefdrdert hatte,
jetzt eine Aufenthaltsdauer von 38 Stunden 40 Minuten
und eine Arbeitszeit von 32 Stunden 30 Minuten in der
Woche mit finf Arbeitstagen entfdllt. Die neueste Gesetz-
gebung hat eine Steigerung der Selbstkosten von ungeféhr
34 Fr. je t absatzfahige Kohle zur Folge, was einer Er-
hohung des reinen Verkaufspreises mit durchschnittlich
S2,85 Fr. im Jahre 1935 in dem wichtigsten Bergbaubezirk
Frankreichs um rd. 40«'o entspricht. Gleichzeitig trat in
dem gleichen Bezirk, in welchem annahernd zwei Drittel
der Kohlenférderung des Landes gewonnen werden, ein
Leistungsrickgang um 8°0o ein. Die Erhéhung der Selbst-
kosten im franzoésischen Kohlenbergbau werde zwei
dauernde Folgen haben, eine stérkere Benachteiligung im
Verhdltnis zu den Ubrigen Kraftquellen, welche nicht
so hohe Kapitalien erfordern wie Wasserkraft und Schwer-
6l, und die endgultige Aufgabe von Kohlenvorréaten, deren
Abbau zu kostspielig geworden ist. Zum SchluB schlieB-
lich ist Peverimhoff der Ansicht, dal der Anwendung der
Finftagewoche im Bergbau die Einfihrung in den Ubrigen
Industrien folgen wird, und daR es durch diesen langsamen
Niedergang der Industrie fir Frankreich noch schwieriger

im franzosischen Kohlenbergbau.

P ATENTHB

Gebrauchsmuster-Eintragungen,
bekanntgemacht im Patentblatt vom 29. Oktober 1936.

la. 1388784. Humboldt-Deutzmotoren AG., Koln-
Deutz. Setzmaschine. 30. 5. 36.

5b. 1388932. Gebr. Bohler & Co. AG., Berlin. Ge-
steinbohrhammer. 3. 8. 36.

5b. 1389283. Maschinenfabrik Hermann Meier, Dort-

mund-Koérne. Haltevorrichtung fur Spritzdisen zur Gestein-
staubbekampfung an Vorschubvorrichtungen fir Bohr-
h&mmer oder Bohrmaschinen. 15. 9. 36.

5c. 1388542. Karl Gerlach, Moers. Nachgiebiger
eiserner Grubenausbau oder Grubenstempel. 25. 11.35.

5c. 1389297. Dr. Paul Adolph, Beuthen (O.-S.).
Stempelsicherung auf hohen Pfeilern im Grubenbetrieb.
30. 9. 36.

5d. 1389244. Albert llberg, Moers-Hochstral. Berge-
versatzeinrichtung. 18. 4. 34.

5d. 1389293. Otto Nootbaar, Gleiwitz. Verschleil3-
fester Krimmer fur waagrechte oder geneigte, nicht senk-

werden wird, seine Stellung im Aufenhandel unter den
Landern zu behaupten, die nicht die Absicht haben, ihre
normale Leistungsféhigkeit einzuschréanken.

Roheisenmangel in GroRbritannien.

Der Mangel an Roheisen tritt in GrofRbritannien
von Tag zu Tag mehr in Erscheinung. Diejenigen Ver-
braucher, die sich nicht hinreichend eingedeckt hatten,
sahen sich veranlaBt, nachtraglich auf erhéhte Lieferquoten
zu dréngen. Da die gesamte Roheisenerzeugung bereits auf
Monate hinaus vergeben ist, sind die Erzeuger vorerst nicht
in der Lage, irgendwelche Neuabschliisse zu tatigen. Eine
Steigerung der Roheisengewinnung kann augenblicklich
nicht in Betracht gezogen werden, weil zur Zeit Mangel
an Eisenerz und Koks besteht.

Infolge der stark anziehenden Selbstkosten ist mit
einer entsprechenden Preiserhhung zu rechnen, deren
Durchfihrung jedoch kaum vor Ende Februar 1937 — dem
Zeitpunkt, bis zu welchem die gegenwdrtigen Abschllsse
laufen — in Frage kommen durfte. Auch die Schiffseigner
klagen sehr Uber eine betrachtliche Steigerung der Selbst-
kosten und fordern, daR der gegenwartige Verlust durch
eine vom Verbraucher zu ubernehmende Frachtsonder-
belastung behoben werden miusse.

Die rege Nachfrage nach hochwertigen Eisenerzen, die
bereits seit einiger Zeit von allen Seiten eingesetzt hat,
gestaltet den Bezug dieser Erzsorten immer schwieriger.
Die ohnehin miBliche Lage wird durch die infolge des
in Spanien herrschenden Burgerkrieges bedingte Stillegung
eines Teils der dortigen Erzgruben, ferner durch das
zur Zeit im Hafen von Bilbao bestehende Verschiffungs-
verbot noch erschwert.

ERICHT

rechte Rohrleitungen fir Spll- und Blasversatz im Bergbau
24. 9. 36.

5d. 1389300. Paul Venhaus, Essen-Katernberg. Ver-
stellbare Klemme mit beweglichem Halter fur Kabel, Rohr
und sonstige Aufhangungen in Grubenbetrieben. 30. 9. 36.

8le. 1388884. Firma JosefRiester, Bochum-Dahl-
hausen. Foérdervorrichtung. 29. 9. 36.

8le. 1388891. J. Pohlig AG., Kéln-Zollstock. Vor-
richtung zum Stapeln von Kibeln oder sonstigen Fdrder-
gefaBen mit Bodenentleerungskegel. 3. 10. 36.

8le. 1389170. Gewerkschaft Eisenhiitte Westfalia,
Lunen. Klappenaufrichtvorrichtung fur Ladesenker. 18.9.35.

8le. 1389173. Gewerkschaft Eisenhiutte Westfalia,
Linen. Stahlférderband. 23. 10. 35.

Patent-Anmeldungen,
die vom 29. Oktober 1936 an drei Monate lang in der Auslegeballe
des Reichspatentamtes ausliegen.
5b, 23 01. S. 104927. Sullivan Machinery Company,
Chicago. Schrdmmaschine. 8. 6. 32. V. St. Amerika. 9. 6. 31.
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5b, 40. H. 143292. Ida Hamei, geb. Ortlieb, Jena.
Gewinnungsgerat fur Steinkohle o. dgl. 1.4.35.

5c¢, 10/01. S. 122321. Rudolf Spolders,™ Duisburg.

Eiserner Grubenstempel. Zus. z. Anm. S. 117686. 11. 4. 36.

5c¢, 10 01. T. 42941. Heinrich Toussaint, Berlin-Lank-

witz, und Bochumer Eisenhitte Heintzmann & Co., Bochum.
Starrer eiserner Grubenstempel. 17.8.33.

5c, 10/01. T. 43604. Heinrich Toussaint, Berlin-Lank-
witz, und Bochumer Eisenhitte Heintzmann & Co., Bochum.
Aus zwei ineinander verschiebbaren U-Eisen bestehender
eiserner Grubenstempel. 19. 2. 34.

5d, 10/01. D. 69622. G. Dusterloh, Fabrik fur Berg-
werksbedarf G.m.b.H., Sprockhdvel (Wecstf.). Wander-
haspel fur die Grubenférderung. 26. 1 35.

10b, 9/02. W. 92889. Robert Wankel, Berlin-Siidende.
Verfahren zum Kihlen von Braunkohlenbriketten. 18.10.33.

8le, 12. Z. 21713. Zeitzer EisengieRBerei und Maschinen-
bau-AG., Zeitz. Einrichtung zum Uberfiihren des Forder-
gutes vom obern Trumm eines in vertikaler Ebene um-
laufenden Forderbandes auf das untere Trumm. 28. 4. 34.

8le, 106. M. 119872. Maschinenfabrik Buckau R Wolf
AG., Magdeburg. Einrichtung zum Bedienen von Bunker-

graben. 23. 5. 32.
8le, 112. L. 89526. Lubecker Maschinenbau-Gesell-
schaft, Libeck. Trichterwagen zur Verteilung des durch

ein Forderband zugefuhrten Fordergutes. 16. 1.36.

8le, 112. M. 131 898. Maschinenfabrik Buckau R. Wolf
AG., Magdeburg. Forderbandausleger zum Beladen von
Forderwagen. 22. 8. 35.

Deutsche Patente.
(Von dem Tage, an dein die Erteilung eines Patentes bekanntgemacht worden
ist, lauft die funfjahrige Frist, innerhalb deren eine Nichtigkeitsklage gegen
das Patent erhoben werden kann.)

5c¢ (K)01). 637121, vom 15. 5. 34. Erteilung bekannt-
gemacht am 1.10.36. Wilhelm Fehlemann in Duis-
burg. Nachgiebiger Grubenstempel.

Der Stempel besteht aus zwei ineinander schiebbaren
Rohren, von denen das obere, innere als Kolben ausgebildet
und das untere, auflere mit einer Fliussigkeit gefullt ist.
In dem untern Teil des obern als Kolben ausgebildeten
Rohres ist ein eine Bohrung des Kolbens verschlieBendes,
unter Federdruck stehendes Ventil angeordnet, dessen Hub
durch Anschlége begrenzt ist. Das Ventil ist mit einer
engen Bohrung versehen, die in ein Tropfventil mindet.
Der Gebirgsdruck druckt Flissigkeit aus dem untern Rohr
unter Anheben des Ventils durch die Bohrung des Kolbens
des obern Rohres, die Bohrung des Ventilkérpers und
dessen Tropfventil in das obere Rohr, so daf die Rohre
des Stempels entsprechend ineinandergeschoben werden.
Am untern Ende des untern Rohres ist eine mit einem
Hahn und einem Tropfventil versehene Bohrung vor-
gesehen, die es gestattet, den Gebirgsdruck zu Uberwachen
und den Stempel zu rauben.

5d (11). 636942, vom 18 9. 35. Erteilung bekannt-
gemacht am 1.10.36. Demag AG. in Duisburg. Ver-
fahren zur Umlegung von stetigen Forderern aus einem
Abbaufeld in ein anderes.

Das Férderband wird im alten Abbaufeld aufgetrennt,
an einem Ende erfaBt und um senkrecht stehende Rollen
in das neue Abbaufeld, uber die Endrolle und zurick zur
Spitzenrolle gezogen, In der N&he der Spitzenrolle des
neuen Abbaufeldes wird ein Haspel oder eine Umlenkrolle
fur das Haspelseil aufgestellt, dessen Seil Uber die End-
rolle des neuen Feldes zuriick zur Spitzenrolle dieses Feldes
und dann Uber die senkrecht stehenden Umlenkrollen zum
freien Ende des Forderbandes im alten Feld gefihrt und
mit ihm verbunden wird. Man kann zwei parallel zu-
einander gefihrte Haspelseile verwenden, von denen je
eins an den Ecken des freien Endes des Forderbandes
befestigt wird. Die senkrecht stehenden Rollen, um die das
Forderband gezogen wird, kénnen an Gestellen angeordnet
sein, die wie Grubenstempel zwischen dem Liegenden und
dem Hangenden eingespannt werden. Zum Verbinden des
Haspelseils mit dem Forderband laRt sich ferner ein etwa
dreieckiges Ende des Bandes verwenden.

10b (2). 636997, vom 12. 7. 33.
gemacht am 1 10. 36. Dr.
Herbert Fischer in

Erteilung bekannt-
H. Hock wund Dipl.-Ing.
Clausthal-Zellerfeld. Ver-
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fahren zur Herstellung wetterbesténdiger Brikette aus stark
quellender Braunkohle.

Die rohe oder getrocknete Braunkohle wird vor oder
nach dem Brikettieren mit sduern Gasen oder diese ent-
haltenden Gasgemischen, z. B. schwefliger Saure, Schwefel-
wasserstoff oder Kohlensdure, so lange behandelt, bis ihre
Quellfahigkeit aufgehoben oder wenigstens erheblich herab-
gesetzt ist.

8le (3). 636978, vom 22. S. 34.
gemacht am 1 10. 36. Gebr.
fabrik und EisengieBerei
bandverbindung.

Die Verbindung der Stahlbandenden wird durch weiche
Stoffe (Gummi, Balata, Leder o. dgl.), die auf einer oder
beiden Flachen der Stahlbander liegen und mit dem einen
Bandende z. B. durch Vernieten oder Aufvulkanisieren fest
und mit dem &andern oder mit einem mit ihm fest
verbundenen weichen Stoff l6sbar verbunden sind, her-
gestellt. Zum l6sbaren Verbinden der Stoffe mit dem
Stahlband kénnen Riemenschrauben mit Gewindehohlzapfen
verwendet werden. Falls an beiden Stahlbandenden ein
weicher Stoff befestigt ist, konnen die weichen Stoffe
durch eingehakte, ein Scharnier bildende Drahtdsen mit-
einander verbunden werden, durch die ein quer zum Stahl-
band liegender Bolzen gesteckt ist.

8le (22). 636864, vom 17. 2. 34.
gemacht am 24.9.36.
forderer.

Der besonders fur den Betrieb untertage bestimmte
Kratzforderer hat eine Leermulde, die wahlweise an der
einen oder &ndern Seitenwand der Fordermulde ldsbar
angebracht werden kann. Die Leermulde ist mit einer
seitlichen Durchtrittséffnung versehen, aus der sich das
Leertrumm des Fordermittels nach Abnahme der Foérder-
mulde von der Leermulde quer zu seiner Langsachse heraus-
nehmen 1aRt. Zum Verbinden der Leermulde mit der Forder-
mulde konnen an der Leermulde vorgesehene Zapfen
dienen, die symmetrisch zu der durch die Langsachse der
Leermulde und die Mitte der Muldenéffnung gehenden
Ebene liegen und in an der Fordermulde angeordnete Osen
eingreifen. Falls die Leermulde aus einzelnen Abschnitten
besteht, werden diese an einem Ende mit einem sich in
Richtung ihres Umfanges erstreckenden Zapfen und am
andern Ende mit einer zur Aufnahme des Zapfens dienenden
Ose versehen. Beim Drehen der Abschnitte um ihre L&ngs-
achse in verschiedener Richtung kommen die Zapfen und
Osen in oder auRer Eingriff, d. h. werden die Abschnitte
miteinander verbunden oder voneinander geldst.

8le (22). 636865, vom 7. 10. 34. Erteilung bekannt-
gemacht am 24.9.36. Humboldt-Deutzmotoren AG.
in KdIn-Deutz. Kettenforderer mit auf einer Strecke als
Sieb ausgebildetem Fodrdertrogboden.

Der Trog des Forderers ist dort, wo sein Boden als
Sieb ausgebildet ist, verbreitert, und in der Verbreiterung
sind neben der Foérderkette weitere Forderketten ange-
ordnet. An der Stelle, an der das Fordergut in die Ver-
breiterung des Troges eintritt, ist oberhalb der Forderketten
eine Vorrichtung angeordnet, die das Férdergut uber die
Verbreiterung verteilt.

8le (42). 635832, vom 19.9.35. Erteilung bekannt-
gemacht am 10. 9. 36. Gewerkschaft Eisenhitte West-
falia in Lunen. Aufrichtvorrichtung fir Klappen an Lade-

senkern, die an endlos umlaufenden Zugorganen pendelnd
befestigt sind.

Die Klappen, die an dem endlosen umlaufenden Zug-
mittel in bekannter Weise pendelnd befestigt sind und bei
ihrer Aufwartsbewegung frei herabhangen, werden bei
ihrer hochsten Stellung dadurch in die Forderlage ge-
schwenkt, dalR das Zugmittel S-formig gefihrt wird und
an dem Zugmittel vorgesehene Aufrichtemittel auf die
Klappen wirken. Die Aufrichtemittel kénnen auch an einer
der das Zugmittel in der S-Bahn fiilhrenden Umlenkrollen
angebracht und als Anschldge ausgebildet sein.

8le (57). 635833, vom 21.4.35. Erteilung bekannt-
gemacht am 10.9.36. Diplom-Bergingenieur Otto
Vedder in Essen-Kupferdreh. Sicherung fur Schwenk-
biigelverbindungen an Schuttelrutschen.

An den Enden der zu verbindenden Rutsc'hen-
schusse sind Querstiicke befestigt. Das eine Querstiick

Erteilung bekannt-
Eickhoff Maschinen-
in Bochum. Stahlforder-

Erteilung bekannt-
Demag AG. in Duisburg. Kratz-
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jedes Rutschenschusses tragt an den Enden um senk-
rechte Bolzen schwenkbare Bugel. In der Mitte des
Querstiickes ist in einem Lé&ngsschlitz eine Schrauben-
spindel drehbar gelagert, die an den mit Gewinde
von verschiedener Steigung versehenen Enden Keilstlicke
tragt. Die Keilstiicke werden, nachdem die Biigel Gber das
Querstiick des benachbarten Rutschenschusses geschwenkt
sind, durch Drehen der Schraubenspindel so zwischen den
Quersticken der Rutschenschisse bewegt, dal die Bugel
fest gegen die Querstucke gedrickt werden. Jeder Bugel
ist mit einem senkrechten Schlitz versehen, Gber dem ein um
einen waagrechten Bolzen schwingbarer Hebel angeordnet
ist. Die Hebel treten durch die Schlitze der Bugel und legen
sich vor die Schraubenspindel, so daR sie diese in jeder
Lage sichern und dadurch ein selbsttatiges Lodsen der Ver-
bindung verhindern.

8le (92). 634585, vom 20. 1 34. Erteilung bekannt-
gemacht am 13. S. 30. Maschinenfabrik Buckau
R Wolf AG. in Magdeburg. Antrieb fir Kreiselwipper.

Der Antrieb hat eine stetig umlaufende Vorgelegewelle,
die durch eine Kupplung mit der Antriebswelle verbunden
ist. Der getriebene Teil der Kupplung ist in bekannter
Weise mit einer Bremsvorrichtung versehen, die von einer
durch einen Hand- und FuBhebel oder vom Kreiselwipper
mit Hilfe eines Anschlaghebels zu drehenden Steuerwelle
zur Wirkung gebracht wird. Auf der Antriebswelle ist
ein aus einer doppelten Scheibe und einem mit ihr gelenkig
verbundenen und sich gegen sie federnd abstitzenden Arm
bestehender Anschlag befestigt. Der Arm des Anschlages
legt sich beim Anhalten des Wippers gegen eine Sperr-
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klinke, die durch die Steuerwelle in die Bahn des Armes
und beim Anlassen aus ihr heraus geschwenkt wird.

8le (103). 636979, vom 25. 10.35. Erteilung bekannt-
gemacht am 1 10.36. Karl Loth in Ké&ln. Seitenkipper
fur Foérderwagen mit einem auBerhalb der Schienen ge-
legenen Kippbock.

An dem die zu kippenden Fdrderwagen aufnehmenden
und festhaltenden Kippgestell sind in dem zwischen den
Réadern der zu Kippenden Wagen liegenden Raum un-
symmetrisch zur Langsachse des Wagens gelagerte Rollen
und Walzkorper angeordnet, die auf einer nach unten ge-
wolbten Rollbahn des Gestelles aufruhen. Ferner sind an
der Seite des Kippgestelles, nach der dieses gekippt wird,
Walzkorper angebracht, die sich beim Kippen des Gestelles
mit den Forderwagen auf einer an dem seitlich des Gleises
gelegenen Kippbock vorgesehenen Walzbahn abwalzen, bis
sich das Gestell um die Kippkante des Bockes dreht.
Das die Forderwagen haltende Kippgestell kann mit dem
Kippbock durch Scharniere verbunden sein.

8le (127). 635915, vom 5.9.31. Erteilung bekannt-
gemacht am 10. 9. 36. Mitteldeutsche Stahlwerke AG.
in Riesa. Verbindungsforderer zwischen zwei getrennt
fahrenden Tagebaugeraten.

Der Forderer ist durch Lenker kreuzgelenkartig an
einer Drehscheibe des einen Gerates aufgehangt, wahrend
er auf dem &ndern Gerdt raumbeweglich abgestitzt ist.
An der das eine Ende des Forderers tragenden Drehscheibe
ist die zum Uberfiihren des Gutes von dem einen Gerét
auf den Forderer dienende Schurre axial angeordnet.

ZEITSCHRIFTENSCHA U.

(Eine Erklarung der Abkiirzungen ist in Nr.l auf den Seiten 27—30 verdffentlicht. * bedeutet Text- oder Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.

Hauptversammlung der Deutschen Geo-
logisch en Gesellschaft. Von Dahlgriun. Glickauf 72
(1936) S. 1110 12. Bericht Uber die Versammlung in Kassel
und die gehaltenen Vortrége.

Flézgleichstellung auf petrographischer
Grundlage unter Benutzung einer neu auf-
gefundenen Leitschicht. Von Ferrari und Raub.
Gluckauf 72 (1936) S. 1097/102*. Feststellung einer aus
feinstem Korn bestehenden Quarzbank in einem Fl6z des
ostlichen Ruhrbezirks, die als Leitschicht verwertbar ist.

The corrélation of coal seams by microspore
analysis. Von Paget. (SchluB statt Forts.) Colliery
Guard. 153 (1936) S. 797 98. Weitere Ausfuhrungen zu dem
Vortrag von Paget.

Bergwesen.

A quarter Century of progress in coal mining.
Von Eavenson und andern. Coal Age 41 (1936) S.393 4S0*.
In einer Folge von Aufsdtzen wird ein Gesamtbild der
technischen Entwicklung im nordamerikanischen Kohlen-
bergbau in den letzten 25 Jahren gegeben. Mechanisierung,
Abbauweise, Forderung, Kohlenaufbereitung, Wetterwirt-
schaft, Elektrifizierung, Unfallbekdmpfung, Wasserhaltung.

Note technique sur I|’exploitation des phos-
phates a Khouribga. Von Vacherot. Rev. Ind. minér.
16 (1936) Mémoires S. 1037/46*. Beschreibung der Phos-
phatlagerstatte. Erlauterung der angewandten Abbauver-
fahren. Fdérderung.

Méthode par effondrement continu a la mine
King, Canada. Von Ross. Rev. Ind. minér. 16 (1936)
Mémoires S. 1051/63*. Tagebau. Diamantbohrung. Asbest-
gewinnung durch Tiefbau. Besprechung der Abbau- und

Forderverfahren.
Coal cutter chains and picks. Von O’Donnell.
Colliery Guard. 153 (1936) S. 765/67*. Werkstoff der

Schréampicken. Auslegerarm und Ketten. Anordnung der
Schrampicken. Geschwindigkeit und Dehnung der Ketten.

Electricity in mines. (Forts.) Colliery Guard. 153
(1936) S. 758, 60*. Statistik der Unfélle im Jahre 1935. Er-
orterung bemerkenswerter Einzelfélle.

1 Einseitig bedruckte Abziige der Zeitschriftenschau fur Karteizwecke
sind vom Verlag Gluckauf bei monatlichem Versand zum Preise von 2.50 A
fir das Vierteljahr zu beziehen.

Neuere Erkenntnisse Uber das Wesen und die
Wirkung des Holzschutzes gegen Feuer unter
Berucksichtigung der Verhé&ltnisse im Bergbau.
Von Kirst. Braunkohle 35 (1936) S. 777/83. Der Holzschut/
im Bergbau. Neuere Versuchsarbeiten. Die Vorgange beim
Abbrennen von Holz. Beeinflussung des Brennvorganges
durch die Holzeigenschaften. Wirkungsweise und Zu-
sammensetzung gebrauchlicher Holzschutzmittel. Beson-
dere Anforderungen im Bergbau. (SchluB f.)

Trailing cables for mining. Iron Coal Trad. Rev.
133 (1936) S.697*. Englische Normenvorschriften. Ver-
schiedene Ausfuhrungsformen von Schleppkabeln fur den
Grubenbetrieb.

Testing of mine fans. Iron Coal Trad. Rev. 133
(1936) S. 699. Vorschlage des britischen Normenaus-
schusses fur die Prifung von Grubenliftern. Formeln,
Messung von Druck, Luftgeschwindigkeit und Leistung.

Die Auswertung der Wetteranalyse fur die
Flézbrandbekampfung. Von Sanders. Bergbau 49
(1936) S. 417/21. EinfluR der Vermischung der Brandwetter
mit Frischwettern. Kennziffern aus den Werten der Brand-
wetteranalyse. Beurteilung der Kennzifferwerte. Beispiele.

Airborne coal dust. Abatement of the
nuisance in intensive conveyor mining. Von Davies.
Colliery Guard. 153 (1936) S. 755/58*. Iron Coal Trad. Rev.
133 (1936) S. 703/04*. Gefahren von Kohlenstaub-
explosionen. Staubanreicherung an Ladestellen. Einrich-
tungen zur Verminderung der Staubbildung bei der
Untertageforderung. Versuche. Verwendung von Wasser-
brausen. SchlufRfolgerungen.

La lutte contre la silicose. Von Audibert.
Ind. minér. 16 (1936) Mémoires S. 1064/76*. Ursachen,
Wesen und Bedeutung der Krankheit. Bildung schadlicher
Staube im Grubenbetrieb. Besprechung von Einrichtungen
zur Verhitung der Staubeinatmung.

Note sur les dangers d’incendie dans les mines
de soufre de Romagne et des Marches et sur les
mesures pour les prévenir et les éteindre. Von
Gilardi. Rev. Ind. minér. 16 (1936) Mémoires S. 1047 50.
Kennzeichnung der Lagerstatten und der Brandgefahren.
Technische Malnahmen zur Brandverhitung. Brand-
bekampfung durch luftdichten AbschluR des Brandherdes.

Underground fires. Von Braf. Iron Coal Trad.
Rev. 133 (1936) S. 711. Untersuchung der Entstehungsweise

Rev.
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von 17 Grubenbrénden. Falle der Entzindung durch
Elektrizitat und von Gasen. Andere Ursachen. Aussprache.

Schwimmaufbereitung deutscher Kupfer-
mergelerze. Von Gotte. Met. u. Erz 33 (1936) S. o3j
bis 538. Empfindlichkeit der Erze gegen &uBere Einfllsse.
Uberwindung der Schwierigkeiten durch frihzeitige Isolie-
rung und Einkapselung dieser Mineralien in mechanisch
und chemisch widerstandsfahigen Hullen. Aussichtsreiche
Ergebnisse von Kleinversuchen.

L’enrichissement électromagnétique
minerais. Exemples d’applications récentes.
Perrault. Génie civ. 109 (1936) S- 356/58*. Anreicherung
von Eisenerz nach magnetischer Roéstung. Behandlung
arsenhaltiger Kobalt- und Nickelerze sowie von Titan-
sanden. Reduktion von Metalloxyden bei niedriger Tempe-
ratur und magnetischer Trennung des Metalls.

The Kraut flotation machine. Min.J. 195 (1936)
S. 941/42*. Beschreibung der genannten Flotations-
maschine, die in der Erzaufbereitung steigende Beachtung
findet.

des
Von

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

The »Ultranomic« double return-tube boiler.
Engineering 142 (1936) S.440/41*. Besprechung einer neuen
Kesselbauart, des »Ultranomic«-Kessels.

La Mont forced circulation steam generator.
Engineering 142 (1936) S.412/14 und 420*. Beschreibung
der besondern Bauart einer La Mont-Kesselanlage.

Die Luftvorwarmung bei Miuhlenfeuerungen.
Von Guinz. Feuerungstechn. 24 (1936) S. 167/70*. Hohe
der Lufttemperatur. Rauchgasruckfuhrung. Abgas-Luftvor-
warmung. Auslegung der nachgeschalteten Heizflachen.

Die Tiefkuhlanlage. Von Linge. Z VDI 80 (1936)
S. 1291/95*. Anwendungsgebiete. Wahl des Kalteerzeugers.
Schaltung des Kaltemittelkreislaufs. Wahl des Zwischen-
druckes. Betriebseigenschaften. Leistungsreglung. Wabhl
des Kaltemittels. Warmelbertragung bei tiefer Temperatur.

Neue Grundlagen zur Berechnung der Druck-
verluste in Wasserrohrleitungen. Von Brinkhaus.
Gas u. Wasserfach 79 (1936) S. 773/78*. Druckverlustver-
suche. Neue Gleichungen zur Bestimmung der Strémungs-
widerstande in Wasserrohrleitungen. Anwendungsbeispiele.

Elektrotechnik.

Schutz des BetriebsPersonals in Hoch-
spannungsschaltanlagen. Von Probst. Elektro-
techn. Z. 57 (1936) S. 1233/36. Schutz wahrend der Be-
dienung, wahrend der Arbeit in einer Hochspannungs-
zelle, wéhrend der Betédtigung der Trennschalter, ferner
vor dem Betreten einer Zelle, deren Gerdte unter Spannung
stehen. Vorteile eines Ubersichtlichen Aufbaus der Schalt-
anlage.

chutzwert von Drosselspulen vor Trans-
formatoren. Von Gerhard. Elektrotechn. Z. 57 (1936)
S. 1262/64. Nachweis der fehlenden Schutzwirkung durch
mehrjahrige statistische  Ermittlungen, wonach  die
Stérungsziffer ohne Schutzdrosselspulen sogar geringer ist.

Hittenwesen.

Die Bedeutung der KorngrdéBe beim Stahl. Von
Lechener. Stahl u. Eisen 56 (1936) S. 1273/78*. Bestimmung
der KorngroRBe. EinfluB von Verformung und Warme-
behandlung auf die eigentliche KorngrdfRe. Erzeugung von
feinkdérnigem Stahl. EinfluR der eigentlichen KorngréRe
auf die mechanischen und physikalischen Eigenschaften.

Den basiska martinprocessen ur teknisk och
ekonomisk synpunkt. Von Helmer. Jernkont. Ann. 120
(1936) S. 523/75*. Grundséatzliche und bauliche Gesichts-
punkte fir Martinéfen. Theoretische Grundfragen und
besondere metallurgische Reaktionen. Wirtschaftliche Er-
drterungen. Aussprache.

EinfluBR der Gasfihrung auf Ausgestaltung
und Betrieb von Warmbehandlungsdfen. Von
Stanek. Z. VDI 80 (1936) S. 1355/57*. Untersuchung des
Einflusses, den die Fuhrung der Verbrennungsgase auf
den Regelumfang der Brenner hat.

Chemische Technologie.
Untersuchungen Uber die Feinreinigung des
Steinkohlengases von Naphthalin. Von Michaelis.
Gluckauf 72 (1936) S. 1102/07*. Feinreinigungsverfahren.
Tetralin als Fehlerquelle bei der Naphthalinbestimmung.

Glickauf

Nr. 46

EinfluR des Gasvordrucks auf die Naphthalinbestimmung
in tetralinhaltigem Gas. Vergleichende Naphthalmbest.m-
mungen im Gas hinter der Benzolfabrik.

Svnthetic petrol by the Fischer process. Gas
WId 105 (1936) S. 362/63. Darlegung der Grimdzuge des
Verfahrens Technischer und wirtschaftlicher Ausblick.

Rationalisation of distribution of gas in
Great Britain. Von Evetts. Gas WId. 105 (1936)
S 356/60 Wege zur Rationalisierung von Erzeugung und
Verteilung Grunde fir weitere Rationalisierung. Tarife.
Sozialer Faktor und Beziehungen zur Elektrizitat.

Reconstruction at Lambton Coke Works. Iron
Coal Trad. Rev. 133 (1936) S 709/10*. Ausstattung mit
Collin-Regenerativéfen. Behandlung der Kokskohle. Die
Koksofen und die Nebenanlagen

zur Frage der Aschenbestimmung von Ver-
gasungsrohstoffen. Von Jappelt. Braunkohle 35 (1936)
S 783/86* Vorrichtung zur Aschenbestimmung. Aschen-
gehalt fester Brennstoffe und fester Vergasungsrickstande.

The partial dehydration of gé&s by the
»glycerin« gas drying process. Von Summerson. Gas
WId. 105 (1936) S. 366/67. Beschreibung einer Anlage in
England. Glyzerinverbrauch.

Low temperature carbonisation. Colliery Guard.
153 (1936) S. 764/65*; Gas J. 216 (1936) S. 211. Be-
schreibung der neuen Coalite-Anlage bei Boisover.

Woodall-Duckham verticals replace obsolate
plant at Loughborough. GasJ. 216 (1936) S.219/21%;
Gas WId. 105 (1936) S. 354/55*. Kurze Beschreibung des
neuen Retortenhauses und der Retorten.

Trakol och trakolstillverkning. Von Bergstrom.
Jernkont. Ann. 120 (1936) S. 417/522*. Gute und Eigen-
schaften von Holzkohle. Wasseraufnahme und Trocknung.
Spezifisches Gewicht. Gase in der Holzkohle. Verhalten in
Sauren. Aschen- und Phosphorgehalt. Analysenverfahren.
Holzkohlengewinnung in Meilern. Brikettierungsmdghch-
keit. Aussprache.

Chemie und Physik.

The deposition of methane in coal. Von Audibert.
Colliery Guard. 153 (1936) S. 767/70*. Die Loslichkeit von
Methan in Kohle. Versuche und deren Ergebnisse.

Wirtschaft und Statistik.

Bericht des Rheinisch-Westfdlischen Kohlen-
Syndikats Uber das Geschaftsjahr 1935/36. Gluckauf
72 (1936) S. 1107/10. Ubersicht iber die wirtschaftlichen
Ergebnisse.des Geschaftsjahres.

Den teknisk-ekonomiska Statistiken viel gruvor
och jarnverk. Von Alarik und Larson. Jernkont. Ann. 120
(1936) S. 357/416*. Eingehende Erorterung der Auf-
stellung von technischen Betriebsstatistiken auf Bergwerken
und Eisenhutten. Aussprache.

Raumbilder der Bergwerksgewinnung Europas
an Blei, Zink und Kupfer. Von Henke und Eisentraut.
Z. VDI 80 (1936) S. 1341/48*. Raumbilder der Blei-,
Zink- und Kupfererzférderung der europdischen Staaten
fur 1913 und 1920—35. Wirtschaftliche Bedeutung der
einzelnen L&nder fur die Bedarfsdeckung.

PERSONLICHES.

Der Bergwerksdirektor Dr.-Ing. eh. Knepper ist von
seinem Amt als Leiter der Wirtschaftsgruppe Bergbau
zuruckgetreten. Als sein Nachfolger ist der Bergassessor

Wisselmann, Generaldirektor der PreuBischen Berg-
werks- und Hiitten-AG., berufen worden.

Der bisher beurlaubte Bergassessor Koska ist zum
Regierungsrat  beim  Statistischen  Reichsamt ernannt

worden.

Die Bergreferendare Artur Ellger,
Heinrich Pilger (Bez. Breslau)
ernannt worden.

Max Lésch und
sind zu Bergassessoren

Dem Dipl.-Ing. Schréder in Dortmund ist vom Ober-
bergamt Dortmund die Konzession als Markscheider mit
der Berechtigung zur offentlichen Ausfihrung von mark-
scheiderischen Arbeiten innerhalb PreuBens erteilt worden.



