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71. Jahrg.

in aufbereitungs-

und absatztechnischer Hinsicht.

Von Bergassessor H. Schmitz,

Herne.

(Mitteilung aus dem AusschuB fir Steinkohlenaufbereitung.)

Die Aufbereitung ist das Bindeglied zwischen
Abbau und Absatz der Kohle und als einzige Be-
triebsstelle, welche die gesamte Fdrderung verarbeitet,
die absatztechnisch und wirtschaftlich wichtigste
Tagesanlage jedes Steinkohlenbergwerks.  Unter
»Absatz« wird hier nicht allein der Verkauf der
Kohlensorten an Fremde, sondern auch der Verbrauch
in eigenen Betrieben, z. B. Kokereien, Brikettfabriken,
Hydrieranlagen, sowie die Abgabe von Brennstoffen
jeglicher Art an das Kesselhaus verstanden.

Die Aufbereitung der Kohle ist nicht Selbstzweck,
sondern Mittel zum Zweck, und zwar soll sie 1. die
gefdrderte Kohle absatz- bzw. verwendungsféhig
machen, 2. zur Verbesserung der Gesamtwirtschaft-
lichkeit des Bergwerksunternehmens beitragen. Auf-
bereitung, Absatz und Wirtschaftlichkeit stehen somit
in zwangslaufiger Beziehung zueinander; infolge-
dessen muissen sich Art und Umfang der Kohlen-
aufbereitung in erster Linie nach absatztechnischen
Gesichtspunkten richten, wobei besonders der Ver-
wendungszweck der Kohle sowie die jeweiligen
Markt- und Absatzverhéltnisse in Sorten- und glte-
maRiger Hinsicht zu beriicksichtigen sind. Die auf-
bereitungstechnischen Verfahren und Neuerungen so-
wie deren Auswirkungen auf den Absatz sind auRer-
dem auch gesamtwirtschaftlich zu prifen.

Die Uberlegungen zur Lésung der beiden Grund-
aufgaben jeder Steinkohlenwasche dirfen sich aber
nicht auf die Aufbereitung beschrédnken, sondern
missen durch Erforschung der Rohstoffgrundlage,
d. h. Untersuchung der Flézkohlen, auf den Gruben-
betrieb Ubergreifen. Diese Forderung ergibt sich
schon aus der eingangs betonten Tatsache, daR die
Aufbereitung lediglich ein Bindeglied zwischen dem
Abbau und dem Absatz darstellt und daher, ebenso
wie fur die Erzaufbereitung die genaue Kenntnis des
Roherzes selbstverstdndliche Voraussetzung ist, auch
bei der Kohlenaufbereitung von der naturgegebenen
Rohkohlenbeschaffenheit, namentlich den Aufberei-
tungseigenschaften des Waschgutes, ausgegangen
werden muf.

Vom Standpunkt des Absatzes aus sind mit noch
groferm Nachdruck die Untersuchung und Kenntnis

der Rohkohlenbeschaffenheit in Sorten- und glte-
maRiger Hinsicht zu wverlangen, da zunachst der
Sortenanfall in wirksamer Weise nur durch MaR-

nahmen im Grubenbetrieb verbessert werden kann und
weiterhin die fir die Verwendungsfahigkeit wichtigen
physikalisch-chemischen Giuteeigenschaften der einzel-
nen Kohlensorten im wesentlichen von den natiirlichen
Eigenschaften der Rohkohle, die durch die Auf-

bereitung in den meisten Féllen nur bis zu einem ge-
wissen Grade verbessert werden koénnen, abhdngen.
Abbau, Aufbereitung, Absatz und Wirtschaftlichkeit
sind demnach eng miteinander verbunden und missen
im Zusammenhang betrachtet und behandelt werden.

Auf Veranlassung von Oberbergrat von Velsen
ist im Jahre 1933 auf den Schachtanlagen der Berg-
werksgesellschaft Hibernia AG. in Herne mit der

planméRigen Untersuchung der Fl6z- und Forder-
kohlen begonnen worden. Die gestellte Auf-
gabe 4Rt sich kurz dahin zusammenfassen, daR

1. eine »Fldzkartei« mit den aufbereitungs- und absatz-
technisch wichtigen Fldzkohleneigenschaften ange-
legt und 2. auf Grund dieser Untersuchungsergeb-
nisse die Forderkohle und Aufbereitung der einzelnen
Schachtanlagen nach bewuBt einseitig aufbereitungs-
und absatztechnischen Gesichtspunkten (berwacht
werden sollten, mit dem praktischen Ziel, 3. geeignete
Wege zur Verbesserung des Sortenanfalls durch be-
triebliche MaBnahmen Uber- und untertage zu finden,
unter eingehender Berilicksichtigung der Kohlengrund-
lage und Waéscheverhéltnisse nach Madglichkeit von
vornherein allen auf geringere Gite der Kohlen-
sorten zuriickzufihrenden Absatzschwierigkeiten vor-
zubeugen sowie 4. bei allen Uberlegungen und MaR-
nahmen auf die Verbesserung der Gesamtwirtschaft-
lichkeit des Unternehmens hinzuwirken.

Bei der Verschiedenartigkeit der Ruhrkohle und
der Vielgestaltigkeit der betrieblichen Verhé&ltnisse in
den Aufbereitungen sowie der stark unterschiedlichen
Absatzlage der einzelnen Unternehmen ist es natlr-
lich unmdglich, den Bergwerksgesellschaften, an die
sich diese Ausfuhrungen in erster Linie richten, all-
gemein gultige Patentlésungen oder Anweisungen zu
bringen. Vielmehr kénnen auf Grund praktischer
Untersuchungen und Erkenntnisse lediglich An-
regungen grundsétzlicher Art flr eigene Untersuchun-
gen gegeben und geeignete Uberwachungsverfahren
vorgeschlagen werden.

KOHLENUNTERSUCHUNGEN.

Die grofe Bedeutung und der praktische Zweck
einer genauen Untersuchung der Fl6z- und Roh-
kohlenbeschaffenheit im Hinblick auf Aufbereitung
und Absatz bestehen darin, daB erst hierdurch die
erforderliche Grundlage fur die richtige Beurteilung
der zweckmaBigsten Aufbereitung, der technisch
glnstigsten Verwendungsmdglichkeit und der wirt-
schaftlich vorteilhaftesten Verwertung der Kohle ge-
schafft wird.
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Grundsatzlich sind zum mindesten erforderlich:
1. die Feststellung des Sortenanfalls, 2. die Ermittlung
der Kohlengite, d. h. der naturgegebenen Eigen-
schaften, und zwar in aufbereitungs- und verwen-
dungstechnischer Hinsicht.

Der Sortenanfall der gesamten Fdérderung wird
am einwandfreisten durch die richtige Auswertung
der monatlichen Absatzstatistik unter Berucksichti-
gung der Lagerbewegung, also durch genaue Fest-
stellung der Anfallmengen in den einzelnen Kohlen-
sorten ermittelt. Von groBRer Wichtigkeit ist ferner
der Sortenanfall der einzelnen Abbaubetriebe in den
verschiedenen Fldzen, worauf noch néher eingegangen
wird.

Die Rohkohlenglte ist bisher in den meisten
Fallen lediglich nach dem mittlern Aschengehalt be-
urteilt worden, wobei man vielfach bei den einzelnen
Flézen die an sich sehr einfache, aber wenig auf-
schluBreiche Schlitzprobe zugrunde gelegt hat. Dieses
Untersuchungsverfahren ist jedoch in aufbereitungs-
technischer Hinsicht vollig unzulénglich; erforderlich
sind vielmehr die Sieb- sowie die Sink- und Schwimm-
Analyse und gegebenenfalls auch ein praktischer
Waschversuch mit einer aus dem (Ublichen Betrieb
gezogenen, genugend grofen Kohlenprobe. Durch die
SA-Analyse (Sieb- und Aschenanalyse) werden der
Sortenanfall und die Verteilung der Asche auf die
einzelnen Kornklassen, durch die SS-Analyse (Sink-
und Schwimmanalyse) die Art der Aschenflhrung,
namlich der urspringliche (primdre oder syngene-
tische) Aschengehalt der Reinkohle, der Ver-
wachsungsgrad und der Reinbergeanteil sowie bis zu
einem gewissen Grade auch die Aufbereitungsfahig-
keit der Rohkohle ermittelt. Die praktisch genausten
und dementsprechend wertvollsten Aufschlisse wirde
aber der Waschversuch in der eigenen Aufbereitung
oder in einer Versuchswésche mit mdglichst betriebs-
ahnlichen Arbeitsbedingungen erbringen.

Die fur die Verwendung wichtigen Giuteeigen-
schaften sollten nicht von der Rohkohle, sondern von
der einzelnen aufbereiteten Kohlensorte festgestellt
werden. In Betracht kommen hauptséchlich die Be-
stimmung des Gehalts an fluchtigen Bestandteilen,
des Aschen- und Schwefelgehaltes, die Elementar-
analyse, die Ermittlung der Festigkeit, des feuerungs-
oder verkokungstechnischen Verhaltens und gegebe-
nenfalls die petrographische Analyse. Die Kohlen-
untersuchungen befassen sich zundchst mit den
einzelnen Flozkohlen und erst in zweiter Linie mit
der Forderkohle selbst, die nichts anderes als eine in
mehr oder weniger groBem Umfange sowie in kiirzern
oder langem Zeitabstdnden wechselnde Fldzkohlen-
mischung darstellt.

Untersuchung der Flézkohlen.

Die Kohlen- und Wascheuntersuchungen mussen
am KohlenstoR beginnen, damit die Sorten- und Gute-
frage an der Wurzel angepackt wird. Dies ist die
wichtigste Grundbedingung fir ein erfolgversprechen-
des Arbeiten. Der wesentliche Vorteil der Fl6zkohlen-
untersuchungen besteht nédmlich darin, daR die Floz-
kohle in ihrer Beschaffenheit eine gewisse Gesetz-
maRigkeit und naturgemal eine gréRere Bestadndigkeit
als die Forderkohle aufweist. Die Untersuchungs-
ergebnisse werden zweckmd&Rig fur jede Schacht-
anlage in einer Flézkartei, deren Anlegung dringend
empfohlen wird, Ubersichtlich zusammengestellt.
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Flozkartei (Prifungsverfahren).

Jedes einzelne Fl6z oder jeder GrolRabbaubetrieb
wird zweckméaRig nach bestimmten Gesichtspunkten
untersucht, wobei sich zur Klarstellung der Besténdig-
keit der Floz- und Kohlenbeschaffenheit in gewissen
Zeitabstdnden eine Wiederholung der nachstehenden
wichtigsten Untersuchungen empfiehlt.

a) Flozcharakteristik und Sortenanfall.

Lfd. Nr.

. Datum der Beobachtung oder Absiebung.

. Art und Umfang der Untersuchung.

. Betriebliche und geologisch-tektonische Lage des
Betriebspunktes: Feldesteil, Revier, Sohle, Ab-
teilung, Abbau, Ort o.dgl., Faltung, Sattelfligel,
Stérungen usw.

5. Fl6z- und Lagerungsverhdltnisse: Flézméchtig-
keit, Flozeinfallen, Flozprofil und Fl6zaufbau,
bergméannisch und gegebenenfalls auch petro-
graphisch betrachtet.

6. Abbauverhéaltnisse: Strebhdhe, Abbauverfahren,
Fordermittel im Streb, Kohlengewinnungs- und
Verhiebart, Versatzart, Strebausbau, Feldesbreite,
Abbaufortschritt.

7. Beschaffenheit und Verhalten des Nebengesteins:

AwWNR

Hangendes (Nachfall, Dachschichten, Haupt-
hangendes), Liegendes, Gebirgsdruck (Nutzdruck,
Hauptdruck).

8. Beschaffenheit und Gewinnbarkeit der Kohle:
Festigkeit, Aussehen, Reinheit, Verwachsungs-
grad, Ausbildung und Verlauf der Schlechten,
Strebstellung, Drucklagenbildung in der Kohle,

Hackenleistung.

9. Sortenanfall der Flézkohlen: Stand des Abbau-
betriebes am Tage der Absiebung; Anzahl der ab-
gesiebten Fdrderwagen; durchschnittlicher For-
derwageninhalt an Rohkohle und verwertbarer
Kohle; Anfall an Sticken, Nissen, Feinkorn,
Staub, bezogen auf die Rohkohle; Aschengehalt
sowie Anteil an verkaufsfahiger Reinkohle
Mittelprodukt (Verwachsungen) und Reinbergen
in den einzelnen Kornklassen; Siebanalyse des
Feinkorns.

10. Bemerkungen: Aussehen,
und Nusse usw.

Festigkeit der Stiicke

b) Flozkohlengite.

. Lfd. Nr.

Datum der Probenahme.

. Art und Umfang der Probenahme.

. Kohlensorte (z. B. Stiicke, Feinkorn, Staub);
Kornklasse, aufbereitet bis Dichtestufe (Spezi-
fisches Gewicht) oder ausgeklaubt.

5. Ausbringen an verkaufsfdhiger Kohle, bezogen
auf Rohkohle.

6. Anteil dieser Kohlensorte an Rohkohle oder auf-
bereiteter Kohle (Sortenanfall).

7. Betriebliche und geologisch-tektonische Lage der
Probestelle.

8. Fl6z- und Lagerungsverhéltnisse:
Flézprofil, Flozaufbau.

9. Chemische Kurzanalyse: Feuchtigkeit und Asche
in Rohkohle und aufbereiteter Kohle; Flichtige
Bestandteile in Rohkohle (?), aufbereiteter Kohle
und Reinkohle; Schwefel in Rohkohle und auf-
bereiteter Kohle, Art des Auftretens und der Ver-
teilung in der Kohle (organischer Schwefel?).

AWM PR
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10. Backfahigkeit der aufbereiteten Kohle.

11. Festigkeit der aufbereiteten Kohle: Sturzprobe bei
Stlicken, Trommel- oder Abriebprobe bei Nissen.

12. SS-Analyse oder Waschversuch: Waschkurve
Nr. . Ausbringen an Kohle (Spezifisches Ge-
wicht, Aschengehalt), Mittelprodukt und Bergen.

13. SA-Analvse des Rohfeinkorns.

14. Bemerkungen und sonstige Untersuchungen.

Seltener oder nur von einzelnen Sorten
auszufihrende Untersuchungen.
1. Nr. (wie oben).
2. Kohlensorte (aufbereitet).

Feuerungstechnische Eigenschaften:

3. Heizwert der aufbereiteten Kohle
metrisch), Ho und Hu.

4. Aschenschmelzverhalten in gemischter oder oxy-
dierender Atmosphére (Erweichungspunkt, FlieR-
punkt), a) Kohle, b) Koks.

5. Aschenanalysel: SiO,, A1,03 Fe2 3, CaO, MgO
usw.

6. Bemerkungen: Farbe der Asche, praktische Feue-
rungsversuche usw.

Verkokungstechnische Eigenschaften:

(kalori-

7. Backfahigkeit.

8. Treibdruck und Schwinden.

9. Gasausbheute, Heizwert, Wertzahl.

10. Koksfestigkeit.

11. Bemerkungen: Siebanalyse, praktische Ver-

kokungsversuche, NaCl-Gehalt usw.

12. Petrographische JT-Analysel: Feststellung von
Vitrit, Clarit, Durit, Ubergéngen, Fusitund Brand-
schiefer im bergefreien Kornerschliff.

13. Elementaranalyse der Reinkohlel: C, H, H disp.,
O, N und S.

14. Besondere  Eigenschaften: Schmiedeversuche,
Lagerfahigkeit, Wetterbestdndigkeit usw.

15. Verwendungs- und Absatzfahigkeit der
sorte.

Kohlen-

c) Bauwdurdigkeit des Fldzes.

Abbaubetrieb, T&gliche Foérderung, Strebleistung,

Selbstkosten, bezogen auf verwertbare Forderung
(Selbstkosten untertage und insgesamt), Durch-
schnittserlés je t verwertbarer Fdrderung, Gewinn

oder Verlust, Flézkohlenwertzahl, Beurteilung der
Bauwiirdigkeit, und zwar nach 1. bergméannisch-abbau-
technischen, 2. aufbereitungstechnischen, 3. absatz-
technischen, 4. wirtschaftlichen Gesichtspunkten.

Probenahme.

Art und Umfang der Probenahme
grundsatzlich nach dem Zweck der
suchung.

Die Schlitzprobe kann nur zur schnellen, ober-
flachlichen Beurteilung der gesamten Fldzrohkohle
hinsichtlich ihres Gehaltes an Asche, flichtigen Be-
standteilen und Schwefel dienen. Die Bedeutung
dieser Analyse fir die Aufbereitung und namentlich
fur den Verkauf ist jedoch sehr gering, da sie keinen
AufschluB Uber die Verteilung der Asche und des
Schwefels auf die einzelnen Kornklassen und uber die
Art der Verunreinigungen (Reinbergeanteil, Ver-
wachsungsgrad usw.) gibt. AuBerdem ist die Ermitt-
lung des Gehalts an flichtigen Bestandteilen bei

1 Diese Untersuchungen sind nur in besondern Fallen vorzunebmen.

richten sich
Kohlenunter-
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aschenreicherer Flézkohle wegen der mdoglichen
chemischen Umwandlung der Asche, z. B. der Kar-
bonate, Silikate, vielfach ungenau und unzuverldssig.

Die Forderwagenprobe bildet eine einwand-
freiere Grundlage fir die Flézkohlenuntersuchung
und liefert bei genigendem U'mfang die beste Durch-
schnittsprobe eines bestimmten Abbaubetriebes. Hier-
bei wird eine groRere, in bestimmter Reihen- und Zeit-
folge wahrend eines ganzen Fdrdertages heraus-
gezogene Anzahl von Forderwagen auf einem Priif-
sieb hinsichtlich des Sortenanfalls untersucht und
gleichzeitig von jeder anfallenden Kornklasse die ge-
winschte Probemenge entnommen. Diese Art der
Probenahme bietet den sehr groRen Vorteil, daB im
Gegensatz zur Schlitzprobe die Kérnung der Probe
und damit die Aschenverteilung sowie die stoffliche
Zusammensetzung und die Gduteeigenschaften der
einzelnen Kornklassen den tatsdchlichen betrieblichen
Verhdltnissen, namlich dem jeweiligen Sortenanfall
der geférderten Kohle, entsprechen. Die Untersuchun-
gen der fur die Verwendung der Kohle wichtigen
Guteeigenschaften sind dann fur jede einzelne
Kornklasse getrennt durchzufiuhren, und zwar fir die
von Bergen und Verwachsungen ausgeklaubten
Stiicke sowie flr die auf einer Versuchssetzmaschine
oder mit Hilfe einer Schwerflissigkeit aufbereiteten
Nisse und Feinkohle, da die stoffliche Zusammen-

setzung wund die physikalisch-chemischen Eigen-
schaften der einzelnen Kornklassen betréchtliche
Unterschiede aufweisen konnen. Lediglich in dem

Falle, dalR eine bestimmte Flozkohle stdndig als
Forderkohle abgesetzt wird, genligt eine einzige
Untersuchung der gesamten ausgeklaubten Kohle.

Gegen diese Probenahme kann aber gleichwohl
der berechtigte Einwand erhoben werden, dall durch
die Feststellung des Sortenanfalls auf der Hangebank
der sich im Waschebetrieb bildende Abrieb des Grob-
und Mittelkorns, durch den die Zusammensetzung
und damit die Gilteeigenschaften der Feinkohle in
nicht unerheblichem MaRe verdndert werden kénnen,
unberiicksichtigt bleibt. Ein im eigenen Waéschebetrieb
durchgefihrter GroBwaschversuch mit einer bestimm-
ten Flozkohle wiirde diesen Mangel nicht aufweisen
und aullerdem im Gegensatz zur Forderkohlenprobe
den tatsdchlich zu erwartenden Sortenanfall an auf-
bereiteter, also verkaufsfdhiger Kohle ermitteln. Da
ein solcher GroRwaschversuch aber umsténdlich, zeit-
raubend und teuer sein kann, laRt sich der in der
Wésche zu erwartende Abrieb auch durch die
Trommel- oder Abriebprobe des Rohgrobkorns, die
dem Grad der Grobkornbeanspruchung in der Wéasche
entsprechen muRte, feststellen. Das Feinkorn sollte
nach Mdglichkeit in allen Féllen in einer Versuchs-
wasche hinsichtlich seiner Aufbereitungseigenschaften
untersucht werden, wobei auf die Entstaubungs-
moglichkeit sowie auf die Menge und Beschaffenheit
des anfallenden Schlamms, der sich beim GrofRwasch-
versuch leider mit den tbrigen Wascheschlammen ver-
mischen wird, besonders zu achten ist.

Durchfuhrung und Auswertung
der Untersuchungen.
Sortenanfall.

In Abb. 1 ist der auf einem Prifsieb ermittelte
Sortenanfall der Forderkohle eines Magerkohlenflézes
aus verschiedenen Abbaubetrieben in der Weise dar-
gestellt worden, daf sich auf der waagrechten Achse
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die KorngroRe oder Siebdffnung im logarithmischen
MafRstab und auf der Senkrechten die addierten Ge-
wichtshundertteile des Siebriickstandes aufgetragen
finden. Die Forderkohle hat man auf dem Prifsieb bei
10, 20, 30, 50 und 80 mm abgesiebt und die Anfall-
menge der einzelnen Kornklassen gewichtsmaRig
festgestellt. Uber der KorngréBe 80 mm ist dann
der Siebrickstand, also der Stickkohlenanfall, auf-
getragen worden, der in den verschiedenen Abbau-
betrieben zwischen 10 und 35% schwankt. Auf der
durch die Korngréfle 50 mm gelegten Senkrechten
wird der bei dieser Lochweite festgestellte gesamte
Siebriickstand der Forderkohle, also Stiicke + Nuf |1,
abgelesen, so daB die Anfallmenge der Kornklasse
50-80 mm durch Unterschieds-(Differenz-) bildung
errechnet werden mugB.

fforngroyse

Abb. 1 Sortenanfall der Foérderkohle eines Magerkohlen-
flézes aus 4 verschiedenen Abbaubetrieben.

Die Summe des Stick- und NuBkohlenanfalls
mit Ausnahme von Null V ist auf der Achse der
10-mm-Korngréfe von unten nach oben aufgetragen,
so daf sich von oben nach unten der Siebdurchgang,
d.h. die Anfallmenge an Feinkorn und Nuf V, ohne
weiteres abgreifen 1&4Rt. Der Anteil der Kérnung unter
10 mm liegt bei diesen Untersuchungen zwischen 15
und 36 do.

Die Kornzusammensetzung der Rohfdérderkohle
an der H&ngebank gehorcht einem Gesetz, wie dies
aus dem stetigen Verlauf der Kérnungskurven deutlich
hervorgeht. Bei Anwendung des logarithmischen MaR-
stabes fir die KorngréRe wird die bei gleichbleibender
Abszissenteilung logarithmische Kurve (vgl. auch
die Abb. 3 und 4) bis zu einem fast vollig gerad-
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linigen Verlauf gestreckt. Auffdllig ist ferner der in
allen Fé&llen fast gleich groRBe Grobkornanteil, der
schaubildlich in dem Neigungswinkel der Kdrnungs-
kurven von durchschnittlich 57° zum Ausdruck kommt
und einen Malstab fir die natirliche Festigkeit der
Kohle abgibt. Da dieser Ausschnitt aus der Kdrnungs-
kurve in allen bisher durchgefiihrten Absiebungen bei
dieser Art der schaubildlichen Darstellung tatséchlich
aeradlinig — allerdings unter sehr verschieden
starkem Ansteigen -  verlduft, gentgt die Ab-
siebung der Rohkohle bei 80 und 10 mm zur einwand-
freien Feststellung des Sortenanfalls sowie die Durch-
fuhrung der Siebanalyse von einer kleinern, sorgféltig
geviertelten Rohfeinkornprobe zur Ermittlung ihrer
Kérnung und der aufbereitungstechnisch sehr wichti-
gen Feinstkorn- oder Staubmenge unter 0,5 oder
0,3 mm KorngrofRe.

Unter Auswertung dieser praktischen Erkenntnis
ist fir die Feststellung des Sortenanfalls die An-
schaffung eines besondern Prufsiebes flr jede
einzelne Schachtanlage nicht erforderlich, sondern die
Absiebung der zu untersuchenden Fdrderwagen kann
wie im Betrieb auf einem gewdhnlichen Schwingsieb
der Hangebank erfolgen, wobei die abgesiebten Stiicke
auf das Leseband gelangen und nach dem Ausklauben
der Berge und Verwachsungen in Eisenbahnwagen
verladen und gewogen werden. Von dem Siebdurch-
gang, d.h. dem Waschgut, nimmt man am Austrag
eines unter dem Schwingsieb anzuordnenden Sieb-
bodens liber die ganze Siebbreite mit einem grofRem
auf Fihrungsschienen laufenden Probegefdll sténdig
gute Durchschnittsproben, die dann auf einem
kleinern Laboratoriumspriufsieb in Grob- und Fein-
korn oder gegebenenfalls in mehrere Kornklassen
unterteilt werden. Die auf diese Weise erhaltenen
Durchschnittsproben einzelner Kornklassen sind er-
forderlichenfalls sehr sorgfédltig zu vierteln, wobei
zweckmaRig der hier wiederholt beschriebene Riffel-
probenteiler Verwendung findetl Mit Hilfe dieses
Geréts wird unabhdngig von der Arbeitsweise und
Gewissenhaftigkeit des Laboranten die Probemenge
stets in zwei nach entgegengesetzter Richtung ab-
rutschende gleichwertige Hé&lften unterteilt, von denen
man die eine ausscheiden und die andere weiter ver-
kleinern kann.

Aus dem Sortenanfall der Rohkohle 148t sich
unter Berlcksichtigung der an anderer Stelle dar-
zulegenden Feststellung des Kohlen-, Mittelprodukt-
und Bergeanteils der einzelnen Kornklassen der
Sortenanfall der absatzfdhigen wund verwertbaren
Forderung ableiten. Aufbereitungstechnisch wichtig
ist beim Sortenanfall das Verhéltnis zwischen Grob-
und Feinkornmenge sowie der Anteil an Feinstkorn,
das sich weder auf der Setzmaschine noch auf
trocknem Wege aufbereiten laRt und dessen Anfall
daher besonders bei sehr schlechter, d. h. aschen- und
schwefelreicher Beschaffenheit, mit allen Mitteln und
MaRnahmen verringert werden sollte.

Im Ubrigen kommt dem Sortenanfall eine sehr
groBe absatztechnische und wirtschaftliche Be-
deutung zu. Abb. 2 veranschaulicht die Beziehungen
zwischen dem Sortenanfall einer Magerkohle und dem
erzielbaren Durchschnittserlds je t verwertbare Forde-
rung. Da die Kdrnungskurve ungeféhr geradlinig ver-
lauft, wie dies an Hand der Siebergebnisse (Abb. 1)

1Lewien, Gluckauf 71 (1935) S. 283, Abb. 5; Rzezacz, Gluckauf 71
(1935) S. 706, Abb. 14.
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dargelegt worden ist und wie ferner aus dem in Abb. 2
eingetragenen tatsachlichen sortenméBigen Absatz
einer frihem Jahresforderung hervorgeht, und da
schlieflich alle anfallenden Stiucke auf eine Ho6chst-
korngrenze von 80 mm gebrochen werden, kann
man in einfachster Weise verschiedene Sortenanfall-
kurven eintragen. Hierbei entspricht Sortenanfall 1
dem gunstigsten und Sortenanfall 5 dem unglnstig-
sten Grenzfall, da im ersten Falle nur NuRkohlen, im
zweiten nur Feinkohlen wund feinkdrnige minder-
wertige Brennstoffe unter 6 mm anfallen. Der
Neigungswinkel der Kornungskurve ist natiirlich bei
dem glnstigsten Sortenanfall 1 mit 68° am groften.
Die Darstellung des tatsachlichen Sortenanfalls zeigt
im Durchschnitt ein Ansteigen von 52° gegenuber
einem Neigungswinkel von 57° bei dem urspriinglichen
Sortenanfall einer Fl6zkohle dieser Schachtanlage (vgl.
Abb. 1). Fir die verschiedenen Kérnungskurven ist
dann der erzielbare Durchschnittserlds je t errechnet
und in Abhé&ngigkeit vom Feinkornanfall aufgetragen
worden, indem man den Koordinatenanfangspunkt
aus der linken untern Ecke in die rechte obere Ecke
verlegt hat. Die Durchschnittserléskurven steigen vom
schlechtesten zum besten Sortenanfall hin geradlinig
an, so daB jeder Hundertteil Feinkornmehranfall eine
Verringerung des Durchschnittserléses von 11,8 Pf.
nach den Verrechnungspreisen vor dem 1. April

fforrjgrofse

Abb. 2. Beziehung zwischen dem Sortenanfall
einer Magerkohle und dem erzielbaren Durchschnittserlds
je t verwertbarer Forderung.

Glickauf

849

1934 (gestrichelte Linie) und immerhin noch von rd.
9,5 Pf./t nach den jetzigen Preisen (ausgezogene
Linie) bedeutet. Bei der Fettkohle errechnet sich hier-
fur ein Betrag von 4,5 Pf./t und bei der Gaskohle
ein solcher von etwa 7 Pf./t verwertbare Fdrderung,
wobei aber ein restloser Absatz der gesamten Fdrde-
rung in den anfallenden Sorten und kein Verkauf von
Forderkohle unterstellt wird.

Zwischen dem Sortenanfall sowie der Floz-
charakteristik und den Betriebsverhdltnissen bestehen
zwangsléufig so weitgehende Beziehungen, daBR bei
jeder Untersuchung und Bewertung des Sortenanfalls
eines Abbaubetriebes genau die Floz-, Kohlen-, Lage-
rungs- und Abbauverhdltnisse bericksichtigt und
nach dem Gesichtspunkt beurteilt werden miussen,
ob und in welchem Umfange sie naturgegeben und
daher praktisch unab&nderlich oder durch betriebliche
MaRknahmen beeinfluBbar sind. Die sehr zahlreichen
und verschiedenartigen Mdglichkeiten fir die in den
meisten Fé&llen von der Verkaufsabteilung gewtlinschte
Erhéhung des Stickkohlenanfalls und Verringerung
der Feinkohlenmenge miften, da mit diesen MaB-
nahmen groRBe absatztechnische und wirtschaftliche
Vorteile verbunden zu sein pflegen, planmaRiger nach
moglichst einheitlichen Gesichtspunkten verfolgt und
ausgenutzt werden, wobei der Erfahrungsaustausch,
namentlich zwischen den Schachtanlagen derselben
Gesellschaft, zu fordern waére.

Grundsatzlich sind zur Verbesserung des Stick-
kohlenanfalls folgende betriebliche MaRnahmen zu
empfehlen:

1. Richtige Abbaufolge, d. h. kein Unterbauen der
Floze.

2. Erprobung des giinstigsten Winkels zwischen
Strebstellung und Schlechtenrichtung; dieser darf
bei weicher Kohle nicht zu spitz sein, weil sonst
die vorhandenen Schlechten durch die Drucklagen
zu stark aufgespalten werden.

3. Schneller Abbaufortschritt unter Berlcksichti-
gung der Nebengesteinsbeschaffenheit.

4. Anwendung von Sc'nramarbeit mit gleichzeitiger
Beschleunigung des Abbaufortschritts.

5. Druckentlastung des KohlenstoRBes durch An-
wendung eines mdglichst starren Strebausbaus,
d. h. tragfadhiger Bergemauern bei Voll- oder
Blindversatz, eiserner Wanderkasten bei Teil-
versatz und auBerdem — besonders bei weichen,
sich leicht durchbiegenden Dachschichten —
starrer Eisenstempel.

6. Weitgehende Schonung der
winnung und Foérderung.

Kohle bei der Ge-

Flozhohlengiite.

Aufbereitungstechnische Beurteilung. Die
SA-Analyse der gesamten Rohkohle gibt wertvollen
AufschluB Gber Kérnung und Aschenverteilung auf
die einzelnen Kornklassen, wofilir die Beschaffenheit
und Festigkeit der Kohle, Berge und Verwachsungen
mafRgebend sind. In den Abb. 3 und 4 ist die Sieb-
analyse, also die Kornzusammensetzung des Wasch-
wiedergegeben. Bei

gutes einer Gaskohlenzeche
beiden Schaubildern handelt es sich um dieselbe
Probe; der unterschiedliche Verlauf der Kd&rnungs-

kurven beruht lediglich darauf, daR bei der obern
Darstellung fir die KorngréBe oder Siebéffnung eine
gleichbleibende, bei der untern dagegen eine logarith-
mische Teilung angewandt worden ist. Die Schaulinier.
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zeigen, daB beim Absieben der gesamten Probe-
menge bei 10 mm der Siebriickstand, also das Grob-
korn, 44 do und der Siebdurchgang, d. h. die Feinkorn-
menge, 56 do des Waschgutes betrdgt. Der Knick in
der untern Kdérnungskurve bei etwa 6 mm KorngréRe
ist auf den Ubergang von Rundlochung bis 10 mm auf
quadratisches Maschengewebe von 6 mm an abwaérts
bei den Prifsieben zuruckzufihren und nur als Schén-

Qro6/lom

) 700777 O
tforngrojse

Abb. 3. Kérnungskurve des Waschgutes einer Gaskohlen-

zeche bei Anwendung einer gleichbleibenden Teilung
fur die KorngroRe.
«S/ebofni/ng
Abb. 4. Wie 3, jedoch bei Anwendung logarithmischer
Teilung.

Zahlentafel 2. SA-Analysen des Rohfeinkorns

Nr. 36

ckauf

heitsfehler zu bewerten. Die Kurve verlduft fast bis
zur KorngréBe 0,5 mm geradlinig, knickt erst dann
um und wird die obere Achse nie bertuhren, weil die
KorngréBe 0 mm im Unendlichen liegt. Aus dieser
Darstellung ist Gbrigens auch dei stetige Verlauf der
Kérnungskurve fiir das Rohfeinkorn zu ersehen. Die
gestrichelte Linie gibt den tatsdchlichen NuRkohlen-
absatz in einem bestimmten Monat an und bringt
durch den flachen Verlauf in der Kornklasse 50 bis
30 mm den unbefriedigenden Absatz an Nuf3 Il auf-
fallig zum Ausdruck.

Die Zahlentafel 1 unterrichtet tber die Verteilung
der Asche auf die einzelnen Kornklassen, wobei eine
allméhliche Verringerung des Aschengehaltes vom
Groben zum Feinen festzustellen ist.

Zahlentafel 1. SA-Analyse des Waschgutes
einer Gaskohlengrube.

Kornklasse Anteil Asche
mm Gew.-°/o %
80-50 53 19,05
50-30 9,9 17,17
30-20 9,8 14,48
20-10 19,0 12,76
10-0 56,0 12,20
0-80 100,0 13,40

Eine genauere SA-Analyse ist von dem Rohfein-
korn, namentlich mit Ricksicht auf Umfang und
Beschaffenheit (Feuchtigkeits-, Aschen-, Letten-,
Schwefel- und Kochsalzgehalt) des Feinstkorns unter
0,3 oder 0,5 mm erforderlich.

In der Zahlentafel 2 sind die Siebanalysen des
Rohfeinkorns einzelner Fldéze von verschiedenen
Schachtanlagen aufgefihrt; bei dem Magerkohlenflz
Finefrau beobachtet man eine ungeféhr gleichméRige
Aschenverteilung auf die einzelnen Kornklassen. Auch
der Aschengehalt des Korns unter 0,5 mm mit
13,1 do weicht nicht sehr stark von dem mittlern
Aschengehalt des Gesamtrohfeinkorns mit 12,5 do ab.
Bei der Fettkohle tritt hinsichtlich der Aschen-
verteilung eine gewisse GesetzméaRigkeit auf, und
zwar derart, dal der hochste Aschengehalt in der
Regel in dem grobern Korn Uber 2 oder 1 mm ent-
halten ist, wogegen der Aschengehalt des Feinst-

einzelner Fldze von verschiedenen Schachtanlagen.

Schacht- Schacht- A "
anlage . . . P anlage . . . H H A
Floz .. .. Finefrau Floz .. .. Dickebank Prasident Karl Annal F
Kornklasse Anteil Asche Kornklasse Anteil Asche Anteil Asche Anteil Asche Anteil Asche Anteil Asche
mm Gew.-°/0 % mm Gew.-% % Gew.-°/o °l0 Gew.-% i %% Gew.-°/0 0 Gew.-°/o ‘0
>7 15.0 13,66 6 6,2 8,40 6,2 27,24 18.8 7,50 14,8 23,30 18,0 12,44
7-5 16,6 10,70 6-4 10,2 21,28 10,8 23,62 20,3 8,60 14,7 23,06 23.0 18,80
5-3 21.0 11,90 4-2 20,2 21,24 20.5 26,36 19.9 9,65 23.0 21,84 25.0 12,94
3-1 248 1330 5 4 192 1718 195 21,86 122 798 160 21,70 130 1508
1-0.5 98 1238 1075 . o014 178 1220 50 1240 o 50 1808
0,75-0,5 j 18,2 ) , ) 5.0 11.75 ) 11,8 , 4.0 18,52
0,5-0,2 68 1318 0,5-0,3 40 14,44 50 1912
0201 29 1386 03-02 J 140 844 132 11,74 Lo 2034 1 g7 1940 30 20.20
<0,1 31 1236 02-0,1 6,0 7,88 64 10,94 35 2526 40 19,72 20 22,50
<0.1 6,0 8,94 56 12,22 7.3 | 16,20 7.0 1844 20 22,66
0-10 100,0 12,54 0-10 100,0 13,83 100,0 19,00 100,0 10,70 100,0 21,05  100,0 15,91
0-0,5 12,8 13,10 0-0,5 26,0 8,40 25,2 11,50 18,8 18,35 19,7 19,30 12,0 20,50
>2 61,6 >2.0 36,6 37,5 59,0 52,5 66,0

1 Schramklein.
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korns meist unter dem durchschnittlichen Gesamt-
aschengehalt liegt. Das Rohfeinkorn aus Fl6z Dicke-
bank weist beispielsweise eine sprunghafte Anreiche-
rung des Aschengehalts in dem Korn tber 1 und 2 mm
auf, indem der Aschengehalt vom Feinen zum Groben
von 9,1 auf 17,2 und weiter sogar auf 21,2 d0 ansteigt.
Die SA-Analyse des Rohfeinkorns aus Fl6z Prasident
148t bei der Korngrée von 1 mm ebenfalls einen
Sprung im Aschengehalt der néchst kleinern und
gréBern Kornklasse von 12,2 auf 21,9 do erkennen.
Ferner liegt bei beiden Fldzkohlen der Aschengehalt
des Staubes unter 0,5 mm im Vergleich zum Gesamt-
aschengehalt sehr niedrig, eine fiir die Aufbereitung
glinstige Erscheinung. Dagegen bildet das Fettkohlen-
floz Karl eine Ausnahme von der Regel, da sich hier
der Aschengehalt in den feinem und feinsten Korn-
klassen angereichert hat. Diese Aschenverteilung
tritt meist bei den Gas- und Gasflammkohlenflézen
auf — ich verweise auf die SA-Analyse des Rohfein-
korns aus Fl6z F —, bei denen im Gegensatz zur Fett-
kohle weiche, lettige Berge, aber festere, gegen Abrieb
unempfindliche Kohlen anzutreffen sind. Daher
liegt auch der Aschengehalt des Feinstkorns in
solchen Fé&llen sehr hoch und hat besonders bei
groBem Lettengehalt erhebliche Schwierigkeiten bei
der Aufbereitung zur Folge. Der Aschengehalt von
21 do im Schramklein aus Fl6z Anna, dessen Feinkorn
nur rd. 12 a0 Asche aufweist, ist im groben Korn
etwas angereichert und urséchlich darauf zurick-
zufiihren, daB die Schramkette das Liegende ankratzte.

Vergleichsmoéglichkeiten flir die Feinkornkérnung
bietet in glnstigster Weise die bereits besprochene
schaubildliche Darstellung bei Anwendung der loga-
rithmischen Teilung fir die KorngréRBe. Von den an-
gefuhrten Beispielen zeigen das Gasflammkohlen-
floz F und das Magerkohlenfloz Finefrau die grdbste
Koérnung; der Kornanteil Gber 2 mm ist am gréRten
und der Staubanfall am geringsten. Die beiden Fett-
kohlenfloze Dickebank und Prdsident dagegen sind bei
verhéltnismaRig glnstiger Aschenverteilung sehr
feinkdrnig, so dal sich der Staubanfall unter 0,5 mm
doppelt so hoch wie bei den beiden vorher erwédhnten
Flozen stellt.

Die zeichnerische Wiedergabe der Aschenver-

teilung in der Weise, daB, ebenso wie bei der
Kdrnungskurve durch Interpolieren die Anfallmenge
jeder  Kornklasse ermittelt wird, entsprechend

bei der »Aschenkurve« der mittlere Aschengehalt jeder
beliebigen Kornklasse abgelesen werden kann, ist bis-
her noch nicht gelungen.

Bei der SA-Analyse desselben Flézes von ver-
schiedenen Schachtanlagen stellt man in den meisten
Féllen hinsichtlich der Komzusammensetzung und der
Aschengehalte beachtliche Unterschiede fest, die nicht
unbedingt und ausschlieRlich auf einer Anderung der
Flézkohlenbeschaffenheit zu beruhen brauchen, son-
dern vielfach in erster Linie durch einen abweichenden
Sortenanfall und eine dadurch herbeigefliihrte Ver-
schiebung des Aschengehaltes der einzelnen Korn-
klassen bedingt sind. Innerhalb desselben Gruben-
feldes konnten im allgemeinen bei gleichbleiben-
dem Sortenanfall die Bestdndigkeit und Gleich-
maRigkeit der Rohfeinkornbeschaffenheit der einzel-
nen Fléze auch mit Hilfe der SA-Analyse nach-
gewiesen werden. Sobald sich aber der Feinkornanfall
erheblich dnderte, traten beachtliche LTnterschiede in
der SA-Analyse und damit hé&ufig auch bei den
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sonstigen Giteeigenschaften auf. Diese Beobachtung
fuhrt zwangslaufig zu der SchluBRfolgerung, dal Floz-
kohlengute-Untersuchungen der einzelnen Korn-
klassen nicht nur von der Bestdndigkeit des Gesamt-
charakters der Fldézkohle, sondern auch von der Ein-
haltung eines bestimmten Sortenanfalls abhéngen.
So kann z. B. die Stuckkohlengite aus zwei ver-
schiedenen Abbaubetrieben desselben Flézes sehr er-
hebliche Unterschiede aufweisen, wenn im Stick-
kohlenanfall und gleichzeitig in der stofflichen Zu-
sammensetzung entsprechend groBe Abweichungen
auftreten. Deshalb soll, wie in dem vorgeschlagenen
Untersuchungsplan vorgesehen ist, der Anteil der
eingehender zu prifenden Kohlensorte an der Floz-
kohle genau festgestellt und eingetragen werden,
damit man bei spatem Anderungen der Giiteeigen-
schaften den EinfluR des Sortenanfalls berick-
sichtigen kann.

Diese Beziehung zwischen den Giteeigenschaften
der einzelnen Kornklassen, wozu auch die durch die
SS-Analvse ermittelte Aschenfihrung der Rohkohle
gehort, und dem Sortenanfall der Flézkohle gestaltet
die einwandfreie Untersuchung eines noch nicht in
Abbau befindlichen Fl6zes aus dem Grunde besonders
schwierig, weil die Kohle bei der Probenahme stets
in einer dndern Kornung als dem spatem, im Ubrigen
nur schitzungsweise voraussehbaren Sortenanfall ge-
wonnen wird.

Die SS-Analvsen der Flozkohlen unterscheiden
sich sehr erheblich voneinander und bringen bis zu
einem gewissen Grade die bei den einzelnen Korn-
klassen verschiedenen Aufbereitungseigenschaften der
Flézrohkohle zum Ausdruck, wie Reinheit der Roh-
kohle (durchschnittlichen Aschengehalt), urspriing-
lichen Aschengehalt der Reinkohle, Verwachsungs-
grad, Reinbergeanteil, Aufbereitungsfahigkeit, men-
genmaliges Ausbringen an Kohle, Mittelprodukt und
Bergen. Wichtig ist ferner die Beschaffenheit der
Berge und Verwachsungen fiir das naBmechanische
Aufbereitungsverfahren, und zwar handelt es sich
hauptsédchlich um den Brandschiefer- und Letten-
gehalt.

In den Abb. 5-8 sind die SS-Kurven verschiede-
ner Kornklassen eines sehr unreinen, im besondern
verwachsungsreichen Fettkohlenflézes wiedergegeben.
Die SS-Kurve soll an Hand der Abb. 7, die das Roh-
feinkorn veranschaulicht, kurz erklart werden. Auf
der waagrechten Achse ist der Aschengehalt, auf der
senkrechten das Ausbringen in Gewichtshundertteilen
aufgetragen. Die Rohkohle wird mit Hilfe von Schwer-
flissigkeiten in eine Anzahl von Dichtestufen, deren
Gewicht und mittlem Aschengehalt man bestimmt,
unterteilt. Dann lassen sich diese Dichtestufen von
oben nach unten als waagrechte Streifen mit einer
ihrem Gewicht entsprechenden H&he derart ein-
zeichnen, dal ganz oben die aschendrmste Kobhle, in
der Mitte die Verwachsungen und unten die aschen-
reichsten Berge angeordnet sind. In jeden waag-
rechten Streifen wird der ermittelte Aschengehalt der
einzelnen Dichtestufen als Abstand von der senk-
rechten Achse eingetragen und durch diese Punkte
eine moglichst stetig verlaufende Kurve gelegt, die
demnach den Aschengehalt der Schichten oder, anders
ausgedruckt, die Schichtung der Rohkohle nach ihrem
Aschengehalt bzw. nach dem spezifischen Gewicht
darstellt. Von dieser mittlem der drei ausgezogenen
Kurven, der aufbereitungstechnisch sehr wichtigen
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»Schichtenkurve«, werden die beiden zugehdrigen
Hilfskurven abgeleitet, die den mittlern Aschengehalt
der aufbereiteten Kohle und der Waschberge bei der
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Kornklasse 50—80 mm.
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Abb. 8. SS-Kurve des Schramkleins aus Fléz Rottgersbank 1,
Kornklasse 0,3-10 mm.
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Trennung der Rohkohle nach einem bestimmten spezi-
fischen Gewicht abzulesen gestatten. Die rechte, durch
Striche und Punkte gekennzeichnete Kurve des spezi-
fischen Gewichts laRt erkennen, wieviel Hundertteile
der Probemenge bei verschiedenen spezifischen Ge-
wichten als Kohle gewonnen werden kdnnen.

Wird beispielsweise das Rohfeinkorn bei dem
spezifischen Gewicht von 1,5 getrennt, dann erhélt
man, der obern waagrechten Linie entsprechend,
theoretisch ein Kohlenausbringen von 64<y0. Hierbei
wirden, wie der Schnittpunkt der waagrechten Trenn-
linie mit der Schichtkurve zeigt, alle Schichten mit
einem Aschengehalt bis zu 24<y0 noch in die Kohle
gelangen. Der auf der linken Hilfskurve abzulesende
mittlere Aschengehalt der aufbereiteten Kohle be-
tragt 5,70/0. Die Trennlinie zwischen Mittelprodukt
und Bergen wird durch die Schicht mit 60 00 Asche
gelegt, weil sich die aschenreichern Schichten bei
einer meist vorliegenden Feuchtigkeit der Kesselkohle
von 10-15 oo wéarmewirtschaftlich mit Vorteil nicht
mehr verwerten lassenl Auf diese Weise werden
18,50/0 Mittelprodukt und 17,50/0 Waschberge mit
einem auf der rechten Hilfskurve abzulesenden
mittlern Aschengehalt von 77,5 d0 hergestellt.

Die Kornklasse 50- 80 mm desselben Fldzes er-
gibt nach der SS-Kurve (Abb. 5) bei der Trennung bei
einem spezifischen Gewicht von 1,4 ein Kohlenaus-
bringen von 76ao mit nur 3,500 mittlerm Aschengehalt,
dagegen bei einer spezifischen Gewichtsgrenze von
1,5 ein hoheres Kohlenausbringen von 84 o0 mit 5d0
mittlerm Aschengehalt, wobei die noch gerade in die
aufbereitete Kohle gelangende aschenreichste Schicht
im ersten Falle 1500 und im zweiten Falle bereits
30 oo Asche aufweisen wiirde. Die geschraffte Flache
gibt die Mittelprodukt-, der untere weiBe Streifen die
verhéltnismalkig geringe Bergemenge an. Die Mittel-
produktmenge betrdgt nur 10,500 bei der spezifischen
Gewichtsgrenze von 1,5, steigt aber entsprechend
dem verringerten Kohlenausbringen bei scharferm
Waschen bis lediglich zum spezifischen Gewicht 1,4
auf 18,50/0 an. Die Trennung zwischen dem Mittel-
produkt und den Bergen wird bei dem spezifischen
Gewicht 2,0 durchgefihrt, wobei die Trennschicht
den bereits oben erklarten Aschengehalt von 60 ad0
aufweist.

Das Kohlenausbringen ist in der Kornklasse 15
bis 30 mm (Abb. 6) mit nur 46,500 ungewdhnlich
gering, weil der Bergeanteil und der Verwachsungs-
grad sehr groB sind. In dieser Kodrnung ist die Roh-
kohle am stdrksten verwachsen und weist auch den
groBRten ursprunglichen Aschengehalt auf, so dal bei
der im allgemeinen zuldssigen Trennung der Kohle
bei einem spezifischen Gewicht von 1,5 der mittlere
Aschengehalt der aufbereiteten Kohle nicht weniger
als 8 ao betrdgt. Sollte Kohle mit hdchstens 5an Asche
gewaschen werden, dann mifte man theoretisch die
Trennung bei dem spezifischen Gewicht 1,38 und
einem Kohlenausbringen von nur 38 d0 durchfiihren.
Ungewdhnlich  schlecht ist schlieBlich noch das
Schramklein (Abb. 8), das aus einer verwachsenen
Kohlenbank stammt und genau zur Halfte aus reinen
Bergen besteht. Bei einem durchschnittlichen Aschen-
gehalt von 530/0 kdnnten im ginstigsten Falle nur
34 a0 Kohle mit 8 d0 mittlerm Aschengehalt heraus-
gewaschen werden.

1 Haarmann, Glickauf 61 (1925) S. 149.
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Unter Berucksichtigung der SS-Kurven der
Gbrigen Kornklassen ergibt sich fir diese Flézkohle
in der feinem Kornung unter 30 mm ein sehr hoher
Verwachsungsgrad, der durch die geringe Festigkeit
der sehr dinnschichtigen Verwachsungen seine Er-
klarung findet. Ebenso wie bei dieser Flozkohle ver-
mag die genauere Untersuchung mit Hilfe der SS-
Analyse in sehr vielen &ndern Fé&llen groBe Unter-
schiede hinsichtlich der Aufbereitungseigenschaften
der Rohkohle in den verschiedenen Kornklassen auf-
zudecken. Im allgemeinen kann man beobachten, dalR
bei weicher Kohle und bei festem Verwachsungen und
Bergen in den feinem Kornklassen ein geringerer Ver-
wachsungsgrad und Bergeanteil sowie infolge des
weitergehenden natirlichen Aufschlusses auch ein
niedriger urspringlicher Aschengehalt auftreten.

Die in den Abb. 9-12 wiedergegebenen SS-
Kurven von vier verschiedenen Fldzen lassen sehr
deutlich die stark unterschiedliche Kohlenbeschaffen-
heit und die Notwendigkeit einer zweckmaRigen Floz-
kohlenmischung erkennen.

FI6z Bismarck (Abb. 9) enthalt eine ungewdhnlich
edle, aschenarme Kohle, wie aus dem senkrechten Ver-
lauf der Schichtenkurve deutlich hervorgeht. Der
durchschnittliche Aschengehalt der Rohkohle betragt
nur 6,70/0; infolgedessen st auch das Kohlen-
ausbringen mit 94 do bei einem mittlern Aschengehalt
von 3 do sehr gut. Die als Berge abgestoenen 6 Ge-
wichtshundertteile enthalten nur Schichten mit mehr
als 25 0o Asche, die wegen ihres schlechtem Aus-
sehens in der gewaschenen NuRkohle bereits zu
Klagen AnlaB geben kdnnten. Wenn nach der bis-
herigen Gepflogenheit nur die Schichten mit mehr als
60 do Asche zu den Waschbergen gerechnet wirden,
kdnnte man aus der Kohle von Fl6z Bismarck noch
2 do nutzbares Mittelprodukt herausziehen; allerdings
wiirde dieses Beginnen bei der naBmechanischen Auf-
bereitung wegen der beschrankten Trennungsgite der
Setzmaschine zu keinem befriedigenden praktischen
Ergebnis fihren. Diese sehr reine Flozkohle kann fir
den Verkauf mit etwas schlechterer Kohle gemischt
werden, wobei man ohne Uberschreitung der zu-
l&ssigen aschenreichsten Schicht zu einer Kohlen-
sorte mit handelsiiblichem Aschengehalt gelangt.

Die Fettkohle aus Floz Karl (Abb. 10) weist trotz
der groben Kdérnung von 50-80 mm einen ebenso
niedrigen urspringlichen Aschengehalt von 20/0 wie
die Kohle von Fl6z Bismarck sowie bei noch grdRerer
Reinheit der Rohkohle das ungewdhnlich hohe
Kohlenausbringen von 99 00 bei 3 d0 mittlerm Aschen-
gehalt auf.

Neben diesen Fl6zen mit sehr aschenarmer Kohle
trifft man aber auch Fl6ze mit bergmannisch-abbau-
technisch gunstigen Verhéltnissen an, deren Kohle
jedoch so stark mit innem Aschenbestandteilen durch-
setzt ist, dall sie fir sich allein unverkauflich ware.
Abb. 11 zeigt die SS-Kurve einer solchen Kohle aus
Fl6z Mathias, deren urspringlicher Aschengehalt in
der Kornklasse 50-80 mm nicht weniger als 6,500
betrdgt, aber in den feinem Kdornungen allméhlich ge-
ringer wird. Dabei ist das Kohlenaushringen mit 89 a0,
wenn man bei dem spezifischen Gewicht von 1,5
trennen wirde, sehr gut. Allerdings belduft sich dann
der mittlere Aschengehalt der Kohle, die alle Schichten
mit weniger als 27,5 a0 Asche umfaRt, auf 9 «< Wirde
man nur eine aschenreichste Schicht mit 15 o0 Asche
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in den Nissen zulassen, dann ergébe sich immer noch
ein recht gutes Ausbringen an Kohle von 77,5 o bei
einer spezifischen Gewichtsgrenze von 1,37 und einem

mittlern Aschengehalt der Kohle von 7,500 Der
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Abb. 9. SS-Kurve der Rohkohle aus Fl6z Bismarck,
Kornklasse 20-30 mm.
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Abb. 10. SS-Kurve der Rohkohle aus Floz Karl,
Kornklasse 50-80 mm.
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Abb. 1l1. SS-Kurve der Rohkohle aus Fl6z Mathias,

Kornklasse 50-80 mm.
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Abb. 12. SS-Kurve des Rohfeinkorns aus Fl6z Q
Kornklasse 0,3-10 mm.
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Berge- und Mittelproduktanteil kann fir diese Korn-
klasse als sehr gering bezeichnet werden. Auch das
Aussehen der gewaschenen Nusse ist gut, so daR bei
sorgfdltiger, mengenmdlig zul&ssiger Mischung
dieser Flozkohle mit der Gbrigen bessern Forderkohle
keine absatztechnischen Bedenken gegen den Abbau
des Flozes bestehen.

Die SS-Kurve des Rohfeinkorns aus dem Gas-
flammkohlenfl6z Q (Abb. 12) ist besonders aufschlul3-
reich, weil trotz des hohen Aschengehaltes der Roh-
kohle von 30 do und der zahlreichen Bergestreifen im
Flozprofil eine sehr deutliche und klare Trennung in
Reinkohle mit ungewo6hnlich niedrigem urspring-
lichem Aschengehalt und in aschenreiche Berge er-
folgt, so daB ein unter diesen Umstdnden befriedigen-
des Kohlenausbringen von 62 do mit nur 2 do Asche
bei der Trennung nach dem spezifischen Gewicht von
1,5 und einer aschenreichsten Schicht mit 22 d0 Asche
erzielt wird. Lediglich 5do der Rohkohle gehdren als
Verwachsungen der Dichtestufe 1,5-2,0 an. Schon
aus dem Verlauf der Schichtenkurve, namentlich aus
dem sehr scharfen Ubergang von Reinkohle zu Rein-
bergen ist der gute w»natlrliche Aufschluf« dieses
Rohfeinkorns zu ersehen. Die Berge sind im Gegen-
satz zu dem niedrigen Aschengehalt der Kohle un-
gewdhnlich aschenreich; infolgedessen kann bei der
richtigen Trennung von Mittelprodukt und Bergen
beim spezifischen Gewicht 2,0, das wiederum einer
Schicht mit 60 00 Asche entspricht, ein sehr hoher
mittlerer Aschengehalt der Waschberge von 83 do
erreicht werden. Selbst bei Verzicht auf die Aus-
scheidung des Mittelprodukts erhdlt man noch Berge
mit 78 do Asche.

Bei allen Flézkohlenuntersuchungen ist demnach
die Feststellung sehr wichtig, wie sich die im Floz
vorhandenen Bergestreifen verhalten, d. h. ob sie mit
der Kohle verwachsen sind und eine entsprechend
groBe Menge Mittelprodukt bedingen oder sich bei
der Gewinnung von der Kohle l6sen und reine Berge
bilden.

Lehrreich ist die Zusammenstellung der SS-
Kurven der einzelnen Flézkohlen sowie der Forder-

Abb. 13. Zusammenstellung der SS-Kurven der einzelnen Fl6zkohlen
sowie der Forderkohle einer Schachtanlage.
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kohle einer Schachtanlage in Abb. 13, wobei alle
Kurven fir das Rohgrobkorn 30-80 mm und fir das
Rohmittelkorn 10-30 mm in dasselbe Koordinaten-
netz eingetragen worden sind. Bei dieser Art der Dar-
stellung treten die erheblichen Unterschiede im Ver-
lauf der Flozwaschkurven besonders deutlich in Er-
scheinung. Bei der Kornklasse 10-30 mm gibt die
obere der drei ausgezogenen Kurven die schlechteste,
die untere Kurve dagegen die beste Flézkohle wieder;
die Ubrigen SS-Kurven fligen sich in den hierdurch
gezogenen Rahmen ein. Die mittlere ausgezogene
Kurve stellt das Fodrdergut dar, das auch schon rein
bildlich als »Durchschnittskurve«, d. h. als SS-Kurve
fir die Flézkohlenmischung gelten kann. Bei der
Grobkorn-Kurvenschar ist dieser Zusammenhang
zwischen dem Verlauf der Flézkohlenkurven und der
Forderkohlenkurve, die hier als aschen- und berge-
reichste festgestellt wird, dadurch gestért worden,
dall man offensichtlich bei der Probenahme der Floz-
kohlen aus Ubereifer oder Angstlichkeit die reinen
Berge zum grofRten Teil ausgeklaubt und entfernt hat.

Aus diesem Schaubilde ist die sowohl auf-
bereitungs- als auch absatztechnisch sehr wichtige
Tatsache abzulesen, da beim Grobkorn die Trennung
zwischen Kohle und Mittelprodukt bei einem spezifi-
schen Gewicht von 1,44, beim Mittelkorn dagegen bei
1,59 erfolgen muR, damit die aufbereitete Kohle den
handelsiiblichen mittlern Aschengehalt von 5do auf-
weist. Mit geringen Streuungen werden bei diesen
spezifischen Gewichtsgrenzen samtliche Fldzwasch-
kurven bei derselben aschenreichsten Schicht, die
beim Grobkorn etwa 15 do und beim Mittelkorn 30 oo
Asche enthdlt, geschnitten, wahrend der mittlere
Aschengehalt der aufbereiteten Kohle aus den einzel-
nen Fldzen bei dem stark abweichenden Verlauf der
Schichtenkurven und dem verschieden hohen ur-
springlichen Aschengehalt der Reinkohle sehr grofe
Unterschiede zeigt.

Diese Tatsache ist schaubildlich auf folgende
Weise festgestellt worden, wobei die Kurvenschar des
Rohmittelkorns zugrunde gelegt sei. In der linken
Kurvenschar, die den mittlern Aschengehalt der auf-

bereiteten  Kohle angibt,
wird durch den Schnitt-
punkt der den Aschengehalt
von 5do anzeigenden Senk-
rechten mit der Kurve fir
die Forderkohle eine waag-
rechte, gestrichelt gezeich-
nete Trennungslinie gelegt,
die ein Kohlenausbringen
von 83 d0 ausweist und die
zugehorige Kurve des spezi-
fischen Gewichts aus der
rechten  Kurvenschar bei
dem spezifischen Gewicht
1,59 sowie die Schichten-

kurve bei einem Aschen-
gehalt von genau 300/0
schneidet. Da samtliche
Flézkohlen auf dieselbe

Setzmaschine gelangen,
missen sie auch bei der-
selben Dichte von 1,59 ge-

trennt werden. Man kann
daher bei diesem spezi-
fischen Gewicht in der
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rechten Kurvenschar eine Senkrechte durch s&mtliche
Flézkohlenkurven errichten und durch die einzelnen
Schnittpunkte die waagrechten Trennungslinien legen,
die ihrerseits die zugehdrigen Schichtenkurven sowie
die Kurven des mittlern Aschengehaltes der Kohle
schneiden und erkennen lassen, welche aschenreichste
Schicht bei den einzelnen Flézkohlen noch gerade in
die aufbereitete Kohle gelangt und welchen mittlern
Aschengehalt die gewaschenen Flézkohlen aufweisen
wirden. Im vorliegenden Falle liegt der mittlere
Aschengehalt der gewaschenen feinen Nisse zwischen
7,3 do bei der schlechtesten und 2,4% bei der besten
Flézkohle.

Bei der Beurteilung der einzelnen Fldze hinsicht-
lich ihres Kohlenausbringens muB demnach von der
fur die jeweilige Forderkohle zuldssigen spezifischen
Gewichtsgrenze in den einzelnen Kornklassen aus-
gegangen werden. Dagegen wadre es falsch, fir jede
Flézkohle denselben mittlern Aschengehalt der auf-
bereiteten Kohle zugrunde zu legen.

Die Stiickkohlen der einzelnen Fl6ze miussen, ob-
wohl sie nicht in die Wadasche gelangen, ebenfalls in
aufbereitungstechnischer Hinsicht untersucht werden.
In der Hauptsache gilt es, neben dem Klaubeberge-
anteil den Umfang an nicht verk&uflichen durch-
wachsenen Stiicken und deren AufschluBmaglich-
keit durch Brechen auf NuBkorngroRe mit Hilfe der
SS-Analyse sowie die dadurch meist eintretende Ver-
schlechterung der Rohkohle unter 80 mm KorngréRe
zu ermitteln.

Wie bereits erwahnt, ist auBer den SA- und SS-
Analysen auch die Durchfihrung von praktischen
Waschversuchen auf Versuchssetzmaschinen oder
im eigenen Wéschebetrieb flir das Rohgrob- und Roh-
feinkorn sehr erwiinscht, damit man die tatsachliche
Aufbereitungsfahigkeit der Flézrohkohle, namentlich
das wirkliche Ausbringen, die Trennschérfe, das Aus-
sehen und die Gilte der Erzeugnisse sowie Menge
und Beschaffenheit der Fehlaustrdge (Brandschiefer),
ferner die Abriebbildung, die Weiterbehandlung des
Grobmittelprodukts und die Feinstkornfrage einwand-
frei feststellen und berprifen kann. Die aufbe-
reitungstechnischen Untersuchungsergebnisse finden
durch einen Vergleich mit dem Flézprofil sowie den
Kohlen- und Abbauverhdltnissen untertage meist ihre
Erklarung und Bestatigung.

Absatztechnische Beurteilung. Da der stoff-
liche Aufbau und die Guteeigenschaften der Floz-
kohlen im einzelnen sehr unterschiedlich sein kénnen,
ist der glinstigste Verwendungszweck der Kohle unter
besonderer Beriucksichtigung und Ausnutzung ihrer
naturgegebenen Eigenschaften zu erforschen. Als
Wunschziel ware hierbei die Zusammenstellung
mehrerer verwendungstechnisch gleichartiger oder
sich ergdnzender Fl6ze zu gewollten Flézkohlen-
mischungen mit der aulerdem wirtschaftlich ginstig-
sten Verwertungsmoglichkeit anzustreben. Bedenklich
ist dagegen die Unterteilung in gut und schlecht auf-
bereitungsfahige Fldézkohlen, weil sich hierdurch
meist schwierigere Aufbe-reitungs- und Absatzméglich-
keiten fur die unreinem Flozkohlen ergeben. Eine fir
den Absatz ginstige Losung wére z. B. dadurch mdg-
lich, daB man schlechtere, verwachsene Floze als
Fettforderkohle nach vorheriger Trockenaufbereitung
der besonders aschenreichen, aber nicht klaubefdhigen
Kornklasse absetzt, dagegen die guten Flézkohlen als
besser bezahlte einwandfreie Stiicke und als Waschgut
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verwertet und dadurch gleichzeitig eine Verbesserung
der Nuf3- und Feinkohlenglte sowie eine Verringerung
der Mittelproduktenmenge erzielt.

Nach dem Verwendungszweck sollte zum wenig-
sten zwischen Feuerungs- und Kesselkohle sowie
Koks- oder Gaswerkkohle unterschieden werden. Die
im Hinblick auf den Absatz wiinschenswerten Unter-
suchungsverfahren sind auf S. 846 im einzelnen an-
gegeben, wobei es letzten Endes weniger auf die Giite-
eigenschaften der einzelnen Flézkohlen als der zum
Verkauf gelangenden durch Flézkohlenmischung ent-
standenen Sorten ankommt. Nachdem mit kleinern
Probemengen laboratoriumsmaRige Versuchsreihen
durchgefiuhrt worden sind, sollten sich stets einige
in groRerm Rahmen vorgenommene, die betrieblichen
Verhdltnisse bei der Kohlenverwertung berick-
sichtigende Feuerungs- oder Verkokungsversuche an-
schliefen. Aus den hierbei erzielten Ergebnissen
kénnen dann in zuverlassigster Weise Rickschlisse
auf das spatere Verhalten dieser Kohlenmischung bei
ihrer praktischen Verwendung gezogen werden. Die
angewandte grofRere Kohlenmenge bietet zugleich den
Vorteil einer leichtern und daher genauem Probe-
nahme. Im einzelnen mufl es jeder Grube {berlassen
bleiben, in welchen Zeitabstdnden und in welchem
Umfange sie die Gilteeigenschaften ihrer Kohlen
laufend Uberwachen oder gelegentlich genauer unter-
suchen will. Die Festigkeitsprifung der Sticke und
Nisse nach der Sturz- oder nach der Trommel- bzw.
Abriebprobe, wobei entweder die fir die Koksfestig-
keitsuntersuchung genormte Trommel mit vier im
Innern angeordneten Winkeleisen oder eine Trommel
mit gewelltem Mantelblech zur Ermittlung der eigent-
lichen Abriebbildung angewandt werden kann, liefert
an Stelle der bisher meist nur gefihlsmaRigen Be-
urteilung der Kohlenfestigkeit objektive, daher ver-
gleichbare Werte und vermag fur den Absatz sowie
zur Feststellung der durch betriebliche MaRnahmen
erzielten Erfolge wertvolle Aufschliisse zu geben.
Ferner kann die petrographische Analyse, namentlich
in schwierigem Féllen, zur bessern Beurteilung der
Kokskohlenfrage herangezogen werden; sie hat aber

nur eine beschrédnkte aufbereitungstechnische Be-
deutung, solange mit ihrer Hilfe, ebenso wie etwa
bei der Elementaranalyse, lediglich eine innere

Kohleneigenschaft festgestelit wird und eine Auf-
bereitung der Kohle nach petrographischen Geflige-
bestandteilen mit technisch und wirtschaftlich be-
friedigendem Ergebnis nicht durchfihrbar ist. Durch
Versuchsreihen konnte demgegeniiber der sehr grofle
EinfluR wvon praktisch ab&nderlichen Guteeigen-
schaften, im besondern der Feinkohlenkérnung und
der Feuchtigkeit, sowie der betrieblichen Verkokungs-
bedingungen auf die Koksfestigkeit einwandfrei nach-
gewiesen werden.

Wiinschenswert ist die Anwendung einheitlicher
Untersuchungsverfahren zur Ermittlung der verschie-
denen physikalischen und chemischen Kohlengite-
eigenschaften. Zweckmé&Rig wird ebenso wie bei der
noch zu behandelnden W4éscheuntersuchung unter-
schieden zwischen 1. laboratoriumsmaRigen Verfahren
fur die genaue Untersuchung, 2. Schnellverfahren fur
die laufende Uberwachung, 3. betriebsméRigen Ver-
fahren fir die Feststellung des tatsdchlichen prakti-
schen Verhaltens der Kohle bei ihrer Verwendung. Eine
Schachtanlage, deren Fldze eine sogar in den einzel-
nen Abbaubetrieben sehr hdufig und stark wechselnde



Kohlenbeschaffenheit aufvveisen, ist bei der erforder-
lichen laufenden Uberwachung der Forderkohle auf
die Anwendung von Schnellverfahren unbedingt an-
gewiesen. Fir solche Félle wirde sich, wenn es in
erster Linie auf die Back- und Verkokungsfahigkeit
der Feinkohle ankommt, die Kistenprobe eignen. Bei
derartig schwieriger stofflicher Grundlage ist unter
Umstdnden von Monat zu Monat eine neue Fest-
setzung des Anteilsverhdltnisses der einzelnen Abbau-
betriebe an der fur die Kokerei bestimmten Kohle er-
forderlich. Zu den Schnellverfahren wiirde auch die
sich etwa halbjahrlich wiederholende Schlitzprobe
fur die Bestimmung des Aschen-, Gas- und Schwefel-
gehaltes sowie des Reinbergeanteils zu rechnen sein.

Wenn auch im Ruhrbezirk die einzelnen Floze
innerhalb desselben Baufeldes bei den meist gleich-
artigen Entstehungsbedingungen im allgemeinen keine
sehr erheblichen Unterschiede zeigen, so sollte doch
unter Beriicksichtigung der Aufschlisse in benach-
barten Grubenfeldern versucht werden, die Gesetz-
méRigkeit — zum mindesten aber die Grundrichtung —
der Gber weitere Erstreckungen in den meisten Flozen
auftretenden Anderungen hinsichtlich der Machtigkeit,
des Flozaufbaus, der Kohleneigenschaften usw. auf-
zudecken, damit man zu einer bessern Beurteilung der
Bauwiirdigkeit in noch nicht aufgeschlossenen Feldes-
teilen oder in groRerer Teufe gelangt.

Bei allen diesen Arbeiten muB als wichtigstes Ziel
die Herstellung von Kohlen- und Kokssorten mit einer
den Kunden in jeder Weise befriedigenden Be-
schaffenheit im Auge behalten werden.

Bauwdlrdigkeit der Floze.

Der Bergbau fordert die Kohlen letzten Endes nur
zu dem Zweck, sie mit wirtschaftlichem Nutzen ab-
zusetzen oder selbst zu verwerten. Anderseits gilt es
zu Uberlegen, auf welche Weise mdoglichst restlos
die anstehenden Kohlenvorrdate, namentlich die mit
geringen Kosten zu gewinnenden Fldozkohlen, ihren
Absatz finden. Unter diesem Gesichtspunkt ist bei-
spielsweise bis zu einem gewissen Grade der Verkauf
von Foérderkohle und die Vermeidung einer lbertriebe-
nen Verringerung des Aschengehaltes in den Wéasche-
erzeugnissen erwiinscht, weil hierdurch der Abbau
mancher sonst unbauwirdigen Fldéze mit unreinerer
Kohle mdéglich wird. Fir gewisse Verwendungs-
zwecke, z. B. die Steinkohlenschwelung, Hydrierung
usw., werden gelegentlich einzelne besonders ge-
eignete Flozkohlen oder sogar einzelne Flézb&nke mit
Vorteil aus der Ubrigen Forderung herausgezogen.

Es genugt jedenfalls nicht, die Bauwirdigkeit
der einzelnen Fl6ze nur nach bergmdénnisch-abbau-
technischen Gesichtspunkten zu beurteilen, sondern
der Begriff »Bauwdirdigkeit« schlieft ein wirtschaft-
liches Werturteil ein. Daher mussen flr jeden einzel-
nen GroRabbaubetrieb Wirtschaftlichkeitsberechnun-
gen durchgefuhrt werden, indem man die Selbstkosten
dieses Betriebspunktes dem auf Grund des fest-
gestellten Sortenanfalls und des ermittelten Kohlen-
ausbringens errechneten Durchschnittserlds gegen-
tibergestellt und auRerdem die Verbesserung oder Ver-
schlechterung der Verkaufskohlengiite durch diesen
Flézanteil beriicksichtigt. Der Abbaubetrieb in dem
Floz Rottgersbank, dessen Kohlenbeschaffenheit aus
den in den Abb. 5-8 dargestellten SS-Kurven hervor-

geht, ist trotz verh&ltnismaRig hoher Leistung und
niedriger Selbstkosten wegen des geringen Kohlen-
ausbringens wirtschaftlich ein Verlustgeschaft ge-
wesen. Eine einwandfreie Erlésberechnung 4Rt sich
nur bei genauer Kenntnis der Absatzverhdltnisse der
einzelnen Schachtanlage aufstellen, indem Umfang
und Anteil am Absatz der verschiedenen Rohkohlen-
sorten (Stucke, Bestmelierte, Forderkohle) sowie Art
und Menge der schlecht verkduflichen, haufig zu Fein-
kohle gemahlenen oder der Férderkohle zugegebenen,
jedenfalls zu einem geringem Preis abgegebenen
Kohlensorten beriicksichtigt werden. Da sich diese
Verhaltnisse stdndig verschieben, ist eine einwandfreie
Berechnung des Durchschnittserloses des einzelnen
Abbaubetriebes sehr schwierig und nur fir die je-
weilige Absatzlage glltig, abgesehen davon, daB
solche  Erldsziffern grundsatzlich in  Betriebs-
statistiken vermieden werden sollten.

Fur die Beurteilung des Werts der Flozkohlen er-
scheint deshalb die Gegenuberstellung des Aus-
bringens an Kohle, Mittelprodukt und Bergen sowie
des auf die Roh- oder besser auf die verwertbare
Foérderung bezogenen Sortenanfalls (Sticke, NuB-
kohle, Feinkohle, minderwertige Brennstoffe) zweck-
maRiger. Aus diesen Unterlagen l&Rt sich dann ein
einziger Bewertungsfaktor (Flozkohlenwertzahl) in
der Weise bilden, daR fir samtliche Zechen der Ge-
sellschaft und fir jede Kohlenart eine »durchschnitt-
liche Kohlengute« mit einem gewissen Bergeanteil und
Sortenanfall zugrunde gelegt wird und hiervon aus-
gehend die Abweichungen der einzelnen Fldzkohlen
im Bergeanteil und Sortenanfall durch bestimmte,
nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten ermittelte
Wertziffern ausgedriickt werden. Erhalt die »Normal-
kohlengite« den Wertfaktor 100 und wird fir eine
andere Flozkohle die Ziffer 82 errechnet, so ware
hieraus zu folgern, daB auf Grund des Bergegehaltes
und des auch die Menge an minderwertigen Brenn-
stoffen berlcksichtigenden Sortenanfalls dieser Kohle
ein Mindererl6s von 18 do gegeniiber dem festgelegten
Durchschnitt zu erwarten ist. Zur Beurteilung der
Fléozwirtschaftlichkeit braucht man dann nur noch die
Hoéhe der Selbstkosten heranzuziehen.

Die Beurteilung der Bauwdrdigkeit eines Flozes
muB aber dber diese wirtschaftliche Betrachtungs-
weise noch hinausgehen und zur Absatzfahigkeit der
einzelnen Flézkohlen Stellung nehmen, d. h. da im
allgemeinen die Flézkohlen in Mischung mit der
tibrigen Forderung aufbereitet und verkauft werden,
hat sich die Kohlenuntersuchung auch darauf zu er-
strecken, ob durch diese Flozkohle die Beschaffenheit
und damit die Absatzfahigkeit der Kohlensorten be-
eintrachtigt oder verbessert wird. Von diesem Er-
gebnis hangt dann die Entscheidung ab, in welchem
Umfange vom absatztechnischen Standpunkt aus ein
Abbau des Fldzes erwiinscht oder zuldssig ist, wobei
selbstverstdndlich auch die bergmdannischen Verhélt-
nisse, hauptsdchlich der Kohlenvorrat dieses Flozes
sowie die betrieblichen und wirtschaftlichen Vor- und
Nachteile einer stdrkern oder schwachem Belegung
des Abbaubetriebes mitbertcksichtigt werden missen.
Nach diesen Gesichtspunkten sind neben den er-
forderlichen markscheiderisch-bergmannischen Uber-
legungen die Kohlenvorrdte der Gruben aufzustellen.

(Forts, f.)
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Zweckmaligkeit und Grenzen der FérderwagenvergrofRerung
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im Ruhrbergbau

Von Bergreferendar K. Knepper, Essen.

Heutiger Stand.

Im Zusammenhang mit der in den letzten Jahren
vorgenommenen Betriebszusammenfassung unter- und
Ubertage ist der Rauminhalt der im Ruhrbezirk ver-
wendeten Foérderwagen durch Erhdéhung der Wagen-
kasten fast durchweg von durchschnittlich 600-650 1
auf 800-1000 1 gebracht worden. Der glinstige Ein-
fluR, den dieses groRere Fassungsvermdgen der
Forderwagen allgemein auf den Betriebsablauf aus-
Ubte, legte den Gedanken nahe, auf diesem Wege fort-
zuschreiten und die bisher hochste Aufnahmeféhigkeit
der Wagen von 1000 | auf das Doppelte bis Vierfache
zu vergroRern. Die Einfuhrung von derartigen Grof3-
wagen ist in den letzten Jahren zwar lebhaft erdrtert
und fir zahlreiche Anlagen geplant, jedoch nur in ganz
geringem Umfange verwirklicht worden. Lé&ngere
Betriebserfahrungen mit GroRRwagen liegen lediglich
von der Schachtanlage Friedrich Thyssen 2 5 in Ham-
born vor, auf der seit 2 Jahren 20 Fdérderwagen von
2500 1 Rauminhalt versuchsweise laufen. Im all-
gemeinen beherrscht heute, wie aus der Zahlentafel 1
hervorgeht, der Kleinwagen bis 1000 1 noch weit-
gehend das Feld.

Zahlentafel 1 Rauminhalt der Fdérderwagen
im Ruhrbergbau.
Rauminhalt 1929 1932 1933
auminha An-  An-  An- An- An- An-
1 zahl % *5'
bis 500
uber 500 ,, 750 369 231 78,49 247 500 57,68 224 808 53,89

» 750 ,, 875 98193 20,88 116 026 27,04 114 991 27,56
875 , 1000 2968 0,63 65380 1524 71 357 17,10
1000 ,, 2000 151 0,04 6001 1,45

Uber 2000 20 0,004

zus. [470392 100 429 057 100 417 177 100

Die Aufstellung vermag, da sie nach Gruppen mit
mehr oder minder weitem Spielraum unterteilt ist, nur
ein annédherndes Bild von der Entwicklung des durch-
schnittlichen Rauminhaltes zu geben. Vor allem ist
zu beachten, dal der Anteil der Wagengruppen mit
hoherm Fassungsvermdgen an dem Gesamfrauminhalt
aller Wagen gréBer ist, als den angefiihrten Anteil-
ziffern an der Gesamtwagenzahl entspricht. Insgesamt
ist die Zahl von rd. 470000 Wagen auf 417000, also
um 53000 oder um rd. 13 do gesunken. Gleichzeitig
hat sich der Anteil der Wagen von 750-1000 1Raum-
inhalt von 21,5 auf 44,7 o», also um mehr als das
Doppelte erhdht. Dazu tritt im Jahre 1933 erstmalig
die Wagengruppe von 1000 2000 1 mit 6000 Wagen
praktisch in Erscheinung. Beachtlich bleibt dabei vor
allem, dall der auf den Ruhrzechen im Jahre 1933
insgesamt verfugbare Laderaum gegeniiber 1929 kaum
zurickgegangen sein dirfte, da die Abnahme der
Gesamtzahl der Wagen einen Ausgleich in der
VergréBerung ihres durchschnittlichen Aufnahme-
vermdgens gefunden haben wird. Diese Tatsache ist
um so erstaunlicher, als der starke Forderriickgang
in den Jahren 1929-1933 und die inzwischen durch-
gefiihrte Betriebszusammenfassung unter- und dber-
tage eine nicht unerhebliche Verminderung des be-
notigten Laderaumes hétten erwarten lassen.

Weiterhin ist festzustellen, dal die allgemeine Ent-
wicklung, gehemmt durch den gegebenen Zuschnitt
der Betriebseinrichtungen und durch die vorliegenden
Abbaubedingungen, nur langsam fortschreitet. In
vielen Fallen besteht jedoch die Notwendigkeit, den
heute laufenden Forderwagenpark in absehbarer Zeit
ganzlich zu erneuern, zumal da die erwahnte Erhéhung
der Wagenkasten haufig an alten Wagen durchgefihrt
worden ist, deren Radsatze auf die Dauer der erhdhten
Belastung nicht gewachsen sein werden. In diesem
Zusammenhang treten die Pléne, nur Fodrderwagen
von mittlerer GroRe mit etwa 1500 1 Inhalt an Stelle
der Kleinwagen einzufiihren, in den Vordergrund,
wéhrend die Verwendung ausgesprochener Grof3-
wagen von 2000-4003 linhalt bis jetzt nur fur einzelne
Falle erdrtert wird. Bei dieser Sachlage sei im folgen-
den unterschieden zwischen:

1. Kleinwagen der heute ublichen einfachen Bauart
bis 1200 1

2. Mittelwagen von 1200-1500 1 Inhalt, die infolge
der hdhern Last bereits vergrdferter Radsétze
bedlrfen, und

3. GroBwagen von mehr als 1500 1Inhalt, die gegen-
tber den Mittelwagen weitere zusétzliche Einrich-
tungen, im besondem eine Federung erfordern.

Moglichkeit und Zweckmé&Rigkeit
der Einfohrung von GrofRRwagen.-

Die betrieblichen und lagerstattlichen Voraus-
setzungen fur die FodrderwagenvergrofRerung liegen
im Ruhrbezirk aulerordentlich verschieden. Grund-
satzlich ist hervorzuheben, daR die Wahl der Wagen-
groRe hier weniger von maschinentechnischen als von
bergménnischen Gesichtspunkten bestimmt wird, und
zwar ist sie von dem engsten Querschnitt abhéangig,
der bei den einzelnen Arbeitsvorgdngen unter- und
libertage auftritt. Im Tagesbetriebe und in der
Schachtférderung 1&Rt sich der Zuschnitt der Betriebs-
einrichtungen durch Umbau der betreffenden Anlagen-
teile oder durch Bereitstellung eines neuen Forder-
schachtes der WagengrdfRe zwar weitgehend anpassen,
jedoch werden hierfiir in den meisten Féllen erhebliche
einmalige Aufwendungen erforderlich. Anderseits sind
fur den Zuschnitt der Blindschacht- und Abbau-
streckenférderung sowie der Abbaubetriebspunkte
selbst die vorliegenden Fl6z- und Lagerungsverhalt-
nisse malgebend.

So hat man z. B. auf den Schachtanlagen mit
flacher Lagerung im Laufe der letzten Jahre die
Abbaubetriebe weitgehend zusammengefallt und zu
GroRbetrieben mit taglichen Forderleistungen bis zu
1500 t ausgebaut. Kennzeichen dieser Entwicklung
waren die weitgehende Verwendung von Schuttel-
rutschen und Forderb&ndern als Abbau- und Abbau-
streckenfordermittel sowie die von Jahr zu Jahr
steigende Einfihrung des Blindort- und des Teil-
versatzes, die den der Betriebszusammenfassung
entgegenstehenden Vollversatz weitgehend abld.sten.
Dabei ergaben sich als wichtigste Folgen fir die
Wagenfdrderung ihre starke Entlastung von der
Bergefdrderung und die Beschrdnkung der Kohlen-
forderung mit Wagen auf die Hauptsohlen, indem
man entweder Streben mit gréfRter flacher Bauhdhe



858 Gliuckauf

von Sohle 2u .Sohle betrieb oder die Rutschen- und
Bandforderung in Fl6z- und Gesteinbergen bis zur
Sohle fiihrte oder schlielflich stellenweise die friuhere
Blindschachtwagenforderung durch  Seigerforderer
und GefaRfdrderung abléste. Bei diesen neuzeitlichen
Betriebsverhdltnissen braucht der Forderwagen kaum
mehr von Hand bewegt zu werden. Die Wagen
gelangen durch Lokomotivkraft zu den auf der Sohle
stehenden Ladestellen und kdénnen hier nétigenfalls
mechanisch umgesetzt sowie durch Schlepperhaspel,
Vordrickvorrichtungen oder Kettenbahnen vorgezogen
werden, worauf sie wieder die Lokomotive Gbernimmt.
Auf Schachtanlagen mit fordertechnisch derart ein-
gerichteten Abbaubetrieben 148t sich die Wagen-
férderung von Hand auf die verhéltnismaRig geringen
Bewegungsvorgange in den Gesteinbetrieben und bei
Instandsetzungsarbeiten beschrédnken. Es liegt auf der
Hand, daR auf solchen Zechen sehr glinstige Be-
dingungen fiir die WagenvergroRerung vorliegen
kénnen, sofern die Schachtverhdltnisse sie zulassen.

Im Gegensatz zu den Gruben mit flachem Einfallen
und Uberwiegend ungestdrten Gebirgsverhaltnissen
sind die Bedingungen fur die WagenvergrofRerung auf
Schachtanlagen mit steiler und stark wechseln-
der Lagerung oder in stark gestdrten Feldesteilen
von vornherein unglnstiger, weil in Flézen mit steilem
Einfallen die abbautechnische Betriebszusammen-
fassung bisher in weit geringerm Umfange — durch
Einrichtung von Schragbaubetrieben — durchgefiihrt
worden ist und hier h&dufiger auftretendc Stdrungen
einem planmaBRigen Abbau mit GroBbetrieben sehr
starke Schwierigkeiten bereiten. Bei diesen Abbau-
bedingungen ist es bisher nicht gelungen, die Forder-
leistung der Betriebspunkte so weit zu steigern, daR
eine wirtschaftliche Anwendung der Bandfdérderung
in der Abbaustrecken- und Bremsfdérderung mdglich
ist. Als Grenze muR eine Betriebspunktleistung von
mindestens 300 t je Fordertag gelten, da bei geringem
Bandbelastungen die Kosten sehr schnell unverhdltnis-
maRig ansteigen. Deshalb kann man auf Gruben mit
den geschilderten Lagerungsverhéltnissen den Lauf
der Wagen nicht auf die Sohle beschrédnken, sondern
mull sie auch in der Brems- und Abbaustrecken-
forderung verwenden. Bei der Wahl der Wagengrofie
ist hier sowohl auf die Schacht- und Hauptstrecken-
querschnitte als auch auf die Abmessungen der
Blindschachte und Abbaustrecken Ricksicht zu

Zahlentafel 2. Anteil der Forderung aus Flézen

mit mehr als 35° Einfallen.
Sept. Sept. Sept. Sept. Sept.
Schachtanlage 1930 1931 1932 1933 1934
% % °lo °lo %
A 25,7 0,2
B
C 12 4,0
D Ju— J—
E
Zechengruppe 1 0,3 — — 41 0,9
F 59,3 32,9 42,7 41,9 47,2
G 52,8 52,0 28,7 55,0 59,8
H 83,9 84,2 82,1 79,0 70,7
J 100,0 100,0 98,0 100,0 100,0
K 76,0 96,3 _l 92,0 834
L 57,2 58,7 58,0 70,8 70,7

Zechengruppe 2 60,7 66,3 66,0 72,5 71,3

1 AuRer Betrieb.

Nr. 36

nehmen. Dazu kommt der Gesichtspunkt, daB der
Wagen in vielen Féllen handlich bleiben muf, damit
er durch Schlepperkraft bewegt, gekippt, aufgerichtet
usw. werden kann, denn Kkleine Betriebspunkte
bringen auch umfangreiche Streckenvortriebs- und
Vorrichtungsarbeiten mit sich, wobei mechanische
Hilfsmittel fur die Wagenfdrderung nicht am Platze
sind.

Zur Kennzeichnung des geschilderten verschieden-
artigen Einflusses, den die Lagerungsverhéltnisse auf
den Zuschnitt und die fdérdertechnische Ausnutzung
des Grubengeb&dudes haben, sind in den Zahlen-
tafeln 2-4 einige Kennziffern von Gruben mit flacher
und meist ungestdrter Lagerung (Zechengruppe 1)-
sowie von Gruben mit gestdrter Lagerung bei lber-
wiegend steilem Einfallen (Zechengruppe 2) fir die
Zeit von 1930-1934 einander gegenibergestellt.

Zahlentafel 3. Mittlere Tagesférderung je Bau-

abteilung.
Sept. Sept. Sept. Sept.  Sept.
Schachtanlage 1930 1931 1932 1933 1934
t t t t t
A 734 662 759 639 1032
B 500 711 622 915 918
C 956 876 829 688 580
D 558 643 663 1195 1044
E 616 703 '788 560 794
Zechengruppe 1 675 717 717 802 843
F 311 328 298 307 278
G 154 146 148 165 164
H 138 180 182 164 191
J 251 169 1 183 240
K 255 144 199 279 302
L 280 278 258 293 239

Zechengruppe 2 219 206 213 222 231

1 AuBer Betrieb.

Zahlentafel 4. Mittlere Tagesforderung je Abbau-

betriebspunkt.

Sept. Sept. Sept. Sept.  Sept.
1930 1931 1932 1933 1934

t t t t t

199 429 552 473 737
152 333 437 359 362
137 238 419 371 468
242 310 465 495 472
155 294 496 434 449

Zechengruppe 1 172 298 465 434 484

Schachtanlage

mooOm >

F 20 30 45 45 39
G 35 41 48 40 32
H 20 20 20 20 20
J 18 27 _ 18 27
K 16 19 16 15 19
L 19 20 15 15 14
Zechengruppe 2 20 24 21 | 20 20

1 AuBer Betrieb.

Demnach konnte bei den Gruben mit flacher
Lagerung die Tagesfdrderung je Bauabteilung von
675t im Jahre 1930 auf 843t im Jahre 1934 gesteigert
werden, und sie lag damit fast viermal so hoch wie
bei den Zechen mit steiler Lagerung, die je Bau-
abteilung 231 t im Jahre 1934 gegeniuber 219t im Jahre
1930 forderten. Noch auffdlliger sind die Unterschiede
bei der Entwicklung der mittlern Tagesférderung je
Abbaubetriebspunkt. Die Zechen mit flacher Lage-
rung zeigen hier einen steilen Aufstieg von 172 t im
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Jahre 1930 auf 465 t im Jahre 1932, ein Betrag, der
1933 in etwa gehalten und im Jahre 1934 noch auf
484 t verbessert werden konnte. Dagegen bleibt die
mittlere Tagesforderung je Abbaubetriebspunkt bei
den Gruben mit gemischter Lagerung Uber den ganzen
betrachteten Zeitraum bei 20 t unverdndert stehen. Die
WagengroBe hat sich mithin danach zu richten,
welchen Grad der Betriebszusammenfassung in abbau-
und fordertechnischer Hinsicht die lagerstattlichen
Verhéltnisse zulassen, soll nicht allein wegen des
Forderwagens der fur die Zwecke der Fdrderung
und der Wetterfiihrung ausreichende Zuschnitt von
Strecken und Fordereinrichtungen vergréfert und
verteuert werden mit der Folge laufender Mehrkosten.
Unter Bericksichtigung dieser Gesichtspunkte sind
3 Félle zu unterscheiden:

1 Forderung mit Kleinwagen, die auch bei schwie-
rigen Fl6z- und Lagerungsverhdltnissen in allen
Teilen des Grubengebédudes anwendbar sind,

2. Forderung mit Mittelwagen, die man bei
glnstigem lagerstattlichen und Schachtverhélt-
nissen einsetzen kann, und

3. Forderung mit GroRwagen, die ohne dauernde
laufende Mehrkosten nur auf Zechen mit un-
gestorter, flacher Lagerung und dadurch ermdg-
lichtem grofRzigigem Betriebszuschnitt eingefihrt
werden kénnen.

Den WagenvergréRerungen in den drei moglichen
Richtungen, L&nge, Breite und Hdohe, sind durch den
Grubenbetrieb bestimmte Grenzen gezogen. Die mit
Kleinwagen bereits erreichte Hohe von 1,3-1,4 m
kann bei den allgemein untertage vorliegenden Be-
triebsbedingungen kaum noch Uberschritten werden;
namentlich das Laden und das Kippen in den meist
durch Gebirgsdruck beengten Abbaustrecken lassen
eine Wagenhdhe von mehr als 1,4 m nicht zu.

Eine VergroRerung der heute durchschnittlich vor-
handenen Fdrderwagenbreite von 0,8 auf 0,9-1,1 m
sieht man dagegen allgemein als zweckmé&Rig an, weil
mit einem breiten Wagen bei mdéglichst groer Spur-
weite ein ruhiger und sicherer Lauf erzielt wird und
sich in einem breiten Wagenkasten sperrige Stiicke
besser unterbringen lassen, ohne dal der Fullgrad,
wie beim schmalen Wagen, sinkt. Die zul&ssige
Hochstbreite bestimmen in erster Linie die Raum-
verhdltnisse der Hauptschachte und daneben die
Streckenquerschnitte. Macht der Ubergang zu einer
grolem Wagenbreite die Einflihrung einer weitern
Spur notwendig, so wird das Umspuren des Gestanges
desto leichter durchzufiihren sein, je weitergehend der
Betrieb untertage zusammengefalit ist und je weniger
der Wagen die Sohle zu verlassen braucht.

Der Entwicklung des Wa-

gens nach der L&nge lassen
die  Raumverhéltnisse im
Schacht nur scheinbar ein
weites Spiel, da man ent-
weder die heute (blichen
LangenmaBe von 1,6-1,8 m
beibehalten muB, damit sich
zwei oder drei Wagen hinter-
einander auf einem Trag-
boden unterbringen lassen,
oder aus zwei Wagen einen
einzigen oder aus drei Wa-
gen zwei GroBwagen machen
kann. Zwischenlésungen sind
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nicht madglich; soll nicht die”Schachtférderung ihre

Leistungsfédhigkeit verlieren.
Nach diesen Feststellungen lauft die ganze Frage

der WagenvergréBerung raumlich auf die Ent-
scheidung hinaus, ob es fir die jeweiligen Ver-
hdltnisse (ber- und untertage richtiger ist, einen
moglichst breiten Wagen von dblicher Lénge und

mit einem Rauminhalt von hdéchstens etwa 1500 1
oder einen eineinhalb bis doppelt so langen Grol3-
wagen, also einen ausgesprochenen Langwagen, mit
einem Rauminhalt von mehr als 1500 1zu verwenden.

Vorteile der ForderwagenvergrdfRerung.

Allgemein wird ein ruhigerer Betriebsablauf
bei den einzelnen Fodrdervorgéngen erzielt. Verkehrs-
dichte, Unfallzahl und Haufigkeit von Verkehrs-
stérungen nehmen ab. Anderseits werden die im
Berghau  unvermeidlichen Forderstérungen  mit
steigendem Rauminhalt der Wagen schwerwiegender.
Diese Wechselwirkung 148t sich in ihrer Bedeutung
schwer abschétzen, da ein gutes Gestdnge zur Ver-
meidung von Forderstérungen eine im Ruhrbergbau
bereits allgemein erfillte Grundforderung ist, die
jeder Wagengrofe zugute kommt.

Die durch Fdrderwagenvergréferung erreichbare
Verbesserung des Verhdltnisses zwischen Nutz-
und Totlast laRt sich dadurch kennzeichnen, daf
die Verhéltniszahl, die heute bei erhdhten GroRwagen
1:0,7 bis 1:0,6 betrdgt, beim ausgesprochenen Grof3-
wagen auf etwa 1:0,4 verbessert werden kann.

Zahlentafel 5 Das Verhéltnis zwischen Nutz- und
Totlast und die Grundflache verschiedener Wagen-
bauarten.

Ver- Bean-
héltnis GroBte Bind.
Wagenart Inhalt  zwi- io 1600 1
schen Lénge Breite Hohe "Raum-
Nutz- u. inhalt
1 Totlast m m m2
_ ) 650 1:0,75 145 0,70 09 rd.18
Bisher Ubl.lche 750 1:0,70 1,80 0,85 1,00 bis 1,6
Wag eil 750 1:0,70 145 0,70 1,00 rd. 1,6
1000 1:060 1,80 0,85 1,30 bis 1,4
Zollverein 15001 1:0,50 2,50 0,85 1,30 14
o 1200 1:058 1,94 0,89 1,24 1,7
Bonifacius 1750 1050 192 110 142 L2
Adoif von .
Hansemann 1700 1:040 217 100 1,30 1,5
Fr.edrich 1:0,40
2500 bis 3,40 0,80 1,50 11
Thyssen 2/5 1:0.49 d
Walsum 4000 1:0,40 3,92 1,00 1,51 1,0

1 Dieser Wagen ist in Abb. 1 wiedergegeben.

-575

Abb. 1 Entvurf eines 1500-1-Wagens fir die Zeche Zollverein.
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Die Tatsache, daB je t Forderung beim Mittel-
und GroRwagen weniger Totlast als beim Kleinwagen
bewegt zu werden braucht, hat jedoch nur fir die
sohlige Férderung eine ausschlaggebende wirtschaft-
liche Bedeutung, indem hier das von den Antriebs-
mitteln zu bewegende Gewicht verringert wird und
dadurch Ersparnisse in den Anlagekosten fir die
Antriebsmittel und eine Senkung der Betriebskosten
fur Bedienung und Energie eintreten. Bei der seigern
Férderung spielt dagegen die Verringerung der Tot-
last eine geringe Rolle, da hier durch den stets vor-
handenen Ausgleich der Totlasten nur die Nutzlast
fir die bendtigte Starke der Antriebsmittel und die
Hohe des Energieverbrauches malkgebend ist.

Vom Standpunkt der Leistungsfdahigkeit der
Fordervorgange ist im Ruhrbergbau das Bedirfnis fir
einen uber rd. 1,2 t hinausgehenden Rauminhalt der
Wagen nicht ohne weiteres nachzuweisen. Die
Leistungsfahigkeit der Schachtférderung 148t sich
durch eine Forderwagenvergroferung und das da-
durch erzielte gunstigere Verhdltnis zwischen Nutz-
last und Totlast steigern. Die sich hierbei bietende
Verbesserungsmdoglichkeit ist aber so gering, daf sie
keine nennenswerte Rolle spielt. Wenn es sich darum
handelt, die Leistungsfahigkeit einer Schachtférder-
einrichtung betréchtlich zu steigern, wird man in

erster Linie eine neue Fdrdermaschine aufstellen.
Etwas gunstiger liegen die Verhéltnisse bei der
Hauptstreckenférderung, weil die zu bedienende

Wagenzahl beim An- und Abkuppeln und beim Ver-
schiebedienst von Bedeutung ist. Aber auch hier be-
stehen im Durchschnitt des Ruhrbergbaus bereits
glnstige Betriebsverhdltnisse, die sich leichter durch
die Beschaffung neuer starker Lokomotiven als mit
groRen Forderwagen verbessern lassen. Das gleiche
gilt von der Blindschachtférderung als dem haupt-
sachlich angewendeten Foérdermittel zwischen den
Abbaustrecken und den Sohlen und von der Abbau-
streckenférderung, bei denen die jeweilige Aus-
fuhrung des maschinenméRigen Teiles der Forder-
einrichtungen ebenfalls den Ausschlag fir die
Leistungsféhigkeit gibt. Sie sind im Ruhrbergbau
heute dem jeweiligen Grad der abbautechnischen Be-
triebszusammenfassung angepalit, und es liegt kein
Bedurfnis vor, sie gerade durch Fdrderwagen-
vergroferung zu erhdhen.

Eine nutzbringende Beschleunigung des Wagen-
umlaufes ist bei FérderwagenvergréBerung nicht zu
erwarten. Die Forderung mit grofRem Wagen bietet
zwar den Vorteil, dal durch jeden einzelnen Fdider-
vorgang ein Hdéchstmal an Laderaum bewegt wird.
Diese Tatsache hat aber nur eine untergeordnete Be-
deutung, weil das ZeitmaB des Betriebsablaufes vor
Ort, mit andern Worten die Kohlengewinnung je
Schichtstunde, den Wagenumlauf bestimmt. Diese &Rt
sich daher durch WagenvergrofRerung nur selten be-
einflussen, wohl aber kann man annehmen, daf si*h
Stillstand und Leerlauf von Wagen desto fihlban
auswirken, je grofer deren Rauminhalt ist.

Der in einem Wagenpark je t fordertaglichei
Forderung bendtigte Laderaum wird maRRgeblich von\
dem Zuschnitt des Grubengebdudes, von der Art und',
dem Ausmal der Betriebszusammenfassung im Abbau,!
wie z. B. der Kohlengewinnung in wenigen Grof-
abbaubetrieben oder in Gruppenbetrieben, von der
Lange der Forderwege und schlieBlich in erheblichem
Male von den Nebenaufgaben bestimmt, die der
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Forderwagen neben der Kohlenférderung zu erfillen
hat. Die wichtigste dieser Nebenaufgaben ist die
Bergeversatzzufuhr von den Gesteinbetrieben und
vom Tage her.

Wirtschaftlichkeit.

Durch eine weitere FdrderwagenvergréBerung
werden im Ruhrbergbau, nachdem sich die 1- bis 1,2-t-
Wagen als handlich und auch sonst brauchbar er-
wiesen haben, im allgemeinen die Arbeitskosten,
der hauptsachliche Kostenanteil, kaum noch eine
Senkung erfahren kénnen, In den letzten 10 Jahren
ist durch die weitgehende Mechanisierung der ge-
samten Wagenfdrderung, wie z. B. selbst bei kleinen
Abbaubetrieben durch Schlepperhaspel, der Einsatz
von Arbeitskraften auf ein MalR herabgesetzt worden,
das kaum noch unterschritten werden dirfte. Die
treffendsten Beispiele hierflir sind die neuzeitlichen
Fullorter und H&ngeb&nke, an denen man nur noch
wenige Bedienungsleute antrifft, wahrend hier friher
die Wagen von Hand zu Hand gingen, ferner die
Bander in Abbaustrecken und Gesteinbergen, die den
Forderwagen aus wesentlichen Teilen des Gruben-
gebdudes ausgeschaltet haben.

Unmittelbare Ersparnisse im allgemeinen Be-
triebsablauf sind demnach durch die Einfiihrung er-
heblich gréBerer Férderwagen in der Hauptsache nur
auf dem Gebiet des Energieverbrauches bei den
vorhandenen Maschinen zu erzielen, wodurch in
erster Linie eine Kostensenkung bei der Haupt-
streckenfdrderung eintreten muf.

Da sich die erforderliche Férderwagenzahl nach
dem Bedarf einer Zeche an Laderaum und nach den
Betriebsverhéltnissen richtet, bilden die Kosten je
m3Laderaum den MaRstab fir die Hohe der Anlage-
kosten eines Wagenparkes. Bei den heute geltenden
Preisen steigen die Kosten je m3 Laderaum beim
Ubergang vom Kleinwagen zum Mittelwagen und von
diesem zum GroBwagen wegen der notwendigen
bessern Bauausfuhrung sprungweise an, woriber die
Zahlentafel 6 und Abb. 2 auf der Preisgrundlage aus-
gefiihrter Wagen und von Firmenangeboten Auskunft
geben.

Zahlentafel 6. Anschaffungskosten je m3 Laderaum.

Wagengrole Kleinwagen Mittelwagen GroBwagen
Bauart.......... unge: edert  ungefedert  mit federnden
mit Rollen- mit Schrag- %ot ot

lagern rollenlagern und Schrag-

rollenlagern

N 1 2 3 1 4 5 | 6
Rauminhalt . . 1 750 1200 1200 1500 1500 4000
Kosten je m3( M 230 183 243 233 286 198
Laderaum J %> 126 100 133 128 146 108

" Nr.2= 100.

Danach ist der billigste Wagenpark mit einem ein-
fach ausgefuhrten Wagen von 1200 1 Inhalt zu be-
schaffen. In kirzerm Abstand folgt ihm allein der
GroBwagen von 4000 1 Inhalt. Allerdings kommt eine
ErmdaRigung der heute von den Firmen angegebenen
Preise in Frage, wenn eine Massenbestellung einsetzt,
jedoch ist deren GroRe nicht zu schétzen, so daf
etwa mit den angegebenen Kosten je m3 Laderaum
gerechnet werden muf. Zum Vergleich sind in Abb. 3
die Kosten je m3 Laderaum nach den heute fir gut
ausgefiuhrte Kleinwagen geltenden Materialpreisen
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wiedergegeben, d. h. 0,30 M je kg Wagenkasten von
5 mm Stahlblech, 0,47 M je kg Radsatz mit Rollen-
lagern und 0,65-0,76 M je kg Radsatz mit Schrég-
rollenlagern. Ferner zeigt Abb. 4 das Gewicht von
Wagenkasten und Radsétzen, bezogen auf den Lade-
raum in m3

\ ganj Eg@g@%&&g o StoRvoret/
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forderung ersetzt ist. AuBerdem féllt bei der vor-
herrschenden Anwendung von Blindort- und Teil-
versatz jegliche Inanspruchnahme der Wagen fir die
Bergezufuhr fort.

Das, zahlenméaRige Ergebnis dieser Kostenunter-
suchung ist, daR die Gesamtbetriebskosten fur For-
derwagenpark, Hauptstreckenférderung und
Schachtfdérderung bei einem ungefederten oder
gefederten 943-1-Wagen etwa 36,6 Pf./t be-
tragen, wahrend der gefederte 2500-1-Wagen
fur die gleichen Kostenstellen auf Grund der
mit 20 Wagen seit ldnger als einem Jahr
durchgefuhrten Versuche 32,8 Pf./t annehmen
1aRt. Hierbei sind die zusatzlichen Anlage-
kosten, die der GroBwagen gegeniber dem
Kleinwagen verursacht, noch nicht beriick-

%ml !m &%R %8@ "'8500 L'4000 sichtigt. Diese Mehranlagekosten stellen sich
: Vﬁg auf 375000 M oder, als Kapitaldienst aus-
mifSofe gem m|r6cf7ragro//en/ag gedrickt, bezogen auf die mit 12 Jahren
u 700-1-Wagen von Zeche Westhausen, b 900-I-Wagen von angenommene Lebensdauer der GrofRwagen
Zeche Zollverein, ¢ 1050-1-Wagen von Zeche Sachsen, gegeniiber 8 Jahren bei den ungefederten

d 943-1-Wagen der Zeche Fr. Thyssen 2/5, Kleinwagen, auf 2 Pf./t. Die zusatzlichen

e 1200-1-Wagen der Zeche Bonlfacius,
der Zeche Fr. Thyssen 2/5.

Abb. 2. Kosten je m3 Laderaum auf der Preisgrundlage

ausgefiihrter Wagen und von Firmenangeboten.

mluml 1

mi iSctiégrofens; agem

il ek

Abb. 3. Kosten je m3 Laderaum nach den heute geltenden

Materialpreisen.

Zu diesen Anschaffungskosten je m3 Laderaum
ist in Rechnung zu stellen, daB nach der L&nge ver-
groBerte Wagen von mehr als 1500 1 Inhalt im
Grubenbetrieb erhebliche Mehrkosten bei der Her-
stellung und Unterhaltung von Blindschéchten und
Abbaustrecken verursachen, die desto groBer sein
mussen, je kleiner die Betriebspunkte sind. Der Um-
bau der H&ngebank ist bei solchen Wagen stets not-
wendig und bringt neben den Ausgaben flr den
Wagenpark weitere Anlagekosten mit sich, die sich
bei einer mittlern Zeche zusétzlich bis auf 30 do be-
laufen kdnnen. Diese Feststellung bedeutet, dall der
ungefederte 1200-1-Wagen, selbst wenn die Preise fir
den GroRwagen noch gesenkt werden, immer die Be-
schaffung eines Wagenparks mit den geringsten Auf-
wendungen ermdglicht, da bei ihm keine zusétzlichen
Anlagekosten entstehen.

Die Betriebskosten bei den wichtigsten Forder-
vorgéngen des Grubenbetriebes bestatigen dies; sie
sind fur verschiedene Fdérderwagengrofen auf der
Zeche Friedrich Thyssen 2/5 in allen Einzelheiten
ermittelt worden. Die Betriebsbedingungen liegen hier
besonders gunstig, weil der Wagen in der Blind-
schacht- und Abbaustreckenférderung durch Band-

f 2500-FWagen

Kosten gleichen also selbst bei den besonders
glnstigen Betriebsverhdltnissen der Zeche
Friedrich Thyssen 2/5 den Kkleinen betriebs-
kostenmé&Rigen Vorsprung des langen Grof-
wagens praktisch aus. Im Bergbau liegen die
Verhaltnisse aber derart, dal eine MaRnahme
von solcher Bedeutung, wie die Wagenver-
groRerung auf 2500 1 nicht am Platze ist,
wenn sich nicht fiur die Zeche vorher ein
sicherer und merklicher Nutzen errechnen
1aRt, der schon mehr als 0,10 MIt betragen
miRte.

Der Hauptgrund fir das Ausbleiben eines
greifbaren Vorteiles bei einem Foérderbetrieb
mit GroBwagen von 2500 1 ist in der auf

4000 samtlichen Ruhrzechen durchgefiihrten Me-
chanisierung aller Foérdervorgdnge zu er-
blicken. Einsparungen von Arbeitsléhnen, die
allein den Ausschlag geben, kénnen uber das
jetzt erreichte MaBR hinaus im allgemeinen
nicht mehr erzielt werden. Auch eine Forder-

wagemergréfRerung vermag sie nicht zu bringen, weil
die Wagen nicht mehr wie ehedem von Hand zu Hand
gehen. Der zweite, ebenso wichtige und mehrfach er-
orterte Grund sind die zusdtzlich ber- und unter-
tage entstehenden Anlage- und Betriebskosten, die
bei Anwendung eines Langwagens auf allen Zechen
mit steiler und gestdrter Lagerung viel hdher als bei
der Zeche Friedrich Thyssen 2/5 sein werden, wo die

Brems- und Abbaustreckenférderung durch Bénder

erfolgt und somit der Wagen einen wichtigen Teil
des Grubengebaudes nicht befdahrt. Auf Zechen mit
kleinen Betriebspunkten ist diese Mdglichkeit jedoch

nicht gegeben, und gerade in diesen Teilen des
trg'm3
- ~B7Ion 7m Glectstaie
Rotlen/ager- ,
—  bofTragrotentacer- tad sajze
) 065 rff//rg 06
0 00 70 2000 2500730007550 | 4000

Abb. 4. Gewicht von Wagenkasten und Radsdtzen,
bezogen auf den Laderaum in m3



862

Grubengebdudes entstehen im Zuschnitt und in der
Unterhaltung der Schéchte und Strecken sowie durch
den Einsatz starkerer Maschinen die besondern
Anlage- und Betriebskosten, welche die Einfiuhrung
eines Wagens von mehr als 1500 1 mit einer,andert-
halbfach oder doppelt so groRen Ldange erst recht
ausschlieBen, denn sie lassen sich, ganz als Betriebs-
kosten ausgedriickt, je nach den Betriebsverhéltnissen
mit 0,15-0,25 M/i beziffern.

Zusammenfassung.

Aus den vorstehenden Untersuchungsergebnissen
geht zunéchst hervor, daR bei den heute im Ruhr-
bergbau vorliegenden Betriebsverhéltnissen einer
Wagenvergroferung bis zu 1200 1 Inhalt nur auf
wenigen Zechen Hindernisse im Wege stehen. Ein
derartiger Wagenpark 1aBt sich, an den heutigen
Preisen gemessen, mit den geringsten Kosten be-
schaffen, und es ergibt sich ein billiger Forderbetrieb.
Der Wagen hat bereits eine GréRe, mit der man im
Ruhrbergbau nach seinen natirlich bedingten Be-
triebsverhdltnissen immer auskommen wird. Zusétz-
liche Kosten werden durch ihn an keiner Stelle des
Forderbetriebes verursacht, jedenfalls nicht Uber das
MaR hinaus, das beim Ausbau der Fdrdereinrichtun-
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gen bis vor Ort zur Erreichung der
Leistungsfahigkeit Gblich ist.

Den Wagen mittlerer GréBe von 1200-1500 1
Rauminhalt wird man je nach den Raumverhé&ltnissen
der Schéchte auf manchen Zechen noch in der
Ublichen L&nge verwenden kdnnen, jedoch sind schon
seine Anlagekosten je m3 Laderaum wegen der Not-
wendigkeit, Prézisionslager anzubringen, bis zu 30 do
héher. Er ist als eine vertretbare Ldsung fir Zechen
mit glnstigen Betriebsbedingungen zu werten, die
auf die Verwendung von Wagen in der Brems- und
Abbaufdrderung nicht verzichten kdnnen. Hier mufR
man jedoch schon, besonders in druckhaften Abbau-
strecken, mit zuséatzlichen Kosten rechnen.

Der ausgesprochene GrofRwagen mit mehr als
1500 1 Inhalt, der wegen der Raumverhdltnisse in
den Schéchtendes Ruhrbergbaus in der Regel als
Langwagen ausgebildet werden muB, ist nur dann
anwendbar, wenn er die Fdrdersohle nicht zu ver-
lassen braucht. Andernfalls wird der sich aus der
stark verminderten Wagenzahl ergebende Nutzen
durch die Mehrkosten uber- und untertage so weit-
gehend ausgeglichen, dal man eine Verbesserung des
Forderbetriebes nicht erwarten kann. Die Anwendung
von GroRwagen wird deshalb im Ruhrbergbau auf
besonders giinstige Félle beschrankt bleiben.

gewellten

UMSCH AU.

Der rdntgenographische Nachweis von Tridymit
in Silikakoksofensteinen und seine technologische
Bedeutung.

Von Professor Dr. K. Endeil, Dr. U. Hof mann
und cand. ing. E. Maegdefrau, Berlin.

In einer beachtlichen, neue Gesichtspunkte bringenden
Arbeit hat Koeppell den Tridymitstein als den besten
Baustoff fur Koksofenkammern bezeichnet. Er meint damit
einen solchen Silikastein, der madglichst nur aus Tridymit-
kristallen besteht, In letzter Zeit sind zum Teil nach ge-
schitzten Verfahren2 u. a. mit Natriumoxyd und eisen-
oxydhaltigen FluBmitteln, Silikakoksofensteine hergestellt
worden, die im Dinnschliff gut entwickelte Tridymitkristalle
zeigen. Dehnungskurven dieser Steine sowie anderer heute
auf dem Markt befindlicher Silikakoksofensteine, die ohne
FluBmittel tGberwiegend aus Felsquarzit (= Kristallquarzit)
gewonnen und auf das gleiche spezifische Gewicht ge-
brannt werden, haben jedoch ergeben, dal die Dehnung
der sogenannten 100%igen Tridymitsteine und der Uber-
wiegend aus Felsquarzit normal hergestellten und sorgfaltig
gebrannten Silikakoksofensteine, die im Dunnschliff nur
kleine Tridymitkristalle zeigen, bis 1450° praktisch uber-
einstimmen (vgl. Abb. 1). H&here Temperaturen kommen
aber in Koksdfen nicht vor. Es erschien daher zweck-
magig, samtliche technologischen Eigenschaften einschliel3-
lich der chemischen Analyse dieser Steine nochmals einer
vergleichenden Untersuchung zu unterziehen und nament-
lich auch die ohne besondern Zusatz (aufer 2°/o CaO) aus
vornehmlich Felsquarzit hergestellten Silikakoksofensteine,
die scharf gebrannt sind, mit Hilfe der Rontgenstrahlen
auf Tridymit zu untersuchen.

Rontgenographischer Nachweis von Tridymit.

Bekanntlich gibt es, wenn im Diunnschliff erkennbare
Kristalle von Tridymit in Silikasteinen nitht oder nur wenig
entwickelt sind, keine andere Mdéglichkeit zum sichern Nach-

1 Koeppel: Grenzen der Druck-und Temperaturbeanspruchung von
Koksofenwéanden, Gluckauf 71 (1935) S. 33.

2Salmang und Wentz: Die Herstellung von Tridymitsteinen, Ber.
dtsch. keram. Ges. 12 (1931) S. 1; DRP. 555767.

weis von Tridymit als die Réntgenanalyse. Zwetschl von
dem sehr eingehende rdntgenoptische Messungen (ber die
kennzeichnenden Unterschiede der drei Si0O2-Mineralien
Quarz, Cristobalit und Tridymit allein und in keramischen
Massen vorgenommen worden sind, hat uns ein Originalpra-
parat seines synthetisch hergestellten Tridymits Ubersandt.
Ferner haben wir durch zehnstiindiges Erhitzen von amorpher
Kieselsdure in Natriumwolframat Tridymit hergestellt und
das Rontgenbild dieser Erzeugnisse ermittelt. Schlief3lich sind
an Pulverpréparaten nach dem Debye-Scherrer-Verfahren
ein »100%iger Tridymitstein« (d = 2,33) des Handels, der
deutlich sichtbare Tridymitkristalle im Dunnschliff enthélt,
sowie 6 ohne besondere Zusdtze gewonnene verschiedene
Silikakoksofensteine vom praktisch gleichen spezifischen
Gewicht (d = 2,32-2,34) geprift worden. Die Abb. 2-7 zeigen
zum Teil die Roéntgenbilder, aus denen hervorgeht, daf in
s&mtlichen finf verschiedenen Ausgangsstoffen

einwandfrei Tridymit, allerdings in verschiedener
72
&7,0
K
| 17
06
1
4
& 00 f]ll
3> 1 =700 Y%/EverTr/cly| Ti/Asfe/) n«§.
C o ul ohne Z 'jsé/ze /"yerge- \o/=2,33
/;/ 6fe//fer \S/Zlffi&=sfefi7 ]
/"
o 500 7000  °C 7500

Abb. 1. Vorlubergehende lineare Wé&rmeausdehnung
von zwei Silikakoksofensteinen.
1Zwetsch: Rontgenuntersuchungen in der Keramik, Ber. dtsch.
keram. Ges. 15 (1934) S. 2. Vgl. auch Zwetsch und Biucking: Her-

stellung und Prifung von Cristobalit und Tridymit, Ber. dtsch. keram.
\ Ges. 11 (1930) S. 262.
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KorngréBe, vorliegt. Geringe Reste von Cristobalit und
vereinzelt von Quarz sind in den Silikakoksofensteinen nach-
weisbar, jedoch dirfte der Betrag des anwesenden Tridy-

Abb. 2. Tridymit, synthetisch von Dr. A. Zwetsch.
(0,1 —0,2 mm Dmr.)

Abb. 3. Tridymit bei 1000-1100" in Natriumwolframat
aus amorpher Si02 hergestellt.

Abb. 4. Mit Zusatzen hergestellter, angeblich
100% Tridymit enthaltender Silikakoksofenstein.
Tridymit und Schwérzung durch glasige Substanz.

Abb. 5. Ohne Zusédtze hergestellter Silikakoksofenstein.
d = 2,33; fast nur Tridymit.

Abb. 6. Ohne Zusatze hergestellter Silikakoksofenstein.
d = 2,34; fast nur Tridymit.

Abb. 7. Tief-Cristobalit aus Quarzglas,
durch Entglasen bei 1450 °C hergestellt.

Abb. 2—7. Rontgenbilder von Tridymit und Cristobalit
sowie von Tridymit enthaltenden Silikakoksofensteinen.
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mits auch in diesen Silikasteinen weit Uber 80% liegen
Der »100%ige Tridymitstein« zeigt im Rontgenbild Schwar-
zung durch Streustrahlung infolge der anwesenden glasigen
Substanz, die im Dunnschliff ebenfalls in nicht unerheb-
lichen Mengen nachzuweisen ist.

Die aus der Zugabe von etwa 2% CaO entstehenden
Kalksilikate sind dabei gleichméRig vernachlassigt worden,
obwohl man sie zum Teil in Dinnschliffen der normal ge-
brannten Silikakoksofensteine feststellen kann.

Die nachstehende Ubersicht unterrichtet iiber die techno-
logischen Eigenschaften eines »100%igen Tridymitsteins«
und eines in der iblichen Weise iberwiegend aus Fels-
quarzit hergestellten gut gebrannten Silikakoksofensteins
von der Dichte 2,33.

»100%iger
Tridymitstein™

Silikakoksofenstein

Chemische Zusammensetzung normaler Fertigung

Si03 e 94,2 95,1
11 17

1,4 0,4

18 2,1

0,4 01

11 0,6

100,0 100,0

Mikrogefuge im Dunnschliff. . . gut entwickelter
Tridymit und gla-
sige Grundmasse

erscheint »amorph»;
Spuren von Quarz-
resten und Kalk-
silikaten sowie sehr
feine Tridymit-

kristalle

Rontgengefuge tUberwiegend Tridymit
Kaltdruckfestigkeit . kg/lcm"! 330 310
Spezifisches Gewicht . . 2,33 233
Druckerweichung nach

DIN 1064 .....ccoeviviennn .. °C 1660 1650
Gesamtporositdtnach DIN 1065 °L 28 25
Vorubergehende lineare

Warmeausdeh 3is

7 90yl 11 11

Voribergehende lineare Abb. 1

Waéarmeausdehnung bis

1450° i % ; 11 11
Bleibende lineare Warmeausdeh- '

nung nach vierstindigem Er-

hitzen auf 1450° und Abkihlen

auf Zimmertemperatur . g« o 0 0

Werturteil. s erstklassige Silikakoksofensteine, die

allen berechtigten Anforderungen ge-
nugen

Folgerungen fir den Betrieb.

Rontgenbilder lassen erkennen, dafl Tridymitkristalle,
die in den nach besondern Verfahren hergestellten Tridymit-
Silikasteinen im Gegensatz zu den »amorph« scheinenden
normalen Silikakoksofensteinen bereits im Diunnschliff deut-
lich wahrnehmbar sind, in gleich gut umgewandelten nor-
mal hergestellten Steinen praktisch in gleicher Menge, frei-
lich in feinerer Ausbildungsform, ebenfalls enthalten sind.
Es genigen somit selbst die in den reinem Felsquarziten
vorhandenen geringen natirlichen FluBmittel, um bei gutem
Brand und 2% CaO-Zusatz mehr als 80% Tridymit-
kristalle zu entwickeln. Dadurch erklart sich auch die
bemerkenswerte Tatsache, daB ein Unterschied beider Stein-
sorten in den fiur den Koksofenbetrieb wichtigen techno-
logischen Eigenschaften, wie mechanischer Festigkeit,
Porositédt, Druckerweichung und besonders voriibergehender
und bleibender Dehnung bis 1450°, bei gleichem Umwand-
lungsgrad (d = 2,33 £ 0,01) nicht nachzuweisen ist.

Demnach bedarf es zur Herstellung eines von der Ver-
braucherseite fiur den Bau von Koksofenkammern ge-
winschten Tridymitsteines keiner neuen Sonder-
verfahren. Sorgféaltig in bisheriger Weise hergestellte
Silikakoksofensteine sind in jeder Beziehung (Mineral-
befund wie technologische Eigenschaften) den heute auf
dem Markt befindlichen »100%igen Tridymitsteinen« eben-
birtig.
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Monats- in R PreR-  PreB-
durchschnitt igehlre Bkroamr; Koks  stein- braun-
bzw. Monat kohle  kohle
8728 10218 1594 365 2479

9141 10566 1763 405 2505

10418 11 438 2018 402 2618

1935:Januar 11570 12942 2263 448 2814
Februar 10395 11 207 2075 380 2458
Marz2 11776 11232 2260 362 2415
April . 11 019 10510 2124 383 2315
Mai 11 624 11 937 2284 411 2823
Juni . . . 10884 11206 2233 371 2731
Juli . . . 11985 11812 2488 420 2770
Jan.-Juli 11322 11 548 2343 396 2618

1 Deutscher Reichsanzeiger Nr. 196 vom 23. August 1935.
2 Seit Maérz einschl. Saarbezirk.

Uber die Gewinnungsergebnisse der einzelnen Bergbau-
bezirke unterrichtet die folgende Zahlentafel.

Januar-Juli
Juli + 1935
Bezirk 1935 1934 1935  gegen
1934
t t t °lo
Steinkohle

Ruhrbezirk.....oooeu... 8043327 50832517 54654293 + 7,52
Aachen ... 651721 4272069 4236445 - 0,83

Saarbezirk 877736 42784412
Niedersachsenl. 146005 921319 976504 + 5,99
Sachsen ...eeevveenne 280546 2004325 1970169 - 1,70
Oberschlesien . 1580494 9462905 10450968 + 10,44
Niederschlesien . 403896 2586465 2681539 + 3,68
Bayern ... 1101 6954 8498 + 22,20
zus. 11984826 70086554 79256857 + 13,08

Braunkohle
Rheinland................ 3653303 24251568 25378278 + 4,65
Mitteldeutschland3 . 4731960 31188133 33242395 + 6,59
Ostelbien......... 3190082 19609700 20518001 + 4,63
Bayern ... 148091 1103227 1108905 + 0,51
Hessen ., 88475 597851 589484 - 1,40
zus. 11811911 76750479 80837063 + 5,32
Koks

Ruhrbezirk....ccoo..... 1905077 11334315 12873808 + 13,58
Aachen . 106648 732696 710769 - 2,99

Saarbezirk............. 197799 9307682
Niedersachsenl . 35428 181286 248524 +37,09
Sachsen ... 21487 139649 138775 - 0,63
Oberschlesien 94352 531262 648522 +22,07
Niederschlesien . . . 79236 496305 531022 + 7,00
Ubriges Deutschland 47905 290207 321947 + 10,94
zus. 2487932 13705720 16404135 + 19,69

PreBsteinkohle
Ruhrbezirk................ 266955 1807747 1876685 + 3,81
Aachen ..o, 24341 167459 130680 -21,96
Niedersachsenl. 31532 206010 210934 + 2,39
Sachsen ..veeveeeene 6619 41562 49291 + 18,60
Oberschlesien 21671 139202 137081 - 1,52
Niederschlesien . . . 6180 36445 39974 + 9,68
Ubriges Deutschland 62438 317249 329188 + 3,76
ZUs. 419736 2715674 2773833 + 2,14
PreRbraunkohle

Rheinland......... 829447 5451305 5730284 + 5,12

Mitteldeutschland

und Ostelbien 1934391 12482662 12552960 + 0,56
Bavern ... 5900 45424 40922 - 991
zus. 2769738 17979391 18324166 + 1,92

i Das sind die Werke bei Ibbenbiren, Obernkirchen, Barsinghausen,
Minden und Lébejun. — a Marz bis Juli 1935. — 3 Einschl. Kasseler Bezirk.

Infolge des durch die Jahreszeit bedingten Rickgangs
der Abrufe in den Hausbrandsorten war der Absatz im
Juli insgesamt etwas rickldufig. Die Gewdhrung von
Sommerpreisnachldssen war zum grofRten Teil eingestellt
worden, wodurch eine Pause in den Bevorratungen eintrat.
Die Herbsteindeckungen werden erst in den nédchsten Mona-
ten einsetzen. Dazu kommt, daB bei den Verbrauchern, die
monatlich Bestellungen aufgeben, wie die Reichsbahn, sich
der Versand auf eine groRere Zahl von Arbeitstagen ver-
teilte als im Vormonat, wodurch der arbeitstdgliche Absatz
ebenfalls ungunstig beeinfluft wurde. Der Absatz Ober-
schlesiens hatte auRerdem unter dem Niedrigwasser der Oder
zu leiden, das eine zeitweise Stillegung der Schiffahrt not-
wendig machte.

Unter diesen Umstédnden hatte die arbeitstdgliche Stein-
und Braunkohlenfdérderung eine Einschrankung erfahren,
was eine Erhdéhung der Zahl der Feierschichten zur Folge
hatte. Die arbeitstdgliche Steinkohlenférderung sank von
453500 t auf 443900t oder um 2,12 °/o; die Braunkohlen-
forderung verzeichnete sogar einen Rickgang von 466900t
auf 437000t oder um 6,40%. Die Entwicklung der Kohlen-
gewinnung (in 1000t) in den einzelnen Monaten des laufenden
Jahres ist aus der vorhergehenden Ubersicht zu ersehen.

Gewinnung und Belegschaft
des Aachener Steinkohlenbergbaus im Juli 1935*

Monats- KohlenfdrdgrrLlJ)r;igts_ Koks- kZLeIEB- Belegschaft
o S P
1930 . . . . 560 054 22742 105731 20 726 26 813
1931 . . .. 591 127 23435 102917 27 068 26 620
1932 . . . . 620 550 24 342 107 520 28 437 25 529
1933 . . . . 629 847 24 944 114 406 28 846 24 714
1934 . . . . 627 317 24927 106541 23505 24339
1935: Jan. 663 003 25500 108224 24055 24108
Febr. 564 652 23 527 91 501 18 104 24 127
Marz 602 329 23 167 99 767 14 725 24 101
April 578 206 24 091 95 605 12 044 24 099
Mai 628 333 25 133 106 759 19 203 24 155
Juni 548 201 23835 102 265 18 208 24 222
Juli 651 721 24 138 106 648 24 341 24 226
Jan.-Juli 605206 24208 101 538 18 669 24 148

1 Nach Angaben der Bezirksgruppe Aachen der Fachgruppe Stein-
kohlenbergbau.

Durchschnittsléhnelje Schicht im polnisch-
oberschlesischen Steinkohlenbergbau (in Goldmark)2

Kohlen- und Gesamt-
Gesteinshauer belegschaft

Lei- Bar- Gesamt- Lei- Bar-  Gesamt-

stungs- ver- ein- stungs- ver- ein-

lohn dienst kommen lohn dienst kommen

1929 5,82 6,21 6,48 4,16 4,47 4,67
1930 6,08 6,46 6,81 4,39 4,68 4,94
1931 5,95 6,34 6,70 4,37 4,67 4,94
1932 5,38 5,73 6,15 4,02 4,30 4,64
1933 4,96 5,30 5,66 3,80 4,08 4,37
1934: Jan. . 4,74 5,06 5,37 3,67 3,94 4,18
April 4,69 5,01 5,30 3,66 3,94 4,18

Juli . 4,71 5,03 5,32 3,67 3,94 4,17

Okt. 4,68 5,00 5,35 3,65 3,91 4,20
Ganzes Jahr3 471 5,03 5,33 3,66 3,94 4,18
1935: Jan.. 4,64 4,96 5,26 3,64 3,91 4,15
Febr. 4,63 4,94 5,21 3,63 3,90 4,13

Mérz 4,64 4,95 5,24 3,62 3,89 4,12

April 4,61 4,92 5,18 3,61 3,88 4,U

Mai . 4,55 4,86 5,13 3,59 3,87 4,08

Juni. . 454 4,86 5,08 3,60 3,90 4,08

Juli . . 467 498 527 363 390 414

* Der Leistungslohn und der Barverdienst sind a%f 1 verfahrene
Schicht bezogen, das Gesamteinkommen jedoch auf 1 vergutete Schicht. —
2 Nach Angaben des Bergbau-Vereins in Kattowitz. — 3 Vorlaufige Zahlen.
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Deutschlands AuBenhandellin Kohle im Juni

Monats-. Steinkohle
durchschnitt Einfuhr  Ausfuhr
bzw. Monat t t

878335 2881 126
658 578 2230 757
577 787 2031 943
481 039 1926915
350 301 1526 037
346 298 1536 962
405 152 1828 090
1935: Januar . 450 920 1878 502

Februar 384 477 1776 190

Mérz 364 736 2 123 205

April 343496 2018 546

Mai 378 449 2139 946

Juni . 310 422 2 127 170

Januar-Juni 373094 2010 593

, a
halb des deutschen

Einfuhr
Steinkohle insges. .
davon aus:
GroBbritannien

Saargebiet
Niederlande. . . .

Koks insges....ccccevnne.
davon aus:
GroBbritannien
Niederlande. . . .

PreRsteinkohle insges.
Braunkohle insges.

davon aus:
Tschechoslowakei

PreRbraunkohle insges
davon aus:
Tschechoslowakei .

Ausfuhr
Steinkohle insges. .
davon nach:
Niederlande. . . .
Frankreich
Belgien. ..o,
Italien
Tschechoslowakei
Irischer Freistaat
Osterreich
Schweiz
Brasilien
skandinav. Lander .

Koks insges......ccee.
davon nach:
Luxemburg . . ..
Frankreich
Schweden.................
Niederlande
Schweiz.....ccoovvvnee.
Danemark
Italien
Tschechoslowakei .
Norwegen
PreRsteinkohle insges.
davon nach:
Niederlande. . . .
Frankreich
Schweiz.....cccceunee.

Braunkohle insges.

PreRbraunkohle insges
davon nach:
Frankreich
SChWeizZ.oieice,
Niederlande.
skandinav. Lander .

W .rtschaftsgebiets liegend. -

Glickauf

Koks
Einfuhr  Ausfuhr
t t
49 388 534 285
36 463 887 773
35 402 664 241
54 916 528 448
60 591 432 394
59 827 «448 468
64 695 513 868
70 109 627 072
66 900 533 660
56 991 470 718
47 988 448 356
55 612 485 804
72 872 496 935
61 749 510 424

Januar-Juni

1934
t

1935
t

426 10C 310 42122 538 452 2 238 565

233911 22753t? 1389058 1483 148
8908c — 537594 143592
5613c 42942 356280 361060
72551 7287 384684 370492

981/ 12111 67141 97069
41305  4623A 230400 223657
10 582 6191 53499 39577

139 152 132374 857 696 869 045

139152 132374 857346 868715

6972 6497 42210 38286

6972 6495 42210 38284

652 299 2 127 170 10155885 12063559

478900 42064026465602474 424

258252 453459 1820232 2401 322

270925 274972 1679151 1592247

318504 476 171 1983454 3175111
76116 88236 396599 450 797
33156 — 259538 62006

9851 22619 106156 133866
30067 105649 228384 358890
18451 35040 161198 252123
33734 55806 250492 259982

457 587 496 935 2 777 472 3 062 545

142827 149629 840626 897738

117218 107540 730366 706679

9969 7790 314055 295693
9879 18673 132419 119131

106031 112279 229207 301463
9062 13244 96642 155175
17449 27248 137446 142270
14002 10643 76731 70555

643 1613 27033 26698

55355 57779 370 123 409 931
18774 22268 148065 192564
5328 5745 37101 25889
4253 5678 23834 27431

57 559 773 1037

96 839 103842 573980 609 199

32334 38645 183361 205328

24413 28259 129221 142558
10778 9637 87504 83892
3850 3305 32416 41708

865
19352
PreRsteinkohle Braunkohle PreRbraunkohle
Einfuhr  Ausfuhr  Einfuhr Ausfuhr  Einfuhr Ausfuhr
t t t t t t
2204 191 884 582 223 5029 10 080 71 761
1846 65 377 232 347 2424 12 148 161 661
2708 74772 184 711 1661 7624 142 120
4971 74 951 149 693 2414 7030 162 710
6556 75 596 121 537 727 5760 126 773
6589 67 985 131 805 230 6 486 108 302
9131 60 303 148 073 116 7 289 102 841
8812 60 406 146 304 45 7 848 105 150
9682 63 488 130 236 45 6 158 86 222
6829 49 309 158617 50 5551 60 824
3111 105814 154326 240 4925 101 692
4952 73 135 147188 98 7 307 151 469
6191 57 779 132 374 . 559 6 497 103 842
6596 68 322 144 841 173 6 381 101 533

~  oaargcoiet der deutschen Zollhoheit entzogen war (bis zum 17 Februar 1935)
3 Mon. Nachw. f. d. ausw. Handel Delchlands.

Handelsstat

istik als auRer-

Uber-, Neben- und Feierschichten im Ruhrbezirk
auf einen angelegten Arbeiter.

Verfahrene Feierschichten
Schichten )
Zeitl davon infolge
- : Krankhei , 5 Fei
insges. w)e%rénti INSYES- Apsatz- ) ran dale\llton “ n’ (Efe1lteszﬂ-s
schichten mangels insges. f;“é Ur?aubs ewn.ts‘i:%-.)
1930 20,98 053 455 241 110 034 078 023
1931 2037 053 516 310 112 035 071 0,17
1932 1973 053 580 39 099 034 069 0,13
1933 1990 059 569 3,70 1,04 0,34 0,77 0,15
1934 21,55 0,71 416 214 1,02 035 0,79 0,18
1935:
Jan. 22,45 0,76 331 159 1,18 037 031 0,17
Feﬂbr. 22,07 0,72 365 199 1,18 0,39 026 0,17
Marz 2127 0,73 446 263 121 038 041 0,19
Ap(ll 21,57 0,80 4,23 2,04 : 0,34 0,88 0,16
Mal_ 21,67 080 4,13 1,78 i,bb 0,32 1,16 0,17
Juni 2191 0,94 403 1,38 1,13 0,35 1,29 0,20

Monatsdurchschnitt bzw. Monat, berechnet auf 25 Arbeitstage.

Gewinnung von Kali und mineralischen Olen
in Frankreich im 1. Vierteljahr 1935*

1933
t

Kali
Rohsalz 12—16% 39 634
Diingesalz 18—22% 132 355
30-40% 20128
Chlorkalium mehr als 50% 71 884
zus. 264 001
Gehalt an Reinkali (K20) 80 978
Mineralische O le............... 22 684

1 Rev. Ind. miner. 1935.

1934
t

26 137
162 137
22 096
87 262
297 632
94 935
19 139

1935
t

10 789
111 004
39 849
102 601
264 243
93 876
17 499

Frankreichs Eisenerzgewinnung im 1. Vierteljahr 1935K

Bezirk- 195’3
Lothringen :
Metz, Diedenhofen. 3173939
Briey, Longwy,
Miniéres ... 3487 278
Nancy ... 174 452
Normandie........... 354 333
Anjou, Bretagne . 38 409
INATe s 681
Sidwesten 249
Pyrenaen ... 2997
Gard, Ardeche, Lozére 242
Zus. 7 232 580

i Rev. Ind. minér. 1935.

1934
t

3306 240

3948 038
184 600
393 806

54 624
118

3887
185

7891 498

1935
t

3 459 852

3995 701
136 020
399 608

63 195
124

4791
241

8 059 532



Gluckauf

Die Erwerbspersonen in den einzelnen Wirtschaftszweigen des Deutschen Reiches-1933 (Berufszdhlung vom 16. Juni 1933).

Davon waren

Selbstandige Mit- Beamte Angestellte
Erwerbs- helfende (ohne die in leitender Stelltmg)
Wirtschaftszweig personen2 1 [I‘Eailz;l(e)r? Familien- davon
insges. -
9 insges. ltimer und an- insges. j tech- kauf-
pachter ~ 9ehorige nische  mannische
. 27080 17515
Bergbau, Salinenwesen und Torfgréaberei 702095 1210 4 1%&) 3123 248;%52 17918 10344
davon Steinkohlenbergbau...... 521664 46 67 9530 5473 4057
Braunkohlenbergbau.. 104046 35 % et 2354 1445 ao
Erzbergbau 34898 18 % 2 45 2901 1494 1407
Salzbergbau 24981 153 3 B 40100 15448 24652
Industrie der Steine und Erden. 605 519 26387 24298 2257 Zg 55222 21 269 33953
Eisen- und Metallgewinnung . 459243 4037 3092 169 7 73862 20819 53043
Eisen-, Stahl- und Metallwarenherstellung . . . 960087 133410 131 837 o197 zf 187 666 86351 101315
Maschinen-, Kessel-, Apparate- und Fahrzeugbau 1102537 38281 85496 1873 87 752 37216 50536
Elektrotechnische Industrie (einschl. Installation) 403 632 28406 21 386 2844 19453 7436 12017
Feinmechanische und optische Industrie . . . . 143010 24341 23959 2910 102325 31 694 70631
Chemische Industrie 362751 10587 8472 b8 s 38700 80220
Textilindustrie 1118715 29406 26811 o022 z 1%82% 7834 21 344
Papiererzeugung und Papierverarbeitung . 251 192 9988 9141 1494 21 37570 12945 24625
Druck- und Vervielfaltigungsgewerbe.......... 285346 25077 24228 3251
Leder- und Lederwaren-, Kunstleder- und
Linoleumindustrie 160921 30013 29575 2900 igggg gg?i %8%?12
Kautschuk- und Asbestindustrie 73459 2133 1927 17 13466 27423
Hotz- und Schnitzstoffgewerbe 866737 170867 169625 11852 4?%853 2014 5649
Musikinstrumenten- und Spielwarenindustrie . . 70118 5834 5665 967 175502 33755 141 747
Nahrungs- und OenuRmittelgewerbe................ 1629645 245 808 240778 185841 1509 59452
Bekleidungsgewerbe 1477161 476188 475075 31 194 76810 17358
Baugewerbe und Baunebengewerbe.......... 2002 803 252468 250945 9490 12833 106109 72479 33630
Wasser-, Gas-, Elektrizitatsgewinnung 194561 1665 352 49 7535 48 896 20067 28829
Industrie und Handwerk {berhaupt 13052982 1516933 1489868 273177 22613 1300 818 475226 825 592
) 77759 1220984
Handelsgewerbe und Hilfsgewerbe des Handels 3224214 988 888 978242 319119 1244 1298 743
Bank-, Bgérsen- und Versicr?erungswesen C 393082 23464 14518 844 34 547 303308 18745 2?25622
Reichspost und Reichsbahn ... 10‘65820 62(‘)1%3 61037 5788 52%22 gglzgg ﬁggg 23682
Verkeh hne Reich i 505061
erkehrswesen (ohne Reichspost und Reichsbahn) Eresiot 181 416 179229 169213 58773 34988 23785
Handel und Verkehr uberhaupl 5932069 1256240 1233026 494964 548 537 1784161 210481 1573680
Landwirtschaft, Gartnerei, Tierzucht,
Forstwirtschaft, FiSCherei i 9342785 2181292 2177791 4516221 16744 97878 83475 14408
Offentlicher Dienst und private Dienstleistungen
(ohne hausliche Dieﬁste) ................................ g 2698656 348451 312904 27754 892898 831048 516989 314059
Héusliche Dienste 1269582 18440 17700 740
Summe 32296074 5302916 5213589 5312116 1480792 4032345 1303871 2728474
' Ohne Saarland. — 2 Hauptberuflich Erwerbstatige sowie Erwerbslose. — 3 Nur Beamte in leitender Stellung. 4 Hausangestellte.

Absatzl der im Rheinisch-Westféalischen Kohlen-Syndikat vereinigten Zechen im Juli 1935.

Arbeiter

655830
492788

400

32400

21829
536749
399786
743539
874696
284630

96 306
249008
964 367
210532
219217

114939
57909
643429
55654
1020985
892969
1621903

136416
9939441

616220

30919
488 549
359099
353380

1848167

2530650

598505
1 33023
v 12181194

14949786
1218119*

Absatz Gesam absatz Davon nach dem Ausland
auf die Verkaufs- auf die Verbrauchs- o ) )
dunﬂggﬁs&m betei igung insges. arbeitstéglich insges. in % des
bzw. Monat in /o des Gesamtabsatzes (1000 t) (1000 t) (1000 t) Gesamtabsa tzes
Ruhr iAachen2! Saar2 Ruhr 1Aachen | Saar Ruhr 1Aachen | Saar Ruhr)Aachen \Saar Ruhr jAachen Saar Ruhr Aachen Saar
1934 . ... 70,46 20,66 7491 298 2236 29,85
1935: Jan. 68,76 90,73 21,89 0,27 8176 590 314 23 2414 106 29,52 18,05
Febr. 68,45 90,71 22,26 0,01 _ 7466 516 311 21 2236 94 29,96 18,18
Mérz 66,64 90,44 23,78 0,02 7647 554 294 21 2272 121 29,72 21,81
April 66,92 89.84 92.28 23,30 001 7030 500 802 293 21 33 2161 101 230 30,74 20,29 28,72
Mai 70,09 91.84 93.29 21,17 0,01 8000 631 855 320 25 34 2274 109 238 28,43 17,24 27,81
Juni 69,88 91,59 9352 21,75 0,01 7487 581 793 327 25 35 2263 110 218 30,23 18,90 27,46
Juli 68,16 91,91 93,24 23,13 0,01 7838 623 832 290 23 31 2423 108 198 30,91 17,39 23,84
Jan.-Juli 68,44 91,06 22,45 0,05 _ 76631 570 307 23 2292 107 29,91 18,76
* Einschl. Koks und PreRkohle, auf Kohle zurickgerechnet. - \ Auf den Beschéaftigungsanspruch (Aachen und Saar) bzw. auf die Vorbehaltsmenge
der Saar in Anrechnung kommender Absatz.
Arbeitstaglicher Absatz fur Rechnung des Syndikats.
Unbestrittenes Bestrittenes Zusammen
Monats- Gebiet
3?@°hs&iﬂﬁi von der Summe von der Summe
’ t % t ™ t
Ruhr  Aachen Saar Ruhr  Aachen  Saar Ruhr ~ Aachen  Saar | Ruhr jAachen  Saar Ruhr Aachen Saar
1934 . . .. 97 858 49,46 100 001 50,54 . 197 859
1935: Jan. 95 699 14 065 47,61 75,35 105323 4600 52,39 24,65 201 022 18665
Febr. 93 133 13677 47,76 76.66 101 878 4164 52,24 23,34 195011 17 841
Mérz 87 078 12897 47,74 72,75 95320 4831 52,26 27,25 182 398 17 728
April 85664 12112 1928 46,42 71.67 77790 98862 4787 547 , 53,58 28,33 22,10 184526 16 899 2475
Mai 105870 17026 4030 49.95 79,26 7524 106089 4456 1326 150,05 20,74 24,76 211 959 21 482 5356
Juni 107004 17827 4668 48.96 78,64 67,80 111553 4841 2217 51,04 21,36 32,20 218557 22668 6885
Juli 89 272 15476 4695 47,17 77,21 52,52 99981 4568 4244 '52,83 ;22,79 47,48 189 253 20 044 8939
Jan.-Juli 94 628 14703 47,98 76,14 102 $76 4606 , 52,02 123,85 197 204 19310
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Zusammensetzung der Belegschaftl im Ruhrbezirk

Untertage
Monats- Kohlen-
durchschnitt und Gedinge-  Reparatur- sonstige
Gesteins-  schlepper hauer Arbeiter 2us.
hauer
1930 46,84 4,70 10,11 15,64 77.29
1931 46,92 3.45 9,78 15,37 75.52
1932 46,96 2.82 9.21 15,37 74,36
1933 46,98 312 8.80 15,05 73.95
1934 47,24 314 8,55 1455 73.48
1935 Jan. 48,00 2,91 8,56 14,18
Febr. 4808 2,01 8.55 1412 ;ggg
Marz 4811 2.92 8.62 13,97 73,62
April 48,22 2,84 8,49 13,94 73,49
Mai 47,95 2,84 8.45 14,01 73.25
Juni  47.88 2,79 8.42 14,05 73,14

Angelegte (im Arbeitsverhéaltnis stehende) Arbeiter.

Forderanteil (in kg) je verfahrene Schicht
in den wichtigsten deutschen Steinkohlenbezirkenl

Bergméannische

Untertagearbeiter
g Belegschaft2

Ruhr
bezirk
Aachen
Ober
schlesien
Nieder-
schlesien
Sachsen 1
Ruhr:
bezirk
Aachen
Ober
sclilesien
Nieder-
schlesien
Sachsen

1930 866 702
896 745
943 770
993 770

968 769

1678 1198 1888 1122 930 1352 983 1434
1891 1268 2103 1142 993 1490 1038 1579
2093 1415 2249 1189 1023 1628 1149 1678
2166 1535 2348 1265 1026 1677 1232 1754
2163 1517 2367 1241 1019 1678 1210 1764

2167 1474 2390 1254 1041 1689 1181 1796 988 793
2172 1458 2378 1263 1052 1691 1123 1774 990 799
2171 1496 2395 1279 1062 1685 1186 1783 1004 804
2178 1506 2375 1260 1026 1680 1189 1754 985 769
2181 1490 2410 1272 979 1682 1179 1779 997 731
2173 1451 2390 1276 970 1676 1144 1759 999 726

1932
1933
1934

1935: Jan.
Febr.
Mérz
April
Mai
Juni

i Nach Angaben der Bezirksgruppen. — 2 Das ist die Gesamtbeleg-
schaft ohne die in Kokereien und Nebenbetrieben sowie in Brikettfabriken
Beschéftigten.

W agenstellung in den wichtigem deutschen
Bergbaubezirken im Juli 1935.

(Wagen auf 10t Ladegewicht zuriickgefiihrt.)

Insgesamt | Arbeitstaglich
Bezirk gestellte Wagen + 1935
geg. 1934
1934 1935 | 1934 1935 %
Steinkohle

Insgesamt . 803 807 875364 30916 32428 + 4,89

davon
RURNT .o 480 187 534 175 18469 19784 + 7,12
Oberschlesien 124545 143200 4790 5304 +10,73
Niederschlesien 28467 29951 1095 1109 + 1,28
Saar..., 80725 74970 3105 2777 - 10,56
Aachen 53708 58446 2066 2165 + 4,79
Sachsen . . . . 24 945 23 369 959 866 - 9,70
Ibbenburen, Deister

und Obernkirchen 11 230 11 253 432 423 - 208

Braunkohle

Insgesamt . . . . 318221 347563 12241 12892 + 5,32

davon
Mitteldeutschland 138 105 149949 5312 5571 + 4,88
Westdeutschlandl 6 459 6782 250 252 + 0,80
Ostdeutschland . 85857 99056 3302 3669 + 11,11
Suddeutschland. 9 401 9762 362 362
Rheinland 78399 82014 3015 3038 + 0,76

' Ohne Rheinland.

Gliuckauf
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nach Arbeitergruppen (Gesamtbelegschaft = 100).

Ubertage Davon
Fach- sonstige JLll'gind- iblich Arbi?]lter
arbeiter  Arbeiter unter Unrbeiter 2Us. Neben-
16 Jahren betrieben
6,96 14,27 1.43 0,05 22,71 5.81
7,95 15,12 1,36 0,05 24,48 6,14
8,68 15,47 1.44 0,05 25,64 6,42
8,78 15,44 1,78 0,05 26,05 6,56
8,69 15,62 2,16 0,05 26,52 6.82
8,61 15,66 2,03 0,05 26,35 6,85
8,62 15,72 1,95 0,05 26,34 6,84
8,58 15,84 191 0,05 26,38 6,88
8.57 15,63 2,26 0,05 26,51 6,88
8,52 15.43 2,75 0,05 26,75 6,90
8.58 15.44 2,79 0,05 26,86 6,96

Gewinnung und Belegschaft
des oberschlesischen Bergbaus im Juli 19351

Kohlen- Koks- PreB- Belegschaft
Monats- férderung erzeu- Kohlen-  (angelegte Arbeiter)
durchschnitt gung er .
bzw. Monat Ughch stellung  Stein-  Koke- PreR"
10, Sohlsy_ e Kenl
1930 . 1497 60 114 23 48904 1559 190
1931 . 1399 56 83 23 43250 992 196
1932 . 1273 50 72 23 36 422 951 217
1933 . 1303 52 72 23 36096 957 225
1934 . 1449 58 83 21 37603 1176 204
1935: Jan. 1674 64 103 23 39082 1210 209
Fe"br. 1421 61 95 19 38 879 1228 208
Mar_z 1547 60 94 19 38591 1229 207
Aplfll 1399 58 86 18 38704 1212 217
Mai 1482 59 80 19 38769 1214 217
Juni 1347 61 87 17 38594 1214 205
Juli 1580 59 93 22 38544 1212 204
Jan.-Juli | 1493 60 1 93 20 | 38738 1217 210
Juli Januar-Juli
Kohle Koks Kohle Koks
t t t t
Gesamtabsatz (ohne
Selbstverbrauch und
Deputate) ... 1426 573 103 467 9506 949 630 183
davon
innerhalb Oberschles. 353779 21279 2524784 1713778
nach dem (brigen
Deutschland . . . . 936 994 73373 6259332 383048
nach dem Ausland 135800 8815 722833 75757
. und zwar nach
Osterreich.............. 5375 1678 28596 17947
der Tschechoslowakei 67916 994 395062 5659
ungarn............. 1150 - 3925 215
den (brigen L&ndern 61359 6143 295250 51936

i Nach Angaben der Bezirksgruppe Oberschlesien der Fachgruppe
Steinkohlenbergbau in Gleiwitz.

Englischer Kohlen- und Frachtenmarkt

in der am 30. August 1935 endigenden Wochel

1L Kohlenmarkt (Bdrse zu Newcastle-on-Tyne). Be-
sonders bemerkenswert fiir den britischen Kohlenmarkt war
in der Berichtswoche die gunstige Inlandnachfrage nach
Northumberland-Kesselkohle. Durham leidet stark unter der
Oeschéaftsstockung mit ltalien; die schlechte Absatzlage
einer Reihe von Zechen wird unmittelbar auf den Verlust
am Gas- und Kokskohlenmarkt zuriickgefiihrt. Man ist
erstaunt zu sehen, wie schnell sich Italien auf deutsche und
polnische Kohle umgestellt hat. Wenngleich man auch der
Ansicht ist, daR die italienischen Verbraucher mit dieser Lage
auf die Dauer nicht zufrieden sein werden, so sind doch

1 Nach Colliery Guardian.
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die an Deutschland und Polen gefallenen Auftrdge so um-
fangreich, daR Durham, selbst wenn sich auch die Absatz-
lage nach Italien wieder gunstiger gestalten wirde, in diesem
Jahre schwere Verluste erleiden wird. Die bereits sehr ge-
driickte Stimmung im Durham-Gaskohlenabsdtz hat noch
eine weitere Verschlechterung erfahren. Am widerstands-
fahigsten auf dem Markt verhielt sich Koks, der sowohl im
AuRenhandel als auch im Inlandgeschéft besser abging, als
erwartet wurde. Besonders lebhaft gefragt war Hochofen-
koks, der vor allem bei der heimischen Industrie flotten
Absatz fand. In Kokskohle brachte die bessere Nachfrage
des Binnenmarktes sowohl im Sichtgeschaft als auch fir
sofortige Lieferung in etwa einen Ersatz fur die Ausfélle im
AuBenhandel. Durham-Kesselkohie erzielte einige glinstige
Abschliisse. Allerdings fiihrte die bereits in der Vorwoche
erwéhnte Nachfrage der norwegischen Staatseisenbahnen zu
einerschweren Enttduschung. Von der angeforderten Menge
in Hohe von 35000t fielen nur 4000t nach Durham, und
zwar handelt es sich um Lambton beste Kesselkohle, die
zu 15 s 2'/a d abgenommen wurde. Auch Wales wurde
kaum bedacht, die Lieferung soll vielmehr zur Hauptsache
nach Spitzbergen gefallen sein. Durham konnte einen Auf-
trag der Karskar-Werke in Schweden auf Lieferung von
17000 t Horden-Kesselkohle fiir sich buchen. Die finnischen
Staatseisenbahnen bestellten 10000 t Horden-Kesselkohle
und 14 000 t beste Northumberland-Kesselkohle, die von
September bis Dezember verschifft werden sollen. Geringer
waren die Abschlisse in Gas- und Kokskohle. Die Gaswerke
von Tallin nahmen 3500 t beste Wear-Gaskohle zum Preise
von 19 s 2 d cif ab, und die Gaswerke von Gothenburg
holten Angebote ein fiir 12000 t Durham-Gaskohle. Der
Bunkerkohlenmarkt hat in der Berichtswoche sehr ent-
tauscht. Die Nachfrage der Kohlenstationen lieR merklich
nach, verschiedene grofRe Lager sollen dberfullt sein.
Die Preise blieben im allgemeinen die gleichen wie in der
Woche zuvor.
2. Frachtenmarkt. Der britische Kohlencharterma

wird durch die neuerlichen polnischen und deutschen Ver-
frachtungen zum Mittelmeer stark benachteiligt. Italien nahm

Férderung und Verkeh

Glickauf

Nr. 36

groBe Mengen von Danzig und Rotterdam ab, und manche
Schiffe haben ihre Ubliche Route aufgegeben, um in dieses
Geschéft hineinzukommen, um so mehr, als in Rotterdam 7s
bezahlt werden. Etwas lebhafter war im groen und ganzen
der Handel mit dem Baltikum und den skandinavischen
Landern, wahrend das franzdsische Geschaft sowie auch
der Kistenhandel ziemlich ruhig und unregelmé&Rig ver-
liefen. Auch die Kohlenstationen nahmen weniger Brenn-
stoffe ab. Die Frachtraten konnten infolge Zurickhaltung
der Schiffseigner im allgemeinen behauptet werden. An-
gelegt wurden fir Cardiff-Genua 6 s 11 d und fir Tyne-
Hamburg 4 s.

Londoner Preisnotierungen flir Nebenerzeugnissel

Der Markt fur Teererzeugnisse blieb in der Be-
richtswoche weiterhin ziemlich flau. Die Abschlisse hielten
sich durchweg in bescheidenen Grenzen. Eine Anderung
der Preise ist nicht eingetreten.

In der Woche endigend

Nebenerzeugnis am

23. August | 30. August
s
Benzol (Standardpreis) . 1 Gail. 1/3
Reinbenzol. e, 1, 7
ReiNtolu0l. e, 1, 1710
Karbolsdure, roh 60% .1 21-

" krist. 40% . 11b. /6% -16%
Solventnaphtha I, ger. . 1Gail. 1/4% —1/5
Rohnaphtha ..o 1, /11—1/—
Kreosot 1, 15—5%
PECN i 11t 32/6
RONEEET e, 1, 27/6-30/-
Schwefelsaures Ammo-

niak, 20,6% Stickstoff 1 6£ 14s 6d

Das Geschéaft in schwefelsauerm Ammoniak war
rlE;tleichfalls bei gleichbleibenden Preisen unverdndert.

> Nach Colliery Guardian.

rslage im Ruhrbezirkl

Wagenstellun Wasser-
Koks- kprhelg_ . :J i“ den dg - Brennstoffversand auf dem Wasserwege deSStaR?]%inS
Kohlen- ohlen- echen, Kokereien und Pref- . . . Kanal- 1 privat )
e er- kohlenwerken des Ruhrbezirks uisburg ana private bei Kaub
Tag forderung zeugung her- (Wager\wN auf 10 t LalLJdegeV\Z/=cht Ruhrorter3  Zechen- | Rhein- insges. (normal
stellung zuriickgefiihrt) Hafen 2,30 m)
rechtzeitig 1 fhls
t t t gestellt 1 getem t t i * t m
- — 1,77
Aug. 25. Sonntag 59 674 — 2 500 — ) ,
’ 26. 305 204 59 674 10 394 20 424 — 30 359 31050 i 11858 73 267 171
27. 310 728 61 110 10 091 19 649 — 25 964 39 466 10 249 75 679 1,72
28. 295 207 60 360 11 067 19 357 31 114 40 793 9 422 81 329 1,74
29. 291 650 61 296 9 160 19 441 31 874 40 388 9 320 81 582 1,74
30. 329 930 63 747 10 959 20 546 37 972 52 772 12 914 103 658 1,80
31. 294 999 64 321 9620 19 991 37 027 46 122 ! 10654 93 803 1,95
zus. 1827 718 430 182 61 291 121 908 1 — 194 310 250 591 64 417 509 318
arbeitstagl. 304 620 61 455 10215 20 318 | — 32 385 41765 1 10736 84 886
Vorlaufige Zahlen. Kipper- und Kranverladungen.
PA TENTIBERICHT

Gebrauchsmuster-Eintragungen,
bekanntgemacht im Patentblatt vom 22. August 1935.

la. 1345716. Fried. Krupp AG., Grusonwerk, Magde-
burg-Buckau. Vorrichtung zum Aussondern lignitischer
Fasern aus Braunkohle. 5.5.33.

5b. 1345917. Karl Brieden, Bochum. Bohrstaub-Nieder-
schlagapparat. 26. 6. 35.

8le. 1345785. Henschel & Sohn AG., Kassel. Ein-
richtung zum Umfillen von pulverférmigem Gut, besonders
Kohlenstaub, aus einem hdher gelegenen Behélter in einen
zweiten, tiefer gelegenen Bunker. 24.12.30.

8le. 1345794. Gebr. Eickhoff, Maschinenfabrik und
EisengieBerei, Bochum. Kratzerkette fir Kratz- und Brems-
forderer. 9.7. 34.

Patent-Anmeldungen,
die vom 22. August 1935 an zwei Monate lang in der Auslegehalle
des Reichspatentamtes ausliegen.

la, 21. K 130628. Fried. Krupp AG., Grusonwerk,
Magdeburg-Buckau. Reinigungsvorrichtung fiir Scheiben-
walzenroste. Zus. z. Pat. 600819. 29.6.33.

la,21. Z.22346. Zeitzer Eisengielerei und Maschinenbau-
AG., Zeitz. Siebrostwalze fir die Grobklassierung. 11.3.35.

5b,41/10. L.84360. Liubecker Maschinenbau-Gesellschaft,
Lubeck. Fahrbares Baggergerdt zur gesonderten Herein-
|gewinnung von Zwischenmitteln. 28. 8. 33.

5c, 10/01. W. 90580. Ferdinand Wigand, Oberhausen-
Sterkrade. Nachgiebiger zweiteiliger Grubenstempel. 9.12.32.
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5c, 11. W 94603. Heinrich Walbrohl, Witterschlick bei
Eonn.GEi7nr3i40htung zum Vortreiben der Pfahle fir den Stollen-
au. 6. 7. 34

.- 5d’J.]- ,°-®9997- Gewerkschaft Eisenhutte Westfalia
Kunen- Fordereinrichtung fiir den Schragbau mit Hilfe von
Umlaufforderern. 5. 11. 34.

10a, 19/01. C. 49251. Collin & Co., Dortmund. Koks-
kammerofen mit in der Ofendecke liegenden und durch eine
Reihe von Offnungen mit den Ofenkammern verbundenen
Oasabzugskandlen. 25. 5. 34.

10a, 37. D. 63648. Thomas Malcolm Davidson Hatch
End (England). Schieberventil zum Schliefen von Leitungen
fur die Entleerung fester Ruckstdnde aus Drehrohréfen
5.4.30. GroRbritannien 17.10.29.

10b, 9/01. M. 123203. Montan- und Industrialwerke
vorm. Joh. Dav.Starck, Unterreichenau bei Falkenau a Eger
(Tschechoslowakei).  Verfahren zur Herstellung von

"gl3eszergUt aus Braunk°hle. 10.3.33. Tschechoslowakei

35a, 1/15. G. 86859 und 87482. Gutehoffnungshitte
Oberhausen AG., Oberhausen (Rhld.). Bremseinrichtung
fzi(]Jr 2ngtderanlagen. Zus. z. Anm. G. 85292. 18. 11. 33 und

Joseph Nelson Octavius Rogers und
Thomas Charlton, Silksworth bei Sunderland (England)
Fahrbare Foérdervorrichtung fur Kohle o. dgl. Stoffe mit
endlosem Band. 7.3.33. GroRbritannien 20.7. und 21.11.32.

8le, 29. G. 88740. Gewerkschaft Eisenhiitte Westfalia,
Lunen. Pendelnd aufgehéngter Ladesenker fir abrieb-
empfindliches Gut. 10.9.34.

8le, 1 R.87447.

Deutsche Patente.
(Von dem Tage, an dem die Erteilung eines Patentes bekanntgemacht worden
ist, lauft die funfjahrige Frist, innerhalb deren eine Nichtigkeitsklage gegen
das Patent erhoben werden kann.)

617480, vom 20.11.31. Erteilung bekannt-
gemacht am 1.8.35. Fried. Krupp AG., Grusonwerk
in Magdeburg-Buckau. Klassierrost, bei dem auf
hintereinander angeordneten und gemeinsam angetriebenen
Wellen die den Rost bildenden Scheiben nebeneinander
exzentrisch befestigt und in Gruppen von zwei oder mehr
Scheiben gegeneinander versetzt sind. Zus. z. Pat. 615251.
Das Hauptpatent hat angefangen am 20.6.31.

Zwischen je zwei auf der gleichen Welle sitzenden
Scheibengruppen ist eine den Spalt zwischen den Gruppen
abdeckende Platte vorgesehen. Die Platte kann an dem
zwischen die Scheiben greifenden Abstreicher angebracht
sein. Die Abdeckplatten kénnen auch durch auf den Wellen
des Rostes achsgleich angeordnete runde Scheiben gebildet
werden, die abwechselnd von Welle zu Welle einen groRem
und kleinern Durchmesser haben. Zum Abdecken sdmt-
licher in einer Ebene liegenden Spalten dient eine Zwischen-
wand, die lose auf die Wellen aufgesetzt ist.

5b (9u3). 617640, vom 9.10.32. Erteilung bekannt-
gemacht am 8.8.35. de Boer G.m.b.H. in Emden. Durch-
blasevorrichtung fir Drucklufthammer.

Die Vorrichtung ist fur Drucklufth&mmer bestimmt,
deren Zylinder am Handgriffende offen und in einer an
diesem Ende vorgesehenen geschlossenen Kammer ver-
schiebbar ist. Bei solchen Hammern ist der Kolben mit
einer mittlern Bohrung versehen, die zum Zuflhren der
Druckluft zu den Zylinderrdumen dient. Diese Bohrung
ist durch eine engere Bohrung mit dem hohlen MeiRel
(Bohrer) der Hammer verbunden und an der jjteile, an der
die engere Bohrung in die weitere miindet, ist ein Ventil
vorgesehen. Dieses wird durch eine Feder in der SchlieB-
lage gehalten und vom Handgriff aus gedffnet, wenn Druck-

la (21).

luft durch den hohlen Meiel (Bohrer) in das Bohrloch
geblasen werden soll.
5c (9i0). 617442, vom 7. 1.33. Erteilung bekannt-

Vereinigte Stahlwerke AG. in
Disseldorf und Max Schneider in Duisburg-
Ruhrort. Streckenausbau mit eisernen Ausbaurahmen
und Verschalung. Zus. z. Pat. 602485. Das Hauptpatent hat
angefangen am 28.4.32.

Die Schalbleche der bei dem Ausbau gemdll dem Haupt-
patent auf der dem Streckeninnern zugewandten Seite
der Ausbaurahmen angeordneten Verschalung werden von
U-férmigen Blgeln getragen, welche die Ausbaurahmen
umgreifen. Jeder U-férmige Bigel durchdringt mit beiden

gemacht am 1.8.35.
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Schenkeln zwei Nachbarschalbleche. Dabei werden die
Schalbleche von den Biigeln durch mit deren Schenkel
g ("SH?” befindliche Befestigungsmittel gehalten. Als
betest'gungsmittel kdnnen tber geschlitzte Unterlegscheiben
aut die Schenkel der Biigel geschraubte Muttern oder durch
Schlitze der Schenkel gesteckte Keile dienen. Die freien
Enden der Biigelschenkel kdnnen auch langsgeschlitzt und
hinter der Verschalung so nach entgegengesetzter Richtung
umgebogen werden, daf die eine Umbiegung am &ufern
und die andere am innern Schalblech anliegt.

5c¢ (90i). 617467, vom 20.1.31. Erteilung bekannt-
gemacht am 1.8.35. Heinrich Toussaint in Berlin-
Lankwitz und Bochumer Eisenhitte Heintzmann

& Co. G.m.b.H. in Bochum. Polvgonnotstiitze fiir den
Polygonstreckenausbau in Gruben.

Die Stiitze besteht aus einer zwei aneinanderstoRende
Polygonstempel sehnenartig verbindenden Strebe, die mit
dem von den beiden Stempeln gebildeten Knotenpunkt so
verbunden ist, daR sie nach aufen und innen nicht aus-
weichen kann. Die Stitze kann von dem Knotenpunkt zum
Gebirge fuhren und zwischen je zwei Polygonen autVestellt
sein. Ferner kdnnen die Stutzen die Stempel muldenférmig
umfassen, so daB diese darin gleiten, In diesem Fall kénnen
die Enden der Stiitze in Richtung der Polygonstempel um-
gebogen sein. Im Knotenpunkt der Polygone laBt sich
auBerdem ein Quetschholz anbringen und so mit der Stiitze
verbinden, daf es weder nach innen noch nach aufen aus-
zuweichen vermag.

10a (4o0i). 617359, vom 2.3.33. Erteilung bekannt-
gemacht am 25.7.35. Heinrich Kdéppers G.m.b.H. in
Essen. Ofen zur Mitteltemperaturverkokung bitumindser
Brennstoffe.

In jeder Heizwand der Verkokungskammern des Ofens
sind nebeneinanderliegende Heizziige vorgesehen Die ein-
ander gegenlberliegenden Heizzuge beider Heizwénde der
ungeradzahligen oder geradzahligen Kammern stehen am
obern Ende durch einen tber der Kammer und am untern
Ende durch einen unter der Kammer liegenden Kanal mit-
einander in Verbindung. Die Heizgase werden am untern
Ende des einen Heizzuges eingefiihrt, so daB sie in diesem
aufwarts und in dem gegeniberliegenden Heizzug abwarts
stromen. Je zwei nebeneinanderliegende Heizziige der einen
Heizwand kénnen mit den beiden ihnen gegeniberliegenden
Heizziigen der andern Heizwand durch gemeinsame Kanéle
verbunden sein. Unter den Kammern, unter denen keine
die Heizziige verbindenden Kanéle liegen, sind ein oder
zwei zum Speisen der beiden angrenzenden, im gleichen
Sinne beaufschlagten Heizwénde dienende Starkgaskanéle
angeordnet.

35a (220i). 617548, vom 14.5.33. Erteilung bekannt-
gemacht am 1.8.35. Siemens-Schuckertwerke AG. in
Berlia-Siemensstadt. Einrichtung zum Stillsetzen von
Leonard-Fordermaschinen, bei denen zugleich mit der Ab-
schaltung der Erregung der Steuerdynamo im Erreger-
stromkreis des Fdrdermotors ein Schwingwiderstand ein-
geschaltet wird.

Im Erregerkreis der Erregermaschine ist auRer dem
Schwingwiderstand ein Widerstand eingeschaltet, der etwa
den 1,5fachen Ohmwert des Gesamtwiderstandes des Er-
regerkreises hat. Der Ohmwert des Schwingwiderstandes
betrdgt mindestens das Dreifache des Widerstandes der
Feldwicklung des Fdrdermotors. Die Schalter fiir die beiden
Widerstdnde sind so ausgebildet, daR beide Widerstande
gleichzeitig eingeschaltet werden.

35c (305). 614454, vom 26.4.33. Erteilung bekannt-
gemacht am 13.6.35. Aktiengesellschaft vormals
Skodawerke in Pilsen (Prag). Vereinigte Mandvrier-
tnd Sicherheitsbremse fiir Férdermaschinen. Prioritdt vom
29. 4. 32 ist in Anspruch genommen.

Zwischen der Sicherheitsbremse und dem zu den Brems-
backen der Fordermaschine fuhrenden Hebel ist ein mit
der Mandvrierbremse verbundenes ein- oder mehrteiliges
keilartiges Glied angeordnet. Das Glied kann als Keil aus-

gebildet, mit dem Handhebel der Mano6vrierbremse ver-
bunden und zwischen einer zum Bewegen des zu den
Bremsbacken fihrenden Hebels dienenden Rolle sowie

einer von dem Fallgewicht der Sicherheitsbremse bewegten
Rolle angeordnet sein. Die Flachen des keilartigen Gliedes
kénnen ferner kurvenférmig sein.
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8le (9). 617372, vom 17.7.32. Erteilung bekannt-
gemacht am 25.7.35. Dr. Kurt Uellner in Disseldorf.
Trommelbeldge fir Transportb&nder.

Die fir die Umlenktrommeln der Foérderbdnder von
Absetzvorrichtungen o. dgl. bestimmten Beldge bestehen
aus Asbest oder einer organischen Faser mit Rauhkdrpern,
die aus Losungen von Metallsalzen oder -hydroxyden mit
Losungen von Alkalisalzen oder -hydroxyden nieder-
geschlagen sind. Die Rauhk&rper kdnnen auch aus nicht
wasserldslichen anorganischen Verbindungen (Oxyden,
Hydroxyden oder Salzen der alkalischen Erden, der
Magnesiumgruppe der Erdmetalle, des Aluminiums, des
Zinns, des Eisens usw.) durch doppelte Umsetzung mit
Lésungen von Hydroxyden oder Salzen der Alkalimetalle
gebildet werden.
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8le (14). 617373, vom 20.9.32. Erteilung bekannt-
gemacht am 25.7.35. Eisenwerk Weserhitte AG. und
Hermann Cornelius in Bad Oeynhausen (Westf.).
Mitnehmerkeltenantrieb fiir endlose Forderwagenziige.

Der Antrieb besteht aus einer an beiden Trummen des
Wagenzuges angreifenden Mitnehmerkette, die in ihrer
Langsrichtung verschiebbar ist. Die Kette steht unter der
Wirkung einer duBern Kraft (z. B. einer Feder), welche die
Kette in der Fahrrichtung des aufwaérts fahrenden Trummes
des Wagenzuges zu verschieben sucht. Diese Kraft kann
einstellbar sein. Der Antrieb kann auch aus zwei je an
einem Trumm des Wagenzuges angreifenden, getrieblich
miteinander verbundenen Mitnehmerketten bestehen. In
diesem Fall wird die Kette, die an dem aufwarts fahrenden
Trumm des Wagenzuges angreift, verschiebbar gelagert
und der Wirkung der &ufern Kraft ausgesetzt.

BUCHERSCHA U

(Die hier genannten Bucher kdnnen durch die Verlag Glickauf G. m. b. H., Essen, bezogen werden.)

Chemische Ingenieur-Technik. Von Ing.-Chem. Dr.-phil.
Ernst Berl, Professor am Carnegie Institute of
Technology, Pittsburgh (USA.), fruher Professor der
Technischen Chemie und Elektrochemie an der Tech-
nischen Hochschule zu Darmstadt. Unter Mitwirkung
von Dr.-Ing. R. Bemmann u a 1 Bd. 874 S. mit
700 Abb. und 1 Taf. Berlin 1935, Julius Springer.
Subskriptionspreis geb. 96 Jt.

In diesem dreibdndigen Werk will der Verfasser fir die
in der chemischen Praxis stehenden Chemiker, Physiker,
Maschinenbauer und Elektrotechniker ein Nachschlagewerk
schaffen, in dem sie auf alle aus diesen benachbarten Arbeits-
gebieten in der chemischen Technik vorkommenden Fragen
Antwort finden kdénnen. Seinem Aufbau und Umfang nach
steht das in gemeinsamer Arbeit mit zahlreichen namhaften
Fachgenossen aus Wissenschaft und Praxis entstandene
Werk zwischen einem Hand- und einem Lehrbuch. Durch die
daflir gewdhlte Darstellung werden die theoretische und die
praktische Seite chemisch-technischer Probleme in gleicher
Weise behandelt, In vielen Féllen sind die Einzelabschnitte
so gegliedert, daR erst die theoretischen Grundlagen und
dann die sich darauf aufbauenden praktischen Anwendungen
besprochen werden.

Der erste Band beginnt mit einer Abhandlung (Uber
praktisch-mathematische Grundlagen, worin eine
geschickte Auswahl aus Teilgebieten der Mathematik in
gedrangter Fassung getroffen worden ist. Im besondern
werden hier gerade dem Nichtmathematiker alle Hilfsmittel
dargelegt, welche die Mathematik in ihren graphischen
Verfahren zur (bersichtlichen Auswertung von Ergebnissen
jedweder Art bietet. Ausflhrlich wird auch auf die mathe-
matische Statistik und Fehlerberechnung eingegangehv

In dem zweiten Abschnitt werden eingehend Thermo-
dynamik, Gleichgewichts- und Geschwindigkeits-
lehre erdrtert. In kurzer, aber allgemein verstédndlicher,
flissiger Form und in logischem Aufbau werden zunéchst
die Grundgesetze der Thermodynamik an den idealen Gasen
entwickelt. Zahlreiche Beispiele erldutern ihre praktische
Anwendung. Darauf aufbauend bespricht der Verfasser <ie
Grundgesetze der realen Gase, Flussigkeiten und festen
Kérper (Kristalle) und schlieBt daran eine sehr gute leht-
buchméaRige Abhandlung uUber die drei Hauptsdtze der
Thermodynamik. In dergleichen kurzen und klaren Fassung
werden dann die GesetzmaRigkeiten der Gleichgewichts-'
und Geschwindigkeitslehre, wie Phasenregel, Massen-
wirkungsgesetz, Polymorphie, van’t Hoffsche Gesetze, Dif-
fusion, Wéarmeleitung usw., erdrtert.

Die beiden folgenden Abschnitte beschaftigen sich mit
zwei fur die chemische Technik der Neuzeit besonders
wichtigen Sondergebieten, der Katalyse und der Phasen-
lehre. lhre Herausnahme aus der vorhergehenden all-
gemeinen Besprechung physiko-chemischer Vorgénge ist
als eine glickliche Lésung zu bezeichnen, weil andernfalls

besonders die Beschreibung der Phasenlehre stark an Uber-
sichtlichkeit eingeblBt hatte.

Eine sehr eingehende Behandlung erfahren die Vor-
génge bei der Verbrennung, Spaltung und Bildung
von Brennstoffen. Die Thermodynamik und Kinetik
dieser Prozesse werden nach dem neusten Stande der
wissenschaftlichen Forschung unter Heranziehung zahl-
reicher Beispiele von besonderer technischer Bedeutung
und mit Hilfe von Schaubildern und Zeichnungen veran-
schaulicht. Zur Vermeidung von Irrtimern ware es aller-
dings ratsam gewesen, dal die Verfasser bei der Heizwert-
berechnung in diesem Abschnitt und auch in dem spatem
Abschnitt Uber technische MeR- und Regelverfahren die
Verdampfungswirme des Wassers bei 20° C in Uberein-
stimmung mit dem Normblatt DIN D. V. M. 3716 zu
585 kcal/kg angenommen hétten. Schlieflich wird noch
auf die verschiedenen Verbrennungsformen fester und
flissiger Brennstoffe unter Berlicksichtigung der heutigen
Anschauungen eingegangen.

Der folgende Abschnitt berichtet nach einer kurzen
Besprechung der theoretischen Grundlagen sehr ausfihr-
lich Uber die Anwendungsgebiete der Elektro-
technik. Leider kann der Chemie-Ingenieur aus den
zahlreichen Angaben Ulber Bau und Wirkungsweise der die
Elektrizitdt erzeugenden und umwandelnden Maschinen
nicht den entsprechenden Nutzen ziehen. Deshalb wirde
durch eine starke Kirzung dieses Kapitels, abgesehen von
den Teilabschnitten Uber Akkumulatoren, Elektrofilter und
elektrische Heizung, und durch die Einfigung eines Kapitels
Uber elektro-chemische Prozesse eine umfassendere Ge-
staltung des Werkes erreicht werden.

Sehr wichtige Hinweise enthalten schlieRlich die beiden
letzten groBen Abschnitte Uber Werkstoffe fir die
chemische Ingenieurtechnik und Uber die tech-

nischen MefR- und Regelverfahren. In richtiger
Einschéatzung ihrer Bedeutung fir den in der Praxis
Stehenden sind sie handbuchartig ausgebaut. Besondere

Beachtung verdienen die beiden ausfihrlichen Zahlentafeln
Uber Korrosionsbestandigkeit der Baustoffe fiir chemische
Gerate sowie die Hinweise auf die Materialprifung.

Das Urteil Uber diesen ersten der drei Bénde kann
dahingehend zusammengefallt werden, dall er ein Nach-
schlagewerk von umfassendem Charakter fur jeden in der
chemischen Industrie tdtigen Chemiker und Ingenieur dar-
stellt. Die zahlreich eingestreuten Literaturangaben bieten
jedem die Méglichkeit, die Probleme eingehender zu stu-
dieren, die sich hier infolge der Fille des Stoffes nur kurz
haben behandeln lassen. Dr. Miiller-Neugliek.

Distillation des combustibles solides. Classification des
combustibles. Distillation des charbons a haute et a
basse température. Distillation des bois. Cours professé
a I’école spéciale des ingénieurs techniciens de I’uni-
versité du travail de Charleroi. Von Professeur
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A. R. Matthis. Préfaces de M. J. Hiernaux et de
M. P. Fournel. 496 S. mit 120 Abb. Liege 1935,
Librairie Polytechnique Ch. Béranger. Preis geh. 110 Fr.

Das Buch behandelt die Einteilung der festen Brenn-
stoffe, die Verkokung bei hoher und niedriger Temperatur
und die Holzverkohlung. Im Abschnitt »Verkokung« werden
die verschiedenen Ofenbauarten ausfiihrlich besprochen,
wobei sich allerdings zeigt, dal das Buch im wesentlichen
auf belgische Verhdltnisse zugeschnitten ist; so werden
z. B. nur die Ofen von Coppée, Lecocq, Semet-Solvay und
Piette beschrieben. Die folgenden Kapitel behandeln die
Verkokung und ihre Erzeugnisse sowie die Gewinnung der
Nebenerzeugnisse; ferner werden die im Kokereilabora-
torium Ublichen Arbeitsweisen zur Untersuchung von Kohle,
Koks, Gas und Nebenerzeugnissen erortert.

Der Abschnitt Gber »Tieftemperaturverkokung« be-
schreibt nach einem allgemeinen Uberblick eine Reihe von
Ofenbauarten, trifft jedoch keine Auswahl nach den heutigen
Gesichtspunkten der Verwendungsféhigkeit unter den ver-
schiedenen Bauarten. In einem neuzeitlichen Buch durften
an dieser Stelle die Verfahren und Ofenbauarten der
Gesellschaften Brennstoff-Technik und Kdéppers (Carbolux)
nicht fehlen.

Ein kurzes Kapitel behandelt endlich die Spaltung und
die Hydrierung des Urteeres, dem sich ein weiteres uber
die aus Steinkohlenteer gewonnenen synthetischen Farb-
stoffe anschlief3t.

Das Buch gibt im allgemeinen einen guten Uberblick
Gber die in Belgien zurzeit in Betrieb befindlichen Ver-
kokungsverfahren, ohne aber die Einzelheiten mit der Aus-
fuhrlichkeit, wie z.B. das Handbuch von Gluud, zu berick-
sichtigen. Die Nitzlichkeit des Buches fir die belgische
Industrie der Brennstoffveredlung soll keineswegs ver-
kannt werden. Fir den deutschen Fachmann ergeben

I E |
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sich jedoch keine Gesichtsjunkte, die eine besondere Emp-
fehlung des Buches fur ih rechtfertigten.
Nedelmann.

Jahrbuch fir den Ruhrkihlenbezirk (friher: Jahrbuch fir
den Oberbergamtsbeirk Dortmund). Gegrindet von
Geh. Bergrat Dr. jut Weidtman, weitergefithrt von
Diedrich und Alfred Baedeker. Ein Fuhrer durch die
niederrheinisch-wesfdlische Montanindustrie, die Elek-
trizitdtswerke und GroRbanken nebst einer Darstellung
aller in Betracht kommenden Beh6rden und Organi-
sationen, bearb. und hrsg. vom Verein fir die bergbau-
lichen Interessen, Essen. 33.Jg. (1935) 648S. mit 1Bildnis.
Essen 1935, Verlag Glickauf G.m.b.H. Preis geb. 26".
Der 33. Jahrgang des bekannten und bewdhrten Jahr-

buches schliet sich nach Inhalt, Einteilung und Ausstattung

seinen Vorgdngern an. Es bringt nach dem Stande vom

1 Januar 1935 eine genaue Angabe Uber alle Bergwerke

des niederrheinisch-westfélischen Industriebezirks, die da-

mit verbundene Hittenindustrie, die Elektrizitdtswerke und
die GroBbanken. Es enthélt ferner ausfihrliche Mitteilungen

Uber alle bergbaulichen Behdrden, Kdorperschaften, Absatz-

und Verwertungsgesellschaften im Ruhrkohlenbezirk sowie

ein Verzeichnis der Markscheider im Bezirk des Oberberg-
amts Dortmund. Der statistische Teil bietet eine Statistik

Uber die Gewinnung und die Belegschaft der Ruhrzechen.

Neu aufgenommen sind die Angaben Uber den Treuh&nder

der Arbeit fur das Wirtschaftsgebiet Westfalen, die Deutsche

Arbeitsfront innerhalb des Treuh&nderbezirkes Westfalen

und die Deutsche Arbeitsfront Reichsbetriebsgemeinschaft

Bergbau. Dem Buche vorangestellt sind Bild und Lebens-

beschreibung des Vorsitzenden des Vorstandes der Gelsen-

kirchener Bergwerks-AG., Dr.-Ing. eh. Gustav Knepper,
des Vorsitzenden der Wirtschaftsgruppe Bergbau.
Dr. Schluter.
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Mineralogie und Geologie.

Kohle und Kapillaritdt. Von Nashan. Glickauf
71 (1935) S.805/12*. Grundlagen, Wiederholbarkeit und
Genauigkeit der Versuche. Versuchsanordnung und Durch-
fuhrung. EinfluB der Oberflachenspannung der benutzten
Saugflussigkeit sowie der Lagerdauer der Kehle. Zu-
sammenhénge zwischen Kapillaritdt und Flozzugehorigkeit
der Kohle.

Geophysical surveying in South Wales. Von
Cox. Min. Mag. 53 (1935) S. 73/85*. Darstellung der geo-
physikalischen Erforschung eines Steinkohlenfeldes nach
drei verschiedenen Verfahren. Kennzeichnung der Arbeits-
weise und der erzielten Ergebnisse.

The western Abyssinian plateau. Von Eve.
Min. Mag. 53 (1935) S. 85/88*. Angaben (iber die Mineral-

vorkommen im abessinischen Hochland westlich von
Gambeila.
Bergwesen.

Rationalisation of a Saar Colliery. Von
Motreul. Colliery Guard. 151 (1935) S. 283/86*. Bericht
Uber die wirtschaftliche Gestaltung des Betriebes auf
einer Saargrube.

Der deutsche Braunkohlenbergbau. Von
Fries. Schl&gel u. Eisen, Brix 33 (1935) S. 167/75*. Uber-

blick Uber die Entwicklung und den heutigen Stand seiner
Technik im Tiefbau und Tagebau.

Electricity in mines. Colliery Guard >51 (1935)
S. 291/92. Bericht der Aufsichtsbehérde fir das Jahr 1934.
Uberblick Gber die durch den elektrischen Strom ver-
ursachten Unfélle. Verbreitung des elektrischen Antriebs
in den verschiedenen englischen Bergbaubezirjten.

Erdolforderung unter weitestgehendem
Schutze des Lagerstédllendruckes. Von Hummel.

1 Einseitig bedruckte Abzlige der Zeitschriftenschaii fur Kartcizweckc
sind vom Verlag Gliuckauf bei monatlichem Versand zum/Preise von 2,50 Jf
fur das Vierteljahr zu beziehen.

(SchluR.) Allg.6st.Chem.-u.Techn.Ztg. 53 (1935) S. 205/18*.
MaRnahmen zur Steigerung der Olférderung: Neuaufbohren
und Torpedieren, Einpressen von Gas oder Luft, Wasser-
Uberfluten usw. Verwertung des Erdgases zur Gasolin-
gewinnung sowie des entbenzinierten Erdgases. Schrifttum.

Stand und Ziele der Braunkohlen-Montan-
Hydrologie. Von Nahnsen. Braunkohle 34 (1935)
S.553/61*. Die Abzapfung. Erscheinungsformen des Wassers,
Schwimmsandes und Tones. Bestimmung des Kapilar-
wertes. Kdérnungen und Bezeichnungen von Sanden. Aus-
und Vorrichtungen der Wasserlagerstatten. Der Wasser-
ingenieur.

Wire ropes. (Forts.) Colliery Guard. 151 (1935)
S. 288/90. Vorrichtung zur Messung des Spurlattenabstan-
des. Seilbeanspruchung bei verschiedener Geschwindigkeit
(Forts, f S

Treatment of coal slurry. Iron Coal Trad. Rev.
131 (1935) S. 233/35*. Aufbau der Kohlenwésche einer
englischen Anthrazitgrube. Feinstkohlenaufbereitung.

Neuerungen auf dem Gebiete der Kohlen-
trocknung. Von Jordan. Techn. Bl., Disseid. 25 (1935)
S. 580/82*. Beschreibung verschiedener Bauarten von
Rohrentrocknern. (Schluf® f.)

Asbest-Zement und seine Verwendung im
fer™ au' Von Siegmund. Schldgel u. Eisen, Brix 33
(1935) S.177/81*. Beispiele fir die Anwendung des Asbest-
zementes beim Bau von Forderbricken, von Rohren fir
Druck- und Abwasserleitungen, Abgasleitungen usw.

Betrachtungen zur Baugrundschadenfrage.
Von Keller. Glickauf 71 (1935) S.812/14*. Tektonisch und
stratigraphisch bedingte Bodensenkungen. Beispiele fir
stratigraphisch bedingte Baugrundschéaden.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Moderne Feuerungsroste. Von Schulze-Manitius.
Feuerungstechn. 23 (1935) S. 86/90*. Wanderrostfeuerung
mit mehreren Unterwindkammern und Schichtreglung.
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Rostfeuerung mit Sauggebldsejzur Ruckforderung von
Rostdurchfallbrennstoff in den querraum. Ruckschubrost.
Walzenrost aus hohlen Walzen.

Untersuchungen Uber\je Verbrennungs-
vorgange bei der Verfeuelng oberbayerischer
Pechkohlen in der Wand arostfeuerung. Von
Meier. Z. bayer. Revis.-Ver. 39 (Ife) S. 135/37*. Beschrei-
bung der Versuchsfeuerung sowilder Einrichtungen zur
Entnahme von Kohlen- und GaspWn. (Forts, f)

Labyrinthdichtungen uw Fliehkraft. Von
Gerke. Warme 58 (1935) S. 529/34 Aufstellung der allge-
meinen Gleichung fir die AusfluBi®nge einer Labyrinth-
dichtung bei Berucksichtigung d, Fliehkraft. Unter-
suchung des Verhdltnisses der Aus|Bmengen des Laby
rinthes mit und ohne Fliehkraftwir

Graphitschmierung und .agermetall. Von
Lenz. Petroleum 31 (1935) H. 33, S4/5* Nachweis, daR
die Art des Lagermetalls bei der Gr%tSchmierung nicht
mehr die grofe Rolle wie bei der reinendlschmierung spielt.
Das SchweiBen von StdhleiHidherer Festig-
keit. Von Zeyen. Stahl u. Eisen55 (1Q35) S. 901/06*.
Schweilbarkeit von Stdhlen mit héhermKo hlenstoffgehalt.
Stadhle fir Gasschmelzschweiung bei geringen Wand-
starken. SchweiRung legierter Stahle hoher Festigkeit.

Die Praxis der Flugstaubmessung. Von Rosin
und Rammler. (Schlu.) Braunkohle 34 (1935) S. 542/46*.
Auswertung der Messungen. Vereinfachte Flugstaub-
messung. SchluBbetrachtungen.

Elektrotechnik.

Industrielle Elektrowédrme. VonMasukowitz.
Elektr.-Wirtsch. 34 (1935) S. 499/504*. Entwicklungsstufen.
Verbreitung, Vorteile, Wirtschaftlichkeit und allgemeine
Bedeutung.

Chemische Technologie.

Der Koksofenstein. Von Koeppel. Glickauf 71
(1935) S. 797/805*. Ursachen fir die Zerstérung von Koks-
ofentursteinen: Angriff durch Temperaturwechsel und
durch Kohlenoxydzerfall. ZweckmaRige Beschaffenheit des
Koksofentiirsteins. Gesichtspunkte zur Temperaturwechsel-
bestdndigkeit und zur Kohlenoxydzersetzung. (SchluB f.).

Die wadrmetechnischen Grundlagen des
Ofen betriebe s. Von Schlipfer. Schweiz. Ver. Gas-u.
Wasserfachm. Monatsbull. 15 (1935) S. 197/213*. Ein-

gehende Darlegung des Verkokungsvorganges nach dem
heutigen Stand der Technik. Mitteilung eigener Versuchs-
‘efergebnisse an Ofen verschiedener Bauart.

The Bawtry coke ovens and byproduct
plant. Coal Carbonis. 1 (1935) S. 55/60 und 65*. Die Koks-
6fen und die Méaschineneinrichtungen. Gassammelleitungen.
Nebenproduktenanlagen. Benzolanlage. (Forts, f)

The application of hydro.genation to car-
bonTsation. Coal Carbonis. 1 (1935) S.61/63.\ EinfluR
des Drucks und der Temperatur. Katalysatoren. Gewinnung
von Motorbrennstoffen.

Production of gasoline by polymerization
of olefins. Von Wagner. Ind. Engng. Chem. 27 (1935)
S. 933/36*. Die Erzeugung von Gasolin durch Polymeri-
sation von Olefinen. Grundlagen des Verfahrens. Beschrei-
bung einer betriebsméaRig arbeitenden Anlage.

Thermal reactions of gaseous hydrocarbo ns.
Ind. Engng. Chem. 27 (1935) S. 917/33*. Eingehende Unter-
suchungen uber die thermische Zersetzung der verschie-
denen gasférmigen Kohlenwasserstoffe (Paraffine, Olefint,
Azetly_lene und Zykloparaffine.

ortschritte in der Untersuchung und Be-
wertung von Leichtkraftstoffen. Von Schild-
wachter und Martin. Brennstoff-Chem. 16 (1935). S. 301/09*.
Untersuchungen (ber die Zusammensetzung der Kraft-
stoffe. Bestimmung des Gum-Gehaltes von Benzin Fest-
stellung der Harzbildner in Benzol. Siedeanalyse Schwefel-
gehalt. Ermittlung des Wassergehalts und der Klopffestig-
keit. _Schrifttum.. .

Zur Bestimmung der Brom- bzw. Jod zahl
bei Mineralschmierdlen. Von Casimir und Dimitnu.
Petroleum 31 (1935) H. 33, S. 1/4*. Beobachtungen bei den
verschiedenen Verfahren. Unbestandigkeit der Bromderi-
vate einiger Kohlenwasserstoffe. Wirkung der Reaktions-
dauer, des Bromiberschusses und der chemischen Zu-
sammensetzung des Ldsungsmittels.

Glickauf

Feuerschutz in Mineraldlbetrie.ben. Von
Hartung Ol u. Kohle 11 (1935) S. 533/40*. Betriebsgefahr-
lichkeit der Mineraléle. Schutzmafnahmen fur ihre Lage-
rung Polizeiliche Vorschriften. Gestaltung der Tanks und
der Lagerhofe. Sicherheit im Betrieb. Chemisch-physika-
lische und technische Grundlagen sowie Einrichtung und
Betrieb der Schaumldschanlagen.

Keramische Isolierstoffe bei hohen Tempe-
raturen. Von Weicker. Elektrotechn. Z. 56 (1935) S.937/39*.
Versuchsanordnung zur Bestimmung des Isolationswider-
standes keramischer Werkstoffe bei Temperaturen von
200 —600°. , .

Analytische Schnellmethoden in der Zement-
industrie. Von Meier. Zement 24 (1935) S.517/21. Be-
stimmung der Kieselsdure in s&ureunléslichen, aufzuschlie-
Benden Rohstoffen und Zuschldgen sowie in technischen
Zementrohmehlen. Bestimmung der Sesquioxyde.

Chemie und Physik.

Die mittlere spezifische Wéarme der Gase.
Von Gumz. Feuerungstechn. 23 (1935) S. 85/86. Ableitung
der spezifischen Wéarme aus spektroskopischen Angaben.
Umrechnung auf den Druck von 760 mm QS.

A short account of the theory of lubrication.
Von Hersey. J. Franklin Inst. 220 (1935) S. 187/214*. Er-
drterung und Vergleich verschiedener Theorien zur Er-
klarung der Schmierwirkung.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Die Wanderversicherung nach geltendem
Knappschaftsrecht. Von Thielmann. Braunkohle 34
(1935) S. 537/42. Wartezeit. Erhaltung und Wiederaufleben
der Anwartschaft. Berechnung der Leistungen. Besonder-
heiten der Wanderversicherung bei freiwilliger Weiter-
versichei®ung. Verfahren. Ubergangsvorschriften.

Dag Gesetz Uber den Giterfernverkehr mit
Kraftfahrzeuge n. Von Soégtrop. Braunkohle 34 (1935)

S. 561/64. Erdrterung der gesetzlichen Vorschriften, die
einen gerechten Leistungswettbewerb zwischen Eisen-
bahnen und Kraftfahrzeugen sicherstellen sollen.
Wirtschaft und Statistik.
De steenkolenindustrie in Polen. Von de,

Jongh. Ingenieur Haag 50 (1935) S. M 15/19. Entwicklung
der polnischen Steinkohlenindustrie in den letzten Jahren.
Arbeiterverhéltnisse, Kohlenpreise, Erzeugung und Ausfuhr.

Verkehrs- und Verladewesen.

Gef Be fur Transport und Lagerung von
Mineral) len. Ol u. Kohle 11 (1935) S. 542/45*. Ubersicht
Uber die verschiedenen Arten von Transportfassern: Holz-
fasser, Eimenfésser, Aluminiumfasser.

PERSONLICHES.

Ernannt worden sind:

der 'iberbergrat Schwager bei dem Oberbergamt in
Halle urd der Oberbergrat Klingholz bei dem Ober-
bergamt in Bonn zu Oberbergraten als Abteilungsleiter,

der lergrat Dr. Stahl bei dem Oberbergamt in Bonn
zum Oba-bergrat als Mitglied dieses Oberbergamts,

der lergrat Segering bei dem Bergrevier Gleiwitz-
Siid zum Ersten Bergrat daselbst,

die lergassessoren Tschauner bei dem Bergrevier
Bottrop, Giesing bei dem Bergrevier Aachen, Roberg
bei dem Eirgrevier Gelsenkirchen und der Gerichtsassessor
Gr. Kloik mann bei dem Oberbergaint in Clausthal-
Zeiurftici tU Bergraten.

Nell<iikit worden sind:

der UArassessor Schmitz vom 10. August an auf ein
weiteres atr zur Fortsetzung seiner Tatigkeit bei der
llauptvervgqWung der Bergwerksgesellschaft Hibernia AG.
in Herne, \

der Ber ssessor Schneider vom 1.September an auf
weitere sech/Monate zur Fortsetzung seiner Téatigkeit bei

ergweUsgesellschaft Hibernia AG., Steinkohlen-
bergwerk ni;dbeck.



