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Praktische Handhabung der SchieBarbeit untertagel 1L

Von Oberbergrat W. GaRmann,

Im Juni vorigen Jahres habe ich hier die Griinde
erdrtert2, die das Oberbergamt veranlalten, dem Gebiete
der SchieBarbeit seine besondere Aufmerksamkeit zu
schenken, und dargelegt, wie die Entwicklung der Spreng-
stoffe in den letzten 2 Jahren manche Umstellung in der
Ausfuhrung der SchielRarbeit zur Folge hatte. Es ist darauf
hingewiesen worden, dall die Entwicklung der Verhaltnisse
in den Untertagebetrieben eine grundlegende Umgestaltung
des SchieBwesens erfordere und daB hierzu ein Jeder an
seiner Stelle beitragen misse. Ich habe weiter erklart, daB
das Oberbergamt bereit sei, den einzelnen Zechen, soweit
es sich sicherheitlich verantworten lasse, Ausnahmen und
Erleichterungen fir das Schiefen zu erteilen in der
sicheren Erwartung, dall durch den Einsatz verantwortungs-
bewufBter Aufsichtspersonen und durch die Nachschulung
vornehmlich zuerst der SchieBsteiger die immer wieder
festgestellten Mistdnde beim Schieflen ausgerdumt wirden.
Inzwischen ist die Nachschulung der SchieBsteiger theore-
tisch und praktisch in Sonderkursen von den meisten
Zechen durchgefuhrt worden. Es konnte festgestellt
werden, daf auf fast allen Schachtanlagen diesen Kursen
die gewinschte Beachtung entgegengebracht wurde und
dal nur vereinzelt ihre Durchfohrung aus Mangel an
Interesse nicht zu den festgesetzten Terminen madglich war.
Daruber hinaus wurden die SchieBsteiger und ihre
Stellvertreter in der Bergschule zu Bochum mit den
wichtigsten Vorschriften, die bei der Ausfiihrung der
SchieRarbeit einzuhalten sind, bekannt gemacht und unter
Angabe der Griinde eindringlichst ermahnt, sich restlos
fir die ihnen gestellten Aufgaben einzusetzen.

Die gleiche Unterweisung haben die Ausbildungsleiter,
denen die Schulung der schieBberechtigten Personen mit
unterstellt ist, und die Betriebsfuhrer der Schachtanlagen
wahrend des Monats Januar 1940 in der Bergschule er-
fahren. In allen Fallen war die Beteiligung sehr zahlreich
und die Aufmerksamkeit rege. Den Betriebsfuhrern wurde
im besonderen nahegelegt, bei der Benennung von SchieB-
steigern oder deren Stellvertretern mit Ricksicht auf die
Wichtigkeit dieses Amtes grofte Sorgfalt zu Uben und
fur die SchieRarbeit nur geeignete Personen zu bestellen.
Ich mochte einschalten, daR es abwegig ist, gerade fur
die SchieBmeister die &ltesten Gefolgschaftsmitglieder aus-
zusuchen, da sie vielfach den mit dieser Aufgabe ver-
bundenen korperlichenAnstrengungen nicht mehr ge-
wachsen sein diurften. Es empfiehlt sich vielmehr, beweg-
liche, tatkraftige, jlngere Hauer als Schiefmeister zu
bestellen.

In dem Jahresbericht des hollandischen General-
inspekteurs der Gruben sind die nachstehenden im Jahre
1938 gezahlten Schichtléhne fur Untertagearbeiter an-

gegeben:
hfl.
1 Meisterhauer 7,59
2. Ortsélteste, Rutschenmeister und
SchieBmeister 6,56
3. Hauer 6,13
1Vortrag, gehalten vor den Bergwerksdirektoren und Bergrevier-

beamten am 26. Februar 1940 im Gebé&ude des Rheinisch-Wesifalischen
Kohlen-Syndikats in Essen.

2 Gluckauf 75 (1939) S. 5S9.

Dortmund.

Bemerkenswert ist hierbei, dal die SchiefRmeister den Orts-
éltesten und Rutschenmeistern gleichgestellt sind. Im
hollandischen Bergbau dirfte man diese Regelung aus dem
Grunde getroffen haben, um auch geldlich den SchieR-
meistern einen Anreiz zu geben, was sich in allen Fallen
dringend empfiehlt und worauf ich schon in meinem
friheren Vortrage hingewiesen habe. Es ist zu begruRen,
daB man auf verschiedenen Schachtanlagen des Ruhr-
bezirks den Schiefmeistern bereits besondere Zuwendun-
gen gewaéhrt.

Seitens der Westfalischen Berggewerkschaftskasse und
des Oberbergamts sind keine Miihen gescheut worden, um
zu erreichen, dal die SchieRarbeit in allen ihren Teilen
ordnungsgemdaf und damit sicher ausgefiihrt wird. Dar-
Uber hinaus sind im Benehmen mit der Westfdlischen
Berggewerkschaftskasse die Plane fir die Ausbhildung der
Schielsteiger und SchieRberechtigten neu aufgestellt und
den Zechen zugesandt worden. Die Ausbildung nach
diesen Plédnen hat vielenorts schon eingesetzt, und es steht
zu erwarten, daR sie die gewilinschten Erfolge zeitigt.

Die angestellten Ermittlungen haben ergeben, daB tber
40 do der gesamten Schachtanlagen des Bezirks sich Aus-
nahmen fir die Ausfihrung der SchieRarbeit, vornehmlich
beziiglich der Verwendung von Schnellzeitziindern imNeben-
gestein der Abbaustrecken, Querschldge und Richtstrecken
und zum Nachreien der Blinddrter, haben erteilen lassen und
daR man auf zahlreichen Zechen groe Mihen aufgewandt
hat, um die SchieBarbeit so durchzufiihren, dal sie sicher-
heitlich einwandfrei und wirtschaftlich erfolgreich ist. Wenn
dies auch nicht an allen Stellen der Fall war, so sah sich
das Oberbergamt doch nicht verpflichtet, allgemein die
genehmigten Erleichterungen zuriickzuziehen, sondern nur
in Einzelfallen, in welchen nach Lage der Verhaltnisse eine
Aufhebung oder Einschrdnkung der erteilten Genehmigung
erforderlich erschien. Ein Punkt soll hier besonders heraus-
gestellt werden. Es ist wiederholt betont worden, daR die
ummantelten Wettersprengstoffe eine erhebliche zusétzliche
Sicherheit gegeniber den bisherigen Wettersprengstoffen
und damit weitgehend eine Gewé&hr gegen die Ziindung
von Schlagwettern bieten; es ist aber nicht gesagt, daB
sie unbedingt schlagwettersicher sind. Aus diesen
Grinden ist immer wieder darauf hingewiesen worden, dal
man bei dem Schielfen unter Verwendung von Schnell-
zeitziindern, vornehmlich in Betrieben mit anstehender
Kohle, die Zahl der auf einen Abschlag zum Nachreiflen
des Nebengesteins in den Abbaustrecken anzusetzenden
Schiisse sowie die fir jeden SchuB erforderliche Anzahl
der Sprengstoffpatronen genauestens berechnen mufR. Es
muB vermieden werden, daR sich die einzelnen Schisse
gegenseitig beeinflussen, d. h. daR ein frunerer Schuf
einem zeitlich spater kommenden die Vorgabe teilweise
oder gar ganz wegreift.

Wegen der so verschiedenen und haufig wechselnden
Art und Stellung der Betriebe sowie wegen der. verschiede-
nen Ausbildung des Gesteins sowohl beziglich seines
Gefliges als auch der durchsetzenden L&sen und Trenn-
flachen ist es nicht mdglich, die Zahl der Schisse je m2
oder die Menge des aufzuwendenden Sprengstoffes je m3
Ausbruch genau festzulegen. Als HochstmaR dirfen nur
2 bis 3 Schiisse je m2 Bahnbruch gerechnet werden, wobei
bemerkt sei, daB im allgemeinen mit 1,5 bis 2 Schissen
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je m2 selbst bei festerem Gestein auszukommen ist. Auf
1 m3 haben sich im Betriebe, je nach der Gesteinsart
gerechnet, folgende Zahlen ergeben, die als Anhalt fir
die Berechnung der Lademenge je Schull dienen kdnnen:

Sandschiefer

S - Schiefer bzw. Sandstein
prengstoffart kg SPreng- kg Spreng-
stoff/m3 stoff/m3
Gelatindse Wettersprengstoffe 0,25-0,35 0,35-0,7'
Ummantelte Wettersprengstoffe  0,30-0,50 0,50-0,9'

1 Hochstwerte.

Die Forderung, auf einen Abschlag nur die unbedingt
notwendige Zahl von Schissen anzusetzen und den ein-
zelnen Schissen keine unndtig groRe Lademenge zu
geben, ist einmal aus rein wirtschaftlichen Griinden
zur Verminderung der Sprengstoff- und damit der Auf-
fahrungskosten zu stellen, zum anderen aber auch aus
sicherheitlichen Grinden. Kommt ein Sprengstoff, auch
ein ummantelter Wettersprengstoff, ohne vollen Ein-
schluB, und zwar in einer Bohrlochrinne liegend, zur
Detonation, so ist eine Zindung etwa vorhandener
Schlagwetter nicht unter allen Umstanden ausgeschlossen,
In diesem Zusammenhang habe ich immer wieder betont,
daB man den Wetterverhéltnissen, namentlich dem Frei-
werden von Methan in und an den einzelnen Betriebs-
punkten sowie der gesamten Wetterfiihrung besondere
Aufmerksamkeit schenken und die Wetterverhéltnisse auf
das sorgféltigste Uberwachen muB. Es hat sich gezeigt, daR
der in Hundertteilen ausgedriickte CH4-Gehalt fir die
Beurteilung der Schlagwetterungefahrlichkeit oder -gefahr-
lichkeit eines Betriebspunktes allein nicht maRgebend
ist, zumal wenn die jeweils zugefihrten Wettermengen
nicht berlcksichtigt werden. Ausschlaggebend ist die sich
aus dem CH4-Gehalt und den Wettermengen ergebende
absolute Entgasung eines Betriebspunktes oder einer Ab-
teilung, schon mit Ricksicht darauf, daR bei Stdrungen
in der Wetterfuhrung in ldngerer oder kirzerer Zeit sich
erhebliche Mengen explosibler Schlagwettergemische ein-
stellen kénnen.

Wohl aus der falschen Ansicht heraus, da die um-
mantelten Wettersprengstoffe unbedingt gegen die Zindung
von Schlagwettern sicher seien, ist nicht tberall das Er-
forderliche hinsichtlich der Beachtung und Beurteilung der
Wetterverhdltnisse veranlaBt und durchgefuhrt worden.
Das Oberbergamt sieht sich daher veranlaBt, Grenzen fest-
zusetzen, bei denen die Verwendung von Schnellzeit-
zindern in Betrieben mit anstehender Kohle noch zuldssig
ist. Es hat sich gezeigt, dal Wetterfihrung und SchieR-
arbeit nicht voneinander zu trennen sind, dal die Wetter-
fuhrung mindestens ebenso eingehend zu Uberwachen ist
wie die SchieRarbeit und daB sich diese Uberwachung
nicht nur auf das groe Ganze, die Wetterabteilungen und
Gesamtwetterstrome, sondern auch auf die einzelnen
Betriebspunkte erstrecken muB. Auf diesem Gebiete wird
in Zusammenarbeit mit dem Verein fir die bergbaulichen
Interessen eine Regelung getroffen werden, die sich sicher-
heitlich und wirtschaftlich zum Besten auswirken wird.
Im einzelnen hierauf einzugehen, durfte sich erlbrigen,
da diese Angelegenheit zu sehr in das Gebiet der Wetter-
fuhrung fallt. Nur so viel sei bemerkt, da die Beurteilung
eines Betriebspunktes bezlglich seiner Schlagwetter®
geféhrlichkeit oder -Ungeféhrlichkeit auf Grund der ihm
mindtlich zugefiuhrten Wettermenge und der Menge des
in der gleichen Zeiteinheit freiwerdenden Grubengases
erfolgen muB, um den sicherheitlichen Belangen gerecht
zu werden. Soweit die bisherigen Ermittlungen er-
geben haben, durfte eine absolute Ausgasung von 0,35 bis
4 m3 CH4min bei Wettermengen von etwa 80 bis uber
600 m3min zugrunde zu legen sein, wobei auch die sonder-
bewetterten Betriebe richtig eingestuft sein durften. Auf
jeden Fall muB vermieden werden, daf vor allem bei
schwachen Wetterstromen und eintretenden Stérungen in
der Wetterfihrung, die vielfach kaum bemerkt werden
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in kurzer oder kirzerer Zeit die Grubenbaue sich in
groRerem Umfang mit einem explosiblen Schlagwetter-
gemisch anfillen. Wie im einzelnen die absolute Entgasung
und die jeweils zur Verfigung stehenden Wettermengen
in Einklang zu bringen sind, wird noch festgelegt und
damit ein Anhaltspunkt geschaffen fur die betriebsplan-
maRige Zulassung von Schnellzeitziindung in Betrieben mit
anstehender Kohle durch die Bergrevierbeamten nach
voraufgegangener Genehmigung durch das Oberbergamt.
Dal der CH4Gehalt in allen Betrieben unter 1o/
entsprechend der Vorschrift des § 213 in Verbindung
mit § 126 der Bergpolizeiverordnung vom |.Mai 1935 liegen
muf, braucht nicht weiter erdrtert zu werden, zumal eine
Abénderung der Bestimmung des genannten Paragraphen
nicht erfolgt ist.

Die im Anschluf an die Befahrung der verschiedenen
Schachtanlagen stattgefundenen Besprechungen mit den
Werksleitungen gaben Veranlassung, zu erwéagen, ob und
inwieweit die zur Zeit bestehenden bergpolizeilichen Vor-
schriften Uber die Ausflihrung der SchieBarbeit ohne Ge-
fahrdung der Grubensicherheit geédndert oder gelockert
werden kénnen. So prift u. a. das Oberbergamt die Frage
der Heraufsetzung der Hochstlademenge bei Verwendung
von Wettersprengstoffen in reinen Gesteinsbetrieben, der
Abkirzung der Wartezeit von 15 min nach dem Wegtun
von Schiissen, um beim SchieBen in der Kohle im Streb
durch das Warten der Belegschaft nicht zuviel Arbeits-
zeit zu verlieren, und letzthin der Beschrdnkung der
Besatzldnge auf 0,50 in bei Schissen von 1,50 m Tiefe und
dartber.

Es erschien erforderlich, diese allgemeinen Aus-
fuhrungen vorauszuschicken, bevor auf die -eigentliche
Aufgabe der heutigen Besprechung eingegangen wird, die
darin besteht, zu erértern, inwieweit unter Ausnutzung der
erteilten Erleichterungen die Schielarbeit umgestaltet
worden ist und zu Leistungssteigerungen und damit ver-
bunden zu einer Einsparung an Hauern gefihrt hat. Das
Entgegenkommen der Zechenverwaltungen und Werks-
leiter gab mir die Maoglichkeit zu dem folgenden um-
fassenden Bericht. Von den mir freundlichst Uberlassenen
Unterlagen habe ich weitestgehend Gebrauch gemacht, wie
auch von dem bereits vorher gesammelten Stoff, der in den
verschiedenen Werkszeitungen zur Belehrung der Gefolg-
schaften verdffentlicht worden ist. Ich glaube, daf ich
nicht jedem einzelnen hier persénlich zu danken und auch
nicht die einzelnen Schachtanlagen aufzuzéahlen brauche.
Eines mdchte ich hervorheben, und zwar, daR bei den
gemeinsamen Besprechungen und Befahrungen sehr wert-
volle Anregungen gegeben worden sind und daB meine
Darlegungen sich auf die mir zur Verfiigung gestellten
Unterlagen stiutzen und in allen Fallen den wirklichen Ver-
haltnissen im Betriebe entsprechen.

I. SchieBen in der Kohle.

Den Ausfihrungen uber das Schielfen in der Kohle
mochte ich vorausschicken, dal das Wort »SchieRen« hier
an sich nicht richtig ist, da es sich bei diesem Vorgang
weniger um ein SchieBen als vielmehr um ein Auflockern
oder Abdricken der Kohle handelt. Trotzdem soll wegen
des Sprachgebrauchs das Wort Schiefen beibehalten
werden.

Allgemein ist zu bemerken, daB das Schiefen in der
Kohle in nicht unerheblichem Umfange zugenommen hat
und daBR diese Zunahme, auf die Gesamtférderung bezogen,
ausweislich der angestellten Ermittlungen bereits in der
zweiten Halfte des Jahres 1939 mindestens 5—6 do betragen
hat Zwei Beweggriinde lagen vor, das Schiefen in der

oile einzufthren. Einmal wollte man eine Schonung der
auer in ihrer Arbeitsweise erzielen und die durch die
a Igkeit mit dem Abbauhammer sich einstellenden Er-
krankungen der Armgelenke und damit einen Ausfall an
auern unterbinden, zum anderen aber bestand das Be-
s leben, durch das SchieBen eine grofRere Leistung des
einzelnen Hauers zu erreichen und damit verbunden den
angel an geeigneten Hauern auszugleichen.
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Weiterhin sei hervorgehoben, dal sich das »Hohlraum-
schieRen« zum Auflockern der Kohle und auch zum Nach-
reien des Nebengesteins aulerordentlich gut bewdhrt hat
und auf manchen Schachtanlagen ganz planmé&Rig unter
Verwendung der geeigneten Mittel zur Herstellung des
oder der Hohlrdume hinter oder vor der Sprengladung

durchgefiihrt wird. Der Sinn des Hohlraumschiefens
besteht darin, die Wirkung der Sprenggase auf eine
moglichst groBe Lénge des Bohrloches zu verteilen.

Unter Anwendung dieses Verfahrens konnten bei gleich-
bleibenden Sprengstofflademengen je SchufR nicht unerheb-
lich giinstigere Sprengwirkungen erzielt werden.

Wie im einzelnen je nach Lage der Verhdltnisse und
der Beschaffenheit der Fléze und des Nebengesteins das
Schiefen durchgefiihrt wird, sollen die folgenden Ab-
bildungen veranschaulichen.

SchieBverfahren.

In Abb'l sind die Bohrlécher ungefdahr senkrecht zu den
Schlechten unter einem Winkel von 45-50» in den Kohlen-
sto gebohrt mit einer Vorgabe von etwa 1 m. Bei Flozen
von 1 m Maéchtigkeit und mehr soll erfahrungsgemaR die
den Schissen zu gebende Vorgabe nicht groRer als die
Flozmachtigkeit sein. Die Bohrlochtiefe betrédgt infolge der
Schragstellung 1,50 m bei einer Feldesbreite von 1,20 m.
Die Schisse konnen entweder als Einzelschisse durch
Momentziinder oder in Reihen zu 11 Schussen unter Ver-
wendung von Schnellzeitzindern weggetan werden.

Schtechtenrichtung
y |y
Bandfe/d
(D G rundril
. ..Bohrloch .. A
0° aau “qgo° oua°® OO
igom
Schnitt1
-i,20m
Schnitt2

Abb. 1 Schiefen in Fl6z Wellington bei fester Kohle.

Ein Auflockern des Kohlenstofes in einem Breit-
abhauen bei fester Kohle zeigt die Abb. 1a. Es werden
Serien bis zu 11 Schissen in der Unterbank abgetan, wo-
durch die Kohle nach dem offenen westlichen Abhauen
abgedrickt wird.

Ein anderes SchieBverfahren in der Oberbank und
Unterbank eines mit einem 20 cm madchtigen Bergemittel
durchsetzten Flozes ist in Abb. Ib wiedergegeben. Die
Oberbank wird durch Serienschiisse aufgelockert und
hereingewonnen und anschlieRend das Bergemittel ab-
gedeckt. Darauf werden, wie im Schnitt 1 dargestellt,
in der Unterbank schrdg zum Liegenden die Schiisse ge-
bohrt. Man verfédhrt so mit Rucksicht auf die in Ketten,
und zwar etwa in Hohe der Oberkante der Unterbank auf-
gehédngte Schittelrutsche. Angepalt an die ortlichen Ver-
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haltnisse hat sich diese Ausfiihrung der Schielarbeit sehr
gut bewéhrt und bei mittelfester Ausbildung der Kohle zu
guten Ergebnissen gefiihrt.

G rundri

Abb. la. in Floz 17 bei

SchieBen sehr fester Kohle.

Abstandd.Bohrlocher 1,20-1,50m
SchieBen der Oberbank

SL

=33 Bergern.
I Unterbk.
Schnitt 1
SchieBen der Unterbank
Abb. Ib. SchieBen in Fléz 8 bei

Schnitt

mittelfester Kohle.

Abb. 2 zeigt, ebenfalls in einem Fl6z der Fettkohlen-
gruppe, ein SchieRverfahren, bei welchem man zur
Schonung des Forderbandes eine besondere Anordnung der
Schiusse gewdhlt hat. In den jeweils um Feldesbreite vor-
gehaltenen Einbruch wird ein Kerb von 1,25 m Tiefe her-
gestellt und auf diesen zu etwas spieBwinklig ein Schuf
von 1,20 m Tiefe gebohrt und abgetan. Zum Auflockern des
KohlenstoRes dient ein LangschuB, den man vom Einbruch
aus ungefahr parallel zum Einfallen auf 2 m Tiefe bohrt.
Die mit diesem Schufl abgedriickte Kohle beschadigt das
Forderband nicht und kann leicht hereingewonnen werden.

Ein weiteres Schiefverfahren unter Anwendung von
Kerben ist aus Abb. 3 ersichtlich. In diesem Falle werden
zuvor in Abstdnden von etwa je 2,70 m Kerbe in dem

Oberbk.
Kerbl Uhrioch fler* em Bohr/octnT 20m *
Unterb k AN
Schnittl Schnitt2

Abb. 2. Kerben und SchieBen in Fl6z Albert 4.
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KohlenstoR hergestellt. Zwischen den Kerben bohrt man

zwei Locher, die jeweils nach oben und unten auf den
Kerb zu die Kohle abdriicken und auflockern. Kerb- und
Bohrlochtiefe richten sich nach der Feldesbreite, wobei

die Kerbtiefen etwas gréofer zu wahlen sind als die Bohr-

lochtiefe. ;
Die Abb. 4—6 zeigen das SchieRen bei gleichzeitigem

Einsatz von Schrammaschinen. In dem durch Abb. 4 ver-

:

090- 090- 0,90m-
Bandfe/d
Grundri
O berbh,
Bergem.
Unferbh.
Schrift1

Abb. 3. Kerben und Schieen in Fl6z Zollverein 5,

e e L
5,00m %s?
Schrdam m aschinenfe /d
Randfe/d
~ ¥ G rundrif3

‘Bohr/§ gangfe/(/ f

f— 150m -
unterschramt

Schnitt /
Abb. 4. Schramen und Schiefen in Fléz A

Abb. 5. Schramen und Schiefen (Ober- und Unterbank)

in der Gasflammkohle, Fléz 5.

tk
Bohrfoch

Lage des schram schtitles

Bm faten S
Gasflammkohle,

Abb. 6. Schrdmen und SchieRen in der

INI\ 1U

anschaulichten Falle — es handelt sich um ein Fl6z der
Gaskohle — wird der KohlenstoR zunéchst auf Feldesbreite
unterschrdmt und die Kohle auf den Schramschlitz durch
Schisse abgedrickt. In der Gasflammkohle findet seit
Jahren mit bestem Erfolg das Schiefverfahren gemaR
Abb. 5 Anwendung. Nach Herstellen des Schrames in dem
Bergemittel zwischen Ober- und Unterbank ordnet man
gegeneinander versetzt Schisse in der Ober- und Unterbank
an, so dal die Oberbank abgedruckt und die Unterbank
aufgehoben wird.

Abb. 6 gibt ein FI6z der Gasflammkohlengruppe
wieder, dessen Unterbank bei maéachtiger Oberbank nur
sehr dinn ausgebildet ist. Auch hier wird im Bergemittel
geschrdmt und die Oberbank durch Schisse abgedrickt.
Zum Hereingewinnen der Unterbank sind noch einzelne
Schisse in dieser abzutun.

In allen angefiihrten Fallen hat man mit dem SchieRen
gute Erfolge erzielt. Eine unglinstige Beeinflussung des
Hangenden und damit eine etwaige Zunahme der Unfélle,
im besonderen durch Steinfall ist nicht festgestellt worden.
Im folgenden soll nunmehr an Beispielen dargelegt werden,
welche wirtschaftlichen Vorteile man durch das SchieRen
in der Kohle erreichen konnte. Es sind nur Zahlen an-
gefuhrt, die sich im praktischen Betriebe einwandfrei
ergeben haben.

Beispiele aus dem Betriebe.
PlanméaRiges Schiefen in der Kohle in Fléz Zollverein.

Abb. 7 zeigt einen Bandstreb im Fl6z Zollverein mit
einer durchschnittlichen Méchtigkeit von 1,60 m bei flachem
Einfallen. Die Strebhdhe betragt 190 m, die Feldesbreite
1,85 m bei taglichem Verhieb, die Fdrderung 680 t taglich.
64 m oberhalb der Bandfdrderstrecke setzt ein Sprung von
annahernder Flézmachtigkeit durch, und bei 70 m tritt ein
zweiter Sprung von halber Flozmaéachtigkeit auf. Beide
Springe verlaufen ungefdhr im Streichen des Flozes.

Da das Fléz aus gleichmaRig starken Lagen besteht
und die eingelagerten Bergestreifen einen normalen Gang
der Kohle verhindern, sah man sich veranlat, zur Schie-
arbeit tberzugehen.

Solange Schittelrutschen als Strebfdordermittel dienten,
fand planmaBig SchieBarbeit am ganzen Stof im 1 Feld
statt, und zwar derart, daB zuerst Einbriiche geschossen
und dann Schisse abgetan wurden, die in der Richtung
des KohlenstoRes standen. Nach Einsatz eines Gummi-
forderbandes konnte mit Rucksicht auf dieses im 1 Feld
nicht mehr geschossen werden. Es wurden daher nur noch
die Einbriiche, und zwar jetzt im 2. Feld, geschossen.

Eingeteilt ist der ganze StoB in Abschnitte von
8 m Lange (fir Morgen- und Mittagschicht je 1 Mann).

Bis zur 1 Stérung werden 5 Einbriiche mit einer Ein-
bruchweite von 4 m, im oberen Strebteil (zwischen
den Storungen wird nicht geschossen) 10 Einbriiche

mit der gleichen Einbruchsweite
hergestellt. In den Einbrichen
werden entsprechend der Abbil-
dung durchschnittlich 4 Schisse
abgetan, die in der Regel mit
8, 7, 7, 7 Patronen besetzt sind.
Die Schiisse bohrt man gegen
die Schlechten von unten nach
oben (vom Liegenden zum Han-
genden). Der Ansatzpunkt der
Bohrldcher liegt 0,50-1 m vom
Liegenden entfernt. Der Ab-
stand der Bohrlochansétze von-
einander betrdgt rd. 0,80 m
zwischen dem ersten und zweiten
Schuf und 1-1,20 m zwischen
dem zweiten und dritten SchuR.
Zur StoRrichtung steht der erste
SchuB mit rd. 45°, der zweite
rd. 60°, der dritte rd. 80° und

Floz 3. . R -
der vierte rechtwinklig. Die
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Bohrzeit betrdgt bei einem Bohrloch von 2,50 m Lénge
ungefahr 1 min. Eine Ubersicht iiber die in den Monaten
Juni bis September 1939 erzielte Leistung je Mann und
Schicht sowie Uber den Sprengstoffverbrauch je t gefor-
derte Kohle gibt die nachstehende Zahlentafel 1

Zahlentafel 1

Spreng- Leistung
Geforderte Spreg]gstorf]f- stoffkost. gchich. J& Mann

Wagen t kg im SM t
Juni 14 445 13000 1412.0 2344,68 0,180 1051  12.40
Juli. 16 940 15246 1405.0 2392,72 0,150 1304 11.40
Aug. . 19980 17982 1542.5 2613,41 0,146 1766 10,18
Sept. . 19557 17601 1662.5 2792,27 0,155 1736 10,14

Zusammengefalt 1aRt sich sagen, dal bis jetzt mit der
SchieRarbeit im zweiten Feld in jedem Einbruch hdchstens
4 m hereingewonnen werden. Es bleiben also immer noch
mindestens 4 m der Abbauhammerarbeit Vorbehalten.
Hinderlich sind nach Ansicht der Werksleitung die durch
die SchieBarbeit verursachten langen Pausen, so dal man
die zusétzliche schwere Abbauhammerarbeit bis jetzt immer
noch in Kauf genommen hat. Wenn bei der Verwendung
von Zeitziindern keine grofen Pausen nach dem Abtun
der Schiisse angeordnet werden, ist zu erwarten, daB sich
im zweiten Feld mehr Schisse abtun lassen und dadurch
die Gewinnungsarbeit erleichtert wird. Die Besprechung
auf der betreffenden Schachtanlage hat Veranlassung
gegeben, Ermittelungen anzustellen, ob die nach § 226
Abs. 1 der BPV. vom 1 Mai 1935 festgesetzte Wartezeit
von 15 min auf 5 oder 10 min herabgesetzt werden kann.

Endeder M orgenschichf.

Einbriiche ausgekohlt u.erweitert, «00jVagen Kohlen geladen, Blinddrter versetzt.

/B andstrecke

Ende der M ittagschicht.

Restdes Kohlenfeldes ausgekohlt, 360 Wagen Koh/engeladen, Einbriiche im neuen Ee/d
geschossen o.ausgekoh/t, Stérung nachgebrochen.

Ende der Nachtschicht.
Strebband umge/egt, B/inddrter abgeschossen u. tto/zpfeiier umgesetzt.

Verlaufder Schlechten
Grundri

Abb. 7. EinbruchschieBen und Arbeitsvorgang in
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SchieBarbeit in F16z Albert 1 (Abb. 8).

Streblange 220 m, Flézmachtigkeit 1,60 m, Feldesbreite
1,85 m, 3tdgiger Verhieb. Daraus ergibt sich ein Kohlen-

fall je Tag von 220 ~ 282t. Belegung in der

Morgenschicht: 12 Versetzer, 2 Bergekipper, 1 Rutschen-
meister; in der Mittagschicht: 1 Rutschenmeister, 20 Kohlen-
hauer, 1 Lader; in der Nachtschicht: 2 Kerber, 4 Umleger,
1 Bohrer, 1 SchieBmeister.

Der Streb ist mit eisernen Stempeln ausgeristet, die
von den Versetzern mit fortschreitendem Versatz geraubt
werden. Die urspringliche Hackenleistung von 9,8—10,0t
stieg nach Einfihrung der SchieBarbeit auf 141 an. Zu-
ndchst wurde alle 4 m ein Kerb vom Hangenden zum
Liegenden hergestellt und die Kohle zwischen den ein-
zelnen Kerben durch 4 oder 5 Schiisse auf die ganze Lénge
des téglich zu verhauenden Strebteiles aufgelockert. Es
zeigte sich bald, daR das gebrdche Hangende durchbrach
und zu Betriebsstérungen und Verunreinigungen der
Kohle fuhrte. Alsdann ging man dazu uber, die Ein-
bruchstellen auf einer L&nge von 4 m durch SchieBen
aufzulockern. Man stellt nunmehr in jeder Einbruchstelle
3 Kerbe im Abstand von 1,50 m her, setzt auf diese Kerbe
4 Schisse an und lockert die Kohle durch eine schwache
Ladung von 4 Patronen je SchuB auf. Die 4—5 m Kohle
zwischen 2 Einbruchstellen wurden nicht geschossen. Wie
schon erwahnt, stieg die Hackenleistung von rd. 10 auf 141
Bemerkt sei noch, daR nur nachts unter Mitbenutzung des
Schichtwechsels geschossen wird.

Schiefen in der Kohle in FlI6z Sonnenschein (Abb. 9).

Fl6z Sonnenschein wird in einer Bauh6he von rd. 60 m
und bei einem Einfallen von 36° gebaut. Der Verhieb ist
einschichtig. Die Kohlenférderung geht in der Morgen-
schicht vor sich, in der Mittagschicht erfolgt das Umlegen
des Stauscheibenférderers und der Bergerutsche; in der
Nachtschicht wird der Versatz (Vollversatz) eingebracht.
Bei der zunehmenden Festigkeit der Kohle wurde zur
SchieBarbeit Gibergegangen, und zwar zunédchst noch wenig
geregelt, spater planméRig. Geschossen wurde anfangs mit
Momentzindern. Das zeitraubende Heranholen und Fort-
schaffen des Bohrgerédts sowie das AbschieBen eines jeden
Schusses einzeln fir sich und die hohen Sprengstoffkosten
veranlaBten zu einem Antrage auf Erlaubnis zum Schieflen
mit Schnellzeitzindern. Die Bohrarbeit findet auf der
Nachtschicht statt. Die Schicht des Schiefmeisters ist um
einige Stunden spdter verlegt, damit auch der Schicht-
wechsel zwischen Versatz- und Forderschicht ausgenutzt

Zahlentafel 2

Taglicher Kosten je t
Forde- Hacken- Abbau- fﬂrffgriﬂg-
Betriebspunkt Monat rung  leistung szﬂrrti}t ZStuondmittel
t t m m
a) Momentzindung
Floz Sonnenschein Juli. . . .| 2471,26| 589 18 | 035
b) Schnellzeitziindung
o soenchon 00 EERE 3 1R L 0B
» »
ist. Der Feldesbreite entsprechend
Schiefer werden 24-30 Schiisse gebohrt, die
158. mit einer Ladung von 3-6 Patronen
60-70 Oberbk. die Kohle absetzen. In einem Ziind-
gang werden 3 SchufR mit aufeinander
folgenden Zeiten abgetan. Die Vor-
gabe je SchuB betragt 1 m. Man
\70-soUnterbk.  zUndet immer nur 3 SchuB, um eine
Schonung des Ausbaues zu gewdhr-
leisten.
Die Leistungssteigerung und Sen-
kung der Sprengstoffkosten gehen
Schnit aus der vorstehenden Zahlentafel 2
Floz Zollverein. hervor.
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Lsdesfr.
| rour geschramt, abgeschossen

2'Tour 1s versetzt |
M orgenschicht (l/ersatzschichtf
12 dersetter, 2 Hipper, 1hutschenmeister.

3. Tour geschramt, abgeschossen \ 1 Tour V3 ausgekohlt.

2Jag
2. Tour % zersetzt | 3.Tour j3versetzt
M ittagschicht(Hoh/enschichtd.
20/lauer, ihutschenmeister, 1Lader.
3. Tour /3ausgehohtt \ 2.Tourgeschramt, abgeschossen | 1 Tour d3ausgehoh/t
3Jag w m m
N achtschicht (Herben, Umlegen, Bohren, Schiefen).
2Herber, 0Umleger, 1Bohrer, i SchieBmeister.

Einbruch dSchiisse Einbruch

Nr. 10

Uber die Leistungssteigerung
und die Senkung der Sprengstoff-
kosten unterrichtet die nachstehende
Zahlentafel 3.

Die in den Abb. 7-10 wieder-
gegebenen Félle bezogen sich auf
Floze mit flachem bis mittlerem Ein-
fallen.  AnschlieBend wird das
Schiefen in der Kohle in Flézen mit
steilem Einfallen erortert.

Schiepen in der Kohle in den Flézen
Zollverein und Sonnenschein
(Abb. 11 und 12).

Der Streb im Fl6z Zollverein
wird dreischichtig mit je 1 Mann
Belegung gebaut und dabei der
Knapp wegen der groBen Floz-
machtigkeit (2,80 m) abfallend ver-
hauen. Die Kohle ist sehr fest, und
ihre Gewinnung mit dem schweren
Abbauhammer zeitigt schlechte Er-
gebnisse. Der Vollversatz wird in

der Morgen- und Mittag-
schicht eingebracht. Nach-
dem anfénglich mit Mo-
mentzindern geschossen
worden ist, wird jetzt das
Schiefen unter Verwen-

starhsandiger Schiefer — qyng  yon  Schnellzeitzin-
hutsche Werte m it Toneisenkernen dern  planmaRig  durch-

ft.Albert7 70tr.2d.63K.

W urze/boden

& G rundril

Sandstein

Schnitt

Schnitt 7
Abb. Kerben, EinbruchschieBen und Arbeitsvorgang in Fl6z Albert 1

gefahrt. In einem Zind-
gang werden 3 Schisse
nacheinander abgetan, und

Starksandiger Schiefer zwar 1 im Einfallen ge-

bohrter Schufl in der Ober-
bank und anschlieBend 2
Schisse in der Unterbank.
Mit einer Ladung von 7 Pa-
tronen je Schuf3 und einer
Vorgabe von 1-1,20 m er-
zielt man eine bessere Lei-
stung als vorher. Die Lei-
stungssteigerung und Sen-

kung der Sprengstoffkosten sind aus der Zahlen-

tafel 4 ersichtlich.

Zahlentafel 3.

Sandstein bzw.
Sandschiefer

Téaglicher Kosten je t
Foérde-  Hacken-  Abbau- fir Spreng-

06 Nachfa Il Betriebspunkt Monat rung leistung fort- stoffe und
schritt  Zindinittel
125K. t t m M
a) Momentzindung
Sandschiefer Fl6z Dickebank Juli . . . . 4700,94 7,23 1,85 0,19
b) Schnellzeitzindung
Floz Dickebank  August . . 487954 8,30 1.85 0,18
. B » September  4619,16 8,03 1.85 0,20
Schnitt
Zahlentafel 4.
. Kosten jet
. Forde- Hacken- fir Spreng-
G rundri Betriebspunkt Monat rung leistung  stoffe und
Ziundmittel

Abb. 9. Einbruchschiefen in Fl6z Sonnenschein.

Schiefen in der Kohle in Fl6z Dickebank (Abb. 10).

Der Verhieb des Strebs erfolgt einschichtig bei einem
taglichen Abbaufortschritt von 1,85 m. Die Strebhdhe

Fléz Zollverein |Juli

t t M

a) Momentzindung

.| 116998 | 15 014

b) Schnellzeitzindung

betragt 70 m bei einem Einfallen von 30° Die Kohlen- IAugust. .| 176092 I 22 1 010

forderung findet in der Mittagschicht statt; in der Nacht-
schicht werden das Umlegen des Stauscheibenfdrderers Der Streb
sowie das Bohren und das Abschiefen der Blinddrter und
in der Morgenschicht das Einbringen des Versatzes, das
Bohren und Schielfen in der Kohle vorgenommen. Man
bohrt bis zu 40 Schuf. Der SchieBvorgang ist der gleiche
wie in Fléz Sonnenschein (vgl. Abb. 9).

einem Schragbau mit

| September | 1776,10 1 22 0,10

im Fl6z Sonnenschein (Abb. 12) wird
in einer Bauhthe von rd. 85 m bei einem Einfallen
von 47° gebaut. Die jetzige Abbauweise hat sich aus

12 Knappen entwickelt. Ein Schielen

in den 12 Knappen war nicht mdglich, weil dabei die
Kohlenfirsten der einzelnen Knappe hereinbrachen. Aus
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mufBte. Die erzielten Ergebnisse (Zahlentafel 5) lassen
erkennen, dal der erwartete Erfolg nicht ausgeblieben ist.

Zahlentafel 5.

Kosten je t
Férde Hacken- fur Spreng-
Betriebspunkt Monat rung leistung ;tl?rfginmgl
Sandschiefer
60 mR v
24H .16B-
Sandstein
Schnitt
Oort1w T —
Grundrifl
Abb. 10. EinbruchschieBen in Fl6z Dickebank StoRschiisse
Schiefer Irt 2 Westen Schiefer
25K. 45 Hangendpacken
10B. .
110 Hohie
106K. U
Sandschiefer 9 Schiisse
,Schul® i
{folge Schnitt
ausgeschossener.
finbruch
Scfusse™k
Sandschiefer
i Westen
Schnitt

Abb. 11. SchieRen in Fléz Zollverein 3

Sancfscltiefer
«Schuifolge

Schnitt

Trt3 Osten

Abb. 12. SchieBen in Fl6z Sonnenschein
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da im oberen Drittel die Kohle verhdltnisméaRig leicht ging
und daher SchieBarbeit nicht notwendig erschien. In der
ersten Zeit versuchte man, mit Hilfe von Einbrichen eine
Leistungssteigerung an der Kohlenfront zu erzielen. Es
wurden insgesamt 9—10 Einbriiche geschossen, ndmlich alle
10 m ein Einbruch. Die Schisse waren hintereinander an-
gesetzt, wobei fir einen Einbruch durchschnittlich 3 Bohr-
Iocher gentigten. Die Bohrldcher wurden von unten nach
oben gebohrt, verliefen unter 45° zum Stof und hatten
eine Lange von 1,50-2 m. Das erste Bohrloch war
kirzer, rd. 1,50 m lang, hatte eine geringere Vorgabe als
die anderen und loste die Verspannung. Das zweite von 2 m
Lange schuf den eigentlichen Einbruch, wahrend das dritte
mit einer L&nge bis zu 2 m nach aufwdrts gerichtet die
Aufgabe hatte, den Hangendpacken zu lésen. Fir Bohren,
Laden und Schiefen waren 3 Mann eingeteilt, 1 SchieR-
meister und 2 Bohrhauer (Abb. 13, Fall 1). Es erwies sich
jedoch, daR mit Hilfe dieser Einbriiche auf die Dauer keine
nennenswerte Leistungssteigerung erzielt werden konnte,
da nicht so viel Kohle aufgelockert wurde, wie sich mit
dem Abbauhammer hereingewinnen lieR. Man ging daher

dazu uUber, die Einbriche durch Schisse parallel zur
geschaffenen freien Flache zu erweitern, indem nicht
3 Schisse, wie anfénglich, sondern fir einen Einbruch

nebst Erweiterung 6-8 Schisse angesetzt wurden. Es ent-
standen so Einbriuche von 3-4 m Lange und 1,2-1,4 m
Tiefe (Fall 1l1). Diese Art der SchieBarbeit erwies sich
als vorteilhaft und zeitigte eine verbesserte Leistung.

In dem Bestreben, die Bohr- und SchieRarbeit noch
zweckméaRiger zu gestalten, schritt man zur Auflockerung
des gesamten KohlenstoRes (Fall I11). Man schoR
einen Einbruch entsprechend Abb. 13, Fall | und setzte
parallel zur dadurch entstandenen Flache nach abwaérts
StoBschiisse an bei einem Abstand der Bohrldcher von
1-1,50 m. Die Lé&nge der Bohrlécher war so bemessen,
daR die Kohle im AusmaBR der Feldesbreite aufgestofRen
wurde. Diese Arbeitsweise behielt man bei. Geschossen
wurde mit Schnellzeitziindern bei gleichzeitiger Zindung
Von 6 Schissen. Folgende Ergebnisse wurden erzielt:

Ohne Mit
Schiff&en Schiefen
t
Hacke und Bohr- und SchieBarbeit . 5,62' 7,17

Auf den Holzverbrauch hatte das SchieBen keinen
nachteiligen EinfluB. Allerdings mufte man die Stempel
am Kohlenstof in kleinem Abstand von diesem stellen, um
zu verhiten, daR sie beim Auflockern der Kohle weg-
gedriickt wurden. Der vorliegende Fall zeigte, daR sich eine
nennenswerte Leistungssteigerung nur durch planméRige
Auflockerung des ganzen KohlenstoRes erzielen lieR.
Bei der Durchfiihrung der SchieRarbeit ist vor allem eine
gegenseitige Behinderung der Bohr- und SchiefRleute und
der Bohlenumleger zu vermeiden. Um eine PlanmaRigkeit
der einzelnen Arbeitsvorgédnge zu erreichen, mufl man sie
so einteilen, daB fir die Bohr- und SchieBarbeit ein Arbeits-
drittel moglichst ausschlieBlich zur Verfugung steht.

Gluckauf

inf. iu

Weiterhin wird das Schiefen mit Schnellzeitziindern
in der Kohle in dem Fléz Président geschildert, bei
welchem neben der SchieRarbeit auch eine Kerbmaschine
zur Herstellung eines Schrames verwendet wird.

SchieBen mit Schnellzeitziindern
in der Kohle der Fléze Prasident und Helene
(Abb. 14 und 15).

Fl6z Prasident hat ein Einfallen von 35°; das Han-
gende besteht aus sehr festem Sandstein, das Liegende
aus einem 30 cm méchtigen, tonigen, faulen Packen, unter
dem fester Sandstein folgt. Die Mé&chtigkeit betrédgt 0,95 m.
Die Kohle ist sehr fest, weil die kompakte Masse des
dariiber gelagerten Mergels kaum einen Druck ausibt.
Wenn stellenweise Druckerscheinungen auftreten, driickt
sich die Kohle in den weichen Packen ein und zerstort

Abb. 14. Schrdmen und planmaRiges Schiefen der

Zahlentafel 6.

SchieR-
und
i X Bele- Bohr-
Betriebspunkt Gewinnungsartl Hauer meister Fuller Ver-
gun bzw. satz
Schra-
mer
Floz Prasident, 1. Ohne SchieRarbeit . 15 n - 1 3
Einfallen 35°
2. Mit Schram- und
SchieBarbeit . . n 5 2 1 3
7
3. Durch reine
SchieRarbeit . . . n 5 2 1 3
7

.ui D.. F.» d.d da,,» di, SchieB.,beit f.d.

Unterbank in Fléz Président.
G rundri
Abb. 15. SchieBen der Oberbank in Fl6z Helene.
Lei- i
Férde-  Lei-  stung Oe-  Spreng- Einsparung Gesamt-  Lei-
rung  stun i i stoff-
! ung je dinge | cten Spreng- stungs-
Wellgen i Mgnn je e Lohn-  stoff-  steige-
acke -
je 07t trie?)s Wagen wagen Hauer kosten kosten  rung
Wagen Punkt m, 1 9w
74 6,5 5,0 1,75
™ 18 67 150 0,20 4 13600 1580 30
™o 18 87 200 070 4 3600 5200 30
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diesen. Der Streb, dessen flache Bauhdhe 55 m betragt,
wird in zweitdgigem Verhieb abgebaut. Die Hereingewin-
nung der Oberbank erfolgt mit Hilfe einer Einbruchkerb-
maschine, die als Schrdmmaschine dient. Die Unterbank
wird, wenn erforderlich, durch SchieRarbeit aufgelockert.

Die Zahlentafel 6 enthdlt eine Gegenuberstellung der
verschiedenen Gewinnungsarten und der dabei erzielten
Leistungen, und zwar 1. ohne Schiefarbeit, 2. mit Schrdmen
durch die Einbruchkerbmaschine und SchieRarbeit, 3. durch
reine SchieRarbeit.

Auf der gleichen Schachtanlage, auf welcher, wie be-
merkt sei, das Schieflen in der Kohle seit Jahren stattfindet
und sehr weit entwickelt worden ist, gelang es, mit
SchieBarbeit ein bislang unbauwirdiges Fl6z in Verhieb
zu nehmen. Es handelt sich um das Fl6z Helene, in dem
nunmehr mit Schnellzeitzindern in der Kohle geschossen
wird (Abb. 15). Das Fléz fallt mit 52° ein und setzt sich
wie folgt zusammen: 0,40 m Oberbank, 0,30 m Bergemittel,
1 m Unterbank. Hangendes und Liegendes bestehen aus
Sandstein. Das Fléz konnte frither auf der Schachtanlage

U lickauf
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nicht gebaut werden, weil sich die nur 0,40 m maéchtige
Oberbank nicht vorweg heraushauen lieB. Die 1 m maéch-
tige Unterbank konnte man auch nicht fir sich allein ge-
winnen, da das 0,30 m machtige Bergemittel wegen seiner
sehr weichen Ausbildung nicht anzubauen war. Hinzu kam,
daR die Kohle auRerordentlich fest war und sich kaum
eine Gangigkeit durch eintretenden Druck einstellte.

Bei Einfuhrung der SchieRarbeit gestaltete sich die
Abbauweise wie folgt: Der 40 m hohe SchrdagstoR wird
in 2 Tagen in einer Feldeshreite von 1,50 m verhauen”
und zwar werden Ober- und Unterbank getrennt gebaut.
Zuerst lockert man die Oberbank durch planméRiges
Schiefen (s. Abb. 15) auf. Damit beim Schieffen nicht das
Bergemittel mit anfallt, wird dieses abgeklemmt, d. h. mit
Schalhélzern verzogen, wobei darauf zu achten ist, daB
die Oberkante der Holzer mit der Oberkante des Berge-
mittels abschneidet. Nach dem Hereingewinnen der Kohle
der Oberbank wird das Bergemittel abgedeckt und die
Unterbank verhauen. Die Leistung und Kosten sind aus
der Zahlentafel 7 ersichtlich.

Zahlentafel 7.

SchieR-
und
Bohr-
Bele-  jauer  meister

gung bzw.
Schram-
meister

Betriebspunkt Oewinnungsart

Fléz Helene,

Z SchieBarbeit.....ccc... n 6 2
Einfallen 52°

Das angefihrte Beispiel 14Rt erkennen, daf durch die
planméBige SchieBarbeit bisher als nicht bauwirdig be-
zeichnete Fl6ze mit gutem Erfolg gebaut werden kdnnen.
Die Entwicklung der richtigen Abbauweise und der ge-
eigneten SchieRarbeit ist zweifellos nicht leicht und fihrt
erst nach verschiedenen Versuchen zu dem gewiinschten
Ergebnis. Gerade in diesem Falle wurde festgestellt, daB,
falls ein Auflockern des gesamten KohlenstoRes erforder-
lich ist, die Arbeit ganz planméBig durchgefiuhrt werden
muB. Vorlibergehende Géngigkeit der Kohle an einzelnen
Stellen darf zur Durchbrechung der PlanmaRigkeit nicht
verleiten, da sonst sehr leicht und haufig der Rhythmus
in dem Strebfortschritt unterbrochen wird.

DaR durch planméRBige SchiefRarbeit in der Kohle selbst
bei sehr géngiger Kohle noch erhebliche Leistungs-
steigerungen moglich sind, veranschaulicht der folgende
Fall, aus dem auch klar hervorgeht, welche Vorteile das
SchieBen mit Schnellzeitziindern gegeniber der Verwen-
dung von Momentziindern bietet.

SchieBarbeit im Fl6z Rottgersbank (Abb. 16).

Das Floz Rottgersbank ist 1,70-1,80 m maéchtig und
fallt mit 11° ein, sein Hangendes und Liegendes bestehen
aus mittelfestem Schiefer. Die Kohle ist mittelfest. Bei
einer flachen Bauh6he des Strebs von 120 m erfolgt der
Verhieb einer Feldesbreite von 1,80 m in zwei Tagen.

Schlechten

Langsschnitt Querschnitt

Abb. 16. Schiefen in der Kohle in Fl6z Réttgersbank.

Fuller

Spreng-

0 i Gesamt-
Forde- | oistung  L€ISWUNG  Gedinge  stoff- spreng-
Versatz in° Mbnn/ je kosten  “stoff-
ersatz .
Wagen Hdtke  gotriehs.  WWagen chlegen kosten
je0,7t punkt
Wagen m M m
2 78 13 71 1,70 0,50 38,00
Die Anordnung der Schiisse beim planmaRigen

Schieen geht aus Abb. 16 hervor. Die Schiisse werden in
einem Abstand von 1m in etwa 80 cm Hohe vom Liegenden
gebohrt, und zwar etwas schrdg nach der Seite der freien
Vorgabe hin angesetzt. Man tut je 5—6 SchufR mit Schnell-
zeitzindern in einem Zindgang weg. Der Bohr- und Schiel3-
meister fdhrt um 8 Uhr morgens an und ist nach Ein-
fihrung des planmé&Rigen Schiefens mit Schnell-
zeitzindern heute in der Lage, 60 SchuB zu bohren
und abzuschieRen. Das Schieen geschieht im Schicht-
wechsel. Beim Eintreffen der Mannschaft der Mittagschicht
ist die Kohle im ganzen Feld aufgelockert.

In der Zahlentafel 8 ist eine Gegeniberstellung der
verschiedenen Gewinnungsverfahren und der dabei er-
zielten Leistungen und Ersparnisse flir einen Zeitraum von
1 Monat enthalten.

Zahlentafel 8

SchieR- ;
arbeit Schief-

Ohne arbeit
Schieg-  M! mit
arbeit - Zeit-
z[]nde;n ziindern
1 2 3
Arbeitstage 26 22 26
Kohlenhauer 9 10 8
Rutschenmeister..
Bohr- und SchieRmeister... 2 1
Versetzer 10 10 10
Umleger 3 3 3
Fuller 3 3 3
Strebbelegung iNSGeS...ureireisiiennns 26 29 26
Téagliche Forderung der Wagen zu 0,7t . 158 236 243
Hackenleistung 17,8 23,5 29,9
Leistungssteigerung gegen 1 ... % 32 68
Strebleistung o 61 81 9,4
Leistungssteigerung gegen 1 ) 32,8 53
Oedinge je Wagen Kohle m 0,428 0,428 0,308
Monatliche Férderung.. 2829 3634 4421
Monatliche Lohnkoste 4998 5841 5630
Lohne je t Kohle..... i 161 1,27
Monatliche Sprengsto 947,59 1180,37
Sprengstoffkosten je t Kohle.. . _ 0,26 0,33
Léhne und Sprengstoffkosten je t Kohle . 177 187 1,53
Ersparnis je t Kohle .. 0,10 0,24
Verlust

Dieses Beispiel zeigt, daB gegeniber der reinen Abbau-
hammerarbeit eine 680/0ige Leistungssteigerung durch das
SchieBen mit Schnellzeitziindern erzielt worden ist. Die
gestiegenen Sprengstoffkosten gegeniiber der Zeit des
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Schiefens mit Momentzindern lassen erkennen, da nun-
mehr ganz planméRig der Qesamtstol aufgelockert wird.
Die Kosten fir die Tonne Kohle konnten gegeniiber der
Gewinnung durch Abbauhammer um 0,24 dtM gesenkt
werden.

Es sei nochmals darauf hingewiesen, dall die vielfach
noch vertretene Auffassung, bei gutgehender Kohle kénnten
durch SchieBarbeit keine Leistungssteigerung und keine
Vorteile erzielt werden, irrig ist.

Schiefen im Nebengestein.
Blindorter.

Nach Darlegung der einzelnen Beispiele fur das
planméRige SchiefBen in der Kohle soll nun auf die SchieR-
arbeit im Nebengestein eingegangen werden. Zunéchst
wird ein Fall angefiihrt, bei dem es sich um das Nach-
schiefen der Blinddrter vom Strebraum aus unter gleich-
zeitigem Einbringen von Sparversatz handelt (Abb. 17).
Beim NachschieRen der Blind6rter vom Strebraum befindet
sich die Mannschaft (Bohrer, SchieBmeister und Versetzer)
stets unter sicherem, ausgebautem Hangenden. Durch die
Sparorter selbst wird Zeit fur produktive Arbeit gewonnen.
Voraussetzung ist, daB sich das Hangende fir diese Ver-
satzart eignet und dall in hinreichendem AusmaR gut
tragende Versatzrippen am Ober- und Unterstofl der Blind-
Orter aufgefiuhrt werden.

2,80
Grundri

Bohrloch 120-1,30m

Yt

Schnitt t

Abb. 17. NachschieBen der Blinddrter vom Strebraum aus
in FI6z Zollverein 6.

0
BUndort %

NachreiBen der Abbaustrecken.

Waéhrend vor Einfihrung der ummantelten Wetter-
sprengstoffe das Nachschiefen des Nebengesteins der
Abbaustrecken nur unter Verwendung von Momentzindern
erlaubt war, werden nunmehr auch Schnellzeitzinder zu
diesem Zwecke freigegeben.

Als erstes Beispiel sei das NachschieBen des Neben-
gesteins in einem FI6z der Magerkohlengruppe erwéhnt
(Abb. 18). Bei der Auffahrung der Abbaustrecken in dem
nur 1,10 m machtigen Fl6z Geitling sind fir das Nach-
schieBen des Nebengesteins etwa 9—12 Schiisse je Abschlag
erforderlich.

* s\

OieSchiisse 5u.6Jnd m A

schréagvon oben nach un-x

ten gebohrt, um ein zu wei-

tes AbreiBer der Firstezu ' '
verhindern.

re

Abb. 18. Nachschiefen des Nebengesteins in der Abbau-

strecke in Fl6z Geitling 1

Glickauf

Nr. 10

I. Beim Schiefen mit Momentzindern konnten in einem
Ziindgang nur 2-3 Schisse gleichzeitig abgetan werden,
so dal mindestens 4-5 Zindgange erforderlich waren.
Da man die Schiisse nicht im Schichtwechsel abtun konnte,
war die Strebbelegschaft haufig den SchuBschwaden aus-
gesetzt. Nach jeder Zindung mufite man mindestens
15 min warten, bis der Betriebspunkt wieder betreten
werden konnte, so daR fir die Kameradschaft hierdurch
allein 60-75 min an reiner Arbeitszeit ausfielen. Hinzu
kam, daB beim Abtun von nur je 2-3 Schissen mindestens
10 min mehr an Zeit erforderlich war, da stets neu an-
gekuppelt, eingestaubt, abgeleuchtet usw. werden mufRte.
Hieraus errechnete sich bei 4-5 Zindgéangen ein weiterer
Mehraufwand an Zeit von 40-50 min. Bei der Belegung
von 4 Mann je Schicht ergab sich, gerechnet mit den
Mindestzahlen (60 und 40 min) insgesamt ein Ausfall an
reiner Arbeitszeit von 60 + 40 = 100 min x 4 = 400 min (6 h,
40 min), gerechnet mit den Hdéchstzahlen (75 und 50 min)
ein Ausfall von 75+ 50 = 125 min X 4 = 500 min (8 h,
20 min), im Durchschnitt also ein Verlust an reiner Arbeits-
zeit von 712 h fur diesen Betriebspunkt. An den anderen
Betriebspunkten lagen die Verhéltnisse &hnlich.

Il. Nach Umstellung des Streckenvortriebs auf Ver-
wendung von Schnellzeitziindern machten sich folgende
Vorteile geltend: 1 Die Schiisse konnten im Schichtwechsel
abgetan werden, wodurch eine Belastigung der Streb-
belegschaft durch SchufRschwaden vermieden wurde. 2. Die
Arbeiten in den jeweiligen Ortsbetrieben lieRen sich so
einteilen, daR jede Schicht die ihr zugewiesene, gleich-
bleibende Arbeit ausfiihrt. In der Morgenschicht wird im
Streb gekohlt und im Ort ebenfalls die Kohle herein-
gewonnen, und zwar auf 2,20 m Tiefe. Anschliefend werden
die Schiisse gebohrt, geladen und im Schichtwechsel weg-
getan. Die Mittagschicht beginnt gleich mit dem Berge-
laden und setzt danach noch einen Tirstock. In der Nacht-
schicht wird der zweite Tlrstock gesetzt, und anschliefend
werden die erforderlichen Nebenarbeiten (Schienenlegen,
Rohre einbauen usw.) ausgefuhrt.

Durch die Ausfuhrung der stets gleichen Arbeiten
erreichte man eine bessere Arbeistleistung im Ortsbetrieb,
so daB das Ort in 24 h um 2,20 m vorgetrieben werden
konnte, wéahrend friher bei Verwendung von Moment-
zindern der Vortrieb nur 1,50 m betrug.

IIl. Auswirkung auf den Abbaufortschritt und die
Fordermenge: Beim Schiefen mit Momentziindern war der
taglich gleichméaRige Streckenvortrieb geringer und auch
nur sehr schwer einzuhalten, weil die erforderliche Uber-
wachung der Arbeitsleistung der einzelnen Schichten nicht
oder kaum maglich war. Daher lieB sich der tédgliche Ver-
hieb des zugehdrigen Abbaubetriebes in der an sich zu
erstrebenden Breite eines Feldes nicht durchfiuhren, was
eine geringere Belegung des Strebs und eine verhéltnis-
maRig geringere Strebleistung bedingte.

Zusammenstellung der Ergebnisse fir das Floz Geit-
ling: a) Auffahrung der Flozstrecke bei Verwendung von
Momentzindern: Flozmachtigkeit 1,10 m, Einfallen 50
bis 55°, Strebhéhe 150 m, Feldesbreite 1,80 in, Schragbau,
taglicher Streckenvortrieb 1,50 m, Belegung am KohlenstoR
13 Hauer, tagliche Forderung 170 t, Hauerleistung 13 t,
Gesamtbelegung des Strebs einschl. Férderung und Berge-
kippen 28 Mann, Gesamtleistung des Betriebspunktes 6,07 t.

b) Auffahrung der Flozstrecke bei Verwendung von
Schnellzeitziindern : Taglicher Streckenvortrieb 2,20 m,
Belegung am KohlenstoB 20 Hauer, tdgliche Fdrderung
260 t, Hauerleistung 13 t, Gesamtbelegung (einschl. For-
derung und Bergekippen) 37 Mann, Gesamtleistung 7,011
Somit ergab sich eine Mehrleistung von 7,01 abziglich
6,07 t = 0,94 t je Mann und Schicht = 15,5%.

Da auf der betreffenden Schachtanlage 11 gleiche bzw.
adhnliche Betriebe in Betracht kommen, ist die gunstige
Auswirkung der Verwendung von Schnellzeitzindern beim
Nachreifen des Nebengesteins in Abbaustrecken ohne
weiteres einleuchtend. Der Fall zeigt klar, dal bei gleicher
Zahl der belegten Betriebspunkte eine erhebliche Forder-
steigerung der Anlage erzielt werden konnte.
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Zahlentafel 9. FI6z Ernestine.

A

SchieRen mit Momentzindern im Nebengestein

! . hichten-) K
und Kohlengewinnung mit Abbauhammer Schichten-) osten

durch die Strebhauer aufwand M
1. Bohren des Nebengesteins 1,00 9,00
7 SchuR — 53 Patronen 10,60
2 Besetzen, SchieBen, Wartezeit, 3 Ziindgénge 0,75 6,75
3. Laden, Ausbauen, Bahnlegen ..., 375 | 3375
insges. 5,50 60,10

Fur 2,50 m = 5,5 Schichten, fur 1 m = 2,2Schichten. Leistung = 45 cm

je Mann und Schicht. Kosten je m = = 2404 M .

Leistungssteigerung gegeniber A= 5cm je Mann und Schicht = 11,1

Nicht unbericksichtigt darf bleiben,
schnelleren Abbaufortschritt —
schnelleren Streckenvortrieb — eine nicht unwesentliche
Herabsetzung in den Streckenunterhaltungskosten ein-
getreten ist, da die Strecken nicht mehr solange wie friher
aufrechterhalten zu werden brauchen.

Wie im dargelegten Falle ist auch an anderen Stellen,
besonders bei OroRabbaubetrieben, festgestellt worden,
daB ein groRer taglicher Abbaufortschritt erst ermdglicht
wurde, wenn der Abbaustreckenvortrieb unter Verwendung
von Schnellzeitziindern gleichen Schritt halten konnte.

Das nédchste Beispiel (Zahlentafel 9) zeigt eine Gegen-
Uberstellung der Leistung wund Kosten bei einem
SchieBen mit Momentzindern bzw. Schnellzeitziindern
im Nebengestein des Fldzes Ernestine (Abb. 19). In

dal durch den
ermoéglicht durch den

Zahlentafel 10. FI6z Dickebank.
Streckenvortrieb taglich etwa 92 cm, Abschlaglange = 1,50 m.

A. SchieBen mitMomen tzindern im Nebengestein Schichten-
und Kohlengewinnung mit dem Abbauhammer

Kosten
aufwand m

=

Herausgewinnung der Kohle, Setzen der Hilfs-

ZIMMEIUNG oo , 9,90
2. Bohren des Nebengesteins. 0,75 6,75
8 SchuB = 45 Patronen 9,00

3. Besetzen, SchieRen, Wartezeit (4 Ziindgange) 0,75 6,75
4. Laden, Ausbauen, Bahnlegen ... 3,85 34,65
insges. 6,45 67,05

Fur 1,50 m = 6,45 Schichten, fir 1m = 4,3 Schichten. Leistung = 23,2cm

=

Mann und Schicht, Kosten je m = = 44,70 » .

Momentziindeg Schiefen in J Zundgangen

Abb. 19. SchieBen des Bahnbruches

Momentziinder Schiefen in h Ziindgéngen

Abb. 20. SchieRen des Bahnbruches in Floz

Gliuckauf

%, Kostenverminderung gegeniber A =

SchieRen m it Zeiteiinifern

in Fléz Ernestine.

SchieRen m it Zeiteiindern

Dickebank.
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Streckenvortrieb téglich etwa 1m, Abschlaglange 2,50 m.
B.
Schiefen mit Zeitzindern im Nebengestein Schichten Kosten
und Kohlengewinnung mit Abbauhammer aufwand

durch die Strebhauer »
1. Bohren des Nebengesteins. 1,00 9,00
7 SchuB — 53 Patronen 10,60
2. Besetzen, SchieRen, Wartezeit, 1 Ziindgang 0,25 2,25
3. Laden, Ausbauen, Bahnlegen ... 3,75 33,75
insges. 5,00 55,60
Fur 2,50 m = 5 Schichten, fir 1 m = 2 Schichten. Leistung = 50 cm

je Mann und Schicht. Kosten je m = = 22,24

m= 7,5%.

Streckenvortrieb t&glich etwa 1m, Abschlagldnge = 1,50 m.

B. SchieBen mit Zeitzindern im Nebengestein Schichten-  Kosten
und Kohlengewinnung mit dem Abbauhammer aufwand M
1. Herausgewinnung der Kohle, Setzen der Hilfs-
ZIMMEBIUNG oottt enssees , 9,90
2. Bohren des Nebengesteins.....innicnn 0,75 6,75
8 SchuR = 45 Patronen 9,00
3. Besetzen, SchieBen, Wartezeit (1 Zundgang) . . . 0,25 2,25
4. Laden, Ausbauen, Bahnlegen ... 3,85 34,65
insges. 5,95 62,55

Fur 1,50 m = 5,95 Schichten, fur 1 m = 3,96 Schichten. Leistung =25,2 cm
je Mann und Schicht, Kosten je m = = 41,70 @M

Streckenvortrieb taglich etwa 1,12m, Abschlagldange=1,50m.

C. SchieRen mit Momentzindern in der Kohle, Schichten- Kosten
mit Zeitzundern im Nebengestein aufwand m
1 EinbruchschieBen in der Kohle und Hereingewin-
nung der K 0 R 1€ oo 0,50 4,50
3 SchuR = 18 Patronen 3,60
2. Bohren des Nebengesteins 0,75 6,75
8 Schul — 45 Patronen, 1 Zindgang.. 9,00
3. Besetzen, SchieRen 0,25 2,25
4. Laden. Aushauen, Bahnlegen. ... 3,85 34,65
insges. 5,35 60,75
Fur 1,50m 5,35 Schichten, fiir 1m = 3,56 Schichten. Leistung= 28 cm
60,75
je Mann und Schicht, Kosten je m 150 :40,50».

Leistungssteigerung: gegeniiber A= 4,8 cm je Mann und Schicht
= 20,7%, gegeniiber B= 2,8 cm je Mann und Schicht = 11,1 %.

Kostenverminderung: gegeniber A= 4,20M im = 9,4%, gegen-
Uber B= 1,20m -Im = 2,9%.
beiden Féallen wurde die Kohle im
Ort mit dem Abbauhammer herein-
gewonnen.
Ein weiterer Vorteil wurde noch

erzielt, wenn die Kohle im Ort statt
durch Abbauhdmmer durch SchieRen

(Momentziindung) hereingewonnen
wurde, In der Zahlentafel 10 sind
gegeniibergestellt: A. Schiefen mit

Momentzindung im Nebengestein bei
der Gewinnung der Kohle durch
Abbauhd@mmer. B. Schiefen mit Zeit-
ziindung im Nebengestein bei Gewin-
nung der Kohle ebenfalls durch Abbau-
hdmmer. C. Schiefen mit Zeitzindung
im Nebengestein bei Gewinnung der
Kohle durch SchieBen mit Moment-
zindung.

Es handelt sich, wie Abb. 20
veranschaulicht, um das Fléz Dicke-
bank.

Da in schlagwetterungeféhrlichen
Betrieben das Oberbergamt ver-
suchsweise die Verwendung von
Schnellzeitzindern zum Schief3en in der
Kohle in den Vorgesetzten Ortern ge-
nehmigt hat, sei an mehreren Beispie-
len angegeben, wie sich die Schnell-
zeitziindung zum Hereingewinnen der
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Kohle im Ort auswirkt. Hervorzuheben ist, daB es sich
um Betriebe mit sehr fester Kohle handelt.

Wie die Abb. 21a zeigt, hatte man im Fl6z Matthias
beiVerwendung von Momentziindern die Kohle unterschramt
und am UnterstoB gekerbt, um eine freie Vorgabe fir das
Schieflen zu erhalten. Nach Genehmigung der Verwendung
von Schnellzeitziindern brauchte die Kohle nur am Unter-
stoB gekerbt zu werden, damit die freie Vorgabe fir die
Schisse 1 und 2 erzielt wurde (Abb. 21b).

S,6Sm2 Gesamtffache
516 // tfotile
<153 //  Nebengestein

Abb. 21a. Kerben, Schramen und SchieBen der Kohle

im Ort in Fl6z Matthias.

9,65Sm2 Gesamfflache
516 v [/fohle
0,53 » Nebengestein
Abb. 21b. Kerben und Schiefen der Kohle
im Ort in Fléz Matthias.

Die Leistung je Mann und Schicht beim Auffahren
der Strecke konnte ohne ein erhebliches Ansteigen der

Zahlentafel
Flozméchtigkeit 1,40 m, Einfallen 60°,

SchieRen mit Momentziindern im
Nebengestein und Kohlengewinnung
mit dem Abbauhammer

SchieBen mit Momentziindern
in Kohle und Nebengestein

ge 0
Arbeitsvorgange Arbeitsvorgénge [o?, o
M “ I m
1 Herausgewinnung der 1. Bohren der Kobhle,
Kohle, Setzen des Holz- SchieRen, Wartezeit
stoRes, Schlagen der (Nacharbeiten mit Ab-
Brechklemme 9,00 81,00 bauhammer) in 2—3
Zindgéngen 1 9,00
7 SchuB je 7 Patr.
= 49 Patr j 9,80
2. Bohren des Neben- 2. Laden der Kohle, .
gesteins ... 0,25 2,25 Sethzlen desd Holzstoﬁes, j
i Schlagen der Brech-
: Sztcohupgatjre....l..(.)..?ﬁf.rf. ....... goo  Kklemme | 5 4500
3. Besetzen, SchieRen, 3. Nachbrechen des
Wartezeit (2 Zind- Nebengesteins (siehe
GANGL) e 0,251 2,25 unter I, 2.—4...cccoeneuee 4 36,00
4. Laden, Ausbauen, 4. Sprengstoff wie unter | 8,00
Bahnlegen . 1 3,50 31,50
insges. 13,00| 125,00 insges. | 10 1107,80

Leistung je m 6,5 Schichten Leistung je m 5 Schichten
= 15,4 cm/Mann und Schicht. = 20 cm/Mann und Schicht.

Kosten je m 125:2 = 62,50 OUC. Leistungssteigerung gegeniiber |
4,6 cm/Mann und Schicht = 29,8%.

Kosten je m 107,80 : 2= 53,90 M .

Kostenvermirderung gegeniber |
= 8,60 m = 13,76%.

Gluckauf

Nr. 10

Sprengstoffkosten von 16,67 auf 24,70 cm gesteigert werden
(Zahlentafel 11). Wesentlich war die Mdglichkeit der Ein-
sparung von Hauern durch den schnellen Streckenvortrieb.

Zahlentafel 11.
Leistung  Sprengstoff-
. R . je Mann kosten
Betriebspunkt: Fl6z Matthias 1 und Schicht jom
cm m

Auffahrung: Strecke mit Vorbau. Kohle ge-
schramt und gekerbt, Kohle und Neben-

gestein mit Momentzinder.....in. 16,67 10,76
Auffahrung: Strecke mit Vorbau. Kohle am
UnterstoR gekerbt, Kohle und Nebengestein

mit Schnellzeitzinder. ..., 24,70 12,66

Zum SchlufR seien noch 4 Félle aufgefihrt, in welchen
bei fester Kohle im Ort die Genehmigung zur Verwendung
von Schnellzeitzindern erteilt worden ist. Es handelt sich
um steil und flach einfallende Fléze. Die Kohle wurde ohne
vorherige Schram- oder Kerbarbeit geschossen. Die Erfolge
gehen aus den nachstehenden Zahlentafeln 12-15 und den
zugehdrigen Abb. 22a—d hervor.

Streckenquerschnitt: Sohlenbreite 3,20m, Streckenhébe 2,30m

Abb. 22a. SchieRen in der Kohle und im Nebengestein in
der Oststrecke in Fléz Dickebank 1

12. Auffahren der Ortsstrecke in Fl6z Dickebank 1,
taglicher Streckenvortrieb 2 m (Abb. 22a).

11
SchieBen mit Momentziindern
in der Kohle und mit Zeitztindern'
im Nebengestein

v

SchieBen mit Zeitziindern
in Kohle und Nebengestein

Arbeitsvorgénge UsS Arbeitsvorgange

IC
M
1 Hereingewinnung der 1. Bohren der Kohle,
Kohle usw. wie unter SchieBen, Nacharbeiten
I, 1. und 2 6,00 54,00 des StoResS...n 0,751 6,75
Sprengstoff wie unter 11 9,80 Sprengstoffwie unter Il 9,80
2. Bohren des Neben- 2. Laden der Kohle,
gesteins ..., 0,25 225  Setzen des HolzstoRes,
4 SchuR je 10 Patr. Schlagen der Brech-
= 40 Patl...cooommmnrnnnen, 8,00 klemme .. 4,25 38,25
3. Besetzen, Schiefen . . 0,20 1,80 3. Nachbrechen des
Nebengesteins wie
unter 111, 2.-4. . 3,95 35,55
4. Laden, Ausbauen, 4. Sprengstoff
Bahnlegen . . . . . . 3,50131,50 wie unter Il . . . 8,00
insges. 9,95 107,35 insges. 8,95 98,35
Leistung je m 4,98 Schichten Leistung je m 4,48 Schichten
= 20,05 cm/Mann und Schicht. = 22,30 cm/Mann und Schicht.
Leistungssteigerung gegeniber | Leistungssteigerung gegentber |
4,65 cm/Mann und Schicht 6,90 cm/Mann und Schicht
= 30,2%, gegeniber 11= 0,05 = 44,70%, gegeniber Il 2,30
cm/Mann und Schicht = 2,5%. cm/Mann und  Schicht = 11,50%.
Kosten je m 107,35 :2 = 53,68 m . gegeniuber Il 2,25 cm/Mann und
il o
Kostenverminderung gegeniiber 1 SCh'Cht 1 %.
= 8,82 mim.= 14,11%i gegeniber Kosten je m 98,35:2= 49,18 M .
1= 0,22 MM =0,41%. Kostenverminderung gegeniiber |
(An Ersparnis kommt praktisch nur 13,32 ttmirn =21,31%, gegentber

die Wartezeit in Frage einschl. Zu-
und Abgang, Ankuppeln der Schisse
und Freimachen der Bohrldcher.)

Il 472 mim =8,76%, gegenlber
11 450 M !'m = 8,38%.



y. Marz iy4u

Zahlentafel 13. Fléz Dickebank II.

SchieRen mit Momentziindern
in Kohle und Nebengestein

i
SchieBen mit Momentzindern im
Nebengestein und Kohlengewinnung
durch Abbauhammer

=T3 n
Arbeitsvorgénge s Arbeitsvorgange ua o
c A MK m
1. Herausgewinnung der 1. Bohren der Kohle,
Kohle, Setzen des Holz- SchieRen, Wartezeit
stoBes, Schlagen der (Nacharbeiten mit Ab-
Brechklemme 6,00 54,00 bauhammer) in 2—3
Zindgédngen ... 1,00 9,00
6 SchuB je 7 Patr.
= 42 Patronnee, 8,40
2. Bohren des Neben- 2. Laden der Kohle,
gesteins 0550 4,50  setzen des HolzstoRes,
7 SchuB je 10 Patr. Schlagen’der Brech-
= 70 Patroincen, 14,00 klemme ... 2,50 22,50
3. Besetzen, SchieRen, 3. Nachbrechen des
Wartezeit (3 Zund- Nebengesteins (siehe
gaNge) s 1,00 9,00 unter 1, 2.-4 .o 6,00 54,00
4. Laden, Ausbauen, 4. S toff wi ter | 14,00
Bahnlegen....... 4,50 40,50 prengstottwie unter '
insges. 12,00 122,00 insges. 9,50 107,90

Leistung je m 6 Schichten Leist j 4,75 Schicht
= 16,7 cm/Mann und Schidht. e glngcnjﬁMrgnﬁ undcslcchiceﬁt.

Kosten je m 122:2 = 61 OM. Leistungssteigerung gegeniiber |
=4,3 cm/Mannund Schicht=25,7 %.

Kosten je m 107,90 : 2= 53,95 0M.

Kostenverminderung gegentiber |
7,05 gMlirmn = 11,56%.

«Streckenquerschnitt: Sohlenbreite 3,UOm, Streckenhéfie 2,80m

Abb. 22b. Schiefen in der Kohle und
in Fl6z Dickebank 2.

im Nebengestein

Die Beispiele sind ausfuhrlich dargestellt worden, weil
sie erkennen lassen, daf sich bei gleichbleibendem Strecken-
vortrieb durch den Einsatz der SchieBarbeit die Kosten fir
die Streckenauffahrung senken und die Leistungen je Mann
und Schicht erheblich steigern lassen. Da der tégliche
Streckenvortrieb dem Abbaufortschritt gentigte, konnten je
Ort 3-4 Hauer eingespart werden.

Ich habe versucht, an einer Reihe von Beispielen
darzulegen, wie sich die planméaRige SchieBarbeit in den
verschiedensten Fl6zen und unter den mannigfaltigsten
Verhdltnissen sowohl in der Kohle als auch im Neben-
gestein erfolgreich durchfihren laRt. Es konnte nicht die
Aufgabe sein, jeden Vorgang und die Wahl der Ansatz-
punkte der Schiisse sowie die Einteilung der einzelnen
Arbeitsvorgdnge zu schildern. Im einzelnen kann dies
jeweils nur an Ort und Stelle ermittelt werden und wird
auch vielfach von den Erfahrungen abhdngen, die bei der
Einfuhrung der SchielRarbeit gemacht werden. Zweck-
maRiger erschien es, die Durchfihrung der SchieBarbeit

Gliuckauf

I
SchieBen mit Momentzindem
in der Kohle und mit Zeitziindern
im Nebengestein

Arbeitsvorgénge | S! o
r Im
1. Hereingewinnung der
Kohle usw. wie unter
I, 1. und 2....... 3,50 31,50
Sprengstoffwie unter 1 8,40
2. Bohren des Neben-
gesteins occvrvcninnins 0,50 4,50
7 SchuB je 10 Patr.
= 70 Patrccne, 14,00
3. Besetzen, SchieRen . . 0,50 4,50
4. Laden, Ausbauen,
Bahnlegen . ... .. 4,50 40,50
insges. 9,00 103,40

Leistung je m 4,50 Schichten
= 22,2 cm/Mann und Schicht.

Leistungssteigerung gegentber |
55 cm Mann und Schicht = 33%,
gegentiber 1l 1,2 cm/Mann und
Schicht = 5,7%.

Kosten je m 103,40 : 2= 51,70 8M.

Kostenverminderung gegentber |
9,30 Mkm = 15,25%, gegentiber Il
225 m m= 417%.

(An Ersparnis kommt praktisch nur

die Wartezeit in Frage einschl. Zu-

und Abgang, Ankuppeln der Schiisse
und Freimachen der Bohrldcher.)

den verschiedenen Betriebspunkten

erklaren.

Streckenquerschnitt:
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Flézméchtigkeit 0,90 m bei einem Einfallen von 50°: (Abb. 22b).

v

Schiefen mit Zeitziindern
in Kohle und Nebengestein

£ 3
Arbeitsvorgénge *S4 |
3= *
u_ et
B M
1. Bohren der Kobhle,
SchieRen, Nach-
arbeiten des StoRes. 0,50 4,50
Sprengstoff (6 SchuR
je 7 Patr. = 42 Patr.) 8,40
2. Laden der Kohle,
Setzen des HolzstoRes,
Schlagen der Brech-
klemme .., 2,50 22,50
3. Nachbrechen des
Nebengesteins wie
unter 111, 2.-4. 5,50 49,50
4. Sprengstoff
wie unter ... 14,00
insges. 8,50 98,90

Leistung je m 4,25 Schichten
= 23,6 cm Mann und Schicht.
Leistungssteigerung gegentber |
6,9 cm Mann und Schiebt = 41,3%,
gegenlber 1l 2,6 cm/Mann und
Schicht = 12,4%, gegeniber Il
1,4 cm/Mann und Schicht = 6,3%.
Kosten je m 98,90 22 = 49,45
Kostenverminderung gegeniber |
II,55di\?/|"{m: 18,93%, gegentber Il
4,45 UMIM= 8,26%, gegeniiber Il
423 M Im = 7,88%.

in groBen Zilgen

Sohlenbreite 320m, Streckenhdhe 2,80m

Abb. 22c. SchieBen in der Kohle und im Nebengestein in
Fléz Girondelle.

Sohlenbreite 3,20m, Streckenh6he 2,80m

Abb. 22d. SchieBen in der Kohle und im Nebengestein in
FI6z Sonnenschein.
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Zahlentafel

SchieBen mit Momentzindern im
Nebengestein und Kohlengewinnung
durch Abbauh&mmer

v'e
hs

Arbeitsvorgange

1. Herausgewinnung der
Kohle einschl. 5 m
Damm und Setzen der
HolzstéBe... 6 54.00

(221)

N

Bohren d. Hangenden,
Besetzen, Schiel3en,
Abraumen, Ausbauen

3 SchuB je 8 Patr.
= 24 Patr..vce

Bohren des Liegenden,
Besetzen, Schiefen,
Wartezeit, Abrdaumen,
Bahnlegen..............
3SchuR zu 8, 3 SchuB
zu 10 Patr. = 54 Patr.,
2 Zundgénge

27.00

4.80

w

54.00

10.80
insges. 150,60

Leistung je m 15:2 = 7,5 Schichten
= 13,3 cm/Mann und Schicht.

Kosten je m 150,60:2 = 7530 M .

Zahlentafel

SchieRen mit Momentzindern im
Nebengestein und Kohlengewinnung
durch Abbauhdammer

Sé

Arbeitsvorgénge

>«
1. Herausgewinnung
der Kohle einschl. 5m
Damm und Setzen der
HolzstoRe . . 72,00
(331)
2. Bohren d. Hangenden,
Besetzen, SchieRen,
Abrédumen, Ausbauen 1 9,00
(nur
Aus-
bau-
en)
3. Bohren des Liegenden,
Besetzen, Schiefen,
Wartezeit, Abrdumen,
Bahnlegen......cccocueee. 6 | 54,00
3 SchuB zu 8, 3 SchuB
zu 10 Patr. = 54 Patr.,
2 Zindgéange 10,80
insges. 15 145,80

Leistung je m 15:2 = 7,5 Schichten
= 13,3 cm/Mann und Schicht.

Kosten je m 14580:2= 72,90 M .

Gliuckauf

SchieBen mit Momentziindern
in Kohle und Nebengestein

cy
Arbeitsvorgange ‘bg 3}
geng 53
N @
1. Bohren der Kohle,
SchieRen, Wartezeit,
Laden, Setzen des Holz-
StOBES e 36.00
9 SchuB je 6 Patr.
= 54 Patr., 5 Zind-
aANGE e 10,80
2. Wie unter | .o 81.00
3. Wie unter |
Sprengstoff wie unter | 15,60
insges. | 13 143,40

Leistung je m 13:2 = 6,5 Schichten
= 15,4 cm/Mann und Schicht.

Leistungssteigerung gegeniber |
2,1 cm/Mann und Schicht = 15,8%.
Kosten je m 143,40:2 =71,70».

Kostenverminderung gegeniber |
3,60M Im = 4,78 %.

SchieBen mit Momentzindern
in Kohle und Nebengestein

n-o0
b4
Arbeitsvorgange
208 ¢
1. Bohren der Kobhle,

SchieRen, Wartezeit,

Laden, Setzen des Holz-

StORES o 54,00

9 SchuB je 6 Patr.

= 54 Patr, 5 Zund-

JANQGE e 10,80
2. Wie unter 1 ... 63,00
3. Wie unter |

Sprengstoff wie unter | 10,80

insges. 13 138,60

Lelstung je m 13:2 = 6,5 Schichten
= 15,4 cm/Mann und Schicht.

Leistungssteigerung gegeniber |
2,1 cm/Mann und Schicht = 15,8%.

Kosten je m 138,60 : 2= 69,30 M .

Kostenverminderung gegeniber |
3,60 M Im = 4,94%.

14. Fléz Girondelle mit einer Méchtigkeit von 0,90 m und einem Einfallen von 5°.

m

Schiefen mit Momentziindern
in der Kohle und mit Zeitziindern

im Nebengestein
£0
5

Arbeitsvorgénge

1. Hereingewinnung der

Kohle usw. wie unter I 36,00

Sprengstoff wie

unter 11 e, 10,80
2. Bohrendes Hangenden,

Besetzen, Schielen,

Abrdumen, Ausbauen 27.00
3. Bohren des Liegenden,

Besetzen, Schielen,

Abraumen, Bahnlegen 45.00

3 SchuB zu 8, 3 SchuR

zu 10 Patr. = 54 Patr. 10,80

insges. 12 129,60

Leistung je m 12:2 = 6 Schichten
= 16,7 cm/Mann und Schicht.

Leistungssteigerung gegeniber |
3,4 cm/Mann und Schicht = 25,6%,
gegentiber Il 1,3cm/Mann u.Schicht
= 8,45%.

Kosten je m 129,60:2= 64,80m .
Kostenverminderung gegeniber |

10,50M im = 13,94%, gegeniber Il
6,90M Im = 9,62 %.

15. Fl6z Sonnenschein. Flozmdachtigkeit 1,3 m bei einem Einfallen

1
Schiefen mit Momentzindern
in der Kohle und mit Zeitziindern
im Nebengestein

Arbeitsvorgéange Yy *
-E *3
&3

1. Hereingewinnung der
Kohle usw. wie unter Il 54,00
Sprengstoffwie unter Il 10,80
2. Bohrendes Hangenden,
Besetzen, Schiefen,
Abraumen, Bahnlegen 1 9,00
(nur
Aus-
bau)
3. Bohren des Liegenden,
Besetzen, SchieRen,
Abrdaumen, Bahnlegen 45,00
insges. | 12 (129,60

Leistung je m 12:2= 6 Schichten
= 16,7 cm/Mann und Schicht.

Leistungssteigerung gegeniiber |
3,4 cm/Mann und Schicht = 25,6%,
gegentiber 1l 1,3 cm/Mann und
Schicht = 8,45%.

Kosten je m 129,60 : 2= 64,80 M .

Kostenvermmderung gegeniber |
LJA0M/m = 1111% gegentber 11
450M/m = 6,49%.

Mr.

iu

(Abb. 22c).

\%

SchieRen mit Zeitziindern
in Kohle und Nebengestein

E 7
«

Arbeitsvorgénge

Py
o
*

1. Bohren der Kohle,

SchieRen, Laden,

Setzen der HolzstéRe . 3 27,00

2 Zundgéange, 9 Schuf

je 7 Patr. = 63 Patr. 12,60
2. Wie unter Il [ 8 7200
3. Wie unter 11

Sprengstoff wie

unter T, 15,60

insges. | 11 1127,20

Leistung je m 11:2 = 5,5 Schichten
= 18,2 cm/Mann und Schicht.
Leistungssteigerung gegentber |
4,9 cm/Mann und Schicht = 36,8%,
gegeniber Il 2,4 cm/Mann u. Schicht
= 15,2%, gegeniiber 1111,5cm/Mann
und Schicht.

Kosten je m 127,20: 2= 63,60.

Kostenverminderung gegeniber |

11,70M im = 15,54%> gegenuber Il
8,10»/m = 11,30%, gegeniiber Il
1,20M im = 1,85%.
von 8°. (Abb. 22d).
v

SchieRen mit Zeitziindern
in Kohle und Nebengestein

Arbeitsvorgénge

1. Bohren der Kohlen,

SchieRen, Laden,

Setzen der HolzstoRe 5 45,00

2 Zindgénge, 9 SchuB

je 7 Patr. = 63 Patr. . 12,60
2. Wie unter Il 6 | 54,00
3. Wie unter Il

Sprengstoff

wie unter I . 10,8

insges. 11 122,40

Leistung je m 11:2 = 555 Schichten
= 18,2 cm/Mann und Schicht.
Leistungssteigerung gegentber |
4.9 cm/Mann und Schicht = 36,8%,
gegentber Il 2,4 cm/Mann und
Schicht = 15,2%, gegeniber Il
1,5 cm/Mann und Schicht = 9%.

Kosten je m 122,40 :2= 61,20 M .

Kostenverminderung gegentiber 1
11,70 M im = 16,05%, gegeniber Il
8.10 M /m = 11,69%, gegentiber Ill
360 m Im= 556%.



Die mit Unterstiitzung der Werksleitungen angestellten
Ermittlungen sollen die Anregung geben, bei gleichen oder
ahnlich gelagerten Verhaltnissen zur SchieBarbeit Uber-
zugehen. Soweit es sicherheitlich zu vertreten ist, wird
das Oberbergamt durch Bewilligung von Erleichterungen
diesem Bestreben entgegenkommen, vorausgesetzt, dal die
unbedingte Gewdéhr einer einwandfreien Durchfihrung der
SchieBarbeit gegeben ist. Ohne diese Voraussetzung wird
sich auf weitere Sicht ein wirtschaftlicher Erfolg nicht
einstellen, denn es bedarf, wie eingangs erwé&hnt, grofer
Geduld und Mihe, fur die jeweils gegebenen Verhdltnisse
die richtige und zweckmdéfRige Art des SchieBens heraus-
zufinden. In erster Linie miRten die Anregungen von den
SchieBsteigern ausgehen. Sind diese der Unterstiitzung der
Werksleitungen gewiR, dirften sie ihren Stolz darin setzen,
brauchbare Vorschldge zu machen und diese erfolgreich
durchzufihren, wobei ihnen auch die SchieBsachverstan-
digen der Westfdlischen Berggewerkschaftskasse und der
Sprengstoff-Verkaufsgesellschaft jederzeit gern beratend
zur Seite stehen werden. Auf den Schachtanlagen, von denen
die angefiihrten Beispiele stammen, wurde von den Werks-
leitern und ihren Mitarbeitern der SchieBarbeit sowohl in

sicherheitlicher als auch in wirtschaftlicher Beziehung die
groBRte Beachtung geschenkt, wodurch zugleich die ge-
samten Aufsichtspersonen veranlaft wurden, sich ein-
gehend mit den einschlagigen Fragen zu befassen.

Mdgen die vorstehenden Ausfiihrungen zu ihrem Teil
dazu beitragen, die wirtschaftliche und sicherheitliche Aus-
gestaltung der SchieBarbeit zu fordern.

Zusammenfassung.

Nach Erdrterung von Fragen allgemeiner Art Uber
die Bestellung von schieRberechtigten Personen sowie die
Beaufsichtigung und Ausfihrung der SchieRarbeit wird
auf das planméBige SchieBen der Kohle im Streb, das
Nachreifen der Blind6érter vom Strebraum aus und den
Vortrieb der Abbaustrecken unter weitgehender Aus-
nutzung der SchieBarbeit eingegangen. Die einzelnen
SchieRverfahren werden erldutert mit besonderem Hinweis
darauf, inwieweit sich durch die SchieBarbeit bei Wahl
der zweckmé&Rigen Zindungsart und richtiger Anordnung
der Schiisse wirtschaftliche Vorteile unter Wahrung der
sicherheitlichen Belange erzielen lassen.

Neuregelung der Ausbildung der Schiellsteiger und Schiellberechtigten.

Von Bergassessor L. Nicolas, Bochum.

Im Hinblick auf die Einflihrung ummantelter Wetter-
sprengstoffe im Ruhrbergbau und auf die im Zusammen-
hang damit von der Bergbehdrde gewdédhrten Ausnahmen
von den die Schiefarbeit einschrankenden Bestimmungen
der Bergpolizeiverordnung vom 15. Mai 1935 (8§ 208 und
209) ist die Ausbildung der SchielRsteiger und SchieB-
berechtigten durch das Oberbergamt Dortmund neu ge-
regelt worden. Die gegeniber dem bisherigen Zustande
getroffenen Abénderungen sollen hier besprochen werden.

Um den Bergbau vor schweren Unglicksfallen infolge
unsachgeméaBer Ausfiihrung der SchieRarbeit bei Inan-
spruchnahme der von der Behdrde erteilten Ausnahme-
genehmigung zu bewahren, beauftragte das Oberbergamt
Dortmund mit Verfigung vom 15. Februar 1939 die West-
falische Berggewerkschaftskasse in Bochum mit der Nach-
schulung der SchieBberechtigten und der mit der Uber-
wachung der SchieBarbeit betrauten Aufsichtspersonen. In
Erfullung dieser Aufgabe werden seit dem 1. April 1939 auf
den Zechen des Revieres vorerst fiur die SchieBsteiger,
Gesteinssteiger und Ausbildungsleiter Lehrgdnge nach dem
folgenden Plan | durchgefihrt.

Plan |

fur die Nachschulung der mit der Aufsicht

Uber die SchieBarbeit betrauten Personen.
Bemerkung: Es werden die Schielsteiger, gegebenen-
falls auch LehrschieBmeister, Gesteinssteiger und Aus-
bildungsleiter bzw. -Steiger mehrerer Schachtanlagen in
Gruppen von etwa 10-12 Mann zusammengefallt und an
3 Tagen im Grubenbetrieb einer Schachtanlage unterwiesen.

1 Tag.

8-9 Uhr: Vortrag tber Veranlassung und Zweck der Nach-
schulung, den derzeitigen Stand der SchieRarbeit unter
besonderer Berilicksichtigung der Verwendung um-
mantelter Sprengstoffe und Zeitzinder sowie die durch
den ummantelten Wettersprengstoff ermdéglichten Er-
weiterungen und Erleichterungen der beh6rdlichen
Vorschriften; Besprechung der neuen Bestimmungen.

9.30 Uhr: Anfahrt zu einem vorbereiteten Querschlag oder
Richtstrecke (Betrieb A).

9.40-11 Uhr: Kurzer Hinweis auf die Bedeutung des fach-
mannischen Abbohrens des Abschlages. Besprechung
Uber Anzahl, Richtung, Tiefe und Vorgabe der fir
einen Abschlag notwendigen Bohrldcher unter Beriick-
sichtigung der Gebirgsverhaltnisse und der Spreng-
stoffart. Anho6ren der verschiedenen Ansichten und

Kritik. AnschlieBend Festlegung der auszufiuhrenden
Bohrweise.

11—11.30 Uhr: Fahrt zu einem vorbereiteten Ortsbetrieb
einer Flozstrecke (Betrieb B).

11.30—12.30 Uhr: Unterweisung
Nebengestein.

13 Uhr: Ausfahrt.

Uber das SchieBen im

2. Tag.

8 Uhr: Anfahrt zum Betrieb A (Querschlag oder Richt-
strecke).

8.30—10.30 Uhr: Besprechung uber den abgebohrten Ab-
schlag, Bemessung der Ladung, Wahl der Zindzeiten,
Besatz, Schaltung, Prifung der Schielleitung, der
Zindmaschinen und der gesamten SchiefRanlage unter
Einschaltung unvorhergesehener  Fehler. Voraus-
setzungen fir das Schiefen in einem Zindgang. Auf-
treten von Versagern und deren Beseitigung. Abschul}
eines Zindganges.

10.30—11 Uhr: Fahrt nach dem Betrieb B (Nebengestein
einer Flozstrecke).

11—12.30 Uhr: Vortrag lGber Aufbau und Anwendung des
Schnellzeitzinders, Vorteile und erhéhte Gefahren
gegeniiber dem SchieBen mit Momentzindern. Be-
sprechung des abgebohrten Abschlages im Neben-
gestein; das Laden der Mantelpatronen, Detonations-
Ubertragung, Anbringen der Schlagpatrone, Ab-
leuchten, Einstauben usw. Abschufl in einem Ziindgang.

13 Uhr: Ausfahrt.

3. Tag.

8-9 Uhr: Vortrag uUber Schiefen in der Kohle.

9—12 Uhr: Wahlweise Befahrung folgender Betriebe ent-
sprechend den Verhdltnissen der Zeche: Betrieb C,
SchieBen der Kohle einer Flozstrecke; Betrieb D,
SchieBen der Kohle im Streb; Betrieb E, Schiefen im
Blindort.

12—12.30 Uhr: AbschlieRende Aussprache.

13 Uhr: Ausfahrt.

Diese Lehrgange, die bisher durchweg an SchieR-
punkten im Grubenbetrieb vorgenommen wurden, sollten
in erster Linie die neueren Erkenntnisse auf dem Gebiete
der Schieftechnik den fir die SchieRarbeit verantwortlichen
Beamten schnell vermitteln. Durch die praktische Grund-
lage der Unterweisungen lieR sich ein guter Einblick ge-
winnen, in welcher Form der SchieRberechtigte seine
verantwortungsvolle Aufgabe ausfihrt und auf welcher
Hohe sich der Ausbildungsstand der SchieBfmeister
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und SchieRhauer befindet. Viele Anregungen wurden bei
den Besprechungen von den Aufsichtspersonen aus der
Praxis selbst gegeben und konnten der Behdrde weiter-
geleitet werden.

Als Ergebnis der gesammelten Erkenntnisse 1&4Rt sich
folgendes feststellen:

1. Die Einstellung gegeniiber dem Gebiet der Schiel-
arbeit ist auf den einzelnen Zechen auBerordentlich ver-
schieden. Je nach der Regsamkeit der Betriebsfiihrung
und der Befdhigung des SchieBsteigers lassen sich aber
auch erhebliche Abweichungen im Ausbildungsstand
der SchielRberechtigten feststellen.

2. Die Handhabung der Sprengstoffe und Zindmittel
weicht auf den einzelnen Anlagen voneinander ab.
Nicht dberall ist die schnelle Herantragung und Be-
folgung der neueren Erkenntnisse an die SchieRberech-
tigten im erwinschten MaRe erfolgt. Manche, und
zwar meist die dlteren SchieRberechtigten, fihren die
SchieBarbeit heute noch in der Weise durch, wie sie
ihnen vor vielen Jahren gelehrt und seitdem in der
Regel ohne besondere Vorkommnisse von ihnen aus-
gelibt worden ist. Die kleinen Handgriffe aber, die
heute anders als vor einigen Jahren ausgefiihrt werden
mussen, sind besonders geeignet, den Ablauf des
Schievorganges zu beeinflussen.

3. Sind auf den Zechen viele und weit abgelegene Schiel3-
punkte vorhanden, so ist die regelméRige Beaufsich-
tigung durch den SchieBsteiger erschwert. Auch die
Reviersteiger konnen einen guten Teil zur sicheren
Gestaltung des SchieBwesens (z. B. Beobachtung der
Schlagwetterentwicklung, Wetterfiuhrung usw.) bei-
tragen. Wegen der starken Anspannung in den Be-
trieben besitzen die Reviersteiger aber nicht immer die
notwendigen Kenntnisse und genligendes Interesse fir
die SchieBarbeit.

Bei der Neufassung der Ausbildungsvorschriften ist
nunmehr diesen Erkenntnissen Rechnung getragen worden.
Der Ausbildungsplan (Plan I11) fir die mit der SchieR-
arbeit zu betrauenden Personen (8 196 der BPV. fir die
Steinkohlenbergwerke vom 1. Mai 1935)1 sieht eine Ein-
schaltung des Ausbildungswesens der Zeche vor. Das
bedeutet keine Zuriicksetzung des Schiel3steigers, dem
weiterhin die Schulungsarbeit Gberlassen bleibt. Durch die
Einschaltung des Ausbildungswesens der Zeche will man
lediglich dessen organisatorische und péadagogische Er-
fahrungen auch der SchieBaushildung zugute kommen
lassen und diese auf eine breitere Grundlage stellen. Neu
ist ferner die Hinzuziehung eines SchieBfsachverstandigen
der Westfalischen Berggewerkschaftskasse. Durch diese
MaBnahme wird die Einheitlichkeit der Aushildung gewé&hr-
leistet und allen Zechen die Mdglichkeit gegeben, die not-
wendigerweise bei einer Zentralstelle zusammenlaufenden
Erfahrungen nutzbringend zu verwerten. Fir die stark
beanspruchten Bergrevierbeamten dirfte die Zuhilfenahme
von Schiellsachverstdndigen eine gewisse Arbeitserleich-
terung mit sich bringen. Das Oberbergamt endlich wird
auch in Zukunft die Mdéglichkeit haben, durch diese zentrale
Stelle die verstandigen Winsche der Praxis zu hdren.

Die kunftig nach dem nachstehenden Plan Il vorzu-
nehmende Aushildung zu SchieBsteigern an der Bergschule
unterscheidet sich von den friheren Lehrgdngen dadurch,
daR sie durch eine praktische Unterweisung auf der
Versuchsgrube erweitert worden ist.

Plan 11.
Ausbildungslehrgang fur Schiefsteiger in der Bergschule.
1 Teil (theoretischer Teil).

Die Teilnehmer werden in 5 Doppelstunden Uber das
gesamte Gebiet der SchieBtechnik unterrichtet.

1 Doppelstunde: Allgemeine Einfuhrung.
liche Entwicklung der SchieBarbeit. Die Sprengstoffe und
Zindmittel, ihre Behandlung bei der Annahme, der Be-

forderung und der Aufbewahrung.

1 Neu im Druck erschienen bei Beilmann, Dortmund.

Geschicht-

Nr. 10

2. Doppelstunde: Die ordnungsgemé&Be Ausfiuhrung der
SchieBarbeit. Bemessung der Vorgabe und der Lademenge,
das Laden und Besetzen der Bohrldcher, die Ausfuhrung
der SchieBanlage, die notwendigen Sicherheitsmanahmen
(Ableuchten, Einstauben, Absperren, Deckung, Wartezeit,
Berdumen).

3. Doppelstunde: Die Gefahren der SchieBarbeit. Un-
schédlichmachung von Versagern. Die Zindung von Schlag-
wettern und Kohlenstaub durch SchieRarbeit. SchieRarbeit
und Wetterfiuhrung.

4. Doppelstunde: Die bergpolizeilichen Vorschriften,
soweit sie nicht in den ersten 3 Doppelstunden besprochen
worden sind.

5. Doppelstunde: Das Schiefen an verschiedenen Be-
triebspunkten; ndmlich a) in Gesteinsbetrieben, b) in
Schéchten, c) im Nebengestein, d) in der Kohle in Strecken,
e) in der Kohle im Streb, f) in Blind6rtern und im Versatz-
feld.

2. Teil (praktischer Teil).

1 Tag.

Ubertage: Detonationsiibertragung verschiedener Spreng-
stoffe. Zindung von Kohlenstaub durch Sprengstoffe.

Untertage: Anfahrt zu einem vorbereiteten Querschlag
(Betrieb A). Besprechung Uber Anzahl, Richtung, Tiefe
und Vorgabe der fur den Abschlag notwendigen Bohrldcher
unter Berlicksichtigung der Gebirgsverhéltnisse und der
Sprengstoffart.  Keileinbruch oder Bohren unter Aus-
nutzung von Ldésen und Kliften im Gebirge. Fertigstellung
der SchieRanlage. Prifung der SchieRleitung, der Zind-
maschine und der gesamten Schiefanlage unter Einschal-
tung unvorhergesehener Fehler. Unschddlichmachung von
angenommenen Versagern. Ausfahrt.

Der Abschlag wird nicht abgeschossen, sondern es
werden Ubungspatronen geladen. Zur Erhéhung der An-
schaulichkeit sollen scharfe Zinder (vielleicht auch eine
Sprengstoffpatrone) miteingebracht werden.

2. Tag.

Anfahrt zu einer Flozstrecke (Betrieb B). Besprechung
eines im Nebengestein abgebohrten Abschlages. Gebrauch
des Schlagwetteranzeigers. Bestimmung der Zindzeiten fir
die einzelnen Bohrlocher beim SchieBen mit Schnellzeit-
zindern. S&uberung der Bohrlécher. Laden mit um-
mantelten Sprengstoffpatronen. Vornahme der Sicherungs-
malnahmen, wie Absperren, Deckung, Einhalten der Warte-
zeit, Berdumen des Ortes (Der Abschlag wird in einem
Zindgang abgeschossen). Ausfahrt.

Um den Lehrgangsteilnehmern einen Einblick in das
Schiefen der Kohle zu vermitteln, kann man am 3. Tage
eine Lehrfahrt auf einer Zeche veranstalten, auf der unter
besonders aufschluBreichen Verhaltnissen in der Kohle ge-
schossen wird.

Auf der Versuchsgrube wird jeder kinftige SchieR-
steiger den Nachweis erbringen mdussen, dal er mit der
Handhabung der Sprengstoffe und Zindmittel durchaus
vertraut ist. Fir die als LehrschieBmeister ausersehenen
SchielRberechtigten werden ahnliche Lehrgdnge in weniger
wissenschaftlicher Form durchgefiihrt. Ferner sollen alle
Bergschiler im Laufe der Bergschulzeit an dem praktischen
Teil der Unterrichtung teilnehmen.

Endlich hat man nach dem folgenden Plan
Nachschulung der gesamten vorhandenen  SchielRbe-
rechtigten durch die Schiesteiger vorgesehen, um auch

diese mit den neuzeitlichen Erkenntnissen bekannt zu
machen.

IV eine

Plan 1V.
Nachschulung der vorhandenen SchielRberechtigten.

Die Nachschulung der vorhandenen SchielRberechtigten
ist in das Ausbildungswesen der Schachtanlage einzu-
gliedern. Mit der Nachschulung der Schielberechtigten ist
auf der Schachtanlage der Schielsteiger zu betrauen, der
an einem nach Plan | oder Plan Il durchgefiihrten Kursus
teilgenommen haben muR.
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Der theoretische Teil der Nachschulung besteht in
2 einstindigen Vortrdgen vor den Schiefberechtigten. Diese
werden zweckmaRig Ubertage in Gruppen bis etwa 25 Mann
unterrichtet. Folgende Gebiete sind zu behandeln: 1. Ver-
anlassung und Zweck der Nachschulung. 2. Der um-
mantelte Wettersprengstoff, sein Aufbau, seine Wirksamkeit
und die notwendige Behandlungsweise. 3. Das Schieflen mit
ummantelten Wettersprengstoffen und Schnellzeitziindern.
4. Die erteilten Ausnahmegenehmigungen der Bergbehdrde
und die Bestimmungen Gber das SchieBen mit ummantelten
Sprengstoffen. 5. Die fachménnische Ausfihrung der
SchieBarbeit bei der heutigen Ausbildung der Spreng- und
Zindmittel. 6. Die Bedeutung der Sicherheitsmalnahmen
(Ableuchten, Einstauben, Absperren, Deckung, Wartezeit,
Berdumen). 7. Verhitung von Versagern und Auskochern.
Unschadlichmachung von Versagern und steckengebliebenen
Sprengstoffresten. 8. Das SchieBen in der Kohle.

Praktische Unterweisung: Samtliche SchieRbe-
rechtigten der Schachtanlage sind durch den Schielsteiger
oder LehrschieBmeister an mindestens 2 verschiedenen
Betriebspunkten der Grube praktisch zu unterrichten, wobei
das Hauptaugenmerk auf das Laden mit ummantelten
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Sprengstoffen und das SchieBen mit Schnellzeitziindern zu
legen ist. Die Unterrichtung erfolgt zweckmadRig derart,
daR der Schiesteiger mehrere SchieRberechtigte hinzu-
zieht, wenn er, wie es in Ziffer 4 der Bestimmungen fir
das SchieBen mit ummantelten Wettersprengstoffen ver-
langt wird, wahrend der ersten Tage die Ausibung der
SchieBarbeit an Betriebspunkten tUberwacht, an denen erst-
malig mit Schnellzeitzindern geschossen wird.

Nachweis: Nach erfolgter Nachschulung der SchieB-
berechtigten ist dem Bergrevierbeamten davon Mitteilung
zu machen, der sich unter Hinzuziehung eines Schiel3-
sachverstdndigen der Westfélischen Berggewerkschafts-
kasse stichprobenmdBig wvon dem Ausbildungsstand der
SchieRberechtigten tGberzeugt und nach erfolgreichem Ver-
lauf der Prifung zweckmdRig einen Vermerk in die von der
Zeche gefuhrte Verpflichtungsliste fur Schiefberechtigte
macht.

Das enge Zusammenarbeiten aller beteiligten Kreise
wird die beste Gewéahr dafiir bieten, daR die Bestrebungen
der Behdrde erreicht und zugleich die Belange der Praxis
voll bericksichtigt werden.

UMSCH AU

Der Auer-Wetterprifer in Verbindung mit den
Auer-Rauchrdhrchen als Hilfsgerdt fir den Ober-
fuhrer der Rettungstruppe und den Wettersteiger.

Von Diplom-Bergingenieur E. Bredenbruch, Essen.

Die Bekampfung von Grubenbrdanden, besonders von
Flozbranden, bedingt in den meisten Fallen das Setzen
von Brandddmmen, die die Sauerstoffzufuhr zum Brand-
herd unterbinden sollen. Die Hauptforderung bei der
Errichtung von Branddammen ist daher deren vollkommene
Dichtigkeit, denn die Erfahrung hat gelehrt, daB die
geringsten Undichtigkeiten oft ein jahrelanges Weiter-
schwelen des abgeddmmten Brandes zur Folge haben
konnen. Die Bergpolizeiverordnung fir die Steinkohlen-
bergwerke im Verwaltungsbezirk des PreuBischen Ober-
bergamts in Dortmund vom 1 Mai 1935 schreibt daher in
§ 254 Abs. 1 vor, daB Brandddmme, solange das Erldschen
des Brandes nicht mit Sicherheit anzunehmen ist, regel-
maRig auf luftdichten Abschluf zu untersuchen sind. Diese
Aufgabe ist auf fast allen Schachtanlagen dem Wetter-
steiger Ubertragen. Weiterhin ist es im Rahmen gréRerer
Abdédmmungsarbeiten unbedingt erforderlich, daR alle
Zufuhrméglichkeiten von Frischwettern zum Brandherd
durch abgebaute Feldesteile und abgeworfene oder zu-
gesetzte Strecken festgestellt werden, um entsprechende
Abhilfemalnahmen einzuleiten.

Es erhebt sich nun die Frage, inwieweit der mit diesen
Aufgaben betraute Beamte in der Lage ist, ohne irgend-
welche zweckentsprechenden Hilfsmittel mit Sicherheit
Undichtigkeiten an Brandddmmen und geringste Wetter-
bewegungen festzustellen. Auf den Schachtanlagen des
Ruhrgebiets sind folgende Verfahren ublich: 1. Man ver-
sucht am Damm das Gerdusch der ein- oder ausziehenden
Wetter abzuhorchen; 2. Aufgewirbelter Staub (Gestein-
oder Kohlenstaub, geschabte Kreide) soll den Weg der
Wetter anzeigen; 3. Man laRt die Wetterlampe qualmen,
d. h. der Docht wird so hoch geschraubt, dal die Lampe
mit stark rufender Flamme brennt und aus dem Lampen-
korb schwarzer Rauch quillt, der sich mit den Wettern
vermischt und ihren Weg anzeigt.

Hierzu ist folgendes zu sagen: Die beiden erstgenann-
ten Verfahren versprechen nur dann Erfolg, wenn es sich
um sehr starke Undichtigkeiten bzw. Wetterbewegungen
handelt. Geringere Undichtigkeiten, die, wie erwéhnt, eben-
falls eine, sehr groRe Gefahr bedeuten kdnnen, lassen sich
aber auf diese Weise nicht feststellen. Das dritte Verfahren
dagegen, die Wetter mit einem Rauch gleichsam zu
»farben, ist das richtige. Allerdings ist die augenblickliche
Art seiner Durchfuhrung grundverkehrt, da dabei der
Lampenkorb verruft und dieser Umstand beim Ableuchten
eine grofRe Gefahr bedeuten kann. Um dieses an sich
richtige Verfahren des »Farbens« der Wetter nun erfolg-
versprechend und gefahrlos durchfuhren zu koénnen, hat

die Auergesellschaft sogenannte Rauchréhrchen entwickelt,
die sich in Verbindung mit dem Auer-Kohlenoxyd-Priferl
und auch mit dem neuerdings auf den Markt gebrachten
Auer-Wetterprifer verwenden lassen.

Die Auer-Rauchréhrchen entsprechen in ihrer &ufer-
lichen Ausfihrung den Auer-CO-Prifréhrchen, unter-
scheiden sich aber von diesen durch eine rote Lackierung
der Spitzen und eine gelbliche Farbung ihrer Fillung.
Die Glasréhrchen sind mit Silikagel als Trdgermaterial ge-
fullt, das mit Titantetrachlorid (TiCl4) getrankt ist. Beim
Durchblasen von Luft durch diese R&éhrchen entweicht
Titantetrachlorid, das sich unter dem EinfluR der Luft-
feuchtigkeit zersetzt und hierbei neben Salzsdure Titan-
dioxyd (TiOs) bildet, das in Form eines dichten weiRblauen
Nebels sichtbar wird. Bei vollkommenem Wetterstillstand
bleibt dieser Nebel ladngere Zeit sichtbar stehen, wahrend
er bei der allergeringsten Wetterbewegung in Richtung
des Wetterzuges abgefiuhrt wird und man damit die Mdég-
lichkeit hat, den Weg der Wetter einwandfrei zu erkennen.

Abb. 1. Auer-Wetterprufer.

Wie bereits erwéhnt, kénnen diese Rauchréhrchen bei
Abddmmungsarbeiten in Verbindung mit dem Auer-Kohlen-
oxyd-Prufer verwandt werden. Um sich auch anderweitig
bei Befahrungen, sei es um &ltere Brandddmme regelmé&Rig
auf Dichtigkeit oder um abgeworfene Baue und zugesetzte
Strecken auf WetterdurchlaR zu prifen, der Rauchrdhrchen
bedienen zu konnen, ist der obengenannte Wetterprifer
(Abb. 1) entwickelt worden.

1 Die Gasmaske 9 (1937) S. 8.



Er besteht aus einem handlichen Gummiball, der mit
einem Saug- und einem Druckventil und einem Ansatz zum
Einstecken der Rauchrohrchen versehen ist. Die Hand-
habung des Geréts ist sehr einfach: Mit Hilfe einer kleinen
Feile werden die zugeschmolzenen Glasspitzen des Rauch-
rohrchens angeritzt und abgebrochen und die Rohrchen in
das Einsteckende des Gummiballes eingesetzt. Schon
bei leichtem Druck auf den Ball entweichen am oberen
Ende des Rohrchens die weilblau geféarbten Nebel (Abb. 2),
die den Weg der Grubenwetter auch bei geringsten Ge-
schwindigkeiten anzeigen.

Abb. 2. Handhabung des Gerates.

Gummiball, Rauchréhrchen und Feile sind, wie Abb. 1
zeigt, zusammen in einem kleinen, mit Ledertragriemen ver-
sehenen Holzkédstchen untergebracht, das man bequem mit
sich fihren kann.

Der bergbauliche Rohstoffbesitz der Schweiz
und seine Verwertung.

Von Dr. P. Ruprecht, Dresden.

Die Gewinnung bergbaulicher Rohstoffe tritt in der
Schweiz génzlich hinter der Landwirtschaft und einer hoch-
stehenden Veredelungsindustrie zuriick, weil das Land an
mineralischen Bodenschétzen arm ist.

Vor allem fehlt ihr Kohle, die fur einen neuzeitlichen
Industriestaat besonders wichtig ist. Die Schweiz st
deshalb auf ausldndische Kohle angewiesen, von der sie
jahrlich gegen 3,5 Mill. t, und zwar etwa die Halfte aus
Deutschland, bezieht. Um sich von dieser Einfuhr unab-
hangig zu machen, hat man im Lande schon mehrfach nach
Kohle gesucht, jedoch immer vergeblich. Trotzdem hat
erst jetzt wieder der Bundesrat einer Gruppe von Unter-
nehmern die Konzession zur Ausbeutung einiger Anthrazit-
gruben im Kanton Wallis erteilt, die im Weltkrieg unter
dem Druck der damaligen Kohlennot forderungsreif ge-
macht worden sind. Da das Ergebnis jedoch weder der
Menge noch den Kosten nach den Erwartungen entsprochen
hat, sind die Betriebe wieder stillgelegt worden, sobald
die Einfuhr auslandischer Kohle wieder mdglich war. Es
ist also anzunehmen, daR die jetzigen Bemihungen, jene
Gruben in Gang zu setzen, ebenfalls eine NotmalRnahme
darstellen.

Nicht viel besser als die Selbstversorgung der Schweiz
mit Kohle ist die mit Eisenerzen, die sich an verschiedenen
Stellen finden. Die Erzvorrdte der abbauwirdigen Vor-
kommen werden auf ungeféhr 52 Mill. t mit einem Eisen-
gehalt von 31 oo geschétzt. Die Schweiz verfiigt also Uber
rd. 16 Mill. t Eisen. Die bedeutendsten Lagerstdtten sind
die im Fricktal, die allein mit fast 50 Mill. t veranschlagt
werden. Ihr Metallgehalt betrédgt 28 o/o. Das hier gefdrderte

Erz wird in Deutschland verhittet, weil der Schweiz die
dazu erforderliche Kohle fehlt. Man hat sich deshalb schon
im Weltkrieg mit der Frage der Errichtung von elektrischen
Hochdéfen beschaftigt, fir deren Beheizung der Schweiz
weiBe Kohle in ausreichender Menge und zu billigem Preise
zur Verfugung steht. Im Frihjahr 1939 ist diese Frage
wieder aufgegriffen, jedoch bis jetzt noch nicht entschieden
worden, obwohl der Schweizerische Wasserwirtschafts-
verband der »Studiengesellschaft fir die Nutzbarmachung
der schweizerischen Erzlagerstatten« nach eingehenden
Versuchen im Februar 1938 ein Gutachten erstattet hat, nach
dem es durchaus moglich ist, aus den im Fricktal und am
Gonzen zu gewinnenden Erzen im Elektroofen ein brauch-
bares Roheisen zu erzeugen.

Um dessen Herstellung zu verbilligen, hat der Ver-
treter des Wasserwirtschaftsverbandes in der genannten
Studiengesellschaft vorgeschlagen, die Errichtung eines
Eisenwerkes mit der einer Anlage fir die Gewinnung
synthetischen Benzins zu verbinden und die Mdglichkeiten
dazu zu untersuchen. Dies hat der Schweizerische Wasser-
wirtschaftsverband getan und ist dabei nach dem von ihm
erstatteten Bericht zu der Feststellung gelangt, daB der
Wasserstoff, von dem u.a. das Fischer-Tropsch-Verfahren
ausgeht, auf elektrischem Wege erzeugt werden kann. Der
Verbrauch an Koks in der Hohe von 4,5 bis 5 kg je kg
Benzin kann dabei bis auf 1,5 kg je kg Benzin zurilickge-
fuhrt und im Udbrigen durch elektrische Energie ersetzt
werden. Der miterzeugte Sauerstoff kann zur Vergasung
von Kohle oder Koks auf reines Kohlenoxyd dienen.
Moglich ist es ferner, im Elektroofen Kohlenoxyd zu er-
zeugen, das sich mit Elektrolyt-Wasserstoff auf ein fur die
Benzinsynthese geeignetes Gasgemisch verarbeiten laRt.
Fehlende Mengen Kohlenoxyd kénnen durch Vergasung
von Koks gewonnen werden. Es besteht also die Mdg-

lichkeit einer Zusammenarbeit der elektrischen Erz-
verhlttung mit der synthetischen Benzinherstellung.
Zur Eroérterung dieser Fragen fanden im Frihjahr

1938 Besprechungen statt, an denen neben dem Wasser-
wirtschaftsverband Vertreter des Verbandes schweizerischer
Elektrizitatswerke, der Studiengesellschaft fir die Nutzbar-
machung der schweizerischen Erzlagerstatten und des
Schweizerischen Ingenieur- und Architektenvereins teil-
nahmen. Am 6. Mai 1938 wurde eine gemeinsame Eingabe
an das Eidgendssische Volkswirtschaftsdepartement ge-
richtet und darin die Bildung einer Studienkommission in
Vorschlag gebracht. Das Volkswirtschaftsdepartement hat
diesem Vorschlag zugestimmt und den Wasserwirtschafts-
verband mit der weiteren Erledigung der Angelegenheit
betraut.

Als abbauwiirdig gelten neben den Fricktaler die
bereits erwahnten Gonzenerze, deren Menge auf 2 Mill. t
geschéatzt wird. Allerdings erschweren die geologischen
Verhéltnisse am Gonzen ihren Abbau. Diese Erze mit den
Fricktaler zu verhitten, haben mehrere schweizerische
GroBbetriebe in einem Niederschachtofen versucht. Zur
Verhittung von 900 t Gonzen- und 1300 t Fricktalerz zu
860 t Roheisen sind 3 Mill. kWh elektrischer Energie er-
forderlich gewesen. Auf Grund eines anderen Versuches
angestellte Berechnungen haben je t Roheisen einen
Energiebedarf von 2700 bis 3200 kWh ergeben, den der
Wasserwirtschaftsverband in den acht warmen Monaten
des Jahres zum Preise von 75 Rp. und in den restlichen
vier Wintermonaten fir 2 Rp. je Kilowattstunde zu
decken, angeboten hat. Ferner wurde festgestellt, dal man
als Reduktionsmittel an Stelle von Hittenkoks auch Gas-
koks und unter bestimmten Voraussetzungen zum Teil auch
KoksgrieB und Anthrazit verwenden kann und dal bei den
Fricktaler Erzen eine Aufbereitung oder Stiickiginachung
fur die Verhlttung im elektrischen Ofen nicht notwendig ist.

Kurz zusammengefalt stellt sich nach einem im
Schweizerischen Wasserwirtschaftsverband gehaltenen Vor-
trag die Lage so dar, daR in acht Monaten jedes Jahres
etwa 20000 t Roheisen aus den Gonzenerzen zu annehm-
baren Preisen erzeugt werden kdnnen. Roheisen aus Frick-
taler Erzen kommt wegen seines hohen Preises von 95 Fr.
nicht in Frage, da ein gleichwertiges Luxemburger Erz frei
Basel nur etwa 65 Fr. kostet. Im Ubrigen sei die Wirt-
schaftlichkeit in hohem MaRe von der Verwertungsmog-
lichkeit der Nebenerzeugnisse abhdngig. Wenn sie durch
die Errichtung einer Anlage zur Herstellung kunstlichen
Benzins gewdéhrleistet werde, dann kénne die Schweiz
mindestens einen Teil ihres Roheisenbedarfs aus eigener
Kraft und zu angemessenem Preise selbst decken.
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AuBer den Gonzen- und den Fricktalerzen verdienen
noch die auf 4 Mill. t geschédtzten Bohnerze erwdhnt zu
werden, von denen man bereits 2 Mill. t abgebaut hat.
Ferner sind noch bemerkenswert die Magnetite des
Simplongebiets, die auf 100000 t mit einem Eisengehalt
von 550do geschétzt werden. Bei Auberson gibt es eisen-
haltige Kalke in einem Gesamtvorkommen von 100 Mill. t
mit einem zwischen 14 und 23 d0 schwankenden Eisengehalt.
Endlich sei noch darauf hingewiesen, dal am Chamoson
ein oolithisches Eisenerz mit einem Eisengehalt von fast 33 a0
auftritt. Erze von Buntmetallen, wie Kupfer, Blei, Zinn,
Zink usw., sind in der Schweiz vorldufig nicht festgestellt
worden.

Die Erwartungen, man werde in der ndrdlichen Schweiz
im Zusammenhang mit den Auslaufern des Beckens von
Pecheibronn Petroleum in abbauwirdigen Mengen finden,
sind durch die Ergebnisse der Forschungen der jlingsten
Zeit nicht bestdtigt worden. Die Wissenschaftler haben
lediglich festgestellt, daB sich im Kanton Baselland ver-
einzelt 6lfiihrende Schichten zeigen. Vor einer weiteren
Verfolgung dieser Spuren wird geradezu gewarnt.

Der GrolRe Rat des Kantons Aargau hat kirzlich dem
Ingenieur Gutzwiller in Basel die von ihm nachgesuchte
Konzession zur Erforschung und Ausbeutung von Kali-
salzen im Bezirk Rheinfelden auf die Dauer von 75 Jahren
mit Beteiligungs-, Rickkaufs- und Heimfallsrecht des
Staates verliehen. Der Konzessiondr erklart auf Grund
der eingehenden Untersuchung des Gebiets ndrdlich der
Aare und ostlich der Birs, es bestehe dort die Moglichkeit,
auf dltere Steinsalz- und Kaliablagerungen zu stofen. Der
Jahresverbrauch der Schweiz an Kalidinger betrédgt im
Durchschnitt 72000 dz im Werte von rd. 2,5 Mill. Fr. Zu
diesen Angaben sei bemerkt, da nach den Untersuchungen
von Sachverstandigen fir die Auffindung von Kali, Kohle
und Erdol in abbauwiirdigen Mengen in der Schweiz keine
Wahrscheinlichkeit besteht.

TEN TB

Patent-Anmeldungen,

die vom 22. Februar 1940 an drei Monate lang in der Auslegehallc
des Reichspatentamtes ausliegen.

la, 20/01. G. 98078. Erfinder, zugleich Anmelder:
Heinrich Giesen sen., Bergisch Gladbach. Langspaltsieb
fur schwingende Siebmaschinen. 15. 6. 38.

5¢, 11. F. 85424. Erfinder, zugleich Anmelder:
August Funke, Scheidt (Saar). Grubenausbau fir Abbau-
und Streckenbetriebe. 1. 8. 38.

Deutsche Patente.

(Von dem Tage, an dem die Erteilung eines Patentes bekanntgemacht worden
ist, lauft die funfjahrige Frist, innerhalb deren eine Nichtigkeitsklage gegen
das Patent erhoben werden kann.)

la (2810). 687307, vom 1. 6. 37. Erteilung bekannt-
gemacht am 4. 1 40. Kléckner-Humboldt-Deutz AG.
in Kdln. Selbsttatige Austragsvorrichtung fiir Luftsetz-
maschinen und -herde. Erfinder: Ernst Kinzel in Kéln-
Vingst. Der Schutz erstreckt sich auf das Land Osterreich.

Von der Setzwindkammer der Maschine oder des
Herdes ist eine nach aufen fihrende Leitung abgezweigt,
in der eine mit einem Fliehkraftregler versehene Wind-
turbine eingeschaltet wird. Auf der Welle der Turbine ist
eine Schwungscheibe angeordnet. Von der Muffe des Reg-
lers wird mit Hilfe mechanischer oder elektrischer oder
mechanischer und elektrischer Ubertragungsmittel die Dreh-
zahl der unmittelbar oder unter Zwischenschaltung eines
Getriebes von einem Elektromotor angetriebenen Berge-
austragwalze gesteuert. Durch die selbsttdtige Steuerung
des Bergeaustrages soll eine so scharfe Trennung der Berge
von der reinen Kohle erzielt werden, wie sie bei von
Hand regelbarer Austragvorrichtung nicht méglich ist.

Ib (6). 687595, vom 26. 5. 38. Erteilung bekannt-
gemacht am 11. 1. 40. Metallgesellschaft AG. in
Frankfurt (Main). Elektrostatischer Scheider fir Erze
und sonstige Stoffe. Erfinder: Georg Grave und Dr.-Ing.
Alfred Stieler in Frankfurt (Main).

Der Scheider hat, wie bekannt, zwei Ubereinander-
liegende, gegenpolige Elektroden, von denen die obere,
die leitenden Gutteile anziehende Elektrode durchbrochen
ist und die untere, die leitenden Gutteile abstoBende
Elektrode die Forderflache fur das Gut bildet. GeméaR
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Insgesamt betrachtet ist die geschilderte Rohstofflage
fur einen so stark industrialisierten Staat, wie die Schweiz
es ist, als ungilinstig zu bezeichnen.

WIRTSCHAFTLICHES

Brennstoffeinfuhr der Schweiz im Jahre 1939.

Januar-*(ugust Ganzes Jahr
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Steinkohle
insges. 1634110 204264 82244 158233 185438 277826 2337851 422291
davon aus:
Frankreich. . . 350385 43798 5498 8809 9781 9799 384272 2272
Belgien . ... 86086 10761 14042 71271 84187 79706 335292 250275
Holland . . . . 171179 21397 7084 11116 17524 16360 223263 8875
Grofbritannien 264708 33089 4847 1586 28013 77345 376499 125062
ehern. Polen . . 136340 17043 25084 7358 1191 3528 173501 27055

Koks insges. . 703123 87890 73104 66923 83564 73301 1000015 113214
davon aus:

Frankreich. . . 131311 16414 3252 2916 2698 2759 142936 30528

Belgien . . .. 50617 6327 14245 10534 13416 21002 109814 72051

Holland . . . . 102986 12873 10 142 11181 9562 6333 140204 5553

GroRbritannien 19254 2407 9907 2588 1343 3236 36328 21793

PreRstein-

kohle insges. 121615 15202 8024 43973 64899 56976 295487 16933
davon aus:

Frankreich. . . 18003 2250 1511 5728 9066 15105 49413 22209

Belgien P 7267 908 3217 29543 46850 33903 120780 112069

Holland . . . . 55651 6956 798 5060 6989 5752 74250 1489

Pre Bbraun-

205647 25706 26256 35856 34477 31571
1 Einschl. geringer Mengen Rohbraunkohle.

kohle1linsges. 333807 78014
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der Erfindung ist die obere Elektrode mit R&umen oder
Flachen versehen, die dazu dienen, die durch die Durch-
brechungen der Elektrode nach oben fliegenden Teilchen
des Scheidegutes aufzunehmen. Die obere Elektrode kann
durch eine nach Art eines Reibeisens gelochte ebene Blech-
platte bestehen, die an den Randern der Lo&cher nach
oben gebogen ist. Die obere Elektrode kann auch aus
oben offenen Rinnen oder Schalen bestehen, die unter
Freilassung von Zwischenrdumen ortsfest oder verstellbar
nebeneinander angeordnet sind. Die Rinnen oder Schalen
konnen dabei mit die Zwischenrdume zwischen ihnen uber-
deckenden Prall- oder Lenkflachen fir die aufzufangenden.
Gutteilchen versehen und so vertieft sein, daR sie in der
Hohe verldngerte Zwischenkanéle bilden. Ferner kann lber
der oberen durchbrochenen Elektrode eine dritte ebene,
gewellte oder gerillte Elektrode angeordnet sein, die das
Pontential der untersten Elektrode hat. Die obere durch-
brochene Elektrode kann an ein einstellbares zwischen dem
Pontential der unteren und dem Pontential der obersten
dritten Elektrode liegendes Potential gelegt werden. Falls
die untere Elektrode U-férmig ist und ihre Schenkel
parallel zu den Seitenflaichen der oberen Elektrode ver-
laufen, werden die Schenkel so bemessen, daR sie bis zur
oberen Kante der Rinnen der oberen Elektrode reichen.

5b (32). 687458, vom 18. 2. 39. Erteilung bekannt-
gemacht am 4. 1 40. Gebr. Eickhoff, Maschinen-
fabrik und EisengieBerei in Bochum. Kerbmaschine
fir machtige Floze. Erfinder: Fritz Vorthmann in Bochum.

Der zum Antrieb des Werkzeuges (z. B. Schramkette)
der Maschine dienende Motor ist in einem Fihrungsrahmen
verschiebbar gelagert, der auf einem Fahrgestell mit zwei
gleichachsigen R&dern angeordnet ist. Die Achse der Réder
ist an dem Fidhrungsrahmen in dessen L&ngsrichtung ver-
stellbar (verschiebbar) wund feststellbar. Die Verstell-
barkeit kann so beschaffen sein, daB der Fihrungsrahmen
in aufrechter Stellung mit seinem unteren Querstiick auf
dem Liegenden aufruht und die Radachse entlastet ist.
Eins der Rd&der des Fahrgestells kann gegenlber dem
Liegenden feststellbar sein. Zwischen diesem Rad und
dem an dem Fihrungsrahmen gefliihrten Gehduse der Rad-
achse ist in diesem Fall ein Schwenkgetriebe angeordnet.
Auf der Felge des Rades kdnnen die Lagerbdcke zweier
Stitzrollen aufgesteckt werden. Am oberen Querstiick des
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Fiuhrungsrahmens fir den Motor kénnen ferner an einem
Ende ein quer zu den L&ngsholmen des Rahmens liegender
Dorn fest und am anderen Ende Spannstreben gelenkig
befestigt werden, die dazu dienen, den Rahmen gegen die
FuBenden von Grubenstempeln abzustitzen.

5d (11). 687553, vom 9. 2. 35. Erteilung bekannt-
gemacht am 11. 1 40. Gewerkschaft Eisenhitte
Westfalia in Linen (Lippe). Fordereinrichtung fiur den
Schréagbau.

Die Einrichtung hat an zwei Zugmitteln beweglich
befestigte Mitnehmer. Das eine der Zugmittel ist am liegen-
den Schenkel und das andere am aufrechten Schenkel einer
winkelférmigen Rinne gefiihrt. Die Zugmittel koénnen
dabei in Hohe des freien Endes des auf dem Liegenden
ruhenden Schenkels der Rinne und die Fuhrungen fir die
Zugmittel in Hohe der oberen Kante der Mitnehmer liegen.

5d (17). 687554, vom 3. 8. 38. Erteilung bekannt-
gemacht am 11. 1 40. Wilhelm Ackermann in Essen.
Aufhangevorrichtung fir Rohre, Kabel, Leuchten usw. im
Grubenbetrieb.

Die Vorrichtung besteht aus einer Klemmhakenschraube
mit einem feststehenden mit einem Tragbolzen versehenen
Klemmteil und einem gegen diesen verschiebbaren Klemm-
teil. Die beiden Klemmteile sind als Krampen ausgebildet
und auf den einander zugekehrten Fldchen mit zwei oder
mehr senkrecht zur Hakenschraube hintereinander liegen-
den, gegeneinander versetzten Hohlkehlen versehen, die in
gegeneinander gerichtete Schneiden oder Spitzen auslaufen.

10a (3606). 687624, vom 31. 5 36. Erteilung bekannt-
gemacht am 11. 1. 40. Dipl.-Ing. Theodor Kretz in
Essen. Heizgasfihrung zur Beheizung der 'Wande von
Schweidofen mit aufgeheizten Gasen.

Die aufgeheizten Gase, die zum Beheizen der Ofen
dienen, werden in einen gerdumigen Druckverteilungsraum
eingefihrt und aus diesem Raum mit Hilfe in dessen
Wandungen in groBer Anzahl vorgesehener Disen in feine
Strahlen verteilt und auf die in der N&he des Raumes
angeordneten metallenen Heizflachen geleitet. Etwaige
Ungleichheiten der Temperatur der Heizflachen werden
durch verschiedene Verteilung und Bemessung der Diisen
ausgeglichen. Der zwischen jeder Heizflache und dem Raum
befindliche Zwischenraum kann zum Abfihren der Heiz-
gase dienen und in der Abzugrichtung der Gase ent-
sprechend der Zunahme der angeschlossenen Disen er-
weitert sein. Der Raum selbst, der an dem gegenuber dem
EinlaR fur das Gas liegenden Ende geschlossen ist, kann
durch Zwischenwdénde in mehrere Léngskandle getei.t sein,
von denen jeder Kanal mit Diisen versehen ist. Die Disen
konnen sich nach auBen erweitern; ihre Achse kann senk-
recht oder winklig zur Heizflache liegen, und ihr Gesamt-
querschnitt kann erheblich kleiner sein, als der ZufluR-
querschnitt des Raumes. Falls die Ofen von innen beheizte
Wande haben, wird der Druckverteilungsraum beiderseits
mit Disen versehen und neben dem Raum ein Abfiihrungs-
schacht fir die Gase vorgesehen, der durch Disen mit

BUCHE

Technologie der Maschinenbaustoffe. Von Akademie-
direktor Professor Dr.-Ing. Paul Schimpke, Staat-
liche Akademie fir Technik, Chemnitz. 7. Aufl. 305 S.
mit 212 Abb. im Text und auf 3 Taf. Leipzig 1939,
S. Hirzel. Preis geh. 10,80 MM, geb. 12 jUM.

Der Erfolg der 7. Auflage des bekannten Lehrbuches
beruht wie bei den friheren Auflagenl auf der Betonung
des Grundsatzlichen. Es spricht fur das Buch, da Glie-
derung und Behandlung des Stoffes nur unwesentliche
Anderungen erfordert haben. Einen breiten Raum nehmen
die Eisenhiittenkunde und die fiir den Maschinenbau wich-
tigsten Metalle und Legierungen ein. Dariber hinaus tragt
das Buch der Tatsache Rechnung, daB heute zum Aufbau
der Maschinen in starkem MaRe nichtmetallische Stoffe
herangezogen werden, In dem Abschnitt »Sonstige tech-
nisch wichtige Werkstoffe« wird in kurzgefalRter Weise auf
die neuen Erkenntnisse bei der Heimstofferzeugung (Holz-
veredlung, synthetischer Gummi, Kunst- und PreRstoffe)
eingegangen. Daran schlielt sich in gedrédngter Form ein
Abschnitt tiber Schmiermittel an. Besondere Anerkennung
verdient das Kapitel »Werkstoffprifung«, das dem Stu-
dierenden einen guten Einblick in dieses wichtige Wissens-
gebiet gibt, In dem Abschnitt »Werkstoffverarbeitung« mit

1 Gluckauf 62 (1926) S. 549.
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den benachbarten Zwischenrdumen in Verbindung steht.
AuBerdem werden alsdann die geschlossenen Enden der
Langskanédle des Raumes stufenartig angeordnet, und der
durch diese Anordnung der Kanéle gebildete Sammelraum
wird mit dem Abflhrungsschacht fiir die Gase verbunden.
Der Druckverteilungsraum kann aus nebeneinander an-
geordneten, die Heizflache der Wénde beriihrenden Rohr-
stiicken bestehen, die mit den Heizfldchen verschweil3t sein
kénnen, und die Zwischenrdume zwischen den Rohrsticken
und den Heizflachen koénnen durch mit den Rohren ver-
schweillite, sich nach unten verjingende Bleche begrenzt
sein, die gebogen sein kénnen.

10b (602). 687195, vom 14. 8. 38. Erteilung bekannt-
gemacht am 28. 12. 39. Albert-Emulsionswerk GmbH,
in Wiesbaden-Biebrich. Vorrichtung zur Durchfihrung
des Verfahrens nach Pat. 677475. Zus. z. Pat. 677475. Das
Hauptpat. hat angefangen am 16. 6. 36.

Nach dem durch das Hauptpatent geschitzten Ver-
fahren werden zum Imprégnieren von Braunkohlenbriketts
im Strang die Briketts mit Hilfe einer Rinne durch eine
in einem Behdlter befindliche Impréagnierflussigkeit ge-
fuhrt. Der Brikettstrang wird dabei gelockert. Bei der
geschiitzten in die Flussigkeit tauchenden Fdrderrinne ist
eine Einrichtung vorgesehen, die die Briketts wahrend ihrer
Vorwartshewegung durch den Behdlter in waagrechter
Richtung quer zur L&ngsachse der Rinne verschiebt. Die
Vorrichtung kann aus einer oder mehreren an den Seiten-
flachen der Rinne angeordneten gebogenen Blattfedern
bestehen, die seitlich etwas in die Bahn des Brikettstranges
ragen.

35a (23). 687481, vom 6. 11. 35. Erteilung bekannt-
gemacht am 4. 1 40. Johann Wennemar Scherrer in
Maastricht (Holland). Ubertreibeschutzeinrichtung.

Die fur die Schachtforderung bestimmte Einrichtung
hat, wie bekannt, an der Grenze zwischen den Fahr- und
Ubertreibezonen an den Spurlatten fir den Férderkorb
angebrachte keilférmige Bremsschuhe, die auf den ent-
sprechend keilférmig ausgeschnittenen Spurlatten auf-
gesetzt sind und beim Ubertreiben durch den Korb mit-
genommen werden. Die Bremsschuhe sind erfindungs-
gemalR an den Seiten (Flanken) mit zwei in unverdnder-
lichem Abstand einander gegenuberstehenden, in der
Ubertreiberichtung keilférmig auseinandergehenden Teilen
versehen. Diese Teile bewirken, daB beim Ubertreiben eine
gleichbleibende Bremswirkung ausschlieflich durch Rei-
bung an den Spurlatten und durch Zusammendriicken des
Holzes der Spurlatten zustande kommt. An dem Fdrderkorb
und den Bremsschuhen der Spurlatten kdnnen Anschlage
vorgesehen werden, die beim Ubertreiben den StoB
zwischen dem Korb und den Bremsschuhen aufnehmen.
Die Anschldge kénnen mit Federn oder nachgiebigen Auf-
lagen versehen sein. Ferner kann zwischen den Brems-
platten der oberen Bremsschuhe und den Spurlatten ein
kurzer Leerweg vorhanden und an den Schuhen eine zweck-
maRig mit einem nachgiebigen Belag versehene Biihne vor-
gesehen sein.

SCHAUWU

den Teilgebieten GieRen, Warm- und Kaltformgebung und
Zusammenfigungsarbeiten sind die in den letzten Jahren
gesammelten  Erfahrungen weitgehend  beriicksichtigt
worden. Zu begrifen ist es auch, daB im Hinblick auf die
zunehmende Verscharfung der Wettbewerbsverhaltnisse
auf dem Weltmarkt in dem abschlieBenden Abschnitt
»Wirtschaftliches« die groBe Linie der wirtschaftlichen
Entwicklung aufgezeigt worden ist.

Bei guter Darstellung, reichem Inhalt und vorzig-
licher Bebilderung erfullt das Buch in der vorliegenden
Form in jeder Hinsicht seinen Zweck als Lehrbuch fur den
angehenden Maschineningenieur. In weitgehendem MaRe
durch Schrifttumsangaben ergédnzt, wird das Buch auch dem
Manne der Praxis stets zuverldssige Ratschldge geben.

Loose.

PERSONLICHES

Der Direktor der Oberschlesischen Bergfachschule
Peiskretscham, Dr. habil. Marx, bisher nichtbeamteter
auBerordentlicher Professor, ist unter Berufung in das
Beamtenverhéltnis zum auBerplanmé&Bigen Professor an
der Technischen Hochschule Breslau ernannt worden.



