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Der deutsche Schiffbau und die deutschen Walzwerke.

«iFvhc”Muie am 16. November d. J. in Hannover
ByjRjiijpj zwischen der SchifTbaugruppe und den

Gbrigen Gruppen des Vereins deutscher

Eisen- und Stahlindustrieller gepflogenen
Verhandlungen — so schreibt die ,KoIln. Ztg.“,
deren Ausfihrungen wir durchaus zustimmen —
sind zu einem sehr glicklichen Endergebnifs ge-
langt. Einmal sind durch sie manche bisher vor-
handene mifsverstandliche Auffassungen auf beiden
Seiten gekldrt worden, und andererseits hat man
auch geeignete Mittel und Wege gefunden, um der
Verwendung englischen Stahls und Eisens
zu deutschen Schiffen wirksam Abbruch zu thun.
In wie umfassendem Mafse letztere Verwendung zur
Zeit noch geschieht, wurde in der Versammlung
durch Zahlen nachgewiesen. Die freigeschriebenen
Zollbetrage fur den von den innerhalb der Zoll-
grenze belegenen Werften zollfrei eingefihrten
Schiffbaubedarf betrugen in dem Zeitraum von
1884/85 bis 1889/90 4 313 000 J(>, wovon auf
das letzte Haushaltsjahr allein ein Betrag von
mehr als 1 Million Mark entfiel. In den ge-
nannten 6 Jahren wurden von den innerhalb der
Zollgrenze belegenen Werften zollfrei aus dem
Auslande eingefihrt 682 500 Kilocentner Platten
und Bleche aus Stahl oder Eisen, 324 000 Kilo-
centner Eisen und Stahl in Sticken, Eck- und
Winkeleisen, 149 000 Kilocentner Roheisen und
Rohstahl, 116 000 Kilocentner eiserne Sehiffs-
gerdthschaften, Anker, Ketten, Drahtseile u. s. w.;
21 000 Kilocentner Erzeugnisse aus Kupfer,
Messing. Zink, Biei; 47 000 Kilocentner Ma-
schinen und Dampfkessel; 310 000 Kilocentner
sonstiger Schiffbaubedarf. Ganz besonders hat
sich seit dem vorigen Jahre die Verwendung aus-
landischen Stahls und Eisens vermehrt. 1894/95

XXI11l.is

wurde eine mehr als doppelt so grofse Menge
von Roheisen und Rohstahl, sowie an Stab-,
Eck- und Winkeleisen zu Schiffbauzwecken zoll-
frei eingefiihrt als im Vorjahr, und die Einfuhr
von Platten und Blechen hat um rund 140 *
zugenommen.  Zu diesen Ziffern kommt nun
noch die hei weitem grofsere Summe des heutigen
Schiffbaubedarfs, den die im Freihafengebiet
liegenden Werften verwendet haben und Uber den
statistische Aufzeichnungen nicht gefihrt werden.

Die Frage der Verwendung deutscher Er-
zeugnisse an Stelle des englischen ist nun
wesentlich eine Preisfrage. Es mufs anerkannt
werden, dafs die deutschen Schiffswerften wieder-
holt nicht allein Versuche gemacht, sondern auch

Geldopfer nicht gescheut haben, deutsche Er-
zeugnisse den englischen vorzuziehen.  Stellt
sich aber der Preisunterschied zu hoch, um von

den Werften und Rhedereien getragen werden
zu kdnnen, so ist es bei der keineswegs glédnzenden
Lage des Schiffbaus in Deutschland nicht zu
verwundern, wenn man englisches Erzeugnifs
vorzieht. Es mufs also darauf hingearbeitet
werden, dafs der Preisunterschied zwischen dem
englischen und dem deutschen Schiffbaubedarf
geringer werde. Da dies durch eine Verbesserung
der technischen Hilfsmittel nicht angéangig er-
scheint — denn was auf diesem Gebiete ge-
leistet werden kann, hat, wie dies selbst von
englischen Fachblattern anerkannt wird, gerade
die deutsche Technik geleistet —, so haben hier
die Eisenbahnen einzusetzen, deren nationale
Pflicht es ist, zur Verdrangung der englischen
Erzeugnisse durch moglichst niedrig bemessene
Tarife mitzuhelfen. Es erscheint durchaus un-
wirtschaftlich, dafs Millionen aus den Eisenbahn-
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Uberschiissen zu anderen Staatszwecken dem Staat
Uberwiesen werden, und dafs andererseits Millionen
dem englischen Wettbewerb anheimfallen, die
der inladndische Gewerbefleifs verdienen und dem
deutschen Vaterland und seinen Arbeitern er-
halten kénnte. Mit Recht erblickt man darum
in den hannoverschen Berathungen als erstes
Mittel zur Abhilfe der bisher bestehenden Un-
zutrégliehkeiten die Herabsetzung der Eisenbahn-
frachten fir Sehiffbaubedarf auf mdglichst niedrige
Satze. Ferner war man darin einig, dafs zu
allen Fahrzeugen, welche staatlichen Zwecken
dienen, also auch zu solchen Kauffahrteischiffen,
welche fir den Kriegsfall als Kreuzer u. s. w.
ins Auge gefafst sind, staatlicherseits die Ver-
wendung deutscher Erzeugnisse vorgeschrieben
werden misse.

Endlich besprach man den Umstand, dafs
die englischen Werke, welche Sehiffbaubedarf
herstellen, thatsachlich heute schneller zu liefern
pflegen als die deutschen Werke. Dies liegt
aber nicht etwa an der Leistungsfahigkeit oder
Leistungsunfahigkeit der deutschen Werke, sondern
daran, dafs die letzteren nicht so regelmafsig wie
die englischen Werke fiir Lieferungen thatsachlich
in Anspruch genommen werden und darum bisher
nicht in jedem Augenblick imstande gewesen
sein mdgen, umfangreiche Lieferungen in ganz
kurzer Zeit fertig zu stellen. England I&fst that-
sdchlich noch heute 70 bis 80 % des gesammten
Tonnengehalts neu erbauter Schiffe der Erde auf
seinen Werken vom Stapel, wie erst jungst in
der Hauptversammlung des ,lron and Steel In-
stitute“ festgestellt wurde. Unter solchen Um-
standen ist es nur natirlich, wenn die englischen
Werke grofse Mengen von Schiffbaubedarf in
verhaltnifsméafsig kurzer Frist zu liefern imstande
sind. Allein ebenso unnatirlich wadre es, dies
nun far alle Zeit als mafsgebend gelten zu lassen

Erztarifermafsigimg

Die von uns verdffentlichten ,Aetenstiicke zur
Frage der Herabsetzung der Tarife fur Erz-
sendungen auf weitere Entfernungen“ haben, wie
uns von mehreren Seiten Ubereinstimmend’ mit-
gelheilt wird, auch besondere Beachtung seitens
landwirtschaftlicher Kreise gefunden. Nament-
lich ist der (Seite 967 wund 1007) seitens der
vereinigten Saar - luxemburgisch - lothringischen
Werke gemachte Vorschlag, den fiir die Thoinas-
roheisen-Darstellung im Mdéller erforderlichen
Phosphor durch Vergichtung einer entsprechenden
Menge von Thomasschlacke zu erhalten, auf grofse
Bedenken seitens dieser Kreise gestofsen.

Eine Betrachtung der einschldagigen
haltnisse ergiebt denn auch in der Thal,
diese Bedenken véllig gerechtfertigt sind.

Ver-
dafs
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und es fir unmdoglich zu halten, dafs das auch
seitens deutscher Werke mdoglich ware. Im
Anfange dieses Jahrhunderts haben wir auch
alle Maschinen, Kessel, Eisenbahnschienen u. s. w.
von England bezogen, heute ist Deutschland —
wie auch die vorldufigen Berichte der Abordnung
der ,,British lron Trade Association“ nach Deutsch-

land ergeben — England in der Herstellung
dieser Artikel durchweg voran. Thatsachlich
sind denn auch heute schon die gesammten

deutschen Walzwerke befahigt, der Lieferung
des Schiffbaubedarfs gerecht zu werden, wenn
sie dauernd fir diese Lieferung in Anspruch
genommen wirden. Man hat nun die Bildung
einer Sammelslelle der deutschen Walzwerke, bei
der alle Lieferungsanfragen der deutschen
Schiffswerften einzureichen wéren, um mdog-
lichst schnelle Beantwortung zu finden, vorge-
schlagen. Setzt man auf diese Weise die Lieferungs-
fahigkeit der gesammten deutschen Walzwerke dem
englischen Wettbewerb entgegen, so werden auch
die bisherigen Unzutrdglichkeiten abgeschwacht
werden und auf die Dauer ganz schwinden.

Wir begriifsen darum die drei Beschlisse
der hannoverschen Beralhung, Schritte zu thuri,
dafs 1. die Eisenbahntarife fur Schiffbaubedarf
so niedrig als eben mdglich bemessen werden,
dufs 2. fur alle zu staatlichen Zwecken dienenden
Schiffe regierungsseitig die Verwendung deutschen
Baubedarfs vorgeschrieben werde, dafs endlich
3. die deutschen Schiffbauwerften bei jeder
Lieferung ihre Anfrage an eine Sammelstelle der
deutschen Walzwerke richten, mit grofster Freude,
um so mehr, als diese Beschliisse einstimmig ge-
fafst worden sind. Der gute Geist, der {ber
den hannoverschen Berathungen schwebte, wird,
so hoffen wir, ein gutes Endergebnifs fir den
Schutz des heimischen Gewerbfleifses in Bélde
herbeifiihren helfen.

und Landwirtlischaft.

Der Vorschlag der genannten westdeutschen
Werke ging (vgl. Seile 1010) dahin, entweder
einen Moller A mit 3,32 ~ Zusatz von Thomas-
schlacke oder einen Méller B mit sogar 5,12 $
Zusatz von Thomasschlacke zu nehmen. Legen
wir diese Mdller bei einem grofseren niedcrrheinisch-
westfélischen Stahlwerke thatsachlich zu Grunde,
so finden wir, dafs dasselbe bei einer Monats-
production von 23439 t Thomasroheisen und
gleichzeitig 5836 t Thomasschlacke folgende
Mengen an Thomasschlacke bendthigen wirde;
bei Moller A mit 3,32 $ Thomasschlaeken-
zusatz 1734,5 t, bei Moller B mit 5,12 % Thomas-
schlackenzusatz 2695,5 t Thomasschlacke, d. h.
es wuirden bei Moller A 29,7 %, bei Moller B
46,2 der Thomasschlacke dieses Werkes der
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Landwirthschaft verloren gehen. Hiernach kann
man sich ein Bild von dem Gesammtverlust
machen, wenn nach dem Saar-luxemburgisch-
lothringischen  Vorschlag sammtliche nieder-
rheinisch- westfalische Hochofenwerke gendthigt
wirden, im grofseren Umfange die bei ihnen
fallende Thomasschlacke auf den Gichten ihrer
Hochdéfen aufzugeben, anstatt sie an die Land-
wirthschaft abzufihren.

Von welcher Bedeutung dieser Verlust fir die
Landwirtschaft sein wirde, erhellt aus einer
Uebersicht Uber die jetzigen Erzeugnifsverhdltnisse
an phosphorhaltigen Diingemitteln in Deutschland
einerseits und den Bedarf, welchen z. Z. unsere
heimische Landwirthschaft an den aus der Thomas-
schlacke gewonnenen Diingemitteln andererseits hat.

Nach den uns vorliegenden Ermittlungen hat
der Verbrauch an phosphorsdurehaltigen Diinge-
mitteln im Laufe der letzten 8 Jahre um mehr
als 16 Millionen Gentner, also um reichlich
2 Millionen Gentner jahrlich, zugenommen. Zur
Zeit wird sich der Jahresverbrauch in Deutsch-
land auf etwa 8-3 Millionen Centner stellen, wo-
von die grofsere Halfte auf Thomasschlackenmehl
und der etwas Kkleinerfe Theil auf Superphosphat
entfallen mag.

Das sind recht stattliche Zahlen, die aber
sofort an Gewicht verlieren, wenn wir ihnen die
landwirtschaftlich benutzte Gesammtflache im
Deutschen Reiche gegeniberstellen und uns des
sicheren Nutzens erinnern, den uns die rationelle
Verwendung der phosphorsaurehaltigen Diinge-
mittel bringt. Die gesammte landwirtschaft-
lich benutzte Flache betragt ndmlich 35 164 597 ha.
Demnach belduft sich der jahrliche Verbrauch
an phosphorsaurehaltigen Dingemitteln noch nicht
auf 1 Glr. fur je 1 ha.

Von dem mehr und mehr an Ausdehnung
gewinnenden Anbau von Stoppel- und Zwischen-
fruchtgewachsen zum Zweck der Grindiingung
ganz abgesehen, dirften nach unserer Berechnung
etwa 5216 000 ha mit Hiulsenfriehten, Klee-
gewdchsen und derartigen Futterpflanzen bestellt
werden. Um nun das Gedeihen derselben zu
sichern und der Kleemidigkeit vorzubauen, rnifsten
fir diese Flachen mindestens 8 Gtr, phosphor-
saurehaltiger Diingemittel gebraucht werden =
41 728 000 Ctr.

Es sind weiter vorhanden ungefahr 5915 770 ha
Wiesen, die sich im Durchschnitt fir eine
Dingung von 6 Ctr. fur je 1 ha sehr dankbar
erweisen wirden, = 35494 620 Gtr., zusammen
77 222 620 Ctr.

Mit dieser Menge, beinahe der zweieinhalb-
fachen der Gesammlproduction, wére erst das
Blutnothwendige gedeckt; fir die vorhandenen
Weiden und Hitungen (etwa 2 124 330 ha) bliebe
nichts Gbrig, und an eine Dingung fir den 54,37 J6
der Culturflache einnehmenden Getreidebau, fir
den Kartoffel- (11,57 %), fir den Zucker-, Fulter-
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ribenbau u. s. w. wére bei der heutigen Production
gar nicht zu denken.

Wenn wir uns nun vergegenwartigen, dafs
gerade unsere tichtigsten Landwirthe fir ihre
Aecker und Wiesen das Doppelte und Dreifache
des hier angegebenen Quantums von 8 bezw.
6 Ctr. fiur je 1 ha jahrlich gebrauchen, so
kommen wir zu der Ueberzeugung, dafs mehr
als die Halfte des nutzbaren Bodens in Deutsch-
land entweder mit ungentigender, oder ganz ohne
Zufuhr von phosphorsdurehaltigen Dungemitteln
bewirthschaftet wird. Und dabei steht die Phos-
phorsaure, dank der Goncurrenz des Thomas-
schlackenmehls, gegenwaértig so niedrig im Preise,
wie nie zuvor, so dafs hierdurch eine starkere
Verwendung geradezu veranlafst werden mifste.
Da die Production an phosphorsdurehaltigen
Dingemitteln noch gesteigert, also dem Bedarf
entsprechend gestaltet werden kann, so ist jedem
Landwirth, der seinen Vortheil zu erkennen weifs,
nicht blofs heute, sondern auch in Zukunft aus-
reichend Gelegenheit geboten, die zur WVervoll-
stdndigung des in der eigenen Wirthschaft er-
zielten Diingers unentbehrliche Phosphorsdure mit
verhaltnifsmafsig geringen Ausgaben zuzukaufen.

Es bedarf hier nicht des Beweises, denn es
ist eine feststehende, leider zu wenig beachtete
Thatsache, dafs alle seit langer Zeit der Cullur
unterworfenen Grundstiicke, ob Aecker oder Wiesen,
arm an Ph ospliorsaure sind, wahrend sich
ein Mangel an Kali hauptsachlich nur in Moor-,
Sand- und hellfarbigen Lo&fsbdderi bemerkbar
macht und Kalk dberall leicht und billig ersetzt
werden kann.  Wenn uns nun weiter bekannt
ist, dafs. die gering bemessenen phosphorsaure-
haltigen Verbindungen des Bodens den Pflanzen
so schwer zugénglich sind, dafs diese nur zu
kiimmerlichster Entwicklung gelangen, wenn nicht
fir die Bereicherung des Bodens an Phosphor-
sdure gesorgt wird, so darf es als eine volks-
wirthschaftliche Aufgabe ersten Ranges betrachtet
werden, Uberall fir den Ersatz der verbrauchten
Phosphorsaure einzutreten.

Die Bedeutung der Phosphorsdaure fir das
pflanzliche und thierische Leben sowie die Menge
der dem Boden durch die Ernten und in weiterer
Folge der Wirthschaft durch den Verkauf der

Erzeugnisse entzogenen Phosphorsaure zeigt,
dafs es geradezu eine Versiindigung an der
deutschen Landwirthschaft wére, wollte man

ihr dieses wichtige Dungemittel nach dem Saar-
luxcmburgisch-lothringischen Vorschlédge zu einem
grofsen Theil entziehen und auf diese Weise den
Gbrigbleibenden Rest vertheuern.

Heule bildet die Thomasschlacke zwischen
Landwirthschaft und Industrie eine Briicke, deren
Abbruch eine schwere Schadigung beider Theile
herbeifiihren wiirde. An einer richtigen Gestaltung
der Erztarife hat daher die Landwirthschaft ebenfalls
ein sehr vitales Interesse.
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Dinassteine.
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Dinasstein e.

Es ist leider eine unbestrittene Thatsache,
dafs vielfach infolge alter Ueberlieferungen, die
heute nicht mehr zutrefifen, die Producte aus-

landischer Industrieen den deutschen vorgezogen
werden. Ein schlagendes Beispiel hierfiir sind die
sogenannten Dinassteine. Diese Steine, welche
als feuerfeste, nicht schwindende Materialien fur
den Ofenbau von der grofsten Wichtigkeit sind,
wurden anfangs aus den Dinasfelsen in Sud-Wales
hergestellt.  Diese Felsen bestehen aus einem
reinen Quarz, aus dem unter Zusatz von 1 bis 2 %

Kalk als Bindemittel Steine hergestellt werden,
welche die von den Dinassteinen geforderten
Eigenschaften zeigen.

Da wir nun in verschiedenen Gegenden

Deutschlands auch quarzartige Felsen von hohem
Kieselsauregehalt haben, so liegt kein Grund vor,
dafs nicht auch wir Dinassteine herstellen kénnten,
welche von genau der gleichen Gite wie die
englischen sind. Um die Fabricate verschiedenen
Ursprungs beurtheilen zu kénnen, ist es erforder-
lich, die Anspriche zu kennen, welche man an
gute Dinassteine stellt. Aufserdem  miussen
Prifungsverfahren bekannt sein, welche ver-
gleichende Versuche erméglichen.

Die Dinassteine sollen gut mechanisch fest
sein, einen hohen Schmelzpunkt besitzen, im
Feuer nicht schwinden, sondern mdoglichst con-
stantes Volumen behalten und einen hohen Kiesel-
sauregehalt aufweisen.

Es mag hier angezeigt sein, die Prifungs-
methoden, welche es den Ingenieuren ermdglichen,

vergleichende Versuche anzuslellen, wiederzu-
geben.
Zur Ermittlung der mechanischen Festigkeit

begniigt man sich wohl meistens damit, mit dem
Hammer den Stein anzuschlagen. Der Stein
gilt fur mechanisch fest, wenn er klingt. Nach
der Hohe des Klanges wird die Giite geschatzt.
Bessere Vergleichsweise wéren wohl zu erzielen
durch Bestimmung der Druck- und Bruch-
festigkeit. ~ Wir mufsten uns mit der ersten
Probe begniigen, weil uns nicht geniigend Ver-
suchsmaterial vorlag.

Um sich schnell und leicht Gber die mehr
oder minder grofse Schwerschmelzbarkeit zu
orientiren, genugt es, wie viele systematische

Versuche von Bischof und Seger ergeben haben,
kleine Splitter des zu prifenden Materials von
20 bis 30 mm Lange und etwa 5 mm Stérke
im Devilleschen Ofen zu erhitzen. Der Devillesehe

aus hochst feuerfestem Material,

* Reihen feiner Locher von

der unten durch
eine schmiedeiserne Platte begrenzt ist, welche
in der Mitte eine Oeffnung von 3 cm Durch-
messer hat. Um die'se herum sind noch zwei
6 mm Bohrung an-
geordnet, die in gleichem Abstande vertheilt sind.
Der 35 cm hohe feuerfeste Gylinder ist mit

einem eisernen Mantel umgeben, welcher die
gelochte Platte nach unten um 8 cm (berragt
und auf einem eisernen Teller mit drei Fifsen

Zwischen Teller und Bodenplatte befindet
runde Oeffnung von 25 cm Weite,
durch welche mittels eines Gebléses Druckluft
eingefuhrt wird. Der innere Durchmesser des
hohlen Cylinders ist etwa 10 cm und die Wand-
starke etwa 6 cm. In diesem Cylinder werden
feuerfester,

ruht.
sich eine

kleine feuerfeste Tiegel aus hoch
stark thonerdehalliger Masse eingesetzt, welche
die zu prifenden Splitter enthalten. Als Brenn-
material ist es wegen des geringen Gehalles
an Aschebestand empfehlenswerth, Retorten-
graphit zu nehmen.

Zur Gontrole der Temperatur dienen am

besten die von Prof. Seger eingefiihrten Normal-
schmelzkegel. Es sind dies Tetraeder, welche
aus Mischungen von Thon und Sand oder aus
Glasuren hergestellt sind, die alle verschiedene
Schmelzpunkte haben. Auf die Zusammensetzung
und Herstellung dieser Schmelzkegel Wollen wir
nicht naher eingehen, verweisen aber auf die
Publication, welche in der ,, Thonindustrie-Zeitung*
erfolgte. Es sei hier nur gestattet, chemische
Zusammensetzungen und die geschatzte Temperatur
einzufiigen, wobei jedoch ausdriicklich bemerkt
sei, dafs die Temperaturangabe nicht wissen-
schaftlich préacis ist, sondern auf Schatzungen
beruht. Die Temperaturzahlen sind gewonnen
dadurch, dafs Dunkelrothgluth 710° C. ange-
nommen ist, eine Angabe, die die meisten Lehr-
bicher verbreiten. Bei dieser Temperatur schmilzt
Kegel 022; beim Schmelzpunkt des Silbers, der
meistauf950° C. angegeben ist, schmilztKegel 010.
Dem Schmelzpunkt der Legirung 90 Gold und
10 Platin, welcher auf 1150® G. geschatzt wird,
entspricht Kegel 1. Fir Kegel 20 sind 1700° C.
angenommen, weil bei dieser Temperatur Ber-
liner Porzellan gar gebrannt und von einzelnen
Forschern die Garbrenntemperatur auf 1700 ° C.
angegeben wird. Die Glasurmischungen sind so
gewéhlt, dafs die einzelnen Zeitintervalle, in
welchen die Kegel bei successivem Erhitzen
schmelzen, bei gleichméfsig gesteigertem Feuer

Ofen ist weiter nichts als ein hohler Gylinder j gje gleichen sind.



1. December 1895.

Kepl-

022
021

020

018
017
016
015
014
013
012
011
010
09
08
07
06
05
04
03
02

01

10
1
12

13

Chemische Zusammensetzung

Na»0
PbO
NasO
PbO
NasO
PbO
Na*0
PbO

CaO
K» O
CaO
K»0
CaO
K»0
CaO
K» O
CaO
K»0
CaO
K»0
CaO
K*O
CaO
K»0
CaO
KjO
CaO
K»0
CaO
KsO
CaO
K*O
CaO
K*0
CaO
KsO
CaO
K* O
CaO
K» 0
CaO
K» O
CaO
K» O
CaO

—_— .S N R N N~~~ -~

/2 Si O»
V1 Bs O»
0,1 Ala03 {
02 Ah 03{ j4
BS At By A 26 Si p
UAAFOR A1 Bsyd
05AI°3{j 18:

0,55 Al203 { i*1 18 :
0,6 Ais Os 1 b:8:
0,65 AlsO»! 3’3 « &
°7 Al»03 { 3,4 |8 :

0,75 Also» { f |;8:

°,8 Ah o» {

0,2Fe»03 /
0,3 Al» O» \
0,2Fe»O» [/
0,3 Al203\
0,2Fe»03 |
0,3 A»03 |
0,2FesOs /
0,3 AlsOe |
0,2 FesOs /
0,3 AI»Os \
0,2 FesOs /
0,3 Al» Os |
0,2 Fe» Os /
0,3 Al»Os \
0,2FesOs / 3,
0,2 Al»Os t 0,15 BsOs
0,2 Fe» Os / 3,90 Si 02
0,3 Al»Os 1 0,10 BsOs
3,9
0,0

3,31:8:

3,50 Si Os
0,50 B»O*
3,55 Si Os
0,45 B203
3,60Si0»
0,40 BsOs
3,65 Si O*
0,35 BsOs
3,70 Si Os
0,30 BsOs
3,75 SiO*
0,25,Bs Os
3,80 SiO*
0,20 BaOs

85 Si 02

0,2 Fe»Os / 5 Si O»
0,3 Al»0Os 1 5 BsOs

S,3Au8:{4sSi°2
0,1 Fe»03 / * i~ n
0,4 AI*Os \ 4 bl°2
0,05Fe*0Oi f . ,..n
0,45 Al*Os \ 4 61

0,5 AI*Os 4 SiOs

Sio*

o
o

Al»Os 5
Al*Oa 6 SiO»
Al»Os 7 SiO*
Al*Os S SiOs
Al»Os 9 SiO*
Al*Os 10 SiO*
Als Os 12 SiO*
Al»O* 14 SiO*

Al*Os 16 SiO*

Dinassteine. Stahl und Eisen. 1085
Geschatzto Kegel- . Geschatzte
Temperatur NI Chemischo Zusammensetzung Temperatur
Grad Celsius Grad Celsius

710 14 83 c’q \1s Alios Is sio* 1520
730 15 83 {£3} 2,1 Al»Os 21 SiOi 1555
750 16 g:;’ 4+ 2,4 Ah Os 24 Si Os 1584
770 17 8’3 I 2,7 AliOs 27 SiO» 1613
790 18 8:73 g} 3,1 AlsOs 31 SiO» 1642
19 0.3 1671
810 0,7 CaO } s's a1>-3 lir,siOi
0,3 .
830 20 07 oau )3,9 Al» Os 89 SiO* 1700
850 21 8? a*Q} 4,4 AU Os 44 SiO» 1730
0,3
870 2 0.7 CaO / 4>° A,i0s 41)Si0j 1760
890 23 8:3 o~g \ 54 Al»Os 54Si0, 1790
0,3
910 24 0.7 0%0 } < Ali0:’ 00Si°i 1820
0,3
930 25 0.7 CaO / atsr s C,5Si04 1850
950 26 8:3 £i8 j 7.2 AlsOs 72 SiO» 1880
970 27 8'3 0-Q j 20 AlI»0s200SiO» 1910
28 AUOs 10 SiO* 1940
990 29 Al*Os s SiO* 1970
30 Al*Os & SiO* 2000
1010 31 Al»0Os 5 SiO* 2030
32 Al*0Os 4 SiO* 2070
1030 33 AUOs 3 SiO* 2090
34 AUO* 2,5 SiO* 2120
1050 35 Al*Os 2 SiO** 2150
36 AlI*Os 2 Si 0*** 21S0
1070
Aus der chemischen Formel st ersichtlich,
1090 dafs bei den Kegeln 022—011 als Flufsmittel
1110 Natron und Bleioxyd genommen ist. Der Unter-
schied zwischen den einzelnen Nummern besteht
1130 darin, dafs die niedrigen Nummern, je 0,1 AUOs
1150 und 0,2 Si02 mehr haben. Die Mischung der
Kegel 010 bis 01 unterscheidet sich durch den
1179 Borsauregehalt. Bei den Kegeln 4—27 sind
die Flufsmittel dieselben, der Thonerde- und
1208 Kieselsauregehalt wachst aber allméhlich. Die
1237 Kegel 28 —36 sind reine Thonerde - Silicate.
Abbildu. 1 ist die Photographie von 4 Kegeln,
1266 welche dem Feuer ausgesetzt waren. Ein ober-
flachlicher  Blick  geniigt, die Unterschiede
1295 . .
zwischen den einzelnen Kegelnummern erkennen
1323 zu lassen.
Infolge ihres gleichmafsigen Schtnelzens werden
1352 die Segerschen Kegel vielfach zum Messen der
1381 Temperatur von technischen Feuerungsanlagen
benutzt. Zur Messung von Temperaturen be-
1410 dient man sich am bequemsten der sogenannten
Heintzsehen Hangeschalen, welche in Abbild. 2
1439 und 3 wiedergegeben sind.
1468
. .
1497 Kaolin.

** Thonschiefer.



1086 Stahl und Eisen.

welche man zu messen
so setzt man zuerst
in den Ofen,

Ist die Temperatur,
wiinscht, vollig unbekannt,
die unteren Kogel 022 bis 015
um bequemsten wohl mittels der ,,Heinlzschen
Héngeschalen“. Sobald man glaubt, dafs die
Schalen die gleiche Temperatur wie der Ofen
selbst angenommen haben, zieht man dieselben
heraus und untersucht den Inhalt. Waren alle
Kegel geschmolzen, so werden die Hangeschalen
mit héher schmelzbaren Kegeln besetzt, also z. B.
014 bis 07, und wieder in den Ofen gebracht
und nach einiger Zeit die Kegel wieder beobachtet.
Waren wieder alle Kegel geschmolzen, so werden
noch hohere eingesetzi und zwar so lange, bis
1 oder 2 Kegelnummern nicht mehr schmelzen,
selbst wenn dieselben (ber eine Stunde im
Feuer bleiben.

Mége der letzte Versuch das vorstehende Bild
zeigen, so kdnnen wir mit Bestimmtheit sagen,
die 1emperatur in der Feuerung war so hoch,
dafs Kegel 7 geschmolzen ist. Es ist dies eine

Abbild. 1

Angabe, die jeden Tag conlroiirt werden kann,
weil die Kegel von stets gleichbleibender Qualitat
kauflich zu haben sind.

Zur Bestimmung der Sehmelzpunkte schlagt
man nun folgenden Weg ein: man verbindet
zuerst den vorhin beschriebenen Ofen mit dem
Blasebalg, verschmiert den aufgebogenen Rand
des Dreifufstellers mit sehr sandigen® Thon und
bereitet den Tiegel mit den Versuchskdrpern vor.
Die Tiegel haben eine Hdhe von 50 mm, einen
dufseren Durchmesser von 45 mm und 5 mm
Wandstarke. Der Tiegeldeekel ist 5 mm stark,
und der Untersalz hat aucli 45 mm Durch-
messer und 50 mm Ho6he, In den Tiegel schuttet
man eine etwa / mm hohe Schicht eines feinge*
siebten Gemisches von bestem, feinstgesehlammtem
Kaolin und Aluminiumoxyd und drlckt diese
fest. Jetzt setzt man- in die Schicht die Ver-'
Suchspyramiden und die Seger-Brennkegel ab-
wechselnd im Kreise ein. Durch leichtes Ein-
driicken in die eingestreute Schicht erhalten Pyra-
miden und Versuchskdrper den erforderlichen Halt,
Mittels einer langschenkeligen, eisernen Zange

Dinassteine.
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bringt man den Tiegeluntersatz auf das grofse
Loch der Bodenplatte, setzt sodann den zu-
gedeckten Tiegel auf den Untersatz und beginnt
zu feuern. Das Aniieizen des Ofens geschieht
in der Weise, dafs man etwa 30 g zusammen-
geknittertes Papier entziindet und in den Brenn-
raum wirft, wobei der Blasebalg sehr langsam
getreten wird, etwa 25 Tritte in der Minute.

Auf das Papier kommen etwa 200 g baselnufs-
grofse Holzkohlen. Wahrend des Tretens wird
die weifse Asche des Papiers aus dem Ofen ge-

schleudert. Flat die Holzkohle Feuer gefangen,
so streut man eine abgewogene Menge zer-
kleinerten Retortengraphits in den Brennraum,

Retortengraphit ist wegen des geringen Aschen-
gehalts und der grofsen Dichtigkeit das geeignetste
Brennmaterial. Die Zerkleinerung geschieht bis

Abbild. 3.

zur Haselnufsgrofse, und wiegen etwa 300
Stuckchen 1 kg. Das Treten des Blasebalgs
wird gesteigert auf etwa 50 Tritte in der Minute
und fortgesetzt, bis der Tiegel wieder deutlich
sichtbar ist. Wir beginnen gewdhnlich mit 900 g
Retortengraphit, wodurch meistens Kegel 26 ge-
schmolzen wird; um hohere Temperaturen zu
eizielen, vermehren wir die Brennmaterialmengen
von Versuch zu Versuch um 26 g. Will man
den Ofen nach einem Versuch noch heifs be-
nutzen, so wird der Tiegel und der Untersatz
mit der langschenkeligen Zange herausgenommen
und die Ueberreste der gluhenden Kohlen durch
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die grofsere Oeffnung in dem gelochten Boden
in den unteren Raum gescharrt. Sodann setzt
man einen neuen Untersatz und Tiegel ein, giebt
200 g Holzkohlenstiickchen darauf und dann die
abgewogene Menge des Brennmaterials, wobei zu
berlicksichtigen ist, dafs beim heifsen Ofen 200
bis 300 g Graphit weniger erforderlich sind.
Die genaue Menge ergiebt sich aus einigen Ver-
suchen. Die Tiegel werden nach dem Erkalten
vorsichtig aufgeschlagen. Beim Vergleichen der
Proben ist zu berlicksichtigen, dafs nur die
Thone untereinander vergleichbar sind, wéhrend
die Kegel lediglich anzeigen, bis zu welcher
Temperatur die Proben erhitzt wurden. Da die
Ofenatmosphare, je nachdem sie oxydirend oder
reducirend ist, einen grofsen Einflufs auf das
Aussehen der Thone ausiibt, aufserdem die Be-
urteilung der Schmelzerseheinungen von der
subjectiven Beurtheilung des Experimentators
abhéangt, wird zweckméfsig nur der wirkliche
Schmelzpunkt der Thone nach Segerschen Brenn-
graden angegeben, ohne auf das Verhalten der
Thone bei niederen Temperaturen néaher ein-
zugehen.

Zutn Messen der Volumenbestandigkeit be-
nutzt man am Dbesten die Methode, welche
E. Cranier gelegentlich seiner Untersuchung (ber
das Wachsen des Quarzes bei wiederholtem
Brennen benutzte. Die Methode begriindet sich
darauf, dafs mit das Wachsen oder Schwinden
von Material ein Pallen oder Steigen des speci-
fischen Gewichtes verbunden ist. Bestimmt man
demnach das specifische Gewicht eines Steines
vor und nach dem Brennen, so lafst sich daraus
berechnen, um wieviel der Stein gewachsen oder
geschwunden ist.

Um die Dinassteine auf das Ausdehnen zu
prifen, wurde das Volumen von Sticken von
40 bis 50 g bestimmt, indem der Auftrieb des
mit Wasser vollig gesattigten Stiickes ermittelt
wurde. Aus dem Gewicht und dem Auftriebe
wurde dann berechnet, wieviel Cubikcentimeter
Wasser 1 kg Dinasstein aufnimmt. Sodann
wurde das Dinasstiick in einen Porzellanofen ge-
geben, der auf Kegel 18 abgebrannt wurde, und
beide Bestimmungen wiederholt. Des besseren
Verstandnisses halber wollen wir die Zahlen von
einem Material wiedergeben :

die Marke Stella wog an der Luft. 49,252 ¢
im W asser 28,565 ¢

das Volumen betrdgt demnach . 20,687ccrn.
h'kg nl.mmt (Jann EJ%%%&QO—O =42%n,8 ccm ein.

Dinassteine.
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Nach dem Erhitzen bis zum Kegel 17 wog
das Versuchsstiick:

an der Luft 49,251¢
im W asser 28,3509
das Volumen betrdgt danach . 20,901 ccm.

1lkg nimmt aann@’ggéﬁooo — @%9 ccm cm,

mithin hat 1 kg Dinasstein um 424,3 — 420,0
= 4,3 ccm durch Glihen zugenommen.

Nach den eben angefiihrten Prifungsmethoden
untersuchten wir 5 Dinasqualitaten, zwei davon
mit den Marken Allen und Lowood sind eng-
lischen Ursprungs. Die Marke Stella stammt
von der Firma Wilisch & Go. in Homberg und
die Marke Lilgen 1 und Il von der Firma
G. Lutgen-Borgmann in Eschweiler.

Die Festigkeit aller 0 Proben war gut; hin-
sichtlich des Klanges rangiren die Marken wie
folgt: Luatgen Il, Litgen 1 Stella, Lowood, Allen.

Ueber den Kieselsduregehalt geben folgende
Analysen Aufschlisse:

Sio* AID3-p FejOj Cio
Stella ., 95,40 1,40 3,20
Allen 97,40 1,49 111
Lowood.... 96,80 2,23 0,97
Lutgen 1 96,24 2,36 1,40
Lutgen Tl 96,54 2,03 1,43

Die Bestimmung des Schmelzpunktes ergab,
dafs die deutschen Marken den englischen véllig
ebenbirtig sind. Sie zeigten alle einen Schmelz-
punkt, der oberhalb des Normal-Schmelzkegels
34 lag, aber unterhalb des Kegels 35. Ein Unter-
schied hinsichtlich des Schmelzpunktes konnte
nicht constatirt werden.

Die Ermittlung der Volumenbestédndigkeit zeigte
jedoch, dafs die deutschen Marken die englischen
uberfligeln. Bei einmaligem Erhitzen der Dinas-
steine im Porzellanbrennofen auf Kegel 18 ist
bei je 1 kg Dinasstein folgende Volumenvergréfse-
rung festgestellt worden:

Stella ccm
Allen
Lowood . . . . 8,4
Litgen L. . 0,7 ,
Lilgen 11 2,8
Wir glauben, durch unsere Untersuchung

dargethan zu haben, dafs es Mittel und Wege
giebt, einen Anhalt Uber die Giite der feuerfesten
Materialien durch eine wissenschaftliche Prifung
zu gewinnen.

Berlin NWS5, im Octoher 1895.
Kruppstr. G
Chemisches Laboratorium fir Thon-

industrie
Prof. Dr. Il. Ser/er & E. Cramer.
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Schienenverladcuorrichtung von John Svenson,

1. December 1895.

ScliieiieiiyerladeTorrichtuiig- yon John Syenson.

Auf den Souths Works ist, wie wir der
amerikanischen Zeitschrift ,The Iron Age“ 1895,
Seile 594, entnehmen, seit einem Jahr eine
Maschine zum Verladen von Eisenbahnschienen
im Gebrauch, mit welcher in 12 Stunden rund
1000 t Schienen verladen werden koénnen. Die
Maschine gestattet aber nicht nur das unmittel-

selben leicht Uberwachen kann. Aufserdem sind
noch zwei Arbeiter beschéaftigt die leeren Wagen
heranzuschieben und dafir zu sorgen, dafs die
Schienen gleichmafsig Uber die ganze Ladeflache
vertheilt werden. Vor Einfiihrung des Yerladens
mufste die ganze Arbeit von Hand aus erfolgen,
und waren hierzu 12 Arbeiter noéthig.

Abbild. 1
bare Verladen in Eisenbahnwagen, sondern er- Die Schienen gelangen auf einer Reihe
moglicht es auch, die Schienen auf kleine Roll- j maschinell angetriebener Rollen A aus dem
wagen zu verladen, wie solche auf den Lager- j Schuppen bis zur Verlademaschine, die in Ab-

und Uberdies dient
fertigen Schienen

plédtzen in Gebrauch stehen,
sie noch zum Sortiren der
in erstklassige und Aussehufs-Waare. Zu dem
letzteren Zweck sind zwei ganz gleich ein-
gerichtete Maschinen nebeneinander aufgestellt
zu deren gemeinschaftlichen Bedienung ein einziger
Arbeiter erforderlich ist. Er hat seinen Stand-
platz auf einer kleinen Plattform, zwischen beiden
Maschinen, von wo aus er alle Bewegungen der-

: bildung 1 sowohl im Grundrifs als auch in der

Ansicht und im Schnitt dargestellt ist.

Vor der Maschine angelangt, werden die Schienen
durch eine entsprechende Hemmvorrichtung in
ihrer Bewegung aufgehalten und dann von dem
Rollengang ab- und seitlich auf die in Abbild. 2 in
grofserem Mafsstab dargestellten schiefen Ebenen
gehoben, auf welchen sie von selbst hingleiten,
bis sie von der in Abbild. 2 angedeuteten Hemm-
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Vorrichtung aufgehalten werden. Sobald sich  die Schienen (ber eine steile schiefe Ebene be-
hier mehrere Schienen angesammelt haben,  fordert und gelangen dann von hier aus, durch
werden sie einzeln auf die Eisenbahnwagen be- ein drittes Kettenpaar bewegt, Uber den Schlitten

fordert. Dies geschieht auf den rechts ge-
durch Ketten ohne zeichneten Eisenbahn-
Ende, welchein der wagen. Der Antrieb
in Abbild. 1 gezeich- sammtlicher Ketten er-
neten Weise Uber Rol- folgt theils direct, theils
len laufen, und die indirect durch das in
im tragenden Theil Abbild. 1 gezeichnete,
unterstiitzt sind, bezw. auf der Antriebswelle

auf Tragern gleiten. An beiden Enden greifen sitzende Kettenrad. Das dufsereEnjie des Schlittens
die Ketten in Kettenrader, welche ihre Spannung  kann durch eine besondere Vorrichtung (Universal-
reguliren. ~ Durch zwei andere Kelten werden gelenk) in verschiedene Stellungen gebracht werden.

Elektrisches GliihschweifsYerfahren in der Praxis.

Nachdem in den letzten Jahren nicht weniger 5 cm Durchmesser als vollig ausreichend erachtet
als drei voneinander verschiedene Verfahren fir wurde. Dafs dem nicht so war, zeigte ein oft-
das elektrische Sehweifsen von Metallen im  maliges Gebremstwerden der Dampfmaschine bis
fabrikmédfsigen Betriebe empfohlen worden sind, zum Stillstand, sobald der volle Schweifsstrom
mufs es von Interesse sein, Uber die Erfahrungen,  wirken sollte. * Eine halbtragbare Maschine
welche bei mehrjahriger praktischer Anwendung mit Kessel von 100 indicirten Pferdestarken bei
des furs erste noch wichtigsten Glihschweifs- 3 Atm. Druck, welche in der Nidhe des Schweifs-
Verfahrens nach E. Thomson anderweitig ge- apparats aufgestellt wurde, konnte zwar die
wonnen wurden, etwas Naheres zu erfahren. no6thige Energie liefern, wurde jedoch zur Zeit
E. Dobson hat seinerzeit Uber seine fast drei- des starksten Energieverbrauchs auch stark in
jahrigen Erfahrungen auf diesem Gebiete, ver- der Tourenzahl heruntergedriickt. Trotz der
bunden mit Messungen (ber den erforderlichen  bedeutend hoheren Betriebskosten fir die letztere
Energieverbrauch, vor der ,lInstitution of Mecha- ergab sich nach mehrmonatlicher Arbeit, dafs
nical Engineers” in Manchester einen Vortrag das angewandte elektrische Verfahren nicht nur
gehalten, der dann im Auszuge in ,The Iron and ein praktisch brauchbares war, sondern fiir den
Coal Trades Review" erschienen ist. Inerster Linie  erstrebten Zweck auch einen Fortschritt bedeutete.
soll Gber die praktischen Ergebnisse in Folgendem  Gelegentlich einer Vergrofserung der Fabrik wurde
berichtet werden, da die Beschreibung des elek- die Stromerzeugungsmaschine der Schweifsanlage
trischen Theiles in keinem wesentlichen Punkte  mit derjenigen fir die elektrische Beleuchtung
von der in ,Stahl und Eisen* 1892, Heft 6 von einer gemeinsamen schnelllaufenden Vertical-
gegebenen abweicht und die Principien des elek- ~maschine von Fleming & Ferguson mit besonders
trischen Schweifsvorganges sowohl dort, als auch  schwerem Schwungrad betrieben, wodurch die
in der nachher erschienenen Abhandlung Uber  Schweifsung auch der grofseren Durchmesser
die elektrische Energieform in der Technik* an- ohne betrachtliche Stérung der Beleuchtung er-
gegeben wurden. maoglicht wurde, indem die gréfsten Schwankungen

Von den zwei im Betriebe befindlichen Schweifs- der Lichtmaschinenspannung nur 2 Volt betrug,
apparaten wurde der grofsere fur die Verbindung trotz der Belastungsschwankungen von 80 HP
von Eisen- und Stahlsldben bis zu 5 oder innerhalb des Zehntels einer Secunde.
héchstens 5,7 cm Durchmesser benutzt, der Die verwendete Schweifsdynamo von Thom-
kleinere fir die Verbindung schon fertiger Theile, son-Houston liefert bei 1000 Umdrehungen
welche dem Schmiedfeuer nicht mehr ohne i und voller Belastung 200 Amp. bei 300 Volt.
Schaden ausgesetzt werden konnten. Anfénglich  Die Wechselzahl ist 100 in der Secunde. Die
wurde die stromliefernde Wechselstrommaschine  Erregung derselben erfolgt durch eine Gleichstrom-
fur den grofseren Apparat von einer schon vor- maschine mit 40 Amp. bei 110 Volt. Die Re-
handenen und anderweitig gebrauchten Dampf- gulirung der Energie im Schweifsapparale erfolgt
maschine, welche noch 35 indicirte Pferde ab- sowohl durch Regulirung des letztgenannten Er-
geben konnte, betrieben, da der bendlhigte Effect regerstroms, als auch durch directe Verminderung
bei der Schweifsung der Stdbe von hdochstens

* Nach den in Amerika gemachten Erfahrungen
Uber Energieverbrauch scheint dies auch sehr erklar-
* Vergl. ,Stahl und Eisen“ 1894, Heft 11. lich. Vergl. ,Stahl und Eisen“ 1892, Heft 6, Seite 6.
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des Wechselstroms infolge von Verwendung der
Selbsfinduction mit Hulfe einer ,,Wiirgspule®
(choking coil, in Amerika auch ,kicker* genannt).
Von der Wechselstrommaschine wird der Strom
nach dem mit der Schweifsvorrichtung verbun-
denen Transformator geleitet, wo die Spannung
auf 1/300 der Maschinenspannung vermindert,
der Strom dementsprechend um den reciproken
Werth erhéht wird. Von den Backen des
Sclnveifsapparats, welche direct mit der aus
einem starken Kupferrohr von 4,5 cm innerem
und 9,5 cm aufserem Durchmesser bestehenden
secundaren Transformalorwicklung verbunden sind,
ist der eine fest, der andere beweglich, wobei
der Druck wéhrend der Schweifsung durch
Schraube wund Handrad ausgelibt wird. Die
zwischen den Backen vorstehenden Enden der
Schweifssticke konnen verschieden lang gewéhlt
werden, am besten bei Kkleineren Querschnitten
gleich dem dreifachen, bei grofseren gleich dom
doppelten  Durchmesser. Beim  Zusammen-
schweifsen verschiedener Querschnitte wdahlt man
das Product aus Lé&nge und Durchmesser fir
beide Enden gleich. In allen Fallen erfolgte
das Fertigstellen der Schweifsung nicht durch
Anwendung von Druck allein, sondern auch durch
darauffolgendes Hammern in Gesenken. Die zu
schweifsenden Enden brauchen an der Kopfflache
nicht besonders sorgfaltig bearbeitet oder gereinigt
zu werden, da beim Anlassen des Stromes und
Anwendung von Druck die Verbindung der weich

werdenden Kopfflaichen ohne weiteres erfolgt,
indem Verunreinigungen nach aufsen gedrickt
werden. Es empfiehlt sich jedoch, den Strom

nur allméhlich anzulassen und die hdéchste Strom-
starke erst am Schlufs bei Fertigstellen der
Schweifsung bezw. unmittelbar vor dem Bearbeiten
mit dem Hammer wirken zu lassen.

Dobson hat auf seinen Werken Stahl von
jeder Qualitat, Eisen jeder Art, Stahl und Eisen
zusammen, Gufs- und Schmiedeisen fir praktische
Bedrfnisse schweifsen lassen, ebenso verschiedene
Durchmesser von demselben und verschiedenem
Material. Auch vorher kalt ausgefiihrtes Nieten
wurde durch solches mit elektrischer Erhitzung
ersetzt.  Mit gleichem Erfolge wurde das Ver- !
binden solcher Theile ausgefiihrt, wo die Frage
einer genau vorgeschriebenen Lénge des fertigen
Stiickes von grofser Wichtigkeit ist.  Versuche,
Legirungen zu schweifsen, welche nebenbei an-
gestellt wurden, gelangen nicht zur Zufriedenheit,
jedoch wurde dieser Seite keine besondere Auf- i
merksamkeit zugewendet.

Die Biegungsfestigkeit der elektrisch’ ge-
schweifsten Stellen in kaltem Zustande, welche
Kirkaldy friher bedeutend geringer als bei anderen
Schweifsungjn gefunden halte, indem der Bruch
bereits bei der Biegung um den Winkel von
60° eintrat, l&fst sich nach Dobson bedeutend
erhdhen, wenn man die fertig geschweifste Stelle j

Elektrisches SchweiRverfahren in der Praxis.

1. December 1895.

Lange von 12 bis 15 cm im Apparat
nochmals anléafst, wodurch der Bruch bei den
grofseren Durchmessern erst bei 130° Biegung
im kalten Zustande eintrat, wahrend Kkleinere
Durchmesser, ohne zu brechen, eine volle Ver-
drehung zuliefsen. Bessemerstahl-Schweifsungen
ergaben nach Kirkaldy folgende Resultate:
Bei 2,54, 1,9 und 1,27 cm Durchmesser zeigte
die Schweifsstelle 92 % bezw. 97,5 "o bezw.
100 % der Festigkeit des unbearbeiteten Stabes.
Messungen, welche angestellt wurden, um
Uber die Dauer und den Energieverbrauch der
Schweifsungen ins Klare zu kommen, ergaben die
in der folgenden Tabelle zusammengestellten Re-
sultate, bei denen die vom Schweifstransformator
verbrauchte Energie durch ein Wattmeter gemessen,
die Leitungsverluste aus Stromstdrke und Wider-
stand berechnet und mit dem Energieverbrauch
fur die Erregung der Wechselstrommaschine zu-
sammengefafst sind, wéahrend die Leerlaufsarbeit
sadmmtlicher Maschinen, ebenso wie zur Controle
die Gesammtarbeit, aus den Indicatordiagrammen
bestimmt wurde. Bei den starken Schwankungen
des Effectes in sehr kurzer Zeit ist die Genauig-
keit der Messung keine grofse, und die Abweichungen
werden ferner noch durch die stets vorhandene
Verschiedenheit des Materials sowie durch den
Umstand, dafs das Anlassen nicht immer in derselben
Weise, also die Schweifsungen unter verschiedenen
elektrischen Verhéltnissen erfolgten, erklarlich.

in der

Tabelle Uber den zur Schweifsung bendthigten Effect
In HP zu 746 Watt.

. = (0] it
5] s o = A
2%h (,%83%3 is 8 ' o
. Ce 2 . Sg? < p %-%
Art dor Schweifsung S E Hﬂi £ 51U
g2238 CUZE 5h eo
suwsg 3V g 28 Ty
Z S rL_l «IE
Schmiedeisen von 12 qcm 243 59 10,8 18 87,8
Desgl. geglattet 256 55 10,8 18 83,8 —
Desgl.ciiriics 255 59 10,8 18 87,8 88
Hundstab von 2.38 cm
Mittel v. 15 Schweifsungen 57 17,7 6,3 18 42 42
» 7 50 21 6.3 18 45,3 —
Schmiedeisernes Dampf-
rohr von 2,54 cm 67 20,1 6,8 18 44,9
Desgl. e 66 19 6,8 18 43,8
Desgl..cicene 61 24,7 6,8 18495
Desgl..coiccicine 86 15 6,8 18 39,8 49
Desgl..iieiisiiins 66,5 25,5 6.8 18 50,3 49
Bessemerstahlschaft254cm 64 22,3 8 1848,3
Desgl...ccnicinens 65 22 8 1848 __
Desgleii, 62 23 8 1849 49
Desgl..niinne 54 276 7 18526 51
Bessemerstahl 1,9 cm . . 37 155 6 18395 36,5
381152 6 18392 36,5
50 17 6 1841 48
54 15 6 1839 43
Bessemerstahl 1,27 cm 21 9,2 14,7 18 31,91
21 101 47:18328 —
361 8 4.7:18 30,71 —
220 103 4,7 1834 —
25 9,2 ;4,7;1831.9. —
30! 9 47 118!30,7; 34
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Die grofsere Festigkeit der Schweifsstelle,
welche Dobson bei seinen Versuchen gegen-
Gber den amerikanischen fand, schreibt er haupt-
sachlich der nachtraglichen Bearbeitung mit dem
Hammer zu. Als ein besonders grofser Vortheil
des elektrischen Verfahrens mufs der Umstand
angefliihrt werden, dafs unter 500 gepriften
Sehweifsungen kein Versagen der Einrichtung
oder auch nur eine Fehlerhaftigkeit der Schweifs-
stelle festzustellen war. Gerade diese Sicherheit
wiegt nach dem Verfasser auch die etwas hdheren
Kosten gegeniiber dem Schmiedfeurrverfahren
vollig auf. Nach einer Uberschldgigen Rechnung
kam namlich das elektrische Schweifsen von
geraden Barren 10 bis 15 % theurer als beim
letzteren Verfahren, wogegen die Kosten bei der

SI)) ] I
i —p—
Fh™ Mo :
) T
Fig. 1
Fig. 2.
oben angefiihrten feineren Arbeit nur etwa auf

ein Drittel von den friiheren betragen. —

Im Anschlufs an die Dobsonschon Milthei-
lungen lassen wir noch einen kurzen Auszug
aus einem Vortrag folgen, den Henry Foster

vor der ,North-East Coast Institution of En-
gineers and Shipbuilders® Gber Anwendung des
elektrischen Lichtbogens zur Reparatur von Ma-
schinentheilen, Kesseln und dergleichen gehalten
hat. Von den gebrauchlichen j Methoden des
elektrischen Schweifsens ausgehend, zeigte der
Vortragende an einer ganzen Reihe von Beispielen,

Elektrisches Schweifsverfahren in der Praxis.

Stahl und Eisen. 1091
wie man mit Hilfe des elektrischen Lichtbogens
in verhéaltnifsmafsig einfacher Weise die schwierig-
sten und auf andere Art oft gar nicht ausfihr-
baren Reparaturen bewerkstelligen kann. Den
Schlufs seines interessanten Vortrags bildeten
Bemerkungen uber die erforderlichen Apparate und
die zur Erzielung solider Schweifsungen einzuhalten-
den Bedingungen. Da gerade die Mittheilung dieser
in der Praxis gesammelten Erfahrungen fir unsere
Leser von Interesse sein dirfte, so wollen wir
dieselben hier kurz anfiihren, dagegen aber die bei-
gegebenen Abbildungen zum Theil fir sich selbst
sprechen lassen. Die zur Ausfiihrung von Re-
paraturen auf elektrischem Wege ndéthigen Ein-
richtungen sind die denkbar einfachsten, und
Gberall dort, wo eine gewdhnliche Bogenlicht-

J /ImmumiHimr-j UK

Fig. 3.

beleuchtung eingefihrt ist, kénnen auch die er-
wahnten Arbeiten vorgenommen werden. Die
Anordnung geht aus der Skizze (Fig. 1) hervor.
Die besten Resultate hat der Vortragende bei 500
Ampeére und 80 Volts erreicht. Das Kabel, welches
mit dem positiven Pol der Maschine in Verbindung
steht, ist direct mit dem zu schweifsenden”Gegen-
stand bezw. dem eisernen Tisch, auf welchem das
zu reparirende Stick liegt, verbunden. Das andere
Kabel, welches den negativen Pol der Maschine mit
dem Kobhlenslifl h verbindet, ist an geeigneter
Stelle getheilt und sind hier, falls nicht die Leitung

lang genug ist, um selbst den erforderlichen
Widerstand zu bilden, die Widerstdnde a a ein-
geschaltet. Diese kénnen aus einer Anzahl von
spiralférmig gewundenen Eisenstdben bestehen,
noch vortheilhafter aber wendet man, wie auch
die  Abbildung zeigt, die bei Bogenlampen
Gblichen Widerstande an. Einzige Bedingung

ist dabei, dafs ein hinreichender Widerstand ein-
geschaltet wird, um bei b einen bestandigen und
gleichmafsigcn Lichtbogen zu erhalten, und in
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allen Fallen wird das erreicht, wenn man fir
eine Spannungsverminderung von etwa 30— 35 %

in den beiden Theilen | und Il der negativen
Leitung sorgt. Wenn z. B. die Spannung bei
der Dynamomaschine 80 Volts betragt, soll die

Spannung bei b nur 52—56 Volts betragen, und
diese Verminderung lafst sich durch Einschaltung

von 24—28 gewdhnlichen Bogenlicht-Widerstdnden

erreichen.  Gesicht und Augen der Arbeiter
missen in entsprechender Weise geschiitzt sein.
Als bester Schulz fir die Augen hat sich eine

Verbindung von zwei rothen daufseren Glasern
und einem blauen inneren Glas bewdhrt. Die
zu beachtenden Vorschriften sind: 1. Der Kohlen-
stift b mufs wvon gleichmafsiger Beschaffenheit,
gesund und hart sein und mdoglichst vollstandig
verbrennen, sonst wird der unverbrannte, fein
vertheilte Kohlenstoff von dem flissigen Metall
aufgenommen, wodurch dieses brichig wird.
2. Wenn man bei gebrochenen Stiicken fehlende
Theile ersetzen will, mufs das zu schmelzende
Metall von madglichst gleicher Beschaffenheit sein
wie das zu reparirende Stiick. Vor Aufsehweifsen
einer neuen Lage mufs die Schlacke von der
Oberflache der vorhergehenden Lage entfernt
werden. Um das Wegfliefsen des geschmolzenen
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Metalls zu verhindern, empfiehlt es sich, um die
zu reparirende Stelle einen kleinen Damm aus
feuerfestem Material zu bilden. 3. Der Arbeiter
soll trachten, jede neue Lage unter der Ein-
wirkung eines langen und bestdandigen Licht-
bogens zu wvollenden und 4. jede neue Lage
sofort nach dem Entfernen des Kohlenstiftes mit
dem Hammer bearbeiten, wo dies nicht mdoglich
ist, soll der Lichtbogen nicht plétzlich unter-
brochen, die Kohle vielmehr ganz allméhlich
zurlickgezogen werden.

Die mit Hulfe des geschilderten Verfahrens
ausgefiihrten Reparaturen sind sehr mannigfacher
Natur. In den Figuren 2 bis 4 sind nun einige
besonders charakteristische Falle wiedergegeben.
Bezlglich aller Einzelheiten missen wir auf den
umfangreichen Vortrag selbst verweisen. Zum Ver-
standnifs der Figuren 2, 3 und 4 wollen wir nur
erwahnen, dafs die ausgebesserten Stellen durch
Schraffirung bezw. Pfeile gekennzeichnet sind. —

Den Erfahrungen, welche man in England tber
die praktische Verwendbarkeit zu Schweifsungen
einfacherer Art gemacht hat, soll demné&chst ein
Bericht uber die Fortschritte, welche dieses Ver-
fahren in seinem Multerlande Amerika gemacht
hat, folgen.

Verhalten von Flufseisen.

(Actenstucke aus der

internationalen Conferenz zur Vereinbarung einheitlicher

Prufungsmethoden

in Bau- und Constructionsmaterialien in Zirich 1895.)

Wie in unserm Versammlungsbericht* bereits
mitgetheiit, hatte die Untercommissionen 19, welche
sich mit der Frage:

»~Aufsuchung von Mitteln und Wegen, um das

,0ft ganz anormale Verhalten von Flufseisen

,begrinden zu kénnen, welches sich oft genug

»durch unerwarteten Bruch zeigt, trotzdem die

,von den Enden der Bruchstiicke enthommenen

»Materialproben ganz normales Verhalten bei

»der Qualitatsprifung ergaben”,
zu beschéftigen gehabt hatte, der Versammlung
durch ihren spéteren thdtigen Obmann, Ober-
ingenieur Eckermann in Hamburg, einen aus-
fihrlichen Bericht vorgelegt.

Zwecks Losung der Aufgabe hatte Hr. Ecker-
mann den Mitgliedern der Untercommission 19
folgende Fragen vorgelegt:

1. Sind Ihnen in neuerer Zeit Féalle derartigen
anormalen Verhaltens von Flufseisen, welches
sich durch plétzlichen, unerwarteten und un-
erklarlich scheinenden Bruch zeigt, bekannt
geworden ?

* 1. Octoberheft Seite 923.

2. Hat man in neuerer Zeit in der Erzeugung
des Flufseisenmaterials solche Fortschritte
gemacht, dafs solche, eben geschilderte
Brucherscheinungen (berhaupt nicht mehr
auftreten, oder doch zu den grofsten Selten-
heiten gehdren ?

3. Sind inzwischen durch die Erfahrungen bei
der Erzeugung von Flufseisen Mittel bekannt
geworden, welche geeignet sind, ein der-
artiges anormales Verhalten von Flufseisen
rechtzeitig und sicher erkennen zu kdnnen ?

4. Wenn ja, welches sind diese Mittel?

5. Oder liegt heute noch die Nolhwendigkeit
des Bestehens der Untercommission 19, zum
Zwecke der Aufsuchung derartiger Mittel
bezw. Prifungsverfahren, vor?

6. Wenn ja, welcher Weg scheint lhnen ge-
eignet, um die zur Durchfuhrung der Auf-
gaben der Untercommission 19 nothwendigen
Geldmittel aufzubringen?

Hr. Abel, Oberingenieur des ,Mdarkischen
Vereins zur Prifung und Ueberwachung von
Dampl kesseln “, schreibt : ,,Meine Beantwortung der
vorstehenden Fragen, bezieht sich nuraufDampf-
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kessel-Baumaterialien, zu welchen bekannt-
lich mit Ausnahme von Schiffskesseln nur Flufs-
eisenbleche von nicht mehr als 40 kg Festigkeit
und sehr hoher Dehnung verwendet werden.
Fir andere Eisenconstructionen, speciell fir
Schiffskdrper u. s. w., dirften Flufseisenbleche von
viel hoherer Festigkeit verwendet werden, Uber
deren Verhalten ich keine Erfahrungen habe.

Nr. 1. Nein.
Nr. 2. Ja.
Nr. 3 und 4. Nur durch den langsamen

Siemens-Martin-Procefs ist die nothige Gleich-
mafsigkeit zu erzeugen. Hierbei ist jedoch auf
die, dem Flufseisen beigemischten Stoffe, Kohlen-
stoff, Mangan u. s. w. genau zu achten. Der
Procentsatz, in dem diese Stoffe vorhanden, um
gutes Flufseisen zu erzeugen, welches keine
anormalen Erscheinungen zeigte, ist wohl noch
mehr oder minder Geheimnifs der einzelnen
Werke. Nach dieser Richtung halte ich eine
weitere Kldrung der Frage noch fir néthig.

Nr. 5 und 6. Die Commission mufs be-
stehen bleiben, bis fiur alle Baumaterialien aus
Flufseisen die anormalen Erscheinungen ganz
verschwunden sind und genau bekannt ist, durch
welche Aenderungen in der Zusammenstellung
des Eisens und welchem Aenderungs-Verfahren
in der Herstellung dies erreicht ist.”

Professor Dr. Belelubsky in St. Petersburg
hat den russischen Metallfabriken das Rund-
schreiben vertheilt und deren Beantwortung ab-
gewartet. ,Es ist anzunehmen,” féahrt er fort,
,dafs bei der enormen Anspannung der Thatig-
keil unserer Fabriken diese Frage beiseite
gelegt blieb, und nur in den letzten Tagen bekam
ich die Auskunft von einer Fabrik.

Ich erlaube mir erstens meine eigene An-
schauung auszusprechen und dann ergénze ich
diese mit der Aeufserung der obengenannten
Fabrik.

In Rufsland wurde die Frage Uber Anwendung
des Flufseisens fur Gonstructionen im Jahre 1881
in der unldngst gegriindeten Verwaltung der
Staatsbahnen erregt;* die specielle Commission
hatte diese Frage zu Gunsten des Flufseisens
entschieden, wobei in Betracht auf die Qualitats-
probe: Zugfestigkeit 41— 47 kg/gmm und min.
Ausdehnung 20 % festgestellt, in betreff auf
Bearbeitung manche Regeln fiir das Ausglihen,
Bohren der Nietlocher u. s. w. gefordert wurde.
Das Flufseisen der obengenannten Qualitdt hat
Anwendung fir die Bricken der Bahn Nowo-
rossysk gefunden. Aber schon in kurzer Zeit
zeigten sich manche Félle plétzlicher Risse, die
den guten Ruf des Flufseisens beeintrachtigen
kénnten, was auch in derselben Zeit mit &hn-
lichen Féallen im Ausland zusammenfiel; letzteres

* Zu der Zeit fabricirten unsere Fabriken schon
Flufseisen von héarteren Sorten; die Anwendung der
Bleche hat schon im Schiffbau Platz gefunden. Bel.
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hatte grofsen Einflufs, da man Abstand von der
weiteren Anwendung des Flufseisens im Ausland
nahm, z. B. in Oesterreich, und sogaiv in den
technischen Bedingungen (Dresdener Commission)
fur Flufseisen-Verwendung keine Regeln gab und
nur Vorsicht gegen Flufseisen aussprach. Schon
zwei bis drei Jahre spéter, als die obengenannte
Commission stattgefunden hatte, waren russische
Fabriken zu der Fabrication des weichen Flufs-
eisens Ubergegangen, und, nachdem im Zusammen-
hang hiermit eine weitere Ausarbeitung dieser
Frage im Ministerium der Wegeeommunication
stattgefunden hatte, wurde im Jahre 1888 das
veroffentlicht, das die An-
wendung des weichen Flufseisens allgemein
vorschrieb.* In diesem Circular sind die Qualitats-
zahlen gegeben und die Ausdehnung min. 25%;
das Circular enthédlt auch detaillirte Anweisung
fur die Bearbeitung des Flufseisens. Schon von
1883 dadirt die Anwendung des weichen Flufs-
eisens** fur verschiedene Constructionen, und
1883 wurden drei Staatsbahnen (jede mit ziemlich
grofser Anzahl der Briicken) erbaut, wo fir alle
Constructionen, besonders fir Bricken von ver-
schiedener Spannweite, von ganz Kkleiner bis
110 m, weiches Flufseisen angewendet wurde.

Seitdem, wahrend der letzten zehn Jahre,
haben die russischen Fabriken grofse Quantitaten
weichen Flufseisens producirt und a) bei ge-
wisser Sorgfalt der Fabrication, besonders durch
Uebergang schon anfénglich zu dem basischen
Procefs ebenso in Martin- wie in Bessemer-
ofen; b) bei bestimmten Mafsregeln bei der Be-
arbeitung (s. Circular 88), und c¢) besonders bei

Weichheit des Materials, hodrt man fast nichts
Uber plétzliche Risse.  Wir verfolgen ganz
furchtlos die Anwendung des Flufseisens, und

die gegenwdrtige, stark verbesserte Fabri-
cation des Materials auf basischem Wege lafst
ohne Zweifel auch dasselbe sagen Uber Flufs-
eisen mit Zugfestigkeit etwas hoher als 40 kg,
vielleicht bis 43, aber nicht hdher.

Aufser diesen Erfahrungen in Rufsland sind
zu erwdahnen die denselben entsprechenden Er-
gebnisse wichtiger Versuche von Prof. Telmajer,
spaterer Versuche in Oesterreich und Bdhmen
und zuletzt der Versuche in Preufsen bei der
Ausfiuhrung der Fordoner Briicke; alle beweisen
die Nothwendigkeit, das weiche Flufseisen dem
harteren vorzuziehen, und hiermit Sicherheit gegen
plotzliche Risse zu haben. ***

* Dieses Circular wurde »von mir in ,Stahl und
Eisen* 1888, Nr. 12 veroffentlicht und Anweisung
tiber die Anwendung des Flufseisens beigefugt. Das-
selbe ist auch in ,Comptes rendus du Congrés de
Paris 89 des procédés de construction* (Baudry, Paris)
verdffentlicht. B.

** Fast zuerst in Europa. B.

*** |ch erlaube mir beizufigen, dafs gewdhnlich

" russisches Flufseisen Zugfestigkeit 36 — 40 hat und

Ausdehnung 35—25 %. B.
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Demgemafs glaube ich, dafs die Untercom-
rnission 19 ihrer Aufgabe enthoben werden kann.

Im Anschlufs hieran flige ich den Auszug
aus dem an mich gerichteten Brief von unserer
Pet. Putilofflabrik bei (jéhrliche Leistung ist be-
deutend) :

,Die Fabrication des Flufseisens in Martin-
ofen, basisch, giebt so weiche Sorten, dafs
das Material die schwierigsten Krépfungen zulafst
und keine plétzlichen Risse &ufsert, wenn nur
seine Bearbeitung bei entsprechender Temperatur
stattlindet. Man mufs streng darauf achten, dafs
beim Erwdrmen das zum Biegen bestimmte Blech-
und FaQOUeisen keine Bearbeitung bei der kri--
tischen Temperatur (200-300 Grad) stattfinde,
dann zeigen sich auch niemals pl6tzliche Risse.*
Die hérteren Sorten** (im Schiffbau) gaben
manchmal (obgleich seilen) Risse, deren Grund
schwer zu erklaren ist; sie finden statt bei starkem
Frost, nachdem die Kropfungen oder Biegungen
bei schwacher Erwdarmung erzeugt wurden.*

Hr. F. Bdcking, Obeiingenieur des Rheini-
schen Dampfkessel - Ueberwachungs - Vereins in
Dusseldorf: ,,Meiner Ansicht nach ist kein Grund
vorhanden, die 19. Untercommission noch langer
bestehen zu lassen, da ein anormales Verhalten
des Flufseisens, genau so wie beim Schweifs-
eisen, bei genauerer Untersuchung entweder auf
minderwerthiges Material oder auf unsachgemafse
Behandlung bei der Verarbeitung desselben zurlick-
zufiihren ist. Die 19. Untercommission wdirde
wohl in der Lage sein, in einzelnen Fallen minder-
werthiges Material durch Vornahme von Zerreifs-,
Dehnungs-, Biege- und Schmiedeproben, sowie
durch chemische Analyse festzustellen, dagegen
wiirde es ihr sehr unmoglich sein, eine unsach-
geméfse Behandlung bei der Bearbeitung nach-
zuweisen. Von der Thatigkeit der Commission
ist daher ein voller Erfolg nicht zu erwarten.
Das Eisenhuttenwesen hat Ubrigens in letzteren
Jahren so grofse Fortschritte gemacht, dafs bei
fachménnischer Behandlung wahrend des Er-
zeugens von Flufseisen ein unbedingt zuverléssi-
ges und gutes Material erhalten werden kann.*

Hr. Chefingenieur G. B. Biadego, Slrade
Ferrate del Mediterraneo, in Rom hat festgestellt,
,dafs mit Ausnahme eines unbedeutenden Falles
das ganze Material, welches von uns bei der
Herstellung von Briicken in weichem Stahl (gen.
Flufseisen) fir unsere Eisenbahnnetze verwendet
worden ist, sich als tadellos erwiesen hat. Plotz-
liche Briiche sind weder bei dem Bau noch auf
dem Werk vorgekoinlnen. Die Spannweite der

Bricken stellte sich auf 21 — 100 Meter. Das
Gewicht betrug 4100 t. Nur eine kleine Parthie
Winkeleisen 90 — 90— 11 zeigte unerwartete

* Diese weichen Sorten haben Festigkeit 34-40
und Ausdehnung 40—25%. -

** lestigkeit 41 — 50 kg und Ausdehnung min
%. *B
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Briche, woriber wir im néachsten Schreiben be-
richten werden.*

Hr. Stanisiao Fad da, Oberingenieur der
Eisenbahnwerkslédlten in Turin :

1. Ich kenne keine neueren Félle unerwarteten
und unerkléarlichen Bruchs. Falle von Brichen
dieser Art kamen im Dampfkesselbau bei FJufs-
eisenblechen vor 12 bis 15 Jahren vor!

2. Gegemvartig arbeitet man mit diesem Flufs-
eisenblech ohne Furcht vor Bruch. Ich glaube,
dafs die in der Herstellung derselben erzielten
Fortschritte dazu beigetragen haben, dafs die
Anomalie plotzlicher Briiche aufgehodrt hat. Wir
gebrauchen trotzdem noch unausgesetzt die Vor-
sicht, die Bleche nach jeder Bearbeitung aus-
zugitihen und sie niemals kalt zu bearbeiten.

3. Die Erscheinung von plétzlichen Bruchen
ist immer unerklarlich geblieben und wir kennen
nicht mit Sicherheit ihre Ursache.

4. Unter den gegenwartigen Verhaltnissen
glaube ich nicht, dafs die Arbeiten der 19. Unter-
commission irgend einen Nutzen haben kdnnten,
namentlich  weil infolge des aufserordentlich
seltenen Eintretens von Brichen das praktische
Mittel zu ihrem Studium fehlen wirde.

Schiffbaudirector R. Haac k-Berlin :

Zu 1. Nein!

Zu 2. Die in neuerer Zeit in der Erzeugung
des Flufseisens gemachten Fortschritte sind von
grofser Bedeutung, aucli fur die Verhinderung
der geschilderten Brucherscheinungen, so dafs
solche nur noch selten Vorkommen.

Zu 3. Ueber etwa gefundene Mittel, welche
geeignet sind, ein anormales Verhalten von Flufs-
eisen, wie geschildert, rechtzeitig zu erkennen,
ist mir nichts bekannt geworden.

Zu 4. Die Antwort folgt aus 3.

Zu 5. Nach 1 und 2 erscheint mir das
Bestehen der Untercommission schon zwecklos
Zu sein.

Zu 6. Durch Antwort unter 5 erledigt.

Professor Kirsch-Wien:

1. Nein!

2. In Oesterreich wird hauptsachlich Bessemer-
und Martinprocefs, selten Thomasprocefs ver-
wendet, da wir ziemlich phosphorfreie Erze ver-
arbeiten. Jene Brucherscheinungen traten meines
Wissens mehr bei Thomasmaterial auf und sind
bei uns daher nur selten beobachtet worden.

3 und 4. Meines Wissens, ja; doch kdnnen die
Eisenhittenleute hieriber den besten Bescheid geben.

5 und 6, Ich halte die Existenz der Unter-
commission nicht mehr fir néthig.

Hr. Oberingenieur Kintz 1é - Aachen :

Zu 1. Mir sind aus den zwei letzten Jahren
nur zwei Félle von plétzlichen und im ersten
Augenblick anscheinend unerkldrlichen Briichen
von Flufseisen zur Kenntnifs gekommen. In den
Jahren 1880 bis 1SS7 waren solche Félle hé&ufig
zu meiner Kenntnifs gelangt, wdahrend von 1887
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bis 1894 die Félle allméhlich immer seltener
wurden und jetzt fast ganz verschwunden sind.

Zu 2. Die starke Abnahme derartiger Bruch-
erscheinungen ist lediglich auf zwei Ursachen
zurlickzufihren.  Die eine dieser Ursachen be-
steht in den gewaltigen Fortschritten, die die Er-
zeugung des Flufseisenmaterials im Laufe der
Zeit genommen hat, und die zur allméhlichen
Erkenntnifs aller derjenigen Fehlerquellen fihrte,
durch die ein minderwerthiges Material erzeugt
werden konnte. Die zweite ebenso wichtige Ur-
sache ist die bessere Kenntnifs der Eigenschaften

des Flufseisens in der Bauwerkslalte, die nach
und nach dazu fihrte, das Material sachgeméfs
zu behandeln und zu verarbeiten, was friher

keineswegs Uberall der Fall war.

Zu 3. In allen Fallen von anormalem Ver-
halten von Flufseisen, die zu meiner Kenntnifs ge-
kommen sind — und diese Félle sind zahlreich —
konnte ohne jede Ausnahme die Untersuchung
des betreffenden Materials, sofern ich desselben
habhaft weiden konnte, zur Entdeckung der so-
genannten unerklarlichen Bruchursache fihren.
Stets war entweder die Erzeugung des Materials
in der betreffenden Hitte oder die Bearbeitung
auf den Werkstatten schuld.

War die Erzeugung daran schuld, so gab
die chemische Zusammensetzung des Materials
in  Verbindung mit den mechanischen Proben
stets die nothige Aufkl&drung. Aus dieser Auf-
kldrung konnte stets der Schlufs gezogen werden,
dafs die Ursache bei sachgeméfser Behandlung
ohne weiteres Kunststiick hdatte vermieden werden
kénnen. Zu diesen Ursachen gehdrten meist zu
hohe Phosphor-, Kohlenstoff-, Mangan- oder
Sauerstoffgehalte, wahrend andere Korper weit
weniger in Frage kamen. War die unsach-
gemafse Behandlung an der Bauwerksldtte an
dem Unfall schuld, so fanden sieh die Ursachen
entweder in unsachgeméfser Lochung oder Nietung
oder, was noch weit haufiger der Fall war, in
unsachgemafser Behandlung beim Schmieden und
Bearbeiten des Stabes in kaltem oder warmem
Zustande. Einmal wurde nach langem Suchen
festgestellt, dafs ein Gurtwinkel an einem schweren
genieteten Trager aus .betrachtlicher Hohe auf
festgelegte Schienen gefallen .war, ohne dafs die
dabei beschaftigten Arbeiter aus Furcht vor
Strafe etwas von dem Vorfall wissen wollten.

Zu 4. Da die Ursachen fur die Briiche sich
bei naherem Zusehen als keineswegs mysterids
herausstellen, so liegen die Mittel im allgemeinen
darin, dafs durch besseren und fleifsigeren Ge-
brauch der chemischen und mechanischen Hilfs-
mittel in Laboratorium und Werkslatte vor,
wahrend und nach der Erzeugung des Flufseisens
es immer weniger Werke giebt, welche solche
Flufseisenfabricate auf den Markt bringen, von
deren geeigneter Qualitat sie sich nicht in aus-
reichender Weise belehrt haben.
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Fur die BauWerkstéatten lehrte die Erfahrung
nach und nach, wie das neue Material sachgemafs
zu behandeln und zu bearbeiten war. Auf diesem
Gebiete war wesentlich die Erkenntnifs, dafs
weiches Material weit weniger empfindlich als
hartes Material war; dafs Bohren sicherer war
als Lochen; dafs beim Lochen thunliohst scharfe
Werkzeuge und nachherige Aufreihung der Loch-
laibung nothig sei; dafs die mit der Scheere
geschnittenen Stdbe besser zu hobeln waéren;
endlich — und dies ist ein wesentlicher Punkt —
trug dazu bei die Erkenntnifs, dafs eine Be-
arbeitung des Flufseisens im blauwarmen Zu-
stande thunlichst zu vermeiden sei und dafs,
falls trotzdem eine solche stattgefunden hatte,
die betreffenden Sticke madoglichst ausgegliht
werden miufsten.

Zu 5. Die Nothwendigkeit des Bestehens
der Untercommission 19 zum Zwecke der Auf-
suchung neuer Mittel und Prifungsverfahren halte
ich demnach deshalb nicht fur ein Bedurfnifs,
weil die bekannten Priifungsverfaliren von Labo-
ratorium und Werkstatte durch Analyse, Zerreifs-,
Biege- und sonstige Proben sich bei richtiger
Anwendung stets als ausreichend erwiesen und
nach meiner immerhin nicht kurzen Erfahrung
die Ueberzeugung feststellt, dafs in Vergangenheit
wie in Zukunft alle angeblich mysteridsen Briiche
nicht unaufgeklért geblieben sind noch bleiben
werden, falls eine sachgeméafse Anwendung der
bekannten chemischen und mechanischen Prifungs-
melhode Platz findet.

Ich mochte nun folgenden Vorschlag mir
erlauben: der Vorsitzende der Unlercommission
giebt mittels Circular an thunlichst viele Bau-
werkstéatten des In- und Auslandes bekannt, dafs
es zur weiteren Aufklarung dieser Sache wichtig
erschiene, dafs alle innerhalb eines Jahres vor-
kommenden, unerklérlich scheinenden Briiche von
Flufseisen der Unlercommission bekannt gegeben
wirden unter gleichzeitiger Zusendung der be-
treffenden Bruchstiicke, entweder der ganzen
Stlicke oder doch eines thunlichst grofsen Theils
derselben. Die Quelle, aus welcher das’Material
herstammt, braucht nicht angegeben zu werden.
Die Untercommission beauftragt ein oder zwei
ihrer Mitglieder, die sich freiwillig und unent-
geltlich dazu melden, zur Vornahme der Prufung
der betreffenden Félle.

Um die Frage der Kosten ganz zu erledigen,
erklart sich hiermit der Aachener Hitten-Actien-
Verein und der Unterzeichnete bereit, die che-
mische und physikalische Untersuchung, soweit
ihm sein gut eingerichtetes Laboratorium und
seine mechanische Prufungswerkstélte gestatten,

unentgeltlich zur Ausfihrung zu bringen. Es
ist wohl nicht daran zu zweifeln, dafs die
Assistenz eines oder zweier anderer Mitglieder

der Untercommission zu diesen Priifungen ebenfalls
unentgeltlich erhaltlich sein wirde.*
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Professor Reinhold Krohn-Sterkrade:

»In der mir unterstellten Briickenbau - Ab-
theilung der GutehoiTnungshiitte gelangt seit Ende
der 80 er Jahre Flufselsen zur Verwendung. Die
jahrliche Produclionsmenge betragt etwa 12 000 t.

In den letzten Jahren ist fast ausschliefs-
lich Flufseisen zur Verwendung gelangt. In der
ganzen Zeit, in welcher in meiner Abtheilung
Flufseisen verarbeitet wurde, ist mir nur ein
einziges Mal, und zwar im Jahre 1889, ein durch
aufsere Einwirkungen nicht wohl erklarlicher Bruch
des Flufseisens vorgekommen. Seit jener Zeit
hat sich das Flufseisen stets auf das vortreff-
lichste bewdhrt und hat nach keiner Richtung
hin ein anormales Verhalten gezeigt. Da wir
das Illufseisen von unseren eigenen Werken
in Oberhausen beziehen, so setzte ich mich, um
die Fragen Ilhres Rundschreibens beantworten zu
kénnen, mit den leitenden Beamten unseres
Stahlwerks in Verbindung. Die Auskiinfte dieser
Herren liefen darauf hinaus, dafs man die eigent-
liche Ursache der in friheren Jahren haufiger
vorgekommenen unerklarlichen Brucherscheinun-
gen auch heute noch nicht mit Sicherheit anzu-
geben vvifste, dafs jedoch auch ihnen solche
Erscheinungen in den letzten Jahren nicht mehr
vorgekommen wéren und dafs die jetzt erzielte
grofsere Zuverlassigkeit des Materials darauf
zurickzufiihren sei, dafs man den Erzeugungs-
procefs des Flufseisens Uberhaupt genauer kennt
und denselben in allen seinen einzelnen Stadien
besser und zuverldssiger in der Hand hat. Es
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gelingt jetzt mit grofser Sicherheit, ein gleich-
mafsiges und in seiner Qualitdt den vorgeschrie-
benen Bedingungen genau entsprechendes Material
zu erzeugen. Kir die Herstellung des Flufseisens ist
ferner als gunstiges Moment zu betrachten, dafs sich
mehr und mehr die Ueberzeugung Bahn gebrochen
hat, dafs die weicheren Materialsorten die zuver-
lassigeren und deshalb besseren seien. Die jetzt von
den meisten Bauherren verlangten weicheren Flufs-
eisensorten lassen sich aber, wie solches in der
Natur des Processes begriindet ist, mit grofserer
Zuverldssigkeit herstellen als die harteren Sorten,
welche in friheren Jahren haufig verlangt wurden.
Fur das jetzt allgemein gebrauchliche basische
Flufseisen, welches in seiner Qualitat den ,,Normal-
bedingungen®, aufgestellt vom Verbande deutscher
Architekten und Ingenieure, entspricht, liegt die
Gefahr anormaler, durch &ufsere Einwirkungen
nicht erklarlicher Briche kaum mehr vor, und
da diese Ansicht mit meinen eigenen Erfahrungen
durchaus Ubereinstimmt, komme ich zu dem
Schlufs, dafs in der That die Nolhwendigkeit
des Bestehens der Untercommission 19 heute
nicht mehr vorliegt. Die Aufgabe unserer Com-
mission, welche darin bestand, Mittel und Wege
aufzusuchen, um das anormale Verhalten von
Flufseisen erkennen zu konnen, ist thatsachlich
gegenstandslos geworden, da beim heutigen
Stand der Fabrication ein solch anormales Ver-
halten kaum mehr vorkommt.”

(Schlufs folgt.)

,otaffeltarife und Wasserstrafsen* yon F. Ulrich.*

Bei der hervorragenden Stellung, die der
Herr Verfasser in der Staatseisenbahnverwaltung
einnimmt, ist eine Besprechung des Grund-
gedankens dieses schon 1894 erschienenen Buches
um so mehr angezeigt, als verschiedene neuere
Erscheinungen &hnlicher Tendenz die Beflrchtung
dafs die

nicht unberechtigt erscheinen lassen,
Abgabenfreiheit selbst der natirlichen
Wasserstrafsen in grofser Gefahr ist und

dafs auch die so ernstlich und dringend von
den beiden Hausern des Landtags geforderte end-
liche Regelung der Verwendung der Eisen-
bahniuberschisse im Sinne des sogenannten
Garantiegesetzes auf harten Widerstand stofsen wird.

Das Buch zerféallt in zehn Abschnitte, von
denen die ersten finf den Begriff der Staffel-
tarife erdrtern, die allgemeine Begrindung der-
selben vom Gesichtspunkte der Eisenbahn, die
Erfahrungen, die man mit der Anwendung der-
selben im Ausland und im deutschen Inland ge-

* Verlag von J. Springer, Berlin 1894.

die wirtschaftlichen Grinde fir und
gegen dieselben behandeln.  Dieser Gegenstand
ist vorwiegend von systematischer Bedeutung;
im Sinne des Verfassers hat ndmlich das System
der Staffeltarife fir die EisenbahnVerwaltung die
Bedeutung, ihr die Concurrenzméglichkeit mit
den Wasserstrafsen auf grofse Entfernungen
wiederzugeben, ohne ihre Ueberschiisse zu ge-
fahrden, indem die relativ héheren Frachten
der kirzeren Strecken diejenigen heraus-
reifsen missen, bei denen ein ausreichen-

macht hat,

der Frachtiberschufs nicht mehr erzielt,
vielleicht sogar mit positivem Schaden
gefahren wird. Das ist eine Frage, uber

aber die Vorbelastung der
kurzen iransporte zu Gunsten. der langen hat
bestimmte Grenzen. Aber auch wir sind der
Meinung, dafs die Eisenbahn beziiglich der Be-
weglichkeit ihrer Frachtsatze namentlich nach
unten viel zu sehr geknebelt ist. Das System
der freien Fracht, wie es der Wassertransport
ubt, ist zwar weniger leicht gleichmé&fsig und

die sich reden lafst;
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nach einem bestimmten Schema zu handhaben,
aber in ihm finden wir auch gerade eine der
Hauptursachen des Uebergewichts des Wasser-
transports (ber den Landtransport, dasselbe ist
gewifs weniger fadengrad und theoretisch muster-
gultig als dasjenige, welches Frachtermafsigungen
nur bewilligen darf, wenn sie so und so lange
vorher bekannt gemacht sind und ,von allen
immer und dberall“ in Anspruch genommen
werden koénnen. Dagegen hat es den unzweifel-
haften Vorzug, sehr viel weniger mechanisch zu sein,
infolgedessen sehr viel mehr zu leisten und, wie
gerade die Praxis des Wasserverkehrs deutlich
zeigt, doch sich mit dem Laufe der wirk-
lichen Welt wund der Natur ebensogut
zu vertragen wie das unnatirlich tugendhafte
System der Eisenbahnen.

Es wird sich vielleicht Gelegenheit finden,
auf dieses hochst wichtige Kapitel ein anderes
Mal zurickzukommen, heute werden wir uns
vorwiegend mit dem zweiten Theil des Ulrich-
schen Buches beschaftigen, der die Con-
currenz der Eisenbahnen gegen die
Wasserstrafsen durch Einfdhrung von
Abgaben auf den letzteren erleichtert
wissen will. Dieser zweite Theil giebt im
sechsten Abschnitt zundchst eine Vergleichung
der Entwicklung der deutschen Binnenschiffahrt
und der deutschen Eisenbahnen, nach welcher die
Transporte der Binnenschiffahrt in den letzten
20 Jahren um 21 Millionen Tonnen oder auf
300 , die der Eisenbahnlinien um 109 Millionen
Tonnen d. h. ,um nur*“ 90" sich gesteigert
haben.

Der siebente Abschnitt handelt (ber Natur
und Umfang des Wettbewerbes beider Transport-
arten; der achte fihrt genauer aus, wie unbillig
die Eisenbahnen von seiten des Staates behandelt
werden, indem dieselben nicht nur ihr Kapital
hoch wverzinsen und amortisiren, sondern auch
noch weit darliber hinausgehende Ueberschiisse
an den Staat abliefern missen, wéahrend die
Wasserstrafsen principiell und gesetzlich abgaben-
frei sein sollen und es meistens auch sind, also
vom Staate auf Kosten der Steuerzahler
erhalten werden. Der neunte Abschnitt handelt
von der friheren und jetzigen Stellung der
preufsischen Regierung zu dieser Frage und macht
Vorschldge zu einer gleichméfsigeren Behandlung
und Belastung der Staatseisenbahnen und Staats-
wasserstrafsen.  Der letzte Abschnitt endlich setzt
die Art und Weise auseinander, in welcher nach
der Auffassung des Verfassers seitens der. Eisen-
bahn der Wettbewerb gegen die Wasserstrafsen
mit langen Staffeltarifen aufgenommen und ihnen
wenigstens das Aufbringen von 20 Millionen Mark
pro Jahr auferlegt werden miifste; diese 20 Millionen
Mark wirden die Eisenbahn entlasten, ihr die
Herabsetzung ihrer Tarife und damit die Unter-
bietung der Schiffsfracht in weitgehen-

XXIH.u
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dem Mafse ermdglichen und so Sonne und
Wind besser vertheilen.

Diese Ausflihrungen sind an sich durchdacht,
von ihren Ausgangspunkten und Voraussetzungen
aus ruhig und sachlich entwickelt, die Beweis-
fuhrung in sich schlufskraftig und correct. Wenn
trotzdem die hauptséachlichsten Schlufsforderungen
fir uns vollig unannehmbar sind, so liegt das
darin, dafs Voraussetzungen und Behauptungen
in die Deduction verwebt worden sind, die sich
mit der Wirklichkeit nicht decken, und That-
sachen, die nicht bestreitbar sind, einfach als
nicht vorhanden betrachtet werden. So ist der
ohne weiteres stillschweigend als Leitmotiv an-
genommene Gedanke, der eigentlich das Pivot
der ganzen Beweisfuhrung bildet, dafs es Auf-
gabe der Staatsbahnen sei, einen grofsen Theil
der allgemeinen Staatsausgaben durch die Ertrage
ihrer Betriebe aufzubringen, um die Nothwendig-,
keit neuer Steuern zu vermeiden, sowohl recht-
lich wie wirthschaftlich unhaltbar. Gegen diesen
Grundirrthum missen wir uns auf das aller-
ernsthafteste verwahren.  Diese Verkehrspolitik
wiirde unseres Erachtens (beraus verhangnifs-
voll sein, dieselbe wiirde das Rechtsgefihl tief
verletzen und gerade in jetziger Zeit ein poli-
tischer Fehler ersten Ranges sein; sie wirde das
Lebensinteresse von Industrie, Handel und Land-
wirthschaft in der Wurzel schadigen und der
preufsischen Eisenbahnverwaltung eine Rolle zu-
schieben, zu deren Durchfilhrung dieselbe nicht
berufen ist, und die sie geradezu in schweren Con-
ilict bringen mifste mit ihrer eigentlichen und
wirklichen Aufgabe, wie sie ihr die Natur der
Sache und die bestehenden Gesetze ganz
unbestreitbar vorgezeichnet haben. Diese
Aufgabe ist eine Entwicklung unseres Ver-
kehrs, die der Production und dem Handel
Deutschlands bezw. Preufsens gestattet,
derConeurrenz des Auslandes zu begegnen.

Wer zuriickdenkt an die Zeit, als die Ver-
staatlichung der Bahnen auf der Tagesordnung
stand, es war in der zweiten Hé&lfte der 70er
Jahre, da war der urspringliche und richtigere
Gedanke die Uebernahme der deutschen Bahnen
auf das Reich. Derselbe scheiterte an dem
Widerstreben der Einzelstaaten und verschiedener
parlamentarischer Strémungen, eine so gewaltige
Macht in die Hand der Reichsgewalt zu con-
centriren. Die alsdann versuchte Verstaatlichung
der Bahnen in Preufsen stiefs ebenfalls auf grofse
und verwandte Bedenken. Das Budgetrecht er-
schien dadurch in hohem Mafse geféhrdet und
die Gefahr fiscalischer Verwaltung schien be-
drohlich.

Dafs es andererseits volkswirthschaftlich eine
Kapitalvergeudung sei, wenn concurrirende grofse
Gesellschaften Parallelbahnen bauten und sich
den Verkehr streitig machten, das zeigte die Con-
currenz der Rheinischen, Cdéln-Mindener und

3
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Bergisch-Markischen Bahn in ubergrofser Deut-
lichkeit. Das Publikum stand sich wohl zu-
ndchst zum Theil gut bei einem so wilden Wett-
bewerb concurrirender Linien, wie es aber werden
wirde, wenn die auf die Dauer nicht durch-
zufihrende Goncurrenz so oder so einmal be-
seitigt wurde, dariiber war nichts Erfreuliches vor-
herzusehen, das Schicksal der Verfrachter an
nicht durch fremde Goncurrenz zur
Coulanz gendthigten Linien wenigstens war durch-
aus nicht vielverheifsend; wer es eben machen
konnte, schlofs an mehrere Bahnen an, wer es
nicht konnte, mufste fiir die Gbrigen mitbluten!
So flrchtete man, da ja auch Staatsbahnen und
unter Staatsverwaltung stehende Bahnen nach
diesem bosen Recepl verfuhren, eine (ble Fis-
calitdit, wenn durch Vereinigung aller Bahnen in
einer Hand jede Goncurrenz beseitigt werde.
Die Debatten in Parlament und Presse lassen
dartiber keinen Zweifel, dafs diese Befiirchtung
sehr verbreitet war, und die seitdem gemachten
Erfahrungen haben ihr Unberechtigtsein leider
nicht erwiesen. Die Méglichkeit solcher
Eventualitdten haben selbstverstandlich die Ver-
theidiger des Staatsbahnsystems, zu denen wir
bis auf diesen Tag gehoren, niemals verkennen,
sogar eine gewisse Wahrscheinlichkeit nicht be-
streiten konnen. Aber man sagte sich, dafs mit
dem Staatsbahnprincip zweifellos ein in sich
richtiges System zur Geltung komme, bei dem
es sich allerdings wie bei allen derartigen Dingen
um die richtige Handhabung handle. Die Staats-
bahn wird richtig und wohlthédtig functioniren,
solange sie an dem festhalt, was in den damaligen
Debatten der Jahre 1879 bis 1882 und zwei
Thronreden versprochen worden ist, was der
verantwortliche Minister in unzéahligen amtlichen
Aeul’serungen zugesagt und was fir den arglosen

Mann das Gesetz vom 27. Méarz 1882 schon in
ausreichender Deutlichkeit festgestellt hatte.
Das Privatbahnsystem dagegen kann auf

die Dauer garnicht im Interesse des Ganzen
wirken, denn sein Ziel ist der grofstmdg-
liche Erwerb fir eigene Rechnung, wahrend
das Ziel einer jeden Staatsinstitution das &ffent-
liche und namentlich das allgemeine In-
teresse sein und bleiben mufs. Wenn be-
sondere Umstédnde und schwierige Zeiten einmal
Abweichungen von diesem Wege ndthig machen,
so wird eine ihrer Verantwortlichkeit bewufste
und kluge Staatsregierung sich doch auf die
Dauer nie von diesem Ziel und ihrer Pflicht ab-
drangen lassen kdénnen. Die Privatbahn mufs
verdienen, so viel eben verdient werden Kkann,
ohne dafs die Henne direct geschlachtet wird.
Der Reinverdienst wandert als hdéchstmogliche
Dividende in Privatbesitz und wird aus dem
Geschéftsbetrieb ausgeschieden. Die
preufsische Staatsbahn soll nach dem Gesetz
nur so viel erwerben, als sie flr sich nothig
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hat; was sie (ber Betrieb, Verzinsung und
Amortisation verdient, soll sie bis auf 2,2 Mil-
lionen Mark wieder ins Geschéaft stecken
und damit den Verkehr verbessern, verbilligern,
thunlichst Uber alle Landestheile ausbreiten,
,ohne nach der Rentabilitdt fragen zu
mussen®, wie Minister Maybach es treffend
ausdriuckte. Wenn die Privatbahn die thunlichst

hdochsten Tarife erstreben und also gegen
das offentliche und allgemeine Verkehrsinteresse

handeln mufs, ist bei der Staatsbahn, im Sinne
Kaiser Wilhelms I. und seiner Rathe, dieses
ausdricklich ausgeschlossen; sie darf

nur eine genau begrenzte 4procentige Rentabilitét
und eine s/4proeenlige Amortisation erstreben
und soll das dariiber hinaus, gewissermafsen zu
viel Erhobene dem Handel und den Gewerben
in geeigneter Form zurlckerstatten, so dafs der
Verkehr sich aus sich selbst heraus re-
generirt, verbessert und verbilligt und dem
der benachbarten Concurrenzstaaten, die das
Gleiche oder Aehnliches fir die Her-
stellung-billiger Frachten thun, stets eben-
birtig und gewachsen bleiben kann.

Die Vorkdmpfer dieses Systems sagten sich
damals, und durften sich sagen: wenn dafir
Garantie geschaffen werden kann, dafs das System
im Geiste Wilhelms I. gehandhabt wird, auch wenn
er und seine Rathe nicht mehr sind, dann kann

man es wagen, dieses sachlich einzig richtige
Princip einzufiihren, auf die Gefahr hin, dafs
es gelegentlich, wie alles Andere auf der

auch gemifsbraueht werden kann; es ge-
hort doch immer eine Gesetzesverletzung und
sogar eine Verfassungsabanderung dazu, wenn
das den Erwerbsstanden und der Landesvertretung
feierlich zugesicherte Recht nicht nur beseitigt,

Welt,

sondern in sein Gegentheil verwandelt
werden soll, und das war uns damals auf
die Dauer nicht denkbar. Woran dirfte man

denn noch glauben, wenn die Vertragstreue aus
dem offentlichen Leben so weit verschwénde, dafs
ein Kaiserwort und ein mit der Staalsregierung
vereinbartes Garantiegesetz nicht mehr dagegen
schitzte, dafs das Gegentheil dessen gethan wirde,
was feierlich zugesagt war, wenn aus Opportunitéts-
grinden und um mangelhafter Finanzgebahrung
des Reiches willen das Kaiserwort plattgeschlageh,
das preuBische Garantiegesetz aufgehoben oder
umgedeutet werden sollte! Dazu kam, dafsdie Thron-
rede von 18/9 die Herstellungeines Kanal-
netzes durch die norddeutsche Tiefebene
vom Rhein bis zur Elbe im Zusammenhang
mit der Verstaatlichung der Bahnen &fondsperdu,
also ohne Verzinsung und Amortisation
des Baukapitals, und in einem Umfang an-
kindigte, wie man kaum zu hoffen gewagt
hatte. Die Herstellung desselben im Zusammenhang
mit den Flufscorrectionen gab eine starke Garantie
gegen gar zu grofse Fiscalitat der Eisenbahntarife.
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So dachte und sprach man vor 16 Jahren,
und auf Grund derartiger Erwégungen ist das
Staatsbahnprincip schliefslich fir Preufsen adoptirt
worden. 1882 wurde der Eisenbahnbesitz des
Preufsischen Staates auf etwa 1500 Mill. Mark
festgestellt, heute betrdgt er uber sechs Milliarden.
Die Landesvertretung hat also ihre Zusage loyal ge-
halten. Die Erfiillung der Regierungsversprechungen
dagegen steht zur Zeit noch aus.

Wer unter solchen Umstdnden und in wirth-
schaftlich wie politisch kritischer Zeit dazu rath,
die nicht gehaltenen Zusagen auch formell zu
beseitigen, die Eisenbahnverwaltung nicht mehr
auf die denkbar beste Entwicklung und Pflege
des Verkehrs zu beschranken, sondern zu einer
Erwerbsi nstanz zu machen, das Ver-
sprechen eines Kanalnetzesa fonds perdu
aufzuheben und sogar die bestehende freie
Flufs - und Kanalschiffahrt zu beseitigen
— der dirfte auch vor der unvermeidlichen
Gonsequenz nicht zurickschrecken und mifste
die gesammle Production des Landes verstaat-
lichen, denn er nimmt derselben mit
den billigsten Transporthbedingungen,
welche dieGoncurrenzlander besitzen,
die Moglichkeit des Wettbewerbs mit
dem Aus lande. Die Landesvertretung aber
wirde eins der werthvollsten Landesrechte und
eine Grundbedingung fiir das Gedeihen der viel-
fach nothleidenden Erwerbsstande preisgeben,
wenn sie den Verkehr mit einer Steuer bis zu
156 Millionen pro Jahr (ber 4 3*procentige Ver-
zinsung und Amortisation hinaus weiter vorbe-
lastete, statt dafur zu sorgen, dafs diese Summe
endlich im Interesse des Verkehrs ver-
wandt werde, wie versprochen ist.
(Sie hat ja auch dahin zielende Beschliisse bereits
am 3. und 21. Mai 1894 gefafst.) Aber nicht
nur eine Erschitterung des zwischen Regierung
und Volk so nothwendigen Vertrauens wirde zu be-
sorgen sein, sondern die Ulrichschen Forderungen
widerstreben auch Allem, was man geschafts-
verstdndige Rechnung nennt.  Wir Dbegreifen,
dafs ein hoher Beamter in erster Linie das
Interesse seines Ressorts empfindet, dafs es ihn
wie eine Unbill berihrt, wenn ein technisch
weniger entwicklungsfahiges und entwickeltes
verwandtes Ressort ihm erfolgreiche Concurrenz
macht und er selbst noch dazu beilragen soll,
diese Concurrenzfahigkeit zu starken und aus-
zudehnen. Ist er doch ein berufener und ge-
borener Advocat seines Dienstkreises. Aber das
darf doch nicht der hochste, nicht der bleibende
und nicht der ausschlaggebende Gesichtspunkt
sein. Das Eisenbahnressort ist ebensowenig um
seiner selbst willen da, als irgend ein anderes,
es soll nicht Herr des Verkehrs sein, sondern
dessen Diener, darf seinen Stolz nicht darin
finden, mdglichst viel Geld zusammenzuschlagen,

es soll nicht der Schropfkopf der Erwerbsarbeit ; stehlichen Herrn

., Staffeltarife und Wasserstrafsen* von F. Ulrich.

—

Stahl und Eisen. 1099
sein, — seine Aufgabe ist, den Verkehr
zu pflegen, und zwar nicht, wie mifsbrauchlich
gesagt wird, auf Kosten der Steuerzahler,
sondern gerade mit den Mitteln, die der Ver-
kehr selbst aufgebracht hat. Das Ver-
langen, dafs jene 100 bis 150 Millionen, die die
Eisenbahnen dem Verkehr, also der nationalen Ar-
beit, Uber Selbstkosten, Zinsen und Amortisation
abnehmen, zur Herabsetzung der Tarife, oder zur
starken Amortisation, oder zum Bau von Verkehrs-
wegen a fonds perdu verwandt werden sollen,
ist keine Forderung (Ubermafsiger Dividenden-
sucht, sondern die weise Erkenntnifs einer
eisernen Nothwendigkeit. lhre Vernachlassigung
mifste die Concurrenzfahigkeit des Landes
schwéchen, damit die lohnende Arbeitsgelegen-
heit mindern, die den wichtigsten Besitz eines
Volkes bildet; diese wird jetzt bei uns in Preufsen
dadurch fortwahrend geschmaélert, dafs unsere
Staatsbahnen ProductionundHandeldurch
Verkehrsbelastungen zu fiscalischen
Zwecken vertheuern, statt die fir Staats-
und Reichsbedarf, Heer und Flotte nothigen
Mittel pflichtgemafs durch Staats- oder
Reichssteuern aufzubringen, wéahrend
Belgien, Frankreich und Holland méchtige abgaben-
freie Wasserstrafsen und aufserdem Eisenbahn-
tarife haben, die bis gelegentlich 40 % billiger
sind als die, welche z. B. unsere concurrirende
Eisenindustrie zu bezahlen hat.

Auch kann nicht etwa gesagt werden, das
Garantiegesetz und die bezilglichen Zusagen der
Regierung seien ein volkswirtschaftlicher Irr-
thum gewesen oder pafsten in die heutige Zeit
nicht mehr hinein; das Gegentheil ist der Fall!
Dasselbe war die zum Durchbruch gekommene
Erkenntnifs, dafs die Besteuerung des Verkehrs
eine Belastung der Volksarbeit bedeute, die nur
in der Noth zulédssig ist, und dann nur voriber-
gehend und in geringstem Mafse, aber niemals
solange noch Genufs- und Verzehrssteuern vor-

handen sind, die zur Befriedigung des Staats-
und Reichsbedarfs vollauf ausreichen. Diese
werthvolle Erkenntnifs dirfen der Handel und
die Production Deutschlands um keinen Preis
wieder in Vergessenheit bringen lassen. Die
Giuterverkehrs-Abgabenfreiheit des in den

Schranken, welche das Garantiegesetz und der § 54
der Reichsverfassung umschreiben, ist das von
Wilhelm'l. verliehene wirthschaftliche
Palladium des Landes; bei formeller Be-
seitigung desselben wird das Eisenbahnministerium
zum absoluten Herrn des Verkehrs, und das
wirde selbst in einer Zeit gefahrlich sein, in
welcher das Wort nicht hatte entstehen konnen,
dafs ,,das preufsische Eisenbahnressort

finanziell vom Finanzministerium aus
regiert werde*“.
Weder die Eisenbahn darf zum unwider-

und Gebieter des gesammten
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Verkehrs werden, noch der Fiscus, der jetzt
wenigstens nur widerrechtlich den Verkehr be-
ziglich jener 100 Mill. p. a. belastet, darf zur
gesetzmafsigen Besteuerung auch der Arbeit
unseres Volkes berechtigt werden, wé&hrend er
zur Zeit nur ein Recht auf dieBesteuerung
seines Consums, seines Erwerbes,
seines Besitzes hat und haben darf.
Die Erkenntnifs, dafs die Steigerung der
Gestehungskosten einer Waare am Lieferungsort,
die durch hohere Frachten hervorgerufen wird,
den Verkauf der Waare zu rentirenden Preisen
auf Entfernungen unmdglich macht, auf welche
die billiger transportirende Concurrenz des Aus-

landes noch mit Gewinn verkaufen kann, —
dafs infolge davon die Waaren bei uns nicht
producirt, die fur ihre Production wund ihren
Transport nothige Arbeit nicht mehr geleistet,

nicht mehr bezahlt und dadurch der Erwerb des
Landes in einem Mafse geschmalert wird, zu
dem der fiscalische Vortheil der Mehrfracht in
einem lacherlichen Mifsverhéltnifs steht — diese
doch auf der Hand liegende Wahrheit scheint
bei uns immer und immer wieder in Vergessen-

heit zu gerathen, trotzdem wir sie vor allen
unseren Thoren von Franzosen, Belgiern, Hol-
landern, Englandern, Oesterreichern, sogar von

Russen taglich beherzigt und befolgt sehen kénnen.

Wenn z. B. eine Lieferung von 1000 t
Schienen um einer Frachtdifferenz von 2000 J6
zu Gunsten der belgischen Concurrenz dieser
letzteren zuféllt, statt einem deutschen Werk, so
verliert das deutsche Eisenwerk 110000 J6
Einnahme, das deutsche Transportgewerbe die
Frachten fir die Lieferung nicht nur, sondern
auch fir die zur Herstellung der Schienen
ndéthigen Transporte, die Eisenarbeiter den grofsten
Theil der obigen Summe an Ldhnen. Ist die
Lieferung aber mit Wasserfracht zu machen,
dann erhélt allerdings die Eisenbahn die Fracht
fur die Lieferung selbst nicht, aber doch das
deutsche Transportgewerbe, und die Herstellung
der Schienen bringt der Bahn zweifellos Frachten,
die Arbeitsgelegenheit wird dem Lande erhalten,

und fir jede 100000 Ji Lohne, die im Lande
gezahlt werden, koénnen 100 Arbeiterfamilien
ein Jahr lang gelohnt werden. Ist es wirklich

im nationalen oder im offentlichen Interesse hier
zu verlangen, die Wasserstrafse soll nicht, billiger
fahren kénnen, als die Staatsbahn fahren will?
Darf die Staatsbahn sich als Steuerschraube in
ihren Tarifen autonom bewegen wollen oder hat
sie nicht die Pflicht, die Concurrenz aufzunehmen
mit den Eisenbahnen des Auslandes? Und wenn
sie dieselbe mit den freien Wasserstrafsen des
Auslandes nicht aufnehmen will — koénnen
wiirde sie es in vielen Féallen, wenn sie vom
Wasserstrufsentransport das System der billigen
Ruckfracht sich zu eigen machen wollte — hat
sie dann das Recht zu verlangen, dafs den be-

SStaffeltarife und Wasserstrafseit“ von F. Ulrich.
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stehenden und kunftigen Wasserstrafsen die Mog-
lichkeit, billiger zu fahren und der Auslands-
concurrenz zu begegnen, ebenfalls genommen
werde, nur weil sie gelegentlich auch der Eisen-
bahn Transporte abspannen k&nnte? Ist das
Wahrung der o&ffentlichen Verkehrs-
interessen? Und wenn nicht, was ist es denn?

Und warum? Hat die Staatsbahn nicht Frachten
genug? Kann sie doch in keinem Jahr bewdltigen,
was ihr angeboten wird. Sitzen wir nicht im
Augenblick wieder in einem Wagenmangel, wie
er noch gar nicht dagewesen ist, und lediglich
um falscher fiscalischer Sparsamkeit willen? Oder
wird sie in ihrer Rentabilitdt bedroht? Freilich
nach den Ausfihrungen Ulrichs sollte es beinahe
so scheinen, nach ihm ist der Verkehr auf den
Wasserstrafsen ,von 1873 bis 1891 auf etwa
300 % gewachsen*, auf den Eisenbahnen in
der gleichen Zeit ,nur um 90 $ “(1) Danach
sollte man eine ernsthafte Bedrohung der Bahnen
durch die Wasserstrafsen wohl fiirchten mussen,
aber wenn man genau zusieht, ist das nur ein
Scherz, eine Attrappe! Von den relativen Zahlen
ist allerdings die eine auf 300 und die andere
nur um 90 ~ gewachsen, aber die positiven
haben es umgekehrt gemacht. Der Bahntransport
ist ndmlich von 120 Millionen Tonnen in 1873
auf 229 in 1893, der Wassertransport nur von
9,5 auf 30,5 Millionen Tonnen gewachsen, die
gesammte Summe des Wassertransportes betrug
also nur den siebenten Theil des Bahntransportes,
das ist keine gefdhrliche Concurrenz. Dafs es
aber irrefuhrend ist, auf der einen Seite der
Gleichung die Differenz der beiden zu ver-
gleichenden Zahlen (229 — 120 — 90 %) und um
des angenehmen Eindrucks willen auf der éandern
die groéfsere Zahl allein 10 :30 — 300 fo als ver-
gleichbare Grofsen nebeneinander zu stellen, bedarf
ja wohl weiter keiner Ausfiihrung. Nein, trotz der
Steigerung auf 300 fo ist die Existenz der Eisen-
bahnen noch nicht bedroht und die Rentabilitat
auch nicht, im Jahre 1894/95 betrug sie nach
dem Bericht der Budgetcommission noch 6,4 %,
in Summa Bruttogewinn 346 Millionen Mark
und Nettoliberschufs 136 Millionen Mark. So
gut genahrte Pferde sollten doch anderen auch
etwas von dem Hafer gonnen, der so reichlich
wéchst!

Hr. Ulrich sagt weiter S. 158:

»~Wenn allméahlich den Wasserstrafsen die-
jenigen Kosten, welche sie verursachen, auch
auferlegt werden, anstatt dafs sie jetzt der
Staat, Gemeinden u. s. w. tragen, so wird eine
wenigstens anndhernd gleichméfsige Behandlung
der Staatswasserwege und Staatseisenbahnen
herbeigefuhrt werden. Ich sage absichtlich
eine annahernd gleichméfsige Behandlung:
denn solange die Staalsbahnen in Preufsen
noch alljahrlich nahezu hundert Millionen fir
allgemeine Slaatszwecke aufbringen miussen,
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ist von einer vollstandig gleichméafsigen Be-
handlung nicht die Rede, es lastet auf ihnen
vielmehr eine schwere Verkehrssteuer. Werden
aber auch nur 20 Millionen Mark von den
Ausgaben, welche fur Unterhaltung und Ver-
waltung der preufsischen Wasserstrafsen und
fir Verzinsung des auf sie verwendeten An-
lagekapitals jetzt durch Steuern aufgebracht
werden mussen, kinftig durch Schiffahrtsabgaben
gedeckt, so wird es zuldssig und richtig sein,
die auf den Staatsbahnen lastende Verkehrs-
steuer um ebensoviel zu erméfsigen. Das
wiirde es ermdglichen, weitere belangreiche
Tariferméafsigungen auf den Staatsbahnen ein-
zufihren, welche zum Theil schon l&ngst dem
Lande in Aussicht gestellt sind, und, wie die
Erméfsigung der Kohlentarife, dem ganzen

Lande, allen Bevdlkerungsklassen zu gute
kommen wirden.*
Zunachst haben wir bereits bemerkt, dafs die

Behauptung, der Staat und die Gemeinde mifsten
jetzt die Kosten tragen, welche die Wasserwege
verursachen, durchaus unzutreffend ist. Der
Verkehr selber bringt diese Summen mehr als
reichlich auf, das mufs die Eisenbahn, die sie
in ihren Frachten einzieht, besser wissen,
als irgend jemand anders. Es ist demgegeniiber
nicht zul&ssig, dafs hier der Versuch gemacht
wird, es als rechtens und als selbstverstdndlich
hinzustellen, dafs ,alljdhrlich die Staats-
bahnen in Preufsen nahezu hundert
Millionen fur allgemeine Staats zw ecke
aufbringen missen!*®

In der Verwendung dieser hundert Millionen
zu allgemeinen Haushaltungszwecken besteht
gerade das Unrecht und die Ungesetz-
lichkeit, gegen die wir ankdmpfen, und welche
Hr. Ulrich gerduschlos in Recht zu verwandeln
vorschlagt. Waren diese hundert Millionen 10
bis 12 Jahre lang den Bestimmungen des Garantie-
gesetzes entsprechend verwandt worden, so wirde
die Eisenbahnschuld eine Milliarde weniger be-
tragen und die jahrliche Zinslast der Staatsbahnen
40 Millionen geringer sein als jetzt und also
heute den Bahnen das Doppelte jener 20 Mil-
lionen zur Disposition stehen, die Hr.
Ulrich verlangt, um damit belangreiche Tarif-
ermé&fsigungen auf den Stnatsbahnen
einzufihren oder wenigstens in Aussicht zu
nehmen.

Dieses Verlangen hat doch etwas — sagen
wir: sehr Verbliffendes. Die Eisenbahnen bringen
seit 12 Jahren einen Ueberertrag von durchschnitt-
lich 100 Millionen im Jahr und sind verpflichtet,
diese Summe zu Tarifermafsigungen und Aehn-
lichem zu verwenden. Sie thun das aber nicht,
sondern verlangen, durch den Mund des Hrn.
Ulrich, auch formell von dieser Verpflichtung
entbunden zu werden, verlangen weiter, dafs die
bei den Wasserstrafsen verfassungsméfsig be-
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stehende Abgabenfreiheit, die doch auch ,Tarif-
ermafsigung“ bedeutet, aufgehoben und der daraus
resultirende Ertrag von 20 Millionen der Eisen-
bahn ausgeliefert werde, damit fur diese die
Moglichkeit wvon Tari freductionen ge-
schaffen werde.

Wir sollen 20 Millionen Frachtzuschlage auf
Wasserfracht acceptiren, um diese vielleicht(!)
als Eisenbahnabschldage wieder zu bekommen,
und diese Verheifsung kommt uns von einem
Beamten derselben Verwaltung, welche ihr gleich-
lautendes Versprechen bezuglich jener 100 Mil-
lionen seit 12 Jahren frustrirt hat! Der fir
solche Botschaft nothige Kohlerglaube dirfte in
Israel wenigstens nicht gefunden werden.

Dieungeschminkte Consequenz dieser Forderung
der Schwdachung der jetzigen Concurrenzkraft
der Wasserwege wirde eigentlich die sein, dafs
man im Interesse der Staatsbahn den Rhein,
die Elbe und die Hafen, da man sie nicht
gut zuschitten kann, soweit versanden liefse,
wie Ruhr und Lippe jetzt sind, und wie der
Rhein vor 100 Jahren war, aufserdem mifste
man alle Kanalbauten einstellen und dafiir Eisen-
bahnen bauen, wie ja Hr. de Terra in der That
vorschlagt.

Da wiirde allerdings wenigstens sehr viel Geld
gespart und die Concurrenzunfahigkeit der Wasser-
strafsen gegen die Eisenbahnen auch viel sicherer
erzielt. Man kdnnte sich dann auch den hdchst
bedenklichen Vorwand sparen, dafs im Gegen-
satz zur Wassersttafse die Eisenbahn ,allen zu-
gute kdme“ und ,alle mit gleichem Mafs
mafse“. Nichts kann unrichtiger sein, als diese
sentimentale Kathederblithe: die billigen Wasser-
frachten kommen Jedem zu gute, der sich etwas
vollstdndiger zu bekleiden gewohnt ist, als Adam
und Eva, und der aufser Wasser und Kartoffeln
noch etwas Anderes zu sich zu nehmen pflegt,
und das thut doch die Uberwéltigende Majoritat
der deutschen Reichsbiirger ohne jeden Fractions-
unterschied.

Dafur aber, dafs die Eisenbahn
Alle gleiche” Vortheile bietet und auch nicht
im entferntesten die Absicht hat, dies
zu thun, daflr giebt es keinen schlagenderen
Beweis, als das Ulrichsche Buch. Dasselbe
kampft bekanntlich fir Staffeltarife. Man
mag Uber diese Tarife denken wie man will, das
wird Niemand bestreiten, dafs sie das Gegentheil

nicht fur

einer ,gleichen Behandlung Aller® be-
deuten. Sie beglinstigen gerade den Grofs-
handler, der auf 1000 km verfrachtet,

eingestandenermafsen auf Kosten des
Kleinen, der nur 100 km weit fahren kann;
denn Ulrich sagt S. 165:

»ES kommt nur darauf an, dies (die Her-
»~absetzung der Eisenbahnfrachten) inder richtigen
»Weise zu thun, insbesondere nicht den vor-
shandenen massenhaften Verkehr auf
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.kurze Entfernungen ohne Noth und
.Nutzen() zu erméafsigen, sondern nur
,den dinnen Verkehr auf weite Ent-
fernungen. Deshalb empfiehlt sich die
,Einflihrung der Staffeltarife schon an sich.”

Und selbst wenn es wirklich richtig ware,

dafs die Eisenbahn in ,ausgleichender Gerechtig-
keit“ wversuchte, den ,armen Arbeiter® genau
wie den ,reichen Fabricanten“, den kleinen

Bauer wie den Grofsgrundbesitzer, den polnischen
und russischen Juden wie den deutschen Miller,
Vieh- und Kornhandler zu behandeln, so wiirden
wir das fir einen sehr grofsen Fehler halten,
denn keine Behdrde kann sich fir berechtigt
oder gar fur verpflichtet erachten, den bekannten
Mangel des Schépfungsplans, nach dem auf
der Welt nicht Alles gleich, sondern im
Gegentheil Alles verschieden ist, zu einer allge-
meinen égalité umzuarbeiten, und dem Schwachen,
dem Dummen und dem Faulen dieselben Vor-
theile als staatliche Liebesgabe zu sichern, die
der IUeifsige und der Kluge sich haben erarbeiten
missen, und durch die sie stark geworden sind!
Sie mufs sich in der Losung ihrer Aufgabe, dem
Consum des Landes und der nationalen Arbeit
die beste Transportgelegenheit zu stellen, darauf
beschranken, die Vortheile und gilinstigen Chancen
der von Natur reichen und gut ausgestatteten
Landestheile mdglichst vielen Bewohnern durch
ihre Verkehrspolitik zugéanglich zu machen,
und die unginstigen Chancen der von der Natur
stiefmitterlich bedachten nach Kraften zu ver-
bessern. Wenn das Verkehrsministerium mit
den ihm aus den reichen wohlangebauten ge-
werbfleifsigen Landschaften zufliefsenden Ertrdgen

wie es ja geschieht — den drmeren Provinzen
noch nicht rentable Eisenbahnen baut, oder
Kanale grabt, Flisse schiffbar macht, ohne auf
denselben Abgaben zu erheben, so ist

Bericht Uber in- und

Patentanmeldungen,

welche von dem angegebenen Tage an wahrend zweier
Monate zur Einsichtnahme fUr Jedermann im Kaiserlichen
Patentamt in Berlin ausliegen.

11. November 1895. KI. 40, H 1(3094. Verfahren
und Vorrichtung zur Elektrolyse im Schmelzfluf's.
Fr. Hornig, Taucha b. Leipzig.

KI. 48, B 17918. Vorrichtung zum Galvanisiren.
Bossard, dubuque, Jowa (V. St. A).

KIl. 48, H 15798. Verfahren zur elektrolytischen
Darstellung von reinem Blei. Dr. Ludwig Hopfner
Berlin.

KIl. 49. K 1d023. Verfahren der Herstellung von
Radern aus Blech. George Henry Kenning. Inverglov
Grafsch. Kent (England).

John

auslandische Patente. 1. December 1895.
das vollstandig in der Ordnung, und es braucht
sich von Niemand sagen zu lassen, dafs es die
Landwirthe, die Industrie oder den Handel dieser
oder jener Gegend auf Kosten der Steuerzahler
begiinstige, das ist nicht die Wahrheit.
Ebensowenig aber braucht es die Aufwendungen,
die es fir glnstig gelegene Landschaften zu deren
weiterer Aufschliefsung fir richtig halt, von irgend
wem sich zum Vorwurf machen zu lassen. Ob es
Post oder Telegraphen, Eisenbahnen, Luftballons
oder Wasserstrafsen sind, die es aus diesen
Geldern schafft, mufs vollig gleichgiltig

sein, dem Verkehr dienen sie alle, und
ihm allein sollen sie dienen. Wenn man
aber in Kreisen der Slaatseiseribahn aus der

Ihatsache, dafs diese zurZeit die machtigste Ver-
kehrsanstalt ist, die Forderung ableitet, die Herrin
aller dbrigen zu sein, und das unglaubliche
Verlangen stellt, man solle die Concurrenz-
fahigkeit der Wasserstrafsen und damit unsere
besten Tarife zu Gunsten der Eisenbahnertrage
beseitigen, so beweist das unwiderleglich, dafs
ein Eisenbahnministerium nicht ausreicht, dafs
auch ein Wasserbauminislerium den falschen Con-
currenzkampf nur verscharfen und organisiren
wirde, sondern dafs wir ein Verkehrs -
ministerium haben missen, dem sammtliche
Verkehrsanstalten unterstehen und welches
die Macht hat, Anspriche wie die, mit denen
wir uns hier zu beschaftigen hatten,
ebenso zurickzu weisen, wie die uner-
tragliche Fiscalitdat, in deren Dienst man
sich gestellt hat, und die Schonungslosig-
keit, mit der diese letztere die Con-
currenzkraft der productiven Gewerbe
und des Handels ununterbrochen und
gesetzwidrig in ihren Wurzeln bedroht
und verletzt.

auslandische Patente.

KI. 50, L 9140. Antrieb fir Zerkleinerungs-
maschinen rnil Brechhacken. Gustaf Fredrick Philipp
Lenz und William Paynter, Gawler (Sud-Austr.).

KIl. 69, G 9b47. Verbindung einer Degenklinge
mit dem Griffe. Henri Goupilie, Paris.
14. November 1895. KI. 5, S 8992. Gestell fur

Gesteinbohrrnaschinen, Siemens & Halske, Berlin.
KI. 5, Z 2002. Stofshohrmaschine mit elektrischem
Antrieb. Carl Zipernowsky, Budapest.
KI. 7, M 12019. Drahthaspel.
Witten a. d. R.

Carl Mayberg,

12102. Drahthaspel. Carl Mai/berg.‘
e

) G ®
Witten a. d. R.
KI. t, 14640. Kistenglihofen. Hermann Tummler,
Dillmgen a. d. Saar, Rheinl.
_KI. 19, St 4187. Lagerung von Strafsenbahn-
_ schienen m_Asphaltpflaster. Otto Storsberg und Karl
i Weigandt, Dresden.
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KI. 20, P 7540. Zugseilklemme tir Fordergefafse.
J. Pohlig, Kéln a. Rh.

KI. 40, H 15739. Zinklaugerei mit Chlorcalcium.
Dr. C. Hopfner, Giefsen.

KI. 40, H 15964. Verfahren zur Zinklaugerei;
Zusatz zur Anmeldung H 15 739. Dr. C. Hépfner, Giefsen.

KI. 48, G9192. Brinirungsverfahren fir Aluminium.
Dr. Gottig, Wilmersdorf bei Berlin.

KI. 48, H 16090. Verfahren zur elektrolytischen

Gewinnung pordser Metalle.  Dr. Ludwig Hopfner,
Berlin SW.
Kl, 49, K 12905. Verfahren zur Herstellung

von Gegenstdnden mit ungleichférmigem Querschnitt.
Firma Fried. Krupp, Essen.

KI. 49, M 9301. Verfahren und Vorrichtung fir
schrittweises Walzen. Reinhard Mannesmann, Rem-
scheid-Bliedinghausen.

KI. 49, M 10448. Verfahren fir schrittweises
Walzen. Reinhard Mannesmann und Max Mannesmann,
Remscheid-Bliedinghausen.

18. November 1895. KI. 40, D 6906. Verfahren
zur Trennung gemischter Spahne. Robert Deifsler,
Treptow bei Berlin.

KI. 49, H 16 218.
Max Haas, Aue.

21. November 1895. KI. 80, V 2269. In der
Querrichtung verschiebbare Endkammern fir Kanal-
0fen. — Maximilian Villaret, Hermilheim b. Kéln a. Rh.

Elektrisch beheizter Léthkolhen.
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k 1.1, Nr. 83115, vom 10. October 1893. Gustav
Schél in Oberhausen, Rheinland. Entwé&sserung
von Kohlen.

Der Boden des Behdlters fir die Waschkohle
wird durch ein Filter gebildet, welches besteht: aus

der gelochten Platte a, einer Lage Kleinschlag b und
einer Lage Kohlengrus c. Lafsl die Durchléssigkeit
des Filters nach, so lockert man es durch Storen ver-
mittelst eines Stabes.

«wi. 1, ~nr. 83120, vom 3. April
1894. Friedrich Springor.um und
Heinrich Altena in Courl in

W eslf. Eniwasserungsvorrichtung,

Gebrauchsm uster-Eintragungen. besonders fiir gewaschene Kohle.
11. November 1895. KI. 7, Nr. 47 523. Draht- Die Vorrichtung bestellt aus
ziehtisch zum Mehrfachziehen mit Antrieb sammt- einem kegeligen Filter a, dessen

licher Spindeln durch ein
F. W. Koltgen, Barmen.

KI. 31, Nr. 47 641. Kerneisen fiir Radarme u. s. w.
aus mehreren zusammenspannbaren und durch Keile
auseinandertreibbaren Theilen. Herrn. Slrach, Magde-
burg-Buckau.

KI. 49, Nr. 46963. Bohrerstab mit Stegrippen
zur Bildung eines Doppelbohrers beim Anschleifen.
Theodor Wesselmann, Berlin.

KI. 49, Nr. 47 488. Probebohrer fir Metalle aus
einem konischen Stahlrohr mit fréserartiger Spitze.
Theodore Kraufs, Leamington, Utah (V. St. A.).

KI. 49, Nr. 47 504. Mit schnelllaufendem, unge-
zdhntem Sdageblatt arbeitende Kaltsdgemaschine mit
Rédergetiiebe zur Uebertragung der Drehung der
Motorwelle auf die Ségeblattwelle. Kalker Werkzeug-
maschinen-Fabrik L. W. Breuer, Schumacher & Co.,
Kalk bei Kéln a. Rh.

KI. 49, Nr. 47560. Abschneidevorrichtung fur
1- und I-Trager mit einem feststehenden, horizontalen
Messer und zwei an verticalen, durch Schraube gegen-
einander und gegen das feststehende Messer bewegbaren
Hebeln befestigten Messern. Alb. Bolle & Jordan, Berlin.

18. November 1895. KI. 20, Nr. 47 804. Geprefsle
Bufferbélfle fiir Eisenbahnfahrzeuge. Herrn. Sichel-
schmidt, Bochum.

KI. 20, Nr. 47 862. Geprefster zusammengeselzter
Buffer fur Eisenbahnfahrzeuge. Herrn. Sichelschmidt,
Bochum.

gemeinschaftliches Seil.

Deutsche Reichspatente.

K 1.31, nr.83ass, vom23.Februar 1895. Heinrich
Messing in Offenbach a. M. Sturzgufsverfahren.

Man versieht die Form mit von aufsen bis in
die Formhohlung fihrenden Luftkandlen, die beim
Gufs verschlossen sind, aber sofort nach dem Gufs
und nach dem Stirzen gedffnet werden. Infolge-
dessen kann Luft von oben in die Form ohne weiteres
eintreten und das Metall unten ungehindert ausfliefsen.
Es ergeben sich dadurch gesundere Gisse mit dinneren
Wandungen, also Ersparnifs an Metall.

durchlochte Doppelwande mit Filter-
material (Koks oder dergleichen) ge-
fullt sind. Mit seinem spitzen Ende
wird das Filter auf eine im Boden
des Entwasserungsbehallers befind-
liche Oeffnung gesetzt und wird dann
der Behéalter mit Waschkohle gefillt.
Das in derselben enthaltene Wasser
[liefst dann durch das Filter a und
die Bodendéffnung ab. Nach beendeter
Entwasserung wird das Filter a nach
oben aus der Kohle berausgezogen
und in einen leeren Behdlter wieder

KT-

eingesetzt.
k1. 31, nr. 83500, vom 30. Jan.
fAn 1895 (Zusatz zu Nr. 80 807 (vgl. , Stahl
laa .und Eisen* 1895, Seite 587). Maschi-

nen bau-Actiengesellschaft vor-
mals Beek &Henkel, Abtheilung Theodors-
hiutte, in Brede lar i. W. Formmaschine.

Zur Herstellung von Massen-
artikeln werden die Buchsen-
haliten mit dem Stopfen 5 und
dem Kern c¢ in den Cyliuder a
(des Hauptpatentes) eingesetzt
und an den Trennungsfugen
Bleche e zwischen Bichsen-
wand d und Modell a (Wagen-
achsbuchse) eingeschoben, wo-
nach die Form voligeslampft
wird. Nunmehr schiebt man
das Ganze aus den Cylinder a

hinaus, nimmt die Buchsen-
halften d auseinander und
entfernt das Modell a. Nach

ZusammenschluB der Form d
und Umlegung der Kappe i mit
Eingufs ist die Form fertig
zum Giefsen.



1104 Stahl und Eisen.

KI. 40, Nr. 83109, vom 20. Méarz 1895. Albert
Roger in Paris. Verfahren zur elektrolytischen
Darstellung von Aluminium.

Als Elektrolyt dient eine Alkalialuminatlésung,
wahrend die Kathode durch Quecksilber gebildet wird.

Hermann
Verfahren

KJ*i9, Nr. 83240, vom 8. Mai 1894.
Sichelscbmidt in Bochum i W.
zur Herstellung von Naben in Blechradern.

In das geprefste Rad o wird zwischen Gesenken bb
ein Nabenbolzen c eingesetzt, wonach letzterer zwischen
den ebenen Prefsflichen derart gestaucht wird, dafs

er sich in Wilsten um das Blechrad herumlegt.
Das betreffende Verfahren kann auch auf andere
Gegenstande angewendet werden.

KI. 24,. Nr. 83349, vom 14. Juni 1894. Max

Broemel in Berlin und Frederick Deacon
Mars hall in Kopenhagen. Winderhitzer fur
Feuerungen.

Die Abgase der Feuerung streichen durch die
Rohre a, wahrend die Verbrennungsluft die Rohre a

im Zickzackwege umspiit. Um hierbei ein Zersprengen
der Rohre a infolge Verziehung der Querwénde b zu
verhindern, sind die Rohren stiickweise aufeinander-
gesetzt und durch Méortel derart gedichtet, dafs sie dem
Verziehen der Wande b folgen kdnnen.
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KI. 49, Nr. S3405, vom 28. November 1894"
PeStolz in Stuttgart, Fr-Willi. S.chindler-
Jenny in Kennelbach bei Bregenz. Elektrisch

beheizter Lotlikolben.
An den eigentlichen Lélhkolben a schliefst sicli
in inniger Berihrung der Heizkdrper b an, durch den

der elektrische Heizdraht ¢ hindurchgeht. Wird der-
selbe in einen elektrischen Stromkreis eingeschaltet,
so erhitzt er sich und damit auch den Heizkdrper b,
so dafs dessen Warme auf den Lotlikolben a Uber-
tragen wird, selbst wenn der Stromzuflufs nach ¢
unterbrochen wird.

vom 29. Januar 1895. Jos.
Verfahren

KI. 49, Nr. 83701,
Schulte-Hemmis in Dissseldorf.
zur Herstellung von Hohlkdrpern.

Hohlkorper, z. B. uufseiserne Hohlgeschosse, werden
in der Weise hergestellt, dafs in den Mantel a ein
der Form des Hohlraums entsprechender Kern b aus
einem leicht Schmelz- oder zerstdorbaren Material ein-

gesetzt und nunmehr der Mantel a um diesen Kern b

herum in die endgultige Geschofsform durch Pressen

tbergefihrt wird. Nach dem Pressen wird der Kern

geschmolzen und durch eine Boden- oder Kopfoffnun<'

durch Ausgiefsen entfernt. Als Kernmaterial eignet

sich bei Flufseisengeschossen Rothgufs, welcher bei
1050 ® schmilzt, wdahrend das Pressen
des Flufseisens bei 1000° erfolgt.

K1. 49, Nr. S327S, vom 15. Juli 1894.
J.Anderson in Lindesberg (Schwe-
den). Walzwerk zur Herstellung von
Dunggabeln und dergleichen.

Die keilférmigen Kaliber ab cdef
sind gruppenweise (entsprechend der An-
zahl der Zinken) abwechselnd in der Ober-
und Unlerwalze angeordnet und nehmen
gruppenweise nach links im Querschnitt
ab, so dafs alle Zinken gleichzeitig aus-
gewalzt werden kdnnen, ohne die Gabel
wenden zu missen.
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K 1.49, Nr. $3503, vom 13.Febr. 1895. Hermann
Kirchhofer in Ziurich (Schweiz). Verfuhren zur
Herstellung geprefster Schraubengewinde.

Dem Bolzen a wird vor dem Pressen ein in der
Milte eingeschniirter Querschnitt gegeben, wonach die

Pressung des Gewindes zwischen den Gewindebacken bc
erfolgt. Hierbei werden zuerst die unteren und oberen
Gewindegéange geprefsl und bei weiterer Annédherung
der Prefsbacken das Material des Bolzens derart ge-

staucht, dafs es in die seitlichen Gewindegadnge der
Prefsbacken eindringt und diese ohne Gratbildung
ausfullt.

KI1. 49, Nr. 83581, vom
2. Juni 1894. Dr. Gustav
Bocker in Go6llingen

und A Schmidt in
Berlin. Bohrer.
Der Bohrer wird aus

einem Stal) von dem Quer-
schnitt a durch Anschleifen

nach nur zwei gegen-
einander geneigten Flachen
hergestellt.  Hierbei ent-

stehen auf jeder Seite zwei
Schneidkanten eb und b d,
von welchen erstere als
Vorbohrer wirken und den
Bohrer fiihren.

KI. 40, Nr.
vom 13. November
H.
und Frank Litherland
Teed in London. Ver-
fahren zum Auslaugen von Edelmetallen mit Hulfe
von Cyanverbindungen.

G Edelmetalle, besonders Gold und Silber, werden
aus ihren Erzen und dergleichen vermittelst Halogen-
verbindungen des Cyans in Verbindung mit Cyan-
kaliurn oder anderen Cyanverbindungen der Alkalien
oder alkalischen Erden ausgelaugt. Die hierzu er-
forderlichen Cyanhalogen-Verbindungen werden her-
gestellt durch Zusatz von Chlor, Brom oder Jod zum
Cyankalium oder zu anderen Cyanidverbindungen der
Alkalien oder Erdalkalien in Lésung in solchem Ver-
hallnifs, dafs ein gewisser Theil des Cyankaliums
oder der anderen Cyanverbindungen der Alkalien oder
alkalischen Erden unbeeintlufst bleibt.

S$3292,
1894.

K1.49, Nr.83857, vom 30.Octbr. 1894. Heinrich
Spatz in Essen a.d. Ruhr. Verfahren zur Her-
stellung von Roststdben mit gehartete)' Brennbahn.

Ein Schweifsstahlluppenstick wird auf Schweifs-
hilze gebracht und zu einem etwa 4 mm dicken Flach-
stab ausgewalzt. Dieser wird in Sticke von der
Lange des Roststabes zerschnitten und dann nochmals
auf Rothgluth gebracht. Die Stiicke a werden sodann
aufrecht in das Gesenk d gelegt und vermittelst des
Keiles 6 festgeklemmt, so dafs der Stab a mit der

XX1lLis
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oberen Kante etwas vorsteht. Diese wird dann unter
Kihlung durch einen Luftstrom in den konischen
Theil des Gesenkes d hineingehd&mmert und hiernach

durch Aufleiten von Wasser abgeschreckl. Der so her-
gestellte Roststab soll eine gegen Schmelzen und Ver-
brennen besonders widerstandsfahige Brennbahn haben.

Patente der Ver. Staaten Amerikas.

Nr. 532584. F. B. Richards in
land (Ohio). Staubfanger fir Hochdfen.
Unter der Gicht des Hochofens ist rund um den
Schacht des Ofens ein gerdumiger Ringkanal a an-
geordnet, welcher durcli steil abfallende Gaskanéle c

Cleve-

mit dem Schachtinnern derart verbunden ist, dafs
der in dem Ringkanal a infolge der pldtzlichen Quer-
schnittsvergrofserung sich absetzende Staub durch die
steilen Kanéle ¢ wieder in den Ofen zurlckfallt. An
der Aufsenseite des Ringkanals a sind Explosions-
Kldppieng et amge ddiet.an

Nr. 532704. R. D. Rhodes und L. Kloz in
Leadville (Colo.). Rotirender Rdstofen.

In der Wand des Trommelofens o, dessen Inneres
durch eine Umkehrflamme vom Munde b aus erhitzt
wird, sind Windrohren c¢ eingebettet, welche durch

feine Oeffnungen Wind in das Ofeninnere blasen.
Om aber den Wind nur an denjenigen Stellen des
Ofens einzublasen, welche vom Erze bedeckt sind,
ist die obere Halfte der Windrohren ¢ durch eine
Platte e bedeckt, die an dem feststehenden Rohr i
befestigt ist. Die Platte e wird durch Federn auf
die Windrohre c gedrickt.
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Statistisches.

Production der deutschen Hochofenwerke.

Roheisen
11u<t
Spiegel-
gisen.
Bessemer-
Rolieison.
Thomas-
Roheisen
Giei'serei’
R oheisen
und

0 itfs-vvaareu
I. Schmelzung.

Monat Dotober 1895.

Gruppen-Bezirk.

Werke.
Nordwestliche G ruppe................ 37
(Westfalen, Hheinl., ohne Saarbezirk.)
Ostdeutsche Gruppe 10
(Schlesien.)
Mitteldeutsche Gruppe . . . -
(Sachsen, Thurlngen)
Norddeutsche G ruppe................ 1
(Prov. Sachsen, Brandenh., Hannover.)
Suddeutsche Gruppe . . 7
(Bayern, W irttemberg, Luxemburg
Hessen, Nassau, Elsals.)
Siidwestdeutsche Gruppe . . . . 6
(Saarbezirk, Lothringen.)
Puddel-Roheisen Summa . 61
(im September 1895 G2
(im October 1894 02
Nordwestliche G ruppe................ 6
Ostdeutsche Gruppe................. 1

Mitteldeutsche Gruppe................. _
Norddeutsche Gruppe.....................
Suddeutsche Gruppe..........oo.o.

1

1
Bessemer-Roheisen Summa. . 9
(im September 1895 7

firn October 1894 8
7

2

1

7

[y

Nordwestliche Gruppe
Ostdeutsche Gruppe
Norddeutsche Gruppe .
Suddeutsche Gruppe

Sudwestdeutsche Gruppe . . . . 8
Thomas-Roheisen Summa 35

(im September 1895 35

(im October 1894 33

Nordwestliche Gruppe................. 15
Ostdeutsche Gruppe . . 5

Mitteldeutsche Gruppe

Norddeutsche Gruppe . 3
Stiddeutsche Gruppe . . . . 6
Suidwestdeutsche Gruppe 5
Giefserei-Roheisen Summa . 34

(im September 1895 32

(im October 1894 33

Zusammenstellung
Puddel-Roheisen und Spiegeleisen.
Bessemer-Roheisen .eieiiennns
Thomas - Roheisen .
Giefserei-Roheisen...eeeennas

Production im October 1895

Production im October 1894

Production im September 1895

Production vom 1. Januar bis 31. October 1895
Production vom 1. Januar bis 31. October 1894

Production.
Tonnen.

m56 408

26 755

1130

13 392

16 282

113 967
110913)
133035)

30 147
3735

3412
1200

38 494
36 591)
32 508)

119 837
13 300
14 017
45 793
74 300

267 247
242 662)
241 181)

42 102
1739

4 030
27 248
16 437

91 556
82 789)
84 210)

113 967
38 494
267 247
91 556

511 264
490 934
478 955
4 788 571
4579 180
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Deutschlands Ein- und Ausfuhr.

Eint"' vrlii* A us fu lii*
1.Januar bis 30.September 1.Januar bis 30. September
1594 1895 1894 1895
i t t t
Erze: :
Eisenerze..... 1047 690 1571 505 1874 396 1894 824
Thomasschlacken 71 409 58 001 65 467 58 590
Roheisen:
Brucheisen und Abféalle 4 307 8 889 58 899 70 118
ROheiSen e, 149 568 130 525 117 121 93 822
Luppeneisen, Rohschienen, BlOCKe . ..c.oiivnvinnnnee 444 476 27 588 46 921
Fabrieate:
Eck- und WinkeleiSen . 197 86 100 903 129 567
Eisenbahnlaschen, Schwellen etc . 845 661 29 487 33 796
Eisenbahnschienen .. 3490 1488 85 679 83 473
Radkranz- und Pflugschaareneisen... 4 3 103 116
Schmiedbares Eisen in Stdaben 14 897 13 684 224 261 212 316
Platten und Bleche aus schmiedbarem Eisen, rohe 3 269 2776 65 391 90 513
Desgl. polirte, geflrnifste etc 39 76 2371 2962
Weifsblech, auch lackirt 1695 1123 237 175
Eisendraht, auch faqonnirt, nicht verkupfert . . . 3180 3 549 90 971 81 382
Desgl. verkupfert, verzinnt etC......coveivncevneinnnns 240 310 62 472 62 890
Ganz grobe Eisemvaaren:
Geschosse aus EiSengufs....enneses — — 100 —
Andere Eisengufswaaren. 3247 3452 11 450 14 522
Ambosse, Bolzen ... 205 188 2 299 2 137
Anker, ganz grobe Ketten 1082 1047 557 328
Bricken und Briickenbeslandtheile 120 58 4 102 3 057
Drahtseile .. 131 121 1228 1460
Eisen, zugroben Maschinentheilen etc. vorgeschinied. 75 74 1361 1538
Federn, Achsen etc. zu Eisenbahnwagen. . 407 1080 17 497 18 404
Kanonenrohre . 289 2 920 615
Rohren, geschmiedete, gewalzte etC.....cccoeeeeerennns 1210 1856 20 681 22 476
Grobe Eisemvaaren:
Nicht abgeschliffen und abgeschliffen, Werkzeuge . 7585 6 331 79 566 84 515
Geschosse aus schmiedb. Eisen, nicht abgeschliffen 72 27 2 165 1915
Drahtstifte, abgeschliffen ... 101 28 43 242 45 931
Geschosse, abgeschliffen ohne Bleimanlel . . . . 12 e 2 31
Schrauben, Schraubbolzen 214 191 1478 2 007
Feine Eisemvaaren:
Aus Gufs- oder SchmiedeiSen...eeeviieceiiennne, 1179 1183 11 278 13 030
27 23 654 655
KriegSgeW ENTe e 1 2 314 1298
Jagd- und Luxusgewehre . . 117 116 70 67
Néahnadeln, Nahmaschinennadeln. . 7 7 703 589
Schreibfedern aus Stahl....... . 90 88 24 28
Uhrfournituren........... 30 25 282 332
M aschinen:
Locomotiven und Locomobilen. ... 2 163 1727 4 236 5031
Dampfkessel, geschmiedete, eiserne . . . . . . . 262 115 1997 2 137
Maschinen, berwiegend aus H olz 2 515 2 690 1305 1117
, " . Gufseisen... 24 780 23 565 66 392 72 094
, » » Schmiedeisen . . . 2299 2 315 11 068 11 936
) , , and. unedl. Metallen 212 205 485 633
Nahmaschinen, iiberwiegend aus Gufseisen . . . . 2 043 3242 5836 6 844
, , » Schmiedeisen . . 19 26 4 2
Andere Fabrieate:
Kratzen und Kratzenbeschlage ......omrrrveeins 172 118 148 170
Eisenbahnfahrzeuge:
ohne Leder- etc. Arbeit, je unter 1000.A! werth \ 19 130 3440 3726
, , , ,, Uber 1000 , . \g 60 4 260 323
mit Leder- etc. Arbeit 1 36 35
Andere Wagen und Schlitten ... ) 161 166 110 v
Zus., ohne Erze, doch einschl. Instrurn. u. Apparate t 234 188 215 149 1169 200 1238 195

GesammMIWErth oo 1000 M 50581 47 292 285 509 319 650
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Schwedens Montanindustrie 1894.

Die jungst im Druck erschienene amtliche Statistik
lir das Jahr 1894 schliefst an die eingehende Be-
sprechung .der Hauptdaten diesmal eine franzésisch
verfafste summarische Uebersicht derselben an, der
die Angabe der in Schweden zur Zeit das Bergwesen
regelnden Gesetze vorausgeschickt wird.  Solcher
Gesetze bestehen zwei: das Berggesetz vom 16. Mai
1884 und ein Gesetz vom 28. Mai 1886, welches
lediglich mit Bestimmungen fir den Bergbau auf
Kohlen sich befafst.

Nach dem Berggesetze regelt sich das Muthungs-
wesen, die Sicherung des Bergbesitzes und die Er-
haltung bewirtschafteter und bebauter Grundstiicke.
Muthen kann jeder Schwede im Bergfreien liegende
Lagerstatten, in welchen Erze aufsetzen, die folgende
Metalle enthalten: Gold, Silber, Platin, Quecksilber,
Blei, Kupfer, Eisen — ausgenommen sind See- und
Moorerze — Mangan, Chrom, Kobalt, Nickel, Zink,
Zinn, iitan, Molybdan, Wolfram, Wismuth, Antimon
und Arsenik; aufserdem Eisenkiese, Magnetkiese und
Graphit.

Das Kohlenberggesetz bestimmt, dafs zur Anlage
und zum Betriebe von Sleinkohlengruben eine konig-
liche Beleihung nachgesucht und ertheilt werden
mufs, wund enthélt aufserdem die einzuhaltenden
Normen solcher Gesetze.

Die erwédhnte summarische Uebersicht behandelt
kurz die Hauptergebnisse der Statistik. An Erzen
wurden irii abgelaufenen Berichtsjahre die folgenden
Mengen gefordert:

Gefordert Gegen

wurden in 1804 in 1893 +
t t

Bergeisenerze. ... 1926 523 + 445 036

Silber- und Bleierze. 14825 — 6218
Kupfererze, zum Theil gul-

disch bezw. silberhaltig 25 710 + 3677

Zinkerze (Blende) ..o 47 029 + 406

Manganerze ... 3 359 3702

EisenkiesS. e, 656 + 176

Eine Vergleichung der vorstehend verzeichneten
Erzmengen mit der Menge des losgebrochenen Ge-
steins, aus welchem sie ausgeschieden wurden, er-
giebt eine durchschnittliche Erzhaltigkeit des letzteren
von 64,7 %.

See- und Moorerze
gegebenen Zahlen nicht einbezogen :
gewonnen 686 t, die zur Summe der gefdrderten
Bergeisenerze addirt die gesammte Eisenerz-
féorderung Schwedens in 1894 auf 1927212 t ver-
grofsern.

sind in den vorher-
es wurden deren

Die Jahreserzeugung an Eisen lieferte, in den
Hauptsorten zusammengesteltt, nachstehend ver-
zeichnete Mengen:

Erzeugung Gegen
in 1894 in 1893 4-
t t
Roheisen 462 809 + 9388
Schmelzstiicke, Rohschienen 204 517 — 21015
Bessemerblécke (auch basische) 83 296 — 1083
M artinblécke........... 81714 +1893

Tiegelstahlblocke.... 464 _ 54
Eisen und Stahl inStangen 146 786  + 744
Bandeisen, Feineisenu. dto.Stahl 78 092 + 7264
W alzdraht in Ringen . . . . 25764 — 8054
Grobbleche............. 10 850 + 129

in 1894 durchschnitt-
in durchschnittlich je
woraus sich

Die Hochdfen producirlen
lich je 3192 t Roheisen
257t Blasetage umfassender Hittenreise,

eine durchschnittliche Erzeugung von 12,45 t fur den
Ofentag berechnet.

Holzkohlen sind nahezu ausnahmslos das Schtnelz-
brennmaterial der schwedischen Hochdfen; nur in
sehr seltenen Fallen — bei der Spiegeleisenerzeugung
zu Schisshyttan — setzt man geringe Mengen englischer
Koks ihnen zu.

Die Production an anderen Metallen als
Eisen im Berichtsjahre zerlegt sich wie folgt:

Unterschied

Production im Vergleich zur
in 1804 1893er Production
kg
Gold . 93,6 + 0,2
Silber 2 869,5 - 1595,1
Blei . 330 363,0 - 141 645,0
Kupfer 349 899,0 - 194 009,0
Aus den in Schonen, der sidlichsten Provinz des

Konigreichs, gelegenen Kohlengruben wurden in 1894
im ganzen 213634 t Steinkohlen = 13701 t
mehr gefordert, als im Jahre vorher.

In diesen Gruben setzen Lager feuerfester
Thone und Schiefer auf, aus denen mit den Kohlen
im Berichtsjahre 129617 t Thone, 8852 t weniger als
1893, Uber die Hangebank gekommen sind.

Aufser den bis hierher verzeichneten Producten
der schwedischen Montanindustrie sind noch folgende
andere verschiedene Stoffe in 1894 erzeugt worden:

kg

Kobaltoxyd 1580
Schwefel 36 000
Kupfervitriol 722 501
Eisenvitriol 361918
Rolhfarbe . . . . 1563 731
Alaun

Graphit... 105 630

Beschaftigung fanden in 1895 heim schwe-
dischen Bergbau- und Huttenbetriebe direct 25452
Personen; 359 weniger als im Vorjahre, nach Ge-
schlecht und Lebensalter getrennt 17025 Maénner
und 2336 Frauen und Unerwachsene, nach Beschéfti-
gungsort 7562 (4070 unter und 3492 ({ber Tage)
beim Eisenerzbergbau, 1806 (davon 822 unterirdisch)
hei anderen Erzgruben und 1534 (1199 unter Tage)
hei den Kohlengruben; 13855 arbeiteten in Eisen-
werken und 695 in anderen metallurgischen Anlagen.

Die Motorenausristung des schwedischen
Bergbaus und Huttenwesens bestand aus 1669 ein-
zelnen bewegenden Einrichtungen, von denen 314
Dampfmaschinen als 10397 und 1231 mit Wasser
betriebene als 46 752 HP reprdsentirend verzeichnet sind.

Aus dem behandelnden Texte der Statistik seien
noch nachfolgende allgemein interessantere Mitthei-
lungen hier gegeben.

Obgleich im Berichtsjahre nur noch 326 Eisen-
erzgruben und damit seit 1861 die kleinste Zahl der-
selben in Schweden in Forderung standen (1861 bis
1865 forderten durchschnittlich 500 Gruben im Jahre
453486, 1871 bis 1875 576 Gruben 784707 und
1886 bis 1890 530 Gruben 930 037 t Eisenerze), iber-
steigt die registrirte Gesammtférderung die des
Vorjahrs abermals um volle 30 %, wahrend die
der Jahre 1893 wund 1892 ihre Vorldufer schon
um 147 und 31,1 % geschlagen hatte. Die fest-
gestellte Fordersumme, ist. nahezu 4'/4mal groiser
als die des Jahres 1861. Diese abermalige be-
deutende Zunahme verdankten die schwedischen
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Eisenerzreviere nur dem basischen Frischverfahren,
fir welches die stark phosphorhaltigen Erze des
Regierungshezirks Kopparberg (Gréangesberg 401513
gegen 261865 t in 1893) und Norbotten (Gellivara
und Koskulle 658161 gegen 306594 t im Vorjahre)
zum allergrofsten Theil im Ausland auf Thomas-
roheisen Verblasen werden. Die Forderung an Quali-
tatserzen— Dannemora, Norberg — ist zuriickgegangen.

Von den 11 Regierungsbezirken, in welchem
Bergerzférderung stattfand, blieben 5 in Menge gegen
das Vorjahr mit 45175 t zurick — am starksten
Vestmanland, Vermland und Upsala mit Qualitats-
erzen und 6 Bezirke Uberstiegen die Fdérderung
des Vorjahrs mit 490214 t — ein Bezirk allerdings

nur mit einem Mehr von 2 t. Am grofsten waren
die Fordermengen in Vestmanland — 209562 t —,
Orebro — 298654 t —, Kopparberg. — 547911 und
Norrholten — 658 161 t.

Die Anzahl der magnetischen Separatoren
zur Ausbeutung alter Halden ist von 9 im Jahre
vorher auf 10 gestiegen — innerhalb der 3 Danne-
morafelder zog man damit 3848 t Erze aus alten
Halden — das Gesammtresultat der magnetischen

Separation selbst dagegen ist von 13575 t im Vor-
jahre auf 11453 t gesunken.

Nicht uninteressant ist der statistische Nachweis,
wie viele Procente an schmelzwiirdigen Erzen aus
der Menge des gebrochenen Gebirgs in den einzelnen
Regierungsbezirken gewonnen wurden; das Durch-
schnittsergebnifs ist, wie schon oben gesagt, zu 64,4 %
berechnet, das einzige Betriebsbergwerk in Jonkdping
ein Tagebau im Tabergsfelde forderte nur
reine Erze — 100 % —, die Baue in den Lappmarken
lieferten 83,0 %, in Sodermanland gewann man durch
Scheidung 65,5 und in Kopparberg 64,4 % Erze aus
dem losgebrochenen Gebirge; in den (brigen Re-
gierungsbezirken gehen die Resultate bis auf 33,4%
herab. Die Gesammtférderung bestand zu 854 %
= 1644328 t in Magneteisensteinen (Schwarz-
erze) und 14,6% = 282195t Eisenglanz (Blut-

s“tein), von letzteren entfallen 42,6 und 41,1 % aut
Orebro und Westmanland.
Die Jahresleistung an Erz berechnet der

Statistiker pro Bergarbeiter im allgemeinen zu 254,8 t
(197,3 t), die an losgebrochenem Gestein (berhaupt
auf 418 t (466 t) pro untertags beschaftigten Mann.
Die Leistungsdifferenzen gegen die des Vorjahrs sind
eine Folge der zunehmenden Bearbeitung von Lager-
statten als Tagebaue, bei letzteren Bauen allein ergab
sich pro Arbeiter eine Jahresleistung von 1597 t Ge-
steinslésung.

Seit 1861 wurden niemals so wenig See-
Moorerze gewonnen als im Berichtsjahre.

Im Feuer standen 1894 bei 126 verschiedenen

und

Werken 145 Hochofen. Betriebsbereit blieben im
Kaltlager 50. Die Vergréfserung der Production gegen
das Vorjahr ist zu 2,1 % berechnet. Die oben an-

gegebene durchschnittlicheTagesproduction — 12,431 —
ist die grofste seit 1833, in welchem Jahre die durch-
schnittliche Production innerhalb einer Campagne von
156 Blasetagen zu 434 t, die Tagesproduction eines
Ofens zu durchschnittlich 2,78 t statistisch i'estgelegt
ist. Im Berichtsjahre wird die kleinste Tagesproduction
eines Ofens zu 6,77, die grofste zu 26,59 t (Uomnarfvet)
angegeben.

An Sorten wurden erldasen:

Frisch- und Puddeleisen . 257 275 t= 56,39 %
Bessemer- und Martineisen 183395 , = 40,19 ,,
Spiegeleisen ... 1046 ,,= 0,23 ,
Giefsercieisen fir Aducirung 5935 | = 1,30 ,
, furandereZwecke 8621 , = 1,89 ,
456 272 t = 100,— %

Gufswaaren |. Schmelzung 6537

Zusammen 462 809 t.

Statistisches.
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Am productivsten an Roheisen waren die Re-
gierungsbezirke Kopparberg mit 121 174 t aus 32 Oefen
und Orebro mit 117 807 t aus 42 Oefen; in den Be-
zirken Jonkoping, Kronoberg und Norbotten mit 9,
5 und 1 Ofen fand Hochofenbetrieb im Berichtsjahre
nicht statt.

Frisch- und Puddeleisen wurde in sdammllichen
12 producirenden Regierungsbezirken erhlasen, Bes-
seiner- und Martineisen in 9, Spiegeleisen in 2, Adu-
cirungseisen in 5 und anderes Giersereieisen in 9 Be-
zirken producirt.

Schmiedeisen und Stahl erzeugten 152 (153)
verschiedene Werke in 19 Bezirken, von denen die
grofste Anzahl in Orebro und Kopparberg — 26 und
20 — gelegen sind. An Lancashire-Herden waren im
ganzen Lande vorhanden und im Betriebe 337 (349),
an Franche-comtd-Herden 39 (39), Wallon-Herde gab
es 24 (24), Schrott-Herde 14 (12) und Puddel6fen 4 (4).
Mehr als die Halfte der aufgezéhlten Herde — 196 —
z4hlt man in Orebro, Vestmanland und Kopparberg,
die Puddeldfen vertheilen sich mit 3 auf Vestmanland
und 1 auf Ostergétland. Flufsmetall wurde mit 31
(30) Bessemerbirnen, 32 (30) Martin- und 5 Tiegel-
stahlofen erzeugt, Brennstahl mit 5 (7) Oefen.

An Halbfabricalen zum Export und zur Weitei-
bearbeitung in den eigenen Werken wurden erzeugt:

Ungeschweifste Schmelzsticke

und Rohschienen 204517t = 54,79 %
Ungeschweifstes Flufsmetall 107835 "
Blasenstahl und nicht aus-
gereckter Brennstahl . . m 905. =- 0,24 r
Sa. 373257 t
Von der crstverzeichneten Sorte entstammten

189355t= 92,6 % (2088021= 92,6 %) aus Lancashire-
Herden, 13203 t = 6,4% (14942 t = 0,8%) aus
Franche-comte-Herden in Form von Schmelzstiicken
und 1959t= 1% (1788 t) als Rohseidenen aus Puddel-
o0fen. Gegen das Vorjahr constatirt die Statistik einen
Rickgang der Erzeugung um 9,3 %. Die Flufsinetall-
Halbfabricate wurden mit 83312 t (84398 t) in Con-
vertern (10 954 T basisch), 81714 tJ (gl gg91 jn Martil).

o6fen (15290 t basisch) und 510 t (558 t) in Tiegel-
o6fen in Form von Blécken und Gufsbruch erzeugt.
Der Martinprocefs hat nach dieser Feststellung den
Bessemer- und Thomasprocefs mit seiner Production
nunmehr Gberholt. Im basischen Verfahren ubersteigt
die Erzeugung die des Vorjahres um 2777 t.

An ausgeschweifsten bezw. ausgerecklen Material-
eisen, Schweifseisen und Stahl fir den Export wurden
gefertigt:

Blooms, Billets etc. 8726 t (10 t Schweifseisen, 8073 t
Flurseisen) [189-3 = 8726 — 41 - 8688 t],

Stahl und Eisen in Stangen (Bruchslahl und Schrott
einschl.) 146786 t (99 547 t Schweifseisen. 47 239 |
Flufsmetall [1893 = 146042 — 107 406 — 38 636 t].

Formeisen und Formstahl 8324 t (665 t Schweifseisen,
7659 t Flufsmetall) [1893 = 7313 - 46 — 7267 1.

Band-, Huf- und Feineisen 78092 t (46270 t Schweifs-
eisen, 31822 t Flufsmetall [1893 = 70828 - 42579
-28 249 ],

Walzdraht in Bingen 25764t (10409 | Schweifseisen,
15355 t Flufsmetall) [1893 = 33818 - 21090 —
12728 t],

Grobbleche 10850t (74 t Schweifseisen, 10776 t Flufs-
metall) [1893 = 10721 — 132 — 10589 t].

Eisenbahnschienen 3644 t (— Schweifseisen, 3644 t
Flufsmetall) [1893 = 5677 ------- , 5677 t],

Kleineisenzeug fir Bahnen 384t (174 t Schweifseisen,
210 t Flufsmetall) [1893 = 1004 — 367 — 637 tj.

Eisenbahnradreifen 1391 t (— Schweifseisen, 1391 t
Flufsmetall) [1893= 1343 — Schweifseisen— 1343 ]

=100,
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Achsen 1975 t (689 t Schweifseisen, 1286 t Flufs-

metall) [1893 = 1223 - 298 - 925 t],
Anker und grohe Schmiedwaare 1009 1(597 t Schweifs-
eisen, 412 t Flufsmetall) [1893=1205 —225—980 t],

Vorstehende Zahlenreihen summirl ergeben, dafs
im Berichtsjahre 55,8 % der Producte der Raffinir-
werke aus Schweifseisen und 44,7 % aus Flufseisen
hergestellt waren; im Jahre vorher waren noch 59,8%
der Fertigfabricate Schweifseisen und 40,2 % Flufs-
metall, seit 1892 aber hat das Schweifseisen 7,8 %
der Fertigfabricate eingebiufst, das Flufsmetall dagegen
8,3 % derselben mehr gewonnen.

Betreffend die Formgebung von Stangeneisen und
Stangenstahl ist noch anzufihren, dafs im Berichts-
jahre 295 % der Gcsammtinenge unter H&mmern
ihre Form empfingen, 70,5 % aber zwischen Walzen;
die Menge an geschmiedeten Stangen mindert sich
von Jahr zu Jahr, sie machte in 1892 noch 34,0 %
vom Ganzen aus, das Umgekehrte ist bei den Walz-
stangen festzustellen, die im gleichen Jahre 65,9 %
ausmachten.

In Ergénzung dessen, was weiter oben uber die
Production anderer Metalle in Schweden sich ver-
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zeichnet findet, ist zu bemerken, dafs die diesjahrige
Statistik eine Forderung an Golderzen aus der grofsen
Falungrube nicht mehr enthélt. Die verzeichneteGold-
menge wurde mit 92,27 kg im Faluner Kupferwerke
auf nassem Wege und mit 1,32 kg in der Kafveltorgs-
Hitle aus 391 t Erzen (ungeschieden) auf trockenem
Wege gewonnen; letztere Erze stammten anscheinend
aus dem Adelforsfelde und der Skal6-Siidgrube.
Silber- und Bleierze wurden von 21 Gruben zu-
17 =

sammen 14825 t gefordert, Kupfererze aus
25710 t, Zinkblende aus 28 = 47 029 t, Manganerze
aus 8 = 3359 t, Antimonerze aus 1= 0,03 t und

Schwefelkiese aus 2 = 656 t.

Im Bezirke Malmdéhns, Provinz Schonen, wurden
aus 7 Steinkohlenfeldern Kohlen, Thon und feuerfeste
Kohlenschiefer gefordert. Die Kohlenférderung verfolgt
wéhrend der letzten 5 Jahre aufsteigende Richtung,
die Forderung an feuerfesten Thonen dagegen hat sich
im Berichtsjahre um rund 8800 t vermindert.

Als_ Beilage zur Statistik ist eine Aufstellung der
Productionen an Roheisen der s&mmtlichen eisen-
erzeugenden Lé&nder der Erde vom Jahre 1871 an bis

einschiiefslich 1893 gegeben.
Dr. Leo.
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Eisenhtitte Oberschlesien.

Die am 3. November im schénen Saale des Park-
hotels in Konigshitte unter dem Vorsitz von General-
director E. Meier-Friedenshiitte abgehaltene Haupt-
versammlung war von Uber 200 Mitgliedern und
Gasten, darunter zahlreiche aus Oesterreich und
Rufsland, besucht.

Nach Entbietung eines freundlichen Willkommens
eroffnete der Vorsitzende die stattliche Versammlung
mit einigen geschaftlichen Miltheilungen, welche das
erfreuliche Wachsthum des Zweigvereins bekundeten.
AufVorschlag des Vorstandes wurde sodann Hr. Ober-
bergrath Wachler in Berlin, in Anerkennung seiner
Verdienste beim Zustandekommen des russischen
Zollvertrags, einstimmig zum Ehrenmitglied des Zweig-
vereins gewdhlt.

Dann folgte Bergwerksdirector Gelhorn- Laura-
hitte mit einem Vortrag Uber

den Kohlenbergbau in England.
Der mit lebhaftem Beifall aufgenommene Vortrag ist
uns zum demndachstigen Abdruck in dieser Zeitschrift
zugesagt; aus der sich anschliefsenden Besprechung
entnehmen wir das Folgende:

Berginspector Nimptsch bittet um Auskunft
(ber die Art und Weise des Fullens, namentlich ob
fur diese Arbeit in England mechanische Vorrichtungen
getroffen seien.

_Hr, Gelhorn hat dort nirgends maschinelle
Vorrichtungen fir das Fullen gesehen, die Kohlen
werden dort ebenfalls mit Hand gefillt. In einigen

Gruben in Amerika habe er allerdings Einrichtungen
gesehen, hei welchen nach Art der Trockenbagger
die Kohlen in rulschartige Einrichtungen geschaufelt
werden. Ob diese Einrichtungen sich aber bewahrt
haben, kann Redner nicht sagen, da dies neueste
Versuche waren.

Generalsecrelar Dr. W. Beum er-Disseldorf giebt
darauf seinem Dank fir das aufserordenllieh Kklare
Bild Ausdruck, das der Vortragende von den eng-

lischen Arbeiterverhdltnissen gezeichnet habe, und
macht noch einige interessante Mittheilungen Uber
die englischen Trade-Unions, zu deren Studium er
seinerzeit als Mitglied der deutschen Commission in
England geweilt habe. Er weist insbesondere darauf
hin, dafs die Hohe der englischen Ldhne gegeniber
den deutschen bedeutend an Werth verléren, wenn
man bedenke, dafs der englische Arbeiter die Kosten
fir die Versicherung gegen Krankheit, Unfall, Alter
und Invaliditadt ganz aus seiner Tasche bezahle, wéahrend
fir den deutschen Arbeiter diese Kosten zu ihrem
grofseren Theil vom Arbeitgeber getragen wirden.
Er giebt sodann noch einige drastische Beispiele von
der Tyrannei, welche die Trade-Unions da, wo sie
im Besitz der Macht sind, ausiiben. — Beziiglich des
englischen Eisenbahniransportwesens weist Redner
darauf hin, dafs in England ein viel rascherer Umlaut
der Wagen stattfinde als bei uns, dafs man mit viel
kiirzeren Zigen fahre und dafs unter Umstédnden
Extraziige sehr rasch gestellt wirden.

Regderungsrath Sch Grmann-Kattowitz ist es
erfreulich gewesen, vom Vortragenden ein Bild Uber
den Kohlenberghau entwickeln zu hdéren, das froh-
liche Farben enth&lt und den deutschen Leistungen
dem englischen Kohlenbergbau gegeniiber in glor-
reicher Weise Rechnung tradgt. Aus dem Vorgetragenen
habe man mit Gcnugthuung ersehen, dafs wir mit
vielfachen Einrichtungen, namentlich in mechanischer
und maschineller Hinsicht, und auch in Wohifahrls-
einrichtungen bedeutend weiter sind als die Englander.
Dieses lichte Bild wurde allerdings zuguterletzt durch
einen Schallen getribt, welcher der Eisenbahn-
verwaltung infolge des Wagenmangels und der Tarif-
politik zur Last gelegt wurde. Redner kann sagen,
dafs ihm als ,,Eisenbahner* nichts unangenehmer sei,
als Klagen uber Wagenmangel und Klagen uber zu
hohe” larife zu héren. Wenn es nach ihm allein ginge,
so waren zunéchst die erforderlichen Wagen allezeit da.
Aber die Sache habe ihre zwei Seiten; man konne
nicht Wagen massenhaft fiir ganz ausnahmsweise
Zustdnde halten, wie denn gerade in diesem Jahre
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Umstadnde zusammengelaufen seien, die den Eintritt
von Wagenmangel in hervorragend unglnstiger Weise
herbeigefihrt hatten. Ob die diesjahrige Vermehrung
des Wagenparks starker héatte sein kdnnen, darlber
will Redner nicht streiten, meint aber, dafs selbst
bei Befriedigung weitestgehender Wiinsche durch die
Eisenbahnverwaltung hei aufserordentlichen Anldssen
doch noch Wagenmangel eintreten kénne. Ein andere*-
Punkt ist der Punkt der Tarife, es ist dies ein ebenso
grofses wie oft berlihrtes Schmerzenskind. Redner
fihlt dann aus, dafs bei den Mitgliedern der Eisen-
bahnverwallung gar kein persdnliches oder direetes
Interesse an der Hohe der Einnahme vorhanden sei,
dafs aber immerhin die Betrdge, die wir (Uber
die Selbstkosten hinaus gewinnen, so ungemein
wesentlich fiir den Staat seien, dafs, wenn sie auf-
gegeben wirden und man sich vergebens
sehen wirde, wo diese Einnahmen sonst gewonnen
werden kdnnten, allgemeine Verlegenheit entstdnde,
wo sie zu finden sind. Schiiefslich fihrt Redner noch
aus, dafs es eisenbahnwirtschaftlich nicht richtig
sei, kurze Zuge zu nehmen, dafs lange Ziige auf grofse
Entfernungen wenigstens sehr viel billiger auszufiihren
seien als kleine Zuge.

Director Kollmann-Bismarckhilte bedauert mit
dem Vorredner die Galamitdt des Wagenmangels,
widerspricht jedoch energisch der Meinung, dafs der

Uum -

Waggonmangel nur ein auferordentlich seltener sei
und nur hei aufserordentlichen Gelegenheiten vor-
komme. Er arbeite seit 30 Jahren in der ober-

schlesischen Eisenindustrie, habe seit 30 Jahren mit
Eisenbahn und Waggons zu thun und kénne ver-
sichern, dafs genau alljahrlich um die Zeit der Riben-
ernte jedesmal der Waggonmangel eintrete. Wie in
diesem Jahre, habe er ihn beobachtet seit 30 Jahren.
Wenn man an die Eisenbahn herantrete, so werde
Einem der weise Rath gegeben, man solle sich
grofsere Vorrdlhe hinlegen. Wenn die Herren, die
diesen Rath geben, selber mitten in der Industrie
standen und wenn sie sich dariber Rechenschaft ab-
legten, wie grofs diese Bestdnde denn sein mifsten
und wie ihre Behandlung (berhaupt nicht maglich
sei, dann wiurden sie wahrscheinlich einen &ndern
Rath geben, als den sie gewdhnlich ertheilen. Er sei
Uiberzeugter Anhénger des Staatseisenhahnsystems,
meint aber, dafs derjenige, welchem Rechte zustehen,
auch Pflichten zu erfullen hat, dafs, wenn der Staat
das Monopol hat, er auch die verdammte Pflicht und
Schuldigkeit habe, wenigstens die regelméafsigen Giter
zu befdérdern, und diese regelméafsigen Guter sind
Kohle fur die Eisenindustrie und die Ubrigen Ver-
brauchsslatten. Die Eisenbahn kann nicht sagen, dafs
die Rubentransporte ganz aufsergewdhnliche Ereignisse
sind, sie weifs genau, wann die Kartoffel- und Riben-
transporte anfangen und endigen. Wenn die Eisen-
bahnverwaltung uns den Rath giebt, einen gréfseren
Kohlenvorralh hinzulegen, so gebe er der Eisenbahn
den Rath, 20000 Waggons mehr anzuschaffen, dann
werden wir einen Waggonmangel nicht mehr haben.

Bergwerksdirector Gelhorn -Laurahitle will
nur kurz erwdhnen, dafs in England meistentheils die
Gruben ihre eigenen Wagen haben. Es sei dies ein
wesentlicher Grund mit, weshalb dort Wagenmangel
ganz unbekannt ist. In der Hauptsache dirfte doch
der Grund darin zu suchen sein, dafs keine Gesell-
schaft ein Monopol habe. Zu allen wichtigen Industrie-
orten und grofseren Stadten fihrten nicht eine, sondern
fihren meistentheils 3 bis 4 Linien; so kdnne man
z. B. von London nach Glasgow mit vier verschiedenen
Linien fahren. Frih 10 Uhr fahren 4 Kurierziige
von verschiedenen groBen Gesellschaften, von denen
jede einzelne sich bemiht, schneller und billiger als
die andere zu fahren. Aber nicht allein beim Personen-
verkehr, sondern namentlich auch beim Giuterverkehr
ist diese Beweglichkeit zu finden. Zwischen den
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wichtigsten Industrieorten verkehren ebenfalls 3 bis 4
Linien, und endlich machen noch die Wasserwege
eine enorme Concurrenz. Jede Linie ist bestrebt, mit
ihren technischen Verkehrsmitteln nicht hinter der
anderen zurlckzubleiben. Hierin liegt in erster Linie
der Hauptgrund, welcher einen Waggonmangel nicht
zulafst. Redner istauch durchaus Anhéanger des Staals-
systems, wiinscht aber, es mochte Allen Gelegenheit ge-
geben werden, sich mit diesem System auszusdhnen.

Generaldirector Meier-Friedenshitte kann nicht
zugeben, was sein College Kollmann gesagt hat,
dafs wir speciell den gréBten Wagenmangel gewdhn-
lich im Monat October zur Zeit der Ribenernte ge-
habt haben, wie in diesem Jahre.

Nach seiner Erfahrung hat der weitaus grofste
Wagenmangel bei auBerordentlichen Ereignissen in
den Wintermonalen Platz gegriffen, wenn die Schnee-
verwehungen eintraten. Er ist dann in der That ab-
norm wie in dem vorvorigen Winter, wo man bei
exorbitantem Wagenmangel mitgrofen Erschwernissen
zu kadmpfen hatte.

Was den Wagenbestand anbetrifft, den jede Bahn
haben mufs — ob Privat- oder Staatsbahn, das ist
an sich ganz egal — so mochte er bis auf bestimmte
Punkte dem Recht gehen, was Hr. Regierungsrath
Schirmann gesagt habe. Man kann von keiner
Eisenbahn der Welt verlangen, dafs sie so viel Wagen
hahen solle, dafs nicht doch einmal unter gleich-
zeitigem Auftreten erschwerender Umstande mit ge-
niigenden Wagenverhaltnissen ein Fall von Wagen-
mangel eintreten koénnte. Die Zustdnde, die wir aber
in diesem Jalire hinter uns haben mit den Kiben-
transporten, sind nicht undhnlich gewesen denen, die
wir dann in jedem Jahre haben. Der Kohlenverkehr
war aber in diesem Jahr durchaus kein exorbitanter,
wie wahrscheinlicherweise die Statistik ergeben wird.
Wenn nun Hr. Gelhorn gesagt hat, dafs der
Wagenmangel in England nicht so acut auftrete, weil
die Gruben dort ihre eigenen Wagen haben, so er-
innere er sich fur Deutschland der Zeit unmittelbar
nach 1870, wo die Privatindustriellen bereit waren,
Wagen auf ihre Kosten zu beschaffen und sie theil-
weise thaBachlich auch beschafft haben. Soweit er
unterrichtet sei, wurden diese Wagen fiir den Verkehr
aber seit etwa 1872 gar nicht mehr zugelassen. Der
Private kann wohl Giterwagen in den Dienst der
Eisenbahn stellen fir den Transport von Petroleum,
sowie andere Kesselwagen und z B. Bierwagen, aber
keinesfalls gewdhnliche Giterwagen. Also das Mittel
zur Behebung des Wagenmangels, das Hr. Gelhorn
anfuhrt, sei bei uns nicht anwendbar. Dafs ferner
die Concurrenz eine sehr winschenswerthe Rolle
spielt, unterliegt keinem Zweifel.

Er bekennt sich darum auch als Gegner der Ver-
staatlichung der Eisenbahnen und halt das Aufhéren des
Wettbewerbs fir das grofste wirtschaftliche Unglick;
er konne es auch nicht als Trost ansehen, dafs der
allgemeine Staatssdckel aus der Eisenbahn Vortheil
ziehe; das Gegenteil sei bei der Verstaatlichung ver-
sprochen worden. Keines der damaligen Versprechen
sei eingehalten. Wie Hr. Kollmann ganz richtig
gesagt hat, sei das Monopol der Staatshahn nicht da,
damit der Herr Finanzminister das allgemeine Staats-
sackel fillt, sondern zum Vorteil jedes Interessenten
und zur AbstoBung der Schulden!

Redner weist dann auf das Beispiel Frankreichs
hin, wo die Bahnen einmal dem Staat umsonst zu-
fielen und halt es fur kein angenehmes Gefiihl, wenn
ein benachbartes groBes Eisenbahnnetz eines Tages
ohne engagirtes Kapital, ohne Verpflichtungen und
ohne Amortisation fahrt, wahrend bei uns erhebliche
Summen zu amortisiren sind; denn amortisirt mifsten
sie doch einmal werden.

Schiiefslich vergleicht er
Wagen, welche im Osten und

noch die Zahlen der
im Westen gefehlt
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haben, und kommt zu dem Schlufs, dal's ersterer
starker benachteiligt gewesen sei, und fithrt dies
auf den Umstand zuriick, dafs man in Oberschlesien

zu wenig vorstellig geworden sei.

Dr. W. Beumer stimmt Regierungsrath Schir-
mann darin zu, dafs die kurzen Entfernungen hei
den englischen Transporten allerdings eine Rolle
spielen, aber nicht eine ausschlaggebende, wie denn
auch lange Ziige keineswegs nur auf weitere, sondern
haufig auch aufkirzere Entfernungen gefahren wirden.
Er geht sodann des Né&heren auf den Nachweis ein,
dafs es unwirtschaftlich sei, wenn die Staalseisen-
bahn mit dem Wagenpark dem Bedarf nicht voran-
eile, sondern hinter demselben zuriickbleibe. Die er-
sparten Zinsen stdnden in gar keinem Verhéltnifs zu
der grofsen Summe von Frachteinnahmen, welche der
Eisenbahn durch die Nichtgestellung von Wagen ent-

gingen. Redner weist endlich beziglich der Ueber-
schiisse der Staatseisenbahnverwaltung darauf iiin,
dafs der grofsere Theil derselben entgegen den
hei der Verstaatlichung gegebenen Versprechungen

fur anderweitige Staatszwecke Verwendung finden.
Gegen dieses Ttpdxov welches zur Zeit auch
in manchen, von Eisenhahnfachleuten herausgegebenen
Schriften zur Grundlage der Beweisfilhrung gemacht
worden, musse man industriellerseits laut und deut-
lich Protest erheben. —

Generaldirector M eier richtet nach Schlufs dieser
BesprechunganBergwerksdirectorGel horn die Frage,
wie wohl am zweckmadlsigsten eine mechanische
Seilforderung mit mehrfachen Abzweigungen auf

den Hitten eingefiihrt werden konnte. Bei den
Hitten sei die Entfernung meist eine kurze im
Gegensatz zu den englischen Gruben, welche bis

80 km Seilférderung besafsen. Hr. Gelhdrn er-
widerte, dafs er auf Eisenhiitten die Seilfoérderung
nicht gesehen habe, hier aber jedenfalls solche com-
plicirle Einrichtungen nicht erforderlich seien, die-
selben konnten einfacher Natur sein und in einem
einzigen Seile bestehen, wie es auch auf englischen
Kohlengruben durchaus gang und gabe sei. Ein zweites
Seil kénne nach Bedirfnifs eingeschaltet werden. Es
liefse sicii dies ohne Zeichnung Uberhaupt schwer
klar machen. In der Hauptsache wéren zwei Seile
nur dann ndtig, wenn von einem Kohlenzuge einzelne
Wagen herangeschaft und das Seil entweder ausge-
schaitet werden soll, wie bei dem System mit Seil
und Gegenseil, oder wenn keine besondere Vorrichtung
hierflir an der Anlriebsmaschine sei. Es liefse sich
das, wie gesagt, ohne Zeichnung sehr schwer klar-
machen.

Dann folgte als zweiter Vortragender des Tages
der Landtagsabgeordnete Dr. W. Beumer uber

Conventionen, Cartelle und Syndicate.*

Nach lebhafter Zustimmung der Versammlung
winschte Hr. Gelhorn, indem er sich voll und ganz
als Anhénger der Conventionen bekannte, und eben
weit er ein solcher sei, dafs auch die Schadigungen
der Convention besprochen wirden. Als eine solche
Schadigung mifete, wie gegnerische Zeitungen an-
fuhren, betrachtet werden, dafs die Conventionen an
das Ausland zu erheblich billigeren Preisen verkaufen
als an das Inland. Er habe kirzlich lebhafte Klagen
Uber das Westfélische Kohlen- bezw. Kokssyndicat
gehort, namentlich dber den grofsen Terrorismus,
welchen sie ausibten.

Dr. W. Beumer legt die Umstdnde dar, durch
welche manchmal, namentlich mit Rucksicht auf die
Arbeiter, eine Industrie gendthigt sein konne, billiger
in das Ausland zu liefern; das geschehe ja auch von

* Siehe vorige Nummer.
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seiten anderer Lander, z. B. in Bezug auf Kohlen in
hervorragender Weise seitens der Englander. Ueber
einen den Anlafs zu einer Beschwerde gegen das
Kohlensyndicat gebenden Fall ist dem Redner nichts
bekannt geworden.

Kollmann-Bismarckhitte erinnert
daran, dafs jeder Consument in erster Linie auch
Producent sein misse, sonst mifste er sehen, dafs
er gleich als Rothschild oder Vanderbilt auf die Welt
kommt. Consument und Producent verhalten sich
zu einander, um ein Gleichnifs zu gebrauchen, wie
das positive und negative Element in einer elek-
trischen Batterie. Nehme man eine Voltasche Séaule
und lege Platten in dieselbe, immer eine positive
und eine negative — die positiven wéaren die Produ-
centen und die negativen die Gonsumenten, lasse man
die Saule dann getragen sein von einer Flussigkeit,
von dem nationalen Geiste, dann werde eine nationale
Production das Resultat sein, eine nationale Production,
die unsere Arbeiter befriedigt, eine nationale Pro-
duction, die uns beféhigt, mit der ganzen Welt den
W ettkampf zu bestehen. Eine solche Voltasche Séule,
aus Producenten und Gonsumenten bestehend, gefihrt
vom nationalen Geiste, konne einem gewaltigen
Staatsmanne ein Mittel sein, damit vor die Welt zu
treten und zu sagen: ,Wir Deutsche flirchten Gott
und sonst nichts in der Welt.”

Niedt-M arthahutte richtete an den
Vortragenden die Bitte, seinen interessanten Vortrag
drucken zu lassen und in recht vielen Exemplaren
an die Eisen-Werke seines engeren Vaterlandes zu ver-
theilen, damit dort an leitender Stelle die Neigung
zur Bildung eines Verbandes fiir Walzeisen fester

Direclor

Director

gefafst werde. In Oberschlesien halte man hierin
immer fest zur Stange. Der deutsche Walzwerks-
verband hatte das Ziel erreicht; als er leider ein-

schlief, hatte auch der oberschlesische wenig Werth,
und es steht nicht in Frage, wenn jetzt in Westfalen
das Interesse flr einen Verband wieder um sich
greift, Oberschlesien sich sofort anschliefse und zwar
zum Heil fir alle Interessenten, wahrend es jetzt
sehr traurig ausgesehen habe. In Oberschlesien
wolle man den Verband nur, um wenigstens mafsige
Preise im internen Revier zn halten, der Einzelne habe
hier ja leider darauf verzichten missen, weitere Absatz-
gebiete zu erlangen. Die Gesamintheit kénne das
lletcredere tragen und so auch in entferntere L&nder
gehen und Arbeit ins Vaterland hineinschaffen. In-
soweit konnte der Verband zum wirklichen Segen
fur die deutschen Hitten-Arbeiter gereichen.

Generalsecretdr Dr. W. Beumer ist gerne bereit,
die Bitte des Herrn Director Niedt zu erflllen,
und weist zugleich darauf hin, dafs es in Rheinland
und Westtalen nicht die grofsen Werke, sondern die
kleinen Outsiders gewesen seien, die aus Kurzsichtig-
keit die Verbandsbestrebungen vielfach zu Falle ge-
bracht héatten. Die sind es, welche den Verband
durchaus geschadigt haben. Ich hoffe, dafs nach
dieser Seite hin unsere Provinz besser wird.

Director Kollmann-Bismarckhitte wiinscht
vom Vortragenden weitere Erlduterungen Uber Ent-
stellung der regelmafsig im Geschaftsleben wieder-
kehrenden Krisen; er meint, sie seien von denjenigen

Menschen verschuldet, die activ in die Volkswirt-
schaft eingreifen _oder passiv das Rad der Volks-
wirtschaft an sich Vorbeigehen lassen. Er glaube

in der lhat, dafs Krisen durch die wirtschaftlichen
Einrichtungen der Menschen hervorgerufen werden,
und da sehe er sich als Schutzzollpolitiker nach einem
national-6konomischen Franklin um, der den Blitz-
ableiter bringt gegen die ewig sich wiederholenden
Gewitter. Man sagt ja, Krisen sind Gewitter, die die
Luit des Geschéftslebens reinigen, dagegen will er
einen Blitzableiter construiren lassen.
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Wenn man auch dartuber lachele, daB die Social-
demokralie Production und Absatz reguiiren wolle,
so misse doch dieser Satz, diese Forderung immer-
hin das lIdeal eines jeden Mannes sein, der thétig
mit eingreife in das volkswirtschaftliche Leben, denn

sonst komme ein Tohuwabohu. Im @&ndern Falle
werden dagegen Prodicenlen und Consuinenten
immer im richtigen Verhdltnifs zu einander stehen.

Von dieser Regulirung hange Alles ab, dann treten
alle diejenigen RegelméaBigkeiten ein. die der Vor-
tragende vorhin mit Fug und Recht bezuglich des
Kohlensyndicats an der Ruhr besprochen hat.

Von dem Gesichtspunkte ausgehend, dafR die
Interessen der Arbeitgeber und Arbeitnehmer identisch
seien, scheue er nicht vor ein biRchen Staatssocialismus;
man solle die wirtschaftlichen Verbinde starken, er
habe sogar seihst den Vorschlag gemacht, man solle
die wirtschaftlichen Verbénde bei Staatslieferungen
bevorzugen. Er vergleicht dann die heutigen Ver-
bdnde mit den Ziunften des Mittelalters.

Dr. W. Beumer entwickelt kurz seine Ansichten
tiber die Entstehung der Krisen und giebt noch
einmal dem Gedanken von der Notwendigkeit der
Carlelle Ausdruck.

Der dritte anstehende Vortrag des Hrn. Peipers-
Bismarckhitte mufite wegen der vorgeschrittenen
Zeit von der Tagesordnung nochmals abgesetzt werden.

Das dann folgende gemeinsame Mittagsmahl
verlief auBerordentlich frohlich. Director Marx-
Bismarckhitte feierte in kernigen, schénen Worten
unsern Kaiser, indem er an die Kampftage vor
25 Jahren erinnerte, und auf den Zusammenhang
zwischen der vaterldndischen Wehrkraft und dem
Eisengewerbe, das ersterer die Waffen liefere, hinwies.
Dr. Beumer knipfte an die Worte an, welche First
Bismarck in jugendlichem Alter einem besternten
W irdentradger, der ihn geringschdtzig nach der Be-
deutung der auf seinem Rock angeheftelen Lebens-
rettungsmedaille befragt und welche gelautet balle:
»lch pflege zuweilen einem Menschen das Lehen zu
retten.“ Fidrst Bismarck habe nicht nur jenen
Menschen das Leben, er habe spater das deutsche
Vaterland und die deutsche Industrie gerettet, In
das neunmalige Hoch stimmte die Versammlung be-
geistert ein. Generaldirector Meier sprach den er-
schienenen Gasten seinen Dank aus; im Namen der
letzteren antwortete Regierungsralh Scbirmann
und Ingenieur Schrodter, der auf die .eigene
Kraft“ hinwies, aus welcher der Obersehlesische
Zweigverein hervorgegangen sei, und die Seele des-
selben, Generaldirector Meier, feierte. Dann folgten
noch Trinkspriche auf die Vortragenden, insbesondere
galt auch Hrn. Gelhorn der Dank fiir seine Mihe-
waltung.

So verlief die Versammlung zu hoher Befriedigung
aller Theilnehmer.

Verein deutscher Maschinen-Ingenieure.

In der letzten Miilen-

dorff Gber

Sitzung sprach Dr.

Moderne Verkehrsmittel.

Der Vortragende beschrankte sich aufdie Personen-
beforderung, brachte Uber diese aber eine reiche Fille
der interessantesten geschichtlichen Daten und treffen-
der kritischer Betrachtungen. Schnelligkeit, Sicherheit
und Bequemlichkeit waren die drei Cardinalfragen,
nach denen der Vortragende die einzelnen Verkehrs-
mittel beurtheilte, indem er diese selbst nach den
vier Elementen: Luft, Wasser, Erde und Feuer
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gliederte, denn auch durch Flammen hindurch haben
Bauchhelm und Asbeslanzug einen Verkehr zwischen
den Bedrangten und ihren Rettern ermdglicht.

Von der Beférderung durch die Luft erzéhlen
uns aus altester Zeit die heiligen Blcher sowohl, wie
eine Anzahl von Sagen. Der feurige Wagen des
Elias, des Dé&dalus und des Schmiedes Wieland Flug
waren Vorlaufer zu den greifbaren Erfolgen unseres
fliegenden Zeilgenossen Lilienthal, der bekanntlich
nicht nur wie Helmholtz, Ritter von Stdfsl, A. von
Parseval u. A. der Frage wissenschaftlich zu Leibe geht,
sondern durch seine praktischen Flugversuche die
Enten Minchhausens erheblich in den Schatten stellt.
Noch giebt der Luftballon seinen Lenker den Winden
preis; von wissenschaftlich hoch ergiebigen Auffahrten
abgeselien. leistet die Luftschiffahrt bisher herzlich
wenig. Da nach Helmholtz’ Ermittlungen ein mit
Leuchtgas gefullter Luftballon das 40 fache Volumen
eines grofsen Schilfes haben miuRte, um dessen
Schnelligkeit zu erreichet, sind die Hoffnungen auf
baldige Verwirklichung hocbfliegender Plédne durch
den Luftballon eitel Luftschldsser.

Besser isl’s um die Wandlungen bestellt, die
Noahs Arche als Mittel des Verkehrs zu Wasser
durchgemacht hat. Aus den von Menschen bewegten

Schiffen des 17. Jahrhunderts v. Chr., die uns
von den Wandzeichnungen in den Memphisgrabern
tUbermittelt sind, wurden erst im Anfange dieses

Jahrhunderts dampfbewehrte Fahrzeuge. Erst 1819
gelang es Fulton, mitdem ersten Seedampfer ,,Savannah*
den Ocean von Savannah bis Liverpool in 26 Tagen
zu durchqueren, wobei freilich acht Tage lang die
Segelkraft ausgehoifen hatte. Fulton baute auch ein
unterseeisches Boot, mit dem er Napoleon 1. aus
seiner Gefangenschaft auf St. Helena zu befreien
versuchte, was an der Wachsamkeit der den Luft-
schachl seines Fahrzeuges bemerkenden Engléander
scheiterte.  Die ersten submarinen Fahrzeuge ent-
stammen dem Anfdnge des 17. Jahrhunderts; heute
haben dieselben schon eine namhafte Vollkommen-
heit, wenngleich ihre Entwicklung noch lange nicht
abgeschlossen ist.

Die Schnelligkeit der Beforderung auf dem Wasser
hat keine Aussicht, je diejenige zu Lande zu erreichen;
im Wetthewerb beider Verkehrswege siegt in dieser
Hinsicht stets der letztere; die Bequemlichkeit Uber-
wiegt dagegen bei den Wasserfahrzeugen. Den
Wasserwegen, die nicht, wie der Ocean, ohne Con-
currenz sind, fallt im allgemeinen nur der Vergnigungs-
verkehr zu. Im Guterverkehr macht die Billigkeit der
Beférderung die Wasserwege zu unbequemen Wett-
bewerbern der Landbefdrderung, die ihrerseits durch
Zeitersparnifs den Ausgleich herbeizufiihren sucht.
So mdgen doch wohl die sibirischen Bahnen dem
Schiffsverkehr nach Ostasien einige Waarengattungen
abspenstig machen.

So sehr geringere Kalte den Schiffsverkehr be-
eintrédchtigt, so vorzigliche Strafsen entstehen in den
W asserlaufen bei fester, glatter Eisdecke, die den
einfachsten Verkehrsmitteln, Schlitten, Schlittschuhen
und dergl, eine ungeahnte Befdrderungsschnelle ge-
stattet; ermdglicht das Eis doch dem Eskimo, von
seinen Hunden gezogen, pfeilschnell dem heimath-
lichen Erdhaufen zuzueilen.

DieLandverkehrsmittel sind insolchefirthierische,
menschliche und mechanische Bewegungserzeugung
zu ordnen. Es wird immer noch nicht genug beachtet,
daB Thier, Fahrzeug und Weg zu einander passen
missen, damit aus dem Beférderungs- ein Verkehrs-
mittel werde. Je nach der Menge der gleichzeitig zu
Befordernden erlangt der Weg eine zunehmende Be-

deutung, wie die Stufenfolge: Einzelreiter, Droschke,
: Omnibus, Pferdebahn, klar eikennen lafst. Wie das
Thier, dient auch der Mensch unter den primitivsten

5
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Verhaltnissen tragend zur Befdrderung. Schon das
nutzlose Heben des eigenen Korpers und der Last
um einige Centimeter beijedem Schritt iafst ermessen,
wie wenig praktisch solche Befdrderung ist. Aber
selbst wenn der Weg so gut wird, dafs die Last auf
ein Fahrzeug gepackt werden kann, bleibt die niedrige
Hochstgeschwindigkeit des Laufes ein Hemmnifs der
Entwicklung zu angemessener Vollkommenheit. Schon
frihzeitig trachtete daher der Mensch nach groRerer
Bewegungsschnelle: Schiutt- und Schneeschuhe haben
diesem Zweck von allers her gedient. An die Stelle
der Stelzen gewisser Hirtenvdlker setzten die letzten
beiden Jahrhunderte die Rader, die zuerst Theile des
den Menschen tragenden Fahrzeuges wurden, das sich
infolge der Ubertragenen Bein- oder Armbewegungen
lortbewegte, wdahrend die letzten Jahrzehnte diese
Rader fast zum ausschlieBlichen Inhalt dieser Fahr-
zeuge, der modernen Fahrrader, gemacht haben.

modernen Zweirader sind die

Vorlaufer unserer
sogenannten Laufmaschinen, deren zwei aus der
ersten Halfte des 18. Jahrhunderts im Germanischen
Museum in Nirnberg aufbewahrt werden. Anfangs

dieses Jahrhunderts bedienten sich die Pariser Stutzer
mit Vorliebe dieser Fahrzeuge, die aufRer den Ré&dern
nur einen verbindenden Ricken mit einem Sitz fir

den Reiter enthielten, welcher das Fahrzeug mit
seinen, den Erdboden berihrenden Fifsen vorwarts
trieb. Die Draisine, — so nennt man heutzutage

die leichten Fahrzeuge zur Streckenrevision, die von
den mit darin sitzenden Arbeitern fortgekurbelt
werden, leitet ihren Namen vom badischen Ober-
forstmeister von Drais ah, der anfangs dieses Jahr-
hunderts ein primitives Dreirad baute, das er 1846
in Paris vorfiihrte. Dort nannte man es Vélocipede.

Das moderne Zweirad ist mustergiltig betreffs
des Gewichts, des geringen Luft- und Reibungs-
widerstandes, der sorgfaltigen Abfederung durch den
druckluftgefullten Gummireifen, und zwar muster-
glltig fur alle Fahrzeuge von der Droschke bis zum
Eisenbahnwagen, die mit ihrem Eigengewicht im
\erhdltnifs zur iragkraft das Finffache des Zweirades
erreichen. In der Werthschatzung des Zweirades,
dieser am wenigsten das Pflaster angreifenden Fahr-
steht Deutschland erheblich hinter anderen

zeuges,
Landern zurick, namentlich hinter Frankreich und
Belgien. Belgien halt auf Chausseen und Strafen

den steuerzahlenden Radfahrern einen besonders gut
unterhaltenen Streifen frei. Das Fahrrad hat zweifellos
eine groBe Zukunft als Verkehrsmittel, die um so
nédher liegt, je eher es gelingt, Schmutz und Schnee
unschadlich zu machen. Betrdgt die hdchste Stunden-
leistung doch jetzt schon 42 km!

Den mechanischen Antrieb von Fuhrwerken sehen
wir neuzeitlich zuerst nach einer Nirnberger Chronik
im Jahre 1649 in einem Kunstwagen von Hans Kautsch
verwirklicht; dieser machte die Kraft eines Feder-
werkes nutzhar und verkaufte je einen Wagen an
die Hofe von Schweden und Danemark. Zur Dampf-
locomotive George Stephensons war’s noch ein weiter
Schritt, dem noch zahllose MiBerfolge vorangingen.
Alle Versuche, dem Dampfwagen auf unbeschienten

Wagen zu einem Erfolge zu verhelfen, sind bis in
die neueste Zeit hinein gescheitert. Der einzige
praktisch bedeutungsvolle Vertreter dieses Typs ist

Berichte ber Versammlungen aus Fachvereinen.
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die Dampfwalze. Telegraph und Locomotive haben
einander gestitzt und gefordert; sie sind die gemein-
same Grundlage des modernen Eisenbahn-Weltverkehrs,
der Uber ein Scliienennelz von dern 163<fachen des
Erdumfanges verfligt, mit einem Anlagewerth von
143 Milliarden Mark. Neben dem Dampf kommen
fir den Schienenwagen noch viele andere Energie-

trager, Leuchtgas, Elektrieitdt, PreBluft, Ammoniak
u. s. w. in Frage. Diese sind nach den Gesichts-
punkten: Sicherheit, Bequemlichkeit und Kosten

einander gegeniberzustellen, betreffs der Geschwindig-
keit machen sich keine nennenswerthen Unterschiede
geltend, bir einen solchen Vergleich kann man zwei
groRe Gruppen unterscheiden: einerseits Fahrzeuge,
die von einer Centrale aus ihren Antrieb empfangen,
wie elektrische Wagen mit Slromzufilirung von einer
ober- oder unterirdischen Leitung aus und Seilbahn-
wagen, und andererseits Fahrzeuge, die einen Sammler
fur Antriebskraft mit sieh fihren, wie gespannte
Federn, Druckluft, iberhitzter Dampf, Kohle, Leucht-
gas, Petroleum, elektrische Accumulatoren oder der-
gleichen.

Die erstgenannte Gattung leidet hinsichtlich der
Sicherheit unter dem groBen Nachtheil, daB eine
Stérung in der Kraftzufuhr oder gar in der Cealral-
kraftstation sammtliche Fahrzeuge zugleich betrifft,
welche an den betreffenden Theil der Kraftzufiihrung
(Leitungsdraht fir elektrischen Strom bezw. Seil-
ahschnitt) oder an die Centralstation angesehlossen
sind. Im Gegensatz hierzu ist bei der zweiten Fahrzeug-
gruppe mit eigenem Krafttrdger immer nur die
Storung an einem Fahrzeug maéglich, bis an weiches
der Verkehr dann von beiden Seiten herangefihrt
werden kann. Auch kann ein solches stecken ge-
bliebenes Fahrzeug zur Noth auf dem Pilaster um-
fahren werden. Da endlich bei dieser Fahrzeugsorte
ein Zusammenhang zwischen Schienenweg und Kraft-
zufuhr nicht besteht, kdénnen diese Fahrzeuge ohne
weiteres bestehende Geleisanlagen benutzen und be-
liebig gegen Wagen mit anderer Art der Krafterzeugung
ausgetauscht werden.

Héatten wir schon leichte und wenig kostspielige
elektrische Accumulatoren zur Verfiigung, so wirden
diese sicher sicli ein groBes Feld erobern, da bei
diesen die Umsetzung der Kraft in die fiur die Fort-

bewegung des Wagens erforderliche drehende Be-
wegung sich am leichtesten und raumsparendsten
vollzieht. Bei allen anderen Wagen mit eigenem

Kraftspeicher findet erst eine Umsetzung in eine hin
und her gehende Bewegung des Kolbens statt.

Der neueste Fortschritt auf dem Gebiete der
Dampfwagen ist der Serpollet-Wagen, dessen Wiege
in laris gestanden. Seine Eigenthimlichkeit ist der
Kessel, der fast gar kein Wasser enthélt, sehr leicht
ist und sehr leistungsfahig sein soll.

Der Vortragende sprach am Schliisse seines hdchst
beifallig aufgeiiommenen Vortrages die Zuversicht
aus, daB das kommende Jahrhundert so manche
bisher unerfullt gebliebene Hoffnung in betreff der

~Ner Verkehrsmittel erfullen werde.
Wir winschen mit ihm, daR bald die Zeit anbreche,
wo das Recht jedes Birgers auf eine schnelle, sichere
und bequeme Befdérderung auch an Sonn- und Fest-
tagen reale Gestaltung gewinnt.
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Nickolstalil als Constructionsmaterial.

Zur Entscheidung der Frage, ob Nickelstahl wirk-
lich die ihm von mancher Seite nachgerihmte Ueber-
legenheit gegeniber dem bisher zur Verwendung ge-
kommenen Constructionsmaterial besitze, hat die
Pennsylvania Steel Company vergleichende Unter-
suchungen angestellt, Gber welche H. Campbell in
den Transactions der American Society of Civil
Engineers 1895, S. 285— 293, berichtet. Auf dem
genannten Werk wurde im sauren Martinofen eine
Charge von 4 t Nickelstahl hergestellt, der folgende
Zusammensetzung besafs: C= 0,24 %, Mn = 0,78 %,
S= 0,027 %, P= 0,032, Ni= 3,25 %. Aus diesem Ma-
terial wirden zwei Bldcke gegossen, von denen der
eine einen Querschnitt von 457 X 508 mm und der
andere 406 X 508 mm besafs. Der erstere wurde
zunéchst in 4 Kolben von 406X 127 mm Querschnitt
ausgewalzt, die dann wieder auf Bleche von 9‘i mm
bezw. 12,7 mm Dicke weiter verwalzt wurden.

Der kleinere Block wurde zunéchst auf Kolben
und Kniuppel und dann auf Winkeleisen bezw. Niet-
eisen verwalzt.

Zum Vergleich wurde saurer Martinstahl (I) von
folgender Zusammensetzung verwendet: C=0,30—0,35,
Mn= 06 — 10, S= 0,03- 0,05 P = 0,03— 0,05
Die Blocke besafsen Querschnitte von 406 X 508 mm
bis 610 X 813 mm. Als ferneres Vergleichmaterial
diente saurer Martinstahl (1) mit C= 0,25 —0,3%,
Mn=0,6-0,8%, 8= 0,03-0,07%, P= 0,03—0,06%
und Cu= 0,2 —0,4%. Dieses Material wurde zum
Bau grofser Schleusenthore fir den Cascaden - Kanal
in Oregon verwendet. Die Thore bestanden aus je
zwei Flugeln von 15¢* m Breite und 11,3 bezw.
16,7 in Hohe.

In folgender Tabelle sind die Durchschnittswerthe
aus einer grofsen Versuchsreihe dbersichtlich zu-
sammengestellt.

S Dehnung

sg |8 in o0 %3
~ Ui

Sorte Material u

ap PR s
e’ oal o odl B3 B
WE . i o)

» -6 Jja
. Nickelstahl . 60,47 4469 20,19 34,00 40,3
Rundeisen | Martinstahl 1 . 61,63 40,81 16,70 2444 30,3
. 5488 3641 2394 — 520
Nickelstahl . 61,13 41,10 21,75 39,67 505
Winkeleisen Martinstahl 1 . 61,74 30,07 19,25 34,83 433
11 « 5411 34,83 — — 496
x _; Nickelstahl . 60,30 41,06 21,08 39,25 52,0
B pea 0" Martinstaht | . 5819 3506 2050 3767 470
Il . 5553 32,80 26,78 52.1
Nickelstahl . . 60,75 40,92 16,50 28,92 36,1
Bleche, Quer-/ rariinstahl | . 50.88 (35,15)* 1883 2317 274
proben 1.

Beschnittene f Nickelstahl . 59,99 40,89 19,00 3550 483
Bleche. ! Martinstahl | . 59,76 (3515)* 22,10 39,40 484
Langsproben / 11 - 5548 3454 22,03 — 508
Beschnittene ( Nickelstahl . 59,31 40,25 17,13 3250 434
Bleche, ' Martinstahl 1 , 59,28 (35,15)* 21,71 37,00 41,3

Querproben j/ . — _ -

Die vorstehende Zusammenstellung zeigt, dafs die
Ueberlegenheit des Nickelstahls keineswegs so grofs
ist, als man von vornherein erwartet hatte, und es
erscheint daher sehr zweifelhaft, ob derselbe mit
Ricksicht auf seinen viel hdoheren Preis wirklich be-
rufen ist, als Constructionsmaterial erfolgreich in den
W ettbewerb zu treten.

* Geschatzt! konnte nicht genau bestimmt werden.

Elson-Sllicium-Yerbindung.

Nachdem es Henri Moissan gelungen war, in
der grofsen Hitze des elektrischen Ofens eine Anzahl

wohl bestimmter und krystallisirter Metallcarburate
darzustellen, hat er dieses Verfahren auch auf die
Silicide, d. h. die Verbindungen des Siliciums mit

Metallen ausgedehnt, die bisher schlecht bestimmt
und wenig gekannt waren. Von seinen mit den
Metallen Eisen, Chrom und Silber angestellten Ver-
suchen und deren Ergebnissen berichtet er in .Comptes
rendus* vom 4. November und zwar uber die hier
zunéchst interessirende Verbindung Folgendes:

Um Eisensilicid darzustellen, hatte Fremy
Chlorsilicium auf rothglihendes Eisen einwirken
lassen und Krystalle eines Silicides von der Formel
SiFe, Hahn dagegen aus einem amorphen Silicide
SiFea durch Behandlung mit Fluorwasserstoffsiure
krystallinisches SiFe erhalten. Moissan sucht Eisen
und Silicium unmittelbar zu verbinden und zwar
einmal durch den mit Retortenkohle geheizten Flamm-
ofen und dann auch im elektrischen Ofen.

Zu diesem Zwecke brachte er in ein Porzellan-
schifichen feinstes Pulver von krystallisirtem Sili-
cium im Gewichte von etwa dem zehnten Theile
des angewandten Metalls. Auf das Silicium legte er
einen Cylinder aus weichem Eisen und stellte das
Schiffchen in eine Porzellanrohre, welche von einem
Strome von reinem und trockenem Wasserstoffgas
langsam durchzogen wurde. Die Heizung mit Retorlen-
kohle wurde hierauf so gesteigert, dafs eine geringe
Deformation der Rdhre eintrat, blieb aber immerhin
geringer, als die zum Schmelzen von weichem Eisen
nothige. Auf diese Weise erhielt er einen silber-
weilsen, harten und spréden Schmelzkdrper, der aus
krystallisirtem Eisensilicid bestand, das in das (ber-
schiissige Eisen eingehillt war. Obwohl hier also
zwei starre Korper bei nur 1200°, einer unter ihren
Schmelzpunkten liegenden Temperatur, zusammen-
gebracht wurden, hat sich doch ein metallischer
Schmelzkérper gebildet. Dies schreibt Moissan der
Dampfspannung des starren Siliciums zu, die diesem
Metalloide erlaube, sich mit dem Eisen zu verbinden
und ein Silicid zu liefern von niedrigerem Schmelz-
punkte, als ihn das Metall besitzt. Aehnlicties wurde
von ihm ja schon beim Bor nachgewiesen und soll
das Vordringen des Kohlenstoffs im Eisen gleicher-
weise geschehen. Bei 1200° Temperatur hétten
Silicium, Bor und Kohlenstoff schon eine an sich
sehr geringe, aber dennoch hinreichende Dampf-
spannung, um mit dem Eisen, wenn auch unterhalb
dessen Schmelzpunktes, flissige oder starre Verbin-
dungen zu liefern.

In den Tiegel des elektrischeu Ofens brachte
Moissan 400 g weiches Eisen in Gestalt kleiner
Cylinder und 40 g krystallisirles Silicium. Der

Kohlenstoff (Graphit) des Tiegels erscheint hier von
nebensachlicher Bedeutung, da in der flissigen
Schmelze das Silicium den Kohlenstoff leicht ver-

dréngt. Um aber die Bildung von Kohlenstoffsilicid
zu vermeiden, mufs die Erhitzung rasch und jah ge-
schehen, und verwandte Moissan einen Strom von

900 Ampeéres und 50 Volts 4 Minuten lang. Ver-
mehrte man bei den Versuchen dieser Art die Silicium-
Menge, so war der erhaltene Schmelzkdrper schwer
von Séauren angreifbar und deshalb das entstandene
Silicid fast unabtrennbar.

Mit dem elektrischen Ofen wurde noch in der
Weise experimentirt, dafs man ein Gemenge von
Eisenoxyd und Silicium, letzteres im Ueberschufs er-
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hitzte, das leicht flichtige Kieselsaure entwickelte und
einen Regulus von Eisensilicid ergab, der noch uber-
schussiges Metall enthielt.

Endlich wurden bei guter Schmiedetemperatur
Cylinder von weichem Eisen inmitten von Silicium-
krystallen erhitzt. ~Wie immer unter solchen Be-
dingungen, umgab sich jeder Siliciumkrystall mit einer
kleinen Schicht von einer Stickstoffverbindung und
von Oxyd, welche die vollkommene Schmelzung und
dio Vereinigung des Metalloids zu einem einzigen
Regulus binderte. Die Eisencylinder, die nach dem
Experimente der Masse entnommen wurden, hatten
denn auch ihre Form gewahrt und waren nirgends
angeschrnoizen; trotzdem waren sie in Silicid umge-
wandelt bis zur Cylinderaehse selbst und man konnte
aus ihnen auf chemischem Wege als Kieselsdure das
Silicium abscheiden und isoliren, von welchem sie
2% enthielten, ,ein neuer Beleg der Dampfspannung
des Siliciums und der Kieselsdure weit unterhalb des
Schmelzpunktes.”

Die metallischen, bei diesen Versuchen erhaltenen
Schmelzkdrper wurden mit Salpetersdure, welche auf
ihr vierfaches Volumen mit Wasser verdinnt war,
behandelt, die anfangs sehr kraftig einwirkte, um
nach und nach zu erlahmen in dem Mafse, mit
dem das Eisen verschwand. Decantirt und aus-
gewaschen blieb ein krystallisirtes Silicid von der
Formel SiFes zuriick.

Die kleinen prismatischen, glanzenden Krystalle
desselben besitzen Metallglanz, 7,00 Dichte bei 29°
und einen Schmelzpunkt, welcher unter dem des
Eisens und oberhalb desjenigen des Rohgufzeisens
liegt; sie wirken auf die Magnetnadel ein.

Fluorwasserstoffsaure in wassriger Losung grleift
sie sehr kréaftig an; dies stimmt also nicht mit
Hahns Versuchen, der die Existenz eines von dieser
erwéhnt. Chlor-

Saure unangreifbaren Silicides

wasserstoffsdure wirkt langsam auf feingepulvertes
Silicid ein. Salpetersdure wirkt nicht erkennbar,
aber Konigswasser zerstdrt das Silicid unter Ab-

scheidung von Kieselsaure. Die gasférmigen Wasser-
stoffsduren greifen das Eisensilicid bei Mitteltemperatur
zwischen dunkler und lebhafter Rothgluth an.
Schmelzendes salpetersaures und chlorsaures Kalium
bleiben ohne Einwirkung. Geschmolzene Alkali-
carbonate greifen langsam an, wdéhrend bei einer
Beimengung von Nitraten zu ihnen die Zerlegung
leicht eintritt.

Zur quantitativen Analyse wurde letzterwahnte
Aufsehliefsung benutzt, das Eisen als Eisenoxyd und
das Silicium als Kieselsdure bestimmt und bei vier
Analysen an Procenten zwischen 79,2 und 82,12,
im Mittel 80,96 Fe (theoretisch 80,00) und im Mittei
19,15 Si (theoretisch 20,00) gefunden.

Aus den Ubrigen Versuchen, die fir diesen Leser-
kreis nicht die gleiche Wichtigkeit, wie die mit Eisen
ausgefihrten, haben dirften, sei hier noch mifgetheilt,
dafs zu den Experimenten mit Chrom, das viel
schwerer schmelzbar als Eisen ist, im Flammofen
Fragmente von Chromschmelzen mit 2% Kohlenstoff
verwandt und die Temperatur Uber 1200° gesteigert
wurde (der Zug des Flammofens war durch Aufsatz
einer 10-12 m langen Rdhre vermehrt); im elek-
trischen Ofen und Kohlentiegel wurde nicht carburirtes
Chrom mit 15 Gewichtsprocenten Silicium durch einen
Strom von 900 Amperes und 50 Volts 9 Minuten
lang erhitzt, oder aber ein Gemenge von 60 Theilen
Kieselsdure, 200 Theilen Chromoxyd und 70 Theilen
verkohltem Zucker bei 950 Ampeéres und 70 Volts
10 Minuten lang. Aus den Schmelzkdrpern wurde
das Chromsilicid durch concentrirte und kalte Fluor-
wasserstoffsaure befreit, doch gelang es nicht, ver-
unreinigendes Carbonsilicid zu entfernen. Das eben-
falls in kleinen prismatischen Krystallen auftretende
Chromsilicid (SiCrs) besitzt auch in seinem sonstigen,
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Verhalten grofse Aehnlichkeit mit dem Eisensilicid;

insbesondere im Verhalten gegen Sauren. Chlorgas
greift es bei Rothgluth an. Interessant ist aber
noch, dafs das Chromsilicid Quarz und Korund

mit grofster Leichtigkeit ritzt; Gberhaupt sollen die
meisten Silicide eine viel grdisere Harte besitzen als
die ihnen entsprechenden Carbide und zum Theil
auch als Carbonsilicid.

Silbersilicid darzustellen ist, trotz mancher triige-
rischer Erscheinungen, nicht gelungen; Silber ldste
zwar das Silicium auf, schied es aber im Augenblick
der Erstarrung wieder in krystalinem Zustand aus,
was Moissan als Analogie zum Verhalten gegen
Phosphov auffafst; auch von diesem nimmt namlich
Silber eine betrdchtliche Menge auf, wenn es Uber
1000° erhitzt ist, genau beim Schmelzpunkt aber
spritzen Phosphordampfe In Masse aus dem Silber
heraus.

Die Schlufsfolgerungen,
langte, sind also folgende:

1. Das starre Silicium kann kraft seiner Dampf-
spannung sich mit starrem Metall vereinigen und
durch eine der Cementation analoge Thaligkeit ein
wirkliches Silicid bilden, dessen Schmelzpunkt niedriger
liegt als derjenige des Metalls.

2. Das (schmelz-)llissige Silicium kann
dem geschmolzenen Metalle im elektrischen
vereinigen.

3. Das Silicium 16st sich in dem flussigen Metalle
auf, bildet keine oder nur eine sehr wenig stabile
Verbindung mit ihm und schlagt sich in krystalinem
Zustande nieder im Augenblicke der Erstarrung dieses
Metalls. o. L.

zu denen Moissan ge-

sich mit
Ofen

Technische Fortschritte Im Verkehrswesen.

Die ,Verkehrs-Correspondenz® schreibt:

Die in den letzten Jahren mehrfach aufgetauchte,
sowohl in Nordamerika (New York-Buffalo) als auch
in Europa (Wien-Pesl) weiter verfolgte, wenn auch
von der Verwirklichung noch sphr entfernte Idee:
fir den Fem-Personenverkehr volkreicher Stddte be-
sondere Eisenbahnlinien anzulegen und bei Beférderung
der Personenziige mittels elektrischen Betriebs ganz
aufsergewdhnliche Fahrgeschwindigkeiten bis zu 200 km
in der Stunde erreichen zu wollen, scheint die Ver-
anlassung gewesen zu sein, den schon friher statt-
gefundenen Wettstreit zwischen den englischen Osl-
und Westkistenlinien im verflossenen Sommer von
neuem aufzunehmen, um den Beweis zu liefern, dafs
auch bei der Befdrderung der Personenziige in der
bisherigen Weise mittels der Dampflocomotive die
Fahrgeschwindigkeit noch einer grofsen Steigerung
fahig ist. In diesem Wettstreit, welcher auf die
842 bis 864 km lange Strecke London-Aberdeen aus-
gedehnt wurde, blieb diesmal die Nordostbahn Siegerin,
welche die ganze Strecke in 512 Minuten, also
mit einer durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeit von
101,8 km in der Stunde zuriickgelegt hat, die gidfsten
Fahrgeschwindigkeiten waren natiirlich noch hoher
und stiegen auf 120 bis 133 km. Diese ganz erstaun-
liehe, bisher noch nirgends erreichte Fahrgeschwindig-
keit tritt erst in ihrer vollen Bedeutung hervor, wenn
wir z. 11 die 864 km lange Strecke London-Aberdeen
mit der rund 860 km langen Strecke Eydtkuhnen-
Berlin-Burg vergleichen, auf welcher die schnellsten
Zuge eine Fahrzeit von 927 Minuten, also 415 Minuten
mehi, als aut der Strecke London-Aberdeen gebrauchen,

Roch in Betracht kommt, dafs auf unseren Linien
die Gefélleverhdltnisse bei weitem ginstiger sind.

Es war vorauszusehen, dafs die Nordamerikaner
dem Vorgehen der englischen Bahnen nicht ruhig zu-
sehen wurden, und so ist denn bereits erreicht worden,
dafs der Eilzug New York-Buffalo die 700 km lange
Strecke in 415 Minuten d. h. mit einer mittleren Fahr-
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geschwindigkeit von 103'/* km in der Stunde zuriick-
legt. Wenn bei uns aus Ricksicht fur die Sicherheit
des Betriebes wenig Neigung vorhanden ist, dem Bei-
spiel der Englander und Amerikaner zu folgen und
die Fahrgeschwindigkeit der Zige ins Ungemessene
zu steigern, und noch weniger Veranlassung vorliegt,
ein solches Kunststick nachzuahmen, wie es vor
kurzem auf der englischen Nordweslbahn mit dem
Durchfahren der 481 km langen Strecke London-
Carlisle mit einem aus Locomotive und 6 Personen-
wagen bestellenden Zuge ohne jeden Aufenthalt unter
Benutzung von Wassertrégen zwischen den Geleisen
ausgefuhrt wurde, so ist doch nicht zu verkennen,
dafs auch bei uns ein allgemeines Bedirfnifs zur
schnelleren Beférderung der Zige mit Personen-
beférderung vorhanden ist, und daher unsere Staats-
eisenbahnvervvallung wohl daran lliun wird, in den
bisherigen Bestrehungen fortzufahren.

Auch auf dem Gebiet der Schiffahrt sind in
neuerer Zeit verschiedene Fortschritte zu verzeichnen,
inshesondere tritt das Bestreben auf, fir die Kanal-
schiffahrt den Dampf durch elektrischen Betrieb, Gas
u. s.w.zu ersetzen. Nachdem bereits seit dem Jahre
1893 auf einer Strecke des Burgunder Kanals (Frank-
reich) nach dem System unserer Strafsenbahnen mit
oberirdischer Leitung die Fortbewegung der Kanal-
schiffe mit elektrischem Betrieb unter giinstigem Er-
folge staltfindet, sind neuerdings auch in Nordamerika
auf dem Erinkanal gunstige Versuche mit der elek-
trischen Befdrderung der Kanalboote angestellt worden.
Wie in neuerer Zeit das Gas wieder beginnt mehr
hervorzutreten, und der elektrischen Beleuchtung
durch das Gasgluhlichl, dem elektrischen Strafsenbahn-
betriebdurch dieGasmotorwagenConcurrenzzumachen,
so hat man auch in neuerer Zeit den Versuch ge-
macht, das Gas, allerdings im comprimirten Zustande,
fur die Fortbewegung der Schiffe zu verwenden. Die
Gesellschaft La Seine maritime in Havre hat ein Schiff
L’'ldee® von 250 | bauen lassen, in der Absicht, einen
Schnellgiterverkehr zwischen Havre, Rouen und Paris
einzurichten, und zur Fortbewegung des Schiffes Gas
von gegen 20 Atmosphdren Pressung zu verwenden.
Welche Kraft, ob Dampf, Gas oder Elektricitat, sich
fur die Fortbewegung der Schiffe auf Kanélen, als die
billigste, heraussteilen wird, kann erst durch weitere
eingehende Versuche entschieden werden. In jedem
Fall ist diese Frage fir die bereits vorhandenen Kanile,
insbesondere aber auch fiir den Rhein-Weser-Elbekanal
von so hoher Bedeutung, dafs es sehr erwinscht sein
wirde, wenn die Staatsregierung die auf dem Oder-
Spree-Kanal mit der Fortbewegung der Schiffe mittels
Seilbetrieb angestellten Versuche wieder aufnehmen,
und auf elektrischen und Gasbetrieb ausdehnen wollte.

Golderzeugung und GoldVerluste in Johannesburg.

Das gesammte Erz, welches am Witwatersrand
bis zum 30. Juni 1895 zwecks Goldgewinnung ver-
pocht wurde, halte ein Gewicht von II'li Mill. Tonnen.
Das daraus gewonnene Gold betrug 7651935 Unzen
(1 Unze — 31,1 g Gold) im Werthe von 540 bis
560 Millionen Mark. Da die Jahreserzeugung dem-
ndchst auf 180 Millionen Mark sich steigern wird, so
schliefst man nicht mit Unrecht, dafs die Erzeugung
der ndachsten 10jahrigen Periode etwa 2600 Millionen
Mark betragen wird. Diese Zahl ruft einen um so
tieferen Eindruck hervor, wenn man erwégt, dafs ilie
Erzeugung der ganzen Erde in den Jahren 1850 bis
1860, zueiner Zeit, in welcher Californien und Australien
ihre Schétze in die Welt ergossen, nur 5200 Millionen
Mark an Werth betrug.

Bemerkenswerth ist,
welche in Bezug auf das Goldausziehen
Erzen gemacht sind, doch auch heute

dafs trotz der Fortschritte,
aus den
noch die
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Verluste an Gold in den Schlichen sehr grofs sind.

Das .South Afrlcan Mining Journal“ schéatzt, dafs
durchschnittlich bei jeder Tonne, welche am Wit-
watersrand verpocht wird, Gold im Werthe von

12 sh aut die Abfallhalde wandert. Auf die Jahres-
erzeugung umgerechnet macht dies 43 200 000 Ji.

Mit der Frage der Tiefbergbaue beschéftigt man
sich fortwahrend in Johannesburg. In einem Werke,
welches von Dr. F. H. Halch dber die Goldminen
herausgegeben worden ist, wprden folgende drei
Fragen erdrtert: 1. in welcher Tiefe werden die
Flotze in bestimmten Entfernungen vom Ausgehenden
angetroffen werden; 2. inwieweit werden die Lager-
statten goldfihrend bleiben, und 3. bis zu welcher
Tiefe ist der Bergbau gewinnbringend?

Die Anlagekosten fiir ein Bergwerk, welches in
einer Tiefe von 3000 Fufs abbaut und mit 200 Poch-
stempeln arbeitet, schétzt das Buch auf 13 Millionen
Mark und zwar:

Abteufen zweier Schachte auf 3000 Fufs
und Ausstattung derselben, Forde-

rung u. s. w 6000 000 Jt
W asserhaltungen... 2000 000 ,
Minen-Vorrichtung ..., 2000 000 ,,
Pochwerk, Cyanid-Anlagen u. s. w. 3000 QQQ .
13 000 OUU M

Der Zeitaufwand, welcher zum Niederbringen des
Schachtes erforderlich ist, wird auf 6 Jahre bemessen,
und werden fir diese noch weitere 2 Millionen Mark
Unkosten eingesetzt, so kommt man bei Einsetzung
des Claimwerthes von 10000 Jt auf ein Kapital von
17 Millionen Mark. Fallen die Schichten unter 300 ein
und besitzen eine Abbauweite von 5'/* Fufs, so ent-
hédlt 1 Claim = 27000 Tons Erz. Es macht dies fir
das Grubenfeld, welches 200 Claims Ausdehnung
haben soll, 5400 000 Tons Erz; ergeben diese einen
Reingewinn von 15 sh pro Ton, so erwdéchst ein
Gesammtgewinu von 81 Millionen Mark, d. i. wéhrend
16 Jahren — dem Lehen der Mine — eine 30 proeentige
jéhrliche Dividende, oder bei gleichzeitiger Amortisation
des Kapitals eine 24 proeentige.

Mag diese Rechnung stimmen oder nicht, so viel
ist sicher, dafs der Bergbau in Transvaal sich einer
weiteren grofsartigen Entwicklung ndahern wird.

Chinas Aufsenliandel Im Jahre 1894.

Trotz des Krieges mit Japan ist Chinas Einfuhr

sowohl wie Ausfuhr im Jahre 1894 in der seit un-
gefahr zehn Jahren beobachteten Steigung weiter
fortgeschritten;* die Gesammleinfubr hatte einen

Werth von 162,1 Millionen Haikwan-Taei (zum Durch-
schnittswerth von 3,26 M)\ 1893: 151,4 Millionen
Haik.-T. (zu 4,02 M)-, 1892: 135,1 Millionen Haik.-T;
1886: 87,4 Millionen Haik.-T. Die Ausfuhr hewerthete
sich in denselben Jahren auf 128,1 Millionen; 116,0
Millionen; 102,6 Millionen; 77,1 Millionen Haik.-T.
Nicht eingeschlossen sind hierin die Waaren, welche
im Kustenhandel befdrdert, und die, welche auf Fahr-
zeugen mit chinesischem Typus verfrachtet wurden. —
Die Einfuhr von Metalhvaaren ist ebenfalls im letzten
Jahre um fast eine halbe Million Haik.-T. hoher gewesen
als 1893, wobei allerdings der Unterschied in dem
W erth des Haikwan-Tael nicht aufser Betracht zu lassen
ist.  Von Erzeugnissen der Eisenindustrie, deren Ein-
fuhrwerth sich auf 4317000 Haik.-T. belief gegen
3958000 Haik.-T. im Jahre 1893, sind besonders
Nagel, Stangen- und Bandeisen, Platten und Bleche,
Alteisen, Weifsblech und Maschinen gestiegen, wahrend
Draht, Stahl und N&hnadeln zuriickgegangen sind, wie
nachstehende Tabelle zeigt:

* Vergl. Jahrgang 1894, Seite 793 ff.
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1893 1894
Werth W erth
Menga 1000 Mengo 1000
Hnik.-T. Haik -T.
Metalle:
Eisen, Nagel . , .Pikis 296 92" 581 345 000
, Stangen . . ., 10772r 262 125000 305
, Reifen . 15 39r 39 24074 69
» Blech u. Platten , 38347 149 56949 205
,» Draht e e e 61 498 214 34374 149
, Roh u. Ballast , 62 088 80 90208 133
, ATteS e » 501431 622 509 656 702
, Waaren, nicht
klassificirte . . , - 280 — 160
Zinn in Blécken . , 67501 1874 73400 1942
WeiRblech e 15 561 70 23600 105
Blei in Mulden . . ,, 176891 676 211700 936
n gewalztes (Thee-
blei). . 2 347 13 2 000 12
Kupfer in Barren,
Staben, Blech u.
N A& G e | e 9414 139 13 400 232
Kupfer-Draht . . . 1369 27 1500 29
» Erz und unver-
arbeitetes . . 34607 511 26400 386
, Waaren, andere 1629 33 1200 28
Gelbmetall in Stan-
gen, Stdben, Blech
und Né&geln . . . . 28215 365 25400 317
Messingdraht . . . . 2 353 43 3 600 65
Sta_lhl P 122 115 349 59 100 276
ZinK e, ’ 78 309 490 7 800 55
Quecksilber . . . 1292: 83 1100 77
nicht besonders
klassificirte Metalle . — 300 — 599
Gesammtwerlh
1000 Haik.-Tael . — 7198 7527
Steinkohle . . . Engl, t 428 940 2096 486 295 3211
Maschinen . . Werth — ! 931 1120
Né&hnadeln Million Stuck 2592j 382 2422 348

Die durchschnittlichen Kosten der Kohlen in
Belgien.

Nach den Mittheilungen des Generalinspectors
de Jaer sind die Kosten der Tonne Kohlen in Belgien,
dank der Vermehrung der Production, etwas berunler-
sie bleiben jedoch dem durchschnittlichen

gegangen,
\ erkaufspreise sehr nahe, wie aus Nachfolgendem
ersichtlich :
189t 1890
Fres. Frcs.
LI 531 527
Sonstige Kosten. 3,53 3,69
Kosten f. d. Tonne 8,84 8,96
Oder anders ausgedriickt
Gewdhnliche Kosten . 8,29 8,33
Aufsergewdiinliche Kosten 0,55 0,63
Kosten f. d. Tonne . . . 8,84 8,96
Mittlerer Verkaufspreis. 9,28 930
Gewinn f. d. Tonne 0,44 034

Hie man sieht, ist die Aufbesserung nicht auf
Kosten der Léhne geschehen, sondern weil die Pro-
duction eine gréRere war und an Material gespart
wurde.

42 Gruben ergaben einen Gewinn von 8777 100 Frcs.
24 » , Verlust , 2134400 ,

Mithin bleibt fir 1894 ein Gewinn von 6 642 700 Frcs
wohingegen im Jahre 1893 'nur 4731700 Frcs ge-
wonnen wurden. — ‘
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Wenn auch nicht geleugnet werden kann, dafs
die Lage der belgischen Kohlenindustrie sich gebessert
hat, so zeigt doch die nachfolgende Tabelle, dafs
man gegen die gunstigen Jahre 1890 und 1891 weit
zurlick ist. —

Jahr Production Pr(\;/\c}ztr:titqter Gewinn in Pro Tonne.
| in Ercs. Frcs. Worth  Gewinn
in Frcs. in Fres.
1890 14 768 520 191 379 830 38 807 800 12,96 2.63
1891 14 250 340 177 475 810 24 727 340 12,45 1,74
1892 14253 760 145 303 100 7 496 150 10,19 0,52
1893 14071 430 130836 000 4 731 700 9,30 0,34
1894 15016 050 139 319 600 6642 700 9,28 0,44
Zollbereclinung in Bulgarien.
In der Ausfuhr Deutschlands nach Bulgarien
nahmen bisher die Erzeugnisse unserer Eisen- und

Maschinenindustrie einen hervorragenden Platz ein
Fir die letzten vier Jahre wird der Werth der
deutschen Gesammiausfuhr nach Bulgarien auf rund
22 MillionenJCgesch'atzt, davon kommen 10Millionen Jt
aut Eisen, Eisenwaaren und Maschinen. Die Haupt-
ausfuhrartikel sind Stabeisen, Brickenbestandlheile,
Drahtstifte, grobe Eisenwaaren, Maschinen und Ge-
schosse, Noch im Jahre 1891 berichtete der 0Oster-
reichische Cénsul in Sofia, dafs in Eisen Deutschland
den dortigen Markt beherrschte. Bis Ende vorigen
Jahres hat sich die deutsche Eisenausfuhr nach dem
Furstenthum im ganzen zwar auf der friheren Hdhe
gehalten; der Bedarf des Landes hat sich aber in-
zwischen bedeutend vermehrt und zwar vorwiegend
zu Gunsten der englischen Industrie. Im laufenden
Jahr st ein entschiedener Riickgang des deutschen
Absatzes, namentlich in Stabeisen, groben Eisen-
waaren, Drahtstiften und Maschinen, bemerkbar.
Welch doniinirende Stellung die englischen Ex-
porteure auf dem bulgarischen Markte einnehmen,
mag daraus ersehen werden, dafs mindeslens 40%
der Gesammteinfuhr Bulgariens aus England stammen.
Es folgen Oesterreich-Ungarn mit 23 und die Tiurkei
mit 12%; Deutschland steht mit etwa 6 % an vierter
Stelle. Dabei wird die englische Concurrenz in ganz
ungerechtfertigter Weise durch die bulgarischen Zoll-
vorschriften begilinstigt. Bekanntlich erhebt Bulgarien
von ~den eingehenden fremden Waaren Werthzdlle;
der Zollsatz ist, zufolge des mit Oesterreich-Ungarn
getroffenen provisorischen Handelsabkommens, seit
Anfang dieses Jahres auf 10'/s % festgesetzt. Vorher
war auf Grund des englisch-bulgarischen Abkommens
der batz von 8 %' Ublich. Der Zoll wird nach dem
racturenbetrag einschlieBlich der Frachtkosten be-
rechnet. Da nun an den Hafenplatzen Burgas und
Warna Zollamter sich befinden, so kénnen alle zur
bee kommenden Waaren gleich an diesen Platzen
verzollt werden. Waaren dagegen, die auf dem Land-
wege eingehen, kénnen in Ermangelung von Grenz-
zollamtern nicht an der Landesgrenze, sondern erst
am Bestimmungsort, in Sofia, Philippopel u.s. w.,
verzollt werden; die letzteren missen daher, da bei
der Zollberechnung auch die Frachtkosten auf den
bulgarischen Bahnen zugesclilagen werden, stets einen
héheren Eingangszoll bezahlen als die auf dem See-
wege ankommenden. Unter dieser differentiellen
Zollbehandlung leidet neben der &sterreichischen auch
die gesammte deutsche Einfuhr in Bulgarien, soweit
sie auf dem Eisenbahnwege vermittelt wird, wahrend
die Einfuhr aus England, die ausschlieBlich auf dem
Seewege erfolgt, einen Vorzug genief3t.
-u + US au”™ ~er Nand, dafs dieses Verfahren dem
Meistbegunstigungsverhaltnisse, in welchem Deutsch-
land sowohl wie Oesterreich-Ungarn — ersteres auf
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Grund des deutsch-tirkischen Handelsvertrages —
sich Bulgarien gegeniber befinden, nicht entspricht,
In den Interessentenkreisen ist bereits wiederholt
Beschwerde daruber gefuhrt worden, bis jetzt freilich
ohne Erfolg; und vorlaufig werden sich die deutschen
Exporteure darauf beschranken muissen, abzuwarten,
ob man vielleicht in Wien bei den schwebenden
Handelsvertragsverhandlungen zwischen Oesterreich-
Ungarn und Bulgarien bemiuht ist, diese differentielle
Zollbehandlung, die im wesentlichen den englischen
Exporteuren zu gute kommt, zu beseitigen. Deutsch-
land erhebt zwar auch Werthzoélle (von Eisenbahn-
fahrzeugen), dabei werden aber, auch wenn die Zoll-
abfertigung nicht an der Grenze, sondern erst an
einem Ort im Innern stattfindet, stets nur die bis zur
Zollgrenze entstandenen Transport-, Versicherungs-
und Gommissionskosten dem Werth der Waare zu-
gereclinet, niemals die inldndischen Frachtkosten und
Geblhren. Es wirde also lediglich der Gegenseitigkeit
entsprechen, wenn Bulgarien dieselbe Zollberechnung
bei sich einfuhrte. F.

Ausfuhr von Drahtstiften.

kaum einen zweiten Artikel der
Eisenindustrie, der eine so gewaltige Zunahme des
Verbrauchs aufzuweisen hatte, wie die Drahtstifte.
Die ersten Drahtstiftmaschinen kamen in Paris zur
Ausfiihrung und Verwendung, daher noch der Name
Pariser Stifte (poinls de Paris). Jetzt werden Draht-
stifte in allen Landern mil Kleineisenindustrie fabricirt;
die deutsche Drahtstiftindustrie dirfte aber, was die
Masse der Erzeugung anbelangt, die hervorragendste
sein, sie deckt nicht nur den ins Ungeheuere ge-
stiegenen inldndischen Bedarf, sondern hat auch einen

Es giebt wohl

sehr bedeutenden, von Jahr zu Jahr zunehmenden
Export nach dem Auslande. Der Werth der Aus-
fuhr wahrend der letzten funfzehn Jahre ist auf rund
110 Millionen Mark zu schatzen, dabei hat sich die

Ausfuhrziffer seit dem Jahre 1880 um das Dreieinhalb-
fache erhoht. Die Ausfuhr von Drahtstiften aus
Deutschland hat nach der amtlichen Handelsstatistik
betragen:

Menge in Werth in

Doppelcentnern 1000 Ji
1880 164500 3290
1881 217 100 4993
1882 238770 5730
1883 282060 6205
1884 386190 7724
1885 387620 6590
1886 396730 6447
1887 413030 6918
1888 487400 8530
1889 464100 9050
1890 410400 7592
1891 497090 8202
1892 503230 7548
1893 548490 8227
1894 564250 8182

Die Hauptabsatzlander sind England und Japan,
welche im letzten Jahr fast die Hélfte der deutschen
Gesammtausfuhr aufgenommen haben (England 142534,
Japan 124586 Doppelcenlner). Im Jahre 1880 belief
sich der Export nach England erst auf 46481, der
nach Japan auf 3297 Doppelcentner. Zugenommen
hat im Laufe der letzten zehn Jahre der Export
namentlich nach den folgenden Léndern:

Ausfuhr in Doppelcentnern

.1881 1894
nach DanemarK ... 24366 29 749
., Grofsbritannien 90201 142534
. Rumanien 24684 32940
, der Tirkei 10216 16510

Referate und kleinere Mittheilungen.
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Ausfuhr in Doppelcentnern
1

nach Ostindien 5545 37349
., China 8264 24801
Japan 31865 124586
B Brasilien...iinn 4723 23137
, Australien ... 13259 27 681
Zuriickgegangen ist die Ausfuhr
1884 1894
nach Belgien .. 50446 3911
, den Niederlanden . 51266 36822
,»  Argentinien....... 6 609 5671
den Ver. Staaten 22 578 389

Recht bedeutend war im abgelaufenen Jahr auch
der Export nach Bulgarien (9749 Doppelcentner) und
nach Chile (5041 Doppelcentner).

Zu dem neuen amtlichen Waarenverzeichnt!«

ist noch nachzutragen, dafs jetzt auch die Ronden,
welche auch in dem Entwurf von 1893 fehlen, in
einer Anmerkung ,Blech® besonders genannt sind.
Es heifst da: ,, Schmiedbares Eisen in Form von Flach-
eisen von mehr als 18 cm Breite oder von 1mm und
darunter Starke wird als Blech, bezw. Platte verzollt. —
Gewelltes Blech (Wellblech), desgleichen durch-
schlagenes oder gelochtes (perforirtes), mit einge-
prefsten, aufgedruckten u.s. w. Verzierungen (Mustern)
versehenes, sowie anderes zu bestimmten Zwecken
erkennbar vorgearbeitetes Blech (z. B. in runde
Scheiben geschnittenes [Ronden, Rondellen],
auch desgleichen in der Mitte rund aus-
geschnittene Scheiben [Ringe]) sind wie Blech-

waaren, d. h. mit mindestens 6 <M fir je 100 kg zu
tarifiren. Jedoch ist das mit eingeprefsten Ver-
zierungen (Mustern) versehene Eisenblech nicht als

sondern als grobe Eisenwaare zu behandeln.*
auf-

feine,

Die gesperrt gedruckten Worte sind neu
genommen.

Dagegen sind aus der friheren Anmerkung:
,Dagegen unterliegen Streifen von Messingblech,
welche durch Ausschlagen von Messingperlen gelocht
sind (sowie lediglich in runde Scheiben ge-
schnittenes Blech), nur der Verzollung als Blech*
die gesperrt gedruckten Worte in dem neuen Ver-
zeichnis fortgefallen.

Ronden bezw. Slanzblech sind also in jedem
Falle wie Blechwaaren zu verzollen, in deren Klassi-
fication und Tarifirung sich nichts geédndert hat, so
dais von einem Abdruck hier Abstand genommen
werden kann. M. Ru.

Strafsenbahiinetz der Ver. Staaten.

Nach einer Zusammenstellung des Street Railway
Journal besilzen die Ver. Staaten von Amerika ein
Strafsenbahnnelz von 21741 km Lange, wofir ein
Anlagekapital von rd. 5200000000 JI aufgewendet
wurde. Der Betriebskraft nach entfallen auf Pferde
3080,20 km, elektrischen Antrieb 16677,18 km,
Drahtseil 1017,08 km, gemischtes System 1092,72 km.

Die Zahl der laufenden Wagen wird auf 44745 an-
gegeben. )
Vereinigte Staaten.
Aus Pittsburg kommt die Nachricht, dafs die

Carnegiesche Unternehmung die Koksanstalten von
McClure Coke Co. and W. J. Rainey angekauft habe.
Trifft die Nachricht, deren Bestatigung noch abzuwarten
ist, im vollen Umfang zu, so wirde Carnegie nahezu
Uber sammtliche Koksdfen des Connelsviller Bezirks
verfugen. Es wird erwartet, dafs alsdann der Koks-
preis, welcher im vorigen Jahr bis auf 90 Cents
zurlickgegangen war, auf 2 $ pro Tonne zu stehen
kommt, wenn nicht hoher.
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Die Gewinnung der Metalle
elektrischen Stromes
Il. vermehrte, véllig

Elektro-Metallurgie.
unter Vermittlung des
von Dr. W. Borehers.
umgearbeitete Auflage. Mit etwa 200 Abbil-
dungen. Braunschweig bei Harald Bruhn.

Der an dieser Stelle bereits nogekiindigten ersten
Abtheilung ist die zweite nachgefolgt, so dafs das ganze,
393 Seilen starke Werk nunmehr vorliegt.

Das Eingreifen der Elektrotechnik und Elektro-
chemie in das moderne Huttenwesen ist in einer kleinen
Spanne Zeit ein so tief einschneidendes gewesen, dafs
dadurch auf manchen Gebieten véllige Umwalzungen
entstanden sind. Das den meisten Lesern dieser Zeit-
schrift am néchsten liegende Metall, das Eisen, ist
zwar vermdge des doppelten Umstandes, dafs die
Warmeausnulzung in unseren Hochdfen eine [sehr
vollkommene ist und dafs der Marktworth des Roh-
eisens ein sehr niedriger ist, ein Metall geblieben,
dessen Massenerzeugung auf elektrolytischem Wege
als aussichtslos bezeichnet wird, das zu seiner Be-
arbeitung dagegen den elektrischen Strom in mancherlei
Form und zu vielen Zwecken sich nutzbar gemacht
bat. Es ist sehr dankenswert!] vom Verfasser, dafs
er, Uber das, _was der Titel verspricht, hinaus-
gehend, sich beim Eisen nicht nur auf die Gewinnung
beschrankt hat, sondern auch die Verfahren, welche
bei der Bearbeitung des Eisens Einfihrung gefunden
haben, in den Kreis seiner Beobachtungen zieht. Es
sind dies die verschiedenen Schweifsverfahren, die
Verfasser bespricht.

Dagegen nehmen die elektrolytischen Gewinnungs-
niethoden fiir Kupfer und Aluminium einen sehr breiten
Raum ein; Verfasser geht vollkommen systematisch
vor, indem er zuerst die Alkali- und Erdalkalimetalle,
die Erdmetalle und dann die Schwer- oder Erzmetalle
jedes fur sich der Reihe nach vornimmt. Vielfach
irmfs natdrlich, dem heutigen Stand der Wissenschaft
und Praxis entsprechend, der Leser mit negativen
Ergebnissen sich begnigen, er kann aber sicher sein,
Gberall die Ergebnisse der neuesten Forschungen des
In- und Auslandes zu finden.

Dafs der, Ubrigens vor kurzem von der Gesell-
schaft fir angewandte Elektrochemie mit einem Ehren-
preise hoch ausgezeichnete Verfasser praktischer
Metallurge ist, blickt iberall durch. Das treffliche Buch
sei daher Alien, welche auf dem Gebiete der Elektro-
chemie Belehrung suchen, auf das warmste empfohlen.

Annuaire 1895/96. Herausgegeben vom Com ité
des Forges de France. Preis 5 Frcs.
Paris, 8 rue de Scribe.

Das 278 Seiten starke, mit grofser Sorgfalt her-
gestellte Bichlein giebt zunachst Uebersichten dber
die dem ,,Comité“ angehdrenden Firmen, d. h. unseres
W'issens aller bedeutenderen Werke der franzdsischen
Eisenindustrie und zwar in alphabetischer Ordnung
der Namen, dann nach der geographischen Lage der
Werke und endlich nach der Art der Erzeugnisse;
man findet sich darin um so leichter zurecht, als die
verschiedenen Listen aufgrinem, rothem bezw. blauem
Papier gedruckt sind. Es folgen dann Personal-
nachrichten dber die Zusammensetzung der verschie-
denen ortlichen ,,Comités”, des Roheisencomptoirs
von Longwy und der ,Caisse syndicale d'Assurance
mutuelle des Forges de France* und der ,Caisse
patronale de retraite en faveur des Ouvriers des

Forges de France“, zweier auf freiwilligem Beitritt
beruhender Kassen, die eine Unfall- bezw. Alters-
versicherung der franzdsischen Hittenarbeiter be-
zwecken. Zwischendurch ist in dem Bichlein noch
eine alphabetische Liste sémrntlicher Personen, ferner
auch ins Einzelne gehende Mittheilungen (ber die
einzelnen Werke.

Es ware gewifs zu winschen, wenn in letzter
Liste nicht nur die Erzeugnisse, sondern auch die
Hilfsmittel (Einrichtungen) der einzelnen Werke (ber-
sichtlich dargestellt waren ; auch wére es willkommeu,
tiber die genannten Kassen ziffermafsige Nachweise
zu erhalten — es Uberschritte diese Erweiterung aber
ohne Zweifel die dem Verfasser gestellte Aufgabe,
die in der vorliegenden Form in trefflicher Weise
gelost ist.

Die Elektrotechnik aus der Praxis — fir die
Praxis. In ihrem gesammten Umfang aufGrund
der neuesten Erfahrungen gemeinverstandlich
geschildert von Franz Liebetanz. Mit 143
Abbildungen. Verlag von J. B. Gerlach & Co.,
Disseldorf. 304 Seiten gr. 8°, elegant broschirt,
Preis 3,20 incl. Porto.

Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetrieb. Ein Lehr-
und Nachschlagebuch fiir Eisenbalm-Betriebs-
beamte und Studirendc des Eisenbahnwesens;

enthaltend: elektrische Telegraphen, Laute-
werke, Contactapparate, Blockeinrichtungen,
Signal- und Weichenstellwerke und sonstige

Sicherungseinrichtungen. Von E. Schubert,
Kéniglich preuBischer Eisenbahndirector, Vor-
stand der Kdéniglichen Eisenbahn-Betriebsinspec-
tion zu Sorau. Mit einer Tafel und 285 Text-
abbildungen. Zweite umgearbeilete und er-
weiterte Auflage. Wiesbaden 1895. Verlag
von J. F. Bergmann. Preis 3,80 oft.

Kurzes Handbuch der Maschinenkunde. Von
Egbert von Hoyer, ord. Professor an der
Kdéniglich technischen Hochschule zu Miinchen.
Mit eingedruckten Abbildungen. Achte Lieferung.
Minchen 1895. Theodor Ackermann, Konigl.
Hofbuchhéndler.

Vierstellige Logarithmentafeln nebst mathematischen,
physikalischen und astronomischen Tabellen.
Fir den Schulgebraueh zusammengestellt von
Dr. A. Schilke. Leipzig 1895. Druck und
Verlag von B. G. Teubner. Preis 60

Die Theorie der Parallellimen von Euklid bis auf
Gaufs, eine Urkundensammlung zur Vor-
geschichte der Nichteuklidischen Geometrie, in
Gemeinschaft mit Friedr, Engel herausgegeben
von Paul Slackel. .Mit 145 Figuren im
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Text und der Nachbildung eines Briefes von
Gaufs. Leipzig 1895. Druck und Verlag
von B. G. Teubner.

P. Stihlens Ingenieur - Kalender fiir Maschinen-
und Huttentechniker. 1896. Eine gedrangte
Sammlung der wichtigsten Tabellen, Formeln
und Resultate aus dem Gebiete der gesammten
Technik, nebst Notizbuch. Unter Mitwirkung
von R. M. Daelen, Givilingenieur, Dusseldorf,
G. Heim, Maschineninspector, Wasseralfingen,
J. Hermanuz, Oberingenieur, Eislingen,
herausgegeben von Friedrich Bode, Civil-
ingenieur, Dresden-Blasewitz. Einunddreifsigster
Jahrgang. Hierzu als Ergdnzung 1. Bodes
Westentaschenbuch, 2. Socialpolilische Gesetze
der neuesten Zeit nebst den Verordnungen u. s. w.
Gber Dampfkessel, mit dem gewerblichen und
literarischen Anzeiger und Beilagen. Essen,
Druck und Verlag von G. D. Béadeker. Preis
geb. 3,50 , in Brieftaschenform 4,50 dl.

Dampf, Kalender fiir Dampfbetrieb. Ein Hand-
und Hiilfsbuch  fir Dampfanlagen - Besitzer,
Fabrikleiter, Ingenieure, Techniker, Werkfihrer,
Werkmeister, Monteure, Maschinisten und Heizer.
Bearbeitet und herausgegeben von Richard
Mittag, Ingenieur und Chef-Redacteur der
Zeitschrift ,,Dampf“. Neunter Jahrgang 1896.
Mit einer Eisenbahnkarte und 196 Holzschnitten

im Text. Dazu eine Beilage. Preis in Brief-
taschenform, in Leder fein gebunden, nebst
Beilage 4 dl. Verlag von Robert Tessmer,
Berlin SW 12.

Fehland’s Ingenieur-Kalender 1896. Fur Ma-
schinen- und Hitten-Ingenieure herausgegeben
von Th. Beckert, Director der Kgl. Ma-

schinenbau- und Hittenschule in Duisburg, und
A. Polster, Ingenieur und Fabrikbesitzer in
Dresden-Plauen. Achtzehnter Jahrgang. Erster
Theil. Berlin, 1896. Verlag von Julius Springer.
Preis gebunden 3 dlI.

Industrielle

Actiengesellscliaft Hergwerksvcreiu Friedrich-

1Villielms-Hutte zu Mulheim a. d. lluhr.

Der Bericht des Vorstandes lautetin der Hauptsache:

,Geméfs der fur das Berichtsjahr 1894/95 am
30. Juni d. J. gezogenen Bilanz, die nebst Gewinn-
und Verlustrechnung von dem Aufsichtsrathe ge-
nehmigt und von dem Prifungs-Ausschisse richtig
befunden worden ist, betrdagt der Betriebsiiberschufs
nach Deckung aller Geschaftsunkosten 469 955,85 dl.
Nach Abzug der Obligationszinsen in Hdéhe von
61800 Jt verbleibt ein Gewinn von 408 155,85 Ji und
hiervon wurden gemafs Beschlufs des Aufsichtsraths
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Kalender fir Maschineti-Ingenieure 1896. Unter
Mitwirkung bewadhrter Ingenieure herausgegeben
von Wilhelm Heinrich Uhland, Givil-
ingenieur und Redacteur des ,Praktischen
Maschinen-Gonstructeur u. s. w. Zweiund-
zwanzigster Jahrgang. In zwei Theilen. Erster
Theil: Taschenbuch. Mit 1 Eisenbahnkarte
und 50 IHlustrationen. Zweiter Theil: Fir den
Gonstruclionstisch. Preis gebunden 3d I, Leder-
band 4 dl, Brieftaschenlederband 5 dI, mit
Beigabe (lIl. Theil) 4 dl, 5dlI, 6 dl. Dresden,
Verlag von Gerhard Kihtmann.

Kalender fiir Betriebsleitung und praktischen
Maschinenbau 1896. Hand- und Hilfsbuch
fir Besitzer und Leiter maschineller Anlagen,
Betriebsbeamte, Techniker, Monteure und solche,

die es werden wollen. Unter Mitwirkung
erfahrener Betriebsleiter herausgegeben von
H. Gildner, Ingenieur. IV. Jahrgang. In
zwei Theilen. Erster Theil: Fir die Tasche.
Zweiter Theil: Fir den Arbeitstisch. Mit

einer Eisenbahnkarte, 1 farbigen Tafel und etwa
480 Textfiguren. Preis gebunden 3 dl, in
Brieftaschenlederband 5 dl. Dresden, Verlag
von Gerhard Kihtmann.

Deutscher Schlosser- und Schmiede-Kalender 1896.
Ein praktisches Hilfs- und Nachschlagebuch
fir Schlosser, Schmiede, Werkfiihrer, Monteure
und Metallarbeiter aller Art. Begriindet von
Ulrich R. Maerz, Civilingenieur und Patent-
anwalt in Berlin. Redaction: Alfred Schubert,
Architekt und ordentl. Lehrer der Kgl. Bau-
gewerkschule, Hoxter a. Weser. Finfzehnter
Jahrgang. Allgemeine Abtheilung. Mit vielen
Textfiguren. Gebunden 2 dI, in Brieftaschen-
lederband 4 dl. Dresden, Verlag von Gerhard
Kihtmann.

Gluckauf 1896. Illustrirter Kalender fur alle
Angehdrigen und Freunde des Berg- und Hitten-
wesens. J. Steinbrenersche Verlagsanstalt in
W interberg (Bohmerwald). KIl. 4°. 126 Seiten.
Preis 1 Krone.

Rundschau.

abgesetzt fur Abschreibungen: auf Hittenanlage- und
Gebéude-Conto 95112,23 dI, auf Maschinen-, Mobilien-
und Gerathe-Conto 92 780,53 Jt, auf Gruben-Conto
6650 dl, zusammen 194542,76 dl Es eriibrigt somit
ein Reingewinn von 213613,09 dl. Dieses um etwa
100000 dl hinter dem Vorjahre zuriickgebliebene
Ergebnifs ist hauptsachlich auf den im laufenden
Kalenderjahr beispiellos geringen Rohrenbedarf zuriick-
zufithren. Infolgedessen konnte einerseits an eine
im Verbande beabsichtigte, in den gestiegenen Roh-
materialienpreisen begrindete Erh6hung der zu ge-
ringen R&hrenpreise nicht herangetreten, andererseits

C
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aber eine Verminderung der fiir einen regelméagigen
und wirthschaftlichen Betrieb erforderlichen Erzeu-

gungsmengen zu Anfang dieses Kalenderjahres nicht
Trotzdem

mehr weiter hinausgeschoben werden.
hierdurch die Erzeugungsmengen im zweiten Halb-
jahre 30% geringer wurden, als im ersten, blieb

der Lagerbestand am Schlisse des Betriebsjahrs er-
heblich héher, als es sonst der Fall zu sein pflegte.
Ebenso behielten wir einen stdrkeren Roheisenvorrath
als in friheren Jahren, weil es nicht moglich war,
den Roheisenvertrieh so schnell zu steigern, wie es
die verdoppelte Erzeugung zweier Hochofen wiinschens-
werth machte. Der Werth der Rohren und Roheisen-
vorradthe steht in der vorliegenden Bilanz rund
600000 JI hoher als in der vorigjadhrigen; diese
Vorréthe sind zu den Selbstkosten gewerthet, wahrend
der Verkaufsgewinn dem folgenden Geschaftsjahre
zu gute kommt. Hierdurch erklart es sich in der
Hauptsache, weshalb die auf das Ergebnifs des
Berichtsjahrs gesetzte Hoffnung nicht in vollem MaRe
in Erfillung gegangen ist, trotzdem die Erzeugungs-
mengen im Gielereibetriebe 27842 t gegen
27 542 t des Vorjahrs, im Hochofenbetriebe 55789 t
gegen 34314 t des Vorjahrs — sich um 300 t Gufs-
waaren und 21475 t Roheisen vermehrt haben. In
der Maschinenbau-Anstalt wurden 2453 t Maschinen
hergesteilt, gegen 2869 t des Vorjahrs. Die geringe
Mehrleistung féallt auf das zweite Halbjahr, in welchem
die Beschéftigung nach und nach besser wurde und
inzwischen stetig besser geworden ist. Der Rechnungs-
wert!) aller abgesetzten Erzeugnisse betragt 4 681 855,05
gegen 4878584,98~” des Vorjahrs, also rund 197 000d |
weniger, was zum Theil auf die groBen Vorréthe,
zum Theil auf den mit der verminderten Nachfrage,
insbesondere in R6hren und Maschinen verbundenen
Preisdruck zurtickzufiithren ist. Fur das laufende
Geschaftsjahr dirfen wir eine Vermehrung des Um-
schlags in sichere Aussicht nehmen, denn im Ma-
schinenbau liegen genligende Auftrage fir regel-
maRige Beschéftigung von langerer Dauer vor, und
ein gentugender Absatz der durch den Betrieb zweier
Hochoéfen vermehrten Erzeugung von Roheisen ist
durch belangreiche Auftrdge in Hamatit- und GielRerei-
roheisen gesichert. Die glinstige Lage dieser beiden
Betriebsabtheilungen kann allerdings durch die Ab-
theilung fir GieBereibetrieb, in der es noch immer
an ausreichender Beschaftigung mangelt, etwas beein-
trachtigt werden, aber doch nicht in dem MaRe,
dafs dadurch die sonst begrindete Hoffnung auf
einen vermehrten Umschlag vereitelt werden kdnnte. —
Die der Leistungsfahigkeit unserer GieRereien ent-
sprechende regelmdaRige Betriebsentfaitung wird durch
die Massendarstellung von Muffenréhren bedingt.
Fir die Beschaftigung der deutschen Réhrengielereien
geniligt aber der inlandische Bedarf hei weitem nicht,
weshalb der Rohrenvertrieb nach dem Auslande
durchaus geboten ist. Wir pflegen denselhen schon
seit einer langen Reihe von .Jahren im Wettbhewerb
mit belgischen, franzésischen und englischen GieRe-
reien. Da letztere aber einen natirlichen Fracht*
vorsprung genielen, alle aber in den Ausgaben fir
Steuern und sonstige gesetzlichen Lasten erheblich
weniger in Anspruch genommen werden als die
deutschen Werke, so ist der Kampf auf dem aus-
landischen Rohrenmarkte selbstverstdndlicii sehr
ungleich und auBerst schwierig, ganz besonders in
der Gewinnung neuer Absatzgebiete. Hier mussen
stets Preisopfer gebracht werden, um einen Sieg
davon zu tragen, der meistens keinen anderen Vortheil,
als die Maéoglichkeit der Selbstkostenverminderung
durch regelméaRige Beschaftigung gewahrt. Dagegen
haben wir die Genugthuung, in denjenigen Landern,
wo unsere Rdhren schon ldangst eingefihrt sind,
iurtlaufenden Absatz zu Preisen mit einem maéRigen
Nutzen zu finden. Aber auch diese Auslands-Liefe-
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rungen waren im Berichtsjahre 20 % geringer als im
Jahre vorher. Im laufenden Jahre wird dieses wieder
reichlich eingehoit werden, weil es uns gelungen ist,
ansehnliche Rohrenmengen nach dem Auslande zu
verkaufen. Die in das laufende Geschaftsjahr tber-
nommenen und inzwischen weiter abgeschlossenen
Lieferungsgeschafte beziffern sich auf 72400 t.“

Die Verwendung des Reingewinns von 213 613,09 d |
wird wie folgt vorgeschlagen: Nachdem 15000 dl
dem Reservefonds Uberwiesen und die statutarischen
und vertragsmalRigen Gewinnanteile mit 26135,43 d|
bestritten sind, auf die Priorilatsactien eine Dividende
von 6 % mit Ibl 316 dI zur Verteilung zu bringen,
aus dem alsdann noch eriibrigenden Betrage von
11161,66 dl die Uublichen Gewinnantheile und Be-
lohnungen an Beamte zu bestreiten und den dann
etwa verbleibenden Rest auf neue Rechnung vor-
zutragen.

Raroper Walzwerk, Acticngesellschaft.

Der Vorstand verdffentlicht fir das Jahr 1894/95
folgenden Bericht:

,Das abgelaufene Geschéaftsjahr, Gber welches wir
zu berichten die Ehre haben, hat die langersehnte
Aufbesserung noch nicht gebracht. Die Preise hatten
hei flotter Beschéaftigung — gleich den Vorjahren —
einen Stand, der als gewinnbringend nicht bezeichnet
werden konnte. Kommen zu diesen Preisen noch
aulergewdhnlich maschinelle Betriebsstérungen,
Mangel an Betriebsfonds u. s. w. hinzu, so wird es
immer schwieriger, ohne Verlust zu arbeiten. Unser
Unternehmen hatte im abgelaufenen Geschaftsjahr
mit diesen Verhaltnissen zu kampfen, und ist ein
Gewinn nicht erzielt worden, vielmehr zeigt die
Bilanz einen Verlust von 29 615,11 dl ohne die vor-
zunehinenden jahrlichen Abschreibungen, diese sind
auf 45981,14 dl festgesetzt. An Zinsen wrren
13561,44 t;#, an Unfallbeitragen 5197,24 dI, an Inva-
liditats-Arbeiterkassen-Beitrdgen 4002,95 dl, an Steuern
1575,09 dl, in Summa 24336,72 dl zu zahien
2,43 % des Actienkapitals. Der Betrieb hat insofern
eine Aenderung erfahren, als wir dazu (bergegangen

sind, statt wie bisher Platinen, sogenanntes vorge-
blocktes Material zu verwalzen. Die Einrichtung
dieser BlockstraBe hat einen Kostenaufwand von

9153,27 d | erfordert, welcher Betrag dem Maschinen-,
Fessel- und Oefenconto zugeschrieben ist. Die Vor-
ziige dieser Neueinrichtung bestehen in niedrigeren
Gestehungskosten und ferner darin, daB es uns bei
weit geringerem Lagerbestande mdglich ist, rascher
lieiern zu konnen, Weiler haben wir eine neue
Richtmaschine zum Preise von 2251,60 dl anschaffen
missen, da die Kundschaft mehr und mehr nach
gerichteten Blechen verlangt. Die letzten Monate
des abgelaufenen Geschaftsjahrs zeigten wesentlicli
vermehrte Nachfrage, ohne jedoch eine Preisaufbesse-
rung zu bringen; diese hat erst mit Beginn des
neuen Geschéaftsjahrs angefangen und scheint es uns,
als ob sie auch von Dauer sei. Die Rohmaterialpreise
sind im VerhaltniB zu den Blechpreisen erheblich
hoher gestiegen; wir sind mit Rohmaterialien bis
Ende dieses Jahres gedeckt, entsprechende Auftrage
liegen vor. Es wurden im abgelaufenen Geschéfts-
jahre producirt: 8218528 kg Feinbleche gegen
8068865 kg im Vorjahre. Dagegen abgesetzt:
8564327 kg Feinbleche gegen 7839670 kg im Vor-
jahre. An Nebenproducten wurden ferner abgesetzt:
406042 kg im Kasten geglihte Bleche gegen 628383 kg
im Vorjahre, 132916 kg verbleite Bleche (110505),
82938 kg Slickbleche (209873), 1975 932 kg Schroll
(1779 600), 516 950 kg Sinter und Schlacken (286160).“
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Bocliumor Verein fur Bergbau und Gufsstahl-
fabricalion In Bochum.

Der vom Verwaltungsrath verdffentlichte Ge-
schéaftsbericht lautet im wesentlichen wie folgt:

»,Die Geschéftsergehnisse des Berichtsjahres 1894/95
sind zwar wiederum etwas glinstiger als im Vorjahr
(1893/94), weichen davon aber nur in geringem Mafse
ab, so daR der vorliegende Bericht mit dem Inhalt
des letztjahrigen nahezu dhereinstimmt, Aus der mit
diesem Bericht und dem Protokoll der Revisions-
commission offengelegten Bilanz mit Gewinn- und
Verlustrechnung geht hervor, dafs die der General-
versammlung vorzuschlagende Dividende 5 % (voriges
Jahr 4va %) betrdgt, und dafs neben den gewdhn-
lichen Abschreibungen noch aufsergewdhnliche im
Betrage von 180000 M auf unsere Steinkohlen-
bergwerke .behufs Ausgleich der verringerten Substanz
erfolgen konnten. Der MehriuberschufR ist haupt-
sdchlich einer Verringerung der von uns gezahlten
Steuern und einem besseren Ergebnils unserer Slein-
kohlenzechen beizumessen. Letzteres wird sich im
laufenden Jahre nach Mafsgabe der ersten drei
Monate — trotz vermehrter Aus- und Vorriehlungs-
Arbeiten wiederum etwas glinstiger gestalten. Im
Hinblick auf die allgemeine Geschéaftslage, sowie auf
die hohe Belastung unseres Unternehmens durch
Steuern und andere gesetzliche Auflagen dirfen wir
das Ertidgnifs des Berichtsjahres als befriedigend be-
trachten, obwohl dasselbe dem unseres Erachtens
Ubertrieben hohen Cours der Actien nicht entspricht.

Was die Théatigkeit unserer Gufsstalilfabrik an-
belangt, so Ubersteigt im Betriebsjahr unser Absatz
an fertigen und halbfertigen Waaren um etwa 13500 t
den des Vorjahrs, dagegen ist die Gesammteinnahme
dafir nur um etwa 175000 d| gestiegen. Auch im
laufenden Betriebsjahre dirfen wir unsere Beschaf-
tigung eine befriedigende nennen, obwohl das am
1. Juli d. J. vorhanden gewesene Arbeitsquantum um
etwa 9000 t (68 061 gegen 76949 t) hinter dem letzt-
jdhrigen zurickgeblieben ist. Im Berichtsjahre ver-
ausgabten wir an Offentlichen Lasten: an Steuern
215292,50 dt., an sonstigen Lasten (Unfall-, Kranken-

und Invalidenversicherung 297 748,60 dt, zusammen
513041,10 dt, gegeniber 675433,19 dl (einschliefs-
lich eines Restbetrags der Agiosleuer) im vorigen

Jahre. Was wir in unserem letzten -Jahresberichte
sowie in friheren Jahren Uber die Schwierigkeit, die
W erkstatten geniigend zu beschéftigen, und Uber den
auslandischen Wettbewerb, sowie Uber die ginstigere
Lage der auslandischen, mit Steuern und anderen
gesetzlichen Auflagen wenig belasteten, auch gunstiger
gelegenen Werke ausgefiihrt haben, missen wir leider
auch heute bestatigen. Die Gesammterzeugung unserer
Gufsstahlfabrik an Rohstalil betrug etwa 193000 t
(v. J. etwa 175000 t), der Absatz an fertigen und halb-
fertigen Waaren, einschlieflich des nach Deckung
unseres eigenen Bedarfs verkauften Roheisens, 186242 t
(1728081t), miteinerGesammteinnahme von20189 171 oll
(20013636 dl)-, darunter an Roheisen 509121(50215 t);
Einnahme fiur Roheisen 2645734 dt (2563165 dl).
Der Durchschnittspreis des Roheisens ist um 0,93 dl
f. d. Tonne gestiegen, derjenige aller tbrigen Erzeug-
nisse aber um 12,71 dl f. d. Tonne zuriickgegangen.
Hierbei wird bemerkt, dafs wir seit Jahren — Hoch-
6fen und Koksdfen ausgenommen — nur auf Tages-
schicht arbeiten. Wollten wir, um mit fast doppelt
hohen Productionsziffern zu glanzen, Nachtdienst ein-
fihren, sn wirden wir, um die erforderliche Mehr-
arbeit zu erlangen, gezwungen sein, den ohnehin
knappen Arbeitsmarkt noch mehr einzuengen und
durcli Vermehrung der Ueberproduction uns selbst
und andere Werke zu schédigen.

Was die ,Actiengesellschaft fir Stahlindustrie®
anlangt, so bemerken wir zunéchst, dafs sich dieselbe
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im August dieses Kalenderjahres mit unserem Ein-
verstandnifs in eine ,Gesellschaft mit beschrankter
Haftung“ umgewandelt hat. Dies ist nicht allein wegen
der Vereinfachung der Geschéaftsfihrung, sondern
wesentlich auch deshalb geschehen, um die in unseren
friheren Berichten beklagte dreifache Besteuerung zu
vermeiden. Dieselbe betraf zunédchst die ,Stahl-
industrie* selbst, dann unseren Verein als einzigen
Actiondr und endlich drittens unsere Actiondre. Die
Production der Stahlindustrie betrug an Rohstaht
59473 t (67099 t), an verkauften Fabricaten 51050 t
(57865 t), die Einnahme dafir 5487899 dl
(6 336 426,86 dl). Die Beschaftigung der Stahlindustrie
im laufenden Jahre wird voraussichtlich eine befrie-
digende, etwa der vorjahrigen entsprechende, sein.

Bei unserer Gufsstalilfabrik betrugen die am
1. October des laufenden Jahres vorliegenden Be-
stellungen: a) fertige Waaren 77875 t (71719 t),

b) Roheisen 16630 t (17360 I), im ganzen 94505 t
(89079 t). Im ersten Quartal des neuen Geschafts-
jahres betrug der Absatz unserer Gufsstahlfabrik:
a) fertige und halbfertige Waaren 31990 t (35272 1),
b) Roheisen 13686 t (13 670 t), im ganzen 45676 t
(48942 t), der Facturawerth fir: a) fertige und halb-
fertige Waaren 4 178376 dl (4510 897 b) Roh-
eisen 693851 M (702064 dl), in Summa 4872227 dl
(5213861 dl). Aus diesen Ziffern geht hervor, dafs
die eingetretene geringe Besserung der Preise bei uns
noch nicht wirksam geworden ist. Die Ausfuhr an
fertigen Waaren betrug nur 21497,4 1(33 741 t). Der
Ruckgang derselben ist in den in unseren Jahres-
berichten wiederholt geschilderten, fir die deutsche
Industrie ungiinstigen Productionsverhaltnissen zu
suchen. Eine Besserung ist bei der Ueberlastung der
deutschen Werke, so lange das Ausland von &hnlichen
Lasten befreit bleibt, nicht zu erwarten. Sollte die
seit Jahren vergeblich beantragte Ermafsigung der
Eisenbahnfrachten fur Eisenerz endlich erfolgen, so
wirde dies allerdings eine wirksame Hilfe bringen.
Zu unserem bilanzmé&Rigen Bruttouberschufs von
2160175,48 dl haben beigetragen: die Stahlindustrie

(bei  reichlichen  Abschreibungen und Reserven)
180000 dI (180000 dl), die Zeche Hasenwinkel
268646,01 dl (168945,73 dl), die Quarzitgruben

20463,03 dl (19741,25 dl.). Die Zeche ver. Engels-
burg hat Zubufse nicht erfordert, dagegen die Zeche
Maria Anna & Steinbank 89 644,36 dl (240227,09 dl),
unser Eisensteinbetrieb 22010,12 dl (48716,19 dl),
welche Betrdge, indem sie eine Wertherhdhung nicht
darstellen, auf Betriebsconto gebucht worden sind.
Bei Zeche Engelsburg ist der Betrag von 2000 M fir
den Ankauf von zwei Kuxen in Zugang gebracht worden.
Die Jahresforderung unserer drei Zechen an Stein-
kohlen betrug 689471 t (650594 t); an Koks wurden
216599 t (214343 t) hergestellt. Die Eisensteingraben
im Siegener Revier férderten 19297 t (17 434 1) Roh-
spath und 923 t (309,6 t) Kupferkies. Die Quarzit-
gruben im Rheinlande lieferten: Garnister 6772,4 t
(7163,1 t), Quarzsand 655,2 t (798,5 1), Thon 211,7 t
(295,6 1). Die Kalksteinfelder in Wilfrath wurden
auch im Berichtsjahre noch nichtin Angriffgenommen.
Was die unter den Activis unserer Bilanz angefiihrten
Zugange anlangt, so betragen dieselben (Immobilien)
200 000 d I, welche fir neuerworbene Grundsticke
verausgabt worden sind. Es war uns Gelegenheit
geboten, zu mafsigen Preisen zwei an unsere Gufs-
stahlfabrik bezw. unsere Colonie Stahlhausen an-
schlieRende sehr werthvolle Besitzungen zu erwerben.
Der nach Abzug der Abschreibungen verbleibende
Reingewinn von 1206144,98 dl gestattet uns, der
Generalversammlung die Vertheilung einer Dividende
von 5% zur Genehmigung zu empfehlen. Der ver-
bleibende Rest wiirde, wie in friheren Jahren, unter
Bericksichtigung der statutarischen und contractlichen
Tantiemen, sowie anderer Ublicher Ausgaben, nach
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dem Ermessen des Verwaltungsraths zu Gratificationen
und Unterstitzungen zu veiwenden sein.”

Dem von Hrn. Generaldirector Raare in der
Generalversammlung am 26. October erstatteten Bericht
Uber das abgelaufene Geschéftsjahr entnehmen wir
Nachstehendes:

,Die allgemeine Lage des Eisen- und Stahlmarktes
im Berichtsjahre unterschied sich wenig von der der
beiden vorhergegangenen Jahre. Eine volle Beschéaf-
tigung des Werkes auch nur fur die Tagesschicht
war nicht zu erzielen, geschweige fiir Tag- und Nacht-
schicht, wir hétten denn zu Schleuderpreisen Massen-
producte aus dem Markt nehmen missen, was wir im
eigenen und im allgemeinen Interesse nicht fur zweck-
maéaRig und vortheilhaft halten. Wollten sich andere
grofse® Werke die gleiche Beschrdnkung auferlegen,
so wiirde meines Erachtens bald eine merkliche
Besserung der Preislage und der Ertrdgnisse erfolgen.
Im laufenden Jahre hat sich der Bedarf an Eisen-
und Stahlerzeugnissen allerdings etwas vermehrt und
die Preislage etwas gebessert, jedoch nach unserer
Erfahrung nicht in dem vielfach behaupteten Umfange.
} fAi™m Z v?n e*ner Preiserhdhung von etwa 10J1

Tonne bei gewissen Massenerzeugnissen Offentlich
gesprochen wird, so ist dieses nach unseren Erfahrungen
eine starke Uebertreibung. Obwohl auch im Auslande
die 1lreise, namentlich fir Roheisen, Knippel und
schienen, etwas angezogtn haben, muB ich doch
dasjenige bestdatigen und konnte es wortlich wieder-
holen, was an dieser Stelle im vorigen Jahre lber
die ausldndische Concurrenz ausgefuhrt worden ist
Die Vorzige auslandischer Eisen- und Stahlwerke
durch ihre geographische Lage und ihre unerhebliche
Belastung mit Steuern und sonstigen Auflagen sind
im vergleich mit den so schwer betasteten deutschen
Werken oft genug hervorgehoben worden. Ebenso
haufig wurde die Nothwendigkeit betont, durch Er-
maisigung der Eisenbahnfrachten, namentlich fir Eisen-
erzei aus weiten Entfernungen, den deutschen Werken
zu Hiulfe zu kommen und dadurch ihre immer mehr
zuriickgehende Ausfuhrfahigkeit wieder zu heben. Die
Ausfuhr unseres Werkes an Stahlfabricaten , welche
»* je;mre 1881/82 79046 t, in 1882/83 72696 t, in
1833/1.4 62 092 t betrug, ist innerhalb der letzten zehn
Jahre nach und nach bis auf 22497,4 t im Berichts-
ja . zurtuckgegangen. Dieser Rickgang der Ausfuhr
beeinfluBt natirlich in hohem Mafse die wirthschaft-
lichen und auch die fiscalischen Interessen, denn es
entgeht vielen tausend Arbeitern sowie den Unter-
nehmern die zur Herstellung der Ausfuhrfabricate
'i0l’ Rohmaterial ab erforderliche Arbeitsgelegenheit,
den Eisenbahnen der Massentransport und dem Staate
bezw. den Gemeinden eine bedeutende Einnahme an
Steuern, Wenn in dem durch Agiosleuer nicht mehr
belasteten Berichtsjahre die Summe unserer Gesammt-
lasten gegeniiber dem vorigen Jahre (513 041,1U JI
gegen 675433,19 JI) um etwa '/< geringer war, so
hat dieselbe doch rund 40% vom Reingewinn und
N /a% vom Aclienkapital, also 50 % der diesjahrigen
Dividende, betragen. Hierbei wird bemerkt, dafs in
diesen Summen die Steuern und Lasten der Zeche
Engelsburg, die noch eine selbstandige Gewerkschaft
r- der. gleichfalls selbstdndigen Gesellschaft
Hir Stahlindustrie nicht einbegriffen sind. Durch die
neue Communalstener-Gesetzgebung werden unsere
Abgaben noch erhéht, so dal die durch Aufhebung
der Bergwerkssteuer bezweckte Erleichterung dadurch
wieder aufgehoben wird. Unter solchen Umstanden

ErtragmB dieses Jahres (Bruttogewinn
3160175,49”, Reingewinn 1206144,98 JI-, Dividende
a als ein verhaltuifsmafsiges glnstiges betrachten,
Gie Umwalzungen auf dem Gebiete der Stahlindustrie
seit einem Vierteljahrhundert und die gewaltige
Vermehrung der Production, welche noch immer
durch Anlage neuer Werke, mehr aber noch durch
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technische Verbesserungen und Mehrleistungen erhéht
wird, haben die Prosperitat der groRen, friher durch
Steuern und sonstige Abgaben unerheblich belasteten
Heike emschrdnken miussen. Neue Kkleinere Werke
die es verstanden haben, die kostspieligen Erfahrungen
der é&lteren billig auszunutzen, sind in der Lage, ihr
verhéltniBméafsig geringes Anlagekapital leichter und
besser zu verzinsen; denselben war die Conjunctur
in Rohmaterialien seither gunstig, wahrend die Stein-
kohlen, Koks und Roheisen selbst erzeugenden Hitten-
werke ihre darin angelegten sehr bedeutenden Kapi-
talien nicht rentabel machen konnten. Trotz alledem
glauben wir auch in Zukunft unser Aclienkapital
mé&Rig verzinsen zu koénnen, dirfen uns jedoch uber-
triebenen Erwartungen nicht hingeben. Die Stahl-
Industrie ist im August d. J. in eine Gesellschaft mit
beschrankter Haftung unter der Firma ,Gesellschaft
fur Stahlindustrie (mit beschrankter Haftung)“ um-
gestaltet worden. AuRer anderen Vortheilen wird
durch diese Umwandlung der Wegfall der seitherigen,
gesetzlich zuldssigen, aber durchaus ungerechten drei-
fachen Bestenerung erzielt, so dafs jetzt nur noch
eine Doppelbesteuerung stattindet. Nach der am
1. Juli feslgestellten Bilanz konnte das Actienkapital
auf 2 Millionen Mark angesetzt werden, also zu gleicher
Hoéhe, wie der Werth der Actien in unserem Effecten-
conto aufgefihrtist. Diese Erhéhung ist véllig motivirt
durch die Rickzahlung von 400000 JI Grandschuld
aus eigenen Mitteln der Stahlindustrie, sowie durch die er-
mittelten Mehrwerthe und Debitoren, Materialien u.s.w.
Zu unserer Gufsstahlfabrik Ubergehend, hat sich

im Berichtsjahre der Durchschnittspreis fir verkaufte
Erzeugnisse leider wieder verringert, und zwar um
12,71 JI f. d. Tonne, wélirend der Verkaufspreis fir
Roheisen sich nur um den geringen Betrag von 0,93 J1I
f. d. Tonne erhéht hat. Der gesunkene Durchschnitts-
Verkaufspreis, dem auch verringerte Selbstkosten
gegeniberstehen, findet zum Theil darin seine Er-
klarung, dafs die Menge der hochwerthigen Fabricate
sich verringert, dagegen die der geringwertigen sich
ve™ fArt Naf- Ueber die Beschaftigung unserer Gufs-
slahlfabrik im laufenden Jahre werden Sie dein
Geschaftsbericht entnehmen, daB wir am 1. Juli
68061 t in das neue Jahr mit hinlibergenommen
haben gegeniber 76949 t im vorigen Jahre, und daR
am 1. October an Auftragen 94505 t gegen 89 079 t
im Vorjahre Vorlagen. Allerdings entspricht der Ver-
kaufswerth dieser Auftrage keineswegs den ({ber-
triebenen Behauptungen und Erwartungen von steigen-
der Conjunctur; dennoch hoffe ich in Ricksicht auf
unsere fir Tagesschicht verhaltniBméaRig guLe Be-
schaftigung, daB das laufende Rechnungsjahr nicht
ungunstiger verlaufen wird als das vorige. Im Be-
richtsjahre betrug die in unseren Fabriken und Berg-
werken beschaftigte Arbeiterzahi 7737 Kopfe gegen
7 . Im Vorjahre. Die Ausgaben fiur ArbeiBléhne
betrugen: fiur die Gufsstahlfabrik 4163 806,75 JlI
Zeche ver. Maria Anna & Steinbank 1070084,12 JlI
Zeche Engelsburg 379 055,60 JC, Zeche Hasen-
107ans cli 'y ore‘ 1 640,93 JI, Eisensteingruben
i Quarzitgruben 12495 JI, zusammen

tJl r '04 J1. Die von der Stahlindustrie gezahlten
Lohne betrugen 762 786 JI. Der Durchschnittsverdienst
eines Arbeiters auf der Gufsstahlfabrik - ausschliefs-
Jugendlichen Arbeiter — betrug 1151,17 JI

. - S
198953 SRR EL Sl§heh i Waradhichen r ity
arbeiter auf den drei Steinkohlenzechen, einschlieflich
der jugendlichen Arbeiter und der Arbeiter iber Tage
betrug im Durchschnltt pro Schicht und Kopf 3,34 J1,
im \orjahr 3.36
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llaspcr Elsen- und Stahlwerk.

Aus dem Bericht des Vorstandes {ber das Ge-
schaftsjahr 1894/95 geben wir folgenden Auszug:

»Wir haben heute tber das Geschaftsjahr 1894/95,
das erste unserer Gesellschaft, welches am 30. Juni d. J.
zu Ende ging, Bericht zu erstatten. Dasselbe schliefst
leider mit einer Unteibilanz, deren Entstehung auf
das Zusammenwirken verschiedener unglinstiger Mo-
mente zurickzufiliren ist. Wie bekannt, ist unsere
Gesellschaft aus der Anfang April vorigen Jahres in
Zahlungsstockung gerathenen Commandit-Gesellschafl
Hasper Eisen- und Stahlwerk Krieger & Co. hervor-
gegaugen und am 25. September 1K94 auf Grund der
Liquidationsbilanz vom 1. Juli desselben Jahres con-
stltuirt worden. Die Liquidation hat sich also uber
nahezu ein halbes Jahr erstreckt und die Gesellschaft
war wéhrend dieses Zeitraumes an freier Disposition
behindert, was namentlich auf den Verkauf unserer
Erzeugnisse von nachlheiligem EinfluB war. Im Un-
gewissen Uber das Endresultat der zum Zwecke der
Neugestaltung des Unternehmens getroffenen MaR-
nahmen und mit nur beschrankten Vollmachten ver-
sehen, konnten wir die Abschlisse nicht rechtzeitig
thatigen und verloren infolgedessen einen Theil unserer
Kundschaft. Hierdurch wurden erhebliche Belriebs-
einschrdnkungen notliwendig, die die Production des
Stahlwerks um etwa 28%, diejenige der DrahRtrafsen
aber um nahezu 48% der normalen Leistungsfahigkeit
herunterdriicklen.

NaturgemaR muften unter solchen Umstédnden
die Selbstkosten bedeutend steigen, und es kann das
unbefriedigendeSchlufsergebnIB um so weniger wunder-
nehmen, als der auf dem Markte lastende Druck an-
dauernd weichende Verkaufspreise der Fabricate
zeitigte, wahrend anderersei die Preise der durch
Syndicale gebundenen Rohstoffe, — Roheisen, Kohlen
und Koks — der ricklaufigen Bewegung nicht folgten.
SchlieBlich sei noch bemerkt, daf infolge des Dar-
niederliegens der Landwirtschaft auch die-Preise der
Thomasschlacke ganz erheblich zuriickgingen. Der
Mindererlés gegen die in den ersten Monaten des
Geschaftsjahres glltig gewesenen Preise belief sich
auf nicht weniger denn 5,20 JI fir 1000 kg versandte
Schlacke, das ist etwa 61000 JI insgesammt, bezw.
1,17 JI fur 1000 kg erzeugte Blocke. Das Endresultat
ergiebt einen Verlust von 158942,28 JI, in weichem
indefs die Abschreibungen auf Fabrik- und Wohn-
gebéude (2%), Maschinen (7‘*%). Werkzeuge, Ge-
rdate und Mobilien (10 %), im Betrage von 76075,29 J|I
enthalten sind.

Es wurden an Blocken und Brammen 52194 t
erzeugt und davon 19592 t versandt, der Rest aber
zur Weiterverarbeitung an das Walzwerk abgegeben.
Die durchschnittliche MonaRproduction betrug mithin
4350 t, wahrend eine solche von 6U00t der normalen
Leistungsfahigkeit enRprechen wirde. Das Puddel-
und Walzwerk erzeugte 25190 t Stahldralit, 5670 |
Stabeisen und Stabstahl und 3383 t Knuppel und
Breiteisen. Es wurden also an Stahldraht nur 2100 t
im monatlichen Durchschnitt producirt, wéahrend die
vorhandenen Betriebseinrichlungen eine Production
von 4000 t pro Monat gestattet hatten, In der
Fabrik feuerfester Steine wurden 2593 t feuerfester

Steine, d. h. etwa 80 % unseres Gesammtbedarfes,
producirt.
Zum SchluR sei noch erwahnt, daB sich bei

Beginn des laufenden Geschaffjahres eine Besserung
der Marktlage bemerkbar machte, die zunéchst in
flotterer Beschaftigung ihren Ausdruck fand, spéater
aber auch zu hoéheren Preisen flihrte. Von diesen
profitiren auch wir, und wir glauben Ihnen mit Rick-
sicht darauf, sowie auf die inzwischen erfolgte Ver-
besserung unserer Betriebseinrichtungen, deren volle
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Ausnutzung uns bei Standhalten der Conjunctur mdog-
lich sein wird, fir das Geschaffjahr 1895/96 ein
wesentlich besseres Resultat in Aussicht stellen zu
kénnen. *

Koln-Miseiier Bergwerks-Actien-Vcreln.

Aus dem Bericht der Direetion pro 1894/95 theilen
wir Nachstehendes mit:

»Schon in unserem Bericht fir das Jahr 1893/94
haben wir darauf hinweisen missen, daB die Aus-
sichten fiur das mit Ende Juni d. J. abgelaufene
Geschaftsjahr keine ginstigen seien, und gleichzeitig
hervorgehoben, wie der Absatz an Roheisen damals
bereits, im ersten Viertel 1894/95, ,erheblich* zurlick-
gegangen sei, so dafl ,groBere” Productionselnschran-
kungen notliwendig geworden waren.

Die auf diese Weise geschilderte Lage hat sich
leider wahrend der ganzen Dauer des Geschéaftsjahrs
erhalten. Wenn wir auch seiner Zeit mit Befriedigung
der Bildung eines Roheisenverbandes fur unsern Theil
zugestimmt haben, indem damit fir die Preisstellung
der Erzeugnisse unseres Creuztlialer Hochofetnverks
gegen friher bessere Verhdltnisse eintraten, so sind
doch andererseifl die aus jener Verbandsbildung sich
entwickelnden Einschrankungen in der Herstellung
gerade mit Ricksicht auf die bei uns herrschenden
einschlagigen Betriebsverhéltnisse von unglinstiger
Wirkung gewesen. Ob diese Wirkungen durch ver-
dnderte Verbandsbhestimmungen in Zukunft gemildert
werden kdnnen, ist mit anderen Dingen eine Frage,
die behufs Verldngerung des Roheisenverbandes zur
EnRcheidung steht.

Die Creuzthaler Hitte hat 54437 t hergestellt
und 52419 t versandt gegen 68234 t Herstellung und
68571 t Versand im Vorjahr. Die Verkaufspreise fur
Roheisen sind zwar gegen das Vorjahr um 2 bis 3 JI
f.d. Tonne hoher gewesen, doch haben wir theils
mit héheren Rohmaterialpreisen rechnen mussen, theils
sind die Selbstkosten gestiegen infolge der nothwendig
gewordenen mangelhaften Ausnutzung der Betriebs-
einrichtungen im Zusammenhang mit den Productions-
einschrankungen. LeBtere konnten nur dadurch durch-
gefihrt werden, dafs abwechselnd ein Ofen betrieben
und einer gedampft wurde, indem bei der Herstellung
der von uns vertriebenen mannigfachen Sorten Roh-
eisen der Betrieb ausschlieRlich mit einem Ofen un-
thunlich erschien. Unser Misener Holzkolilen-Hoch-
ofen war 4 Monate in Betrieb behufs Ergdnzung der
Lagerbestdnde. Der Absatz vollzog sich bei erméRigten
Preisen in normaler Weise. Der Versand betrug im
ganzen 1363 t. Ein groRBerer Brand der Holzkohlen-
lagerschuppen der Hitte ist fur den Verein ohne
nachlheilige Folgen geblieben, indem der entstandene
Schaden auf Grund von Versicherungen gedeckt
worden ist. Der Loher Holzverkohlungsbetrieb ent-
wickelte sich in diesem Jahre ordnungsmé&RBig, doch
lagen die Verkaufsverhaltnisse fir Holzkohlen, als
auch fiur die Nebenproducte ungemein unglnstig.
Besonders von Amerika aus wird der deuBche Markt
mit Holzgeist und essigsaurem Kalk geradezu uber-
schwemmt, ein Umstand, der neben Zerwirfnissen,
die zwischen einzelnen inldndischen Producenten zu
herrschen scheinen, zu bedenklichen Erscheinungen
berei gefuhrt hat. Auch die Grube Stahlberg hat,
wie im Vorjahr, andauernd unter ungilinstigen Markt-
verhéltnBsen zu leiden gehabt, wahrend die Betriebs-
verhaltnisse normale blieben. Die Preise fiir Zinkerze,
das Hauptforderquantum der Grube, sanken auf einen
ungemein niedrigen Stand, und wenn auch die Blei-
erzpreise im allgemeinen nicht unbefriedigend genannt
werden konnen, so machte sich doch der noch immer
sehr niedrige Silberpreis stérend bemerkbar. Das
Gesammlergebnifs des abgelaufenen Geschéaftsjahrs
konnte hei den geschilderten Verhaltnissen kein giin-
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stiges sein. Die Bilanz weist einen Ueberschufs von
36897,71 J1 auf, welche mit einer Entnahme von
22 196,68 J 1 aus dem Reservefonds, zu Abschreibungen
verwandt werden. Die Aussichten fiur das laufende
Geschéftsjahr sind gunstiger, vorausgesetzt, dafs die
seit kurzem eingelretene Besserung in der Eisen-
industrie von Dauer sein wird.*

Nahmaschinenfabrik Karlsruhe vormals Haid &Neu,
Karlsruhe.

Das verflossene Geschaftsjahr wird als ein gunstiges
bezeichnet. Das Etablissement warin allen Ahtheilungen
wéhrend des ganzen Jahres reichlich beschéftigt und
hat einen wesentlich héheren Umsatz als im vorigen
Jahre erzielt. Die Fabrication hat derartig gesteigert
werden missen, dafs die Fabrik, da es an Platz fir
neu einzustellende Arbeitskrafte fehlte, in verschiedenen
Abtheilungen fast wadahrend des ganzen Jahres mit
Ueberzeit zu arbeiten gezwungen war. Der Ueber-
schufs des jingsten Geschaftsjahres belauft sich nach
Erledigung sammliicher Unkosten, Reparaturen und
Erneuerungsarbeiten auf 205091,87 JI, wovon fir
statutarische Abschreibungen 27 949,43 J1, Zuweisung
an das Delcredere-Conto 18000 JI abgehen und
159142,44 31 zur Verfigung der Generalversammlung
bleiben.

Es wird beantragt, den Gewinn von 15914244 J|
wie folgt zu verlheilen: 5% Dividende auf 500000 J1
Aclienkapital 25000 J1I, vertragsmafsige Tantieme an
die Direction 13414,24 J1, 10% Tantiéme an den
Aufsichtsrath aus 134142,44 13414,24 J1, Be-
lohnungen an Angestellte des Geschafts 4000 JI, 7%
Superdividende auf 500 000 J I Aclienkapital 35000 JI,
Zuweisung an den gesetzlichen Reservetonds 10000 JI,
Zuweisung an den Dividenden - Aul'besserungsfonds
10000 tJJ, Zuweisung an den Specialreservefonds
10000 J1I, diverse auBerordentliche Abschreibungen
33313,96 Jl, Zuweisung an den Beamten- und Arbeiter-
Unterstitzungsfonds 5000 JI.

Sachsische Gufsstahlfabrik in Dohlen bei Dresden.

Der Bericht des Vorstandes wird wie folgt ein-
geleitet:

»Indem wir Uber das am 30. Juni d. J. zu Ende
gegangene Geschaftsjahr Bericht erstatten, freuen wir
uns, auch dessen Ergebnisse als glinstige bezeichnen
zii kénnen. Zwar waren wéhrend des ebengenannten
Zeitraumes die Preise unserer Fabricate in fortgesetztem
Weichen begriffen, ohne daR Ersparnisse beim Ein-
kauf von Rohmaterialien und Brennstoffen oder billigere
Loéhne ein vollstindiges Aequivalent fiir den Minder-
erlds aus denselben boten; doch gelang es uns, unsere
beiden Werke unausgesetzt in schwunghaftem Betriebe
zu erhalten und einen Umsatz zu erzielen, der den
aller friheren Jahre Gberschreitet.

Der Bericht schlieBt mit den Worten:

»Seit SchluB des hinter uns liegenden Rechnungs-
jahres sind wir unausgesetzt flott beschéftigt gewesen.
Die Stagnation, die fast auf allen Gebieten der In-
dustrie, namentlich auch auf dem der Eisen- und
Stahlfabricalion, seit langem herrscht, scheint endlich
einem lebhafteren Geschéaftsgdnge weichen zu wollen.
Vielleicht hat dies auch eine Aufbesserung der immer
noch sehr gedriickten Preise unserer Erzeugnisse zur
Folge. Wir dirfen deshalb vertrauensvoll in die Zu-
kunft blicken und hoffen, auch fur das nenbegonnene
Jahr unseren Actiondren eine zufriedenstellende Ver-
zinsung des in unserem Unternehmen angelegten
Kapitals bieten zu kdénnen.“

Industrielle Rundschau.

1. December 1895.

Vom Gewinn von 447012,09 JI gehen ab fur
Abschreibungen 121 269,74 JI. Der Rest wird wie
folgt vertheilt: Dividende a 10% 180000.7!, Tan-
tieme 37 390,80 vH, Zurilckstellung fur die Arbeiter-
Unfallversicherung 7500 JI, Ueherweisung an den
Dispositionsfonds zum Besten des Fabrikpersonals
5000 JI, Ueherweisung an die Arbeiter- und Beamten-
Pensionskasse 10 000 Jl, Ueherweisung an die Arbeiter-
Schulklasse 1000J1, Ueherweisung an den Erneuerungs-
fonds 30000 JI, Delcredereionds 10000 JI, Extra-
Abschreibung auf Berggiefshiibeler Grubenfelder
20000 JI, Extra-Abschreibung auf Berggiefshibeler
Gebaude 10000 JI, bleibt Vortrag auf neue Rechnung
14851,55 JI.

Siegen-Solinger Gufsstahl-Actien-Verein, Solingen.

Aus dem Geschaftsbericht fir 1894/95 theilen
wir Folgendes mit:
,Das Geschéaftsjahr

leichteren Verhéltnissen

1894/95 hat unter nicht
seinen Verlauf genommen,
als das voraufgegangene, von dem es sich in Bezug
auf die Ungunst der Preise nicht unterschied. Wenn
wir gleichwohl gegen das Vorjahr (ber eine Zunahme
in dem Ertragnifs des Werkes berichten kénnen, so
ist dieses glinstigere Resultat, auBer der Erzielung
eines hdheren Umschlages, Verbesserungen der Be-
triebseinrichtungen zu danken, denen auch fur die
Folge unsere stete Sorgfalt zugewendet werden wird.
Der Absatz an Waaren im vorigen Jahre betrug:
3233702 kg zum Werthe von 890616,88 J1 gegen

3167 085 kg oder 843 152,38 JI im Jahre 1893/94.
Es hat demnach also unser Umsatz
production von 57617 kg eine Steigerung um

47 464,50 J1 erfahren.”

Nach reichlich vorgesehenen Abschreibungen
ergiebt sich ein Nettogewinn von 42 433,07 J1 und
wird daraus die Vertheilungeiner Dividende von
4'le % vorgeschlagen.

Zitlauer Maschinenfabrik und EisengieRerei, friher
Albert Kiesler & Co., Zittau.

Der Geschaftsbericht fur 1894/95 constalirt, dafR
das Werk auch in diesem Jahre, namentlich fir die
Hauptbranchen: ,Bau von Maschinen, fir Bleicherei,
Féarberei und Druckerei®, sowie im Kesselbau immer
vollauf mit Bestellungen versehen war.

Die Gesellschaft erzielte einen um etwa 30000 J1
héheren Gesammtumsatz als im Vorjahre, wozu diesmal
etwas mehr als friher die das Werk interessirenden
Branchen der deutschen Textilindustrie beitrugen,
namentlich auch die heimische Kleiderstoffindustrie,
welche neuerdings wieder mehr von der Mode be-
ginstigt wird. Eine wesentliche Vermehrung der
Generalspesen ist nicht eingetreten.

Die Aufnahme der Vorrathe ergab: 156977,10 J |
(gegen 179309,95 JI im Vorjahre). Der Bruttogewinn
stellt sich auf: 121999,95 ~ (gegen 126,116,95 JI
im Vorjahre), woraus sich nach den statutarischen
Abschreibungen von 22919,40 JI ein Reingewinn von
99080,55 J1 (gegen 105 705,25 J1 im Vorjahre) ergiebt.

Mit Zustimmung des Aufsichtsrathes sollen hiervon
16% als Dividende mit 48 vH auf die Actien erster
Emission zu 300 JI. und mit 192 JI auf die Actien
zweiter Emission zu 1200 J1 zur Vertheilung in Vor-
schlag gebracht werden.

Auf Antrag der Direction wurden ferner 4000 J1I
zu Gratiflcationen an Beamte, welche keine Tantiéme
beziehen, ausgeworfen, und 6000 JI dem Arbeiter-
unterstitzungsfonds zugewiesen.

bei einer Me
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Yereins-Nacliriclitcn.

Nordwestliche Gruppe des Vereins 'deutscher Eisen- und Stahlindustrieller.

Am 14, November dieses Jahres fanden in
Hannover zwischen der Schiffbaugruppe und den
tbrigen Gruppen des ,Vereins deutscher Eisen- und
Stahlindustrieller Verhandlungen dber Mittel und
Wege zar vermehrten Verwendung deutschen Schiff-
baumaterials statt. Die Nord westliche Gruppe war
bei diesen Verhandlungen durch die HH. General-

director T u 11 -Horde , Dr. Schmidt- Essen,
Director Friedrichs - Duisburg und Dr. Beu-
mer-Disseldorf vertreten. Nach eingehender Er-
orterung wurde folgender BeschluB einstimmig
gefalit:

,Die  Commission beschlieft, den Hauptverein
zu ersuchen, er moge Schritte tluin, daR 1. die Eisen-
bahntarife fir Schiffbaubedarf so niedrig als eben
moglich bemessen werden, daB 2. fur alle zu staat-
lichen Transporten dienenden Schiffe regierungsseitig
die Verwendung deutschen Materials vorgeschrieben
werde, dafs endlich 3. die deutschen Schiffbauwerften
bei jeder Bestellung ihre Anfragen wegen Lieferung
des Materials an eine Centralstelle richten, welche
von den deuRchen Walzwerken zu bilden ist.”
(Vergl. auch den Artikel ,,Der deutsche Schiffbau und
die deutschen Walzwerke“ auf S. 1081 dieses Heftes.)

Franz Brun ck t.

geboren am 23. Mai 1837 zu Winterhorn in der Rhein-
pfalz; Er besuchte das Progymnasium in Grinstadt

die Technische Hochschule zu Miinchen und
dort sein Staatsexamen
als Ingenieur und Archi-
tekt ab. Hierauf ging er
mehrere Jahre auf Stu-
dienreisen nach Frank-
reich , England und
Italien, verzichtete nach
seiner Ruckkehr auf die
Staatsanstellung, baute
zundchst im Dienste der
bayrischen  Ostbahnen
die Innbricke bei Passau
und fuhrte spater Rahn-
bauten in der Oberpfalz
aus. In gleicher Rich-
tung war er dann in
Budingen bei den ober-
hessischen Rahnen, in
Littich bei einer belgi-
schen Gesellschaftthétig,
siedelte dann nach der
franzdsischen  Schweiz
Uber und legte bei
Bellegarde an der Porte
du Rhone Turbinen-
werke und Fabriken zur Ausnutzung der gewonnenen
W asserkraft an.
Im Jahre 1882 ging Brunck nach Westfalen und
grindete nach verschiedenen Vorarbeiten eine Kokerei

legte

Er ruhe in

| praxis néher trat,

I mit Gewinnung der Nebenproducfe in der Nahe von
j Dortmund.
und die Gewerbeschule in Kaiserslautern, bezog hierauf ! Verfahren zur Gewinnung von Benzol

Im Jahre 1889 fihrte er dann ein neues
aus Kokerei-
gasen in die Praxis ein, nach welchem in den letzten
funf Jahren aus den

Gasen von 640 Koks-
o6fen Benzol gewonnen
wird.

Am 15, Juli 1894

berichtete er in der
Hauptversammlung des
Vereins deutscher Eisen-

hittenleute in Dussel-
dorf Uber ein neues,
ihm patentirtes Koks-

ofensystem und hatte die
Genugthuung, daB die
Vorziige dieses Systems
binnen Jahresfrist in
der Praxis solche An-
erkennung fanden, daf
zur Zeit seines Todes
drei Anlagen mit zu-
sammen 160  seiner
Oefen itn Bau begriffen
waren.

Trotzdem er erst in
verhé&ltniRmafsig reife-
rem Alter der Hiutten-

batte er sieh im Verein viele
Freunde erworben, welche unter Anerkennung seines
zielbewufBten Strebens ihm in aufrichtiger Neigung
zugethan waren.

Frieden!
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Eduard

Nachtraglich erfahren wir die Trauerkunde von
dem am 12. Februar d. J. erfolgten Hinscheiden unseres
langjéhrigen Vereinsmitglieds Eduard Metz.

Geboren in Trier, kam
der Verstorbene nach
glanzender  Absolvirung

der polytechnischen
Schule zu Brissel nach
Luxemburg und wurde
in der damals unter der
Leitung der HH. August
und Norbert Metz auf-
blihenden Gesellschaftan-
gestelll; er heiralhele die
Tochter des Hrn. Norbert
Metz und ward spater
mit der besonderen Lei-
tung der Eicher Hutte
betraut. Trotzdem er
vor 25 Jahren von einer
heimtickischen Lahmung,
gegen welche er vergeb-
lich Heilung suchte, be-
fallen wurde, entwickelte er als Director der Hutte
eine rastlose Thatigkeit und stellte aufserdem in um-
fassender Weise seine geistigen Krafte in den Dienst
der Allgemeinheit. Seit 1869 gehdrte er der Handels-
kammer in Luxemburg als Mitglied, von 1884 bis zu

Aenderungen im Mitglieder-Verzeichnifs.

Bischel, C., Inhaber der Firma H. Koetz Nachfolger,
Nicolai, 0,-Schl.

Dietrich, Osk., Milowicer
Sosnowice. .

Schrujf, Alb., Ingenieur, Kéln, Richard-Wagnerstr. 31,11.

Wernicke, F., Ingenieur, Rheinische Chamotte- und
Dinaswerke, Bendorf a. Rhein.

Eisenwerk, Milowice bei

Neue Mitglieder:
Altpeter, Wilhelm, Oberingenieur, Gleiwitz.
Franken, Julius, Generaldirector der Deulsch-Uesterr,
Mannesmannwerke, Disseldorf, Leopoldstr. 1.
Fritsch, Maschinenmeister, Antonienhitte.
Handwerk, Curt, Oberingenieur der ElektriciLats-
Act.-Ges. vorm. Schuckert & Cie., Breslau.

Vereins - Nachrichten.

seinem Tode als Vorsitzender an
deren zahlreichen Aufgaben mit ebenso grofser Hin-
gabe wie feinem Verstédndnifs.

1. December 1895.

IMetxf.
und widmete sich

Als daher zu Beginn
dieses Jahrzehnts die Re-
gierung die gesetzliche
Organisation des Hulfs-
kassenwesens in die Hand
nahm und im Interesse
derselben einen Forde-
rungsausschufs einsetzte,
konnte sie keine glick-
lichere Wahl treffen, als
indem sie Eduard Metz
zum Vorsitzenden dieses
Ausschusses ernannte.

Trotz seiner Gebrechen
betheiligte er sich an
dem Empfangdes ,,Vereins
deutscher Eisenhilten-
leute“ bei dessen gemein-
schaftlicher Reise durch
Luxemburg und das Saar-
gebiet im Jahre 1887 auf

das regste, wie er denn bei jeder Gelegenheit fir
einen moglichst engen Anschlufs Luxemburgs an sein

Vaterland eintrat.

Mitten aus thatigem Leben ereilte ihn ein plotz-

licher Tod. R. 1. P.

Jacobs, F. A., Ingenieur, Breslau, Kaiser-Wilhelmstr. 45.

Kauba, Fritz, Ingenieur, Witkowitz.

Kleinpeter, Ingenieur, Ustron, Oesterr.-Schl.

Kopriva, Fritz, Ingenieur, Witkowitz.

Kozlow, Bergingenieur, Blachownia bei Czenstochau.

Koster, Oberingenieur, Wilhelmshitte-Eulau.

Kroczek, Anton, Ingenieur, Trzynielz bei Teschen.

Loser, Procurist der Huldschinskyschen Hittenwerke
Act.-Ges., Gleiwitz.

Mausel, Huttenmeister, Dombrowa, Russ.-Polen.

Niedner, Berginspector, Hohenlohehilte, 0 -Schl.

Punge, Wilhelm, Director, Zawodzie bei Kattowitz.

Reissig, Heinrich, Oberingenieur, Gleiwitz,

Roemer, A., Ingenieur, Witkowitz.

Roth, Theodor, Ingenieur, Witkowitz.

Serlo, Konigl, Bergassessor, Kdnigshilte.

Zuckerkand!, Director, Gleiwitz.

Die ndchste Hauptversammlung des Vereins deutscher Eisenhdttenleute

findet am 19, Januar ISSKj in der Stddtischen Tonhalle zu Dusseldorf statt.



