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M  Ł 15. Februar 1897. 17. Jahrgang.

Bcriclit an die am 29. Januar 1897 abgehaltene Haupt- 
yersammliing- der Nordwestlichen Gruppe des Tereins deutscher 

Eisen- und Stahlindustrieller.

Aufgabe der Gruppe besteht in der 
W alirung der wirthschaftlichen Inter- 
essen der Eisen- und Stahlindustrie; 
sie hat sich daher mit allen Fragen 

zu beschaftigen, welche dies Gebiet beriihren, 
und mufs vorzugsweise der Gesctzgebung auf 
wirthschaftlichem und socialpolitischem Gebiete 
folgen. In dieser Beziehung nahm in der Periode, 
welche seit der letzten Hauptversammlung
(7. December 1895) verstrichen ist, wiederum die 
A r b e i t e r s c h u t z g e s e t z g e b u n g  das Interesse 
und die Thatigkeit der Gruppe in Anspruch.

Unserem, durch den Hauptverein unter dem 
20. Juni 1895 an den Bundesrath gerichteten 
Antrage,

„dahin wirken zu wollen, dafs in Bessemer- und 
Thomasstahlwerken, Martin- und Tiegclgufs- 
stablwerken, Puddełwerken, Walz- und Hammer- 
werken, zu denen insbesondere auch die Weifs- 
blechwalzwerke zu rechnen sind, in Verzinkereien 
sowie in Hochofengiefsereien, an allen Sonntagen ! 
und in die Woche fallenden Feiertagen, mit 
Ausnahme des Weihnachts-, Neujahrs-, Oster- 
und Pfingstfestes, der Betrieb von 6 Uhr Abends 
bis 6 Uhr Morgens gestattet, sowie das Entladen | 
und Yerschieben von Eisenbahnwagen erlaubt 
werde, soweit es die Einrichtungen des Betriebes 
und die Einhaltung der Ladefristen erfordern, 
unter gleichzeitiger Ausdehnung dieser Erlaubnifs 
fiir das Entladen der Schiffe bei denjenigen W er
ken, die an einer fahrbaren W asserstrafse liegen, “
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wurde leider nicht stattgegeben, vielmehr lelmte 
der Bundesrath diesen Antrag in allen seinen 
Theilen ab. Das Gleiche war der Fali mit einer 
Sondereingabe der an Stelle der zw61fstundigen 

i  mit einer acbtstiindigen Scbicht arbeitenden Weifs- 
blechwalzwerke, die Sonntagsruhe auf 12 Stunden 
herabzusetzen. Eine Gewiihrung dieses Antrages, 
der im Juni 1896 an den Herm  Handelsminister 
gericlitet wurde, ware um so wichtiger, ais die 
deutsche Weifsblechindustrie im allerschwierigsten 
^Vettbewerb mit der englischen stelit.

Neue Befiirchtungen braclite die v. Berlepsch'sche 
I I a n d w e r k e r v o r l a g e ,  dereń Bestimmungen nach 
den yerschiedenstenRichtungen hin in den Interessen- 
kreis der fabrikmafsig betriebenen Gewerbe ein- 
greifen. So sollen nach § 126 des Entwurfs alle 
Personen unter 17 Jahren, die mit teehnisehen 
Hiilfeleistungen beschaftigt werden, ais Lehrlinge 
gelten, sofern die Beschaftigung nicht lediglich 
ausnahms weise oder voriibergehend stattfindet. 
Es liegt auf der Hand, dafs hiernach in den 
meisten Fallen die jugendlichen Arbeiter zwischen
14 und 16 Jahren unter die Kategorie der Lehr
linge fallen und damit die betreffenden Fabrik- 
betriebe unter die Ueberwachung der Innungen, 
Handwerkerausschusse und Handwerkerkammern 
gestellt werden wurden. Die naturgemafse Folgo 
davon aber wurde sein, dafs die Grofsindustrie, 
welche sich docli utnnoglich eine solche Ueber
wachung gefallen lassen kann, jugendliche Arbeiter 
iiberhaupt nicht m ehr beschaftigen wurde. Welche
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Nachtheile damit in wirthschaftlicher und socialer 
Hinsicht, namentlich fur die Arbcitcrfamilien, ver- 
kniipft sein wurden, das ist in frflheren Jahtes- 
berichten der Gruppe so oft dargelegt worden, 
dafs wir darauf zuriickzukommen unterlassen 
konnen. Nur darauf mochten wir wiederholt auf- 
merksam machen, dafs die Beschaftigung jugend- 
licher Arbeiter von den Eltern sehnlichst ge- 
wiinscht wird, dafs das Angebot weit grofser ist 
ais die Nachfrage und dafs die W erke ein bei 
weitem geringeres Interesse an der Einstellung 
solcher Arbeiter haben, ais die Arbeiterfamilien, 
die denn auch jede Erschwerung nach dieser 
Seite hin nicht etwa ais eine socialpolitische Wohl- 
that, sondern ais eine driickende Last empfinden.

Auch die iibrigen Bcstimmungen der Hand- 
werkervorlage, welche namentlich aus dem Mangel 
geniigender Grenzbestimmungen zwischen Hand- 
werk und Industrie entspringen, erschienen uns 
unannehmbar und so stimmten wir den Beschlufs- 
antriigen des „Centraberbandes deutscher Indu- 
slrieller“ zu, die in der Sitzung vom 30. Septemher 
189G in folgender Fassurig angenommen wurden:

. l.D e r  »Centralverband deutscher Industricllcr* 
erachtet den Zusammenschlufs von Berufsgenossen 
zur W ahrung ihrer berechligten Interessen ais 
nutzlieh und wunschenswerth fiir die Betheiligten 
und auch ais dienlich zur Forderung des wirtli- 
schaftlichen Gesammtwohles; er liegt jedoch die 
Ueberzeugung, dafs von solchen Vereinigungen 
die forderliche und gedeihliche Wirksamkeit im 
Inlercsse der Einzelnen, wie der Gesammtheit 
nur erwartet werden kann, wenn sie auf der 
Freiwilligkeit des Anschlusses und demgemafs auf 
der selbstthatigen Mitwirkung der einzelnen Ge- 
nossen beruhen. 2. Der Centraherband hiilt dem
gemafs die Innungen ais Yereinigungsorgane fiir 
diejenigen, die ein Gewerbe handwerksmafsig be- 
treiben, fiir zweckmafeig und nutzlieh, jedoch nur 
soweit auch sie auf voller Freiwilligkeit beruhen 
und nicht berechtigt werden, einen zwingenden 
Eiullufs irgend welcher Art auf die aufserhalb 
des Innungsverbandes verbleibenden Gewerbe- 
treibenden auśzuiiben. 3. Der Centraherband 
erklart sich daher gegen die Errichtung von Zwangs- 
innungen, wie sie der Entwurf eines Gesetzes, be- 
treffend die Abanderung der Gewerbeordnung, be- 
absichtigt. Er erachtet die Zwangsinnungen so
wie die Organisation, der sie ais Grundlage dienen 
sollen, urn so weniger fiir annehmbar, ais Unter- 
scheidungsmerkmale zwischen den Gewerbetreiben- 
den festgestellt werden sollen, die geeignet sind, 
den Einzelnen in der freien Bethatigung seiner 
Krafte und Fahigkeiten in einer, der wirthschaft- : 
lichen Entwicklung unserer Zeit nicht entsprechen- 
den Weise einzuengen und zu behindern. 4. Zu 
seiner ablehnenden Stellungnahme wird der Central- 
verband ferner durch den Umstand veranlafst, 
dafs der Gesetzentwurf Bestimmungen enthalt, 
die unzutraglich in den Interessenkreis der fabrik-

mafsig betriebenen Gewerbe eingreifen. Es sind 
die allgemeinen, das bisherige Verhaltnifs der 
jugendlichen Arbeiter vollkommen umgestaltenden 
Bestimmungen iiber die Lehrlingsverhaltnisse und 
die im Zusammenhange damit den Innungen, 
Handwerksausschiissen und Handwerkskammern 
erlheilte Befugnifs zur Ueberwachung auch der 
Fabrikbetriebe. Hierzu kommen noch die Unzu- 
traglichkeiten, die aus dem Mangel einer bestimmten 
Grenze zwischen handwerksmafsig und fabrik- 
mśifsig betriebenen Gewerben und daher aus der 
Unsicherheit dariiber entstehen miissen, auf welche 
Betriebe sich die Zugehorigkeit zur Zwangsinnung 
erstrecken wird. 5. Ferner kann der Central- 
verband die Bildung und Mitwirkung von Aus- 
schiissen von Gesellen und Geluilfen insofern nicht 
billigen, ais damit, nach Lage der Yerhallnisse 
in der deutschen gewerblichen Arbeiterschaft, die 
Socialdemokratie in die Vereinigungen der selb- 
standigen Gewerbetreibenden eingefiihrt und der 
agitatorischen Tliatigkeit der Socialdemokratie auf 
einem neuen Gebiete Vorschub geleistet werden 
wiirde. G. Der Centralverband spricht endlich 
seine Ueberzeugung dahin aus, dafs die geplante 
Organisation nicht geeignet erscheint, eine irgend 
gunstige Wirkung auf die allgemeine Lage des 
Handwerks auśzuiiben, enthalt sich aber, w.eiter 
auf die einzelnen ihm bedenklich erscheinenden 
materiellen Bestimmungen des Entwurfs einzu- 
gehen. Dagegen erkennt der Centralverband die 
Nothwendigkeit, das Lehrlingswesen in den hand
werksmafsig betriebenen Gewerben zu heben, und 
damit das auf die Besserung dieser Verhaltnisse 
gericlitete Streben der kiiniglichen Staatsregierung 
ais berechtigt an. 7. Mit Riicksicht auf die wesent- 
lich iiberwiegenden Bedenken beschliefst der Cen- 
tralverband, das Directorium zu beauftragen, an 
den hohen Bundesrath das Ersuchen zu richten, 
dem Entwurf die Zustimmung zu versagen.“

Die in dem letzten IIauptversammlungsbericht 
bęsprochenen Gesetzentwiirfe betr. die A b a n  d e r  un  g 
d es  U n f a l l v e r s i c h e r u n g s g e s e t z e s  und die 
E r w e i t e r u n g  d e r  U n f a l l v e r s i c h e r u n g  sind 
gegeniiber der damaligen Fassung wesentlicli ab- 
geandert worden und in einer Gestalt an den 
R eichstag ' gebracht worden, die auf manche der 

i von uns erhobenen Bedenken Riicksicht genommen 
und dieselben beseitigt. Gleichwohl enthalt auch 

i der neue Gesetzentwurf eine ganze Reihe fiir die
; Industrie unannehmbarer Punkte, wie sich bei Be-

handlung des 5. Punktes unserer heutigen Haupt- 
versammlung ergeben diirfte.

Nicht minder ist das der Fali bei dem die 
Reform des I n v a l i d  i t i i t s -  u n d  A 11e r s - 
v e r s i c h e r u n g s g e s e t z e s  betrelTenden Gesetz
entwurf, der ebenfalls in der heutigen Haupt- 
versammlung zur Verhandlung steht. Die Ver- 
handlung iiber beide Gesetzentwiirfe ist zunachst

| innerhalb des Vorstandes der Gruppe und sodann
innerhalb der socialpolitischen Commission, welche
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wir gemeinschaftlićh mit dem „Verein zur W ahrung 
der gemeinsamen wirlhschaftliehen Interessen in 
Rlieinland und W estfalen" gebildet liaben, eine 
aufserordentlich grOndliche gewesen.

W enn sieli die Industrie gegen neue Lasten 
wehrt, die ihr durcli diese Gesetzgebung zugedachl 
werden, so erscheinl das begreiflicli, wenn man 
bedenkt, dafs bisher bereits gegen 1 Milliarden 
Mark durcli die Kranken-, Unfall-, Invaliditats- und 
AItersversicherung den Verśićherten zu gute ge- 
kommen sind. Allein fiir die KrankenversicHerung 
ist walirend der 12 Jalire des Bestehens dieses 
Gesetzes fast eine Milliarde von den verschiedenen 
Krankenkassen ausgezahlt worden. Allein im 
Jahre 1894 wurden 111 Millionen Mark fiir 
8 1/* Millionen Erkrankte verausgabt. Davon ent- 
fielen auf Krankengeld 42, auf arztliche Behand- 
lung 22, auf Arzneien 17 und auf Krankenhaus- 
pflege ebenfalls 17 Millionen Mark. Fiir Unfall- 
versicherung sind von 1885 bis jetzt rund 250 Mil
lionen Mark an durcli Unfall verletzte Arbeiter 
oder an die Hinterbliebenen von verungliickten 
Arbeitern ausgezahlt worden. Im Jalire 1895 
allein wurden 5 0 ' /i  Millionen Mark aufgebracht, 
die 388 184 Personen zu gute kamen. Die In- 
validitiits- und Altersversicherung hat vom Jahre 
1891 bis 1895 insgesammt 425 477 Renten in 
einem Geldbetrage von 144 Millionen Mark aus- 
bezahlt. Im Jahre 1895 bezogen 347 700 Per
sonen 4 2 l/io Millionen Mark Renten, davon 2Gc/io 
Millionen Altersrenten und 151/2 Millionen In- 
validenrenten.

Mit Riicksicht auf die Novelle zur Invaliditats- 
und Altersversicherung bietet die dem Reiehstage 
vorgelegte, im Reiehsversicherungsamt aufgestellle 
Nachweisung der Geschafts- und Rechnungsergeb- 
nisse der InvaliditSts- und Altersversicherungs- 
anstalten fur das Rechnungsjahr 1895, welche 
die sSmmtlichen 31 Versicherungsanstalten des 
Deutschen Reiclis umfafst, diesmal ein besonderes 
Interesse. W ie die Nachweisung erkennen lfifst, 
sind fiir diese Versicherungsanstalten mit ins
gesammt 151 Vorstandsmitgliedern, 24 Hiilfs- 
arbeitern der Vorstiinde, 610 Ausschufsmitgliedern, 
66 205 Vertrauensmannern, 352 Controlbeamten, 
499 Schiedsgerichten, 9176 besonderen Markenver- 
kaufsstellen, 5014 mit der Einziehung der Beitrage 
betrauten Krankenkassen und 2939 in gleicher Weise 
mitwirkenden Gemeindebehorden und sonstigen von 
der Landes-Centralbehorde bezeichneten Stellen an 
Entschadigungsbetragen 15 6 3 0 8 1 4 ,3 7  J t  fiir 
Altersrenten und 8 396 990,25 Jt  fiir Invaliden- 
renten, zusammen 24 027 804,62 Jt  gezahlt 
worden. Die Zahl der im Rechnungsjahre be- 
willigten Altersrenten betrug 52 062, die der 
Invalidenrenten 29417 ,  zusammen S I 479.

An Ver\valtungskosten sind aufgewendet worden 
5 570 939,34 Jt,  was fiir den Kopf des Ver- 
sieherten eine Ausgabe von etwa 0,57 J t  ergiebt 
oder 5,25 % der Gesammteinnahme an Beitragen

(der erhobenen Pramie) ausmacht. Die Gesammt
einnahme aus Beitragen belief sich mit Einschlufs 
der Beitrage fiir Seeleute auf 95 351 893,17 Jt, 
die Zahl der yerkauften Beitragsmarken betragt 
rund 103 Millionen in Lohnklasse I, 177 Mil
lionen in Lohnklasse II, 107 Millionen in Lohn
klasse III und 66 Millionen in Lohnklasse IV. 
An Doppelmarkcn werden rund 373 000 ais ver- 
kauft nachgewiesen. Der Antheil der Yersichcrungs- 
anstalten an den his zum Schlusse des Jahres 1S95 
vom Reclmungsbureau endgiiltig vertheilten Renten 
ergiebt bei 268 337 Einzelfiillen an Altersrenten und 
148 427 Einzelfiillen an Invalidenrenten, zusammen 
416 764, einen Jahresbetrag von 19 642 497,93 Jt 
fiir Altersrenten und 9 381 574,46 Jt  fiir lnvaliden- 
renten, zusammen 29 024 072,39 Jt.  Diese 
Rentenbelastung reprasentirt einen Kapitalwerth von 
112 021,887 JŁ fiir Altersrenten und 82 842 777 Jt 
fiir Invalidenrenten, zusammen 194 864,664 Jt. 
Bis zum Schlusse des Jahres 1895 sind 72 614 
Altersrenten und 38 450 Invalidenrenten, zu
sammen 111064  Renten mit einem auf die 
Versicherungsanstalten entfallenden Jahresbetrage 
von 5 197 122,46 Jt  fiir Altersrenten und
2 380 944,17 Jt  fiir Invalidenrenten, zusammen
7 578 066,63 J t  in Wegfall gekonunen. Es ver- 
bleibcn demnach am Schlusse des Jahres noch 
195 723 Altersrenten m it einem abzuglich des 
Reichszuschusses sich berechnenden Jahresbetrage 
von 14 4 4 5 3 7 5 , 4 7  Jt  und 110377 hivaliden- 
renten mit einem entsprechend herechneten Jahres
betrage von 7 000 680,29 Jt.

Der Vermogensbestand der Yersicherungs- 
anstalten, einschliefslich des W erths der Inven- 
tarien, belief sich bei Ablauf des Jahres 1895 
auf 381 677 360,77 J t , wovon bis dahin 
33 210333 ,77  Jt  dem Reservefonds iiberwiesen 
worden sind. Die durclischnittliche Yerzinsung 
der Kapitalanlage ist 3 ,58 fógegeniiber von 3,65 ^  
im Vorjahre. Der Durchsclmitlssatz der Alters
renten, der fiir die im Jahre 1891 begonnenen 
123,60 Jt  betrug, ist . fur die im Jahre 1892 
beginnenden Renten auf 127,69 J t  und fiir die 
im Jahre 1893 beginnenden auf 130 Jt  gestiegen, 
dagegen fiir die im Jahre 1894 beginnenden auf 
126,14 Jt  zuriickgegangen und hat sich fiir die 
im Jahre 1895 beginnenden Altersrenten wieder 
auf 132,80 Jt  gehoben. Dagegen hat die Durch- 
schnittshohe der Invalidenrente, die sich fiir die 
im Jahre 1891 beginnenden Renten auf 113,38 Jt 
belief, fiir die im Jahre 1895 beginnenden Renten 
den Betrag von 123,92 J t  erreicht.

Ueber die A r b e i t e x v e r h a l t n i s s e  im Bezirk 
der Gruppe konnen wir erfreulicherweise die 
bereits im vorigen Jahresbericht enthaltene Thal- 
sache wiederholen, dafs der gesunde Sinn, der 
in der eisenarbeitenden Bevolkerung Rheinlands 
und Westfalens steckt, sich auch in dem ver- 
flossenen Jahre rielfach in der ablehnenden Haltung 
gezeigt hat, die man der socialdemokratischen
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Bewegung gegeniiber an den Tag legte. Freilieh 
furchten wir, dafs die letztere aus der Fortsetzung 
von Experimenten, wie wir sie in den letzten 
Jahren auf dem  Gebiete der Versuche zur „Bes- 
serung des Verhaltnisses zwischen Arbeitgeber 
und Arbeitnehmer“ erlebt haben, nur gewinnen 
Wiirde. Je m ehr Fremde sich in das Verhaltnifs, 
das zwischen dem Arbeiter und dem Fabricanten 
besteht, hineinzudrangen suchen, je m ehr man 
mit Arbeiterausschiissen u. dgl. naturliche Ver- 
haltnisse kiinstlich stort, desto m ehr Unzufriedenheit 
erzeugt man, eine desto grófsere Ernte aus dem 
Kreise der Unzufriedenen łialt die Socialdemokratie. 
W ie wenig gerechtfertigt iibrigens das Gerede von 
der Unterdriickung des wirthschaftlich Scbwachen 
durch die Arbeitgeber ist, — ein Gerede, dem ja 
alle jene Experimente ihre eigentliche Entstehung 
verdanken — , zeigt am besten der Hamburger 
Arbeiterausstand, in welchem mit einer Frivolitat 
ohne Gleichen seitens der Arbeitnehmer ein Kampf 
um die M a c h t  vom Zaune gebroclien wurde, 
der die Nothwendigkeit einer Coalition der Arbeit
geber in das helisie Licht setzte. Mit Freuden 
stimmte deshalb die Gruppe dem Telegramm zu, 
welches der Hauptverein am 10. December 1896 
nach Hamburg sandte und welches folgenden 
W ortlaut h a t:

„Die in Berlin tagende Generalversammlung 
des »Yereins deutscher Eisen- und Stahl-, 
industrieller* legt der in Hamburg ausgebroehenen 
Arbeitseinstellung der Hafenarbeiter insofern 
eine besondere Bedeutung bei, ais die auf den 
Kampf gegen die Arbeitgeber gerichteten inter- 
nationalen Bestrebungen der Arbeitervereini- 
gungen bei der Entstehung und wahrend der 
Dauer dieses Ausstandes zum erstenmal that- 
sachlich mitgewirkt haben. Die Generalver- 
sammlung erkennt die in diesem Umstande fur 
den ruhigen Fortgang der Thatigkeit und Ent- 
wicklung aller Nationen liegende Gefahr voll- 
kommen und theilt mit den Arbeitgebern 
Ilamburg-Altonas die Ueberzeugung, dafs jeder 
selbst nur scheinbare Erfolg der Arbeiter jene 
Gefahr in bedrohlichster Weise steigern wiirde. 
In weiterer W urdigung des Umstandes, dafs 
die zu den bestbezahlten Arbeitern gehorigen 
Ausstandischen nicht aus Noth, sondern nur 
um eine Maehtfrage auszutragen, die Arbeit 
niedergelegt und eine schwere Schadigung des 
Yerkehrs in dem grofsten und bedeutendsten 
Hafenplatze Deutschlands herbeigefulnt haben, 
spricht die Generalversammlung den betheiligten 
Arbeitgebern Ilamburg-Altonas ihre vo!lste An- 
erkennung fur ihr festes, einmiithiges Handeln 
in diesem scliweren Kampf aus und erkennt 
an, dafs dieselben sich durch ihr zielbewufstes 
opferwiiliges Yerhalten den angreifenden Ar
beitern gegeniiber um die gewerbliche Thatig
keit des Yaterlandes in hohem Gracie verdient 
machen.*

Aus der tibrigen wirthschaftlichen Gesetzgebung 
erwahnen wir zunachst das Inkrafttreten des 
G e s e t z e s  g e g e n  d e n  u n i a  u t e r e n  W e t t -  
b e w e r b ,  das am 7. Mai 1896 vom Reichstag 
angenommen wurde und seit dem 1. Juli desselben 
Jahres in Geltung ist. Wie sich dasselbe in der 
Praxis bewahren wird, nachdem der Reichstag 
an dem Entwurfe mehrere Abanderungen vor- 
genommen, die wir nicht ais Verbesserungen an* 
sehen konnen, mufs die Zukunft lehren. Ein 
erfreuliches Ereignifs w ar die Annahme des Ent- 
wurfes eines B i i r g e r i i c h e n  G e s e t z b u c h e s  durch 
den Reichstag am 1. Juli 1896, das, im Jahre 1900 
in Kraft trctend, nicht nur einem im deutschen 
Volke langst gehegten Verlangen entgegenkommt, 
sondern auch die durch die Verschiedenheit der 
biirgeriichen GesetzgebungDeutschlands fortdauernd 
entstehenden Schadigungen der wichtigsten Lebens- 
interessen beseitigen und die Entwicklung der 
wirthschaftlichen Verhaltnisse in giinstigster Weise 
fordern diirfte. Gerne verzeichnen wir dabei die 
Thatsache, dafs das Plenum des Reichstages 
unserem Ersuchen entsprochen hat, das sich gegen 
die Commissionsbeschlusse in Sachen der Rechts- 
fahigkeit der Vereine wendete. Das Plenum stellte, 
unserem, durch den Centralverband deutscher In- 
dustrieller wirksam unterstiitzten Antrage ent- 
sprechend, die Fassung des Entwurfes wieder her 
und beseitigte dadurch grofse Unzutraglichkeiten, 
die sich infolge einer so aufserordentlichen Er- 
weiterung der Rechtsfahigkeit der Vereine, wie 
sie die Commissionsbeschlusse wollten, mit Noth
wendigkeit ergeben hatten.

Eine sehr eingehende Arbeit lieferte die Gruppe 
in Gemeinschaft mit dem „Verein zur W ahrung 
der gemeinsamen wirthschaftlichen Interessen in 
Rheinland und W estfalen", dem „Yerein fiir die 
bergbaulichen Interessen im Oberbergamtsbezirk 
Dortmund", dem ,Verem der Industriellen des 
Begierungsbezirks Koln“ und dem ,Berg- uud 
Huttenmannischen Verein zu Siegen“ zum  Ent -  
wru r f  e i ne s  H a n d e l s g e s e t z b u c h s .  Nach aufser- 
ordentlich grundlicher Arbeit in der Gommission 
und einer Behandlung des Entwurfe in einer ge- 
meinschaftlichen Sitzung der Gesammt-Vorstande 
und -Ausschiisse jener Yereine wurde eine Denk- 
schrift verfafst, welche neben derjenigen der 
vereinigtcn hanseatischen Handelskammern schon 
Ende September in den Handen des Bundesraths 
und des Reiclisjustizamtes w ar und dem Reichstag 
bei seinem Zusammentreten im December 1896 
iibergeben wurde. W ir erkannten in dem Entwurf 
des Handelsgesetzbuches eine durch das spatere 
Inkrafttreten des Biirgeriichen Gesetzbuches noth
wendig gewordene, in Fassung und Anordnung 
wohlgelungene Arbeit, hatten aber in Bezug auf 
mehrere Einzelbestimmungen, namentlich auch in 
Bezug auf solche, die das Actienreelit betrelTen, 
erhebliche Bedenken, die in jener Denkschrift ein- 
gehend erortert worden sind.
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Auf dem Gebiete der H a n d e l s v e r t r a g e  
verzeichnen wir m it Genugthuung die Thatśache, 
dafs der unter Mitwirkung industrieller Sachver- 
standiger zustande gekommene deutsch - russische 
Yertrag giinstige Wirkungen gehabt hat, die sieli 
in einem Fortschreiten der Einfuhr nach Rufsland 
aus Deutschland aufsern, wie nachfolgende Ueber- 
sicht ergiebt:

Es wurden eingefiihrt in Rufsland aus Deutsch
land an W inkeleisen, Stabeisen, Platten und 
Blechen, groben Eisenwaaren, Maschinen und Nah- 
maschinen in Doppelcentnern

1889/90 1890/91 1891,92 1892/93 1893,91
650 592 850424 546 OSG 026 633 558 764

1894/95 1895/90 *' Aprl1 18* 7b^ oi1)a^ j tobcr 18y6

1 971 944 2 251 233 1 539 230

Der Zo l l k r i e g  m i t  S p a n i e n  erreiclite am 
10. Juli 1896 durch Aufhebung der Kampfzoll- 
verordnungen beider Liinder sein Ende. Mit Recht 
gingen die spanischen Erze auch wahrend des 
Zollkrieges zollfrei in Deutschland ein und so 
blieb dieser Zweig des spanischen Exports von 
den Wirkungen des Zollkrieges durchaus verschont 
und an ihm zeigt sich wolil am deutlichsten, 
welcher Steigerung der deutsch-spanisehe Handels- 
verkehr unter giinsligen Bedingungen fahig ist. 
Die Einfuhr spanischer Eisenerze in Deutschland 
betrug in den ersten 5 Monaten des Jahres 1889 
1 937 893 Doppelcentner. Im gleichen Zeitraum 
1893 belief sie sich auf 3 248 247 Doppelcentner, 
und fiir Januar bis Mai 1896 hat sie sich auf 
4 792 472 Doppelcentner gesteigert. Diese zu- 
nehmende Einfuhr entspriclit nur dem vermehrten 
Bedarf an spanischen Eisenerzen in der deutschen 
Eisenindustrie. Die Zahlen allein enthalten schon 
eine scharfe Kritik des s. Z. von agrarisclier 
Seite gestellten Verlangens, die spanischen Eisen
erze mit einem Zoll in Ildhe von 20 % ihres 
Wertlies zu belegen. Graf Kanitz regte diesen 
Gedanken schon in der Reichstagssitzung vom 
26. Januar 1895 an und die „Deutsche Tages- 
zeitung” łiat ihn mit einem verdachtigen Eifer 
vertreten. Alle Griinde, welche von seiten der 
Sachverst;indigen der Eisenindustrie dagegen ein- 
gewendet wurden, auch der Nachweis, dafs die 
spanischen Eisenerze fiir die deutsche Eisenindustrie 
unentbelirlich seien, wurden von dem agrarischen l 
Organ in den Wind geschlagen. Gliicklicherweise 
haben die verbiindeten Regierungen nicht ein 
Gleiches gethan mit den W arnungen eines Ab- 
geordneten aus unserm Industriebezirk, der dem 
Grafen Kanitz gegeniiber dringend davon abrieth, 
in „kritikloser Benutzung der Macht“ Mafsregeln 
zu ergreifen, welche die wirthschaftlichen Interessen 
unseres Landes fundamental verletzen wiirden. Die 
Reichsregierung hat gezeigt, dafs sie auch ohne 
die von agrarischer Seite gewiinschte Schadigung 
der Industrie zum Ziele, zur Beseitigung des Zoll
krieges, gelangen konnte.

Der H a n d e l s v e r t r a g  m i t J a p a n  wurde am 
4. April 1896 abgeschlossen.

Die Einfiihrung des QuebrachozolIes hat der 
Bundesrath zu unserer Genugthuung abgelelinl 
und damit Stórungen in unserem Verhaltnifs zu 
A r g e n t i n i e n  verhindert, die fur die gesammte 
deutsche Industrie sich sehr verhangnifsvoIl hatten 
gestalten kdnnen.

Am 1. Januar d. J. ist der Nachtrag des 
a m t l i c h e n  W a a r e n v e r z e i c h n i s s e s  z u m  Zol l -  
t a r i f  in Kraft getrelen. Wie noch eine kiirzlich 
im Reichstage stattgehabte Erorterung gezeigt hat, 
kommen bei der Auslegung einzelner Zolltarif- 
positionen seitens der unteren Zollbeamten Irrthflmer 
vor, die fiir die Importeure mit grofsem Schaden 
verbunden sein konnen, weil diese infolgedessen 
bei ihren Preiscalculationen entweder den Zoll gar 
nicht oder nicht in geniigendem Mafse beriick- 
sichtigen. Das amtliche WaarenYcrzeichnifs enthalt 
nun fiir recht viele Tarifpositionen eingehende Er- 
lauterungen und ist deshalb geeignet, die Zoll
beamten sowohl wie die Importeure iiber die Be- 
deutung der Tarifpositionen aufzuklaren. Indessen 
kann das Verzeichnifs einmal niclit alle W aaren 
genau schildern, und sodann steht die W aaren- 
erzeugung nicht still, so dafs stets neue, bis dahin 
unter einer Tarifposition noch niclit klassificirte 
W aaren zur Einfuhr gelangen. Dieser Bewegung 
wie nicht minder bei der praktischen Handhabung 
des Zolltarifs ais nothwendig sich herausslellender 
Aenderung mufs das Waarenverzeichnifs folgen 
konnen. Es sind ja auch fruher mehrfacli Um- 
gestaltungen des Verzeichnisses vorgenommen, 
indessen in zu langen Zwischenraumen. So ist, 
abgesehen von Nebensachen, seit der letzten bei- 
spielsweise ein Zeitraum von 8 Jahren, von 1888 
bis 1896, verstrichen. Hier liatte der Staats- 
secretar des Reichsschatzamles ein schnelleres 
Yorgehen yersprochen; Er hat sein Versprechen 
so gehalten, dafs, nachdem am 1. Januar 1896 
das neue amtliche Waarenverzeichnifs in Kraft 
gesetzt war, am Ende des Jahres schon der erste 
Nachtrag erschienen ist. Es hat jetzt nur ein Jalir 
gedauert, bis der nothwendig gewordene Nachtrag 
erschienen is t; yielleicht kann man daraus, und zwar 
nur mit Genugthuung, entnehmen, dafs die jahrliche 
Revision eine dauernde Einrichtung werden soli.

Ueber Z o l l p l a c k e r e i e n  s e i t e n s  d e r  
i t a l i e n i s c h e n  Z o l l a m t e r  mehren sich neuer- 
dings die Klagen, denen abzuhelfen das Auswartige 
Amt gebeten worden ist.

W enden wir uns nunmehr zur einheimischen 
S t e u e r g e s e t z g e b u n g ,  so hat der flbertriebene 
Gebrauch, den mafiche Gemeinden yon der 
K o p f s t e u e r  ais Gewerbesteuer machen, mit 
Recht in industriellen Kreisen die grofsten Be- 
furchtungen erweckt und zu einer berechtigten 
scharfen Kritik Yeranlassung gegeben. Unter 
dem 7. December 1895 wurde seitens des

i Herrn Finanzministers und des Herm Ministers
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des Innem ein Erlafs ycroffentlicht, in welchem 
unter Nr. 1 wiederholt darauf liingewiesen wird, 
„dafs es eines der hauptsachliclisten Ziele der 
Steuerreform und insbesondere der Aufhebung 
der staatlichen Realsteuern sei, vermoge einer 
entsprechend schSrferen Heranziehung der Real
steuern zu den Communallasten die thunlichste Ver- 
minderung der Gcmeindezuschliige zur Einkommcn- 
steuer bis zu einer diese neben der Erganzungs- 
sleuer einzige directe Staatssteuer nicht mehr 
gefahrdenden Hohe hęrbeizufuhren und den llaus- 
halt der Gemeinden m ehr ais bislier auf die 
Besteuerung der mit der Gemeinde auf Gcdeihen 
und Yerderb verbundenen RealitSten zu begriinden “. 
Fe ni er wird unter Nummer 2 hervorgehoben, 
„dafs die vom Staate yeranlagten Realsteuern, die 
in der Regel mindestens zu dem gleichen und 
hochstens zu einem um die Halfte lioheren Procent- 
satze heranzuziehen seien, ais Zuschlage zur 
Einkommensteuer erhoben werden In Nummer 3 
wird auf § 54 Abs. 4 des Communal-Abgaben- 
Ceselzes aufmerksam gemacht, wonacli „nur in 
der Regel nicht m ehr ais 200 % der veranlagten 
Realsteuern erhoben werden sollen, das Gesetz 
somil unverkennbar sich daruber klar sei, dafs 
unter Umstanden auch mehr ais 200 % der 
Realsteuern zu erheben seien. “

Dieser ministerielle Erlafs, welcher von neuem 
thunlichste Freilassung der staatlichen Einkommen
steuer von Gemeindezuschlagen scharf in den 
Yordergrund stellt, hat mehrere Gemeinden unseres 
Industriebezirks zu dem Versuch veranlafst, die 
Belastung der grofseren Gewerbebetriebe noch 
erheblich zu steigern und dafiir die Form einer 
im Communal-Abgaben-Gesetz zugelassenen be- 
sonderen Gewerbesteuer zu wahlen. Bekanntlich 
haben im Jahre 1895 verschiedene Gemeinden, 
zuerst die Stadt Wattenscheid, beschlossen, ais 
besondere Gewerbesteuer eine Kopfsteuer von 25 d i  
fiir jeden in grofseren Betrieben bescluiftigten 
Arbeiter zu erheben. Diese Beschliisse haben die 
Zustimmung der zustandigen Fachminister nicht 
crhalten. In dem betreffenden Bescheide heifst 
es wortlich: ,Die Belastungen, wie sie sich aus 
den yorliegenden Sleuerordnungen ergeben, scheinen 
aber — soviel sich von hier aus beurtheilen 
lafst — entschieden viel zu weit zu gehen. “ 
Dennocli haben im Laufe des Jahres 1S9G ver- 
schiedene Gemeinden wiederum eine hohe Kopf
steuer beschlossen. Sie soli von allen Betrieben 
erhoben werden, welche m ehr ais 100 Arbeiter 
beschaftigen, und bei einer Belastung der Grund- 
und Gebaudesteuer und der fiir die iibrigen 
gewerbesteuerptlichtigen Betriebe staatlich veran- 
lagten Gewerbesteuer mit 150 % Zuschlag 15 -Jt 
fiir den Kopf des Arbeiters betragen. Steigen 
die Zuschlage zu den Realsteuern, so steigt auch 
ycrhaltnifsmafsig die Kopfsteuer.

Diesen Beschliissen gegeniiber erscheint es 
doch erforderlich, auf die Absichten des Gesetzes

elwas naher einzugehen. Nach § 54 des G.-A.-G. 
diirfen mehr ais 200 °/o der Staatssteuern in der 
Regel nicht erhoben werden. § 5G bestimmt, 
dafs zur Deckung des durch Realsteuern aufzu- 
bringenden Steuerbedarfs die veranlagten Grand-, 
Gebaude- und Gewerbesteuern in der Regel mit 
dem gleichen Procentsatz heranzuziehen seien. 
Bei anderweitiger Untervertheilung seien Grund- 
und Gebiiudesteuer hochstens doppelt so stark 
heranzuziehen, wie die Gewerbesteuer utul um- 
gekelut. Ausnalmien konnen aus besonderen 
Griinden von den Ministern des Innem und der 
Finanzen zugelassen werden. Nach § 57 ist bei 
der Vertheilung des Steuerbedarfs das Aufkomtnen 
besonderer Gemeindesteuem je nach ihrer Ein- 
richtung und Beschaflenheit auf denjenigen Theil 
des Steuerbedarfs zu verrechnen, welcher durch 
Procente der entsprechenden, vom Staate veran- 
lagten Steuer aufzubringen ist.

Noch deutlicher spricht sich in dieser Ilinsicłil 
der Artikel 39 der Ausfiihrungsanweisung aus. 
Danach ist der Steuerbedarf zuniichst auf die 
Gesammtheit der Realsteuern und auf die Ein
kommensteuer zu vertheilen, der auf die Gesammtheit 
der Realsteuern entfallende Betrag ist weiter auf 
die einzelnen Arten der Realsteuern unterzu- 
yertbeilen. Das Verhaltnifs, nach welchem dio 
Vertheilung oder Unterverthcilung erfolgt, ist vom 
Gesetze in Procenten der vom Staat in der Ge
meinde yeranlagten Realsteuern und der Staats- 
einkommensteuer bestimmt. W eiter heifst es in 
Art. 3 9 : „Hiernach ist auch im Falle der Ein- 
fuhrung besonderer Steuern lediglich nach dem 
Sollaufkommen der entsprechenden, vom Staate 
yeranlagten Steuer zu prtifen, ob die Yertheilung 
des Steuerbedarfs den Vorschriften des Gesetzes 
entspricht. Die nacli dem Sollaufkommen der 
vom Staate yeranlagten Steuer bemessene Summę 
bildet den durch die entsprechende besondere 
Steuer aufzubringenden Betrag. “

Nach Yorstehenden AusfCihrungen kann es 
keinem Zweifel unterliegen, dafs besondere Ge
werbesteuern in ihrer Hohe begrenzt sein sollen:
1. durch den in der Regel zulassigen hóchsten 
Satz von 200 $  der staatlich yeranlagten Real
steuern ; 2. durch das Verhaltnifs der besondern 
Gewerbesteuer zur Belastung der Grund- und 
Gebaudesteuer; 3. durch die Summę der Auf- 
wendungen, welche durch Realsteuern oder die 
einzelnen Arten der Realsteuern aufzubringen sind. 
Ein Abweichen von den Regeln erscheint nur dann 
zulassig, wenn und soweit die Ausgaben der Ge
meinde dem Gewerbebetriebe zur Last fallen. Es 
darf aber ais unbestritten gelten, dafs im ganzen 
Industriebezirke bei gewissenhafter Yertheilung des 
Steuerbedarfs auf die Gesammtheit der Realsteuern 
und auf die Einkommensteuer oder bei Unter- 

j yertheilung auf die einzelnen Arten der Realsteuern 
: nach Mafsgabe der Bestimmungen des Gesetzes 
| und der Ausfiihrungsanweisung keine Gemeinde
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den Nachweis fiir die Gesetzlichkeit der Kopfsteuer 
von 15 J t  fiihren kann. W ir haben hierbei gerade 
diejenigen Gemeinden im Auge, welche in der 
That ungiinstige Steuerverhaltnisse haben ; von 
besser gestelllen Gemeinden kann selbstverstandlich 
gar nicht die Rede sein. Dennoch wird man, 
falis auch nur eine der beschlossenen Steuer- 
ordnurigen genehmigt werden sollte, auf der ganzen 
Linie versuchen, sich in gleicher Weise eine feste 
Einnahme zu verschaffen. Fur die Gemeinden ist 
es unzweifelhaft becjuem und angenehm, dauernd 
auf bestimmte, sieli wenig verandernde Einnahmen 
rechnen zu konnen. Eine andere Frage ist es 
jedoch, ob diese Steuer nicht willkiirlich und un- 
gesetzlich, daher nicht geeignet ist, die Genehmigung 
der Aulsichtsbehorden zu erlangen. Uns will es 
scheinen, dafs die Genehmigung nicht ertheilt 
werden darf. Mag das G.-A.-G. mit seinen vielen 
Regeln und Ausnahmcn noch so dehnbar sein, 
eine derartige unerhorte Ueberlastung wird sich 
beim besten Willen nicht mit dem Geiste des 
Gesetzes in Einklang bringen lassen. Bei einer 
Belastung der Grund- und Gebiiudesteuer und der 
fiir die elwanigen gewerbesteuerpflichtigen Betnebe 
staatlich veranlagten Gewerbesteuer mit 150 J?ó 
wiirde die erwahnte Kopfsteuer durchschnittlich 
eine Belastung von mehreren Tausend Procenten 
der staatlich veranschlagten Gewerbesteuer der 
betrelfenden Betriebe darstellen.

Dic Gemeindevertretungen in unserem Industrie- 
bezirke gehen bei ihren, die Mehrbelastung der 
Grofsindustrie betrelfenden Beschliissen von der 
Erwagung aus, dafs die Grofsindustrie die Ge- 
meinden aufserordentlich belaste und zwar iiber 
die Steuerleistungen der Industriellen sowie ihrer 
Angestellten und Arbeiter hinaus. W enn sclion 
diese Annahme generell unzutreffend ist, so beriick- 
sichtigen die Gemeindevertretungen bei der Be- 
tonung, dafs die Industrie Lasten und Unbeąuem- 
lichkeiten fiir die Gemeinden im Gefolge habe, 
nicht geniigend, in welch' bohem Mafse die wirth- 
schaftliche Existenz eines grofsen Theiles der Ge- 
meindeeingesessenen, und zwar nicht blofs der 
Arbeiter, von dem Gedeihen der Grofsindustrie 
m ehr oder minder abhangig ist. Dies gilt sowohl 
von den vielen Kleingewerbetreibenden, welche 
direct oder indirect von der Grofsindustrie leben, 
wie auch von den Landwirthen. Es ist eine un- 
bestreitbare Thatsache, dafs die Landwirthschaft 
nirgendwo bessere Ertrage aufzuweisen hat, ais 
niitten im industriebezirke, da ihre samnitlichen 
Erzeugnisse vortheilhaft verwerthet werden konnen, 
abgesehen davon, dafs der Grund und Boden 
infolge der industriellen Thatigkeit aufserordentlich 
im W erthe steigt. Man sollte daher entschieden 
vermeiden, dic Quelle des W ohlstandes zu ver- 
stopfen, indem m an die Industrie riicksichtslos von 
Jahr zu Jahr mit Steuern und Lasten iiberburdet und 
alhnahlich dem Auslande gegeniiber concurrenz- 
unfahig macht. Yon dieser wirtlischaftlichen Er

wagung abgesehen, ist es auch unzweifelhaft un- 
gesetzlich, vorzugsweise der Industrie Lasten aufzu- 
biirden, welche durch sie gar nicht verursacht 
werden, heispielsweise die erheblichen Wegebau- 
kosten, welche iiberwiegend der Landwirthschaft 
und nur zum kleineren Theil der ihre Erzeugnisse 
und Rohstoffe durchweg mit der Eisenbahn ver- 
frachtenden Grofsindustrie zu gute kommen und 
daher gerechterweise von der ersteren getragen 
werden niufsten.

Und wenn man schliefslich immer wieder auf 
die durch die Industrie gesteigerten Schul- und 
Armenlasten hinweist, so vergifst man vielfach 
erstens, dafs die Arbeiter doch auch Steuern 
zahlen, und zweitens, dafs seit Einfulmmg der 
Kranken-, Unfall-, Alters- und Invalidita.ts - Ver- 
sicherung — dereń erhebliche Kosten zum bei 
weitem grófsten Theil der Industrie zur Last 
fallen — sich dieArmenpflegekosten der Gemeinden, 
soweit industrielle Arbeiter in Betraeht kommen, 
bedeutend vermindert haben. In mehreren Fallen 
ist seitens der zur Kopfsteuer veranlagten W erke 
festgestellt worden, dafs keine einzige Familie aus 
dem Kreise ihrer Arbeiter in der betrelfenden 
Gemeinde Arinenunterstutzung empfangt noch je 
empfangen hat. Zu der Ungesetzlichkeit tritt also 
bei dieser Steuer auch noch das Moment der 
Unbilligkeit in ganz besonderem Mafse hinzu.

Auf dem Gebiete des A u s s t e l l u n g s w e s e n s  
rechtfertigte die Berliner Gewerbeausstellung 
unsere, s. Z. gegen die Abhaltung einer Well- 
ausstellung zu Berlin erhobenen Bedenken im 
vollslen Mafse. In ihrer ganzen Anlage und in 
ihrem Verlaufe erbrachte diese Ausslellung den 
Beweis dafiir, dafs derartige Unternehinungen sich 
hęutzutage aus Rucksicht auf die Rentabilitat mit 
einem W ust von Veranstaltungen, ais da sind un- 
zahlige Wirthschaften, Vergniigungsparks u. dgl. m., 
uingeben, die mit einer eigentlichen Ausstellung 
nichts zu thun haben. Aber auch diese Ver- 
anstaltungen vermochten das Berliner Unternehmen 
finanziell nicht zu re tten : es schlofs mit einem 
recht bedeutenden Deficit, das hoffentlich insofern 
gute Wirkungen zeigen wird, ais es auf andere 
ausstellungslustige Kreise einigermafsen besanftigend 
einwirken diirfte.

Betrefis der Pariser W eltausstellung 1900 hat 
die Gruppe ebenso wie der IIauptvereiń eine Ent- 
schliefsung wegen der Beschickung noch liinaus- 
geschoben, weil eine endgiiltige E p la rung  erst 
im Jahre 1898 abgegeben zu werden braucht. 
Dafs aber eine besondere Freude iiber die Ver- 
anstaltung dieser Ausstellung in ihrem Kreise 
nicht herrscht, darf schon heute ais Thatsache 
festgestellt werden.

Im V e r k e h r s w e s e n  beschaftigte uns in erster 
Linie wiederum die Frage einer Herabsetzung der 
Erztarife, wortiber wir bereits im vorigen Jahres- 
bericht erschopfendes Materiał gebracht haben. 
Des historischen Zusammenhanges wegen mag an
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dieser Stelle in Uebereinstimmung mit unserer 
jiingsten Denkschrifl noch einmal daran erinnert 
werden, dafs unser Antrag auf billigere Tarifirung 
der Erze ein aUgemeiner ist und nicht allein die 
Interessen des engeren Bezirks vom Niederrhein und 
Westfalen beriihrt. Ebenso sind wir von jeher im 
Bezirkseisenbahnrath ais auch im Landeseisenbahn- 
ralh  fiir die Ermafsigung der Kohlen- und Kokstarife 
eingetreten, indem wir die Ausdelmung des so- 
genannten Rohstofftarifs auf die genannten Pro- 
ducte befiirwortet haben. Der Landeseisenbahn- 
ralh  hat dann ja auch einen Besehlufs im Sinne 
dieser Ausdehnung gefafst, der aber bekanntlich 
s. Z. mit dem Ilinweis auf die Finanzlage des Staates 
nicht zur Ausfiihrung kam. Angesichts dieser 
Thatsache sagten wir uns dam als, dafs nun- 
mehr zunachst mit der Ermafsigung wenigstens 
der Erztarife vorgegangen werden miisse, und 
hatteu dazu um so m ehr begriindete Veranlassung, 
ais infolge der Yertheuerung der Puddelschlacke, 
des Mangels an Rasenerzen und der holien Frachten 
fur den Minettebezug die niederrheinisch-west- 
fiilischen W erke nach der Frachtermafsigung vom
1. Mai 1893 ihr Roheisen im Yerhaltnifs zu Luxem- 
hurg-Lothringen theurer herstellen, ais vor dem 
genannten Termin.

Es ist von uns wiederholt dargelegt worden, 
wie sich die wirthscliaftlichen Verhaltnisse in den 
Erzeugungsbedingungen fiir das Roheisen in beiden 
Bezir.ken verandert und verschoben haben. An 
der Ruhr einerseits wurden die Erze und Sclilacken 
stels seltener und theurer, wahrend an der West- 
grenze den Hochofnern Erze in beliebigen Mengen 
zur Yerfiigung standen und infolge der Fort- 
schritte der Technik der Koksverbrauch, welcher 
dort den wesęntlichsten Factor in den Selbstkosten 
bildet, stiindig zuriickging.

W ar der Vorsprung, den die westdeutschen 
Werke auf diese Weise gewannen, fiir die Roh- 
eisendarstellung, namentlich fiir solche Hochofen, 
welche auf den Verkauf ihres Roheisens ange- 
gewiesen sind, schon lange emplindlich bemerkbar, 
so ist durch die zunehmende Yerarbeitung des 
Thomasroheisens in den westdeutschen Stahlwerken 
die Gefahrlichkeit des Wettbewerbs derselben fur 
die gesammte niederrheinisch-westfalische Eisen- 
industrie noch erheblich gestiegen. Diese Zu- 
nalnne der Yerarbeitung des Thomasroheisens zu 
Fertig- und Halbfabricaten aller A rt hat eine kraftige 
Unterstiitzung dadurch erhalten, dafs man neuer
dings gelernt hat, die dem fltissigen Thomas- 
roheisen innewohnende Schmelzwarme zu seiner 
weiteren Yerarbeitung vollstandig auszunutzen. 
Das Roheisen wird in lliissigem Zustande den 
Convertern zugefiihrt; in den gegossenen Stahl- 
blSckeń, bei weichen nach Herausnahme aus der 
Goquille zwar die Oberflache erstarrt, das Innere 
aber noch lliissig ist, wird in den sogenannten 
Durchweiehungsgruben die Temperatur so aus- 
geglichen, dafs sie ebenfalls mit ihrer Schmelz

warme verarbeitet und bei guten Einrichtungen 
direct ohne weitere Anwarmung zu Schienen, 
Kniippeln und Platinen verwalzt werden konnen. 
W ahrend m an also schon keinen Koks mehr zum 
Umschmelzen des Thomasroheisens in Cupolijfen 
und keine Kohle zum W ar men der Slahlblocke 
gebraucht, ist es jetzt ferner auch moglich, mit 
dem Ueberschufs der Hochofengase einen grofsen 
Theil der Kessel zu heizen, welche zum Betrieb 
der Stahlwerksmaschinen u. s. w. dienen; d. h. 
ein modernes, mit Hochofen verbundenes Stahl- 
werk, das die oben bezeichneten Fabricate her- 
stellt, bedarf fast keines weiteren Brennstoffes ais 
des Koks, der zur Erblasung des Thomasroh
eisens so wie so erforderlich ist.

Dafs durch diese Fortschritte in der Aus- 
nutzung der Koks den westdeutschen Werken ein 
weiterer enormer Vortheil erwachsen ist, der ihnen 
in weit hoherem Mafse zu gule kommt, ais den 
Ruhrwerken, liegt auf der Hand; ebenso isl klar, 
dafs den letzteren der Wetlbewerb weiter er- 
schwert w'ird, wofiir die Thatsache spricht, dafs 
es den Saar- u. s. w. Werken, von weichen ohne- 
hin der grofse Markt in Siiddeutschland und der 
Schweiz beherrscht wird, moglich ist, Trager in 
das Herz des hiesigen Reviers zu legen.

Ein ferneres Recht, die billigere Tarifirung 
des Erzes und insbesondere der luxemburgisch- 
lothringischen Minette zu verlangen, erblicken wir 
darin, dafs der W erth dieses Materials ein ver- 
hallnifsmafsig niedriger ist; reprasentirt er doch 
auf den Eisenhahnwagen an Stationen des von 
uns vertrelenen Bezirkes nur einen Bruchlheil 
des Frachtbetrages, welcher auf den W agen lastet. 
Der Grundsatz aber, dafs rcinderwerthiges Materiał 
billger gefahren werden miisse, ais hoherwerthiges, 
ist von jeher bei der Tai-ifirung ais richtig an- 
erkannt worden, und so stelit auch der Fracht- 
satz fiir das hoherwerthige Materiał (Kohlen und 
Koks) nicht annahernd im Yerhaltnifs zu unseren 
Frachten fiir Minetleerze.

Auch war fiir uns die Nothwendigkeit mafs- 
gebend, die niederrheinisch-westfalischen Hochofen 
moglichst unabhiingig zu machen in ihren Erz- 
beziigen vom Auslande. Die deutsche Einfuhr 
von fremden Eisenerzen hat sich in den letzten 
15 Jahren verdreifacht; sie ist im Jahre 1895 
auf nicht weniger ais auf 2 017 136 t gestiegen 
(1 8 9 4 : 2 093 007 t). Im ersten Halbjahr des 
laufenden Jahres hat die Erzeinfuhr in das Deutsche 
Reich nach den amtlichen Ausweisen gar schon 
die Hohe von 1 488 722 t (gegen 1 0 85651  t 
im ersten Halbjahr 1895) erreicht und nach uns 
vorliegenden zuverlassigen privaten Mittheilungen 
ist die Menge- bei uns eingefuhrter schwedischer 
Erze fiir 1896 auf 700 000 t, fiir 1897 auf 
9 0 0 0 0 0  t zu schatzen. Durch diesen, aus den 
zu hohen Erzfracliten resultirenden Zustand wird 
nicht nur ein grofser Theił der deutschen Hoch- 
ofenindustrie in Yerlegenheit gebracht, sondern
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es wird auch der nationalen Wirthschaftspolitik, 
welche in erster Linie die Erhaltung der Arbeit 
im Lande anzustreben und den Grundsatz „ Deutsche 
Erzlager fur deutsche Hochofen” durchzufuliren 
hat, geradezu ein Schlag ins Gesicht versetzt. 
Denn dieser Zustand wird wesentlicli dadurch ver- 
schlimmert, dafs sich unser W ettbewerb in den 
Nachbarstaaten verniflge niedriger Erztarife die 
Schatze unseres Minettebezirks, den man fuglich 
die Erzschatzkammer des Deutschen Reiches nennen 
kann, in weit erheblicherem Mafse zu nutze maclit, 
ais es uns moglich ist.

Es betrug die deutsche Erzausfulir:
1892 1893 189t 1895

nach Belgien . 1029109 1 076959 1 260188 1 203629 
„ Frankreich 1193971 1219849 1228098 1214199

Die nach Belgien und Frankreich gehenden 
Erze sind fast ausschliefslich Minette. In ersterem 
Lande werden sie entweder bei Liittich oder 
Gharleroi yersclimolzen, d. h. sie haben Ent- 
fernungen von Esch bis dorthin von etwa 163 
bezw. 192 km zu durchfahren. Die Tarife, 
welche fiir diese Strecken Giilligkeit haben, sind 
annahernd nur halb so hoch ais die in Preufsen 
giiltigen Satze.

Nach Frankreich wandert infolge seines vor- 
ziiglichen Wasserstrafsennetzes und ebenfalls billiger 
Eisenbahntarife eine fast ebenso grofse Menge 
Erz aus dem Zollvereinsgebiete, wie nach Belgien, 
und so hat sich der eigenthiimłiche, vom nationalen 
Gesichtspunkte aus hćichst beklagenswerthe Zu
stand herausgebildet, dafs die auslandischen Hoch
ofen yon unserem deutschen Erz leben, wahrend 
ein grofser Theil unserer deutschen Hochofen das
selbe zu bcziehen nicht in der Lage ist.

Somit kann ein Zweifel iiber die Nothwendig- 
keit einer Tarifherabsetzung fiir den Bezug deutscher 
Erze nicht wohl bestehen.

W as nun die Befiirchtung der lothringischen 
Eisen- und Stahlindustriellen betrifft, durch eine 
solche Tarifermafsigung geschadigt zu werden, 
so haben wir wiederholt die Praponderanz der 
dortigen Erzeugung ziffernmafsig dargelegt. Die 
dortseitig aufgestellte Behauptung, dafs Lothringen- 
Luxemburg schlechter ais Niederrhein und West- 
falen gestellt sei, erhalt eine merkwiirdige lllustration 
durch die Yeroffentlichung der Differdinger Hoch- 
ofengesellschaft, in welcher der Selbstkostenpreis 
fiir Thomasroheisen auf 28 ,80  J i  und derjenige 
fiir Puddelroheisen auf 27,72 J t  berechnet und 
der Gęwinn auf 12 J t  bezw. 13,8 J t  beziffert 
ist. Der bei Yeroffentlichung dieser Angaben ge- 
machte Versuch, die genannten Zahlen ais un- j 

richtig darzustellen, ist nicht gelungen. W ir 
brauchen nicht hervorzuheben, dafs auch nur der 
Versuch, solche Selbstkosten und Gewinne fiir | 
ein niederrheinisch-westfalisches W erk aufzustellen, I 
der Lacherlichkeit anheimfallen wiirde. W enn |

lY.ij.

unter solchen Verhaltriissen die Behauptung auf- 
gestellt wird, dafs „die luxemburgisch-lothringische 
Hochofenindustrie durch eine Herabsetzung der 
Eisenerztarife ohne gleiclizeitige Gewahrung eines 
Ausgleichs durch Ermafsigung der Tarife fur 
Koks von Westfalen und fiir Roheisen dahin in 
ihrem Fortbestand gefiihrdet werde* oder, wie 
auch gesagt wurde, „das Bestehen der luxem- 
burgisch-lothringischen Eisenindustrie unmoglich 
gemacht werde", so bediirfen derartige Ueber- 
treibungen keincr Widerlegung. W enn man da
her versuchsweise die billigeren Erztarife einfiihrte, 
so ware doch erst abzuwarten, ob sich die ge
nannten Befiirchtungen fur Elsafs-Lotliringen auch 
nur thejlweise bewahrheiten werden. Sollte das 
aber wirklich der Fali sein — was wir einst- 
weilen durchaus bestreiten — so wiirde die Staats- 
eisenbahnverwaltung doch sicher nicht zogern, 
dann entsprechende Gompensationen zu gewSłiren. 
Fiihrl man dagegen die billigeren Erztarife jetzt 
ein, so wird man in der Lage sein, vorab Er- 
fahrungen zu sammeln, sowohl hinsiclitlich der 
Mengen von Minette, welche bezogen werden, ais 
auch hinsichtlich desjenigen Betrages der Fracht- 
ermafsigungen, welcher den Kaufern thatsachlich 
zu gute kommeu wird. W erden namlich die 
Fraćhten ermafsigt, so ist zweifellos zu erwaiten, 
dafs infolge gesteigerter Nachfrage der Preis fiir 
die Erze in die Hohe geht, so dafs aus diesem 
Grunde die in der lusemburgisch - lothringischen 
Denkschrift aufgestellte Berechnung bezuglich der 
geforderten Ermafsigung fiir Koksfrachten ais 
richtig nicht anerkannt werden k a n n ; auch ist 
in jener Berechnung aufser Betracht gelassen, 
dafs die dort in Aussicht genommenen Mengen 
Minette zunachst sehr wahrscheinlich gai’ nicht 
bezogen werden konnen, weil die Erzfelder noch 
nicht entsprechend aufgeschlossen sind. Es scheint 
somit, dafs die Denkschrift lediglich den Zweck 
verfolgt, die bisherige Praponderanz von Eisafs- 
Lolhringen zu retten und jede Tarifermafsigung 
fiir Erze zu hintertreiben; denn gleichzeitig Al l e s  
fordern, lieifst eine jede Tarifermafsigung zu 
Falle bringen.

Dem Einwande, dafs die gegenwartige gute 
Conjunctur eine Ermafsigung der Erztarife iiber- 
fliissig mache, glauben wir nicht erst begegnen 
zu sollen. Schwankungen im geschaftlichen Leben 
zur Unterlage derartiger Entscheidungen machen 
zu wollen, wird stets zu den bedenklichsten Er- 
gebnissen fuhren miissen. W enn aber bei der 
Erorterung uber Tarifherabsetzungen mit Vorliebe 
die Moglichkeit von Verschiebungen ins Treffen 
gefiihrt wird, so diirfte folgerichtiger Weise gerade 
die Zeit einer guten Conjunctur die allergeeignetste 
fiir Tarifermafsigungen sein, da moglicherweise 
eintretende Yerschiebungen in der Zeit einer auf- 
steigenden Geschaftsrichtung viel weniger empfunden 
werden, ais in der Zeit einer niedergehenden 
Conjunctur.

2
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Ueber unsere Antrage wurde in der Sitzung 
des Landeseisenbahnraths vom 10. December 1896 
verhandelt. Es lag der vom Ausschufs ein- 
stimmig beschlossene Anlrag vor, dem Landes- 
eisenbahnrath zu empfehlen, dahin scblussig zu 
werden, dafs 1. die von der Nordwestlichen 
Gruppe des Vereins deutscher Eisen- und Stahl- 
industrieller beantragte Ilerabsetzung der Eisenerz- 
frachten auf weitere Entfemungen, und zwar auf 
der von den Eisenbahndirectionen vorgesch!agenen 
Grundlage (allgemeiner Tarif mit 2 Strecken- 
satz f. d. tkm auf 1 bis 100 km, 1,5 ej auf 100 
bis 150 km und 1 3) fiir jedes weitere Kilometer 
nebst 70 4  Abfertigungsgebiihr f. d. Tonne) im 
allgemeinen oflentlichen Interesse befiirwortet, 
und dafs 2. ein Ausgleich zur Erhaltung des 
Gleichgewichts in den Wetlbewerbsverhaltnissen 
durch Ermafsigung der Roheisenfracht, und zwar 
auf der von den Eisenbahndirectionen vor- 
geschlagenen Grundlage (allgemeiner Tarif mit 
2,2 <j) Streckensatz f. d. Kilometer auf Ent- 
fernungen von 100 kin ab nebst 70 d) Abfertigungs- 
gebuhr f. d. Tonne) — unter Vortragung des 
Frachtsatzes fiir 100 km auf kiirzereEntfemungen — 
fiir geboten erachtet werde. Vor Eintritt in 
die Berathung erklarte der Minister der óffent- 
lichen Arbeiten, dafs vom 1. April 1897 ab der 
Rohstofftarif auch auf BrennstolTe ausgedehnt 
werden wiirde. In der Erztariffragfe wurden die 
einstimmig vom Ausschufs angenommenen Antrage 
auf das sachlichste und warmste von seiten der 
Eisenbahnverwaltung befiirwortet; nach mehr- 
stiindiger Verhandlung wurden aber diese Antrage 
zur nochmaligen Priifung an den Ausschufs zuriick- 
verwiesen. Diese Zuriickweisung erfolgte haupt- 
sachlich aus dem Gtunde, weil Freiherr v. Stumm 
hehauptete, dafs, wenn der beantragte T arif zur 
Einfiihrung gelange, die Ruhr in der Lage sein 
werde, Thomaseisen aus reinem lothringischen 
Eisenstein billiger herstellen zu konnen, ais die 
W erke an der Saar, in Lothringen und in Luxem- 
burg. Freiherr v. Stumm hehauptete, dafs infolge 
des ermafsigten Erztarifs 3 t Erz billiger befordert 
werden wiirden ais 1 t Koks und 1 t Roheisen; 
auf diese Weise werde die Ruhr die gesammte 
Thomasroheisenerzeugung in die Hand bekommen. 
Bisher ist eine derartige Behauptung weder von der 
Saar noch von den iuxemburgisch - lothringischen 
Eisengewerkschaften aufgestellt w orden; im Gegen
theil haben beide Gruppen der W ahrheit ent- 
sprechend zugegeben, dafs, wenn der ermafsigte 
Tarif zur Einfiihrung gelange, die Ruhr wahr- 
scheinlich nur 1/j ihres Erzbedarfs, also 1 t Mi- 
nette auf 1 t Roheisen, beziehen wiirde. Freiherr 
v. Stumm fiihrte ferner die sociale Gefahr ins 
Treffen, welclie darin liege, dafs der Verdienst an 
der Tonne Roheisen, der sich schon heute auf 
15 bis 20 --M belaufe, — was von den Vertretern 
der Ruhr und des Siegerlandes aufs entscliiedenste 
bestritten wurde —, durch die Erztarifermafsigung

noch erhoht werden wiirde. Das hinderte ihn 
aber bezeicłmenderweise nicht, sich fiir den Fali 
mit den Ausschufsantragen einverstanden zu er- 
klaren, dafs der Erztarif fiir die Saar sich um 
weitere 2 J i  fiir 10 t giinstiger gestelle, also 
im ganzeń fiir die Saar eine Ermafsigung von
4 fiir 10 t gewahrt w erde; dafs ferner die 
Ermafsigung der Roheisenfracht schon bei 80 km 
Entfernung eintrete, dafs die Koks- und Kohlen- 
frachten fiir Elsafs-Lothringen um 1 die Tonne 
ermafsigt und den anderen Bezirken entsprechende 
Koksfrachtermafsigungen gewahrt wiirden, und 
dafs endlich der Nolhstandstarif fiir Lahn, Dill 
und Sieg auch in der Richtung nach der Saar 
und Lothringen - Luxemburg auf 1 4  bei 60 gj 
Abfertigungsgebiihr ermafsigt wiirde. Fiir diesen 
Fali also verschwindet fiir Freiherrn v. Stumm 
die sociale Gefahr, die darin besteht, dafs durch 
łfohere Verdienste am Roheisen Socialdemokraten 
erzeugt werden. Mit den obengenannten Ausschufs
antragen wurde auch der weitere Antrag, betreffend 
Frachtermafsigungen fiir Eisenerze aus dem Lalin- 
und Dillgebiet, beziiglich dereń der Ausschufs be- 
antragt hatte, zu erklaren, „es konne unter den 
gegenwiirtigen Verhaltnissen nicht anerkannt 
werden, dafs in den Erzeugungs- und Absatz- 
yerhaltnissen des Eisenerzbergbaues an der Lahn 
und Dill eine solche Yerschlimmerung eingetreten 
sei, dafs die Einfiihrung der erbetenen Frachl- 
ermiifsigung sich rechtfertige“, an den Ausschufs 
zuriickvenviesen. Beziiglich der Erklarung des 
Ministers in Bezug auf die Ausdehnung des Roh- 
stofftarifs auf BrennstofTe wiesen die Vertreter von 
Niederrhein und Westfalen darauf hin, dafs diese 
Ausdehnung von ihnen freudig begriifst werde, 
wenngleich die Hochofenwerke an der Ruhr von 
dieser Kohlenfrachtermafsigung keinen Nutzen 
haben wurden, da der Tarif nur bei bestimmten 
Entfemungen Vortheil gewahre. Auch gaben sie 
der Hoffnung Ausdruck, dafs durch diese Aus
dehnung des RoliśtolTtarifs die socialen Gefahren, 
welche Freiherr von Stumm von der Einfiihrung 
des ermafsigten Erztarifs befurchte, nicht in die 
Erscheinung treten wurden.

Somit sind wir in Bezug auf die Losung dieser 
wichtigen, die niederrheinisch-westfalische Eisen- 
und Stahlindustrie in ihren Lebensbedingungen 
auf das tiefste beriihrenden Frage wiederum auf 
das W arten angewiesen.

Das Gleiche ist der Fali in Bezug auf die 
Tarifermafsigung fiir d e u t s c h e s  S c h i f f b a u -  
m a t e r i a l .  In Erledigung des Beschlusses der 
bekannten Sitzung zu Hannover vom 16. November 
1895 hatte der Hauptverein Schritte gethan, dafs
1. die Eisenbahntarife fiir SchifTbaumaterial so 
niedrig ais eben moglich bemessen werden, dafs
2. fiir alle zu staatlichen Transporten dienende 
Schiffe regierungsseitig die Yerwendung deutschen 
Materials vorgeschrieben w erde, dafs 3 . die 
deutschen Schiffbauwerfte bei jeder Lieferung
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ihre Anfragen an eine Centralstelle der deutschen 
Walzwerke richten.

Auf Grund einer vom Hauptverein eingereichlen 
Denkschrift berief im Auftrage des Herrn Ministers 
der offentlichen Arbeiten die Kónigl. Eisenbahn- 
direction in Altona auf den 10. Juli 1896 eine 
Versammlung ein,  in welcher aufser der Eisen- 
bahnverwaltung die Schiffswerften und die Eisen- 
und Stahlindustriellen zahlreich vertreten waren.

Der Yertreter der Eisenbahnverwaltung betonte, 
dafs die Voraussetzung der in einem neuen Tarif- 
entwurfe niedergelegten Herabsetzungen darin be- 
stande, dafs die von der Hannoverschen Versammlung 
beschlossene Errichtung einer Centralstelle durch- 
gefiihrt werde. Nur unter dieser Voraussetzung 
werde m an dem Minister die Annahme des Tarifs 
empfehlen konnen, mit dem man nicht halbe, 
sondern ganze Arbeit gemacht zu haben glaube. 
Aus der Mitte aller Interessenten wurde die 
Wichtigkeit der Tarifherabsetzung anerkannt. In 
nachdriicklicher Weise wurde ausgefiihrt, dafs die 
westliche Industrie das grófste Interesse daran 
habe, sich in Deutsehiand den Markt fiir Schiffs- 
material zu erobern, und insbesondere die Vertreter 
der grofsen W erke erklarten, dafs diese jetzt 
schon im Begriff stehen, so grofse technische 
Einrichtungen zu treffen, dafs sie imstande sein 
wurden, allen herantretenden Forderungen zu ge- 
niigen. Um die Eroberung dieses Marktes durch- 
zusetzen, sei man sogar bereit, in erster Zeit 
olme Nutzen, ja selbst mit leichtem Schaden zu 
arbeiten. Yoraussetzung dabei sei die starkę 
Herabsetzung der Tarife. Von seiten der Werfte 
wurde betont, dafs diese aus. patriotischen Beweg- 
griinden den lebhaftesten W unsch hegten, ihr 
Materiał nur aus Deutsehiand zu beziehen, dafs 
sie das aber nur insoweit konnten, ais sie durch 
den Preisunterschied zwischen deutschem und 
englischem Materiał nicht concurrenzunfahig ge
macht wurden. Sie seien bereit, den deutschen 
Werken einen um 3 bis 5 hoheren Preis zu 
bewilligen, ais den Englandern; doch geniige das 
noch nicht f um den heute bestehenden Preis
unterschied aufzuheben. Dazu musse noch hinzu- 
kommen die Herabsetzung der Tarife und eine 
grófsere Nachgiebigkeit der Coulanz der Hiitten- 
werke. W as das von der Eisenbahn in ihrem 
Entwurfe gezeigte Entgegenkommen betreire, so 
konne es ais im allgemeinen ausreichend betrachtet 
werden. Abgesehen von dem patriotischen Interesse, 
hatten die W erfte auch ein geschaftliches daran, 
die deutsche Industrie zu bevorzugen. In inter- 
essanter W eise wurde dann ausgefiihrt, dafs auch 
die Eisenbahn sehr wohl auf ihre Kosten kommen 
werde, wenn der Minister, wie zu hoffen, die 
Preislierabsetzung bewilligte. Selbst wenn die 
Eisenbahn am Transport des Schiffmaterials wenig 
verdiene, so erwuchsen ihr indirect daraus grofse 
Yortheiłe. Die Herstellung dieses Materials bedinge 
andere Transporte an Erzen und Rohmaterial

u. s. w ., durch die erheblich grófsere Massen 
bewegt werden miifsten; eine Transportleistung, 
die der Eisenbahn sonst entgehen wurde. Fiir die 
Tonne fertiges Materiał werde das einen Transport 
von mindestens 10 t Rohmaterial bedeuten. Kauf- 
mannisch sei es unbedingt richtig, dafs m an ein 
Geschiift auch ohne Verdienst abschiiefse, wenn 
man dadurch in die Lagę kom m e, zwei oder 
drci andere gewinnbringende zu erhalten , die 
sonst ausfallen wiirden.

Es wurde auch der Frage naher getreten, ob 
die Werfte nicht ihr Materiał ab Rheinhafen zu 
SchiłTe nacłi den Hafen der Nord- und besonders 
der Ostsee transpórtiren konnten. Die W erfte 
erklarten aber, dafs der Transport zu W asser mit 
so grofsen Unzutraglichkeiten verbunden sei, dafs 
man bei dem neuen Tarif wohl niemals auf den 
W assertransport zurOckgreifen wiirde.

Zur Betheiligung der s c h l e s i s c h e n  Hi i t t en-  
w e r k e  wurde bemerkt, dafs diese wohl in friiherer 
Zeit zur Łieferung von Schiffsmaterial herangezogen 
worden seien, dafs sie namentlich fiir die Ostsee- 
hafen sich auch in ahnlich bevorzugter Lage be- 
fanden, wie die westlichen zu den Nordseehafen, 
dafs aber die schlesischen Installationen noch nicht 
derart seien, dafs man auf sie fiir die Bauten 
g r o f s t e r  Sch i f f e  mit Sicherheit reclinen konne. 
Fiir diese werden in absehbarer Zeit nur die 
westlichen W erke in Betracht kommen.

Neben den Vertretern der Seewerfte hatten 
sich auch zahlreiche Vertreter der Werfte fur 
F l u f s s c h i f f a h r t  eingefunden, dereń Bedeutung, 
namentlich fur die Rhein- und Elbschiffahrt, eine 
sehr grofse ist. Diese Herren erklarten, dafs auch 
sie in gleicher Weise wie die Seewerfte mit dem 
Preisunterschiede englischen und deutschen Ma
terials zu rechnen hatten, und verlangten auch 
fiir ihre Materialien die gleiche Frachtbcgunstigung. 
Die hierbei in Betracht kommenden Verhaltnisse 
sind sehr venvickelter Natur und haben schon zu 
manchem Zollcuriosum Anlafs gegeben. Auch hier 
wurde ein Einverstandni£s erzielt in dem Sinne, 
dafs die Flufswerfte in gleicher Weise die Wohl- 
thaten der Tarifherabsetzung geniefsen sollten, 
wie die Seewerfte.

Wenn' wir seiner Zeit das Gesammtergebnifs 
der Altonaer Verhandlungen dahin zusammen- 
fafsten, dafs auch hier eine sehr bedeutsame Frage 
durch Zusammengehen der Staatseisenbahnver- 
waltung, der Hiittenwerke uud der Werften in 
die W ege geleitet sei, von der man zuversichtlich 
hoffen konne, dafs sie recht bald zum Ziele fiihren 
und die Yerwirklichung der fiir unser wirthschaft- 
liches Leben aufserordentlich bedeutsamen Wiinsche 
erfiillen werde, so haben wir uns damals zu 
unserem Bedauern getauscht. Unter dem 23. De
cember 1896 wurden die Betheiligten durch ein 
Schreiben der Kćinigl. Eisenbalindirection in Altona 
benachrichtigt, dafs der Herr Minister Bedenken 
trage, zu der beantragten Frachtermafsigung schon
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jetzt die Genehmigung zu ertheilen. Zunachst sei 
es bedenklich erschienen, dafs die Yertreter der 
Schiflswerften, welche seiner Zeit von der ge- 
nannten Direction u. a. auch iiber die etwaigen 
Wirkungen der fraglichen Ermafsigung befragt 
worden seien, — besonders in ihren schriftlichen 
Aeufserungen — , sich nur vorsichtig und zuriick- 
haltend iiber den von dem Verein erhofllen Erfolg 
geaufsert und ihre Ansichten iiber die Wirkung 
einer Frachtermafsigung an die verschiedensten 
Bedingungen geknupft hatten, wahrend sogar von 
einigen Vertretern der Werften bei dem grofsen 
Preisunterschiede zwischen englischem und deut- 
schem Materiał eine Frachtermafsigung geradezu 
ais werthlos bezeichnet sei. Auch aus der Er- 
klarung des Vertreters eines Eisen- und Stahlwerks 
in der Verhandlung am 10. Juli 1896 sei zu ent- 
nehm en, dafs, wenn die Preise der deutschen 
Walzwerkserzeugnisse zu Zeiten aufsteigender Con- 
junctur sich nur etwas heben, ein ernster Wett- 
bewerh in den Specialitaten des Schiflbaueisens 
gegen die auf dereń Herstelluńg besser einge- 
richteten und in kurzer Frisl punktlich liefernden 
englischen W erke deutscherseits nicht aufgenommen 
werde.

Sodann scheine die Bildung der Centralstelle, 
die den Abschlufs und die Yertheilung der Liefe
rungen auf die Walzwerke den Werften gegeniiber 
yermitteln solle, nicht weiter gefordert zu sein. 
Ohne sichere Anhaltspunkte fiir einen Erfolg 
miisse aber die beantragtc Frachtermafsigung um 
so bedenklicher erscheinen, ais es sich um Ge- 
wahrung von Frachtsatzen fiir verhaltnifsmafsig 
werthvolle Artikel handele, die die niedrigsten fiir 
Rohstoffe, wie Kohle und Erze, geltenden Aus- 
nahmesatze noch unterbieten wurden.

Der Herr Minister habe die Eisenbahndirection 
Altona vor weiterer Entscheidung beauftragt, mit 
den Interessenten unter Betheiligung der Konig- 
lichen Eisenbahndirection Essen, Haimover und 
Stettin „ hinsichtlich der durch die bisherigcn 
Verhandlungen nicht gehobenen, sondern yerstarkten 
Bedenken" in nochmaliges miindliches Benehmen 
zu treten und dabei vornehmlich zu erortern, ob 
und welche Garantien oder wenigstens Anhalts
punkte gegeben werden konnten, dafs den deutschen 
Walzwerken auch aufser den durch Yertrage der 
deutschen Industrie gesicherten nennenswerthe 
Lieferungen von Schiflbaueisen zu theil werden, 
ferner festzustellen, ob die gedachte Centralstelle 
noch nicht ins Leben getreten sei, oder ob etwa 
einzelne Werke dem Piane nicht m ehr geneigt seien.

Diese Verhandlungen werden voraussichtlich 
Ende Februar d. J. stattfinden und hoffentlich ein 
befriedigendes Ergebnifs h ab en ; denn unserer 
Ansicht nach liegen beziiglich der Altonaer Yer- 
handlungen vom 10. Juli v. J. mifsverstandliche 
Auffassungen v o r , die in erneuter Besprechung 
leicht die wiinschenswerthe Klarung finden werden. 
Auf alle Falle liandelt es sich hier um eine

Frage, die vom nationalen sowohl, ais vom wirth- 
schaftlichen Standpunkte aus eine Frage allerersten 
Ranges ist, dereń Losung im Interesse unserer 
yaterlandischen Industrie gefunden werden mufs.

W enig oder gar nichls Giin.stiges kann von 
dem Ausbau eines leislungsfahigen d e u t s c h e n  
W a s s e r s t r a f s e n n e t z . e s  gemeldet werden. 
Im Gegensatz zu Frankreich, wo seit 16 Jahren 
die kunstliclion und nąturlichen W asserstrafsen 
ais „nationale Strafeen“ den Interessenten abgaben- 
frei zur Verfiigung stehen, hat sich bei uns aus 
engherzigster und kurzsichtigster Fiscalitat einer- 
seits und aus iibertriebener Riicksicht auf agrarische 
Wiinsclie andererseits eine Abneigung gegen den 
Wasserstrafsenverkehr herausgebildet, die man 
geradezu ais Wasserfeindschaft bezeichnen kann. 
Trfigt man sich doch mit dem Gedanken, SchilT- 
fahrtsabgaben auf natiirlichen W asserstrafsen 
wieder einzufuhren. Ganz abgesehen davon, dafs 
einem solchen Versuche zunachst Artikel 54 
unserer Reichsverfassung und unsere internationalen 
Vertrage mit Holland und Oesterreicli - Ungarn 
entgegenstehen, kommen die grofseren oder ge- 
ringeren Aufwendungen fur die Gorrectionsbauten 
unserer Strome der Allgemeinheit und dem Lande 
in so hohem Grade zu gute, dafs sie durchaus 
nicht lediglich im Interesse der Schiffahrt gemacht 
werden. Die Tarife der Wasserwege aber um 
deswillen zu vertheuern, weil man nur auf diese 
Weise eine dauernde Rentabilitat der Staatseisen- 
bahnen erzielen konne, — vergl. Ulrich: , Staflel- 
tarife und Wasserstrafsen* — , ist denn doch eine 
so ungeheuerliche Yerkehrspolitik, dafs man die- 
selbe im 19. Jahrhundert fiir unmoglich halten 
sollte. Zudem erscheint uns die Annalune, dafs 
der billige W assertransport die Eisenbahnen 
schadige, nicht richtig; denn die Statistik lehrt, 
dafs ein lebhafter Wasserverkehr stets auch einen 
lebhaften Eisenbahnverkehr im Gefolge hat. Wenn 
aber derartige Ansichten sich beziiglich der natiir
lichen W asserstrafsen Geltung zu verschaffen suchen, 
dann ist es nicht zu verw undern, dafs wir auf 
dem Gebiete der Erbauung kiinstlicher W asser
strafsen nicht weiter kommen. So ruht das Vor- 
haben der M o s e l k a n a l i s i r u n g ,  die wir vor wie 
nach fiir die billigen Transporte der lothringischen 
MinelteJ zum Kohlenrevier und der Kohlen und Koks 
zum Minetterevier fiir durchaus nothwendig halten, 
vergraben in den Acten, und auch vom D o r t m u n d -  
R h e i n k a n a l ,  der dem Torso des Dortmund-Ems- 
hafen-Kanals erst rechles Leben einzuflofsen geeignet 
sein wiirde, ist viel Erfreulicheres nicht zu melden. 
Demgegeniiber halten wir daran fest, dafs der Ausbau 
eines leistungsfahigen W asserstrafsennetzes fiir die 
weitere Entwicklung unseres wirthschaftlichen 
Lebens eine Nothwendigkeit bleibt, zumal im 
Hinblick auf den Wettbewerb mit dem Auslande, 
wo, wie beispielsweise in Frankreich, ein solches 
W asserstrafsennetz bereits yorhanden ist, dessen 
Wirkungen dann noch m ehr in die Erscheinung
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treten w erden, wenn die dortigen Privatbahnen 
fast kostenlos dem Staate zufallen werden. In 
welche Lage dann unser Vaterland kommt, wenn 
es ohne ein Net/, kunstlicher W asserstrafsen seine 
Staatseisenbahnschuld noch nicht amortisirt haben 
wird, braucht nicht erst dargelegt zu werden.

W as die Lage des E i s e n -  u n d  S t a h l -  
m a r k t e s  in der seit unserer letzten Haupt- 
versammlung abgelaufenen Periode anbelangt, 
so hat sich unsere damals ausgesprochene Hoff- 
nung, dafs die im IV. Quartal 1895 vorhandene 
zufriedenstellende Haltung des Marktes weiter 
andauern werde, in vollem Umfange erfiillt. 
Besonders erfreulich war dabei die Thatsache, 
dafs nicht nur der Bedarf des Auslandes, sondern 
in viel hóherem Mafse die gesteigerte Verbrauchs- 
kraft des Inlandes die Ursache der Besserung 
bildete. Dafs die letztere in so erfreulicher Weise 
auch heute noch andauert, ist ohne Zweifel auf 
die segensreiche Tliatigkeit der Syndicate zuruck- 
zufiihren, welche die Preise in mafsiger Hohe zu 
lialten wufsten. Denn dafs ohne die Syndicate 
ein geradezu wildes Hinaufschnellen der Preise 
eingetreten sein wiirde, dem dann ein entsprechend 
rasches Sinken hatte folgen mfissen, bedarf fiir 
den mit den Verhaltnissen Vertrauten nicht erst 
des Beweises. Es charakterisirt sich die hinter 
uns liegende Periode mit ihrer lebhaften Gewerbe- 
thatigkeit ais das Ergebnifs einer ruhigen, stetigen 
Entwicklung und gesunder Verhaltnisse, die, soweit 
menschliche Voraussicht es beurtheilen kann, vor 
der Hand eine wesentliche Aenderung nicht er- 
leiden werden. Eine besonders erfreuliche Beob- 
achtung bei dieser, seit dem Monat Mai 1895 
eingetretenen Gesundung des Marktes besteht auch 
noch darin, dafs die vertraglichen Abnahmefristen 
seitens der Kundschaft wieder gewissenhafter ein- 
gehalten werden, womit den W erken eine zuver- 
lassigereGrundlage fiirihreDispositionen geboten ist.

W ir lassen nunmehr in gewohnter Weise die 
statistischen Aufzeichnungen folgen:

1. Qualitdts-Puddeleisen und  Spiegeleisen.

1894 1895
I. Q u a r  t a l .

Tonnen Tonnen
Vorrath 1. Januar . 60 121 57 507 weniger 2 614
Production . . . .  119 301 101 459 , 17 842
Verkauf u. Verbrauch 128 906 103.137 „ 25S69
Vorrat.li 1. ApriI . . 50 516 55S29 mehr 5 313

II. ( J u a r t a l .
Vorrath 1. April . . 50 516 55S29 mehr 5 313
Production. . . .  113 251 91 945 weniger 21 306
Yerkauf u. Yerbrauch 119 207 98 823 „ 20 384
Vorrath 1, Juli . . . 4-4 560 4S951 melir 4 391

III. Q u a r  ta l .
Vorrath 1. Juli . . . i-i- 500 48 951 mehr 4 391
Production.................115‘159 91 121 weniger 24 338
Yerkauf u. Verbrauch 106 157 97 646 „ 8 511
Yorrath 1. October . 53S62 42 426 , 11436

m ehr oder 
weniger 
Tonnen

1894 1895
IV. Q u a r t  a 1.

Yorrath 1. October . 53 862 42 426 weniger 11436
Production................. 103 6S5 100 587 , 3 098
Verkauf u. Verbrauch 100 0-40 110 611 - me h r  10 571 
Vorrath31.December 57 507 32 402 weniger 25 105

Zusam men QualUdts-Puddeleism  und  Spiegeleisen. 
Yorrath 1. Januar . 60 121 57 507 weniger 2 014- 
Production . . . .  451696 385 112 „ 66584
Yerkauf u. Yerbrauch 454 310 1-10 217 „ 44093
Vorrath 31. December 57 507 32 402 , 25 105

2 . Ordinćires Puddeleisen.

I.
Vorrath 1. Januar . 
Production . . . .  
Verkauf u. Verbrauch 
Vorrath 1. April . .

II.
Vorrath 1. April . . 
Production . . . .  
Verkaufu. Verbrauch 
Yorrath 1. Juli . . .

Q u a r  t a 1.
15 S83 16 823 mehr 
24 814 43 840
29 243 42 102 
11434 18 561
Q u a r t  al.
11434 18 561 melir
30 720 12 973 weniger 
29 364 17 29S
12 790 14 236 mehr

990 
18 996 
12 859 
7 127

7 127 
17 747 
12 066 

1 416
III. Q u a r  t a l .  

Vorrąth 1. Juli . . . 12 790 14 236
Production . . . .  25 024 19 278
Verkauf u. Vcrl>rauch 22 821 22 388
Yorrath 1. October . 14 993 11 126

IV. Q u a r  t al .

Vorratli 1. October . 
Production . . . .  
Verkauf u. Yerbrauch 
Yorrath 31. December

Tonnen
l i  993 
21 488 
19 658 
16 823

Tonnen 
11 126 
26 725 
26 235 
11 616

mehr 1446 
weniger 5 746 

433 
3 867

m ehr oder 
weniger 
Tonnen 

weniger 3 867 
mehr 5 237 

6 577
weniger 5 207

Zusam m en ordinćires Puddeleisen.
Vorrath 1. Januar . 15 833 10 823 melir 990
Production . . . .  102070 102810 , 740
Yerkauf u. Yerbrauch 101086 108 023 „ 6 937
Yorrath 31. December 10 823 11 616 weniger 5 207

3. Bessetner- und Thomaseisen.
I. Q u a r t a l .

Vorrath 1. Januar . 31 071 40 393 mehr 
Production . . . .  293077 274542 weniger 
Yerkauf u. Yerbrauch 298 116 289 615 „
Vorrath 1. April . . 26 032 25 320

II. Q u a r t a l .
Yorrath 1. April . . 26 032 25 320 weniger
Production . . . .  311 507 340 518 mehr 
Verkauf u. Verbrauch 320 629 320 646 „
Vorrath 1. Juli . . 10 910 39 192

III. Q u a r t a l .
Yorrath 1. Juli . . 16 910 39192 mehr
Production . . . .  304907 323237 
Verkauf u. Verbrauch 296 146 337 073 „
Yorrath 1. October . 25 731 25 356 weniger

IYT. Q u a r t a 1.
Vorrath 1. October . 25 731 25 350 weniger 
Production . . . .  327 842 341 903 mehr 
Verkauf u. Verbrauch 313 180 359 499 
Y orrath31.December 40 393 7 820 weniger

9 322 
18 535 
8 501 

712

712 
29 011 

0 017
22 282

22 282 
18 270 
40 927 

375

3/5
14121
46 319 
32 573

Zusam m en Bessemer- und Thomaseisen. 
Vorrath 1. Januar . 31071 -40393 mehr 9 322
Production . . . .1237393 1280260 ,  42 807
Verkau f u. V erbrauch 1228071 1312833 , 8-4 702
Vorratli31.December 40393 7820 weniger 32 573
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Di e  E i s e n p r e i s e  b e t r u g e n  im J a h r e

Januar Februar Marz April Mai

Oualitats-Puddeleisen Nr. 1 . . 46,00 46,00 46,00 46,00 46,00
, „ Siegerlander 44,00 44,00 44,00 41,00 44,00

Deutsches Bessemereisen . . . — — — — —
„ GiefsereiroheisenNr. 1 63,00 63,00 63,00 63,00 63,00
* * * 3 54,00 54,00 54,00 54,00 54,00

Spiegeleiseń 10 bis 12 % Mangan 52,00 52,00 52,00 ' 52,00 52,00
Engl. Giefsereiroheisen Nr. 3

franco R u h r o r t ..................... 55,00 55,00 55,00 55,00 55,00
Luxemburger Puddeleisen, ab

L u x e m b u rg .............................. 35,20 35,20 35,20 35,20 35,20
Stabeisen . . . . ^ 98,00-102,00 98,00-102,00 9S,00—102,00 98,00-104,00 98,00—104,00
Kesselbleche . . . |  Grund- — — 14-0,00 145,00
GewShnliche Bleche | preisc — — — 120 120—125
Dunne Bleche . . . ' — — — 115—120 115-120

Die Produclion in 1S95 im Vergleich zu der- 
jenigen in 1891- ergiebt folgendes Resultat:

1895 1894
Tonnen Tonnen m ehr weniger in

Qualiiais -  Taddelroheisen

und Spieseteiscn . . 3S5112 4-51696 — 66584 14,74
OrdiuJres 1’addclrolieisen 102816 102076 74-0 — 0,72
Błswmer- und Thomaj-

(isen.................  1280260 1237393 42867 — 3,46
1768188 1791165 — 22977 1,28

Dic Roheisenproduction in ganz Deutschland be- 
trug in:

1S95 1894 1S95
Tonnen Tonnen m ehr weniger ino/o

5 788 798 5 559 322 229 476 — 4,13
Demgemafs wurden im Bezirk der Gruppc in

iS95 von der Gesammti)roduction 30,54% erzeugt, in
1S94 dagegen 32,22 %.

In England und in Schottland wurden an Roh
eisen erzeugt:

1895 1S94 1895
Engl. Tonnen Engl. Tonnen m ehr weniger iri%
8 022 000 7 364 745 057 255 — 8,93
Die Roheisenproduction der Yereinigten Staaten 

von Amerika betrug:
1S95 1S94

Nelto-Tonnen Netlo-Tonnen

10579 865 7 456 274

1895
m ehr weniger in °/0

3123591 — 0,12
Im Bezirk der Gruppc betrug der Vorrath an 

den IlochSfen:
. Ende

1895
(Jualitiits- Puddelroheisen Tonnen 

32 4-02und Spiegeleiseń 
Ordinares Puddelroheisen 21 616 
Bessemer-u.Thomaseisen 7 S20

Ende
1S94 1895

Tonnen m ehr weniger
57 507 — 25 105
16 823 — 5 207
40 393 — 32 573

51838 114 723 — 62 885 
Der Yorrath betrug daher in unserem Bezirk 

Ende 1895 von der Gesammtproduction 2,88% gegen 
6,40 % in 1894.

Die Roheisenvorrathe in England und Schottland 
betrugen:

Ende 1S95 Ende IS94 1S95
Engl. Tonnen Engl. Tonnen m ehr uen iger ino/0

1500 000 1 043 17S 456 822 — 43,79

Ende 1895 betrug der Yorrath 1S,70 % von derGesamml- 
production gegen 16,71 % 1891?.

In den Vereinigten Staaten stellten sich die Roh- 
eisenvorrathe wie folgt:

Ende 1895 Ende 1S94 1S95 ,
Netto-Tonuen Netto-Tonnen m ehr weniger in o/0

497 651 669 410 — 171 751 25,66
Ende 1895 betrug also der Vorrath 4,70 % yon 

der Jahresproduction gegen 8,9S % in 1S94.
Die Gesammtproduction an Roheisen in Deutsch

land hatte gegen 1894 um 4,13 % zugenommen, im 
Bezirk der Gruppe jedoch um 1,28 % abgenommen.

Ende 1895 betrugen die Vorrathe im Bezirk der 
Gruppe 5 1 S3S t, Ende 1894 betrugen dieselben 
114 723 t, die Abnahme betragt demnach 54,81 %.

An Thomaseisen wurden producirt im Bezirk 
der Gruppe:

1594 =  988 875 t
1595 =  1 0S5 437 t

Zunahme =  96 562 t oder 9,76 %.

Die Ein- und Ausfuhr gestaltcte sich wie folgt: 

Einfuhr. Ausfuhr.
Brucheisen und Eisenabfiille.

1895 . . . .  
1894 . . . .

11 339 t 1895 . . . .  
7 910 t 1894 . . . .

S4S14 l 
77 723 t

1895 mehr . 3 439 t 1895 mehr . 7 091 t
Roheisen aller Art.

1895 . . . . 18S217 t 1895 . . . .
1894 . . . . 203 948 t 1894 . . . . 154617 t
1S95 weniger 15 731 t 1S95 weniger 19 32S t

Eck- und Winkcleisen.
1895 . . . . 121 t 1895 . . . . 172 S63 t
1894 . . . . 245 t 1894 . . . .
1895 weniger 121 t 1895 mehr . 42 405 t

Eisenbahnlaschen u. s. w.
1895 C71 t 1895 . . . . 45 619 t
1894 . . . . 877 t 1891- . . . . 43 313 t
1895 weniger 206 t 1895 mehr . 2 276 L

Eisenbahnschienen.
1S95 . . . . 1 S31 t 1895 . . . . 116 627 t
1894 . . . . 3 542 t 1891 . . . . 119 410 t
1S95 weniger 1 711 t 1895 weniger 2 7S3 t



15. feb ru a r 1897. Berichtandieam 29. Jan. 1897 dbgehaltene Itauptvefsammlung etc. Stahl und Eisen. 131

1895 pro Tonne  ab W e r k  in Mark :

Juni Juli August September October Novembcr December

46,00 46,00 46,00 49,00 49,00 4-9,00 4-9,00
44,00 44,00 44,00 4-7,00 48,00 48,00 48,00

63,00 63,00 63,00 65,00 65,00 65,00 65,00
54,00 54,00 54,00 56,00 56,00 56,00 56,00
52,00 52,00 52,00 53,00 55,00 55,00 55,00

55,00 55,00 55,00 58,00 58,00 58,00 58,00

35,20 35,20 35,20 37,20 40,00 40,00 40,00
98,00-104,00 9S,00—101,00 98,00-104,00 104—108 108 108 108

1+5—155 14-5-155 145—155 155-160 160 160 160
125 125 125 125 125 125 125

115—120 115-120 120—125 125—135 130-140 130-140 130—140

Emfnlir. Ausfuhr.
Radkranz- Pflugschaareisen.

1895 . . . .  7 t 1895 . . . .  287 t
189 t  . . . .  (i t 1894 . . . .  14-5 l
1895 mehr . 1 t 1895 mehr . 142 t

Schmiedbares Eisen in Staben.
1895 . . . . 19 777 t 1S95 . . . . 277 991 t
1894 . . . . 19 966 t 1894 . . . . 300 558 t
1895 weniger 189 t 1895 weniger 22 567 t

Luppeneisen, Robscliienen, Blocke.
1S95 . . 757 t 1895 . . . . 61 SOS t
1894 . . . . 719 t 189-4 . . . . 41 992 t
1895 mehr . 38 t 1S95 mehr . 19 816 t

Rohe Eisenplatten und Bleche.
1895 . . . . 4-968 t 1895 . . . . 124 015 t
1894 . . . . 4-409 t 1894 . . . . 90 012 t
1895 mehr . 559 t 1895 mehr . 34 003 t

Polirte u. s. w. Eisenplatten und Bleche.
1895 . . . 100 t 1895 . . . . 4 506 t
1894 . . . . 66 t 1894 . . . . 3 276 t
1895 mehr . 40 t 1895 mehr . 1 230 t

Weifsblcch.
1895 . . 1440 t 1895 . . . . 284- t
1894 . . . . 2 041 t 1894 . . . . 317 t
1895 weniger 601 t 1S95 weniger 33 t

Draht.
1895 . 5 583 t 1895 . . . . 205 332 t
1894 . . . . 4888 t 1894 . . . . 209 818 t
1895 mehr . 705 t 1895 weniger 4-480 t

Grobe Gufswaaren.
1895 . . . . 5121 t 1895 . . . . 19 006 t
1894 . . . . 4 246 t 1894 . . . . IG 239 t
1895 mehr . 875 t 1895 mehr . 2 827 t

Ambosse, Bolzen.
1895 . . . . 256 t 1895 . . . . 2 910 t
1894 . . . . 289 t 1894 . . . . 3 164 t
1895 weniger 33 t 1895 weniger 254 t

Anker, grobe Ketten.
1895 . . . . 1 389 t 1895 . . . . 729 t
1894 . . . . 1 415 t 1894 . . . . 644 t
1895 weniger 20 t 1895 mehr . 85 t

Elnfulir. Ausfuhr.
Bruckentheile.

1895 . . . . 05 t 1895 . . . . 4 392 1
1894 . . . . 136 t 1894 . . . . 6 211 t
1895 weniger 71 t 1895 weniger 1 819 t

Drahtseile.
1895 . . . . 1 194 t 1895 . . . . 1 819 t
1894 . . . . 546 t 1894 . . . . 1 614 l
1895 mehr . 648 t 1895 mehr . . 205 t

Eisenbahnachsen u. s. w.
1895 . . . . 1 465 t 1895 . . . . 25 824 t
1894 . . . . 530 t 1894 . . . . 24318 t
1895 mehr . 929 t 1895 mehr . 1 500 t

ROhren, gaschmiedet.
1895 . . . . 2 8S6 t 1S95 . . . .
1894 . . . . 1 9S9 t 1894 . . . . 28 552 t
1895 mehr . 897 t 1895 mehr . 4 040 l

Grobe Eisenwaaren, nicht abgeschliffen.
1895 . . . . 4 133 t 1895 . . . . 116 320 t
1894 . . . . 5 040 t 1894 . . . . 103 818 t
1895 weniger 907 t 1895 mehr . 12 508 t

Drahtstifle.
1895 . . . 33 t 1895 . . . . 03 002 t
1894 . . . . 118 t 1894 . . . . 50 425 t
1895 weniger 85 t 1895 mehr . 7 237 t

Eisenwaaren, abgeschliffen u. s. w
1895 . . . . 4-789 t 1895 . . . . 18 823 t
1894 . . . . . 5 021 t 1894 . . . . 15874 t
1895 weniger 232 t 1895 mehr . 2 949 t

Dampfkessel.
1895 . . . . 211 t 1S95 . . . . 3 376 t
1894 . . . . 312 t 1894 . . . . 2 912 t
1895 weniger 101 t 1895 mehr . 404 t

Locomotiven und Locomobilen.
1895 . . . . 2 003 t 1895 . . . . 7 988 t
1894 . . . . 2 538 t 1S94 . . . . 5 086 t
1895 weniger 535 t' 1895 mehr . 2 302 t

Andere Maschinen und Maschinentheile.
1895 . . . . 44 993 t 1895 . . . . 125 708 t
1894 . . . . 41 668 t 1894 . . . . 110 558 t
1S95 mehr . 3 325 t 1895 mehr . 9 150 t

D r .  W . Beum er,
Geschiłflsfilhrendes Mitglied im Vorstande der „Nordwestlichen 

Gruppe des Vereins deutacher Eisen- und S iahlindustrieller“.
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P r  o to  k o l i
iiber die Verhandlungen der a m -29. Januar 1897 y.u Dusseldorf abgehaltenen 
IIauptversam m lung der Nordwestlichen Gruppe des Yereins deutscher Eisen-

und Slahlindustrieller.

Zu der Hauptversammlung waren die Mit- 
glieder durch Rundschreiben vom 8 . Januar d. J. 
eingeladen. Die Tagesordnung w ar wie folgi ; 
festgesetzt:

1. Erganzungswahl fur die nach § 3 al. 3 der 
Statuten ausscheidenden Mitglieder des Yor- 
standes.

2. Bericht iiber die Kassenverhaltnisse und Be- 
sehlufs iiber die Emziehung der Beilriige.

3. Jahresbericht, erstattet vom GeschSftsfuhrer.
4. Die Novelle zum Invaliditats- und Alters- 

versicherungsgesetz. Referent: Hr. Finanz- 
ra th  Kliipfel.

5. Die Novelle zum Unfallversicherungsgesetz. 
Referent: Dr. Beumer.

C. Etwaige Antrage der Mitglieder.
Die Hauptversammlung wird um 1 Uhr Mittags 

durch den Vorsitzenden Hm . Commerzienrath 
S e r v a e s  eroffnet.

In Erledigung der Tagesordnung werden zu 
1. dic HH. B u e c k ,  J e n c k e ,  K a m p ,  Ed.  Kl e i n ,  
C. Lue g ,  Ma s s e n e z ,  E. P o e n s g e n ,  E. v. d. 
Zy p e n  wieder- und Hr. Emi l  G u i l l e a u m e  zu- 
gewahlt.

Zu 2. wird der Yorstand erm śchtigt, die 
B e i t r a g e  pro 1S9C bis zu 100 'fi der einge-

schatzten Jahres-Beitragssumme einzuziehen. Die 
erste Rate in Ilohe von 50 fo soli im Laufe des 

i Monats Februar d. J. erhoben werden.
Zu 3. wird der vorstehend abgcdruckte J a h r e s 

b e r i c h t  des Geschaftsfiihrers einstimmig genehmigt. 
Zur naheren Priifung und Darlegung der Mifs- 
stande, welche sich bei der Handhabung der Be
stimmungen, betreffend die gewerbliche S o n n t a g s -  
r u h e ,  herausgestellt haben, wird die bereits be- 
stehende Commission demnachst zusammentreten. 
Den Vorsitz in der Commission wird Hr. Finanż- 
rath Kl i ipfel  fiihreri. — Zur weiteren Verfolgung 
der Angelegenheit der E r z t a r i f e  wird eine aus 
den HH. S e r v a e s ,  G. Lue g ,  B r a u n s ,  W e y l a n d ,  
Ingenieur S c h r o e d t e r  und Dr. B e u m e r  bestehende 
Commission mit dem Recht der Zuwahl eingesetzt.

Zu 4. und 5. werden nach dem Vortrag der 
HH. Finanzrath Kl i ipfe l  und Dr. B e u m e r  die 
B e s c h l u f s a n t r a g e  d e r  s o c i a l p o l i t i s c h e n  
C o m m i s s i o n  einstimmig genehmigt. Beziiglich 
des W ortlauts dieser Antrage wird auf Seite 140 
dieses Hefts verwiesen.

Zu 0. liegen Antrage der Mitglieder nicht vor.
Schlufs der Hauptversammlung 2 s/4 Uhr.

Der Vorsitzendo: Der Geschaflsfilhrer:
gez. Commerzienrath Śervaes. gez. Dr. JK. Beumer.

Steliende Verbund - Hochofen - Gebliisemascliine.

Fiir die Construction und Ausfuhrung der in 
Abbild. 1 und 2 dargestellten von der K o l n i s c h e n  
M a s c h i n e n b a u - A c t i e n g e s e l l s c h a f t  in Ko 1 n - 
B a y e n t h a l  fiir die R h e i n i s c h e n  S t a h l w e r k e  
in R u h r o r t  gebauten Geblasemaschine waren 
folgende Bedingungen m afsgebend:

Die Maschine soli stehend nach dem Verbund- 
system gebaut werden, unter Zugrundelegung von 
6 1/* Alm. Ueberdruck und 9facher Expansion; sie 
soli 50 Umdrehungen in der Minutę machen, 
1350 cbm Luft ansaugen und auf 0,9 Atm. pressen. 
Die Maschine soli jedoch mit 60 Umdrehungen in 
der Minutę sicher arbeiten, 1035 cbm Luft ansaugen 
und eine W indpressung von 1,1 Atm. erzeugen. 
Gegengewichte im Schwungrad sollen nicht zur ; 
Verwendung kommen. Die Maschine mufs vom | 
Regulator beinflufste Yentilsteuerung erhalten und )

i in den Grenzen von 20 bis 00 Umdrehungen 
leicht verstellbar sein.

Ais die giinstigsten Abmessungen wurden 
gefunden:

llochdruckcylilider . . . 13-10 mm Durehmesser
Niederdruckcylinder. . . 2(XX) , „
Geblasecylinder . . . .  2200 , „
Gemeinsamer Ilub . . . 1S00 , „

Die Maschine ist in folgender Weise aufgebaut: 
Auf den beiden Fundamentplatten mit angegossenen 
Wellenlagern ruhen vier Hohlgufsstander. Auf 
den Standern liegen zweitheilige Holme zur Auf
nahm e der Dampfcylinder. Auf den Holmen 
stehen je zwei Yerlangerungsstiicke der Stander,

| welche die Geblasecylinder tragen.
Die Stander sowohl wie die Geblasecylinder 

| sind durch Querstiicke abgesteift, so dafs die
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Maschinenmittel unverruckjbar fest liegen. Die 
Dampfcylinder sind mit den zweitliciligen Ilohnen 
derart verschraubt, dafs die durch die W arnie 
bedingle Ausdehnung der Cylinder nicht bchin- 
dert, ein Yersetzen der Cylindermittel aber aus- 
geschlossen ist.

Die Hauptmaschinenstander sind soweit aus- 
einandergeschoben, dafs die Dampfkolben nach 
unten herausgenommen werden konnen. Zur 
Yermeidung grofser Gestangegewichte sind die 
Dampfkolben und Geblasekolben ais trichterformige 
Scheibenkolben in Stahlgufs ausgefiihrt. Die 
Dampfcylinder, dereń Deckel und die Zwischen- 
belialter (Receiver) werden geheizl. Die Steuerung 
des Hochdruckcylinders erfolgt mittels einer durch 
einen Weifsschen Regulator beeinflufsten Sulzer 
Yentilsteuerung, weJche derart construirt ist, dafs 
das Riickwartslaufen der Maschine einen Bruch 
der Steuerung nicht veranlassen kann. Die Yentil
steuerung des Niederdruckcylinders kann durch 
Ilandrad und Schnecke verstellt werden.

Die ausgebohrlę Kurbelwelle liegt glatt, olme 
Anlaufe, in den Lagern ,■ so dafs sich dieselbe 
bei Temperaturanderungen frei ausdehnen kann, 
ohne die Lager zu klemmen.

Die Luftpumpe, welche durch einen Balancier 
vom Kreuzkopf des Niederdruckcylinders angetrieben 
wird, ist, um das Fundament nicht zu schwachen, 
iiber Flur angeordnet. Die Aufstellung der Luft- 
pumpe iiber Flur bedingte, entsprechend einem 
W asserstand von 9 m unter F lu r, die Anlage 
einer Kallwasserpumpe, welche in derselben Weise, 
wie die Luftpumpe von der Hochdruckseite be
wegt wird.

ZurBedienung der Maschine sind im Maschinen- 
hause, welches aus Eisen-Fachwerk besteht, zwei 
Etagen angeordnet, die jedoch in keiner Verbindung 
mit der Maschine stehen, um die Uebertragung 
von Yibrationen der Maschine auf das Gebaude 
auszuschliefsen.

In der Hohe der oberen Dampfcylinder-Deckel 
ist eine Biihne zum Ein- und Ausbau der Geblase- 
ventile vorgesehen, welche an die Maschine be
festigt, aber unabhangig vom Gebaude ist.

Da das Gestangegewiclit von 25 000 kg nicht 
ausgeglichen ist, so bleibt die Maschine nach Ab- 
sperrung des Dampfes in der unteren Todtlage 
stehen. Die Kurbelstellung und Umlaufrichtung ; 
wurden aus diesem Grunde derart gewahlt, dafs 
der Ilochdruckcylinder dem Niederdruckcylinder 
vorangeht.

Die Kurbel des Hochdruckcylinders steht dann 
zum Anlassen in der giinstigsten Lage. Dreht 
der Maschinist das Absperrventil auf, so lauft die j 
Maschine unfehlbar an. Besondere Anlafs- 
vorrichtungen oder Andrehvorrichtung am Schwung- 
rad sind nicht vorhanden.

Die Geblaseventile sind in ringformigen, um 
die Geblasecylinder angeordneten Yentilkasten unter- 
gebracht. Die Yentile sind Ringventile aus Rotli- 

1V.17

gufs mit Stahlgufssilzcn. Um das Tanzen der 
Yentile zu verhiiten, sind dieselben durch Spiral- 
federn entlastet und die Yentilhub-Diagramme be- 
weisen die Richtigkeit dieser Anordnung. Der 
Ventilschlag gegen den Fanger wird durch eine 
Spiralfeder aufgenommen, die das Ventil nicht 
belastet.

Beim Hubwechsel bleibt im Geblasecylinder 
Luft von 1,1 Atm. zuriick, dereń Druck sich auf 
das Gestange ubertrągt und den Dampfdruck ver- 
grófsert. Diese durch den Geblasecylinder ver- 
ursachte Druckvermehrung betragt 41 800 kg 
gegeniiber dem maximalen Dampfdruck von 
70 000 kg. Dieser durch den W inddruck ver- 
mehrten Belastung des Triebwerks ist bei Be- 
messung der Achse, Zapfen und Gestange reich- 
lich Rechnung getragen.

Die Luftpumpe ist eine doppeltwirkende Plunger- 
pumpe mit getrennter Luft- und Wasserabfiihrung 
und erzeugt ein Vacuum von etwa 70 cm. Die 
Kaltwasśerpumpe, welche 5 m  unter Flur auf- 
gesiellt ist, arbeitet bei hohen Rheinwasserstanden 
unter W asser, und in solchen Fallen konnen die 
Windkessel dieser Pumpe mit Geblaseluft gefiillt 
werden.

Ein in die Ausblaseleitung eingeschaltetes 
Wechselventil gestattet, die Maschine ohne Con- 
densation zu betreiben. Der zwischen den beiden 
Gebliisecylindern ańgeordnete W indsammler ist 
aus Blech hergestellt, damit die Ausdehnung der 
Geblasecylinder nicht beschrankt wird. Die Wellen- 
lager, Zapfenlager und Gradfiihrungsplatlen sind 
mit Weifsmetall ausgegossen. Die Schmierung 
der Dampf- und Geblasecylinder geschieht durch 
vier Mollerupsche Apparate.

Ueber der Maschine befindet sich ein Lauf- 
krahn von 15 m Spannweite, 15 m  Hubhohe 
und 1S t Tragfahigkeit.

Die in den Kreisen der Hiittenleute vielfach 
lierrschende Ansicht, dafs die stehende Geblase- 
maschine nicht ubersichtlich und Reparaturen 
schwierig auszufiihren seien, ist nach dem Gesagten 
wohl nur auf die stehenden Mąschinen a l t  e r  e r  
Construction zuruckzuftihren. Die auf der Zeich- 
nung dargestellte Anordnung gestattet den Aus- 
und Einbau eines Kolben-Dichtungsringes in wenigen 
Stunden.

Die Kolben- und Kolbenstangen-Reibung der 
stehenden Geblasemaschine ist im  Vergleich zur 
liegenden Maschine gleich Nuli. Die stehende 
Maschine bedarf, wenn die W ellenlager in Ordnung 

, sind, uberhaupt keiner W artung, und Reparaturen 
| sind in absehbarer Zeit nicht erforderlich.

Die im Yorstehenden beschriebene Maschine 
! hat wahrend des 11/$ jahrigen Betriebes tadellos 
! gearbeitet, zeitweise 1,4 kg Winddruck geliefert. 
i Die Direction der Rheinischen Stahlwerke hat 

nunmehr der Kolnischen Maschinenbau-Actien- 
: gesellschaft eine zweite Geblasemaschine in Auf- 
! trag gegeben. Nockher,

3
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Neue amcrikanisclie Walzwerke.
Der bekannte ainerikanische Hutteningenieur 

S a m u e l  T. W e i l  m a n  hielt in der Versamm- 
lung der Givil Engineers einen Vortrag iiber diesen 
Gegenstand, dem wir das Nachstehende entnehmen: 

Die Bestrebungen, sparsamer zu arbeiten, haben 
in den amerikanischen Walzwerken eigentlich erst 
begonnen, ais G e o r g e  F r i t z  das erste Block
walzwerk auf den Cambria-Eisenwerken im Jahre 
1871 baute.

A. L. H o l l e y  hatte zwar sclion im Januar 
1871 ein Blockwalzwerk zu Troy aufgestellt, aber

durch eine andere ersetzt, bei welcher yermittelst 
einer kleinen Reversirmaschine die Rollen in jeder 
Richlung und Stellung des Tisches angetrieben 
werden konnten. Der Vorschlag ruhrte vou F r i t z  
her und kam zuerst in B e t h e l h e m  zur Aus- 
fuhrung; der Antrieb geschah durch Riemen 
an Stelle von Zahnradern. H o l l e y  verbesserte 
denselben, indem er wieder Rader- statt 
Riemenbetrieb anwandte. Diese Antriebsmethode 
fiir die Tischrollen hat sich bei jahrelanger an- 
gestrengter Arbeit bewahrt, und wurden keine

es hatte noch keinerlei Einrichtung zum Drehen der 
Blocke, auch waren die Rollen in den Hebe- 
tischen noch nicht angetrieben; beide Arbeiten 
wurden n6ch mit Haken und Zangen von Iland 
bewerkstelligt. Das H o l l e y s c h e  Blockwalzwerk 
war ein Trio mit fester Ober- und Unterwalze 
aber beweglicher Mittelwalze, die bei jedem Stich 
eingestellt wurde, um das richtige Kaliber zu er- 
halten. In dem Walzwerke von F r i t z  w ar die 
mittlere Walze fest und Ober- und Unterwalze 
wurden bei jedem Stiche eingestellt. Die Tisch
rollen waren durch ineinandergreifende Zahn- 
rader verbunden und wurden durch V-formige 
Frictionsrader angetrieben, die von dem Walz
werke selbst durch Riemen ihre Bewegung er- 
hielten. Die Rollen konnten nur in einer Richtung 
betrieben werden, wenn der Tisch oben, und 
in der entgegengesetzten Richtung, wenn der Tisch 
unten war. Diese Antriebsmethode der Rollen 
hat sich nicht bewahrt, sie wurde daher spater

Aenderungen vorgenommeii bis vor zw'ei Jahren, 
ais der elektrische Motor in einigen neuen Werken 
an Stelle der kleinen Reversirmaschine trat. Der 
elektrische Motor wird nach des Yerfassers An- 
sicht die kleine Dampfmaschine in den Eisen- und 
Stahlwerken ersetzen.

Die Vorrichtung zum Umwenden und Ein- 
stellen der Blocke von einem Kaliber zum andern 
war eine Erfindung von F r i t z .  Sie ist sehr 
einfach und wirksam und fur ihre Bestimmung 
ais sehr zweckmafsig erkannt worden, so dafs sie 
bis zum heutigen Tage so geblieben ist, wie der 
Erfmder sie geschafien hat. Die einstellbaren 
W alzen in dem Trioblockwalzwerk sind aufgegeben 
worden, alle neuen amerikanischen Triohlockgeriiste 
haben feste W alzen, bei welchen allgemein je ein 
Stich oben und unten in jedem Kaliber gemacht 
wird. Die meisten amerikanischen Bessemerstahl- 
werke, welche Schienen anfertigen, gebrauchen 
ausschliefslieh oder zumeist das Trioblockgeriist,

A und J Rollentischc, B’ und E Datnpfmaschinen, C und F I p |
W alzentische, D =- BlockgerOst, G =  Blockscheero, H =  Vor- Ł — - 1
walzwerk, K =  Blockscheere, L =  Ferligwalzwerk. M und N =  
Walzenzugmaschinen, O ~  Dampfliammer, P =  Bureau, Q =

Elektrische Lichtanlage.
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doch haben anderc Werke, namentlich das Cambria- 
Eisenwerk, obschon es die Heimath des Trios 
ist, das Reversirwalzwerk angenommen.

Dje beiden Werke, welche die grófste Leistung 
entwickeln, sind das E d g a r  T h o m p s o n -  und das 
S o u t h  C h i c a g o - W e r k ,  beide haben Trio- 
Blockwalzgeriiste. Es scheint dort kein Zweifel 
zu herrschen iiber die Vortheile des Trioblock- 
geriistes bei der Erzeugung einer grofsen Menge 
gleicher Blocke.

Wenn aber ein Walzwerk alle Sorten von 
Blocken und Brammen herzustellen hat, verdient 
das Duo-Reversirwalzwerk unzweifelhaft denVorzug, 
da hier alle Sorten von quadratischen und flachen 
Blocken, fiir welche das W alzwerk iiberhaupt 
eingerichtet ist, auf ein und demselben Satze von

Im Folgenden sollen verschiedene maschinelle 
Einrichtungen, insbesondere solche zur Hand- 
habung des Walzstiicks, beschrieben werden. Die 
erste Einrichtung dieser Art wurde von R o b e r t  
W.  l l u n t  ausgefiihrt, welcher im Jahre 1884 
auf dem Schienenwalzwerk zu Troy (N. Y.) die 
W alzentische vor den Fertigwalzen mit angetrie- 
benen Rollen versah.

Diese Tische arbeiteten von vornherein gut, 
so dafs sie auch bald bei den Vorwalzen an- 
gebracht wurden. Tische mit angetriebenen 
Rollen, ahnlich denen auf den Troy-W erken, 
wurden bald nachher an der Schienenstrafse auf 
den Edgar Thompson - Stahlwerken angebracht. 
Auch diese Tische gingen sofort gut, die Ersparnifs 
an Arbeit war sehr bedeutend und die Erzeugung

Hebtlsch

.■=8— a — a — a — a a

Vorwalzo
u  Festllegende We„ dl.|f0g r r r
p i   ̂angetrlebene Rollen i  -x

ti“tt -t> -ti ̂
Scheore

Kipp- und Hebetisch

Fertigwalze

Angetrlebene ! nlchl hebbare 
— — ----- ~

Klpp- und HebetrOge

- O  - O i—O O O O ~|Q ~Ę)----
Vom BlockwaUtterk

Ansicht der Vorwalze

Zu den SUgen
Fertigwalze Yorwalze

Abbild. 2. Ansicht der Fertigwalze

Walzen vorgeblockt werden konnen. j Da nun bei 
jedem W alzwerk m ehr und mehr die Absicht zu 
Tage tritt, alle Sorten herzustellen, so scheint es 
wahrscheinlich, dafs zum Yorwalzen der Stahl- 
blocke das Reversirwalz\verk vielfach das Trio- 
walzwerk verdrangen wird.

Zum Fertigwalzen von Schienen und anderen 
schweren Staben wird in den Vereinigten Staaten 
fast allgemein das Triowalzwerk angew andt; die 
einzigen nennenswerthen Ausnahmen bilden das 
Schienenwalzwerk auf den „South W orks" der 
Lackawanna - Eisen- und Stahl - Gesellschaft zu 
Stranton (Pa.) und die neuen W erke der Johnson- 
Gesellschaft zu Lorraine (Ohio) , t  die noch im 
Bau begriffen sind. Die Scranton-W erke haben 
Vorziigliches geleistet, aber ihre Gesammterzeugung 
hat das Ausbringen einiger anderer W erke nicht 
erreicht.

* Yergl. „Stahl und Eisen0 1895, S. 901.

in der gleichen Zeit eine wesentlich grofsere. 
Nach H u n t  betrug die Anzahl der fiir ein Trio- 
geriist erforderlichen Arbeiter nach der alther- 
gebrachten Methode 15 bis 17; durch die Ein
fiihrung der Tische und ihres Zubehors wurde 
diese Zahl auf 4 bis 5, einschliefslich des Walzers, 
vermindert und aufserdem ermoglicht die Erzeugung 
des W erks bedeutend zu steigern.

Die Joliei - Werke der Jllinois Stahl-Gesellschaft 
zu Joliet (JIL).

Die Joliet-Stahl- Gesellschaft versah im Jahre 
1885 ihr Schienenwalzwerk mit selbstthatig wir- 
kendem Walzentisch, bante im Jahre 1894 die 
Blockwarmófen in dem Blockwalzwerk um und 
errichtete neue Siemenssche Regenerativ-Warmdfen 
mit W ellmanscher elektrisch-hydraulischer Be- 
schickungsvorrichtung. Abbild. 1 zeigt den Grund- 
rifs des Schienenwalzwerks und Abbild. 2 einen 
Linienzug, der den Lauf der Schiene durch die
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trischen Strafsenbalmwagen. Die Blocke werden von 
den Converternin aufrechter Śtellung aufBlockwagen 
vor den W armofen gebracht. Alle Bewegungen

Walzen darstellt. Die Beschickungs-Vorrichtungen 
(Abbild. 3) sind auf einem Rahmen yon stahlernen 
T-Schienen montirt, der auf 4 Radern ruht, welche

W lPEJectrom otor 
500 Umdreh.

12 IPE Ieclrom oto r 
500 Umdreh „

..............  4-4 ...............

Y orderansicht, Seitenansicht,

Schnitt AA,

Langenschnitt.

zum Ergreifen, Heben, Umwerfen, Einsetzen in 
den Ofen, Umwenden, wenn dies nothig, Heraus- 
nehmen u. s. w. erfolgen durch hydrauliśche Kraft. 
Die Drillingspumpen sind auf der Maschine monlirt 
und werden durch einen elektrischen Motor be- 
trieben. Das Anlassen und Abstellen der Pumpen

H tickw Srtige A nsicht.

12 H3 Motor 
S 500 UmdrAbbild. 3.

Bf soh iokungavorrich tung .

Grundrifs.

liings der Oefen auf einem Geleise mit breiter Spur j geschieht selbstthatig und erfolgt durch Yer- 
laufen und von einem Elektromotor angetrieben | anderung des Druckes, der auf den Rheostat wirkt. 
werden, der auf einer der beiden Achsen in derselben Der Aceumulator besteht aus einem Behalter, der 
Weise angebracht ist, wie die Motoren bei den elek- beim Anlassen mit comprimirter Luft von 7 kg/qcm
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gefiillt ist, wahrend das darin cingepumpte W asser 
den Druck bis zu 28 kg/qcm steigert. Die Leistung 
dieser Maschinen ist sehr zufriedenstellend gewesen 
und die Ersparnifs an Arbeit grofser, ais sie bisher 
beim Behandeln solcher Blocke auf dem Blóckwalz- 
werk erreicht wurde. Ein Heizer besorgt das Be- 
schicken der fiinf Oefen; ein Hiilfsarbeiter ist 
jedem Ofen und ein anderer jeder Maschine zu- 
getheilt.

W enn der Błock aus dem Ofen genommen 
wird, so wird er auf einen W agen gestellt, der 
auf dem schmalen Geleise vor der Ofenthiir steht. 
Dieser W agen wird von einer kleinen Dampf- 
maschine, welche sich an einem Ende des Ge- 
biiudes befindet, vermittelst eines Drahtseils bis zu 
dem Ende des Bollentisches A  bewegt, welches 
sich nach riickwarts bis zwischen die Oefen hin 
erstreckt. Der Blockwagen hat gezahnte Bollen, 
auf weichen der Błock liegt. Wenn der Wagen 
vor dem Tische A  halt, so wird ein Zwischen- 
stiick von unten durch motorische Kraft hinauf- 
gedriickt, welches dann die Yerbindung des W agens 
mit dem Tische herstellt. Die Tischrollen werden 
von einer kleinen Dampfmaschine li  angetrieben. 
Die Blocke gehen von dem Bollentisch A  zu dem 
Walzentisch G des Blockgeriistes 1), dessen Rollen 
auch von einerDampfmaschine i/angetrieben werden. 
Das Blockgeriist is ein F ritz sc h es  Trio mit drei 
festen Walzen. Der Błock, von 406 X  406 nim 
Querschnitt, der fiir 4 Schienen ausreicht, wird in
13 Stichen bis zu 190 mm X  140 mm ausgewalzt. 
Nun wird der vorgestreckte Błock iiber angetriebene 
Rollen F  zu der Blockscheere G gefiihrt, wo das 
Kopf- und Fufsende des Blockes abgetrennt und 
der Błock in 2 Stiicke zerschnitten wird, von 
denen ein jedes zu 2 Schienen ausgewalzt wird. 
Die Endstticke fallen auf einen unter der Scheere 
befindlichen Transporteur, durch ' weichen sie 
gehoben und in W agen gelegt werden. Von 
der Scheere gehen die Blocke zunachst zu den 
Vorwalzen H. Die selbstthatige maschinelle Ein
richtung zum Handhaben des Stiickes an den Yor- 
und Fertigwalzen, die in ihren Haupltheilen von 
F. H. T r e a t  entworfen ist, bildet einen der sinn- 
reiclisten und wirksamsten Theile der bislierigen 
Walzwerks-Einrichtung und legt das glanzendste 
Zeugnifs ab von der Geschicklichkeit und dem 
Genie des Erfinders.

Der Błock geht, wie Abbild. 2 zeigt, direct 
von der Scheere iiber die Tragrollen zum ersten 
Kaliber der Yorwalze, w o er zwischen der 
mittleren und unteren Walze auf den Ilebetisch 
gelangt. Hier wird er gehoben und gleichzeitig 
soviel seitwarts verschoben, um ihn dem nachsten 
Kaliber gegeniiber zu bringen, durch welches er 
hindurcłi geht und dann in den W endetrog ge
langt. Dieser ist drehbar am Boden, und wenn er 
das Stiick sinken lafst, giebt er ihm  eine viertel 
Drehung, so dafs es auf den Tragrollen in die 
ricktige Lage fallt, um in das dritte Kaliber ein-

treten zu konnen. Das Heben des Stiicks vom 
dritten zum vierten Kaliber geschiełit genau so, 
wie das vom ersten zum zweiten. Im allgemeinen 
macht der zweite Błock den ersten Slich, wahrend 
der erste den dritten macht. Das Senken und 
W enden von dem rierten zum fiinften Kaliber ge- 
schieht genau in derselben Weise, wie das von 
dem zweiten zum dritten, und das Heben vom 
fiinften zum sechsten in der gleichen Weise wie 
das vom dritten zum vierten. Sobaki das Stiick 
aus dem sechsten Kaliber kommt, gelangt es auf 
drei schragen Gleitstiicken abwarts auf die Trag
rollen und vor den siebenten Stich der Fertigwalzen. 
Nach dem Passiren desselben kommt es zu dem 
Kipp- und Ilebetisch, auf welchem ihm, durch 
die Gestalt der Walzen selbst, eine viertel 
Drehung gegeben wird. Dieser Tiscłi hat ein 
Gelenk an seińem hinteren Ende, und wird an 
seinem vorderen Ende gehoben und seitwarts 
gefiihrt, bis das Stiick dem achten Kaliber gegen- 
iiber liegt, durch welches es in den ersten der 
Kipp- und Hebetroge gelangt. Das hintere Ende 
dieses U-formig gestałteten Troges ist fest aber 
drehbar, und sobaki das vordere Ende gesenkt 
wird, bewegt es sich diagonal, bis das Stiick sich 
gegeniiber dem neunten Kaliber befindet. Der 
Durchgang durch dieses sowie das zehnte und 
elfte Kaliber ist derselbe wie der vorhin er- 
w ahnte; die fertig gewalzten Schienen gehen 
von dem letzten Kaliber unmittelbar zu 
den Sagen.

W ahrend des mit Ende Mai 1895 schliefsen- 
den Jahres wurden auf den Joliet-W erken meist 
100 mm dicke und ebenso breite Kniippel von 
weichem Stahl gewalzt. Zum Herstellen derselben 
wurden besondere Walzen im Yorwalzwerk ver- 
wendet, und der Błock wurde in fiinf Stichen bis 
auf 100 X  100 nim  herabgewalzt. Er lief 
direct vom Hebetisch J  zu einem Paar von 
hydraulischen Scheeren K , von weichen die Kniippel 
aufserhałb des Walzwerks ungefiihr 300 m weit, 
vermittełst des selhstthatigen Transporteurs, liefen. 
Verschiedene Arten von Stab- und Winkeleisen, 
einschliefsłich grofser Mengen von Laschen fur 
Schienen und Winkeleisen bis zu 50 X  50 mm 
Schenkełlange, sind in diesem Walzwerk direct 
von 16zćilligen Blocken ohne Nachwarmen ge
walzt worden. W enn Winkel oder andere fertige 
Stabe gewalzt werden, so werden die Fertig- 

I walzen in die Schienengeriiststander eingesetzt 
j und in derselben Zahl von Stichen abgewalzt 
! wie die Schienen. Im allgemeinen wird die eine 
I Hśilfte des Blockes zunachst zu einein Kniippel 

von geeigneter Grofse und dieser dann auf der 
Fertigwalze fertig gewalzt. Die andere Halfte 
des Blockes wird in der gleichen Zeit bis auf 
100 X  100 mm abgewalzt und fiir das Stab- 
walzwerk in kurze Langen geschnitten. Die 
grofste 12 stundige Arbeitsleistung des Walzwerks 
betrug 679 t Kniippel, die grofste Monatsleistung
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27 003 t, die durchschnittliche Erzeugung einer 
Schicht ungefahr 500 t.

Bei den Oefen sind, einschliefslich der Heizer, 
Gehiilfen und Maschinenwiirter, 9 Mann beschiif- 
tigt, bei dem Blockwalzwerk und seiner Maschine 
auch 9 Mann,  bei dem Schienenwalzwerk und 
seiner Maschine 13, wenn Billets, und 17 Arbeiter, 
wenn Schienen gewalzt wurden. Die ganze An- 
zahl betrug 35 in der zwolfslundigen S chicht;

j im Durchschnitt kommt also eine Erzeugung von 
1-1,28 t auf einen Mann.

In Bezug auf sparsame Arbeit und Gleich- 
formigkeit der W aare stelien die Joliet-Werke in 
der ersten Reihe der amerikanischen Walzwerke, 
ein R esultat, das ein giinstiges Licht sowohl 
auf den friiheren ais auf den jetzigen Leiter,
II. S. S m i t h  und C h a r l e s  P e t t i g r e w ,  wirfl.

(Fortsetzung folgt.)

Beaiisprucliungcn der Seeschiife II.
(Schlufs vou Seite 97.)

Das Resultat der bisherigen Betrachtung ist 
nun Folgendes. Bei jeder einzelnen Umdrehung 
der Eincylinder-Maschine erleidet das Fundament 
der Maschine und somit auch der Schiffskorper 
zwei freie Kraftaufserungen: einen Stofs nach 
unten,  dessen Masimum im unteren Todtpunkte 
liegt, und einen Zug nach oben, dessen Maximum 
im oberen Todtpunkt liegl. Nimmt man demnach 
eine Reihe von U m drehungen, so ergiebt jede 
einzelne Umdrehung eine sieli gleichmafsig wieder- 
holende Stofs- resp. zugarlige Einwirkung auf das j 

Fundam ent, und diese j 
Einwirkungen sind, wie j 
oben gezeigt, lediglich die 
FolgederBeschleunigungs- 
drucke der vertical auf 
und ab gehenden Massen.

Sieht man nun zu, 
wic die iibrigen bewegten 
Massen der Maschine sich 
verhalten, also die ro- 
tirenden Massen: Kurbel, 
Pleuelkopf und unterer 

Abbiid. 2. Theil der Pleueistange,
so folgt, dafs alle diese 

Massen zunaclist infolge ihrer gleichformigen Um- 
drehungsgeschwindigkeit stets der gleichen Centri- 
fugalkraft unterliegen. Die Centrilugalkraft wirkt 
radial und lafst sich in allen Kurbelstellungen in 
zwei Componenten zerlegen, von weichen die eine 
horizontal, die andere vertical gerichtet ist (Abbild. 2). 
Hcifst die Centrifugalkraft C und ist der jeweilige 
Kurbelwinkel a , so lautet die Horizontalcomponente 
C . sin. a  und die Yerticalcomponente C . cos. a. 
Hieraus folgt aber, dafs die Yerticalcomponente, 
welche also senkrecht auf das Maschinen fundament 
wirkt , ebenfalls mit dem Cosinus des Diehungs- 
winkels variirt, wie das auch die Beschleunigungs
drucke der auf und ab gehenden Massen thaten; 
d. h. dafs die Yerticalcomponente der Centrifugal
kraft ihr Masimum nach oben gerichtet im oberen 
Todtpunkt, also bei a  =  0 0 hat und gleich der 
Centrifugalkraft selbst i s t , denn C . cos. a  ist fiir

a  =  O gleich G . 1 =  C, und ihr zweites Maximum 
nach unten gerichtet im unteren Todtpunkt bei 
180° hat, denn hier ist ebenfalls C . cos. a = = C ,  
dugegen in den anderen Kurbelslellungen a  =  
9 0 11 und a  — 270 0 gleich Nuli ist, weil G . cos. 9 0 0 
bezw. G . cos. 2 7 0 °  =  0 ist.

Folglich wirken die Yerticalcomponenten der 
Beschleunigungsdrucke der rotirenden Massen genau 
so wie die Beschleunigungsdrucke der vertical 
auf und ab gehenden M assen, verstarken also 
dieselben in erheblicliem M afse; der einzige Unter- 
schied ist der, dafs die Beschleunigungsdrucke 
der vertical auf und ab gehenden Massen stets 
im Wellenmittel angreifen, wahrend die Vertical- 
componenten der Beschleunigungsdrucke der ro
tirenden Massen nur im oberen und unteren Todt
punkt senkrecht im Wellenmittel wirken, sonsl 
aber mit der Kurbel auf der Peripherie des Kurbel- 
kreises wandern, also einmal auf der einen Seite 
der Welle und im folgenden Halbkreis auf der 
anderen Seite wirken. Ganz analog verhalt es 
sich mit den Ilorizontalcomponenten der Gentri- 
fugalkrafle der rotirenden Massen: sie varriiren, 
wie eben gezeigt, mit dem Sinus des Kurbelwinkels, 
haben also ihre Maxima in den horizontalen Kurbel
stellungen bei 9 0 °  und 2 7 0 °  und sind gleich 
Nuli in dem oberen Todtpunkt 0 ° und dem 
unteren 180°. Diese Horizontalcomponenten 
kommen nun nicht senkrecht auf das Fundament 
und den Schiffskorper zur Wirkung, sondern greifen 
stets horizontal die Maschine bezw. ihr Fundament 
a n ; zir eigentlichen Yibrationen geben sie kaum 
Yeranlassung, wohl aber ergeben sie, wie alle diese 
Kriifte, Beanspruchungen der Schiffswellen, welclie 
oft sehr unangenehm, besonders bei einem unzweek- 
mafsigen Maschinensystem auftreten, und- welche 
event., wenn der Schiffskorper oder das Maschinen- 
fundament zu weich ist, zu Briichen der Welle fuhren 
konnen, die dann leicht auf die Qualitat der Welle 
geschoben werden, wahrend in Wirkliehkeit ganz 
andere Ursachen fiir den Bruch vorhanden sind!

Noch einen Schritt mufs man in diesen Be- 
trachtungen weit er thun, um zu den dynamischen
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Verhaltnissen unserer modernen SchilTsmaschine 
zu komincn : Bis jetzt ist innner nur eino stehende 
Eincylindermaschine mit unendlicli langer Pleuel- 
stange bezw. Kurbelschleife betrachtet worden, 
unsere Schiilsmaschincn haben aber stets mehr 
Cylinder, meist drei Cylinder und endhche Pleucl- 
stange, und dadurch erleidet die bisherige Be- 
trachtung noch eine kleine Ausgestaltung. Zunachst 
werden die Formeln fiir die Berechnung der Be- 
schleunigungsdrucke fiir eine endliche Pleuelstange 
etwas umgeformt, und zwar umgeforml unter 
Beriicksichtigung des Verhiiltnisses der endlichen 
Pleuelstange zum Kurbelradius, ein Verhaltnifs, 
welches bei den meisten heutigen Scliiffsmaschinen 
zu 4 : 1  angenommen wird. Sehr sclióne An- 
naherungsformeln hierfiir sind von Prof. R a d i n g e r  
in W ien angegehen. — Elwas einflufsreicher aber 
ist die Beriicksichtigung der Anzahl der Cylinder 
sowie ihrer gegenseitigen Anordnung. Hier ist 
die Betrachtungsweise die folgende:

Fiir jeden einzelnen Cylinder ist die Wirkungs- 
weise der bei ihm auftretenden Krafte der auf 
und ab gehenden sowie der rolirenden Massen 
die gleiche, wie sie bisher an der Eincylinder- 
maschine besprochen ist, allein dadurch, dafs die 
yerschiedenen Cylinder der modernen SchifTs- 
maschine an ein und derselben Welle arbeiten, 
dadurch, dafs die einzelnen Kui beln dieser Cylinder 
unter einem bestimmten Winkel gegeneinander 
stehen, dadurch, dafs auch meistens die beweglen 
Massen, mit Ausnalnne der rotirenden, verschieden 
grofs sind,  ergiebt sich, dafs die Totalwirkung, 
welche seitens dieser einzelnen Cylinder auf das 
Fundament, also den Schiffskorper ausgeiibt wird, 
eine ganz andere ist, wie diejenige jedes einzelnen 
Cylinders, dafs man z. B. aus allen in den einzelnen 
Kurbelstellungen sich ergebenden Beschleunigungs- 
drucken der auf und ab gehenden Massen einen 
mittleren resultirenden Beschleunigungsdruck sich 
bilden kann,  wahrend z. B. bei Dreicylinder- 
maschinen mit einer gegenseitigen Kurbelstellung 
von 120°  die Centrifugalkrafte der rotirenden 
Massen der drei Cylinder eine Resultirende gleich 
Nuli ergeben. Fafst man mithin die dynamischen 
Vorgange bei einer gewohnlichen Dreicylinder- 
maschine zusammen, so folgt, dafs

1. die Beschleunigungsdrucke der auf und ab 
gehenden Massen im allgemeinen eine Mitlel- 
kraft ergeben, dafs aber diese Mittelkraft 
sehr unbedeutend ist und sogar bei gleicben 
Massen an den Dreicylindern, wie manche 
Firrnen das thun, vollig aufgehoben werden 
k a n n ; wohl aber geben diese Beschleunigungs
drucke Momente von ganz bedeutendem W erth, 
und hierauf kommt es ja hauptsachlich an ;

2. die Centrifugalkrafte der rotirenden Massen 
keine Mittelkraft ergeben, wohl aber horizontale 
und verticale Momente von ebenfalls be- 
deutender Grofse; auch dies ist daher sehr 
zu beriicksichtigcn.

1V.1T

Denkt man sich daher ein raumliehes Achsen- 
system durch das SchilT gelegt, also e i ne  Achse 
horizontal in der Langsrichtung des Schiffes, 
e i n e  Achse horizontal in der Ouerrichtung des 
Schiffes und schliefslich e i n e  Achse senkrecht 
zu der Ehene der beiden vorigen Achsen von 
oben nach unten durch das SchilT, so ergiebt 
sich folgende W irkung der bis jetzt besprochenen 
freien Krafte in der Maschine:

1. Es drehen um die horizontale Liingsachse, 
welche angenommen ist in Steuerbord-Seiten- 
kante der Maschincn-Grundplatte,
a) die Momente, welche sich aus der 

wechselnden Mittelkraft der Beschleuni
gungsdrucke der auf und ab gehenden 
Massen ergeben und dem Abstand des 
Wellenmittels von Kante-Grundplatte,

b) die Kraftepaare der Pumpenmassen, dereń 
Krafte angreifend gedacht werden konnen 
einmal am Kreuzkopf und dann am 
anderen Ende des Balanciers, also etwa in 
der Mitte der Pumpencylinder; Ilebelarm 
ist dann annabernd der Pumpenbalancier. 
Vorausgesetzt ist hierbei die gewohnliche 
Art des Antriebs der Pumpen von I IDC 
bezw. MDC Kreuzkopf aus.

2. Es drehen, um die horizontale Querachse 
gelegt einmal in die Vorderkante-Grundplatte 
und dann in die Hinterkante-Grundplatte
a) die Yerticalmomente, welche sich ergeben 

aus den Beschleunigungsdrucken der auf 
und ab gehenden Massen der einzelnen 
Cylinder, multiplicirt mit dem jeweiligen 
Abstande der einzelnen Cylindermitten von 
der betrachteten horizontalen Querachse,

b) die Verticalmomente der ebenso gerech- 
neten verticalen Componenten der Centri
fugalkrafte der rotirenden Massen.

3. Es drehen, um die verticale Achse gelegt 
auch durch die Vorderkante bezw. Hinlerkante 
der Grundplatle die Horizonlalmomente, welche 
sich ergeben aus den Horizontalcomponenten 
der Centrifugalkrafte der rolirenden Massen, 
multiplicirt mit ihrem jeweiligen Abstande 
von der Verticalachse.

Es ist nun ganz k lar, dafs, wenn man fiir 
eine Mehrcylindermaschine, dereń Kurheln unter 
einem bestimmten Winkel zu einander stehen, 
unter Beriicksichtigung dieses Kurbelwinkels die 
Momente der einzelnen Cylinder, bezogen auf jede 
der drei Achsen, berechnet und graphisch auftriigt, 
dafs sich dann aus diesen Momentencurven der 
Einzelcylinder durch algebraische Addition der 
Einzelwerthe eine Summencurve herleiten lafst, 
welche genau angiebt, welche Gesammtmomente 
hinsichtlich der drei Achsen sich ergeben. Diese 
Summencurven geben dann ein ungemein anschau- 
liches Bild der Fundamentheanspruchung einer 
Mehrcylindermaschine wahrend einer Umdrehung,

4
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und daran lafst sich dann auch sofort die Ueber- 
lcgung ankniipfen, wie wohl .jene ofl sehr stark 
auftretenden Momente zu beseitigen waren, damit 
eine moglichst geringe Beanspruchung des Fun- 
daments bezw. des Schiffskorpers einlrete.

Zum besseren Yerstandnils sei hier etwas 
iiber die Wirkung soleher Gegengewichte gesagt. 
Der Gedanke, durch Gegengewichte den Gang 
einer Maschine zu einem moglichst ruhigen zu 
gestalten, ist schon alt. Am meisten hat man 
sich damit begniigt, die Kurbeln auszubalanciren, 
um dadurch dieW irkungen der rotirenden Massen 
moglichst zu paralysiren. Eine solche Kurbel- 
ausbalancirung hat bei SchilTsmaschinen unseres 
Typs nur halben N utzen; wenn auch die Momente 
der rotirenden Massen alle ausgeglichen werden, 
so bleiben doęh immer noch die mindestens 
ebenso grofsen Momente der auf und ab gehenden 
M assen; man hat also nicht viel gewonncn; 
aufserdem sind die zum Ausbalanciren der Kurbeln

J I L
Abbild. 3.

anzubringenden Gewichte ganz enorm ; bei der 
Scandia - Maschine Hamburg - America - Linie be
trugen sie rund 18 000 kg! Um nun auch 
noch die iibrigbleibenden Momente der auf und 
ab gehenden Massen, bezogen auf die hintere und 
vordere Querachse, auszugleichen, hat Yarrow 
die Einrichtung getroffen, dafs er vor und liinter 
der Maschine mittels Kurbeltrieb und Pleuelstange 
ein Gegengewicht senkrecht an einer Gleitbahn 
genau wie einen Kolben auf und ab bewegen lafst, 
welches, unter dem entsprechenden Winkel auf- 
gestellt, die Verticalmomente aufhebt, derart, 
dafs das vordere Gegengewicht die Momente be
zogen auf die hintere Achse, das hintere Gegen
gewicht die Momente auf die vordere Achse 
paralysirt. Fur die Scandia-Maschine wurden 
diese Gegengewichte zusammen etwa 7800 kg 
betragen und mit all den Vorrichtungen fiir ihr 
sachgemafses zwanglaufiges Arbeiten mindestens 
etwa 12 000  kg! So hiitte man also nach dieser 
Yarrowschen Methode zum Ausbalanciren der 
sammtlichen Momente in Summa 1 8 0 0 0 -j-  
12 000 =  30000  kg nothig! Ein kolossales 
Gewicht, ganz abgesehen von den Erschwerungen 
der Maschinenbedienung, welche solche Contre- 
gewichte nothwendig herbeifuhren. Betreffs der
3 400 - HP-  Maschine der Dania & Scandia der 
Hamburg-Amerika-Linie, wurde durch Herrn Schifls-

-  la - ■

3 i

— a- -

ingenieur Laas der Versuch gemacht, durch An- 
bringung eines lotirenden vorderen und hinteren 
Gontregewiclites im Betrage yon in Summa? 650 kg 
== 4050 kg hinten, etwa 3600 kg vorn, oder mit 
Anbringungsvorrichlungen von 10 t die auf- 
tretenden Momente zu balanciren. Gefahrlich ist 
bei dieser Anbringung nur die W irkung der Gegen
gewichte bezogen auf die Yerticalachse, allein auch 
hier sind die Betrage fast gleich den an dieser 
Stelle auftretenden Horizontalmomenten der nicht 
ausbalancirten Maschine, nur werden sie einfach 
umgekehrt.

Aus alledem erhellt jedenfalls, dafs man 
durch Anbringung yon Gegengewichten die beim 
Gange einer Maschine auftretenden freien Kraft- 
wirkungen ziemlicli aufheben, also auch die Stofse 
auf das Fundament bezw. den Schiffskórper sehr 
reduciren kann, dafs also auf diese Weise auch 
ihre Folgen, die SchilTsvibrationen, sich sehr herab- 
mindern lassen. Ilerr Schlick hat nun bei seinem 
System zur Yermeidung von Yibrationen den Weg 
der Anbringung der Contregewichte nicht beschritten, 
wenn m an nicht etwa die Anbringung des yierten

Cylinders sowie die 
geanderle Kurbcl- 

1 p stellung ais ver- 
i  deckte Gegenge-

wichtswirkung auf- 
fassen will. Daschon 
ofters in der neueren 

Abbild. i. Zeit Schiffsmaschi-
nen mit vier Cylin- 

dern gebaut wurden, ęntweder ais dreistufige 
Expansionsmaschinen mit getheiltem Niederdruck- 
cylinder oder aber auch ais Vierfach-Expansiv- 
maschinen mit stulenweiser Expansion in den
einzelnen Cylindern, so hat Hr. Schlick auch seine 
Maschine ais Yiercylinder - Maschine construirt 
und derart eingerichtet, dafs sie absolut ohne 
wechselnde Einwirkungen auf das Fundament 
arbeitet, dafs sie also gewissermafsen ohne 
Fundamentsehrauben frei hingestellt werden konnte, 
ohne beim Gange nach irgend einer Seite hin zu 
kippen. Hr. Schlick ist hierbei von folgenden 
Gesichtspunkten geleitet worden. Zwei Elemente 
sind es, mit denen sich variiren liefs, 1. die 
Gewichte der bewegten Massen und zwar in erster 
Linie die K o 1 b e n  g e w i c h  t e , da m an ja 
bekanntlicli bei SchilTsmaschinen alle anderen 
bewegten Theile wie Pleuelstange, Kurbel u. s. w. 
der beąuemeren Auswechselung w'egen genau 
gleichhalt, und 2. die Winkel, unter welchen die 
vier Kurbeln der einzelnen Cylinder zu einander 
stehen. Hr. Schlick geht nun davon aus, dafs 
er zwei Cylinder, am zweckmafsigsten Cylinder 
III und IY mit all ihren Theilen und auch mit 
ihrem Kurbehvinkel gegeneinander ais gegeben 
aufnimmt, und jetzt die beiden noch iibrigen 
Cylinder I und II in ihren Gewichten und in 
ihrer ICurbelstellung gegen III und IV so bemifst,
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dafs dio Maschine Yollkommen ais ausbalancirt 
anzusehen ist. Die Herleilung dieser beiden 
W ertlie ist sehr interessant.* Nimmt m an an, in 
vorstehender Abbild. 3 seien die vier Cylinder mit 
I, 11, III, IV bezeichnet, die.  Gewichte ihrer 
Massen;śęi^n P i , P2, P3, P ,, ferner seien die Ab- 
stande der Mitten 
alle unter sich gleich 
gewahlt — a, ferner 
seien III und IV 
gegeben und die
Kurbeln von III und P.-ft
IV stunden in einem 

—  90 0 zu ein- 
ander, so betrachte 
man zunachst Cylin- P i p
der IV und suche 1 s ł
denselben durch die

zukippen. Es mufs also die Gleichung bestehen: 
Pi . a — Pa . 2 a. Da nun auch, wie gezeigt 
sein mufs: Pi +  Pa =  P i, so folgt, dafs Pi =  2/3P4 
und P» =  ‘^P-i zu machen ist, donn dann ist 
1) %  P . +  ’/3 P* |=  P ł und 2) 2/3 P , . a =  >/» P 4 . 2 a 
identisch. Will man daher die Wirkungen des

Cylinders IV auf das 
Fundament aufhe- 
b e n , so hal man

j a  ---------t 1. die Kurbeln der
beiden Cylinder I 
und II diam etralder 

— Kurbel von Cylin
der IV gegeniiber zu 
stellen, und 2 . das 
Gewicht der be- 

Abhiid. 5. wegten Masse von
Cylinder I , also

(Yin der Stu* jmhen)

Cylinder I und II in seirien kippenden Momenten aus- 
zubalanciren. Nach dem bisher Gesagten ist ganz 
klar, dafs die Kurbeln der Cylinder I und II gegen 
die Kurbel des Cylinders IV genau um 180 0 gedreht 
stehen miissen, denn nur bei solcher gegenseitiger 
Lage ist es moglich, dafs die in den einzelnen 
Cylindern I und 11 auftretenden Krafte denen des 
Cylinders IV diametral entgegen- 
gesetzt gerichtet sind. Bezeichnel p
man also die von den Massen i*- «
des Cylinders IV ausgeiibten Krafte 
mit P4 , also dem G e w i c h t e  
der bewegten Massen des Cylin
ders IV, da ja diese Krafte d. h. 
die Beschleunigungsdrucke abhangig sind yon der 
Masse der bewegten Theile, die Masse ihrerseits aber

____łi_

P t =  2U P 4, und das Gewicht der bewegten Masse 
von Cylinder II, also P2 =  Vs P i, m  machen. Es 
ergiebt sich demnach das folgende Bild (Abbild. 5) 
der Kurbelstellung:

Somit halle man also Cylinder IV durch 
Cylinder I und II ausbalancirt. Jetzt kommt noch 
Cylinder III an die Reihe, der ja  noch iibrig ist 

und der ebenfalls durch die beiden 
; Cylinder I und II ausbalancirt

- l a ----  >i werden soli. Cylinder III ist in
seinen Gewichten, sowie seiner 
Kurbelstellung gegeniiber Cylin- 

Abbild. 0. der IV gegeben; der Einfachheit
wegen sei angenommen, dafs 

Cylinder III und IV mit ihren Kurbeln um 9 0 °  
gegeneinander versetzt stehen. Nach dem beziiglich

wieder durch das G e\v i cli t bestimmt wird, so I der Ausbalancirung von Cylinder IV Gesagten folgt
mufs die Summę der von den Cylindern l und II 
in entgegengesetzter Richtung ausgeiibten Krafte 
ebenfalls gleich P .4 sein, es mufs also mit anderen 
Worten das Gewicht der beiden Cylinder I und II 
zusammen so grofs 
wie P.t sein, denn 
dann heben die 
Kraftesichauf(siehe 
Abbild. 4) P 1+ P 2 
=  P.i. Denkt man 
sich nun durch Cy
linder IV eine Achse 
gelegt, so bildet der 
Cylinder I mit sei- 
nem Gewicht Pi am 
Hebelarm a wir- 
kend ein Moment
Pi • a, welches beziiglich der Achse durch Cylinder IV 
das Bestreben hat, die Maschine nach rechts um- 
zukippen; diesem Drehmoment wirkt nun entgegen 
das Gewicht von Cylinder II, wirkend am Hebel
arm 2 a, also P* . 2 a. Denn dieses Drehmoment 
hat das Bestreben, die Maschine nach links um-

Vergl, auch „Z. d. V. d. I.*, Jahrgang 1894.

nun in ganz genau gleicher Weise fiir den Cylinder 111 
beziiglich seiner Ausbalancirung, dafs

1. die Cylinder I und II dem Cylinder III mit 
ihren Kurbeln diametral gegeniiber stehen miissen,

und dafs Pi —j— Pg 
=  P3 sein mufs, 
denn dann heben 
sich ja  die Kraft- 
wirkungen dieser 
drei Cylinder auf 
das Fundament auf 
(Abbild. 6) ;

2. die Kipp- 
momente der Cylin
der I und II, bezogen 

Abbild. 7. auf die durch Cylin
der III gelegte Achse 

einander gleich aber eijtgegengesetzt gerichtet sein 
miissen, dafs also wiederum sein m ufs: P2 . a — 
Pi . 2 a. Hieraus folgt dann genau wie oben, 
dafs Pi =  '/3 P3 und P2 =  2/;> P 3 sein mufs. Um 
also Cylinder III auszubalanciren, mufs m a n :
1. die Kurbeln der beiden Cylinder 1 und II 
diametral der Kurbel III gegeniiber stellen, und
2. das Gewicht der bewegten Masse von Cylinder I,
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Abbild. 9.

Componenten aus dieser Steliung und dem Ge
wicht diametral gegeniiber Cylinder IV =  2/3 P4 
wird und diametral gegeniiber Kurbel III =  lj3 P 3 
werden. Und dies wird praktisch ausgefiihrt, 
indem man in irgend einem Mafsstab auf der 
Richtung der Kurbel t  nach unten hin eine 
Streeke —  2/3 P4 und auf dei Richtung der Kurbel 3 
nach rec h tsh in e in S tu ck =  ‘/a P$ abtragt (Abbild. 9), 
dann das Parallelogramm vervollstandigt und indem- 
selben vom Centrum des Kreises aus die Diagonale 
zieht. dann ist diese Diagonale in Grófse gleich 
dem constructiv nothigen Gewicht des Cylinders I,

Abbild. 10.

ausbalancirt, sie rerhalt sich bei jeder beliebigen 
Tourenzahl Yollkommen ruhig und konnte, wie 
gesagt, ohne Fundamentschrauben im Schiffe auf- 
gestellt werden, wenn das SchilT stets in ruhigem 
W asser genau gerade schwamme. Vibrationen 
sind, soweit sie von der bewegten Masse der 
Maschine herruhren , yollkommen ausgeschlossen, 
und dadurch auch die zweite Art der besprochenen 
Scliiffsbeanspruchungen aufgehoben. Wenn augen- 
blicklich eine ganze Reihe der im Bau befmdliclien 
grofsenDampfer unserer Handelsmarine, besonders 

i  auch der auf dem Vulkan in Stettin im Bau be- 
I findliche grofste Schnelldampfer der Welt, solche 
i  Maschinen mit Schlickscher Kurbelstellung bekommt,
1 so steht zu hoflen, dafs dadurch der Aufenthalt 

auf diesen Dampfern ein ungleich ańgenehmerer 
' gegeniiber den fruheren Dampfern sein, und 
I dafs hier der deutsche Schiffbau einen ganz be- 

deutenden Erfolg zu verzeichnen hat, der auch 
! von anderen Nationen anerkannt wird.

p 1 =  V'(~2/3 P4)2 +  0/3 p3)2

Pś =  V ( 2/3 P3)2 +  ( l/u P .02, ferner: 

P3 , p '/ s P ,

also P j —  1j3 P 3, und das Gewicht der bewegten 
Masse yon Cylinder II, also Pa — ^ P s ,  machen, 
denn dann ist wie vorher: 1) '/s Pa +  2/s P 3 =  Ps 
und 2) 1/<t P3 . 2 a =  2/3 P3 • a. und es ergiebt sich 
folgendes Bild der Kurbelstellung (Abbild. 7).

Legt man nun dieses Bild zur Ausbalancirung 
des Cylinders III auf das vorigc zur Ausbalancirung 
von Cylinder IV, unter Bęfucksiclitigung, dals

also =  P i, und ihre Richtung giebt genau die 
erforderliche Steliung der Kurbel des Cylinders 1 
an, Winkel a . Macht man dann noch genau 
dasselbe beziiglich der Kurbel des Cylinders II, 
tragt also in der Richtung der Kurbel 4 nach 
unten hin eine Streeke =  */3 P-t unt  ̂ *n ^er 
Richtung der Kurbel 3 nach rechts hin eine 
Streeke == 2/sPs ab, bildet das Parallelogramm, 
so giebt die Diagonale in ihrer Grofse genau 
das erforderliche Gewicht des Cylinders Pa an, 
und ihre Richtung genau den erforderlichen Kurbel- 
winkel P (Abbild. 10).

Nacli dem Pythagoriiischen Lehrsatz ergiebt 
sich dann in Gleichungsform sofort:

Kurbel III und IV unter 90° zu einander stehen, 
so entsteht vorstehendes Bild (Abbild. 8).

Es miifste also Cylinder l sowohl senkrecht 
nach unten mit einem Gewicht 2/3 P i wirken, ais 
auch horizontal mit einem Gewicht 1/sP 3, also 
gewissermafsen an zwei K urbeln; das ist selbsl- 
redend unmoglich, und nun macht Hr. Schlick 
den hubschen Schlufs, dafs er sagt: man gebe 
daher dem Cylinder 1 eine solche mittlere Kurbel
stellung und ein solches Gewicht P i , dafs die

Eine solche Maschine ist, wenn m an das Ge- 
sagte auf sammtliche bewegten Theile ausdehnt, 
also auch auf die Steuerungstheile, Yollkommen
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Einrichtungen zur Entfernung des in den Hochofengasleitungen 
ausgescliiedenen Staubes.

D ieser U ebersch rift en tsp raeh  der In h a lt 
der M itthoilungen von L tirm a n n -O sn a b r lic k  in 
Nr. 23 von „Stahl und  E isen" 1896, S. 955; in  
denselben w ar n u r  angedeu tet, dafs bosondero 
E in rich tungen  vorhandon  sind, um  dio Hochofen- 
gaso zu re in igen , b e v o r  diesclben in  die Gas- 
le itungen  gelangen, und  wo diese in d ieser Zeit- 
sch rift beschrieben  sind.*

H r. D r. H a l i n  beschre ib t n u n  in  seinon 
in teressan ten  M itthoilungen** m it derselben Uobor- 
sch rift w ie obon auch  von ihm  m it E rfolg an- 
gewendeto Trocken- und  N afsreiniger; le tz tere  
m it sogenannten  „ K o r t i n g s c h e n  S t r e u d l i s e n . “ 
Der Y erfasser w eist in  e iner Pufsnote au f  einen 
von L Q r m a n n - O snabriick 1884 e rs ta tte ten  Bo- 
rich t iiber H ochofon-G asrein iger h in . In  diesem  
B ericht*** sind  S. 37 E in rich tungen  beschrieben, 
welche m an  je tz t „K ortingsche S treudiisen" zu 
nennen beliebt, u n d  in  Fig. 3, 4 und  5 gekenn- 
zeichnet. Jeno  k u rze , jedoch  dom Zweck ent- 
sprechendo, M itthoilung tiber diese Streudiisen  
war, wio auch  angegeben , e iner B roschiire ent- 
nom m en, welche schon 1876 ersch ienen  is t. f

D or Y erfasser E. B o i a n i ,  I lu tte n d ire c to r  in 
H ieflau, sch re ib t uns je tz t m it R echt w ie fo lg t:

„Zur »E ntfornung des in  den ITochofengasen 
„ausgescliiedenen S taubes* erlaube m ir u n te r 
„Beilago e iner A bhand lung  aus den 70 er Jah ren  
„zu bem erken, dafs es yo ller 20 Jah ro  bedu rft hat, 
„bevor ich m einer dam als besproclienen und  auch 
„zur A usfiih rung  golangten  G asroinigung in  dom 
„A rtikel des H rn . D r. O t t o  H a h n  w ieder begegne, 
„und ersehe m it B efriedigung, dafs dor Erfolg in 
„der P rax is  ein ganzer gew orden ist. F iir die 
„dam aligen geringon E rzeugungsm engen der Hoch- 
„ofen sind  auch die von m ir angcfiih rten  D imen- 
„sionon des R ein igers bescheidene, doch erfiillten  
„sie ih ron  Zweck vollkom m en. So e ilt m anchm al 
„ein G edanke dem  BodOrfnisse se iner Z eit w eit 
„voraus.“

W elche G edanken H rn . B o i  a n i  schon 1876 
au f den n u n m eh r w ieder b e tre ten en  W eg der 
N afsreinigung der H ochofengase goleitot habon, 
sei nach trag lich  in  Folgendem  aus se iner B roschiire 
m itg e th e ilt:

* „S tahl und  E isen “ 1883, S. 498 und  609; 
1884, S. 35 b is 49; 1S86, S. 532.

** „Stahl u n d  E isen" 1897, S. 57.
*** „S tah l un d  E isen “ 1884, S. 35 bis 49. 

t  Die R ein igung  dor H ochofengase von 
E d u a r d  B o l a n i ,  H iitten in g en io u r in W ioń. 
Y ortrag  des Y erfassers, 1870.

„Bei der Fabrication  von grauem  K oksrohoisen, 
„besonders boi der houto so verb re ite ten  Erzeu- 
„gung von B essem erm arken, wo ein hocli e rh itz te r 
„W ind eine G rundbedingung  fiir  das Zustande- 
„kom m en von s ta rk  silic irtem  R oheisen ist, 
„zeigt sich der U ebelstand e iner hochst m ittol- 
„miifsigen (Jualitiit dor Ofengase, die zum  Ile izen  
„derD am pfkessel und W indheizapparato  verw endot 
„w erden. W ie ich in  m einen  »U ntersuchungon 
„iiber dio B rennbarke it der H ochofengase« nach- 
„gowiesen babo , findet bei steigendem  Kalk- 
„zuschlage seh r w ahrscheinlieh  dio B ildung  e iner 
„m it alkalischen E rden  ubersa ttig ten  Schlacko im 
„H ochofen s ta tt, die eine U m w andlung in  feinen 
„Staub e rfah rt, d er sich dem  G asstrom  beim ischt 
„und au f die V erb rennung  desselben einen  iiufserst 
„scbadlio.hen Einflufs ausiibt, indom  e r e inestheils  
„yerdunnend  au f das G asgem enge, in  dor H aup t- 
„sacho aber s ta rk  w arm eabsorb irend  w irkt. Dio 
„E rscheinung, dafs das sch lecb teste  Hochofongas, 
„wenn os von  diesem  S taube bofreit w ird, ganz 
„vorziiglich b re n n t, m ufste unw illkurlich  das 
„N achdenken Obor eine fu r den H ochofenbotrieb 
„geeigneto Mothodo der G asrein igung  w achrufon. 
„Alle heu tzu tage  im  G ebraucho stehenden  Gas- 
„roiniger beruhen  au f dom P rincip , du rch  Er- 
„w eitorung des Q uerschnittes die G eschw indigkeit 
„dos G asdurchzuges zu v e rr in g e rn , und  som it 
„dem m itgorissenen S taub  G elegenheit zum  Ab- 
„setzen zu geben. Die m eisten  d ieser A pparate  
„errcichen wohl auch diesen Zweck insow eit, dafs 
„sic einen grofsoren T heil dos grobon, schw eren 
„G iclitsandes zu rO ckhalten , a lle in  die foineren 
„S taubm engen, und  besonders der iiufserst leichte  
„Scblackenstaub, w ird durch sio n ic h t beseitig t.

„W io ich schon frU her m itzu tho ilcn  Gelegen- 
„h e it liatto , is t  se lbst das sorgfiiltigste W aschen, 
„das D urchleiton  des Gaśes du rch  verseh iedene 
„F liissigkeiten n ich t im stande, diesen S taub  zu 
„en tfernen  und ein  k lares Gas zu liefern . Uobcr- 
„dies wiire eino solcho W aschung  der Gaso im  
„grofson n ich t ausfU hrbar wegen der d am it vcr- 
„buiulenen lioheren G aspressungen, dio h io r seh r 
„schiidlich au f dio G eschw indigkeit des G asstrom  es 
„im H ochoft-n, und m ith in  au f  don Ofengang 
„selbst, riickw irken  m ufsten. Die A nforderungen , 
„dio m an deshalban  einen  yerw ondbaren  R einigungs- 
„appara t zu stellon h a tte , w aren in  e rs te r  R eilie: 
„eine g riind liehe B eseitigung allen  S taubes, und  
„zw eitens: Y ern ieidung  jed e r I r r ita tio n  der Gas- 
„p ressung  am  H ochofen. E ino e in facho , com- 
„pendioso C onstruction , die sein  A nbringen  in 
„jeder bestehenden  R O hrentour g esta tte t, is t selbst-
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„verst&ndlieh. Von diesen B edingungen ausgehend, 
„liabe icli einen A ppara t constru irt, von dom ich 
„glaube, dafs er w ohl geeignet sein diirfte, E ingang 
„in die R ohoisen industrie  zu finden, verm oge dor 
„grofsen Y ortheile, die e r  in  der O ekonomie des 
„ITochofenbetriebes b ie te t.

„Das P rinc ip  m einer G asrein igungsm ethode 
„ ist ein seh r einfaches. Es b e ru h t darauf, das 
..specifische G ew icht des fe in  vertho ilten  Staubes 
„zu vergrOfsern und ihm  zugleich d ie F ilhigkeit 
„zu erthe ilen , sich n iederzusohlagen. Ich  erreiche 
„dies vollstltndig d u rch  W asserdam pf. Derselbo 
„m isch t sich au f  das inn ig ste  m it dem  im  Gaso 
„suspendirten  S taub  und  schlagt sich bei dor 
„darauf sta ttfindenden  C ondensation zugleich m it 
„dem selben nieder. W ie m eine V ersuche orgeben 
„haben, goscliieht dies seh r exact, da der S taub 
„die E igenschaft hat, begierig  W asser an  sieli zu 
.zieli en. Das R esu lta t is t ein klares, trockenes Gas

„von yórżttg licher B ronnkraft. D ie E in rich tung  
„des G asreinigors is t fo lgende: Dio angefiihrton  
„D im ensionon desselben sind fiir eine tiigliche 
„E rzeugung von 85- bis 40000 kg B essem erroheisen  
„berechnet.

„W ie die beigefiigte Z eichnung  des A ppara tes 
„ersich tlich  m acht, orfolgt der G aso in tritt von 
„oben durch  einen R ohrstu tzen  von 1 .2  m  D urch- 
„m esser. D aselbst is t ein  k le iner A ppara t an- 
„gobracht, der u n te r  dem  N am en »Pulverisatour«  * 
„hinlanglich  bekann t sein  d iirfte .“

Die fernere  B eschreibung  findet m an m it dor 
Z eichnung  in  „Stahl und  E ison‘ 1884, S. 37.

Die B eobachtungen des H rn . B e l  a n i  im  
Jah ro  1876 stim m en genau m it denjenigen tiber- 
ein, welche H r. Dr. O. H a l i n  m itth e ilt. 
____________  Die Redaction.

* P u lvo risa tou r oder S treudllso.

Die Stellungnahme der niederrheiniseh-westfalischen Industrie 
zu den neuen GesetzentwUrfen, betreifend die Invaliditats- und 

Altersyersiclierung-, sowie die Unfallyersicherung•.

Bchufs Berathung der neuen Gesetzentwiirfe, 
hetr. die Invaliditats- und Altersversicherung, sowie 
die Unfallversicherung, hatte die „Nordwestliche 
Gruppe des Yereins deutscher Eisen- und Stahl- 
industrieller“ in Gemeinschaft mit dem , Yerein 
zur W ahrung der gemeinsamen wirthschaftlichen 
Interessen in Rheinland und Westfalen* eine 
Gommission gebildet, welche unter dem Yorsitz 
des Hrn. Commerzienrath S e r v a e s - R u h r o r t  am 
23. Januar d. J. in Dusseldorf zusammentrat. Au 
den Yerhandlungen nahmen theil die H H .: Geh. 
Finanzrath J e n c k e ,  Gommerzienratli C. L u e g ,  
Commerzienrath B r a u n s ,  Generaldirector K a mp ,  
Finanzrath Kł up f e l ,  Dr. jur. Goe c k e - Bo n n ,  
Generalsecretar Dr. B a a r e ,  Professor Dr. r a n  
d e r  B o r g h t ,  Landtagsabgeordnete H. A. Bu e c k  
und Dr. Be u me r .  Die Referate lagen in Hiinden 
der HH. Finanzrath Kl u p f e l  und Dr. Be u me r .  
Die Beschlusse der Commission wurden von beiden 
genannten Korperschaften zu den ihrigen gemacht 
und lauten also :

A. Invaliditats- und Altersversicherung.
W ir theilen die Griinde der Denkschrift, aus 

denen sich z. Z. eine Yerschmelzung der Invalidi- 
tats- und Altersversicherung mit der Kranken- 
und Unfallversicherung verbietet. Im einzelnen 
bemerketi wir Folgendes:

I. Yertheilnng der Rcntenlast.
Die Bestimmung, wonach an Stelle der bis- 

herigen Rentenvertheilung nach Mafsgabc der den

I einzelnen Yersicherungsanstalten aus den betreffenden 
Yersicherungen zufliefsendenBetrage die Yertheilung 
zu 'U auf die bewilligende Yersicłierungsanstalt 

; und zu 'Jji auf die Gesammtheit der Yersicherungs
anstalten nach Mafsgahe ihres YermOgens treten 
soli, erregt grofse Bcdenken.

Die nach der Begrundung des Entwurfs in 
den ersten vier Jahren zu Tage getretenen Ver- 
schiedenheiten in der finanziellen Lage der ein
zelnen Versicherungsanstalten und die aufgestellten 
Berechnungen iiber die wahrscheinliche zukunftige 
fmanzielle Entwicklung bilden keinen geniigenden 
Grund, um das hisherige System der Renten- 
vertheilungen, welches dem Wesen der Versicherung 
und der bestehenden Organisation in verschiedenen 
territorial begrenzten selbstandigen Yersicherungs
anstalten am meisten entspricht, aufzugeben, und 
eine neue Versicherungsart einzufiihren, bei welcher 
einestheils der zufallige Umstand des letzten Be- 
schaftigungsorts des Yersicherten, anderntheils die 
Vermogenslage der einzelnen Versicherungsanstalten 
den Ausschlag giebt.

Die Yerschiedenheiten in der finanziellen Lage 
| beruhen zum grofsen Theil auf yoriibergehenden 

Ursachen (starkę Belastung mit Altersrenten ohne 
| entsprechendes Einnahme - Aequivalent infolge der 
j Uebergangsbestimmungen des Gesetzes und Ueber- 
| wiegen der bei allen Lohnklassen gleichen Anfangs- 
| summę der Invalidenrente). Hier findet mit langerer 

Dauer der Yersicherung, je naher der Beharrungs- 
j zustand kommt, von selbst ein Ausgleich statt.
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Zutn Theil isl die Verschiedenheit die Folgę der 
verschiedenen Behaudlung der Beitrags- und Renten- 
satze in den verschiedenen Lolmklassen, indem 
das Verhaltnifs zwischen Beitrags- und Rentensatz 
hei den niederen Klassen fiir die Versicherlen 
giinstiger norm irl ist ais hei den hoheren.

Die Schaffung eines Ausgleichs durch neue 
gesetzliche Bestinnnungen erscheint nur berechtigt, 
soweit die Yerschiedenheiten dauernd sind und 
in der verschiedenen Altersgruppirung der ver- 
sicherungspflichtigen Bevolkerung ihren Grund 
liaben. Mit dieser Ausgleichung mufs aber noch 
gewartet werden, da die Erfahrungen weniger 
Jahre keine geniigenden Unterlagen geben und 
daher eine zuverliissige Berechnung des Erforder- 
nisses noch nicht moglich ist. Eine Dringlichkeil 
wird auch durch die berechnetc Unzulanglichkeil 
der gesetzmafsigen Kapitaldeckung bei zwei Ver- 
sicherungsanstalten keineswegs begriindet, da diese 
Unzulanglichkeit zunachst lediglich auf dem Papier 
steht und die Beseitigung aus den vorhandenen 
Mitteln der Gesammtheit der Versicherungsanstaiten 
spiiter ebensogut moglich ist.

Der im Entwurf vorgesehene Ausgleich durch 
Vertheilung der Rentenlast nach dem Vermogen 
der einzelnen Anstalten ist jedenfalls unralionell, 
weil die finanzielle Selbstandigkeit und das Interesse 
der einzelnen Anstalten an der giinstigen Yermógens- 
gestallung dadurch zu sehr beeintrachtigt wird.

Die^Bedenken gegen die neue Yertheilungsart 
werden auch dann nicht beseitigt, wenn etwa an 
Stelle des Verhaltnisses von ‘U und 'Jl± fiir die 
beiden Vertheilungsarten ein anderes Verhaltnifs 
bestimmt werden sollte.

In der rorliegenden Form kommt der Aus
gleich der Confiscation eines Theils des Vermogens 
der giinstiger situirten Versicherungsanstalten 
gleich. Seine Motivirung in der Denkschrift ent- 
spricht zudem nicht den thatsachlichen Vorgangen 
bei Emanirung des Gesetzes und darum nicht 
dem Geist des letzteren.

Die in der Denkschrift hervorgehobenen Unzu- 
traglichkeiten (namentlich fiir Ostpreufsen) wiirden 
vennieden worden sein, wenn man s. Z. unserem 
Vorschlage gemafs zur Errichtung einer Reichs- 
versicherungsanstalt oder wenigstens zu einer 
Landesversicherungsanstalt fiir Preufsen Qber- 
gegangen ware. Auf dem Wege einer Organi- 
sationsanderung durch Zusammenfassung lebens- 
fiihiger Gruppen wiirde darum in Zukunft eine 
Abstellung etwa dauernd hervorgetretener Unzu- 
traglichkeiten zu suchen sein.

II. Organisatiou der Yersicherungsanstalten.

Die neuen Bestimmungen iiber die Beauf- 
sichtigung der Versicherungsanstalten enthalten 
eine Haufung von Aufsichts- und Gontrolmafsregeln, 
fiir welche kein Bediirfnifs vorliegt, und welche 
ais schadlich fiir die Thatigkeit der Yersicherungs
anstalten zu bezeichnen sind.

Die Erweiterung der Aufgaben und Befugnisse 
des Staatscommissars rnufs zur Erschwerung und 
Yerlangsamung des Geschaftsgangs fuhren und 
enthalt den Keim zu fortgesetzten Reibungeri und 
Zwistigkeiten zwischen Staatscommissar und Ver- 
sicherungsanstalt.

Das neu eingefiihrte Genelnnigungsrecht der 
Landescentralbehorde erscheint nicht nothwendig, 
da e i ne  Aufsichtsinstanz (Reichs-Versicherungsamt) 
geniigt. Jedenfalls aber geht dieses Genehmigungs- 
recht viel zu weit in das Detail der einzelnen 
Ver\valtungs - Mafsregeln.

Die Erweiterung des Aufsiclitsrechts des Reichs- 
Versicherungsamts, so dafs dasselbe jede Ver- 
waltungshandlung aus Zweckmafsigkeitsgriinden 
beanstanden und anders anordnen kann, geht zu 
weit. Das Aufsichtsrecht sollte, wie im geltenden 
Gesetz der Fali, auf die Beobachtung von Geselz 
und Statut beschrankt bleiben.

Die neuen Bestimmungen wurden zu einer 
vollstandig bureaukratischen Verwaltung fuhren. Die 
Selbstverwaltung wiirde im W iderspruch mit den 
Absichten des geltenden Gesetzes und den in 
anderen Yerwaltungszweigen durchgefiihrten Be- 
strebungen vernichtet, ohne dafs in der Natur 

i der in Frage stehenden Verwaltung und in der 
i bisherigen Entwicklung der Yersicherungsanstalten 

ein zw7ingender Grund dazu gegeben ist. Fiir 
ernsle Manner aus dem praktischen Leben wurde 
kein Platz mehr fiir die Mitwirkung in einer 
solchen Yerwaltung sein , und die Beibehaltung 
von einzelnen Selbstverwaltungsformen in der 
ganzen Organisation wiirde keinen W erth mehr 
haben.

III. Einziehnng der Ueitrage.
Beziiglich der Beitragseinzieliung ist anzuerkennen, 

dafs der Entwurf manclie Verbesserungen bringt, 
und Unzutraglichkeiten, die sich bei dem Marken- 
und Kartensystem gezeigt haben, beseitigt. Ebenso 
stimmen wir der in derBegriindungausgesprochenen 
Ansicht zu, wonach das Markensystem nach Ab
stellung der bestehenden Mangel ais die richtigste 
Art und Weise fiir die Beitragseinziehung zu be- 
trachten und deshalb beizubebalten ist. Dagegen 
fragt es sich, ob es nothwendig und wunschens- 
werth ist, bei den Bestimmungen iiber die Ein- 
riclitung ortlicher Hebestellen, die (eventuelle) 
Einziehung der Krankenkassenbeitrage durch diese 
Hebestellen und die Entbindung von der Marken- 
verwendung bei den Einzugstellen so, wie es in 
dem Entwurfe geschieht, von der Mitwirkung und 
Zustimmung der Yersicherungsanstalten abzusehen.

IV. Erhohung' der Leistungen.
Mit einer Reihe der vorgeschlagenen Erhohungen 

konnen wir uns einverstanden erklaren. Jedoch 
geben die in dem Entwurf vorgesehenen Erhohungen 
der Leistungen, soweit solche eine grófsere Trag- 
weite haben (Gleichstellung der Altersrenten mit 

] den lnvalidenrenten, Erhohung des Steigerungs-



salzes in der ersten Lolinklasse von 2 auf 3 c), 
Eirifuhrung einer fiinften Lolinklasse mit dem 
Steigerungssatz von 15 unter gleichzeitiger Herab- 
setzung des Steigerungssatzes der vierten Lohn- 
ldasse von 13 auf 12 <£), zu gewichtigen Bedenken 
Anlafs, da dieselben auf die Dauer nicht ohne eine 
Steigerung der Beitrage durchzufiihreń sein werden. 
Fiir dieselben kann nicht auf die in der amtlichen 
Denkschrift berechneten Ueberschiisse gerechnet 
werden. Abgeseheii davon, dafs diese Ueber- 
schiisse mangels ausrejchender Grundlagen fiir 
die Berechnung keineswegs ais sicher betrachtet 
werden konnen. werden dieselben zur Dcckung 
der kiinftigen Yerpflichtungen erforderlich, da mit 
dem langeren Bestehen der einzelnen Versicherung 
die zu bewilligenden Renten erheblich steigen und 
iiberdies auch betrachtliche Mittel fiir die Rtick- 
zahlung von Beitragen in Heiraths- und Todes- 
fallen nćithig werden. Die Ausfiihrungen der 
amtlichen Denkschrift iiber die dauernden Er- 
fordernisse sind, wenn sie auch die HolTnung 
ausspricht, dafs keine Erhohung der Beitrage 
nothwendig sein werde, nur geeignet, die obige 
Annahme zu bestatigen.

B. Unfaltoersicherung.
Es wird dankbar anerkannt, dafs der Entwurf 

in einer ganzen Reihe von Paragraphen diejenigen 
Wiinsche und Bedenken beriicksichtigt hat, welche 
seitens der Industrie gegen die im Jahre 1894 
der óffentlichen Besprechung unterbreiteten No- 
vellen zur Unfallversicherung ausgesprochen worden 
sind. Insbesondere ist es erfreulich, dals von 
einer Ausdehnung der genannten Versicherung auf 
das H andw erk, das Klein- und Ilandelsgewerbe 
abgesehen worden, und diese Frage ais zu den- 
jenigen auf dem Gebiete der Arbeiterversicherung 
gehorenden bezeiclinet worden ist , hinsichtlich 
dereń die Ansichten noch zu wenig geklart sind, 
ais dafs es rathsam  sein konnte, schon jetzt eine 
Regelung zu versuchen.

Den hei weitem meisten Bestimmungen des 
Gesetzentwurfs ist beizutreten. Fiir durchaus 
verfehlt ist dagegen der Yersuch zu erachten, die 
Competenz des Reichs-Versicherungsamts zu ver- 
mindern und an dessen Stelle die Landes-Central- 
behorden u. s. w . zu setzen. Es liegen die aller- 
gewichtigsten Griinde vor, dem Reichs-Yersicherungs- 
am t ais ,  der Centralstelie des Reichs fiir Arbeiter- 
versicherung“ eine moglichst grofse Selbstandigkeit 
zu belassen. Mit aller Entschiedenheit wird deshalb 
auch der § G3 zuruckgewiesen, nach welcliem 
die F rage, ob und in welcliem Grade eine Ver- 
minderung der Erwerbsfahigkeit eingetreten ist 
oder fortbestelit, oder ob die Berechnung des 
JahresarbeitsYerdienstes auf einer thatsachlichen 
Unnehtigkeit berulit, nicht zum Gegenstand des 
Recurses gemacht werden kann. Hierdurch wird 
die Competenz des Reichs -Yersicherungsamts in 
einer Weise eingeschrankt, dafs an die Stelle
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einer einheitlichen Rechtsprechung durch dasselbe 
die Endurthejle von 400 Schiedsgerichten treten 
wurden, woraus ganz unhaltbare 'Zustande cnt- 
stehen miifsten.

Endlich bekampfen wir alle diejenigen Be- 
stimmungen, welche eine neue unberechtigte Be- 
lastung der Industrie in sich schliefsen, namentlich 

§ Ga l b  Erhohung der Kinderrenten auf 20 %,
S G b eventuelle Renten des W ittwers und 

der hinterbliebenen mutterlosen Kinder,
S Gd Rentenanspriiche elternloser Enkel.
Im einzelnen ist zu den Paragraphen Folgendes 

zu bem erken: *
§ 3 Abs. 1. Es cmpfiehlt sich die Beibehaltung 

der bisherigenFassung, weil die untere Verwaltungs- 
behorde schwerlichim Stande sein durfte, den durch- 
schnittliclien W erth der sehr verschiedenen Natural- 
leistungen fiir die einzelnen Arbeiter feslzustellen.

In der Bestimmung des § 5 : ,d e r  Anspruch 
kann ganz oder theilweise abgelelmt werden, wenn 
der Verletzte bei Begehung eines Yerbrechens 
oder Yorsatzlichen Yergeliens von dem Betriebs- 
unfall betroffen wrorden is t“, wird zwar ein Fort- 
schritt erblickt; es wird aber zugleich dem Be- 
dauern daruber Ausdruck gegeben, dafs grobe 
Fahrlassigkeit, Zuwiderhandeln gegen ausdriick- 
liclie Anweisung und offenbarer Leichtsinn nicht 
auch eine ganze oder theilweise Ablehnung des 
Rentenanspruchs herbeifiihren konnen.

§ 5c. Die Bestimmung im letzten Absatz: 
,Die Landes-Centralbehorde kann die den Berufs- 
genossenschaften im § 76 c des Krankenversiche- 
rungsgesetzes eingeraumte Befugnifs gegeniiber 
sołchen Knappscliaftskassen, sonstigen Kranken- 
kassen und Yerbanden von Krankenkassen (§ 46 
a. a. O.) aufser Kraft setzen, welche fur die Heilung 
der durch Unfall verletzten Kassenmitglieder aus- 
reichende Einrichtungen getroffen haben1, ist zu 
streichen, da durch dieselbe die unter einem 
Aufwand von vielen Millionen Mark bereits er- 
richteten Unfallkrankenhauser der Berufsgenossen- 
schaften in ihrer Existenz gefahrdet erseheinen 
oder doch zum Nachtheil der Arbeiter grofsten- 
theils ihrem Zweck entzogen werden wiirden. 
Nicht minder wiirde auch das Recht der Berufs- 
genossenschaften, in das Heilverfahren des Ver- 
letzten einzugreifen, durch diese Bestimmung eine 
Durchbrechung erleiden.

g Ga Abs. 1 b. Die W orte: .oder wenn die 
Mutter erwerbsunfahig ist oder wird*, sind zu 
streichen, da die Feststellung des Grades der 
Erwerbsunfiihigkeit in den meisten Fallen mit 
grofsen Unzutraglichkeiten verbunden ist. Zudem 
wiirde eine solche Bestimmung ganz von selbst 
die Folgę haben, dafs iiberall yorzeitige und nicht 
gerechtfertigte Anspriiche wegen Erwerbsunfahigkeit 
gemacht wurden.

* Denjenigen Paragraphen, zu welciien nichts 
bemerkt ist, stimmen wir zu.

Die Stellwtgnahme tlc.r nicderrh.-westf. Industrie n. s. w.
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Auch dem § 6 b (Ausdelinung des Kreises der 
Rentenberechtigten auf den W ittwer und mutter- 
lose Kinder) kann nicht zugestimmt werden, weil 
in diesen Bestimmungen eine unberechtigte Ent- 
lastung der Gemeinden hinsichtlich ihrer Unter- 
stiitzungspflicht auf Kosten der Industrie erblickt 
werden mufs.

§ 6 d  (Rentenbezug elternloser Enkel) ist ab- 
zulehnen, weil ein Bediirfnifs dafiir nicht vorliegt.

§ 6 e ist mit Riicksicht auf die bei § 6 b und 
§ C d gestellten Antrage zu streichen und an seiner 
Stelle die bisherige Fassung beizubehalten.

Im § 6 f sind die W o rte : „ fiir bestimmte
Grenzgebiete, sowie “ zu streichen, weil das Inter
esse der ausliindischen Staaten an Gegenseitigkeits- 
vertriigen weniger grofs sein wiirde, wTenn die 
bezeichneten W orte stehen blieben.

Es wird fur den Zusatz zu Abs. 2 des § 9 
desGesetzes die schon 1894 von uns vorgeschlagene 
nachfolgende Fassung bean trag t: „W erden einzelne 
ihrer Natur nach dem Betriebe angehorenden 
Betriebshandlungen fiir Rechnung anderer Betriebs- 
unternehmer verrichtet, so geht die mit diesen 
Betriebshandlungen verbundene Unfallgefahr auf 
diejenige Berufsgenossenschaft iiber, der die Unter- 
nehmer angehoren, welche den Lohn fur die vom 
Unfall betroffenen versicherten Personen zahlen."

§ 37 Abs. 5 mufs in der alten Fassung be- 
stehen bleiben, weil es sonst vorkommen kann, 
dafs ein Betrieb, der nach Ansicht der unteren 
Verwaltungsbehórde nicht zu einer anderen Berufs
genossenschaft gehort, iiberhaupt nicht in das 
Kataster einer Berufsgenossenschaft aufgenommen 
wird.

In § 46, Abs. 2 ist an Stelle des W ortes 
„Reichskanzler“ „Reiclis - Versicherungsamt" zu 
setzen.

Im § 47 Abs. 4 miissen die beiden letzten 
Satze heifsen: „Das Wahlverfahren wird durch
ein Regulativ geregelt, welches das Reichs-Ver- 
sicherungsamt erlafst. Ein Beauftragter des Reichs- 
Versicherungsamtes leitet auch das W ahlverfahren.“

In § 50 Abs. 6 ist statt der W orte „die 
Landes-Centralbehiirde" „das Reichs-Yersicherungs- 
am t“ zu setzen.

§ 50 Abs. 7 soli lau ten : „Dem Yorsitzenden 
und dessen Stellvertreter darf eine Yergiitung von 
der Genossenschaft nicht gewiihrt werden, auch 
nicht fiir Abhaltung von Terminen aufserhalb des 
Schiedsgerichts. “

In § 59 letzter Abs. miissen am Schlusse
des zweiten Satzes die W orte „welche Berufs
genossenschaft entschadigungspUichtig ist" wie 
folgt umgewandelt werden: „welcheBerufsgenossen
schaft den Bescheid iiber den Entschadigungs- 
anspruch zu erlassen h a t . '

§ 63 Abs. 2 ist zu streichen. Ais einziger
Grund fur die neue Mafsregel fiihrt die Denkschrift

IV.,7

die Notiiwendigkeit einer Entlaslung des Reichs- 
Versiclierungsamtes an. —  Demgegeniiber haben 
wir schon 1894 auf das beslimmteste erklart, 
dafs dieser Grund keineswegs mafsgebend sein 
darf, dafs vielmehr durch die Vermehrung der 
Zahl der Rathe im Reichs-Yersicherungsamt Un- 
zutriiglichkeiten der genannten Art thunlichst ab- 
gestellt werden konnen. Eine Beibehaltung der 
bisherigen Fassung empflehlt sich nicht nur im 
Interesse der Berufsgenossenschaften, sondern 
vielmelir im Interesse der Arbeiter, welche in der 
Neuerung eine bedeutende Verschlechterung des 
Unfallversiclierungsgesetzes erblicken.

Zu § 65 beziehen wir uns auf das, was wir 
in unseren Antragen vom Jahre 1894 gesagt 
haben. Die Unfallversicherung bezweckt, wie jede 
Versicherung, nur den Ersatz eines thatsachlich 
entstandenen Schadens; nicht aber eine Bereicherung 
des Yersicherten. Ferner empfinden es die Mit- 
arbeiter des Verletzten ais eine Ungerechtigkeit, 
wenn der Verletzte neben seiner oft betrachtlichen 
Rente ganz denselben oder einen hoheren Lohn 
verdient, wie ein Unverletzter. Aufserdem wird 
die Unrorsichtigkeit der Arbeiter und die Simulation 
gefiirdert, wenn die Moglichkeit geboten wird, 
sich durch Verletzung in den gesammten Lebens- 
verh;illnissen zu verbe.ssern.

Zu § 6 6 a ist ais ZifTer 2 einzuschieben: „So 
lange der Berechtigte langer ais zwei Monate zum 
Militardienst eingezogen ist. “

In § 67 Abs. 1 ist sta tt „zehn oder weniger
Procent” „liinfzehn oder weniger Procent* zu
setzen.

In Abs. 2 des § 67 sind die W orte „fur
bestimmte Grenzgebiete oder“ zu streichen.

In § 76 sind an Stelle der W orte „die
Landes-Gentralbehiirde" die W orte „das .Reichs- 
Yersicherungsamt" zu setzen.

In § 87 Abs. 3 sind die W orte „und zwar 
mindestens vier“ zu streichen, da W erth darauf 
gelegt wird, dafs die vom Bundesralh zu walilen- 
den nichtstandigen Mitglieder des Reichs-Versicbe- 
rungsamtes auch aus der Mitte des Bundesraths 
hervorgehen.

In den §§ 90, 92, 93 sind die siimmllichen 
Neuerungen zu streichen und ist die alte Fassung 
wiederherzustellen. Es geniigt nicht, dafs die 
Spruchkammern lediglich durch W ahl des Prasi- 
denten gebildet werden, vielmehr ist eine erweiterte 
Spruchkammer nach den Grundsatzen erforderlich, 
wie sie bei der Bildung der iibrigen Spruchkammern 
des Beichs-Versicherungsamts mafsgebend sind.

In § 93 d ist Statt der W orte „durch die 
Landes-Centralbehorde" zu setzen „durch das 
Reichs-Yersicherungsamt".

Ebenso ist in § 106 an Stelle der drei letzten 
Zeilen „soweit besondere u. s. w ." zu setzen: „die 
Beschwerde an das Reichs-Yersicherungsamt zu".

5
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Bericlit iiber in- und auslandische Patente.

Patentanmeldungen,
welche von dom angegebenen Tage an wahr end  z we i e r  
Monato zur Einsichtnahme filr Jedermann im Kaiserlichen 

Patentamt in Berlin ausliegen.

25. Januar 1897. KI. 18, L 10797. Befcstigung der 
Muldę am Schwengel von Bcschiekungsvorrichtungeii. 
Actiengesellschaft „Lauchhammer“, Y erein igte  vormals 
Grali. Einsiedelsche Werke, Lauclihammer.

KI. 24, B 19 538. Fullsteiii fur W inderbitzer; 
Zusatz zuin Patent 87 728. G. A. Brackelsberg, Steele.

KI. 24, 1’ 82-13. Steinerner W inderhitzer. Jules 
Puissant d'Agimont, Malstatt-Burbacli a. d. Saar.

KI. 31, B 19 779. Formmasehine mit rotirendem 
Tisch. Orrin Bryant, Buffalo, Grfsch. E rie, Staat
New York, V. St. A.

KI. 31, F 9443. Feststelhorrichtung fur Kern- 
stOtzen. Franz Fickweiler, Weifsenfels a. S.

KI. 31, P 8483. Gietspfanne. Franz Pacher,
Dortmund.

28. Januar .1897. KI. 10, M 13274. Verfahren
zum Brikettireu von Sitgespanen und dergl. Robert 
Meyer, Breslau.

KI. 18, H 17 666. Verfahren zum Zahemacben 
Y on Manganstahlgiissen. R. A. Iladlield, Sheffield.

KI. 24, A 4793. Ueberhitzer fiir Gase und Dampfe. 
Desider Adorjiln, Budapest.

1. Februar 1897. KI. 1, II 17 9S4. Verfahren
zur Yerarbeitung Yon Kobleuschlamm. Carl Haar- 
mann, Friedriclistbal bei Saarbrucken.

KI. 7, II 16993. Fiihrungsrohr fur (Draht-) Walz
werke. Isaac Hayward, W arrington, Grfsch. Lancaster.

KI. 24, D 7416. Feuerungsanlage. August Dauber, 
Bochum.

KI. 24, K 139S6. Retorteneinbau, insbesondere 
fiir GasSfen. August KlOnne, Dortmund.

KI. 49, S 9560. 'Yerfahren zur Herstelluńg von 
Rohrverbindungsstiicken mit Flantschen aus einem 
Stiick. 11. Spatz, Essen a. d. Ruhr.

4. Februar 1897. KI. 1, P 7730. Scheidecentrifuge 
fur ungleich schwere feste Stolic mit innerem Dreli- 
kflrper im drehbaren Scheideraum. Orrin Burton 
Peck, Chicago, V. St. A.

KI. 10, A 4701. Liegender Koksofen. Actien
gesellschaft fur Kohlendestiltation, Bulmke bei Gelsen
kirchen.

KI. 31, R 10691. Formmasehine. Carl Reuther, 
in Firma Bopp & Reuther. Mannheim.

KI. 81, C 6390. Verschlufs fur abnehmbare Deckel. 
Consolidirte Redenhutte, Zabrze, O.-Schl.

8. Februar 1897. KI. 7, M 13051. Walzen zum 
Ziehen von Draht. Justin Joseph Mouton, Paris.

KI. 18, St 4714. Yerfahren zur Kohlung von 
Flufseisen. Karl Stobrawa, Gleiwitz, O.-Schl.

KI. 49, J 4115. Fallhammer mit veranderlicher i  

Fallkraft. Jakob Jindrich, Sebastian Jindricb und 
Johann Jindrich, Wolnzach, Bayern.

G cbrauclism uster-E intragungen.
25. Januar 1S97. KI. 40, Nr. 683S8. Mit niecha- 

nischen Hindernissen zur stetigen Erneuerung der j 
Oberflache flussiger Kathodenmasse Yersehener Boden i 
fiir elektrolytische Zersetzungsgefiifse. Dr. Karl Keliner, j 
Wien.

KI. 49, Nr. 68424. Dem Esseisen direct an- 
gesclilossener Ventilator mit Handbetrieb und Riemen- 
ubertragung. Rudolf Auerbach & Scheibe, Saalfeld a. S.

1. Februar 1897. KI. 1, Nr. 68658. Durchwurf 
fiir Kies, Sand, Kolilen u. s. w. mit zwei ubereinander- 
liegenden und zu einander verstellbaren Sieben. 
Carl Pcschke, Zweibriłcken.

KI. 5, Nr. 68505. Eisenstange mit Zinkrohr- 
Umkleidung und mit Kupferkopf (mit seitlicher Rille 
fur die Zundschnur) ais Stampfer zum Besetzcn von 
BohrlOchern mit Sprengmaterial. Grillo & Fecht, 
Oberhausen, Rheinland.

KI. 19, Nr. 68669. Triiger fur zweigeleisige 
Schwebebahnen, mit durch je ein Horizontalfachwerk 
yersteiften Gurten. Maschinenbau-Actiengesellschaft 
Nurnberg, Niirnberg.

KI. 24, Nr. 68638. Feuerungsanlage zur Ver- 
brennung von Hochofengasen in Dampfkesseln mit 
an den Hochofenfuchs angeschlossenem Einfubrungs- 
brenner, regelbarer Luftzuleitungsdiise und Reinigungs- 
kammer. Babcock A- Wilcox Ltd., Berlin.

KI. 31, Nr. 6S681. Formmasehine mit in starr 
m it einer Grundplatte verbundenen Biichsen gefubrter 
Wendeplatte zum Ausheben der Modelle. Karl Kayser, 
Dusseldorf.

KI. 49, Nr. 6S666. LSsbare Verbindung zwischen 
oberem Prefstisch und Hebeplungern an hydraulischen 
Pressen durch mehrthrilige Buchsen und Schellen. 
Duisburger Maschinenbau-Actiengesellschaft, vormals 
Bechem & Keetman, Duisburg.

KI. 49, Nr. 6S667. Concentrische Anordhung 
mebrerer, in Zapfen drehbarer Druckcylinder am oberen 
Prefstisch von hydraulischen Pressen. Duisburger 
Maschinenbau-Actiengesellscnaft, yorrhals Bechem & 
Keetman, Duisburg.

KI. 49, Nr. 68 758. Schweifsfertig YÓrbereitetes 
i Kettenglied mit verzahnten Schweifsllachen. Carl 
I Schlieper, Grune bei Iserlohn.

KI. 49, Nr. 68791. Maschine zum Biegen aller 
Profile, mit durch Yerticale Spindel verstelllfarem 
Schlitten und zwei gezahnten verstellbaren Druck- 
walzenlagern auf der ebenfalls gezahnten Schlitten- 
oberfiache. Robert Auerbach, Saalfeld a. S.

8. Februar 1897. KI. 5, Nr. 6SS66. Ein- oder 
zweitheilige Seilmufife fur mechanische Strecken- 
fOrderung, dereń innere konische Form mit Schrauben- 
gangen Yersehen ist. Joseph Ulbrich, Zaborze C.

KI. 19, Nr. 69075. Kleinbahngeleise auf liiiid- 
lichen Strafsen aus auf die GrabenbOschung gesetzten 
Mauerwerkspfeilern und Langstragern mit auswechsel- 
baren SchienenkOpfen. Th.- Kirschstein, Pillkallen.

KI. 31, Nr. 69016. Zahnraderformmaschine mit 
Kugel- oder Rollenlagerung. Peter Yalerius, Dusseldorf.

Deutsche Reichspatente.

KI. 48, Nr. 89780, Yom 24. Mai 1896. T h e  
E l e e t r o - M e t a l l u r g i c a l  C o m p a n y ,  L i m i t e d  in 
L o n d o n .  Kathode.

Die Kathode besteht aus einem spiralfdrmig 
zusammengerollten Blecli, welches, nachdem es den 
Metalluiederschlag aufgenommen hat, enger zusammen- 
gerollt wird, wobei der Niederschlag sich 15st. Hiernach 
ledert das Blech wieder in seine ursprungliche Form.
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KI. 10, Nr. 80775, vom 7. Februar 1896. F i r m a  
F r a n z  B r u n c k  in D o r t m u n d .  Liegender Koksofen.

KI. 81, Nr. 89453, vom 5. April 1896. R i c h a r d  
S k o w r o n e k  in R r e s l a u .  Schmelztiegel mit zwei 
Schmelzzellen.

Der zur Herstellung von Phosplior-Kupfer oder 
-Zinn dienende, aus einem einzigen Stuck bestehende 

Tiegel besitzt eine Scheidc- 
I wand a mit kleiner Oeffnung b

fj und wird in der Weise benutzt,
dalś in den oberen Raum das 
Kupfer, Zinn oder dergl. gelegt 

1  ^  i - i  I] und dieses geschmolzen wird,
u  ; H wobei dasselbe durch b in don
Hi i j j  unteren Theil fliefst. Man lafst

i.. •li  dann das Ganze erkalten und
bringt liiernach den Phosphor 

durch die OefTnung b in den unteren Raum, schliefst 
b durch einen Lehmpfropfen und erhitzt den Tiegel 
wieder bis zum Schmelzen, wobei der Phosphor mit 
dem Metali sich verbindet.

Zwischen den beiden Fuclisen a des Ofens ist 
ein Gitlerwerk b angeordnet, durch welches die aus 
den Kanalen c kommende Kaltluft nach oben streicht, 
um erhitzt in die Yerbrennungskaniile zu gelangen.

KI. 1,  Nr. 80446, vom 10. September 1895. 
Ph. B u n a u - Va r i l l a  in Par i s .  \\rasch-und Sclieidc- 
npparat fiir E rz, Kohle und dergl.

Das Gemisch von Erz, 
Ł — » Kohle oder dergl. mit

i - ,f Wasser wird bei a in
]  aF __ den Apparat eingeleitet

un<* von ^er s’°*1 c*re" 1 “ “' i  T“ " |  henden Trommel b in
e j Ł J :  M l _ _ J f c =3 Umdrehung gesetzt.
J  \  f |  ] 7- .Hierbei trennen sich bei

|  \_J J  ___ /  gefulltem Apparat die
B I I -  versc!iiedenen Bestand-
 .-I 4 —:------ p  theile des Erzes oder

i i (V der Kohle entsprechend 
p  i l I j I \  ihrem specifischen Ge-

“ fif f ; ■e-'] j i wicht an der Wandung
i -^es s'c*1 nac*’ untenL i ___ ___4_j 4 _____ j l OT  erweiternden Cylinderse

EL. . j] i____J J T  « infolge der Fliehkrafl,
1 I I i P  'di so dafs sie in nahezu

l i  f i  X concentrischen Schich-
ten e sich ablagern und 
an don Oeffnungen i 

der Absiltze d abgefflhrt werden kSnnen. Die RShren f  
dienon zum Zufuhren von Waschwasser.

KI. 10, Nr. S9774, vom 8. December 1895. J. do 
B r o u w e r  in Br ugg e .  Einrichtung zum  Loschcn 
der Koks beim Austreten aus den Betorlen.

Beim Austreten aus den Retorten fallt der Koks 
in eine zuerst wagerecht. und dann geneigt nach oben 
verlaufende, Rinne a, in welcher sich eine Mit nehmer- 
kette b nach aufwarts bewegt, wobei Wasser auf den 
Koks liiuft. Die Kette b nimmt den Koks mit, fuhrt 
ihn uber das Sieb c und dann bis zum Ende der 
Rinne, yon wo er in die untergestellten Wagen fallt.

KI. 20, N r. S9320, vom 2. April 1896. H e i n r i c h  
Al  te na  i n  Gour l ,  Kreis Dortmund. Seilklemmen 
fiir Streckenforderungen.

Die beiden Klemmen a b sitzen auf cylindrischen 
nach oben convergirenden Zapfen und haben eine 
nach oben wachsende Excentricitat, so dafs das von

KI. 31, Nr. S9G84, vom 20. December 1895. 
.lo se p h  W i e r i c h  i n Du s s e l d o r f .  Zahnrdder- 
Fonnmaschine.

Die Theilseheibe a ist auf der Saule b befestigt, 
wahrend um diese der Halter c der Zahnmodelle d

sich drchen kann. Mit diesem Halter c ist ein 
Arm c' starr rerbunden, in welchem yerm ittelst des 
Hebels f  ein Stift g verschoben werden kann, um in 
dio Locher der verschiedenen Theilkreise eingeschoben 
zu werden.

oben zwischen die Klemmen a b sich legende und 
nach irgend einer Richtung sich bewegende Seil diese 
dreht und dadurch sich festklemmt. Umgekehrt findet 
eine LSsung der Klemmen sta tt, wenn — bei Ge- 
fallen — der Wagen schneller sich bew'egt ais das Seil.
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Patente der Ver. Staaten Amerikas.

Nr. 5(57 414. W. R o t t h o f f  u n d  M. A. N e e -  
1 a n d  i n  D u t [ u e s n e ,  P a . Gasfanij fiir Schachtiifen.

Um eine Ablagerung des Gichtstaubes im Gas- 
faSg zu verhindern, gehen die Rdhren a aus dem

Schacht durch dasM auerwerk schrag nach oben und 
dann in einem Knick nach unten, um vermittelst 
eines senkrechten Stutzens b in das Ringrohr c zu 
mflnden. Letzteres liegt schrag und erw eitert sich 
nach dem Sammelrohr d hin, welches die Gase den 
Reinigungsapparaten zufuhrt.

N r. 553458. J. G a y l e y  i n  B r a d d o c k  u n d  
P. D. M a c k e y  i n  W i l k i n s b u r g ,  P a . Giefs- 
anlage fiir Flufseisen.

Der um seine Saule a drehbare Krahn b triigt 
eine Giefspfanne e, welche unter die Birnen oder die 
Flamm8fen derart gestellt werden kann, dafs dereń 
Inhalt in die Pfanne c sich entleert. Der Krahn b 
mit der Pfanne c wird dann so eingestellt, dals letztere 
auf die Trager d  geschoben werden kann, wozu ein 
auf den Tragern d oder dem Krahn b angeordneter

hydraulischer Motor vorgesehen ist. Die Pfanne c 
wird dann auf den Tragern d so eingestellt, dafs ihr 
Inhalt sich in die Formen e entleeren kann, die, auf 
Wagen stehend, unter der Pfanne in gerader Linie 
yorbeigeschoben werden kOrmen. Die Haiidhabunjg 
des Giefsyentils geschielit hierbei yon der Plattform i  
aus. Auf einem die Formen e tragenden parallelen 
Geleise laufen die Schlackenwagen o, in welche die 
Pfanne c durch Kippen entleert wird. Hierbei und 
beim Giefsen kSnnen die Trager d yermittelst des 
bydraulischen Motors s um die Achse r  gehoben und 
gesenkt werden.

N r. 549S09. G. M e s t a  i n  P i t t s b u r g ,  P a . 
Beiz- und Waschvorrichtung fiir Schuiarzblećhe.

Die Beiz- und Wasclibottiche sind in bekannter 
Weise rings um den Cylinder a angeordnet, dessen

Kolben b durch Hydraulik sich auf und ab bewegt und 
hierbei auch die mit Blechen gefiillten KOrbe in den 
Beiz- und Wasclibottichen auf und ab bewegt. Ist 
der Procefs beendet, so lafst man den Kolben b seinen 
v o 11 e n Hub nach oben machen, so dafs die KOrbe 
aus den Bottichen heraustreton. Infolgedessen tritt 
aus dem Cylinder a durch Rolir c Druckwasser iiber 
den Kolben d, der das unter ihm befindlichc Wasser

aus dem Cylinder e durch Rolir i  in den Cylinder o 
prefst und dadurch dessen Kolben nach links ver- 
schiebt. Infolgedessen wird durch ein Zahnstangen- 
getriebe v, welches die Kolbenstange von b umfalst, 
b gedreht, so dafs sich die KOrbe umstellen. Lafst 
man dann die Druckflussigkeit unter dem Kolben b 
entweichen, so senkt sich derselbe mit den Korben, 
wonach der Yorgang sich wiederholt.

N r. 548140. E. U e h l i n g  i n  B i r m i n g h a m ,  
Ala. Giefsen der Massetn von Hochofen.

Die gufseiserneu Masselformen bilden die Glieder 
einer endlosen Kette o, die sich um die Rader c e 
in der Pfeilrichtung ununterbrochen bewegt. In diese 
Formen wird das Roheisen, nachdem es in die

Pfanne i  abgestochen und dort gemischt worden ist, 
durch Rinne o ausgegossen, wonach die Masseln 
durch W asserbrausen r  abgekuhlt werden und am 
Ende der Kette in Wagen s fallen. Auf der unteren 
Seite des Kettenstranges werden die leeren Formen 
mit Lehmbrei bespritzt, um ein Anhaften der Masseln 
an die Formen zu yerhindern.
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S ta tis tisc lies .
Roheisenerzeugung der. deutschen Hochofenwerke (einschl. Luxemburg) in 1896.*

(Nach der Statistik des „Vereins deutscher Eisen- und Stahlindustrieller“.)
Tonnen zu 1000 Kilo.

Puddel- 
Roheisen und

Bessemer-
Roheisen

Thomas-
Roheisen

Giefserei-
Roheisen

i ■ ■ ■

Summa
Roheisen

Summa
Roheisen

Spiegeleisen in 1896 in 1895

Januar . . . . 138 278 31 315 254 324 73 534 497 481 489 575
Februar . . . . 130 811 35 276 251 921 63 242 481 250 434 704
M a r ż ................. 152 675 46 013 271 385 64 677 534 750 481 144
A p r i l ................. 143 825 4-1259 257 113 77 804 523 001 470 420
M a i ..................... 144 4.74 45 123 268 953 85 612 544 192 489 629
J u n i ..................... 138 699 44 364 263 425 68 613 515131 469 S92
J u l i ..................... 149 096 46 803 270 226 73 651 539 776 472 003
August . . . . 135 903 46 166 280 78-1. 76 5S7 539 440 490 985
September . . . 136 779 40 079 274 858 82 457 534173 478 950
October . . . . 136 433 47 ISO 288 735 82 054 554402 511 204
November . . . 133 927 46 102 287 046 76 992 544 667 489 822
December . . . 148 300 42 642 283 395 78 3S2 552 719 510405

Summa in 1896 1 689 200 515 352 3 252 765 903 665 6 360 982 5 788 798
=  26,6% =  8,1% =  51,1 % =  14,2%

(1895 26,3% 7,7% 50,1% 15,9%

Vertheilung auf die einzelnen Gruppen.

Nord-
wcstliche
Gruppe

Oestiiche
Gruppe

Mittel-
deutsche
Gruppe

Nord-
deutsche
Gruppe

Stid-
deutsćhe
Gruppe

Sudwest-
deutsche
Gruppe

Deutśches
Reich

Gesammt-Erzcugung . . 3 27S 795 613 211 __ 275 502 818 650 1 374 824 6 360 982
Puddel- und Spiegeleisen 51,4 20,8 0,0 0,4 9,6 17,8 =  100,0 %
G ie fse re ie ise n ................. 48,4 5,S 0,0 5,9 28,2 11,7 =  100,0 „
B essem ere isen ................. 82,0 6,0 0,0 8,9 3,1 0,0 =  100,0 „
T hom ase isen .....................
Gesammte Roheisen

47,6 5,5 0,0 5,2 11,9 29,8 =  100,0 ,

erzeugung ..................... 51,6 9,6 0,0 4,3 12,9 2 1 ,G =  100,0 ,

Nach amtlicher Statistik (fur 1S96 nocli unbekannt) wurden erzeugt:

Puddeleisen
Bessemer- 

und Thoraas- 
Roheisen

Giefserei-
Roheisen

Bruch- und 
Wascheisen

Roheisen
Summa

In 1895 ............................t 1 193 992 3 373 223 887 509 9 777 5 404 501
„ 1894 ............................ t 1 334559 3 160 848 874 024 10 007 5 380 038
,  1893 ............................ t 1 370 298 2 831 635 774 434 9 035 4 980 003
,  1892 ............................t 1 491 596 2 689 910 710 207 9 748 4 937 461
,  ISO 1 ............................ t 1 553 835 2 337 199 739 948 10 235 4  641 217
,  1890 ............................t 1 862 895 2 1 3 5 7 9 9 051 S20 7 937 4 058 451
, 1889 ............................t 1 905 311 1 905 395 640188 13 004 4  524 558
„ 1 8 S S ..........................t 1898425 1 794 800 628 293 15 897 4  337 421
,  1887 ............................t 1 756 067 1 732 484 520 524 14878 4 023 953
,  1886 ............................t 1 590 792 1 494419 129 891 13 556 3 528 05S
, 1 S S 5 ............................t 1 885 793 1 300 179 480 810 14645 3 687 433
,  1884 ............................t 1 960 438 1 210 353 414528 ' 15 293 3 000 612
, 1883 ............................t 2 002 195 1 072 357 379 643 15 524 3 469 719
,  1882 ............................1 1 901 541 1 153 083 309 346 16 835 3 380 806
,  1 8 8 1 ............................ t 1 728 952 8S6 750 281 013 16 694 2 9 1 4 0 0 9
,  1 8 S 0 ............................ t 1 732 750 731 538 248 302 16447 2 729 038
,  1879 ............................ t 1 592 814 461253 101 096 10824 2 220 587
,  1878 ............................ t 1 548 589 447 712 111 734 10 956 2 147 041

* Ohne llolzkohlen — Bruch- und Wascheisen.
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Handelsstatistik Grofsbritanniens fiir das Jahr 1896.*
Yon M. B u s e m a n n .

Die Englander sind mit dcm Abschlufs ihres aus- 
w&rtigen Handels im verflossenen Jahre zufriedener 
ais in den unmittelbar voraufgegangenen Jaliren.

Die G es  a m in t e i n f u h r  stellt einen W erth dar 
von 141807 000 Pfund Sterling gegen 417 Mili. Pfund 
im Jahre 1895, ■109 Mili. Pfund in 1894, 405 Mili. Pfund 
in 1893, 424 Mili. Pfund in 1892, 421 Mili. Pfund in 
1890. Speeiell gegen das Jahr 1S95 betragt also die 
Zunalime 25 Mili. Pfund oder gerade 6 %. Die Zu- 
nahme yertheilt sich im grofsen und ganzen auf alle 
Zweige des E infuhrhandels; hervorragend betheiligt 
ist die Einfuhr von Eisenerz und die von Eisen- 
fabricaten. Yon ersterem wurden 5 417 476 tons im 
Werthe von 3 761722 Pfd. eingefuhrt, das sind an 
Gewicht 21,7 % und an W erth 26,3 % mehr ais 1895. 
Den gesamrnteń Mehrbedarf hat Bilbao gelieferl. Der 
Im port von Eisenfabricaten erreiclite einen W erth von 
45745S8 Pfd., um 1276233 Pfd. mehr ais im Jahre 
zuvor. Hervorgehoben zu werden verdient noch die 
Mehreinfuhr von Zink, an welchem der Bedarf mit 
76663 tons um 7,7 % (im W erthe von 1245000 Pfd., 
33,3 %) iiber das Yor.jahr hinausgiug. Dagegen ist 
die Einfuhr von Zinn, 767 495 engl. Centner, um 7,7 %, 
also um ebensoviel zuruckgegangen.

Dio G e s a m m t a u s f u h r  britischer Erzeugnisse 
belief sich auf 239 922 000 Pfd. Werth, gegen 226 Mili. 
Pfund im Vorjahre, 216 Mili. Pfd. in 1894, 218 Mili. Pfd. 
in 1S93, 227 Mili. Pfd. in 1892, 264 Mili. Pfd. in 1890. 
Die Zunahme betragt gegen das Jah r 1895 also 6,2 %. 
Trotzdem ist der W erth der Ausfuhr des Jahres 1890 
noch nicht wieder erre ich t; zum Theil hat das seinen 
Grund darin, dafs die Preise im grofsen Durchschnitt

Yergl. Seite 132 des yorigen Jalirgangs.

auch in diesem Jahre noch niedriger waren ais vor
6 Jaliren. Bei einzelnen Wraarengattungen ist auch 
im Vergleich zum Jahre 1895 im Berichtsjahre die 
Exportmenge zwar grfifser gewesen, der W erth aber 
niedriger. Das trifft namentlich auf den Kohlenexport 
zu, der an Menge 34262 077 tons betrug, das sind
3,5 % mehr ais 1S95, wahrend der W erth mit 
15 160577 Pfd. um 1,8% hinter dem Vorjahre zuriick- 
geblieben ist. Man hofft fiir das neue Jahr auf bessere 
Preise. Die Zunahme des Exports in Kurzwaaren und 
Messern betragt 14,3% , in Mąschinen 12,5% und in 
Eisen und Stahl und Fabricaten daraus 21 %. Einen 
wesentlichen Antheil an der Zunahme hat die Aus- 
dchnung der Eisenbahnnetze in Indien, Sildafrika, 
Argentinien, Australien, Japan; stieg doch die Ausfuhr 
von eisernem Eisenbahnmaterial, ahgesehen von Loco- 
m otiren und Wagen, von 1897000Pfd. auf 3566000 Pfd., 
also arinaheriid um das Doppelte.

Einen erheblichen Riickgang des Exports iinden 
wir nur bei Weifsblechcn, von 4239 000 Pfd. an Werth 
auf 3036 000 Pfd., veranlafst durch die gesteigerte 
Production und infolgedessen vcrmindertes Import- 
bedflrfnifs der Vereinigten Staaten. Die Zunahme in 
der Ausfuhr von Mąschinen bctriigt ilirem W erthe 
nach nicht weniger ais 2 Mili. Pfd. Den Hauptantheil 
an dieser Steigerung haben vermehrte Nachfragen 
nach Loeomotiyen in Siidamerika und Britisch-Siid- 
afrika, nach Dampfmaschinen zu industriellen Zwecken 
in Rulsland, nacli Bergwerksmaschinen in Sudafrika, 
nachTextilm aschinen 111 Britisch-Ostindien. Landwirth- 
scliaftliche Mąschinen, sowohl die mil ais ohne Dampf- 
betrieb, zeigen dagegen eine Abnahme des Exports.

Weitere Einzelheiten sind aus der nachstehenden 
Uebersicht zu entnehm en:

In W erthen yon je 1000 £. 1892 1S95 1S96 In Werttten von je 1000 £ 1892 1895 1896

E i n f u h r : nach J a p a n .............................. 7 117 235
E ise n e rz ...................................... 2 717 2 978 3 762 47 1 59

Davon aus Spanien . . . . 2 361. 2 431 3 105 „ M e x ik o .......................... 115 40 91
Winkel-, Stangen-, Riegel- „ Chile .............................. 40 77 61

u. s. w. E is e n ..................... 692 550 570 „ A rg en tin ien ................. 68 122 427
R o h stah l...................................... 62 95 158 „ Brit. Sudafrika . . . . 13S 55 275
Triiger und Pfeilereisen . . . 
Radreifen und Achsen . . . .

503 436 467 „ ,  Ostindien . . . . 629 574 1 139
— 22 35 , A ustra lien ..................... 139 156 325

Andere Eisenwaaren . . . . 2 532 2 8-41 -1073 , Brit. Nordamerika . . 374 144 174

A u s f u h r :
Draht und Drahtwaaren, ausge-

nommen Telegraphendriłhte . 794 711 90-1-
R oheisen...................................... 1 975 2 077 2 536 Davon nach Australien . . . 256 173 302

Davon nach Deutsehiand . . 3S8 441 676 Bandeisen, Feinbleehe, Kessel-
, „ Rufsland . . . 191 257 160 und P an ze rp la tten ................. 1 2G4 765 847

„ Italien . . . . 177 219 228 Davon nach Deutsehiand . . 22 8 7
, , Y.St. v. Amerika 228 243 161 i „ , Rufsland . . . 91 6S 31
, „ Brit. N.-Amerika 79 33 28 „ , V. St. v. Amerika 178 27 47

Winkel-, Stab-, Riegeleisen . . 1 148 854 1 101-i „ , Australien . . . 123 94 107
l)avon nach Deutsehiand . . 1S 16 20 ! Yerzinkte B le c h e ..................... 2 077 2 251 2 846

. Rufsland . . . 13 14 18 j Davon nach C h ile ................. 146 107 89
„ , Japan ................. 39 31 57 „ , Brit. Ostindien . 3-4-1 385 465
, „ Ostindien . . . 220 136 15S „ , Australien . . . 564 518 815
, , A ustralien . . . 202 146 237 „ „ Brit. Sudafrika . 210 352 32G

Sehienen...................................... 1 662 1 133 2 598 W eifsb le ch e .............................. 5 330 4 239 3 036
S c b w e lle n ..................... .... 281 171 387 i Davon nach Deutsehiand . . 55 60 167
Anderes Eisenbahnmaterial . 304 293 581 , „ Frankreich . . 136 162 142
Von allem Eisenbahnmaterial „ , Y. St. v. Amerika 3 702 2 578 1 280

nach D eu tseh iand ................. 35 i 2 ! „ ,  Brit. fi.-Amerika 226 180 18-4
, Schweden u. Norwegen 222 65 156 | | Gufs- u. Sehmiedeisenwaaren . 4 362 3 728 4 724
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In W erthen von je 1000 £ 1892 1895 1896 j
!

Davon nach Deutschland . . 120 101 145
„ „ Rufsland . . . 41 74 87
„ „ Brasilien . . . 338 272 294
„ „ Australien . . . 816 507 755
„ „ Brit. Ostindien . 690 652 762

„ Brit. Sudafrika . 410 .149 638
A lte is e n ...................................... 328 253 339

Davon nach Italien . . . . 80 106 132
„ C h in a ................. 94 75 117

„ „ V. St. v. Amerika 54 12 4
„■ „ Brit. N.-Amerika 80 21 16

R olistah l...................................... 1 741 1 949 2 510
Davon nach Rufsland . . . 160 189 287

„ „ Deutschland . . 229 360 483
„ „ V .  St. v. Amerika 354 331 275
„ „ Australien . . . 121 99 158

Waaren ans Stahl oder aus
Stahl und Eisen zugleich . . 501 961 1403

21 767 19 685 23 814

Kurzwaaren und Messer . . . 2 195 1857 2 121
Davon nach Deutschland . . 116 106 125

„ „ Frankreich . . 110 59 71
, „ V. St. v. Amerika 253 191 164
„ , Brasilien . . . 133 128 117
„ „ Brit. Sfldafrika . 154 156 202
„ „ Brit. Ostindien . 214 1S3 209
, „ A ustra lien . . . 360 266 371

Werkzeug und Gerathe und
Theile d a v o n .......................... 1 262 1 240 1414

Messer und Gerathe zusammen 3 457 3 097 3 535

L ocom otiven ............................. O co 798 1 077
Davon nach Deutschland . . 9 3 2

„ „ Rufsland . . . 12 11 9
, „ Sudamerika . . 1S3

07
179

Ą
262 
1 1 U_ „ Brit. Sudafrika . V l 1 1 y

, „ Brit. Ostindien . 160 305 187
Landwirthschaftl. Mdschinen . 789 647 545 ;

In W erthen yon je 1000 £ 1892 1895 1896

Davon nach europ. Landern . 502 400 3S2
, „ Sildanierika . . 155 144 69
„ „ Australien . . . 62 8 14

Andere Dampfmaschinen . . . 1 145 1 338 1 670
Davon nach Rufsland . . . 186 120 227

„ Sudamerika . . 235 147 150
„ , Brit. Ostindien . 196 286 297
„ „ Deutschland . . 72 65 92

Dampfmaschinen im ganzen . 3 218 2 783 3 292

Landwirthschaftl. Maschinen
ohne D am plbetrieb................. 817 797 662

Davon nach europ. L andern. 551 535 462
„ Sudamerika . . 137 131 75

„ „ A ustralien . . . 58 26 45
N ah m asch in en ......................... 818 914 959

Davon nach europ. Landern . 731 778 825
Bergwerksmaschinen . . . . — 717 1 064

Davon nach europ. L andern . — 25 31
„ „ Sudafrika . . . — 488 589
„ . Sudamerika . . — 29 16

T e ż tilm a sc h in e n ..................... 6 152 6 754
Day.on nach europ. L andem . — 3 924 3 956

, „ V. St. v. Amerika 478 477
„ Sudamerika . . 266 179
„ Brit. Ostindien . — 826 1 246

Andere Maschinen ohne Dampf- 
b e t r i e b ...................................... 9 035 3 788 4 305

Davon nach europ. Landern . 4 375 1 645 1 S50
„ , V. St. v. Amerika /o/ 83 40
„ „ Siidarnerika . . (>83 381 376
, „ Brit. Ostindien . 1 511 584 009

Maschinen ohne Dampfbetrieb 
im ganzen .............................. 10 670

• ', ■:; i 
12 368 13 745

Maschinen iiberh. im ganzen . 13 887 15151 17 037

Gesammtwerth der Eisen- und
37 933 44 380

Bericlite iiber Yersammliuigen aus Fachyereinen.

Centralverband deutscher Industrieller.

Am 3. und 4. Februar ds. Js. tagte zu Berlin unter 
dem VorsitzdesReichsrath Hrn. II a s s l  er-Augsburg die 
Delegirtenversammlung des Centralyerbands deutscher 
Industrieller, die aufserordentlich zahlreich besucht 
war und an der seitens der Reichs- und StaatsbehOrden
u. a. der Staatssecretiir Hr. v. B 5 11 i c h e r , der Prii- 
sident des Reichsversicherungsamts Hr. BOdi ke i  und 
eine grOfsere Anzahl von Rathen des Reichsver- 
sieherungsamts sowie des Reichsamts des Innem  theil- 
nahmen.

In Erledigung der Tagesordnung erstattete zu- 
naehst der Geschaftsfuhrer Hr. Landtagsabgeordneter 
B u e c k  den J a h r e s b e r i c h t.

Nachdem er der vielfaehen Thatigkeit des Cen- 
tralverbandes im einzelnen gedacht, legte er bezug- 
lich unserer Handelsvertrage und der IIandelsvertrags- 
politik im allgemeincn dar, dafs wir uns seit einiger 
Zeit unverkennbar in einer aufsteigenden wirthschaft
lichen Bewegung befinden, die sieli durchaus nicht 
auf einzelne Industrie!! oder -die industrielle Thiitig-

keit im allgemeinen beschrankt. Redner fuhrt zum 
Beweise dafiir die Zunahme der Eisenbabnuberschusse 
und das Wachsen der EinkommensLeuer an. Die 
ersteren, welche im laufenden Haushaltsjahr auf 
400 Millionen Mark veranschlagt waren, sind fur das 
nachste Jahr um 30 Millionen Mark mehr angenommen. 
Die Bruttoeinnahmen der preufsischen Staatsbahnen 
sind fur das nachste Jahr um rund 89 Millionen hoher 
Yeransclilagt und zwar, was doch auch auf eine all- 
gemeine Besserung der Yerhaltnisse schliefsen lafst, 
mit 25384000 J l  Mehreinnahme im Personen- und 
55505000 J l  Mehreinnahme im Guterverkehr. Die 
Einkommensteuer ist um 3 Millionen Mark hoher ge- 
schatzt, was einem Mehreinkommen von 100 Millionen 
Mark entspricht. Trotż dieses ersichtlichen Auf- 
sebwungs wird yon grofsen Gruppen Gewerbetreibender 
behauptet, dafs sie sich in entschiedener Nothlage 
befinden. Dals die Landwirthschaft thatsachlieh mit 
grofsen Schwierigkeiten zu kampfen hat, ist nicht zu 
leugnen. Es hat dies in den gewaltigen Umwalzungen 
unseres W irthschaftslebens, •namentlicii auch auf dem 
Gebiete des Verkehrswesens, seinen Grund. Die In
dustrie begrufst und unterstutzt desbalb freudig jede
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Mafsnahme der Reichs- und Staatsregiorung, die ge
eignet erscheint, die Lage der Landwirthschaft zu 
bessern, soweit solcbe Mafsnahmen yereinbar sind 
m it der Riicksicht auf das Gesammtwohl. Nacli dieser 
Richtung hin ist zu unterscheiden zwischen der sach- 
gemalsen Yertretung berechtigter landwirthschaftliclier 
Interessen und der mafslosen Uebertreibung und 
deraagogischen Verhetzurig, die sich in Feindseligkeit 
gegen Handel, Industrie und Kapitał tiiglich flberbietet, 
wie Redner an mehreren Beispielcn aus den biind- 
lerischen Organen uberzeugend nachweist. Einen 
besonders beliebten Gegenstand derartiger Angriffe 
bietet die Handelsvertragspolitik, die unverkennbar 
zu einer gunstigen Entwicklung unserer Wirthschafts- 
lage und besonders unserer Ausfuhr beigetragen hat. 
Warum einzelne IlandelsYcrtrage nicht gunstig ge- 
w irkt haben und nicht giinstig wirken konnten, ist 
oft nacbgewiesen worden. Viele Meistbegiinstigungs- 
vertrage aber, die uns die Sicherheit gcwahren, dals 
wir nicht ungiinstiger ais die mit uns im Wettbewerb 
stehenden Natiońen behandelt werden, und ganz be
sonders der init Rufsland geschlossene Tarifvertrag 
haben sich ais aufserordentlicli werthvoll fur unser 
Wirthschaftsleben erwiesen. Die Agrarier verlangen, 
dafs bei Erneuerung der Handelsyertrage keine Bindung 
der Getreidezólle irgendwie zugestanden werde. Dem- 
gegenuber weist Redner nach, dafs mit dieser Forderung 
der Schwerpunkt der Frage vollkommen verriickt wird, 
wenn man ihn in die Bindung der Getreidezólle legt; 
er liegl vielmehr in der HOhe des gebundenen Zolls. 
liie r aber ist der Punkt, wo die Industrie yielleicht 
zu einer Verstandigung mit der Landwirthschaft ge- 
langen kOnnte. Die Industrie hat gelegentlich der 
Verhandlungen mit Oesterreich die Ermafsigung der 
Getreidezólle nicht gefordert. Es steht nichts im 
Wege, dafs die Industrie einer Erhohung des Getreide- 
zolls beim Ablauf unserer Vertr&ge bezw. beim Ab- 
schlufs neuer Yertriige zustimmt. Denn es ist fest- 
gestellt, dafs der hóhere oder niedere Stand der Brot- 
preise keinen oder nur einen verschwindenden Ein- 
ilufs auf die Gestaltung der LOhne ausiibt. Anderer- 
seits gehOrt eine prosperirende, consumfahige Land
wirthschaft mit zu den wesentlichsten Grundlagen 
des Gedeihens der Industrie. Ueber die Stellung der 
Regierung zu der bisher cingehalteoen Handelspolitik 
sind neuerdings Zweifel entstanden, die an gewisse, 
von dem Staatssecretiir des Reichsschatzamtes im 
Reichstag gemachte Aeufserungen ankutSpfen. Redner 
yermag diese Aeufserungen nicht in dem angedeuteten 
Sinne auszulegen. Dafs die neu abzuschliefsenden 
Handelsyertrage nicht eine Abschrift der bestehenden 
sein werdfin, ist selbstverstandlich; die Industrie 
wiirde entschiedenen Einspruch erheben, wenn die 
Yertrage mit Belgien, der Schweiz, Italien, Oester- 
reich-Ungarn einfach abgeschrieben werden sollten. 
Dafs die bestimmte Absicht yorliegt, unsern eigenen 
T arif besser auszugestalten, kann nur mit Freuden 
begrtlfst werden. Die fremden Unterhandler, nament
lich die russischen, waren aufserst gewiegte und ge- 
witzigte Leute, ihnen sind die Schwierigkeiten sicher 
nicht ontgangen, die unsern Unterhiindlern aus unsern 
hOchst einfachen Tarifen ihren fein gegliederten Tarifen 
gegeniiber erwuchsen. Dafs Deutschland in dieser 
Beziehung fur Abhulfe sorgen w erde, war leicht 
yorauszusehen. Dankbar mufs man dem Staats- 
secretar fiir die bestimmt ausgesprochene Absicht 
sein, die schwierige Arbeit nicht zum Abschlufs zu 
bringen, ohne die Interessenten gehOrt zu haben. 
Ueber das Schicksal unserer Handelsvertr;ige werden 
die nachsten Reichstagswahlen entscheiden. Sollte 
es dem Agrarierthum gelingen, seinen unheilvollen 
Einflufs nach allen Richtuugen und selbst dahin noch 
weiter auszudehnen, wo man es am wenigsten erwarten 
sollte, so dtirfte unser Vaterland bezugiich der Aus- 
gestaltung seines Wirthschaftslebens und damit seiner

gesammten Stellung schweren traurigen Zeiten ent- 
gegengehen. Redner gedenkt im ferneren Verlauf 
seiner Darlegungen der Entsendung einer Commission 
zum Studium der ostasiatischen Verhaltnisse, der Ent
wicklung unseres Yerkehrswesens und der Notli- 
wendigkeit einer Ermafsigung der Giitertarife und 
behandelt sodann eingehend die Arbeiterfrage, indem 
er an den Ausstand der Hamburger Hafenarbeiter 
anknflpft, das Treiben der Naumann und Genossen 
einer berechtigten scharfen Kritik unterzieht und 
schliefslich darlegt, dafs nur durch einen festen Zu- 
sammenschlufs der Arbeitgeber, die mit Geld auch 
die geboycotteten kleinbflrgerlichen Gewerbetreibenden 
unterstiitzen miissen, ein Sieg iiber die Socialdemokraten 
zu erringen sei. Den fesselnden Ausfuhrungen folgt 
lebhafter, anhaltender Beifall.

Darauf erhalt Geh. Finanzrath J e n c k e  das 
W ort zu einem aufserordentlicli eingehenden und 
glanzenden Yortrage iiber den Entwurf, betreffend 
die Abiinderung der Invaliditats- und Altersversiche- 
rung, indem er zunachst die Frage der Zusammen- 
legung der jetzt nebeneinander bestehenden ver- 
schiedenen Zweige der Arbeiterversicherung erOrtert 
und das Unzutreffende der yielfach yerbreiteten An- 
sicht klarlegt, dafs die Nothwendigkeit einer Zusammeu- 
legung sammtlicher drei Zweige der Arbeiter- 
yersicherung zu einer einzigen Organisation eines 
Beweises iiberhaupt nicht bediirfe. In den Kreisen 
der Industrie wdnsche man eine Umwalzung der 
jetzt bestehenden Einrichtung nicht und erkennt 
zwingende Grunde fur eine Yereinigung nicht an, 
wohl aber ist man der Ansicht, dafs die einzelnen 
Gesetze noch dies und jenes zu wunschen (ibrig lassen 
und immer zu wunschen lassen werden. Vor Allem 
mOclite Redner die Krankenkassen unverandert e r
halten w issen; ihr Bestehen geht yielfach in die Zeit 
vor Erlafs des Gesetzes zuruck, sie sind ihren der- 
maligen Aufgaben voll gewachsen, wie allerseits an- 
erkannt wird. Die Uebertragung eines Mehr von
Pflichteri auf sie wurde die Grundlagen ihrer gesammten 
Organisation erschuttern. Auch die Berufsgenossen- 
schaften bewahren sich aufserordentlicli gut, die Auf- 
hebung derselben wurde eine aufserordentliche Be- 
nachtheiligung der durch das Unfallversicherungsgesetz 
der Industrie zugewiesenen Aufgabe bedeuten, was 
Redner des nahern nachweist. Zudem mufste eine 
Verschmelzung der Unfall- mit der Inyaliditats-
yersicherung nothgedrungen zu einem einheitlichen 
Beitragssystem fuhren, d. h. wir wurden auch fiir 
die Unfaliyersicherung, da eine Aufhebung des Kapital- 
deckungsverfahrens fur die Invaliditats- und Alters- 
yersicheruDg ais ausgeschlossen gelten mufs, zu diesem 
Deckungsverfahren gelangen, was Niemand wunschen 
kann. Redner ist daher der Meinung, dafs man die 
drei Zweige der Yersicherung auch ferner ruhig 
nebeneinander bestehen lafst und sein Bemuhen
darauf richtet, jeden dieser Zweige in sich aus-
zubilden und zu verbessern. Er hat aber selbst- 
verstandlich nichts dagegen einzuwenden, wenn, wic 
beabsichtigt, die fur den einen Versicherungszweig 
bestehenden Schiedsgerichte auch fur den andern 
Zustiindigkeit erhalten, wenn die Krankenkassen die 
Einziehung der Beitrage zur Inyaliditatsversicherung 
ubernehmen und dergl. mehr. Solche Bestimmungen 
und Erleichterungen haben mit dem Wesen der 
Organisation nichts zu thun. Die yeranderte Ver- 
theilung der Rentenlast nach den Bestimmungen 
findet Bedner willkurlich, die Begrundung derselben 
lafst nur die eine Schlufsfolgerung zu, namlich die, 
dafs die Einrichtung der lnvaliditats- und Alters- 
yersicherung eine yerfehlte und die einzig gesunde 
Grundlage fur dieselbe die von der Industrie vor- 
gesclilagene Reichsyersicherungsanstalt war. Auch 
widerspricht sie dem Geiste des Gesetzes. Die neuen 
Yorschlage bedeuten eine Beeintrachtigung wohl-
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erworbener Rechte. Redner fuhrt sodami des weitern 
uns, wie die Bestimmung, 3I* oder einen sonstigen 
Bruchtheil oder das Ganze auf alle Trager der Ver- 
sicherung zu yertheilen, das Geselz ganz und gar 
unYolksthumlich machen wiirde. Der westfalische 
Bergmann, der hessische oder sachsische Arbeiter, der 
badische TagelOhner werden es nie verstehen, wieso 
sie dazu kommen, mit ihren Beitriigen dem ost- 
preufsischen Bauern oder dem Niederbayern aufzu- 
helfen; sie werden dies ganz einfach ais einen Raub 
erachlen. Wollte man uberdies eine Yertheiluiig 
eines der Gesanimtlast so sehr nabe kommenden 
Bruchlheils, so hatte das Fortbestehen von 4-0 ver- 
schiedenen YeimOgensverwaltungen gar keinen Zweck. 
Dann wiirde man besser diese 40 VermOgen zusammen- 
werfen und so nachtraglich noch den Zustand herbei- 
fuhren, weichen man bei einer Cenlralisation der 
Yersicherung von vornherein geschaffen haben wiirde. 
Das im Entw urf yorgeschlagene Verlheilungsverfabren 
ist nichts weniger ais einfach. Zunachst ist der 
Kapitalwerth jeder einzelnen Rente zu ermitteln, 
weiter der Verm5gensbestand jeder einzelnen Yer- 
sicherungsanstalt zu berechuen; danach erfolgt 
dann die Repartition auf die 40 verschiedenen 
Anstalten. Wenn man nun eine Aendermig der 
bisherigen Gesetzgebung anstreben w ill, so mag 
man da reformiren, wo man bei der Organisation 
gefehlt hat, d. h. es den Bundesstaaten uberlassen, 
innerhalb je ihres Bereiches die Yersicherungsanstaltcn 
so zusammenzulegen, dafs der EintriLt einor lnsolvenz 
der einen oder andern Anstalt ausgescblóssen ist. 
Es w ar ein Fehler, dafs Preufsen statt einer Landes- 
yersicberungsanstall dereń 13 errichtcte, wovon 8 fur 
ausschliefslich preufsische Gebietstheile, 5 fiir Gebiets- 
Lheile von Preufsen und anschliefsender kleiner 
Bundesstaaten; es war ein Fehler, dafs Bayern 8 Ver- 
sicherungsanstalten errichtete, yon denen nunrnebr 
die Anstalt Niederbayern in iihnlicli schlechten Yer- 
hilltnissen ist, wio dio Anstalt Ostpreufsen, wfihrend 
die Gesammtheit der bayrischen Anstalten die Gefahr 
eines Fehlbelrags nicht lauft; es w ar ein Fehler, 
Versicherungsanstalten mit nur 81000 und 1000 Yer- 
sicherten zu errichten, wie Oldenburg und Braun- 
schweig. Die Gesetzgebung yeranlafste zu solcher 
Zersplitterung nicht. § 11 des Gesetzes nahm die 
Errichtung der Versicherungsanstalten fflr weitere 
Cominunalyerbande ais auch fur das Gesamintgebiet 
eines Bundesstaates oder die Errichtung einer Anstalt 
fiir mehrere Bundesanstalten ausdrucklich in Aussicht, 
und man trOstete sich seinerzeit im Gentralyerbande, 
ais die Hoffnung auf Erlangung einer Reichsversiche- 
rungsanstalt aufzugeben war, damit, dafs Preufsen 
nur eine Anstalt errichte, und dafs es dann im 
ganzen Deutschen Reiche nur etwa (i bis 7 geben 
werde. Statt dessen sind es 10 geworden! Hatte 
Preulsen fiir sein Landesgebiet nur eine Yersicheruilgs- 
anstalt, so hfltte diese znzuglich der kleinen Bundes
staaten Anhalt, Lippe und Waldeck, welche sieli 
Preufsen angeschlossen haben, am 1. Jan. 1896 ein Ver- 
in6gen von 225 728 000 J t  und bei einem erforderlichen 
Deckungskapital yon 1194-51)000 J t  einen Ueberschuls 
von 100269000 J l  aufzuweisen. Es will Redner da
her ais das Richtigste erscheinen, dafs den Bundes
staaten die anderweite Gruppirung ais eine lediglich 
sie, nicht aber das Reich betreflende interne An- 
gelegenheit uberlassen werde. Dann mag der Staat 
Preulsen die von ihm bei der Organisation gemachten 
Fehler wieder gut machen, wenn er will, die Anstalt 
Ostpreufsen mit einer beliebigen Zalil anderer Yer- 
sicherungsanstalten zusammenlegen bis zur Schaffung 
eines solyenten Ganzen. Bayern mag betreffs der 
Anstalt Niederbayern ahnlich yerfahren, und die 
ubrigen deutschen Bundesstaaten m5gen, soweit sie 
sp ite r etwa das Bediirfnils hierzu empfinden sollten, 
Anscblufs an die Yersicherungsanstalt eines andern

Bundesstaates suclien. Das Reich ais solches ist an 
dieser Ordnung der Dinge gar nicht interessirt. Es 
will dem Redner scheinen, ais oh ein ahnlicher Ge- 
danke der Reicbsregierung bei Abfassung des Gesetz- 
entwurfs bereiLs nahe gelegen hatte. Redner weist 
das an \erschiedenen Bestimmungen des Entwufs 
nach. Wird der in diesem Gesetzyorschlage liegende 
Gedanke, dafs die Centralbehorde eines Bundesstaates 
mehrere fur letztern bestehende Trager der Ver- 
sicherung yerpflichteil kann, die Lasten der Yersiche
rung in ilirem ganzen Umfange gemeinsam zu tragen, 
Gesetz, so bedarf es eines weitern niclit, um den ge- 
wunschten Ausgleich herbeizufuhren. Ob sich der 
betreflende Bundesstaat alsdann darauf beschrankt, 
die gemeinsame Tragnng der Gesarrinil-Rentenlast 
durch m ehrere Yersicherungsanstalten zu yerfiigen, 
oder oh er yorzieht, die letzteren uberhaupt organisch 

i zu yereinigen, ist materiell und fiir die Allgemeinheit 
yollstandig gleichgultig. Redner wurde damit ein- 
yerstanden sein, dafs, sofern Trager der Versicherung 
in Frage kommen, dereń Bezirke sich iiber mehrere 
Bundesstaaten erstrecken, der Bundesratti in dem 
Falle entscheidet, dafs ein Einyerstandnifs der bethei- 
ligten handesregierungen nicht zu erzielen ist. Im 
ubrigen wiirde es bei dem bisherigen Repartitions- 
yerfahren sein Bewenden haben. (Lcbhafter, lang- 
anhaltender Beifall.)

Ueber die von dem Entwurf im einzelnen yor- 
geschlagenen Abanderungen berichtet sodann Landtags- 
abgeordneter B u e ck. Derselbe fafste die Abanderungen, 
die er der Berathung und Beschlufsfassting zu Grundę 
zu legen yorschlug, in folgende Gruppen zusammen.
1. Aenderungeit der das Slarkensystein und die Er- 
hebung der Beitrage betrellenden Bestimmungen.
2. Die im Gesetzentwurf yorgesehenen ErhOhungeu 
der Lasten. 3. AenderungenbetretTend die Organisation, 
die Ressortyerhaltnisse und den Geschaftsgang. Redner 
hob hervor. dafs die mit dem Markensystem ver- 
bundenen Belustigungen wesentłich dazu beigetragen 
haben, eine gewisse Milsstimmung uber das Gesetz 
zu erregen. Meist seien jedoch diese Klagen aus dem 
Kreise solcher Arbeitgeber hervorgegangen, dereń 
Angestellte besser uberhaupt nicht in das Gesetz ein- 
bezogen waren. Redner zahlt hierzu die grolse Klasse 
der weiblichen Dienstboten, die sich in den meisten 
Falleu yerheirathen und damit Anspruch auf Ruck- 
erstattung eines Theils ihrer Beitrage erwerben, und 
weiter solche Arbeiter, die in kein dauerndes Arbeits- 
yerbaltnifs treten, sondern hier und da etwas arbeiten, 
um dann wieder einige Tage zu feiern. Dafs das 
Markensystem keinen integrireiiden Theil des Gesetzes 
bildet, werde vori den Motiyen zugegeben; anderer- 
seits werde aber mit volIem Recht festgestellt, dafs 
bislang ein besseres und zuyerlassigeres System nicht 
gefunden sei. Alle bisher zum Ersatz des Marken- 
systems gemachten Vorschlage seien undurchfCibrbar; 
dies trefle auch hinsichtlich des yom Bundę der Land- 
wirthe gemachten und im Reiclistag yon dem Abg. 
v. Plótz -ais Antrag eingebrachten Yorschlags zu, die 
Kosten der Inyaliditats- und Altersyersicherung nach 
Mafsgabe der Einwohnerzahl auf die Bundesstaaten 
zu yertheilen und sie durch Zuschlage zu den Staats-

i steuern, die auf das Einkommen begriindet sind, auf- 
! zubringen. Redner bezeiclinet diesen Vorschlag ais 

einen unreifen, der zudem in seiner Bestimmung,
! wonach Einkommen unter einer gewissen Grenze von
i  den Zusclilagen befreit sein sollen, die Tendenz auf- 
| weise, die Hauptlast der Versicherung den gewerb- 

lichen und industriellen Kreisen zuzuschieben. Ais 
Aenderungen, die bestimmt und geeignet sind, die 

\ mit den Markensystem yerbnndenen Belastigungen zu 
yerringern, bezeiclinet Redner die Bestimmung, wonach 
es der Versicherungsanstalt anbeimgegeben werden 
soli, festzusetzen, dafs und inwieweit Arbeitgeber zu 
andern ais den aus der Lohnzahlung sich ergebenden

G
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Terminen gehalten sein sollen, Beitragsmarken bei- 
zubringen; ferner die Entlastung des Arbeitgebers von 
der Yerpflichtung, die Qujttungskarten liir die Yer- 
sicherten zu besorgen und die Uebertragung dieser 
Verpiliehtung auf die Yersicherten, die Einfiihrung 
der Beitragsmarken fur grOfsere Zeitriiume, die Ein
fiihrung von Sammelkarten (Conten) fur die einzelnen 
Versicherten bei den Versicherungsanstalten, die vor- 
gesehene Erleiehterung der Einziehung der Beitrage 
durch Krankenkassen und besondere Ortliche Hebe- 
steilen. Alle diese Bestimmungen seien geeignet, Un- 
zutraglichkeiten zu beseitigen, doch sei auch hervor- 
zuheben, dafs es den Versicherungsanstalten iiber- 
lassen werden musse, selbstiuidig zu entscheiden, ob 
im Einzelfalle die Erriehtuug Offentlicher Hebesteilen 
angezeigt erscheine oder niclit. Von den Aenderungen, 
die mit einer ErhOhung der Belastung verbunden sind, 
erkannte Redner die Verkiirzung der W artezeit, die 
Anrechnung der an eine bescheinigte Krankheit sieli 
anschliefsenden Reconvalescenz ais Beitragszeit, die 
Belassung des ganzen Monatsbeitrages bei Entziehung 
iler Rcnten ais praktisch und im Iuteresse der Be- 
seitigung von Harten liegend an, dągegen niachte er 
gegen die Yorschlage der anderweitigen Berechnung 
der Altersrenten, gegen die geplante ErhOhung des 
Kentensteigerungssatzes iii der ersten Lolmklasse von
2 auf S ęj sowie gegen die Einfiihrung eines Renten- 
steigerungssatzes von 15 ^  in die neu ejngefiigte 
fiinfte Lolmklasse erhebliche Bedenken geltend. Die 
VermOgenslage der Versicherungsanstalten rechtfertige 
die mit diesen Abanderungen verbundenen Steigerungen 
der Reutenlast nicht, denn diese VermOgenslage sei 
nur sclieinbar eine glanzehde, sie berulie auf dem 
Umstande, dafs der fur die erste zehnjiihrige Beitrags- 
periode festgesetzte Durchschnittsbeitrag um ein Driltet 
zu hoch war. Wenn bei dem am 1. Januar 1'JOl er- 
folgenden Ablauf dieser ersten Periode ein YerinOgens- 
bestand von 466 Millionen Mark vorhanden sein werde, 
so werde dieser Ueberschufs nach den eignen Aus- 
iuhrungen der der Regierungsvorlage beigegebenen 
Denkschrift, wenn schon jetzt die Steigerung der 
llenlenlast in Betracht gezogen werde, bei Forterliebung 
des gegenwiirtigen Durchschnittsbeitrages im allge- 
meinen ausreichen, lun die nach den bestehenden 
gesetzlichen Bestimmungen bis zu einem gewissen 
(irade steigenden Leistungen zu decken, so dafs eine 
ErhOhung der Beitrage in den nachsten Jahrzehuten 
Yoraussiehtlicli ausgeschlossen sein werde, mit andern 
Worten, der Ueberschufs werde in den folgenden 
Jahrzehuten zur Deckung der in gegebener Weise 
steigenden Lasten verbraucht werden, wenn die Bei
trage nicht erhoht werden sollten. Daraus folgę, dafs 
eine ErhOhung der Renten sieli nur ermOglichen lassen 
werde durch eine weitere ErhOhung der jetzt be- 
stehendeu Beitrage. Wenn nun auch Jeder den Wunsch 
liegen musse, dafs unsere altersscliwachen und in- 
yaliden Arbeiter und dereń AngehOrige so gut ais 
mCglich versorgt werden und eine Erhóhung der 
Lasten von der Industrie in Zeiten des Aufsuhwuugs 
getragen werden kóune, so durfe nicht aufser acht 
gelasseu werden, dafs aufsteigende Conjuncturen mit 
niedergehenden wechseln und dafs gerade in Zeiten 
einer wirthschaftlichen Depression die Lasten der 
Yersiclierungsgesetzgebung mit besonderer Schwere 
wirken. Die W ohlfahrt der bedeutendsten unserer 
Gewerbezweige sei bedingt durch die MOglichkeit, 
einen Theil ihrer Erzeugnisse im Auslande abzusetzen; 
diese MOglichkeit verringere sich von Jalir zu Jalir; 
denn ein Yolk nach dem andern trete aus der Reilie 
der Abnehmer in die Reihe der Producenten. Diese 
Entwicklung vollziehe sich mit immer grSfserer Be- 
sclileunigung; m it ernster Besorgnifs musse man schon 
heute auf die Bewegung der Vólker im fernen Osten 
blicken; es sei gar nicht zu uberselien, welche Folgen 
diese Entwicklung fur unsern heimischeiiGowerbebetrieb

haben werde, und ob nicht die nachsten Generationen 
schwere wirthschaftliche Kampfe zu bestehen haben 
wiirden, die es ihnen unmOglich machen kOnnten, 
Lasten, die ihnen heute aufgeburdet werden, und die 
ohne tiefgreifende, das ganze Staatswesen beriilirende 
Umwalzungen niclit riickgangig zu machen sind, zu 
tragen. Aus diesen Griinden empfehle es sich, die 
vorgeschlagenen Steigerungen der Renten, so wiinscliens- 
werth sie erscheinen mflgen, abzulelmen. Ais die 
einschneidendsten Aenderungen des Gesetzentwurfs 
bezeichnet Redner diejenigen auf den Gebieten der 
Organisation der Versicherungsanstalten, der Ressorts- 
verhaltnisse und des Gescliaftsganges. Er kritisirte 
die aufserordentliche Erweiterung der Befugnissc des 
Staatscommissars, dessen Stellung zu derjenigen eines 
directen Aufsichtsbeainten ausgestaltet werde, und der 
die Macht erhalten solle, iiberall liindernd und er- 
schwerend in den Geschaftsgang einzugreifen. Er 
verhielt sich auch ablelinend gegen die Erweiterung 
der bisher auf die Einhaltung der gesetzlichen und 
statutarischen Voischriften beschrankten Aufsicht des 
Reiclisversicberungsamtes zu einem allgemeinen, fast 
sęhrankęnlosen Aufsichtsrechte, durch welches die 
Bedeutung des Vorstandes und der sonstigen Organe 
der Versicherungsanstalten herabgedriickt werde, er 
verwarf sćhliefslich die weitgehende Ausdehnung der 
Befugnisse der l,andescentralbehórden und bob hin- 
sichtlicb all dieser Punkte hervor, dafs der Gesetz- 
eritwurf keine irgendwie ausreichende Begrfllidung 
fiir derartige tiefe Eingriffe in die bisherige Selbst- 
verwaltung beibringe. Diese Bestimmungen seien 
nicht nur sachlicb, sondern auch im Hinblick auf 
den Umstand abzulelmen, dafs die so iiberaus werth- 
volle und wunschenswerthe ehrenaintliche Thatigkeit 
selbstaudiger Manner bei unserer Arbeilerversicherung 
durch solche Mafsregelu naturgemafs Einschrankungen 
erleiden musse. (Lebhafter Beifall.)

Geheimer Finanzrath J e n c k e  und Landtags- 
abgeordneter B u e c k  stellen nunmehr folgende An
trage: I. Der G entraherband hall die Zusammen-
legung der lnvaliditats- und Altersversicherung mit 
andern Zweigen der Arbeiterversieherung, demgemafs 
auch die Yerschmelzung der Kranken-, Unfall- und 
Iiivaliditiits- und Altersversicberung in eine diese 
drei Zweige der Versicherung in sich vereinigende 
Organisation fiir unausfuhrbar. Audi erkennt der
selbe das Dasein zwingender Grunde fur die llerbei- 
fuhrung einer solchen Vereinigung nicht an, indem 
Yorhandenen Mangelu der einzelnen Versicherungs- 
zweige im Babinen der bestehenden Organisationen 
abgeholfen werden kann. 2. In Bezug auf den Ent- 
wurf eines Gesetzes, betreffend die Abanderung von 
Arbeilerversicherungsgesetzen Artikel t und des Alters- 
versicherungsgesetzes vom 22. Juni 188‘J erkennt der 
Centralverband gerne an, dafs der Gesetzenlwurf ge
eignet ist, eine Reihe von Mifsstauden zu lieseitigen, 
die bei der Durchfuhrung des Gesetzes hervorgetreten 
sind. 3. Der Gentralverband erachtet insbesondere, 
dafs die beziiglich des Markensystems und der Er- 
hebung der Beitrage vorgeschlagenen neuen Bestim- 
rnungen geeignet sind, das Verfahren zu erleichtern 
und die Erhebung der Beitrage mehr ais bisher sicher 
zu stellen, und erkennt an, dafs bis auf weiteres die 
Rentenbemessung nach Arbeitsdauer und Lohnhóhe 
und in Yerbindung damit auch das M arkensystem. 
beizubehaiten sei. 4. Der C entraherband erkliirt sich 
mit den die ErhOhungen der Leistungen fiir die Yer- 
sicherten betretfenden Bestimmungen des Gesetz
entwurfs einverstanden, durch welche bestehende 
H arten des jetzigen Gesetzes beseitigt werden. Da- 
gegen erhebt er Eiuspruch gegen diejenigen ErhOhungen, 
welche die Gleichstellung der Altersrente mit der 
Invaliditatsrente, die ErhOhung des Steigerungssatzes 
in der 1. Lolmklasse yon 2 auf '■> Ą , die Einffihrung 
einer 5. Lohnklasse mit dem Steigeriuigssatze yon
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15 r]) unter gleichzeitiger Hcrabsetzung des Steigerungs- 
satzes fur die 4. Lohnklasse betreffen. 5. D erCentral- 
yerband erkliirt sich ferner mit aller Entschiedenheit 
gegen diejenigen Bestimmungen, durch welche die 
Aufgaben und Befugnisse des Staatscommissars, das 
Aufsichts- und Genelunigungsrecht der Łandescentral- 
behOrdc beziiglich der einzelnen Verwaltungśfnafsregeln 
und auch das Aufsichtsrecht des Reichsyersicherungs- 
amts Ober die Bestimmungen des gegenwftrtigen Ge- 
setzes hinaus aulserprdentlich erweitert werden sollen. 
Diese neuen Bestimmungen enthalten eine Haufung 
von Aufsichts- und ćontrolmafsręgeln, fur die kein 
Bedurfnifs vorliegt, die aber ais sclnidlich fur die 
Thatigkeit der Versicherungsanstalten bezeichnet 
werden musseh.

Die ErOrterung dieser Antrage w ar eine sehr 
eingehende und konnie am ersten Tage nicht zu 
Emie gefiihrt werden. Sie zog sieli unter Betlieiligung 
der HH. Geheimralh K 3 n i g ,  Geheimrath Director 
Dr. W o e  d t k e , Generalsecretar S t u m p f , Finanzrath 
KI u p f e 1, Priisident Dr. B 5 d rk  e r , Bergralh G r e f f , 
Geueraldirector K a m p  u. a. bis in den z we i ten 
Verhandlungstag hinein und fuhrte schliefslich zur An- 
lialune der Antrage mit uberwiegender Mehrheit.

Zum dritten Punkt der Tagesordnung berichteteu 
darauf die HH. Director Di t t ma r - Ma i n z  und Land- 
tagsabgeordneter Dr. B eum er-D usseldorf uber den 
E n t w u r f  e i n e s  G e s e t z e s ,  b e tr .  d ie  A b a n d e r u n g  
d e r  U n f a 11 v e r  s i c h e r  u n g s g e s e t z e.

Die speciellen Antrage der Referenten zu den 
einzelnen Paragraphcn der Novelie werden dem 
Direetorium ais Materiał iiberwiesen und sodami 
die allgemeinon Antrage des Landtagsabgeordneten 
Dr. B e u m e r  in folgender Fassiing angenommen: 
,1. Der Centralverband deutscher Industrieller erkennt 
gern an, dafs der Entwurf eines Gesetzes, betreffend die 
Abanderung der Unfallversicherungsgesetze, in einer 
ganzeu Reihe von Bestimmungen diejenigen WOnsche 
und Bedenken berucksichtigt hat, die seitens der In
dustrie gegen die im  Jahre 1S94 der SfTfŚntlichen Be- 
sprechung unterbreiteten Noyellen zur Unfalhersiche- 
rung ausgesprochen worden sind. lnsbesondere ist 
es erfreulich, dafs yon einer Ausdehnung der Ver- 
sichcrung auf das Handwerk, das Klein- und Ilandels- 
gewerbe abgesehen worden und diese Frage ais zu 
den auf das Gebiet der Arbeiterversicherung ge- 
liorenden bezeichnet worden ist, hinsichtlich derer 
dio Ansichten noch zu wenig gekliirt sind, ais dafs 
es rathsam erscheinen kónnte, sclion jetzt eine Kegelung 
zu versuchen. Den bei weitem meisten Bestimmungen 
des Gesetzeutwurfs tritt der Cehtralverband bei. 2. Fur 
durchaus yerfehlt erachtet er dagegen den Versuch, 
die Competenz des Reichsversicberungsamts zu vcr- 
mindern und an Stelle des letztern die Lańdescentral- 
behórden u. s. w. zu setzen. Es liegen die aller- 
gewichtigsten Griinde vor, dem Reichsversicherungs- 
amt die bislierige Selbstandigkeit zu belassen. Mit 
aller Entschiedenheit weist deshalb der CentraJverband 
insbesondere den § 03 des Ehtwurfs zuruck, nach 
dem die Frage, ob und in welchem Grade eine Yer- 
mmderung der Erwerbsfahigkeit eingetreten ist oder 
fortbesteht, oder ob dio Berećhnung des Jahres- 
arbeitsverdicnstes auf einer tliatsachlichen Unrichtigkeit 
beruht, nicht zum Gegenstaiide des Reeurses geniacht 
węrden kann. Die Beibehaltung der hisherigen Be- 
stimmung wird im Interesse einer einheitlichen Rećht- 
sprechung fur uruunganglich nothwendig erachtet.

Fur aufserordentlicli bedenklich liiilt der Gentral- 
yerband weiterhin die Bestiminung, nach der die 
Laudescentralbehorde die den Bcrufsgenossensehaften 
in § 70 c des Krankenyersicherungsgesetzes eingeraumte

Befugnifs gegenfiber solchen Knappschaftskassen, son- 
stigen Krankenkassen und Verbanden von Kranken- 
kassen aufser Kraft setzen kann, die fflr die Heilung 
der durch den Uńfall verletzten Kassenmitglieder aus- 
reichende Einrichtungen getroflen liaben; denn es 
liegt die Gefalir nahe, dafs durch diese Bestimrnung 
die unter einem Aufwand yieler Millionen Mark be
reits errichteten Unfallkrankenhauser der Berufs- 
genossenschaften in ihrer Existenz erschiittert oder 
doch zum Nachtheil der Arbeiter grófstentheils ihrem 
Zwecke entzogen werden. 4-. Der Centralverband be- 
k&mpft weiterhin diejenigen Bestimmungen des Eut- 
wurfs, die eine neue und unberechtigle Belastung 
der Industrie in sich schliefsen: er rechnet dahin 
insbesondere die Erhahung der Kinderrenten auf 20%, 
die eventuellen Renten des W ittwers und der binter- 
bliebenen mutterlosen Kinder und die Rentenberech- 
tigung elternloser Enkel.“ Darauf werden die Ver- 
handlungen durch den Yorsitzenden mit herzlichem 
Danke an die Vortragenden, die Gaste und die Theil- 
nehmer um 4J/i Uhr Nachmittags geschlossen.

Verein fQr Eisenbahnkunde zu Berlin.

In der Versammlung am 12. Januar unter dem 
Yorsitz des Wirkli Geh. Oberbaurath S t r e e k e r t  bielt 
Hr. Geh. Regierungsrath Professor Dr. S l a b y  einen 
fesselnden, mitgrofsemBeifall aufgenommenen Vorlrag:

iiber-das Acetylen und seine Explosions- 
gefiilirlichkcit.

Galciumearbyd mit \Vasser ubergosseu giebt 
Acetylen. Diesen KOrper zu erforschen, ist neuerdings 
von Berufencn und Unberufenen yersucht. Die gu- 
fahrlichen Explosionen, welche letzthin bei den von 
Laien yorgenommenen Experimenten vorgekommen 
sind und Menschenleben gefordert haben, liaben mit 
Recht die Beh6rden \eranlafst, Yorschrillen zu be- 
rathen, welche geeignet erscheinen, die in Behandlung 
des Acetylen liegenden Gefahren fiir Leben und Ge- 
sundbeit zu beheben. Es besteht aber die Besorgnifs, 
dafs diese Yorschriften einem Yerbot der Anwendung 
des Acetylens gleich werden konnten, und bei den her- 
yorragenden Eigenschaften des KSrpers wiire es im 
Interesse der Wissenschaft und der Industrie zu be- 
klagen, wenn diese Besorgnifs sich ais begrundet er- 
weisen sollte, wenn ein ungeschicktes und leichtsinniges 
Behandeln des KOrpers seitens einiger ungenugeud 
yorgcbildeter Erlinder oder Speculanten der weiteren 
zielbewufsten Untersuchung bezw. Erforschung seiner 
Eigenschaften ein Ziel setzen wurde. lir . Geheimrath 
Slaby gab einen Riickblick auf dio Entstehungs- 
geschichte des KOrpers und schilderte dessen hervor- 
ragenden Eigenschaften, seine Leuchtkraft, die 15mal 
grOfser ist ais die des gewOhnlichen Leuchtgases, 
Smal so grofs ais die des Oelgases. • Es ist leiebt 
begreiflich, dafs die Gastechnik bemiiht ist, zu cr- 
probon, ob das Acetylen fiir die Zugbeleuchtung Y er
wendung finden kann, ob es fur den Betrieb von Gas- 
maschinen sich eignet. Diesen Bestrebungon kann 
man nur gedeihlichen Fortgang wunschen. Sind dic 
Eigenschaften des KSrpers bekannt geworden, so kennl 
man auch dic Mittel, geine Gefahren zu yermeiden, 
und wird die Herstelluńg preiswerther ais zur Zeit, 
so ist auch die Aussicht einer praktischen Verwerthung 
ńfilier gernckt. Der \’ortragende machte auf die aus 
der Yersammlung an ihn gerichteten yielfachen Fragen 
weitere eingehende Mittheilungen,
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Referate uiul kleinere Mitthcilungcn.

Ein- und A usfuhr E ran k re ic lis  in den Ja liren  
1S!)5 und 1896.*

Einfuhr  
1806 | 1895 

t t

Ausfuhr
1800 1 i m  

t t

K o k s .......................... 11-22130 1412900 625101 84592
E is e n e rz ..................... 1802005; 1051369 233075:236923
Giefserei- und Puddel- 

r o h e is e n ................. 19488 33094
I

195212 101247
Ferromangau u. Ferro-

s i l i c iu m ................. 2705 3537 44 17
Ferroaluminium . . — — 52 4-5

zusammen . . 22193] 37231 195308:101309
Schmiedeisen in ver- 

schiedenen Fonnen 24341 2167S 42087! 28867
Stahlschienen . . . . 74 150 15782 10535
StahlblO eke................. 2785 1715 26618 9533
Werkzeugstahl . . . 1316 1158 47 65
Achsen und Radreifen 

aus Stahl . . . . 1S 528 409 219
Stah lb leche................. 1204 996 1551! 322
Stahlbander . . . . 319 224 22?: 45
S la h ld ra h t ................. 385 311 13| 5

zusammen . . 6131 5082 44080 2072-4
Roheisen, Schmied

eisen und Stahl zu
sammen ................. 52665 63991 282075210900

F. i n f u h r ftlr den 
Veredelungsverkehr 

1SDG 1895 
t t

W iederausfuhr 
1896 i 1895 

t t

Roheisen . . . 
Schweifśeisen . 
Bleche . . . .  
Stahl . . . .

70 952 
13 040 
3 934 
6 617

43 981 
13 557 
4 50S 
2 950

55 159 
12 774
3 431
4 309

960 
11 057 
4 22G 
1 523

zusammen 101 143 64 996 75 073 54 772
(„Comitć des Forges de France”, Bulletin Nr. 1142, 1897.)

D er S cliienen rerb rauch  E rank re ic lis  im Ja lire  181)0
\e rthe ilt sich auf die einzelnen Bahnen wie fo lg t: **

S u d b a ln i ..................... . . . . 11 S89 t
N o rd b ah n ..................... . . . . 10 799 t
Orleaus-Balm . . . . . . . . 10000 t

Paris-Lyon-Mediterranće . . . 11- IDU Ł
77 104 t

W ahrend der letzten 10 Jahre betrug der Schieneu- 
verbrauch Frankreichs:

1SS7 . . 10S 898 t 189-2 . . 103 840 t
188S . . 93 S6S t 1893 . . 129 338 t

* Yergl. „Stahl und E isen' 1896, Nr. 7, Seite 294.
** Yergl. , Stahl und E ise ir 1896, Nr. 6 , S. 272.

1S89 . . 58 010 t 1891 . . 110 009 t
1890 . . 00 841 1 1895 . . 85 2141.
1891 . . 112 857 t 1S90 . . 77 104 t

(Bullolin Nr. 1111 des „Comitć des Forges de France".t

Ncnes Gufsstahlwerk in Rufsland.
Die Stahltirma G e b r .  BO h i e r  & Go. in Wien 

hat sieli mit der neugegrundeten Actiengesellschafl 
Wołga - Stahlwerke in St. Petersburg (Actienkapital 
1000(X)0 Rubel Gold) durch Erwerbung von Aetien 
sowohl ais durch Vereinbaningen vereinigt, in dereń 
Folgę die Fabribationsmethode der altrenonimirlen 

i G u f s s t a h l f a b r i k  K a p f e n b e r g  in S t e i e r m a r k  
! auf den Stahlwerken der Wołga - Actiengesellsehaft 

in Saratów zur Einfiihrung und Yerwerthung ge- 
langen wird.

Die Wolga-Stahlwerke wenlen sich insbesondere 
der Herstellung bester Qualitaten Werkzeugsstahles 
unter Einschmelzung der reinen Materialien der Krons- 

| Eisenwerke im Ural widmen, und ist vereinbart, dafs
i das solchergestalt hergestellte Fabricat die Markę 

„ W o l g a - B ó h l e r s t a h l “ tragen wird.

Eisenbalinbauten auf Fonnosa.
Dem Vernehmen nach ist einer Japanischen

1 Eisenbahngesellschaft die staatliche Genehmigung zum 
Ausbau des Eisenbalmnetzes auf Formosa und zur 
Uebernahme der schon bestehenden Linien ertheilt 
worden. Die einzelnen Bedinguiigen, an welche die 
Goncession geknupft ist, sollen erst nachtraglićh unter 
Zuziehung des Japanischen Colonialraths festgestellt 
werden, doch ist bereits iiber eine Anzahl yon Haupt- 
punkten eine Yerstandiguug erzielt worden, zu denen
u. a. Zollbęfreiung filr die eingefiihrten Materialien 
gehórt. Vereinbart ist, dals mit dem Bau der Haupt- 
linie Taipeh-Tainan spatestens in drei Monaten be- 
gonnen werden mufs. Das Grundkapital der Gesell- 
schaft wird sich auf die Summę von 15 Milionen 
Dołlar belaufen.

Da das rollende Materiał, die Schienen u. s. w. nach 
Lage der VerliSltnisse vom Auslande bezogen werden 
mussen und Yoraussichtlich grOfsere Auftrage zu er
w arten sein werden, dOrfte es sich fur die Iuteressenten 

| empfehlen, der Angelegenheit schon jetzt ihre Auf- 
! merksamkeit zuzuwenden.
I ______

Prelsaussclirelben.
Die S o c i e t e  de  1’I n d u s t r i e  Mi n e r a l e ,  S a i u t -  

E t i e n n e ,  hat laut Rundschreiben vom 12. Januar 
eine Reilie von Preisen im Betrage von 500 bis 
1000 Frcs. ausgesetzt fiir Arbeiten, die sich auf Bergbau, 
Huttenwesen uud den einschliigigeii Maschinenbau he- 
ziehen. Fiir das Huttenwesen sind drei Fragen zur 
Preisbewerbung gestellt, namiich ;

1. die Staubreinigung der Yerbrennungsgase,
2. Darstellung der heutigen Fabrication des Siemeus- 

Martin-Flufscisens,
3. Denkschrift iiber die Dampfkessel, welche zur 

Ausnutzung der Abzugsgase von SclimelzOfen
u. s. w. dienen.
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Bucherschau.
I)ie Eisenerze an der Nunilciiste von Spanien, in 

den Prorinzen Vizcaya und Santander. Von 
Prot'. Geh. Bergrath Dr. W e d d i n g  in Berlin. 
Sonderabdruck aus den Verhandlungen des 
Vercins zur B eforderung. des Gewerbfleifses. 
Berlin, bei Leonhard Simion.

Aus dcm Reisebericht, den der geschatzte Ver- 
fasser in dieser Zeitschrifl iiber das Meeting des 
„Iron and Steel Institute“ in Bilbao ver5ffentlićhle, ist 
den Lesera der wesentliche Inhalt dieser Abhandlung 
bekannt. Sie beginnt m it allgemeinen Mittheilungen 
iiber die geologisehe BeschatTenheit des Bilbao-Districts, 
welche durch Beigabe Zweier trefflicher geologischer 
Karten vervollstandigt werden, es folgen dann die Be- 
sćhreibung der Ilandhabung der Bergwerksverleihungen 
in Spanien, die ErzfOrderung, das ROsten der Spath- 
eisensteine und Beschreilmng der RdstGfen, yon welchen 
jetzt 17 bestehen, die Verladung der Eisenerze, und 
Mittheilungen uber dea Ilafen und die Schwebebriicke 
zwischen Las Arenas und Portugalete. In kurzerer 
Weise wird dann noch das zur Zeit zwar nicht eben- 
mafsig wichtige, aber aussichtsreiche Gebiet von 
Santander behaiidelt und dabei besonders der magne- 
tiseben Aufbereitung auf der Grube Reocin gedacht. 
Zum Schlufs folgt dann die Darstellung der Grund- 
lagen der spanischen Eisenindustrie und ihrer Er- 
zeugungsmengen sowie eine Beschreibung der haupt- 
saclilichen lliittenwerke.

Der Text ist durch viele Abbildungen ansehaulicli 
unterstutzt. Sind unsere Leser auch mit dem Inhalt 
der Darstellung zum grSfsten Theil yertraut, so wird 
ihnen dieselbe deshalb doch willkommen sein.

Dr. J o h a n n e s  W  e r  n i c k e , System der 
nationalen Scliutzzollpolitik nach Aufsen. Nationale 
Handels-, (insbesondere auch Getreide-,) Golonial-, 
Wahrungs-, Geld- und Arbeiterschutzpolitik. 
Ein Handbuch fiir die Gebildeten aller Stande. 
Jena 1890. Guslav Fischer.

W ir haben lange kein Buch gelesen, welches uns 
nach allen Seiten hin in solchem Mafse befriedigt 
hat, wie das vorstehende. Ausgehend von der Theorie 
des Schutzes der nationalen Arbeit nach Aufsen, be- 
spricht der Verfasser in aufserordentlich sachver- 
stiindiger Weise die verschiedenen Arten des Zoll- 
schutzes, die IIandelsvertrage, die] Ausfuhrpramien, 
Freihafen, SchilTahrt, Eisenbahntarife, Consulatwesen, 
Colonialpolitik, Wahrungs-Theorie und -Politik, iiufscre 
Bank- und Geldpolitik, besondere Schutzmittel fur die 
Landwirthschaft und die innere Colonisation. Eine 
glanzeridere Rechtfertigungsschrift fiir die Bismarcksclie 
Scliutzzollpolitik von 1870 ist bisher noch nicht ge- 
schrieben worden. Dabei ist das statistisehe Materiał bis 
auf die jiingste Zeit fortgefiihrl, uad fiir die Wahrungs- 
frage sowie zur Beui theilung des Antrags Kanitz ist 
hier ein ganzes Arsenał von Wallen geliefert. In 
Bezug auf den letzteren Antrag unterschreiben wir 
Wort fur Wort das Urtheil des Verfassers: , Die
Industrie wurde durch die Durchfuhrung dieses An- 
trages gcschadigt, ebenso die Arbeiter. Von den Land- 
wirthen wurde ein vorubergchender Yortheil den 
hauptsachlich auf den Ge t r e i deyerkauf  angewiesenen 
zufallen. Die hauptsachlich Yiehzucht oder Rflbenbau 
treibenden Gegenden, welche noch Getreide zukaufen 
massen, wurden durch den Antrag Kanitz Schaden 
erleiden; ebenso diejenigen Landwirthe, welche in 
dieser Periode der Hochconjunctur Giiter theuer kaufeu 
oder pachten oder Erbregulirungen vornehmen wurden. 
Nach Zusammenbruch dieses ganzen kiinstlichen Ge- 
baudes wurden aber die nachtheiligen Folgen dieser 
kurzeń Bliithezeit mit all' den gcweckten und wieder 
zerstOrten Hoflnungen um so furchtbarer sein. Dazu 
kommt nun noch, dafs mit vollem Recht auch alle 
anderen Berufsstiinde vom Staate eine Garantie fiir 
ihre Einnahmen verlangen kOnnen. Das kann aber 
der S taat nicht, da er nicht omnipotent ist. Der 
Antrag Kanitz fiihrt so bei naherer Betrachtung zu 
unhaltbaren Conseąuenzen. Er ist wohlgemeint, aber 
er ist ein unnaturliches Mittel, das allen w irthschatt- 
lichen und socialen Gesetzen ins Gesicht schlagt.11

Dr. IV. lieumer.

Industriclle Rimclscliau.
lilcclnral/.wcrk Schulz Knaudt, Actiengesellschaft 

zu Essen.
DerBericht desVorstands iiber das Jahr 1806 laiitet:
„Die giinstige Teiidenz des Eisenmarktes, welche 

um die Mitte des Jahres 1805 ihren Anfang nahm, 
hat sich im Beriehtsjahre noch weiter befestigt und 
zugleich einen erfreulichen Aufschwung auf anderen 
Gebieten gewerblicher Thatigkeit herbeigefiihrt. All- 
gemein blickte man der Zukunft wieder mit grSfserer 
ZuYersicht entgegen; das zuruckgekehrte Yertrauen 
Yeranlafste zahlreiclie NcuanschatTungen, und diese, 
in Yerbindung mit dem gr5fseren Bedarf der F.isen- 
balinverwaltung sowie des zu hoher Bluthe gelangten 
deutschen Schiffbaues, fuhrten den hiesigen Werken 
eine so reichliche Arheitsmenge zu, dafs der Nacli- 
frage, trotz der seit Jahren gestiegenen Leistungs- 
tahigkeit, nicht immer voll entsprochen werden konnte. 
Dabei bewegten sich die Notirungeu, der Rohstoffe 
sowohl ais auch der Fertigfabricate, dank dem mals- 
Yollen Yorgehen der verschiedenen ins Leben ge-

rufenen Preisconventionen, durchweg in augeinessenen 
Bahnen. Ohne dieses weise Mafshalten seitens der 
Yerbande wurde zeitweilig eine geradezu stiirniisclic 
Aufwartsbewegung unvermeidlich gewesen se in : wir 
m5chten deshalb auch nicht unterlassen, an dieser 
Stelle besonders darauf hinzuweisen, dafs die Yon 
gegnerischer Seite vielfach angefeindeten Cartelie 
nicht nur im Interesse der Producenten, sondern auch 
der Verbraueher eine erspriefsliche Thatigkeit entfalten. 
Die Yorerwahnten gunstigen Verhaltnisse haben natur- 
gemafs auf das finanzielle Ertragnils unserer Gesell- 
schaft pro 1S06 einen recht fOrderlichen Einflufs 
ausgeubt; sie versetzen uns in die angenehme Lage, 
heute eine Bilanz yorzulegen, welche mit einem 
hoheren Ueberschufs abschliefst, ais im Vorjahr. 
Unsere Production im Jahre 1806 betrug 25200033 kg 
und zwar ausschliefslich (Jualitats-Kesselbleche; es ist 
dies die hochste Ziffer, welche bisher auf unserem 
Werke erreicht wurde. Der Yersand stellte sich auf 
-23iW02S kg Fertigfabricate, 18158550 kg Neben-
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producte, im Gesammtfacturenwerthe von 6 605 670,75-^. 
Fiir Neuanlagen mufste abcrmals ein erlieblieher Betrag 
aufgeweńdet werden. W ir verausgabten hierfur im 
Bcrichtsjabre insgesammt 318456,58 J l \  sonst weist i 
die Bilanz gegen das Yorjahr nennenswerthe Aende- 
rungen nicht auf. In technischer Hinsicht ist iiber 
das Yerllossene Geschaftsjahr im afigemeinen wenig 
zu berichlen. Der ungemein forcirte Betrieb in 
siimmtlichen Werkst&tteu verursachte zwar zahlreiche 
StOrungen, docli waren dieselben immer nur von 
kiirzercr Dauer. Selbst ein im Mai 1896 pletzlich 
aufgetretener Cylinderbruch an unserer grofsen Walzen- 
zugmaschine, welcher zuerst ganz bedrohliche (lonse- 
t|uenzeu im Gefolge zu liaben sch ien , konnie gliick- 
licherweise schnell reparirt w erden , so dafs unsere 
Bleęhstrafsen nur fiir einige Tagc zum Stillliegen 
kamen. Um uns in der Folgo gegen ahnliche SlO- 
rungeii nach Miiglichkeit zu sehutzen, haben w ir den 
Hau eines neuen Triowalzwerks in Angriff genommen, 
welches voraussichtlich schon in den nachsten Mo- 
natcn dem Betriebe ilbergeben werden kann.”

Es wird beantragt, den verfiigbareu Gewinn fiir 
1S96, welcher einschliefslicb des Yortrages aus dem 
Jahre 1895 1247 743,95 M  betrfigl, wie folgt zu ver- 
wenden: 1. fiir Abschreibungen 192 655,5S J l , 2. Ueber* 
weisung an den R esenefonds 48000 J l,  3. Slatut- 
gemafso Tantiemę 49 236,37 J l,  4. Dividemle pro 1896:
15, % auf das Actienkapital von 4000000 J l  =  (i00(X)0 J t,
5. Ueberweisung an den Ban- und Sehaden-Reserve- 
fonds 95 000 J t ,  (i. Ueberweisung an die Karl-Adolf- 
Stiftung 34417 J t,  7. Eslra-Absehreibungen 191 900 J l,  
zusammen 1 211 208.95 J l ,  wahrend der Rest von 
36 535 J l  auf neue Rechnnng vorgetragen wird.

RhoiniscIi-HostfUlisches Kolilbiisyndieat.
In der am 9. Februar in Essen im Hotel lla rt- 

maiiu abgehaltenen Yersammlung der Zechenhesitzer 
des Rheinisch-wcstfiilischeii Kohlensyndicats, iii der

von 4392 berechtigten Stimmen 4268 Stirnmen ver- 
treten w aren, wurde (der „Rh.-W. Ztg. zufolge) zu- 
nachst vom Vorstande der Bericht fur den Monat 
Januar erstattet. Es betrug nach demselben die rech- 
nungsmafsige Betheiligung 3 540-452 t, die FSrderung 
3365 225 t ,  so dafs sich eine Eirischrankung von 
175227 t oder 4.95 % ergiebt gegen 3,35 % im Monat 
December und 3,50 % im Monat Januar des vorigen 
Jahres. Nach Absatz des Selbstverbrauchs mil 826 903 l 
ergab sich ein Yersand von 2 519S80 t, wovon 92,83 % 
fur Rechnung des Kohlensyndicats yersandt wurden. 
Der arbeilstagliche Versand der Syndicatszeclien stellte 
sich wie folgt:

J a n u a r  1897 D ecem ber 1896 J a n u a r  1890

Kohlen . . 10391 D.-W. 105GG D.-W. 9 957 D.-W.
K o k s . . .  1 956 „ 2015 » 1 769 „
Briketts . 295 . 299 „ 278 .

12642 D.-W. 12 880 D.-W. 12004 D.-W.
gegen December 1896 238 D.-W. weniger, gegen Januar
1896 638 D.-W. mehr. Der Absatz isl nach wie vor 
ein sehr reger und aucli die Verhandlungen auf 
langere Abschldsse nehmen andauernd guten Forl- 
gang. Erwahnenswerlh ist namentlich, dafs der 
Norddeutsche Lloyd seinen ganzen Bedarf fiir zwei 
Jahre mit dem Rheiniscli - westfiilischen Kohlen- 
syndicat abgeschlossen hal, was gegen die bisherigen 
ilengen eine erhebliche Steigerung bedeutet. Es 
kam sodami der Antrag des Beiratlis auf Auf- 
hebung der FOrdere|nschrankung zur Yerhandlung 
und wurde nach langerer eingehender Berathung mil 
2539 gegen 1729 Stimmen beschlossen, vom 1- Marz 
d. J. ab jegliche FOrdereinschrankung .•lufzuhcbeu.

: Schliefslich wurde dem Vorsitzenden noch mitgetheilt, 
dafs der in der vorigen Zechenbesitzerversammlung 
beschlossenen Yerlangerung der Yerlrage mit dem 
Westfiilischen Kokssyndicat und dcm Briketlverkaufs- 
yerein nunmehr alle Zeclien zugestimml haben bis 
aut zwei, mit weichen die Verhaudlungen noch 
schweben.

Yereins - Nachrichten.
Verein deutscher Eisenhiittenleute.
Auszug aus dem Prótokoll der Yorstamlssitzung 
Y o m  20. Januar 1897, Naclimiltags 5 Uhr, in der 

Kestauration Thiirnagel, Jłilsseldorf.
Anwcsend d ieH H .: G. L ueg (Y orsitzendcr),H .B rauns, 

E d .E lb e rs .D r .B e u m e r , R .M .D aelen , F. K in tz  16, 
E. K le in ,  F r i t z W. L ii r  m a n u , H. M a c c o , 
J. M assen ez , L. M etz, O. O ffe rg e ld , G. W e ila n d ,
E. S c li r ó d t e r.

Die iibrigen Herreu waren entschuldigl.
Das Protokoll wurde gefuhrt durch den Gesclnifts- 

ITihrer E. S e h r5 d te r .
Die Tagesordiiung lau te te :

1. Feststellung der Tagesortluung der niiehsten 
Hauptyęrsamnilung.

2. Abrechnuug fur 1896, Yoranschlag fiir 1897.
3. Umbau des Hauses Jacobistrafse 5.
4. Yerschiedenes.

Yor Eintritt in dio Tagesordiiung begrufst der 
Yorsitzende Hrn. Me t z ,  welcher zum erstenmal au- 
wesend ist.

Zuerst gelangt Punkt 2 der Tagesordiiung zur 
Yerhandlung. Hr. E l b e r s  bringt die Abrechnung 
fiir das Yerllossene Yereinsjahr zur Keuntnifs; dieselbe 
ist noch von den Rechnungsprufern nachzusehen.

Der Voranschlag fur 1897 wird sodami wie folgt 
festgestellt:

A n  E i n n a h i u c n :
B eitrage....................................................... 30 (XX) J l
E in trittsg e ld e r............................................ 500 „
Z i n s e n .......................................................  3 300 „
V ersch iedenes........................................... 2 700 „
Aus der Z e itsch rift......................... .... . 50 500 .

87 tKK) , II
A u A u sg  a be l i :

GescMfls- und Kassenfiihrung . . . .  7 50O itl
Miethe und Uukosten ..........................4 5(K) „
Hauptvers. und Yorstandssitzuugeu. . 4tKMJ .
Commiss.- und Yers.-Arbeitęn . . . .  4000 ,
Z eitsch rift...................................... .... 67 000 .

ST OOO Jl
Der Yorsitzende spiicht sodami Hrn. E l b e r s  fiir 

seine fórtgesetzte Jluhewaltung warmen Dauk aus,
welchem sich die Anweseiiden lebhaft anschliefseu.

Z u Pu  n k 13 werden die fiir den zweckentsprecheu- 
den Umbau des Yereinshauses, Jacobistrafse 5, noth- 
wendigen Mittel bewilligt.

Auch wird die Baueommission ersuclit, die PrOfuiig 
der Rechnung vorzunehmen.

Z u P u n k t  1 wird in Aussiclit genommen, die 
nachste HauptYersammlung ui der zweiten Halfte des
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Marz in Dusseldorf abzuhalten; man hofft, dafs die 
Yerleihung der Corporatiónsrechie an den Yerein bis 
dahiu erfolgt ist.

Die Tagesordnung wird wie folgt festgesetzt:
1. U e b e r  d i e  B e d e u t u n g  u n d  E n t w i c k l u n g  

d e r  F l u f s e i ś e n - I n d u s i r i e .
Dieser Yortrag soli aus Einzelrefęraten bestehen, 

zu dereń nSlierer Festsetzung eine Commission, be- 
stehend aus den HH. Ki n t z l ć ,  Mal z ,  S p r i n g o r u m ,  
D a e l e n  und S e h r  Od t e r ,  mit dem Rechte der 
Zuwahl, eingesetzt wird.

E in Einzelreferat uber den Bertrand-Thiel-Procefs 
wird Hr. T h i e l -  Kladno ubernehmen.

2. D ie H e r s t e l l u n g  d e r  f u r  d i e  E i s e n i n d u s t r i e  
w i cli l i  g e n  P r o d u c t e  d e r  e l e k t r i s c h e n  
O e f e n .  Vorlrag mit Experimenten unter Yor-

. fflhrung der verschicdenen Ofentypen, von 
Dr. Borcher s -Dui sburg .
Zur Berathung uber einen dritten eventuell zur 

Tagesordnung zu stellenden Yortrag, iiber die Yer
wendung von Flufseisen zu Locomotiv-Feuerbuchsen, 
wird eine Commission, bestehend ausden 11II. BOcki l i g , 
Ei c l i l i of f ,  K n a u d t ,  L e n t z ,  O t t o  und S c h r f l d t e r ,  
eingesetzt.

Z u  P u n k t  1. Der Vorstand bewilligl zunachst 
einen Jahresbeitrag von 100 ,Ą  fflr den Deutschen Ver- 
band fflr die Malerialprufungen der Technik, wahlt 2. in 
die Commission zur Bearbeitung der von diesem 
Verbande gestellten Aufgabe 8 : „Eine mflglichst zu- 
verliissige Samrnlung der wichtigsteii Yorscbritten aller 
grofsen Staaten fflr die Qualitfit, 1‘i'flfung und Ab- 
nahme von Eisen- und Stahlmaterial aller Art zu 
beschafteii“, die 1HI. J a c o b i ,  S p a n n a g e l  uud 
S p r i n g o r u m  und nimmt 3. Kenntnifs von einer zwi- 
.sehen dem Verein und dem Ilerrn Eisenbafińminister ge- 
pflogenen Correspondenz, betreflend die „Bedingungen 
fflr die Ausfiihrung und Lieferung von Eisenbahn- 
material aller A rt“, und besclilielsl die Yeroffent
lichung derselben in .Stahl und Eisen“.

Da Weiteres nicht zu YĆrhandeln w ar, erfolgte 
um 8 Uhr Schlufs. li. S ch in d le r .  

D u s s e l d o r f ,  den 30. Januar 1897*

V o r s c h r i f t e n
fflr die

Lieferung y o i i  Eisenbahn-, llau* und Betriebs- 
material fiir dio Koniglich Prfiufsisclien Staats- 

eiseiibaliiien.

Auf Grund von Klagen dariiber, dafs in den Bedin- 
gungsheften, welche auf den deutschen Eisenhiitten fflr 
die Lieferungen y o i i  Eisen- und Stahlerzeugnisseu fur 
die Konigl. Preufs. Staatseisenbahn Keute im Gebrauch 
s in d , nicht unerhebliche Abweichungen vorhanden 
seien, je nachdem solche von der einen oder andern 
Direction herstam m eu, und aus der Erw agung, dafs 
eine solche Yerschiedenheit weder fur den Besteller 
noch fflr die Fabrication yon Vortheil sei, hatte der 
Yereinsvorstand durch einzelne seiner Mitglieder den 
Thatbestand feststellen lassen. Ueberall, wo Anfrage 
nach den heute im Gebrauch beflndlichen Lieferungs- 
bedingungen fiir Betriebsmaterialien gehalten wurde, 
ergab sich, dafs Klagen fiber Verschiedenheit der 
Bestimmungen Yorhanden waren. So waren z. B.

die fur Bauwerksflufseisen verlangten Festigkeitszahlen 
fflr die Langsrichtung bei einer Direction 37 bis 44, 
bei einer anderen Direction 3S bis tó ,  bei einer 
dritten 35 bis 42 kg/ijm in; bei einer Direction war 
aufserdem eine Bestimmung uber die Querproben da, 
bei der andern nicht.

Es mflge schliefslich genugen, nachstehend eine 
Aufstellung der Bestellungen nebst den zugehflrigen 
Bedingungsheft-Ausgaben zu geben, welche bei einem 
Stahlwerk im Jahre 1890 in Arbeit w aren:

'Et'»
to w 
14

Art der Fabricate

Ab- 
nnhme 
lia t be- 
gumien 

am

|
Ist nal"ul , , , i der Auairjibe beendet ; , ~; der Be-

j dingungen

X Radreifen fflr Lóeo- 
motiven, Tender 
und Wagen . . . . 18 .3 .95 9. 1 .90  April 1893

„ Achśęn fflr Wagen . 2 0 .1 .9 5 1 1 .1 1 .9 5 ’ Desgl.
V Radreifen fflr Ldco- 

m o t iv e n ................ 2 0 .1 .9 5 1 9 .12 .95  Jan. 1895
Tender und Wagen . 11.5 .95 9 . 1.90 Nr. 2 0 0 0

Desgl.
/ Achsen fflr Wagen . 2 8 .8 .9 0 \ Zur Zeit: Juli 1S95

Radreifen u. Tender 2615.90 ń i e b i :
V Desgl. 2 0 .5 .9 0- : ) beeudet! Desgl.

Auf Grund dieses Thatbestands, der sich uberall 
więderholL, ging folgende Eingabe an den Herm 
Minister der Offentliclien Arbeiten:

D u s s e l d o r f ,  den 13. Januar 1897.

Excellenz!
Die Yorschriften, welche dio Preufsische Staats- 

eiscnbahn-Verwallung fflr Ausfuhrung und Lieferung 
von bei dem Bau und Belrieb der Eisenbahnen zur 
Verwendung gelangenden Materialien aus Eisen und 
Stahl in Gebrauch hat, enthalten in den yorschie- 
denen Direclionsbezirken in wichtigen Punkteu 
nicht unwesentliche Abweichungen untereinander.

Es ist uns bekannt geworden, dafs in der 
Staatseisenbahn - Verwaltung Arbeiten im Gange 
sind, welche eine Vereinheitlichung dieser Yer- 
scliiedenartig gestalteten Vorschriften herbeizufflhren 
bezwecken. Im Interesse sammtlicher belheiliglen 
Parteien stimmen wir diesem Bestreben freudig zu, 
gestatten uus aber gleichzeilig, an Euere Excellenz 
die ehrerbietigc Bitte zu richten,

den Yerein deutscher Eisenhiittenleute zu diesen 
Verhandlungeil in berathender Weise zuzuziehen.

Wir begrunden dieses Gesucli mit dem Hinweis, 
dafs unseren Mitgliedern verm8ge ihrer Thatigkeit 
die Kenntnifs uber die Eigenschaften des in Frage 
kommenden Materials in ersler Linie zugesproclien 
werden mufs. Diese Kenntnisse stelien wir bereit- 
willig in den Dienst der KÓniglichen Staatseisenhahn- 
Verwaltung, damit sie in der Riclitung yerwertbet 
w erden, dafs dem Staat ein so hochwerthiges 
Materiał zur Verfiigung gestellt werde, wie dies 
nach dem heutigen Standpunktc der Fabrication 
mOglich ist.
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Indem wir Euere Excellenz bitten, uiiser Gesueh 
wohlwollend in Erwiigung zu ziehen, und im Falle 
seiner Annahme uns gfltige Mittheilung zukommen 
zu lassen, auch eventuell die Anzahl der Gutach ter 
und die Specialfabricate, bei weichen sie mitwirken 
sollen, geneigtest zu bezeichnen, yerharren wir 

elirerbietigst 
V e r e i n d e u t s c li o r E i s e n li u 11 e n 1 e u t e.

D er Y orsitzendc: D er G esch iiflsflłh rer:

gez. C. Lueg, gez. K. Schrodter.
Kiinigl. (Com m erzienrath, O berhausen .

Wir emplingen darauf die folgende A ntw ort:
15 e r  li  n , den 22. Januar 1897.

Die in der gefalligen Eingabe vom 13. d. Mis. 
enthaltene Annahme, ais oh bei der Preufsischen 
Staatseisęnbahu-Yerwaltung in den verschiedenen 
Directionsbezirken verscliiedene Vorschriften fflr 
Ausfiihrung und Lieferung von bei dem Bau und 
Betrieb der Eisenbahnen zur Yerwendung gelangen- 
den Materialicn aus Eisen und Stahl vorhanden 
seien, ist eine irrige. Bereits seit liingerer Zeit 
sind hierfur einheitliche Vorśch'riften erlaśsen 
worden. Es sind demnach zur Zeit auch keine 
Arbeiten fur die Feststcllung solcher Vorschriften 
im Gange, so dafs die hierbei gewunschte Bethei
ligung des Yereins deutscher Eisenhflttenleute nicht 
in Frage kommen kann.

Der Minister der ufTentlidien Arbeiten. 
gez.: Thielen.

Mit besonderer Genugtliuung werden unsere Mit- 
glieder vom Inhalt dieser Antwort in der Hoffnung 
Yermerk nehm en, dafs die vom Ilerrn  Minister 
seit liingerer Zeit getroffene Fursorge fur Yeroinheit- 
lichungder Lieferungsbedingungen bald in Ersc.heinung 
treten werde.

Aenderungen im Jlitglieder-Yerzeicliiiifs.
Bracher, G., Walzwerks-Betricbschef des Eisenhutten- 

AcUenvereins, Diidelingen, Luxemburg. 
Ehrensberger, Em il, Procurist der Firma Fried. Krupp, 

Essen a. d. Ruhr.
Kppcnich, II., Ingenieur, Durlach bei Karlsruhe. 
Gillhausen, Gisbert, Procurist der Firma Fried. Krupp, 

Essen a. d. Ruhr.
Gouvy, Alexander, Director der Domanen und IlochSten 

der Ural-Wolga-Gesellschaft, Owzianopetrowski per 
Sterlitamak, Gouv. Ufa, Rufsland.

Kuphaldt, G., Director der Ahtheilung Riga der 
Maschinenbau-Actiengesellschaft vorm. Gebr. Klein 
in Dahlbruch, Riga, Paulanistr. 11, Quartier 6. 

1‘acher, J . ,  Eisenwcrksdirector in Firma Hesse & 
Schnlte, Siegen, Sandstrafse 33.

Pellering, Eugen, Ingenieur, Forges et Acićries du Do- 
netz Dronjkowka (Gouvernement Ekaterinoslaw), 
Siidrufsland.

Reuter, Camille, Ingenieur des EisenhflUen-Actien- 
vereins, Diidelingen, Lusemburg.

Strnad, Ferdittand, Civilingeńieur, Berlin N. W. 23, 
Scbleswiger-Ufer 11.

N e u e M i t g 1 i e d e r :
Danzer, A ., Ingenieur, Ihirde i. W.
Faragó, Julitts, Ingenieur, Slahlweik Salgó-Tarjńn, 

Ungarn.
de Gerlache, A., Dilferdingen, Luxemburg.
lle.il, Aug., Betriebsingenieur der Maschirieńbau-Aclien- 

gesellschaft vormals Gebr. Klein, Dahlbruch.
Klein, Jean, Betriebsleiter des Stahlwerks der Friedens- 

hiitte, Friedenshfltte bei Morgenroth, O.-Schl.
Klewitz, Domanenralb, Slawentzitz, O.-Schl.
Krwnholz, Aug., Betriebsassistent, Hflsten.
Lecoz, T., Stenay, Frankreich.
Mottl, Ladislaiis, Betriebschef des IlSrder Bergwerks- 

und Huttenvereins, IlOrde i. W.
Pufahl, KSnigl. Regierungs- und Gewerberath, Oppeln. 
Schoena-, C., Hochofenassistent dor ROchlingschen 

Eisen- und Stahlwerke, V5lklingen a. d. Saar.
Schiceisgut, E rnst, Kruppsches lliittenwerk, Rliein- 

liausen, Post Friemersheim.
Weuner, Carl, Ingenieur des IlOrder Bergwerks- und 

IIuttenvereins, IlOrde i. W.

A u s g e t r e t e n :
Judei, Dr. A., Koln.

V e r s t o r h e n :
Kalin, liich., Mfmchen.
Wanke, Alfred] llenrichshiitte bei Ilattingen.

EfsenhUtte Oberschlesien.
Die ordentliche H auptversam iiiluilg lindeL am 

Soiintag den 21. F e b ru a r  ISO", Nachinittags 2 Uhr, 
im oberen Saale des Theater- und Concerthansw in 
G leiw itz statt.

T a g e s o r d n u n g :
1. Geschaftliche Mittheilungen.
2. Vorstandswahl.
3. „Ueber die Einschrankung des Rauches bei indu- 

striellen Feuerungsanlagen.“ Vortrag des H erm  
Huttendirector N i e d t - Gleiwitz.

4. „Die beabsichtigte Aenderung der Arbeiterver- 
sicherungsgesetze.” Vortrag des Hrn. Landtags- 
abgeordneten, Generalsecretar Bueck-Ber l in.

5. .Mittheitungen flber den Ersatz der Luppen- 
hammer durch dainpfhydraulische Pressen." 
Vortrag des Hrn. Ingenieur B e n d i x  M e y e r - 
Gleiwitz.

Die gemeinschaftliche Festtafel findet um 5 Uhr 
ebendaselbst in dem imErdgeschofs liegenden Saale statt.

Die nachste

Haupt¥ersammlung des Yereins deutscher Eiseuhilttenleute
findet in der zweiten I-Ialfte des Monats Marz in Dlisseldorf slatt.


