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T ages-Ordnung:

1. Geschéaftliche Mittheilungen, Abrechnung.
2. Die Motoren zum Antrieb der Walzenstrafsen. Vortrag von Hrn. Ingenieur C. Kiefselbach.
3. Weitere Fortschritte in der Verwendung von Hochofenkraftgas. Berichterstatter die HH. Ingenieur

Fritz W. Lidrmann und Professor E. Meyer.

Vorsitzender: Ich ertheile nunmehr Hrn. Professor Meyer das Wort.

Hr. Professor E. Meyer-Gottingen: Sehr geehrte Herren! Hr. Lurmann hat die Frage der
Gichtgasmotoren soeben mehr vom hittenmé&nnischen Standpunkt aus behandelt; ich habe die Ehre,
Ilhnen dariiber vom motorentechnischen Standpunkte aus zu berichten. Ich beginne damit, lhnen die
Einrichtung und die Eigenschaft desjenigen Gasmotors zu zeigen, der fast ausschliefslich; gebaut wurde,
als die Frage der Verwendung des Gichtgases zur unmittelbaren Krafterzeugung zum erstenmal
auftauchte. Eine Gerippskizze desselben ist in Fig. 29 gegeben: Der auf der vorderen Seite ab-
geschlossene Motorencylinder besitzt auf der hinteren Seite (im Cylinderkopfe) zwei durch Ventile
gesteuerte Oeffnungen. Durch das eine, das Einstromventil, tritt ein explosibles Gemenge von Luft
und Gas in den Cylinder, wahrend der Kolben von der inneren Todtpunktlage nach aufsen sich bewegt
(erster Hub). Die Luft wird der Atmosphare entnommen, das Gas stromt unmittelbar vor dem Einstrém-
ventil der Luft zu, wenn ein drittes Ventil, das Gasventil, die in die Luftleitung einmindende Gas-
leitung offnet. Ist der Kolben aufsen angelangt, so werden Einstrom- und Gasventil geschlossen,
beim Riuickgang des Kolbens (zweiter Hub) wird daher das eingeschlossene Gemenge verdichtet.
Wenn der Kolben seine innere Todtlage wieder erreicht hat, so lafst man in das verdichtete Gemenge
einen elektrischen Funken Uberspringen. Es verbrennt plotzlich unter mé&chtiger Wéarme- und Druck-
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entwicklung, der Kolben wird mit grofser Gewalt nach aufsen getrieben (dritter Hub), wobei die
nunmehr vorhandenen Verbrennungsrickstdnde unter stetiger Druckabnahme expandiren. Beim Rick-
gadnge des Kolbens(vierterHub)werden dann die letzteren durch das zweite im Cylinderkopfe sitzende
Ventil, das Auspuffventil, ins Freie beférdert; nachdem der Kolben in seine innere Todtpunktstellung
zuriickgekehrt ist, beginnt mit dem Ansaugen frischen Gemenges das Arbeitspiel von neuem. Das-
selbe umfafst somit vier Hibe oder Takte, der darnach eingerichtete Motor wird Viertaktmotor genannt.
Sein Diagramm ist in Fig. 29a abgebildet: Beim Ansaugen des Gemenges ist infolge der Leitungs-
und Ventilwiderstdnde der Druck kleiner als der atmosphérische. Bei der Verdichtung (Compression)
steigt er auf 5 bis 10 Atm. und bei der Verbrennung (Explosion) im inneren Todtpunkt auf 15 bis
25 Atm. An die Verbrennungslinie schliefst sich die Expansiohs-
linie an. Am Ende der letzteren ist deutlich der Punkt zu er-
kennen, wo das Auspuffventil 6ffnet, indem der Druck plétzlich
nahezu auf den atmosphérischen sinkt. Doch liegt er infolge der
Ventil- und Leitungswiderstdnde wahrend des Ausstofsens der Ver-
brennungsrickstdande immerhin um ‘/io bis 210 Atm. Uber der
atmosphdérischen Linie. Man hat also an dem Diagramm eine
positive Flache (Arbeitsgewinn) und eine negative (Arbeitsverlust)
zu beachten, der Unterschied beider giebt ein Mafs fur die indicirte
Arbeit der Maschine.

Um die bei der Explosion im Gasmotor entwickelte Wéarme
recht gut zu verwerthen und damit einen mdglichst geringen Gas-
verbrauch zu erzielen, mufs man einerseits dem Diagramm des
Gasmotors eine maglichst glnstige Form geben, andererseits alle
auftretenden Arbeitsverluste nach Kréaften zu verringern trachten.
Zur gunstigsten Diagrammform gehdrt es, dafs die Verbrennung
entweder ganz im Todtpunkt erfolgt oder mindestens im ersten
Achtel des Hubes vollendet ist. Am wesentlichsten ist aber hierfir
die Hohe der Gompression: je starker das Gemenge beim zweiten
Hub verdichtet wird, um so geringer wird unter sonst gleichen
Verhaltnissen der Gasverbrauch. Dies hat man in den letzten

Jahren immer deutlicher erkannt und ist damit zu immer hdheren Verdichtungsendspannungen gelangt.
Allein da wahrend der Compression die Temperatur des verdichteten Gemenges stetig zunimmt, so
kénnen bei zu hoher CompressionVorziindungen des Gemenges oder eine zu plotzliche Verbrennung
desselbenund  damit heftige Stofse gegeben sein. Deshalb ist der Hohe der Compression eine
obere Grenze gezogen.

Arbeitsverluste sind gegeben erstens durch die Widerstdnde beim Ansaugen und beim Auspuffen
der Ladung (negative Flache des Diagramms); sie betragen ungefdhr 5 bis S % der erzielten Arbeit;
zweitens durch die Wéarmeabfuhr an die Gylinderwandungen, die mit Rucksicht auf das Dichthalten

der Ventile und die Schmierung der Gleitflichen durch

Wasser gekuhlt sein missen; der hierdurch wéhrend der

Verbrennung und wéahrend der Expansion hervorgerufene

Arbeitsverlust betrdgt ungefahr 15 bis 3U % der theore-

Fig. 29a. tischen Arbeit; drittens durch unvollstdndige Verbrennung

des eingefiihrten Gases. Diese tritt nur auf, wenn die

Mischung zwischen Gas und Luft nicht vollstdndig war.

Es ist aber schwierig, so zu mischen, dafs in der kurzen

Zeit, in der die Verbrennung stattfinden soll, jedes Gas-

theilchen das zur Verbrennung erforderliche Lufttheilchen

vorfindet. Um dies nach Kréaften zu erreichen, mufs schon

beim Ansaugen der Gasstrom in den Luftstrom einminden, damit jedes neu zugefuhrte Gastheilchen

auch auf ein neu zugefihrtes Lufttheilchen trifft. Ein nachtrégliches Einspritzen von Gas etwa mit

Hulfe einer Gaspumpe in den Cylinder, der schon mit Luft gefillt ist, mufs daher immer zu
unvollstdndiger Verbrennung fihren.

Die Schwierigkeiten, die man bei der Speisung des Gasmotors mit Gichtgas erwarten zu missen
glaubte, sindlhnen ja bekannt; ich fiuhre einzelne derselben nur an,um einige wichtige Eigenschaften
desGasmotors dabeierdrtern zukdnnen. Vor allem furchtete man die schwere Entzindbarkeit der
Gichtgase, die haufig unter dem Dampfkessel nur schlecht brennen. Allein man hat in der Com-
pression des Gemenges, die beim zweiten Hube des Viertaktes vor sich geht, ein Mittel, um fast
jedes noch so schwache Gas sicher zu verbrennen. Denn, wie schon gesagt, wachst mit zunehmender
Verdichtung die Temperatur, und somit kann die Compression so weit fortgesetzt werden, bis das zu
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verbrennende Gemenge nahezu die Zindtemperalur erreicht hat. Dann fihrt das Ueberspringen des
elektrischen Funkens sicher zur Verbrennung. Man kann aber hier viel hdéher comprimiren, als hei
Leuchtgas und Kraftgas, ohne Vorzindungen und Stdfse befliirchten zu missen, was nach Obigem fir die
Verringerung des Gasverbrauchs von Vortheil ist.

Der so geringe Heizwerth der Gichtgase (900 bis 1000 W.-E.) sollte ferner zu grofse Cylinder-
abmessungen verursachen. Allein 1 cbm Leuchtgas verbrennt im Cvlinder des Gasmotors durch-
schnittlich mit ungefahr 7 cbm Luft, 1 cbm Gichtgas dagegen nur mit 1 cbm Luft. In einem
Cylinder, der 8 cbm fassen wiirde, befindet sich somit nur 1 cbm Leuchtgas, dagegen finden dort
4 cbm Gichtgas neben der erforderlichen Verbrennungsluft Platz. Istsomit der Heizwerth des Gicht-
gases auch 5 mal geringer als derjenige des Leuchtgases, soist die Warmeentwicklung im Cylinder

(und diese ist fur die Arbeitsleistung mafsgebend) bei Gichtgas doch wenigstens 4 Finftelmal so
grofs wie diejenige bei Leuchtgas, das heifst bei Gichtgas werden ungefdahr 20 ~ weniger Warme
entwickelt, also auch etwa 20 % weniger Arbeit in demselben Cylinder geleistet als bei Leucht-
gas. Diese theoretische Ueberlegung wird durchaus durch die Erfahrung bestatigt, indem ein
120pferdiger Leuchtgasmotor mit Gichtgas betrieben ungefahr 100 P.S. leistet. Kleinere Heiz-
werthschwankungen des Gichtgases verdndern, wie dies die obige Ueberlegung und auch die
Erfahrung ergiebl, die grofste Leistung eines Motors nur sehr unerheblich. Uebrigens scheinen
die Schwankungen im Heizwerth bei laufendem Betrieb nur sehr gering zu sein, in Differdingen
betrugen sie nach meinen Versuchen mit dem Junkersschen Calorimeter nur ungefahr 4 % vom
Mittelwerth nach oben und nach unten. Der letztere war 950 W.-E./cbm, in Oberhausen fand
man 960 W.-E./cbm und in Hoérde ebenfalls im Mittel 950 W.-E./cbm als Heizwerth, je bezogen
auf 0° und 700 mm Barometerstand.

Den Druckschwankungen des Gichtgases begegnet man dadurch, dafs man vor die Gasmotoren
eine Gasglocke einschaltet, der man das Gas mittels eines Dampfstrahlgeblédses oder durch Gassauger
zutreibt. Bei einem GOpferdigen Motor in Oberhausen und bei dem 180 pferdigen Motor in Seraing
hat sich nach den Angaben der betheiligten Herren ergeben, dafs diese Motoren auch zufriedenstellend
arbeiteten, wenn die Gasglocke ganz ausgeschaltet war.
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Derjenige Punkt, welcher der meisten Aufkldrung durch den praktischen Versuch bedurfte und
noch bedarf, ist die Reinigung der Gase von Gichtstaub. Dabei mufs man zuvérderst bedenken, dafs
der Gasmotor selbst in wirksamer Weise dem Ansatz dieses Staubes an seinen Cylinderwandungen
entgegenwirkt, indem bei der Explosion und dann beim Auspuff der ganze Cylinderinhalt heftig durch-
einander gewirbelt wird. Erwiesen hat sich denn auch schon heute, dafs die ausreichende Reinigung

keinerlei grundsatzlichen Schwierigkeiten begegnet, nur Uber
die Grofse der erforderlichen Reinigungsapparate sind die
Erfahrungen noch nicht abgeschlossen und die Ansichten
noch nicht geklart.

Wi ie dies von der Reinigung des Leuchtgases bezw. des
Kraftgases her bekannt ist, verwendet man in den meisten
Fallen Koksskrubber und Sdgemehlreiniger. Bei derThwaite-
schen Reinigungsanlage tritt ein elektrischer Reiniger hinzu,
In der Achse einer vertical gestellten eisernen R&éhre von
ungefahr 5 m Hohe ist ein Stacheldraht aufgehéngt. Mit
Hulfe einer Kleinen elektrischen Maschine lafst man von
diesem Drahte Funken zur Rohrwandung Uberspringen,
wéhrend das zu reinigende Gas durch die R6hre stromt.

Fig. 31.

Elektrische Centrale in Seraing von 3000 P.S. 6 Simplex-Motoren von je 500 P.S.

Hierdurch soll Metallstaub abgeschieden werden. Ein solcher Reiniger wére also nur da néthig, wo
besonders viel Metallstaub im Gichtgase mitgefihrt wird. Die Beurtheilung seiner Nutzlichkeit mufs
ich dem Huttenmann Uuberlassen.

Die Reinigungsanlage, die fir den 600pferdigen Motor in Oberhausen vorgesehen wurde, ist
in Figur 30 dargestellt. Es sind drei Koksskrubber und vier mit Koksklein gefiullte viereckige
Reinigungskasten vorgesehen. Nach den Erfahrungen, die man am 60pferdigen Motor gemacht hat,
wird Wasser fur die Reinigung nicht gebraucht. Auch auf anderen Werken zeigt sich die Reinigung
als hinreichend, auch wenn die Wasserbrausen, die an den Koksskrubbern angebracht sind, abgestellt
werden, und somit die Reinigung vollig auf trockenem Wege geschieht. Anderswo hinwiederum
wird nasse Reinigung fir erforderlich angesehen. Der GOpferdige Gichtgasmotor in Differdingen,
den ich im October letzten Jahres untersucht hatte, l&uft seither ohne jede besondere Reinigung der
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Gase vor dem Motor. Ebenso ist der 180pferdige Motor der Cockerillschen Werke in Seraing seit letzten

Herbst Tag und Nacht im Betriebe gewesen, ohne dafs die Gase vor dem Motor gereinigt worden waren.

Dabei wurden auch der Kolben und die Ventile nie herausgenommen. Ich selbst habe sein Inneres

gesehen und mich dabei Uberzeugt, dafs sich an den Wandungen nur ein ganz dinner, trockener
kesselsteinartiger Ansatz gebildet hatte, und dafs die Laufflaichen des Kolbens gut erhalten waren.

Halt man diese That-

sachen mit den Erfahrun-

gen anderer Werke, wo

grofsere Reinigungsanla-

gen zwar fur vollkommen

ausreichend, aber auch

fur erforderlich angesehen

werden, zusammen, SO

werden sie durch folgende

Ueberlegungen verstand-

lich werden. Die Hoch-

ofengase fuhren ganz ver-

schiedene Mengen von

Staub mit sich, je nach

der Art des Mdllers, der Zuschldge, nach der Hodhe des

Winddrucks u. s. w. Unmittelbar nach dem Verlassen des

Hochofens unterliegen die Gase auf verschiedenen Werken

verschieden grofser Reinigung, um sie vor den Wind-

erhitzern und Dampfkesseln maéglichst von Staub zu be-

freien. Je nach der Grofse und Anordnung dieser Reinigungs-

anlagen wird die Reinigung vor dem Motor verschieden

sein mussen, In Differdingen z. B. fihren die Gase an sich

wenig Staub mit sich, werden ferner am Hochofen schi-

gut gereinigt, und daher ist am Motor selbst, wie es

scheint, eine Reinigung entbehrlich. Dabei ist noch zu

Uberlegen, dafs bei einer kleineren Motorenanlage, wo nur

wenig Gas der Hauptleitung entnommen wird, voraussicht-

lich auch weniger Staub in

wenl die Motoienzuleitung mitgerissen

—-W- Ters wird, als bei einer sehr grofsen

Anlage, wo anndhernd samml-

liches zur Verfigung stehende

| S 1 | I 1 Gas die Molorenleitung durch-

. stromen mufs. In Seraing ent-

uJa )‘“AK'U L SE® I héalt das Gas viel Staub und

| VS\N 3/7 wird nach dem Verlassen des

y r~in- Hochofens nur wenig gereinigt.

Wenn trotzdem dort der Betrieb

des Gasmotors ohne besondere

u Reinigung madglich war, so liegt

N ol ik i 1 1 dies daran, dals im Herbst

letzten Jahres der Cvlinderkopf

ot i T
des Gasmotors so umgebaut
wurde, dafs sich méglichst wenig
Fig. 32. Geblasemaschinen-Anlage in Seraing. 2000 P.S. Staub in ihm festsetzen und dafs
4 Simplex-Motoren von je 500 P.S. derselbe beim Auspuff leicht mit

den Auspuffgasen entweichen
kann. Es werden UuUberhaupt verschiedene Systeme und Bauarten von Gasmotoren, verschiedene
Gonstructionen ihrer wichtigsten Organe gegeniiber dem Gichtstaub eine verschiedene Empfindlichkeit
aufweisen, und es ist daher von grofser Bedeutung, schon beim Entwurf des Motors dafiir zu sorgen,
dafs diese Empfindlichkeit herabgedrickt wird. Freilich kann erst ein jahrelanger Betrieb zeigen,
inwieweit die Reinigung erforderlich ist oder nicht, und ob bei gut gereinigtem Gase die Lebensdauer
des Motors nicht grofser ist, als bei ungereinigtem. Jedenfalls aber gewinnt man aus den seitherigen
Erfahrungen den Eindruck, dafs die Speisung des Gasmotors mit Gichtgasen ebenso leicht ausgefuhrt
werden kann, wie mit Leuchtgas und Kraftgas, ja man kann die Verdichtung hdher treiben, ohne
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zu grofse und unangenehme Pressungen, Vorzindungen und Stofse befurchten zu miussen. Aufserdem
ist eine solche Verschmutzung des Motors, wie sie z. B. bei Verwendung ungeeigneter Kohle bei
Kraftgas durch theerartige Ausscheidungen Vorkommen kann, hier ausgeschlossen. Auch hat es sich
bei meinen Versuchen in Differdingen erwiesen, dafs der Gichtgasmotor imstande ist. 30 % der im
Gichtgase enthaltenen Wé&rme in indicirte Arbeit zu verwandeln.

So bleibt denn als wichtigste Aufgabe fir die Gasmotorenindustrie das Bestreben, die Gas-
maschine, die bisher nur in verhéltnifsméfsig kleinen Grofsen gebaut wurde, in Grofse und Eigen-
schaften den Bedulrfnissen der Huttenindustrie vollauf anzupassen. Wie leicht ersichtlich ist, stellen
sich der Ausfuhrung sehr grofser Gasmaschinen nach der oben geschilderten Arbeitsweise.Schwierig-
keiten entgegen. Da auf vier Hiube nur ein Arbeitshub kommt, so werden die Abmessungen des
Cylinders und des Gestanges sehr grofs. Um die Gleichformigkeit des Ganges aufrecht zu erhalten,
mufs man sehr grofse Schwungrdder anwenden. Bei der Explosion entstehen Temperaturen Uber
1500° C., die Cylinderwandungen missen daher gekihlt werden. Von den Wandungen kann man

Fig. 33. Elektrische Centrale und Geblasemaschinen-Aniage in Seraing.

3500 P.S. 7 Simplex-Motoren von je 500 P.S.

dann den Cylinderinhalt ohne grofse Arbeitsverluste so weit abkuhlen, dafs Vorzindungen und Stodfse
nicht so leicht zu befluirchten sind. Allein je grofser der Cyb'nderdurchmesser wird, um so weniger
beherrscht man von der Wandung aus die Temperaturen im Innern der Maschine. Dabei entstehen
dann durch die verschiedene Warmeausdehnung der einzelnen Cylindertheile Schwierigkeiten, die
grofsen Ventile kdénnen sich verziehen u. s. w. Immerhin wufste man aber die enlgegenstehenden
Schwierigkeiten in den letzten Jahren immer mehr zu Uberwinden. Motorencylinder, in denen 150
Nutzpferde entwickelt werden, laufen heute schon zur vollen Zufriedenheit. Wie es scheint, sind fur
die Zwecke der Huttenindustrie Maschinen von 500 bis 1000 P.-S. vollkommen ausreichend, und man
ist auch an den Bau dieser Maschinen bereits herangegangen. In der Gasmotorenfabrik Deutz
sind jetzt Cylinder im Bau begriffen, in deren jedem 250 Nutzpferdestarken entwickelt werden sollen.
Zwei solcher Cylinder, in dieselbe Mittelachse auf entgegengesetzte Seiten der gemeinschaftlichen Kurbel-
welle gestellt, geben den 500pferdigen Motor und schliefslich erh&lt man den 100OOpferdigen Motor,
wenn man zwei solche 500 pferdige Maschinen mit gemeinschaftlicher Kurbelwelle nebeneinander legt
und in der Mitte zwischen beiden das Schwungrad oder den Anker der Dynamomaschine auf die
Kurbelwelle aufsetzt. Freilich besitzt dann die Maschine vier Cylinder, allein das ist auch bei einer
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1000 pferdigen Dampfmaschine der Fall. Dabei sind die Cylinder so gegeneinander versetzt, dafs bei
jedem Hub ein Arbeitspiel erfolgt, so dafs auch die Gleichférmigkeit der Maschine ohne zu grofse
Schwungréader hinreichend grofs gemacht werden kann.
Die Firma John Cockerill in Seraing ist daran, eincylindrige Motoren zu bauen, deren jeder
500 Nutzpferde leisten soll. (Siehe Fig. 31 bis 33.) Die Cylinder besitzen dabei 1300 mm Durchmesser
und 14-00 mm Hub, die Maschinen machen 80 bis 90 Umdrehungen i. d. Minute. Die Abmessungen sind
sehr bedeutend und naturgeméafs bedirfen die Motoren sehr schwerer Schwungrader. Allein es ist ohne
Zweifel von grofser Wichtigkeit, dafs eine Firma, wie die genannte, die im Bau grofster Maschinen
hervorragende Erfahrungen besitzt, und fur welche Cylinder von den angegebenen Abmessungen noch
lange nicht zu den grofsten Gufssticken gehdren, durch ihr Vorgehen zur Klarung der Frage beitréagt,
bis zu welchen Grenzen man mit Vortheil eincylindrige Viertaktmotoren bauen kann.
Man kann nun aber auch von ganz anderer Seite aus die Frage der grofsen Gasmotoren an-
fassen. Ist es nicht madglich, in einem Cylinder oOfters als nur bei jedem vierten Hube eine Arbeits-
leistung erfolgen zu lassen, d. h. den Viertakt durch
eine andere Arbeitsweise mit weniger Takten zu er-
setzen? In der That ist dies mdoglich; die erste grofse
Gichtgasmaschine, die Uberhaupt in Betrieb kam, arbeitet
nach dem Zweitakt: es ist dies die von der Berlin-
Anhaltischen Maschinenbau - Actiengesellschaft gebaute
600pferdige Maschine nach dem System von Oechel-
h&user, die in Horde seit einigen Monaten im Be-
triebe ist.
Ihr Diagramm st in Fig. 34 dargestellt. Wie Sie
aus demselben ersehen, findet die Compression, die
Explosion und die Expansion des Gemisches genau in
Fig. 33a. derselben Weise statt, wie beim Viertaktmotor. Der
mafsgebende Unterschied liegt nur in der Art, wie das
Gemenge in den Arbeitscylinder hereingeschafft und die Verbrennungsrickstdande aus ihm entfernt
werden. Beim Viertaktmotor geschieht dies wahrend zweier Hube, wéhrend des Ansaugehubes und des
AuspuiThubes. Hier dagegen werden diese Vorgange gewissermafsen in den &ufseren Todtpunkt
zusammengedrangt. Am Ende des Expansionshubes tritt ndmlich der Kolben Uber schlitzartige Oeffnungen
in der Cylinderwandung, die er vorher selbst zugedeckt hatte, und die zur Auspuffleitung fihren,
macht also damit diese Auspufféffnungen frei. Gleich-
zeitig wird aber durch eine Oefl'nung, die sich auf der
anderen Seite des Cylindere befindet, Prefsluft durch
denselben geblasen, so dafs dadurch sdmmtliche Ver-
brennungsrickstdande durch die AuspufféfTnungen hinaus-
gejagt und durch frische Luft ersetzt werden. Ist dies
geschehen, so strémt durch dieselbe Oeffnung, durch
die die Prefsluft hereintrat, nunmehr das frische aus
Luff und Gas bestehende Gemenge so lange in den
Cylinder ein, bis der Kolben beim Ruckgang die Schlitze
wieder schliefst. Dann findet die Compression u. s. w.
in bekannter Weise statt. Die Prefsluft, die zum Aus-
fegen des Cylinders von den Auspuffgasen dient, wird
in Horde der Hocjiofenwindleitung entnommen. Um das
brennbare Gemenge zu bilden und in den Arbeitscylinder tberzufiihren, mufs eine besondere Gemenge-
pumpe vorhanden sein, welche das Gemenge ansaugt und es so weit verdichtet (auf ungefahr Vs Atm.),
dafs es zur gegebenen Zeit rasch in den Cylinder Uubertreten kann. Den wesentlichen Unterschied
zwischen Zweitakt- und Viertaktmotor kann man daher auch so klar legen, dafs man sagt: beim
Viertakt sind Gemengepumpe und Arbeitscylinder derart vereinigt, dafs derselbe Cylinder wéhrend zweier
Hube als Gemengepumpe und wéhrend der nachsten zwei Hibe als Arbeitscylinder dient. Beim Zweitakt-
motor sind sie getrennt, wodurch derselbe Arbeitscylinder nahezu die doppelte Leistungsfahigkeit erhalt.
Unmittelbar nachdem durch Otto im Viertaktmotor die Compression eingefuhrt war, wurden
auch Zweitaktmaschinen nach den geschilderten Grundsitzen gebaut. Als aber die Ottoschen Patente"
freigegeben wurden, verschwand diese Bauart fast ganz zu Gunsten des Viertaktes. Man darf aber
nicht vergessen, dafs damals nur ganz kleine Motoren bis zu héchstens 10 Pferden gebaut wurden,
und dafs es in diesem Falle, wo der Cylinder immer klein genug bleibt, eine wesentliche Vereinfachung
ist, nur einen Cylinder zu bauen: die Zweitaktmaschine mit ihren zwei Cylindern wird hier zu theuer.
Bei grofsen Motoren aber, wo die Cylindergriofse Schwierigkeiten bereitet, kann es in der That wieder



524 Stahl und Eisen.  Weitere Fortschritte in der Verwendung von Hochofenkraftgas. 1. Juni 1899.

von Vortheil sein, eine Trennung der Gemengepumpe und des Arbeitscylinders vorzunehmen. Freilich
kénnen hieriber nicht theoretische Erwégungen, sondern nur praktische Erfahrungen Uber etwaige
grofsere Leichtigkeit in der Conslruction und Herstellung und Uber die Billigkeit der Maschine eine

endgultige Entscheidung, die darum der Zukunft Uberlassen werden mufs, herbeifiihren. Vom

Kraftcentrale mit Gichtgasbetrieb.

aj Geblasemaschine fur 1000 eff. P. S. n = 50; aaeine desgl. zur Reserve; bi, bj, bj Gasdynamomaschinen zu je 600 eff. P. S. n = 130;

b4 eine desgl. zur Reserve; cx bis ¢* Koks-Scrubber mit Wasserberieselung; di bis dir, Reinigungskasten; ei, e3 Hulfsmotoren,

Viertakt zu je 40 P. S.; fj, fa zwei Gassauger zu je 4500 cbm i. d. Stunde; gi, ga, ga drei Wasserpumpen; h Schaltbrett;

i Ausblaskaniile, ni und n3 zwei Anlafsmoioren; k ein Gasbehalter von 3000 com Inhalt; 1 ein Wasserthurm von etwa 150 cbm
Inhalt; m eine Ruickkuhlanlage von etwa 250 cbm stundlicher Leistung.
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theoretischen Standpunkte aus lafst sich nur sagen, dafs an sich der Verbrennungs- und Arbeits-
vorgang in der Zweitaktmaschine ebenso gunstig vor sich geht, wie in der Viertaklmaschine, dafs
aber naturgemafs bei der Zerlegung in zwei Cylinder die Herbeischaffung der Ladung und das Aus-
stofsen der Verbrennungsrickstande etwas mehr Arbeit verbraucht, als wenn sie in einem Cylinder
vor sich gehen. Ein Vortheil ist es vielleicht (eigene Versuche fehlen mir noch daruber), dafs im
Zweitaktmotor sdmmtliche Verbrennungsrickstdnde durch die Prefsluft hinausgefegt werden, wéahrend
im Viertaktmotor ein Theil derselben jeweilig im Compressionsraum zurickbleibt. Andererseits wird
man sehr darauf achten muissen, dafs von dem frischen Gemenge nichts durch die Auspuffschlitze
verloren geht. Zu Uberlegen ist auch, dafs jedes Maschinensystem wieder seine besonderen Eigen-
schaften und sein besonderes Verhalten in Beziehung auf die Anforderungen des Betriebes, oder,
wenn ich mich so ausdriicken darf; seine besondere Individualitat besitzt, so dafs zwei verschiedene
Systeme wohl nebeneinander bestehen,und fir verschiedene Falle wechselweise den Vorzug
verdienen kdénnen.

Das von Oechelhdusersche System, das in Horde angewandt wird, ist noch insbesondere dadurch
gekennzeichnet, dafs der Arbeitscylinder nach beiden Seiten offen ist und zwei Kolben besitzt, die
gegeneinander laufen. Durch den einen Kolben werden am vorderen Ende des Cylinders die Aus-
puffschlitze geoffnet, durch den anderen dagegen am hinteren Ende &hnliche Schlitze, durch welche
zunachst die Reinigungsluft und dann das frische Gemenge in den Cylinder eintreten. So ist jedes
bewegte Steuerungsorgan an dem Arbeitscylinder vermieden. Infolge der zwei Kolben, die Arbeit
aufnehmen, erhdlt man bei derselben Cylinderbohrung und derselben Kolbengeschwindigkeit viermal

Fig. 35a. Kraft-Centrale mit Gichtgasbctrich.

soviel Arbeit wie im Vierlaktcylinder, allerdings auf Kosten der doppelten Kolben und der Anwendung
eeiner Gemengepumpe. Die Zindung erfolgt auf elektrischem Wege. Die Gemengepumpe, die hinter dem
Arbeitscylinder liegt, ist doppeltwirkend. Bei zu grofser Geschwindigkeit tritt ein Theil des Gemenges
von der einen Seite des Pumpenkolbens auf die andere Seite, so dafs weniger Gemenge in den
Arbeitscylinder uterstromt. Der 600 pferdige Motor ist aus zwei 300 pferdigen Maschinen zusammen-
gesetzt, die auf beiden Seiten des Schwungrades bezw. des Dynamoankers angeordnet sind, die
Maschine giebt somit bei jedem Hube eine Arbeitsleistung. Eine Seite der Maschine lief 3 Monate,
hierauf liefen beide Seiten zusammen einen Monat lang Tag und Nacht zur vélligen Zufriedenheit.
Allerdings erwies sich dann eine lésbare Kuppelung zwischen Maschine und Dynamo als zu schwach,
die gegenwértig durch eine starkere ersetzt wird, doch hat dies mit dem System der Maschine und
mit dem gasmotorentechnischen Theil an derselben nichts zu thun. Neuere geplante Ausfuhrungen
der Berlin-Anhaltischen Maschinenbau-Actiengesellschaft zeigen die Fig. 35 und 36; dabei ist es maglich,
die Motoren mit einer kleinsten Geschwindigkeit von 50 Umdrehungen in der Minute laufen zu lassen.

Auch die Firma Gebrider Kérting baut gegenwartig eine 500 pferdige Maschine, die im Grund-
gedanken nach dem oben geschilderten Verfahren des Zweitaktes angeordnet ist. Sie zeichnet sich
dadurch aus, dafs der einzige vorhandene Kolben doppeltwirkend ist, so dafs, wie bei der Dampf-
maschine, bei jedem Hub eine Arbeitsleistung erfolgt. Einen doppeltwirkenden Viertaktmotor hatte
in der letzten Zeit die genannte Firma ebenfalls gebaut und Versuche mit ihm angeslellt. Es ergab
sich, dafs der Motor mit Sicherheit betrieben werden kann, wenn der Kolben innerlich gekthlt wird,
allein bei Anwendung des Viertaktes baut sich eine doppeltwirkende Maschine theurer als etwa eine
gleich grofse Maschine mit zwei einfachwirkenden Cylindern. Dies ist bei der Zweitaktmaschine
nicht der Fall, da hier jegliche zwanglaufige Steuerung am Arbeitscylinder vermieden werden kann.

Bisher wurden die Gichtgasmotoren nur zum Antrieb von Dynamomaschinen verwendet. Hierzu
ist ihre Regulirfahigkeit und ihr Gleichférmigkeitsgrad vollauf ausreichend. Man geht nun auch daran,
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Gebladsemaschinen unmittelbar von Gasmotoren antreiben zu lassen (vergl. die Ausfihrungen von Hitu
Lirmann, die Cockerillschen Zeichnungen, Figuren 32 bis 33, wo die Kolbenstange des Gasmotors
mittels einer Stopfbichse durch den Cylinderkopf gefuihrt ist, und unmittelbar den Kolben des
Gebléases tragt, sowie die Anordnung der Gebléasecylinder bei der von Oechelhduserschen Maschine
in Fig. 36). Sehr wichtig ist hierbei im Hinblick auf die Ubliche Regulirung der Gebldsemaschine
die Frage, ob es madglich ist, den Gasmotor mit sehr geringer Umdrehungszahl arbeiten zu
lassen. Versuche hieruber habe ich allerdings nur an einem Spferdigen Leuchtgasmotor angestellt,
dessen normale Minuten-Umdrehungszahl 220 war. Ich konnte die letztere ann&dhernd um die Hélfte,
d. h. auf 130 Minuten-Umdrehungen, verringern. Dabei ergab sich, dafs der Gasverbrauch nicht
grofser war als bei voller Belastung; die Zindung erfolgte sehr gut und regelméfsig. Wenn ich
mit der Umdrehungszahl nicht noch weiter herunter gehen konnte, so lag dies daran, dafs der
Regulator dann zu stark schwankte, weil weder er noch das Schwungrad fur so niedrige Geschwindig-
keiten gebaut war. Es ergiebt sich daraus, dafs die inneren Vorgange der Arbeitserzeugung im Gas-
motor bei geringen Tourenzahlen (und ohne Zweifel auch noch bei ungefdhr 50 Minuten-Umdrehung)

Fig. 36. Hochofengebldse mit Gichtgasbetrieb. Patent von Oeehelhauser.

Effeetive Leistung bei 50 Umdrehungen i.d. Minute 1000 P.S.; bei 80 Umdrehungen 1500 P.S.
Cylinderdurchmesser = 730 mm, Windeylinder = 1900 mm, Hub = 1400 mm. Leistung der

beiden Windeylinder bei 50 Umdrehungen 720 cbm, Schwungraddurchmesser — 6 m.

ebenso sicher und fast ebenso vortheilhaft vor sich gehen, wie bei den jetzt Ublichen Umdrehungs-
zahlen. Es sind daher nur die constructiven, auf die Regulirung und das Schwungrad sich beziehen-
den Schwierigkeiten zu uUberwinden, um langsam gehende Gasmaschinen fiir verminderte Gebléase-
leislung zu schaffen.

Schliefslich ist noch die Frage aufzuwerfen, ob die grofsen Gasmotoren bei den hohen Pressungen
und Temperaturen, die in ihrem Innern sich entwickeln, bei der verhdaltnifsmafsig hohen Umdrehungs-
zahl, mit der sie laufen, fir einen zuverldssigen und sicheren Dauerbetrieb Uberhaupt sich eignen,
ob ihre Reparaturbedurftigkeit nicht zu grofs ist, und ob sie sich nicht zu rasch abnutzen. Ich habe
in der letzten Zeit eine Reihe von grofseren Gasmotorenanlagen, die seit 2, 3 und 4 Jahren im
Betrieb sind, besichtigt, und es wurde mir Uberall bestatigt, dafs der Betrieb einfach und vollkommen
zuverléassig ist. Die AuspuiTventile missen ab und zu nachgeschliffen werden, was aber nur sein-
wenig Arbeit erfordert; alle halbe Jahre oder nur alle Jahre ist es nothwendig, den Kolben heraus-
zunehmen, und thalsachlich hat sich an allen Anlagen ergeben, dafs der Kolben dauernd dicht halt,
ja dafs im Laufe der Zeit sich die Kolbenringe immer besser einschleifen. So darf denn aus den
seitherigen Erfahrungen heute mit Sicherheit auf eine grofse Lebensdauer der Gasmotoren und auf
eine geringe Reparaturbedirftigkeit gerechnet werden. Auch das Anlassen der Maschinen geschieht
heute auf verschiedene Arten vollstindig zuverldssig und auf die einfachste Weise. Als Betriebs-
erfahrung hat sich ferner ergeben, dafs der KiihIWasserverbrauch nur etwa 40 bis 50 1 f. d. Pferde-
kraft-Stunde betragt. Ha&lt man damit zusammen, dafs man auf verschiedenen Werken mit trockener
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Reinigung der Gichtgase auskommt, so ist der -Wasserbedarf aufserordentlich viel geringer als der-
jenige von Condensations-Dampfmaschinen.  Auch der Oelverbrauch soll bei Gas nicht wesentlich
héher sein, als bei Dampf.

M. H.! Das Bild, dasich lhnen heute vom Gichtgasmotor zu entwerfen imstande war, kann
nicht als ein fertiges gelten. Es ist auf diesem Gebiete zu viel erst im Werden, und aufserdem
gehoren jahrelange Erfahrungen dazu, um eine Reihe der wichtigsten Fragen endgiltig zu entscheiden.
Nur so viel l&fst sich heule feststellen, dafs Mifserfolge bis jetzt nirgends zu verzeichnen sind. Vielmehr
haben sdmmtliche Werke, auf denen schon kleinere Gichtgasmotoren laufen, und die daher ein eigenes
auf Erfahrung gegriindetes Urtheil haben, Bestellungen auf grofse Anlagen gemacht. So darf man
denn mit Sicherheit darauf bauen, dafs die Gasmolorenindustrieim anregenden Verkehr mit der
Huttenindustrie imstande sein wird, den ungemein grofsen Anforderungen, welche die Ausgestaltung
der Gichtgasmaschinen an sie stellt, gerecht zu werden, und in dieser Zuversicht gestatte ich mir,
sammtlichen Herren, welche an der Lésung dieser wichtigen und segensvollen Aufgabe mit thétig
sind, ein herzliches Gliuckauf zuzurufen!

Vorsitzender: |Ich stelle die Vortrdge der beiden Herren Berichterstatter zur Discussion.

Hr. Director MUnzel-Deutz: M. H.! Es ist mir ein BedUrfnifs zu constatiren, dafs der heutige Vortrag
des Hrn. Lurmann eine angenehmere Musik machte, als der des Vorjahres. Ich mdéchte aber auch
constatiren, dafs nach meinem Gefiihl auch heute noch nicht genug Erfahrungen vorliegen, um ein
klares Bild Uber die Leistungsfahigkeit des Gasmotors fir den Betrieb mit Hochofengasen zu gewinnen.
Was tatsachlich bis heule geleistet ist, kann ich lhnen am besten an dem Entwicklungsgénge zeigen, den
die Gasmotorenfabrik Deutz auf diesem Gebiete durchgemacht hat. Wir haben zunéchst eine Anzahl
kleinerer Anlagen aufgestellt, die dazu dienen sollten, die Grundlagen fur grdfsere Ausfuhrungen zu finden.
Es waren dabei die Verhdltnisse der Reinigung, die Maximalleistung des Motors, seine Regulirfahigkeit
und Betriebssicherheit bei schwankendem Gasdruck und schwankender Zusammensetzung des Gases
festzustellen. Den ersten Probebetrieb richteten wir bereits im Jahre 1895 in Horde ein, wo die
Gasverhéltnisse ziemlich glnstige waren. Der glnstige Ausfall der Versuche fuhrte zur Bestellung
der 600pferdigen Anlage, die freilich, weil unsere Lieferzeit zu lang war, an die Berlin-Anhaltische
Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vergeben wurde. Seit jener Zeit sind zahlreiche andere Probebetriebe
von uns eingerichtet worden, die je nach den Gasverhdltnissen besondere Behandlung verlangten,
aber durchweg zu grofseren Bestellungen fuhrten, die jetzt in Ausfihrung sind. Die meisten Schwierig-
keiten boten die 30 fo Zinkstaub mitfihrenden Gase in Friedenshitte. Hier stellten wir bereits vor
2 Jahren einen IBpferdigen Versuchsmotor auf, und es gelang uns nach langwierigem Ausprobiren
der geeigneten Reinigungsapparate, schliefslich auch hier einen tadellosen Dauerbetrieb zu erzielen.
Auf Grund der gewonnenen Resultate wurde dann die 1000pferdige Anlage daselbst projectirt, von
der 2 Maschinen von je 200 Pfd. seit Januar laufen und in jeder Hinsicht befriedigen.

Trotzdem waére es vermessen zu sagen: wir haben jelzt gar keine Bedenken mehr, es kdnnen
keine Schwierigkeiten mehr auftreten! Sie wissen Alle, dafs von einer Befriedigung bei Werken des
Maschinenbaues erst die Rede sein kann, wenn sie jahrelang bestanden haben. Darum sind wir uns
auch bewufst, dafs wir auch heute noch sorgfdltig und vorsichtig vorgehen miussen, und ich kann
Sie versichern, dafs darin nichts versaumt wird.

Fur die gelieferten und bestellten Motoren sind wir dem Viertactprincip treu geblieben.
Es handelte sich nicht darum, lang dauernde Versuche Uber das geeigneteste System zu machen,
sondern der Huttenindustrie etwas Erprobtes zu liefern. Denn wenn ein plétzlich auftretendes
Bedirfnifs zu befriedigen ist, hilft der am besten, der am schnellsten hilft. Es ist aber nicht gesagt,
dafs unsere fortgesetzten Versuche uns mit der Zeit nicht zu einem &ndern System voh Grofs-
gasmotoren fuhren. Jedenfalls haben wir nach den in Friedenshitte gemachten Erfahrungen zunéchst
keinen Grund, vom Viertact abzugehen. Es sind ja zahlreiche Herren hier, die unsere Maschinen
in Friedenshiitte haben laufen sehen. Die Gleichféormigkeit des Ganges der 200pferdigen Maschinen
war eine solche, wie sie fir directe Gluhlichlerzeugung ohne Accumulatoren notwendig ist; und
was die Regulirfahigkeit der Maschinen anlangt, so wurden nach den in Friedenshiitte gemachten
Versuchen bei plétzlicher Entlastung und Belastung zwischen Leergang und Maximalleistung kaum
Aenderungen in der Tourenzahl bemerkt. Die Regulirung ist also bei diesen Maschinen ebenso gut
wie bei Dampfmaschinen; vielleicht noch besser, denn hier wirkt der Regulator direct auf beide
Cylinder des Zwillings, wahrend bei Dampfmaschinen mit mehrstufiger Expansion der Regulator
direct nur auf den Hochdruckcylinder wirkt, so dafs bei einer Belastungsdénderung zwar der Hoch-
druckcylinder mehr oder weniger Dampf bekommt, die Niederdruckcylinder aber erst die dem vorigen
Belastungszuslande entsprechende Dampfmenge des Hochdruckcylinders Vorarbeiten mussen.

Ich habe hier einige Diagramme (Fig. 37 und 38) der in Friedenshitte laufenden und anderer
Hochofengasmotoren mitgebracht, die den Herren gern zur Verfigung stehen.
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Ich mochte jetzt auf die Grofse der Maschinenzu sprechen kommen. Es scheint mir von
mancher  Seiteein aufserordentlich grofser Werthdarauf gelegt zu werden, die grofsten Arbeits-
leistungen  mitEincylindermotoren zu bewédltigen. Ich halte diese Bestrebungen nicht fir wichtig.
Man kann  bei richtiger Construction der Maschine, vortheilhafler Anordnung der Ventile und Kihl-

flachen, Leistungen bis zu 250 Pferd, mit
Diagramm der 200Pferd. Hochofe,,gaSmotoron einem Cylinder gut erzielen; das giebt eine
in Friedenshatte, 500 pferdige Zwillings-,und eine 1000 pferdige
geliefert von der Gasmotorenfabrik Deutz.  Viercylindermaschine. Und die letztere wird
zweifelsohne im Betriebe sicherer arbeiten als
eine gleichstarke Eincylindermaschine, weil z. B.
beim Ausbleiben einer Zindung die Ubrigen
Cylinder des Viercylindermotors leicht aushelfen,
wahrend der Eincylindermotor Kkeine solche

Fig. 36. Reserve hat. Es wird sich also fragen, ob
etwa andere Griunde fur den Eincylindermotor
sprechen, undda kommen natirlich zunéchst die Anlagekosten in Frage. Ich habe die Preise

der verschiedenen Maschinentypen: Eincylinder, Zwilling, Zweicylindermotor mit gegenuberliegenden
Gylindern  und Viercylindermotor fir eine 1000 pferdige Leistung genau calculiren lassen und gebe
lhnen dieselben in Verhaltnifszahlen des Eincylindermotors fir verschiedene Gleichférmigkeitsgrade
{Redner verliest die nachstehende Tabelle).

Verbéaltnitsmiilsige Preise verschiedener Motortypen

Ungleich-
férmigkeits- o Zweicylinder- i .
Eincylinder- Zwillin motor mit gegen-i  Viercylinder-
grad motor 9 liberliegenden motor
Cylindern
1/25 1 1,05 0,90 0,95
1/70 1 0,90 0,80 0,75
1/125 1 0,75 0,75 0,00

Sie sehen,M. H., dafs fur gewdhnliche Betriebe, bei denen ein Ungleichformigkeitsgrad von
1/25 ausreichend ist, die Preise der verschiedenen Typen ziemlich gleich sind. Anders stellt sich
das Verhaltnifs, wenn der Motor Gleichstromdynamos flrelektrische Lichterzeugung zu treiben hat.
Hier kostet der Zweicylindermotor nur 85 bis 90 der Viercylindermotor nur 75 % des Eincylinder-
motors. Der Grund liegt hauptséchlich in dem verschiedenen Schwungradgewicht der einzelnen
Typen, da bei zunehmendem Gleichférmigkeitsgrade das schwere Eincylinderschwungrad starker
anwachsen mufs, als das leichtere Schwungrad der Mehrcylindermaschine. Noch eclatanter wird die
Ueberlegenheit der Mehrcylindermaschinen beispielsweise bei einem Ungleichférmigkeitsgrade von 1/125,

) ) wie er fir den Antrieb von
*»iZScAnian/runf

/uh_ Wechselstrommaschinen minde-
. stens verlangt wird, In diesem
"""""""""""""" : Falle kostet der Zweicylinder-
. Fig. 38. motor 75 , der Viercylinder-
° o motor nur 60 % des Eincylinder-
5 > Geschwindigkeitsdiagramm Auch die B ieb
= * Lov der Achse eines Eincylinder- motors. — Auc ) le Betriebs-
Gasmotors mit kosten sprechen nicht zu Gun-
= 3 80 Umdrehungen i.d. Minute.  sten des Eincylindermotors. Die

Gasmaschine hat nicht die
grofsen Abstufungen im Gasverbrauch, wie die Dampfmaschine im Dampfverbrauch. Eine 1000 pferdige
Maschine consumirt nicht viel weniger Gas f. d. P.S. und Stunde als eine 60- oder 100 pferdige
Maschine, so dafs die Anzahl der Cylinder einer Maschine ohne wesentlichen Einilufs auf den Gas-
verbrauch ist. Was nun die Verschmutzung des Motors anlangt, so sind in Friedenshitte, wo
grofse Mengen Zinkstaub zu beseitigen waren, die Verhaltnisse also mdglichst unglnstig lagen, bezlg-
liche Dauerversuche gemacht worden und es hat sich gezeigt, dafs nach 82 stdndigem ununter-
brochenem, angestrengtem Betrieb des 200pferdigen Motors der Gashahn und das Gasventil der Maschine
nur mit einer 1 mm dicken, feuchten Staubschicht bedeckt waren, wé&hrend das Innere des Cylinder-
kopfes vollkommen rein war. Wenn diese Beobachtung scheinbar derjenigen des Hrn. Professor Meyer,
wonach sich nur eine trockene Staubschicht an den exponirten Theilen zeigt, widerspricht, so liegt dies
wohl daran, dafs in einem Falle nasse, im anderen Falle trockene Reinigung angewandt war. In Friedens-
hitte mufsten wir nafs reinigen; doch wird im allgemeinen die trockene Reinigung anzustreben sein.
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Hr. Lirmann deutete in seinem Vortrage an, dafs die Grofsgasmotoren, zu deren Entwicklung
die Huttenindustrie einen méachtigen Anstofs gegeben habe, noch ein bedeutendes Feld ihrer Anwendung
vor sich hétten, wenn es gelédnge, aus den billigen Brennstoffen in grofsen Generatoren Heizgas zu
gewinnen. Ich kann constatiren, dafs diese Bewegung schon in Flufs gerathen ist. Wir haben
grofse Auftrdge auf Motoren von vielen hundert Pferdestdrken, die in Baku mit Oelgas aus billigen
Ruckstdnden laufen sollen. Ebenso werden Koks- und Anthracit-Generatorgasanlagen in stetig
wachsender Zahl und Grofse bestellt. Ich erwédhne hier nur eine fir das Elektricitatswerk der Stadt
Basel zu liefernde derartige Anlage von 000 P.S.; die Entwicklung wird noch wachsen, wenn die
Versuche zur Verarbeitung der Braunkohle im Generator abgeschlossen sind.  Vorlaufig liefert die
Braunkohle freilich noch ein ziemlich unreines Gas, das fir den Motorenbetrieb nicht ohne weiteres
anwendbar ist.

Was endlich die Combination der Gasmaschine mit einer Gebladsemaschine anlangt, so kann
die directe Verbindung dieser beiden Maschinen nicht an der hohen Tourenzahl der Gasmaschine
scheitern. Denn nichts steht im Wege, den Gasmotor ebenso langsam laufen zu lassen wie das
Geblase. Ich habe eine kleinere Maschine, welche normal 240 Touren macht, nach Abanderung
des Regulators und Schwungrads, aber ohne irgend welche sonstige Aenderungen mit 75 bis 80
Umdrehungen laufen lassen. Der Betrieb war in jeder Hinsicht befriedigend, der Gasverbrauch
unbedeutend hdéher als bei einer normalen gleich starken Maschine, und die Gleichmafsigkeit de&
Ganges, wie Sie aus diesen Geschwindigkeitsdiagrammen ersehen wollen, eine vorzugliche.

Hr. Dntreux-Paris: Vorhin war Hr. Liirmann so liebenswirdig,zwei Artikel zu erwd&hnen,
die in der franzdsischen Zeitschrift ,,Le Génie Civil“erschienen sind. Da meine Wenigkeit Autor
dieser Artikel war, fuhle ich mich veranlafst, in kurzen Worten auf dieselben zurickzukommen.

Es handelt sich um die vielbesprochene Frage des Staubes in den Gasmotoren, und, obgleich
dies befremden mag, freut es mich, hier ein sehr beschrénktes Auffassungsvermdgen zu bekunden,
da ich voriges Jahr Hrn. Liirmann offenbar falsch verstanden habe.

Wenn ich damals annahm, Hr. Lirmann beflrchte, der Staub werde den Gang der Motoren
schadigen, so kam dies daher, dafs, wie Sie wohl noch wissen, hier neben diesem Pulte ein Kasten
voller Staub stand, auf den der Hr. Vortragende mehrmals verwies. Bestarkt wurde ich ferner in
meiner falschen Auffassung, als ich in der Nummer unserer Zeitschrift vom 15. Marz 1898 auf
Seite 254 folgenden Passus las:

, ... Auf jeden Cylinder kdmen taglich 29 kg Staub. Ich habe hier zwei Proben von Staub
aus Hochofengasen, welche die beiden zuvor beschriebenen Einrichtungen fir Nafs-
reinigung durchlaufen haben, ausstellen lassen, von denen die eine etwa 29 kg Staub enthalt.
Die  Versammlung wuirde gewifs sehr dankbar sein, wenn die hier anwesenden Constructeure von
Gasmaschinen meine Bedenken gegen die Wirkung dieses den Raum von mehr als einem Hektoliter
einnehmenden Staubes auf die Cylinder und das darin nothwendige Schmierdl der Gasmaschinen
zerstreuen konnten.”

Es freut mich, wie gesagt, festzustellen, dafs meine Auffassung falsch war, und dafs keine
Meinungsverschiedenheit zwischen Hrn. Ldrmann und mir besteht.

Hr. Hiertz-Seraing. M. H.!  Wie Ihnen Hr. Prof. Meyer eben sagte, sind die bestehenden
Motoranlagen mit Hochofengas in Bezug auf die Gasreinigung sehr verschieden: Die einen suchen
den Staub so vollstindig wie mdglich auszuscheiden ; andere reinigen nur theihveise ; in Seraing
arbeitet der 200 pferdige Motor seit October mit dem rohen Gase, wie es zu den Kesseln geht, ohne
dafs die Ventile sich versetzen, oder dafs sich Ansdtze in der Compressionskammer bilden. Trotz-
dem enthalten unsere Gase sehr viel Staub, da alle Oefen Bessemereisen erzeugen und im Méller
Kiesabbrande und sidspanisches Erz verarbeiten, wovon letzteres bekanntlich viel Zink enthalt. Es
wundert mich aber zu horen, dafs an einer Motoranlage, welche fir complété Gasreinigung ein-
gerichtet war, die Reinigung einfach ausgeschaltet wurde, ohne dafs der Motor sich verstaubte. In
Seraing wurde dieses Resultat nicht so ohne weiteres erreicht, obschon Hr. Del am are, der Erfinder
unseres Simplex-Motors, seit Anfang vom Grundsatz ausging, der Motor fir Hochofengas sei so zu
construiren, dafs der feine, weifse Gichtstaub keine schadlichen Ansédtze bilden und mit dem Auspuff
herausgeschleudert werden musse. Der 200 pferdige Motor wurde in Seraing nach diesem Princip
construirt, wie ja die aufser Betrieb stehende Gasreinigungsanlage bezeugt, denn mit derselben konnte
nur der grobste Theil des Staubes zuriickgehalten werden. Dieser Motor wurde im April 1898 in
Betrieb gesetzt, aber nach einigen Wochen bemerkte man, dafs sich sowohl in den Eintrittskanélen,
wie in der Compressionskammer, Ansdtze bildeten, welche eventuell zu Stérungen Anlafs geben konnten.
Daraufhin wurde die Construction wieder durchgearbeitet, und bei dem jetzigen Motor, welcher seit
October mit ungereinigtem Gase arbeitet, rihrt nur der Rahmen, das Schwungrad mit Welle und
Pleuelstange von der friheren Maschine her; fast alles Uebrige ist ersetzt worden. Dies um zu zeigen,.
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dafs mit dem Ausschalten der Gasreiniger die Staubfrage nicht so leicht geldst ist. Was die 500-
pferdige Geblasemaschine betrifft, so wird dieselbe im October in Betrieb kommen. Dieselbe wird
bei 75 bis 80 Touren mit kleinen Metallventilen arbeiten, welche seit zwei Jahren gute Resultate
bei Schnelllaufen bis zu 65 Touren geben. Wir werden aber auch die Horbiger-Ventile versuchen.

Hr. Lurmann fihrte vorhin an, dafs der Gasmotor nicht die Elasticitit der Dampfmaschine
in der Kraftabgabe habe und deshalb nicht so ohne weiteres als Gebldsemaschine verwandt werden
kénne. Wirde der Winddruck die vorgesehene Maximalleistung Uberschreiten, so wirde der Motor
plétzlich sLill stehen, was fir den Ofen verhangnifsvolle Folgen haben kénne. Hr. Arm. Baillv,
der Ingenieur unserer Werkstatten, welcher auch zuerst in Seraing die ldee hatte, das Gas der Koks-
hochéfen im Motor zu verwenden, hat eine Einrichtung erfunden, welche automatisch, sicher und
gerduschlos die Maschine entlastet, wenn die Maximalleistung uberschritten wird. Ich kann Ihnen
dieselbe heute nicht beschreiben, da das Patent angemeldet ist. Die Herren vom Verein konnen
dieselbe aber im Herbst in Seraing im Betrieb sehen. Uebrigens werden an dem 500 pferdigen
Motor ebenfalls officielle Versuche gemacht und verdffentlicht werden, und Hr. Generaldirector Grein er
hofft, dafs einer der deutschen Herren, welche sich mit der Gasfrage beschéftigen, wie z. B. Hr.
Professor Meyer, diesen Versuchen beiwohnen und lhnen dieselben mittheilen wird.

Aufser zwei 500 pferdigen Gebladsemaschinen werden in Seraing noch vier oder sechs 500 pferdige
Maschinen zum Betrieb von Dynamos aufgestellt, da in den verschiedenen Abtheilungen die kleinen
Dampfmaschinen durch Elektromotoren ersetzt werden sollen. Diese Centrale wird unmittelbar an
die Hochofen gebaut. Seit August vorigen Jahres arbeitet auch ein Gasmotor an unsern Solvay-
Koksofen mit gutem Erfolge.

Hr. LUrmann-Osnabriick: Der Irrthum, den Hr. Dutreux glaubt festgestellt zu haben, beruht darauf,
dafs er mich nicht verstanden hat; ich habe in meinem Berichte vom 27. Februar 1S9S hervorgehoben,
dafs es drei verschiedene Staubarten im Hochofengas giebt. Hr. Dutreux hat, glaube ich, keine
Praxis im Hochofenbetriebe und war es ihm deshalb nicht Ubel zu nehmen, dafs er die drei Staub-
arten miteinander verwechselte. Der Staub, welcher aus Erz und Koks besteht, und von den Hoch-
ofengasen mit aus der Gicht herausgerissen wird, der eigentliche Gichtstaub, ist so schwer, dafs er
sich sofort in den ersten Gasrohren oder Trockenreinigern ausscheidet; von diesem Staub hatte ich
im vorigen Jahre keine Proben ausgestellt. Die zweite Staubart ist diejenige, welche sich in.den
Gasleitungen abscheidet; auch von diesem Staub hatte ich im vorigen Jahre keine Proben ausgestellt.
Der Staub, welchen ich hier ausgestellt hatte, hatte sich in Oberhausen und auf Georgsmarienhitte
aus einem Gas niedergeschlagen, welches einer sehr sorgfaltigen Nafsreinigung unterworfen worden
war. Die dritte Staubart, von der ich in meinem vorigjahrigen Berichte gesprochen habe, war die-
jenige, welche sich erst bei der Verbrennung der Gase, also in den Gasmaschinen selbst, ausscheidet.
In dem Buch Uber Gasmaschinen von Musil* werden sogar die Gefahren gekennzeichnet, welche
bei den Gasmaschinen durch den Staub entstehen, welcher sich bei der Verbrennung des Leucht-
gases in der Gasmaschine bildet. Dafs der Staub, welcher mit in die Gasmaschinen gelangt, einen
grofsen Einflufs auf dieselben ausgelbt hat, bestatigte hier soeben Hr. Hiertz, indem er bemerkte,
dafs man deshalb in Seraing die Maschinen habe vollstdndig umconstruiren missen. Dieser Staub,
welcher in die Gasmaschinen gelangt, ist sehr fein, kann die Gasmaschinen nicht angreifen, sondein
nur Verstopfungen herbeifihren. |Ilr. Dutreux nahm an, dafs von dem Gichtstaub, welcher Erze
und Koks enthélt, in die Gasmaschinen gelangen und diese zerstdoren wirde; das aber ist unmaéglich.
Ich hielt es im vorigen Jahre fur meine Pflicht, den Vortheilen der Benutzung der Hochofengase in
Gasmaschinen auch die Bedenken gegeniiber zu stellen, welche dieser Benutzung entgegen zu stehen
schienen, und glaube auch heute, dafs es richtig war, den rasenden Weltlauf, zu Gasmaschinen zu
gelangen, nicht noch zu beschleunigen.

Hr. Director MUnzel: M. H.! Selbstverstdndlich war die langsam laufende Gasmaschine, von
der ich vorhin sprach, fur diese Tourenzahl eingerichtet durch Erhdéhung des Schwungradgewichtes.
Wollten Sie versuchen, eine gewdhnliche fir 210 Umdrehungen gebaute Gasmaschine mit 80 Um-
drehungen laufen zu lassen, so mufsten diese Versuche an der zu grofsen Ungleichformigkeit des
Ganges scheitern. Auf die Bemerkungen, dafs Gasmaschinen auch gut mit ungereinigten Gasen
arbeiten konnten, méchte ich mit der Frage antworten: Was versteht man denn in diesem Falle
unter ungereinigtem Gas? In vielen Huttenwerken wird bereits alles Gas fur die Cowper-Apparate
vorgereinigt, und wenn dann der Motor keine weitere Gasreinigung erfordert, so sagt man, der Motor
laufe mit ungereinigtem Gas. Es wird also haufig als ungereinigtes Gas solches bezeichnet, welches
bereits in Wirklichkeit schon sehr gut gereinigt ist. Nach meinen Erfahrungen ist eine gute Reinigung
des Gases fur den Motorenbetrieb vortheilhaft; dafs es vorsichtiger ist zu reinigen, daruber
sind wir wohl alle einig.

* Die Motoren fir Gewerbe und Industrie. Braunschweig, Vieweg & Sohn, 1S97.
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Es wurde erst von den Reserven gesprochen, welche nothwendig sind fur den Fall, dafs der
Hochofen aufser Betrieb ist. Auch hierlber liegen bereits Erfahrungen vor. In Friedenshiutte wurde
aufser unserer Gasmotorenanlage auch eine grofse Koksgeneralorgasanlage aufgestellt und in Betrieb
gesetzt, welche imstande ist, den ganzen Gasbedarf der Motoren zu decken. Es zeigte sich, dafs die
Motoren anstandslos vom Hochofengasbetrieb auf den Generatorgasbetrieb umgeschaltet werden
konnten, ohne dafs das Geringste verandert wurde und ohne, dafs man an den Motoren wahrnehmen
konnte, dafs sie mit einem &ndern Betriebsgas liefen.

Endlich ist noch eine Behauptung richtig zu stellen, die Hr. Lirmann unter den Vorwirfen,
die der Gasmaschine von anderer Seite gemacht werden, anfihrte. Es wurde darauf angespielt,
dafs die Gasmaschine ihren gunstigsten Brennstollconsum im Gegensatz zur Dampfmaschine nicht
hei mittlerer, sondern bei voller Belastung hat, und dafs der Consum bei geringer Belastung stark
steigt. Demgegeniber ist festzuslellen, dafs nach genauen Messungen der Mehrverbrauch an Gas
pro Stunde und Pferdekraft bei halber Belastung nur etwa 15 bis 20 % betragt, so dafs dieser
Unterschied zwischen der Dampf- und Gasmaschine nicht so hoch zu veranschlagen ist, als es
haufig geschieht.

Hr. Dr. Hans Goldschmidt-Essen (Ruhr): Hr. Lirmann hat die Hochofenwerke Kklassificirt in
solche, die keinen Ueberschufs an Kraft haben, d. h. diese selbst benutzen, und solche, die einen
Ueberschufs an Kraft, also diese anderweitig unterzubringen haben. Ich glaube, dafs diese grofseii
Kraftmengen zur Zeit noch nicht auszunutzen sind. Wiederholt hére ich von Kokereibesitzern die
Frage aufwerfen: Was koénnten wir mit unserer Uberschissigen Kraft produciren? Ich glaube, dafs
dafur gesorgt werden mufs, diese Kraft praktisch auszunutzen. Das Né&chstliegende ist wohl, dafs
Galciumcarbid, dessen Bedarf in stdndiger Steigung ist, hergestellt wird. Allerdings haben wir mit
sehr billigen Wasserkréften bei dieser Fabrikation zu concurriren. Die ausgebaute Pferdekraft einer
modernen Gasmaschine wird schwerlich unter 100 fars Jahr sich einstellen, wé&hrend besonders
gunstig gelegene Wasserkrafte vollig ausgebaut nur etwa die Halfte kosten. Da aber die Wasser-
krafte in Bezug auf ihre Verkehrslage zumeist ungunstiger liegen als die Gaskraftanlagen, so ist wohl
hei einem verhéltnifsméfsig billigen Erzeugnifs, wie das Galciumcarbid es ist, wohl noch mdglich,
dafs es auf Hochofenanlagen vorteilhaft fabricirl werden kann. Hervorheben méchte ich aber, dafs
es zur Zeit als ausgeschlossen erscheint, Aluminium mit Hilfe von Gasmaschinen abzuscheiden, da
hierbei die Kraft eine ganz besondere Rolle spielt; es ist ndmlich zur Abscheidung eines Quantums
Aluminiums etwa 7 mal so viel Kraft aufzuwenden als fur die gleiche Menge Galciumcarbid. Dazu
kommt noch, dafs bei dem verhaltnifsmafsig hohen Preise des Metalls die Fracht auch keine solche
Rolle spielt als beim Calciumcarbid. Will man also diese billigen Kréafte fur elektrochemische Zwecke
.ausnutzen, so wird in erster Linie darauf Bedacht zu nehmen sein, dafs man mit den hergestellten
Erzeugnissen gegen die billigen Wasserkrafte auch concurriren kann.

Vorsitzender: Die Rednerliste ist erschopft* und somit die Discussion geschlossen. Die
grofse Aufmerksamkeit, welche Sie den langen Verhandlungen haben zu theil werden lassen und
der reiche Beifall, den Sie den Vortragenden gespendet haben, sind der beste Beweis fir die Vor-

* In Ergadnzung zu Hrn. Lirmanns Erw&hnung des Cupolofengeblases in Dillingen erlduterte
Hr. HOrbiger aus Budapest die Grofse der Saug- und Druckventil-Ringscheiben, wie sie hierbei
angewendet wurden, durch Vorzeigen entsprechend ausgeschnittener Cartonscheiben von 4-20 und
320 mm &ufserem Diameter; er behdlt sich vor, spater in besonderen, mit Zeichnungen belegten
Aufsatzen sowohl auf diese Construction, als auch auf das neue Hochofengebldse in Aplerbeck und
andere Ausfiihrung zuriiekzukommen.

Von Hrn. Director Majert-Siegen ist der Redaction nachtréaglich noch folgende Zuschrift
zugegangen:

»Hr. Liirmann hat in seinem Vortrage einige Mitlheilungen erwahnt, die ich ihm vor kurzem
Uber die meines Erachtens nach der Gasmaschine hindernd im Wege stehenden Nachtheile gemacht
habe. Namentlich Hr. Minzel hat diese Bedenken zum grofsten Theil fur unbegrindet erklart —
Uber einen anderen Theil derselben hat er Uberhaupt nichts gesagt. Ich mufs bekennen, dafs ich
diese Bedenken durch die Mittheilungen des Hrn. Miunzel nicht fur ganz beseitigt erachten kann.
Hr. Minzel sagte, eine Gasmaschine verschlechtere sich bei Reduction der Leistung auf die Halfte
der Hochstleistung bezw. ihres Gasverbrauchs um 20 fo.

Ich habe diese Verschlechterung allerdings fir gréfser gehalten; vielleicht gelten diese 20 %
nur fir die besten Maschinen, nicht fur den Durchschnitt. Wollen wir also eine Gasmaschine fir
wechselnde Belastung als Betriebsmaschine gebrauchen, so werden wir ihr Leistungsgebiet in
der Regel so eintheilen mussen wie bei einer guten Dampfmaschine, namlich so, dafs die verlangte
Normalleislung ungefahr gleich der Halfte der Hochstleistung ist.  Wir miuissen dann also fur die
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trefflichkeit der Vortrage,* fur die ich den Herren Berichterstattern unseren besten Dank ausspreche.
Wir haben heute gesehen, dafs die Frage der Verwendung von Hochofenkraftgas erhebliche Fortschritte
gemacht hat, und ich hoffe und wunsche, dafs in den néchsten Jahren auf diesem Gebiete Resultate
erzielt werden, die nach allen Seiten befriedigend sind. Mit diesem Wunsche schliefse ich die

Versammlung. (Bravo!) Schlufs 4,20 Uhr.

An dem gemeinschaftlichen Mittagessen, welches im Anschlufs an die Hauptversammlung im
Kaisersaal der Stadtischen Tonhalle statlfand, nahmen 635 Mitglieder und Gaste Theil. Der Vor-
sitzende," Hr. Geh. Commerzienrath G. Lueg, brachte in schwungvollen Worten den Trinkspruch auf
Se. Majestat den Kaiser aus.

Hr. Asthdver sen. feierte die Gaste und brachte auf den Vertreter der Kdéniglichen Regierung,
Hrn. Regierungsprasidenten Freiherrn von Rheinbaben ein mit begeisterter Zustimmung auf-
genommenes Hoch aus. Letzterer antwortete in beredter Weise, indem er auf die Fortschritte der
deutschen Industrie, insbesondere der deutschen Eisenindustrie hinwies, wobei er gleichzeitig den An-
theil hervorhob, welchen der Verein, seine Mitglieder und sein Vorstand daran haben. Sein Hoch
klang auf den Verein und dessen Vorstand aus. Hr. Commerzienrath Br au ns-Dortmund feierte die
Redner des Tages. Hrn. Liirmann-Osnabrick liefs sein bekannter Humor auch diesmal nicht im
Stich; in launiger Rede wies er darauf hin, dafs die Eisenhittenleute allen Grund haben nicht nur
die Dame Conjunctur, sondern alle Frauen und Jungfrauen der Vereinsangehérigen hoch leben zu
lassen. Hr. Landtagsabgeordneter Bu eck-Berlin betonte die Gefahren, welche der Industrie im In-
und Auslande drohen, weshalb er zu einigem und festem Zusammenhalten mahnte. —

Leider waren bei der starken Betheiligung am Festmahle die Redner nicht in allen Theilen
des Saales verstandlich, ein Uebelstand, welchen Hr. Philipp Fischer-Ruhrort in humorvoller Weise
kritisirte. —

Der schéne Erfolg des Tages bewé&hrte die Anziehungskraft, welchen die Versammlungen des
Vereins deutscher Eisenhuttenleute stets auf seine Mitglieder ausiben, in gldnzender Weise.

E. Schrodter.

Normalbelastung mit einem 20 % hdheren Gasverbrauch pro Leistungseinheit rechnen, als in der
Regel angenommen wird; da aber naturgeméfs bei der Unterbelastung die Verschlechterung
stadrker, sogar viel stadrker st als die Verbesserung bei Ueberlastung, so werden diese'
20 % um so mehr uUberschritten werden, je starker die Belastung verédnderlich ist. Immerhin
bleibt, dem Umwege durch den Dampfkessel gegenlber, noch eine sehr erhebliche Ersparnis bestehen.
Aber nach allgemeinerer Einfuhrung der Gasmaschine wird man die Verschlechterung des
Guteverhéltnisses, Uber die man heute lachelnd hinweggeht, als grofsen Uebelstand empfinden!

Was die Veranderlichkeit der Umgangszahl betrifft, so war ich der Meinung, dafs dabei
nicht allein das Schwungradgewicht mitspricht, sondern auch die Zundungs- und Kiuihlungs-
verhéltnisse im Treibcylinder. Hr. Minzel hat das nicht erwdhnt; es mag also sein, dafs ich mich
irre.  Aber was das Schwungradgewicht betrifft, so kdénnen hier nur Zahlen entscheiden, nicht
Betrachtungen. Es ist klar, dafs es madglich ist, einen Motor von 150 Umdrehungen auch mit
75 zu betreiben, wenn das Schwungrad von vornherein schwer genug gemacht ist. Aber wie
schwer mufs es denn sein? Und insbesondere fur den Fall, dafs die Arbeit nicht durch die
Welle, sondern durch die Kolbenstange nach rickwarts abgeleitet wird? Ich furchte, dafs wir
da auf bdse Zahlen stofsen werden — zumal beim Viertactmotor, bei dem sich fur diesen letzteren
Fall auch noch andere Uebelstdnde hinzufinden koénnten! —

Ich bedauere, dafs am 23. April die Zeit nicht da war, um diese, den Mittheilungen des
Hrn. Minzel gegenuber bleibenden Zweifel zu beseitigen; der Zweck des Vorstehenden ist lediglich,
zu dieser Beseitigung nachtraglich Veranlassung zu geben.”

* Zu dem Protokoll gehdren die Tafeln IV bis XIIl, von denen die ersten 8 Blatter der vorigen A
beigegeben waren (vergleiche Fufsnote Seite +63), wahrend der diesmaligen Nummer die Tafeln XII Tandem -
maschine 670 und 1000 Cylinderdurchmesser und 1000 Hub, erbaut von Sack & Kielselbach, Rath, und
X Il Drillings-Verbund-Reversirmaschine 1200 Cylinderdurchmesser, 1300 Hub, mit Condensation, erbaut von

der Maschinen mActiengesellschaft vorm. Gebr. Klein in Dahlbruch, beigegeben sind.
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Die Benutzung der Hocliofen- und Koksofengase.

Unter diesem Titel hielt Enrique Disdier
aus Bilbao auf dem Meeting des ,lron and Steel
Institute* am 4. und 5. Mai d. J. einen Vortrag,
iilher welchen in Folgendem berichtet wird.

Nach einer Beleuchtung der Wichtigkeit der
Benutzung der Hochofengase und der bekannten,
derselben sich entgegenstellenden Schwierigkeiten,
macht der Vortragende darauf aufmerksam, dafs,
wenn auf einem Werk nur ein Hochofen oder
nur zwei Hochéfen im Betriebe sind, der Fall
eintreten kann, dafs hei gestdrtem Betriebe nicht
mal Gas genug vorhanden ist, um die Wind-
erhitzer zu heizen, viel weniger aber um Dampf
oder Kraft in Gasmaschinen zu erzeugen.

In diesem Falle mufsten unter den Dampf-
kesseln feste Brennmaterialien verheizt und das
Gas fur die Gasmaschinen mufste in betriebsfahig
bereitstehenden Generatoren erzeugt werden. Neben
diesen Einrichtungen aber seien auch Kokséfen
die unerlafslichen Begleiter der Hochdéfen, so meint
der Vortragende, und diese seien also auch als
Krafterzeuger zu bericksichtigen.

Die Koksofengase seien in Menge und Zu-
sammensetzung besser und regelmaRiger, sowie
staubfrei und weniger Wasser enthaltend, als die
Hochofengase, eigneten sich also besser zur Kraft-
erzeugung in Gasmaschinen, als die letzteren.
Wenn die Abhitze und die uberschissigen Gase
von Kokséfen mit Gewinnung der Nebenerzeugnisse
unter Dampfkesseln verwendet wirden, kénne man
die Kraftleistung derselben auf 5 P.S. auf 1 t
Koks annehmen.

Wenn von den in den Koksdfen erzeugten Gasen
60 fur die Beheizung der Oefen erforderlich
seien, blieben 40 ™ derselben fir die unmittel-
bare Dampferzeugung Ubrig. Die Erfahrung habe
nun gelehrt, dafs von dem Dampf fur vorstehende
5 P.S., fur 2 P.S. durch die Abhitze von den
60 % der in den Koksoéfen verbrannten Gase und
3 P.S. von den unmittelbar unter den Kesseln
verbrannten 40 % Gase erzeugt wirden.

Wenn jedoch angenommen wirde, dafs so-
gar 70 % der erzeugten Gase zur Beheizung der
Koksdfen erforderlich seien, so blieben doch immer
noch 30 % der Gase zur Verwerthung in Gas-
maschinen ubrig.

Der Vortragende berechnet sodann, dafs diese
Art der Verwerthung 5,47 P. S. liefere, also 5,47
— 3= 2,47 P.S. auf 1t Koks mehr, als durch
Dampferzeugung, und kommt dann auf die be-
kannten Vortheile der Erzeugung von Koks auf
den Hochofenanlagen selbst.

Der Vortragende berechnet nun untenstehende
drei Falle unter folgenden Voraussetzungen. Ein
Hochofen erzeuge téglich 100 t Roheisen mit

Xl.u

; 100 t Koks,

welcher auf dem Werk selbst her-
gestellt werde; das Koksausbringen der Kohlen
sei 71 % und es liefere 1 t Kohlen 270 cbm
Gas. Der Hochofen liefere 2000 cbm Gase auf
1 t Boheisen, also 200000 cbm in 24 Stunden
fur andere Zwecke, also aufser den Gasen, welche
als Verlust zu rechnen und zur Winderhitzung
nothwendig sind.

Erster Fall. Wenn die Uberschissigen
Koksofen- und Hochofengase unter Dampfkesseln
verbrannt wirden, erzeugten die Koksofengase
rund fir 500 P.S. und die Hochofengase rund
fur 600 P. S., zusammen also den Dampf fir
1100 P.S.

Zweiter Fall.
Dampferzeugung benutzt wirden,
lieferten, und die Hochofengase wirden
maschinen ausgenutzt, dann wirden diese,

4 cbm Gas auf 1 P. S, =

oder rund 2100 P.S. ergeben; im ganzen wirden
500 + 2100 oder 2600 P. S. erzeugt, d. h. 2600
— 1100=1500 P.S. mehr, als wenn alle Gase
unter Dampfkesseln verbrannt wurden.

Dritter Fall. Die Koksofen werden mit
Hochofengasen geheizt,* und die Koksofengase
werden zur Krafterzeugung benutzt. Es werden
dann nach der Berechnung des Vortragenden**
3500 P. S., oder gegen den ersten Fall 2400 P.S.
und gegen den zweiten Fall 900 P. S. mehr er-
zielt. Nun berechnet der Vortragende unter der
Annahme, dafs fur 1 P.S. 1,5 kg Kohle erforder-
lich seien und die Tonne Kohle 8 koste, dafs
im zweiten Fall die Erzeugungskosten der 100 t
Roheisen eines Hochofens um den Werth von
19 440 t Kohlen oder 15552 Ji im Jahre, oder
4,32 y/i auf eine Tonne Roheisen geringer wirden.
Fir den dritten Fall rechnet der Vortragende
eine Verminderung der Erzeugungskosten einer
Tonne Roheisen um 5,5 Ji aus. Der Vortragende
sieht keinerlei Schwierigkeiten in der Beheizung
der Kokséfen mit Hochofengasen, furchtet also
auch nicht die verstopfende oder schmelzende Ein-
wirkung des Staubes auf die Steine der Zuge
der Koksofen.***

Wenn die Koksofengase zur
also 500 P.S.
in Gas-
bei

2083 P. S

* Dieser Vorschlag scheint die eigenste Erfindung
des Vortragenden zu sein.

** Seinen Berechnungen legt der Vortragende fur
die
Eisen*

welche
I

zZu Grunde,
258 Anlage

Zahlen
1898 S.

die Hochofengase
in ,Stahl
gestellt sind.

*** Es ist nicht
und Zugen der Kokséfen eine gewisse Menge Warme

und auf-

zu leugnen, dafs in den Wanden

das Fehlen der heizenden
des Hochofens,

aufgespeichert ist, welche
Hochofengase,

fir kurze Zeit, ohne hesondere Stérung fir den Betrieb

2

bei Betriebsstéorungen
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Nach dem Bericht* Uber das ,Iron and Steel
Meeting“ vom 4. und 5. Mai d. J. wurde der
Vortrag von Disdier wie folgt besprochen.

James Riley meint, der Vortragende habe
seine ldee gut durchgearbeilet; bevor dieselbe
jedoch in die Praxis ubergefihrt sei, wirden noch
viele Schwierigkeiten zu Uberwinden sein. Er glaube,
der Vortragende habe eine der Schwierigkeiten
der Benutzung der Gase Uubersehen oder nicht
genug gewurdigt, namlich, dafs der Wechsel in
der Gute der Gase sich unangenehmer d&ufsere,
wenn die Gase in Winderhitzern oder unter Kesseln
verbrannt wirden, als wenn sie in Gasmaschinen
verbraucht wirden. Er glaube, dafs gerade bei
den Koksofengasen dieser Wechsel der Gute grofser
sei. Die Hochofengase seien seit etwa drei Jahren
in Gasmaschinen benutzt: es sei aber kein Fall
bekannt, dafs deren Entziindung, also deren Explosion
im Cylinder versagt habe; das sei sehr wichtig.
Er glaube, der Vortragende werde, bevor er seine
Idee in grofserem Mafsstabe in die Praxis einfuhre,
grofsere Schwierigkeiten bei der Reinigung der
Koksofengase zu Uberwinden haben, als bei der
Reinigung der Hochofengase.** ,,

Der Préasident sagt, Herr Greiner, welcher
einer der Pioniere in der Benutzung der Hoch-
ofengase sei, sei bedauerlicherweise nach Belgien

zuriickgerufen; aber Hr. Hugo Savage, einer
der Ingenieure von Seraing, sei zugegen, um
Hrn. Greiner zu vertreten; er sei Uberzeugt,

dafs die Versammlung erfreut sein wiirde, die
Mittheilungen des Hrn. Savage entgegennehmen
zu konnen.

Hugh Savage sagt Uber die Benutzung der
Hochofengase zum Heizen der Koksdfen (lIdee von
Disdier), dafs die Verbrennung dieser Gase eine
sehr geringe Warmeentwicklung gestatte, wahrend
zur Erzeugung eines guten Koks die Temperatur
in den Zigen der Koksodfen eine sehr hohe sein
misse. Die Hochofengase wuirden nicht immer
geeignet sein, diese Temperaturen zu erzeugen;
wie bekannt, seien dieselben bei gewdhnlicher
Lufttemperatur nicht mal zu entziinden, und der
Staub wurde sich als ein grofseres Hindernifs bei
der Verwendung der Hochofengase in Kokséfen,
als in Gasmaschinen erweisen. Er habe Kenntnifs
von einem Versuch in dieser Richtung, dessen

der Koksofen, weniger bemerkbar werden lafst. Ich

wirde einem
darin besteht,
ofengase zur Winderhitzung
ofengase, soviel davon
Dafs sich die

triebe von

vierten Fall den Vorzug geben, der
dafs man die Koksofenabhitze und Koks-
die Hoch-

zur Krafterzeugung.

benutzt und
Uber ist,
Koksofengase ausgezeichnet zum Be-
hat der damit seit

Oberschlesien gefuhrte

Gasmaschinen eignen,

Jahren in Westfalen und

Betrieb gelehrt.

* ,lronmonger®“ Nr. 1329 vom 6. Mai 1899.

** Die Koksofengase, welche Disdier in Maschinen
benutzen will, sind durch die Einrichtungen zur Ge-
winnung der Nebenerzeugnisse gegangen, durften also

rein genug sein.
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Ergebnifs einem vollstdandigen Mifserfolg gleich
komme. In Seraing sei die Reinigung der Zige
der Dampfkessel, in welchen Hochofengase ver-
brannt wirden, alle vier Tage erforderlich. Der
Staub in den Hochofengasen sei keineswegs un-
schmelzbar; w»enn die hohe Temperatur, welche
in den Zigen der Kokséfen herrschen musse, wie
sie in Seraing in Gebrauch seien — Semet-Solvay
oder Coppée — durch die Verbrennung von Hoch-
ofengasen erzeugt werden kénne, dann wurde der
Staub aus denselben nicht nur schmelzen und
die Zige verstopfen, sondern auch das Mauerwerk
abschmelzen. In dem Cylinder der Gasmaschine
sichere die vorzugliche Mischung von Gas und
Luft und die starke Compression dieser Mischung
die sichere Entziindung selbst armer Gase.

Die Gefahren, welche ein Absatz von Staub
den Gasmaschinen bereite, sei dagegen viel ge-
ringer, als der Vortragende voraussetze. In Seraing
seien seit Monaten aus diesem Grunde keinerlei
Schwierigkeiten beobachtet worden ; es liefe dort
seit 7 Monaten eine Gasmaschine, fur welche das
Gas unmittelbar vom Hochofen entnommen wirde,
ohne dafs es ndthig geworden sei, die Maschine
in dieser Zeit zu reinigen. Bei den neuen Gas-
maschinen, welche in Seraing im Bau seien,
wirden die urspringlich durch den Staub ver-
anlafsten Schwierigkeiten durch zwei einfache Er-
findungen beseitigt, welche nicht patentirl seien
und auch nicht patentirl werden kénnten, welche
aber ihren Zweck vollkommen erfillten. Die
Société John Cockerill, deren Generaldirector Herr
Greiner sei, beanspruche die Erste zu sein, welche
ein Mittel gefunden habe, um die Schwierigkeiten
zu beseitigen, welche der Staub der Benutzung der
Hochofengase in Gasmaschinen entgegengestelll
habe. Der Unterschied in der Warmeentwicklung
der verschiedenen Gase sei, nach den Seraingcr
Erfahrungen, auch nicht so grofs, als der Vor-
tragende annehme. Disdier nehme an, dafs bei
der Verbrennung der Koksofengase 4800 und bei
der Verbrennung der Hochofengase nur 800 bis
900 W.-E. fuhlbar werden konnten. Seraing be-
treibe eine grofsere Zahl Semet-Solvay-Oefen mit
Gewinnung der Nebenerzeugnisse ; die Solvay Co.,
welche Versuche in dieser Richtung gemacht, habe
Seraing mitgelheilt, dafs mit 1 cbm der von der
Condensation rickkehrenden Koksofengase in Gas-
maschinen 1 P.S. erzeugt werden koénne, und
dafs die Warmeentwicklung dieser Gase etwa
3000 W.-E. sei. Disdier nehme 4800 W.-E. an,
also dafs die Warmeentwicklung des Koksofen-
gases fast so hoch sei, als diejenige des Leucht-
gases. Die Versuche in Seraing hatten ergeben, dafs
nur 3,34 cbm Hochofengase, welche 1000 W.-E.
entwickelten, erforderlich seien, um in ihrer Gas-
maschine 1 P.S. zu erzeugen. Von einem Leucht-
gas, welches 5500 W.-E. entwickeln konnte,
seien nach anderen Versuchen 0,55 cbm erforder-
lich gewesen, um | P.S. zu entwickeln. In Differ-
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dingen * sei festgestellt, dafs von einem Hochofen-
gas, welches 1100 W.-E. entwickelte, 2,8 cbm
fur 1 P.S. erforderlich waren. Nach allen diesen
Versuchen seien etwa 3000 W.-E. fir eine P. S.-
Stunde erforderlich, und misse diese Leistung von
einer guten Gasmaschine, abgesehen von der Zu-
sammensetzung der Gase, auch erwartet werden,
vorausgesetzt, dafs diese Maschine Uberhaupt fir
die Verwendung solcher Gase construirt sei.

Es sei deshalb fraglich, ob die Gasmaschinen,
welche Koksofengase verbrauchen sollen, wie der
Vortragende annehme, um 30 % geringere Ab-
messungen haben kénnten, als wenn sie mit Hoch-
ofengas betrieben wirden.

Der 200 P.S.-Motor in Seraing habe nun
7 Monate gelaufen, ohne dafs irgend eine Reinigung
des Gases erforderlich geworden wéare. Die Maschine
werde gebraucht fur die elektrische Beleuchtung,
und zwar befriedige deren Betrieb derartig, dafs
man beschlossen habe, diese Kraft zu ihrer vor-
theilhaftesten Verwendung, d. h. zum Betriebe von
Geblasen zu benutzen. Es seien zwei derartige
Geblase im Bau; eines fur die eigenen Werke in
Seraing und eines fir die DifTerdinger Huttenwerke
in Luxemburg. Die im Bau begriffenen Geblése-
maschinen sollen 500 chm Wind liefern, sollten
also gentgen fiir einen Hochofen mit einer taglichen
Leistung von 140 bis 150 t Roheisen. Die Gas-
maschine werde nach dem sogenannten Simplex-

System  gebaut, wie solches in  Frankreich
patentirt sei. Die Abmessungen der Maschine
seien folgende:

Cylinderdtlrchlnessel, 1300 mm

Hub MOO

Windcylinderdurchmesser 1700

Zahl der Umdrehungen SO

Indicirte P. S ... 700

Effective P .S ... 550

W inddruck ..35 bis 40cm /Hg

0 d € I oo 6,7 bis 7,50 Pfd.

Die grofse Zahl der Umdrehungen kénne Be-
-denken erregen, jedoch sei man des Erfolges
sicher, weil man eine besondere Art von Ventilen*1
anwende und weil man die Ein- und Ausgangs-
wege sehr weit gemacht habe, so dafs die Ge-
schwindigkeit des Windes etwa 10 m in der
Secunde sei.

W. H. Hewlett fragt,
Seraing angefangen habe,

wie man es denn in
um Uber die Schwierig-
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und auch nicht patentirt werden konne; deshalb
koénne er auch fir den Augenblick Weiteres nicht
mittheilen.

W. Whitwell fragt, ob das Gas gereinigt
oder gewaschen werde.
H. Savage antwortet: Nein, das Gas werde

nicht gewaschen; es werde auch keinerlei Be-
handlung unterworfen ; es gelange vielmehr genau
in demselben Zustande zur Verwendung, in welchem
es aus dem Hochofen komme.

Charles Wood* sagt, eine grofse Zahl Fragen,
welche er habe stellon wollen, seien schon durch
die Ausfihrungen von Mr. Savage erledigt; aber
er koénne sich nicht denken, dafs das Gas,
wie es im Cleveland-District erzeugt werde, fur
Gasmaschinen, ohne vorherige Aufwendung grofser
Kosten, brauchbar sein werde. Jeder von ihnen
wisse, dafs da, wo nur ein oder zwei Hochoéfen
betrieben wirden, die Gase in ihrer Zusammen-
setzung wesentlich wechselten. Das sei ein im
Auge zu behaltender Umstand. Der zweile Punkt
sei die ungeheure Menge Staub, welche sich aus
den Gasen absetze. Es gebe zwei Mittel, um
diesen Staubabsatz zu beseitigen; entweder misse
man die Gase waschen oder sie in langen Leitungen
abkiihlen; bekanntlich fiele der Staub nieder in
dem Mafse wie die Temperatur der Gase ver-
mindert wirde. Wenn man diese Mittel gentgend
zur Anwendung bréchte, wirde man den Ma-
schinen reineres Gas zufuhren kénnen; und sei
deshalb gewifs das Gas in Seraing auch brauch-

barer. Ferner wisse man, dafs die Verschieden-
heiten des zu erzeugenden Roheisens, der zur
Verfiigung stehenden Erze und Koks, und die

Anwendung von Koks und roher Kohle auf den
Werth der Gase wesentlich einwirkten.

Er habe keinen -Zweifel dariber, dafs, wenn
man rohe Kohle und Koks zusammen als Brenn-
material im Hochofen verbrauche und man die
Gase gut wasche, diese in Gasmaschinen ver-
wendbar seien. Jeder von ihnen wisse jedoch,
dafs der Betrieb der mit Leuchtgas arbeitenden Gas-
maschinen, durch den geringen Gehalt an Kohlen-

i stoff, welcher aus dem Leuchtgas ausgeschieden
werde und sich im Cylinder und im Sitz der
Ventile ansetze, wesentlich erschwert werde, weil
die Ventile nicht mehr dicht abschldssen, so dafs
Gas mit in den Auspuff trdte und auch keine
gut explosible Mischung mehr erreicht werden

keiten hinwegzukommen, welche der Staub im N
o . - kdénne. Der grofse Gehalt der Hochofengase an
Gase veranlasse; diese Frage sei sehr wichtig. ) . . . .
. . . Staub sei nach seiner Ansicht entschieden ein
H. Savage sagt, er wisse, dafs dies eine seht . . . . )
I . . . . Hindernifs fir die Benutzung desselben in Gas-
wichtige Frage sei, doch sei er nicht in der Lage .
. . maschinen.
dieselbe zu beantworten; er habe schon vorher .
Der Vortragende schlage nun vor, die Hoch-

gesagt, dafs die Losung der Frage eine sehr ein-
fache sei; sie sei lediglich durch eine einfache
Construction erreicht, welche nicht patentirt sei
.Stahl und Eisen*

* Vergl. 1899 S. 474.

** Wahrscheinlich Horbiger-Ventile. »Stahl und

Eiseil* 1899 S. 476.

ofengase zur Heizung der Kokséfen, und die Koks-
ofengase in den Gasmaschinen zu verwenden; er
sei der Ansicht, dafs man einen grofsen Gewinn

* Wood gilt als einer der competentesten prak-
tischen Eisenhiittenleute Englands.
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erzielen kénne, wenn man die Koksofengase zur
Heizung der Winderhitzer und auch noch in Gas-
maschinen verwenden konne; es sei aber noch
feslzustellen, ob die Hochofengase nicht die Zuge
der Koksofen verstopfen und abschmelzen wurden.
Viele Huttenbesitzer wirden mit der Aussicht auf
einen Gewinn von 5,5 bis 6 Schilling auf die
Tonne Roheisen, davon sei er uberzeugt, alle
zehn Finger darnach ausstrecken, und Versuche
mit Gasmaschinen machen.

Enoch James erzahlt eine lange Geschichte
von den Schwierigkeiten der gleichzeitigen Benutzung
von Koksofen- und Hochofengasen unter Dampf-
kesseln.

G. J. Ward glaubt aus einem Vortrage von
Greiner entnommen zu haben, dafs der Verbrauch
an Schmiermitteln bei einer kleinen Gasmaschine
etwa 1 bis 2 cwt. im Tag betragen habe.

H. Savage widerspricht dieser Angabe und
verweist auf die Versuche, welche mit der Gas-
maschine in Seraing auch in dieser Richtung ge-
macht seien.*

E. Disdier erwidert auf die verschiedenen
Einwurfe wie folgt: Er habe, als er begann
diese Neuerung zu studiren, drei verschiedene
Punkte ins Auge gefafst, namlich die Menge, die

* ,Stahl und Eisen“ 1898 Seite S07,
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Giite und die Verwendung der Hochofengase.
Die Gute anlangend, so sei dafiir die Menge des-
Staubes am meisten bestimmend. Er bezweifelte
nicht, dafs die Gase unter hoherem Druck in einer
Gasmaschine entziindet werden kénnen; aber je
armer sie seien, je hdher miusse auch der Druck
sein; die Eisenindustrie sei darauf angewiesen,
das Eisen mit der madglichst geringsten Menge
Koks zu erblasen; dabei aber werde ein Gas mit
wenig brennbaren Verbindungen, und mit viel
Staub erzeugt. Er habe seine Berechnungen auf
die Zahlen begrindet, welche er in den Vortrégen
von Greiner und Lidrmann gefunden habe.
Es sei behauptet worden, dafs die Gasmaschine
in Seraing wahrend 7 Monate ohne Reinigung der
Gase betrieben sei; das aber sei immer noch
eine kurze Zeit im Vergleich zu einem mehr-
jahrigen Betriebe. Es sei ferner festgestellt, dafs
die Koksofengase in Seraing bei deren Verbrennung
nur 3000 W-E. fuhlbar werden lassen kdénnten.
Bei dem Betriebe der Koksofen, mit Gewinnung
der Nebenerzeugnisse, in Deutschland, sei fest-
gestellt worden, dafs diese Gase 3500 bis 4500’
und selbst bis 5000 W-E. bei deren Verbrennung
fuhlbar werden liefsen.

1899.
Fritz W. Lirmann.

Osnabriuck, im Mai

Kippbare Martindfen.

Von Archibald P. Head in London.

(Vorgetragen in der Versammlung des

Soweit der Vortragende darliber unterrichtet
ist, sind in Grofsbritannien sammtliche Martindfen
feststehende Oefen, die einige Ab&dnderungen des
urspringlichen Siemensofens oder auch des Batho- |
ofens bilden. Der Zweck des Vortrages ist es nun,
dem Institute Mittheilungen Uber kippbare Herd-
6fen zu machen, die seit etwra 10 Jahren in den
Vereinigten Staaten in Gebrauch sind und die
vermdge ihrer Vortheile mehr und mehr in Auf-
ndhme kommen. In der That kann der kippbare
Herdofen als das fehlende Glied zwischen dem
Bessemerconverter und dem Martinofen angesehen
werden, indem er in seiner Bauart gewisse
charakteristische Einzelheiten beider in sich ver-
einigt. In ihm sind wohlbegriindete mechanische
Grundsatze auf den Ofenbau angewendet worden
und das Ganze ist eher das Werk des Maschinen- j
bauers als des Maurers.

l. Gampbell-Drehofen.
Artwurde aufden Steelton Works der Pennsyl-
vania Steel Co. im Jahre 1589 durch H.H. Camp-

.lron and Steel Institute*

am 5. Mai 1899 in London.)

bell errichtet.* Derzeit sind 10 Oefen dieser
Bauart auf jenen Werken in Betrieb; sechs zu je
45, zwei zu 18 und zwei zu 4*/° Tonnen Fassungs-
vermdgen, alle basisch zugestellt.

Der Ofen (Abbild. 1 und 2) dreht sich um seine
eigene Achse auf 4 Ringen von beweglichen Rollen,
die auf kreisformigen Bahnen laufen; er wird von
einem horizontalen Wasserdruckcylinder bedient.
Die fixen Gas- und Lufteintritte liegen einer einzigen
ovalen Oeffnung in den Ofenenden gegentber. Wird
der Ofen gedreht, so werden die Einstromkanale
theiiweise geschlossen. Um dem Ofen freie Be-
wegung zu gestatten, ist ein Spalt von ungeféhr
12 mm zwischen den fixen Einstrémungen und
dem Ofenende freigelassen, durch welchen eine
gewisse Menge kalter Luft einstromt. Sowohl die
Stirnseiten des Ofens, als auch die EintrittséfTnungen
sind von wassergekihlten Gufsplatten umgeben.

Der erste Ofen dieser |

* Vergl. ,Stahl und Eisen" 1892 Nr. 23 S. 1(

1893 Nr. 20 S. 870.
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Bei einer von C. E. Stafford ausgefiihrter
Abanderung ist das Mauerwerk, welches die Eintritts
Offnungen bildet, in einen eisernen Kasten ein

geschlossen, welcher abgehoben werden kann
mwenn eine Reparatur notlnvendig ist. Das Ofen

Abbildung 1

Abbildung 2.

Abbildung 3.
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gewdlbe
steine haben
bewéhrt. Der

ist aus Dinassteinen gebildet; Ganister-
sich des Schwindens halber nicht
Einsatz besteht gewdhnlich aus

: SO $ flussigem Roheisen, das Uebrige ist Schrott-

Will man kaltes Roheisen oder Schrott
so wird der Ofen um 300
aus der Horizontalen gedreht und das
Material durch eine Rutsche eingebracht.
Der Boden ist besonders stark hergestellt,
um dem bei dieser Methode vorkommenden
Verschleifs gut zu widerstehen. Es werden
ungefahr 14 Chargen mit einem Ofen in
der Woche erzielt.

1. Wellman-Kippofen.*
ist eine Erfindung S. T. Wellmans. An-
statt der Drehung um die eigene Achse,
wie bei dem Ofen von Campbell, wird
der Wellman-Ofen nach vorne gerollt oder
gekippt. Sein Unterlheil ist mit zwei Stahl-
segmenten versehen, welche geschaukelt
werden kdénnen und die von starken stahler-
nen Standern mit horizontaler Oberflache
getragen werden. Die Schaukelflachen sind
mit einer Stellvorrichtung versehen, die
den Ofen immer parallel fihrt, ohne durch
sein Eigengewicht beansprucht zu werden.
Das Kippen wird durch zwei hydraulische
Cylinder bewirkt, welche an ihrem unteren
Ende auf Drehzapfen montirt sind. Das
andere Ende der Kolbenstange ist un-
mittelbar an der Rick- oder Giefsseite des
Ofens befestigt. Um den Ofen zu Kippen
wird Druckwasser in das obere Cylinder-
ende eingelassen. Bei zufédlligem Versagen
der Hydraulik geht der Ofen durch sein
eigenes Gewicht wieder in die normale
Lage zurtck. Sechs solche Oefen sind
derzeit auf den ,,South Chicago Works*
der ,lllinois Steel Co.* in Verwendung und
zwar vier zu je 45 Tonnen und zwei zu
je 27. Es sind aber noch andere derartige
Oefen in Betrieb und zwar zwei zu Burn-
ham in Pennsylvanien, zwei in Johns-
town ebendort und einer in Milwaukee
in Wisconsin.

Bei den alteren Oefen, welche in South
Chicago gebaut wurden, besteht die Ver-
bindung zwischen Ofen und Wé&rmespeichern
in einem Wasserabschlufs, die Einlasse sind
aus einem Stuck mit dem Ofen, sie stehen
von diesem an jedem Ende riickwarts gegen
die Plattform ab und sind an der Unter-
seite mit Randern versehen, welche in die
Troge des Wasserabschlusses hineinreichen.
Sie sind so eingerichtet, dafs der Abschlufs
in verticaler Richtung unterbrochen wird,
wenn der Ofen zu Kippen beginnt. Bei den
spateren Oefen ist die Stafford sehe An-

zuwaage.
einsetzen,

* Vergl. ,Stahl und Eisen* 1895 Nr. 17

S. 799 u. ff.

Dieser Ofen
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Ordnung der Einlédsse angenommen worden. Diese
sind durch eine verticale Mauer in zwei Theile
getheilt; jener Theil, weicher dem Ofen am
nachsten liegt, mufs am héaufigsten behufs Re-
paraturen entfernt werden.

Die neueste Anordnung der Kippufen ist jene,
welche Well man fir die neuen Werke der
,Alabama Steel and Shipbuilding Co.“ in Ensley
bei Birmingham in Alabama entworfen hat. Oben
genannte Werke, welche noch im Bau begriffen sind,
haben speciell vor, vorgeblockte Waare und Stahl-
schienen aus basischem Martinmaterial zu liefern.
Das nothwendige phosphorhaltige Roheisen wird
in grofsen Mengen in der N&he von Birmingham
aus den dort billigen sudlichen Erzen gewonnen.
Bisher galt es als ausgemacht, dafs Flufseisen
nach dem Bessemerverfahren viel billiger herzu-
stellen sei, als nach dem Martinverfahren, und wo
die grofsere Verschiedenheit der Erzeugnisse des
ersteren Verfahrens von keiner besonderen Wichtig-
keit ist, wie fur Schienen, ist das Bessemern, ob
basisch oder sauer, bisher immer angewendet worden.
Infolge der mannigfachen Verbesserungen, welche
in den letzten Jahren in Amerika im Betriebe der
Martindfen eingefihrt wurden, hat sich der Unter-
schied der Gestehungskosten zwischen beiden Ver-
fahren bestédndig vermindert, bis nun jetzt in oben-
genannten Werken der Herdprocefs bereits daran
ist, das Feld zu erobern, welches
der Bessemerprocefs bisher allein
inne hatte, nédmlich die Schienen-
fabrication.  Unter den Verbesse-
rungen der maschinellen Einrich-
tungen, welche dies ermdglichten,
spielen die Einsatzvorrichtungen und
die kippbaren Oefen eine sehr wich-
tige Rolle. Die elektrischen Be-
schickungsvorrichtungen fur Martin-
6fen sind bereits bekannt. Die letzte
Form der Kippdfen (Abbild. 4 bis9),
welche jetzt in Ensley, Ala., errichtet
werden, stiitzt sich auf alle friheren
Erfahrungen. Daselbst werden 10
.solche basische Oefen zu je 50 t in
einer Reihe aufgestellt. Fur sauren
Betrieb kdénnen sie auf 60 t be-
ansprucht werden.

Die Oeffnungen fir den Eintritt
von Gas und Luft sind neuer Con-
struction und daraufhin gebaut, den
Eintritt Kkalter Luft durch die An-
schlusse zu verringern. Die beiden

Zutritte, welche von den Warme-
speichern zu den Ofendffnungen
fihren, endigen in zwei Wasser-

gefafsen ungefdhr im Niveau des Bedienungsflurs.
Wie vorhin, so ist auch hier das Mauerwerk durch
Eisenconstructionen umkleidet. Aber hier ist es nicht
fix, sondernamittels auf Schienen laufenden Spur-
kranzradern beweglich, was ermdglicht, das ganze
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Mauerwerk um einige Zoll gegen oder von dem
Ofen zu verschieben. Das Wasserbecken ist so
angeordnet, dafs es diese kleine Bewegung ge-
stattet, ohne jedoch den Abschlufs zu unterbrechen.

I']09Ai}rr] mm fgsi

niooAGSf) men

Waéhrend des Einschmelzens werden die beweg-
lichen Eintritte gegen den Ofen gerickt, so dafs
sich die Kopfplatten beruhren; bevor das Ausleeren
beginnt, werden sie hingegen so weit abgeruckt,
dafs der Ofen frei gekippt werden kann. Diese
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Zufihrungen konnen behufs Reparatur vollkommen
entfernt werden.
Ausgiefsen

eine eigenartige Vorrichtung, welche an die Vorder-

angeschlossen
sonst die Abstich6ffnung befindet.

Ausgufs befinden sich zwei Giefslécher mit Stopfen.

Schlackenschicht

oberst gegen den Abllufs und hat hier dasselbe
Niveau wie im Ofen; nun werden die Coquillen-
wagen, — jederWagen tragtzweiCoquillen — in der
Art, wie es in Amerika Ublich ist, unter die Oeff-
nungen gebracht, da diese aber denselben Abstand
haben wie die Formen, so werden immer zwei
derselben gleichzeitig gefullt. Bei abweichender
Giefsmethode wird der fertige Stahl durch den
gewohnlichen Ausgufs in eine Pfanne entleert,
welche mit Giefsloch und Stopfen versehen ist und
an einem Laufkrahn hangt (Abbild. 3). Ist sie voll,
so wird sie hoch angehoben und der Stahl ent-
weder von oben in Formen gegossen, welche
auf Wagen stehen, oder steigend in Giefsformen,
die irgendwo in der Giefshalle stehen koénnen.

Die Warmespeicher sind zu zwei und zwei
an jeder Seite angeordnet, ein Paar befindet sich
an jedem Ende des Ofens und etstreckt sich unter
die Plattform . Der Theil der Beschickungsplatt-
form vor dem Ofen ist auf festem Grund, die
Ventile stehen {Gber dem Niveau desselben wund
befinden sich rickwarts aufserhalb desselben.
Bei den é&lteren Anordnungen hatte das Ofen-
mauerwerk runden oder ovalen Querschnitt und
war von Stahlplatlen eingeschlossen, etwa nach
Art eines Kessels. Man fand jedoch, dafs diese
Bauart hinsichtlich der Festigkeit Manches zu
winschen ubrig liefs. I'm vorliegenden Falle
besitzt das Ofenmauerwerk beinahe rechteckigen
Querschnitt. Der ganze Ofen ist mit einem starken
Mantel umgeben, der aus Platten, U-Eisen und
Winkeleisen besteht, wahrend starke T-Eisen die
Enden Zusammenhalten. Ueberdies sind oben
auch diagonale T-Eisen vorhanden, welche die
Vorder- und Ruckseite Zusammenhalten, um das
Verziehen wund Ausbauchen zu verhindern. Es
sind also dieselben mechanischen Grundsatze befolgt
worden, die bei Briicken- und Dachconstructionen
zur Anwendung kommen. Die Beanspruchung
jedes Theiles ist sorgféaltig berechnet und in An-
schlag gebracht worden.

Das Gewdlbe, die Seitenwande und die aufseren
Theile des Bodens sind aus Dinassteinen gemauert.
Der eigentliche Boden ist aus Magnesit hergestellt,
welcher in diunnen Schichten von wungefahr 1"
Starke unter Stahlschmelzhitze aufgetragen wird.
Die Masse wird mit einem grofsen L6ffel eingebracht,
niedergestampft und auf Schmelzwarme erhitzt;
darnach wird die néachste Schicht aufgetragen.
Spatere Reparaturen werden mit Dolomit vor-
genommen.

Die Luftumsteuerventile sind von der dblichen
Klappenart, welche zu keiner besonderen Besorg-
nifs wegen Verziehung und den daraus ent-
stehenden Verlusten Veranlassung geben, da sie
verhallnifsmafsig kuhl sind. Die Gasumsteuer-
ventile bestehen aus 2 Tellerventilen mit bearbeite-
ten schragen Flachen, welche auf runden Sitzen
mit scharfen Randern aufliegen. Sowohl Ventile

als Sitze werden immer mit Wasser gekuhlt.
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Das Wasser tritt in das Ventil

Kippbare Martindfen. 1. Juni 1899.

durch ein Rohr

innerhalb der hohen Stange, an welcher es ge-

hoben und gesenkt wird, ein

und fliefst aus

dem ringformigen Raum ab. Diese Ventile sind

Schnitt CD.

Schnitt EF.

sind jede 1 m breit und 0,9 m hoch, was genug
Raum zum Einfuhren der Chargirschaufel ergiebt.
Ueberdies sind noch kleine Thiren von 0,4 X
0,6 m an jedem Ende vorhanden. Der Kippwinkel

zum Ausleeren betragt

Schnitt ab. 25 0gegen den Horizont.

Abbildung 6.

1420 mm Loftventir

1067 mm Graaventile

frei von Verlusten und haben sich gut bewéhrt.
Auch ein Essen - Schieber ist fir jeden Ofen

vorgesehen.

Es sind drei Bedienungsthiren vorhanden,

welche von einem Luftecylinder

aus vermittelst

Drahtseilen bewegt werden; die Fihrungen sind so
angeordnet, dafs die Thiren wéhrend des Kippens

des Ofens geschlossen bleiben.

Diese 3 Thiren

Er wird durch Fihrungs-
stangen regulirt, welche
mit dem oberen Theil
des hydraulischen Cylin-
ders in Berihrung kom-
men, wenn der aufserste

Winkel erreicht ist.
Durch einen einfachen
Mechanismus kénnen
diese Stangen aufser Ein-
griff gebracht werden,
so dafs noch ein Weiter-
kippen behufs Entfer-
nung der Schlacke er-
maglicht wird.

Die Vortheile der
Kippofen gegeniber den
fixen Oefen sind fol-
gende:

1. DieSchlacke, welche
speciell beim basischen
Procefs etwas reichlich
vorhanden wund daher
storend ist, kann zu jeder
Zeit abgezogen werden;
wenn sie verbleibt, so
bildet sie eine mehr oder
weniger undurchdring-
liche Schicht Uber dem
Bade, die den Zutritt der
Hitze verhindert.

2. Da das Abstichloch

Abbildung 8. des Ofens fir gewdhn-
lich Gber der Badober-
flache liegt, braucht es
nicht fest vermauert zu
sein, sondern nur so
viel, um den Zutritt der
Luft zu verhindern. Man
gewinnt dabei die Zeit
zum Oeffen des Loches
vor dem Gichten; auch
entfallt das Repariren
undVerschliefsen — was
manchmal eine Stunde
Zeit beansprucht — und
die damit verbundene Arbeit. Sofort nachdem
der Ofen ausgeleert ist, kann das Beschicken
desselben beginnen.

3. Da durch das Oeffnen und Schliefsen
Abstichloches keine Beschadigung desselben erfolgt,
so ist die Lebensdauer eines solchen Herdes viel
grofser. Das erforderliche Ausputzen des Gurs-
loches kann zu jeder gelegenen Zeit stattfinden.

Abbildung 7.
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4. Die kalte Luft, welche an den Enden wéahrend

des des

Kippens Ofens eintritt, ist insofern von
Vortheil, als sie erkaltend auf die flissige Schlacke
wirkt, was wieder den Vortheil hat, dafs das
Aufkochen und Uebersprudeln derselben in der
Pfanne verhindert wird.

5. In jedem fixen Herd kommen kleine Uneben-

heiten vor, in welchen Reste des Bades verbleiben,

welche daraus nur schwie-
rig entferntwerdenkdénnen.
Das fahrt nicht

nur zu

einer Verschwendung von

Material, sondern auch zu
einer Verminderung des
Fassungsraumes und oft

zurZerstdéorung des Bodens.

Beim Kippofen kann jedes

Theilchen Eisen U
und Schlacke nach jeder
Charge entfernt werden.
Es ist schon eine Metall-

ersparnifs von 2 A~ gegen-

iber dem Ausbi-ingen des
fixen Ofens dadurch erzielt
worden.

6.DerAbstich derCharge

kann immer im richtigen
Moment erfolgen, wenn
das Bad die gewdinschte

Zusammensetzungerreicht

hat. Da kein besonderes

Oeffnen des Giefsloches

erforderlich ist, geht da-

rauf auch keine Zeit ver- S —

loren. DieserVortheilwird
dann besonders gefuhlt, £ _
wenn Stahl von bestimm -

ter Zusammensetzung fir
besondere Zwecke erzeugt
werden soll.

7. Furden Fall, dafs eine
unvorhergeseheneStérung
wahrend des Abstichs ein-
kann der Ofen

tritt, sofort

zurickgekipptwerden, wo-

durch der Ausflufs unter-
brochen wird.

8. Der Kippofen eignet sich besonders dazu,
ein Bad von einem sauren in einen basischen
Ofen oder umgekehrt Uberzufihren, wie es auf
den ,Pennsylvania Steel W orks*“ ublich ist.

9. Der ganze Ofen ist beim Ausbessern und
Untersuchen leicht zugéanglich. Sollte ein Durch-
bruch erfolgen, so werden die Warmekammern
nicht in Mitleidenschaft gezogen, da sie sich nicht

unterhalb des Ofens befinden, wie dies bei Siemens-

6fen &lterer Construction dblich war.

Martinofen. Stahl und Eisen. 511
10. Das Ofenmauerwerk deformirt sich nicht
so sehr, wie bei den feststehenden Oefen, weil die
Construction im ganzen viel starker gehalten ist.
Gegen die Kippofen hat man folgende Ein-
wande erhoben:
a) Sie sind etwas theurer als die fixen Oefen.
b) Der Eintritt der kalten Luft wahrend des

Ausgiefsens tragt dazu bei, das Mangan zu oxydiren,

Abbildung 9.

welches daher wieder durch Zusatze in die Gufs-
form ersetzt w'erden mufs. —

Der Vortragende hofft, dafs diese kurzen Mit-
theilungen dazu beitragen werden, die Mitglieder
davon zu Uberzeugen, dafs mit den Kippofen
ein betréachtlicher Fortschritt in der Stahlfabri-
catiun gemacht wurde, ein Fortschritt, der wahr-
scheinlich einen weitgehenden Einfiufs auf die
Zukunft des Bessemer- und Martinverfahrens aus-
iUben wird.
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Eine unberechtigte Kritik unserer industriellen Verbande.

Die ,Handelskammer fir das Lennegebiet des
Kreises Altena und fur den Kreis Olpe“ bringt
auf Seite 30 ihres Berichts fir das Jahr 1S98/99
wortlich die folgenden Darlegungen:

»FUr das Geschaft in Drahtstiften ist eine
Aenderung der mifslichen Lage aus dem
am 1. October v. J. erfolgten Zusammenschlufs
der Fabricanten zu einem ,Deutschen Draht-
stiftensyndicat “ in Aussicht, welches die Er-
zeugung dem Verbrauche anzupassen und die
Verkaufspreise zu erhdhen sich bemiht.
Nachdem die diesen Bemihungen entgegen-
stehenden Schwierigkeiten Uberwunden sind und
die Grofshandler dieses Artikels sich mit der

verénderten Lage befreundet haben, sind auf
dem Inlandmarkte fir die nachste Zeit hierfir
bessere Verhéaltnisse zu erwarten. . . Die

Preise fir gezogenen Stahldraht zur Nadel- und
Schirmfabrication sowie fiir gehértete sog. Patent-
stahldréhle sind infolge vergrofserten Mitbewerbs
ricklaufig; fur die letzteren ist in jungster Zeit
der englische Wettbewerb in den Vordergrund
getreten, so dafs wir eine Revision bezw. Er-
hohung des Eingangszolles auf fertig ge-
zogene verzinkte und unverzinkte Stahldréhte
dringend beflrworten.”

Man sieht, die genannte Handelskammer er-
kennt Nothwendigkeit und Nitzlichkeit derSyndicate
an und sieht nicht allein auf dem Boden des die
heimische Arbeit schutzenden Zolltarifs von 1879,
sondern beflurwortet dringend eine Erhéhung ein-
zelner Zolltarifnummern, ist also gut schutzzéllne-
risch. Beides aber nur fur die Artikel, die ,,im
Lennegebiet des Kreises Altena und im Kreise Olpe*
hergestellt werden, beileibe nicht fur andere Er-
zeugnisse, die man in anderen Gebieten fabricirt.
Hierfur verlangt sie sogar auf Seite 7 gesetzliche
Gontrole oder Entziehung des Schutzzolles; denn
dort heifst es wortlich also:

»Auch dieses Beispiel (es handelt sich um
die Schrotteinkaufsvereinigung) zeigt, wie noth-
wendig es ist, die Preisvereinigungen wenigstens
einer gesetzlichen Gontrole zu unterstellen,
wenn es unthunlich erscheinen sollte, ihnen den
Wucherboden — den Schutzzoll — zu
entziehen.®

Wenn nun auch mit diesem, geradezu den
Spott herausfordernden Widerspruch die genannte
Handelskammer ihre Unféahigkeit dargethan hat,
in volkswirtschaftlichen Dingen mitzureden und
ernst genommen zu werden, so wollen wir doch
an dieser Stelle auf ihre Angriffe mit einigen
Worten eingehen, um darzuthun, dafs dieselben
durchaus unbegrindet sind und mit den wirk-

lichen Thatsachen
stehen.

in unmittelbarem Gegensatze

Die genannte Kammer sagt auf Seite 6:

»~Am ungunstigsten lag wé&hrend des Be-
richtsjahres der Drahtmarkt. Die Draht-
industrie ist diejenige, welche am meisten auf
die Ausfuhr angewiesen ist, und deshalb machen
sich bei ihr der Zollschutz speciell fir Roheisen
und Halbzeug und die rucksichtslose Aus-
beutung derselben durch die Verbéande
am unangenehmsten bemerkbar. Zwar be-
willigen die Verbande Ausfuhrvergutungen, doch
sind dieselben unter so viel Clauseln gestellt,
dafs die Abnehmer nicht allein der Willkar
der Verbande, sondern auch der Laune der
einzelnen Werke ausgesetzt sind und deshalb
mit Bestimmtheit auf eine feste Ausfuhrvergitung
nicht rechnen kdénnen. Die Werke bewilligen
bei weitem nicht bei allen Geschaften die Aus-
fuhrvergutung. Wenn sie vielmehr hoffen, ohne
dieselbe das Geschaft machen zu konnen, so
wird der ,,héhereGesichtspunkt* fallen gelassen. .
Dazu kommt noch, dafs das indirect ausgefiihrte
Material Uberhaupt nicht bonificirt wird, und
diejenigen Werke, welche die aus Halbzeug
hergestellten Artikel weiter verarbeiten, an der
Ausfuhrvergiutung keinen Antheil haben, jenen
also das Rohmaterial, aus dem sie Ausfuhr-
waaren anfertigen miussen, je nach den be-
sonderen Verhaltnissen bis zur Hohe des Zolles
theurer zu stehen kommt, als ihrem ausléan-
dischen Wettbewerb.*

So viel Satze, so viel Unrichtigkeiten. Was die
»ricksichtslose Ausbeutung des Schutzzolles fir
Roheisen und Halbzeug durch die Verbande“ an-
belangt, so haben gerade die in Betracht kommenden
Verbande, wie ubrigens auch die auf Seite 8 des
in Rede stehenden Kammerberichts abgedruckte
Nachweisung der Preisbewegung darthut, die Preise
aufserordentlich méfsig und nur der Nothwendigkeit
folgend erhdéht. Was insonderheit Walzdraht,
das Halbzeug fiur die Drahtindustrie des genannten
Handelskammerbezirks, anbelangt, so weist die
eigene Preiszusammenslellung der Kammer hierfur
nur eine Preissteigerung von 3 -Jt flir die Tonne
nach. Zieht man aber in Betracht, dafs auf die
mittelbare Ausfuhr seit dem 1. Februar 1898
eine Vergutung von 10 -<€ fur die Tonne gewé&hrt
wird, so Dbleibt bei der Grofse der deutschen
Ausfuhr in Drahterzeugnissen Uberhaupt Kkeine
Preiserhéhung auf Walzdraht tubrig. Auf Seite 30
sagt der Bericht aber ausdriicklich, also im Wider-
spruch mit der eigenen Preistabelle auf Seite 8:

»Durch das bestehende Walzdrahtsyndicat sind
die Preise fur Walzdraht, entsprechend der Ver-
theuerung von Roheisen, Halbzeug, Kohlen und
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Koks, ganz erheblich gestiegen!* Thatsachlich
sind die Walzdrahtpreise aber weder entsprechend
der Vertheuerung vorgedachter Materialien noch
Uberhaupt «ganz erheblich® gestiegen. Zu dieser
Wirrnils der Widerspruche gesellt sich dann plétzlich
auf Seite 26 noch der weitere, dafs es waortlich
heifst: ,,Anerkennend ist hervorzuheben, dafs
sowohl das Kohlensyndicat als der Halbzeugverband
durch Gewéhrung von Ausfuhrvergitungen es er-
moglicht haben, dafs der Export in manchen
Walzwerksfabricaten auch in dieser flotten Zeit
vor sich gehen konnte. Und in nochmaligem
Widerspruche mit der ,,ganz erheblichen* Steige-
rung des Walzdrahtpreises auf Seile 30 heifst es
auf Seite 40: ,Walzdraht und Schweifseisen:
Die Preise haben sich nach und nach auf-
gebessert und bleibt gute Nachfrage vom In-
und Auslande bestehen.*

Schreibt eine Hand den
Kammer ,,fur das Lennegebiet des Kreises Altena und
den Kreis Olpe* oder wird derselbe aus Stucken, die
mehrere Hande liefern, kritiklos zusammengesetzt?
Ist das Erstere der Fall, so ergiebt sich der Un-
werth derartiger, sich selbst widersprechender
Urtheile von selbst; trifft das Letztere zu, so ist
die Thatsache erwiesen, dafs innerhalb derselben
Kammer vollig widersprechende Ansichten vor-
handen sind, was dann festzuslellen der Bericht
objectiverweise die Pflicht gehabt héatte. Ein
Drittes giebt’s nicht! —

W as endlich die Behauptung anbelangt, dafs
»das indirect ausgefiihrte Material Uberhaupt nicht
bonificirt wird“, so begreifen wir nicht,
Jemand, der die Verhéltnisse kennt, uberhaupt
so etwas schreiben kann. Aus jedem Formular
eines Schlufsscheines des Walzdrahtsyndicats —
und solche befinden sich doch zu Hunderten in
den Héanden der Mitglieder der Kammer fir den
Lennebezirk u. s. w. — geht die ausnahmslose
Gewdhrung von 10 JC fur die Tonne nach-
gewiesene Ausfuhr Kklipp und klar hervor. Dafs
diese Vergltung nur auf Flufseisenwalzdraht,
nicht aber auf Qualitatsdrahte und daraus her-
gestellte Waaren, gewdéhrt wird, ist allgemein be-
kannt, wie denn auch die Ziehereien mit eigenem
Walzwerksbetriebe auf Erzeugnisse aus letzteren

Dréahten keinerlei Ausfuhrvergitung beziehen. Der
ganze Satz von ,so viel Glausein®“, von ,Willkir*
der Verbdnde und ,Laune*“ der Werke ist bei

der sachgeméfsen Geschéaftsfuhrung des Walzdraht-
syndicats aus der Luft gegriffen, die Redensart
vom ,héheren Gesichtspunkt* véllig unverstédndlich
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und die ganze Darstellung confus. In dem ganzen
Handelskammerbezirk fir das Lennegebiet kann
doch nur von ,indirecter* Ausfuhr an Draht
und Drahtwaaren die Rede sein, im Gegensatz zu
der ,directen* Ausfuhr, die den Walzdraht er-
zeugenden und weiterverarbeitenden Werken zufallt.
Dennoch heifst es im Bericht das eine Mal: ,,Zwar
bewilligen die Verbande Ausfuhrvergitungen®, und
das andere Mal: ,,Das indirect ausgefuhrte Material
wird Uberhaupt nicht bonificirt.“ Hat der Bezirk
keine directe Ausfuhr, wozu dann Uberhaupt die
hierauf bezlglichen Darlegungen? Ausfuhrver-
gltungen werden gezahlt bis zu den feinsten Ver-
arbeitungen von Walzdraht, bis zu Gartenmdbeln,
Kinderbettstelichen und Haarnadeln. Wer lberdies
die Satzungen des Drahtstiftverbands kennt, der
weifs — wund die Altenaer Drahtstiftfabricanten
wissen das auch ganz gut — dafs die Ausfuhr-
eine  Hauptgrundlage des Verbands
bildel, und dafs die Vergutung in die Verbands-
kasse (liefst, gleichviel ob es sich um Stifte handelt,
welche — in vorgedachtem Sinne — ,direct”
oder ,indirect* ausgefihrt sind. Seitens des
Walzdrahtsyndicats ist und wird die Ausfuhrver-
gltung in entgegenkommendster Weise nach den
dafir bestehenden festen Grundsatzen gezahlt.
Dafs hierbei genau und gewissenhaft verfahren
und, ohne dabei Kleinlich zu sein, ein Klarer und
unzweideutiger Ausfuhrnachweis gefordert
werden mufs, wird auch die Kammer fir das
Lennegebiet zugeben, da ihr die Thatsache nicht
unbekannt geblieben sein dirfte, dafs gerade in
ihrem Bezirk eine Firma ihre Ausfuhr an ge-
zogenem Flachdraht beim Walzdrahtsyndicat und
aufserdem dieselbe Ausfuhrmenge noch einmal
als Bandeisen zur Vergltung angemeldet hatte!
Wir haben im Vorstehenden einmal an einem
Beispiel zeigen wollen, wie ungerechtfertigte Angriffe
gegen die industriellen Preisverbande selbst von
solchen Seiten geschleudert werden, die flr sich
und ihre Erzeugnisse den Syndicatsgedanken preisen
und den Zollschutz gerechtfertigt finden, fir die
anderen aber nach Staatscontrole schreien und
den ,,Wucherboden* des Schutzzolls beseitigt wissen
wollen.  Zustehenden Ortes wird man ein der-
artiges Handelskammer,gutachten* seinem Werthe
nach zu wirdigen wissen; uns aber scheint es
angezeigt, dafs es in seiner widerspruchsvollen
Schlufsfolgerung auch offentlich niedriger gehéangt
werde, bevor man industriefeindlicherseits aus
einzelnen Séatzen desselben Kapital zu schlagea
sich beeilt. —rm
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Bericht Uber in- und

Patentan meldungen,

welche von dem angegebenen Tage an wahrend zweier

Monate zur Einsichtnahme fUr Jedermann Im Kaiserlichen
Patentamt in Berlin ausliegen.

12. Mai 1899. Kl. 18, K 15498. Verfahren
Gewinnung zitratloslicher Schlacke beim Thomasprocefs.
Carl Heinrich Knoop, Dresden.

KI. 18, T 5033. Verfahren und Vorrichtung zum
Heinigen von Hochofen- und anderen Schachtofen-
gasen fur den Betrieb von Gasmotoren. R. H. Tlnvaite
und Frank L. Gardner, London.

KI. 35, M 15773. Vorrichtung zum Aufhéangen
eines Fahrstuhles an seinem Tragorgan. Hermann
Mohr, Mannheim.

KI. 40, L 12fil7. Amalgamirvorrichtung mit
zwei senkrechten conaxialen Cylindern. Antoine
Lavoix, Paris.

15. Mai 1899. KI. 7, M 14989. Verfahren zum
Plattiren von Stahlblechen mit Silber. Edouard
Martin, Paris.

KIl. 40, G 13 234. Verfahren und Ofen zum ROsten
von Erzen und dergl. The Godfrey Calciner Limited,
London.

KIl. 40, S 12172. Abstichvorrichtung fur elek-
trische Oefen. Siemens & ITalske, Actiengesellschaft,
Berlin.

KI. 49, J 4841. Ziehpresse. Paul Jager, in Firma
Becher & Jager, Aue i. S.

18. Mai 1899. KI. 5, F 11 517. Nachnahmebohrer.
«Johann Fischer, Troppau.

KIl. 49, B 23 024. Verfahren zur Herstellung von

cylindrischen oder konischen R6hren und Masten aus

flach gewalzten Hohlstreifen. Emil Bock, Oberhausen,
Rheinland.
KI. 49, E 13039. Aus einem Gemisch von Roh-

eisen, Stahl-und Fluiseisenabiallen, Spiegeleisen, Ferro-

mangan und Aluminium gegossene Schneidwerkzeuge.
Heinr. Eckardt, Berlin, Bachstrafse 12, und Peter
Muller, Ingolstadt, Bayern.

23. Mai 1899. KI. 7, D 9277. Mechanisch be-

wegter Tauchapparat fur das Galvanisiren von Blechen.

Hubert Dacbhelet, Nouzon, Ardennes, Frankr.

KI, 10, K 17 265. Vorrichtung zum Feststampfen
der zu verkokenden Kohle; Zus. Z. Pat. 99492. Moritz
Klein, Krompach, Ungarn.

KIl. 10, O 3110. Liegender Koksofen mit nach
der Ausdrickseite erweiterten Ofenkammern. Dr. C.
Otto & Comp., Ges. mit beschrankter Haftung, Dahl-
hausen a. d. Ruhr.

Kl. 31, L 13042. Kernkastenverbindung. Christian
Leuchter, Aachen.

KIl. 49, H 19 993. Presse zur Herstellung von
Stollen mit rippenféormigem Querschnitt. Rudolf
Hornsteiuer, Prag.

KI, 49, S 12089, Stempelpaar fir Stanzmaschinen.

Longley Lewis Sagendorph, Philadelphia, V. St. A.

Gebrauchsinustcreintraguiigen.

15. Mai 1899. KI. 5, Nr. 114407,
Abstellvorrichtung an Férdermaschinen,

Ausriickbare
mit endlosem
und mit Treibknoten versehenem, durch eine auf der
Seiltrommelachse sitzende Rolle
Wilhelm Niufer, Kettwig v. d. Bricke.

KIl. 19, Nr. 114 345.

bindung aus einem, den Fufs umgreifenden, sich beider-

angetriebenem Seil.

Eisenbahnschienenstofsver-

auslandische Patente. 1 Juni 1899.
auslandische Patente.

seits an den Steg anlegenden Schuhe. Heinr. Kem p-
gens, Kettwig.

KI. 24, Nr. 114423. Feuerbock aus Metall mit
oder ohne HO6hlung im Innern. Berliner Guisstahl-
fabrik und Eisengiefserei, Hugo Hartung, Actien-
gesellschaft, Berlin.

Kl. 31, Nr. 114813. Kernstitzen aus Tempergufs

ZurFlit abgerundeten Uehergangen von den Stiften zu
den Stutzplatten. R. L. Knoblauch, Berlin.

KI. 49, Nr. 114821. dessen Stiel

durch eine beliebig spannbare Schraubenfeder

Schwanzhammer,
mittels

eines um die Drehachse des Hammers drehbaren
Hebels bewegt wird. W. Kohler, Vahrenwald bei
Hannover.

23. Mai 1899. KIl. 20, Nr. 115093. Seilklemme
aus einem kettengliedartigen Theil, an welchem
eine Ivlemmplatle drehbar befestigt ist. W. H. Bomm,
Westwood: Vertr.: M. Schmetz, Aachen.

KI. 31, Nr. 115 185. An den Ecken ohne Flantschen-

ausschnitt aus U-Eisen gebogener Formkasten mit zu-
sammengeschweifsten bezw. zusammengenieteten Stofs-

enden. Miuller & Locksiepen, Apolda.

KI. 35, Nr. 115065. W arnvorrichtung fur Foérder-
maschinen, mit sichtbarem und horbarem Signal,
W. J. Maalsen, Aachen, und Willi. Wirtz, Schaufenberg.
Post, Alsdorf.

Kl. 49, Nr. 114922. Schmiedefeuereinsatz mit
einem mit schraubenférmigen Kandalen zur Zufiuhrung
der Luft und einem wunteren Rande zur Regulirung

Emil
Mullenbach,Werkzeug-und Maschinenfabrik, Darmstadt.

des Luftaustritts versehenen centralen Schieber.

Deutsche Reichspatente.

KL 18, Nr. 101952, 12.
D. Tschernoff in St. Petersburg.
zur Herstellung von Flufs- und Roheisen.

vom Februar 1898.

Gashochofen

Der Hochofen
wird mit Erz be-
schickt, welchem
nur bei der Her-
stellung von Roh-
eisen bis 5% Holz-
kohle oder Koks
beigemischt wer-

den. In derRastdes
Ofens wird durch
das Erz bis auf
1000 bis 1200* C.
erhitztes Genera-

torgasgeleitet, wel-
ches das Erz redu-
cirtund danndurch
das unten gelochte

centraleRohraent-

weicht. Das Gene-
ratorgas wird ent-
weder in beson-

deren Oefen oderin
die Rast des Hoch-
ofenszum Theilum -
oefen b
erzeugt, so dafs das

gebenden

in das Hochofeninnere
Den Oefen b wird bei CKohle und bei d
Geblasewind zugefihrt, wahrend die aus der Kohle ver-

Gas durch die Rastwand direct
treten kann.
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dampfte Feuchtigkeit durch Rohr € in die oberen
Zonen des Hochofens geleitet wird und hier das Erz
trocknet und vorwéarmt. Das durch das Rohr @ ent-

noch heifse
eine

weichende,
durch
regenerirt und

und brennbare Generatorgas
a mit Kohle
weiter, Z. B. zum Heizen des
Die durch den Deckel O
Kohle

kann Fullung des Rohres

dann
Vorherdes f benutzt werden.
des Rohres a eingefillte

Uberschissige mischt

sich am Fufse des Rohres @ mit der Erzbeschickung.
In dem erweiterten Gestell des Hochofens wird das
reducirte Erz durch bei § eingefiihrte Gas- und Luft-

welche verbrennen
stromen,

strome,
schickung geschmolzen,
schlacke in den Vorherd f fliefsen und hier
oder Roheisen weiter verarbeitet werden

und quer durch die Be-
so dafs Eisen und
auf Flufs-
konnen. Zu
durch be-
a, als auch durch
das aus dem Hochofengestell entweichende Gas geheizt.
Die Abgase gehen aus

diesem Zweck wird der Vorherd h sowohl
sondere Gase, z. B. aus dem Rohr

dem Vorherd f zur Esse.

KI. 31, Sr. 101433,
J. Gat in Cannstatt.
scheiben und dergl.
grofse Anzahl Ringe a
geschoben, dafs sie

vom 28. Februar 1897.
Formmaschine fiir Stufen-
Eine

sind concentrisch

derart ineinander einzeln oder

gruppenweise auseinander gezogen werden konnen
und nach Feststellung z. B. durch radiale Formbleche b
das Modell einer Stufenscheibe bilden,
die Form auf der Flache

gleiche

iber welchem

C gestampft wird. Auf
Modell der Nabe wund des
Kranzes einesSchwungrades und dergl. gebildetwerden.

Weise kann das

KIl. 40, Nr. 101832,
Société des Carbures
Elektrischer Ofen.

Die Elektroden werden von Eisenschienen
bildet, die in der Sohle des Ofens
schicht b Elektrodenkohle

vom 23. 1897.

Paris.

November
Métalliques in

a ge-
angeordnet und

von einer iberdeckt sind.

Auf dieser Schicht b ruht das flissige Calciumcarbid c,
welches infolge des Widerstandes, den
gang des elektrischen
troden @ entgegengesetzt,
durch die Schachte d aufgegebene pulverige Schmelz-
gut wird durch die Berihrung mit flussigen
Carbid ¢ und durch die in den Kanédlen €verbrannten
Gase erhitzt.

es dem Durch-
Elek-
wird . Das

Stromes zwischen den

geschmolzen

dem

Bericht Gber in- und auslandische Patente.

Stahl und Eisen. 515

K1l. 41), Nr. 101584, vom 11. Mai 1S97. A. Polster
in Dresden-Plauen. Walzwerk zur Erzeugung von

Drehkdrpern.
Das Walzwerk besteht aus drei Walzen mit je
einem schraubengangférmig verlaufenden Kaliber,

dessen Steigung vom Ein- bis zum Austrittsende stetig

zunimmt und dessen Tiefe einem stets gleichbleibenden
Querschnittsinhalt des Walzkorpers @ entspricht. In-
folgedessen nimmt der zwischen den Schraubengangen
stehende Grat Hohe
eingefihrte Stab
wird demnach allméahlich durchgewalzt und dabei in
dem Endkaliber

nach dem Austrittsende hin an

zZu. Der zwischen die drei Walzen

entsprechende Kugeln umgewandelt.

KIl. 49, Nr. 101454, vom 1. September 1896.
L. G. Bierling & Co. in Mugeln bei Dresden.
Verfahren zur Herstellung bauchiger Geféle aus

dinnem Blech.

Aus dinnem Blech, besonders Weifsblech, welches
lackirt oder mit farbigen Mustern
durch Falzen dergl. cylindrische
kegelige Gef&dBe in bekannter Weise hergestellt,
nach diesen durch Pressen in Gesenken eine bauchige
Form gegeben wird.

bedeckt sein kann,

werden oder oder

W 0 -

KIl. 40, Nr. 10160S, vom 25. August 1897. J. W.
Kenevel in Chicago, Ch. A. Spofford in Neu-
York und J. H. Mead in Brooklyn. Elektrischer

Ofen, insbesondere
a / J3T~~" zur Herstellung von
s. / 5 B fH Das Rohmaterial

\ giin " n 1 r  falltausdem Trich-

], ter @ in durch den

it dinifll & Schieberbgeregel-

“ pfM Bi* teil Mengen auf die

/i§8P" s‘c” drehenden
e /7 Ipll Elektrodenwalzen c

HHI / T vV YVcS aus Kohle, auf wel-
iv P JftiP chen die Schmel-
L"P C [ —_— zungundReduction
IP IIIIIIIIIIII /% Rohmaterials
lidgii stattfinden, so dafs
RAARAN! das Carbid durch

E v ffly die Walzen € fliefst
und im unteren

I1p Theil des Ofens

E gesammelt werden
kann. Um ein An-

backen des Carbids verhindern,
werden letztere aus dem Behalter d durch die Rohre €

an den Walzen ¢ zu

mit Theeré6l benetzt.
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Britische Patente.

N r.’5)988, vom 30. April 189S. J. Mull er in
Essen (Deutschland). Einrichtung zum Ld&schen
und Verladen von Koks.

L ; An einer Seite der Koksdéfen b ist ein mit Wasser
gefullter Kanal @ entlang gefuhrt, in welchem auf

Schienen b ein Wagen C vor jede Verkokungskammer

eingestellt werden kann. Auf dem Wagen C ist eine

endlose Kette d mit Tragblechen € und Mitnehmern f
angeordnet, die von der durchgehenden und irgendwie

angetriebenen Welle § bewegt wird. Die aus der
Verkokungskammer gedrickten Koks fallen auf die
mit dem wagrechten Trum unter Wasser liegende
Kette d und werden in diesem geldéscht. Sie werden
dann von der ansteigenden Kette d mitgenommen
und aus dem Wasser gehoben, wobei letzteres ab-
tropfen kann, und endlich auf den schragen Rost h
geworfen, der die geléschten Koks dem Eisenbahn-
wagen zufiuhrt.

Nr. 25468, vom 3. November 1897. W. Porritt

Inghatn in Middlesborough.
Herstellung von Schlackenwolle.

Fiur mehrere Hochofen ist getrennt von denselben
gemeinschaftliche Stelle zur Herstellung der

Einrichtung zur

«ine

Schlacke wird zu
die bei ab-
genommener Warmeschutzhaube b oder durch die OetT-
Schlacke
Uber

Schlackenwolle vorgesehen. Die

dieser Stelle in einer Pfanne a gefahren,
nung € derselben aus den Hochéfen mit
Beim Abstich der Schlacke

Dampfrohr d wird der Schlackenstrahl zerstiaubt und

gefullt wird. dem

als Wolle in den Raum € geblasen.

Nr. 30583, vom 28. Sept. 1897. J. H. Dew -
hurst in sheffield. Schlackenpfanne fir Hochofen.

Die Pfanne st aus
Theiien hergestellt, und zwar aus einem Schildzapfen-
ring, einer unteren Bodencalotte und aus den oberen
Theile
Plantschen versehen und verbolzt, so dafs gesprungene

Gufseisen in verschiedenen

Mantelsegmenten. Die einzelnen sind mit

Bericht Uber in- und auslédndische Patente.
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Theile leicht ausgewechselt werden kénnen. Die Pfanne
ruht vermittelst ihrer Schildzapfen in auf einem Wagen
angeordneten Lagern. Einer der Schildzapfen ist mit
welches eine auf
Auf der
der Schnecke
Ketten C befestigt

und entgegengesetztauf-

einem Schneckenrad a4 versehen, in
dem Wagen gelagerle Schnecke eingreift.
schneckenwelle b sitzt rechts und links

je eine Trommel, an welcher zwei

- gewunden sind. Aufser-
em tragen ie Enden

\ d g di d

JI* der schneckenwelle b

s noch je ein Handrad d.

Ist die mit Schlacke

- 9 gefiillte Pfanne auf der
Halde angekommen, so

li b wird der Wagen durch
NFfj Unterlegeklotze festge-

stellt und nunmehr die

Locomotive an die auf-

gewundene Kette C gespannt. Wird dieselbe dann
von ihrer Trommel abgezogen, so werden die

welle b wund das
damit die

Schneckenrad a
gekippt.

gedreht und

Pfanne Beim Abwickeln dieser

Kette ¢ wird die andere Kette auf ihre Trommel auf-
gewickelt, so dafs, wenn nun die Locomotive vor diese

Kette gespannt wird und dieselbe von ihrer Trommel

abzieht, die Pfanne wieder in die aufrechte Lage
zuriickgekippt wird.
Nr. 23668, vom 14. October 1897. J. 0. Arnold

in sheffield. Form fir kleine Bldcke.

Um dichte Gufsblécke zu erhalten, werden die
Formen @ in wagerechter Lage mit dem getnein-
schaftlieben senk-
77777 rechten Eingulskanal
6 's bverbunden. abha-
ben einen rechtecki-
............ A gen Querschnitt. Die
r~~ ... ~"S eine Seite von Db ist
EpSSSOS abnehmbar, um das
feuerfeste Futter ein-
Z~/ stampfen zu kdénnen.
«""m.“"“Q-c Die Befestigung die-
ser Seitenplatte un
| izz=d-—- jer J2ormen 0 an
s | ir S, il - S erfolgt durch die
TrE K e ilfror Bolzen c. An den
Lor,, - Endspitzen und am
n i IL 4_£J1 g 1ufse von « sind
enge Oeffnungen d
zum Entweichen der Luft und der Gase vorgesehen.

Die Enden der Formen @ sind von einem Gestell €

unterstitzt.
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B

Statistisches.

Statistisches.

Stahl und

Statistische Miltheilungen des Vereins deutscher Eisen- und Slahlindustrieller.

JPutlciel-
Rolieisen
und

Spieg-el-

eiscn .

e ssem er

Roheisen

T lioinas-

Roheisen

G iefsorei-

GriifsT fanren

R oheisen

und

Schmelzung.

Erzeugung der deutschen Hochofenwerke.

Bezirke

Rheinland -W estfalen, ohne Saarbezirk und ohne
Siegerland e
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-Nassau
Schlesien und Pommern ...
Konigreich Sach Sen ..
Hannover und Braunschweig
Bayern, Wirttemberg und Thiuringen

Saarbezirk, Lothringen und Luxemburg
Puddelrolieisen Sa.

(im Marz 1899

(im April 1899

Rheinland -Westfalen, ohne Saarbezirk und ohne

Siegerland
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen -Nassau

Schlesien und Pommern .....ocoiiiiiiiiiiiniiineeeeeeas

Hannover und Braunschw eig ..ccocoiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiniaananns

Bayern, Wirttemberg und Thiuringen ......cooeeiiin

Bessemerrob eisen Sa.
(im Marz 1899
(im April 1898

Rheinland «Westfalen, ohne Saarbezirk und ohne
Siegerland ..
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen-Nassau
Schlesien und POm M @rn ...oooiiiiiiiiiiiiiiii e
Hannover und Eraunschw eig ....ocooiiiiiiiiiiiiiiiiniinin
Bayern, Wirttemberg und Thiiringen
Saarbezirk. Lothringen und Luxemburg

Thomasroheisen Sa.
(im Marz 1899 ..coiiiiiiienes
(im April 1898 .....occeeiieins

Rheinland -Westfalen, ohne Saarbezirk und ohne
Siegerland .
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen -Nassau
Schlesien und POmM M @rN .o
Konigreich S acCch S N .
Hannover und Braunschweig

Bayern, Wirttemberg und Thuringen

Saarbezirk, Lothringen und Luxemburg..............
Giefsereiroheisen Sa.

(im Marz 1899

(im April 1898

Zusammenstellung:

Puddelroheisen und Spiegeleisen
Bessemerroheisen.

Thomasroheisen..

Giefsereiroheisen.

Erzeugung im April 1899 ..
Erzeugung im MA&rz 1899 ...ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaeens
Erzeugung im April 1898 ..
Erzeugung vom 1, Januar bis 30. April 1899
Erzeugung rom 1. Januar bis 30. April 1898

Eisen. 51-7

Monat April 1899

Werke
(Firmen)

RN A

Erzeugung

Tonnen.

29 221
38 863
31 112
2600

380
1250
3S 899

142 325
144 698)
127 403)

31 637
1849
5 -155
4 890

43 831
4-8578)
40 594)

152 589
2793
20 204
18 553
8 750
154 176

357 065
387 323)
319 544)

54 656
12 470
13 121

6 0GO
2 174-
34 923

123 404
128 440)
95 877)

142 325
43 831
357 065
123 404

666 625
709 039
583 418
2 658 443
2 392 943
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die
und Bessemerroheisen

Nach erfolgter Revision st
Puddelroheisen

Westfalen

Erzeugung von
in Rheinland-

(ohne Saarbezirk und ohne Siegerland) fir

Berichte Uber Versammlungen aus Fachvereinen.

1 Juni 1899.

Darnach sind ferner zu berichtigen: Gesammt-

erzeugung im Deutschen Reiche (Thomasroh-
eisen und Giefsereiroheisen bleiben unverandert).
Puddel- Bessemer- Roheisen
rohaisen roheisen tberhaupt

t i

1599 Januar 151 447 45 234 657 621
Februar 126 616 43 487 625 158
Méarz 144 698 48 587 709 039
Gesammterzeugung bis 31. Marz 1899: 1991 818

Berichte tber Versammlungen aus Fachvereinen.

das I. Vierteljahr 1899 wie folgt zu berichtigen:
Puddel- mBesseojcr-
roheisen roheisen
t t
1599 Januar 31 S89 32 955
Februar 23 436 32 915
Méarz 29 205 37 158
Schiffbautechnische Gesellschaft.
Am 23. Mai hat sich in Berlin die ,Schiffbau-
technische Gesellschaft® nach dem Vorbilde der
englischen ,Institution of Naval Arehitects“ gebildet.

Es hatten sich zu diesem Zwecke im Kaiserhof etwa
150 M&nner versammelt, nach dem vorgelegten Ver-
der Mitglieder betragt die Zahl
indefs bereits 432 und es steht noch eine ganze Reihe

von Beitrittserklarungen

zeichnifs der letzteren

aus. Die von einem in einer

Vorversammlung gewahlten Ausschusseausgearbeiteten

Satzungen wurden vorgelegt und genehmigt. In den
Vorstand sind gewahlt: Ehrenvorsitzender: Se.liénigl.
Hoheit der Erbgrofsherzog von Oldenburg, Geschafts-

fihrender Vorsitzender: Geheimer Regierungsrath

Professor Buslev, Stellvertretender Vorsitzender: Herr
Geh. Admiralitatsrath Langner. Als Beisitzer wurden

gewéahlt die Herren: Geh. Marinebaurath Rudloff,
Director des Germanischen Lloyd Middendorf, Com-
merzienrath Sachsenberg-Rofslau, Director Zimmer-

mann ,,Vulkan“Stettin,ConsulAchelis-BremenundCon-
sul Wérmann-Hamburg. Die 1.Hauptversammlung der
neuen Gesellschaft wird am 20. und 21. November in
Berlin stattfinden. Als Organisationsbeitrag ist bereits

die Summe von 9S550<”i bezeichnet.

Seitens der Versammlung wurde den Kaiser
die folgende Meldung von der vollzogenen Constituirung

Ubersandt:

an

An Seine Majestat den Kaiser

Potsdam.

Euerer Kaiserlichen und
zeigen die allerunterthanigst
dals heute von 432 Herren aus allen Theilen Deutsch-
»Schiffbautechnische Gesellschaft“ be-

wurde, Ehrenvorsitz Kénigl.

Kéniglichen Majestat

Unterzeichneten an,
lands eine

grindet deren .Seine
Hoheit der Erbgrofsherzog von

iUbernommen hat.

Oldenburg gnadigst
Euerer Kaiserlichen und Konigl.
huldigt die Schiffbautechnische
dem thatkraftigen
Schiffbaues und
heimischen Rhederei,

Majestat Gesell-
schaft als
landischen
Freunde der
vaterlicher Flirsorge mit weit ausschauendem Blick
dafs Deutschlands Zukunft auf dem

Forderer des
warmherzigen

der in landes-

vater-
dem

erkannt hat, —

Ferner fand noch ein Depeschenwechsel mit dem
Ehrenvorsitzenden Erbgrofsherzog von Oldenburg statt,

durch welchen letzterer die Annahme des Ehren-
vorsitzes bestatigte.
Die Begrundung der Gesellschaft entprielit un-

zweifelhaft einem vorhandenen Bedirfnifs. W ir rufen
ihrer gedeihlichen Entwicklung hoffnungsfrohes

Glickauf!

ein
Zu.

Verein fur Eisenbahnkunde zu Berlin.

In der Sitzung am 9. Mai gedachte der Vorsitzende
W irkliche Geh. Oberbaurath Streckert
am 7. Mai verstorbenen Geheimen Bauraths Alexan-
Wernekinck. behandelte Geh. Ober-
eingehenden Vortrage:

zunéchst des
der Sodann

baurath Blum in einem

Vergleichende Betrachtungen zur Unfallstatistik,

in denen
die

er zunachst auf die Beunruhigung hinwies,

sich weiter Kreise bemachtigt habe, als im Jahre

1897 mehrere Unfélle auf den preufsischeu Staats-
bahnen von ungewdhnlich ernsten Folgen begleitet
waren. Die preufsische Staatseisenbahnverwaltung
erfuhr damals heftige Angriffe in der Presse, die im

wesentlichen darauf hinausgingen, dafs aus Ersparungs-
ricksichten die
Betriebspersonal

Betriebssicherheit vernachlassigt, das
ans Uberanstrengt,
vorgebildet und dergleichen
auch gelang, durch Entgegnungen
Seite und Erklarungen an mafs-
eingetretene Beunruhigung
verstummten dennoch nicht
von gegnerischer Seite, die vollstandig
widerlegen man damals leider nicht in der Lage war,
die Unfallergebnisse Gesammtjahres noch
nicht mit denen seiner Vorganger und anderen Bahnen

diesen Grinden

auch ungentgend sei

mehr. Wenn es
von sachverstéandiger
Stelle die

SO

etwas
die

zu

gebender
einzuschranken,
Vorwiirfe
weil des
verglichen werden konnten.

der Statistik vorliegen,
und da durfe

Heute, wo die Ergebnisse
aber solcher Vergleich
sehr bernerkens-

sei ein
moglich, gleich
werthe Thatsache hervorgehoben werden, dafs
langen Reihe der Jahre seit 1880/81, d. h.
eine Eisenbahnstatistik vom Reichseisenbabnamt auf-
gestellt werde, die auf Betriebseinheiten (Zugkilometer)

bezogene Zahl der Unfalle in dem berichtigten Unfall-

die
in der
seitdem

jahre 1897/98 bei der Gesammtheit aller deutschen
Bahnen hinter den Zahlen irgend eines der Vorjahre
zuriickbleibt, und dafs auch bei den preufsischen
Staatseisenbahnen nur ein Jahr — 1895/96 — um ein
Geringes gunstiger dasteht. Diese Thatsache sei der
beste Beweis dafir, dafs auch damals von einer Ab-

nahme, geschweige denn von einer besorgnil'serregen-
den Verringerung der Betriebssicherheit nicht die
Bede sein kénne. Eingehend erdrterte nunmehr der
Vortragende an der Hand graphischer Darstellungen,
die nicht nur die Eisenbahnen Deutschlands, sondern
auch Oesterreich-Ungarns, Frankreichs und Englands
in Betracht zogen, diese Ergebnisse und kam zu dem

Schlufs, dals die Betriebssicherheit aufden preufsischen
sowie insgesammt auf den deutschen Bahnen nicht
in einer Abnahme, in einer recht erfreulichen
ziemlich stetigen Zunahme begriffen
auch den Vergleich mit keinem der

sondern

und sei, diese
anderen
Betracht

scheuen

Bahnen

fur den Eisenbahnverkehr besonders in

kommenden grofsen europdischen Lander zu

brauchten.
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British Clayworkers Association.

Aus dem Vereinsleben dieser englischen Gesell-
schaft ist zu erwahnen, dafs 58 Mitglieder dieses
Vereins am 19. Mai in Bochum, einer Einladung der
Firma Arthur Koppel folgend, eintrafen. Die Gaste

besichtigten an diesem und den folgenden Tagen die
Zeche

Ziegeleianlagen,

ferner
Indusliriebahnfabrik von

General Blumenthal, eine der grofsten

sowie die
Alsdann sich die

Bochum. begab

daselbst die Feiertage zu

Arthur Koppel in
Gesellschaft nach Koéln, um

verbringen, und von dort nach Berlin, wo mehrere
Anlagen der Firma Arthur Koppel in Augenschein
genommen werden sollten. Der Vorgang ist jeden-

falls ein erfreuliches Zeichen fir die zunehmende
Ausdehnung deutschen Gewerbefleifses auf dem Welt-

markte.

Iron and Steel Institute.

Am 4. und 5. Mai fand in London die diesjahrige
Frihjahrsversammlung des ,lron and Steel Institutes*
statt. Dem vom
H. Brough, verlesenen Geschaftsbericht entnehmen
wir, dafs die Mitgliederzahl im Berichtsjahre auf 1522
gestiegen ist. Rechnet man die auf der diesmaligen
Versammlung neu aufgenommenen 57 Mitglieder hin-
zu, so betragt die Gesammtzahl der Mitglieder jetzt 1579.
In der Reihe der Ehrenmitglieder sind neu die Namen
KonigOscarll.vonSchwedenunddesschwedischen
Generalgouverneurs Tamm. Die
Bessemermedaille wurde der Kénigin Victoria
grofsartigen Fortschritte,
unter ihrer Re-

Secretar des Vereins, Ben nett

Baron Gustav
ver-
liehen in
welche die
gierung zu

Nachdem Vaughan

W irdigung der
englische Eisenindustrie
hatte.

Morgan dem aus seinem
scheidenden Vorsitzenden E. P. Martin den
ausgesprochen und dieser noch
Wort ergriffen
William
welcher

verzeichnen

Amt
Dank des Institutes
Abschiedsrede das
Vorsitzende Sir

zu einer kurzen
hatte, hielt der
Roberts-Austen seine Antrittsrede, in
Zigen ein Bild des Entwicklungsganges

Eisenindustrie von den

neue

er in grofsen
entrollte, den die
dltesten

Im Vergleich
dessen in Stid-England vor Einfuhrung der Holzkohleu-
hochéfen die Eisengewinnung in der primitivsten Weise
vor sich ging, erscheint die Dauer der modernen Ar-
beitsverfahren nur als eine kurze Spanne Zeit. Das
Zeitalter des Stahls umfafst kaum einen Zeitraum von
50 Jahren, und verfolgt man seinen Entwicklungsgang,
so zeigt sich, dafs die Geschichte der Industrie, gleich
derjenigen der Menschheit, eine Kette von unaufhor-
lichen bildet. In ging
nun diese fortschreitende Entwicklung d. h. der Ueber-
gang von den primitiven Reductionsprocessen zu den
ist hauptsachlich

englische
durchgeinacht hat.
langen Zeitraum,

Zeiten an

zu dem wahrend

Wechselféallen welcher Weise

modernen Verfahren vor sich? Er
den Anstrengungen

durch die

einzelner Personen zu verdanken,
Bedirfnisse des An -
regung dazu erhielten. Er wurde ferner herbeigefiuhrt
durch einige Manner, die den Mutti besafen,
alten Ueberlieferungen zu brechen, und die weder kost-
schwierige Untersuchungen scheuten.

Im Jahre 1817 nahm Robert Stirling ein
Patent, welches zeigt, dafs er bereits eine klare Vor-
stellung von dem Regenerativprincip hatte, das, auf
die Oefen angewendet, sich spater so ergiebig fur die

welche Landes die

mit den

spielige noch

Stahlfabrieation erwiesen hat.
Im Jahre 1818'ersetzteSamuel Bald win Rogers

den Sandboden des von Cort erfundenen Puddelofens

Xl.»
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durch einen eisernen Boden. In seinem Buche: ,lron
Metallurgy*, das allerdings erst im Jahre 1857 ver-
offentlicht wurde, sagt Rogers, dafs der Haupt-
zweck, den er bei der Anwendung eiserner Bdden
bei Puddeléfen im Auge hatte, der war, das Eisen
in einem Schlackenbade zu verarbeiten. Rogers
empfahl auch die Anwendung eines Flufsmittels von
ausgesprochen basischem Charakter und er fugt die

dufserst interessante Bemerkung hinzu, dafs durch das
empfohlene Flufsmittel die Metalloide im Puddelofen in
Form von Oxyden mit den Schlacken entfernt werden.
Das tatsédchliche Ergebnifs der Rogersschen Neuerung
bestand
tat des
volle Anerkennung.

Vom Jahre 1800 bis Menge des
jahrlich nach England 40 200 t,
und die Folge der eben erwahnten Verbesserung des
Puddelprocesses war die, dafs diese Einfuhr in hohem
Mafse verringert wurde, so dafs sie in der Zeit von
1823 bis 1830 auf 17 015 t sank.

Im Jahre 1820
Holz fur Grubenschienen zu verdrdngen und zwar haupt-

in einer bedeutenden Verbesserung der Quali-

englischen Eisens und deshalb gebthrt ihm
1804 betrug die

eingelihrten Eisens

begann das Schweifseisen das
sadchlich infolge der Bestrebungen von Birkenshaw.

Die Roheisenerzeugung machte in diesem Zeit-
raum ebenfalls bedeutenden Fortschritt durch
die um das Jahr 1800 erfolgte Entdeckung von Mushet,
Blackband-Lagerstatten

einen

verwerthbar
waren. Im Anfang dieses Jahrhunderts belief sich
die jahrliche Roheisenerzeugung auf héchstens2000001,

dafs die grofsen

von welchen etwa 'Ya in Stabeisen und andere Schmied-

eisensorten verwandelt wurden. Das dabei angelegte

Kapital Uberstieg nicht den Betrag von 5 Millionen;
die Zahl der dadurch beschaftigten Personen betrug
nahezu 200000.

Verfolgt man die wissenschaftliche Entwicklung
des Eisenhlittenwesens, so wird man finden, dafs das
Jahr 1S03 von ganz besonderer Bedeutung fur die
W issenschaft war. Der Einflufs einer kleinen Menge
Kohlenstoff auf das Eisen war bekannt geworden, aber

das Mengenverhdaltnis von Eisen und Kohlenstoff wurde
nur in Hinsicht auf die Natur des Products und vom
Standpunkt der chemischen Vereinigung aus betrachtet.
Als daher Bertholet 1803 sein ,LEssai de
Statique chimique® veroffentlichte, schien es, dafs
die Wirkung, welche man als die ,Wirkung von Spuren
auf die Massen“ nennen kdénnte, gute Aussichten hatte

im Jahre

Aufklarung zu erlangen. Zum Unglick waren aber
in den folgenden Jahren die Ansichten von Prout,
dem Gegner Bertholets, vorherrschend und zwar

hauptsachlich durch die kraftige Unterstitzung Dal-
1803 die
veroffentlichte.

tons, welcher auch im .Jahre erste Zu-
sammenstellung der
Aus diesem Grunde wurden die Erscheinungen, welche
nicht den festen Atomverhaltnissen zugeschrieben
werden konnten, aufser Acht gelassen und gewdhnlich
Offenbar

Kohlenstoff auf Eisen

Atomgewichte

vernachlassigt. die Einwirkung eines
Zehntels
biridungsgewichle nicht zu erklaren.

In das erste Viertel unseres Jahrhunderts

war
mit Hiulfe der Ver-
fallen

Versuche, welche Faraday

Eisens

auch die interessanten

und Stodart UuUber die Legirungen des aus-

fihrten. In einem Brief an De la Rive, datirt vom
20. April 1820, schrieb Faraday: .Mr. Stodart
und ich sind mit einer ganzen Reihe von Experi-
menten und Versuchen mit Stahl besché&aftigt in

der Absicht,
wir werden bis zu einem gewissen Grade Erfolg haben.*
Spater schreibt er: .~Wenn Sie die Arbeit, welche
diese Versuche verursachen, kennten, wiirden Sie uns

diesen zu verbessern, und ich glaube,

wenigstens unserer Ausdauer Anerkennung
zollen.*

Im Jahre 1822 wies Faraday
sétzlichen Unterschied zwischen hartem

Stahl hin. Der hinterlalst bei der Behand-

3

wegen

auf einen grund-
und weichem
letztere



550 Stahl und Eisen.

hing mit Salzsadure ein Eisencarburet, wahrend der
gehartete Stahl sich hierbei vollstandig auflést. In jene
Zeit fallt auch die Wirksamkeit des grofsen Forschers
Dr. Thomas Andrews von Helfast.

Am 3. Méarz des .Jahres 1828 nahm James
Beaumont Neil soll sein Patent, die Anwendung

von heifsem Wind betreffend.
Vorganger
sitzende,

.Bereits zwei meiner
auf dem Prasidentenstuhl“, sagte der Vor-
heifsen Windes
Betrachtet
man indefs Neilsons grofse Erfindung in Bezug aufdie
allgemeinen hittenmannischen Verfahren, so liegtes auf
Hand, dafs hier gemacht werden
mufs. Neilsons Zeitgenosse, David Mushet,hielt
dafur, dafs die Einfihrung des heifsen Windes eine der
grofsten Epochen in der Geschichte der Eisendarstellung

.haben die Einfihrung des

als einen ,glicklichen Zufall*“ bezeichnet.

der eine Ausnahme

bezeichne, und er macht geltend, dafs die Erfindung

um so bemerkenswerlher wéare, da sie den herrschen-
den Ansichten und Vorurtheilen gegentberstéande.
allgemein an, dafs der Wind

erhalten bleiben

Man
nahm
lich

eifriger Student des Anderson-College
ein geschickter Experimentator.*
Erfindung nicht auf einen ,glicklichen Zufall“ zurflck-
zufuhren sei, war augenscheinlich auch die Meinung der
englischen ,Royal Society“, von

so kalt wie mog-

intfse. Neilsé.n war ein
in Glasgow und

Dafs die Neilsonsclie

welcher Korperschaft

Neilson im Jahre 1846 zum Mitglied gewé&ahlt wurde
als der Erfinder des ,Heilswindverfahrens bei der
Eisenerzeugung*®. Die praktischen Ergebnisse dieser
Erfindung waren unverkennbar wund in den zehn
Jahren, welche der Einfuhrung derselben folgten,
hatte sich die Roheisenerzeugung Englands mein- als
verdoppelt. Die Geschichte dieses Zeitalters ist daher
ganz besonders interessant.

Ein Patent vom 9. Juni 1842 enthalt die erste

Zeichnung eines vollendeten, einfach wirkenden Dam pf-
hammers. Solche Hammer wurden bereits von James
Watt im Jahre 1784 vorgeschlagen und von Deverell
nahezu in

Es

der jetzigen Form im Jahre 1806 entworfen.

zu weit fiahren hier
Sir
nur

wirde
Inhalt Antrittsrede
zugehen, wir
wiedergeben.

Mit Bezug auf die Fortschritte, welche in den letzten
Jahren in

auf den weiteren

Williams naher ein-

Stelle

der

wollen noch eine daraus

der Eisenindustrie gemacht worden sind,
sagte der Vortragende u. a: Es giebt beute Hochéfen,
die 690 t Roheisen in 24 Stunden erzeugen bei
Verbrauch von etwas uUber 7S0 kg Koks fiur die Tonne
Die nicht

Warmequelle, sondern auch directin Gasmaschinen ver-

einem

Roheisen. Hochofengase werden nur als

wendet. Es giebt Bessemerbirnen, die 50 t Eisen fassen
kénnen, und Martin6fen, die ebensoviel aufnehmen,
wéahrend solche mit 1001 Fassungsraum geplant sind.

werden mit Hulfe einer durch Elektro-
angetriebenen Beschickungsvorrichtung be-
die 1 t Material i. d. Minute in den Ofen
Man hat riesige Mischer, welche imstande
200 t Roheisen
eine vorlaufige
Stahlbleche
Flache von fast 30 gm
dick sind, und man macht Trager,
Sir Benjamin
zwischen England

Die Martinofen
motoren
schickt,
schafft.
sind, aufzunehmen, in denen schon
Metalls

gewalzt,

des erzielt wird.
die

und dabei

Lauterung

werden heutzutage eine

bedecken 50 mm

welche die Ansicht

Bakers bestatigen, dafs eine Bricke

und Frankreich dber den Kanal

gebaut werden kdénnte mit Spannweiten von '/* engl.
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Meile. Es giebt Schiffsbleche, w'elche bei einem Zu-
sammenstofs zwar ausgebeult werden, die aber doch
wasserdicht bleiben. Man macht Stahlgeschosse, die
imstande sind, eine Stahlschicht zu durchdringen, die
einer fast 1 m dicken Schweifseisenplatte entsprechen
wirde; die Spitzen der Geschosse bleiben dabei
unversehrt, trotzdem die Auftreffgeschwindigkeit dort
mehr als 850 m in der Secunde betragt. Es werden
heute Drahte hergestellt, die eine Last von 26775 kg
a. d. gcm tragen ohne zu zerreifsen. Hadfield hat
Manganstahl hergestellt, der beim Anlassen nicht
weich wird, wahrend Guilleaume die Eigenschaften
gewisser Nickelstahlsorten studirt hat, die sich in der
Hitze nicht ausdehnen, und wieder anderer, die sich
beim Erwadarmen zusammenziehen, sich beim Abkihlen
aber ausdehnen. Mangan, Nickel, Chrom, Titan und

Wolfram werden in reinem Zustand mit Eisen legirt
und die Verwendung von Vanadin, Uran, Molybdan
und selbst Glucinium ist geplant. Gewaltige Stahl-
blécke werden in Durchweichungsgruben eingesetzt

und mittels eines 120-t-Ham mers GUberschmiedet oder
mittels 14000-1-Pressen in die entsprechende Form
gebracht. Gehartete Panzerplatten
des elektrischen Stromes an bestimmten Stellen weich
gemacht, da sonst nicht gebohrt werden kénnten.
Einzelne Stalilgufssticke fur Schiffe wiegen Uber 35 t
und es giebt Stahlschicnen, die schon seit 17 Jahren
in standiger Verwendung sind, die aber trotzdem
von 2,5 kg
0,14 kg
Millionen Tonnen

werden milLtels

sie

nur

einen Verschleifs per Meter aufzuweisen

haben
5 0

(also nur im Jahr), obgleich mehr als

Last daruber hingerollt sind.

Sir B.
neuen Vorsitzenden

und Sir W.
den

H. Wite
Dank der Versammlung
inhaltsreiche Rede aus.

Bauermann

Samuelsdn sprachen
dem
interessante und

fur seine

Professor H. verlas hierauf seine
Wir
Inhalt

Die Vortrage

Mittheilungen GUber die Gellivaar a-Erzgruben.
behalten wuns vor, an anderer Stelle auf den
dieses zurickzukommen.

Vortrags von

A. P. Head uUber Kippdfen und von E. Disdier Uber
Hochofen- und Koksofen-
Uebersetzung auf S. 533 und S. 536
zum Abdruck gebracht worden.

Den Vortrag von J. Wiborgh dber die Ver-
wendung heifsem Wind Bessemern

bereits

Verwendung von

gasen sind in
dieser Nummer
beim
Stelle
Von

von

haben wir an anderer seinem Haupt-

inhalt nach wiedergegeben.* den ubrigen

tragen

Vor-

erwahnen wir noch:

Ueber die Wanderungsféahigkeit
dener Korper im Eisen.
und A. M"William.

verschie-
Von J. 0. Arnold

Ueber
Von

eine verbesserte Inclinationsnadel

Henry Louis.
Theorien

-Stahl

und Thatsachen Gufseisen
betreffend. Von B. S.

und

Summers.

Directe
Dirn.

Stahlerzeugung im Hochofen.

Tschernoff.

Weitere Beitrdage zur LOosungstheorie.

Baron Juptner von Johnstorff.

W ir behalten uns vor,
zuriickzukommen.

auf einige derselben spater
noch

* Vergl. ,Stahl und Eisen* 1899 Nr. 1 S. 13.
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Referate und kleinere Mittheilungen.

Andrew Carnegie und die amerikanische Eisen-
industrie.

Der' Rucktritt Andrew Carnegies ist in der
amerikanischen Eisen- und Finanzwell das Tageseteig-
nifs. Nach den mit neuester Post uns zugegangenen
Mittheilungen kann kein Zweifel dartiber herrschen, dafs
die gemeldete, bevorstehende Verschmel-
zung

mit

bereits

der Caruegieschen Unternehmungen
grofsen Vereinigungen
grofsen Trust gul wie
von jeher Feind der
er ist zwar gelegent-

dieser Art bei-

den Ubrigen zu einem

einzigen S0 gesichert ist.

Carnegie isl als industriellen
Vereinigungen bekannt gewesen;
lich, ihm pafste, Abmachungen
getreten, nichts daraus, als
Ansicht hat bei
bei welchen be-

gewufst,

wo es
sich aber erster

Diese

machte

wieder abzufallen. seine er
zahlreichen Unternehmungen,
bisher Geltung

aber,

den er

theiligl
mufs

ist, zur zu bringen
seinen jingeren
die
Zu
welche

wie es scheint,
welche dem Anschlufs

jetzt
Theilnehmern weichen,
amerikanische Trustbildung

er
an
moderne zuneigen.

diesem Zweck sind die sammllichen Antheile,
bisher noch an verschiedensten Erz-,
und Eisenindustriellen-Unternehmungen be-

Ubernommen,

Carnegie den
Kohlen-
sitzt, von einem New Yorker Consortium
welches wegen des Zusammenschlusses mit den Ubrigen
grofsen neuerdings gebildeten Vereinigungen in bereits

weit gediehener Unterhandlung steht. Die an Carnegie

von dem Consortium gezahlte Kaufsumme soll den
Betrag von 300 Millionen Dollar tberschreiten.
Ein kurzer Ruckblick auf die Laufbahn dieses

Mannes, der eine so grofse Rolle in der amerikanischen

Eisenindustrie gespielt hat, diurfte nicht ohne Interesse

sein. Andrew Carnegie, im Jahre 1835 als Sohn
eines in durftigen Verhaltnissen lebenden schottischen
Webers geboren, war mit seiner Familie als zehn-
jahriger Bursche nach Amerika gekommen, hatte sich
dort erst als Maschinenwarter verdungen, und trat
alsdann in den Telegraphendienst ein. In dieser
Stellung machte er die Bekanntschaft von Woodruff,

des Schlafwagens, verhalf diesem zu

legte dadurch

mdem Erfinder
selbst den
dann vor-
Pennsylvanischen
nicht hinderte,
welches die
von

ersten Erfolgen und
seinem Reichthum.
Ubergehend in den Diensten der
Eisenbahn thatig, ihn
bei einem Syndicat zu
Storey-Farm Petroleumgebiet
40000 Dollar

1 Million Dividende einnahm.

seinen

Grundslein Er war

zu
indessen
betheiligen,
zum

was
sich
im Preise
kaufte und hieraus in
Mit

einem Jahr dber

solchergestalt ge-

wonnenen Mitteln trat er in die Eisenindustrie ein
und grindete zahlreiche, verschiedenartige Unter-
nehmungen. Unter seinen Geschaftsfreunden spielte

namentlich ein Deutsch-Schweizer, Henry Clay Brick,
Rolle. Frick
Carnegie zurick.
Ende der sechziger
kleine Kokerei 50 Oefen im Connelsviller
Revier, stiefs aber dann, als er sie 1872 auf 200 Oefen
vergroRert hatte, auf finanzielle Schwierigkeiten, GUber-
und begriundete alsdann die
H. C. Frick Coke-Company, welche heute 40000 Acres
{16187 ha) Kohlenfelder besitzt, worin 12000 Berg-
leute beschaftigt und in 12000 Koks6fen annahernd
25000 t Koks taglich hergestellt werden. Frick sehlofs

eine hervorragende schaut auf eine

ahnliche Laufbahn
Jahre 1849, baute

wie Geboren

im er Jahre

eine von

wand sie aber glicklich

sich schon im Jahre 1882 mit Carnegie zusammen
und wurde 1892 der Organisator der Carnegie Steel
Company, zu welcher damals die verschiedenen Car-
negieschen Eisen- wund Stahlwerke der Umgebung

Pittsburgs vereinigt wurden. Die Jahresleistung- der

Uberschreitet jetzt schon
darunter 2/aBessemer-

Caruegieschen Stahlwerke
2“» Millionen Tonnen Rohstahl,

utid “/a Martinstahl und soll im Laufe des Sommers
auf Gber 3 Millionen Tonnen gebracht werden. Die
Carnegie-Werke sind als Recordbrecher in der ameri-
kanischen Eisenindustrie in erster Linie bekannt ;

ist thatsachlich als die eigentlich treibende
welches die

Carnegie
Kraft fur das scharfe Tempo anzusehen,
Aufwartsbewegung der amerikanischen Eisenindustrie
seit einigen Jahren eingeschlagen hat. Er ist aber

nicht nur fir hohe Erzeugungsmengen stets eingetreten,

sondern hat auch immer das Princip hochgehalten,
unter allen Umstanden fur volle Beschaftigung seiner
Werke zu sorgen. In Bezug auf Ausristung der
Werke waren ihm keine Auslagen zu grofs; von fach-
mannischer Seite wird anerkannt, dafs seine Werke
in technischer Hinsicht an der Spitze stehen.

Zu dem Eigenthum, welches in die Hande des
Carnegie-Consortiums Ubergegangen ist, gehdéren be-

kanntermafsen nicht nur die grofsen Eisen- und Stahl-
werke, wie die Homestead-Works, die Lucy- und
Duquesne-Furnaces, die Edgar-Thomson-Works u.s. w.,

sondern auch ein ausgedehnter Kohlen- und Eisenerz-
besitz, den Carnegie selbst mit Stolz als den reich-
haltigsten der Welt bezeichnet.

Ferner sind darin einbegriffen zahlreiche, eisen-

verarbeitende Werkstatten, grofse Brickenbauanstalten,
Wagenbauanstalten u. s. w.,
Erzschiffen auf den
und eine eigene Eisenbahn vom Eriesee
Auf letzterer Bahn, welche
engl. (=243 ktn) hat,
welche Carnegie ersl vor kurzem

Panzerplattenwalzwerke,
sowie eine grofse Flotte von
Oberen Seen
nach Pittsburg.
152
nach einer Aussage,
einem englischen Interviewer gegenitber gethan hat, das
Eisenerz zu Selbstkosten gefahren werden, welche fur
die Strecke je 6 Pence fur Transport und Verzinsung,
also nur 0,4 Pfennig fuar | tkm, betragen. Ein solches
Gestandnifs erklart besser als hundert Bicher das Ge-
heimnils des Erfolges des amerikanischen Wettbewerbs
in der Eisenindustrie.

Mit Riucksicht auf den dafs
Rucktritt Carnegies nunmehr der einzige Gegner

eine

Lange von Meilen kann

Umstand, durch den

einer

allgemeinen Trustbildung in den Vereinigten Staaten
aus dem Felde gerdaumt ist, verdient dies Ereignifs
auch volle Beachtung der deutschen Eisenindustrie.

Wie oben ist nunmehr mit Sicher-
heit der
fahigen amerikanischen
einem einzigen Trust zu erwarten,
nicht nur far die Vereinigten Staaten von Nordamerika
selbst ein Markstein in der Entwicklung der dortigen
Eisen- und Stahlindustrie sein wird, sondern natirlich
auch entsprechende Wirkung auf den fremdlandischen
Markt haben
Umstande sind es, welche in dem Zustande-
kommen der grofsen Trustbildung Gefahr fur

eine gedeihliche Fortentwicklung unserer Eisenindustrie

schon angefuhrt,

Zusammenschlufs der gesammten leistungs-

Eisen- bezw. Stahlwerke zu

ein Vorgang, der

mufs.
Zwei
eine

zunéachst nicht erblicken lassen. Es ist dies in erster
Linie der aufserordentlich gute Verbrauch, welcher
heute in den Vereinigten Staaten selbst herrscht, und
der dadurch gekennzeichnet wird, dafs die Roheisen-
vorrathe im Mai trotz einer Erzeugungssteigerung um
4003 t wochentlich um 46 700 t zuriickgingen, sowie
ferner der Umstand, dafs durch die Trustbildung die

Kapitalien in ganz ungeheurer Weise verwéassertworden
angemessene Verzinsung naturgernafs
Halb- und

sind und deren

nur durch entsprechend hohe Preise fur

Fertigfabricate erzielt werden kann.
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Amerikanische Waizdraliterzeuguiig im Jahre 1898.

and Steel Association®“ hat
festgestellt, dafs die Erzeugung an Eisen- und Stahl-
walzdraht in den Vereinigten Staaten 1898 sich auf
1088 830 t bezifferte gegen 986268 t im Jahre 1897
und 633970 t in 1896, Zunahme von
102562 t oder mehr als
1897 und solche von 454860
Erzeugung des Jahres 1896 aufweist.

Fast aller Walzdraht wird jetzt aus
hergestellt.

Die folgende Tabelle zeigt die Walzdrahterzeugung

Die ,American Iron

mithin eine
10% gegen diejenige von
eine L gegentuber der

Flufseisen

der einzelnen Staaten wahrend der verflossenen vier
Jahre.
Staaten 1895 1596 1897 1898
t t t t
New England |
New York . .| 115 624 81 009 95 983 109028
New Jersey .J
Pennsylvania 282 860 237 086 357 303 424 318
Ohio.eiiiinninns 213 419 148 670 269 562 273 879
Indiana P
. . 191 885 167 205 263 420 281 605
Ilinois . . . /
Zusammen S03 788 633 970 j986 268 1088 830
Eisen 2885 2513 2 051 2 HO
Stahl 800 903 631457 984217 1086 690

Amerika fuhrt auch betrachtliche Mengen feineren
zwar betrug 1898 die Gesammt-
16 722 t; die Einfuhr er-
Schweden, Norwegen und

W alzdrahtes ein, und
einfuhr 16014 t und 1897
folgt hauptsachlich von
GroRbritannien.

(Nach ,, The Bulletin®, Nr. 9 vom 20. April 1899).

Preisausschreiben.

Der ,Verein deutscher Maschinen-Ingenieure®“ hat
fir das Jahr 1.899 nachstehende Preisaufgabe (,Beuth-
Aufgabe®) ausgesetzt:

Biicherschau.

1 Juni 1899.

L~Entwurf einer Vorrichtung, mit der in 24 Stunden

bis zu 15000 t Kohlen aus Kanalschiffen in See-
schiffe umgeladen werden kdénnen®.

Fir eingehende preiswirdige Ldosungen werden

nach Ermessen des Preisrichter-Ausschusses goldene

Beuth-Medaillen gegeben: fur die beste Losung aufser-
dem ein Geldpreis von 1200 JI. Die Betlieiligung
steht auch Facbgenossen, "welche nicht
Vereinsmitglieder sind, frei, jedoch mit der Beschran-
kung, dal's die dreifsigste Lebensjahr
zur Zeit der Bekanntmachung der Aufgabe (am 15. Mai
1899) zweite Prufung
fur den Staatsdienst im Maschinenbaufache noch nicht

deutschen
Bewerber das

noch nicht vollendet oder die
abgelegt und zur Zeit der Ablieferung der Aufgabe
die Mitgliedschaft des Vereins erlangt haben. Die
Arbeiten 1. Marz 1900, Mittags 12 Uhr,
an den Vorstand des Vereins, z. H. des Hrn. Geheimen

Commissipnsraths F. C. Glaser in Berlin SW, Linden-

sind bis zum

strafse 80, einzusenden. |Ist der Bewerber ein Kénig-
licher Regierungsbaufihrer und winscht er, dafs seine
Bearbeitung der Preisaufgabe zur Annahme als haus-
liche Probearbeit fur die Staatspriufung im
Maschinenbaufache dem Herrn offent-
lichen Arbeiten empfohlen werde, so hat er dieses
auf der Aufsenseite des mit einem Motto versehenen,
enthaltenden verschlossenen Brief-

zweite
Minister der

seinen Namen
umschlages zu vermerken.

Eine wortliche Ausfertigung des Preisausschreibens

ist durch die Geschaftsstelle des ,Vereins deutscher
Maschinen-Ingenieure®, Berlin SW., Lindenstrafse SO,
unentgeltlich zu beziehen.

Capt. Alfred E. Hunt f.

Am 26, April verschied in
von -14 Jahren A. E. Hunt,
hochangesehene Persénlichkeit, welche

Alter
Vor. Staaten

Pittsburg im
eine in den
als Fachmann
auch in Deutschland durch ihr stets zuvorkommendes
viele Freunde hatte.

1882

Benehmen

Der Verstorbene hatte ein Versuchslabora-

torium in Pittsburg errichtet, das sich groben Erfolges
erfreute; 1888 wurde er Prasident der Pittsburg
Reduction Company, welche die Darstellung von Alu-

minium nach dem Hallschen Verfahren aufnahm. Sein

Name wird mit den Fortschritten auf diesem Gebiet

stets verknipft sein.

Biich [Eschau.

| 'eher magnetische Erzlagerstatten und deren |mnter-
suchung durch magnetische Messungen. Von
Th. Dahlhlom in Falun. Deutsch von Professor
P. Uhlich in Freiberg i. S. Bei Graz & Gerlaeh
in Freiberg. Preis 2,50 <J6.

Mit Recht sagte im Herbst Prof. Nordenstrém vor

dem Iron and Steel Institute in Stockholm, dafs in
keinem Lande magnetische Instrumente zur Entdeckung
und Untersuchung von Eisenerzlagerstatten in solch
um fangreicher Weise wie in Schweden Anwendung ge-
natirliche

zahlreichen

Diese Erscheinung findet
Erklarung in dem dafs die
Eisenerzlager dieses gesegneten Landes zumeist mag-
auch die Héanialitlager dort sind
d. h. ebenfalls magnetisch.

Ausbildung im Ge-

funden haben.

Umstande,

netisch sind, denn
mit Magnetit durchsetzt,
Nichtsdestoweniger verdient die
brauch der namentlich durch
Thalen und Tiberg erfolgt ist, hohe Anerkennung.

Das Bichlein von Dahlblom fafst die Construction

Magnetnadel, wie sie

der Magnetometer und die Kunst der magnetischen

Untersuchung in ebenso sachgemé&fser wie erschopfen-

der Weise zusammen und die deutschen Bergleute
werden Prof. Uhlich es zu Dank wissen, dafs er ihnen
diese Schrift zuganglich gemacht hat und die deutschen
Hittenleute werden sich diesem Dank sicher aus vollem
Herzen anschliefsen, wenn das schwedische Instrument

auch deutsche Eisenerzlager auffinden wird. S.

Elektrischer Einzelantrieb in den Maschinenbau-
Werkstatten der Allgemeinen Elektricitats-Gesell-
schaft Berlin.

Mit Vergnigen machen wir unseren Leserkreis
auf dieses im Verlage von Julius Springer erschienene,
den elektrischen Einzelantrieb ausfihrlich wund in
interessanter Form behandelnde Buch, dessen Werth
noch durch zahlreiche treffliche Abbildungen erhéht
aufmerksam. Auf den Inhalt desselben néaher
wollen wir uns diesmal versagen,
Stelle dieser Zeitschrift der
besonderen der elektrische
eingehender behandelt

Die Redaction.

wird,
einzugehen, weil
demnéachst an anderer
Inhalt des Buchs und im
Antrieb von Walzenstrafseu

werden wird.
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Lud w.
Theil,

Grundrifs der Erzaufbereitung. Von
Kirsch ner, Docent in Pribram. Il
Preis 9 -Ji, bei Frz. Deuticke in Leipzig.
W ahrend Verfasser im I. Theil die Handscheidung,
Ablauterung und Uebersicht der Se-
behandelt Theil die
Klassen, Gold-
Er be-
die verschie-

Zerkleinerung,
paration darstellt,
Klassirung, Separation
aufbereitung und magnetische Aufbereitung.
schreibt zur

er im Il

der Sortirung,
Durchfuhrung dieses Plans

Trommeln, Setzmaschinen, Spitzkéasten,
die Betriebsweisen
Gesammtanlagen

zahlreichen

denen Ratter,
und -systeme und

fur Golderz-

Herde u. s. w.,
bringt schlielslich vier
aufbereitung. Die beigegebenen Abbil-
sind recht deutlich und der Text kurzgefafst
letzten Gapitel, der

dungen

und Udbersichtlich. Dem magne-

tischen Aufbereitung, hatten wir etwas ausfihrlichere

Behandlung gewdinscht. S.

Luegers Lexikon der gesummten Technik und ihrer
liiilfswissenschaften. Im Verein mit Fachgenossen
herausgegeben. Vollstdndig in 35 Abteilungen
zu je 5 Ji bezw. 7 Banden gebunden in Halbfranz
zu je 30 -S (Stuttgart, Deutsche Verlagsanstalt).

in dieser Zeitschrift haufig erwahnte Lexikon
dein 7. Bande ge-
zahlt statt S00
Die Schwierigkeiten, sich

Das

hat soeben mit seinen Abschlufs

funden. Letzterer der
1000.

mder Ausfuhrung
nehmens entgegenslellten,

vorgesehenen

Seiten dUber welche

dieses angelegten Unter-

dieser Stelle haufig

grolsartig

sind an

gewirdigt worden. Angesichts des fertigen Werkes
kann man mit Genugtuung feststellen, dafs der
Herausgeber sich dieser grofsen Aufgabe mit bis zum
Schlufs ausdauerndem Fleifse wunterzogen hat. Der
Herausgeber ist wohl im Recht, wenn er der Ansicht
ist, dafs er ein solches Resultat nur durch Verteilung
ndes Stoffes auf mehr als 100 Mitarbeiter erreichen
konnte. Andererseits wird er uns jedoch selbst bei-
pflichten miussen, dafs die Gleichmé&aRigkeit der Be-
arbeitung dadurch etwas gelitten hat. Im Laufe der

Jahre haben wir hadufig Gelegenheit gehabt, des Werkes
als Nachschlagebuch bedienen,
dafs zumeist alle Artikel

uns zu und wir ver-

mogen wohl aus
dem Gebiete der wissenschaftlichen Technik uns voll
befriedigt haben.
welche praktische Technik, z. B. einzelne Fabricationen
behandelten, nicht in dem Mafse Fall

uns der bedeutenden Schwierigkeiten,

zZu sagen,

Wenn dies bei manchen Aufsatzen,

der war, so
sind wir welche
bei
richtiger Weise

ubrigen

der Bearbeitung gerade dieses Gebietes in actuell
sich darbieten,

jedoch

wohl bewuRt gewesen.

I'm kénnen wir mit Vergnigen con-

dafs auch bei Gebiete in
Zeit bedeutende zu
sind. W ir geben gern Hoffnung Raum,
bedeutsame Werk weite Verbreitung in der
Es da,
spielt, aufserst wert-
erweisen. In

Bearbeitung dieser
Fortschritte
der

statiren,
letzter

gewesen
dafs das
Technik
die Technik eine Rolle
Rathgeber
wir dem Herausgeber zur baldigen Veranstaltung einer
neuen Auflage., in welcher die bei der 1. Auflage
gemachten Erfahrungen in entsprechender Weise ver-
werthet werden kénnen, ein frohliches

verzeichnen

finden moge. wird sich uUberall w o

als ein

voller diesem Sinne rufen

»Gliuckauf“ zu.

Sehr.

Dr. K. Gareis, Geh. Justizrath und ord. Prof. der

Rechte, das deutsche Handelsrecht. Ein kurz-
gefafstes Lehrbuch des im Deutschen Reiche
geltenden Handels-, Wechsel- und Seerechts.

Systematisch dargestellt, auf Grund der deutschen
Reichsgesetze, insbesondere des deutschen burger-
lichen Gesetzbuchs und der deutschen Handels-

Biicherschau.
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10. Mai 1897. VI. umge-
Berlin SW, Guttentag, 1899.

W ir begrifse'n die neue Auflage dieses vortreff-
lichen Lehrbuchs mit um so grofserer Freude, als der
Verf. mit Recht in derVorrede darauf hinweist, dafs
das innerhalb der letzten von deut-
schen Gesetzgebung Geschaffene vollige Um -
arbeitung des ersten Theiles, des eigentlichen Handels-
in dieser

gesetzgebung vom
arbeitete Auflage.

drei Jahre der

eine

rechts, notwendig machte. Entstand ja doch
Zeit das burgerliche Gesetzbuch fur das Deutsche Reich,

Gesetzgebungswerk der
daran eine Umgestaltung

zweifellos das imposanteste
Neuzeit, und im Anschliffs

des Handelsgesetzbuchs selbst. Diese beiden Vorgange

liefs der Verfasser leitend fur die Umarbeitung des
Werkes sein und bertcksichtigte selbstverstandlich
gleichzeitig auch die ubrigen, das Handelsrecht be-

unserer Gesetzgebung auf dem
Personlichkeitsrechte

rihrenden Neuerungen
Gebiete
und des Gesellschaftsrechts.

des BoOrsenrechts, der
Ein alphabetisches Sach-
erleichtert den Gebrauch des von der Vcrlags-
Werkes.

Dr. W. Beutner.

register

handlung vortrefflich ausgestatteten

Maschinenfabricanten, in
General

Generalkatalog deutscher
englischer Sprache unter dem Titel:

Directory of German Machine Manufadurers,
in etwa 30 handlichen Banden. Von Max
No6fsier in Bremen.

Der durch seine japanischen und chinesischen

Katalogausgaben vorteilhaftest bekannte Herausgeber
hat sich bereits vor einiger Zeit die dankenswerte
Aufgabe gestellt, einen systematisch geordneten Sammel-
den Bedirf-
Einfihrung
Die
einerseits
genug
Bestellung

katalog herauszugeben, welcher in einer
angepafsten Form die

Maschinenindustrie

nissen weitere

der deutschen fordern soll.
(etwa 30) Bande dieses Sammelwerks sollen
handlich, ihr Inhalt

um Consumenten alle bei

andererseits ausfihrlich

sein, den einer

ersehen lassen. Im allge-
besonderer Band
Fabrikant funf

so wird der Inhalt

Details
Maschinenart

Wenn z. B.
verschiedene Arten Maschinen baut,
seines Katalogs auf funf Bande des ,General Directory*
Band
lung fir geschaftliche Anfragen und Antworten,
ein Firmen- und Sachregister,
und Gewichts-Umrechnungstabelle und Sonstiges,
gleichen, wenn winschenswert, als Einleitung
Darstellung der Entwicklung der betreffenden
Maschinengattung. Die Verteilung Bande
Directory erfolgt allgemeinen
fur die Empfanger und soll streng darauf geachtet
werden, dafs die Bande in die richtigen Hande kommen.
Bei Verbreitung folgende Gebiete in
Betracht: Australien, China, Japan,
sidafrikanische Republiken, Capland, Siam, Philippinen,

notwendigen zu
soll jeder

gewidmet

meinen ein

werden. ein

erhalt eine Gode-Wortersamm -
ferner
Mals-
des-

verteilt. Jeder

eine Minzen-,
eine
kurze
der des

General im kostenfrei

der kommen

Britisch-Indien,
Korea, Ceylon, Persien, Singapore,
auch geeignete Adressen in

malaische Inseln,
Penang, Aden,
Sidamerika und Mexiko.

Die Bande sollen ferner enthalten: alle geeigneten
Maschinen-
import sich ge-
eigneten Firmen anderer Nationalitaten, mit Ausnahme

ferner

in obigen Landern ansassigen und mit

befassenden deutschen Firmen, alle

Englands, alle geeigneten fremden Beamten und Be-
horden, alle in vorerwadahnten Landern befindlichen
deutschen Consulate, alle deutschen Maschinen-
importeure.

Das Unternehmen ist u. a. vom Centralverband
deutscher Industrieller und vom Verein deutscher

Maschinenbauanstalten geprift und bestens empfohlen
selbst hat durch
Aufenthalt im Uberseeischen Ausland mit den dort vor-
handenen Bedirfnissen bekannt gemacht, und es ver-

worden. H. Nofsier sich langeren
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edient die ganze Art und Weise, wie er das Unter-

nehmen in Angriff nimmt, das gréfste Zutrauen und
~die Beachtung des deutschen Maschinenbaues. Ist der-
selbe heutzutage auch im allgemeinen so stark be-
schaftigt, dafs er den Bedurfnissen kaum gerecht
zu werden vermag, so darf andererseits nicht ver-
gessen werden, dafs den Zeiten der Hochfluth solche
der Ebbe zu folgen pflegen, und dafs alsdann das
Bedflrfnifs nach Arbeit um so starker hervortreten
wird, weil die Leistungsfahigkeit der Werkstatten in-

erheblich
rechtzeitige Vorsorge

zwischen sehr gewachsen sein wird. Nur

kann vor boésen Riuckschlagen
Mittel

ein-

bewahren, und als ein sehr schatzenswerthes

hierzu ist das Nofslersche Unternehmen der

Maschinenfabri-

Sehr.

gehenden Beachtung der deutschen

-canten warm zu empfehlen.

Industrielle

DonncrsmarckhUtte, Oberschlcsischo Eisen- und

Kohlenwerke, Actiongesellschaft, Berlin.

Aus
wieder:

dem Bericht fur 1898 geben wir Folgendes

sind wir auch
Lage,

Gewinnziffer zu be-

letzten Jahren, so
angenehmen
hohere

~Wie in den
-dieses Mal wieder in der
gegen die Vorjahre
Dieselbe betragt nach Abzug der Obligations-
3011891,26 dl und gestattet die Vertheilung
Dividende 12 % in Vorschlag zu bringen.
1. Quartals des Geschaftsjahres
zufriedenstellend, wir
lohnenden Preisen

iber
eine
richten.
zinsen
einer von
Die Ergebnisse des
1899 sind weiter durchaus
sind in allen Betriebszweigen bei
flott beschaftigt und hollen neuen
Resultate zu erzielen. Ge-
10977,75 t oberschlesische

demnach auch im
Geschaftsjahr

fordert wurden

glnstige
im ganzen

Brauneisenerze. Die Forderung beschrankte sich auf
Aufdeckarbeit und wird sich erst im Jahre 1899
um fangreicher gestalten, nachdem der Schacht- und
Streckenbetrieb wieder in Gang kommt, zu welchem

Zweck mit dem Niederbringen von Schéachten in

Georgenberg und Tarnowitz im Berichtsjahre bereits

begonnen worden ist. Die consolidirte Concordia-
grube einscbliefslich der Pachtfelder forderte im ganzen
an Kohlen aller Art 8752S7,08 t. Hiervon wurden
fur die eigenen Werke verbraucht 266508,53 t, an

Fremde verkauft 608003,90 t. zusammen 874 512,43 t,

so dafs am Jahresschlufs ein Bestand verblieb von
774,05 t. Die Jahresféorderung war gegen diejenige
des Vorjahres um 11,3% héher. Von der Production

127 920,34 t mit Einschlufs des
von 250 t, Summa 128170,34 t,
eigenen Werken 64250,40 t
und an Fremde verkauft 63501,69 t, zusammen
127 752,09 t, so dafs am Jahresschlufs ein
verblieb wvon 18,25 t. An Nebenproducten
gewonnen: 6047,86 t Steinkohlentheer, 1889,03 t
schwefelsaures Ammoniaksalz. Die Erzeugung im
Hochofenbetrieb betrug 50000 t, hierzu Bestande aus
dem Vorjahre 1430,50 t, Summa 51430,50 t Roheisen.
Hiervon wurden an die eigenen Giefsereien abgegeben
16 231,87 t, an Fremde verkauft 34 709,43 t, zusammen
50 941,30 t, und verblieb am
stand von 489,20 t. Bei Beginn des
im Betrieb,

an Koks aller Art per
vorjahrigen Bestandes
wurden verbraucht von
Bestand

wurden

ein Be-
hatten
im Marz wurde Ofen Il
bis Mitte De-
Betrieb waren. Der

Jahresschlufs
Jahres
wir drei Hochéfen
so dafs

ausgeblasen wund

cember nur

abgebrochen,
zwei Hochéfen im
ist Mitte December augeblasen
Geschéaftsjahr 1899

im Durch-

umgebaute Hochofen Il
worden, so
mdrei Oefen gehen.

dafs im wieder

Die Erzeugung betrug

Industrielle Rundschau.

neuerdings
werken Hebevorrichtungen zur Ausfihrung tGbertragen

die Abbildungen,
Carnegie Steel
Steel Company,
walzwerke und

1. Juni 1899.

The Brown
Company,

lloistiny and
Cleveland, Ohio.
Die bekannte Firma, deren Bedeutung allein schon

erhellt, dafs 90 % der
Oberen Seen zur Verschiffung gelangenden Erze mittels

Conoeying Machine
(Cataloy.)

aus dem Umstande auf den

Verladevorrichtungen dieser Gesellschaft verfrachtet
werden, versendet ihren mit zahlreichen trefflichen
Abbildungen ausgeslatteten Katalog. Die Firma hat

auch von mehreren deutschen Hitten-

bekommen. Fir Hittenleute sind besonders interessant
welche die Tragerverladekrahne der
Works, 15-t-Krahn in der Lomer
den Verladekrahn der Pencoyd-Trager-

den

anderer mehr darstellen.

Rundschau.

schnitt pro Ofen und Betriebstag 60,39 t Roheisen.
Die neue Geblasemaschine wird gegenwartig montirt
und voraussichtlich Ende Mai 1899 in Betrieb kommen.

W ir mufsten die Hochofenanlage umbauen und haben

die nicht amortisirten Baukosten des Jahres 189S
mit Mark 46030-1,98 J| als Activum in die Bilanz
eingesetzt, welcher Betrag in den nachsten Jahren

durch den Betrieb amortisirt werden soll. Die Eisen-

giefsereien, Maschinenbauanstalt und Kesselschmiede
lieferten an fertigen Waaren 20190,84 t. Im Be-
stande verblieben 3887,20 t fertiger und angefangener
Arbeit. immer werdende Dampf-

Der um fangreicher

maschinenbau hat es zur Nothwendigkeit gemacht,
die bisherige Kesselschmiede zu einer Montagehalle
umzuwandeln und mit dem Neubau einer Kessel-
schmiede auf einem anderen Platze zu beginnen.

modernsten Arbeitsmaschinen,
Blechkantenhobel-

Dieselbe wird mit den

als hydraulischer Nietanlage,

maschine, mchrspindelige Bohrmaschinen u.s. w. und

einem elektrisch betriebenen Laufkrahn ausgestattet
und voraussichtlich gegen Mitte des Jahres 1899
fertig werden. Die neuen Grubenaufschlisse Ober-

auf Schacht-
eine den Anforde-

Bearbeitung der
die dazu erforderlichen

schlesiens fiuhren uns grofse Auftrage

ausbauten zu, und haben wir, um

rungen der Neuzeit entsprechende
Tubbings bewirken zu kénnen,
Bearbeitungsmaschinen angeschafft, In der
gielserei die Beschaffung der
stehenden Gufs von Flantschenréhren fortgesetzt und
die fur letztere erforderlichen Bearbeitungsmaschinen
angeschafft. Mit dem Bau von Trockendéfen und des
Krahns ist der Bau der Fa<jongiefserei beendet worden.

Nach Abschreibung auf
ventarien mit 16-47483 dl bleibt Gewinn pro 1898 von
1372289,36 OH, welcher wie folgt
soll: a) fur Reservefonds 15 % von 1364408,26 J1
= 68220,41 dl, b) fur die Mitglieder des Aufsichts-
rathes und der Direction 5 % von 1342 '408,26 JI=
67 120,11 dl, c¢) 12 % Dividende auf 10092 600 dl =
1211 112«//, d) zur Disposition der Generalversammlung
1. fur die Arbeiterunterstitzungskasse 20000 J|, 2. Bei-
trag fur ein Kaiser-Friedrich-Denkmal in Breslau
2000 dl, zusammen 1368452,82 dt, bleibt Uebertrag
pro 1899 3836,54 dl..'l

Rohren-

wurde Formkasten fur

Immobilien und In -

vertheilt werden

Eiseiigiefserel-Act.-Ges., vorm. Keyllng k Thomas,
Berlin.

Im verflossenen 13. Geschaftsjahr

bis 31. December 1898, hat das W erk sich eines flotteren

gehabt,

vom 1. Januar

Geschaftsganges wie im Vorjahre zu erfreuen
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und gelang es, indem die Ausgaben furNeuanschaffungen
denkbar geringste Mafs beschréankt
auch bessere Resultate zu erzielen. Das Ge-
winnresultat des abgelaufenen Geschaftsjahres gestattet,
eine Dividende von 6*s % gegen 6 % fur 1897,
1ou0u JI Arbeiter-
Unterstitzungsfonds statutenm afsigen Re-
27 570,72 Jl

u.s.w. auf das

wurden,

sowie

zu Gunsten des Beamten- und

aufser den

serven und Tantiemen von zusammen

in Vorschlag zu bringen.

Kdlnische Maschinenbau.Actiengesellschnft, Koln.

Der Geschaftsbericht fur 1898

.Der Schlufs des vorjahrigen Berichtes berechtigte

lautet:

zu der Erwartung, dafs das damals eben begonnene,
nunmehr abgeschlossene Geschaftsjahr zu einem gin-
stigen Ergebnifs fuhren wirde, weil der Bestand der

damals vorliegenden Auftrdge beiangemessenen Preisen

ein reichlicher war und auBerdem mit Bestimmtheit
darauf gerechnet werden durfte, dafs der grofsere
Theil der neuen Einrichtungen gegen die Mitte des
Jahres fertiggestellt sein und der bis dahin unter viel-

fachen Baustdorungen leidende Betrieb zu einer ruhigen

Entwicklung kommen wirde. Diese Erwartungen

haben sich insofern erfillt, als der Fabricationsgewinn
die HOhe von 475751,45 Jl erreicht hat. Wie aber
wohl bekannt, hat das wenige Tage nach der Fertig-
stellung der letzten der vorerw&hnten neuen Ein-
richtungen am Sonntag, 7. August 189S Uber Bayen-
thal und Umgegend, speciell aber Uber unser Werk
hereingebrochene Unwetter, welches in seiner zer-
storenden W irkung bisher in Europa wohl seines
Gleichen nicht hatte und an die geflirchteten nord-

amerikanischen Tornados erinnerte, die Frucht unserer

Jahresarbeit fast vollig vernichtet.
dabei

an

Als eine besonders

gluckliche Fiugung mufs aber bezeichnet

dafs
vollig menschenleere Fabrik traf.

es

werden, das Unglick einem Sonntage die

An einem Wochen-
tage ware das Elend in
statten

den menschengefullten Werk-
und Ho6fen nicht auszudenken gewesen.

Die Wiederherstellungsarbeiten, welche im Inter-
esse der Aufrechterhaltung des Betriebes

Beschleunigung

mit grofster

und unter Bertcksichtigung ver-

schiedener winschenswerther Verbesserungen durch-
253 4-39,65"
Bruttogewinn
sich ausweislich der Bilanz ohne
auf 460867,17 J| beziffert

wirde, um jenen Betrag von 253439,65 JI. verringert

gefuihrt wurden, haben die Summe von

in Anspruch dass der
des Jahres,

den Sturmschaden

genommen,
welcher

SO

haben

ist und nunmehr 207 427,52 JI betragt. Nach Be-
streitung der ordentlichen Abschreibungen in Ho6he
von 166 639,01 Jl verbleibt ein Reingewinn von
#10788,51 J!, wovon laut §37 des revidirten Statuts
0% — 2039,43 k# dem gesetzlichen Reservefonds zu-
fliefsen. Nach weiterem Abzug der Statuten- und
vertragsmassigen Tantiemen in Hohe von 2906,18 Jl.
verbleiben zuziglich des Gewinnvortrages aus 1897
von 8 115,45 M zur Verfugung 43 958,35 «#. Diese
Summe erlaubt die Zahlung einer Dividende von 1%
auf das Vorrechtsactienkapital von 2920800 JlI mit
29 208 JI. von dem restirenden Betrage wird vor-
geschlagen, 5000 JI dem Unterstutzungsfonds fur

dltere Beamte und Arbeiter zuzuweisen und den Rest
von 9750,35 J| auf neue Rechnung vorzutragen.
DerUmsatz betrug 4195 707,64gegen 3212 099,06 J 1
Gewichte nach bezifferte sich
derselbe: an Gufswaareri auf 5211 595 kg gegen
6609530 kg in 1897, an schmiedeeisernen Constructions-
arbeiten auf 3946 755 kg gegen 2480585 kg, an Blech-
arbeiten auf 2749 112 kg gegen 1728 259 kg, an Roth-
gufswaaren auf 19494 kg gegen 14033 kg, an Stahl-
arbeiten auf 261358 kg gegen 232604 kg, in
auf 12 188314 kg gegen 11 065011 kg.
im Versand von Gufswaaren

im Vorjahre. Dem

Summ a
Der Riuckgang
ist veranlafst durch die

Industrielle Rundschau.
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Herbst
cation von

Unsere Werkstatten sind jetzt, soweit als zunéachst
erforderlich war, mit neuen, 6konomisch arbeitenden

im 1897 erfolgte der

Muffenrdéhren.

Einschrankung Fabri-

Betriebsdampfmaschincn und durchgédngig mit neuen,

starken Laufkrahnen versehen, welche von einer

eigenen elektrischen Centrale aus betrieben werden ;

im Maschinenbau sind zahlreiche Werkzeugmaschinen
modernster Bauart, in der Modellschreinerei mehrere
zweckmaBige Holzbearbeitungsmaschinen zur Auf-
stellung gelangt; die Kesselschmiede-, Brickenbau-
Gasfachwerkstatten zahlreichen

Special-Werkzeugmaschinen eine um fangreiche hydrau-

und haben neben

lische Nieteinrichtung wund elektrische Beleuchtung
erhalten. Alle diese Einrichtungen haben sich bereits
im mehrmonatlichem Betriebe durchaus bewéhrt.
Die aus Betriebsmitteln errichtete neue Gasfach-
werkstatte nahert sich der Vollendung und wird im

Sommer in Benutzung genommen werden.*

Waggonfabrik Gebr. Holmann & Co., Actien-
gesellschaft in Hrcslan.

Der Umsatz des Jahres 1898 hat sich fiur die
Gesellschaft gegen das Vorjahr nicht unwesentlich,
gehoben, er erreichte mehr als das Dreieinhalbfache

des Actienkapitals. Es wurden 1213 Wagen und andere
Arbeiten fir 3988576 JI abgeliefert (gegen 1153 Wagen
3532830 JI im Jahre 1897) und zur Liefe-
laufenden Jahre blieben 1899
3775334 Jl.

ist
und

u.s.w. far

rung im 1. Januar
Auftrage fiur
Das Jahresergebnifs

besser, vorige

am
infolgedessen noch etwas
nach angemessenen Ab-
schreibungen wund Rucklagen bleibt Ueberschufs
244365,29 Jt, welchem Abzug
statut- und vertragsméafsigeu Tantiémen eine Dividende
von 18 % gezahlt werden kann. Auch fir das laufende
Jahr ist die Fabrik voll besché&aftigt und da der
satz etwa dem diesjahrigen gleich sein wird, ist trotz der
fortschreitenden Verschlechterung Preisverhalt-

als das
ein
von nach

aus der

Um -

der

nisse wieder ein gutes Ergebnifs zu erwarten.

Westfalisches Kokssyndicat.

Im Monat April wurden von den dem Koks-
syndicat angehdrenden Zechen 543 004,5 t Koks ab-
gesetzt (gegen 567 577 t im M&arz er. und 479 278 t im
April 1898); hierzu kommt der Versand der
kokereien mit 17 680 t (gegen 18 650 im Marz
13350 t im April 1898), so dafs sich
560684,5 t ergiebt
er. und 492 628 t im April
vier Monate d. J. stellt sich
2269409 t, wovon 2197 101t

und 72305 t auf die entfallen. In
gleichen Zeit des Vorjahres betrug der Gesammt-
2026 705 t, der Versand hat sich mithin
laufenden Jahre um 11,97 % gehoben.

Privat-
und
ein Gesammt-
586 277 t
Fir die ersten

er.

absatz von gegen im

1898.
der

Mérz
Koksabsatz auf
auf das Kokssyndicat
Privatkokereien
der
koksabsatz

im

Blechwalzwerk Antwerpen.

Am 26. April d. J. hat sich
schaft
d'Anvers, welche Grob-und Weifsblech,
Schweifs- und Flufseisen herstellen und
bringen und Schmied- und Walzwerke,
werkstatten u. s. w.
| 750000 Frs.

eine Gesell-
Toleries
Roheisen,
in den Handel
Constructions-
Das Kapital be-

in Brissel

constituirt unter dem Namen

einrienten will.
tragt

Nedcrlandsche Seinederijen en Staahverken

in Terneuzen.

Am 6. Mai 189?
schaft mit einem Kapital
beabsichtigt,
Stahlwerke und Schmieden

wurde in Briussel eine Gesell-

Francs ge-
Schelde

von 6 Millionen

grindet, die an der wunteren

zu erbauen.



556 Stahl und Eisen.

Vereins - Nachrichten.

1. Juni 1899.

Vereins - Nachrichten.

Verein deutscher EisenhUttenleute.

Fiir die Yereinshibliotliek

sind folgende Biicher-Spenden eingegangen:

I11. Jahresbericht der Konigl. héheren Maschinenbau-
schule zu Hagen i. TV.

Von Hrn. Dr. B. Kosmann in Berlin:

Bericht Uber die Arbeiten der Commission zur Fest-
stellung der Normen fur Brennkalk im Jahre 1898.

Von Hrn. Torpedo-Oberingenieur Diegel:
Selbstthatigc Steuerung der Torpedos durch den Gerad-

laufapparat.

Von der Geschaftsfuhrung der 70. Versammlung
der deutschen Naturforscher und Aerzte in Disseldorf:
Verhandlungen der Gesellschaft deutscher Naturforscher

und Aerzte. 11. Theil. 1. und Il. Halfte. Leipzig 1899.

Aenderuugen im Mitglieder-Yerzciclinirg;

Bielski, Siegmund, werkstattenchef der Ersten Galic.
Acliengesellschaft fur Waggon- und Maschinenbau,

Hebelka, Ant., Ingenieur und Theilhaber der Firma
Hebelka & Gebr. Gras, Coblenz, Mainzerstr. 102.
Henrion, J., Ingenieur, Eisenwerk
Alexandrowskoje, St. Petersburg.
Horn, Franz, Ingenieur,

strafse 13.
Klapproth, Karl, procurist der Firma sack & Kielsel-
bach, Maschinenfabrik, G. m. b. H., Rath b. Disseldorf.

.Ladoga®“, Selo

Kolberg i. Pommern, Moltke-

Mach, W., Hutteningenieur, Eisenwerk ,Ladoga*“, Selo
Alexandrowskoje, St. Petersburg.
Perin| Sylvain F., Ingenieur, Betriebsfihrer, Mosel-

hiutte, Maizieres, Kreis Metz.
Piedboeuf, Jean, minster i. E.,
Thomas, Alfred,

Puddehverks im

Hotel Munster.

Betriebschef des Martinstahl- und
Rohrenwalzwerk Albert Hahn,
Bahnhof Oderberg, Oeslerr.-Schles.

Weinlig, Otto, technischer Director der Act.-Ges. der
Dillinger Hiuttenwerke, Dillingen a. d. Saar.

ZiX, Conrad, Carlshiitte bei Diedenhof'en,
Lothringen.

Ingenieur,

Neue Mitglieder:

Anderson, Karl, Director der Locomotivfabrik kolomna,
Kolomna, Gouv. Moskau.
Klockmann, Prof. Dr., Aachen.

vorm. K. Lipinski, Sanok.
Brachler, G.,
stahlfabrik, Dohlen, Post Deuben, Bez. Dresden.
Chantraine, A. B., Ingenieur, Compagnie des Forges
d'Alais, Bességes (Gard), Frankr.

LaSChe,O.,Oberingenieur der Allgemeinen Elektricitats-
Gesellschaft, Berlin N. 31, Brunnenstr. 107 a.

Quast. Bruno, ingenieur der Duisburger Maschinenbau-
Act.-Ges., Bechern &
Mendelssohnstrafse 21.

Eisenhitteningenieur, S&chsische Guls-

vorm . Keetman, Diusseldorf,

Sonderabzige der Abhandlungen:

Die Deckuny des Erzbedarfs der deutschen Hochdfen in der Gegenwart und Zukunft

mit 9 buntfarbigen Tafeln sind zum Preise von 6 Jt durch die Geschaftsfiuhrung zu beziehen.

Ferner sind daselbst folgende Sonderabziige erhé&ltlich:
Die oolithischen Eisenerze in Deutsch-Lothringen in dem Gebiete zwischen Fentsch
nnd St. Privat-la-Montagne,

nebst 2 Tafeln und einer Karte, von Bergreferendar L. Hoffmann, zum Preise von 4 J|,

Das Vorkommen der oolithischen Eisenerze im sidlichen Theile Deutsch-Lothringens,

nebst 2 Tafeln, von Fr. Greven, zum Preise von 2 Jt,

Die Minetteformation Deutsch-Lothringens nérdlich der Fentsch,

nebst 2 Tafeln und einer Karte, von Bergreferendar Dr. W.

Di

nebst 2 Tafeln, von

Kohlmann, zum Preise von 4-Jt, und

e Minetteablagerung Deutscli-Lothringens nordwestlich der Verschiebung von Deutsch-Oth,

W. Albrecht, zum

Preise von 2 Jt.

Alle 5 Abhandlungen zusammen 14 Jt.



