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Ingenieur E. Schrod te r,  und G eneralsecretar Dr. W. Beumer,
„ , ___Gesch&ftsfuhrer der Nordwestlichen Gruppe des Verelns
GeschuftsfUhrer des Verems deutscher Eisenhiittenleute, deutscher Eisen- und Stahl-Industrieller,

fur den teclmischen Tlieil fur den wirtbschaftlichen Theil.
Com m issions-Y crlag  von A. B u g e l  in Dusseldorf!

Nr. 1. 1. Januar 1900. 20. Jahrgang.

Zum 20. Jahrgang yon „Stahl und Eisen".^^™)
-  — "---------

juglcick mit der Jahrkundertwende beginnt „ S t a h l  u n d  E i s e n “ seinen 
zwanzigsten Jahrgang, und wie wir vor 10 Jahren unsere Leser baten, 
auf die Entwicklung unserer Zeitschrift im ersten Decennium einen Blick 
zu werfen, so mochten wir dieselben auck keute ersucken, auf die nun- 

melir vorliegende stattliche B,eihe der Bandę von „Stahl und Eisen“ eine kurze 
Rucksckau zu kalten.

Zwanzig Jakre, ein im gewohnlickcn Leben niclit allzulanger Zeitraum, bedeuten 
viel in der Entwicklung einer Industrie, die so rastlos fortschreitet, wie das deutsclie 
Eisen- und Stahlgewerbe. Mit um so grofserer Fi'eude begriifsen wir es, dafs „Stahl und 
Eisen “ liinter dieser Entwicklung niclit zuriickgeblieben ist. Wahrend der erste Jahrgang 
in einer Auflage von 600 erschien, gelit „Stahl und Eisen“ gegenwiirtig in einer standigen 
Auflage Yon 4250 Exemp]aren in die Welt. Das wiirde, wie wir glauben, nicht der 
Fali sein, wenn die Zeitschrift der Aufgabe nicht nachgekommen ware, die sie sieli 
von vornherein gestellt, „alle wiclitigen teckniscken und wirtksckaftlick-teckniscken 
Fragen auf dem Gebiete der Eisen- und Stahlindustrie eingehend zu erortern, die 
Interessen des deutschen Eisenhlittengewerbes kraftigst zu yertreten, dabei aber nicht 
nur den Bediirfnissen der Erzeuger, sondern aucli denjenigen der Yerbraucher Rechnung 
zu ti'agen und den Meinungsaustausck Beider zu verinitteln“.

In den zwei Dekaden, auf welcke die Zeitschrift nunmehr zuriickblickt, kat sieli in 
Deutsckland die Erzeugung von Rokeisen vervierfackt, die von Flufseisen verzeknfacht; 
gleiclizeitig sind grofsartige neue Industriezweige durch Yerwerthung der Neben- 
erzeugnisse — Theer, Aminoniak, Sclilacken yersekiedenster A rt — entstanden, Industrie
zweige, in denen Deutsckland unbestritten allen tlbi-igen Landern voran ist. Um diese
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gewaltigen Ergebnisse, welche die Aufsucliung ncucr und die Erweiterung alter Absatz- 
gebiete bedingtęn, zu erringen, mufsten neue maschinelle Einrichtungen erdacht 
werden, die mit yollstandigen Umwalzungen im Betriebe gleiclibedeutend waren. Der 
Erfolg konnte aber nur in engster Yerbindung mit der chemischen Wissenscliaft 
erzielt werden.

Andererseits haben wir sclion vor einem Jahrzelmt darauf liingewiesen, dafs die 
Errungenschaftęn der deutsehen Eisen- und Stahlindustrie um so beachtenswertlier 
sind, ais dieselbe im Vergleich mit dem Ausland bekannterinarsen mit scliwierigen 
Yerhaltnissen zu kampfen hat;, die in der geographischen Lage der Kohlen- und Eisen- 
steingruben zu einander und zu den Seeliafen begriindet sind. Dem auf die Massen- 
gtiterbewegung gerichteten Yerkehrswcsen haben wir dalier von jeher unsere Aufmerk- 
samkeit zugewendet und werden in diesem nothwendigen Kampfe um so fester ausharren, 
ais von den Erfolgen desselben, die leider in dem wUnschenswerthen Umfange nocli 
immer auf sieli warten lassen, schliefslich die Wettbewerbsfahigkeit der deutsehen 
Eisenindustrie auf dem Weltmarkte abliangt.

Vor-»zwanzig Jahren sclirieb unser leider zu frllh yerewigter Mitarbeiter J. S e lilin k  
die W orte :'„S tah l und Eisen“ hofft dereinst ein maclitiger Freund und BescliUtzer 
aller yernuiiftigen und gesunden Bestrebungen, dagegen der gefurchtete Feind und 
Verfolger joder unfruchtbaren Ideologie zu werden".

Gretreu diesem Progrannn haben wir auf dem Gebiete der Śocialpolitik die Ftirsorge 
fiir kranke, unfallverletzte, inyalide und alte Arbeiter und fiir die Angeliorigen der- 
selben auf das lebhafteste unterstlltzt, sind dagegen allen ideologischen Bestrebungen 
entgegengetreten, dereń Yerwirkliehung gerade die mit unserer Weltmarktstellung auf das 
engste verkhUpften Interesseu auch der Arbeiterscliaft am sohwerstćffl gefahrden wtirde.

In allen diesen Fragen glaubt die Redaetion von „Stahl und Eisenli bisher die 
Interesseu des deutsehen Eisenhiittenwesens pflichtgemiifs gewahrt zu haben. Sie ist 
dabei in erfreulicher Weise durch thatkraftige Mitarbeit aus stets sieli erweiternden 
Kreisen unterstlltzt worden, denen sie beim Anbruch des neuen Jahrhunderts ihren auf- 
richtigen Dank abzustattęn sieli gedrungen ftlhlt, nielit olme das Ersuchen daran zu 
sehliefsen, ihr diese werthvolle Mitarbeit auch in Zukunft zu erhalten. Das neue 
Jahrhundert wird uns neue, erweiterte Aufgaben bringen. Darum wenden wir uns 
insbesondere auch an die teclmische Jugend, der die Zukunft geliort, mit der Bitte, 
in die Reilien der Mitarbeiter von „Stahl und Eisen“ einzutreten und dainit der 
Yaterlandischen Industrie einen Dieiist zu leisten, dessen Wichtigkeit nicht unterschatzt 
werden darf.

Die wissensehaftliche Bearbeitung der Ergebnisse des praktischen Betriebes war 
von jeher der Ruhm des deutsehen Eisenhiittenwesens und hat nicht wenig zu seinem 
AufblUhen beigetragen. Mogę das auch im neuanliebenden Jahrhundert nicht anders 
w erden!

Die Redaetion von „Stahl und Eisen“
E. Schródter. Dr. W. Beumer.
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Haupt-Yersammlung
des

V e r e i n s  d e u t s c h e r  E i s e n h i i t t e n l e u t e
vom

10. December 1899, Vormittags 121/2 Uhr,

in der Stadtischen Tonhalle zu Dusseldorf.

T a g e s - O r d n u n g :

1. Gcschaitliche Klittheilungen durch den Vorsitzenden, Neuwahlen des Vorstandes.
2. Ersparnisse in der Bewegung der Rohstotfe fiir die Eiscndarstellung. Vortrag von Hrn. E. S e h r O d te r .
3. Fortschritte im Drahtwalzen in den Vereinigten Staaten. Vortrag von Urn. M. B a a c k e s  aus Ćlevelatid, Ohio.

------ -------------

f c b p ^ y S e g e n  12 '/a Ulu- eroflnet der Vorsitzende Hr. G eheim er Com m erzienratli C. Lueg-Oberhausen 
(̂ e ^ersam m lung  durch folgende A nsprache:

W łiSięŁJJ. M. H .! Ich eroffne die heulige G eneralversam m lung, indem  ich Sie nam ens des 
Yorstandes freundlichst begrufse. Insbesondere richte ich einen freundlichen W illkom mens- 

grufs an den O berbiirgerm eister dieser S tadt, H rn. M a r s ,  der zum erstenm al uns m it seiner An- 
wcsenheit erfreut. Der H err O berbiirgerm eister w iinscbt einige W orte  an die V ersam m lung zu richten.

H r. O berbiirgerm eister Marx: Meine verehrten H erren! G eslatten Sie mir, den freundlichen
W illkom m cnsgrufs, den Ilu- H err V orsitzender an mich gerichtet hat, m it eineni herzlichen Grufs 
nam ens dieser S tad t zu erw idern. Dieser Grufs kann nichts A nderes sein, ais der W iderhall der 
Gedanken und Em pfindungen, die die B iirgerschaft dieser S tad t seit Jah r und T ag  fiir den Yerein 
heg t und pflegt. Es sind dies vor allem die Em pfindungen der A nerkennung und H ocbachtung. — 
Anerkennung gegeniiber dem Verein, der m it den technischen Vereinigungen unseres Y alerlandes 
an ers tcr Spitze gehl, die H ocbachtung fiir einen Yerein, der deutsches K onnen und deutsches W esen 
bis zu den entlegensten Theilen unseres W ellalls h inaustrag t. Es ist aber auch das Gefiihl des 
Stolzes, dafs dieser m acbtige und angesehene Verein n icht verschm aht hat, seinen Sitz in den Mauern 
dieser P royipzialstadt zu nehm en. Indem der Yerein sieli vor einigen Jah ren  hier ein eigenes Heim 
schuf, gab er dam it zu erkennen, dafs diese V erbindung eine dauernde sein sollte. Eng verbunden 
m it dem Gefiihl des Stolzes ist das Gefiihl des Dankcs dieser S tadt, denn, indem  der Verein liter 
seinen Sitz bat, trag t er m it bei zu dem R uf dieser S ladt, zur gliicklichen Entw icklung und zum 
gliicklichen Gedeiben dieser aufstrebenden Gemeinde. Endlich ist mein W illkom m ensgrufs ein Aus- 
druck aufrichtiger Sym patbie zu dem  Verein ais solchem  und zu seinen M itgliedern. Ich d arf wohl 
daran  erinnern, dafs es Zeiten gegeben hat, w o die Industrie und nam entlich das Eisengew erbe 
Schw eres ha t durchm achen m ussen, und dafs dam als unsere S lad t dieselben Sym pathien fiir den 
Verein gehegt hat, wie heute in den guten Jah ren . (Bravo!) Ich darf daran  erinnern , dafs die Zeiten 
w ieder anders w erden k o n n en ; w ir wollen allerdings hoffen, dafs sie noch lange so bleiben wie heute, 
w enn aber die Zeiten w ieder um schlagen, so darf ich erw arten , dafs auch dann die S tad t Dusseldorf 
und ihre B iirgerschaft in derselben Gesinnung zu dem  Vcrein und seinen Mitgliedern fest stehen w ird. 
(B ravol) Ich fasse mein W illkom m en in den Ruf zusam m en: Hie gut E isenhuttenleut’ allezeit! 
(Lebhafter Beifall.)

Y o r s i t z e n d e r :  Ich danke dem  H erm  O berbiirgerm eister im N am en der V ersam m lung fiir
die freundlichen und anerkennenden W orte , die er an uns gerichtet ha t. W ir sind ja der S tadt 
Dusseldorf, welche uns seit vielen Jahren  gastlich aufgenom m en hat. zu bestem  Dank verpflichtet, 
w ir haben auch slets seitens der stadtischen Leiter Dusseldorfs das grćifste E ntgegenkom m en gefunden
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und ich glaubc, w ir alle w iinschen, die w ir so gern in Dusseldorf zusam m enkom m en, dafs diese 
Kiinstler- und Industriestadt w eiter w acbsen und bliihen mogę, w as um so sicherer der Fali sein 
w ird, ais an der Spitze derselben M anrier von so bew ahrten  Fiihigkeiten stehen wie H err Ober- 
b iirgerm eister Marx. Also ich danke nochm als. (Bravo!)

Indem  ich nunm ehr zur E rsta llung  des G eschaftsberichts ubergebe, bem erke icb, dafs die 
M itgliederzahl seil der letzten V ersam m lung von 2 1 5 2  auf 22 5 7  gesliegen ist.

Seit unserer letzten V ersam m lung sind durch den Tod abgerufen die HH. L ó b r e r ,  N iic k e l ,  
D in g le r  s e n . ,  L o s s e n ,  L a m m e r h i r t ,  M i in tz in g ,  H e rm . P o e n s g e n ,  F r a n z  B i c h c r o u x ,  
Dr. E r b s ,  G a m p e r ,  B ergratb E r d m a n n ,  M a u r i tz ,  G u tb ,  F r i t z  W o l t e r s ,  D u d e n h o f e r  und 
M oll. Ich bitte Sie, sich zum ehrenden A ndenken dieser unserer verstorbenen M itglieder, von denen 
m ehrere dem  Verein seit seiner G rundung angehort baben, von Ihren  Sitzen zu erheben.

An der .Tubelfeier der teehnischen H ocbschule zu B erlin, welche am  19. October ihre W eihe 
durch die Rede S r. M ajestat unseres allergnadigsten Kaisers und Konigs erbalten b a t, h a l unser 
Verein lebhaften Antheil genom m en. Mit Stolz und Freude miissen die V ertreter der Technik von 
den anerkennenden W orten  erfullt w erden, welche unser H errscher der deutschen Technik gezolll bat. 
Mit besonderer G enugthuung ist aucli durch Se. M ajestat ausgesprochen w orden , dafs dafiir, dafs 
durch  die w isscnschaftlichen Bestrebungen der IFochschulen der innige Z usam m enhang m it der P raxis 
n icbt beein trachtig t w erden d arf , und die technischen H ochscbulen bem iiht sein w erden , aus der 
anregenden B eriihrung m it dem  Leben fortdauernd neue K raft und N ahrung zu ziehen, ais W ahr- 
zeichen die S tandbilder der beiden M anner dienen, die forian die F ron t der Schule schm iicken w erden.

Die A rbeiten , w elche der Verein m ittlerw eile gefordert b a t, betreffen die N cuherausgabe der 
Vorschriften fiir die Lieferung von Eisen und Stahl. Seit ih rer letzten H erausgabe, welche im Jah re  
1893  erfolgt ist, hal die Flufseisenerzeugung w eitere F ortschritte  gem acht, dagegen ist die Schweifs- 
eisenerzeugung erheblich zuriickgegangen, und fur m anche Fabricationszw cige, welche sie frtiher 
beherrschte, in ih rer Bedeutung gleich Nuli gew orden. Infolge dieses U m standes ist die U m anderungs- 
arbeit eine um fangreichere und erfordert grofseren Aufwand an Z e it, ais w ir vorausgesetzt h a t te n ; 
ohne Zweifel w erden w ir jedoch in der Lage sein , der nachsten  H auptversam m lung einen fertigen 
E ntw urf zur Beschlufsfassung votv.ulegen.

Desgleichen ist die neue A uflage der „Gemeinfafslichen D arstellung des E isenhuttenw esens” , 
dereń letzte A uflage bis auf w enige Exem plare vergrilTen ist, in V orbereilung und w ird voraussichtlich 
in den ersten M onaten des nachsten Jah res erscheinen.

An der vom Ministerium fiir H andel und Gewerbe veranstalteten m iindlichen E io rle rung  der 
F rage, ob im Interesse der grofseren B etriebssicherheit der W asserrohrenkessel allgem eine G rundsatze 
iiber die Beschaffenheit des zu Siederohren zu verw endenden Baustoffes aufzustellen sind, nahm  ais 
V ertreter des Yereins unser Mitglied H r. Ingenieur P a u l  M u l le r  tb e il; es diirfte anzunebm en sein, 
dafs die V erhandlungen zu einem giinstigen Ergebnifs fiihren.

Schliefslich m ochte ich Sie nocb darau f hinw eisen, dafs die V orarbeiten fiir die Industrie- und 
K unstausstellung des Jah res 1902 in hiesiger S tad t im besten Gang sind. W ie Ihnen erinnerlich, 
ha tte  Ih r Vorstand sich seiner Zeit fur A bhaltung der A usstellung aus dem Grunde ausgesprochen, 
dafs die abzuhaltende A usstellung ebensosehr auf die Technik unserer Eisenhiitten fórdernd ais 
erspriefslich fur die Ausbildung der A rbeiter und Beam ten derselben w irken wflrde. A ngesichts der 
starken  B eschaftigung der M aschinenfabriken, welche langsichtige Lieferfristen im Gefolge hat, 
ist es im  Interesse einer stattlichen  Ausstellung auf dem Gebiete des Bergwerks- und H iittenm aschinen- 
w esens fiir die im A usstellungsgebiet gelegenen M aschinenfabriken dringend w unschensw erth , dafs 
die Berg- und H iittenw erke m oglichst schon jetzt die M aschinen in A uftrag geben, welche sie fiir 
den H erbst 1902 beno th igen ; sie erhalten  dadurch  die G ew ahr piinkllicher Fertigstellung, sowie bester 
A usfiihrung. Die Zechen habeii schon eine Reihe von solchen A uftragen in Aussicht genom m en, 
dagegen sind die H iittenw erke noch im Riickstand und m ochte ich an letztere hierdurch die Bille 
richten, von ih rer Seite das A usstellungsunternehm en auf diese W eise zu unterstutzen.

Mit Ende dieses Jah res scheiden nach dem  festgesetzten T urnus aus dem Vereinsvorstand aus 
die HH. H a a r m a n n ,  H e lm h o l lz ,  K in tz le ,  L u e g ,  M e tz , S c h r o d t e r  und W e y la n d ,  aufserdem  
ist E rsatzw ahl fiir das verstorbene V orstandsm itglied M e ie r-F r ie d e n sh u tte  vorzunebm en.

Bevor w ir zur W ahl iibergehen, ernenne ich die HH. L a n tz  und J a n t z e n  zu Scrutatoren .
Auf den zur V ertheilung gelangenden S tim m zelteln sind die N am en derjenigen Mitglieder 

gedruckt, welche zur W ah l bezw. W iederw ahl vorgeschlagen w erden ; ich bitte Sie, diejenigen N am en, 
welche Ihnen n ich t genehm  sein sollten, zu durchstreichen und durch andere zu ersetzen.

(Das Ergebnifs der W ah l, das spater durch  den Vorsitzenden m itgetheilt w u rde , w ar fast 
eiństim m ige W iederw ahl der ausscheidenden M itglieder, bezw. N euw ahl des H rn. G eneraldirector N ie d t) .

H r. A s th o w e r  h a t um s W ort gebeten.



H r. F. Asthower sen.-E ssen : Meine hochverehrten H ęrren ! Ehe w ir zum zweiten Punkt der 
T agesordnung iibergeheu, m ochte ich Sie bitten, m ir fur einen Augenbliek Gehor zu schenken.

M. H .! Am 14. D ecember des Jah res 1879 , also vor nuhm ehr 2 0  Jah ren , w urde im dam ąligen 
„Techńisclien Yerein fur E isenliuttenw esen" unser H r. Geheimer C om m ejźienrath C a r l  L n e g  zum 
erstenm al ais V orsitzender gew ahit, am  14. Decem ber dieses Jah res h a l also unser Vorsitzender volle 
20  Jah re  seines A m tes gew altet. M. H .! W as habęn w ir Techniker in diesen 20  Jahren  erlebt, 
w elch’ grofsartige Entw icklung in unserer gesam m len Industrie h a t unser Verein in diesem Zeitraum 
gesehen. In der vorhin genannten Sitzung vom 14. D ecember 1879 batte  H r. J o s e f  M a s s e n e z  
das W ort zu einem V ortrag iiber das Thom as-Gilchristselie E ntpliosphorungsverfahren, und er theilte 
uns m it, dafs im Septem ber des gleichen Jah res in Meiderieh und in H ordę die E infiihrung dieses 
Processes staltgefunden habe. Die Entw icklung dieses Processes allein geniigt zur B eurtheilung der 
FortschrilLe des E isenhuttenw esens. W ahrend  im Jah re  1879  die Erzeugung von Flufseisen im Zoll- 
vcreinsgebiet im ganzen 47 8  3 4 4  t betrug, belief sie sieli im  Jah re  1898  allein an basischem  M ateriał 
auf 5 658  964  t, sie w ar m ithiu ohne E inrechnung des sauren Metalls, von w elchem  ja  auch noch 
m ehrere hunderttausend  Tonnen erzeugt w erden, auf m ehr ais das Zelm fache von 1879 gestiegen. Ferner 
erinnere ich daran , dafs unsere dam alige R oheisenproduction 2 Millionen Tonnen betrug, w ahrend sie heule 
gegen 8 Millionen Tonnen betragt. W ir blickten dam als zu der etw a 6 Millionen Tonnen belragenden 
englischen Produclion ais zu einer von uns nie erreiclibaren Hćihe hinauf, und heute haben w ir 
niclit nur die dam alige englische Production w eit iiberholt, sondern w ir sind auch ih rer heutigen 
Produclion ganz d icht auf den Fersen. M. H .! Es ist fiir unsere deutschen Eisenhiitlenleute ein 
arbeits- und auch sorgenreiches Capitel, welches die in der Zwischenzeit sta ttgehabten  U m walzungen 
beschreibt, aber w ir baben das R echt, m it Freude und Stolz auf unsere Errungenschaften blicken 
zu dfirfen. U nserm  Verein, dessen G riindung m it dem  Beginn des Aufschw ungs zusam m enfallt, kann 
das Zeugnifs, dafs er an der technischen Entwicklung, die w ir in den letzten 20  Jahren  erlebt haben, 
eifrig und erfolgreich m itgew irkt ba t, n icht versagt w erden. M. H .! Unserm  H errn  Vorsitzenden, 
der sieli vor nunm ehr 20  Jah ren  an die Spitze unseres Vereins stellte, die R eorganisation desselben 
durchfiihrte, der m it seltener Energie und A usdauer w ahrend  dieser Zeit unsere V erhandlungen leitet, 
der kurz gesagt, dem  Verein die W ege wies, haben w ir die Erfolge zum grofsten Theil zu verdanken.

M. H. Vereinsm itglieder! łh r  Vorstand h a t sich verpflichtet erachtet, des T ages, an dem  unser 
V orsitzender 2 0  Jah re  seines A m tes w altet, zu gedenken. lh r Vorstand gedenkt des Tages in der 
festen U eberzeugung, dafs es in Ih re r Aller S inne geschieht. (Bravo!)

H r. G eheim rath Lueg! Der Verein deutscher E isenluittenleute, der das Gliick ha t, Sie hoch- 
verehrter H err, jetzt 20  Jah re  ais seinen P rasiden ten  an seiner Spitze zu seheti, erlaubt sich, ais 
A ndenken und Zeichen seiner Y erehrung Ihnen dieses K unstw erk zu iiberreichen. fLebhafter, all- 
seitiger Beifall.) (Der R edner w eist bei diesen W orten  auf ein eberi enthiilltes fiir H rn. Geheim rath 
Lueg bestim m tes Gemalde, ein M eisterwerk von Prof. C li. K r  o n e r ,  hin.)

N icht das V erdienst allein ist es, w as w ir in unserm  H errn Vorsitzenden hochschatzen, unsere 
H ochachtung, V erehrung und Liebe gilt auch der Person selbst. Geben w ir unseren Gefiihlen A usdiuck, 
indem  w ir unserm  H errn  Vorsitzenden ein kraftiges dreim aliges Hoch darbringen. U nser H err Yor
sitzender, e r łebe hoch, hoch, hoch! (Die V ersam tnlung stim m t lebhaft in die Hochrufe ein.)

H r. G eheim rath Lueg: Y erehrte H erren! Ich danke dem  H errn  V orredner, der nam ens des
V orstandes soeben freundiiche W orte  an m ich gerichtet, und Ihnen, meine H erren, die Sie diesen 
W orten  zugestim m t haben, rech t herzlich fur die grofse Ehre, die Sie m ir erzeigen. Die T hatsache, 
dafs 2 0  Jah re  dahingegangen sind seit dem  T age, ais ich den Vorsitz dieses Vereins ubernahm , w ar 
fiir mich uberraschetid . Ich liabe sie ers t gestem  Abend zufallig und w ahrscheinlich w ider den 
W illen einiger V orstandsm itglieder zu friih aus G ratulationsschreiben erfahren, die sie m ir zusandten, 
weil sie heute nicht abkom m en konnten. M. I-I.! Obgleich ich nicht leugnen will, dafs ieh nach 
Moglichkeit die lnteressen des Vereins gefordert babe, so kann ich doch nicht alle die Lobspriiche, 
die der H err V oiredner an mich gerichtet hat, annehm en. A bgesehen von der aufserordentlichen 
stetigen und intensiven M itwirkung des V orstandes unseres Vereins h a t der Verein insbesondere das 
grofse Gliick, in der Person seines Geschaftsfiihrers, des H rn. S c h r o d t e r ,  eine so fahige und 
em inent arbeitskraftige Person!ichkeit zu besitzen, dafs darauf in ers ter Linie das Gedeihen und 
Bliihen des Vereins zuriickzufuhren ist. Des w eiteren hat die H erausgabe der Zeitschrift .S ta h l und 
Eisen “ den hauptsachlichsten Antheil an dem  Gedeihen unseres Vereins gehabt, und dafs w ir diese 
Zeitschrift herausgeben konnten, beruht darin , dafs w ir ein V ertragsverhaltnifs m it der N ordwest
lichen Gruppe des Vereins deutscher Eisen- und S tahlindustrieller eingegangen sind, und infolge 
dieses V ertragsverhaltnisses auch die hochschatzbare M itwirkung unseres H rn . Dr. B e u m e r  gewonnen 
haben . M. H .! Es ist ja  erfreulich, dafs unser Verein sich so entw ickelt hat, und ohne Ueberhebung 
diirfen w ir es ja  auch sagen, daTs von dem  Gedeihen, der Fortb ildung und dem Aufbliihen, dessen 
sich heute das E isenhuttengew erbe in unserem  Y aterlande erfreut, ein gut Theil unserer Mitwirkung

1. Ja iru ir 1900. Haupt-Ver$ammlwuj. Slahl und Eisen. 5
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zu verdanken ist. Ich hoffe, dafs in Zukunft das neue Jah rh u n d ert ebenso gute Fortschritte  zeitigen 
mćige fiir den Yerein, wie die V ergangenheit. Indem  ich nochm als fiir die m ir gew ordenen Ehrungen 
meinen innigsten Dank aussprcehe, schliefse ich m it dem W unsche, den Sie alle m it m ir tlieilen, 
dafs unser Verein auch ferner w achsen, bliihen und gedeihen m oge. (Allseitiger, lebhafter Beifall.)

H r. Geh. G om m erzienrath H. Lueg - Dusseldorf: M. H .! In dem G eschaftsbericht ist auch die
A usstellung von 1902 in dieser S tad t erw ahn t w orden. Ich m ochte den bezuglichen A usfiihrungen 
noch hinzufiigen, dafs es hochst w iinsehensw erth w are, dafs diejenigen W erke, die ihre Betheiligung 
bisher noch nich t angem eldet haben, dies nunm ehr baldigst thun. Ih r Verein h a t diese A usstellung 
von vornherein befiirw ortet, und Sie w erden alle den W unsch haben, dafs w ir auf dieser Ausstellung 
gut bestehen und dafs die D arbietungen der E isenindustrie n icht zuriickstehen gegen andere Aus 
stellungen. Ich kann Ihnen sagen, dafs die A nm eldungen, die bis jetzt ergangen sind, uns zu der 
Hoffnung berechtigen, dafs die Diisseldorfer Ausstellung von 1902 der P ariser Ausstellung zur Seite 
gestellt w erden kann, aber erfahrungsm afsig bleiben eine grofse A nzahl W erke zuriick und verlangen 
dann in letzter S tunde, dafs m an ihnen einen angem essenen und guten Platz anweise. W enn Sie 
bedenken, dafs viele tausend Pferde M aschinenkrafte den Betrieb ausfuhren  miissen, so w erden Sie 
erm essen konnen, dafs dazu ungeheuer schw ierige Dispositionen erforderlich sind und dafs zwei 
Ja h re  dafiir sehr knapp bem essen sind. Ich nehm e an, dafs kein einziges von den Eisenw erken in 
R hein land  und W estfalen  zuriickbleibt und m ochte dringend bitten, sich jetzt ernstlich m it der A us
stellung zu befassen und nicht zu spat zu kom m en. Es gehórt ja  sehr viel Geld dazu, und  dic 
Leiter der W erke, nam entlich der Actienwerke, w erden schon jetzt eine Position fiir die Diisseldorfer 
A usstellung einfiigen m iissen, um die Kosten auf m ehrere Jah re  zu yertheilen. Die P iane konnen 
jederzeit auf unserem  Bureau eingesehen w erden, w ir konnen zunachst m it einem  P lan  noch nicht 
ati die Oeffentlichkeit treten, weil im m er noch Verschiebungen vorkom m en. Ich will n u r bem erken, 
dafs, trotzdem  die in A ussicbt gonom m ene Flachę zw eieinhalb m ai grofser ist ais im Jah re  1880 , 
der P latz heu te  bereits knapp w ird, und em pfehle ich daher, dafs, wo es sich um  grofsere Aus- 
stellungen handelt, die W erke m oglichst bald  m it fertigen A nm eldungen herauskom m en m ogen. Ich 
fiige noch hinzu, dafs die S taatsregierung sich entschlossen hat, einen eigenen E isenbahnansclilufs 
lierzustellen, w elcher 2 Millionen Mark kostet, aufserdem  h a t die S taatsreg ierung  in Aussicht gestellt, 
einen Beitrag von 2 0 0 0 0 0  J(> fiir die E rrichtung des K unstausstellungsgebaudes herzugeben. Sie 
ersehen also daraus, dafs auch die S taatsreg ierung  der A usstellung grofscs Interesse entgegenbringt.

V o r  s i t  z e n  d e r :  M. H .! Es w ird  Sie vielleicht interessiren, wenn ich im  A nschlufs an  die
A usfiihrungen des H rn. A s th o w e r  Ihnen noch m ittheile, dafs von den 14 M itgliedern des Y orstandes, 
die im Jah re  1878  gew ahlt w orden sind, heute noch 8 in unserm  V orstand tha tig  sind, nam lich 
aufser m ir die HM. E lb e r s ,  B la f s ,  H e lm h o l t z ,  B r a u n s ,  D a e le n ,  L i i r m a n n  und M a s s e n e z .

W ir fahren nunm ehr in der T agesordnung fort und gelangen zu P unk t 2. H r. S c h r o d t e r  
h a t das W ort.

Ersparnisse in (ler Bewegung der Bolistoffe  
fiir die Eisendarstellung.

H r. E . S c h r o d t e r :  M. H .! D ie m o d e rn eE n tw ick lu n g  unsęres  E isenh iittenw esens b e ru lit n ich t au f 
der E m fiih rung  neuer M etlioden in  der D arste llu n g , sondern au f  der A usbildung der a lten  Y erfah ren  zu r 
E rzeugung  s te ts  g ro fse re r M assen. D ie  W alzw erk e  w erden  fo rtsc lire itend  k riiftig e r und  g ro fse r geb au t 
un d  m it en tsprecliend stilrk eręn  M asckiiien au śgeriis te t, in  den Ś tak lw erk en  is t  die L e is tungsfah igke it 
der G efafse durch V erg ro lse rung  ilu es In k a lts  und K iirzung  der P ro ce lsd au er verv ie lfach t w orden, 
und  der a lte  scliw erfiillige H ockofen m it R aukgem iluer m it e in e r T ag esle is tu n g  von w enigen  Tonnen 
is t einem  sch lankcn  T hurm bau gew ichen, der tUglich v iele H underte  von T onnen R oheisen  lie fe rt. 
Die neuesten  Schilchte in den Y ere in ig ten  S ta a te n  sollen  bis 700  tons in  24  S tunden  lie fe rn ; bei 
uns is t m an  aus bekann ten  G riinden in  diesen L e isttu igen  ztiriickgeblieben, ab e r das S treben , die 
E rzeugungśiuengen  zu y e rm e ltren , is t iibera ll u n v erkennbar und  konnnt dadurch  zum  A usdruck, 
dafs d o r t ,  wo hochhaltiges auslilndisches E rz  y e rliiit te t w ird , m anche unserer H ochofen T ages- 
le istungen  von 2 5 0  bis 35 0  t  und dariiber e rre ich t haben , w iihrend in den R ev ie re n , in  deneii 
iirm ere E rze  y e rh iitte t w erden, m it Oefen, w elche friiher n ich t m ehr ais 100  t  e rb liesen , L eistungen  
bis 150 und  20 0  t. e rz ie lt w erden.

D er L a ie  yerm ag  sich  nu r schw er eine Y orste llim g  davon zu  m a c h e n , w elche M assen in 
B ew egung  g e se tz t und  au f einen P u n k t geschafft w erden  miissen, um solclie L e istungen  zu  erreiclien . 
Z u r E rb lasung  von 2 5 0  t  mnfs annUliernd das d re itache  G ew icht an  E isen e rz  und K alk ste in  und 
ein g leiches G ew icht an K oks, also zusam m en ru n d  1000  t in 24 S tunden  au f die G icht g e fo rdert
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w erden, d. h . eine M enge, w elche zu ih re r  B ew egung zum  H ochofen eines Z uges von 100 D oppel- 
w agen zu  je  10 t  bedarf. B ei den A n lag en , w elche es bis zu  e iner T ageserzengung  von ins- 
gęśam m t 1000  t, R oheisen  b rin g e n , verv ie rfac lit sieli d ieser fiir die T agesan fuh r der Rohstoffe 
bestim m te W ag en zu g  und  b riu g t es schon au f die ahsehnliche L an g e  von  3 ,2  km , w enn m an 8 m 
von B uffer zu Buffer re c l iie t.  Z u r A bfulir des fa llenden  R oheisens und der S ch lack e , welclie 
nach A bzug der vergaste ii Stoffe dasselbe G ew iclit w ie die angefahrenen  Rohstoffe yo rste llen , miisseu 
naturgem iifs F ortschaffungsgefafse  von en tsp recliender A ufnalnnefah igkeit yo rhanden  sein.

W elclien  A ufw and an  A rb e itsk ra f t die B escliaffung der Rohstoffe fiir einen einzigen  H och
ofen you g en an n te r L e is tu n g  e rfo rd e rt, d ariiber g ieb t uns nachsteliende R eclm ung A ufschlufs:

erfo rderliche
A rbe ite rzah l

Gewinnung von tiiglicli 675 t E rz und 75 t K a lk s te in * ......................................  618
,, „ „ 355 t Kohle und Yerkoknng (485** +  5 0 ) .................  535

Zur Fortschaffung auf Eisenbahnenf Umladepliitzen u. s. w. geseliatzt . . . .  47
1200

Zu diesem  kleinen  H eer von K opfen, das durch die Y erso rgung  eines H ochofeus m it R ohstoffen 
au f  die B eine g eb rach t w ird , t r i t t  dann die eigene B elegschaft zu, die au f  w eite re  180 M ann zu  
sch&tzen is t, so dafs w ir zu  e iner D urchsclm ittszah l von 13 8 0  L eu ten  kominen, w elche in  E rz - 
nud  K ohlengn iben , K alksteinbriic lien , bei den Koksiifen, beim T ra n sp o r t und am  Hochofen se lb st 
tliiltig  sein  miisseu, um die E rzeu g u n g  je n e r  T ag esle is tu n g  von 25 0  t  R oheisen  zu  erm oglichen.

A n diesen A rb e itss ta tte n  t r i t t  libera 11 e ifriges S treben  au f Y erhesserung  der G ew innungs- 
m ethoden zu T a g e , und  es yere inen  die B etrieb singen ieu re  ih re  In te llig en z  m it derjen igeu  der 
M asehinenbauer, um an a llen  SteU en E rsp a rn isse  zu  erz ielen . D ie sinnreichen  m ascliinellen E in - 
r ic litu n g en , w elche au f  unseren  B ergw erken  bei G ew innung der M inera lien , sowie der nebenher- 
gehenden A rb e iten , w ie B ew iiltiguug  des W a s s e rs , L u ftzu fn h r und  zu  m anchen anderen  Zw ecken 
dienen, siud alle  ebenso v ie le  B ew eise fiir den ra s tlo sen  und erfo lgreichen  F o r ts c h r itt  d er deutschen 
T echnik . W ir  A lle  w issen, dafs in der E n tw ick lu n g  auch kein  S tills tan d  e inge tre ten  is t, dafs im 
G egentheil heu te  a lle  W  erko m ehr denn je  m it ih re r  w eiteren  A usriistung  bescliaftig t sind, um in 
Z eiten  des N iedergangs gew appnet zu  sein . B e i der Zunahm e dęr fortzuschaffenden M assen und 
angesiclits der L eu te n o th , w elche au f den W erken  a llen th a lb en  h e rr s c h t, d iirften  gerade  bei dem 
E in - und  A usladen  der R ohstoffe noch m ancherle i E rsp a rn isse  du rch  E rsa tz  d e r H an d arb e it durch  
die M aschine zu m achen se in ; es liandelt sieli in  jedem  einzelnen  F a li  um eine R eclm ung zw ischen 
A n lag ek ap ita l und  dem V ortlie il, der aus der V erv ie lfachung  der E rsp a rn ifs  sieli erg ieb t, w elche 
durch an  sieli m inim ale B e trilge  in  der B ew egung  e iner jed en  Tonne Rohstoff, H alb- und F e rtig - 
fab ric a t e rz ie lt w ird .

So re izy o ll die A ufgabe is t, sow ohl in  eine g enere lle  w ie specielle  E ro rte ru u g  der neueren 
Ije istungen  au f diesem  G ebiete e iu zu tre ten , au f  w elchem  m an in  der T h a t seh r schopferiscli gew esen 
is t, so m ufs icli liie r d a ra u f  v erz ich ten , in ih re  B ehandlung  e iu zu tre ten  und mieli d a rau f bescliriinkeu, 
au f die b ildliohen D arste llungcn  e inze lner typ isc lier A n lagen  hinzuw eisen , dereń  A usste llung  ich 
der F reu n d lich k e it der betreflenden J lasch inen fab riken  yerdanke . Sie linden d o rt u. a. ab g eb ild e t: ***

die fahrbare Lade- und Entladebiiime fiir die Erztransporte der Union
im neuen Hafen zu D o rtm u n d .........................................................................

die lvuhlenverlado-Anlage fiir den Lagerplatss Rheinau des wcstfalischen
Kohlensyndieats ...................................................................................................

die Erzumlade-Einrichtungen auf dem Eisenwerk Kratft in Kratzwielc und |
dein Ynlcan in H oclifeld ......................................................................................[ aus^efulni; von

fiir den Horder Yerein und die Hochofenanlage in Deutsch-Oth bestimmte ( J . Polilig in Koln.
Drahtseilbahnen, um Koks von den Oefen direct aut' die Gicht zu befordem i 

sonie Drahtsoibahnon fiir Koks- und Erztranspoit fiir die Hochofen in | ansgefiihrt von
Gcisweid, Escliweiler und Unterwel lenborn und D ifferdingen.................. | Ad.Iileieliert&Co., Leipzig.

Ich  spreche die H offnung aus, dafs fiir eine u n se re r liiichsten Y ersam m lungen ein Iteduer 
sieli linden mOchte, der die ę insch lag igen  F o rtsc h ritte , die ein besonderes G ebiet der M aschinen- 
teclu iik  v o rs te llen , zu  beleuchten  und  die V or- und N aclitheile der yersch iedenen  System e aus- 
e inanderzusetzen  freund lic lis t ubernim m t.

E in  B lick  au f die ja h r lic h  zu  T ag e  gescliafften M assen unseres  B ergbaues le lir t u n s , yon 
w elcher enoi-men B edeu tung  die E rz ie lu n g  eines jed en  k le insten  Y o rth e ils  in der F ortschaffung

* I)ie Eisenerzforderung Deutschlands 1897 war 15405 979 t, die Arbeiterzahl 37991, daher die Leistung 
a. d. Kopf und Jah r 405 t  oder a. d. Kopf und Kalendcrtag 1,109 t. Bei Kalkstein kann man dagegen 8'/s t  
tiigliche Leistung rechncn.

** Die Jaliresleistung f. d. Mann iiii Oberbergamtsbezirk Dortmnnd war ‘265,9 t  im Jahre 1898.
*** Eine Beschreibung dieser Anlagen i u W ort und Bild wird demnśichst in dieser Zeitsehrift folgen. Red.

ausgefiilu't von der 
Benrather 

Maschinenfabrik,
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und L ag eru n g  se iae r E rzeugn isse  w ir d , sobald er au f  die g an ze  F o rd e n m g  A nw eudung  findot.
D ie E rzengung  des Z oIlvereins im Ja h re  1 8 9 8 *  w a r an

S te in k o h le n .......................................................  99 279 992
B rau n k o lilen .......................................................  31 G48 498
E ise n e rz ................................................................ 15 893 240

146 821 736
D azu t r i t t  nocli die E io fu lir an

S te in k o li le u ..................................  5 820 332
K o k s ...............................................  332 578
B rau n k o lilen ......................... .. . 8 450107
E ise n e rz .............................   . . 3 516 577 18119 594

164 941 330**

W erd en  bei der H andliabung  dieser nu tzb a ren  Rohstoffm engen, zu  w elchen die unfre iw illig  
m itgęfS rderten  B erg e  nocli h in zu tre ten , bei je  1000  k g  je  10 ej. g esp a rt, so b ed eu te t dies eine 
J a irę s e r s p a rn ifs  von rund  1 6 '/a M illionen M ark iu jedem  F a li .  —

So w iclitig  nim  die E rsp a rn isse  an  den einzelnen  G ew innungs- und  H u tteu p la tzen  an  sieli 
sind, so m ach t ih r  G esam m tbetrag  docli s te ts  n u r einen yerhaltM fsm iłfsig  k le inen  T he il des be- 
deutenden P o sten s ans, w elclier in den F o rtschaifungskosten  au f  die fiir den w eitau s griifsten  
T he il der R ohsto ifberęclinu iig  unum ganglich  no thw endige E isen b ah n v e rfrac litu n g  entfiillt. W ie grofs 
diese A usgabe is t, is t scliw ierig  durcli R eclm ung zu  erin itte ln .

U n te r der G iiterbew egung au f  den deutsclien E isenbahnen , dereń  G esam m tverkehr im J a l ir  1897 
sieli au f 2 1 7  523  247  t  b e z if fe r t, ńelimen die K olilen der M enge nacli die e rs te  S te lle  ein. 
E s w urden  befćjrdert

1807

S te in k o li le u ..............................  77 622 411 t
B raunkolilen .............................. 17 052 219 t

E s folgen dann an B edeutung E isenerze  und E isen :

E is e n e r z e ..................................  9 497 607 t
R o h e is e n ..................................  6 557 045 t
bearbeitetes E isen .....................  8 206 968 t

zusammen . . .  24 261 620 t

W ir  selien liieraus sebon, dafs aus K olilen und  E isen  w eit m elir ais die H iilfte  der (liite r- 
bew egung u n se re r E isenbahnen  bestelit.

W enn  ich h ie r a u f  das in  der E in le itu n g  angefiih rte  B eisp iel eines H ochofenw erks m it 
1000  t  T ag ese rzeu g u n g  w ieder zuriickkom m e, und ein n iederrhein isch-w estfalisclies W e rk  in  m ittle re r 
F rach ten ląg e  m it einem d o rt iiblichen D urchschn ittsm oller yoii scliw edischem  M agneteisenstein , 
M inette, B rauneiseiiste in , lio s tsp a tli und Puddelsch lacken  *** zu G runde lege, so e rg ieb t eine fiir die 
d u rchschn ittlichen  E n tfe rn u n g en  angeste llte  B ereclm ung fu r die an  jedem  T ag e  d a ra u f  en tfallenden  
F r a e h te n f  das hiibsche Sum m chen von 9 5 4 0  ±S-, dazu fiir K ohlen und K a lk s te in  2 1 0 0  *M. zu- 
sam nien 1 1 6 4 0

W o llte  m an in den Hochofen schier i l in e t te ,  d. li. jen e s  E rz  nehm en, au f  w elches die 
n iederrliein isch-w estfillisclien  H ochofner naeh iliren  bekann ten  D aileg u n g en  der natiirlic lien  L ag e  
w egen angew iesen sind und  dieses nu r au f  dem E isenbahnw eg  bezielien, so ergilbe sieli bei 
den je tz ig e n  W e rth sa tz e n  fiir den 1000  t  R oheisen en tspreclienden  E rz tra n sp o r t allein  die enorm e 
Summę von tUglicli 18 00 0  d l .

Infolge liebensw itrd iger U n te rs tu tzu n g  in den versch iedeuen  R oheisen  erzeugeiulen  D istric ten  
D eutsclilands habe ich fiir jed en  derselben einen annahernden  D u rch sch n itts sa tz  fiir die F rach ten , 
w elche au f  jed e  d o rt e rzeu g te  T onne R oheisen fallen , e rm itte ln  konnen; die G esam m tsum m e fiir 
unsere lieu tige E rzeu g u n g  an R oheisen nacli den BezLrken ra tir lic li v e rth e ilt, e rg ieb t, dafs au f den 
nnseren  Hochofen zugefuhrten  Rohstoffen jiUirlicli e tw a  80  M illionen M ark  E isen b ah n frach ten  lasten .

E s lieg t au f  der H and, w elche B edeu tung  eine je d e  E rm afsigung  um lj i 0 P fen n ig  f. d. tkm  
fiir die G estehuugskosten  unseres R oheisens b a t, eine B edeutung , w elche e rs t in  das r ich tig e  L ic lit 
g eriick t w ird , w enn w ir die Verli;U tnisse des A uslandes zum V ergleicli lierbeizielien . A us der im

* Nacli den vorlauiigen Ergebnissen des Statistisehen Amts.
** F o rn ia n  berechncte die Menge der im Vcr.Konigreieh jahrlich gewonnenen Jlineralien auf 260 Mili. tons, 

von denen s/i der Eisenbahn zufallen sollen. („Inst. of Civil-Eng.“, 9. Juni 1899).
*** Etwa .Molier IY, „Stalli und Eisen“ 1895 Seite 965.

f  Ausschliefslieh Śeefrachten fiir die uberseeisehen Erze.



Ja h re  1878  v e ra n s ta lte te u  E n ąu e te  is t erinuerlich , dafs, w&hrend bei uns die F rac liten  ru u d  28 % 
der G esteliungskosten  des R oheisens ausm achten , die englischen Hochofen nur init 10 % zu rechnett 
lia ttęn , eine E rscheinung , dereń  E rk lilru u g  m an so fo rt f in d e t, w enn m an eiuen B lick au f  den 
C levelander B ez irk  w irf t, wo K ohle und E rz e  in "nilelister Niilie au  Seehitfen yorkom nien. W enn 
es se it je n e r  Z eit, in  der die V erhiU tnisse sieli n ich t v iel verschoben haben, tro tz  dieses m itchtigen 
W ettbew erbs der deutsehen H ochofenindustrie gelungen  ist., sieli in  der bekanu teu  S te tig k e it 
erfreu lich  zu  entw ickelu , so haben  w ir dies zuin einen T heil dem im A nschlufs au  die dam alige 
E n ąu e te  e ingefiilirten  inilfsigen S chutzzo ll, zum  andern  T h e il der E n erg ie  uusere r E isenh iitten leu te  
zu  verdanken , w elche, sich den Y erh illtn issen  anpassend , unsere  E isen in d u strie  in  e iuer e igenartigen , 
vou derjen igen  des A uslandes dureliaus versch iedeuen  R ich tung  en tw iekelten . D ies im  einzelnen 
darzu legeu , w iirde mich M er zu  w eit fiiliren ; ich  e rinnere  n u r da ran , dafs, w&hrend der Tonuen- 
g eh a lt der bei uns e rb au ten  Schiffe noch n ich t */s der englischen B au ten  e rre ich t, * die deutsche 
Form eisenerzeugung , das deutsche D rah tgew erbe  u. a. m. sich in  so lcher W eise  en tw icke lt haben, 
dafs die E rzeu g n isse  d ieser A rt vo r der T h iir der b ritisc lien  H iitten  A bsatz  finden.

W en n  der am erikan ische W ettb ew erb  se it e in iger Zeit, uns b eu n ruh ig t b a t, so lieg t dies au 
Griinden, iiber w elche ich die E h re  lia tte , vor zw ei Ja lu -en an d ieser S te lle  z a  berich ten . Das 
durchsclilagende Aloment der m it e rs tau n lich e r P lo tz lich k e it in  die E rsche inung  g e tre te n e n , selbst 
Sachkennern  u n e rw arte ten  W endung  der am erikan ischen  E isen in d u strie  in  ilirem  Y erhUltnifs zum  
W eltm ark t w ar, w ie ich  dam als da rleg te , au f  die durch  beispiellose E rm alsigung  der F rac litkosten  
erfo lg te  U eberbriickung  der E n tfe rnungen  zw ischen E rz la g e rs ta tte n  und K ohlenfeldern  sowie den 
Seehilfen zuriickzufuhren .
: D er in  den be lieb t gew ordenen V erg le ichen  zw ischen h iesigen und am erikanischen Y erh illt
n issen  haufig erk lingende V o rw u rf, die deutsehen H iitten  h iitten  sich durch die A m erikaner 
k insiclitlich  der m echanischen H andhabung  der R ohstoife iiberfliigeln la s se n , is t  m it Y orbehalt 
zu nehm en. D ie L e istungen  der A m erikaner au f diesem  G ebiete sind u n b es tritten  hervorragender 
E ig en a rt, sie  iinden ilire E rk lilru n g  durch die A rb e ite rv e rh a ltn isse  und die gliicklichen natiirlichen 
Vorkoim nen, ab er auch den frischen  W agem utli, m it w ęlcliem  der A m erikaner vorhandene E inrichtuugen 
zum a lten  E isen  wii*ft, sobald  er sie durch  bessere  zu  e rse tzen  verm ag. D ie in  m ilchtigen L agern  
anstehenden  E rz e  fallen  g le ichm illsig , sie lassen  sich  zum  T heil m it B aggerm asch ineu  abgraben , 
wfthrend die K ohle b a r t  und von g le icher K orngro fse i s t ,  U m stiinde, w elche die m aschinelle 
H andhabung w esentlich  e rle ich te rn . D ie E isen b ah n lin ien , w elche die E rz la g e r  m it den obereu 
Hilfen verbinden, sind ebenso w ie das W ag en m a te ria l zum eist fiir den E rz tra n sp o r t eigens gebaut, 
dasselbe is t bei den Schiffen der F a li ,  und bei den y ie len  E isenbahneu , w elche die u n te ren  Hafen 
m it den H iittenp liltzen  verb inden , h e rrsc lit leb h a fte r  W ettb ew erb , w elcher fiir die neuesten  F o rt- 
sch ritte  so rg t. D iutIi die neuerliche B ildung  d e r m it riesigen  "Kapitalien ausgeriiste ten  Gesell- 
sch a ften , w elche H ochofen, S tah l- und W a lz w e rk e , E rz -  und K oh len fe lder, sowie SchitFs- und 
E isenbahnbesitz  in e iuer H and  verein igen , is t der g liick lichen  L osung  der T ran sp o rtfrag e  ua tu rlich  
w eite re r Y orscliub ge le is te t, der den am erikan ischen  E isenw erkeu  vor den unsrigen  eiuen beti*acht- 
lichen V orsp rung  sichert, deun w enn durch  die bei uns zu  T ag e  g e tre ten en  C onsolidationsbestrebungen 
auch m anches H ochofenw erk m elir sich seiue E rz e  und  K ohlen  g es ich e rt b a t, so feh lt ilinen allen 
infolge des St.aatsm onopols das T ran sp o rtm itte l ais das B indeglied  zw ischen den, in g ro fsen  M assen 
und  u n te r hohern K ostenaufw and zu  bew egenden Rohstoffen. —

W en n  w ir nun bei derTJm schau au f denTJm lade- und  L a g e rp la tzen  u u se re r H iitten , tro tz  der im 
besten  Z ug befindlichen F o rtsc lir itte , uns des G edankens n ich t zu  e rw ehren  verm ogen, dafs d o rt noch 
m anche T ónne Kohle, E isen - und K a lk s te in  von H and  geschaufe lt und  um geschaufelt und  dadurch 
eine U nsum m e von m enscblicher A rb e it v e rr ic h te t w ird , dereń  E rsa tz  durch A nw endung m aschineller 
E in rich tungen  rec lit g u t m oglich is t, so b ed a rf es bei dem H m stand, dafs der w eitans gr(5fste T heil 
d ieser J la te ria lien  durch  E isenbahnw agen  lierbeigeschafft w ird , k e iner w eiteren  A useinandersetzung , 
dafs dereń  zw eckm iifsige B eschaffenheit uneiiilfsliche Y oi-bedingung fiir die E in fiih rung  ra tio n e lle r 
B ew egung der R ohstoife is t. Ih re  lieu tige N orm alform , w elche ausg ieb ige A nw endung der H audschaufel 
beding t, w enn  m an nicht. den ganzen  W ag en  k ip p t, kann  den A nspruch au f  eine solche BescJiaifenheit 
n ich t erlieben, dariiber is t sich Jederm ann  ebeuso k la r ,  w ie es an d ererse its  schw ierig  i s t ,  eine 
den B ediirfn issen  der B este lle r  in jedem  einzelnen F a li g e rech t w ordende F o rm  zu finden.

E inen  beach tensw erthen  A nfang nach  dieser R ich tung  b a t die W ag en b au an s ta lt von G ust. T albo t 
& Co. in A achen durch  den B an von se lbsten tladenden  F ah rzeu g en  v e rm itte ls t g en e ig te r au fk lap p b are r 
G leitbleche g em ach t;* *  dem Y ernehm eu nach is t die E in ste llu n g  e in iger H undert dieser W agen ,

* Im Jalire 1898 erbnute Deutschland 114 Schiffe mit 168 400 t, Grofsbritannien (oline Colonien) dagegen 
761 Haudelsschiffe mit 1367570 Rcgistcrtonuengehalt, dazu noch 41 Kriegsfahrzcuge mit- 191555 t Wasser- 
vq|drangmig.

**’ Ycrgl. „Stahl und Eisen“ 1899 S. 126; Zeitschrift des „Yereins deutscher Ingenienre“ 1899 S. 1251.
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dereń B au  aus den A bbildungen 1 und 2 ersic litlich  ist., durch den G iiterw agenaussclm fs beim 
E isenbahum inisterium  b e a n tra g t w orden, und  w ird  die G euehm igiing dazu  w ohl e rtlie ilt w erden, 
sobald sieli einige in d ustrie lle  W e rk e  fin d en , w elche sieli zu r  regelm iifsigen B eladung  eines 
geschlossenen Zuges verpfliehten . E s kann  sieli n a tiirlich  zuuiichst n u r um die B ed ienung  von 
ganz bestim m ten Y erkeln-sre la tionen  zw ischen Zeelien oder einem  H afen und dem consum irem len 
W e rk  handeln . H a t sieli danu der V ortlieil erw iefen , so w erden  oline Zw eifel ba ld  audere, sowolil 
neuen tste liende  w ie a łte  W e rk e  sieli b e re it finden, einen T lię ił ilire r A bladegeleise hoeli auzu legen , 
E rzb eh iilte r zu scliaffen, tie fe r liegende K esselh iluser m it B eclierw erken  anzu legen . E in  sch ritt-  
w eises V orgeheu au f  diesem W ege  erschein t durehaus mSglich.

B le ib t som it fiir die B a u a r t u n se re r M assengiiterw agen, vom S ta n d p u n k td e rE n tla d u n g , der Z ukunft 
noeli A lles iiberlassen , so is t h insich tlich  der T ragfliliigkeit w en igstens sebon der A nfang eines F o rt-  
sc lir itts  dureb dereu E rbo liung  au f 15 t  gem aclit. F re ilieb  is t derselbe a is  seb r kleili im V erli;iltn ifs 
zu  dem jenigen zu  bezeiebnen, den die V er. S taa ten  e rz ie lt liabeu. B er ais unerm iid licber Y orkilm pfer 
au f  diesem  G ebiete bek an n te  A bgeordnete H r. Ingen ieu r M a c c o -S ie g e n  b a t w ied erh o lt, z u le tz t im 
F riib lin g  dieses Ja lire s , au f die B edeu tung  der E rboliung des L adegew ieb ts der G iiterw Egen fiir die 
W irtb scb a ftiic lik e it unseres V erkelirs h ingew iesen , nam entlieb  auch die V ervollkom m nungen be- 
leu eb te t, w elcbe die V ere in ig ten  S taa ten  au f  diesem  G ebiete zu yerzeielinen  baben.

B ie W ag en  fiir den Kolilen- und E rz tra n sp o r t w erden  in  A m erika fiir Ladegew rieb te  von 
50  b is 55 to n s ,  100  0 0 0  bis 110 00 0  U g eb au t. B ereits im Ju n i 1896  fiih rte  die C arnegie 
S tee l Co. au f der dam als in S a ra to g a  s ta ttg e h a b te n  Y ersam m lung der „M aster C ar B u ild ing  Societ.y“ 
zw ei fiir E rz tra n sp o rte  bestim m te W agen  von 50  tons L adegew icb t vo r. B iese, m it einem  B oppel- 
tr ick te r bebufs B odenentleerung  versehenen  W agen  w aren  ganz  ans gep re is ten  S tablbleelien , dereń 
B icke  fiir den K asten  4 ,8  mm be trug , b e rg e s te llt;  ilir E igengew icb t b e tru g  39 95 0  ii', so llte  sieli 
ab e r angeblieb  noeb bis 33 000  i£, also bis */» des L adegew ieb ts erm ilfsigen łassen . B ie  H au p t- 
m afse der in den A bbildungen* 3 bis 5 darg es te llten  AVagen sind

fjiinge von Buffer zu BufFer . . . .  9144 111111
Abstand der Dreligestellzapfcn . . . 5945 .,
Brcite der f j t i rn w a n d .......................... 2883 „
Inncnklnge des K a s te n s .................8534 „

Naeli e iner m ir d irec t zugegangenen M ittbeilung  b a t die „P ressed  S teel C ar Com pany11 in 
P ittsb u rg , w elcbe F ab riken  durt und in Jo lie t b e s i tz t , se itb e r 22 0 0 0  S tiick  W ag en  d ieser A rt 
m it einem  L adegew icbt von 50  bis 55 tons fiir die E isenbabnen der V er. S taa te n  und  aufserdem  
noch m ehrere 100 W ag en  fiir das A usland gebau t. B as E igengew icb t eines solcben 50-ton- 
W agens w ird  zu mir 2G 500  lbs angegeben. B ie  im F ab ren  des tod ten  G ewiclits e rz ie lten  E rsp a rn isse  
der P ittsb u rg , B essem er & L ak e  E rie-B abn , w elche 1000  W agen  dieser A r t fiirK oh len - und E rz tra n sp o rt 
ualim und w elche b isher dafiir ho lzerne 2 5 - to n -W a g e n  verwre iu le te , w erden w ie fo lg t be reeb u e t:

60 liolzenie, Wagen von 25 t t r a g e n .........................................  1500 tons
30 stablerue .. „ 50 t  „ ........................................  1500 „
Taragewicbt der 60 holzernen Wagen zu je  25000 lbs 750 tons

,, „ 30 stiiblernen ,, „ „ 26500 „ 398 .,
Untersobied zu Gunsten der stahleriien W agen . . . 352 tons

d. li. ein B iu-cbsclm itts-G uterzug h a t 352  tons m ehr N u tz las t, und es h a t die Locom otive bei der 
lliick fah rt 352 tons w eniger W ag en last zu zielien. B a  die A nschaffungsjireise be ider W agenarten  
n ich t w esentlieb voneinander verschieden sein so llen , so sind  dies siclierlicli Z itfern , w elcbe zu
denken geben, denn das B urcbscbnittsgew icb t unsere r gew ohnlicben 15-t-K ohlenw agen  d iirfte  kaum 
u n te r  der H iilfte ib res L adegew ieb ts sein. **

* Naeli „Railroad Gazette“ vom 12. Juni 1896.
ł * Gleielizeitig mit meinem Vortrage yeroflentlieht unter dem Titel „ E in ig e  w o ite re  B e m c rk u n g c n  

iib e r d ie  G u te .rw agen  d e r  E is o n b a b u e n  d e r  V e re in ig te n  S ta a te n  y o n  A m e r ik a “ lir. A. vou d e r  
L e y o n  in der „Zeitung des Yereins deutscher Eisenbaliu-Venvaltuńgen“ vom 9. Decęmber eine Mittbeilung,
welche sieli mit dem in Nr. 16 dieser Zeitselirift abgedruekten Aufsatz iiber die amerikaniseben und preufsisćlien
Eisenbabnen beseliiiftigt. W ehn Hr. v. d. L. darin von »neucsten Licbenswiirdigkeitcn der Zeitselirift „Stalil 
und Bisen"« śjpneht, so sei ihm darauf erwidert, dafs imnier noeli nielit das Katurge.setz aufgelioben ist, zufolge 
welcliem es aus dem Wuld in demselben Tone heiausscballt, in dem liincingerufen wurde.

Im iibrigen stelle ich mit Gfenugthumig fest, dafs in dem Artikel das gi-ofsere Ladegewieht der anierika- 
nischen Giiterwagen ais eine. wenn auch „nicht die wesentliehe" Ursache zu ilirer besseren Ausnutziing 
bezeichnet wird und spreche dabei die Hoffnung aus, dafs der Verfnsser recht bald auch die iibrigen von ilini 
ais wesentlieb angesehenen Ursaehen zu dieser Erseheinung so griindlich an das Tageslioht zieht., dafs sie fiir 
uns in Deutschlaml nutzbringend verwertliet werden konnen, damit das erstrebte Ziel, die Ycrbilligung der 
^lassenfraeliten, erreicht wird. Es tliut uns um so eher noth, auf diesem Gebiet das Aetifserste zu leisten, 
ais bekanntlieh auf unserer Steinkohle durchweg wesentlieb hohere Gewinnungskosten ais in Amerika rulien 
und unsere Eisenerze zum gi-ofsten Theil kaum die Hiilfte des Metallgehalts der amerikanisehen besitzen.

E. Schrodter, 
zugleich  nam ens d e r  R edaction  von „ S ta h l uud  E isen“ .



D ie R ep ara tu ren  d ięser g ro lscn  W ag en  w erden  a is sohr g e ring  b eze ich n e t, jedocli sollen 
die W agen a lten  T y p s , w enn sie zw isclien den schw eren  neuen T y p s gekuppelt w erden , beim 
B rem sen s ta rk  leiden und  dadurch , dafs sie ze rd riick t w erden, unb rauchbar w erden. M an schein t in 
A m erika allgem ein in der E in fiih rung  der grofsen  s tah le rnen  W agen  den A nbrucli e iner neuen A era  
im W agenbau  und in d e r G iiterbeforderuug  der E isenbalin  durcli g le iehzeitige  E in fiih rung  selir schw erer 
Ziige zu erblicken. Denn neben der E rhohung  des L adegew ich ts der W ag en  is t in A m erika gleieli- 
z e itig  eine Y ergriifserung  der Ziige allgem ein  zu  bem erken. E s bew óisen dies aucli nachfolgende 
Ż abien  aus P oo rs  M anuał:
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Abbildung 1. Liiii^saflicht des Talbotscben Sclbstentladers.

D u r c h s c b n i t t s z a l i l  d e r  b e l a d e n e n  W a g e n  im  Z u g :
1899 1898 1897

Louisyillo und N as liy ille .....................  13,99 13,95 13,60
Northern P a c i f i c ..................................  22,27 21,67 18,18
Southern R a ilw a y .................................. 13,30 12,85 12,03

D en R ecord  in  der Z uggrofse schein t ein von der Illinois 
C en tra l R a ilw ay  zusam m engeste llte r Zug zu erreichen , dessen
106  t  w iegende Locom otive n ich t w en iger ais 28 0 0  tons Ge- 
sam m tlast und 2 0 0 0  tons N u tz la s t bei 16 km  G eschw indigkeit 
in  der S tunde z iehen  so li.*  D ie Z ugkosten  fiir diese M asse 
w erden  au f  n u r 1 ,29  $ =  6 J 6  32  ^  f. d. S tunde augegeben. 
E s  ist, n a tu rlich , dafs m an m it d e ra r tig en  durchgehenden Ziigen 
zu g anz  anderen  S elbstkosten  g e lan g t, ais w enn m an die viel- 
g e s ta ltig en  K osten  zu bestim m en su c h t, aus w elchen sich die 

Abbildung 2. Querschnitt T ran sp o rtk o steu  hochw erth iger E inze lg iite r zusam m ensetzen. 
des Talbotscben Sclbstentladers. F a sse  ich die b isherigen  D arlegungen  zusam m en, so fiihren

sie uns ohne Zw eifel dah in , dafs bei dem inn igen  Zusam m en- 
liang , der zw ischen der F o rtbew egung  der Rohstoffe an  dem G ew innungsort und  Y erh iittungs- 
p la tz e n  e inerse its  und au f  den E isenbahnen  an d e re rse its  b e s teb t, die F o rtsc h ritte  an  b e idea  S te llen  
Hand in H and gehen  m iissen , w enn m oglicliste V ollkom m enheit e rz ie lt w erden  soli. E s g il t  die 
E in rich tu n g  der E isenbahnw agen  und die A nlage der E in - und A usladep liitze  in  E in k lan g  zu bringen . 
A ngesicbts der y ersch iedenartigen  V erhiU tuisse au f  den J liittenp liitzen  und  m it R iicksiclit au f die 
Scliw ierigkeit.cn, w elche unsere  E isenbahnverh illtn isse  b ieten , und  die u infassenden U ntersuchungen
und F ests te llu n g en , w elche v o rau f zu gehen h ittten , m ochte ich fa s t g lauben , dafs zu r  E rz ie lu n g  eines
m oglichst a llgem einen E inverstS ndn isses ii b e r die E in fiih rung  ra tio n e lle r  T ranspo rtgefa fse  und dereń 
zw eckm ilfsige E u i- und  A usladevorkehrungen , eine G e s e l l s c l i a f t  f i i r  Y e r b i l l i g u n g  d e r  M a s s e n -  
b e w e g u n g  nacli dem V orbild  der neulicli ins L eben  g e tre ten en  g le ich artig en  „Studiengesellscbaft- 
fiir e lek trischen  S ch n e llb e trieb “ gebildet. w u rde . Obne in eine K ritik  dartiber e in tre ten  zu  w ollen, 
ob die d ieser G esellscliaft zufallende T liiltigkeit n ich t e igen tlich  a is  eine se lbstverstilnd liche A nfgabe 
u n se re r E isenbahnen  anzusehen  i s t , und ohne den W e rth  e iner E rhobuug  der Sclinelligkeit im 
P ersonen - und  P ostvei'ke lir zu  verkennen , bebe ich liervor, dafs es sieli bei den Z ieleń le tz te re r  
G esellscliaft m ehr um  P efried ig u n g  eines Tjuxus, bei e rs te re r  dagegen um L osung  e iner w th s c h a f t -  
licheu A nfgabe von w e ittrag en d s te r B edeu tung  fiir unser Y a te rlam l hande lt. —

* ,.Eng. News1*, October, aucli „Engineer** voni 17. Novembcr und 24. November 1899.
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E s is t  w e ite r  k la r , dafs die durch  M ithiilfe e iuer solchen G esellschaft bew irk ten  technischen 
V ervollkom m nungen H and  in  H and  u iit ein er U m gesta ltung  bez w. V erb illigung  der T a rife  fiir  die 
M assen transpo rte  gehen  m iifste. D ie H aup tschw ierigkeiten  liegen ohne Zw eifel in  dem U ebergangs- 
s ta d iu m , es sei in  d ieser H iusich t an die E rliohung  des L adegew ich ts e rin n e rt. A is au f den 
P reu fsisc lien  S taa tse isenbahnen  das L adegew iclit von 10 au f 15 t  e rh o h t w urde, m ufste von einer 
sinngem ilfsen A nw endung der E xpeditionsgebuhr, die docli a u r  dah ia  gelien  konn te , dafs sie au f  den 
W agen , ab er n ich t au f  dessen nielir oder m inder grofsen  In h ą jt sich bezog, bekann te rinafseh  sclion 
aus dem G runde A bstand  geuom m en w erd en , dafs es n ich t m oglich gew esen w ilre , die b illigen

W iinsclie der W ag en b este lle r auch n u r annilliernd zu befriedigen, 
ein Y organg , der gerade  n ich t g rofse H ofthungen an E rsp a ru isse  
kniipfen la f s t ,  w elche durch  technische V erbesserungen  e rz ie lt 
w erden.

N ach dem G ru n d sa tz , wo ein W ille  is t, is t auch ein W eg , 
dttrfen diese U ebergangs-S chw ierigkeiten , so g rofs sie sein mogen, 
uns n ich t veran lassen , fo n  der E in fiih rung  der F o rtsc lir itte  ab- 
zusehen, w elche die E n tw ick lung  unseres M asseng iiterverkehrs 
geb ie te risch  v e rla n g t. E s w ird  Ihnen  noch erinnerlic li sein , [dafs 
die A usfiihrungen, w elche ich vor 3 '/a Ja h re n  iiber die D eckung 

des E rzbedarfs  der deutschen Hochofen ebenso wie derjen igen  iiber die deutsche R oheisenerzeugung  im 
J a h re  1897  und die deutsche F lu fse isenerzeugung  im J a h re  1 8 9 8  an  d ieser S te lle  m ach te , iiber- 
einstim m end in  der N othw endigkeit. au sk langen , zu r  A usnu tzn iig  u n se re r iip.iniisc1ip.Ti F r/lagm - und 
zu r  E rlia ltu n g  der W ettb ew erb sfah ig k e it der deu tschen E isenia d n s tr ie  im A uslaa d e , b illig e re  V er- 
keltrsm lt te i, T ariferm Ł fsigungen pfintrp.tp.n zu  lassen . D ie hilutig b ek lag te  S tag n a tio n  der le tz te ren , 
duTTul1'  elnzelne R ela tionen  auch heu te  SselUst, tro tz  der g iinstigen  C onjuuctur der E isen in d u strie , 
em pfindlich sich bem erkbar m acht, d au e rt bekan n tlich  u n y eran d ert fo r t,  w ir  sehen, w ie n ich t nur 
der an  sich sch m erig e  und ze itraubende L istanzenw eg  dui-cli die versch iedenen  K orperschaften  
der E isenbahiu-atlie und A usscliiisse, sow ie M iuisterium , sondern  auch der W id e rs tre it  td er ver- 
schiedenen In te resseng ruppen  die E in fiih rung  von E nnU fsigungen liindert. W as  ab e r die g iinstige  
C onjunctur an b e lan g t, so is t es vo llig  unzulU ssig, d ieselbe dafiir in s F e ld  zu fiiliren , dafs eine 
S tag n a tio n  in der F raclite rm llfsigung  g e rec litfe rtig t sei. M it S icherheit w ird  die w irth schaftliche

'U ...*  ----!_____ ^  _________

Abbildung 3 bis 5. 50-tons W agen der Carnegie Steel Co.
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F lu tliw elle  au f einm al w ieder abw&rts gehen. F iir  einen solchen F a li  is t es fiir die E isenbahn  
sowohl ais fiir die F rach tg eb e r b e sse r, w enn dann schon erm afsig te  T a rife  e ingefiih rt s i n d ,  die 
gegeniiber der dann schw erer fnh lbarcn  auslUndisclien C oncurrenz es der heim ischen In d u s trie  er- 
mdgliclien, den B etrieb  au frech t zu  e rha lten . G erade die Z e it der gu tćn  Conjun c tu r  ist. die ge- 
e ignetste  zu r E in fiih rung  der T ariferm iifsigung.

W oM  k an n  m an sich die F ra g e  yorlegen , w ie sftlie es in nnseren  V erk eh rsv erh a ltn issen  aus, 
w enn s ta t t  des s taa tlich en  Y erkehrsm onopols das Spiel der fre ien  K rilfte  g ew a lte t h iitte . W a re  
es dann z. B. m 3glich, dafs yiele  T ausende K oksw agen  von der W estg ren ze  leer nacli dem R ulir- 
becken zuriickliefen  ? K ann  Jem ąhd  dariiber im Zw eifel sein, dafs zw ischen dem gro fsten  K ohlen- 
becken und  dem m ilchtigsten  E rzfe ld e  unseres Vatei*larides zum  V ortheil be ider n iclit litngst eine 
ganz  andere V erk eh rsre la tio n  fiir den beiderse itigen  Y erkeh r hergestellt. w iire, a is  dies heu te  zum 
N utzen  des A uslandes der F a li is t, und so llte  n ich t die E rzzu fu h r nach Obergclilesien in hoherem  
Mafse ei’le ic h te r t sein a is  je t z t?
' "Wenileii 'ffir unseren  B lick  w iederum  au f die am erikan ischen  Y erh iiltn isse , so le lir t e r  uns, 

w as fre ie r W ettb ew erb  zu  le isten  yerm ag. D ie w ich tig sten  E isenbahn frach ten  entziehen sich zuineist 
der offentlichen K enntn ifs, da die g ro fsten  W erk e , J llin o is  und C arnegie, fiir ilire  H aup ttrarispo rte  
zu r  Z eit eigene W ag en , zum  T heil eigene B ahnen besitzen . E s  is t offentliches Gelieimnifs, dafs 
die officiellen F ra c h tta r łfe  n u r  dem N am en nach G iiltigkeit haben  und dafs R iickvergiitungen u n te r 
den yerscluedensten  V orw iindeu g an g  und giibe sind. „Obwohl ich se lbst n ich t den officiellen T a r if  
bezalile, geniefse ich. keinen V orzugspre is, w eil a lle  m eine C oncurrenten  denselben R ab a ttsa tz  
e rh a lte n ,“ au fserte  neulich  ein am erikan ischer G rofsindustrie lle r, ais e r iiber den Einflufs der T ru sts  
au f den E isenbahnverkeh r b e fra g t w orden w ar.?  D as G esetz , w elches gleiches R ech t und gleichen 
F ra c h ts a tz  fiir A lle  yo rsclire ib t, w ird  durcli A nszah lung  von R a b a ttsa tz e n  fu r E in rich tu n g  von 
L agerplat.zen , W erften , fiir G estellung  eigener W agen  u. s. w. stan d ig  um gangen, und w er die in 
den V er. S taa ten  w irk lich  gezah lten  F ra c h tsa tz e  e rm itte ln  w ill ,  muls v o r a llen  D ingen trach ten , 
die V erg iitungen  in E rfah ru n g  zu  b r in g e n , die von den nom inalen T arifen  in A bzug zu  bringen 
sind. Schon friiher is t  b eh au p te t w orden , dafs C arnegie z. B. vom E rie -S ee  b is zu  seinen Hoch- 
ofen b e i P it tsb u rg  niclit. m ehr ais 3/10 C ents f. d. T onne zu reclinen  b rauche. N euerdings haben 
nun die officiellen B erich te  e in iger E isenbalm gesellschaften  es offenkuudig g e in ach t, zu w elcli’
billigen  P re isen  in  A m erika K obie gefah ren  w ird  und m it ih ren  A ngaben a llerd ings se lbst driiben
S tauuen  hervorgeru fen . N ach ihrem  B e rich t fiir das am 30 . Ju n i d. J .  beendig te  G eschaftsjahr 
h a t die C liesapeake & Ohio R ailroad  im D nrclischn itt fiir die Y erfrach tu n g  der K ohle e rz ie lt :

im  J a h re  1892 1S93 1808 1*99

Fiir Kohle zur Seekiiste . . . { J- £  in „Ccllts 0,327 0,289 0,221
\  i. u. tkm** m 0  ; . 0,991 0,942 0,746 O,bob

fiir anderc Kohle f  in Ccilts 0,479 0,456 0,333 0,355
................. \  f. d. tkm in ęj . . .  1,379 1,318 0,959 1,022

D ie in  e rs te r  R eihe angegebenen  F ra c h tsa tz e  beziehen sich au f K ohle, w elche aus V irgińien 
nach der Seek iiste  durcli eine E n tfe rn u n g  von ru n d  4 0 0  M eilen =  640  km  gefahren  w ird . D ieser 
billige P re is  e rk ia r t, w ie es m oglich i s t ,  dafs V irg in ia• -K ohle fre i Schiffsbord zu  8 8 ,4  Cents =  
3 ,71  t J f  f. d. ton g e lie fe r t w erden k onn ie . U eber ahnlich  niedi'ige F ra c h tsa tz e  w eifs die N orfolk 
and W este rn -E isen b ah n  au f ebenso w eiten  T ra n sp o r t von den P ocahon tas  - K ohlengruben zu be- 
rich ten , denn sie e rz ie lte  im  D u rch sch n itt n ich t m elir a is  0 ,3 9 7  C ents =  1 ,143  <j)  f. d. km  E in- 
nahm e; sie soli dabei fiir M arinekolile b is a u f  den S a tz  voń (0,25 C ents =  0 ,7 2  ęj f. d. tkm
herun te rg eg an g en  se in , ab er tro tzdem  noch einen U eberschufs von 0 ,1 2 7  Cents a. d. tkm  ge-
w onnen haben. ***

Aus einer in der neuesten  A usgabe yon P oo rs  M anuał en th a lten en  Z usam m enstellung sind 
die nachstehenden  A ngaben iiber die E innahm en  aus dem G iiteryerkelir entnom m en:

A l l g e m o i n e r  D u r c h s c h n i t t  a l l e r  E i ś e n b a h n e n  d e r  Ye.r. S t a a t e n .
1893 1897 1896

Cents f. d. ton -M eile .....................................  0,756 0,797 0,821
Pfennig f. d. Iiiloineter . . . 2,177 2,295 2,364

Zum V erg le ich  sei angefiih rt, dafs die P reu fs . S taa tsb ah n en  ais D urchschn ittseinnahm e au f ein Tonnen- 
k ilon ieter l i a t te n : 1 8 9 8 /9 7  3 ,7 0  0 ,  1 8 9 7 /9 6  3 ,75

* „Ilarpers W eekly" voin 4. Novcntber.
** Bei der Umrechnung ist die ton ais Netto-ton m  907 kg und die Meile zu 1,609 km angenommen worden.

*** „Eng. and Min. Journ.“ vom 19. August und_30. Septem ber‘1899.
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D erselbcn  Quelle en tstam m en die folgendon E in z e la n g a b e n :

E i n z e l n e  B a h n e n :  Durchsclmittseinnahme aus dem Gutervęrkehr.
F isca ljah r 1899 1898 1897

Cents Pfg. Cent.s Pfp. Centa rifc.
f.d . ton-M ile f .d .tk m  f. d. ton-M ile f.d.tfczn f .d .ton-M ile  f .d .tk m

Ohic., Mil. und St. P ................  0,937 2,698 0,972 2,799 1,008 2,903
Louisyffie und Nashville . . . 0,729 2,100 0,750 2,160 0,805 2,318
Northern P a c i f i c .....................  1,047 3,015 1,065 3,067 1,140 3,283
Atcłi., Top. und Santa Fe . . 1,019 2,935 1,029 2,963 1,070 3,082
Chic. Bur. and Quincy . . . .  0,801 2,480 0,919 2,647 — —
Illinois C e n tra l.........................  0,688 1,981 0,695 2,002 0,671 1,932
C., C., C. und St. Louis . . . 0,541 1,558 0,545 1,570 0,614 1,768
W a b n s h ......................................  0,558 1,607 0,624 1,797 0,001 1,904
Boston und M a i n e .................  1,430 4,118 1,482 4,268 1,450 4,170
Nasli. Chat. und St. L............... 0,870 2,506 0,980 2,822 0,960 2,765
Southern R a ilw ay ..................... 0,897 2,583 0,922 2,655 0,936 2,696
New York C e n t r a l .................  0,590 1,699 0,610 1,757 0,680 1,958
E r i e ...................................... 0,517 1,489 0,558 1,607 0,596 1,716

Von besonderem  In te resse  is t, dafs durch das enonne A nschw ellen  des G iiteryerkelirs , w elches 
der A ufschw ung nacli dem spanisch-araerikaniSchen K riege  m it sieli b rac lite , in  der w eichenden 
T endenz des E inheits-E innahm esatzes niclit n u r kein  H a lt e ing e tre ten  is t ,  sondern dafs derselbe 
im G egeutlieil nocli w eite r erheb lich  gesunken  is t. D em m ichst scheiuen freilicli, w ie  aus ver- 
sd iiedenen  A nkiindigungen e r lie l lt , C onjunctur-A ufschlilge fiir viele R ela tionen  bevo rzustehen , die 
zum eist ara 1. J a n u a r  in  K ra f t tre te n  solleu.

U eber die araerikan ischen  W asse rfrach ten  habe ich allgem eine A iigaben n iclit z u r  H and.
W ie  w eit die Y erb illigung  auch h ie r  gediehen is t, zeigen  uns die Schiffsfrachten  au f  den 

grofsen  Seen. D er von seiuen D am pfern  im J a h re  1898  bew illtig te  F ra c h tv e rk e h r  b e tru g  n iclit 
w eniger ais 17 8 9 1 5 9 7  0 3 0  ton-M iles, d a ru n te r 13 665  4 3 2  tons E rz  von M ichigan, M innesota und 
W isconsin . Im  laufenden Ja h re  h a tte  die b is zum  1. N ovem ber yerscliiffte E rzm enge b e re its  15 */2 Mil- 
lionen tons e rre ich t. A is im Ja h re  18 5 6  dic; Y erschiffung von den nord lichen  Hilfen der L ako  
S uperior nacli den E rie -H afen  begann , w ar die F ra c h t 3 $ ,  w ilhrend sie im Yorigen J a h re  n u r  57 C ents 
w ar, sogar bis 45  C ents (E ng inee ring  and  M ining Jo u rn a l vom 4 . Nov. 1 8 9 9 ), d. h. e tw a  '/ao i) f. d. tkm . 
Spannendes In te resse  b ie ten  die Kiim pfe, die sieli urn die M itte des M onats O ctober d o rt um  die Schiffe 
ab sp ielten , w alire KUmpfe zw ischen R iesen. Tnfolge des gew altigen  A ufschw ungs d e r araerikan ischen  
E isen industrie  rec lm et raan au f  den Seen fiir die n&chste Saison a u f  einen T ra n sp o r t von niclit w eniger 
ais 18 bis 20  Mili. tons E rz ,  so dafs derS ch iffs rau m n atu rlich  seh r kiiapp sein  w ird . D er durch  d ieB ildung  
des Petroleum -M onopols bek an n te  Jo h n  D. R ockefeller h a tte  durch Aufk&nfe yon  Schiffen seine F lo tte  au f 
67 S tah lfah rzeuge geb raclit und  sieli dam it ein gew isses Monopol geschaffen. D ie C arnegie S tee l Co. b a t 
zun&chst n u r fiir einen T he il ilire r E rz e  Scliiffsraum  oder a lte n  T ranspo rtabsch lu fs , sie lia t bei der 
A m erican Ship  B u ild ing  Co. 5 D am pfer von 4 7 5  F ufs L an g e  m it 4 fachen  V erbundm a8chinen von je  
7 2 0 0  tons G ehalt b es te llt, und nebenbei bem erk t, dereń  A u ftrag sb estan d  dadurch  au f 21 Schiffe im 
W e rth e  von 5 2 8 0  0 0 0  $  erliiJlit, mufs aber nacli den neuesten  Z eitungsberich ten  fiir die nacbste  
Saison fiir ih r iibriges E rz  1 ,25  Ą  f. d. T onne zah len . A uch der heu tige, durcli die H errscb a ft des 
A ufschw ungs datii-te P re is  is t, au f die E in h e it berechne t, im iner nocli ein m U fsiger; es u n te r lieg t 
" 'o h l keinem  Zweifel, dafs die je tz ig e  g ew altig e  Y erm ehrung  scliliefslich in  einem nberm afsigen  A n- 
gobot endigen w ird , das nocli n ied rigere  P re ise  b rin g t, ais sie das vcrg an g en e  J a h r  ze ig te .

D as be re its  e rw ahn te  B estreben  der A m erikaner, den B esitz  von E isen s te in lag e rn  und Kolilen- 
gi'uben, die T ran sp o rtm itte l . und  die F ab rica tio n  in e in e r H and  zu yere in igen , b a t im le tz te n  J a h r  
ricsengro fse  F o rtsc h ritte  g em ach t; es le h r t dies a lle in  die T h a tsach e , dafs v ie r U n ternehm en, die 
C arnegie S tee l Co., die F e d e ra l S tee l Co., die N ationa l S tee l Co. und  die A m erican S teel & W ire  Co. 
zusam m en 7 3/4 b is 8  M illionen tons S tah l im J a h r  1900  d a rzu s te llen  gedenken  und sieli dafiir 
h insich tlich  ilires R ohstoffbezugs fa s t ganz  und  fiir den T ra n sp o r t zum  grofsen  T he il u n abhang ig  
gem ach t haben . Ob d e ra r tig e  E rscheinungen  vom na tio n a l-w irth sch aftlich en  S tandpunk te  erfreu lich  
sind oder niclit, m ag  m an dariiber denken w ie m an w ill, jed en fa lls  haben w ir , w ie dies die ver- 
gangenen  Ja h re  lelu-ten, m it den Y orgiingen zu  reclm en, und es is t  uusere  e rn s te  A ufgabe, fiir die 
Z ukunft vo rzubauen . E benso w ie unsere W erk e  m it gi-o fsten  O pferń  besorgt. sind, dafs ih re  E in - 
rięh tu n g en  au f der H ohe der Z eit sind, i s t  auch m it a llen  lvi-aften auzustreben , dafs der F ac to r 
d e r F i'ach t, dessen B edeu tung  ich oben darzu legen  versu ch t habe, gem iudert w ird .

Zu dem Zw eck is t i i b e r a l l ,  wo es sieli um B ew egung  der M assen h an d e lt, d er H ebel ein- 
zu se tzen , es h an d e lt sich  n iclit n u r  um E isenbahnen , sondern  ebenso um W a s s e r w e g e .

^Vas das Y erhiU tnifs des B aues von K analen  zu dem jenigen von E isenbahnen  b e tr iff t, so 
leln-t die m oderne E n tw ick lung , dafs w ir  das E ine  tliun  und das A ndere  niclit la ssen  sollen. D ie
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Sch lach tru fe  hie E isenbahn , liie K an a ł sind bekann tlich  nocli n iclit y e rlia llt nnd  aucli die Y erhand- 
lungen  in der Commission, w elche im Somm er d. .T. im P reu fs . L a n d ta g  zu r B ehand lung  des R hein- 
E lbe-K anals e iug ese tz t w ar, haben  kein w eiteres L ich t in  das D unkel der S elb stkosten frage  g eb rach t, 
(lenn in dem diesbeziiglichen B e rich t w ird  ausdriicklicli fe s tg e s te llt, dafs der V ersuch e iner exacten  
L osung  des P rob lem s der C oncurrenzfaliigkeit des K anals gegeniiber der E isenbahn  durch  eine 
V erg leichung  der be iderse itigen  S elbstkosten  herbeizufiih ren , m ilslang , wreil eine K la rh e it iiber die 
H ohe der Selbstkosten  der E isenbahn  n ich t zu erz ie len  w ar.

Selir wertliYolle A nha ltspunk te  iiber das V erh;lltn ifs der T ran sp o rtk o sten  en th a lt das m it 
Zustim m ung des K onig l. P reu fsischen  A rbeitsm in is terium s yeroffentliclite  hochbedeutsam e W e rk  
S y m p h e r s  „die w irth schaftliche  B edeu tung  des R h ein -E lb e-K an als“ . Y erfasse r g ieb t u. a . eine 
g raph ische  D arste llung  der F rac litk o sten  fiir M assengtiter au f E isenbahnen  und  W asse rs tra fsen , 
indem er fiir den K an aly erk eh r

A. K an a lfrach ten  olme E isenhahnansch lu fsfraclitcn  und ohne K analabgaben  und N ebenkosten,
B. K an a lfrach ten  ohne E isenbahnansch lu fsfrach ten  ab e r einschliefslicli K analabgaben ,
C. K an a lfrach ten  m it 0 ,8  M  E isenbalinansclilu fsfrach t von A bgangsort. einschliefslicli K anal- 

abgabe und  N ebenkosten ,
D. K an a lfrac lit m it 1 ,80  JL  E isenbalinansclilu fsfrach t am A bgangs- und A nkunftsort. ein- 

scliliefslich K analabgabe  und N ebenkosten ,

zu G runde leg t und fiir den E isen b ah n v e rk eh r die S p ec ia lta rife  I  b is I I I ,  den A usnahm etarif 5 
fiir W egebaum ateria lien , den R ohsto fftarif und  den u ied rig sten  K oh lenausnahm etarif vom R ulir- 
g eb ie t nacli den N ordseeliilfen e in se tz t. W en n  aucli der ais S elbstkosten  an g ese tz te  B e tra g  von 
8/i o <$) f- d. tkm  bei lla śse n g iite rn  absolut, ais lioch anzusehen  is t, so d iirfte  der V ergleich  docli 
ein im  allgem einen zutreffendes, selir dankensw ertlięs B ild  liefern.

D ie d e rg es ta lt gew onnene g raph ische  D ars te llu n g  (siehe A bbildung 6) sp rich t fiir sieli, sie 
z e ig t, in w elchen E n tfe rnungen  in  den verścliiedenen F illlen die K an a lfrac lit sich b illig er ais der 
E isen b a lin tran sp o rt s te llt. W ir  sehen, w ie die re in ęn  K analkosten  (F a li A) b e re its  au f y erh a ltn ils- 
m illsig k u rz e r  E u tfe rn u n g , lUlmlich 15 km, sich  b illig e r ais der E isen b a lin tran sp o rt s te l le n ; dafs 
zw isclien ru n d  50  und IGO km  die K analcu ryen , tro tz  der holien A bgabe von 1/i  d) die E isen- 
l)ahiicurven durchschneiden, so dafs iiber le tz tg en au n tc  E n tfe rn n n g  h inaus die K ana lfrac lit u n te r 
allen  gegebenen  Y orausse tzungen  b illig e r a is  der E isenbahnw eg is t.

Es is t b ek an n t, dafs in der rich tig en  E rk en n tn ifs  der aucli aus d ieser D ars te llu n g  heryo r- 
gehenden W ie litig k e it der W asse rs tra fsen  fiir  unsere  A lassentransporte d iejenigen Iu -eise, welchen 
die Sorge fiir  die b illig ste  B ew altigung  der M assen tran sp o rte  ob lieg t, fiir den A usbau unseres 
deutselien W asse rs tra fsen n e tze s  se it J a h re n  unabliissig  bem ulit sind. D ie B estrebungen  des 
O stens nach neiien K aniilen  und  w eiterem  A usbau der yorhandenen  W asse rs tra fsen  haben nich t 
au fg eh S rt; zu A nfang  der 80  er Ja lire  m aclite sich das B ediirfn ifs nacli K an a lis iru n g  der Mosel 
ge ltend , es k an n  bei unseren  e igenartigen  hydrograph ischen  Y erha ltn issen  keine F ra g e  sein, dafs 
die ais J lit te l la n d k a n a l gep lan te  V erb indung  vou der Elbo zum  R h ein  n ich t n u r unserm  Vferkelu ' in 
holiem Mafse fo rderlich  sein  w iirde, sondern  dafs zu r A usfiihrung der T h e ils treck e  D ortm und-S hein  
dringende N othw end igkeit y o rlieg t; denn n ich t a lle in  d ie , nam entlich  fiir die w eiteren  S trecken  
e rs treb te , Y erb illigung  der F rach ten  is t das tre ibende A gens der K analfreunde, nein, die b itte re  
N othw endigkeit, die IJeberanstrengung  der E isenbahnen  und  die dadurch  heryo rgeru fenen  N eben- 
ersclieiiiungen sind es, die zu r ausg ieb igen  Ziilm lfenalim e der W asse rs tra fsen  tre iben . N am entlich  
is t dies der F a li im R u l i r - R e y i e r .

D er E isenbahnm in ister se lbst bezeichnete  in der le tz te n  S itzu n g  des A bgeordnetenhauses 
w iederholt. die do rtigen  Y erk e lirsv erh a itn isse  a is  gespann te  und das au f den B ahnhofen herrschende 
GedrUnge a is b e so rg n ifse rreg en d ; in  S ta tion  W au n e  z. B . sei die A nzahl der tilg lich  do rt ab- 
gelassenen  Ziige 4 8 5 , zu  dereń B ew itltigung  4 2 7  B eainte an g es te llt sind. D er V erkeh r h a t sich 
dort. m ittle rw eile  b is au f  2 1 7 4 1  D oppelw agen an  einem  T ag e  g e s te ig e rt, welche von den Zeclien 
und W erk en  abgeholt, nach  R ich tungen  ra n g ir t ,  in Schleppziigen den SammelbahnhiSfen zugeftih rt 
und  von d o rt in  435  Ziigen, zu je  50  W ag en  gereclinet, v e rsan d t w urden . E s is t dies eine 
stauneiisw erthe  L eistiu ig , die ab e r aucli der G renze der L eistungsfslh igkeit nalie kom m t.

D er E isenbahnm in iste r bezeichnete  dam als g le ich ze itig  eine A usfiihrung von P a ra lle lsch lep p - 
bahnen , w elche den G n terverke lir zu r H aup tsache  aufnehm en so llten , u n te r  den obw altenden  Y er- 
hiU tnissen a is unm oglich, w iihrend dei-jH audelsm inister die K osten  fiir einen y ie rge le isigen  A usbau 
d e r S treck en  selbst. a is  hoher denn d iejenigen eines K anals ang ieb t. Aucli E isenbah iid irec to r T odt 
h a lt  die E inzw angung  von Schleppbalinen in das yorhandene enge N etz  des R u h rb ez irk s  fiir ein 
verfeh ltes M itte l, um die ste igenden  A nforderungen an  die B etrieb sle istnngen  anzupassen . W e r  die 
Y erhaltn isse kenn t, kann  diesen  A usfiihrungen n u r  beipllicliten. N eue A uschliisse in  das yerzw eig te
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G eleisenetz  e inzum gen, ge lio rt m itu n te r zu den schw ierigsten  A ufgaben, die neue o der gegebenen 
F a lls  aucli besteliende W e rk e  zu losen haben. M ir is t ein F a li bek an n t, in w elchęm  ein bestehendes 
uu iu itte lb a r an  e iner der 1 [au p ts treck en  gelegjenes W erk , das aus besonderen  G riinden seinen vor- 
handenen A nschlufs itndern inufs, iiber 2 J a h re  Lang- sieli bem iilit h a t, um einen neuen A nschlufsw eg 
zu e r l ia l te n ; die K osten  sind  dabei annilhernd au f  n ich t w eniger ais s/4 Millionen M ark gestiegen. 
D ieser F a lle  g ieb t es z ah lre ich e , es is t n u r zu bekann t, m it w elchen enorm en Schw ierigkeiten  
und geldlieben  A ufw endungen neue W e rk e  zu  rechnen  haben, um A nsclilufs an das B isenbalinnetz  zu  
e rlia lten , w iłhrend m an denken so llte , dafs die S taa tsb ah n  solchen grofsen neuen Y erfrac lite rn  n ich t 
entgegenkom m end genug  sein konn te!

B ei der D ich te  der G eleise und der zunehm enden B ebauung is t es fe rn e r na tiirlic li, dafs die 
z u r  Y erfiigung stehenden  L agerp lat.ze  s te ts  kn ap p er w erden . W ir  sehen, w ie unsere H iittenw erke  
iiberall m it P la tz ra u m  kilmpfen, w iłhrend in folgę des zunehm enden B ezugs auslilnd ischer E rz e , zu 
w elchen sie w egen der theuern  F ra c h t vom M inetterev ier gezw itngen sind, das B ediirfn ifs nach 
ausreiclienden L a g e rp la tz e n , au f denen der W iiite rb ed a rf g e s tap e lt w erden  k o n n te , m elir und 
m elir s te ig t. l)afs die A nstrengungen  der E isenbahnbehorde, w elche au f V er£riiliung der H erb st- 
sendungen g eric lite t gew esen sind, um die bekann ten  S tockungen  zu r Z eit der E rn te  zu verm eiden, 
fa s t oder g iluzlich  vergeblicli gew esen sind, d a rf  wolil, abgeselien davon, dafs ke ine  en tsprechenden  
F rac litv o rth e ile  gew & hrt w urden, au f den U m stand zu riickzufuhren  sein, dafs eben keine aus- 
re ichenden  L ag e rp la tze  vorbanden  sind.

H ie r so llen  die W a sse rs tra ls e n  erglinzend e in tre ten  und es is t bem erkeusw erth , dafs se lbst 
E isenbahnd irec to r T od t, der friiher ais T odfeind der W a sse rs tra lse n  g a lt , neuerd ings in  e iner 
liingeren A bhandlung  fiir m oglichste E n tla s tu n g  der E isenbahnen  des E u h rb e z irk s  durch andere  
Y erkehrsw ege e in tr i tt  und  ais solclie die k iinstliehen  W asserw ege  bezeiclinet.*  A u d i der K onigl. 
B e trieb singen ieu r H eubach in W iirzb u rg  g e lan g t in einem B e itra g  „E isenbahnen  und  W asse r-  
s tra fs e n " ** h insichtlicli der F ra g e , w elcher der beiden V erkehrsw ege der v o rth e ilh a fte re  is t, in 
fo lgender a llgem einer Z usam m enfassung zu ahnlichem  E rg eb n ifs :

„ Je  enger sich die M'aschen u n se re r E isenbahnen  und W a sse rs tra ls e n  schliefsen , je  
„ s tiirk e r sich der Y erkelir au f unseren  T ranspo rtw egen  en tw icke lt, desto n ah e r tre ten  
„sieli beide V erkeh rsm itte l ais M ita rb e ite r an  gem einsam er A ufgabe, desto m elir mufs 
„das Gefiihl e iner G egnerscliaft zw ischen beiden schw inden .“

W en n  irgendw o, so sind diese L e itsa tz e  fiir den R heiu-D ortrnund-K anal zu treffend. W ie  sieh t 
es nun m it der A usfiihrung dieser W a sse rs tra fse  au s?

W ir  sehen das w underbare  Schauspiel, dafs dieselben W asse rs tra fsen , w elelie ebenso selu- 
die Y e r tre te r  von m achtigen In d u s tr ie n , dereń  techuische E in rich tu n g en  an e rkann te rm afsen  zu 
den vo llendetsten  ih re r  A rt geliiiren, w ie die zu stand igen  E isenbahnbehorden  ais du rch  die E r-  
liohung des allgem einen V erkelirsbediirfn isses geboten  e rk la ren , von n ich ts w euiger ais sacli- 
y e rs tand igen  V e rtre te rn  m ach tiger p o litischer P a rte ie n  ais v e ra lte te  V erk eh rsm itte l bezeićlinet w erden, 
und dafs die u n te r  A ufw endung unendlicher M iihe au sg ea rb e ite te  V orlage  abge lehn t w ird .

A is Holin mufs es dem w ahren  Y ate rlan d sfreu n d  erscheinen , w enn A ngehiirige je n e r  P a r te ie n  
sieli daiiiit, h riisten , fiir ein m aclityolles K Snigthum , fiir das W olil unseres V ate rlan d s e inzu tre ten . 
Indem  je n e  P a rte ie n  u n se re r In d u s trie  die L ebensbedingungen  n ich t gew ahren  w o llen , iibersehen 
s ie ,  dafs sie dadurcli die Z ukunft unseres ganzen  Y ateH andes in F ra g e  s te llen . D ie moderno 
C u ltu rgesch ich te  l e h r t , dafs die g an ze  S te llung  eines V olks und  seine M ach ten tfa ltung  in  engem  
Zusam m enhang m it der S tufe ste lit, au f w elcher seine technische E n tw ick lung , seine Industrie , sein 
H andel sieli befindet. Insbesondere in n ig , so le h r t uns ein B lick  au f  die neuere  G eschichte, is t 
d ieser Zusam m enhang hinsichtlicli der E isen in d u strie  yo rhanden , der na tiirlic li m uta tis  m utandis fiir 
den m it ih r  unaufloslich  verbundenen K ohlenbergbau  in g le icher W eise  b esteh t.

Zn Zeiten eines I la n sa b u n d e s , der den holien Begrifif e iner „G erm an ia" , e iner deutschen 
N ation  in aUe L a n d e r tru g , fand E isen  yon  A m berg seinen A bsatz  n ich t n u r in  der P fa lz , sondern  
es g ing  aucli nach  dem B odensee und  in die Schw eiz, th iiringisclies E isen  w urde  in  L e ipz ig  und 
M irn b e rg , i la rz e r  E isen  in G oslar g eh an d e lt, w estfiilisches O sem undeisen w urde iiber K oln den 
R hein  au fw arts  bis nach  B ase l yerfiih rt. E isen  und S ta lil des S iegerlandes w urden  besonders nach  
K o ln , W orm s .und F ra n k fu rt g e b ra c h t, nach le tz te re r  S ta d t aucli nassau isches E rzeugn ifs. D ie 
schlesisehen  E isenw aaren  g ingen m eist nach  B reslau  und  von da w e ite r  nach  dem slaw isclien  
O sten. Jed en fa lls  lie rrsch te  zu r  B liithezeit unseres Y ate rlan d es im M itte la lte r  dase lbst eine w eit- 
y e rb re ite te  E isen d arste llu n g , die m it einem lebhaften  H andel nach  dem In - und A usland  yerbunden  w ar.

+ Zeitung des ;,Vereius deatscher Eisenbahliverwaltnngen“, Nr. 86, vom 8. Novemher 1899.
'* „ ,  81, » 21. October 1899.
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A is F ran k re ic li zu A nfang  des J a h rh u n d e rts  au f d e r Hiihe se iner M acht s ta n d , ze ig te  es 
g le ic lize itig  eine au fsero rden tlich  liolie E rzeu g u n g  an E isen . Mail zilh lte  im J a h re  1807 * im 
K aiserre ich  n ich t w en iger a is  1300  E isenh iitten  in  69 D epartem en ts m it e tw a  60 0  H ochofen und 
IliOO F risch feu e rn  einsohliefslicli d er G atalonschm ieden. H eron de Y illefosse sch iltz t die E rzeu g u n g  
F ra n k re ic h s  im J a h re  1807  au f  4  5 0 0 0 0 0  C entner, w ilhrend g leiclizeitig

1’reufsen m i t ................. .... 322 053 Ctr.
liayeni m i t ..............................  110 000 ..
Saclisen m i t ..............................  80 000
Konigrcich Wcstfalen mit . . 187 411 ..

zusammen . . . 699464 Ctr.

angegebefi is t, d. li< es b e tru g  die E isenges.am m therstellung des dam aligen, fre ilich  geog raph isch  selir 
red u c irten  D eu tsch lands n ich t einm al */« von  der franzosischen  E rzeu g u n g . N ur d ad u rc li, dafs 
K a ise r N apoleon in seinem  R eiche eine so s ta rk  en tw icke lte  E isen in d u strie  besafs, w ar er in der 
L age, einen A rtille riep a rk  ius F e id  zu fiihren, der denjenigen a lie r  se in er verb iindeten  F einde  an 
S tilrke  und L e is tu n g  iib ertra f.

H a tte  die E isenerzeugung  G rofsb ritam uens schon im J a h re  1807  fiin f M illionen C entner 
e rre ich t, so w uchs sie, nam entlich  von der M itte des J a h rh u n d e rts  ab, bis au f das Y ierzigfache 
dieses B e trag s . E s  b ed a rf  keines H inw eises au f  die S te ig eru n g  der M a c h :, w elche das L and  
g le ic lize itig  im C oncert der Y olker zu yerzeichnen  hatte .

In  den Y ere in ig ten  S taa ten  filllt die E n tw ick lung  der E isen in d u strie  erst, in die neuere  Z eit, 
ab e r auch liie r trifft sie m it der M ach ten tfa ltung  des L andes nach  aufsen zusam m en.

In unserem  V a te rlan d  w urden in der M itte der

60 er Jahre m m l.......................... 880 000 t
70 „ „ ...............................  2 000 000 t
80 .................................................... 3 750 000 t
90 .. „ ...............................  4  347 000 t

und in  dem zu Ende gehenden J a h r  8 M illionen T onnen  e rre ich t.

Sie w erd en  es begreiflich finden, m. J 1., w enn ich  die R iickschluśśe au f  den Z usam m enliang 
zw ischen  E isen industrie  und  M ach ten tfa ltung  eines L andes fiir die gegenw iirtige  Z eit dem H is to rik e r 
der Z ukuuft iiberlasse, aber die W echse lw irkung  zw ischen der g rofsen  Z eit, w elche w ir in unserem  
Y ate rlan d  u n te r K a ise r W ilhelm  und seinem  grofsen  Kanzlęi* e rleb t h a b e n , und dem A ufb luhen  
un se re r E isen industrie  diirfte auch  heu te  schon zu T ag e  tre ten .

D ie D rśache zu d ieser in der G eschichte der Y o lker sieli w iederholenden E rsche inung  lieg t 
d a rin , dafs die cu ltu re lle  E n tw ick lung  eines Y olks a is  G ruiu llage e iner k ra f tig  und  hochentw ickelten  
E isen industrie  bedarf. Diese lie fe rt der iibrigen In d u s trie  und  der L an d w irth sch a ft die M aschinen, 
G erd the  und AVerkzeuge, dereń  beide zu  ilirem  H estehen bed iirfen ; die F o rtsc lir itte  i u der T echn ik  
des E isenhiittenw esens und  des ilir nahestehenden  M aschinenbaues gehen  H and  in H and m it der 
E n tw ick lung  des ganzen  L andes.

U nsere e l e k t r i s c h e  I n d u s t r i e ,  die m it e le inen ta re r G ew alt sich B ahn  b rich t, b ed a rf 
neben sich zu  ilirem  G edeihen e iner leistungsf& higen E isen industrie , denn ohne diese w iire die 
Y erm ehrung der G eleislilnge der in B e trieb  befindlichen elek trisc lien  B alm lin ien  von e tw a  3 7 0 0  km  
zu  E nde yo rigen  Ja h re s  au f  6 0 0 0  km in der M itte dieses J a h re s  ebensow enig  moglich gew esen wie 
der N eubau von 135 E lek tric itiitscen tra len , w elche zu  den am 1. Milrz d. J .  b e re its  yorhandęnen  
48 9  W erk en  dieser A rt z n tre ten . Mit R ech t w eist m au d a ra u f  hin, dafs die technisehen  und  
w irtlisehaftlichen  U m w alzungen, w elche durch die e lek trisch e  In d u s trie  heryorgeru fen  w orden  sind, 
an B edeutsam keit den durch  das E isenbalinw esen heryorgeru fenen  Y erschiebungen n ich t nachstehen , 
und dafs, w illirend bei der E infiih rung  der E isenbahnen  w ie der D am pfm aschine (iro lsb ritan n ien  
die F iih ru n g  lia tte , unser L an d  bei der Y erw endung  und Y erb re itu n g  der E lek tro tech n ik  yon 
yornehere in  sich an  die S p itze  g e s te llt h a t. In  ilhnlicher, y ie lle ich t Łoch scliilrfer ausgesprocliener 
W eise  liegen die V erh illtn isse  bei unserem  S c h i f f s b a u .  In  d e r E rr ic h tu n g  der „Schifthautechiiischen 
G ese llschaftu und  ih re r in den le tz ten  T agen  in G egenw art unseres e rhabenen  H e m c h e re  s ta tt -  
geh ab ten  T ag u n g  is t der ilufsere B ew eis d e r abso lu ten  Selbstilnd igkeit der deutschen S c l i i f f -  
b a u t e c h n i k  erb lick t w orden. Ih re  G rundlage b ilden  M aschinen- und E isen industrie , und je n e r  
B ew eis kann  n u r a lsdanu  a is e rb rach t angeselien  w erden , w enn der riium liche A bstam l zw ischen 
H iitten  und W erften  ebenso wie derjen ige  zw ischen K ohlenbecken und  E rz fe ld e rn  iiberb ruck t w ird.

Z ur gedeih lichen F o rten tw ick lu iig  der deu tschen  E isen industrie  feh lt es an na tiir lichen  G rund- 
lag en  n ich t. ir yęrfiigen i ii iić fifa llj^ ^ e r Gi-enzen__unseres Y a te rlandes iiber zah lre iche  mul

* l)r. L. B eck  „G-eschichtć- Al»th. Keitc 165.
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theilw eise se lir m achtige E isen e rz lag er, w ie iiber ausgedehn te  K ohlenfelder mit ŁOM
yi-i-ig n e te r BęscImrtV‘iibt it ; sind dii- E rze  Ifucli* zuiucist w eiler reieli noeli r e in ,  so b a t unsere 
T echn ik  es docb vei^tandeu,_ J t ó ę j l l i & g e n .z u  nijerw iiideii. D as H indein ifs, dessen TJeberw iiidtiagr 
jjriB' sćhw Tengsten erscile in t, is t die n tum licbe Treiinung... vou K obie und  E rz ;  an sieli is_i. die 
lfeE&nvinfluńg‘ ]itólit’*śxliwierigV '8ie' ls£ n u r um desw illen  e rsch w ert oder g a r  unm uglich, dals sio 
mfolge- des Y erkelirsm onopols,' das "'der S ta a t besitzt, unabhang ig  yon d e r P r iv a t i n d u s t r i e i s t ,  ein 
un istam i, der iirii,'W ^cH w efer Ins G ew icht M i t ,  je  inelir die Crrofse der zu Tewegenden M assęn 
die F a b r i‘cation~ beherrsch t. W enn  in D eu tsc iiland  h eu te  yerm oge e in e r un g liiek lid ien  politischen 
ęo iis te lla tio n  d e r 'In d u s tr ie  die zu ilire r  E n tw ick lung  no th igen  V erk e lirsn ii|te l zu L an d  und  zu 
W a sse r  yo ren tlia lten , und ib r die F o rtsc lir itte , die sie sieli, w enn nian ilir fre ie  H and  gelassen  
M t t e ,  se lb st liingst geseluiiten lu ltte , unm dglich gem aclir w erden , so lięg t darin  der M ilsbraucli 
e iner M acht, der sieli scblielslieb  ani g anz  en L an d e  b it te r  riłeben w ird , denn ein E iick g an g  unserer 
E isen industrie , der bei y eriin d erte r C onjunctur in to lge der U eberm acht der auslilndiscben Schw ester- 
in d u strie  unausbleib lieh  i s t ,  w enn in  den T ran sp o rtb ę fin g u n g en  der E isen in d u strie  n ich t in den 
angedeu te teu  R iclitungen  W an d e l geschaffen w ird , is t u nzertrenn licb  yerbunden  m it dem R iickgang 
■der M aclitstellung unseres D eutschen  R eichs.

D urcbdrnngen  yon L iebe zu unserem  V a te rlan d , dessen W e h rk ra ft und  M a d it ieli ungeniindert 
e rb a lten  śeben m o c lite , sebliefse icb m eine D arlegungen , die mu- an regender, n ic lit erscbopfender 
A rt sein  konnen, dalier m it dem W unsćhe, es m bcbten in  unserem  Y a te rlan d  niclit n u r die K aiser- 
licben W o rte : „U nsere  Z eit s teh t im Zeichen des Y e rk e lirs“ , zum allgem einen Y eistilndn ifs, sondern 
a u d i  ilire im engeren  S inne ungleich  w ich tigerę  B edeu tung : „ U n s e r e  Z e i t  st. e l i t  im  Z e i c h e n  
d e s  l l a s s e n y  e r k e h r  s “ zum  D urclibruch un d  zu r  k rilftigen  B eth iltigung  kominen. (A llseitiger 
lebbafte r B eifall.)

Y o r s i t z e n d e r : leli eroffne die B esprechung des V ortrags und ertheile H rn. M a c c o  das W ort.

H r. Ingenieur H. M acco-Siegen: Im Anschlufs an  den ausgezeiehneten V ortrag unseres H errn 
S  e h  r o d  t e r ,  w elcher die allgem einen T ransportverhaltn isse  unseres Landes behandelte, niochte ich 
m ir erlauben, auf einige Punkl-e n ah er einzugeben. V eranlafst hierzu bin ich in ers ter Linie durch 
einige A rbeiten auf lilerarischem  Gebiete, w elche in letzter Zeit erschienen sind. Es w ird Ihnen ja 
bekannt sein, dafs der friibere E isenbahndirectionsprasident in Essen, H r. T o d t ,  in der Zeitung des 
Vereins deutscher E isenbahnverw altungen eine A bhandlung iiber die Leistungsfahigkeit unserer rheinisch- 
wcstfiilischen Eisenbabnen verolTentlicht hat. Dieser Aufsatz versucht zum  erstenm al den ziffer- 
raafsigen Naehweis der U nm oglichkeil, dem steigenden V erkehr dauernd  zu geniigen. Bei Gelegenheit 
dieses N achweises bespricht der Verfasser die verschiedenen M iiglichkeiten, um  die Leistungen der 
E isenbabnen zu steigern, und aufsert dabei seine holie Befriedigung iiber die R esultate der Ver- 
grofserung der T ragfahigkeit unserer G iiterw agen auf 12 ,5  und 15 t. Z ur w eileren E rhohung der 
Leistungsfahigkeit unserer E isenbabnen nim m t H r. T o d t  die Einfiihrung von Giiterw agen m it einer 
T ragfahigkeit von 2 0  t und 2 Achsen fiir die Zukunft in A ussicht. E rw ahn t w ird , dafs diese Er
hohung  unserer G iiterwagen einen K ostenbetrag von 5 0 0  Millionen Mark erfordern  w iirde. E r weist 
ferner darau f h in , dafs G iiterw agen m it zwei A chsen einen R addruek von 7 ‘/a bis 8 t  erfordern 
wflrden und dafs diesem  R addruek unser heutiger O berbau in der M ehrzahl der Linien nicht 
entspreche.

Ich kann mich diesen A usfiihrungen des H rn . T o d t  riiclit anschliefsen. W ir haben  heute schon 
die E rfahrung, dafs unsere W agen  von 15 t und einem  entsprechenden Fassungsraum  zum  Verladen 
der leichteren M assengiiter einen A chsenstand bekom m en, der bei den m eisten unserer N ebenbahnen 
zu den grofsten Schw ierigkeiten Anlafs giebt und unseren B ahnm eistern  aufserordentlich viel Sorge 
m ach t. Eine grofsere L adefahigkeit, also von 20  t mit 2 A chsen, w iirde diese M ifsstande noch 
erhohen  und w iirde es unm oglich m achen, mil diesen W agen auf N ebenbahnen zu fahren. Alle unsere 
Anschlufsgeleise w urden in em pfindlichster W eise davon beruhrt wrerden, da  dieselben doch allgemein 
m it den erlaubten engsten  Curven angelegt sind.

H r. T o d t  kom m t dann auf die vor einigen Jah ren  von der S taa tsbahn  angeschaflien 30-t-W agen 
zurtick und sa g t: „D agegen erlebte die S taatsbahnverw allung  m it der vor 6 bis 7 Jah ren  erfolgten 
Einstellung von offenen yieraehsigen W agen fur M assengiiter m it einem Ladegew icht von 30  t ein 
vollstandiges P ia sco ; sie w aren  fur jene Fortbew egungen zu schw er und uberhaup t zu unhandlieb, 
so dafs sie selbst von A nschlufsw erken, welche eigene Locomotiven besafsen, zuriickgewiesen w urden. “ *

Das ist riehtig , richtig  ist aber auch, dafs diese W agen , die dam als die preufsiscbe E isenbahn- 
verw altung gebaut h a t, keineswegs den W agen  en tsp rech en , die w ir ais M uster fiir W agen zur 
Beforderung der M assengiiter ansehen. Diese W agen w aren zunachst W agen  mit gradem  Boden,

* „Zeitung des Yereins deutseher Eiseribahnver\valtungenu Nr. 80. Berlin, den 8. _\'ovember 1899.
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die A usnutzung des freien Profils durch T riehterw agen w ar in denselben nicht angew andt, die Vor- 
theile der T riehterw agen konnten also w eder fur die Bahn noch fiir die Interessenten er/.ielt w erden.

Die W agen w aren aber auch viel zu schw er constru irt und besafsen keine Ilandbrem sen . S ie 
w aren dadurcli vollkomm en unhandlich. Es w ar ganz natiirlich, dafs solchen U m standen gegentiber 
die Industrie kein V erlangen nach diesen W agen und die S taatsbahn  keinen Erfolg dam it ha lle . 
Dieser Mifserfolg ist m ehrfach von dem  H e n n  M inister der iiffentlichen Arbeiten und ebenso vor> 
dem  H errn  Finanzm inisler angefiihrt w orden , um allgemein E inw endungen gegen die E infuhrung 
schw erer G iiterw agen zu m achen, es ist daher w iinschensw erth, dafs klar ausgesprochen w ird, w oran  
das gelegen bat. Der Versuch ist verungliickt, weil die Verwallung ihn selbst verungliicken liefs- 
dadurch , dafs sie, anstatt bew ahrte  M uster fiir M assentransporte versuchsw eise anzuw enden, eigene 
Constructionen e in fuhrle , die fur keinen Theil einen Vortheil boleń und es unm oglich m achtcn , die- 
schonen S t(irzvorrichtungen, die auf fast allen Hochofenwerken vorhanden s in d , auszunutzen , eine 
schnelle, billige E ntladung und einen raschen W agenum schlag dam it zu erreichen.

H r. T o d t  sag t dann w eiter: , Die E infuhrung der 20-t-W agen ist eine kostbare Reserve d e r  
Z ukunft.6 Dieser H ollnung kann ich m ich nicht anschliefsen. Z unachst sind unsere E isenbahneu 
bis je tz t nur auf ganz geringen Liingen m it schw eren Schienen ausgeriiste t, fiir die ein R addruck 
von 7 bis 8 t gilt. Nach dem langsam en Vorgehen der Ver\valtung ist anzunehm en, dafs fur d ie  
A usriistung unserer H auptbahnen m il schw eren Schienen, also auf eine L ange von etw a 17 0 0 0  km , 
wie sie in Aussicht genom m en ist, 12 bis 15 Jah re  vergehen w erden.

Ohne Riicksicht auf die im m er grófseren A nforderungen, welche der sich s ta rk  steigernde- 
industrielle Betrieb an die leicht ausgeriistelen N ebenbahnen. stcllt, sollen w ir m it einem  dringlichen 
Fortschritt auf diese Entw ieklung der Ilauptgeleise w arten . Dabei ist aber die G rundlage d ieser 
Entw ieklung schon heute an zu enge Grenzen beziiglich der S tarkę des O berbaues festgelegt. Es m ag  
hier nebenbei darau f hingew iesen w erden , dafs die M aschinentechniker der S taa tsbahn  m it dem  
Gewicht und der Starkę ih rer Maschinen durch den zulassigen R addruck von 7 bis 8 t an d e r 
Grenze angekom m en sind. F iir viele Bediirfnisse und einen okonom ischea Betrieb ist die N othw endigkeit 
s tarkerer Maschinen vorhanden. Es mufs, um solche zu erreichen, heute schon aufserst am  M ateriał, 
also an Gewicht gespart w erden. Das hat aber sein Ende.

Mit dem  schnellen Fortschritt in der Entw ieklung unserer Industrie ist obige Hoffnung n ich t 
in Einklang zu bringen. W enn der Fortschritt in der Entw ieklung der H iilfsm ittel unserer Eisen- 
bahnen dasselbe Tem po wie bisher beibehalten w ill, so w erden dieselben seh r bald und in noch 
viel grofserem  lim fang vor der Unmoglichkeit stehen, den anw achsenden V erkehr bew altigen zu konnen.

Es h a t sich nun die halbam tliche Berliner G orrespondenz m it grofser F reude d ieser 
Aeufseruugen bemŁchtigt. Die A ngabe einer A usgabe von 50 0  Millionen fiir G iiterw agen geniigt ih r  
natiirlich s c h o n , um den geplanten Fortschritt ais grofsle T horheit zu verw erfen. W er h a t denn 
diese A nforderung gestellt? Aufser H m . T odt hat n ieniand eine solche Bem erkung gem acht und 
noch  nirgendw o ist eine tolale U m form ung unseres W agenparks geforderl w orden. H at denn die 
preufsische E isenbahnverw altung auf einm al neue W agen  in diesem oder ahnlichem  B elrage bestellt, 
ais sie zu den 15-t-W agen iiberging? Das ist ih r n icht eingefallen , und ebensow enig fallt es 
Jem andem  von der Industrie e in ; das sind doch keine Griinde, die in einer ernsten Sache vorgebrach l 
w erden diirfen. W eiter w ird in dieser Gorrespondenz gesag t, in den Vereinigten S taa ten  gehorten  
die W agen von 40  bis 50  t Tragfahigkeit zu den grofsen Seltenheiten. H r. S c h  ro d  t e r  hat u n s  
in seinem  heutigen V ortrage m itgetheilt, dafs die Pressed Steel Car Co. zu P ittsburg  22 0 0 0  W agen 
mit einer T ragfahigkeit von 50  bis 55  t gebaut hat, also einer gesam m ten T ragfahigkeit von
1 1 0 0 0 0 0  t. U nsere preufsische S taatsbahn  ha tte  am 1. Marz 1898 in ihren gesam m len Giiter
w agen ein Ladegewicht von rund 3 0 3 G 5 3 5  t. Diese A ngabe en thalt den Inhalt a lle r , also auch 
der gedeckten Giiterw agen. Die von einer einzigen am erikanischen W agenbauansta lt gelieferten 
W agen m it >0 bis 55  t T ragfahigkeit iibersteigen also V:t des gesam m ten Ladegew ichls der
preufsischen S taatsbahnen . Die diesseits gem achten A nregungen beziehen s ich , w ie schon gesag t, 
n icht auf den gesam m ten W ag en p a rk , sondern auf Anschaffung von Specialw agen fiir bestim m te 
M assengiiter und zunachst fiir bestim m te regelm afsige Sendungen. A uf allen H ochofenw erken w erden 
die W agen  willkomm en se in , weil m an  dam it eine wesentlich billigere A usladung erzielt, und d ie  
schnelle A usladung eine bedeutend bessere A usnutzung der Geleise gestattet. Eine gleiche A ufnahm e 
w erden die W agen noch auf einer grofsen Anzahl anderer W erke finden, da  die Vortheile zu augen- 
scheinlich sind. W ie die Verhaltnisse auf den Kohlenzechen lie g e n , kann ich zur Zeit nicht 
beurtheilen. Bei der grofsen W ichtigkeit der Sache w ąre es w iinschensw erth, dafs der Bergbauliche 
Yerein im O berbergam tsbezirk D ortm und die Saclilage einm al griindlich priifen w ollte. Auf den
m eisten E isensteingruben w ird kein H indernifs vorhanden sein. Dafs der E infuhrung solcher W agen 
in  grofserem  U m fange noch m anche Schw ierigkeiten entgegenstehen, dafs m anche N eubauten gem acht 
w erden miissen, dflrfte unfraglich sein. D ann stehen aber auch fur alle Theile grofse Yortheile gegen-



1. Januar 1900. Besprechtutg des ersten Yortrags. Stahl und Eisen. 21

iiber. Entschliefst sich aber die E isenbalinver\valtung, bei diesen Sendungen einen Theil der A bfertigungs- 
gebuhr, wie dies recht und billig ist, auf/.ugeben, so w ird dieselbe so schnell nicht in der Lage sein, 
den A nforderungen auf G estellung dieser W agen  zu entsprechen.

Zu einem anderen G egensland iibergehend, m ochte ich in E rinnerung bringen, dafs H r. v o n  
d e r  L e y e n  im zweiten Theil seines A ufsatzes in der .Z e itung  des Vereins deu tscher E iśenbahnen11 
vom  20 . Mai d. .J. gegen die Industrie und speciell gegen unsere Zeitschrift „Stahl und E isen“ 
einen seh r heftigen Artikel losgelassen ha t. Der Inhalt desselben w ird im Schlufsw ort wie folgt 
y.usam m engefafst:

„Also der Verfasser des vorliegenden Aufsatzes benulzt die Zahlen des H rn. Abg. M a c c o , um 
theils verbliim t, llieils m it diirren W orten fur die Industrie auch im gegenw artigen Augenblicke 
Erm afsigungen der G uterfrachtsatze und m ełir Beschaffung von B etriebsm itteln und dergleichen zu 
re rlangen . W elchen Einflufs die Befriedigung solcher A nspriiche auf die Staatsfinanzen haben w iirde, 
d a s  ist dem Verfasser ganz gleichgiiltig, dariiber setzt e r sich leichten H erzens hinw eg.

N achdem  ich den Beweis e rb rach t h a b e , au f w ie anfech tbarer G rundlage die A nschauungen 
dieser H erren iiber die am erikanischen Eiśenbahnen b e ru h e n , verlohnt es sich n ic h t , auf derartige 
Begebrlichkeilen noch n ah er einzugehen. Ich wollte sie auch nur e tw as n iedriger hangen . Sind 
sie  doch ein bezeichnender Beweis dafur, welche A nspriiche gew isse industrielle Kreise im m er noch 
an  den S taatssackel e rh eb en .“ *

M. H . ! Der kleine Aufsatz in unserer Zeitschrift vom 15. April d. J . ,  um  den es sich h ier 
liandell, und w elcher das Entsetzen des H rn. v. d. L. erreg t hat, ist n icht von m ir verfafsl. Derselbe 
e rw ah n t ganz ku rz , dafs bei unseren S taatseisenbahnen  das Verhaltnifs der A usgaben zu den 
E innahm en auf Kosten der A usrustung und A usstaltung zu seh r heruntergedriick t se i, dafs unsere 
Personentarife niedrig genug s e ie n , dafs dagegen die Tarife fiir M assenguter zu lioch seien und 
theilw eise hoher seien wie die D urchschnittstarife am erikan ischer B ahnen. Ich glaube Wohl, dafs in 
diesem  Saale n iem and ist, der m it dem  Artikel in , S tah l und Eisen" n icht iibere in slim m t, und es 
■ware m ir lieb, dies constatiren  zu konnen, um  dem  H rn . v. d. L. die Moglichkeit zu nehm en  zu der 
B ehaup tung , die Vorwiirfe w aren  nur von einem  Theil des E isenhiitlengew erbes gem ach t, sondern 
ihm  zu bew eisen , dafs das ganze E isenhiittengew erbe fiir diese bescheidenen A nspriiche eintritt. 
W as „S lahl und E isen1 gesagt ha t, ist neuerdings durch die T hatsachcn  a)s richtig erw iesen w orden. 
W ir  sind in P reufsen in den A usgaben fiir E iśenbahnen in dem  Jah re  1 8 9 6 /9 7  auf 5 4 ,1 7  % der 
E innahm en zu riickgegangen , das h a t sich b itte r gerach t. F u r 1S 97 /9S  betrugen dieselben schon 
-wieder 5 5 ,2 7  <£, 189S /99  nach  dem  E ta t 56 ,21  und nach dem E tat fiir 1 8 9 9 /1 9 0 0  57 ,61  % . 
Die sachsische S taa tsbahn  ha tte  1895  6 5 ,7 6  % und 1896  6 3 ,6  Die B eichseisenbahnen 1895 
5 9 ,5 , 1890 5S ,8  % . E ngland, w elches bei seinen hohen  A nlagekosten doch einen billigen Betrieb 
fiihren d iirfte , hal einen Betriebscoefficienten, der in den letzten Jah ren  zw ischen 55 ,7  bis 56 ,6  % 
schw ankte. Diese Zalilen aus L andern , welche einen ahnlichen V erkehr wie w ir haben, tre ten  doch 
gleichfalls fur die Bichtigkeit der B ehauptung von „Stahl und Eisen" ein.

M. H . ! H eute ist nun von H rn. S c h r o d t e r  zum  Yergleich der H óhe der T arifsatze auf 
D urchschnittstarife d e r am erikanischen B ahnen Bezug genom m en. Dieses U nterfangen wrird unzweifel- 
haft w ieder den Zorn der fiscalischen Herzen erregen. H r. S c h r o d t e r  ha t diese D urchschnittstarife 
in den Vereinigten S taaten  au f 2 ,2  ^  f. d. T onne und K iiom eter angegeben. Ich will zugeben, dafs 

nicht moglich ist, einen directen Vergleich der Tarifsatze aus solchen D urchschnittstarifen zwischen 
■verschiedenen Landern  zu ziehen, da  der Procentsatz, m it dem  die einzelnen Giiter m it ihren besori- 
deren  Tarifen am  V erkehr the iln eh m en , in jedem  L ande verschieden ist. N ehm en w ir aber die 
Salze in den industriell entw ickelteren Theilen N o rd am erik as, also die G ruppen II und III, welche 
die S taaten  New York, Pennsylvanien, M aryland und Ohio, Indiana und einen Theil von Michigan 
um fassen, ins Auge, so finden w ir D urchschnittstarife fiir Gruppe U von 1 ,94  ^  und fiir Gruppe III 
gar 1 ,74 f. d. T onne und K iiom eter ohne A m echnung einer A blertigungsgebiihr. Vergleicht m an  
diese Satze mit den D urchschnittssatz von 3 ,7  ^  der preufsischen S taa tsb ah n , dann m iissen w ir 
doch s a g e n , dafs das G ewerbe dort un ter viel giinstigeren T ransportverhaltn issen  arbeite t ais hier, 
denn  an die M assen transporte , die doch w eit un ter diesen D urchschnittssatzen s teh en , konnen wir 
schon gar n icht m ehr heranreichen . Es w iirde nun von bohem  Interesse s e in , w enn w ir mit 
Sicherheit feststellen k o n n ten , un ter w elchen Bedingungen die E isenindustrie in den verschiedenen 
Landern  auf G rund der thatsachlich  gezahlten F rach ten  arbeitet. W ir haben ja  eine ganze Anzahl 
F rach tangaben , die uns beweisen, dafs m an in vielen anderen  Liindern m it billigeren Satzen arbeitet. 
So  betragen die K ohlentarife in B ufsland im in ternen V erkehr 0 ,9 8  bis 2 ,1 8  <S), O esterreich hat
1 ,45  bis 2 ,6  t}, U ngarn  h a t 1,2 bis 2 ,2  ej., F rankreich  besitzt K ohlentarife von 1 ,33 bis 1 ,86 ę5, 
in A m erika geht m an  bis auf 0 ,7  ej f. d . T onnenkilom eter zuriick. Im E isensteinverkehr steht

* „Zeitung des Yereins deutscher Eisenbahnverwaltungen“ vom 20. Mai 1899.



Schw edcn w eit iiber uns. Dort w ird, w enn m an eine A bfertigungsgebiihr von 7 J k  pro 10 l ein- 
rechnet, der Eisenstein zu 1,13 f. d. Tonnenkilom eler gefahren. Belgien h a t Satze von 1,1 
R ufsland fah rt den Eisenstein u n te r 1 i)  f. d . T onnenkilom eler. Das sind Zahlen, die fiir uns, die 
w ir docli grofsen Ansprflclien auf induslrielletn Gebiete ausgeselzt s in d , seh r bedenldich sind und 
es fraglich erscheinen lassen , ob w ir dauernd der Goncun-enz auf dem  W eltm ark t gew achsen sind. 
Ich m ochte den lle rrn  Vorsitzenden b itten , die F rage der genauen Priifung und  Feststellung der 
T arife der E iseninduslrie in den w ichtigsten Landern  im V orstande zu erortern  und eine E rhebung 
dariiber seitens des Vereins zu veranlassen. Kommen w ir m it um fassenden und  beslim m ten Z ahlen 
und Nachweisen an die S taalsregierung heran , so m achen w ir doch vielleicht m it der Zeit e tw as m ehr 
Eindruck, ais w ir leider bis jetzt gelhan haben.

W enn auf der einen Seite unser Verein darau f au sg e lit, die Betriebsm ittel der E isenbahn zu 
verbessern und dam it billigeren Betrieb zu erreichen, auf der andern  Seite aber das w irthsehaftliche 
Leben der N ation sieherzustellen sucht, — und diese beiden Funkie sind in dem Aufsalz in , S tahl 
und Eisen" die K ernfragen — , so thun w ir niclit blofs elw as, w as zulassig ist, sondern elw as, wozu 
V ertreter grofserer Interessen verpflichtet sind , wobei w ir auch die Interessen der G esam m theit im 
Auge h ab en , also eine H and lung , w egen der uns kein V orwurf treffen kann. Ein V orw urf kann 
n u r ruckw irkend ausgesprochen w erden und uns die U eberzeugung geben, dafs in unserer E isenbahn- 
verw altung nocli niclit der Geist herrscht, der geeignet ist, die Bedeutung unseres Verkelirs und die 
absolute Nothw endigkeit der W eiterentw icklung und S tarkung  desselben zu erfassen.

Ehe ich m eine heutigen Bemerkungen schliefse, m ochte ich mieli im voraus gegen zwei 
m oglicherw eise gegen dieselben zu m achende E inw endungen verw ąhren. Z unachsl dagegen , dafs 
ich irgendwie durch eine erhohte Leistungsfahjgkeit unserer E isenbahnen m ittęjs g rofserer G iiterw agen 
ausdriicken will, dafs dadurch die Kanale ersetzt w erden konnen. Ich bin weit en tfern t davon und 
ich schatze auch die kom m ende E rhohung des Verkehrs auf unseren E isenbahnen in den nachsten  
10 Jah ren  w esenllich hoher, ais das der H err Minister der offentlichen Arbeiten gethan hat. Meine 
U eberzeugung ist, dafs w ir alle anw endbaren  Einriclittingen und Iliilfsm illel haben  miissen, um  den 
kolossalen Yerkehr, den das D eutschland der Zukunft haben w ird, zu bew altigen.

Im  w eiteren m ochte ich mich nocli ausdriicklich den A usfiihrungen des H rn . S c h r o d t e r  iiber 
die F rage anscliliefsen, ob der augenblickliche Z eilpunkt geeignet sei, die Forderung grofserer Tarif- 
erm afsigung zu erheben. Hr. v. d. L. m aclit ja  ani Schlufs seiner Ausfiilirungeti auch h ieriiber eine 
abfallige B em erkung. Meines E rachtens diirfen solche F ragen n icht in Z usam m enhang  gebraclit 
w erden m it den zufalligen G eschafls-C onjuncluren; grofse Tarifm afsregeln konnen n u r nacli dem 
G esiclitspunkte betrach le t w erden, ob sie auf G rund der gesam m ten Lage der Industrie und fiir d ie  
dauernde Sicherung ih re r Concurrenzfahigkeit nothig sind oder nicht. Ebensow enig kann der Zeilpunkt 
der Einfiihrung von einer zufalligen C onjunctur abhangig gem acht oder der Einflufs einer solchen Ein- 
fiihrung lediglich nacli augenblicklich vorliegenden Y erhaltnissen beurtheilt w erden. W er im V erkehr 
steh t, der weifs, dafs grofse Tarifanderungen keine sofortige W irkung  haben. Jah re  konnen vergelien, 
bis ihre W irkung im  grofseren Umfange in die Erscheinung tritt. Ebenso konnen M afsregeln, welclie- 
eine bedeutende Y eranderung im U m tausch der M assengiiter zur Folgę haben  sollen, sieli e rs t nacli 
Erledigung vieler Vorarbeiten fiihlbar m achen und nutzbringend w irken. W ie schnelł w echselnd 
dagegen sich die gescbaftlichen Conjuncturen zeigen, da iiiber brauche ich kein W o rt zu verlieren. 
W eitsichtige V erkehrspoliliker diirfen also auf solche Zufiilligkeiten keine R ucksicht nehm en.

M. H . ! Ich schliefse hierm it und m ochte bitten, dafs den beiden A nregungcn, die ich geiiufsert 
liabe, eine gewisse Folgę gegeben w ird ' (Lebhafter Beifall.)

H r. G eheim rath Professor Dr. H. Wedding-Berlm: Aus dem, w as H r. M a c c o  ausgefuhrt hat,
geht unzw eifelhaft hervor, dafs die gew unschlen U m anderungen der G uterw agen auf m ancherlei 
Schw iengkeiten gestofsen sind. A ber auch m ir ist personlich bek an n t, dafs der frflhere D ecernent 
des M inisteriums der offentlichen A rbeiten sich in dieser A ngelegenheit ungem ein grofse Miilie gegeben 
ha l, den W iinschen der Industrie in Bezug auf die Grofse der G uterw agen gerecht zu w erden, dafs 
er indessen keinen Erfolg erzielen konnie, weil m an  nicht geneigt w ar, die nolhw endigen Einriclitungen 
auf den W erken zu treffen. Ob d a s , wie der H err Y orredner g laub t, an fehlerhafter Gonslruclion 
der W agen  gelegen habe, bin ich n icht in der Lage, vom technischen S tandpunk t aus zu beurtheilen, 
jedenfalls a b e r , w enn m an m it durchgreifenden V eranderungen vorgehen w ili, so m ufs m an sich 
dazu Zeit nehm en. Dies gilt fiir eine ganze Menge anderer V eranderungen in den V erkehrsvorrich- 
tungen und V erkehrsw egen.

Doch das d a rf n icht hindern , an alle miiglichen V erbesserungen m it E rnst und thunlichst schnell 
h e ran zu tre ten , und dam it w enigstens zu beginnen. Jede V erbesserung , w elche die F rach tkosten  
erm afsigt, wird n icht n u r  den V erfrachtern, sondern dem  ganzen V aterlande Nutzen gew ahren , und 
die dafur aufgew endeten A usgaben w erden sich im V erlauf der Zeit reichlich w ieder ersetzen. Das 
ist eben der G rund, w arum  w ir thunlichst bald m it dem  A usbau unseres W asserstrafsennetzes vor-
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gehen sollten , denn aucli dieser A usbau crfordert erhebliche Zeit zur A usfuhrung. W eshalb sind 
nun w ohl heule noch so viele Miinner, selbst abgeselien von leidcr vielfach ausschlaggebenden Partei- 
riicksichten, gegen den A usbau unseres W asserstrafsennetzes? Man fflhrt Beispiele an von zahireichei) 
Kanalen, die m it grofsen Kosten gebaut sind und die jelzt unbenutzt und versum pft daliegen; m an 
erinnert an die K anale in S iid -W ales, welche im ersten Yiertel dieses Jah rhunderts zur Yerbindung 
der im Binnenlande gelegenen Eisenw erke m it dem  Meere dienen sollten, an den Chlodnitz-Kanal in 
O berschlesien, an viele am erikanische K anale, w elche heute oline SchifTsverkebr sind und b rach  liegen. 
Liegt denn das aber an den Kanalen ais so lchen? Gewifs nicht, sondern ais der E isenbalm bau sich 
nach dem Bau dieser Kanale enlw ickelte, da  bewiesen sie sich den E isenbahnen gegeniiber zu klein. 
Sollen jetzt W asserstrafsen  13edeutung erlangen, dann miissen sie den heutigen T ransportverhaltn issen  
in ihren Gr6fsenverlialtnissen angepafst w e rd e n ; w enn sie grofs genug gebaut w erden, dann w erden 
sie aucli den Zweek erfiillen, den E isenbahnen eine w esentliche Iiulfe zu sein. W ir stelien in Bezug 
auf unsere H andelsflolte gegen England w esenllich  zu riick , unsere H andelsflotte ist dem Tonnen- 
gehalte nncli noch nicht ein Fiinftel der englischen, und doch haben w ir England in unserer Industrie 
ilbefflflgelt. W arum  h a t England eine so grofse F lo tte?  W eil das L and lange Kiisten und tief ein- 
geschnittene Hiifen besitzt. W arum  dehnt sieli die H andelsflotte der A m erikaner von Jah r zu Jalir 
so selir au s?  W eil m achlige W asserstrafsen , die grofsen Seen, der Mississippi u. s. w . das sonst 
zusam nienhangende Land durchziehen. W ir  haben eine im YerhSllnifs zum B innenlande kleine Kiiste, 
w ir haben  keine grofsen Seen, w ir haben keine tiefeinschneidenden Iiiifen, aber w as w ir haben, das 
ist eine Menge schoner S trom e m it reichlichem  W a sse r , und wenn m an dieses W asser m it aus- 
re ichender Sparsam keit b en u tz t, dann  kann m an seh r wohl W asserstrafsen  durch das ganze Land 
von Osten nach W esten bauen und dam it die naturlichen  W asserstrafsen  der S trom e k reu zen ; thun 
w ir das, dann w ird der Y erkebr ebenso, wie der E nglands, steigen, und aueh unsere Handelsflotte 
die britische bald uberfliigeln , aber freilich m ufs m an nicht g lauben , dafs es m it dem  Bau des 
Rhein-Elbe-Kanals abgethan se i; der aufserste W esten  m ufs durch  die K analisation der unteren Saar 
und der M osel, der aufserste Osten durch  die K analisation der O der und der Chlodnitz an- und 
aufgeschlossen w erden. A ber m an  darf n ich t verlangen , dafs d a s , alles in kurzer Zeit vollendet 
w erden konne. A ber die A ussicht au f den grofsen N utzen , welchen von solchen Verkelirswegen 
n ich t allein die Industrie ziehen wiirdc, sondern  aucli die L andw irtbschaft und jeder andere Betriebs- 
zweig, m ufs zum baldigen Beginn anspornen. Freilich kann m an es niem als Allen Reclit m achen. 
Sobald m an eine E isenbahnlinie baut, klagen diejenigen, die nicht unm itte lbar d aran  liegen, unaus- 
b lo ib lich; so ist es auch mit dem K analbau. Im m er sind es n u r W en ig e , die von vornherein mit 
w eilem Blicke den a l l g e m e i n e n  N utzen d u rch sch au en ; hoflen w ir, dafs die Zahl derselben w achst, 
dam it der Bau des Kanalnetzes sobald wie moglieh begonnen w erden konne, und huten  w ir uns 
danach zu f ra g e n , ob w ir gegenw artig  eine gute oder eine schlechte Zeit h ab en , oder ob die Zeit 
sich iindern w erde, m ogę der Verein der deutschen E isenhiittenleute sich einslim m ig fiir den baldigen 
Beginn des Baues des Rhein-Elbe-Kanals erk laren! (Beifall.)

V o r s i t z e n d e r :  Ich m ochte die folgenden H erren  R edner bitlen, sich m it R iicksicht auf den 
noch folgenden V ortrag in ihren A usfuhrungen et w as zu beschriinken und n u r je fiinf Min u ten zu 
sprechen. (Z uslim m ung.)

H r. Ingenieur Schott-K óln: Ich m ochle n u r ganz kurz auf die 2 0 - t -W a g e n  zuriiekkom m en. 
Soviel ich w eifs, ist fiir die G eslange der preufsischen S taatsbalinen  ein R addruck der Locomotive 
von 7 l/s t z u la ss ig , es kann also ein G uterw agen von zwei Achsen 3 0  t G esam m tgew ichl haben, 
ohńe zu schw er zu w erden. Da bei sachgem iifser B auart das E igengew icht 10 t n ich t zu erreichen 
braueht, ha ll sieli ein solcher W agen vollkomm en in den Grenzen des Zulassigen. Des w eiteren ist 
es ein grofser U n tersch ied , ob ich eine Locomotive habe  m it dem  aetiven D ru ck , m it dem  die 
Maschine a rbe ite t, auch eine solche mit der grófseren Geschwindigkeit der Schnellziige, oder dem 
rollenden Druck des langsam  fahrenden G iiterw agens. Ich bin also der A nsich t, unsere Gestange 
sind yollstandig schw er genug, um m it zw eiachsigen Gti ter w agen von 2 0  t Ladefahigkeit befahren 
zu w erden, und w ir kom m en in Beżug auf w irthschaftliche ' A usnutzung dem  heutigen vierachsigen 
am erikaniscben W agen von 45 t selor nahe. A ufserdem  w ird ein solcher W a g e n , der m il dem 
R adstande der jetzigen Kokswagen eine Bodenflache von 20  qm  h a t, m it M etallen , E rzen , Kalk- 
steinen, B austeinen, separirlen  Kohlen, Kokskohlen und allem sonstigen Schw ergut beladen. ein Menge 
von 20  t ganz gut aufnehm en', ein ganz bedeulender Theil des G iiterverkehrs diese grofsere L ade
fahigkeit also toII ausnutzen konnen. Ich bin deshalb der A nsich t, dafs w ir auf den 2 0 - t -W a g e n  
losgehen m iissen, w ir konnen dann eine w eitere Y erbesserung des V erhaltnisses der beforderten Last 
zur todten unm itte lbar erreichen. Gegen den langen yierachsigen am erikanischen W agen m ufs ich 
mich dagegen ebenso ausspreehen, wie seinerzeit beim U ebergang zum 15-t-W agen , diese W agen 
passen n ich t fur unsere allgem einen deutschen, nun einm al vorhandenen E isenbahnverhiiltnisse.
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H r. L andtagsabgeordneter Dr. Beumer: Ich m ochte die G elegenheit, dafs mein hochverehrter 
College H r. S c h r o d t e r  h ier auch iiber die W asserstrafsen gesprochen und die politischen S trom ungen 
fiir die A blehnung des Rhein-W eser-Elbe-ICanals veranlw ortlich gem acht ha t ,  benutzen , um  darau f 
hinzuw eisen, dafs m einer A nsicht nach  noch viel m eh r ais politische S trom ungen und das Compen- 
sationsw ettlaufen die R egierung selbst zu der A blehnung beigetragen hal, denn in der K analdenkschrift 
selbst ist das Schreekgespenst der verm inderten E isenbalm einnahm en vorgeftihrt w orden, und  gerade 
dieses Schreekgespenst h a t dazu beigetragen , dafs der K anał gefallen ist. In der Denkschrifl des 
preufsischen S taatsm inisterium s w ar der E innahm eausfall, den die E isenbahnen infolge des K anals 
haben  w iirden , auf 53  Millionen angegeben. Nun verstelie ich schon n ich t, — w as ich (ibrigens 
bereits an einem anderen Orle ausgefiihrt habe — , wie m an auf diese 53  Millionen Mark rechnungs- 
mafsigen Ausfalls an N ettoeinnahm en bei 67 Millionen B ruttoausfall iiberhaupt gekom m en ist. In der 
K analcom m ission des A bgeordnetenhauses ist dann schliefslich von der R egierung gesagt w orden, 
dieser Verlust sei ein „rein rechnungsm afsiger“ und w erde yoraussichtlich g a r n icht eintreten (H eiterkeit). 
Ais diese E rk larung  abgegebcn w urde , da  w ar es fiir den Kanał zu sp a t; da w aren in weiten 
Kreisen diese 53  Millionen — und zw ar n ich t nu r „rechnungsm afsig“ — au f viele Millionen m ehr 
angew achsen, und der fortgesetzle Ilinw eis auf diesen Ausfall in den E isenbalm einnahm en h a t m it 
dazu beigetragen, den Kanał zu Fali zu bringen. W enn m an  fra g t: w oher ist diese Ziffer in die 
Denkschrift hineingekom m en? so wird m an, wie ich glaube, das Ministerium der offentlichen A rbeiten 
dafiir kaum  verantw ortlich m achen konnen. Ich glaube vielm ehr, dafs diese beriihm ten oder beriich- 
tigten 53  Millionen irgendw o anders ihre Queile haben — w ahrscheinlich im F inanzm inisterium  (der 
Y orsitzende: ,N e in “). Der H err Vorsitzende meint „N ein“ , dann mufs wohl irgend ein D ritter dafiir 
verantw ortlich s e in ; aber liege nun  die V erantw ortung wo sie wolle, in der Sache glaube ich, dafs 
gerade das U m gekehrte eines Ausfalls in den E isenbahneinnahm en eintreten w ird. W ir haben  dafiir 
das Beispiel des M ains, bei dem die E isenbahneinnahm en nach der K analisirung gew achsen sind. 
Bei der ganzen Berechnung aber darf- vor allem nicht vergessen w erden, dafs, wenn m an im Ruhr- 
revier keine W asserstrafsen zur Bewaltigung des Verkehrs zu Hiilfe n im m t, der B e t r i e b s c o e f f i c i e n t  
der E isenbahnen ein ungeheuer viel grofserer w erden und  der U eberschufs der E innahm e kleiner 
w erden w ird. Die neue Kanalvorlage, m . H., w ird dem  C om pensationsw ettlauf wohł e tw as A bbruch 
tliun, weil in derselben auch andere Provinzen beriicksichtigt w erden. W ir unsererseits haben gar 
nichls daw ider einzuw enden, da w ir auf dem S tandpunkte stehen, dafs, je  m ehr Y erkehrsw ege aus- 
gefiihrt w erd en , deslo m ehr die w irthschaftlichen Verhaltnisse unseres V aterlandes bliilien und 
gedeiłien (Beifall). Lassen Sie m ich deshalb dem W unsche Ausdruck geben, dafs die neue Vorlage 
m oglichst einstim m ige Annalim e im L andtage finden m oge. (Lebhafte Zustim m ung.)

V o r s i t z e n d e r :  Es hat sich keiner w eiter zum W o rt gem eldet, ich schliefse die Discussion. 
D afs ich denW iin schen , die zum A usdruck gekom m en sind fiir das Zustandekom m en des Mitlelland- 
kanals, auch m einerseits durchaus zustim m e, glaube ich nicht erst erklaren zu brauchen , ich habe 
n u r den letzlen A eufserungen des H erm  Dr. B e u m e r  gegeniiber festzustellen, dafs nach  m einer 
K enntnifs die om inosen 53 Millionen Frachtausfall im  E isenbalm m inisterium  erm ittelt und auch von 
dort aus in die Denkschrift gekom m en sind. Ich kann sogar m ittheilen, dafs m an im  F inanz
m inisterium  diesen Erm ittelungen keinen W erth beilegt, von der U eberzeugung ausgehend, dafs m an 
unm oglich F rachtausfalle ziffermafsig feststellen kann, welche nach  10 Jah ren  eventuell eintreten konnen.

H err M a c c o  hat den W unsch ausgesprochen, dafs seitens des Vereins die F rach tverhaltn isse 
fiir die verschiedenen Belriebsm aterialien zusam m engestellt w erden sollten. Ich nehm e von dieser 
A nregung dankend Kenntnifs und lioffe, dafs m eine Gollegen im V orstande dieser A nregung entsprechen 
w erden. Bevor w ir in der T agesordnung w eiter vo rgehen , glaube ich verpflichtet zu se in , dem  
H errn  S c h r o d t e r  fiir seine Iichtvolłe, zeitraubende und ausfiihrliche A rbeit unseren  herzlichen Dank 
auszusprechen. (Lebhafter allseitiger Beifall.) (Schlufs folgt.)
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D ie U e h lin g sc h e  Griefsm ascliine.*
Von Ed. A. Ueh l i ng .

(Hierzu Tafel I.)

M. H .! Die Uehlingsche Methode. zum Giefsen 
und Vei'laden von Rolieisen (kurz G iefsm aschine 
gcnannt) verdankl ilu- E ntstehen der N othwendig- 
keit. Solange die Production eines Hochofens 
im M aximum 100  t in 24  S tunden nicht iiber- 
s tieg , und die D urchschniltsleistung kaum  50 t 
b e tru g , w ar es verhaltnifsmaTsig le ich t, das in 
einem A bstich gefallene Eisen w egzuriium en und

Das Eisen aus der Giefshalle zu schafTen,i '
w ar scbon im m er die anstrengendste A rbeit, die 
beim H ochofenbetrieb uberhaupt zu verrichten ist, 
und da dieselbe von Ja łir zu Jah r noch anstren- 
gender gew orden , so ist m an jetzt so ziemlich 
iiberall an der Grenze des m enschlichen Konnens 
an g e lan g t, und in vielen Fallen ist diese sogar 
uberschrilten .

die Giefshalle zur A ufnahm e des folgenden Ab- 
stichs in Bereitschaft zu bringen. Die Schwierig- 
keit jedoch, m it der sich das Roheisen un ter den 
vorbandenen B edingungen von H and aus der 
Giefshalle schafTen lafst, w achst m it dem  Q uadrat 
der P roduction, d. h. Verdoppelung der Production 
vervierfacht die Schw ierigkeiten. Das Q uantum  
E isen , das in einem Abstich fallt, h a l sich in 
den letzten 15 Jah ren  bei den m eisten Hochofen 
verdoppelt, und die Zeit von A bstich zu Abstich 
ist in vielen Fallen halb irt w orden. Die Giefs- 
liallen w erden allenthalben zu k le in ; bei den 
m eisten alteren Anlagen kćinnen dieselben, localen 
P latzm angels w egen , n ich t der gesteigerten P ro 
duction entsprechend erw eitert w erden, und wo 
die R aum verhaltn isse dies geslatten  w iirden, setzt 
die E rsta rru n g  des Eisens solcber E rw eiterung 
von selbst eine Grenze.

* Vortrag, gehalten in der „EisenhOtte Dussel
dorf4 am 9. December 1899.

Abbildung 1. Uehlingsche Giefsmaschine.

U nter hundert A rbeitern findet m an kaum  
zehn, welche dieser A rbeit gew acbsen sind, und 
vo'n diesen halten es nocli keine drei auf die 
D auer aus. U nter diesen U m standen ist es nicht 
zu verw undern , dafs die Belriebsleiter der Hoch- 
ofenw erke m it diesen A rbeitern m ehr Last haben, 
ais m it allen anderen zusam m en. Es w ird wohl 
kaum  einen H ochofenchef geben, dem es n icht m ai 

; vorgekom m en ist, und in Zukunft im m er haufiger 
vorkom m en w i r d , dafs er den W ind von einem 
oder m ehreren  seiner Hochofen h a t abstellen 
m iissen , węil dieselben bis zum Schlackenloch 
m it Eisen angefiillt w a re n , ehe die Giefshallen 
von dem  beim vorigen A bstich gefallenen Eisen 
geraum t w erden konnten. Die G efahr, Durch- 
b ruche zu bekom m en, ist unter solchen U m standen 
seh r g ro fs, und der S c h a d e n , der dadurch  ent-

• stehen kann,  aufserst hoch.
W ahrend  der heifsen Jahreszeit ist es bei der 

grofsen Zahl der A bstiche und infolge der un- 
ertraglich  gew ordenen T em peraturverhaltn isse  den 
A rbeitern oft m it dem  besten W illen n ich t miig- 
lich, die Hallen beizeiten zu raum en, und wenn 
sie dies aucli konnten, aber nam entlich an Sonn- 
und Feiertagen in der Begel doch nich t thun,  so 
kom m t das auf eins heraus, und es ist eine T hat- 
sache, dafs das W egraum en des Roheisens dem
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H ochofenchef m ehr Sorge b ere ite t, ais der ge- 
sam m te iibrige Betrieb. Und w as noch schw erer 
ins Gewicht fallen m ag : die dadurch  verursachte 
B etriebsstorung, sowie die nfithige Hiilfe bedingen 
U nkosten , w elche sich oft hoher be lau fen , ais 
der regelrechte P re is , fiir den das Roheisen ge-

und m it denen das Eisen, ,welches in dreifachen 
Sauen von 7 bis 8 m L ange und durch  Quer- 
stiicke in A bstanden von etw a 2 m m iteinander 
verbunden gegossen w u rd e , nach Erkalten zu 
m achtigen B rechern getragen w urde. Das zer- 
kleinerte Eisen fiel dann direct auf E isenbalm w agen.

--

Abbildung 2. Corjuille fiir die Uehlingsche Giefsmaschine.

han d h ab t w erden sollte. Diesen Uebelstanden, 
die stellenw eise unertraglich  gew orden, abzuhelfen, 
ist der Hauptzw eck der Giefsmaschine.

Um die im  D urchschnitt auf 5 0 0  t pro Iloch- 
ofen in 24 S tunden berechnete Production der 
H ochofenanlage bei Duquesne zu bew altigen, 
w urden die Giefshallen m it elektrischen K rahnen 
versehen, w elche das ganze Giefsbelt beherrschten,

W ahrend  diese E inrichtungen zu D uquesne in 
A usfiihrung begriflen w aren , m achte J a m e s  S c o t t ,  
der D irector der L ucyofen, heroische Versuche, 
seine Giefshallen auf andere 'A r t und W eise ais 
in D uąuesne zu entlasten .

Scotts M ethode bestand darin , das Eisen zu 
granuliren. E r stach  dasselbe in P fannen  von 
15 Tonnen Inhalt ab, b rach te  diese iiber einen
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m it W asser gefiillten Schach t von etw a 4 Meter S trahl 
Tiefe und 2 X  1 llz m  Gevierte. In diesen werk 
Schacht w urde das flfissige Eisen in einem diinnen I einen

'■= H

gegossen und so granulirt. Ein Bechcr- 
iiob den Eisenkies aus dem  Schach t in 
bereitstehenden Eisenbalinw agen. Dieses 

Verfahren scliien anfangs Erfolg zu ver- 
sp rech en ; doch stellte sich seh r bald 
heraus, dafs die g lasharten  Eisenkiigelchen 
und N adelspitzen dem  Becherw erk so arg  
m itspielten, dafs der Verschleifs unertrag- 
lieli w urde. F e in er m achte m an  sehr 
baid die E rfah rung , dafs der Eisenkies 
seh r zum Oxydiren geneigt w ar, sich zum 
Umschm elzcn w eniger gut eignete, sowie, 
dafs das w eitere H andhaben desselben 
viel koslspieliger w ar, ais das Fortschaflen 
des Eisens in Masseln.

Ais diese V ersuche eben fehlschlugen 
und die elektrischen K rahne in Verbin- 
dung m it den M asselbrechern bei den 
Ducjuesne-Hochofen auch viel zu w unschen 
iibrig liefsen, w urde m an auf das P aten t 
der U elilingschen G iefsmaschine aufmerk- 
sam . Eine V ersuchsm aschine w urde sofort 
bei den Lucyofen ausgefuhrt. D irector 
J a m e s  S c o t t  daselbst w ar sehr bald 
iiberzeugl, dafs das P roblem  im Princip 
gelost sei. Es w urde nun eine M aschine 
gebaut, die das ganze P roduct der beiden 
H ochofen, 70 0  bis 7 5 0  t taglich be- 
w altigen so lltc ; da diese M aschine aber 
nocli verschiedene Mangel zeigte, so w urde 
eine drilte M aschine gebaut, welche von 
A nfang an tadellos ging und das ganze 
P roduct der beiden Oefen, welches, w ie 
schon bem erk t, 700  bis 75 0  t in 2-t 
S tunden b e tru g , continuirlich und ohne 
S torungen bew altigte. Ein J ahr  con- 
tinuirlichen Belriebs ergab  eine E rsparnifs 
von 10,6  Cents die Tonne. Gleich hier 
m ochte ich einschalten, dafs das rasclie 
praktische D urchprobiren der Giefs- 
n iaschine in erster Linie dem  fortschritt- 
lichen Geiste der „C arnegie Steel C o .“ 
zu verdanken ist und dafs J a m e s  S c o t t ,  
dem  D irector der Lucy Furnaces, die Ehre 
gebiihrt, dieselbe zum Erfolg durchgefiihrt 
zu haben.

Dafs die „C arnegie Steel C o .“ schon 
seit iiber einem  Jahr  alle ilire Hochofen- 
w erke m it G iefsmaschinen versehen hat, 
und zw ar m it sechs doppelten Maschinen, 
diirfte an  sich ais genugender Bęweis 
d ienen , dafs die Uehlingsche M ethode 
ilirem Zwecke vollkommen entspricht. 

Es sind aber aufser den Carnegieschen 
W erken noch sieben M aschinen im Betrieb 
und sechs w eitere im  Bau begrilfen, so 
dafs in A m e r i k a  bis je tz t 13 Maschinen 
ausgefuhrt und 6 im Bau begriffen sind. 
In E n g l a n d  ist eine M aschine aus- 
gefuhrt, die aber um gebaut w erden mufs,
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ehe w ir dariiber berichten konnen. In O e s t e r r e i c h  W enn m an in B etraeht zieht, dafs die 
sind zwei in A usfiihrung begrifien, \vovon die j Uehlingsche M ethode eine radicale A bw eichung 
eine in nah er Zukunft in Betrieb genom m en w ird. von der gewolmlichen H andliabung des Roheisens

In D e u t s c h l a n d  ist bisher eine Maschine j ist, und dafs es kaum  drei Jah re  sind, dafs die 
e rrich tet, ab er noch nich t in allen Theilen fertig- ersten  Yersuche dam it gem acht w urden, so kann 
gestellt, und eine zw eite ist im Bau begriffen. kein Zweifel b e s teh en . dafs die G iefsmaschine
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nicht n u r ein vorhandenes Bedtirfnifs befriedigt, w erden von Goijuillen, die von zwei endlosen Ketten
sondern dafs dieselbe auch ihrem  Zwecke be- getragen w erden, gebildet. Die Ketten sind in
friedigend entspricht. den Gelenken m il L aufradern  versehen, die au f

Die G iefsmaschine besteht aus einem einfachen ! von dem Geriist getragenen Geleisen laufen. 
E isengeriist von etw a 40  m Lange, w elches ein j Die G iefsbander w erden m ittels am  oberen Ende 
oder zwei G iefsbander trag t. Die G iefsbander j des G erustes gelagerter Zackenrader in B ew egung
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jgesetzt, welche durch D am pfm uschiiien oder vom H ocholen zur M aschine gebrach t w orden ist,
elektrische Motoren angetriehen w e rd en ; sie voll- wird durch eine R inne au f das Giefsband gegossen,
fiihren m it der sehr m afsigen G eschwindigkeit und zw ar in einem solchen T e m p o , dafs die

von 5 M etern in der Minutę ihren Kreislauf. 
Das flussige E isen, w elches in Pfannen von 
e tw a 2 0  Tonnen G ehalt, je  grofser je besser,

Coąuillen regelm afsig gefullt w erden. Die Lange 
und G eschwindigkeit der G iefsbander ist so ge- 
w ablt, dafs das Eisen geniigend Zeit zum E rstarren
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hat, dam it die Masseln n icht auslaufen, w enn sie 
aus den Coąuitlen herausfallen. Die erstarrlen , 
aber noch rolhgliihenden Masseln fallen vom Giefs-

sind. Das Trans]>ortband bew egt sich, w enn es 
zwei Giefsbiinder bedient, m it derselben Ge- 
schw indigkeit wie diese, bei einfachem  Bandę

bandę auf ein T ransportband , w elches dieselbe dagegen nu r halb  so schnell Das 1 ransportband
Construction w ie die G iefsbander hat, n u r dafs lauft durch  einen m it W&sser gefullten Irog ,
die Coquiilen durch starkę B lechplatten ersetzt eine Strecke von 2 0  bis 2 5  Meter, steigt dann
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auf eine Hóhe, die geniigt, um das Eisen iiber 
eine verstellbare R utsche in E isenbahnw agen 
gleiten zu lassen. Die Masseln, welche auf dem 
W ege vom Giefsbande zum E isenbahnw agen 5 bis 
7 Minuten un ter W asser w andern, gelangen voll- 
kom m en abgekiihlt auf denselben an.

Das W esentliche der G iefsniaschine besteht in 
der autom atischen Auskleidung der Coquillen m it 
zw eckentsprechendem  M ateriał. Kalkmilch h a t bis 
jetzt am m eisten A nw endung gefunden, obgleich 
Lehm oder T lion , sowie feine F lugasche, m it 
W asser zur gehórigen Consistenz angerflhrt, sich 
auch gut eignen w iirden. Die Auskleidemasse I 
befindet sich in einem unter dem Giefsbande an- 
geordneten Behalter und wird verm ittelst auf einer 
W elle sitzenden P latinen oder durch Luft- oder 
D am pfstrahl fortw ahrend um geriihrt. Das Aus- 
kleiden der Goquillen geschieht auf seh r einfache 
und vollkom m ene W eise verm ittelst Dampf- oder | 
L uftstrahl, w elcher die A uskleidem asse durch zweck- I 
en tsp red iende R ohre hebt und in zerstaubter Form  
gegen die Innenseite der Coąuillen schleudert. Das 
iibersćhussige Materiał fallt w ieder in den B ehalter 
zuriick. Das Auskleiden geschieht, w ahrend die 
Coquillen vom Entleerungs- zum Fiillungspunkt 
zurflckw andern, und zw ar etw a auf lialbem W eg, 
so dafs dieselben den grofsten Theil der von dem 
heifsen Eisen em pfangenen Hitze verloren haben, 
w enn sie bespritzt werden, aber noch geniigend w arm  
sind, um  die Auskleidung vollkomm en zu trocknen, 
ehe sie den F iillungspunkt w ieder erreichen.

Der K alkvcrbrauch betriłgt etw as w eniger ais 
2 kg a. d. Tonne Eisen und die Goquillen halten 
3 0 0 0  bis 4 0 0 0  Fiillungen aus. W enn dieselben aus 
Stahlgufs hergestellt w erden, w as hier zu Lande 
w ohl das Zwecknjafsigste sein diirfte, so dtirfte 
sich eine drei- bis vierfache Lebensdauer ergeben.

Eine Coquille fafst 60  bis 70 kg Eisen und 
bildet eine Zwillingsm assel von je 30  bis 35  kg. 
Bei norm alem  Giefsen w erden auf einem  Bandę 
15 Goquillen in der Minutę gefiillt, som it kónnen 
9 0 0  bis 1050  kg in der M inutę gegossen w erden, 
im M asim um  also rund 1000  kg in der Minutę. 
Eine 2 0  t fassende Pfanne w ird also m it Anfang- 
und Endperiode etw a 25 Minuten in A nspruch 
nehm en, so dafs m it einer einfachen M aschine in 
24  S tunden  im M aximum 1000  t bew altigt 
w erden konnten, wenn das Eisen so schnell herbei- 
geschafft w tirde, ais es die Maschine aufzunehm en j 
im stande ist. Eine doppelte Maschine konnte, 
w enn vollbedient, nattirlich das Doppelte leisten. 
Im taglichen Betrieb w erden jedoch die oben ais 
M asim um  angegebenen Ziffern n ich t erreicht, weil 
das Eisen n icht so p rom pt herbeigeschafft w erden 
kann. 6 0 0  t fiir eine einfache und 1000  bis 
12 0 0  t fur eine doppelte M aschine sind ais gute 
L eistungen zu b e lra c h te n , obgleich iiber die | 
M aschine zu D uquesne n ich t selten iiber 1600  t ; 
in 2 4  S tunden gegossen w orden sind. Die Ma
schine erfordert im norm alen Betrieb etw a 5 P .S .

fiir jedes B and. Da der Betrieb ein sehr 
un terbrochener is t, so eignet sich elektrischer 
A ntrieb am  besten, und em pfiehlt es sich, fiir jedes 
Band einen besonderen M otor anzuordnen. Zur 
Bedienung der Maschine sind drei Mann und ein 
Jungę nóthig. Da beim A bstechen des Eisens 
in P fannen, an sta tt es in die Giefsbelten zu leiten, 
an jedem  Ofen pro Schicht ein Mann w eniger 
benothigt w ird, so kann sich die Bedienung der 
M aschine aus diesen rekrutiren . In A m erika, wo 
die A rbeitslóhne natiirlich  viel hoher sind ais h ier zu 
L ande, belauft sich die m it der G iefsniaschine erzielte 
E rsparnifs auf durchschnittlich 10 Gents f. d. Tonne.

Es durflen sich aber auch hier in Deutschland 
ganz ansehnliche E rsparnisse dam it erzielen lassen. 
Die E isentriiger fallen ganz weg, und  da  die Be
dienung der Maschine von den A rbeitern besorgt 
w ird, die infolge des Giefsens in Pfannen, an sta tt in 
Giefsbelten, aus der Giefshalle entnom m en w erden 
kónnen, so w erden die Lohne der E isentriiger ganz 
erspart. Mit den E isentragern  w erden aber n icht 
nu r die U nannehm lichkeiten, die m an m it diesen 
A rbeitern bat, sondern auch die vielen anderen  
Schw ierigkeiten, die dem alten System anhaften, 
beseitigt. Die G iefsm aschine geht n ich t auf die 
K irm es und m acht keinen blauen M ontag. Das A b
stechen der Hochofen kann im m er zur richtigen Zeit 
stattfinden. Der W ind b rauch t n icht abgestellt zu 
w erden, weil etw a die Oefen und auch die Giefshalle 
von Eisen ganz voll — und die E isen trager wom óglich 
noch voller sind. Solche B etriebsunterbrechungen 
bedingen aber im m er erhohte Selbstkosten und 
kónnen un ter U m standen sogar seh r thcuer w erden.

Die M aschine liefert ein gleichform iges und 
sauberes P roduct, w elches auch chem isch besser 
ist, ais das direct vom Ofen in Betten vergossene 
Eisen, da in der Pfanne eine erhebliche Ent- 
schw efelung staltfindet, nam enllieh bei m angan- 
haltigen E isensorten.

Das M aschineneisen eignet sich seiner Sauber- 
keit w egen ganz besonders fiir den basischen 
H erd , h a t aber auch vor dem  gew ohnlichen, 
besonders dem  im Sand gegossenen Roheisen 
im  Cupolofen bedeutende Vorziige. Es bedarf 
w eniger Z u sch lag , e rsp a rt B rennm aterial und 
kom m t sauberer und heifser herun ter ais das in 
Sand gegossene Eisen. Dies ist nam entlich fiir 
Giefsereien von W ichtigkeit.

In A nbetrach t der vielen Vorthei]e, welche die 
G iefsm aschine b ie te t, sowie der w achsenden 
S chw ierigkeiten , die durch  dieselbe beseitigt 
w erden, kann es n u r eine F rage der Zeit sein, 
dafs dieselbe allgem eine V erw endung finden w ird.

M. H H .! Ich danke Ihnen fiir Ilire giitige 
A ufm erksam keit und gestatte  mi r ,  Ihnen zum 
Schlufs noch die M aschine bildlieh vorzufiihren 
und verschiedene A nlagen kurz zu erlautern.*

* Die Beschreibung der Abbildungen 4- bis 7 
[ nebst Discussion des Vortrags folgt in nachster Nummer 
| von „Stahl und Eisen“. Die Red.
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Hocliofenimfalł in Rodingen.

Von den der R odinger Hochofen -A e tien - j g e se tz t und die G ase, die zw isehen der Be- 
gesellSchaft gehorigen  Oefen w a r e iner Ę hde scliickuug und der G locke, die die G iclit ab- 
O ctober belrafs Y ornalnne yersch iedener g riind- ; scliliefst, sieli gesam m elt lia tten , fanden bei der

A b b il d u n g  1 . A n s ic h t  d e s  U o c iio f e n s  n a c h  d e k  E x p l o s io .n

lieher A usbesserungen au fser Thiltigke.it g e se tz t 
w orden. Am S am stag  den 4. N oyem ber um 
5 U hr N achm ittags w urde er nach zehntitgigem  
S tills tan d  w ieder angeblasen  und ze ig te  bei den 
m ehrm aligen Schlackenstichen  dureliaus norm ales : 
V erlia lten . Um 10 U hr erfo lg te  eine E xplosion, I 
sozusagen olnie K nall. l) ie  Ofensilule h a tte  sich

1.20

Giclit und durch  die vorhandenen S icherheits- 
ven tile  keinen genugenden A bgaug und  spreng ten  
den Ofen. D ieser w urde  in seinem  oberen ge- 
m auerten  T h e il zerbrockelt. und au f den also ge- 
b ildeten , yon  den eisernen  R eifen  zusam m en- 
gelia ltenen  Z iegeltriim m ern sa fs , w ie ein um- 
g e k eh rte r  H ut, der G ichtverschlufs, sch ief nacli
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einem zu r  Seite stehenden  e inze lnen  Cowper- g u t 20 M ann au f  dem P la tz e  geblieben sein.
ap p a ra t g en e ig t. B riicken , L e itu n g sro lire  und E r s t  h ie lt m an  die Zalil der O pfer fu r g ro fser,
die sonstigen  O rgane, die m it dcm beschadig ten  da versch iedene A rb e ite r bei der ausgebrochenen
Ofen znsam m enbiingen, w aren  en tsprecliend in Mit.- P a n ik  davongelaufen  w aren  und m au annahm ,
le idenschaft gezogen. sie seien ebenfalls umgekom men.

D er k ra ftv o lle  A nstofs, den die G asm aschinen- 
industrie  du rch  die B euu tzung  der H ochofengase 
zu r K ra fte rzeu g u n g  e rh a lten  h a t, h a t se it der 
le tz te n  B e ric h te rs ta ttu n g  vor der H auptversam m - 
lung  des „Y ereins deu tscher E isen h u tten leu te8* 
zu  e iner R eilie von w eite ren  bem erkensw erthen  
F o rtsc lir itten  gefiih rt. S ie haben sich in be- 
sonders bem erkensw erther AVei.se durch  gleich-

* Yergl. „Stahl und Eisen41 Nr. 10 und 11. 1899.

ze itig e  A usfuhrungen vollzogen, w elche im einen 
: F a li  fiir die O st-, im anderen  F a li fiir die W est- 
! g ren ze  D eu tsch lands bestim m t s in d , und sind 

durch  eine eigene F iigung  hi e r w ie d o rt m it dem 
N am en M e i e r  verkn iip ft.

W Uhrend durch die D e u t z e r  G a s m o t o r e n -  
f a b r i k  auf  der  F r i e d e n s l i i i t t e  bei M orgen- 
ro th  in  O berselilesien eine tausendpferd ige , durch 
H ochofengase d irec t g e triebene  K ra ftc en tra le , 
dereń  A ulage  dem G enie des inzw ischen  le ider

Hocliofengasgeblase fiir Differdingen.

A b b il d u n o  2 . A n s i c h t  d e s  G i c h t y e r s c h l u s s e s  n a c h  d e r  E x p lo s io .n .

E in w alires W u n d er is t es zu  nennen, dafs j W ilhrend  w ir vo rstehende A ngaben der 
die K a ta s tro p h e  nu r 2 M enschenleben g efo rdert ; „L uxem burger Z e itung"  en tnahm en, verdank ten  
ha t. W ilre  die ganze  B edienungsm annschaft des | w ir die O rig inale  zu den beiden zugehorigen  
G ichtaufzuges au f  der um die G locke fiihrenden | A bbildungen der liebensw iird igen  Y erm ittlung  
G allerie  zugegen  gew esen, so konn ten  ebenso | des H rn . L e o n  M e t z .
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ve rs to rbenen  D irec to rs  E d . M e ie r  ih ren  U rsp rung  
v e rd an k t, vo r ku rzem  fe r tig g e s te llt w orden is t, 
is t am  20 . Novemt>er d. J .  ein d irec t w irkendes 
H ochofengasgeblitse a is  die e rs te  von v ie r Ma- 
scliinen d ieser A rt, w elche der Sohn von Ed. 
M eier, der G enera ld irec to r M ax  M e i e r ,  fiir die 
A ctiengesellschaft fiir H ochofen- und  S tah lw erks- 
b e trieb  und K ohlenbergbau  D ifferdingen-D annen- 
baum  au f  G rund eingeliender, von ilim in  V er- 
b indung  m it dem Luxem biu 'ger Ingen ieu r P a u l  
W i i r t h  vorgenom m ener E rw ilgungen  b es te llt h a t, 
von der Socićtó Anonym e J o h n  C o c k e r i l l  in 
S e ra in g  m it bestem  E rfo lg  angelassen  w orden.

D ie G askraftm asch inc  fiir dieses Geblitse, welche 
60 0  elf. P fe rd ek rilfte  b e s itz t und e tw a  80  Um- 
drehungen  in der M inutę m aclit, is t  nach dem 
System  D e 1 a m a r  e -D  eb  o u t t  e v i l l e *  durcli die 
Ingen ieu re  B a i l l y  und  F.  K r  a f t  j u u .  gebaut 
w orden ; durcli die F reu n d lich k e it des G eneral- 
d irec to rs G r e i n e r  sind  w ir in d e rL a g e , das vor- 
stehende B ild  liente b e re its  b ieten  zu  konnen. W ie  
w ir horen , sind  V orbere itungen  zu r  genauen  U uter- 
suchung  der A rbe its le is tu n g  im G ange, dereń E r- 
gebuils m an m it Spaim ung en tgegenselien  darf.

* Yergl. „Stalil und Eisen11 Nr. 11, Seite 529.

Zuschriften an die Redaction.
(FUr dic u n te r  d iese r R u b rik  e rscheinenden  A rtike l tlbern im m t d ie R ednclion keine Y eran tw ortung .)

Zur Beurtheilung des Roheisens nach dem Kleingefilge.

An dio
R edaction der Z o itsch rift „S tah l und  E isen“.

In  Nr. 22 des Jah ig an g s  1899 Ih r e r  Z e itsch rift 
ersch ien  ein A ufsatz von K. G l i n z :  „Zur  Bo- 
u rth e ilu n g  des R oheisens nach dom K leingefiige“.

Dio A usfiih rungen  des V erfassors, dafs „es 
a u f  den erston  B lick m oglich soi, H olzkohlen- und 
K oksrohoisen m itte ls  des M ikroskops zu un te r- 
schoidęn“, dafs also, gloiche chom ischo Z usam m en- 
sotzung vorausgesetzt, ein  g r u n d s a t z l i c h o r  
U n t o r s c h i e d  i m  G o f i i g e  des R oheisens be- 
steh t, jo  nachdem  os m it Ilo lzkohle oder K oks 
erblason is t, konnen m ich n ich t iiberzeugen. A us 
dem  U m stand, dafs sich zwoi K oksroheisensorten  
von einem  Ilo lzkohlenroheisen  in  der G raphit- 
v e rth e ilu n g  un tersclie iden , is t es auch kaum  mog- 
lich, zu o iner so w eitgeliendon Y erallgom einerung  
zu gelangen, die don b isherigen  m eta llog raph ischen  
E rfab rungen  zuw iderliiuft. Das im  H ochofen bo- 
findliche geschm olzene Roheison is t eino voll- 
kom m on g leichartige LSsung, etw a w ie eine L osung 
von  K ochsalz und  anderen  Stoffen in  W asser. Von 
einom  Gefuge d ieser L osung kann  n ic h t dio Rede 
sein , sie is t hom ogen. D ie G efugobildung yoll- 
z ieh t sich o rst aufserhalb  des H ochofens. Sie is t 
ein  re ino r K rysta llisa tionsvorgang . E r so tzt in 
dem  A ugenblick  ein, in  w elchem  das Metali zu 
e rs ta rro n  b eg inn t und  e rs treck t sich  u n to r  Um- 
stiinden b is zu yerhaltn ifsm afsig  n iederen  T em pera- 
tu re n  herab. Dio A rt des Ilochofonbetriebes h a t mit- 
h in  au f  dio G etiigobildung n u r  einen  m itte lb a ren  
Einflufs, indem  von ih r  d ie chem ische Z usam m en- 
se tzung  und  die T em p era tu r des abgestochenen 
R oheisens abhiingt. F iir  den  Fali, dafs ein Holz- 
kohlonroheisen  und  ein K oksrohoisen, wie in  dem  
vom  V orfasser angefU hrten Boispiel, gloiche 
chem ische Z usam m onsetzung  haben, v erb le ib t ais

fiir dio G efiigebildung m afsgebender F ac to r n u r 
die T o m p e r a t u r  d e s  a b g e s t o c h e n e n  E i s o n s ,  
w elche im  allem oinen beim  H olzkohlenofen und 
K okshochofen v e r s c h i o d e n  soin w ird . Dioso 
Y orschiodenhoit der T em p era tu ren  lafst sieli aber 
ausgleichen , z. B. durcli S tehen lassen  des hoifsoren 
K oksrohoisons in  M iscliern u. s. w., b is es die 
gleiclio G iefstem poratur hat, wio das H olzkohlen- 
roheisen , das d irec t au s dem  H ochofen in  dio 
F orm en  lauft. Sotzt m an  nun  noch gloiche A rt, 
A bm essungen und  T em p era tu r d e r G ufsform en 
voraus, so is t kein  G rund  m eh r vorlianden , w arum  
dio beiden R oheisensorten , das Ilo lzkohlenroheisen  
und  K oksroheisen  gleichor chem ischer Z usam m en- 
se tzung , v ersch iedenartiges Geftigo annehm on  
so llten . E s fa llt dom nach auch  das M ittel, sie 
m ikroskopisch au f don ers ten  B lick zu untor* 
scheiden, wog.

D er V orfasser des A ufsatzes m iifste, um  soine 
B ehaup tung  zu  stiitzen , durcli ausgodehnto  Ver- 
suchsre ihen  bew eiskriiftig feststo llen , dafs aus dem 
K okshochofen erzeugtes Kohoison und  solchos aus 
dem  H olzkohlenhochofen gew onnenes von g lo icher 
chem ischer Z usam m onsetzung  u n t e r  ko  i n en  
U m s t a n d e n ,  n a m e n t l i c h  n i c h t  u n t o r  d o n  
o b e n  n i i h e r  a n g e d o u t o t o n ,  g l  o i c l i o s  Go* 
f i i g e  a n z u n e h m o n  v e r  m Ogon .

Bis dah in  w ird  m an, wio bislier, aus der Vor- 
th e ilu n g  des G raphits*  in  versch iodenen  R oheisen-

* N attirlich  aucli aus dera Y erhaltn ifs  des Gra- 
phitkohlenstoffs zum  G osam m tkohlenstoff, wolchos 
ich ab er bei der folgonden B e trach tu n g  d e r Ein- 
fachhe it h a lb e r ais co n stan t vo rausse tzen  will- 
Es w ird  bei sonst g lo icher chem ischer Z u sam m eir 
setzung  ebenfalls du rch  die A bkuhlungsY orbiilt- 
nisso beeinflufst.
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so rten  bei g le icher chem ischer Z usam m ensetzung  
n u r  a u f  d i e  A r t  d e r  A b k U h l u n g  i n  d o n  
G u f s f o r m e n  Schliisse ziehen. Dio Pactoren , 
welche au f le tz tero  Einflufs austiben, sind  ja  be- 
kann tlioh : a) T em pera tu r, m it w elcher das iltissigo 
Metali in  die F orm en  gelangt, b) T em p era tu r der 
G ufsform , c) M ateriał und  A bm essungen dor Gufs- 
form . S e tz t m an  b) und c) ais gleich voraus, d. h. 
w endet m an vollkom m en g le ichartigc  G ufsform en 
an, so b leib t n u r  noch dor F ac to r a) ais bestim m end  
fiir dio Gefiigebildung, nam en tlich  G raph itver- 
tho ilung  iibrig. Dio G raph itb ildung  is t ein K rystalli- 
sationsprocefs. Dio T em p era tu r, bei w elchor dio 
K rysta llisa tion  b o g in n t, is t nach R o b e r  t s -  
A u s t e n *  abhiingig von der chem ischen Z usam 
m ensetzung, sie soli allgom ein m it t  bozeichnot 
w erden. D ie K ry sta llisa tio n  b ed arf e in ą r bestim m - 
ten  Zeit, w enn dieser Z e itbedarf auch  ein seh r 
k leiner sein  m ag. Dio A usbildung  der einzelnen 
G raph itk ry sta lle  is t abhiingig von  der Schnellig- 
ke it der K rystallisation . W ird  le tz tero  besch leun ig t,

I

so en ts teh en  vielo K rystallko im e, dio sich n u r 
uiiYollkommon en tw icke ln , wie in  F ig u r 8 des 
V erfassers. W ird  die K rysta llisa tionsporiode  lang- 
sam  durch laufen , so bildon sich, w ie bei gewohn- 
lichon Salzlosungen, w eniger K rystallkeim e, die 
sich zu grofsen, gu t ausgobildeten  G raph itb liitte rn  
ausw achsen, etw a wio in  F ig u r 4 des V erfassers. 
W ie  m in der obengenann te F ac to r a, also dio 
A n fangstem pera tu r des zu vergiefsenden M etalls 
au f die K rysta llisa tionsgeschw ind igkeit des G raph it 
Einflufs ausuben  kann, soli obenstehendes Bild 
schem atisch  yeranschaulichen , in  w elchem  die 
Zeiten ais Abscisseri, und  dio T em p era tu ren  des 
E isenbades zu diesen Z eiten  ais O rd inaten  ein- 
getragon sind.

Ti sei dio T em pera tu r, m it der das K oks
roheisen  in  dio M asselform en fliefst, d ie b e i -  
s p i e l s w e i s o  n io d rig o ro T em p era tu r, m it der das 
H olzkohlenroheisen  yon der g leichen chem ischen 
Z usam m ensetzung  in  die F orm en  e in tr i tt .  A B C  
sei dio A bkGhJungscurve fiir das K oksroheisen. 
D iejenigo des H olzkohlenroheisens m ufs dann  etw a

wio B ' D ' E l vorlaufen. In der F ig u r is t diese 
C urve nach B D E  verschoben gedacht, sie deckt 
sich n ich t m it B C. D as heifsere K oksroheisen  h a t 
au f  dem  W cge von A  nach  B  bere its  die Form - 
wiinde s ta rk  vorgew ;irm t, dam it das T em peratu r- 
gefiillo zw ischon Form w and  und  F orm flillung  er- 
n iedrig t, die A bkiih lungscurvo verliiu ft daher llach 
wio B  C. Das H olzkohlenroheisen  findet dagegen 
bei P u n k t B, d er se in er A n fangstem pera tu r en t- 
sp rich t, eine noch kalte  F orm  vor, so dafs dio Ab- 
kuh lung  des E isens schroffer, also nach B D E  
e tw a vor sich gehen w ird. S te llt die schm ale 
scliraffirte F lacho die K rysta llisa tionsperiode  dar, 
so is t die Zeit, cd,  welcho dio C urve A B C  zum  
D urch lau fen  derselben  brauch t, erheblich  grofser, 
ais die en tsprechendo  Z e it ab  im  Fallo des H olz
kohlenroheisens. M ith in  w ird  das K oksroheisen. 
w enn  alle  oben gem achten  Y oraussetzungen er- 
fiillt sind, groberc G raph itb liitto r bilden, ais das 
H olzkohlenroheisen . W ird  abor das K oksroheisen  
vor dem  Eingiefsen in dio M asselform en au f irgend 
eine W eise o rst au f  die T em p era tu r ti abgektihlt, 
oder w ird das H olzkohleneisen  im  Hochofen au f 
die T em p era tu r Ti (iberh itz t, so wiire ein G rund 
fiir dio versch iedenartige  A usbildung des G raphits 
n ich t yo rhanden , w eil dann beide A bktihlungs- 
cu rven  gleich verlau fen  w erden.

E in  Fali wiire noch denkbar, niim lich der, 
dafs das K oksroheisen  nach dem  E rs ta rren  m ehr 
g e l o s t e  G ase en th ie lte , ais das H olzkohlenroh
eisen. Solcho Gase sind  aber b isher m ikroskopisch 
noch n ich t beobachtbar gew esen, so dafs das 
M ikroskop nach d ieser E ic litung  gegenw iirtig kein 
U nto rscheidungsm erkm al lie fert.

Im  A hschlufs an  den oben dargelegten  Fali 
mogę m ir  e rlau b t sein, vo r m ikroskopischen U nter- 
suchungon „au f den e rs ten  B lick“ zu w arnen. 
D ieselben w erden in d e r Regel zu IrrthU m ern  
fiihren . D as M ikroskop is t ein  In s tru m en t, dessen 
G ebraach  dem  B eobachter ebenso ungew ohn t is t, 
wie e inem  B lindsn , der p lo tzlich  sehond w ird, dor 
G ebrauch des A uges. A uch dieser verm ag sich, 
tro tzdom  dafs e r  sieh t, iiber das G eseheno erst 
dann  K la rh o it zu verschaffen, w enn er seinen  Tast- 
sin n  zu H iilfe n im m t, der ihn  bis zu seinem  
Schendw orden vorw iegend gele ite t h a t, und  ers t 
a llm ah lich  verm ag er das neu  erw orbene Sinnes- 
w erkzeug, das A uge, zu r rich tigen  B oobachtung 
heranzuziehon-

Bezttglich der vom  Y erfasser angew endeten  
B ezeichnungen H om ogeneisen und  K rysta lle isen  
soi Folgendes bom erkt. Nach W e d d i n g *  ent- 
sp rich t das H om ogeneisen sowohl dem  P e rr it, ais 
auch  dem  C em entit, das K ry sta lle isen  dem  P erlit. 
I s t  os schon an  und fu r sich unangebrach t, fiir 
zwei e inander so d iam etra l gegeniiberstehende Ge- 
fiigetheile, w ie P e rr it  und  Cement.it, den gleichen 
N am en: „H om ogeneisen" zu benutzen , so erschein t

* 5. B erich t an das A lloys R esearch C om m ittee, 
Instit., Mech. Eng. 1899, F ebruar. * „S tah l E isen“ 1893 S. 974.
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auch  die U n terscheidung  zw isclien „IIom ogenoisen“ 
u nd  „K rysta lle isen11 unberech tig t, da der F e r r i tu n d  ; 
d e r C em en tit (also das H oniogoneisen) w irk lich  | 
k ry s ta llis irte  KOrper sind,* w ilhrend der P e rlit 
(also das K rystalle isen) ein inniges Gemongo zw eier 
versch iedener GefOgetheile darste llt. Es d tirfte 
je tz t wohl an der Zeit. sein, Ausdi'iicke zu ver- 
m eiden, die geeignet sind, in  die m etallographische 
T erm inolog ie  w ieder dio Y erw irruńg  hinein- 
zu tragen , die vor den sorgfiiltigen A rboiten 
O s m o n d s  h errsch te . D urch O s m o n d  sind zum  
erstenm al die einzelnen G efugcbestand theile  des 
E isens so delin irt, sind ih re  K ennzeichen so fest- 
gelegt w orden, dafs M ifsversti'mdnisse zu verm eiden  j 
sind. M an w ird dalier rech t daran  th u n , die von 
diesem  um dio E ntw icklung der M etallograpliie I 
so hochyerd ien ten  F orscher angenom m enen Bo- 
nennungen  so lange zu bcnutzon, ais m an  s a c h -  
l i c h e  E inw ilnde dagegen n ich t erheben kann. 
Es wiiro im  In te resse  der M etallograpliie tie f  zu 
bedauorn , w enn ih re  erfreu liche  W eiteren tw iek lung  
o rs t noch durch  einen  K am pf um  W orte , um  
B enennungen  vorzogert wtirdo.

Die „neue A rt der B ehandlung von  E isen- 
schlifFen zu r E rkonnung  der M ikrostructu r“, die 
der V erfasser verofFentliclit, is t dem  n ich t neu, 
der die, a lle rd ings etw as unbeąuem  um fangroiche 
raetallograpliische L ite ra tu r  verfo lg t h a t. So sag t 
z. B. A. M a r t e n s * * :  „Meine A otzungen habe ich i 

m it sohr vielen R eagentien  vorgenom m en, welche 
zum  Theil farb ige Uoberztige lieferten , zum  Tlieil 
d ie G efligetheilchen m it Gold-, K upfer- 11. s. w. 
N iederschlagen vorsahen .“ Auch in  den von 
A. M a r t e n s  1884 horausgegebenen E rlau te rungen  
zu den in  d e r Sam m lung der Konigl. B ergakadem ie 
zu B erlin  befindlichen 120 Schliffen is t eine Yer- 
goldung bei einem  G iefsereirohoisen (Nr. 36) be- 
schrieben, welche au f dem w eichen Gefligothoil 
b ronzefarbenen , au f  dem  h iirte ren  p u rpu rfa rbenen  
U eberzug erzeugto. D em nach w ird der Y erfasser 
das U eberziehen m it Nickel wohl n ich t ais etw as 
Noues h inzuste llen  verm ogen. U ebrigens w ird 
m an  die um stiindliche galvanische V ernickelung, 
w enn  sie w eiter n ich ts  gesta tte t, ais die einzelnen 
G eftigeelem ente des R oheisens zu un terscheiden , 
kaum  ais einen F o rtsch rittan seh en  kOnnen, nam ent- 
lich w enn sie dies n ich t in  yo llkom m enerer W eise 
bew irkt, ais aus F ig u r 6 des V erfassers hervorgeh t, 
in  w elcher ich w eite r n ich ts wie ein n ich t ge- 
lungenes N egativ zu F ig u r 5 e rkennen  kann. Die j 
U n terscheidung  der e inzelnen G efugetheile w ird i 
soh r scliarf du rch  R eliefpoliren, A etzpoliren  oder : 
A otzen m it Salzsliure in A lkohol u. s. w. erm Sglicht, I 
jedenfalls, w ie ein V ergleich der F iguren  11, 12,7, 
19, 20 au f  Tafel X V I des Jah rgangs 1899 m it den

* Y ergl. E. H e y n :  M ikroskopische U nter-
suchungen  an tie f  geatz ten  E isenschliffen. „M itth. 
KCnigl. T echn. V ers.-A nst.“ 1898.

** „S tahl und E isen“ 1889 S. 26S.

F iguren  1 bis 6 des V orfassers des obengenannten  
A ufsatzes zeigt, in  erheblich  vollko inm enerer W eise, 
ais durch  V erniekelung.

Dio A rt des H aftons frem der MetulUiberzUge 
h a t ein anderos Y erw endungsfeld , ais das vom  Y er
fasser angegebene. Dio von O s m o n d  gegebenen 
K ennzeichon der G of(igeelem ente F e rr it, Perlit, 
C em en tit beziehen sieli n u r  a u f  K ohlenstoffeisen- 
leg irungen . D urch H in z u tr it t  e rheb lichor Mengen 
frem der K iirper zu diesen L eg irungen , wio es 
nam entlich  bei R ohoisonsorten dor Fali ist, tre ten  
v ielfach A enderungon in  diesen K ennzeichen  her- 
vor, dio sieli n am en tlich  bei der B ehand lung  m it 
K upforam m onchlorid  und  beiin  U eberziehen  m it 
frem den  M otallniederschlagon bem orkbar m achon, 
da du rch  den H in z u tr i t t  frem der L egirungs- 
bestandtheilo  zu den re inen  G efugeelem enten 
F e rr it, P e r l i t  und  C em entit, w eniger ih r  aufsores 
A ussehen, ais ih re  S to llung  in  dor e lek trischen  

i S pannungsre iho  vor;indert w ird. D er aus e iner 
und  dorselben Liisung erzeugto M etalln iederschlag  
h a fte t au f  den G efugeelem enten  je  nacli ih re r  Zu- 

i sam m ensetzung  versch ieden  stark , so dafs m an 
eine A rt m ikrochem ische R eaction  erha lt, die u n te r 
U m stiindon A ufschliisse liefei-n kann.

F re ilich  sind auch h ie r  violorlei Schw ierig- 
keiten  zu iiberw indon, da n ich t n u r  dio S te llung  
des betreffenden G efiigetheils in  der e lek trischen  
S pannungsre ihe , sondern  auch  die G egenw art 
andorer G efugetheile noch e inen  w esontlichen E in- 
ilufs d a rau f ausilbt, m it w elcher Schnelligkeit und 
w elchem  H aftvorm ogen  der M etallboschlag sich 
au f  den e inze lnen  G efugetheilen  absetz t. So ver- 
lia lten  sich z. B. R ohoisensorten  m it seh r geringen  
M engen frem der B estand tho ile  aufsor ICohlenstoff 
und  Eison gegen eine LBsung von K upferam m on- 
chlorid  1 :10  versch ieden , jo  nachdem  ob G raph it 
zugegen is t oder n ich t. Im  e rs te ren  Falle b le ib t 
das K upfer sowohl au f  dem  P erlit, w ie n am en t
lich au f  dem  C em entit festhaften , w&hrend es sich 
im lo tztoren  Fallo ilufserst le ich t abw ischen lafst, 
w orauf das Gefiige seh r scharf h e rv o r tritt .

Dio in  F iguren  1 b is 3 des V erfassers ab- 
: geb ilde ten  Schliffe kann  ich n ic h t ais „ re lie fp o lir te“ 

Schliffflilchen anerkennen . Sie zeigon n u r  dio Eigen- 
| th ftm lichkeit, dafs d e r G raph it du rch  das Schleifen 

an ein igen S te llen  herausgerissen  ist, so dafs do rt 
Y ertiefungen  en ts tan d en  sind.

C h a r l o t t e n b u r g ,  den 10. D ecem ber 1899.
E. Heyn, Ingen ieu r.

* **

A n die
R edaction d e r Z e itsch rif t „S tah l un d  E isen “.

A uf die A uslassungon des H rn . E. H o y n  is t 
kurz F olgendes zu erw idern :

Die B ehaup tung , dafs „es a u f  den e rs ten  Blick 
m oglich sei, H olzkohlon- und  K oksroheisen  u n te r  
dem  M ikroskop vono inander zu un te rsche iden"

| is t schon fru h e r an  der H and  e inw andfre ie r U n ter-
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suchungen  a u to r ita tiv  ausgesprochen* un d  sowolil 
von den F achlou ten  an e rk an n t, ais auch  durch  die 
P rax is  bestiitigt. D er T h eo re tik er zw ar, der viel- 
le ich t in H olzkohle und  K oks n u r  den K ohlenstofl' 
s ieh t, v e rm e in t wohl, und  das wlire im  L abora
torium  v ie lle ich t erre ichbar, m it beiden ein ganz 
g lo iehgeartetes R oheisen erb lasen  zu konnen , er 
vergifst aber, dafs sieli d er Ilo lzkoh lenbetrieb , bei 
dem m an ein  ganz anderes P ro d u c t orzielen will, 
a u f  ganz andoren B edingungen au fbau t, u n te r  Ab- 
sp ięlung  ganz an d e re r N ebenprocesse. Y on der 
gerade dem M etallurgen so bekann ten  „Massen- 
w irkung“ im  Kokshocliofen n im m t d e r V erfasser 
obiger Z usclirift g a r keine Notiz. Die verseh iedenen  
E rzeugungsbedingungen, w ie sie b ish e r beim  IIolz- 
kohlen- und K oksroheisen  Oblich sind, m iissen 
aber dazu fiibren, dafs s te ts  ein U n tersch ied  und  
zw ar ein ganz naturgem iifser im  Gefiige beider 
R oheisensorten au ftr itt.

Jedenfalls kann der G egenbew eis n u r  so ge- 
lie fe rt w erden, dafs den iibere in stim m enden  bis- 
lierigen B eobachtungen tiber dies versch iedene 
V erbalten  Fiille en tgegengeste llt w erden, die gerade 
die um gekehrlen  E rscheinungen  beider R oheisen
sorten  zeigon.

Das im  H ochofen gescbm olzene R oheisen ais 
e ine ebenso g le ichartige  und  einfache L osung  wie 
K ochsalz im  W asser zu b e trach ten , is t  zw ar be- 
quem . ab er bei dem  heu tig en  S tande der Sache, 
wo m an noch n ich t s icher weifs, w ie w eit Losung, 
wie w eit Logirung, doch n ich t unbedenklich . Die 
B eobachtungen sprechen  daftir, dafs vo r d e r Aus- 
k ry s ta llisa tion  bereits die constitu irenden  B estand- 
the ile  des R oheisens infolge m eh r oder w eniger 
inn iger M ischung im  H ochofen, in  grofseren oder

Vergl. „S tahl und  E isen K 1887 Nr. 6 S. 393.

geringeren  Mengen m ite in an d e r vere in ig t sind 
und  viello ich t noch etw as vom  C harak te r eines 
G em enges an sich haben, iihnlich e iner m eh r oder 
w eniger g u t d u rch g eru h rten  M iscliung. N im m t 
m an allerd ings so einfache Y erha ltn isse  an , wie 
es die obige Z usclirift th u t, dann kann  m an wolil 
dah in  kom tnen, auch den K rysta llisa tionsvorgang  
so n u r  von e iner S eite  zu be trach ten , wie es ge- 
schehen  ist. D ie au f  der v ie lle ich t noch n ich t 
einm al iiberall an erk an n ten  T heorie  von R oberts- 
A usten  aufgebaute  D arste llung  der K rysta llisa tion  
m ag wohl fiir eine Salzlosung ein ganz anschau- 
liclies B ikl geben, n ic h t ab er fiir die schw ierigen 
V erhal(n isse beim  R oheisen.

D ie A ndeu tungen  iiber den G ebrauch des 
M ikroskops durfton  auch fiir w eitere  K reise  von 
In te resse  sein.

Es m ag schliefslich zugegeben w erden, dafs 
die U nterscheidungsm erkm ale  der verschiedenen 

i R oheisensorten  y ie lle ich t auf den A bbildungen 
! n ich t so s ta rk  h e rv o rtre ten , wie sie thatsach lich  

beobachtet und  besclirieben sind. Das lieg t aber 
n u r  daran , ilafs die ftir die m ikroskopische Photo- 

j g raph ie  zu r V erfugung  s tehenden  A p para te  n u r 
hochst p rim itiv e r N atu r w aren, da allo Y ersuche in 
der P rax is, n ich t im  L abora to rium , an g este llt w aren.

Die V ern ickelung  lie fe rte  u n te r  dem  M ikroskop
— ich beziehe m ich n ich t a u f  die A bbildungen — 
ein bedeu tend  deu tlicheres B ild  des GefUges, a is  die 
A etzung  der SchlifFe, wie der V ergleich auch  m it 
v ielen im  L abora to rium  angefertig ten  Schliffen 
leh rte . D eshalb m ufs d ie nach  A rt und  Ergeb- 
n issen  von den b isherigen  versch iedene G alvani- 
s irung  im  N ickelsalzbade von neuem  ais beąuem er 
E rsa tz  fiir d ie A etzung vorgeschlagen w erden.

S u  I z b a  cl i  (Saar), den 22. D ecem ber 1899.
K . Glinz.

Erzeugung der deutsclien Eisen- und Stalil industrie mit 
Einschlufs Luxeinburgs

in den Jahren 1896 bis 1898 bezw. 1889 bis 1898."
(Nach den Yerfiffentlichungen des Kaiserlichen Statistischen Amtes zusamrnengestellt von Dr. H. R e n t z s c h .

In dcm R undschreiben des „Vereins deutscher 
Eisen- und S tab lindustrie lier“ heifst es:

»Yon dem Kaiserlichen S tatistischen A m te ist 
die Production der Berg- und H iittenw erke des 
Deutschen Reichs fiir 1898  veroffentlicht worden. 
Leider sind 114 Eisengiefsereien, 6 Schweifseisen- 
und 5 Fiufseisenwerke m it ihren A ntw orten im 
R uckstand geblieben, von denen nur 68  Eisen
giefsereien , 6 Schweifseisen- und 5 Flufseisen- 
w erke m it ih rer Production am tlich abgeschatzt 
w erden konnten, w ahrend 46  Giefsereien m it einer 
Production von etw a 15 100 t Eisengufsw aaren

Vergl. ,S tahl und Eisenc 1899 S. 32.

im W erthe  von 3 6 5 0  0 0 0  d t  durch private 
Sachverstandige abgeschatzt w orden sind. Da 
eine voIlstandig zulreffende Erm ittelung der P ro 
duction fiir die H iittenw erke selbst von grofsem 
W erth  ist und die B estrebungen unseres Yereins 
sich in vielen Fallen auf die S tatistik zu stutzen 
haben, d a rf die d ringende Bitte w iederholt w erden, 
dafs alle H erren  E isenindustriellen, vorzugsweise 
die geehrten  Mitglieder unseres Vereins, die Miihe 
n icht scheuen wollen, die (dem nachst w ieder aus- 
zugebenden) m ontanstatistischen F ragebogen fur
1899 so vollstandig ais móglich auszufiillen und 
sodann an die betreffenden Behórden zuriick- 
gelangen zu la s sen .11
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I. E isenerzbergbau.

189G 1897 189S

542 586 550
Eisenerz-Fiinlerung.......................................... 1 14162 335 15465 979 15 901 263

Werlli M 51 398 651 60 0S7 690 60 824 877
Werth einer Tonne 3,62 3,88 3,82

A r b e i t e r ............................................................ 35 223 37 991 38 320

II . Roheisenerzeugung.

1S9C 1897 1898

Producirende W e rk e ....................................... 106 109 109
H olzkoh len roheisen ...................................... t 16 385 16 509 10 202
Koksroheisen und Rolieisen aus gemischtem Brennstoff . . . t 6 356 190 6 864 957 7 302 564
Sa. Roheisen Uberhaupt.................................. t 6 372 575 6 881 466 7 312 766

Werth M 299 659 689 350 146 669 378 751 872
Werth einer Tonne 47,02 50,88 51,79

Yerarbeitete Erze und Schlacken . . . . t 15 892 672 17 127 993 18 183 409
A r b e i t e r ............................................................ 26 562 30 459 30 778
Vorhandene H ochflfen .................................. 265 273 2S1
Hochofen in B e lr ie b ...................................... 229 242 253
Betriebsdauer dieser O e fe n ......................... 10 846 11 661 11587
G iefserei-Roheisen.......................................... t 944 356 1 089 108 1 232 126

W erth JC 48 507 988 5S 575 713 67 702 143
Werth einer Tonne 51,37 53,7S 54,95

Bessemer- und Thomas-Roheisen . . . . * 4 054 761 4 481 700 4 850 368
W erth Jl 185 244433 221 2S5 921 241.082 108

Werth einer Tonne 45,69 49,38 50,32
Puddel-Roheisen......................... .... . . . . t 1 330 838 1 256 392 1 172 802

Werlli M 62 142 674 65 324.652 62 248 379
Werth einer Tonne 46,69 51,99 53,08

Gufswaaren 1. S c h m e lz u n g .......................... t 32 591 42 923 45 440
W erth Jl. 3 346 994 4 465 660 4 235 769

W erlh einer Tonne 102,70 104,04 93.22
Gufswaaren ( Geschirrgufs (Poterie) . . t. 1630 1 506 196

i { R S b r e n ........................ t 13 267 19 493 34 996
I. Schraelzunn Sonstige Gufswaaren . . t 17 694 21 924 10 248
Bruch- und W ascheisen.................................. t 10 029 11 343 12 031

W erth •// 417 600 494 723 483 473
W erth einer Tonne n 41,64 43,62 40,19

III. Eisen- und S tah lfabrica te .
1. Iiisengiefse rci (Gufseisen I I .  Sclim elzung).

1S96 1897 189S
Producirende W e rk e .................................. 1 267 1 216 1 213
A rb e ite r* ....................................................... 74 536 79 844 85 435
Yerschmolzenes Roh- und Brucheisen* . t 1 570 155 1 680 989 1 824 165

Geschirrgufs (Poteriej * ................. l 88 684 86 261 91 952
ca R O h ren * ........................................... l 195 047 195 020 212 425
=3 Sonstige G ufsw aaren..................... t 1 080 327 1 168 260 1 277 957=S Abgeschatzle Gielsereien . . . . t, 19 950 23 670 15 100
NIm

UJ
Summę G ufsw aaren** .................

W erth
W erth J l  

einer Tonne ,

1 384 008 
230 245 300 

166,36

1 473 211 
252 622 843 

171,48

1 597 434 
280 014 702 

175,29

2. Sch>veifseiseinverke (Scluveifseisen und Sclnveifsstahl).

Producirende W e rk e .................................. 193 186 176
Arbeiter * ....................................................... 39 684 39 958 38 135

/ Roliluppcn und Rohschienen zum Yerkauf t. 86 450 79 641 82 911
J2 CS C em enlstahl...................................... ............................. .  • • * t 250 252
OJ Sa. der Halbfabricate t 86 700 79 893 82 911

\\ erth „ J l 7 203 799 7 386 546 7 382 553
V Werth einer Tonne , 83,09 92,46 89,04

A usschlioislicli der abgeschS tzten "Workc. 
E inschliefslicli d e r  abgeschfitzten  W erke.
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1S9C 1S97 1S9S

Eisenbahnschienen und Schienenbefestigungstheile * . ,  . t 1 802 6511 11 929
Eiserne Balinschwellen und Schwellenbefestigungstheile* t 159 509 507
Eisenbahnachsen, -Riider, Radreifen*...................................... 1 5 654 13 348 12 070
Handelseisen, Faęon-, Bau-, P ro file isen * ................. .... . . t 887 651 793 5S8 829 877
Platten und Bleche, aulser Weifsblech * .............................. t 99 368 109 591 108 324

C3 35 639 34073 33 416
Ł_J3 Andere Eisen- und Stahlsorten (Maschinentheile, Schtnied-

42 203 37 735 46 737

U- stucke u. s. w.)* . ' ............................................................ t 38 732 36 336 34 503
Abgeschatzte W e rk e .................................................................... t 2 350 — —

Sa. der Fabricate** t 1 113 559 1 031 691 1 077 363
W erth „ , J t 142 916 125 141 974 135 150165 060

W erth einer Tonne „ 

3. F ln fse isem rerke .

128,34 137,61 139,3S

Producirende W e rk e ...................................................................................... 154 164 170
A rb e ile r* .......................................................................................................... S3 302 91 526 106 459

BlOcke (Ingots) zura V e rk a u f ....................................................t 411 266 362 529 441 601
. £ Blooms, Billets, Plalinen u. s. w. zum V e rk a u f................. t 946 979 910 560 986 572
cS.H Sa. der Halbfabricate t 1 35S 245 1 273 089 1 428 173

*■3 W erth „ „ M 105 578 528 107 131 043 122 304333
£ Werth einer Tonne , 77,73 84,15 85,64

Eisenbahnschienen und Schienenbefestigungstheile* . . . t 580 732 792 610 807 171
Bahnschwellen und B efestig u n g sth e ile* .............................. t
Eisenbahnachsen, -Riider, R a d re if e n * .................................. 1

159 336 144 333 168 533
118 298 126 979 145 536

Handelseisen, Fein-, Bau-, Profileisen*.................................. t 1 332 491 1 554 995 1 S58 370
Platten und Bleche, aufser W eifsblech.................................. t 566 822 574097 658 986
W e ifsb le c h ..................................................................................... t 34 168 31 458 35 320
D r a h t .............................................................................................. t 513 375 478 834 4-42 651
GeschOtze und G eschosse............................................................t 14 015 15 473 29 217

_Q
Lu

R flh ren ............................................................................................. t
Andere Eisen- und Stahlsorten (Maschinentheile, Schmied-

10 210 11480 16 083

stucke u. s. w.) * .................................................................... t 132 829 133 210 190 964
Abgeschatzte W e rk e .................................................................... t 460 — —

Sa. der Fabricate t 3 462 736 3 863 469 4 352 831
W erth „ „ M 435 257 767 506 194 175 587 282 081
Werth einer Tonne „ 125,70 131,02 134,92

Summę der zum Verkauf hergestellten Artikel.

1896 1897 1S98 1896 1S97 189S

Gufseisen erster Schmelzung . .
„ zweiter „ . . 

Schweifseisen und Schweifsstahl 
Flufseisen und Flufsstahl . . .

M e n
32 591 

1 384 008 
l 200 250 
4 820 981

K e i n T o n n e n ' "
42 923 ! 45 440 

1473 211 1 597 434 
1 111 584 1160274 
5 136 558 i 5 781 004

W

3 346 994 
230 245 300 
150 119 924 
540 836 295

e r t h  in 51 ark
4 465 660 

252 622 843 
149 360 681 
613 325 218

4235 769 
280 014 702 
157 547 613 
709 586 414

Summa 7 437 839 7 764 276 j 8 584152 924 548 513 1 019 774402 1 151 384498

* A usschliefalicłi d e r  abg esch a tz ten  W erke.
•• E insch lie fslich  d e r  abgesch iiłz ten  W erke.

*** Den Z iflern  des K aiserl. S ta tis tisch e n  A m ts s in d  die A rtikel aus G ufseisen e rs te r  S chm elzung hinzugefllg t w orden.

DieY orhergehendeZusam m enstellung (fiir 1898 : 
8 584  152 t im W erthe  von 1 151 384  498  J i )  legt 
den Schw erpunkt auf die zum Verkauf hergestellten 
Artikel und ist von dieser A uffassung aus einwands- 
frei. Es wird auch zuzugeben sein , dafs ein 
anderer statistischer Erhebungsm odus sehr grofse 
Schwierigkeiten geboten hatte, vielleicht gar nicht 
durchfiihrbar w are.

Und doch kann diese an und fiir sich richtige 
Darstellung zu einer irrtliiim lichen Auffassung iiber 
die Hohe der Production fiihren, da der w eitaus 
grófste Theil der verkauften H albfabricate (Roh- 
luppen, Rohschienen, Blooms, Billets, P latinen) in

den G anzfabricaten anderer W erke (Draht, Blech, 
E isenbahnachsen, R ader, Badreifen, Schmiedstiicke, 
Handelseisen u. s. w.) w ieder erscheint, ein kleinerer 
Theil ausgefiihrt w ird und nur sehr geringe Mengen 
im Inland anderw eite (hier nicht beriicksichtigte) 
V erwendung finden.

In der folgenden Zusam m enstellung h a t der 
V erfasser versucht, die H ohe der Production in 
1S96 bis 1898 w enigstens annahernd dadurch zu 
berechnen, dafs nur die Ganzfabricate aufgefiihrt 
w orden sind und von den H albfabricaten n u r die 
A usfuhr berucksichtigt w orden ist. D arnach 
wiirden b e tra g e n :
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Ganzfabricale und ausgefiihrte Halbfabricate.

1896 1897 189S

Eisenhalbfabncale (Luppen, lngots u. s. w.) zum Yerkauf, aus-
49 52!) 39 791 34 964-

Gescliirrgufs ( P o te r ie ) .............................................................................t !)0 314 S7 707 92 148
ROliren.......................................................................................................... t 260 727 203 728 310 21-1
Sonstige G ufsw aaren ................................................................................ t 1 098 021 1 190 184 1 288 205
Eiseribahnschienen und Schienenbefestigungslheile......................... 1 582 534 799 120 819 100
Eiserne BahnSchwellen und Schwellenbefestigungstlieile . . . . t 159 495 141-842 169 040
Eisenbahnaehsen, Rader, R a d re ite n ................................................... t 123 952 140 327 157 600
llandelseisen, Fein-, Bau-, P ro f ile isen ............................................... 1
Platlen und Bleche, aufser AVeifsblech...............................................t

2 220 142 2 348 583 2 0S8 247
666 190 083 G88 707 310

W e ifsb le c h ..................................................................................................t 31-108 31 458 35 320
549 014 512 907 470 007

Geschiltze und Geschossc........................................................................ t 14 015 15 473 29 217
Ahdere Eisen- und Stahlsorten (Masćhinentheile, Schmied-

stiicke u. s. w . ) .............................................................................t 171 5C1 109 540 225 4-07
Abgeschatzte W e rk e .................................................................................t 22 700 23 070 15 100

Sa. der Fabricate t 0 042 422 0 451 084 7 108 032
Werlh in M 815 779 035 908 889 813 1 021-903 810

Werth einer Tomie in , 135,01 140,89 144,19

IV. KohlenfOrderung

S teinkoh len ..................................................................................................t 85 690 233 91 054 982 96 309 652»
W erth J l 592 970 389 648 938 742 710 232 676

Werth einer Tonne in „ 6,90 7,17 7,37
Arbeiter 316513 330 174 357 695

Braunkolilen..................................................................................................t 26 780 873 29 4-19 503 31 648 898
Werth J ( 60 882 922 66 250 567 73 380 148

Werth einer Tonne „ 2,32 2,30 2,32
Arbeiter ' '38 195 40 057 42 812

V. B eschaftigte A rbeitskrafte.

Jahr
Eisenerz-
bergbau

Ilochofen-
betrieb

Eison- 
verarbeitung 

(Gielserei, 
Schweilseisen 
u. Slahlwerke)

Zu-
sammen

Jahr
Eisenerz-
bergbau

Hochófęn-
betrieb

Eisen- 
verarbeilung 

(Giefserci, 
Schweifsoison 
u. Stahlwerke)

Zu-
sammen

1S73 . . 39 491 28 129 110 254 183 874 ! !1880 . . 32137 21 470 130 858 184 4-65
1874 . . 31 733 24 342 118 748 174 823 11 1887 . . 32 909 21 432 138 176 192 577
1875 . . 2S 138 22 760 114 003 164 901 i 1888 . . 36 009 23 046 147 361 200 410
1870 . . 20 200 18 556 99 008 144430 1889 . . 37 702 23 985 161 344 223 091
1S77 . . 25 570 1S 188 95 400 139 158 1S90 . . 38 837 24 840 170 753 231-436
1878 . . 27 74-5 16 202 92 020 135 973 : 1 1891 . . 35 390 24 773 170 268 230 431
1879 . . 30 192 17 386 90 950 14-4 534 j i 1892 . . 36 032 24 325 168 374 228 731
1880 . . 35 814 21 117 106 908 163 899 i 11893 . . 34 845 24 201 169 838 228 884
1881 . . 30 891 21 387 114 433 172 711 ;1894 . . 34 912 24110 174 354- 233 376
1882 . . 38 7S3 23 015 125 769 187 507 1895 . . 33 550 24 059 181 173 238 788
1883 . . 39 658 23 515 129 452 192 025 i 1890 . . 35 223 20 562 197 522 259 307
1884 . . 38 914 23 114 132 194 194 222 i 1897 . . 37 991 30 459 211 328 279 778
1885 . . 36 072 22 768 130 755 1S9 595 j I 1898 . . 38 320 30 778 230 029 299 127
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Bericht iiber in- und ausliindische Patente.

Patentanm eldungen, 
w elche  von dem ang eg eb en en  Tago an w a h r e n d  z w c i o r  
W o n a t e  zu r  E insichtnahmo fUr Jcdcrm ann  im Kaiserl ichen 

P a ten tam i  in Berlin ausliegen.

11. December 1899. KI. 18, Sch 14651. Gas- 
reinigungsyorrichtung, insbesondere fiir Ilochofen- 
gichtgase. Johana Schmalz, Witkowitz, Mahren.

KI. 19, M 15834. Bilngebrlicke mit Kabelgurten. 
Maschinenbau-Actiengesellschaft Nurriberg, Nilrnberg.

KI. 24, Sch 14713. Gaserzeuger. E. Schmatolla, 
Berlin.

KI. 40, C 8040. Verfahren zur Trennung von 
Kobalt und Nickel; Zusatz zum Patent 102 370.
Dr. Alfred Coehn, GOttingen, und Dr. Ernst Salomon, 
Berlin.

KI. 40, V 3271. Erhitzungswiderstand fiir elek- 
trische SchmelzOfen. Gustav Brandt, Leipzig.

KI. 49, M 15 525. Verfahren zum Versclnveifsen 
der Kadscheibe mit dem Felgenkranz bei der Iler- 
stellung schmiedeiserner Scheibenriider. Franz Melaun, 
Charlottenburg.

KI. 49, Sch 15013. Vorrichtung zum Abheben 
des Arbeitskolbens von Prefsluft - Nietmaschinen. 
Schuchardt & SchOtte, Berlin.

KI. 49, V 3609. Verfahren zum Verdichten der 
InnenflUche von gufseisernen Tópfen und Kesseln.
A. Vofs sen., Sarstedt.

14. December 1899. KI. 5, B 13 513. Nachlafs- 
yorrichturig fiir Bohrgestange; Zusatz zu Patent
101 799. Anton Raky, Erkelenz, Rheinland.

KI. 7, B 24471. Verfahren zum Umgiefsen von 
durchbohrten Edelsteinen mit hartem  Metali fiir Draht- 
ziehsteine. Albert Blankę, Altena in Westf.

KI. 49, B 24 223. Retorten-GlOliofen zum Richten 
von Metallstangen. W alter Burgan und Bartlett 
W rangham Winder, Sheffield, England.

KI. 49, F 12 046. Riemenfallhammer. W alther 
Friedrich, Hilden b. Dusseldorf.

KI. 49, M 15029. Verfahren zum Zusammen- 
schweifsen der Nabe mit der Radscheibe bei der Her- 
stellung schmiedeiserner Scheibenrader. Franz Melaun, 
Charlottenburg.

KI. 49, M 15858. Yierseitig wirkende Profileisen- 
schneidmaschine. Maschinen- und Werkzeugfabrik, 
Actiengesellschaft, vorm. Aug. Paschen, COthen i. Anh.

KI. 81, St 6088. Ketten-Transportvorrichtung. 
John Christian Stjerna, iMalmO, Schweden.

18. December 1899. KI. 1, M 16595. Elektro- 
rnagnctischer Erzscheider mit zwei gegeneinander 
urnlaufenden W alzen; Zusatz zur Anmeldung M 16520. 
Mechernicher Bergwerks - Actienverein, Mechernich.

KI. 5, E 6408. Bohrer zur Herstellung von Bohr- 
lOchern in KohlenllOtzen und ahnlichen milden Ge- 
birgsschichten. Joseph Engels, Hammerthal i. Rheinl.

KI. 49, Sch 13 315. Walzwerk zum Walzen von 
Scheibenradern und dergl. Johann Scholta, Zapa- 
roschie-Karnenskoe, Sild-Rulsland.

21. December 1899. KI. 49, Z 2857. Schmiedeprefs- 
gesenke zum Durchpressen von schrag verlaufenden 
GangOffnungen an Zangen und dergleichen. Otto 
Zerver, W esthausen bei Remscheid-Reinshagen.

G cbrnuchBmuHterclntragungen.
11. December 1899. KI. 5, Nr. 126000. Schleif- 

hemme fiir Kohlenfórderwagen, um den Lauf der 
letztercn zu reguliren. Theodor Dubiel und Josef 
Nowak, Zaborze bei Zabrze, O.-S.

KI. 49, Nr. 126070. Workzeug zum Formen der 
; Scherenblatter von Schafscheren aus eiuer im Qucr- 
! schnitt schwach convexen Patrize und einer mit ent- 

sprechenden Umhullungsformen der Gegeuseite des 
Scherenblattes versehenen Matrize bestehend. Ferd. 
Frielinghaus jun., Voerde i. W.

KI. 81, Nr. 125925. Vorrichtung zur Forderung 
von Kohlen, Steinen und anderen Mineralien, be
stehend aus einer muldenfOrmigen Rutsche mit recht- 
eckigein Querschnitt und T-oder anderer Faęoneisen- 
verstarkung. M. Wiirfel & Neuhaus, Bochum.

KI. 81, Nr. 125987. Vorriehlung zur FOrderung 
vou Kohlen, Steinen und anderen Mineralien, be
stehend aus einer muldenfOrmigen Rutsche mit halb- 
kreisfOrmigem (juerschnitt und mit abgekanteten Liings- 
seilen zur Verstśirkung. M. Wiirfel & Neuhaus, Bochum.

18. December 1899. KI. 7, Nr. 126480. Auf einem 
Saulenfufs angeordnete Mehrfachdrahtziehmaschine, 
fiir ganz feine Drahle. Wilhelm KOrnlein, Niirnberg.

KI. 24, Nr. 126 228. Stofssicher in der oberen 
Schutz- und BlasrohrmufTe angeordnetes Geblase mit 
oder ohne verstellbares Blasrohr-EndstOck. Louis 
Albrecht, Siegen.

KI. 31, Nr. 126284. Yorschubvorrichtung an 
Giefsformen durch in einem Hohlcylinder verschiebbar 
angebrachten Kolben mit Druckplatte. Maschinen
fabrik E. Franke, Berlin.

Deutsche R eichspatente.

KI. 40, N r. 10(1040, vom 14. October 1898. 
A. L a v o ix  in  P a r i s .  Amalgamircorrichtung mit 
zwei senkrechten aonachsialen Cylindern.

Innerhalb des fest- 
stehenden 'Cylinders 
a drebt sich in La- 
gern i o der Cylin-, 
der b, der auf seinern 
Umfange mit Stiften 
c und Rippen d ver- 
sehen ist, welchen 
die gegen d versetzten 
Rippen e des Cylin
ders o entsprechen. 
Der Cylinder 6 ist im 
unteren Theil mit 
einer Querwand f  
rersehen. Wird letz- 
terer mitQuecksilber 
gefullt und dann ein 
Gemisch yon W asser 
und Erz durch Rohr 
g in den Cylinder b 
gedriickt, so prefst 
das Gemisch das 
Quecksilber in den 
Rin graum h zwischen 
den Cylindern a b in 
die HOhe, bis das 
Gemisch unter dem 
unteren Rand des 
Cylinders b fort in 
den Ringraum li ge- 

langt und dann im Quecksilber hochsteigt. Das 
Wasser und taube Gesteiil liiuft durch Rohr k  ab, 
wahrend das reiche Amalgam durch Rohr l ab- 
gezapft wird.
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Nachdem die Backen a zum Anspitzen und Ab- 
schneiden des Nagels b zusammengescblagen sind, 
werden sie in geschlossenerStellung gegen die Klemm- 
baeken e hinbewegt, um an dem Drahtende einen 
Kopf fiir den nachstfolgendeu Nagel TOrzastanehen.

KI. 49, Nr. 105374. vom 17. Mai 1S9S. F a ę o n -  
e is e n - W a łz w e r ł  L. M a n n s ta e d t  <fc Co., A.-G., in  
Kalfc b e i  K d ln  a. Rh. Yerfahren zu r  Herstellung 
ron gleichartigen Gegenstanden in Massen.

Um Massen- Artikel 
auf Werkzeugmaschi- i 

nen m it mehreren 
Werkzeugen herznstel- ; 
len, fertigt man durch 
W alzea, Schmieden, 
Pressenoderdergl.z. B. 

ein Werkstuck a . w ekhes in  zusammenhangender 
Form mehrere der Artikel 6 entbalt. Das Werkstuck a 
wird dann der Werkzeugmaschine zugefuhrt, wobei 
die Yorsprunge c d  ais Angriflspankte fur das selbst- 
thatige Transportiren und Festhalten dienen, und in [ 
dieser nacheinander bei e abgedreht, bei f  gebohrt, 
bei g abgestochen u. s. w.

letzterer Steliung das auf dem Herd b liegende Erz 
abwechselnd unter dem GewOlbe d und in der freien 
Atmosphare sich befindet. Soli das Erz aus dem 
Ofen entleert werden. so stellt man die Schaufeln g 
schrag , so dafs sie das Erz bei der Drehung des 
Herdes b nach aufsen schieben.

KI. 40, Nr. .105756* vom 17. Juli 1898. S ie m e n s  
i  H a l s k e ,  A c t i e n g e s e l l s c h a f t  in  B e r l i n .  
Elekirisch geheizter Lóthkolben.

In dem hohlen LOthkolben isl eine an seine Innen- 
wandung dicht anliegende Gluhlampe angebracht, die 
ihre W arnie dem Kolben mittbeilt. Letzterer isl bis 
auf die LSthspitze von einer Asbesthfllle urngeben.

KI. 4!), Nr. 105445, vom 4. Decem ber 1897. 
P. B o c k e n s t e i n  in  B e r lin .  Yerfahren zur Her
stellung ron Gegenstdnden aus einer messingartigen 
Legirung durch Pressen.

Das aus Messing mit 40 bis 50 % Zinkgehalt be- 
stehende Werkstuck wird auf mafsige Rothglutb er- 
warm t und dann durch Scblag oder Druck in Formen 
in die fertige Gestalt von Zahnradern, Lagerschalen 
und dergleichen ubergefuhrt.

Stempel c, an einem Ende der Massei h beginnend, 
nacheinander auf letztere einwirken, so dafs dieselbe, 
wenn einer der Stempel c die Massel b zwischen zwei 
Brucken a  durchbricht, von dem nachstgelegenen 
Stempel c auf den Brucken a festgehalten wird. Der 
Antrieb der gegeneinander yersetzten E scenter c er- 
folgt durch Kegel-, Stim- and Schranbenradgetriebe/jfA. 
Die Stempel c und Brucken a sind durch Keif und 
Nuth im Balken d  und Bett i  verstelibar, um die Ent- 
femung der Stempel c und Brucken a unter sich der 
Starkę der Massel b anpassen zu k3nnen.

KI. 4!), Nr. 10.)853, vom 2. Juni IS97. C. M eyer 
in D o r tm u n d . Drahtstiftmasehine m it Einrichtung 
zum  Yorstauchen des Kopfes der Stifte.

einander gegenuberstehen oder durch Drehung des 
Habnes a gegeneinander yersetzt werden. Letzterer 
wird darcb einen Gewichtshebel e in seinem Gehause b
gedichtet. _______ __

KI. 40, Nr. 106050, vom 4: Marz 1899. T h e  
G o d fre y  C a lc in e r  L im ite d  in  L o n d o n . Yer
fahren und Ofen zum  Jłósten ron Erzen und dergl.

Der Ofen hat einen sich um die Achse a drehenden 
Tellerherd b nnd ein feststehendes mit Feuerung und 
Bauchabzug c versehenes RinggewSlbe d, welches an 
einer Stelle einen von zwei senkrechten'  radialen 
Schiebem e begrenzten Ansscbnitt b a t , in welchem 
eine KrablTOrrichtung/-sich befindet. Ihre Schaufeln g  
sind schrag oder tangential einstellbar, so dafs iri

KL 49 , N r. 105716, vom 1. SepEember 1893.
B. H o h f f e f d  in  S ie g e n .  ilaschine zum  Brechen 
ron Eisenmasseln.

Ueber der auf den Brucken a  liegenden Massel b 
wird ein die Brecbstempel c tragender Balken: d  durch 
Escenter e in der Weise an f und ab  bewegt, dafs die

K L 31 , Nr. 105 725, vom 21. August 1S9S. 
J. D ig e o n  k  F i l s  A in e  und C. L .T h u a n  in  P a r i s .  
Yergchlufs fu r  Abfiufsóffnungen, besonders an iletall- 

schmelzófen.
Der Abstich wird durch einen Hahn a mit Ge- 

ha.use b rerschlossen, dessen Langstanale entweder
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die Rollen g mehrerer Supporte h , die drehbar in 
den auf den festgelagerten Tragern i  yerschiebbaren 
Schlitten k  angeordnet sind. Die Supporte h tragen 
je 2 Biegerollen l, dereń Zahntriebe m in die Zahn- 
stangen e greifen, so dals, wenn das Werkstuck 
zwischen die Biegerollen l gelegt und dann der Tisch d 
mit den Fiihrungen gedrebt wird, die Supporte k  den 
Fiihrungen folgen mussen, was eine Biegung des 
WerkstOcks in die Form der Fiihrungen zur Folgę hat.

K l.l,N r.l0<5«S«,vom  12.Marz 1899. H .P e te r s e n  
in  L a z y h f l t te ,  P o s t  B u c h a tz , O.-S. Vorbehandlung 
trocken aufzubereitender sulfidischer Erze mit dolo- 
mitischer Gangart.

Um sulfidische Erze von der dolomitischen Gang
art leiclit unterscheiden und durch llandklauberei

die in Vorrathsbeh;ilter f  sich entleerenden Wipper g 
angeordnet sind. Das in die Behiilter f  fallende und 
den Abschlufs nach unten bildende Materiał wird 
nach ErófTnung der Schieber i  durch Elevatoren h 
abgefiihrt. Eventuell kónnen die Behiilter f  mit 
Wasser gefflllt sein. Der Schacht a steht durch den 
Kanał k  mit dem Ventilator l  in Verbindung, der 
unabhangig von der FOrderung stetig in Betrieb bleibt.

KI. 40, Nr, 106047, vom 30. December 1898. 
L. C o r re a  y A g u ir r e  in  La F e lg u e ra . Flammofen.

Ueber dem beson- 
ders zum Schmel- 
zen und Reduci- 
ren von Bleierz 
bestimmten run- 
den llerd  belindet 
sich ein Brenner 
a, welchem durch 
Rohr b Gas und 
durch Rohr c Lult 
zugefiihrt wird.

Letztere fiillt 
durch die heifsen 
Kanale des Ofen- 
mantels in den 

Raum e und 
strOmt dann er- 

hitzt in das Rohr c ab. Die Rauchgase entweichen 
aus dem llerd durch die zwischen den Luftkanalen d 
liegenden Kanale f  iii den Raum g und von hier zur Esse.

KI. 49, Nr. 105415, vom 2. Juli 1898. H. L efć  v re  
und F. P a ig n o n  in  P a r i s .  Biegemaschine fiir Metall- 
stangen, 1’rofileisen, liiihren u. dergl.

Auf dem durch das Getriebc a b c drehbaren 
Tisch d sind der Biegeform entsprechende Fiihrungen 
bcfestigt, bestehend aus 2 Zahnstangen e und einer 
zwischen ihnen liegenden Kuth f. In letzterer greifen

trenńen zu kónnen, wird das Gemisch mit einer 
atzenden Fltissigkeit oder LOsung, verd(innter Schwefel- 
sSure, Salzsiture, schwefliger Saure oder dergleichen 
behandelt, wobei der Dolomit eine weifse Farbę annimmt, 
das Erzsulfid aber in seiner Farbę unverandert bleibt.

KI. 1, N r. 106450, vom 17. Juli 1898. M ech e r- 
n ic h e r  B e rg w e rk s -A c tie n -V e re in  in  M ech e r- 
n ic h . Elektromagnetischer Erzscheider mit gegen- 
einander umlaufenden cylindrischen Polfldchen.

Die sieli drehenden Pole o des Elektromagneten 
hilden cylindrische Flachen, von welchen die eine 
mil einem niclit inagnetisirbareh StnIT b umgeben isl,

der mit dem Pol a sich dreht un,d auf welchen das 
zu scheidende Gut aufgegeben wird. Hierbei kónnen 

| die Kraftlinien von einem Pol zum andern unge- 
hindert ubertreten, wahrend das Erz unrnittelbar an 
den Polen a ohne Żuhulfenahine schnell versehleifscn- 
der Bander voriibergefQhrt wird und seine mag- 
netischen Theile an den unbedeckten Pol a abgiebt, 
w ahrend die unmagnetischen Theile frei zwischen 

[ den beiden Polen herabfallen.

KI. 5 ,  Nr. 105 770, vom 21. Februar 1899. 
W ilh . B e n tro p  in  N e u m u h l, R h e in la n d .  Wetter- 
schacht mit FSrdcreinrichtung.

Das auf dem W etter- und FSrderschacht a stehende 
FOrdergerust b, sowie die Hiingebank c sind von einem 

| wetterdichten Mantel d mit Aufsatz e umgeben. Durch 
i die Decke des letzteren geht das FOrderseil, wahrend 
j aufserhalb des FórdergerOstes b in der Hiingebank c
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Heizrflhren c. Unter dem Boden b befinden sich die 
Feuerungen, dereń Gase durch die HeizrShren e ent- 
weichen und hierbei ihre Warme an das im Schacht a 
ruhende Holz abgeben, dessen Destillationsproducte 
durch die Oeffmirig d zu den Condensatoren ent- I

Auf ein glattes Schmiedeisenrohr werden mit 
gestanzten Naben versehene Blechscheiben geschobeu 
und durch Verlflthen (Verzinnen) befestigt. so dafs 
ein ungehinderter W arineaustausch zwischen Rohr 
und Rippen ermOglicht wird.

Walzgut geht von den Walzen kommend, von der 
Wand a gefiihrt durch die Rinne b, passirt dann die 
Schiene oder Rippe c und geht uber die Platten d 
wieder zu den Walzen. Zweck der Schiene c ist, 
das der ordnungsmafsigen Bewegung der Schleifen 
hinderliche Gleiteri derselben auf der Huttensohle zu 
vermeiden.

KI. 49, N r. 10(i 368, vom 5. August 1898. E. R au  
in  S c h i l t i g h e im - S t r a f s b u r g  i. E. Rippenrohr.

KI. 5, Nr. 105 769, vom 29. Januar 1899: Zusatz 
zu Nr. 82 718 (vergl. „Stahl und E isen ' 1895 S. 1018).
E. T o m  s o n  in  D o r t m u n d .  SelbstthOłig wirkende 
Festhaltevorrichtung der au f die Gestelle auflaufenden 
FOrderwagen.

Die Wagen ruhen im Fórderkorb oder im Hulfs- 
fOrdergestell auf schragen Schienen und werden auf 
denselben durch einen-drebbaren Arm « festgehalten,

der von dcm Hebel b gestulzt wird. Schlagt man 
letzteren von Hand nach links um, so senkt sich der | 
Arm a und der Wagen rollt von dem Fflrderkorb 
herab. Wird der nachste Wagen von links auf den 
Fórderkorb gefahren, so wirken seine R ader auf die 
jetzt senkrecht stehenden Hebel c und drehen inlolge- 
dessen den Hebel b wieder zuruck, so dafs der Arm a 
selbstthatig wieder gehoben wird und den Wagen 
feststellt.

KI. 31, Nr. 105721, vom 18. Februar 
1899. A. L i c h t e n b e r g  i n  K o l n -  
R i e h 1. R oststab.

Der Kopf des Roststabes wird auf 
einer Metallplatte und um einen in die 
Form gelegten Metallstab a gegossen, so 
dafs der Kopf von aufsen und innen 
gehartet wird, und nicht allein die Bahn d, 
sondern auch die Seitenflachen b aus 
Hartgufs bestehen.

KI. 10, N r. 106491, vom 5. Marz 1899. B o s -  
n i s c h e  H o l z v e r w e r t h u n g s - A c t . - G e s .  i u  Wi en .  
Meilerofen.

Der Ofen besteht aus einem Verkohlungsschacbt o 
mit einem dachfOrmigen Boden b und den senkrechlen

weichen. Jedes der Heizrohre c kann oben selb- 
standig geschlossen werden, um die Hitze im Schacht a 
beliebig regeln zu kOnnen. Ijetzterer ist oben durch 
GewSlbe mit Deckeln e geschlossen, wiihrend sich 
uber dem Boden b die EntleerungsOfTnungen f  befinden.

KI. 7, Nr. 105721, vom 29. Juni 1898. L . He r z e n -  
b e r g  i n  R ig a . Mascliine zum Ziehen ton Draht 
durch mehrere ZiehlScher in ununterbrochenem Zwje.

Wenn sich die Aufwindelrommel a infolge Bruches 
des Drahtes oder Aulwindung einer Rolle von be- 
stim mter Schwere senkt, so ruckt sie verm ittelst eines 
Hebels eine auf der Welle b sitzende Kupplung ein,

wodurch das Kettenrad c gedreht wird. Dadurch 
wird die mil der Ketle d verbundene Stutze e nach 
links gezogen, so dafs der die Beiz- und Schmier- 
behalter f  tragende Rahmen g sich senkt und der 
Draht aus der Beize und Schmiere entfernt wird. 
Gleichzeitig dreht die Kette d das. Rad h und ruckt 
dadurch die auf der Welle i  sitzende Antriebskupp- 
lung k  aus, so dafs die Maschine zum Stillstand ge- 
bracht wird.

KI. 7 ,  Nr. 105886, vom 24-. October 1897.
B. Ga r c z y  n s k i  i n  P a r i s .  Vorrichtung zum l'er-
hindern des Vertcirrens der in  Walzicerken entstehenden 
Schleifen des Walzgutes.

Die Huttensohle hat den gezeichneten, nach den
Walzen hin etwas ansteigenden Querschnitt. Das
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S ta t i s t i s c l i e s .

Slatistische Mittheilungęn des Vereins deutscher Eisen- und Stahlindustrieller.

Erzeugung der deutschen Hochofenwerke.

B e z i r  k e
Monat Novem ber 1899

Werke
(F irm en)

Erzeugung
Tonnen.

P u d t l e l -
K o h e i s e n

u n d
S p i e g e l -

R heinland-W estfalen, ohne Saarbeźirk und ohne
S ieg e rlan d ....................................................................

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen - Nassau . . .
Schiesien und P o m m e rn ...............................................
KOnigreich S a c h s e n ........................................................
Hannover und B raunschw eig ......................................
Bayern, W urttemberg und T h u r in g e n ......................
Saarbeźirk, Lothringen und L u x em b u rg .................

18
21
11

1
1
1

13

27 345 
39 192 
35 048 

2 267 
342 

1 950 
37 204

e i s e n . Puddelroheisen Sa. . . .
(im October 1899 .....................

(im November 1898 .....................

66
66
63

143 348 
134174) 
132 956)

B e s s e m e r -
R o h c l s e n .

R heinland-W estfalen, ohne Saarbeźirk und ohne
S ieg e rlan d ....................................................................

Siegerland, Lahnbezirk und H essen-N assau . . .
Schiesien und P o m m e rn .......................... .....................
Hannover und B rau n sch w eig ......................................
Bayern, W urttem berg und T h u r in g e n ......................

4
2
1
1

32 502 
980 

3 773 
3 724

Bessemerroheisen Sa. . .
(im October 1899 .....................

(im November 1898 .....................

8
9
8

40 979 
49 130) 
45 543)

T l i o m a s -
R o h e i s e n .

Rheinland - Westfalen , ohne Saarbeźirk und ohne
S ieg e rlan d ....................................................................

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen - Nassau . . .
Schiesien und P o m m e rn ...............................................
Hannover und B raunschw eig .......................................
Bayern, W urttemberg und T h flr in g e n ......................
Saarbeźirk. Lothringen und L u x e m b u rg .................

11
3
3
1
1

16

152 701
650 

19 534 
1S 269 
7 960 

164 742
Thomasroheisen Sa. . .

(im October 1899 .....................
(iin November 1898 .....................

35
35
35

363 856 
387 076) 
346 192)

G i e f s e r c l -
R o h e i s e n

und

G r 11 I s w a s w e n  
I .  Sclimclzung.

Rheinland - Westfalen , ohne Saarbeźirk und ohne
S ieg e rlan d ....................................................................

Siegerland, Lahnbezirk und Hessen - Nassau . . .
Schiesien und P o m m e rn ...............................................
KSnigreich S a c h s e n ........................................................
IIannover und B rau n sch w eig ......................................
Bayern, W urttemberg und T h u r in g e n ......................
Saarbeźirk, Lothringen und L u x em b u rg .................

13
4
9
1

1
10

51 826 
12 029 
12 914

5 322 
2 003 

32 111
Giefsereiroheisen Sa. . .

(im October 1899 .....................
(im November 1898 .....................

41
41
34-

116 205 
120 886) 
113 971)

Z u s a m m e n s t e l l u n g :  
Puddelroheisen und Spiegeleisen . . . .
B essem errohe isen ...........................................
T hom asroheisen ...............................................
G ie fse re iro h e isen ...........................................

_
143 348 
40 979 

363 856 
116 205

Erzeugung im November 1899 ..................................
Erzeugung im October 1 S 9 9 .......................................
Erzeugung im November 1898 ...................................
Erzeugung vom 1. Januar bis 30. November 1899 . 
Erzeugung vom 1. Januar bis 30. November 1898 .

—

664 388 
691 266 
638 662 

7 384 231 
6 740 379
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Berichte iiber Yersammlungen aus Fachy erem en.

Schiffbautechnische G esellschaft.
(S chlufe aus Yorigcm Ja h rg a n g  S. 1184.)

Der letzte Vortrag des ersten Tages behandelte 
die S tcu c rro rrich tu n g en  d e r Seeschiffe, 

insbesondere der neueren, grofsen Dampfer. Der 
Vortragende, Hr. M i d d e n d u r f ,  technischer Director 
des Germanischen Lloyd, hatte dieses Thema mit

5020 t 3 1 . . .  16 cm 12,8 K ii.

'F ig u r  1. „Gloiro" (F. 1859).

ungemein grofser Sorgfalt und Griindlichkeit naeh 
Mafsgabe der historischen Entwicklung des Steuer- 
inechanismus, von der allereinfachsten „alten Ponne” 
beginnend bis zu den Dampfsteuerapparaten der 
grofsen Dampfer der Handels- und Kriegsmarine, be- 
arbeitet und speciell durch Behandlung des von der 
Union-Elektricitats-Gesellschaft in Berlin fur den 
Kustenpanzer „Aegir1* gebauten elektrischen Steuer- 
apparates angedeutet, dafs wohl die Elektricitat ge- 
eignet scheint, auch dieses Gebiet fiir sich zu erobern.

Der Vortrage des zweiten 
Versammlungstages waren 
nur zwei; Dr. G. B a u e r  
sprach uber Untersuchun- 
gen uber die periodischen 
Schwankungen in der Um- 

drehungsgeschwindigkeit 
der Wellen! [von Scliiffs- 
inaschinen.

Des grofsen Interesses 
wegen, welches ,'derj Vor- 
trag von Geh. Marine-Bau- 
rath R u d l o f f  uber

(lie Entwicklung 
des gopau/crteń Linien- 

scliifles
speciell in der jetzigen Zeit 
fur Deutschland hat, sei es 
gestattet, denselben etwas 
eingehender zu behandeln.

Den ersten Anstofs zum 
Bau von PanzerschifTen
gaben die von den Franzosen erbauten schwimmenden 
Batterien, die wahrend des Krimkrieges, besonders 1855 
bei der Beschiefsung der russischen Festung Kinburn, 
sehr gute Dienste leisteten. Drei Jahre spater baute 
man in Frankreich nach den Planen von Dupuy de 
Lóme in den Jahren 1858—1860 das erste Panzer- 
schifT „La Gloire", dargcstellt in Fig. 1. Das Schiff 
hatte einen hólzernen Rumpf, der uber W asser und 
bis 2 m unter W asser mit ca. 12 cm dicken schmied- 
eisernen Platten belegt war. Das Schiff, ein Drei- 
master, hatte 5600 t Deplacement und erreichte eine 
Geschwindigkeil von mehr ais 12 Knoten. ^_Die .'Be- 
stuckung bestand aus 36 16 cm-Geschutzen, die in 
einer grofsen Batterie aufgestellt w aren, und Breit-

seitfeuer, nicht Feuer in der Kielrichtunggeben konnten. 
Dieser Typ w ar grundlegend fur 12 weitere gleiche 
Fahrzeuge, und nur bei 2 ferneren Schiffen .Magenta" 
und „Solferino“ ordnete man die Geschiitze in zwei 
iibereinander stehenden Batterien an. Diese Panzer- 
flotte blockirte 1870 unsere deutschen Kiisten.

Das Vorgehen der Franzosen hatte ein gleiches, 
wenn auch anfanglich sehr widerstrebendes Vorgehen 
der Englftndęr zur Folgę. 1860 baute England mit 
dem „W arrior” sein erstes Panzerschiff, welches zwar 

viel grOfser ais die ,G loire“ und auch aus 
Eisen gebaut war, welches aber nur die Mitte 
seiner Lange gepanzert hatte, die SchifTsenden 
dagegen frei liefs, ein System, welches bald 
aufgegeben wurde. Zu den Fahrzeugen dieses 
Typs gehOren unsere deutschen ersten Panzer, 
der „Friedrich C arl“ 1867 in La Seyne bei 
Toulon, der „Kronprinz“ im gleichen Jahre 
bei Samuda in Poplar bei London und schliefs- 
lich 1868 der „K6nig W ilhelm ' auf den Thames 
Iron Works in London gebaut. Ein wesent- 
licher Fortschritt im Bau der LinienschifTe 

geschah in den 70er Jahren , ais speciell durch den 
damaligen englischen Chefconstructeur, jetzigen Sir 
Edward Reed, das Kasemattsschiff mit centraler ge- 
panzerter Batterie und durchlaufendem Panzergurtel 
entstand, Fahrzeuge, welche auch ein Feuern in der 
Kielrichtung gestatteten. Schifle dieses Typs sind die 
,A lexandra“ (Fig. 2) sowie die „Deutschland” (Fig. 3.) 
Aber auch dieser Typ sollte bald seine Abśinderung 
erfahren. Ein Uebelstand der bisherigen Schiffe be
stand darin, dafs man gezwungen war, die GeschOtz-

9640 t

0 n
IB K n.

n a____^

. r  "

7 T I
r>5

W - J  1
^Figur 2. „A lexandra* (E. 1875).

pforten sehr grofs zu halten, um den Geschutzen einen 
brauchbaren Bestreichungswinkel zu geben. Das 
vermied der neue Typ, der seinen eifrigsten Verfechter 
in dem englischen Capitain Coles fau d ; er stellte die 
Geschutze in drehbaren Thiirmen auf und erzielte 
dadurch eine sehr grofse, noch heute allgemein aner- 
kannte Verwendbarkeit derselben. Die Idee der 
Thurmgeschutze stamrnt nicht von Coles, denn schon 
1861 construirte Ericson lOr die FSderirten Nord- 
amerikas das Thurmschiff „Monitor*, welches durch 
seinen beruhmten Kampf m it dem gepanzerten 
„Merrimac“ am 8. M9rz^l862 auf Hampton Roads die 
dort ankernde Flotte der Nordstaaten vor dem voll- 
standigen Untergange rettete. Auf Grund dieser

4
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Erfalirung haule man 1S66 in England das erste 
Thurmschiff, den ,M on;trch'. nach den Planen Reeds, 
ein bochbordiges Thurmśchiff, {Fig. i-), dessen Typ 
auch die zu Anfang der 70er Jahre zuerst in Deutsch-

7800 t 14,5 Kn.

8450 1

Figur S. ,DenL«chliad* ;D. 1874).

land gebauten Panzer .Preufsen*. .Friedrich der 
Grofee* und „Grofser Kurfurst* angehSrten, hałd 
darauf nach den Planen Coles das niederbordige 
Thurmschiff ,C a p la in \ welches aber auf seiner ersten 
grfifseren Beise in der Na chi 
vom 6. zum 7. Seplember 
1870 bei C;ip Finisterre 
wegen seiner geringen Sta- 
bilitat kenterte und seinen 
Erbauer mit nahezu der 
gesammten Mannschafl in 
die TŚefe rifs. Indefs w ar 
trolz dieses traurigen Aus- 
ganges dennoch das Vor- 
gehen Coles von W erth 
gewesen. Man baute die 
niederbordigen Bruslwehr- 
nionitors .D evastation“,
„Thunderer* und TDread- 
nought*, bei welchen sich 
auf Deck ein gepanzerter 
Aufbau befand, welcher die 
ungepanzerlen Theile der
Tburme sowie die Xiedergange umfafste und gleich- 
zeitig die SeeluchtigŁeit erhOhte.

Man w ar bei diesen Bauten schon auf ein

(Fig. 5). Sie haben eine gepanzerle Citadelle in der 
Schiffsmitte und ungepanzerte Enden. Nur ein Panzer
deck von etwa 76 mm Dicke dient hier ais Schulz.
Derarlige Citadellschiffe sind auch unsere Schiffe der 

„Sachsen*-Klasse: „Sachsen*, Wurt- 
temberg% TBayern‘ und ,B aden‘ .

In den S0 er Jahren reducirte man 
den Panzer noch m ehr zu Gunslen 
der Artillerie und Geschwindigkeit. 
So kam m an beispielsweise in Italien 
m it den Sctiffen r Italia* und „Le- 
panto* auf ein Deplacement von 
14000 t, -rier 100-tons-Geschutze und 
eine Geschwindigkeit ron  18 Knoten,
wahrend die Panzerung fast ganz
wegfiel und ein Panzerdeck ro n  vorn 
bis hinlen durchlief; diese geringe 
Panzerung ward indefs łiald aufgeho- 
ben. E rsl Ende der S0er Jahre gelang 
es Deulschland. nach 14jahnger Pause 
wieder eine Limenschiffsdmsion in 
Bau nehmen zu konnen, die „Branden- 

burg‘klasse: .B randenburg1- (Fig. 0), .Wt-ifsenburg". 
„Wfirlh* und .K urfiirst Friedrich Wilhelm*. Ihr 
Deplacement betragt nur 10000 t ,  wahrend ihre 
Armirung. besonders durch die in  drei Thurmen auf-

3ł.o Kn

Deplacement von 110001, auf eine Panzerdicke ron

11600 i

... • .*.. .
- .......... .. -- 7t 7 ' ' 1 “  '
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355 mm und auf 30,5 - cm Geschutze gekommen. 
Uebertroffen wurden indefs diese Baulen bald durch 
die in Italien gebauten Schwesterschiffe „Duilio* und 
.Dandolo* sowie durch den „Inflesible* Enjrlands

Figrcr 4. *U onarchk (E. 386S).

gestellten sechs 28-cm-Geschutze sehr stark isl und 
ihre Geschwindigkeit bis zu 17 Knoten erreichL Die 
Panzerung besleh! bereits zum Theil aus Nickelslahl. 
In den 90 er Jahren sind die Bauweisen der Linien- 

schiffe gleichformiger, Eng- 
13.* Kr: land baut die neun Schiffe

der ,R “-Klasse (rRoyal So- 
rereign*, .Besolution* etc. 
siehe Fig. 7) ron  14000 t 
Deplacem ent Die Schiffe 
haben eine Citadelle von 
zwei Thurm en mit je  zwei 
Stuck 67 - 1 - Geschlitzen;
zwisehen den Thurmen steht 
die leichte Artillerie, die 
Schiffsenden schalzt ein 
Panzerdeck. Auf die TR “- 
Klasse folgt die ,Ma;jestie‘'- 
Klasse, neun Schiffe von je 
uber 15 0001 DeplaeeinenL, 
abnlich den Torherigen, 
nur noch starker gepanzert 
und arm irL England hal 
in den 90er Jahren seiner 
gewaltigen alteren Flotte 26 
Linienschiffe ersten Ranges 

mit einem Gesamrotdeplacement Ton 360000 thinzuge- 
ftigt; zahlreiche weitere Linienschiffe sind noch ira 
Bau. wahrend das Deplacement derpesatnm ten Linien
schiffe der deutschen Flotte einschliefslich der .K aiser
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Friedrich“-Klasse nur etwa 130000 t betrugt!! Ab- 
weichend von Englaml halt man in Frańkreich 
stets an der Panzerung der gesammten Wasserlinie, 
an dem Gurtelpanzer, fest und gestaltet besonders 
die Artillerie sehr aus. Ais Typ dient der im Jahre 
1895 gebaute „Charleinagne" von 112601 Deplacement 
und 18 Knoten Geschwindigkeit (Fig. 8).

Bei uns in Deulschland wurde die „Kaiser 
Friedrich“-Klasse 1893 entworfen und mOge hier auf

10050 t

schutzaufstellung, der Panzerung und den Seeeigen- 
schaften gegenuber den bisherigen Typen; es ist d a 
durch unabweisbar dargethan, dafs unsere Neubauten 
in vorzuglicher Weise construirt sind und dafs wir 
Deutschen im Hinblick auf das hervorragend gute 
Materiał unserer M arinemannschaften, welches sich 
unseren Landtruppen ebenburtig an die Seite stellt, 
mil Sicherheit darauf rechnen kónnen, dafs unsere 

! Flotte dereinst, wenn ihr Ausbau vollendet sein wird

16 Kn.

Figur 7. TRoyal Sovereigu“ (E. 1891)-

besonders noch dadurch, dafs jetzt allgemein der 
yorzfigliehe Kruppsche Specialstahl ?.ur Anwendung 
kommt, ein Materiał, welches in  seiner Widerstands- 
fabigkeit alle bisherigen Panzerungen ubertriffl.

Herr R u d l o f f  unterstutzte seinen Yortrag durch 
die Yorfuhrung zweier Modelle der neuesten Linien- 
schiffstypen, des auf der Germania in Kieł im Bau 
befindlichen .Kaiser Wilhelm der Grofse' und des 
bei Schichan in Danzig auf Stapel liegenden Linien- 
sebifTs „D". Ein eingehenderes Studium gerade dieses 
lelzteren neuesten Typs zeigt sofort in die Augen 
springende heryorragende Fortschritte in der Ge-

allein , sondern besonders unserer yaterlandischen 
SchifTbauindustrie angesehen werden. Gerade der 
enge Zusammenschlufs der Schichten des deutschen 
Volkes, welche mit dem Schiffbau und der Schiffahrl 
zusammenhangen, bieiet eine breite Basis, auf welchcr 
alle tuchtigen Leistungen auf jenem Gebiete frisch 
und nutzbringend emporspriefsen kOnnen, und die 
Tuchtigkeit der MSnner, welche an der Spitze dieser 
Gesellschaft stehen, gewahrleistet ein klares, ener- 
gisches und erfolgreiches Fortschreiten der schiffbau- 
technischen Bestrebungen. Weriri es gluckt, in Zu- 
fcunft die Y ortrage, welche in den jabrlichen Ver-

F igur 6. „B ran d e n b u rg 6 (D. 1891).

meiue Ver6ffentlicbung zum Slapellauf „Kaiser Karl 
des Grofsen% („Stahl und Eisen* 1S99 Ńo. 2-2 1045) 
yerwiesen sein. Nach dem Urtheil hervorragender 
englischer Faclileute iibertreiTen diese SchifTe an 
Feuerenergie pro Minutę alle zur Zeit bestehenden 
Kriegsschifle, wenn auch ihre Panzerung nicht Ober- 
mafsig ausgedehnt is t, ein Umsland, dem bei den 
neuesten Bauten unserer Marinę, don in Bau befind
lichen Linienschiffen wirksam abgeholfen is t, ganz

und der R uf des Yaterlandes an sie ergeht, die hóchsten 
Leistungen aufweisen wird! —

Fafst man den Gesammteindruck zusammen, den 
i das erste Auftreten der Schiffbautechnischen Gesell-
1 schaft heryorgerufen hat, so ist derselbe uberall ein 
j aufserst gunstiger und yieh-ersprechender. Ganz fraglos 

mussen das" Entstehen dieser Gesellschaft, ihre Be
strebungen und ihre Ziele ais ein bedeutsamer Schritt 
in der Entwicklung unserer deutschen Technik nicht

17 Ku-
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sammlungen gehalten werden, frOlizeitig genug den 
Gesellschaftsmitgliedern zuganglich zu machen, damit 
ein Studium derselben vor dem officiellen Vorlrage

11260 t

die Gesellschaft in sich birgt, frei gemacht und 
zum Austausch gebracht und dadurcli der W erth 
der Yersammhingen, der Nutzen der dort gehaltenen

18 Kn.

F igu r 8. „C harlem agne“ (F. 1895).

mOglich ist, so wird dadurch die Discussion der 
einzelnen Themen auf eine gesunde und erspriefs- 
liche Grundlage gestellt, so wird dadurch das reiche 
Wissen, die grofse Summę von Erfahrungen, welche

Yortrage und die in denselben gegebene Anregung 
in hohem Grade gesteigert zum Nutzen unseres 
deutschen Schiffbaues!

Prof. Oswald Flamm.

Referate und kleinere Mittheilungen.

Roheisenerzeugung der Ycr. Staaten.
Die W ochenleistungsfahigkeit der amerikanischen 

Hochofen betrug nach .Iron  Age“
Z ah l d e r H ochofen tons

December 1899 , 283 296 959
November . . . . 277 288 522
October . . . . . 265 278 650
September . . . . 257 267 335
A u g u s t ................. 244 267 672
J u l i ......................... 237 263 363
J u n i ..................... 220 254 062
M a i......................... 217 250 095
A p r i l ...................... 205 245 746
M a r z ..................... 192 228 195
Februar ................. 195 237 639
Januar ................. 200 243 516
December 1898. . 195 235 528
Die Vorrathe an den Oefen yerminderten sich 

vom 1. Juli bis 1. December in folgender Weise: 
1. Juli 169 335 lons, 1. August 150 268, 1. September 
137 821, 1. October 120 541, 1. November 111543, 
1. December 113 693 tons.

Neuere Hochofen in Amerika.
Die starkę Nacbfrage nach R oheisen, welche in 

den Ver, Staaten im verflossenen Jahre vorhanden war, 
und welche auch noch fiir das Jahr 1900 anzuhalten 
scheint, hat die Inbetriebsetzung vieler Dutzender 
alter Hochófen veranlafst, welche friiher lioffnungslos

kalt zu liegen bestimmt schienen. Aufserdem aber 
haben viele Stahlwerke, dereń Hochofenleistung nicht 
m ehr ausreichte, sich zum Bau neuer Oefen ent- 
schlossen. Nur wenige der Neubauten kommen in- 
dessen in yerhaltnifsmafsig kurzer Zeit in Betrieb.

Unter diesen Neubauten sind die zwei grofsen 
HocliSfen der „Ohio Steel Company" mit je 600 t 
taglicher Erzeugung, yon welchen der eine soeben 
angeblasen ist und der andere bald folgen w ird; ein 
d ritter Ofen derselben Company soli im Juli und ein 
yierter gegen Schlufs des niichsten Jahres noch 
dazu treten.

Die „Carnegie Steel Company" hat zwei grofse 
Oefen in Rankin und zwei ureitere in Duquesne, Pa., 
im Bau; die „Illinois Steel Company" baut zwei grofse 
Oefen in South Chicago, Jll.; die „National Steel 
Company* errichtet je einen neuen Ofen in Youngstown 
und bei ihren Mingo und New Castle Werken und die 
„National Tube Company* einen Ofen. in iBenwood, 
W. Va. Die „American Steel and-.Wire Company" 
ist bei zwei neuen Schacliten 'im CIeveland - District 
beschaftigt; die „Sharon SteeUCompany" bautTeinen 
Ofen in Sharon, Pa., und’die „Republic Iron and Steel 
Company" einen Hochofen bei dem Pioneer Werk in 
Birm ingham, Ala. Diese Listo utnfafstjjim 'ganzen 
19 neue Hochofen mit einer Gesammtleistungsfiihigkeit 
von 2600000 t im Jahre.

Auch im Osten werden neue Oefen in Port Oram, 
N. J., sowie in Birmingham, Ala., und^Buffalo, N. J., 
gebaut. Bei der „Thomas Iron Company" ist ebenfalls 
ein neuer Ofen im Bau. Auch fur andere Platze sind
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noch weitcre Projecte zu Hochofen-Neubauten yorhan- 
den. Nur eine geringe Zahl der Hochofen wird jedoeh 
vor dem 1. Juli d. J. in Betrieb komtnen. Wohl aber 
wird damit zu rechnen sein, dafs die yorhandenen 
Oefen fast uberall durch weitere Ausrustung der yor
handenen Mittel in ihren Leistungen erhOht werden.

Die yorgesehenen Neubauten werden Roheisen 
nur fur Stahlbereitung, nicht auch fiir die Eisen- 
giefsereien erblasen. (N ach „iron  Agc“.)

Woifsbleclifiibrlcation in South Wal es und den 
Vereinigten Staaten.

In der „Iron and Coal Trades Review“ * werden 
die heutigen Selbstkosten von je einer Tonne Weifs
blech in Sud-W ales und iii den Vereinigten Staatens 
wie folgt verglichen:

SUd-W ales Yer. S taa ten

Platinen . . . . , 132,50 M 232,— J l
LOhne ................. 50,— „ 195,— „
Z i n n ..................... ■ 7 2 , -  „ 65,— „
Verzinsung . . . • 1 0 , -  , 1 6 , -  „
Abschreibung . . ■ 2 0 , -  „ 22,65 ,
Yerschiedenes . . 5 , -  „ 10,— ,

289,50 M  540,05 J l

Es ist na tiirlich , dafs diese Lagę ais sehr aus- 
sichtsreich fiir die Weifsblechfabriken in Sud-Wales 
angesehen wird. Die hohen Preise fiir die Platinen 
wurden zwar nur ais yorubergehend angesehen , ais 
bleibend aher betrachtet man 1. die Z insen, welche 
auf die hohen Kapitalien des Weifsblech - Trusts zu 
entrichten sind (50 Mili. $, vón welchen 46 Mili. zum 
Theil ais Vorzugsactien [18 Mili.] und zum Theil ais 
gewOlniliche Actien [28 Jlill.] ausgegeben sind), 2. die 
hOheren Lóhne, 3. die hftheren Kosten fiir Versand, 
in folgę der grofsen raunilichen Trennung der Werke.

Die Erzeugung soli sich zur Zeit etwa wie folgt 
Ycrlheilen:

Grofsbritanniens Jabres - Durchschnitts Tona
ausfuhr von 1893 bis 1898 .................  302 000

Absalz in G ro fsh ritan n ien .....................  130 000
Erzeugung der Yer. Staaten . . . . .  327 000

in D eu tsch lan d .....................  10 000
„ , F r a n k r e ic h .........................  6 000

„ Spanien und Oesterreich 3 500 
„ „ anderen Liindern . . . .  1500

780 000

Der Verbrauch der Ver. Staaten soli sich im 
Jahre 1898 wie folgt gestellt haben :

T ons

Eigene Erzeugung . . . 327 000
E i n f u b r ..........................  67 000

394000
Nicht im Trust sind nur 27 Strafsen in 6 ver- 

schiedenen Anlagen mit einem Kapitał von 2'/a Mili. $. 
Der wirkliche W erth der Einrichtungen u. s. w. der 
Werke des Trusts soli 18 Mili. §, d. h. den W erth 
der Vorzugsactien, nicht iiberschreiten, jedenfalls 
bleibt der uberschussige Werth an gewohnlichen 
Actien im doppelten Betrage stets ein Muhlstein am 
Halse der amerikanischen Werke.

Die W alliser Werke haben sich neuerdings in 
weitgeliendster Weise mit eigenen Martin6fen aus- 
gerustet, wie folgende Listę der vorhandenen bezw. 
im Bau begriffenen Oefen beweist:

* Vom 10. November 1899.

O fenzahl
R. Thomas & Co., L la n e lly .....................  4
Grovesend Company, Gorseinoii . . . .  4
Leach, Flower & Co., N e a t h .................  3
W. Gilbertson & Co., Pontardawe . . .  5
Brilon Ferry Steel C o m p a n y .................  6
Llanelly Steel C o m p a n y ...................  3
Express Steel Company....................... 4
Cwmfelin Steel Company . . . . . . .  2
A ntbracite Steel Company Trim saraw  . 2
Duffryn Works, M o r r i s to n ...................... 2
Forest W o rk s ...............................................  5
Albion Steel Company, Briton Ferry . . 2
Wright Butler & Co., Landore . . . .  5

„ „ „ „ Gowerton . . . .  5
Bryngwyn Steel Company . . . . . . 2

Insgesammt . . 54

Yerwouduug von Nickelstahl im Locomotiybau.
Fiir die yerschiedenartigsten Zwecke des Ma- 

schinenbaues, zur Herstellung von Rób ren, Nieten und 
Schrauben, im GeschQtzbau, zu Panzerplatten u. s. w. 
fand der Nickelstahl dank seinen "ausgezeichneten 
Festigkeitseigenschaften bereits seit langerer Zeit Ver- 
wendung und schon im Jahre 1896 sehritt man in 
Amerika zu Versuchen mit Nickelstahl im Locomotiy
bau.* Aijfangs stellte man daraus Kolbenstangen, 
Zapfen und Achsen, spater Bleche fiir die Feuer- 
buchse, Stehbolzen und Zugstangen her. Jedenfalls 
wurde Nickelstahl bisher nur versuchsweise im Loco- 
motivbau yerwendet.

Der Verkaufspreis des Nickels betrug im Jahre 
1875 fur 1 kg 70 bis 75 Frcs., bis die Erdffnung be- 
deutender Nickelerzgruben Canadas den Preis auf
3,50 bis 4,50 Frcs. f. d. kg. herabminderte, wodurcli 
erst die Niekelfabrication ins Leben gerufen wurde. 
Obgleich man mit „Nickelstahl" haulig Legirungen 
mit yerschiedenem Nickelgehalt bezeichnete, so ver- 
steht man heutzutage gewehnlich darunter ein Metali 
mit 2 bis 5 % Nickelgehalt. Dasselbe besitzt eine 
bedeutende Gleichartigkeit; das Niekel ist gleichmafsig 
im Błock vertheilt und ist unfahig, sich durch Saige- 
rung abżuścheiden, obschon gewisse fruhere Versuche 
darauf hinzuweisen schienen, dafs im Stahl mit mehr 
ais 2,5 % Nickel im Innern des Blockes das Bestreben 
zur Bildung langer, nadelfórmiger Krystalle vor- 
berrschte, welche weder durch Schmieden oder 
Schweifsen noch durch Walzen sich entfernen liefsen.

Der Nickelzusatz zum Stahl yerm ehrt die Zahig- 
keil, Festigkeit und die Widerstandsfahigkeit gegen 
Corrosion. Nickelstahl besitzt dieselbe Dehnung wie 
gewehnlicher Stahl mit einer 30 % grOfseren Zug- 
lestigkeit und einer um wenigstens 75 % hOberen 
Elasticitiitsgrenze. Diese Eigenschaften liefsen Nickel
stahl ais ein im hohen Grade geeignetes Materiał fur 
den Dampfkesselbau und fur Maschinentheile, bei 
denen man an Gewicht sparen will, erscheinen.

Zugfestigkeit
Gegenstand nie-

d rig s tc hoch ste
Dehnung

(N iedrigstm afs)
Elaslicitśts-

greuit
kc

Zapfen . . . . 35,3 38,0 25% auf 50 mm
Kolbenstangen 35,3 38,0 25% „ 50 „
Triebachsen . 33,5 36,2 30% „ -50 „ 7 2  der
Stehbolzen . . 27,0 30,8 25% „ 50 „ Bruch-
Feuerkisten- festigkeit

bleche . . . 27,0 30,8 20% ,  200 „
Zugstangen . . 26,2 29,9 20% „ 200 „

* Vergl. „Mechanical World* vom 11. August 
1899 und „Revue gćnćrale des chemins de fer‘ voin 
October 1899.
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Eisenbleche von 50 ram und grdfserer Dicke 
lassen sich durch Nickelstahlbleche von um 25 his 
30 % geringerer Dicke ersetzen.

Der in Amerika flbliche Nickelstahl enthalt ge- 
\v5hńlichetw a3 % Nickel. Nacli den der „The American 
Railway Master Mechanics’ Association' erstatteten Be- 
richten liefs sich dieses Materiał ohne Schwierigkeit 
bearheiten und ohne Risse ausschmieden, walzen und 
pressen ; man konnte es ebenso stanzen, schweitsen 
und mit Werkzeugmaschinen bearbeiten. Es ist je- 
docli unzweifclhaft, dafs Nickelstahl sieli weniger gut 
ais gewohnlicher Stahl von Werkzeugen bearbeiten 
lafst. Die Werkzeuge nutzen sieli sehr schnell ab 
und liekommen Sprilnge. Man niuls Werkzeuge und 
Maschinen erster Giite verwenden, um z. B. Gewinde 
in eine Nickelstahlstange schneiden zu kfinnen.

Andererseits machen einige Ingenieure Yorbehalte 
inbetreirder Schweifsbarkeit; Nickelstahl mit 1 % Nickel 
soli leicht schweifsbar sein, bei einem solchen mit 
hOherem Nickelgehalte soli jedoch das Verfahren schon ! 
Schwierigkeiten verursachen.

Die Erfahrung hat gezeigt, dafs Stahl mit 5 % 
Nickel zehnmal langsamcr von Salzsiiure angegriffen 
wird ais gewohnlicher weieber Stahl mit einem 
KohlenstotTgehalt von 1,8 %. Weitere Untersuchungen 
mit Blechen, die man 1 Jahr lang den Wirkungen 
des Seewassers aussetzte, ergahen eine Gewichts- 
almahme durch Corrosion fiir Nickelstahl um 1,36 %, 
fur weichen Stahl um 1,72% und fiir Eisen um 1,89 %. 
Auf Grund der Erfahrungen bei diesen Corrosions- 
versuchen hat man in Amerika die Verwendung von 
Nickclstahl blechen zu den W asserbehaltern der Tender 
in Aussicht genommen.

Laut Yorschrift der Marinę wird fiir Scliiffs- 
wellen aus Nickelstahl ein Metali mit einer Festigkeit ! 
von 38,5 kg und einer Elasticitatsgrenze von 22,6 kg : 
gefordert. Man kann eine Bruclifestigkeit von 40 kg I 
mit einem 3 % Nickel und nur etwa 0,175 % Kohlen- 
stoff enthaltenden Stahl- erreichen. Um die gleiche 
Festigkeit mit gewdhnlichem Stahl zu erzielen, w&re 
ein Kohlenstoffgehalt von 0,5 % erforderlich, der ein 
sehr bruchiges Metali ergeben wurde. Im allgemeinen 
darf man also die Elasticitatsgrenze des Nickelstahls 
etwa halb so hoćjl wie seine Bruclifestigkeit annehmen-

Fur den Locomotivbau gelangte Nickelstahl fol- 
gender Zusammensetzung zur Verwendung:

3%  N ic k e l ..................... 0,40% Mangan (hóchsteus).
0,03 % Phosphor (hOchstens) 0,25 % Kohlenstoff,
0,03 % Schwefel . . . .  0,03 % Silicium.

Nickelstahl wurde sich auch ganz besonders zur 
Herstellung von Radreifen eignen. W ahrend man 
sonst bei der ublichen Festigkeitsprobe in der Schmiede 
den Durchmesser der Bandage um '/« verringerte, 
konnte man bei Nickelstahl den Bandagendurchmesser 
von 0,9875 m auf 0,4-75 m ohne Risse herabmindern. 
Die etwa vorhandenen Risse erw eitern sich nicht bei 
Nickelstahl und lassen deshalb dies Materiał ais be
sonders geeignet fiir Wellen und Achsen erscheinen.

2 Nickelstahlkolbenstangen wiesen nacli zwei- 
jiihrigem Betrieb 4,5 mm tiefe Querrisse auf imgefahr 
1 Drittel des Umfanges auf. Diese Kolbenstangen 
wurden ausgew echselt; unter dem Hammer konnte 
man sie nicht zerschlagen. Die eine wurde unter der 
hydraulischen Presse zerbrochen, wahrend die andere 
in 2 Stiicke zerschnitten werden sollte. Der Bruch 
zeigte ein weiches Metali ohne krystallinische Stellen.

Von anderer Seite wurde dagegen berichlet, dafs 
bei Yersuchen mit Nickelstahlkolbenstangen dieselben 
leichter ais solche von gewOhnlicheni Stahl brachen.

Ueber Yersuche mit Nickelstahlblechen fiir Feuer- 
buchsen und Kessel liegen noch keinerlei bestimmte 
Ergebnisse vor.

(„L'Industriu“ vom 29. October 1899.)

Kinilufs des Kupfers auf die Bcschaffenheit 
des Stalils.

A l b e r t  L a d d  Gol by  in South Bethlehem, Pa., 
hat, w\e wir der anicrikanischcn Zritschrift „The Iron 
Age“ vom 30. Novcmber J . entnohinen, eingehemlc 
Yersuche iiber den Eirifliifs des Kupfers auf die Eigen- 
schaften des Stalils ausgefiihrt, dui'ch welche die Kr- 
gebnisse der Untersuchungen, die A. W asn m  schon 
im Jahre 1882 in „Stahl und E isen11 (Seite 192) be- 
sclirieben hat, aufs neue Bestatigung erhalten haben. 
Indem wir bcznglich der Einze-llieiten auf dic eingangs 
genannte Quelle verweisęn, woUbn wir im Nachstehen- 
den die Hauptergebuisse der neuon Yersuche ahfiłhren.

Eine. Probe-Schiffswelle aus Stahl mit 0,505 % 
Kupfer cntsprach allen Anforderungen der anicrika- 
nischen Kriegsmarine. Ein Kanorienrohr mit 0,553 % 
Kupfer zeigte nacli dem Schniieden undH arten keinerlei 
Miingel und entspracli gleichfalls den Anforderungen 
der amerikanisehen Kriegsmarine. Auch 1’roben, die 
mit %*• 'I-' u,ni 3; 4-zolj[igeii Platten fiir amerika- 
nische Kriegsscbitte angestellt wurden, und die 0,575 % 
Kupfer enthiclten, entsprachen im allgemeinen den 
Yorschriften uud verhiclten sieli auch bcim Schweifsen 
und Bordelu befriedigerid. Resseinerstahl mit 0,11 bis
0,05 °/o Kohlenstoff und 0,292 bis 0,480 % Kupfer 
zeigte beim Ycrwalzen keinerlei ltothbruehigkeit, des- 
gleichcii Besseinersehiencnstalil und Martinstahl (mit.
0,075 % Kupfer) fiir Ijocoinotiyfeuerbuchsen. Auch 
Nickelstahl mit 0,08 % Kupfer fiir Fahrradrohren er- 
wics sieli ais frei von Rothbnieh. Weitere Yersuche 
haben die Thatsache ergeben, dafs Kupfer selir wenig 
Neigung zum Saigcrn zcigt. Den Sclilufs der eingangs 
genannten Studio bildet eine sehr umfangreiche Lite- 
raturiibersiclit.

A s b o s t.
Der Name ,A sbest“ stam m t von dem griechischen 

Worte „Asbestos* und bedeutet ,U nverbrennlieh“.
Die Verwendung des Abestes findet man zuerst 

als-Docht der goldenen Lampe, welche Tag und Nacht 
im Tempel der Artemis zu Athen brannte. Derselbe 
bestand aus dem sogenannten „Karpastischen Flachs“, 
einem langfaserigen, flachsartigen Asbest, welcher bei 
Karpasos auf Gypern gefnnden wurde.

Auch der Gescliichtsschreiher Plinius erzahlt schon, 
dafs der Asbest zur Verfertigung von unverbrennlichen 
Tellertiichern verwendet, ferner, dafs die Leichen- 
hemden fur die KSnige daraus hergesteflt wurden, 
um beim Yęrbrennen des KSrpers die Asche desselben 
zusammenzuhalten, die sich sonst mit der des Scheiter- 
haufens verm ischt haben wilrdę.

GrOssere Stiicke Asbeslgewebe wurden wiederholt 
in rflmischen Grabstfttten, besonders zu Puzzuolo ge- 
funden; ein fast 2 m breites und Ober 2 ni langes 
Stuck Gewebe fand man im Jahre 1702 in einer sehr 
alten Grabstatte vor der Porta Major Roms in einem 
marinornen Sarkophag.

Auch in Indien ist der Asbest schon im Alter- 
Lhum bekannt gew esen: Herodot berichtet uns darilber: 
„dafs die Brahmanen den Asbest aus Felsen gewinnen 
und Gewebe davon verfertigten, die weder im Feuer 
verbrennen, noch im W asser gereinigt werden. Sind 
sie schmutzig, so wirft man sie ins Feuer, aus dem 
sie weifs und rein hervorgehen‘ .

Die erw ahnten Eigenschalten des Asbestes dienten 
im Mittelalter sogar dem Aberglauben. So erzahlt 
die Chronik von Monte Cassino: „Einige Manche, die 
aus Jerusalem kamen, brachten ein Stuck geweihten 
Zeuges mit: da aber viele dessen Echtheit bezweifelten, 
so legten die MOnclie ein starkes Feuer darauf, wo- 
durch das Gewebe bald die Farbę desselben annahm. 

: Nachdem die Kohlen aber weggenommen wurden, stellte 
| sich wunderbarerweise das friihere Aussehen des
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Sliickes Zeug wieder her und dasselbe war vom Feuer 
nicht zersl8rt.“

Krsl in unserem Zeitaller des Dampfes und der 
ElekLricitiit hat man dem Asbesl besondere Aufmerk- 
snmkeit zugewandt und ist derselbe verm5ge seiner 
hervorr.igenden besonderen Eigenschalten in der 
Technik heute ganz unentbehrlich.

Die F r a n k f u r t e r  A s b e s t w e r k e  A c t i e n -  
g e s e l l s c h a f t  in Niederrad bei Frankfurt a. M., 
welche zu den bsdeutemlstcn Asbeslfabriken der Welt 
ziihlen, beziehen ibreu Rohasbest yorzugsweise aus 
ihrer eigenen Grube, von der „Union Asbestos Mine“ 
in Black-Lake in Canada. Der Rohasbest findet sich 
dort in Form von Adern im Felsgestein. Dasselbe 
wird gęsprengl und der Asbest gelangt, nachdem er 
von anhiingendem Gestem befreit ist, in Sacken ver- 
packt, an die Fabrik zum Versand. Hier wird er 
zunachsl mit geeigneten Maschinen zertasert und dienen 
die Asbestfasern zu yielfaclien Zwecken, besonders 
zum Filtriren von Wein, Spirituosen, Sauren, zu 
Isolirungszwecken und derg l.; ferner werden aus den 
kurzeń Faserri die Asbestplatten und Papiere herge- 
stellt, wahrend die langere Faser vorzugsweise zu 
Asbestgarn versponnen wird.

Wenden wir uns nun zuerst zu den Asbestplatten. 
Den liohen W ert derselben fiirDichtungs- und Isolirungs- 
zwecke haben w ir bereits erwahnt. In Wohn- und 
Lagerraiimen gebraucht, ist diese Asbestplatte ais 
Zwischenlage unter die hSlzernen Fufsbóden oder ais 
Zwischenlage bei Zimmerdecken ein sehr guter Schutz 
beim Ausbruche eines Feuers, um zu verhiudern, dafs 
sich der Brand sofort von einem Slockwerk auf das 
lblgendę ubertragt. Um nun den Platten mebr Halt 
zu geben, fertigen die Frankfurter Asbestwerke A.-G. 
diese Asbestplatten mit Eisendrabtgewebe - Einlage 
unter dem Namen „A sbest-Feuerschutz-Platte (D. R.
G. M. 107 730). Dieselbe eignet sich besonders zum 
Bekleiden hólzerner Treppenhauser, hSlzerner Wandę 
und dergl. Die Montage der Asbest-Feuerschutz-Plalten 
ist die denkbar einfachste und kann von jedem Laien 
ausgefuhrl w erden ; das Aufnageln der P latten geht 
schnell von statten, die Isolirung ist haltbar und viel 
sauberer, ais ein MOrtelverpulz.

Wenn man in W ohnraumen noch ein besonders 
gutes Aussehen dieser Isolirung erzielen will, so 
empfiehlt es sich, die Stellen, wo die Platten zusammen- 
stolsen, falls ein Uebereinanderlegen ihrer Enden nicht j 
angangig, mit Gips gleichmafsig auszufiillen und das j 
Ganze dann mit einer Mischung aus Leimwasser und j 
Kalkmilch zu flberstreicben. Isolationen, welche in 
dieser Weise ausgefńhrl worden sind, haben ein wirk- 
lich ladelloses Aussehen.

Die Asbest-Feuerschutz-Platte wurde auch seitens 
der Direclion der Frankfurter Feuerwehr unler Hinzu- 
ziehung der stadtischen Behórden und Sachverstan- 
digen kilrzlich einer eingelienden Prflfung unterzogen. 
Zwei Holztreppen, welche mit dieser Platte isolirt waren, 
wurden schrag uber einen mit Oel etc. getrankten 
Holzstols gestellt, dieser angezundet und die Treppen 
etwa 20 Minuten lang dem Holzfeuer ausgesetzt. Die 
Treppen blieben fast kalt und unverlelzt, sowie voll- 
ślandig passirbar. Infolge dieser gunstigen Resultate 
liefsdie Frankfurter Stadtverwallung in mehreren ihrer 
Hauser die Ruckwiinde der hSlzernen Treppenhauser 
mit der Feuerschutzplalte bekleiden, bezw. isoliren.

Aus den Asbest-Feuerschutz-Plalten werden ferner 
die bekannlen Asbest-Feuerschutz-Kochteller herge- 
stellt, die inlolge der Drahtgewebe-Einlage viel halt- 
barer, ais dio bisber im Handel befindlichen Asbest- 
Kochteller ohne Drahtgaze sind, ferner fertigen die 
Frankfurter Asbestwerke in recht sch8ner Ausfilhrung 
feuerfeste Cassetten und Ofenschirme an.

Fur Isolirungen, welche der Ilitze nicht aus- 
gesetzt sind, und wo doch auf ein gutes Aussehen i 
der Isolation W erth gelegt werden m ufs, werden I

die Asbestplatten auch mit Holzfournieren geliefert 
(D. R. G. M. 110303). Fiir Dichtungszwecke dagegen 
wird die Asbestplatte mit einer Zwischenlage von Blei- 
gewebe (D. R. G. M. 107 21!)) versehen uud bildet dann 
die Vereinigung mit Blei eine bewiihrte Dichtungsplatte.

Die Asbestfaser liifst sich auch zu Garn yerarbeiten; 
die Frankfurter Asbestwerke, A.-G., liefern so feine 
Asbestgarne, dafs davon 12 000 Meter auf ein Kilo 
gelien. Die Asbestfaser wird dabei zuerst zu Fiiden 
gesponnen und yon diesem Gespinńst werden je nach 
Verwendungszweck zwei oder mehr Ffaden zu einem 
slarken Asbestzwirn vereinigt. Dieser findet dann 
seine weitere Verwendung in der Flechterei, wo er 
zur Herstellung der rnannigfachsten Stopfbuchsen- 
packungen, auch in Verbindung mit Metali, Hanf uud 
Baumwolle, sowie zur Fabrication yorzuglicher Isolir- 
scblauclie dient. Aus dem Asbestzwirn werden ilber- 
dies unverbrennbare Strickleitern, siiure- und feuer- 
widerstehende Schlauche und dergl. hergealellt,

Andererseits gelangen die Asbestfiiden in der 
Weberei zur weiteren V erarbeitung: man fertigt die 
yerscliiedenartigsten Gowebe daraus. Letztere dienen 
ebenfalls zur Herstellung vou Stopfbuchsenpackungen, 
besonders in Yerbindung m it Gummi,  aulserdem fur 
Isolirungszwecke, insbesondere zur Herstellung von 
Asbestinatratzen, welche zur Isolirung von Schiffs- 
kesseln yielfach im Gebrauch sind. Die Matratzen 
zeichnen sich durch ihr leichtes Gewicht yortheilhaft 
aus, sie sind ferner bei nothwendigen Reparaluren 
der Kessel schnell und beąuem abzunehmen, sowie 
aufzulegen. Aulserdem werden die Asbestgewebe auch 
fiir Kleidungsstucke, Theateryorhange, Topfanfasser, 
Filtrirtucher und dergl. weiter yerarbeitel. Wie aus 
dem Vorstehenden ersichtlich, finden die Asbest- 
fabricate in der Industrie bereits yielfaclie Yerwen- 
dung, und ist wohl anzunehmen, dafs denselben zur 
Gewahrleistung der Sicherheit gegen Feuersgefahr 
auch in den Wohnungen, in Theatern, Fabriken, Ver- 
kaufsbazaren, Lagerraum en u. s. >y; noch eine viel 
allgemeinere Yerweudung bevorsteht. In Amerika z. B. 
besteht jetzt die Vorschrift, dals in allen Gebauden 
zwischen jedem Stockwerk eine Lage starkes Asbest- 
papier angebracht sein mufs. Diese Anordnung hat, 
wie bereits eingangs erwahnt, den Zweck, bei einem 
Brande das rasche Ueberspringen des Feuers von 
einem Stockwerk zum andern zu yerhindern und soli 
sich in der Prasis ganz hervorragend bew ahrt haben.

Man hat neuerdings auch die eisernen Trager mit 
Asbest-Bandagen und Matratzen in geh8riger Dicke 
isolirt und damit die W iderstandsfahigkeit der Trager 
gegen Ilitze bedeutend gefSrdert. Vielfach sind (Br 
derartige Zwecke Asbest-Kieselguhr-Platten in Ge
brauch, da letztere eine noch hOhere Isolirfahigkeit 
ais die Asbestplatten haben. In Fallen, wo die 
Kieselguhrplalteu nicht haltbar genug erscheinen, 
werden sie, beiderseits mit Asbestgewebe beklebt, yor
theilhaft in Amvendung gebracht.

In Theatern yerwendet man yielfach feuerbe- 
stiindige Asbest-Decorationen, Asbest-Coulissen u. s. w. 
Auch gedruckte sowie gepresste, unverbrennbare 
A sbest-Tapeten (ahnlich den bekannlen Lincrusla- 
Tapeten), Asbest-Theatervorhauge und dergl. finden 
taglich melir Anwendung.

In Fabriken mit feuergefahrlichen Betrieben 
sollten zur ErhOhung derSicherung gegen Feuersgefahr 
die hfilzernen Balkenanlagen mit Asbestpapier be- 
kleidet se in ; auch ware es zu empfehlen, darin stets 
einige Asbest-Feuerldschtucher yorralhig zu halten, 
um bei einem ausbrechenden Feuer dasselbe mil den 
yorhandenen Tucliern alsbald efslicken zu kOnnen.

Schliefslich inSchten w ir noch erwahnen, dafs 
ais Dachbedeckung wasserdichte Asbestplatten An
wendung finden. Dieselben sind viel leichter, ais eine 
Ziegelbedachung, die Montage ist einfach und das 
Asbesldach sieht yortheilhaft aus.
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Elektrisclui Kraftilbertraguiig auf dem Hofors 
Eiscuwerk.

Wii: wir der „Teknisk T idskrift11 cntnehmen, ist 
das in Gestrikland, o twa in der Mitte zwischen F ałun 
liud Geilo gelegenc Eiscuwerk H o f o r s  schon im 
Jalire 1893 dazu iibergegangen, die Kraft eines 2 ‘/a km 
entfernten Wasserfalles zum Betrieb von drei Walzen- 
strafsen nebst den erforderlichen Hiilfsmascbiuen aus- 
zunutzen. Das Werk umfafst u. a. eine Drahtstreckc, 
die bei 450 bis 500 Unidrehungen in der Minutę un- 
gcfiihr 400 P. S. erfordert, ferner eine Mittelstreckc, 
die bei 120 bis 150 Unidrehungen in der Minutę rund 
200 P. S. beanspruebt, und endlioh eine Feinstrecke, 
die bei 300 bis 350 Unidrelumgeu in der Minuto einen 
Kraftbedarf von 150 P. S. besitzt. Zum Antrieb der 
verschiedenen Hiilfsmasolimen bei den drei genannten 
Strecken sind 145 P. S. erforderlicli. Das ausnutzbare 
Gefiille betriigt 29 bis 30 ni. Die elektrisebe Kraft- 
anlage wurde von der „Allgeincinen Schwediscben 
Elektricitatsgesellschaft11 in YesterSs ausgefiibrt, und 
zwar in der W eise, dafs sie droiphasigen Wechsel- 
strom (880 Yolt) zur Anwendung tracbte. Um grofste 
Einheitlichkeit zu erreielien, wurde nur eine cinzige 
Motorform yerwendet, mimlich jene von 200 P. S. 
Die Motoren sind fiir eine Geschwindigkeit von 450 Um- 
dreliungen constinirt; zwoi derartige Motoren dienen 
zum Antrieb der Drahtstreckc. Ein ebensolcber Motor 
ist mittels Seilen mit dem Seliwungrade der Mittcl- 
streeke verbundcn und ein gleicber Motor ist direet 
an’ die Feinstrecke gekuppelt. Der letztere arbeitet 
aber mit einer geringeren Umdrebungszabl ais die 
norniale. Der oben erwiihnten Anordnung gcmiifs 
sind die Dynamomaschinen der Kraftstation alle von 
gleicber Starkę. Der griifstc erforderliebe Kraftbedarf 
betriigt (500 P. S. Dio Turbinen, die von der Firma 
Q v is t  & G j e r s  in Arboga geliefert wurden, sind fur 
zwei verschiedenc Gescbwindigkeiten eingerichtet. Das 
W asser wird der. Kraftstation zuniiebst durcli eine 
holzerno Leitung von 650 m Liinge und 1800 mm 
innerem Durchmesser zugefiibrt. Das iibrige Rohrstiick 
von 59 m Liinge und 1500 mm Durchmesser bostelit 
aus Eisen. Yon den vorhandenen 6 Turbinen dienen
4 zum Antrieb der AYalzwerks-Dynamos (hieryon eine 
in Reserye). Beziiglieli weiteręr Einzellieiten sei auf 
die Quelle yerwiesen. Eine Beschreibung der ganzen 
W erksanlage befindet sieli aucli im II . Bd. 1898 des 
..Journal of tlie Iron and Steel Tnstitutc“ Seite 297 
bis 301. ________

Streckmctall-Hremsklotz.
Zu den yerscliiedenen Verwendnngszwecken des 

Streckmetalls, * vomelnnlich im Baufacb, hat sich eine 
neue hinzugesellt. In  Chicago. Ills., wird von der 
„Sargent Company11 ein patentii'ter Bremsschuh mit 
Streckmetallcinlage hergestellt und in den Handel 
gebracht.

Beliufs Anfertigung eines solclien Bremsklotzes 
werden mehrere Streifen aus weichem Stahl bestehenden 
Streeknietalls zu einem Biiudel von der Form des 
Bremsklotzes vereinigt (Fig. 1), in eine Gufsform ein- 
gesetzt und sodann mit Gufseisen ausgegossen, so dafs 
nacli dem Erkalten alle Hohlraume (les Strecknietall- 
biindels mit Gufseisen ausgcfullt sind und der gegossene 
Bremsklotz ais ein massives Gufsstuck crscheint (Fig. 2). 
Das in dem Gufsstuek befindliebe Stahlstreckmetall 
wird vor dem Gebrauehe von Rost und sonstigen Ver- 
unroiniguugen gesiiubert und ermoglicbt dadurch eine 
innige metallisehe Yerbindung mit dem Gufseisen; 
aufserdem verleiht es dem Bremsklotz bedeutende Festig- 
keit und vcrringert die Abnutzung, ohne die Roibungs- 
arbeit des Gufseisens zu beeintrachtigen.

* Yergl. „Stalli und Eisen“ 1899 Nr. X V II S. 820.

1. Januar 1900.

Die Abnutzungsfliiclie dieses Bremsklotzes ver- 
andert sich infolge der Streckmctalleinlage bestiindig, 
so dafs, im Gegensatz zu den sonst iiblioben Brems- 
klotzen, eine stets gleichformigo (niclit einsoitige) Ein- 
wirkung auf die Lauffliichc des Rades erfolgt. Die 
einzelnen Rauten des Streckmetalls halten dio los- 
gelosten Gufseisenpartikelchen so lange an der Reibungs- 
fliiche zuriiek, bis die Rauten selbst dunn abgescbliffen 
sind, d. b. die Gufseisenpartikelchen sind gezwungen, den

F igur 1. S treckm elallbU ndcl zum  F igur 2.
E inse tzen  in den  B rem sschuh . „D iam ond S “ B rom sschuh.

W eg den ganzen Bremsklotz entlang zu mnclien, wodureli 
eine geringere Abnutzung und eine bedeutendereRcibung 
ais bei gewóhnlichen Gnfseisenbremsbacken erzielt wiru. 
Bei den mit „Diamond S“-Hremsschuhen angestellteiiYer- 
suclien ergaben sieli Vortheile in Bczug auf Rcibung, 
Dauerliaftigkeit, Glcicbfórmigkeit, Sparsamkeit, Festig- 
keit und Einwirknng auf die Bandage gegenuber dem 
sonst ubliehen gufseiserncn Bremsklotz, zumal Gufs
eisen beziiglich seiner Harto in den einzelnen Giefse- 
reien reclit betrachtlich schwankt.

Elserne Schutzhiitte auf deiu Grofsglockner.
Die Erzherzog Johannhutte auf dem Grofsglockner, 

das bislier hoclistgelegcne Schutzhaus der Ostalpen, ist, 
wie wir don „Mittheilungen des deutselien und oster- 
reichischen Alpenvereins“ entueliinen, bedeutend ver- 
grofsert und nacli Entwiirfen des Bauraths K o c l i l i n  
in W ien in Eiscnconstruction misgefuhrt worden. 
Naci idem die Hiitte auf dem Zinuuerplatz der Firm a 
Hófler in Módling bei W ien vollstiindig zusammen- 
ąepafst worden war, wurden die einzelnen Theile mit 
der Bahn nach Lienz, von dort mit Wagen nach Huben, 
dann mittels zweiradriger Gebirgswagen mit einer 
Maximalbelastung'von 200 kg nacli Kals (1322 m) be- 
fordert. Daselbst wurde das gesaminte Baumaterial nebst 
erforderlicher Einrichtung im Gewichte von 25000 kg 
in Traglasten von 40 bis 70 kg gebunden und etappen- 
weise zur J6rgenhiitte'(2001 m), Lucknerhutte (2224 m), 
Studlhiitte (2803 m )$  auf den Louisengrat (3123 m) 
und schliefslich auf die Adlersruhe (3465 ni) getragen.
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Aufsenwiiude und Dach der Hiitte wurden aus 
X- Eisen und Winkeln m it Diagonalversteifungen aus 
Plachoisen hergestellt, und zwischen dieses Gerippe
10 cm starko Molzer eingespannt, an w cl cl ton inncn 
die Terschaalung von Korksteinen, aulsen eine solclie 
aus Brettcrn mit darauf befestigter Dachpappcnlagę 
und Holzselundehing auf Latteń angełjraclit wurden. 
Dic Stiindcr wurden 80 cm tief in die aus aufgeschićhteten 
Steincn liergcstelltc Terrasse eingelassen; die ais Saulen 
venvendeten, 5 cm starken Schmiedeiscnrohro wurden 
mit Laschcn auf kuize, gleich den Wandstiindorn in 
den Boden cingelassene Pilotcn aufgeschrauht. Die 
Zwischendećke, gestiitzt von 2 Reihen Saulen, bestelit 
cbenfalls aus _L- Eisen nnd W inkeln; zwischen die 
JL- Eisen. wurden Pfosten eingeschoben und diese mit 
Brettcrn bclegt. Zwischen den in den Boden ein- 
gelasscnen Standem rnht die Eisępconstruction der 
\\riinde auf Lińchenholzscliwclleii, der BretterfufsBoden 
des unteren Geschosses ist durch eine auf Sand ver- 
lcgte Dachpappensęliiclit gegen das Erdreicli isolirt. 
Dio Hiitte wurde zur Sicherheit mit Dralitseilen ver- 
ankert.

Die Kosten der Schutzhiitte heliefen sieli auf 
rund 10000 fl., und zwar entfallen auf Transport 
4357,22 fl., llolz, Korksteine und Eiurichtung 3052,31 fl., 
Hisenconstruction 706,20 fl., Arbeifedohne 1222,60 fl. 
und der Best auf kleinere Ausgabcn. Die Transport- 
kosten einschlicfslieh Bahn- und Wagenbeforderung 
ergaben 17'/s kr. auf 1 kg, wobei der Transport nach 
dem Gewiclite mit 14 bis 18 kr. f. d. Kilogramm lie- 
zalilt wurde.

Neue Arbeitseinheit ah Stelle der ,,Pfer<lekraft“ ’
In Nr. 41 1899 der „Zeitschrift des Oesterr- 

ingcnicur- und A rchitekten-Yereins“ 'scliliigt Ingenicur 
F r i e d r i c h  D r  e x 1 c r vor, dic Bezeichnung ,,1’fcrde- 
stiirke“ bezw. „Pferdekraft“ durch cinen neucn, in das 
dekadische System passenden Ausdruck zu ersetzen. 
Die Bezeichnung „Pferdestarke" ais Aequivalcnt von 
75 M ojtork i 1 ogram m e n ist insofern ungliicldich gewiihlt, 
ais man darunter sieli nicht die Leistung eines Pferdes 
yorzustellcn hat, femer, weil dic Recliming mit Pferde- 
stśirken und dereń Umrechnung in elektrische Mafs- 
einheiten eine recht umstandliche ist.

Dreslers Yorschlag gclit daliin, 100 mkg ais tecli- 
nisclie Arbeitseinheit anzunehmen und diese etwa mit 
L e i s t u n g s e i n h e i t  oder kurzweg E i n h e i t  zu 
bezeichnen (Ee =  effective E inheit, Ej ■= indicirte 
Einheit).

Zum absolutcn MafsSyStem der Elektrotechnik 
wurde die neue Einheit in folgendcr Bczichung stehen: 
100 mkg =  981 Watt. F ur technischc, iibersclilaglichc 
Itechnungen wurde es geniigen, statt 981 dio rundę 
Zahl 1000 zu setzen, welche nur um etwa 2 % grofser 
ist. Dann hiitte eine E inheit fast 1000 W att oder 
ein Kilowatt. Hiitte man z. B. zu ennitteln, welche 
clcktrische.Leistung eine Dynumomaschinc in Kilowatt 
giebt, wenn ih r W irkungsgrad bei Yolllast 94 % be- 
triigt und sio von einer Dampfmasehine mit 200 n e u c n  
E i n h e i t e n  angetrieben wird, so ergiebt sich durch 
einfache Rechnung 200 X  0,94 =  188 Kilowatt, wiilircud 
sich fiir 200 Pferde bei 94 % W irkungsgrad das Resultat 
umstiindlicher ennitteln liifst, namlich =  200.736 X
0,94 =  138368 W att oder 138,4 Kilowatt. Aehnlich 
ist dies bei Bereclmungcn an Elektromotoren.

Im Anschlufs an dic Ausfiilirungen Brcxlers er- 
kliirt 1’rofcssor L. C z i s c h e k  in Nr. 42 dor go
nami ten Zeitschrift dic willkitrliclie Wahl der 75 mkg 
ais, Arbeitseinheit =  1 Pfcrdckraft folgcndcrniafsen: 
Die besten cnglisclien Pferde zur Zeit W atts leisteten 
in der Minutę liur 22000 engl. Pulspfiuul, d. li. in 
der Secunde 50 mkg bei seehsstiindiger Arbcits- 
zcit im Tage. W att nahm dic Pfcrdckraft = 33000 ongi. 
Pufspfund t'. d. Minutę an, d. li. 75,9 mkg Arbeit in 
der Secunde, worauf man nach Abrundung scklicfslich 
auf 75 mkg kam. Prof. C z i s c h e k  lialt dic Wahl der 
auf dem inetrischen Jlafs- und Gewichtssystem ge- 
griindeten Einheit von 100 ltik^ cbenfalls fur empfehlens- 
werth; diese Einheit ist auch bereits seit dem Jahre 1889 
bei den frańzosisclicn Ingenieuren in Gebrauch und 
wird mit 1 1’oncelet bczcichnct, wahrend man ferner 
in Frankrcich 0,1 L’.S. =  100 W att m it der Bczeichnunff 
1 Brony bclegt. Prof. Czischek empfiehlt, entsprechenu 
dem „W att“ fiir dic elektrische Arbeitseinheit, fiir die 
neue Arbeitseinheit cinen internationalen Ausdruck, 
der von allen Nationen angenommen und gegcbenen 
Falls auf dem 1900 in Paris tagenden Congresse fest- 
gesetzt werden konne.

Lord A rm strong.
In den jungst verflossenen Tagen hat Lord 

A r m s t r o n g ,  der Griinder eines der grSfsten Fabrik- 
etablissements der Welt, sein 90. Lebensjahr erreicht. 
Die Firma Armstrong, W hitworth & Go. beschiiftigt 
zur Zeit 30 000 Menschen in ihren W erkstatten zu 
Elswick, Walker, Manchester u. s. w. und wird in 
Europa nur noch von der Firma Fried. Krupp in 
dieser Beziehung (ibertroffen.

Armstrong wurde in W reay, einem Dorfe in 
Cumberland, geboren und kam schon in jungen Jahren 
nach Newcastle-on-Tyne, woselbst er in das Bureau 
eines Anwalts Namens Armorer Donkin, eines Freundes 
seiner Eltern, eintrat. Nach Beendigung seiner Lehr- 
zeit und der vorschriftsmafsigen Studien in London 
wurde er Theilhaber der Firma Donkin, Stable & 
Armstrong. Er beschiiftigte sich vornehmlich mit 
der Hydraulik und erfand auch eine hydro-elektrische 
Maschine. Durch den Krimkrieg wurde seine Auf- 
merksarnkeit auf den Geschutzbau gelenkt. Armstrong 
beschaftigte sich seit jener Zeit mit Entwurf und 
Construction einer leichten, schweifseisernen Kanone, 
mit der er zuerst in abgelegenen Gegenden bei Tages- 
grauen Sehiefsversuche anstellte, bis er 1856 seine 
Grfindung (einen Dreipfiinder) dem Kriegsministerium 
vorfuhren konnte, worauf die Bestellung eines Acht- 
zehnpfanders derselben Bauart erfolgte. Ais dieser 
bei den Abnahme-Schiefsversuchen vor dem „Rifled 
Cannon Committee" sich vorzuglich bew ahrte, war 
Armstrongs Zukunft entschieden. Die Regierung ver- 
lieh ihm die Stellung eines „Ingenieurs fur gezogene 
Geschutze" mit einem Jahreseinkommen von 2000 £  
und machte ihn zum R itter des Bath-Ordens. Dank 
den Bestrebungen Armstrongs machte der englische 
Geschutzbau nunm ehr gewaltige Fortschritte; die 
Elswick-Werke lieferten unter Sir William Armstrongs 
Leitung von 1856 bis 1876 ungefahr 4000 Geschutze 
aller Art, vom 4-Pfiinder bis zur 100-ton Stahlkanone, 
und beschaftigen zumeist Ober 20000 Menschen.

(Nach „Tlie Iron  an d  Coal Tradeg H evicw “ 
vom 1. D ecem ber 1899.)
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Bilcherschau.

Des Tngenieurs Tascltenbuch. Herausgegeben voin 
akademiscbfen Yerein „Hiitte“. Siebzehnte, 
neti bearbeitete Auflage. Mit iiber 1200 in 
den Satz eingedruekten Abbildungen und zwei 
Tafeln. Berlin 1899, Yerlag von Willi. Ernst 
& Solni.

Die uns in der siębzoBiiten Anflagc vorlicgende Ncu- 
bearboitung des bewiihrten Taschenbuchs bat wiedernin 
nacli Inhalt uiul Ausstatfing ruhniliche Vervoll- 
kommmmgen crfaliren. Dank der kriiftigen Mitwirkung 
heiworragender Yertreter der Wissenschaft, Industrie 
und Technik sind viele Capitel einer den rastlos fort- 
schreitenden Iijgęuieurwissenschafteu entsprechenden 
Erweitenmg, Berichtigung bez w. Umarbeitung unter- 
zogen worden. So ersclieinen ilio Capitel: Festig- 
keitslehre, Mascliincńtheile, Sęhmiedcpresśęn, Auf- 
ziige, Kordermaschinen, Steuerungen, Dampfkessel- 
anlagcn, Turbinen und andere in neu bearbeiteter 
Form ; dazugekonmien sind anfserdcm neue "Walz- 
profiltafeln, Bestimmungen iiber Portlandeement, Nor- 
muiprofile fiir Bauhołzcr, Yorsdiriften fiir den Sehiff- 
bau u .s . w. Manche Abschnitte, zum Beispiel Eisen- 
balinwescn und Elektrotechnik sind vollstiindig neu 
bearbeitet. Das Capitel iiber EisenhUttenkunde liat 
gleichfails eine Durehsffiht und Ergiinzung crfaliren, 
so dafs sich „Des Tngenieurs Tasćhenbuch“ zu seinen 
treuen Anhangern wiederum recht yiele neue cr- 
obern diirfte.

D r. A. A c h i l l e s ,  Reiclisgerichtsrath a. I)., 
Biirgerl. Gesetzbucli nebst Einfiiliruiigsgesetz mit 
Einleitung, Amuerkungen und Sacliregigtern.
2. verm. Aufl. Berlin 1899, J . Guttentag, G.m.b.H.

Den Leser in das Studium des neuen Rechtes ein- 
zufiihren, ihm den Zusammenhang der Rechtssiitze an- 
zudeuten, die Tragweite des einen und des aiuleren 
Satzes darzulegen und auf diese Weise einen Weg- 
weiser durch die oft reelit verschlungenen 1’fade des 
Gesętzbuchs an die Hand zu geben, diesen Zweek cr- 
fiillte schon die erste Auflage der vortreffliehen 
AchiUesschen Ausgabe des Biirgcrliclieji Gcsetzbuclis. 
Nachdem die im Art. I des B. G. B. vorbehaltenen Gc- 
setze siimmtlich zustande gekommen und im .Juni 1808 
yerkiindet worden waren, wurde eine zweite Auflage 
veranstaltet, fiir welche zugleich die durch das B. G. 15. 
lieryorgerufene Literatur beriicksiclitigt und vcnverthet 
werden konnte. Dieselbe hat der Herausgcber in Ver- 
bindung mit Dr. F . A n d r e ,  M. G r e i f f ,  F. I t i tg e n  
und Dr. K . U n z n e r  veranstaltet und sie bietet einen 
vortrefFlichen Fiihrer auf diesem Gebiete, das mit der 
Jahrhundertwende nunmehr fiir das gesammte deutsche 
Volk von so nmfassender Bedeutung geworden ist. 
Schr werthvoll, weil in vortrefflicher \Yeise orientirend, 
ist auch die Einleitung des Werkes, welehe die Ent- 
stehungsgeschiclite des B. G. B. entbiilt. Ein*genaues 
Saćhregister erleichtert den Gebrauch des enfpfehlens- 
wertben Bucbes. ]v_ Beume>._

Industrielle Rundschau.

Allgenieine Elektricitiits-Gescllscbaft in Berlin.
Aus dem umfangreichen Bericht 1898,99 geben 

wir nachsteliende Einzelheiten:
„Die Fortdauer der wirtbschaftlichen Culminations- 

periode hat die Erwnrtungen, mit denen wir in das 
seehzehnle Geschiiftsjahr gelreten w aren, im vollem 
Umfange verwirklicht. Die Yerwallung ist in der 
Lage, ohne Einschrankung der seit Jahren fiblichen 
Biickstellungeu die VertheilungeinerDividende von 15% 
fiir das Geschaitsjalir 1898 99, in welchem 47 Milionen 
gegen durchschnittlich 30 Milliohen des Vorjabres an 
dem Gewinn theilnebm en, der Generalversammlung 
vorzuscblagen. Yon der Maschinenfabrik ist die in 
befriedigender Entwicklung befiudliche Klein-Motoren- 
fabrik abgezweigi worden; erstere arbeitete zur Be- 
w altigungder vorliegenden Auftrage meist mitdoppelten 
Schichten und Ueberstunden und stellte hierbei 
U4-3S Maschinen mil 197 G89 P. S. Leistung gegen 
832S Mascliinen mit 152900 P. S. Leistung her, 
darunter Dynamos von 4000 P. S ., Elektromotoren 
von mehr ais 1(X)0 P.S. Die Einfachheit in der 
Construetion der Drehstromniascbinen, ihr hoher 
Wirkungsgrad und andere Vorzfige gewinnen dem 
System taglich neue Anhanger auf fast allen Gebieten 
der Grofsindustrie, namentlich auch im Bergbau und 
Hfltl en wesen, wahrend der Uleichstrom sich mehr 
auf die Yerwendung in dicht bebauten St/idten zur 
Beleuchtung und fur den Strafsenbahnbetrieb zu be- 
schranken scheint. Eisenconstructions-W erkslatten, 
Jletallgiefserei und Schmiede waren vollauf besebattigt

und deslialb unter giinstigen Bedingungen thatig. 
Die Apparatefabrik nahm die verfugbareń Ein- 
riclitungen in vollem Mafse zur Herstellung des er- 
heblich gestiegenen Absatzes an Bogenlampen, Mefs- 
instrum enten, Elektricitatszahlern und Ausrustungs- 
gegenstandeu, die wir durch ein neues System von 
Hochspannungsinstrumenten erganzt haben, in An- 
sprucli. Das Kabelwerk stand im Berichtsjahre unter 
dem Einflufs der ungewShnlichen Verlialtuis.se des 

I Kupfermarktes. Es ubertraf der Umsatz den des 
Vorjahres um mehr ais das Doppelle, wahrend die 
Zahl der Angestellten sich nur um ca. 25%  ve*-mebrte. 
Die VergrOfserung und Ausbildung der allen Fabri- 

j cationszweige, sowie die Aufnahme neuer, der Schwacli- 
j stromtechnik angehdrigeu Fabricationsgegenstande 

veranlafste uns zu abennaliger Erw eiterung einzeluer 
Betriebe. Es wurde die Herstellung von Pliosphor- 
und Siliciumdrahten zu Telegraphenleitungen und 
von unterirdischen Telephonkabeln mit Erfolg auf- 
genommen. Aufserdum ist es uns gelungen, Kabel 

i fur sehr liohe Spannungen zu construireu, die Irotz 
: des dringenden Bedfirfnisses bisher nicht zur Ver- 

fugung standen. Die Gliihlampenfabrik hat wiederum 
: ihre Production um eine Million Lampen erh8bl und 
i sieht sich einer noch steigenden Nachtrage gegenOber.
i  Die technische und wirtschaftliche Bedeutung der 
! Nernstlampe werden wir zu erproben Gelegcnheit 
j haben, sobald die im Bau begrifTenen W erkstatteu 

uns in den Stand setzen, die der regen Nai-hfrage 
; entsprechenden Mengen herzustellen. Das Inslallations- 

und Yerkaufsgeschaft hat sich, wie schon aus dem
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Wachsthum der Production hen o rg eh t, befriedigend 
fortentwickelt. Am Etide des yorigen GesjJiaflsjąhres 
befanden sich 05 elektrisclie Bahnen unseres Systems 
in Betrieb bezw. Bau. Sie umfassen eine Geleislange 
von rund 1300 km und eiuen Park von rund 2300 Motor- 
wagen. Zahlreiehe Anlagen und Ausrustungen zur 
Betrieb.sverstarkung bestehender Bahnen haben wir 
in Auflrag. Die bei den Strafsenbahnen stets
wachsenden Yerkehrsanforderungen bedingen nicl.it 
nur Betriebsverslarkungen der vorhandenen Linieli, | 
sondern ermuthigen die Gesellschaftcn zurn Bau und 
Betrieb neuer Strecken, dereń Yerkehr bei Anwendung 
einer animalischen oder Dainpf-Kraft eine Bahnanlage 
wirlhschaftlich nicht ermSglicht haben wiirde. Ab- 
gesehen von den grofsen Bauten fOr die Berliner
Elektriciiatswerke wurden 19 Elektricitalswerke bezw. 
Erweiterungeu mit insgesammt ca. 40000 P. S. fertig-
gestellt und dom Betriebe ubergeben, wahrend
34 Werke bezw. Erweiterungęń mit ca. 80000 P.S. 
Leistung sich im Bau befinden. Die Kraftubertragungs- 
werke Rheinfelden sind im abgelaufenen Jah r 1'ertig- 
gestellt. Erweiterungen der Leitungsnetze dieser 
Anlage haben sich bereils ais nothwendig erwiesen. 
Auch bei den Anlagen in Buenos Aires und Barcelona 
ist dies der Fali. Fur einen grofsen Theil der bereits 
bestehenden Werke sind bedeulende Ausbauten er- 
forderlich. Solche sind bereits in Arbeit fur Strafs- 
burg um 0000 P. S., Magdeburg 2300 P. S., Rheinau 
2000 P.S. etc. In Baku, Heidelberg, GOttingen, 
Neusalza. O., Neuburg a. Donau, Eislerwerda errichten 
wir neue Centralen, wahrend fur die Stadte Weida, 
Plauen, Zehlendorf, T rebbin, Pleschen und Eisenach 
YergrCfserungen der bestehenden Werke in Auftrag 
gegehen sind, — Bęlaijgreiche Auftrage liegen unserer 
Abtheilung fiir Iierstelluug von Carbidfabriken trotz 
ihres kurzeń Bestehens vor. Aufśer der seit langerer 
Zeit im Betriebe bcllnillichcu Carbidlabrik in Rhein- 
felden arheilet die Fnbrik in Sarpsborg (Norwegen) 
nach unserem Verfahren in zufriedenstellender Weise. 
GrOlsere Anlagen in Bozel (Frankreich), in Im atra 
(Finland), und Mat roi (Tirol) werden binnen Kurzem 
mit der rcgelrtiiiftiigen Fnbricntion beginnen. Im 
ganzen erfordern yoMcheiuji; Betriebe ca. 20000 P. S. 
Nach Abzug der H andluiipunkoslen, Steuern und Ab- 
schreibungeri, letztere bela u fen sich auf 630571,54 J l ,  
yerbleibt ein Heingewinn von 9999251,53 Jl, den wir, 
wie folgt, zu yerthcilen vors<;hlagen: 15%  Dividende 
auf 47 000000 J l  =  7050000 J l ,  Ruekstellungs-Conto 
1 (JOOOOO J/., Tantiemo des Aufsichtsrathes 352500 J (, 
Vertragsmftfsige Tantióine an den Yorstand 705000 ■ //, 
Gralificationen ajj Beauite und Dotirung des Pensions- 
fonds 352500 J l,  W ohlfahrtseinrichtungen 352500 J l,  
Yortrag pro 1899/1900 18075153 Jl.*

Dinglortiche M uhcIi I u on fab r  I k, Actiengesellschaft, 
Zweibriicken.

Der Bruttogewinn aus dem Gescliaftsjahr 1898/99 
betragt 521380,93 J ! , nach Abschreibung von 
114803,01 Jl bleibt ein Reingewinn von 400,577,92 .
Von demselhen werden dem gesetzlichen Reservefonds
5 % zugefOhrt mit 2 0 3 2 8 ,9 0 ^ , bleiben 386249,02Jl, 
sodami die vertrags- und statutenmafsigen Tantiemen 
mit 57 180,22..// in Abzug gebracht, bleiben 328750,80--//’, 
hierzu Gewinnvortrag aus 1897 98 43028,81 J l , zu- 
sammen 371 788,01 <M, dereń Vertheilung wie folgt 
beantragt wird:  10% Dividende von 2800000..*' =  
280000 Jl. Von den yerbleibenden 91 788,01 Jl sind 
an Gratificationon 8500 ,//, an Beamtenpensionskasse 
5000 Jl, zur Disposition der Direction an Arbeiler- 
UnterstOtzungskasse 5000 Jl, an VerschSnerungsverein 
ZweibrOckeil 100 J l , zusammen 18000 Jl zu uber- 
weisen, der Rost mit 73 188,01 Jl auf neue Rechnung.

Eisengiefserei und Dainpfkesselfabrik H.Paucksch, 
Actiengesellschaft, zu Landsberg a. W.

Das Geschaftsjahr 189S;99 der Gesellschaft zeigt be- 
zuglich des erzielten Arbeitsquantums nahezu dasselbe 
Bild, wie das vorbergegangene. Eine Yerseliiebung ist 
innerhalb desselben in der Ricbtung zu verzeichnen, ais 
die Brenneręiarbeilcn infolge der funfjahrigen Con- 
tingentirung sich vermindert haben, dagegen das im 
Dampfmaschinenbau geleistete Arbeitsquantum sich 
vergr5fsert hat. Der Bruttogewinn betragt 374885,04-.Z'. 
Hiervon gehen ab : Fur Abschreibungen 120913,53 J l ; 
zum gesetzlichen Resenefonds 13044,98 J ! , zustatuten- 
mafsigen Tantiemen fur den Aufsichtsratb 12310 Jl, zu 
stalulen-und vertragsmalsigen Tantiemen fiir Di rect oren 
und Beamte 23424 J l , zum Specialreservefonds 
3487,90 t/U, zum Delcredereconto 30000-^ , zu 4 ‘/s % 
Dividendean Vorzugsactien '15000 Jl, zu 0 % Dindende 
an  Stammaciien 120000 . / / ,  zum Vortrag aul neue 
Rechnung G705,23 Jl.

EiseuhUtteinverk Thale, Act.-Ges., Thale am Harz.
Der neueste Bericht hat in der Hauptsache folgen- 

den W ortlaut:
.D ie gunstige allgemeine Lage der deutsehen Yolks- 

wirthschaft ist auch in den geschafllichen Ergebnissen 
unseres Unternelunens wahrend des Berichtsjahres 
1898 99 zum Ausdruck gelangt. Infolge der starken 
Nachfrage nach unseren Fabricaten, welche haupt- 
sachlich aus dem Inlande horruhrle, waren w ir in allen 
Betriebsabtheilungen wahrend des ganzen Berichts
jahres vollauf beschafligt, und wurden dementsprecheiid 
die finanziellen Ertragnisse noch gunstiger ausgefallen 
sein, wenn die Ver kaufspreise mit den bedeutenden 
Preissteigerungen der Rohmaterialien in Einklang zu 
bringen gewesen waren. Den gunstigen Absatzverhalt- 
nissen entsprechend hat die Erzeugung in allen 
Fabricaten zugeuommen, und sind die Gesammt- 
einnahmen fur unsere Fabricate gegen das Yorjahr 
von 7 319 022,28 Jl auf 8 995 032,03 Jl gesliegen. 
Dementsprechend erhOhte sich der UeberschuTs der 
Betriebseinnahmen uber die Betriebsausgaben (ein- 
schliefslich des Yorlrages von 5240,51 Jl aus vor- 
jaliriger) Rechnung von 1009 710,18-.// auf 1 245547,19^, 
also um 235837,01 Jl und nach Abzug der General- 
kosten, contractlichen Tantiemen, Zinsen, Abschrei
bungen und sonstigen aus dem Gewinn- und Yerlust- 
Conto ersichtlichen Abgangen und Yerwendungen ist 
der Reingewinn von 436248,95 Jl auf 517 000 Jl 
gestiegen. Zu dem besseren finanziellen Ergebnifs 
haben alle Betriebsabtheilungen mitgewirkt. Die 
herrschende gunstige Conjunctur fiir Stabeisen hat 
die Ausfiihrung des Beschlusses erschw ert, diesen 
BeLrieb am Schlusse des Berichtsjahres ganzlich ein- 
zustellen und mit dem Abbruch dieser Anlage zu 
beginnen, um den von langer Hand vorbereiteten Plan 
der Erriciitung einer Martinanlage und eines Platinen- 
walzwerks in Angriff zu nehmen. Die Neuanlagen 
bezwecken die Herstellung des Halbfabricate fur die 
W eiterverarbeitung in der durch die Eigenart unseres 
Betriebes bedingten hochklassigen Qualitat; gleich- 
zeitig wird dadurch erreicht, dafs die verschiedenen 
Betriebsabtheilungen sich erganzen und dadurch in 
betriebstechnischer Beziehung Yortheile ermOglicht 
werden, welche die Weltbewerbsfahigkeit und Ren- 
tabilitat des Unternehmens zu heben geeignet sind. 
Den Ausfall, welchen wir durch Einstellung der Stab- 
eisenfabrication in den Einnahmen erleiden, hoffen 
wir durch Mehrabsatz in unseren emaillirten Fabricaten 
wieder auszugleichen.'

Die Vertheilung des Reingewinns soli wie folgt 
vorgenommen werden: Tantieme an den Aufsichts- 
rath  25 853,30 Jl, Beitrag zum besonderen Reserve- 
fonds 25 OOO Jl , Zuweisung zum Arbeiter-Dispositions-
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fonds 6000 J t ,  Beitrag zum Kirchenbau in Thale 
6000 J t ,  Gratificationen 6000 J t,  10 % Dividende auf 
4401 600 Jt. dividendenberechtigtes Actienkapital 
440160 J t ,  Uebertrag auf Geschaftsjahr 1S99/1900
8052,70 J t ,  zusammen 517 066 J t.

Gelsenkirclieiier Gufsstahl- und Eisenwerke vor-
niiils Muiischeid & Co. zu Gelsenkirchen.
W ahrend der Berichlsperiode 1898/99 wurde die 

neue Temperofenanlage der Gesellschaft fertiggestellt 
und in Verbindung damil der W iederaufbau der alten 
nicht mehr leistungsfiihigen GliihOfen yorgenommen, so 
dafsin Kurzem mit einer grofsen Anzalil durchweg neuer 
TemperstahlOfen gearbeitet werden wird. Die mecha- 
nischen W erkstatten erfuhren wiederum einen wesent- 
lichen Zuwachs an Bearbeitungsmaschinen aller Art. 
Die im April d. J. beschlossene ErhOhung des Actien- 
kapitals um 500000 J t , welche inzwischen vollstandig 
durchgefOhrt worden ist, dient hauptsachlich zur Ver- 
grOfserung der Martin-Stahlgiefserei, wobei die Er- 
bauung eines dritten Martinofens, die Anschaffung 
eines Laufkrahns von 50 t Tragfahigkeit und diverser 
grCfserer Maschinen, sowie die Erweiterung der elek
trischen Kraft- und Lichtanlage yorgesehen sind. Nach 
Fertigstellung dieser Neuanlagen, welche noch im 
Laufe dieses Geschaftsjahres betriebsfiihig sein werden, 
kann die Gesellschaft Stalilfaęongufs bis zu einem 
Stuckgewicht von 40000 kg herstellen, also den hOchsten 
Anspriichen gerecht werden. Durch die Kapitals 
erhOhung flossen ais Agio, nach Abzug der ver- 
schiedenen Unkosten und der zuruckgestellten Steuern,
272095,50 J t  in den gesetzlichen Reservefonds, der 
zuzuglich 40 Jt. fur verfallene Dividende nunm ehr 
auf 350000 J t  anwaclist.

Der Bruttogewinn betragt einschliefslich des Saldo- 
Yortrages aus 1897/98 621001,15 J t ,  wovon zu Ab- 
schreibungen 117 591,65 yerwendet wurden, und 
verbleibt somit ein Reingewinn von 503409,50 J t , 
dessen Vertheilung, wie folgt, vorgeschlagen w ird : 
4 %  Dividende =  72 000 Jt., statuten- und vertrags- 
malsige Tantiemę an den Aulsichtsrath und Yorstand 
sowie Gratificationen an Beamte 83 772,75 J t ,  10°/» 
Superdividende =  180000 k#, Specialreservefonds zur 
Verfugung des Aufsichlsraths 80000 Jt-, Erneuerungs- 
fonds 30000 Extraabschreibungen auf Mobilien, 
Modellc und Fuhrparkconlo, um diese Conti auf je
1 J t  herabzusetzen, 18 166,92 J t ,  Unterstutzungsfonds 
20000 J t,  Beitrag fur die Jubilaumsstiftung der 
deutschen Industrie 3000 J t , Vortrag auf neue 
Rechnung 16469,83 J t .

Huldschinskyscho łlilltemrerke, Actiengesellschaft 
iu Gleiwltz.

Der Bericht fur 1898/99 enthalt u. A. Folgendes:
„Das verflossene Geschaftsjahr nahm einen zu- 

friedenstellenden Verlauf und zeichnete sich durch 
rege Nachfrage, sowie reichlichen Eingang von Auf- 
tragen aus. Die Besserung, welche insbesondere der 
Walzeisenmarkt erfuhr und welche hauptsachlich der 
gesteigerten Aufnahmefahigkeit deslnlandes zu danken 
war, kam auch unseren W alzwerksbetrieben zu gute. 
Sie waren das ganze Jahr hindurch (lott beschaftigt 
und konnten ihre Productionen den Vorjahren gegen- 
uber wesentlich steigern. Die Verbands-Walzeisenpreise 
erfuhren im Berichtsjahre wiederholt Aufbesserungen 
und erhohten sich demgemafs auch unsere ErlOse fur 
W alzwaaren. Diese ErhOhung betrug fur das durch 
die Verkaufsstelle der Yereinigten Oberschlesischen 
Walzwerke yerkaufte und im Geschaftsjahre durch 
uns ins Inland versandte syndicirte Walzeisen etwa
6 J t  f. d. t, wahrend sie sich fur die ins Ausland ver-
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sandten syndicirten W alzwaaren auf etwa 4 J t  f. d. t 
stellte. Den besseren Walzeisenerlflsen standen natur- 
gemafs hahere Selbstkosten gegeniiber, welche hervor- 
gerufen waren durch hdhere LOhne, sowie erhshte 
Kohlen- und Roheisenpreise. In die im Februar ver- 
bandsseitig festgesetzten, gebesserten Preise traten 
wir jedoch erst am Schlusse des Geschaftsjahres ein 
und erst gegen Schlufs des Kalenderjahres diirften 
w ir in den Genufs der Ende Juni festgesetzten Ver- 
bandsgrundpreise gelangen, welche sich auf 185 J t  
f. d. t brutto, frei inlandische Empfangsitation bezw. 
auf 150 J t  f. d. t  ab Werk furs Ausland stellen. Das 
Rflhrengfcschaft w ar im verflossenen Geschaftsjahre 
gr5fseren Preisschwankungen unterworfen. Unsere 
Neuanlagen, zur llerstellung schwerer Schmiedestucke, 
Bandagen und Radsatze, welche am Schlufs des Ge
schaftsjahres im flotteslen Betriebe standen, fuhrten 
uns im Berichtsjahre nur mafsige Gewinne zu, weil 
sich die Inbetriebsetzung dieser umfangreichen An- 
lagen 'durch Yerspatete Maschinenlieferungen in un- 
erw arteter Weise verz6gerte und infolge Mangels an 
geeigneten Arbeitern aufserst schwierig gestaltete.

W ahrend w ir im vorigen Geschaftsjahre nur ein 
Actienkapital von 15 000 000.,//' zu verzinsen hatten, 
sind dem Beschlusse der Generalversammlung vom
17. Marz 1898 gemafs fur das Jahr 1898/99 20000000-y/  ̂
Actienkapital dividendenberechtigtundschlagen w ir fur 
das verflossene Geschaftsjahr auf das um 5000000 J t  
hóhere Actienkapital, gleichwie im Vorjahre, die Yer- 
theilung einer Dividende von 12 % vor. Die vielfacben 
Verbesserungen unserer Betriebseinrichtungen, dereń 
Ausriistung mit dem Neuesten und Besten an Maschinen 
und Apparaten, die Vervollkommnung unserer Trans- 
porteinrichtungen durch Erweiterung unserer Haupl- 
nnd Schmalspurbahngeleise, beeinllufsten in gunstiger 
Weise die Gestehungskosten und trugen wesentlich 
zu diesem gleichbleibenden guten Resultat bei. Am 
Schlusse des Geschaftsjahres lagen ausreichende Be- 
stellungen fiir unsere sammtlichen Betriebe zu zu- 
friedenstellenden Preisen vor und wenn die giinstige 
Marktlage ailhalt, die Aufwartsbewegung der Kohlen-, 
Roheisen- und Altzeugpreise endlich zum Stillstand 
kommt, so kOnnen wir dem kommenden Geschaftsjahr 
mit Zuversicht enfgegensehen. Gleichwie in den Yor- 
jahren, haben wir auch im verflossenen Geschaftsjahre 
unsere Werke durch Neubauten erweitert, sowie durch 
Neuanschaffungen und Verbesserungen die Leislungs- 
fahigkeit unserer Betriebe erhSht.

Die Gewinn- und Verlustrechnung per ultimo 
Juni 1899 ergiebt einen Gewinn von 3 131 722,55 J t ,  
dessen Vertheilung wir wie folgt vorschlagen: Ab 
schreibungen 400 000,— J t , sodann 5 % zum Reserve- 
fonds =  135 644,20 J t , Tantieme an Direction und 
Beamte 76 764,45 J t , Tantieme an den Aufsichts- 
rath  4 %  von 2577 240,15 ^ =  103 089,60 J t ,  12% 
Dividende an die Actionare von 20000000 Jt. =  
2400000,— J t ,  und Vortrag auf neue Rechnung
16224,30 J t .

Maschlneubau-Act.-Ge8. vonu. Starkę & HolTnianit 
in Hirschborg i. Solilcs.

In dem Berichtsjahre 1898/99 war die Fabrik in 
allen ihren W erkstatten derart beschaftigt, dafs die 
immer reichlich vorgelegenen Auftrage nur durch 
Zuhiilfenahme Yon Ueberstunden und Nachtarbeit be- 
waltigt werden konnten.

Das Gewinn- und Yerlust-Conto schliefst, nach- 
dem die Abschreibung mit 63012,03 J t  abgesetzt ist, 
mit einem Saldo von 1L0 319,27 J t . Die Vertheilung 
des Gewinnes wird in folgender Weise in Vorschlag 
gebracht: 5 % in den Reservefonds von 110 319,27 J t  
minus Gewinnvortrag per 1. Juli 1898 mit 2025,11 J t ,  
also von 108294,16 J t  =  5414,71 J t ,  5 % Tantieme 
an den Aufsichtsrath von 102879,45 J t  — 5143,97 J t ,
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vertragsmafsige Tandetne an den Director und Grati- 
fication an die Beamten 514-3,97 J l ,  4 % Dividende 
an die Aetionare =  50000 J l , 3'/2 % Superdividende 
an die Aetionare =  43 750 J l ,  Gewinnvortrag 860,62 J l.

Maschinen- und Armaturen fnbrik Torm. Klein, 
Schanzlin & Becker, Frankenthal.

In der am 22. November ds. Js. stattgehabten 
G enerabersam m lung der Gesellschaft wurde, wie im 
Vorjahre, eine Dividende von 10 % vertheilt. Der 
Rest des Reingewinns von 79 352,63 J l  wurde dem 
Specialreservefonds zugetheilt, und erreichen die Ge- 
sammtreserven demnach die H5he von 687 122,85 J l  
=  38,2 % des Actienkapitals.

Osnabrlicker Kupfer- und IJrahtwerk.
Aus dem neuesten Geschaftsbericht theilen wir 

Folgendes m it:
„Das Geschaftsjahr 1898/99 hat insofern einen 

wesentlichen Erfolg zu verzeichnen, ais die Verkaufs- 
Vereinigungen fiir W alzdraht und fur Drahtstifte 
anflngen, dem weiteren Riickgange des Eisendraht- 
geschafts ein Ziel zu setzen und ihre Wirkung auf 
ErhShung der Verkaufspreise zu aufsern. Das Draht- 
stiftsyndicat, weiches erst am 1. October 1898 ins Leben 
trat, konnte eine gewinnbringende Thatigkeit natur- 
gemals erst alimahlich und in dem Mafse entwiekeln, 
ais die alten Abschlflsse, von denen auch w ir eine 
erhebliche Rlenge in den Buchei n hatten, zur Er- 
ledigung kamen. Das angestrebte Syndicat fiir ge- 
zogene Drahte ist noch in der Schwebe; die Ilaupt- 
hindernisse sind jedoch beseitigt und die Drahtpreise 
haben inzwischen der allgemein steigenden Tendenz 
der Drahterzeugnisse folgen mussen. Leider fehlt es 
seit Jahresfrist an Rohmaterial, und dieser Umstand 
wirkte wesentlich hemmend auf die weitere Ent- 
wickelung des Gesehafts. — Die BeschafTung der 
Flufseisenkniippel fiir die Drahtfabrication geschieht 
nach wie vor von sammtlichen Drahtwerken gemein- 
schaftlich; die gekauften Mengen werden unter die 
einzelnen Werke nach Mafsgabe ihres Bedarfs rertheilt. 
Diese Art des gemeinscbaftiichen Einkaufs hat gerade 
in Zeiten der M aterialknappheit den wesentlichen 
Vortheil, dafs keins der Drahtwerke zum Nachtheil 
der iibrigen das Materiał vorwegkauft. Das Kupfer- 
geschaft, weiches bislang nur in miifsigem, durch die 
Yerhaltnisse vorgeschriebenem Umfange betrieben 
wird, hatte, namentlich was Kupferdraht anbelangt, 
unter dem W ettbewerb neu erriehteter Kupferwerke 
zu leiden. Der diesjahrige Gewinn ist daher hinter 
dem vorjahrigen zuriickgeblieben. Inzwischen ist 
durch eine Einigung der Kupferwerke eine gewisse 
Festigkeit der Preise eingetreten.

Der Gesammtumsatz in Eisen und Kupfer betrug 
10233 t im W erthe von 2 343288,83 J l  gegen 11 242 t 
im W erthe fon 2357 966,89 J l.  Davon gingen 39,1 % 
(gegen 45,7 %) ins Ansland.

Die Nothlage, in welcher das Eisendrahtgewerbe 
sich in den lelzten beiden Jahren befand, hat sich 
auch in unserm Geschaft bemerklich gemacht. Sie 
hat aber glficklicherweise zu dem Zusammenschlufs 
der Drahtwerke gefuhrt, und wenn auch wegen 
der Vielseitigkeit der Sonderinteressen dieser Zu- 
sammenschlufs erst spat und nach langwierigen Ver- 
handlungen stattfinden und seine gedeihlichen 
Wirkungen im abgelaufenen Jahr kaum aufsern konnte, 
so sind dagegen die Aussichten fur das laufende 
Jahr um so giinstiger, so dafs ein ansehnliches Ertrag- 
nifs erw artet werden darf. Die letzte Generalver- 
sammlung hatte den Gewinnsaldo des Vorjahres in 
Hflhe von 46156,53 J l  auf Antrag des Aufsichtsrathes 
und des YorsUndes einstweilen zuriickgestellt, weil

Geschafte im Auslande einen grflfseren Bestand 
fliissiger Mittel wiinschenswerth machten.

Nach Erledigung dieser Geschafte und in Riick- 
sicht auf den jelzigen Geschaftsgang scblagen wir 
vor, 20000 Jl. des obigen Betrages zur Bildung der 
in den neuen Statuten vorgesehenen Sonder-Rucklage 
zu verwenden und restliche 26 156,53 -.M, nebst dem 
nach Kurzung der Abschreibungen verbleibenden 
diesjahrigen Reingewinu von 21589,17 <.Jl, zusammen
50745,70 J l,  wie folgt zu verw enden: 5 % von 
24589,17 J l  zum gesetzlichen Reservcfonds =  1229,16 • //,
5 °/o Gewinnantheil =  1167,98 J l, 4%  Dividende =  
48000 J l,  der Rest von 348,26 J l  soli auf neue Rech- 
nung Yorgetragen werden."

R heinisch • w estfiilisches K ohlensyndicat.
Nach dem in der Yersammlung der Zechenbesitzer 

in Essen am 16. December 1899 erstatteten Vorstands- 
Bericht betrug (der „Rh.-W. Ztg.“ zufolge) im Monat 
Octoher 1899 die rechnungsmafsige Betheiligungszilfer 
4 539 898 t, die FSrderung 4149 955 t. die thatsach- 
liche Einschrankung also 389 943 t =  8,59 %, gegen 
7,54 % im October 1898. Die rechnungsmafsige Be- 
theiligung im November betrug 4247 282 t, die FSr- 
derung 4146 063 t, die thatsachliche Einschrankung 
101219 t =  2,38 % , gegen 3,15 % im November 
1898. Die Betheiligungsziffer ist im October um 
arbeitstiiglich 11 187 t =  6,85 % gestiegen, desgleichen 
die FOrderung um 8513 t =  5,63 Só, im November 
v. J. stieg die Betheiligung arbeitstaglich um 11088 t 
=  6,76 %, die Fórderung 12 074 t =  7,00 %. Der 
arbeitstiigliche Versand betrug:

Oct. 18S9 gegen S ep ł. 1899 gegen OcU 1898
D.-W. D.-W. D.-W.

Kohlen . . .  H 580 31,8 +  2,67 % 429 +  3,84 %
Koks . . . .  2 361 68 + 2 ,9 7  , 141 +  6,35 ,
B r i k e t t s . . .  437 13 +  3,11 , 59 +  15,63 „

Die Nachfrage war in der Berichtsperiode an- 
dauernd eine sehr dringendeund kaum zu befriedigende. 
Es gilt dies von sammtlichen S orten ; ganz besonders 
stark begehrt sin d , wie ja schon das ganze Jahr 
hindurch, Kokskohlen. Von der F8rderungsvermeh- 
rung abgesehen, ist die Enlwicklung der Absatz- 
verhaltnisse in der Berichtsperiode dieselbe gewesen 
wie in der gleichen Zeit des Vorjahres. Im October 
herrschte, wie auch im Vorjahre, etnpfindlicher Wagen- 
mangel, welcher das FOrderergebnils sehr nachtheilig 
beeinflufste und allseitig grofse Verlegenheit hervor- 
rief. Um so freudiger wurde es deshalb begrufst, 
dafs die Fdrderung sich im November, wie das ja 
auch im November 1898 der Fali war, sehr gut ent- 
wickelte und infolgedessen wenigstens die dringendste 
Verlegenheit beseitigt werden konnte. In beiden Be- 
richtsmonaten war der W asserstand des Rheines ein 
sehr ungunstiger und die Schiffsfrachten wie auch 
SchlepplOhne deshalb gaufserordentlich hohe. Die 
Verschiflungen wurden soweit wie mOglich ein- 
geschrankt und nur das Nothwendigste noch ver- 
laden. Gegenwartig ist wegen des Frostes die Schiff- 
fahrt auf dem Rhein ganz eingestellt. Die strenge 
winterliche Kalte hat in den Wasch- und Separations- 
betrieben mancherlei StSrungen hervorgerufen; was 
indefs am unangenehmsten empfunden wird, sind die 
durch sie veranlafsten Verkehrshemmungen und der 
im Gefolge derselben neuerdings aufgetretene, stellen- 
weise sehr empfindliche Wagenmangel. Die Yer
sammlung beschlofs, fiir I. Quartal 1900 keine F6rder- 
einschrankung anzuordnen, die Abgabe bezw. Ent- 
schadigung fur Mehr- bezw. Minderabsatz, wie fiir das 
laulende Jah r, auf 50 J l  f. d. Tonne, die Strare fur 
selbstverschuldeteNichterfullungubernommenerLiefer- 
verbindlichkeit ebenfalls wie im vergangenen Jahre, 
auf 2 J l  f. d. Tonne festzusetzen. Der Yorsitzende
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brachte zur Kenntnifs der Versam m lung, dafs der 
Beiralh die Umlage fur das IV. Ouartal wieder 
auf % feslgesetzt balie. Die Zeche . Friedlicher 
Nachbar” hat ihre Aufnahme ins Syndicat beaiitragt. 
Der Antrag wird der hetreffenden Commission iilter- 
wieseii.

Westfiilisehe Dralitindustrio, Hamm i. W.
Aus dem umfangreichen Berichte fur 1898/99 geben 

wir Folgendes w ieder:
„Die in unserem vorigjahrigen Berichte aus- 

gesprochene Hoffnung, auch uber ein befriedigendes 
Betriebsergebnifs des nunmelir abgelaufenen Geschafts- 
jahres berichten zu kflnnen, ist in Erfullung gegangen. 
Leider haben w ir aber zu constatiren, dafs wir das 
ganze Jahr hindurch in noch weit heherem Mafse 
unter Mangel an Rohmaterial zu leiden hatten , ais 
im Vorjahre. Insbesondere war die Anlieferung von 
Drahtknuppeln durchaus ungeniigend. Unsere Dr.iht- 
walzstrafsen mufsten entsprechend der Minderlielerung 
au Kniippein still liegen. Gegen Ende April inufste 
auch unser ganzes Puddelwerk wegen Mangel an Roh
eisen eine ganze Woche stillliegen, weil das Roheisen- 
syndicat nicht in der Dagę war, die mit uns abge- 
schlossenen Mcngen Roheisen rechtzeitig zu liefern. 
Ueber die Anlieferung von Kohlen fur unsere Be
triebe kOnnen w ir berichten, dafs das Rhein.-Westf. 
Kohlensyndicat unseren Wunschen, entsprechend dem 
unregelmafsigen Betriebe unserer Werke, stets nach- 
gekommen ist. Unter diesen bedauerlichen Verhalt- 
nissen konnie es naturgemafs nicht aushieiben, dafs 
die Production unserer Betriebe wiederum gegen 
das Yorjahr ganz erheblich zuriickblieb, wahrend die- 
selbe auf anderen rhein.-westf. W erken, die aufser 
Fertigfabricaten auch Halbzeug anfertigen. trotz 
Kohlen-, Koks- und Roheisen-Mangel ganz erheblich 
die des Voijahres Obertraf. Die weitere naturliche 
Folgę w ar, dafs unser Versand ins Ausland weiter 
zuriickging, und beziffert sich die Minderausfuhr gegen 
das Vorjahr auf 23 %. Der Gesammlumschlag blieb 
gegen das Vorjahr um 845 762,05 J l  zuruck. In 
friiheren Berichten haben' wir schon mehrfach darauf 
hingewiesen, von welch’ grofser Wichtigkeit in national- 
Okonomischer Beziehung die Erhaltung der Draht- und 
Drahtwaaren-Ausfuhr ist, welche mit so viel Aufwand 
an Muhe, Arbeit und Geldopfer im Laufe von mehr 
ais 30 Jahren erkampft wurde. Abgesehen davon, 
dafs diese Ausfuhr den Gewichtsmengen nach bisher 
unter sammtlichen Fabricaten des gesammten deut
schen Eisen- und Stahlgewerbeś mit an ersler Stelle 
rangirte, durften in keinem andern Zweige der Eisen- 
und Stahl-Grofsindustrie pro Gewichtseinheit so viele 
deutsche Arbeiter beschaftigt werden, wie in diesem. 
Durch das seil nunmehr zwei Jahren bestehende Walz- 
d rah t-  Syndicat haben wir nur zu Anfang des Jahres 
geringe Q uantitaten W alzdraht verkaufen kOnnen, da 
die Anfuhr. von Drahtknuppeln von Monat zu Monat 
geringer wurde und wir die hergestellten Mengen zur 
W eiterverarbeitung benóthigten. Der mit dem 1. October
1898 ins Leben getretene Yerband deutscher Draht- 
stiftfabricanten hat befriedigend gearbeitet. Wahrend 
der Abwicklung der alten, von den einzelnen Mit- 
gliedern eingebrachten Abschliisse, konnten die Ver- 
kaufspreise nur langsam erhOht werden, so dals wir 
erst in der zweiten H alf te des Geschaftsjahrs nach 
und nach in den Genufs der besseren Preise karnen. 
Jedenfalls hat das Ergebnifs des Stiften - Syndicats 
neben den ebenfalls zu Anfang des U. Semesters an- 
ziehenden Verkaufspreisen fur unsere anderen Fabri- 
cate dazu beigetragen, dafs das gesammte Geschiifts- 
Ertraguifs sich belriedigend geslaltet hat. Ueber 
Frachten-Yerhaltnisse haben wir nichts Neues zu he- 
richten, besonders nicht iiber Tarif-Ermafsigungeit 
nacli den Seehafen, die uns direct zu gute kominen

wurden. Nennenswerthe Storungen im Betriebe, aufser 
durch Mangel an Drahtknuppeln und Roheisen ver- 
anlnfst, haben w ir nicht zu verzeichnen gehabt. Das 
Betriebsergebnifs unserer Filiale in Riga blieb wegen 
des weiter zunehmenden W ettbewerbs gegen das Yor
jah r zuruck, doch war das Geschaftsertriignifs ein 
zufriedenstellendes.

Der Bruttogewinn des Geschaftsjahres 1898/99 be- 
lauftsich auf 1 547 697,53 J l,  unter Hirizurechnung des 
Gewinnvortrags aus lS97/98im B etrage von 20576,42J l  
auf 1568 273,95 J l.  Die Conto-Corrcnt-Forderungen 
betrugen am 30. Juni 1899 2 111590,93 M . Die Ab- 
schreibungen betragen fur unsere Werke in Hamm i. W. 
233 312,35 J t  und wurden wie bisher in reichlichem 
Mafse vorgenommen. Fiir Neubauten wurden veraus- 
gabt 49 190,59 JC. Der Reseryefonds stellte sich 
unter Ilinzurechnung des diesjahrigen Betrages von 
51958,43 J l  auf 192 508,93 J t .

Im Jahre 1898/99 betrug der Gesammtumsatz
16 207 588,34 J l.  Producirt w urden: W alzfabricate, 
gezogene Drabie, Drahtstifte u. s. w. 190769 774 kg, 
Leuchtgas 482833 cbm.

Ueber das seit dem 1. Juli d. J. laufende neue Ge- 
schaflsjahr kOnnen w ir berichten, dafs die Production und 
infolgedessen der Versand im I. Quartal wegen absolut 
unzureichendcr Anlieferung von Drahtknuppeln gegen 
das Vorjahr wiederum ganz erheblich zuruckblieb 
(2631 t), dafs aber infolge der besseren Conjunctur 
im In- und Auslande trotzdem der Umschlag iiber 
100000 J t  h6her gewesen ist. Bei den anscheinend 
weiter anziehenden Preisen werden wir, wenn os uns 
gelingt, noch einen grOlseren Posten Drahtknuppel im
I. Semester 1900 fiir unsere Betriebe zu sichern, auch 
im nachsten Jahre iiber ein befriedigendes Geschafls- 
ertragnifs berichten konnen.

Von dem Gewinn-Slldo von 1 059 744,99 J t ,  ab- 
ziiglich Gewinnvortrag aus 1897/98 20576,42 J l,  ent- 
fallen5% zum geselzlichen Reservefonds =  51958,43 J t , 
10% Tantieme=98721,01<//((, Gewinnvortrag aus 1897/98 
20576,42 J t.  Der Netto-Reingewinn von 909 065,55 J t  
ist wie folgt zu re r th e ilen : 11 % Dividende aus
7 999 S00 J l  — 879978 J t,  Gewinnvortrag fur 1899/1900
29 087,55 J t .“

Zittauer Maschiuonfabrik und Eisengiefserei 
(friiher Albert Kiesler & Co.).

Die Ińyenturaufnahm e fiir 1898/99 ergab299 41 1 ,6 5 ^ , 
der Bruttogewinn stellt sich auf 180 552,15 ^ .  Nach 
den statutarischen Abschreibungen von zusammen 
40254,85 J t  ergiebt sich ein Nettogewinu von
140297,30 J l .  Es wurde beschlossen, hiervon 7500 JL 
lur Gratificationen, 7500 J l  fiir den Unterstiilzungs- 
fonds auszuwerfen, so dafs eine Dividende von 15% , 
das ist 45 J l  auf die Actien I. Emission 300 J l,  
180 J t  auf die Actien II. und III. Emission a 1200 J l  
zur Yertheilung gebracht werden kann.

Acićries d’Angleur.
Der Rohgewinn fiir 1898/99 betriigt 5390216 Frcs.» 

der Reingewinn 4313 184 Frcs., aus welchem 3742 185 
Frcs. zu Abschreibungen und 500000 Frcs. ais 5 % 
Dividende Verwendung finden sollen. In dem Roh
gewinn ist der Betrag von 3 297 993 .Frcs. fiir den 
theilweisen Yerkauf der Gruben und Werke zu Audun- 
le Tiche enthalten. In der KohlenfOrderung entstand 
durch den Streik ein Ausfall von 10000 i. Die E r
zeugung war an Roheisen in Sclessin 110422 t, dazu 
in Audun bis zum 1. Januar 1899 21814 t ,  Koks 
100513 t, Thomasstahlwerk 93173 t, Stahlgiefserei in 
Angleur 16 206 1, Ferligerzeugnisse 135194 t, Eisen- 
erze in Audun 327 522 t, in Luxemhurg 74236 t. Die 
neue Gesellschaft in Audun will vicr neue Hochofen 
mit 250000 t Leistung bauen.
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V e r e i n  d e u t s c h e r  E i s e n h U t t e n l e u t e .

.T u l i u - S  F r a n k e n  f .

Generaldiręctor J u 1 i u s F r  a n k e  n wurde ge- 
boren ani 24. Februar 1848 zu W ickrątli. Mit 8 Jahren 
ycrwaist, ging or nach seiner Lehrzcit ais Kaufiuiuin 
in einem grofsen Geschiift in Dttren sclion in jungen 
Jahren ins Ausland und zwar zuniichst nach Belgien. 
Im Januar 1871 liefs er 
sieli in Mailand ais Vertreter 
grofserer Auslandsfirmen 
nieder. Kier erzielte er be- 
deutende Erfolge, speciell 
fiir die CockerillschenWerke 
in Seraing, fur die Grtison- 
werke in Magdeburg, fiir be- 
deutende englisclie Kohlen- 
bergwerke u. s. w., bis im 
Jahre 1892 an ihn der Ruf 
erging, die kaufnuinnische 
Leitung der Dentsch-Oester- 
reichiscKen Maniłlsmann- 
rohren-W erke zu iiberneh- 
men. Obgleich F r a n k e n  
iilinlielie ehreude Anerbieten 
bis daliin immer abgelehnt 
hatte, nahni er dasjenige der 
Deutseh - Oesterreiehischen 
Mannesmanniohren -Werke, 
weil ihn die Anfgabe be- 
sonders reizte, an.

Ais er im Jahre 1892 in 
den Yorstand, welehem da- 
mals noeli die HH. Reinhard 
und Max Mannesmann ange- 
horten, eintrat, befand sich 
d a s . Unternelimen noeh im 
Stadium der Versuche und 
des unsiebern Tastens. Bie W erke waren niclit auśgebaut 
im ddicbereits vorbandenen, stiickweise entstandenen An- 
lagen waren fiir den Grofsbetrieb nur wenig geeignet. Der 
Energie und der zielbewufsten Thiitigkeit des Yerstorbe- 
nen gelang es, im Verein mit den Teebnikern der Gesell- 
sebaft allmahiich Ordnung in die Fabrieation zu bringen 
und diesclbe nach einem einhcitliclien Gesichtspunkte 
derart ausznbilden und aufzubauen, dafs die Gesellschaft

immer mchr auf dem liohrenmarktc Fuls tafste und 
ihre Krzeugnisse in immer steigendem Mafse Absatz 
fanden, trotz der .Sehwierigkeiten, welche sich der 
Kinfiilirung dieser neueri Fabrieation entgegenstellten. 
So hat er es verstanden, die Gesellschaft, welche bei 

seinem E intritt mit starken 
Yerlusten arbeite te , zu 
einem befriedigenden (tc- 
winn zu bringen, welcher 
nur darum weniger in die 
Erscheinung getreten ist, 
weil die nothwendigc Aende- 
rung der Gesellschaft durch 
Minderung des Actienkapi- 
tals noch niclit durchgefiffirt 
werden konnte. Der Ini- 
tiative des Yerstorbenen ist 
im wesentliclien auch die 
Errichtung der Deutschen 
Rohrenwerkc, durch welche 
die Fabrieation der Deutseh- 
Oesterrciehischen Mannes- 
niannrćihren-Werke ergiinzt 
wird, sowie der Erwerb und 
die Umbildung des Werkes 
in 1 .andore, der friiheren 
Mannesmann Tube Co.,. in 
eine besimdere Aetien- 
geśellschaft. zuzusehreiben, 
wodureh ein weitores sehr 

erhebliches Absatzgcbiet 
unter den Einflufs der 
Dcutscb - Oesterreiehischen 
Jlannesmannrohren - Werke 
gebracht wurde.

Generaldireetor Franken starb plotzlich auf einer Ge- 
scliaftsreisc in Swansea (England) nach kurzer Krankheit 
am 9. December 1899. Die Mannesmnnn-Gcsellschaft
bezw. die von ihm geleiteten Unteniehmungen haben 
dureli den leider so fruhen Tod dieses hervorragenden 
Mannes einen schweren Yerlust erlitten, den seine
zahlreichen Freunde aufrichtigen Herzens theilen.

H. I. P . S .

Fiir dic Yereinsbibliothek
sind folgende Biicherspenden eingegangen:

Von Professor H. M. H o w e :
The critical ranges in iron and sleeł. By 11. M. H ow e. 

(Sonderabdrnck aus der Zeitschrift „The Metallo- 
graphist“ 1899.)

Von Dr. K a r l  H i l g e n s t o c k  in Dortmund: 
Koksofen mit Unterfeuerung. Yon Dr. K a r l  H i l g e n 

s t ock .  (Sonderabdrnck aus der Zeitschrift „Gluckalif"1
1899 Nr. 49.)

Yon Hm, Rcgierungsrath F. K l e i n :
Ueber dic Neueinrichtungen fiir Elektrotechnik und 

allgemeine technische Physik an der UhircrsitSt 
GSttingen. Yon F. Kl e i n .  (Sonderabdrnck aus der 
„Physikalischen Zeitschrift“ 1899.)

Aeiidernngen im Mitglieder-Yerzciehnlfs.
| Brassert, H. A ., Hochofen • Ingenieur der Carnegie 

Steel Co., Braddock, Pa.
Brochler, Arthur, Betriebschef bei der Fa. Eicken & Co., 

Hagen i. W., W ehringhauserstr. 18.
Brilhl, Emil, Chef de service a  Frouard (Meurthe et 

Moselle).
Dehez, Jos., Gonstructeur, Duisburg, Schwarzer Weg 14.
Engelhardt, Kurt, Ingenieur der Kalaner Bergbau- 

und Hutten-A.-G., Kalan-Zeykfalva, Comitat Huiojad.
de Fries, W., Director der Benrather Maschinenfabrik, 

A.-G., Dusseldorf, Haroldstr. 8.
Fiirth, Anton, Betriebschef der Hochofenanlage der 

Duisburger Kupferhiitte, Duisburg-Hochfeld, Reichs- 
strafse 7.

Geldmacher, Dr.. Oberingenieur und Procurist der 
A.-G. Peiner Walzwerk, Peine.
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Lichtcnberger, Theodor, O beringenieur, Berlin W., 
Potsdamerstr. 121 g.

Liebrich, Dr. A., Directions-Assistent der Rolandshutte, 
Weidenau, Sieg.

Limbor, V., Ingenieur, Dolhain, Belgien.
Loeicende, Ć.,Stahlwerkschef,HutaHantke,Czenstochau, 

Russ.-Polen.
Lilrmann, Fritz, Hiitten-Ingenieur, Theilhaber des 

Technischen Bureaus von Fritz W. Lurmann, Osna- 
briick, Natruperstr. 15.

MUller, Carl, Director, Odernlieim, Pfalz. (Nr. 1209 
der Mitgliederliste.)

Sprenger, W., Ingenieur, Thonwerk, Satzvey, Eifel.
W erlich, Friedrich, Ingenieur, Eisenwerk, Riesa 

a. d. Elbe.
Wiecke, Adolf, Director des Oberbilker Stahlwerks, 

Dusseldorf.
N e u e  M i t g l i e d e r :

Beltendorf, Victor, Esch a. d. Alzette.
B ian, Emile, Hochofeningenicur, Diidelingen.
Brandt, Edmund, Hagen i. W.
Brasseur 77, Dr. AIexis, Luxemburg.
Briede, Director der B enrather Maschinenfabrik, A.-G., 

Benratli a. Rhein.
Bungardt, Hugo, Procurist der Hagener Gufsstahl- 

werke, A.-G. in Hagen i. W., Frankfurterstr. 29.
Delvaux, L ., Betriebscbef der Walzwerke Sociedad 

de Altos Hornos de Malaga, Ferreria, Malaga.
DBrr, C. F., Bureauvorsteher der GutehofTnungshutte, 

Oberhausen, Rheinland.
Falkenhahn, Procurist, Milowicer Eisenwerk, Milowice, 

Russ.-Polen.
Flesche, Director der Act.-Ges. fur Verzinkerei und 

Eisenconstruction, vorm. Jacob Hilger, Rheinbrohl.
Gaab, Oberingenieur, Eschweiler.
Georg, A m ., Fabrikbesitzer, Neuwied a. Rhein.
Gerlach, C., Longeville b. Metz.
Gruber, K arl, Ingenieur der Maschinenbau-Actien- 

gesellschaft, vorm. Gebr. Klein, Dahlbruch.
Gruber, K arl, Ingenieur, Eisenwerk Teplitz, Teplitz, 

BOhmen.
Halbach, Oscar, Ingenieur, Act.-Ges. Georgsmarien- 

liutte, Bergwerks- und H ultenV erein , Osnabruck.
Hartwig, R., Oberingenieur der Firma Fried. Krupp, 

Essen, Ruhr.
lleck, Ferd., Ingenieur der Firm a E. Widękind, Dussel

dorf, Kronprinzenstr. 83.
Heirich, Director, tCOln, Mastrichterstr.
Hoffmann-Bettendorf, N., Esch a. d. Alzette.
H offm ann, Bergassessor, KSnigl. Hutteninspector,
^G leiw itz.

Kaiser, R ,  Hochofeningenieur des Schalker Gruben- 
und Hutten-Yereins, Bulinke b. Gelsenkirchen. 

Kaltheuner, K-, Ingenieur, Act.-Ges. Peiner Walzwerk, 
Peine.

Klingelhoffer, Friedr., Theilhaber der Fa. Carl Klingel- 
h5flfer in Grevenbroich.

Lampe, Alfred, in Fa. E. Widekind, Dusseldorf, Kron
prinzenstr. 83.

Pehani, Tgnaz, Hiitleningenieur, Assling, Krain. 
Petersen, Otto, dipl. Hfitteningenieur, Youngstown, 

Ohio, 278 W. Front Street.
Schonbach, Victor, Director der Maschinenbau-Aclien- 

gesellschaft, vorm. Breitfeld, Danek & Co., Prag, 
Karolinenthal.

Schroeder, Dr., Assistent der Gewerbe - Inspection, 
Hagen i. W.

Schwidtal, Albrecht, Professor, Director der Ober- 
scblesischen Bergschule in Tarnowitz.

Sowy, Ernst, Chemiker der Donnersmarckhutte, Zabrze. 
Stopjier, Otto, Ingenieur der Firm a O. Stopper & G. Graf, 

Technisches Bureau, Mariupol, Rufsland.
Thoren, Ingenieur, Almasnaja, Post Kadiewka, 

Sud-Rufsl.
Thudichwn, Moritz, Ingenieur, Essen, Brunnenstr. 49. 
Uehlendahl, Otto, Ingenieur der Fa. E. Widekind, 

Dusseldorf, Kronprinzenstr. 83.
Yitali, Giulio, Ingenieur der Societii Ligure Metallur- 

gica, Sestri-Ponente, Italien.
Waldthausen, Heinr., Kaufmann und Gewerke, Essen. 
Wittich, Carl, Betriebsfulirer, Kneuttingen, Lothringen. 
Wojtechowsky, K arl, Ingenieur der National Tube 

Works, Mc. Reesport, Pa., U. S. A.
Wcnner, K. P., Hiitleningenieur, Agnesenhutte, Haiger 

Nassau.
Zeydler, Johann, Ingenieur, Stalilwerke Bliżyn, Post 

Skarżysko, Gouvern. Radom, Russ.-Polen.
Zollinger, Rudolf, Maschineningenieur der Berg. Stahl- 

Industrie, Remscheid.
A usgetre ten :

K aufhold, M., Oberingenieur, Dusseldorf. 
Kleinschmidt, Otto, Bochum.

Infolge mehrfach geiiufserten Wunsches wird der 
Neudruck des Mitglieder-Yerzeiclmisses 

in diesem Monat erfolgen; ich richte daher an 
die verehrten Herren Mitglieder das Ersuchen, alle 
e t w a i g e n  A e n d e r u n g e n  z u m  M i t g l i e d e r -  
V e r z e i c h n i l s  m i r  u m g e h e n d  a n z u g e b e n .

Der Geschaftsfiihrer: E. Schrodter.

E i s e n h i i t t e  O b e r s c h l e s i e n .

Die niicHste Hauptversammlung findet am  S onntag den 21. Januar 1900 , Nach- 
m ittags 2 Uhr in G le iw itz , Hótel Victoria, sta tt. 

T a g e s o r d n u n g :
1. GescIiiiftHchc M ittliellungen.
2. Wahl des Yorstandcs.
3. Yortrag des Herrn Ingenieur L i e b e  la  n z - Dusseldorf: Die C alciu in-C arbid-Fabricatio ii und 

dereń  Zusam m enliang m it d e r E isen in d u s trie , u n te r  bcsonderer BerUcksiclitigung: der 
H ocliofengase a is  I łe tr ie b sk ra f t.

4. Vortrag des H errn Ingenieur S ta m  m s c h  u l  t e-K attow itz: N euerungen bei am erikanisclion  
ći'' S lalilw erken .
5. Referat der Herren Oberingenieur M u l l e r  und Hutteninspector W e r n d l :  Y crw endung d e r
: 5Hochofenga.se zum B etriebe yon Oasiiiaschiiien au f D onnersm arck liiitte  und Friedens-

liiitte  O.-S.


