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Der Etat der Koniglich Preufsisclien Eiseiibahnyerwaltung
filr das Etatsjalir 1900.

Aus dem Etat fiir 1900 theilen wir Folgefides mit:

I. Einnahmen.

Bef';lrrag Der yorige Etat Mithin
-\ : das Etatsjahr setzt aus L rTlehr
1900 oder weniger
M M ™
Vom Staat verwaltete Bahnen:
1. Aus dem Personen- und Gepackverkehr . . . . 309 650 000 345 310 000 -f- 24 34-0 000
2., . Gflterverkehr 900 900 000 847 450 000 + 53510 000

88061 300 87 161 800 + 899 500
1358 071 300 1279 921 800 + 78 749 500

3. Sonstige Einnahmen

Antheil am Reinertrag der Main-Neckar-Eisenbahn . . . 488 448 703 250 — 214802
” an der Brutto-Einnahme der Wilhelmshaven-

Oldenburger-Eisenbahn. ... 071 085 606 159 + 05 520

, an Privat-Eisenbahnen. 208 400 191 310 + 17 090

Sonstige EiNNahm en e 400 000 300 000 + 100 000
Beitrage Dritter zu einmaligen und aufserordentlichen

AUSGAbEN 3527 500 4 240 000 — 712500

1303 907 333 1285962 519 + 78 OOt 814

II. Dauernde lusgaben.

Vom Staat verwaltete Eisenbahnen.........ninn. 810 730 340 737 305 800 + 73430 540
ANtheil H @SSeN S . 10 318 299 9580 973 + 737 326
Main-Neckar- und Wilhelmshaven-0ldenburger Eisenbahn 201 320 235 820 — 34 500
Zinsen und Tilgungsbetrage. ... 3 156 016 3 157 651 — 1605
Ministerialabtheilungen fur das Eisenbahnwesen . . . . 1691 849 1652 807 + 38982

2092 000 3020 000 — 928000

Dispositions-Besoldungen U. S. Wo.....coccoenerinneieienineieenieies
828 195 854 754953 111 | + 73242 743
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Ill. Einmalige und'aufserordentliche Ausgaben.

Die Ausgaben fur Um- und Neubauten ver-

theilen sieli fiir die Directionsbezirke wie folgt:
AltONa ., 5555 500 JL
Berlin...... 5270000
Breslau . 1634000
Bromberg ... 1000000 ;
Casselieiciceieeens 3372000 r
CSin.. 7950000
Dauzig.. 50 000
Elberfeld.. 2462000
Erfurt... 1680000
Essen....... 5260000 ,,
Frankfurt a. M.. 2850000
Halle....... 931 000 ,
Hannover.. 1280000 ,,
Kattowitz..... 2 150000 ,
KOnigsberg. 300000 ,,
Magdeburg 2405000 ,,
MaiNZ. e — .
MiinsSter..evceeeee 800 000 ,,
POSEN i —
St. Joliann-Saarbrucken 1473 000 ,,
Stettin i 600 000 .
47 025500 .u
Centralfonds ..o 39813050 ,,

86 838 550 JL.

IV. Gesammt-Ergebnifs.

Die Gesammtsumme der ordentlichen Ein-
nahmen und dauernden Ausgaben des Etats der
Eisenbahnverwaltung fiir das Etatsjahr 1900 stellt
sich gegeniiber der Veranschlagung fiir 1899
wie folgt:

Es betragen die ordentlichen Einnahmen:
im Etatsjahr 1900 .......ccccoeeveenen. 1360439833 JL
1899 1281 722519
mithin im Etatsjahr 1900 mehr 78 717 311 JL.

Die dauernden Ausgaben:

im Etatsjahr 1900
1899
im Etatsjahr 1900 mehr

828 195854 JL
754 953 111

73242 743 J|

mithin
und der Ueberschufs:

im Etatsjahr 1900 .......ccccoovrenne.
1899

im Etatsjahr 1900 mehr

532243 979 JL
526 769 408 ,

mithin 5474571 JL.
Nach der auf Grund des Gesetzes vom
27. Marz 18S2, betreffend die Ver-
wendung der Jahresuberschusse
der Yerwalthng der Eisenbahn-
angelegenheiten, aufgestellten Be-
rechnung sind auf den vorgedach-
ten Ueberschufs fur das Etatsjahr
1900 VON oo . 532243979,— JL
zur Verzinsung der Staatseisenbahn-
Kapitaischuld im Sinne dieses
Gesetzes. ..
in Rechnung zu stellen, so dafs zur
Abschreibung von der Staatseisen-
bahn-Kapitalschuld........ccc.....
yerbleiben.
Nach dem Etat fur 1S99 sind zu
dieser Abschreibungbestimmt . 360 023 405,81

mithin fur 1900 mehr ~ 13 043 554,77 JL.

158 577 018,42

373 666 960,58 JL
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V. Nachweisung der Betriebslangen der vom
Staate verwalteten Eisenbahnen.

Nach der Veranschlagun”®

zum Etat fJr das Etals- Di\ll:)enCE:rTU-

Bezirk T offemiichen ¥ erkenr untor“eord-

der neter Be-

. . . zu Anfang zu Endo ar?fljguhnrga_

Eisenbah ndirection des Jahres des Jahres  schlusse
km km km

1. Altona........... 1720,34 1720,34
2. Berlin... 614,82 622,73
3. Breslau......cce... 191554 191554
4. Bromberg 1585,16 1675,30
5. Cassel 1633,10 1712,70
6. Celn.... 1361,61 1361,61
7. Danzig 1685,88 1746,08
8. Elberfeld . . . . 1125,12 1128,98
9. Erfurt..... 1529,80 1542,40
10. Essen a. Ruhr . 933,32 963,66
11. Frankfurt a. Main  1599,97 1658,54

12. Halle a. Saale . 1931,58 1931,5S 10806,20
13. Hannorer .. 166254 1667,24
14. Kattowitz . . . . 1336,80 1330,80
15. KOnigsberg i. Pr. 1816,94 1915,13
16. Magdeburg 172516 1775,85
17. Mainz............ 824,17 869,05
18. Munster i. W. . . 115128 119226
19. Posen ... 1619,44 1619,44

20. St. Johann-Saar-

brucken . . . . 835,20 851 29
Stettin.iiee 1699,26 1710,27

Zusammen 30 307,03 30922,82 10806,20

VI. Erlauterungen zu den Betriebseinnahmen,

Aus dem Personen- und Gep&ckverkehr.

Die Einnahmen aus dem alten, am I.April 1S98
im Betriebe gewesenen Strecken haben im Rech-
nungsjahre 1898/99 341.467000 -H belragen.

Mit Riicksicht auf die Lage des Osterfestes im
Jalire 1899 ist zur Berechnung der voraussichtlichen
Einnahmen des Etatsjahres 1900 zunachst ein Be-
trag von 1200000 JC in Abzug gebracht. Die
Einnahmevermehrung aus reiner Verkehrssteigerung
belief sich im Durchschnitte der letzten 10 Jahre
auf 4,79 %. Da auch die Einnahmen des laufenden
Jahres eine gleichmafsig giinstige Fortentwicklung
des Verkehrs erkennen lassen, so erscheint es an-
gemessen, den Zuschlag aus allgemeiner Verkehrs-
steigerung zu 4 % jahrlich anzunehmen.

Fiir einen zweijahrigen Zeitraum ist danach
von der Einnahme des Jahres 1898/99 (abzuglich
des oben erwahnten Ausfalles von 1200000 J6)
eine Mehreinnahme von rund 27 228 000-./* in
Ansatz zu bringen.

Dazu tritt aus dem Betriebe der nach dem
1. April 1898 .eroffneten und bis zum Schlusse
des Etatsjahres 1900 zur Eroffnung kommenden
Strecken eine Einnahme von 2 155000 -f{i

Aus dem Giiterverkehr.
Die Einnahmen aus den alten, am 1. April 1898
im Betriebe gewesenen Strecken haben im Rech-
nungsjahre 1898/99 835 S13 000 betragen.



1. Februar 1900.

Behufs Berechnung der voraussichtliclien Ein-

nahmen im Etatsjahre 1900 sind hiervon in
Abzug zu bringen aus Anlafs des mit dem
1. October 1898 zur Einfithrung gelanglen er-

mafsigteri Sluckgultarifs ein Betrag von 2500 000 c//
und des mil dem 1. April 1899 in Kraft getretenen
ermafsigten Tarifs fiir Fullermillel ein solcher
von 1500000 Jt, sowie aus sonsligen, im einzelnen

unerheblichen Tarifanderungen ein Einnahme-
ausfall von 335 000 Jt, Feiner kommt in Be-
Iracht, dafs im Jahre 1898/99 infolge des

Ausstandes der Koblenarbeiler in England erheb-
liche Mengen westfalischer Kohlen nach Hamburg
befordert wurden, wofiir der Eisenbahnverwaltung
eine aufsergewOhnliche Einnahme von etwa
550000 -M zuflofs.

Die Einnahmevermehrung aus reiner Verkehrs-
steigerung belief sich im Durchschnitte der letzten
10 Jahre auf 4,33 Da auch die Betriebs-
ergebnisse des laufenden Jahres eine weitere
gleichmafsigeFortentwieklungdes Verkehrserkennen
lassen, erscheint es angemessen, den Zuschlag
fiir allgemeine Verkehrssteigerung auf jahrlieh
i % festzusetzen. Dies ergiebl. fiir einen zwei-
jahrigen Zeitraurh von der Einnahme des Jahres
1898/99 (abziiglich der oben erwahnten Ausfalle
von 4885000-//) eine Mehreinnahme von etwa
66 000 000 Jt.

Dazu trilt aus dem Belriebe der nach dem
1. April 1898 eroflneten und der bis zum Schlusse
des Etatsjabres 1900 zur Er6tTnung kommenden
Strecken und aus anderweiter Verkehrsleitung
eine Einnahme von 4032 000 c//.

Fiir Ueberlassung von Bahnanlagen und fur
Leistungen zu Gunsten Dritter.

Die Veranschlagung der Einnahmen an Ver-
giitungen fur Ueberlassung von Bahnanlagen und
fiir Leistungen zu Gunsten Dritter slutzt sich im
wesentlichen auf die dariiber abgeschlossenen
Vertrage.

Die Vergiitungen fiir verpachtete Strecken
sind auf 2 1139007// yeranschlagt, bleiben mit-
hin hinter dem gleichen Ergebnisse fiir 189S/99
um rund 108 000 Jt zuriick. Wenngleich hohere
Pachtbelrage von den Oberschlesischen Schmal-
spurbahnen infolge der Erweiterung des Bahn-
netzes und der Verkehrssleigerung zu erwarten
sind, so ergiebt sich gegen 1898/99 doch eine
Mindereinnahme, weil in 1898/99 einmalige Ein-
nahmen im Betrage von 225 000 eingekommen
sind, auf die fiir das Etatsjahr 1900 nicht ge-
rechnet werden kann.

Die Vergiilungen fremder Eisenbahnverwal-
lungen und Besitzer von Anschlufsgeleisen u. s. w. fiir
Mitbenutzung von Bahnho6fen, Bahnstrecken und

sonstigen Anlagen, sowie fur Dienstleistungen
von Beamlen sind mit 5708500-// in Ansatz
gebracht. Abgesehen yon geringeren, aus dem

Umfange der Mitbenutzung der Bahnho6fe u. s. w. und
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aus der Durchfiihrung der Bruttorechnung nach
Mafsgabe des Geselzes vom 11. Mai 1898 iiber
den Slaatshaushalt sich ergebenden Mehr- und
Mindereinnahmen ist berucksichtigt, dafs die bis-
herigen Einnahmen aus dem Mitbenutzungs-
verbaltnisse mit der Main-Neckarbahn wegen des
Bahnhofs Frankfurt a. M. infolge anderweiter
Verkehrsleitung sich wesenllich niedriger stellen
werden. Auch sind Beitrage der Interessenten
zu den Anlagekosten neuer Halteslellen u. s. w.
in der erheblichen Hohe, wie sie fiir 1898/99
eingekommen sind, im Etatsjahre 1900 nicht zu
erwarten. Dagegen sind verschiedene Einnahme-
belrage aus der Mitbenutzung von Bahnhofen u. s. w.
durcli neue private Neben- und Kleinbahnen so-
wie Anschlufsgeleise hinzugetreten. Im ganzen er-
giebt sich fiir das Etatsjahr 1900 eine Minder-
einnahme von 477 600 Jt.

An Vergiitungen fur Wahrnehmung des Betriebs-
dienstes fiir fremde Eisenbahnverwaltungen oder
in gemeinschaftlichen Verkehren sind 659200
und zwar gegen die wirkliche Einnahme in 1898/99
rund 24 900 JI mehr vorgeselien.

Die Yergiitung fiir Verwaltungskosten von
Eisenbahnverbanden und Abreclinungsstellen sind,
besonders mil Riicksicht auf die angenommene
Verkehrssteigerung, zu 391 200 ~, mithin gegen
1898/99 um rund 22 000 hoher angenommen.

Die Vergiitungen fiir die in den Werkstatten
ausgefiihrten Arbeiten fiir Drilte sind nach den
wirklichen Ergebnissen des Jahres 1898/99 und
unter Beriicksichtigung der zu erwartenden Ver-
anderungen in dem Umfande der Arbeiten zu
2547 000 Jt, mithin gegen 1898/99 um rund
52 800 M hoher veranschiagt.

Die Vergiitungen der Reichspostverwaltung
sind sowohl im Hinblick auf die zu erwartende
Steigerung des Postverkehrs, ais auch wegen
HiAzutrilts der neu zu eroffnenden Bahnen hoher
yeranschlagt worden. Fiir Benutzung von Wagen-
abtheilungen zum Postdienst, Befdrderung von
Eisenbabnpostwagen und Gestellung von Beiwagen
sind 3235700 Jt, mithin  gegen 1898/99
rund 112000 Jt mehr vyeranschlagt. Ferner
sind fiir das Unterstellen, Reinigen, Beleuchten,
Schmieren, Bangiren u. s. w. der Eisenbahnposl-
wagen 1410 400 -//, mithin gegen 1898/99 rund
40900 Jt mehr angesetzt. Ebenso sind fiir
Benutzung von Hebevorrichtungen auf den Bahn-
hofen 234 500 Jt, mithin gegen 1898/99 rund
15 100 Jt mehr vorgesehen. Fiir das Bestellen
und die Abnahme von Eisenbahnpostwagen ist
ungefahr die bezugliche Einnahme in 1898/99
mit 9000 Jt eingestellt. Endlich sind fiir die
Bewachung der Reichs- und Staalstelegraphen-
anlagen, fur die Benutzung und Begleitung von
Bahnmeisterwagen u. s. w. 93600 Jt, mithin
gegen 1898/99 mehr rund 1500 Jt yeranschlagt.

Die Vergiitung der Neubauverwaltung an all-
genieinen Yerwaltungskosten, welche fiir 1898/99
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5111762 J& betragen hat, ist fiir das Etatsjahr
1900 auf 8200000 Jt, mithin um 3088238 Jt
hoher angenommen. Der veranschlagte Betrag
isl nach dem voraussichtlichen erheblicheren Um-
fange der Bauthatigkeit im Etatsjahr 1900 be-
messen.

Fiir Ueberlassung von Betriebsmitteln.

Die Einnahmen an Vergutungen fiir Ueber-
lassung von Betriebsmitteln bestehen theils aus
Miethe, theils aus Leihgeld. Unlsr ,Miethe" wird
die Entschadigung fiir die Benutzung fremder Be-
triebsmittel im gewohnlichen gegenseitigen Ver-
kehr yerstanden, wahrend ais ,Leihgeld“ die auf
Grund besonderer Vereinbarungen zu zahlende
Vergiitung fiir auf Zeit abgegebene Betriebsmittel
bezeichnet wird. Beiderlei Einnahmen sind zu-
samrnen, jedoch fur Locomotiven und Wagen ge-
trennt, veranschlagt worden.

An Miethe und Leihgeld fiir Locomotiven sind
liir das Etatsjahr 1900=15 100 Jt yorgesehen,
welcher Betrag hinter dem wirklichen Ergebnifs
fiir 1898/99 um etwa 7900 Jt zuriickbleibt.
Eine Ausleihung u. s. w. von Locomotiven an andere
Yerwallungen isl nur in beschranktem Umfange
zu erwarten.

Der Gesammtbetrag aus Miethe und Leihgeld fur
Wagen ist fiir das Etatsjahr 1900 auf 15956 700 "
angenommen. Die Veranschlagung hat auf der
Grundlage der Ergebnisse fiir 1898/99 und zu-
gleich unter Beriicksichligung der fiir das Etats-
jahr 1900 angenommenen Yerkehrssteigerung
slattgefunden.

Ertrage aus Veraufserungen.

Die Veranschlagung des Erloses aus dem Ver-
kauf von Materialien, die bei der Unterhaltung der
Inventarien, der baulichen Anlagen, der Betriebs-
mittel und maschinellen Anlagen sowie bei der
Erneuerung des Oberbaues und der Betriebsmittel
gewonnen werden, hat unter Beriicksichtigung
der bei den Ausgaben vorgesehenen Aufwendungen
und der zur Zeit der Veranschlagung geltenden
Preise stattgefunden, wobei angenommen ist, dafs
die im Etatsjahr 1900zu veraufsernden Materialien
u. s. w. sich mit den in demselben Jahre zu ge-
winnenden Materialien im wesentlichen decken.
Die Einnahme aus der Abgabe von Materialien
an die Neubauverwaltung, Beichspostverwaltung,
fremde Eisenbahnen, Privatpersonen u.s. w. ist,
soweit es sich um neue Materialien handelt, ent-
sprechend der Veranschlagung der fiir diese Ma-
terialien entstehenden Ausgaben, die Einnahme
aus der Abgabe von Gas aus dem Verkauf von
Nebenproducten der Gasanstalten nach der wirk-
lichen Einnahme des Jahres 1888/99 unter Be-
rucksichtigung der zu erwarienden Aenderungen
bemessen worden.

Gegeniiber der Wirklichkeit 180S/99 war die
Abgabe von Materialien an die Neubauverwaltung
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u. s. w. in geringerem Umfange zu veranschlagen.
Dagegen ist aus dem Yerkauf von Materialien u.s. w.
eine betriichtlich hohere Einnahme zu erwarlen,
weil nicht nur auf eine umfangreichere Gewinnung
von verkauflichem Materiat infolge der vermehrten
Erneuerung, sondern auch auf eine Steigerung
der Preise zu rechnen ist.

Verschiedene Einnahmen
einschl. der Einnahmen aus Staatsnebenfonds zu
Wohlfahrtszwecken.

Die Veranschlagung der verschiedenen Ein-
nahmen, zu welchen hauptsachlich die Einnahmen
an Telegraphengebiihren, Pachten und Miethen
(fiir Bahnwirthschaften, Wohnungen_, Dienslraume
der Post, Steuer etc., Lagerplatze und dergleichen),
sowie die statutmafsigen Pensionskasseneinnahmen
gehoren, ist theils nach den reglements- oder
yertragsmafsigen Satzen, theils nach den Ergeb-
nissen fiir 1898/99 unter Beriicksichtigung der
neu zu eroffnenden Strecken erfolgl.

Gegen die Ergebnisse von 1898/99 sind Mehr-
einnahmen besonders vorgesehen an Pachten fiir
Bahnwirthschaften infolge Zugangs neuer Strecken
und anderweiter Verpachtungen (217 200 cS), an
Miethen fur Dienst- und Miethwohnungen, ins-
besondere durch Herstellung weiterer Wohnhauser
fiir untere Eisenbahnbedienstele (34 900 ~), an
Miethen fiir Dienstraume der Post, Telegraphie
u. s. w. (11 300 -tl), an Pachten fiir Lagerplatze,
Grasnutzungen u. s. w. infolge weiterer Verpach-
tungen und aus der Nutzbarmachung staallicher
Getreidelagerhauser (87 800 J6). Aufserdem
treten auf Grund der Bestimmung im 8§ 2 Nr. 4
des Gesetzes vom 11. Mai 1898 (Gesetz-Samml.
S. 77) 110900 r//6 an Einnahmen der nach-
stehenden bei der Staatseisenbahnverwaltung vor-
handenen Staatsnebenfonds hinzu: des Unter-
stutzungsfonds fur Arbeiter und niedere Bedienstete
der ehemaligen Main-Weserbahn (1300 Jt),
der Kaiser Wilhelm- und Augustastiftung der
ehemaligen Bheinischen Eisenbahngesellschaft
(22 400 J6), des Unterstiitzungsfonds fiir ehe-
malige Mitglieder der Krankenkassen der standigen
Bahn- und Bahnhofsarbeiter der Coln-Mindener
Eisenbahngesellschaft (23 400 36), des Unter-
stiitzungsfonds fiir die ehemaligen Mitglieder der
Krankenkasse derRheinischen Eisenbahn (250077?),
des Reserve-Unterstiitzungsfonds fiir langgediente
Arbeiter und derenn Hinterbliebene der ehemaligen
Bergisch-Markischen Eisenbahn (10 000 JO), des
Fonds zur Unterstiitzung von ohne ihr Verschulden
im Dienste verungluckten Bedienstelen und deren
Hinterbliebenen der ehemaligen Hessischen Nord-
bahn (200 J6), des Sicherheitsfonds der Beamten-
krankenkasse fiir Darlehne an Beamte des Eisen-
bahn-Directionsbezirks Elberfeld (1100 J(), des
Invaliden- und W ittwen-Unterstiilzungskassenfonds
der Werkstattenarbeiter der ehemaligen Werrabahn
(2300 Jt), des Dortmunder Unterstiitzungskapitals
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fiir ehemalige Mitglieder der Kranken- und Unter-
stiitzungskasse der Maschinen- und Wagen-Werk-
stiittenarbeiter der friiheren Coln-Mindener Eisen-
bahngesellschaft (14 000 J1), der Beamtenkranken-
kasse an der Oberlausitzerbahn (2800 J|), der
Pensions- und Wittwenkasse fiir beeidete Lohn-
arbeiter an der ehemals Fiirstlich Schaumburg-
Lippeschen Eisenbahn (2200 J|), des Magdeburg-
Halberstadter Unterstiitzungsfonds fiir Beamte,
Arbeiter und dere Familien (3300 J|), des Reserve-
und Dispositionsfonds der aufgelosten Arbeiter-
Kranken- undU nterstutzungskassederW estfiilischen-
und Munster-Enscheder Eisenbahn (1500 JI),
des Sterbegeldfonds der Saarbriicker Eisenbahn
(18 500 J|) und des Sterbegeldfonds der Rhein-
Nahe-Eisenbahn (5400 Jl).

Mindereinnahmen sind in Ansatz gebracht an sta-
tutmafsigen Pensionskasseneinnahmen 6 669 900 JI
infolge Verminderung des bisher aus den Bestanden
des Pensions-Garantiefonds geleisteten Zuschusses
und bei den Zinsen und Cursgewinnen 571000"
durch den Wegfall der Zinseinnahmen aus
Geldbestanden  bei Bankhausern, welche den
lelzleren zur Einlosung der Zinsscheine und ge-
kiindigten Prioritatsanleihen der Hessischen Lud-
wigsbahn iiberwiesen worden sind. Ferner sind

bei den sonstigen Einnahmen mit Riicksicht
auf ihre Unbestimmtheit 269 600 Jl weniger
angesetzt.

VII.
vertlieilen sieli wie folgi:

Die dauernden Ausgaben

PersSnliche Ausgaben insgesammt . . 382 631 040 JI

Sachliche Ausgaben:

Fur Unterhaltung und Erganzung der Inven.

tarien sowie fiir Beschaffung der Betriebs.
materialien.
Unterhaltung und Erganzung der In-
VENTATTEN oo 7333000 JlI
Beschaffung der Betriebsmaterialien:
1 Drucksachen, Schreib- u. Zeichen-
materialien ..., 5289000
2. Kohlen, Koks und Briketts 56 551000
3. Sonstige Betriebsmaterialien 15411000 ,,
Bezug von Wasser, Gas und ElektricitiU
von fremden W erken ... 7404000
Summe 91 991 000 JI

FflrUnterhaltung, ErneuerungujJdErganzung
der baulichen Anlagen.

L5hne der Bahnunterhaltungsarbeiter 41 637 000 Jl
Beschaffung der Oberbau- und Bau-
materialien auf Yorrath:
L Schienen .., 19544700 ,,
2. Kleineisenzeug .......cccoceevevcvircicinnenas 13052000 ,,
3. Weichen 6 193 600 ,
4. Schwellen ... 23627800
5.Baumaterialien........nne 7 716 900 ”
Sonstige Ausgaben einschliefslich der
Kosten kleinerer Erganzungen 39494000 ,,
Kosten erheblicher ErgSnzungen 9409 000 »

Summe 150675000".
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Fur Unterhaltung, Erneuerung und
Erganzung der Betriebsmittel wund der
maschinellen Anlagen.

LOhne der Werkstattenarbeiter 49 610 000 JI
Beschaffung der Werkstattsmaterialien

auf Vorrath.......iinnns 28 630 000 ,,
Sonstige Ausgaben........ne 6 24-4000 ,,
Beschaffung ganzer Fahrzeuge:

1. Locomotiven..... 27 000 000 ,,

2.Personenwagen 7200000 ,,

3. Gepack- und Guterwagen . . . . 17 800 000 ,,

Summe 136 484 000,”.

Fiir Benutzung fremder Bahnanlagen und
fur Dienstleistungen fremder Beamten.
Vergiitung fur gepachtete Strecken 1323 100 JI

Yergutung fiir Mitbenutzung von Bahn-
hiSfen, Bahnstrecken und sonstigen
Anlagen, sowie fur Dienstleistungen
von Beamten fremder Eisenbahnen
oder Besitzer vonAnschlufsgeleisen 2942000 ,,
Vergutung fur Wahrnehmung des Be-
triebsdienstes auf der eigenen Strecke
oder in gemeinsamen Yerkehren
durch fremdeEisenbahnverwaltungen 1001 500 |,
Vergutung fur Verwaltungskosten von
Eisenbahnverbanden und Abrech-
nungsstellen . 140 100 ,
Summe 5406 700 JI.
Fur Benutzung fremder Betriebsmittel.
Miethe und Leihgeld fur Locomotiven —
,  Wagen. . 12479 100"
Verschiedene Ausgaben 21 069500

Summe, der pers8nlichen und sacli-
lichen Ausgaben 810 736 340<A.
Antheil Hessens U. S. We..oooovevevvicnne. 17 459 514 |

Gesammtsumme 828195 854=.//.

VIII. Erlauterungen zu den Betriebsausgaben.

Fiir Unterhaltung u. Erganzung der Inventarien,
sowie fiir Beschaffung der Betriebsmaterialien.

Die Kosten fiir Unterhallung und Erganzung
der Inventarien sind nach der wirklichen Ausgabe
des Jahres 1898/99 unter Beriicksichtigung der
eingetrelenen und zu erwartenden Streckenver-
mehrung, Verkehrssteigerung und sonstigen Aende-
rungen yeranschlagt und etwa in Hohe der wirk-
liclien Ausgabe jenes Jahres angenommen worden.
Es war dies mit Riicksicht darauf angangig, dafs
im Etatsjahre 1S98/99 eine Anzahl von Ausgaben,
wie die fiir Mafsnahmen im Interesse der Bahn-

bediensteten, fur einheitliche Ausriislung der Be-
triebsmitlel mit Inventarien wu. s. w., entstanden
sind, die im Anschlagsjahre nicht wiederkehren.

Die Veranschlagung der Kosten fiir Druck-
sachen, Schreib- und Zeichenmaterialien ist in
gleicher Weise wie fur die Inventarien erfolgt.

Hier konnte gegen 1898/99 eine Minderausgabe
von rund 20000 JI angenommen werden, weil
die Ausgabe des Jahres 1898/99 durch Kosten
fiir Neudrucke von Tarifen und anderen Druck-
sachen in aufsergewohnlichem Umfange beeinfiufst
worden ist.

Die veranschlagten Kosten fiir Beschaffung der
Feuerungs- und sonstigen Betriebsmaterialien sind
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nach dem wirklichen Verbrauch des Jahres 1898/99
unter Berucksichtigung der eingetretenen und zu
erwartenden Yeranderungen und nach den zur Zeit
gellenden Preisen veranschlagl worden. Diese
Materialien werden zum liberwiegenden Theile fur
den Zugdienst yerbraucht, nebenbei noch zur
Heizung, Beleuchtung, Reinigung von Dienstraumen
u. s. w. Soweit die Materialien fiir den Zugdienst
Verwendung finden, ist die Ausgabe von der
Anzalil der fiir diesen veranschlagten Locomotiv-
kilometer und Wagenachskilometer abliangig. Diese
sind festgesetzt auf Grund der wirklichen Leistungen
im Etalsjahre 1898/99 unter Berucksichtigung der
Leistungen auf den hinzutretender. neuen Strecken,
sowie eines Zuschlags fur die zu erwartende Ver-
kehrssteigerung auf 430 500 000 Locomotivkilo-
meter und 12 977 4-00 000 Wagenachskilometer,
wobei zur Berechnung gezogen sind:

a) bezuglich der Locomotivkilometer: die Lei-
stungen der Locomotiven vor Ziigen (Nutz-
kilometer) zusatzlich der Leerfahrtkilometer
und der Nebenleistungen im Rangir- und
Reservedienst. BetrefTs des letzteren ist, ent-
sprechend dem Maierialverbrauche, jedeSlunde
Rangirdienst zu 5 und jede Stunde Zugreserve-
dienst zu 2 Locomotivkilometer gerechnet:
bezuglich der Wagenachskilometer: die Lei-
stungen der eigenen und fremden Wagen
sowie der Eisenbahnpostwagen auf eigenen
Bahnstrecken.

b)

veranschlagten Aus-
Locomotivkilometer

Yon der im ganzen
gabe entfallen auf 1000
167 - K 17 ej, auf 1000 Wagenachskilometer
5 tM55 gj, wahrend diese Ausgaben im Etats-

jahre 189S/99 rund 160 d1 41 ~ und 5 -Jt 32

betragen haben. Die angenommenen Betrage
ubersteigen die wirkliche Ausgabe fiir 1898/99
um rund 6 773 000 *H und 1159 ooo Jl. Diese

Mehrausgaben sind im wesentlichen auf die durch
die  Verkehrssteigerung  bedinglen vermehrten
kilometrischen Leistungen der Betriebsmittel zu-
riickzufiihren. Im ubrigen entfallen sie auf die
Steigerung der Einheitspreise fiir die Feuerungs-

materialien und die ausgedehnlere Anwendung
eines besseren Beleuchtungsmaterials  fiir "die
Personenwagen.

Zur Locomolivfeuerung sind nach Yerhaltnifs
des wirklichen Verbrauchs im Jahre 1898/99
5410 120 t Steinkohlen, Steinkohlenbriketts und
Koks zum durchschnittlichen Preise von 9 ml/, 52 o,
im ganzen rund 51 557 ooo Jl veranschlagt,
mithin fiir 1000 Locomotivkilometer 12,581 t
zum Werthe von 119 Jl 76~

Bei den sonstigen Betriebsmaterialien ist die
Veranschlagung nach dem wirklichen Verbrauch
des Etatsjahres 1898/99 unter Berucksichtigung
der Yerkehrssteigerung und der Streckenvermehrung
um rund 112 000 JI hoher erfolgt, ais die wirk-
liche Ausgabe fiir 1898/99 ergiebt.
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I Fiir Unterhaltung, Erneuerung und Erg&nzung
der baulichen Anlagen.

Fur die Unterhaltung der baulichen Anlagen sind
62 612 Arbeiter im Jahresdurchschnitt mit einem
Gesammtlohnaufwand von 41 637 ooo JI ver-
anschlagt. Im Jahre 1898/99 betrug die wirk-
liche Ausgabe an Lohnen, einschliefslich der an
Unternehmer gezahlten, verrechneten Lohnbetrage,
bei einer Beschaftigung von 5S580 Arbeitern rund
37574000 J|, fiir das Etatsjabr 1900 sind sonach
4032 Arbeiter und 4063 000 -H Lolm mehr vorge-
sehen. Fiir die unter der Vorausselzung normaler
W itterungsverhaltnisse erfolgte Veranschlagung war
die Erweiterung desBahnnetzes sowie die Vermehrung
der Unterhaltungsgegenstande auf den alteren
Betriebsstrecken, ferner die starkere Inanspruch-
nahme des Oberbaues infolge der Steigerung der
Betriebsleislung, der gréfsere Umfang der Geleis-
erneuerung und der Yerbesserung des Oberbaues
alterer Formen zu beriicksichtigen. Insgesammt
war hierfiir eine Mehrausgabe von 1 100 000 -J>
in Ansatz zu bringen. Sodann war die Erhéhung
der Lolmsatze in Belracht zu ziehen, die sich aus
der weiteren Durchfiihrung der stattgehabten Neu-
regeluug der Lohne und den, namentlich in in-
dustriereichen Gegenden unvermeidlichen Lohn-
steigerungen ergiebt und im ganzen einen Betrag
von 1382000 -M erfordert. Die Kosten der
Schneeraumung sind nach Durchschnittssalzen ver-
anschlagt und demgemafs um rund 1581000 =/
hoher ais die wirkliche Ausgabe in 1898/99 zum
Ansatz gekommen. Die fiir die gewohnliche
Unterhaltung der baulichen Anlagen iiberhaupt in
Betracht kommende Arbeiterkopfzahl fiir 1 km
durchscbnittliche Lange der unterhaltenen Bahn-
strecken ist von 1,97 im Jahre 1898/99 auf 2,03
im Etatsjahre 1900 gestiegen. Die giinstige Kopf-
zahl fiir 1898/99 st auf den aufsergewohnlich
geringen Bedarf fiir das Schneeraumen wahrend
des letzten Winters zuriickzufuhren.

Von den veranschlagten Materialien sind zur
Abgabe an die Reichspostverwaltung sowie an fremde
Eisenbahmerwaltungen und Privatpersonen Mute-
rialien im Gesammtkostenbetrage von 1077 ooo J6

vorgesehen. Davon entfallen auf
Schienen........ 177 300 JI
Kleineisenzeug 104200
Weichen......coenee. 398 600 ,
Schwellen................ 339 100
Baumaterialien 57 800
Dic nach Abzug der vorstehend mit ihren

Beschaffungskosten angegebenen Mengen verbleiben-
den Materialien sind fiir die Erneuerung des Ober-
baues bestimmt. Der Bedarf hierfiir ist durch
ortliche Aufnahme festgestellt, wobei insbesondere die
Liinge der zum Zwecke der Erneuerung mit neuem
Materiat umzubauenden Geleisezu 1800,64 km
ermittelt ist. Von dieser Gesammtlange sollen
1101,94 kmmithelzernenQuerschwellen, 697,84km
mit eisernen Querschwellen und 0,86 km nach
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anderen Bauarten hergestellt werden. Zu den vor-
bezeichneten Geleiserneuerungen sowie zu den noth-
wendigen Einzelauswechselungen sind erforderlich:

I.Schienen 162 642 t, durch- M M

scbnittlich zu 119,08 J/, rund — 19367 400
2. Kleineisenzeug, 60 155 t,
durchschnitt].zu215,24<///,1d. — 12947 800

3. Weichen, einschl. Herz- und
Kreuzungsstiicke:
a) 6145 Stilck Zungenvorrich-

tungen zu 450 J/, rund 2 765 300 —
b)4165 Stuck StellbOcke zu

39 Jt, rund e 162 400
c)8190 Stuck Herz- und

Kreuzungsst. zu 160.*#, rd. 1310 400

d)5557 t Kleineisenzeug,
durchschniUl. zu 226,4-1- -JI,
FUN G i 1

e) f. sonst. Weichentheile, rd.298 600

4. Schwellen:

a)2 815000 StOck hOlzerne
Querschwellen, durch-
schuittl. zu 4,50 Jt, rund 12 667 500

b) 360 100 m JiOlz. Weichen-
schwellen , durchschnitt].
zu 2,82 Jt, rund

c)86 874 t eiserne Schwellen
zu Geleisen und Weichen,
durchschnittl. zu 110,57 Jt,

5 795 000

1015500

9605 700 23288 700
61398 900

Gegen die wirkliche Ausgabe fur die Erneuerung
des Oberbaues im Jahre 1898/99 stellt sich die
vorstehendeVeranschlagung um rund 16238000".//
hoher.

Die Lange des zum Zweck der Oberbau-
erneuerung nothwendigen Geleisumbaues mit neuem
Materiat iibersteigt die Lange der im Jahre 1898/99
mit solchem Materiat wirklich umgebauten Geleise
um rund 116 km (6,9 vom Hundert). Dabei ist,
wie im Vorjaiire, in Aussicht genommen, den bis
zum Etatsjalire 1898/99 nur versuchsweise auf
einigen Schneltzuglinien angewendeten schweren
Oberbau zur Geleiserneuerung auf allen wichtigeren,
von Sctinetlziigen befahrenen oder sonst stark be-
lasteten Strecken zu verwenden. Die Verbesserung
des Querschwellenoberbaues mit Stahlschienen
alterer Formen ist ebenfalls in ausgedehnterem
Umfange vorgesetien. Aucli stellt sieli das fiir
die sonstige Einzelauswechselung unter Beriick-
sichtigung der aufkommenden und der in den
Bestanden vorhandenen brauchbaren Materialien
festgestellle Bediirfnifs an neuen Geleis- und
Weichenmalerialien hoher ais im Jahre 1898/99.
Endlich mufsten die bei allen Materialien inzwischen
eingelretenen, zum Theil erheblichen Preissteige-
rungen berucksichtigt werden.

Im einzelnen betragt der

Mehrbedarf gegen

die wirklieifen Ergebnisse des Jahre 1898/99:
a) fiir Schienen rund . . 4 197000Jt
b) , Kleineisenzeug rund 4521 000 |,
c¢) ,Weichen rund 1959 000 ,,
d) ,,Schwellen 5561 000 ,,

Der Preis der Schienen ist entsprechend dem
bestehenden Lieferungsvertrage angenommen. Unter
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Beriicksichtigung der Nebenkosten stellt er sich
fur die Tonne um 9,05 J| hoher, ais der rech-
nungsmafsige Preis der Schienen im Jahre 1898/99,
was, auf den Umfang der BeschafTnngen bezogen,
einem Mehrbetrage bei der Veranschlagung von
rund 1248 000 JI entspricht. Infolge des grofseren
Umfangs der Erneuerung und der ausgedehnteren
Verwendung schwerer Schienen entsteht eine Mehr-
ausgabe von rund 2949 000 -Jt.

Der Durchschnittspreis des Kleineisenzeugs ist
um 52,58 JI fiir die Tonne hoher zum Ansatz
gekommen, wodurch ein Mehrbetrag bei der Ver-
anschlagung von rund 2696 000-// verursacht
wird. Fiir den aus dem grofseren Umfang der
und der Verwendung des schweren
Oberbaues sowie aus der vermehrten Verbesserung
der Geleise mit Stahlschienen alterer Formen er-
wachsenden Mehrbedarf an Kleineisenzeug ist ein
Betrag von rund 1825 000 ~// vorgesehen.

Bei den Weichen ergiebt sich aus der Steigerung
der Preise eine Mehrausgabe von rund 665 000 J|,
wahrend aus dem grofseren Bedarf an Weichen-
materialien eine solche in Hohe wvon rund
1294 000 JI erwachst.

Die hiilzernen Bahnschwellen sind um durch-
schnittlich 50 ej fiir das Stfick, die hiilzernen
Weichenschwellen um durchschnittlich 28 ¢ fur
das Meter und die eisernen Schwellen um 7,25 Jl
fiir die Tonne theurer geworden. Durch diese
Preiserhijnungen entsteht eine Mehrausgabe von

rund 1985 000 av, wahrend fiir die umfang-
reichere Erneuerung und die Verbesserung des
Oberbaues alterer Formen ein Mehrbetrag von
3576 000 Ji erforderlich ist.

Fiir die Veranschlagung des Bettungsmateriais
waren die Erweiterung des Bahnnetzes und die
Vermehrung der Geleise auf den alteren Betriebs-
strecken, ferner der grofsere Umfang der Geleis-
erneuerung und die eingetretenen Preissteigerungen
in Betracht zu ziehen. Die Verbesserung der
Bettung durch eine ausgedehnte Verwendung von
gesiebtem Kies- und Steinschlag ist, wie in den
Vorjaliren, auch fiir das Yeranscblagungsjahr in
Aussicht genommen. Der Gesammtbedarf an
Bettungsmaterial fur die Unterhaltung und Er-
neuerung der Geleise und Weichen ist zu rund
2628 000 cbm ermitlelt.

Von der vorgesehenen Ausgabe von 39 4-94 000 -Jt
entfallen 19 139000 Jh auf aufsergewohnliche
Unterhaltungsarbeiten und kleinere Erganzungen,
der Best mit 20355000 J| auf die gewohnliche
Unterhaltung der baulichen Anlagen.

Der angegebene Bedarf fiir die aufsergewohn-
liche Unterhaltung und fiir kleinere Erganzungen
ist nach ortlicher Priifung im einzelnen festgesteilt.
Die Ausgabe fiir die gewiJhnliche Unterhaltung —
einschliefslich der Kosten fiir die zur unmittel-
baren Yerwendung beschafften Baumaterialien,
aber ausschliefslich der beriicksichtigten Lohne und
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der vorgesehenen Kosten fiir die auf Yorrath be-
schafftenBaumaterialien—ist wie folgt veranschlagt:

1. Unterhaltung des Bahnkdrpers mitallen JL
Bauwerken u. Nebenanlagen, 30509 km
BahnkOrper zu 157 Jt, rund .

. Unterhaltung der Weichen und Kreu-
zungen mit ZubehSr, 101-230 Stuck
Zuugenvorrichtungen und Kreuzungen
zu 7,15 JI, rund

. Unterhaltung der Gebaude mit rund
779000000 Jt Baukapital zu 1% .

. Unterbaltung der Stellwerke und op-
tischen Signale, 58900 Hebel zu 27 dl,
rund

. UnterhaltungderelektrischenLeitungen
sowie der eleklrischen Signal-, Sprech-
und Schreibwerke, 30509 km Balm-
kCrper zu 39,40 dl, rund ..o

. Unterhaltung der Zufuhrwege, Vor-
platze u. Ladestrafsen u.s.w., 228000 a
Befestigungen zu 6 dl, rund 1308000

. Unterhaltung aller sonstigen Anlagen 2 460 000

. Insgemein, nicht besonders vorgesehene
Ausgaben

. Fiir neu zu erOffnende Strecken .

4 789 900

745 200

. 7790 000

1590 300

1 202 100

0 ~

280 000
129 500

20 355 000

Fiir Unterhaltung, Erneuerung und Erganzung
der Betriebsmittel u. der ruaschinellen Anlagen.

Von dem Gesammtbetrag entfallen 84484000 -Jt

auf die Kosten fiir die Unterhaltung, Erneuerung
und Erganzung der Betriebsmittel und der ma-
schinellen Anlagen.

Aufser den eingestellten 'l’age- und Stiick-
lohnen fiir Werkstattenarbeiter sind.an solchen
Lohnen noch 3 150000 ~ vorgesehen, so dafs

im ganzen eine Lohnausgabe von 52 760000 <>

fiir Werkstattenarbeiter, gegeniiber einer wirk-
lichen Lohnausgabe im Etatsjahr 189S/99 von
49241861 JI angenommen ist. Wahrend im

letzteren Jahre im Durchschnitt 45 425 Arbeiter
beschaftigt waren, sind fiir 1900 mit Rucksicht
auf die gegen 189S/99 angenommene Verkelirs-
steigerung und die hierdurch verursachte grofsere
Reparaturbediirftigkeit der Betriebsmittel und ma-
schinellen Anlagen 48 672 Arbeiter, mithin 3247
Képfe mehr, ais erforderlich erachtet werden.

An Werkstattsmaterialien sind veranschlagt:
1. fur Metalle 21028 000 -//

2., HOlzeriiiiins 4 330000 ,,
3., Drogen und Farben 1500 000 ,,
4 , Manufactur-, Posamentir-.
Leder- und Seilerwaaren . 1230000 ,,
5. , Glas und Glaswalren . . 330 000
6. , sonstige Materialien 1900 000
zusammen . . 30318000 JI.

Der fiir 1. Metalle veranschlagte Belrag enthalt
fiir Erneuerung einzelner Theile:

der Locomotiven und Tender . 4220000J1

, Personenwagen........nen 553000 .

Gepack- und Guterwagen 1C67 000 ,
Die Ausgaben fiir Pos. 1, 2, 3 sind nach

den wirklichen Ausgaben des Etatsjahres 1898/99
unter Berucksichtigung der eingetretenen oder zu
erwartenden Yeranderungen sowie der zur Zeit
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geltenden Lohnsiitze und Materiatpreise veran-
schlagt. Die Kosten fiir Unterhaltung der Be-
triebsmittel sind im besonderen abhangig von

der Anzahl der hierfiir veransciilagten Locomotiv-
kilometer und Wagenacliskilometer. Die Leistungen
sind feslgesetzt auf 494 500 000 Locomotiv-
kilonieler und 13070000000 Wagenacliskilometer,
wobei zur Berechnung gezogen sind :

a) beztiglich der Locomotivkilometer: die Lei-
stungen der Locomotiven vor Ziigen (Nutz-
kilometer), zusatzlich der Leerfahrtkilometer
und der Nebenleistungen im Rangirdienst.
BetrelTs der letzteren ist jede Stunde Rangir-
dienst zu 10 Locomotivkilometer gerechnel;

dagegen ist der Zugreservedienst aufser
Betracht gelassen;
b) bezuglich der Wagenacliskilometer: die Lei-

stungen der eigenen Wagen auf eigenen und
fremden Strecken.

Die hiernach fiir das Etalsjahr H)0O0 erniittelten
Ausgaben iibersteigen diie wirkliche Ausgabe des
Jahres 189S/99 um rund 9691000 ~ .

Dieser Mehraufwand ist in den der an-
genommenen Verkehrssteigerung entsprechend ver-
anschlagten Kkilometrischen Leistungen und der
hiermit im Zusammenhange stehenden grofseren
Reparaturbediirftigkeit der Betriebsmittel sowie in
der erheblichen Steigerung der Einheitspreise fur
Werkstattsmaterialien, namentlich der Metalle,
begriindet.

Der Bedarf fiir die aufsergewohnliche Unter-
haltung und Erganzung der maschinellen Anlagen
ist nach ortlicher Priifung festgestellt worden.

Die Kosten fiir die BeschalTung ganzer Falir-
zeuge sind im einzelnen, wie folgt, veranschlagt:

100 Stfick Locomotiven verschio-

dener G attung....ccceeeeeene 27000000~
570 Stuck Personenwagen ver-

schiedener Gattung 7200 000 ,,
5860 Stuck Gepack- und Giiter-

wagen verschiedener Gattung 17S00 000 ,,
Die Gesammtkosten im Betragc von 52 000 000 -JI

iibersteigen die wirkliche Ausgabe des Jahres
1898/99 um rund 5356 0000 JL Diese Mehr-
ausgabe findet im wesentlichen darin ihre Be-

griindung, dafs infolge Steigerung der Metallpreise
eine Erhohung der Einheitspreise fiir die Betriebs-
mittel eingetreten ist.

IX. Berechnung der Riicklagen.

1. Bezuglich der Schienen. a) Haupt
geleise. Die Lange der durchgehenden Geleise
sammllicher Preufsischer Staatsbhahnen wird nach
dem Jahresmiltel fiir das Etatsjahr 1900 rund
43 550 km betragen, von denen 41931 km aus
Stahlschienen, 1619 km aus Eisenschienen be-
stehen. DerJahresverkehr auf sammtlichen Haupl-
geleisen ist zu rund 316 125000 Nutzkilometern
angenommen, von denen rund 306 631 000 Nutz-
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kilometer auf die Stahlschienen und 9494000 auf
die Eisenschienen entfallen. Es wird demnach
im Etatsjahr 1900 jede Stelle der mit Stahl-
schienen versehenen Hauptgeleise durchschnittlich

von 7310 Ziigen, der mit Eisenschienen ver-
schenen von 5860 Ziigen befahren werden. Unter
der Annahme, dafs Stahlschienen eine Bean-

spruchung durch 200 000 Ziige, Eisenschienen
einer solchen durch 70000 Ziige widerstehen,
wiirde — einen gleichen Verkehr, wie den fiir
das Etatsjahr 1900 veranschlagten, auch fiir die
folgenden Jahre vorausgesetzt — die Dauer der
die

Stahlschienen auf I(}/I?U!'Oz rund 27 Jahre,

==rund 12 Jahre

5 obu an-

der Eisenschienen auf

zunehmen sein.

Fiir die Erneuerung werden gegenwartig aus-
schliefslich Stahlschienen verwandt, derefn Neu-
werth durchschnittlich zu rund 119 JC f. d. Tonne,
bei einem mittleren Gewicht von 35,5 kg fiir 1 m
Schiene anzunehmen ist. Das durchschniltliche
Gewicht der auszuwechselnden alten Schienen ist
zu rund 31 kg fiir 1 m und der Materialwerth
derselben zu rund 91 JC f. d. Tonne angesetzt.

Um hiernach den Werth der jetzigen Stahl-
schienengeleise, nach Abzug des Kiinftigen Alt-
werthes derselben durch siebenundzwanzigmalige
Riicklagen zu decken, mufs die Jajiresriicklage x
in einer Hohe’erfolgen, welche sich bei Annahme

des Zinsfufses von 3 1l/a 70 aus der Gieichung

_ 2.41931 (35,5.119 —31.91).0,035 d.2690000af
0,035)17— 1 = ate
ergiebt.

In ahnljéher Weise enniltelt sich die crforder-
liclie Jahresriicklage fiir die Eisenschienen zu:

2.1619(35,5.119-31.91).0,035 , QH(WI
y~ — ~ a035F - | Ve e = rd. 311 000 JI.
b) Nebengeleise. Auf sammllichen

geleisen, deren Lange im Jahresdurchschnitt rund
15 715 km betragt, soli nach der Veranschlagung
eine Betriebsleistung von rund 13 680 000 Rangir-
stunden, also rund 0,90 Rangirstunden fur 1 m
Geleise, stattfinden. Wird der Schienenverschleifs
mit Riicksicht darauf, dafs zu den Nebengeleisen
im allgemeinen die in den Hauptgeleisen aus-
gewechselten Schienen Verwendung finden, bei je
12 Rangirstunden zu 1 m Geleis angenommen,
so ist die miltlere Dauer der Schienen in den

12
Nebengeleisen zu QJ= rund 13 Jahren zu rechnen.

Der Werth der zu Nebengeleisen noch brauch-
baren Schienen ist zu rund 100 JC f. d. Tonne,
der spatere Altwerth zu rund 85 JC veranschlagt;
das anfangliche Gewicht von rund 32 kg fiir die
Schiene wird auf durchschnittlich 30,5 kg sinken.

Hiernach ermittelt sich der Riicklagesatz:
_2.15715(32.100—30,5.85).0,035 _

2 = e e ——

(1,030) 3=t rd. 118a000J1. ™
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Fiir die Erneuerung der Schienen sind im
Etat nach Abzug der fiir die zu gewinnenden

Schienen anzunehmenden Werthe rund 5217 000 JC
vorgesehen, gegenuber der erforderlichen Rucklage
also mehr:

5 217000- (2690000 + 311000+ 1185000) = 1031000".

2. Kleineisenzeug. Das fiir die Haupt-
und Nebengeleise zu verwendende Kleineisenzeug
hat nach dem Mittel der verschiedenen Oberbau-
systeme ein anfangliches Gewicht von rund 18,7 t
fiir 1 km Geleise, wahrend das Gewricht des aus-
zuwechselnden alten Materials zu rund 9 t fiir
1 km Geleise zu rechnen ist. Der Neuwerth des
Kleineisenzeugs ist im Durchschnitt zu rund 213 JC,
der Altwerth zu rund 84 JC f. d. Tonne ver-
anschlagt. Die mittlere Dauer des Kleineisenzeugs
ist auf 20 Jahre anzunehmen. Der erforderliche
Riicklagesatz ergiebt sich demnach fiir die vor-
handenen 59 265 km Haupt- und Nebengeleise zu:

X - 59265(t8; 2

. VAN

Y 1,U00j
Der Unterschied gegen den fiir die Erneuerung

vorgesehenen Betrag belauft sich auf:

9663000 —6 762000 = 2901 000 JI.

3. Weichen. Die Zahl der im Jahresdurch-
schnittvorhandenen Weichen betragt 106 000 Stiick,
die durchschnittliche Dauer einer Weiche erlahrungs-

|—_4'i" - 0035 = rd. 6762000 j i

mafsig 14 Jahre. Der Neuwerth einer Weiche
mit Kleineisenzeug ist zu rund 865 Ji, der Alt-
werth zu rund 165 Ji angenommen. Die er-

forderliche Jahresriicklage ermittelt sich hiernach
aus der Gieichung:

X = rd.4mooo *

(1,030)lt —1

Fiir die Erneuerung der Weichen sind nach
Abzug des Allwerthes vorgesehen 4984 000 JC,
gegenuber der erforderlichen Rucklage also mehr
4984 000 — 4 198 000 = 786 000 JI.

Neben-

4. Scliwe 1en. Von den im Jahresdurch-
schnitt 59 265 km umfassenden Haupt- und Neben-
geleisen sind 43 467 km mit holzernen Quer-
schwellen, 13840 km mit eisernen Querschwellen
und 1958 km mit eisernen Langschwellen versehen.

a) Hslzerne Querschwellen. Auf 1 km Ge-
leise sind rund 1300 Stiick Schwellen zu rechnen,
der Werth einer Schwelle unter Beriicksichtigung

des Altwerthes ist zu rund 4 JC veranschlagt;
die Dauer hdlzerner Schwellenist im Mittel auf
15 Jahre anzunehmen. Derfur dieselben er-
forderliche  Riicklagesatz findetsich also aus der
Gieichung:
43467.1300.4,00.0,035.: rd. 11715000
X~ (1,035)16— 1
b) Eiserne Querschwellen. Nach den seit-

herigen Erfahrungen kann die Dauer der eisernen
Querschwellen zu 15 Jahren angenommen werden.
Auf 1 km Geleise sind, wie vor, 1300 Quer-
schwellen zu rechnen; der zeitige Beschaffungs-
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wertli einer eisernen Ouerschwelle, nach Abzug
des kiinftigen Altwerlhes, ist zu rund 3,4-0 Jt
yeranschlagt. Der erforderliche Riicklagesatz findet
sich hiernach:

_13840.1300.3,40.0,035

y= (1.035)'6— 1

C) Eiserne Langscliwellen. Die Dauer
eisernen Langschwellen ist gleich der der eisernen
Querschwellen, d. h. zu 15 Jahren angenommen
worden. Fur 1 km Langschwellengeleise sind
rund 2300 m Schwellen erforderlich, deren Ge-
wicht bei der Verlegung durchschnittlich 30 kg,
bei der spateren Auswecliselung voraussichtlich
26 kg fiir 1 m betragt. Der Neuwerth ist zu
rund 110 Jt, der Altwerth zu rund 72 Jt f d.
Tonne yeranschlagt. Die erforderliche Jahres-

=rd. 3 171 000 Jt.

Der Etat der KSniglich Preufsischen Eisenbahn-Yerwaltung.
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Abzug des Altwerlhes des gewonnenen Materials
yeranschlagt rund 28 877 000 Jt, also den be-
rechneten Riicklagen gegeniiber mehr:

28 877 000 — 21 560 000 = 7 317 000 JI.

6. Personenwagen. Die Gesammtleistung
eines Personenwagens ist zu 3 100000 Achs-
dekilometer angenommen worden. Der fiir das
Etatsjahr 1900 yeranschlagten Jahresleistung von
119 000 Achskilometer, fur 1 Personenwagen
entsprechend, ist die Dauer eines Personenwagens
mit durchschnittlich 26 Jahren in Ansatz zu
bringen. Wahrend dieses Zeitraumes sind jedoch
noch 3'/a Satz Radreifen besonders zu erneuern.
Die Koslen eines Personenwagens nach Abzug
des Altwerlhes sind nach Mafsgabe der bei der
Etatsveranschiagung angenommenen Einheitssatze

riicklage betragt hiernach: zu 12100 Jt, 1 Satzes Radreifen zu 220 Jt
_ 1958-2,3(30-HO —26_._72). 0,035 angenommen. Hiernach  berechnet sich die
(1,035)* —1 rd. 333000 Jt. Riicklage:
Fiir die Erneuerung der Schwellen sind im a) fiir den Personenwagen ohne die Rad-  JI
Etat nach Abzug des Altwerlhes derselben vor- e (12 1(200'3252)0)'?’035 282756
. relfe” . , -— = 2"
geseher} 17334 000 Jt, also gegeniiber der er- b) fiir die Radreifen, entsprechend einer
forderlichen Rucklage mehr: ) 220 .0.035
17334000-(I1 715000+3171 000+333000)=2 115000J1. Dauer von 0,78 Jahren  \'jopyen q 35
5. Locomotiven. Die Gesammtleistung zusammen fiir 1 Personenwagen . .= 322,56
einer Locomotive ist auf 800000 Locomotiy- oder fiir 1 Achskilometer = 0,0027 Jt.

kilometer angenommen worden. Der fiir das Etats-
jahr 1900 veranschlagten Jahresleistung von
39000 Locomotivkilometer fiir 1 Locomotive ent-
sprechend ist daher die Dauer einer Locomotive
mit durchschnittlich 21 Jahren in Ansatz zu bringen.
Wahrend dieses Zeitraums sind jedoch noch be-
sonders zu erneuern 1 Feuerbuchse und 1 Salz
Siederohre, sowie 3 Satz Radreifen. Nach Ab-

zug des Altwerlhes Stelli sich in Uebereinstimmung

mit der Etalsveranschlagung der gegenwiirtige
Neuwerth einer Locomolive durchschnittlich zu
43200 Jt, 1 kupfernen Feuerbuchse zu 1700 Jt,

1 Satzes Siederohre zu 1300 Jt,
reifen zu 900 Jt.

Die Jahresriicklage berechnet sich hiernach:

1 Satzes Rad-

a) fiir die Locomotiye ohne die Theile
(43200—3900). 0,035

bundc = A
(1,035)2i - | 1298,34
b) fiir die Feuerbuchsen und Siederolire,
entsprechend einer Dauer von 105
Jahren ... =
(1.035)«»-5— 1 241,34
¢) fur die Radreifen, entsprechend einer
Bauer von 5,20 Jaliwen 4 900.0,035 _
) (1.035) ~ ] 159,14
zusammen fur 1 Locomotive 1698,82 Jt
. - 1698,82 -
oder fiir 1 Locomotiykilometer 0,0436 Ji.
9000
Die gesammte Riicklage fiir das Etatsjahr 1900
betragt demnach bei 494 500000 Locomotiy-
kilometer :
494 500 000. 0,0436 = rund 21 560 000 JI.
Fiir die Erneuerung der Locomoliven nebst

Ersatzstucken sind fur das Etatsjahr 1900 nach

Die gesammte Riicklage wiirde demnach fiir
das Etatsjahr 1900 bei 2 740 000 000 Achs-
kilometer der Personenwagen betragen:

2 740000000 .0,0027 = rund 7398000 JI.

Fiir die Erneuerung der Personenwagen und
Ersatzstiicke sind fiir das Etatsjahr 1900 nach
Abzug des Altwerlhes des gewonnenen Materials
rund 7546 000 Jt vyeranschlagt, also tlen be-
rechneten Riicklagen gegeniiber mehr:

7546 000 — 7 398 000 = 148 000 JL

7. Gepack wagen. Die
eines Gepackwagens ist zu 3 700 000 Achskilometer
angenommen worden. Der fiir das Etatsjahr 1900
yeranschlagten Jahresleistung von 10S000 Achs-
kilometer, fiir 1 Gepackwagen entsprechend, ist
die Dauer eines Gepackwagens zu rund 34 Jahren
in Ansatz zu bringen. Wahrend dieses Zeitraumes
sind jedoch noch 4 Satz Radreifen besonders zu
erneuern.

Die Kosten eines Gepackwagens nach Abzug
des Altwerthes sind nach Mafsgabe der bei der
Etatsveranschlagung angenommenen Einheitssatze
zu 7200 Jt, 1 Satzes Radreifen zu 220 Jt an-
genommen. Hiernach berechnet sich die Rucklage:
a) fur den Gepackwagen ohne die Rad- Jt

(7200—220)- 0,035  --
refen.....-<p f1i =—iio.-
b) fur die Radreifen, entsprechend einer
Dauer yon 6,8 Jahren . . = 29,22
zusammen fiir 1 Gepackwagen 139,22
der fiir 1 Achskilometer 139,22 0,0013 Jt
oder 103000 ' g

Gesammtleistung
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Die gesammte Riicklage wurde demnach fiir  b) furdie Radreifen entsprechen(zizeiner Jt
das Etatsjahr 1900 bei 666 000 000 Aehskilometer Dauer von 10 .;I;hren . 0'0_'03_5_ 18,75
der Gepackwagen betragen: fir 1 Gut (LUoGj —1 56.65

zusammen fiir . =
666 000 000 .0,0013 = rund 866 000 J1. ege e '
. . oder fur 1 Achskilomeler ! 0,00165 JI.
Fiir die Erneuerung der Gepackwagen und 34400
Ersatzstiicke sind fiir das Etatsjahr 1900 nach Die gesammte Riicklage wurde demnach fur

Abzug des Altwerthes des gewonnenen Materials

rund 24-87000 Jt veranschlagt, also den be-
rechneten Rilcklagen gegeniiber mehr:
2487 000 — 866 000 = 1621 000 Jt:

8. Guterwagen,
wagens ist zu 1200 000 Aehskilometer angenom-
men worden. Der fur das Etatsjahr 1900 ver-
anschlagten .Jahresleistung von rund 34 400 Achs-
kilometer, fiir einen Giiterwagen entsprechend, ist
die Dauer eines Giiterwagens zu rund 35 Jahren
in Ansatz zu bringen. Wahrend dieses Zeitraums
sind jedoch noch 2/21 Satz Radreifen besonders
zZu erneuern.

Die Kosten eines Giiterwagens nach Abzug
des Altwerthes sind nach Mafsgabe der bei
der Etatsveranschlagung angenommenen Einheits-
satze zu 2760 Ji, eines Satzes Radreifen zu
220 M anzunehmen. Hiernach berechnet sieli
die Riicklage:

a) fiir den Guterwagen ohne die Rad- M
(2760-220), 0.035 _
(i,035)25- r = 3810

reifen

Die Leistung eines Giiter-

das Etatsjahr 1900 bei 9664 000 000 Achskilo-
meter der Guterwagen betragen:

9 661- 000 000. 0,00165 = rund 15946 000 Jt..

Fur die Erneuerung der Guterwagen und Ersatz-
stiicke sind fiir das Etatsjahr 1900 nach Abzug
des Altwerthes des gewonnenen Materials rund
15960000 J6 veranschlagt, also der berechneten
Riicklage gegeniiber mehr:

15960 000 — 15 946 000 = 14 000 ,K.
Wiederholung.

. Die Erneuerutjg
Die

. betriigt alito
'ul Riicklage mehr ;weniger
=S g{ wilrde ais die erforderliche
C ;t- betragea Riicklage
J< Jt M | M
Schienen............. 5217000 4186000 1031000 —
Kleineisenzeug 9663000 6762000 2901000
W eichen............ 4984000 419S000 786000
Schwellen 17334000 15219000 2115000 —
Locomotiven. . . 28S77000 21560000 7317000
Personenwagen . 7546000 7398000 148000 —
Gepackwagen . . 21-87000 866000 1621000 —
Guterwagen . . . 15960000115946000 14000 —
zusammen . . 92068000(76135000 15933000 —

X. Zusammenstellung
der rerftnsclilagten Gtesainmtbescliaffungcn an eisernen Oberbaumaterialien, Koblen und Koks.

Es sind yeranschiagl:

im im u ch-

; Gesamrai- sgh i‘iﬂa-

Gewicht  “xacten. [ir.?lns ir

von betragevon 1fone
t Jl Ji

Oberbaumaterialien.

1 Schienen.......

2. Kleineisenzeug

3. Eiserne Lang- und Quer-
schwellen...........

164 142 19 544 700

60 640 13052 000 215.2 j

87 957 9726 600 110,6

Zusammen Oberbaumate-

rialien auschliefslich
Weichen...... 312739 42323300 —
4. Weichen nebst Zubehor 6 193 600
Zusammen 1. Oberbau-
materialien ... - 48516 900 -

Kohlen und Koks.

A Steinkohlen.
Westfalischer Bezirk . . 2626 730 25006 000 9,52
Oberschlesischer Bezirk 1874890 16 162000 8,62
Niederschlesischer Bezirk. 308 770 3087 600 10,00
Saarbezirk...coveeveienens 200 000 2284000 11,42

Uebertrag 5010390 46 539 600

11911

Es sind veranschlagt:

im G im I

Gewicht  eoatmm 555'%
wun betrage von Roure
t M Jt

Uebertrag 5010390 46 539 600

Wurm- und Indebezirk 156 000 1524 100 9,77
SONStIge i 11 020 100800 9,15
Summe A . 5 177 410 48164 500 9,30
B. Steinkohlenbriketts.
Westfalischer Bezirk. 462 950 4937 000 10,66
Oberschlesischer Bezirk 100 280 825100 8,23
SONStIge i 47 000 692 000 14,72
Summe B 610230 6454100; 10,58
1
C Koks.

Westfalischer Bezirk 70620 1028 300; 14,56
Niederschlesischer Bezirk . 39 230 608 200" 15,50
SONStIge o 5480 74800; 13,65
Summe C . 115330 1711300 14,84

D. Brauukohlen und Braun-
kohlenbriketts 38 970 224 100 5,75

Zusammen Il. Kohlen und
KOKS oo 5941 940 56 554 000 9,52
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Ueber Ersparnisse 111 der Bewegung der Kolistoffe
fiir die Eisendarstellung’. I1.

(Hierzu Tafeln Il bis V.)

In Erfiillung des Versprechens, welches bei
der Ver6fTentlichung des unter diesem Titel* auf
der letzten Hauptversammlung gehaltenen Vortrags
gegeben wurde, bringen wir nachstehend die
Wiedergabe der bei jener Gelegenheit ausgestellten
bildlichen Darstellungen von neueren Anlagen,
welche zur Bewegung von Erz und Kohle dienen.
Fiir freundliche Mittheilung der Zeichnungen wie

Abbililung 1

Schllttungshuhe der Kohlen 7 ni, JSpannweile der fahrbaren Brttcke 57,5 m.

der zugehorigen Beschreibungen sprechen wir den
Maschinenfabriken, von welclien die Ausfuhrung
stammt, verbindlichen Dank aus.

A. Kohlen-Verlade-Anlagen und fahrbare
Lade- und Entladebuhnen.

1. Kohlen-Verlade-Anlage fiir den Lageri-St

platz Rheinau des Rheinisch-westfalischen
Kohlensyndicats in Essen a. d. Ruhr, erbaul
von der Benrather Maschinenfabrik, Act.-Ges.
in Benrath. Die Arbeitsweise der gesammten
Anlage (vgl. Tafel Il) ist kurz folgende: Der SO0 m
lange Lagerplatz wird in seiner ganzen Breite von
zwei fahrbaren Hochbahnen mit einer lichten
Hohe von rund 7 m vom Boden bis Unterkante
Hochbahn bestrichen. Unter diesen Hochbahnen
werden die Kohlen bis zu 7 m Hohe aufgestapelt.
(Vergl. Abbildung 1.)

Fiir jede der beiden Hochbahnen sind zwei
fahrbare Drehkrahne mit Selbstgreifer-Einrichtung
am Quai aufgeslellt (Abb. 2). Jeder derselben férdert
mit einem Hub 2 cbm Kohlen beliebiger Art aus dem

* Yergl. ,Stahl und Eisen* Nr. 1 d. J.

Schiffe auf die Hochbahn oder auch direct in neben
dem Krahn stehende Eisenbabnwagen. Die Trag-
kraft der Krahne betragt 4000 kg bei 13 m Aus-
ladung und 16 m Forderhéhe. Die Beweglichkeit
der Krahne gestaltet, dafs die Hochbahn wahrend
der Entladung eines Schiffes an derselben Stelle
stehen bleibt, wahrend die beiden Krahne, welche
mit einer Geschwindigkeit von etwa 1 m in der

Elektrisch betriebene L6sch- und Ladevorrichtung.

Gebaut von der Benrather Maschinenfabrik Act.-Ges

Secunde am Quai entlang fahren, das Schiff ohne
Unterbrechung in seiner ganzen Lange gleich
mafsig entladen konnen.

Am Kopfe der Hochbahn befmdet sich eine
Trichtereinrichtung mit durch 2 Schieber ver-
schliefsbaren Auslafsoffnungen. Die Hochbahn selbst
ais Kastentrager ausgebildet. In demselben
werden auf Doppelgeleise durch zwei kleine elek-
trisch betriebene Locomotiven eine Anzahl Forder-
wagen mit 3 bis 4 m Geschwindigkeit in der
Secunde quer iiber den ganzen Platz gefahren.
Der Maschinenfiihrer der Hochbahn fiillt diese
Wagen durch Oeffnen des Trichters und lafst die-
selben sodann in der Hochbahn iiber den Platz
laufen. An einem beliebig einzustellenden Punkt
entleeren sich nun sammtliche Wagen durch seit-
liches Oeffnen selbstthatig. Hierauf lafst der Ma-
schinenfiihrer die leeren Wagen mit gleicher Ge-
schwindigkeit wieder unter den Trichter zuriick-
fahren und der Vorgang wiederholt sich. Ebenso
konnen die Kohlen von der Trichtereinrichtung
direct, durch die am Kopfe der Hochbahn befind-
liclie elektrisch betriebene Siebvorrichtung sortirt,
; in Eisenbalinwagen beférdert werden.
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Ueber die Hochbahn, auf deren oberer Gurtung,
lauft eine elektrisch betriebene Laufkatze mit
doppellem Ausleger, mittels welcher die auf dem
Platze aufgestapelten Kohlen mit grofster Schnellig-
keit wieder in die Eisenbahnwagen direct, oder
aber durch die oben erwahnte Siebvorrichtung
sortirt in die Eisenbahnwagen beférdert werden.
Die Tragfahigkeit dieser Laufkatze betragt 5000 kg,
die Hubgeschwindigkeit etwa 0,6 m in der Se-
cunde und die Fahrgeschwindigkeit 2 bis 3 m in
der Secunde.

Soli die Hochbahn an einer andern Stelle des
Lagerplatzes benutzt werden, so kann derselbe
Maschinenfiihrer, welcher sich in einem Steuer-

Abbildung 2.
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Die Einrichtung, welche der Benrather Ma-
schinenfabrik durch D. R.-P. 97 476 geschiitzt ist,
kann fur jede Art von Massengiitern verwendet
werden und sind augenblicklich derarlige Hoch-
bahnen fiir die Gewerkschaft Deutscher Kaiser
in Bruckhausen am Rhein, im Bau begritTen.

2. Ein anderes System einer fahrbaren Lade-

und Entladebiihne, welche die Benrather Maschinen-
fabrik fiir den Lagerplatz der Union, Abthei-
lung Dortmunder Eisen- und Stahlwerke,

Dortmund, lieferte und deren Anforderungen
besonders anpafste, ist auf Tafel Il dargestellt.
Der Lagerplatz wird von einer fahrbaren

Hochbahn yon 28,75 m Spannweite und 9 m

Fahrbare Dainpfdrehkrahne auf Portalgerust mit Selbstgreifer
von jo 4000 kg Tragkraft, 13 m Ausladung, 14 m Rollenh5he tlber der oberen Laufschiene.

Gebaut von der Benrather

Maachinenfabrik Actiengesellschaft.

liaus, vorn an der Hochbahn, befindet, die ganze
Briicke mit einer Geschwindigkeit von 0,3 bis
0,4 m i. d. Secunde fortfahren.

Mit je 2 Krahnen und einer Hochbahn ist man
imstande, 80 bis 100 Doppellader Kohlen im
Tag aus dem Schiff auf den Lagerplatz zu férdern
und 100 bis 120 Doppellader Kohlen vom Lager-
platz in die Eisenbahnwagen. Die Construction
der Hochbahn lafst sogar zu, dafs das Ausladen
auf dem Platze und die Forderung vom Platze in
die Eisenbahnwagen gleichzeitig geschehen kann.

Die Eisenconstruction zu den Hochbahnen
wurde von der Gutehoffnungshiitte in Oberhausen
geliefert. Die elektrische Einrichtung der Hoch-
bahnen nebst der Centrale fiir das Rheinisch-west-
falische Kohlensyndicat, sowie die gesammte Be-
leuchtung des Platzes und der Hochbahnen lieferte
die Union Elektricitats-Gesellschaft in Berlin.

lichter Hohe von Flur bis Unterkante Trager
iiberspannt. Die Ausschiittung der Erze kann
etwa 8 m hoch erfolgen. Die fahrbare Briicke
wird in der Langsrichtung vom Fiihrerstand aus,
welcher sich an der Laufkatze befindet, mit einer
Geschwindigkeit von etwa 0,5 m i. d. Secunde
elektrisch bewegt. Das Geriist der Briicke ist,
um Ecken zu vermeiden, moglichst kraftig ge-
halten. In dem Trager derselben bewegt sich

; eine Laufkatze mit Ausleger von 4000 kg Trag-
1 kraft,

welche das Triebwerk zum Heben und
Senken, sowie zum Oeffnen und Schliefsen der
Férdergefafse oder Selbstgreifer und zum Fahren
der Katze enthalt.

Die Anlage besitzt maneherlei
eine nutzbare Ausladung der

Vorziige; so

wird Anlage von

j 19,25 m bei 4000 kg Tragkraft erreicht, wahrend

man sich bei ahnlichen Apparaten anderer Gon-
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structionen bei gleicher Ausladung mil wesentlich
weniger Tragkraft, in der Regel 1500 kg, be-
gniigen mufs. Die grofse Fahrgeschwindigkeit
der Brflcke geslattet, dafs im Schiffe in 3 bis 4
Shots Lenie zum Einschaufeln der Erze in die
Universal-Férdergefafse beschaftigt werden konnen,
indem die Ladebiihne wahrend des Hebens eines
gefullten Fordergefafses und des Hereinfahrens

Abbildung 3.
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von Hand odermaschinellin die Hohe
um langs des Schiffes

i jedesmal
gezogen werden mufs,
passiren zu konnen.

Ein Nachtheil der genannten Construclion ware
vielleichtdarin zu erblicken, dafs bei jeder Be-
wegung der Laufkatze ein totes Gewicht von
rund 6000 bis 7000 kg mitgefahren werden
mufs. Die Rechnung jedoch ergiebt, dafs die

Enlladestation und Eisenbahnschutzbriicke der Ottoschen Drahtseilbahn
fur die Hernadthaler Hocb5fen

in Krompach, Ungarn.

Gebaui von J. Pohlig; Actiengesellschaft in Kuln.

auf dem Platz gleichzeitig zum nachsten Shot
des Schiffes fahrt und dort das inzwischen ent-
leerte Gefafs wieder absetzt und ein neues auf
den Platz befordert u. s. w.

Die Btihne kann nach erfolgtem Hub wahrend
des Zurilckfahrens der Katze beguem am Schiffe
vorbeifahren, da die eventuell vorhandenen Maslen
und Takelagen hierbei nicht mehr hindern, denn
der Ausleger der Katze wird nach jedem Hube
beim Katzenfahren selbstthatig zuriickgezogen.
Ilierin besteht ein wesenlliclier Vorzug gegeniiber
solchen Apparalen, bei welchen der vordere Thei!
des Awuslegers iiber dem Schiffe beim Fahren

Eisenconstruction der Briicke hierdurch nur wenig
schwerer wird, da die Belastung im Verbaltnifs
zum Eigengewicht der Hochbahn, namentlich bei
grofseren Spannweiten, sehr gering ist.

Der Wirkungsgrad der gesammten Anlage ist
aufserordentlich giinstig, da nur wenig Rader und
Rollen vorhanden sind, und das Fahren der Lauf-
katze und der Briicke sehr wenig Kraft be-
ansprucht.  Der Verschleifs der Tricbwerktheile
ist dementsprechend gering. Wahrend bei
Apparaten anderer Construction hingegen die An-
ordnung der Selbstgreifereinrichlung erhebliche
Schwierigkeiten mit sich bringt, kann bei der be-



1. Februar 1900.

schriebenen Entladevorrichtung die Einrichlung in

der einfachen gebrauchlichen Weise wie bei Dreli- j es

krabnen ausgefiihrt werden.

Zur Bedienung der ganzen Anlage ist nur
ein Maschinist erforderlich, derselbe fahrt in der
Katze mit, so dafs er also slets die Last sowohl
ais auch den Platzbeguem iibersehen kann. Die
Betriebs- und Standsicherheit ist unbedingt gréfser
ais bei Drehkrahnen und Ladebiihnen anderer
Gonstruction, welche gleichen Zwecken dienen.
Die Leistungsfahigkeit betragt 60 bis 70 Doppel-
lader im Tage. Der gleiche Apparat dient natiir-

Abhildung 4.
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Bei der Anwendung der Drahtscilbahnen handelt
sieli im wesentlichen um zwei verschie-
dene Falle, und zwar einerseits um die directe
Zufulir der Rohmaterialien von den Gewinnungs-
stellen bis zu den Hiittenwerken, und andererseits
um den Transport im Hiittenwerk selbst.

Bei der Zufuhr der Rohmaterialien bietet
die Drahtseilbahn den grofsen Yortheil, den Bo-
trieb vollig unabhangig sowohl von den Wilterungs-
und Terrainverhaltnissen zu gestalten, ais auch
von den Eisenbahnen und dem periodisch auf-
tretenden Wagenmangel. Die Zufiihrungs-Drahl-

Gichtseilbahn der Maximilianshulle in Unterwellenborn.

Erbaut von Adolf Bleichert & Co. in Leipzig-Gohlis.

lich auch zum Fd&rdern des auf dem Platze an-
geschutteten Erzes in Eisenbahnwagen.

Die Eisenconstruction wurde von der Union,
Dortmunder Eisen- und Stahlwerke, Dortmund,
selbst hergestellt. Die elektrische Einrichturig
lieferte die Union Elektricitats-Gesellschaft, Berlin.

B. Drahtseilbahnen zum Transport von Roh-
materialien auf den Hiittenwerken.

Dafs auch die Drahtseilbahnen berufen sind,
in sehr vielen Fallen den Hiittenwerken bei dem
Transport der Rohmaterialien gute Dienste zu
leisten und die Gestehungskosten durch rationelle
Gestaltung der Transportverhaltnisse herabzumin-
dem, darf wohl ais allgemein bekannt voraus-
gesetzt werden. Namentlich dort, wo andere
Transportmittel versagen, sind die Drahtseilbahnen
haufig noch mit bestem Erfolge anwendbar.

seilbahnen dienen im Lothringer-Luxemburger und
im Siegener Revier naturgemafs zur Forderung
des Eisensteins, im rheinisch-westfalisehen und
Aachener Gebiet und an der Saar dagegen zur
Verbindung der Gruben und Kokereien mit den
Hochofenwerken. Die durch die Syndicate herbei-
gefiihrten Bestrebungen zur Yereinigung von Hiitten-
werken und Gruben fiihren in sehr vielen Fallen
zur Ausfiihrung von grofseren und kleineren Draht-
seilbahnen und beabsichtigt beispielsweise auch
der Schalker Gruben- und Hiittenverein nach der
Zeche Pluto eine mehrere Kilometer lange Draht-
seilbahn zu erbauen, um die hohen Eisenbahn-
Transportkosten herabzumindern.

Im Lothringer und Siegener Revier besteht
bereits eine erhebliche Anzahl von Drahtseilbahnen,

j welche den Eisenstein direct his zu den Hochofen

und deren Yorrathsbehaltern schaffen. Diese Bahnen
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haben zumeist nur geringereLangen,
dagegen beabsichtigt die Differ-
dinger Gesellschaft fiir den Bezug
eines Tlieiles ihrer Erze, der jetzt
perEisenbahn geschieht, eine 13 km
lange Drahtseilbahn fiir eine stiind-
liche Leistung von 100 t zu er-
bauen, ein Beweis dafiir, dafs unter
Umstanden die Transportkosten der
Eisenbahn durch andere Einrich-
tungen noch wesentlich herabge-
mindert werden kénnen. Auch die
NeunkirchenerEisenwerkederFirma
Gebrtider Slumm  besitzen eine
mehrere Kilometer lange Drahtseil-
bahn, welche an Stelle der friiher
benutzten Eisenbahnverbindung die
Kohlen von den Gruben nach der
Kokerei befordern.

Wesentliche Dienste leisten die
Drahtseilbahnen auch dadurch, dafs
sie die Rohmaterialien direct bis auf
die Gicht der Hochofen zu befor-
dern in der Lage sind.

Die erste Drahtseilbahn, welche
Eisenerze direct auf die Gicht der
Hochofen schafTte, war die fur die
Rumelinger Hochofen vonJ.Pohlig
im Jahre 1881 gebaute Anlage.
Im Jahre 1883 wurde dieselbe ais
Doppelbahn umgebaut, und ist sie
seitdem in ununterbrochenem Be-
Iriebe bis auf den heutigen Tag.
Wahrend dieser 16 Jahre Betriebs-
zeit hal sich die Anlage durchaus
bewahrt, so dafs dieselbe Gesell-
schaft bei der Vergrofserung der
Oettinger Hochofen im vorigen
Jahre auch dort eine Drahtseilbahn
von der Grube direct auf die Gicht
ausfuhren liefs. Die Drahtseilbahnen
in Riimelingen und Oettingen sind
nur verhaltnifsmafsig kurz, d. h. bis
zu 850 m lang.

Fiir die Hernadthaler Hochofen
in Krompach, Ungarn, dagegen
baute die Firma Pohiig im Jahre
1896 eine Drahtseilbahn von 4500 m
Lange, welche das Eisenerz direct
auf die Gicht fordert. (Vgl. Abb. 3.)
Diese Drahtseilbahn (iberschreitet,
ehe sie die Hochofen erreicht, einen
grofsen Erz- und Kokslagerplatz,
und ist die Einrichtung derart ge-
Irofien, dafs die Drahtseilbahn auch
die Lagerplatze mit Eisenerz ver-
sehen kann. Die Lagerplatze sind
zum Unterfahren eingerichtet. Zum
Beschicken derselben mit Eisenerz
werden die iiber ihnen ankom-
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menden Seilbahnwagen durch einen Bremsfahr-
stuhl nach unten gebremst, wo sie wiederum
mittels Hangebahn von Hand iiber die Lagerplatze
hinweggeschoben und an einem beliebigen Punkte
ihres Inhalts entleert werden konnen. Umgekehrt
kann Koks aus dem Depot auf die Seilbahn ge-
hoben und iiber dieselbe nach der Grube fiir die
Rostofen transporlirt werden. — Die Forderung

an Eisenerz betragt 40 t i. d. Stunde, der Riick-
transport an Koks etwa 4 t i. d. Stunde.

Eine Drahtseilbahn, welche Koks von den
Koksofen direct auf die Gicht der Hochofen fordert
bezw. auf eine iiber dem Koksplateau errichtete
Biihne, zeigt Tafel 111. Diese Bahn, fiir den Horder
.Yerein augenblicklich im Bau, ist die zweite der-
artige Anlage, welche J. Pohlig fiir genannte
Gesellscliaft ausfiihrt. Die Lange der Bahn betragt
5S0 m, die Steigung 33 m, und betragt die For-
derung 20 t Koks i. d. Stunde, bei einem Wagen-
inhalt von nur 3%o hl. Vor den Koksofen be-

115U
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findet sich ein Netz von Hiingeschienen vcr den
Rampen, von welchen der Koks in die Wagen-
kasten gekratzt wird. Auf dem Plateau iiber der
Gicht werden die Seilbahnwagen durch einfaches
Drelien der Wagenkasten um ihre Zapfen entleert,
wobei der Koks durch Trichter im Fufsboden in
untergefahrene gewohnliche Gichtwagen fallt und
aus diesen in die Gicht gelangt. Aus speciellen

filu i3 ta t MVKAy I
Abbildung 0.

Selbstentlader System ~Talbot" In Yer-
bindtmg mit eisernem Kohlenwagen.

. Griinden, hauptsachlich wegen der Form des Gas-

fanges wurde davon Abstand genommen, die
Seilbahnwagen direct in die Gichten der Hochofen
zu entladen.

Bei einer anderen ahnlichen Anlage, welche
die Firma P oh lig augenblicklich fiir die Hoch-
ofenanlage Deutsch-Oth baut, wird der Koks da-
gegen aus den Seilbahnwagen direct in die Gicht
entladen, analog der Beschickung bei den oben
genannten Drahtseilbahnen fiir Erztransport. In
Deutsch-Oth giebt es drei Drahtseilbahnen, deren
jede zwei Oefen bedient. Der Koks wird hier

2
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einem Lagerplatz entnommen, welclier zu diesem
Zwecke mit einem Nelz von Hangebahnschienen
versehen wird. Die Leistung einer jeden Bahn
soll 20 t i. d. Stunde betragen, wobei die Wagen

Abbildung 7.

Vcrwenduag des Tntbot - Selbstentladers tur

Haldenbetrieb auf der Concordiabiitte zu

Eschweiler.

6'/i Id= 260 kg Inhalt bekommen. Der Betrieb
geschieht durch einen Elektromotor fur jede Balin
und betragt der Kraftbedarf 5 P.S. fiir jede Bahn.
Eine ahnliche Anlage baute dieselbe Firma aucli

Abbildung 8.

vor einigen Jahren fiir die Hocho6fen des Stahl-
werks Hoesch in Dortmund. *

Die von der Firma Adolf Bleichert & Go.
in Leipzig-Gohlis ausgefuhrten Drahtseilbahnen des
Eschweiler Bergwerksvereins geben gleichfalls ein

Ueber Ersparnisse in der Bcwegung der Hohstoffe u. s. w.
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sehr anschauliches Bild, wie die Rohmaterialien
von verschiedenen, zerstreut gelegenen Gewinnungs-
stellen in okonomischer Weise nach der Verbrauchs-
stelle transportirt werden konnen. Das ganze Netz

der Eschweiler Drahtseilbahnen besteht aus vier
Theilstrecken, die erste Strecke verbindet den
Wi ilhelmschacht mit der Wasche und die zweite
den gleichen Schacht mit der Kokerei, so dafs

Yerwendung des Talbot - Selbstcnthulecrs zur Entladung von Erzcu.

die gewaschenen Kohlen auf den beiden Linien
die beiden genannten
zusammen mit einer dritten
zum Transport des Koks bis
Eine vierte Linie, welche

zur Hochofengicht.

* Eine genaue Detailzeichnung dieser Anlage folgt 1 sich am Anfang der dritten Strecke in der Central-

in einer der nachsten Nummern. Die Red.

station anschliefst, dient zum Transport des Kalk-
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steins direct von dem Steinbrucli bis auf die Hoch-
ofengicht. Das Drahtseilbahnnetz hat
sammte Lange von 6 km.

Bei den Transporten in den Hiitlenwerken
sind, wie bereits hervorgehoben wurde, vor allen

AbbildungO.

Dingen diejenigen Drahtseilbahnen zu erwahnen,
welche die Rohmaterialien direct bis zur Hoch-
ofengicht befordern. So besitzen die Geisweider
Eisenwerke eine kleine Bleichertsche Draht-
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eingeladen werden kann, worauf die

Wesentlich umfangreicher und durchgreifender

. sind die Gichtseilbahnen der Maximilianshutte in
| Unterwellenborn,

woselbst wohl zum erstenmal

Talbot - Sclbstentlader in Yerbindung mit endloser Eiinerkettc.

das Problem einer rationellen Aufstapelung der
sammtlichen Rohmaterialien und Beschickung der
Hochofen durch Gichtseilbahnen unter Vermeidung
von verticalen Gichtaufzugen geldst worden ist.

Abbild. 10. Wrwendnng des Talbot-Sclbstentladers fiir Koblentransport bei tieferlicgendem Kcsselhaiise.

eseilbahn, welche den Koks direct von den
Koksofen bis zur Hochofengicht befordert. Die
ganz einfache Anlage bildet ein ungleichschenk-
liges Dreieck, dessen eine Seite ais die Belade-
weiche ausgebildet ist und vor der Koksrampe
hergefiihrt ist. Der Koksloschplatz ist geneigt
angeordnet, so dafs der Koks beguem in die Seil-

. Die Lage der Hutte an einem steilen Berghange

machte es nothwendig, die Vorrathshehalter der
Rohmaterialien ziemlich entfernt von den Hoch-
ofen anzulegen, so dafs zwischen den tief gelegenen
Vorrathsbehaltern und den Oefen sowohl die Giefs-
hallen, ais auch die Eisenbahnanschiufsgeleise
liegen. Die Yorratlisbehalter sind derart ein-
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gerichtet, dafs die sammtlichen Rohmaterialien,
Erze, Koks, Kalkstein u. s. w. von oben eingefiillt
werden, wahrend die Seilbahnwagen auf Hiinge-
bahnschienen direct bis zu den Beladerutschen
gelangen, so dafs jeder Zwischentransport ver-
mieden ist. Die beladenen Seilbahnwagen werden
dann auf den mit 50 % ansteigenden Gichtseil-
bahnen, die in Form von soliden eisernen Brucken
iiber die Eisenbahngeleise und die Giefshalle hin-

Abbildung 11
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Frei bleibt. Auf der Maximilianshiitle sowohl, ais
aucli in Difierdingen kommen je 2 Giehtbahnen
zur Anwendung, die bei etwaigen Reparaturen
ais Reserve fur einander dienen kénnen.

Bei centraler Ofenbeschickung konnen die Gicht-
seilbahnen aucli mit selbstthatiger Entleerung der
Wagen ausgefiihrt werden, was jedocli zur Vor-
aussetzung hat, dafs jeder Ofen eine besondere
Gichtseilbahn erhalt, in welchem Falle dann auf

Vcenvendnng des T;ilbot-Selbstentladers zum .Transport

von Kesselkohlen und Rolisalzen auf Kaliwcrk Westcrogeln.

wegfiibren, direct bis zur Hochofengicht befordert.
Dadurch, dafs der Betrieb continuirlich ohne die
Zwischenpausen der verticalen Aufziige sich gestaltet,
wird derselbe sehr becjuem, billig und leistungs-

fahig. Abbildung 4 veranschaulicht einen Theil
dieser interessanten Begichtungsanlage, welche
ibre Entstehung der Direction der Maximilians-

hiitte verdankt und von der Firma Bleichert & Go.
ausgefiihrt worden ist.

Aehnliche Ausfuhrungen in noch grofserer
Ausdehnung sind auf den Differdinger Hochofen-
werken in DifTerdingen in Ausfiihrung begriffen.
Auch hier werden die Vorrathsraume in ziem-
lichen Entfernungen von den Oefen angelegt und
der lastige horizontaleZwischentransport vermieden,
und gelangen die Erze und der Koks auf den
geneigten Drahtseilbahnen direct auf die Hoch-
ofengicht. Abgesehen von den hierdurch erzielten
erheblichen Transportersparnissen bieten die Gicht-
seilbahnen den grofsen Vortheil, dafs der Raum
um die Oefen nicht durch den Transport der
Rohmaterialien beengt wird, sondern vollstandig

—

]
i
|
|

der Hochofengicht ebensowenig Bedienungsmann-
schaft erforderlich sein wurde, wie bei den be-
kannten amerikanischen BegichLungsanlagen.

C. Huntsche Umlader.

Von den Huntschen Umladern, deren Einfiihrung
in Europa erst aus dem Jahre 1894 datirt, er-
wahnen wir nur zwei von der Firma J. Pohlig
in Koln ausgefiihrte Anlagen, und zwar die seit
zwei Jahren auf dem Eisenwerk Kratzwiek bei
Stettin (Tafel IV) befindliche und eine jetzt im Bau
begriflene Anlage fur das Hochofenwerk Vulcan
in Duisburg des Schalker Gruben- und Hiitten-
vereins (Tafel V).

Die Anlage in Kratzwieck besteht im wesentlichen
aus 4 Huntschen Elevatoren zum Heben von Eisen-
erz, Kohle oder Kalkstein aus Schiffen in einen im
Elevatorgeriist befindlichen Fiillrumpf. Aus diesem
wird mittels Schieberschlusses das Materiat in dar-
unter gefahrene sogenannte automatische Wagen
entladen, um aus ihnen an jeder beliebigen Stelle
von einer mit dem Elevatorger(ist iiber den ganzen
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Lagerplatz fahrbaren Briicke aufs Depot abgestiirzt
zu werden.

Bei der Anlage in Kratzwieck(vgl. Abb. 5) erfolgt
der Betrieb der Elevatoren, sowie auch die Fort-
bewegung der ganzen Anlage iiber den Lagerplatz
mittels Elektromotoren, wohingegen in Duisburg
Dampfbetrieb vorgesehen ist. Die Duisburger Anlage
unterscheidet sich von der in Kratzwieck wesentlich
dadurch, dafs noch eine zweite fahrbare Briicke an
die mit dem Elevatorgeriist verbundene angekuppelt
werden kann. Wie die erste, so tragt auch die
zweite Briicke eine sogenannle Huntscheaulomatisclie
Bahn, welche bekanntlich keine Betriebskraft ge-
braucht, bei der vielmehr der einmal in Bewegung
gesetzle automatische Wagen selbstthatig die etwas
geneigte Briicke hinablauft, sieli an einem durch
einen Entladefrosch beliebig lixirten Punkte ent-
ladet und selbstthatig bis zum Ausgangspunkt
wieder zuriickkehrt. Wahrend die vordere Briicke
mit dem Elevator einen Lagerplatz von rund
170 m Lange bestreicht, bewegt sich die zweite
Briicke nur iiber einen verhaltnifsmafsig kurzen
Lagerplatz; wahrend es der Anschlufsbrucken nur

Die Youngstoicn-HochSfen der National Steel Company.
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eine giebt, erhalt der lange Lagerplatz am Quai
zwei complete Elevatoren und Briicken. Durch
die Anwendung der zweiten Verladebriicke wurde
es moglich, einen winkelférmigen Lagerplatz
yollstandig auszunutzen.

Zur Férderung von Eisenerz und Kalkstein
aus den Rheinschiffen wird der Huntsche Elevator
mit Kiibeln von 2,5 t Eisenerz ausgeriistet, und
wird die Leistung 45 bis 75 t i. d. Stunde be-
tragen, bei einem durchschnittlichen Kraftverbrauch
von 15 bis 20 P.S. Der Inhalt des automatischen
Wagens betragt ebenfalls 2 ‘/at.

D. Talbotsche Selbstentlader.

In Erganzung unserer friiheren Mitfheilungen*
iiber die Talbotschen Selbstentlader bringen wir
vorstehend eine Reihe von Abbildungen, welche
die verschiedenartige Anwendungsweise dieser
Eisenbahnwagen veranschaulichen.

*Yergl. ,Stahl und Eisen' 1899 S. 126 und
1900 S. 9. Auf Seite 11 in Abbild. 1 ist die Kasten-
lange des Talbotschen Selbstentladers statt zu 7800
irrthuralich zu 8700 mm angegeben.

Die Youngstown-HoehBfeii der National Steel Company.*

Die Ohio Steel Company, welche Kniippel und
Handelseisen aus Stahl erzeugte, entschlofs sich
zur Anlage eigener Hochofen, um des Vortheils der
unmittelbaren Ueberfiihrung des fliissigen Roheisens
in den Gonverter theilliaftig zu werden. Der Bau
der Hochofen wurde im November 1898 begonnen
und dadurch beschleunigt, dafs mittlerweile eine
Fusion der Ohio Steel Company mit der National
Steel Company stattfand; auch wird jetzt schon
ein dritter Hochofen errichtet.

Die Anordnung dieser Hochofenanlage zum
Stahlwerk wund die ausgedehnten Geleisanlagen
zeigt der Lageplan (Figur 1). Die Werke liegen
an der Erie-Pittsburg and Western Eisenbahn.
Das Gelande, auf welchem die Werke errichtet
wurden, -war fast eben; der Baugrund besteht
aus Schieferthon und das zum Betriebe nothige

W asser liefert der nahe Mahoning-Flufs. Der
interessanteste Theil der Hochofenanlage ist der-
jenige, welcher die Einrichtungen umfafst, durch

welche die Erze aus dem Eisenbahnwagen in die
Gicht iibergefiihrt werden. Im Gegensatz zu den
auf den europaischen Hiitten in Anwendung be-
findlichen Einrichtungen einfachster Art zur Auf-
speicherung der Erz-, Kalk- und Koksvorrathe,
waren diese auf den amerikanischen Hiitten,

* ,The lIron Age* Nr. 25 vom 21. December 1899.

z. B. Duguesne-Hiitte, schon zu einer bedeutenden
Vollkommenheit gelangt.

Diese Einrichtungen beruhten auf der Moglich-
keit, die ankommenden Eisenbahnwagen nach
unten zu entladen.

Einmal aber soli diese Art der Entladung der
Wagen nicht so einfach sein, wie sie scheint,
weil immer noch eine Zahl Arbeiter nothig ist,
um die Erze aus den Wagen zu gewinnen, welche
sich in deref Ecken festsetzen;* dann aber, und
das diirfte einen Hauptgrund zu den unten ange-
deuteten Einrichtungen abgegeben haben, werden
die nach unten zu entladenden Wagen nicht
immer von den Eisenbahnen gestellt, besonders
aber nicht in den Zeiten des Wagenmangels. **

Die Einrichtungen der Youngstown-Hochofen
sollten folgende Anforderungen erfiillen.

1. Sollten fiir dieselben, wie fiir alle Hoch-
ofenanlagen, welche Eisensteine von den Oberen
Seen innerhalb weniger Monate fiir das ganze Jahr
beziehen miissen, moglichst viel Erze auf Vorrath
gebracht werden konnen.

2. Sollten alle Arten der
welche Schmelzmaterialien
werden konnen.

Eisenbahnwagen,
anbringen, entleert

* Das dOrfte doch wohl sehr
** Gerade wie bei uns.

unbedeutend sein.
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3. Sollten so viel Arbeitslohne ais moglich  richlung (Figur 2 und 2a), den Wagenentlader, in
gespart, also so wenig Arbeiter ais moglich nothig  vier kleinere Wagen.
sein, d. h. moglichst viel Arbeiten sollen mecha- B. Diese kleineren Wagen werden mittels
nisch ausgefiihrt werden. fahrbarer Yertheilungsbriicken (Figur 3) und zu
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Diese Zwecke glaubte man beim Bau der ger selle gefiihrt, an welcher die Erze abgeladeu
Hiilte in Youngstown am besten durch folgende \yerden sollen.

Einrichtungen zu erreichen. C.
A. Die Entladung der Eisenbahnwagen der
verschiedensten Art geschieht durch eine Ein-

Diese Abladestellen befinden sich entweder
a) in den Vorrathsraumen fur den taglichen
Bedarf (Figur -i, o und 8) oder
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b) in den Vorrathsraumen (Figur 6), in welchen
die Eisensteine, der Kalkstein und der Kalk
fiir langere Zeit aufgespeichert werden miissen.
D.
Gebrauch werden die Materialien durch Einrich-
tungen auf die Gicht geschafft, von welchen
ahnliche schon friiher beschrieben sind.*

Zu A. Die Entladungseinrichtung (Fig. 2
und 2a) ist dieselbe, welche die Akron Comp. in

Figur 2.

Buffalo geliefert hat fiir die Buffalo, Rochester und
Pittsburg Eisenbahn fiir deren Entladungseinrich-
tungen fiir mit Kohlen beladene Eisenbahnwagen in
die Seeschiffe; die Einrichtungen sind nur insoweit
geandert, ais die besonderen Zwecke das erforder-
lich machten.

Die beladenen Eisenbahnwagen werden auf
diese Entladeeinrichtung mittels einer schiefen
Ebene und eines Drahtseils gezogen; ebenso werden
die darin gefiillten kleineren Wagen auf die fahrbare
Vertheilungsbriicke (Figur 3) mechanisch gehoben.

* ,Stahl und Eisen® 1898 S. 409.

Die Youngstown -Hochofen der National Steel Company.

Aus den Yorrathsraumen fiir den taglichen
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Die Entladevorrichtung kann Eisenbahnwagen
von 20 bis 60 t Inhalt fassen und soli in zehn
Stunden iiber 2300 t entladen haben.
Die vier kleineren Wagen haben 17 t Inhalt;
sie stehen zu zweien auf zwei mit Geleisenden
versehenen Wagengestellen, welche zusammen,
durch die Locomotive vorgeschoben, genau vor
die vier schragliegenden Geleise der schiefen Ebene
der Yertheilungsbriicke passen.

Eisenbahn - Wagen - Entlader.

Zu B. Die Yertheilungsbriicken (Figur 3)
haben 80 m Spannweite mit einem Auslader von
12 m fiir die Entladung in die Vorrathsraume
fiir den taglichen Bedarf, welche zunachst den
Hochofen angeordnet sind.

Sie haben auf der Seite,
die Materialien aufnehmen, ein
welches auf zwei Geleisen lauft, und auf der
Seite, zunachst den Hochofen, sind sie durch
einen Bock unterstiitzt, welcher auf einem
Geleis lauft.

Vermittelst dieser
auch mit Hiilfe von 10 t fassenden Greifern

auf welcher sie
starkes Geriist,

Vertheilungsbriicke werden
auf
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Figur 2a. Eisenbahn-Wagen-Entlader. Figur 3. Yertheilungsbrucke.
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Figur i. Yorrathsr&ume.

Figur 5. Yorrathsraume fur den ktaglichen Bedarf.

Figur 6. Yorrathsraume.
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einem unter der Briicke angeordneten Geleise aus
den Vorrathsraumen fiir langere Dauer Materialien
in die Vorrathsraume fiir den taglichen Bedarf
iibergefiihrt.

Bewegt werden diese
die Wagen und die Greifer vermittelst zweier
elektrischer Motoren von je 130 P.S. und zwar
fahren die Briicken mit 15 m Geschwindigkeit in
der Minute.

Der Vorrathsraum fiir langere Dauer wird auf
der Seite zunachst den Hochofen von einer 11 m

Vertheilungsbriicken,

Figur 7. Ansicht

hohen Mauer begrenzt, wahrend die Mauer auf
der anderen Seite 7,3 m hoch ist; die Sturzhohe
soli zwischen 16,5 und 24,3 m sein, und sollen
so 750000 t Materialien aufgespeichert werden
konnen.

Die Entlader konnen, wie oben schon gesagt,

mehr ais 30 Eisenbahnwagen von 60 t in der
Stunde entladen, wahrend diese Verlheilungs-
brticken 30 der kleineren 17-t-W agen in der

Stunde bewaltigen. Fur diesen Betrieb sind er-
forderlich: fiir den Wagenentlader 3 Arbeiter, fiir
jede Vertheilungsbrucke 2 Arbeiter, fur die Loco-
motiren 3 Arbeiter. Die Unkosten der Bewegung

Die Youngstnwn-Hochofen der National Steel Company.
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vom Eisenbahnwagen in die Vorrathsraume sollen
1 per cent.* fiir die Tonne betragen.

Zu G.a) Vorrathsraume fiir den tag-
lichen Bedarf (Figur 4, 5 und 8). Fiir jeden
Hochofen sind fiir den taglichen Bedarf fiir Kalk-
stein und Koks je ein Vorrathsraum und fiir
Eisensteine, entsprechend den verschiedenen zur
Verhiiltung gelangenden Eisensteinen, sind deren
neun vorhanden. Die allgemeine Anordnung der-
selben zeigt die Figur 7. Die Erz-Vorrathsraume
sind 6,4 m lang, 8,6 m breit und haben 7 m

Yorrathsraume.

Der Entleerungsvorrichtungen sind
sechs auf jeder Seite (siehe Figur 9). Aus diesen
werden die Eisensteine in die auf zwei Geleisen
fahrenden, 20 t fassenden Wagen abgezogen
(siehe 12 Fig. 2, ,Stahl und Eisen" 1898 S. 409).
Der Kipper (siehe 23 Fig. 1, ,,Stahl und Eisen*
1898 S. 409) soli in diesem Fali 15 t Erz, 8 t
Kalkstein und 4 t Koks fassen. Die elektrische
Aufzugvorrichtung soli in der Stunde 40 solcher
Kipperladungen aufziehen konnen. Das Maschinen-

grofsle Tiefe.

* Diese Angabe ist unverstandlich, es
denn sein, dafs es heifsen soli 1Cents auf die Tonne,.
was 0,0425 JI entsprechen wurde.

mufs
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haus, von welchem aus diese Bewegungen der tung desselben ist aus der Figur 11 zu ersehen.
Beschickung von den Vorrathsraumen bis zur Der obere Trichter fafst eine Kipperladung; in
Gicht geleitet wird, liegt iiber dem Kalkstein- dem Schacht zwischen dem oberen und dem un-
teren Trichter ist ein Schrau-
bengang angeoidnet, welcher
eine vollkommenere Mischung
herbeifiihren soli. Der untere
Trichter lafst 30 1 Koks, Kalk-
stein und Eisenstein. Der
Dampfcylinder zum Heben
und Senken der Glocken hal
356 mm lichte Weite.

Die Hochofen haben
eine Hohevon 32,5m (10642
Fufs); die Kohlensackweite
betragt 7 m (23 Fufs) und
die Gestellweite 4,57 m (15
Fufs) (siehe Figur 10). .Der
Aufgebetrichter hat 3,66 m
Durchmesser (siehe Fig. 11).
Das Gestell wird durch 11 Rei-
hen Scottscher kupferner und
2 Reihen gufseiserner Kiihl-
platten geschiitzt. Der Wind-
formen sind 16 mit Oelfnun-
gen von 152 mm vorhanden.
Die Saulen, auf welchen der
Ofen ruht, haben 8,45 m
Hohe (27 Fufs 9 Zoll). Jeder
Ofen hat zwei Explosions-
klappen von 1500 mm; der
Gasaustritt hat oben 762 mm
(2 1/2Fufs) und das oben zwei-
schenklige Gasabfiihrungs-
rohr (siehe Figur 7) hat
2133 mm (7 Fufs) lichte
Weite. DerStaubsamm/ler hat
9143 mm (30 Fufs) Durchm.,
und der darauf folgende,
wagerecht angeordnete Gas-
wascher hat 3300 mm lichte
Weite (10 Fufs 93U Zoll) und
8382 mm Lange (27 Fufs
6 Zoll). Jeder Hochofen hat
yiersteinerneW inderhitzer
Cowperscher Art, von 36 m
(11S Fufs) Hohe und 6,4 m
Durchmesser; fiir die Wind-
erhitzer und die Dampfkessel
zweier Hochofen ist ein
Schornstein von 68,5 m Hohe
(225 Fufs) und 5,48 m lichter
Weite (18 Fufs) vorhanden.

Die Abstichrinne st

TJgur 8. Yorrathsraume.

(o]
. (@i . iiberdacht; es konnen acht
Figur 9. Entleerungs - Vorrichtung. 20-t-Roheisenpfannen (Figur
13 und 14) an derse
und Koksvorrathsraum; von hier aus werden | gestellt werden; eine Giefshalle ist nicht vorhanden.
auch die YerschluTsglocken der Aufgebevorrich- i Fiir gewohnlich wird alles fliissige Eisen den Gon-

tung und des Gasfangs geleitet. Die Einrich- | yertern unmittelbar zugefiihrt; fur das Sonntags-
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7483

Yentile der Geblasemasehinen.

Figur 13. Roheisenpfanne.
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eisen ist eine Giefsmaschine von 2000 t taglicher
Giefsfahigkeit vorhanden. Fur die Schlacken
konnen vier Wagen von je 56 cbm mit 120 t Inhalt
aufgestellt werden. Ein Roheisenpfannen-Haus von
18,28 X 30,48 m (60 X 100 Fufs) mit 20-t-
Laufkrahn und vier mit Gas geheizte Warme-

Die Youngstoicn -Hochofen der National Steel Company.

1. Februar 1900.

45 Umdrehungen i. d. Minute machen und 1600 cbm
Wind von 25 Pfund Pressung auf den Quadratzoll,
oder 1,8 kg auf 1 qcm, liefern. Der Dampfdruck
betragt 160 Pfund und das Vacuum 26 Zoll.
Eine Maschine soli 635 t wiegen. Die Welle ist
5486 mm lang und hat 711 mm Durchmesser.

Figur 14. Roheisenpfanne.

Yorrichtungen, ist vorhanden. DieGeblasemaschinen
sind senkrechler Art; Verbundmaschinen mit Con-
densation; die Dampfcylinder haben 1371 mm
und 2600 mm Durchmesser, der Hub betragt
1524 mm. Die beiden Geblasecylinder haben
2750 mm Durchmesser. Die Maschinen sollen

Das Schwungrad hat 7315 mm Durchmesser und

wiegt 70 t. Die Yentile sind aus der Figur 12
ersichtlich.
Osnabriick, den 21. Januar 1900.

Fritz W. LUrmann.
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Elektrisclier Antrieb mittels ZalmradUbertragung-.

Von 0. Lasche, Berlin.

Im Anschlufs an eine von mir in der Zeit-
schrift des Vereins deutscher Ingenieure* vero(Tent-
lichte Arbeit iiber obiges Thema, mochte ich aus-
y.ugsweise und in abgeanderter Form das wieder-
geben, was fiir den Betrieb und fiir die Verwendung
von Zahnradvorgelegen das W ichtigste ist.

1 Abnutzungs-Charakteristik.

Die theoretische Zahnform ergiebt sich aus
der Bedingung, dafs sieli bei gleichmafsiger Ge-
schwindigkeit der treibenden Welle auch die ge-
triebene Welle mit gleichmafsiger Geschwindigkeit

drehen soli. In der Praxis haben sich von allen
diesen Bedingungen geniigenden Zahnformen nur
zwei eingebiirgert: die Evolventen- und die
Cykloidenzahnform. Die beiden Yerzahnungen
Figur 1. Evolventenverzahnung.
Bruchfestigkeitsyerhaltnird {
unterscheiden sich  wesentlich in ihren  Ab-

nutzungsverhaltnissen und es seien durch deren
Darlegung zunachst einige Anhaltspunkte zur
kritischen Beurtheilung und zum Vergleich gegeben.

Die durch das Zusammenarbeiten zweier Zahne

hervorgerufene Abnutzung ist von folgenden Ein-
fliissen abhangig:

a) vom specifischen Auflagedruck p, mit welchem
die Zahne gegeneinander pressen;

b) vom Reibungscoefficienten (i, der betreffenden
Materialien und

c) von einem Goefficienten der wegen der

theils rollenden, theils aufeinander gleitenden
Bewegung der Zahne eingefiihrt werden mufs.

Die in irgend einem Punkte, einer Linie, der
Zahnhohe auftretende Abnutzung ist direct pro-

portional dem Product der an dieser Stelle auf-
tretenden Werthe der genannten Einfltisse. Die
unter a) und c) aufgefiihrten haben in jeder

Beriihrungslinie der beiden Zahne, also fiir jede
Phase des Eingriffs einen anderen Werth. Der
Reibungscoefficient hingegen kann wahrend der
ganzen Dauer der Beriihrung ais nahezu unver-

* 1899 Seite 1417.

[
j

anderlich angenommen werden und hat deshalb
auf das Gesetz der Abnutzung keinen Einflufs.
Der specifische Auflagedruck wird bestimmt
durch Division des Normaldruckes P durch
die Beriihrungs, flache®, eine Flache, welche sich
entgegen der theoretisch nur vorhandenen Auf-
lage, linie”“, in den verschiedenen Phasen des
Eingriffs ais versehieden breit ergiebt. Je nach-
dem die sich beriihrenden Flanken stark oder
schwach bezw. liohl oder erhaben gekriimmt
sind, wird die arbeitende Auflage ein breiter oder
schmaler Flachenstreifen. Zu diesen Bedingungen
gesellen sich ais weitere Factoren noch Elasticitat
des Materials, Beschaflenheit der sich beriihrenden
Oberflachen sowie Schmierung und Schmier-
material. Trotzdem sich eine scharfe analytische

Figur 2. Cykloidenverzalinung.

BruchfestigkeUsYerhaltnirs { 50%

Behandlung hier nicht durchfiihren Ilafst, kann
man den verschiedenen Charakter der Beriihrungs-
flachen herauserkennen; es ist bei Evolventen-
verzahnung dieser arbeitende Streifen zu Beginn
des Eingriffs nur schmal, bezw. der specifische
Auflagedruck bleibt sehr hoch, wahrend er gegen
Ende des Eingriffs auf einen geringeren Werth
herabsinkt. Bei Cykloidenverzahnung fallt die
hochste specifische Pressung in die Mitte des
Eingriffs, in den Durchgang durch den Theilkreis.

Der zweite Factor der Abnutzung, welcher
gleichfalls fiir die beiden Zahnformen verschie-
denen Charakter aufweist, riihrt, wie oben gesagt,
von der Veranderlichkeit der WVerhaltnisse der
rollenden zu der gleitenden Bewegung der Zahne her.

Die Grofse des Gleitens einer Anzahl Punkte
des getriebenen Zahnes iiber je einen Punkt des
treibenden Zahnes, das ,specifische Gleiten0, lafst
daher einen Vergleich der verschiedenen Bean-
spruchungen an den einzelnen Punkten der
arbeitenden Flanke zu.

Das Product der entsprechenden Werthe
von p und y fiir einen treibenden Zahn giebt
ein Bild von der veranderlichen Beanspruchung
des Materiales und der voraussichtlichen Ab-

; nutzung, die Curve heifse Abnutzungscharakteristik
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(Fig. 1 und 2), und ist durch sie der Charakter
der verschiedenen Verzahnungen bezuglich ihrer
Arbeitsbedingungen sowie ihrer Abnutzung zu
erkennen.

Die Curve Fig. 1 zeigt die eigenthiimliclie
Aenderung und Vertheilung der Abnutzung fiir
Evolventen-, Fig. 2 fiir Cykloiden-Yerzahnung. Bei

Sad |

Figur 3. A. E. G. Yerzahnung.

Bruchfe9tiglceitsverhallnir-i [ “bgeH/t"85»/0

Beginn des EingrifTes ergeben sich fiir die Evolvente
sehr hohe Werthe, welche zudem noch zusammen-
fallen mit einem stemmenden, stauchenden Arbeiten
der getriebenen Kopfflanke in die treibende Fufs-

flanke hinein; an der Fufsflanke des treibenden
Zahnes tritt hierdurch die bekannte starke Ab-
nutzung, Aushohlung auf.

Der Verlauf der Gharakteristik bei Cykloiden-
zahnen (Fig. 2) zeigt eine viel gleichmafsigere
Yertheilung der Abnutzung und bringt die auch
aliseitig anerkannten besseren Abnutzungsverhalt-
nisse der Cykloide gegeniiber der Evolvente zum
Ausdruck.  Wenn trolzdem die Evolventenver-
zahnung sehr oft verwendet wird, so geschieht
dies, weil es erstens moglich ist, die Wellen-
mittel unter Aufrechterhaltung der unverander-
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lichen Winkelgeschwindigkeit gegeneinander zu
verschieben, zweitens erhalten die Fraser zum
Bearbeiten der Zahne giinstigere Schnittwinkel, und
drittens sind Rader mit Evolventenverzahnung all-
gemein ais Satzrader zu verwenden.

Die aus der Aufstellung der Abnutzungs-
charakteristik erkannte Forderung der gleich-
mafsigen Anstrengung aller Hohenlinien der Flanke,
ferner Anspriiche auf leichte Herstellbarkeit und
grofste Festigkeit fiihrten zu folgender abgeanderten
Evolventenzahnform:

Lafst man zur Vermeidung des ersten Eingriff-
stiickes, in dessen Verlauf die so schadlichen Ueber-
anstrengungen des Materials auftreten, den Eingriff
erst spater beginnen und, um die Eingriffsdauer
nicht zu verkiirzen, liinger fortdauern, so wird unter

Beibehalt der sonst iiblichen Hohenabmessungen
der Zahne jene Periode der grofsten Abnutzung
vermieden. Die neue Abnutzungscharakteristik
erhiilt, ahnlich wie die Cykloidenverzahnung, den
angestrebten Charakter. Die Abnutzung mufs
also, sobald die Zahnform richtig hergestellt ist,

auf der ganzen arbeitenden Flanke von Anfang-
an gleichmafsigen Verlauf nehmen, jeder Abschnitt
der Flanke tragt den ihm rechnungsmafsig zu-
kommenden Theil der Umfangskraft (Fig. 3).
Die durch diese Abanderung entstehende Zahn-
form vereinigt Yorziige in sich, einmal in Hinsicht
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aut die leichler durchzufiihrende Her-
slellung der Zahne,
mehr unterschnitten

genaue
indem die Flanken nicht
werden, die Fraser zum
Schneiden der Zahne also leichter herzustellen
sind, und viel langer scliarf bleiben. Ferner
wird die Festigkeit der Zahne des Triebes fiir
die gleiche Theilung grofser, ais bei den nach
iiblichen Zahnformen verzahnten Radem [100$ :
75 %:60 fi] (Fig. 1, 2, 3).

2. Einfluls von falscher Zahnform und von

Theilungsfehlern auf den ruhigen Gang

der Rader.
Zur Erzielung eines sicheren, ruhigen
Betriebes von Zahnradvorgelegen ist mathe-

matisch richtige Zahnform anzustreben. Trotz
aller Vorsicht bei der Herstellung der Fraser
und der Zahne wird die gewiinschte Ge-
nauigkeit aber stets nur annahernd zu er-
reichen sein. Die Anfertigung der Lehren
ist schwierig und erfordert die besten und
geubtesten Arbeiter. Ebenso unterlaufen
Fehler beim Drehen des Frasers, hauptsach-
lich aber bei dem Harten, wobei sich die
Fraser/.ahne leicht werfen. Zur Herstellung
der Zahnrader selbst werden meislens markt-

gangige Fraser verwendet, die fiir alle
Zahnezahlen innerhalb gewisser Grenzen
benutzt werden ,diirfen*. Fiir Rader mit

geringer Umfangsgeschwindigkeit (bis 3 m
in der Secunde) mag dies zuliissig sein, da
die hierdurch bedingten Fehler der Zahn-
form noch keinen sehr schadliclien Eindufs
auf den Betrieb der Rader nehmen konnen.

Abweichungen der Zahnform von der
theoretisch richtigen Curve folgern ebenso
wie Theilungsfehler Geschwindigkeitsschwan-
kungen innerhalb sehr kurzer Zeiten, d. h.
starke Erschiitterungen und Stofse.

Ist ein Theilungsfehler bezw. eine Zahnflanke
mit falscher Zahnform vorhanden, welche einen
unrichtigen Eingriff herbeifiihrt, so lindet die Be-
rithrung der arbeitenden Flanken bekanntlich nicht
erst in der theoretischen Eingriffsiinie statt und
es ruft somit dieser fehlerhafte Eingriff eine Ge-

schwindigkeitsschwankung hervor. Die Zeiten,
wahrend welcher die erforderlichen Relativwege
zuruckgelegt werden miissen, sind sehr Kkleine,

folglich steigen die auftretenden Beschleunigungs-
und Vergréfserungskrafte sehr lioch an.

Die Grofse des Beschleunigungsdruckes ist
einmal abhangig von der Grofse des Fehlers und
der Umfangsgeschwindigkeit der Bader. Den
Fehler wird man durch beste Werkstattenarbeit
und richtig gewahlte Zahnform einzuschranken
versuchen, die Umfangsgeschwindigkeit bleibt in
gewissen Grenzen fiir jeden Fali gegeben. Anderer-
seits ist es aber moglich, die Krafte zu yerringem

m3
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durch thunlichstes Vermindern der zu beschleu-
nigenden Massen; es sind alle weiteren Gewichte
(Fig. 4) ais Anker des Motors, Schwungrader,
folgende Zahniibertragung nur unter Einschaltung

i von elastischen Kupplungen oder von langen Wellen-

. den

enden anzuschliefsen; sogar die Masse des Triebes

Figur 7.

Figur 8.
kann in gewissem Mafse eliminirt werden durch
Wahl eines Materials, welches ein Durchfedern

um den Theilungsfehler gestattet, ohne dafs die
hierfiir geforderten Krafte hoch ansteigen (Fig. 5).

Eine vorziigliche Dampfung bei harten Ma-
terialien ist zu erreichen durch Einfiihren einer
Schicht dicken Schmieroles zwischen die arbeiten-
Flanken. Abgesehen von bester Instand-
haltung sind dann kleine Theilungsfehler weniger
fiihlbar, es findet das Aufschlagen der Flanken
eine Abdampfung, einen Puder, durch das weg-
zudrangende Oel.

Welchen enormen Einllufs diese Beschleunigungs-
bezw. Verzogerungskrafte gerade durch die hier
in Frage stehende hohe Zahngeschwindigkeit

| nehmen, mag folgendes Beispiel zeigen (Figur 6):

Zahnezahl 35/136

Theilung .o 12

Theilkreisdurchmesser . . 420/1632 mm
3
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ZahnhShe ... 26 mm
Leistung..ccooveeieinecniieicene 75 P. S
Umlaufszahl des Triebes 570 i. d. Min.
wonach Zahngeschwindigkeit 12,5 m/Sec.

Die angefiihrten Radabmessungen beziehen
sich auf ein ausgefiihrtes Raderpaar (Stahl auf
Stahl), das bei einer Leistung von 75 P. S. mit
einer Umfangsgeschwindigkeit von 12,5 m/Sec.
lief. Es wurden Theilungsfehler bis 0,5 mm
festgestellt.

Unter der ganz willkurlichen Annahme, dafs
die Zeit zur Beschleunigung theoretisch un-
endlich klein — halb so grofs sei, ais der ver-
frithte Eingrill' dauert, ergiebt sich fiir nur 3 m/Sec.
Geschwindigkeit ein Beschleunigungsdruck von
730 kg gleich der 1,62 fachen Umfangskraft.
Unter Beibehaltung der gleichen Annahme er-
giebt sich fiir die in der hier betrachteten Aus-
fithrung thatsachlich angewendete Geschwindigkeit

von 12,5 m/Sec. des Raderpaares eine Beschleuni-

gung von 12700 kg d. h. eine 28,2 fache Um-
fangskraft.

Der Beschleunigungsdruck bei v = 12,5 m/Sec.
verhalt sich somit zu demjenigen bei v= 3 m/Sec.

wie 28,2:1,62, d. h. die Beanspruchung eines
Zahnes infolge des von Theilungsfehlern her-
rithrenden Beschleunigungsdruckes andert sich mit
dem Quadrat der Umfangsgeschwindigkeit. Die
Folge der Theilungsfehler von maximal 0,5 mm
war ein wiederholtes Brechen der Ztihne und der
Rader nach mehr oder weniger langem Arbeiten.

3. Erfahrungen und Versuchsresultate.

Ueber den Aufbau der Zahnradvorgelege sei
Folgendes gesagt:

Die Befestigung des Rades und Triebes auf
der Welle ist so auszufuhren, dafs ein unbedingt
centrisches Sitzen erreicht wird. Ebenso mufs
das Rad nach Abnahme und Wiederaufbauen nur
wieder genau centrisch auf der Welle befestigt
werden konnen. Eine Befestigung mit Keilen oder
gar mit radialen Stellschrauben ist unzulassig,
und sind Schrumpfringe, konische Buchsen oder
konisch eingesetzte Wellen erforderlich. Der
Zusammenbau der Lagerung eines Vorgeleges
sollte stets so geschehen, dafs eine starre, kraftige
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Verbindung der Wellen gewahrleistet ist, und
miifsten zur Verhiitung von Erzitterungen Lager und
Welle sehr kraftig construirt sein (Figur 7).
Bezuglich der Wahl des Materials gelte Folgendes:
Fiir Umfangsgeschwindigkeiten von 9 bis 12 m/Sec.
ist bei den in der vorliegenden Betrachtung iib-
liclien Tourenzahlen Rohhaut vorzuziehen. Bronze
auf Eisen oder Stahl wurde bei vorziiglicher Her-
stellung noch bis zu Geschwindigkeiten von 6 bis
9 m/Sec. verwendet. Fiir Rohhaut hat sich ins-
besondere bei Yerwendung in Witterungseinfliissen
oder Feuchtigkeit ausgesetzten Betrieben eine
Schmierung von Talg mit Graphit und Harz gut

bewahrt. Bei Bronze oder Deltametall auf Eisen
Figur 10.
oder Stahl ist, wie oben schon erwahnt, eine

Schmierung der Zahne durch ununterbrochenen,
sehr reichlichen Oelstrahl von bestem Einflufs.

Die zulassigen Auflagedrucke fur Rohhaut auf
Gufseisen einerseits und Deltametall auf Stahl
andererseits wurden durch Versuche ermittelt.
Figur 8 zeigt die Anordnung der durchgettjhrten
Versuchsreihen. Die wochenlang durch die Zahn-
radiibertragung iibergeleiteten Krafte betragen bis
100 und 150 P. S.

Figur 9 zeigt die fortschreitende Abnutzung
von Bohhaultrieben und betragt nach 40 Mil-
lionen Umdrehungen bei einer Belastung von

1S bis 20 kg pro 1 cm Breite die Abnutzung
etwa 1,5 mm. 40 Millionen Touren entsprechen
bei 10stundigem Dauerbetrieb einem Arbeiten
von etwa 3 Monaten. Eine Steigerung des Auf-

p
lagedruckes uber r = 20 bei den hier in Frage

kommenden Zahngrofsen ist nicht angangig, in-
dem die Abnutzung beim Ueberschreiten dieser
Grenze plotzlich aulserordentlich stark zunimmt.
Mil Deltametall auf Bronze wurden die Ver-
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suche zunachst gesteigert auf 120 kg pro 1 cm j vorziiglicheAbdampfung derSchlage dieses giinstige

Breite und konnte hier auch nach etwa 30 Mil-
lionen Touren eine Abnutzung fast nicht con-
statirt werden. Es wurde hier dauernd ein dicker

Oelstrahl zwischen die Zahne gegeben (Figur 10)

i Umfangsgeschwindigkeit bei

Zu bemerken sei, dafs die
diesen  Yersuchen
9 m/Sec. betrug und dafs das auftretende Ge-
rausch bei 6 bis 7 m noch ganz verschwindend
bei etwa 9 m wurde es etwas barter.

Resultat gestattet.

Diese letztore Moglichkeit wtirde von ganz
besonderer Tragweite fiir don modernen Hochofen-

und hat sicherlich nur diese Schmierung und  war,
Zuschriften an die Redaction.
(Fllr dic unter dieser Rubrik erscheinenden Artikei Ubernimmt die Redaction keine Verantwortung.)
Yerfahren von Pugh zur Verbesserung des Roheisens.
An dio
Redaction yon ,,Stahl und Eisenl

Diissoldorf.

Im Anschlufs an mein Ergebenes voni 7.Dcc.*
mache ich Sie noch darauf aufmerksam, dafs
meine dainaligen Erfindungsgedanken, wie sie auch
in meinern Patentanspruch niedergelegt sind, noch
weiter gehen ais die Yersuche des Hrn. Pugh
und zwar dahin, dafs man auch vermittelst der
Diisen festen Kohlenstoff in Pulyerform in den
Hochofen oinblasen kann und zwar in jeder ge-
wiinschten Hohe und ferner, dafs man an Stelle
des heifsen Windes heifsen Wasserdanipf ais
Kraft- und Reactionsmedium venvenden kann.

t Yergl. Stahl und Eisen 1899 Nr. 24 S. 1178.

i betrieb sein,

i Grus oder Staub,
i fiir die Hochofen-Industrie von grofser Wichtig-

j keit sein.

indem dadurch der Stickstoffgehalt
der Gichtgase sehr vermindert wurde und letztero
somit bedeutend werthvoller fiir den Gasmotoren-
betrieb sich gestalten mUfsten.

Wenn es moglich sein wiirde, einen Iloehofen-
betrieb, wenn auch nur theilweise, durch das
Einblasen von Kohlenstotf in Pulyerform liooh

. zu halten, event. fortzusetzen, dann kiimen aufser

dem jetzt nur fiir Maucrzwecke verworthbaren
lioksgrus auch nocli Anthraoitkohlen, Mager-
kohlen, halbfette, Gas- und Gasflammen-Kohlen,
mit in Frage, und das wiirde

llochachtungsyoll!
Aut/. Dauber.

KohlennotlL und Yerkelirsstockungen im December 1899.

(Amtliche Schriftstucke.)

Verein zur Walirung der gemeinsamen wirthschaft-
lichen Interessen in Rheinland und Westfalen.

BetrifTI: Wagengeatellung
ftlr Kohlentransporte.

Dusseldorf,

den 22. Dec. 1899.
Ew. Escellenz

ist bekannt, dafs am gestrigen Tage von 16720
angeforderten Wagen zu 10 t nur 12 159 gestellt
sind und somit 4561 Wagen gefehlt haben. In-
folge des Wagenmangels, der Tausende von Berg-
leuten zu unfreiwilligen Feierschichten nothigt,
herrscht im ganzen Revier eine grofse Kohlen-
notli, und verschiedene Betiiebe haben bereils still-

gelegt werden miissen. Ew-. Excellenz brauchen
wir nicht darzulegen, welch unheilvollen Einflufs
dieser Umstand, zumal in der gegenwartigen Zeit,
auf die Production unserer Werke ausubt. Doppelt
bedauerlich aber wird die Kohlennoth dadurch,
dafs sie so viele Arbeiter zum Feiern nothigt und
somit bedauerliche Lohneinbufsen fur dieselben
zur Folge hat. Wir wissen, dafs der ungiinsligen
W itterung ein Theil der Schuld an diesen Yer-
haltnissen zuzumessen ist.  Gleich\vohl glauben
wir, dafs durch bestimmte Mafsnahmen der Kohlen-
noth zum Theil abgeholfen werden konnte. Wir
rechnen dahin die Beférderung der GSterzuge
und die Zustellung der Wagen auch an Sonntagen.
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Ew. Escellenz ersuchen wir daher

dahin wirken zu wollen,

ehrerbieligst,

dafs unter zeilweiser Aufhebung der fiir die
Sonntagsruhe geltenden Bestimmungen die Giiter-
ziige auch an Sonntagen befordert und die
Wagen den Werken zugestellt werden.

Verein zur Wahrung der gemeinsamen
wirthschafllichen Interessen in Rheinland
und West fal en.

Der Aorsitzende: Das gesch&ftsfuhrende Mitglied :

gez. A. Sereaes, gez. Dr. W. Beumer,
Kftnigl. Commerzienrath. Mitglied des Abgeordnetenhauses.

An den

Staatsminister und Minister der OfTentliclien Arbeiten
Herrn T liielen, Esceilenz

.
Kénigliche Eisenbahn-Direction.
Geachafts-Nr. 11l 29.13.
I1SetrilTt: Wagengeslellung N R

fur Kohientrandporte. Essen, den (> Jan. 1.300.

Ilirean den llerrn Minister der offentlichen Arbeiten
gerichtete Eingabe vom 22. Dec. v. J. ist uns zur
instanzmafsigen Entscheidung iiberwiesen worden.

Zunachst gestalten wir uns, darauf hinzuweisen,
dafs die Wagengestellung im verflossenen Herbste
erheblich glatter sich abgewickelt und trotz der
ungemein hohen Anforderungen viel geringere Aus-
falle gezeigt hal, ais in den vorhergegangenen
Jahren. Seit Anfang Noveinber, also langere Zeit
vor Beendigung der Riibenernte, waren nennens-
wertlie Fehlziffern iiberhaupt nicht mehr zu ver-
zeichnen. Die unmittelbar betheiligten, mafsgeben-
den Kreise haben denn auch mit ihrer Anerkennung
dieses Ergebnisses nicht zuriickgehalten.

Gleich giinstig lagen die Yerhaltnisse bis zum
10. December, und es wurde auch diesen ganzen
Monat hindurch bei den reichlichen Wagenbestanden
volle Befriedigung aller Anforderungen erfolgt sein,
wenn nicht die plotzlich eingetretenen aufserst un-
giinstigen W itterungsverhaltnisse eine ordnungs-
mafsige Abwicklung des aufserordentlich starken

Berlin.

Verkehrs unmoglich gemacht hatten. Der starke
Frost, verbunden mil dichtem Nebel und Rauh-
frost, welcher letztere das Betriebsrnaterial und

die Schienen mit einer eisigen Kruste (iberzog, die
sich immer wieder nach dcm Passiren eines Wagens
von neuem bildete, hemmtp die Bewegliclikeit der
Wagen in hochstem Mafse, wodurch aisbald eine
schwere Stockung im Rangirgeschaft und Giiter-
zugverkehr hervorgerufen wurde. Die Ziige aus
den Aufsenrevieren trafen mit Verspatungen von
5 bis 6 wund tnelir Stunden itn Ruhn’evier ein,
die Personale kamen aus ihrer Tour und deshalb
konnlen auch die Gegenziige nur mit grofsen Yer-
spatungen abgelassen werden, oder sie mufsten
ofter ganz ausfallen, weil ausreiebende Ersatz-
personale und ReservelocoiTiotiven nicht sofort zur
Verfiigung standen. Hierdurch trat sehr rasch eine
Verstopfung der grofsen Sammelbahnhofe und Zug-
bildungsstationen ein. Von den Zechen konnten
die beladenen Wagen ni¢ht abgeholt und leere
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Wagen konnten ihnen mangels an Raum zur Auf-
nalime nicht zugefiihrt werden, obschon anfangs
noch Leermaterial in reichlicher Menge vorhanden
war. Weil aber die beladenen Wagen nur langsam
zum Abgang gebracht werden konnlen und unter-
wegs weitere unerwiinschte Aufenlhalte erlitten,
so mufste naturgemafs nach und nach auch der
Riicklauf des Leermaterials schwacher werden, so
dafs die Anforderungen nicht mehr gedeckt werden
konnten. Dieser Zustand war mithin lediglich, und
nicht nur theilweise, wie ihrerseils angenommen
wird, eine Folge der Betriebsbehinderungen durch
elementare Einwirkungen, gegen welche die Eisen-
bahnverwaltung machtlos war und auch bei noch viel
grofseren Wagenbestanden maclitlos gewesen wiire.

Eisenbalinseitig sind unverziiglicli alle geeigneten
Mafsnahmen ergriffen worden, um die Stockung
so rasch ais moglieh zu beseitigen. Hierher ge-
htiren die Einstellung aller brauchbaren Oberbau-
und Werkstattenarbeiler, soweit es die Sicherheit
des Betriebs bezw. die Werkstattengeschafte zu-
liefsen, in den Rangir- bezw. Zug- und Locomotiv-
dienst, die Doppelbeselzung der Locomotiven, die
Aufrechterhaltung des Rangir- und Giiterzugdienstes
am 17., 24. und 31. December sowie an den
W eihnachtsfeiertagen unter Bedienung der Zechen
und Anschlufswerke so ofl, ais es nolhwendig oder
zweckmiifsig erschien. Das, was durch Ilhren
Schlufsanlrag angestrebt wird, ist mithin schon
vorher in vollem Umfange geiibt worden. Falls
mit dem Hinweise auf den Wagenmangel, welcher
Tausende von Bergleuten und Fabrikarbeitern zu
unfreiwilligen Feierschichten nothige, die Vor-
slellung verkniipft werden sollte, ais oh eine Ver-
antwortung fur Lohneinbufsen der Eisenbahn-
verwaltung zufalle, — wie diese Vorstellung auch
in Prefsaufserungen zu finden ist —, so wird eine
solche Verantwortung nicht anerkannt. Das Mafs
ihrer Verpflichtung in Bezug auf Vorhaltung von
Betriebsmitteln, wie auf die Bedienung des Ver-
kehrs, mufs die Eisenbahnverwallung mit iluern
ungewohnlich hohen Aufwand ais erfiillt erachten.
Wenn die Zechen und die industriellen Werke
nicht dazu iibergegangen sind, Einrichtungen fiir

. das einstweilige Niederlegen der Kohle oder An-

sammlung von VorrSlhen fiir kurze Slorungen in
der Wagenzufiihrung in grofserem Umfange, ais
bisher, vorzulialten, und wenn sie Vorkehrungen,
die ihren Arbeitern eine ungestorte Arbeitsleistung
ermoglichen konnen, ais fiir sie unwirthschaftlich
unterlassen zu konnen glauben, so kann solche Fiir-
sorge deshalb noch nicht der Eisenbahnverwallurig
allein zufallen, da hiermit die Verpflichlung ver-
schoben werden wurde, iibrigens auch der Eisenbahn
daraus ein Aufwand in weit grofserem Mifsverhaltnifs
erwachsen wurde, ais er der Industrie zufallen
konnie, und in Fallen wie dem vorliegenden der
gewiinschte Erfolg iiberhaupt nicht erreichbar ist.

Wie weiiig Werth seitens der Industrie auf
die Ansammlung und Lagerung von Brennvon'alhen
gelegt wird, mag aus der Thatsache erhellen, dafs



1. Februar HIOO.

ein dortiges grofses Eisenwerk, welches 2500
Arbeiter bescbaftigt, schon am 13. December, nach-
dem die Belriebsstockung kaum seit 2 Tagen be-
slanden halle, uns telegraphisch mittbeille, dafs
der Betiieb wegen Kohlenmangels habe eingestellt
werden miissen. Mit Stoekungen in der Kohlen-
zufuhr, sei es intolge ungiinstiger Wilterung oder
anderer unvorhergesehener Ereignisse, mufs fiir
die Winterzeit auch seilens der Industrie gerechnet
werden. Es kann daher den betheiligten Kreisen
nicht dringend genug empfohlen werden, den
Mahnungen der Eisenbahnverwaltung auf recht-
zeitige Ansammlung ausreichender Vorralhe, wie
solche alljahrlich durch die Presse und auf andere
Weise in die Oeffenllichkeit gelangen, in vollem
Umfange nachzukommen. Becker

An den

Verein zur Wahrung der gemeinsamen wirthschafl-
lichen Interessen in Rheinland und Westfalen

zu Dusseldorf.
I1.
Verein zur Wahrung der gemeinsamen wirtlisehaft-
lichen Interessen in Rheinland uud Westfalen.

Dusseldorf,
Schumannstr. 4,

den 18. Jan. 1900.

Bei der uns seitens der Koniglichen Eisenbahn-
direction unter dem 6. d. M. auf unsere Eingabe
vom 22. December v. J. ertheilten Antwort konnen
wir uns um so weniger beruhigen, ais dieselbe
ohne unser Zulhun, also anscheinend auf eisen-
bahnseitige Yeranlassung hin, in die Presse ge-
langt ist und somit in weiteren Kreisen die Vor-
stellung erweckt, ais sei der Kohlenmangel im
December v. J. mehr auf die Schuld der Industrie
zuriickzufiihren, ais auf diejenige der Eisenbahn-
verwaltung, und ais hatten wir ungerechtferligte
Beschuldigungen gegen die letztere erhoben.*

Demgegeniiber slellen wir fest, dafs in unserer
Eingabe vom 22. December auch unsererseits
zugegeben ist, die W itterungsverhaltnisse konnten
zum Theil jene Calamitaten verschnldel haben.
Dafs dieselben jedoch nicht die einzige Ursache
jener Mangel sind, diirfte schon daraus hervor-
gehen, dafs an der Saar und in Oberschlesien,
wo dieselben YVitterungsverhaltnisse geherrscht
haben, gleiche Stoekungen im Guterverkehr auf
den Eisenbahnen nicht zu verzeichnen gewesen

BetrifTt: Stoekungen im
Kohlenvorkehr.

UeschUlIs-Nr. Ul 29/13.
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jener Verkehrsslockungen selbst angegeben wurde,
in den Achsbuchsen der Wagen gefroren und
zwar bei verhaltnifsmafsig geringen Kaltegraden,
mufs also eine gentigende Eigenschaft, der Kiilte
zu widerstehen, nicht besessen haben. Das ist
entschieden ein Mangel, der der Eisenbahnverwal-
tung ganz allein zur Last fallt und die Unbeweg-
lichkeit der Wagen beim Rangirdienst, sowie die
Verstopfungen auf den Bahnhofen, wohl mindestens
in dem gleichen Umfange verursacht haben wird,
wie die eisige Kruste, mit der nach dorlseitiger
Angabe der Raubfrost die Schienen immer von
neuem iiberzogen hat. Sollten ErsparnifsrucksieHten
mafsgchend dafiir gewesen sein, ein so gering-
werthiges Schmiermaterial auch fiir den Winter
zu verwenden, so hat sich diese falsche Sparsamkeit
auf das bitterste geracht. Denn nicht allein sind
durch jene mangelnde Zuluhr in den industriellen
Betrieben grofseSummen verloren gegangen,
sondern auch die Einbufse der Arbeiter an Lohnen
ist auf mehrere Millionen Mark zu beziffern. Die
arbeitstagliche Fordemng auf den Kohlen-
zechen hat betragen im Monat November 189S
158 878 t, November 1899 170972 t; December
1898 158 423 t, December 1899 157 299 t. Im
November 1899 sind bis einschliefslich zum
23. Arbeitstage versandt worden 3750380 t,
im December 1899 dagegen einschliefslich bis
zum 23. Arbeitstage nur 3417 020 t. Die Diffe-
renz betragt also rund 340000 t.
Rechnet man nun fiir die Tonne
sichtig 4,50 ais Antheil des Arbeitslohns am
Preise, so ergiebl sich ein Lohnausfall von
I X2 Millionen Mark. Hierzu kommen die eben-
falls nach Millionen zahlenden Lohnausfalle fiir
die Arbeiter in den kohlenverbrauchenden Indu-
strien, die infolge von Verkehrsstockungen zum Theil
schon von Mitte December an gezwungen waren,
den Betrieb zeitweise einzustellen, und denselben von
Weihnachlen bis Neujahr ganz stilllegen mufsten.
Es bedarf unsererseits nicht des Nachweises, dafs
gegeniiber diesem Ausfall die Mehraufwendungen
der Eisenbahnverwaltung an besserem Schmier-
material Yollig verschwindend gewesen sein wurden.
Wenn schliefslich die Kiinigliche Eisenbahn-
direction die Mahnung auf rechtzeitige Ansamm-
lung ausreichender Kohlenvorrathe wiederholt, so
wird ihr selbst bekannt sein, dafs die Befolgung

sind. Die Eisenbahnvenvaltung mufs also in dieser Mahnung wohl fiir kleine und mittlere Be-
jenen Revieren die richtigen Mittel angewandt triebe in Betracht kommen kann, um einem durch
haben, der Frostverhaltnisse Herr zu werden. ,unvorhergesehene Ereignisse* verschuldelen Zu-
Im niederrheinisch-westfalischen Bezirke ist das fuhrmangel abzuhelfen, dafs aber die Erzielung
entschieden nicht der Fali gewesen. Das Schmier- eines irgendwie nennenswerthen Erfolges fiir
material ist dorl, wie eisenbahnseitig wahrend grofsere Werke, die arbeitstaglich iiber 100, ja

* Auch die ,,Zeitung des Yereins deutscher Eisen?00 bls. 280. Waggon? K.ohlen 'verbrau'chen, vollig
Imlin-Venvaltungen® ver6fientlicht zwar die Antwort unmoglich ist. Im iibrigen ist es in dem ver-

der Essener Direelion, nicht aber die Vorstellungen
des ,Wirthschafllichen Yereins“. Es ist diese Hand-
habung eine eigenthumliebe Bethatigung der Auf-
fassung ihrer Redaction, nach welcher ,zwischen
Eisenbahn und Industrie niemals Feindschalt be-
stehen kann". Die Redaction.

gangenen Jahre infolge der giinstigen Conjunctur
und dem aus ihr resultirenden bedeutenden Kohlen-
verbrauch, angesichts der zur Verfiigung stehenden
effectiven Forderung, iiberhaupt gar nicht moglich
gewesen , nennenswerthe Yorrathe anzusammeln ;

ganzvor-
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vielmehr haben die wirklich angesammellenMengen
verbraucht werden miissen.

Angesichts der ruhigen Darlegung, die wir
unler dem 22. December v. J. dem Hcrrn Minister
der offentlichen Arbeiten gemacht und in der wir
lediglich gebeten haben, die Gfllerziige auch an
Sonntagen verkehren und zuslellen zu lassen, he-
fremdet der Ton, den die mil der Beantwortung
beauftragte Konigliche Eisenbahndirection uns gegen-
iiber anschlagen zu mussen glaubt. Keinenfalls
werden, unserer unmafsgeblichen Meinung nach,
durch eine derartige, die Schuld einseitig der In-

dustrie zuschiebende Antwort fiir die Zukunfl
ahnliche Unzutraglichkeiten vermieden; eine viel
bessere Wirkung wurden nach dieser Richtung

hin Mafsregeln der Eisenbahnverwaltung haben,
die auch bei ihr vorgekommenen Fehler zukiinflig
unmoglicli zu machen.

Dem Herrn Minister der offentlichen Arbeiten
haben wir von vorstehender Antwort Kenntnifs
gegeben.

Verein zur Wahrung der gemeinsainen

wirtlischaftlichen Interessen in Rheinland

und Westfalen.

Der Vorsitzende: Das geschaftsfubrende Milglied:
gez. A. Servaes, gez. Dr. II'. Beumer,
Kouigl. Commerzienrath. Milglied des Abgeordnetenliauses.
An die

Kflnigliclie Eisenbahndirection Essen a. d. Rulir.

Die UnfaUgeftthrlichJeeit in der Eisenindustrie.

1. Februar 1900.

V.

Verein zur Wahrung der gemeinsainen wirthschaft-
lielieu luteresseii in Rheinland und Westfalen.

Beirifft: Slockungen im Eisen- Diisse 1d Or f,
babAyerkelir im Mormt Schumunnstr. 4.

December 1690. clen )§. Jan. 1000.

Ew. Excellenz

haben die Konigliche Eisenbahndirection Essen
bcauflragt, unsere Eingabe vom 22. December v. J.,
betreffend Stockungen im Eisenbahnverkehr, zu
beantworlen. Diese Antwort ist ohne unser
Zuthun durch die Presse weiteren Kreisen zur
Kenntnifs gebrachl und hat unsererseits eine Er-
widerung nolhwendig gemacht, die Ew. Excellenz
in der Anlage zur Kenntnifs zu bringen wir uns
ehrerbietigst gestatten.

Verein zur Wahrung der gemeinsamen

wirtlischaftlichen Interessen in Rheinland

und Westfalen.

Der Vorsitzende:
gez. A. Sereaes,
Kouigl. Comraerzienralh.

An den
Staatsmfnister und Minister der Oflentlichen Arbeiten
Herrn von Tliielen

Excellenz
Berlin.

Das geschaftsfiibrende Milglied:

gez. Dr. W. Beumer,
Mitglied des Abgeordnetenhauses.

Die Uiifallgefiihrlichkeit in der Eisenindustrie.

Aus den vom Reichsversicherungsamt in jedem
Jahre zusammengestellten Nachweisungen der
Rechnungsergebnisse der Berufsgenossenschaflen
ist die Zahl der in jedem versicherten Berufs-
zweige vorgekommenen entschadigungspflichtigen
Unfalte ersichtlich, und das Reichsversicherungs-
amt berechnet dabei jedesmal auf Grund dieser
Zahlen den Theil an entschadigungspflichtigen

Unfallen, welcher auf 1000 versicherte Personen
kommt. In jedem Jahre ist diese Berechnung
vorgenommen. Im Jahre 1897 waren durch-

schnittlich bei sammtlichen Berufsgenossenschaften
6,91 entschadigungspflichtige Unfalle auf 1000
versicherte Personen vorgekommen. An der Hand
dieser Zahlen wurde bisher die Unfallgefahrlichkeit
der einzelnen Berufszweige nach ihrer H6he ab-
geschatzt. Es wurde einfacli nachgeselien, ob
ein Berufszweig eine hohere oder geringere Un-
fallziffer aufwies und danach festgestellt, ob er
zu den mehr oder weniger unfallgefahrlichen ge-
horte. Da andere Zahlen nicht vorlagen, so
haben auch wir in friiheren Jahren an diesem
Mafsstabe die Unfallgefahrlichkeit der

Eisen- und Stalilindustrie gemessen. Fur
das Jahr 1897 lagen in den verschiedenen Eisen-
und Stahl-Berufsgenossenschaften die Veihallnisse

so, dafs auf 1000 wversicherte Personen ent-
schadigungspflichtige Unfalle entlielen:
bei der Suddeutschen Eisen- und Staht-Berufs-
genossenschafl.....nn 7,01
, , Sudwestdeutschen Eisen- und Stabl-
Berufsgenossenschaft......ccenn 7,32
, den Rheinisch -westfalischen Hutten- und
Walzwerks-Berufsgenossenschaflen 10,25
,» der Rheinisch-westfalischen Kleineisen-
industrie-Berufsgenossenschaft 7,0i
,» Saehsisch-thuringischen Eisen- u. Stahl-
Berufsgenossenschaft......cccooviiie 7,65
., NordOstlichen Eisen- und Stahl-Berufs-
genossenschafl.....nn. 9,01-
» » Schlesischen Eisen- und Stahlberufs-
genossenschaft.....iinn 10,98
» » Nordwestlichen Eisen- und Stahl-Be-
rufsgenossenschaft.......ccoovviininncs 9,20
Zieht man aus diesen Zahlen, welche die
Summe von 69,09 ergeben, das Mitlel, so er-
giebt sich, dafs auf die gesammte Eisen- und
i Stahlindustrie bei 1000 Personen 8,64 ent-
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schadigungspflichtige Unfalle im JaHre 1897 ent-
fielen. Die Eiseniuduslrie halle demnach eine
um 1,73 den Durchschnilt iibersleigende Unfall-
gefahrlichkeil aufzuweisen gehabt.

Wir haben, ais wir fiir frfihere Jahre der-
arlige Berechnungen aufslelllen, nie unlerlassen
zu betonen, dafs die Berechnnng an einem wesent-
lichen Mangel lilie. Es isl namlich auf den
ersten Blick ersichllich, dafs ein Vergleich zwischen
den einzelnen Berufszweigen auf ihre Unfallgefahr-
lichkeit nicht an dem Mafsstab der Arbeiterzahl
allein vorgenommen werden darf. Es mufs auch
die in dem einzelnen Berufszweige slattgehabte
Arbeitszeit in Berechnung gezogen werden. Es
giebl doch Saisoninduslrien, in denen nur ein Theil
des Jahres hindurch gearbeitet wird. Die be-
deutendsten sind das Baugewerbe und die Binnen-
schiffahrt, bei welchen im Winter nur seilen oder
iiberhaupt nicht, jedenfalls nur theilweise gearbeitet
wird. Wiirde nun beispielswEise das Baugewerbe
und die Eiseninduslrie auf Grund der bisherigen
Nachweisungen der Rechnungsergebnisse der Be-
rufsgenossenschaften die gleiche Unfallgefahrlichkeit
an der Hand des Promillesatzes der Arbeiter auf-
weisen, so wiirden selbslverstandlich beide Ge-
werbszweige in Bezug auf ihre Unfallgefahrlichkeit
nicht gleich sein, sondern das Baugewerbe mil
seiner kiirzeren Arbeitszeit wiirde der unfall-
gefiihrlichere Beruf sein. Ware in ihm auch im
Winter gearbeitet worden, so hatten sich ja un-
streitig mehr Unfalle bei ihm ereignet. Dieser
Mangel in dem bisherigen Zahlenmaterial ist vom
Reichsversicherungsamt auch des Sfleren beklagt
worden. Nunmehr hat das Amt eine Unfallstatistik
fiir das Jahr 1897 yeranstaltet und den ersten
Theil der Ergebnisse derselben verolfentlicht.
Daraus ist zu ersehen, dafs es den Versuch unter-
nommen hat, die Grundlagen fiir einen Yergleich
der Unfallgefahrlichkeit der einzelnen Berufszweige
zu vervollstandigen.  Zwar ist es dem Reichs-
versicherungsamt nicht gelungen, die Arbeitszeit
in den einzelnen Berufszweigen nach der Stunden-
anzahl festzusetzen, wohl aber ist es ihm gegluckl,
die Arbeitstage nachzuweisen, und auf Grund
dieser Feststellung hat nunmehr das Reichs-
Yersicherungsamt vergleichendeTabellen enlworfen,
in welchen die Haufigkeit und die Folgen der
Unfalle auf 1000 Vollarbeiter zu je 300 Arbeits-
lagen berechnet sind. Auch diese Tabellen sind
noch nicht ganz genau; sie wiirden es erst sein,
wenn die Arbeitsstunden hatten festgestellt werden
ktinnen.  Aber auch so, wie sie sind, geben sie
jetzt einen viel genaueren Anhalt iiber die Unfall-
gefahrlichkeit der Berufszweige ais die bisherigen
Rechnungsergebnisse der Berufsgenossenschaften.

Nach diesen neuesten Tabellen wurden im
Jahre 1897 auf die Eisen- und Stahlinduslrie
8,92 Unfalle auf 1000 Vollarbeiter zu je 300 Ar-
beitstagen kommen. Das wiirde noch etwas mehr
sein, ais oben angegeben worden ist. Es hat sich
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jedoch bei dieser neuesten Berechnung des Reichs-
versicherurigsamts nicht etwa herausgestellt, dafs
die Eisen- und Stahlindustrie in Wirklichkeit unfall-
gefahrlicher ist, ais sie bisher schien, sondern
das gerade Gegentheil ist erwiesen.
Der Durchschnittssalz der entschadigungspfliclitigen
Unfalle ist namlich in der neuesten Berechnung
des Rcichsversicherungsamts nicht auf 0,91 stehen
geblieben, sondern in der Gesammtheit der Be-
rufsgenossenschaften auf 8,20 angewachsen. Es
wiirde sich also herausstellen, dafs in Wirklichkeit
die Unfallgefahrlichkeit der Eisen- und Stahlindustrie
sich noch mehr dem Durchschnittssatze des ge-
sammten unfallversicherungspflichtigen Gewerbes
nahert, ais dies nach den bisherigen Zabien
bereits festzustellen war.

Bei der Berechnung der Unfallgefahrlichkeit
kommt aber nicht nur die Haufigkeit der Unfalle,
sondern auch die Schwere der Folgen in
Belracht. In Bezug darauf wird die Eisen- und
Stahlindustie sicherlich auch nicht zu denjenigen
Berufszweigen zu rechnen sein, in denen sehr viel
schwere Unfalle vorkommen. Von den 8,92 Un-
fallen kamen nach dem Stande, welchen die Un-

fallfolgen in der Mitte des Jahres 1898 an-
genommen hatten, 0,19 oder G9,36 % auf Un-
falle, die eine Erwerbsunfahigkeit von unter
25 % zur Folge hatten.
157 oder 17,64;% | auf eine Erwerbs 25 bis 50 %
i 50 bis 75 ,,
G24 | 2763 "] UDfrihigkelt von 75 , 100 ,
0,57 , 6,40 , liatten den Tod zur Folge.

Wenn man die Schwere der in den einzelnen
Gewerbszweigen vorgekommenen Unfalle in Be-
tracht zieht, so kommen hauptsachlieh diejenigen
Verletzungen zur Geltung, welche den Tod nach
sich gezogen haben. Es giebt nur wenige Ge-
werbegruppen, welche einen geringeren Procent-
satz von Todesfiillen innerhalb der entschiidigungs-
pflichtigen Unfalle aufweisen, ais die Eisen- und

Stahlindustrie. Es sind:
die Holzindustrie......cceeee.e. mit 4,60
,» Papierindustrie uud Buch- o8
druckerei ...coveeieiennns 5,29
. Feinmechanik und Musik- o %*S3
instrumentenindustrie 3,03 5D
, Textilindustrie........coce... 4.26
,» Nahrungsmittel-Industrie 4.27
Alle iibrigen Gewerbsgruppen haben eine
grofsere Todesgefahrlichkeit ais die Eisen- und
Stahlindustrie.  Nun wird allerdings, wie iiber-

haupt, so auch in diesen besonderen Fallen nicht
vergessen werden dOrfen, dafs die Zahlen, die
liler in Vergleich gestellt werden, sich nur auf
ein Jahr beziehen, und dafs Zufalligkeiten deshalb
eine Rolle spielen konnen. Imrnerhin ergiebt sich
aus den Zahlen soyiel, dafs die Eisen- und Stahl-
industrie in Bezug auf die Unfallhaufigkeit nicht
weit iiber den Durchschnilt hinausragt, mit
Bezug auf die Unfailschwere also hinter
dem Durchschnitt zuriickbleibt.
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Yon Nulzen diirfte ferner sein, zu beobachlen,
wie verschieden die Unfallhaufigkeit in der Eisen-
und Stalilindustrie nach den einzelnen Gegenden
Deutschlands sich gestallet. Wie wir gesehen
haben, kamen 8,92 entschSdigungspflichtige Unfalle
auf 1000 Yollarbeiter. Bei Preufsen wurde mehr

ais der Durchschnitl beobachtet, namlieh 8,95.
Bayern erscheint mit einem geringeren
Procentsatze, namlieh mit 8,04. Ferner ent-
fallen auf:
SACNSEN oot 7,65
WOTtEMDBErg. oo 9,04
Baden ..o 11,00
H B SSEN it 6,27

Mecklenburg-Schwerin
Sachsen -Weimar.........
Mecklenburg-Strelitz.

Oldenburg....cceoeenne 10,99
Braunschweig...... ...15,65
Saclisen-Meiningen ... 9,39
Sachsen-Altenburg..... ....5,03
Sachsen-Coburg-Gotha........cccoveeiniviiinncenne 3,74
Anhalto 5,85
Scliwarzburg-Sondershausen .. 1429

Scbwarzburg-Rudolstadl..........cccoveinnnnnne. 10,05
Waldeck Pyrmont........ ..19,23
Reufs a. L.. 11,38
Reufs j. L. 9,50
Schaumburg-Lippe.. 9,43
Lfibeck ..o 9,35

Bremen.. 3,32
Hamburg........ .. 15,95
Elsafs-LOthringen......cviinniiiinscicceee, 8,23

Die grofste Unfallhaufigkeit in der Eisen- und
Stalilindustrie hatte demnach 1897 Mecklenburg-
Strelitz, die geringste Sachsen-Coburg-Gotha auf-
zuweisen. Wie das Reichsversicherungsamt mit-
tlieilt, hat sich bei der Gesammtheit der Gewerbs-
zweige die sonderbare Thatsache herausgestellt,
dafs im Nordosten Preufsens und in Niederbayern
die haufigsten Unfalle zu beobachten gewesen sind.

Bericht iiber in- und

Patentanmeldungen,

welche von dem angegebenen Tage an wBhrond zweier
Monate zur Elnsichtnahme fllr Jedermann im Kaiserlichen
Patentamt in Berlin ausliegen.

11. Januar 1900. KI. 24, 1) 9775.
mit schrag liegenden Retorten. Eugcéne Derval, Paris.

KIl. 31, B 24621. Yorrichtung zur Anfertigung
von Gufsstacken. G. W. Julius Blancke & Co., Merseburg.

Kl. 31, C 7975. Formplattentrager fiir Sandform-
maschinen. Ghemnitzer Naxos-Schinirgelwerk , Dr.
SchOilherr und Curt SchOuherr, Furtli b. Chemnitz.

KI. 48, Il 21114. Yerfahren zur Herstellung innen
emaillirter Metallgefafse des taglichen Gebrauchbs.
Franz Hafslacher, Frankfurt a. 5L

KI. 49, B 23884. Lufthammersteuerung. Wilhelm
Berg, Kalk b. KOIn a. Rh.

Bericht (ller in- und ausl&ndis¢he Patente.

Retortenofen
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Das ReichsYersicherungsamt fuhrt diese Thatsache
auf die Gewohnlieilen der betreffenden Bevolkerungs-
kreise zuriiek. Es ist von Interesse, festzustellen,
ob diese allgemeine Erscheinung auch in der
Eisen- und Slahlindustrie zu Tage getreten ist.
Niederbayern verzeichnet allerdings in der Eisen-
und Slahlindustrie 15,00 Unfalle auf 1000 Yoll-
arbeiter, nahert sich also dem Doppelten des
Durchschnittssal7.es. Dagegen weisen im Osten

Preufsens die Regierungshezirke
ontschadigunespnichtige
Unfulle
auf 1000 Vollarbeiter

KONIGSDerg.. .o
Gumbinnen .
DaNZig .o
Marienwerder......... 11,71
auf. Hier macht sich also die allgemein beob-
achlete Erscheinung in der Eisen- und Stalil-

industrie nicht so charakteristisch bemerkbar.

W as schliefslich die Unfallzeiten betrifft,
so wurde aucli durch die neueste Slalislik des
Reichversicherungsamles festgeslellt. dafs in der
Eisen- und Slahlindustrie, ebenso wie iiberhaupl
im Gewerbe der Montag und Sonnabend die
Wochenlage sind, an welchen die meislen Unfalle
Yorkommen. Besonders hervorzuheben ‘'aber ist,
dafs in der Eisen- und Stalilindustrie der Sonn-
abend noch wunfallreicher st ais der
Montag.

Die Arbeit des
von grofsem Interesse fiir

Reichsversicherungsamles st
sammtliche Gewerbs-
ihre Vervoll-

zweige und wird spaterhin noch
standigung durch die Ausgabe weiterer Ergeb-
nisse finden. Erst wenn diese vorliegen, wird

es vielleicht angebracht sein, von einem all-

gemeine ren Standpunkt aus die Unfallgefahr-
lichkeit in der Eisen- und Stalilindustrie zu be-
trachten. li. Krause.

ausliindische Patente.

KI. 49, B 24398.
s¢harf im Winkel gebogenen Rohren.
hold, Burgstadt.

15. Januar 1900. KI. 49, K 18044. Verfahren
und Vorrichtung zur Herstellung von nahtlosen ROhren,
KesselstSfsen und dergl. Otto Klatte, Dusseldorf.

KI. 49, L 12914. Verfahren zum llarten von Stalil.
5lesserfabrik Reinshagen, Remscheid-Reinshagen.

KI. 49, M 17 376. Schmiedepresse zur Herslelluiig
von Acbsen. Carnille Mercader, Breddock, Pa., V. St. A.

KI. 49, R 13617. Stangenfallhammer. Rheinische
Maschinenfabrik Gebr. Bulit, Hilden b. Diisseldorf.

18. Januar 1900. KI. 18, S 12239. Gegenstande
aus Glas und Nickeleisenlegirungen. Societe Anonyme
de Commentry-Fourchambault, Paris.

KI. 24, W 14465. 5lit der Feuertluir zwanglaufig
verbundene Klappenanordnung zur Regelung des
Zuges. Emil Wiese, Dessau.

Verfahren zur Herstellung von
Richard Bert-
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KI. 31, M 16888. Formkasten. Olof Struve
Michaelseri, Allona.
KI. 48, 11 2062i-~ Verfahren zur Herstellung von

Melallwaaren, insbesondere von Blechkacheln, voti
majolikaartigem Aussehen. Herm. Heim, Wien.

K1.49, G 13591. Verfahren ziirHerstellungsehmied-
eiserner Fenster aus T-Eisen. Eduard Glauerl, Pptsdam.

KI. 49, J 4776. Rohrziehmaschine. Ellwood lvins,
Oak Lane, Gounly of Philadelphia.

22. Januar 1i)Q0. KI. 5, P 10442.
bohrniascliine. Thomas Henry Phillips,
Delaware, Pa.

KI. 20, H 21897. Seilklemme fur Fflrderwagen.
Bruno Hlubeck, Masgrube b. Laurahulte.

KI. 24, K 17 312. Schiir- und Scblackenbrech-
yorrichtung. Josef Kudlicz, Prag-Bubna.

KI. 24, P 104S6. Feuerung mit mehreren tiberein-
ander angeordneten Rosten. Jan Pandel, Warschau.

KI. 31, H 21985. Verfahren nebst Vorrichlung,
die Giefsformen eines endlosen Giefstisches wahrend
des Betriebes mit einem Ueberzug von Rufs zu ver-
sehen. Edmund Wendell Heyl und William Josbua
Patterson, Pittsburgh, Allegheny Gounty, Pa., V.St. A.

St. Davids,

Gebrauclismiistereintraguugen.

15. Januar 1900. KI. 5, Nr. 127 4-15. Explosions-
hindernde Spritzvorrichlung fur Bergwerkszwecke mit
im Winkel zu einander gelegenen ausbreitenden Aus-
|EIISSQﬁ an und vor dem Wasserrohrende. G. A. Meyer,
llerne.

KI. 5, Nr. 127421. Einheitliches Radsatzgestell
fiir zweiachsige FOrderwagen mit gewOlbtem Boden.
Bergische Stahlindustrie, G. m. b. H., Remscheid.

KIl. 24, Nr. 127580. Entgasungskammer mil Luft-
kanalen und Damm fiir Planrostfeuerungen. Ernst
Lewicki, Plauen li. Dresden.

KI. 49, Nr. 127407. Schmiedemaschine mit zwei

Bericlit iiber in- und auslandische Patenie.
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KI. 49, Nr. 105526, vom 22. Februar 1898. The
Standard Tool Co. in Cleveland (Ohio, U.S. A).
Elektrische Rohrenschweifsmaschine.

Die Schweifskanten des Rohres werden voti den
angetriepenen Drnckwalzen a und den kupfernen

Gesteinstofs-

Schleppscheiben b zusammengedriickt und gleichzeitig
durch den zwischen den Scheiben b iibertretenden
elektrischen Strom geschweifst. Zu diesem Zweck
sind die Sclieiben b gegeneinander isolirt in den
Curvenschlitzen ¢ des Maschinengestells einstellbar
gelagert. Vor und hinter den Walzen ab angeord-
nete angetriebene Walzen d dienen zur Fiihrung des
Rohres.

KI. 49, Nr. 105378, vom 14. December 1898.
Zusatz zu Nr. 99983 (vergl. ,Stahl und Eisen* 1899
Seite 90). H. John in Erfurt. Scheere mit ziehen-
dem Schnitt zum Zerschneiden von Profileisen.

Paaren radial gegeneinander bewegter und unter Um beim Einlegen des Profileisens in die Scheere
Federwirkung stehender ~Schmiedestempel. ~ Otto  gje ArbeitsSffnung a freizumachen, ist der am Ober-
Kirschke, Nurnberg.

22. Januar 1900. KI. 1, Nr. 127 782. Aus mehreren

aneinander gereihten Sieben gebildete Trommel fur
Kieswasch- und Sortirmaschinen. Heinrich Limbach,
Zweibrucken.

KI. 5, Nr. 127 737. Selbstlhatiger, aut' Rollen
laufender, ais Regenschutz der Emfuhrungs6it'nungen
dienender Schieber bei FOrderseilcn, dessen Flachseite
die SeilOffnung enthalt, vor welcher sich zwei Rollen
zur Fuhrung des Seils befinden. J. B. Otto, Hamburg.

KI. 19, Nr. 127 488. Schienennagelzange, bestehend
aus einem Hebel, einem Rollenbiigel und zwei inein-
andergreifenden zangenartigen Backen. Martin Conrad,
Wiirzburg.

K1.24, Nr. 127 605. Im Querschnitt keilférmigerRost-
stab mit nach unten sich allseitig erweiternden Durcli-
brechungen. Frank Mabiti und J. H. Pett, Plymouth.

KI. 49, Nr. 127 816. Zum Ziehen von Blech-
geschirren dienendes Stanzwerkzeug mit zeitweilig ais
Ziehstenipei und ais Bleclihalter wirkendem Theil.
Hans Schimtnelbusch, Wien.

Deutsche Reichspatente.

KI. 10, Nr. 106959, vom 5. Marz 1898. Dr. C.
Otto &Co., G. m.b. H. in Dahlhausen a. d. Ruhr.
Koksofen mit Einrichtung zur Regelung des Gasdrucks.

Um trotz der unregelmafsigen Gasentwicklung in
den einzelnen Koksofenkammern wahrend der Garungs-
dauer einer Fullung einen gleichmafsigen Uebertritt
von Gas in die lleizkanale der Kammern zu erzielen,
sind dieselben im oberen Theil durch Kanale, welche
am zweckmalsigsten in den Widerlagern angeordnet
werden, verbunden.

messer b befestigte Hebel ¢ durch eine Kette d mil
dem Druckstuck e verbunden, so dafs nach Entfernung
des Keils f beim Umlegen des Handhebels ¢ das
Oberrnesser b und das Druckstuck e gehoben werden.
In dieser Stellung werden sie durch Einschnappen
des Hebels ¢ unter die Klinke g gehalten.

KI. 49, Nr. 105894, vom 30. August 1898. P. W.
Hassel in Hagen i. W. YerfahrenJzum Biegen und
Hiirten von Gabeln.

Das Harten von Koks-, Dung-, Heu- und dergl.
Gabeln erfolgt in der Weise, dafs dieselben zunachst
behufs Biegung in einem Metallbade angewarmt und
unmittelbar nach dera Biegen in noch glOhendem
Zustande in ein anderes, auf der Harletemperalur
gebaltenes Metallbad gebracht werden, wonach die
Hartung in bekannter Weise in Wasser oder Oel
yorgenoramen wird.
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~KI. 49, Sr. 105758, vom 30. August 1898.
B. Zétkowski in Petrosawodsk (Rufsland). Ver-
fahren zum Stanzcn von StahlgefBfsen in zwei Arbeits-
gSngen.

Der glubendc Btock a wird zunachst auf den
Absatz b der Form c gesetzt und von dem Stempel d

in letztere hineingestaucht. Sodami wird das Werk-
stuck in eine cylindriscbe Form e gesetzl und in
dieser yermiltelst eines anderen Dornes f fertig ge-
loclit. Das besonders fiir Artilleriegeschosse bestimmte
Werkstuck wird vermittelst des Bolzens g aus den
Formen entfernt.

KI. 5, Sr. 106451, vom
1). Januar 1S99. J. Fischer
in Troppau. iSachnahme-
bohrer.

Die von Federn a ausein-
andergedriickten Schneiden b

werden von den Widerlagernc ! .. .
geschmiedet.

gefuhrt, die mit den Sclinei-
den b in einen Schlitz des
Gestanges d eingeschoben und
yermittelst der Stifte e und
der Schraube f im Gestange d
befestigt werden.

K1. 41), Nr. 105417, vom
17. Septenfiber 1898. H. Stii-
tingiu Dortmund, yerfah-
ren zur 1lerstellung von schmied-
eisernen Achslagerkasten.

Ein  cylindrischer Hohl-
kOrper a wird in die Form b
gestaucht oder geschmiedet,
wonach seine HShlung mit
Sand oder dergl. geftillt und

" die Oeffnung c gescblossen
wird. Das Werkstuck wird
dann durch Anwendung ent-
sprecliender Pressen mit be-
stimmten Druckformen in der
Richtung zweier aufeinander
senkrechter Ebenen in den
Querschnitt des fertigen Achs-

lagerkastens gedriickt. Man entfernt dann den Ver-
schluls der OefTnung ¢ und die Sandfullung, uud
bringt die Oeffnungen e zum Durchtritt der Achse
und zum Belesligen des Deckelralimens d an. Man
kann hierbei den oberen Thbeil des Kastens stark
halten, um den Sléfsen Widerstand zu leisten.

KI. 49, Nr. 105827, vom 12. Jan. 1899. J. Fiel-
ding in Belmont, Upton St. Leonards (Grfsch.
Gloucester, England). Eine durch Dampf, Druckluft
oder dergl. bethdtigtc Nietmaschine.

Druckluft oder dergl. treibt den Kolben a nach
vorn und druckt dadurch den Niet zwischen dem
W iderlager b und dem Stempel ¢ zusammen, wahrend
gleichzeitig letzterer yon dem im Hohlraum des Kol-
bens a spielenden Kolben d Schlage erhalt. Das

ausliindische I&lente. I. Februar 11)00.

Spiel des letzteren wird durch Druckluft bewirkt,
welche infolge der Hin- und Herbewegung des Kolbens d
abwechselnd durch die Kanale efgh ein- und aus-

tritt.  Wird der Halin i um 90° gedreht, so entweiciit
die Prefsluft aus der Maschine, so dafs die Feder k
den Kolben a beliufs Fortnalime des Werkstucks
zuruckschiebt.
t— —y - — -

a KI. 49, Nr. 105414,

y. 98.Mai 1898. B.W es-
selmann in Gettin-
ge n. Hufeisenmitdurch
Yerwinden des Slabes
gebildetem  Griff und
Stollen.
. Der Stab a von einer
3 dem fertigen Hufeisen
entsprecheiiden  Liinge
wird beliufs Bildung des
Griffes und der Stollen
in der Mitte und an
den Enden etwas flach
Sodann werden die Mitte und Enden
des Slabes derarl gcprefst, dafs ihre Erhahungen
nur auf einer Seite des Stabes liegen. Hiernach er-
folgt die Biegung des Stabes zum Hufeisen.

-~=Nt!J

Kl. 49, Nr. 105451, yom
6. December 1898; Zusatz zu
Nr. S4637 (vergl. ,Stahl und
Eisen* 1896 Seite 128 und 1899
Seite M4). Fritz Theile
in Schwerte i. W. Hiemen-
fallhammer.
Wird yermittelst der Stange
a der auf der sich stetig dre-
henden Scheibe b liegendeRie-
men c¢ straff gezogen und
gleichzeitig die Rolle d auf
den Riemen c gedriickt, so hebt
die Scheibe b den Bar e an,
bis letzterer gegen die Stange f
stSfst und die Rolle d vom
Riemen ¢ abhebt. Da dann auch der Zug an der
Stange a nachgelassen hat, so fiillt der Bar e frei herab.

KI. 49, Sr. 106684, vom 9. August 1898. Heinr.
Eckardt in Berlin und Peter Muller in Ingol-
stadt. Aus einem Gemisch von lioheisen, Stahl- und
Flufseisenabfiillen, Spiegeleisen, Ferromangan und
Aluminium gegossene Schneidiccrkzeuge.

Das Werkzeug wird in fertiger Form gegossen
aus einem Gufseisen mit etwa 2 bis 2,5 % Kohlen-
stoff. Wird dasselbe im Tiegel hergestelll, so besteht
die Gattirung aus: 25 kg gutem Hamatitroheisen,
23 kg altem gewShnlichen Werkzeugstalil, 3,5 kg
gutem Spiegeleisen mit etwa 12 % Mn, 0,7 kg Ferro-
mangan mit etwa 60 bis 80 % Mn, 0,007 kg Alu-
minium. Fiir den Flammofen nimmt man eine kohlen-
stoffreichere Mischung. Der Gufs erfolgt in Sand-
formen ohne Absclireckung. Die Schneide wird durch
Erhitzen und Abléschen des ganzen Werkzeugs bis
zur Rothgluth und durch darauffolgendes Schleifen

| hergestellt.
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Statistisches.

Statistischcs.

Stahl und

Slatislische Miltheilungen des Vereins deulschor Eisen- und Stahlindustieller.

Bohcisen
und
Spiegel-
eisen.

Hessemer-
Koheisen.

Tliom as-
Rolicisen.

Giel«erei-
Roheisen
und
G nlJswaarcn
I. Schmelzmig.

Erzeugung der deutschen Hochofenwerke.

Bezirke

Rheinland -W estfalen, ohne Saarbezirk und ohne
SHiegerland ...
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen - Nassau
Schiesien und Pommern ...
Kdnigreich Sachsen...............
Hannover und Braunschweig.............
Bayern, Wurttemberg und Thuringen.....
Saarbezirk, Lothringen und Luxemburg...........

(im November 1899 ...
(im December 1898

Rheinland - Westfalen, ohne Saarbezirk und ohne
Siegerland ...
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen - Nassau

Schiesien und POMmMErn ...

Hannovcr und Braunschweig..............
Bayern, Wurttemberg und Thuringen..............
Bessemerroheisen Sa.

(im November 1899 ...

Rheinland - Westfalen , ohne Saarbezirk und ohne

SHEGErTand ...
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen - Nassau

Schiesien und Pommern......

Ilannover und Braunschweig.....cce....

Bayern, Wurttemberg und Thuringen..... "

Saarbezirk. Lothringen und Luxemburg...............

Thomasroheisen Sa.
(im November 1899 ...
(im December 1898 ................

Rheinland - Westfalen, ohne Saarbezirk und ohne

SHiegerland ...
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen - Nassau

Schiesien und Pommern ...,

KCnigreich Sachsen...............

Hannover und Braunschweig...............

Bayern, Wurttemberg und Tlniringeu.....

Saarbezirk, Lothringen und Luxemburg.........

Giefsereiroheisen Sa.
(im November 1899 ......cccoeeee
(im December 1898 ...............

Zusammenstellung:
Puddelroheisen und Spiegeleisen
BessemerroheiSen ..
Thomasroheisen......
Giefsereiroheisen......

Erzeugung im December 1899
Erzeugung im November 1899 .
Erzeugung im December 189S ...ccoiiiiniiiiinnnnns
Erzeugung vom 1. Januar bis 31. December 1899
Erzeugung rom 1 Januar bis 31. December 1898

Eisen. 163

Monat December 1899

Werke

(Firmen)

18
21
1

= N

-Erzeugung
Tonnen.

25 854
40 796
30 900
981
560
1810
29 461

130 392
143 348)
140592)

32 337
811
4677
1290

41 115
40 979)
48 259)

146 383
740
20502
18 873
S 460
168 138
363 096

363 856)
356 535)

43 770
13884
12 639
1549
5390
2 109
31 130

110 471
116 205)
116 952)

130 392
41 115
363 096
11047!
645074
664 388
662 338
8 029 305
7402 717



164 Stalli und Eisen.

Statistisch

es.

1. Februar 1900.

Roheisenerzeugung der deutsehen Hochofenwerke (einschl. Luxemburg) in 1899
(ohne Holzkohlecn — Bruch- und Wascheisen).

Tonnen zu 1000 Kilo.

Puddel- . . Summa Summa
. Bessemer- Thomas- Giefserei- . .
Roheisen und Roheisen Roheisen Roheisen Roheisen Roheisen
Spiegeleisen in 1899 in 1898
Januar 151 447 45 234 34-6 901 111-039 657 621 620 871
Februar 126 616 43 487 342 917 112 138 625 158 557 524
Marz 144 698 48 578 367 323 128 440 709 039 025 130
April 142 325 43 831 357 065 123 404 666 625 583 418
Mai 136 448 45 689 378 097 118 332 678 566 010 553
Juni. 139 010 39 655 371 115 113 635 663 415 595 245
Juli . 141 370 39 847 381 378 122 839 685 434 020 584
August 145 701 40 575 376 165 119 210 681 651 010 773
September 128 042 38 830 369 063 125 133 661 068 614497
October . 134 174 49 130 387 076 120 S86 691 266 651 122
November 143 318 40979 363 856 116 205 664 388 038 002
December 130 392 41 115 363 096 110471 64-5074 062 338
Summa in 1S99 1663 571 516 950 4 424052 1424732 8 029 305 7402 717
= 20,7% = 0,4% = 55,1 % = 17,8%
1898 21,1 , 72, 54,1 ,, 170 .,
Vertheilung auf die einzelnen Gruppen.
Rheinland- si land b ‘
W estfalen legerlan . Bayern, Saarbezirk,
ohne Saar- Lahobezirk SCZI:ZIen Konigreich Hsanover WUrttem-  Lothringen Deutsches
bezirk und und Hesscn- Sachsen un ra_un» berg und und Reich
Pommern schweig .
~ohne Nasssu Thtlringen  Luxcmburg
SiegerJand
Gesamm(erzeugung . . 3180704 678054 825019 25391 349 15> 145222 2S19 759 8029 305
Tuddel- und Spiegel-
€ISEN i 19,8 29,6 23,7 10 0,4 12 243 = 100,0%
Giefsereieisen 42,1 10,3 10,2 0,7 51 18 29,8 = 100,0 .
Bessemereisen................ 76,S 3,9 10,4 0,0 8,9 0,0 0,0 = 100,0 .
Thomaseisen....... 42,0 0,4 5,3 0,0 51 2,3 «1-49 = 100,0 ,,
Gesammte Roheisen-
erzeugung ....coeeeeenee. 39,7 8,4 10,3 0,3 4,4 18 351 100,0 ,,
Nach amtlieher Statistik (fur 1899 noch unbekannt) wurden erzeugt:
Bessemer- Gief . Bruch d .
Puddeleifen und Thornas- R'ehs‘?re" Wruch— un Roheisen
Roheisen oheisen ascheisen Summa
In 1172 802 4 850 368 1277 565 12031 7 312 766
1256 392 4481 700 1132031 11 343 6 881 466
, 1330838 4054 761 976 947 10029 6 372 575
. 1193992 3373 223 887 509 9777 5464 501
. 1334 559 3 160 818 874 624 10 007 5380 038
. 1370298 2 831 635 774 434 9 635 4 986 003
1491 596 2689 910 746 207 9748 4 937 461
" 1553 835 2 337 199 739 948 10235 4 641 217
, 1862 S95 2 135799 651 820 7937 4 658 451
. 1905 311 1965 395 04-0 188 13 664 4524 558
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Grofsbritanniens Aufsenhandel

Statislisches.

in den Jahren 1899, 1898 und 1897.'
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Wir gebeti wie alljahrlich in der nachstehenden Uebersicht eine Darstellung des Aufsenhandels Grofs-
britanniens in Eisen und in Fabricaten der Eisenindustrie in den letztyerflossenen drei Jahren:

Einfuhr:

Eisenerz
DayOn ius Spanien . . . .
, anderen Landem o
Holi- und Puddeleisen . . . .

Dayon ius Schweden
. Ver. St.y. Am. .
v . and. Landem

Winkel-, Stangen- und Riegel-

eisen
Rohstahl
Nahmaschinen und Theile der-

selben L 1000 X
Trager und Pfeiler tons
Radreilen und Achsen Ctr.

Fahrrad. u. Theile derselb: iOOOE
Maschinen o
And.Eisen- u. Stahlwaaren

Austuhr:
Roheisen
Dayon nach Deutschland
T . Rufslaud .
« Skandinavien
Italien
r Holland
» Belgien . . . .
o Frankreich
n » Ver. St. v. Am.
n n

n ~ Australien
Winkel-, Stali- u. Riegeleisen
Davon nach Deutschland

Rufsland
» Japan
Argentinien .

Brasilien . . . W

c
O
O
=3
)

o

— Brit. SDdafrika
p Brit. Ostindien §
*  Australien
v > Canada. . . .
Sehienen
Schwellen
Anderes Eisenbahnmaterial

Im ganzen Eisenbahn-

materia 1.
Davon nach Deutschland .
Rufsland
b Skandinavieti
~ Danemark
v Spanien
Aegypten .
n Japan
Argentinien .

1897

5969
5067
902
158
59
91

8

68152
39988

291
75910
29485

527

2080
2655

1201
348
65
72
101
220
132
70
14
3
40
168
2

3

12
10

6

5

n
30
37
1

580
112
90

782
0

7
30!
22!

5:

45;
14
52
52

1S98 1899 |

5468
-£68i
784
160
61
76
22

7055
6186
869
.17
67
81
24

6922473156
40231777290

311

267

103439 95476
42899 48655

613
2746
2969

1043
292
104

68
115
169

76

68

20

4
21

150
3
3
8

11
41
5
8

25'

35
1

476
73
60

609
1
20
45
15
5
35
15
5
50]

257
34-07
3275

1379
438
82
72
117
266
114
126
36
n
28

159

592

15
7
8
5
36
16
4
25

* Die entsprechenden Naelweise fur die Jahre
1S96/98 linden sich auf Seite 201 und 205 des vorigen
Jahrgangs, fur die Jahre 1895/97 auf Seite 196 und 197

des Jahrgangs

Seite 154 und 155 des Jahrgangs 1895.

1898 und fiir die Jahre 1S94/90 auf

Davon nach Brasilien . . .a
, n Mexiko . . . .
* Canada . . ..
" *  Brit. Siidafrika
. Brit. Ostindien
Australien

Draht und Drahtwaaren (aus-
gen. Telegraphendraht)
Davon nacli Deutschland

. . Ver. St. v. Am.

. . Argentinien.

. . Brit. Siidafrika
Brit. Ostindien

. Australien

Bandeisen, Feinbleche, Kessei-
und Panzerplatten
DaYon nach Deutschland
y Rufsland .
Portugal (Azo-
ren u. Madeira)
Rumanien
" Aegypten .
Japan .
Ver. St. v. Am.
Brasilien .
Argentinien .
Brit. Ostindien .
_ Australien
* » Canada

Yerzinkte Bleche...cccoverne c
Davon nach Deutschland
Niederl. Indien o

Mexiko . . . . O

" Brasilien
» Argentinien .
Brit. Siidafrika
Brit. Ostindien
Australien
" Canada . . . .

Weilsbleche
Davon nach Deutschland
r Rufsland ,
Holland
» . Frankreich
. - Portugal
. Italien
Rumanien .
Ver. St. v. Am.
, Brasilien
. Argentinien .
Brit. Ostindien .
Australien
Canada . . . .
Gnls- und Schmiedeisenwaaren
Dayon nach Deutschland
Rufsland
. Schweden und
Norwegen
- Danemark
- Holland
n Frankreich

29
29
11
59
265
81

5

WOUIN R P

5

119

=y o

N
N N

Qoo N

AW N
FNQA Y=g A

271

375

19

16
3

1897 1898 1899

27 17
10 18
2 35
3B 24
210 158
31 57
44 49
2 2
2 2
3 7
6 5
3 5
6 13
101 110
1 2
5 6
6 7
S 6
8 6
3 5
0 1
3 2
o 3
2 22
3 1
8 14
226 238
2 2
2 4
5 6
6 5
4 3
22; 24
32 2
41, 4
4s; 60
5 5
251 257
13 26
28 29
10 14
n 1
7 5
3 2
6 5
6E 64
5 4
16 14
17 12
7 2
356 358
10 10
6 7
23] 23
8
w M
3 4
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Davon nach

Alteisen..........

Davon nach

Rohstahl.........

Daron nach

Spanien
Italien
Japan . . ..

Brasilien
Argentinien .
Brit. Sudafrika
Brit. Ostindien
Australien
Canada . . . .
Brit. Westind.
u. Guyana

Italien
China
Ver. St. v. Am.
Canada. . . .

Deutschland
Rufsland
Schweden und
Norwegen
Danemark
Holland
Frankreich
Ver. St. v. Am.
Brit. Ostindien
Australien
Canada. . . .

Schwarzbleche.....ccocvevennnee.

Davon nach

Waaren aus Stahl

Deutschland
Rufsland
Ver. St. v. Am.

oder aus

Eisen und Stahl

Davon nach

Yer. SI. v. Am.
Brasilien .
Brit. Sudafrika
Ostindien .
Australien

Moo o g

1S97 1S0S
1 3
LI i
21 16
| 1
@ 4
19 33
19 18
45 mo
79 68
50 49
2 2
10 7
S7 85
22 16
BO 44
0
3 s
300 285
59 b4
-19 36
20 23
12 17
35 17
3 3
13 12
25 27
21 29
4 4
59 58
li 10
21 25
1 1
46 35
1 1
1 2
5 2
10 12
2 2

Statistisches.

1S99
4
4
S
2

4
14
23
36
71
51

4

116
3S

39

329

2
2
20
2

Imganzen Eisen u.Stahl ioooions 3SS6 3244 3718

Im Werthe von

Kurzw aaren
Daron nach

Mcs$erwaaren *

Deutschland
Rufsland
Schweden und
Norwegen.
Holland
Belgien . . . .
Frankreich
Spanien und
Kanar. Inseln

Brasilien
Argentinien .
Brit. Sudafrika
Osétindien .
Australien
Canada. . . .

Davon nach Deutschland

Rufsland
Schweden und
Norwegen

Holland

oo T

2104
129
63

54
112
83
06

32
154
29
80
59
233
195
363
62

1430
123
7

56
106
St
53

* 1897 in den Kurzwaaren rnilentbalteu.

1000 £ 24642 22630 28093

1537
136
71

59
114
92
50

25
40
9
35
33
123
159
219
22
603
18
5

Davon nach Belgien. . . .
Frankreich .
Yer. St. v. Am.

Brasilien
Argentinien .
Brit. Sudafrika
,  Brit. Ostindien
Australien

" . Canada. . ..
Werkzeug und Gerath . . . .

Kurz-, Messerwaaren und
mGerath zusammen

Dampfmaschinen:
Locomotiven. ...
Davon nach Deutschland

Rufsland

., Belgien. . . .

Frankreich

Spanien und
Kanar. Inseln

libr. Europa. .

Ver. St. v. Am.

Sudamerika.

Brit. Sudafrika

Brit. Ostindien

Australien

Landwirthschaftliche

Davon nach europ. Landern
Yer. St. v. Am.
,  Sudamerika .
Brit. Sudafrika
Brit. Ostindien
Australien

Andere Dampfmaschinen .
Davon nach Deutschland
Rufsland
Belgien. . . .
Frankreich
Spanien und
Kanar. Inseln
,» ubr. Europa .
Ver. St. v. Am.
Sudamerika . .
,  Brit. Sudafrika
, Brit. Ostindien
T , Australien
Dampfmasch. im ganzen

Maschinen ohne Dampfkraft:
Landwirthsch. Maschinen
Davon nach europ. Landern
,  Ver. St. v. Am.
Sudamerika .
Brit. Sudafrika
Brit. Ostindien
" . Australien

N&hmaschinen ...
Davon nach europ. Landern
» » Sudamerika.
,  Brit. Sudafrika
Brit. Ostindien
» Australien

Bergwerksmaschinen

Davon nach europ. Landern
Ver. St. v. Am.
Sudamerika .
Brit. Sudafrika
Brit. Ostindien
Australien

1. Februar 1900.

IS97 189S 1899

— 5 5
— 6 5
— 65 83
— 7 7
— 37 4
— 6 17
— 58' 50
— 50 62
— 116 129
— 51 54
1364 1315 1430
346S 3301 8570
1006 1484 1468
4 3

S 26 10
10 23 13
2 4 9
28 28 30
29 62 137
1 1 3
126 189 181
82 61 55
234 452 762
1S1 264 99
523 658 764
397 520 576
® 5

35 33 53
10 10 6
20 21 26
24 33 29
1495 1455 1643
110 160 154
159 168 231
41 34 33
50 64 68
69 51 66
151 211 231
6 7 3
115 105 112
105 79 104
295 207 231
103 111 123
3024 3626 3876
662 850 944
472 616 685
0 0 I
50 56 96
2 25 23
13 g 1
75 95 73
1074 1083 1292
946 940 1132
45 47 51
2 a2
14 dl 4
7 6 8
8691 716 735
33j 36 46
1 8

29| 37 67
5l0 314 321
81 75 67
1600 158 121
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1897 1898 1899

Textilmaschinen........... 5702 6628 6820
Davon nach Deutschland 913 1020 907
n - Rufsland (>% 1268 1683
» Holland 192 237 198
Frankreich 688 682 542
fibr. Europa. 994- 969 1114

n » China (incl.
o * Hongkong) . 8 112 117 190
« . Japan . ... - 608 287 96
. Ver. St. v. Am. 224- 287 365
3 » Sudamerika . . 126 125 122
. Brit. Sfldafrika 13 1 22
» Brit. Ostindien 938 1293 1051
Australien 12 20 23

Berichte iiber YersammUmgen aux Faclwereinen.

Stalil unii Eisen. 167
1897 1898 1899

And. Maschinen ohne Dampf-
betrich. i 441 5485 5984-
l)avon nach europ. Landern 2157 2715 3221
, . Ver. St. v. Am. 47 56 80
Sudamerika . 353 297 423
. Brit. Sfldafrika 282; 304 228
,» lirit. Ostindien 751- 727 695
Australien 408 491 499

Mascbinen ohne Dampf-
betriebim ganzen

Maschinen Oberhaupt

13231 14704 15775
162501S8D0 19051

Gesammtwerth der Eisen- und

Eisenwaaren-Ausfuhr 44355144821 51314

M. Busemann.

Berichte iiber Yersammlungeii aus Fachyereinen.

Verein der Montan-, Eisen-

und

Maschinen-Industriellen in Oesterreich.

Dem in der XXV. ordentliclien General-Versam in-
lung am 16. December 1899 erstatteten Gesehafts-
bericht entnehmen wir folgende Angaben:

Der Verein hat heuer das lun fund zwan zigste
Jahr seines Bestandes vollendet. Bei diesem An-
lasse geziemt es sich wohl, einen kurzen Ruckblick auf
die verflossene Zeitperiode zu werfen und sich Rechen-
schaft dariiber zu gehen, in welchem Mafse und mit
welchem Erfolge der Verein seiner Aufgabe, die In-
teressen der Montan-, Eisen- und Maschinenindustrie
zu ffirdern, gerecht geworden ist.

Ais Nachfolger des ,,Vereines der Osterreicbischen
Eisenilndustriellen* im November 1874- zunachst ais
,Verein der Montan- und Eisen-Industriellen™ ins
Leben gerufen, trat der Verein fur die Eisenindustrie
ais Helfer in der Noth auf den Plan. Die Erlahmung
der Eisenbahnbauthatigkeit — eine Folge des wirth-
schaftlichen Ruckschlages des verhangnifsvollen Jahres
1873 —, der Mangel einer zielbewulsten Schutzzoll-
politik, hatten die Osterreichische Eisenindustrie nach
dem vorangegangenen stiirmischen Aufschwunge in
eine aufserst bedrSngte Lnge gebracht. Die Belebung
iles Eisenbahnbaues und der Schulz der heimischen
Arbeit waren dahcr die ersten Ziete, welche sich der
Yerein stecken mufste. In der 1875 herausgegcheneu
Broschure
wurde die zwingende Nothwendigkeit eines ausgichigen
Zollschutzes der Osterreicbischen Eisenindustrie zum
erstenmal wirkungsvoll in der Oeffentlichkeit dar-
gelegt. Ais die Osterreichi?che Eisenbahnverwaltung
daran ging, die Regulirung der Eisenbahntarife und
einer einheitliehen Guterklassification in die Hand
zu nehmen, trat der Verein entschieden gegen die
geplante Erhohung der Tarife, insbesoridere fur Kobie
und Erze aul. In hervorragender Weise betheiligte
sich derselbe an dem im Jahre 1877 gnlafslich
der Regierungsvorlage eines allgemeinen ZolUarifes
entbrannten handelspolitischen Kampfe sowie an den
Berathungen wegen der neuen Waarenklassification.

Der auf dem Borliner Congresse im Jahre 1878
beschlossene Ausbau des turkischen Eisenbahnnetzes
gah dem Yereine Gelegenheit, dafdr einzutreten, dafs

: Yereinen

der Neuhau von den Endpunkten des Osterreichisch-
ungarischen Bahnnetzes begonnen und das Eisenbahn-
material ausschliefslich aus inliindischen Wcrkstatten
bezogen werde. Auch fiir die Einbeziehung Bosniens,
der Herzegowina uud Dalmatiens in das Osterroicliisch-
ungarische Zollgebiet trat der Verein schon in dem-
selben Jahre Ihatkraflig ein, sowie fflr die Aufhebung
des Triester Freibafens mit dem Motto: Ein Reich
— Ein Zollgebiet!

An den Berathungen iiber die im Jahre 1878
von dem Vereine deutscher Eisenhahnvcrwaltungen
vorgeschlagene neue Klassification von Eisen
und Stahl, gegen deren sluatliche Anerkennung
die gewichtigsten technischen und volkswirthschaft-
liclien Bedenken Yorgebracht wurden, betheiligte sich
der Yerein durch Entsendung von Delegirten, welche
aber trotz der vollen Einigkeit mit den technischen
Deutschlands die Annahme der neuen

: Lieferungsbedingnisse von Eisenbahnmaterial seitens

des Verbandes der Eisenbalinverwaltungen nicht zu
hindern Yermochten. In handelspolitischer Beziehung
trat der Vereiu 1879 fflr eine enlsprecbende Aenderung
der Handeilausweise ein und wie$ in einer besonderen
Eingabe auf die wichtigsten Angriffsmittel der deut-
schen Handelspolitik hin.

Behufs Regelung der Eisenbahntarife fur
Massen gil ter befurwortete der Yerein im Jahre 1880
die standige Einfflhrung yon Conferenzen zwischen
den industriellen Interessenten und den Eisenbahn-
verwaltungeu in bestimmten Gebieten. In dasselbe

[ Jahr fielen die Yerhandluupen wegen des Abschlusses

,Die Zollfrage und die Eisenindustrie'l |

. durch Erstattung

:in der Zusammensetzung des Yereines,

eines Zoll- und llamlelsbfindnisses mit Serbien, bei
welchen der Verein fur eine Zollunion mit Serbien
eintrat, welcher Yorscblag jedocb an dem Wider-
stande der ungarischeu Regierung scheiterte. Auch
an der Reform des Markenwesens nahjn der Yerein
seines Gulachtens theil. In der
Frage der Erprobung des Eisenbalnimaterials war es
dem Yereine gelungen, die Osterreichische Regierung
von der staatiiclien Anerkennung der vom Yerbande
der deutschen Eisenbahnvenvall.ungen beschlossenen
Lieferungsbedingnisse abzubalten.

Mit dem Beginne des Jahres 1880 rollzog sich,
nachdera schon im yorangegangenen Jahre eine An-
zahl Maschinenindustrieller dem Vereiue beigetreten
und demgemafs der heulige erwoiterte Vereinstitel
angenommen worden war, eine wichtige Aenderung
welche bei
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den bald folgenden Zolkerhandlungen der Jahre 1SS1
und 1882 ihre gute Wirkung nicht verfehlte und, wie
7u hoffen steht, auch bei den gegenwartigen Vor-
herathungen der llandelsvertrage zum Vortheile beider
Interessentengruppen gereichen wird.

Am 10. Oetober 1881 uberreichte der Yerein
einen systematischen Zol 1ltarifen twur F fiir
Roheisen, Eisenhalb fabricate wund Ma-
schinen und begrundete die vorgeschlagenen Zoll-
satze, insbesondere jene Fur die handelspolitisch
yernachlassigte Maschinenindustrie in eingehendster
Weise. An der Revision des \Vaarenverzeichnisses
zu dem neuen ZolltariF vom Jahre 1852 nahm der
Verein in tnafsgebender Weise Antheil.

Eine Fiir die Maschinenindustrie aufserordentlich
wichtige Einrichtung, welche mit dem Zolltarife im
Jahre 1882 ius Leben trat, war das Maschinen-
zollcomit$, in welehern auch der Yerein ver-
treten war, und welches die AuFgabe hatte, von Fali
zu Fali zu untersuchen, ob gewisse, aus dem Aus-
lande bezogene Maschinen, welche der im ZolltariF
vorgesehenen ErmiiFsigung des EinFuhrzolles um die
Halfte theilhaftig werden sollten, in Oesterreich uber-
liaupt nicht oder nur unter solchen Bedingungen her-
gestellt werden, welche den Bezug im Inlande nicht
ermSglichen.

In der im Jahre 1882 abgehaltenen Enguete
wegen Retorm der EisenbahntariFe wurde
inshesondere auF die Schadigung der Eisenindustrie
durch zu hohe LocaltariFe hingewiesen; nach wie
vor trat der Verein auch Fur die vollstandige Decku ng
des EisenliahnbedarFes im Inlande ein. Im
Folgenden Jahre hatte der Verein Gelegenheit, sich
iiber die Ausdehnung des Zollrestitutionsver-
Fahrens in der Eisenbranche auszusprechen, konnte
jedoch im Interesse der Eisenindustrie eine Verall-
gemeinerung des Restitutionsverfahrens nicht befur-
worten. Heute aber lafst sich behaupten, dafs beide
in dem Yereine vertretenen Industriezweige, die
Eisen- und die Maschinen-Industrie — in gleicber
Weise nicht nur fur die Verallgemeinerung, sondern
auch fiir eine solche Erleichterung des Restitutions-
verkehrs eintreten, welche die Anwendung desselben
ohne die bisherigen Beschrankungen, insbesondere
jene des Identitatsnachweises ermOglichen soli.

Im Jahre 1S81- begannen die Berathungen des
Unfall versicherungsgese tzes, welche den
Verein zu einer gemeinsam mit den ubrigen monta-
nistischen Vereinen Oesterreichs abgeFafsten Denkscbrift
yeranlal$ten, in welcher sich der Yerein schon damals
Fiir Berufsgeriossenschaften und Fiir eine
generelle Ausdehnung der UnFallversicherung auF alle,
auch die land- und Forstwirthschaftlichen Betriebe
aussprach. An diesein Ziele halt der Verein trotz des
scheinbar unuberwindlichen Widerstandes der mafs-
gebenden Kreise unverandert Fest. Im Zusammen-
liange damit wurde auch die Reform der Bergbau-
bruderladen aus eigenerlnitiative in Angriffgenommen.
In zollpolitisgher Bezicliung ist betrelfs des Jahres
1884 insbesondere die Milwirkung des Yereines an
der Revision des alphabetischen Waaren yerzeich-
nisses zu erwahnen. Im nachsten Jahre hatte der
Yeroin Gelegenheit, in einem Gutachten Ober die
Zollgesetznovelle vom 10. Marz 18S5 auF die
AntrSgo vom Jahre 1881 zuriickzukommen und die-
selben mit der Fast unvermindert Fortdauernden Ein-
Fulir Fremdlttndischer Eisenproducte, Maschinen und
Eiseiibahnwngen, wie auch mit der wiederholt be-
klagten, unverhrilliiifsinafsig li'olien Besteuerung
der fisterroichiscben Industrie zu begrunden.

Schon im folgenden Jahre (1886) trat an den
Vor«iti die Zollfnige anlasslich des Ablaufes der
Ha ud elsvertrftg(! mit Deutschland wund
Italio u neuerdings boran: der Yerein wiederholte
in cinor aiislillirlichen Denkschrift seine WfInsche

Berichte iiber Versammlunijen aus Fadtcereinen
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betreFFs der Zollverbaltnisse zum Deutschen Reiche.
welche in der erneuerten Zollnovelle vom 5. Mai 1SS6
nur ungenugend berucksichtigt worden waren, und
begrundete in eingehendster Weise unter anderem
die Nothwendigkeit derSicherung des italienischen
Marktes Fur die Osterreichische Industrie durch ent-
sprechende Yertragsbestimmungen. Im selbeu Jahre
wurde der Verein auch uber die Frage der zollteeh-
nischen Unterscheidbarkeit des hochhaltigen Ferro -
mangans einvernoinmen und beantragte biertur
einen erhahten Zollsatz gegenuber Roheisen. Zum
Gesetzentwurfe iiber die Kraukenversicheruug
erstattete der Verein schon im Jahre 1SS6 verschiedene
Abanderungsvorschlage.

Neben einigen zollpolitischeu Fragen fOrderte der
Verein im Jahre 1SS7 durch Herausgabe der Broschflre
,Die Wirkungen unserer neuen Zollpolitik"
in weiteren Kreisen das Verstandnifs Fiir die volks-
wirlhschaFtlichen Fruchte der neuen SchutzzOlle. In
den Folgenden Jahren 188S und 1SS9 beschaFtigte sich

. der Verein unter anderem mit der wichtigen Frage

des Markenschutzes, mit derErzielung von Fracht-
ermafsigungen auf der Sudbahn Fiir den Export
nach Italien, Ferner mit Beschwerdcn gegen Mafs-
nahmen des ungarischen Comtr.unications-Minisleriuuis
bei Yergebung von Bestellungen Fiir Privatbahnen,
wodurch nicht bloFs auf dem ungarischen, sondern
aucli auf dem Osterreiehischen Markte Begflnstigungen
ungarischer  Provenienzen herbeigeffihrt wurden.
Diesem Einschreiten war es yornehmlich zu danken,
dafs das Handelsministerium von den Privatbahnen
im Januar 1889 die Vorlage von Daten uber die aus-
landischen Bestellungen fur Eisenbahnbedarf forderte,
und daFs der Grundsatz der vorzugsweisen Beriick-
sichtigung der heimischen Industrie officiell anerkannt
wurde.

Itn Jahre 1890 wurde voin Vereine die inFolge
desAblauFes der liandelsvertriige init Deutschland,
Italien, der Schweiz, Serbien und Rumanien bevor-
stehende zollpolilische Action ins Auge geFalst. Die
Ende 1890 bezuglich des deutschen Handelsvertrages
abgehaltene Enqucte ergab, dafs alle im Vereine ver-
tretenen Industriezweige Fiir die mOglichste AuFrccht-
haltung der bestehenden autonomen Zollsatze gegen-
iiber den Vertragsslaaten und fur die ErhObung der
ZOlle auf bisher ungenugend geschutzte Arlikel ein-
traten. In gleichem Sinne war der Yerein auch bei
der Neugestaltung der handelspolitischen Beziehungen
mit der Schweiz, mit Italien, Serbien und Rumanien
thatig.

%Nenn ungeachtet dieses einigen Vorgehens der
am 6. Decem ber 1591 mit dem Deutschen Reiche
abgeschlossene Zoll- und Handelsvertrag manchc
Ermafsigungen der Zollsatze gegenuber dem autonomen
Zolltarife aufweist, so waren dies Compensationen,
welche der Yerefi zu Gunsten anderer Wirtlischafts-
zweige im Interesse der gesammten heimischen Volks-
wirthscliaFt zugeslehen zu mussen glaubte. Diese
EinbuFsen konnten fiberdies zum Theil ais auFgewogen
angesehen werden durch die Fiir 12 Jahre (bis Ende
1903) Festgelegte Stabilital des Handelsverkebrs mit
dem Deutschen Reiche; nicht minder zu begriifsen
waren die im § 15 des deutschen Handelsvertrages
vereinbarten eisenbahnpolitischen Mafsnahmen, welche
lioflen liefsen, dafs in Zukunft der Esport weder nacli
dem Auslande noch nach Ungarn durch gegentheilige
Mafsnahmen geschadigt werden kOnfrie.

Im Jahre 1892 gelangten auch die Handels-
vertrage mit Italien, Belgien und der
Schweiz zum Abschlusse, wobei die Vorzuglichkeit
der 5sterreichischen Erzeugnisse und das Wirken der
industriellen Vereine an mafsgebender Stelle wieder-
holt anerkannt wurde. Verschiedene eisenbahnpoli-
tische Mafsnahmen und Uebelstande, vor allem die
Anfhebung der erst im Yorjahre eingeFuhrten Fracht-
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erm&fsigungen auf den Staatsbahnen, yoranlafste den
Verein im Jahre 1892 neuerlicli zu Vorstellungen und
Beachwerden.

An der im selbcn Jahre erfolgten Grundung eines
GentraWerbandes der Osterreichischen liulustriellen
war unsor Verein in leitender Stellung betlieiligt und
regle bei diesem Anlasse neuerdings die Reform
des Unfallvorsiclierungsgesetzes in dem
Sinne an, dafs nur in der berufsgenossenschaftlichen
Organisalion die besle LOsung dieser wichtigen social-
politiscben Frage gefunden werden kflnne.

Die am 1 Januar 1893 erfolgle EinlOhrung des
neuen Eisenbahubetriebsreglements nebsl
Zusalzbestimmungen gab dem Vcrein Veranlassung
zu mehrfachen Yorslellungen und zu dem Begehren
wegen Einberufung einer EnquO:te. In handelspoli-
lischer Beziehung nalim der Verein rechtzcilig die
Verhandlungen zwischen Deutschland und Rulsland
walir, um auch bczOglich Oesterreichs fiir einen neuen
Vertrag nach dem Grundsatze der Meistbegfinstigung
einzutreten; thalsilchlich kam der Osterreichische
Handelsverirag mit Rulsland im Jahre 1891- mit
I0jahriger Dauer zustande. Gegeniiber dem Entwurf
des neuen GOtertarifs der Staalsbahnen vom
Jahre 1895 mufste der Verein an das von der Re-
gierung bei Absclilufs der Handclsvertrage gegebene
Yersprechen von billigen Tarifen erinnern.

Von den in den letzten drei Jahren erfolgten
Aclionen des Vereins sei nur auf die fiir Martin-,
Thomas- und Bessemeranlugen erwirkte theilweise
Befreiung von den Vorschriften der Sonntagsrube
und die trolz des Vorhandenseins aller gesetzlichen
Bcdingungen leider abermals vergebliche Concessions-
hewerbung fiir eine Unfallvcrsicheriings-Berufs-
genossenschaft der Eisenwerke und Maschinen-
fabriken zu erwiilinen.

Was die Th&tigkeit des Vereins auf dem Gebiete
des Bergwesens betrifft, so ist zu bemerken, dafs
sich derselbe in den 25 Jahren seines Bestandes an
allen das Bergwesen beruhrenden Fragen in hervor-
ragender Weise betlieiligt und einen nicht unbedeu-
tenden Einfluls auf die bergrechtliche und social-
politische Gesetzgebung ausgeObl hat. Wir erwiilinen
nur die Begutachtung des Beferentenentwurfes eines
neuen Berggesetzes im Jahre 1S77, die Denkschriflen
und Antrage des Yereines zur Bruderladenreform,
die Gulachten und Pctitionen zur Bergsch adene
frage, die Leitung des allgemeinen Bergmanns-
tages in Wien im Seplember 1888, die Aeufserungen
zu dem Geselze uber die Aufstellung von Betriebs-
leitern und uber die Erricbtung von Genossen-
scliaft en beim Bergbau, die Intervention zur Herbei-
fflhrung eines Ausgleiches zwischen den Grubenbesitzern
und den Inhabern der Teplitzer Thermalciuellen, die
Petition wegen Wiedereinfuhrung des dreigliedrigen
Instanzenzuges bei den BergbehOrden, die Beralhungen
uber die MOgiichkeit der Einfiihrung des Acht-
stundentages und die Petition gegen das vom
Abgeordnetenhause angenommene Bergwerks-
inspectorengesetz.

Um mit wenigen Zahlen ein Bild von dem Wachs-
thum des Vereins seit seiner Grundung zu geben,
sei angefuhrt, dafs derselbe in den ersten Jahren
seiner Thatigkeit durchschnittlich 56 Unternehmungen
mit einem Arbeiterstande von etwa 40000 Mann zu
Mitgliedern zabite, wahrend heute 92 Werke mit einer
Belegschaft von rund 91000 Mann dem Verein ange-
hOren. Die Milgliederzahl hat sich also nahezu, die
Belegschaft mehr ais verdoppelt.

In dem Bericlit heifst es dann weiter:

?Indem wir nun zur Berichlerstattung uber die
1'hatigkeit des Vereins im abgelaufenen Vereinsjahre
ubergehen, mussen wir mit Bedauern vorausschicken,
dafs die politischen Wirren dieses Jahres, besonders
die Suspendirung der yerfassungsmafsigen Thatigkeit

1ll.a0
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des Parlaments und die Octroyirung des ungarischen
Ausgleiches auch eine beklagenswerthe Stockung
und Unsicherheit auf dem Gebiete der wirthschaft-
lichen Gesetzgebung und der Volkswirthschalt iiber-
haupl nach sich zogen. Dringende gesetzliche Re-
formen, wie jene des Unfallversicherungsgesetzes und
der Actiengesetzgebung, liarren der Erledigung. Auch
die bevorstehende Erneuerung der mit Ende des
Jahres 1903 ablaufenden Il andelsve rtriige nament-
lich mit dem Deutsehen Reiche und Italien erheischt
dringend die Fesligung unserer inneren politischen
und wirthschaftlichen Verhaltnisse. In dieser schwie-
rigen Lage kann nur die yolle Solidaritat der In-
dustrie und ein einmOthiges Eintreten fur den Ge-
danken des Schutzes der heimischen Arbeit einige
Gewahr fiir die giinstige Fortentwicklung unserer In-
dustrie bieten.

Von diesen Gesichtspunkten ausgehend, hielt sich
der Ausschufs verpflichtet, die von dem k. k. Handels-
ministerium durch Aussendung von Fragebogen
vor Kurzem eingeleitete ErOrterung der WOnsche,
welche auf seilen der Industriellen bezOglich der
Erneuerungder imJahre 1903 ablaufenden
Handclsvortrage mit den wichtigsten Staaten
und beziiglich der damit zusammenhangenden Beform
des Zolltarifes bestehen, zum Gegenstande einer all-
genieinen Aussprache der Mitglieder des Yereins zu
machen. Die am 21. October v. J. abgehaltene, auch
yon auswarts zahlreich besuchte Versammlung zeigte,
dafs alle in unserm Vereine vereinigten Interessen-
gruppen der Eisen- und Maschinenindustrie in der
Anschauung einig sind, dafs bei den bevorstehenden
Zollverhandlungen wie auch schon bei der vorliegen-
den Aufgabe der Beantwortung der amtlichen Frage-
liogen ein einheitliches Vorgehen zum Schutze der
Gesammtinteressen unserer Industrien unerliilslich
sei. Es wurde ein zwdlfgliedriges Comité gewiihlt,
welches sofort an die Behandlung seiner Aufgabe
schritt, die auf seiten der Eisen- und Maschinen-
industrie bezuglich der Handelsvertrage und des Zoll-
tarifes bestehenden Wiinsche zu formuliren. Dasselbe
yerstarkte sich zu diesem Z\yecke noch durch Ver-
treter yerschiedener Specialbranchcn und ist im Be-
grifTe, ein Zollschema auszuarbeiten, in welchem
die bei der Erneuerung der Handclsvertrage zu reali-
sirenden WOnscbe und BedOrfnis.se aller im Yereine
yertretenen Industriezweige, soweit dies ohne eine
umfassende Aenderung der aufserst reformbedilrftigen
Waarenklassiflcation mOglich ist, unter dem Gesichts-
punkte eines gieichmafsigen Schutzes alle Pro-
ducte der Eisen-, Eisenwaaren- und Maschinenindustrie
und einer Verallgemeinerung und Erleichterung des
Zollrestitutionsverkehrs zum Ausdruck koinmen
sollen.

Durch Mittheilung einiger besonders auffallender
Falle aus den Kreisen der Vereinsmitglieder gelangte
der Ausschufs zu der Wahrnehmung, dafs im Ver-
kelir von Eisen- und Stahlwaaren, uberhaupt aller
Artikel der Eisen- und Maschinen industrie, zwischen
Oesterreich und dcm Deutsehen Reiche besonders
ermafsigte Ver ban dstar ife existiren, welche der-
zeit nur mehr in der Richtung nach Oesterreich,
also fur den Import gellen, in umgekehrter Richtung
aber in neuerer Zeit aufser Kraft gesetzt sind, so
dafs der Osterreichische Exporl auf die normalen
Tarife, beziehungsweise auf den Export-Ausnahme-
tarif X1 angewiesen ist, welcher fur Eisen und Eisen-
waaren nur die bescheidene Ermafsigung von lo°/o
gewahrt. Der Yerein hat in einer Eingabe an das
Eisenbahnministerium unter Berufung auf den deutsch-
Osterreichischen Handelsvertrag die Bitte gerichtet,
auf die Wiederhetslellung der vollen Paritat der Ver-
bandstarite in beiden Verkehrsrichtungen zu dringen
und hat auch bereits das Ilandelsministerium behufs
Wahrung der Osterreichischen Exportinteressen von

4
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unseren Schritten bei dem Eisenbahnministerium in
Kenntnifs gesetzt. — Das Eisenbahnministerium hat
in seiner Antwort vom 2. August v. J. entgegen-
gehalten, dafs die Einfiihrung von nach der Verkehrs-
richtung diiTerenzirten Tarifen in dem Schlufsprotokolle
zu Artikel 15 des Handelsvertrages vorgesehen war,
jedocli das Anerbieten gemacht, liir jene Artikel der
Eisenindustrie und fur jene Relationen, fur welche
sich nach den gegenwiirtigen Verkehrs- und Jlarkt-
verhaltnissen die Nolhwendigkeit besonderer Fracht-
begunstigungen nachweisen liefse, weitere Tarif-
begun”tigungen seitens der Staalsbahncn in Aussicht
zu stellen. In der Erwiderung, welche vom 26. Sep-
tember v.J. vom Verein erfolgte, wurde nachgewiesen,
dafs der Artikel 15 des Osterreichisch-deutschen
Handelsvertrages nicht anders ausgelegt werden k5nne,
ais dafs dadurch verhindert werden soli, dafs nicht
die Yereinbarlen Zollsatze durch eine einseitig be-
gtinstigende Eisenbahntarifpolitik illusorisch gemacht
werden und dafs Esporttarite unabhangig von augen-
blicklichen Marktyerhiiltnissen und von dem Nach-
weise der Nothwendigkeit fiir bestimmte Artikel und
Relationen im vorhinein erstellt werden mussen, wenn
die MOglichkeit eines Exportes in grOlserem Stile ge-
schaffen werden soli.

Eine andere Eingabe an den
betraf die Sicherung der verlialtnifsmalsigen x\uf-
theilung der Lieferung von Sch iffbau- und
Heeresartike 1n auf die Ssterreichische und un-
garischo Industrie.

Dio mit 1. Januar 1900 in Kraft tretende neue
Gefahrenklas son-Eintheilung der unfallver-
sicherungspflichtigen Belriebe veranlgfste die Regierung
zur Einberufung einer Enqu<He, in welcher auch der
Yerein durch zwei Delegirle vertreten war. Einige
Forderungen derselben fanden eine theilweise Beriick-
sichtigung, so das Verlangen, dafs bei Ministerial-
entscheidungen Ober Recurse Sachyerstandige aus
den Kreisen der Unternehmer einvernommen werden
sollen, ferner der Yorschlag einer fachgemalsen
Specialisirung der Eisen- und Stahlhiitten
und der Wunsch einer ausgedehnteren Zulassung der
Rechnung fiir gemischte Betriebe.

Von den iibrigen behandelten Gegenstiinden er-
wahnen wir nur noch die Abgabe einer zustiminenden
Aeufserung betreffend die Aufhebung der nach der
Gewerbeordnung mangels einer anderweitigen Yerein-
barung geltenden vierzehntagigen Kundigungs-
trist, an deren Stelle die sofortige LOsbarkeit des
Dienstverhaltnisses treten soli.

Der Mitgliederstand des Vereins hat sich
um drei Unternehmungen vermehrt; auch die an-
gemeldete Arbeiterzahl, welche Ende 1S9S 82 400 K8pfe
zabite, hat sich um rund 8750 Mann, d. i. um mehr
ais 10 %, vcrmehrt.

Beziiglich der Geschaftslage der in dem Ver-
eine yertretenen Industriezweige heifst es u. a. in dem
Geschattsbericht:

Die Kohlen- und Kokswerke konnten von dem
Geschiiftsgange des laufenden Jahres befriedigt sein.
Die Fdrderungsauantitaten aller Kohlcnreviere haben
Steigerungen ertahren und auch in den Preisen Auf-
besserungen erzielt.

Der Roheisenmarkt war andauernd von un-
gewOlImlicher Lebhaftigkeit; trotz neuerlich erhOhter
Produclion machte sich nicht nur im Inlande, sondern
auch im Auslande eine aufserordentliche Knappheit
an Roheisen bemerkbar, welche sich in Deutschland
bis zum Roheisenrnangel steigerte. Die Preise erfuhren
in den tonangebenden Landern, wie Amerika, England
und Deutschland, eine ungeabnte Steigerung, welche
naturgemafs auch auf die Roheisenpreise im Inlande
ihre Ruckwirkung ausiibte. Eine Folge hieryon war
auch die Yerringerung der Einfuhr an Roheisen
gegeniiber dem Yorjahre.

Handelsminister
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Was die Erzeugung von Stabeisen, Gonstruc-

tionseisen, Bau- und Waggontriigern und
Blechen anbelangt, so weist dieselbe gegen das
Vorjahr keine Steigerung auf. Die Preislage war

im Gegensatze zu der miichtig aufsteigenden Tendenz
der Auslandsmarkte eine anhaltend gedriickte, ins-
besondere zufolge der ungiinstigen Verhaltnisse, von
welchen der ungarische Markt beherrscht war. Die
aufsergew6hnliche Conjunctur des Weltmarktes, welche
sich nicht nur in aiifserst hohen Preisen, sondern
auch in einer iiberaus regen, kaum zu befriedigenden
Nachfrage im Auslande aufserte, machte es einigen
inlandischen Eisenwerken in8glich, den Export in
einem bisher nicht erreichten Umfange aufzunehmen,
welcher allem Anscheine nach von langerer Dauer
sein diirfte.

Die Eisenbahnbauthatigkeit erfuhr im Berichts-
jahre eine merkbare Einschrankung, so dafs jene
Werke, welche Schienen und Eisenbahn-Klein-
materialien erzeugen, gegenuber dem Yorjahre
einen Ausfall in der Produclion zu verzeichnen batten.

Die Eisengiefsereien waren im allgemeinen
wenig beschaftigt, besonders der Bedarf an R8hren-
und Baugufs blieb hinter dem Voijahre wesentlich
zuriick, w;lhrend sich der Verkehr in Maschinengufs
etwas lebhafter gestaltete; alle Zweige der Eisen-
giefserei hatten unter den hohen Rohmaterialpreisen
zu leiden, indem sich der Preis des Roheisens um etwa
30 bis 35 %, der Preis des Koks um etwa 10 bis 15 %
steigerte.

Der Yerbrauch an Stahlgufs fiir die Zwecke
des Maschinenbaues, inshesondere fur Dynamo-
maschinen. Dampfmaschinentheile, Locomotivbau und
Schiffbau hat einen guten Fortgang genommen. Es
sind indessen so viele Stahlgiefsereien entstanden,
dafs der inlandische Yerbrauch, so sehr derselbe ge-
wachsen ist, nicht genugend war, um dieselben mit
der nClhigen Arbeitsmenge zu versorgen. Gliicklicher-
weise ist der Verbraueh in den Nachbarllindern,
besonders in Deutschland und in Italien in so lebhafter
Weise in die Hoéhe gegangen, dafs sich in diesem
Artikel ein gutes Exportgeschiift entwickeln konnte.

Weicheisengufs fand im ersten Halbjahre eine
ziemlich starke Nachfrage, welche sich aber im zweiteu
llalbjahr merklich abschwiichte.

Bei den Bau- und Briickenconstructions-

Werkstatten, welche im 1. Semester ziemlich be-
schafligt waren, trat im 2. Semester ein gewisser
Stillstand im Geschilfte ein. Die Conjunctur fiir

Bauconstructionen diirfte sich im nachsten Jahre
noch weiter abschwiichen, wogegen sich fiir Brucken-
constructionen ein grofserer Bedarf erhoffen Ilafst.
Die Preise der Bauconstructionen schwanken sehr
stark; fur Bruckenconstructionen wurde im allgemeinen
ein Preis von 24 bis 28 fl. erzielt.

Die Achsenfabrication konnie die im Vorjahre
erreichten Absatzquantitaten im allgemeinen festhalten
und eine allerdings geringe Yoiwartshewegung ver-
zeichnen, welche aber durch die infolge der Preis-
steigerung der Romaterialien nothwendig gewordene
Preiserh8hung wieder zum Stillstand kam.

Die Geschaftslage der Sehrauben - und Nieten-
Industrie ist im wesentlichen dieselbe wie im Vor-
jahre geblieben, es mufs jedoch constatirt werden,
dafs die in den letzten Jahren in Ungarn entstandene
Schrauben-Industrie nicht nur den trOher von Oester-
reich gedeckten Bedarf des eigenen Landes an sich
zu ziehen beginnt, sondern bisweilen sogar am cis-
leithanischen Ilarkt mit gedrucklen Preisnotirungen
auftritt.

Das Geschaft inPflug- und Zeugwaaren war
nach wie vor durch die infolge zu geringen Zoll-
schutzes noch immer namhafte Einfuhr an meist roh
yorgearbeiteten Waaren und die Unzahl der im
Handel yerlangten verschiedenen Formen nachtheilig
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beeinllufst. Die Inlandserzeugnisse in Sagen und
Messern u. s. w. fiir gewerblichen und landwirth-
schafllichen Gebrauch hatten unter der auslitndischen
Concurrenz zu leiden.

Die Locomotiyfabriken waren im Berichts-
jahre gut beschaftigt; auch aus dem Auslande kamen
Bestellungen, wenn auch nur in bescheidenem Um-
fange. DieLocomobil-unddieLandwirthschafts-
maschinen-Fabrication fand befriedigende Be-
schaftigung. Trotz der gunstigen Marktlage ist aber
weder im Preise noch in den Conditionen eine
Besserung des Geschaftsganges bemerkbar.

Die Maschinenfabriken waren im allgemeinen
nicht voll beschaftigt und sind die Aussichten fur
das konimende Jahr nicht gunstig. Die Werkzeug-
maschinenfabriken waren im laufenden Jahre
gut beschaftigt und konnten infolge der anderweitigen
Bindung der deutschen Concurrenz den inlandischen
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Bedarf zum grflfsten Theile decken. Gut beschaftigt
waren die Maschinen-Werkstatten fur den Bedarf der
Kleineisenfabrication und fiir Hulfsmaschinen fur
Hilttenwerke und Gonstructionswerkstatten; in letzteren
Artikeln entwickelte sich auch ein, allerdings be-
scheidener Export.

Die Geschaftsergebnisse der Dampfkessel-
brane be waren nur theilweise betriedigend.

Der Geschaftsgang der Texl ilmaschinen-
fabriken war ziemlich befriedigend.

Die Waggonfabriken hatten im Berichtsjahre
eine etwas regelmafsigere Beschiiftigung, trotzdem
wurde die Leistungsfahigkeit derselben nicht aus-
genutzt und stehen leider auch in diesem Wainter
Arbeiterentlassungen bevor. Die Ausfuhr hat gegen
fruhere Jahre bedeutend abgenommen.

Der Metallmarkt hatte im abgelaufenen Jahre

eine iiufserst giinstige Entwicklung zu yerzeichnen.

Referate und kleinere Mittlieilunsren.

lioheisenerzeugung in Grofsbritannien in 1899.

Der ,lron & Coal Trades Review* vom 12. Januar
ist eine Beilage beigefiigt, in welcher eine vollstandige
Liste der am Ende des Jahrhunderts in Grofsbritannien
vorhandenen llochofenwerke unter Mittbeilung der in
und aufser Betrieb sowie im Bau befindlichen Schachte

gegeben ist. Wir geben nachstehend eine Uebersicht
nach Districten geordnet wieder:
Vorliandeno Oefen Oefen
Oefen in Betrieb im Bau
Durham.......ccovviveviennnns 41 9
Cleveland......c.ccoeeieinenne 81 06 7
West-Gumberland . . . 43 30 10
Lancashire 39 24 3
Sud-Wales 66 27 9
3\V'ord-Sl»iTordshire . . . 38 20 7
Sud-Staffordshire. . . . 55 21 8
Derbyshire. ..o 41 33 3
Notts und Leicestershire 17 10 —
Lincolnshire......ccccooeevennas 22 15 2
Nortbamptonshire . . . 21 15
Siid- und West-Yorkshire 27 19
Shropshire ... 9 4
Nord-Wales
Wilts U. S. Wi 3 1 —
zusammen 509 324 00
Schottland............... 100 84 5
Insgesammt . 009 408 05

Die Erzeugung fur das Jahr 1899 wird nach dem
Durchschnitt der Ofenleistungen im ersten Halbjahr auf
9543300tons gegen 8 709249 tons im Jahr 1898 geschatzt.

Die Yerschiffungen aus Cleveland und den

nordOstlichen Districten (Tees, Tyne, Wear, Hartle-
pool u. s. w. waren:
1894 1895 1896 1897 1898 1899

509447 022375 753951 799303 058087 920755 tons,
darunter nach Deutschland bezw. Holland
235561 238714 373939 410394 304111 522834 tons.
Die Zahlen scheinen zu beweisen, dafs der Auf-
schwung, mit welcbem Grofsbritannien dem unsrigen
erst zSgernd gefolgt ist, nicht zum wenigsten auf die

Zunahme der Ausfuhr nach Deutschland zuruck-
zufuhren ist.

Die FOrderung von Clevelander Erz scheint zuriick-
gegangen zu sein, denn sie wird auf nur 5000000 tons
im verflossenen Jahr gegen 5730413 tons in 1898 und
5679 153 tons in 1S97 geschatzt.

Die Erzeinfuhr nach Grofsbritannien ist dagegen
sehr gestiegen. Sie war n 18%

5408 395 7055 178 tons
darunter von Spanien 4084333 6186022

Nach den nordSsllichen Hafen Englands gelangten
an Erzen 1898 2266 000 tons, 1899 2450 513 tons.

FOr schollisches Roheisen liegen folgende
Angaben vor

1898 1893
Erzeugung ....coevveenenienns 1190000 1107000 tons
Yorrath Ende December 390000 270000 ,

Der Vorrath hatte seinen hOchsten Stand mit
1214 000 tons im Jahr 1888, dagegen seinen niedrigsten
Stand seit 1873 und 1874 im verflossenen Jahre erreicht.

Die Verschiffungen schottischen Roheisens nach
Deutschland und Holland sind seit einer Reihe von
Jahren im Riickgang begriffen, indessen war auch
hierin eine kleine Zunahme bemerkbar, denn genannte
Ausfuhr betrug 1898 30479 tons, 1899 38972 tons.

Die DurchschnittSQ/reise waren 1898 1899

fur schottisches Roheisen (Warrant) 47 sh 2d 63sh 9d
, Clevelander No. 3 42 ,2, 60,1,

Dieamerikanisc be Roheisen erzeugung
in 1899 wird von der Zeitschrift ,The Engineering
and Mining Journal' auf 13867 844 metr. tons gegen
11 745128 tons in 1898 geschatzt.

Die Entwicklung der Kolilen- und Koksiudustrie
in den Sttdataaton.

Die Steinkohlenindustric der Sudstaaten ist ver-
biiltnifsmafsig neuen Datums, sie reicht, wenn mail vom
Staate Maryland und der Piedmond-Region in West-
Yirginien absieht, nicht weiter ais bis zum Jahre 1870
zuriick; um so auffallender ersclieint dalier ilire grofs-
artige Entwicklung im Yergleieli zu jener des ge-
sammten Staatenbundes. Wahrend die Gesammt-
Steinkolilenforderung der Yereinigten Staaten in den
letzten 25 Jahren von 525-15920 short tons auf
219974007 short tons gestiegen ist, sich also etwas
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mehr ais vervierfacht hat, ist die Kohlenforderung der
Siidstaaten im gleichen Zeitraum von 4 393 914 short tons
auf 40166605 sliort tons gestiegen, hat sieli mithin
fast verzehnfachtl Die Kolilenproduction der iibrigen
Staaten ist hingegen nur von 48152 006 sliort tons auf
179808062 short tons gesticgen, was einer Zunahnie
um das 3,7 faohe entsprieht.

In welchem Mafse die Siidstaaten an der Stein-
kohlenforderung der Yereinigten Staaten betheiligt sind,
geht daraus liervor, dafs ihre Production im Jahre 1898
18,3 °jo der Gesanuntférderung ausmachte (gegen 8,4 %
im Jahre 1874).

Die Sudltaaten iibertreffen mit ihrer jetzigon Stein-
kolilenforderuug (40166 605 short tons) die Kohlen-
production aller europiiischen Lander mit Ausnahme
von Grofsbritannien und Deutschland. Die grofste
Production unter den Siidstaaten hat West Virginien
aufzuwoisen, niimlich 16,7 Millionen tons im Jahre 1898
gegen 1,1 Millionen tons im Jahre 1874. Die grofste
Produotionssteigerung hingegen zeigt. Alabama, indem
sieli im Laufe der letzten. 25 Jahre die Forderung ver-
hundortdreifsigfacht hat. (6535283 sliort tons in 1898
gegen 50400 im Jahre 1874.)

Koks. Wahrend die Koksproduction der Siid-
staaten im Jahre 1880 378982 short tons oder II°/u
der Gcsammt-Koksproduction der Voroinigtcn Staaten
betrug, cntfielen sehon fiinf Jahre spater (1885)
906689 short tons oder 18 %> auf die Siidstaaten.
1890 stellte sieli das Ycrhiiltnifs noch giinstiger: der
Antlieil der Siidstaaten betrug 2542109 short tons
oder 22 ‘jo; 1895 lieferten die Siidstaaten 3462 206 short
tons oder 26°/o0 und 1898 sogar 29°/0 der gesamniten
Kokserzeugung der Yereinigten Staaten. Wahrend
sich also iie Koksproduction der Siidstaaten seit 1880
mehr ais verzw6lffacht hat, hat sich die Gesammt-
erzeugung an Koks im Staatenbund nur nahezu ver-
flillffaellt. {.,The Collicry Guardian 1899 S. 1222)

Thiltigkeit der russischen Eisenluitten
im Jahre 1S9S.*

Nach den statistischen Ausweiseu des stiindigen
Auskunftsbureaus der russischen Eisenindustriefien
stellt sich die Production sammtlicher russischen Eisen-
hiitten fiir das Jahr 1898 wie folgt. An Roheisen
wurden im ganzen erschmolzen 135635 513 Pud,** was
gogoniiber dem vorhergehenden Jahre mit 113982000Pud
einen Zuwachs von 21765000 Pud ergiebt. Die Pro-
duction von Schmicdcisen betrug 30457383 Pud und
hiclt sieli somit auf der Holie des Yorjahres. An
Stahl wurden erzeugt 69926325 Pud gegen 52964000 Pud
im Jahre 1897: der Zuwachs betragt somit 16964000Pud.
Diese Gesammtnroduction yertheilt sich auf die einzelnen
Revierc in naenstehender Weise (in Pndgewicht):

Schmied-

Roheisen eisen

Stahl

13 Fabriken des Nordens
I0OGUraler Fabriken .

1611666 3663674 7903653
43539106 15432995 7997709

46 centralruss.Fahriken 11016032 3910194 6951917
15 Fabriken des Siidens 61188495 2589627 35574152
5 ,» des Siidwestens 186238 105790 -
36 . - Kohigreiclis
Polen 16069931 3934157 11460201
3 ., Sibiriens (priv.) 538840 121310 297
Cabinet Seiner Majestat 91825 58206 1006
Finland ... 1393380 641460 39390
Zusammen . 135635513,30457383:69928325

*

Nr. 14 S. 700, Nr. 22 S. 1087.
** 1 Pud = 16,38 kg.

lieferate imd kleinere MiUheilungen.
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Eingefiihrt wurden im Jahre 1898 an Roheisen
6094000 Pud, an unrerarbeitetem Stalil und Eisen
22870000 Pud und an Stalil- nnd Eisenerzeugnissen,
Maschinen nnd Apparaten 11325000 Pud, zusammen
denmach an Stahl und Eisen 34195000 Pud, was, auf
Roheisen' nmgerechnct (I1» Pud auf 1 Pud Eisen),
51212 000 Pud desselben entsprieht und zusammen
mit den 6094000 Pud importirten Roheisens die
Summe von 57386000 Pud ergiebt; gegeniiber 1897
ist dies eine Yermchrung des Imports um 5139000 Pud.
Der Gesamnitbedarf des inneren Marktes Rufslands
an Roheisen betrug demnach fiir das Jahr 1898
193021000 Pud, was bei einer Einwohnerzahl von
126 Millionen 1,53 Pud a. d. Kopf der Bevélkerung
ausmacht.

Zur Vervol!standigung dieses Bildes ist in der
nachfolgenden Tabellc eine Uebersiclit der Production,
der Einfulir und des Yerbrauehs an Roheisen in Rufs-
land fur die fiinf yorhergchcnden Jahre mitgetheilt.

In Tausenden Pud

1893 1894 | 1895 j 189G j 1897

Production an Roh-

€ISeN .vvcreeenns 70863 80144 88785 98414113982
Einfulir 9799 9441 8106 4592 6238
Zusammen 80662 89585 96891 103006120220
Zusammen mit dem i
aufRoheisenum- J
gerechneten im- !
portirten Eisen . LEE
und Stahl und

aus diesen her-
gestellten  Er-

zecugnissen . . 102-149 127655 136281 149540(166229
pro Kopf der He-
yolkcrung . 0,80P. 1,06$. 1,13P. 1,15P. 1,31P.

Wie ersichtlich, steigt der Yerbrauch Rufslands
an Roheisen ununterhrochen und iiberwiegt die Pro-

duction desselben. (Rig.ische Induatne-Zeiiung.) !

Ferroclirom.

Die ,Wilson Aluminiiun Companyl in New York,
die auf ihrem Werk zu Holcombs Rock, W. Ya., iiber
eine Wasserkraft von 2100 P. S. yerfiigt, und dortselbst
seit mehr ais einem Jahr Ferro chrom auf elek-
trischeni Wege dargestellt hat, beabsicbtigt bei den
grofsen Kanawha-Fiillen in W. Va. oberhalb Charles-
town eine neue elektrischc Anlage fiir 7500 P. S. zu
errichten, die noch im Laufe dieses Jahres in Betrieb
kommen soli. Die Holcombs Rock Werke liefem
monatlich etwa 60 t Ferrochrom, mit einem Chrom-
gehalt yon 68 bis 71 %, wahrend das im Hochofen
hergestellte Ferrochrom nur etwa 50 % Chrom ent-
halt. Der Kohlenstotfgehalt des auf elektrischem Wege
hergestellten Ferrochroms betragt etwa 1 Theil auf
10 fheile Chrom. Ferrochrom wird bekanntlich zur
Darstellung yon Chromstahl fur Werkzeuge, Eisen-
bahnwagenkupplungen, Poclistempelschuhe, Backen fiir
Erzouetschen, Panzerplatten, Geschosse.u. s. w. ver-

wendet, (Mach »The ;I;on Rge“.)

Behrs Einschicnenbnhn.

In England ist dem Parlament letzthin ein Pro-
ject einer Eisenbahn zwischen Liverpool und Manchester
nach dem Einschienensystem des Ingcnieurs Behr

Yergl. ,,Stahl und Eisend 1899 Nr. 13 S. 65lynterbrcitet worden, wonach Personen mit einer Ge-

schwindigkeit von 90 engl. Meilen (144,36 km) i. d.
Stunde auf dieser Strecke befordert bzw. die 30 engl.
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Meilen zwischen beiden Stiidten in 20 Minuten zuriick-
gelegt werden sollen. Bei der auf der Antwerpener
Ausstellung von Be hi* gebauten 4,8 km langen Probe-
strecke, welche in geschlossener Linie yerlief und aus
zwoi parallelen geraden Strecken mit zwei anscbliofsen-
den Halbkreisen mit einem Badijs yon 487,7 m
bestand, war der Oberbau durch ein Geriist ron
Winkeleisen gebildet, welches eine Stablscliienc von
40,7 kg/m trug (Abb. 1 nnd 2). Zwei weitere horizontale
Leitseliienen zu beiden Seiten des dreieckigen Oberbau-
Geriistcs dienten zur festeren Verbindung. Eiserne
Querschwellen in einer Breite von 1520 mm trugen

das Geriist. Auf der Antwerpener Probestrecke gab
cs nur eine Station und keinerlei Weichen und Kreu-
zungen, auch war nur ein Wagen yorhanden, welcher
gewisscrinafsen auf dem Gcleise ritt (zur Sichernng
gegen Entgleisungen).  Acht yerticale Riider mit
einem Durchmesser yon 1B72 mm, welelie in der
Symmctricchene des Wagcens liegen - und doppelte
Spurkranze besitzen, yertheilten das Wagengewicht
auf die Tragschiene, wahrend je 10 in Kugellagern
gefiilirte Rollen zu beiden Seiten in die Leitseliienen

aa

eingriffen (Abb. 3 bis 5). Die Riider konnten in
Kriimmungen yermoge Lagerung derselben in zwei
Drehgestellen dem Geleise folgen. Die zwei imieren
Riider jedes Drchgcstelles wurden von yierpoligen
Motoren zu je 150 P.S. angetrieben, wovon demnach
vier yorhanden waren. Den Strom fuhrte eine an den
Querscbwellen angebraclitc Contactschicne zu. Die
yier Reihen yon Sitzcn im Wagen waren der Qucre nach
angeordnet, wodurch den AYageninsassen beim Durch-
fahren von Cunren ein sicherer Sitz ermoglicht wurde.

Der 08t wiegende Wagen entliiclt iiber 100 Sitz-
platze, war an seinen Enden pflugartig gebaut, um die

Referate und kleincre Mittheilungen.
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Luft leicliter zu durchschneiden, und besafs zur Er-
zielung einer kriiftigen Breinswirkung an seiner Yorder-
seite Schirme, welche beim Auziehen der Bremse
aufklappten und den Luftwiderstaud erhohten. Wegen
zu geringer Kraft der Maschinen in der Centrale
erreichte  man dic geplante Geschwindigkeit yon
100 ongi. Mcilen nicht, sondern nur eine solohe von
85 bis 90 engl. Meilen. Belir hofft auf der Strceke
Liverpool-Manchester Geschwindigkeiten bis zu 150
engl. Meilen zu erzielen.

Diese vielvcrsprechenden Piane Bebrs finden zwar
in weiten Kreisen Anklang, weil man annimmt, dafs

das Zweischienensystem zu wenig Sicherheit gegen
Entgleisungcn biete, und dafs man mit der Geschwin-
digkeit an der Grenze der Leistungsfiihigteit angelangt
sei. In Nr. 42 der ,,Zeitschrift des Oesterr. Ingenieur-
und Architektcn-Vereins® 1899 weist Rolf Sanzin
nach, dafs derartig liobe Fahrgeschwindigkeiten, wie
man solehe mit (lor Behrschen Einscliienenbahn zu
erreichen hofft, auch mit den bisher ublichen Eisenbabn-
systemen erzielt werden konnen, zumal wenn Oberbau
und Locomotiyen zweekentsprechend gebaut werden.

OooooooD

cQi,

Abbildung 4 und 5.

Abgesehen von den in Frankreich und England durchaus
nicht ungcwdéhnlichen Fahrgeschwindigkeiten von 120
bis 125 km/h, erzielte man in Amerika bei ,Record-
fahrtenu sogar Hoehstgeschwindigkciten bis zu etwa
150 km/h. Eine noch holiere Geschwindigkeit wurde
am 9. Mai 1893 von der Locomotiyc Kr. 999 der Ncw-
York-Central and Hudson-River-Railroad bei Grimes-
yille erreicht. Dicselbe betrug auf der Strecke von
1 engl. Meile bei geringein Gefalle 164,89 km/li. Der
Zug oestand aufser der 56,2 t schweren Locomotive.
aus dem Tender und yier Drehgestellwagen. Nacli
diesen Erfahrungen crscheint fiiglich eine Erhohung
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ilcr Fahrgeschwindigkeit der Eilziige Europas unter
Beibehaltung der I)ampflocomotive und ohne Losung
schwieriger teclraischer Problemc durchaus moglich,
so dafs die Verdrangung der bestehenden Eisenbalin-
systenie durcli die Construetion von Belir yorlanfig ais
ansgeschlossen zu betrachtcn ist.

(Nach der ,Zeitigbrift doa Oeslerr. Ing.- und
Archit.-Vereins* 1899 Nr. 42.)

Dic elcktrischen Bahnen in Deutschland.

Allgomein wird der elektrisclien Industrie und
insbesondere der Erbauung elektrischer Bahnen ein
wcsentlicher Antlieil an dem lebhaften Gang der Eisen-
industrie zugeschriebcn. Zur Beurtheilung der Grofse
dieses Einflusses ist mit Dank eine Statistik zu be-
grBfsen, welche die , Elektroteehnische Zeitschrift* seit
dem Jahr 189G fiihrt. lhre hauptsachlichen Angaben

sind durcli naelifolgonde Zusaniinenstellung wicder-
gegeben:
Zu-
LAuU?. 1Sept. 1Sept. nahme
19G 1898 1899 99
m a0
llauptcentren fiir elektr. 42 68 89 30,9
Bahnen, Zahl . . . .
Streckenliiuge, km. 58-29 14295 2048,6 43,4
Geleisliinge, km. . . . 854,1 1939,1 28126 45
Motorwagcn, Stuck 1571 3190 4504 41,2
Anhangewagcn, Stiick 989 2128 3138 475
Leistung der elektr. 3la-
schine in Kilowatt 18560 33333 52509 57,5
Leistung der fiir Bahn-
betrieb  yerwendeten
Accumulatoren, Kilo-
watt . - 5118 13532 1644

Diese Zahlen lassen die aufserst rege Thatigkeit
auf dem Gebiete des elektrisclien Bahnbaues im vcr-
gangenen Jahr erkennen. Sie erscheint indefs erst im
richjdgen Lichte, wenn man die weitere Angabe be-
riicksichtigt, dafs am 1. Septcmber v. J. mindestens
1074 km Streeke mit 1439 km Gelcise in der Ein-
richtung fur elektrisclien Betrieb begriffen waren, von
denen bis zum Jahressehlufs etwa 237 km Streeke mit
354 km (icleise dem Yerkehr iibergeben sind, so dafs
gegenwartig im Deutsehen Reich Bahnen in einer
Ausdelnrang von etwa 2286 km Strecken- und 3167 km
Geleiselange elektriscli betrieben werden. Erst zwei
Jahrzehnte sind verflossen, seitdem die Firma Siemens
& Halske auf der Berliner Gewerbeausstellung 1879
das erste Modeli einer clcktriseh betriebenen Balm
yorfiihrte und von den heute bestelienden Anlagen
stammen aus dcm ersten Jahrzelmt in der Tliat nur
zwei, niimlich die 1881 eroffnete, 1895 abgeiinderte
Grofs-Lichterfelder Streeke sowie die 1884 in Betrieb
gesetzte Linie Frankfurt a. Main-Offenbach. Alle anderen
elcktrischen Bahnen in Deutschland sind erst in den
letzten neun Jahren in Betrieb gekommen, und nicht
weniger ais ein Drittel dayon im vcrflossenen Jahre.

Diii Stromzufuhrung gcschieht fast durcliweg nach
dem Oberleitungssystem mit llollen- oder Bugelcontact,
Unterirdische Stromzufiihrurig bestcht nur auf einigen
kurzer Strecken in Berlin, Dresden und Dusseldorf.
Reiner Accumulatorenbetrieb kommt nur auf einigen
Strecken der Berlin-Charlottenburger Bahn, femer auf
den Strecken Hremerhafen-Kaiserhafen, Eekesey-Hagen,
Bahuliof-Galluswarte in Frankfurt a. Main, Hagen-
Kiickelhausen, Womis - Liidwigshafen - Jfeustadt und
Llidwigshafen-Mundenheim zur Anwendung, wahrend
der sog. gemischtc Betrieb mit Oberleitung und Accu-
mulatoren, die wahrend der Falirt auf den Strecken
mit Oberleitung von letzterer geladen werden, in Berlin,

Jieferale und kleinere MiUheilungen.
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Dresden, Hagen, Halle und Hanndyer, zum Theil in
crheblicher Ausdeliuung, angewendet wird.

Die Spannungen haben in der Regel 500 bis
550 Yolt, ausnahmsweisc bis 650 oder nur 450 Aolt,
auf der Yersnclisstrecke Berlin -Zehlendorf soli eine
Spannung von 750 Yolt in Anwendung kommen. Die
Leistnngsfahigkcit der fiir den elektrisclien Bahnbetrieb
gebrauenten Maschinen ist natiirlich entsprechend ge-
stiegen, sic betrug insgesammt am 1. Septcmber 1899
52509 Kilowatt gegeu 33333 Kilowatt im Vorjahr.
Dazu kommt noch die Leistung der fiir den Bahn-
betrieb yerwendeten Accumulatoren, welche im vcr-
gangenen Jahre um nicht weniger ais 164 % gestiegen
ist und 13532 Kilowatt gegeniiber 5118 Kilowatt im
Yorjalir betrug. Nach einer ebenfalls von der ,,Elektro-
technischen Zeitsclirift® aufgestellten Statistik waren
in den dem Lichtbetrieb dicnenden Centralstationen
am 1 Aliirz 1899 145534 Kilowatt an Maschinen und
22787 Kilowatt an Accumulatoren cingerichtet, so dafs
am 1. Septcmber 1899 die Gcsammtleistung der in
deutsehen Licht- und Bahnccntralen installirtcn elek-
trischen Jfaschinen und Accumulatoren rund 234360 Kilo-
watt oder ungcfiihr 318390 Pferdekrafte betrug, was
einer Zunahme von etwa 56,2 % gegeniiber demselbcn
Zeitpunkt des Yorjahres entspricht.

Die Anzahl der Stiidte bezw. Bezirke mit elek-
triscliert Bahnen war am 1. Septcmber v.J. auf 89 ge-
stiegen, dazu wurde bis Jahresschlufs an vier von den
weiteren 34 Stellen, an welchen zu jenem Zeitpunkt
eloktrische Bahnen im Bau begriffen oder dennitir
besehlossen waren, der Betrieb begonnen, so dafs zum
Beginn des Jahrhunderts bereits 93 Stiidte bezw. Bezirke
elcktrischc Bahnen aufzuweiscr hatten.

Die Seliift'ulirt auf den Oberen Scen

in den Yer. Staaten hat um dic Mitte des yerflossenen
Septembcers eine erbeblielie Stockung dadurch erlitten,
dafs der John D. Rockefeller geliorige Erzdampfer
Hougii tyn*, ein Fahrzcug von uber 150 m I"iinge, mit
seinem ebenso iangen Anhangschitf ,John Fritz*, das mit
seinem Schleppdampfcr zusammen iiber 150001Erz barg,
in St. Marys River, unfern der grofsen, den Huroncn-
mit dem Ontario-See yerbindenden Schleuse von Sanlt
St. Jlary zusammenstiefs und aiier zum Flufslauf sank.
Infolgedessen war der ganzc Ycrkcbr gesperrt, und
obwohl man sich hatd zur Fortr§iumung des Hinder-
nisses mittel§ Dynamitsprengung entsehlofs, hatte sich
bald eine Flotte von iiber 200 Scliiften angesammclt,
welche uber 300000 t Erz, 12 Mili. engl. Cubikfufs
Holz und naliezu eine Million Bushcl Weizen trug.
Der der Schiffalirt zugefiigte Aufenthait wird auf
mehr ais 1 Mili.  die Sprcngungskosten auf 100000 $
ailgegeben. (..Scientific Americanil)

Die Malioning-Eisenerzgrube.

Die in ..lron Age“ vom 9. Xovcmber v.J. be-
sebriebene, zu den Mesabi-Yorkommen geliorige
Mahoning-Grube ist ein schlagendcs Beispiel fiir die
Reiclilialtigkeit und bequeme Gewinnungsart dieses in
der Wclt einzig dastehenden Vorkommens. Dic For-
derung war 1895 117884 tons, 1899 (bis 1. October)
750000 tons, insgesammt iiber zwei Millionen tons. In
den Jahren 1893 und 1894 war eine Flache von 240
bis 275 m Breite und etwa 550 m Lange offen, es
wecliselte die Miichtigkeit der Erdschicht, welcho
mittel$ Dampfbagger entfcnit wurde, zwischen wenigen
Fnfs bis 10 ni. Das Erz wurde alsdann in zwei Etagen
von je 7ni Hohe ebenfalls mittel$ drei Bagger ab-
gegraben, dereA jeder bei einer Bedienung yon 50 bis
70 Mann 5t in der Minute leistet. Das Erz wird
yorher mittel§ Pulyer gesprengt.
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Tcclmisclie Hochschulc in Berlin.

Die Technische Hoclischule in Berlin umfalst die
folgenden Abtheiiungen: Abth. 1 fiir Architektur,
Il fiir Bau-Ingenieurwesen, Il fur Mascliinen-Ingenieur-
wesen (Elektrotechnik), IV fur Schifl- und Schills-
maschinenbau, V fiir Chemie und Hilttenkunde, VI fur
Allgemeine Wissenschaften, insbesondere fiir Mathe-
matik und Naturwissenschaften.

Fiir das Winterhalbjahr 1899/1900 setzt sich der

LehrkOrper und die Besucherzahl der Technischen
Hochschule, wie folgt, zusammen:
Abtheilun N
I. LehrkOrper ) g ) Ei:
i I m IV y M

1 Etatmafsig angestellte
Professoren und selb-
stsindige, aus Staats-
mitteln besoldete Do-

CeNteN .o 20 10 16 5 15 16 S2
2. Privatdocenten  und

Lehrer fiir fremde

Sprachen ..o 7 5 7 112 21 63
3. Constructions - Inge-

NIEUIE iovveieevieeeeieiins - 4 4
4. Zur Unterstiitzung der

Docenten bestellte

Assistenten................ 93 34 101 10 18 49 305

Il. Studirende: 421]520]1291|230|279 , 2750

Fur das Winterhalbjahr 1899.1900 wurden 088 Stu-
dirende neu eingeschrieben, von fruherausgeschiedenen
Studirenden 49 wieder eingeschrieben.

Yon den 088 neu eingeschriebenen Studircnden
sind aufgenommen worden auf Grund der Reife-
zeugnisse von Gymnasien 250, Realgymnasien 173, Ober-
realschulen 57, von aufserdeutschen Schulen 105, auf
Grund des § 41 des Verfassungs-Statuls 97.

Zu den 2750 Studirenden kommen noch 1054 Gast-
hOrer und Personen, welche auf Grund der 8§ 35
und 36 des Verfassungs-Statuts zur Annahme von
Unterricht berechtigt oder zugelassen sind, so dals
sich also eine GesammthOrerzahl von 3801 Personen
fiir das Winterhalbjahr 1899/1900 ergiebt.

(Centralblatt der Bauverwaltung vom 10.1.1900.)

Industrielle

Aacliener Staliiwaarenfabrik, vonn. Carl Schwanc-
meyer, Actiengesellschaft zu Aachen.

Im allgemeinen war die Geschaftslage fiir die
Erzeugnisse der Gesellschaft im Berichtsjahrc 1898/99
eine gute; sie war in allen Abtheiiungen voll beschaftigt.

Die Abschreibungen betragen in Summa 75793,71 JI,
der Reingewinn 121705,08 JI. Es ist vorgeschlagen,
diesen Reingewinn wie folgt zu verlheilen: 5% dem

gesetzlichen Reservefonds = 0085,28 JI, zur Bildung
eines Delcredere-Conto 5000 J I, ais vertraglichen
Gewinnantheil dem Vorslande 7000 JI, 9 % ais Ge-

winnantbeile auf das Grundkapital = 90000 JI, so
dafs noch zur Yerfugung bleiben 13 620,40 Jt. Die
Gesellschaft hat sich entschlossen, die Fabrication von
Motoren bewiihrter Construction fur Automobile auf-
zunehmen, und erhofft auch von diesem Fabrications-
zweige gewinnbringende Beschaftigung.

Induetrielle Rundschau.
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Prcisaiissclireiben.

Die vom Verein fiir Eisen bahnkun de zu
Berlin gestellten beiden Preisaufgaben:

1 Auf Grund der bisherigen Erfahrungen ist eine
wissenschuftliche Darstellung der Grundzilge fiir
die Anordnung von Bahnen mit gemischtem Be-
triebe auf Reibungsstrecken und Zahnslrecken zu
geben,

2. Entwurf einer selbstthatigen Wegeschranke fiir
unbewachte Wegeiibergiinge,

sind bis zum 31. Marz d. J. eiiizuliefern. Fflr die
erste Aufgabe sind 2000 J!, fiir die zweite Aufgabe
500 JI ais Preise ausgesetzt.

Gcli. Oberbergrath Dr. Hauchecorne

Am 15. Januar d. Js. starb nach kurzem Leiden
Geh. Oberbergrath Dr. Wilhelm Hauchecorne,
der Director der Kgl. Geologischen Landesanstalt und
Bergakademie zu Berlin.

Am 13. August 1828 zu Aachen geboren, wid-
mele sich Hauchecorne vom Jahre 1847 an dem
Bergfach. Nach seiner 1802 erfolgten Ernennung zum
Bergassessor wirkte er zunachst ais Berginspector bei
der KOniglichen Bergwerksdirection in Saarbrucken,
seit 1S00 ais Vertreter des eikrankten Leiters der
Bergakademie, und wurde sodann arn 22. September
1800 zum Bergrath und Director der Bergakademie
zu Berlin ernannt. 1870 und 1871 war Hauchecorne
in Elsafs-Lothringen bei der Civilverwaltung und ais
Mitglied der internationalen Grenzregelung=commission
thiitig, 1873 fand seine Ernennung zum Oberbergrath,
1875 zum Ersten Director der neugegriindeten Geolo-
gischen Landesanstalt statt. 1876 crfolgte seine Er-
nennung zum Geheimen Bergrath, 1880 promovirte
ihn die Universitat zu Heidelberg zum Ehrendoctor
der Philosopbie, 1891 erhielt er den Titel Geheimer
Oberbergrath. Hauchecorne war ais Mitglied vieler
gelehrter Gesellschaften eifrig thiitig, so filbrte er
den Yorsitz der Deutschen Geologischen Gesellschaft,
war Mitglied des Centraldirectoriums der Vermessungen,
erster Director der Commission zur llerausgabe einer
europaischen geologischen Karte. Durch die Viel-
seitigkeit seines Wissens und seine vortrefflichen
Charaktereigenschaften hat er sich in den weitesten
Kreisen ein ehrenvolles Andenken gesichert.

Rundschau.

Actiengesellschaft Bergiverksverein Friedrich
Wilhelms-HUtto zu Millheini a. d. Rulir.

Der Bericht iiber das GeschSftsjahr 1898/99 ent-
hiilt u. a. Folgendes:

Die Yerwendung des Reingewinns von 063 943,33 J|
ist wie folgt vorgesehen: Nach Ueberweisurig von
34000 JI an den Reservefonds, sowie 30000 JI an
einen Beamtenunterstiitzungs- und Pensionsfonds und
nach Bestreitung der statutarisohen und verirags-
mafsigen Gewinnantheile mit 71527,20 JI auf das
vereinheitlichte Actienkapital eine Dividende von 15 %
mit 480000 JI, aus dem alsdann noch erubrigenden
Betrage von 48410,07 Jt die Auszahlung der (iblichen
Gewinnantheile und Belohnungen an Bcamte, und
der hiernach rerbleibende Rest auf neue Rechnung.
Die Bilanz scbliefst nach Deckung aller Gescliafts-
und Handlungsunkosten, einschliefslich des Gewinn-
restes von 37 882,82 J1 aus dem Yorjahre,”mit einem
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Ueberschusse von 887689,44 JL Hiervon sind die
Obligationszinsen mit 60000 JI in Abzug gebracht
und ais Abschreibung 223 746,11 J| abgesetzt worden.

In allen Betriebsabtheilungen waren wir unaus-
gesetzt mit reichlichen Auftragen versehen, deren
Verkaufspreise allerdings lohnender waren, ais im

Yorjahre, denen aber auch der aus den vertheuerten
RohstofTen und aus den gestiegenen ArbeitsiOhnen
entstandene Mehraufwand an Gestehungskosten gegen-
uberstand. Wir haben im Hochofenbetriebe nicht
ganz die yorigjahrige Erzeugungsziffer in Roheisen
erreicht. Der von StOrungen freigebliebene Betrieb
mufste zeitweilig wegen ungenugender Anfuhr des
Brennstoffes und wegen Arbeitermangel schwacher
gefuhrt werden, so dafs die Roheisenerzeugung um
1218 t hinter der des Vorjahres zurfickgeblieben ist.
Im laufenden Jahre wird sie wesentlich hOher aus-
fallen, wenn wir den der Vollendung nahen dritten
Hochofen gegen Anfang des nachsten Kalenderjahres
in Betrieb setzen kOnnen. Leider aber ist das Koks-
syndicat bis jetzt noch nicht imstande gewesen, uns
die Lieferung des dafur erforderlichen Koksbedarfes
zuzusagen; wir geben indefs die Hoffnung nicht ~uf,
dafs dieses doch noch rechtzeitig mOglich sein wird.
Die dadurch herheizufiihrende Yermehrung der Roh-
eisenerzeugung wird vorwiegend zur Deckung des
Mehrbedarfes unserer eigenen Giefsereien dienen
niussen. lin Berichtsjahre ist die Gulswaarenerzeugmig
um 4817 t — 31341 gegen 26524 t des Vorjahres —
gestiegen. Durch die im October d. J. in Betrieb ge-
setzte neue Réhrengiefserei werden wir hinfort eine
nennenswerthe Vermclirung unserer Gufswaaren-, ins-
besondere unserer R6hrendarstellung, zu verzeichnen
haben. Unsere Maschinenbauanstalt konnte bei an-
gestrengter Thatigkeit die AuftrSge kaum bewaltigen,
welche ihr reichlich zugeflossen sind und heute noch
eine flotte Beschaftigung uber Jahresfrist hinaus
gewahren; dabei ist die Nachfrage in Maschinen fiir
Berg- und Huttenwerke sowie fur sonstige Betriebs-
zwecke fortgesetzt aufsergewShnlich stark. Die zur
Yollendung und lubetriebsetzung dieser neuen Anlagen
im laufenden Betriebsjahre zu bestreitenden Ausgaben
bedingen eine Yerstarkung unserer Betriebsmittel.”

Allgeiuciiio Elektriritiits-Gcsellschaft in Berlin.

Aus dem Bericht fur 1898/99 heben wir Folgen-
des hervor:

,DieFortdauerder wirthscliaftlichen Culminations-
periode hat die Erwartungen, mit denen wir in das
sechzehnte Geschaftsjahr getreten waren, in vollem
Umfange verwirklieht. Die Verwraltung ist in der
Lage, ohne Einschrankung der seit Jahren iiblichen
Ruckstellungen die Vertheilung einer Dividende von
15% fur das Geschaftsjahr 1S98/99, in welchem
47 Millionen gegen durchschnittlich 30 Millionen des
Yorjahres an dem Gewinn theilnehmen, der General-
-versammlung vorzuschlagen. Von der Maschinen-
fabrik ist die in befriedigender Entwicklung befind-
liche Klein-Motorenfabrik abgezweigt worden; erstere
arbeitete zur Bewaltigung der vorliegenden Auftrilge
meist mit doppelten Schichten und Ueberstunden und
stetlte hierbei 11438 Maschinen mit 197689 P. S.
Leistung gegen 8328 Maschinen mit 152900 P. S.
Leistung her, darunter Dynamos von 4000 P. S., Elektro-
motoren von mehr ais 1000 P. S. Die Einfachheit
in der Construction der Drehslrommaschinen, ihr
hoher Wirkungsgrad und andere Yorziige gewinnen
dem System tiiglich neue Anhiinger auf fast allen
Gebieten der Grofsindustrie, namentlich auch im
Bergbau und Huttenwesen, wahrend der Gleichstrom
sich mehr auf die Yerwendung in dicht bebauten
Stadten zur Beleuchtung und fur den Strafsenbalm-
betrieb zu beschranken scheint. Eisenconslructions-
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Werkstatten, Metallgiefserei und Schmiede waren voll-
auf-beschaftigt und deshalb unter giinstigen Be-
dingungen thittig. Die Apparatefabrik nahm die ver-
fugbaren Einrichtungen in vollem Mafse zur Her-
stellung des erheblich gestiegenen Absatzes an Bogen-
lampen, Mefsinstrumenten, Elektricitatszahlern und
Ausrustungsgegenstiinden, die wir durch ein neues
System yon Hochspannungsinstrumenten erganzt haben,
in Anspruch. Das Kabelwerk stand im Berichtsjahr
unter dem Einflufs der ungewOhnlichen Verhaltnisse
des Kupfermarktes. Es iibertraf der Umsatz den des
Yorjahres um mehr ais das Doppelte, wahrend die
Zahl der Angestellten sich nur um etwa 25 % ver-
mehrte. Die VergrSfserung und Ausbildung der alten
Fabricationszweige, sowie die Aufnahme neuer, der
Schwachstromtechnik angehérigen Fabricationsgegen-
stiinde veranlafste uns zu abermaliger Erweiterung
einzelner Betriebe. Es wurde die Herstellung vou
Phosphor- und Siliciumdrilhten zu Telegraphen-
leitungen und von unterirdischen Telephonkabeln mit
Erfolg aufgenommen. Aufserdem ist es uns gelungen,
Kabel fur sehr hohe Spannungen zu construiren, die
trotz des dringenden Bedurfnisses bisher nicht zur
Verliigungstanden. Die Gliihlampenfabrikhat wiederum
ihre Production um eine Million Lampen erhSht und
sieht sich einer noch steigenden Nachfrage gegenuber.
Die technische und wirthschaftliche Bedeutung der
Nernstlampe werden wir zu erproben Gelegenheit
haben, sobald die im Bau begriffenen Werkstatten
uns in den Stand setzen, die der regen Nachfrage
entsprechenden Mengen herzusteilen. DaslInstallations-
und Verkaufsgeschaft hat sich, wie schon aus dem
Wachsthum der Production hervorgeht, befriedigend
fortentwickelt. Am Ende des vorigen Geschaftsjahrs
befanden sich 65 elektrisclie Bahnen unseres Systems
in Betrieb bezw. Bau. Sie umfassen eine Geleisiange
von rund 1300 km und einen Park von rund 2300 Motor-
wagen. Zahlreiche Anlagen und Ausrustungen zur
Betriebsverst;irkung bestehender Bahnen haben wir
in Auftrag. Die bei den Stralsenbahnen stets wachsen-
den Yerkehr$anforderungen bedingen nicht nur Be-
triebsverstarkungen der vorhandenen Linien, sondern
ermuthigen die Gesellschaften zum Bau und Betrieb
neuer Strecken, deren Yerkehr bei Anwendung einer
animalischern oder Dampf-Kraft eine Bahnanlage wirth-
schaftlich nicht ermOglicht haben wurde. Abgesehen
von den grofsen Bauten fur die Berliner Elektricitiits-
werke, wurden 19 Elektricitatswerke bezw. Er-
weiterungrn mit insgesammt etwa 40000 P. S. fertig-
gestellt und dem Betriebe ubergeben, wahrend 34 Werke
bezw. Erweiterungen mit etwa 80000 P. S. Leistung
sich im Bau befinden. Die Kraftiibertragungswerke
Rheinfelden sind im abgelaufenen Jahr fertiggestellt.
Erweiterungen der Leitungsnelze dieser Anlage haben
sich bereits ais nothwendig erwiesen. Auch bei den
Anlagen in Buenos Aires und Barcelona ist dies der
Fali. Fur einen grofsen Theil der bereits bestehen-
deu Werke sind bedeutende Ausbauten erforderlich.
Solehe sind bereits in Arbeit fiir Strafsburg um
6000 P.S., Magdeburg 2300 P.S., Rheinau 2000 P. S.
u.s.w. In Baku, Heidelberg, GOttingen, Neusalz a. O.,
Neuburg a. Donau, Elsterwerda errichten wir neue
Centralen, wahrend fiir die Stadle Weida, Plauen,
Zehlendorf, Trebbin, Pleschen und Eisenach Ver-
grafserungen der bestehenden Werke in Auftrag ge-
geben sind. —mBelangreiche Auftrage liegen unserer
Abtheilung fiir Herstellung von Carbidfabriken trotz
ihres kurzen Bestehens vor. Aufser der seit langerer
Zeit im Betriebe befindlichen Carbidfabrik in Rhein-
felden arbeitet die Fabrik in Sarpsborg (Norwegen)
nach unserem Verfahren in zufriedenstellender Weise.
GrOfsere Anlagen in Bozel (Frankreich), in Imatra
(Finnland) und Matrei (Tirol) werden binnen Kurzem
mit der regelmafsigen Fabrieation beginnen. Im
I ganzen erfordern vorstehende Betriebe etwa 20000 P.S.
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Nach Abzug der Handlungsunkosten, Steuern und
Abschreibungen, letztere belaufen sich auf630571,54J1,
yerbleibt ein Reingewinn von 9999 251,53 w//, den
wir, wie folgt, zu vertheilen vorschlagen: 15% Divi-
dende auf 47000000 JI = 7050000 JI, Ruckstellungs-
conto 1000000 JI, Tanlieme des Aufsiehtsrathes
352500J1, yertragsmafsige Tantiéme an den Vorstand
705000 JL, Gratilicationen an Beamte und Dotirung
des Pensionsfonds 352500 J1, Wohifahrlseinrichtungen
352500 JI, Vortrag pro 1899/1900 186751,53'Jt*

Ein Gutncliteu der Aeltesten der Berliner Kanf-
manuscliaft iiber Eokslieferung in llerlin.

Eine BehOrde hatte fur den Directionsbezirk
Berlin die Lieferung des gesammten Bedarfs an grofs-
stuckigen westfalischen Huttenschmelzkoks fur die
Zeit vom 15. September 1898 bis 15. September 1901
mit einer Eirma zum Preis von 27 M. pro Tonne

vereinbart. Die Firma hat indessen vom 19. Sep-
tember 1899 ab den Preis auf 32 M und vom
23. October ab auf 42 M. erhOht. Diese Mehr-

forderung begriindet die Firma mit den eingetretenen
Preissteigerungen fur Huttenschmelzkoks und beruft
sich auf die in den Vertrag aufgenommene Be-
stimmung: Treten auf dem Kohlenmarkte wesentliche
Preisschwankungen ein, so hat jeder der vertrag-
schliefsenden Theile das Reclit, eine neue Vereinbarung
der im Yertrage ausbedungenen Yergiitungssiitze zu
verlangen. Ueber die Vereinbarung ist gegebenen
Fails ein Nacbtragsabkommen abzusciiliefsen. Durch
diese Yertragsbestimmung sollte der Lieferantin, da
sie bei der Lange der Vertragsdauer — 3 Jahre —
nicht in der Lage war, den von der . . Verwaltung
benothigten gesammten Bedarf auf 3 Jahre im Voraus

zu decken, Gelegenheit gegeben werden, erhebliche
Preisscliwankungen auf dem Kohlenmarkte aus-
zugleichen. Andererseits nimmt auch die Berliner

Behorde in Anspruch, dafs ihr ein ermilfsigter Koks-
preis zugestanden wird, wenn die Firma, was anzu-
nehmen ist, einen Theil ihres Lagerbedarfs zu dem
frOheren niedrigeren Preise gedeckt hat. Die BehOrde
wandte sich nun um Auskunft an die Aeltesten der
Kaufmannschaft und wies darauf hin, dafs wohl auf
dem Berliner Markte infolge der grofsen Nachfrage
der Preis fur Huttenschmelzkoks in die Hfllie geschnellt
sei, auf dem eigentlichen Kohlenmarkte — Essener
Bftrse — seien die Preise gegeu das Vorjahr unver-
ilndert geblieben. Auf die Anfrage, ob der ton der
Unternehmerin geforderte Preisaulschlag von 15 M.
fur 1t Huttenschmelzkoks ais gerechtfertigt zu er-
achten ist, haben die Aecltesten folgende Auskunft
ertheilt: ,,Auf dem Koksmarkte sind allerdings wesent-
liche Preissteigerungen eingetreten und zwar nicht
allein in Berlin, sondern nicht weniger auch im
westfalischen Kohlenrevier selbst und in Deutschland
iiberhaupt. Wenn die Marktberichte der Essener
Borse die Steigerung nicht zum Ausdruck bringen,
so erklart sich dies aus dem Umstande, dafs den
Essener Notirungen effective Verkaufe nicht zu Grunde
liegen, dafs dieselben vielmehr nur die vom west-
falischen Kokssyndicat festgestellten officiellen Preise
darstellen, die derzeit insofern gegenstandslos sind,
ais das Kokssyndicat fur jetzt und selbst fur 1900
fast vollslandig ausverkauft ist und deshalb, bei
Mangel eflectiver Waare, PreiserhShungen gar nicht
herausgiebt. Wo jetzt aber in der Zwischenhand
noch Koks verkautlich ist, werden ganz wesentlich
|ihere Preise gefordert und bezahlt; so sind in letzter
Zeit von grofsen westfalischen Eisenwerken Schlusse
fur prompte Lieferung auf zum Theil nicht unerheb-
liche Mengen zu 30 M. per Tonne ab Werk gethatigt
worden. Dieser Preisgestaltung entspricht auch die
Bewegung auf dem Berliner Markte, dessen Tages-
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preise uberhaupt von den Preisen des allgemeinen
Kohlenmarktes keine oder doch nur ganz yoriiber-
gehende Abweichungen erkennen lassen, und es
wurde nach Vorliegendem ein Preis von 42 M. per
Tonne, wie er von der Unternehmerin zuletzt gefordert
worden ist, unter Berucksichtigung der Fracht und
des Handelsgewinnes an sich ais ein marktgangiger
Tagespreis bezeichnet werden kOnnen. Gleichwohl
mussen wir aber die Forderung dieses Preises nach
den besonderen Verhaitnissen des liier yorliegenden
Falles ais ungerechtferligt bezeichnen. Ais die Unter-
nehmerin die Lieferung des Bedarfs der .... direction
fur die drei Jahre vom 15. September 1898 bis dahin
1901 ubernahm, mufste sie sich, wenn sie die Sorg-
falt eines ordentlichen Kaufmanns walten lassen
wollte, fur die Lieferung, mindestens von Jahr zu
Jahr, Deckung yerschaffen, und sie war auch hierzu
fur das Abschlufsjabr 1899—1900 zu einem an-
gemessenen festen Preise in der Lage, da noch fiir
das ganze Kalenderjahr 1900 zu Anfang 1899
vom Kokssyndicat Schlusse zu 15—16 M. gethatigt
worden sind. Nimmt man selbst an, dafs die Unter-
nehmerin aus zweiter Hand kaufen mufste, so wurde
sie sich mit etwa 17,50 M. per Tonne immerhin haben
decken koénnen. Hierzu wurde die Fracht mit
10,50 M. per Tonne und aufserdem vyielleicht 4 M.
Abfuhrkosten und Handelsgewinn treten, so dafs die
PreiserhOhung yom 19. September auf 32 M. per
Tonne durch die Verhaltnisse gerechtfertigt erscheint.
Die weitere PreiserhOhung auf 42 M. wiirde
aber nur erklarlich sein, wenn die Unternehmerin
sich nicht gedeckt, sondern es yorgezogen hatte, das
Geschaft ais ein speculatives zu behandeln und nun-
mehr, um ihrer Lieferungsverpflicbtung zu genugen,
in der Zwangslage ware, den Koks zum jetzigen
Tagespreise aufzukaufen, in welchem F.ilie sie aber
niclit berechtigt erscheinen kann, das Risico der

Speculalion auf ihren Abnehmer abzuwaizen. Denn
die Vertragsbestiminung, dafs wesentliche Preis-
schwankungen auf dem Kohlenmarkte das Recht

geben, eine neue Preisvereinbarung zu yerlangen,
kann nach dem ganzen Zusammenhange des Ab-
kommens nur auf solche Preisschwankungen bezogen
werden, denen jeder Lieferant, wenn er die Sorgfalt
eines ordentlichen Kaufmanns nicht aufser acht ge-
lassen hat, unterworfen sein wurde, was in yorliegen-
dem Falle fur die letzte Preissteigerung nicht be-
hauptet werden kann.*

Fabrlk fiir Eisenbalinbedarf Brcnne, llang.arter
& Cle., Actiengesellschaft in Haspe.

Das Resultat des ersten Geschaftsjahres 1898/99
der Gesellschaft kann ais ein befriedigendes bezeichnet
werden.  Sie war andauernd gut beschaftigt und
konnten fur die Fabricate angemessene Preise erzielt
werden. Der  Bruttogewinn  beziffert sich auf
206282,45 JI, von welciiem die Unkosten: Gehiilter,
Reisespesen, Provisionen und Versicherungskosten mit
zusammen 42475,83 JI in Abzug kommen, so dafs
sich ein Jahresgewinn yon 163 806,62 J| ergiebt. Yon
diesem Betrage wurden nach den Beslimmungen des
Aufsichtsrathes Abschreibungen yon 47 027,80 JI \or-
genommen, wodurch ein Reingewinn yon 110778,82 J|I
yerbleibt. Von demselben sind 5 % fiir die Rucklage
zum Reseryefonds mit 5838,94 «/(', sowio fur Tantiemen
und fur vom Aufsichtsrath bewiiiigte Gratificationen
7172 J1 in Abzug zu bringen. so dafs ein Gewinn-
Saldo von 103767,88 J| zur Verfugung der General-
yersammlung yerbleibt. Es wird yorgeschlagen, hieraus
eine Dividende von 10% auf das Actienkapital von
1000000~ mit 100000 JI zur Vertheilung zu bringen
und den Rest von 3767,88 JI auf neue Rechnung
yorzutragen.
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Fur den grafsten Theil des laufenden Geschafts-
jahres isl die Gesellschaft mit Rohmaterialien zu
mafsigen Preisen gedeekt utid in dasselbe mit. gr5fseren
AuftrSgen ais im Yorjahre eingetreten.

Gasmotorenfabrik Deutz, Act.-Ges., Kiiln-Doutz.

Dem Bericht des Vorstandes fur 1898,99 ent-

nehmen wir:

»,Die Bilanz des Geschaftsjahres 1898/99 schlielst
ab mit einem Reingewinn von 1538 539,82 JL (Tan-
tiemen eingesehlossen). An diesem Gewinn ist be-
theiligt unser hiesiger Belrieb mit 1.149909,14 JI und
die auswartigen Unternelimungen mit 378135,29 JL.
Der Umschlag unseres biesigen Werkes betrug
6427 314 JI, und zwar 516S30 JL mehr wie im
Vorjabre. Die Gesammtsumme der Abschreibungen
belriigt 251479,79 JL. Die im vorigen Geschafts-
bericht ausgesprochenen Erwartungen haben sich im
abgelaufenen Geschaftsjahr in jeder Hinsicht erfullt:
Die Nachfrage nach Motoren aller Gattungen ist im
Laufe des Jahres noch lebhafter geworden, und es
wGrde dadurch eine noch bedeutendere Steigeruug
des Umschinges erzielt worden sein, wenn wir nicht
eine betruchtliche Anzahl von Auftragen, narnentlich
auf' grofse Motoren, der Liefertermine wegen lialten
ablehnen miissen. Die im Laufe des Geschaftsjahres
in Angrilf genommenen Erweiterungsbhauten gehen
nunmehr ihrer Vollendung enlgegen und werden uns
fur das laufende Geschaftsjahr eine Erhohung des
Umsatzes ermSglichen. In besonders erfreulicher
Weise hat die EinfOhrung der Benzinmotoren auf
dem Lande weitere Fortschritte gemacht, und wir
durfen erwarten, dafs die Anwendung dieser hilligen
Betriebskraft fur landliche Zwecke in stationaren
Mascbinen sowohl wie in Locomobilen sich auch ferner-
hin noch wesentlicli giinstiger gestalten wird. Die Fort-
entwicklung im Bau der Petrol- und Benzinmaschinen
fiir Schiffs- und andere Zwecke, narnentlich der Benzin-
locomotiven fur Gruben- und Kleinbahnbetrieb hat
gleichfalls unsere Erwartungen voll und ganz erfullt,
so dafs wir die Errichtung einer neuen Specialwerk-
stalte in Aussicht nehmen mufsten. Eine v5llig neue
Wendung im Gasmotorenbau brachte das abgelaufene
Geschaftsjahr durch die gluckliche Fertigstellung und
Inbetriebnahme der ersten grofsen Hochofengas-
motorenanlage yon insgesammt 1000 P.S. in der
Oberschlesischen Eisenbahnbedarfs-Actiengesellschaft
FriedenshiiUe bei Morgenroth. Damit hat der Gas-
motor in ein neues, uberaus wichtiges Absatzgebiet
Eingarig gefunden, welches die Aussicht auf eine
bedeutende Fortentwicklung des Grofsmotorenbaues
erOffnet. Den neuen Aufgaben, welche uns damit
gestellt werden, hoifen wir durch die hegonnene Er-
weiterung unserer Werkstatten, sowie entsprechende
Vermehrung unserer Werkzeugmaschinen und Ein-
richtungen in yolleni Mafse genugen zu kSnnen, und
die bereits in Arbeit befindlichen Motoren bis zu
1000 P.S. sichern uns fiir die nachsten Jahre volle
Beschaftigung auch unserer erweiterten bezw. noch
zu erweiternden Werkstatten fur Grofsmotorenbau.
Der Export nach dem Auslande hat keine wesentliche
Aenderung im Vergleich zum Yorjahre erfahren; nur
in Rufsland haben wir trotz der langen Liefertermine
eine bemerkenswerthe Erhohung des Umsatzes erzielt,
was in erster Linie auf die Fertigstellung eines neuen
Petrolmotortyps mit elektrischer Ziindung ohne Yer-
dampfer zuriickzufuhren ist, welcher sowohl fur Petrol-,
wie Benzinbetrieb geeignet, uns einen erheblicheu Vor-
sprung vor der gesammten Concurrenz gesichert hat.
Von unseren auswartigen Unternelimungen haben
Mailand und Wien gute Ergebnisse gehabt. Ebenso
hat unsere Filiale Philadelphia einen gunstigen Ge-
schaltsabschlufs gemacht. Durch die Erweiterung
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unserer Werkstatten fur den Grofsmotorenbau und
die in Aussicht genommene weitere VergrOlserung
der Fabrikanlagen sind nicht nur die letzten Ein-
zahlungen auf die neuen Actien vollstandig erschOpft,
sondern wir miissen aucli eine neue Emission Actien
von vier Millionen in Vorschlag bringen. In das neue
Geschaftsjahr haben wir Bestellungen im Werthe von
2724500 -// gegenuber 1533500 JL im Vorjahre flber-
nommen, so dafs wir mit 1191000 JL Mehrheslellungen
in das neue Geschaftsjahr hinubergingen wund die
Aussichten fiir dasselbe ais gute bezeichnen kfinnen.*

Der Reingewinn von 1312879,82 JI soli wie folgt
vertheilt werden: Vertragsmafsige Ueberweisung der
Zinsen der Hiilfskasse 18750 JL, 10% Dividende =
892800 JL, Ueberweisung an Special-Reserve-Conto
250000 JL, Abschreibung auf Patente-Conto bOOOOQJL,
Tilgung des Geschaflserwerbungs-Contos der Zweig-
niederlassung Berlin 20000 JL, Ueberweisung an den
Reservefonds der Hiilfskasse 25000 JL, Ueberweisung
an die Beamtenpensionskasse 25000 JL, Deckung des
Deflcits der Hiilfskasse 5222,62 JL, so dafs nach Aus-
zahlung der statutarischen und contractlichen Tan-
tiémen noch ein Restbetrag von 25 107,20 JL ais
Vortrag auf neue Rechnung verbleiben wiirde.

In der Generalversammlung vom 7. December
wurde die vom Aufsichtsrat.be vorgeschlagene Ver-
theilung des Reingewinns genehmigt. Die General-
yersammlung stimmte der Erweiterung der Fabrik
und der Verlegung der Giefserei sowie einiger Special-
werkstatten nach den bei Dellbriick erworbenen Grund-
stucken zu, und bewilligte einstimmig die zur Durch-
fuhrung dieser Piane erlorderlichen Geldmittel, indem
sie den Beschlufs fafste, das Grundkapital durch Aus-
gabe weiterer 3360 Stuck Actien zu je 1200 JL um
4032000 JL zu erhohen.

Georgs-Marien-Bergiverks- und HUttcnvercin in
Osnabrlick.

Aus dem Bericht des Vorstands fiir 1898,99 geben
wir Folgendes wieder:

»Abtheilung Piesberg. Die Steinbruche am
Piesberge sind seit dem \origen Jahr mit wesentlieb
yerstarkter Belegschaft betrieben.

Abtheilung Hutten werk. In den Eisen-
erzgruben am HOggel uud auf den Zeclien Hector
und Perm am Schafberge bei Ibbeuburen fand das
Jahr hindurch eine ungestSrte regelrechte FOrderung
statt. Die Ergebnisse der gleichzeilig betriebenen
Aufschlufsarbeiten lassen darauf schliefsen, dafs die
in den genannten Bergwerksberecbhtigungen ent-
haltenen Erzmengen wesentlicli grOlser sind, ais bis
dahin vermuthet wurde. Auf den Portagruben hat
nur ein langsames Anwachsen der Arbeiterschaft
stattgefunden, weshalb dort die Erzforderung keine
erhebliche Zunahme erfahren konnte. Auf dem Hocli-
ofenwerk ist der Bau der dritten Erzlasche vollendet.
Um mOglichst standig vier Oefen im Feuer haben zu
kénnen, haben wir uns entschlossen, mit dem Bau
eines funften Hochofens vorzugehen. Dieser wird mit
den zugehOrigen Cowper- und Gaswasch-Apparalen
gegen Ende des laufenden Geschaftsjahres ferlig ge-
stellt sein. Die Schlackenfabrik war im Dotlefi Be-
triebe, und unsere Steine haben sich mehr und mehr
eingefiihrt, narnentlich seitdem wir bei den ver-
gréfserten Einrichtungen ein gelagertes und dadurch
gut abgebundenes Materiat zu liefern in der Lage
sind. Die Erzeugung betrug in den letzten drei
Jahren: 1896/97 S236000, 1897/98 11963000 und
1S9S/99 14428000 Stuck. Die Beschaftigung unserer
ROhrengierserei war eine durchaus lebhafle.

Abtheilung Eisen- und Stahl werk.
Auch die Osnabrucker Werke waren wahrend des
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Rechnungsjahres in allen ihren Zweigen gut beschaftigt.
Nur hatten wir, wie andere Betriebe, Mangel an Ar-
beitskraften. Die neue Reversirwalzwerks Maschine
(Driliing) wurde ihrer Vollendung entgegengefuhrt. so
dafs wir auch nach dieser Richtung nunmehr gi Ofseren
Anspriichen genugen kflnnen. In unseren Specialilaten,
namentlich in dem Verblattschicnen-Oberbau, waren
wir gut beschaftigt. Manche Auftriige konnten nur
mit langen Lieferfristen iibernommen werden. Um
die Elektricitat fur unsere Betriebe mehr ais bisher
fur Kraftubertragungen anwenden zu kSnnen, wird
die Erricbtung eines Elektricitatswerkes von vorlaufig
1200 Plerdestiirken bis Ende des Kalenderjahres be-
wirkt. Das Bestreben, im SchilTbau immer grOfsere
Typen einzufuhren und dementsprechend dafflf auch
starkere Maschinen zu beschaffen, fiir welche wiederum
Schmiedestucke von zum Theil grOlseren Abmessungen
verlangt werden, ais wir solche mit unseren heutigen
Einrichtungen herzustellen vermSgen, bat uns ver-
anlafst, den Bau eines grofsen hydraulischen Prefs-
werks und einer elektrisch betriebenen mechanisclien
Werkstatt in Angiiff zu nehmen. Die Conjunctur bat
sich im Verlauf des Geschaftsjahrs weiter verbessert.
Freilich konnen wir die Vortheile der geschaftlichen
Lago nicht in dem Mafse ausnutzen, wie diejenigen
Werke, welche grofse Massen Halbzeug und Stapel-
waare herstellen. Auch mufsten wir es schwer em-
pfinden, dafs sich die Kohlcnfrage fur uns immer
weiter verscharft, weshalb wir bestrebt waren, den
Plan zur Erricbtung eines eigenen Kohlenberghaues
in Westfalen ehestens zur That werden zu lassen.
Die glucklichen Ergebnisse der bei Werne unter-
nommenen Bohrungen setzten uns dazu aucli in die
Lage, und nachdem am 24. Mai 1899 die aufserordent-
liche Generalversammlung unserem Antrage auf Aus-
gabe neuer Stammactien im Betrage von 5350000 JI
zugestimmt hat, ist die Emission dieses Kapitals"
durch die Deutsche Bank zum Curse von 130 Jl
erfolgt. Mit diesen Mitteln soli in erster Linie der
Bergbau in Wesfalen, sodann der weitere Ausbau des
Osnabrucker Eisen- und Stahlwerks durchgefuhrt
werden. Die neue Schachtanlage der ,,Zeche Werne'
ist an derjenigen Stelle, wo wir zunachst zwei Koks-
kohlenlifltze von grofser Miichtigkeit erbohrt haben,
angeordnet und dafur am 17. August 1899 der erste
Spatenstich gethan. Beim Abschlufs dieses Berichts
sind unsere sammtlichen Werke mit lohnender Arbeit
versehen, und es liegt auch bezuglich des neu be-
gonnenen Geschaftsjahres Grund vor, einen befriedigen-
den Verlauf desselben zu erwarten.

Ueber die Verthijilung des Gewinns bemerkt der
Aufsichtsrath: ,,Es betrugen die Betriebsuberschusse
des abgelaufenen Geschaftsjahres 3709505,73 JI. Da-
von sind verausgabt: fur Generalkosten 576 439,83 JI,
fur llypotbekzinsen 268432 JI, fiir Instandhaltung dor
Werke 551397,62 JI,. Urdentliche Abschreibungen von
den Anlageconten haben wir nach den ublichen Grund-
satzen festgestellt zu 6447G4,68 JI, vom Piesberge
haben wir noch eine aufserordentliche Abschreibung
von 100000 JI, zu machen fiir erforderlich erachtet. Dem
Erneuerungsfonds haben wir uberwiesen 115471,60 JI
und fur den Fonds zur Bildung einer Beamten-
pensionskasse einen Beitrag zuruckgestellt von 50000,
zusammen 2309505,73 JI. Wir beantragen, dafs vom
Reingewinn von 1400000 JI uberwiesen werden: dem
gesetzlichen Reseryefonds 5% =70000 JI, dem all-
gemeinen Reservefonds 5% = 70000 JI, dem Arbeiter-
dispositionsfonds 106 000 Jt', die statutenmafsige
Tantieme des Aufsichtsraths (4%) 56 000 JI und die
contractliche Tantieme des Yorstandes 28000 JI, die
verbleibenden 1070000 JI. wflrden ais 10% Dividende
auf das gesammte Actienkapital von 10700000 JI,
zu yertheilen sein/
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GuteboffnuiigsliilUe, Actlenvorein fiir Bergbau nnd
HU Itenbetrleb zu Oberhausen 2.

Aus dem sehr umfangreichen Bericht fiir 1898 99
geben wir Folgendes wieder:

,Der Gewinn des abgelaufenen Geschaftsjahres
betrug nach Abzug der allgemeinen Unkosten
7708648,01 JI gegen 6592798,67 JI im Yorjahre,
mithin 1115849,34~ mehr. Nach Abzug der seilens
des Aufsichtsraths nach Mafsgabe der Satzungen festge-
setzten a) ordentlicbhen Abschreibungen von 1000000 JI,
b) Abschreibung auf den zu Bruch gegangenen Schacht
Hugo von 750000 JI, zusammen 1750000 JI gegen
1000000 JI ordeniliche Abschreibungen im Vorjahre
und der satzungsmalsigen Ueberweisung an die Biick-
lage von 123256,52 JI gegen 559279,87 JI im Yor-
jahre verbleibt ein Reingewinn von 5835391,49 JI
gegen 5033518,80 JI im Vorjahre.

Wir schlagen vor, diesen Reingewdnn nach den
Beslimmungen der Satzungen wie folgt zu verwen-
den: 1 Vertheilung von 5 % Dividende auf die
Prioritatsactien La. U und von 15 % DWidende auf die
Actien La A, dergeslalt, dafs a) auf die noch nicht
zuriickgezahlten 7500000 JI Prioritatsactien La. B
5 % —375000 JI, b) auf die am 31. December 1898
zuruckgezahlten 3000000 JI Prioritatsactien La. B
eine halbe Jahresdividende von 2'/* % = 75000 JI,
c) auf die am 1 Juli 1898 vyorhanden gewesenen
7 500000 JI Actien La. A 15% = 1125000 JI, d) auf
die am 1 Januar 1899 neu begebenen 3000000 JI
Actien La. A eine halbe Jahresdividende von —
225000 Jt, zusammen 1800000 JI entfallen; 2. Ueber-
weisung an die Auslosungsrucklage 3896 192,73 JlI,
3. Vortrag auf neue Rechnung 139 198,76 JI, zu-
sammen 5835 391,49 JlI.

Der Verein beschaftigte am 30. Juni 1899 aus-
schliefslich der bei der Rasenerz- und gemeinschaft-
lichen Minettegewinnung sowie der auswarts mit Auf-
stellungsarbeiten bescbaftigten Leute, an Beamten
und Arbeitern 13078 gegen 12854 am Schlufs des
Vorjahres. Die Zahl der auswarts mit Aufstellungs-
arbeiten beschafligten Arbeiter bezifTerte sich am
30. Juni 1899 auf 287 gegen 320 zu derselben
des vorhergegangenen Jahres. Die Einnahmen fur
verkaufte Erzeugnisse, das ist der Umsatz, betrugen im
Jahre 1898/99 51901483.20 ~ gegen 46 007 151,67 JI
im Vorjahre. An LOhnen und Gehaltern wurden im
Geschaftsjahr 1898/99 bezahlt 16383 666,36 jH gegen
15 130532,86 J1 im Vorjahre. Im abgelaufenen Ge-
schaftsjahre zahlt.en wir: an Staats-Einkommensteuer
131 300 JI, Gemeinde-Einkommensteuer 234265,94 Jt,
an Gewerbesteuer 141556,82 JI, an Grund- und Ge-
baudesteuer 21 227,74 JI, zusammen an Steuern
528350,50 JI, an Beitragen zur Arbeiter-Kranken- und
Pensionskasse 108 278,27 JI, an Beitragen zur Knapp-
schaftskasse 165997,26 JI, an die rheiriisch-west-
falische Hutten- und Walzwerks-Berufsgenossenschaft
(Beitrag fiir das Kalenderjahr 1898) 107 780,68 JlI,
an die Knappschafts-Berufsgenossenschaft (Beitrag fiir
das Kalenderjahr 1898) 106560,21 J!, an die In-
validitats- und Altersversicherungsanstalt 91 620,16 JlI,
insgesammt 1108587,08 JI gegen 929 906,58 JI im
Yorjahre, mithin einen Betrag, der 6,16 % des Actien-
kapitals gegen 5,16 % im Vorjahre, gleichkommt.

Zur Ausfiihrung yerblieben un? am 1. November
1899 an Auftragen insge»arnmt 300600 t. Alle unsere
Betriebe waren im abgelaufenen Geschaftsjahr yollauf
und angestrengt beschaftigt. Die Verkaufspreise waren
durchschnittlich lohnend, wenngleich in der ersten
Halfte des Geschaftsjalires noch viele zu den fruheren
niedrigen Preisen gethatigte Abschlusse zur Abwicklung
gelangten, die das Betriebsergebnifs ungunstig beein-
flufsten. Infolge des Zusammenschlusses der Trager-,
Grobblech- und Drahtwalzwerke zu fest gefugten Ver-
banden und der grofsen Nachfrage erfuhren diese Er-
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zeugnisse, die unter ungeniigenden Preisen zu leiden
hatten, erhebliche Preissteigerungen, was auch fur
alle ubrigen Walzwerkserzeugiiissc gilt, ebenso fur
Roheisen, das fur uns indessen weniger in Betracht
kommt, da wir nur geringe Mengen HamaLite- und
Giefserei-Roheisen an den Markt bringen. Trotz der
Steigerung der Erzeugung konnten wir der stiirmischen
Nachfrage nicht gemigen. Der Anspruch des Marktes
war so stark, dafs wir eine weit grOfsere Erzeugung
mit Leichtiglceit zu hohen Preisen hatten absetzen
kOnncn. Die Erzeugung unseres Stahlwerks bezw.
unserer Walzwerke ist aber abhiingig von unserer
Roheisenerzeugung und diese wiederum von der
FOrderung unserer Zechen an Kokskohlen. Da nun
die FOrderung unserer Schachte Oberhausen und Oster-
feld im verflo3senen Geschaftsjahr eine Yerminderung
erfahren hat und es uns auch nicht gelang, Koks zu
kaufen, so fand eine weitere Steigerung der Roheisen-
<larstellung ihre natflrliche Grenze. Wie im Vorjahr
ist auch in dem abgelaufenen Geschaftsjahr die KOnig-
liche Staatseisenbahnverwaltung wieder mit ganz er-
hebliclien Mengen Eisenbahn-Oberbaubedarf an den
Marki gekommen, so dafs wir auch hierin mehr ais
reichlich beschaftigt waren. Am dringendsten war
der Regehr nach Halhzeug und die an den Verband
gestellten Ahspruche konnten von diesem bei weitem
nicht in vollem Umfang befriedigt werden, wodurch
mariche weiter verarlieitende Werke in Ungelegen-
lieiten kamen. Kennzeichnend fflr die uberaus gunstfge
Geschaftslage ist, dafs sie dem starken Bedarf des
Inlandes entsprungen ist und unterstiilzt wird von
der allgemeinen Lage des Weltmarktes. Die ver-
mehrte Aufnabmefahigkeit des inlandischen Marktes
ist ein erfreulicher Beweis fur die Yermehrung des
Landesverm6gens. Der Bestand der von uns ge-
bucliten Auttriige ist so grofs bei sehr lohnenden
Preisen, dafs wir fiir das ganze laufende Geschafts-
jabr und zum Theil daruber hinaus besetzt sind und
somit auch fiir dieses Geschaftsjahr giinstige Ergeb-
riisse erwarten diirfen. Die Erwartung, dafs der in
Aussicht gestellte ermitfsigte Tarif fur den billigeren
Bezug der Minetteerze mit dem 1 Januar 1899 end-
lich zur Einfiihrung gelange, hat sich leider nicht
erfullt. Der volkswirtlischaftlich unnaturliche Zustand,
dafs die uiederrheinisch-westfalischen Hochofenwerke
gezwungen sind, die aus ihren eigenen Gruben ge-
fOrderten Mirietteerze an ihre Wettbewerber in Belgien
und Frankreich zu yerkaufen, anstatt sie selbst zu
Yerhiitten, dauert also nach wie vor fort. Die Ab-
lehnung der Kanah-orlage seitens des Landtags haben
wir tief beklagt. Zunachst sind wir an der Ver-
bindung des Dortmuud-Ems-Kanals mit dem Rhein
am meisten interessirt, aber auch der Mittelland-
kanal wOrde fflr uns durcli den erleichterten Absatz
unserer Erzeugnisse nach Mitteldeutscbland und nach
dem Osten nicht zu unterschatzende Vortheile im Ge-
folge haben. Da die KOnigliche Staatsregierung an
ihrem Kanalvorhaben feslhalt, so wird sich der Land-
tag in seiner nachsten Tagung von neuem mit der
Kanatvoriage zu befassen haben und diese nunmehr
hoffentlich annehmen.

Um dem Arbeitermangel abzuhelfen und einen
sefshaften Arbeiterstamm heranzuziehen, mufs es eine
unserer vornehmslen Aufgaben sein, in dem Bau von
Arbeiterwohnungen fortzufahren und zwar in erheb-
lich umfangreicherem Mafse ais seither.

Erzeugungsnachweis 1898/99: Kohlen 1382994 t,
F.isenerze 248283 t, Kalksteine 122320 t, Dolomit
12730 t, Roheisen 387 711 t, Walzwerkserzeugnisse
in Eisen und Stahl 297 523 t, Maschinen, Dampfkessel,
Briicken, Gufswaaren u.s. w. 47 290 t,

Bekanntlich ist der erste Schacht Hugo am
6. August 1S9S infolge Zusammeribruchs des eisernen
Senkschachtes im Schweinmsandgebirge zu Bruch ge-
gangen. Inzwischen ist in einer Entfernung von
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130 m von dem alten Schacht ein neuer Schacht in
Angriff genommen. Dieser ist bis 70 m Teufe in
Mauern gesetzt und gegenwartig ist man mit dem
Einbau eines eisernen Senkschachtes behufs Durch-
teufung des Schwemmsandgebirges beschaftigt. Auf
Schacht Sterkrade ist, nachdem der erste eiserne
Senkschacht bis 81 m Teufe niedergebracht, ein
zweiter eiserner Senkschacht, der zur Zeit — an-
fangs November 1899 — eine Teufe von 100 m er-
reicht hat, eingebaut worden. Dieser Senkschacht
soli bis zu einer Teufe von 135 in, wo er festes
Mergelgebirge antrifft, niedergebracht werden. Den
Eisenerzbergbau anlangend, ist zu berichten, dafs die
FOrderung der Zeche Ludwig an Kohleneisenstein um
8019 t zuriickgegangen ist, da sich das EisensteinflOtz
in den weiteren Vorrichtungen, namentlich im Felde
Capellenbank, ungiinstig bezw. unbauwiirdig aufge-
schlossen hat. Die Minelteerzgewinnung in Luxem-
burg-Lothringen dagegen hat sich gunstig entwickelt.
Die Grube Sterkrade-Anschlufs, unser Alleinbesitz,
weist eine iMehrfOrderung von 45946 t auf; die ge-
fOrderten Erze waren von durchaus guter Beschaffen-
heit. Die Gruben Steinberg in Luxemburg und Karl
Lueg in Lothringen belegen, die wir gemeitisam mit
einem Nachbarwerk besitzen, erzielten gegenfiber dem
Vorjahre eine auf unsern Antheil entfallende Mehr-
fOrderung von zusammen 26812 t. Die Erze der
Grube Karl Lueg sind von guter, diejenigen der Grube
Steinberg von befriedigender Beschaffenheit. Der
Betrieb unseres Dornaper Kalksteinbruches und unseres
Dolomitbruches in Luntenbeck war ein regelmafsiger;
die FSrderung wurde um 17040 t Kalksteine und
S140 t- Dolomit gesteigert. Im Geschaftsjahr 189S/99
waren 8,11 Hochofen im Retrieb, gegen 8 Oefen im
die Roheisenerzeugung ist um 17812 t=
4,8 % gestiegen und konnte, wie bereits erwahnt,
wegen Mangel an Brennstoff nicht weiter gesteigert
werden. Die Darstellung von fertigen Walzwerks-
erzeugnissen ist im ganzen um 24527 t= 9% ge-
stiegen, wovon auf Walzwerk Oberhausen 13S26t =
1S,7 % seiner vorjahrigen Erzeugung und auf Walz-
werk Neu-Oberhausen 10701 t= 5,4 % seiner vor-
jahrigen Erzeugung entfallen. Aufserdem hat letzteres
Werk an ersteres 18603 t= 20,3 % mehr Halhzeug
geliefert ais im Yorjahre. Die Fertigstellung der
neuen Eisengiefserei in Sterkrade hat sich aus ver-
schiedenen Griinden verzOgert; der Belrieb in ihr
wurde theilweise anfangs Juni 1899 aufgenommen,
indessen wird die Ueberfuhrung des gesammten Be-
triebs von der alten in die neue Giefserei erst an-
fangs nachsten Jahres vollendet sein.”

Harzer Werke zu Rilbeland und Zorgc, Actien-
gesellschaft zu Blankenburg am Harz.

Aus dem Bericht fur 1S98/99 geben wir Nach-
stehendes wieder:

»Am Schlufs unseres vorigen Geschaftsberichts
theilten wir mit, dafs das neue Geschaftsjahr recht
gut begonnen habe und auch alle Aussicht fiir eine
weitere gunstige Entwicklung unseres Unternehmens
rorhanden sei. Diese Aussichten haben sich ver-
wirklicht. Unsere sammtlichen Betriebe haben dank
den yerbesserten Einrichtungen und der anhaltend
guten Nachfrage gilnstiger gearbeitet, so dafs wir
einen Betriebsgewinn von 30940:2,58 -K nachweisen
kOnnen. Unsere Giefsereien waren uberall gut be-
schaftigt und haben dementsprechende Resultate er-
zielt. Letztere wurden etwas beeinflufst durch die
noch zu erledigenden billigen Abschliisse aus den
Yorjahren. Die Production an Gufswaaren betrug
im Geschaftsjahre 4592075 kg gegen 4011938 kg
im Yorjahre. In Blankenburg wurde die Giefserei
weiter ausgebaut. Die Rubelander Giefserei ist eben-
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falls besser ausgestattet worden. In Zorge kara am
23. Noyember 1S9S die neue Giefserei in Betrieb.
Die alte Giefserei wurde einem Umbau unterworfen.
Beziiglich der Maschinenfabrik in Zorge erwahnen
wir, dafs dieselbe im laufenden Geschaftsjahr nicht
mehr, wie bisher, ais Werkslatte fur unsere Giefserei
gedient, sondern ihren eigentlichen Zweck, d. h. die
Anfertigung neuer Dampfmaschinen, Einrichlungen
fur Gipsfabriken, Muhlenanlagen u. s. w., Herstellung
von Drehbanken, erfullt hat. Der Hochofenbetrieb in
Riibeland ergab im Geschaftsjahr abermals gute Re-
sultate und gab uns Veranlassung, Ende Juni 1899
einen zweiten Hochofen in Betrieb zu nehmen.

Der Gesammtgewinn belriigt nach Abzug der
ordentlielien und aufserordentlichen Abschreibungen
unter Hinzuziehung von 4100,18 JI Yortrag aus dem
Vorjahre 729 658,73 Jt. Hiervon gehen ab: zum
gesetzlichen Reserveforids 36 277,92 J t, statutenmafsiger
Gewinnanlheil an den Aufsichlsrath 36277,92 Jt, ver-
tragsmafsiger Gewinnanlheil an Direclion und Be-
amle 47 867,41 Jt. zusammen 120423,25 Jt, bleiben
60923548 J t Es wird beantragt, die Vertheilung
einer Dividende von 25 % an die Actien Lit. A und B
= 534375 Jt und auf neue Rechnung vorzutragen
74860,48 JI.

Konigl. preursisclie Eisenhutten.

In den Betriebsverhallnissen des Kdniglichen
Huttenwerks zu Gleiwitz sind gegen das Yorjahr
wesentliche Aenderungen nicht eingetreten, Her-
gestellt wurden insgesammt 25100 t Roheisen gegen
23885 t in 1897/98, von denen 16341 t zum Durch-
schnittspreise von 57,81 Jt verkauft worden sind
gegenuber 144161zum Durchschnittspreise von 54,827
im Vorjahre. Der Rest der Roheisenproduction ist
an die eigene Giefserei des Werks abgegeben worden.
Diese stellte 10535 t Eisengufswaaren — darunler
6125 t ROhren — und 894 t Stahlgufswaaren dar. Der
Werth dieser Erzeugung beziffert sich auf 1753451 Jt.
gegen 1706954~ im Yorjahre. An Eisengufswaaren
wurdeil verkauft 9528 t zum Durchschnittspreise von
142,39 Jt fur 1t gegen 10827 t bezw. 135,65 Jt. in
1897/98. Der Erlés fiir Stahlgufswaaren, von denen
779 t (+ 103 t gegen das Vorjahr) verkauft wurden,
betrug 310,29 JI fur I t (297,59 in 1897/98). Die
Nachfrage nach Maschinen und Eisenconstructionen
war das ganze Jahr hindurch belebt; infolgedessen
war die Maschinenwerkstatt in allen Abtheilungen
durchgiingig gut beschaftigt. Der Werth ihrer Er-
zeugnisse stellte sich auf 732364 Jt (+ 69676 JI),
wovon fur 731865 Jt gegen 612 174 Jt im Vorjahre
abgesetzt wurden, In der Koksanlage des Werks
wurden aus 40185 t Kokskohle der KOnigin Luise-
grube 26368 | Koks und Zinder hergeslellt, d. i. 99 t
weniger ais in 1897/98. (Ausbringen — 65,62 %.)
Der Koks wurde gréfstentheils im eigenen Betriebe
des Werkes verwendet. — Die Belegschaft zahlte im
Jahresdurchschnitt 1028 Kdpfe gegen 985 im Vorjahre.
Der reclinungsmafsige Ueberschuls des Werks betrug
168 190 J1 gegen 92328 Jt im Vorjahre und 66600 JI
des Etatsansatzes.

Auf der Eisenhulte zu Malapane hielten sich
Betrieb und Absatz etwa im Rahmen des Vorjahres.
Dargestellt wurden 1000 t Eisengufs- und 768 t Stahl-
gufswaaren im Gesammtwerthe von 348445 Jt gegen
329 101 JI in 1897/98. An Fabricaten der Maschinen-
werkstatt wurden 1030 t im Werthe von 360952 JI
erzeugt gegen 1151 t im Werthe von 415839 JI im
Yorjahre. Bei der Walzenfabrication machte sich,
narnentlich infolge des Wettbewerbs von Siegerlander
Werken, ein weiterer Ruckgang bemerkbar, auch in
Martinstahl liefen nur geringe Auftrage ein. Infolge
der allgemeinen Steigerung der Materialienpreise und
erheblicherer Aufwendungen fur nothwendige Bauten
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und Reparaturen schlofs das Werk mit einem Zuschuls
von 58473 J| ab, wahrend der Etat einen Ueberschuls
yon 31500 JI vorgesehen hatte. Beschaftigt waren
im Jahresdurchschnitt 315 Mann, d. i. 5 mehr ais im
Vorjahre. Auf den staatlichen Eisenhutten RothehiHte,
Lerbacherhiilte und Sollingerhutte wurden dargestellt:

2 y 2 3

a
i t %) t t

Rothehutte....cocoovienns 1547 1098 125 __
Lerbacherhutte................. - 1627 — — —
Sollingerhutte......c.c...... — 653 14 49 16
zusammen 1898/99 1547 3378 139 49 16
dagegen 1897/98 1557 3457 20,5 50 12
mithin 189899 [mehfier 10 79 66 7 %

Beschaftigt wurden im Jahresdurchschnitt zu
Rothehulte 225, zu Lerbacherhutte 146 und zu
Sollingerhutte 101 Arbeiter, zusammen 472 Mann
gegen 460 im Vorjahre.

Auf Rothehulte niufste der bisher betriebene
Hochofen wegen zerstSrter Zusteliung ausgeblasen
und der zweite Hochofen angeblasen werden, wodurch
eine kurze Betriebspause entstand, welche die Er-
zeugung und den Absatz an Roheisen beeintrachtigte.
Die Menge der dargestellten Gufswaaren war zwar
etwas hOher ais im Vorjahre, blieb aber wegen des
noch immer herrschenden Mangels an Formern gegen
die Anforderung des Etats zuruck. Infolge der Ver-
minderutig des Roheisenabsatzes und der erheblichen
Vermehrung derMaterialienvorralhe betrug der Ueber-
schufs des Werks nur 12423 J1 gegen 85237 JI im
Vorjahre und 22785 J| des Etatsvoranschlags.

Auf der Lerbacherhutte sind zwar die Gufs-
waarenpreise etwas gestiegen, die Besserung stand
jedoch noch nicht im Verhaltnifs zu der Erhéhung
der Rohmaterialienpreise. Aus diesem Grunde und
wegen Vermehrung der Materialienbestande blieb der
Ueberschufs des Werks in Hoéhe von 7681 Jt um
20270 JI gegen das Yorjahr und um 15259 JI gegen
den Etat zuruck.

Beider Sollingerhutte konnten 36 t Gufswaaren
mehr abgesetzt werden ais im Vorjahre, auch erfuhren
die Verkaufspreise fur Gufswerk und Gufsstahl eine
Erhéhung. Unter diesen Umstanden erreichte der
erzielte Ueberschufs eine Hohe von 22314 womit
das Ergebnifs des Vorjahres um 3238 JI und der
Voranschlag des Etats um 16814 Jt ubertroffen
worden ist.

Maschinenbau - Actiengesellselmft Union iii Essen.

Aus dem Bericht fur 1898/99 geben wir Folgen-
des wieder:

»Am Ende des Berichtsjahres lagen an festen
Auftragen vor fiir 1170000 J |, der erzielte Brutto-
gewinn betragt 219691,81 JI gegen 217 875,46 JI im
Vorjahre. In unserem yorigjahrigen Berichte fuhrten
wir eine Reihe von Thatsachen an, die das damalige
Betriebsergebnifs nicht unwesentlich beeintrachtigt
hatten. Dasselbe gilt auch noch wenigstens fur den
Anfang des Berichtsjahres. Spater trat jedoch ein
Umschwung zum Besseren ein, und heute diirfen wir
wohl die Hoffnung aussprechen, dafs furderhin die
Grunde zu diesen Klagen fortfallen; narnentlich nach-
derri unsere neuen Bauten und Einrichtungen in Be-
trieb genommen worden sind. Auf dem Arbeils- und
Absatzgebiete, welches uns durch die inneren und
aufseren Yerhaltnisse unseres Werkes zugewiesen ist,
herrscht nach wie vor ein Wettbewerb, wie er ander-.
warts in gleichar Scharfe wohl kaum yorkommL
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Dies iu Verbindung mit dem Umstande, dafs die
von uns zu yerwendenden Rohmaterialien und Halb-
fabricate in einer steten Preissteigerung begriffen
sind, wirkte unausgesetzt ungunstig auf die von uns
zu erzielenden Preise ein. Aber auch nach dieser
Richtung dflrfen wir auf Besserung holTen, zumal
wir fortgesetzt bemuht bleiben, nach Mafsgabe der
uns zur Yerfiigung stehenden Mittel, durcli Verbesse-
rung unserer Betriebsmittel und durch Einstellung
neuer, den modernen Anforderungen enlsprechender
Arheitsmaschinen die Production qualitativ wie quanti-
tativ zu heben und die Herstellungskosten zu ver-
mindern.”

Von dem erzielten Reingewinn von 133083,28 J|I
kommen in Abzug 10°/° zur Dotirung des Reserve-
fonds - 13."08,33 JI, fur statutarische und contract-
liche Tanti&men 11139,22 JI, so dafs ein Ueberschuls
von 108035,73 JI zur Yerfiigung steht. Es wird
yorgeschlagen, denselben wie folgt zu yerwenden:
6 °/o Dividende von 1500000 = 90000 JI, Ueber-
wcisung zum Beamten- und Arbeiter-Unterstiitzungs-
fonds 74S2,05 J 1, fur Belobnungen bis zu 4000 JI
aufzuwenden und den yerbleibenden Rest auf neue
Rechnung vorzutragen.

Odenrerko Maschinenfabrik imd SchiffbainyerH,
Actiengesellschaft, in Grabéw a. O.

Im Geschaftsjahr 1898.99 blieb der Umsatz der
Gesellschaft gegeniiber dem Yorjahr nicht unwesent-
lich zuruck, wobei allerdings zu beachten ist, dafs der
in das neue Geschaftsjahr ubernommene Auflrags-
bestaud bcdeutend hoher war, ais im Vorjahr. Das
trotzdem erzielte gflnstigere Resultat ist dem Umstande
mit zuzuschreiben, dafs die Fabrikanlagen, den er-
hobten Anforderungen entsprecbend, weitere Aus-
gestaltungen und Verbesserungen inzwis¢hen erfahren
haben.

Der Geschaftsgewinn stellt sich auf 215,126,55 JI,
lilervon sind zu Abschreibungen verwendet 91096,54 JI.
Von dem sieli ergebenden Betrage von 124030,01 M,
abziiglich Gewinnvortrag aus dem Yorjahre in Hdhe
von 17 116,93 J(, gehen 5% zum Reservefonds =
5345,65 Jf, bleiben 118,684,36 J!, welche wie folgt
\erwendet werden sollen: Ueberweisung zum Special-
reservecorito 11 50000 J!, Tantiemen (laut Statut) und
Gratificationen 8388,10 JI, 5 % Dividende auf496000 JI
Vorzugsactien - 2iS00 JI, 20% der hiernach noch
verbleibenden Summe von 35496,26 J! ais Ueber-
weisung an den Fonds fiir Ausloosung der Yorzugs-
aclien = 7099,26 JI, je 1% Superdividende auf
496000Jt Yorzugsactien und Dividende auf 1100000 JI
Stammactien = 15960 JI, restliche 12437 JI auf neue
Rechnung.

riioenix, Actiengesellschaft fiir Bergbau und
Hiittenbetrieb iu Laar bel Ruhrort.

Der Bericht der Direction fiir 1898/99 bat die
ilachstehende Einleitung:

,Die am Schlusse unseres rorigjahrigen Berichtes
ausgesprochene Hoffnung, dafs das jetzt abgelaufene
Geschaftsjahr in seinen Ergebnissen ein besseres sein
werde, ist in Erliillung gegangen. Wahrend des
ganzen Jahres war die Nachfrage in allen Artikeln
eine sehr starke und bewegten sich die Preise fort-
wahrend in steigerider Richtung, gemiifsigt nur durch
die Syndicate und Yerbande, die verschiedentlich in
ihrer Mafsigung vielleicht zu weit gegangen sind.
Um die deutsche Industrie, gegenuber den in Amerika
1 der ersten Hiilfte des Geschaftsjahres herrschenden
niedrigen Rohmaterialpreisen, exportfahig zu halten,
«fieferte man ihr die Halbfabricate zu bedeutend er-
mafsigten Preisen, theilweise sogar unter Selbst-
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kosten. Infolgedessen schriinkten manche Werke die
Herstellung syndicirter Waaren ein, um andere nicht
syndicirte Waaren , fur welche hSliere Preise zu er-
zielen waren, anzufertigen. Am meisten machte sich
das fdhlbar gerade bei den Halbfabricaten, deren
Lieferung an die weiterverarbeitenden Werke dadurch
verringert wurde, und besonders auch bei Walzdraht,
der zu besseren Preisen von dem Auslande bezogen
wurde und so dem heimischen Consuni entging. Ver-
starkt wurde die Calamitat noch dadurch, dafs es
hilufig an Kohlen, Koks und Roheisen mangelte, so
dafs die Production der Hochdéfen und Stahlwerke
nachliefs. ~ Viele der weiterverarbeitenden Werke
salien sich daher genothigt, ihren Betrieb einzuscliran-
ken und bei hOheren Selbstkosten weniger zu pro-
duciren. Selbstverslandlich wurde zunachst auf dem
heimischen Markte zu besseren Preisen Absatz ge-
sucht und die Ausfuhr auf die Quantitaten beschrankt,
die das Inland nicht aufnahm. Auch unsere Werke,
besonders die der friiheren Westfalischen Union,
haben unter diesen Verh;illnissen zu leiden gehabt,
da speciell die Preise der Drahtfabricate, namentlich
der Stifte, nicht in gleichem Schritt mit den Preisen
der Halbfabricate sich besserten, und ergaben sich
bei diesen Fabricaten erst bessere Resultate, nachdem
der ani 1. Oetober gegrundete Drahtstiftverband voll
in Wirksamkeit getreten war und die Amerikaner
allmahlich ihre Preise gleichfalls in die lIShe setzten.
Der Gesammtgewinn des Jahres belauft sich nach
der Bilanz per 30. Juni 1899 einschliefslicli des Ueber-
trages aus voriger Rechnung im Betrage von54464,14"
und von 41424 Jl1, die ais yerjahrte Dividende dem
Gewinn zu gute gekoinmen sind, auf 5994 952,22 JlI,
wovon die Generalunkosten mit 268799,60 JI in Abzug
kommen, so dafs 5726 152,62.// zur Verfugung blpiben.
Hiervon sind zur Abschreibung auf Immobilien-Conto
undDiensLniaterial2077 117,85”,durchZuweisungzum
Dispositionsfonds 100000 J!, im ganzen 2177 117,85 J1
verwendet. Von dem yerbleibenden Reingewinn von
3549034,77 JI sind zunachst die nach Abzug des
yorigjahrigen Vortrages auf neue Rechnung berech-
neten statutarischen und yertragsinafeigen Tantiemen
mit 231 319,29 JI zu bestreiten, und hat alsdann iiber
die Verwendung des Restgewinnes von 3317715,48 JI
die Generalyersaiumlung zu beschliefsen. Es wird
yorgeschlagen, 3300000 JI ais Diyidende auf das
Actienkapital von 30000000 JI, also 11 % zur Ver-
theilung zu bringen und die dann noch yerbleibenden
17715,48 J1 auf neue Rechnung vorzutragen.“

Aus dem Bericht theilen wir noch weiter mit:
,Das Actienkapital belauft sich auf 30000000 JI und
ist unverandert. Der Stiftungsfonds der Abtheilung
Weslfalische Union war mit 50000 Jt dotirt zu dem
25jahrigen Jubiliium derselben und bestimmt zur
Unterstutzung und Pflege erkrankter Familien-Mit-
glieder yon deren Beamten und Arbeitern. Der Zugang
an Zinsen betrug 2477,11 JI, wovon fur verschiedene
Zuwendungen 1028,20 JI in Abgang gekommen sind,
so dafs sich dieser Fonds in der yorliegenden Bilanz
auf 51 448,91 JI stellt.

Von den Eisensteingruben in Nassau standen nur
funf wahrend des ganzen Jahres und eine weitere nur
zeitweise in Férderung, welche im ganzen 31613 t
forderten. Aus Grube Steinberg bei Riinielingen wurden
132284 t Eisenstein gewonnen und ferner aus Grube
Carl Lueg bei Fentsch iu Lothringen 37952,6 t. Yon
diesen Gruben wurden im ganzen 22418 t an unsere
eigenen Hutten geliefert, der Rest der hohen Fracht
wegen an Fremde yerkauft. Die Gruben zu Anxbach
und Ruppichteroth lagen still. Die sfimmtlicben Gruben
litten unter Arbeitermangel und konnte deshalb der
Betrieb nicht in dem Malse yerstarkt werden, wie es
beabsichligl war. Dasselbe war bei Zeche Westende
der Fali. Trotzdem, dafs von den neuerbauten Wohn-
hausern eine Anzahl bereits belegt werden konnte,
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gelang es nicht, die Arbeilerzahl auch nur einiger-
mafsen zu verstarken. Die mil der Zeche verbundene
Ringofenziegelei war in ungeslOrtein Betriebe und
lieferte 4017 204 Stuck Sleine.

Auch im vergangenen Jalire litt die Roheisen-
Production auf allen drei Hutlen durch hiiufige St8-
rungen infolge des Alters der meisten Hochofen.
Hierzu kam noch hiiufige Knappbeit an Koks, die zu
langsamerem Blasen zwang. In Laar wurden mil
3 Oefen 115000,1 t producirt. Hochofen Il war in-
zwischen so alt geworden, dafs er nicht mehr zu
hallen war und bald nacli Schlufs des Geschaftsjahres,
atn 1. August, ausgeblasen werden mufste. Er ist iil-
zwischen neu zugestelll und am 26. Sept. 1S98 wieder
in Betrieb gekommen. Mil dem Bau der neuen lloch-
ofenanlage sind wir flott heschaftigt. Der erste Ofen
soli programmrnafsig in den ersten Monaten kunfligen
Jahres in Betrieb kommen. Die Hutte zu Berge-
borbeck arbeitete mit 2 Oefen und producirte 84310 t.
Zu Kupferdieh war im Durchschnilt ein Hochofen in
Betrieb. Nr. | wurde, weil in zu schlechtem Zustande,
am 21. Februar 1899 niedergeblasen, nachdem Nr. Il
in grorseren Abmessungen fertiggeslellt und angeblasen
war. Die Production betrug 26411 t. Im ganzen
wurden also 225721,1 t Roheisen erzeugt. An Puddel-
Sfen waren auf sammtlichen Werken im Betriebe
durchschnittlich 39,5 und betrug die Production an
Puddelluppen 49 609 t; Schweifs- und WSrmafen be-
fanden sich 39,83 im Feuer. An Rohstahl producirlen
die Hutte zu Laar 222407,8 t Thomas- und 71007,0 t
Martinstahl, die Hutte zu Eschweileraue 34458,4 t, so
dafs im ganzen an Rohstahl hergestellt wurden
327873,8 t. An fertigen Fabricaten stellte die Hutte
zu Laar her: Eisen- und Stahlfabricate 136470 t,
Gufsstiicke 11007 t, im ganzen 147477 t, wahrend
aufserdem an Stahlknuppeln, Stahlplatinen und Breit-
slahl 74215 t, an RohblScken, Yorgewalzten BlOcken
und Brammen 52074 t verkaufl wurden. Die HGtte
zu Eschweileraue lieferte an fertigen Waaren 31093,1 t
und selzte aufserdem an Halbfabricaten ab 1686 t.
Die Werke zu Hamm, Nachrodt, Lippstadt und Belecke
producirlen an Halbfabricaten 100903 t und an Fertig-
fabricaten 124212 t. Hier zeigt sich zum erstenmal
seit 18S5/86 ein bedauerlicher Riickschritt, der aber
nur eine Folge des uberall herrschenden Material-
mangels ist. Demnach belHuft sich die Gesammt-
prpduction des Phoenix an fertiger Waare auf
303382,1 t gegen 2806499 | im Vorjalire. An feuer-
festem Materiat lieferte die Hutte Eschweileraue 2229,11
und die zu Laar 6865,2 t. Die Gesellschaft bescluiftigte
in dem abgelaufenen Geschaltsjahre auf ihren sammt-
lichen Werken 10153 Arbeiter, Meister u.s. w. gegen 9949
und zahlte an Gehaltern und Léhnen 12671 994,20 JI
gegen 12 113630,23, d. i. pro Kopt 1248,10 JI gegen

1217,56 JL Die Beitrage der Gesellsclilt zur Unfall-
versicherungsgeno.ssenschafl, zu den Kranken- und
Invalidenkassen sowie zur Invaliditats- und Alters-

versiclierung der Arbeiter und Beamten betrugen im
ganzen 400264,79 JC gegen 406499,77 JC neben
50000 JL zum Dispositionsfonds zur Unterstiitzung
yon Beamten und Arbeitern. An Staats- und Com-
munalsteuern wurden 714130,67” gegen 516957,71 JC
gezalilt. An Frachten yerausgabte die Gesellschaft
428S426,31 JI gegen 4070533,39 JL. Dabei sind die
per Wasser bezogenen und frachtfrei angelieferten
Guter nicht berucksichtigt.

Wenn wir uns zum Schlufs noch uber die Aus-
sicliten des neuen Geschaftsjahres iiufsern sollen, so
kénnen wir nur sagen, dafs dieselben durchaus giinstig
sind. Am 1. Juli lagen Auftrage in Ganz- und Halb-
fabricaten vor: 256466 t gegen 170000 t am 1. Juli
1898. Davon sind bis 1. November 1899 versandt
etwa 129000 t und yerbleibt ein Bestand an Auftragen
yon etwa 276000 t. Dadurch ist unsere Production
in den meisten Artikeln bis zum Ende des Gescbafts-
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jahrs und darilber hinaus verschlossen und zwar zu
Preisen, die, nachdem die alten billigen Abschliisse
zum grOrslen Theil agbgewickelt sind, einen befrie-
digenden Gewinn versprechen. Namentlich sind auch
die Fabricale unserer Abtheilung Westfiilische Union
den Rohmaterialien und Halbfabricaten entsprechend
gestiegen, so dafs wir auch von diesen Werken wieder
ein den fritheren Abschliissen entsprechendes Resultat
erwarten diirfen. Wenn nicht besondere ungliickliche
Ereignisse, sei es in den politischen Verhaitnissen,
sei es in unseren Betriehen, eintreten, so diirfen wir
hoffen, auch fur das laufende Geschaftsjahr einen
guten Abschluls yorlegen zu kdnnen. Auch im ver-
flossenen Jahre ist die Hoffnung auf Einfuhrung
billiger Erztarife wiederum getiiuscht worden.”

Acieries do Flrining.

Der Umschlag in 1898/99 war 13005370 Frcs.
und der Gewinn 2905812 Frcs., welche zur ErbOhung
der verschiedenen Reserve- und Neubaufonds aul'
4854874 Frcs. dienen sollen.

Acicries do Longwy.

Der Gesammtumschlag von 1898/99 hal 23714194
Frcs., der Gewinn 5646 205 Frcs. (1520614 Fres.
mehr ais im Yorjahr betragen; die Erzeugung .war:
Roheisen 196296 t, Stahl 160763 t, Walzproducle
131894 t, Schlackenverkauf 41963 t, Erze 608 652 t.
Die Gesellschaft vertheilt 7 % auf ibr 20 Mili. Frcs.
betragendes Actienkapital.

ProYidenco Itusse in Mariupol.

Im Geschaftsbericht 1898 99 ist verzeichnel, dafs
die Gesellschaft Erzconcessionen in der Krim, in Krivoi
Rog und Rasenerziager bei Mariupol und Elénrovka
besilzt. Das phosphor- und manganhallige Erz in
der Krim ist in grofsen Mengen aufgeschlossen. Gegen-
warlig betragt die Férderung 16 000 t monatlich; man
hoflt sie bald auf 30- bis 40000 t monatlich zu bringen.
Das Erz in Krivoi Rog mil 60 % Eisengehalt befiudet
sich mit 8 m Machligkeit im Abbau. Die in der
Nalie der Mariupoler Hochofen befindlichen Rasenerze
haben etwa 45% Eisengehalt. Die Gesellschaft be-
sitzt zur Zeit 126 Coppee-KoksOfen mit ZubehOr; der
erste Hochofen wurde im Februar dieses Jahres in
Betrieb gesetzt, der zweite sollte Ende September an-
geblasen werden, ein dritler ist im Bau, ein vierter im
Entwurf begriffen. Das mittlerweile in Betrieb gesetzte
Martinstahlwerk besitzt zwei Oefen und liefert monat-
lich 3000 t Bl6cke, welche zur Blechfabrication be-
stimmt sind. Aufserdem sind aucli Stabeisen- und
Triigerwalzwerke im Bau, zum Theil schon fertig in
Betrieb. Das Thomaswerk enthalt drei 15-t-Converter
und soli im October noch in Betrieb kommen.

Aufserdem hat die Gesellschaft einen Hafen bei
Mariupol eingerichtet mit Eisenbahnverbindung, sowie
sich ein Kohlenfeld von 540 ha im Centrum des Donetz-
gebietes gesicbert. Der Hochofen Nr. 1, das Martin-
werk, die Blechwalzwerke haben in den zwei ersten
Betriebsmonati n, welche noch in dieses Geschalts-

jahr fallen, einen Gewinn von rund 240000 Frcs.
abgeworfen, welcher zu Abschreibungen verwendet
wurde.

Soc. an. met. do Esperance-Lon”doz in LUTttich.

Die beiden Hochafen haben 66438 t, das Blech-
walzwerk 28500 t Bleche erzeugt. Der Reingewinn
aus 1898/99 betragt 1107 194 Frcs., dazu kommt ein
Gewinn aus der Betheiligung an den Hochafen in
Tuta mit 82333 Frcs. Es werden 15% auf die Vor-
zugsactien und 10 % auf die gewObnlichen Actien,
insgesammt 600000 Frcs. vertheiit.
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Vereins-Nachrichten.

Verein deutscher EisenhUttenleute.
Aenderungeii im Mitglieder-Yerzclcliniis.

Aldtndorff, Chr., Betriebsleiter des Kruppschen Hiitten-

werks Rheinbausen, Bliersheim, Post Friemers-
heim.
Anderson, Gust., Betrichschef des Odeborgs Bruks,

Aktiebolag, Odeborg, Schweden.
Baumhogger, August, Ingenieur in Firma BaumhOgger
& Kampmann, Dortmund, Weifsenburgerstr. 58a.
Buff, Adolf, Beamter der Firma Fried. Krupp, Essen,
Kaiserstr. 37.

von Dormus, Rilter A., Oberingenieur der Kaiser
Ferdinands-Nordbahn, Wien 1l, Kaiser Josefstr. 36.

Friem, Paul, Director-Stellvertreterdes Graf Tburnschen
Stahlwerks in Streiteben, Karnten.

Hanse, Curt, Hochofenchef der Imperial Steel Works,
Yawatamura near Moji, Japan.

Uastert, Eduard, Ingenieur der Kalaner Bergbau- und
Hutten-Act.-Ges., Puszta-Kalan, Hunyad-Megye.

Heuning, C., Ingenieur, Betriebsleiter der Firma Krigar
& lhssen, Hannorer, Grenzweg.

HobrUck, Arthur, Procurist der Firma Wm. H. Muller
& Co., Rotterdam, Westzeedyk 82.

llgner, Oberingenieur der Elektricitats-Act.-Ges., vorin.
W. Lahmeyer & Co., Breslau, Bahnhofstr. 31-

Keller, Gustav, Munzdirector, Hamburg VII.

Krause, Emil, Ingenieur, HenricbsbOtte b. Hattingen.

von Lipin, W. N., Subdirector der Putiloffschen Werke,
St. Petersburg, Mohilewskaja 25.

Mildner, Carl, Hutteningenieur, Kattowitz, O.-S.

Olinger, ii., Ingenieur, Directeur gerant de la Societe
met. Russo-Belge a Enakieno, Gouv. Ekaterinoslaw,
Rufsland.

Pander, G. A., Betriebsdirector der Ostrowiecer Hoch-
dfen und Werke in Ostrowiec, Gouv. Radom,

Russ.-Polen.
Ruppert, Eug., Ingenieur, Luxemburg.
Scheiffele, Michael, Ingenieur, Geschaftsfuhrer und

Theilhaber der Maschinenfabrik Union, G. m. b. H.,
Dusseldorf-Derendorf.

Stach, Friedr., Ingenieur, Berlin NW., Louisenstr. 67.

Strecker, Dr. Arthur, Berlin W, Schellingstr. 9.

Thudichum, M., gericbtl. vereid. Abnahme-Ingenieur,
Ruhrort, Rheinl.

Yierthaler, August, Ingenieur, Briinn, Spitalwiese 23.

Wallmaun, Jacob, Director der ROhrenwalzwerke,
Act.-Ges. in Schalke, Georgstr. 22.

Wassermann, W., Chef-Chemiker des Eisen- und Stahl-
werks Bethlen-Falva. Schwienlochlowitz, O.-S.

Werckmeister, O., Walzwerkschef bei der KSnigin-
Marienhiilte in Cainsdorf i. S.

Neue Mitglieder:

Adolph, Alfred, Ingenieur, Bismarckbutte, O.-S.

Baldauff, F., Ingenieur der KSInischen Maschinenbau-
Actiengesellschaft, K31n, Bonnerstr. 42.

Boethelt, Hugo, Director bei der Act.-Ges. W. Fitzner
& K. Gamper, Sielce bei Sosnowice, Russ.-Polen.

Bellmer, Il., Ingenieur, Kattowitz, O.-S.

Daul), H., Ingenieur, Act.-Ges. Peiner Walzwerk, Peine.

Diegel, Torpedo-Stabsingenieur, Friedricbhsort.

Genz, E., Ingenieur, Vertreter der Gutehoffnungshutte,
Actien-Verein fur Bergbau und Hiittenbetrieb, Ober-
hausen, Rheinland, Frankfurt a. Al, Unterlindau 80.

von Gienanth, Carl, Freiherr, Eisenhuttenwerk Eisen-
berg, Eisenberg, Rheinpfalz.

Greiner, A., Generaldirector derSoci¢t§ Anonyme John
Cockerill, Seraing, Belgien.

Herold, Ingenieur, Gleiwitz, O.-S.

Hoesch, Robert, Ingenieur, Eisen- und Stahlwerk
lloesch, Dortmund.
llosaeus, Dr. Wilhelm, Stahlwerks - Betriebsleiter,

Rothau i. Bohmen.

Jiittner. A., Huftensecretar, Hubertushfitte.

Kobytecki, Stanislaus, Ingenieur, Huta-Bankowa in
Dombrowa.

Konigsfeld, Hermann, Fabrikdirector, Gleiwitz, O.-S.

IUoz, B., Betriebsfilhrer der Johanneshutte, Duisburg-
Hochfeld.

Krause, Otto, Ingenieur der Westfalischen Stahlwerke,
Bochum, Marienplatz 9!-

Kunsti Leo, Verwalter der Steinersclien Eisenwerke,
GrOdig bei Salzburg.

Lampe, Wilhelm, Procurist der Maschinenhau-Anstalt
Neuman & Esser, Aachen, Mauerstr. 9.

Leiiweber, Alfred, Director der Wiedes Maschinen-
fabrik, Act.-Ges., Chemnitz.

Marcotty, Franz, Dusseldorf, Humboldtstr.

von Radinger, E., Ingenieur, Leobersdorf bei Wien.

Reuter, Wolfg., in Firma Ludwig Stuckenholz, Wetter
a. d. Rulir.

Rumpen, Peter, Hutteningenieur der Ruchlingschen
Eisen- und Stahlwerke, Vdlklingen a. d. Saar.

Ruppert, O., Ingenieur der Bergischen Stahlindustrie,
G. m. b. H., Remscheid.

Soeding, Ernst, Fabricant, Hagen.

miner, Richard, in Firma Ignaz Diepgen, Diisseldorf,
Graf Adolfstr. 81.

Ausgetreten:
Jensch, Edm., Kattowitz, O.-S.

Verstorben:
Boos, Hermann, Director, Hamm.
Klop, Ch., La Louviere.
Metke, Adolf, Hutteninspector, Baildonhutte b. Katto-
witz, O.-S.
Wulff, Carl, Civilingenieur, Dortmund.



