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Bericht an die ani 5. Februar 1900 abgehaltene Haupt-
yersammlung der Nordwestlichen Gruppe des Yereins deutscher
Eisen- und Stahlindustrieller.

Aufgabe der Gruppe bestelit in der

rahrung der wirtlischaftliclien Inter-

sen der Eisen- und Stahlindustrie;

e hat sich daher mit allen Fragen

zu beschaftigen, welche dies Gebiet henihren, und
mufs vorzugsweise der Gesetzgebung auf wirth-
schaftlichem und socialpolitischem Gebiete folgen.
In letzterer Hinsicht behandelte die Gruppe
zunachst die Frage der Sonntagsruhe an
den in die Woche fallcnden gesetzliohen
Einzelfesttagen. In den Erlauterungen, welche
zu den vom Bundesrathe unter dem 5. Februar 1895
beschlossenen Ausnahmen betreffs der Sonntags-
ruhe erlassen worden und der preufsischen Aus-
fithrungsanweisung vom 11. Marz 1895 ais An-
lage 4 beigegeben sind, heifst es unter 7a wortlich:
,Eine Reihe von continuirlichen Betrieben ist in
der Lage, an Sonn- und Festtagen zwar nicht
einen 24stiindigen, wohl aber einen 12stiindigen
Betriebsstillstand eintreten zu lassen. In solchen
Betrieben ergiebt sich ohne weiteres fiir den
Sonntag durch den an diesem Tage eintretenden
Schichtwechsel eine 24 stiindige Ruhezeit der Ar-
beiter. In manchen Betrieben dieser Art ist jedoch
der Schichtwechsel auf einen Wochentag gelegt;
auf diese Weise erhalt jedesmai die in der Tages-
schicht (von Morgens 6 Uhr bis Abends 0 Uhr)
belindliche Mannschaft durch den infolge der
12stiindigen Betriebsunterbrechung eintretenden
Ausfall der Sonntagsschicht eine 36stundige Ruhe-
zeit von Sonnabend 6 Uhr bis Montag friih 6 Uhr.
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Diese ausgedehnte Sonntagsruhe kommt jedesmai
mit der Tagschicht, also alle 14 Tage, an jeden
Arbeiter. Nach den Bestimmungen des Bundes-
raths kann diese vielfach von den Arbeitern vor-
gezogene Einrichtung auch fernerhin beibehalten
oder eingefiihrt werden.

Die Frage, ob an Einzelfesttagen, welche
in die Woche fallen, bei 12stiindigem
Betriebsstillstand jeder Arbeiterschicht

24 Stunden oder nur einer — der Tag-
schicht — 36. Stunden, der Nachtschicht
aber keine besondere Ruhezeit gewahrt
werden soli, st aus Zweckmafsigkeits-
griinden im letzteren Sinne entschieden
worden.*”

Infolge der letzteren Bestimmung hat eine

grofse Reihe von Werken an den in die Woche
fallenden gesetzlichen Einzelfesttagen (z. B. Bufs-
und Bettag) eine Betriebsruhe von nur 12 Stunden
eintreten lassen und den Betrieb Abends um 6 Uhr
wieder aufgenommen. Sie sind hierbei vollig
unangefochten geblieben, und bei einer Anzahl
von Werken ist dies auch noch heute der Fali.
Bei anderen dagegen sind die Gewerbeaufsichts-
beamten eingeschrilten und haben in zwei uns
bekannt gewordenen Fallen ohne weiteres Slraf-
anzeige bei der Koniglichen Staatsanwaltschaft
erstattet. Die Gerichte haben dabei dem Straf-
antrage Folge gegeben und die in gutem Glauben
handelnden Beamten in Strafe genommen, weil
sich die durch die ,Erlauterungen” gegebenen
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Erleiehterungen nur auf solche Werke beziehen
solleri, die nicht in rler Lage sind, an Sonntagen
einen 24sliindigen Betriebsstillstand einlrelen zu
lassen, nic.lit aher auf solche, welche allsonntaglich
eine 24 stiindige Sonntagsruhe eingericlilet haben.

Nach Ansicht der Gruppe liegt liier eine der
Absicht des Gesetzgebers, der keine verschieden-
artige Beliandlung von Gewerbebetrieben derselben
Gattung wollte, durchaus zuwiderlaufcnde Hand-
habung der Bestimmungen iiber die Sonntags-
rulie vor, <lie eine mogliohst sclileunige Aenderung
erforderlich erscbeinen lafst.

Das Gesetz uber die Sonntagsruhe bezweckt
ohne Zweifel in ersler Linie, den Arbeiter vor
einer ungesunden Ueberanstrengung zu bewahren
und ilim zugleich dic Eifiillung seiner kirchlichen
Pllichten zu ermogliclien. Beides geschieht in
vollein Umfange, wenn die Betriebsrulie an den
in die Woche fallenden gesetzlichen Einzellesttagen
auf 12Slunden besclirarikt und die Wiederaufnahme
des Betriches um 0 Uhr Abends allen Worken
in derselben Weise gestatlet wird, wie denjenigen,
die nicht in der Lage sind, an Sonnlagen einen
24-stiindigen Betriebsslillstand eintreten zu lassen.

Die grofsen technischen Sohwierjgkeilen und
wirthscliaftlichen Nachtheile, welche fiir alle mit
fortwahrendem Feuer arbeitenden Werke damit
yerbiinden sind, dafs sie allsonntaglich ilne Feuer
ziehen, sind in einer seitons der Giuppe unter dem
29. Juni 1895 dem Bundesrath unterbi eiteten Denk-
schrilt des niiheren dargelegt. Dafs diese Schwierig-
keilen und Nachllieile in einer geradezu unzulassigen
Weise vermehrt werden, wenn man dieselben
Betriebe zwingt, auch noch an den in die Woche
fallenden gesetzlichen Fesltagen die Feuer zu
ziehen, — lediglich um eine 24sliindige Betriebs-
rulic eintreten zu lassen, die an sieli mit dem
Schulze des Arbeiters in Bezug auf die Ver-
meidung korperlicher Ueberanstrengung und Er-
fiillung kirchlicher Pflichten absolut nichts zu
tbun hat —, liegt ohne weiteres auf der Hand.

Eine derarlige Forderung aher isl weiterhin
geeignet, den Arbeiter in seinen Lohnbezugen auf
das sebwerste zu schadigen, wic das ebenfalls in
der genunnten Denkschrift des naheren nach-
gewiesen ist. Diese Schadigung dfirfte fiir Orle mit
iiberwiegend prote~tantischer Bev(jlkerung in noch
héherem Mafse Plalz greifen, nachdem das Cliar-
freitagsgesetz in Kraft getreten ist; denn, falls
nicht Abhulfe in der von uns beantragten Weise

geschallen wird, diirfie sich in solchen Orten
kaum ein Werk yeranlafst sehen, an dem auf
den Chaifreitag folgenden Sonnabend arbeiten
zu lassen, und es wurden somil vom Cliar-
freilag bis Osterdienstag virr volle Arbeits-
lage ausfallen. Die Eisen- und Stahlindustrie ist

nicht in der Lage, die dadurch entstehenden Lohn-
ausfalle in irgend welcher Weise den Arbeitern
zu eisetzen, und mufs es ihrerseits durchaus ab-
lelmen, fiir die durch solche Lohnausfalle etwa
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entstehende Unzufriedenheit der Arbeiter irgendwie
yeranlworllich gemacht zu werden.

W ie grofs die Belriehsverluste und Lohnausfalle
sind, mag an dem Beispiel eines Works unserer
Gruppe erlautert werden, das etwa 4000 Arbeiter
beschilfligt. Hier betragt der durch jene Ruhe-
vorschriften entstehende Betriebsverlust infolge Aus-
fallens der Nachtschicht etwa 7450 oH und der
Lohnausfall durclischnilllich 5927 so dafs
fiir eine Betriehseinstellung vom Chaifreitag bis
Oslerdienslag der Betriehsvcrlust sich auf 29 800 JL
und der Lohnausfall auf 23 708 ~ beziffern wiirde.
Nimmt man den Bufs- und Betlag hinzu, so steigen
die betreffenden Verluste auf 37 250 J> bezw.
29 635 JI.

Die Gruppe hat die vorstehenden Gesichls-
punkle in einer an den Minister fiir Handel und
Gowerbe gerichleten Eingabe dargelegl. Eine von
dem letzteren bei den Gewerbeaufsicht.-beamten
angestellle Erhebung ist, soviel uns bekannt ge-
worden. abgeschlossen und wird unsere Darlegungen
in allen Punklen bestiiligL haben. Wir diirfen
somit einer bahligen endgiiltigen Entseheidung
in dieser Angelegenheit enlgegensehen, und holTen,
dafs dieselbe im Sinne unseres Antrages ausfalle,
der dahin geht, dafs an den in die Woche fallen-
den gesetzlichen Eirizelfestlagen iler Betrieb nur
12 Slunden. also von 6 Uhr Morgens bis 6 Uhr
Abends, zu ruhen habe.

In unserer Arbeiterversicherungsgesetz-
gehung st in der Berichtsperiode insofern eine
Veranderung vor sieli gegangen, ais die Novelle
zur Invaliditals- und Altersyersicherung in dem
,Gesetz betreflend die Invalidenversicherung® zur
Yerabschiedung gelangt ist. Den Gesetzenlwurf
selbst unterzogen wir, bevor er im Reichstag
erortert wurde, einer gemeinsamen Berathung in
den fiinf grofsen wirthschafllichen Vereinen Rliein-
lands und Westfalens und sind dabei zu folgen-
den Beschliissen gekommen:

,Der »Verein zur Wahrung der gemeinsamen
wirthschaftliclien Interessen in Rheintaud und
Westfalen*,

die sNordwestliche Gruppe des Vereinsdeulscher
Eisen- und Stahlindustrieller*,

der »Verein fiir die bergbaulichen
im Oberbergamtsbezirk Dortmund*,

der »Verein der Industriellen des Regierungs-
bezirks Koln®,

der »Berg-
Siegen®,
erklaren nach eingehender Priifung des Invaliden-
yersicherungs-Gesetzentwurfs:

. Entsprechend den Reschliissen zu dem 18¢
yorgelegten Entwurfeines Gesetzes, betreffend die Ab-
anderung des Invaliditals- und Altersversiclierurigs-
Gesetzes, hiilt die niedenheinisch-westfalische In-
dustrie die Zusammenlegung der Invalidit:ils- und
Altersyersicherung mit anderen Zweigen der Ar-
beiterversicheruug und demgemafs auch die Yer-

Interessen

und Hiiltenmannische Verein zu
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schmelzung der Kranken-, Unfall- und Invaliden-
versicherung in eine diese drei Zweige der Ver-
sicherung in sich yereinigende Organisalion  fiir
unausfiihrbar. Mit dem neuen Enlwurfe erkennt
sie das Dasein zwingender Griinde fur die Herbei-
fuhrung einer solehen Vereinigung nicht an und
mufs sieli gegen jeden derarligen Versuch um so
mehr ablehnend yerhallen, ais vorliatidenen Mangeln
im Rahmen der bestehenden Organisalion ab-
geholfen werden kann.

Il. Melirere Bestimmungen des neuen Ent-
wurfs sind geeignet, eine Reihe von Mifsstanden

zu beseitigen, die bei der Durchfiihrung des
Gesetzes hervorgelreien sind. Zu diesen Be-
slimmungen konnen aber die von den Moliven
so warm empfohlenen ortlichen Renlenstellen

nicht gerechnet werden, gegen deref Einrichtung
sich die Industrie mil ailer Entschiedenheit er-
klaren mufs. Sie erblickt in der Errichlung
derselben eine Forderung der socialdemokralischen
Agilalion, der durch diese sianiliche Einrichtung
eine neue Stelle erweilerter Wirksamkeit und
vermehrlen Einflusses gegeben wird. Aufserdem
befflrchlel sie von ihnen eine Erschiitterung der
Einlieitlichkeit in der Praxis der Renlenbewilligung
und eine Quelle von Confliclen zwischen den
Rentenstellen und den Versicherungsanstalten.
Die bisher hervorgelrelenen Unzulraglichkeilen,
die zum Theil in dem seiner Zeit uberhastelen
Abschlufs des Geselzes ihren Grund haben, zum
Theil sich ais Mangel darstellen, die jeder
Uehergangsperiode anhaften, werden auch ohne
die Errichlung orllicher Rentenstellen, die ubrigens
mit unverhiiltnifsmafsig hohen Koslen verbunden
sein wiirde, schwinden, je mehr an die Stelle
des Uebergangssladiums feste, normale Verhaltnisse

treteu, und je mehr sich das Gesetz in die
weileren Kreise der 13evolkerung cinlebt.
I1l. Die bezugjich des Markensystems und

der Erhebung der Beitriige vorgeschlagenen neuen
Bestimmungen werden fiir geeignet erachlet, das
Verfahren zu erleichtern und die Erhebung der
Beitrage mehr ais bisher sicherzustellen, und es
wird anerkannt, dafs bis auf weiteres die Renten-
bemessung nach Arbeilsdauer und Lohnliohe und
in Verbindung damit auch das Markensyslem
beizubehallen sei.

IV. Die in Vorschlag gebraclite anderweitige
Yertheilung der Rentenlast und die damit ver-
bundene Auftheilung des Vermogens kann nicht
ais gerechlfertigt anerkannt werden. Wenn bei
einzelnen Versicherungsanslalten das vielleicht nur
voriibergeltend hervorgetretene Mifsverhaltnifs zwi-
schen dem erforderlidien Deckungskapital und
dem vorhandenen Yermogen iiberhaupt ein
dauerndes werden sollte, so darf demselben durch
die Confiscalion eines Theiles des angesammehen

Yermogens giinsliger S$ituirter Anslalten schon
um deswillen nicht abgeholfen werden, weil
darin eine schwere Beeintrachtigung der ver-
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sicherten Arbeiter liegen wurde. Auch
das vorgeschlagene Verfahren den Weg
socialistischen Auftheilung des Kapitals, der zu
den bedenklichsten Consequenzen fiihren kann,
und insbesondere zu einer verhangnifsvollen
Liihmung des Interesses an einer weiteren
Vermogensbildung innerhalb der einzelnen Ver-
sicherungsanstalten zweifellos beitragen wurde.

V. Gegen die im Entwurf vorgeschlagene
wesentliche Erhohung der Grundbetrage der
Invalidenrente und die demenlsprechendeMinderung
der Steigerungssatze mufs Einspruch erhoben
werden, da einerseits Billigkeitsgriinde in keiner
Weise fiir diese Mafsnahme angefuhrt werden
konnen, andererseits mit der nur der ,Gemeiniast”
zufallenden Erhohung insofern eine grofse Gufahr

verbunden ist, ais sie das Interesse der einzelnen
Vecersi(;herungsanstalten  an  einer weiteren  Ver-
m¢éigensbildung hintanhalt. Auch  wiirde die

Minderung der Steigerungssatze das Interesse der
Versicherten an der richligen Verwendung der
Marken wesentlich abschwaclien. Hauptsachlich
aber spricht gegen diese Mafsregel, dafs eine
grofse Verschiebung in der Gewahrung der Renten
eintritt, die dadurch ungerecht wirki, dafs die-
jenigen  Versicherten, welche verhaltnifsmafsig
wenig beigetragen haben, liohere Ttenten erhalten,
die langer und mehr Zahlenden aber weniger
bekom men.

VI. Gegen die Beslimmung des Enlwurfs,
nach welcher die Landescenlralbehérde bezw.
der betrelfende Garanlieverhand befugt sein soli,
gegen den von dem Ausschufs der Versicherungs-
anstalten aufgestelllen Entwurf des Voranschlags
Anstande zu erlieben, und, wenn diese nicht
beseitigt werden, den von dem Ausschusst f“sl-
gestellten Plan entsprechend zu andern, mufs, wie
gegen alle das Princip der Selbstverwallung ein-
schriinkenden Vorschriften des Entwurfs, Ver-
wahrung eingelegt werden.*

Der ,Gentralverband deulscher Industrieller*,
dem diese Beschliisse tiberwiesen wurden, eignete
sich dieselben nach eingehender Beruthung ein-
stimmig an und fiigte nur noch im Absatz IV
am Schlufs das Nachfolgende hinzu:

s.lene Mifsstande, die bei Errichlung einer
von der Industrie seiner Zeit befiirworteten Reichs-
versicherungsanslalt iiberhaupt nicht hatten hervor-
treten konnen, werden auch heute noch durch
veranderte Gruppirung oder Zusammenlegung der
Versicherungsanstalten innerhalb der in Frage
kommenden Bundesstaaten oder durch Errichtung
einer Reichsanstall beseitigt werden konnen, bei
der das angesammelte Vermiigen den Anstalten
zu belassen und die Beilragshohe beizubehallen”
aber mit einer neuen Deckungskapilalbildung zu
beginnen wiire. “

Die Beralhung im Reichstag nahm in der
2. Lesung melirfaclie Aenderungen an dem Ent-
wurf vor, dic den aCentraiverband deutscher
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Industrieller™
zu Berlin

veranlafsten, in einer am 3. Juni

abgehaltenen Delegirtenversammlung
nocli einmal Stellung zu der ganzen Frage zu
nehmen. Wir stimmten in dieser Versammlung
den naclifolgenden Beschlulsantragen zu:

»l. MitBezug aufdie Beschliisse der Commission
umi die bisherigen Ergebnisse der zweiten Lesung,
betreffend den Entwurf eines Invalidenversicherungs-
gesetzes, im Reichstage, halt der Centraiverband
im allgemeinen an den von der Delegirtenver-
sammlung am 28. Februar 1899 gefafsten Be-
schliissen fest.

Il. Der Centralverband erkennt dabei an,
dafs durch die dem § 20a gegebene Fassung
und durcli die Beseiligung der in dem 8 21 a des
Entwurfs entbaltehen Bestimmungen, unter Yer-
meidung der von ihm beanstandeten Auftheilung
der Yermogen der Versicherungstrager, ein gang-

barer Weg zur Gesundung der anscheinend
nothleidenden Versicherungsanstalten bescbritlen
wird. Der Cenlralverband erachtet jedocb nacli

wie vor, dafs derselbe Zweck in Yerbindung mit

wesentlichen anderen Verbesserungen der In-
validen- und AHersversicherung yollkommener liiilte
erreicht werden konnen durch die Errichtung

einer Rcicbsversicherungsanstalt, bezw. durch Zu-
sammcnlegung oder andere Gruppirung der Yer-
sichcrungsanstalten in den betrelfenden Bundes-
staaten.

Ill. Die in 8 1 zif'. 2 vorgenommene Er-
weiterung der Yersicherungspflicht und ganz
besonders die in § 8 beschlossene Ausdelinung
der freiwilligen Versicherung (SelbslYersicherung)
auf giofse, niclit zu den Arbeitern gehorende
Schichten der Bev6lkerung, erachtet der Gentral-
yerband ais eine weitere Durclibrechung des der
Arbeiterversicherung (iberbaupl zu Grunde liegen-
den Princips, gegen die Verwahrung einzulegen
er sich um so mehr verpflichtet halt, da die
betrelfenden Bestimmungen ernste Schadigungen
der Versicherungsanstalten und damit der Interessen
der betheiliglen Arbeiter zur Folge haben miissen.

IV. In dem vom Reichstage angenommenen
Antrage* der Abgeordneten Stotzel und Genossen
zu 8§ 5 erblickt der Centralverband einen durchaus
unberechtigten und daher entschieden zuriickzu-
weisenden Eingrilf in die Gesetzgebung der Einzel-
staaten, wie insbesondere in die Organisation und
Yerwaltung der Knappschaftskassen. Der Central*

* Jn § 5 ais Ziffer la einzuschieBen: Bei
Yerwaltung der Kassen mussen die Versicherten
mindestens nach Maf$gabe des Verhaltnisses ihrer
Beitrage zu den Beitragen der Arbeitgeber durch in
(sicl) geheimer Wahl gewahlte Yertreler betheiligt sein.

Ais Ziffer 3a einzuschieben: Wenn fur die Ge-
wahrung der reichsgesetzlichen Leistungen besondere
Beitrage von den Yersicherten erhoben werden oder
eine ErhShung der Beitrage dersell)en eingetreten ist
oder eintritt, so durfen die reichsgesetzlichen Leistungen
an Kassenmitglieder nur zu dem den Reigjj$s$zuschufs
ubersteigenden Belrage auf die Kassenleistungen fur
diese Milglieder angereclmet werden,”
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verband wiirde es beklagen, wenn durch Aufrecht-
erhaltung dieses Beschlusses die segensreiche
Wirksamkeit der Knappschaftskassen eingeengl
und in denselben der socialdemokratischen Agitation
ein weiteres Gebiet erolfnet werden sollte.

V. Die ortlichen Rentenstellen, auch wenn sie
nach den vorlaulig in zweiter Lesung gefafsten
Bescliliissen nur facultativ eingerichtet werden
sollten, halt der Centralverband fiir uberfltissig,
da nichls dafur biirgt, dafs sie die ihnen zu-
gewiesenen, im Rahmen des bisherigen Gesetzes
liegenden Aufgaben besser erfiillen wurden, ais
die bisher mit ihnen betrauten Organe, und fiir
schadlich, da sie die Quelle schwerer Mifsstande
bilden konnen und gleichfalis eine sichere Grund-
lage fiir die Starkung und Vermehrung der
socialdemokratischen Agitation sein wurden. Der
Centralverband spriclit sich daher wiederholt
entschieden gegen alle Bestimmungen aus, durch
welche die Errichtung der orllichen Rentenstellen
ermoglicht werden konnte.

VI. Die Commission will durch die Einfiigung
der 88 130a 1 die Versicherungsanstalten zu
dem Erlafs von Schutzmafsregeln und zur Ueber-
wachung der Ausfiihrung solcher ermachtigen.
Da bereits fiinf mit jenen Befugnissen ausgestattete,

nebeneinander stehende, theils vom Reich, tlieils
von den Einzelstaaten eingeSetzte Instanzen be-
stelien, so erachtet der Cenlralverband in jenen

Bestimmungen nicht nur eine durchaus unbegriindete
und iiberlliissige Belastung der Versiclierungs-
anstalten und Belastigung der Betriebsunternehmer
und Gewerbetreibenden, sondern auch die Ursache
von Gonllicten und anderen Unzutraglichkeiten,
die durch Ausscheidung jener Paragraphen ver-
mieden werden sollte.1

Leider liat der Reichstag nur in Bezug auf
den Erlafs von Schutzmafsregeln dem Wunsche
der Industrie entsprochen und die betrelfenden
Yorschlage der Commission abgelehnt, dagegen
den schwerwiegenden Bedenken beziiglich der
Ausdelinung der freiwilligen Versicherung, beziiglich
des Antrages Stotzel und Genossen sowie beziiglich
der ortlichen Rentenstellen, nur zum Theil durch
Abschwachung der Commissionsbeschliisse Rech-
nung tragen zu sollen geglaubt. Wir glauben
nicht, dafs die in Rede stehenden Bestimmungen
der Novelle die segensreiche Wirksamkeit des
Gesetzes fordern werden, und Yermuthen, dafs
die Zeit kommen wird, in der man — wie schon

dego oft — nachtraglich einsehen wird, dafs die
Industrie mit ihren Vorschlagen durchaus das
Richtige getroffen hat. Wenn bei der Beralhung
dieser Novelle wiederum Vieles wund durchaus
Unzutrelfendes iiber die Verschmelzung der drei
Yersicherungsarten (Kranken-, Unfall- und In-

validitatsversicherung) in eine einzige Versicherung
geredet wurde, so mussen wir demgegeniiber
unsere bezuglieb einer solchen Yerschmelzung
hervorgehobenen Bedenken durchaus aufrecht er-
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lialten und wollen nur noch darauf hinweisen, Manner und 4,3 Millionen Frauen. Die Einnahme
dafs derartige Wiinsche und Forderungen durch-  fiir die gesammte Arbeiterversicherung in den Jahren
weg von Personen ausgesprochen sind, die nicht 1885 bis 1897 belief sich auf 2,9 Milliarden,
in dem praktischen Betriebe dieser Versicherungen die Ausgabe auf 2 Milliarden und das Vermdgen
steiien und in der Venvaltung derselben Kenntnisse auf 889,5 Millionen. Dic Eutschadigungsleislungen
nicht gesammelt haben. betrugen  fiir dieselbe Zeit bei der Kranken-
Die Thatsache, dafs die Invalidenversicherung versicherung 1,2 Milliarden, bei der Unfall-
mit dem 1. Januar 1900 in theils neue, theils i versicherung 366,7 Millionen, bei der Invaliden-
erweiterte Bahnen geienkt ist, hal dem Reichs- versicherung von 1891 bis 1897: 254,4 Mil-

versicherungsamt Veranlassung gegeben, einen lionen Mark. Die gesammlen Entschadigungs-
Ueberblick iiber Einrichtung und Leistung leistungen eines Jahres waren von 54,1 Millionen
unserer Arbeiterversicherung iiberhaupt im Jahre 1885 auf 256,4 Millionen im Jahre
zu geben. 1897 gestiegen und werden in 1899 voraus-

Fiir die Krankenversicherung sind dabei die  sichtlich 304,5 Millionen betragen haben. Die
Yerhaltnisse des Jahres 1897, fiir Unfall- und in den Jahren wvon 1885 bis 1899 gezahlten
[nvalidenversicherung die des Jahres 1898 zu Entschadigungen in der ganzen Arbeiterversicherung
Grunde gelegt. Danach gab es bei der Kranken-  sind mit 2,4 Milliarden anzusetzen. wovon 1099 Mil-
versicherung 8,8 Millionen Versicherte, \vovon lionen ais von den Arbeitgebern, 1164 Millionen
6,9 Millionen Manner und 1,9 Millionen Frauen ais yon den Arbeitern und 150 Millionen ais durch
waren, bei der Unfallversicherung 16,7 Millionen Reichszuscluifs aufgebracht angeselien werden
Versicherte und zwar 12,9 Millionen Manner und mussen.

3,8 Millionen Frauen, bei der Invalidenversicherung Die Einzelheiten ergeben sich aus den nach-
12,7 Millionen Yersieherte und zwar 8,i Millionen folgenden Tabellen.

Ucbersicht 1. Einrichtung' und Uinfang.

Kriinkcnvi'rsiclierung | iifaliversiclieriuf” Invalidenvorsicliornng
1897 1898 1898
Kassen iiberhaupt............... . .22072 Bernfs- ( Gewerblichc . . 65 Yersichcrungsanstaltecn . .. 31
Gcemoiiide-Kraiikciivei'siclicriinjr. 8 587 gen6sSoh- <t andwirtlisehaft- Zugelassene Kasscncinricht. . 9
Orts-Krankenkasscn . . . . . 4548 scliaften ( liclie . . . . 48
Betricbs-Krankorikassen . . . . 6974  gtaatliche. Provinzial- und
Baii-KranKcnkusseii . . . . . 92 Communal - AiisfiihrungS'
Iniiungs-Krnnkenkassen . . . . 593 behorden. 409
Hulfskassen 1 Eingeschrioh. - - 1422
% Laugdecsrccll?ttf. . 261
Knuppscbaftskassen. . . . . . 195
Yersieherte uborliaupt . . . 8865685 Yersieherte iiberhaupt 16 746 00X)  Versicherte iiberhaupt 12 659 GH
Manner............. 6 968 971 Manner.......... 12931300 Manner....... 8 379 800
Frauen 1896 714 Frauen 3814 700
Gesamihtbovolkcriing . . , . 53514000 Gesiuumtbevolkorung . 54 283 000
Manner ... 26 267 000 Manner . .. 26644000
Frauen 27 247 000 Frauen . . . . 27639000
Ucbersiclit 2. Eliinaliiiieii, Ausgaben, Ycrmogen.
Arbeiter- ; il . . .
Kinnalinieu, Vers’icﬁ'cf‘:i’mg Krankenrersicherung UnfallYcrsiclierung Invalidenversiehcrimg
insgesammt .
- S : S S
Ausgaben, Yer Sté?;ngznhrzlr fIIrlfjrinenJgEre 1897 fIIrL:iTenjgﬂre 1898 fUrudrine"}:Rre 198
mogec 1L 1855 bis 1897  1835bis 1807 18%5his 1897 1891 bis If-97
M M J X X u J

Linnahinen iiberhaupt . 2908 155 157 1415481073155849156 613 814 084 87 380 549 878 860 000 163 000 000
Bcitnige\ Untcnieliiner 1303 936 600 401 142470 45546 139 547 174 230 75072530 355 620 000 59 000 000

der (Arbeiter . . 1308 108502 952488502102 876 534 355 620 000 59 000 000
Zusclnifs des Reichs . 98 350 000 98 350 000 24 000 000
Zinsen und sonstige

Einnalimen . . . . 197 760 055 61850101 7420483 60039854 12308019 69270000 21 000 000

Ausgaben iiberhaupt . . 2034923 355 1285299 818139 942 048 455 963 537 83 731 858 293 660 000 77 000 000
Kntscbiidigungsleist. . 1829 736236 1208 590 725 131947 959 366 715 511 71733028 254 430 000 69 000 000
Uesammt - Vorwaltung 205 187 119 70 709 093i 7 994 089 89 248 026 11 998 830 39230000 8 000 000

A'emdgen . . 889 502 889 140452842 157 850 547 161 499 238 585 200 000 672 000 000
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Angesichts dieser Leistungen kénnen wir dem
Staatssecrelar Hrn. Grafen Dr. v. Posadow sky

nur wllig reclit geben, wenn er bei dem kurz-
lieli gestellten Antrage betr. der W ittwen- und
W aisenversorgung darauf hinwies, dafs es

gebolen sei, diese Versiclierung so lange zuriick-
zustellen, bis die Reform der anderen grofsen
Versieherungszweige vollendet und zu iiberselien
sei, welche neuen Opfer sie fiir die Versicherlen
und die Arbeilgeber mit sich bringen. Eine
Wittwen- und Waisenyfrsicherung aucli nur in
den bescheidensten Grenzen (100 JC Willwen-
und 3'dlis JC Waisenrente) werde eine Mehr-
belastung vonrund 100 Millionen Mark hervor-
rufen, da 7,7 Millionen Arbeiter unter eine solclie
Versicberung fallen wurden. Da sei es doch durch-
aus angezeigt, erst einmal abzuwarten, ob die
Industrie und die Landwirthschaft demnaclist in
der Lage seinwurden, diese neue Lasl zu der,
aus der zu erwartenden Unfall- und Kranken-
versicliei-ungs-Reform unzweifelliaft resullirenden
Vermehrung der socialpolitischen Belaslung zu
tragen. Mit Recbt spraeh sich der Herr Slaats-
secretar auch gegen eine differentielle Behandlung
der Landwirtlischafts- und Induslriearbeiter aus,
welche vom Abg. Hitze beanlragt wurde. Eine
solclie werde den Abflufs der landlichen Arbeiter
in die Sladte noch vermeliren, was fiir aufser-

ordentlich bedenklich gebalten werden miisse.
Der iibrigens selir scliwach besetzte Reichstag
nalim trotz der von der Regierung geaufserten

Bedenken eine Resolution im Sinne der Wittwen-
und Waisenversorgung an.

Auf die Reform der Unfallversicherung
wollen wir an dieser Stelle nicht eingehen, da
unsere Stellungnahme zu derselben noch nicht ab-
geschlossen ist. W ie bei der Invalidenversicherungs-
novelle behandeln wir auch diesen Gesetzentwurf
zunachst in einer aus den fCinf grofsen wirth-
schaftlichen Vereinen Rbeinlands und Westfalens
gebildelen gemeinsamen Commission.

In schrofiem Gegensatz zu den Leistungen der
Industrie, die sich in den oben mitgelheillen, die
socialpolitischen Lasten betreftenden Ziffern aus-
driicken, steht die Bebauptung verschiedener, um
die Volksgunst werbender Parteien von der
»Sterililal® unserer socialpolitischen Verhaltnisse,
der abzulielfen man durch die verschiedensten
AntrSge namentlich auf dem Gebiete des angeb-
lich mangelnden Arbeiterschut7.es bemuht ist.
Gefordert werden nach dieser Richtung gesetzliche
Arbeileryeitretungen zur Rcgelung gemeinsamer
Angelegenlieiten mit Verhandlungszvvang fiir Arbeit-
geber und Arbeitnehmer, Einigungsamter bei den
Gewerbegerichten, sogenannte unparteiische, fiir
Arbeitgeber wie Arbeitnehmer obligatorische Ar-
beitsnacliweise u. a. m. Wie sehr dabei die Be-
diirfnisse und Forderungen des wirklichen Lebens
iiberselien werden, das zeigten u. a. auch die An-
trage der Reichstagscommission zurGewerbenovelle,

die jedes Mafs einer verniinfiigen, mit den Reali-
taten des menschlichen Lebens rechnenden Gesetz-
gebung weit iiberstiegen.

Bei einer solcben Stimmung der gesetzgebenden
Kreise kann es kaum wundernehmen, dafs der
,Gesetzentwurf betrelfend die Regelung
des gewerblichen Arbeitsverhaltnisses®
von der Mehrlieit des Reichstags nicbt einmal
einer Gommisionsberatliung gewiirdigt wurde.
Trolzdem man gerade auf diesem Gebiete Ge-
legenheit geliabl halle, einen wirklichen ,Arbeitcr-
schutz" zu belhiitigen und dem Arlieiter gegen
die terroristischen Elemente wirksame Hiilfe zu
gewahren, trug dennoeh das Gesclnei von der
Untergrabung der Coalitionsfreiheit und die Furcht
vor der ,Zuchlhausvorlage® den Sieg davon. Die
Gruppe hatte zu der Materie Stellung genommen,
indem sie dem Beschlusse des ,Vereins zur
Wahrung der gemeinsamen wirthschaftlichen Inter-
essen in Rheinland und Westfalen* beitrat, der
folgenden Wortlaut hatte:

,Der »Verein zur Wahrung der gemeinsamen
wirthschaftlichen Interessen in Rheinland und
Westfalen« bedauert die ablehnende Haltuug,
welche grofse Parteien des Reichstages gegeniiber
dem in dem ,Gesetzentwurf betreffend den Schulz
des gewerblichen Arbeilsverlialtnisses“ seitens der
Reichsregierung bekundelen Beslreben, die Arbeits-
willigen in ihrem guten Reclit zu sclnitzen, ein-
genommen haben. Aus der praklischen Erfahrung
seiner Mitglieder lieraus, eiklart er angesichts des
in bedauerlicher Weise zunelimenden Terrorismus
der agitatorischen Elemente, durch den die auch
vom Verein stets hochgehaltene Coalitionsfreiheit
der Arbeiter in einen Coalitionszwang umgewandelt,
die Arbeitsgelegenheit verkiimmert und dasNalional-
vermogen auf das schwersle geschadigt wird,
strenge Be&timmungen beimfs des Schutzes der
Arbeitswilhgen fiir durchaus nolhwendig. Er hat
deslialb das Vorgehen der verbiindeten Regierungen
mit besonderer Befriedigung begriifst und giebt
der zuyersichtlichen Hotfnung Ausdruck, dafs sich
nach erneuter Priifung der einschlagigen Verhall-
nisse in der Herbsltagung des Reichstags eine
Mehrheit zur Erreichung des genannten Zweckes
finden werde.“

Wir fiihrlen dabei den Nachweis, dafs es
keinem verniinftigen Menschen einfalle, die durch
die Gewerbeordnung des Norddeutschen Bundes
vom Jahre 1869 sanctionirte Coalilionsfreiheit
irgendwie zu beschranken oder anzutasten, dafs
aber gesetzgeberische Schritte gegen den Coalitions-
zwang, den die mitllerweile entwickelte Social-
demokratie an die Stelle der Coalitionsfreiheit zu
setzen gesucht, durchaus nolhwendig seien. Wir
folgerten diese Notliwendigkeit u. a. daraus, dafs
die Socialdemokralie sich I¢ingst nicht mehr damit
begniigt, die Mehrheit der Arbeiterschaft zu be-
herrschen, sondern vielmehr, und zum Theil mit
sichtlichem Erfolge, die vom Staate ins Leben
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gerufenen socialpolitischen Organisatiouen ihrer
Zwangsgewalt zu unterwerfen sucht. Und immer
wieder sind es dieselben lerroristischen Mittel,
durch welche sie auch auf diesem Gebiete ihre
bisherigen Erfolge erzielt hal. Diese terroristische
Einwirkung auf die Arbeiterschaft und auf die
von der Kundschaft der letzteren abhangigen kleinen
Gewerbetreibenden hat der Socialdemokratie bereits
eine Reihe von Gewerbegerichten in die Hande
geliefcrt. Besonders betriibend ist die Thatsache,
dafs die Socialdemokratie eine so eminent social-
politische und philantropische Institution, wie die
Krankenkassen es sind, mit wachsendem Erfolge

ihrem eigenllichen Zwecke zu entfremden und
der politisclieu Propaganda der Umsturzpartei
dienstbar zu machen bestrebl ist. Wo die statu-

tarischen Bestimmungen der Ortskrankenkassen es
irgend gestatten, beseitigen die socialdemokratischen
Kassenvorstande die freie Arzlwahl, stellen aus-
schliefslich von ilmen abhangige, festbesoldete
Kassenarzte an, von denen sie nicht nur social-
demokratische Gesinnung verlangen, sondern denen
sie auch die socialdemokratische Propaganda aus-
driicklich zur Pflicht machen. Durch den Bau
eigener Krankenhauser, durch die Kreirung immer
neuer Kassenstellungen, die durchweg ais fette
Pfriinden an socialdemokratische Agitatoren ver-
geben werden, wandelt sich unter der Herrschaft
der Socialdemokratie eine Reihe von Krankenkassen
aus socialpolitischen Institutionen in polilische
Kampfesorganisationen der Umsturzpartei. Dafs
auf diese Weise die eigentlichen Ziele der Kranken-

kassen v5llig verwischt und die Beitrage der
Arbeiterschaft zu Zwecken verwendet werden, die
mit diesen Zielen nichts gemein haben, ficht die

Socialdemokratie selbstverstandlicti nicht an.
Die Socialdemokratie wird sich jedenfalls be-

wufst sein, dafs die staatlichen Gewallen die von
ihr verfolgten Ziele vollstandig erkannt haben. Sie
wird daher nicht wirklich davon tiberraschl sein,

dafs gegenwartig kein Scliritt auf dem Gebiete
der staatlichen Socialpolitik geschieht, der in seinen
Wirkungen der weiteren Befestigung der social-
demokratischen Sonderherrschaft zu gute kommen
konnte. Sie wird es also auch langst erwarlet
haben, dafs die staatliche Leitung des Reiches
einen positiven Schritt thut, um der angemafsten
Herrschaft der Umsturzpartei auf einem wichtigen
Gebiete des offentlichen Lebens zu begegnen. Denn
die Socialdemokratie ist politisch nicht so ver-
standnifslos, dafs sie erwarten konnte, der deutsche
Staat, - dessen Errichtung der Gulturarbeit des
deutschen Yolkes und seiner Ftirsten in kampf-
dtirchwuhlten und schicksalschweren Jahrhunderten
zu danken ist, werde sieli widerstandslos seine
Macht und Grdfse voti einer Gesellschaft herrsch-
siichliger Demagogen rauben lassen. Der Gesetz-
entwurf zum Schulz des gewerblichen Arbeits-
verhiiltnisses war bestimmt, der Zuruckweisung
dieser demagogischen Herrschaftsgeluste zu dienen.
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Dafs die Einzelbeslimmungen desselben amendirbar
seien, gab die Gruppe ebenso zu wie der ,,Central-
verband deutscher Industrieller”, dessen Kund-
gebung in dieser Frage ebenfalls wirkungslos im
Reichstag verhallte. So sehr wir dies beklagen,
so sind wir doch iiberzeugt, dafs gesetzgeberische
Schritle in dieser Richtung kommen werden und
kommen miissen, wenn sich die biirgerliche Ge-
sellschaft dem socialdemokratischen Zwange nicht
beugen und sich nicht selbst aufgeben will. An
eine ,Mauserung“ der Socialdemokratie zu glauben,
ist nach den Ergebnissen des Hannoverschen
Parteitages eine Naivetat, die man ernsthaften
industriellen Kreisen nicht zumuthen kann. Auch
den weiteren Kreisen unseres Biirgerthums sollte
der Siegesjubel des socialdemokratischen ,, Y orwarts “
zu denken geben, der nach der ersten Lesung
der Arbeitswilligenvorlage hélmend ausrief:

,Da liegt sie auf den Kehrichthaufen ge-
worfen von dem Deutschen Reichstag, gebrand-

markl von den Yertretern des gesammten
deutschen Volkes, mit Ausnalime einer winzigen
Minderheit der ruckstandigsten Elemente, —

verurtheilt von der ungeheuren Mehrheit des

deutschen Volkes. Und ais Siegerin iiber der
Leiche steht lachend die Socialdemokratie, und
die staatserhaltenden Parteien haben in ihrer

Mehrheit die Regierung
der Socialdemokratie geholfen,

im Sticli gelassen und
die Mafsregel,

durch welche sie vernichlet werden sollte,
todtzuschlagen. *
Aufserordentlich bezeichnend ist es, dafs bei

solcher Lage der Dinge die Kreise der ,Socialen
Praxis“ den Socialdernokraten noch dadurch zu
Hiilfe kommen, dafs sie ,zum Ausbau und zur
Sicherung des Coalitionsrechtes” die Zuertheilung

der Rechtsfithigkeit an die Berufsvereine
fordern. Die Rechtslage nach dem Burgerlichen
Gesetzbuche ist diese: Vereine erlangen Reclits-

fahigkeit durch die Eintragung in das Vereins-
register, aber die Venvaltungsbehérde kann da-
gegen Einspruch erheben, wenn der Verein nach
dem offentlichen Vereinsrechte des betreffenden
Bundesstaates unerlaubt oder verboten ist, oder
wenn er einen politischen, socialpolitischen oder
religiosen Zweck verfolgt. Die Grunde fiir solclic
Regelung des Vereinswesens hat der Staatssecretar
des Reichs-Justizamts seiner Zeit in iiberzeugender
Weise dargelegt.

Von der , Socialen Praxis“ und ihren Freunden
auf dem Katheder wie im Reichstage aber wird
trotzdem verlangt, dafs jeder Einspruch gegen
die Eintragung eines Berufsvereins in das Vereins-
register fiir unzulassig erklart werde. Das bedeutet
nichts Anderes ais eine Bevorrechtung der Berufs-
vereine vor allen andern Vereinen mit politischen
oder socialpolitischen Tendenzen oder, wie die
Dinge nun einmal liegen, eine Privilegirung der
socialdemokratischen Agitation. Und diese For-
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derung wird ausdriicklicli ,,im Namen der Ge-
rechtigkeit” erlioben.

Wir konnen der ,N. C.* nur zustimmen,

wenn sie meint, es sei hochste Zeit, dafs solcher
gefahrlichen Begriffsverwirrung ein Ende bereitet
werde. Kein Wunsch ist an der Jahrhunderl-
wende dringender und berechtigter ais derjenige,
dafs der nichtsocialdemokratische Theil der Be-
volkerung endlich aufhore, die Daninie und Deiche
fortzurSumen, die der Regierung in ilirem Kampfe
wider die revolutionare Hochfluth bisher erfolgreiche
Unterstiitzung gewahrten.

Was die iibrige Gesetzgebung anbelangt, so
ist am 1. Januar 1900 das Biirgerliche Ge-
setzbuch in Kraft getreten, ein Werk, das nur
durch schwere hingebungsvolle Arbeit zustande
gebraclit wurde, an der, wie der Reichskanzler
Fiirst zu Hohenlohe mit Recht hervorhob, nicht
nur zunachst berufene Vertrauensmanner, sondern
auch weile Kreise des ganzen Vaterlandes mit-
gewirkt haben. Die Gruppe war bemiiht, in der
Zeitschrift ,Stahl und Eisen“ alle die fiir industrielle
Kreise wichtigen Aenderungen des bis zum
31. December 1899 bestehenden Rechtes zur
Erorterung zu bringen. Insbesondere beschaftigte
sie sich auch mit dem § 616 des B. G.-B.,
welcher lautet:

,Der zur Dienstleistung Verp(lichtele wird
des Anspruchs auf die Vergiitung nicht dadurch
verlustig, dafs er fiir eine verbaltnismafsig
nicht erhebliche Zeit durch einen in seiner
Person liegenden Grund ohne sein Verschulden
an der Dienstleistung verhindert wird. Er
mufs sich jedoch den Betrag anrechnen lassen,
der ihm fiir die Zeit der Verhinderung aus
einer auf Grund gesetzlicher Yerpflichtung be-

stebenden Kranken- oder Unfallversibherung
zukommt.”
Dieser Paragraph gehort zu denjenigen des

B. G.-B., die durch Vertrag aufgehoben oder
beschrankt werden konnen. Infolgedessen gingen
die Werke der Gruppe dazu uber, die in Betracht
kommenden Bestimmungen ihrer Arbeitsordnung
folgendermafsen zu andern:

,Jeder Arbeiter ist verpflichtet, zeitweise
auch andere Arbeit, ais diejenige, fiir welche
er angenommen ist, zu iibernehmen, wenn

Lohnermafsigungcn damit nicht verbunden sind.

Wenn wegen Arbeitsmangels oder Betriebs-
storungen einzelne Schichten ausfallen oder die
tagliche Arbeitszeit eingeschrankt wird, hat
der Arbeiter keinen Ansprucb auf Lohn fiir
die ausfallende Zeit. Ebensowenig kann der
Arbeiter Lohn fiir solche Zeiten beanspruchen,

in denen er durch einen in seiner Person
liegenden Grund an der Arbeit verhindert
worden ist, auch wenn die Versaumnifs ent-

schuldbar und von nicht erheblicher Dauer ist.
Wenn die wegen Arbeitsmangels oder Be-
triebsstorungen angeordnete Unterbrechung oder
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Einschrankung der Arbeit mehr ais zwei Tage
hintereinander oder mehr ais drei Tage in
einer vierzehntagigen Lohnperiode. betragt, so
ist der Arbeiter berechtigt, die Arbeit ohne
Einhaltung einer Kiindigungsfrist aufzukiindigen.

In wie hohem Grade diese Aenderung an-
gezeigt war, lelirt die Thatsache, dafs gleich nach
dem 1. Januar d. .1 mehrere preufsische Gerichte
dazu iibergingen, einen betrachtlichen Theil der

Kosten der Strafrechtspflege vom Staate auf die

Industrie abzuwalzen, indem sie den zu auswartigen

Terminen ais Zeugen geladenen Arbeitern auf

Grund des § 616 des B. G.-B. die Zeugengebiihren

verweigerten und die Arbeiter darauf hinwiesen,

dafs der Arbeitgeber nicht berechtigt sei, wegen
der Versaumung der Arbeit einen Abzug am Lohn
zu machen. Selbstverstandlich ist diese Auffassung
der Gerichte allen denjenigen Arbeitern gegeniiber
vollig unzutreffend, die unter einer Arbeitsordnung
stehen, welche den 8§ 616 in der oben mitgetheilten

Weise ausgeschlossen hat. Solchen Arbeitern
mufs daher vor wie nach die Staatskasse die
Vergiitung fiir ihre durch Wahrnehmung eines

Termins bedingte Erwerbsversaumnifs auszahlen.

Was das neue Reichsbankgesetz anbelangt,
so entspricht dasselbe im grofsen und ganzen
dem Entwurfe, den seiner Zeit die Gruppe schon
um deswillen mit besonderer Genugthuung begriifste,
weil er im Interesse unserer gesammten wirth-
schaftlichen Entwicklung von der Verstaatlichung
der Reichsbank absah. Aus denselben Griinden
hiefsen wir die Erhohung des Grundkapitals und
die Erweiterung der steuerfreien Grenze des un-
gedeckten Notenumlaufs willkommen und sprachen
nur den Wunsch aus, dafs das Privilegium der
Reichsbank nicht auf 10, sondern auf 20 Jahre
verlangert werde. Diesem Wunsche ist leider
nicht entsprocheri worden; aber die Hauplsache
ist insofern erreicht, ais die Reichsbank in der
bisherigen Form ais eine unter Aufsicht und Con-
trole des Reichs geleitete Privatbank weiter be-
stehen bleibt und der Ansturm, welcher die
Verstaatlichung der Reichsbank zum Ziele hatte,
mit einer volligen Niederlage geendet hat.

Ueber die Erweiterung der deutschen Post-
dampfschiffsverbindungen mit Afrika er-
statteten wir ein Gulachten, in welchem wir
darlegten, dafs diese Erweiterung ais im Interesse
der gesammten rheinisch-westfiilichen Industrie
liegend zu erachten sei. Gerade dem Mangel
einer genugenden deutschen Postdampfschiffahrt
nach Afrika ist es unseres Erachtens zuzusclireiben,
dafs manche Industriezweige einen umfangreichen
Absatz nach dort noch nicht haben erlangeh
kénnen. Insbesondere wird durch eine Erweiterung
und Verhesserung des deutsch-afrikanischen Post-
dampfschiffsverkehrs der Wettbewerb gegeniiber
England im dortigen Gebiet in bedeutsamer Weise
erleichtert werden. Dem Gutachten haben wir
den Wunsch beigefiigt, dafs seitens der betrefTenden
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Dampfer Rotterdam angelaufen werde, welches
den natiirlichen Ausfuhrhafen fiir Rheinland und
Westfalen bildet.

Beziiglich der Vermehrung unserer Flolte
haben wir schon iin vorigjiilirigen Bericbt darauf
hingewiesen, dafs der Reichstag mit seinem zu-
stitnmenden Beschlusse vom 10. April 1898 vor
allem der Welirkraft unseres deutsehen Vater-
landes und seiner See- und Welthandelsstelinng
einen grofsen Dienst leistete. Aber die damals
erfolgte Bcmessung des Sollbestandes der Maring
erfolgle nacli den Minimalanforderungen der da-
m aligen politischen und wirthschaftlichen Inter-
essen ; heute hat sich die politische Lage geandert,
und auch unsere wirthschaftlichen Interessen er-
fordern eine wesentliche Vermehrung unserer
Flolte.  Wir sind in fremden Erdlheilen einerseits
mit unserer Macht und unserer Ehre betlieiligt,
andererseits bewegen sich von 10000 Millionen

Mark unseres Gesammtausfuhrhandels mehr ais
6000 Millionen Mark im Ueberseeverkehr. Die
gewaltige Ausdehnung der deutsehen Handels-
schilfahrt, die Anlage von tausenden Millionen

deutsehen Geldes in uherseeischen Werthen, der
Besitz und xiie Entwieklung unserer Colonien und
endlich der von Jahr zu Jahr wachsende Ueber-
schufs unserer Bevolkerung erfordern eine Flolte,
die in ilirein Umfange geeignet ist, die Gewahr
fiir eine fernere gliickliche Entfaltung des Deut-
schen Reiches diesseits und jenseits des Meeres
zu bieten. So dient eine starke Flotte nicht nur
der Machtentwicklung des Landes, sondein vor
allem seiner Arbeit im weiteslen Sinne des Worles.
llolTentlich wird der Reicnstag in seiner Mehrlieit
der Yerdopplung unserer Flotte zustimmen, die
um so nolhwendiger erscheint, ais die iibrigen
Mitchte uns in der Aufwendung von Mitteln fiir
die Flotte weit voran sind. Nach dem Verfasser

des Schriflchens ,Bitter noth ist uns eine starke
deutsche Flotte* stellen sich die Fiollenbudgets
in den letzten Jahren also:
1897 1898 1S99
Millionen Millionen Millionen
Mark Mark Mark
Grofshritannien . . 421 44S 498
Frankreich . . . . 204 224 235
495 198
Rulsland................ 134 150 186
Deutschland . . . 108 122 133

Wenn das so weiterginge, wiirde Deutschland
also trotz der Flottenvorlage von 1897 nicht nur
weit hinter den anderen Grofsmachten zuriick-
bleiben, sondern es hatte auch in Zukunft wie
in den drei letzten Jahren die geringste absolute
Steigerung Liefse die Regierung das dauernd
zu, so schiene sie gleichfalls die Tlieorie anzu-
erkennen, dafs Deutschland in maritimer Hinsicht
andere Lebensbedingungen besitzt, ais die iibrigen
Staaten. Frankreich und Rufsland wenden im
iibrigen fiir ihr Landheer weit grofsere Mittei auf
ais das Deutsche Reich, und auch England und
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die Vereinigten Staaten miissen slandig die Aus-
gaben fur die Armee sleigern.

Ueber die finanziellen Anforderungen, welche
die geplante Flottenverstarkung mit sich bringen
wiirde, macht dieselbe Quelle folgende Rechnung auf:

Wenn das Flottengesetz innerhalb der Limite
durchgefiihrt wird, so betragt der Etat. fiir das
letzte Sexennatsjahr (1903) fur Schiffbauten 60,
sonstige einmalige Ausgaben 8,7, fortdauernde
Ausgaben 88,8 Millionen, zusammen also 157,5
Millionen, pro Kopf 2,80 JL

Wenn die geplante Verstarkung angenommen
und fiir die neuen Schiffe im Laufe der Jahre
eine erhebliche Preissleigerung beriicksichtigt wird,
so stellt sieli der Etat 1903 wie folgt: Scliiff-
baulen 90 Millionen, sonstige einmalige Ausgaben
12, fortdauernde Ausgaben «9 Millionen, zusammen
191 Millionen, pro Kopf 3,20 JL

Im Jahre 1911 wird dann der Etat betragen:
an SchilTbauten 90 Millionen, sonstige einmalige
Ausgaben 12, fortdauernde Ausgaben 129 Mil:
lionen. zusammen 231 Millionen, pro Kopf3.75 JL

Damit vergleiche man, was die iibrigen Grofs-
maclite jetzt (1S99) schon fiir ihre Flotten auf-
wenden: England (ohne Pensionen) 498, d. i. pro
Kopf 11 Jl, Frankreich 235 (pro Kopf 6 Jl),

Amerika 198, Rufsland 186 Millionen. Fiir 1911
werden unzweifelhaft bei diesen Machlen nocli
ganz erhehlich hohere Summen fiir die Maring

in Betracht kommen. Es ist daher mit Sicherheil
anznnelimcn, dafs auch nach der Verstarkung dei
Flotte das Deutsche Reich immer noch das
niedrigstc Marinebudget unter sammtlichen Grofs
und Weltmachten haben wird.

Auf dem Gebiete der Handelspolitik
nahmen das Interesse der Gruppe die productions
statistischen Erhebungen zur Vorbereitung handels
politischcr Mafsnahmen in holiem Grade in An
spruch. Fiir die niederrheinisch - westfiilische
Hochofen- und Walzwerksindustrie nahm auf An
trag ihres Vorsitzenden, Hrn. Geh. Finanzratl
Jencke, die ,,Rheinisch-westfalische Hiitten- unc
\Valzwerks-Berufsgenossenschaft“ die ganze Arbei
in die Hand und lieferte fiir das Jahr 1897 ein<
geradezu mustergiiltige Arbeit, die den hoher
Werth der produclionsstatistischen Erhebungen ii
das reclite Liclit zu stellen in hohem Grade ge
eignet ist. Sollten diese Erhebungen — unc
das liegt im dringenden Interesse der Industrie —
in den nachsten Jahren wiederholt werden, s<
wird die Hinzufiigung eines die Wiinsche de:
niederrheinisch - westfalischen Eisen- und Stahl
industrie auf zollpolitischem Gebiete erlauterndei
Berichtes angezeigt erscheinen, den die Gruppi
bei den angenehmen Beziehungen, die sie zu de
genannlen Berufsgenossenschaft unterhalt, in Ge
meinschaft mit der letzteren zu liefern gern”
bereit sein wird.

Das neue Zolltarifschema
schaftlichen Ausschufs” vorgelegt

ist dem ,,Wirth
und auch un
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zuganglich gemacht worden. W ir werden in aller-
nachsterZeit an dieBerathung desselben herantrelen.

Wie im Yorjahre sind uns wiederholt beim
Herm Minister fiir Handel und Gewerbo eingegangene
Antrage, betreffend die zollfreie Einfulir von
Halbstoffen zur Wiederausfuhr nach stattgefun-
dener Veredlung, mit dem Ersuchen um Abgabe
eines Gulaehtens iibersandt worden. Das letztere
hat in keinem einzigen Falle ein zuslimmendes sein
konnen. Mafsgebend fiir unsere ablehnende Stellung-
nahme war wie im Vorjahre die Ansicht, dafs
jede Gewahrung einer derartigen zolllreien Einfulir
eine Durchbrechung unseres Zollsystems bedeuten
wurde. Angesichts der durchaus gilnstigen Ent-
wicklung aber, die unsere Industrie unter dem
System der Herrschaft mafsiger Schutzzélle ge-
nommen hat, ist, wie wir glauben, die Fflicht
erwiesen, dieses System in vollem Umfange und
unverkiirzt aufrecht zu erhalten, da es die ge-
sammte vaterlandische Arbeit vermehrt und ge-
hoben bat. Unserer Meinung nach sollten die
industriellen Werke mit der Slellung derartiger
Antrage namentlieh da vollig zurucklmiten, wo es
sich, wie wir mehrfach haben feststellen konnen,
nur um ganz geringe Mengen einzufuhrender Halb-
erzeugnisse handelt; denn in allen solchen Fallen
konnen doch auch nur verhaltnifsmafsig unbe-
deutendere Ausfuhrinleressen und -Gewinnein Frage
kommen, die weit zuriickstehen miissen hinter der
mit einer Durchbrechung unseres Wirtlischafls- und
Zollsystems verbundenen Gefalir. Im iibrigen hat
die Gruppe durchaus nicht die Schwierigkeilen und
Unzutraglichkeilen verkannt, mit denen zeitweilig
die halbzeugverbrauchenden Werke zu kampfen

hatten und die im wesentlichen auf die ganz
aufsergewohnlichen Verli5ltnisse des inlandischen
sowohl wie des auslandischen Marktes zuriick-

zufiiliren waren. Diese Schwierigkeilen und Un-
zutraghchkeiten zu mildern ist die Gruppe mit
Ernst bestrebt gewesen.

Auf dem Gebiele des Ausslellungswesens
hat die Gruppe das Vorliaben einer Industiie-
und Gewerbeausstellung in Verbindung mit einer
nationalen Kunstausstellung in Dusseldorf 1902
nach besten Kraften zu fordern gesur-ht. Die Vor-
bereitungen zu diesem Unternehmen sind in vollem
Gange. Zahlreiche Anmeldungen aus allen In-
dustriezweigen lassen es schon heute ais gewifs
erscheinen, dafs die Bedeutung dieser Ausstellung
eine aufserordenllich umfassende und liervorragende
sein wird. Wir benutzen die Geiegenheit dieses
Jahresberichts, um an diejenigen Geschaftsunter-
nehmungen, welche fiir das Jahr 1903 neue
grofsere Maschinenanlagen bediirfen, nocli einmal
die Bitte zu richten, dafs sie die letzteren schon
jetzt in Auftrag geben, damit dieselben von den
Maschinenfabriken ais Ausstellungsobjecte benutzt
werden konnen.

Mit der Organisation
verwaltung sich zu

der W asserbau-
beschaftigen hatte die
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Gruppe wiederum Veranlassung, weil der , Deutsche

! Handelstag® diesen Gegenstand auf die Tages-
ordnung seiner Vollversammlung gesetzt hatte.
An unserem Beschlufs von 1898 fe~thaltend,

stimmten wir auch auf dem Handelstage gegen
die etwanige Uebernahme dieser Verwaltung durch
das landwirthschaftliche Ministerium. Auch unserer
Ansicht nach ist die gefahrlose AbfOhrung des
W assers, welche beziiglich des Ausbaues der
naUirlichen Gewasser die n;'ichstliegende Aufgabe
der \Vasserbauverwaltung bildet, eine allgemeine,
keineswegs vorwiegend landwirthschaftliche An-
gelegenheit. Am Verkehr auf den natiirlichen
und kunsllichen W asserstrafsen sind Industrie,
Handel und ScbifTahrt in erster Linie belheiligt.
Die grofsen Aufgaben, welche die Wasserbau-
verwaltung hierbei zu erfiillen hat, verlangen,
dafs sie einer Behorde anvertraut werden, welche
die Gewahr clafiir bielet, die Forderung des Ver-
kehrs nichL hinter den einseitigen oder vermeint-
lichen Interessen eines einzelnen Berufsstandes
zuriicktreten zu lassen. Dieser Bedingung ent-
spricht das Landwirthschaftsministerium nicht.
Sein Zweck ist in erster Linie die Forderung
der Landwirthschaft, und bei einem Widerstreit
der Interessen oder Anschauungen der Landwirth-
schaft auf der einen und der Industrie und des
Handels auf der anderen Seite wird es leicht ge-
neigt sein, die Partei der Landwirthschaft zu er-
greifen.  Von einer Uebertragung der gesammten
W asserbauverwaltung auf das genannte Ministe-
rium ist daher zu befurchten, dafs mangels der
erforderlichen Initiative der Ausbau der natiir-
lichen und kiinttliclien W asserstrafsen zum schweren

Schaden wunserer wirtl schaftlichen Entwicklung
vernachlassigt und der Industrie, dem Handel
und der ScbifTahrt in der Wasserbauverwaltung

diejenige Beriicksichtigung versagt wird , die sie
bei einer den verschiedenen Berufsarten gewisser-
mafsen neutral gegenuberstehenden Behorde zu
(inden erwarten durfen.  Aus diesen Griinden
halten wir es nicht fiir thunlich, dafs die ge-
sammte \Vasserbauverwaltung dem Ministerium
fiir Landwirthschaft, Domanen und Forsten tiber-
tragen werde.

Was das Yerkehrswesen anbelangt, so
stand im Vordergrund sowohl der politischen ais
der wirlhschaftlichen Erérterung die Vorlage der
Staatsregierung betrelTend den Bau eines Schiff-
fahrtskanals vom Rhein bis zur Elbe.
Solten ist dem Landlage eine in allen Theilen so
vorziiglich begriindete und mit einer nach jeder
Richlung hin so vortrefflichen Denkschrilt be-
gleitete Gesetzesvorlage zugegangen, wie diese.
Welche Griinde fur die gleichwohl erfolgte Ab-
lehnung mafsgebend waren, soli hier nicht erortert
werden; aber einige wenige Punkte bediirfen doch
an diesem Orle der Klarstellung. Wiederum ist
bei dieser Geiegenheit vom ,begehrlichen Westen*
die Rede gewesen. Worin besteht nun unsere
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Begehrlichkeit? Etwa darin, dafs wir niemals
gegen einen neuen Yerkehrsweg in anderen Pro-
viuzen Widerspruch erhoben, niemals ,,Compen-
sationen“ gefordert haben? Man nenne doch

einen enr/igen Fali, in dem dies geschehen ware!
Wir haben uns im Westen stets auf den Stand-
punkt der Allgemeinheit gestelll; wir haben ge-
meint, im Interesse der Yerkehrsentwicklung des
ganzen Landes auch gegen diejenigen neuen Ver-
kehrswege niemals Widerspruch erheben zu sollen,
die eine Verschiebung zu wunseren Ungunsten
herbeizufuhren geeignel waren. Haben wir etwa
Widerspruch erhoben gegen die Kanalisirung der
Oder? gegen die neueren Bahnen im Osten, dic
grofstentheils aus den im Westen verdienten Ueber-
schiissen der Staatseisenbahnen gebaut worden
sind? Haben wir etwa Widerspruch erhoben
gegen den Ausbau des Grofsschiffahrtsweges Berlin-
Stettin? Und doch wiirde derselbe grofse Yer-
schiebungen zu unseren Ungunsten hervorbringen.
Er wird das friiher dem Hrn. Grafen Henckel
v. Donnersmarck gehorige , Kraflwerk™ bei Stetlin
in die Lage bringen, sein Giefsereiroheisen auf
directem Wasserwege nach Berlin zu verfrachlen
und dort das gleiche rheinisch-westfiilische Product
noch viel intensiver ais bisher zu bekiimpfen. Ist
das etwa Begehrlichkeit, wenn wir keinerlei Wider-
sprucli gegen diesen neuen Verkehrsweg geltend
machen, keinerlei Compensation fordern? Was
wir wiinschen, besteht einzig und allein darin,
dafs auch unsere westlichen Yerkehrswege dem
bestehenden Bediirfnifs gemafs unterhalten und
ausgebaut werden. Millionengeschenke sind der
rheinisch-westfalischen Industrie niemals gemacht,
sondern es ist aus ihrem Steuerertragnifs und
ans dem Ertragnifs der bei ihr zum gréfsten Theil
verdienten Eisenbab niiberschiissedas gebaut worden,
was gebaut werden mufste, und auch das noch
nicht in geniigendem Mafse. Es isl doch keine
Begehrlichkeit, wenn wir wiinschen, dafs einer
wirklichen Verkehrsnoth in  Zukunft gesteuert
werde. Und dafs im Westen sich allmahlich
eine Verkehrsnoth herausstellen wird, das diirfte
doch nach den autoritativen Ausfiihrungen der
Herren Minister der offentlichen Arbeilen und der
Landwirthschaft eines Beweises nicht mehr be-

durfen. Wird dieser Verkehrsnotb nicht recht-
zeitig begegnet, dann wird der Staat und die
Wohlfahrt des ganzen Landes den schwersten

Schaden davon haben. Nun ist gesagt w'orden,
dafs die Eisenbahnen, wenn man den Kanat baut,
einen grofsen Einnahmeverlust haben wurden,
und der letztere ist ,rechnungsmafsigt auf 53
Millionen Mark beziffert worden. Es ist aufser-
ordentlich zu bedauern, dafs nach dieser Richtung
eine Zahl genannt worden ist, fiir deref Richtig-
keit doch niemand eine Gewahr iibernehmen kann
und von der es schliefslich im Gommissionsbericht
heifst: ,Der Verlust werde also thatsachlich vor-
aussichtlich gar nicht in die Erscheinung treten”.
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Es ist iiberliaupt nichl verstiindlich, wie man bei
67 000 000 -M Bruttoverlust auf 53 000 000
Netlo-Einnahmeverlust kommen konnte. Und dann
zeigen die Erfahrungen beim kanalisirten Main
das gerade Gegentheil; nach der Kanalisirung
sind die Einnahmen der dortigen Bahnen ganz
wesentlich gestiegen. Beim Rhein ist es nicht
anders. Zunachst setzte man dort den Untergang
der Schiffahrt voraus, ais die Bahnen gebaut
wurden, und dann befiirchtete man von der Strom-
correclion eine Verminderung des Frachtgeschafles
der Eisenbahnen. Dafs diese Befiirchtungen nicht
eingetroffen, ist allgemein bekannt; neben dem
Rheinschiffahrtsverkehr bliiht der Eisenbahnverkehr
auf beiden Ufern des Rheines.

Was die Befiirchtung betreffs der Leutenoth
anbelangt, die der Kanalbau im Gefolge haben
soli, so verwickeln sieli die Kanalgegner in einen
eigentbumlichen Widerspruch, wenn sie laul Be-
schlufs der Gommission das Abgeordnelenhaus
auffordern, ,der Staatsregierung seine Bereitwillig-
keit zur Bewilligung der fiir die Vermehrung und
Erweiterung der Ausnistung und Anlagen der
Eisenbahnen erforderlichen Miltel auszusprechen,
um die Leistungsfahigkeil der Staatsbahnen ent-
sprechend dem stetig wachsenden Verkehr zu
erhohen.” Denn es bedarf keines Nachweises,
dafs der Bau neuer Eisenbahnen der Landwirth-
schaft viel mehr Krafle entziehen wiirde, ais es
der Bau des Mittellandkanals jemals thun wird.

Auch dagegen mufs Widerspruch erhoben
werden, dafs man in weiten Kreisen der west-
lichen Industrie Gegner des Kanals sei. Das
Gegentheil beweisen dic an das Abgeordnelenhaus
gelangten Darlegungen der Handelskammern Mtil-
heim a. d. Rulir, Duisburg, Ruhrorl und Bochum.
Gerade diejenigen Stadle und Bezirke, welche einen
unmitlelbaren Nutzen von dem Kanat nicht haben
wurden, haben sich dennoch auf den Standpunkt
der Allgemeinheit gestellt und den Ausbau des
Kanals dringend befiirworlet; denn obwohl der
Kanat den Stadlen Duisburg. Ruhrort und Miilheim
a. d. Ruhr nicht direct nutzen, sondern den beiden
ersteren sogar betreffs des Umschlagsverkehrs
Abbruch zu thun geeignel erscheint, kann man
dennoch aus den Eingaben der belreffenden
Handelskammern ersehen, dafs diese Bezirke
durchaus fur den Kanat eintreten. Ganz vortreff-
licli sagt z. B. die Ruhrorter Handelskammer:
»2Auch hier im Westen und speciell in unserem
Bezirk worden sich die directen Vortheile des
Kanals ungleich vertheilen, hier und da sogar
Sonderinteressen sich benaclitlieiligt fiihlen. Wir
wurden es fiir das verkehrteste halten, hier kleinlich
die krilische Sonde anzulegen, wo ein vitales
Interesse der gesammten nationaleu W irthschaft
in Frage kommt.“ In demselben Sinne hat sich
auch die Handelskammer in Bochum ausgesprochen,
obgleich auch Bochum nicht direct vom Kanat
beriihrt wird. Diesen Standpunkt theilt ebenfalls
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die Handelskammer in Duisburg, und wenn von
dort aus Gegenbestrebungen laut geworden sind,
so haben dieselben nur eine unwesentliche Be-
deutung gegenfiber der Tliatsache, dafs die Grofs-

rhedereien, welche zusammen 51 SchleppdampTer

mit iiber 29 600 P. S. und 255 Schleppkahne
mit iiber 214-000 t = 4280000 Gir. Tragkraft
besitzen, auf das warmsle und dringendste die

unveranderte Annahme der Kanalvorlage empfohlen
haben. Ferner ist noch der Anschauung ent-
gegenzutreten, ais habe der Stadtkreis Essen
und seine Umgebung gar kein Interesse mehr an
dem Kanat, seitdem die Staatsregierung die Siid-
emscherlinie habe fallen und an deren Stelle die
Emscherthallinie treten lassen. Wie falsch diese
Anschauung ist, hat bereits die dem Abgeordneten-
hause zugegangene Eingabe des ,Vereins zur Er-
bauung eines Kanals von Herne zum Rhein*“
gezeigt, die namens des Vereins Oberbiirgermeister
Zweigert-Essen an das Haus geriehtet bat, und
in welcher die fruberen Interessenten der Siid-
etnscherlinie die Regierungsvorlageau( das warmste
befiirworten und deren Annahme im Interesse der
Verkehrsentwicklung des ganzen Landes wiinschen.
Dieser Verein hat mit Reclit die Ansicht vertreten,
dafs der Kanat nicht an Jedermanns Thur un-
mittelbar vorbeifliefsen kann wund doch geeignet
ist, der Entwicklung des ganzen Landes zu niitzen.

lin iibrigen wird auch der Nutzen nicht unter-
schatzt werden diirfen, den die Emscherthallinie
immerhin fiir die Stadt Essen und ihr Gebiet

haben wird. Die Differenzfracht Essen-Emscher-
thalkanal und Essen-Siidemscher wird nicht mehr
ais 0,50 JC fiir die Tonne,betragen, da auch
die im Gebiete der Siidemscher belegenen Werke
nicht ohne jede Fracht an den Siidemscherkanal
hatten gelangen konnen. Gegeniiber dieser Diffe-
renzfracht bietet der Emscherthalkanal fur Trans-

porte von Essen, die auf den offenen Rhein
iibergehen, immerhin nicht zu unterschatzende
Vortheile.  Fiir Transporte, die von Essen nach
dem Osten gehen, Dbetragt aber der infolge
des Kanals bedingtc Yortheil der Kohlenfracht
Essen-Magdeburg 2,99 Jt fiir die Tonne und
Essen - Berlin 3,11 fiir die Tonne, wobei

die eben erwithnte Differenzfracht von 0,50 Ji<
vorweg in Abzug gebracht ist. Aber ganz ab-
gesehen hiervon haben sich die Siidemscher-
interessenten, die ja zweifellos lieber die friihere
Linie IV ausgebaut gesehen hatten, auf den
héheren Standpunkt gestellt, der die allgemeine

Hebung des ganzen Landes von dem Ausbhau
des Kanals erwartel.
Deutschland bedarf eines leistungsffihigen

W asserstrafsennetz.es, wenn es dem auslandischen

Wettbewerb gewachsen bleiben soli. Die Wasser-
strafsen lieben den Reichthum des Landes,
von dem der Staalsschatz wunter tausend ver- |

schiedenen Formen Gewinn zieht, und der reieh-
lichen Ersatz fiir die Kosten der ersten Anlage
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wie der Unterhaltung bringen mufs, ganz abgesehen
davon, dafs in dem Falle des Rhein-Weser-Elbe-
kanals der  Staat fiir diese Kosten durch die
aufserordentlich bedeulenden Garantieleistungen
der Interessenten gesicherl wfire. So schaffen
die Wasserstrafsen neuen Verkelir, gleiehzeitig
bringen sie grofse Frachtmassen in Bewegung,
wozu die Eisenbahnen allein ohnmachtig gewesen
waren, ihnen einen Antheil am Nutzen wieder
zufiihrend. Dadurch haben sieeine Bedeutung
erster Ordnung in dem industriellen Kampfe ge-
wonnen, der sich zwischen den Volkern der Welt
entsponnen hat, und sind eins der wirksamsten
Mittel im internationalen Wettbewerb.

Mit Recht halt denn auch die Staatsregierung
laut der Thronrede vor wie nach an der Ueber-
zeugung fest, dafs die Herstellung eines Schilf-
fahrtskanals vom Rhein bis zur Elbe zur theil-
weisen Entlastung der Staatseisenbahnen wie zur
llebung des binnenlandischen Yerkehrs nolhwendig
ist. Sie wird dalier die vorjahrige Gesetzes-
vorlage, erweitert durch Vorschlage fiir die be-
sonders dringliche Herstellung anderer SchilTahrts-
verbindungen und Verbesserungen naturlicher
Flufslaufe, im Interesse des Verkehrs wie namentlich

der Landesmelioration wiederuin dem Landtage
vorlegen. Ais solche Projecte kommen in erster
Linie in Betracht: die Herstellung eines Grofs-

schiffahrtsweges zwischen Stettin und Berlin, die
Beschaffung ausreichender Vorfluth im Oderbruche,
die Verbesserung der Verhaltnisse an der unteren
Oder sowie an der Spree und der Havel, die
weitere Ausbildung der Wasserstrafsen zwischen
Oder und Weichsel wund die Herstellung des
Masurischen Seekanals.

Wir konnen nur hoffen und wiinschen, dafs
diese Vorlage zur Annahme gelangt; denn gerade
diese Wasserslrafsenpolitik ist in hohem Grade
geeignet, Deutsclilands Reichthum zu vermehren
und es in die Lage zu versetzen, dauernd auch fiir
die Kriegsflolte vermehrte Mittel in dem, wie
oben nachgewiesen, dringend nothwendigen Um-
fange bereit zu stellen.

Auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens
haben wir die Mittlieilung der Eisenbahndireclion
Altona vom 1. Februar 1S99 mit Freude begriifst,
nach welcher vom genannten Tage ab — zur Er-
leichterung des Bezuges aus dem Inlande im
Gruppen- und Wechselverkehr der preufsisch-
hessischen Staatseisenbahnen, sowie im Binnen-
verkehr der Reichseisenbahnen, und im Wechsel-
verkehr der preufsisch-hessischen Staatseisenbahnen
mit den Reichseisenbahnen — versuchsweise und
widerruflich ein besonders ermafsigter Aus-
nahmetarif fiir Eisen und Stahl zum Bau,
zur Ausbesserung und zur Ausriistung von
See- und Flufsscliiffen im Yersand nach binnen-
landischen Stationen, an denen sich Schiffswerften
fiir den Bau u. s. w. von See- und Flufsschifien
befinden, zur Einfiihrung gelangte.



19S Stahl und Eisen.

Das Waarenverzeichnifs dieses Aus-

nahmetarifs lautet:

neuen

Klasse |I.

Eisen und Stalil, zum Specialtarif | gehorig.
Wegen einzelner weilerer ermSfsigter Gegenslande
des Specialtarifs | siehe Klasse II.

a) Eisen und Stalil, zum Specialtarif U gehorig;

b) Folgende Gegenslande des Specialtarifs I:
Anker, ScliilTsketten, Dralilseile, Nieten, Niigel,
Sehrauben, Unterlagsscheiben zu Schrauben,
Muttern;

¢) Roheisen, zum Specialtarif Ill gehorig.

Klasse

Die Berechnung der Frachtsatze- findet auf

folgender Grundlage statt:

a) in Klasse | (Eisen und Stahl des Special-
tarifs 1) nach einem durchzurechnenden
Streckensatze von 2,8 ej f. d. tkm auf Ent-
fernungen von 101 bis 200 km und von
2,2 f. d. tkm auf Enlfernungen iiber
200 km zuziiglich einer Abferligungsgebiihr
von 12 ej fiir 100 kg. Die sich liiernach
ergebenden Frachtsatze fiir 101 und 201 km
werden auf kurzere Enlfernungen yorgetragen.
In Klasse Il (Eisen und Stalil des Special-
tarifs Il u. s. w.) nacli einem durchzurech-
nenden Streckensatze von 2,2 A auf Ent-
fernungen von 101 bis 200 km zuziiglich
einer Abferligungsgebiihr von 12 <¢) fur
100 kg, ferner nach durchzurechnenden
Streckensatzen von 1,4 € auf Enlfernungen
von 201 bis 400 km wund von 1,2 ej auf
Entfernungen iiber 400 km zuziiglich einer
AbfertigUngsgebiihr von 6 ej fiir 100 kg.
Die sich liiernach er.ebenden Frachtsatze
fur 101, 201 und 401 km werden auf
kurzere Entfernungen vorgelragen.

b)

Die Ausnahmefrachtsatze, welche bei Quanti-
laten von mindestens 10000 kg pro Wagen, oder
bei Frachlzahlung fiir dieses Gewicht, zur Be-
rechnung kommen, werden nur naehlraglich auf
besonderen Antrag im Riickerstattungswege ge-
wahrt.

Unsere seit Jahren gefiihrte Klage, dafs der
erinafsigte Erztarif noch immer niclit in
Krafl gelreten ist, mufs zu unserem Bedauern auch
in diesem Jahresbericht wiederholt werJen. Wir
rufen in die Erinnerung zuruck, dafs der Kolner
Bezirkseisenbahnralh bereits am 9. Oclober 1895
seine Zustimmung zu der Erzlarifermafsigung
(Herabsetzung der Tonne fiir weitere Enlfernungeu
um 1,20 J(>) gegeben bat. Der Ausschufs des
Landeseisenbahnraths hat sich in zweimaliger
Sitzung diesem Yotum einstimmig angeschlossen,

der Landeseisenbalinralh selbst bat dasselbe in
seiner Mebrheit am 10. December 1897 befiir-
wortet. Dabei ist auf die nationale Gefahr auf-

merksam gemacht worden, welche durch den
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Uebergang zahlreicher lolhringischer Erzfelder in
auslandische Hande heraufbesclrroren wird. Der
Minister der offentlichen Arbeiten hal im Ab-
geordnetenhause am 23. Marz 1898 beslatigt, dafs
sellen eine Tariffrage so griindlich, so eingehend
nacli allen Riclitungen studiert worden sei, wie die
Frage der Ermafsigung der Erzlarife, und dafs
das Ergebnifs dieser auf das rheinisch-westlalische,
lothringische und luxemburgische Revier gleich-
mafsig ausgedehnten Untersucliung im wesent-
lichen mit den Angaben wunserer Gruppe iiber-
einslimme. Endlich sleht fest — und das giebt
auch der Finanzminister Dr. v. Miquel zu — dafs
infolge Einfiibrung dieser Frachtermafsigung die
preufsisclie Eisetibahnverwalluiig nicht allein keinen
Ausfall zu beriircblen, sondern wesentliche finanzielle
Vortheile zu erwarlen haben werde.

Die Nothwendigkeit dieser Tarifermafsigung
ist so oft und so griindlich von uns dargelegt
worden, dafs wir an dieser Slelle auf ilire Be-
griindung verzicliten konnen. Nur gegen die
Meinung, dafs die augenblicklichen Verhallnisse
der guten Conjunctur die Einfuhrung der Er-
mafsigung iiberfliissig machen, ein bober Be-
amter des Ministeriums der olTentlichen Arbeiten
hat geschmackvoller\veise den Wunsch nach
»Ermiifsigungen der Giitcrfracbtsalze auch im
gegenwarligen Augenhlick® ais , Begehrlichkeilen0
bezei<-hnel, die er in der »Ztg. des Vereins deulscber
Eisenbahnvenvallungen« ,niedriger hange®“, da
sie ,doch ein bezeicbnentler Beweis tlalilr seien,
welche Anspriiclie gewisse industrielle Kreise
immer noch an den Slaatssackel machen* —, soli
hier Einspiucb erlioben werden. Gerade die gute
Conjuncturdrangt zur Einfiibrung des aus nationaleu
Grunden nothwendigen ermafsiglen Erzlarifs. Den.
gtinstigen Zciten werden geniafs den Gesetzen des
Aut- mul Absleigens der wirtlischaftlichen Flutli-
welle ungiinstigere folgen, derefA unheilv.Qllen_Euj-
flufs inan gerade durch die rechlzeilige Einfuhrung
der Fraclilermafsigung nicht unwesentlieb zy inikierji
in der Lage ist. S.<iLl.i.it._(lurfle_su:li_ilLeJelztete,
wenn man sie nicht liinger hinausschiebL, "Us-iiiaa
Yorbeugende Mafsregel im besten Sinne des Wortes
erweisen. Schiebt man sie aber liinaus, wie soli
es dann bei niedergeliender Conjunctur den ileutsclien
Werken moglich scin, einem amerikanischen Wett-
bewerb erfolgreich enlgegenzutreten, wenn sie dem

Ausland mil ihren Erzbeziigen zu hohen Preisen
verpfliclitet sind? — Neben allgemeinen Gesicbts-
punkten, die fiir die Gesammllieit der deulschen

Eisenindustrie in Betraclit kommen, spreeben
gerade die jetzigen Conjuncturverhaltnisse und der
Wunsch, sie stabil zu erhalten, fiir die soforlige
Einfiibrung der Fraclilermafsigung; denn es wird
den Verb;inden die von denselben geiibte und
gerade vom Minister der olTentlichen Arbeiten
wiederholt im Parlament anerkannte Mafshaltung
in den Preisen, dereA Durchfuhrung bei der gegen-
wartigen starken Naclifrage heute schon sehr |
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schwierig ist, nicht mehr moglich sein, wenn die
deutschen Hochofen den steigenden Forderungen
scliwedischer Erzhiindler nacbzugehen gezwungen

werden. Das Emporschnellen der Preise, auf
welche der Riickschlag erfahrungsgemafs bald
zu folgeu pflegt, zu verlifiten, soweit es in ihrer
Hand liegt, halten einsiehtige Industrielle fiir
eine ihrer vornehmsten Pflichten, wund da_ sie
in der ErmSfsigung der Erzfrachten ems der

besTen Vorbtugungfpiiltel gegen eine iibermafsige
Au(wiirtsbewfgung des Marktes erblicken, so
glauhen sie* auch au$ diesem Grunde auf eine
thunlichst sclileunige Einfiihrung der Erzfracht-
ermafsigung dringen zu sollen.

In hohem Grade beklagenswerth waren endlicli
aufdemGebiete des EisenbahnwesensdieStoekungen
im niederrheiniscli-weslfiilisclien Kohlemerkehr in
den Decembertagen 1899. Weiclien Umfang die-
selhen hatten, gelit aus der Tliatsache hervor, dafs
die Kohlenférderung arbeilstaglich betrug

18;i8 159
im November 158 87S t 170972 t
December 158423 t 157 297 t

Ferner wurden im November 1S99 versandt
bis einschliefslich zum 23. Arheilstage 3 750 380 t,
im December 1899 dagegen bis zum 23. Arbeits-
tage 3417 020 t. Die DilTerenz betragt also
rund 340 000 t. Dieser Ausfall bat in den Be-
trieben enorme Schadigungen liervorgerufen und
sie theilweise zu einem Stillstand von der Weih-
naclitswoche bis Neujahr gezwungen. Dafs dabei
die Lolmausfiille der Arbeiter aulserordeiillich be-
deutende waren. liegt auf der Hand. Rechnet
man z. B. fiir die Tonne ganz vorsichtig 4.50 -U
ais Anlheil des Arbeitslohnes am Preise, so kommt
man fiir jene nicht veilsandlen Tonnen auf einen
Lolinausfall allein fiir die Bergarbeiler von | /& Mil-
lionen Mark. Hierzu kommen nun die Ausfalle
an Lolinen fiir die Arbeiter der Kohlen verbrauchen-
den industrien, die ihren Betrieb zum Theil still-
zulegen gezwungen waren. Geht man den Ur-
saclien der diesmaligen Yerkehrsstockung nach,
so lagen dieselben anscheinend nicht an einem
Mangel von Wagen, sondern vielmelir an der
Unbeweglicbkeil derselben infolge von Waillerungs-
einfliissen. Da in den Bezirken an der Saar und
in Oberschlesien die gleichen Schwierigkeiten nicht
liervorlraten, ohwolil dort die gleiche Witlerung
hergfchle, so greift tnan wolil nicht fehl, wenn
man die Unbeweglicbkeit der Wagen in unserem
Revier zum Theil auf die Verwendung von Schmier-
material zuriickfuhrt, das keinen geniigend tiefen
Erstarrungspunkt halle. Sollten fiir die Yerwendung
eines derartigen billigeren, aber fur Frostlage an-
scheinend ganz ungeniigenden Materials Sparsam-
keitsriicksichten mafsgebend gewesen sein, so hat
sich diese Sparsanikeil auf das Bitterste geriicht;
<lenn sie bat fiir die Industrie und ihre Arbeiter
Verluste gezeiligt, die nach Millionen zahlen. Wir
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erwarten, dafs hier seitens des Ministeriums Re-
medur geschaffen wird, damit ahnliche Calamilaten
sich in Frostperioden nicht wiederholen, da unser
Wi irtliscliaftsleben deiartige, infolge falscher Spar-
samkeit hervorgerufene Verlusle auch bei giinstiger
Conjunctur nicht ertragen kann.

W as die Lage der Eisen -und Stahlindustrie
in der abgelaufenen Periode betrilTt, so war die-
selbe eine durchaus gute. Der Bedarf an Roh-
eisen und Halhzeug war giofser ais die Liefemngs-
fiihigkeit der Werke, so dafs der ungemein starken
Nachfrage in Fertigerzeugnissen nicht geniigt werden
konnie. Dem mafsvollen Yorgeben der bestehen-
den Yerbiiiide und Vereinigungen ist es zu ver-
danken, dafs die Preise nicht der anhalfend grofsen
Nachfrage entspreehend ins Endlose stiegen, sondern
sieli in angemessenen Grenzen bewegten. Diesem
mafsvollen Verhalten ist es auch zuzuschreihen,
dafs kein jiilier Absturz in der Markllage erfolgte
und dafs das Verlrauen in die Zukunft auch um
die Jahrhundertwende ein durchaus pules ist.
Audi die staalliche Vergebung von Eisenbahn-
bedarf auf mehrere Jahre hat eine machtige
Forderung in der Richtung einer vertrauens-
vollen Stimmung zur Folge geliabt, so dafs
nicht allein der Staat, der sich auf diese Weise
zu sehr billigen Preisen deckte, sondern auch
die heimische Arbeit mit diesem Vorgehen zu-
frieden sein kann.

Der voi'liegende Jahresberjcht wiirde unvoll-
standig sein, wenn er nicht auch zweier Fest-
tage gedaclite, welche zu feiern der Nordwest-
lichen Grujipe im abgelaufenen Jahre beschieden
war. Den einen beging sie mil der Technischen
Hochsrhulezu Berlin-Gharlotlenburg, die ihr hundert-
jiihriges Bestelien feierle, und der aus diesem An-
lafs, der nolliwendigen und bedeuluiigsvollen
Wechselwirkung zwischen Wissenschafl uud Praxis
gedenkend, die Gruppe,das Slandbild Alfred Krupps
darbrachle, das der Yorsitzende, Commerzienrath
Servaes, mit einer Rede weihte, die den giofsen
Verdiensten dieses einzigartigen Mannes in warmsler
Weise gerechl wurde. Die zweite Feier beging
die Gruppe aus Anlafs der 40juhrigen Tlialigkeit
ilires Vorsitzenden bei der Gesellschaft ,,Phonix*.
Mit den uns befreundelen Gemeinschaflen, dem
.Yerein deutscher Eisenhiittenleute® wund dem
, Wirthschafllichen Verein“ wurde Hrn. Servaes
ein fesllicher Tag hereitet, an welchem alle die
Liebe und Yerehrung, deren er sich in diesen
Kreisen erfreut, nicht minder zum Ausdruck ge-
langen konnie, ais die umfassende Wurdigung
der grofsen Verdienste, die er sieli um die deulsche

und insbesondere um die niederrheinisch-west-
faliscbe Industrie erworben hat. Moge er, der
dic ,Nordweslliche Gruppe* vom Beginne ihrer

Tlialigkeit bis-heute geleitet hat,
Unsere bleiben!

Wir lassen nunmehr in gewohnter Weise die
statistischen Aufzeichnungen folgen.

noch lange der
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\ orratli 1. Januar
Production
Yerkauf und Ycrbrauch

Yorratli t. April.....

Yorratli L April........
Production.....cccccoeeveiiicnenne
Yerkauf und Ycrbrauch

Yorrathh LJu i .

Yorratli- L. Juli.iin.
Production.......ccccceeeveeviennane.

YSrlcauf und Ycrbrauch .
Yorratli 1. October

Yorratli 1. October .
Production......ccccvveveiviennnnnne
Yorkauf und Vcrbraueh
Vorratli 31. December .

Yorratli 1. Januar

Yerkauf and Ycrbrauch
Yorrnth 31. December .

Yorratli 1. Januar............... .

Production ..o
Yerkauf und Yerhraueh .
Yorratli 1. April . . .

Yorratli 1L A pril
Production.......ccoceevvvvvicnnnne
Yerkauf und Vcrbraueh

Yorratli 1. Ju I|

Yorratli 1, Ju i,
Production.....ccccoeveiiicnenne
Yerkauf und Verbrauch
Yorratli 1. October

Yorratli 1. October

Production ..o

Yerkauf und Yerhraueh
Yorratli 31. December .

Yorratli 1. Januar

Production ...,

Yerkauf und Verbrauch
Yorratli 31. December

Yorrnth 1. Januar...........

Yerkauf und Yerbraueh ,

1897 1598
T Quartal l.
Tonnen Tonnen me?;ﬁgéren. Tonnen
as 622 50065 mclir 26343 37 481
123 841 106 547 weniger 17204 111 103
125 428 101 510 23918 118 240
32 035 65002 mehr 32967 30 425
11. Quirtal 1.
32035 65002 mehr 32067 30 425
96 4S9 weniger 28 485 00910
114 464 101 707 12 757 96 191
12545 50 784 mehr 17230 25 143
1. uartal 1.
42 545 50 784 mehr 17 230 25 143
07 876 weniger 7902 100 201
00 605 107500 mehr 7 805 100 045
1442 25 200
IV. Qunrtul V.
48 718 50 160 mehr 14412 25 200
106 404 weniger 429 96 234
95 586 119083 mehr 23407 99 728
50 065 37 481 weniger 22 484 21805
Zusammen Quulit(its-Puddeleisen und Spiegeleisen.
33622 50 065 mehr 26 343 37 481
407 316 weniger 54 110 308 537
435083 429 800 5283 414 213
59 965 37 481 22 484 21 805
11. Ordinures Pitddeleisen.
1 Quartal l.
10 734 17608 mehr 6 K74 10 861
18 511 17490 weniger 1024 16 382
18 985 19751 mehr 766 15 102
10263 15 347 5084 12 051
Il. Uuartal 1.
10 263 15347  mehr 5084 12051
22 330 13111 weniger 9228 12 737
18 594 12 802 » 5792 13203
14 008 15656 mehr 1648 11 585
I1l. Quartal 1.
15656 mehr 1648 11585
14 663 6 318 14 362
13484 3938 13580
16 835 4028 12 367
Y. guartal 1v.
12 807 16835 mehr 4028 12 367
20 611 8 139 weniger 12472 ioabi
15810 14113 1 697 17 634
17 608 10 861 » 6 747 11584
Zusammen ordinures PudEeleism.
17608 mehr 6 874 10 861
60 800 53403 weniger H>406 60 332
62 035 60 150 2785 50 600
17 608 10 861 6 747 11584
*
I11. Jiessemers und 7'homaseisen.
I. wuartal l.
— 2633 42 443 mehr 44076 312
462 456 67 955 520 302
305100 470 358 75 168 526 438
3222 34 541 37 763 — 5824

Yorratli L. April...... '

Qnalitiits-Puddeleisen und Spiegeleisen.

1899
duartal

mehr od. wen,
Tonnen
weniger 22 484
mehr 4 646
16 739
weniger 34 577

Quartal

weniger 34577
5570
5516

34 041

uartal
weniger 34 641
mehr 2325
weniger 7455
24 861

@uartal

weniger 24 861
10 170
19355
15 676

weniger 22 484
8 770
15 587
15 676

®uartal
weniger (i 747
1 108
4 550
- 3206

Quartal
weniger 3 206
374
mehr 101
weniger 4071

Quartal
weniger 4071
301
"' mehr 06
weniger 4 46H

Uuartal
weniger 4 468
mehr 8712
3521
- 723

weniger 6 747
mehr 6929
weniger 541
mehr 723

Quurtal
weniger 42 131
mehr 57 840
56 080
weniger 40 365
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1897 1S98 1899
11. <uar tal Il. Quariul
mehr od. wen. niehi-od. wen.
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Yorratli 1. April — i 222 144541 mehr 37 763 — 5824 weniger 40 365
Production ... 390 309 466 851 70 542 537 299 mehr 70 <148
Ycrkauf und Verbrauch 480 224 103 154 541 06-1 00 840
Aorrath 1. uli . - 10017 21 108 11151 — 9589 weniger 30 757
111. Quartal I1. @uartal
VoiTatlt 1. Juli . . .. 10017 21 108 mehr 11151 — 9589 weniger 30 757
Tioduction 434 920 487 718 52792 541 261 mehr 53543
Vcerkauf uud Yerbrauch 423 740 503 571 79 825 542 750 39 179
Yorratli 1. October 21 197 5315 weniger 15882 — 11078 weniger 10393
IV. (iaartal IV. (Huartal
Yuiratb 1. October 21 197 5315 weniger 15882 — U 078 weniger 10393
Production.....ccccceevvuenene 474 432 510264 mehr 35832 521 060 mehr 11390
Ycrkauf und Verbraucli 453 180 515267 02 081 519 107 3900
Yorratli 31. Dnceinber . 42 443 312 weniger 42 131 — 8585 weniger 8897
Zusammen Bessemer- und Thomaseisen.
Yorratli 1. Jannur — 2533 42 443  mehr 44970 312 weniger 42 131
Production.......ccecevnene 1694 108 1927 289 233121 2120522 mehr 193233
Vcrkanf und Yerbrauch 1049 192 1969 420 320228 2 129419 159 999
Yorratli 31. Dcceinbcr . 42 443 312 42131 — 8585 wenkrer 8897
Die Production in 1899 im Yergleich zu ilerjenigen in 1898 und 1897 orgicbt folgendes Itcsultat:
1899 189S 1899 1597 1898
Qualitats - Puddeleisen und Tonnen Tonnen mehr weniger in °/0 Tonnen mehr weniger in-o
Spiegeleiscn.....ccccoeee. 398 537 407 316 8779 2,16 461426 54 110 11,73
Ordinarcs Puddeleisen 00 332 53 403 6 929 12,97 69 809 16406 23,50
Bcssemer- und Thomaseisen 2 120522 1927 289 193 233 10,03 1694168 233121 — 12,10
2579391 2383008 191383 8,01 2225403 162 605 — 6,81
Die llohcisenproduction in ganz Deutschland liotrug in:
189S 1897 1898
Tonnen Tonnen mehr weniger in alo
7402 717 0889 067 513 650 — 0,94

Denigemsifs wurden
32,30% in 1897.

Im Bczirk der Gruppe betrug der Yorratli an Hochofen:

Ende
1899
Tonnen
21805
11584
— 8585

24 804

Qualitats-Puddelcisoh und Spicgeleison
drdinarcs Puddeleisen.....envnnne
Bcssemer- und Thomaseisen

Ende
1898
Tonnen
37 481
10 801

312

48 654

im Bczirk der Otuppe in 1898 von der Gesammtprodnction 32,26°/0

irelir

723

erzeugt, gegen

Ende Ende Ende
1899 1S97 1898
weniger Tonnen mehr weniger
15070 59 965 — 22 484
— 17 008 0 747
8 897 42 443 — 42 131
23850 120016 71 362

Der Yorratli betrug daher in uuserem Bczirk Ende 1899 von der (iosamintproduction 0,96 °» gegen 2,04 °/o

Elido 1898 und gegen 5,39°/0 Ende 1897.

Die Gesauiniterzougung an Roheisen in Deut.seh-
land hatte 1898 gegen 1897 um 6,94 °/o zugeiiommen,
im Bczirk der Gruppe jedoch um 0,81 °/«; Ende 1899
betrug die Zunahnie gegen 1898 = 8,01 %. Ende 1898
betragen die Ybrratlic im Bczirk der Gruppe 48 654 t,
Ende 1897 betragen dieselben 120010 t, diil Abnahmc
derselben betragt demnaeh 59,46 ** gegen eine 55«
linlime von 5,39 °/0 Ende 1897. Ende 1899 betragen
die Yorrathc 24 80-1t, also 1899 Abnahmc gegen 1898
um 23850 t oder 49,02 %.

Ali Thomaseisen wurden
erzeugt: 1897

1898

im Bczirk der Gruppe

1427 997
1695 172

Also Zunahnie in 1898= 207 175 t= 18,71 ‘fo
gegen Zunahnie in 1897 von 121008 t oder 9,20 “jo.
1899 = 1801 014 t Zunahnie gegen 1898 = 100442 t
oder 9,82 “/o.

1V.se

Die Ein-

Einfulir.

uud Ausfuhr "cstnltete sieli wic folgi;:

Ausfuhr.
Bruclieiscn uud Eisenabfallc.

1898 23328 t 1898 .
1897 37957 t 1897
1898 .=t=~v 14029 t 1898 nielir
Roheisen aller Art.
1898
1897 423 127 t 1897
1898 weniger 38566 t 1898 mehr
Eek- und Winkeleisen.
1898 207 t 1898
1897 1081 t 1897
1898 weni;rer 874 r 1898 mehr

85095 t
38102

4699.3

-

. 187 375
90885 t

96 490

—

—

. 204 705
. 109 287

35418

— —

—
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Einfulir. Ausfuhr.
Eisenbahnlaschen u. s. w.
1898 123 t 1898 30803 t
1897 148 t 1897 31189 t
1898 weniger 25t 1898 weniger 386 t

Eiscnbalinschiencn.

1898 267 t 1898 123 839 t
1897 774 t 1897 113473 t
1898 weniger 507 t 1898 mehr 10 366 t

Schmiedbares Eisen in Stiiben, Radkranz-, 1’Hug-
seliaareisen.

Protokotl iiber die Yerhandlungen der Haupteersammlung etc.

15. Februar 1900.

Einfulir. Ausfuhr.
Briickentlieile.
1898 261 t 1898 5791 t
1897 . . .. 128 t 1897 4609 t
1898 mehr 133 t 1898 mehr 1182 t
Dralitscite.
182 t 1898 2453 t
1897 . - 192 t 1897 2264 t
1898 weniger 10t 1898 mehr . 189 t

Eisenbahnaclisen u.s. w.

1898 3444 t 1898 31721 t
1898 26 014 t 1598 . 263698 t 1897 . 2597 t 1897 29331 t
1897 29 467 t 1897 - 246772t 1898 mehr 847 t 1898 mehr 2390 t
1898 weniger 3453 t 1898 mehr 16 926 t .
L Rohren, geschmiedet.
Liiippen, Rohscliionen, Ingots. 1898 12 825 t 1898
iggg iggg t iggf; gg ggg t 1897 10524 t 1897 29 852 t
_ t : U 1898 mehr 2301 t 1898 melir . 375t
1898 melir 515 t 1898 weniger 4828 t
Kolie Platten und Bleehe. Grobe Eisenwaaron, nicht abgcsclililten
1898 £ 705 t 1898 151735 t 1900 el s e
1897 2075 t 1897 . 131 193 t ) t
1898 weniger 910 t 1898 mehr . 20542 t 1898 mehr 5468 t 1898 mehr . 21042t
Polirtc li.s. w. T’latten "und Bleehe, Drnlitstifte.
1898 3709 t 1898 5904 t 1898 32 t 1898 47414 t
1897 . . . 4481 t 1897 6865 t 1897 . 100 t 1897 53 610 t
1898 weniger 772 t 1898 weniger 961 t 1898 weniger 68 t 1898 weniger 6196 t
Wei&blech. *Eisefiwaaren, abgesehliffen u. s. w.
1898 . . ., 10888t 1898 . . 165 t 1898 7990 t 1898 20094 t
1897 .. . 11560 t 1897 . . 274 t 1897 7699 t 1897 20250 t
1898 weniger 672 t 1898 weniger 109 t 1898 mehr 291 t 1898 weniger 156 t
Draht. Dampfkesscl.
1898 7166 t 1898 188 713 t 1898 . . . . 801 t 1898 4779 t
1897 . 5609 t 1897 198909 t 1897 | 512 t 1897 4374 t
1898 mehr 1557 t 1898 weniger 10196 t 1898 mehr 289 t 1898 mehr . 405 t
1898 1862;0;(1 GUfSWf;;CBn' 20567 f Loeomotiyen nnd Locomobilen.
39 1898 4462 t 1898 10438 t
1897 . . .. 9367t 1897 T 3038 t 1897 13245 t
1898 mehr 8865 t 1898 melir :
2513 U 1898 mehr 1424 t 1898 weniger 2807 t
Ambosse, Bolzen.
1898 546 t 1898 3181 t Andere Maschinen und Mascliinentheile.
1897 . . . 407 t 1897 3336t 1898 79211 t 1898 177 396 t
1898 melir 79 t 1898 weniger 255 t 1897 H 67644 t 1897 154480 t
1898 mehr 11567 t i
Anker, grobe Ketten, 1898 melir 22916 t
1898 . 2468 t 1898 . . 720 t Dr. W. Beumer,
1897 t 3204t 1897 .. .. 652 1 GeschaftstUhrendea .\lilglied im Vor!*taodo der ,Nordwestlichen
1898 woniijor 736 t 1898 mehr 68t Gruppe des Vereins deutscher Eisen- und Stablinduslrielier*.
Protokotl

Uber die Verhandlungen der am 5. Februar 1900 zu Dusseldorf abgehaltenen Hauptversammlung
der Nordwestlichen Gruppe des Vereins deutscher Eisen- und Stahlindustrieller.

Zu der Hauptversammlung waren die Mitglieder
durch Rundschreihcn vom 6. Januar dieses Jahres
eingeladen. Die Tagesordnung war also fest-
geset/.t:

1. Erganzungswahl fur die nach 8§ 3 al. 3 der
Statuten ausscheidenden Mitglieder des Vor-
standes.

2. Bericht iiber die Kassenverhaltnisse und Re-
schlufs iiber die Einziehung der Beitrage.
3. Jahresbericbt, erstattet vom Geschaftsfiihrer.
4. Etwaige Antrage der Mitglieder.
Die Hauptversammlung wird um 1 Uhr Mitlags
durch den Il. Yorsitzenden, Hrn. Geh. Gommerzien-
rath C. Lueg, er6lTnet.
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In Erledigung der Tagesordnung werden zu
1. die HH. Baare, Bocking, Klein, Klupfel,
Ottermann, Poensgen, Servaes, Tuli, Wiet-
haus wiedergewahlt.

Zu 2. wird der Vorstand ermachtigt, die Bei-
trage pro 1900 mit 100 % der eingeschatzten
Jnhresbeilragssumme einzuziehen.

Zur Flotteiworlage.
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Zu 3. wird der vorstehend abgedruckte Jahres-
bericht des geschiiftsfuhrenden Mitgliedes ein-
stimmig genehmigt.
Zu 4. lagen Antrage der Mitglieder nicht vor.
Schlufs der Hauptversammlung 3 Uhr.

Der stellvertr. Vorsitzende: Der Geschaftsfiilirer:

gez. C. Ltieg, gez. Dr. II'. Beumer,
Konigl. Geh. Commerzienrath. M. cl. A

Zur Flotten yorlage.*

WM.
wicklung, welche Deutschland
cennien gewonnen, datiit von
Wiedergeburt unseres Vaterlandes. Erst nachdem
die productiven Krafte Deutschlands sich unter
dem Schutze seines neubegrundeten Nationalstaates
entwickeln konnten, ist der gewaltige Aufschwung
moglich geworden, der das wirthschaftliche Ge-
deihen und den Nationalreichthum unseres Valer-
landes so wesentlich gefordert hat. Die tech-
nischen Wissenschaften, Hand in Hand mit der
productiven Arbeit, der Fabricant, unterstiitzt vom
Handel, alle diese Erwerbszweige einig in sich
und mit der Landwirthschaft, haben die Production
und damit den Handel in einer fruher kaum ge-
alinten Weise gefordert. Der Ausfuhrhandel Deutsch-
lands hat, dank der kraftigen Initiative der Nach-
kommen unserer alten Hanseaten und dank dem
erweiterten Blicke der deutschen Producenten, sich
mehr und mehr entwickelt, wofur die Zahlen uber
Ein- und Ausfuhr ein beredtes Zeugnifs ablegen;
diese Zahlen sind dem trelTlich redigirten ,Nauti-
cus“, Jahrbuch fiir Deutschlands Seeinteressen, ent-
noramen.

Der deutsche Specialhandel betrug 1896 die
Summe von 8312 Millionen Mark, wovon auf die
Einfuhr 4558 Millionen Mark und auf die Ausfuhr
3754 Millionen Mark enlfielen. Im Jahre 1897
stieg' schon der ganze Specialhandel auf 8676
Millionen Mark, und zwar hiervoir auf die Einfuhr
4-862 Millionen Mark und auf die Ausfuhr 3816
Millionen Mark. Im Jahre 1898 betrug dieser
Handel im ganzen die Summe von 94-50,3 Millionen
Mark, wovon auf die Einfuhr 5439,7 Millionen
Mark und auf die Ausfuhr 4010,6 Millionen Mark
enlfielen.

In dem Zeitraum von nur 8 Jahren, d. h. von
1889 bis 1897 sind die Aus- und Einfuhr der
Menge nach um je 50 ~ , dem Werthe nach
jedoch zusammen nur um 17,S % gestiegen. Auf
den Kopf der Bevolkerung berechnet, stieg in der-
selben Zeit die Einfuhr von 83,55 auf 90,53 Jt,

Die gewallige, wirthschaftliche Ent-
in den letzten De-
der politischen

* Rede, gehalten von Generaldirector Kollmann

Bismarekhulte in der ,EisenhOtte Oberschlesien* am
21. Januar lyOO.

die Ausfuhr von 66,57 auf 70,46 Jt, Im Jahre
1898 stellen sich diese Zahlen auf 99,83 bezw.
73,60 Jt. Von der Einfuhr entfielen im Jahre
1897 43,2 ~ auf Rohstoffe, von der Ausfuhr
dagegen 60,9 ~ auf Fabricate.

Da nun der grofsere Theil unseres Aufsen-
handels iiberseeisch, also abhangig vom Seehandel
ist, so illustriren diese beiden Zahlen deutlich,
wie abhangig die deutsche Industrie vom Seehandel

ist. Nach sorgfiiltiger Berechnung betragt der An-
theil unseres Seeliandels am Gesammthandel etwa
zwei Drittel, so dafs sich der deutsche Seehandel

hiernach fiir 1896 auf ungefahr 55-10 Millionen
Mark, 1897 auf ungefahr 5780 Millionen Mark und
1S98 auf ungefahr 6300 Millionen Mark stellt.

Auf den direclen Handel mit aufsereuropaischen
Landem, der natiirlich nur auf dem Seewege be-
trieben wird, enlfielen 1897 etwa 1610 Millionen
Mark auf die Einfuhr und etwa 855 Millionen
Mark auf die Ausfuhr, und zwar vertheilen sich
diese Zahlen auf die einzelnen Erdtheile folgender-
mafsen:

Einfuhr Ausfuhr
">« Lauder in 1000 jjark jn Iu0O Jlart
Amerika............ 1080098 593 081
Asien ... 352 132 138180
Afrika......... 91 223 91 296
Australien. . . . 87 044 32594
Wenn in Deutschland demgemafs ein Drittel

der Gesammteinfubr von diesen Erdlheilen geliefert
wird, wahrenddieselben wungefahr ein  Viertel
unserer Gesammtausfuhr aufnehmen, so ist that-
sachlich aber die Bedeutung unseres Handels mit
den aufsereuropaischen Landern fiir unsere Volks-
wirthschaft noch viel grofser, ais diese Zahlen
des directen Handels erkennen lassen, denn ein
grofser Theil unserer Ein- und Ausfuhr nach den
aufsereuropaischen Landern erfolgt durch Vermilt-
lung von Grofsbritannien, Belgien, Holland, Frank-
reich, und wird in der Statistik vielfach ais Ein-
und Ausfuhr nach den genannten Vermittlungs-
landern aufgefuhrt.

Der deutsche Handel mit den aufser-
ropaischen Landern ist im bestandigen
achsen begriffen, und wird immer wich-
wahrend die Entwicklung unserer

eu,
w
tiger werden,



204 Stahl und Eisen.

Verkehrsbeziehungen /u den europaischen Nach-
barstaaten sich nicht im gleichem Mafse steigert.

Von den Nahrungs- und Genufsmitteln be-
ziehen wir .ausschliefslich auf dem Seewcge die
Golonig]waaren, d. h. Kalfee, Gacao, Thec, Reis,
Pfeffer und andere Gewiirze im Werthe von
300 Millionen Mark, davon allein 200 Millionen
Mark fiir KalTce; dann kommen Rohlabake,
Gigarren und Gigaretten, von denen 1897 zu-

sammen fiir etwa 110 Millionen Mark eingefflhrt
wurden. Von Seelischen bezielien wir fiir 60 bis
70 Millionen Mark, davon allein an lieringen
fiir 25 bis 30 Millionen Mark ausschliefslich auf
dem Seewege. Die Einfuhr von Lebensmitteln,
in Concurrenz mit unserer deutschen Landwirth-
scbafl, erfolgt nur zum geringen Theile aus den
iiberseeischen Landem ; die Hauptmengen unseres
dicsbeziiglichen Bedarfes iiefern die europaischen
Nachbarstaaten: Rufsland, Oesterreich-Ungarn,
Rumanien, die Balkanstaaten in Getreide, Dane-
mark und die Schweiz namentlich an Vieh, ob-
gleich bei Yieh und Getreide aucli Nordamerika
und Argenlinien, und nur fiir Getreide auch Indicn,
in Betracht kommen.

Noch wichtiger aber, ais bezuglich der
Nahrungs- und Genufsmillel, ist fiir Deutschland
dessen iiborseeische Einfuhr an Robstoflen fiir
unsere Industrien.

Hier kommt zunachst die Textilinduslrie in
Betracht mit 945000 Erwerbslhaligen; diese
Industrie bczieht neun Zehntel ihres ganzen

Rohstoffbedarfes ausschliefslich auf dcm Seewege
aus dem Auslande, und zwar waren dies im
Jahre 1896 fiir ungefahr 700 Millionen Mark
Rohstoffe.  Die Rohbaumwolle kommt aus den
Yereiniglen Staaten von Nordamerika, aus Ost-
indien und Argentinicn; die Schafwolle aus
Australien, Argenlinien, dem Caplande und Grofs-
britannien, die Rohseide aus Italien, die Jute aus
Ostindien, Flachs und Hanf aus Rufsland.

Berucksichligl man, dafs von der Testil-
induslrie auch die Beschaftigung von etwa
290000 Naherinnen, von etwa 459 000 Schneidera
und Schneiderinnen, von etwa 56 000 Confections-
arbeitern, fiut- und Miitzenmachern, abhangt, so
hat die Einfuhr der Rohslofle fiir die Testil-
induslrie allein die directe Beschaftigung von
zwei Millionen Arbeitern, und einschliefslicli der
Angehorigen, die Existenz von ungefahr vier
Millionen Menschen im Gefolge.

Ich ver\veise ferner auf den
RohslolThedarf unserer grofsen cbernischen
dustrie, die allein an Gliilisalpeler fiir
70 Millionen Mark, an Indigo allein fiir
14 Millionen Mark jahrlich bezieht; hierzu
noch die Farbholzer und Drogen.

Die Kaulschukindustrie bezog 1897 fiir etwa
31 Millionen Mark Kautschuk und Gultapercha
aus iiberseeischen Landern; ferner kommen die
Industrien der Oele mit ihrem Bedarf an Mineral-

iiberseeischen
In-
etwa
etwa
Ireten

Zur FloUentorlage.

[a—

15. Februar 1900.

olen, Palmkernen wu. s. w. in Betracht; diesi
Industrien beschaftigen zusammen etwa 146 00C
Arbeiter, die noch ungefahr 278 000 Angehorig<
zu ernahren haben, so dafs von diesen Industriei
die Lebenshaltung von etwa 424 000 Menscher
abhangt.

Die Industrien der Steine und Erden, dci
Holz- und Schnilzwaaren, die Lederindustrie
Bekleidungsindustrie, die Industrie der Schmuck
waaren erlialten ihre RohslolTe zum grofser
Theile auf dem Seewege.

Im ganzen wird mehr ais die Halfte dei
Industriearbeiter, mehr ais die Halfte der Industrie

Erwerbslhaligen, ausl$indische Rohstoffe vcrar
beiten; wvon unserer gesammten RobslolTeinfiihi
im Werthe von 2100 Millionen Mark jahrlicf

kommen ungefahr 75 {6 auf dcm Seewege naci
Deutschland.

Die Waaren unserer Seeausfuhr besleher
namentlich, was die Landwirthschaft anbelangt
aus Zucker; dio Rohstoffe und Halbfabricate des

Bergbaues und der Mctallindustrie haben fiir dic
Seeausfuhr nur eine geringe Bedeutung; dagegei
werden unsere Fabricate ganz uberwiegend aul
dem Seewege ausgefiihrt. Die Testilindustrie unci
das Bekleidungsgewerbe sind mit fast dre
Vierteln ihres Exportes auf den Seehandel an-
gewiesen. Auch die cliemische Industrie setzl
den grofseren Theil ihres Exportes, namentlich
Anilin und andere TheerfarbstolTe, aufiiberseeischem
Wege ab; die Metallindustrie und die Industrie
der Maschinen, Werkzeuge und Instrumente setzen
zum Theil vier Fiinftel ihres Exportes und mehi
nach iiberseeischen Landern ab. Im Verein deut
scher Eisenhutlenleute brauche ich nicht erst dic
Wichligkeit der iiber See eingefiihrlen Eisenerze
fiir unsere gesammle Eisenindustrie zu erortern
Wird uns diese Zufulir abgeschnitten, so komin!
ein sehr bedeulender Theil unserer Eisenindustrie
einfach zum Erliegen. Diese Folgen wurden gar nicht
zu bemessen sein, und solchen Gefahrcn gegen-

iiber spielen dic Koslen fiir eine kraftige Flolte
gar keinc Rolle.
Hieraus leuchtet ein, dafs unsere

Industrie heute ganz aufscrordenllich auf
die Ein- und Ausfuhr durch den Seehandel
angewiesen ist.

Unsere Industriebevdlkerung zahlt ungeffilu
20 Millionen Kopfe und st in ihrer Arbeils-
gelegenheit zum grofsen Theile vom Seeimporl
abhangig. Diejenigen industriellen Arbeiter aber,
die uberwiegend inlandische Rohstoffe verarbeiten,
sind in ihrer Existenz von der dauernden Auf-
rechterhallung unserer Seeausfuhr, ebenso wie
die Landwirthschaft bezuglich der Zuckerausfuhr,
in bohem Grade abhangig.

Da nun die verschiedenen Erwerbszweige im
Inlande in ihren Interessen, in Production und
Gonsumtion, im engslen Zusammenhange stehen,
so dafs ein flott gehender Retriebszweig immer
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auch andere, im Zusammenhange mit ihm
slehende Betriebszweige stimulirt, so folgi daraus,
dafs es in der deulschen Volkswirthschaft keine
Abtheilung giebt, die nicht aus den Ergebnissen
des Seehandels einen Theil ihrer Lebensbediirf-
nisse empfangt und dagegen =zur SchafTung von
Gegenwerthen thatig sein mufs.

Die deutschen Seeinteressen kommen zum
Ausdruck im: 1. Seehandel, 2. SeeschifTahrt
(unsere Handelsflotte ist bereits nach England die
grofste), 3. Rhedereien, 4. Schiffbau, 5. See-
fischerei, 0. Seeversicherung, 7. deutschen Kabeln,
8. Colonien, 9. deutschen Ansiedelungen und
Unternehmungen Deutscher in fremden Landern,
10. deulschem Kapitat in Unternehmungen und
in Anleihen solcher Lander, mit welchen Deutsch-
land zur See verkehrt. Und nun wolle man be-
riicksichtigen, wie befruchtend diese vorgenannten
engeren deutschen Seeinteressen im weiteren Sinne
auf die deutsche Arbeit einwirken!

Wie ist zum Beispiel die Eisenindustrie an
dem SchifThau, die Garn- und Tauwerkindustrie
an der Netzstrickerei, die Textilindustrie an der
Herstellung von Segeln, das Nahrungsgewerbe an
der Verproviantirung der SchifTe betheiligt! ,Wir
brauchen die See, um zu leben!“ Dies geht
aus der Bedeutung des iiberseeischen Verkehrs
hervor, wie wir vorstehend nachgewiesen haben.
Deutschland mufs iiber See verkaufen, oder es
wird zu Grunde gehen; iiber See kann aber nur
Derjenige verkaufen, welchem die See frei ist.
Nur dann kann unser Vaterland sich bliihend
weiter entwickeln, wenn es sich die Freiheit der
Bewegung zur See gegeniiber jedem Angriff zu
bewahren imstande ist. Die Eihaltung einer
starken, leistungsfahigen Flotte ist fiir Deutschland
«ine Existenzbedingung.

Unsere deutsche Bevolkerung vermehrt sich
jahrlich um etwa 750000 Kopfe. Deutschland
mit etwa 5500 Menschen pro Quadratmeile pro-
ducirt zur Zeit an Nahrungsmitleln nur das Be-
diirfnifs fiir etwa vier Fiinftel seiner Bewohner,
und aus diesem Grunde mufs aiifser der Hebung
unserer deutschen Landwirthschaft behufs inten-
siverer Production an Lebensmitteln besonders die
Industrie darauf bedacht sein, im regen Austausch
ihrer Prodncte mit dem Awuslande das Nahrungs-
bedurfnifs der iiberschiefsenden Bevolkerung bei
uns zu befriedigen.

Die giinstige Entwicklung der deutschen In-
dustrie hat es ernioglicht, dafs die Auswanderung
aus Deutschland erheblich nachgelassen hat.
Wahrend im Jahre 1881 noch 4,86 pro Mille
der Gesammtbevolkerung auswanderten, ist heute
die Ausfuhr auf 0,46 pro Mille zuriickgegangen.

Wenn indessen nach der heute in friiher nie
gealinter Weise aufsteigenden Tendenz unserer
wirtlischaftlichen Entwicklung wieder eine Riick-
wartshewegung eintreten wird, so tritt die Aus-
wandorungsfrage wieder stark hervor, und es ist

Zur Flolteiworlage.
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nothwendig, dafs fiir solche Zeitperioden eines
wirtlischaftlichen Niederganges Gelegenheit zur

Verwerthung eines Theiles unserer iiberschiefsen-
den Yolkskraft durch Auswanderung nach unseren
Colonien, oder auch nach frenullandischen iiber-
seeischen Besitzungen, gegeben wird, um von da

aus im regen Verkehr mit dem alten Vaterlande,
der alten Heimath, den Giiteraustausch zu be-
wirken.

Aber wenn auch hier wieder die Wichtigkeit
des deutschen iiberseeischen Handels zu Tage tritt,
so mufs an dieser Stelle wiederum gesagt werden,
dafs nur derjenige zur See verkaufen kann, fiir
welchen die See in allen seinen Bewegungen auch
frei ist, ohne dafs er von irgend Jemandem einen
Anstofs und Widerstand zu erwarten habe.

Diese niichternen Auseinandersetzungen haben
nur den Zweck, Ilhnen langst Bekanntes noch-
mals gedrangt vorzufiihren, um in ruhiger Auf-
fassung zu dem Schlufs zu gelangen, dafs dic Ge-
staltung unserer iiberseeischen Handelsbeziehungen
entscheidend ist fiir die Zukunft unseres Volkes.
Dariiber ist dann des weiteren kein Wort zu ver-
lieren, dafs ein iiberseeischer Handel auf die Dauer
nur maglich ist unter dem Schutze der deutschen
Flagge und einer starken deutschen Flotte.

Die Geschichte der deutschen Hansa, ihre
Bliithe und ihr darauf folgender Verfall, lehren,
dafs ein iiberseeischer Handel ohne eine starke

nationale Flotte auf die Dauer nicht miSglich ist:
die Hansa ging zu Grunde, weil sie beim Beichc
in ihren Unternehmungen nicht den gesuchten
Schutz finden konnte.

Es kommt mir fast vor, ais ob die Beschlag-
naiime deutscher Schiffe durch die Englander in
der Delagoabai vom lieben Herrgott zu dem be-
sonderen Zweck zugelassen worden sei, um Zeichen
und Wunder zu thun, und um dem deutschen
Volke die Augen iiber die kleine Macht Deutsch-
lands zur See zu ofinen, denn auch heute noch
gilt vom stolzen Briten das Wort, weiches unser
volksthumlichster Dichter geriau vor 100 Jahren
aussprach:

»Seine Handelsflotten streckt der Brite

Gierig wie Polypenarme aus,

Und das Reich der freien Amphitrite
Will er schliefsen, wie sein eig’nes Haus.*

Derartige britische Ueberhcbungen
wir uns gefallen lassen, wenn auch wir, in der
friedlichsten Weise, unsern Platz an der Sonne
suchen wollen, um unsererseits im Sinne der
Griindung des neuen deutschen Reiches ,allezeit
Mehrer des Reiches zu sein, nicht an kriegerischen
Eroberungen, sondern an den Gutern und Gaben
des Friedens, auf den Gebieten nationaler Wohl-
fahrt, Freiheit und Gesittung*.

Das neue deutsche Reich aber, weiches, wie
nachgewiesen, um leben zu konnen, seinen iiber-
seeischen Handel erweitern mufs, wird und mufs
zur Selbsterhaltung die Mittel zu einer kraftigen

mussen
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deutscben Flolle
diesem Zweck
Theiles unseres Nationalvennogcns,
fallige Frucht tragt.

Wie hat schon Friedrich List, vor Bismarck
der grofste deutsche Yolkswirth, in den vierziger
Jahren, nachdem er in so hervorragender Weise
zur Griindung des deutschen Zollvcreins beigetragen
hatte, in scharfer Weise jeno Kleinkramerei ge-
geifselt, ais der deutsche Philister damals vor den
Ausgaben zuriickschreckte, welche List zur Be-
griindung einer deutschen Flolte im Interesse des
deutschen uberseeischen Handels forderle.

aufhringen; jeder Reitrag zu
ist eine productive Anlage eines
die tausend-

List schrieb damals im ZolKereinsblatt:

nDie See, dieses fruclitbare Feld der Nation>
will so gut cultivirt sein wie der Acker, wenn
er reichlichen Ertrag geben soli, und so ist es
eine Kkleinliehe Ansicht, eine Ansicbt, die bei
einer grofsen Nation ins Lacherliche gebt, wenn
man die Kosten einer Marine anfiihrt, ihren
Seeverkehr vollig schutzlos zu lassen.”

M. H .!
fiir die einzelnen Nationen
gleichen, so kommen auf

Wenn Sie die Gefechtskrafle zur See
im Jahre 1900 ver-

England .., 1001 Gefechtskrafle
Frankreich 4<6 "
Rufsland ..o 280 ,
Ver. Staaten von Nordamerika 195 »
JAP AN o 189 ,
Italien........ ..189 ,
Deutschland.. . 179 »
Oesterreien. i 01

Hiernach ist die Gefechtskraft Frankreichs mit
466 stiirker ais die des ganzen Dreibundes mit
432 Gefechtskraften, der Zweibund Rufslaud
und Frankreich hat zusammen 746 See-
gefechtsbrafle.

Frankreich, Rufsland, Italien und Deulscbland
zusammen mit 1114 Seegefechtskraften sind kaum
etwas starker ais England mit 1001 Seegefechts-
starken.

Was die Kosten der Kriegsflolten betriflt, so
gilt dariiber fiir die in Betracht kommenden
Lauder folgende Slatistik;

Kmwotmer Murinebudget Auf den Ko
in ikife] der BevClk. 1509
Millionen iu Millionen M
England . 40 499,5 12,50
Frankreich. 38,5 237,3 6,16
Deutschland 51,5 133,4 2,44
Rufsland 130 181,9 1,42
Nordamerika . 72,8 197,8 2,71
Italien . . . . 31,3 86,04 2,77
1 Linienschiff kostet 20 Millionen Mark
1 grolser Kreuzer kostet 14 » "
1 kleiner Kreuzer kostet 4*s "
1 Torpedoboot kostet . .. 12:1 ” ”
England giebt demnach jahriich fiir seine

Flotle 12,50 v//, Frankreicb 6,16 -Jt, Deutschland
nur 2,44 di auf den Kopf der Bevolkerung aus.

Nun steckcn in den 133,4 Millionen Mark
Deutschlands noch rund 60 Millionen Mark fiir
neue Schiffbauten. Die in Aussicht genommene

Zur Flottenvorluge.
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Beschlcunigung des Flottenausbaues wird durch-
schnittlich 100 Millionen Mark jahriich erfordern,
also eine Mebrbelaslung von 40 Millionen Mark
jahriich darstelien, dies macht auf den Kopf der
Bevolkerung 0,73 -Jt im Jahr, so dafs diese Zahl
von 2,44 auf 3,17 Jt steigt. Wir kommen also
immer erst auf die Halfte der franzosischen
Ziffer; und das Geld fiir den Bau der Flotte bleibt
im Lande und giebt Tausenden von Arbeitern
lohnenden Erwerb.

Das deutsche Landheer koslet jahriich 600
Millionen Mark, das franzosischc 040, das eng-
lische Soldnerheer kostet allcrdings nur 400 Mil-
lionen Mark pro Jahr, aber seine Leistungen sehen
wir jetzt im Kampfe gegen die Boeren, wahrend
das deutsche Heer eine glan/.ende Rechtfertigung
der allgemeinen Dienslpflicht darstellt.

Und wie sieht es mit dem Gesammteinkommen
des deutschen Volkes aus? Dasselbe betragt bereits
jahriich 21 Milliarden Mark, wahrend Frankreich
nur 20 und England 25 Milliarden Mark jahr-
liches Einkommen haben. Dagegen betragt die
Belastung durch Zoile und Consumsleuern, auf
den Kopf der Beuolkerung gerecluiet, in Frank-
reich noch einmal sovie! wie in Deutschland, in
England einundeinhalbmal soviel ais in Deutsch-
land, und zwar in Deutschland 16 in England
24 Jt, in Frankreich 32 Ji.

Die Pro-Kopf-Ausgabe fur Landheer, Marine
und Staatsschuld betragt pro Jahr in Deutschland
18,50 Jt, in England 33 und in Frankreich
41 Jt.

Gegeniiber diesen Zabien sollen wir uns nicht
kleinlich erweisen, uns viejmehr auf die Hohe der
Situation erheben und die fiir Deutschland selten
giinstige Zeit nicht unbenutzt voriiber gehen lassen,
zur dauernden Kraftigung seiner Seemacht, um
die Producte deulscher Arbeit durch deutschen
Handelsfleifs auszutauschen gegen die Erzeugnisse
der iiberseeischen Lander. Wir miissen und wir

~ konnen und deshalb wollen wir auch unsere See-

macht verslarken.

Und nun zuletzt, m. H., ganz kurz noch zur
politischen Seite dieser Frage!

Schon in dem Vermachtnisse BiSmarcks an
sein Volk, in den ,Gedatiken und Erinnerungen*
des grofsen Mannes, nach welchen, in der triiben
Nacht der deutschen Ohnmacht, der Gedanke an
eine deutsche Flotte den Bestrebungen zur end-
licheu Einigung unseres Vaterlandes ais glanzender

Stern vorausgcleuchlet hal, werden wir auf den
: zu gehenden Weg hingewiesen.
Wer erinnert sich von uns Aelteren nicht

des Jubels und der Begeisterung, die das ganze
Vaterland durchhallle, ais im Jahre 1848 in der
Paulskirclie die Volksvertfeter einmuthig die Be-
schaffung einer deutschen Flotte beschlossen. ein
Reichs-Marineminislerium einsetzten, von welchetn
noch heute ais Marinerath, der Sanger der
Nibelungen, Dr. Wilhelm Jordan in Frankfurt a. M.,
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ais mahnender Zeugo dafiir eintritt, dafs das
deutsclie Volk die darnals begonnene Aufgabe in
Opferfreudigkeit mit voller Willensstarke zur Aus-
fiihrung bringe, wie dieses in den Intentionen
unseres' erhabenen Herrschers liegt, der mit
kithner tnitiative die fur die Zukunft unseres
Volkes entscheidende Frage aufs neue zur end-
lichen Durchfiihrung aufgerollt bat; wer erinnert
sich nicht, wie im Jahre 1848 der Demokrat
Georg Herwegh, jene eiserne Lerche im damaligen
Volkerfruhling, in seinen Versen in begeisterler Weise
die deutschen Frauen und Tochter aufrief, Linnen zu
spinnen fiir die Segel der neuen deutschen Flolle!

M. H., ich hoffe gern mit Ihnen, dafs auch
heute, im wiedererstandenen Vaterlande, die
politischen Parteien in dieser Frage eins sein

Yerwendung yon Siliciuincai

Von F.

Die Venvendung von Siliciumcarbid in der
Stahlfabrieation wurde zuerst im Jahre 1893 vor-
geschlagen; aber die hohen Herstellungskosten
desselben  verhinderten erschéopfende Versuche
zwecks allgemeiner Einfiihrung. Im Jahre 1895
machte John Darby in England Versuche, das
Siliciumcarbid der Stahlerzeugung nutzbar zu

machen; ilim folgte Fritz Liirmann und der
nunmehr verstorbene Gapt. A. E. Hunt.** Seit
zwei Jahren hat das Siliciumcarbid (Si G) eine

allgemeine Ver\vendung gefunden und wird das-
selbe in stetig wachsenden Mengen in yerschie-
denen bedeutenden Gufsstahlwerken gebraucht.
Nacli einer Durchschnittsanalyse des von der
Garborundum Comp. Niagara Falls N. Y. her-
gestellten Siliciumcarbids besteht dasselbe aus:
62 <o Silicium, 35 % KohlenstofT, 1,5 $ Eisen
und 1,5 $ Aluminium, daneben mancbmal auch
Spuren von Galcium und Magnesium. Von den
35 <o Kohlenstoff sind ungefahr 28 % gebunden,
wahrend etwa 7 % in Form von freiem Kohlen-
stoff vorhanden sind.*** Obgleich  bei einer
Temperatur von 36000 C. hergestellt, und unlos-

* Uebersetzt aus ,,The Jron Age“vom 22. Juni 1899.

** Der Berichterstatter bemerkt hierzu Folgendes:
Die ersten Versuche mit Siliciumcarbid wurden auf
der Hiitte Ph5nix in Laar bei Ruhrort ani 2S. No-
yeraber 1$3-1- von dem Berichterstatter gemacht. (Vgl.
Zeitschrift fiir ,Elektrochemie* vom 20. Sept. 1S96
S. 113—114)

*** Der Berichterstatter machte die ersten Yer-
suclite mit fast reinem, deutschem Siliciumcarbid,
'yelches etwa 67 % Silicium enlhielt. Im Mai 1892
soli Schiitzenberger der Pariser Akademie zuerst
eine Arbeit iiber die von ihrn entdeckte Kieselkolilen-
stoffverbinduiig vorgelegt haben. Gleichzeitig und
miabhangig soli dann Acheson dasselbe hergestellt
haben. Aber viel friiher, in der ersten Hfillte der
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werden in dem Bewufstsein, dafs es gilt, fiir des
Vaterlandes Wohl und Grofsc kraftig einzustehen.
Moge das deutsclie Volk in der Stunde der Ent-
sclieidung die Goetheschen Worte beherzigen:

»Aufs hohe Meer wirst du hinausgewiesen,
Die Spiegelfluth erglanzt zu deinen Fdfsen,
Zu neuen Ufern loekt ein neuer Tag!“

Und somit, m. H., nehmen Sie den IIlmen
seitens llires Vorstandes zur Annahme empfohlenen
Beschlufs* einmiithig ohne Kkleinliche Bemiinge-
lungen an. In der Sache sind wir Alle einig, seien
wir es auch in der Form unseres Beschlusses!

Und so befelilen wir dem deutschen Gotte
Die deutsclie Flagge und die deutsche Flotte!*

(Lebhafter, allseitiger Beifall!)

* Yergl. Seite 227 d. -N.

bid in der Stahlfabrieation.*

J. Tone.

lich in Sauren, lost sich das Siliciumcarbid leicht,
sowohl in fliissigem Roheisen ais auch in fliissigem
Flufseisen oder Stahl. Der hohe Gehalt an Sili-
ciumcarbid empfiehlt es den Hiittenleuten ais
Zusatz zur Erzielung eines blasenfreien Gusses.
Erslens wirkt das Siliciumcarbid reducirend
oder desoxydirend. Solche Rlasen, die durch
Kohlenoxyd und Kohlendioxyd verursacht werden

fund mit diesen hat der Siemens-Marlinprocefs
besonders zu kampfen), entstehen infolge Ein-
wirkung von Kohlenstoffauf Sauerstoff. Der

Sauerstoffist entweder ungebunden und gelost, *
oder aber in Verbindung mit Eisen
(wahrscheinlich ais Fe O) im fitissigen Stahl vor-
handen. Setzt man nun Silicium in Form vyon
Ferrosilicium, Silicium-Fcrromangan oder Sili-
ciumcarbid zu, so tritt bei obiger Reaction das
Silicium hauptsachlich an Stelle des Koblenstofls,
und es entsteht ein Korper (Si Oi) anstatt des
Gases. Kieselsaure verbindet sich mit den Eisen-
und Manganoxyden und ‘bildet eine Schlacke,
welche leicht in dem fliissigen Stahl aufsteigt.

Dieser Vorgang wird nur durch den Theil
Silicium hervoi-gebracht, welcher in der Schlufs-
analyse nicht auftritt.

Der zweite Vorgang hangt von dem Theil
des Siliciums ab, welcher sich mit dem Stahl
verbindet, oder sich in demselben lost, und dem
Stahl die Eigenschaft giebt, GO, GOs, H, O und

achtzige]Jahre, hat schon Ueir Prof. Dr. W. Borchers
darauf aufinerksam gemacht, dafs schwer schmelzbare
Sauer8to)rverbindungen im elektrischen Ofen ge-
schmolzen und reducirt werden kOnnen. Trotzdem
wurde aber dem Amerikaner Acheson das Deutsche
Reichspatent Nr. 76629 am 16. October 1892 erlheilt.
* Das scheint mir sehr utiwahrscheinlich.
Anll d. Beriehterstatters.

aisOxyd
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N aufzulosen (solvent power). Die drei letzteren
Elemente sind beim Bessemerprocefs von beson-

derer Wichtigkeit. Diese Erfolge werden also
durch Zusatz von Ferrosilicium, Silicium-Ferro-
tnangan und Siliciumcarbid erzielt, aber beim

Zusatz von Siliciumcarbid in wesentlich erhohtem
Mafse, was aus folgendem Bericht uber die prak-
tische Anwendung des Siliciumcarbids im Siemens-
Martinprocefs hervorgeht.

Das Flufseisen hat, bevor es abgestochen wird,
etwa 0,02 % Silicium und etwa 0,10 % Kohlenstoff.
Die richtige Menge Siliciumcarbid wird ohne vor-
heriges AnwSrmen in die leere Pfanne geschiittet,
und die Charge darin abgestochen. Wahrend des
Abstechens scheint in der Pfanne eine lebhafte
Reaction und Mischung zu entstehen, welche aber
aufhort, sobald die Pfanne gefiillt ist. Der Stahl
kann dann sofort vergossen werden.

Das alleinige Vorhandensein von Silicium im
Stahl in irgend einem Yerhaltnifs bedingt niclit,
dafs derselbe in der Pfanne ruhig und im festen
Zustand Dblasenfrei wird, sondern vielmehr die
Thatsache, dafs das Silicium unmittelbar vor
dem Gufs zugesetzt wird. Eine Steigerung des
Siliciumgehaltes erhoht den Sattigungspunkt,
schliefst jedoch eine Uebersattigung durch irgend
eine spatere Operation, zwecks Zufiihrung oder
Entziehung von Gasen, nicht aus. Selbst Ferro-
silicium mil 15 Silicium kann beim Gufs poro$
werden. Stahl kann hohen Siliciumgehall haben
und doch mit Gasen ubersaltigt sein, die in grofsen
Mengen entweichen, dann aber erhoht ein weiterer
Zusatz von Silicium seine Fahigkeit, die Gase
festzuhalten und das Enderzeugnifs ergiebt einen
ruhigen Gufs. Wenn das richtig ist, und man
einen nicht zu hohen Gehalt an Silicium im End-
erzeugnifs anstrebl, so mufs der Zusatz mogliclist
spat statlfinden, nachdem jede Gelegenheit zur
Reaction voruber ist. Bei Anwendung von Ferro-
silicium mochte das Aufkochen des Metalls und
die durch das Abstechen in die Pfanne bedingte
Luftzufuhr eine Reaction und Freimachung von
Gasen verursachen, welch’ letztere das vorher im
Ofen dem Stahl zugesetzte Silicium nicht fest-
halten konnte. Siliciumcarbid ais Schlufszusatz
verhindert die Moglichkeit irgend einer nachfol-
genden Uebersattigung des Stahls durch Erzeugung
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vollste Eigenschaft des Siliciumcarbids ist jedoch
seine Fahigkeit, die Temperatur, und folglich auch
die Dunnflussigkeit des Stahls in der Pfanne
wesentlich zu erhohen. Das Siliciumcarbid
ist namlich eine ,endothermische™ Zusammen-
setzung, d. h. bei Trennung in ihre Elemente
wird W&rme frei. Wenn Kohlenstoff und Silicium
sich zum Carbid verbinden bei einer Temperatur von
36000G., eine Temperatur, die nur im elektrischen
Ofen erreicht wird, so stapeln sie einen enormen
Gehalt an Energie in Form von latenter Warme
auf. Der Werth dieser Warme ist niemals genau
festgelegt, aber durch genaueste Schatzungen,
soweit sie moglich sind, wurde gefunden, dafs sie
bedeutend den Werth der Hitze iibertrifft, die von
der Osydation des enthaltenen Siliciums herruhrt.

Der calorische Werth des Siliciums ist be-
deutend hoher ais der des Aluminiums oder
Mangans, Die nutzbare Warme bei der Ver-
brennung von einem Gramm dieser Elemente ist:

Si zu SiOs. . 7,8 Calorien
Al ,, Al20s .72 ”
Mn MnO. ... 17

Wenn man zu dem calorischen Werth des

oxydirten Siliciums den bis jetzt unbestimmten,
aber unzweifelhaft grofsen Werlh an nutzbarer
Energie, hervorgebracht durch die Trennung des
Kohlenstofls vom Silicium (endothermische Zu-
sammensetzung) hinzurechnet, so erhalt man gegen
Aluminium und Ferrosilicium bei der Yerwendung
von Siliciumcarbid Yortheile, welche jeden Ver-
gleich auf der Basis der Temperaturerhohuug und
der Dunnflussigkeit ausschliefsen. Die Trennung
des Siliciumcarbids in seine Elemente erzeugt in
der Pfanne eine bemerkenswerthe Temperatur-
steigerung, die nie mit Ferrosilicium erreicht
wird. Dies ist trefflich illustrirt worden durch
die Schwierigkeit, welche einige Stahlwerke mit
ihren Pfannenstopfen gehabt haben. Nachdem
der Gebrauch von Siliciumcarbid eingefiihrt war,
entstand sogleich die Aufgabe, die Stopfenstange
vor dem jetzt aufserst fliissigen und uberhitzten
Staiil besser zu schtitzen. Das war jedoch fiir
den Praktiker eine leicht zu beseitigende Schwierig-
Eine combinirte Anwendung von Ferro-
silicium und Siliciumcarbid soli nicht so gute
Resultate ergeben haben, ais die Yerwendung des

odei- Absorption von mehr Gas.* Die werth- letzteren allein. Im Folgenden wird die Analyse
einer Charge wiedergegeben, bei der die Riiek-

* Der Referent erlaubt sicb hierzu Folgendes zyohjung durch den Zusatz voh Siliciumcarbid in

bemerken: Tone yergifst, dafs der Stahl aus der der Pfanne erzielt worden ist

Pfanne noch in die Form vergossen werden mufs, '

der Schlufszusatz also in.der Form selb_st gema}cht Erzeugnifs: Stahl form gufs aus saurem

werden mflfste, wenn seine Bedenken richtig siud, Marti tahl

dafs beim Umgiefsen nochmals eine Reaction ein- artin stapf. 9

treten kann. Der Zusatz in der Gufsform aber wiirde Vor dem Zusatz von Siliciumcarbid ent-  *» "0

doch sicherlich viele Unzutriiglichkeiten mit sich hielt der Stahl 0,09 0,02

fiihren. Der Zusatz von vorher genau gewogenem,  Die Menge des Zusatzes war so bemessen,

flussigem Ferrosilicium, oder zum Fertigmachen dafs d. Stahl theoretisch enthalten sollte 0,32 0,55

von basischer Schienenqualitat besonders gut ge- zusammen 0,41 0,57

eignetem Eisen von 3—4-°/°sit 5—'6 % Mn und 0,1 % P~ Nach der Kohlung war vorhanden. 0,21 0,25

in der Pfanne ergiebt dieselben Resultate, die von  Aufgenoinmen ais CO und SiOi 0,20 0,32

Tone dem Siliciumcarbid gutgeschrielien werden. Das entspricht an SauerstofT............. 0,27 0,30
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Es ist ein Punkt von allerhochsler Wiclitigkeit,

dafs das Siliciumcarbid keinen Ph osphor und
keinen Schwefel enthalt.

Es ist unpraktiscli, das Siliciumcarbid in
Pulverform im Hochofen oder Gupolofen zuzu-
setzen, weil es in Beriihrung mit dem Winde
yerbrennen wurde. Es sol! aber in Form von

Briketts oder grofsen Stiicken enlweder mil der Be-
schickung oder aber beim Abstich zugesetzt werden;
hieriiber sind die Versuche noch nicht beendet.

Ein anderes Feld, welches dem Siliciumcarbid
noch offen steht, ist beim Kupferschmelzen zu
suchen. Zweifellos wird dieses vorziigliche Er-
zeugnifs des elektrischen Ofens in nachster Zeit
zu vielen metaliurgjschen Zwecken weitere Ver-
wendung finden, und seine Entwicklung mit vielem
Interesse verfolgt werden.

Soweit der Amerikaner. — Weun der Bericht-
erstatter geniigend unterrichtet ist, sollen die
Yersuche, welche auf Verwendung des Silicium-
earbids beim Kupferschmelzen abzielten, ein nega-
tives Resultat ergeben haben.

Sehr auffallend ist es, dafs Tone, ais
Amerikaner, nicht den Preis dieses Carbids an-
giebt, welche Frage doch den deutschen Slahl-

werksingenieur am meisten interessirt. Ob die
Kosten des Siliciumcarbids nicht den Nutzen des-
selbcn aufheben? In der , Zeitschrift fiir Elektro-
chemie” vom 25. Januar 1900 wird der Preis von
1 kg Carborundum mit 3 -Jt angegeben. Waieviel
darf nun das Kilogramm desselben kosten, um
erfolgreich mit dem Ferrosilicium concurriren zu
konnen?

Der ZusaU von Siliciumcarbid (63 % Si)
betrug bei oben angefiihrter Dutchschniltsanalyse,
wenn man eine Charge von 10000 kg Stahl

10000X0,55 00

anmmmf, = 88,7 kg. Die ent-

sprechende Menge fliissiges, 10 procentiges Ferro-

. . 55 YC 100 B
silicium ist " o = 550 kg. Es miige der
Preis von 1000 kg IOprocentigem Ferrosilicium
145 Jt betragen und der des Rohstahls in der
Pfanne 100 -J(. Ohne den Abbrand zu beriick-
sichtigen, vermehrt man beim Zusatz von fliissigem

Ferrosilicium in der Pfanne das Stahlgewicht etwa

um 550 kg. Diese haben ais Stahl einen Werth
von 55 JC-. Also darf 1 kg Siliciumcarbid kosten
79,75-55,00 + 8,87 , .

— ~58 7 = 38g) rund. Dann hat man

die Umschmelzkoslen des Ferrosiliciums
und die Temperaturerhohung des Stalils
Pfanne gewonnen.
peraturerhohung (the remarkable rise in temperaturo)

gespart
in der

anbetrifft, so soli dieselbe durch Zersetzung von
nur 88,7 kg Siliciumcarbid entslehen und an
10000 kg flijssigen Stahl abgegeben werden.

Leider ist aus den Angaben Tones diese Tem-
peraturerhohung nicht zu berechnen, da er niclit
mdie spec. Warme des Siliciumcarbids bei 1600° C.
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wurden dem

lieber sein.

Praktische Messungen
deutschen Stahlwerksingenieur noch
Vorliiufig glaubt der Berichterstatter an diese
enorme Temperaturerhohung noch nicht. Ob sich
das Siliciumcarbid noch gewinnbringend verkaufen
lafst, wenn der Preis des Ferrosiliciums auf 80 -J>
die Tonne sinkt, wie das schon oft der Fali war,
mussen wir den Amerikanern uberlassen.

Es ist, wenn der Berichterstatter sich nicht
irrt, das Yerdiensl des Hrn. Geheimrath Wedding,
dafs die deutsche Stahlindustrie vor einem deut-
schen Reichspatent, die Anwendung von Silicium-
carbid in der Stahlfabrication betreffend, bewahrt
gebliebeh ist. Das Kaiserliche Patentamt aufserte
sich im Mai des Jahres 185)6 in dieser Angelegen-
heit folgendermafsen:

,Obwohl anerkannt wird, dafs die Benutzung
des Carborundums (d. i. Siliciumcarbid) gegeniiber
dem allgemein benutzlen Ferrosilicium Vortheile
bieten kann, da, selbst wenn rohes Carborundum
verwendet wird, die Feststellung der zur Zufiigung
zum geschmolzenen Flufseisen nothwendigen Menge
leichter ist, da ferner der Zuschlag im festen
Aggregatzustande des Materials erfolgen kann,
also kein Yerlust an Silicium durch Umschmelzen
erfoigt; obwohl ferner anerkannt wird, dafs die

angiebt.

© WirksamkeitdcsCarborundums nicht ausgeschlossen

Was nun diese enorme Tem- |

im geschmol-
so hat doch
dafs in der
Erfindungs-

und eine gleichmiifsige Vertlieilung
zenen Flufseisen vorauszusetzen ist,
die Behauptung der Einsprechenden,
Benutzung des Carborundums kein

gedanke liege, ais zutreffend anerkannt werden
miissen: Das Carborundum (also Silicium-
carbid) ist ein in seiner chemischen Zu-

sammensetzung genau bekannter Korper,
die Wirkung seiner beiden Eleinente, Sili-
cium und Kohlenstoff, auf geschmolzenes
Eisen langst erforscht.* Dafs dieser Korper,
welcher die vorher angegebenen Yorziige von Ferro-
silicium besitzt, wie auch vou dem Einsprechenden
zugegeben worden ist, bisher noch nicht zu dem
an sich bekannlen Zweck der Desoxydation, Koh-
lung und Silicirung des Flufseisens verwendet
worden ist, kann lediglich dem Umstande zu-
geschrieben werden, dafs das Carborundum noch
einen zu hohen Preis hat. Auch die Vortheile,
welclie das Ferrosilicium bieten kann, schliefsen
einen Erfindungsgedanken nicht ein, da
weder ein neues Verfahren (?) angewendet, noch
ein neuer Zweck erreicht wird. (?) Denn, wenn
auch Ferrosilicium geschmolzen werden mufs,
wahrend Carborundum im festen Zustande an-
gewendet werden kann, so wird doch der analoge
Vorgang durch Ferromangan ebenfalls ohneSchmel-
zung dieser Substanz (!) erreicht, und auch bei
dem Mangan ist man von dem wenig tnangan-

* Anirierkutifc des Berichlerstatters.
leicht kann Hr. J. Tone dann auch von den Sachver-
stilndigen des Kaiserlichen Patentamtes die Tempcralur-
erhflhung in der Pfanne eriahren.

Viel-
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halligen Spiegeleisen allmahlich zur Yerwemlung nur die Yerwendung eines bisher noch nicht
des iiber 80 % Mangan haltenden Ferromangans benutzten Mittels fur einen bekannten Zweck,
vorgesclnilten, so dafs die Behauptung der Ein- wozu jeder Huttenmann gelangen kann, ohne eine
sprechbenden fiir nichtig angesehen werden mufs, Erfindung gemacht zu haben, sohald er die Ab-
dafs der Fortschritt von verdunnten zu concen- sicht hat, einen reinerenStolT slalt eines unreineren
Lrirlen Mitleln bei analogen metallurgischen Vor-  Stoffes anzuwenden.*

gangen bekannl sei. Wie das Ferromangan Hieraus mag nun Jeder sehen, was — — an
zum Spiegeleisen, so verhalte sich das der Verwendung von Siliciumcarbid in der Stahl-
Garborundum zum Ferrosilicium. Es liegt i fabrication ist.

also weder ein ncues Mittel, noch ein neues i Osnabriick, im Januar 1900.

Yerfahren, noch ein neuer Zweck vor, sondern Fritz LUrntann jr.

Continuirliclies Walzwerk fiir Handolseisen.

Die ,,Morgan Gonstruction Company*1 in Wor- : zusammengestellt worden, um das Princip deul-

cester, Mass., hat, wie wir in ,lron Age“ vom licher zur Anschauung zu bringen.
18. Januar d. J. lesen, mit ihrem fiir die ,National Die Gesammlanlage umfafst die Warmofen,
Steel Company* zu Mingo Junction, Ohio, gelieferten das Walzwerk und die Kuhlbelten. Bei den

continuirlichen Walzwerk recht bemerkenswerlhe | Warmofen hat Morgan alle Erfahrungen, welche
Ergebnisse erzielt, so dafs eine kurze Beschreibung man bisher auf diesem Gebiete sammelte, beriick-

(tOeferi mit continuirlichcr, aulomatisclier Austragung. bTransportband. CContinuirIi_che Gaserzeuger. d Continuirliches

Walzwerk. >Knilppel- und Kohlenzufuhr. fWaIzendreberei und Waizeiilager. gKrahn. ||Fertigwa|zwerk. / Richtvorriclitung.

/» Schecre. |Austrage- und Streckbctt. IMAutomatisch arbeitendes KUhlbett (300 Fufs engl lang). I Boweglicher Scheer-
tisch. OSchmalspurgoleise. [ ~erladerampc. 7 Eisenbalingcleise. I Kesscl.

des Morganschen Walzwerks auch fiir unsere Leser  sichtigt. Die ersten continuirlich arbeitenden Oefen
von Interesse sein diirfte, zumal aufser den drei  wurden 184S von dem Sdiweden Gustav Ekman
continuirlichen Morgan-Walzwerken* im Pittsburg-  gebaut, 20 Jahre spater verband William Allen
Bezirk ein derartiges auch in Europa im Bau be- mit dem Ekman-Ofen noch eine mechanische
griffen ist. Der unserem Bericht beigefiigte Lage- Charginwrichtung, wahrend 1891 von Chas. W.
plan (siehe Abbildung) stellt eine tdealanlage des Morgan zwei kleine continuirliche Warmofen nach
Morgan-AVralzwerks mil continuirlichem Betrieb dar, der Allen-Type fiir die Pittsburg Wire Company zu
und ist nach den obenerwahnten vier Anlagen Braddock, Pa., orbaut wurden, die recht giinslige
* Yergl. ,Stahl und Eisen 1S9S, Seile 1033. Ergebnisse aufwiesen, so dafs auch von England eine

, 199, IG. Besteilung auf einen derartigen Ofen einging. Im
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Jahre 1895 baule Morgan den ersten automatisch
arbeitenden Ofen. Die Blocke werden dabei in den
kalten Theil des Ofens gebraeht und wandern all-
mahlich bis zu den die hochsten Hitzegrade auf-
weisenden Theilen des Ofens; nach Erreichung der
gewtinschlen liohen Temperatur rulschen sie auf eine
geneigte Flache und werden dann durch ihre eigene
Schwere auf einen Transporttisch hinausbefordert
und sofort zum Walzwerk gebracht, woselbst sie ais-
dann automatisch in den ersten Slich eingefiihrt
werden. Dieser Ofen hat mithin gewisse Yorziige
gegenuber anderen Systemen auf/.uweisen, die in der
Vereinfachung des Heiz- und Aus(ragverfahrens der
heifsen Blocke, geringem Abbrand, Verrhige-
mng der Arbeit fiir den Heizer (der nur fiir die ge-
eignete Gas- und Luftzufuhr zu sorgen hal) und
Verniinderung der Betriebskoslen bestehen. Da-
gegen ist der continuirliche Ofen empfindlicher gegen
dieSchwankungin derMenge und Zusammensetzung
des Gases ais der Siemens-Ofen. Die Zufuhr von
Gas in stets gleicher Menge und BeschalTenheil wird
mittels des Bildtschen continuirlichen Zufiihrungs-
und Vertheilungsverfahrens bewirkt.

Hi/draulische Blockaiisslofucorrichtung vo>t Evniis.

. geneigtes Kiihlbett gefuhrt.
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Vom Ofen werden die heifsen 100 X 100 mm
dicken Kniippel durch ein Transportband zum
continuirlichen Walzwerk befordert, wo man sie
bis auf ’/2 Zoll (~ 12 mm) herabwalzen kann;
von hieraus gelangen sie zu einem gewohn-
lichen Ferligwalzwerk und zu dem Kiihlbett.
Nach dem Fertigwalzen werden die Stabe auf
einer Streckmaschine ausgerichlet und auf ein
Auf diesem werden
sie einerseits durch die geneigLe Unterlage und
andererseits durch eine Reihe beweglieher Daumen
bis zum Abkiihlen so latige in gerader Lage fest-
gehalten, bis der nachste Stab folgt; die Daumen
werden alsdann zuruckbewegt, wodurch das Hinab-
rulschen bis zur nachsten Daumenstelle erfolgen
kann. Das Bewegen der Daumen geschieht
mittels eines kleinen Dampfcylinders, der von
einem Jungen beaufsichtigt wird.

Nach dem Verlassen des Kiihlbelles werden
die Stabe mechanisch geordnet und in Gruppen
von 10 bis 20 Stiick zur Scheere bewegt, wo
sie auf die gewiinschte Liinge geschnitten und
in Wagen verladen werden.

Hydraulisctie Blockausstoisyorriclitung yon Evans.

Die in nachstehenden Abbildungen * dargestellte
Blockausstofsvorrichtung wurde im Odober 1S98
auf den Werken von Crawshay Brothers in
Cyfarthfa aufgestellt und befindet sich seit jener
Zeit in ununterbrochenem Betriebe. Sie ist im-
stande, zwei Blocke gleichzeitig aus den Corjuillen
auszuslofsen, ** wobei es gleichgiiltig ist, ob die
Blocke volle Liinge (1,8 m) haben oder ob es nur
Blocksltimpfe von etwa 1> m Liinge sind.

Die Gesammlhohe der Maschine bei héchtser
Kolbenstellung betragt nur 10,6 m, was dadurch
erreicht wurde, dafs man an Stelle eines einzigen
langen Prefssicirfpels drei verhaltriifsmafsig kurze
Prefskolben angebracht hat. Die beiden aufseren
Kolben ziehen die Coquille in die Hohe, wahrend
der mittlere den Block nach abwiirts driickt. Dieser
mittlere Kolben arbeitet ohne Druckwasser; der
Cylinder wird selbstthatig mittels Wasser von ge-
wohnlichetn Druck gefiillt, wodurch der Stempel
beim Anheben der Blockform gegen die Oberflache
des Blockes gedruckt wird und auf diese Weise
tinbeweglich stehen Dbleibt. Das Oeffnen und
Schliefsen des Ein- und Auslafsventils erfolgt
selbstthatig. Die Maschine, deren Wirkungsweise

* Nach ,,The Engineer'4 189J S. 36U.

** Bezuglich anderer Blockauldruckmascbinen vgl.
u- a. ,Stahl und Eisen* 1891 S. 3i9, 1893 S. 86
und 213, 1895 S. 513.

aus den Fig. i bis 3 leiclit verstandlich ist, besteht
aus einem Gerust, das sich iiber den beiden Ge-
leisen A und B befindet, die zur Zu- und Ahfulir
der Coijuillenwagen dienen. Auf dem Geriist be-
lindet sich die mittels hydraulischer Kolben nach
links und rechts yerschiebbare Doppel-x\usstofs-
YOrrichtung. Jede derselben besleht aus zwei
DifierenLialkolben C C, die in der Mitte ihrer
ganzen Lange nach durchbohrt sind, um den
Druck von dem unteren weiteren Kolben nach
dem oberen engeren Kolben (ibertragen zu konnen.
Wird nun in den unteren Cylinder Druckwasser
eingelassen, so gehen dic beiden Kolben nach
aufwarts; sobald sie in ihrem hochsten Stand an-
gelangt sind, sleigt das Wasser in der Durch-
bobrung in die Hohe, wirkt auf die obere Kolben-
flache und hebt nunmehr den oberen Cylindermantel.
Die beiden oberen Cylindermantel sind, wie Fig. 2
zeigt, durch ein starkes QuersLuek mileinander
verbunden, und an diesen sind die Zugstangen J)
befestigt, die zum Ergreifen der Coguillen unten
in der angedeuteten Weise mit Oesen yersehen sind.
Zwischen den Prefscylindern C befindet sich der
Kolben E, der, wie gesagt, nur den Zweck hat,
zu verhindern, dafs der Btock beim Aufheben der
Coquille mit in die Hohe gelioben wird. Der
obere Theil des Kolbens hat einen geringeren
Durchmesser ais der untere Theil. desselben. Mittels
des an dcm Plungerkopf G angebrachten Hebels 11,
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des Gleitsliicks /, des Goulissenhebels J und des
Winkelliebels L wird das Ventil M bethaligt bezw.
der Zufiufs des Wassers bewirkt.

Um die Wirkungsweise der Maschine zu er-
lautern, nehmen wir an, ein Wagen mit vollen
Blockformen sei auf dem Geleis A unter die Aus-
slofsvorrichtung gekommen, wahrend ein leerer
Wagen auf dem Geleise B siehe. Die Kolben
befinden sich in der oberen Stellung und die
Traverse halt den Plunger C in schwebender
Stellung, wobei der Hebel Il horizontal steht;
dadurch halten aber die anderen Hebel das Yentil
offen und das Wasser kann in deri miltleren
Cylinder eintreten. Der Arbeiter lafst nun durch
OefTnen des Auslafsventils das Druckwasser aus
den beiden seillichen Cylindern ausfliefsen, wo-
durch die beiden Prefskolben nebst Traverse und
dem miltleren Kolben so weit herabgehen, bis
der letztere auf dem oberen Blockende aufsitzt.
Wahrend nun dei mittlere Kolben stehen bleibt,
sinken die beiden seitlichen nocli weiter herab.
Der Hebel 11 geht infolge des Gewichts des
Gleitstiickes in die gezeichnete Stellung, wodurch
das Ventil M geschlossen wird. Die seitlichen
Kolben gehen so weit herab, his sie cbenfalls in die
gezeichnete Stellung kommen. Nun konnen die

Greifer der Zugstangen die Ohren der Block-
formen umfassen. Der Arbeiter ofTnet jetzt das
Druckwasserventil, die seitlichen Kolben steigen
in die Hohe und ziehen die Coguillen von dem
Ingot ab, wahrend letzlerer festgehalten wird. Bei
dem Aufsteigen der seitlichen Kolben und des
Querstiickes wird der Hebel 11 wieder bewegt

und das Ventil M geoffnet; beim weiteren Auf-
steigen wird der mittlere Kolben mit in die Hohe

gehoben. Nun wird das Hebewerk mit der Bloek-
form so weit nach rechls geschoben, dafs diese
auf den leeren Wagen kotnmt. Durch OefTnen des

Auslafsventils sinken die Prefskolben wieder herab
und die Ausruckvorricbtung wird miltels des Cylin-
ders O bis uber das Geleise A zuriick bewegt.
Der Yorgang kann nun von neuem beginnen.

Zuschriflen an die Itedaction.
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lusclinftcii an die Redaction.

(FUr die unter dieser Rubrik erscheinenden Artikel Oberniromt die Redaction keine Yeranlworlung;.)

Uehlingsche Giefsmaschine.

An tlie *
geelirte Redaction der Zeitschrift ,,Stahl mul Eisen™.

Zur Bcimtwortung der Frage, ob dio beim Giefsen
des Roheisens in die Cocjuillen der Giefsinnschine ein-
tretende Adbkiililung nicht eine Sti'ucturveranderung
<rzengen wiirde,* welche, nach der Ansiclit des Frage-

* Yergl. ,Stahl und Eisen" 1900 Nr. 2 S. 107.

j stellers, nainentlich fiir Giefscreieisen, nielit zuliissig
. sein wiirde, moclite ich Folgendes bemerken:

In der Kegel findet eine Stnicturveranderung
statt, welche bei silieiumarmeni Eisen stiukor und bei
siliciumrcicheni Eisen geringer ist, also bei Gicfserei-
cisen nur wenig in die Erséheinung treten wiirde.
Eisen, welches Uber Siliciuni entlialt, zeigt nur
nacli dem Randc zu etwas Yerdielitung der Stinctur,
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Figur 2 und 3.

in ilcr Mitte der Mnsseln ist die Korngrofsc des im
Sand yergossenen Eiscns gleicli. Die <Jualitat des
Maschineneisens liiist sieli liiiudestens clienso siclier
nacli dem Brach benrtheilen wie dic des im .Sand vcr-
gossenen. Dies will jedoch wenig sagen, da diese

Mothode ilnrchaiis tmzuverlassig ist. Dic Qualitiit
des Eisons licrnht auf dessen cliemisclier Zusammen-
setzung, nnd diese hangt von der Bcsehaffenheit des
Mollers und der Art des Ofengtuigs ab. Eine Beeinflus-
sung der Korngréfse durch schnellcres oder langsanieres
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Abkiililen iindert nichts an der Qualitiit. lici sonst
gleichem Eisen ist dic Structur des Gnfsstucks unab-
lilingig von der Korngrofse des dazu vei'wendeten
Roheisens und hiingt ganz von dessen ehemischer

Zusammensetzung und dem Schmelz- und Giefs-
verfaliren ab.
Es st deshalb ganz ausgeselilossen, dafs dic

Giefsmaschine, solbst wenn dieselbe eine viel be-
deutemlere Structurvcrdiclitung yerursaclien wiirde, ais
ewirklich der Fali ist, der Giite des dariiber gegaitgenen
Giefsereieisens irgcndwelelien Abbrucli thun sollte.
Im Gegentheil, das maschinelle Giefsvcrfahrcn kann
der Qualitiit des so behandelten Eisens nur zutriiglich
sein, und ist dies seiner grofsereu Gleichmiifsigkeit
und Sauberkeit. wegen namentlich fiir Giefscreizweeke
der Pall.

TJios. I). West, ein Gicfscrcibesitzer in Sharps-
yill, Pa., der sieli eingehend mit der Frage beschaftigt
hat, inwicweit die Korngrofse des zu verschnielzenden
Eisens dic Qualit;it der GufsstUckc beeinflufst, ist nach
sorgfiiltigen Yersuchen zu dem Eesultat gekommen,
dafs feinkorniges, ja sogar strahliges oder ganz wcifses
Eisen so weiche Gufsstucke giebt wie grobkorniges.

West benutzte zu seinen Yersuclien einen
»Zwillingscupolofen“. Beide Sohachte hatten dieselbe
Form und Grofse. Das Gcbliisc kam von einer ge-
nieinsainen Windleitung, nnd wurde durch gleiehe
Diisen den beiden Schachten zugefiihrt. Die Be-
scliickung war nach Gewicht und Lagerung, sowie
hinsichtlicli Koks und Eisen genau dieselbe. Der
einzige ITntcrschied bestand in der Structur des Eisens,
welches in dem einen Schaeht gran und moglichst
grobkornig, in dem anderen dagegen sandfrci und
soyiel wie nioglich abgeschreekt worden war, um die
grofstmogliehste Structurveranderung heryorzubringen.
Um sieli zu yersiehern, dafs das Eisen in allen anderen
Bezielnmgen gleicli sei, wurdo es aus einer Pfanne
und in einer zweithciligen Rinne zur Hiilfte in kalte
eiserne Coauillen und zur Hiilfte in Sandfonncn ge-
leitet. Die so gewonnenen Masseln waren gleieh
grofs, bestanden aus deniselben Eisen und unter-
scliieden sich nur durch die Structur und dic Sand-
kruste bezw. Sandfreiheit yoneinander.

Xaeh West sind die durch seine Yersuche fest-
gestellten und in der Praxis erwiesenen Yortheile des
sandlosen Eisens in der Giefserei folgende :

1, dasselbe schmilzt schneller;

2. es giebt weiohere Gufsstucke;

3, es bedarf weniger Flufsmittel, uni
Sehlacke zu erzielen;

4. das gesehmolzcne Eisen ist sauberer;

eine gute
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5. es bedarf weniger Breimmaterinl;

G der Yerlust durch Oiydation ist mindestons ebenso
gering, wenn nicht geringer, ais bei in Sand
gegossenem Roheisen.

Edgar S. Cook, der Priisident der ,,Warwiek
Iron Co.“, Pottstown, Pa., deren Hochofen fast aus-
schliefslieh auf Giefsereieisen geht, schreibt:

..Wir haben dic Giefsmaschine noch nicht an-
geschafft, stclien aber im Bcgriff es zu thun, und
werden dieselbe ohne Zweifel vor Ende des Jalires
im Betrieb haben. Yor einiger Zeit gossen wir eine
Menge Eisen in Cotjuillen, wie sie fiir hasisches Eisen
rerwendet werden. Dieses Eisen wurde nacli Analyse
ausgesucht und Waggonladungin zur Probe an ver-
schiedene unserer Abnehmer vcrsandt. Es wurdo
Sorgo getragen, dafs das sandlose Eisen im Silicium-
und Schwecfelgehalt dcm Sandeisen moglichst gleiclikam,
welches die Abnehmer zu erlialten gcwohnt waren.”

Nachfolgend gebe ich einige Ansziigc ans Bricfcn,
die Cook von den Abnehmern des sandlosen Eisens
erhielt und welche fiir sich selbst reden.

Eine hervorragende Werkzeugfabrik schreibt:
»Wir haben das sandlose Eisen probirt und findeti es
sehr gut. Sie konnen uns mehr davon schicken.Z

Eine Ofengiefserei schreibt: ,*\ach der Erfahrung,
die wir soweit damit gemacht haben, konnen Sie ver-
sichert sein, dafs es einen Giefsereimann giebt, der
das sandlose Eisen nicht fiirclitet.”

Der Direetor der Giefserei eines grofsen Schiff-
und Maschinenbaiiwerkcs iiufserte sich wie folgt: ,,Es
ist mir ein Yergniigen Ihnon mittheilen zu konnen,
dafs Ihr sandloses Eisen sehr befriedigend ist. Ich
lioffe, dafs Sie mir in Zuknnft immer sandloses Eisen
senden werden. Es werden damit manehe Sehwierig-
feeiton im Cupolofen yenniedeii. Ilir Yorgehcn ist in
der reehten lliclitung."

Dic Girard Iron Works sclireiben: ,Wir ge-
brauchen das sandlose Eisen und liahen soweit sehr
gute Resultate damit erzielt.”

Dcrglcichen dic Jebanon Hoye Works: ,Wir
haben die Resultate anfraerksam bcobachtet und finden
sie soweit sehr zufriedenstellend. Der einzige Ein-
wand, den wir gegen das sandlose Eisen zu erhehen
haben, ist der, dafs die sandlosen Masseln zu schwer
sind und sich nicht gut brechen lassen, sonst sind
wir sehr damit zufrieden.l

Die Ansicht also, dafs eine Verdichtung der
Structur dureh rasches Abkiililen die Qualitat des
Roheisens beeintriiclitige, ist ganz irrig und beruht
nur auf einem althergebracliten Yorurtheil.

Ed. A. Uehling.
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Die Seekabel im Weltverkehr und der deutselie Kabeldampfer
,yon Podbielski‘.

Am Si. November 1899 ist der fiir die ,Nord-
deutschen Seekabelwerke in Koln* auf der W erft
von David J. Dunlop & Co. in Port- Glasgow
(Schottland) gebaute erste deutsche Kabeldampfer
vom Stapel gelaufen, der zu Ehren des Staats-
secretars des Eeiehspostamtes auf den Kamen ,,von
Podpielski“ getauft wurde. Dieses Ereigr.ils wflre
zu anderen Zeiten wahrscheinlich voin Strome der
tilglichen Begebenheiten schnell fortgeschwemint
worden, ist aber in der That bis jetzt in der
Fach- und Tagespresse wiederholt so bes])rochen
worden, wie ein Ereignifs von hervorragender
offentlicher Bedeutung. Und das mit Recht! Wir
liaben Ursache genug, den Stapellauf des Kabel-
dampfers ais eine im stillen herangereifte lioch-
bedeutsame ‘'l'liat, ais den Beginn einer neuen
Zeit freudig zu begriifsen, die uns von auswiirtigen
Unternehmungen unabhiingig machen wird, deren
Last wir driickend empfinden. Die Zeitumstande
sind giinstig, in den weitesten Kreisen unseres
Yolkes die Erkenntnifs zu wecken, wie noth-
wendig es fiir Deutschland ist, sich ein eigenes
System iiberseeischer Telegraphen zu scliaflen,
wodurch wir gleichzeitig das Erbliihen einer
neuen Industrie gewinnen "werden.

Der Krieg mit Transvaal veranlafste die
englische Eegierung, alle nach Siidafrika be-
Stimmten nichtenglisclien Telegramme in Aden
einer Censur nnterwerfen zu lassen. Diese Mafs-
regel betraf ebenso die Eegierungs- wie Privat-
telegramme uud hatte die Wirkung einer fast voll-
standigen Lahmlegung des ganzen Telegraphen-
verkelirs nach Siidafrika. Denn mit welcher
W illkiir die Englilnder hierbei verfaliren und die
ilmen zur Beforderung zugehenden Mittheilungen
uuterdriicken, dafiir giebt es Beispielc genug.
Es liegt System ilarin, das in der riicksiclitslosesten
Auwendung ,des Eechtes des Starkeren®,
liier, wie bei der Beschlagnahmung angeblicli mit
Kriegscontrebande beladener Schiffe, d. h. nur
solcher, die nicht unter englischer Flagge faliren,
-seinen Ausdruck findet.

Die englischen Kabel gehoren zwar Priyat-
gesellschaften, erlialten aber zum Theil nicht
unerhebliche Staatsunterstiitzungen, wenn das
politisch-strategische Interesse die Legung eines
durch den Handelsverkehr wenig eintriiglichen
Kabels verlangt. Im englischen Kriegsministerium
besteht eine Abtheilung fiir das Kabelwesen, *

* O. AYaclis, Major a. 1).
Kabel ais Waffe. Neue inilitiiri
1896 S. 252. Die in diesem Aufsabs ansgesproclienen
Betrachtungen liat derselbe Yerfasser in seiner liorli-

deren Entschoidung vor dem Legen neuer Kabel
einzuholen und deren Aufgabe es ist, den Dienst,
der Kabelgesellschaften aucli im Frieden zu iiber-
wachen. Wo nach ihrer Ansicht das kriegs-
maritime Interesse im Yordergrunde stelit, wie
bei den Kabelverbindungen zwischen Halifax und
den Bermuden oder zwischen den Seychellen und
Sansibar, da zahlt die Eegierung entsprechende
Subventionen, stelit dann aber aucli selbstyerstilnd-
lich ilire Bedingungen. So erhalt die Eastern
South African Telegraph Company auf die Dauer
von 20 Jahren eine jahrliche Staatsunterstutzung
von 380 000 J> unter folgenden Bedingungen:
die Depeschen der kaiserlichen (indischen) und
colonialen Eegierung haben stets das Yorrecht
vor anderen; in den Telegraphenstationen diirfen

keine Fremden angestellt werden; die Drahte
diirfen in kein aiuleres Bureau einlaufen und
nicht unter Controle einer andern Eegierung
stehen; im Kriegsfalle besetzt die britische Ee-
gierung alle innerhalb englischen Gebietes liegen-
den oder wunter engliscliem Schutz stehenden
Stationen mit den von ihr eigens zu diesem

Zweck ernannten Beamten; das Schatzamt hat
das Eecht, einen ~rtreter in den Yerwaltungs-
rath der Gesellschaft zu entsenden..

Ende des Jahres 1899 betrug* die Gesammt-
lilnge** der im Betriebe befindlichen 14G0 See-
kabel 308800 km, die einen Gesammtwerth
yon etwa 5 Milliarden Mark darstellen. Yon diesen
308 800 km gehoren 1142 Kabel mit einer
Lange von 36 810 km den Staatsverwaltungen,
daran istFrankreich mit 9315 km, Deutschland mit
3760 km betheiligt; alles iibrige, also 318 Kabel
mit 271990 km Lange, befindet sich im Besitz
von 33 Actiengesellschaften, von denen 21*** mit
etwa 201010 km Kabellange iliren Sitz in London
haben. Von den iibrigen Gesellschaften besitzen
die 4 franzosischen 21980, die danische 12915,
die deutsche 2060 wund die | amerikanischen

interessanten Abbandlurig: ,Die EtappenstraTae yon
England nacli Indien um das ,,Cap der guten Hoffnnng*
in der Marine-Kiiudschau von 1899 Hcft 5 bis 9 vcr-
flochten.  Bis auf die, Neuzeit fortgefiihrt erSChion
dieser Aufsatz unter derfiselben Titel in den ,,Berliner
Neucsten Xaolirirhtiin® vom 2. nnd 8. September 1899
Nr. 411 uud 413.

* Entwurf einer Noyelle zum Gesetze, betreffend

die deutselie Flotte, vom 10. April 1898. Beilage:
Die Steigerung der Deutschen Seeinteressen von 1896 bis
1898, S. 79 u. if.

** Unter Lange der Kabel ist die Linienliinge,

Das unterseeischaeiclit die Leitungslange der Kabellinien zu yerstelien.

** Ejusebliefslicli der Englisch - Amerikanischen
Telegi-aphen-Gesellschaft, die 15 Kabel von 22740 km
Lange besitzt.
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14005 kin Kabel. In den englischen Kabeln soli ein
Anlagekapital yon etwa G50 Millionen 31. stecken,
die sieli .jahrlieli mit 90 Millionen Mark yerzinsen.
Die grofste der englischen Kabelgesellschaften ist
die 1870 von Sir John Pender, dem Kabelkiinig,
gegrtindete ,Eastern Telegraph Company.die
sich nach und nach mit 12 englischen (iesell-
schaften durch enge Yertritge yereinigt hat, die
ilber 220 Seekabel von insgesammt 140 000 km
Lange vyerfugen, dered Anlagekapital sieli auf
3(50 Millionen 3lark beliluft, die durchschnittlic.il
10 °o l)ividende einbringen. Diesen Geseliscltafieh
denen auch die Linie iiber Aden nach Siidafrika
geliiirt, ist auch Frankreich tribntpflichtig, dessen
Regierung ihnen fiir die nach franzosisehen Colo-
nieu fiilirenden Telegriiplienkabel eine jahrliche
Subvention von 509(300 -M zahlt. In den ost-
asiatisclien und australischen Gewassern betreibt
die englische ,Eastern Extension* iiber 30000km
Kabellinien.

Yon London und Odessa zum Cap, von Lima
nach Shangai uud Neuseeland durchziehen die
Linien der ,Easterntmul ..Western"”,die mitkeinem
W ettbewerb zu kampfen haben, alle Aleere, an den
wichtigen Uebergangen oft in doppelter oder drei-
facher Zahl und ..sicliern® den anderen Landern
gegen scliweres Geld die Verbindungcn nach iliren

Colonien  oder ihre iiberseeisehen Handels-
beziehungen, soweit es den iinumschrankten
Belierrschern der Kabel pafst, d. 1> solange ihre
geschaftlichcn Interessen nicht darnnter leiden,

oder sit- imstande sind, den dabei zu erwartendeu

tfewinn oder Yadrtlieil sich selbst vorweg in
Sicherbeir zu bringen. Nach dem deutschen
Weifébuch iiber Transyaal brauchte ein Tele-
gramm aus Pretoria nach Berlin 17 Stunden,
war also yermuthlicli an irgend einer Stello
zuruckgelialten worden. Hervorragende deutsclie
Firmen, die in Transyaal wichtige Interessen

zu vertreten haben, wandten sich sehutzsuehend
und beschwerdefiilirend an das Keiclispostamt.,
weil ihnen, selbst inrein geschaftlichen Angelegen-
heiten, eine Zeit lang kein Telegrainin befordert

wurde. Gelegeutlich der zum gegenwilrtigen
Kriege in Siidafrika fiihrenden Yo6rgange in
Transvaal war plotzlicli der telegraphische Ver-
kehr mit Siidafrika laugs der Ostkiiste unter-
brochen, so dafs sieli der Yerkehr zwischen
Deutschland und Transyaal infolge der notli-
wendigen IJmwege laiimend und schildigend ge-
staltete.

Yon dieser Kabelmisere wird Deutschland
nicht allein betroffen. Im Jahre 1KS8 wurde

ein Telegramm des Congd-Gouyerneurs iiber die
Stanleysche Emin-Pascha-Expedition an den Konig

der Belgier yon den englischen Telegra]>hen-
beamten in Sr. Thome zunadist an englische
Blatter und dann erst an seine Adresse iiber-

saudt. — Ais der Suttan yon Marokko im Jnni 1894
gestorben war, stand das Kabel iiber Tanger
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auf {(> Stunden dem englischen Minister des
Auswiirtigen zur alleinigen Yerfugung.

Der Temps braclite kiirzlich in Erinnerung,
dafs der Text des von der franzosischen Regierung'
an den Admirat Humann gerichteten Ultimatums,
das derselbe der siamesisclien Regierung zu iiber-
mitteln beauftragt war, zunadist dem auswiirtigen
Anit in London yorgelegt wurde, bevor man das
Telegramm dem Admirat zustellte.

ISritannien sclieut vor keinem Mittel zuriick,
wo es seinem Yrtlieil gilt und wo es das Auf-
kommen wirtlisdiaftlich sdiwacherer Volker da-
durch yerhindern kann. llarum will auch Eng-
land niclits yon dem Schutze des I’rivateigen-
rhums zur See im Kriege wissen, weil es sehr

* wohl weifs, dafs es durch eine solchc Besclirankung-

des Seekriegsrecht.es sich des wirksamsten Mit.t.els
zur Behauptung seiner Yorherrschaft zur See
und der Yortlieilo begeben wiirde, die ilini sein
die ganze Erde uinsjmnnendes Kabelnetz sichert,
denn keine andere Seemacht, aufser der eng-
lischen, ist heute imstande, seine Kriegsschitfe
an irgend einem Orte auf dem ganzen Erden-
rund, ohne Benutzung englischer Kabel, mit
Anweisung zu rersehen. Das Kabelnetz und die
Kriegsflotte bilden die Grundpfeiler und Stutzen
des englischen Rciehthums und der englischen
Maclit, gegen die keine andere Seemacht, soweit
sich heute yorausselien lalst, aufzukommen im-
stande sein wiirde, weil und solange es ihnen
an einem dem englischen gleichen Xetz uber-
seeischer Telegraphenkabel felilt.

Wenn Lord lieresford im Januar LS8S in
einer Rede sieli daliiu ausspradi, dals im Kriegs-
fatle durch Beschadigung der Kabel verhindert
werden kdnne, den Commandanten englischer
Geschwader auf fernen Stationen den Kriegsplan

zu iibermittelh, oder Naehridit zu geben, wo sie
Kohlen eiuzunehmen und auf Unterstiitzung zu
redmeii bat.ten, so lafst sich daraus ermessen.
in wie wungleicli schwierigerer Lage sich heute
die Schiffe auderer Kriegsmarinen in solchem
Falle betinden wiirden.

Im Artikel 15 des auf dem internationalen

Telegraphencorigrels zu Paris im Jahre 1882
beschlossenen Vertrages wird ausdriieklich erklart,
dafs nach Ausbruch des Krieges die gegnerischen
Parteien in keiner Weise in iliren Handlungen
besdirankt. seien, dafs ihnen yielmehr yollst&ndige
Unternehmungsfreiheit gegen TelegraplienKabel
auf hoher See* zustelie. In diesem Sinne hat
sieli auch der britische Admirat Fislier, Marine-
abgeordneter auf der Raager Friedensconferenz,
ausgesprochen, indem er sagtc, dafs er sich im
Kriegsfalle an keinerlei Conrentionen oder Decla-
rationen kalten, sich yielmehr lediglich yon dem

* Innerbulbder bis auf Kanonenseluifsweite reielien-

deu Kiisteiizone ist den Telegrnplienkabeln die Unyer-
Ictzlichkeit durcli den internationalen Vcrtrag vom
Jahre 1875 gesiebert.
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augenblicklichen englischen Interesse leiten lassen
wiirde. Diese Ansicht wird in England durchaus
ernst genommen, was daraus heryorgeht, dafs
die mnglischen Kriegsschiffe mit der maschinellen
Einrichtung und den Geritthen zum Aufgreifen
von Kabeln in t.iefer See schon im Frieden alis-
geriistet sind, um sich durch Uebung die dazu
erforderliche Erfahrung und Gescliicklichkeit fiir
den Kriegsgcbrauch eines zum Zefsclineideii des
Kabels eingerichteten Greifankers anzueignen.
DasJournal des Debats berichtete im October 1895:
Die Engliinder scheinen die Heere, in denen sie
ihre Kabel yersenkt haben, ais ihnen unumschrilnkt
zngehorige Gebiete zu betracliten. Dies beweist
die Unyerfrorenlieit, mit der sie ktirzlich und
ohne ersichtlichen Grund unser Mayunga (auf
Madagascar) und Mosambique verbindendes Kabel
aufiischten und nach Prtifung desselben wieder
in die Tiefe sinken liefsen. —

Mehr ais andere Seestaaten hat Frankreich
durcli seinen ausgedehnten Colonialbesitz unter
dem englischen Kabelmonopol zu leiden, da es
vers§umte, sich rechtzeitig mit einem Kabe.Inetz
nach allen seinen iiberseeisclien Besitzungen zu
yersorgen. Die Gesammtstrecke dei' unter fran-
ztisisclier Yerwaltung stelienden Seekabel betrilgt
gegenwartig 31205 km, davon gehiiren der Ke-
giertmg 9315, den Gesellschaften 21 890 km,
von diesen sind eine Anzahl Kabel zwischen
Marseille und den Kiistenstildten Algiers, sowie
je ein Kabel zwischenTeneriffa und St. Louis am
Senegal und zwischen Mosambigue und Mayunga
staatlicli, alle anderen gehoren der Compagnie
Franeaise des Cables Sousmarins in Paris, die eine
jahrliche Subveution von 800 000 J | vom Staate

erhiilt, Es sind transatlautisclie Kabel nach
Nord- und Mittelamerika, die Anschliisse nach
Siidamerika haben. 1893 wurde ein Kabel

zwischen Neucaledonien und dem australischen
Festlande verlegt. Damals setzte eine vou den
franzosischen Kabelfabricanten geschiirte lebliafte
Bewegung zum Zwecke der telegraphischen Yer-
bindungsiimmtlieher franzosischen Colonien mit dem
Mutterlandc ein, um das englisclie Kabelmonopol
zu durchbrechen. Die Bewegung hatte jedocli
nur das Ergebnifs, dafs ein Kabel von Tamatava
auf Madagascar nach den Inseln St. Mauritius und
Reunion verlegt wurde, dessen Herstellung fran-
zosische Kabelfabricanten zu einem andertlialbmal
liSheren Preise, ais das Angebot englischer Fabri-
canten betrug, in Auftrag erhielten.* Damitwurde
das Gedeihen der eben begonnenen Entwieklung
aufgehalten, bis vor wenigen Wochen die Regierung
yon Cochinchina die Legung eines Kabels yon
Saigun nach Port Arthur zum Anschlufs an die
sibirisclic TJeberlandslinie der ,Store Nordiske
Telegraf Selskab" in Kopenhagen besclilofs, um
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so unter Umgehung der englischen Kabel Yer-
bindung mit Franki’fleh zu erhalten. Inzwischen
ist auch hier unter dem frischen Eindruck der
iiber den telegraphischen Yerkelir nach Siidafrika
verh;Ingten englischen Censiu-mafsregel die Be-
“vegung zur Grundung unabhUugiger Kabel
wieder lebhaft in Flufs gekommen. Am 3. Dec.
1899 fand im Handelsministerium zu Paris
die Berathung eines Planes zur sofortigen Her-
stellung von 9 Kabellinien statt, diu*ch welche
alle franzosischen Colonien mit dem Mutterlande
olme Benutzung englischer Linien yerbunden
werden sollen. Die Kosten sind auf 100 Mil-
lionen Francs yeransclilagt. Es finden zuniichst
Erhebungen dariiber statt, ob es zweckmillsiger
sei, das geplante Kabelnetz in staatlichen Betrieb
zu nehmeii, oder es Priyatgesellschaften zu
iibertragen.

Daneben wird aber, wie oben erwillmt, der
Plan einer telegraphischen Ueberlandsverbindung
zwischen Frankreich und seinen indochinesiselien
Besitzungen durcli Rufsland, Sibirien und Uhina
mit.wachsender Unterstiitzung erijrtert, der be-
sonders den YYiinsclien der franzosischen Colonien
selbst zu entsprechen sclieint. Cliina ist mit
Rufsland durch drei, in nitclister Zeit sogar durch
vier festlandische Telegraphenlinien yerbunden,
deren Tarif erheblich niedifiger ist, ais derjenige
der Seekabel. Es wiirde sich also darum handeln,
dafs Frankreich durch Verhandlungen mit China
und Jiufsland das Recht zu erlangen suclit, eine
eigene Leitung durch China herzustellen, die in
eine der russischen Telegraphenstationen einlHuft.
und so den Ueberlandsweg zwischen Frankreich
und seinen Colonien in Ostasien herstellt. Das
Unternehmen wiirde sich, wie man meint, ent-
weder durcli die Staatsverwaltung oder durch
eine Telegraphengesellschaft mit Staatsunter-
stiitzung verwirklichen lassen. —

England verdankt die grofsen Erfolge seiner
Kabelunternehmungen nicht nur der Initiatiye
seiner Kabelgesellschaften, sondern hauptsiichlich
der materiellen und moralischen Unterstiitzung
derselben durcli seine Regierung, welche au die
Kabelgesellschaften jahrlich etwa 5 Millionen Mark
Subyentionen zahlt. Natiirlich finden dabei die
Wiinsche der Regierung, die in erster Linie das
strategische Interesse im Auge hat, dabei in der
bereits geschilderten Weise Beriicksichtigung.

Deutschland beftndet sich in Bezug auf tele-
graphische Verbindung mit seinen Colonien in
ahnlicher l1*age, wie Frankreich, darum ist es
begreiflich, dafs sich audi bei uns das Bediirfnifs
nach Befreiung yon der englischen Abh&ngigkeit
geltend gemacht hat. Das prophetische Wort
Kaiser Wilhelms: ,Unsere Zukunft liegt auf dem
W asser!“ ist das wegweisende Motto fiir die
deutsche Weltpolitik, die mit zwingender Notli-

* Elektritechnische Zeitschrift” vom 21. DecembelV §ndigkeit aus dem deutsehen Colonialbesitz, der

1899 Heft 51 S. 881.
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dem mit ihr verschwisterten Handel folgt. Sollen
Industrie und Handel in ihrem m&chtig auf-
strebenden Entwicklungsgange nicht aufgehalten
werden, so wird auch die Weltpolitik der Leit-
gedanke fiir Deutschlands auswiirtige Beziehungen
bleiben iniissen. Dann ist aber aucli der Ausbau
der deutschen Kriegsflotte und der unseres iiber-
seeischen Kabelnetzes ein Gebot der Selbst-
erlialtung; wir brauchen dabei nur dem nach-
ahmenswerthen Heispiele Englands zu folgen. Wir
brauchen Kriegsschiffe zum Schutze deutschen
Besitzes- und Einllusses im Auslande und jedem
fremden Einflusse eutzogene telegraphische Ver-
bindungen nach den liberseeisclien Stationen deut-
scher Kriegsschiffe zur Erhaltung der letzteren,
unseres Eesitzes und Einllusses, wie Englands
Beispiel lehrt,

Der Anfang dazu ist mit der Legung des
Kabels Emden-Vigo durch die deutsche See-
Telegraphengesellschaft inKoln gemacht worden.*
Dieses Kabel, das sieli seit dem 24. December 1896
im Betrieb befindet, sollte zunilchst den Tele-
grammverkehr Deutschlands mit Spanien, Por-
tugal, Afrika, Siidamerika, Ostasien und Australien
yermitteln, aufserdem aber eine Fortsetzung nach
den Azoren und Nordamerika erhalten und als-
dann auch den deutscli-amerikanisclien Verkehr
aufnehmen. Es wurde indefs schon in den ersten
zwei Jahren seines Bestehens durcli den Verkehr
so stark in Anspruch genommen, dafs es sich
ais nothwendig erwies, eine neue Yerbiudung
von Emden nach New York herzustellen. Ihre
Ausfulirbarkeit wurde dadurch ermoglicht, dafs
mit Ende des Jahres 1899 der Yertrag mit der
Anglo-American Telegraph Company ablauft, der
dieser Gesellscliaft das Alleinrecht der Beforde-

* Das erste deutsche 471,65 km lange Untersee-

kabel wurde 1871 von einer Privatgesclischaft zwischen
Emden -Borkilm-L owestoft gelegt. Die Reiclis-Tele-
graphenyerwaltung verfiigte 1876 allein iiber das
41,43 km lange Kabel Kiigen-TrcHeborg (Sehweden).
1880 legte eine deutsche Gesellschaft das Kabel
zwischen Horcr-Sylt-Arendal (Norwegen) vou 470,58 km
Liinge. In (len Besitz des Reiclis kam die halbe Liinge
des Kabels Alsen-Fiinen mit 556 km. Eiue grofsere
Yermehrung trat 1890 durch das 1600,3 km lange Kabel
Emden -Greetsiel-Yaleneia (Irland), ferner durch das
Kabel Cuxhaven-Helgoland 76,03 km u. s. w. ein. Das
Kabelnetz enveiterto sich dann im inueren Yerkehr
mit den deutschen Insel, dann durch ein 515,07 km
langes Kabel zwischen Emdcm-Borkuin-Bacton (Eng-
land), durch eine zweite Yerbindung vou Riigcn nach
Sehweden, 62,21 km, so dafs 1896 das deutsche Kabel-
netz eine Linienliinge von 3760,01 km hatte. Ende
des Jahres 1896 trat das 2060,28 km lange, der deut-
schen Tiefsecgesellschaft; gehorende Kabel Emden-Yigo
(Spanien) hinzu. Durch das im Jahre 1900 zur Aus-
legung kommende 80S0 km lange Kabel Emden-Azoren-
NewYork wird das ganz allmiihlich aus kleinen An-
fiingen heryorgewachsene deutsche Kabelnetz 13900 km
Linienliinge mit einer Leituugsliinge von 17500 km
erlangen, in dern ein Anlagekapital von 84 624000 Ji
steckt. — Siehe Steigerung der Deutschen Seeinteressen
von 1896 bis 1898.
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rung von Telegrammen Deutschland nach
Amerika sichert.

Nachdem die Firma Felten & Guilleaume in
Miilheiin a. Rhein die Erlaubnifs zum Anlanden
des Kabels an der deutschen Kiiste erhalten
hatte, bildete sich zur Durchftihrung des Unter-
nehmens am 21. Februar 1899 zu Koln die
,Dentsch - Atlantische Telegraphengesellschaft®,
die hi alle Rechte und Pflicliten der Firma
Felten & Guilleaume hinsichtlich des Kabels eintrat
und vom Prilsidenten Mc. Kinley die Erlaubnifs
zur Landung des Kabels an der Kiiste der Ver-
einigten Staaten von Nordamerika erhielt. Das
Kabel wird in diesem Jahre von Emden iiber.
Borkum nach den Azoren, nach Horta auf der Insel
Fayal, und yon dort nach New York gelegt, von
Emden bis zu den Azoren von der Reichs-Tele-
graphenverwaltung, von dort nach Amerika von
der Kabelgesellscliaft in Betrieb genommen werden.

Es war zuerst geplant worden, das deutsch-

aus

amerikanisclie Kabel an der englischen Kiiste
anlanden zu lassen; indessen wurde die Ge-
nehmigung zur Anlandung des Kabels in Eng-

land von Seiten der englischen Regierung ver-
weigert. Es mufste deswegen \-oti der Anlandung
in England abgesehen werden und wurde be-
schlossen, auf den Azoren anlanden =zu lassen,
i was unter den Umstéinden die praktisekste Losung
der Frage war. Die Kabelliinge zwischen Emden
und den Azoren (Fayal) ist etwa 3550 km und die
von England nach New-York etwa 4530 km. Eine
direete Verbindung zwischen Emden und New-
; York wiire ohne Umtelegraphii-ung wegen der
zu grofsen Entfernung nicht ausfiihrbar. Um
nun auf den Azoren zu landen, bedui-fte es erst
eiuer YerstUndigung mit der Europe & Azores
Telegraph Company, welche Inhaberin der von
der Telegraph Construction & Maintenance Com-
pagny im Jahre 1893 von der Portugiesisclien
Regierung erworbenen ausschliefslichenLandungs-
rechte auf den Azoren war, Zur Bedingung
wurde gestellt, dafs die Telegraph Construction &
Maintenance Company das erste Kabel lierstellen
und legen sollte. Es war um so weniger be-
denklicli, auf diese Bedingung einzugehen, ais
einestheils die Herstellung eines solclien Kabels
in der der Firma Felten & Guilleaume gehorigen
Kabelfabrik wegen der Schwierigkeit des Trans-
ports nicht gut moglich war und anderentheils
die neue Kabelfabrik in Nordenham noch in der
Anlage begriffen ist, vor allem aber ein zur
Legung des Kabels geeignetes Kabelscliiff bisher
in Deutschland gefelilt hat. Die Herstellung und
Legung des ersten Kabels ist daher der Tele-
graph Construction & Maintenance Company mit
der Bedingung ubertragen worden, dafs die dazu
erforderlichen Kupfer- und Armaturdrilhte von
der Firma Felten & Guilleaume bezogen werden
miifsten. Dagegen verzichtete die Europe &
Azores Telegraph Company auf ihre Alleinrechte
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zur Anlandung von Kabeln auf den Azoren zu
Gunsten des deutschen Unternehmens.

Da die Firma Felten & Guilleaume die unter
ilirer Leitung stehende Tiefseekabelfabrik, die
,Norddeutschen Seekabelwerkell, die an der
Wesermiindung bei Nordeuliam erbaut worden
ist, binnen kurzem in Betrieb setzen wird,
konnen alsdann die Kabel unmittelbar in Kabel-
dampfer verladen werden. Zu diesem Zwecke
wird in nachster Zeit der bereits erwahnte Kabel-
dampfer ,von Podbielskill verwendungsfahig zur
Yerfiigung stehen, derselbe istjedoch fiirdas Legen
eines Kabels durch den Atlantischen Ocean zu kleili.
Der Bau eines grofsen, fiir diesen Zweck geeig-
neten Kabeldampfers ist erst in Aussicht ge-
nonnnen. W ir bezweifelu nicht, dafs die mafs-
gebeiulen Stellen das Bedauern der deutschen
betheiligten Industrie und weiter Kreise des deut-
schen Volkes iiber die Ungunst der Verhitltnisse
theilen, die dazu zwangen, das Auslegen des
Kabels einer auslandischen Firma zu iibertragen.

Wie das Weltkabelnetz, so ist auch dieKabel-
dampferflotte der Welt fast ganz in englisclien

Handen. Yon den 42 gegenwartig vorhandeneu
Kabeldampfern gehoren 32 englisclien Gesell-
schaften; vier fiihren die franzosisclie, zwei die

danische Flagge und je einer dio der Yereinigten
Staaten von Nordamerika, Italiens, Chinas und
Japans. Der grofste Kabeldampfer ist der der
Telegrapli Construction & Maintenance Company
in London gehorende ,Angliall, der 1898 wvon
Yickers Sons & Maxim gebaut wurde und 65141
Tragfahigkeit hat. Die nachst grofsten Kabel-
dampfer sind: ,Scotiall, derselben Gesellschaft
gehorig, von 4667 t, ,Faradayll, der Firma
Siemens Bros & Co. gehorig, mit 4917 t,
»Silvertown*, der India Rubber Company ge-
horig, von 4935 t. Der der letzteren Gesellschaft
gehorende ,International? ist .Mitte December
1899 bei Beachy Head in Birling Gap gescheitert.

Es sprechen gliicklicherweise alle Anzeichen

daftir, dals der begonnene Ausbau des deut-
schen Seekabelnetzes riistig fortsclireiteii wird.
Die in Berlin gebildete , Osteuropaisclie Tele-

graphen-Gesellschaftll wird im Ansclilufs an die
im November 1899 unter Verwaltung der deut-
schen Reichspost dem Verkehr iibergebene directe
Telegraphenlinie Berlin-Bukarest und derehA Fort-
setzung nach dem aufbliihenden rumanisclien
Handels- und Kriegsliafeh Constanza (das friiliere
Kostendsclie) von hier ein Seekabel nach Kon-
stantinopel legen, so dafs in nachster Zeit Berlin
und Konstantinopel durch eine directe Tele-
graphenlinie verbunden sein werden. Die ruma-
nisclie Regierung hat sich auf 30 Jahre ver-
pflichtet, niemand das Legen eines Kabels
zwischen Rumé&nien und der Tiirkei zu gestatten.

Rufsland, dem maclitigen politischen Gegner
Englands, war es durch seine geographische Lage
moglich, englische Kabel von seiner Kiiste fern-
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zulialten. Das Kopenhagen mit Petersburg ver-
bindende Ostseekabel gehort der danischen ,Store
Nordiske Telegi-af Selskab1l, die auch den trans-

sibirisclien Untergrundtclegraphen, die Ueber-
landslinie von Petersburg nach Wladiwostok,
so>vie die von hier iiber ganz Ostasien sich

erstreckenden Liuien besitzt und diesen Hafen durch
Seekabel mit einer Anzalil der wichtigsten Ilafen-
platze in Cliina, Japan und Korea verbunden hat
oder zuverbinden im Begriffstelit. An dieser Kabel-
gesellschaft sollen Mitglieder der russischen
Kaiserfamilie mit betrachtlichen Kapitalien be-
theiligt sein, so dafs diese Telegraphenlinien, die
auch fiir die deutschen Interessen in Ostasien
wichtig sind, fast ganz von Rufsland abhangen.
Aber deshalh wiirde auch diese Linie im Falle
kriegerischer Verwicklungen in Ostasien, an denen
Rufsland kaum unbetheiligt bleibeu konnte, fiir
Deutschland walirsclieinlich aufser Betracht kom-

men. Je mehr sich die wirthschaftlichen Be-
ziehungen Deutschlands in Ostasien lieben, um
so mehr wird die Herstellung eigener Tele-

gi'aphenlinien dorthin fiir uns nothwendig.

Den Vereinigten Staaten von Nordamerika,
die fiinf den New Yorker Kabelgesellschaften ge-
horende transatlantisclie Kabel besitzen, scheint
die Erwerbung der Hawai-Inseln aus dem Grunde
besonders werthvoll gewesen zu sein, um dort
ihr den Stillen Ocean von S. Francisco nach
Manila durchkreuzendes Kabel landen zu konnen.
Dieses Kabel soli aufserdem noch iiber Wake
Island und Guam, die siidlichste der Mariannen-
inseln, gelien. Die staatliche Genehmigung zur
Herstellung dieses Kabels wird in kiirzester Zeit
erwartet. Aus der Entsteliungsgeschichte des
Planes fiir diese Kabelverbindungen geht deut-
licli die Absicht der Regierung hervor, jede eng-
lische Einmischung fernzuhalten, um ungestort
ihre colonialen Ziele verfolgen zu konnen.

Auch in Holland, der dritten europilisclien
Colonialmacht aufser England, gewinnt die ein
Loskommen vom englisclien Telegi‘aphenmonopol
anstrebende Bewegung immer mehr Ausbreitung.
Man sagt dort: .Wurden die Niederlande in
einen Krieg mit England yerwickelt, dann wiirde
die telegraphische Verbindung zwischen llaag
und Batavia sofort abgeschnitten sein, denn in
Singapore sitzt auch ein englischer Censor!*
Und nun wird vorgeschlagen, dafs Deutschland,
Frankreich und die Niederlande, die gleiclies
Interesse daran haben, sich zur Herstellung tele-
graphischer Yerbindungen nach Ostasien und Ost-
indien vereinigen. Dieser Vorsclilag wird durch
das erfreuliche Ergebnifs gerechtfertigt, das mit

dem Kabel Emden-Vigo erzielt wurde, weil es
aufser dem deutschen auch den Verkehr der
$kandinayischen Lander, Rufslands u. s. w. auf-

nahm. Denn es ist nach den bereits vorhandeneu
Beispielen und Vorgangen unzweifelhaft zu er-
warten, dafs die englisclien, Kabelgesellschaften



220 Stalli und Eisen

jeder iteu mit ihnen iu Wettbewerb tretenden
Kabellinie mit einem Gebiihrenkrieg entgegen-
ti'eten, indem sie die Gebiihrensatze fiir Telegrainme
erniedrigen uud so den wirthschaftlichen Ertrag
der. neueu Linie von yornherein herabdriicken.*
Da bei allen drei Colonialmiichten fiir diese Tele-
graplienlinien niclit kaufiminnische Riicksichten
allein, sondern in liohem .Mafse nationale und
strategische Gesichtspunkte mitsprechen, so wiirde
ilmenn durch Staatsuuterstiitzungen so lange fort-
zuhelfeu seiu, wie es bei den Reichsdampferliuien
mit so glftnzendem Erfolge gescliehen ist, bis die
Zeitumstiinde ilire wirthschaftlichen Yerliilltnisse
liinreichend gebessert haben. Ob aber das Zu-
standekommen eines solchen Vertrags zwischen
Deutschland und Frankreich iiberhaupt moglicli
oder aucli nur wiinschenswerth sein konnte, das
ist eine andere Frage, der wir liier nicht niUier
treten wollen. Fiir Deutschland ist die Herstel-
lung eines eigenen, mindestens eines aufser eng-
tischem Einflufs stehenden unterseeisclien Kabel-
netzes ein Gebot der Selbsterlialtung.

Deutschland ist auf dem Wege, diese Selb-
stiindigkeit sieli zu yerscnaffeii. Die Actiengesell-
schaft ,Norddeutsche Seekabelwerkell ist seit dem
Sommer 1899 mit der Erriclitung einer Fabrik zur
Herstellung von Tiefseekabeln an der Wcser-
miindung bei Nordenham auf einem 10 ha grofsen
Grundstiick beschaftigt, die yoraussielitlich im
Friihjabr 1900 in Betrieb treten wird. Die
Bauten sind in solclier Grofse angelegt, dafs er-
forderlichenfalls der lietrieb in kurzer Zeit mit
geringen Kosten sich verdoppeln lilfst und dafs
dann ein transatlantisches Kabel in 100 Tagen
liergestellt werden kann. Um das fertigwerdende
Kabel direct in das Kabelscliiff rerladen zu
konnen, wurde die Fabrik aufserhalb des Wescr-
deiches auf ein durch Anschiittung um 3 bis 5 m
gehobenes Gel&nde gelegt, das stromwiirts durch
eine 0,5 m iiber Niedrigwasser hinaufreichende
etwa 500 m lange Steinboscliung gegen Wellen-
sclilag und Sturmfluthen gescliiitzt ist. Fiir das
Anlegen der Dampfer ist ein Pier erriehtet, an
dessen Kopf bei Niedrigwasser noch immer 8 m
W assertiefe bleiben.

Die Yorarbeiten fiir den Bau dieses Kabel-
werks waren von der aus dem Franz Cloutlischen
Kabelwerk hervorgegangenen Actiengesellschaft
,Land- uud Seekabelwerke in Kiiln-Nippesll im
Friihjalir 1899 nahezu beendet, ais die Firma
Felten & Guilleaume im Verein mit der ..Deutsch-
Atlantischen Telegraplien - Gesellschaftll dieses
W erk fiir die von ihr am 27. Mai 1899 gegriindete
Gesellschaft,,Norddeutsche Seekabelwerkellerwarb
und die teclmische Leitung der Fabrik ubernahm.
Schon ihre Vorgilngerin, die Gesellschaft ..Land-
und Seekabelwerkell hatte den am 9. November

* Ueber dic Bewegung gegen die holien Kabe

gdbifliren in England s. ,Elektrotectinischo Zeitschriftu
vom 4. Januar 1900 Heft 1.

Die Seekabel im \Veliverkehr u. s. w.

15. Februar 1900.

1899 vom Stapel gelaufenen Kabeldampfer ,von
Podbielskill bei der Firma David J. Dunlop & Co.
im October 1898 in Bestellung gegeben, nach-
dem die deutschen Schiffswerften erklilrt iiatten,
wegen anderweiter Inanspruchnahme den Bau des-
selben, bei der gestellten kurzen Lieferfrist, niclit
iiberiiechmen zu konnen. fnzwischen hat der
Dampfer am 3. Februar d. .i. seine yertrags-
miifsige Probefahrt mit gutem Erfolg bestanden
und die Reise von Port-Glasgow nach Norden-
ham, seinem kiinftigen Heimathsliafen, angetreten.

Der Kabeldampfer ist ganz aus Siemens-
Martinstahl nach den Regeln und Yorscliriften
des Germanischen Lloyd fiir dic lloe.hste Klasse
ais Spardeckdanipfer gebaut und ausgeriistet (siehe
Abbildungen im Text und auf der Tafel). Er hat
in der Wasserliuie 77,7 m Liinge, iiber die
Aufsenseiten der Platten gemessen 10,7 m Breite,
7.2 m Raumtiefe bis zur Unterkante des Ober-
decks, 4,9 m bis zur Unterkante des Zwischen-
decks, bei voller Ausriistung fiir die See eine
Ladefahigkeit von 1300 t, die einem Tiefseekabel
von etwa 1i00 km Lange entspricht, und liierbei
einen Tiefgaug von 5 m. Er ist ais Zwei-
schraubendampfer gebaut und dementsprechend
mit zwei stehenden Dampfmaschinen von drei-
stufiger Dainpfspannuug und OberflttClienconden-
sation, im Raum 7> ausgeriistet, die zusammen
1600 P.S. entwiekeln und bei einer Beladung des
Dampfers mit 500 t wilhrend der Probefamt dem
Schiff 13 Knoten Geschwindigkeit geben sollen.
Die Cylinder haben 430, 723 und 1200 mm
Durchmesser bei 838 nim Kolbenhub. Jede Ma-

schine ist mit einer Edwardschen Luft- und einer
Kreiselpumpe zum Hindurclitreiben des Kiihl-
wassers durch die Condensatoren verselien. Pum-

pen, Vorwanner, Filter und Yerdampfer (letzteroi-

nach Davies Patent) fiir das Speisewasser sind
neuester Construction.
Den Dampf fiir die Hauptmaschinen liefern

zwei Einenderkessel von 5,1 m Durchmesser und
3.3 m Liinge mit 3 Feuerungen fiir einen Be-,
triebsdampfdruck yon 12 Atmosphilren. Dii>Kessei
sind im Raum K untergebracht. Jeder Kessel
hat einen Schornstein. Fiir die Hiilfsmaschinen
ist ein besonderer gi'ofser Dampfkeslel vorhanden.
Die beiden Schiffsschrauben haben vier durch
Scln-aubenholzen verstellbar auf der Nahe be-
festigte bronzene Schraubenfliigel.

Der Kabeldampfer ,,von Podbielski" hat einen
stai-k iiberfallenden Vordersteven, in dessen oberem
Ende die Leitrollen fiir die Kabel liegen. Das
lleck ist elliptiscli nach achter ausladend und
triigt oben nacii der Backbordseite hin gleiclifalls
eine Kahelleitrolle. Diese Lage der Leitrollen im
Bug und Heck ist geeignet, ein Scheuern des
Kabels am Schiffsrumpf wahrend des Arbeiteus
Ir_noglichst zu rermeiden. Dieser Rollenlage ent-
sprechend ist das Schiff mit zwei Kabelmaschinen
von Johnson & Philipps, OIld Charlton London,
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ausgeriistet. Die auf dem Achterdeck aufgestellte
Maschine ist nur zum Auslegen eingerichtet.
Ilhre Trommelachse trilgt zwei Bremsrader und
ein grofses Spornrad, das mit einer Hoclidruck-
mascliine von 60 P. S. verkuppelt werden kann,
wenn wahrend des Auslegens das Kabel wieder
eingeholt werden mufs. Die Maschine wird aus-
gesclialtet, wenn sie ffu- den Betrieb der Trommel
niclit erforderlich ist. Die Bremsrader sind durch
Versehieben von Gewichten auf einem Hebel
mittels Schraube und Handrad, wodurch die
holzernen Bremsklotze mit einem entsprechenden
Druck gegen die Rftder geprefst werden, fiir
einen bestimmten Kabelzug genau einstellbar.
Zum Messen des Kabelzugs lituft das Kabel durch
ein zwischen der Kabelniaschine und der Leitrolle
auf Deck aufgestelltes Dynamometer. Das ist
wichtig, damit das Kabel nicht iiber eine seiner
Zerreifsfestigkeit angemessene Grenze’ hinaus
belastet wird. Da die Beanspruchung des Kabels
auf Zerreifsfestigkeit mit der Tiefe wS$lchst, in
die es verlegt wird, so wird darauf durch die
Stiirke der Bewelirnng des Kabels mit verzinkten
Eisen- oder Stahlscliutzdr&liten Riicksicht ge-
nommen. Dementsprechend wird das Kabel in
drei Starken, fiir die Kiistenstrecken, fiir mittlere
und fiir grofse Tiefen, ausgefiihrt. Wie in der
Lange, so sind auch die beiden Kabel in der
Stiirke der kupfernen Leitungsadern fiir die Strecke
Borkum - Fayal (Azoren) und Fayal-New York
(Coney Island) wscliieden, niclit nur aus mecha-
nischen Kucksichten, sondern auch iu Kiicksicht
auf die besten Betriebsergebnisse. Danach be-
tragt das Gewichf auf der Strecke Borkuin-Fayal
90,5 kg Kupfer, 61,2 kg Guttapercha, und auf
der Strecke Fayal-New York 146,8 kg Kupfer,
83,2 kg Guttapercha auf den Kilometer Kabel.

Die Kabelniaschine im Bug ist zum Auslegen
nnd Aufnehmen von Kabeln eingerichtet und hat
deshalb zwei Trommeln (sielie Tafel, Oberdecks-
plan), dereAn jede mit einer eigenen Antriebs-
mascliine, beides Hodulruckmaschinen von je
110 P. S., sich derart yerkuppeln lafst, dafs
eine oder beide Maschinen eine oder beide Trom-
meln befcreiben konnen. Jede Maschine ist fiir
zwei Geschwindigkeiten eingerichtet, die Steuer-
bordmaschine fiir 1 und 2'/2, die Backbordmascliine
fiir 21U und 4 Knoten.

Beide Antriebsmaachinen stelien auf dem
Zwischendeck, ebenso die Trommeln mit den
Einrichtimgen zum Almehmen des Kabels von
denselben; die Trommeln ragen durch eine gi’ofse
Luke im Oberdeck bis 60 cm iiber dasselbe
hinauf. Die zusammengekuppelten Maschinen
vermogen in langsamer Fahrt ein Kabel unter
einem Zuge von 25 t aufzuholen. Fiir den Ma-
scliinenfiihrer ist im Yorder-, wie im Achterschiff
ein erholiter Stand hergerichtet, der ihm eine
Uebersicht, iiber die ganze Maschinenaillage ge-
wilhrt und von dem aus der Umsteuerungshebel
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und die Bremsrilder sieli beguem bedienen lassen.
Den Trommeln wird (las Kabel aus einem der
Kabelbehillter iiber Leitrollen, wie aus dem Ober-
deeksplan ersichtlich ist, zugefuhrt. Damit hierbei
das Kabel von den yerscliiedenen Beli&ltern ber
freie Balm findet, sind Vorder- und Acliterscliiff
ganz klar. Zwei Kabelbehalter liegen im Yorder-,
einer im Hinterschiff; der vorderste hat 7,92 m
Durchmesser und 3,28 m Tiefe, der zweite 9,6 m
Durclimesser und 3,12 m Tiefe, der im Achter-
sebift’ 8,58 m Durclimesser und .jii(> m Tiefe,
alle drei haben einen Gresammtinlialt von etwa
(>00 cbom. In der Mitte jedes Behiilters stelit
ein Blechkegel, der unten 1,83, oben 1,07 m
Durclimesser nnd nahezu eine der Tiefe des
Behiilters entspreehende Holie hat. Durcli ilin
wird das gleichmiUsige Hinausleiten des Kabels,
olme Knicke entstelien zu lassen, aus dem mit
W asser gefiillten Beliillter zum Rollengang uuter-
stiitzt. Unter den Kabelbeliititern liegen Rilume
fiir Wasserballast nnd zum Trimmen (iu die
richtige Lage bringen, zum gleiclimiifsigen Be-
lasten) des Schiffes, die zusammen etwa 300 cbm
W asser fassen uud durch Pumpen nacli Bedarf
entleert werden konnen.

Das aus Teakholz hergestellte Oberdeck
lauft glatt von vorn bis acliter und trligt vor
und hinter den beiden Schornsteinen Decksauf-
bauten. Im binteren Baum des vorderen grofsen
Deekhauses belindet sieli die Dampfsteuerinaschine,
wahrend im yoérderen Theil ein groises Zimmer
fiir den Capitiln und der Kartenraum eingerichtet
ist, dariiber liegt die Commandobriiekc, von
welcher die Ruder- und Mascliinentelegraphen,
sowie Ferusprechleitungen nach den beiden Kabel-
maschinen, dic auch unter sieli durch Fernspreclier
yerbunden sind, ausgehen. Das hintere Decks-
liaus entlialt Kuchen- und Yorrathsraume.

Das Zwischendeck ist aus Pitch Pinc-Holz
hergestellt; auf ihm sind die Rilume fiir die
Scliitfsofliziere, Kabelingenieure, Elektriker, Kabel-
mannschaften u. s. w. eingerichtet, wie aus dem
Zwischendecksplan auf der Tafel ersichtlich ist-
Die Wohnr&ume fiir die Matrosen und Heizer
liegen unmittelbar hinter dem Collisionsscliott,

Bericlit iiber in- und

Patentanmeldungen,

welche von dem angegebenen Tage an withrend zweier
Monate zur Elnslchtnahme fUr Jedermann im Kaiserlichen
Patentamt in Berlin ausliegen.

25. Januar 1900. KI. 31, W 14908. Verfahren
utul  Maschine zum Einformen von Gufsmodellen.
Johnnn Wottle, Wien, Lienfeldergasse 26; Vertr. Dr.
W. Haufsknecht und V. Fels, Berlin, Potsdamerstr. 115.

KI. *19, K 17598. Hydraulische Scheere, Locli-
maschine oder dergl. mit Nieder- und Hochdruck.

Bericht iiber in- und tuinliindische Patente.
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dem vordei’sten, vom Schiffsboden bis zum Ober-
deck hinaufgefuhrten, besonders stark gebauten
der im Schiffe vorhandeuen Querschotten. Vor
dem Heizrilumschott liegt das Priifzimmer der
Elektriker. Die ganze Besatzung des Schiffes,
einscbliefslich der Elektriker und Kabelarbeiter,
bestelit aus 70 Kbpfen.

Der Dainpfer ist mit elektrischer Beleuchtuug,
sowie mit einem grofsen elektrischen Scheinwerfer
yersehen und mit seclis Booten ausgertistet. Er
triigt zwei Stahlmasten mit der Takelage eines
Gaffelselioners. Bei jedem Jlast befindet sieli
eine Dampfwinde mit allem Zubelior, um den
Ladebaum beim Arbeiten mit Bojen, Suchankern
u. s. w. zu handhaben.

Bei seinem geringen Fassungsverinogen von
nur etwa 1100. km Tiefseekabel geniigt der
Kabeldampfer ,von Podbielski“ nicht zum Legen
transatlahtischer Kabel; seine Hauptaufgabe wird
yiclmehr im Instandhalten und Ausbessern der
der deutschen Eeielispost gehorenden Kabel in
der Ost- und Nordsee bestelien. Bislier mufsten
die hierdurch bedingten Arbeiten von englisclien
Kaheldampfern ausgefiilirtwerden. Aufserdemwird
der ,,von Podbielskill natiirlicli aucli zum Auslegen
kiirzerer, seinem Fassungsraum entsprechenden
Kabel Verwendung flnden. Zum Auslegen trans-
atlantiseher Kabel ist die Beschaffung eines Kabel-
dampfers von etwa 8000 t Grofse in Aussielit
genommen, der nicht entbehrlich ist, wenn sieli
Deutschland im Awuslegen langer Tiefseekabel
vom Auslande unabhitngig machen will.

Wie nothwendig es ist, uns von den eng-
lischen Kabelgesellseliaften in jeder Beziehuug
frei zu machen, lehrt das Verlialten der
englisclien Kriegsschiffe in der Besclilagnahme
deutscher Reichspostdampfer. Wenn auf diese
Weise von England an die Stelle des bislier von
dfeu Culturstaaten im Weltverkehr zur See resjiee-
tirten Yolkerrechts ,,das Recht des Stilrkerenl
gesetzt wird, dann zwingt uns der Trieb der
Selbsterhaltung, unsere Wehrfahigkeit zur See
dlirch Yermehrung unserer Kriegsschiffe so zu
stiirken, dafs wir uns weliren konnen; dazu
hrauchen wir auch eigene Seekabel.

ausliindische Patente.

Kalker Werkzeugmaschinenfabrik L. W. Breuer, Schu-
macher & Go., Kalk bei Koln a. Rh.

KI. 49, W 14700. Maschine zum Herstellen von
DrahtstifLen. Jacob Wikscbtrem und Peter Krutikow,
Bolschaja Wasil-kowskaja 36, Kiew, Rufsl.; Vertr.:
Carl Fr. Reichelt, Berlin, Luisenstr. 36.

29. Januar 1900. KI. 5 N -4823. Gesteinbohrer
mit auswechselbarer Schneide. James Nicholson,
Berlin, Rugenerstr. 5.

KI. 7, F 11756. Verfahren und Einrichtung zum
Ausgluhen harter Metalldrahte in Gltihgefalsen.
Berliner Feindrahtwerke, Gesellschaft mit besebrankter
Haftung, Berlin, Oranienstr. 6.
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KI. 20, G 13242. Zugkraftorgan fflr maschinelle
Férderung. Carl Glinz, Rothehutte i; Harz.

Kl. 31, K 18312. Maschine zur Herstellung von
Kernen fur Massenartikel; Zus. z. Pat. 106 688. Albert
Knuttel, Remscheid, Baulusstr. 5f.

KI1.31,.L 13548. Ausflufsmundstuck. Emil Lever-
mann, Hagen i. W., Langestr. 56.

KI. 40, G 13504-. Rb5st- und Gluhofen mit dreh-
barem, ringfOrmigem Herd. Gesellschaft des Emser
Blei- und Silberwerks, Ems.

KI. 49, A 6591. Maschine zum Abscheeren und
Lochen der Speichen von Riemscheiben aus Blech.
The American Pulley Co., Philadelphia, V. St. A,
Vertr.: Hugo Pataky und Wailhelm Pataky, Berlin,
Luisenstr. 25.

K1.49, 11 22 293, Hydraulische Presse oder Arbeits-
maschine. Haniel & Lueg, Diisseldorf-Grafenberg.

1. Februar 1900. KI. 4, J 5337.
sicherheitslampe. Paul Johow, Kamphausen,
Saarbrucken, Reg.-Bez. Trier.

KIl. 10, Sch 14941. Verkokungsverfahren, ins-
besondere fur Kohlen mit geringer Backfahigkeit.
H. Schild, Bochum, Nothstr. 1.

KI, 19, H 20 195. Eisenbahnoberbau mit koffer-
ffirmigen eisernen Querschwellen. A. Haarmann,
Osnabruck.

Kl. 24, St 5752. Regelungsvorrichtung fiir Druck
und fur Yerbrennungsluft bei Feuerungen. Emil
Stemmler, Frankfurl a. M.-Sachsenhausen, Launitzstr.

Kl. 35, M 15S26. Fangexcenter fur Fangvorrich-
tungen. F. A. Mflnzner, Obergruna b. Siebenlehn i. S.

KI. 49, A 6557. Verfahren zur Herstellung von
Riemscheiben und ahnlichen Radern. Actiengesell-
schaft der Eisen- und Stahlwerke von Georg Fischer,
Schaffhausen a. Rh., Schweiz; Vertr.: A. B. Drautz,
Stuttgart.

Kl. 49, B 25353. Yorrichtung zum Gleichrichten
von Nageln mittels einer Kippkante. Alfred George
Brookes, London, Chancery Lane 55/56; Vertr.:
C. ROstel und R. H. Korn, Berlin, Neue Wilhelmstr. 1.

5. Februar 1900. KI. 19, F 11723. Unterlags-
platte fur auf der Schwelle gestofsene Eisenbahn-
schienen. A. Fleischer, Christiania; Yertr.: C. Fehlert
und G. Loubier, Berlin, Dorotheenstr. 32.

KI. 40, R 13421. Vorrichlung zum Einbringen
von Reinigungsmitteln und dergl. in ein Metallbad.
Moritz Priester, Berlin, Steglitzerstr. 90.

KI. 49, H 21 378. Metali-Bandsage.
mann, Fulda.

KI. 49, H 22447. Bolzen- und Nielenpresse mit
Schrauben- und Reibraderantrieb. Hemer Nieten-
fabrik Gebr. Prinz, Hemer i. Westf.

8. Februar 1900. KI. 1, M 17453.
richtung an Kieswasch- uud Sortirmaschinen; Zus.
z. Pat. 103798. Carl Martini, Hannover, 1lOltystr. 12.

KI. 7, Sch 14290. Regelungsvorrichtung fiir Draht-
ziehmaschinen. Max Schneider, Nflrnberg, Austr. 19.

KI. 31, J 5191. Verfahren zur Herstellung des
Kernes aus nassem Formsand fflr die Gielsform ge-
schlossener Achsbuchsen. G. & J. Jaeger, Elberfeld.

KI. 31, M 15637. Trager fur die Formen bei
Giefsanlagen mit endloser Formenkette. The Uehling
Company, Limited, Middlesborougli, Engl.; Vertr.:
F. C. Glaser und L. Glaser, Berlin, Lindenstr. 80.

KI. 31, R 12866. Vorrichtung zum Eingiefsen

des Metalls bei endlosen Giefstischen. Erskine Ramsay,
Birmingham, County of Jefferson, State of Alabama,
V. St. A;; Yertr.: C. Fehlert und G. Loubier, Berlin,
Dorotheenstr. 32.
“ g KI. 49, R 13632, Maschine zur Herstellung ge-
schweifster Ketten aus einem zugefflhrten Metallstabe.
David Roche, Harper Street 45, Albert Scheuer,
Kennard Street 225 und John A.Sanders, Public
Square 44, Cleveland, Cuyahéga, Ohio, V. St. A
Yertr.: Otto Wolff und Hugo Dummer, Dresden.

Kreis

Wilh. Hart-
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29. Januar 1900. KI. 1, Nr. 128068. Ais Theil
einer Sandsiebvorrichtung eine mehreckige, mit Draht-
netzwerk flach bespannte Trommel mit Einwurf-
Offnung fur den zu siebenden Sand. Schuchardt &
Schutte, Berlin.

KI. 5, Nr. 128 197. Spiralfarmiger Erdbohrer fur
Thon, Lehm, nassen Sand, Schlick u. s. w. mit cylin-
drischem Blechtnantel uml mittels Mu(fen und Stifte
verlitngerbarem. aus, EisenrShren bestehendem Ge-
stange. H. Meyer, Haunover, Haltenhoffstr. 79.

KI. 24, Nr. 128 05G. Aus mit senkrechten Kanalen
und doppelt konischen KOpfen versehenen Formsteinen
und Zungen zusammengesetzter Lufterhitzer. Friedrich
Sasse, K6lIn, Perlenpfuhl 12.

KI. 31, Nr. 128334. Doppelkernstutze mit zwei
auf den Stiftenden angestauchlen resp. angegossenen,
Dr. E. Th. Fflrster, Steglitz bei
Berlin, Birkbuschstr. 9.

KI. 31, Nr. 128336. Aus einem Stuck Bandeisen
hergestellte Kernstutze, bei welcher die freitragenden
Enden aus doppelter MaterialstSirke gebildete Auflage-
flachen besitzen. Carl Friedrich Tittel, Dresden.

5. Februar 1900. KI. 5, Nr. 128616. Kugelgelenk-
verbindung der Seilgehange mit den KOnigstangen
der Foérderschalen. F. A. Mflnzner, Obergruna bei
Siebenlehn.

KI. 5, Nr. 128 623.  Forderkorbsicherung mit
zweiter Seilscheibe, auf der ein Seil mit Befestigung
am Fdrderkorbboden lault. Alfred Hey und Heinrich
Volke, HSrde.

KI. 20, Nr. 128512. Federzugbock fflr elektrische
Strafsenbahnen mit horizontal oder schriig mit dem
Drehpunkte verlaufenden Spannfedern. Dr. A. N.
Gotendorf, Charlottenburg, Grolmanstr. 30.

KI. 20, Nr. 128513. Seilklemme mit Seilfuhrungs-
sLuck und gegen dieses wirkendem, keilartigem Zabn-
segment. B. Egger, St. Galion; Vertr.: Hugo Pataky
und Wilhelm Pataky, Berlin, Luisenstr. 25.

KIl. 49, Nr. 1284S0. Stufenradcr-Vorgelege fur
Eisenkaltsiigen mit vom Schalthebel ein- und aus-
wechselbar gehaltenen Uebertragungsradern. Peniger
Maschinenfabrik und Eisengiefserei, Actiengesellschaft,
Abtheilung Unruh & Liebig, Leipzig-Plagwitz.

KI. 49, Nr. 128481. Durch im Support befind-
lichen doppelten Schneckentrieb angetriebene Sage-
blatttragspindel an Eisenkaltsagen. Peniger Maschinen-
fabrik und Eisengiefserei, Actiengesellschaft, Abtheilung
Unruh & Liebig, Leipzig-Plagwitz.

KI. 49, Nr. 128482. Durch Gewichtshebelbrcmse
bewirkte Sicherung der Schraubenspindel bei Eisen-
kaltsagen. Peniger Maschinenfabrik und Eisengiefserei,

Auswerfvoract.-Ges., Abtheilung Unruh & Liebig, Leipzig-Plagwitz.

KI. 49, Nr. 123483. Durch gezahnte mit Stirnrad
der Schraubenspindel im Eingriff stehende Kupplung
bewirkte Supportruckbewegung an Eisenkaltsagen,
Peniger Maschinenfabrik und Eisengiefserei, Act.-Ges.,
Abtheilung Unruh & Liebig, Leipzig-Plagwitz.

KIl. 49, Nr. 128541. Tragbare Blechbiege- und
Abkantevorrichtung mit holzernen an den Arbeits-
flachen Metallbeschlag tragenden Biege- und Spann-
wangen. Carl Grubel, Gotha.

Deutsche Reichspatente.

K1.40,Nr.106875,vom 16.Marz 1899. L .Ziegler
in Berlin. Verfahren und Yorrichtung sum AusfUllen
eon weichen Rohren mit leicht schmelzbarer erstarrender
Masse.

Um die zu biegenden RShren mit einer schmelz-
baren erstarrenden Masse (Kolophonium) zu fflllen,
werden sie mit dem einen Ende in die fliissige Masse
getaucht, wonach letztere in den ROhren hochgesaugt
und darin belassen wird, bis sie erkaltet ist.
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KI. 7, Nr. 106453, vom 2. August 1898. J. G.
Hodgson in Maywood (JU., V. St. A). Yorrichtung
zum Einstellen des Walzenabstandes bei selbstthiitigen
Blechwalzwerken.

Die Nachstellung der Walzen (vergl. auch D. B.-P.
Nr. 101655, ,Stahl und Eisen* 1899 S. 386) erfolgt
nach jedem Durchgang des Walzgutes selbstthatjg von

der Biemscheibe a .ius, die durch Kegelrader die
Spiralzahnrader cc' dreht, von welchen ¢ auf der
Stellspindel der Walze befestigt ist. Durch Anwen-
dung der Spiralzahnrader cc1 erfolgt die Nachstellung
der Walzen bei gleichmafsiger Dreliung der Riem-
scheibe a in stetig abnebmendem Mafse, so dafs die
Nachstellung im Anfange des Walzens grofs, gegen

Ende desselben aber Kkleili ist. Die Verbindung der
Stellspindeln unter sich erfolgt durch die Zahn-
rader d ef.

KI. 49, Nr. 106637, vom 5. November 1898.
Huldschinskysche Huttenwerke, Act.-Ges. in
Gleiwitz. Yeifahreti zur Herstellung geschweifster

Iconischer Bohren durch Walzen.
Ein trapezférmiges Blech wird zunachst in die
Form eines konischen Bohres x gebogen, dessen

Yerticaldurchniesser auf der ganzen Lange des Rohres
gleich bleibt, wahrend der Horizontaldurehmesser sich
entsprechend der ieweiligen Konicitiit des Rohres
andert. Die sich uberlappenden Kanten dieses Rohres x
werden zwischen Walzen ab uber einen Dorn ¢ derart
zusammengeschweifst, dafs nur die Schweifsfuge und
die diametral gegenflberliegende Stelle des Rohres
zwischen den Walzen ab und dem Dorn ¢ Druck
empf&ngt, wahrend die Seitentheile des Rohres Ober
die Walzen a b hinausragen, aber von Backen d ge-
fuhrt werden, die entsprechend der Yorbewegung
des Rohres sich auseirtander bewegen. Zu letzterem
Zweck sind die Backen d auf Rechts- und Links-
schrauben e gelagert, die von den Walzen ab gedreht

Bericht Uber in- und ausUindische Patenie.
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werden. Dem ovalen konischen Bohr wird dann
zwischen Walzen f mit einem Spiralkaliber ein kreis-
runder Querschnilt gegeben.

K1.49, Nr.107131, vom 3. Aug. 1898. E.Oberliiu-
der in Dresden-LObtau. Geflecht auszwei Systemen
einander rechtwiuklig kreuzender, kantiger Stiibe.

Das Geflecht besteht aus pa-

rt n n fi  rallelen gewundenen Flach-

dl stabena.in welcheentgegen-

"t\'r A r Mr Y gewundene Flach-

X X A A sta.be b hineingedreht sind,

C z>qgpcl>cjp sodafsan den Beriihrungs-

rJrl V] stellen die Flachen der ein-

A A zelnen Stiibe dicht aufein-

\fi>-c z> ander liegen. StaLL des

av \Y% Flachstab-QuerschnittskOn-

A A A A nen auch Halbrund, T-fOr-

iiiige, dreikantige, guadra-

\% \Y \% V tische Querschnitte verwen-
det werden.

KI. 41), Nr. 106 STO, vom 8. Marz 1899. M. Nau-e

mann in Gflthen i. A. Maschine zum Abschneiden

non Profileisen.
Die in der Schnittrichtung gegeneinander ver-
schiebbaren Scheerbacken a h sind mit den ver-

schiedenen Profilen entspreclienden Ausschnitten ver-
sehen und kSnnen z. B. mittel§ der Schraubenspindel c
derart eingestellt werden, dafs ein beliebiger Aus-
schnitt vor die ArbeitsOffnung d sich stellt.

K1.49,Nr.10«374
vom 19. Febr. 1899.
Haniel&Luegin
Dflsseldorf-Gra-

nl'a
iM

fenberg. Vorrich-
tung zum Verbinden
schwerer  Schmiede-
stiicke mit einem
Handgrijf.

Zum Halten des
Blocks a dient ein
geschlossener, der
Form von a sich an-
passenderRing b, der
rnit Klauen ¢ verbunden wird. LetzteresindinSchlitzen
der Arme d einstellbar, die ihrerseits in der auf dem
Stiel e festsitzenden Nabef einstellbar sind. Fur die ver-

schiedenen Blockformenhotrnandemnachnur denselben
sich anpassende Ringe b nothwendig, welche mit den
Armen d durch die Klauen ¢ yerbunden werden.
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KI. 10, Nr. 10(>9(>0, vom 21. Januar 1899.
B. Osann in Concordienhutte b. Bendorf a.Rh.
Retortenofen mit Ztiguinkehruiig. insbesondere zur Ver-
kohlung von Holz und dergl.

Zwei durch eine Scheidewand egetrennte Kammern
mit stehenden Retorten b sind mit zwei Feuerungen ¢
derart verbunden, dafs abwechselnd die Flamme einer

Feuerung c¢ dic eine und die Flamme der anderen
Feuerung r die andere Retorlenkammer in enlgegen-
gesetzter Richtung durchstrOmt, was durch abwech-
selndes Schliefsen und OefTnen der Schieber a und
der entsprechenden Rauchsehieber bewirkt wird. Die
Feuerung ¢ kann eine gewShnliche Roslfeuerung oder
eine Gasfeuerung sein, in welch letzterem Falle der
Feuerraum c aus dem Rohre d Gas empfangt.

KI. 19, Nr. 100639, vom 22. November 1898;
Zusatz zu Nr. 99897 (vergl. .Stahl und Eisenl 1899
S. 203). J. Panzirsch in Murzzuschlag (Nieder-

Oesterreich).  Yorrichtung
zum Aufstellen von Sensen-
rUcken.

Das Sensenblatt a wird
auf die Backe b gelegt,
wonach die Backe c uber
a geschwuilgen wund der
dadurch aufgebogene Sen-
senrucken in den Spalt
zwischen den Backen ca
hineingestaucht wird.

[\t
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KI. 7, Nr. 100454, vom 24. September 189S.
H. Dachelet in Nouzon (Ardennes, Frankreich).
Mechanisch bewegter Tanehap/jarat fiir das Verzinken
von Blechen.

Die Rleche (bis zu 3,7 m lang und 1,2 m hreit)
werden von der Seite in Rahinen < eingeschohen,
die an zwei end-
losen, uber Rol-
len b geluhrlen
Gallschen Ketten
¢ pendelnd be-
festigt sirid und
durch das Zink-

bad d gefuhrl
werden. Die Rol-
len ¢ sind an

zwei, an den
Seiten des Zink-
topfes aufgestell-
ten Gertisten e
gelagert. Das
Einschieben der
Bleche erfolgt in
der Mittelstellung
der Rahmen o;
beim Eintaucben
desBleches in das
Zinkbadrf werden
sie, um ein Schwanken zu verh(iten, von den Schienen f
gefuhrt und dann senkrechl wieder aus dem Zinkbad
herausgehoben. Das llerausnehmen der Bleche aus
den Rahmen a erfolgt in derselben Weise wie das
Einsetzen.

KIl. 7, Nr. 100455, vom 23. Noveinber 1898
Chauncey Clark Baldwin in Elizabeth (Union
V. St. A). Drahtzielimaschine.

Um bei Drahlziehmaschinen mit ununterbrochenern
Zug und zahlreichen hintereinander liegenden Zieh-
rollen a Erschutlerungen des langen Ziehbankbettes b
7u vermeiden, ohne dasselbe sehr massig ausfuhren
zu mussen, hat das zweitheilige Bett ¢ den gezeich-
neten schwachen Querschnitt. Die Seitenkasten d

sind dabei in ihrer ganzen Lange mit Wasser gefOllt,
welches nicht allein zum Kuhlen des auf den Zieli-
rollen a befindlichen Drahtes dienen, sondern auch
die auf das Bett e wirkenden Krafte aufnehmen und
ohne Erschutterungen compensiren soli. In dem
mittleren Kasten e des Bettes b ruht die durchgebende
Antriebswelle f, welche durch Kegelriider dic Zieh-
rollenwellen g treibt. Infolge dieser Anordnung kOnnen
die Lager der Wellen g niedrig gehalten und dicht
an die Ziehrollen a herangeruckt werden, was eben-
falls den Erschutterungen rorbeugt.
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Bericlite iiber Yersammlungen aus Facliyereinen.

Eisenhiitte Oberschlesien.

(Bericht uber die Hauptversammlung am 21. Januar
1900 im Hotel Victoria zu Gleiwitz.)

Die Hauptversammlung des Vereins ,Eisenhutte
Oberschlesien'*, — Zweigverein des Vereins deutscher
Eisenhiittenleute —, an welcher uber 300 Personen
theilnahmen, wurde piinktlich um 2 Ulir durch den
Yorsitzenden,- Generaidirector Niedt -Gleiwitz, mit
folgender Ansprache er6ffnet:

»M. H.! Im Namen des Vorstands erdfTne ich
die heutige Hauptversammlung und heifse Sie lierz-
lich willkommen, Jhnen gleichzeitig zur Jahres- und
Jahrhundertwende ein frobes »G10ck auf« bei unserem
ersten Zusammensein zurufend! Méchten im neuen
Jahrhundert freundliche Sterne uber Kaiser und
Reich walten, mOchten Deutschland, sowie auch die
beiden grofsen enghefreundeten Nachbarreiche — Rufs-
land und Oesterreich-Ungarn einer friedlichen,
glticklichen Entwicklung entgegengehen, mSchte sich
die deutsche Technik so fortentwickeln wie in den
letzten Decennien, und der »Verein deutscher Eisen-
huttenleute* sowie sein Zweigyerein »Eisenhutte
Oberschlesien® weiter wachsen, biuhen und gedeilien!
(Bravo!)

Ich gebe sodann unserer Freude darflber be-
sonderen Ausdruck, heute wiederum werthe Gaste
unter uns zu sehen, und begriifse die anwesenden
Herren Vertreter der staallichen und stadtischen Be-
hSrden, sowie das verehrte Mitglied des Vorstandes
unseres Hauptvereins, Hrn. Ingenieur SchrOdter-
DOsseldorf, im Namen der >Eisenhutte Oberschlesien*,
auf das beste.

M. H.! Der Verein »Eisenhutte Oberschlesien* hat
zu seiner gréfsten Betrubnils seit der letzten Tagung
im Mai vorigen Jahres wieder schwere Verluste durch
den Tod von funf treuen, angesehenen Mitgliedern
erlitten.

Es starben die HH.: Generaidirector Dr. Erbs-
Beuthen, Generaidirector Garaper-Sosnowice, Berg-
werksdirector Moll- Borsigwerk, Hiitteninspector
Me tk e - Baildonhutte und Director Donders-Katto-
witz.  Wir beklagen den Hingang dieser hervorragen-
den Vertreter ihres Berufs, welche sammtlich un-
yerhofTt, im besten Mannesalter stehend, mitten aus
einem schaffensfrohen Leben abberufen wurden, auf
das tiefste, und bitte ich Sie, sich zur Ehrung der
tbeuren Verstorbenen von lhren Platzen zu erheben.
(Geschiebt.)

Neu eingetreten in den Yerein »Eisenhutte Ober-
schlesieiK sind 31 Mitglieder, ausgeschieden infolge
Wegzugs aus dem Revier 17 Mitglieder, so dafs sich
unter Berik-ksichtigung der uns durch den Tod ent-
rissenen 5 Mitglieder heute ein Bestand von 4-16 Mit-
gliedern, einschliefslich eines Ehrenmitgliedes, ergiebt.

M. H.! Die Kasse des Yereins ist am 16. ds. Mts.
seitens des vom Vorstand hierzu bestellten Hrn. Ge-
heimraths Jungst gepruft worden und ertheile ich
dem geehrten Herrn das Wort zur Berichterstattung.“

Hr. Gelieimrath JOngst: rM. H.! Im Namen
des Yorstands habe ich heute am 16. Januar 1900
den Kassenabschluls der ,Eisenhiitte Oberschlesien”
fflr das Jahr 1899 revidirt.

Die Einnahmen betrugen 6290,43 Jt,
gaben 3570,12 Jt, so dals ein Kassenbestand von
2720,31 Jt. vorhanden sein mufste. Dieser wurde
mir richtig vorgewiesen und zwar in einem Spar-
kassenbuche der stadtischen Sparkasse zu Gleiwitz

die Aus-

Nr. 24353 mit 2500 JI, in Baar 220,31 Jl, zusammen
2720,31 JI.

Die Buchungen wurden durch Stichproben mit
den Beliigen controlirt und gaben zu Anstiinden keine
Veranlassung. Gleichzeitig nahin ich eine Revision
des Kassenbestandes per 16. Januar 1900 vor, wobei
ich ebenfalls nichts zu erinnern fand.

Der Kassenstatus war folgender: Einnahmen pro
1900 bis 15. Januar 21,05 -U, hierzu Bestand 2720,31 JlI,
Summa Einnahme und Bestand 2741,36 JI-, ab Aus-
gabe bis 15. Januar 1900 28,40 Jt, mithin Soll-
bestand 2712,96 JI, welche mir richtig vorgewiesen
wurden. *

Vorsitzender: Wunscht zu dem Bericht des
Hrn. Gelieimrath Jungst Jemand das Wort? — Dies
geschieht nicht; es ist dagegen der Antrag auf Ent-
lastung des Kassenfuhrers und des Vorstandes ge-
stelit worden und sofern sich hiergegen kein Wider-
spruch erhebt, gilt die Entlaslung ais angenommen.
W idersprucli erhebt sich nicht und somit ist die be-
antragte Entlastung ertheilt. Im Anschlufs liieran
lasse ich den Voranschlag fiir das Rechnungsjahr 1900
folgen. Der veranschlagten Einnahme von 4130 JlI,
in welcher der Bestand von 2720,31 J| enthalten ist,
stelit eine Ausgabe von 3000 Jt gegenuber, und er-
giebt sich demnach per ultimo 1900 ein Kassen-
bestand von 1430 JI. In der Ausgabe befindet sich
ein Posten von rund 1000 JI zur Beschaffung eines
Makro-Projeclionsapparates von der Firma Zeifs & Co.
zu Jena. Der Vorstiind hat sich zur Anschaffung
eines derartigen Apparates entschliefsen miissen, weil
der Verein fur seine Yortrage eines solchen Hulfs-
mittels nicht mehr entrathen kann und es nicht ge-
lungen ist und auch in Zukunft nur schwer gelingen
diirfte, einen derartigen Apparat leihweise zu erhalten.
Er wird heute schon seine Dienste tbun und wird
sich bezahlt machen. Fur sorgliiltige Aulbewahrung
und sachgemafse Behandlung will ich gern persOti-
lich baften. M. H.! Ich bitte Sie, den Voranschlag
genehmigen zu wollen; ich lege ihn zur Einsicht-
nabme hier uieder, indem ich Sie um Aeulserung
ersuche. — Eine solche wird nicht beliebt, auch liOre
ich keinen Widersprucli und hat damit der Vor-
anschlag lhre Zustimmung erhalten.

M. H.! Indem ich Ihnen noch berichte, dafs sich
das Denkmal unseres verstorbenen Vorsitzenden, Hrn.
E. Meier-Friedenshulte, in Ausfuhrung des Hrn.
Professor B5se befindet und die Kosten aufgebracht
sind, danke ich lhnen fiir die reichlichen Beitrags-
leistungen zu diesem Denkmal.

Wir treten nunmehr in den zweiten Theil unserer
Tagesordnung, die Neuw'ahl des Vorstandes, ein,
welche gemiifs 8§ 5 unserer Satzungen fur das Jahr 1900
heute vorzunehtnen ist.

Der bisherige Vorstand besteht aus den IIH.
Brem me, Commerzienrath Caro, Oberbergrath
Hilger. Holz, Geheimrath Jungst, Liebert,
Marx, Niedt und Sugg. M. H.! Wiederwahl ist
zulassig. Zur Vereinfachung des Wahlactes lasse ich
Zettel zur Vertheilung bringen, welche die Namen
derjenigen Herren enthalten, die lhnen Ihr Yorstand
zur Neuwahl empfiehlt. Wollen Sie andere Herren
wahlen, so streichen Sie freundlichst den oder die
Namen der Herren durch, welche Sie nicht wahlen
wollen und ersetzen Sie diese freundlichst durch
Namen lhnen passenderer Herren. Ich méchte nur
noch hinzufugen, dafs wir in unserer Bescheidenheit
die Namen der jetzigen Vorstandsmitglieder auf die

i Wabhlzettel drucken liefsen.
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M. H.! Es ist soeben Wiederwahl des alten Vor-
standes durch Zuruf beantragt worden. Ich Stelle
den Antrag zur Discussion und wenn sich kein Wider-
spruch erhebt, nehme ich an, dafs Sie mit dem An-
trage, die Wahl durch Zuruf vornehmen zu lassen,
einverstanden sind und den Vorstand in seiner gegen-
warligen Zusammensetzung auch fur das Jahr 1900
behalten wollen. Ein Widerspruch erhebt sich nicht
und sind die bisherigen Vorstandsrnitglieder fiir das
Jahr 1900 somit aufs neue gewiihlt. Srimmtliche Herren
nehmen die Wahl an, danken lhnen fur das erneut
geschenkte Vertrauen, bitten jedoch eindringlich um
Ihre Unterstiilzung, inshesondere in der Vortragsfrage.

M. H.!' Bevor wir zum dritten Theil unserer
Tagesordnung schreiten, theile ich Ihnen mit, dafs
aus den Reihen wunserer Milglieder Antriige an den
Vorstand gelangt sind, in einer sehr wichtigen An-

gelegenbeit, gelegentlich unserer heuligen Haupt*
versammlung, Stellung zu nehmen. Es handelt sich
um nichts Geringeres, ais um die sogenannle

.Flotte nvorl age®, welche binnen kurzem den
Deutschen Reichstag beschaftigen wird und zu deren
Gunsten Sie, die Vertreter der oberschlesischen
Technik, heute schon eintreten sollen. lhr Vorstand,
m. H., hat gern dieser dankenswerthen, von Patrio-
tismus zeugenden Anregung Folge gegeben, handelt
es sich doch um eine Vorlage der Regierung, welche
der Initiative unseres kaiserlichen Herm zu danken
ist und von deren Annahme nicht nur die Zukunft
des deutschen Handels und der deutschen Industrie,
sondern die Zukunft des gesammten deutschen Vater-
landes abhiingig ist. Ihr Vorstand empfiehlt Ihnen,
den vyaterlandsliebonden, einsichtsvollen Yertretern
deutscher Technik, an lhren verst;indnifsvollen Pa-
triotismus appellirend, die einstimmige Annahme
folgender Kundgebung:

,Die von mehr ais 300 Mitgliedern
besuchte Hauptversam mlung der »Eisen-
hiitte Oherschlesien« Zweigvereins des
Vereins deutscher Eisenhiittenleute, er-
klart sich einstimmig fur die Nothwendig-
keit einer erheblichen Verstarkung der
deutschen Flotte, welche imstande ist, that-
kraflig den friedferligen Interessen des
grofsen, fur unser Volk immer wichtiger
sich gestaltenden uberseeischen Handels,
sowie unserer Schiffahrt zu dienen und
im Nothfalle das Vaterland gegen fremde
Uebergriffe zu schutzen, und richtet an
die oberschlesischen Reichstagsabgeord-
neten diedringendeBitte, fflrdie neue
Flottenvorlage der Reichsregierung ein-
hellig einzutreten.” (Lebhafte Zustimmung.)

M. 1.1 Ich ertheile zu diesem Antrage des Vor-
standes Hrn. Generaldirector Kollman rt-Bismarck-
hutte das Wort. (Der Wortlaut der Rede ist an
anderer Stelle dieser Nummer von ,Stahl und Eisen’
abgedruckt}.

Im Anschlufs an die Bede schlage ich vor folgendes
Telegramm an Se, Majestat zu senden:

Sr. Majestat dem Deutschen Kaiser
Berlin.

Ew. Majestat wollen allergnadigst der von mehr
ais 300 Mitgliedern besuchten Hauplversammlung
deutscher Eisenhiittenleute — Eisenhfitte Ober-
schlesien — geslatten, ihren ehrfurchtvollsten Dank
fur die allerhfichste Initiative zu einer erheblichen
Flottenverstarkung darzubringen.

Die neue deutscbe Flotte mufs imstande sein,
die Ausfuhr der Erzeugnisse deutscher Arbeit und
die fur die deutsclie Gewerbethatigkeit nothwendigen
fremdiandischen Rohstoffe im uberseeischen freien
Yerkehr in Friedenszeiten gegen jede Belastigung
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und StOrung zu schutzen; denn nur dann kann die
Arbeitsgelegenheit und die Wohlfahrt im Vaterlande
sich dauernd giinstig entwickeln.

Die neue deutsclie Flotte soli aber auch —
wenn nothwendig — das Reich gegen jeden Ueher-
muth zu bewahren in der Lage sein!

Im Auftrage:

Generaldirector Niedt,
Yorsitzender.

Generaldirector Liebert,
Schriflfttlirer.

Gleiwilz,

Friedenshiitte,

Wird zu den beiden Antragen noch das Wort
gewiinscht?

Dies geschicht nicht und wenn sich Niemand
erhebt, so nehme ich an, dafs Sie mit den verlesenen
Antragen einverstanden sind.

M. H.! Es erhebt sich Niemand, die beiden An-
trage sind somit einstimmig angenommen und
wird der Vorstand das Erforderliche veranlassen.
(Langanhaltender, begeisterter Beifall.)*

Hiermit, m. Il., schliefse ich diesen Theil unserer
Tagesordnung. Wir kamen zum dritten Theil, und er-
theile ich Hrn. Ingenieur Liebetanz-Dusseldorf das
Wort zu seinem Vortrage:

Die Calciumcarbid - Fabrication und deron Zu-
saiiimenluing- mit der Eisenindustrie, unter bcson-
dcrer Beruckslchtigung der Hochofengase ais
Betriebskraft.

(Der Vortrag nebst Discussion gelangt in einem
der nachsten Hefte zum Abdruck).

Yorsitzender spricht hierauf Hrn. Liebetanz
den Dank fiir seine interessanten Ausfiihrungen aus.
Sie haben, m. H., lhren Beifall durch Handeklatschen
vorher bereits bewiesen, ich bitte Sie nun, lhrem
Dank durch Erheben von Ihren Platzen Ausdruck zu
verleihen. (Geschieht.)

Vorsitzender: M. IIl.! Bei der Kurze der Zeit
empfehle ich, unverweilt weiter zu schreiten und er-
theile Hrn. Ingenieur Stam msch ulle - Kaltowitz
das Wort zu seinem Vortrage:

Neuerungcn bei amcrlkanisclien Stalilwerken.

(Der Vortrag nebst Besprechung wird in einer der
nachsten Nummern abgedruckt.)

Vorsitzender: M li.! Ich bitte Sie, Hrn, In-
genieur Stammschulte, dem Sie fiir seine inter-
essanten, freundhchen Ausfiihrungen, die er durch
so wohlgelungene Vorfiihrungen wirksam unterstutzt
hat, lhren Beifall bereits bekundet haben, Ihren Dank
noch durch Erheben von den Platzen auszudrflcken.
(Geschieht.)

M. H.I' Wir kommen nunmehr zum letzten Theil
unserer Tagesordnung und erbitte ich lhr Einver-
standnifs dazu, dafs wir trotz der vorgeschrittenen

* Hierauf ging dem Vorsitzenden des Vereins

»Eisenhiitte Oberschlesien”, Generaldirector Niedt-
Gleiwitz, folgender allerhOchster Bescheid zu:

Herrn Generaldirector Niedt
Gleiwitz

Berlin, den 23. Januar 1900.
Se. Majestat der Kaiser und Knnig haben Aller-
hOchsl sich iiber den treuen Huldigungsgruls der
Hauptversammlung deutscher Eisenhuttenleute und
den Ausdruck des Dankes fiir Hflchstihre Be-
strebungen fiir die Schaffung einer starken deutschen

Flotte sehr erfreut.

Se. Majestat lassen Sie ersuchen, der Haupt-
versammlung Allerhachstihren Grufs zu entbieten.

Auf AllerhOchsten Befehl

von Lucanus,
Geheimer Cabinets-Rath.
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Zeit unser Pensum zu Ende fuhreri. (Allseitige Zu-
stimmung.) Da Sie zustimrnen, ertheile ich zunachst
Hrn. Oberingenieur Miiller-DoniiersmarckhiiUe das
Wort zu seinem Referate:

Yerwendung der llochofcngnse zum Betriebe von
Gasiuaschinen auf Donnersniarckhiitte.

(Wird demnachst in ,,Stahl und Eisenllabgedruckt.)

Vorsitzender: M H.!' Ich erachto Sie damit
einverstanden, dafs wir die Discussion uber das Referat,
welches Sie soeben gehOrt haben, mit der Besprechung
iiber das nun folgende, den gleichen Gegenstand be-
trefiende, des Hrn. Hutteninspector Werndl-Friedens-
hiitte zusammenfassen und ertheile diesem Henn zu-
nachst das Wort zu seinem Referat iiber:

Yerwendung der Hocliofengnso zum Betriebe yon
Gasmasclunen auf Friedenslitttte.
(Mitlheilungen nebst Besprechung folgen ebenfalls
demnachst.)

Vorsitzender: M. Il.I Da es inzwischen 6 Uhr
geworden ist, so mufs ich, so leid es mir tliut, die
Discussion schliefsen.

Bevor ich jedoch den geschaftlichen Theil der
heutigen Hauptyersammlung schliefse, spreche ich iu
Ilhrem JNamen, obwohl Sie bereits Ihre Anerkennung
fur die dankenswerllien Mittheilungen durch Hande-
klatschen vorhin kundgetlum haben, den 11H. Referenten
Muller und We md| hferzlicheii Dank aus fur die
erstatteten interessanten Referate und ebenso den
Dank des Vereins den beiden Verwaltungen — der
Donnersmarckhiitte und Friedenshutte —, welche uns
in so liebenswiirdiger Weise in ihre Geheimnisse ein-
dringen liefsen. Ich bitte Sie, m. H., Ihren Dankes-
gefuhlen durch Erheben von den Platzen Ausdruck
zu Yerleihen. (Geschieht.)

Hiermit schliefse ich den officiellen Theil der
heutigen Hauptversammlung und bitte Sie, sich in
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einer YierleMunde zur Festtafel wiederum in diesen
Raumen frOhlich zusammenfinden zu wollen.” (Leb-
halter Beifall.)

Auf dem der Yersammlung folgenden gemein-
samen Mittagsmahl, an welchem 270 Mitglieder und
Gaste tlieilnahmen, brachte der Vorsitzende den Kaiser-
spruch aus, zahlreiche ernste und frOhliche Reden
folgten, aus welchen die gewaltige Kraft der ober-
schlesischen EisenindusLrie, zugleich aber auch dereu
enges lIland in Hand gehen mit dem Hauptverein
heryorleuchtet.

Verein deutscher Fabriken feuerfester
Producte.

Der ,Yerein deutscher Fabriken feuerfester Pro-
ducte” lid.It am Mittwoch den 21. Februar 1900,
Vormittags 10l/s Uhr im Architektenhause zu Berlin,
Wilhelmstrnfse 92, seine XX. ordentliche General-
versammlung ab. Auf der Tagesordnung stehen
folgende Yortrilge:

1. Neuerungen metallurgischer
zeugung hoher Temperaturen.
Aachen.

2. Ueber yerschiedene, im Handel befindliche feuer-
feste Steine. Regierungsrath Dr. Ilecht-Char-
lottenburg.

3. Sind Magnesitsteine in GewOlben basischer Martin-
Ofen verwendet und mit welchem Erfolg?

m. Welche Erfahrungen liegen iiber Trocknen von
fettem Thon in Stucken vor, nach Cum mer,
Molier & Pfeiffer, und Anderen?

5. Liegen Erfahrungen mit Drehrohréfen fiir Cha-
mottebrand vor?

6. Hat der Centripetalbrecher Moustier Anwendung
gefunden V

Apparate zur Er-
Prof. Dr. Durre-

Referate und kleinere Mittheilung-en.

liedeutung uud Anhalten der prouLsisclien
Steinkolilenlager.

Bei Gelegenheit der Berathungen uber den Etat
der Berg-, Hiitten- und Salinemerwaltung im Ab-
geordnetenhause machte Landtagsabgeordneter Geh.
Bergrath Dr. Schultz-Bochum folgende interessante
Mittheilungen uber den preulsischen Steinkohlen-
liergbau:

,Preufsen nimmt unter den Steinkohleu erzeugeu-
den Liindern der Welt die dritte Stelle ein. Nur
Grofsbritannien und die Yereinigten Staaten yon
Nord-Amerika haben eine grOfsere Forderung auf-
zuweisen. Grofsbritannien steht an erster Stelle mit
205274000 t im Jahre 1898, die Yereinigten Staaten
folgen bart auf dem Fufse mit 189516000 t. Der
preufsische Steinkohlenbergbau hatte im Jahre 1S9S
eine FOrderung von 59573528 t im Werthe von
Gil 861312 JI. Diese Forderung wurde von 3234-17
Arbeitern zu Tage gefOrdert.

Die aufserordentliche Bedeutung, die gewaltige
Ausdehnung, die der elektrische Betrieb in der Neu-
zeit erlangte, bat die Auffassung nahe gelegt, dafs
es mit der Herrschaft des Dampfes zu Ende gehe,
uud dafs das elektrische Zeitalter das Zeitalter de.?
Dampfes ablOsen werde, eine Auffassung, die ganz
gewiis berecbtigl ist. Mit ihr verbindet sich ein
minderberechtigter Gedanke, dafs namlich, wenn es
gelingen sollte, billigere Elektricitatsquellen, ais sie

uns in der Sleinkohle geboten sind, aufzufinden, dann
auch eine BeschrUnkung der Mao6ht des Dampfes und
der ihn erzeugenden Sleinkohle eintreten werde.
Unter den Elektricitatsquellen, die billiger zu be-
schaflen sind, stehen die Wassergefiille oben an. ich
meine damit niclit blofs die natiirlichen, in den Fluls-
liilufen gegehenen Wassergefiille; auch die kunstlich
geschafTenen, iu den Stauweihern, iu den Thalsperren.
Eine grolse Erweiterung des elektrischen Betriebes
ist durch diese uns von der Natur und bei Unter-
stutzung der Natur gebotenen Eleklricitatsquellen
zu erwarten. Noch lange nicht werden die Wasser-
laufe unseres Landes und das atmospharische Wasser
iu den Niederschlagsgebieten gebuhrend ausgenutzt.
Weniger ist auf die Windkraft zu rechnen; selbst.
wenn man Accumulatoren lieranziehl, kann man
doch nicht nennenswerthe Betriebe daraus dauernd
unterhalten. In dor Atmosph&re sind zeitlich und
Ortlich oft grofse Elektricilltsmengen aufgespeichert
von einer ungeheuren Spannung. Ein Sachverst;in-
diger hat neulich erwahnt, dafs dabei Spannungen
von mehr ais 200000 Yolt vorkommen.

Unserem Jalirhundert durfte es yorbehalten sein,
die Elektricitat, die sich in der Atmosphare hefindet,
in den Dienst des Menschen zu zwingen, sie arbeiten
zu lassen. Ob das erreicht wird, kann naturlicli
niemand .Yoraussehen. HofTen wir es!

Aber selbst dann wird die Bedeutung der Sleiu-
kolile ais Elektricitalstjuelle nicht im mindesten ein-
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geschrankt werden, das liegt in der universellen Art
der Verwendung der Steinkohle. Alle die Bedenken,
die sieli daran kniipfen kOnnten. dafs einmal die
Steinkoblen entwerthet werden, sind ais nichlige
anzusehen.”

Bezuglich der Frage nach der ErschOpfung der
Sleinkohlenlager unseres Landes iiufscrte sieli Ge-
heirnratb Schultz wie folgt: ,In England haben wieder-
holt von Parlaments wegen Untersuchungen dariiber
Stattgefundcn, ob bei der riesigen Production Eng-
lands an Steinkohlen nicht in absehbarer Zeit eine
ErschOpfung der Steinkohlenlager, uml damit die
Vernichtung einer der wichligsten Grundlagen fur
die englische Volkswirthschaft eintreten kOnne. ich
halle mich fiir verpfliohtet, auf diesen Punkt nalier
einzugehen, da zu mcinem Bedauern mit einer ge-
wissen Oeftenllichkeit und jede.nfalls von sehr autori-
ffirer Seite Angaben iiber den Kohlenreichthum eines
der bedeutendsten Steinkohlenbecken des Festlandes,
namlich des liiederrheinisch-weslfalischen, gemacht
worden sind, die ich ais richtig nicht anerkennen
kann. Sie sind auch in den so rortrefTlichen Com-
missionsbericht iiber die Kanalvorlage ubergegangen.
Da ich im vorigen Jahre wegen Krankheit an den
Elatsberathungen nicht babe theilnebnien kOnnen, so
vermag ich ersl jetzt eine Berichtigung eintreten zu
lassen.

Nach dem Commissionsbericht sollen im nieder-
rheinisch-weslfalischen Steinkoblengebiet bis zu einer
Tiefe von 700 m noch baulolniend anstehen 11 Milliarden
Tonnen Sleinkohle. Das mag zutrelfen. Aber nicht
richtig ist, wenn es in dem Commissionsbericht weiter
heilst, dafs bis zu einer Tiefe von 1000 m nur 18
Milliarden Tonnen Steinkohle vorhanden seien, utul
im ganzen Steinkohlenbecken nur 30 Milliarden. Nach
meinen Ermittelungen sind in der Tiefe von 700 bis
1000 in noch 18,3 Milliarden zu gewinnen; von 1000
bis zu 1500 m — das ist diejenige Tiefe, die zur Zeit
von den tiefstcn Gruben der Welt, den Kupfergruben
am Oberen See, erreicht wird, also eine dem Bergbau
noch zugangliche Tiefe nach dem heutigen Stande
der Technik — stehen weitere 25 Milliarden Tonnen
Steinkohle an, also bis zu 1500 m iiberhaupt 54-3 Mil-
liarden, und darunter bis zu der untersten Ablagerung
noch abermals 75 Milliarden. Das ergiebt im ganzen
129,3 Milliarden.

In dem Commissionsbhericht ist unter Zugrunde-
legung einer Jahresforderung von 50 Millionen Tonnen
und eines jahrlichen Zuwachses von 5 % in der Weise
des Zinseszinses ausgerechnet, dafs bis zur Tiefe von
700 ni der Kohlenvorrath Westfalens noch ausreichen
wurde auf 55 Jahre, oder vielmehr auf ungefahr
51 Jahre. Die Voraussetzung, dafs die Entwickelung
des Steinkohlenberghaucs wie in der Zinseszinsrech-
nung mit einem jahrlichen FOrderungszuwachs von
570 forlgehe, ist nach meiner Ansicht eine durchaus
irrige: ein so starker Zuwachs etfolgt wolil nur in
den Zeiten ungestumer iibersturzter Entwickelung.

Die ansteigende Curve der Production verllacht
sich in der HOlie, ja es tritt nach den gegebenen
Yerhaltnissen des betreffenden Steinkolilenreviers
schliefslich auch ein Stillstand ein, wo die FOrderung
nicht hoher steigt. Gelil man dagegen von einer
Jahresforderung von 100 Millionen Tonnen, also
nahezu dem Doppellen des gegenwartigen Betrages
aus, nimmt diese ais die durchschnittliche an — ich
bemerke nebenbei, dafs zu dieser Production nicht
weniger ais 400000 Arbeiter gehOren, weshalb sie
schon der Leutenotli wegen so leicht nicht erreicht
werden kann, — dann wurde bis zu einer Tiefe von
1000 m der Kohlenvorrath noch auf nicht weniger
ais 293 Jahre ausreichen; bis zu einer Tiefe von
1500 m, die, wie schon bemerkt, durch den nord-
amerikanischen Kupferbergbau schon erreicht ist,
wiirde der Kohlenrorrath auf 543 Jahre ausreichen,
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und endlich bis zur vOlligen ErschOpfung des Stein-
kohlpngebietes in seinem jetzigen Umfange wurden
1293 Jahre erforderlich sein. Das gilt aber nur fiir
das Steinkoblengebiet in seinem jetzigen Umfange.
Das weslfalische Steinkohlen beck en ist
noch lange nicht in seiner ganzen GrOfse
erschlossen worden. Zur Zeit ist es bekannt
und nachgewiesen auf 2900t[km — oder auf nahezu
00 Quadratmeilen. Aber sowohl nach Norden wie
nach Ostcn rucken die Bohrthurme vor, und es ist
gar nicht zu bezweifeln, dafs noch eine wesentliche
Erweiterung des heutigen Gebietes zu erwarlen stebt,
namlich in der Riehtung nach Norden und nach
Osten, wo die Begrenzung des Steinkohlengebietes
noch nicht bekannt ist, wahrend sie nach Suden und
Westen bereits seit Jahren festgestellt ist.

Nimmt man nun noch hinzu, dafs die durchaus
richtig in dem Commissionsberichte geschilderte reiche
Steinkohlenablagerung Oberscblesiens an dem Boden-
sebatze unseres Landes betheiligt ist — ich stelie
nicht an, sie fast fiir unermefslich zu erklaren, und
jedenfalls ist das oberschlesische Steinkohlenbecken
das bedeutendste, das iiberhaupt auf der Welt be-
kannL geworden ist — nimmt man also diese uner-
mefslichen Reichthiimer noch hinzu, dann kann man
behaupten, dafs in Zeitraumen, die fiir mensch-
lichoVorausberectinung zugiinglich sind,
aun eine ErschOpfung des unvergleich-
licben, von Gott in unseren Boden gelegten
Schatzes nicht zu denken ist. Das hindert
nicht, fordert vielmehr dazu auf, dafs diejenigen,
welche an diesem Bodenschatze betheiligt sind, ihm
eine sorgsame Pflege zuwenden in der Erschliefsung,
in der Hebuog und in der Vertheilung eines unersetz-
lichen Nationalgutes. Das ist dic veranlwortuhgsvolle
Aufgabe aller Bergbautreibenden unseres Landes und
unter ihnen besonders des ersten, des grOfsten und
machtigsten, des Staates!*

Amerikanische Rohoisenerzcugung im Jahre 1891).*

Nach einer von der ,,American Iron and Steel
Association* aufgestellten Statistik betrug die ge-
sammte Roheisenerzeugung der Vereinigten Staaten im
abgelaufenen Jahre 131)20703 Grofstons — 13 838 634-
metr. Tonnen gegen 11773934 Grofstons = 11962317 t
im Jahre 1898. Die Steigerung betragt mithin
1S46769 Grofstons = 1870317 t oder fast 16°/o.

Die nachstehende Zusammenstellung zeigt die Ent-
wicklung der amerikanischen Roheisenerzeugung in
den letzten 21 Jahren:

1 Metr. Metr. Metr.

v j Toner11ren Jahr Tonnen Jahr Tone;n;n
1879 12785723 1886 5774262 1S93 7238494
1880 13 896 554. 1887 6519822 1894 6 763 906
1881 4210562 1888 6593574 1S95 9597 449
1882 j4-697 296 18S9 7725300 1S96 8 701 097
1883 4-609 008 1890 9349946 1897 9807 123
1884- -4103 434 1891 8412348 1898 11902 317
1885 4-109238 1892 9303512 1899 13838 034
Die Roheisenerzeugung in der zweiten Halfte

des Berichtsjahres war um mehr ais 1 Million t grOfser
ais im ersten Halbjahre. In den letzten 4 Jahren
wurden in den Ver. Staaten an Roheisen hergestellt:
Zeitabschnitt 1597 1899

1890 1898

I. Halbjahr. 5055 856 4473 932 5963 618 0 3S9 794
I, Halbjahr. 3705241 5333 191 5998 699 7448840

Insgesammt 8 701 097 9 807 123 11 902 317 13 838 034

* Vergl. ,,Stahl und Eisen' 1899 Nr. 5 S. 253.
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Die Erzeugung an Bessemerroheisen betrug im
Jahre 1899 8202 778 Grofstons = 8334022 t gegen
7337384 GroMons = 7454782 t im Yorjahr. An
Thomasroheisen wurden 1899 985033 Grofstons =
1000793 t gegen 785444 Grofstons = 798011 t im
Vorjahr erzeugt. An Spiegeleiseu und Ferroinangan
wurden im Berichtsjahre insgesammt 219 768 Grofstons
= 223285t gegen 213769 Grofstons = 217 189t in
1S99 erblasen. Die Erzeugung an Holzkohlenrobeisen
bezifferte sich im Jahre 1899 auf 284766 Grofstons
= 289322 t gegen 296 750 Grofstons = 301498 t.

Die Yorr&the, dieam 30. Juni 1898 noch
571577 tons betragen haben, sind bestandig zuruck-
gegangen und beliefen sich am 31. December 1899
nur noch auf 63429 tons.

Die Zahl der im Betrieb befindlichen Hochafen

betrug:
am 31. December1898 .......ccccooe 202
,» 30. Juni 1899 ., 240
,» 31. December1899 ... 259

Die Betheiligung der einzelnen Staaten an der
Roheisenerzeugung veranschaulicht folgende Tabelle:

Tonnen zu 1000 Kg.

Staaten Erstes Zweites Zusammen
Halbjahr Halbjahr
1899 1899 1899
Massachusetts . . 994 1522 2516
Connecticut . . : . 4460 5831 10291
New Y ork...ccooeevennns 98 419 170 157 268 576
New Jersey 58 857 70 783 129 640
Pennsylvania . . 3096 766 3567 054 6663820
Maryland........... 103 342 134 886 23S 228
166 518 204 821 371 339
N. Carolina .
GeOrgia oo j- 3451 14 669 18120
Alabama.. 525360 575887 1101 247
T eXaS e 3701 2 195 5 896
West Virginia . 99 708 91 156 190 864
Kenntucky . 54 884 66 039 120923
Tennessee. ... 144 411 207 293 351 704
O hiO e 1092234 1324030 2416 264
Ilinois....... 716913  74S 171 1465084
Mjchigaﬁ.. . 66 159 70 435 136 594
WISCONSIN. oo } 84691 121735 206 426
M iSSOUTi i,
Colorado . } 68924 72 178 141 102
Oregon .. -
(389 792 7448842 13838 634

Ausfuhr und Einfulir Bilbaos im .Jahre 1899.

Im verflossenen Jahre wurden aus dem Rafen
yoii Bilbao ausgefubrt:

EiSENerz. e, 5441 732 t

Roheisen 52 050 t
Eingefuhrt wurden:

fremde Steinkohlen 436 618 t

K OKS oot 101 709 t

Spanische Steinkohle 129784 1

Spanischer KoKS......coovnenne 1869 t

(Nach wRevi9ta minera} 1900 S. 35.)

Frankrelchs Ein- urul Ausfuhr im Jahre 1899.

Nach dem vom ,Cotnite des Forges de Francel
herausgegebenen ,Bulletin” Nr. 1553 gestaltete sich
die Ein- und Ausfuhr Frankreichs an Koks, Eisen-
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erzen, Roheisen, Schweifs- und Flufseisen u. s. w.
wie folgt:
Einfuhr Ausfuhr
1898 1899 e 8 1899
t t I t
KOKS i 13745U0 1428610 62180 63970
Eisenerz... .. 203224011950665 236169 291346
Roheisen.......cceene. 62440 96638 161431 153792
Ferromangan, Ferro-
silicium ..o 34S5 4454 350 220
Ferroaluminiutn - - 1 -
Schweifseisen . . . . 22012 32850 52031 53181
Flufseisen. ... 6352 11576 47562 34148
Feil- und Gluhspane . 1460 1022 4002 2513
Eisen- u. Stahlabfalle. 21910 29741 24494 44400
Herd- und Schmiede-
schlacken 34075 36327 307273 303605

Beriicksichtigt man noch die Einfulir an Roh-
eisen, Flufs- und Schweifseisen, wie auch an Blechen
zum Zwecke der Weiterverarbeitung, die 1899
122885 t und 1898 123648 t betragen hat, und die
W iederausfuhr von 108635 t fiir 1899 bezw. 111 749 t
fur 1898, so betriigt die Gesam mteinfuhr an Roli-.
Flufs- und Schweifseisen im Jahre 1899 268403 t
gegen 217 937 t im Jahre 1898, was einer Zunahme
um 50466 t oder etwa 23,11% gleichkommt. Die
Gesammtausfuhr betrug im Jahre 1899 349976 t
(gegen 373124 t im Yorjahre) und zeigt somit eine
Yermimlerung um 23148 t oder etwa 6,2 %.

Schwedons Ein- nnd Ausfuhr.

Einfuhr Ausfuhr
1899 1598 1899 | 1898
t t t t
Eisenerz . . . . — 1627908|1439872
Roh- und Ballast-
€iSeN.cvvveiiens 52895 5437G 93775 91744
Gufswaaren. . . — 10484) 9017
Rohschienen und
BlOcke (smalt-
stycken) . . . - - 20677 18254
Stabeisen. . 35G3 2884 167684; 160863
Stabeisenabfiille. — - 6322 3956
Eisenbahnschien. 82994 53597 — —
Walzdraht . . . — - 5564! 4758
Bleehe aller Art - - 2921: 3023
Gezogener Drabt - — 1179; 750
Niigel aller Art 5 3l 25561 2641
i , i
Steinkohle . 40300000131554000 — —

(Teknisk Tidskrift 1900 No. 4).

Locomotivenbau in den Yereinigten Staaten ron
Amerika im Jahre 1S99.

Im Jahre 1899 wurden in den Maschinenbau-
Werkstatten der Vereinigten Staaten (mit Ausnahme
der Eisenbahn-Werkstatten) 2473 Locomotiven gebaut,
die grofste Zahl, die je erreicht wurde. Die Zunahme
gegen 1898 betragt 598 Locomotiven oder annahernd
32 % ; auch das nachst beste Jahr 1890 wird noch
um 233 Maschinen, beinahe 10%, ubertroffen. Von
den im Jahre 1899 gebauten 2473 Locomotiven waren
339 oder fast 14% Verbund-Maschinen; 1898 wurden
374 Verbund - Maschinen gebaut, 20% der Jahres-
production.
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Das Ausfuhrgeschaft des Jahres 1899 zeigt gegen
das Vorjahr eine Abnahme um 4-0 Maschinen oder
7%. Im Jahre 1899 gelangten 514 Locomotiven zur
Ausfuhr, 1898 waren es 554, 1897 386 und 1890 309.
Nachfolgende Tabeile zeigt die Gesammtzahl der in
den Jahren 18S8 bis 1899 gebauten Locomotiven:

1888 . .2180 1892 . . 2012 1890 . . 1175
1889 . .1800 1893 . . 2011 1S97 . . 1251
1890 . .224-0 1894 . . 695 1898 . . 1875
1891 . .2105 1895. . 1101 1899 . . 2473

(Nach The Board of Trade Journal.)

Einfulir cliinesischen Kolieisens nach Japan.

Nachrichten aus Hongkong zufolge bezielit Japan
chinesisches Roheisen. Vor noch nicht langer Zeit
lieferten die Hanyang-Eisenwerke eine Probesendung
von 1000 t, welche bei ihrer Ankunft allen nOthigen
Yersuchen unterworfen und ais reichlich gut genug
fur den gewdhnlichen Gebrauch befundon wurde. Da
auch ein erheblicher Preisunterschied zu Gunsten des

cliinesischen Eisens sprach, folgte bald eine zweite
Bestellung von 2000 t bei den Hanyang-Eisenwerken,
und es entwickelten sich nun regelmafsige Geschafls-
verbindungen. Allein Kawaguchi, ein Ort in der
Nahe von Tokio, bedarf jahrlich 12000 t Roheisen;
der Verbraueh des ganzen Landes, einschliefslich der
staatlichen Werke wird auf 48000 t geschatzt. Die
kleinen Eisenconsumenten in den Dflrfern, welche
mancherlei Kurzwaaren auf die Markte der grofsen
Stadte liefern, hatten seither recht hohe Preise fur
ihr Roheisen zu zahlen, zum Vortheil der Zwischen-
handler, derert Einflufs jetzt infolge der Einfuhr billigen
Eisens aus China gebrochen sein soli. Die im all-
gemeinen gunstige Lage des Seidenhandels kommt
auch der einheimischen Einsenindustrie zu statten.
(Nach ,The Board of Trade Journal")

Die feste Briicke iiber den klcincu Uelt,

die bereits in den SOer Jahren projectirt war, ist,
wie wir der in Kopenhagen erscheinenden Zeitschrift
.Ingeni8ren‘ (1899 Nr. 52 S. 337 bis 342) entnehmen,
ilirer Ausfuhrung insofern wiederum einen Schritt
naher gekommen, ais zwei neue Projecte, und zwar
ais Hangebriicke und alsCantileverbrucke ausgearbeitet
worden sind. Bei dem Umstand, dafs zum Ban dieser
Briicke 12000 bis 15000 t Eisen erforderlich waren,
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durften einige Angaben iiber
nicht ohne Interesse sein.

1 Hangebriicke.
Abbildung zeigt, eine mittlere Oeflilung von 300 m
Spannweite und zwei seitliche Oeffnungen von je
109,6 m yorgesetien. Hieran schlielst sich an jeder
Seite ein Landpfeiler von 65 m Lange und ein ge-
mauerter Yiaduct, der aus drei 40 ni weiten Bogen
und Pfeilern von 5 m Dicke besteht. Die Lange der
eisernen Briickenconstruction zwischen den beiden
Landpleilern betragt mitliin 639,2 m. Die Kabel, an
denen die Briicke aufgehangt ist, gehen iiber 37,5 m
hohe iiber den Strompfeilern aufgestellte Thiirme
und sind in den Landpfeilern verankert. Jedes Kabel
besteht aus 9144 Stahldriihten von je 4 mm Durch-
messer und einer Mindestfestigkeit von 12000 kg/fjcm.
Die Drahte sind zu 127 Seilen von je 72 Draliten
vereinigt. Das ganze Kabel wird mit Stahldraht um-
wickelt, so dals alle Seile ein zusammenhangendes
Ganzes bilden. Auf den Kabelthflrmen befinden sich
Sattel aus Gufsstahl, die von 12 Stiiek 1,5 in langen

die beiden Projecte

Gufsstahlrollen getragen werden. Bei den Landpfeilern
ist jedes Kabel uber Pendellager herabgefiilirt bis zu
einer gufsstahlernen Kugelkalotte, und jedes einzelne
Seil ist in einer konischen HOhlung befestigt. Die
Kugelkalotte ist mit einem gufsstahlernen Fufs ver-
bunden, der den Druck auf das Pfeilermauerwerk
ubertragt.  Bezuglich der Einzelheiten der Eisen-
construction, der Pfeiler u. s. w. sei auf die Abbildung
und auf die Que)le verwiesen,

Die Kosten der Brucke wurden sich bei dieser
Bauausfuhrung auf 15600000Kronen* stellen; davon
entlielen 5325000 Kr. auf den Oberbau, 7040000 Kr.
auf den Unterbau und der Rest auf die Anschlufs-
viaducte und die Kosten der Bahnrerlegung u. s. w.

2. Auslegerbrucke. Fur diese sind
mittlere Oeffnung von 350 m und zwei seitliche Oeff-
nungen von je 181- rn Spannweite nebst den ent-
sprechenden Landpfeilern und Auschlufsviaducten
vorgesehen. Die Brucke selbst wurde bei dieser
Ausfuhrung eine Lange von 712 m erlangen. Die
Trager find nach dem Auslegersystem construirt,
derart, dafs uber jedem Strompfeiler ein 135 m langer
consolfOrmiger Gittertrager ruht, der mit einem Ende
in dem Landpfeiler yerankert ist, wahrend das andere
Ende, das 140 m weit hervorragt, den mittleren Theil

* 1 Krone — 1,08 " .

Fur dieselbe sind, wie die

eine
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der Briicke, einen 70 m langen Trager stiitzt, der an
dem Consoltrager mit Charnieren aufgehangt ist.

Die Anschlufsbrucken sind im vorliegenden Falle
ais Eisenconstruction, auf Eisenpfeilern ruhend, ge-
plant. Die Kosten der AuslegerbrOcke sind zu
15300000 Kr. yeranschingt, wovon 6040000 Kr. auf
den Oberbau, 5225000 Kr. auf den Uriterbau und
4035000 Kr. auf die Anschlufsbrucken sowie auf die
Bahnverlegung u. s. w. kommen.

Eiserno Uuterkimftshiluscr fiir Motorwagen

hat die Fahrzeugfabrik Eisenach construirt. Sie
bestehen aus auf Radern montirten Kasten, welche
genugenden Platz fiir einen Motorwagen bieten und
aufserdem einen feuersicheren Abtbeil fur Benzin,
Oel und Reservetheile enthalten. Die Vorderseile
wird durch ein am Boden liegendes Gharnier geSfTnet,
so dafs sie im heruntergeklappten Zustande eine
schiefe Ebene bildet, uber die der Motorwagen in
seine Remise hineingeschoben wird.

Elektrisclie JEisen- und Staliigewinnnng.
Wie die in Turin erscheinende ,Rassegna mine-

raria* in ihrer Nummer vom 1. Februar d. J. mit-
theilt, soli der von dem italienischeu Hauptmann
Stassano gebaute elektrisclie Schmelzofen* zur

Eisenerzeugung glanzende Ergebnisse geliefert haben. **
Die Madrider ,Reyista minera” berichtet in ihrer
Ausgabe vom gleichen Tage, dafs die Absicht be-
stehen soli, im Berner Oberlande eine ahnliche Anlage
wie in Darfo zu errichten, und dafs, wenn sich die
an das neue Verfahren geknupften Hoffnungen erflillen
sollten, dasselbe auch fflr Spanien yon Interesse ware.

Yerhalten eines eisernen llohres in 4391 m Ticfe
unter dem Mceresspiegcl.

Wie die hollandische Zeitschrift ,De Ingenieur*
in ihrer Ausgabe vom 10. Februar d. J. berichtet,
wurde von der Siboga-Expedition, die sich unter der
Leitung von Prof. Dr. M. Weber mitTiefseeforscbhungen
in den Gewassern des Indischen Archipels beschafligt
hat, eine Probe aus einer Tiefe von 4391 m genommen.
»Viele Stunden®, sagt Prof. Weber, ,,waren nOthig, um
das fast 6 km lange Stahldrahtkabel aufzuwinden,
eini' muhsame Arbeit, die wegen des enormen Ge-
wichts des mit Schlamm gefullten Netzes besonders
lang dauerte.” Der yorderste Netztriiger liefs deutlich
die Bedeutung der Wassersaule erkennen, die in grofser
Tiefe auf den Gegenstanden lastet. Er bestand aus
einem 2 m laiigen, 2 Y¥«z0lligen,gezogenen eisernen Rohr
yon 6 mm Wanddicke. Um demselben mehr Festigkeit
zu yerleihen, waren die beiden aulsersten Enden, welche
das Netz tragen, zusammengeschiniedet, wodurch
die Rohre ganz unbeabsichtigter Weise wasserdicht
geschlossen war. In dieser Form konnte sie den
Druck von 140 Atmosphiireii nicht aushalten. Sie war
gleicbsam nach innen explodirt und zwar mit solcher
Gewalt, dafs sie nicht nur plattgedruckt, sondern der
ganzen Lange nach gesprengt wurde und Stiicke der-
selben am Boden des Netzes lagen.

Ueber chincsisches Eisonbahinresen.

Nachdem seinerzeit in Anwesenheit des Prinzen
Heinrich die Grundsteinlegung zu dem yon der
Shantung-Eisenbahngesellschaftin AngrifT genommenen

* Vgl. ,,Stalli u. Eisen* 1S99 S. 797.
** | eider fehlen genaue Angaben hieruber.
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! Bahnhofsgehaude in Tsintau stattgcfunden hatte, nach-
dem auch bereits die ersten Locomotiven fur die
Shantung-Eisenbahn bestellt worden sind, und daraus,
in sehr erfreulichem Gegensatz zu dem langsamen
Fortschreiten des Eisenhahnwesens in unseren iibrigen
Schutzgebieten die energische Thiitigkeit dieser Gesell-
schaft heryorgeht, erscheint es um so mehr angezeigt,
uns mit dem chinesischen Eisenbabnwesen nilher zu
beschiiftigen, ais England und Amerika, jedes in seiner
Weise, die grOfsten Anstrengungen machen, ihre
Interessen bei dem Ausbau des chinesischen Eisen-
balmnetzes zur Geltung zu bringen. Willirend Amerika
sich zu diesem Bebufe yorzugsweiso der Lieferung
von Eisenbahnmaterialien zuwendet, und bereits die
Lieferung von 65 Locomotiven an die Baldwinwerke,
sowie von 180000 t Stahlschienen an die Carnegie-
Gesellschaft erreicht hat, ist es aufserdem England
gelungen, durch Stellung englischen Personals fiir
den Bau und Betrieb der chinesischen Staatsbahnen
einen mafsgehenden Einfltifs auf dieselben zu erlangen.

Die Linien, um welche es sich hierbei handelt,
bestehen zur Zeit aus den Strecken Peking — Tientsin :
Tientsin — Shan-hai-kwan — Kintschou-Niutschwang
und Peking-Pao-ting-fu, im ganzen etwa 970 km. Vou
diesen Strecken sind jedoch nur Peking—Tientsin und
Peking — Pao-ting-iu im Betriebe und zwar die erstere
mit einem lebhaften Personen- und Giiteryerkehr,
wahrend die iibrigen Linien noch in der Ausfuhrung
begrifTen sind.

Abgesehen von dem Verkehr, der mit Ausnalime
der Fahrkarteneinnebmer, welche bei der unuber-
windlicben Neigung der Chinesen zu Defraudationen
durch Europaer besetzt werden miissen, ausschliefslich
in der Hand der chinesischen Verwaltung liegt, hal
j das englische unter dem Oberingenieur und Betriebs-

director Kinder stehende Personal die Aufgabe, die

Bahnen zu bauen, zu unterhalten und zu betreiben,

sowie die Chinesen fiir den Eisenbahndienst, ins-
1 besondere zu lleizern und Locomotiyfuhrern aus-
| zubilden, zu welchem Zweck eine besondere Eisenbahn-
; schule eingerichtel worden ist.

Neuerdings ist dieses Programm noch dahin er-
weitert worden, dafs neben der Anfertigung der
zahlreichen Bruckenconstructionen auch beabsichligt
wird, in den Werkstatten von Tong-Shan aufser der
Unterhaltung von 80 Locomoliven mit dem Neubau
yon Locomoliven und Wagen yorzugehen.

Die Griiiide, welche es yortheilliafter erscheinen
lassen, anstatt Locomotiyen und Wagen in Europa
oder Amerika zu beslellen, dieselben in China selbst
zu bauen und nur das Rohmaterial einzufuhren,
liegen in der Billigkeit des Giund und Bodens und
des Baues der Gebaude, des Brennmaterials, der
Arbeitskrafte, sowie an der Ersparnifs in Fracht und
Werthyersicherung bei Einfuhr von Rohmaterial im
Vergleich zu fertigen Maschinen.

Es mag dahingestellt bleiben, ob diese Grunde

j durchschlagend sind und durch die Erfahrung Be-
statigung linden werden. Thatsache ist, dafs u. a.
die Personenwagen fur die Shanghai-Woosung- und
Pao-ting-fu-Bahn bereits in China gebaut worden
sind, und dafs amerikanische Wagenbauanstalten er-
klart haben, nicht so billig liefern zu k8nnen. Hierbei
scheint allerdings nicht unwesentlich in Betracht zu
: kommen, dafs man sich in China von allen europaischen
Anschauungen méglichst emancipirt und sich nur auf
j das unbedingt Nothwendige beschrankt.

Was schliefsiich den Chinesen ais Arbeiter be-
trifft, so arbeitet er im Tagelohn nicht mehr ais
. gerade nothwendig ist, bei Accordarbeit dagegen
entwickelt die Anziehungskraft des allmachtigen
Dollars das Bestreben, die Arbeit so sehr ais mOglich,
: wenn auch auf Kosten der guten Ausfuhrung zu

beschleunigen. Ein grofser Uebelstand ist noch zu
erwahnen, der darin besteht, dafs alle losen und
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nicht yollstandig festen Tlieile des Oberbaues, ohne
Riicksicht auf die dadurch eintrelende Gefiihrdung der
Sicherheit des Belriebes, in ungeheurer Menge ge-
stohlen werden. (LV.-C.")

Argentinien ais Absatzgeblet fiir Eisendraht,
AYellbleeli nntl Wiiidturblricn.

Die Landgiiter mit Yiehzuchtbetrieb erlorderii
eine gewaltige Ausdelinung. Sie werden zunachst in
ihrer ganzen aufseren Umgrenzung gegen die Nach-
bargebiete eingezaunt. Bei einem Landgut von
35000 Morgen wurden z. B. 249 km Eisen dra lit,
bei einem solchen von G0000 Morgen 510 km und
bei einem von 180000 Morgen 1575 km Eisendrahl
auf die Einzaunung verwendet. Die etwa 1'/a m holie
Umzaunung hat ais Hauptstiitzen starke Holzpfosten,
die von 20 zu 20 m in den Boden eingerammt sind.
Diese Pfosten werden in wagerechten sechs- oder
siebenfaeben Parallelreihen durch Eisendraht ver-
hnnden, so dafs ein Durchkriechen von Vieh aus-
geschlossen ist. Zwischen den llauptpfosten werden
noch in senkrechter Richtung und in regelmiifsigen
Abstanden Zwischenstabe eingeschaltet, um den sechs-
bis siebenfachen Drahtreihen einen festeren Halt zu
geben. Diese Zwischenstabe sind yielfach aus Winkel-
eisen; neuerdings wird aber den Staben aus ein-
heimischem llolze der Vorzug gegeben. Eine Reihe
<ler Drahtumzaunung besteht in der Regel der ganzen
Lange nach aus Stacheldraht, wahrend dio iibrigen
Reihen aus glatlem Eisendraht mit kreisrundem Quer-
schnitt gezogen sind. Der besseren Haltbarkeit wegen
sind in lieuerer Zeit verzinkte oder gefirnilste Drabie
verwendet worden. Die ungeheure Lange des ver-
wendeten Eisendrahtes wird nun nicht allein durch
die Umzaunung eines solchen Landgutes bedingt,
sondern innerhalb der Grenzen werden viele Einzel-
abtheilungen durch gleichartige Umzaunungen ge-
bildet, damit die einzelnen Racen, Gattungcn und
Arten des Viehes auseinandergehalten und auch die
Weideplatze nach Bediirfnils angewiesen werden
kOnnen. Die Hersteliungsliosten eines solchen Zaunes
werden auf etwa 45 Centavos Papier* fiir den lau-
fenden Meter angegeben, wobei Pfosten, Zwischenstabe
und Draht eingerechnet sind. Fiir Reparaturen dieser
Umzaunung mufs jahrlich wieder eine gewisse Menge
Draht u. s. w. bezogen werden. Da ferner noch
aufserordenUicii grofse Weidellachen in Argentinien
vorhanden sind, die ailmahlich mit dem Forlschritt
der Viehzucht der Anlage von Uniziiunungen entgegen-
sehen, so wird der Verbrauch an Eisendraht in den
nachsten Jahrzehnten noch eine sehr starke Steigerung
erfahren. Eine eigene Eisenindustrie besteht in Ar-
gentinien niclit. Das Land
die Einfulir angewiesen. Beim Import von Eisendraht
nehmen die Yereinigten Staaten von Amerika die
erste Slelle ein ; demnachst hat auch Deutschland sehr
ansehnliche Mengen geliefert, vornehmiich ein hervor-
ragendes rheinisches Eisendrahlwalzwerk und bedeu-
tende Drahtwalzwerke in Westfalen. Da gegenwartig
die nordamerikanischen Eisenwerke den Draht billiger
liefern sollen ais (lie deutschen, so durfte es an-
gebracht sein, die Aufmerksamkeit der deutschen
Eisenindustrie auf den Geschaftsmarkt in Argentinien
zu lenken, zumal die Transportkosten des Drahtes
von den Vereinigten Staaten bezw. diejenigen von
Deutschland nach Argentinien nicht wesentlich ver-
schieden und die EingangszSlle fur beide Lauder die
gleichen sind.

Der Yerbrauch von Welll)lech auf dem Lande
ist ebenfalls ein ganz bedeutender. Die WohnhSuser
<ler Landguter, narnentlich aber die Scheunen und

* 7 Pesos a 100 Centavos z. Zt. — 12 JI.

Referate und kleinere Mittheilungen.

: wird sich auch

1

ist daher ganzlich auf ;
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Stalle sowie die Arbeiterhauser und Hiilten sind vor-
zugsweise mit Wellblech eingedeckt. Das AVellblech
findet ferner bei der Bedeckung von BrunnenlSchern,
zur Herstellung von Thflren und Seitenwanden sowie
von ganzen Gebaulichkeiten Verwendung. Es wird
aus Giofshritannien und zwar stets yerzinkt bezogen.
Die deutsche Industrie soli bisher an der Lieferung
ganzlich unbetheiligt sein. Da das Wellblech bei der
Entwicklung des argentinischen Landes in forl-
schreitendem Mafse in Nachfrage kommen wird, so
in diesem Artikel fur die deutsche
Industrie ein lohnender Absatz erOfifnen, narnentlich
wenn mit guten und dauerhaften Waaren der eng-
lischen Concurrenz von vornberein entgegengelreten
wird.

In verhaitnifsmnfsig kurzer Zeit, aber in iiber-
raschendem Umfange haben sich auf dem Lande die
WindmOhlen oder Windturbinen zum Zwecke
der Wasserversorgung eingeburgert. Die ausgedehnten
Weidellachen Argentiniens sind zumeist fiir die
Trankcn der Viehheerden auf kunstliche Brunuen an-
gewiesen. Das ganz aus Eisen construirte Gestell der
Windlurbine wird in kurzer Zeil uber dem Brunnen
aufgebaut, und die angehangte Pumpe arbeitet sodami
vou selbst und fast ununterbrochen. Sie lieferl
normal bis zu 4000 1in der Slunde. Die Kosten der
uber dem Brunnen fertig aufgestellten Windmilhlen-
pumpe belaufen sich auf etwa 100 Pesos Gold*
(Brunnenanlage, Viehtranken u. s. w. sind nicht ein-
gerechnet). Die Aufstellung der Windturbinen findet
solchen Beifall, dafs B. auf einem Gute von
180000 Morgen, wo jetzt schon 15 Windmuhlen
pumpen, in zwei bis drei Jahren wahrscheinlich 50
solcher Anstalten bestehen werden. Jedenfalls unler-
liegt es bei Beriicksichtigung der auf dem Lamie
eigenartigen Verhaltnisse keinem Zweifel, dals die
Einfuhr von Windturbinen eine ganz bedeutende
Steigerung erfahren wird. Bis jetzt scheint nur eine
Firma aus Chicago den Markt fur Windturbinen aus-
i schliefslicli zu beherrschen.

(Nacli decm Berichte des Handels-SachYorstUndigcn bei dem
Kaiserl. General-Gonsulat in Bucnos-Aires.)

Preisaiissclireiben (les Vereins deutscher
Maschlnen-Ingeiiienre.

Der Verein deutscher Maschinen-Ingenieure erlafst
fiir das Jahr 1900 ein Preisausschreihen (Beuthaufgabc),

das den Enlwurf zu einem Endbahnhof
einer elektrisch zu betreibenden Fern-
bahn zum Gegenstande hat. Die Zuge sollen mit

200 km Slundengeschwindigkeit in schneller Zugfolge
verkehren und aus zwei sechsachsigen Fahrzeugen
— einem Triebwagen und einem Anhangewagen —
bestehen, insgesammt inindestens 150 Sitzplatze enl-
haltend. Zur Vermeidung iioher Grunderwerbskosten
soli die Bahn innerhalb der Stadt ais eiserne Hoch-
bahn und theilweise iiber die Hauser hinweg gefuhrt
werden. Die Bahnsteige des Endbahnhofcs sind in
etwa 25 m Hoéhe uber der Fahrbahn der angrenzen-
den Strafsen anzuordnen. Zur Zu- und Abfuhrung
der Reisenden und des Gepacks sind Wasserdruck-
Hebewerke anzuordnen. Der gesammto Hahenunter-
schied zwischen den Schienenoberkanten des Bahn-
hofs und der Einfiihrungsstelle der Bahn in die Stadt
betragt GO m. Dieser Héhenunterschied soli nutzbar
gemacht vverden, einmal um die Zuge schnell in
Gang zu bringen, dann um derefn Anhalten mit
thunlichster Vermeidung von Arbeitsverlust und Ab-
nutzung der Schienen und Radreifen zu bewirken.

Das Programm ist nur deswillen von besonderem
Interesse, ais es sich an ein Problem anlehnt, dessen

* 1 Peso Gold 4,05 Jt.
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LOsung dem neuen Jahrhundert vielleicht vorbehalten
ist. Die Erbauung von Eisenbabnen mit 200 km
Stundengeschwiiidigkeit ist uber die Eriirterung in
Zeitschriften und Broschuren z. Zt. noch nicht hinaus-
gekoinmen.* Die Arbeiten sind bis zum 0. October
1900, Mittags 12 Ubr, an den Yorstand des Vereins
deutscher Maschinen-Ingenieure z. H. des Commissions-
raths F. C. Glaser, Berlin SW., Lindcnstraise 80,
der zu weileren Mittheilungen iiber den Wortlaut,
die naheren Bedingungen u.s. w. desPreisausschreibens
gern bereit ist, einzusenden.

Fur eingehende preiswurdige LOsungen werden
nach Ermessen des Preisrichter-Ausschusses goldene
Beuth-Medaillen, fur die beste von ihnen auiserdetn
ein Geldpreis von 1200 M. (Veitmeyer-Preis) verliehen.

August Hollenberg t-

Am 12. Januar d. J. verstarb in Neustadt i. M. an
einem Sclilaganfall Ingenieur August Hollenberg,
der chcmalige Chefrcdacteur von ..Dinglers polytecim.
Journal™.

Ain 17. August 1835 in Meidericli ais Sohn des
dortigen Dorfschullehrers geboren, widmete sich
Hollenberg nach Absolvirung des Gymnasiuius zu
Wesel dem Studium der Technik und bezog zu dem
Zwecke die I'rovinzialgewerbescImle in Hagen i.W estf.

Industrielle Rundschau.

15. Februar 1900.

Friedrich- Wilhelmsliiittc in Miilhcim , a. d. Ruhr, lie-
suchte er zur Yollendting seines Studinnis das konigl.
Gewerbeinstitut in Berlin bis zum Jaliro 1861, und
bekleidete dann Stellungen ais leitender Ingenieur
lieim Bau und der Aufstellung von eisernen Briicken,
ais Ingenieur in Oberhausen, Sterkrade, ais Ober-
ingenieur in Essen und ais Leiter einer Maschinenfabrik
und Eisengicfserei in Dinslakcn, wo er spater ais Civil-
iugenieur and ais rielseitiger Scliriftsteller thiitig war.

Neben zahlreichen kleineren, literarischen Arbeiten
fiir techniselie und Tageszeitmigen schrieb er zusanimen
mit Daelen und Diekinann, veranlafst durch ein
Preisausschreiben des Vereins zur Forderung des
Gewerbfleifses, ein Werk iiber die ,,Kalibrirung der
Eisenwalzen1 welches mit dem ersten Preise gekront
wurde. Ferner gab er noch das Buch ,Die neueren
Windriider2l lieraus und reroffcntlichte Yortriigc uber
Schaulinien der Schiober-Diagramme. Im Jahre 1887
iibernalmi er dic Redaction von ,Dinglers polytecbhn.
Journalll, und war ais Leiter dieser Faehzeitschrift
stets auf Yerbesserang und Ycrvollkommiiung derselben
bedacht, bis ihn ein Schlasranfall zwang, am 1. Januar
1899 dic Schriftleitung niederznlegen.

Hollenberg war auch Mitbegriinder des Vercins
,Huttel an der konigl. Gewcrbeakadeinie in Berlin
uud eines der ersten ilitglieder des Yereins deutscher
Ingenicure, fiir dessen Zeitschrift er iu friithcren Jahren

Each einjiihriger praktischer Thatigkeit auf der auch ais Mitarbeiter thiitig war.
Ais .Menseli scliliclit und einfach, von grofser
* Wir werden demnachst aus sacbkundiger Fedetlerzcnsgiite, aufriclitig und treu, mit einem gesunden,
eingehende Mittheilungen iiber den Sland dieses rheinisehen Humor ausgestattet, war er in den weitesten

Problems bringen. Die Redaction.
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lihcinischc Metallwaaren- und Maschinenfabrik
In Diisseldorf 189S/99.

Aus dem Bericht fur 1898/99 geben wir Folgen-
des wieder:

»Auch wahrend des Geschaftsjahres 1898/99 hielt
die rege Thatigkeit auf dem Eisen- und Stablmarkte
in allen seinen Zweigen an, so dafs es mSglich war,
siimmtliche Betriebe fast ohne Unterbrechung voll zu
beschiiftigen. Die Werkstatten zur Herstellung von
Fahrradrflhren mussen wir hiervon leider wieder aus-
nehmen, da es unmSglich war, diesen Betriebszweig
lohnend und in ausgedehntem Mafse zu beschiiftigen.
Die ungiinstige Lage dieser Branche ist durch den
Riickgang in der Fahrradindustrie bedingt und lafst
sich heute noch nicht ubersehen, wann bessere Yer-
haltnisse fiir die Herstellung und den Yertrieb von
Yelorohren eintreten werden. Die ubrigen Betriebe
zur Herstellung nahtloser Rohre waren dauernd gut
beschaftigt. Die nahtlosen Rohre fuhren sich fiir die
yerschiedensten Verwendungszwecfce immer mehr ein,
so dafs in diesen Fabricaten wahrend des Geschafts-
jahres wiederholt Arbeitsmengen vorlagen, die wir in
den geforderten Fristen auch nicht annahernd hatten
bewiiltigen kflnnen. Die Preise bewegten sich in
steigender Richtung. Der Markt fur patentgeschweifste
Rohre lag fast ebenso gunstig. Auch die Abtheilungen
zur Herstellung nahtloser llohlkorper fiir militarische
Zwecke waren gut beschaftigt. Das Gleiche kOnnen
wir von unseren Werkstatten fur Eisenbahn-Material
in Rath berichten. Das Stahlwerk in Rath lieferte
in der Hauptsache den Bedarf fur das DOsseldorfer
Werk; im ersten Semester nachsten Jahres hoffen
wir mit dem dritten und vierten Marlinofen in Betrieb
zu kommen, so dafs wir dann in der Lage sein werden,

Kreisen beliebt uud geaelitet.
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den ganzen Stahlbedarf fur die Diisseldorfer Betriebe
selbst zu erzeugen und auch noch ein kleines Quantum
zum Verkauf an Dritte stellen zu kSnnen. Im ver-
gangenen Geschaftsjahr hatten wir einen hOheren
Umsalz wie im Jahr zuvor. Wenn trotzdem das Er-
tragnifs gegen das Vorjahr etwas zuriickgeblieben ist,
so hat dies darin seinen Grund, dafs die Rohmaterialien-
preise erheblich gestiegen sind, wir aber nicht in der
Lage waren, diese PreiserhOhungen beim Yerkauf der
Fertigfabricate diesen ganz zuzuschlagen. Bei gegen-
wartiger Geschaftslage ist es fur ein Werk, welches
Roheisen nicht selbst herstellt und Kohlengruben
nicht besitzt, schwieriger diese Robproducte in aus-
reichender Menge rechtzeitig zu beschaffen, ais die
Erzeugung der Fertigfabricate, soweit sie Friedens-
artikel sind, an den Mann zu bringen. Um die sowohl
fiir unsere Diisseldorfer, ais auch fiir unsere Rather
Betriebe sich n6thig machenden Erweiterungen durch-
fithren zu kénnen, wurde unser Antrag auf ErhOhung
des Actienkapitals um 2150 000 JC in der aufser-
ordentlichen Generalversammlung vom 19. Januar
1S99 zum Beschluis erhoben.

Die Bilanz ergiebt nach Verrechnung der Ab-
schreibungen im Betrage von 851-245,61 JI einen
Netto-Gewinn von 1150115,97 Jt, der sich wie folgt
zusammensetzt: Vortrag aus 1897/98 473079,79 Jf,
Fabrications-Gonto 2639977,16 JI, Zinsen-Einnahinen
86609,62"; zusammen 2766666,57 J|. Davon ablland-
lungsunkosten, Gehalter, Steuern, Miethen, Zinsen und
Provisionen 762301,99 JI, bleiben 2001361,58 JI\
Abschreibungen pro 1898/99 S54-215,61 Jt, bleiben
noch 1150115,97 JI, fur welche wir folgende Yer-
wendung vorschlagen : Statutarische Tantiiime an den
Aufsichtsrath -41401,4-5 .#, vertragsmafsige Tantieme
an den Vorstand 33301,09 JI, 14-°/o Dividende auf
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5850000 Jt Kapitat = 819000 JI, 7 °/0 Dividende auf
2150000 JI Kapitat = 150500 J<, ErhOhung des
Special-Reserve-Contos 39301,90 Jt, ErhOhung des
Unterstiitzungsfonds 3191 J I, erstmalige Dotirung
eines Pensionsfonds 50000 J!, Vortrag auf neue
Reclmung 10060,53 JI.*

Rombaclier Hiittenwerke.

Dem Directionsberichte fiir 1898/99 entnehinen
wir das Nachfolgende:

»In dem Berichte iiber das vorige Geschaftsjahr
erwahnten wir, dafs wir grofse Vorrathe an Roheisen
hatten und Ofen 4 erst verspatet ins Feuer bringen
kOnnten, weil die Abrufungen durch das Lolhringisch-
Luxemburgisclie Syndicat nicht ausreichend seien.
im Frflhjahr Yorigen Jahres war durch die Sorge
wegen Einfulir grofser Massen von Roheisen, Halb-
und Ganzfabricaten aus Amerika ein Druck aut den
hiesigen Markt erzeugt worden, der die Kiiufer und
Consumenten von Deckungen zuruekhielt und den
Markt zur Stockung brachte. Erst iin Sommer kehrte
das Vertrauen zum Markte nach und nach zuriick;
es folgten starkere Abrufungen und neue Schlusse,
bis sich gegen Herbst hin ein erregtes Geschaft ent-
wickelte, ais Amerika selbst grofsen Bedarf in Aus-
sicht stellte, abgeschlossene Mengen wieder zuriick-
kaulte, und ais sich herausstellte, dafs der Begehr
nach Brennmaterial und besonders nach Koks nicht
erfullt werden konnte. Der englische Markt, welcher
jahrelang namentlicli unser Giefsereiroheisen unter
Preisdruck gehallen hatte, versteiflle sich ebenfalls
langsam und so gelangten wir am Schlusse unseres
Geschaftsjahres zu einer Lage, die ais beispiellos be-
zeichnet werden kann. Trotz wesentlich vergréfserter
Production sind die Yorralhe geschwunden; die Er-
zeugung ist unzureichend und es mufs geradezu von
einem Mangel an Roheisen gesprocben werden, dem
aucli durch Beziige vom Auslande nur wenig abzu-
helfen ist. Da nun die Beschaftigung aller Werke
der Eisen- und Stalilindustrie nach wie vor eine sehr
angestrengte und die Nachfrage aulserst lebhaft bleibt,
auch die Herstellung von Koks nicht dem Bedarf
entsprechend rasch gesteigert werden kann, so be-
finden wir uns in einer gewissen gespannten geschaft-
lichen Thatigkeit, welche erst langsam nachlassen
wird. Wir verschicken laglich, was unsere Hochofen
hervorbringen, indessen entspricht dies nicht ganz
unseren Verpflichtungen, da wir zeitweise unter Koks-
mangel zu leiden haben. Obwohl wir unsere Koks-
schlusse fur dieses und nachstes Jahr rechtzeitig zu
Iliatigen suchten, war es infolge des erwahnten Mangels
an Brennmaterial uns leider doch nicht mOgliih, den
Bedarf fiir 1900 voll zu decken. Fiir das Stahlwerk
werden wir bedeutend mehr Roheisen nOtliig haben,
ais seither erzeugt worden ist, und in dieser Voraus-
sicht sind auch die Grubenbauten vorgerichtet, so dafs
wir jeden Bedarf befriedigen kénnen, ausgenommen
naturlich den Zusatz an Manganerzen, den wir vom
Inlande und Auslande gedeckt haben. Der Stand der
Stollengruben ist befriedigend; einige besondere Auf-
schlusse kommen dem Werthe des Bergwerksbesitzes
zu gute, der heute in seiner Gesarnmtheit eine den
Buchwerth weit ubersteigende Summe darstellt. Es
wurden gelOrdert 458335 t gegen 4-36000 t im Yor-
jahre. Die Hochofen gingen regelmSfsig und ohne
Unterbrechung. Es sind erzeugt worden 151 730 t
Roheisen. Die Steinfabrik wurde behufs Verwerthung
der spater mehr anfallenden Schlacken vergrOfsert;
aus demselben Grunde haben wir zur Errichtung einer
Portland - Cementfabrik beigetragen. Die Giefserei
arbeitete nur fiir den eigenen Bedarf der Werke. Das
Stahlwerk gelit seiner Vollendung entgegen und wird
mehrere Monate fruher in Betrieb kommen, ais in
Aussicht gestellt war. Es ist mit Benutzung aller
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technisch bewiihrten Fortschritte der Neuzeit aus-
gefuhrt, so dals wir hoffen, praktisch und billig

arbeiten zu kOnnen. Da der grofste Theil der dies-
und nachsljahrigen Erzeugung schon zu befriedigenden
Preisen verkauft ist, darf angenommen werden, dafs
das eingelegte Kapitat unseren Aclionaren einen an-
gemessenen Ertrag liefern wird.*

Nach reichlichen Abschreibungen ergiebt sich ein
Reingewinn von 944961,98 JI, der wie folgt vertheilt
werden soli: 721)0U0 Jt sofort zahlbare 15 % Dividende
auf das Actienkapital von 4-800000 JI, 37891-.7S Jl
Tanlieme an den Aufsichtsrath, 10000-/// weitere
Zuweisungin den Arbeiterunterstiitzungsfonds, 12000J |
Restzuschufs fiir den Bau der Kirche, 50000 JI Riick-
steliung fiir Wasserleitung, 100000 JI weiterer Zu-
schuis zum Hochofenerneuerungsconto, 15067,20,-/*
Yortrag auf neue Rechnung.

Sieg - Rheiiiische Hiitten - Actiengesellschaft
zu Friedrich-Williolmshiittc a. d. Sieg.

Aus dem Bericht fiir 1S98/99 theilen wir Unten-
stehendes mit:

,Wir konnten im Geschaftshericht des rorigen
Jahres schon mittheilen, dals fur das laufende Ge-
schaftsjahr eine erhebliche Besserung in der Markt-
lage fiir die Haupterzeugnisse unseres Werkes ein-
getreten sei. Diese Besserung hat sich im Laufe des
Jahres fortgesetzt entwickelt. Mit der vermehrten
Nachfrage nach Walzwerksfabricaten in Stahl und
Eisen konnten die Preise allmahlich erhOht werden,
so dafs das Mifsverhaltnifs zwischen Fertigfabricaten
und Rohmaterialien zunachst ausgeglichen werden
konnie. Gegen Ende des zweiten Semesters wurde
der Begehr so stark, dafs die Werke kaum in der
Lage waren, den Anforderungen ganz zu genugen,
was zu weiteren PreiserhOhungen fuhrte, wahrend
die Preise fflr Rohmaterialien in angemessener Weise
folgten. Infolge dieser vermehrten Thatigkeit der
Werke und der ganz gewallig gestiegenen Production
der grofsen Stahlwerke, die ihren Bedarfan Roheisen
durch ihre eigene Roheisenproduction nicht melir zu
decken vermochten, vielmehr wieder ais Kaufer auf
dem Roheisenmarkt auftreteu mufsten, konnte unser

. Hochofenbetrieb, der bis dahin einer 25procenligen
Betriebseinschrankung seitens des Syndicats unter-
worfen war, wieder voll aufgenommen werden. und
es konnten neben der Gesammtproduclion des Ofens
auch noch die grofsen Vorrathe bis zum Ende des
ersten Semesters abgesetzt werden. Wenngleich die
gunstige Wirkung der Markllage naturgemafs erst im
laufenden Geschaftsjahre voll zum Ausdruck kommen
wird, da ebenso wie fur Walzwerksfabricate auch
fiir Roheisen die Absehlufspreise nur allmahlich sich
heben konnten, so ist das Ergebnifs dieser Abtheilungen
dennoch bedeutend gunstiger ais im Yorjahre. Der
Hochofen producirte insgesarnmt 40032 t. Der er-
zielte DurchschnittserlOs fur sammtliche Roheisen-
sorten ist in diesem Jahre noch infolge der Einwirkung
der Preisgrundlage alterer Vertrage um 10" f.d. Tonne
niedriger wie im Yorjahre. Das Walzwerk producirte
an Fertigfabricaten 15397 t= 11697 t Stabeisen und
3700 t Bleehe. Der erzielte DurchschnittserlOs ist
héher bei Stabeisen um 2,80 M, bei Blechen um 10,40J I ;
bei Stabeisen und Blechen zusammen um 3,60 JI
f.d. Tonne. In dei Giefserei und der Maschinenfabrik
waren wir ebenfalls yoll beschaftigt. Infolge von
Erweiterungen, zu welchen wir durch die Menge der
Auftrage genOthigt waren, konnte der Betrieb Yerstarkt
werden, wodurch ein nicht unerheblich gunstigeres
Resultat ais im Vorjahre erzielt werden konnte. Auch
im laufenden Geschaftsjahre sind wir genOthigt, den
Betrieb bedeutend zu vergrOfsern, um den Anforde-

1 rungen geniigen zu kOnnen. Unsere Constructions-
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werkstalten haben sich gut entwickelt und in ihrein
ersten Betriebsjahre schon einen mafsigen Gewinn
gebracht. Wir haben unsere Anlage erweitert durch
Angliederung einer Schrauben-Muttern- und Nieten-
Fabrik. Dieselbe konnte schon im Mai 1899 theil-
weise in Betrieb genommen werden. Angesichts des
allgemeinen Arbeitermangels ist es erforderlich, mit
Riicksicht auf die isolirte Lage unseres Werkes, durch
Schafluhg ausreiehender Wohnungen fur eine ent-
sprechende Unterkunft unserer Arbeiten zu sorgen,
falls wir auf geniigenden Zuwachs rechnen wollen.
Es wurde deshalb der Bau von weiteren 40 Wohnungen
in Aussicht genommen. Die Fertigstellung derselben
ist schon soweit fortgeschritten, dafs etwa 20 in diesem
Jahre in Benutzung genommen werden kSnnen, wahrend
die ubrigen im nachsten Fruhjahr in Angriff ge-
nommen werden sollen. Um unseren Hochofenhetrieb
intensiver und auch fikonomischer zu gestallen, ist
der Bau einer neuen Gebliisemaschine, sowie eines
neuen Foérderthurmes nebst vier Dampfkesseln vor-
gesehen. Wir werden dadurch in die Uage kommen,
bedeutend mehr zu produciren und zugleich billiger
zu arbeiten. Die Gewinn- und Verlustrechnung er-
giebt einen Ueberschufs von 319 852,65 t6#. Der Auf-
sichtsrath hat beschlossen, den Betrag von 95 608,50 </
fur Abschreibungen zu verwenden. Aus dem sich
hiernach ergebenden Reingewinn von 224 2-14,15 J|I
sind zunachst 5 % — 10941,39 JI dem gesetzlichen
Reservefonds zuzuweisen. Sodann sind die vertrags-
und statutenmafsigen Tantiemen zu decken mit
20518,31 JI, so dafs zur Verfugung bleiben 192 784,45JL
Wir scblagen vor, hieraus 182000 Jt = 7 % Dividende
auf das Stamm- und Prioritatsactienkapital zur Ver-
tlieilung zu bringen und den Rest mit 10784,4-5 JI
auf neue Rechnung vorzutragen.*

W estfiilischcs Kokssyndicat.

Nach dem in der Monatsversammlung am 31.Jan.
vom Vorstand erstatteton Bericht betrug der Koks-
versand im letzten Viertel 1899 1805697 t. Wenn-
gleich dieser Yersand gegen das Vorjahr eine Steige-
rung yoii 59208 t aufweist, so hat die Erzeugung
den Voranschliigen doch bei weitem nicht entsprochen.
Die grOfste Einbufse weist der December auf, in
welchem Monat durch den Wagenmangel ailein ein
Ausfall vou rund 26 000 t entstanden ist. Im ganzen
msind die Syndicats-Kokereien im vergangenen Jahre
um 226876 t in der Lieferung zuruckgeblieben. Die
Betheiligungsziffer im Koks - Syndieat hal im ver-
llossenen Jahre um 169498 t gleich 2,4 % gegen 11 %
im Jahre 1898 zugehommen. Der Bericht erwahnt
ferner, dafs die Gesammtkokserzeuguug auf den
«Steinkohlengruben des Oberbergamtsbezirks Dortmund
im Yergangenen Jahre 8201622 1 betragen und sich
mithin um 11 % gegen das Vorjahr erhOht hal,
wahrend gleichzeitig die Vermehrung der deutschen
Boheisenerzeugung 8,4 % betragt. Im Syndieat allein |
bezilTert sich die Jahreszunahme im Jahre 1S99 auf
9,8 gegen 6,2 % im Yorjahre, in welchem bekanntlich |
noch bis zum Sommer mit Erzeuguiigseinschriinkungen
gerechnet werden mufste. Nach dem Bericht liegen
fiir das Jahr 1900 Gesammtlieferungsverpflichtungen
iri HQhe yoii 7379385t vor, wodurcli iiber die Koks-
erzeugung bezw. die Betheiligungsziffer des laufenden
-Jahres vollstandig Yerfiigt ist. Zu Punki 2 der Tages-
-ordnung wurde nachtraglich fur das letzte Yiertel 1899,
und zwar fur die Monate October uud November die
-Genehmigung der Umlage in H5he yoii 8 % ausge-
sprochen und diejenige fCir das erste Yiertel 1900
-auf 0 % monatlich festgesetzt. Beim 3. Punkt der
Tagesordnung wurden die bisherigen Mitglieder der
Einschatzungscommission wiedergewahlt.

Rundschau. 15. Februar 1900.

Zeitzer Eiseugicfserei uud Maschineubau-Actien-

gesellschuft.

Aus dem neuesten Jahresbericht theilen wir Nacli-
stehendes mit:

»,Das mit dem 30.Juni 1899 abgelaufene Geschafts-
jahr hat wiederum ein zufriedenstellendes Resultal
ergeben. Wir waren das ganze Jahr hindurch stark
beschaftigt und mufsten, trotz der inzwischen durch-
gefiihrten theilweisen Erweiterung der Werkstatt-
raume und Vermehrung der Werkzeugmaschinen
immer noch Ueberstundenarbeit zu Ilijife nehmen.
Die im letzten Geschaftsberichtin Aussicht genommenen
Erweiterungen und Verbesserungen der Betriebsein-
richtungen sind, unter steter Riicksicht auf die Er-
haltung des vollen Betriebes, theilweise durchgeffdirt
uud zum Theil dem laufenden Geschaftsjahr zur Durch-
fuhrung vorbehalten, und hoffen wir damit nicht nur
die nun schon Yiele Jahre hindurch zur Nothwendig-
keit geworderie Ueberstundenarbeit zu beschranken,
sondern zugleich aucli dieLeislungsfahigkeit des Werkes
wesentlich zu heben. Durch die stelig fortschreitende
Entwicklung der Braunkohlenindustrie, fur deren Be-
darf unsere Gesellschaft, ais alteste und erste Spe-
cialistin, Maschinen, Apparate und ganze Fabrik-
einrichtungen liefert, ist die Goncurrenz auf dieses
Absatzgebiet aufmerksam geworden und regt sich

aller Orten, um uns dieses Feld streitig zu machen,
so dafs wir Yeranlafst waren, Mittel und Wege zu
suchen, um einerseits der neu auftauehenden Con-

currenz auf unserem bisherigen Absatzgebiet begegnen
zu kSnnen, andererseits aber auch neue Artikel und
Branchen in den Bereich unseres Geschaftsbetriebes
zu ziehen, um uns neue Absatzgebiete zu erschlielsen,
Das am meislen gefiihrdete Absatzgebiet war das
rheinische Braunkohlenrevier, nach welchem wir von
Zeitz aus, wegen der bohen Frachten fiir das von
dort zu beziehende Rohmateriai und fiir die wieder
nach dort zu sendenden Fabricate, nicht mehr zu
gleichen Preisen liefern konnten, wie die dort in
nachster Nghe entstandene Concurrenz. — Dieser Ge-
fahr konnten wir nur durch Errichtung einer eigenen
Arbeitsstatte in dem bedrohten Revier begegnen und
haben zu diesem Zweck die Jlaschinenfabrik von Louis
Jager, Koln-Elirenfeld, fiir den Preis von 1373213,16 J|I
kauflich erworben.

Nach Ausweis der Bilanz betrug der Bruttogewinn
im abgelaufenen Geschaftsjahr in Zeitz 417 887,94.//,
in Ehrenfeld 23518,03 JI, dazu Uebertrag vom Yor-
jahr 6018,60 JI, zusammen 447 424,57 Jl. Der Auf-
sichtsrath hat beschlossen, von dem Gewinn zu ver-
wenden: zur Abschreibung auf Grundstiick- und Ge-
baudeconto in Zeitz 21001,14 JI, zur Abschreibung
auf Maschinen-, Utensilien- und Werkzeugconto in
Zeitz 2534i,50 JI, zur BCickstellung auf Debitoren
450U0 Jt, zur Vorzugsdividende 4°/o auf das divi-
dendenbereehtigte Aetienkapital von 1320000 JI —
52800 Jt, zur Tanlieme an den Aufsichtsrath 29720 m(,
zur Tantieme an den Vorstand, die Beamten und zur
Verwendung im Interesse der Arbeiter 37 157,50 JI,
zum Beamten-Pensionsfonds 11S90,40 JI und schlagt
vor, den Yerbleibenden Restgewinn zur Vertbeilung
einer Superdividende Yon 16 % auf das dividenden-
berechtigte Aetienkapital von 1320000J1 =211200 Jt,
zur Vertheilung von Gratificationen an die Arbeiter
8000 JI und zum Uebertrag auf neue Rechnung
5305,03 JI zu benutzen.

Die noch Yorliegenden und in Aussicht stehenden
Auftrage lassen auch far das laufende Geschaftsjahr

: gunstige Erfolge erwarten, wenn auch die bedeutende

Preissteigerungder Rohmaterialien, der wir mit unseren
Yerkaufspreisen nicht in gleichem Mafse nachfolgen
konnen, den Gewinn Yerringern durfte.”
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Yereins-Nachrichten.

Nordwestliche Gruppe des Vereins deutscher
Eisen- und Stahlindustrieller.

Yorslandssitzong vom 5. Febrniir 1900
zu Dussoldorf im Bestaurnnt Thiirnagcl.

Eingeladen war durch Schreihen vom 23. Jan. er.
mit folgender Tagesordnung:

1 Geschaftliche Mittheilungen.

2. Yorberathung der Tagesordnung fur die nach-
folgende llauptyersammlung.

3. Die Unfallversicherungsnovelle.

4. Das neue Zolltarifseliema.

Erschienen waren die Herren:
C. Lueg, Geh. Finanzrath Jencke, E. Poens-
gen, CommerzienraLh E. Klein, Commerzienrath
Brauns, CommerzienrathW iethaus, Commerzien-
rath Weyland, Director Goecke, Generalsecretar
Bueck, Ingenieur Schrfldter (ais Gast) und das
geschaftsfuhrende Mitglied Dr. Beumer.

EntSchuldigt hatten sich die Herren: Servaes,
BScking, Tuli, Massenez, F. Baare, KlUpfel,
E. v.d. Zy pen.

Der Il. Vorsitzende Hr. Geheimrath C. Lueg
er6ffnet die Verhandlungen um 12 Ulir Mittogs, indem
er herzliche Grufse des durch eine infolge Erkrankung
uothwendig gewordene Erholungsreise am Erscheinen
verhinderten 1. Yorsitzenden (Uierbringt. Man tritt
darauf in die Tagesordnung ein.

Zu 1 der Tagesordnung werden die Gesuclie der
Bremer llulte in Geisweid und der ROhrendampf-
kesselfabrik C. & L. Sleinmiiller in Gummersbach um
Aufnahme in die Nordwestliche Gruppe genehmigt.

Zu 2 wird die Tagesordnung der nachfolgenden
Hauptversammlung vorberathen (s.S.202 dieses Heftes).

Zu 3 werden die Beschlusse der socialpolitischen
Commission der vereinigten wirthschaftlichen Vereine
Rheihlands und Westfalens zur Unfallversiche-
rungsnovelle einstimmig angenommen. Diese Be-
schlusse lauten:

»Der Verein zur Wahrung der gemeinsamen wirth-
schaftlichen Interessen in Rbeinland und West-
falen,

die Nordwestliche Gruppe des Yereins deutscher
Eisen- und Stahlindustrieller,

der Yerein fiir die bergbaulichen
Oberbergamtsbezirk Dortmund,

der Verein der Industriellen des Regierungsbezirks
Koln,

der Berg- und Hflltenmannische Yerein zu Siegen,

der Verein der Markischen Kleineisenindustrie zu
llagcn und

der Verein fur die Berg- und Hut|[nmannischen
Interessen im Aachener Bezirk

bedauern, dafs die Reichsregierung dem Reichstage
die Novellen zum Unfallyersicherungsgesetz in einer
Fassung vorgelegt hat, die ,eine grofse Anzahl der
von der 1897er Reichstags -Commission gefalsten
Beschlusse iibernimmt und davon absieht, noch be-
stehende Bedenken gegen dieselben von neuem geltend
zu machenZ, da sie unserer Meinung nach berech tigte
Bedenken stets yon neuem geltend zu machen nicht
unterlassen durlte.

Zu dieser grofsen Eile war beim gewerblicheu
Unfallyersicherungsgesetz um so weniger Yeranlassung,

Geh. Comnierzienrath

Interessen im

ais sich dasselbe durchweg sehr gut bewahrt hal.
Nicht minder bedauern wir, dafs der Reichstag die
Novellen zum Unfallyersicherungsgesetz, die selbst in
den fachmannischen Kreiseu ein liiiigeres Studium
erfordern, schon zu einem Zeitpunkt beruthen und
einer Commission uberwiesen hat, ais noch keinerlei
Meinungsaufserungen aus den beiheiligten Kreisen der
Landwirthschaft, der Industrie und des Gewerbes vor-
liegen konnten.  Wir liallen dies mit der Bedeulung
der yorliegenden Geselzentwiirfe fiir ganz unyereinbar,
da wir der Meinung sind, dafs ein derartiges Ueber-
haslen wichtigster socialpolilischer Gesetze die yer-
hangnifsyollsten Folgen fur unser wirthschaftliches-
Leben nach sieli ziehen mufs.

Was den Entwurf selbst anbelangt, so sind wir
mit demselben

I. darin einverstanden, dafs yon einer Zusam men -
legung der drei Zweige des Versicherungs-
wesens (Kranken-, Unfall- und Invaliditatsversiche-
rung) ebenso abgeseheti wird, wie von einer Unfall-
yersieberung des gesammten Handwerks, des Klein-
und Handelsgewerbes. Gegen eine Zusainmenlcgung-
bestehen auch bei uns die Iriiher geaufserten Be-
denken, und die letztere Frage bezeichnet die Denk-
sebrift zur Noyelle mit Recht ais zu demjenigen Gebiet
der Arbeilerversicherung gehorig, hinsichtlich dessen
»die Ansichten noch zu wenig geklart sind, ais dafs
es rathsam erscheinen kOnnte, schon jetzl eine Regelung
zu versuchen®.

Il. Mit besonderer Freude ist es von uns begrufst
worden, dafs der Entwurf, entgegen den Yorschlagen
von 1890, den Recurs tur die Filie, in denen es
sich um den Grad der Erwerbsunfahigkeit und die
auf den Jahresarbeilsyerdienst bezOglichen Thatsachen
handelt, beibehiilt und das Reichs-Versicherungsamt
ais Recursinstanz ohne Beschrankung bestehen lafst.
Im ubrigen halten wir an unserem fruheren Stand-
punkt fest,dafs dieCompetenzdesReiclis-Yersicherungs-
amls nach keiner Richtung abgeschwacht werden darf
und sprechen uns deshalb gegen die Bestimmung aus,.
nach welcher die LandescentralbehOrde iiber die An-
legung der Besliinde der Berulsgenossenscliaflen be-
finden soli (§ 7Gb). Ebenso lehnen wir den § 106 abr
nach welchem nicht mehr das Reichs-Yersicherungs-
amt, sondern die von der LandescentralboehOrde naher
zu beslimmende andere BehOrde die Beschwerdeinstanz.
fur die Slraffestselzungen des Genossenschafls-Vor-
slandes sein soli.

Ill. Das Festlialten an der 13wOehigea
Carenzzeit, gegen deren Verkurzung sich seiner Zeit
auch das Reichs-Versicherungsamt auf Grund seiner
langjahrigen praklischen Erfahrnngen wiederholt, und
mit Nachdruck, ausgesprochen, erachten wir mit uem
Entwurf fiir unumgauglich uothwendig, wenn nicht
die Grundbedingungen des Unfall-Versicheruugswesens-
ganzlieh yerschoben werden sollen.

IV. Eine Reibe von Bestimmungen, die auf eine
gereebtere Normirung der Leistungen bezw.
auf eine Vereinfachung derVerwaltung der
Berufsgenossenscliaften abzielen, billigen wir, und
rechnen daliiu insbesondere

8§ 5b Abs. 3, nach welchem fiir jugendliche
Arbeiter nicht, wie bisher, bei der Rentenberech-
nung allgemein der ortsiiblicheTagelohn Erwachsener
zu Grunde gelegt, sondern bis zum 16. Jahre nur
der ortsiibliche Tagelohn jugendlicher Arbeiter ein—
geselzt werden soli.

§ 5b Abs. 4, nach welchem in den Fallen des
Abs. 3 bei Berechnung der Renie fur Personen,.
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welche vor dem Unfalle bereits theilweise erwerhs-
unfahig waren, derjenige Theil des ortsublichen
Tagelohns zu Grunde zu legen ist, der dem Mafse
der bisherigen Erwerbsfahigkeit entspricht.

8§ 7, Absatz 1, Nr. 1, 7a, Absatz 1 und 8,
welche die Unterbringung eines Unf'allverletzten in
eine Heilanstalt und die Unterstiitzung seiner An-
gehSrigen sowie das Yerhriltnifs zu den Kranken-
kassen und Armenverbanden regeln.

8 i) Abs. 4, der die Frape betrifft, wie die Ent-
schadigungspflicht abzugrenzen ist, wenn Arbeiten,
die der Natur nach zu dem einen Betriebe gehOren,
von Arbeitern eines anderen Betriebes, der einer
anderen Berufsgenossenschaft angehOrt, verrichtet
werden.

§ 23 Abs. 4, nach welchem der Vorstand der
Genossenschaft, unbeschadet seiner eigenen Ver-
antwortung, bestimmte Geschafte besoldeten Ge-
schaftsfiihrern iibertragi.n kann.

§ 53 Abs. 1, Ziffer 5 und 6, nach welclien von
derOrtspolizeibehitrdeUntersuchungen vorzunehmen
sind, durch die nicht nur die Hinterbliebenen der
durch den Unfall getédteten, sondern auch die
AngehOrigen der durch den Unfall rerletzten Per-
sonen, welche auf Grund dieses Gesetzes einen
Entschadigungsanspruch erheben kdnnen, festgestellt
werden sollen, und ferner die H8he der Renten,
die der Yerletzte etwa auf Grund der Unfail-
versicherungsgesetze oder des Invalidenversiche-
rungsgesetzes bezieht, festgestellt werden soli.

§ 03 Abs. 2., nach welchem auf Antrag des
Vorstandes der Genossenschaft oder der Section
die OrtspolizeibehSrde die Untersuchung auch dann
vorzunehmen hat, wenn sie die Voraussetzung des
ersten Absatzes nicht ais gegeben ansieht.

§ 07, der die Kapitalabfindung kleiner Renten
regelt.  Freilich erscheint uns der Vortheii der
Knpitalabfindung sehr problematisch, wenn die
Abfindungsberechtigung von einem Antrag des
Rentenempfangers abhangig gemacht wird, und
wenn letzterer jederzeit vor endgiiltigerEntscheidung
durch das Schiedsgericht seinen Abfindungsantrag
zurackzunehmen berechtigt ist.

§ 110 Abs. 2 letzter Satz, der einen Zustellungs-
modus sehafft fflr Personen, deren Aufenthalt un-
bekannt ist.

Fiir erschwerend erachten wir dagegen und
lehnen ab

§ 5¢ Abs. 3, der bestimmt, dafs Unfallverletzte
nur mit ihrer Zustimmung in andere Heilanstalten
ubergefflhrt werden durfen.

804, nach welchem der Genossenschaftsvorstand
aufser der Mittheilung an den zum Empfange der
Entschadigung Berechtigten auch der unteren Ver-
waltungshehOrde des Wohnorts desselben iiber die
dem Berechtigten zustehenden Beziige Mittheilung
zu machen hat.

§ 65a Abs. 2, durch welchen auch bei einer

Herabsetzung oder Aufhebung der Renie dem
Rentenempfanger unter Mittheilung derjenigen
Unterlagen, auf Grund derenn die Herabsetzung

oder Aufhebung erfolgen soli,

Aeulserung zu geben ist.

V. Auch gegen die,
<ler von den Betriebsunternehmern zu tragenden
Lasten mit sich bringenden Bestimmungen des
Entwurfs erheben wir keinen Widerspruch, sofern
sie der Billigkeit entsprechen und bestimmt sind,
anerkannte Harten zu beseitigen und Lucken auszu-
fullen. Zu solchen Bestimmungen kOnnen wir aber
nicht rechnen und miissen deshalb ablehnen die
Yorschriften des § 6a, der die generelle Erhdhung
der Kinderrente von 15 auf 20 % yorsieht, und die
des § 70a, durch welchen an Stelle der von den
Centratpostbeburden zu leistenden Auslagen Theil-
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zahlungen von den Berufsgenossenschaften gefordert
werden kSnnen.
VI. Gegen mehrere Bestimmungen des Entwurfs,

welche es den Berufsgenossenschaften frei
stellen, ihre Leistungen in einzelnen Fallen
nach ihrem freien Ermessen iiber die ge-

setzlichen Betrage hinaus zu erhfihen, haben
wir Bedenken. Wir sind der Ansieht, dafs keine
Berufsgenossenschaft im Einzelfalle uber die gesetzlich
vorgeschriebenen Leistungen hinausgehen kann, ohne
sich der wirksamen Berulung der Betheiligten in
allen gleichgearteten Fallen auszusetzen. Damit
aber wurden im Sinne des Gesetzes freiwillige Mehr-
leistungen zu obligatorischen werden. Zudem wurden
Berufsgenossenschaften, die sich streng aufGewahrung
der gesetzlich vorgeschriebenen Leistungen be-
sehranken, bald den Gegenstand gehassiger AngrifTe
bilden. Zu Bestimmungen der liier in Rede stehenden
Art rechnen wir insbesondere die des § 5a letzter
Absatz, betrefTend die Erhdhung einer zuerkannten
Theilrente auf den Betrag der Vollrenle bei un-
versehuldeter Arbeitslosigkeit

VIl. Gegen diejenigen Bestimmungen in den
§805 wund 65b, welche die Fristen fiir die
Herabsetzung einer Rente nach der ersten
Rentenfestselzung anderweitig regeln, haben wir die
schwersten Bedenken, inbesondere auch deshalb,
weil durch sie die Genossenschattsvorstande ais erste
Instanz ausgeschaltet werden, was wir ais Vv51llig
unzuliissig ansehen.

VIII. BetrefTs der Schiedsgerichte hnlten wir
an unserem fruheren Standpunkt fest. Die jetzt be-
stehenden Schiedsgerichte haben sich in unserem
Bezirke auf das allerbeste bewahrt. Die territorialen
ycliiedsgerichte gewahren nicht die Sicherheit, dafs
sachverstandige Beisitzer den Unfallhergang und die
Unfallfolgen beurtheilen. Vor allem aber stellen die
territorialen Schiedsgerichte einen Einbruch in die
berutegenossenschaftliche Unfallversicherung dar, den
wir grundsatzlich ablehnen miissen.

IX. Von den eine Erweilerung der berufs-
genossenschaftlichen Thatigkeit wahlweise
ermOglichenden Bestimmungen begrufsen wir, ent-
sprechend unserem bereits 1'ruher dargelegten rftand-
punkt, diejenigen, welche die facultative Haftpllicht-
versicherung betreffen, lehnen aber die Einrichtung
der paritatischen Arbeitsnachweise ab, da wir grund-
satzlich den Berufsgenossenschaften weitere, mit
dem Zweck des Unfalh-ersicherungsgesetzes nicht
zusatnmenhangende  Aufgaben nicht Oberweisen
k5nnen, ohne den Bestand der berufsgenossenschaft-
lichen Organisation iiberhaupt zu gefiihrden.”

Diese Beschlufsantrage sind dem ,Centralverband
deutscher Industrieller mit der Bitte iiberreicht
worden, dieselben der am 13. Febr in Berlin tagenden
Delegirtenversammlung zur Annahme zu empfehlen.

Zu 4 wird beschlossen, eine Organisatioin-Com-
mission zu bilden, welche die Berathungen uber das
Zolltarifschema in die Wegezu leiten hat. In diese
Commission werden gewahlt die Herren: Geheimrath
C. Lueg, Commerzienrath Brauns, Generaldirector
Kamp, Ingenieur Schrédter und Dr. Beumer.
Die Commission wird nach Herausgabe einer, das

chema des bestehenden Zolltarifs mit dem neuen
arifschema vergleichenden Uebersicht die Angelegen-
heit der fur die Klassification von Eisen und Stahl
im ,,Verein deutscher Eisenhuttenleute” bestehenden

Commission zur Berathung unterbreiten. Zu allen
Sitzungen der Commission sollen die Vorstands-
mitglieder der Nordwestliehen Gruppe eingeladen

werden.
Schlufs der Yerhandlungen 1 Uhr Mittags.

Der Il. Vorsitzende: Das geschaftsfuhrende Mitglied:
gez. C. Lueg, gez. Dr. W. Beumer,

Kg!. Ueh. Commerzienrath. Milgiied des Abgeor.Inotenhauses.
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Verein deutscher

Hermann

Hermann iioos wurde am 21. September
1846 in Iserlohn geboren. Bereits mit 17 Jahren
machte er an dem Realgymnasium seiner Yater-
stadt das Abiturientenexamen und besuchte nach
dreijiiliriger Thiltigkeit, die er zum Theil bei
Egestorft' in Hannover, zum Theil in Dortmund

und in Bremen ausubte, die techniselie Hoch-
schule, die damalige Konigl. Gewerbe-Akademie
in Berlin. Im Herbst

1869 trat er, um seiner
Dienstpflicht zu genu-
gen, in das Kaiser-
Alexander - Garde - Gre-
nadierregiment in Ber-
lin ein und machte bei
diesem den Feldzug
gegen Frankreich mit.
Nach dem Kriege trat
er ais Assistent des
Directors Vahlkampfbei
der Gutehoffhimgshiitte
in Oberhausen ein und
wurde im Jahre 1881
an das Eisen- und Stahl-
werk Osnabriick beru-
fen. Dort war er zu-
nilchstais Oberingenieur
fur die siimmtliehen
Stahl- und Walzwerks-
betriebe thiitig, seine
bedeutenden organisa-
torischen und gescliaftlichen Fahigkeiten wurden
jedoch sehr bald erkannt, und bei Gelegenheit der
Fusion des Georgmarien-Bergwerks- und Hiitten-
vereins mit dem Osnabriicker Eisen- und Stahl-
werk wurde er Betriebsdirector dieser Abtlieilung.
Ais solcher hat er sich in liervorragendein Mafse
an der Ausgestaltung des Osnabriicker Werkes
und seiner Specialitaten, des Haarmannschen Ober-
baues fiir Haupt- und Strafsenbahnen, betlieiligt.
Seit 1. April 1888 gehorte Boos der Westfalischen

Er rulie
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lioos

Union an. Er leitete dort den technischen Betrieb
silmmtlicher Abtlieilungen der Gesellschaft und
den umfassenden Umbau der Werke nach den
neuesten Erfahrungen, dic er durch einen zwei-
maligen Besuch der Yereinigten Staaten noch ver-
vollstiindigte. Yora Jahre 1892 ab war er Mit-
glied des Vorstaudes der Gesellschaft und trat in
gleiclier Eigenschaft mit der Fusion der beiden
Gesellschaften im Jahre
1898 zur Actiengesell-
sc.liaft PliiinLx iiber, in
deren Diensten er bis
zZu seinem Lebensende
gebtieben ist.

Schon seit lilngerer
Zeit war er von einem
sclimerzhaften Leiden
heimgesuclit; nachdem
er eine Operation gliick-
licli iiberstanden hatte,
erlag er im vorigen
Monat den Folgen eines
zweiten chiinirgischen
Eingriffs, dem er sich in
Halberstadt unterwor-
fen hatte.

Wegen seiner ausge-
zeichneten Fachkennt-
nisse im Walzwerks-
betriebe stand der Da-
liingeschiedene im In-

und Auslande in liohem Ansehen. Die aufsere
Liebenswiirdigkeit, welche seiner Natur urspriing-
lich zu eigen war, hatte in den letzten Jahren
unter dem Einflufs der schleichenden Krankheit
einer gewissen Griimlichkeit Platz gemacht, aber
auf dieGediegenheit seines inneren Wesens,
auf die Lauterkeitseines Charakters ubte sie
keinerlei Wirkung aus, und schmerzbewegt sahen
seine Freunde einen der besten aus ihrer Mitte
scheiden.

in ewigem Fried en!
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Fiir dio Yereinsbibliothek
sirid folgende Bucherspenden eingegangem:

Von Hrn. Civilingenieur R. M. Daelen in
Dusseldorf:
Kxposition Universelle de 1855. Rapports du jury

mixte international. Tome Il. Paris 1856.

Yorn Koninfclijk Instiluut van Ingenieurs:

Gedenkboek 18-17—1897. Uitgegeven ter Gelegenheid
van het vijftigjarig Bestaan van het Koninklijk
Instituut van Ingenieurs.

Memoriat publi¢ ii I'occasion du cinquantenaire de
rinstitutRoyaldesingenieursNeerlandais|847—1897.
Traduction franeaise du texte. La Haye 1899.

Report to the Shanghai generat chamber of commerce
on the Woosung or the llwangpu river front Shanghai
downward. ByJoh.de Rijke. (Abdruck aus den
»Yerhandlingen van het Koninklijk Instituut van
Ingenieurs. 1899.)

Yon der Metallurgischen Gesellsehaft,

Act.-Ges. in Frankfurt a. M.:

Wertli und Bedeutung der Erfindung von John lXice
Wetherills Yerfaliren und Vorrichtung zur magneti-
schen Aufbereitung, vom hergmdnnischen Standpunkt
begutachtet von O. Bilharz. Frankfurt a. M. 1899.

Von der Konigl. Sachs. Bergakadeniie zu
Freiberg:
Programm fiir das

Freiberg 1899.

134. Studienjahr 1899—1900.

Von Geheimrath Professor A. Riedler in Berlin:
Sehnellbetrieb. Berlin 1899.

Voti Prolessor G. NordenstrOm in Stockholm:

Om Sceriges jdrnmalmstillghngar. (Sonderabzug aus
Jernkontorets Annaler* 1899.)

Yon James W. Miller in London:

lig iron fractures and their value in foundry practice.
(Sonderabzug aus dem Journal of the Iron and
Steel Institute H 1899.)

Yom Verein fflr die bergbaulichen Inter-

essen im nordwestlichen BOhmen:
Bericht iiber die Thatigkeit im Yereinsjahre 1898199.

Sonderabzuge der Abhandlungen:

Veretns- Nachrichten.
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Aendermigen im Mitglieder-Yerzeicliiiils.

Bender, Theodor, Betriebsleiter und Procurist des
Eiseuwerks Kraft, Kratzwieck b. Stettin.

Norris, Francis, Embury, P. O. Box 1332, Pittshurg,
Pa., U. S. A

Pellering, Eugen, Ingenieur, Directour -technigue des
inines de la ,,Providence russe“, Sartana, Mariupol,
Rufsland.

Pels, Henry, in Firma Henry Pels & Go., Berlin S. O.,
KOpenickerstr. 55.

Neue Mitglieder:

Altpeter, Hiitteningenieur, A.-G. PeinerWalzwerk, Peine.

Becker, Procurist, Bismarekhutte.

Chary, Fabrikbesitzer, Oberhomburg, Lothringen.

Friedlctnder, Dr., Chefchemiker, Zaborze.

Gorlitz, Paul, Ingenieur des BochumerVereins, Bochum.

Grandin, Oscar, Ingenieur, Herminenhutte b. Labami.

Hepner, Max, Banguier, Beuthen, O.-S.

Landsberger, Franz, Banquier, Beuthen, O.-S.

Mannesmann, Richard, Tlieilhaber der Firma A. Mannes-
mann, Remscheid-Bliedinghausen.

Mauerntann, Ma.r, Betriebsleiter des Tiegelgufsstahl-
werks der Phoenix-Stahl\verke von J. E. Bleckmann
in Mflrzzuschlag, Steiermark.

Oesterreich, Dr. Max, Ingenieur, Friedenshiitte.

lteifland, Paul, Baumeister, Gleiwitz.

Romer, Ernst, Ingenieur, Gleiwitz.

Rump, Willi.,, Ingenieur des Bochumer Vereins fflr
Bergbau und Gulsstahlfabrieation, Bochum, Neustr. 3.

Saur, K., Ingenieur der Vereinigten Maschinenfabrik
Augsburg und Maschinenbaugesellsehaft Nurnberg,
Elberfeld, Auerstr. 10.

Schelgunow, eon, X., Bergingenieur, Stahlwerkschef der
Pastuchowschen Eisenhuttenwerke, Sulin, Siidrufsl.

Schmit, Robert, Ingenieur, Luxemburg, Bergstr. 4.

Schneider, Reinhold, Chief-Engineer of the Sharon
Steel Co., Sharon, Pa.

Stortldnder, C., Procurist der Firma A. Mannesmann,
Remscheid-Bliedinghausen.

von Szontagh, Paul, Drahtwerks - Betriebschef der
Rima-Murany-Salgé-Turjaner Eisepwerk-Act.-Ges.,
Salg6-Tarjan, Ungarn,

Weinbrenner, Ferdinand, Ingenieur bei C. Woinbrenner,
Neunkirchen, Bez. Arnsherg.

Wiebe, Dr., Syndicus der Handelskaminer,

Ausgetreten:

de Gruyter, Dr. Walter, Berlin N. W., Brflckenallee 9 1-
Yolcker, Dr., Syndicus, Oppeln.

Bochum.

Die Oeokuny des Erzbedarfs der deutschen Hochofen in der Gegenwart und Zukunft

mit ) buntfarbigen Tafeln sind zum Preise von fi Jt durch die Geschiiftsfuhrung zu beziehen.

Ferner sind daselbst folgende Sonderabzuge erhaltlich:

Die oolitliisclien Eisenerze in Deutsch-Lotliriniien in dem Gebiete zwischen Fentscli
und St. Privat-la-Montayne,

nebst 2 Tafeln und einer Karle, von Bergreferendar L. Hoffmann, zum Preise von 4 Jt,

Die IYlinetteformation Deutsch-Lothringens ndrdlicli der Fentsch,

nebst 2 Tafeln uud einer Karle, von Bergrelerendar Dr. W. KohImann, zum Preise von 4 JI, und

Die Minetteablageruny Deutscli-Lotliringens nordwestlich der Verschiebuny von Deutsch-Oth,

nebst 2 Tafeln, ven W. Albrecht,

zum Preise von 2 Jt.

Alle 4 Abhandlungen zusammen 13 Jt.



