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Der deutsche Sehiffbau und seine Hulfsindustrien.

Von Professor Oswald Flamm.

jm directen Anscblufs an die dringende
Nothwendigkeit des Ausbaues und der

w Ausgestaltung unserer deutschen Flotte

drangt sich die Frage auf: Ist unsere

heimische Schiffbauindustrie berechtigt und im-
stande, den an sie gestellten Anforderungen zu
genugen oder nicht? Zur Beantwortung dieser
Frage ist es nothig, einmal einen kritischen Blick

auf die SchifTswerften selbst zu werfen, und dann
die mit ihnen in Verbindung stehenden lliilfs-
industrien, wenn ich mich so ausdrucken soli,
d. h. die Industrien zu betrachlen, welche die

Werften in den Stand setzen, ihnen gewissermafsen
helfen, Schiffe zu bauen.

Der erste Punkt wird am besten dadurch
einleitend behandelt, dafs man einen kurzen Riick-
blick auf die Entwicklung und Ausgestaltung
unseres deutschen Schiffbaues wirft.

Vor etwa 30 Jahren steckte unser ge-
sammter Schiffbau noch in den allerersten
Kinderschuhen; bis zu jener Zeit wurde fast
jedes, irgendwie nennenswerlhe Schiff im Aus-
lande bestellt, gebaut und fur theures Geld von
dort an Deutschland geliefert; ganz besonders
bezog sich das auf die grofseren, leistungs-

fahigen Handelsschiffe und auf die Kriegsschiffe.
Heutzutage werden nicht allein die gréfsten,
sondern auch die leistungsfahigsten Schiffe aller
Gattungen fur den eigenen Bedarf und zum Theil

auch fiir das Awusland auf unseren deutschen
Werften entworfen, construirt und in Kkiirzester
Zeit gebaut!

1X.jo

Wenn man diesen Werdegang, diese energische
Entwicklung unserer heimischen Schiffbauindustrie
ganz objectiv betrachtet, so kommt man unab-
weisbar zu dem Resultat, dafs bei keiner einzigen
Nation der Welt sich diese Entwicklung aus den
minimalsten Anfangen heraus zu dieser Hohe der
soliden Productivitat derart erfolgreich und rapide
vollzogen hat, wie bei uns in Deutschland!

Gottlob liegt die Zeit, in welcher wir in Allem,
was Marine betraf, sei es Handelsmarine, sei es
Kriegsmarine, von England abhangig waren, im
Schlepptau von England fuhren, hinter uns, und
so weit hinter uns, dafs wir jetzt auf manchen
schiffbautechnischen Gebieten Besseres und Solideres
leisten wie England, und nunmehr durchaus im-
stande und gewillt sind, unsern Weg vollkommen
selbstandig und wunabhangig vom Awuslande zu
gehen und vielleicht sogar eine Art Fiihrung auf
diesem Gebiete zu nehmen!

Allerdings darf man nicht vergessen, dafs das
Ausland in jener Entwicklungsphase viele Er-
fahrungen fur uns gemacht hat, Yersuche,
Fehlscblage und Erfolge zu verzeichnen gehabt
hat, die wir uns sofort zu nutze machen konnten
und die, wenn die richtigen Gonseguenzen daraus
gezogen wurden, uns vor vielem Unangenehmen be-
wahrt haben. Auf der andern Seite dagegen ist aber
auch wiederum der Umstand, dafs wir es gut ver-
standen haben, in das Wesen der Sache einzudringen,
aus den Bauten der anderen Nationen erfolgreich
unsere Lehren zu ziehen, ein Beweis fiir die tech-
nische Befahigung unserer leitenden Industriekreise.
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Geht man etwas mehr in die Einzelheiten,
so sieht man, dafs erst Ende der 70er und An-
fang der 80er Jahre der deutsche Schiffbau mehr
und mehr hervortrat. 1S86 baute der ,Vulcan“
in Stettin die ersten Subventionsdampfer, die
Schiffe ,Bayern”, ,Preufsen” wund ,Sachsen" ;
bis zum Jahre 1889 war
noch kein einziger Schnell-
dampfer auf deutsehen
Werften gebaut worden;
alle derartigen Schiffe, die
speciell der Nordd. Lloyd
besafs: ,Elbe", ,Werra",
»Fulda", ,Eider", ,Ems*,
»Aller  Trave
,Lahn", waren bis zum
Jahre 1889 in England
gebaut worden. Erst mit
diesem Jahre trat der Stet-
tiner ,Yulcan" mit dem
ersten derartigen Schiffe,
der ,Augusta Victoria“,
hervor, und die Leistungen
dieses Schiffes waren so
gute, dafs ein Jahr spater
dieselbe Werft von der
Hamburg « Amerika -Linie
den Auftrag zum Bau des
Schnelldampfers LFiirst
Bismarck” erhielt, uber
dessen Erfolge ja geniigend
berichtet ist.

In  scharfer Arbeit,
unter oft recht schwerer
Goncurrenz, errang sich
dann in dem letzten De-
cennium des verflossenen
Jahrhunderts diese Werft
einen ersten Plalz allen
auslandischen Werften ge-
geniiber; in rascher Folge
entstanden an hervorra-
genden Bauten die Schnell-
dampfer ,Havel* und
»Spree”, ,Kaiser Wilhelm
der Grofse" und ,,Deutsch-
land", welch letzteres
Schiff am 10. Januar d. J.
vom Stapel lief! Speciell
mit den beiden letzten
Bauten, dem ,Kaiser Wil-
helm der Grofse“ und
der in Bau befindlichen .Deutschland”, steht
diese Werft und damit unsere deutsche Bhederei
an der Spitze der Leistungsfahigkeit der Weit;
die Geschwindigkeit unseres ,Kaiser Wilhelm der
Grofse" steht heutzutage unerreicht da! Das
Wesenlliche hierbei ist aber, dafs diese fort-
sclireitenden Leistungen unseres Schiffbaues nicht
die Besultate augenblicklicher, fur kurze Zeit

Saale“,

Figur 1.
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unter den denkbar gunstigsten Verhaltnissen aus-
gefuhrter Proben darstellen, sondern — und darin
liegt gerade das absolut Solide unserer Industrie,

dafs jene vorziiglichen Leistungen Dauer-
leistungen, Besultate monatelanger, unter allen
in der Praxis vorkommenden Zufalligkeilen und

Yerletzung S. 3f. Panzerschiff ,AVurttcmbcrgtt
durcli den Zusamuicnstofs mit S. M. Panzerschiff ,,Brandenburg*lam 0. Dec. 1897.

Aufgenommen ara 14. December 1807.

Verhaltnissen erzielter Leistungen sind! Ganz_ahn-
lich wie beim Stettiner ,Yulcan", so vollzog und
vollzieht sich auch bei unseren anderen Werften
der Ausbau an fortschreitender Leistungsfahigkeit,
der Eintritt in die Beihe der Firmen, die um
die grofsten und schwierigsten Bauten erfolgreich
mit dem gesammten Auslande concurriren! An der
Weser wachsen in Bremen die Actiengesellschaft
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~Wesei-in Vegesack der Bremer ,Vulcan®“, in
Bremerhaven Tecklenborg und Seebeck energisch
empor, an der Elbe haben wir Blohm & Vofs und
den Reiherstieg, in Kiel die Kruppsche ,Germania"
und die Howaldtwerke, in Flensburg die Flensbhurger
Gesellschaft, in Rostock den ,Neptun®, in Stettin
<ien bereits genannten Stettiner ,,Vulcan“ sowie die

Figur 2.

Aufgenommen am 14. December 1897.

Oderwerke, in Danzig und Elbing schliefslich die
Firma F. Schichau mit ihren grofsen Anlagen!

mAlle diese Firmen haben sich eigentlich in
jenen letzten 30 Jahren aus den kleinsten Anfangen
heraus entwickell und zwar so entwickelt, dafs
die meisten von ihnen heutzutage allen hochsten
Anforderungen auf schiffbau- und maschinenbau-
lichen Gebielen gewachsen sind und diese ihre
Tiichtigkeil durch zahlreiche, hervorragende Bauten
unabweisbar documentirt haben!

Der deutsche Schiffban und seine Hillfsindustrien.

Havavie S. M. S. ,Brandenburgll
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Demgemafs haben auch die Bauten unserer
grofsen deutschen Werften von Jahr zu Jahr zu-
genommen.
Wahrend wir insgesammt im Jahre 1897 total
74 Handelsschiffe mit in Summa 153000 Reg.-
Tons bauten, stiegen diese Zahlen im Jahre 1898
auf 104 Handelsschiffe mit in Summa 153 000 Reg.-
Tonsund im Jahre 1899 auf
174 Handelsschiffe mit in
Summa 440000 Reg.-Tons.
Fiir diese Schiffe, soweit
dieselben mitDampfmaschi-
nen ausgeriistet sind, wur-
den insgesammt in den bei-
den letzten Jahren 359247
Pferdekrafte an Maschinen
gebaut! An Schiffbau-
material lediglich fiir Han-
delsschiffe consumirten un-
sere deutschen Werften in
den Jahren 1897/9S je
68 850 t und 1899 sogar
85500 t! Dabei sind die
Materialien fiir Kriegsschiffe
nicht mitgerechnet.
Aeufserst interessant und
klarstellend fur viele Ver-
haltnisse, die in den jetzigen
Tagen beriihrt werden, ist
es, zu sehen,, wie sich diese
obengenannte Productivitat
auf die grofsten unserer
Werften vertheilt. So st
beispielsweise heute der
Stettiner »Vulcan* im-
stande, gleichzeitig 7 grofse
Schiffe mit einem Gesammt-
Tonnengehalt von 81 000
Reg.-Tons za bauen ; dabei
beschaftigt er insgesammt
7500 Arbeiter! Im Jahre
189S verbaute diese Werft
220791und im Jahre 1899
sogar 23 938 t Schiffbau-
material; in diesem letzten
Jahre baute die Werft allein
5 g
men 49862 Reg.-Tonnen
Gehalt. In khnlich grofsen
W erthen bewegen sich die
Zahlen der bedeutenden Werft Blohm & Vofs in Ham -
burg, einer Werft, die eigentlich erst in den letzten
10 Jahren, nach vollstandigem Neubau ihrer Werk-
statten, auf die hochste Stelle sich empor arbeitete.
Blohm & Vofs beschaftigen augenblicklich tiber
5000 Arbeiter; sie sind imstande, bei vollem Be-
trieb pro Jahr 6 grofse Schiffe mit zusammen
59000 Reg.-Tons zu erbauen. Blohm & Vofs
verbauten im letzten Jahre etwa 31 000 t Eisen-
und Stahlmaterial und lieferten 1898 8 Schiffe

rofse Sch
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mit zusammen 42 400 Reg.-Tons, 1899 5 Schiffe

mit zusammen 48 100 Reg.-Tons, dabei aber
noch ein Linienschiff, den ,Kaiser Karl den
Grofsen“ von 11 000 t Deplacement. Sehr inter-
essant und belehrend sind auch die Zahlen der
beiden letzten grofsen Werften, die ich hier an-
fithren will: der Kruppschen Schiff- und Ma-
schinenbau-A.-G. ,,Germania” in Kiel und der be-

kannten Firma F. Schichau
Interessant, sage ich,

in Danzig und Elbing.

Figur 3. Havarie S. 51. S. ,Wurttemberg".
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sind hier die Zahlen, weil | fiir
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| Die Werft hatte im Jahre 1S98 im Bau:
I 1 Linienschiff fur die Kaiserlich deutsche Marine:
.Kaiser W. d. Gr.”, 2 kleine Kreuzer ebenfalls
fiir Deutschland : ,,Gazelle” und ,Nymphe®, 2 Tor-
pedoboote, ebenfalls fur uns; dann 1 Panzerdeck-
kreuzer fur Rufsland und 1 Torpedokreuzer fiir
Brasilien. Insgesammt betrug das Deplacement
dieser Schiffe 23680 t.

Im Jahre 1899 kamen hinzu: 1 Linienschiff

Aufgenommen am 13. Mai 1898.

diese Firmen neben den einheimischen Auftragen

auch zahlreiche Bauten fur das Ausland aus-
fiihrten! Die ,Germania”, die bekanntlich augen-
blicklich in einem Stadium des Umbaues sich be-

ftndet, da die Maschinenfabrik und Kesselschmiede,
jetzt noch in Tegel, in der nachsten Zeit in die
nach neueslen Erfahrungen und mit modernsten
Einriclitungen versehenen neuen W erkstatten in

Kiel iibergefuhrt werden, ist nach vollstandiger
Fertigstellung im Jahre 1904 imstande, gleich-
zeitig 20 grofste Schiffe zu bauen, davon 10

auf Stapel; daneben 12 Torpedobootszerstorer.
Die Zahl der Arbeiter betragt augenblicklich
3000, nach 1902 aber 5000.

Deutschland sowie ein kleiner Kreuzer, so
Im December 1897 beseliadigte Seitenpanzerplatte.
dafs das Deplacement der 1899 im Bau befind-

lichen Schiffe auf 33800 t stieg.

Die Firma F. Schichau schliefslich kann auf
ihren beiden Werften in Danzig und Elbing gleich-
zeitig auf Stapel stellen : 7 der allergrofsten Schiffe,
10 grofse Torpedojager, daneben etwa 15 bis 20

Torpedoboote. In den letzten beiden Jahren
lieferte diese Firma theilweise ab: 1 Schnell-
dampfer von 17000 t Deplacement, 1 Passagier-

Oceandampfer von 22 0001 Deplacement, 1Panzer-
schiff.zu 2/3 neugebaut, 2 Kanonenboote fiir die
deutsche Marineg, 4 Rheinschlepper, 2 kleine Dampfcr,
4 grofse chinesische Torpedojager, 16 Torpedoboote
fiir Japan, 6 dito fiir Deutschland, 1 Torpedojager
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fiir Deutschland, 1 Linienschiff fiir Deutschland,
22 grofse Torpedojager fiir Deutschland, Rufsland
und Italien, in Summa 61 Schiffe mit zusammen
72560 t Deplacement.

Dabei verarbeitete diese Firma im letzten Jahre
19 300 t Eisen und Stahl und beschaftigte 6000
Arbeiter, eine Zahl, die indefs bei voller Thatig-
keit bedeutend erhoht werden mufs!

Aus diesen Beispielen istes moglicb, einen kleinen
Einblick in unsern deutschen Werfthetrieb zu thun,

Figur 4.

und zwar nur soweit die Privatwerften dabei in Frage
kommen; die drei grofsen Kaiserlichen Werften
Wilhelmshaven, Kiel und Danzig sind ais Staats-
betriebe gar nicht mit in die Bechnung gesetzt!

Es liegt aber in der Natur der Sache, dafs
die hohen Leistungen, welche unsere Privatwerften
sowohl beziiglich des Handelsschiffbaues wie des
Kriegsschiffbaues aufzuweisen haben, sich den
Leistungen der drei Kaiserlichen Werften absolut
ebenbiirtig an die Seite stellen konnen, so dafs
Deutschland durchaus berechtigt ist, sich hin-
sichtlich der Bauausfiihrungen seiner Kriegsschiffe
mit absoluter Sicherheit und Zuverlassigkeit auf
unsere Privatindustrie zu stutzen.

Der deutsclie Schiffbau und seine HUIfsindustrien.
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Ganz zweckmafsig lafst sich die Leislungsfahig-
keit unseres modernen Schiffbaues an einer Reihe
von Collisionen nachweisen, von denen einige unserer
Schiffe betroffen wurden. In Figur 1 ist die
Breitseite des Panzers ,Wurttemberg* nach seiner
Collision mit dem Linienschiff ,Brandenburg" dar-
gestellt. Die ,Brandenburg"” drang mit dem
Sporn in die Seite der ,Wurttemberg*“, beschadigte
eine Panzerplatte und rifs unterhalb des Panzer-
tragers ein grofses Loch in die Aufsenhaut der

Havaric S. M. Torpedoboot ,S. 71 mit S. M. Aviso ,Greif* am 23. August 1898.

»~Wurttemberg". In Figur 2 ist der Steven der
»Brandenburg" nach der Collision wiedergegeben:
an der Bruchstelle fand der Stofs gegen die

Panzerplatte statt. Der Steven bestand aus Krupp-

schem Gufsstahl, und zeigt die Bruchflache die
hervorragende Qualitat des Materials. Die be-
schadigte Panzerplatte der ,Wurttemberg", vom

Schiff abgenommen, ist in Figur 3 zur Anschauung
gebracht. Derartige Briiche konnen die modernen
Hartpanzerplatten nicht mehr aufw>eisen. In Figur 4
ist der Hintersteven des Torpedobootes ,S 71"
wiedergegeben. Das Boot war in Collision mit
dem Aviso ,,Greif". Man sieht das durchschlagene
Stevenrolir, den zerbrochenen Hintersteven und
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die beschadigte Schraubenwelie. Das Boot war
nach der Collision noch durchaus schwimmfahig.
Figur 5 zeigt das Torpedoboot ,,S 85%, das mit
dem Linienschiff ,Weifsenburg®“ collidirte. Das
Boot ist zum Zwecke der Reparatur aufgeschleppt.

Figur 0 giebt das Dmsionsboot ,,D 4“ auf dem
W asser liegend wieder; das Boot hatte einen
Zusammenstofs mit dem
Aviso ,Pfeil“. Das ganze

Vorschiffist rechtwinklig um
das Collisionsschott herum-
gebogen. Trotzdem ist das
Boot durchaus schwimm-
fahig geblieben, wie es das
Bild zeigt. In Figur 7 zeigt
sich der Zustand eines tur-
kischen Torpedobootsjagers,
gebaut auf der Germania-

werft in Kiet.  Auf der
Probefahrt dieses Schiffes
fand infolge Wasserman-

gels die Explosion eines
der grolsen Locomotivkessel
statt. Der SchifTskorper
selbst wurde durch die un-
geheuere Explosion nur we-
nig beschadigt und konnie
in kurzer Zeit wieder her-

gestelll werden. Diese Bei-
spiele, denen sich noch
mehrere zufugen liefsen,

zeigen, was unsere moder-
nen Schiffe auszuhalten im-
stande sind. Sie geben ein
sprechendes Zeugnifs fur die
Soliditat unseres  Schiff-
baues. Interessantsind auch
die Fortschritte bezuglich des
modernen Schiffsmaschinen-
baues. An einem Zahlen-
beispiel sei das nachgewie-
sen. Die Maschine des ersten
englischen Panzerschiffes
»Warrior* indicirte 5400
Pferdekrafte. Die Maschine
eines der modernen eng-

lischen Torpedobootszersto-

rer der Quail* hat genau
dieselbe ” Leistug, allein

das Gewicht der Warroir-

maschine ist so grofs, dafs man damit imstande ist, j modernen

zwei vollstandig ausgeriistete und bemannte Schiffe
vom Typ der ,Quail* zu bauen. Und wollte man gar
das Gewicht der Warriormaschine zum Bau einer
Maschine vom Typ der ,Quail“ benutzen, so ist
man damit imstande, anstalt 5400 jetzt 3SO0OO
Pferdekrafte zu indiciren. Genau so liegen die
Yerhaltnisse bei uns in Deutschland. Ein anderes
Beispiel zeigt den grofsen Unterschied zwischen
unseren modernen Schiffsmaschinen und den

Der deutsche Schiffoau und seine llulfsindustrie.il.
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grofsen Landniaschinen, Die neue Maschine der
Firma Borsig, welche fiir die Pariser Weltaus-
stellung 1900 gebaut ist, indicirt 2000 bis 2800
Pferdekrafte bei 90 Unidrehungen in der Minute.
Die Maschine wiegt total 310 t, sie besitzt eine
Hohe von rund 14,75 m. Die nahezu gleich grofse,
2850 Pferdekrafte indicirende Maschine eines

Fig- 5. Torpedoboot ,,S.S5Wnacli dera Zusammenstofs mit S. M.S. ,. Weifseiiburgi;.

Aurgenommen am G Juli 1898.

Torpedobootsjagers macht 340 Um-
in der Minute und wiegt 15 t, also
den 21sten Theil jener Landmaschine, sie ist
dabei nur 21/2 m hoch. In Figur 8 ist die
SchifTsmaschine der ,Germania”, in Figur 9
die Borsigsche Maschine dargestellt.  Aeufserst
estrem sind auch die Maschinen unserer torpedo-
armirten Dampfbeiboote erster Klasse ausgefuhrt.
Die Maschinchen indiciren 210 Pferdekrafte bei
4S0 Umdrehungen in der Minute; sie wiegen mit

drehungen
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Verkleidung 840 kg, also pro Pferdekraft 4 kg!
Es sind diese Maschinchen eine Specialitat der

,Germania”.
Neben den bisher behandelten Punkten be-
ziiglich der constructiven und technischen Einzel-

heiten unseres deutsehen SchifTbaues kommt aber
hier noch eine andere Frage in Betracht: es ist

Figur 6. Toi-pcdoboot .,D. 4“.

Aufgenommen am 28. Juli 189%-.

dies die Frage nach der Qualitat des beim Schiff-
bau yerwendeten Materials, also eine Frage, die
sich im wesentlichen mit den Leistungen der
Hiilfsindustrien, speciell der Eisen- und Stahl-
werke befafst.

Unsere grofsen Eisen- und Stahlproductions-

statten sind eigentlich erst dadurch in ihren
Leistungen so recht in die Hohe geschraubt
worden, dafs s. Z. der Chef der Admiralitat,
General v. Stosch, den Grundsatz aufstellte,

Der deutsche Schiffbau, und seine Hillfsindustrien.

Havarie infolge Collision
mit S. 31. Aviso ,1’feil'l am 27. Juli 1894.
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man miisse alle deutsehen Kriegsschiffe aufdeutsehen
Werften und mit deulschem Materiat bauen.
Das kostete unsere Marine anfanglich betrachtliche
Opfer, denn sie mufste vielfach erst die Walz-
werke dazu bringen, ein Baumaterial zu liefern,
welches den jeweiligen hoéchsten Anforderungen
geniigte.Nalurgemafs hatten aber auch die
HCittenwerke den neuen, an
sie herantretenden Forde-
rungen entsprechend ihre
Betriebe umzugestalten und
zu erweitern; dafs das nicht
ohne Kosten abging, liegt
auf der Hand ; aber es hat
ullezeit ein einmtithiges,
opferfreudiges und dem-
gemaf6é erfolgreiches Zu-
sammenarbeiten vonBeichs-
marine und Privatindustrie
stattgefunden und dadurch
sind wir denn auch heute
zu der hervorragenden Qua-
litat unseres Baumaterials
gelangt!

Wollten wir Fortschritte
in der Construction unserer
Neubauten machen, so war
es ganz unabweishare Vor-
bedingung, dafs unsere
Eisen-und Stahlproducenten
uns ein absolut gleich-
mafsiges und in seinen
Eigenschaften sehr hoch-
stehendes Materiat lieferten.

Dadurch, dafs man in
den ersten Jahren des
Eisen- und Stahlschiffbaues
speciell in England keine
M aterialabnahmeprufungen
hatte, stellten sich, beson-
ders bei Verwendung des
sehr ungleichartig geliefer-
ten Bessemerstahles. zahl-
reiche Havarien undSchiffs-
verluste ein, die zur Folge
hatten, dafs man geraume
Zeit vom Stahl nichts wis-

sen wollte, sondern wieder
zum Eisen griff. Erst die
Einfuhrung des Siemens-

Martinstahls und vor allem Hand in Hand damit
eine genaue Gontrole des gelieferlen Materials, eine
eingehende Yorschrift iiber die Bedingungen und
Proben, denen das gelieferte Material zu geniigen
hatte, fiihrte dazu, dafs die Eisen- und Stahlwerke
mehr und mehr ein gleichformiges, gutes und
deshalb zuverlassiges Materiat lieferten und dafs
hierdurch die Festigkeit und Sicherheit der Schiffe
ganz bedeutend wuchs. Ohne Ueberhebung diirfen
wir aussprechen, dafs die Fabricate unserer deut-
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schen Eisen- und Stahlindustrie heutzutage weilaus Zeit einen Bruch dieser Wellen zu verzeichnen
zu den besten und solidesten gehoren. Es zeigt sich halten, so wurden die englischen Wellen durch

das auch zahlreich in der Praxis. Wenn in den deutsche Wellen ersetzt, und haben seitdem ge-

Figur 7. Beschadigung eines turkischen Torpcdobootejlers infolge einer Kesselexplosion.

letzten Jahren viele grofse Dampfer, deutscher und
nichtdeutscher Herkunft, ihre Schraubenwellen aus
England bezogen haben und oft nach ganz kurzer

halten!  Auch diirfte es noch in der Erinnerung”
sein, dafs gerade in den letzten Jahren zahlreiche
englische SchifTe Wellenbriiche erlitten; es ist
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iiber diese Vorkomranisse
gesprochen wund viel geschrieben worden, man
hat versucht, die Ursachen zu diesen schweren
Havarien auf grofse und iibergrofse Beanspruchungen
der Wellen zuriickzufuhren; alles das ist falsch,
alles das ist belanglos, der Grund der Wellen-
bruche ist fast allein in dem verwendeten Materiat
zu suchen; wenn das Material gut ist, wenn es
gut behandelt wird, dann brechen die Wellen so
leicht nicht.  Wir in Deutschland haben auch
nicht annahernd solch hohen Procentsatz von
Wellenbriichen zu verzeichnen wie England.
Unsere machtigste Hiilfsindustrie ist also die
Stahl- und Eisenindustrie und habe ich zu Beginn
meiner Abhandlung zahlenmafsig angegeben, was
sie uns in den letzten Jahren geliefert hat. Auf
das engste damit verbunden ist aber eine andere
machtige Industrie, die Kohlenindustrie! Wenn man
bedenkt, dafs beispielsweise der Sc¢hnelldampfer
»Kaiser Wilhelm der Grofse" fiir eine einzige Passage
von Europa nach Amerika rund 3000 t Kohlen
verbraucht, so gewinnt man eine ungefahre Vor-
stellung von dem eminenten Antheil, welchen die
Kohlenindustrie an unserm heimischen Schiffbau
und unserer heimischen Schiffahrt nimmt. Um dies
etwas naher zu pracisiren, sei mir gestattet, einige
wenigeDaten von unsern beiden grofsten Hhedereien,
dem Norddeutschen Lloyd und der Hamburg-
Amerikalinie beziiglich der letzten Jahre anzugeben.
Mit einer Flotte von 101 Seedampfern, 20 Flufs-
dampfern und Schleppern und 115 sonstigen Fahr-
zeugen trat der Norddeutsche Lloyd in das neue
Jahrhundert ein. Die Dampfer des Lloyd besitzen
in ihren Maschinen insgesammt 397010 Pferde-
krafte. Der Lloyd unterhalt 22 selbstandige Linien
und beschaftigt 11200 fest angestellte Personen
in seinen Diensten. Die Dampfer des Lloyd durch-

in England selbst viel

liefen im letzten Jahre etwa 3545000 Seemeilen,
also etwa 164 mai den Umfang der Erde. Auf
diesen Fahrten beforderten sie im Jahre 1898

Die Pariser Weltausstellung.

Rundgang durch

Indem wir heute unsere Leser zu einem Bund-

gang durch die Ausstellung einladen, kann es
sich dabei angesichts des Umstandes, dafs von
den eigentlichen Ausstellungsgegenstanden selbst
zur Zeif nur ein verschwindend kleiner Theil zu
sehen ist, nur um eine Orientirung iiber die
Platzvertheilung handeln. In dem einleitenden
Artikel* ist bereits darauf hingewiesen, dafs die

* Vergl. Stahl und Eisen“ 1900 Nr.S S. 409.
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rund 1G2000 Personen,
sonen, an Ladung dagegen rund 1983 000 cbhm.
Der Gesammtwerth des Proviants und der Ge-
tranke fur 1898 belief sich auf etwa 8 1/s Millionen
Mark und an Kohlen verbrauchten die SchifTe des
Lloyd im Jahre 1898 rund 880000 Tonnen.

Acehnlich gewaltig stehen die Zahlen der Ham-
burg-Amerikalinie da. Mit ihrer Flotte beférderte
diese Hamburger Linie im Jahre 1897: 73089
Personen und 2304 785 cbm Frachlgiiler, 1898:
74-061 Personen und 2388640 cbm Guter; ihre
SchifTe durchliefen im letzten Jahre 3 920 000 See-
meilen, also etwa 181 mai den Erdumfang! Dabei
betrug der Kohlenverbrauch pro 1898 insgesammt
562 000 Tonnen.

Fafst man alle Gesichtspunkte der Construction
und Leistungsfahigkeit des modernen SchifTbaues
und seiner Hiilfsindustrien zusammen, so dtirfen
wir ohne Ueberhebung aussprechen, dafs unser
deutscher Schiffbau in jeder Beziehung auf hochster,
augenblicklich erreichter Stufe steht: klares Ziel-
bewufslsein in den Entwiirfen, grofstes Streben
nach Erkenntnifs aller einschlagigen Yerhaltnisse,
grofste Sorgfalt und Beellitat in der Ausfuhrung
sind die Mittel, welche unsern deutschen Schiffbau
stiitzen und welche uns berechtigen, energisch
auf dem eingeschiagenen Wege weiter zu schreiten.
Welch hohe, verantwortungsvolle Anforderungen
auch die neue Flottenvorlage an unsere Schiffbau-
Industrie stellen mag, wir sind imstande, diesen
Anforderungen zu geniigen; unabhangig vom ge-
sammten Auslande, sind wir ihnen gewachsen, und
dafs wir heute hier ohne Ueberhebung dies aus-
sprechen konnen, das verdanken wir den ernsten,
ehrlichen Eigenschaften des deutschen Charakters
und deshalb diirfen wir. auch von der Zukunft
unseres Schiffbaues ein gleich erfolgreiches Fort-
schreiten auf der einmal betretenen Bahn erwarten
zur Hebung des Wohlstandes und zur Ehre unseres
deutschen Yaterlandes!

1899 rund 180000 Per-

1.
die Ausstellung.

120 Klassen, in welche die Gesammtheit der
Ausstellungsgegenstande eingetheilt ist, in 18
Gruppen untergebracht sind, dereA jede eine in
sich geschlossene Ausstellung bildet. W ir haben
auch schon angedeutet, dafs dieses in der Ge-
schichte der Weltaussteliungen neue System der
Klassification, bei welchem den franzosischen Aus-
stellern iiberall etwa die Halfte des jeweiligen
Baums angeboten worden war, und den gesamm-
ten iibrigen Nationen nur der Best zur Yerfiigung



466 “Stalil utld Eisen.

stand, dazu fiihren murste, dafs die franzdsische
Nation (iberall durch umfassende Sammlungen zu
glanzen vermag, wahrend die Ausstellungen der
nicht franzosischen Nationen von vornherein zer-
splittert sind. Es mufste u. a. die deutsche Aus-
stellung auf mehr ais Einviertelhunderl verschie-
dene, iiber den ganzen Ausstellungsplatz ver-
streute Platze sich vertheilen (vergl. den voriger
Nummer beigegebenen Lageplan), so dafs das
Gesammtergebnifs unausbleiblich sein mufs, dafs
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Invalides, die Seine-Ufer, das
Champ-de Mars und den Trocadero.

Zu den Champs-Elysées, welche die Ge-
baude fiir die schonen Kiinste und den Gartenbau
beherbergen, ftihren 5 Zugange, darunter ais Haupt-
eingangsthor die ,,Porte Monumentale* unmittelbar
an der Place de la Concorde. Diese eigenartige,
im letzten Augenblick leidlich fertig gewordene
Baulichkeit besteht aus einer von drei Bogen ge-
tragenen Kuppel, deren Eisenwerk allein 200 t

Figur 8. Drcif;ieli-Expansions-Backbord-Masclime von 2500 i. P. S. fiir einen Torpcdokreuzer von 72 m Lange.

340 Umdrehungen i.d. Minute.

Gewicht 15 t; H5he m.

AusgefUhrt von der Schiff- und Maschinenbau-Acliengesellschaft ,Germania".

der franzosische Charakter der ,internationalen
Ausstellung dem Besucher bei jedem Schritl und
Tritt sich aufdrangt.

Wie bereits gesagt, gilt unser heutiger Rund-

gang nicht den Ausstellungsobjecten, die noch
nicht vorhanden sind, sondern er soli zur Orien-
tirung uber die Platze dienen, wo jene hin-

kommen sollen, und iiber ihre Vertheilung auf die
verwirrende Zahl der Palaste, in denen sie Unter-
kunft gefunden haben. Ein Blick auf den erwahnten
Lageplan der Ausstellung lehrt, dafs dieselbe sich
in fiinf Haupttheile gliedert: die Champs-Elysees,

wiegt, nebst zwei Obelisken; die Hauplwirkung
soli durch die Verzierungen hervorgerufen werden,
welche aus elektrischen Lampen bestehen. Das
machtige Bauwerk, das durch 36 Eingange 42 000,
nach anderer Angabe sogar 60000 Personen
stiindlich zulassen soli, sticht gegen den monu-
inentalen Charakter des Concordienplatzes selt-
sam, aber nicht vortheilhaft ab. Gleich nach dem
Eintritt durch das Monumental-Thor (Abbild. 1) be-
findet man sich inmitten der Reize der Gartenbau-
Ausstellung, zu welcher die Garten von Long-
champ und Auteuil, der Stadt Paris und vieler
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Figlu- 9. Stehende Yerbumldainpfmaschino fiir 2500 P. S. Normalleistung mit vier Cylindern
und dreistufiger Expansion und neuer Collmann -Ventilsteucrung.

760, 1180 und 2mal 1340 mm Cylinderdurchmesser, 1200 mm Kolbenhub, 90 Umdrehungen i.d. Minute, 14 Atm. Ueberdruck.
Gewicht 310 i; Hohe 14,75 m.

AusgefUhrt von A. Borsig-Berlin. Ausgestellt in Paris.
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Privatpersonen ihr Bestes hergeben werden. Diese
Ausstellung zieht sich bis zum Invalidenplatz hin.

Weitere Eingange zu diesem Theil der Aus-
stellung liegen an der Avenue d’Antin, an der
Invalidenbriicke, sowie an der Avenue des Champs

Elysées. Wenn der Besucher durch das zweite
Eingangsthor der letzteren eintritt, so wird er
ohne Zweifel den imposantesten Eindruck von

der Ausstellung erhalten, da er alsdann durch die
Avenue Nicolas Il, welche zu beiden Seiten von
den Gebauden der schénen Kiinste flankirt wird,
zur Alexanderbriicke (Abbildung 2) gelangt und
von dort aus einen der schonsten Blicke iiber
die Ausstellung gewinnt.

Das vom Eingang an den Champs Flysées aus
zur linken Hand liegende kleinere Gebaude, das
sogenannte ,Petit Palais“, bestimmt fiir die fran-
zosische retrospective Kunst und erbaut von dem
Architekten Girault, ist so ziemlich das einzige
his auf einige Kleinigkeiten fertige Gebaude der
Ausstellung; es ist in monumentaler Weise aus
Stein gebaut, bedeckt eine FISche von 7000 gm

and wird spater einen neuen Anziehungspunkt
fiir Paris bilden, da seine Architektur aufser-
ordentlich gelungen erscheint. Der gegenuber-

liegende grofse Hauptpalast, welcher 40 000 gm
bedeckt, besteht, wie truher mitgetheilt, im wesent-
lichen aus einer Glashalle von T-formigem Grund-
rifs. Bis zu seiner Fei‘tigstellung diirften, vom
Eroffnungstage gerechnet, noch Wochen vergehen.

Esplanade des Invalides. Die auf der-
sclben errichteten Gebaude sind der Ausstattung,
Mobelanfertigung und verschiedenen Industrien ge-
widmet. Eine ganze Reilie von Zugangen fuhren
zu diesem Theil der Ausstellung, die hauptsach-
lichsten darunter am Quay d’Orsay, an der In-
yalidenbriicke und am Invalidenthor, wahrend die
anderen Eingange an der Rue Fabert und der Rue de
Constantine liegen. Unmittelbar an der Alesan-
der |IlIl. Briicke am Quai d’Orsay befindet sich die
Exposition de I’,Art de 'a Rue“. Wenn man dann
weiter iiber die glasgedeckten Trottoirs schreitet,

welche den Invaliden-Bahnhof der Ostbahn uber-
decken, so passirt man zunachst rechts und links
liegende Garten. In den an diese zu beiden

Seiten anstofsenden Gebaulichkeiten sind unten die
Gruppen 6C: feste Decorationen, 72: Keramik,
und im Obergeschofs die Gruppen 71: bewegliche
Ausstattung und 73: Krystall und Glas vertreten.
Der Reihenfolge nach kommt dann links das Palais
der national-franzosischen Fabrication und rechter
Hand dasjenige der fremden Nationen, zwei Ge-
baude, welche sich durch die Mannigfaltigkeit der
zur Schau gebrachten Ausstellungsgegenstande aus-
zeichnen werden. Der obere Theil des Invaliden-
platzes st der Ausstellung fur Awusstattung und
Mobeieinrichtung offentlicher und privater Gebaude
gewidmet. An den architektonisch iiberladenen
PalSsten wurde ani Eroffnungstage noch eifrig mit
Gipsmasse und Farbenpinsel gearbeitet; die Auf-
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noch sehr
nur die

stellung der Gegenstande war iiberall
im Ruckstand, eine Ausnahme machte
schwedische Ausstellung.

Die sogenannten ,Attractions” des Invaliden-
platzes liegen zum Theil nach der Rue Fabert,
zum Theil nach der Rue de Constantine zu. Wahrend
nach der ersten Seite die Annexbauten der aufser-
franzosischen Nationen untergebracht sind, darunter
ein Wiener Restaurant, finden sich auf der andern
Seite die grofse Ausstellung von Neuheiten, das
lothringische Haus, die botanische Ausstellung,
das Provenealer Landhaus und das Gasgogner Haus,
sowie die Annexbauten der Klassen 70, 71 und
75, Tapisserie, Beleuchtungsgegenstande und der
Klassen 93, 94, 95, 96 und 97, Goldschmiede-
und Uhrmacherkunst, Bronzen.

Die Seine-Ufer. I. Von der Invaliden-
briicke bis zur Almabrucke. Auf beiden Seiten
befinden sich zwei Eingangsthore ziemlich am oberen
und am unteren Ende der Seine. Das linke Ufer,
an welchem die Reprasentationshauser der ver-
schiedenen Nationen erbaut sind, zeigt eine grofse
Originalitat und Abwechslung; es liegen dort der
Reihenfolge nach die Reprasentationshauser von
Italien, der Tiirkei, der Yereinigten Staaten,
Oesterreich, Grofsbritannien, Belgien, das deutsche
Haus, diejenigen von Spanien, Schweden, Bul-
garien, Monaco, Rumanien. Griechenland, Serbien,
Luxemburg, Norwegen, Finland und Persien.
Auf dem rechten Ufer Iliegt an erster Stelle
dicht bei der Invalidenbriicke der Pavillon der
Stadt Paris, die grofsen Glashauser fiir den
Gartenbau, welche sich durch eine hubsche sinn-
gemafse Innenaustattung auszeichnen, wund das
Palais fiir sociale Fiirsorge, das auch gleichzeitig
zur Abhaltung der zahllosen Congresse bestimmt
ist.  Aufserdem finden sich hier noch ais An-
ziehungspunkte ein rumanisches Restaurant, die
Darstellung des Tanzes, des Gesanges, ein Lach-
kabinet, lebende Bilder, der merkwiirdige Thurm
und eine ganze Reihe anderer kunterbunter
Sehenswiirdigkeiten aller Art.

2. Yon der Almabrucke bis zur
briicke. Auf dem linken Ufer kommt alsdann
zunachst das Palais von Mexico, dann die Aus-
stellung von Landheer und Marine, hieran an-
schliefsend ein solider kuppelartiger Bau in Eisen,
welcher zur Aufnahme der Erzeugnisse von
Schneider in Creusot bestimmt ist, dann der
Pavillon fiir Schiflahrl und Handel. Hinter diesen
letztgenannten Bauten, welche an der Seine
liegen, liegen nach der Landseite zu mehrere
Pavillons untergeordneterer Bedeutung sowie Privat-
ausstellungen. Beim Eingang an der Almabrucke
befindet sich zunachst das Gebaude der Presse,
dann ein grofses rumanisches Restaurant und
hinter dem letzten Flugel der Ausstellung fur
Landheer und Marine die Austellung fur Heizung
und Luftung. Auch haben hier Rufsland, Grofs-

i brilannien, Belgien und Deutschland kleinere

Jena-
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Pavillons errichtet, lezteres einen sich schon aufser-
lich sehr vortheilhaft reprasentirenden Schiffahrts-
pavillon, ein gemeinsamesUnternehmen derW erften
und Rhedereien. Die Gebaude der Handelskammer
von Paris und der grofsen franzosischen Schiff-
fahrtsgesellschaften sind die letzten Baulichkeiten
dieser Art vor der Jenabriicke. Auf dem rechten
Ufer befindet sich Alt-Paris, dann ein grofseres
Restaurant, wahrend der davor liegende Theil
der Seine selbst zu einem Vergniigungshafen aus-

gebaut ist. Der Pavillon der Kammer fiir See-
handel, derjenige der Baekerei und Gonditorei,
sowie ein grofses Golonialrestaurant schliefsen

hier die Reihe der Ufergebaude ab (Abb. 3).
Marsfeld. Der Haupteingang am Marsfeld
befindet sich an der Ecke der Avenue Rapp; es
ist daselbst ein monumentales Eingangsthor des
Textilausstellungs-Gebaudes vorgesehen. Aufserdem
befinden sich je 6 Eingange links der Avenue de
la Bourdonnais und der Avenue de SufTren, sowie
ferner ein Haupteingangsthor gegeniiber der Militar-
schule. Die alte Maschinenhalle, welche nach
der ersten Idee ganz niedergerissen werden sollte,
dann aber doch erhalten blieb, hat infolge des

Umstandes ein wesentlich verandertes Aussehen
erhalten, dafs in ihrer Mitte die grofse Festhalle
errichtet ist. Vor der Maschinenhalle, nach der
Seite des Eiffelthurms zu, liegt das Elektricitats-
gebaude, von ersterer getrennt nur durch die
Kesselhauser mit ihren machtigen, im monumen-
talen Stil errichteten Schornsteinen. Die Vorder-
front des Elektricitatsgebaudes wird durch das

W asserschlofs gebildet(Abb. 4), dessen Construction
bei der Hohe des Falls und dem grofsen Gewicht
nicht geringe Schwierigkeiten bot. Die hinter dem
Wasserschlofs liegenden Raume zu ebener Erde
sind daher dunkel und beengt, um so lufliger ist
aber die erhoht liegende Halle, welche zur Elek-
tricitatsausstellung dient. In ihrer achsialen Fort-
setzung, aber wiederum zu ebener Erde, liegen
zu beiden Seiten die an die Kesselhauser grenzen-
den Halleri, welche die stattliche Reihe der Dampf-
maschinen und Dynamos aufgenommen haben.
In den Ausstellungsgebauden, welche im Anschlufs
an diese Hallen das Marsfeld zu beiden Seiten
flankiren, sind an der Avenue de la Bourdonnais
untergebracht die Maschinenhalle, Textilindustrie
und Berg- und Huttenwesen, wahrend gegenuber
an der Avenue de SufTren die chemischen Industrien,
Ingenieur- und Transportwesen, sowie Erziehungs-
und Unterrichtswesen Platz gefunden haben.

Der Fortschritt der Arbeiten lafst hier wie iiberall
noch sehr zu wiinschen iibrig; an Rebevorrich-
tungen zur Erleichterung der Handarbeit, die unter
den gegenwartigen Verhaltnissen in Paris kaum
zu beschaffen ist, ist zumeist gar nichts vorhanden.
In der Abtheilung fiir Berg- und Huttenwesen sieht
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es fast iiberall noch sehr wiist aus, an manchen
Orten beginnt man jetzt erst mit der Herrichtung
der Fundamente. Die Schuld an der Verzogerung
trifft nicht die Aussteller, sie konnten nicht ar-

beiten, denn auch heute ist man an der Fertig-
stellung der Gebaude iiberall selbst noch lebhaft
beschaftigt. Nicht viel anders sieht es im Kessel-

liause und im Elektricitatspalast aus. Mit Aufbietung
aller Krafte haben die deutschen Aussteller, wie
die Ver. Maschinenfabriken von Niirnberg-Augsburg
und A. Borsig in Berlin, und ebenso die Elek-
tricitatsfirmen ihre machtigen Maschinen zum
richtigen Zeitpunkt fertig montirt, aber was ist
ihr Lohn? Es konnen die Kesselhauser weder
Dampf liefern, noch ist die mit den Wasserkiinsten
des Wasserschlosses in Zusammenhang stehende
Zwangs-Gondensation fertig, und die deutschen
Monteure miissen noch lange die Hande in dem
Schofs liegen lassen, bis sie ihre Maschinen an-
lassen und der Ausstellung den sehnsiichtig er-
warteten Strom liefern konnen.

Auf dem Marsfelde gruppiren sich die Sonder-
ausstellungen, welche ais Anziehungspunkt an-
gesehen werden, hauptsachlich um den Eiffelthurm,
welcher, nebenbei bemerkt, zur Zeit mit neuen
Aufziigen versehen wird. W ir nennen besonders
das Weltpanorama, die Ausstellung des Alpen-
clubs, den Pavillon der Trachten, den Lichtpalast,
den Pavillon des Automobilclubs, das Frauenpalais,
das optische Palais, das Tiroler Schlofs, das
Cineorama, das Mareorama, den transatlantischen
Pavillon, Yenedig in Paris und den grofsen
Himmelsglobus. Vor den Gebiiuden fiir Handels-
schiffahrt und fiir Forst-, Jagd- und Fischerei-
wesen, welche dicht am Seine-Ufer liegen, befinden
sich 5 Bootsstationen.

Trocadero. Auf dem Trocadero hat man
die Pavillons der franzosischen und fremdlandischen
Golonien versammelt, ebenso auch die Ausstellungen
einiger Lander des fremden Orients und Afrikas.
Unter dem Trocadero ist eine Station der Stadt-

bahn eingerichtet, aufserdem sind 10 Eingange
von den verschiedenen Seiten vorgesehen. Ais eine
Hauptsehenswiirdigkeit dieses Theiles der Aus-

stellung wird ein unlerirdisches Kohlenbergwerk
bezeichnet, aufserdem finden sich inmitten des
Gartens eine grofse Anzahl von Panoramen und
Dioramen, exotische Goncertveranstaltungen u.s. w.,
welche ein wenig an die Strafse von Cairo im
Jahre 1889 erinnern. —

Der Gesammt-Eindruck unseres ermiidenden
Rundgangs durch die Ausstellung lafst sich dahin
zusammenfassen, dafs die Jahrhundert-Ausstellung
hinsichtlich ihrer Yollendung zum richtigen Zeit-
punkt nichts von den Erfahrungen ihrer vielen
Yorgangerinnen gelernt hat, dafs sie am Er-
offnungstage sogar weniger fertig ais diese war.
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Abbildung 3. Der Eufsgangersteg zwischen Alma- uud Jenabrucke.
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Abbildung 2. Die Alexanderbriicke am linken Seineufer.

Abbildung 4. Blick auf das Wasserselilofs ani Eiffelthurm am Eroffnungstage.
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Flufseisem>lech-GlUhofen.*

Der in den Figuren 1 bis 3 dargestellte Gliih-
ofen, der vor einiger Zeit von Director Rayner
auf dem Eisenwerk Kulebaki (Gouvernement Nishnij
Nowgorod) errichtet wurde, entspricht allen an
einen gut arbeitenden Gliihofen zu stellenden An-
forderungen:

1. der Ofen arbeitet automatisch; 2.
sich durch becjueme Zuganglichkeit beim Einsetzen
und Ausladen der Blechtafeln aus; 3. erlaubt, die
Gliihtemperatur genau und beliebig zu reguliren
und die Blechtafeln gleichmafsig zu erwarmen;
4. die Oberflache des Bleches wird nur wenig
oxydirt; 5. die Construction des Ofens erlaubt
eine Bearbeitung des Materials wahrend des Gluhens

Figur 1.

Figur

und 6. der Gliihprocefs geht vor sich, ohne einen
nachtheiligen Einflufs auf die Qualitat des Materials
auszuiiben.

Durch das Verlegen der Ofensohle unter die
Flursohle gewinnt man ein viel leichteres Be-
schicken und Ausladen der Bleehe, wobei aufser-
dem der Umstand besonders wichtig sein diirfte,
dafs das den Ofen umgebende Erdreich ais Warme-
speicher dient. Diese Bauart gewiihrt auch noch

den Yortheil, dafs der Ofen keine aufsere Armatur,
wie: Anker, Verbindungen u. s. w7, nothwendig
macht. Die Ofenwande lassen sich noch besser

dadurch isoliren, dafs man die leeren Riiume
zwischen Ofenmauer und Baugrund mit einem
schlechten Warmeleiter, z. B. Asche, oder mit einem
sonstigen zweckentsprechenden Materiale ausfiillt.

Auszugsweise Uebersetzung eines dem Ver-
fasser von Director J. Q. Rayner mitgetheilten,
zum Druck bestimmten russischen Manuscriptes.

Der Boden im Ofen besteht aus gewolbformig
nebeneinander gelegten, schachbrettartig durch-
locherten Stahlplatten. Die Raume zwischen den
Lochern sowie den oberen und unteren Flachen der
Platten fiillt Ziegelmauerwerk aus, welches bereits

zeichnet

Figur 3.

Figur 1 bis 3.

Flufseisonblech-
Gluhofen
nach J. Rayner.

beim Formen und Abgiefsen ausgefiihrt werden mufs.
Der Boden stellt sich auf diese Weise ais ein
siebformiges Gewolbe dar. Die Ausfuhrung aus
einzelnen Platten wurde gewahlt, um eine Gewichts-
verminderung und ein leichteres Herausnehmen
der Platten zu ermoglichen.

Oben d. h. in gleicher Hohe mit der Hiitten-
sohle ist der Ofen mit einzelnen gufseisernen
Platten bedeckt, welche, wieder nebeneinander

gelegt, gewolbeformig erscheinen und mit Mauer-
werk ausgefiillt sind. Figur 1 zeigt sechs Deck-
platten (I, I'l, 111, 1V, Vund VI) im Langsschnitte
des Ofens. Die einzelnen Platten sind derartig
eingerichtet und zusammengelegt, dafs der Rand
der ersten eine Biegung erhalt, welche in die
entsprechende Yertiefung der benachbarten, zweiten
Platte zu liegen kommt. Die Biegung des anderen
Randes derselben Platte steckt in der Vertiefung
der dritten u. s. w. Es entstehen also die in der
Zeichnung mit A bezeichneten Rinnen, welche
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nach dem Chargiren des Ofens mit Sand gefiillt
werden mussen. In Figur 3 ist der Querschnitt des
Ofens dargeslellt. Hier sind die aguerliegenden
Rander der Deckplatten in besonders eingerichteten
und mit Sand geftillten Rinnen B sichtbar. Das
Oeffnen bezw. Schliefsen des Ofens erfordert ein
reihenweises Vorgehen beim Abnehmen bezw.
Auflegen eines solchen Ofendeckels und zwar
nimmt man behufs Oeffnung des Ofens die einzelnen
Platten so ab, dafs man bei der Platte | beginnt,

dann Il, 111, IV, V und schliefslich VI abnimmt
(siehe Figur 1). Beim Zudecken des Ofens erfolgt
das Auflegen der Deckplatten in umgekehrter

Reihenfolge, d. h. man macht den Anfang bei der
Platte V1 und schliefst mit I. Der in den Rinnen
befindliche Sand dient zum Abdichten des Ofens
und soli den Austritt von Gasen und Feuer ver-

hiiidern. Um beobachten zu konnen, ob die Er-
warmung der Bleche gleichmafsig erfolgt, sind
1 Zoll breite Locher C in jeder Deckplatte an-
gebracht und mit entsprechenden Pfropfen ver-
schliefsbar. Aufserdem ist jede Platte mit zwei
zum Aufheben bestimmten Handhaben D versehen.

Der Betrieb des Ofens gestaltet sich wie folgt:
Mittels des neben dem Ofen stehenden Krahns
(siehe Figur 4) und seiner aus langen Haken-
staben E mit verschiebbaren Klinken F bestehenden
Hebevorrichtung, werden die Blechplatten auf das
untere siebformige GewSlbe (also auf den Boden
des Ofens) senkrecht gestellt. Damil. der Haken G
beim Herausnehmen einen freien Raum finde,
legt man zunachst quer auf den Boden eiserne
Stabe von quadratischem Querschnitte. Auf diese
Stabe stelit man die Blechplatten. Damit der
Haken zwischen zwei Blechen frei durchgehen
und die Flammen eine entsprechende Liicke fiir

Flufseisenblech - Glilhofcn.
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den Durchgang finden konnen, legt man an beiden
Enden der Bleche verticale eiserne Quadratsta.be
ein, deren Lange der Breite der Blechtafeln ent-
spricht. Ist die ganze Breite des Ofens mit Blechen
vollgesetzt, so schliefst man ihn in der oben be-
schriebenen Weise mit Deckplatten und beschiittet
schliefslich die Rinnen mit Sand.

Das Brennmaterial liegt auf dem Rost im
Feuerraume Il. Feuer und Gase ziehen, wie die
Pfeile andeuten, in den unteren Kanat |, dann

in den mit Blechen gefiillten Ofen und schliefslich
durch die Oeffnung K in den Schornstein L.
Zwei Kanale unter dem Aschenkasten M M fiihren
eine genugende Luftmenge zu, damit die Feuerungs-
gase ein brennbares Gemisch bilden konnen.
Die Gase brennen also auf der ganzen Lange und
Breite des siebformigen Bodens.

Um den Hauptzweck,
warmen der Bleche,

ein gleichmafsiges Er-
zu erreichen, bedient man
sich einer beliebigen Anzahl Klappen 0, welche
sich im Kanale P unter dem Boden befinden.
In der Zeichnung (Fig. 1) sind die Klappen der
Deutlichkeit halber emporgehoben dargestellt. Sie
sind mit Gegengewichten versehen und lassen
sich mittels eines auf der Achse Q sich drehenden
Hebels bethatigen. Die genannten Achsen 5
werden durch lange, vertical neben den Ofen
wanden eingesetzte Hebel* in Bewegung gesetzt.

Der Zweck der Klappen besteht darin, die
Flamme an beliebiger Stelle des Ofenboden?
isoliren zu konnen. Diese Einrichtung bewirkl
also ein gleichmafsiges Erwarmen des Materials;
und verhindert ein Verbrennen sowohl der ganzet
Blechflache ais auch der Rander. Sollten die
Bleche, namentlich diejenigen, welche sich un-
mittelbar hinter der Wand des Feuerungsraumes
befinden, zu langsam in Gliihhitze kommen, so
kann man sich zweier Schieber R bedienen, durch
derenn Oeffnen die Flamme vom Feuerungsraum

* In den Zeichnungen wurden die Hebel

Klarheit wegen fortgelassen.

der
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unmittelbar auf die Blecliflache einwirken kann
und das Erwarmen der kallen Bleche beschleunigt.

Der Schornstein L des Ofens ist unten mit
einem Schieber S und nben mit einer Klappe T
versehen. Mittels dieser beiden Vorrichtungen lafst
sich der Luftzug reguliren. Schieber und Klappe
spielen namentlich dann eine wichtige Rolle, wenn
die Bleche des langsamen Abkiihlens wegen 5 bis
6 Tage im Ofen bleiben miissen. Diese Arbeitsweise
ist indessen nur im Kleinhelriebe moglich, wo man
die Arbeit nicht zu beschleunigen braucht.

Amerikanischer und britischer Hochofenbetrieb.

1. Mai 1900.

Die Hebevorrichtung (Fig. 4) dient zum Heraus-
nehmen der gliihenden Bleche aus dem Ofen und
zum Einlegen derselben in hierzu besonders ein-
gerichtete, mit Ziegeln ausgelegte und mit Blech
bedeckte Gruben behufs langsamen Abkiihlens.
Das neue Ofensystem hat sich in jeder Hinsicht
vorziiglich bewabhrt.

Eisenhiitte Kulebaki bei Murom.

Henryk Wdowiszeioski,
Httlten-Chemiker.

Amerikanischer und britisclicr Hochofenbetrieb.

In einem Yortrag vor dem ,West of Scotland
Iron and Steel Institute” stellt Mr. E ogerson,
welcher sich acht Monate, Ende 1898 und An-

fang 1899, in Amerika aufgehalten bat, um
dessen bedeutendsten Hochofenaulagen kennen
zu lernen, Yergleiche an zwischen dem

jetzigen Stand des Hochofenbetriebes in
Scliottlaud und Amerika, aus welchen
in Folgendem nur das mitgetheilt wer-
den soli, was fiir den deutschen Eisen-
huttenmann Interesse zu haben scheint.

Bekanntlicli werden noch heute alle
Hochofen in Scliottlaud, in welchen das
weltbekannte ,scliottisclie Eisen* er-
zeugt wird, nur mit rohen Stiick-
kohlen betrieben. Ais Eisenstcine
dtenen die Kohlen- und Thoneisensteine
aus der Steiukohlenformation Scliott-
lands. Die Steiukohlenformation liefert
bckanntlich auch das Eohmaterial fiir
alle schottisclien und englischen Cha-
mottesteine. Friscli aus der Grube kom-
mender Kohlenschiefer dient zerkleinert
ais Chamotte und derselbe, einige Jahre

der Luft ausgesetzt und withrenddem
zergangen, ais Thon. Dies sind die
Grande, welche den billigenPreis der

englischen sogeuannteu feuerfesten Steine
bedingen, derefn Feuerfestigkeit der Nr. 31 und 32
der Segcrkegel entsprechen, und welcbe den
grofsen Yortheil haben, dafs sie immer nur
von derselben Feuerfestigkeit geliefert werden
konnen.

Die rolie Kobie wird immer moglichst gleich
nach der Forderung aus der Grube zum Hoch-
ofen gebracht und wird unmittelbar aus dem
Eisenbahnwagen iu die Gichtwagen rerladen,
weil die Sttickkohle bei der Aufstapelung zu viel
leiden wiirde. Die schottisclien Hochofen sind
etwa 20 m hoch, haben etwa 5 m im Kolilen-

sack und 2,75 m im Gestell, 72° Rastwinkel
und 6 bis 10 Formen. Ais Dampfkessel dienen
Zweifiammrolmkessel von etwa 9 ni L&nge, 2,5 m
Durchm. mit zwei Rohren von 900 mm 1 W.
Die Geblitsemaschinen sind alle stehend, und

Figur 1

von der altesten Construction mit Balancier; die
Dampfcylinder liaben etwa 900 mm, die Wind-
cylinder etwa 2500 mm Durchm. und der Hub
ist etwa 2,45 m. Diese Maschinen sind nicht
nur nach alter Construction, sondern sind auch
in Wirklichkeit alt, weil sie schon mehr ais
40 Jahre im Gebrauch sind.

Der Wind wird iu steinernen W inderhitzern
nur auf etwa 520° erhitzt; die Windformen
werden immer noch aus Gufseisen mit ein-
gegossenen, schmiedeisernen Rohren von 25 mm
1. W. hergestellt; diese Formen liegen hiiufig in
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einem Kiililkasten, welcher ehenfalls ans Gufs-
eisen mit eingegossenen Rohren besteht.*

Roger son sagt dann: ,Die Schlacke wird
aus dem Hochofen durcli eine almliche Form
abgelassen, in welcher zuweilen noch eine kleine
kupferne oder bronzene Form steckt.”**

Die Gase der Hochofen in Schottland ent-
halten, weil von rohen Kohlen stammend, Tlieer
und Ammoniak und diese werden in grofsartigen
Kiihl- und W ascheiuriclitungen gewonnen.*** Von
dem, was Rogerson darauf iiber amerika-
nische Hiitten mittheilt, sei Folgendes lieraus-

gehoben.

Ais Dampfkessel sollen haupi$Schlich die
Babcock- und Wilcox-Rohrenkessel im Gebranch
sein; in neuerer Zeit aber werde ein Kessel

mit senkrechten Rohren, Cahall-Kessel genannt,
besonders gelobt, weil er selir leicht zu reinigen

sei und eine sehr giinstige Verdampfung gcbe.
Der gewohnliche Dampfdruck betragt 7 Atm.
Die amerikanischen Gebliisemaschinen sind ans
friilieren Beschreibungen bekannt; mit einer
solchen Maschine soli man (auch nacli Rogerson)
400 tons Roheisen in einem Tag erblasen konnen. f

Die gewohnliche Windpressung sei 10 bis
18 Pfund auf deu Quadratzoll, und er (Rogerson)

* Gufseiserne  Windformen mit
Rohren waren in Deutschland nie im Gebrauch oder doch
schon vor 45 Jahren durch Bronzeformen venlriingt.

** Unseren Vettern jenseits des Aermelkanals wird
es schwer, anzuerkennen, dafs diese ,kleine Form*
aus Deutschland stanunt. Ohne diese konnten die
grofsen Mengen Roheisen in den neueren Hochofen
nicht erblasen werden, weil Hochofen mit Yorlierd
niemals mit der jetzt gebrauclilichen Windpressung
betrieben werden konnten. Siehe auch ,Stahl und
Eisen“ 1887 Nr. 11 S. 789.

#xk Stahl und Eisen* 1884 I. Nr. 5 S. 278.

f ,Stahl und Eisen® 1897 I. Nr. 9 und 12 S. 359

und 823,
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habe gehort, dafs man sogar bis 25 Pfund blase,
was etwa 1,7 Atm. entsprechen wurde. Diese
hohe Windpressung” sieht Rogerson ais den
Hauptgrund der hohen Erzeugungen der amerika-
nischen Hochofen an.

Der Gichtenwechsel sei bei
Winddruck ein sehr rascher, trotz der grofsen
Menge der feinen reichen Mesabi-Eisensteine,
welche nordwestlicli vom Oberen See gewonnen
werden.

Davon sollen sich bis 40 % in der Be-
schickung der rasch gehendeu amerikanischen
Hochofen befinden, ohne Einflufs auf deu guten
Gang und Betrieb derselben ausfiben zu konnen.

Diese Eisensteine, so fein wie Sand, sollen
infolge der hohen Pressung keine Zeit finden,
sich an den Ofenwandnngen aufzuhalten und
festzusetzen, und so die Yeranlassung zu dem

Hangen der Gichten zuge-
ben, eine Storung, welche
bekanntlich die Hochofen-
leiteroftzurVerzweiflung
bringt, und derefn Grund
man in feinen Erzen und
oder schlechtem Brenn-
material sucht. Die Er-
zeugung dieser Oefen
stiege bis zu 700 tons.
Die Ventile der amerika-
nischen Geblilsemaschi-
nen seienvon einer neue-
ren, verbesserten Con-
struction.* Bei den ame-
rikanischen Hochofen sei
die Schlackeuform aus Kupfer, ebenso deren
Kiililkasten; die Schlacken laufen in ofifene
Pfannen von 10 bis 15 tons Inhalt; dieselben
seien mit Gufseisen ausgekleidet, so dafs sie
leicht von anhaftender Schlacke befreit werden
konnten. Das Roheisen laufe entweder auch in
Pfannen, um fliissig zum Stalilwerk, oder zu
den Mischern,** oder zu den Giefseinrichtungen
gefahren zu werden. Das Stichlocli werde mittels
einer Tlionkanone ,,mud gun“ (siehe Figur 1und 2)
gesclilossen, ohne den Wind ganz abzustellen. ***
Diese Kanone bestehe aus einem mit Tlion ge-
fiillten Cylinder und einem Dampfcyliuder, und
sei in einem kleinen Krahn neben dem Stichlocli
so aufgehangen, dafs ihre Miindung leiclit in
gebracht und dieses nach Oeffnung
des Dampfhahns sofort und bestens gesclilossen
werde.

Mr. Rogerson zsthlt nun die amerikanischen
Einrichtungen auf, welche die grofsen Erzeu-
gungen an Roheisen veranlassen, und meint,

diesem hohen

* Nach den ferneren hieriiber von Rogerson ge-
macliten Andeutungen sind dies die in ,Stahl und
Eisen" 1899 S. 1052 beselmebenen Yentile.

** ,Stahl und Eisen" 1900 S. 25.

ttt ,Stahl und Eisen* 1899 S. 1180.
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wenn dio Englander diese Einrichtungen niclit
auch trilfen, wurden sie eines Tages finden, dafs
sie nicht mehr das erste eisenerzeugende Yolk
seien. Es niiisse die Englilnder doch krlinken,
dafs Eisen aus Amerika durch den Clyde nach
Coatbridge gebracht werde, um hier Puddeleisen
darans zu niachen, oder nach Liyerpool und
.Manchester gehracht werde, um in den dortigen
Giefsereien yergossen zu werden.

Schwedens Eisenerzschdtze.

1. Mai 1900.

Den Hochofenleuten Englands rftth Eoger-
son selbstiindig fortzuschreiten, und nicht immer
noch an den Rockschofsen itirer Grofsvater zu
lulngen; die von diesen (den GrofsYiltern) ge-
troftenen Einrichtungen wiiren zu deref Lebzeiten

gut gewesen, aber diese Zeiten seien vorbei.
Osnabruck, im M&rz 1900.

Fritz W.LUrmann.

Schwedens Eisenerzschatze.*

Nachdem Schwedens Eisenerzforderung wahrend
der Jahrzehnte 1871 bis 1891 von 662 539 auf
987 485 t im Jahre gestiegen und darauf in
1892 weiter bis auf 1293583 t in die Hohe
gegangen war, schien es von Interesse zu sein, eine
Vorstellung von der Grofse der Eisenerzablagerungen
des Landes zu erhalten und zu ermitteln, in
welchem Umfange dieselben durch die derzeitigen
Abbaue in Anspruch genommen werden.

Da die grofse Mehrzahl der schwedischen
Eisenerze entweder ais stehende oder sehr stark
seitlich einfallende Ablagerungen Yorkommen, schien
es dem Verfasser aus mehreren Griinden fiir diesen
Zweck am geeignelsten, in erster Reihe die Flache
des horizontalen Querschnitts der verschiedenen
Erzvorkommen, d. h. die Erzflachengrofse der
Grubenfelder und der Gruben zu ermitteln und
dann an Hand der Erzfordermenge die Grofse
derselben auf die Oberflacheneinheit zu berechnen.
Dadurch gewinnt man vor allen Dingen eine
Vorstellung von der Grofse der Erzvorkommen,
und es ist moglich, aus der Fordergrofse per
Oberflacheneinheit generell das Mafs der Ab-
sinkung im Jahre zu berechnen, und schliefslich
folgt aus den Aufschliissen und anderen Vor-
arbeiten in Beziehung auf Forterstreckung und
Niedersetzen der Erze yielfach die Moglichkeit,
festzustellen, inwieweit in einer bestimmten Zeit
eine gleichbleibende Forderung wie bisher oder
eine noch grofsere erreichbar sei.

Eine Mittheilung des Resultats dieses ersten
Yersuchs, eine Yorstellung von den Eisenerzvorr8lhen
Schwedens zu gewinnen, erfolgte bereits im Jahre
1S93.** Nach erneuten und in gleicher Weise an-
gestellten Berechnungen wurde spater eine Uebersicht
iiber diese Eisenerzvorkommen in die vom Yerfasser

von Professor
Jahr-

* Auszug aus
O. Nordenstrfim.
gang 1S99 4. Heft

** Jernkontorets Annaler* Jahrgang 1S93. Vergl.
»Stahl und Eisen™ 1894 Nr. 8 S. 357.

einem Yortrag
LJernkontorets Annaler*

zur 1897er Ausstellung in Stockholm bearbeitele
Broschiire ,L’industrie Miniere de la Suede en
1897" einbezogen und nach neuerlichen Unter-
suchungen im darauffolgendem Jahre gelegentlich

der Sitzung des ,lron and Steel Institute* in
Stockholm in erweiterter Form herausgegeben.
Spaterhin wurden diese Zahlen durch weitere
Angaben iiber die Erzflachengrofse in yerschie-
denen Gruben wund Grubenfeldern erganzt und
berichtigt.

EineZusammenstellung derso erhaltenen Werthe
ist in nachfolgender Tabelle | gegeben, welche 43
yerschiedene Grubenfelder und Gruben umfafst.

Tabelle 1.

Uebersicht der ErztlSchengriStse,
FtSrdereinheit in Tonnen Erz
Erzfiachengrflfse in 1897,
erzgruben und dered grSfste Saigerteufe im Jahre 1895.

der FHrderung, der
bezogen auf 1 gm der
in Betrieb stehende Eisen-

Statthalterschaft

Stockholm:
Vigelshofeld............... 850 6729 79 147
. 1240
Skedika Grubenfeld . . 300 2547 8,49 (in 1809
Sa. u. Durchschn. 1150 9276 8,0 193,5
Statth. Upsala:
Dannemora Grubenfeld 12500 46890 3,75 25S
1200
Brunna Gruben . . . 90 1256 13,9 lin 189)
Sa. u. Durchschn. 12590 48146 3,8 229

Statthalterschaft
SOdermanland:

Kantorps Gruben . 6000 15184 25 94

Ramsta Gruben (Oskar-
gruben) ... 1120 3512 34 67
Sa. u. Durchschn. 7120 19026 2,6 80
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Erz- @:‘3 * .

Lage und Namen B forderung s, ©§g
der Gruben bezw. der guTee 1?37 _u25*24 c-Hlg

Grubenfelder fE
gm Tonnen \%/f' e
Statth. Vermland:
Persberg- u. Yngshutte

Grubenfeld................ 10000 32041 3,2 261
LSngbanleld. 6350 5723 0,90 170
Tabergfeld......... 840 6430 7,65 355
Nordmarkfeld 1500 7780 5,18 235
Fennmossefeld 2400 15334 6,38 192

Sa. u. Durchschn. 21090 67308 3,2 243
Statth. Urebro:
Timansbergfeld. . . . 500 5027 10,05 136
Stribergsgrubenfeld . 7000 35977 513 271
Pershyttefeld . . . . . 3200 12250 3,8 115
Klacka- und Lerbergs-

Odalgrubenfeld . . 2100 7671 3,6 165
Dalkarlsberggruben . . 4900 25440 5,2 330
Grofse Stollerberggrube 450 4492 99 273
ROsbergfeld......cc....... 650 4689 7,2 159
Sikberggruben 400 1736 4,34 172
Ingelshyttefeld 1500 13981 9,3 135
Stripagruben 6700 30000 4,48 178
Str&=safeld ...... 3200 5453 17 135
Smailbergfeld 300 2465 8,21 70
Svartvikfeld.............. 790 9091 114 255
Stallbergfeld................. 1580 18229 11,5 140
Skflttgrubenfeld 2780 28190 101 105

Sa. u. Durchschn. 36050 204691 5.7 176
Statth. Vestmanland:
Riddarhytte Bruks Odal-

lehen ... 8280
Uebrige Riddarhytte

Bruks geh8rige und R

aufRiddarhytte Bruks 7345 0,29

Eigenthum gelegene

Gruben ... 16950
Norbergs Gewerkschaft 30000 178036 5,93 200

Sa. u. Durchschn. 55230' 185381 3,35 —
Stattb. Kopparberg:
Bispbergs Stargrube 2000 12040 6,0 270
Rallingsberggrube 880 9700 11,02 170
Lftngyikfeld.....cc........ 700 9335 13,33 162
Grangesbergfeld 90000 652977 7,27 265
Griisbergfeld................. 1500 9227 61 180
Lekomberggrubenfeld . 2200 14216 6,4 ! 412898
BlOtbergfeld................. 14500 2816 0,145 30
Finnasfeld 400 1681 4,20 100
Nybergfeld.....cccocvvrnnne. 5768 1,92 36
BrSfallgrube................. 64 131 2,04 99
llasthagberggrube 70 747 10,6 110

Sa. u. Durchschn. 115314' 718638 6,11 133

Statth. Norrbotten:

Gellivaara Erzfeld . 200000 623110 311 —
Luossavaara 54000 1118 - —
Kirunnavaara 376000 3570 — —

Sa. u. Durchschn. 630000 627798 0,99 -
Summenu.Durchschnitt

aller vorher aufge-

zahlten Gruben und

Grubenfelder. . . . 878544 1850264 2,14
Uebrige im Jahre 1S97

betriebene Gruben 50000 205855 4,0 -
Gesammtsumme und

Durchschnitt . . . . 928544:2086119 2,25 —

Schwedens Eisenerzschdtze.
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Tabelle I

ErzfiachongrBfse und Saigerteufo ainiger in 1897 nichl
botriebenen Gruben.

ﬂlli&z]en Gr@tlste
Lage und Namen der Gruben b A
gm m
Statthallerschaft Norrbotten:
Routivare Erzfeld.....orvveennn, 300000
Svappavaara Erzfeld....ovvrrnee. 50000
Statth. SOdermansland:
UtOGruben. ... 5000 214
Statth. JflnkSping:
200000
Stattb. Kopparberg:
Fredmundbergfeld.....ccoonrierinee. 5000 90
Idiksfeld ..o 6500 92
Bastbergfeld... 600 —
H&kshergfeld.....cooeienicceiicnns 10500 70
PUllerogruben ....crceinnensreneeenns 2500 90
Kleinere isolirte Gruben im Ludvika
Kirchspiele..eieiiienccienn, 3500 —
Summa der Erzdiichen 643600 —
Ais Gesammtsumme ergiebt sich aus beiden
Tabellen eine Erzflache von 643600 gm -f-
92S544 gm = 1572 144 gm oder 157,2 Hektar,

soweit directe oder indirecte Schiitzung ermdglicht
war. Die Gesammtflache berechnete sich bei der
Abschatzung im Jahre 1893 zu 1623000 cbhm,
1897 zu 1544000 cbm, 1898 zu 1474000 cbm.
Der Unterschied zwischen den Abschatzungen
in 1893 wund 1897 79000 gm rithrt
zum grofsen Theil her von einer bedeutenden
Berichtigung der Erzflachengrofse des Gellivaara-
Erzfeldes, welche dabei um 45000 gm geringer
angenommen wurde. Der Unterschied der Ab-
schatzungen in 1897 und 1898, der mit 70000 gm
beinahe ebenso grofs ist ais der vorlier mitgetheilte,
wurde durch neuere Untersuchungen fiir die
Luossavaara-Kirunnavaarafelder verursaclit.

Der Unterschied zwischen dem jetzt und dem im
Jahre 1898 gefundenen Werthc betragt 98 144 gm ;
er beruht zum grofsen Theile darauf, dafs in-
zwischen bei nicht weniger ais 52 Grubenfeldern
und Gruben, gegen friiher bei hochstens 19, die
Erzflachengrofse bestimmt werden konnte, wahrend
sie frither nur indirect zu berechnen war.

Zu der friiher angegebenen geschatzten
sammterzflachengrofse 1572 144 gm ist
die Erzflache einer grofsen Menge aus einem
oder dem andern Grunde aufser Betrieb geblie-
bener Eisenerzaufschliissen und Gruben hinzuzu-
nehmen, die innerhalb oder in der Nachbarschaft
von sammtlichen grofseren und kleineren Gruben-
feldern sich vorfinden. Yiele dieser Aufschlusse und
Gruben haben wahrscheinlich eine kleine Erzflachen-
grofse und sind deshalb oder aus anderen Griinden
nicht abbauwiirdig, aber ebenso sicher ist es auch,
dafs eine grofse Menge anderer aufgegeben wurden
und unbelegt blieben theils infolge unterlassener oder
ungeniigender Untersuchungsarbeiten, theils wegen

Ge-



478 Stahl und Eisen.

Unkenntnifs der Art und Weise ihrer Anstellung oder
der BeschalTenheit und des wahren Werths der
Erze. Endlich mufs auch daran erinnert werden,
dafs ein Theil der dahin gehorenden Schiirfe und
Gruben, die ais mehr oder minder betriebsweith
genfigend bekannt sind, docli niclit aufgenommen
wurden, weil der Bedarf an Erzen fiir alle Falle aus
anderen Gruben zu beschaffen bleibt. Die Erz-
flachengrofse in diesen Reservegruben ist haufig
nicht unbedeutend.

Zu dieser Kategorie gehoren unter anderen
die Eisenerzablagerungen in der Gegend 6stlich
und nordlich von Kirunnavaara und Luossavaara,

dieselben sind geologisch noch nicht naher be-
kannt, aber soweit man bis jetzt erfuhr, scheint
es nicht unwahrscheinlich, dafs dort ganz be-

deutende Erzmengen vorfindlich sind.

Unter den Ergebnissen, die sich aus den in
den beiden Tabellen festgelegten Erzflachengrofsen
u. s. w. lierleiten lassen, sind besonders diejenigen
von Interesse, welche die Berggewerkschaften
Mittelschwedens angehen wund die Gruben und
Grubenfelder daselbst, von denen — Grangesberg
ausgenommen — Rohmaterial fiir die Eisenindustrie
Schwedens hauptsachlich, um nicht zu sagen aus-
schliefslich, bezogen wird. Die Gesaminlerzflache
der dahin gehorenden Gruben und Grubenfelder
erhalt man aus Tafel | in folgender Weise:

Wenn man von der Gesammterzflache in
Tabelle | — 928544 gm — die
ErzIHichengrfifse in Gellivaara. 200000 gm
" ,» Luossavaara. 54 000 ,
” ,» Kirunnavaara 370000
” , Grangesberg. 90 000 ,
zusammen 720000 gm

abzieht, so erhalt man ais Rest die Erzflachengrofse
der in den Bergrevieren Mittelschwedens im
Jahre 1S97 in Betrieb gestandenen Gruben und
Grubenfelder (ausgenommen Grangesberg), in
Grofse von 208 544 gm.

Zieht man ferner von der in Schweden
im gleiclien Jahre bethatigten Eisenerzforderung
— 2086119 t — das Forderquantum aus diesen
Grubenfeldern ab mit

623110 t fiirGellivaara
111St ,, Luossavaara
3570 t ,, Kirunnavaara und
652977 t , Grangesherg

1280775 t in Summa

so ergeben sich ais Rest der Forderung der miltel-
schwedischen Gruben wund Grubenfelder, aus-
genommen Grangesherg, 8053441 unddielS97er
Forderung auf ein gm Erzflachengrofse in Mittel-
schweden, Grangesbherg wiederum ausgeschlossen,
stelit sich auf nahezu 4 t.

Schwedens Eise.nerzsduitz¢.

1 Mai 1101

Wird ferner die Menge an Erz und Bergen,
welche 1897 im ganzen Reiche gebrochen wurde —
3722756t um den Antheil der vorher auf-
gefiihrten Felder Norrbotten und Grangesbherg mit
2218 178 t gekiirzt, so ergeben sich 1504 5781=
7,2t f.d.gm; weil aber das Gewicht eines festen cbm
der hier in Frage kommenden Berge und Erze
3,5 t betragt, so entsprieht die durchschnittliche
Absinkung kaum mehr ais 2,0 m.

Die Berechnung des Absinkens im Erze f. d.
gm Erzflachengrofse und des durchschnittlichen
Absinkens in derErzfiihrung der mittelschwedischen
Gruben und Grubenfelder in 1897 zeigt somit,
dafs die Erzgewinnung in diesem Jahre nicht
grofs war im Verhaltnifs zur Erzflachengrofse
dieser Gruben und Grubenfelder selbst, auch dann
nicht, wenn die hierzu gehorigen in Tabelle Il
aufgefiihrten Erzflachengrofsen 33600 gm —
nicht hinzugefiigt werden.

Es kann somit eine vielintensivere Erzgewinnung
ais die 1897 er durchgefuhrt werden, ohne dafs
das allgemeine Absinken im Erz iibermafsig
grofs wird, und wenn Vorarbeiten geniigenden
Umfangs ausgefiihrt wurden, so konnte, soweit
niclit Kapitat-, Maschinen- und Arbeitskraft-Mangel
daran hindern, eine beliebige Vergréfserung der
Erzférderung durchgefuhrt werden.

Betreffs der Erzschatze Schwedens
Gesammtheit wurde bereits erwahnt, dafs die
gesammte Eisenerzflachengrofse in den Gruben
und Grubenfeldern, die in den Tabellen | und Il
aufgefiihrt ist, 1572 144 gm ausmacht. Da die
ganze 1897 er Gewinnung von Berg und Erz
3722 756 t erreicht, von denen allein 2086 119 t
in Erz bestanden, so folgt daraus, dafs f. d. gm
der Yorhergenannten Gesammt-Erzflachengréfse die
durchschnittliche Gewinnung an Erz und Bergen
nahezu 2,37 t ausmachte, und dafs die durch-
schnittliche Gewinnung von Erzen auf 1,33 t stieg,
sowie dafs das durchschnittliche Absinken 0,68 m
betrug, Ziffern, welche zeigen, in welch ansehnlichem
Mafse die Eisenerzforderung Schwedens noch ver-
grofsert werden kann.

Was schliefslich die erreiclite Teufe der Eisen-
erzgruben angeht, so ist dieselbe nicht besonders
grofs, obwohl manche von ihnen und darunter
mehrere, in denen die werthvollsten Erze brechen,
schon seit langer Zeit bearbeitet werden. Nur
zwei derselben — Taberg in Vermland und Dalkarls-
berg — haben eine Teufe von mehr ais 300 m er-
reicht, die Teufe der ersteren betrug im Jahre 1895
355, die letztere 330 m. Bei 12 Eisenerzgruben
schwankte damals dieTeufe zwischen 200 und 275 m,
in 52 zwischen 100 und 200 m, alle iibrigen
waren noch nicht bei 100 m Teufe angekommen.

(Fortsetzung folgt.)

in ihrer
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Die Elektricitiit ais Zugkraft auf Eisenbalmen.

Von Eisenbahn-Bau- und Betriebainspector Frahm.

(Scblufs von Seite 437.)

Eine grofse Bedeutung sclieint man dem er-
walinten neuen Spragueschen System beizumessen,
bei dem der ganze Zug nur aus Motorwagen
besteht oder aus einzelnen Gruppen von Motor-
wagen (Einlieiten) gebildet ist, zwischen denen
Anhangewagen laufen. Die Elektromotoren latifen
dabei synehron und konnen von einem beliebigen
Punkte einer Gruppe aus regulirt werden. Ais
die in den Jahren 1891 und 1892 erbaute siid-
liclie Chicagoer Stadtbalin, die wahrend der W elt-
ausstellung gute Geschafte gemacht hatte, bald
nach Scblufs der Ausstellung in ihren Einnahmen
stark zuriickging, glaubte man den elektrischen
Betrieb einfuhren zu miissen, um die Betriebs-
kosten zu verringern und den Verkehr zu heben.
In dieser Zeit trat Sprague mit seinem neuen
System liervor, das im August 1897 und Januar
1898 zuerst versnchsweise, dann endgiiltig an-
genommen worden ist.

Um den mannigfachen Gefahren und Verlusten
zu begegnen, die entstelien, wenn einem langeren
Theile der Arbeitsleitung Strom zugefiihrt wird,
hat man eine Bauart erdacht, bei der nur immer
diejenige Strecke der Arbeitsleitung Strom hat,
auf der das Fahrzeug sich gerade befindet, ihre
iibrigen Theile dagegen stromlos sind. Das dieser
Bedingung entsprechende Murphysclie Theil-
leitersystem wurde unlangst auf einer 12 km
langen Strecke der Long Island Electric Bailway
in Manhattan Beacli von‘der Safety Third Bail Co.
in New York eingerichtet. Die Bahn ver\vemlet
11,9 m lange Motorwagen, der Strom wird yon
einer dritten Schiene abgenommen, die in Theile
yon 4,88 m Lange zerlegt ist, welche selbst-
thatig erregt werden, wenn der 'Wagen vorwé&rts
geht. Diese Theilleiter haben ungefahr eine
halbe Wagen- oder Zuglange; an jedem Ende
eines Wagens befindet sich ein Stromabnehmer.
Die Theile der dritten Schiene sind in solchen
Abstanden yoneinander angeordnet, dafs die
Motoren des Wagens den Strom von einem
Schienentlieil abnehmen, bevor der Stromkreis
des Yorliergelienden Schienentheils unterbrochen
ist, so dafs eine ununterbrocliene Stromzufiihrung
gesichert ist. Die einzigen thatigen Schienen-
theile sind die beiden unmittelbar unter dem
W agen befindliclien, und jeder derselben ist yon
dem angrenzenden durch einen Granitblock isolirt.
Die leitend yerbundenen Fahrschienen dienen fiir
die Riickleitung des Stromes. Jeder Wagen fiihrt
eine Sammelbatterie von 10 Zellen mit, die in
Yerwendung tritt, wrenn der Wagen anfdhrt, um

die leiteiule Yerbindung zwischen der Speise-
leitung und dem Theile der dritten Schiene lier-
zustellen, iiber dem der Wagen sich befindet.
Fiir das Laden dieser Batterien wird ein rotireiuler
Umformer yerwendet, der die Betriebsspannung
fiir die Batterien auf 20 V yermindert. Beim
Anfaliren ist diese Thatigkeit umgekehrt, der
Umformer entnimmt den Strom von den Batterien
mit 20 V und erzeugt einen Strom von 500 V,
um den elektroinagnetischen Schalter zu erregen.
Der Schalter, welcher zwischen der Speiseleitung
und dem Fahrgeleis liegt, schaltet die Theil-
leiter aus, nachdem der Wagen sie passirte, und
maclit sie stromlos. Der hauptslichlichste Grund-
zug dieses Systems liegt in der Construction der
Schalter und in der Art und Weise, Lichtbogen
zu yermeiden. Der Schalter besteht aus einem
Solenoid mit einem Eisenkern, der an seinen
beiden Eiulen zwei Kohlen und Kupfercontacte
tragt, die von dem Strom gegeneinander geprefst
werden. Nachdem der Wagen iiber einen Theil-

leiter hinweg ist, wird der Stromkreis an den
beiden Kupfercontacteu unterbrochen, was aber
keinen Lichtbogen zur Folge hat, da die am

oberen Ende des Solenoids befindliclien Kolilen-
contacte augenblicklich geschlossen bleiben und
erst dann, wenn der Motor nicht mehr durch
diesen Apparat Strom erhalt, funkenlos geofliiet
werden. Wenn der Wagen lialt, ist der Schalter
offen und es besteht zwischen der Speiseleitung
und dem Wagen keine leitende Yerbindung. Der
Schalter wird durch den Strom, der durch die
starken Solenoidwindungeu zu den .Motoren des
W agens fiilirt, geschlossen gehalten und bleibt
es auch, solange der Wagen den Strom von dem
Theilleiter abnimmt, mit dem der Schalter leitend
yerbunden ist. Wenn der Wagen den Theileiter
yerlafst, offnet sich der Schalter durch das Ge-
wicht des Eisenkerns, wodurch er fur den nach-
folgenden Wagen functionsbereit wird. (,Mit-
theilungen des Vereins zur Férderung des Local-
und Strafsenbalmwesens* 1899 Heft 6.)

Wenn auch nicht ganz so zahlreich, so doch
immerhin ebenso beachtenswerth sind die Falle
der Einfiihrung oder Projectirung des elektrischen
Leitungsbetriebes in Europa. Auch hier hat man
sich auf Stadt- und Vorortbalinen, kurze Ver-
bindungsstrecken oder Anschlufsstrecken mit iiber-
wiegendem Personenverkehr beschi-ankt. Die
erste elektrisch betriebene Eisenbahn dieser Art
in Deutschland war die 4,5 km lange Neben-
balmstrecke von Meckenbeuren nach Tettuau, die
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seit Mitte 1896 mit 26 fahrplanmafsigen elek-
trischen Ziigen den Yerkehr zwischen der Stadt
Meckenbeuren der Linie Friedrichshafen—UIm
und der wiirttemliergischen Stadt Tettnau besorgt.
Die Einfuhrung des elektrisclien Betriebes stellte
sich dadurch ais yortheilhaft heratts, dafs mit
dem Elektricitatswerk eine Beleuchtungsanlage
yerbunden werden konnte und fiir beide W asser-

kraft zur Yeriiigung stand. Eine zweite, eben-
falls seit 1896 im Retriehe befindliche Streeke
ist die 7 km lange normalspurige Yerbindung

zwischen Tiirkheim und W orrishofen; ihre beiden

Motorwagen entlialten je zwei Métoren zu
15 Pferdekrilften und vermogen entweder An-
liitngewagen oder bis zu zwei beladene Gtiter-
wagen der Staatsbalm zu schleppen. Im Mai 1897

wurde ferner die 12 km lange Anschlufsstrecke
von der Station Aibling der Bayrischen Staats-
bahn nach Feilenhacli eroffnet. Sie wird durch
fiinf Motorwagen mitje einem Motor von 25 Pferde-
kraften und zwei Motorwagen yon je 50 Pferde-
kritften bet.rieben. Ferner ist im December 1898
die elektrisclie Kleinbahn Dusseldorf— Krefeld er-
iifthet worden, die insofern ein besonderes Literesse
bietet, ais bei ihr zum erstenmal eine erheblich
hohere Falirgeschwindigkeit und zwar die hocliste,
fiir Nebenbahnen zulitssige von 40 km/Stunde
angewandt wurde, die einige Neuerungen in
der Construction bedingte. Die 22,5 km lange
Bahn stellt die langerstrebte directe Verbinduiig
zwischen den beiden vyerkehrsreichen Stadten
Dusseldorf und Krefeld her und geht iiber die
neue Rlieinbriicke. Die Ausfiihrung der Kraft-
leitungsaulage war der Firma Siemens & Halske,
die des Elektrieitatswerks der Firma Lahmeyer
("t Co. iibertragen und zwar infolge eines Ende
1896 yon der Rheinischen Bahngesellschaft aus-
geschriebenen engeren Wettbewerbes. Fiir den
Bau der Betriebsmittel kam ais erscliwerend die
von der Aufsichtsbehorde gestellte Bedingung in
Betracht, dafs sie den Normen fiir den Bau und
die Ausriistung der Haupteisenbalmen entsprecheu

mufsten, soweit die Bestimmungen der Normen
niclit lediglicli auf Dampfbahnen zu beziehen
wilren und nach § 3 des Gesetzes iiber Klein-

bahneu vom 28. Juli 1892 nicht
Abweicliungen zugelassen wiirden.

Die Bahn ist normalspurig gebaut- und mit
fiinf yerscliiedenen W agenarten ausgeriistet: yier-
achsigen Drehgestell-Salonwagen fiir den Fern-
verkehr, vyierachsigen Drehgestellwagen fiir den
Naliyerkehr, vier- und zweiaclisigen Anhilngewagen
und yierachsigen gesclilossenen Giiterwagen mit
Dreligestellen. Ais Antriebmascliinen sind zwei
auf je einer Drehgestellaclise sitzende Elektro-
motoren gewahlt, welche die Achse unmittelbar
drelien und bei den Wagen fiir den Fernyerkehr
je 35 Pferdekrilfte, fiir den Naliyerkehr je
20 Pferdekrilfte leisten. Die Stromzufuhrung
fiir die gesammte Bahnstrecke, die

im einzelnen
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strom von 600 V Spannung betrieben wird, erfolgt
durcli eine an eisernen Masten befestigte Ober-
leitung. Yon den Kraftquellen ans fiihren drei
Speiseleitungen nach den Speisepunkten auf den
Haltestellen. Der Stroni wird durcli Biigel aus
der iiber der Geleismitte liegenden Arbeitsleitung
entnommen, was sich bei der Geschwindigkeit
von 40 km/Stunde yollkommen bewiihrt hat, ja
bei den Probefahrten sogar fiir 60 km/Stunde
Geschwindigkeit anstandslos durcligefiilu-t werden
konnte. Um die Sicherheit in der Stroniabnahme
noch zu erhiihen und die zeitweise erforderlichen
grofsen Stromstiirken aufnehmen zu konnen, hat
man yorsichtigerweise die fiir den Durchgangs-
yerkelir bestimmten Motorwagen mit zwei Ab-
nehmerbiigeln ausgeriistet. Fiir die Erzeugung
der Elektricitat ist in Oberkassel ein ICraftwerk,
yerbunden mit einer Accumulatorbatterie fiir den
Ausgleicli im Stromyerbrauch — der sogenannten
Buiferhatterie — erricktet, aufserdem ist eine
zweite derartige Bufferbatterie in Fischeln auf-
gestellt. Das Kraftwerk enth$ilt zwei liegende
Tandem -Verbundmaschinen, mit denen zwei
Gleichstrom-Dynamomaschinen mit Nebenschluls-
sclialtung unmittelbar yerbunden sind. Aufserdem
haben zwei Zusatzdynamomaschinen fiir Gleicli-
strom Aufstellung gefunden, welche die zur Voll-
ladung der Bufterbatterien erforderliclie Tleber-
spannung liefern. Die Buiferhatterie in Fischeln
steht durch eine Fernleitung mit dem Kraftwerk
in Yerbindung und besitzt, wie die Batterie in
Oberkassel, eine Ladestromstarke von 122 Amp.
Die Bahn ist zweigeleisig und auf der freien
Streeke von der Rlieinbriicke nach Krefeld mit
Querscliwellen-Oberbau 11a der Normalien fiir
die Staatsbahn von 27,5 kg/m Schienengewicht-
yersehen, wahrend in den stadtischen Strafsen
Rillenschienen Profil 25a von 42 kg/m Gewicht
liegen. Bei dem Persouenverke]ir ist Gelegenheit
gegeben, halbstiindlicli von einem Endpunkt der
Bahn zum andern zu gelangen; fiir den Local-
yerkehr Dusseldorf - Oberkassel dienen kleine
W agen, die sich in Abstilnden von 6 bis 8 Minuten
folgen, wahrend fiir den Krefelder Localverkehr
gleiche kleine Wagen in einem Zeitahstand yon
10 Minuten fahren. Der Giiter- und Gemiise-
yerkelir wird dm-ch eine regelimlfsige Zugfolge
in kiirzeren Zwisclienraumen bewirkt. (,Elektro-
teclmische Zeitschrift*1 1899 Heft 25.)
Brauchbare Locomotiyen fiir Vollbalinen, die
den bindenden Vorschriften der Preufsiclieu Staats-
bahn, der Betriehsordnung fiir die Haupteisen-
bahtien Deutschlands und den technischen Yer-
embarungen des Vereins deutscher Eisenbalin-
yerwaltungen entsprechen und imstande sind, auf
der wagerecliten Streeke eiiien Zug yon 120 t
Gewicht mit 50 km/Stunde Geschwindigkeit zu
befordern, stellt u. a. die Allgemeine Elektricitats-
gesellschaft in Berlin her. Die Stromabnahme

mit Gleich- i erfolgt mittel$ Walzen yon einer iiber der Geleis-
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mitte liegenden Arbeitsleitung. (,Glasers Auualen
fiir Gewerbe und Bauwesen“ 1897 Nr. 490.)
Der elektrisch betriebene Probezug, den die

Preulsische Staatsbalm demnilchst auf der 1.2 km
langen Waniiseebalmstrecke Berlin— Zehlendorf
einrichten wird, soli tilglich 15 mai nach jeder

Richtung in dem bestelienden Fahrplan yerkeliren.
Er wird aus neim normalen dreiachsigen Vorort-
wagen der yorhaiulenen Banart bestehen und voll-
besetzt ein Gewicht von 210 t haben. Ein an der
Zugspitze und am Ende laufender Wagen dritter
Klasse ist ais Motorwagen ausgeriistet, wobei
die ersten Abtheile an der Spitze und am Ende
des Zuges ais Wagenfuhrerraume und Gepitck-
rilume eingerichtet sind, die iibrigen Abtheile

ihrer Bestimmung ais Aufenthalt fiir Reisende
yerbleiben konnten. Die zum Betrieb erforder-
liclie elektrische Kraft (Gleichstrom von 550 bis
600 V Spannung) liefert die Firma Siemens &
Halske aus ihrem in etwa 2 kra Entfernung vom
Bahnliof Steglitz gelegenen Kraftwerk, das der
vermehrten Leistung entsprecheud erweitertworden
ist und zur Ausgleichung der sehr erlieblichen
Schwankungen im Stromverbrauch eine Accumu-
latorbatterie (Bufferbatterie) erhalten hat. Die
Zuleitung des Stromes nach dem auf dem Bahn-
hof Steglitz (6,85 km von Berlin) angenommenen
Speisepunkt erfolgt durch eine besondere Leitung.
Die Arbeitsleitung ist fiir jedes Geleis ein gegen
die Erde isolirter Schienenstrang, der in der
Pahrtrichtung gesehen links in 1,55 m Entfernung
von der Geleismitte, 0,30 m mit seiner Oberkante
iiber Schienenoberkante liegt. Der gegen un-
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beabsichtigte Beriihrung der Arbeitsleitung er-
forderliche Schutz wird durch schriig gestellte
Scliutzbretter in ausreichendem Mafse erzielt.
Die Abnahme des Stromes von der Arbeitsleitung
geschieht durch besonders construirte, an den
Achsbiichsen der Mittelachsen beider Motorwagen
sitzende Gleitschuhe (Abbild. 6). Jeder Motor-
wagen ist mit einem auf seiner Endachse sitzenden
I0Opferdigen Elektromotor ausgeriistet, dessen
Magnetgestell federnd am Untergestell des Wagens
aufgehilngt ist, damit die Achse nicht zu viel
ungefedertes Gewicht erhalt (Abbild. 7 und 8).
(,Glasers Annalen fiir Gewerbe und Bauwesen*
Band 43 Nr. 508.)

In Oesterreicli hat das K. K. Eisenbalin-
ministerium die Einfiihrung eines elektrischen
Probebetriebes auf der neuerbauten Wiener Stadt-
balin angeordnet. Es wurde hierfiir die ungefalir
3,8 km lange Theilstrecke der Giirtellinie von
Heiligenstadt nach Michelbeuren bestimmt und
erfolgt der elektrische Betrieb durch acht Wagen
mittels Stromzufuhr durch eine dritte, zwischen
den Falu-schienen liegende Schiene. Nach dem
vom Eisenbahnministerium genehmigten Entwurf
der Firma Siemens & Halske ist der Betrieb in
der Weise eingerichtet, dafs mit Gruppen von
vier Wagen gefaliren wird, die aus zwei Motor-
wagen mit je zwei Motoren und zwei zwischen
diese Motorwagen eingeschalteten Beiwagen be-

stehen. Jeder Motorwagen ist mit den elek-
trischen Schaltvorrichtungen fiir die Steuerung
der Motoren einer Gruppe

verselien, auch ist die An-

! ordnung derart getroffen,

dafs beide Gruppen znsam-
mengekuppelt und von der
Spitze des Zuges aus ge-
steuert. werden konnen.
Auch die Ungarisehe
Staatsbahn will auf eini-
gen Strecken elektrischen
Betrieb einfiihren und zu-
nRchst Yersuehe auf der 58 km langen Strecke
von Arad nach Temesvar anstellen.

In Frankreich wird die Orleans-Bahngesell-
schaft auf der im Bau begriffenen Yerlangerung
ilirer Hauptlinie vom Yalhujbert-Bahnhof nach
dem Orsay-Quai elektrischen Betrieb mit Ober-
leitung einrichten, nachdem eine von ihr nach
Nordamerika entsandte Commission ein giiustiges
Urtheil iiber die dortigen elektrischen Bahnen
abgegeben hatte. Die 3,7 km lange, mitten im
Herzen von Paris liegende Strecke wird auf
3,1 km ais Untergrundbalin ausgefiihrt. Ein
wichtiger (irund fiir die Wahl der Elektricitiit
ais Zugkraft zur Beforderung der Ziige ist der
Umstand, dafs man auf thnnlichste Beschriinkung
der Rauchbelastigung dringen mufste, die nicht
nur fiir die Anlieger sehr liistig gewesen wlire,
sondein auch auf dem unterirdis¢li anzulegenden

3
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grofsen Endbalmhof am Orsay-Quai zu grofsen
Unzutrilgliclikeiten gefiihrt hiltte. Die Dampf-
locomotiven werden am Valhubert-Bahnhof, auf
dem ohnehin alle Ziige lialten, durch elektrische
Locomotiven ersetzt, welche die Ziige in 7 Minu-
ten Fahrzeit nach dem Oi'say-Quai schleppen
sollen. Das Elektricitatswerk wird auf dem Giiter-
bahnhof von Iwy, 5,3 km vom Endpunkt ent-
fernt, errichtet werden und zunachst zwei, spater
drei Gruppen Dynamomaschinen von 1000 K.-W.
Leistung erhalten, die Drehstrom von 5500 V
Spanniing erzeugen. Der fiir die Zugforderung
erforderliche Gleichstrom wird auf zwei Neben-
stationen des Yalhuhert- und des Orsay-Bahnliofes
durch Umformer und Stromwender liergestellt.
Das Elektricitatswerk liefert gleichzeitig die
erforderliche elektrische Energie zur Beleuchtung
der Bahnanlagen. In einem Nebenschlufs werden
Bufferbatterien mitgeladen, die den zeitweiligen
Mehrverbrauch an elektrischem Strom, namentlich
beim Anfaliren decken sollen. Die acht Loco-

motiven, welche zunachst beschatft werden sollen,
werden vier Triebachsen erhalten und nach der
Bauart der sogenannten amerikanischen Hoboken-
Locomotiye liergestellt werden, bei der die Motoren
durch ein cinfaches Zalmradvorgelege auf die
Triebachsen wirken. Sie sollen fiir 500 K.-W.
normale Leistung gebaut werden, beim Anzielien
jedoch 650 K.-W. leisten konnen und einen Zug
von 250 t (einschliefslicli 46 t Locomotivgewicht)
in 7 Minuteii vom Yalhubert-Bahnhof nach dem
Orsay-Quai hefordern. Die Paris— Lyon— Mittel-
meergesellscliaft lafst aufser den erwahnten Yer-
suchsfahrten mit Accumulatorbetrieb gleichfalls
eine schmalspurige Nebenstrecke an der Schweizer-
grenze fiir elektrischen Leitungsbetrieb einrichten.
Es ist dies die 38 km lange Bahn von Le Fayet
bei St. Gervais -les -Bains (Departement Hoch-
Saroyen) iiber Chamounix nach der Schweiz, die
mit Gleichstrom von 500 Y betrieben werden
soli, zu dessen Herstellung die W asserkrafte der
Arve nutzbar gemacht werden. Auch wird die
Franzosisehe Westbahn auf der starlc belasteten
Strecke von Yersailles nach ihrem neuen Balmhof
an der liiyalideu-Esplanade demiUlchst elektrischen
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Betrieb mit oberirdisclier Stromzulnliruug durcli
eine dritte Schiene einrichten. Aufser sonstigen
ungiinstigen Betriebverhaltnissen ist hier nament-
licli die Liiftung der ais Unterpflasterbahn neben
der Seine liegenden Strecke und eines 3400 m
langen Tunnels bei Meudon die Yeranlassung zur
Einfiihrung des elektrischen Betriebes gewesen.
Ferner wird die im Bau begriffene, grofstentheils
unterirdisch zu fiithrende normalspurige Pariser
Stadtbahn elektrisch betrieben werden. Die
Einzelheiten sind indessen erst in der Aus-
arbeitung begriffen, so dafs nahere Angaben
noch nicht gemacht werden konnen.

In Italien baut die Adriatische Bahn-
gesellschaft, die bereits bei der Besprechung des
Accumulatorbetriebes genannt wurde, ihre 79
und 26 km langen Linien Lecco- Sondrio und
Golico - Chiavenna fiir Leitungsbetrieb um und
will den erforderlichen Stroni aus einem bei
Morbegno an der Adda belegenen Elektricitats-
werk entnehmen.

AbbilduDg 8.

In England ist man bislang noch etwas
zuriicklialtend mit Bezug auf den elektrischen
Betrieb, doch hat er bei einigen Untergrund-
balinen in London lohnende Anwendung gefunden.
Auch soli dem Yernehmen nach dem englischen
Parlament demnaclist ein Entwurf fiir eine elek-
trische Sclinellbahn zwischen Liverpool und
Manchester* vorgelegt werden, die man mit
160 bis 170 km/Stunde Geschwindigkeit betreiben
will und deren Baukosten fiir das Kilometer
600000 J6 betragen werden. Das Baukapital
in der Hohe von 30 Millionen Mark ist zwar
schon aufgebracht und die Vorbereitungen fiir
den Bau sind getroffen, man ist aber noch nicht
sicher, dafs das Parlament dem Unternehinen seine
Zustimmung ertheilen wird, zumal die Einzel-
heiten des Entwurfs nach den daruber bekannt
gewordenen Angaben zu Bedenken Yeranlassung
geben miissen.

Sehr riihrig auf dem Gebiete des elektrischen
Balinbaues ist man dagegen in der Schweiz,
wo die zahlreichen Gebirgsfiiisse und W asser-

*Ygl. ,Stahl und Eisen* 1900 Nr. 3 S. 172.
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falle werthvolle Kraftguellen fiir die Erzeugung
der Elektricitiit bilden. Narnentlich dringt man

hier mit kurzen Zweiglinien, theilweise unter
Verwendung von Zahnstangen, in die steil an-
steigenden fjeitenthaler ein, mu die in ihnen

liegenden Ortschaften
erschliefsen; oder es

dem Fremdenyerkehr zu
liandelt sich darnin, lioch-
gelegene Bergspitzen durch Schienenwege zu-
ganglich zu maclien. W r nennen u. a. die im
Jahre 1898 eroffnete Gornergrat-Bahn, eine reine
elektriselie Zahnradbalin, die in Yerlangerung
der von Yisp im RhOnethal nach Zermatt fiihren-
den Yereinigten Adlulsions- und Zahnradbalin iiber
die Riffelalp hinweggeht und auf dem inmitten
der grofsartigen Gletscherwelt des Matterhorns,
Breithorns, des Monte Rosa liegenden Gorner-
grat, 3290 m iiber dem Meere endigt. Die Bahn
ersteigt 1410 m Hohe, theilweise mit Steigungen

von 1:5 und ist dadurch bemerkenswerth, dafs
dreiphasiger Wechselstrom (Drelistrom), wie ihn
die Firma Brown, Boveri & Co. in Baden bei
Ziiricli auf Grund eines Wettbewerbes vorschlug,
zur Anwendung kommt. Fiir die Erzeugung des
Stromes stelien geniigende W asserkrafte zur Yer-
fiigung. Die von den Dynamomaschinen erzeugte
Spannung betriigt 5400 A" und wird in drei Um-
formerstationen auf die fiir die Arbeitsleitung
erforderliche Spannung von 540 V yermindert.
Es sind zwei Arbeitsleitungen angebracht, die
mitten iiber dem Geleise liegen. Die Riickleitung
gescliieht durch die Schienen. Ganzlich neu in
der Bauart sind die von der Scliweizer Locomotiy-
fabrik zu W interthur gelieferten elektrischen
Locomotiven; sie sind mit je zwei Elektromotoren
ausgeriistet, die bei 540 Y Spannung in der
Arbeitsleitung je 90 Pferdekriifte leisten. Beide
Motoren arbeiten Yollkommen unabhangig von-
einander; sie sitzen fest auf dem Radergestell
und arbeiten mittels eines zweifachen Ritder-
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yorgeleges, das ein gesammtes
yerhaitnifs von 1 : 12 aufweist wund
angeordnet ist, auf die Triebachsen der Zahn-
stangenriider (Abbildung 9). Die Motoren sind
asynchrone Dreiphasenstrom - Motoren mit ge-
wickelten Ankern; sie sind sechspolig und maclien
bei 40 Perioden in der Secunde 800 Umdrehungen
iu derMinute. Die Bahn besitzt geschlossene
und offene Personenwagen sowie. Giiterwagen.
(E. Briickmann, ,Neuere Zahnradbahnen*,
Berlin 1898.)

Ein noch grofsartigeres Beispiel

Uebersetzungs-
doppelt

einer elek-

trischen Bahn in den Gletscherregionen der
Alpenwelt wird die Jungfraubahn* sein,
deren Baudurch den Tod ihres finanziellen

Leiters Guyer-Zeller zunachst etwas ins Stocken
geratlien war, aber jetzt wieder aufgenommen
worden ist. Im Sommer 1898 wurde die erste
Theilstrecke, im September
1899 eine zweite Theil-
strecke eroffnet. Sie wird,
an der in 2064 m Hohe
liegenden  Station Klein-
Scheidegg der Wengeralp-
Bahn beginnend, grofsten-
theils mit Steigungen yon
1:4 in Tunneln liegend,
den Jungfraugipfel (4093 m
Hohe) unter Zuhiilfenahme
der Zalmstange erklimmen.
Fur die Ki-aftgewinnung lie-
gen die Verhaltnisse sein-
giinstig, es stelien iiber
11000 Pferdekraft! zurYer-
ffigung, wahrend vorlaufig
nur 1000, spater hochstens
2000 gebraucht werden.
Das in Lauterbrunn an der
Wengeralp-Bahn angelegte
Kraftwerk hat zwei grofse Girardsche Doppel-
turbinen mit liegenden Wellen erhalten, die bei
35 m wirksamem Gefalle und 380 Umdrehungen
in der Minute je 500 Pferdekrafte leisten. Mit
ihnen sind die Drehstromdynamos, die Drelistrom
von 7000 Y liefern, unmittelbar gekuppelt. Von
dem Kraftwerk wird die Speiseleitung moglichst
unmittelbar nach der Station Klein-Sclieidegg
uud an der Bahn entlang gefiihrt, wo der Strom
durch 12 Umformer auf 500 Y Spannung um-
geformt wird. Die elektrischen Locomotiyen
sind mit den Wagen vereinigt, jedoch so, dafs
man leicht eine Trennung wieder yornelnnen
kann. Jede Locomotiye hat zwei Tragachsen
und zwei Zahntriebaclisen, deren jede durch
einen auf einer besonderen Achse sitzenden
Elektromotor von 150 Pferdekraften bei 800 Um-
drehungen in der Minute mittels zweifacher
Zahni'adiibersetzung angetrieben wird. Die mit

* ,Stahl und Eisenll 1899 Nr. 1 S. 49.
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der Lo¢omotive zusammengesetzten Wagen haben
30, die Anhilngewagen 50 Sitzpl&tze.

Ein anderes interessantes Beispiel einer elek-
trischen Eisenbahn in der Schweiz ist. die kiirz-
lich 'oroffnete gemischte Reibungs- nnd Zalin-
stangmibahn von Stanftad am Vierwaldstiidter
Setl nach dem bedeutenden Fremdenplatz Engel-
berg im Aatlml, die mit Drebstrom von 750 V
Spannung betrieben wird. J>ie Balin ist 22,5 km
lang, wovon 1,5 km auf die Zalmstangenstrecke
entfallen, und liat J,00 ni Spurweite. Das Kraft-
werk ist 18 km vom Anfahgspuukt der Bahn an
einer in Bezug auf die Kraftvertheilung sehr
giinstigen Stelle, nilmlich am Fufse der Steil-
rampe angelegt, also in der Nillie des Punkt.es

Abbildung 10.

des uToisten Kraftverbrauehes. Die erforderliche
W asserkraft wird durch Znleitung mehrerer
Qnellen in einen gedeckten Behiilter von 1000 cbm
Fassungsraum gewonnen, von dem eine Rolir-
leitung das Wasser zu den Tnrbinen fiilirt. Es
sind zwei Drelistroitidynanios von 180 Pferde-
kriifton bei 650 Umdrehnngen in der Minute
Humittelltar mit zwei Hoelidrucktnrbinen gekuppelt.
Aufserdem hat man besondere Erregerdynamos
aufirestellt. Die Drelistromdynamos arbeiten
unter sieli p:«xallel umnittelhar auf gememschaft-
liche Sammelseliienen, deren eine mit den Balm-
sehienen in Yerbindnng steht. An die Sammel-
schienen sind die Speise- uud Arbeitsleittingen
durch aussehaltbare Sieherungen und zweipolige
Anssehalter auge”ehtossen. Da das Kraftwerk
unraittelbar am Kalmkoérper in der Kiihe des
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Punktes liegt, wo der grofste Stromverbrauch
stattiindet, so arbeiten die Dynamomaschinen
umnittelhar auf die Speise- und Arbeitsleitung
und nur ein kleiner Theil der Energie wird
durch Umwandler auf Hoclispanmmg von 5300 V
gebraclit, um sie auf grofsere Eutfernung ohne
erhebliche Yerluste fortleiten zu konnen; nach
erfolgter Fortleitung wird die Spannung wieder auf
750 V ermafsigt. Das rollende Materiat bestand
zur Zeit der Eroffnung aus zwei Locomotiven
und fiinf Motorwagen. Die letzteren sind vier-
achsige Abtheilwagen mit zweiachsigen Dreh-
gestellen und enthalten 46 Sitzpliitze erster und
zweiter Klasse, sowie einen Gepiickraum. Das
vordere Drehgestell trilgt zwei 35 pferdige Drei-

phasenmotoren fiir 750 Y
Spannung, die 480 Um-
drehungen in der Minute

machen und 960 kg wie-
gen, auf besonderen Achsen
sitzen uud durch ein Zalin-
radvorgelege auf Triebacli-
seu wirken. Der Strom wird
von der iiber der Geleis-
mitte liegenden doppelten
Arbeitsleitung durch zwei
Doppelbiigel abgenommen,
die auf federnden Unter-
gestellen am Wagendach
befestigt sind.

Die elektrische Locomo-
tive der Engelbergbahn hat
die Bestimmung:

1. auf der Zalinstangen-
strecke den besetzten Wa-
gen von 15 t Gewicht mit
15 km;Stunde Geschwindig-
keit bergwarts zu fordem
und thalwarts zu bremsen,

2.
strecke mit 1:20 grofster
Steigung in den Dienst des
Giiteryerkehrs zu treten, wobei sie imstande
sein soli, zwei Guterwagen von etwa 20 t
Gewicht mit 11,5 km/Stunde Geschwindigkeit
zu ziehen.

Die Locomotire hat deshalb eine von den
elektrischen Ilfcomotiveii der Gornergrat- und
Jungfranbahn wesentlicliverschiedene Construction,
sie ist mit zwei Reibuugsachsen und einer Zalin-
triebachse ausgerustet. Ilire beiden Elektro-
motoren von je 75 Pferdekraften arbeiten mit
650 Umdrehungen in der Minute mittels je eines
Zalmkolbeus auf ein gemeinsehaftliclies Stirnrad
und durch dieses auf die Yorgelegewelle. Diese
ist ais holile Achse construirt und sitzt lose
auf der Kurbelachse, die den Antrieb auf die
Reibuugsachsen ubertragt (Abbildung 10). Auf
der Zahustangen-Steilrampe arbeitet nur der
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Zalinradmechanismus, die Kurbelachse und die
Beibungsachsen laufen lose mit und letztere sind
dann lediglich Tragachsen. Auf der Reibungs-
streeke wird die auf der Yorgelegewelle befind-
tiche Reibkuppelung und damit eine itufsere Zalin-
radiibersetzuhg eingeriickt, die Kurbelwelle wird
zur Triebwelle und iibertritgt die Kraft mittels
Kuppgistangen auf die Reibungsaclisen, wobei
der Zalinradmechanismus sieli leer mitbewegt.
Bei der Thalfahrt bremsen die Motoren selbst-
thiltig, indem sie bei Ueberschreitung der nor-
rnalen Geschwindigkeit um etwa 4 % ais Strom-
erzeuger wirken. Aufserdem besitzt die Loco-
motiye noch ihre besoiuleren Bremseinrichtungen.

Die seit der Eroffnung erzielten gunstigen Be-
triebsergebnisse haben bereits eine Erweite-
rung der elektrischen Anlagen und eine Ver-

grofserung des Fahrparks erforderlich gemacht.

(,Zeitschrift des Yereins deutscher Ingenieure”
1899 Nr. 15.)
Im Sommer 1899 ist ferner in der Schweiz

die elektrische 41 km lange Vollbahn von Burg-
dorf nach Thun eroffnet worden. Sie ist mit
Ausnahme der nur 4 km langen Linie Chayornay-
Orbe die erste Yollbalin der Schweiz, die mit
elektrischen Motorwagen betrieben wird. Die
elektrische Energie zum Betriebe der Bahn liefert
das Kanderwerk bei Spiez am Thunersee in der
Form von Dreipliasenwechselstrom mit einer
Spannung von 15000 V. Die Leitung wird
theils von eisernen, theils von holzernen Masten
getragen. Yierzehn Umwandlerstationen mit
einer Hochstleistung von 450 K.-W. ermafsigen
die Spannung von 15000 auf 750 V Drehstrom,
der fur den Betrieb unmittelbar verwandt wird.
Die Arbeitsleitung bestelit aus zwei Kupfer-
di‘ilhten von 8 mm Durchmesser, die Riickleitung
wird durch die Schienen gebildet. Das rollende
Materiat bestelit zur Zeit aus sechs Motorwagen
von 32 t Gewicht und 66 Sitzpliltzen und einer
entsprechenden Zahl Anhiingewagen. An jeden
Motorwagen kann auch auf der stilrksten Steigung
ein gewohnlicher Wngen mit 55 Sitzplatzen
zweiter und dritter Klasse oder mit 70 Sitz-
plittzen dritter Klasse angehiingt werden. Die
grofste Fahrgeschwindigkeit betritgt 36 km/Stunde.
Sitmmtliche Wagen sind mit Hand- und Westing-
housebremse ausgeriistet. Die Motorwagen liaben
elektrische Heizung, die Anhiingewagen Dampf-
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und elektrische Heizung.
sind zwei elektrische Locomotiven vorhanden,
deren jede auf den stilrksten Steigungen von
1:40 etwa 100 t befordern kann. Jede dieser
Locomotiven hat zwei Motoren yon je 150 Pferde-
krilften, sie konnen entweder mit einer Ge-
schwindigkeit von 18 km/Stunde oder 36 km-Stunde
faliren. Neben dem elektrischen ist auch noch
Dampfbetrieb in Aussicht genommen, weil man
der elektrischen Zugkraft allein noch nicht so
recht traut. Denn einerseits ist die Elektricitat
allein noch immer vyielfach Zufalligkeiten und
Storungen ausgesetzt und es wird Zeiten geben,
in denen man die Dampfkraft, die yon der in

Fiir den Giiterverkehr

der Nilhe befindlichen Emmentlialbahn leicht zu
beschaffen ist, zuriickrufen mufs; andererseits
wurde dadurch die Moglichkeit gegeben, die

Anlage nicht auf den Hochstverbrauch yon Elek-

tricitilt einrichten zu miissen, was die Kosten
bedeutend erhoht lilltte; zu Zeiten grofsen Ver-
kehrs kann der Dampf der Elektricitat helfend
zur Seite stehen.

W ir selien somit, dafs es sich iiberall regt
auf dem Gebiete des elektrischen Eisenbahn-

baues, wie die Zukunft der elektrischen Eisen-
bahnen jedoch mit aller Wahrscheinlichkeit
nicht in der yollstandigen Beseitigung der Dampf-
balinen liegen wird, sondern beide neben einander
bestehen werden und sieli gegenseitig erzHnzen

miissen. Auf yielen Yorstadt- und Zweiglinien
und in sich abgeschlossenen, mit naturlichen
Kraftquellen yerselienen Balmnetzen, sowie auf

den Hoch- und Tiefbahnen der grolsen Stiidte
wird yoraussichtlich bald der elektrische Betrieb
yorherrschen, wahrend auf den grofsen durch-
gehenden Linien seine Anwendung ziu- Zeit noch
ausgeschlossen sein diirfte. Ob fiir immer, ist
scliwer zu sagen; in der Technik hat es im
neunzehnten Jahrhundert schon so yiele Ueber-
raschungen gegeben, dafs man mitProphezeiungen
fiir das angefangeiie zwanzigste Jahrhundert yor-
siclitig sein mufs. Die friiher bereits aufgetauchten
und jetzt auch \vieder zur Erorterung stehenden
Projecte dieser Art wiirden von yornherein
minder phantastisch ausfallen, wenn die Elektro-
tecliniker sieli mehr ais bisher mit den Eisenbahn-
fachlenten iiber die wirklichen Bediirfnisse des
Eisenbahnbetriebes und seine Eigenthiimlichkeiten
ins Benehmen setzen wollten.
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Die Productionserhebungeii des Deutschen

Einige besonders wichlige Schlufszahlen der
vom Beichsamt des Innern im Einvernehmen mit
dem W.irthschaftlichen Ausschusse veranstalteten
Productionserhebungen, soweit diese sich auf das
Jahr 1897 erstrecken, sind in den Nummern 26
bis 31 und 35 der ,Nachrichten fiir Handel und
Industrie” Yeroffentlicht worden. Die an sich hochst
dankenswerthe und nutzliche Uebersicht, durch
deren Veranstaltung das Reichsamt sich ein hohes

Verdienst erworben hat, glauben wir indessen
nicht abdrucken zu sollen, ohne darauf hinzu-
weisen, dafs die Angaben bei Vergleichen mit

Vorsicht anzuwenden sind, weil die Grundlagen der
Erhebungen nicht (iberall gleichartig gewesen sind.

I. Textilindnstrie.

A.Erzeugung von Halbfabricaten (Garnen).*
in der Spinnerei und
Zwirnerei (ausschliefsl.
der Fabrication yon Nah-,
Hakel- und Stickgarn):

1. Baumwollengarn (mit
Ausscblufs d. baumwollenen
Streichgarnes)..

2. Flachs- und Flachs-

Erzeugung f.eigene Rechnung
Menge Verkaufswerth

kg A

232599 080 315000 000

werggarn (einschl. Ramie-

AN s 34 001 471 42538029
3. Jutegarn e 91414668 37 915 702
4. Garn aus llanf und

3756 799 3 687 70S
56 335 850 274 896 694 |

anderen Faserstoffen
5. Kammagarn e
6. Streichgarn(ausSchaf-
wolle, Kunstwolle und Baum-

WOITE) i 105 785 115 158 906 071
davon: in den selbstan-
digen Streichgarnspinne-
reien hergestellt 53785 115 74906071
in den mit Spinnerei ver-
bundenen Tuchfabriken
u. s. w. hergestellt 52 000000 81000 000
7. Chappe . 177 667 2400 000
Zusammen 524 070950 835 344 204

B. Erzeugung von Ganzfabricaten.

1. Baumwollenes Nah-,

Hakel- und Stickgarn 74S5241 29 198 S38
2. Nahgarn, Nabzwirn,
Bindfaden, Seilerwaaren,
Tauwerk aus Flachs, Hanf,
Heede, Jute und anderen
Faserstoffen....ccceveeinns 27 633299 32208 664
3. Nahseide, Stickseide
u. s, w. in realer Seide und
Chappe . s 446549 12 617 068
Zusammen 1—3 35565092 74024570

*'Zu den Halbfabricaten sind einfache und ge-
zwirnte Garne gerechnet, jedoch mit Ausschlufs von
baumwollenem Nah-, Hakel- und Stickgarn, von
NShgarn, Nahzwirn, Bindfaden u. dergl. aus Flachs,
Hanf und anderen Faserstoffen, sowie von Nahseide,
Stickseide u. s. w. (Cordonnets) in realer Seide und
Chappe. Menge und Werth der von den mit Spinnerei
verbundenen Tuch- u. §. w. Fabriken hergestellten
Garne, sowie der Werth der hergestellten Chappe
(Garne aus Floretseide) sind durch Schatzung ermittelt.
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Reiches.

Erzeugung Teigcne Rechnung

W ebwaareil Minge Verkauftwerth
[
4. Baumwollweberei. — 448 416 560
5. Leinenweberei — 83 400 559
6. Juteweberei 74987 53S 45674530
7. Hanf- und sonstige
Bastfaserweberei..iccciiiienns — 9092 808
8. Fabrication von Tu-
chen, Buckskins, Flanellen
u. dergl.,, Menge in Meter . 136 007 229 364 270 113
9. Sonstige Wollweberei — 265 677 711
10. Gemischte Weberei . — 114942 718
11. Seidenweberei — 191950300
12. Gardinenweberei . — 13 321 514
Zusammen 4— 12 — 1539 746 813
13. Wirkwaaren — 141 330 180
11. Posamenten — 104 083 692
15. Stickereien u. s. w. . — 52 707 921
16. Netzfabricate — 2708 138
Zusammen 13—16 — 300 829 931

Gesammtwerth der erzeugten
Ganzfabricate (1—16) . . 1914 601314

In diesen 1914,6 Millionen Mark ist die Werth-
erhohung nicht enthalten, welche ein grofser Theil
der Fabricate durch Veredelung in selbstandigen
Veredelungsbetrieben  (Bleiehereien, Farbereien,
Druckereien, Appreturanstalten u.s. w.) erfahren hat.

Einschliefslich dieser Wertherhohung sowie des
noch nicht erfafsten Theiles der Hausweberei
diirfte der Gesammtwerth der erzeugten Ganz-
fabricate der Textilindustrie sich auf mehr ais
2 Miiliarden beziffern.

Diejenigen Webereien, welche Garne aus ver-
schiedenen Spinnstoffen verarbeiten, deren ge-
sammter Garnverbrauch aber mindestens zur Halfte
in Garn einer und derselben Gattung (Baumwollen-
garn, Wollengarn, Leinengarn, Jutegarn u. s. w.)

besteht, sind zur Baumwollweberei, Wollweberei,
Leinenweberei, Juteweberei gezahlt. Zur Hanf-
und sonstigen Bastfaserweberei sind diejenigen

Webereien gerechnet, die ausschliefslich Garn aus
Hanf und ahnlichen Stoffen verweben, sowie ferner
diejenigen, die auch Leinen-, Jute- oder Baum-
wollengarn verweben, in deren Gesammtgarn-
verbrauch aber keine der letzteren Garnarten mit
mindestens 50 f6 vertreten ist. Ebenso sind zur
gemischten Weberei diejenigen Betriebe gerechnet,
welche Garne verschiedener Art veravbeiten, bei
denen aber der Antheil der einzelnen Arten am
Gesammtverbrauch von Garn keine 50 0o erreicht.

Il. Montan- uiul Eisenimlustrie.*

s Menge W erth
Bergbau: t u

Steinkohlen.....ccoveae. 90 151497 732 719 150

Braunkohlen.. . 26 914 996 78 037 418

Erze.. 11 938 0SO 131702 010

Salze........ .. 3155696 38 647 150
Hochofenindustrie................. 59S1 114 326 900 795

* Die Zahlen ergeben im Unterschiede von de

amtlichen Montanstatistik die Production des Deut-
schen Reiches ausschliefslich Lusemburgs.
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Flufs- und Schweifseisenfabri-  Mmenge Werth V1. Kcramisclie Industrie.
cation, Walzwerke: t M Menge Worth
Rohschienen, Ingots 5555509 442 557 272 dz M
Halbfabricate * 1653915 144084 342 Siderolithwaaren . . . . . 2466 146 198
Fertigfabricate 5061 792 686536591  Gipsfiguren, Gipsgiefsereien und
Giefsereibetriebe.....ccoonunne... 1583876 317552711 Formereiartikel. ..o, 10 353 667 828
Fabrieation v. Kesselschmiede- Terralithwaaren..... 1350 180 000
arbeiten aller Art1 . . . 190 055 78 110 779 Kunstthonwaaren 33 545 910 209
Eisenconstructiunen aller Art2 278 694 80 182559  Thonpfeifen.......... 8350 227 050
Maschinenindustrie0** . . 886 272 619509463  Steingutwaaren. 662 668 27 345 003
Bau von Locomotiven und Steinzeugwaaren. 588 585 3 368 820
Locomobilen ..., 67940 62 133772 Majolikawaaren. 105 000 379 387
Schiffbau (Bau von eisernen Schmelztiegel...ooiviiniicenn 76 675 1590 000
und stahlernen See- und PorzellanknOpfe. 7 200 1 100 000
FlufsschifTen). ..o 140000 71997 817  Porzellanblumen........ooeoeenee. 90 55 250
Eisenbahn-, Strafsenbahn- Specksteinwaaren . 4 445 744 300
wagenbaul ..., 175865 62 777029  Porzellanwaaren........ee. 781 477 51 257 137
Mosaik- u. s. w. Platten, Platten
und Fliesen ... 1143768 9721 087
IIl. Chcralsclie Industrie. (O IT-X -1 | T 928 343 16 085 187
[ni Wertho von Summe . . . — 113777 456
Gesammtproduction . 83 112791 dz 947 902 570 Jt
VII. Glasindustrie.
) ) Menge Weri
IV. Kautsclmk-, Gnttaperclia- und Cellnloid- dz
; ; 1. Herstellung von Hohlglas 1332 727 42 310000
Industrie. Jra \yerthe von ) , Grunglas . 2588352 29 675000
Gesammtproduction 158 960 dz 79 132000 Jt 3. Herstellung von geblasenem
Spiegel- oder polirtem Spiegel-
G185 e 137 739 10285000
V. Steinbruch-Industrie und Cement-Industrie.5 4. Herstellung von Tafel- und
Jahresproduction Fensterglas ... 784866 17 502 000
Jt 5. Herstellung von Gufsglas oder
Gipsstein-Gewintiung.....cccoveerncenne 2471 549 daraus hergestelltem Spiegel-
Kalkstein- " 3592025 glas oo 395474 14 686 000
Granit- ” 11 324 382 Glasperlenfabrication, Kiinst-
Basalt- ” 5 857 846 liche Glasblumen und Glas-
Melaphyr- » 1583 370 fruchte. ... 9913 757 000
Kalkschieler- 1169 179 Summe 5 249 071 115 215 000
Quarzit- » 1678 258
Syenit- , 1749 840 V111, Papierindustrie.
Dachschiefer- 4 292 608’ Menge W orth
Griffelschiefer- ,, . 527 121 dgef Production 1
yarmor "6 240 k020 HolzSchliferei. ... 7690000 26 427 906
TufTstein- Cellulose-Industr e 2506980 48414 169
Porphyr- 2 886 558 Papier- und Pappenfahrication 7779 757 204 700 764
Grauwacke- 2 623 354 IX. Papicrverarbeitungs-Industrie. *
Kalkbrennerei 25 964 029 Worth
Sonstige Zweige (Kreide-, Flufs-, der Erzeugnisse
Schwer-u. Feldspath, Grunstein etc.) 493 328 . o Jt
Luxuspapierfabrication..........nn. 31949 190
Summe 86 396 759 Fabrieation von Couverts und feineren
Cementfabrication.........c.c...... 74 189 538 Papierwaaren mit Ausstattung 14 671 367
Fabrieation von grSheren Papierwaaren
Summe + 1601586 297 (Duten, Beutel, Papiersacke u. s. w.):
i . i a) in Verbindung mit Druckerei 18 792 434
1 Einschliefslich Gasbehalterbau. b) nicht in Verbindung mit Druckerei 2475 153
2 z. B. Brilckenbau, Hochbau, Geruste fur Auf-  Grofsbuchbinderei 6 719 797
bereitungs- und Forderanlagen. Albumfabrication 5010615

3 Einschliefslich der Hulfsbetriebe (z. B. Modell-
tischlerei, Schmieden im Nebenbetrieb).

1 Ausschl. der Wagen fur Feld- und Grubenbahnen.

5 Die nachstehenden Angaben beziehen sich
auf diejenigen berufsgenossenschaftlich yersicherten
Betriebe, welche mehr ais 6000 Jt Lohnsumme ent-
richten.

* Anm. der Redaction.
Halbfabricate fur den Verkauf.

** Anm. der Redaction. Nach unserer Unter-
richtung sind hier nur diejenigen Betriebe gezahlt,
in welchen der Maschinenbau den Hauptbetrieb bildet,
dafs dagegen die zahlreichen Nebenbetriebe dieser Art,
Reparaturwerkstatten u. s. w. nicht einbegriffen sind.

Es handelt, sich hier

Geschaftsbucherfabrication (in Verbindung
Mit DIUCKETrEI) .o 11121063

Kleinbuchbinderei " 17 417 578~
Fabrieation von Cartonnagen und Etuis 27 908 146
NUEabrieation von Carton- und Buntpapier 23859 979
Fabrieation von:
a) Papiermache, Papierstuck und Oel-
papplackwaaren ... 4810 927
um b) Hartpapierwaaren, wie Spulen und
HUISEN oo 3 877 565
¢) Puppen und Spielwaaren aus Papier
und PapiermachC....viinnnne, 8 213 332

* Die nachfolgenden Angaben beziehen sich nur
auf die fabrikmafsig betriebenen Unternebmungen.
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W erth
der Erzeugnisse
Steindruckerei u. deref Abarten, soweitdie- jt
selben niclit besonders bezeichnet sind :
a) Steindruckerei ... 49 082 4-36

Berieht Uber in- und auslandische Patenie.

b) Musikaliendruckerei.......o 3705919
c) Lichtdruckerei... . 4883 610
d) Oclfarbendruckerei.....coooevennncnne 1666 400
e) Coloriranstalten, Landkartenzeich-
nerei und -Stecherei in Verbindung
init Steindruckerei . 1942 946
Reproductionsanstalten.... 3934 300
Tapetenfabrication ... 17 030 514
Coloriranstalten, lithographische Anstalten
und Fabrication von gemalten und
schablonirten Fensterrouleaux . . . . 684 945
Prageanstalten ... 4 127 969
Musterzeichnerei und Jacguardkarten-
schlagerei..... 1140 412
KupferdruCKerei e 350 390
Fabrication von technischen Special-
PAPTETEN (it 3 96S 954
Fabrication von Sand- und Schmirgel-
papier sowie Scbleifapparaten 1222 664
Herstellung von Tapisseriewaaren, lIsolir-
rohrfabrication inYerbindungmitPapier-
verarbeitung, Leim- und Gelatinefabri-
cation, Celluloidwaarenfabrication und
Papierfafsfabrication 1086 289

Summe .

1. Mai 1900.

Werth
X. Lederindustrie.*  der Erzeugnisse
Oberleder von Kalbfellen.....ccovveevnen 61958 299
SOhIEder e 58 216 655
Oberleder von Kind- undRofshauten . 50 372 067

Brandsohl- und Vacheleder .4S 425 748
Feinleder. i, 34441 381
Handschuhleder. 21 762 561
Sattlerleder.iicieeinnne, 18 633 960
Leder fiir technische Zweckc.. 14 653 367
Gegerbte Abfalle....cccooienes 8 375 728
Leder verschiedener A rt. 6 383 461
Samischleder...iiiiece s 2 253 804
Nebenproducte...ccoeeenneiiinnes e . 10775 915
Summe 336 252 946

X 1. Tabakiiulustrie.
Menge Werth

Cigarrenfabrication 6500000 Mille 250000000 Jf-
Cigarettenfabrication 1100000 ,, 11000000 ,,
Rauchtabakfabrication . 270000dz 40000000
Kautabakfabrication 42500 ,, 13175000
Schnupftabakfabrication 41500 ,, 10821000 .
——————————————————— Summe . 324996 000 Jt
* Die nachfolgenden Angaben bezieben sich
auf die fabrikmafsig betriebenen Unternehmungen.

Aufserdem wurde fur Farberei, Zurichterei, Lackirerei
oder sonstige Veredelung fremder Leder von Dritten
759 832 JI vereinnahmt und an andere Betriebe fiir
Farberei, Zurichterei, Lackirerei oder sonstige Ver-

. 271 654-894 i edelung eigener Leder 275272 Jt gezahlt.

Berieht iiber in- und auslandische Patente.

Patentanmeldungen,

welche von dem angegebenen Tage an wahrend zweier

Monate zur Elnsichtnahmo fUr Jedermann Im Kaiserlichen
Patentamt in Berlin ausliegen.

9. April 1900. KI. 31, F 12160. Verfahren nebst
Einrichtung zur maschinellen Herstellung von Formen
fiir stehenden Gufs von Rohren, Saulen oder dergl.
Ernst FOrster, St. Petersburg, Sagorodniji Prospect 43;
Yertr.. Hugo Pataky und Wilhelm Pataky. Berlin,
Luisenstr. 25.

KI. 4S, R 13542. Verfahren der elektrochemischen
Metallfarbung. Josef Rieder, Leipzig, Rauftsche
Gasse 11.

Ki. 49, A 6764. Yerfahren zur Herstellung von
Speichenraderti: Zus. z. Pat. 108372. Jakob Antoni,
GOlIn- Deutz.

KI. 49, Sch 14314. Schmiedpresse oder Schere
mit Ausruckvorrichtung nachjedem Hube. A. SchrOder,
Burg a. d. Wupper.

12. April 1900. KI. 20, S 12568. Weichensperr-
schiene. bignalbauanstalt Willmann & Co., G. m.
b. H., Dortmund,

KI. 20, S 12910. Aufschneidbare Weiclienstell-
kurbel. Signalbauanstalt Willmann A Go., G. m. b. H,,
Dortmund.

KIl. 27, B 25 147. Kolbenpumpe fur Luft oder
Gase. Berlin-Anhaltische Maschinenbau Actien-Gesell-
schafl, Berlin.

KI. 31, S 12758. Maschine zum Aufstampfen
von Rohrformen. Hugo Sack, Rath b. Dusseldorf.

KI. 35, F 11934. Fangvorrichtung an FOrder-
schalen u. dgl. Walter Fehlenberg u. Richard Schulz,
Herne i. W.

KI. 49, G 13996. Kaltsage. Karl Griibel, Gotha,
Hauptmarkt 32.
17. April 1900. KI. 5, V 3784. Rohrfanger fur

Tiefhohrungen mit durch einen Konus auseinander
spreizbaren Klemmbacken. Joseph Vogt, Niederbruck
b. Masmunster, Oher-Els.

KI. 40, CS269. Heber zum Abziehen von flussigem
Metali aus Schmelzofen. Reuben Gilbert Collins, Dollar
Bay, V.St.A.; Vertr.: G. Dedreux und A. Weickmann,
Milnchen.

KI. 40, H 232-18. Elektrisch beheizter rotirender
Schmelztiegel. Francis Edward Hatch, Norway, Kreis
Dickson, Staat Michigan, V. St. A.; Yertr.: Carl O.
Lange, Hamburg.

Kl. 49, St. 5900. Verfahren zur Herstellung von
quer gewellten Rohren fiir Dampfkessel und andere
Yerwendung durch Schmiede- oder Prefsdruck. Carl
Stroomann, Berlin, Chausseestralse 87.

19. April 1900. KI. 5, O 333-4. Yerfahren zum
Enteisenen von Grundwasser im Untergrunde selbst.
G. Oesten, Berlin, Stromstr. 55. Die VerOffentlichung
erfolgt in der gleichen Nummer des Reichs-Anzeigers,
in welcher die Zurucknahme der Anmeldung O. 3050
KI. 5 bekannt gemacht wird.

KI. 5, Sch 15165. Maschine zum Gewinnen von
Bausteinen und dergl. aus anstehendem Gestein.
Johs. Schrade, Irmannsberg bei Tettnang, Wurtt.

KI. 1S, M 17659. Druckregler fur Gichtgase.
J. A. Emil Mayrisch, Dudelingen, Grofsh. Lusemburg:
Yertr.: F. Schotte, Berlin, Grofsheerenstr. 27 a.

KI. 40, E 5710. Yerfahren zur elektrolytischen
Gewinnung von Zink. Dr. Georg Eschellmann, St.
Petersburg; Yertr.: Carl Pieper, Heinrich Springmann
und Th. Stort, Berlin, Hindersinstr. 3,

KI. 49, Sch 14928. Maschine zum Anstauchen
von Blechkanten. Johann Scheibner, Oppeln.

nur
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KI. 72, D 9284. Panzergeschofs mit gehartetem
Kern. Gustay Dittmar, Washington, V. St. A.; Vertr.:
Walter Reichau, Berlin, Friedrichstr. 160.

KI. 81, Z2909. Transportvorrichtung fiir trocknes
FOrdergut. Ernst Zimrner, Tangerhutte, Sch8n-
walderstrafse 3.

23. April 1900. KI. 5, P 10643. Verfahren zum
Abdichten von BohrlOchern, Schachten und dergl. im
schwimmendenGebirge. Emanuel Przibilla, KéIna. Rh.,
Hiindelstr. 41.

KIl. 18, T 6339. EifOrmiger Schaukelofen zur
Durchfiihrung des Windfrischens und Martinverfahrens.
Alexander Tropenas, Paris; Vertr.: A. du Bois-Rey-
mond u. Max Wagner, Berlin, SchifTbauerdamm 29 a.

KI. 49, G 7456. Masehine zum Reinigen der
Oberflache gezogener Rehren und Starigen von Gliih-
span u. dergl. William Allen Mc Cool, Beaver Falls,
Beaver County, Pens., V. St. A.; Vertr.: G. Fehlert
u. G. Loubier, Berlin, Dorotheenstr. 32.

KI. 49, G 7991. Abstreifvorriehtung fur Loch- und
Pragemaschinen. Georg W. Glaufsen, Geestemunde.

KI. 49, F 11585. Feile und Masehine zur Her-

stellung derselben. Emil Fleron, Kopenhagen, Gas-
vaerksvej 8; Vertr.: Friedrich Weber jr. u. Emil
Heidenreuter. Berlin, Friedrichstr. 225.

KI. 49, F 11592. Werkstuckhalter fiir Feilen-

und Raspelnhaumaschinen zum gleichzeitigen Hauen
von zwei oder mehreren Werkstiicken. James Dwight
Foot, 102 Reade Street, New York, V. St. A.; Verlr.:
F. Hafslacher, Frankfurt a. M.

KI. 49, H 21696. Backenhalter zur Aufnahme
zweier Backen von trapezfOrmigem Querschnitt fur
Drahtstift-Nieten- und Schuhnagel-Maschinen. Robert
Hiiffer, Aachen, Rudolphsir. 41.

KI. 49, H 22 152. Durch LiHhrohr-Druckluft sich
selbstregulirende LOthlampe, Zus. z. Pat. 100 347.
Philipp Heinz u. Johann Heinz, Pforzheim.

KIl. 49, R 13745. Packetirungsverfiahren fiir
Eisen- und Stahlstangen. Philipp Robinson, 158 Holly
Lane, Smethwick, Staffordshire, Engl.: Vertr.: Arthur
Baermann, Berlin, Karlstrafse 40.

KI. 49, W 14775. Lochstanze mit vom Antrieb
zu Ifisendem Lochstempeltrager. Werkzeugmaschinen-
fabrik A. ScharfTs Nachfolger, Munchen, Steinstr. 50.

KI. SO, D 10105. Verfahren zur Herstellung
feuerfester Gegenstjinde aus geschmolzener Thonerde,
Magnesia u. dgl. Deutsche Gold- und Silber-Scheide-
Anstalt vorm. ROfsler, Frankfurt a. M

Gebrauchsmustereintragungeii.

9. April 1900. KI. 5, Nr. 131739.
an GrubenfOrderwagen, welche das Hinabstiirzen in

Schachte verhindern.  Friedrich Gamm, Hamme
bei Bochum.
KIl. 49, Nr. 131822. Biechbiegevorrichtung mit

rinnenartiger Stiitze fur das Blech und angelenktem,
das Druckstuck tragendem Hebelmechanismus. Karl
Haller, Ebersbach, O.-A. GOppingen.

KI. 49, 132093. Abschneidvorrichtung fur J_-Eisen
und dergl. aus einer feststehenden und einer daran
vorbei der Héhe nach verschieblichen Platte, je mit
einem unter 45° schrag liegenden Profilausschnitt,
dessen eine Kante ais Scherenschneide dient. F. A
Banzhaf, Koln a. Rh.

17. April 1900. KI. 5, Nr. 132199.
zur Vereinlachung der Fflrderung und zur Verhinderung
derStaubbildung, bestehend ausgeschlossenen Rutschen
aus Metali oder anderem Materiat mit am Mundungs-
ende der Leitung angebrachtem Verschlufs. M. Wiirfel
& Neuhaus, Bochum.

KI. 5, Nr. 132361. Wetterlutte aus zwei in der
Langsrichtung der Lutte verbundenen, gebogenen Blech-
platten. Carl Meja, Altenessen, Rheinland.
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KI. 18, Nr. 132382. Ofen zum Tempern, in dessen
durch feuerfeste Steine hergestellten Innenraum eir.
an seinem inneren Ende zur Aufnahme von Probe-
stucken gestaltetes Rohr hineinragt. Oscar Stamm,
KSIn-Lindenthal, Bachemerstrafse 107.

KI. 18, Nr. 132391. Vorrichtung zur Gewinnung
von festen Bestandtheilen des yermittelst eines Trichters
iiber der Miindung aufgefangenen Bauches der Bessemer-
und Thomasbirnen, bestehend aus einem absteigen-
den, mit Wasserbrause yersehenen Rohr. Hermann
SchéSneweg, GofTontaine bei Saarbrucken.

KI. 40, Nr. 132343. Ruhrwelle mit auswechsel-
baren, in den Umfang der Welle gabelartig ein-
greifenden Ruhrarmen bei mechanischen ROstOfen.
Alfred Brishois, Frankfurt a. M., Bliicherstrafse 6.

KI. 49, Nr. 132140. Gesenk mit zwei Kalibern
fiir Pressen oder Fallwerke zum Schmieden von Vier-
kantspitzen an Metallstaben in zwei Operationen.
T. B. Sauer, Ober Reifenberg bei Frankfurt a. M.

KI. 49, Nr. 132201. AntriebsvorrichtungfurTriiger-
seberen und -Stanzen u. s. w., bestehend aus einem
an dem mit einem Gegengewicht verbundenen Druck-
hebel angreifenden, von einem Sperrklinkenwerk auf-
zuwindenden Drahtseil. Wilhelm LOnnecke, Steglitz.

KI. 49, Nr. 132226. Drehbarer mit Ausschnitt
versehener Verschlufsbolzen fur den kippharen Lager-
trager bei Blechbiegemaschinen. Dampfkessel- und
Gasometerfabrik, vormals A. Wilke & Co., Braunschweig.

KI. 49, Nr. 132227. Kipplager fiir die obere Walze
einer Blechbiegemaschine mit in stabiler Gleich-
gewichtslage aufgehangtem LagerkOrper. Dampfkessel-
und Gasometerfabrik, vormals A. \Sfilke & Co , Braun-
schweig.

KI. 49, Nr. 132 234. Fallhammer mit freistehendem
Ambofs. Briider Ké6rtfng, Leipzig, Gothisches Bad.

KI. 49, Nr. 1324-39. Frictior.shammer mit gleich-
zeitig zur Ausriickung des Hubexcenters sowie der
Sperrvorrichtung dienendem Hebel. Rheinische Ma-
schinenfabrik Gebr. Buhl, Hilden.

KI. 49, Nr. 132484. Lochslanzmaschine, bei welcher
Stempel und Matrizen in drehbar am Gestell ange-

brachten Platten auswechselbar gelagert sind. Carl
Kaempf jr, Fraulautern.
23. April 1900. KI. 5, Nr. 132666. Kernfanger

fur Tiefbohrapparate mit einer im LOHel rorgesehenen,
den Kern abbrechenden und festhaltenden Feder.
Tiefbau-Werkzeuge-Fabrik Nurnberg, Heinrich Mayer
& Co., Niirnberg-Tullnau.

KI. 10, Nr. 132628. Rotirende Relorte zum Ver-

kohlen von Holz, Torf und dergl. Eduard Larsen,
Kopenhagen: Vertr.: Dr. W. Haulsknecht u. V. Fels,
Berlin, Potsdamerstrafse 115.
KI. 18, Nr. 132 613. Windgeblaseform mit zwischen
den aufseren und inneren Kanten der Vorderflache
gelegener Lothstelle, Ernst Cioska, Klein-Zabrze
bei Zabrze.

KI. 20, Nr. 132 791. Sich selbstthatig einstellender
Sperrhebel zur Yerhutung des Absturzens von Wagen
in Schachte, Bremsberge u. dgl. Joh. Schurmann,
Bochum, Zeche Friederika.

KI. 24, Nr. 132694. Roststab mit am Steg gegen-
iiberstehend angeordneten Rippen von rechteckigein
Querschnitt, welche am Kopf mit Vorsprungen, an
der Basis mit entspreebenden Aussparungen versehen
sind. Reinhold Kramp, Berlin, Schwartzkopffstr, 1.

KI. 24, Nr. 132695. Roststab mit am Steg gegen-

Vorrichtunguberstehend angeordneten Rippen von rechteckigem

Quersehnitt. Reinhold Kramp, Berlin, Schwartzkopff-
stralse 1.

KI. 24, Nr. 132696. Roststab mit am Steg gegen-
iiberstehend angeordneten, am Kopf mit Aussparungen,
an der Basis mit entsprechenden Vorsprungen yer-
sehenen Rippen. Reinhold Kramp, Berlin, Schwartz-
kopffstrafse 1.
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KI. 49, Nr. 107:591), vom 13. December 1898.
licin r. Elirli arilt in Diisscldorf. Yerfahren
zur Herstetlung ron lItildern, Scheiben u. dgl.

Slittcls eines aus mchreren Theitcn bestelieiulcn
Prefsstempels 6, dessen Theile ¢ ahnlich den Spann-

=%

backen einer Uuivcrsalplftuseheibc von Hand oder
mochanisch vcrstellt worden konnen, wird ein Btock a
in einer Matrize d zuniiehst im geschlossenen Zustande
der Prefssteinpeltlieile ¢ auf die gewunschte Starke
goprefst (Figur 1), und dann durch allmiihliclies Ycr-
stcllen der Stempeltheile zu einem Rade fertig geprefst
(Figur 2). Hiennit kann glciehzeitig durch einen
centralen Stempel e von unten oder von oben das
Loch in dic Nabe geprefst werden.

KI. *27, Nr. 100:558, vom 4. Marz 1899. Socict¢
Anonyme John Coe.kerill in Seraing (Belgien).
Vorriclxtung an Cylindern fiir GtbMsemaschinen zur
Erzithtng eines hSheren Winddruckes ais den normalen
ohne erhohte Kraftabnalime tom Motor.

Bcide Seiten des Gebliisccylinders s von beliebiger
Construction stchen durch Oeffnungen | nnd I' mittels

des Kanales ¢ miteinander
in Yerbindung und werden
durch Schieber t i* zeit-
weise miteinander verbun-
den oder gegeneinander ab-
gcschlossen.  Dic Schieber
tt' werden von der Masohi-
nenwelle aus liin nnd her
bcwegt und unter Benutzung
einer Finkselien Conlisse i
oder dergl. durch den Re-
gulator r gesteuert. Diese
Einrichtung bezweckt, durch
eine sclbstthiitig sieli re-
gelnde Yerminaerung des
wirksamon llubes des Ge-
bliisekolbens die Arbeitsleistung des letzteren der
des Gasmotors anzupassen und das Anlasseu desselben
zu erleichtera. Liiuft der Motor bei normaler Wind-
iressung mit normaler Tourenzahl, so wird der Cou-
issenstein j in der Conlisse i durch den Regulator r
so weit gehoben, dafs die Schieber tt' nur wenig be-
wegt werden und die Oetiuungen IV infolgedessen stets
geschlossen bleiben. Yermindert sieli die Tourenzahl
des Gasmotors infolge zu hohen AYinddmekes, so ver-
inehrt der Regulator dureli Yersehiebnng des Coulissen-
steiris j die Bewegung der Schieber tV derartig, dafs
die Oeffnungen IV freikommen und durch Yerbindung

—
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der beiden Gylinderhalftpn eine Yerniindcnmg der
Arbeitsleistung im Geblaskcylinder eintritt. Bei An-
lassen des Gasmotors befindet sich der Coulissenstein
in seiner ticfsten Stellung, infolgedessen die Schieber tt'

eine sehr ausgiebige Verbindnng zwischen don beiden
Cylinderhalften lierstellen, wodurcli die Arbeitsleistung
im Gebliiseeylinder sehr reducirt und das Anlassen
der Maschine crleiclitert wird.

KI. 49, Nr. 10S0SS, vom 18.December 1897. Peter
BrennerinDusseldorf. Matrize fiir Ziehprcssen.

Dic .Matrize bestelit aus niehreren iibercinander
gelegten Ringen, deren oberster d dic eigentliche
Arbeitskante bildet,
wiihrend die iibrigen
baus elastischem Ma-
tenal bestehen und
aufgeschnitten sind.
Diese legen sich fe-
dernd gegen das
Werkstuck und be-

wirken hierdurch

gleichzeitig mit dem
Ziehen auch ein Gliit-
ten desselben. Die Befestigung der Ringe b und d ge-
sebieht durcli eine Kappe e und Stellschrauben f, die
sieli gegen einen konischen Ansatz der Matrize stiitzen
und beim Anzielien dic Kappe e nach unten zielien.
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KI. 49, Nr. 10S193, vom 3. Juli 1898. Salomon
Frank in Frankfurt a M. Vorrichtung zur Her-
stellung Idngsgerippter Itdhren.

Der starkwandige Ring a ist mit niehreren radial
angeordneten Gewindebolzen ¢ mit abgerundetenKopfen

Fig. /. Fig. 2.

versehen. Das mit Liingsrippen zu vcrsehendc Bohrr
(Figur 1) wird auf einem mit entsprechenden Liings-
rillen ausgestatteten Dorn b unter allmahlichem Nieder-
sclirauben der Gewindebolzen c so oft durch den Ring a
gezogen, bis die entsprechenden Rippen die gewunschte
Tiefe haben (Figur 2).

KI. 10, Nr. 108197, vom 2. Xovember 1898.
Gardner Corning, Edward Corning und Bri-
gnette Conl Company in New York. Verfahren
zur Herstellung ron kUnstlichem Brennstoff.

Kolilengrufs und Bitmnen, z. B. Asphalt, werden
jo fiir sich moglichst. hoch erhitzt, ohne jedoeh eine
\ erkokung der Kohle oder Zersetzung des Bituniens
herbeizufShren, heifs miteinander gemischt und unter
Umriihren mit lieifser Kalkmilch versetzt. Das Uhi-
ruhren wird bis zum beginnenden Yerdampfen des
Wassers fortgesetzt und sodami die lieifse Masse zu
Briketts geformt.
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mul biegen dicsc so weit auseinander, bis sie voll-
stiindig in die Ausschnitte c eingetreten sind. Alsdann
springen die elastischen Laschen d in ihre Anfangs-
stellung zitriick und halten dic Giefsform fest. Die
Ausschnitte ¢ der Laschen d haben eine etwas grofsere

KI. 31, Sr. 10S5S4, vom 7. Febr. 1899. August
Bovers in Rath b. Diisseldorf. Yorrichtung zur
Herstellung eon Kernen mit

kreisrundem Querschnitt.
Dic Kernform wird durch

? filie zu einem Cylinder
lif A\ zusammengebogene  clasti-
IC ¢ gebildet, dic

einem Behiilter g durch
yJJ mit. Baeken b rersehene

Schranben s zusammenge-

n halten wird. Durch Vor-

" ; oder Znriickschrauben der-

selben konnen mit der

gleichen Einrichtung Kenie von versehicdenem Durch-
messer und yon konischer Form liergestellt werden.

Bericht iiber in- und ausliindische Patenie.
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Hohe ais die Zapfen f, so dafs die Gicfsformen beim
Umkippen am Abgabeende in den Aussclmitten d etwas
herabfallen und durch den dadurch bewirkten Anstofs
ein Lockern der Massel in der Form sicher lierbei-
filhren. Ncben der Hebevorrichtung g h ist zweck-

mafsig eine Plattform i angeordnet, mittels der die
lleservefornicn iiber das Prefshaupt g befordert werden
konnen, wahrend oberhalb der unteren Kette ein Gegen-
halt k vorgesehen ist, der die Kettenglieder beim Ein-
setzen nener Giefsformen in ihrer Lage liiilt.

scliacht e streichen, um durch Kanat f in den Fuchsg
abzuziehen. h sind Besehickungsoffnungen der Muffel,
die wahrend der Destillation durcli Klappen i ver-
schlossen sind. Dio entwickoltcn Zinkdgmpfe ziehen

in die Yorlagen k 1 in denen sie sich zu fliissigem
Zink condensiren. Dic Entlecrung der Muffel von den
Riickstiinden der Destillation erfolgt durch die Abzugs-
offiningen ni, die durch Klappen « yerschliefsbar sind.
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Vergleichende Statistik
des Kaiserlichen Pateiitamtes fiir das Jalir 189!).*

Die Zahl der Paten tan meldurigen war auch
im verflossenen Jahre noch in weiterem Steigen be-
griffen; sie betrug 1899 =21080, d. h. 759 mehr ais
im Yorjahre, was einer Zunahme von 3,7 % entspricht.
Beachtenswerth ist die Steigerung in den Klassen:

Anmeldungen

21 (elektrische Apparate und Maschinen) um 187
46 (Luft- und Gasmaschinen)............. , 152
47 (Maschinenelemente) ., 140
20 (Eisenbahnbetrieb).....innnnn. ,115

49 (Mechanische Metallbearbeitung) . . , 111
34" (Hauswirthschaftliche Gerathe) . . , 95

12 (Chemische Verfahren und Apparate) 93
37 (Hochbauwesen).....nn. . 85
22 (Farbstoffe, Firnisse, Lacke) . . . . . 19

Erheblich abgenommen hat hingegen die Zahl
der Anmeldungen in zwei Klassen, namlich in Klasse:
Anmeldungen

um 172
448

26 (Gas-Bereitung und-Beleuchtung) .
63 (Sattlerei, Wagenbau u. Fahrrader) .
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zur Patentertheilung. Yon den ubrigen 59,45%
der erledigten Anmeldungen sind 3156 oder 17,22%
durch ausdriickliche Zuriickziehung oder durch Nicht-
zahlung der ersten Jahresgebiihr und 1746 oder 9,53 %
durch Nichterklarung auf einen ergangenen Vor-
hescheid erledigt. Nur der Rest von 5993 oder 32,70 %
ist durch rechtskraftig gewordenen Abweisungs- oder
Versagungsbeschluls der Anmelde- und Beschwerde-
abtheilungen erledigt. Die Patentertheilungen, die
seit dem Jahre 1893 in bestandiger Abnalime be-
grifTen waren, haben gegen das Yorjahr, in dem sie
ihren niedrigsten Stand hat, um 33,4% zugenommen.
Sie betrugen

44,3 % der erledigten Anmeld.

3295 ,, ,, »
3093 ,, .,
4055 , T

Nachdem mehrfach in der auswartigen Presse
die Behauptung aufgestellt worden ist, dals die aus-
landischen Anmeldungen weniger Aussicht auf Er-
theilung eines Patentes hatten ais die aus dem
Deutschen Reiche stammenden, verdient die nach-

Zur Erledigung gelangten im Jahre 1899 1S325  folgende Zusammenstellung, die das Gegentheil be-
Anmeldungen. Yon diesen fuhrten 74-30, d. h. 40,55 %  weist, Beachtung.
Yon den Patent-Anmeldungen und Ertheilungen entfallen auf das
Ausland und zwar auf Summa
e . «* Inland
Deutsche - tS § \);]7 § - Hg N 'O(SA Summa und
Es haben betragen Reich, g g gL 5 s 8o % K § Ausland  Ausland
die Patent- a \%’ s mg 2 25 & 2& 5 Ny [T
a’ i Q 8 <8= «g
Anmeldungen . . . . 14 443 284 174 1183! 1335 148 940 292 210 364 1445 262 6637 210 80
Ertheilungen 4 683 94 53 474 55-4 37 372 85 99 137 722 120 2747 7430
Auf 100 Anmeldungen
kommen demnach
Ertheilungen 32,4 331 30,5 40,0 41,5 25,0 39,6 29,1 47,1 37,6 50,0 4-58 41,4 35,2

Die Zahl der in Kraft befindlichen Patente beliefsich

im Jahre 1897 auf 19334
1898 19 931
1899 22 198

Ende 1899 waren somit fast 12 % mehr in Kraft
ais Ende 1898, Auch die Zahl der langlebigen Pa-
tente wachst fortgesetzt. Die volle Schutzdauer von
15 Jahren erreichten 1899 882 Patente. Die durch-
schnittliche Lebensdauer eines Patentes berechnete
sich 1899 auf 4-9 Jahre gegen 4,8 im Jahre 1S97.

Bekannt gemacht wurden 8549 Anmeldungen
gegen 650-1- des Jahres 1S9S. Die Zahl der Einspruche
belief sich insgesammt auf 1653 gegen 1137 des
Jahres 1S98. Gegen 1227 Anmeldungen wurde Ein-
spruch erhoben, im Jahre 1898 gegen 842. Die Zahl
der erhobenen Einspruche ist somit unverhaltnifs-
mafsig — um 45 % — gegeniiber dem Yorjahre ge-
wachsen, ebenso die Zahl der Anmeldungen, gegen
welche der Einspruch gerichtet war, um 46%. Dieses
Anwachsen erklart sich zum Theil dadurch, dafs auch
die Zahl der bekannt gemachten Anmeldungen gegen
das Vorjahr um fast 32 % gestiegen ist. Die Zahl
der Versagungen infolge Einspruchs betrug 121, st
somit um etwa 34% gegen das Vorjahr gesunken.

Beschwerden wurden im Jahre 1899 1823 gegen
2345 im Yorjahre erhoben; sie sind mithin um 22%
gesunken. Es kamen 1899 auf je 100 erledigte An-
meldungen 10 Beschwerden, wogegen dies Yerh&ltnifs

* Yergl. ,Blatt fur Patent-, Muster- und Zeichen-

wesen* Nr. 3 vom 2S. Marz 1900,

in den beiden Vorjahren 100 zu 14 und 100 zu 13
betragen hat.

Ferner gingen 99 Nichtigkeitsantrage ein. Rechts-
kraftig vernichtet wurden ganzlicb 19 und theilweise
10 Patente. Das Palentamt entschied in 55, das
Reichsgericht in 22 Fallen.

Die Zahl der Gebrauchsmusteranmeldungen
betrug 21831 gegen 23199 des Jahres 1898, davon
wurden im Jahre 1899 eingetragen 19700, wahrend
1981 ohne Eintragung erledigt und 4199 noch unerledigt
sind. Insgesammt wurden von 1891 bis einschliefslich
1S99 140622 Gebrauchsmuster angemeldet, davon
eingetragen 127 580. Von letzteren sind durch drei-
jiihrigen Zeitablauf 57 111 und durch sechsjahrigen
Zeitablauf 3482, infolge Verzicht oder Urtheil 1490
zur LCschung gebracht. Insgesammt sind 62083 ge-
I0scht, so dafs Ende 1899 noch 65497 Gebrauchs-
muster in Geltung sich befanden.

Waarenzeichen wurden 1899 9761 angemeldet
und 6448 eingetragen. Die Gesammtzahl der von
1894 bis Ende 1899 angemeldeten Waarenzeichen be-
lief sich auf 63275, die der Eintragungen auf 41 551.

Die Bearbeitung der 3 Ressorts fuhrte im Patent-
ami iin Jahre 1899 zu 292876 Journalnummern. An
Gebuhren Hossen dem Patentamte im Jahre 1899
4-619 245,21 J1| zu, welcher Summe Ausgaben in HOhe
von 2024033,82 JI gegeniiberstchen. Hiervoir ent-
fallen auf Besoldungen der Beamten 1655997,92 Jt,
auf Amtsbedurfnisse, Reisekoslen u.s. w. 186012,44 J1,
auf Herstellung von VerOffentlichungen 175057,54 JI,
Die Gesammteinnahmen des Patentamtes von
1877 bis 1899 betrugen 47058004,39 JI.
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Im Jahre 1899 vertheilten sich die Patentanmel-
dungen, Ertheilungen, Beschwerden und Gebrauchs-
musteranmeldungen auf die einzelnen Klassen des

Berg- und Hiittenwesens und die demselben ver-
wandlen Zweige wie folgt:

§ i

hui C g <R ” g

£ Suxw o2 13§

i3 NS

6~ ’U’ Za>QSE
35

i 6 8
1 Aufbereitung ... 32
104

49

5 BergbauU. i, 24 5

15

7 Blech- und Drahterzeugung . 16 2 3
89

10 BrennstolTe. .. 7 36
32

13 D fk | 216 19 115
ampfkessel ... 118
. 56

18 Eisenerzeugung............ 24 5 8
. 129

19 Eisenbahn-, Strafsenbau . . 28 6 66

20 Ei bahnbetrieb 8ol 56 305
isenbahnbetrieb.....c.c..... 290
- 381

24 Gewerbliche Feuerungen . . 161 45 237
85

27 Geblase....viiiviine TT 8 m76

31 Giefserei 107 6 47
"""""""""""""""""" 42

40 HuttenwesSen ... 1 19 4
47
61

48 Chemische Metallbearbeitung 19 7 8
797

49 Mechanische 48 490
365
. . 279

65 Schifl-Bau und -Betrieb . . 80 14 60
114

78 Sprengstoffe...iiiiiicnnne 2 10 19
440

80 Thonwaaren ... 135 35 204

Yon den Waarenzeiehen lielen im Jahre 1899 auf:

a a

¢k
3§ \;/S‘(I(c
a

Wk o

9 Eisen, Stahl, Kupfer und andere Me-

talie, sowie Waaren aus solchen Me-

tallen e, 508 397
20 Heizstoffe, Kohlen, Torf, Brennholz,

Koks, Briketts, KohlenanzGnder . . . 38 27
23 Maschinen, Maschinentheile u. Gerathe,

einschl. Haus- und Kiichengerathe . 402 260
36 Sprengstoffe, Zundwaaren, Feuerwerks-

KO TP BT et e s 67 52
37 Steine, natiirliche und kunstliche, und
andere Baumaterialien .........ccevenne. iU 62

Bericht iiber in- und ausliindische Patente.

Stahl und Eisen. 4-93

Vergleichende Statistik

des Patentamtes der Yereinigten Sta.aten Amerikas
fiir (las Jahr 189!).

(Vergl. die ,,Official Gazette of the United States
Patent Office* Nr. 9, vom 27. Februar 1900.)

Im Jahre 1899 wurden Patente (einschliefslich
designs und reissues angemeldet 41443, ertheitt 25527.

Im Durchschnitt wurden (einschliefslich designs
und reissues) jahrlich Patente:

auf 100 An-
im Zeitraum angemeldet eriheit ~ meldungen
erthcilt
1836 — 1840 . — 391
1841 — 1850 . ! i330 ! ! 643 7 48
1851 — 1860 4430 2508 . . 57
1861 - 1870 12 876 8591 . . 67
1871 — 1880 20 643 13835 . . 67
1881 - 1890 35 247 21781 . . 62 '
1891 - 1899 40 897 23151 . . 57
1899 41443 25527 . . 62

Von den ertheilten Patenten enttielen auf Staats-
angehorige von

Ver.St. v. N:-Ae,

England...... 1072
Deutschland............... 888
371
292
Oesterreich-Ungarn . . 100
Schottland.....cccoevrene 83
Schweiz.. 72
Belgien.....cnnccicinnn 65
Schweden-Norwegen . . 51
Irland ..o, 27
Rufsland.. 25
Italien...... 23
Danemark.. 20
Spanien .. 1
Es betrugen:
die die der
Einnahmen  Ausuaben Ueberschuis
Dollar Dollar Dollar
im Jahre 1899. 1325457 1211 784 113673
1890. 1340372 1099297 241074
* 1880. 749 685 538865 210820
2 1870. 669 456 557 147 112 309
n n 1860. 256 352 252 820 3531
3 1850. 86 927 80 100 6 826
= 1840. 38 056 39 020 —
Der Bericht erwahnt ferner, dafs durch die

Revision des Patentgesetzes eine Priifung auf Neuheit
auch in der Richtung vorgesehen ist, dafs keine
patenthindernden  Vorver6ffentlichungen yorliegen.
Zu diesem Zwecke wurde eine Klassification der sich
auf etwa 700000 amerikanische und 1250000 aus-
landische Ver<5ffentlichungen belaufenden Patent-1
literatur unternommen.

Eindririgliche Klagen luhrt der Bericht iiber die
an Feuersicherheit und Ausdehnung ungenugenden'
Raume des Patentamtes, sowie ungenugende Auf-
wendungen fur die Bibliothek, dereA Voltbestand auf
etwa 74000 Bande geschatzt wird.
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Statistisches.

Einfuhr und Ausfuhr des Deutsehen Reiches.

Einfuhr Ansfulir
1. Januar bis 28. Februar 1. Januar bis 28. Februar
189!1) 1000 1S90 1000
Erze: i t t t
Eisenerze, stark eisenhaltige Converterschlacken 409 702 504 286 535 929 516 284
Schlacken von Erzen, Schlacken-Eilze, -Wolle . . 116 260 155 026 3622 5 745
Thomasschlacken, gemahlen (Thomasphosphatmehi) 6 177 11 419 14 605 11 406
Roheisen, Abfiille und Halbfabricate:
Brucheisen und Eisenabfiille......c.cccooviiiiiiiiiinnns 8 3S3 11 150 11 142 6 746
RONEISEeN i 48 467 S8 165 331S5 22 557
Luppeneisen, Rohschienen, BlOcke........ccovvrnnne. 323 327 4 577 3561
Roheisen, Abfalle u. Halbfabricate zusammen 57 173 99 642 48 904 32 864
Fabricate wie Fagoneisen, Schienen, Bleche
u.S. W.:
Eck- und Winkeleisen ... 90 97 30 250 30 569
Eisenbahnlaschen, Schwellen etc. 10 3 3901 5 9S7
Unterlagsplatten.......eee. 13 9 99 259
Eisenbahnschienen ... 75 34 18 255 24 559
Schmiedbares Eisen in Stkben etc., Radkranz-,

Pflugschaareneisen ... 4 260 7 949 37722 24 769
Platten und Bleche aus schmiedbarem Eisen, roli 261 970 25 613 24 770
Desgl. polirt, gelirnifst etC.......cccoevvvriiiciiiiciin 1013 910 S48 1305
Weifsblech 3481 3 115 13 24
Eisendraht, 1652 1343 16 004 14 695
Desgl. verkupfert, verzinnt eLc 215 182 11 561 13373

Fagoneisen, Schienen, Bleche u.s. w. im ganzen 11 070 14612 144 266 140 310

Ganz grobe Eisenwaaren:
Ganz grobe Eisengufswaaren ... 3287 2 659 4 560 4 236
Ambosse, Brecheiseu etc.......... 100 282 596 594
Anker, Ketten ..., 338 255 66 298
Briicken und Bruckenbestandtheile. 611 124 478 418
D ralitSEile e 29 18 498 332
Eisen, zu grob.Maschinentheil.etc. roh yorgeschmied. Sl 47 356 m 443
Eisenbahnachsen, Rader etC.......cinrinnncneinnnnn. 595 486 6216 8 668
Kanonenrohre e 1 2 42 145
ROhren, geschmiedete, gewalzte etc......ccccvveinnnen. 3S8S 5524 4 685 6 556
Grobe Eisenwaaren: -

Grobe Eisenwaaren, nicht abgeschliffen, gelirnifst,

VErZIiNKt etC...oiiiiiiiiiiciic s 2 451 2 607 16 655
Messer zum Handwerks- oder hauslichen Gebrauch, i

unpolirt, unlackirtl ... . 35 _
Waaren, em aillirte y 870 63 2 531

» abgeschliffen, gelirnifst, verzinkt J 905 29 127 6 181
Maschinen-, Papier- und Wiegemesserl ... 1 56
Bajonette, Degen- und Sabelklingenl 0 _
Scheeren und andere Schneidewerkzeugel. . . . > 128 37 _
Werkzeuge, eiserne, nicht besonders genannt J 75 421
Geschosse aus schmiedbarem Eisen, nicht weiter

DEarDEItEL e 0 0 3 4
Drahtstifte ..o, 1 32 6 4S6 9 768
Geschosse ohne Bleimantel, weiter bearbeitet . . 0 0 153 0
Sehrauben, Schraubbolzen etC....c.ccovvvviiiicicericinnnnn, 46 152 362 402

Feine Eisenwaaren:
G UTFSW QATEN ot 72 106 1170
Waaren aus schmiedbarem Eisen........nn. 2 215 255 | 23809 2 802
Nahmaschinen oline Gestell etC.....ccccvvvviinieiciinnnene. 196 300 734 868
Fahrrader und eiserne Fahrradtheile.................. 70 56 328 24-4

1Die Ausfuhr ist in ,,Messenvaaren und Schneidewerkzeugen, ausgen. chirurgische Instrumente™, mit enthalten.
3Einschl. der Einfuhr von ,,Messerwaaren und Schneidewerkzeugen, feine, ausgen. chirurg. Instrumente"
und ,Schreib- und Rechenmaschinen*.
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Einfulw A usfuhr
1. Januar bis 28. Februar 1. Januar bis 28. Februar
189!) 11)00 1899 1900
t t t t
Fortsetzung.
Messerwaaren und Schneidewerkzeuge, feine, aufser
chirurgischen Jnstrumenten 3 ..., 16 424
Schreib- und Rechenmaschinen3 . 8 2
Gewehre fiir Kriegszwecke.......cccccoerennae . 1 9 110 39
Jagd- und Luxusge\vehre, Gewehrtheile................ 24 26 14 18
Nah-, Strick-, Stopfnadeln, Nahmaschinennadeln . 3 2 198 223
Schreibfedern aus unedlen M etallen................ 20 19 8 5
Uhrwerke und Uhrfournituren ..., 9 6 86 85
Eisenwaaren im ganzen . . 13 035 14162 58 915 63 532
Miiscliinen:
Locomotiven, Locomobilen......ccovviivvciniiencinseenne, 391 573 1558 2239
Dampfkessel mit R fihren ... . 17 509
, ohne e ————————————— { 105 63 I 654 126
Nahmaschinen mit Gestell, iiberwieg. aus Gufseisen 331 685 1196 1228
Desgl. uberwiegend aus schmiedbarem Eisen . . 3 7 0 0
Andere Mascliineu und Maschinontlicile:
Landwirthschaftliche M aschinen ..., o o 1524 o » 1830
Brauerei- und Brennereigerathe (Maschinen) . 5 5 36 55 346
Mullerei-MasChineN......ccocevveevieieie e 5 352 w5 875
Elektriselie MasChinen .....ccoooeeeeeeceneiecesceeee s g 603 5w 1982
Baumwollspinn-Maschinen.......ccccoeiennncnnsieinens > E 2019 = £ 750
W eberei-Maschinen o 1265 o 1483
DampPFMasChiNeN oo e E & 417 % & 3 <8
Maschinen fur HolzstofT- und Papierfabrication . = < 36 =l 610
WerkzeugmasChinen ..o a2 1293 3 2 1383
Turbinen ... ‘%1,_2 17 %_E 134
TransmissioNeN....oornnceenereenesinenienns g0 45 g0 317
Maschinen zur Bearbeitung von W olle. ‘E S 5 171 £5 5 157
PUM PN oo g3 196 g8 621
Ventilatoren fiir Fabrikbetrieb. - =5 15 < S 94
Geblasemaschinen ... S = 87 e < 41
Walzmaschinen.... = 200 1= 1723
DampFhammMer....ooceeeeeeeeeeee e g2 34 g2 156
Maschinen zum Durchschneiden und Durchlochen = =
von Metallen g 82 c 2 235
Hebemaschinen es 187 25 577
Andere Maschinen zu industriellen Zwecken . o < 2 152 o < 14 726
Maschinen, iiberwiegend aus Holz . . . . . . . 581 447 243 265
Jn ” , Gufseisen..... 8123 8857 23294 25 834
» ” ,» schmiedbarem Eisen . 1224 1366 5399 5210
» » ,» ander. unedl. Metallen 54 59 209 178
Maschinen und Maschinentheile im ganzen . 10 812 12074 32 553 35989
Kratzen und Kratzenbeschlage . . . . . . . 25 28 68 67
Andere Fabricate:
Eisenbahnfahrzeuge....iinis 4 36 1621 1010
Andere Wagen und Schlitten ... 29 43 19 64
Dampf-Seeschiffe, ausgenommen die von Holz O 1 1
Segel-Seeschiffe, ausgenommen die von Holz
Schiffe fur die Binnenschiffahrt, ausgenommen
die von HOIzZ .o 5 6 4 14
Zusammen, ohne Erze, doch einschl. Instrumente
und Apparate . . . . .. e ——— t 94 006 141 352 289 640 277 307
3 Die Zahlen fiir 1899 sind in der Position ,Gufswaaren* hezw. ,Waaren aus schmiedbarem Eisen*

mit enthallen (siehe Anm. 2).
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Die Gewinnung der Bergwerke und HUtten im Deutschen Reich und in Luxemburg
wahrend des Jahres 1899.

(Vorlauliges Ergebnifs, zusainmengeslellt im Kaiserlichen Stalistischen Amt.)

Diejenigen Werke,
tibor deren Betrieb
wahrend d. Jahres
1809 Boriclite bis-
lier nicht einge-
gangens na, naiien

Die Werke, iiber deren Gewinnung im Jahre 1899
bis Mitte Marz 1900 Bericlite eingegangen waren,

Gattung der Erzeugnisse. haben erzeugt

Haupt-Erzeugungsgebietc an M:ngc im Werth Durebf)cr:]hnltts» im Jag;ﬂpltggs or
1899 1898 1899 1898 o RS Menge  Werth
: : J AT O T G
Bergwerks-Erzeugnissc
Steinkohlen ... 101621866 96309652 789632229 710232676 7,77 7,33
Braunkohlen .. 31*202561 31618898 78375215 73380148 2,29 2,32 — —
EISENEIZe ., 17989665 15901263 70157S33 60824877 3,90 3,83 — —
davon im Oberbergamtsbezirk Breslau . 476823 473462 3028645 2848808 6,35 6,02 Mli-
, Glausthal 660728 638007 2688630 2611786 4,07 4,09
' Bonn . . 2725019 2529200 27607678 25415626 10,13 10,05 — —
in Elsafs-Lothringen.............. 6972758 5955776 18684-154 141-34446 2,68 2,42 — _
im Grofsherzogthum Luxemburg 6014394 5348951 12989818 111473491 2,16 2,08 —
Hiltten-Erzeugnisse
Roheisen:
a) Masseln zur Giefserei........ 1374347 1223311 80674873 67156569 58,70 54,90 8814 51-5578
b) , ? Flufseiseribereitung 5475100 481-7298 299980591 243902442 54,79 50,32 8070 179666
c) , , Schweilseisenbereituiig 1206712 1160449 67208695 61502499 55,70 53,00 12353 745880
d) Gufswaaren ersler Schmelzung . . -1-865S 45254 5655846 4220518 116,24 93,26 186 15251
e) Brucli- und W aseheisen................ 12477 12031i 607736 483473 48,71 40,19 - —
Zusammen Roheisen4 . , 8117594 7288343 454127741 377265497 55,94 51,76 2442:* 1480375
davon imOberbergamtsbezirkBreslau . 744677 6790471 45539496 38716448 61,15 57,02 — ' -
, , Dortmund 2796468 2545989 168001238 1383943601 60,08 54,36 - -
Bonn 1794358 1662495' 105721209 89301132 58,92 53,72 — -
in Elsais-Lothringcn......cc....... 1290264 994020. 65462708 46709524 50,74 46,99 * — -
im Grofslierzogtimm Luxemburg 982930 945866 44592255 41970780 45,37 44,37 — -
Yerarbeitung des Roheisens
Gufseisen zweiler Schmelzung 1720443 1535306 320233870 265377925 186,13 174,80 47027 79SG777
Schweifseisen und Schweifsstahl:
a) Rohluppen und Rohschienen zum
Verkaut .. 78904 82554 8494614 7353111 107,00 S9,04 327 29442
i)) Cemenlstahl zum Verkauf . . . . - — - — — — — —
c) Fertige Schweifseisenfabricale zum
Verkauf. i, 1103740 1056672 174917944 147473326 158,48 139,56 20691 2091734
Flulseisen und Flufsstahl:
a) Blficke (Ingots) zum Verkauf. . . 456815 441601 39775479 35155033 87,07 7901 —
b) Balbfabricate (Blooms, Billets, Pla-
tinen) zum Verkauf.............. 1042597 986572 9S0S8257 87149300 94,08 88,34 — -
c) Fertige Flulseiscnfabricate zum
Yerkauf. e, 4791022 4320(W9 692523584 582924673 144,55 134,92 32222 435740S

4 Die Statistik des Yereins deutscher Eisen und Stahlindustrieller ergab 8 029 305t.

Bericlite iiber Yersammlunifen aus Facliyercmen.

EisenBahn-Bau- Fm hm

sprach sodann Uber

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin. und Betriebs-Inspector

In der Yersammlung des Yereins fiir Eisenbahn-

kunde am 20. Marz d. J. gedaclite der Vorsitzende
Wirki. Geli. Ober-Baarath Streckert in warmen
Worten der seit der letzten Yersammlung verstorbenen
beiden Mitglieder Geli. Baurath A. Skalweit-Magde-
burg und Oberingenieur Frisch-Berlin.

1X.jo

Neuere Eisenbaluibauteu in und um Paris.

Der Wrtragemle gab zunachst einen Ueberblick
iiber die bisherige Entwicklung des franzosischen Eisen-
bahnnetzes und seine Gestaltnng in und um Paris.

j Die Bahnhofe liegen meist nalie der Linie der aufseren

4
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Bouleyards, und obgleich sie durch eine Bingbahn mit-
einander verbunden sind, sei doch die Entfernung vom
limem der Stadt fiir den Yerkehr sehr erschwerend.
Seit langer Zeit sei man bcstrebt, die Eisenbahn noch
weiter iii die Stadt zu fiihrcn und durch Stadtbahnen
mit Locomotivbetrieb nach ycrscliiedenen Riclitungen
don Yerkehr innerhalb der Stadt zu orleichtern.

Mit Hineinfiihrun<r der Eisenbahnen habe dio Yer-
waltung der Orleans-Eisenbalm und zwar mit ihren
Ncbeniinien nach Limonrs und Sceans den Anfang ge-
macht.  Sie endigtcn jetzt in einem Bahnhofe am
Palais Lusembourg, der sieli derartig bewahrt liabe,
dafs dic Yerwaltung der Orleans-Bahn nunmehr auch
ihren Hauptbahnhof (Austerlitzbahnhof am Yalhubert-
platz) in das fnnere der Stadt ycrlege. Die bereits
in Angriff genommene Einfiihrungslinie gelie neben
dem linken Seine-Ufer und endige in einem Bahnhofe
ani Quai d’Orsay im Mittelpunkt der Stadt liart am
linken Scinoufer. Ein iihnliches Ziel vorfolge jetzt
auch dic franzosisclie AYcstbahn, derefi Linien bisher
auf den 3 mehr oder weniger entlegencn Bahnhéfen
St. Lazar, Montparnasse und Marsfeldbahnhof endigten,
und die nunmehr einen fiir alle BLinien zugiingliohen
Bahnhof, gloiclifalls bart am linken Seineufer au der
Invaliden-Esplanade, nahe dem Quai d’Orsav erbaue.

Jene grofsartigen Bahnhofs-Neubauteii, in der Haupt-
saclie Untorpflasterbahiihofo, in doren Verbindungslinicn,
die Hochbahn, der oirene Einschnitt, die Unterpflaster-
balin uud der Tunnel in zahlreicher Abwoehselung ver-
treton soi, siiben in Kiirze ihrer Yollondung entgegen.

Der Bau von Stadtbahnen im Anschlufs an dio
Gilrtolbahn sei noch nicht weit fortgeschritten. Dic
Beschreibung jenor Biiuausfiihrungen sowie des Stadt-
nrojectes nach dem Standc vom Jahre 1898 bildete
den Hauptgegenstand des interessanten durch zalil-
reiche Piane und Bauzeichnungen erlauterten Yortrages.

Verein der Industriellen Pommerns
und der benachbarten Gebiete.

In Stettin wurde unter vorstehendem Namen am
18. April ds, Js. ein Yerein gegriindet, dessen Noth-
wendigkeit Hr. Generalsecretiir Ditges in einem ein-
gehenaen Yortrag crorterte, indem er die Bedeutung
der freien wirthschaftlichen Yereine im allgemeinen
charakterisirto und die pommerschen Yerlialtnisso im
besondoren ais fiir die Schaffung eines solohen Yereins
geeignet darlegte.

Hr. Commerzienrath Stahl dankto dom Redner
fiir seinen von dor Vers:nnmlung mit lebhaftem Bei-
fall aufgenommenen Yortrag und wies darauf lun, dafs
der Kleine im Schutze des Grofsen am besten gedeiho,
dafs daher der Ausschufs sich mit seinem Aufruf auch
an die Kloinindustrio gewandt habe. Die Zustimmung
gerade aus diesen Kreisen beweise, dafs der Ausschufs
mit dem Gedanken der Yereinsgriindung ins Soliwarze go-
troffen habe. 60 feste Anmeldungen zur Mitgliedschaft
lagen bereits vor. Die Frage, ob sioli die Erschienenen
ais ,, Yerein der Industriellen Pommerns und iier benach-
barten Gebiete" constituiren wollten, wurde einstimmig
bejaht. Die Berathung der Statuten fiihrte zu einer
langeren Debatte, an welcher sich die HH. General-
direetor Kaosemaeher (Union-Stettin), Director
,Talin(Ponimerscherindustrieverein, Actiengesellschaft),
Piasohewski (Cigarrenfabrik-Stargard i. P.) u. A.
betlieiligten. Scliliefslich wurde der yorgelegte Statuten-
entwurf mit geringfiigigen Abandenmgen angenommen.
8§ 2 des Statuts definirt dii' Aufgaben des Yereinswie folgt:

,Der Zweck des Yereins ist die Forderung der
gemeinsamen wirthschaftlichen Interessen seiner

Berichtc iiber Yersammlutfgen aus Fachvereinen.
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Mitglieder unter Berueksiclitigung der national-
wirthscliiiftlichen Aufgaben.

Der Yerein wird seinen Zweck durch Yertretung
dieser Interessen bei den m&fegebenden Behorden,
durch Sammlung statistischen Materials, wahrhcits-
getreuo Berichte an die Presse, Erorterungen wirth-
schaftlicher Fragen, Auskunftsertheilung an die Mit-
glieder und auf jedem anderen, ihm geeignet er-
scheinenden AYcge, auch im Zusammcnwirken mit
anderen Corporationen, zu erreichen suchen.u

Hieran schlofs sich die AYalil des Yorstandes,
«ler aus 12 Mitgliedern bestehen soli, unter moglichster
Berueksiclitigung der wichtigsten Industriezweige und
der einzelnen Theile des Vereinsgebiots. Die sechs
Herren, aus dercu Initiative die Sache hervorgcgangen
und dic sieli der Yorbereitung mit grofser Hingebung
gewidmethatten: Director B. (! rau (Eisenwerk ,,Kraft"
Kratzwieck), Generaldirector Kaosemaeher (Chemi-
sche Fabrik ,Union1), Director Schiering (Chemische
Prodnctenfabrik Pomnicrensdorf), Director Siber (Bre-
dower Cementfabrik), Commerzienrath H. J, Stahl
(,Yulkau") und Albert Eduard Toepfer (Mit-
inhaber der Cementfabrik ,,Sternl) wurden zunacbst
in den Yorstand gewiiblt, ferner die H1l. Ritterguts-
besitzer Dieste 1- Stolzenburg, Fabrikbesitzer Eschen -
bach-Zanéw (Inhaber der Firma Aug. Kolbe & Co.),
Dr. Gastors- lJeckemiunde,) Director Kruger (Zncker-
fabrik ,,Sclicuneu), Director Dr. Max Muller (Papier-
stofffabrik Alt-Damm), Director Franz Schlor -Barth.

Daniach wurde dic Sitzung geschlossen und der
nengewahlte Vorstand trat zu seiner Constituirung zu-
sammen. Aorsitzender wurde Hr. Commerzienrath
Stahl, erster Stellvertreter Hr. Generaldirector
Kaosemaeher, zwoiter Stellvertreter Hr. Director
Grau. Erwahnt sei noch, dafs die Beitriige pro rata
der Lolinsummen der einzelnen Betriebe festgesetzt
werden und nicht iiber 2000 und nicht unter 20 JI
betragen sollen. Die Aufnahme yon aufserordentliclien,
der Industrie nicht angehorigen, aber ihr nahcstchen-
den Personlichkeiton ist zuliissig.

Iron and Steel Institute.

Die diesjahrigo Friihjahrsversammlung lindet am
9. und 10. Mai in London statt.

Auf dor Tagesordnung stehen folgende Vortrage:
1. Stahlbloeke fiir Kanonenrohre und Schifiswellen.
Yon F.J. R. Carrulla -Derby.
2. Darstellung und Verwendung von Wassergas. Vou
CarlD ellwik -Stockliolm.
3. Ueber Temperaturausgleiclmng bei hoifsem Wind.
Yon L. Gjers und J. H. Harris on-Middlesbrough.
4. Mit ungereinigtcn Hochofengascn betriebene Go-

blasemasehinen. Von A. Greiner-Seraing.

5. Zur Losungstheorie des Eisens. Yon Baron
H. v. Jiiptner -Donawitz.

6. Uebor die Yerwendung von fliissigem Metali im
Siomens-Martinofen. Yon J. Riley-Sfookton-
on-Teos.

7. ManganerzeinBrasilien. Yon H.K. Scott-Minas.
8. Ueber die Venvendung von llochofenschlacke.
Yon Cecii Ritter von Sch warz -Liittieh.

9. Eisen und Pliosphor. Von J. E. Stead-Middles-
brough.

10. Ueber den continuirlichen Martinofenbetrieb. Yon

B. Talbot- Pencoyd, Pa.

Die goldene Bessemerdenkmiinze fiir 1900 soli dem
Yorsitzenden des ,Comite des Forges de France*
Henri de AYond el uberreicht werden.
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Eisenindustrie iii Canada.

Wahrend dic Entwieklung der Eisenindustrie in
Canada bisher sehr langsam vor sich ging und die ge-
saimntc Colonie ani Sehluls des Jahrhunderts nicht
mehr ais 4 Hochofen mit einer Jahreserzeugung von
etwa 90000 t Roheisen und nur ein paar kleine, zur
Yerarbeitung von Schrott eingericlitete Stahl- und
Walzwerke zabite, scheint nunmehr eine entsclioidendo
Wendung hierin eintreten zu wollen. Bereits im Herbst
Yorigen Jahres bat sieli unter Fiihrung von Whitney
aus Boston die ,Dominion Coal and Steel Company“
mit einem Actienlcapital von 80 Millionen Mark gebildet;
sie verfiigt iiber umfassenden Kohlenbcsitz bei Sydney
und in Neuschottland und gute, iibrigens auf uusern
niederrheinisehen Hutten bekannte Hamatiterz¢ auf
Bell Island, und erriclitet in Sydney 4 Hochofen und
ein Stalilwerk mit 800 t tiigliclier Erzeugung. Waiihrend
dieser Stern im Osten Canadas anfgebt, entstelit im
Westen in Hamilton, Ontario, nach ,lron Age“ ein
nener Stern von yielleicht noch grofserem Glanze ais
jcner in der ,Nickcl Steel Company"”, welche am
Erie-See eine Reilic von Hochofen grofster Art und
ein Martinstahhverk mit 2400 t Tagesleistung erbauen
will.  Ferner will die Canadian Steel Company mit
einem Kapitalaufwand von 18 Millionen Dollar am
Wellandkanal neun Hochofen und ein Stalilwerk er-
richten, wiihrend die ,,Nova Scotia Steel Companyl ihr
Kapitat auf 20 Millionen Dollar erliohen will, um ihre
jetzigen kleine Werke gewaltig auszudehnen. Ein
grofses Stablwerksunternehmen, das sieli auf der
Uanadischen Seite von Sault zwischen dcm Oberon und
dem Huron-Sce unter Fiihrung von Clergue ansiedeln
will, ist aufserdem noch in Siclit, so dafs, wenn alle
diese Piane mit Erfolg durchgefiihrt werden, in der
Tliat Canada in der Eisenindustrie eine Rolle spielen
wird, welclie quantitativ derjcnigen Bclgiens etwa
glcichkonimen wird. Es ist begreiflieb, dafs den Yer-
einigten Staaten, welche sich auf dem Gebiete der
Eisendarstellung jenscits des Atlantisclien Oceans ais
Alleinherrscher fiililten, der neue Wettbewerb niclit
angenehni ist, aber aucli fur Deutschland und Effgland
fiillt derselbe um so mehr in die Wagschale, ais beide
tsinder an der bisherigen Einfuhr Canadas an Eisen-
und Stahlfabricaten crhcblich betlieiligt waren.

Roheisenerzeugung der Yereinigten Staaten.

Die Wochen-Leistungsfahigkeit der amerikanischen

HochSfen betrug nach ,lron Age*

Zahl der HochSfen tons

Am 1. April 1900 291 289 482
» L Marz ” 293 292 643
» Ll Februar » 296 298 014-
» LlJanuar ” 280 294 186
» 1. December 1899 283 296 959
. 1. November ,, 277 288 522
» 1 October , 265 278 650
Die Vorralhe bei den Werken betrugen:

1. Januar 1. Februar 1. Marz 1. April

127 316 148336 185152 197 532

W arrants 4900 4 300 3000 2900

Einheitliche Bezeiclmung der Yrestfiilischen
Steinkohlenflotze.

Das Konigl. Oberbergamt zu Dortmund hat eine
Yerfiigung erlassen betreffend die einheitliche Be-
zeichnung der westfiilischen Flotze. Auf den Ruhr-
zechen fiihren die zum Abbau gelangenden Flotze auf
den einzelnen Zechen, ja auf ein nnd derselben Zeclie

die yerschiedenston Namen, so dafs bei blofser Nennung
eines Flotzes auf seinen Charakter und auf den seines
Nebengesteins um so weniger geschlossen werden kann,
ais oft die verschiedensten Flotze gleichen Namen oder
gleiclic Nuinmer fiihren. Bei den zahlreichen, im
offentlichen Interesse bereits vorgenomnienen und nocli
vorzunebmenden Untersuclmngen der verschiedenen
Flotze und Flotzgruppen auf ihren Gcfahrencharakter
beziiglieb ihrer Neigung zu Stein- und Kohlenfall, zur
Entwieklung von gefalirlichen Gasen, zur Stanbbildung
ist es von grofser Bedeutung, wenn der blofse Narne
des Flotzes auf die Zugehorigkeit zu einer der fiinf
Hauptflotzgruppen und auf den Charakter der Kohle
und des Nebengesteins unmittelbar folgern liifst. Im
Verein mit der Berggewerksehaftskasse in Bochum und
an der Hand sehr zahlreicher Profile von den einzelnen
Zechen sowie auf Grund gemeinsamer Erfahrungen
iiber besondere charakteristische Eigenscbaftcn einzelner
Flotze und ilircs Nebengesteins ist eine ldentificirung
der einzelnen im Bau bcgriffenen Flotze Yersucht worden.
Vorl;iufig sind diejenigen Flotze lierausgegriffen, deren
Identitiit sich durcli das ganze Riilirbecken mit Sicher-
heit verfolgen liifst. Es ist der Name gewiihlt worden,
welcher fiir das Flotz in den verschiedenen Bcrgrevieren
der gebriiuclilichste war. Es sind vorliiufig zwolf Flotze
identificirt: Bismarck, Zollverein, Laura, Katbarina,
Prasident, Sonnenschcin, Plafsliofsbank, Finefrau, Mause-
gatt, Sarnsbank, Hauptflotz und Wasserbank. Die
Beamten und die Belegschaften sollen so schnell wie
moglich mit der Neubcnennung bekannt gemacht werden.
Das Konigliche Oberbergamt wird die Angelegenheit
im Laufc der Jahre weiter verfolgen, und hofft, dafs
es gelingen wird, eine allgemeine identificirung der

Flotze zu erreichen. .  Gittckaufn 1900 S. 329 bis 331.)

Ungarns Berg- iind Hiitteinreseu iu den Jahren
1897 und 189S.

Menge im Werthe von

Erzeugung 1897 1898 1897 1898

t t fl. u.
Eisenerz 1427405 1607477 3726259 4527386
Eisenkies. . . . 42696 58079  164-095 230343
Frischroheisen 402503 448620 14478163 16999239
Giefsereiroheisen 17397 20783 1494146 1683081
Steinkohle 1072549 1239498 5822985 6569193
Braunkohle. 3863311 4206694 12052629 13533052
Briketts 27022 31781 216203 253294
7218 8190 68572 79608
213 153 113749 92049
Bleiinn 2526 2304 368465 339471
Antimon . . . . 209 745 24035 9219

Nickel u. Kobalt . 31 — 3133 —

K Kk
Gold.ooeiiiiis 39067 29768 5030228 4538525
Silber... 26789 18798 1536607 1104513
Ausfuhr t t

Eisenerz 471420 499785 1748698 1876781
Manganerz 3976 8027 9957 8251

An der Eisensteingewinnung waren betheiligt:

Neusohl . 37851 Szepes-Iglo 897 985 t
Budapest 253070t Zalatna . 266 063 t
Nagybanya 8987t Agram 2328t
Oravicza 175 197 t

In das Ausland wurden 471 420 t Eisenerz im
Werth von 4997852 fl. ausgefiihrt.
(Oesterr. Zeitschr. f. Berg- u, HUtlenwesen* 1900 S. 170.)
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Hochfeuerfester Tlion von Breitscheid.

Der Thon von Breitscheid * war schon im Mittel-
alter wegen seiner Brauchbarkeit fur TOpfereien und
Pfeifenbackereien weithin hekannt. Spater jedoch,
ais durch die Eisenbahnen neue Verkehrswege ge-
schaffen wurden, trat die Bedeutung dieses Thones
inehr zuriick. Erst neuerdings ist die Aufmerksamkeit
wieder auf den Breitsclieider Thon gelenkt worden,
seitdem die Weslerwdlder Thonindustrie G. m. b. H.
in Breitsclieid bei Herborn ein neues Lager von hoch-
feuerfestem plastischem Thon aufgeschlossen hat und
in der Ausbeutung desselben begriffen ist.

Die Thonlager sind nach vorgendmmenen ge-
wissenhaften Bohrungen von betrSchtlicher Machtig-
keit und lassen erkennen, dafs zwei scharf gesonderte
Schichten, welche leicht auseinander gehalten werden
konnen, Yorkommen. Die Forderung des Thones nach
Nieder-Dresselndorf (Bahnstrecke Giefsen-Cdln) erfolgt
mittels einer 5800 m langen Drahtseil-Schwebebahn,
und es sind Vorkehrungen getroffen, gegenwiirtig
taglicb '10 Doppelladungen Thon zum Versand zu
bringen. Der Thon yerdient durchaus die Beachtung
weiter Kreise, insbesondere auch deshalb, weil nicht
nur Rohthon, sondern auch gebrannter Thon (Cha-
motte) zur Yersendung gelangen soli.

Die technische Priifung ergab, dafs die speckig-
glanzenden Thone von grauem bezw. hellchocoladen-
1'arbenem Aussehen aufserst plastisch sind. Die Brenn-
farbe bei niederer Temperatur ist fast weifs und geht
erst bei héheren Hitzegraden in Grau iiber.

Die ais ,,Prima-Thon* bezeichnete Qualit;it brennt
schon bei Segerkegel 1 dicht, wahrend die ,Secunda-
Quaiitiu*“ erst bei Segerkegel 3 ihre grOfsle Dichte
erreicht. Die Schmelzpunktbestimmung im Deville-
schen Ofen, nach Seger ausgefiihrt, ergab, dafs der
Thon 1den gleichen Schmelzpunkt aufweist wie Seger-
kegel 34, wahrend der Thon Il etwas leichter schmelz-
bar ist und zwischen den Segerkegeln 82 und 31 steht.

Durch die chemische Analyse wurde folgende
Zusammensetzung ermittelt:

Oualitlit 1 Qualitiit 11
Rohthon |Charuolte Rohthon Chamotte
Gluhverlust. 14,54% - 15,48% -
Kieselsaure. 45,74 . 53,49% 53,78, 63,63%
Thonerde , . , 37,84, 4425, 2889, 34,18,
Eisenoxyd 1,08 , 126, 108, 1,28,
Kalkerde . . . . Spur Spur Spur Spur
Bittererde nichts nichts nichts nichts
Alkalicn 0,92% 1,07% 0,84-% 0,98%

100,12°/0j100,07°/0 100,07 u°1100,07 %

Die Zahlen der Analyse sprechen gleichfalls fiir
die hohe Feuerfestigkeit der Thone und geben in
Yerbindung mit der fruhen Dichtbrenntemperatur dem
Fachmann genngend Anhalt fur die zweck msifsigste
Yerwendung.

Berlin NW 5, Kruppstr. 6.

Chemisches Laboratorium fur Thonindustrie
Prof. Dr. H. Seger und K. Cramer.

Eisen im Berner Oberland (Schweiz).

~Erzlagerstatten im Berner Oberland sind schon
seit dem 14. Jahrhundert bekannt und ihre Erze bis
Ende des achtzehnten Jabrhunderts in den Hoch3fen
von iMiihiithal und Grund bei Innertkirchen verhuttet
worden, Die Berner Regierung hat den fruher dort
befindlichen Berg- und Huttenwerken jederzeit be-

*

uber dem Meeresspiegel.
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sondere Aufmerksamkeit geschenkt, zumal das Berner
Oberland-Eisen oder sogenannte Mttlilithaleisen
in den bernischen Landern geschiitzt war. Die Berner

Regierung bezog den jahrlichen Paehtzins in Form
von 40000 Stuckkugeln (Kanonenkugeln), die zum
letztenmai ais eiserne Griifse im Jahre 1798 bei

Neuenegg und im Grauholz zum Empfang der Franzosen
Verwendung fanden.

Die Maclitigkeit der Eisenerzlager wurde schon
von Geologen im achtzehnten Jahrhundert unter-
suclit und schon damals constatirt, dafs sich das Erz-
lager vom Urbachthal bis an die Erzegg im Canton
Unterwalden ausdehnt und folglich eine Lange you
etwa 15 km hat. Die Eisenerze sind in Schichten
von 1 bis 4 m M&chtigkeit abgelagert und wurde
schon in friiheren Zeilen der Gesammtvorrath fur
viele Jahrhunderte ausreichend erachtet. Leider hat
der damalige Hochofenbetrieb an die Holzbestande
der dortigen Waldungen so starke Anforderungen ge-
stellt, dafs mit Anfang des neunzehnten Jahrhunderts
der Hochofenbetrieb wegen Mangel an Holzkohlen
eingestellt werden mufste. Die HochSfen sind ver-
fallen; die Radwerke fiir den damaligen Hammer-
schmiedebetrieb sind verschwunden, die Eisen-
gruben von abgewittertem Schutt theilweise zugedeckt
und die Transportwege fiir das Erz mit Gras be-
wachsen.

Neuerdings sind diese Erzlager nochmals einer
fachmiinniscben Priifung unterzogen worden. Die
chemischen Analysen der Erze wurden zum Theil am
eidgenSssischen Polytechnikum in Ziirich von Prof.
Dr. L. von Tetmajer Yorgenomnien und ergaben ein
sehr befriedigendes Resultat, Es darf im Mittel auf
einen Gehalt der Erze von rund 50% metallisches
Eisen gerechnet werden.

Die geologischen Untersuchungen wurden von
Prof. Dr. Alb. Heim begonnen und ergaben fiir das
verhiiltnifsmafsig kleine Theilgebiet der Erzegg eine
muthmafslich ziemlich sichere Menge von 14276000 1
Erz. Mit den Erzlagern am Balmerekhorn, an der
Planplatte (Hasliberg) im Urbachthal u. s. w. diirfte
demnach das Gutachten des modernen Geologen auf
anniihernd das gleiche Resultat kommen wie das-
jenige der Geologen im achtzehnten Jahrhundert.
Es ist die Menge von 14 Millionen Tonnen Erz immer-
hin der Ausbeutung wurdig, zumal der Abbau der
Erze leicht und grSfstentheils am Tage stattfinden
kann. Allerdings kann in den meisten Jahren das
Bergwerk nur wahrend etwa 9 Monaten betrieben
werden, weil wegen der HShe von 2000 m die Winter
zu slrenge sind. Es ist aber leicht méglich, wahrend
den Somrnermonaten fiir das ganze Jahr geniigend
Erze zu Thal zu schaffen.

Die Yerhiittung der Eisenerze ist gedacht ent-
weder vermittelst Galciumcarbids, welches an Ort
und Stelle fabricirt wurde, oder im elektrischen
Schmelzofen.  Versuche, welche nach beiden Ver-
fahren angestellt wurden, berechtigen zu erfolgreichen
Resultaten. Die Elektricitat, welche in vorliegendem
Falle aulserordentlich billig sein mufs, um mit Erfolg
gegenuber den mit Kohlen betriebenen HochSfen con-
curriren zu konnen, wird durch die grofsartigen Wasser-
krafte folgender projectirter Wasserwerksanlagen be-
schafft:

1. durch die Aare

mit einem Gefall von 400 m
2., ,» Gadenenaare ,, w 400 ,
3., dasGenthalwassermitzweiGefallen von je 500 ,,
4. , , Urbaehthalwasser miteinem Gefall von 150

Diese Wasserwerke sind aulserordentlich billig
herzustellen und wird eine Pferdekraft bei einer Yer-
zinsung von 20% im hOchsten Fali auf 25 Frcs. im
Jahr zu stehen kommen, so dafs sich diese Wasser-
krafte zur Fabrication von Calciumcarbid oder zur

Ein Ort am Ostabliange des Westerwaldes 520 idirecten Herstellung des elektrischen Lichtbogens Yor-

theilhaft Yerwenden lassen werden.
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Auch die Eisenbahnen werden ihren Einzug in
den Thalkessel von Innertkirchen halten; eimnal ist
die Briinighahn bereits bis nach Meyringen gebaut
und zum andern ist gute Aussicht vorhanden, dafs
eine normalspurige Brienzerseebahti zustande konimt
und Fortsetzung iiber Meyringen bis nach Innerl-
kirchen finden werde.

ZQrich , 5. Marz 1900.
Milller-Land(mann.

Koksofenthilren.

Es wird uns geschrieben:

,Immer melir wird bei den neuen und neuesten
Koksofenconstruclionen darauf hingewirkt, dafs die
Oefen selbst ais absolut der aufseren Luft unzugangliche
Retorten arbeiten, denn von dem in den Kohlen be-
findlichen festen Kohlenstoffe soli inOglichst wenig
verbrennen und nur entziindete Gase sollen den
Ofenwandungen die zur Verkokung der Kohlen nOthige
Ililze liefern.

Zu den Wandungen gebé6ren im weiteren Sinne
auch die Verschlufsthuren. Wahrend man bei einigen
Koksofensystemen die Liingswandungen sogar uber-
niithig erhitzen und bei den anderen fast ausschliefs-
lich geniigende Hitze erzeugen kann, bleiben die Quer-
wandungen — die Yerschlufsthuron — meist zu kall.
Die Folge davon ist, dafs die an denselben liegenden
Kohlen die zu ihrer Backfiihigkeit nothige Hitze nicht
erlangen und die sogenannten ungaren KOpfe entstehen.

Es miifsten rnithin Thuren geschaffen werden,
welche ebenso die Hitze aufspeichern und abgeben,
wie die Langswande. Die rneisten im Gebrauch be-
findlichen Koksthuren bestehen aus einem mit glatten
feuerfesten Steinen oder mit Ghamotte ausgemauerten
gufseisernen Ralimen und haben eine Starke von 80
bis 150 mm. Der feuerfeste Stein ist ein schlechter
Warmeleiter, er nimmt also die Warme ebenso schlecht
auf, wie er sie abgiebt. Daher kommt es auch, dafs
die unmittelbar an den Thuren liegende Kohle theil-
weise entweder gar nicht oder schlecht verkokt wird.

Man hat sich deshalb in Yerschiedenen Betrieben
auch schon langst daran gewdhnt, die Koksofenthuren
ais einfaches Verschlufsmittel zu betrachten, um den
directen Luftzutritt abzuhalten,. und es am vortheil-
haftesten befunden, den Olenraum in der Nahe der
Thiir unhenutzt zu lassen. Man schragt die Ofen-
liillung bOschungsmafsig ab, so dafs die Kohlen nur
den unteren Theil der Thiir bedecken.

Besser wie diese meist im Gebrauch befindliche
Thiir mufs schon eine solehe wirken, wo das feste
Fuller durch porOse Steine ersetzt ist, deren Her-
slellung geschieht, indem fein geriebener Koks oder
Sitgemehl mit Thon gut vermischt, geformt und ge-
brannt wird. Der Koks oder das Sagemehl verbrennen
und lassen unzfihlige kleine LOcher zuruck. Diese,
mit Luft ausgefullt, bilden eine gute Isolirung, er-

schweren aber gleichzeitig das Eindringen der
Ofenhitze in das Innere der Thiir und so kann
diese Thiir ais wirksame AbschlufsYorrichlung

gegen aufsere Witterungseinfliisse betrachtet werden.
Zu empfehlen ist diese Thiir ferner wegen
ihrer geringeren Schwere, jedoch ist anzunehmen,
dafs die Haltbarkeit derselben wegen der Zerreibbar-
keit der Steine eine nur geringe ist.

Aehnlich wie vorerwahnte Thiir mufs die in
Westfalen schon in Belrieb befindliche Thiir mit
Asbest und Luftisolirung wirken. Die in der Mitte
der ThCir befindlichen Verticalkanale sind Luftspeicher,
die innere Seite des Thiirrahmens ist mit Asbest
belegt, es ist mithin eine doppelte Isolirung yorhanden
und miissen daher auch hier die aufseren Witterungs-
einfiGsse abgeschwiichl werden (Patent Botli & Til-

Referate und kleinere Mittheilwigen.
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mann, Dortmund). Die Aussparungeti im Innern ver-
ringern auch das Gewicht dieser Thiir gegeniiber der
massiv ausgemauerten,

Eine ebenfalls schon in Belrieb befindliche Thiir
ist die, durch welche der Kaminzug direct auf die
an derselben befindliche Ofenfiillung wirkt. Im Innern
der Thiir sind, wie in den vorherbeschriebenen, ver-
ticale Kanale, welche aber mit der Ofenfiillung und
dem oberen Ofenraum durch Aussparungen in den
Steinen verbunden sind. Die an der Thiir lagernden
frisch gefiillten Kohlen geben bis zu einer gewissen
Entfernung ihre Gase durch die mitdem Verticalkanal in
Yerbindung stehenden, nach dem Ofeninnern zu ge-
lichteten Aussparungen ab; die Gase treten durch
die oberen Aussparungen in den oberen Ofenraum,
um dann der Esse zugefiihrt zu werden. Die Wirkung
dieser Thiir mufste fast vollkommen sein, wenn nicht
die Kohle nals und kalt in die Oefen karne. Anstatt,
dafs nun die vor der Garung aufgespeicherte Hitze'
der frisch gefiillten Kohle zu nutze kommt, wird sie
fast ausschliefslich dem Kamin zugefiihrt. Die nassen
Kohlen geben erst das Wasser in Dampfform durch
die Thiir ab und daher kommt es, dafs diese schon
nach kurzer Zeit stark abgekiihlt ist und nicht mehr
die Fiihigkeit besitzt, die Kohlen zu entzunden. Ersl
nach mehreren Stunden, wenn die Enlgasung der
Kohlen theilweise stattgefunden, speichert die Thiir
wieder Warme auf. Auch das Gewicht dieser Thiir
wird durcli die Aussparung im Material verringert
(Patent J. W. Neinhaus).

Unsere Dampfkessel-Fabricanten haben
erkannl, dafs der Nutzeffect ihrer Erzeugnisse mit
der Flachenvermehrung zunimmt. Nach diesem
Princip wurden auch auf den Hocliofenwerken die
lleifswinderhitzer mil bestem Erfolg umgebaut, und
so lag denn nichts nalier, ais diese Erfaiirungen
auch auf die Verschlufsvorriclitungen der KoksCfen,
auf deren Thuren anzuwenden. Die Thiir nach
diesem Princip verfertigt, zeigt auf ihrer Innenseite
schriig nach unten fallende Aussparungen in dem
feuerfesten Materiat. Die schrage Anordnung der
LOcher soli ein Yerstopfen resp. Zusetzen mit Kohle
verhindern. Die Lochungen sind so angeordnet, das
die Heizflache sich um das Dreifache vergr6fsert,
ohne dafs die Stabilitat der Thiir darunler leidet;
nach dem TInirrahmen zu sind die Steine geschlossen,
damit die Aufsenwand, der Gufs- oder Blechrahmen
durch die Hitze nicht leidet (Patent F. Wolff, Escli-
weiler). Gegen aufsere Waitterungseinfiusse ist die
Thur durch einen Blechmantel, welcher eine Luft-
schicht einschliefst, geschiitzt. Diese Thiir mufs, bevor
die erwunschte Wirkung eintritt, genugend erhitzt
sein, wozu ein mehrtagiger Betrieb nSthig ist, und
wird man dann unbedenklich den Ofen bis zur Planir-
Oflnung fiillen kSnnen. Die dann vor der Garung
aufgespeicherte Hitze wird gleichwie die der Wand
zum grafslen Theil an die frische Ofenfiillung ab-
gegeben, die Kohlen entzunden sich und es bildet
sich ein schmaler, freier Raum zwischen Wandung
und Kohle, durch den die Gase ungehindert auf-
steigen kOnnen. Ist dieser Procefs eingetreten, so
findet die Warmeaufnahme von neuem statt. Die so-
genannten KSpfe sind v<5llig gar und stehen in Bezug
auf Festigkeit dem ubrigen Koks nicht nach.

Heute werden die meisten Thiirrahmen aus
Gufseisen hergestellt, und doch durfte sich ein Ver-
such mit schmiedeisernen Thflren lohnen. Die
gufseisernen Thurrahmen springen leicht. Abgesehen
von der dadurch entstehenden Undichtigkeit tritt
dann ein Werfen der Thur ein, die Thur schliefst
schlecht und nur durch eine Unmenge Lehrnbesatz
ist sie dicht zu bekommen, wahrend das Dichterhalten
weitere Schwierigkeiten macht.*

lilngsl
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Zollfreic Scliiffbaumaterlalieii.

Wahrend eine iibersichtliche Darstellung des
zollfreien Verkehrs der Seeschiffsbaumaterialien im
deutschen Zollgebiet, welche bekanntermafsen vom
Eingangszoll befreit sind, fruher fehlten, wurde diesem
Mangel seit 1897 in dankenswerther Weise durch in
den Vierleljahrsheften zur Statistik des Deutschen
Reiches erscheinende Uebersichten abgeholfen. Hin-
sichllich der auf diese Weise zur Einfuhr auf die
Werften des Deutschen Reichs gelangten Eisen-
materialien entnehmen wir derselben folgende Nach-

weisung: 189 183
t t

Brucheisen und Eisenabfiille . . . 112 64

Roheisen 3803 4498

Eck- und Winkeleisen 7939 8909

Eisenbahnlaschen, Schwellen . . . 32 —
schmiedbares Eisen in Staben, auch

VErZinKt e 1810 5049

Platten uud Bleche aus schmied-
barem Eisen, roh ...
ganz grobe Eisengufswaaren, aufser

20 958 28 247

GesChOSSEN ..o 207 253
Ambosse, Brecheisen, Ilakennagel 5 4
Anker, Ketten ..., 1377 1280
Drahtseile 7 170
Eisen, zu groben Maschinentheilen,

roh vorgeschmiedet........ccooeenne 159 448
Kanonenrohre. ... 7 6
R6hren, gewalzte und gezogene aus

schmiedbarem Eisen, rohe . . . 40 30
grobe Eisenwaaren, nicht ab-

geschliffen, gefirnifst, verzinkt . 889 1252
Schrauben, Schraubbolzen . . . . 7 7
grobe Eisenwaaren, abgeschliffen,

gefirnifst, verzinkt....cooeeee 219 80
feine Eisengufswaaren................. 18 13
feine Waaren aus schmiedbarem

EiSen 1 30
Maschinen, uberwiegend aus Gufs-

€ISEN o 809 891
Dampfkessel 158 169
Maschinen, uberwieg. aus schmied-

barem Eisen ... 104 403
Maschinen, uberwieg. aus anderen

unedlen Metallen........cccoceeene 86 51

Es sei darauf hingewiesen, dafs die Werften des
Freihafengebiets Hamburg in dieser Statistik nicht
einbegriffen sind.

Aus einer Statistik, welche vom ,Yerein deutscher
SchiiTswerften” soeben gesammelt ist, entnehmen wir,
dafs 22 deutsche Werften (es sind darunter die
grOfsten Privatwerften, aber nicht die Kaiserlicheu
Werften vertreten) im Jahre 1899 rerarbeitet bezw.
bezogen haben:

m darunteryon ¢, vuui
deutschen Gesammt-
Werken  verbrauch
an Platten......... 95945t 702711 732 %
, Formstahl (ein-

schliefsl. Stabeisen) 46288t 350421 757 %

Der neue Rlieindampfer ,Gutenbergl

der Dampfschiffahrts-Gese 1llschaft fiir den
Xioder- und Mittelrliein zu Diisseldorf, erbaut
vou Gebr. Sachsenbcrg in Rofslau auf deren
Filialwerft in Koln-Deutz, bestand am Samstag den
14. April in glanzender Weise seine Probefalirt von
Homberg bis. zur stelienden Briioke in Koln.

Der Dampfer ist in der Wasserlinie 71 ni lang
mul zwischen dem Radkasten 8,25 m breit. Sein Tief-
gang betriigtbei vollstiindiger Dampfbereitseliaft 940 mm.

Referate und kleinere Mittheilungen,

1 Mai 1900.

Die Maschine ist eine Zweicylinder-Yorbundmaschine
und indicirt 650 P.S., den Dampf liefern zwei fiir
8'/j Atm. construirte Schilfskessel mit einer Gesammt-
heizflaclie yon 284 gm.

Das Scliiff soli dem Personen- wie auch dem Giiter-
verkelir dienen. Es besitzt unter Deck im Hinter-
schiff einen geschiiiackvoll ausgestatteten Speisesalon
und einen ebenso ausgeschmuckten Salon fiir Damen,
sowie im Yordcrschiff die Vorkajiite. Die gcschinack-
\rolle Ausstrtttung der Salonriiume stauimt aus der be-
kannten Fabrik von J. C. P faff in Berlin. Im Rad-
kastenaufbau befindet sich das Rauchzimmer. Ueber
dem selir geraumigen Hauptdeck erliebt sich zwischen
don Radkastenaufbauten und in der Liinge derselben
das Promenadendeck. Dampfheizung und elektrisches
Liclit erhohen die Annehmlichkeit an Rord, fiir welche
dic Directionen der Kolner und Diisseldorfer Gesell-
sebaften bekanntermafsen in jeder Bezieliung zu sorgen
wissen.

Suez-Kanat.

Die Gesammteinnahme des Suez-Kanals im Jahre
1899 betrug 91290000 Franken gegen 85294000
Franken im Jahre 1898 und 74181000 Franken im
Jahre 1897. Die grofse von Jahr zu Jahr steigende
Zunahme zeigt, wie sehr sich der Schitfsyerkehr mit
den iiberseeischen Landern in den letzten Jahren
gehoben hat. (Nach der ,St. Petershurger Zeitung*)

Eisen in Japan.

In den Kuritania-Bergen, im Districte Kambara
in Japan, soli ein bedeutendes Eisenerzvorkommen
entdeckt worden sein. Dasselbe hat eine Miichtigkeit
von 64 Fufs und 2 bis 300 Fufs Liinge. Man halt
dieses Vorkommen fiir das bedeutendste in ganz Japan.

(Nach dem ,Journal de SI. P$tersbourg".)

TonkIn* Kohle.

Im Jahre 1899 lieferte Tonkin nach Schanghai
22000 1 Kohlen — d. h. fasl ebensoviel wie ganz
Australien —, wobei die Grube von Kebao am meisten
betheiligt war. Die Tonkin - Kohle ist von guter
Qualitat und wird viel begehrt. Es ist zu erwarten,
dafs sie noch viel mehr in den Handel kommen wird,
wenn erst regelmafsigere und hiiufigere Transporte
FranzSsisch Indo-China mit Schanghai verbinden.

(Nach nTho Board of Trado Journalk)

Scliule und Technik.

lu der 7. Sitzung des Herrenhguses vom 30. Jliirz
ds. .Is. hielt Hr. Prof. Dr. Slaby dic folgende be-
inerkenswerthe llede:

JI. H., ich mochte Ihre Aufmerksamkcit zurflek-
lenken auf dasjenige, was der Herr Gencral-Bcricht-
erstatter vorbin bcriilirte, auf die Frage der humani-
stischen Gymnasien und im besonderen auf diejenige
Acufserung, welche sich im Bericht der Commission
befindet. leli werde mich aber darauf beschranken,
diese Frage nur vom Standpunktc der technischen
Hochschulen aus zu beleuchten.

Der Umfang des technischen Hochscliulunterrichts
ist heute neben dem der Universitiiten nicht mehr zu
verkennen, was schon aus der Thatsache liervorgeht,
dafs den 30000 Horern an deutselien Universitiiten
13000 Studenten der technischen Hochschulen gegen-
ijberstelien. Das Yerhiiltnifs ist heute etwa 2''s zu 1,
wird sich aber zu Gunsten der technischen Hochschulen
in der niiclisten Zeit noch weiter veriindeni; denn in
dem letzten Jahrzehnt hat. eine ganz deutliche Ver-
schiebung begonnen in liezuc; auf die Berufswahl der
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Abiturienten der lidlicren Schulen. Es ist darum aucli
die tecbnisclic Hochschulc an der Yorbildung auf
unseren liélieren Schulen wesentlich bctheiligt.

Man hat im Jahre 1890 bei der Schulconferonz
eine sehr einfache Losung dieser Frage zu finden
geglaubt, indem man den Stroni derer, die eine liohere
technischo Bildung suchtcn, auf dic Realgymnasien
und die Oberrealscliulen zu leiten vcrnieinte. Die
thatsiichliche Entwicklung, die seitdem eingetreten ist,
bat gezeigt, dafs man sich dabei griindlich geirrt hat.
Einige Zahlen werden dies bewoisen. Unter 2000 Stu-
direnden der technischen Abtheilungen unserer Hoch-
schule zu Berlin im Wintersemester 1897/98 befanden
sich 87 % solcher, die das Reifezeugnifs einer hoheren
Schnie besafsen, und zwar stammten 54 % von den
Gyninasien, 39 % von Realgymnasien und 7 % von
Oberrealscliulen.  Lassen Sie mich zum Yergleich
heranziehen die Ycrhaltnisse an den Universitiiten.
Mir stelicn zufalllig die Zahlen fiir die philosophische
Facultiit der Berliner Uuiversitat zur Yerfiigung —
das ist die grofste in Deutschland —: unter 1500 Stu-
denten befanden sich dort nur 70 %, dic das Zeugnifs
der Reife fiir eine liohere Schulc besafsen, und diese
70 % setzten sich zusammen zu 6G % aus (lymnasiasten,
zu 30 % aus Realgymnasiasten und zu 4 % aus
Oberrealschiilern.  Sie sehen, meine Herrcn, die Vcr-
schiedenheit in der Zusammensetzung der Studenten
ist keine allzugrofse. Auffallend und fiir viele iiber-
rascliend diirfte aber die Thatsache sein, dafs der
Procentsatz derer, die ihr Studium mit dem Reife-
zeugnifs einer hoheren Schnie beginnen, auf der
technischen Hochschule grofser ist ais bei der philo-
sophischen Facultiit der Uniyersitat Berlin — 87 &=
gegen 70 %. Diese an sich bedeutungslose Thatsache
mufs ich aber liervorheben, weil in dcm anderen
Hohen Hause einer der Herren lledner den technischen
Hochschulen den Ratli gegeben hat, sie mijchten ihr
gcistiges Niyeau von innen heraus erhoben, indem sie die
Aufnahmebedingungen yerscliiirfen. Der verehrte Herr
hat seinen Wunscli an eine falschc Adresse gericlitet.

M. H., aus den mitgetheilten Zahlen, welche zeigen,
dafs auch bei uns der grofste Theil der Studenten aus
Gyinnasiasten besteht, konnte man nun eine sehr
einfache Schlufsfolgerung zielien. Man konnte sagen:
sie beweisen, dafs auch die humanistisclien Gymnasien
eine ausreichende Vorbildung fiir die technischen
Studien gewiihren.

Bei diesei' Schlufsfolgerung wiirde man aber zwei
vcerhiingiiifsvolle Fehler begehen. Erstens wiirde man
niiinlich diejenigen weiien und hochgebildeten Kreise
unseres Yolkes, bei denen dic Abneigung gegen dic
altsprachliche Erzieliung unserer Jugend aus innerster
Ueberzeugung cntspringt, auf das tiefste yerletzen,
jenc grofsen und wahrlich nicht gering zu schiitzendcn
Kreise, fiir welche vor 10 Jahren das erlosende Wort
gesprochcn ist: W ir sollen nationale jungo
Deutsche erziehen und nicht junge Griechen
und Romer.

M. H., ich weifs sehr wohl, dafs in diesem Hohen
Hause sehr Viele sind, welche diese Anschauung nicht
theilen und welche in der altsprachlichen Erzieliung
immer noch das einzige Hcil erblicken. Ich will mit
diesen yerelirten Herren dariiber gar nicht streiten.
Ich mochte aber keinen Zweifel dariiber lassen, dafs
ich selber zu jenen geliore, welche nach ihren Lebens-
erfahrungen ebenso wie nach ihren innersten und
lieiligsten Ueberzeugungen in religioser, sittlicher und
idealer Beziehung eine harmonische, hochste Geistes-
bildung auch ohne Kenntnifs der alten Spraclien fiir
moglicn halten, welche selber die Werth$jbnatzung des
klassischen Alterthums tief im Herzen tragen, ohne
die Kenntnifs desselben Anderem ais der Anschauung
oder mustergiiltigen Uebcrsetzungen zu verdanken.

M. H., wer hat die Schiitze des klassischen Alter-
thums in edlerer Weise sieli zu eigen gemacht und
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wieder gegeben ais unser idealster Dichter — Schiller,
von dem es doch bekannt ist, dafs er kein "Wort
Griechisch yerstand? Die Moglichkeit aber, auch durcli
naturwissenschaftliclie Studien logische Sclmlung des
Geistes zu erzielen, wird nieist nur von denen be-
stritten, die Solcho Studien nicht niiher kennen gelernt
haben. Ich will aber, wie gesagt, dariiber nicht streiten.
ich ehro und yerstehe sogar die Liebe, welche dank-
bare Gemiither den Studien ihrer Jugend, dcm An-
denken begeisterter Lchrer bewahren.

Aber, ni. H. — nun komme icli zu dem zweiten,
wichtifccren Punktc —, fiir mich hat diese ganze JYagc
der Yorbildung eine eminent wirthschaftliche Be-
ileutnng, bei welcher die ganze Zukunft unseres Vater-
landes lebhaft vor Augcn tritt, und in diesem kiihlen
und praktischen Sinne moclite ich auch die Frage nur
behandelt uiul entschieden sehen.

M. H., die centrale Lage unseres Landes legt uns
die bittere Nothwcndigkeit auf, stark geriistet zu sein
zu Wasser und zu Lande, damit wir den fiir unsere
wirthschaftliche und nationale Entwicklung notli-
wendigen Frieden uns erzwingen und sichera konnen.
Bei dcm unaufhaltsamen Fortscliritt der Waffentechnik
sowiealler technischen Riistungsmittel iiberhaupt konnen
wir dic erforderlichen Ausgaben, die sich immer melir
sfeigern werden, nur dann bestreiten, wenn es uns ge-
lingt, unsere Einnahmetjuellen zu yergrofsern. Alle
nocli so idealen Gesichtspunkte miissen dieser kalten
Nothwendigkeit gegeniiber yollkommen zurucktreten.
Es ist der Selbstcrhaltungstrieb, den der liebe Gott
ais den stiirksten im Menschen entwickolt hat. Aber
aucli der ganze Fortscliritt auf culturellem Gebiet, auf
geistigem und besonders auf socialem Gebiet, auf den
wir so stolz sein diirfen, ist in Zukunft nur nioglich,
wenn es uns gelingt, immer reichcre Mittel fiir diese
lioch idealen Zwecke bereitzustellen.

31. H., wenn wir nun dic Frage aufwerfen: nach
welcher Richtung sollen wir eine Yermehrung unserer
Einnahmen in erster Linie suchen, so bin ich kein
einseitiger Schwarmer fiir die Industrie, wie Sic das
nach meiner Berufsstellung yielleicht yermutlien. Nein,
m. H., ich bin der Ansicht, dafs diese Yermehrung in
erster Linie zu erstreben ist durch eine intensiverc,
rationellere und deslialb lohnendere Bewirthschaftung
unseres Grund und Bodens, dieses sichersten und wertli-
yollsten Grundstockes unseres nationalen Vermogens.
(Sehr walir!)

31 Il., Sie wissen selber am besten, in welcliem
Mafse dies bereits hat geschehen konnen dadurch,
dafs Sie bei dem Chemiker in dic Lelire gegangen
sind. Versuclien Sie es nun einmal mit dem Techniker.
Welcli erstaunliclie Bedeutung die Technik fiir die
Landwirthschaft besitzt, habe ich Kkiirzlich aus der
Sehrift eines ostprcufsisclien Grundbesitzers, des Hrn.
Maok in Ragnit, erfahren. In dieser Sehrift wird auf
das iiberzeugendste an der Hand eines umfassenden
Zahlenmaterials der Nachweis gefiilirt, wie sich dic
Productionskosten  der Landwirthschaft wesentlich
yerringern lassen  durcli planmiifsige Einfiilirung
niaschineller Betriebe unter Anwendung von Kraft-
yertheilung mit Hiilfe der Elektricitat. Ich kann den
rein landwirthschaftlichen Theil dieser Schi’ift nicht
beurtheilen; der technisclic Theil aber, iiber den ich
mir ein Urtheil zutraue, zeugt von einem ganz her-
yorragenden Verstsindnifs der Technik. Diese Sehrift
sowie die darin angefiihrten bahnbrechenden An-
wendungen sind ein Beweis fiir die hohe Intelligenz,
die auf einzelnen Gutem unseres Landes sitzt. (Selir
richtig! — Heiterkeit.)

Welche grofsen und segensreichen Folgen miifste
es nun haben, wenn allseitig unsere Grundbesitzcr
nicht wio bisher ausschliefslich juristische und land-
wirthschaftliche Studien an Universitiiten betrieben,
sondern wenn sie sich auch umfassende technische
Kenntnisse aneigneten. Der Weg dazu ist so leic.ht
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Man brauchte ja nur dio landwirthschaftliclien Akndcmien
statt wio bishor ansschlicfslicli den Universitaten in
Zukunftauch den tcchnischen Hoclisohulen anzugliedern.
Wir wurden sio mit oftenon Armcn cmpfangen, wir
wurden unsere Kraft mit Begcisterung in den Dienst
dieser neuen und liohen Aufgabe stollen; die Grundung
der Hochscliulti in Danzig bietet. dazu eine willkonimene
Gelegcnheit.

M. H.t fiir dic grofse Zalil doror aber, welche, aus
landwirthschaftlichen Kreiseu hohere Seliulen bcsuchen
und welche die Schnie yerlassen mit dom Einjiihrig-
freiwilligen- oder mit dem Abiturientonzeugnifs, kann
doch das humanistischo Gymnasium nun und nitmner
die geoignete Yorbildung liefern fiir ein erfolgreiches
Selbststudium technischer Einrichtungen, wie sie meiner
festen Ueberzeugung nach dio Landwirthsehaft in Zu-
kunft in immer steigendem Mafse wird verwenden
miissen. M. H., ich halte die Frage der Yorbildung
auf unseren hoheren Schulen direct fiir eine Lebens-
frago der Landwirthsehaft, und ich meine, dieses Hohe
Haus, in welchem dor Grundbesitz so hervorragend
yertreten ist, sollte, entgegen dcm Coniniissionsherielit,
sich yereinigen zu der Bitte an den Herrn Minister,
er moge auch seinerseits an der Hebung der Nothlage
unserer Landwirthsehaft nach besten Kriifton mitarboiten.

Aber, m. H., es ist dies nur der eine Weg, unsere
Einnahmermellen zu ycrniehren; es giebt noch einen
anderen. Die treitenden Krafte im Lando haben ihn
bereits mit Erfolg betreten, gcstiitzt durch die Welt-
nolitik unseres erhabenon Kaisers. Dio Entwicklung
dor letzten 50 Jahre hat der erstaunten Wolt gozeigt.
dafs der Deutsche nicht blofs Dichter und Denkor ist,
ais welcher er ehedem fast allein galt, sondern auch
ebenso wie der Engliinder und Amerikaner ein ge-
horener ideen- und erfindungsreicher Ingenieur und
Kaufmann. Es wird allseitig zugegeben, dafs bei dieser
aufsteigenden Entwicklung dor tecfinischcn Fahigkeiten
unseres Volkes die te cliuischon Hoclisohulen
ein treibendos und forderndes Kleniont gewesen sind.
Was liegt da naher ais dio Folgerung, dafs alles ge-
schehen mufs, um diesem wichtigen Kulturfactor mehr
noch nls bisher freio Balin, Luft und Licht zu ver-
schaffen fiir weitere Entwicklung, dafs es gilt, Hinder-
nisse aus dom Wege zu riiumon, welche ihm die er-
folgreichc Losung wichtiger Aufgaben bisher noch er-
schweren.

M. 11, hier kann ich lhnen nun das Bekenutnifs
nicht ersparen, dafs unsere technischen Hochschulen
an einem kritiseken AYendepunkt ilirer Entwicklung
angelangt sind, dafs sie vor dor Gcfalir stehen, das
wissenschaftliche IJebergewicht, welches sie bisher
gegeniiber den ausl$indischen Schulen gehabt haben,
zu Yorlioren, dafs sie Einbnfse orleiden miissen an
ihrer wissenschaftlichen Bedeutung, wenn nicht durch-
greifende Mafsregeln in die Wege geleitet werden.

M. H., ich stehe seit etwa 30 Jahren im Hoch-
schulunterricht und habe yorwiegend mit den Studenten
der letzten Semester zu thun gehabt; ich konne das
Mafs der Bildung, mit welchem diese in ihren Beruf
treten, ziemlieh gonau. Welche Aenderung iii den
Zielen unseres TJnterrichts habe ich in diesen 30 Jahren
erlebt! Damals reichte oin yierjahriges Studium voll-
kommon aus, um sich in den Besitz der Kenntnisse
zu setzen, die einen Ueberblick uber das damalige
tcehnische Wissensgebiet ermoglichten. Welche Piiue
yon neuen Gebieten hat sich at>er seitdem erschlossen,
und zwar handelt es sieli niclit etwa nur um Gebiete,
welche derSpccialforscliungubcrinssen bleiben konnen:
nein, m. >1, es handelt sich um grundlegende Wissens-
gebiete, ohne deren tieferes Studium kein Ingenieur
heute auf irgend einem Gebiet eino erfolgreiche Thatig-
keit entfalten kann. Ich erinnere nur an die Elektro-
technik, welche lieute alle tecluiischen Gobiete durch-
drinsft, an die moderno Gasmaschine, welche sich an-
sehiekt, die Dampfmasehine, den Stolz des yorigen
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Jahrhunderts, zu yerdriingen, die moderne Ofcntechnik,
die Beleuchtungstechnik, dio uns mit einer Fiille von
Licht iiberschiittet hat, dic Kiihl- und Eisinaschinen,
die sanittiren Einrichtungen der grofsen Stiidte, Kanali-
sation und Wasserleitung, die tiefere Einsicht in die
Eigenschaft der Materialien, welche unsere Auffassung
iilier dic Festigkeit durchaus yerandert hat, und niclit
zuletzt an die steigende Yerwendung der Technik in
der Landwirthsehaft, die dazu fiihren wird, dafs der
Landwirth in Zukunft immer mehr die erfinderische
Kraft des Ingenieurs wird in Anspruch nehmen miissen.

Dazu kommt, dafs die alten Gebiete, wie Dampf-
maschinen und Pumpenbau, Bergwerksmaschinen und
Turbinenbau und andere durchaus nicht yerschwunden
sind, sondern nur eine tiefere eingehendere Behandlung
erfahron haben.

Wie stellt sich nun der Stndienplan der tech-
nischen Hochschulen angesichts dieser Eiille neuer
Gebiete? Unsere Studienzeit ist heute noch wie yor
30 Jahren yicrjahrig, abgesehen von dem praktischen
Jahr. Hatten wir nur diese 4 Jahre, dann wollten
wir don Stotf schon bewiUtigen. Aber, m. H., das
erste Studienjahr soheidet bei uns vollig aus dem
akademischen Lelirplane aus; es ist gefiiut mit vor-
bereitenden Studien in don Elementcn der holieren
Matheniatik, Jreehanik, darstellenden Geometrie, Pliysik

und Chemio. W ir miissen diese yorbereitenden Studien
treiben, woil die Mehrzahl unserer Studenten
yon den Gymnasien stammt, wir konnen sic

nicht zuruekweisen.

M. H., was wiirden die Hcrron Theologcn, Pliilo-
logon uud Historiker sagen, wenn ihr Studium bo-
gonnen werden sollte mit der Aneigimng der elemen-
taren Yorkoiumnisse in dor Grammatik der lateinischen
umlgriechischenSprache! Dasist das ABC dcsStudiuius,
ohne welches ein erfolgreiches Fachstudium uberhaupt
nicht begonnen werden kann und wird deshalb der
Yorschule iiberwiesen. Uud, m. Il., mit Recht! Ich
wiire dor letzte, der yerlangen wollte, dafs auf unseren
humanistischon Gymnasien der Unterricht in den alten
Sprachen heruntergescliraubt werden sollte; ich tlieile
yielmehr die Besorgnifs der yielcn Herren, namentlich
der Philologen, welche in der llerahminderung des
altsprachlifchcn  Unterrichts durch die Reform yoin
Jahre 1892 eine sehr ernste Gefalir fiir diese Studien
erblicken. Diese Gefalir mufs beseit.igt werden; das
Niveau unserer humanistischon Bildung darf nicht
sinken, es mufs yielmehr gefordert werden. (Sehr richtig!)

Aber, m. H., wir miissen das gleiche Recht auch
fur unser Wissensgebiet iu Anspruch nehmen. Wir
miissen es noch aus einem anderen Grunde. Dio Ele-
mente der hoheren Matheniatik sind genau so lang-
wcilig und trocken wie die Elemente der Grammatik
der lateinischen und griechischen Spracho; diese Dinge
werden erst interessant, wenn man sieht, was man
damit anfangen kann, welclien Bildungsstoff man damit
erwerben kann. Solehe Yorstudien gedeihen infolge-
dessen am besten unter dem sanften, yiitorlichen Zwange
von Schuleinrichtungen. Es gehort ein holies Mafs
von Pflichteefiihl und innerer Reife dazu, diese trockenen
Studien freiwillig mit derjenigen Intensitiit zu betreiben,
die sie nun einmal erfordern. In dem ersten Jahre
der erlangten akademischen Freiheit sind die Bc-
dingungen fiir die freiwillige Entwicklung soloher
Intonsitiit nicht gerade die giinstigsten. Ich will
unserer studirenden Jugend kein sehlechtes Zeugnifs
ausstellen; aber Yiele sind doch darunter, welche
meinen, dafs mit dem Anhoren der Vorlesungen zu-
niichst genug gethan sei. Dann kommt das zweite
Jahr mit dem Esamen; nun treibt die Hetzpeitselie der
Angst und yerzohnfacht die Intensitat. Der Studien-
plan des zweiten Jahres, der schon technisehc An-
wendung umfafst, leidet darunter. Das Facit ist: fiir
yiele unserer Studenten scheidet auch das zweite Jahr
aus, und es bleiben nur zwei Jahre fiir ein yertieftes
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Fachstudium iibrig. Was sind aber zwei Jahre fiir die
Fiille der vorliin angegebenen Gebiete! Es ist eine
traurige Erfahrung aller Hochschullehrer, die mit der
ticferen fachlichen Unterweisung betrant sind, dafs
sie ihre Studenten nicht auf diojenige Hohe der Wissen-
schaft ftthren konnen, auf der ein voller Aushliek iiber
das in der Gegonwart Erreiehte erst moglich ist. Be-
denklieher noch sind die Anklagen, welche die In-
dustrie gegen uns richtet, dafs wir unsere Studenten
yielfach mit ungoniigender Fachbildung entlaséen. Hier
liegen ernste Gefahren vor, und sic riihren lediglicli
daher, dafs die Yorschule fiir die Mehrzahl unserer
Studenten, das humanistische Gyninasium, fur unsere
Studien ungeeignet ist. W ir lioffen, dafs es moglich
sein wird, Abbhiilfe zu seliaften, und die technischen
Hochsehulkreise hlicken yoll Hoffnung und Ycrtrauen
auf unseren neuen Herm Minister, weil wir erwarten,
dafs er diese Frage beherzt und cnergisch in Angriff
nehmen wird.

Eine Verliiiigerung des Studiums konnte yielleicht
Yorgeschlagen werden. Das ist aber so gut wie aus-
gesehlossen, sie wird von kciner Seite gewiinscht. Es
wird sogar yielfach Klage dariiber gefiihrt, dafs unsere
jungen Leute im Gegensatze zum Auslande viel zu
spat in ihren Beruf eintreten. Wahrend der junge
Mann in England und Amerika mit 25 Jahren niclit
selten eine rerantwortliche Stellung in der Industrie
bekleidet, kommen unsere jnngen Leute selten vor
Mitte der dreifsiger Jahre dazu, einen eigenen Haus-
stand zu begriinden. Ein gut Theil der heute be-
klagten moralischen Schaden iu unserem Yolkslebcn
diirfte darauf zuriickzuftihren sein. Eine Verliingcrung
des Studiums wird also niemand wollen, am wenigsten
die Yater, aus leicht begreiflichen Griinden.

AYie kann uns nun gebolfen werden? W ir miissen
Spicimim zu gewinnen suclien nach unten, wir miissen
einen Theil der vorbereitenden Studien auf dio hoheren
Sclmleu venveiscn. Nun, ni. H., wir haben eine solche
Selmie, die Oberrealsehulc. Sie wiirde bei ge-
cigneter Organisation das schon leisten konnen, was
wir wiinschen. Aber ich habe lhnen ja die Zahlen
vorgelcsen; sie beweisen, dafs diese Schulen wenig
besucht. werden, und Sie wissen, dafs sie nicht ge-
deihen konnen. Und warum konnen sie nicht ge-
deiben? Es st das leidigc Berechtigungsunwesen,
das hier entgegensteht. (Sehr richtig!) Die kleineren
Stadte, die sich den tuxus nur einer hoheren Schnie
gestatten konnen. miissen notligedrungen zum hunia-
nistischen Gyinnasiuui greifen; sie wurden anderenfalls
die Interessen ihrer Biirgerscliaft auf das scliwerste
yerletzen.

Nun, m. H., welche Wege soli man einschlagen,
um diese Ucbelstiinde zu beseitigen? Die beiden Wege,
die ich nennen kann, sind lhnen Allen bekannt; ich
kann lhnen nichts Ncues sagen. W ir sind aber wohl
einig darin, dafs diese Mittel radicale sind und dafs
sie tbatsachlich Hiilfe bringen. Der erste Weg, den
man beschreiten konnte, ist der sicherste; er lafst
sich heute so gut wie morgen beschreiten, und zwar
ohne grofse Umwiilzungen, ohne grofse Erregung im
Lande, ohne eine Umgestaltnng der Lchrplane der
hoheren Schulen. Dieser Weg besteht darin, dafs man
die yprrechte der Gymnasien mit einem Federstrich
beseitigt, dafs man allen drei hoheren Schulen die
gleichen Berechtigungen ertheilt, ihre Abiturienten zu
allen Studien an den Uniyersitiiten und Hoclischulen
zu entlassen. Man iiberlasse esden Studenten, die
erforderliehen Vorkenntnisse, die der erwahltc Beruf
yerlangt, sich zu versehaffen, wie und wo sie wollen.
II. H., ich bofurchte nicht, dafsallzuviel Oberreal-
schuler sich dem Studium der Philologie zuwenden
werden, und sollte es doch einer tliun, so hat dieser
sicherlich eine solche Befiihigung fiir dieses Fach,
dafs ihn die Philologen mit Geld aufwiegen miifsten,
wenn er zu ihnen kommt. Der Mann wird sich schon
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weiter helfen. Es wird immer gesagt, die Ausbildung
der Staatsbeamten konnte Schaden nehmen. Nun, ni. H.,
es liandelt sich um die Juristen, sagen wir es doch
offen heraus.

lis giebt in unserm Staatsleben zwei Arten von
Juristen. Die einen, die Yertreter der eigentlichen
Jurisprudenz, miissen tief hineinsteigen in das romische
Recht; das glaube ich wohl. Aber, m. Il., die zahl-
reichen Verwaltungsbeaniteii, die in der Regierung
sitzen, haben nicht alle mit der Jurisprudenz zu thum.
Ich konne viele hiihere Verwaltungsbcamte, dic bint-
wenig damit zu thnn haben; dagegen haben sie alle
Tage die schwerwiegendsten Entscheidungen iiber tech-
nische Dinge zu treffen, und die Herren sind yielfach
nicht in der Lage, die Yerhiiltnisse allseitig richtig
uborsehen zn konnen, sondern sie sind angewiesen auf
den Rath mehr oder weniger guter Sachyerstlindiger,
denen sie blindlings folgen miissen. Das sind doch
keine gesundeii Zustande; ich kann es mir Yielmehr
ersprielsliclier denken, wenn in Zukunft unsere Yer-
waltungsbeaintcn zum Theil aus streng juristisch ge-
bildcten Elementcn unrT zum andern Theil aus jnristiseli
gebildeten Verwaltungsingenieuren bestiinden. So denke
ich mir dio Zukunft unserer Verwaltung, und ich glaube,
wir brauchen dabei keine Sorgo zu- habeu.

SI. li., ich sagte yorliin, die Beseitigung der Yor-
rechte der Gymnasien wiirde sich ohne Storung voll-
zichen. Gecwifs; aber, m. H., die Folgen, welcTic wir
in 10, 20 Jahren erleben wurden, die wurden ganz
gewaltige sein. Ich glaube, dariiber sind wir alle
einig: ein grofser Theil der Gymnasien, die
Ueber zahl, wiirde verscliwin den. Die Gym-
nasien wiirden reducirt werden auf diejenige Zahl,
mwelche dem Bedarf entspricht, dcm Bedarf derer, dic
ein Studium erwahlen, tiir welches die Kenntnifs der
alten Sprachen unerlafsliche Yorbedingung ist. Die
humanistischen Gymnasien selber wiirden dabei nur
gewiuuon. Es wiirde aber auch auflioren der Duhkel,
der heute leider dic humanistische Bildnng zur vor-
nehmeren stempelt, und das ist des 1’'ndels Kern. Das
ist gerade fiir viele Gegner der neueren Richtung, die
ich hier vertrete, die Veranlassung zu ihrer Gegner-
schaft. Nichts bezeichnet aber deutlicher das in sich
Haltlose und Unwalire der bisherigen Zustande. Un-
yerganglichcs Verdienst wiirde sieli die ITnterrichts-
yerwaltung erwerben, wenn sic das neue Jahrhundert
mit einer erlosenden That in dieser Richtung inaugu-
riren wollte.

Thatsiichlich hat ja die UnteiTichtsyerwaltung
schon diesen Weg beschritten; cs ist nur das Tempo
und dic Ueberzeugungskraft, welche weite Kreise im
Lande beunruhigt. Anstatt mit einem kraftigen Sc.linitt
die uiigesunden Yorrechte zu amputiren und dem gym-
nasialcn Korper die laugcntbehrte Rulie zu yerschaffen
und den im iibrigen kerngesunden Theil desselben dem
lleilungsprocefs zu iiberlassen, hat man das Mittel der
kleinen Dosen gewiihlt, das Abbrockeln, dic fortgesetzte
Beunruhigung. Das schafft Unzufriedenheit auf allen
Seiten und sehadet ani meisten dem humanistischen
Gyinnasium. Noch jiingst ist dic Untcrrichtsven\raltung
dafiir eingetreten, dafs den Realgymnasiasten der Zu-
gang zum medicinischen Studium erleichtort werde,
indem die Nachpriifnng im Griechischen erlassen werden
soli. Die Naehpriifung im Lateinischen hat man be-
stehen lassen, ais oh die lateinischen Kenntnisse unserer
Realgymnasiasten nicht ausreicliten, die lateinische
Nomenclatur und die Recepto der Aerzte zu yerstehen.
Das ist eine Politik der kleinen Mittel; einen Stein
hat man vom Wege aufgenommen, aber don Zaun hat
man belassen, es ist allerdings nur noch ein morschcr
Lattenzaun.

M. H., aufser diesem Wege giebt es noch einen
zweiten, der in der Stadt Frankfurt a. M. so erfolgreioh
beschritten ist. 32 Reformsehulen nach dem Frank-
furter System sind bereits im Lande entstanden. Mtigen
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sie weiter gedeilien und zu hoherFluth gelangen. Die
Erfolge, dic man in Frankfurt gesehen hat, sind dor-
gestalt, dafs man grofse Hoffnung auf die Entwieklung
dieser Schulen setzen kann. Das sind die Einheits-
schulen mit dem lateinlosen Unterbau. Allerdings
solltc man doch noch einen Schritt weiter gehen, ais
es his jetzt in Frankfurt geschehen ist. Man sollte,
wenn diese Schulen mit Erfolg auch fiir unsere Ziele
arbeiten sollen, den gemeinsamen Unterbau noch etwas
weiter fiihren, etwa bis Untersecunda cinschliefslieh,
besser noch bis zur Obersecunda. Aber ich verkenne
nicht, dafs hier eminente schultechnische Schwierig-
keiten vorliegen, iiber welche wir hier nicht verhandeln
konnen.

Welcher Weg auch immer cingeschlagen werden
mag, wenn er uns zu dcm Ziele ftthrt, das icii ge-
schildert habe, soli er uns recht sein: zu dem Ziele,
dafs wir mit unsem Stndenten thatsaelilich das leisten
konnen, was die Kation von uns Yerlangt. M. H., die
Gefahr, in der wir uns befinden. ist niclit gering zu
sehatzen; sie wird von Tag zu Tag dringender. Sie
besteht fiir uns nicht blofs im* Auslande, wo Hoch-
sehulcn entstehen nach unscrtn Master, von denen wir
turchten muUsscn, dafs sie uns uberfliigeln werden; die
Gefahr besteht auch im Inlande.

Nur ungern und mit Widerstreben mufs ich hier
einen Punkt bcriihren, liei dem ich dic verchrten
Herren dieses Hohen Hauses sowie Seine Exc?llenz
tlen Herm Minister bitten mochte, meine Worte nicht
ais eine kleinliche- Eifersuchtelci auslegen zu wollen.
Gewisse Unircrsitatskreise riisten sieli niimlich bereits,
dasjenige fiir sich in Anspruch zu nehmen, was uns auf
Grund der gcschildertcn Mifsstandc leider versagt ist.
Die bereits in FInfs gekommene Bewegung geht aus
von der Universitat Gottingen, im besonderen von
einem heryorragenden Matheinatikcg jener Uniyersitiit,
dem Hrn. Professor Klein. Dieser hat vor einigen
Jahren der Unterrichtsyerwaltung eine Denkschrift
eingereicht, in welcher er seine Ziele und Absichten
entwickelte. Der damalige Herr I'nterrichtsminister
gab einigen Vertretern der hiesigen Technischen Hoch-
sehulc Gelegenheit, sich dazu zu aufsern, und so ist
sie auch zu meiner Kenntnifs gelangt. Sie ist inzwisclien
aber auch yeroffentlicht worden, so dafs ich nicht
furchten mufs, Interna der Unterrichtsverwaltung in der
OeftentlicHkeit zu erortern, wenn ich sie hier beriihrc.

Nun, m. H., in-dieser Denkschrift wird ausgefiihrt,
dals eine Minderzahl liochst begabter Stndirender der
technischen Hochschulen nach Absolvirnng ihrer tech-
nischen Studien au der Hocliscliule Gelegenheit finden
mochte, an den UniversitSiten ihre wissenschaftlich-
tcchnischen Studien noch weiter zu yertiefen, um sic
zu bcfaliigen, in der Industrie die Rolle der General-
stabsoffiziere zu ttbernelimen, wahrend die mit der
technischen Hochschule ihre Ausbildung Abschliefsen-
den mehr ais Frontoffiziere Yerwendung finden
sollen. Diese Generalstabsoffiziere sollen gekemizeichnct
werden durch den an der rniversitiit zu erwerbenden
Titel eines Doctors der Philosophie! Die Denkschrift
fithrtc weiter aus, wie ein solches Institut mit mchreren
Abtheilungen am besten zuniichst anzugliedern wiire
an die l;iiivcrsitat Gottingen, und es wurden umfang-
reiclie Mittel von der Regierung erbeten, um dieses
Institut mit Maschinen, mit Sammlungcn, mit Labora-
torien aller Art auszustatten.

Wir siiumten nicht, energisch Front zu machen
gegen diese Anschauung.\\fir wiesen dem Herm
Minister nach, dafs es eine Schadigiing der ganzen
Technik und der vitalsten Interessen der technischen
Hochschulen wiire, wenn ein solclics Institut gegrundet
und Kiinstlich grofsgezogen wiirde, durch welcYies dic
technischen Hochschulen degradirt werden miifsten zu
Yorbereitungssehulen fiir die Universitat. W ir wiesen
dem Herm Minister damals, wie ich glaube, in iiber-
zeugendster Weise nach, dafs die Universitaten diese
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Aufgabe aus sich heraus iiberhaupt gar nicht zu losen
unternehmeri konnten, weil sie gar nicht die Lehrer
fiir den erforderlichen yertieften technischen Unterricht
besitzen, sondern diese von den technischen Hoch-
schulen beziehen miifsten. Ferner, dafs die Unterrichts-
mittel, die entsprechend dem hoheren Charakter der
Stiulicn, den die Uniyersitiit bisher gar nicht kennt,
umfangreicher und wertliYoller sein miifsten ais die-
jenigen der Hochschule und dafs dies eine Inanspruch-
nahnic yoii Staatsmitteln zur Folge haben miifste, dic
richtiger den technischen Hochschulen zuzufiihren waren.

W ir erhielten zwar keine Antwdrt, entnahmen aber
aus gelcgentlichen Aeufserungen, dafs die Unterrichts-
bchorde unsern Anschauungen beigetreten wiire. Auch
Hr. Klein scliien bckchrt; wenigstens sprach er in
gelegentlichen Ver6ffentlichimgen von der Beilegung
von MifsYerstiindnisscn, obwohl cr den Vergleich
zwischen Generalstabsoffizieren und Frontoffizieren,
der fur uns etwas Krankendes hatte, nicht zurucknahm.
Durch die Allerhochste Yerleihung des Promotions-
reclits an die technischen llochschulen war das Gottinger
Institut iibrigens seines grofsten Zugmittels verlustig
gegangen. Man proclamirte infolgedessen eine andere-
Begriinduiig; man sagte, es sollte den Oberlehrern
naturwisscnscliaftliclier Richtung die Moglichkcit ge-
geben werden, ihre physikalisclien Kenntnisse nach
der Seite der technischen Anwendung hin zu vertiefen.
Dies ist ein an und fiir sich gesunder Gedanke; er
konnte aber besser und leiehter zur Ausfiihrung ge-
langen, wenn man den technischen Hochschulen ge-
stattete. Oberlehrer fiir den natiu’wissenschaftlichen
Unterricht auszubilden. Diese Erlaubnifs haben wir
bisher noch nicht. Wir konnten die erforderlichen
Einrichtungen dafiir mit Leichtigkeit treffen.

JI. H., was ist nun aber thatsaelilich in Gottingen
gesehaffen worden ? Hr. Klein liifst uns nicht im Zweifel
dariiber. Er hat in einer yielgelesenen Zeitschrift vor
wenigen Monaten die Gottinger Einrichtungen be-
schrieben. Man hat zwei grofse technische Laboratorien
gegrundet, ein elektrotcclinisches und ein maschinen-
technischcs.  An die Spitze des mascliinentechnischen
Laboratoriums hat man einen hervorragemlen Profcssor
der Technischen llochsehiile in Hannover berufen und
ihm die ausgedehntesten Hiilfsmittel zur Yerfiigung
gestcllt, um mit wenigen Studirenden die schwierigsten
rrobleme wissenschaftlich-technischer Natur an grofsen
Maschinen zu studiren. Das Laboratorium enthalt, wie
Hr. Klein uns mittheilt, einen zehnpferdigen Gasmotor,
eine fiinfzehnpferdige Dampfmaschine, einen zwanzig-
pferdigen Dieselmotor — das ist eine neuere Gas-
maschine —, einen Petroleuinmotor, cinc Lavalturbinc,
eine Kiilteerzeugungsanlage mit Kohlcnsaurebetrieb,
endlich eine Kraftgasanlage. Yergleichen wir mit dieser
Liste neuester und bester Maschinen dasjenige, was
fiir den gleichen Zweck dem betrelFenden Lehrer au
unserer Hochschule zur Yerfiigung steht, so beschriinkt
sich dies auf zwei kleine vieqiferdige Gasmaschinen
in einem Winkel des elckti-otechnischcu Laboratoriums,
an welchen jahrlich 350 Studirende Unterweisung und
Belehrung uber die schwersten warmetcehnischen
Probleme suchcn. Es st klar, dafs der Gottinger
Professor mit seinen yielleicht zehn Prakticanten und
bei seinen wenigen Unterrichtsstunden elier in der
Lage sein diirfte, Generalstabsoffiziere zu bilden ais
sein Charlottenburger College, selbstverstiindlich
nicht mit den Studirenden der philoso-
phisclien Facultiit der Illnivorsitiit Got-
tingen, wohl aber mit den Studirenden,
die boi uns den yollen Curs absolyirt
haben und von uns in miihseliger Arbeit
yorbereitet worden sind. Es besteht kein
Zweifel dariiber, dafs die urspriinglichen Ahsieliten in
vollem Umfange wieder aufgenommen worden sind.
Was wurden die Uniyersitatskreise sagen, wenn wir
plotzlieh den an unserer Hochschule in zweckdienlichen
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Grenzen vcrtretenen Unterrielit iiber gewerbliche Ge-
sundheitslohrc ausdehnen wollten durcli Begriindung
von Kliniken unter Berufung heryorragender Patlio-
logen und Chirurgen; selbstvcrstiindlieh nicht fiir
unsere Studenten, denn diese besitzen nicht die er-
forderliche Yorbildting, sondern fiir diejenigen Medi-
ciner, welche ihre Stadion an der Univcrsitsit beendet
haben und ,daruber liinaus* wissenschaftlicbe Vecr-
tiefung suclicn. Das wiire doch eine verkehrte Welt.
Ich weifs mieli eins mit allen Gliedcrn der deutschen
technischen Hochsehulen, wenn ich an den Herrn
Minister die dringende Bitte richtc, solche Bestrcbungen
nicht weiter zu fordem.

Ich darf aber auch dio Unterrichtsver\valtung
daruber nicht im Zweifel lassen, dafs fiir die Ans-
bildung der Oborlehrer die Giittinger Einrichtungen
ganzlich unfruchtbar bleiben miissen, ja sie konnen
sogar Schaden stiften, Sie konnen namlich die Stu-
direnden der Universitat zu de'm'" Glauben verleiten,
dafs die wissenschaftliche Concentration auf eine ver-
einzelte technisclie Frage die Aussicht eroftne, eine
Stelle ais Ingenieur in der Industrie zu beldeiden.
Das ist grundfalsch. Dies ist nur moglich auf Grund
eines geordneten und umfassenden Bildungsganges, wio
ilm die technischen Hochsehulen bicten. Es wiirde
liochstens eine neue liiilflose Gattung des Gelehrten-
proletariats geziichtet, gegen dessen Zunahnie ja die
nterrichtsvenvaltung setber mit allen Kriiften an-

kiimpft. Ich mochte den Herrn Minister bitten, diese
socialcn Conscquenzen ganz besonders in Erwiigung
zu ziehen.

Man wird mir entgegenbalten: die Giittinger Ein-
richtungen haben sich ganz selbstiindig ohne Zutliun
der Unterrichtsvenvaltuug entwickclt; die erforder-
lichen Geldinittel fiir die kostspieligeu Einrichtungen
stammen ber aus freiwilligen Beitriigen von Grols-
industriellen. Ich weifs das selir wohl, icli weifs aber
auch, dafs unsere Grofsindustrie jederzeit eine otfene
Hand hat, wenn es die Fordcrung der wissenschaft-
lichen Technik gilt. Im vorliegemlen Falle haben dic
verehrten Herren sicherlich nicht die Zeit geliabt oder
sieli nicht die Mulie gegeben, sich die Tragweite dessen,
was sie hier fordern, klar zu machen. \Vir erfahren
aber auch aus der YeréfFentlichung des Hrn. Klein,
dafs jene 36000 Jt, welche der vorjahlige Etat fiir
die Bcschatfung von Instrtimenten fiir das physikalischc
Institut hereit stelltc, fiir diesen Zweck Yerwendung
gefunden haben. Ich bin iiberzcugt, dafs die Unterrichts-
verwaltnng thatsachlich hierbei die Ausbildung der
Oberlchrer im Auge geliabt hat, und kann es auch
nur in diesem Sinne verstehen, wenn Hr. Klein schreibt:

Vorauss$etzung fiir das bezeichncte Vorgehen war
natiirlicli die Yerstiindigung und ein dauerndes Hand-
ilihandgehen mit der Regierung. Dies bietet einen
aufserordentliclien Yortheil: sobahl die Regierung
fiir neue Ideen mit eintritt und deren yorsiichsweise
Durchfiihrung ais wiinsehenswcrth bezeichnet, hat
das Unternchmen von vornherein einen sehr viel
hoberen Grad von Stabilitiit.

M. H., die Gecfahr, dic hier besteht, ist nicht zu
miterschiitzen. Es ist bekannt, wie oft preufsische
Einrichtungen ais Yorbild dienen fiir aufserpreufsisclie
Uniyersitiiten. In dieser Bezieliung sagt Hr. Klein:

Es wird nicht nur darauf ankommen, dafs unsere
Einrichtungen noch umfassender werden und weiterhin
mit dem Fortschreiten der Technik Schritt halten,
sondern dafs die Ueherzeugung yon ihrer Niitzlichkeit,
ja Nothwendigkeit in immer weitere Kreise dringt.

Und that$achlich riisten sich bereits verschiedene
deutsche Uniyersitiiten, der Anregung Gottingens Folge
zu leisten. Die Universitat Jena bat die Griindung
eines solchen technischen Instituts bereits beschlossen,
fiir Leipzig wird sie erwogen.
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51. H., niemand kann tiefer iiberzcugt sein ais
ich von der hohen Bedeutung unserer Uniyersitiiten
fiir die geistige Entwicklung unseres Yolkes. Niemand
kann dringenuer eine linausgesetzte Fordcrung ihrer
Einrichtungen wiinschen, sie kommen uns Allen zu
gute. Verkenncn Sie daneben aber aucli nicht die
Bedeutung der technischen Hochschulen fiir dic wirth-
schaftliche Entwicklung unseres Landes. Geben Sie
auch uns dio Moglichkeit, yorwiirls zu schreiten durch
dic Beseitignng der gymnasialcn Yorreclite, wodurch
allein der breite Stroni tingeniigend vorgebildeter Ele-
mente von uns abgeleitet werden kann, fiihren Sic
auch uns dieselben rcichcn Mittel zu wie den Uni-
versitiiten, damit auch wir geriistet sind zur Losnng
der hochsten Aufgaben unserer eigensten Wissenschaft,
welche lieute nur noch zu ihrem Schaden wieder zer-
brockelt werden kiinnte in yereinzclte Univcrsitiits-
gebiete. (Brayo!)

Hierauf autwortctc der Herr Minister der geist-

lichen, Unterrichts- und Medicinal - Angelegenheiten-
Dr. Studt wie folgt: M. H., die grofse Zahl der
verschiedenartigsten Fragen auf dem Gebiete des

hoberen Unterrichtswesens, welche der geehrte Herr
Yorredner zur Sprache gebracht hat, nothigen mich
zu der Bitte, mir trotz der yorgeriickten Zeit noch
eine kurze Erwiderung zu gestatten.

Ich mufs zuniichst zur Epauterung dor selir kurzen
Ausmlirungen in dcm Bericlite der Finanz- und Etats-
commission des Hohen Hauses Folgendes hcryorheben.
Es wurde die Frage an mich gerichtet, wie die
Unterrichtsverwaltungzu den humanistisehen Gyninasien
stiinde, und ich habe Folgendes erwidert: es waren
von mir seit mehreren Monaten Verhandlungen ein-
gelcitct worden zur Erortcriing der Frage, inwieweit
die Erfahrungen, die man seit Erlafs der Nonnalpliine
yon 1892 auf dem Gebiete des hoberen Sehulwesens
gemacht hat, yerwertliet werden konnen. Ich habe
ferner darauf bingewiesen, dafs dio mittlerweile ins
Lehen getretenen Reformscliulen, dio hauptsiichlich
ihre Entstehung in Frankfurt a. M. gefunden haben
und seit der Zeit auch an einigen anderen Stellen
entstanden sind, und ebenso dio sogenannten Schulen
des Altonaer Systems — inwieweit also diese be-
sonderen Einrichtungen fiir eine etwaige spiitere Ge-
staltung der Piane fiir die lioheren Unterriclitsanstalten
zu vcrwerthen seien. Ich habe daran noch die Er-
kliirunggckniipft, dafs bei der beyorstehenden Eriirterung
dieser Fragen, die zunachst einer Begutachtung seitens
Sacliyerstandiger unterzogen worden seien, augh
sclbstyerstiindlich das luimanistische Gymnasium in
Erwiigungi gezogen werden miisse und dafs es nicht
dic Absicht der Unterriclitsverwaltung sei, an den
wesentlichen Grundlagen des humanistiseshen Gym-
liasiums zu riitteln. Ich mufs dies zur Erklarnng
derjenigen Ausfulirungen I>etonen, die nun der Herr
Yorredner an die kurze Notiz des yorliegenden

31 H., weder
nacli dem Comniissionsbericht noch dcmjenigen, was
ich soeben auszufiihren dic Elire hatte, liegt meiner
Auffassung nach die geringstc Yeranlassung vor, diese
Frage in liahen Zusammenhang zu bringen mit den
technischen Hochsehulen. Das ist ein vollstiindig
anderes Gebiet, welches nur in einem losen Zusammen-
hang mit der Frage der Gestaltung des humanistisehen
Unterriolits steht, und ich glaube aucli darin die
Ueherzeugung der Herren des Hohen Hauses theilen
zu konnen, dafs mit aller Fiirsorge fur die Fort-
entwicklung unseres hoheren technischen Unterrichts-
wesens und fiir die Fortentwicklung unserer technischen
Hochschulen immerhin eine Fiirsorge fiir unsere
humanistiseshen Gynmasicn sich wolil yereinbart.

M. H., ich koninie nun zu den Aeufserungen des
Herrn Vorredners hinsichtlich der Beurtheilung der
Frage, welchenEinflufs derBesucli von Gymnasiasten auf
dic technischen Hochschulen iibe, und da mufs ich dem
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Herm Vorredner entgegenhalten, dafs im Wintersemester
1898,09 nach einer mir yorliegenden Zusammenstellung
von .der Zahl von 2425 immatriculirten Studirenden
der Berliner Teehnischen Hochschule, 647 Hospitauten
und 856 sonstigen Zuliorern, also von der Gesammt-
zahl von 3428 Studirenden der Hochschule nur 954
mit dem lleifezeugnifs vom Gymnasium Yorlesungeu
horten. Dagegen betrug dio Zahl der Zuhorer, die
aus dem lItealgymnasium heryorgegangen sind, 733,
die der Oberrealschulen 173 und die Zahl derjenigen
Schiiler, welche mit dem Zeugnifs eines siebenldassigen
Seliulbesuchs, der sogenannten Primareifo yersenen
sind, 292; an Ausliindern mit entsprechenden Zeug-
nissen studirten 273. Nun komint die grofse Zalil
der Hospitauten hinzu: aus dem Deutschen Keiche 618,
aus dem Auslande 29; es sind (also anniihernd 700
Hospitauten an der hiesigen technischen Hochschule
yorhanden. Die Zahl von 954 spielt jedenfalls in der
Hauptsumme der Studirenden der toclinischen Hoch-
schule mit der Hauptsumme von 3428 verglicl>en keine
so grofse Rolle, dafs man daraus den Schlufs ziehen
konnte, dafs gerade die humanistische Gymnasialbildung
gewissermafsen ein Hindemifs fiir die angemessene
Erfiillung der Aufgaben der Lehrer an der technischen
Hochschule und fur die- Gleichartigkeit der Zuhorer-
schaft wiire, wahrend diese Gleichartigkeit ungleieh
mehr durch die Immaturi, Hospitauten und Ausliindcr
gestortwird. Der Procentsatz der Gymnasialabituricnten
reicht dazu nicht aus, und ich vermisse auch den
Nuchweis, dafs die aus den humanistischen Gymnasien
hervorgegangenen Studirenden eine besondere Er-
schwerung fiir die Erlcdigung der den technischen
Hochschnlen obliegenden Aufgaben gewesen seien.

Dic iibrigen FragenJ welche der Herr Vorrcdncr
angeschnitten hat, werden anderwcitig noch zum Gegen-
stande der Erorterung gemacht werden. Ich mochte
nur dic Unterrichtsverwaltung gegen den Vorwurf
yerwahren, ais ob bisher eine Politik der Beunruhigimg
Platz gegriften hiitte. Es ist auch vom Herm Yorredner
ais Beweis fiir diese venneintliche Beunruhigung nur
eine ganz voriibergehende Erscheinung angefiihrt
worden. Im iibrigen halt die Unterrichtsvcrwaltung
an der Anffassung fest, dafs die sogenannten teform-
pliine von 1892 eine angemessene (irundlage fiir die
weitere Entwicklung unseres hohercu Unterrichtswesens
bilden, dafs es aber nothwendig ist, an der Hand
der bisher gesammclten Erfahrungen die Eragen, die
ich yorhin schon erwahntej dahin zu priifen, ob nicht
eine grofsere Vereinfaohung in unserem gesammten
Unterrichtswesen erzielt werden kanu, damit die
Specialanstalten, die sich im Laufe der Zeit gebildet
haben, in eine einheitliche Form geleitet werden konnen.
Auch diese Frage bildet den Gegenstand eingehender
Krwiigungen. teb glaube aber immer yon neuem
darauf zuriiekkommen zu miissen, dafs durchaus nicht
etwa eine Folge jener Reform die Beseitiguug der
humanistischen Gymnasien oder derjenigen Grundsiitze
ist, die bisher die Eigenartigkeit und den Stolz unseres
deutschen Unterrichts gebildet haben. (Bravo!)

Nun noch einige Worte iiber die Gottinger Vor-
giinge, die der Herr Yorredner beriihrt bat. Ich mochte
auf dieselben hier nicht nalier cingehen, ich bin
dariiber nicht so genau unterrichtet; aber ich liabe
doch den Eindruck, dafs der Herr Vorredner zu weit-
gehende (‘onseijuenzen aus den Gottinger Einrichtungen
gezogen hat. Wie soli man die Sclilufsfolgerung
rechtfertigen, dafs daam, weil dort 10 oder 20
T'rakticanten beschaftigt sind, sich daraus ein wissen-
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schaftliches Proletariat bilden werde!
minimale Zahlen zu all zu grofsen
aufbauschen.

Ich schlicfse mit der Yersichcrung, dafs diejenigen
AYiinsche, die der Herr Vorredner geiiufsert hat, yon
der Unterrichtsverwaltung der sorgfaltigsten Priifung
fortgesetzt unterzogen werden sollen; aber ich kann
zugleich erkliiren, dafs alle die Gosichtspunkte, welche
heute hier zur Sprache gebracht wurden, die Unterriclits-
yerwaltung auch schon lange beschiiftigen. Es st
das eine sehr schwierige Aufgabe, die der allersorg-
fiiltigsten und vorsichtigsten Wiigung bedarf, und ich
glaube, dic Untcrrichtsverwaltung handelt richtig,
dabei yorsichtig, in langsamem Tempo und nicht mit
TJeberstiirznng yorzugehen. (Brayo!)

Das heifst doch
Conseguenzen

Bauratli Karl Betlige *m

Aus Siams Hauptstadt Bangkok kam die Trauer-
kunde von dcm plotzlichen Hinscheidcn des General-
directors dersiamesischen Staatshbahncn, despreufsischeu
Bauraths Karl Bethge. Am 11. April sind er und seine
Gattin, bcide kurz nacheinander, der Cholera erlegen.

Bcthgc geliorte zu jenen thatkriiftigen Pionieren
Deutschlands, die durch ihre mit griindlichem Konnen
und Wissen gepaarte arbeitsvolle Thiitigkeit und Tiichtig-
keit dem deutschen Namen in fremden Landen weit-
hin Achtnng yerschafft und der deutschen Arbeit im
Auslande erfolgreich die Wege geebnet liaben. AYcnn
auf Siams Bahnen heute deutsche Locomotiyen laufen,
wenn ihr Bau und ihr Betrieb jetzt nach den Grund-
siitzen unserer Staatsbahnen gefiihrt wird, so gebiihrt
das Verdienst Betliges tiichtiger Leitung. Seine prak-
tische Schulc hat Karl Bethge beim Bau der Gottimrd-
bahn durchgemacht. Im Jalire 1881 legte er in Berlin
die Banmeisterprufung ab, wurde gegen Ende der 80er
Jahre ais koniglichcr Bauratli aus dem preufsisclien
Dienste beurlaubt und trat 1889 in den siame$ischen
Staatsdienst iiber, wo ihm die Obcrlcituiig iiber den
bereits in Angriff genommenen Bau der dortigen Staats-
balinen iibertragen wurde. Dort fand er ungemein
sehwienge Verhaltnissc und grofse Aufgaben vor. Die
Regierung hatte zu Anfang i888 mit einer englisclien
Baunntemehmmig ein Abkommen iiber die Anlage von
1060 km Eisenbahnen abgeschlosscn. Der erste Theil
der Linie, 265 km von Bangkok nach Korat, wurde
1892 begonnen. Die Baufortschrittc entsprachen aber
nicht den gehegten Erwartungen, so dafs die Regierung
gezwungen war, die Arbeiten von dem koniglich
siamesischen Eisenbahndepartcmcnt selbst unter der
Leitung des Gencraldirectors Bethge weiter fiihren zu
lassen, und es ist bemerkenswerth, dafs der fiir die
Bahnlinie vom Eisenbahndcpartcment neu aufgestclite
Kostenanschlug sich um nahezu die Halfte niedriger
stellte, ais die friiher gemachten Anschlage englisclien
Ursprungs. Der erste Theil der Koratbahn, 70 km
von Bangkok bis Ayuthia, wurde im Mfirz 1897 vom
Kiinige fcierlich eroffnet. \Yeitere Strecken folgten
und nunmehr I>efindet sieli alles in geregeltem, gutem
Fortgang. AYie selu- die siamesiscTie Regierung dic
Dienste ihres Staatsbahndirectors zu schiitzen wufste,
bcwies die ihm vom Koénige yerliehene hohe Ordens-
auszcichnung. Auch vom deutschen Kaiser wurde ihm
der Kronenorden 3. Klasse yerliehen, ais Anerkennung
fiir die Verdienste, die Bethge sich durch seine her-
yorragendc Thiitigkeit auch um den Ruf und das An-
sehen des deutschen Yaterlandes erworben hat.
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,Technik doi- Gegenwart”, Zeitschrift fiir leclinik,
Industrie und Handel (in russischer Sprache).

Unter diesem Titel
vorigen Jahres

erseheint seit dem Sornmer
in St. Petersburg in gefallig- aus-
gestatleten Monatsheften eine technisch-industrielle
Zeitschrift. Diese hat einen rein technischen Theil,
in dem die jeweiligen wichtigsten Neuigkeiten auf
sammtlichen Gebieten der Technik eine ubersichtliche
Wiedergabe finden; daneben bringt sie in jedem
Hefle in gedrilngter Form Yollstandige Uebersicliten
der Yon Monat zu Monat publicirten, die Industrie,
den Handel u. a. m. betreffenden Regierungserlasse,
Patentertheiluugen (nebst illustrirten Ausziigen aus
den die wichtigeren Erlindungen — insbesondere
deutscher Urheber — betreffenden Patentschriften),
Concessionirungen und GrOndungen neuer Industrie-
unternehinungen, die finanziellen Ergebnisse der
Thatigkeit wichtigerer Industrieanstalten u. a. m., so
dafs sie ais das einzige und dabei streng zuverlassige
Repertorium fur alle die russische Industrie betrefTen-
den Fragen zu gelten hat. Die Zeitschrift scheint
recht viel Anklang gefunden zu haben, denn ab-
gesehen davon, dafs sie sich in der verhaltnifsmafsig
kurzen Zeit ihres Bestehens zum Yerbreitetsten tech-
nischen Fachblatte in Rufsland emporgeschwungen
hat, Yerfugt sie bereits iiber einen ansehnlichen
Inseratenbestand, in dem wir auch zahlreiche erst-
klassige und Kkleinere deutsclie Hauser vertreten finden.
Es durl.te fur unsere Leser, namentlich solclie unter
ihnen, die Gesch3ftsverbindungen mit Rufsland pflegen,
von besonderem Interesse sein zu erfahren, dafs die
junge Zeitschrift von reichsdeutscher Seite gegrundet
worden und geeignet ist, Propaganda fur die Erzeug-
nisse der deutschen Industrie in der russischen Ge-

Industrielle

IlHlochwalzwerk Schulz Knaudt, Actiengesellschaft
zu Essen.

Der Bericht des Vorstandes uber das Jahr 1899 lautet:

»,Das zur Neige gegangene Jahrhundert hat zum
Schlusse der gesammten deutschen Eisenindustrie noch
ein an Erfolgen uberaus reiches Jahr beschieden.
Aiigeregt durch den enorm gestiegenen inlandischen
Bedarf und gestutzt durch die gunstige Tendenz des
ganzen Weltmarktes, trat nach allen Erzeugnissen der
Eisen- und Stahlbranche eine so aulsergewo6hnlich
lebhafte Nachfrage ein, wie sie wohl noch nie zuvor
in solchem Umfange zu verzeichnen war. Hatten
nicht die verschiedenen Verkaufs-Vereinigungen ihren
mafsigenden Einflufs in Bezug auf die Marktnotirungen
ausgeubt, so wurde die Hochfluth an Aultragen
zweifellos eine wildc Preistreiberei im Gefolge gehabt
haben; so aber sorgten die Syndicate dafur, dafs der
Aufwartsbewegung gewisse Grenzen gezogen wurden,
wie denn iiberhaupt die gegenwartige gute Geschafts-
lage zweifellos auf einer viel breiteren und gesunderen
Grundlage basirt, ais dies bei fruheren ahnlichen
Conjuncturen der Fali war. Aus den geschilderten
gOnstigen Verhaltnissen hat naturgemals auch unser
Werk entsprechenden Vortheil gezogen; es kam uns
dabei sehr zu statten, dafs wir, dank der seit Jahren

schaftswelt zu machen. Die Geschaftsstelle des Blattes
(St. Petersburg, Offizierstrafse Nr. 4) erbietet sich, An-
fragen jeder Art prompt und mOglichst ersch8pfend
zu beantworten, wodurch einem unzweifelhaft vor-
handenen Bedflrfnifs zu entsprechen unternommen
wird. Das Blatt wird der deutschen Industrie vom
Kaiserlich deutschen Generalconsulat in Petersburg
zum Annonciren ais besonders geeignet angelegent-
lichst empfohlen. Der Bezugspreis ist 10 tH fiir
ein Jahr.

SySiematische Zusuminenstdlung der Zolltarife des
In- und Auslandes. Herausgegeben im Reichs-
arnt des Innem. Berlin, E. S. Mittler & Solin.

Das mit dem nunmehr erschienenen Band C erst-
malig abgeschlossene Werk umfafst die Zolltarife von
Deutschland und von 59 fiir den deutschen Ausfuhr-
liandel zumeist. in Betracht kommenden Landern. Dieser
zolltarifarische StofT ist nach den 'Waarengattungen
geordnet. und hat eine auf die leiclitere Auffindbarkeit
sowie die Moglichkeit einer Yergleichung der Positionen
der einzelnen Tarife berechnete einheitliohe Gliederung
erfahren.

Die Titel der 5 Bande, dereA Inhalt fiir die Folgo
durch Herausgabe von Nachtriigeu in Form von so-
genannten Tecturen jederzeit auf den neuesten Stand
der Zolltarif-Gesetzgebung gebracht werden soli, sind
folgende:

Band A: Textilindustrie.

Band B: Industrie der

Metalle, Steine und Erden. Band C: Chemische In-
dustrie. Band D : Holz- und ver\vandte Industrien,
Papier-, Leder- und Kautschukiiulustrie. Band E :

Landwirthschaft, Nahrungs- und Gcnufsmittel.

Rundschau.

stetig betriebenen Verbesserung unserer Werkseinrich-
tungen, der grofsen Nachfrage gegeniiber sehr gut
gerustet waren. Auf diese Weise vermochten wir,
bei aufserster Ausnutzung aller vorhandenen Anlagen,
die bereits hohe Productionsziffer des Yorjahres noch
um rund 7000 Tonnen zu iiberholen. Es wurden
namlieh in der Berichtspeiiode von unsern ver-
schiedenen Abtheilungen fabricirt 37110355 kg und
zwar, wie bisher, ausschliefslich prima Qualitals-
Kesselmaterial. Es wurden versandt an Fertigfabricaten
36504454 kg, Nebenproducten 29 655732 kg, welche
einen Gesammt-Facturenwerth von 11336400,88 Jl
darstellen. Dieser aufsergewShnlichen Leistung steht
freilich auch eine ebensolche Inanspruchnahme der
nahezu in continuirlichem Betriebe befindlich ge-
wesenen Werkseinrichtungen gegeniiber. Wir sehen
uns deshalb auch gezwungen, abermals die Vornahme
erheblicher Extraabschreibungen auf Maschinen, Oefen,
Kessel und Fabrikgebaude zu beantragen, um der
durch einen derartig forcirten Betrieb hervorgerufenen
besonderen Abnutzung zu begegnen. Fur Neuanlagen
haben wir im Berichtsjahre den betreffenden Anlage-
Gonti insgesammt 246251,72 JI zugefiihrt. Neben
weiteren derartigen dem allgemeinen Betriebe dienen-
den Aufwendungen haben wir einen baldigen umfang-
reichen Ausbau unserer Arbeiter-Colonie Huttenheim
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ins Auge gefafst, welcher sich bei der gegen friiher
bedeutend gewachsenen Arbeiterzahl nicht mehr lange
hinausschieben lafst. Da nun solche Golonien er-
fahrungsgemafs nur eine hSchst geringe Rente ab-
wcrfen, ihr llauptwerth yielmehr in der Erhaltung
eines tuchtigen, selsliaften Arbeiterstammes liegt, so
bitten wir um die Ermachtigung, zur Bildung einei’
Rucklage fflr den Bau von Arbeiterliausern, dem
Gewinn pro 1S99 den Betrag yon 100000 JI zu ent-
nehmen. Aufserdem maclien die wachsenden An-
spriiche der Fiirsorge fiir bediirftige Arbeiter und
Beamte eine Verstarkung der Karl-Adolf-Stiftung
wiinschenswerth, an welche wir dio Ueberweisung von
45000 JI in Vorschlag bringen. In technischer Hin-
sicbt haben wir noch der auf allen Gebieten der
Gewcrbthatigkeit sich vollziehenden Verdrangung der
Dampikrafl durch die elektriselie Energie zu gedenken,
welche auch fQr unsere Gesellschaft von einschneiden-
der Bedeutung ist. Um der bei unsern sehr be-
schrankten Raumverlialtnissen im hSclisten Mafse
unbeguemen Anlage eines eigenen Elektricitatswerkes
zu ontgehen, haben wir auf langere Dauer einen Strom-
lieferungsvertrag init den Rheinisch-Westfalischen
Elektricitatswerken zu Essen gesehlossen, welcher in
kurzetn in Wirksamkeit trelen wird. Gegeniiber den
uns durch Anwendung der ElektriciLat erwachsenden
Betriebsvortheilen, haben wir andererseits demnachst
eine Reihe von Werksanlagen aufser Betrieb zu setzen
und zu amortisiren, zugleich aber auch erhebliche
Anspriiche zur Beschaffung von Motoren, Kabeln etc.
zu befriedigen. Wir vermégen uns dieser Umwalzung
indessen nicht zu entziehen, da wir in erster Beiliu
darauf bedacht sein mussen, unser Werk immer auf
der H6lie der Zeit zu halten und dem steigenden
Wettbewerb, speciell in der Wellrohrbranche, slets
erfolgreich zu begegnen. Hiernach beantragen wir,
die Bilanz nebst Gewinn- und Verlust-Rechnung zu
genehmigen und den yerfugbgren Gewinn fiir 18H9,
welcher einschliefslich des Yortrages aus dem Jahre
1S98 1300770,21 JI betragt, wie folgt zu venvenden:
Abschreibungen 1904-54,72 Jt, statutgemilfse Tantieme
55091,49 JI, Dmdende pro 1899: 15% auf das Actien-
kapital von 4-000000 = 600000 JI, Extra-Abschrei-
bungen 277 000 J!, Ueberweisung an die Karl-Adolf-
Stiftung 4-5000 J t, Rticklage fur den Bau von Arheiter-
Hausern 100000 JI, zusammen 1267 546.21 Jt, wahrend
der Rest von 33224 Jt auf neue Rechnung vor-
getragen wird.*

ilallcsche Mascliinenfabrik und Eisengiefscrei.

Das Jahr 1899, das achtundzwanzigste Geschafts-
jahr der Gesellschaft, hat sieli in seinem Yerlaule
giinstiger gestaltet, ais zu Anfang erwartet werden
konnte. Der Reingewinn betragt 792686,01 JI. Nach
Abzug des Vortrages aus 1898 784 392,59 JI. Davon:
0% an den Aufsichtsrath = 39219,62 JI, 20% an
den Yorstand = 156 878,50 JI., 33 % Dividende auf
1800000 JI Actienkapital = 594000 Jt, Vortrag auf
neue Rechnung 2587,89 JI.

Kircliner k Co., Actiengesellscliaft iu Leipzig-
Sellerliausen.

Der Rohgewinn der Gesellschaft betragt 1899
858491,3S JI. Nach Abzug der Abschreibungen und
Debitoren-Special-Reserve von 223189,53 JI ergiebt
sich ein Reingewinn von 635 301,85J!, hierzu der Vor-
Irag von 1S98 = 16295,35Jt, zusammen 651597,20
deren Vertheilung wie folgt vorgeschlagen wird:
0% zum Reseryefonds = 31765,09 Jt, 10 % vom
Rest an den Vorstand = 60353 Jt, 1,95 % vertrags-
m&fsige Tantieme an Beamte = 11 769,64 JI-, i-%
ordentliche Dividende = 84-000J1, 3 % an den Auf-
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sichtsrath = 13422,4-0 JI, Beamten-und Arbeiterfonds
10000 JI, Disposilionsfonds fur Gratificationen u. s. w.
18000 Jt, Specialreservefonds 30000”, Reserye fur
Ausstellung 1900 10000 Jt, 1S % Superdividende =
378000 Jt, Yortrag auf neue Rechnung 42S7,07 JI.
Zum Schlufs soli nicht unerwahnt bleiben, dafs sich
fiir das nachste Geschaftsjahr bereiLs yorzugliche Aus-
sichten erflffnet haben. Es liegen nicht allein gegen-
wartig sehr zahlreiche Ordres vor, sondern durch die
Vergififserung des Betriebes hofft die Gesellschatt, die
stetig steigenden Anforderungen im laufenden Ge-
schaftsjahre befriedigen und den sich mehrenden
Wiinschen der Kuudschaft im weitesten Malse Rech-
nung tragen zu kSnnen.

Hochofen-, Stahl- und Walzwerk Malaga.

Diese Gesellschaft, welche im vorigen Jahr die
alte Schmelzhutte der Ferreriera Heredia iibernommen
hat und zur Zeit einen Hochofen baut, hat im ersten,

Monate umfassenden Geschaftsjahr, einen Gewinn
von 83460 Frcs. erzielt. Das Eisenerz, das die Gesell-
schaft abzubauen beginnt, enthalt55°/0 Fe und kostet
4,32 J1 loco Ofen. Man will 3000 Tonnen Roheisen
monatlich erblasen, und schatzt die Selbstkosten auf
43,20 J1 gegeniiber einem heutigen Verkaufspreis
yon 74 Jl.

Oesterrcichisch-Alpiiie Montangesellscliaft.

In der am 10. April in Wien stattgehabtert
llauptversammlung wurde der Bericht der General-
direction fur 1899 genehmigt. Die Erzeugung hat be-
tragen an Erz 1011280 t (+ 61-081 gegen 1898), Kohle
890085 t (+ 41845), Roheisen 302810t (+ 30972),
StahlblOcken 188917 t (+ 35431), Puddeleisen 68101
(+ 6241). Der Gesammtumschlag war 31467698 1
gegen 27949887 fl. im Vorjahr, das Bruttoertragnils

7 244733 1, von welchem nach Abzug der Gene

unkosten, Zinsen u. s. w. sowie 1519262 11 Abschrei-
bungen, ein Reingewinn von 3700295 fl. bleibt. Yer-
sammlung beschlofs, 10% Dividende auszuschiitten
und 254144 fl. yorzutragen. In dem Bericht werden
die Verkehrsstockungen der Eisenbahnen empfindlich
beklagt; wahrend des letzten Jahresdrittels sei die
Zu- und Abfuhr aller Materialien derartig unter-
brochen gewesen, dafs einzelne Werke zeitweilig
ganz aufser Betrieb gewesen seien.

Die Zusammenlegungon amerikanischer
Eisoinrerke.

Nach den neuesten Berichten, welche aus New
York herubergelangen, ist der Riesenprocels zwischen
Carnegie und Frick durch Vergleich beendel worden.
Die Verhandlungen haben dazu gefiihrt, dafs die
sammtliclien Unternehmungen, mit welchen Carnegie
verbunden war, zu einer neuen Gesellschaft, der
Carnegie Company vereinigt worden sind und
zwar nach den Gesetzen des Staates New Jersey,
d. h. also auf derselben Grundlage, auf welcher
die sammtlichen neueren grofsen Combinationen dort
aufgebaut sind.

Die neue Gesellschaft wird ein Kapitat von
160 Millionen $ erhalten, wovon Andrew Carnegie
selbst 86379000 Henry Phipps 17 226000 Henry
C. Frick 15484000 $, Charles M. Schwab, welch
letzterer den Yorsitz der neuen Gesellschaft iiber-
nehmen wird, 18929000$ besitzen; die iibrigen An-
theile entfallen auf zusammen 31 Theilhaber.

Die Carnegie Company umfatst: die bisherige
Carnegie Steel Co., namlich die verschiedenen Hoch-
ofen- und Stuhlwerke in Braddock (Edgar Thomson)
und Durjuesne, sowie in llomestead, einschliefslich
Pauzerplattenwalzwerk, ferner die Lucy-HochSfen,
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die oberen und unteren Union Mills bei Pittsburg,
insgesammt 17 Hochéfen mit 2,2 Millionen tons Roh-
eisenerzeugung und 3 Millionen tons Stahlwerks-
erzeugung, eine Reihe von Kokereien, darunter auch
die H. G. Frick Coke Company, welche allein uber
11000 KoksOfen mit 2500 Eisenbahnwagen besitzt,
sodann Gasguellen in Pittsburg, mehrere Wasserwerke,
die Union Railroad Co., die Slackwater Railroad Co.,
die Youghiogheny Northern Railway Co., die Pitts-
hurg, Bessemer und Lake Erie Railroad Co., die
Pittsburg und Conneaut Dock Co., 43,6 °Q des Actiin-
kapitals der Pennsylvania and Lake Erie Dock Co.,
ein Viertel des Actienbestandes der New York, Penn-
sylvania and Ohio Dock Co., ferner die Oliver Iron
Mining Co., welche sammtliche Antheile der Metro-
politan Iron and Land Co. besitzt, die Pioneer Iron Co.,
grofse Antheile von Erzconcessionen am Oberen See,
ferner die Pittsburger Kalkwerke und die Pittsburger
Dampfschiffahrts-Gesellschaft mit 11 Dampfern und
2 Schleppschiffen mit einer jahrlichen Gesammt-
leistungsfahigkeit von Vjt Millionen tons.

Dem soeben erschienenen Erganzungsheft des
DirectoryoflronandSteelworksoftheUnited
States von James M. Swank entnehmen wir ferner
noch folgende Uebersicht iiber den gegenwartigen
Stand der Zusammenlegung der amerikanischen Eisen-
und Stahlwerke und der Mittel, uber welche die-
selben verfugen.

Die Tennessee Coal Iron and Railroad Com-
pany, welche bereits im Jahre 18S1 gegrundet
wurde, besitzt zur Zeit 20 Hochofen, davon 17 in
Alabama und 3 in Tennessee mit einer Leistungs-

fahigkeit von 1,3 Millionen Tonnen Roheisen;
aulserdem Dbesitzt sie in Ensley ein Slahlwerk,
betreibt in Alabama und Tennessee 23 Kohlen-

bergwerke mit 3556 KoksOfen, besitzt 450000 acres
Erzconcessionen und beschaftigt 14000 Arbeiter.

Die Federal Steel Company mit dem Sitz in
New York hat ein Kapitat von 99 745200#, darunter
53260900 $ 6 % ige Vorzugsactien, sie umfafst die
Illinois Steel Company mit 17 fertigen und 2 im
Bau begriffenen Hochofen, wie 2 Stahl- und Walz-
werken, die Lorain Steel Company mit 2 Hochofen
und 2 Stahl- und Walzwerken; sie besitzt ferner
die Minnesota Iron Company mit 150300 acres Erz-
concessionen, aufserdem die Elgin, Joliet and Eastern
Railroad Company und andere Eisenbabnen, sowie
grofse Kohlenfelder.

Die American Steel and Wire Company of
New Jersey. Sitz der Gesellschaft, deren Actien-
kapital 90 Millionen Dollars, darunter 40 Millionen
1% ige Vorzugsactien, betragt, ist Chicago; sie
besitzt 9 fertige und 2 im Bau begriflene Hoch-
ofen, sowie 31 Werke, welche sich mit der Er-
zeugung yon Stahlknuppeln, Walzdraht, gezogenem
Draht und Drahtstiften beschaftigen; die Gesell-
schaft ist ferner an den Erzfeldern am Oberen Sec
betheiligt und betreibt 1880 KoksOfen.

Die National Steel Company, New York, hat
ein Actienkapital von 59 Millionen §, darunter
27 Millionen 7 %ige Vorzugsactien; sie besitzt
17 fertige und 2 im Bau begriffene Hochdfen, so-
wie 10 Stahl- und Walzwerke, welche Rolistahl
und im wesentlichen Stahlschienen und Platinen
erzeugen, sie hat ebenfalls umfangreichen Besitz
an Erz-, Kalkstein- und Kohlenfeldern.

Die American Tin Plate Company, NewYork,
mit einem Actienkapital von etwa 50 Millionen
darunter 18325000 Vorzugsactien, umfafst 35 Walz-
und Weifsblechwerke.

Der Republic Iron and Steel Company, Chi®
cago, Actienkapital 55 Millionen $, darunter 25 Mili.
7 %ige Vorzugsactien, gehOren 3 fertige Hochofen
und 1 im Bau begriffener sowie 27 Stahl- und
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Walzwerke, in welchen Rolistahl, Halbzeug und
yorwiegend Stabstahl erzeugt wird; auch diese
Gesellschaft besitzt Erz-, Kalkstein- und Kohlen-
felder, sowie 80 KoksOfen.

Die National Tu be Company, NewYork, besilzt
bei einem Actienkapital von 80 Millionen §, darunter
40 Millionen 7 % ige Yorzugsaetien, 4 Hochofen uud
1 im Bau begriffenen, ferner 8 Stahl- und. Walz-
werke, 16 Rohrenwalzwerke und 1 Verzinkerei; sie
hat an yerschiedenen Stellen Eisenerz- und Kohlen-
besitz und yerfugt uber 60 KoksOfen in Yirginien,
woselbst sie zur Zeit weitere 60 KoksOfen im Bau hat.

Die American Steel Hoop Company, Pittshurg,
besitzt ein Actienkapital yon 33 Millionen $, darunter
14 Millionen 7 %ige Vorzugsactien, 4 Hochofen,
12 Stahl- und Walzwerke, welche yorwiegend Band-
eisen ais Fertigfabricat erzeugen, sie besitzt an
yerschiedenen Stellen Eisenerz- und Kohlenfelder
sowie 250 KoksOfen.

Virginia lIron, Coal and Coke Company,
Bristol (Tennessee). Actienkapital 10 Millionen §,
Obligationen 8425000 $. Die Gesellschaft besitzt
15 Hochofen in Tennessee und Yirginia, 2 Stahl-
und Walzwerke, 1 ROhrengiefserei, ferner zahlreiche
Eisenerz- und Kalkstein-Vorkominen, 215 fertige
und 285 im Bau begriffene KoksOfen und hat ent-
sprechenden Kohlenbesitz.

Die Empire Steel and Iron Company, New
York, hat bei 10 Millionen § Actienkapital, darunter
die Halfte 6 %ige Vorzugsaclien, 13 Hochofen,
2 Walzwerke, 1 Nagelfabrik und ferner Eisenerz-
und Kohlenfelder.

Weitere Gesellschaften sind:

die Slofs-Sheffie 1d Steel and Iron Company,
Jersey City, mit 20 Millionen $ Kapitat, 7 Hoch-
ofen, 1000 KoksOfen und entsprechendein Kohlen-,
Kalkstein- und Eisenerzbesitz,

die Alabama Consolidated Coal
Company, Birmingham (Alabama), mit 5 Mili. g
Actienkapital hat 4 Hochofen, Erzconcessionen,
Kohlen- und Kalksteinbesitz sowie KoksOfen,

die Alabama and Georgia Iron Company,
NewYork, mit einem Actienkapital von 1300000
2 Hochofen, Erzconcessionen, KoksOfen u. s. w.,

die American lron and Steel Manufacturing
Company, Lebanon (Pa.), mit 20 Millionen S
Actienkapital, 4 Walzwerken und 3 Schrauben- und
Nietenfabriken,

die Susguehanna Iron and Steel Company,
Columbia (Pa.), mit 1,5 Millionen $ Kapitat, 2 Hoch-
ofen und 5 Walzwerken,

die National Enameling and Stamping Com-
pany, NewYork, mit 30 Millionen 0 Actienkapital.
2 Walzwerken, 1 Stahlwerk, 1 Verzinnerei und
8 Stanz- und Emaillirwerken,

die Continental Iron Company, Niles (Ohio),
mit 200000 $ Kapitat und 3 Walzwerken, darunter
eines fiir Schweiiseisen mit 17 PuddelOfen,

die Shelby Steel Tube Company, Cleveland
(Ohio), bei einem Actienkapital von 15 Millionen 0
mit 6 Walzwerken fur die Herstellung der Anfangs-
stucke nahtloser Rohren und 14 Rohrziehereien,

die American Car and Foundry Company,
St. Louis (Mo.), bei 60 Millionen g Actienkapital
mit 2 Walzwerken und 15 Achsen-, Rader- und
Waggonfabriken,

die Southern Car and Foundry Company,
Gadsden (Alabama), bei 3,5 Millionen 0 Kapital,
mit einem Walzwerk und 4 Achsen-, Rader- und
Waggonfabriken,

die United States Cast Iron Pipe and Foundry
Company, Chicago, bei 30 Millionen 0 Actien-

and Iron
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kapitat, mit 1 Hochofen, 1 Stahl- und Walzwerk
und I+ Rflhrengiefsereien,

die Central Foundry Company, NewYork, bei
14 Millionen $ Actienkapital mit 14 Giefsereien fur
Rolire und Rohrverbindungen.

Die American Slipbuilding Company, Cleve-
land (Ohio), bei 30 Millionen $ Actienkapital mit
9 Scliiffswerften und Trockendoks.

Die Pressed Steel Car Company, Pittsburg, bei
25 Millionen § Kapitat und 4 Waggonfabriken.
Die American Bicycle Company, New York, bei
30 Millionen £ Actienkapital mit 37 Fabriken fur

Fahrrad- und Automobilbau.

Die American Smelting and Refing Company,
New York, bei 65 Millionen § Actienkapital mit
13 Werken.

Die International Ileater Company, Utica (N.-J.),
bei 1800000 $ Actienkapital mit 5 Werken zur Her-
stellung ron Luft-, Dampf- und Warmwasser-
heizungsanlagen, Acetylen-Gasgcneratoren u.s. w.

Yereins-Nachrichten.
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Die International Steam Pump Company!
New York, bei 27‘s Millionen $ Actienkapital mit
5 Fabriken fur Pumpmaschinen, Condensatoren,
Luftcompressoren u. s. w.

Die Niles-Bement-Pond Company, New York,
bei 8 Millionen § Actienkapital mit 4 Maschinen-
fabriken fur Werkzeugmaschinen, Dampfhammer,
hydraulische Maschinen und elektrische Krahnen.

Die Pittsburg Stove and Range Company, Pitts-
burg, bei 2 Millionen § Actienkapital mit 9 llerd-

| und Ofenfabriken von 75000 bis 80000 Stuck
jahrlicher Leistung.
Die Magnus Metal Company, Buffalo, (N.-),

bei 3 Millionen § Actienkapital mit 5 Rothgufs-
werken und endlich die im Bildung begriffene
American Slieet Steel Company, Pittsburg,
welche eine grofse Anzahl Feinblechwalzwerke mit
einer jahrlichen Leistungsfahigkeit von 500000 t.
umfassen wird; das Kapitat dieser Gesellschaft
soli 52 Millionen § betragen.

Yereins-Nachrichten.

Verein deutscher Eisenhllttenleute.

Aemlerungen im Mitgliedcr- Ver/.eiehuil's.

Altpeter, Hutteninjeiiieur, Frankfurt a. M., Neue
Mainzerslrafse 14 L

Alcennann, G., Witlen a. d. Ruhr.

Brandenburg, L.,Yevw;i\le:r der Ekalerinoslawer Réliren-
und Eisenwalzwerke, Paul Lange & Co., Ekaterinos-
law, Rufsland.

Fischer, Hinko, Chef-Ingenieur der Maschinenfabrik
und Kesselsckmiede King & Co., Zurich-Wollishofen.

Kuna, G., Director, Differdingen, Stahlstrafse 4.

Loesch, Il., Betriebsleiter der Norddeutschen Kohlen-
und Kokswerke, Hamburg, Billhnorner RShren-
dannn 148.

Pehani, Ignaz, Ingenieur, Werksleiter des Eisenwerks
Sulzan-Werfen, Post Werfen, Salzburg.

Schmelzer, Hartmann, Walzwerkschef der Kaiserl.
Japanischen Stahlwerke, Yawatamura b. Moji, Japan.

Schnietcind. Dr. F., Superintendent, carc of the United
Coke & Gas Co., NewYork, N.Y. 36 Wall Street.

Stuber, J., Ingenieur der ROclilingschen Eisen- und
Stahlwerke, Vftlklingen a. d. Saar.

ron Tetmajer, Ladislatts, Director, Budapest Y, Pan-
nonia utcza 4.

! Veith, B¢la, Director der Oesterr.-ungarischen Staats-
eiseiibahngesellschaft, Ungarische Bergbaue, Hiitten-
werke und DomSnen, Budapest, TetezkOriit 24a.

Neue Mitglieder:

Gerwin, Carl, Vorsteher der Verkaufsstelle des Halb-
zeug - Verbandes, Dusseldorf, Immermannstr. 39.
Pieter, Karl, Eisenhiitteningenieur, Betriebsassistent
im Thomaswerk der Dortmunder Union, Dortmund.

Schneefufs, Ernst, Stahlwerksingenieur am Peiner
N Walzwerk, Peine.
Schneider, Fritz, Betriebsingenieur, Huttenverein

Sambre & Mosel, Abth. Maizieres, Maizieres, Kr. Metz.

Schtcarz, Tjard, Kaiserlicher Maring -Oberbaurath
und Schiffbau - Betriebsdirector, Berlin, Passauer-
strafse 22.

Sorg, H., Ingenieur, Vorstand des Ingenieur-Bureaus
St. Johann der AUgem. Elektr.-Ges. Berlin, St. Johann,
Muhlenstr. 20.

Stewens, Hermann, Oberingenieur der
Maschinenbauanstalt, Wetter a. d. Ruhr.

Worms, Conrad, i. F. Alphons Cuslodis, New York,
Bennet Building Rooms 518/519.

Miirkisctien

Verstorben:

Flamm, C., Friedrich Wilhelmshutte bei
Lutgen, Hermann, Eschweiler.

Troisdorf.

Die nachsle

HauptYersammlung des Yereins deutscher Eisenhilttenleiite

findet am Sonntag,

den 17. Juni

in Dusseldorf statt.



