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Der Schiffbau in Deutschland.*

Von C. Ferd. Laeisz in Hamburg.

sn den alten Zeiten der hélzernen Segel-
schiffe hatte der Schiffbau in Deutsch-
land sich in betrachtlichem Umfang

aus grofseren Entfernungen von Gruben und Hutten
herbeigefahren werden miussen, und andererseits
durch die verhaltnifsmafsige Geringfiigigkeit der

i ausgezeichneten Leistung&rbeitsgeftrage, welche verhindert, dafs auch hier

schwungen, und manch schmuckes Klipperschiff
ist vom deutschen Helling sowohl im Baltischen
Meer wie in der Nordsee vom Stapel gelaufen.
Seitdem indessen das Holz durch das Eisen ver-
drangt wurde und von dem Weltverkehr ein
standig wachsender Theil den Dampfern anheim-
fiel, haben die nattirlichen Vortheile, welche Grofs-
brilannien in den enormen, unmittelbar an der
Seekiiste gelegenen Mineralreichthiimern besitzt, in
Verbindung mit grofser Kapitalkraft und kihnem
Unternehmungsgeist diesem Lande in dieser, wie
in manch anderen Industrien eine Ueberlegenheit
gesichert, welcher zu folgen, anderen Lé&ndern
aufserordentlich schwer gefallen ist. In dieser Be-
ziehung sind wir erheblich zuriickgeblieben, und
als die nach derselben Richtung gehenden An-
strengungen unserer Werften sich von einem ersten
Erfolg gekront sahen, verfugte England bereits
Uber einen enormen Tonnengehalt von eisernen
Dampfern und Segelschiffen. Unsere Werften hatten
stets und haben heute noch unter erheblichen
Nachtheilen im Wettbewerb mit dem britischen
Schiffbau zu arbeiten. Wenngleich die Lohne in
Deutschland niedriger sind, so wird dieser Vortlieil
doch mehr als ausgeglichen einerseits durch die
hoheren Kosten fiir Material und Kohle, weil diese

Colonnen geschickter Arbeiter von Werft zu Werft
gehen, um ausgiebige Beschéaftigung zu finden, und
aus diesem Grunde viel leistungsfahiger sind. Auch
steht die Einschrankung, welche unsere Gesetz-
gebung hinsichtlich der Beschéaftigung jugendlicher
Arbeiter auferlegt, uns im Wege, um gelernte
Arbeiter heranzuziehen; ferner sind die Beitrage
zur Unfall- und Altersversicherung eine schwere
Last flr unsere Arbeitgeber.

Nachdem infolge Zunahme des Handels unsere
Rheder ihre Tonnage haben vermehren kdnnen
und insonderheit die Kaiserliche Marine einer Anzahl
von Werften stdndige Beschéftigung gegeben und
hierdurch gleichzeitig den Erfindungsgeist unserer
Schiffbau- und Marine-Ingenieure angespornt hat,
auch Tausende von Leuten in gelernte Arbeiter
umgewandelt worden sind, sind unsere Schiffbauer
in die Lage versetzt worden, ihre Thétigkeit
erstklassiger Arbeit zuzuwenden und in einen
Wettkampf mit den besten ihres Fachs sich einzu-
lassen. Die Grofse des von ihnen erbauten Tonnen-
gehalts ist im Vergleich mit den enorm hohen Zahlen
der britischen Statistik klein, aber in Bezug auf Giite
wird manches der Schiffe, welche die Marke ,,made
in Germany* tragen, lhrer Beachtung werth sein.

Ich will nicht bei den Arbeiten der Kaiserlichen
Marine auf diesem Gebiete verweilen, da ‘hierzu

* Vorgetragen vor der Institution of Naval Archigin anderer, berufener Redner das Wort ergreifen

tects in Hamburg am 9. Juui 1890.
X1, ,«

wird, sondern mich auf einige Beispiele unserer
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Handelsmarine beschréanken. In ihrer Entwicklung
sind wir natirlich meistens dem Vorgehen der
englischen Rheder gefolgt; hier und dort haben
wir bisweilen einen Vorsprung gehabt, dessen

Genufs uns freilich oft nicht lange vergonnt
gewesen ist. Als die Schnelldampfer im Ver-
kehr mit Nordamerika Mode wurden, begann

der Norddeutsche Lloyd als erster eine Anzahl
erstklassiger SchifTe dieser Art einzustellen, er hat
lange Zeit hindurch mehr Dampfer dieser Klasse
besessen als alle anderen Linien zusammen.
Das erste halbe Dutzend wurde in Fairfield gebaut
und die spateren auf der Vulkan-Werft in Stettin,
wo auch heute wiederum fir diese Rhederei ein
Dampfer im Rau begriffen ist, der mit den be-
rihmten neuen Schnellschiffen der Cunard- Linie
wetteifern soll. Die Abmessungen dieses Schiffes
sind 190,6 m zwischen den Senkrechten, 20,13 m
Breite und 13,12 m Tiefe, wahrend die Doppel-
schrauben 28 000 HP entwickeln sollen. Fur
dieselbe Gesellschaft liegt ein weiteres Boot von
ahnlichen Eigenschaften auf der Werft in Danzig
bei Schichau, dem weltbekannten Torpedoboot-
Erbauer, welcher auch ein Paar Postdampfer fin-
den Verkehr nach dem Osten geliefert hat, im
Bau begriffen.

Die Hamburg-Amerika-Linie hat als eine der
ersten Doppelschrauben bei den Ocean-Dampfern
eingefuhrt, und einer derselben, ,,First Bismarck®,
dem soeben die Ehre zu theil geworden ist, die
Mitglieder der Institution von England nach Deutsch-
land hertber zu bringen, hat sicherlich den Beifall
seiner Falirgaste als ein vortreffliches Beispiel
deutscher Schiffbaukunst gefunden. Dieses Schiff
und ein anderes gleicher Art wurden durch den
Vulkan erbaut, wéhrend von zwei Schwester-
schilTen das eine von Laird Brothers und
das andere von der Fairfield-Werft geliefert
wurde. Dieselbe Rhederei hat auch Doppelschrauben
bei ihren grofsen Frachtdampfern eingefiihrt, welche
zum Theil durch den Vulkan, zum Theil durch
Blolnn & Vofs in Hamburg erbaut wurden;
sie hat gegenwartig einen machtigen Dampfer
derselben Art bei Harland & Wolff auf der
Helling liegen, welcher bei einer Ladefdhigkeit
von 12 102 t so lange der grufste Dampfer sein
wird, bis er von einem anderen wieder (berholt
wird. Seine Abmessungen sind 170,80 X 18,91 X
12,51 m.

Bei der geplanten Besichtigung der soeben
erwahnten Schiffswerft von Blohm&Vofs, deren
Einrichtungen und treffliche Arbeit lhres Beifalls
sicher sein werden, werden Sie ein Schwimmdock
von rund 17000 t Tragfahigkeit im Bau linden,-
dessen wir bei der grofsen Wasserverdrangung
vieler unserer Dampfschiffe dringend bedurftig sind.
Auf der nebenan liegenden Reiherstieg-
Werft findet sich ein einseitiges Schwimmdock,
in welches die Schiffe von der Seite heraufgeholt
werden, da fiir*ein Einbringen von der Kopfseite
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nicht Raum genug vorhanden ist. Auf jeder
dieser Werften ist ein Passagierdampfer fur die
ostafrikanische Linie im Bau; der erste davon
wird am 10. Juli eine Rundreise um den Contincnt
antreten.

Wenden wir uns den Frachtdampfern wieder
zu, so verdient erwahnt zu werden, dafs die ersten
Petroleum-Tankdampfer fir deutsche Rhedereien
erbaut wurden von Gebr. W. G. Armstrong,
Mitchell & Co.; diese Firma hat alsdann der
Deutsch-Amerikanischen Petroleum-Company und
anderen Rhedereien eine ganze Flotte dieser
Dampferart geliefert. Spater wurden auch einige
Boote dieser Klasse in Deutschland gebaut. Wahr-
scheinlich werden Sie bei einer Besichtigung unserer
Werften einige dieser Tankdampfer in Reparatur
liegend finden, da die Beanspruchung der Schiffs-
construction im Dienst derart gewesen ist, dafs sie
das Vergnigen derjenigen Schiffbauer hervorgerufen
hat, welche die Schiffe nicht erbaut haben. In
dieser Beziehung ist aber, wie uberall, zu sagen,
dafs jeder weitere Bau auf diesem Gebiet zeigt,
dafs die mit der Einfihrung dieses neuen Schiffstyps
verbundenen Schwierigkeiten mehr und mehr Uber-
wunden werden.

Unsere Aufmerksamkeit hat sich auch auf die
Thurmdeckschiffe gerichtet; in Flensburg steht
jetzt ein sogenannter elliptischer Dampfer in den
Spanten, welcher noch eine Verbesserung gegen-
Uber dem Sunderlandtyp sein soll.

Der gewohnliche Frachldampfer (Ocean-tramp)
ist ein Typ, welcher in Deutschland nur wenig
Anklang gefunden hat; er kann, wie es scheint,
hier nicht so billig betrieben werden wie in Eng-
land. Immer und immer haben die Rheder solcher
Dampfer damit geendet, dafs sie dieselben in eine
reguldre Linie einstellten, oder dafs sie ganz durch
eine solche aufgesogen wurden. Es ist wohl diesem
Umstand zu danken, dafs unsere Dampfer selten
einen {ber 0,76 hinausgehenden Feinheitsgrad
zeigen, und ich kenne kaum einen deutschen
Dampfer mit so vollen Linien wie es deren viele
unter britischer Flagge giebt, welche 0,8 erreichen
und sogar Uberschreiten.

Alle Verbesserungen im Maschinenwesen sind
hierzulande naturlich aufmerksam verfolgt worden,
und wir haben uns hierbei bemiht, ohne allzu
grofse Kosten aufzuwenden, von dem nie rasten-
den Erfinaungsgeist der Maschinenbauer Nutzen zu
tragen. Die Hamburger Kosmos-Linie hat z. B.
unter den ersten das vierfache Verbundsystem nach
dem System von Wigham, Richardson & Co.
angenommen, und seitdem die hydraulische Ver-
nietung, die Anwendung hohen Dampfdrucks mit un-
bedingter Sicherheit gestattet, haben mehrere unserer
Maschinen fabriken Vierfach-Verbundmaschinen ge-
baut, welche uns vollkommen befriedigt haben. Die
Schlicksclie Idee, die Maschinen auszubalanciren,
um die Vibration zu vermeiden, kann ich als be-
kannt voraussetzen, da er Uber diesen Gegenstand vor
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zwei Jahren einen sehr beiféllig aufgenommenen
Vortrag vor der Institution gehalten hat. Von
der Anwendung von Unterwind halt man in diesem
Land nicht viel. Ein paar Anhanger dieses Systems
sind auf Kosten ihrer eignen Tasche von der
Vorliebe fur dasselbe curirt worden. Vielleicht
waren die anfanglichen Versuche von Ungliick
begleitet und haben uns den Muth genommen,
das richtige System ernsthaft zu versuchen.

Die Segelschiff-Rhedereien in Deutschland sind
lange Anhénger des Holzes gewesen und ihr Wider-
stand gegen das Eisen ist nicht eher Gberwunden
worden, als bis die Schiffbauer bewiesen hatten,
dafs sie eiserne Schiffe zu bauen imstande sind,
welche so schnell wie unsere alten holzernen
Klipper segeln kdnnen und dabei sehr wenig Ballast
verlangen. In den letzten 20 Jahren ist indessen
eine Anzahl sehr schdner Eisen- und Stahlschiffe
aufdeutschen Schiffswerften gebaut worden, darunter
einige, welche sich hohen Ruf wegen der Schnellig-
keit ihrer Fahrten erworben haben. Ich erinnere
an das aus Stahl von Blohm & Vofs erbaute
Vollschiff ,,Preufsen*, welches von lquique nach
Hamburg in 71 Tagen fuhr; die eiserneBark ,Luna*,
erbaut von der Germania-Werfl, von Rangoon
nach Falmouth in 92 Tagen; Stahl-Viermaster
»Placilla®, erbaut von Tecklenborg, vom Kanal
nach Valparaiso in 58 Tagen; ,Selene*, erbaut
aus Stahl auf der Rostocker Werft, vom Kanal
nach Melbourne in 71 Tagen; ,Hebe“, erbaut
aus Stahl von Blohm & Vofs, vom Kanal
nach Adelaide in 69 Tagen. Das letztgenannte
Schiff legte 13485 Seemeilen mit einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 8,11 Meilen in der
Stunde und die ,Selene* sogar 974 Knoten bei
einem Gurs von 6425 Meilen zurick.

Auf der Werft von Tecklenborg wurde im
letzten Jahr ,,Potosi“,* ein Finfmaster aus Stahl,
das grofste Segelschiff der Erde, gebaut. Die
Abmessungen sind 110 m zwischen den Ver-
licalen, 15 m Breite und 9,46 m Tiefe bei
4026 Register-Tonnen. Das Schiff vermag eine
Ladung von 6200 tons zu tragen und verdrangt
8470 tons bei 7,63 m Tiefgang; es' kann eine
Segelflache von 4647 gm entfalten. Es hat sich
als ein sehr schneller und bequem zu handhabender
Segler erwiesen, welcher mit grofster Leichtigkeit
kreuzt. Die hohen Beanspruchungen, denen diese
grofsen Schiffe bei voller Ladung unterworfen
sind, haben es gerathen erscheinen lassen, Uber
die Vorschriften von Lloyds hinauszugehen. Ein
Schott hei jedem vollen Mast hat sich als eine
ausgezeichnete Querverstarkung erwiesen, und
ein auf Us der Schiffslange mittschiffs einge-
bautes Bruckenhaus erhéht nicht nur die Con-
struclionsfestigkeit, sondern verleint dem Schiffe
auch noch eine grofse Reserve an Schwimmlahig-

* Gehort der Rhedercifirma Laeisz an. Red.
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keit und verhindert, dafs das Deck vorn und hinten
berschwemmt wird.

Nur wenige unserer Segelschiffe sind fir Wasser-
ballast eingerichtet, vielleicht weniger aus tech-
nischen, als vielmehr aus 6konomischen Griinden.
Wo man Wasserballast aufnehmen will, zieht man
tiefe Wassertanks entschieden einem doppelten Roden
vor, welcher den Schwerpunkt des Schiffs zu
einem gefahrlichen Punkt erhdhen kann, sobald
das Schiff mit einer gleichméfsigen Ladung wie
Kohle, Reis u. s. w. beladen ist.

Nur wenige deutsche Rhedereien hatten Ver-
trauen zu den ,,composite“-Schiffen, (eiserne
Spanten, hdélzerne Beplankung) es ist auch dem-
entsprechend die Zahl der fir Deutschland er-
bauten Schiffe dieser Art aufserordentlich klein
geblieben, glicklicherweise, kann ich hinzuflgen,
da dieser Schiffstyp bald veraltet war.

Stahl wurde von Anbeginn seiner Erzeugung
von uns als Schiffbaumaterial angenommen, es war
dies um so leichter fir uns, als dieses Material
in Deutschland in ausgezeichneter Beschaffenheit
und in den ersten Jahren zu verhaltnifsmafsig
niedrigerem Preis als in England erzeugt wurde.
Spater wurde es indessen fur unsere deutschen Stahl-
werke unmdéglich, mit britischem Erzeugnifs in
Wettbewerb zu treten, welches nach den deutschen
Héafen billiger geliefert werden kann als das im
Inland erzeugte Fabricat, welches auf weite Ent-
fernungen hohe Eisenbahnfrachten zu tragen hat.
Es darf nicht vergessen werden, dafs weder auf
Schiffbaumaterial noch auf Kohle irgend ein Zoll
zu entrichten ist, gerade so, wie auch in der
Hohe der Hafenabgaben zwischen deutschen und
auslandischen Schiffen ein Unterschied bei uns
nicht besteht.

Ich mdchte bei dieser Gelegenheit den Irrthum
berichtigen, der mir haufig in englischen Zeit-
schriften begegnet ist, namlich den Glauben, dafs
unsere Handelsflotte durch die Regierung in aus-
giebiger Weise unterstitzt wird. Eine solche
Behauptung kann kaum aufrecht erhalten werden,
wenn man bedenkt, dafs mit Ausnahme der zwei
Postdampfer-Subventionen (eine von 4 Millionen
Mark fir die ostasiatisch -australische Linie und
eine andere von 900 000 J6 fiur eine ostafrikanische
Linie) keine Subventionen, Pramien, Fracht-
vergunstigungen oder Privilegien in irgend welcher
Form zu Gunsten der in Deutschland erbauten
oder dorthin gehdrigen Schiffe Uber jene anderer
Nationalitaten existiren.

Die Gesetzgebung, welche in gewissen Landern
so viel thut den Unternehmungsgeist zu beein-
trachtigen, hat uns auch nicht verschont; aber
sie hat sich bis jetzt damit begniigt die Rheder
allein wirthschaften zu lassen, vorausgesetzt, dafs
sie alles Maogliche thun, dafs die Schiffahrt so
sicher wie. moglich gestaltet wird und die Seeleute
und ihre Angehdrigen bei Unfallen Entschadigung
finden. Die See-Bcrufsgenossenschaft, welcher in
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Deutschland jeder Rheder zwangsweise angehort, hat
die Hohe der Beitrage und Entschadigungen zu be-
stimmen, und da es im gemeinsamen Interesse der
Rheder liegt, Schiffsunfalle zu verhiiten, so hat die
Genossenschaft die Macht, Sicherheitsvorschriften an
Bord zwangsweise einzufiihren. Die von derselben
getroffenen Bestimmungen umfassen wieder manche
Vorschriften, welche die englische Gesetzgebung
vorschreibt; ihre Beamten, geleitet von dem sach-
verstandigen Rath des Germanischen Lloyd, erfillen
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daher entsprechend die Pflichten, welche in England
den Beamten der ,,Board of Trade* obliegen. Wir
haben es noch nicht fir richtig erkannt, den
englischen Load Line Act nachzuahmen, aber wir
haben unsere Schotten-Commission, welche {ber
der Ldsung der Frage, wie die Schiffe unsinkbar
zu machen sind, britet, um so jene Landratten
zufrieden zu stellen, welche den allen Wahrspruch
»havigare necesse est, vivere non est necesse“
nicht anerkennen mdchten.*

Ein neuer Kolilenspeiclier in Altona.

Am 6. Mai ist in Altona eine neue industrielle
Anlage, der durch die Firma L. Possehl & Co.,
Hamburg-Libeck, errichtete ,,Kohlenhof*, dem
Verkehr ubergeben worden. Die in ihrer tech-
nischen Einrichtung bemerkenswerthe Anlage dient
zum Loschen von englischen Steinkohlen,* sowie
spater, nach Fertigstellung der Wasserwege Rhein-
Elbe, auch dem Loschen der westfélischen Pro-
ducte aus Dampfern oder Leichtern, ihrer Lagerung,
Siebung und Abgabe an Landfuhrwerk, unter Um-
standen auch Eisenbahn, und ist nach Art der
Getreidesilos gebaut.

Auf dem in der gr. Elbstrafse, hart am
Elbstrom, belegenen Bauplatz erhebt sich in 12 in
Abstand von der massiven Quaimauer, nach drei
Seiten frei gelegen und weithin sichtbar,. das
stattliche Silogebaude. Es enthalt 15 grofse Silos,
6 von 21 m, 9 von 15 m Hohe, erstere direct
auf dem Grunde, letztere auf einem Unterbau von
schmiedeisernen Saulen, Unterziigen und Tragem
mit zwischengespannten Betongew6lben ruhend.
Die Saulen sind mit einem Blechmantel umgeben,
wahrend der ganze Hohlraum mit Beton voll-
gestampft ist. Der aus den Deckengewdlben vor-
tretende untere Theil der Unterzige ist mit Rabitz-
Umkleidung versehen. So ist hier, wie beim
ganzen Bauwerk, voéllige Sicherheit gegen Feuers-
gefahr erstrebt. Der Raum unter diesen 9 Silos
dient als Expeditionshalle und steht durch zwei
Durchfahrten mit der Strafse einerseits, mit dem
Quaiplatze des Speichers andererseits in Verbindung.

Die Weite der Silozellen betragt, von Mitte
bis Mitte Wand gemessen, 6,68 bei 8,4 m bezw.

8,8 bei 8,4 m; es sind dies Abmessungen, die
bisher bei derartigen Anlagen wohl noch nirgendwo
auch nur anndhernd erreicht sein durften. Jeder
Silo fafst 1000 cbm oder 800 t Steinkohlen.

Die Wé&nde der Silozellen bestehen aus Kies-
betou, welcher in die Felder eines ihm Halt
verleihenden Eisengerippes eingestampft wurde.
Horizontale Rahmen aus starken I-Eisen, die
durch verticale X - Eisen verbunden und deren gegen-
Uberliegende Wande durch Zuganker versteift sind,
bilden das Gerippe. Zur praktischen Erprobung
der Gonstruction wurde vorher ein einzelnes Wand-
feld ausgefiihrt und mit dem 2 :/s fachen des reeh-
nungsmafsig darauf entfallenden Druckes belastet.

Ueber den Silos befinden sich breite Laufstege
aus Wellblech mit Betonschittung; dariber erhebt
sich der schmiedeiserne Dachstuhl.

Der freien Querwand des Speichers ist das
Gomptoirgebdude mit Wohnung fiir den Verwalter,
der wasserseitigen Langswand sind neben einem
massiven Treppenthurm auch noch vier kleinere Silos
vorgebaut; unter diesen befindet sich ein Boden fur
Siehe, darunter eine Ladebihne. In der an das
Nachbargrundstiick grenzenden Ecke des Quai-
platzes liegt das Kessel- und Maschinenhaus.

Dem entgegengesetzten Ende des Speichers
gegenlber erhebt sich an der Quaikante ein hoher,
schmiedeiserner Thurm, welcher einen Schiffs-
elevator tragt und durch zwei Bricken mit dem
Speicher verbunden ist. Die untere Briicke tragt
einen, mit dem Elevator in Verbindung stehenden
Bandtransporteur, unter dessen Abwurfende eine
geaichte Controlwaage aufgestellt ist. Die durch

* Wir machen auf diesen Umstand diejenigelen Elevator aus dem Schiffsraum gehobene Kohle

Behorden, welche bei uns in Deutschland das Frachten-
monopol in Hand haben, besonders aufmerksam. Der
Bau tragt eigenthimlicherweise auf der Vorderseite
in grofsen Buchstaben die Inschrift: ,Possehls Coai
Wharf“. Ob die Thatsache, dat's dieser oben be-
schriebene Bau zwar zur Aufnahme englischer Kohle
bestimmt ist, aber doch mit deutschen Abnehmern zu
rechnen hat, dazu berechtigen soll, ihm diese aus-
landische Bezeichnung zu geben? Uns hat diese
englische Aufschrift auf deutschem Boden sehr merk-
wirdig angemuthet. Die Sedakion.

wird hier gewogen, bevor sie in den Speicher
gelangt. Dem Transport dahin und der Ver-
theilung in die Silozellen dienen ein zweiter, fest-
stehender Elevator und drei auf den vorerwahnten
Laufstegen montirte Bandtransporteure. Die stiind-
liche Leistung aller dieser Maschinen betrégt 50
bis 60 t.

Die Entleerung der 9 Silos von 15 m Hohe
geschieht durch Auslaufe im Boden, die mit Kipp-
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muldenverschlufs ausgertstet sind. Das Fuhrwerk
kann sich in der gerdaumigen Expeditionshalle
nach allen Punkten hin bewegen und unter jeden
der Auslaufe gelangen. Diese liegen in solcher
Hohe Uber dem Fuhrwerk, dafs ein fahrbares,
geaiclites und zum Umkippen eingerichtetes Mafs-
gefafs dazwischen gebracht und so die Kohle
nach Mafs (Doppelhektolitern) abgegeben werden
kann. Etwas anders gestaltet sich der Betrieb
mit den 6 tiefen Silos. Diese dienen vorwiegend
der Aufnahme solcher Kohlensorten, welche einer
Nachsiebung unterzogen werden sollen. Die
Fullung geschieht ebenfalls durch die oberen

Bandtransporteure, die Entnahme durch einen in
einem Tunnel unter den Silos laufenden Kratzer-
transporteur.  Mit letzterem stehen wieder ein
Elevator und ein Uber den Siebe-Silos angebrachter
Bandtransporteur in Verbindung.

Diese 3 Maschinen fiilhren die Kohle aus den
grofsen in die Siebe-Silos Uber, welche im Bedarfs-
falle indessen auch direct vom Schiffselevator her
geflllt werden koénnen. Die Sieberei ist so ein-
gerichtet, dafs die ausgesiebte Kohle auf die
Ladebihnen, der Grus in den unter diesen be-
findlichen Gruskeller lauft. Das An- und Abstellen
der Siebe geschieht von den Ladebihnen aus.
Auch hier kann die Abgabe unter Benutzung
geaichler Mafsgefafse erfolgen.

Ein neuer Kohlenspeicher in Altona.
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Das in der Expeditionshalle oder vor den
Ladeblhnen beladene Fuhrwerk gelangt Gber den
Quaiplatz zu den neben dem Comptoirgebaude be-
findlichen Ausfahrten. Hier ist eine grofse Briicken-
waage angebracht, welche in Thaligkeit tritt, falls
nach Gewicht verkauft wird.

Endlich ist noch ein auf dem Quaiplatz fahr-
barer Portalkrahn mit 15 m langem Ausleger
anzufiihren, welcher dazu bestimmt ist, gleich-
zeitig mit dem Schiffselevator, aber aus einem
anderen Laderaum des Dampfers, Kohlen auf-
zunehmen und auf Fuhrwerk oder in Leichter
Uberzufiihren. Die grofse Ausladung des Krahns, der

auch diejenige des Elevators entspricht, ergab sich
aus der Bedingung, dafs die Dampfer zwischen
sich und Quaimauer geniigend Baum fir Leichter
freilassen, also 0 m weit von der Quaimauer
entfernt liegen sollen.

Wahrend der Speicher ausschliefslich zur
Aufnahme gesiebter Nufskohle bestimmt ist und dem-
zufolge alle vorher genannten Transport-Maschinen
nur Nufskohle zu beférdern haben, kann der Krahn
ebensogut auch Stiickkohle léschen. Er benutzt
dazu eiserne Klappgefafse von 1 cbm Fassungsraum.

Der Betrieb der ganzen maschinellen Anlage,
einschliefslich des Krahns, geschieht mittels elek-
trischer Energie, welche im Maschinenhause durch
2 Dampfmaschinen von je 50 Pferdekraften, mit
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dircct gekuppelten Dynamos erzeugt wird. Den
Rétriebsdampf liefern 2 Wasserrdhrenkessel von
Babcock & Wilcox.* Selbstredend sind auch
der Quaiplatz, Speicher und das Coniptoirgebaude
elektrisch beleuchtet.

Der ganze Speicherbau ist nach den Planen des
Architekten Alb. Winkler in Altona ausgefiihrt;

Ein neuer Kohlenspcichcr in Altona.

1. Juli 1896.
Die statische Berechnung sowie der Entwurf
der Silos und ihres Unterbaues rihren von dem
Ingenieur R. Kohfahl in Hamburg her, der zu-
gleich als technischer Berather bei der Beschallung
der maschinellen Einrichtung thatig war. Die
Fundamente des Speichers fiihrte der Bauiber-
nehmer L. Volkers in Altona, die sammtlichen

die Fa™aden in gotbischem Stil aus rothem Back-  Gebaude, einschliefslich der Eisenconstructionen
cKimtoi §
KUi fohj
nfliufaA)
'jiﬂéideeni;i\'/'f: iiadcijiiRuo

% BCIA

JTtaxBimutxii

stein unter decenter Verwendung glasirter Ziegel.
Das Dach ist in seinen steilen seitlichen Theilen
mit Falzziegeln, im mittleren flachen Theil mit
Dachpappe gedeckt. Ein- und Ausfahrten haben
reiche schmiedeiserne Thore erhalten; schmied-
eiserne Ziergitter kronen die Dachfirste. Trotz
seiner industriellen Bestimmung ist der Bau auBer-
lich reich und malerisch ausgestaltet.

*

tigte Vorliebe fur das Ausland ? Die Itedaciiou.

Warum hier wiederum die génzlich unberechNUrnberg,

und der Quaimauer, die Firma F. H. Schmidt in
Altona aus. Der Entwurf und die Lieferung der ge-
sammten maschinellen Anlage mit Ausnahme des
vom Eisenwerk vorm. Nagel & Kaemp her-
rihrenden Krahns geschah durchdieFirmaG. Luther
in Braunschweig (Oberingenieur Krukenberg),
wahrend der elektrische Theil der Anlage und die
Beleuchtung durch die beiden Firmen: Elektri-
citdts-Act.-Ges. vorm. Schuckert & Co.,
Zweigniederlassung Hamburg, und
Siemens &Halske, Berlin, ausgefiihrt wordensind.
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Meteoreisen und seine Beziehungen zum kunstlichen Eisen.
Von Ctto Voggel.

(Fortsetzung von Seite 448.)

Kohlenstoff.

Schon Alexander von Humboldt liebt,
gestitzt auf die Untersuchungen von Rainmeis-
berg, hervor, dafs derKohlenstoirim Meteoreisen,
wie im Stabeisen, theihveise als schwer verbrenn-
liclier Graphit beigemengt, tlieils chemisch mit dem
Eisen verbunden verkommt.*

Neuere Untersuchungen von Weinschenk
haben ergeben, dafs man im Meteoreisen, ebenso
wie im kinstlichen Eisen, aufser Graphit und ge-
bundenem- Kohlenstoli noch zwei Formen unter-
scheiden kann, namlich graphitische Temperkohle
und Carbidkohle. Wir wollen nun diese 4 Formen
der Reihe nach besprechen und an gegebener
Stelle einige Bemerkungen {ber die mogliche Ent-
stehungsweise dieser Beimengungen einflechten.

Graphit. Das Auftreten von Graphit in
Eisenmeteoriten ist schon sehr frih beobachtet
worden; bereits im Jahre 180(3 fihrte Smilhson
'nennant denselben als Reslandtheil des Cap-
eisens auf. Im allgemeinen kommt der Graphit
in Form von knollenférmigen, bis 100 g schweren,
Stiicken, oft von anndhernd eiférmiger Gestalt und
in erheblichen Mengen im Meteoreisen vor. Graphit
erscheint aber auch in Blattchenform im Meteor-
eisen. Diese Blattchen sind diinn, rund, etwa bis
1 mm grofs. Bis zu 10 cm lange und 5 cm
breite, plattenformige Massen beobachtete Flight
im Eisen von Cranbourne.

Der Graphitgehalt des Meleoreisens ist sehr
verschieden; er schwankt nach den vorliegenden
Analysen zwischen 0,03 Jo im Abert-Eisen und
1,170% im Magura-Eisen.

Auch in dem terrestrischen Eisen von Ovifak
Imt Berlhelot eine grapnitartige Substanz nacli-
gewiesen, die sich indessen anders als der Graphit
im Meteoreisen verhalt.

Nach Berthelot ist die aus meteorischem Graphit
entstehende Graphitsadure identisch mit derjenigen,
welche Gufseisehgraphit liefert, aber nicht mit der
aus dem Mineral Graphit sich bildenden. Man muR
daher den meteorischen Graphit als Kohlenstoff aul-
lassen, der von geschmolzenem Eisen aufgeldst war
und sich beim Erkalten ausschied. Da der Graphit
im Meteoreisen aber fast regelméRig mit Schiwefel-
‘eisen vergesellschaftet vorkommt, so wurde die Graphit-
bildung auch auf Zersetzung von Schwefelkohlenstoff
durch glihendes Eisen zurickgefinhrt.

Nach meinem Dafurhalten ist es gar nicht nothig,
hier eine andere Ursache fur die Graphitbildung an-
zunehmen, wie beim kunstlichen Eisen, denn auch
bei diesem tritt der Graphit in ganz ahnlicher Weise

* ,Kosmos“, 111 Band, S. 612.

wie im Meteoreisen auf, namlich entweder in Form
von Blattern (Tafeln) oder in der Eisenmasse knoten-
artig eingebettet.* Das gemeinsame Vorkommen von
Graphit und Schwefeleisen 148t sich, wie ich spater
noch zeigen werde, auf eine Saigerungserscheinung
zurickfihren.

Nach A. Ledebur** st der Graphit, wie die
Garbid- und graphitische Temperkohle, ,,das Erzeugnils
eines Zerfaliens, einer Saigerung der im flussigen
Eisen vorhandenen Eisenkohlenstofflegirung; wéhrend
aber diese KohlenstollTormen im erstarrten Eisen
sich bilden, entstent der Graphit nur wéahrend
dedtJe herganges aus dem flussigen in den festen
Zustand des Eisens, und die Bedingung fir sein Ent-
stehen ist die Anwesenheit von Silicium neben
einer bestimmten Menge Kohlenstoff im Eisen. Das
erstarrte Eisen vermag von beiden Kdérpern nur eine
beschréankte Menge, weniger als das flissige, in Losung
zu behalten; die Folge davon ist, dafs, wenn letzteres
mehr davon enthielt, ein Theil des Kohlenstoffs als
Graphit auskrystallisirt. Dieser Vorgang ist ebenso
bekannt als die Thatsache, dafs auch die Graphit-
bildung wie jede Saigerung erstarrender LegirUtigen
durch rasche Abkihlung geschmélert oder ganz ver
hindert werden kann.* —

Das Vorhandensein von grofRen Graphitausschei-
dungen im Meteoreisen wirde daher fir sehr lang-
sames Erstarren dieser Massen sprechen. Damit
stimmen aber die meisten (brigen Erscheinungen
nicht iberein, ja die ganz eigenartigen Krystallisationen,
auf die wir spéter noch zurickkommen werden,
lassen eher auf ein plotzliches Erstarren der Massen
schlieRen.

Ein anderer Punkt, der zu Bedenken Veranlassung
giebt, ist das vollstdndige Fehlen von Silicium im
Meteoreisen, wéhrend doch grade die Grapbit-
ausscheidungen auf einen hohen Siliciumgehall
deuten wdrden.

Es ist daher noch der Fall denkbar, dafs der Graphit
des Meteoreisens gar kein primérer Gemengtheil, son-
dern erst durch nachheriges Erhitzen des
Eisens zur Ausscheidung gelangt ist. In erster Linie
denke ich dabei an ein kunstliches Erhitzen. Es ist
indessen auch mdglich, dafs die heim Durchgang des
Meteoriten durch die Erdatmosphére auftretende
Erwédrmung die Graphitausscheidung bedingt hat.
Zum Beweise meiner Vermuthung will ich nur
ein einziges Beispiel anfiihren. Der Graphitgehalt
des Meteoreisens von Gosbys Creek wird zu
0,798 bezw. 0,5°0 angegeben.***  Ueber dieses Eisen
macht Dr. Otto Buchnerf folgende Mittheilungen:
»,Es fanden sich zwei Massen von 1000 kg und 56 kg.
Da erstere nicht zerschlagen werden konnte, so wurde
sie auf einem Scheiterhaufen erhitzt, dann
in Bruchstlicke zerschlagen und in einer Schmiede in
Sevier County verarbeitet. Der Rest fiel in die llande
von Troost, der etwa 32 kg davon besitzt.* —

* Dr. Il. Wedding: Eisenhittenkunde, II. Aufl,

1 Bd., S. 28—30.
*#* Stahl und Eisen* 1888, Nr. 11, S. 740.
***E . Cohen, ,Meleoritenkunde* |, Seite 152.
t Dr. Otto Bichner: ,Die Meteoriten in Samm-
lungen, ihre Geschichte, mineralogische und chemische
Beschaffenheit”. Leipzig 1863, Seite 104.
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Wir wollen nun untersuchen, welchen Einflufs das
Erhitzen wohl haben konnte. Forquignon und Bell
haben nachgewiesen, dafs weilses in graues Roheisen
umgewandelt, also in demselben eine Graphit-
ausscheidung herbeigefuhrt werden kann,
wenn es lange genug (im luftleeren Raum) er-
hitzt wird, ohne dafs Schmelzung oder gar Ueber-
hitzung im llilssigen Zustande eintritt.  ,Hierbei ist
indessen nicht zu vergessen,”“ sagt Dr. Wedding,*
»dals unter Graphit der Regel nach graphitischer
Kohlenstoff, also Graphit u nd Temperkohle, verstanden
ist.“ Die Versuche der beiden genannten Forscher lber
die Umwandlung der Kohlenstoffformen im Eisen sind
spater durch A. Ledebur vervollstindigt worden.
Durch 13tégiges Erliitzen weifsen Eisens konnte Bell
den Graphitgehalt desselben von 0,374 auf 1.79°0
steigern. Ledebur fand, dafs beim Glihen eines
Bruchstiickes der gehérteten Kruste eines Hartgufs-
laufrades in Holzkohlenpulver, welches 108 Stunden
lang fortgesetzt worden war, der Gehalt an graphitischer
Tomperkohle und Graphit von 1,26% auf 30-1°0
gestiegen ist. Fourgignon glihte weifses Roheisen
14-4 Stunden lang in Holzkohle; dabei stieg der Graphit-
gehalt \oii Obis0,96% und bei einem zweiten Versuch
bis 1,69 °/o.

Nach dem oben Gesagten wirde eine nochmalige
Untersuchung der Meteoreisen auf ihren Graphitgehalt
bezw. ihren Gehalt an graphitischer Temperkohle,
sehr am Platze sein und zwar inshesondere eine Unter-
suchung jener Meteoriten, welche sich als unmagneti-
sirbar erweisen, bei denen also eine nachtrégliche
Erhitzung zu vermuthen ist.

Diamant. Im Jahre 1846 beobachteten
Haidinger und Partseh im Meteoreisen von
Magura wirfelformigen Graphit und hielten den-
selben pseudomorph nach Eisenkies. Bose, dem
diese Stlicke zur genaueren Untersuchung tbergeben
worden waren, hielt sie eher fir umgewandelte
Diamantkrystalle. Spater (1888) fanden Jerofe-
jeff und Latscliinoff in dem Meteorstein von
Nowo-Urei zum erstenmal unverénderte Dia-
manten. Im folgenden Jahre beschrieb Sand-
berger Diamanten aus dem Meteorstein von
Garcote. Aus Meteoreisen wurden mikrosko-
pische Diamantkdérner zuerst von Weinschenk
beschrieben, doch wurde die Richtigkeit dieser
Bestimmung von anderen Forschern bezweifelt.
Sicher durfte dagegen der Nachweis von Diamanten
im Eisen von Canon Diablo sein. Huntington
war es gelungen, aus diesem Eisen farblose Diamant-
krystalle (Octaeder) zu isoliren. Einige Krystalle
zersprangen bald in winzige eckige Fragmente,
was auf ihre Entstehung unter Druck und auf
Temperaturveranderung zurtckgefohrt wird. Im
ganzen erhielt Huntington ’/a Karat Diamant-
pulver aus farblosen, gelben, blauen und schwarzen
Partikeln bestehend.

Auch Mallard, Friedei und Moissan
haben das Eisen von Canon Diablo eingebend
auf das Vorkommen von Diamant untersucht.
Nach den vorliegenden Untersuchungen wird da-
selbst der Diamant von Graphit, gewo6hnlicher
Kohle, sowie von kastanienbraunen kohligen Par-
tikeln begleitet. Meist sind es Korner von dunkler

*Dr.Wedding: ,,Eisenhittenkunde*, 1. Band. S.66.
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Farbe und carbonatartigem Aussehen, selten sind
sic durchsichtig und farblos.

Nach .Weinschenk scheint das Auftreten
von Diamant im Meteoreisen darauf hinzudeuten,
»dafs der im Eisen geldste, respective chemisch
gebundene Kohlenstoff unter gewissen Bedingungen
sich in der Modiiication des Diamants ausscheiden
kann, denn eine derartige Entstehung durfte doch
wohl fir diese sparlichen und winzigen Korner
im Meteoreisen am wahrscheinlichsten sein®.

Moissan bat spater durch seine interessanten
Versuche die Weinschenksche Ansicht in gewissem
Mafse experimentell bestatigt. Er hat ndmlich gezeigt,
dafs sich der Kohlenstoff aus seinen Ldsungsmitteln,
geschmolzenen Metallen, bei der Abkuhlung unter
starkem Druck in Form von Krystallen abscheidet.
Moissan verfuhr bei seinen ersten Arbeiten in der
Weise, dafs er etwa 200 g weichen Eisens im elek-
trischen Ofen schmolz, in dasselbe rasch einen kleinen,
mit geprefster Zuckerkohle gefullten Eiseucylindcr
einfuhrte, dann den Tiegel aus dem Ofen nahm und
in kaltes Wasser tauchte. Es bildete sich dadurch
eine feste Kruste um den inneren, noch glihenden
Eisenkern. Lalst man nun an der Luil langsam
weiter erkalten, so wird, da sich das Eisen beim
Erstarren anfangs ausdehnt, ein gewaltiger Druck auf
den eingeschlossenen Kern ausgelibt. Nach dem Auf-
losen des Eisens in Salzsiure blieb Kohlenstoff in
3 Formen zuriick: als Graphit, als kastanienbraune
Kohle in gekrimmten, lappenférmigen, dinnen Par-
tikeln und als dichte Kohle. Letztere wurde wieder-
holt mit Konigswasser, kochender Schwefelséure, Flufs-
saure, chlorsaurem Kalium und rauchender Salpeter-
sdure behandelt. Aus dem Ruckstdnde liefsen sich
einige theils schwarze, theils durchsichtige Fragmente
isoliren, welche Rubin ritzten. Bei spéteren Ver-
suchen erhielt Moissan Krystalle von seltener Klar-
heit bis zu 0,5 mm Durchmesser.

Der Nachweis von Diamanten in dem metallischen
Rickstand gehodrt zu den schwierigsten Aufgaben der
chemischen Untersuchung, indem der kristallisirte
Kohlenstoff von Graphit, Carhonade, Silicium und
Silicaten abgesondert und rein dargestellt werden mufs.

Berthelot hat hierzu ein Verfahren ausgearbeitet,
das spéater von Moissan in folgender Weise durch-
gefihrt wurde: Das Eisen (bis zu 1 kg) wird in S&uren
aufgelost, der Ruckstand sorgfdltig gewaschen, mit
ganz concentrirter Salpetersdure oxydirt, der wieder
gewaschene Ruckstand mit Kalium-Chlorat geschmolzen,
dann wiederholt mit reiner Flufssdure und concentrirter
Schwefelsdure behandelt. Nach diesen verschiedenen
Operationen bleibt der in regulérer Form krystallisirte
Kohlenstoff (Diamant) zurick und kann zu mikros-
kopischen Préparaten dienen.*

Moissan kommt zu dem Schlufs, dafs im Eisen,
welches bei 1100 bis 1200° auf Kohlenstoff einwirkte,
Graphit und amorpher Kohlenstoff enthalten ist; bei
3000° jedoch nur schon krystallisirter Graphit entsteht
und unter gewissen Umstédnden (rasche Abkihlung)
kann dabei eine Modiiication erhalten werden, vom
specifischen Gewicht 3,5, welche Rubin ritzt und sich
ganz &hnlich dem schwarzen Diamanten verhalt. **

Da indessen diese Krystalle beim Verbrennen in
Sauerstoff einen nicht unbedeutenden Riickstand hinler-
liefsen, der fast 15 % der Gesammtmenge betrug, und
sich durch Schwefelsdure und Flufssdure grofstentheils
verflichtigen liefs, so ist der Schlufs gerechtfertigt,

* Vergl. Dr. Rossel: Die Chemie der hohen Tem:

peraturen. (Schweizerische Bauzeitung 1S96, S. 135.)
** Vergl. E. Donath: Zur Chemie des Eisens
(,Oesl. Zeitschr. f. B. u. H.-W.“ 1895, S. 152).
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dafs die von Moissan erhaltenen Kryslalichen nicht
Diamant, sondern jdier ein sehr kohlenslolTreiehes
Siliciumcarbid waren.*

Die Frage, oh die in den Meteoriten gefundenen
Krystalle wirklich Diamanten sind, oder ob es sich
nicht dort auch um é&hnliche siliciumhdltige Aus-
scheidungsproducte handelt, ist von Huntington
und Kunz beziglich Canon Diablo bereits ent-
schieden worden. Mit dem dort gefundenen Material
lafst sich Diamant schleifen, wéhrend das von Ache son
zuerst dargestellte Gorborundum (Siliciumcarbid) zwar
harter als Korund ist, aber Diamant nicht angreift.

Weereil** nahm schon frither an, dafs im
geschmolzenen kiinstlichen Eisen der gebundene Kohlen-
stoff in der Modification des Diamanten vorhanden sei.

Dr. Rossel, welcher durch die Untersuchungen
von Moissan angeregt, kinstliches Eisen (Specialstahlj
auf einen eventuellen Gehalt an Diamant untersuchte,
erhielt als Resultat ein Pulver, bestehend aus mikro-
skopisch kleinen durchsichtigen Krystéllchen, welche
sich durch ihre aufserordentliche Harte auszeichnen.
Sie ritzen Korund und verbrennen bei 1000 0G. unter
Bildung von Kohlensdure. Der Stahl, aus dem die
Gewehrldufe der neuen schweizerischen Infanterie-
gewehre hergestellt sind, lieferte Krystalle, die hei
einer 300fachen linearen VergroRerung regehnéfsige
OctaSder erkennen lassen. Solche Préparate wurden von
Moissan untersucht und hierbei die Eigenschaften des
Diamanten feslgestellt. Natirlicher Diamantstaub, ver-
glichen mit dem aus Stahl kinstlich hergestellten,
zeigte die gleichen Eigenschaften; die mikroskopische
Untersuchung im polarisirten Licht ergab gleichfalls
die ldentitdt beider Substanzen. Spéter ist es Prof.
Rossel und seinem Assistenten Frank gelungen
im Eisen eines Hochofenherdes krystallisirte Kohle
d. h. schwarze durchsichtige Diamanten nachzuweisen.
Der erwéhnte Hochofen, der bereits 30 Jahre in
Thétigkeit war, ist Eigenthum der Firma Metz & Go.
in Esch (Luxemburg.)***

Die graphitische Tempcrkohle des kinst-
lichen Eisens lafst sich nach Weinschenkt mit
derjenigen vergleichen, welche beim Auflésen des
Meteoreisens in verdinnter Salzsdure nicht als
Kohlenwasserstoff entweicht und erst bei starkem
Gluhen im Platintiegel verbrennt. Aeltere Autoren
und auch Cohen bezeichnen diese beim Auf-
l6sen des Meteoreisens in Salzsaure zuriickbleibende
kohlige Substanz als ,,amorphe Kohle*. So
sagt Cohen: ,Von dem Meteoreisen dirften die
meisten neben dem beim Auflésen in Salzsaure
in Form von Kohlenwasserstoffen entweichenden
gebundenen Kohlenstoffe noch »amorphe Kohle«
enthalten.” Cohen hat verschiedene Meteoreisen
auf ,,amorphe Kohle* untersucht und Werthe von
0,007~ (Einwage= 129,57 g¢g) bis 0,0935 Jo
(Einwage = 72,15 g) erhalten.

Nach Dr. Wedding lassen sich die vier im
Eisen enthaltenen Kohlenppffformen leicht durch ihr

Verhallen gegen Salzsiure unterscheiden: Hé&rtungs-
kohle ist l6slich in kalter, Garbidkohle 16slich in

* Vgl. .Zeitschrift fur Elektrotechnik und Elektro-

chemie' 1594, Nr. 2, Seite 05.
** Vgl. ,,Stahl und Eisen' 1888, Nr. 1, S. 12.
*** Schweizerische Bauzcitung 1896, Seile 151.

t Vgl. EEWeinschenk: ,Ueber einige Bestand-
theile des Meteoreisens von Magura.”“ (,Annalen des
k. k. Naturhistorischen Hofmuseums®, Wien 1SS9.
IV. Band, Seite 101.)
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heifsor S&ure, Graphit und Tomperkohle sind un -
I6slich, ersterer schwer, letztere leicht yerbrennlich.
Also schematisch dargestellt

In Salzsdure:
16slich unléslich
in kalter: in heifser: schwer vor- leicht ver-
Ilartungs- Garbid- brennbar: brennbar:
kohle kohleGraphit. Temperkohlc.

Hartungskohlc, Untersuchung Uber das
Vorkommen von gebundenem Kohlenstoff im Meteor -
eisen wurden verhaltnifsmafsig selten aiisgefiihr!.
doch hob Hammelsberg schon im Jahre 1Si!l
hervor, ,,dafs die beim Auflosen (des Meteoreisens)
sich entwickelnden Gase ganz den Geruch der-
jenigen zeigten, welche mittels Roheisen, Stabeisen
oder Stahl erhalten werden, und dafs sie dieselben
fluchtigen Kohlenwasserstoffverbindungen inélartigen
Tropfen absetzen*. Die gleiche Beobachtung wurde
auch von Weinschenk und Cohen gemacht,
so dafs gebundener Kohlenstoff jedenfalls haufig
vorhanden ist.  Die mir vorliegenden Analysen
zeigen einen Gehalt an gebundenem Kohlenstoff,
der von 0,02 bis 0,164 J> schwankt. —

Der zweiten, als Garbidkohle im kinstlichen
Eisen bekannten Form des gebundenen Kohlenstoffs
entspricht im Meteoreisen der Cohenit. Im Jahre
1889 fand Weinschenk im Meteoreisen von Magura
Krystalle von Kohlenstoffeisen, welches der Formel
(FeNiCo) sC entspricht und fir welches er den
Namen Cohenit vorschlug. Spater fand man ahn-
liche Carbide auch in anderen Eisen (Wicliita,
Bemdego, Youhdegin, Canon Diablo u.s. w.).
Fir die beiden néher untersuchten Meleoreisen
(Magura und Wicliita) ist die sehr ungleich-
formige Vertheilung des Cohenits charakteristisch:
wahrend er an einzelnen Stellen in grofsen Mengen
auftritt, fehlt er in anderen Partien wieder ganzlich.

Die Eigenschaften dieses Carbids kann man
nach Cohen folgendermallen zusammenfassen:
Die Krystalle sind lang saulenférmig und er-
reichen in Magura eine La&nge von 8 und eine
Breite von 4 und 2 mm. In Wicliita sind sie
durchschnittlich kleiner und dinner, auch ist hier
vertical tafelformiger Habitus und eigenlhiimlich
zerhacktes Aussehen — wohl infolge llickenhaften
Waclisthums — haufiger und schérfer ausgeprégt.
Die Flachen zeigen sehr kréaftigen Glanz. Die
Krystalle sind zinnweifs, laufen jedoch leicht
bronzegelb bis goldgelb an. Sie sind stark
magnetisch und in hohem Grade sprdode, so dafs
sie sieh nur bei grofser Sorgfalt unverletzt ge-
winnen lassen.  Wahrscheinlich liegen verzerrte
regulare Formen vor; damit wirde auch die
Spaltbarkeit Gbereinstimmen. lhre Harte schwankt
zwischen 5** und 6, das' specifische Gewicht ist
7,2-27 bezw. 7,244. In stark verdinnter Salz-
saure (1 :20) unléslich und daher ohne Schwierig-
keit zu isoliren; durch Digestion mit concentrirter
Salzsaure langsam zu lésen unter Zuricklassung
eines Tlieils des Kohlenstoffs; in Kupferchlorid-

2
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Chlorammonium leicht lI6slich, unter Ausscheidung
des gesammten Kohlenstoffs. Die Analysen er-
gaben :

Cohenit aus dem Eisen
von Bemdego 91,06 Fe
» Magura 89,s1 , 208 , 069 , 642,

Nach der Formel [G5 Fe, 2 (NiCo)] 3G be-
rechnet 8984 Fe n-8 (NiGo) R5S G

2,20 Ni — Co 0,73 C

Derby* erhielt eine ziemlich bedeutende Menge

Cohenit aus dem Eisen von Cafion Diablo. Zwei
Analysen ergaben: j n
Fe 92,88 % 91,67 %
Ni + Co 1,33 , 2,43
P 0,48 , 0,09 ,,
C o 5,33 " 6,07 ,,

Der Cohenit aus Magura und Bemdego entspricht
dem Eisencarbid (FesC), welches nach dem Auf-
lésen von kinstlichem Eisen in verdunnter Kalter
Salzsédure zuriickbleibt, fur welche Form Lede Jur die
Bezeichnung ,,gewodhnliche Carbidkohle“ vor-
geschlagen hat. Abel** hat dieses schon von Karsten
im kinstlichen Eisen vermuthete Carbid FesC durch An-
wendung einer Losungsflissigkeit aus Kaliumbichromat
und verdlnnter Schwefelsdure abgeschieden. (Ersteres
hat den Zweck, durch Hemmung der Bildung von
Wasserstoff auch die Entstehung von Kohlenwasser-
stoffen zu verhindern.) Der von ihm erhaltene Rick-
stand bestand aus einem schwarzgrauen, schweren
Pulver, welches durch heifse Salzsaure unter Bildung
von fliichtigen Kohlenwasserstoffen grodlstentheils zer-
legt werden konnte.

Fiur das Vorhandensein eines Carbids von be-
stimmter chemischer Zusammensetzung spricht sich

auch Dr. F. C. G. Mliller aus, der seine Ansicht
auf die Kohlenstoffeisenverbindung stitzt, welche
nach der L&sung in IOprocentiger Schwefelsdure

zuriickbleibt. Die Eigenschaften dieses Carbids stimmen
recht gut mit denen des Cohenits (berein. Es sind
silbergldanzende Kérnchen von unregelméfsiger, vor-
wiegend rundlicher Form und rauher Oberfléche,
welche nur durch ihre Grofse verschieden sind.
(Durchmesser bis 0,01 mm.) Die Hérte ist 6. Die
Kaorner besitzen grofse Sprodigkeit und sind magnetisch.
Dr. Wedding*** fugt noch hinzu: ,Diese Kohlen-
eisenverbindung bildet im erstarrten Eisen krystallisirte
Korper, welche von einer meist amorphen Eisenmasse
umgeben werden. Diese krystallisirten Kohleneisen
korper (Carbidkdrper), sind in allen Eisenarten vorhan-
den, um so reichhaltiger, je mehr Gesammtkohlenstoff
vorhanden ist.“ Sie sind von Dr. Wedding nach ihrer
Form als Krystalleisen bezeichnet worden.!
Weiter sagt Dr. Wedding: ,Die Carbidkohle
tritt in allen Eisenarten auf, welche langsam ab-
gekuhlt oder nach dem Abkihlen wieder er-
hitzt worden sind, sowohl in graphithaltigem, wie
in graphitfreiem Eisen, vorausgesetzt, dafs die
Wiedererhitzung nicht Weifsgluth erreicht
hat, d. h. denjenigen Grad, bei welchem Carbidkohle
in Hartungskohle (bergeht.” Mit Ricksicht auf das
im Vorstehenden Gesagte glaube ich zu folgender
Schlufsfolgeruug berechtigt zu sein: Der Cohenit hat
sich nicht, wie Weinschenk meint, bei sehr

* ,Amer. Journ. of Science* 49, 101.

** Nach Dr. H. Wedding: ,Eisenhittenkunde”
I. Rand, Seite 32 und 54 bis 57.

** A a. 0., Seite 33.

t Am eingehendsten ist die Frage kirzlich von
Hanns v. Juptner in einer Arbeit: ,Arten des
gebundenen Kohlenstoffs* behandelt worden. (Vergl.
Oesterr. Zeitschr. fir Rerg- und Huittenwesen 1896,
Nr. 17, S. 211 u. ff)
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langsamer Abkuhlung des Meteoreisens zwischen 600
bis 700° ausgeschieden, denn sjmst mifste man ja
in allen Meteoreisen Cohenit finden, was bekanntlich
nicht der Fall ist. Hei dem seltenen Vorkommen dieses
Restandtheils erscheint es mir viel wahrscheinlicher,
dafs sich der Cohenit nur in denjenigen Meteor-
eisen gebildet hat, welche nachtréglich,
entweder absichtlich oder zufdllig erhitzt worden
sind.* Man wird ihn also insbesondere in jenen
Meteoreisen zu suchen haben, die entweder gar keinen
oder nur sehr schwachen permanenten Magnetismus
annehmen.

Leider kann ich blofs an zwei Reispielen den
Zusammenhang zwischen nachtréglicher Erhitzung,
Cohenitgehalt und Nichtmagnetisirbarkeit mit einiger
Sicherheit nachweisen: ich mufs es daher Anderen
Uberlassen, meine Ansicht zu bestdtigen oder zu
widerlegen.

Das Wichita-Eisen** enthalt Kohlenstoffeisen
und zeigt nur schwachen permanenten Magnetismus.
Es befand sich seiner Zeit in einem Hause, welches
durch Feuer zerstért wurde, und konnte aus den
Ruinen gerettet werden, ,ist also ldngere Zeit
einer hohen Temperatur ausgesetzt gewesen*.

Uebcr dasselbe Eisen schreibt Dr. Blichner:***
»Schon die Spanier versuchten die etwa 147 kg
schwere Masse auf Mauleseln fortzuschaffen, aber
vergebens. Auch die Comanches machten Versuche,
es durch umgesetztes Feuer zuschmelzen,
was nicht gelang.”

Ein anderes Eisen, in welchem Kohlenstoffeisen
nachgcwiesen worden ist und das gar keinen perma-
nenten Magnetismus annimmt, ist das Eisen von
Ruffs Mountain. Sowohl Reichenbach als
Sorby nehmen an, dafs es kinstlich erhitzt worden
ist. Das in diesem Eisen vorkommende Kohlenstoff-
eisen entspricht fast genau der Formel FeiC, wéhrend
der in Magura und Wich itanachgewiesene Cohenit
der Formel FejC entspricht. Dafs ;aueli im Magura-
eisen das Carbid nicht urspriinglich vorhanden, sondern
erst durch nachheriges Erhitzen des Eisens entstanden
ist, kann man wohl auch ziemlich bestimmt annehmen,
wenn man sich dessen erinnert, was Blchner (ber
dieses Eisen berichtet. Nachdem namlich bereits
32 Centner dieses kostbaren Gutes verschmolzen worden
waren, konnten nur etwa 2 Centner davon gerettet
werden. Dasselhe gilt auch von dem Eisen von
Toluca, das friher von den Indianern Mexicos auf-
gesucht und zu Ackergerdthen u. s. w. verschmiedet
worden ist.

Auf einen Cohenitgehalt wéren zunéchst zu unter-
suchen das Eisen von Cosbys Creek, das man
behufs Zerkleinerung stark erhitzt hatte, Lenarto,
aus dem man versuchte eine Glocke zu gielsen, das
Eisen von Zacatecas und dhnliche mehr; Uberdies
mufsten andere Meteoreisen vor und nach vorzunehmen-
der Erhitzung auf einen Carbidgehalt gepruft werden.

Aus dem gronlandischen tellurischen Eisen
von Niakorna hat Forchhammer ein Kohlen-
stoffeisen isolirt, fur welches er die Formel FoiC
annahm. Shepard schlug fir diese Verbindung
den Namen Chalypit vor.

* Nach Howe
fur die Ausscheidung der Carbidkohle bei dunkler
Rlaugluth (Schwarzgluth), also unterhalb der dunklen
Rothgluth. Nur durch nachheriges Erhitzen des Meteor-
eisens auf diese Temperatur kann ich mir die Cohenit-
bildung erkléren, denn gegen die Annahme einer sehr

langsamen Abkihlung sprechen zu viele andere
Umsténde.
** E. Cohen, ,Meteoreisen-Studien* IV, S. 84

*** Dr. Ruebner, ,Die Meteoriten“. S. 161.

liegt die glnstigste Temperatur
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Weinschenk hat in seiner schon ofters
genannten Abhandlung mit Recht darauf hin-
gewiesen, dafs im Meteoreisen dieselben 4 Kohlen-
stoffformen nachweisbar sind, die wir auch im
kinstlichen Eisen kennen.*

Dirch neuere Untersuchungen ist seine An-
sicht bestatigt worden, so dafs wir nach dem
gegenwartigen Stand der Meleoreisenforschung wohl
behaupten kénnen, dafs in dem Meteoreisen so-
wohl mechanisch beigemengter als auch
chemisch gebundener Kohlenstoff ent-
halten sein kann. Ich hebe diesen Umstand hier
besonders hervor, weil Dr. L. Beck in der Ein-
leitung zu seiner vorzuglichen Geschichte des Eisens
die Behauptung aufgestellt hat (Seite 24), dafs
sich das Meteoreisen vom Kkinstlichen Eisen ,,zu-
nachst durch das Nichtvorhandensein chemisch
gebundenen Kohlenstoffs* unterscheidet.**

Auf Grund dieser Unterscheidung will Dr. Beck
dann den Nachweis erbringen, dafs das &lteste
bekannte Stiick Eisen*** kinstliches und nicht
meteorisches Eisen ist. Er sagt ndmlich auf Seite 86:
»,Die chemische Untersuchung eines kleinen Stiickes
durch Walter Flight bestéatigte, dafs es weiches
Eisen mit wner geringen Beimengung von Nickel war.
Doch hielt es gebundenen Kohlenstoff, war deshalb
kein meteorisches Eisen.”

Aus dem Gesagten, insbesondere aus dem er-
wahnten Nickelgehalt, ist indessen mit viel grofserer
Wahrscheinlichkeit der umgekehrte Schluls zu ziehen.
Fur den meteorischen Ursprung des ersten be-
kannten Eisens spricht auch der Umstand, dafs das
egyptische Wort »baaenepe< oder koptisch »be-
ni-pe«, fir ,Eisen“ in wortlicher Uebersetzung
»Metall des Himmels* bedeutet.

Phosphor.

Wenn man Meteorseisen in verdinnter Salz-
sdure l6st, so bleibt ein Rickstand, der aus einem
matten schwarzen Pulver und hellen metallglanzen-
den Blattchen besteht. Berzelius hat die letzteren
im Jahre 1832 zuerst naher untersucht und als
Phosphornickeleisen bestimmt. Spater (1817)
schlug Haidinger hierfir den Namen Schreiber-
sil vor, zu Ehren Professor Schreibers in Wien,
der sich hohe Verdienste um die Metcoritenforschung
erworben hatte.

Der Schreibersit kommt in Krystallen, Futtern,
Tafeln, Kornern, Platten und Blattchen vor. Das
Phosphornickeleisen tritt aber auch noch in Form

* Er bezieht sich dabei auf die vortreffliche Arbel'le'Cht

Ledeburs: ,Ueber die Benennung der verschiedenen
Kohlenstoffformen im Eisen* (,,Stahl und Eisen* 1888,
Nr. 11, S. 742), dagegen scheint ihm die altere Ab-
handlung desselben Verfassers: ,Einige neuere Unter-
suchungen und Theorien Uber die Formen des Kohlen-
stoffs im Eisen und Stahl* nicht bekannt zu sein.
(,Stahl und Eisen* 1886, Nr. 6, S. 372.)

** Es ist dabei allerdings zu bemerken, dafs dieser
Satz zu einer Zeit geschrieben wurde, als die neueren
Arbeiten, auf die ich oben hingewiesen habe, noch
nicht bekannt waren.

*** Dasselbe wurde von Hill in der grofsen Pyramide
des Cheops gefunden und ist offenbar ein Werkzeug-
fragment, welches alsdann das stattliche Alter von
4900 Jahren besitzen wirde.
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von feinen Nadeln auf. Schon 1852 halle Wéhler
in einem Meteoreisen stahlfarbene, stark glanzende,
scharf ausgebildete, vierseitige saulenformige Kry-
stalle von Phosphornickeleisen gefunden. G. Rose
nahm fir diese Nadeln das quadratische System
an und gab ihnen den Namen Rh ab dit.

Die Schreibersitkrystalle treten entweder ver-
einzelt oder nesterformig vertheilt im Meteoreisen
auf; im Eisen von Toluc.a sind sie zu mehreren
Centimeter grofsen Kryslallstocken verwachsen.
Einzelne Krystalle erreichen bis 14 cm Lange.

Sie sind gedrungen saulenférmig bis verlical
tafelformig und an den Kanten wie angeschmolzen
oder ,,geflossen, nach drei aufeinander senkrechten
Bichtungen spaltbar, in hohem Mafse sprdéde und
metallisch glanzend. DieRhabditnadeln sind manch-
mal bis 5 mm lang und 1 mm dick. Zuweilen
gehen sie in schreibersitahnliche Blattchen dber.

Die Eigenschaf teil des Phosphornickel-
eisens sind folgende: Seine Farbe ist rein zinn-
weifs oder zinnweifs mit einem Stich ins Stahl-

graue. An der Luft laufen die Phosphornickel-
eisen sehr leicht an und es entstehen mannig-
fache, besonders gern ins Bronzegelbe bis Gold-

gelbe spielende Farbungen. Der Strich ist dunkel-
grau. Phosphornickeleisen ist stark magnetisch,
sehr spréde und schmilzt vor dem Lé&throhr zu
einer magnetischen Kugel; seine Harte betragt
6 1/2, sein specifisches Gewicht schwankt zwischen
6,3 bis 7,3. Starkere Sticke sind in gewdhn-
licher (verdunnter) S&ure unldslich, desgleichen in
rauchender warmer Salpetersaure. In warmer
concentrirter Salzsaure und in Konigswasser leicht
léslich.  Von schmelzenden kaustischen Alkalien
wird es leicht zersetzt. Im Kupferchlorid-Chlor-
ammonium ist es unléslich. Aus zahlreichen
Analysen geht hervor, dafs Schreibersit und
Rhabdit ihrer Zusammensetzung nach identisch sind
und dafs beide Korper Verbindungen nach festen
Verhaltnissen vorstellen, in denen Eisen, Nickel
und Kobalt als vicarirende Bestandtheile auftreten,
und denen die Formel (Fe, Ni, Co”P zukommt.

Sie entsprechen daher dem im kunstlichen Eisen
vorkommenden Phosphid (FeaP).

L. Schneider* hat dasselbe aus Roheisen
durch Behandeln mit Kupferchlorid abgeschieden. Es
ist krystallinisch, dunkelgrau, metallglanzend, zer-
reiblich, magnetisch, unléslich in verdiinnten S&uren,
loslich in Salpetersdure und Konigswasser,
loslich in concentrirter Salzséure.

Dr. Wedding** bemerkt hierzu: ,Nach allen
Beobachtungen ist Phosphor nicht gleichméfsig im
erstarrten Eisen vertheilt, sondern in Phosphiden,
&hnlich dem CarbidkohlenstofT, abgeschieden. Dafs
diese Phosphide nicht immer eine bestimmte Zu-
sammensetzung haben (etwa Fes P), ist wahrscheinlich.*

Wenn kinstliches Eisen in verdinnter Salzsdure
aufgeldst wird, so theilt sich- der Phosphor nach den
Beobachtungen von Mackintosh*** in 4 Partien;

* ,Oesterr. Zeitschrift flr
wesen* 1886, S. 735.

**Dr.Wedding: ,Eisenhlttenkunde®. 1. Bd., S. 243.

*xk Stahl und Eisen* 1887, Nr. 3, S. 181.
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ein Theil wird als Phospborwasserstoff entwickelt,
ein zweiter 16st sich in der Flussigkeit als phosphorige
Séure, ein dritter in Form einer anderen niedrigen
Oxydatiousstufe (welcher durch scliwefelige Séure in
phosphorige Sé&ure ubergefuhrt werden kann), und
der letzte bleibt in ungeléstem Ricksténde.

Phosphornickeleisen ist ein so vsrbreiteter
Gcemengtlieii der Metcoreisen, dafs cs von manchen
Forschern geradezu fir den am meisten charakte-
ristischen Bestandteil derselben gehalten wird.
Sowohl in den verschiedenen Meteoreisen als auch
in einem und demselben Eisen ist der Gehalt
sehr wechselnd, er schwankt zwischen 1,73 und
8,11 Obwohl Schreibersit und Rhabdit sich
nicht gegenseitig ausschliefsen, so kann man doch
im allgemeinen sagen, dafs in einer Eisengruppe
der eine und in einer anderen Gruppe der andere
Bestandteil vorherrscht.

Alberts Versuche und Erfindungen.
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In dem terrestrischen Eisen von Ovifak konnte
bisher kein Schreibersit nachgewiesen werden,
doch ist seine Anwesenheit nicht ausgeschlossen.
In dem Nickeleisen von Santa Catarina,
welchem Cohen  terrestrischen Ursprung zu-
schreibt, hat Daubrec Schreibersit gefunden.

Winkler nahm in dem Eisen von Ritters-
griin neben Schreibersit ein Phosphorcisen von
der Zusammensetzung Fe2P* an, weil sich beim
Erwarmen mit verdinnter Salzsaure Phosphor-
wasserstoll' entwickelt.

DaSchreibersit unter diesen Bedingungen keineswegs
ganz unléslich ist, so bedarf die Annahme jedenfalls der
weiteren Bestatigung durch eine vollstdndige Analyse.

(Schlufs folgt.)

Ueber kinstliches i’hosphoreisen von der
sammensetzung Fe21 vergleiche Dr. Weddiugs
»Eisenhittenkunde®, 1 Bd., S. 241—242.

*

Alberts Versuche und Erfindungen.

Zugleich Beitrédge zur Frage der Gefligoverdnderung von Eisen durch wiederholte Stdfso
und zur Erfindung des Drahtseils und der Forderung mit Ketten ohne Ende.

Von Professor 0. Hoppe in Clausthal.

(Schlufs von Seite 411.)

Die folgenden Versuche zeigen deutlich, wie
Albert folgerichtig und mit eiserner Hart-
nackigkeit Schritt fir Schrill auf das Ziel losschreitet.
Die Hartung wird vermindert durch Einlagen.
Ein hierauf gemachter Dauerversuch* auf der Ver-
suchsmaschine, ob durch feste Einlagen in den
Gelenkstellen der Glieder die Hartung vermieden

*

Probestiicke wiederholt heftigen Stéfsen ausgesetzt
wurden, hat spater auch Wuhler angestellt
(Erbkam, Zeitschrift fir Bauwesen, Jahrgédnge 1800
bis 1870), und nach diesem Spangenberg (1874)
fortgesetzt. Es wurde die Absicht verfolgt, sehniges
Eisen in kristallinisches zu verwandeln. Beziiglich
der Krystallbilding waren die Ergebnisse resultatlos,
aber es zeigte sich, dafs Eisen wdhrend dieser Be-
handlung leichter brach. Dafs dieses der Fall sein
nmfste (liebt lircuzpointner nach ,Stahl und
Eisen* 1805, S. 477 hervor), ist ganz natirlich, wenn
wir berticksichtigen, dafs Schlackentheile und andere
Beimengungen des Eisens die grufstmdgliehste Co-
bé&sionder Fasern des Eisens verhindern. Gleichzeitige
Stdise und Léangsspannungen missen das Bestreben

haben, die Schlacke und somit das Geflige des
Metalls zu lésen und dadurch letzteres natirlich zu
schwache».

Jedenfalls aber geht aus Obigem hervor, dafs
das Verdienst, die ersten Dauerversuche zuerst an-
gestellt und dadurch unzweifelhaft den Nachweis
geliefert zu haben, dafs sehniges Eisen im Betriebe
kérnig werde und dann nicht mehr wie vorher Stofs-
wirkungen ertrage, nicht Wihler und Spangen-
berg, sondern Albert gebihrt.

werde, fiel giinstig aus und fuhrte zu dem Beschlufs,
das anzufertigende neue Seil fir den Elisabetlier
Schacht durch Einlagen gegen die Hartung zu
schQlzen.

Zunachst wurden Einlagen von gegossenem
Messing gewéhlt. Jedoch der Versuch mifslang,
weil die Einlagen nicht hielten.

Bei dem neuen Versuche mit einem ganz neuen

Dauerversuche, bei denen auf Zug beansprucht&eil, welcher hierauf im Jahre 182!) ausgefuhrt

wurde, wahlte man daher Einlagen von Stabeisen,
die sich leichter befestigen liefsen. Wiewohl sich
jedoch zeigte, dafs die Einlagen gegen die Hartung
geschitzt hatten, konnte der Versuch auf die Dauer
nicht fortgesetzt werden, weil schon nach GWochen
523 Einlagen herausgedrangt waren und nach
einem Vierteljahr ein Seilbruch dadurch entstand,
dafs eine Einlage zur Seite gedrickt, das Seil
sich dazwischen geklemmt und ein Glied durch
Hebel- und Keilwirkung zerbrochen hatte.

Kellen trieb werk (Seiltransmission. Hirn
1850). Zugleich wurde noch eine wesentliche
Veranderung der Férdermaschine ausgefihrt. Um
namlich die nachtheiligen Seilbiegungen an Zahl
zu vermindern, wurde statt der gewdéhnlichen zwei
Seilscheiben nur eine quer Uber den Schacht
gehéngt, auf welcher das Seil blofs in den Schacht
gefihrt wurde* (Fig. 2).

* Im Princip die spatere Koepeschc Einrichtung.

Zu-



I. Juli tS9G.

Die Uebertragurig der Bewegung vom Kelir-
I'ade (Wasserrade) auf diese Scheibe dagegen
wurde mittels zweier Seile ohne Ende bewirkt.*

Kettenglieder mit doppelter Eisenstarke
an den Gelenksteilen. Da durch die veranderte
Construction des Treibwerks die Hartung der
Glieder bedeutend vermindert zu werden schien,
wurde im Jahre 1830 ein neues Seil von ganz
gewohnlicher bauchiger Form aufgelegt. Es wurde
damit ein Versuch verbunden, den Zweck der
Einlagen dadurch zu ersetzen, dafs 150 Glieder
mit doppelter Eisenstarke an den Gelenkstellen
und 50 Glieder blofs an einem Ende mit doppelter
Eisenstarke versehen wurden, beide Arten von
Probegliedern aber gerade Grundflachen erhielten,
um die brechende Wirkung der Scheibe zu ver-
meiden.** Diese Probeglieder mufsten indessen
wieder beseitigt werden, weil zum Theil die Last
sich in die Ecken b&ngte, auch eine fast schrauben-
formige Drehung des Seiles bei ihnen stattfand.

Uebrigens waren die Ergeb-
nisse aller Versuche, welche durch
das Seil ohne Ende gewonnen
wurden, ausgezeichnet.

Auch in &konomischer Hin-
sicht Ubertrafen die Leistungen
die der Ubrigen hanfenen und
eisernen Treibseile. Nach einer
von Albert gewalilten Vergleichs-
berechnung ergab sich, dafs bei
jedem Seil ohne Ende mit jedem
verbrauchten Lachter (2 m) Seil
1t (5 Ctr.) 43333 Lachter hoch,
bezw. 1t (5 Ctr.) 106 Lachter
hoch fir 1 e gehoben war. Der glnstigste Fall
der Leistung unter allen Gbrigen Treibwerken ergab
bei hanfenen Seilen auf dem Herzog Georg Wilhelmer
Schacht eine Leistung: 1t 24 670 Lachter hoch,
bezw. 11 52 Lachter hoch fiir 1 ej. Nach dieser
Berechnung Alberts waren die Forderkosten durch
Anwendung des Seiles ohne Ende autdie Halfte
gebracht.

Solche Resultate (fahrt Albert fort) ermunterten
zur Fortsetzung. Im Juni 1831 wurde ein neues
Seil ganz nach der Construction des vorher ge-
brauchten aufgelegt. Die Treiberei ging damit
sehr befriedigend. Im Januar 1832 brach indefs
dieses Seil schon wieder in 19 Stucke. Alle
Glieder waren in den Gelenken wieder hart und
sprode geworden.

Im Februar 1832 wurde abermals ein neues,
auf gleiche Weise angefertigtes Seil aufgelegt.
Dieses brach sogleich nach dem Auflegen, ehe es
nur einmal Dienste geleistet hatte.

Diese Erfahrung konnte nur als ein neuer
Beweis der Unsicherheit betrachtet werden, welche

Alberts Versuche und Erfindungen.

Fig. %2
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noch immer in der Darstellung eines guten Seil-
cisens stattfand, da kein Grund vorlag, der guten
Bearbeitung in der Bergschmiede einen Vorwurf
zu machen.

Alberts Entdeckung, dafs die Brichig-
keit des Eisens mit hdherer Erwarmung
(Ueberhitzen) zunimmt.* Wiewohl obige
Ansicht Alberts Widerspruch fand, so schien es
ihm doch ,unwiderlegbar®, dafs das Raffiniren
des  Seileisens durch wiederholtes Zusammen-
schweifsen seinen Zweck ganz verfehlen miusse,
wenn die Schweifshitze** so stark genommen
werde, dals die verschiedenen Lagen von Eisen
dadurch zu einem homogenen Ganzen gemacht
werden. Nur in der fortdauernden Vielfachheit
der eng miteinander verbundenen Faden scheine
dieHaltbarkeit eines  guten Seileisens gesucht
werden zu mussen.  Ueber eine gewisse Grenze
der Arbeit im Feuer hinaus verliere selbst fadiges
Eisen seine frihere Haltbarkeit, wenn auch sogar
bei einer Annaherung zum Faul-
bruch die Textur sich noch als
fadig darstellt.  Diese Ansicht
wurde durch kaltes Zerschlagen
einer grofsen Menge von neuem
geschweifslen Seileisen bestatigt.

Neue Art der Herstellung
des Ketteneisens. Um zu
verhiten, dafs das Scilcisen durch
zu grofse Schweifshitze bei der
Anfertigung geschwacht werde,***
um ferner die Ueberzeugung von
der volligen Gute jedes Seilgliedes
zu erhalten und endlich die Hartung
bei dem Gebrauch der Kettenseile unschédlich zu
machen, wurde ein neues Verfahren versucht,
dessen erste Ausfihrung vorziglich durch den
schon genannten Bergschmiedemeister Angerstein
bewerkstelligt ist, und welches noch ,,jetzt* (1837)
als vorgeschriebene Regel fir die Anfertigung des
Seileiscns glltig ist:

Das zu Seileisen passende Materialeisen, wozu
am vorzluglichsten das Eisen der Gitteldeschen
Hutte wegen der braunsteinhalligen Eisensteine
des lIbergs bei seiner hartzahen, fadigen BeschalTen-
heit sich als geeignet bewiesen hat, wird in Stlicke
von etwa 16 Zoll Lange und 1 Zoll im Quadrat
Starke zerschlagen und davon nur das gewahlt,
welches an beiden Enden auf dem Bruche fadige

* »Stahl und Eisen* 1895, S. 482: ,,Wenn weicher

,Stahl bei der scharfcn Biegeprobe amorphe Bruch-
,flache, kdrnigen Bruch in mysteridser Weise in
~einem llonstructionstheile oder anderen Gegen-
,Stande zeigt, dann ist es wahrscheinlich, dafs das
,Stiick im Walzwerk Oberhitzt wurde. ... l)ic
»Fahigkeit, in solchem Falle durch Augenschein zu
,urtheilen, ob das Metall urspringlich Gberhitzt war,
»,hat fir den Fachmann mehr Werth als eine Wagen-

* Im Princip die spatere Hirnschc Seiltransmistadung Bducher, die Uber die Krystallisation von

sion (1850).
** Im Princip die Kette von C. Hoppe: D. li.-P.
48117 und 5014-1, 23. Dec. 18S8.

»Eisen unter Stofs und Vibration handeln.”
s* Siehe auch weiter unten S. 199.
*** Siehe Anmerkung*** auf Seite 437.
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Textur zeigt. Vier Stlcke dieses Eisens werden
auf einmal unter einem Zainhammer so leicht
zusammengeschweifst, dafs die Schweifshitze nicht
bis in den Mittelpunkt dringt, dann bis zur er-
forderlichen Starke des Seileisens alisgereckt und
im Gesenk rund geschmiedet. Aus diesem Seil-
eisen werden durch kaltes Einhauen und Zerbrechen
im Schraubstock die zu den Kettengliedern er-
forderlichen Stiicke hergestellt. Jedes Gliedstiick
wird einzeln gepruft und zu der besten Sorte nur
das gerechnet! welches auf beiden Seiten einen
vollig fadigen Bruch und auf der Mitte jedes
Bruchendes die Trennung der vier leicht zusammen*
geschweifsten Eisenstdbe durch ein mit dem Auge
erkennbares Kreuz zeigt.

Der Hauptzweck der neuen Anfertigungsart
des Seileisens schien sich bei der Anwendung zu
bestatigen, namlich ein mit Sicherheit als haltbar
anzusprechendes Seileisen dadurch vor den Nacli-
theilen der Hartung bei dem Gebrauch zu schitzen,
dafs die vier Strange des Eisens eigentlich nur
moglichst nahe bei einander lagen, folglich die
durch den Druck (Stofs) veranlafste Hartung nur
auf die dem Drucke ausgesetzten Flachen von
héchstens zwei Stréangen (namlich den inneren)
wirken konne. (Hochst beachtenswerlh sind die
Ergebnisse dieses Versuchs.)

Nach mehrmonatlichem Gebrauche eines im
Jahre 1832 aufgelegten neuen Seiles von jenem
Seileisen zeigten die einzelnen herausgenommenen
Glieder bei der Schlagprobe nur bis in die Milte
eine Veranderung des fadigen Zustandes in einen
feinkdrnigen, die aufsere zur Haltbarkeit voéllig
geniigende Halfte hatte ihren fadigen Bruch be-
halten. Allein nicht durchgangig war die Schweifs-
hitze so schwach geblieben, als sie gewinscht
war, und in diesen vollkommenen geschweifsten
Gliedstiicken war die Hartung auch wieder bis
zu dem &ufseren Umfange durchgedrungen. Es
zeigte sich hierbei auch ein bedeutender Unter-
schied zum Nachtheile aller Glieder, wx'lche nicht
ganz aus Gitteldeschein Eisen angefertigt waren.
Nachdem dieses Seil ein Jahr im Gange gewesen
war, brach es wieder im September 1833.

Dieser Erfolg, eine Kette ein ganzes Jahr
lang betriebsfahig zu erhalten, mufs Ubrigens schon
als ein ganz ausgezeichneter angesehen werden,
wenn man bedenkt, welchen bestandigen Sléfsen
und plétzlichen Ueberanstrengungen eine Fdrder-
kette bei den damaligen unvollkommenen Forder-
einrichtungen in unseren tonnlagigen (schréagen)
Schachten ausgesetzt war.

Doch Albert setzte seine Versuche, die als
eine ununterbrochene Reihe von , Dauerversuchenk
anzusehen ist, unermudlich und mit hartnackiger
Ausdauer fort.

Im Anfange des Jahres 1834 (berichtet Albert
weiter) wurde ein neues Seil, ganz aus Gitteldschem
Eisen und mit Beobachtung aller neueren Vor-
schriften angefertigl, auf dem Elisabether Schachte
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aufgelegt. Bei den von Zeit zu Zeit vorgenommenen
Untersuchungen und Auswechslungen einzelner
Theile bethatigten sich zwar die obigen Ansichten,
allein man machte die neue unangenehme Be-
merkung, dafs von den einzelnen Strédngen des
Eisens diejenigen, welche durch den Gebrauch
gehartet waren, durch die brechende Wirkung
auf der Scheibe oder durch das allméhliche
Langen des Seiles Briiche erhalten hatten. So
fanden sich viele Glieder, welche an mehreren
Stellen immer, so weit das Eisen des betreffenden
Stranges reichte, eingebrochen waren, so dafs
die ganze Wirkung auf den gesund gebliebenen
Theil des Gliedes Ubertragen wurde. Solche Be-
merkungen mufsten w'ieder neue Besorgnisse er-
regen, da man nur von Zeit zu Zeit eine genaue
Prifung des Zustandes und theihveise Auswechs-
lung vornehmen konnte.  Wirklich erfolgte denn
auch im November 1831 abermals ein Bruch
dieses zu Anfang des Jahres aufgelegten Seiles,
welches um so mehr das Bergamt veranlafste,
diese Versuche aufzugeben, da unterdessen ge-
grindete Hoffnung entstanden war, durch An-
wendung von Seilen aus geflochtenem Eisendraht
die Zwecke zu erreichen, auf welche es ankam.

Ergebnisse.  Die obigen Versuche mit dem
»Seil ohne Ende* ergaben:

1. dafs bei tiefen Schachten und gtofsen Forder-
lasten, Kettenseile eine H&rtung erleiden, welche
ihren Bruch herbeifiihrt;

2. dafs bei tiefen Schéchten Hanfseile nicht
durch Ketlenseile zuverlassig zu ersetzen seien;

3. dafs durch diese negativen Ergebnisse eine
Darstellungsw'eise des Seileisens herbeigefiihrt wurde,
welche sich véllig zweckmafsig erwies Uberall da,
wo noch Kettenseil in Anwendung ist. Ferner
zeitigten die Versuche als Endergebnifs, wichtig
fur alle Zeiten,

4. das ,,neue Treibseil aus geflochtenem
Eisendraht (1834), herbeigefihrt durch die griind-
liche Erforschung der Unvollkommenheiten aller
Kettenseile, so dafs hierdurch die oft sehr ent-
mulhigenden Erfolge jener sehr mihsamen Ver-
suche wieder ausgeglichen wurden*.

Das Drahtseil (Alberl-Seil). Es ist nicht
Absicht, hier ndher auf die Herstellungsweise, die
Herstellungskosten, die Leistungsfahigkeit, die un-
geheuer rasche Verbreitung des Drahtseiles auch
im Auslande, besonders in England, einzugehen,
nur Einiges sei bruchstiickweise erwahnt:

1 Albert drehte* die Drahte zu den Litzen

und die Litzen zum Seile in derselben Richtung.

* Albert stellte die ersten Drahtseilstrénge au:

Eisendréhten, die er personlich bei den Kaufleuten
Clausthals und Zellerfelds aufgekauft und nach
Hause getragen hatte, eigenhéndig in seinem Arbeits-
zimmer her, befahl dann dem Kutscher, seine Pferdo
mittels dieser diinnen Strdnge an einen mit schweren
Holzstdmmen ({berladenen Wagen zu spannen und
zu versuchen, durch tichtiges Antreiben der Pferde,
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Dieses Albert-Seil, wie ich’s nennen will, hat
wesentliche Vorzige vor dem Seil mit ,Kreuz-
gefiecht”, in welchem der Drehsinn wechselt und
welches spater ebenfalls hier am Harz aufkam.
Das Seil des Englénders Lang* ist durchaus nichts
Anderes als das Albert-Seil, sein besonderer
Name (Lang-Seil), sein Patent hat durchaus keine
Berechtigung.

2. Die Seilkosten bei guten Hanftreibereien
betrugen in 15 Wochen so viel als die Anschaffungs-
kosten neuer geflochtener Drahtseile fir den ganzen
Schacht.  Fir jedes Lachter fertiges Drahtseil
wurden 12 gGr. (etwa 1,5 <rfl) bezahlt. (1 Lachter
Hanfseil kostete 2 Thaler= G Jh. siehe oben
Seite 439.)

3. Mit Einschlufs der Versendungen ins Aus-
land (England) wurden in zwei Jahren, namlich
von 1834 bis 183G, schon 12 251 Lachter Albert-
Seil angefertigt.

4. Als geféhrlich erwies sich folgender Fehler,
der bei der Verbindung des Seiles mit der Forder-
tonne gemacht wurde, und der uns gewisser-
mafsen wieder auf die am Kopfe unseres Auf-
satzes gestellte Frage zurickfihrt.

Es wurde bei Anfertigung der Oese der Draht
(um das Umbiegen zu erleichtern) zu stark und
zu hoch hinaufgegliihl.

»Das Gliuhen (behauptet Albert) mindert die
Elasticitat, auf welcher das Wesentliche der
Sache beruht. Dieser Fehler ist am leichtesten
zu vermeiden, wenn das Gliuhen in einem eisernen
Kohlentopf vorgenommen, vom Seilende nicht
mehr als G Zoll in die Kohle gehalten und das
Ueberstehende wéhrend des Glihens immer mit
Wasser begossen wird.*

Auf diese Weise wollte man offenbar die .Blau-
warme'" verhindern.

Ueber die hier bereits von Albert angedeulete
Thatsache sind spater von F. Krause (,,Z. d. V.
d. Ing.” 188G, Seile 137 bis 139, unter der
Ueberschrift: ,Ueber die Veranderung der Zug-
festigkeit und Dehnbarkeit von Stahl und Eisen
bei gewissen Erwarmungsgraden®), aber besonders
eingehend und erschopfend (auch fir andere
Metalle, u. a. Kupfer, Messing) bis in die letzte
Zeit hinein, in den ,,Mittheilungen aus den konigl.
techn. Versuchsanstalten zu Charlottenburg® von
Bauli (1890), Martens (1894), Budeloff (1893,
1895) Versuchsergebnisse verdffentlich!, aus denen
kurz nur herausgegriffen sein mag, dafs Eisen,

die Strdnge zu zerreifsen. Aber letzteres war un-
moglich. Dieser erste rohe Versuch schon uber-
zeugte Albert, dafs er das Rechte gefunden habe.
Es ist noch immer so Mancherlei vorgebracht, um
die Erfindung Alberts zu verkleinern. Wer solchen
Berichten Glauben schenkt, kennt nicht Alberts Ver-
dienst und die langwierige, mihselige Erfindungs-
geschichte des Drahtseiles, die zum Theil in unserem
Aufsatze angedeutet ist.
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welches bei gewdhnlicher Temperatur (-(- 20° C.)
grofse Zahigkeit besafs, bei 300° G. zwar die
grofste Zugfestigkeit, aber die geringste Zahigkeit
zeigt. Man nennt diese kritische Temperatur
~Blauwarme®, das Verhalten ,,Blaubrichigkeit”.
Beim Kupfer tritt nach Martens und Budeloff
dieser Kkritische Zustand bei etwa 200° C. ein.
Zugleich sei hier noch liingedeulet auf die eigen-
artigen ,,Untersuchungen Uber den Einflufs der
Kalte auf die Festigkeitseigenschaften von Eisen
und Stahl*“ von Professor Budeloff (,,Mittheilungen
aus den kgl. techn. Versuchsanstalten zu Charlotten-
burg®“ 1895, Heft 5 und die gedrangte Zusammen-
stellung der Ergebnisse in ,Slahl und Eisen*
189G (10. Jahrgang), Nr. 1, Seite 15 bis 18),
bei welchen als Probematerial dienten: 1. weiches
Nieteisen (Schweifseisen), gezeichnet ,,N*“; 2. ge-
walzter Schiffbaustahl (Siemens-Martin-Flufseisen),
gezeichnet ,,Krupp“; 3. gewalzter Schiffbauslahl
(Thomasstahl von Bolhe Erde), gezeichnet ,,Rothe
Erde*“; 4. gewalztes Schweifseisen fiir Baucon-
slruction, gezeichnet ,,W*; 5. Federstahl, gezeichnet
»FS“; G Gufsstahl (Tiegelstahl), gezeichnet ,, TS
und 7. geschmiedetes Schweifseisen (Hammereisen),
gezeichnet 11", und sich u. a. Folgendes ergab:
Durch Abkihlen von -f- 18° G. bis — 80° C. wird
sow'ohl die -Spannung an der Streckgrenze als
auch die Bruchspannung gehoben*; dagegen ,,nimmt
die Bruchdehnung mit steigender Abkiihlung ab
und nur beim Hammereisen zu“.

Schlufssatz.

Nun noch zum Vergleich nur einige Bruch-
sticke aus dem Aufsatze der Zeitschrift ,,Stahl
und Eisen“ 1895, Nr. 10, durch welchen die
gegenwartige Abhandlung veranlafst wurde. Der
Streit dort dreht sich um die Frage: Wird Eisen
unter Stofsen krystallinisch?

Ware Albert diese Frage vorgelegt, er wirde
dieselbe, wie mit uns die meisten Fachleute tu. a. die
in dem Aufsatze genannten: Bauschinger, Ledebur,
Percy, Baymond, Spangenberg, Webster, Wedding,
Wihler), mit einem pntschiedenen ,,Nein“ beant-
wortet und hinzugefiigt haben, ,,wohl aber kérnig*.

Andere dort genannte namhafte Fachleute
sind jedoch sonderbarerweise noch heute ganz
anderer Ansicht.

1. In der Chicago-Versammlung im August
1893 behauptet B. Bickard - California in der
Discussion des Vortrags von T. A. Biekard-Colorado
Uber .The Limitation of the Gold Stamp-Mill*
entschieden, dafs die Pochstempel im Betriebe
krystallinisch wirden, wogegen Dr. Baymond-
New York City letzteres als eine weit verbreitete
Fabel hinstellt.

2. In der Bridgeport-Versammlung im October
1894 sagt E. E. Olcott-New York City bei Er-
orterung der Frage: ,,Does the Vibration ofStamp-

* ,Engineering“ 1883, Bd. 36, S. 537. ,,Dingler§tem3 change the Molecular Structure?*, dafs er

Polytechnisches Journal“ Bd. 252, S. 435.

nicht der Ansicht des Dr. Baymond sei, ihn hatten
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die krystaHinisehen Bruchuéchen einer grofsen Zahl
abgebrochener Pochstempelkdpfc an gebrochene
Roheisenmasseln erinnert.

'S William Kent, N. J., behauptet, dafs man
in friheren (?) Jahren allgemein* an die Kryslalli-
sationstheorie geglaubt habe, heute noch die Meinung
getheilt sei und dafs er mehr zur alteren Ansicht
neige. Er sei erstaunt, dafs eine Autoritat wie
Bausehinger** behaupten konnte, dafs Span-
nungen im Eisen und Stahl, wenn millionenmal
wiederholt, die Structur nicht anderten. Wdihlers
Experimente bewiesen seiner Meinung nach nichts,
da bei ihnen die Belastung zu vorsichtig an-
gebracht sei.

4. John Wilken, N. G, seit 25 Jahren Eabricant
und Besitzer von Pochwerken, nimmt unbedingt
Aenderung in den Pochstempeln an und sah in ein-
zelnen Briichen grofse Krystalle wie im schottischen
Roheisen.

5. Albert Ledoux, New York City, glaubt sich
in Uebereinstimmung mit Autoritaten in der auf
ausgefuihrte Experimente gestitzten Behauptung,
dafs das beste Schweifseisen unter Umstanden wie
Gufseisen breche, und glaubt, sich auf Kirkaldvs
Arbeiten berufen zu dirfen. (Soviel mir bekannt,
ist Kirkaldy kein Anhanger der Krystallisations-
theorie des Eisens.)

Von Alberls Kklassischen Versuchen
keiner dieser Fachleute etwas zu wissen.

ti. W. F. Durfee, N. Y. und Shocklev, Cal.,
dagegen haben in ihrer langen Praxis gefunden,

scheint

* Albert bat jedenfalls nicht daran geglaubt!

** William Kent kennt offenbar die bahnbrechen-
den Versuche Bauschingers zu wenig oder hat
sie falsch gedeutet. Andeutungen uber die hervor-
ragenden Verdienste Bauschingcrs, Tctinajers
und Martens auf unserem Gebiete sind gegeben
in meinem ,Maschinenwesen, element. Lehrbuch
zur Einfuhrung in die Maschinenwissenschaftei), die
Kinematik, die Elasticitdis- und Festigkeitslehre'
1895. S. *19 u. ff.

Die Hohlgeschnsse der Artillerie u. s. w.

1 Juli 189G.
dafs keine Krystallisation stattfinde, wohl aber die
Schlackentheilchen im Eisen mit der Zeit gelockert
werden. Letzterer hat Poehstempel, welche 200
Millionen Schldge austibten, untersucht. Unter
den Schmieden allerdings herrsche die Ansicht,
dafs Eisen unter Stofsen krystallsire.

7. Webster und Raymond sind der Ansicht
Kreutzpointners, dafs durch den Einfiufs der Stofse
keine Molecularveranderung* oder Krystallisation
stattfande. Dasselbe hatten Ubrigens schon weit
friher Roebling und Fairbairn behauptet.

Diese Beispiele geniigen, um die Unsicherheit
der Ansichten namhafter Fachleute darzulhun und
zu beweisen, wie weit verbreitet noch heute die
»Fabel“ ist von dem Krystallinischwerden des
Eisens im Betriebe.

Nun zum Schlufs meine Ansicht zugleich als
Antwort auf die zweite Fassung unserer Frage
(Seite 437): Werden Eisen und Stahl
von ursprunglich genligender Elasticitat,
Festigkeit und Dehnbarkeit im Betriebe
durch Stéfse und Spannungswechsel niemals
Uber ihre Elastizitatsgrenze** hinaus be-
ansprucht, wie es in einer regelrechten
Construclion stets sein sollte, so bleibt
ihr Geflige ungedndert und der Bestand
des aus ihnen hergestellten Constructions-
theiles ist, regelrechten Betrieb und sorg-
faltige Wartung (Anstrich) vorausgesetzt,
auf unabsehbare Zeit gesichert. Kurz: Das
Material bleibt, wie es war!

Clausthal, den 18. Januar 1890.

*

unbestimmt. Wenn das Material dauernd durch Stulsc
weit Uber die Elasticitdtsgrenzc hinaus beansprucht
wirde, miifsten wohl Aenderungen in der Lagerung
der Molecille (Schlacken- und Eisen-) eintreten.

** Né&here Angaben zu finden in meinem ,Ma-
schinenwesen* 1895 unter ,Elasticitdts- und Festig-
keitslehre®, S. 54.

Die Holilgescliosse der Artillerie und das Verfahren
Seimige-Hemmis zu deren Herstellung-.

Das Schulte-llommissche Verfahren zur
Herstellung von Hohlkérpern aus schmiedbaren
Metallen* bezweckt, dem Hohlraum die verlangten
Abmessungen so genau zu geben, dafs ein Nach-
arbeiten desselben entbehrlich ist. Der Erfinder
will dies dadurch erreichen, dafs er in ein
durch Drehen, Pressen oder Walzen als einseitig
geschlossenen Holilcylinder hergeslelltes Werkstiick
einen Kernkorper einsetzt, der genau die Form

* U. H.-P. S3701.

Vergl.
1895, Nr. 23, S. 110t.
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hat, welche die Ho6hlung erhalten soll, und nun
das bis zur Schmiedbarkeit erwarmte offene Ende
des Werkstiicks in einem Gesenk durch Schlag
oder Druck soweit schliefst, dafs eine Oeffnung
von kleinstem Durchmesser, etwa 2 bis 3 mm,
bleibt.  Der Kernkdrper soll demné&chst durch
Ausschmelzen entfernt werden und mufs deshalb
aus einem Stoff bestehen, dessen Schmelzpunkt
niedriger liegt, als der des Stahls. Der Erfinder
hat zwar Rothgufs gewahlt, dessen Schmelzpunkt
1050°, also tiefer liegt, als der des Stahls
oder Flufseisens, aber durch Versuche festgestellt,

DieBezeichnmig,,Molecnlarverdnderung* istzi
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dafs auch Metalle und Melalllegirungen verwendbar
sind, die schon bei viel niedrigerer Temperatur
schmelzen, z. B. Aluminium (600 0G.), oder Kupfer
(5000 G.); selbst Blei ist geeignet, das schon
bei 335° C. schmilzt, und sogar ein Kern aus
hartem Holz, dessen Oberflaiche mit einer Natron-
wasserglaslésung getrankt ist, 1afst sich verwenden.
Die letztgenannten Stoffe machen nur eine geschickte
und schnelle Ausfuihrung der Arbeit erforderlich, um
diese zu vollenden, bevor das Abschmelzen des
Kernes durch die Warme des Werkstilicks beginnt.

Schulte-Hemmis meint, dafs ,,durch den
Kernkdrper, zur Erzielung eines dicken Bodens
oder einer starken Haube, eine Widerlage
geschaffen ist, die bei der hohen Pressung
in geschlossenem Gesenk dem Material
eine Dichtigkeit und Festigkeit verleibt, die
beschossenen und verschossenen Kdérpern
an Stellen der Aufschlagflachen entspricht.

Diese Vortheile sind fir das Wesen der
Geschosse und Sprengkérper von hervor-
ragender Bedeutung.” —

Hiermit ist der Erfinder aus dem all-
gemeinen, etwas wesenlosen Gebiete der
,Hohlkorper® zu den Hohlgeschossen der
Avrtillerie hintbergelreten und giebt uns
damit Gelegenheit, sein Herstellungsver-
fahren fur solche Geschosse daraufhin
naher zu betrachten, welche Vortlieile es
sind, die aus seiner Anwendung die Ar-
tillerie gewinnen wiirde. Das erscheint
uns hier nicht am Unrechten Platze, weil
die Eisenhuttenleute es in der Hand haben,
durch technische Verbesserungen ganz ge-
waltige Umgestaltungen im Waffen- und
Kriegswesen zu erzwingen. Wir wollen als
Beispiel, vorweggreifend, nur auf die Ver-
drangung der gufseisernen durch stahlerne
Geschosse fur Geschutze liinweisen.

Bevor wir aber in diese Betrachtungen
eintreten, muissen wir noch die erweiterte
Anwendung der Erfindung auf besondere
Geschofsconstructionen erwdédhnen, von
denen Schulte - Hemmis sich einen be-
deutungsvollen Gewinn fur die Artillerie verspricht,
und die auch in den Patentanspruch eingeschlossen
ist. Er will in die Hohlung des einzuziehenden
Hohlkdérpers mit dem auszuschmelzenden Kern
einen die eigentliche Ho6hlung fir die Spreng-
ladung umschliefsenden Mantel einsetzen, der bei
der einen Construction aus lauter Ringstiicken
besteht (siehe Abbild. 1), bei der andern eine
dinnwandige Hilse bildet, welche den Zweck
hat, einen Zwischenraum herzustellen, der mit
runden Schrapnelkugeln ausgefillt wird (siehe
Abbild. 2). Es leuchtet ein, dafs keins dieser
Ringstiicke und keine der Fiillkugeln sich aus dem
Geschofs entfernen lafst, ohne dasselbe zu zer-
trimmern, dafs also auch ein Einbringen derselben
in das Geschofs nach dem Einziehen des Kopfes

XI5
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nicht denkbar ist. Das konnte nur geschehen,
wenn die Hohlung des Geschosses vom Boden
oder vom Kopfe her im ganzen Querschnitt zu-
ganglich und Boden oder Geschofskopf nach dem
Fillen des Geschosses, wie es heute vielfach ge-
schieht, auf- oder eingesebraubt werden. Gerade
diese Einrichtung soll durch das neue Verfahren
beseitigt werden.

Um die dargebotene Erfindung in ihrer prak-
tischen Bedeutung fir den Artilleristen wirdigen
zu konnen, scheint es uns zwecktnéfsig, zunéchst
einen Blick auf die Geschosse zu werfen, deren
sich die Artillerie heute bedient, denn erst damit

verschaffen wir uns einen Mafsstab fir
die Wirdigung des Neuen.

Die Hohlgeschosse der Artillerie sind
entweder Granaten oder Schrapnels, von
denen die ersteren vermoge ihrer Durch-
schlags- und Sprengkraft, die letzteren
dadurch wirken sollen, dafs sie vor dem
Ziele in der Luft zerspringen und ihre
befreiten Fillkugeln, sich ausbreitend im
Weiterfluge, den Feind Uberschiitten. Die
Granaten sollen also hauptsachlich gegen
feste Ziele und lebende Ziele dicht hinter
Deckungen, die Schrapnels gegen frei-
stehende oder mangelhaft gedeckte lebende
Ziele wirken. Die nothwendige Arbeits-
theilung fir die Granaten hat im allge-
meinen zu zwei verschiedenen Gonstruc-
tionen der letzteren gefihrt, den Zinder-
granaten und den Panzergranaten, aber
bei den ersteren noch eine weitere Unter-
teilung erfordert. Die gufseiseme Granate,
mit Schwarzpulver gefillt und einem Auf-
schlagziinder im Kopf, war lange Zeit das
Hauptgeschofs, und bei der deutschen
Feldartillerie im Kriege 1870/71 sogar
das einzige Hoblgeschofs, bis nach Ver-
besserung des Brennziinders das Sclirapnel
hinzutreten konnte. Die fortschreitende
Entwicklung der Geschitze, die lediglich
eine grofsere Geschofswirkung bezweckt,
forderte bald ein geeigneteres Geschofs

als Trager seiner Arbeitskraft. Das Geschofs
mufste, ohne Vergrofserung seines Durchmessers,
schwerer werden und eine grofsere Sprengladung
fassen; so entstanden Granaten bis zu 6 Kaliber
Léange. Das Gewicht der 15-cm-Granate stieg
beispielsweise von 27 auf 51 kg, ihre Lange
von 2 auf 4,5 bis G Kaliber. Dazu aber sind
gufseiserne Granaten wenig geeignet, weil sie
dicke Wande noéthig haben, um dem Stofs im
Geschutzrohr beim  Schiefsen widerstehen zu
kénnen, sie fassen demnach eine verhaltnifsmafsig
kleine Sprengladung und leisten dennoch den
Gasen der aus kraftigen Sprengstoffen bestehen-
den Sprengladung einen ungenigenden Wider-
stand fir deren Verwerthung. Sie werden von
einer Sprengladung aus Schiefswolle oder Pikrin-
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saure* in unzahlige, aber ihrer Kleinheit wegen
unwirksame Sprengsliick'e zertrimmert.  Stahl-
granaten liefern dagegen viel weniger, aber wirk-
samere Sprengstiicke.

Die Kruppsche Fabrik, welche zuerst mit dem
Verlangern der Granaten vorging, fertigte bereits
gegen Ende der siebziger Jahre Stahlgranaten
ohne Schweifsung aus einem Stiick. Zur Minen-
wirkung sind fir Morser 5 bis (i Kaliber lange
Minen- oder Torpedogranaten gebrauchlich, die
in Rucksicht auf einen mdglichst grofsen Hohl-
raum nur sehr geringe Wanddicke haben, deren
Kopf aber zum Einbringen der Sprengladung friher
aufgeschraubt wurde. Diese Granaten
waren es, welche zum Umbau der
Festungen, zum Verstarken ihrer Gewdlbe
und Einflhrung der Panzerungen in die
Binnenlandsfestungen zwangen.

Die gufseiserne Granate sollte im
Festungskriege sowohl gegen Erde und
andere Deckungen, als auch gegen die
hinter diesen Deckungen lebenden Ziele
durch ihre Sprengstiicke wirken. Bei der
Feldartillerie war zur Vermehrung der
SprengstiickedieDoppelwand- und spater
die Ringgranate (von Uchatius erfunden)
aus Gufseisen eingefuhrt worden. Sie
werden aber in der Wirkung ihrerSpreng-
sticke vom Schrapnel, in ihrer Minen-
oder Splitterwirkung von den mit Spreng-
stoff gefillten Stahlgranaten weit Uber-
troffen. Die deutsche Feldartillerie fiihrt
deshalb keine gufseiserne, sondern nur
noch Stahlgranaten, aber in anderen Ar-
tillerien sind die Doppelwand- und Ring-
granaten und in der deutschen Festungs-
und Belagerungsartillerie auch die ein-
fachen Wandgranaten aus Gufseisen noch
gebrauchlich — aus Sparsamkeitsrick-
sichten. Die Zukunft gehdrt aber auch
hier der Stahlgranate neben dem Stalil-
schrapnel.

Wahrend die Zindergranaten das
Mundloch zum Einbringen der Spreng-
ladung und zur Aufnahme des Ziinders in der Spitze
des Kopfes tragen, haben die Panzergranaten ein
Bodenloch, weil eine OeiTnung in der Geschofsspitze
diese schwachen und zum Durchschlagen eines
Panzers untauglich machen wurde; darin aber
besteht die Hauptaufgabe des Geschosses, denn um

*
séure; in dem
gebrduchlichen ,Ecrasit* und dem englischen
.Lyddit* bildet Pikrinsdure den Hauptbestandteil.
Die deutsche Granatfiillung G/SS ist reine Pikrinsdure,
durch sie ist auch die friher gebrduchliche nasse
Schiefswolle ersetzt worden. Die Schiefswolle wurde
in geprefsten Scheiben vom Durchmesser der Gesehofs-
hohtung, oder in kleinen Prismen verwendet, mit
denen die Geschofshdhlung angefillt und die dadurch
iestgelegt wurden, dals man die Zwischenrdume mit
flissigem Karnaubawachs ausgofs. Trockene Schiefs-
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seine Sprengwirkung hinter dem Panzer zur Geltung
bringen zu kénnen, mufs es sich erst einen Weg
durch denselben schallen, wie die Zindergranate
durch andere, weniger feste Ziele.

Wesentlich andere Einrichtungen verlangt das
Schrapnel fir seine Wirkungsweise; von ihm wird
so wenig Durchschlagsfestigkeit des Geschosses,
wie eine Spreng- oder Minenwirkung gefordert,
¢s soll nur mittels seiner Fillkugeln und Spreng-
stileke wirken. Der Geschofsmantel soll also nur
als Geféafs dienen, welches die Fullkugeln sicher
zum Sprengpunkte tragt und hier dieselben freigiebt.
Selbst wenn die Sprengladung zur Ausbreitung der
Fullkugeln nicht beitriige, wiirde die
Achsendrehung des Geschosses wah-
rend seines Fluges dieselbe schon
bewirken. Jede dieser Schrapnelkugeln
verfolgt nun, zunadchst mit der End-
geschwindigkeit des Schrapnels im
Augenblick seines Zerspringens, eine
mehr oder minder von der Flug-
richtung des Schrapnels abweichende
Bahn, die in ihrer Gesammtheit den
Raum eines Kegels — Streuungskegel —
ausfullen, dessen Spitze im Sprengpunkt,
dessen Grundflache im Ziel liegt und
dessen Achse die verlangerte Flugbahn
bildet. Es ist selbstredend, dafs auch
hierin eine gewisse Rcgelmafsigkeit herr-
schen mufs, weil davon das Erreichen
der beabsichtigten Wirkung abhéangt.
Die Wirkung selbst ist im einzelnen
abhéngig von der Trefl'kraft (Iebendigen
Kraft) der Schrapnel(Fiill)kugeln, im
ganzen von der Anzahl derselben.
Daraus geht hervor, dafs es zweckméfsig
ist, die Wanddicke des Schrappelmantels
auf ein Mindestmafs zu beschranken, um
an innerem Raum zu gewinnen. Schon
hieraus ergiebt sich die Notwendigkeit
der Verwendung von Stahl zu ihrer Her-
stellung. Auch darin ist Krupp voran-
gegangen. Die von ihm gegen Ende
der siebziger Jahre gefertigten Stahl-
schrapnels hatten gleichzeitig ein von der damals ge-
brauchlichen abweichende, in Oesterreich aber bereits
Anfang der sechziger Jahre versuchte Einrichtung.
Er verlegte die Sprengladung in eine Bodenkammer,
welche dadurch gebildet wurde, dafs die Wand am
Boden in gewisser Hohe eine grofsere Starke nach

Melinit (Frankreich) ist geschmolzene Pikrinwolle bat sich ebenso ungeeignet zu Geschofsspreng-
in Oesterreich zu Sprengladungen | ladungen erwiesen, wie Dynamit, Nitroglycerin, Spreng-

gelatine und die verwandten Sprengstoffe, weil sie
durch den Stofs der Geschiitzladung bereits im Geschitz
zur Explosion gebracht werden. Dem Mil'slingen aller
dahingehenden Versuche, die besonders von den
Amerikanern mit einer so zéhen Ausdauer, die einer
besseren Sache Wirdig wére, bis in die Gegenwart
fortgesetzt wurden, verdankt die vielgenannte Zalinski-
sche Dynamitkanone ihr Entsehen. Sie hiefse richtiger
Druckluftgeschutz, weil sie mittels stark verdichteter
Luft ihre mit Dynamit gefillten Geschosse forttreibt.
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innen erhielt; auf den dadurch entstandenen Absatz
wurde eine nach oben etwas gewdlbte Platte vom
Durchmesser der Hohlung gelegt. Die Sprengladung
in der so gebildeten Bodenkammer wird durch
eine Zindleitung in der Achse der Geschosse,
in welcher die Kammerscheibe ein Loch hat, ent-
ziindet. Die Geschofshiillc soll gleichsam als Mérser
dienen, aus welchem die Kugelfullung durch die
Bodenkdmmerladung hinausgeschossen wird. Die
Schrapnelkugeln erhalten dadurch eine nicht un-
wesentliche Steigerung der Fluggeschwindigkeit, die
bis zu 60 m betragen kann. Diese Schrapneleonstruc-
tion ist heute viel, auch in Deutschland, jedoch nicht
bei den Feldschrapnels, gebrauchlich,
letztere haben noch eine Mittelkammer,
welche die Sprengladung aufnimmt und die
vom Zinder bis zum Boden reicht. Sie soll
die Geschofshiille nur gerade zerreifsen,
um die Kugelfullung frei zu machen,
letztere aber nicht mehr als ndéthig aus-
einander zu treiben, damit die Kugeln
eine ihrer Wirkung glinstige Ausbreitung
erhalten. Die Feldschrapnels haben daher
nur wenige Millimeter Wanddicke, ebenso
dieBodenkammersclirapnels vor der Boden-
kammer.  Die Fullkugeln sind berall
Rundkugeln aus Blei oder Hartblei, deren
Zwischenrdume in Deutschland mit einem
stark rauchenden Satz ausgefullt sind,
welcher durch seinen dicken Qualm die
Beobachtung des Sprengpunkles erleich-
tern soll.

Was nun die Herstellung der Granat-
und Sehrapnelméantcl aus Stahl betrifft,
so geschieht sie jetzt wohl allgemein ein-
schliefslich des Einziehens des Kopfes in
hydraulischer Presse mittels Gesenkes oder
Matrize, ganz &hnlich wie die der Stalil-
flaschen. Die nothwendige Verstarkung
des Kopfes ergiebt sich durch das Zu-
sammendrangen des Metalles zum Kopfe
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Kopfes in hydraulischer Presse, sondern in der
Verwendung eines ausschmelzbaren Kernes hierbei
zu suchen; dieser Kernkdrper aber ist nothwendig,
um die eigenthiimliche Fullung in den Geschofs-
mantel einzuschliefscn, die sich nach dem Ein-
ziehen des Kopfes nicht einbringen und ohne
Anwendung des Kernkdrpers auch nicht in
centraler Lage erhalten lassen wirde. Hierin
liegt unseres Erachtens der Schwerpunkt der
Erfindung und ist deren Bedeutung zu suchen,
an welche sich, nach den Angaben des Herrn
Schulle-Hemmis, noch einige anderweite
Vortheile anschliefsen.

Betrachten wir zunachst das in Fig. 1
dargestellte, mit Ringsliicken gefiillte Ge-
schofs. Es gleicht in seiner Construction
genau den sogenannten Segmentgranaten
(Fig. i), die seiner Zeit bei den Armstrong-
schen Hinter ladungs - Feldgeschitzen,
die 1865 durch das Woohviehgeschiitz
(ein Vorderlader) verdrangt wirden, das
alleinige Geschofs waren. Es war der
erste Versuch, den Gedanken des Einheits-
gcschosses fir die Feldartillerie zu ver-
wirklichen, eines ldeals, dem auch unsere
heutigen Artilleristen noch immer zu-
streben. Sowohl diese, wie die in Fig. 2
dargestclite Construction erwecken den
Gedanken, als ob Hr. Schulte-Hemmis
mit ihnen dieses Problem zu I8sen be-
absichtigte. Er nennt diese schrapnel-
artigen Geschosse ,,Langgranaten mit
Einlagen“. Die Segmentgranate ist in
England bald aufgegeben worden und
hat nirgend Nachahmung gefunden, weil
das Geschofs den nothwendigen Anfor-
derungen nicht entsprach. lhre Spreng-
wirkung ist fir eine Granate zu-gering,
weil die Ringsticke den Raum fir die
Sprengladung zu sehr beeintréchtigen.
Fiur ein Schrapnel ist die den Hohlraum

von selbst. Unseres Wissens kommt hier- fullende Sprengladung zu grofs, weil sie
bei ein aussclimelzbarer Kernkorper nicht Abbild. 3. die Sprengkérper zu sehr auseinander
zur Verwendung und findet andererseits treibt, so dafs von einer Sprenggarbe
auch eine Nachbearbeitung der Hohlung nicht kaum die Rede sein kann. Noch bedenklicher aber

statt, wir glauben auch nicht, dafs die heutige Art
des Fullens sie notlnvendig macht. Die Herstellung
der Geschosse aus Stahlgufs ist, seiner Porositat
wegen, nicht unbedenklich, besonders bei Verwen-
dung der neueren Sprengstoffe zur Sprengladung.

Das Eigenthiimlichste der Schulte-Hemmissclien
Erfindung ist aber auch nicht in der Herstellung
der Geschofsméantel,* und in dem Einziehen des

*

von
patentirt worden.

geschofsartigen Hohlkdrpern in  Deutschland
Das bekannteste und am meisten
genannte ist wohl das Ehrhardtsche Lochverfahren
der Rheinischen Metalhvaareniuhrik in Dusseldorf.
Wir nennen ferner das Verfahren von Hesse —
D. R.-P. 7G80 — ,,Stahl und Eiseir 1894, S. 1139, u. a.

ist die fur einen Flugkdrper unginstige Form der
Fiillstiicke, deren Flugbahnen viel zu unregehnéfsig
sind, als dafs mit ihnen gerechnet werden konnte.
Dieser Grund war entscheidend fir ihre Abschaffung,
denn die Hohlung hatte sich fir eine geringere
Sprengladung wohl verkleinern lassen.

Die zweite Construction mit den runden
Schrapnelkugeln koénnte, abgesehen von der sehr
| grofsen Sprengladung, glnstiger fir eine regel-

Es sind verschiedene Verfahren zur Herstellungnéfsige Sprenggarbe sein,’ wenn die sehr starke

Kammerhulse, die von der Sprengladung zunéchst
zerrissen werden mufs, die Ausbreitung der Kugel-
fallung nicht nachtheilig beeinflufst, was durch
Schiefsversuche festgestellt werden miufste. Die
vom Erfinder gewéhlte Bezeichnung ,,Langgranate
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mit Kugeleinlagen*“ (letztere sind Bleikugeln mit
Stahlmantel) dirfte darauf schliefsen lassen, dafs
von ihm eine schrapnelartigc Wirkungsweise,
welche stets durch eine kegelférmige Sprenggarbe
der Kugelfillung charakterisirt ist, Gberhaupt nicht
beabsichtigt wurde. Dann glauben wir, dafs
dieses Geschofs (in den Abbild, von 15 cm Kaliber)
den Wunsch der Artilleristen nicht erfillen wird,
der gegen lebende Ziele ein Schrapnel mit grofser
Kugelfillung, gegen feste Ziele eine Sprenggranate
von grofstmdglicher Sprengwirkung verlangt.

Wir moéchten nicht unerwahnt lassen, dafs
Schulte-Hemmis auch eine Langgranale mit
Ringstick- und Kugeleinlagen Und Bodenkammer
(siehe Abbild. 3), fir brisanten Sprengstoff
construirt hat. Das ist unseres Wissens
eine neue ldee; bisher fand, wie wir vor-
stehend ausgefiihrt haben, die Bodenkammer
nur bei Schrapnels, nicht bei Granaten, An-
wendung, mit Ausnahme bei den vom
Grusonwerk vor Jahren versuchten Grana-
ten, die mit Hellhoffit gefullt waren. Dieser
flussige Sprengstoff bestand aus Dinitro-
benzol [C«l-1i(NOi)s] und Salpetersdure. Da
die Mischung beider Flissigkeiten baldiger
Selbstzersetzung unterworfen ist, so wurden
sie im Geschofs durch eine Scheidewand
getrennt, welche der Stofs der Geschiitz-
ladung zertrimmerte, worauf die Ver-
mischung der Flissigkeiten wahrend des
Geschofsfluges eintrat. Der Mifserfolg dieses
Versuchs sollte zu einer Wiederholung nicht
anregen. Die Dicke der Kammerplatte in der Boden-
kammergranate von Schulte-Hemmnis schliefst auch
jedes Zertrimmern derselben aus. Die in der Zeich-
nung angedeuteten Brandlécher in der Bodenplatte
und die vom Mundloch zur Bodenkammer fiihrende,
in die Kammerplatte und das Mundloch einge-
schraubte Mittelkammer erleichtern auch das Ver-
stdandnis der Wirkungsweise dieses Geschosses
nicht, wie sie vom Erfinder beabsichtigt ist.

Der Erfinder scheint besonderen Werth darauf
zu legen, dafs das Einziehen des Kopfes bis auf
eine Oeffnung von kleinstem Durchmesser zur
Ausfihrung kommt.  Wir mochten hierin keine
Besonderheit erblicken, denn fur die Weite des
Mundlochs bleiben einstweilen fiir den oberen
Theil der Zinder und fir den unteren das be-
queme Einbringen der Sprengladung mafgebend.
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Kommen dermaleinst ein dynamischer, oder in
anderer Weise wirkender Zinder und ein Spreng-
stoff zur Verwendung, die ein engeres Mundloch
brauchen, so lafst sich dem leicht Rechnung tragen.

Die beim Einziehen des Kopfes stattfindende
Verdichtung, ob 'gering oder von Belang, kommt
den Panzergranaten zu gute, deren Wirkung zu-
nachst im Durchdringen des Panzerzieles und so-
dann im Zerspringen innerhalb des gepanzerten
Raumes bestehen soll. Durchschlagsfestigkeit ist
daher die Haupleigenschaft einer Panzergranate,
die sie besitzen mufs, die Sprengwirkung ergiebt
sich dann, sozusagen, von selbst. Wie schwer
aber eine hinreichende Durchschlagsfestigkeit der
Panzergranaten gegen die neuesten geharteten
Panzerplatten zu erreichen ist, das ist
wiederholt in dieser Zeitschrift zur Sprache
gekommen. Die Verdichtung dieser Ge-
schofsspitze durch Pressen wird hierzu
kaum mehr beitragen, als die durch
Schmieden erlangte nach bisheriger Weise.
Ob nun aber die Einlage von Ringstticken,
die Hr. Schulte-Hemmis den Panzergranaten
zur Begilnstigung ihrer Sprengwirkung
ebenso geben will, wie den Langgranaten,
nicht ebenso die Durchschlagsfestigkeit des
Geschosses, wie die Sprengkraft durch Ver-
kleinerung des Hohlraums beeintrachtigt,
das wurde wohl noch erst durch Versuche
festzustellen sein.

Was nun den starken Kopf der Lang-
granate und dessen Verdichtung, die an sich
problematisch erscheint, durch das Pressen betrifft';
worauf Schulte-Hemmis einen grofsen Werth zu
legen scheint, da er diese Vortheile besonders her-
vorhebt, so méchten wir vor einer Ueberschatzung
derselben abrathen. Zum Durchschlagen der Ziele,
gegen welche Zindergranaten gebraucht werden,
ist ein méfsig starker Kopf, wie ihn z. B. die
Kruppschen Langgranaten besitzen und der er-
heblich schwacher &st, als der in vorstehenden
Abbildungen, vollkommen ausreichend, er steht
auch im Verhaltnis zur Stauchungsfestigkcit des
cylindrischen  Geseliofstlieils. Eine Verstarkung
des Kopfes, welche noch durch den schweren
Doppelziinder an Gewicht vermehrt wird, ver-
schiebt die Schwerpunkllage des Geschosses, die
nicht ohne Einflufs auf das ballistische Verhalten
desselben bleibt. j. Castner.
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Zur Yersicherungsjfficlit (ler ,,Techniker®.

Zeichner, Techniker und Ingenieure, welche
eine gewisse Vorbildung erlangt haben, sind dem
Arbeiter-Versicherungs-Gesetz nicht unterworfen.

Seitdem das Gesetz, betreffend die Invaliditats-

und Altersversicherung, vom 22. Juni 18S9 in
Kraft getreten, hatte ich fur alle auf meinem
technischen Bureau Beschaftigten Marken ein-

geklebt, bis dieselben ein Jahresgehalt von 2000 J(i
bezogen; die Halfte des jeweiligen Markeiiwerlhes
erstatteten mir die Angestellten.

Im Laufe des vorigen Herbstes (berstiegen
die Einnahmen zweier meiner Herren die Jahres-
einnalime von 2000 J&> und wurden fir  die-
selben Marken nicht mehr eingeklebt.

Bei einer im December 1895 vorgenommenen
Revision der Quittungskarten meiner Angestellten
bemaéangelte der Inspector der Invaliditats- und
Altersversicherungs-Anstalt Hannover diese Unter-
lassung und fihrte aus, dafs die beimir An-
gestellten weder als Betriebsbeamte noch als
Han dlungsgehiilfcn anzusehen seien und
dafs deshalb auf sie der Absatz 2 des § 1 des
Gesetzes vom 22. Juni 1889 Anwendung nicht
linde. Ich wurde hiergegen am 23. December
1S95 auf Grund des § 122 des Gesetzes vom

22. Juni 1SS9 bei der unteren Verwaltungs-
behorde, in diesem Falle deshalb bei dem
Magistrat der Stadt Osnabruck, vorstellig, und

fuhrte aus, dafs die bei mir Beschéaftigten als
,Geholfen*“ anzusehen seien, und dafs ihnen
der beschrankende Zusatz zu g 1 Absatz 2 des
Gesetzes vom 22. Juni 1889 zu gute kommen
musse, sobald dieselben eine Jahreseinnahme von
2000 hatten.

Der Magistrat erklarte unter dem 6. Januar
1890 Folgendes:

,Im 8 1 Nr. 1 sind fur versicherungspflichtig
Herklart Arbeiter, Gesellen, Gehtlfcn u. s. w.,
,»ohne dafs wegen des Lohnes oder Gehalts ein
»Zusatz gemacht ware; im § 1 Nr. 2 sind fir
,versicherungspflichtig erklart Betriebsbeamte und
»Handlungsgehilfen, deren regelmafsiger Jahres-
, arbcitsvei'dieiist 2000 J i nicht Gbersteigt. Darnach
,»sind Belriebsbeamte und Handlungsgehiilfen, so™
,,weit sie nicht mehr als 2000 Jt verdienen, den
LArbeitern und Gehilfen gleichgestellt. Es wird
»also im Gesetz angenommen, dafs Arbeiter und
,,Gehulfen nicht, mehr wie 2000 JC verdienen,
,»oder anders, dafs Personen, welche mehr als
,2000 Ji an Lohn oder Gehalt bekommen,
,keine Arbeiter, Gesellen und Gehtilfen mehr sind.

»Das Gesetz will nur diejenigen fur ver-
»Sicherungspflichtig erklaren, welche weniger als
,2000 <¥6 an Lohn oder Gehalt erhalten. Lassen
»Sich nun, wie im vorliegenden Falle, Personen,
,welche Uber 2000 -~Ji verdienen, weder als

.Belriebsbeamte oder Handlungsgehiilfen noch als
»anderweitig von der Versicherungspflicht Befreite
,.bezeichnen und greift man deshalb nothgedrungen
~auf den allgemeinen Ausdruck »Gehilfen«, so
»darf deshalb noch nicht die Folgerung gezogen
,werden, dafs dieselben, weil das Wort ,,Gonfllfe
sunter 8 1 Nr. 1 steht, unter allen Umstanden
,versicherungspflichtig seien.

»Die genannten Techniker sind nach
,dem Sinn und Willen des Gesetzes vom
»22. Juni 1889 fir nicht versicherungs-
»pfliclitig zu erklaren.”

Hiergegen erhob der Vorstand der Invaliditats-
und Altersversicherungs-Anstalt Hannover am
i. Februar 1890 Beschwerde bei der Regierung
in Osnabruck.

Diese fragte am 19. Februar 1S96 nach der

Ausbildung und Beschaftigung der bei mir An-
gestellten.
In meiner Beantwortung dieser Verfiigung

fuhrte ich nun am 27. Februar 1890 aus, dafs
die bei mir Beschaftigten auf Grund des
Theils IVder Ausfflhrungsverordnungen
vom 31. October 1890, betreffend den Kreis
der nach dem Invaliditats- und Altersversicherungs-
Gesetz versicherten Personen, Gberhaupt nicht
zu den zu versichernden Personen ge-
horten, fir dieselben also Uberhaupt nicht ge-
klebt zu werden brauche, gleichglltig, ob die-
selben weniger oder mehr als 2000 -M Jahres-
einnahme hatten.

Der betreffende Theil des Absatzes IV dieser
Verordnungen lautet:*

,Diejenigen Personen dagegen, welche nicht
,.mit ausfihrenden Arbeiten vorwiegend materieller
LArt, sondern mit einer ihrer Natur nach héheren,
»mehr geistigen (wissenschaftlichen, kinstlerischen
»U. s. w.) Thatigkeit beschaftigt werden, und
»durch ihre sociale Stellung G{ber den Personen-
»Kreis sich erheben, der nach dem gewohnlichen
»Sprachgebrauch und vom Standpunkt wirth-
»Schaftlicher Auffassung dem Arbeiter- und niederen
,.Betriebsbeamtenstande angehdrt, unterliegen nicht
»der Versicherungspflicht. “

Der Entscheid der Regierung vom 8. Marz
1896 lautete:

,,Die Beschwerde des Vorstandes vom v. M.
»gegen den Bescheid des hiesigen Magistrats vom
,6.Januar d. J., betreffend die Versicherungspilieht
»der beim Ingenieur Fritz W. Lirmann hier
,.beschaftigten Techniker Heinrich Schiffer und
»Arno Huth, ist fur begrindet nicht zu erachten.*

* Gotze, Taschenkalender zum Gebrauch
Handhabung der Arbeiter-Versicherungsgesetze 1896,
Theil 1l, Seite 114

bei
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,Z\var genlgen die Ausfihrungen des ange-
griffenen Bescheides nicht, um die dort getroffene
»Entscheidung zu rechtfertigen. Auch koénnen
,die beiden Techniker, wie die Beschwerde zu-
treffend ausfuhrt, als Betriebsbeamte nicht
»gelten und aus diesem Grunde im Hinblick
sauf 8§ 1 Ziffer 2 des Invaliditats- und Alters-
,versicherungs - Gesetzes wegen ihres 2000 Jb
,.ubersteigenden Jahresgehalts der Versicherungs-
, pflicht sich nicht entziehen. Aber sie fallen
sauch nicht — wie der Vorstand annimmt —
wunter die bei Ziffer 1 des § 1 genannten Personen.

»Dafs sie zur Kategorie der Arbeiter nicht
,»gehoren, bedarf keiner Erorterung. Sie sind aber
sauch keine Geholfen im Sinne des Gesetzes,
,denn als solche koénnen, wie die »Anleitung des
,».ReichsVersicherungsamtes« vom 31. October 1890
»ausfihrt, diejenigen Personen nicht gelten, »welche
Lnicht mit ausfihrenden Arbeiten vorwiegend
,materieller Art, sondern mit einer ihrer Natur
»hach hoheren, mehr geistigen Thatigkeit be-
schaftigt werden und durch ihre sociale Stellung
,uber den Personenkreis sich erheben, der nach
»dem gewdhnlichen Sprachgebrauch und vom
»gewdhnlichen Sprachgebrauch und vom Stand-
. punkt wirthschaftlichcr Auffassung dem Arbeiter-
kind niederen Belriebsbeamtenstande angehdrt.«
,.Die hier gegebenen Begriffsmerkmale treffen auf
,die Techniker Schiffer u. s. w. zu, wie aus der
»Eingabe des Ingenieurs Lirmann vom vorigen
»-Monat an den hiesigen Magistrat, deren 2. Aus-
~fuhrung ich nebst Anlagen mit der Bitte um
»Riuckgabe an den Magistrat beifiige, erhellt.
»Wenn sie, was insbesondere ihre Beschaftigung
»anlangt, auch keine akademische Vorbildung

Bericht Uber in- und

Patentanmeldungen,

welcho von dem angegebenen Tage an wahrend zweier
Monate zur Einsichtnahme fiir Jedermann im Kaiserlichen
Patentamt in Berlin ausliegen.

11. Juni 1896.
winnung anstehenden Gebirges mittels rotirender
Schneidscheiben, deren Achsen einen Winkel mit-
einander bilden. A. Caleri, St. Petersburg.

KI. 18, M il 803. Verfahren zur Herstellung von
Eisenschwamm. Walter Mills, London.

KI. 35, H 15857. Flaschenzug mit Stahl- oder
Seilbaud statt Lastkette. JosefHolub, Weinberge-Prag.

KI. ¢9, H 16521. Gesenk zum Schweifson und
Kalibriren von Kettengliedern. H. d'Hone, Duisburg.

15. Juni 1896. KI. 19, B 17989. Vorrichtung
zum Herausziehen von Schienen- und anderen Négeln.
11. Bossing, Braunschweig.

KI. 40, S 9128. Verfahren zur Darstellung von
pulverféormigem Metall.  Société civile d’études du
syndicat de l'acier Gérard, Paris.

Bericht Hier in- und auslandische Patente..

1. Juli 1896.

»genossen haben, so darf ihrer Thatigkeit doch
»Sschon deswegen die Eigenschaft einer hdheren,
»mehr geistigen, nicht abgesprochen werden,
~weil ahnliche Stellungen bei anderen Unter-
nehmungen gleicher Art {blicherweise durch
»jungere akademisch gebildete Krafte (z. B. Re-
»gierungsbaufihrer) eingenommen werden, vergl.
,Hermann Gebhardt, die nach dem Invaliditats-
,und Altersversicherungsgesetze versicherten Per-
sonen (1803), zu Ziffer IV der Anleitung, An-
merkung 13. Die Techniker Schiffer u. s. w.
»sind daher auf Grund ihrer gegenwértigen
»Stellung der Invaliditats- und Alters-
»versicherungspfiicht nicht unterworfen.”

Nachdem so festgestellt war, dafs die Herren,
welche als Techniker auf meinem Bureau be-
schaftigt, nicht versicherungspdichtig sind, also
bis dahin auch nicht waren, beantragte ich die
Rickzahlung des Betrages der fur die Be-
treffenden verwendeten Marken.

Auch diesem Antrage ist Folge gegeben und
hat die Rickzahlung stattgefunden.

Wie mir bekannt, werden nicht nur fir
Techniker, welche auf technischen Mittelschulen
ihre Ausbildung gefunden haben, sondern auch
fur Betriebsbeamte, und auf Gonstructionsbureaus
beschéaftigte Ingenieure, welche auf technischen
Hochschulen ausgebildet sind, Versicherungsmarken
eingeklebt.

Nach Vorstehendem kann diese Verwendung

von Versicherungsmarken eingestellt und der
bisher dafir verwendete Betrag zurickverlangt
werden.
Osnabritck, im Juni 1896.
Fritz I Ldnnann.

auslandische Patente.

KI. 49, F 8593. Mit Gewichtsdruck arbeitende
Kaltsdge. Benno Fischer, Cannstatt.

18. Juni 1896. KI. 18, R 10216. Ausmauerung
fir Winderhitzer. Rheinische Chamotte- und Dinas-
werke. Ahtheilung Bendorf, Bendorf a. Rh.

KI. 20, J 3953. Eisenbahn-Wagenschieber.
Henry Jacobus, Millstadt, Grafschaft St. Clair,

Peter
JH.,

KI. 5, G 5961. Maschine zur G&v. St. A

KI. -48, Il 16818. Verfahren zur elektrolytischen
Darstellung von Metallen in Gestalt eines pordsen
aber festen Niederschlages; Zus. z. Anm. Il. 16090.
Dr. L. Hoépfner, Berlin.

KI. 81, B 1S576. Stellbarer Anschlag fir Seil-
bahnwagen. Basse & Selve, Altena i. W.

22. Juni 1896. KI. IS, S 9029. Verfahren zur
direkten Darstellung des Eisens aus seinen Erzen.
Emil Servais, Luxemburg, u. Paul Gredt, Esch a. Alz.

KI. IS, Sch 11081. Verfahren zur Kohlung und
Desoxydation von Fiufseisen. F. Schotte, Berlin.

KI. 20, G 10544. Buffer-Kegelfeder. Emil Grund,
KoIn-Nippes.

Kl. 31, X 3758. Formmaschine zum Formen von
Rohr-Pafsstiicken. Curd Nube, OfTenbacli a. M.
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Kl. 49, B 17810. Vorrichtung zum Fuhren zu
schweifsender Réhren und dergl. an ihren Schweifs-
kantin. Eduard Blafs, Essen a. d. Ruhr.

Gebrauchsmuster-Eintragungen.

15. Juni 1S96. KI. 5, Nr.57 90t. Form-, Schneid-
und Schlichtstempcl enthaltende Vorrichtung zur Her-
stellung von Steinbohrern mittels Maschinenarbeit.
Dr. J. Schanz & Co., Berlin.

KI. 20, Nr. 57 943. Schienenverbindung fir elek-
trische Bahnen mit Durchfuhrung durch die Lasche.
Allgemeine Elektricitats-Gesellschaft, Berlin.

KI. 31, Nr. 58218. Aus Schmiedeisen gebogenes
Formmodell fir Riemscheibenkrdnze mit offenem
Stofs und in diesen einzusetzenden Zwischenstucken.
Eduard Liebich, Berthelsdorf bei Reibnitz in Schles.

KI. 49, Nr. 58000. Gesenk mit Ober- und Unter-
stempel fir Kessclstirnwédnde. Horder Bergwerks-
und lluttenverein, Horde.

KI. 49, Nr. 58110. Geprefste Mulde fur Forder-,
Feldbahn- und Kippwagen. Siebecksche Stanzwerke,
Gesellschaft m. b. 11, Bochum.

22. Juni 1S96. KI. 31, Nr. 58354. Kernstitze,
deren Platte eine Warze zur Aufnahme des Stutz-
stahes trdgt. H. F. G. Mdlck, Hamburg.

KI. 49, Nr. 58205. Korb aus Bandeisen oder
Stahlblechstreifen mit Mittelrippe und am Rande des
tellerférmig gedriickten Blechbodens befestigten Enden.
Hermann Franken, Schalke i. W.

Deutsche Reichspatente.

KI. 49, Nr. 80118, vom 14. Mai 1895. A. Vofs
sen. in Sarstedt. Verfahren der Ausfutterung
metallener Behalter mit Behéltern aus anderem Metall.

In den innen verzinnten Eisenkessel wird ein
aufsen verzinnter Nickelkessel eingesetzt; danach
werden beide'Kessel bis zum Schmelzen des Zinn-
loths erhitzt und der Nickelkessel durch Dampfdruck
zur festen Anlage an den Eisenkessel gebracht.

KI. 49, Nr.80375, vom 17. August 1895. Heinr.
Ehrhardt in Disseldorf. Walzwerk fur Kessel-
schiisse und Hinge.

Um endloses Walzeisen (Ringe u. s. w.) sowohl
nach der Lange als nach der Breite zu strecken,
wird eine der Walzen parallel der Walzrichtung um
einen in der Mitte des Kalibers gelegenen Punkt in
Oscillation versetzt. Dies kann durch Excenter be-
wirkt werden.

KI. 18, Nr. 80007, vom 5. Mérz 1895. Firma
Fried. Krupp in Essen a. d. Ruhr. Verfahren
zur Decsoxydirung sauerstoffhaltiger Metalle oder

Metallleginingen.

Das flussige Metall erh&lt wé&hrend des Giefsens
oder vordemselben einen Zusatz, bestehend einer-
seits aus Aluminium  oder Magnesium und Mangan
oder einem anderen geeigneten Metall und anderer-
seits aus Silicium oder einem anderen Element,
welches mit diesen Metallen und dem zu entfernenden
Sauerstoff eine moglichst leichtfliissige Schlacke bildet.
Diese Schlacke steigt an die Oberflache des Gusses
und halt diesen rein und blasenfrei. Als Zusatz fir
Stahlguls wird empfohlen: 5% Al, 10% Mn, 10% Si
und 75 % Fe.

Bericht Uber in- und ausléandische Patente.
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KI. 5, Nr. 85780, vom 3. April 1895. J. Boland,
G W. Fritz, Il. F. Doris und J. J. McCloskey in
Washington (V. SI. A). Schrdmwerkzeug mit zwei
sich drehenden Messerscheiben.

Die beiden Messerscheiben a b sind wie gezeichnet
auf der Welle ¢ gelagert und stehen unter sich durch
Kegelradverzahnung d in Eingriff, so dafs bei Drehung
der oberen Scheibe a durch das auf der Welle ¢
sitzende Kegelrad e, die Scheibe a die Scheibe b dreht.

KI. 31, Nr. 85787,
vom 10. August 1895.
Edwill Garner in
Kodln-Silz. Form-
kasten.

Zur genauen Cen-
trirung der Form-
kasten a b sind die-
selben mit Lappen cd
versehen, in deren
seitliche Einschnitte,
die auf beiden Seiten

des Kastens entgegengesetzt liegen, der Bolzen e sich
einlegt und vermittelst der Flugelmuttcrschrauben i
festgehalten wird.

K1.5, Nr. 85(567 und S500S, vom 18. Aug. 1895:
Zusatz zu Nr. 82718 (vergl. ,Stahl und Eisen* 1895,
S.1018). E.Tom sonin Dortmund. Fdrdereinrichtung.

Die Druckcylinder der Hiulfsférdergestelle abcd
sind paarweise mit einem Druckcylinder e derart
verbunden, dafs bei Verschiebung des Kolbens f durch

eine Dampf- oder dergl. Maschine i das eine Paar
ac bezw. bd sich hebt und das andere sich senkt.

Statt des einfachen Kolbens f kann auch ein
DifTerentialkolben g angeordnet werden, so dafs bei
Er6ffnung des Hahnes »i die vollen Hulfsfordergestelle
die leeren Gestelle heben, wéhrend nach Schliefsung
von m durch Verstellen des Schiebers n Druckwasser
auf die eine oder andere Seite des Kolbens g treten

kann, um die Gestelle beliebig zu heben und fest-
zustellen.

KI. 10, Nr. So0837, vom 18. October 1S95.
Wm. Schéning in Stramsund (Norwegen). Ver-

fahren zur Verkohlung von Torf.

Der Torf wird zwischen Platten oder Walzen,
welche derart erhitzt sind, dafs die Verkohlung des
Torfes einfritt, geprefst.
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KI. 7, Nr.8573t, vom 26. Juli 1895. Heinrich
Bosenth alnllausach, Baden. Blechwalzen-
strafse mit durch Seile angelriechenen Walzen.

Am Walzengerist ist
eine Vorgelegewelle a
angeordnet, deren Seil-
scheiben bdurch endlose
Seile mit Seilscheiben ¢
sowohl der Ober- als
auch dertinterwalze der-
art verbunden sind, dafs
letztere entgegengesetzte

Drehungsrichtung
haben. Beim Verstellen
der Oberwalze wird ver-
mittelst der Stange e
gleichzeitig die Spann-
rolle i verstellt, so dafs
die Treibseile stets straff
bleiben.

KI. 4i), Nr. 855)11, vom 2S. Juni 1895.
Kenning iri Invergloy (Kent, England).
fahren der Herstellung von Béadern aus Blech.

G. H.
Ver-

Vorgeprefste oder ebene Blechscheiben a werden
aufeinander gelegt, wonach um dieselben in einer
Presse ein Blechcylinder ¢ herumgebdrdelt wird, so
dafs ein starres Ganzes ensteht. Die Bader konnen
als Mobelrollen und dergleichen Verwendung finden.

KI. 24, Nr. 85738, vom 10. August 1S95.
Schwalme und F. Bista in Zabrze,
Petroleum-Generatorfeuerung fir Flammofen.

Eine Bostfeuerung a erhitzt die. Mulde b, wonach
die Feuergase zum Theil in den Gasraum ¢, zum Theil

Carl
0.-S.

zum Waéarmespeicher d fir die Verbrennungsluft ge-
langen und dann zur Esse gehen. In die von unten
hocherhitzte Mulde b (liefst durch das Bohr e aus
dem Behélter f Petroleum: dasselbe verdampft und
stromt nach ¢, von wo es gemischt mit den Feuer-

Bericht Uber in- und auslandische Patente.
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gasen von a bei i in den Herdraum gelangt, um hier
mit der hei o eintretenden heilsenLufl. sich zu mischen
und zu verbrennen.

KI1.'5, Nr. SO1(U, vom 13. September 1S95-

B. M. Daelen in Diusseldorf. Hohle Katnmuialze
mit innerem Angriff der Kuppelspindel*

1 Die Kjammwalze a ist hohl und in dieser H6hlung

der Kuppelspindel b entsprechend geformt. Letztere
wird zuerst nur ein kurzes Stick — wie es zur
Kraftubertragung gerade notliwendig ist — in die

hohle Kammwalze a eingeschoben, wé&hrend der
Ubrige Theil ihrer Hohlung durch ein Fullstuck e
mit Deckel d ausgcfillt wird. Sind die Angriffs-
flachen von ab verschlissen, so werden eine langere
Kuppelspindel b eingesetzt und damit neue Angriffs-
flachen gewonnen, bis die Kammwalzenhdhlung auf
ihrer ganzen Lé&nge ausgenulzt und verschlissen ist,
wonach auch die Kammwalze a ersetzt werden mufs.

KI. 40, Nr. SO220, vom
13. Juni 1895. Dr. Walter
Ratlienau in Berlin.
Elektrischer Schmelzofen.

Die Elektrode a wird
von einem das Schmelz-
material b aufnehmenden
Trichter e aus Kohle um-
geben, um a gegen zu
schnelle Verbrennung zu

schiutzen und Kandle i zur Ableitung der Stich-
flamme herzustellen.

KI. 49, Nr. SO103, vom 25. August 1891
Il. W. Gabbett-Fairfax in London. Verfahren
zum Harten von Stahlplatten und dergl.

Erhitzte Panzerplatten, Geschosse, Eisenbahn-

radreifen und dergl. werden der Wirkung von Kalte-
crzeugungsmitteln derart ausgesetzt, dafs letztere
die abzuschreckenden Gegenstdnde nicht direct be-
rithren. Die Skizze zeigt z. B. eine Einrichtung

zum Abschrecken einer Panzerplatte a. Danach wird
die Panzerplatte a zwischen zwei mit Kélteerzeugungs-
mitteln gelullte Behélter bc gelegt, wovon die untere c
lest liegt und die obere b in Fihrungen lieh- und
senkbar ist. Die die Panzerplatte a berlhrenden
Wande der Behélter bc sind aus Kupferblech. Diese
Waénde konnen stellenweise verschiedene Stérke haben,
um die Abschreckung mehr oder weniger stark ein-
Ireten zu lassen.

*Vergl. ,Stahl und Eisen* 1S9G, Seite 279.
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Statistisches.

Statistische Miltlieilungen des Vereins deutscher Eisen- und Stahlindustrieller.
Erzeugung der deutschen Hochofenwerke.

Monat April 1896.

Gruppen- Bezirk. Werke. Erzeugung.

Tomieu.
Nordwestliche Gruppe....... 40 74 192
(Westfalen, Rheinl., ohne Saarbezirk.)
Ostdeutsche G ruppe....vvvnvienenn. 10 28 195
(Schlesien.)
Puddel- Mitteldeutsche Gruppe.....venne
lioliei (Sachsen, Thiringen.)
toftetsen Norddeutsche G ruppe.......ccceeeeeenee 2 491
11n (I (Prov.Sachsen, Brandenb., Hannover.)
o Suddeutsche Gruppe....ieiinee. 7 19 121
Spicfjel- (Bayern, Wiirttemberg, Luxemburg,
eisen Hessen, Nassau, Elsafs.)
’ Sédwestdeutsche Gruppe . . . . . . 7 26 242
(Saarbezirk, Lothringen.)
Puddel-Roheisen Summa . 66 148 241
(im Méarz 1896 66 159 002)
(im April 1895 63 120 763)
Nordwestliche Gruppe......cvenne 5 35823
Ostdeutsche G ruppe....ccccceeevvcinnnas 1 3181
Mitteldeutsche Gruppe
Besseiner- Norddeutsche Gruppe 1 4 0t
liolieliseii. Suddeutsche Gruppe....vnciiennen. 1 1210
Bessemer-Roheisen Summa . 8 44 259
(im Mérz 189G 8 4G 013)
(im April 1895 1 51 236)
Nordwestliche Gruppe.....c 18 125015
Ostdeutsche Gruppe.....covvvvvcnnene. 3 13911
Norddeutsche Gruppe 1 14 189
Thomas" Suddeutsche Gruppe........ 7 36 000
Roliciseii. Sudwestdeutsche Gruppe.......cee. 8 75 000
Thomas-Boheisen Summa . 37 204 805
(im Mérz 189G 3G . 281 405)
(im April 1895 34 227 891)
Nordwestliche Gruppe . ... 13 30548
. Ostdeutsche Gruppe ....vevverenenn. 5 G 186
Griefstovcl- Mitteldeutsche Gruppe
Bolieisen Norddeutsche Gruppe 2 3214
und Suddeutsche Gruppe.......nvenene. 6 25049
( G SRR
CriiisTwaniferi Sudwestdzu.tiche ( Fzruhp;.)e : 4 ;L2009914
iefserei-Roheisen Summa . 30
I. Schmelzung. (im Marz 1896 28 64 077)
(im April 1S95 34 70 530)
Zusammenstellung.
Puddel-Boheisen und Spiegeleisen . . 148 241
Bessemer-Roheisen........ccccovviincnne 44 259
Thomas-Boheisen... 204805
Giefserei-Roheisen......ccovvvnciniciinnnn, 81 091
Erzeugung im April 1896 53S 396
, im April 1895 470 420
” im Mirz 1896 551 157

" vom 1. Januar bis 30. April 1896 2098 751
, vom 1. Januar bis 30. April 1895 1875843

X118 4
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Berichte iii>er Versammlungen aus Fachvereinen.

1 Juli 189G.

Berichte tber Versammlungen aus Fachvereinen.

Institution of Naval Architects.

Die Vereinigung hielt ilire diesjahrige Sommer-
versammlung in Deutschland ab, wie dies durch zahl-
reiche, zum Tlieil von recht Uberflussigen Erdrterungen
begleitete Nachrichten durch die Tagespresse bekannt
geworden ist. Ohne uns auf diese einzulassen, sei
nur festgestellt, dafs erfreulicherweise dadurch die
Empfangs-Ausschisse, welche die Vorbereitungen in
Hamburg, Berlin und Stettin getroffen, sich in keiner
Weise haben beeinflussen lassen, sondern ruhig
ihren Weg gegangen sind. Dadurch und dank dem
Umstande, dafs sich unser, im vorigen Jahr zum
Ehrenmitglied der Institution gewadhlter Kaiser aller-
hoéchst persdnlich betheiligte, hat das Fest einen fir
alle Theilnehmef &ufserst befriedigenden und glanz-
vollen Verlauf genommen.

Selbst angesehene Fachblétter, wie ,Engineering”,
fallen aus ihrer gewohnten Rolle, indem sie die
Wérme und Herzlichkeit des Empfangs betonen und
dem nicht sachlichen Theil der Veranstaltungen
lange Berichte widmen.

Wir unsererseits nehmen hiervon um so lieber
Notiz, als in dieser Zeitschrift stets der Standpunkt
vertreten wurde, dafs fir die Vertreter der deutschen
Technik, sofern sie diese weiter vervollkommnen und
auf der Hohe der Zeit erhalten wollen, absolutes
Erfordernifs ist, mit ihren auslandischen Fachgenossen
rege und freundschaftliche Beziehungen zu unter-
halten. Wir bezeugen daher auch unseren Freunden,
welche sich an den genannten Orten der Mihe-
waltung des Empfangs unterzogen haben, im Interesse
deutscher Technik aufrichtigen Dank, und wir schatzen
sie glucklich, dafs sie dabei der allerhéchsten Pro-
tection sich zu erfreuen hatten.

Die Reihe der Veranstaltungen nahm ihren
Anfang am 0. Juni mit einer internen Versammlung
in St. Pancras-Station in London, am Abend schiffte
sich die Gesellschaft, welche einschl. Damen 400
Personen zahlte, auf dem von der Hamburgisch-
Amerik. Packetfahrt-Act.-Ges. zur Verfligung gestellten
Doppclschraubendampfer ,First Bismarck® in Tilbury
ein und traf Montag Vormittag, nach préachtiger Fahrt
durch die geschmickten Elbufer und begrufst von
unzéhligen Menschenschaaren, in Hamburg ein. Vor-
mittags fand eine Rundfahrt durch den Hafen und
eine Besichtigung der bekannten Schiffsbauwerfte
von Biohm & Yofs, deren treffliche Einrichtungen
ihren tiefen Eindruck auf die Géste nicht verfehlten,
am Abend eine Vergnlgungsfahrt auf der Alster statt.
Am Dienstag wurde in Ludwigs Concerthaus die
erste Sitzung erdffnet, welche mit einigen Begrifsungs-
ansprachen begann. Burgermeister Ménckeberg,
der die Gé&ste namens der Stadt Hamburg willkommen
hiefs, wies auf den maritimen Aufschwung Deutsch-
lands in den letzten Jahrzehnten hin. Der Prasident
der Gesellschaft, Earl of Hope toun, betonte in seiner
Erwiderung: die ,Institution of Naval Arcliitects” sei
keine englische, sondern eine mehr cosmopolitische
Einrichtung, sie z&hle Mitglieder in allen schiffahrt-
und schiffbautreibenden Lé&ndern. Die Nationalitéat
spiele in ihr keine Rolle, und wenn in den Zeitungen
wirklich einmal etwas von Frictionen unter ihnen
gesprochen wirde, so schwénden diese, sobald die
gemeinsamen Interessen zu behandeln seien. — Aus
den Vortrdgen werde man ersehen, dafs Deutschland
in dem Fache enorme Fortschritte macht und jetzt
bereits Kopf an Kopf mit England marschirl. Deutsch-

land und speciell Hamburg war es auch, welche dem
Bau der grofsen Doppelschraubendampfer den Weg
gebahnt habe. Grofsbritannien und Deutschland wett-
eifern darin, das handeltreibendste Volk zu sein.
lhre ,Rivalitat® habe die Gultur bis in die fernsten
Lander getragen, und England begrifse diese
»Rivalitdat® mit Freuden, da die gesunde, ehrliche
Concurrenz die beste Forderung der Bestrebungen
darbiete. Das deutsche Volk sei dem englischen nahe
verwandt durch Abstammung und Sprache, England
und Deutschland seien stets gemeinsam bestrebt
gewesen, ihre Unabhéngigkeit allen Anderen gegen-
Uber zu behaupten. Beide Nationen streben nicht
nach eitlem Ruhm, sondern wollen friedlich neben-
einander wirken. Redner schliefst mit dem Aus-
drucke des Wunsches, dafs die beiden Nationen stets
Hand in Hand gehen mdgen, als Pioniere der
Civffisation des Christenthums und des Friedens.
(Lebhaftes Bravo!)

Ober-Ingenieur FranzAndreas Meyer -Hambiirg
hielt darauf einen Vortrag Uber ,Die maritime Lage
und die Charakteristik der Héafen von Hamburg“.
Er giebl eine Schilderung der Entstehung der Stadt
und ihrer Lage an der Elbe und der Entwicklung
der maritimen und handelspolitischen Verhéltnisse
von ihrem Anfang an bis auf die Gegenwart, und
bringt ein reiches statistisches, geographisches und
handelspolitisches Material bei zur Beurtheilung der
jetzigen Lage der Hamburger Héafen und des Ham-
burger Handelsgetriebes.* Sodann spricht der um das
Gelingen der Zusammenkunft unermudlich thétig ge-
wesene Préses der Hamburger Handelskammer, Rheder
C. F. Laeifs, dber ,den Schiffbau in Deutschland®.

An beide Vortrage, von welchen der letztere an an-
derer Stelle dieser Nummer im Wortlaut wiedergegeben
ist, schlossen sich kurze Discussionen, in denen insbeson-
dere die Géste den deutschen Einrichtungen ihre Aner-
kennung aussprachen. B. Ma'rtell, weicherzwar seine
grofse Verehrung fur Hrn. Laeisz bekundet, zugleich
auch meint, dafs dieser ihn wegen der Klassificirung
der Tankdampfer arg auf die Fifse getreten habe,
ist der Ansicht, dafs gegeniber dem billigeren Schiff-
baumaterial und billigerer Kohle, welche den Eng-
landern zur Verfligung stdnden, die deutschen Werlte
den Vortheil niedrigerer Léhne und l&ngerer Arbcils-
schichten sowie der neueren Werkseinrichtungen be-
sdatsen. Bei Biohm & Vofs ist dem Sprechenden
ein bei Fried. Krupp hergestellter, trefflich ge-
arbeiteter Vordersteven aufgefallen. Sir Wm. White
fuhrt noch aus, dafs er bei einer kirzlich angestellten
Berechnung gefunden habe, dafs bei einem Torpedo-
boot 70 bis 75 % der Kosten aus Lo6hnen bestdnden
hétten; der grofse Einflufs der in Deutschland um 25 %
billigeren Lohne liege daher auf der Hand. A. Denny
spricht der Werlt von Bio hm & Vofs ebenfalls
unumwunden hohe Anerkennung aus, sie habe ihre
Lehrer, die Englénder, Uberholt, namentlich sei man
in Deutschland iu Bezug auf die Geféalligkeit der
Form voraus. Sodann hdlt Ingenieur Lyonei Clark,
London, an der Hand einer grofsen Anzahl von Ab-
bildungen einen Vortrag uber ,Die neuesten Verbesse-
rungen an den Docks und den Dock-Einrichtungen®.

Die Fortsetzung der Sitzungen erfolgte auf be-
sondere Einladung des deutschen Kaisers in Berlin.

* Vergl. den Vortrag des geschédtzten Redner
welchen derselbe im Jahre 1888 vor dem ,Verein
deutscher Eisenlituttenleute* gehalten hat. ,Stahl

und Eisen* 18S8, Nr. 10, Seite «50.
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Die Gesellschaft traf mittels Sonderzuges am 10. Juni
in Berlin ein; von Reichs wegen wurde zu ihren
Ehren am Abend im neuen Konigl. Operntheater eine
Festvorstellung gegeben, in welcher der 2. Aufzug
von Tannh&user und ein Ballet zur Auffihrung
kamen und an welche sich eine Begriifsungsfeierlichkeit
in den Nebensédlen anschlols.

Zu der am folgenden Tage statthabenden Fest-
sitzung in der Technischen Hochschule in Charlotten-
birg empfingen der Rector Prof. Muller-Breslau
und Prorector Geh. Rath Slaby sowie Geh. Rath
Wehrenpfennig das englische Prasidium und
geleiteten dasselbe nach dem Lichthof, wo sich in-
zwischen die Mitglieder versammelt und auch Ab-
geordnete der Studirenden Aufstellung genommen
hatten.

Nachdem zwischen Rector und Lord Hopetoun
herzliche Begrifsungsreden gewechselt worden waren,
begaben sich die inzwischen erschienenen Minister
von Boetticher und Dr. Bosse sowie der Rector
zum Empfang des Kaisers nach dem vorderen Portal.
Plnktlich fuhr der Kaiser, der die Uniform eines
Grolsadmirals der englischen Armee angelegt batte,
mit Admiral v. Senden-Bibran und dem Oberst
v. Scheele vor und begab sich alsdann nach dem
Lichthdfe, wo er sofort auf den Lord Hopetoun zutrat
und ihn mit herzlichen Worten bewillkommnete. In
feierlichem Zuge wurde sodann der Kaiser nach der
Aula geleitet. Den Zug «6ffneten die Mitglieder des
Ausschusses der Studirenden mit gezogenem Schléger,
alsdann folgten paarweise die Mitglieder des akade-
mischen Senats, als letzten der Rector und Prorector,
die unmittelbar vor dem Kaiser einherschritten. Die
Minister und die Prasidenten und Councilmitglieder der
Institution schlossen sich dem Kaiser an. Fur den
Kaiser war seitlich vom Tisch der Présidenten an der
Fensterwand ein kleiner Tisch aufgestellt. Nachdem
der Kaiser sich noch kurze Zeit mit dem Staatssekretéar
Hollmann unterhalten hatte, nahm er hier Platz,
wahrend mit Préasident Hopetoun die Minister
v. Bétticher und Bosse, Staatsseeretdr Hollmann und
der Rector Prof. Miller-Breslau am Présidententisch
sich niederlielsen. Zur Begrifsung nahm nunmehr
Staatsseeretédr llollmann das Wort. Er sagte u. A.:
» -lch darf wohl mit Fug und Recht und ohne
jede Uebertreibung die Behauptung aufstellen, dafs
das Schiff in sich die grol'ste Leistung des mensch-
lichen Wesens darstellt. Jedes Schiff fir sich ist
eine Welt, die alle Erfindungen der Technik fur ihre
Ziele und Zwecke sich dienstbar macht. So sehr
uns auch die Erhabenheit monumentaler Meisterwerke
gefangen halt, sie sind doch festgemauert in der
Erde und an sich ein lebloses Werk. Anders das
Schiff. Das Schiff ist ein lebendes Wesen, welches
berufen ist, den Kampf mit den Elementen zu fuhren
und seine hodchste Vollendung zu zeigen. Aus der
Wucht des Sturmes, aus dem erschitternden Anprall
der Wogen soll dieses Schiff siegreich hervorgehen.
Uebersehauen wir die Gebiete der Schiffbaukunst:
hier das méachtige starke Panzerschiff der Neuzeit,
welches in sich schliefst alle Kampfmittel in unge-
ahnter Vollendung, hier der gigantische transatlantische
Dampfer, der die Lé&nder verbindet, der Menschen
und Guiter mit einer Sicherheit und Schnelligkeit be-
fordert, von der wir noch vor kurzem keine Ahnung
hatten; weiter hier das stolze tunfmastige Klipper-
schiff, welches uns die fast verschwundene Herrlich-
keit der Segelschiffahrt wieder ins Leben zu rufen
scheint, und endlich hier die schlanke, dem Segel-
sport gewidmete Rennjacht, auf welcher das Auge
des Erzeugers mit Entzicken ruht, welche alle See-
leute mit Bewunderung anschauen, und die ihre Segel
spannt, um in heifsem Wettbewerb den Preis zu
erringen, man weifs nicht, welchem Gebiet man die
Palme des Sieges geben soll, vor allen stehen wir
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mit Bewunderung. Und wer ist der Kunstler, der
denkende, bildende, ausfuhrende Schopfer dieser Kunst-
werke? Es ist der Naval Architect, und die Ver-
einigung dieser Naval Architects, deren grofste
Reprasentanten wir zu unserer grofsten Freude liier
unter uns sehen, ist es, der wir unsere Huldigungen
darbringen.  Nachdem Council und Members der
Institution beschlossen hatten, sich zu ihrem Summer-
Meeting in Deutschland zu vereinigen, betrachtete
das Deutsche Reich es als eine Ehrenpflicht, dieser
hohen Versammlung einen ihrer Bedeutung ent-
sprechenden Empfang zu bereiten und aus der
allergnadigsten Anwesenheit unseres vielgeliebten
Herrschers, lhres huldvollen Ehrenmitgliedes, wollen
Sie erkennen, welches Interesse Ihnen von dieser
allerndchsten Stelle entgegengebracht wird. (Leb-
hafter Beifall folgte bei der deutschen Rede, bei
deren Uebersetzung sich die Versammlung erhebt,
um dem Kaiser eine begeisterte Huldigung dar-
zubringen, fir die der Herrscher durch Erheben und
Verneigen dankt.) Und wenn Sie die Mihe nicht
scheuen wollen, sich bekannt zu machen mit der
Arbeitsthatigkeit und den Arbeitsergebnissen lhrer
deutschen Collegen, so werden Sie uns die An-
erkennung nicht versagen, dafs auch deutscher Fleifs
und deutsche Schaffenslust die weltverbindende
Schiffbaukunst zu fdrdern gewufst haben. (Zu-
stimmung.-) Mdge lhre diesjahrige Arbeit, der Sie
sich auf deutschem Boden und in Gemeinschaft mit
Ihren deutschen Berufsgenossen unterziehen, von
denselben erspriefslichen Erfolgen gekrdnt werden,
welche bisher alle IThre Versammlungen in hdchstem
Mafse ausgezeichnet haben.“ (Lebhafter Beifall.)

Im Namen der Englédnder antwortete Lord llope-
toun. Er dankte dem Kaiser fir sein Erscheinen,
dem Comité fir den herzlichen Empfang und der
Regierung fir ihre Liebenswirdigkeit. ,,Wir wissen,
welches Interesse der deutsche Kaiser an Schiffs-
angelegenheiten nimmt, wir schétzen ihn als Fach-
mann, und wir bewundern seine tiefe fachménnische
Kenntnifs. Wir in England wissen das zu schéatzen.
Wir blicken in England mit freudigem Interesse und
grofser Bewunderung auf die Entwicklung der
Schiffbaukunst in Deutschland, die in verhaltnils-
méfsig kurzer Zeit einen so bedeutenden Aufschwung
genommen hat. Deutschland ist heute eine jener
kréftigen Nationen in Europa, die zur Erhaltung des
Friedens berufen sind, jenes Friedens, unter welchem
allein Handel, Kunst und Wissenschaft ge-
deihen koénnen. Um so mehr haben wir Veran-
lassung zu freundschaftlichem und gedeihlichen Zu-
sammenarbeiten mit dem deutschen Volke.”

(Schlufs folgt.)

Iron and Steel Institute.

(Schlufs von Seile

Am folgenden Tage kam zuerst ein Vorlrag des
Chefchemikers von Neuberg, Barons Hans Jttptner
von Jonstorff, zur Verlesung. Er umfaste:

Die Einfihrung' einheitlicher analytischer Methoden
fur die Untersuchung des Eisens.

In &hnlicher Weise wie s. Z. auf dem inter-
nationalen Congresse in Zirich im September 1895
wurde in diesem Vortrage die Nothwendiglceit der
Einfihrung einheitlicher chemischer Methoden aus-
einandergesetzt und durch zahlreiche Analysen be-
wiesen. Der Verfasser theilt die Fehlerquellen der
bisherigen Untersuchungen in acht Abtheilungen ein.
Die erste Abtheilung umfafst die groben Fehler in
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der Analyse, welche sich durch zweckmé&Bige Ent-
nalnne richtiger Proben vermeiden liefsen, diezweite
die Anwendung unreiner Reagentien, die dritte
Irrthimer, welche in mangelhaften Apparaten zu
suchet) seien, unter denen ganz besonders Fehler
der Waagen und Mefsinstrumente betont wurden; die
vierte Fehler, welche aus Vernachldssigung der
Volumencorrectionen und solche, welche durch
Adhésion der Fliussigkeit an Glasgeiafsen entstdnden,
ferner Irrthimer, welche durch falsche Operationen
herbeigefuhrt wurden, z. B. Nichtberticksichtigung der
Eigenschaften der Filter u. s. w. Die funfte Ab-
theilung bezieht sich auf Irrthimer in den
analytischen Methoden. Um diese handelt es
sich gegenwartig ganz besonders, wéhrend sechste ns
personliche Irrthiimer, welche aus Unféahigkeit oder
Gewissenlosigkeit entstehen, natirlich nur durch
Gontrole zu vermeiden sind. Eine siebente Fehler-
quelle liegt in den Irrthiirnern durch Anwendung
verschiedener Atomgewichte, eine achte, wieder
sehr wichtige, in dem Mangel an Gleichartigkeit der
Theile einer und derselben Probe.

Die Nothwendigkeit, Abhulfe in den jetzt be-
stehenden Ungleichformigkeiten zu schaffen, wurde
bei der lebhaften Besprechung dieses allgemein sehr
lobend anerkannten Vortrags von allen Seiten leb-
haft zugestanden.

Auf Aufforderung des Vorsitzenden setzte im
Laufe der Besprechungen Dr. H. Wedding aus-
einander, was seit dem internationalen Gongresse in
Zirich im Jahre 1895 von ihm, der von dem Vor-
stande des Congresscs zum Présidenten einer be-
sonderen Commission fur die chemische Untersuchung
ernannt sei, und Herrn Frhrn. Joptner v. Jonstorff,
der ihm zur Seite gegeben sei, bisher geschehen
wére. Er sagte, dafs von ihnen beiden an zahlreiche
Chemiker aller Lander geschrieben sei, und dafs ein
grofser Theil derselben, unter ihnen auch sein hier
im Vorstdnde anwesender Freund Snelus, sich gern
bereit erklart hétte, die Leitung solcher Unter-
suchungen als Ehrenamt zu tUbernehmen, wenn ihnen
gewisse Summen zur Verfugung gestellt wirden, um
Geholfen zu bezahlen fiir Arbeiten, die unter ihrer
Leitung ausgefiihrt werden mufsten und fir deren Aus-
fuhrung ihnen selbst Zeit nicht verbliebe, dafs ferner
allgemeine Zustimmung der Vorschlag gefunden hétte,
alle diese Arbeiten zusammenlliefsen zu lassen in die
Hand der beiden Vorsitzenden zur Berichterstattung
fir den néchsten Congrefs, vor allen Dingen aber,
ein Oberlaboratorium unter der Leitung des Hrn.
Juptner v. Jonstorff zu schaffen, welches lediglich
den Zweck der Prifung der von den einzelnen Mit-
gliedern endgultig vorgeschlagenen Methoden und der
Anregung zu weiteren Fortschritten haben solle.
Damit vollstdndige Internationalitdt gewahrt bleibe,
sei dieses Laboratorium am besten in der Schweiz
und wegen der Verbindung mit wissenschaftlichen
Kréften ersten Ranges in Zirich zu errichten.
Namentlich dieser letzte Vorschlag fand ungetheilte
Zustimmung. Freilich seien, sagte der Redner, um
diese Ziele zu erreichen, nicht unerhebliche Mittel
erforderlich; fir die Geholfen der Analytiker, zu
welchen zweckmadlsig hauptsachlich solche Manner
zu wdéhlen seien, die durch ihre in der Praxis auf
Eisenhuttenwerken erworbenen Kenntnisse einen voll-
stdandigen Einblick in die Bedlrfnisse der Eisen-
industrie hdatten, wirde nach Angabe der befragten
Herren im ganzen etwa eine Summe von 30000 M
erforderlich sein, die vielleicht zweckmafRigerweise
von den einzelnen Lé&ndern je nach Bedarf auf-
gebracht wirde. Fur das Laboratorium in Zirich
wirde fir die Besoldung des Chefchemikers, zweier
Assistenten und eines Dieners, ferner fur die Be-
schaffung und Unterhaltung der ndthigen Apparate,
Reagentien und Tragung der Unkosten des Trans-
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| portes der Proben hin und zuriick, sowie fir Unter-
i haltung der Correspdéndenz mit den einzelnen Mit-

gliedern und dem Présidenten der Commission eben-
falls ein Betrag von 30000 Ji in Anspruch zu
nehmen sein. Sollte im ganzen auf der Erde die
Zahl der sich an den Untersuchungen betheiligenden
Werke auf 300 angenommen werden koénnen, so
wirde fur jedes Werk der nur geringe Betrag von
etwa 200M im Jahre entfallen. Auch wenn die
Zahl der beisteuernden Werke zu hoch angegeben
sei, wirde der Betrag nicht ein zu grofser werden,
misse aber auf mindestens 10 Jahre festgelegt sein.

Diese Vorschlage fanden, wie gesagt, allgemeinen
Anklang, und es wiirae namentlich die Errichtung
eines Laboratoriums in der Schweiz unter der Leitung
des bewdhrten Frhrn. v. Jiptner als ein sehr glick-
licher Gedanke bezeichnet, welcher auf alle Weise zu
unterstiitzen wadre. Der Vorsitzende gab an, dafs
seiner persénlichen Ansicht nach es gar keine Schwierig-
keit haben wirde, die erforderlichen, verhéltnifs-
méfsig geringen Mittei durch die Eisenwerke auf-
zubringen, und dafs auch das ,lIron and Steel Institute*
aus seinem disponiblen Fonds von 8000 £. gern eine
erhebliche Summe fir diese Zwecke zu bewilligen
bereit ware. Auch die Anschauung, dafs diese Summen
auf mindestens 10 Jahre festgestellt sein mufsten, um
die Betheiligten zu sichern, erregte keinerlei Bedenken.
So ist denn zu hoffen, dafs, wenn man eine geeignete
Localitat in Zirich oder einer anderen schweizerischen
Stadt fir die Errichtung des Laboratoriums finden
kann, der weiteren Ausfuhrung des entwickelten
Planes keine Hindernisse entgegenstehen wirden.

Es sei hier bemerkt, dafs bei der Riickreise von
London Dr. H. Wedding diese Ergebnisse einer
von Ingenieur Schrodtcr nach Duisburg be-
rufenen Versammlung des dem ,Verein deutscher
Eisenhittenleute*angehdrigen chemischen Ausschusses,
der sich schon seit Jahren mit den gleichen Aufgaben
beschéftigt hat, vortrug.

Der Ausschul's, welcher bereit ist, noch nach
Madglichkeit fir eine gleichartige Betheiligung in an-
deren Eisenbezirken, namentlich in Oberschlesien
und an der Saar, zu wirken, erklarte sich zur that-
kréftigen Mitarbeit an den vorzunehmenden Unter-
suchungen u. s. w. gern bereit, hélt es aber fir
zweckmadlsig, sich nur, was Dr. H. Wedding eben-
falls fir ganz unbedenklich erkléarte, als Ganzes an
den Arbeiten zu betheiligen und die Ergebnisse der
Untersuchungen der einzelnen Mitglieder durch
seinen Vorsitzenden Schrodter an das Préasidium
gelangen zu lassen. Die Assistentenbesoldung, meinte
man, wirde in Deutschland durch die Werke selbst
besorgt werden, so dafs daher besondere Summen
nicht aufzubringen seien; was das in Zirich zu
schaffende Laboratorium betrifft, so stand der Aus-
schufs auf dem Standpunkt, dafs ein solches Labora-
torium zur rascheren Forderung der Arbeiten sehr
empfehlenswerth sei, wenn die Mittel dafur beschafft
werden konnten. Ferner erachtete die Commission
es nicht nur fur winschenswerth, sondern fur nolh-
wendig, die Bearbeitung der einzelnen zu bestimmenden
Koérper nacbeinander und nicht, wie urspringlich
beabsichtigt war, nebeneinander vorzunehmen.

Dr. H. Wedding steht im Augenblicke in
Verbindung mit dem Présidenten des Verbandes,
Professor von Tetmajer, um die sich wegen Be-
schaffung der nothigen Ré&umlichkeiten in Zirich
noch bietenden Schwierigkeiten zu erledigen.

Bereit zur Mitarbeit als Leiter haben sich bisher
endglltig erklart die Herren:

Brunner-Lausanne, Carnot-Paris, Garrison-
Philadelphia, Hadfield-Sheflield, Kast-Karlsruhe,
de Koninck-Littich, Lunge-Zirich, Matthew-
man- Glasgow, Pufahl-Berlin, Snelus - Ernmer-
dale, Stead-Middlesborough,
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sowie der stdndige Ghemiker-Ausschufs dos Vereins
deutscher Eisenhiiltenleute, welcher bestellt aus den
Herren:

Becker-Rothe Erde, Gorleifs-Essen, Gerstner-
Essen, Glebsal1lld1-Oberhausen, Reinhardt-
Rulirort, Salomon-Essen, Schrodter-Diisseldorf,
Wol ff-Dortmund. *

Der folgende Vortrag betraf
Die Bewegung des Kohlenstoffs im Eisen.

Der Verfasser war Robert-Austen, Professor
der Metallurgie und Miunzdireetor in London, welcher
in sehr interessanter Weise ausfuhrte, wie die Be-
wegung des Kohlenstoffs im Eisen zu vergleichen sei
mit leichter zu beobachtenden Bewegungen anderer
Elemente ineinander, ohne dals der fliissige Aggregats-
zustand vorldge.  Namentlich erregte allgemeines
Aufsehen die Vorfuhrung einer Bleisdule, welche
verschiedenen Goldgehalt bis zu ihrer Spitze hin be-
safs und die dadurch entstanden war, dafs man auf
festes Gold eine feste Bleisdule gebracht und beide
erhitzt hatte, ohne dafs jedoch Schmelzung eintrat.
Es war also das specifisch schwerere Gold in dem
leichteren Blei bis an seine Spitze hinaufgewandert.

Pie Anwendung des Momlgnses zur Eisenerzeugung,
Torgetragen von F. G. Darby.

Schon 1885 hatte Dr. Ludwig Mond darauf
aufmerksam gemacht, dafs man zweckméfsig aus
Generatorgasen Ammoniumsulphat gewinnen kénne.
Dieser Vorschlag ist nun in neuerer Zeit dadurch
von besonderer Wichtigkeit geworden, dafs sich die
gleiche Gewinnung auch aus den Hochofengasen
solcher Oefen erzielen l&fst, welche mit Rohkohle
betrieben werden, wie das namentlich bei den schot-
tischen Hochofen der Fall ist. Fir unsere mit Koks
betriebenen Hochofen diurfte der Vortrag wenig
Interesse bieten, dagegen nach manchen Richtungen
hin fir die Koksfabricanten, welche Nebenproducte
gewinnen, von Bedeutung sein. In der Besprechung
hob namentlich Bauerman hervor, dafs das Inter-
essante bei den Untersuchungen Monds die Wechsel-
wirkung einerseits zwischen Kohlenoxyd und Wasser-
stoff und andererseits zwischen Kohlensdure und
Wasserstoff sei, eine Wechselwirkung, die je nach
den verschiedenen Temperatur- und Druckverhalt-
nissen gerade umgekehrt sein kann, und auf welche
auch bei der Gewinnung der Nebenproducte aus
Koksofen mehr Riicksicht als bisher genommen werden
sollte. Namentlich ist wohl auch die oft erdrterte
Frage nach dem zweckmaRigsten Nassegehalt der
Kohlen, welche verkokt werden sollen, durch diese
Betrachtung in ein neues Stadium gerickt.

Eine Abbildung des Apparats findet der Leser
u. a. im ,lron Monger”“ vom 9. Mai 1896, S. 284.

Ein weiterer Vortrag

Das Harten des Stahls von Henry M. Howe
«nd Albert Sauveur,

beides Amerikanern, wurde nicht verlesen und auch
nur kurz besprochen.- Er behandelt die physikalischen
Einflusse des Hértens von Stahl, namentlich in Bezug
auf die Beschaffenheit des Kleingefiiges. Der Vortrag
jst von grofsem wissenschaftlichem Interesse und zwar
um so mehr, als Osmond dazu wichtige Bemerkungen
und Vervollstdndigungen geliefert hat. Es handelt
sich hier hauptsachlich um die Frage nach der
Allotropie des Eisens. Indessen scheint auch
durch diesen schdnen und sorgféltig ausgearbeiteten
Vortrag diese Frage nicht entschieden zu werden, es

* Zeitweilig haben in demselben

andere Herren mitgearbeitet.
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bleibt vielmehr nach wie vor zweifelhaft, ob die
Allotropie des Eisens zur Erklarung der physikalischen
Vorgénge nothig sei oder ob nicht vielmehr die einfache
Anordnung der Gefugelheile des Eisens und der
Einflufs der anderen Elemente auf diese Anordnung
zur Erklédrung der Aenderung der physikalischen Be-
schaffenheit vollkommen ausreichen. Die Frage, die
hier wiederum aufgerolltist und welche, wie erwéahnt,
nur zu einer kurzen Besprechung hauptséchlich durch
die HH. Hadfield, Professor Arnold, Stead und einige
Andere fiihrte, hat tatsdchlich nur ein theoretisches
Interesse.

Die letzte Abhandlung,

Studie Uber einige Legirungen mit Eisencarinden,
besonders von Mangan und Wolfram, von James
S. de Belleviiie,

einem Amerikaner, wurde weder verlesen noch vor-
gebracht und gab daher auch zu keinen Verhandlungen
Veranlassung. Es sei hier nur darauf hingewiesen,
dafs die Schlufsfolgerung, welche der Verfasser aus
seiner Arbeit gezogen hat, darauf hinausgelit, dafs
flissiges Eisen als Losungsmittel sich nicht von anderen
Flussigkeiten, wie Wasser, unterscheide mit Ausnahme
der verhéltnifsméfsig grofsen Verwickeltheit seiner
Molecularstructur.

Belleviiie theilt die krystallisirten Bestandteile einin:

1. regulér krystallisirende Verbindungen, wie FeC.i,
und prismatisch krystallisirende, wie Mangan- und
Ghromcarbide, Pliosphide und Sulphide;

2. Verbindungen, welche in der Zusammensetzung
zwischen einer und der anderen Verbindung abwechseln
und in engen Grenzen von den Bedingungen des Ab-
kuhlens abhdngen und oft ihren Ursprung zurick-
flhren lassen auf die umgebende Hille (z. B. Form-
masse, W'ie Magnesia). Dahin gehdren die kdrnigen
Ruckstdnde, welche nur in gewisser Beziehung von
der Grundmasse der Legirung abweichen.

Die Arbeit zeigt klar — man mufs sagen: leider! —
dafs die mikroskopische Untersuchung des Eisens noch
fern davon ist, zu einem bestimmten wissenschaftlichen
Ziele zu gelangen, und dafs es daher vorlaufig fir
den Huttenmann vortheilbafter ist, sich (ohne deshalb
die Fortschritte der Theorie gering zu schdtzen) in
der Praxis darauf zu beschréanken, die Mikroskopie
des Eisens auf bestimmte, wesentlich immer gleichartige
Eisenarten zu verwenden und durch praktischen
Vergleich zu Schlissen auf die zweckméfsige oder un-
zweckma@Rige Beschaffenheit des in grofsen Mengen
wiederkehrend erzeugten Eisens zu gelangen.

Verein deutscher Ingenieure.
(37, Hauptversammlung in Stuttgart.)

(Schlufs aus vor. Nr.)

Der in voriger Ausgabe ausfuhrlich wiedergegebene
Vortrag von Geh. Regierungsrath Busley war durch
eine umfassende Ausstellung von Zeichnungen, Photo-
graphien, zahlreichen Modellen von Schiffen, zuge-
hoérigen Maschinen, Kesseln, Geschitzen u.s. w. in
wirksamer Weise unterstiitzt. Da diese, ein treffliches
Bild unserer Flotte gebende Sammlung der Oeffent-
lichkeit zugéngig gemacht wurde, so hat dieselbe in
Verbindung mit dem lichtvollen Vortrag ohne Zweifel
zur Erhdhung des Verstédndnisses flr unsere Flotte
und ihre Bedurfnisse in“weiten Kreisen beigetragen
und ist daher die Veransutltung auch aus nationalem
Interesse als eine sehr dankenswerthe zu bezeichnen.

Am Nachmittag fanden Besichtigungen der soeben
ein Prachtbau, der
aus einem Ausfuhr-Musterlager hervorgegangen ist,
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und der Ausstellung fir Elektrotechnik, sowie einiger
gewerblicher Anlagen, darunter die Maschinenfabrik
von G. Kuhn, statt; am Abend wurde Vorstand und
Vorstandsrath  vom Kénig in huldvollster Weise
empfangen.

Die am 9. Juni wicderer6ffnetc Sitzung war der
Erledigung des geschéftlichen Theiles und den ver-
schiedenen Antrdgen gewidmet. Zum Vorsitzenden-
Stellvertreter werden fiur 1897/98 Director Rieppel-
Nurnberg, als Beisitzer Director Tiemann-Dortmund
und Prof. Sclid1ller -Braunschweig gewéhlt. Ver-
sammlung billigt sodann nach einigem Widerspruch
das vorgeschlagene gemeinsame Vorgehen mit dem
»Verein deutscher Eisen- und Stahlindustrieller” bezw.
dem ,Verein deutscher Eisenhittenleute”, um vor der
technischen Hochschule in Charlottenburg die Auf-
stellung von Denkmaélern fur W. Siemens und Alfred
Krupp auszufihren. Die Grashof-Denkmiinze wird an
Kraul's-Minchen und 6eh. Regierungsrath Wohlcr-
Ilarinover verlieben. Ueber die Einflihrung des metri-
schen Gewindes berichtet C. Meh-
ler -Aachen, dafs im Auslande eine
Zunahme in der Einfuhrung des
metrischen Mais- und Gewichts-
systems festzustellen sei, dafs die
Kundgebungen fur ein internatio-
nales metrisches Gewindesystem
sich mehre und dafs die Ver-
handlungen zur Anbahnung eines
Solchen im Fortgang begriffen
seien. Der Antrag des Frankfurter
Bezirksvereins, betr. die Frage
der Gesundheitsschadlichkeit des
Kohlenrauchs, wird abgelehnt; der
Antrag des Siegener Bezirksver-
eins, betr. das Rosten von Schweifs-
unll Flufseisen,* wird, ohne dafs
die Versammlung Stellung zu der
demselben zu Grunde gelegten Vor-
aussetzung nimmt, an die Bezirks-
vereine verwiesen. Die néachste
Hauptversammlung soll in Cassel
stattfinden.

Der dritte Sitzungstag wurde
durch einen trefflichen Vortrag von
Prof. Ad. Ernst Uber:

James Watt und die Grundlagen dos modernen
Dampfmaschinenbaues*

Redner stutzt sich auf sein umfassendes Studium
der englischen Quellen aus der Wattsehen Zeit, die
bisher in Deutschland nur wenig durchforscht zu sein
scheinen, und entwickelt aus diesen, an Hand der
zahlreichen im Saale aufgeh&ngten Zeichnungen von
Versuchsapparaten und vollstdndigen Maschinen aus
der Zeit 1764 bis 1800, die Erfindung und fortschreitende
Vervollkommnung der Waltschen Mederdruckdampf-
maschine mit ihrem wichtigsten Zubehér, demConden-
sator, von der einfach wirkenden Dampfpumpe bis
zur doppelt wirkenden Maschine mit Expansions-
steuerung, Schwungrad und Regulator fur allgemeine
Betriebszwecke. Von Anfang an bauen sich die Watt-
schen Erfindungen auf planmédlsig und streng wissen-
schaftlich durchgefiihrte Forschungsversuche.  Aus
den Patentschriften und aus dem Wattschen Brief-
wechsel folgt, dafs der Schopfer des weltumgestallenden
Culturmittels auf diesem Wege schon durch seine
ersten grundlegenden Untersuchungen Uuber die Vor-
gange in der &lteren Newcomenschen Maschine so tief
in die thermodynamischen.Erscheinungen eindrang,
um mit Sicherheit aufsersf verwickelte Fragen, wie
z. B. den Werth des Damptmantels fir den Arbeits-
cylinder, zu entscheiden, die noch Generationen spéterer

* Vergl. ,,Stahl und Eisen“ Seite 365 d. J.
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Ingenieure mit Zweifeln erflllten, bis endlich durch
die Erfahrungen des modernen Dampfmaschinenbaues
das allgemein beachtet und als zutreffend an-
erkannt wurde, was Watt schon 100 Jahre friher als
eine der Grundbedingungen fur den wirtschaftlichen
Werth seiner Maschinen aufgestellt und selbst an-
gewendet hatte.

Gegen Ende des Vortrags streift Prof. Ernst auch
die Uberraschend vielseitige und stets schopferisch
Neues schaffende Théatigkeit Watts auf Gebieten, die
aufserhalb seiner Hauptlebensaufgabe lagen. Hier
ist von besonderem Interesse der Nachweis fur die
scheinbar ganz in Vergessenheit gerathene Thatsache,
dafs unser einheitliches Mafs- und Gewiohtssyslem
den Anregungen Watts entsprungen ist, als er fir seine
wissenschaftlichen Arbeiten und fir den Vergleich der
in verschiedenen Lé&ndern angestellten physikalischen
und chemischen Versuche das Bedirfnifs empfand, ein
internationales System zu vereinbaren. Die persdnlichen
Beziehungen zu franzdsischen Gelehrten verschafften
seinen Gedanken zunéchst Eingang
in Frankreich, und der im Jahre
1790 von der Nationalversamm-
lung zu Paris gefafste Beschlufs
Uber das neue burgerliche Mals-
und Gewichtssystem deckt sich
vollkommen mit den Wattschen
Vorschlagen, die er schon im Jahre
1783 englischen Gelehrten und
den Franzosen De Luc und La
Place Ubermittelt hatte.

Nach einem Riickblick auf die
ergdnzenden Arbeiten, mit denen
Watt seine Dampfmaschine auch
hinsichtlich  der erforderlichen
Mefsinstrumente vollstdndig aus-
stattete, indem er sic mit Mano-
meter und Vacuumineter, mit In-
dicator und selbst registrirendem
Hubzéhler ausristete, schliefst der
Redner mit dem Hinweis, wie
nach zeitweisen Stillstandsperio-
den in der Weiterentwicklung der
Aufschwung des modernen Dampf-
maschinenbaues mit der Rick-
kehr zum wissenschaftlichen For-
schungsversuch im Wattschen Geiste und mit den
von ihm selbst hierzu gebotenen Hilfsmitteln zu-
sammenfdllt. Nichts kénne die Berechtigung der Be-
strebungen des ,Vereins deutscher Ingenieure®, dem
technisch - wissenschaftlichen Versuch in der Aus-
bildung der jungen Ingenieure an unseren technischen
Hochschulen durch Ingenieur-Laboratorien eine be-
fruchtende Pfiegstitte zu sichern, deutlicher veran-
schaulichen, als der geschichtliche Rickblick auf das,
was unter dem Einflufs einseitiger abstracter Forschung
fur die Erkenntnifs der ~tatsé&chlichen Vorgénge un-
entwickelt blieb und was andererseits durch Watt und
spater durch die Wiederaufnahme der wissenschaft-
lichen Prufungsversuche geschaffen und kréftig weiter
gefordert wurde. Die Geschichte der Dampfmaschine
liefert den Beweis, dafs die Vernachlassigung der ex-
perimentellen Untersuchung nicht nur den Fortschritt
hemmt, sondern auch die Gefahr von Ruckschritten
in sich schliefst, wie sie der hautige Verzicht auf den
Dampfmantel, der theoretische Federkrieg um seinen
Werth in Fachzeitschriften, die vollstdndig zweck-
widrige Verwendung von Abdampf zum Heizen der
Cvlinder und die Vernachldssigung des unentbehrlichen
indicatorgebrauchs wéhrend eines mehr als sechzig-
jéhrigen Zeitraums nach dem Abschlufs der Wattschen
Arbeiten bekunden. Da es gleichzeitig an einem grind-
lichen Quellenstudium fehlte, das Uber lange Zeit
streitige Fragen leichten Aufschlufs hatte geben kénnen,
gingen kostbare Erfahrungen und Versuchsergebnisse
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der allgemeinen Kenntnifs verloren und mufsten zum
Theil erst in muhevoller Arbeit wieder erworben
werden. Aus dem Rahmen dieses Rildes tritt uns
James Watt nicht nur als der geniale Erfinder der
Dampfmaschine, als der Altmeister in der Kunst des
Maschinenbaues, sondern vor Allem auch als der
gedankenreiche, tiefsinnige Forscher und als der be-
deutendste Lehrer fir die Art, wie die technischen
und rein wissenschaftlichen Fragen des Ingenieur-
wesens zu behandeln sind, entgegen. (Lebhafter Reifall.)

Weiter folgte noch ein VVortrag von Dir. W.Heyder-
Augsburg Uber die Arbeiten der Mascliinen-Ingenieure
im Stadte-Reinigungswesen. Am Nachmittag fanden
Besichtigungen der grolsen Maschinenfabriken von
Efslingen und Cannstatt statt; der Freitag war
der Erholung auf einem Ausflug nach dem Sagen-
reichen Lichtenstem gewidmet.

Das Fest kann als ein in jeder Beziehung ge-
lungenes bezeichnet werden, seine Ordnung war aus-
gezeichnet. Voll Dank erinnern sich die Theilnehmer
der herzlichen Gemuthlichkeit und der liebenswirdigen
Gastfreiheit, welche ihnen zu allen Stunden und an
allen Orten des schdnen Schwabenlandes entgegen-
gebracht wurde.

Oesterreichischer Ingenieur- und
Architekten-Verein.

(Fachgruppe der Rcrg- und Huttenménner.)

In der Versammlung vom 27. Februar d. J. hielt
Hutteningenieur Josef Langer, Ritter v. Podgoro,
einen Vortrag:

Einiges Uber den basischen Jlartinofeiiproccfs in
England.*

Vortragender legt zundchst an Hand statistischer
Nachweise die untergeordnete Rolle dar, welche der
basische Martinofen in der englischen Eisenindustrie
einnimmt. So betrug dort im Jahre 1895 die Gesammt-
erzeugung an Blécken 3385000 t, wovon nur 78000 t
im basischen Martinofen erzeugt, dagegen 35S000 t
im basischen Converter, 14930001im sauren Converter
und 1456000 t im sauren Martinofen hergestellt
wurden; es sind somit 2949000 t saure Bldcke gegen
nur 436 000 t basische Blocke.

Redner giebt hierauf sehr ausfuhrliche Daten
Uber die historische Entwicklung der in den letzten
vierzig Jahren auf dem Gebiete der Stahlfabrication
erfundenen drei Processe, ndmlich des Bessemer-, des
Siemens-Martin- und des Thomas-Gilchrist-Processes
und bemerkt, dafs der basische Bessemer-Procefs eine
Combination der Erfindungen Bessemers und Thomas-
Gilchrist, wahrend der basische Martinofen-Procefs
eine Combination der Erfahrungen von Siemens Martin
und Thomas-Gilchrist ist. Infolge der Voreingenommen-
heit der in England so maRgebenden ,practical man*
sei dort der Thomasprocefs nicht verstanden und ent-
sprechend gewdirdigt worden. Die viel gewandteren
Metallurgen Deutschlands und Oesterreichs erkann-
ten sofort die grofse Tragweite dieser Erfindung,
welche die Eisenindustrie des Continents in ganz
irische Bahnen lenkte und der Eisenindustrie Grofs-
britanniens gegenwaértig tiefe Wunden schldgt; denn
im Jahre 1892 wurden auf der ganzen Welt 3202 640 t
basischer Stahl erzeugt, wovon auf Deutschland 63%,
auf Grofsbritannien 12,7%, auf Oesterreich-Ungarn

* Nach der ,Zeitschrift des 0sterr.
und Architekten-Vereins®“ 1896, Nr. 19, Seite 300.
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und Frankreich je 9%, auf die Vereinigten Staaten
2,8% und auf Belgien und Rufsland je 1,5% ent-
fallen. Wie sehr die Productionsquoten beziuglich der
gesammten Stahlproduction zum Nachtheil Englands
verschoben wurden, ist daraus zu ersehen, dafs,
wahrend im Jahre 1869, wo die gesammte Stahl-
erzeugung der Welt etwa 670000 t betrug, noch auf
Grof3britannien 41%, auf Deutschland 21% und auf
die Vereinigten Staaten, etwa 5% entfielen, im Jahre
1892 aber, wo die gesammte Stahlerzeugung der Welt
etwa 121X10000 t betrug, auf England blofs 24,7 %,
auf Deutschland 21,7 % und auf die Vereinigten Staaten
35,2% entfallen. Der bedeutende Rickgang der Stahl-
productionsquote Englands in der letzten Zeit liegt
theils in der grofsartigen Entwicklung der Stahl-
industrie der Vereinigten Staaten, theils in dem Um-
stande, dafs in England es unterlassen wurde, die
Einfihrung und Entwicklung der basischen Stahl*
processe zu forciren.

Bis vor einigen Jahren schob man die relativ
geringe Entwicklung der basischen Processe in Eng-
land dem Umstande zu, dafs im Jahre 18S5 die Ad-
miralitdt und der Lloyd die Verwendung von basischem
Stahl fur Scliiffoauzweeke untersagten.  Allein im
Jahre 1891 wurden umfassende Versuche mit basischem
Flulseisen vorgenommen und wurde auf Grund der
glnstigen Resultate dieser Erhebungen das basische
Flulseisen zu Schiffsbauzwccken als zuldssig erkannt.
Trotzdem ist seither keine wesentliche Steigerung in
der Production dieses Metalls eingetreten. Auch die
Productionskosten sind gegenwértig nicht zu Un-
gunsten der basischen Processe; denn es stellen sich
die Kosten der Blocke, die im sauren Converter
erzeugt werden, um etwa 5 bis 6 sh. hoher als jene,
die im basischen Converter erblasen werden. Aelin-
lich verhélt es sich auch mit den Gestehungskosten
der im sauren und basischen Martinofen erzeugten
Blocke. Auch hier ergiebt sich eine Preisdifferenz
von 5 bis 6 sh. zu Gunsten der im basischen Ofen
erzeugten Bldcke.

Der Grund, dafs in vielen Industrie-Districten
Englands der basische Procefs gegenuber dem sauren
Bessemerprocefs und somit die Verarbeitung ein-
heimischer Erze gegeniber den fremden Erzen als
nicht rentabel hingestellt wird, liegt darin, dafs die
basischen Martinéfen in England fast durchwegs auf
die Verarbeitung von Roheisen mit 2 bis 3 % Phosphor
angewiesen sind und die erfolgreiche Durchfiihrung
der Entphosphorung eines Metallbades, das im Durch-
schnitt 2 bis Phosphor enthdlt, eine erhebliche
Menge an Zusdtzen von Erz und Kalkstein, sowie
eine ldngere Chargendauer erfordert. Andererseits
ist aber die vollkommene Entphosphorung schwierig,
erfordert grofse Sorgfalt und eine griundliche Kennt-
nil's des Processes, eine Voraussetzung, die in England
selten zutrifft. Trotz der unrichtigen und rnifslichen
Verhéltnisse, unter welchen die basischen Martinéfen
in England entstanden sind, und trotzdem, dafs die-
selben lur Félle angewendet wurden, fur welche sie
von Natur aus nicht bestimmt waren, behaupten sie
doch ihren Platz, weil einerseits mit denselben eine
so gute weiche Qualitdt erzeugt wird, wie mit keinem
anderen Procefs und weil andererseits einige Anlagen
dieser Art entstanden sind, die es ihrer vortrefflichen
Leitung verdanken, dafs sie sich, allerdings nach
schwerem Kampfe, als concurrenzfahig und lohnend
erwiesen haben. Dazu gehdren hauptséchlich die
basischen Martinwerke in North-Wales und in Lin-
colnshire. Besonders das letztere Werk, das Roheisen
von nur |:y< bis 2% Phosphor verhittet, gehort zu
den ertragnifsreichsten Eisenindustrie-Unternehmungen
Englands. Dasselbe erzeugt gegenwartig etwa 45000 t
Blocke jahrlich.

Die Bauart, die Zustellung und der Betrieb der
basischen Martinéfen in England unterscheidet sich
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wellig von den am Continent gebrduchlichen Formen.
Man findet die mannigfachen Ofenconstruclionen mit
separat stehenden Regeneratoren mit theilweise liegen-
den und stehenden Kammern und endlich auch die
urspriingliche Construction der Firma Siemens ver-
treten. Die Herdplatten liegen aber meistens auf
gufseisernen Trégern, die durch kréaftige Gufseisen-
sdulen getragen werden, so dafs der Raum unterhalb
des Bodens frei zugénglich ist. Zur Zustellung der
basischen Ausfitterung der Oefen wird durchaus
Dolomit verwendet. Als neutrale Schicht wird Chrom-
erz benitzt. Die Halfte des Bodens wird eingestampft
und der obere Theil sodann, nachdem der Ofen an-
geheizt ist, in dinnen Lagen so eingebrannt, wie der
Sandboden im sauren Martinofen. Vor jeder grofseren
Ofenreparatur werden die obersten Schichten des
Bodens ausgeschmolzen, um nach dem Anheizen frisch
eingebrannt zu werden. Zum Einbrennen des Bodens
verwendet man gut gebrannten trockenen und ge-
mahlenen Dolomit ohne Theer. Der Dolomit soll
2 bis 3% Eisen enthalten. Der Abstich wird mit
trockenem Dolomit geschlossen.

Die Generatoren sind durchwegs mit langen und
sehr weiten Bohrleitungen, die sie gemeinsam mit
Gas versorgen, mit den Oefen verbunden. Das Gas
steht unter schwachem Druck, wird in den Leitungen
Stark abgekihlt und setzt, bevor es durch die Gas-
ventile der Oefen strémt, Theer und Stauli ab. Die
Generatoren sind fast durchwegs nach der bekannten
Wilsontype gebaut. Eine der verbreitetsten Con-
structionen ist die Inghamtype, die eine Abart der
friheren ist. Die Generatoren sind rund und mit
Blechménteln und Dampfstrahlgebldsen versehen. Die
verwendete Kohle ist Feingries. Der Kohlenverbrauch
betrdgt 50 bis 55 % des Ausbringens. Vor den fast
allgemein in einer geraden Linie angeordneten Oefen
befindet sich die Gufsgrube, Uber welche die Gufs-
pfanne mittels Dampfhaspeln und einer Kette hin und
her bewegt wird. Die genaue Einstellung erfolgt von
Hand aus Uber der Coquillenmindung. Es werden
nie Blocke unter 1000 kg gegossen, da alle englischen
Martinwerke grofse BlockstraBen besitzen und nicht
wie viele deutsche Hutten angewiesen sind, kleine
Blécke communicirend zu giefsen. Das Einheben der
Coquillen in die Gufsgrube und das Herausheben der
Blocke aus denselben besorgen kraftige fahrbare Dampf-
kréhne.

Die Baukosten eines 20-t-0fens sammt den ndthigen
Generatoren der Gasleitungen, der Esse, dem ent-
fallenden Antheil der Gufsgrube und der Gufspfanne
betragen bei einer Anlage von mindestens 1 Oefen
etwa 2500 £.

Aus dem Angefuhrten geht hervor, dafs der
basische Martinofen in England meistentheils dort an-
gewendet wird, wo der Thomasconverter am Platze
wadre und die Thomashitten nicht gentigend selbstandig
und modern entwickelt wurden. Bei den Processen
mangelt aber in England vor allem die nothw'endige
technische Fuhrung, die nur au einigen Orten in er-
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forderlichem Mafse vorhanden ist, und ist dies haupt-
séachlich der Grund, dafs sich die beiden Processe in
England nicht so entwickeln konnten, wie es mit
Ricksicht auf die dortigen natirlichen Hulfsquellen
an Erzen und vorhandenem Kapital zu erwarten wére.
Wenn jedoch die Verluste, welche die Englander im
Concurrenzkampf mit Deutschland und Belgien erleiden,
sich immer steigern werden, wird man dort gezwungen
sein, mit dem alten System zu brechen und die dortige
Eisenindustrie auf Grundlage der basischen Stahl-
processe“zu organisiren. —

In der Besprechung wendet sich Oberbergrath
Prof. Franz Kupelwieser zunédchst gegen die
Bezeichnung des Martinprocesses als Siemens-Martin-
procefs, da dieser Stahlprocels lediglich von den
Bridern Martin erfunden wurde.*  Weiters mifst
er dem hohen Phosphorgehalt ricksichtlich des heifsen
Chargenganges keine wesentliche Bedeutung zu; denn
ein grofserer Phosphorgehalt von 2 bis 3 % sei aller-
dings mafsgebend im Converter, wo der Verlauf des
Processes in etwa 20 Minuten stattfindet, jedoch im
Martinofen, wo sich der Procefs auf mehrere Stunden
ausdehnt, sei ein grofserer oder geringerer Phosphor-
gehalt ohne Bedeutung fir die schliefsliche Temperatur
des Bades wéhrend des ChargenVerlaufs. Es seien
auch in Oesterreich mehr Martinwerke, die schon
seit langer Zeit die Martinéfen mit 80 % Roheisen
betreiben, so dafs gegenuber der beziglichen Ofen-
processe in England kein Unterschied besteht.

Der Vortragende stimmt den Ansichten, dafs die
Fihrung des Processes in unserer Heimath und in Eng-
land nicht voneinander abweiche, nicht zu, da seines
Wissens in Oesterreich nirgends 70 bis 80% des
Einsatzes der Martin6fen current auf 2 bis 3 % iges
Phosphoreisen entfallt, weil man mit Ausnahme von
Bohmen Uber ein derartiges Roheisen nicht verflige
und dort dasselbe im Thomasconverter verarbeite.
Der Vortragende giebt noch uber die leichtere Tempe-
raturfihruug des Stahlbades in jenen Fallen, wo der
mittlere Phosphorgehalt Uber 1% steigt, entsprechende
Aufklarungen und beantwortet sodann die seitens des
Generaldirectors Heyrowsky an ihn gerichtete An-
frage Uber das von der Admiralitdt untersuchte
Probematerial dahin, dafs die Proben mit Martin- und
Thomasmaterial durchgefiihrt wurden und, wie schon
wahrend des Vortrages erwéhnt, sehr zufrieden-
stellende Resultate ergeben haben.

* Die Redaction gestattet sich hierzu die

merkung, dafs die beiden Martin erst dann Erfolge
verzeichnen konnten, nachdem sie sich entschlossen
hatten, die epochemachende Erfindung der Regenerativ-
feuerung von Friedr. und William Siemens auch
bei ihren Versuchen in Anwendung zu bringen, dafs
daher ihres Erachtens der Procefs seitdem auch viel-
fach beider Erfinder Namen mit Recht trégt. (Siehe

auch ,Gemeinfafsliche Darstellung des Eisenhitten-
wesens* Seile 40.)
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Wolfram mul seine industrielle Bedeutung.*

Unter dieser Ueberschrift ist in der Zeitschrift
fur ,Berg-, Hutten- und Maschinen-Industrie“ vom
10. und 17. December 1895 ein Aufsatz erschienen,
der seiner vielseitigen Anregung wegen in der
deutschen Industrie ohne Zweifel Beachtung gefunden
hat.  Unter den zahlreichen Verwendungszwecken
des Wolframmetalles, auf welche hier hingewiesen
wird, sind die zum Kriegswesen in Beziehung stehenden,
hinsichtlich  der milglichen Verbrauchsmengen an
Wolfram, vielleicht von der grofsten Bedeutung, in
erster Linie aber sind es die Wolframgeschosse fir
Handfeuerwaffen. Es sei mir gestattet, hierauf etwas
naher einzugehen.

Die Verwendung des Wolframmetalles zu Gewehr-
geschossen hat zuerst der bayrische Major Mieg,
ein bekannter und verdienstvoller Ballistiker, zu
Anfang der SOer Jahre vorgeschlagen. Er ist durch
seine ballistischen Untersuchungen darauf gefuhlt
worden, die er zur Losung der heute noch nicht
endglltig entschiedenen Frage des ,kleinsten Kalibers*
anstellte, als die Einfuhrung von Mehrladergewehren
die Waffentechniker, Ballistiker und Taktiker lebhaft
beschaftigte. Von der Annahme eines Mehrlader-
systems war die Forderung der Munitionserleichterung
unzertrennlich, die ihrerseits wieder ein Vermindern
des Kalibers zur Voraussetzung hatte. Es liefs sich
ballistisch leicht naclnveisen,** dafs mit dem Geschofs
von kleinerem Durchmesser die gestrecktere Flug-
bahn und eine Reihe hieraus sich herleitender Vor-
theile verbunden sind, wenn man nicht versdumt, dem
Geschofs die noéthige Schwere, oder in ballistischer
Weise ausgedriickt, eine genigende Querschnitts-
helastung (Gewicht dividirt durch den Querschnitt
des Geschosses) zu geben. Man rechnet hierfur
0,31—0,33 g a. d. gmm des Geschofsquerschnitts.
Da nun aber bei Geschossen von &hnlicher Form
der Querschnitt im quadratischen, das Gewicht da-

gegen im kubischen Verhdltnis zum Durchmesser
abnimmt, so ldlst sich die gleiche Querschnitts-
belastung nur durch steigende Verldngerung des

Geschosses erreichen. So ist die Gescliofslange von
21» Kaliber beim 11-mm-Gewehr (das deutsche M/71)
auf4 Kaliber beim S-mm-Gewehr (deutsches 88), auf
5 Kaliber beim 6,5-mm-Gewehr (italienisches 91) ge-
stiegen, und wenn man noch zum 5-mm-Gewehr (ber-
geben sollte, wiirde man zu einem etwra -7 Kaliber
langen Geschofs kommen. Zu der steigenden Ver-
langerung trdgt noch der Umstand bei, dafs man bei
dem kleinen Kaliber und dem hohen Gasdruck der
Pulverladung gezwungen ist, das Geschofs mit einem
Mantel aus Stahl, Kupfer, Neusilber oder Nickel zu
umhillen. Da nun Stahl ein geringeres spec. Gewicht
als Blei hat und der Mantel bei kleiner werdendem
Kaliber und gleich bleibender Wanddicke einen
steigend grdfReren Raum- und Gewichtsantheil des
Gesehofskorpers in Anspruch nimmt, so wird dadurch
auch Anlals zur steigenden Verldngerung des Geschosses

gegeben. Damit sind mancherlei Unbequemlichkeiten
und Nachtheile verbunden. Zu den letzteren gehdrt
der, dafs der seitliche Winddruck einen um so

grofseren aus der Flugbahn ablenkenden Einflufs auf
das Geschofs ausiibt, je langer dasselbe wird, weil der
Langendurchschnitt des Geschosses mit der steigenden
Lédnge des letzteren um so weniger belastet wird.

* Vgl. ,Stahl und Eisen* 1880, Nr. 9, S. 027.
** Stahl und Eisen* 1892, S. 10S5.
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Ein Verkirzen des Geschosses ist daher vortbcilhaft,
aber nur zuléssig, wenn der Geschofskern, oder, das
ganze Geschofs aus einem specifisch Schwereren
Metall als Blei hergestellt wird; dazu soll Wolfram
dienen. Das heutige Mantelgeschofs hat ein spec.
Gewicht von etwa 10,5, Wolframgeschosse wirden
auf 11,6—10 kommen, je nach der Art ihrer Her-

stellung. In einem kleinen Buch: ,,Wolfram-Geschosse,
(Berlin  1S90) hat General Wille die Vorzige
solcher Geschosse und die Art, wie Major Mieg

dieselben mittels der ihm im Jahre 1882 patentirten
Maschine (D. R.-P. Nr. 22891 und 22892) herstellte,
eingehend besprochen.

Aus den vorstehenden Betrachtungen geht hervor,
dafs es sich hierbei in erster Linie um eine Er-
hohung des spec. Gewichtes des Geschosses handelt.
Dieser Zweck wiirde am besten durch mdglichste
Verwendung reinen Wolframmctallcs erreicht werden.
Ob dies aber bei den Eigenschaften des Wolframs
technisch ausfihrbar ist, das ist eine nicht so einfach
zu beantwortende Frage, weil hierbei noch ein ander-
weiter Umstand von hdchster Bedeutung mitspricht.

Der Professor Dr. P. Bruns hat in einer Schrift
,Die Geschofswirkung der neuen Kleinkaliber-Gewchre.
Ein Beitrag zur Beurtheilung der Schufswunden in
kunftigen Kriegen“ (Tlbingen 1889), gestitzt auf die
Ergebnisse seiner Schiefsversuche mit StahImantel-
geschossen gegen Thierkdrper, behauptet, dafs diese
Geschosse beim Hindurchgehen durch Thier- und
Menschenkdrper, selbst beim Auftreffen auf Réhren-
knochen, ihre Form nicht verdndern und des-
halb reine und glatte Schufswunden verursachen,
deren Heilungsverlauf sich glnstig gestalten wird.
In Rucksicht auf diese Art der Geschofswirkung sagte
er: ,,Das neue Kleinkaliber-Gewehr ist nicht blofs die

beste, sondern zugleich die humanste Waffe, um
nach Mdglichkeit die Schrecken des Krieges zu
mildern.* Dieser schone Glaube ist leider nur zu

bald durch den Nachweis zerstért worden, dafs das
Verhalten und die Wirkung der Stahlmantelgeschosse
in Wirklichkeit genau entgegengesetzt derjenigen ist,
die Bruns ihnen nachrihmte. Dieser hatte nédmlich
mit verminderter Ladung geschossen. Auf Ver-
anlassung des General - Stabsarztes Dr. v. Goler
wurden deshalb Schiefsversuclie ahnlicher Art, aber
mit der vollen Gebrauchsladung (wie im Kriege)
durchgefiihrt, wobei sich ergab, dafs die Stahlmantel-
geschosse gerade auf den Hauptgefechtsentfernungen
nur allzusehr ihre Form beim Eindringen in mensch-
liche Korper verdndern und furchtbare Zerstérungen
in ihnen anrichten.

Das Wolframmetall besitzt nun Eigenschaften,
welche zu der Hoffnung berechtigen, dafs es mit
seiner Hulfe gelingen werde, das Gewehr kleinen
Kalibers wieder zur humanste nW affc zu machen,
wie Bruns es zwar schén, aber irrthimlich nannte.

Der Technik fallt die noch ungeldste, aber ver-
dienstvolle Aufgabe zu, ein geeignetes Verfahren zur
Herstellung von Wolframgeschossen zu ermitteln,
welches sowohl das hohe spec. Gewicht, als auch
die grofse Festigkeit des Wolframs in mdglichst
hohem Mafse zur Geltung kommen léafst.

Bei dem génzlichen Mangel an Elasticitat und
der grofsen Héarte des Wolframs bedarf ein daraus
gefertigtes Geschofs eines weicheren Fihrungsmittels,
welches sich in die Zuge des Gewehrlaufs einprefst,
ohne Vermittlung einer Stauchung des Geschosses,
weil das Wolfram nicht stauchungsfahig und zu hart ist.
Es k&men hier also dieselben Bedingungen fir die
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Fihrung des Geschosses zur Geltung, wie beim
Geschitz. Major Micg prefste deshalb mittels der
ihm patentirten Maschine in den mit einer Fiihrungs-
wulst versehenen Geschofsmantel reines Wolfram-

metall in Staubform. Die anféngliche Verdichtungs-
weise in 20 Portionen ergab Geschosse von ganz
ungeniigender Festigkeit weil sich die einzelnen

Schichten nicht mischten. Jede Partie blieb fir sich,
so dals das Geschofs mit zwanzigtheiligem Kern einer
Kartatsche glich. Spéter soll es ihm zwar gelungen
sein, diesen Uebelstand dadurch zu vermeiden, dafs
er die ganze Flllung mit einemmal einprefste, aber
fur die Massenanfertigung der Geschosse soll dieses
Verfahren ungeeignet gewesen sein.

Von anderer Seite ist auf eine Legirung von
Wolfram mit Eisen oder einem anderen Metall hin-
gewiesen worden. Solche Legirungen sind, mit
Ausnahme des Eisens, heute noch schwer herzustellen.
Mit Eisen legirt sich Wolfram bis zu 80% des letzteren
zwar leicht, aber bei einem Wolframgehalt, bei dem
das hohe spec. Gewicht zur bezweckten Verwerthung
kommt, ist die Legirung sehr schwer schmelzbar
und spottet seiner Ilarte wegen jeder Bearbeitung.
Letztere wird aber zur Anbringung des Fuhrungs-
mittels nicht entbehrlich sein. Dagegen hdtten solche
Geschosse eine unbedingt zuverlassige Festigkeit,
diese ist zwar auch dann gewdhrleistet, wenn der
Wolframgehalt bis zur Bearbeitungsfahigkeit der
Legirung herabsinkt, aber der Vortheil der grofseren
Schwere ware dann génzlich geopfert und die Ver-
wendung von Wolfram ganz zwecklos. Eine Mischung
von 35 Wolfram und 65 Eisen wiirde erst Geschosse von
etwa dem spec. Gewicht der heutigen Mantelgeschosse
mit Hartbleikern geben. Es scheint, dafs das Miegsche
Prefsverfahren besser zum Ziele fuhren wird.

Eine Herstellung des Heble rschen Rohren-
geschosses, die in dem eingangs erwéhnten Aufsatze
in Erwdgung gezogen wurde, kann unseres Erachtens
hier gar nicht in Frage kommen. Die Behauptungen
Hehlers von den ,wunderbaren® ballistischen Eigen-
schaften seines Rohrengeschosses, die s. Z. so viel
Aufsehen erregten, waren nur theoretisch unter
Voraussetzungen errechnet, die ebenso des praktischen
Beweises bedurften, wie die Rechnungsergebnisse.
Durch die spateren Schiefsversuche wurden sie auch
nur in geringem Mafse bestatigt. Die erlangten
Vortheile stehen in keinem Verhéltnifs zu der
schwierigen Herstellung des Geschosses, bei der
Wolfram ganz ausgeschlossen wére. Zudem wirde
dieses Geschofs es nie ermdglichen, das kleinkalibrige
Gewehr wieder zu einer ,humanen Waffe” im
Brunsschen Sinne zu machen.

Wir glauben unsere Betrachtung nicht schliefsen
zu durfen, ohne die Frage zu berihren, ob denn
das Wolfram fur den zu erwartenden grofseren Bedarf
herbeigeschafft w'erden kdnnte und der theure Preis
dieses Metalles seine Verwendung zu Geschossen auch
gestattet. Darauf I&fst sich erwidern, dafs von
dieser Seite kaum Schwierigkeiten zu erwarten sind.
Sollten die deutschen Wolframerzlager unseren Bedarf
nicht decken konnen, so sind die in Nordamerika,
Argentinien und Australien entdeckten ausgedehnten
Lager an Wolframerzen zu jeder Aushilfe imstande.
Aufserdem lehrt die Erfahrung, dafs mit der Nach-
frage das Angebot steigt und der Preis fallt.

J. Castner.

Zur Sonntagsruhe in den WeifsblecInvalzwcrken.

Die Weifsblechwalzwerke, welche im Wettbewerb
gegen das durch gunstigere Erzeugungsbedingungen
bevorzugte England einen schweren Kampf um ihr
Bestehen ka&mpfen, sind durch die Bestimmungen
betreffs der Sonntagsruhe in einer Weise geschadigt,
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die auch den Arbeitern dieser Werke unheilvoll zu
werden droht. Die Weifsblechwalzwerke arbeiten
nicht, wie andere Walzwerke, in 12stiindiger, sondern
mit Ricksicht auf die Schwere der Arbeit in 8stiindiger
Schicht. Die Arbeiter haben also nach Sstiundiger
Arbeit 16 Stunden lang Ruhe. Dadurch vermehrt
sich die vorgeschriebene 24stiindige Sonntagsruhe
der Arbeiter in einer vom Gesetzgeber wohl nicht
beabsichtigten, weil ungeahnten Weise auf 32 bezw.
4-0 Stunden. Hierdurch geht dem Arbeiter *i3 seines
Lohnes unmittelbar und durch das zu weit gehende
Erkalten der Oefen und Walzen mittelbar sogar noch
mehr verloren. Die Werke konnen nach Lage der
Wettbewerbsverhéltnisse dem Arbeiter den Lohn-
ausfall nicht nur nicht ersetzen, sondern werden
vielleicht sogar gezwungen sein, sich durch Herab-
setzung des Sticklohnes einen Ersatz fiur den Schaden
zu sichern, der ihnen durch die Vorschriften tber
die Sonntagsruhe entsteht. Auf der &ndern Seite
besteht bei den Arbeitern dieser Werke der aus-
gesprochene Wunsch, die Sonntagsruhe auf ein zu-
tragliches Mafs herabgesetzt zu sehen. Die Nothlage
des deutschen Weifeblechgewerbes, die hauptséchlich
dadurch hervorgerufen ist, dafs der amerikanische
Markt der englischen Hervorbringung verloren ging,
die nun Ersatz auch auf deutschem Markte sucht,
kennzeichnet sich durch eine Verringerung seiner
Erzeugung. In den funf ersten Monaten des Jahres
1896 ist fast finfmal soviel Weifsblech aus England
nach Deutschland eingefiihrt worden, als in dem
entsprechenden Zeitraum von 1895. Dieses Mifs-
verhéltnifs wird sich noch steigern, wenn man die
durchaus unzutrdglichen Vorschriften, betreffend die
Sonntagsruhe in der bisherigen Weise bestehen [&fst.
Wenn man in den Weifshlechwalzwerken die Sonntags-
ruhe auf das frihere Mafs von 12 Stunden herab-
setzte, so wirden infolge der 8stdndigen Schicht die
Arbeiter eine immer noch erheblich ldngere Sonntags-
ruhe als 24 Stunden haben; denn diejenigen Arbeiter,
die beispielsweise bis Sonntag Vormittag um 0 Uhr
gearbeitet haben, wiirden erst am Montag Nachmittag
um 2 Uhr mit der Arbeit wieder beginnen, und die-
jenigen, welche am Sonntag Abend um 6 Uhr zur
neuen Schicht antreten, haben schon Samstag Nach-
mittag um 2 Uhr aufgehért zu arbeiten. Es liegt
daher ebensowohl im Interesse der Arbeiter als der
heimischen Erzeugung, dafs hier Wandel geschafft
wird in Verhéltnissen, die der Gesetzgeber gar nicht
gewollt haben kann, und wir zweifeln nicht, dafs der
Minister fur Handel und Gewerbe sich dem Eindruck
der Thatsachen nicht verschliefsen wird, die eine
Abhtlfe gebieterisch verlangen.

Koksofengase in der amerik. Gesetzgebung.*

lieber Koksofengase und deren Verwerthung
handelte jingst ein Verhor, welches eine Commission
des gesetzgebenden Korpers des Staates Massa-
chusetts N. A  mit den betreffenden Unternehmern
und Gutachtern am 3. und 4. Mérz a. c. anstcllte,
um sich dber einen Gesetzentwurf ,,zur Befdrde-
rung der Herstellung und des Vertriebes
von billigem Koks und Koksofengasen®“ zu
unterrichten und schlissig zu machen. Es wird
namlich beabsichtigt, von einer grofsen Central-Koks-
ofenanlage aus die Gase durch Bdhren nach ver-
schiedenen Platzen des Staates hin zur Vertheilung
zu bringen, &hnlich wie solches mit Naturgas in
Pennsylvanien bereits der Fall ist.

* Der umfangreiche vollstdndige Bericht war de

Ausgabe des ,,American Manufacturer and lron World*
vom 20. Mérz d. J. beigefigt.
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Die Unternehmer, vornehmlich Mr. Henry M
Whitney, Prasident der Dominion Coal Co. in
Cape Breton, welche fur sich das Recht der Er-
richtung der Koksofen und des Lebens der Ro&hren-
leitimg in Anspruch nehmen, hielten in dieser Sitzung
Vortrdge Uber die Verhéltnisse des amerikanischen
Koksbetriebes, Uber die chemische Zusammensetzung
der benutzten Kohle und deren Gase, sowie (ber den
wirtschaftlichen Werth der sogenannten Neben-
producte. Der Bericht des Mr. Whitney erstreckte
sich auch auf die Schilderung der inzwischen in den
Vereinigten Staaten errichteten Theerdfen, némlich
12 Solvay-Oefen zu Syracuse und 60 Otto-Hoffmann-
Oefen auf den Cambria Iron-Werken zu Johnstown,
und in fernerer Linie auch auf den Koksverbrauch.
In dieser Beziehung wurde mit gewisser Genugthuung
hervorgehoben, dafs Koks bereits in umfangreichem
Mafse als Locomotivkoks auf den Eisenbahnen
benutzt werde. Speciell bei der Baltimore and
Ohio-Eisen bahn gelangt seit etwa sieben Jahren
Koks zur Locomotivfeuerung bei allen Personenziigen
zwischen Washington und Philadelphia, und seit den
letzten zwei Jahren auch auf den Zlgen von letzterer
Stadt nach Chicago zur Verwendung. Aus einem
mitgetheilten Briefe gedachter Bahn geht des weiteren
hervor, dafs dieselbe seit Jahresfrist die Heizung
ihrer Locomotiven mit Koks noch betréchtlich aus-
gedehnt habe, was in ganz bestimmter Weise die
Bequemlichkeit der Reisenden beférdere und jegliche
Rauchbildung bezw. Rauchbeldstigung der Fahrgéste
— welche sonst der Sleinkohlenfeuerung anhafte —
vermeide. —

Als Gutachter hatte die Commission den Jos. D.
Weeks, Beamten des geologischen Bureaus der Ver-
einigten Staaten und Herausgeber des ,American
Manufacturer and Iron World“, zugezogen. Derselbe
berichtete in eingehender Weise uber die Resultate
seiner europdischen Reise, welche er in Gemeinschaft
mit Dr. F. L. Slocum aus Pittsburg zum Studium
der Verwerthung der Koksofengase vor zwei Jahren
ausgefiihrt habe. Aus diesen Berichten interessiren
unsere Leser die nachstehenden Analysen.

Kohlen- u. Koks-Analysen aus Pennsylvanien.

An- Fett- Koks-

thracit kohle  kohle  Koks
Kohlenstoff................ 83,672 60,92 73,728 92,55
Flucht. Bestandtheile
einschl. Wasser . 5582 32.60 21,970 1,101
ASChe e, 10,746 6,48 4,672 6,346

100,— ;100,— 100,370 too,—

Analyse verschiedener Gase (in Volumen-

procenten).
@ 2 458 wfE 5
S . = 388 38
pesendtie 57 S27 Ep o e dg
E°5 823 8,3 090 S o
s 6 ~&O
W, 08 15 — — 15
BDtGf il — 151 0,61 —
Afeecau. . . 10 4— 119 163 — 04
Shetfivesitdar s 05 — 043 05 03
hkltiama2 . . 06 05 087 141 4,- 25
iotMdo . . . 06 6,- 54 649 45— 270
Waetsdn . . . 22— 46,- 55— 53,32 45,- 12—
Adancils . 5_ - - —
Mas ay . 67,— 40 — 36— 3611 24 25
s fi. . 3— 15 — 56,2
.. 100,—100- 100,— 100,- 100,— ?
SUnrlleinvih . 100,- 74,- 74,- 706 37,4 194
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Gasanalysen aus Gasanstalten.

Eng- Amerika Deutsch-

Bestandtheile land Amerika Pitts- land
burg Koln
6,64 o — 37 5,40
0,50
45,58 46,— 50,28 55—
3490 40,- 36,95 36—
Leichtol « o o e 6,46 4 ,- 6,34 2,73
Brennb. Bestandtheile 93,58 96,50 97,94 99,13
3,67 0,50 0,87
2,-46 150 0,06
0,29
1.50

Zzusammen

100,— 100,— 98,— 100,—

Analyse von Koksofengasen.

Otto-

. HUssenor- ~lielg. .
Bestandtheile Oefen rggfnﬂ Solvgy- Sc%l?x%y—
I 1 n  Oefen Oefen Oefen

4,46 4,61 649 7,95 8,38

0,14 0,41 i 0,23 —

58,37 61,40 53,32 52,77 56,—

27,36 24,71 36,11 31,22 23,7

Leicht6i 233 2,03 224 257 31
92,96 93,16 98.16 94,74 91,6

0,90 0,88 141 327 3,-

5,74 5551 - 1,99
0,10 0,43 0,43 — i

zusammen 100,— 99.9S |100,—{100,— 94,6
S.

Hochoéfen in Grofsbritannlen am 14. Marz 1896.

In Aufser Ins-

Betrieb Betrieb gcswn

South Staffordshire........cccu...... 22 44 66
North Staffordshire......cccccceuene. 15 19 34
Shropshire....in. 6 4 10

Northamptonshire.. 14 12 26

Gloucestershire .....cccoceveiveenns — 5 5
Hauts, Wilts and Somerset . . 1 2 3
North Wales .....cooevevviiven 3 2 5
Derby, Nottingham and Leicester 37 23 60
Yorkshire, West Riding. . . . 16 23 39
Lincolnshire....cccocoeeevciceicnee, 14 7 21
Cleveland......ccooeeviiiiciciiienns 96 44 140
Lancashire and Cumberland . 40 56 96
South Wales and Monmouthshire 20 44 64
Scotland...eeeeeeeeceeeia, 79 30 109
363 315 678

(»Iron and Steel Trades Journal 1896, S. 342.

Middlesborougli.
Dem [S95er Handelsbericht des Clevelander

Districtes entnehmen wir, dafe die Roheisenerzeugung
daselbst 2916439 Tons betragen hat; davon ent-
fielen 1 MO 206 Tons auf Giefserei- und Puddelroheisen
und 1476233 Tons auf Hamatit und andere Sorten
zur Stahlfabrication.

Die Ausfuhr von Roheisen nach fremden Landern
betrug im Jahre 1895 622375 Tons, wovon 238 714
Tons auf Deutschland und die Niederlande entfielen.

Die Ausfuhr von Schweifseisen, Flufseisen und

Stahl nach fremden Landern und britischen Be-
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Sitzungen betrug im Berichtsjahre 208111 Tons,
darunter 13 171 Tons nach Deutschland (zum grofsten,
Theil SchifTbaumaterial) und 114764 Tons nach Ost-
indien (hauptsdchlich Eisenbahnbaumaterial). Eine
Anzahl grofser deutscher Dampfschiffe nimmt seil
einigen Jahren starken Antheil an den Verschiffungen
von Middlesliorough nach Ostindien.

Die Einfuhr von Eisenerzen aus fremden Léndern

betrug im Jahre 1S95 2090114 Tons. Diese Erze
werden zur Herstellung von Héamatitroheisen ver-
wendet. Die Fd&rderung eigener Eisenerze betrug

5125000 Tons.
Die Ausfuhr phosphorbaitiger Schlacke fir Dinger-
zwecke belief sich auf 54946 Tons.
(Deutsches Handels-Archiv 1896, S. 118.)

Eisenbahnen in China.

Die Gesammtldnge der chinesischen Eisenbahnen
betrdgt rund 200 km.* 140 km davon entfallen auf
die im Jahre 1888 erdffnete Strecke Tientsin-Kaiping,
von der wieder 35 km auf die Theilstrecke von
Tientsin bis Tongku entfallen, wéhrend die weiteren
105 km die Bahnlinie von Tongku nach Tongkua-
Tongshan umfassen. Der zuletzt genannte Ort liegt
in der Né&he der Stadt Kaiping, woselbst sich die
Gruben und Werkstatten der China Mining and
Engineering Company befinden. Ueber den Bau und
Betrieb jener Bahn enthélt ,Le Genie civil* folgende
Angaben: Die Linie scheint in recht sorgsamer und
befriedigender Weise gebaut worden zu sein. Das
Geleise besteht aus Vignoleschienen von 35 kg/m
Gewicht, die in England (Barrow) gewalzt wurden;
die Querschwellen sind aus einheimischem Holz, das
sich ohne Behandlung mit Creosot sehr gut erhélt.
Der ganze Oberbau ist in gutem Zustande und von
grofster Einfachheit, was von Vortheil ist, da die
Bahnbediensteten, die denselben erhalten und hand-
haben sollen, meistens Eingeborene sind. Fast
durchweg ist die Bahn eingeleisig und in den Stationen
mit Auszugsgeleisen versehen. Zwei schone eiserne
Bricken sind die bemerkenswerthesten Bauwerke auf
dieser Bahnlinie. Die Locomotiven zeigen den ameri-
kanischen Typus, sind aber fast durchweg in England
augefertigtworden. Die meisten hierverkehrenden Zige
sind gemischte Ziige. Unmittelbar hinter der Maschine
wird ein langer Wagen zweiter Klasse eingereiht, der
durch eine Ldngsscheidewand in zweiTheile getheilt ist.
Die Sitzbédnke sind zu beiden Seiten dieser Scheide-
wand und entlang jeder Seite des Wagens angeordnet.
Als dritter Bestandteil des Zuges wird ein unge-
deckter Wagen fur die Arbeiterklasse angeordnet,

*

Dresden.

Referate und kleinere Mittlieilungen.
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der ringsum Sitzb&nke enthélt; wéhrend die Wagen-
mitte fur das Handgepéck und dergl. freibleibt. Die
Wagen erster Klasse, die der Zug ferner enthalt,
sind nach amerikanischem Muster gebaut und sehr
bequem, ja préchtig eingerichtet. Zuletzt kommen
die Guterwagen verschiedener Art. Die Maschinen
werden von Europédern gefiihrt; jedem Zuge ist ein
europdischer Schaffner beigegeben, dem zwei bis drei
einheimische Bedienstete unterstehen. Es verkehren
auf der Bahn auch Schnellziige, die 00 km in der
Stunde zuriicklegen und bei denen die Fahrpreise
nur verhdltnifsméafsig wenig hoher sind.

Metrisches Mats- und Gewichts-System im Ausland.

Die Ausbreitung des metrischen Mafs- und Ge-
wichts-Systems im Ausland scheint neuerdings be-
merkenswerthen weiteren Fortschritt zu machen. In
der Bepublik Mexico hat sich die Einfihrung ohne
Schwierigkeit vollzogen, und in der Turkei ist sie,
wenn wir zuverléssig berichtet sind, am 1. Mérz vor-
genommen worden. Im dénischen Beichstag ist
vor kurzem ein diesbeziigliches Gesetz zur Vorlage
gelangt, ebenso wurde dem Parlament der Vereinigten
Staaten ein Antrag unterbreitet, geméafs welchem
das metrische System in allen behdrdlichen Kund-
gebungen vom 1. Juli 1897 ab und bei allen privaten
Geschaften vom 1. Juli 1S99 ab vorgeschrieben werden
soll. In Grol’sbritannien hat das Unterhaus vor
langerer Zeit eine besondere Commission unter dem
Vorsitz von Sir Henry Itoscoe eingesetzt, deren
Berichterstattung nunmehr verdffentlicht ist. Zu dem
Bericht haben sich etwa 20 berufene Gutachter aus be-
hordlichen, wirtschaftlichen, gewerblichen, Handels-,
Schul- und Gelehrten - Kreisen geaufsert. Die tech-
nischen Gutachter Alex. Siemens, E. Dowson,
Kapt. Sankey und Sir Benjamin Baker sprachen
sich einstimmig zu Gunsten des Berichts aus, welcher
die Zwangseinfiihrung des metrischen Systems nach
Verlauf von zwei Jahren nach Annahme’ des Gesetz-
entwurfs empfiehlt. Nur Sir Frederick Bramwell
war allein gegen die zwangsweise Einfuhrung des
Wechsels in England und stimmte dafir, dafs das
neue und alte System nebeneinander laufen sollen.
Lord Kelvin meinte, das gegenwadrtige englische
System schwéche das Gehirn und vergeude die Zeit,
so dafs es schleunigst abgeschafft werden misse. Nur
allein J. G. Stevenson, ein Vertreter der chemischen
Industrie, sprach sich gegen Einfihrung aus und
meinte, dafs das britische System, bei welchem
1 Galone 10 engl. Pfund Wasser und der Fufs 12 Zoll
vorstelle, das beste fiir die gesammte englischsprechende
Bevdlkerung sei. Die technische englische Presse

Dies entspricht etwa der Entfernung Berlindrangt ebenso wie die amerikanische allgemein lebhaft

auf Einflhrung des metrischen Systems. S.

Blelierschau.

Eug. v. Bergmann, Privatdocent. Die Wirtli-
schiiftslcrisen.  Geschichte der nationalékono-
mischen Krisentheorien. Stuttgart 1595, W. Kohl-
hammer. 9 J(\

In ,The first annual report of the commissioner
of labor (Washington 1S96)- ist zu lesen, dais das
»grofse Publikum* Gber 180 Ursachen von volkswirt-
schaftlichen Stérungen angegeben habe. Ganz so grofs
ist die Zahl der im Kreise der national6konomischen
Gelehrsamkeit voneinander abweichenden Ansichten
Uber die in der Verfassung und in den Functionen

unserer Volkswirtschaft gesuchte Ursache der W irt-
schaftskrisen nicht; aber grofs genug bleibt sie immer-
hin.  Und so ist eine Geschichte dieser Theorien
gewifs nicht ohne Interesse, zumal wenn sie in einer
so sorgsam abwdégenden Art und Weise geschrieben
ist, wie sie in E. v. Bergmanns Buch vorliegt. Er hat
diejenigen Theorien, welche die Krisen ausschlieflich
in der Geld- und Creditsphdre verfolgen oder auch
die allgemeinen Krisen Uberwiegend aus den Vor-
gangen jener Sphére ableiten, von seiner Darstellung
ausgeschlossen. Auf diese Lehren, denen gegeniber
ein Hereinziehen und eine Betrachtung der That-
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sachen des Wirtschaftslebens unbedingt notwendig
erscheint, will der Verfasser in einer auf die realen
Vorgdnge der Volkswirtschaft eingehenden weiteren
Arbeit eingehen. Wir sehen derselben mit Spannung
entgegen. Dr. W. Beniner.

Neuester Eisenbahn - Gitertarif fir Deutschland,
enthaltend die Entfernungen von jeder und
nach jeder Station Deutschlands, Tabelle tber
die Frachtsatze nach Kilometer, die wichtigsten
Vorschriften fur den Guter- und Viehversand,
Zusammenstellung der erforderlichen Fracht-
briefe, Steuer- und Zollvorschriften nach sémmt-
Uclien europaischen Staaten und Landern, sowie
die wuchtigsten Ausnahmetarife. Nach amtlichen
Quellen zusammengestellt (ohne Verbindlichkeit
der Eisenbahn) von G. Schéneborn, Eisenbahn-
Stationsassistent fir den Guter - Abfertigungs-
dienst. Giltig vom 1. Mai 1S96. Hagen i. W.
1SOG, Verlag von Otto Hammersclimidt. Preis
geb. 10 ¢w.

Das vorstehend angezeigle Buch ist die Frucht
einer langwierigen, grol'sen und muhevollen Arbeit,
fur die alle am Handel und Verkehr betheiligten
Interessenten dem Verfasser zu wérmstem Dank ver-
pflichtet sind. Dasselbe bringt zunéchst die allgemeinen
Tarifvorschriften und bringt sodann das Eisenbahn-
stationenverzeichnils, enthaltend sémmtliche deutsche
Stationen unter Bezeichnung der Kilometer, nach
welchen die Fracht in der allgemeinen Kilometer-
Tariflabelle zu ersehen ist. Hierzu kommen die be-
sonderen Verkehrsbestimmungen der einzelnen Direc-
tionsbezirke und ein Abschnitt, der sémmtliche Aus-
nahmetarife enthdlt. Das Buch ist auferordentlich
Ubersichtlich und enthdlt alle am 1. Mai d. J. in

Geltung stehenden Bestimmungen. Wir empfehlen es
den betheiligten Kreisen auf das wérmste. Dr. B.

moderne Socialismus.
154. Leipzig 1S9G,

Max Haushofer, Der
Webers Katechismen Nr.
J. J. Weber. 3JL

Man braucht, wie wir, ldngst nicht mit allen An-
sichten des Verfassers einverstanden zu sein und kann
doch in dem vorliegenden Buche eine werthvolle Be-
reicherung unserer populéren, gegen die Socialdemo-
kratie gerichteten Literatur erblicken. Wenn dem

Verfasser nach der Vorrede hauptsachlich daran lag,

den eigentlichen Kernpunkt des socialdemokratischen

Programms — die Verwandlung des kapitalistischen

Privateigenthums an Productionsmitteln in gesellschaft-

liches Eigenthum — grindlich zu entschleiern, die

denkbaren Formen der Expropriation und des hierauf
folgenden socialistischen Betriebes zu erdrtern und so
in den Gedanken des Lesers ein Urtheil Uber die

Madglichkeit oder Unmdglichkeit einer socialistischen

Weltordnung entstehen zu lassen, so hat er diese

Aufgabe auf das beste geldst.

H. v. Kriiger, Regierungsrath, Vorschriften uber
die Sonntagsruhe. In gemeinverstdndlicher Form
zusannnengcslellt. Zu beziehen durch Fr. Kiinker
in Elberfeld. 15 portofrei bei 10 Exemplaren.

In der gemeinverstdndlichen Form des Zwie-
gesprachs werden in diesem Werkehen die Bestim-
mungen Uber die Zul&ssigkeit der Sonntagsarbeit im
allgemeinen, die Ausnahmen vom Verbot der Sonntags-
arbeit im Gewerbebetrieb und Handelsgewerbe und
die besonderen Vorschriften fir die Sonntagsruhe im
Handelsgewerbe mitgetlieilt. Ein Anhang bringt die

Bilcherschau.
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einschldgigen Paragraphen der Gewerbeordnung sowie
verschiedene auf die Sonntagsruhe beziugliche An-
weisungen und Bekanntmachungen.. Die Darstellung
des Werkchens ist eine im besten Sinne populére,
und bei den billigen Preisen durfte ihm eine grofse
Verbreitung sicher sein. Dr. W. Beniner.

Dr. A. Scliaffle, Bau und Leben des socialen
Korpers. Il. Auflage. I. Band. Allgemeine
Sociologie. Tubingen 1896, H. Laupp.

Dieses in seiner ersten Auflage vielangegriffene
und vielgelobte Buch hat in seiner zweiten Auflage
beziiglich der Grundauffassung des Gegenstandes und
der Behandlung besonderer Stoffe wesentliche Aende-
rungen nicht erfahren, so wenig, dafs, wie der Ver-
fasser in der Vorrede hervorhebt, weitaus der grofsere
Theil des neuen Textes mit dem Texte der ersten
Ausgabe wortlich tbereinstimmt. Dennoch darf sich
die jetzige Auflage als eine neue Schdpfung bezeichnen,
welche die Ergebnisse weiteren zwanzigjahrigen Den-
kens und Lernens in sich aufgenommen hat. Wir
haben wiederholt dargelegt, was uns von den An-
sichten des Hrn. Dr. Scliaffle trennt; aber auch wenn
man nicht mit ihm dbereinstimmt, bleibt es ein Genufs,
ihn zu lesen. Dr. TF. Beumcr.

Dr. Kuno Frankenstein,
seine Theorien und Politik. (Hand- und Lehr-
buch der Staatswissenschaft. 1. Abtli.: Volks-
wirtschaftslehre, 14. Bd.) Leipzig 1896, G. L.
Hirschland. 11 Ji.

Ein aufserordentlich reichhaltiges und durch seine
vergleichende Darstellung des Arbeiterschutzreclits
aller Culturstaaten doppelt verdienstliches Werk, das
sowohl als Lehrbuch in die zahlreichen politischen
Probleme des Arbeiterschutzes einfuhrt als auch ein
trefflich orientirendes Nachschlagewerk bildet. Eine
Fulle statistisch vergleichenden Materials ist in die
Darstellung verwebt, die sich in wohlthuender Weise
durchweg einen objectiven Charakter zu wahren
gewufst hat. Dr. JF. Beumcr.

Der Arbeiterschute,

Deutsche und Engléander. Von Traugoll W ilhelm
Dyckerhoff. Essen 1596, Baedeker. Preis 60/,

Eine vom besten nationalen! Empfinden getragene
Sammlung von Aufsédtzen liber gewisse Unterschiede im
deutschen und englischen VVolkscharakter, die jeder gut-
gesinnte Deutsche mit Vergnigen lesen wird. Dr. B.

Statistisches Jahrbuch flir das Deutsche Reich.
Herausgegeben vom Kaiserlichen Statistischen
Amt.  17. Jahrgang 1896. Berlin 1896,
Puttkammer & Mihlbrecht. Preis 2 dt.

Der soeben erschienene 17. Jahrgang des Stati-
stischen Jahrbuchs fiir das Deutsche Reich bringt im
wesentlichen eine Fortsetzung der Zahlenreihen des
vorigen, enthdlt aber den friheren Jahrgdngen gegen-
Uber auch mehreres Neue; hiervon ist hervorzuheben
erstens die dem Abschnitt | (Gebiets-Eiritheilung und
Bevodlkerung) eingefiigte schematische Darstellung der
Verwaltungseintheilung der deutschen Bundesstaaten,
deren Material den amtlichen Quellen entnommen ist,
und zweitens der Versuch, in dem Abschnitt XVI
(Versicherungswesen) (ber den bisherigen Rahmen
hinaus, der nur die reichsgesetzlich geregelte Kranken-,
Unfall-, Invaliditats- und Altersversicherung umfafste,
auch Nachweise Uber die Lebens-und Feuerversicherung
zu bringen. Bei der Behandlung der Lebensversicherung
ist eine Unterscheidung von Actien- und Gegenseitig-
keits-Gesellschaften vermieden worden; bei der Feuer-
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Versicherung liefs sich nur Gber die offentlichen
Anstalten ein einigermafsen ausreichender Nachweis
fihren. Aufser diesen neuen Kapiteln finden sich
kleinere Zusétze im Abschnitt VI (Gewerbe), betreffend:
Gewerbegerichte, Fabrikarbeiter: Abschnitt VII (Ver-
kehr): Consulate; X (Preise): Marktpreise wichtiger
Lebensmittel in deutschen Stddten; Abschnitt XIlII
(Justizwesen): Finanzielle Ergebnisse der beendeten
Goncursverfahren;  XIX (Die Schutzgebiete): Post-
verkehr und Postdampfschiffe. Von dem Ergebnils
der Berufszéhlung vom 14. Juni 1895 konnte noch
nichts gebracht werden; aus dem der Volkszahlung
vom 2. December 1895 sind die Einnahme-Zahlen
fir die einzelnen Staaten mitgetheilt. Das Jahrbuch
bietet in der That eine vortreffliche Zusammen-
fassung der wichtigsten statistischen Angaben uber
die polnischen und wirtschaftlichen Verhaltnisse
des Deutschen Reichs.

Industrielle

Eisenhtttenwerk Maricnliiitte bei Kotzenau,
AcL-Gcs., vorm. Schlittgcn & Haasc.

Der Bericht lber das Jahr 1895/96 lautet in der
Hauptsache: ,Bei Beginn des Jahres war die Ge-
schéftslage flir unsere beiden Werke trotz des Vor-
handenseins ausreichender Auftrdge keine gunstige.
Die Verkaufspreise neigten, wie auch am Schlisse
unseres vorjéhrigen Berichtes betont, nach unten und
verfolgten speciell in emaillirten Blechwaaren eine
scharfrickgéngige Bewegung. Erst der Herbst brachte
in dieser Beziehung eine Besserung. Der Aufschwung,
der sich in den meisten Industriezweigen, nicht zum
mindesten in der grofsen Montanindustrie, flhlbar
machte, flhrte, im Verein mit der gunstigen Lage
des englischen Roheisenmarktes, eine langsame Er-
hohung der Verkaufsnotirungen unserer Fabricate
herbei. Unterstlitzt wurde diese Bewegung dadurch,
dafs im Zusammenschlufs der an einzelnen unserer
Specialartikel interessirten Werke eine sachgeméfse
Verstandigung Uber die Milderung des Concurrenz-
kampfes sfattfinden konnte. Naturgem&R kam diese
Besserung erst nach und nach zum Ausdruck, war
aber, in Verbindung mit bedeutendem Mehrumsatz
waéhrend des zweiten Halbjahrs, stark genug, nicht
nur das im ersten Halbjahr gegen 1894/95 gehabte
geringere Ertragnifs auszugleichen, sondern auch
neben grofsoren Abschreibungen die Vertheilung einer
um 1% gegen das Vorjahr erhdhten Dividende —
SI* % gegen 2Lk2% — zu gestatten. Der erwéhnte
Mehrumsatz betrug 290660,01 Ji\ wir erldsten fir
die verkauften Fabricate 381-9255,61 JI gegen
3558595,60 JI fur 1894/95.“ Die Vertheilung des
Gewinnes von 136706,47 JI wird wie folgt vor-
geschlagen: 5% von 128974,36 M dem Reserve-
fonds = 61-18,72 ,//, 1'li% von 128902,36 JI dem
Aufsichtsrath = 9667,6S JI, 10% von 128902,36 «#
dem Vorstande und den Beamten — 12890,24 JlI,
3‘* % Dividende von 2SSOO00 Jt den Actiondren —
100S00 JI, Vortrag auf die Rechnung des néchsten
Geschéftsjahres 6899,83 <#.

Rheinisch-westfalisches Kohleusyudicat.

Ueber die in Essen am 8. Juni abgelialtene Versamm-
lung der Zechenbesitzer berichtet die ,,Rh.-W. Ztg.*:
Zu Punkt 1 der Tagesordnung, ,Geschaftliches”, be-
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Katalog der Mannheimer Maschinenfabrik Mohr <&

Derselbe enthalt Beschreibungen der verschiedenen
Zerreifsmaschinen des der Firma eigentimlichen
Systems fur Hand-, Riemen- und Wasserdruckbetrieb
nebst besonderen Einrichtungen und Zuthaten, von
hydraulischen Biegemaschinen fir Biegungsversuche
mit Schienen und &hnlichen Materialien (Gréfsen von
40- bezw. 60000 kg Druckkraft), Federpriufungs-
maschinen, ferner von kleineren Biegemaschinen,
welche zur Bestimmung der relativen Festigkeit und
Biegungsféhigkeit von guReisernen Stdben bestimmt
sind, und anderen Maschinen solcher Art zum Biegen
Von Blechstreifen um beliebige oder bestimmte Radien,
sowie von Draht-Verwindungsmaschinen. Der Katalog
ist das Ergebnis ernster Arbeiten auf diesem Sonder-
gebiet.

Rundschau.

richtete Direclor Olfe Folgendes: Im Monat April war
die Betheiligungsziffer 3348690 t, die Forderung
2952011 t. Es betrug also die Einschrénkung 396679 t
oder 11,85%. Die Betheiligungsziffer betrug arbeits-
tdglich mehr gegen den Mérz 870 t, gegen April 1S95
10140 t oder 7,84%. Die Forderung betrug mehr
gegen Maéarz 570t, gegen April 1895 10430 t oder
9,27 %. Versandt wurden im April 2207 047 t, davon

gingen 2037846 t = 92,32 % fir Rechnung des
Syndicats. Es sind versandt 1896 arbeitstdglich in
Doppelwagen :
Kohlen Koks Briketts
Mérz 9245 1692 277
April 9196 1769 253
Mai 9264 1832 fehlt.

Der Absatz zu den Rheinhéfen ist flott,
fur den Export und die Industrie. Kokskohlen sind
kaum zu beschaffen, es konnen die vertraglichen
Mengen nicht voll geliefert werden, da das Koks-
syndicat die Einschrénkung fur Juni auf 3 % erméfsigte.

ebenso

Westfalisches Kokssyndicat.

Der Vorstand des Kokssyndicats wiinscht das
Syndicat bis 1905 zu verlédngern. Bei Nichtverldngerung
desselben wirde das Kohlensyndicat in Geméfsheit
seines Vertrags mit den Zechen ohne weiteres auch
den Verkauf des Koks ubernehmen. Der Vorstand
des Kokssyndicats hatte daher, um die Ansichten der
Syndicatsmitglieder zu héren, letztere auf den 11. Juni
nach Bochum eingeladen. Die ,Rh.-YV. Ztg.“ berichtet
Uber die Versammlung wie folgt: Die Stimmung war
Uberwiegend dafir, das Kokssyndicat zu verlangern.
Ein verbindlicher Besclilufs wurde nicht gefafst. Nach
langerer Verhandlung wurde der Vorstand des Koks-
syndicats beauftragt, mit dem Kohlensyndicat darlber
zu verhandeln, dafs das Kokssyndicat bis zum Juli
1905 verlangert werde. Es soll jedoch jeder Zeche
gestattet sein, den Vertrag vor dem Jahre 1900 zu
kiindigen, worauf dann die Auflésung am 1. Juli 1901
erfolgen wirde. Bei Nichtannahme des Vorschlags
durch das Kohlensyndicat erlischt das Kokssyndicat
am t. Juli 1S98 und geht der Koksverkauf an das
Kohlensyndicat Uber.
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Difl'erdInger Hocliéfen.

Im Memorial du Grand -Buche de Luxembourg
vom 19. Mai werden die Satzungen der Gesellschaft
verdffentlicht. Das Actienkapital ist 4 Millionen Frcs.,
es werden aber von den 6000 Actien zu je 500 Frcs.
vorab nur 4000 Stiuck ausgegeben. Eingebracht sind:
das Grubeneigenthum (etwa 161/i ha) der Bergwerks-
gesellschaft von Belvaux-Ubercorn nebst allen Anlagen,
das Bergbaurecht auf 50 Jahre (vom Jahre 1875 ab)
auf Concessionen von 11,7 Ar bezvwv. 20 ha und der
zur Erbauung der Hutte erforderlichen Lé&ndereien
nebst Planen u. s. w.

La Métallurgique, Société anonyme de construction.

Laut Geschéaftsbericht gelegentlich der Haupt-
versammlung vom 2S. Mdrz haben die Betriebe dieser
Gesellschaft einen Rohgewinn von 518331 Frcs. er-
bracht, von welcher nach Aufwendung von 377 000 Frcs.
fir Abschreibungen und nach Dolirung des Reserve-
fonds mit 5% 7 Frcs. per Actie, im ganzen 210000 Frcs.,
also 374 % auf das 6 Millionen Francs betragende
Actienkapital vertheilt werden sollen. Ende Februar
hatten die vorliegenden Auftrdge eine Hohe von
0336574 Fres. erreicht, die, nachdem die Preise sich
vor einiger Zeit gebessert haben, einen recht zufrieden-
stellenden Nutzen versprechen.

Der Hochofen von Sud du Chételineau ist im
vorigen Jahr, wé&hrend der niederen Preislage, aus-
geblasen worden, ausgebessert und in der glnstigsten
Weise wiederhergestellt worden. Bei den ersten
Zeichen der beginnenden Preisbesserung wurde der
Betrieb wieder anfgenommen, der sich bei den jetzt
besseren Preisen gewinnbringend gestaltet. Bei der
Société des Ateliers Franco Russes ist die Gesellschaft
stark betheiligt. Dieselbe hat in der Ndhe von Jeka-
terinoslaw eine mit den bestbewdhrtesten Einrich-
tungen und Werkzeugmaschinen ausgerlstete Werk-
statte errichtet und dirfte fiir diese allem Anschein
nach sehr schnell eine grofse und gute Kundschaft
finden.

Erzeugt wurden in den Werkstatten von Tubize
43 Locomotiven, in Nivelles 451 Wagen verschiedener
Art, 106 Gestelle und 3371 Radsatze, in La Sambre
106 Wagen, 4 Tender, 725 Weichen und Kreuzungen,
21 Krahne, 8 Panzerthirme u. s. w.

Interessant ist, dafs der Durchschnittslohn der
1350 durchschnittlich  beschaftigten Arbeiter nur
771 Jt, betrug. Bei der rheinisch -westfélischen Ma-
schinenbau- und Kleineisenindustrie - Berufsgenossen-
SChaftbetrug 1891 der durchschnittliche Jahresverdienst
921 JI, also in Belgien 145 M weniger. Auf die
Arbeiterzahl der Métallurgique berechnet, ergiebt der
in Deutschland gezahlte Mehrlohn den Betrag von
195750 JL, d. h. mehr, als die Dividende des belgischen
Werks ausmacht.

Pennsylvania Steel Co.

Aus dem ersten Bericht der unter dem 7. Juli v. J.
neu organisirten Gesellschaft erhellt, dals die Kapital-
verhdltnisse sich wie folgt gestalten: 5 Mill. Dollar
Starnmactien, 1lji Mill. Vorzugsactien und 1 Mill.
Vorzugsobligationen auf die Anlage in Steelton und
fir die Maryland Steel Co. auf 1 Mill. Starnmactien
und 2 Mill. Vorzugsobligationen auf Sparrow Point,
sowie ferner 7 Mill. gemeinsamer Obligationen, von
denen aber 3 Mill. zur Tilgung der genannten Vorzugs-
Obligationen bestimmt sind, auch ein Theil sich noch
in dem Portefeuille der Gesellschaft befindet. Die
Pennsylvania Co. erzielte aus Auftrdgen im Gesammt-
werth von 6679G59 § einen Roligewinn von 452989
und einen Reingewinn von 121657 $, aus welchem
113-464 ¢ fur Neubauten in der Bessemerei und Er-
weiterung der Brickenbauwerkstatten aufgewendet
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wurden. Die Maryland Co. machte 242 962 $ Rohlber*
schtifs, der aber zur Deckung der Zinsen und Reorgani*
sationskosten sowie zum Anblasen eines neuen Hochofens
nicht ausreichte, so dafs noch ein Verlust von 35920 $
verblieb. Die Jurugua Iron Ore Co. (Cuba) konnte
5 % Dividende vertheilen; zur Zeit leidet sie unter
dem Aufstande, so dafs man stellenweise zum Bezug
von anderem ausldndischem Erz Ubergehen mufste.
In 281 Betriebstagen verluden die Werke 232000 t
Erzeugnisse; ein ernstlicher Unfall entstand durch den
Zusammenbruch des Daches einer Giefshalle. 2 Hoch-
o6fen wurden neu zugestellt; sie sind zur Zeit alle 4
in zufriedenstellendem Betrieb. In der Bessemerei
hat die neue Einrichtung die Zahl der ,tonnage men*
von 153 auf 119 vermindert, auch verspricht man
sich guten Erfolg von der Einfiilhrung des directen
Betriebs. Im Martinwerk ist der letzte der sechs
40-t-Oefen fertig; die Erzeugung war dort 122000 t.
Die Brickenbauanstalt fertigte 10000 t. Sollte auch
die Lage sich nicht bessern, so wirde das Ergebnils
fur das laufende Jahr finanziell gunstiger sein, weil
man besser arbeitet und weniger Zinsen auszugeben hat.

Hauts-fourneaux du Sud de Chatelineau.

Der Gewinnst in 1895 belief sich auf 8933 Frcs.
gegen 71504 in 1894 und 179335 in 1893. Eine
Dividende wird nicht ausgeschittet.

Soc. Commeutry-Fourcliambault.

Die Kohlenforderung war in 1894/95 994 G72 t
(-f- 49971 t), die Erzeugung an Eisen 45091 t
(— 3697 t); der Gewinn betrug 917 654 Frcs.; man
vertheilt 7 % Dividende.

Panzerplatten-Lieferung.

Fur die Panzerplatten-Lieferung, welche die Ver-
einigten Staaten vor kurzem ausgeschrieben hatten,
ergab die am 2. Mai d. J. erfolgte Erdffnung der An-
gebote, dafs nur die Carnegie Steel Co. und die Bethlehem
Iron Co. sich am Wettbewerb betheiligt hatten. Letztere
forderte fir die Platten fir das Panzerschiff Kearsarge
1573390 $ und fur Kentucky 1569 075 §, erstere
Gesellschaft 1568 162 bezw. 1572477 $; auf die Tonne
umgereelmet stellt sich der Preis zwischen 525 und
585 x. Die Platten sollen nach dem Harvey-Verfahren
hergestellt werden, jedoch bezahlt die Regierung die
Patentgebiihren fir die Erlaubnifs zu seiner Benutzung
besonders. Es wird angenommen, dafs die ganze,
einen Werth von rund 13 Millionen Mark vorstehende
Lieferung an die beiden Werke je zur Halfte vertheilt
werden wird. Das Ausland war von vornherein von
der Lieferung ausgeschlossen.

Eisenindustrie in Neu-Seeland.

Angeregt durch den Vortrag tUber die Behand-
lung des Neu-Seeldnder Magneteisensandes, weichen
E. Metcalf Smith kirzlich vor dem Iron and Steel
Institute gehalten hat, hat sich in England die ,,New
Zealand Iron and Steel Company“ mit einem Kapital
von 9 Millionen Mark gebildet. Der Eisensand soll
folgende Analyse zeigen: Eisenoxyd und Eisenoxydul
82%, Titanoxyd 8%, Kieselsdure 8% . Es soll ein
Hochofen mit einer wdochentlichen Erzeugung von
500 t, eine Giefserei und ein Walzwerk mit 100 bis
150 t Stabeisen, Strafsenbahnschienen u. s. w. Er-
zeugung, ferner auch eine StahlgieRBerei, Maschinen-
fabrik u. s. w. errichtet werden. Man hofft ndmlich
auf gewinnbringenden Absatz in Neu - Seeland und
den Colonien in Australien, welche jahrlich fir etwa
30 Millionen Mark an Eisen und Stahl einfiihren.
Wir uberlassen unserer Quelle ,lron and Steel Trades
Journal“ die Verantwortlichkeit fur die Zahlen.
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ScliienenUeferung nach Japan und ltohcisencxport.

Zu der kurzlich gemeldeten Lieferung von 10000 t
Eisenbahnschienen, welche die Carnegie Steel Comp,
fur Japan in Auftrag erhalten hat, wird nachtréglich
noch bekannt, dafs'der Preis etwa 21'/* f.d.Tonne
f. 0. b. Schiff New York gewesen ist, ein Preis, welcher
loco Hutte b.Pittsburg ungefahr 20 g lassen soli. Gleich-
zeitig wird bekannt, dafs die Grand Trunk Comp, in
Canada, welche bisher ausschliefslich von England
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ihre Schienen bezogen hat, einen Auftrag von 15000 t
an die Illinois Steel Comp, vergeben hat.

Ferner wird bestétigt, dafs neuerdings wieder in
dem Siuden der Vereinigten Staaten eine Ladung von
10000 t Roheisen nach England gegangen ist. Der
Marktpreis daselbst schwankt zur Zeit von 8 $ fir
Giefsereieisen Nr. | bis G/j $ fir graues Puddelroheisen
loco Hochofen. Es wird angenommen, dafs der fur
England geforderte Preis nicht viel unter diesen Noti-
rungen gewesen ist.

Yereins - Nachrichten.

Verein deutscher EisenhUttenleute.

Aemlerungen Im Mitglieder-Verzeichnils.
Ihnder, Theodor, Betriebsfihrer der Margarethenhiitte,
Giefsen.
Fischer, Joseph, Director der Hochdfen von I'Esperance-
Longdoz, Seraing, Belgien.
Gouvg, Alexander, Chef der Forste, Gruben und Hoch-

o6fen der metallurg. Gesellschaft Oural-Volga,
22 Bue de I’Odeon, Paris.
llegerkamp, F., Ingenieur der Firma Gebr. Korting,

Linden vor Hannover, Nicmeyerstr. 13, I, r.

Lintz, 0., Ingenieur, Milheim a. Rh., Deutzerstr. 122.
Meyer, H., Betriebschcf, Servola bei Triest.

Neue Mitglieder:

Chrz, Karl, Maschinen -Ingenieur der Séchsischen
Gulsstahlfabrik Dohlen, D6hlen bei Dresden.

Kibcke, G., Ingenieur der deutsch-dsterreichischen
Mannesmannréhrenwerke, Remscheid.

Scharmann, Wilhelm, Werkzeugmaschinenfabricant,
Rheydt.

Verstorben:
Schmitz, August, Civilingenieur, Dusseldorf.

Vorlaufige A nzeige.

Da die bisher bei der Geschéaftsfihrung eingelaufenen Anmeldungen eine zahlreiche Betheiligung

gewahrleisten, so hat der Vorstandsausschufs

Rechtes beschlossen, die nachste

in Gemafsheit des ihm vom Vorstand Ubertragenen

Hauptversammlung des Vereins deutscher EisenhUttenleute
am Sonntag den 20. September in Glehvitz

abzuhalten und in Verbindung damit am Montag den 21. September Besichtigungen oberschlesischer
Werke und am Dienstag den 22. September eine gemeinsame Fahrt nach Witkowitz vorzunehmen.
Die Festordnung fir diese vom Verein beabsichtigten Veranstaltungen wird nach Feststellung
der Einzelheiten an dieser Stelle veréffentlicht werden, ebenso auch das Programm fur den am 25.
und 26. September d. J. in Budapest abzuhaltenden montanistischen und geologischen Gongrefs,
dessen Besuch zahlreiche Vereinsmitglieder im Anschlufs an die Hauptversammlung beabsichtigen.

Gebundene Sonderabziige der Verhandlungen uber

Die Deckung des Erzbedarfs
der deutschen Hochofen in der Gegenwart und Zukunft

mit 9 buntfarbigen Tafeln sind zum Preise von G oll durch die Geschaftsfiihrung zu beziehen.



