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Tandem-Reversirmaschine.
D. R.-P. Nr. 91422 und 94.527.
Von Ingenieur C. Kiesselbach in Rath.
(Hlex zu Tafel VII)

ie Reversir-Walzenzugmaschinen gelten

von Alters her als Dampffresser. Die

Ursachen dafiir liegen unter anderem

in den grofsen Fiillungen und damit
verbundenen hohen Endspannungen, welche wegen
der Umsteuerung und aus walztechnischen Grinden
nothwendig werden.

Die giinstigen Resultate, welche die Compound-
maschinen auf fast allen Verwendungsgebieten
durch Verminderung des Dampfverbrauchs ergeben,
auch in den Walzwerken

Tandem-Anordnung, immer mehr in Anwendung
zu bringen. Es lag nahe, das Compoundsystem
auch auf die Reversirmaschine anzuwenden. Die
Verhiltnisse fiir die zweistufige Expansion schienen
hier ganz besonders giinstig zu liegen. Wiihrend
nimlich die Eincylindermaschine auch die weit-
gehendsten Expansionsgrade mit Condensation des
Abdampfes gestattet, so dals als Vorzug der
Compoundmaschine hauptsichlich die verminderten
Temperaturgefille im Innern der Cylinder und
Steuerorgane in Betracht kommen, versprach die
Tandem-Reversirmaschine dreifachen Vortheil:
1. mulsten auch bei ihr die Temperaturverhilt-
nisse in den Cylindern giinstiger werden,
9. liefsen sich die hohen Filllungen, die beim
Zwilling 60 bis 65 % betragen, auf 20 bis
25 % herabmindern, und
3. erlaubte die weitgetriehene Expansion eine
vortheilhafte’ Anwendung der Condensation.
Schon vor mehreren Jahrzehnten wurden deshalb
Tandem-Zwillinge in England gebaut und an ver-

XVIIL1s

_Bremse,

schiedenen Stellen in Betrieb genommen. Der
Erfolg entsprach aber nicht den Erwartungen und
zwar aus folgenden Grinden:

Sobald bel jedesmaligem Stillsetzen das Frisch-
dampfventil geschlossen wird, arbeitet der im
Receiver befindliche, sowie der aus den Hoch-
druckeylindern noch hinzutretende Dampf nutzlos
weiter, bis der Receiver entleert ist. Soll die
Maschine wieder anziehen, so arbeiten zunichst
nur die kleinen Cylinder, die grolsen dienen als
besonders beim Betriebe ohne Conden-
‘sation, in ‘welchem Falle die negative Arbeit der
Niederdruckkolben sehr grofs ausfillt. Entweder
muls man bei jedem Umsteuern den Receiver neu
mit Frischdampf fiillen, was einen gewissen Arbeits-
verlust bedeutet, oder man mufs die Hochdruck-
cylinder so grols nehmen, dals sie allein imstande
sind, anzuziehen. Da aber die Arbeitsleistung
zum Anziehen die grofste von der Maschine ver-
langte ist, so folgt daraus, dals die Compound-
wirkung mit ihrer grofsen Arbeitsfihigkeit erst
eintritt, wenn die Maschine nur schwach belastet
ist. Bei den ersten kurzen Stichen tritt dann
eine eigentliche Compoundwirkung tiberhaupt nicht
ein. Der aus der Vergrolserung der Expansion
erhoffte Vortheil konnie aus diesen Griinden nur
in erheblich verringertem Malse erreicht werden;
aber auch der wohlthiitige Einflufs ermilsigter
Temperaturgefille mulste grofsentheils aushleiben.
Durch die hiinfige vollstéindige Entleerung des Re-
ceivers werden aufser dem Niederdruckeylinder der
Receiver, die Hochdruckeylinder, die Verbindungs-
glieder. und fast alle Steuerungsorgane stark ab-

1
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gekiihlt, so dafs der neu eintretende Dampf dieselben |
ungiinstigen Temperaturverhiltnisse vorfindet, wie |
bei einem gewdhnlichen Zwilling oder Drilling, |

sogar bei grofseren abkiihlenden Flichen.

Endlich konnte auch die Condensation keinen
vollkommenen Erfolg haben. Eine gule Conden-
sation fiic Reversirmaschinen muls so beschaffen
sein, dals sie mit dem fir den mittleren Dampf-
verbrauch berechneten Wasserquantum wenigstens
annihernd auskommt, eine Bedingung, fir die
man erst in neuerer Zeit gute Losungen gefunden
hat; es war deshalb der Eigendampfverbrauch der
Clondensation viel zu grofs. Bei den geschilderten
Abkiihlungsverhiltnissen hitte aber auch die beste
Condensation nur unvollkommen wirken konnen.

Ein weiterer Fehler der Tandem-Maschine war
die zu geringe Mangvrirfihigkeit. Wihrend eine
gewdhnliche Zwillings- oder Drillingsmaschine nach
Schlufs des Frischdampfventils stillsteht, sobald
das zwischen Absperiventil und Arbeitskolben be-
findliche Dampfquanlum verloren gegangen ist,
kommt die Tandem-Maschine erst zum Stillstande,
wenn der Receiver entleert ist. Ein schnelles
Stillsetzen mit der *Coulisse ist zwar moglich,
aber nicht statthaft, weil sonst die Maschine beim
Umsteuern mit gefiilltem Receiver durchgeht.
Dals auch das Anziehen unter Umstinden er-
schwert ist, geht aus oben Gesaglem hervor.
Bedenkl man ferner, dafs die Verwendung zweier
Kolben grofsere hin und her gehende Massen be-
dingt, deren Reduction auf das zulidssige Minimum
hohe Anforderungen an den Constructeur stellt,
so wird man es erklirlich finden, dafs die Tandem-
Maschine sowohl in Bezug auf Dampfersparnils,
als auch auf Steuerfihigkeit und flottes Arbeiten
zu wiinschen ibrig liefs.

Sehr lehrreiche Mittheilungen dariiber finden
sich in dieser Zeitschrift, Jahrgang 1897, S. 928 ff.
Es wird dort ein Beispiel angefiihrt, in welchem
es maglich war, dem Dampfverbrauch einer élteren
Tandem - Maschine mit Condensation denjenigen
eines neuen Drillings gegeniiber zu stellen. Der
Tandem - Zwilling hatte aufser der grofsen Zahl
vorstehend erliduterter principieller Fehler auch
noch constructive Mingel.*

Es heilst dort u. a.:

»Dort zeigte sich, dals der Drilling viel
lenksamer und beweglicher war. Es wurde
bequemer und rascher gewalzt und der Drilling
brauchte ohne Condensation nicht mehr Dampf,
als der Tandem-Zwilling mit Condensation.*

Die Vorziige des Drillings werden heute in
weiten Kreisen anerkannt, wenn auch nicht fiir
alle Fille zugegeben wird, dals

.eine derartige Maschine zum mindesten im

Dampfverbrauche gleichwerthig, wenn nicht
iiberlegen ist der besten Tandem-Schwungrad-
maschine mit Condensation. (A.a. 0. Seite 930.)

* Inshesondere in den Steuerorganen,

Immerhin spricht es fiir die aufserordentliche
Wichtigkeit des Compoundprincips, dals der in
so vieler Hinsicht mangelhafte Tandem -Zwilling
doch nicht mehr Dampf bhrauchte, als der moderne
Drilling. Es ergiebt sich daraus von selbst die Aufgabe,
die Fehler des Tandem-Zwillings zu vermeiden.

Zu diesem Ende ist bei der auf Zeichnung
Tafel VI dargestellten Zwillings-Tandem-Reversir-
maschine zwischen Receiver und Niederdruck-
cylinder ein gesteuertes Ventil angebracht, welches
mit den Frischdampfvextilen der Hochdruckeylinder
divect gekuppelt ist. Wenn die Frischdampfventile
geschlossen werden, um stillzusetzen, so wird auch
das Receiverventil geschlossen und der Receiver-
dampl vom Niederdruckeylinder abgesperrt.  Der
zwischen Frischdampfventilen und Hochdruckkolben
befindliche Dampf tritt in den Receiver und giebt
Contredampf auf den Hochdruckkolben durch
Steigerung des Receiverdruckes. (Letzterer kommt
heim nichslen Stiche wieder zur Wirkung, so dals
tiberhaupt kein Frischdampf beim Stillselzen ver-
loren geht.) So erklirt es sich, dals die Tandem-
maschine momentan zum Stillstande kommt und
zwar, wie die Erfahrung lehrt, sowohl mit, als
auch ohne Condensation. Sobald die Maschine
leer angehen soll, werden Frischdampf und Re-
ceiverdampf stark gedrosselt. Hierbei bleibt der
Arbeitsdruck im Receiver nicht nur erhalten, sondern
er steigt noch. Beim Anziehen ist der Receiver
gefiillt, der Niederdruckeylinder in Thétigkeit und
die Walzarbeit beginnt sofort mit voller Compound-
wirkung. Die hohen Temperaturen im Receiver,
Hochdruckeylinder u. s. w. bleiben erhalten. Die
Massen sind unter Verwendung geeigneter Materialien
und Constructionen fiir 200 Touren pro Minute
durchgerechnet. Bestellt wurde die Maschine fiir
140 Touren pro Minute, Rechnung und Betrieb
zeigen, dals eine erhebliche Steigerung dieser
Geschwindigkeit noch moglich ist. Die Ober-
{lichen-Central-Condensation ist so construirt, dals
ein nahezu vollstindiger Ausgleich der zutretenden
Wirmemengen stattfindet.

Es bleibt noch zu untersuchen, wie die Dampf-
vertheilung sich gestaltet, wenn die Maschine mit
einer mittleren Leistung unter starker Drosselung
des Frischdampfes arbeitet. Bekanntlich arbeiten
fast alle Reversirmaschinen nur ausnahmsweise
und ganz kurze Zeit mit vollem Dampfdrucke,
fast stets muls gedrosselt werden. Zur besten
Ausnutzung der Expansion in Compoundmaschinen
gehort, dals zwischen Hoch- und Niederdruck-
cylindern jede Drosselung unterbleibe. Darum ist
es erforderlich, dals das Receiverventil zwar bei
Leerlauf und Stillsetzen in Thiitigkeit tritt, dals es aber
bei erheblicher Leistung vollen Querschnitt giebt. Die
gleichzeitig an Hoch- und Niederdruckeylindern ge-
nommenen Diagramme zeigen, dals diese Bedingung
bei der mit 9 Atmosphiiren arbeitenden Maschine
so erfiillt ist, dals keine Drosselung des Receiver-
dampfes eintritt, solange der Admissionsdruck im
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Niederdruckeylinder 0,9 Atmosphiiren und dariiber
betriigt ; unter 0,9 Atmosphiren sinkt der Receiver-
druck nicht.  Beim letzten, wenig Kraft erfordern-
den Stiche.tritt cine geringe Drosselung ein, der in
den Receiver tretende Dampf wird zum Theil zurtick-
gehalten, so dals der Receiverdruck steigt.

Sowohl durch die Construction, als auch durch
passende Einstellung lassen sich vorstehende Ver-
hiiltnisse variiren, so dals beispielsweise bei einer
mit geringem Kesseldrucke arbeitenden Maschine ein
anderer Minimaldruck im Receiver cingehalten wird.

Man hat der Tandem-Schwungradmaschine
den Vorwurf geringer Kraftreserve gemacht und
geglaubt, diesen auf die Tandem-Reversirmaschine
ausdehnen zu dirfen. Wire der Vorwurf be-
rechtigt, so miifste man, um die maximale Leistungs-
fihigkeit zu erreichen, die Tandem-Maschine sehr
grofs withlen. Fiir die normale miltlere Leistung
konnle dann eine allzustarke Drosselung noth-
wendig werden. Diesbeziiglich wurden Diagramme
eines Drillings, eines Zwillings und eines Tandem-
Zwillings, alle ohne Condensation, miteinander ver-
glichen, unter der Annahme eines Maximaldrucks
von 8 Atmosphiiren. [Es zeigte sich, dafs, um
eine bestimmte Verminderung der Leistung zu er-
zielen, beim Zwilling die Eintrittsspannung auf
3,8 Atmosphiren reducirt werden mulste, beim
Drilling auf 4 Atmosphiren und beim Tandem-
Zwilling auf 4,5 Atmosphiren. Wurde aufser
durch Drosseln auch durch Verinderung der I'iillung
regulirt, so zeigten Drilling und Tandem-Zwilling
gleich grolse, der Zwilling erheblich kleinere Re-
serve. s kommt hinzu, dafs die Condensation
bei der Tandem-Maschine die gréfste Leistungs-
vermehrung giebt, weil sie auf die grolsen Flichen
der Niederdruckkolben wirkt, und weil das Vacuum
bei den geringen Expansions-Endspannungen sofort
beim Hubwechsel vollstindig in die Cylinder tritt.
Eine besondere Reserve kann man sich dadurch
schaffen, dafs man durch einen Fulshebel Frisch-
dampf dem Receiver zufiihrt. Die Erfahrung hat
gezeigt, dals wegen des giinstigen Dampfverbrauchs
ein Sinken der Dampfspannung bei der Inbetrieb-
nahme der Reversirmaschine niemals vorkam.
Auch hierin kann man eine, vielleicht die werth-
vollste, Reserve erblicken. Die giinstige Kurbel-
stellung bringt es mit sich, dals der Drilling bei
gleichem Cylindervolumen ein erheblich grofseres
Minimal-Drehmoment hat als der gewdhnliche
Zwilling; demgegeniiber hat der Tandemzwilling
schon bei 30 % Gesammitfiillung das gleiche Minimal-
moment wie der Drilling mit 65 % Fillung. Dals
die Diagrammuntersuchung aufserordentliche Kr-
sparnisse bis zu 37 bezw. 44 % zu Gunsten der
Tandem-Maschine mit Condensation ergiebt, war
nach alledem zu erwarten; wichtiger ist die Unter-
suchung des thatsiichlichen Dampfverbrauchs. Nach
Lage der ortlichenVerhiltnisse war es mdglich, be-
stimmte Messungen vorzunehmen und zwar in
folgender Weise:

An die Oberflichen-Centralcondensation wurde
nur die Tandem-Reversirmaschine angeschlossen.
Es wurde die bewegte Kiihlwassermenge und von
Minute zu Minute die Temperaturerhshung ge-
messen, welche das Kiihlwasser beim Durchlaufen
des Condensators erfuhr. Jedes Kilogramm Ar-
beitsdampf brauchte zu seiner Erzeugung 660 Ca-
lorien; es wurde angenommen, dals es bei seiner
Clondensation nur 600 Calorien an das Kiihlwasser
abgebe. Direct gemessen wurden die Mantel-
wiisser der Dampfeylinder. In die Abdampfleitung
war ein grofser Entwiisserungskessel eingebaut,
welcher wiithrend des Betriebes entleert werden
konnte; dic hier gemessenen Wiisser wurden zu
dem Verbrauche addirt. Die freien Oberflichen,
welche mit dem Abdampfe in Beriihrung kamen, wur-
den wegen der Niederschlige bestimmt. Aufserdem
wurde der Dampfverbrauch der Centralcondensation
bestimmt und dem Gesammtverbrauch zugerechnet.

Seit der Inbetriecbnahme Mitle Mai dieses Jahres
hat die Anlage fast ausschliefslich zum Betriebe der
Blockwalze mit einem Ridervorgelege von 1:2,2 ge-
dient. Seit Ende Juni wurde die direct gekuppelte
Schienenstrafse bisweilen in Betrieb genommen.
Mitte August wurden die Dampfverbrauchsmessungen
vorgenommen, es wurden dabei Blocke von 470 mm
Quadrat auf 120 mm Quadrat ausgewalzt und zwar
in der Stunde 22300 kg eingesetztes Material.

Der Dampfverbrauch fiiv Arbeitsdampf der
Walzenzugmaschine, Mantelwiisser der Walzenzug-
maschine, Arbeitsdampf der Condensationsmaschine,
ausgeschiedenes Wasser und berechnetes Condensat
aus der Abdampfleitung ergab sich zusammen zu
3645 kg i. d. Stunde oder 168,8 kg f. d. Tonne
Blockgewicht. Rechnet man aunf 7,5fache Ver-
dampfung, so ergiebt dies 22,5 kg Dampfkoble
f. d. Tonne. Nicht enthalten ist hierin der Kohlen-
verbrauch fiir die elektrisch betriebenen Rollgiinge,
den hydraulischen Krahn und die Scheere.

Wenn auch diese Zahlen wegen der Zuschlige
fiiv die genannten Hiilfsapparate und die unvermeid-
lichen Pausen nicht direct geeignet sind zur Bestim-
mung des gesammten Kohlenverbrauchs f. d. Tonne,
so zeigen sie doch, dafs der Dampfverbrauch ein
auffallend geringer ist. Die Steuerfihigkeit ist eine
sehr pricise, die Bedientng genau so wie bei einer
gewohnlichen Reversirmaschine, da das Receiver-
ventil keinen besonderen Handgriff erfordert.

Zum Schlufs sei darauf hingewiesen, dals die
Maschine zum Antrieb einer Triowalzenstralse in
genau gleicher Weise construirt werden mufs, weil
auch fiir diesen Fall wegen der eintretenden Leer-
laufperioden ganz dhnliche Verhiltnisse vorliegen,
wie eingangs des niheren auseinandergesetzt.

Die hier ercrterte Maschine befindet sich
im Betriebe der Hernddthaler Ungarischen
Eisenindustrie-Actiengesellschaft in Krom-
pach-Eisenwerk, Ungarn, und ist gebaut von
der Maschinenfabrik Sack & Kiesselbach in
Rath bei Disseldorf.
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Hebetisch fiir Walzenstralsen.
Yon Herm. Fahlenkamp, Schalke i. W.

Bei der in nachstehender Figur wiedergegebenen
Hebetischanlage ist der Versuch gemacht, die bei
den neueren Triostrafsen fiir schwerere Stabeisen,
Schienen, Triger u. s. w. noch vorhandene Dach-
wippe zu umgehen und die Arbeit des Rollen-
ganges nach Maglichkeit zu erhohen.

Bei grifseren Blockgewichten ist die Dachwippe
an sich keine sehr einfache, billige Einrichtung;
sie macht aber auch noch eine schwerere Dach-
construction erforderlich; aulserdem ist eine gute
Beaufsichtigung unerlifslich, wenn sie nicht der
Walzmannschaft gefihrlich werden soll.

Die Eigenart der hier vorgelegten Construction
besteht darin, dals die Tische nur an den, der
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In der unteren Stellung kann den Tischen eine
Neigang von 100 bis 150 mm nach der Walze
zu gegeben werden.

Bekanntlich ist es nun schwierig, die Bedienung
eines breiten Rollenganges in der oberen Stellung
von der Seite aus zu bewirken. Dieser Uebelstand
verschwindet aber sofort, wenn der Walzmannschaft
ihr Stand auf den Tischen angewiesen wird. An
der Antriebsseite fillt der Tisch, wegen der zu
tiberdeckenden Rider, Wellen u. s. w. fiir diesen
Zweck breit genug aus; an der anderen Seite ist
der Plattenbelag um dasselbe Mals verlingert.

Bei einem 700-mm-Trio hebt sich der Tisch
in einer Entfernung von 2 m von Mitte Walze

Hebetisch fiir Walzenstralsen.
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Walzenstralse zugekehrten Enden gehoben werden,
an den anderen Enden aber um feste Zapfen
schwingen und dafls der Antrieb der auf den
Tischen gelagerten Rollen von den Rollgingen
erfolgt, welche die Verlingerung der Tische bilden,
so dals alle Rollen in gleicher Richtung laufen.

Eine nihere Beschreibung diirfte wohl nicht
erforderlich sein, da die allgenieine Anordnung aus
der Zeichnung ersichtlich ist, wihrend die Details-
fragen einer Durcharbeitung fiir einen bestimmten
Zweck tberlassen bleiben miissen.

Die Uebertragung der Bewegung von den Roll-
gangsrollen nach den Tischrollen erfolgt in der
Zeichnung durch Zahnriider, von denen das eine
auf der Verlingerung der Drehzapfen angeordnet ist.

Um eine sichere Bewegung des Walzgutes
durch die Rollen zu gewihrleisten, darf der
Neigungswinkel der Tische nicht zu grofs genommen
werden, was eine geniigend grofse Linge bedingt.
Ueber diese Neigung werden zweckmiilsig vor einer
etwaigen Ausfiibrung Versuche anzustellen sein.

nur noch um etwa 600 mm. Die Auf- und
Abwiirtsbewegung erfolgt zu einer Zeit, wo von
der Mannschaft keine Arbeit zu leisten ist. Es
diirften daher gegen obigen Vorschlag keine Be-
denken erhoben werden. — Wer seine erste Fahrt
auf einer Locomotive mitmacht, wird bei deren
Schlingern und Stampfen eine Bedienung des
Feuers und die Ausfithrung anderer Arbeiten auch
kaum fiir méglich halten.

Diese Einrichtung bei kleineren Stralsen anzu-
wenden, hitte natiirlich keinen Zweck; fiir die
grofsen Profile wird sie wohl deshalb nicht zur
Anwendung kommen, weil hier das Reversirduo
(mit Drillingsmaschine) in sein Recht tritt. Als
vorldufiges Anwendungsgebiet werden etwa Stralsen
mit 650- bis 800-mm-Ballen anzusehen sein.

Wieweit diese Einrichtung iiberhaupt zweck-
méfsig ist, mogen die geehrten Leser von ,Stahl
und Eisen® entscheiden; eigene an verschiedenen
Stralsen gewonnene Anschauungen lassen ein zu-
stimmendes Urtheil erwarten.
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Yergleichende Yersuche mit eisernen

Liittich - Limburger Netze der

Querschwellen auf dem
Niederliindischen Staatsbahn-

Gresellschaft (1881—1898).*

Von Ch. Renson, Ingenieur des Liittich-Limburger Netzes.

_Im Jahre 1880 beauftragte die Niederlindische |
Staatsbahn - Gesellschaft den damaligen Ingenieur
der Bahnbauten in Utrecht, Hrn. J. W. Post,
die Frage des eisernen Oberbaues im Inlande und
Auslande sowohl hinsichtlich der Fabrication als
beztiglich des Verhaltens auf der Strecke zu studiren.
Die Untersuchung fiihrte zu einer Reihe von Ver-
suchen auf dem Littich-Limburger Bahnnetze, und
wir verfiigen nunmehr tber die 17jihrigen Re-
sultate jener Arbeit.

Die genannten Versuche wurden bereits in
,Stahl und Eisen® ** beschrieben und zwar unter
Beiftigung von Abbildungen.™* In der Juli-Nummer
desselben Jahres ergiinzte Post diese Angaben durch
Beschreibung der Querschwellenformen VI bis IX.

Seither wurden die Einzelheilen jener Versuche
sowie die dabei erlangten Ergebnisse auch von
anderen Sachverstéindigen ' eingehend erortert. T

Die dlteste der 27 Probestrecken stammt aus
dem Jahre 1881, es sind somit seit Anfang der
Versuche bereits 17 Jahre verflossen, und in diesem
Zeitraum tiber die meisten jener Probestrecken bis
1. Januar 1898 mehr als 100000 Ziige gerolit
(vergl. die vier am Schlufs des Berichts befind-
lichen statistischen Tabellen), tiber die Strecke Nr. 3
sogar mehr als 149000 Ziige. Die Versuche um-
fassen elf verschiedene Arten von Eisenschwellen
(zwei aus Schweilseisen und neun aus Flufseisen)
und 4 Sorten Befestigungstheile mit vielen Ab-
inderungen in den einzelnen Theilen. Ich nehme
an, dals die in 17 Jahren gesammelten Erfahrungen
und Beobachtungen ausreichen werden, um die
Vorziige und Fehler der versuchten Systeme be-
urtheilen zu konnen.

* Auszug aus einem in der Juli-Nummer 1898 des
»Bulletin de la commission internationale du Congrés
des chemins de fer® erschienenen Bericht.

=+ 11887 Nr.1 S.35,

*k% Blatt 2 der Querschwellenformen I bis VI, des
Kopfabschlusses ohne Einkerbung der Schwelle VI und
der Befestigungstheile Formen A, B und C.

T Bericht iiber eisernen Oberbau von Ch. Bricka
an den Minister der offentlichen Arbeiten. Paris 1886,
Imprimerie nationale.

Aufsatz von A. M. Kowalski in der ,Revue
générale des chemins de fer® vom Februar 1886 und
seine Berichte fiir die internationalen Eisenbahn-
Congresse.

Report on the use of metal railroad-ties by
K. E. Russell Tratman, Bulletins Nr. 3, 4 und 9 U. S.
Depart. of Agriculture, Division of Forestry; Washington
1889, 1890, 1894, Government printing-office (Auszug

in ,Revue technique® vom 25. Mirz 1896).

Bevor ich auf die Besprechung der Versuchs-
ergebnisse selbst eingehe, will ich noch kurz die
Betriebsverhiltnisse erwihnen.

Das Bettungsmaterial besteht aus Schlacke, Sand
oder Kies. Die Stahlschiene, deren Querschnitt
derselbe ist wie bei den Schienen der belgischen
Staatshahn, wiegt 38 kg‘m; ihre Linge betrigt
12 bezw. 9 m. Bei gerader Strecke liegen auf
12 bezw. 9 m Geleise 13 bezw. 10 Querschwellen;
in scharfen Curven kommen je nachdem eine oder
mehrere hinzu. Die Winkellaschen bestehen aus
Flufseisen. Die schwerste Locomotive wiegt 68 t;
deren schwerste Achse 13,9 t. Die vorschriftsmiilsige,
grofste Geschwindigkeit ist 75 km in der Stunde.
Alle Versuchsstrecken sind eingeleisig; iiber die-
selben gingen tiglich durchschnittlich 29 Ziige auf
der Strecke Liittich-Flémalle, 25 auf der Strecke
Liittich-Hasselt und 14 auf der Strecke Hasselt-
Bindhoven. Das Gefiille betriigt bis 16 mm auf
1 m, die Krimmungshulbmesser gehen bis 350 m
herunter.

Die beigefiigten Skizzen* zeigen die Schwellen-
formen I bis IX und die Kleineisensorten A, B und C;
die Zeichnungen zeigen die Schwellenformen X und
XI (Fig. 2, 3, 5, 8, 10 und 11) und das Klein-
eisen D (Fig. 4, 5, 6 und 7).

Die vier anhangsweise beigegebenen statistischen
Tabellen beziehen sich auf 21 Versuchsstrecken;
die iibrigen 6 Versuchsstrecken eignen sich wegen
ihrer geringen Linge wenig fiir statistische Er-
hebungen. Die vier Zusammenstellungen enthalten
fir jede der 20 Versuchsstrecken mil eisernen
Querschwellen und fiir die Versuchsstrecke Nr. 1
(Vergleichungsbasis): Lage, Gefille, Krimmungs-
Halbmesser, Linge, Anzahl und Art der Schwellen,
Art des Kleineisens, Zeit der Verlegung, Anfang

und Ende der Beobachtung, Anzahl der Zige,

Durchnittszahl der Tagesschichten auf 1 km und
auf 10000 Ziige und Anzahl der Schwellen, welche
wegen Rissen, Bruch oder anderen Fehlern vor
dem 1. Januar 1898 aus dem Geleise entfernt
wurden.

Zur vorletzten Spalte ist noch Folgendes zu be-
merken : Wie man sieht, liefen iiber die 10 Versuchs-
strecken Nr. 2, 3, 6, 7, 8, 9, 12, 14, 17 und 24
durchschnittlich 29 bis 25 Ziige tiglich wie tber
die Strecke Nr. | (Vergleichungsbasis); tber die
9 Strecken Nr. 4, 5, 10, 13, 15, 16, 18, 19 und

* Ausfithrlicher in ,Stahl und Eisen* Januar 1887
Blatt 1I und Juli 1887 Blatt XXIII.
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20 dagegen nur 14 Ziige tiglich. Nun bilden die | Geleise wegen ihrer Fehler entfernt. Man kann
fir die durchschnittliche Dauer der Eichen-

Erhaltungskosten nicht nur eine Function der Zahl
der Ziige, sondern auch der Zahl der Tage (Frost,

Regen u. s. w.). Ks
ist daher ganz natiir-

Tabellen in Mark um-
wandeln.
Schwellen I
mit Kleineisen A.

Auf den Strecken
92 und 3 verkehrten

schwellen annehmen:

2z H

12 Jahre auf der Strecke

Liittich - Hasselt und
14 Jahre auf Hasselt-

lich, dals die Anzahl Type I Lindhoven, m.ithin 13
der Tagesschichten ———— i, a l_] re fiic die ganze.
auf 1 km und auf AEN e YT e T & inie.
10000 Zige fir die i o Am 1. Jan. 1808,
Strecken mit 14 Zii- im Durchschnitt also
s o b G
iejenig 29 bis : . , waren v
9") Ziigen t;iig]ich; divc h ©— | Q_;‘. den 4133 Sc}‘lw?llenll
le'ec;{E 1\1‘.] 1 (Qlul [agpige b s 25008 e = 1511 oder 36!/ 9(:1
tige) kann also woh wegen Rissen un
algs Vergleichungs- Brizipchen aus dem Ge-
basis)g'ii) die@StrZeckcn Type IIL leise entfelglti }’lon
mit 29 bis 25 Ziigen den 800 Schwellen
dienen, aber nicht c— ::‘ der Strecke Nr. b war
fir diejenigen mit 14  -250- -8 - ——-——————-- 2200 === s | moch keine einzige
Ziigen. Zur Vermei- ausgewechselt. Man
dung von Irrthiimern kann fiir die durch-
habe ich deshalb in Type IV schnittliche Dauer
den 4 Tabellen die ; - ~ der Schwellen I an-
Zahlen der vorletzten i ? _____ ST ARl IR L _ 3 nehmen: auf Strecke
Spalteds welche sich S avamte & e g Nr. 2 14, Nr.3 16,
auf die Strecken mit Nr. 4 20 und Nri.
J" 1. r 92 o : ¢ 3
G S atire for dic 4133
, Tagsc}ncht_ eines TN ‘: _____________ e LT Stiick. Hierbel ist zu
Streckenarbeiters hat  k#20--% K bemerken, dals die
im Durchschnitt 1,75 Form I veraltet und
i’Iark g;eko;tet;] 1;;'1;1 q\ype VI gie unvollk;nlnmelrlsle
ann also durch Mul- i er versuchten For-
tiplication mit 1,75 /%z\ ﬁﬂ__‘?__? f 2 2 —\ men ist.
die Tagschichten der Lol o '1;3 i ],;__:_ TR e e 5 DieRissederSchwel-

lenform I (und von
allen Schwellen mit
gestanzten Liochern)
sind dem Stanzen zu-
zuschreiben, wodurch

; dasMetall geschwiicht

taglich 25 Ziige und wurde. Nach 3 oder 4
auf den Strecken 4 Jahren Belrieb zeigen
und 5 tiglich 14 Ziige. sich Risse, welche von
Im ganzen waren A4 den Ecken derLocher
4133 schiweilseiserne % T \ ausgehen, oder viel-

Querschwellen (Vau-
therin - Querschnitt)
verlegt. Das Gewicht
einer Schwelle betrug
40 kg, die Liinge war

mehr, die vom Stan-
zen herriihrenden un-
sichtbaren Rifschen,
durch die Beanspru-
chung vergrolsert,

2,35 m. Dieselben fangen dann an sich
wurdenimJahre 88 1 AA zu zeigen. Bei der
verlegt. Die Probe- m Schwellenform [ ha-

strecke Nr. 3 liegt auf
sumpfigem Boden.

0 35, i
.k-fi":s-’-.x

ben die geringe Dicke
der Kopfplatte und

Dauer, Risse, Briiche. Am 1. Januar 1895,
also 13!/s Jahre nach dem Verlegen, waren alle
1120 Eichenschwellen der Strecke Nr. 1 aus dem

der Seiten sowie die Art des Metalls (Schweils-
eisen, Lingsrisse) dazu beigetragen, dals die Risse
sich bald ausdehuten.
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Jihrliche Kosten fiir Beschaffung. Die e e
wenig vollkommene Schwelle [ dauert, wie wir ; ll‘:‘i‘;‘- Ge“lfhs‘af‘ré‘]ll:f anf Bot-
oben sahen, b Jahre linger als die Eichenschwelle ; ) Ll Anzahl | oo | unps.
es sind dadurch die jihrlichen Kosten fiic [ auch | S'trecke g ’;’“"“f' Zleo J:]‘,‘"ﬂ;l in 1 Jahre | mate-
niedriger, wie sich aus folgenden Zahlen ergiebt: albiesser DTty el
: k k o]

1 neue Eichenschwelle i0s s o Gt o, 6,40 Fres. = = - _g =
2 flulseiserne Unterlagsplatten, je 2,2 kg . 0,60 Nr.2 R=700m, | 25 S )0 20, | Sonlake
4 neue Haknigel, je 0,33 kg .. . . .. 028 5 2 Gerade 59 2 0-31 ?,{8 »
1 neue Eichenschwelle mit Zubehor . . . 7,28 Fres. 2 iu 5 » ‘1':1’ .3 8"1'8 (;,2533 Sund
1 alte Eichenschwelle . . . . . . .. . 0,25 : 2 ’ ’
% ’;E{:i‘;‘;{‘éﬁpl“tt"Jeé’g(}S =f,%3kg Wir sehen, dals selbst in Schlacke der Gewichts-

AL n M€

4,42kg,jedCts. 0,22 |
1 alte Elchensch\selle mit Zubehor . 0,47 Fres.

Diese Erneuerung kostet also 7,28 — 0,47
= 6,81 KFres,

Bei diesem Preise und einer Lebensdauer von
13 Jahren findet man bel einem Zinseszins von
4% als jihrliche Kosten 41 Centimes fiir eine
Eichenschwelle mit Zubehor.

verlust unerheblich ist. Wie unbedeutend der Rost
in Sand und Kies ist, ergiebt sich aus den auf
einer andern Linie der Gesellschaft gemachten Er-
fahrungen. [m Jahre 1865 wurden zwischen De-
venter und Olst 10000 Cosyns-Schwellen (eiserne
Balken mit je 2 Eichenkl¢tzen) verlegt.® Diese
Schwellen sind jetzt 33 Jahre in Betrieb und
haben ungefihr 200000 Ziige getragen. Die Ge-
sellschaft ist so fest tiberzeugt, dafs die Schwellen

1 neue Schwelle I, 40 kg je 15 Cts. . . . 6,— Fres.
43¢t KlemmplattenzAle e Sasinos oe el 0,34
44¢ . excentrische! Bolzen A s ety it 072,

1 neue Schwelle I mit Kleineisenzeug A
1 alte Schwelle I, 32 kg je 6 Cts.

. 7,06 Fres.
1102

4 , Klemmplatten 0,84kg
4 | Bolzen 1,80

2,64 kgjedCts. . . . 0,13
1 alte Schwelle I mit Zubehor . . . . . 2,05 Fres

Diese Erneuerung kostet also 7,06 — 2,05
=—:5:01 Frcs:

Bei diesem Preise und einer Lebensdauer von
18 Jahren findet man (Zinseszins wie oben) als
jihrliche Kosten 19,5 Centimes fiir eine
Schwelle [ mit Klemelsemeug A.

Bei den jetzigen Preisen und 4 % stfu[‘s
ist der Jahresertrag fiir 1 Schwelle 41 — 19
— 21,6 Centimes oder 52 % zu Gunsten
der Schwelle I, ein veraltetes und als ungentigend
befundenes System. Der Unterschied der jihr-
lichen Kosten ergiebt 43,6 — 21,3 = 22,3 (is.,
wenn man statt 4 % in die Berechnung 3 % ein-
fiihrt, also den ungefihren gegenwiirtigen Zinsfuls
der Anlethen der Niederl. Staatshahn-Gesellschalft.

Rost und Abnutzung. Es sind viele
Schwellen I, nachdem sie nach 16 Jahren Betrieb
aus der Strecke entfernt und sodann gereinigt
waren, gewogen worden. Das Ergebnils war:

selbst noch viele Jahre halten werden, dals gegen-
wiirtig die Eichenklotze (welche nur 3 bis 8 Jahre
dauerten), durch gulseiserne Klotze ersetzt werden.

Schonung der Schienenfiifse. Die Unter-
suchung einer Rethe von Schienen, welche seit
16 Jahren in gerader Strecke auf Schwellen I
und auf Eichenschwellen lagen und gleichviel Ziige
trugen, ergab folgende Resultate:

Auf Eichenschwellen :
Abnutzung des Schienenfufses (untere Fliche) 2,— mm

Auf Schwelle I:
Abnutzung der Schienenfulses (untere Fliche) 0,75

also auf Schwelle I weniger . . . . . & 1,25 inm
Tiefe der Einklinkung im Schienenfufs:

entstanden durch Reibung der Haknigel. . 3,— ,
5 i S = 'Bolzen - it il

also auf Schwelle I weniger . .. . . . 2,— mm

Mit Kleineisen B (wortiber nihere Angaben
weiter unten folgen) wire das Ergebnils fiir die
eiserne Schwelle noch giinstiger gewesen  als jetzt.
Jedenfalls aber schont sie den Schienenfuls besser
als die Eichenschwelle, und zwar dadurch, dafs
die Befesticung kviftiger ist, wihrend die Hak-

arrel immer ein Hammem des Schienenfulses auf

* Velgl Stahl und Eisen* Januar 1887: ,Die
Einftihrung eiserner Querschwellen aul den Nieder-

liindischen Staatsbahnen®.
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die Schwelle zulassen, wodurch beide leiden. Dieser
Punkt ist sehr wichtig fiir die Dauer der Schiene;
sehr viele Schienen gehen ndmlich durch &rt-
lichen Verschleils zu Grunde, lange bevor die regel-
miifsige Kopfabnutzung ihre Grenze erreicht hat.

Kleineisen A. Jede Schwelle I hat vier
gewalzte eiserne Klemmplatten und vier Bolzen
von 19 mm Durchmesser mit excentrischem Kragen
und mit Mutter. Spiiter wurde jede Mutter mit
einem Federringe versehen.

Dieses Kleineisenzeug ist fehlerhaft, und daher
riihren theils die hohen Erhaltungskosten der
Probestrecke Nr. 2 bis 5. Die Klemmplatte ist
zu kurz, dreht und lifst bisweilen den Schienen-
fuls los. Die Bolzen sind zu diinn und brechen
oft beim Andrehen; der Kragen ist zu schmal,
nutzt daher schnell ab, giebt dadurch Spielraum,
was dann Geleiserweiterung veranlalst, welche
nur dadurch zu beseitigen ist, dafs die Bolzen
um 90° versetzt werden. Hierzu aber ist bei
diesem System das Entstopfen der Schwelle — eine
lange und theure Arbeit — nothig.

Erhaltungskosten. Die statistische Tabelle
betreffend Schwellen I giebt fiir die zwei Strecken
mit 25 Ziigen tiglich an:

Zige
Strecke Nr. 2 168 Tagschichten auf 1 km und auf 10000
» e 51193 3 1 10000

und fir die Vergleichungshasis:
Strecke Nr.1 110 Tagschichten auf 1 km und auf 10000
Ich schreibe diese hohen Erhaltungskosten der
Strecken Nr. 2 und 3 zu:
1. dem fehlerhaften Kleineisen, System A;
2. der ungeniigenden Linge der Schwellenform I ;
3. dem Entslopfen der Schwelle durch den Zug-
verkehr, als Folge der fehlerhaften Form der
Schv.ellenenden (die Neigung 1 :20 geht
durch bis zu den Enden);
4. dem Entstopfen, dadurch verursacht, dals die
Schwellen aufserhalb des Geleises nicht mit
Bettungsmaterial bedeckt waren ;
5. fir Strecke Nr. 3 dem sumpfigen Boden
(wodurch bestiitigt wird, dals man darauf
nie eiserne Schwellen verlegen sollte). **
Die Erhaltungskosten der Strecke:
Cts.

Nr. 2 betragen ungefihr 30 jihrl. fiir 1 Schwelle 1

= 5 g _9 s » 1 Eichenschw.
also die Schwelle I mehr 11
Die jahrlichen Beschaf-

fungskosten d. Schwelle I

waren aber mehr als .

bleibt zu Gunsten der
Schwelles TR itiaes o 10

21 wenig.alsf.d. Eichenschw.

Es ist dadurch also erwiesen, dafs, trotzdem
die Schwellen [ und das Kleineisen A zu wiinschen
tibrig lassen (alle anderen versuchten Formen II
bis XI und B, G, D bewihrten sich besser), die

* Auf sumpfigem Boden.

** Vergl. ,Stahl und Eisen* Januar 1887 Seite 36,
2. Spalte, wo vor morastigem Boden gewarnt wird.

Mehrkosten der Geleiserhaltung nicht nur durch
die Ersparnifs an jihrlichen Beschaffungskosten
ausgeglichen werden, sondern dals fiir jede Schwelle
sogar 10 Cts. tibrig bleiben oder 110 Fres. = 87 /6
auf 1 km.

Schwellen IT mit Kleineisen B.

Auf den Strecken Nr. 7 verkehrten tiglich
29 Ziige, auf Nr. 6, 8, 9 und 12 tiglich 25 Zuge
und auf Nr. 10 und 13 tiglich 14 Zige. Im
ganzen waren 3800 schweilseiserne Schwellen,
Vautherin - Querschnitt von 47,2 kg und 2,5 m
Linge, verlegt. Die Enden waren medelgebogcn
Verlegt wurden dieselben in den Jahren 1882
und 1883.

Risse und Briiche. Am 1. Januar 1898,
also im Durchschnitt 14!/, Jahre nach dem Vel-
legen, waren 1154 Stiick Schwellen oder 30 4
wegen Rissen und Briichen aus dem Geleise enlfernt.

Schonung der Schienenfifse. Die Unter-
suchung einiger Schienen aus dem #ulseren Schienen-
strang der Strecke Nr. 12 (500 m Kriimmungs-
halbmesser) auf Schwellen II mit Kleineisenzeug B
nach 14 Jahren Betrieb ergab:

Abnutzung des Schienenfufses:

(untere Fliche) am dufseren Rande . 1,25 mm
, inneren 5 1,— ,
Tiefe d au[‘seren Einklinkung, verursacht
durch Reibung des Einlegepliattchens 1,—
Tiefe der inneren Einklinkung, verursacht
durch Reibung des Einlegeplittchens 0,—

Durch Vergleichung mit den Zahlen betreffend
Schienen auf Eichenschwellen (siehe oben unter
.Schwellen [ u.s. w.“) sieht man also, dafls die
Schwelle II (wie auch I) mit Kleineisenzeug B den
Schienenfufs besser schont als die Eichenschwelle.

Kleineisen B. Jede Schwelle II hat vier
stihlerne Bolzen von 19 mm Durchmesser mit
Schneidemutter (System Ibbotson), vier excen-
trisch gelochte Einlegeplittichen (System Roth
und Schiiler) und vier schweilseiserne Klemm-
plittchen. Dieses Kleineisen hat sich vorziiglich
bewihrt. Die Muttern riitteln nicht los. Aus
14 jihriger Erfahrung ergiebt sich, dals ein- oder
zweimaliges jihrliches Andrehen geniigt, um die
kleinen Spielriume zu beseitigen, welche durch
den Verschleils der Beriihrungsflichen entstehen.

Die Einlegeplitichen gestatten nicht nur, die
Geleisweite genau herzustellen, sondern auch schnell
und ohne Entstopfen der Schwelle die Aenderungen
in der Geleisweite, welche durch den Zugverkehr
entstehen, auszubessern; es geniigt, die Mutter
loszudrehen und die Stellung der Plittchen zu
andern (90 oder 180°. Derartige bei anderen
Systemen sehr langwierige und kostspielige Aus-
besserungen (Entstopfen der Schwelle) kosten mit
System B nur ungefihr 100 4 auf | km. In
Kriimmungen von 500 m Halbmesser geniigt es,
dieselbe alle vier Jahre vorzunehmen, auf gerader
Strecke alle acht Jahre oder in noch grilseren Zeit-
abstiinden.
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Die Muttern und Einlegepléttchen, welche 1882
gekauft wurden, hatten nur den Fehler, viel Geld
zu kosten, und zwar infolge der Patentgebiihren.
Ich vermuthe, dafs diese Patente jetzt erloschen
und die Preise daher niedriger sind. Es erfordert
aber die Anfertigung der Muttern besondere Ein-
richtungen und grofse Sorgfalt; man braucht
dafiic sowie fiir die Bolzen vorziiglichen Stahl.

Geleisweite. Es giebt also Kleineisenzeug (B),
welches erlaubt, dem Geleise — sowohl in der
Geraden wie in der Kriimmung und in den Ueber-
gangskriimmungen — genau die gewtinschte Weite
zu geben und diese Weite mit geringen Kosten und
grofser Genauigkeit zu erhalten. Es ist dies ein
bedeutender Vortheil der eisernen Schwellen vor
holzernen. Nach meiner Erfahrung ist es von
Nutzen, die eisernen Schwellen derart zu lochen,
dafs die Geleisweite bei normaler Stellung der
Einlegepléttchen 1,440 m wird (statt 1,435 m).
Durch die kleinen Spielriume entsteht nidmlich
infolge des Zugverkehrs eine kleine Geleiserweite-
rung in den Kriimmungen und eine kleine Geleis-
verengung in den Geraden. Dann braucht man
also nur fiir Krimmungen mit kleinem Halbmesser
die unnormale Stellung der Plittchen, was eine
grofse Vereinfachung bedeutet.

N s F )

Erhaltungskosten. Die statistische Tabelle
der Schwelle II zeigl fir die vier Strecken mit
95 Ziigen tiglich etwas geringere Erhaltangskosten
als fiir die Strecken mit Schwellenform I; es sind
die Erhaltungskosten aber durchschnittlich noch
hoher als: fir die Strecke Nr. 1.

Schwellen IIL, IV und V mit Kleineisen A,

Auf den Strecken Nr. 14 und 17 verkehrten
tiglich 25 Zige, auf Nr. 15, 16, 18 und 19
tiglich 14 Ziige. Im ganzen waren 3078 flufs-
eiserne Schwellen [I[ und [V, Haarmann-Profil,
50 und 52 kg schwer, verlegt; die eingenieteten
“1_-Eisen der Schwelle IV wiegen je 1 kg. Die
Linge der Schwellen war 2,5 m. Verlegt im
Jahre 1883. Aulserdem 505 flufseiserne Schwellen
Form V, Vautherin-Profil, Gewicht 43,4 kg-1 Stiick,
Linge 2,6 m, Neigung 1 :20 unter Schienenfuls
heifs gestanzt (System Lichthammer). Verlegt
im Jahre 1884. :

"1 -Eisen. Die Formen [I und IV unter-
scheiden sich voneinander nur durch die zwei
Abschliisse von "] _-Eisen in der Nihe der Geleis-
achse. Die Vergleichung dieser zwel Formen be-
ziiglich Entstopfen durch den Zugverkehr, Stabilitit,
seitliche Verschiebung und Erhaltungskosten hat
gezeigt, dafs diese Abschliisse tberfliissig sind.

- ---.-Jﬁa“____---.,,

Risse und Briiche. Betrachten wir erst
die Strecke Nr. 14 (Formen III und IV), welche
in einer Krimmung von nur 350 m Halbmesser
und in einem Gefille von 16 mm auf 1 m liegt.
In dieser Strecke waren am 1. Januar 1898 alle
Schwellen wegen Rissen und Briichen aus dem
Geleise entfernt. Man kann die mittlere Dauer
dieser Schwellen in einer solchen Kriimmung auf
13 Jahre schiitzen. Diese Dauer ist allerdings
nicht hinreichend, aber es ist zu bemerken, dals
Eichenschwellen in dieser selben Kriimmung nur
10 Jahre aushielten.

In den anderen Strecken (Nr. 15, 16, 17
und 18) hatte man vor 1. Januar 1898 wegen
Rissen und Briichen 335 Schwellen III und IV
oder 19 % aus dem Geleise entfernt.

Kleineisen A: fehlerhaft wie auf Schwellen I.

Erhaltungskosten. Von den sechs Probe-
strecken mit Schwellen 1II, IV, V (vergl. statistische
Tabelle) ist nur Nr. 17 mit 25 Zigen tiglich
vergleichbar mit Nr. 1. Die hohen Erhaltungs-
kosten riihren hauptsichlich von der auf das

Fig. 2.

Fig. 3.

7 N
/ Schwellenkopf- AV

Schwellenkopf- s
Ansicht

—
2\

Grundrifs

T Gy

der Post-Querschwellen VI bis XI.

Kleineisen A verwendeten Arbeit her. Mit Klein-
eisen B hitten die Schwellen III, IV und V ver-
muthlich keine hiheren Erhaltungskosten erfordert -
als Eichenschwellen.

Schwellen VI und Kleineisen C.

Auf der Strecke Nr. 20 verkehrten tiglich
14 Ziige und auf Nr. 24 tiglich 25 Zige, zu-
sammen waren 1816 flulseiserne Schwellen VI,
Kuepfer-Querschnitt, System Post: gewalzt mit
verdnderlichem Querschnitt (Verstirkung der Platte
und Neigung 1 :20 unter Schienenfuls direct ein-
gewalzt).®* Die Kopfenden waren heils geprelst
ohne Einkerbung (Fig. 2 und 3) und 5 cm tiefer
greifend als der Schwellenunterrand. Die Verlegung

* Das Patent dieses Verfahrens ist erloschen.
Die Materialersparnils betriigt ungefihr 15 %. Es
werden auch Schwellen dieser Form hergestellt durch
Walzen einer flachen Platte mit Verstirkungen (im
Sinne von Fig. 1) und nachheriges Pressen der ganzen
Schwelle in Gesenken. l.etzteres Patent ist vermuth-
lich auch schon erloschen. Bei gleichem Widerstands-
moment unter Schienenfuls ist die Materialersparnils
des Verfahrens mit flacher Platte aber geringer als
diejenige des Verfahrens mit Trogform-Querschnitt.
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Risse und Briiche. Am 1. Januar 1898,
also durchschnittlich 11 Jahre nach dem Verlegen,
waren 12 Schwellen VI oder 0,7 % aus der Strecke
genommen und zwar wegen Rissen, welche von
den Ecken der (gestanzten) Lécher ausgingen.

Im Bedingungshefte waren Vorschriften auf-
genommen, betreffend Mindestwerthe der Dehnung
und der Einschniirung, um die hirteren Fluls-
eisensorten zu vermeiden. Man hoffte dadurch
gentigend weiches Flufseisen zu bekommen, welches
das Stanzen der rechteckigen Locher mit ab-
gerundeten Iicken vertrug. Aulserdem war die
Abnahme sehr streng. Trotz alledem fangen
mehrere Schwellen an Risse zu zeigen, alle von
den Ecken der Locher ausgehend.

Kleineisen C. Auf jede Schwelle kommen
vier schweilseiserne Bolzen von 22 mm mil ex-
centrischem Kragen, mit Muttern und Federringen,
vier schweilseiserne oder flulseiserne gewalzte oder
in Gesenken geschmiedete Klemmplatten.

Dieses Kleineisen (0 ist stirker und dadurch
etwas besser als A, lilst aber doch zu wiinschen
tibrig, weil es nur eine Abinderung von A ist;
die Sorten B und besonders D sind viel besser.

Erhaltungskosten. Die Strecke Nr. 20 mit
95 Zigen tiglich hat auf 1 km und bei 10000
Zigen nur 71 Tagschichten gekostet, gegen 109
Tagschichlen fiir die Strecke Nr. 1. Das Ergebnils
wiire noch giinstiger fiir Schwelle VI gewesen, wenn
das Kleineisen C weniger Arbeit erheischt hilte.

Post-Sehwellen YII, YIIT und IX und Kleineisen C.

In 1886 und 1887 hat Ingenieur Post seine
Schwelle VI dadurch verbessert, dals er derselben
eine Taille gab, welche die Steifigkeit der Schwellen-
mitte vergrilsert, dem Wandern des Geleises wider-
strebt und die Tragfliche der Schwellenmitte ver-
mindert. Dieses ist besonders vortheilhalt fiir neue
Strecken, fir nachlissig erhaltene Strecken sowie
auch fiir andere. Ungelibte Streckenarbeiter unter-
stopfen nidmlich bisweilen zu stark auflserhalb der
Schiene oder innerhalb der Schiene; bei geringer
Steifigkeit der Schwellenmilte verursacht dies eine
Durchbiegung nach unten oder nach oben. Wird
das Unterstopfen vernachlissigt, so findet die
Schwelle beim Einsinken in die Bettung in ihrer
Mitte bisweilen Stiitze, was weniger der Fall ist,
wenn die Tragfliche daselbst gering ist.

Die Form der Taille und der Kopfenden (siche
Fig. 10 und 11) hat das Bestreben, das Bettungs-
material nach denjenigen Theilen der Schwellen
zu dringen, welche unter oder nahe bei den
Schienenfiifsen liegen.

Schwelle VII wurde nur in wenigen Exemplaren
verlegt, weil die Anfertigung zu kostspielig war.
Ich gebe der Form IX (mit Dromedar-Taille)
den Vorzug vor Schwelle VIII: der Unterrand der
Schwellenmitte liegt bei IX weniger tief und findet

- dadurch weniger leicht in der Mitte eine Stiitze

in der Beltung.

Da die Schwellen VII, VIII und IX alle mit
dem fehlerhaften Kleineisen C versehen sind, so
sind die Erhaltungskosten nicht so niedrig, wie
man hoffte, doch waren sie geringer als die-
jenigen der Schwellen VI, also bedeutend geringer
als diejenigen der Eichenschwellen.

Post-Sehwellen X und XI mit Kleineisen D).

Sobald ich kleine Risse in den flufseisernen
Querschwellen fand (welche alle, in den Ecken der
gestanzten Locher anfingen), construirte Post das
Kleineisensystem D, welches runde Lcher voraus-
setzt ; durch Bohren dieser Locher wiire dann das
Stanzen zu vermeiden. Das Kleineisen D ist eine
Abart von B. Wihrend aber bei B der recht-

“eckige Kragen den Bolzen am Drehen verhindert,

wenn die Mutter angeschraubt wird, ist bei D

Kleineisen D.
T.

Suhenenfufs
Abtutzs |

Querschwelle X oder X1

Eintege-Platiden

o Ko o e g &
1] [Sehienentuts = T 3

—Y Fsent Abauts-Puin

e Fp s | }

|

Fig. 4, b, 6 und 7.
Post-Schwelle X oder XI mit gebohrten Lochern.

der ganze Bolzenschaft rund, und wird der recht-
eckige Bolzenkopf durch 2 Lingsleisten ge-
halten, welche der Unterfliche der Schwelle auf-
gewalzt sind (Fig. 4, 5, 6, 7 und 8).

Grolse Schwierigkeit verursachte es, die Stahl-
werke zu veranlassen, ibre Einrichtungen derart
zu dndern, dals die vier Locher jeder Schwelle
genau, schnell und billig gebohrt werden konnten.
Es war ein gleich schwieriger Fall, genau wie
vordem, als die Nothwendigkeit des Bohrens der
Bolzenlocher in den Stahlschienen eingesehen wurde.
Erst im Jahre 1889 gelang es, einen giinstigen
Lieferungsvertrag abzuschliefsen.  Bei gehdriger
Einrichtung brauchen die Mehrkosten des Bohrens
tiber das Stanzen nicht mehr als 6 bis 8 ¢ fiir
eine Schwelle zu betragen.

Die Schywellen X und XI (Fig. 8, 10 und 11) mit
Kleineisen D (Fig. 4 und 5) wurden im Jahre
1890 verlegt; sie halten sich in jeder Hinsicht
vorziiglich und die Erhaltungskosten sind gering,
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viel geringer als bei Eichenschwellen. — Ich ziehe | die Dauer der flufseisernen Schwellen sozusagen

die Schwelle X der Schwelle XI vor wegen der |

Dromedar-Taille. Wilrend bei den Schwellen I
bis IX die Risse sichschon nach 3 oder 4 Jahren
zeigten, weist bis jetzt keine einzige der
Schwellen X und XI eine Spur von Rissen auf.

Da die Dauer der flulseisernen Schwellen mit
gestanzten Lochern eben durch die Risse ver-
kiirzt wird, verlingert die gliickliche Neuerung
des Bohrens der Licher die Dauer der Schwellen
X und XI erheblich. Die Abnutzung der Loch-
wiinde durch das Riitteln der Bolzen ist nimlich
unerheblich durch die innige Beriihrung des runden
Schafts im runden Loche; besonders wenn die
Mutter nicht losriittelt, was bei Schneidemuttern

(Ibbotson) z. B. nicht vorkommt.

ins Unendliche zu verlingern.

Der Umstand, dafs beim Kleineisensystem D
der Bolzen beim Verlegen von unien angebracht
werden muls, giebt bei der Geleiserhaltung keinerlei
Uebelstand.  Bei der Spurregelung bleibt ndmlich
der Bolzen sitzen und nur die Einlegeplittchen
werden, wenn ndéthig, gedreht. Die Schwelle
braucht also nicht entstopft zu werden, wie sich
beim nunmehr achtjihrigen Betrieb gezeigt hat.

Schwellen fiir Kriimmungen mit sehr kleinem
Halbmesser.
Bei Herstal liegt im Hauptgeleise eine Kriimmung
von 350 m Halbmesser im Gefille von 16 mm auf
1 m, wortiber tiglich 25 Ziige fahren; diese Kriim-
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Sonderschwelle mit Schienenstiihlen filr sehr scharfe
Kritmmungen im Hauptgeleise,

Die Dauer der Schwelle wird also haupt-
siichlich durch die Abnutzung der Schwelle unter
dem Schienenfufs beeinflufst. Dieselbe ist un-
bedeutend, besonders auf geraden Strecken; aber
fiir diejenigen Linien, wo sehr viel Ziige verkehren,
kann es vortheilhaft sein (besonders in den Kriim-
mungen), die Dauer der Schwellen noch dadurch
zu verlingern, dals man zwischen Schienenfuls
und Schwelle Platten von 12 oder 10 mm einlegt.
Deshalb habe ich untersucht, ob solche ,Abnutz-
Platten® (Fig. 4 und 5) sich auf Schwellen X
und XI mit Kleineisen D gut halten und ich habe
festgestellt, dafs die Stirke der Befestigung darunter
nicht leidet, und dals die Geleisweite sich ebenso
gut hiilt wie auf den Schwellen ohne solche Platten.

Da diese Platten nach erfolgter Abnutzung
leicht zu ersetzen sind, konnen dieselben selbst
auf Bahnen mit starkem Verkehr dazu dienen,

Post-Schwelle X und XI mit gebohrten Lichern,

mung verursachte friiher jihrlich bedeutende Erhal-
tungs- und Erneuerungskosten. Die Eichenschwellen
dauerten nur 10 Jahre durch das hiufige Um-
nageln behufs Spurausbesserung. Die Haknigel
an der Schienenaulsenkante, sowohl bei der inneren
wie bel der #ufseren Spurregel, wurden von den
Schienen derart eingeklinkt, dafs die meisten Hak-
niigel alle zwei Jahre erneuert werden mulsten.
Die Schienen zeigten ein Bestreben zum Wandern
und zum Kanten und die Schienenfiifse zeigten
Abnutzung auf der Unterfliche und Einklinkungen
an den Beriihrungsstellen der Haknigel.

Ein kleiner Versuch mit Schwellen II dieser
Kriimmung lieferte auch ein wenig befriedigendes
Ergebnils.

Um fiir solche Fille Abhiilfe zu schaffen, liefs
Ingenieur Post im Jahre 1888 200 flulseiserne
Sonderschwellen (Fig. 9) anferligen. Es sind
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Schwellen VI mit je 4 gebohrlen Liéchern und
je 2 in Gesenken geschmiedeten Schienenstiihlen
millels Nieten von 25 mm Durchmesser auf den
Schwellen befestigt.  Die Schiene ist nur mit
horizontalen Schraubenbolzen befestigt, zwei auf
einer Schwelle. Die gegenseitige Entfernung der
zwei Stithle ist derart, dals die Schienenképfe auf
der der Kriimmung entsprechenden Geleisweite
voneinander zu liegen kommen; fiir die Ueber-
gangskriimmungen kann wan Futterbleche zwisclien
Schienensteg und Stuhl einlegen.

Seit 1. Januar 1889 liegen besagte 200 Sonder-
schwellen in der Probestrecke Nr. 27 (vergl. stati-
stische Tabelle), also seit neun Jahren. Das Ergebnils
ist gliinzend: in den Schwellen findet sich keine
Spur von Rissen, die Geleisweile ist unveriinderlich,
die Abnutzung von Schienen-Fuls und -Steg und
diejenige der Stiihle ist unerheblich, von Wandern
und Kanten der Schienen ist keine Rede mehr.
Die Erhallungskosten (138 Tagschichten auf 1 km
und bei 10000 Ziigen) sind sehr gering, wenn
man die besondere Lage dieses Geleises in Betracht
zieht. Keines der in den scharfen Kriimmungen
des Liittich - Limburger Bahnnelzes versuchten
Systeme hat so befriedigendes Ergebnifs geliefert.

Der einzige beobachtete Fehler bei diesen
Sonderschwellen ist das Loseriittetn einiger Niete,
was allerdings bis jetzt unbedenklich war. Zur
Verbesserung der Construction wiire:

1. eine Schwelle zu verwenden mit breiterer und
dickerer Platte ohne Lingsleisten unterhalb;

9. jeder Schienenstuhl mit drei stalt zwei Nieten
zu befestigen, zwel aulsen und eine innen;

3. die Nietstirke wiire wenigstens fiir die fdufseren
Niete von 25 auf 30 mm zu erhshen;

4. das Nieten wiire mit der Maschine auszufiihren.

Die in Gesenken geschmiedeten Stiihle und
die Montirarbeit sind theuer, und es ist dadurch
der Preis dieser Sonderschwellen ein hoher. Trotz-
dem glaube ich aber doch, dals in vielen Fillen
fiir sehr scharfe Kriimmungen im [Hauptgeleis die
Ausgabe im Interesse der Sicherheit niitzlich ist.
Die Ersparnifs an Erhaltungs- und Erneuerungs-
kosten amortisirt Gbrigens bald diese Mehrkosten
der Beschaffung. Bei den meisten Bahnen ist
aulserdem die Summe der Lingen solcher sehr
scharfen Kriimmungen im Hauptgeleise gering im
Vergleich mit der ganzen Bahnlinge.

Schlulsfolgerungen.

Die Versuche mit eisernen Querschwellen ver-
schiedener Formen, welche seit 17 Jahren auf
dem Liittich-Limburger Bahnnetze gemacht werden,
haben natiirlich zu einigen Tiuschungen gefiihrt
und die Ergebnisse entsprachen nicht alle den
gehegten Erwartungen.

Bedenkliche Fehler haben sich gezeigt, wie
Risse in den Schwellen I bis IX und Schwierig-
keiten beim Gebrauch der Kleineisensorten A und C.
Diese Fehler waren derart bedenklich, dals sie

zum ginzlichen Verlassen der eisernen Quer-
schwellen gefiihrt hitlen, wenn es dem Ingenieur
Post nicht gelungen wiire, die Uebelstiinde durch
neuere Constructionen ganz zu vermeiden.

Die Risse und Briiche der Querschwellen,
hauptsichlich durch das Stanzen der Lécher ver-
ursacht, sind in den Formen X und XI mit Klein-
eisen D gliicklich vermieden und zwar durch Ver-
stirkung der Schwellenplatte, Aufwalzen von zwei
Lingsleisten (welche beim Bohren intact bleiben)
und durch das Bohren der runden Bolzenlocher
(vergl. Fig. 4, 5, 8, 10 und 11). Die Dauer
der Schwellen X und XI wird daher lang sein
und nach meiner Ueberzeugung gleich einem Mehr-
fachen der Dauer der Eichenschwellen.

Die Einklinkungen in den Schienenfiifsen
und in den Bolzen sind durch die rechteckigen
Binlegeplittchen zur unbedeutenden Abnutzung
zuriickgebracht. Dadurch wird die Schienendauer
verlingert, und die Erneuerungskosten des Klein-
eisens sinken unter diejenigen des Kleineisens von
Eichenschwellen.

Wenn man eine gute Mutlersicherung ver-
wendet, ist die Abnutzung der Schienenfiifse,
der Schwellenplatte, der Lochwiinde und der
Schraubenbolzen ganz unbedeutend.

Die Erhaltungskosten des Geleises auf
Schwellen X und XI mit Kleineisen D sind viel
geringer als diejenigen des Geleises auf Eichen-
schwellen.

Die Geleisweite bleibt auf Schwellen X und XI
mit Kleineisen D besser erhalten als auf Eichen-
schywellen, und durch die erheblich stirkere Schienen-
befestigung ist die Betriebssicherheit grofser.

Ich bin daher der Meinung, dafs die Post-
Schwelle XI* und hesonders X* mit Kleineisen D,
wie die Iig. 1 bis 8, 10 und 11 dieselben dar-
stellen (ohne oder event. mit Abnutzplatten), viel
vortheilhafter ist als die Eichenschwelle und zwar in
jeder Beziehung: Dauer und jihrliche Beschaffungs-
kosten der Schwelle und des Kleineisens, Schonung
der Schienenfiifse, Erhaltungskosten, Haltung der
seleisweite und Betriebssicherheit.

Nur fiir folgende beschriinkte Fille wiirde ich
der Eichenschwelle den Vorzug geben:

1. auf einem schlecht entwiisserten Bahnplanum;

9. auf einem neuen Damme, der sich noch nicht
gesetzt hat;

3. aof sumpfigem Boden;

4. In  wenig wasserdurchlassendem Bettungs-
material.

Fiir die stark befahrenen Linien wire vyiel-
leicht zu empfehlen: i

1. die Basis der Schwellen X und XI dadurch
zu vergrofsern, dafls die Breite von 235 auf
260 oder 270 mm und die Linge von 2,6
auf 2,7 m gebracht wird, um die Erhaltungs-
kosten noch weiter herunterzudriicken;

* Nieht patentirt.

|
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9. auf jede Schwelle zwei Abnutzplatten zu legen, | sowohl der Oekonomie wie der Betriebssicherheit

um die Dauer der Schwelle noch mehr zu
verlingern (Fig. 4 und 5);

3. die Kopfabschliisse (Fig. 2 und 3) héher zu
machen, damit die Schwelle noch mehr Wider-
stand leistet gegen seitliche Verschiebung im
Falle grofser Zuggeschwindigkeit oder bei
schliingelnden Locomotiven;

4. die stihlernen Schraubenbolzen 25 statt 22 mm
dick zu nehmen.

Fiir die Kriimmungen mit sehr kleinem Halb-
messer im Hauptgeleise ist der Gebrauch von
Sonderschwellen mit Schienenstiihlen (Fig. 9) zu
empfehlen.

Ich mochte noch erwiihnen, dals die Mehr-
kosten, welche die Versuche mit eisernen Quer-
schwellen und Kleineisen in den vergangenen
17 Jahren auf dem Liittich-Limburger Bahnnetze
verursacht haben, unbedeutend oder null, und
dals die Ergebnisse der Versuche iufserst niitzlich
sind. Sie erlaubten es, i{iber mehrerve zweifelhafte
Fragen hinlinglich Aufschlufs zu bhekommen und
verschiedene Uebelstiinde ans Licht zu bringen,
welche in gliicklicher Weise verbessert werden
konnten. Die allmihlich und systematisch ein-
geftibrten Verbesserungen werden nach meiner
bescheidenen Meinung zur Entwicklung des eisernen
Oberbaues in der ganzen Welt beitragen und

der Eisenbahnen zu statten kommen. :

Zum Schlusse bemerke ich noch, dals ich
mich gliicklich schiitze feststellen zu kénnen, dals
dic Ergebnisse unserer 17 jihrigen Arbeit nicht nur

" im Einklang sind mit der giinstigen Meinung tiber

eisernen Oberbau vieler Ingenieure, welche sich
besonders mit dieser Frage beschiiftigten, nament-
lich der HH.: Ch. Bricka, J. W. Post, A. M.
Kowalski, E. E. Russell Tratman, CGh. Lebon
und Dietler, sondern, dals auch mein Eindruck
ganz iibereinstimmt mit den giinstigen Resultaten,
welche auf denjenigen anderen Eisenbhahnen™ erzielt
wurden, wo die Frage des eisernen Oberbaues
objectiv und mit Sorgfalt und Ausdauer durch
methodische Versuche studirt wurde ohne vor-
gefalste Meinung.

* Siehe z. B. den Bericht vom Februar 1898 der
Gotthardbahn, oder den Auszug daraus in ,Stahl und
Eisen* vom 1. April 1898 Seite 313 und 314.

Auch ist bemerkenswerth, dals die Anschaffung
von flulseisernen Querschwellen auf den preulsischen
und auf den franzésischen Staatsbahnen jihrlich zu-
nimmt, und dals das Verhiltnils der Zahl der fluls-
eisernen Querschwellen zu der Zahl der hélzernen
Querschwellen, auf allen Eisenbahnen der Welt zu-
sammengenommen, stetig steigt. —

Am 5. August 1898 wurden von der franzdsischen
Staatshahn, welche erst seit 1887 flufseiserne Schwellen
verlegt, 150000 Stiick flufseiserne Querschwellen im
Submissionswege vergeben.

Die Fortschritte in der Anwendung und Erfahrungen iiber die
Feuersicherheit des Eisens im Hochbau.

Von W. Linse in Aachen.

(Fortsetzung von Seite 800.)

g A. Mirtel- und Steindecken.

I. System Rapyp (Abbild. 28). Diese Decken-
construction ist dem Kleineschen System dhnlich;
der Unterschied besteht nur darin, dals in den
Fugen keine Flacheisen, sondern _[7]_- formige
Eisen liegen, auf deren unteren, horizontalen Schen-
keln sich die Steine auflegen.

(Kleine hat zu seinem Patent ein Zusatzpaltent
genommen, bei welchem genau dieselbe Eisenform,
jedoch noch auf besonderem Flacheisen ruhend,
in Anwendung kommt _[T]_.)

Durch die Auflagerung der Steine werden
die Zugspannungen in Stein und Moértelmaterial
beseitigt.

Zu. der Deckenfiillung wurden gewohnliche
Ziegel verwendet. Der Beton bestand aus einem
Theile Stettiner Cement und sieben Theilen Dampf-
kesselschlacke. Unter den T-Eisen war ein Draht-
geflecht angebracht, damit der Putz besser haftete.

Nach Beendigung des Versuchs wurden von den
verwendeten 740 Steinen 128 beschidigt und
95 Stiick heruntergefallen gefunden. Einige der
_|7]_- Eisen hatten sich geworfen und sackien
durch. Der Putz war ginzlich abgefallen und das
Drahtgeflecht unter den T-Trigern geschmolzen.
Die grofste Zerstorung zeigte sich an den Stellen
der Decke, wo der Dampfspritzensirahl am lingsten
gewirkt hatte.

Dauer des Versuchs 5 Stunden, Maximal-
temperatur 1080 °, grofste Durchbiegung der
Decke etwa 60 mm, bleibende grofste Durch-
biegung nach Beendigung etwa 30 mm, grolste
Durchbiegung nach 48 Stunden bei 2900 kg
Belastung 38 mm, grofste Durchbiegung der
Triiger zu dieser Zeit 10 bezw. 13 mm.

II. System Roebling (Abbild. 29). Dieses
Deckensystem besteht aus einer tragenden Kappe
zwischen T-Trigern und aus einer in kurzer Ent-
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fernung unter den Deckentriigern befindlichen hori-
zontalen Decke, welche gleichzeitig den Feuerschutz
fiir die oben tragende Decke einschl. T-Triger
bilden soll. Durch diese Anordnung entsteht zwi-
schen den beiden Decken ein Luftraum, welcher
eventuell mit der Auflsenluft in Verbindung ge-
bracht werden kann;: solche hohle Decken sind
aufserdem sehr schallsicher. Die (ragende obere

nach Abléschen 65 mm, grifste Durchbiegung
nach 48 Stunden 78 mm, Durchbiegung der
- Triger zu dieser Zeit 50 und 57 mm.

III. System Thomson. Diese Decken-
construction ist eine gewdohnliche Betondecke  zwi-
schen T-Triigern, deren Unterflantschen durch ein
Drahtgewebe verhiilll werden. Das Wesen der
Decke besteht in einem Zusatz von besonders fir

Abbild. 28,
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Decke besteht aus einem hogenférmigen Netzwerk,
welches sich auf die Unterflantsche der Decken-
triiger legt. Auf dieses Netzwerk wird Beton auf-
gebrachl und dieser his zur Oberkante der Decken-
triiger abgeglichen; auf dem Beton erfolgt dann
die Verlegung des Fulsbodens.

Die untere Decke wird vermittelst Spannstangen
und daran befestigtem Drahtgeflecht von etwa
10 mm Maschenweite an den Trigern aufgehangen;

den Zweck priparirten chemischen Stoffen, welche
als Geheimnifls betrachtet werden.

Der eigentliche Beton bestand aus 6 Theilen
erbsengrolser Schlacke, 3!/s Theilen Sand, 1 Tieil
Dykerhoffschem Cement.

Die Unterflantschen der Triiger wurden mit
einem Gemisch von 80 % Thon und 20 % Feld-
spath bekleidet, darauf Drahtgewebe gelegt und
die Decke von unten mit Cement gepulzt.

Abbild. 29,

hierdurch wird ein Netzwerk gebildet, \\elt,hes den |
Deckenputz aufnimmt.
Die Deckenconstruction hat Aehnlichkeit mit
zwel iibereinander liegenden Monier-Constructionen.
Nach Beendigung des Versuchs, vor Beginn
des Anspritzens, war die untere Putzdecke bis auf
kurze Stiicke heruntergefallen und das sichtbare

Nach Beendigung des Versuchs war der Putz
fast ginzlich heruntergefallen, der Beton war in
sehr gutem Zustande, und zeigten sich nur Aus-
waschungen an den Stellen, wo der Wasserstrahl
scharf getroffen hatte. Die im Beton liegenden
Zugstangen waren stellenweise freigelegt. Ebenso
war der Feuerschutz der Trigerunterflantschen

Abbild. 30.

Eisen der eigentlichen tragenden oberen Decke [
zeigte sich rothgliihend; auch das innere Draht-
geflecht des Bogens war zum grofsten Theil zerstort ;
der Beton der Kappe zeigte jedoch nur stellen-
weise Zerstorungen, namentlich an den Stellen,
wo der Wasserstrahl scharf getroffen hatte; die
tragende Decke war sonst vollstindig unversehrt.
Dauver des Versuchs 5 Stunden, Maximal-
temperatur 1260 °, erilste Durchbiegung der
Decke 100 bis 110 mm, bleibende Durchbiegung |

stellenweise abgefallen, anscheinend durch die Ein-
wirkung des Wasserstrahls.

Dauer des Versuchs 5!/ Stunden, Maximal-
temperatur 12309 grolste Durchbiegung der
Decke 45 mm, bleibende Durchbiegung nach
Abléschen 15 mm, Durchbiegung nach 48
Stunden 25 mm, Durchbiegung der T-Triger
10 bezw. 15 mm.

IV. System M!Cabe (Abbild. 30). Diese
Decke wird aus besonderen Formsteinen aus Beton
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gebildet, welche auf kleineren |-Eisen ruhen;
letztere liegen normal zu den Deckentrigern und
lagern auf der Unterflantsche derselben auf. Auf
die so hergestellte, nach unten horizontale Decke
wird his zur Oberkante T- Triiger Beton aufgebracht,
auf welchem die Verlegung des Fulshodens erfolgt.

Grolsere Beschidigungen, namentlich Risse,
konnten nach Beendigung des Versuchs nicht con-

Nach Beendigung des Versuchs waren die
Triager zum grofsten Theil freigelegt, namentlich
da, wo die Stichflammen dieselben umspielt hatten.
Der Putz war stellenweise noch erhallen, der Belon
befand sich in guter Verfassung und zeigle nur
durch den Wasserstrahl erzeugte Auswaschungen.

Dauer des Versuchs 5!/s Stunden, Maximal-
temperatur 1200°, gréfste Deckendurchbiegung

Abbild. 31,

statirt werden. An einigen Stellen waren unter
den Triigern Stiicke der Formsteine abgesprungen,
auch hatten sich an fiinf Stellen in der Deckenmitte
kleinere Locher gebildet, so dals man den tber
den Betonsteinen liegenden Fiillbeton sehen konnte;
sonst war der Zustand der Decke ein vorziiglicher.
Daner des Versuchs 5!/ Stunden, Maximal-
temperatar 1270°, gréfste Durchbiegung der
Decke wiihrend des Versuchs 10 mm, bleibende

90 mm, bleibende Durchbiegung 80 mm, nach
48 Stunden 95 mm, grofste Trigerdurchbiegung
87 bezw. 107 mm.

V1. System Baley (Abbild. 32). Die nach
diesem System hergestellten Decken sind als armirte
Cementplatten anzusehen. Die aus Stahl bestehende
Armirungsplatte hat eine -Form, so
dals oben der Beton, unten der Putzmortel in die
schwalbenschwanzformigen Rillen eingreift.  Die

Abbild. 32.
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Durchbiegung nach Beendigung 9 mm, Durch-
biegung nach 48 Stunden 16 mm, Durchbiegung
der T-Triéger nach dieser Zeit gering, jedoch
- nicht gemessen.

V. System Columbian (Abbild. 31). Diese
Deckenconstruction isl als eine Betondecke mit
Kiseneinlage in der Deckenplatte anzusehen. Die
Einlageeisen werden an dém oberen Flantsch der

Armirungsplatte war bei der Versuchsdecke etwa
30 mm hoch, die Schwalbenschwanzform etwa
30 bezw. 10 mm breit.

Der Belon bestand bei der Versuchsdecke aus
1 Theil Cement, 1 Theil Schlacke, 1 Theil Kies;
dem Deckenputzmaterial war Asbestfaser zugesetzt.
Bis zum Anspritzen der Decke hatte sich dieselbe
gut gehalten, durch das Anspritzen fiel jedoch der

Abbild. 33,
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Deckentriiger mittels Hingeeisen befestigt. Die
Einlageeisen sind etwa 5/50 mm stark und haben
an den Seiten vier Rippen.

Der untere Triigerflantsch wird durch besonders
geformte Cement-Betonstiicke geschiitzt, welche an
dem Unterflantsch der Deckentriger mittels ein-
gegossener Kisen angehingt werden; die ganze
Construction erhiillt dann von unten einen Verputz.
Der Beton bestand bei der Versuchsdecke aus
1 Theil Dykerhoffschen Cement, 2!/; Theilen Sand
und 5 Theilen geschlagener Steine.

V2 %0 % ,/é/»’// PR

Putz ab und die Eisenplatte lag frei; sonst war
die Decke unbeschidigt und zeigte sich sogar
ziemlich wasserundurchlissig.

Dauer des Versuchs 51/s Stunden, Maximal-
temperatur etwa 13409 grolste Durchbiegung
wiihrend des Versuchs 78 mm, grolste Durch-
biegung nach Beendigung 50 mm, grofste Durch-
biegung nach 48 Stunden 68 mm, Triger-
durchbiegung zu dieser Zeit nicht beobachtet.

VII. System Manhatten (Abbild.33). Dieses
ist eine Betondecke mit einer ,Expansions-Metall®-
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Einlage von 16 X 6!/, em Maschenweite ; Metall-
slirke 3 bis 4 mm. Diese Eiseneinlage ruht auf
der Unterflantsche der Deckentriiger und wird
noch besonders an dieselben durch iiber die obere
Ilantsche hingende Biinder befestigt. Die Decken-
fillung bestand aus zwei verschiedenen Betonarten,
untere Lage 1 Theil Cement, 2 Theile Sand und
5 Theile Dampfkesselasche ; oberer Theil aus 1 Theil
Cement und 10 Theilen Asche, der Deckenputz
bestand aus Cement.

Die Decke blieb bis zum Abloschen unveriindert ;
durch die Wirkung des Wasserstrahls fiel der Pul/

ab und wurde der Beton bis auf 25 mm Tiefe | mit den Kabeln verbunden.

der Decke 75 mm, bleibende nach dem Ab-
loschen 75 mm, nach 48 Stunden 84 mm,
grofste Durchbiegung der Triger nicht gemessen.
IX. System der Metropolitan Fireproo-
fing Co. (Abbild. 35). Ueber die obere I'lantsche
der Deckentriiger werden senkrecht zu denselben
verzinkte Eisenkabel, aus zwei 3 bis 4 mm starken
Driihten bestehend, gestreckt und deren Lage auf
der oberen I'lantsche mittels besonders construirter
Haken fixirt. In der Mitte dieser durchhingenden
Kabel wird parvallel zu den Trigern ein Rund-
eisen von etwa 20 mm Durchmesser verlegt und
Unter die Unterkante

AbDbild, 34.

ausgespiilt, die Decke zeigle sich jedoch sonst
rissefrei. Auf diese Tiefe hatte sich wahrscheinlich
der Cement in frischen Cement zuriickverwandelt.
Die Trigerunterflantschen lagen nach dem Ab-
loschen frei.

Dauer des Versuchs 5%y Stunden, Maximal-
temperatur 1180° (., grolste Durchbiegung
der Decke 55 mm, bleibende nach dem Ab-
loschen 27 mm, grifste Durchbiegung nach
48 Stunden 38 mm, grifste Durchbiegung der
Triger 25 bezw. 14 mm.

VIII. Decke nach dem Syslem der ,Ex-
panded metal® Comp. (Abbild. 34). Bei dieser

der Deckentriiger werden Eisen 25 X 30 mm in
Entfernungen von 400 mm befestigt und darunter
ein Drahtgewebe gespannt. Das Rundeisen der
oberen Decke wird mit dem unteren System mittels
Draht verspannt, so dafs die Kabel steif an-
gezogen sind.

Die eigentliche Deckenfiillung besteht aus einem
Gemisch von Gips, Holzfaser, Cocosnufsfaser und
Asbest; mit demselben Material werden auch die
Triger umbhiillt. Auf die so hergestellte Decke
wird noch eine 5 cm starke Belonschicht gelegt.

Nach Beendigung des Versuchs war nur die
Putzdecke an mehreren Stellen zerstort. Die

L,
LI TSI

Abbild. 35.
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Deckenconstruction liegt das ,Expansionsmetall®
tiber der oberen Trigerflantsche der Deckentriiger,
an einer Seite sind die Metallplatten um die
obere Triigerflantsche gebogen, an der anderen
Seite sind dieselben aufeinander befestigt.

Der Beton bestand aus 1 Theil Cement, 1 Theil
Sand und 4 Theilen Ofenschlacke, der Putz aus
Asbestcement 25 mm stark. Nach Beendigung
des Versuchs war der Putz abgefallen, stellenweise
lag die Eiseneinlage frei und zeigte dieselbe geringe
Verwerfungen, sonst war die Decke vollstindig
intacl. Die Zerstorungen des Putzes sind durch
die Einwirkung des Wasserstrahls hervorgerufen
worden, ebenso die Freilegung des Eisens.

Dauer des Versuchs 5!/, Stunden, Maximal-
temperatur 12509 ., grolste Durchbiegung

XVIllLis

‘eigentliche Decke hatte sich sehr gut gehalten

und zeigte nur einige durch den Wasserstrahl
erzeugte Auswaschungen. Die Umbhiillung der
T-Triger hatte sich sehr gut gehalten und fanden
sich nur an wenigen Stellen Beschidigungen.
Dauer des Versuchs 5!/, Stunden, Maximal-
temperatur 1120° C., grofste Deckenbiegung
9 mm, bleibende Durchbiegung 9 mm, grolste
Durchbiegung nach 48 Stunden 16 mm, Triger-
durchbiegung nicht gemessen.

X. Fawcett-System (Abbild. 36). Zwischen
die T- Triiger werden besonders geformte Terracotta-
ziegel diagonal eingeschoben, welche unter die
Trigerflantsche greifen. Zwischen diese Steine
und auf dieselben wird dann ein Beton eingestampft,
welcher die T-Triger von oben verdeckt. Die

2
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feuerfesten Thonsteine wurden von unten gepulzt.
Nachdem das Feuer im Versuchsofen etwa eine
Stunde 20 Minulen gebrannt, entstanden Risse
in der Decke, durch welche das Feuer nach
weiteren 20 Minulen durchdrang; nach 3 Stunden

B. Die amerikanischen Hohlsteindecken,

Diese Decken werden in Amerika Dbei der
Errichtung der Stahlrahmenbauten hauptsichlich
verwendet; das Eigengewicht derselben ist sehr
gering, was fir die Abmessungen der Kisen-

Abbild. 36.
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withrender Probe wurde der Versuch aufgegeben,
und als der Wasserstrahl gegen die Decke gerichtet
wurde, sprangen die Boden der cylinderformigen
Hohlziegel ab und fielen herunter. Stellenweise
wurden durch den Wasserstrahl die Ziegel ginzlich

) g

constructionen von besonderer Wichtigkeit ist.
Ein fernerer Vorzug in der Anwendung ist der,
dals die Decken gleichzeitig mit der Montage der
Eisenconstruction hergestellt werden konnen. So-
bald die Eisenconstruction eines Stockwerks montirt
ist, wird sofort die Hohlsteindecke eingespannt,
liefert so ein sicheres und bequemes Montage-
geriist und gestallet auch eine rasche Fertigstellung
solcher Gebiiude.

Die Herstellung dieser Deckensleine bildet
einen besonderen Zweig der in den Ver. Staalen
bekanntlich hervorragenden Thonindustrie.  Es
giebt zwei verschiedene Constructionen solcher
Decken; einmal laufen die Hohlriume parallel
mit den Deckentriigern (Liingsverlegung), das andere

Abbild. 37.
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zerstort und noch ein Theil des dariiber befind-
lichen Betons ausgewaschen.

Der Versuch kann daher als vollgiiltiz und
mit den andern vergleichbar nicht angesehen
werden, Die Deckenoberfliche halte keine grofse

wos rrom Ay
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Mal senkrecht zu denselben (Querverlegung). Fiir
die erstgenannte Construction ist es erforderlich,
dals fir jede Spannweile verschieden geformte
Steine angefertigt werden, und erfolgt diese auch
seitens der Fabricanten fiiv verschiedene’ Spann-

Abbild. 38,
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Wirmezunahme erfahren, da man dieselbe mit |
der Hand anfassen konnte.

Dauer des Versuchs 3 Stlunden, Maximal-
lemperalur 1180° C., grofste Durchbiegung der
Decke 54 mm, bleibende Durchbiegung 54 mm,
grofste Durchbiegung nach 48 Stunden 77 mm,
grofste Durchbiegung der Triger 99 bezw.
40 mm.

weilen. Bei der zweiten Construction, bei welcher
die Hohlsteine senkrecht zu den Deckentriigern
laufen, ist die Anfertigung von Steinen verschiedener
Profile in ein und demselben Deckenfelde: nicht
nothig; der Querschnitt der Steine ist derselbe,
nur muls der Fugenschnitt hergestellt’ werden,
welches -meist schon auf der Ziegelei geschieht,
aber auch im Bau erfolgen kann.
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Die Anfertigung der Steine erfolgt fiir ver-
schiedene Spannweiten, die Hohe der Steine wiichst
mit der Spannweite. Als Material verwendet man
ausschliefslich feuerfesten Thon und fabricirt hart-
gebrannte und pordse Hohlsteine; letztere werden
in der Weise hergestellt, dafs man dem Thon
einen gewissen Procentsatz Sdgemehl zumischt.
Die porosen Steine haben sich bei Versuchen und
Brinden am besten bewihrt. Bei den beiden
Deckenconstructionen, welche in New York der

Feuerprobe unterzogen wurden, erfolgte der
Feuerschutz der Deckentriger ebenfalls durch
Thonsteine.

XI. Hartgebrannte Hohlsteindecke der
Metropolitan Fireproofing & Co. (Abbild.37).
Bei dieser Decke laufen die Hohlriume parallel
zu den Deckentriigern; die Hohlsteine sind aus
hartgebranntem, feuerfestem Thon hergestellt.

Nach Beendigung der Feuerprobe waren an
mehreren Stellen die Ziegel gebrochen, namentlich
da, wo der Wasserstrahl getroffen hatte und an-
scheinend durch die plétzliche Abkiihlung. Die
Ziegel unter den Trigern waren ebenfalls an
vielen Stellen abgefallen oder zeigten Risse; sonst

war die Decke in guter Verfassung.

Dauer des Versuchs 5!/, Stunden, Maximal-
temperalur 1120° C., gréfste Deckendurchbiegung
48 mm, bleibende Durchbiegung 48 mm, nach
48 Stunden 54 mm, grofste Triigerdurchbiegung
6 bezw. 5 mm.

XII. Decke der Central-Fireproofing Co.
(Abbild. 38). Bei dieser Decke laufen die Hohl-
riume der Deckensteine senkrecht zu den Decken-
trigern, und wurden bei dem Versuch pordse
feuerfeste Hohlsleine verwendet. Die Versuchsdecke
war zur Hilfte mit Putz versehen. Die Decke
hatte sich bis zum Anspritzen sehr gut gehalten,
alle Steine waren intact. Bei dem Anspritzen
nach beendigter Feuerprobe sprangen viele Decken-
steine, auch Trigerschutzsteine ficlen ab.

Dauer des Versuchs 6!/, Stunden, Maximal-
temperatur lag iiber der Gulseisenschmelze,
grofste Deckendurchbiegung 53 mm, bleibende
Durchbiegung 53 mm, nach 48 Stunden 59 mm,
grofste Durchbiegung der Triiger 57 beziehungs-
weise 47 mm. :

Die erreichten Maximaltemperaturen und die
Durchbiegungen der Decken und der Triiger sind
in der nachstehenden Tabelle zusammengestellt :

Durchbiegung der Deckenfelder
Dauer | Dicke Erreichte o 5 T ._. ¥

S DL L des der Mlnnmub h‘\,’oefrsei?:rl,:r d\&.‘i‘lsl::‘:d bleibende b'gﬁl::ll:l D Blelll;(?nde

r ecKkensysiem Ver- |Decken- cmpe- . ein, x}u er Feuer-i . o1 dom |PIeR. nach urchblegung

suchs | platte A l“gg;r:(_%o p;%gekléex Abliischeni\:?;‘.g:\r.lﬂ.?)gi) der Triiger
in 0 C. |kg a.d.qm|Belastung tkga.d.qm
Standen]  mm mm mm mm | mm

1oHRappa . s i ) 3560 1080 2 60 30 8 13 bezw. 10 mm
9 | Roebling eteeasiradins i o 5 3656 | 1260 o) 100-110; 65 13c4157 g0k
3¢ ]iEhomson e o e 5'2 | 230 | 1230 0 45 15 107 |08 SR 15
401 M:CGabe fia fane il o 5!l | 865 | 1270 0 10 i) - 7 | Nicht gemessen
bt Golumbian ol oo iy 5'f2 135 1250 0 90 80 15 |87 bezw. 107 mm
6| Baleysernminiio i ol o 5lfa | 225 | 1340 9 78 50 18 | Nicht gemessen
e lManhatten s s s e bé/s 270 1180 1 5o l 9T iain 1] 925 bezw. 14 mm
S | Expanded metal 2 5> | 145 | 1250 1 75 15, i 9 | Nicht gemessen
9 | Metropolitan (deteldecl\e) b+ | 385 | 1120 1 ) 9 7 5 %

104 |:Eaweetts foan i St o 3 280 1180 0 54 54 23 199 bezw. 40 mm
11 | Metropolitan (Hohlziegel) . | 5!z | 345 | 1120 0 48 48 6 (i b
12 | Central-Fireproofing Co. . | 6!fz | 345 | Ueber- 0 53 53 6 ilbTe A

Gulseisen-
schmelze
Nach dieser Zusammenstellung haben die | vortheilhaft beeinflufst, besonders die Zerstérungen

Systeme M’'Cabe und Metropolitan (Morteldecke)
die geringsten Deformationen erfahren, dann folgt
System Rapp, Thomson, Manhatten und die beiden
Hollsteindecken. Bei den ersten beiden Decken
liegen die T-Triger und sonstigen Eisen sehr ge-
schiitzt, was wohl hauptsichlich als Grund fiir
das gute Verhalten derselben anzusehen ist. Dann
ist auch das erzielte Resultat bei der Hohlstein-
decke der Central - Fireproofing Co. beachtens-
werth, weil bei dieser Decke die Dauer der Ver-
suchszeit ' grolser und die erreichte Temperatur
die hachste war.

Nach diesen Feuelvcrsuchen hat das Anspritzen
mit dem Dampfspritzenstrahl die Decken nicht

an den beiden letzten Hohlsteindecken sind fast
ausschliefslich dieser mechanischen Einwirkung zu-
zuschreiben ; es diirfte sich daher vielleicht empfehlen,
bei dem Brande solcher Gebidude den Inhalt der
betroffenen Ridume einfach ausbrennen zu lassen
und die Loschoperationen auf die Verhiitung der
Weiterverbreitung des Feuers auf feuerfreie Réume
zu beschrinken.

Anschliefsend an den Versuch mit der Decke
nach dem System Manhatten wurden einige Holz-
decken nach verschiedenen ,langsam brennenden®
Constructionen gepriift; die ginzliche Zerstorung
dieser Decken erfolgte je nach Syslem nach 27,
40, 56, 67 und 95 Minuten.

*



852 Stahl und Eisen.

Die Fortschritte in der Amoendung w. s. 1.

15. September 1898,

Eine Hohlstein-Deckenconstruction, welche in
den Vereinigten Staaten eine weite Verbreitung
gefunden hat, ist das System ,End section arch®
(Abbild. 39 und 39a.)

Die Hohlrdume laufen senkrecht zu den Decken-
tricern und werden nicht nur allein durch die in
den Steinen befindlichen Aussparungen, sondern
auch durch das Zusammenfiigen zweler Steinreihen
gehildet.  Die Steine haben zur Erreichung dieses
Zweckes eine anscheinend von der T-Trigerform
abgeleitete Gestalt; die zwischen zwel Steinen be-
findlichen Hohlriume werden zur Aufnahme der
Zugstangen benutzt. Das Eigengewicht dieser
Decken speciell ist sehr gering und betriigt bel
23 em Steinhohe etwa 150 kg; bei 30 em Stein-
hohe etwa 200 kg und bei 40 cem Steinhdhe
etwa 250 kg f. d. Quadralmeter.

In New York ist diese Deckenconslruction speciell
nicht geprift worden, jedoch hat eine vergleichende
Probe derselben mit der unter XI beschriebenen
Decke bei anderer Gelegenheit nach einem Berichl der
,Deuatsclien Thon-Industrie-Zeitung® stallgefunden.

In New York wurde noch eine andere Probe mit
einer pordsen Hohlziegeldecke mit Querverlegung
vorgenommen, welche insofern Beachtung verdient,
als nicht allein die Temperatur im Versuchsolen,
sondern auch die Tempcraturen in der Decken-
construction selbst gemessen wurden und zwar
mittels eingebauter Schmelzkegel (Segerkegel)
(Abbild. 40).

Der Versuchsofen war ihnlich wie der zu den
Deckenversuchen benutzle construirt. Nach 25 stiin-
digem Feuern mit Kohle sind nachstehende Tem-
peraturen erzielt worden:

Dicht unter der Decke 1179° CG. 2. In der
ersten Hohlziegelkammer 850¢ €. 3. In der zweiten
Hohlziegelkammer 710° C. Temperatur der
Deckenoberfliche 52 ¢ C. Temperatur Ober-
flanschtriger 102 C.

Dieser Versuch zeigt, wie vorziiglich die pordsen
Hohlsteine den T-Triger gegen Erhitzung ge-
schiitzt haben, da die Diflerenz zwischen Unter-
kante Decke und Oberkante Triger ungelihr
1000° belrug.

Ahbild. 39.
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Is handelte sich um die Vergebung des Bedarfs
an Deckenhohlziegeln fiir ein neues Stahlrahmen-
gebiude. Die Bauleitung kam mit den beiden fiir
die Lieferung zugezogenen Firmen dahin (iberein,
die offerirten Deckenconstructionen einer Probe zu
unterwerfen und folgende Bedingungen zu stellen:

1. Gleichmiilsige Belastung der Decke bis zum
Zusammenbruch.

9. Fallprobe mit einem Gewicht von 134 Pfund
auf etwa 6! Hohe.

3. Abwechselnde Feuer- und Wasserprobe bis
Zur Zerstiirung der Decke.

. Continnirliche Feuerung bis zur Zerstérung.

DIO erzielten Resultate smd muhstehend AT
sammengestellt:

Zusammen- ¥
hench Wurfprobe |, 5 wontinuir-
Art o = v ey Zerstorung |
AL bei gleich- mit e liche
s Deck R 7 g pue
AL millsiger Gewiohts |5 ESLEERS] Fenerung
Belastung
I-!z;;l-lgi:t;brunulc : Beim ersten Nach
ohlstein- | 498 Pfund | Aufschlag |deeimaliger| 7o attrune
decke, Liings]  £.d. [} {Zusamimen- Erhilzuﬁg ‘Lr;:::,xﬁm"
verlegung ., . bruch und nach- o4 Siunden
herigem S
Abloschen
Porse Querver- Beim Nach sieben-| Nach
“legung ,End- 7. Aufschlag] maliger R4sliindigem
- section arch'*y 157 Pfund jdavon3Auf-} Erhitzung { Fener trug
d. i |schlige aus| und nach- | die Decke
ohne einer Hohel herigem [noch800 Prd.
Zusammen- von 8 Ablischen i
bruch

Es wurden ebenfalls die Durchbiegungen der
Deckentriiger withrend und nach der Feuer- und
Wasserprobe gemessen.

Die Hebungen und Senkungen gehen aus nach-
stehender Tabelle, wenn man die Lage der einzelnen
Punkte A, B, G, D und E (Abbild. 41) bei Beginn
des Versuches mit O bezeichnet, hervor.

Durchbiegu:lga
in Millimetern

siliclin| B

Beschreibung und Zeitangabe

A
Am 15. April 9 Ubr frih. . . [4+3-—22+43 — | —
D 5 1 R s Sos )
. 15, . 1 _ Nachmittags |4+3-—57 43 — | —
e 1b. 4 |
1tz Stunde nach der Wasser-
Kuhlung. - [ +0—10]+0 — | —

Am 16, April 5 Uhr Na(,hmlu'lg +0—16{4+0—13—10
Yom 16. April bis 8. Mai blieh

die Decke den Witterungsein-

fliissen ausgeselzt, dann wurden

Belastungsversuche vorgenom-

men.

Am 8. Mai 360 Pfd. IL.d. [} . . |40—92240—16/—11

~ A8 . 606 o, [} . .|—3—925—3—24—17
L0190 @5 - nachdem  die Be-
lastung abgenommen . . . . [4+0—164+0— 9—13

Die Beschaffenlieit der Decke nach beendigtem
Feuerversuch war eine derartige, dals dieselbe allen
Anspriichen der Wiederverwerthung geniigl haben
wiirde; es waren nur bei einigen Deckenziegeln
direct Giber der Feuerung, wo der Wasserstrahl ge-
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troffen hatte, die untersten Querstiicke abgesprengt, |
vermuthlich infolge der raschen Abkiihlung.

Aus allen diesen Versuchen kann man den
Schluls ziehen, dals massive Decken mit gut ge-

Abbhild. 39a.

den ersten Blick erkennen, dafs man bei den
letzteren durchweg einen grofseren Werth auf eine
feuergeschiilzte Lage der T-und sonstigen Eisen
legt. Die Feuerversuche beweisen, welchen Ein-

Abbild. 41,
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schiitzter Lage der T-Eisen einem mindeslens
5y Stunden wihrenden Feuer so widerstehen
werden, dals eine Wiederverwerthung derselben
moglich ist.  Ein Vergleich der deutschen mit
den amerikanischen Deckenconstructionen lilst auf |

= v W
7R Ve e g SO g
< vinar /élié‘ﬁ/‘

fluls diese geschiitzte Lage auf das Verhalten der
Decke, besonders aber der verwendeten Triger
im Feuer hat; diesem Punkie sollte man auch
bei deutschen Ausfihrungen mehr Aufmerksamkeit
widmen. (Schlufs folgt.)

Neueste amerikanische Hochofenanlage.

Die Johnson Steel Company, welche vor 4 Jahren
ein neues Stahlwerk in Lorain in Ohio baute, hat
dieser Anlage eine solche fiir Hochéfen zugesellt,
iiber welche in Folgendem berichtet wird.™ Die
Hochdfen sollen an Grofse und Leistungsfihigkeit
‘mit denjenigen in Duquesne weltteifern. Das Ge-
linde, auf welchem die Anlage gebaut ist, liegt
14,63 m tiber dem gewdhnlichen Wasserstand des
Black River (Fig. 1); die Hiittensohle liegt auf
15,24 m (Fig. 3). Die Fig. 1 zeigt die Flufshohe,
das Kribwerk, welches die Anlegeplitze der Schiffe
begrenzt, die bekannten amerikanischen Vorrich-
tungen zum Entladen der Schiffe, welche zugleich
die Vorrathshaufen der Erze aufschiitten.

Die Anlegelinge fiiv die Schiffe betrigt 275 m,
so dals zwei der grolsten Schiffe, welche von den
Seen kommen, gleichzeitig entladen werden kénnen ;
das Wasser, welches diese Entladestelle mit dem
Blake River verbindet, hat etwa 6 m Tiefe und
ist mit einer etwa 140 m breiten Ausweitung ver-

* Nach ,The New York Engineering and Mining
Journal® Nr. 7 und 13, August 1898 und ,The Cleve-
land Iron Trade Review®.

bunden, in welcher die grofsten Schiffe wenden
konnen.  Die Erzvorrithe liegen zwischen dem
Wasser und den Hochofen und sind mit acht der
bekannten amerikanischen Entladevorrichtungen
versehen. Wie auf Fig. | angegeben, betrigt die
Entfernung von Mitte Schiff bis zum aulsersten
Punkt der Sturzvorrichtung etwa 134 m, wihrend
der Arm von der Unterstiitzung auf Land bis zur
Mitte Schiff etwa 40 m lang ist. Vorrithe konnen
fir den Bedarf des Werkes fiir die Zeit vom
1. December bis zur Eréffnung der Schiffahrt an-
gesammelt werden; dieselben lagern auf Gleisen,
auf welchen die Wagen verkehren, welche die
Erze auf die billigste Weise in die Behilter fiir
den tiglichen Bedarf schalfen, deren 38 im Grund-
rifs (Fig. 2) angeordnet sind.

Wiihrend der Zeit der Schiffahrt werden fiir
diese Behilter fiir den tiglichen Bedarf unmittelbar
bei der Entladung der Schiffe Wagen von 55 t
Inhalt beladen, welche in Ziigen von 10 Wagen
tiber diese Behilter gefahren werden. In der
Winterzeit werden diese Wagen mit 3 automatisch
durch Dampf betriebenen Baggervorrichtungen be-
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laden, von welchen jede 125 bis 150 t in der | geht aus Fig. 3 und 4 hervor und ist schon vordem
Stunde leisten kann. Die Sohle dieser Lagerplitze | genauer beschrieben.* Die Behilter sind aus Stahl,
ist mil einer Cinderschicht von 300 mm Dicke | wiithrend der unter 45° geneigte Boden dersclben
beschiittet, welche festgestamplt ist. Die Einrichtung | aus Gulsplatten von 38 mm Dicke gebildet ist.
der Behilter fiir die Erze fiir den tiglichen Bedarf | Die Tiefe derselben ist an der hdchsten Stelle

|
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2,45 und an der tiefsten i =l

Stelle 5,80 m, und soll -

diese Tieflage den Vor- 2

i

theil haben, dals die Erze
darin im Winter nicht
frieren; die Entfernung
der Mitlen der (ragen-
den Siulen und Scheide-
winde der Behiller be- S
trigt elwa 5 m; fiir =
jeden Hochofen sind 19
solcher Behilter vorhan-
den, deren Gesammt-
linge elwa 95 m be-
tragt. i

Die Hochdfen sind
die grofsten bis dahin
in Amerika errichieten ;
sie haben cine Hohe
von 30,48 m (100 Fuls),
diec Weile an der Gicht
ist 4570 mm, im Kohlen-

4 sack 6700 mm und im :
Gestell 4267 mm. Der
3 : Gestellmantel soll oben 6425 mm und unlen

7467 mm haben; der Ofen hat 16 Windformen
von 152,4 mm Weile. Aus Kupfer bestehende
Kiibllagen liegen hiindig mit der Innenkante des -
Ofenmauerwerks; gegebenenfalls kann die Weite ||
des Kohlensacks demniichist auf 7010 mm ge-
lilg bracht werden. Der Blechmantel hat einen Durchmesser

& von 9600 mm. : :

\
i
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Querschnitt durch die Erz-Entladungs-Vorrichtungen.
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26,272
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',? :t:\ Der Inhalt cines Ofens betriigt 775,8 chm. Der

R Foy Schacht ist von 8 Stahlsiulen unterstiitzt, welche 558 mm

1' G unten und 457 mm oben und ‘cine Hélie von 10,82 m
2 |

haben; dieselben stehen auf einer gufseisernen Grund-
platte, von welcher jedes Achtel Y t wiegt. Der Boden

“ : * .Stahl und Eisen® 1848 Heft 9 Seite 409. .
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des Ofens besteht aus besten feuerfesten Steinen
von 3800 mm Gesammtdicke. Der Gichtaufzug
hat eine Neigung von 60° und f{érdert ein' Gefils
von 8 t Inhalt; die Forderlinge betrigt etwa
64 m, und werden im Durch-
schnitt in der Stunde 15,75
Férderungen noéthig; das
wiiren 378 Forderungen im
Tag, wihrend ferner an-
gegeben ist, dafs nur 188
Forderungen im Tage nothig
wiirden und zwar 94 fiir Erze
und Kalk und 94 fiic Koks.

=4
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Die Gicht, deren Einrichtung

Jeder Hochofen hat 4 Winderhitzer von 30,48 m
(100 Fufs) Héhe.und 6400 mm Durchmesser; der
‘Wirmespeicher besteht aus Steinen mit Oeffnungen
von 228 mm, welche 76,2 mm Wandslirke haben.

Querschnitt durch die
Erzbehiillter und die
Verladevorrichtung.,

7
g

Fig. 3. Seilenansicht.

die Fig. b zeigt, ist mit einer Glocke
aus Blech geschlossen, welche aus

sechs miteinander verschraubten

Theilen besteht, mit 6 Explosions-
klappen von 455 X 610 mm ver-
sehen ist und den Austritt der Gase |
verhindert, wenn auflgcgeben wird.

Ueber dieser Glocke befindet sich
eine cylindrische Aufgebevorrich-
tung, welche mit einem Wagen
verbunden ist, welcher auf durch
Siulen unterstiitzten Trigern liuft.
Darin schiittet das Gefils des Gicht-
aufzuges seinen Inhalt aus. Die Ge-
sammleinrichtung soll eine vorziigliche Vertheilung
der Beschickung bewirken und nur einen Arbeiter
zur Bedienung und Beaufsichtigung erfordern.

Die Gase werden durch zwei unter 45 ° ge-
neigte Rohre abgeleitet, welche zu Gaswaschern
fiihren; beide Gaswege kinnen abgesperrt werden;
die Gasleitung, welche zu den Winderhitzern und

“ Fig. 5. Schnitt durch die Gicht.

Jeder Winderhitzer hat 4180 qm Heizfliche; die
8 Winderhitzer haben einen in Blech ausgefiihrten
Schornstein, mit welchem eine Wendeltreppe ver-
bunden ist, welche auf die Winderhitzer, die Hoch-
ofen und auf die Spitze des Schornsteins fiihirt. Wie
aus Fig. 3 zu ersehen, ist unter den Winderhitzern
und Staubsammlern ein Kanal angeordnet, in wel-

Dampfkesseln fiihzt, hat 1900 mm lichte Weite. | chem die Wagen fiir die Staubaufnahme verkehren.
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Jeder Hochofen ist unten umgeben mit einem
Hause in Eisenconstruction, dessen Dach und Seiten
bis auf 3,65 m vom Boden aus Wellblech bestehen.
Eineeigentliche Giefshallehaben die Oefennicht ; wenn
das fliissige Eisen nicht zum Stahlwerk tibergefiihrt

] einrichtungen. Es sind 2 Pumpen aufgestellt und der
| Raum fiir eine dritle ist vorhanden; der kleine Dampf-
| cylinder hat 457 mm, der grofse 812 mm 1. W.; der
Hub betréigt 711 mm und die Pumpenstiefel haben
559 mm 1. W. Jede Pumpe kann 22 ¢hm und selbst

}

Fig. 6.73Ansicht der Einrichtung

zum Abgiclsen des Roheisens.

werden kann, wird dasselbe mit Hiilfe der in den

Fig. 6 und 7 angedeuteten Einrichtungen abgegossen. |
Jeder Hochofen hat 2 Geblise und zwar Ver- |
bundmaschinen mit Condensation; deren Dampf- |

cylinder haben
1Bl und 2133
mm ; der Hub be-
lrigt 1676 mm
und  die  Wind-
erhitzer haben
ebenfalls 2133mm
lichte Weite.

| bis 31,5 cbm i. d. Minute licfern. Eine Dynamo-
maschine von 300 Kilowall liefert die Kraft fiir den
Erzentlader sowie fiir eine am [Fluls aufgestellte
IFliigelpumpe, und eine besondere Dynamo bedient

: die elektrische Be-
leuchtung. Ein
Weilscondensator
besorgt die ge-
sammte Conden-
sation ; derselbeist
imslande, bei 17
Pfund Damplver-

Bei 45 Umdre- |
hungen und einer
Kolbengeschwin-
digkeit von 150 m
soll jede Maschine
etwa 1078 chm
und bei 60 Um-
drehungen sowie
etwa 201 m Kol-
bengeschwindig-
keit etwa 1438
cbim Wind liefern
kénnen. Die Pres-
sung soll bis auf
25 Pld. gesteigert
werden  konnen,
was etwa 1,76 kg
auf 1 gem ent-
sprechen wiirde.

Im Nothfalle reicht eine Maschine fiiv einen
Hochofen aus, so dals eine geniigende Reserve

vorhanden ist; die Kaltwindleitung hat 1219 mm |

(48 Zoll) lichte Weite und die Heifswindleitung
1270 mm (50 Zoll). Das Geblisemaschinenhaus
enthdlt auch die Pumpen und die Elektricitiits-

brauch fiir 15840
P. S. zu conden-
siren, wenn das
zugefiihrle Wasser
219 Cihats Das
Kesselhaus ist vor
dem Geblisehaus
angeordnet und
stehen beide in der
Mitte des Werkes,
wenn noch zwei
Hochofenangelegt .
werden. In dem
Kesselhause sind
24 stehende Ca-
hall - Kessel von
965 mm Durch-
messer aufgestellt,
_ von denen jeder
einen Schornstein von 15,24 m Hohe hat. Zwecks
Wasserversorgung ist eine Thalsperre angelegt,
{ welche etwa 275000 cbm fiir das Stahlwerk falste
| und nun auf 450000 chm vergrolsert ist.

Osnabriick, im September 1898.
Fritz W. Liirmann.




15. September 1898.

Die Entwicklung der nordamerikanischen Fisenindustrie.

Stahl und Eisen. 857

Zur Entwicklung der nordamerikanischen Eisenindustrie.

A~

Die 14. Auflage des seit geraumer Zeit io
zwei- bis zweieinhalbjihrigem Abstand regelmilsig
erscheinenden Swankschen Fihrers durch die
amerikanischen Eisen- und Stahlwerke ist anfangs
Juli erschienen® Die Seitenzahl des trefflich aus-
gestatteten Bandes ist entsprechend dem inzwischen
-angewachsenen Umfange derselben diesmal von 320
auf annithernd 400 Seiten gestiegen. Das Buch ist
fiir Jeden, der sich mit dem Studium der amerika-
nischen Eisenindustrie beschiftigt, als eine hochst
willkommene Ergiinzung der Erzeugungsstatistik
zu bezeichnen, indem es vollstindige Listen der
dortigen Hiittenwerke, nach ihren Fabricaten und
nach Staaten geordnet, enthiilt und tber die
Leistungsfiihigkeit, die Ausriistung, die Verwaltung

cingehenden Aufschluls ertheilt.  Bei dem ge-

stiegenen Interesse , welches hinsichtlich der
amerikanischen Eisenindustrie durch den be-
kannten Umschwung in dem Verhiltnifs der Ver- -

einigten Staaten zu dem Welthandel und Europa
eingetreten ist, wird dem Buch bei uns ohne
Zweifel grofsere Aufmerksamkeit denn je zuvor
zu theil werden. Das Lob, das dem verdienten
Verfasser fiir seine gediegene Arbeit frither an
dieser Stelle mehrfach gespendet worden ist, ist
gleichfalls auf die neueste Auflage zu iibertragen;
sie hat nach mehrfacher Richtung Erweiterungen
und Verbesserungen erfahren.

Die allgemeine Uebersichtsliste, welche die
Gesammtleistungsfihigkeit der Werke zusammen-

u. s. w. der ecinzelnen Werke zuverlissigen und | falst, gestaltet sich diesmal wie folgl:*
Leistung und Zahl der Stahlwerke Im Januar Im April Leistung und Zahl der Stahlwerke Im Januar Im April
in den Vereinigten Staaten 1896 1898 in den Vereinigten Staaten 1896 1898
Anzahl der betriebsfih. Hoch- Anzahl der betriebsfihigen
ofen: 247 fir Koks-, 94 fiir Clapp-Griffiths-Stahlwerke . 3 2
Anthracit- und Koks- und Anzahl der Glapp-Griffiths-Con-
79 fiir Holzkohlenhetrieh 169 420 verter . . ) 3
Anzahl der im Bau begriffenen Anzahl der Robert Besscmer-
Hochofen i 10 4 Converter . . 5 1
Jiihrl. Lelbtllll"sfdlll"l\mt der Anzahl der Walrand- chuuscl-
betr lel»sf.xln"ul Horhd(en an Stahlwerke . . — |
Roheisen. . . . . .metr.t | 17 651615 | 19 386 892 ||| Anzahl d. belncbsmlug M'ulm-
Desgl. der Kokshochofen | 12 056 440 | 15 356 535 Werkerism il 88 99
» (. Anthracithochof. 3206 9901 3057 638 ||| Anzahl der im Bau lnwuﬂcm,n
» d.Holzkohlenhochaf. 1116 127 972718 Martinwerke . . . . . — ¢
Anzahl der betriebsfihigen Anzahl der Martinofen ; 295 281
Puddel-, Walz- u. Stahlwerke 505 504 ||| Jihrl. Leistungsfihigkeit der
Anzahl der im Bau hegriffenen Martinofenwerke an Blocken |
Puddel-, Walz- u. Stahlwerke 5 4 melrit L e 2469 337 | 5578 606
Anzahl der einfachen Puddel- Anzahl d. betriebsfihig. 'llcgel-
6fen (1 Doppelofen ist fiir gulsstahlwerke . . . . . 45 15
9 einfache gerechnet) . . 4 408 3 889 ||l Anzahl der Tiegel in den be-
Anzahl der Wirmélen. . 3 356 3479 triebsfihigen Werken . . . 3094 2952
Jihrl. Leistungsfihigkeit der Jihrl. Leistungsfihigkeit der
Puddel- u. Walzwerke metr.t { 15 000 143 | 18 216 727 Tiegelgulsstahlwerke an
Anzahl der Walzwerke, welche BlOcken = . s metr. t 100 279 96 520
m. Niigelfabric. verbund. sind Ha 46 ||| Anzahl der Weilsblechwerke . 69 69
Anzahl der Nigelmaschinen . 1598 4544 ||| Anzahl der Hiittenwerke mit
. Dlahtstlﬂefdhnkux 53 79 directer Gewinnung schmied-
Anmhl der betriebsfih. Besse- baren Eisens aus den Erzen 9 4
‘merstahlwerke . . . . . 43 42 ||| Jahrl. Leistungsfihigkeit der-
Anzahl der im Bau henuf‘fenen selben a. Blécken u. Kniippeln !
Bessemerstahlwerke . . : — 1 melratie i ke 17 348 | 4 200
Anzahl der Bessemerconverter 99 5 ||| Anzahl d. Hutlenwelke welche
Jihrl. Leistungsfihigkeit der Luppen aus Roheisen und
vorhandenen und im Bau Schrott darstellen. . .7 . . 14 10
begriffenen Bessemerstahl- Jihrl. Leistungsfihigkeit der-
werke an Blocken . .metr.t | 9623908 | 10 720 832 selben an Luppen. . metr.t 38 252 31 000

Hochdfen. Bei der Aufstellung der Hochofen-
liste ist es stets schwierig zu sagen, ob ein z. Z.
niedergeblasener Hochofen voraussichilich noch-

* Directory to the Iron and Steel Works of the
United States. Zun beziehen durch ,The American
Iron and Steel Association 261 South Fourth Street,
Philadelphia, gegen Einsendung von 7 §. Auch ist die
Redaction zur Besorgung bereit. Vergl. ,Stahl und

- Eisen* 1896 S. 315.

mals in Théitigkeit kommen wird, oder ob er als
ginzlich aufgegeben zu betrachten ist. In der
neuen Lisle ist der Verfasser nach seiner Aussage
in der Streichung weiter als je zuvor gegangen
und hat in der Weise die Zahl der als betriebs-
fihig angegebenen Hochofen auf 420 vermindert

* Vergl. ,Stahl und Eisen® 1896 S. 315.
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und von diesen hilt er 50 fiir solche, welche nie-
mals wieder in Betrieb kommen werden, so dals
z. Z. in den Vereinigten Staaten nicht mehr als
370 Hochofen vorhanden sind, welche entweder
heutle in Betrieb sind, oder mdglicherweise noch in
Betrich kommen koénnen. ‘Trotz der Abnahme
der Zahl dev Hochofen hat ihre Leistungsfihigkeit
um fast zwei Millionen Tonnen zugenommen und
cs ist die durchschnittliche Jahresleistungfihigkeit
eines Ofens auf 46159 t gestiegen gegeniiber
37636 t im Jahre 1896. Wenn man die oben-
erwithnten 50 Hochdfen absetzt, so bleibt rund
eine Gesammtleistungsfiihigkeit von 18 Millionen
Tonnen, welche also ziemlich genau das Andert-
halbfache der gegenwiirtigen thatsiichlichen Er-
zeugung vorstellt.

Einbegriffen in die Zahl der Hochdfen sind
die vier neuen Riesendfen der Carnegie Steel
Company in Duquesne, der grofse Hochofen der
Punxsulawney Iron Company in Punxsutawney, der
fast gleich grofse der Union Iron Works in Buffalo,
der grofse Steelton-Hochofen der King, Gilbert
and Warner Company in Columbus, Ohio, der
Milton - Hochiofen der Wellston Iron and Steel
Company in Wellston und der Pionzer-Hochofen
der Cleveland-Cliffs Iron Company in Cladstone,
Michigan, letzterer auf Holzkohle gehend.

Yon den 9 neuen Hocliéfen, welche seit 1896
gebaut worden sind, liegen je einer im Slaate
New-York und Michigan, zwei in Ohio und fiinf
in Pennsylvania. Zur Zeit der Drucklegung des
Buches waren vier Oefen im Bau begriffen, acht
weitere . entweder geplant oder bereils im Bau
begonnen, aber mittlerweile wieder verlassen.
Unter diesen Oefen ist einer in Allegheny, welcher
150 000 tons Jahresleistung erreichen soll, und
zwel in Lorain, welche zusammen 350000 tons
im Jahre erzeugen sollen.

»Sicherlich brauchen wir nicht mehr neue
Hochdlen®, so schlielst der Verfasser dieses Kapitel.

Walz- und Stahlwerke. Auch die Walz-
und Stahlwerke haben ansehnliche Erweiterungen
erfahren. In der vorliegenden Auflage sind 504
ausgeristele Werke dieser Art beschrieben gegen-
tiber 505 im Jahre 1896. Seit jener Zeit sind
32 neue Werke hinzugekommen, wihrend 33
aufgegeben worden sind. Die Leistungsfihigkeit ist
in den 2 Jahren um rund 2 Mill. Tonnen gestiegen.

Puddelofen. Die Zahl der Puddeléfen stellte
sich im April 1898 auf 3889 gegeniiber 4408 im
Januar 1896, zeigle also eine Abnahme um 519.
Die Hochstzahl, welche je verzeichnet worden ist,
fiel in das Jahr 1884 mit 5265 Oefen.

Bessemer-Stahlwerke. Dié Gesammi-
zahl der ausgerlsteten Bessemer-Stalilwerke ein-
schliefslich = zweier  Griffiths-Anlagen und ciner
Robert-Bessemer-Anlage war 45; dazu eine ge-
plante Anlage gegentiber 50 fertigen Werken im
Januar 1896 und einem damals theilweise voll-
endelem Werk.  Aufgegeben sind die kleine

basische Anlage der Buffalo Iron Company in Chatta-
nooga, die Robert-Bessemer-Anlage der Chester
Steel Castings-Company in Chester, der Fowler
Foundry Company in Chicago, die Walrand-
Legénisel-Anlage der Potter and Hollis Foundry
Company ebendaselbst, und die Griffiths-Anlage
der Oliver Iron and Steel Company in Pittshurgh.
Die im Jahre 1896 als im Bau begriffen be-
zeichnete Robert-Bessemer-Anlage der Union Steel
and [ron Company in St. Joseph ist mittlerweile
als aufgegeben anzusehen. Hieraus geht hervor,
dals die Kleinbessemerei in Amerika sich neuer-
dings keiner Gunst zu erfreuen gehabt hat.

Die 45 in der gegenwirtigen Auflage be-
schriebenen Werke zihlen genau 100 Converter
gegeniiber 109 im Jahre 1896. Die Leistungs-
fihigkeit dieser Anlagen ist um 1 Million hoher.
Neue Werke sind inzwischen nicht gebaut worden.

Martin-Anlagen. Gegeniiber 88 vollstindigen
Anlagen im Jahre 1896 zihlt man jetzt 99 voll-
stindige Anlagen. Sie enthiellen im Jahre 1896
225 Herddfen, 17 im Bau begriffene und 3 theil-
weise gebaute Oefen, im ganzen 245 Stiick,
wihrend im April 1898 281 Oefen vorhanden,
2 im Bau begriffen und 3 theilweise erbaut waren,
insgesammt also 286 Stiick. Die Leistungsfihigkeit
ist nicht mehr als um 1 Million Tonnen gestiegen.

Basisches Flulseisen. Von den 99 voll-
stiindigen Martin-Anlagen waren im April des Jahres
43 davauf eingerichtet, basisches Flulseisen zu
erzeugen. Die Zunahme des basischen Marlin-
verfahrens in Amerika kennzeichnet sich dadurch,
dals im Jahre 1897 1092900 t basischer und
nur noch 565052 t saurer Martinstahl erzeugt
wurden. Die Troy Steel Company ist darauf ein-
gerichtet, basischen Bessemerstahl zu erzeugen.

Stahlformguls. Im Jahre 1894 waren
28 Anlagen darauf eingerichtet, directe Giisse zu
machen, im. Jahre 1896 35 Anlagen und im
Jahre 1898 47 Anlagen.

Tiegelgulsstahlwerke. Man zihlte 45 An-
lagen, eine im Bau begriffene, deren Leistungs-
fihigkeit zusammen auf 96520 t angegeben wird,
also gegen das Jahr 1896, in dem die Leistungsfihig-
keit 100279 t betrug, eine geringe Abnahme zeigen.

Schienenwalzwerke. Alle Werke, welche
Trager und Eisenbahnschienen herstellen, sind
diesmal besonders aufgezihlt; im ganzen sind
51 Schienenwerke vorhanden.

Bauwerkseisen. Die Anzahl der Werke,
welche Bauwerkseisen herstellen kénnen, einschliefs-
lich Bleche und Réhren, wird auf 66 angegeben.

Plutten, Bleche und Rohrenstreifen. Der
Beschreibung dieser Werke sind genau 16 Seilen
gewidmet, auf welchen 230 vollstindig ausge-
riistete Werke aufgezihlt werden.

Weilsblech.  Werke dieser Art sind auf
15 Seilen 69 aufgezihlt, dazu eins im Bau be-
griffen - und - eins geplant. (Vergl. ,Stahl und
Eisen® 1898 S. 239.) , '
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Geschnittene Nigel. Seit 1892 ist die
Zahl der Werke von 65 mit 5546 Maschinen auf
46 mit 4544 zuriickgegangen.

Walzdraht. Es werden 24 vollstindige Draht-
walzwerke und ein geplantes Werk gegeniiber 23
vollstiindigen Werken im Jahre 1896 aufgezihlt,
ferner 74 Drahtziehereien gegentiber 73.

Drahtstifte. ImJahre 1896 waren 53 Werkeauf-
geftihrt, wiihrend fiir dieses Jahr 79 vollstiindige und
ein im Bau begriffenes Werk nachgewiesen werden.
Diese enorme Zunahme macht die aulserordentlich
billigen Angebole in diesen Waaren erklirlich.

Eisenbahnwagen bauen zur Zeit 121 Werke,
Wagenachsen werden von 62 und Réder von
110 Werken hergestellt; die Zahl der Locomotiv-
fabriken belduft sich auf 24. Die Eisenbahn-
werkstéitten sind hierin nicht einbegriffen.

Die Zahl der Schiffswerften fir den Bau
von Schiffen aus Eisen und Stahl betrug im
April d. J. 44, an selbstindigen Briickenbau-
anstalten sind 87 aufgefiihrt.

Die Liste der Rohrenwerke weist auf: 33
betriebsfihige und ein im Bau begriffenes Werk
fiic gufseiserne Gas- und Wasserleitungsrohren,
37 betriebsfihige und ein im Bau begriffenes Werk
[tir  sonstize gulseiserne Rohren, 28 Rohrwalz-
werke, 15 Werke fiic genietete Rohre und 30
Werke fiir nahtlos gezogene Stahlrohre u. s. w.

Mit der Fabrication von Kelten befassen sich
98 Werke, wiihrend ein weiteres im Bau begriffen
ist; die Liste der Schrauben- und Nieten-
fabriken weist fir April 1898 einen Bestand von
117 Werken auf. Geschirrstanzwerke sind
66 vorhanden, Tempergielsereien 88 und eine
im Bau begriffen, Hufnagelwerke 12.

Die Zahl der auf die directe Darstellung
von schmiedbarem Eisen aus den Erzen und
die Luppenerzeugung aus Roheisen und Schrott
gerichtelen Werke ist seit 1896 von 14 auf 10
zuriickgegangen, von denen verschiedene stillliegen.

Nattrliches Gas. Der Fiihrer zihlt 94 Eisen-
und Stahlwerke, welche natiirliches Gas ganz oder
zum Theil verwenden, davon 41 in Allegheny
County, 20 im iibrigen West-Pennsylvanien, 2 in
West-Virginia, 7 in Ohio und 24 in Indiana.

Canada und Mexiko. In Canada sind
8 betriebsfihige und ein im Bau begriffener Hoch-
ofen, 17 Walzwerke und 1 Martinstahlwerk vor-
handen, wihrend Mexiko 21 betriebsfiéhige Hoch-
dfen, 7 Walzwerke und zwel im Bau begriffene
Martinwerke aufweist.  Es handelt sich iiberall
nur um kleine Anlagen.

* *
*

In der amerikanischen Eisenindustrie haben
sich seit Ausgabe des vorstehend beschriebenen
Buchs  einige Vorgiinge abgespielt, welche auf
ihre weilere Entwicklung nicht ohne ' Einfluls
bleiben werden: - Wir meinen die umfangreichen
Verschmelzungen von Erzgruben und Eisenwerken.

Noch vor verhiltnilsmiilsig kurzer Zeit hatten
die grofsen amerikanischen Eisenwerke, an ilirer
Spitze die Carnegieschen und die Illinois-Stahl-
werke, es beharrlich abgelehnt, von den reichen

Erzgruben am Oberen See, welche jelzt jihrlich

elwa 14 Millionen Tonnen Erz liefern, einen ihrem
Bedarf entsprechenden Antheil kiiuflich zu erwerben.
Der Beweggrund zu diesem abwartenden Ver-
halten ruhte in der Unbestimmtheit, welche die
gesammle Lage durch die fortdauernd neuen,
immer wieder miichlige Erzlager erschliefsenden
Aufschliisse erhielt. Zu den aus den 40er Jahren
bekannten Lagern von Marquette traten neben
anderen 1884 diejenigen von Vermillion, Gogebic
und vor elwa 6 Jahren Mesabi. Wie cingreifend
die Aufschliisse in die allen Verhiltnissc waren,
mag allein der Umstand illustriven, dafs die Gruben
von Mesabi vier Jahre nach ihrer Aulfindung bereils
nahezu 4 Millionen Tonnen Erz auf den Markt
warfen.  Ungeheuer viel Arbeit und Geld ist seit-
her auf Bohrungen und Grubenausbau in jener
Gegend verwendet worden. Iin Marquette-Revier
sind seit 1844 allein tiber 91 Gruben in Betrieh
gekommen, von ihnen fordern heute’ nur noch
12; im Menominee-Revier sind von 61 Gruben
heute noch 18 ibrig geblieben, wihrend im
Gogebic-Revier trotz seiner kurzen Lebensdauer
von 44 Gruben 20, also nicht mehr die Hilfte,
heute in Betrieb sind. In dem jlingsten Revier,
demjenigen von Mesabi, werden, so nimmt man
an, ein halbes Dutzend Gruben oder mehr bereits
vor Ablauf von 5 Jahren erschoplt sein. Wohl
gemerkt, handelt es sich in allen Fillen um das
phosphorreine, das sogenannte Bessemer-Erz; an
phosphorreicheren Erzen sind fast (iberall noch
mehr oder weniger michtige Lager vorhanden,
die aber heute noch nicht in Betracht’ kommen.
Von den fiiv Bessemerroheisen verwendbaren Erzen
scheint man aber jetzt das Ende absehen zu konnen
und damit ist bei den grofsen Hochofen- und
Stahlwerken, welche bisher aus der Zersplitterung
des Grubenbesilzes und dem starken, sich stellen-
weise Uberstiirzenden Angebot von ebenso reinen
wie reichen Erzen Nutzen gezogen haben, nun-
mehr das Bediirfnils gelreten, sich ihren Erzbedarf
durch Erwerbung eigener Gruben sicherzustellen.

Carncgie ging mit Weilsichtigkeit bereits vor
einiger Zeit allen tibrigen voran, indem er zu der
Oliver Mining Comp., der Eigenthiimerin groflser
und werthvoller Gruben im Seedistrict, in ein
festes Verhiltnifs trat, und sich dadurch, da die
genannte Gesellschaft auch tber grofse Dampfer-
flolten auf den Seen verfiigte und er gleichzeitig
eine Bahnverbindung vom Erie-Sce nach Pittsburgh
erwarb, im ungehinderten Bezug von Eisenslein
ebenso unabhingig machte, wie er es hinsichtlich
des Brennstoffs bereits vor langen Jaliren gethan
Latte.  Soeben hat die Oliver Berghau - Gesell-
schaft auch ihren Besitzstand durch den Ankauf
einer Reilie der werlhvollsten Gruben, namentlich
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im Vermillion-District, wesentlich erweitert. Der
Vortheil, welcher den Carnegieschen Hochofen
aus der Verbindung wmit Oliver erwichst, wird
von amerikanischen Fachblittern ziffernmilsig in
der Weise geschiitzt, dals diese fiir Erze, welche der
,Lake Bessemer Pool® auf 3,03 & f. d. Tonne
loco Freihiifen giebt, nicht mehr als 2,75 § zahlen.

Neuerdings ist die Illinois Steel Comp. in
Chicago dem von Carnegie gegebenen Beispiel
gefolgt, indem sie sich mit der Minnesota Iron
Comp. und aulserdem der Lorain Steel Comp.
und einer wichtigen, vom Erzrevier nach Chicago
fiihrenden  Eisenbahnlinie zu einem gewalligen
Unternehmen verbunden hat,; das unter der
Fiihrerschaft der Standard Oil Inieressenten steht.
Die lllinois Steel Comp. besitzt 17 grofse Hoch-
dfen mit einer Leistungsfihigkeit von 1!/, Millionen
Tonnen und 5 Stahlwerke, theils fiiv Bessemer-,
theils fiir  Martinbetrieb mit neuesten Walzen-
stralsen fiir Schienen, Triger, Kniippel, Draht
u. s. w., sie eignet ferner die South- West Coke
Comp. in Connelsyille mit 75000 t Monats-
darstellung , verschiedene werthvolle Erzconces-
sionen und Antheile an Anschlufsbahnen ihrer
Chicagoer Werke. Die Minunesota Iron Comp.
wird als ,die grifste Erzberghau-Gesellschaft der
Welt® bezeichnet. - [hre Hauptgruben liegen im
Vermillion- und Mesabi-Revier, aus der Chandler-
Mine in letzlerem hat sie im Jahre 1897 allein
438365 t gefordert. [Ihre gesammte Forderung
wird in diesem Jahre 2700000 t erreichen, soll
aber mit Leichtigkeit auf 4 Millionen Tonnen ge-
bracht werden kénnen. Die Gesellschaft eignet
aulserdem die ihre Gruben mit dem Oberen See
verbindende, 440 km lange Duluth and Iron
Range Railvoad, sehr entwickelte Dockanlagen in
dem Verschiffungshafen Two Harbours, sowie
eine Seeflotte von 9 Stahldampfern und 6 Kihnen.:

Die Werthabschiitzung, welche hauptsichlich
durch die bekannlen englischen  Hiiltenleute
Windsor E. Richards und E. P. Martin erfolgt ist,
steht im Verhiltnifs von 45 :55, d. h. es fallen
rund 18 650000 § auf die Illinois und 22 Mil-
lionen Dollar auf die Minnesota Comp. [Fiir die
,Outer belt Railroad® betriigt ferner der Ankaufs-
preis 5250000 &, wihrend das Actienkapital
der Lorain Steel Clomp. 14 Millionen Dollar be-
tragt.  Letztere Gesellschaft besitst ein neues
Stahlwerk, das der Hauptsache nach Strafsenbahn-
schienen herstellt, aulserdem eine eben vollendete
Hochofenanlage am Eriesee. Im ganzen arbeitet
die Gesellschaft mit iiber 250 Millionen Mark
Actienkapital.

Andere Verschmelzungsgeriichte, welche die
ostpennsylvanischen Stahlwerke betreffen, haben
sich bislang nicht bestitigt, ebensowenig wie die
Nachricht, dafs simmtliche gréfseren amerikanischen
Eisenwerke, einschliefslich derjenigen in Siiden,
sich zu einer Gesellschaft mit 200 Mill. Dollar
Kapital vereinigt hitten. Mit der Thatsache, dals
die amerikanische Eisenindustrie geschlossener als
bisher dasteht, und mit dem Umstand, dals sie
zum  wesentlichen Theil durch Rockelellersche
Riicksichtslosigkeit, welche durcli den Petroleum-
ring sattsam bekannt geworden ist, fernerhin ge-
leitet werden wird, hat die europiische Bisen-
industrie zu rechnen. Auch die deutsche Eisen-
industrie wird gut thun, sich bei Zeiten fester
zusammenzuschliefsen, wenn auch zunichst die
Gefahr nicht zu grofs sein diirfte, weil der Ver-
brauch in den Ver. Staaten selbst zu grofs ist
und andererseits die Roheisenerzeugung um mehr
als 12 %  zuriickgegangen ist und man in
Amerika offen genug ist, um einzugestehen, dals
man bei der Ausfuhr keineswegs etwas ver-
dient hat. L4, Schrodter.

Mittheilungen aus dem FEisenhiittenlaboratorium.

Colorimetrische Rauchdichtebestimmung.
Yon Dr. P. Fritzsche.

Ein Glasrohr von etwa 10 mm lichter Weite
und 150 mm Linge wird mit 2 g lockerer Cellulose
beschickt. Durch ein kurzes Stiick Gummischlauch
verbindet man es mit einem eben so weiten Glas-
rohre, dessen Liinge so zu bemessen ist, dals es
ein Stiick in das Innere des Kanals oder Schorn-
steins hineinragl, wenn es durch ein Loch in der
Wand desselben ecingefithrt wird. Das verjiingte
Ende des Rohrchens wird mit ecinem Schlauche
an einen Aspirator angeschlossen, welcher die
Menge der angesaugten Luft zu messen gestattet.
Ist der Apparat zusammengestellt, so setzt man

den Aspirator in Thitigkeit und saugt 10 bis 20 1
Abgas durch die Cellulose. Nach Beendigung des
Versuchs nimmt man die Réhren auseinander,
hebt mit einer Pincette die oberste schwarze
Celluloseschicht aus dem Rohre und bringt sie in
eine weithalsige Stopselflasche von etwa 300 co
Inhalt. Mit der nur wenig gefiirbten {ibrigen
Cellulose wischt man beide Rohren gut aus, so
dafs der gesammte Rufs in die Cellulose kommt,
bringt sie ebenfalls in die Stopselflasche, gielst
200 cc Wasser darvauf und schiittelt einige Zeif
kriiftig durch, so dafls ein gleichmiilsig grau ge-
firbter Brei entsteht. Um aus der Fiirbung dieses
Breies die Rufsmenge, welche darin enthalten ist,
beurtheilen zu konnen, giefst man ihn in ein
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40 bis 50 mm weites Proberohr mit rundem Boden
- und vergleicht die Farbe mit den Firbungen einer
Scala, weleche man sich zuvor angefertigt hat.
Die Scala wird er]mltexi, indem man in ver-
schiedenen Flaschen je 2 g Cellulose mit 5, 10,
15, 20, 25 und 30 mg Ruls vermischt, 200 ¢cc Wasser
zugiebt, gut durchschiittelt und die Fiwbung der-
selben mit der Firbung von Papierabschnitten
vergleicht, welche man durceh Tuschen verschieden

abgetont hat. Die runden Papierscheiben werden
auf der Rickseite gummirt und miissen vollig
trocken sein, wenn man sie mit den Probe-
mischungen vergleicht. Hat man die richtigen
y»Normalfiirbungen® herausgefunden, so notirt man
den entsprechenden Rulsgehalt auf den Scheiben
und klebt sic auf cine Papptafel.

(,Zeitschrilt fir analyt. Chemic® 1898 S. 92.)

Zur Kanalfrage. -

Die Berathungen, welche am 23. Mai d. J.
in Diisseldorf iiber die Herstellung einer Kanal-
verbindung zwischen dem Rhein und dem Dort-
mund-Emskanal unter den Behorden und den Be-
theiligten gepflogen sind, nicht minder eine kurz
vorher vorgenommene Besichtigung, haben fiiv die
Staatsregierung ergeben, dals der Bau der so-
genannten Stidemscherlinie wegen der vorgeschril-
tenen industriellen und sonstigen Bebauung des in
Betracht kommenden Gelindes aufs iiulserste er-
schwert sei und zu kaum iibersehbaren, zu dem
wirthschaftlichen Werthe einer solchen Anlage nicht
mehr im richtigen Verhiiltnisse stehenden Kosten
fiihren wiirde. Fiir die Staatsregierung ist daher
der schon in der Begriindung der Kanalvorlage
von 1894 vorausgesehene Zeitpunkt eingetreten,
dals von der staatsseitigen Ausfiihrung eines Siid-
Imscherkanals endgiiltig Abstand genommen wer-
den soll und es ist der Bau der Emscherthallinie
(Laar-Oberhausen-Herne) in Aussichl genommen.
Die Staalsregierung beabsichtigl, dem Landlage in
seiner niichsten Tagung eine entsprechende Vor-

lage gleichzeitig mit derjenigen iiber die Forlselzung

des Kanals bis zur Elbe unterhalb Magdeburg zu
machen, sofern inzwischen die verlangle Bethei-
ligung der Provinzen und sonstigen Corporationen
an dem gesammien Unternehmen des Rhein-Elbe-
kanals sichergestellt wird:

Die leage wird fiir den westlichen Kanal-
theil (Rhein-Herne) nur den durchgehenden Kanal
_von Herne bis Laar enthalten, da der Bau der
in der Conferenz vom 23. Mai d. J. erorterten
Zweigkaniile nach Bochum, Miilheim und Duisburg
bei den sehr erheblichen Schwierigkeiten und
Kosten (fiir Bochum etwa 10 Millionen Mark, fiir
Miilheim und Duisburg etwa 8,3 Millionen Mark)
sich nach Ansicht der Staatsregierung nicht
rechtfertigen wiirde bezw. wie bei dem in An-
regung gekommenen, etwa 2,5 Millionen Mark
kostenden Zweigkanal in der Richtung auf Essen
(Berge-Borbeck) eventuell den Nichstbetheiligten
wird tiberlassen werden konnen.

Die Bestimmungen iiber die Betheiligung der
Interessenten an dem Kanalunternehmen sollen in
dem Geselzentwurf etwa folgende Fassung erhalten:

»Mit dem Bau der im § 1 bezeichneten Wasser-
slralacn isl erst vou.ugchen, nachdem die Rhein-
provinz, die Provinzen Westfalen, Hannover und
Sachsen oder andere o&ffentliche Verbiinde dem
Staate gegeniiber in rechisverbindlicher Form nach-
stehende Verpflichtungen iibernommen haben,
und zwar:

Hinsichtlich des im § 1 aufgefiihrten
Herne-Rheinkanals den durch die Abgaben
fir die Befahrung dieses Kanals etwa nicht ge-
decklen Fehlbetrag seiner vom Minister der offent-
lichen Arbeiten festgesetzten Betriebs- und Unter-
haltungskosten bis zur Héhe von ... ... s oMl
fiir ]e<lc= HulmunerJalu dem Staale zu elstatlen
und fiic die 3procentige Verzinsung eines Bau-
kostenantheils von .......... M und dessen
Tilgung mit /s % nebst dem durch diese ersparten
Zinshelriige in Jedem Rechnungsjahr insoweit auf-
zukommen, als die Einnahmen aus den Kanal-
abgaben nach Abzug der au(gcwendetcn Belriebs-
und Unterhaltungskosten zur Verzinsung und Tilgung
des gesammlen fiir den Herne - Rheinkanal ver-
ausgabten Baukapilals mit zusammen 3!/ % nicht
ausreichen.

9. Hinsichtlich des im § 1 aufgefiihrten
Mittellandkanals u. s. w. Uebersteigt das Auf-
kommen an Abgaben beim Herne-Rheinkanal oder
beim Mittellandkanal in einem Rechnungsjahr die
Betriebs- und Unterhaltungskosten und den Betrag,
welcher zur Verzinsung und vorgeschriebenen
Tilgung des verausgabten Baukapitals mit zu-
sammen 3'[s % erforderlich ist, so ist der Ueber-
schufs zuniichst zur weiteren Tilgung des Bau-
kapitals und nach vollendeter Tilgung zur Zurtick-
zahlung der vom Staate und den betheiligten Ver-
biinden in friheren Jahren geleisteten Zuschiisse
nach dem Verhiltnils dieser zu verwenden.

Die Betriige, welche von den betheiligten Ver-
hiinden auf Grund der vorbezeichneten Verpflich-
tungen der Staatskasse oder jenen von dieser zu
erstatten sind, werden fiir jedes Rechnungsjahr
nach Anhdrung von Vertretern der Verbinde von
dem Minister der offentlichen Arbeiten und dem
Finanzminister endgiiltig festgestellt.  Die ge-
nannlen Minister sind befugt, die Tilgung des
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Baukapitals bis zum Beginn des 16. Betriebsjahres
hinauszuschieben. Aus der anliegenden Zusammen-
stellung ist ersichtlich, ‘welche Theile des Herne-
Rheinkanals in der Rheinprovinz bezw. der Provinz
Westfalen und in den einzelnen Kreisen belegen
sind und welche Baukosten sowie Betriehs- und
Unlerhaltungskosten — nach dem jetzigen Stande
der Veranschlagung — auf die einzelnen Verbinde
entfallen. - Ein Drittheil von der demniichst end-
giiltig festzusetzenden Baukostensumme bildet den
von den Betheiliglen zu garantirenden Antheil;
Ueberschreitungen fallen dem Staate zur Last;
ein etwaiger Minderverbrauch dndert den gesetz-
lich festgestellten Antheil der Interessenten nicht,
dagegen bildet der angegebcne Betrag der Be-
triebs- und Unterhaltungskosten die Maximal-
grenze, bis zu welcher die Betheiligten haften;
innerhalb - dieser Grenze sind die nach der Fest-
stellung des Ministers der offentlichen Arbeiten in
jedem Rechnungsjahr thatsiichlich enlstandenen
Kosten der Staatskasse zu erstatlen, soweit sie
elwa aus den Kanalabgaben nicht gedeckt werden
sollten.  Selbstverstiindlich hat der Maximalbelrag
mit Riucksicht auf die spitere Ausdehnung des
Betriebes u. s. w. auf cine entsprechend hohere
Summe bemessen werden miissen, als voraus-
sichtlich in den ersten Jahren® thatsiichlich ver-
braucht werden wird. Beide gelrennten Theile
des Rhein-Elbekanals, der Herne-Rheinkanal und
der Mittellandkanal (Bevergern-Elbe), werden hin-
sichtlich der Uebernahme von Garantieen seilens
der Interessenten sowie der Kanal-Einnahmen und
-Ausgaben als 2 gesonderte Unternehmen behandelt.

Den betheiligten Provinzen und sonstigen offent-
lichen Verbiinden wird das Recht zur Bildung
einer stindigen Commission eingeriumt, welche
tiber die auf den Bau und Belrieb des Kanals

sowie die Festsetzung der Tarife beziiglichen Fragen
gutachtlich zu héren ist.

Die Frage, nach welchem Malsstabe eine Vor-
ausbelastung der hauptsiichlich interessirten Theile
der Provinzen bezw. Kreise erfolgen kann, regelt
sich nach den beslehenden Bestimmungen der
Provinzial- bezw. Kreisordnungen in Verbindung
mit - § 93 des Communalabgabengesetzes vom
10. Mai 1894. Es wird sich indefs nach Ansicht
der Staatsregierung empfehlen, dals, wie dies auch
hinsichtlich des Mittellandkanals geschehen ist, die
Provinzen bezw. die Kreise die Untervertheilung
soweit thunlich, im voraus durch Verlrige mit den
betheiligten Gemeinden sicherstellen.

Hinsichtlich der in der Verhandlung vom
23. Mai d. J. ebenfalls eingehend erwogenen Irage
der Ausfiihrung einer Kanalverbindung zwischen
dem Dortmund-Emskanal und dem Rhein im Wege
der Privatunternehmung erklirt die Staatsregierung
ihre Bereitwilligkeit, iiber etwaige Antriige, welche
von leistungsfihiger Seite gestellt werden, in
weilere Verhandlung einzutreten.  Dabei wiirde
dic Wahl der Linien dem Antragsteller tiberlassen
bleiben; dieselben haben die Voraussetzungen, unter
denen sie einem Bau niher trelen wollen, in ihrer
Eingabe bestimmt anzugeben. Es wiirde an sich
auch nicht ausgeschlossen sein, den verschiedenen
Interessentengruppen die Erlaubnifs zur Herstellung
mehrerer Linien, etwa der Lippelinie, der Siid-
emscherlinie und der Emscherthallinie, zu crtheilen.

Die finanzielle Seite der zu erwartenden Vor-
lage ergiebt sich aus folgender Zusammenstellung
der Kanallinge des Emscherthalkanals (Herne-Walz-
werk-Oberhausen) und lKmscherkanalisirung (Walz-
werk-Oberhausen-Laar) ohne Schleusentreppe bei
Henrichenburg und der von den Provinzen und
Kreisen zu zahlenden Garantiebeitrige:

A. Kanallingen, Baukosten und jihrliche Betriebskosten.

Im Ganzen- In der Rheinprovinz In der Provinz Westfalen
il Ver. Jil. Ver- Jir. Ver-
altungs-, valtungs:, cultungs-,
Bezeichnung der Kreise |Kanal | Bau- "Botiicbs | Kanal- | Bau- |'Botriens-|Kanal- | Bau-  ['Boirichs:
Moge | kosten | Unter: | lango | kosten | UMer | linge | kosten | Unter.
kosten kosten kosten
km /i WA km e Mo km A JM
rund rund rund rund rund rund
1| Landkreis Ruhrort . . . .. 9,500]10 905 000; 122 700 | 9,500{10 905 000} 122 700 — — —
: 29lo 220/,
2 i Miilheim 1,900 2 180 000; 24500 1,900 2180000 2L500| — - —
5 9/g 50y
H A Essen i oy 10,050{11 532 000] 129 600 | 10,050{11 532 000] 129 600 | — — -
97 0f, 97 0j0 ;
4 ¢ Recklinghausen | 6,350] 7 287 000] 81900 — — — 6.360! 7,287 000 81900
{deravf28 km Liinge | 16 9% 16 0}, .
dicht amKanal liegt)
5) 5 Gelsenkirchen 7,250] 8316 000 93500| — e - 7,250] 8316 000} 93 500
199, 19 9/
= Bochum . . . . . 4,425 5078 000! 57000 — s - 4,425| 5078 000; 57 000
11 9/ % 119/
39,475 45 298 000| 509,200 | 21,450,24 617 000| 276 800 | 18,025/20 681 000] 232 400
1009 | 1000 | 1000 | GHo%) | GRoU) | GLo) | 6% | 6o | (6
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B. Jiihrliche Gm'ant.iezahlungen.

45298 000 A

Die Gesammigarantie betrigt hochslens 3'/2 % von ——————— rund 528 500 /, dazu die jihrlichen

Kosten mit 509 200 #, zusammen 1037 700 /. Daher entfillt auf:

99 rund
1. Landkreisi Rubrort .= i, =1 99968 = 100 1 037 700 = 228 300 A
9 4 Mulheimis@aaht i e n bl s — 3%6 + 1037700 = 51900 , » = 560400 A fir die Rheinprov.
; o . :
i D = R 700 = 280 2
3. 5 LKssent iy, .‘ . 7l 100 1037 100‘ 7 280 200 ,
4. = Recklinghausen . . = 16 , = ]%% - 1037 700 =-166 000 ,
C
oY, 2 Gelsenkirchen -eit o — 194 &8 — liTi) - 1037 700 = 197200 , p = 477300 , f.d.Prov. Westfal.
: - = U s -
6. 4 Bochumi i & vl it —aiie— 100 1037 700 = 114. 100 ,

Ueber die in vorslehenden amtlichen Mitthei-
lungen enthaltenen Andeutungen, betreffs Kanal-
bauten im Wege der Privatunternchmung,
spricht sich die ,Kolnische Zeitung® also aus:

.Die Minister der Finanzen, der offentlichen
Arbeiten, fir Handel und Gewerbe und fir Land-
wirthschaft haben ihre Bereitwilligkeit erklirt, tiber
elwanige Antriage, welche von leistungsfihiger Seite
betreffs Ausfiihrung einer Kanalverhindung zwischen
dem Dortmund-Emskanal und dem Rhein im Wege
der Privatunternehmung gestellt werden, in weitere
Verhandlung zu treten. ,Dabei wiirde die Wahl der
Linien den Antragstellern iiberlassen bleiben. Dieselben
haben die Voraussetzungen, unter denen sie einem
Bau niher treten wollen, in ihrer Eingahe bestimmt
anzugeben. IEs wiirde an sich auch nicht ausge-
schlossen sein, den verschiedenen Interessentengruppen
die Erlanbnils zur Herstellung mehrerer Linien, etwa
der Lippelinie, der Stid-Emscherlinie und der Emscher-
thallinie zu ertheilen. Mit Recht hat der Vorstand
des ,Vereins fiir die Siid-Emscherthallinie* (Linie IV),
der sich mit diesem neuen Ministerialerlasse beschiftigt
hat, darauf hingewiesen, dafls der Staat mit seinen
Machtmitteln viel leichter in der Lage ist, ein solches
Unternehmen zur Ausfiihrung zu bringen, als eine
Privatunternehmung. Trotzdem erachtet der genannte
Vorstand die Erbauung der Siid-Emscherkanallinie
im Wege der Privatunternehmung fiir nicht ausge-
schlossen, wenn der Staat dem Unternehmen hiilfreich
zur Seite steht und dasselbe mit seinen Machtmitteln
wie auch finanziell unterstiitzt und demselben endlich
diejenige freie Bewegungsfiihigkeit gewiihrleistet, ohne
welche eine Rentabilitit einer solchen Verkehrsstrafse
nicht erreicht werden kann. In dieser Beziehung
mifste die Zusicherung gegeben werden, dafs der
Staat auch dem Privatunternehmen 1. das Enteignungs-
recht verleihen wiirde, und zwar sowohl hinsichtlich
des Erwerbs des fiir die Erbauung des Kanals néthigen
Geldndes als auch hinsichtlich der Wasserversorgung
aus offentlichen oder privaten Flufsliufen, als auch
endlich hinsichtlich der Verinderung der vielen vor-
handenen Vorfluthgriben. Namentlich die beiden
letzten Fragen sind von erheblicher Bedeutung. Die
Wasserversorgung ist nur durch die Inanspruchnahme
vorhandener Flulslinfe moglich und die Verinderung
der schon an sich in der von dem Kanal durch-
schnittenen Gegend aufserordentlich schwierigen Vor-
fluthverhiltnisse ist ohne Enteignungsbefugnifls im
Wege giitlicher Vereinbarung mit den Interessenten
vollig ausgeschlossen. Es kommen 2. die Abmessungen
in Betracht, in denen den Kanal zu erbauen dem

Summe 1037 700 /¢ 1 037 700 A

Privatunternehmer die Erlaubnils staatlicherseils zu
ertheilen wiire. Bisher hat die Staalsregierung nur
Kanalabmessungen fiir Schiffe von 600 t in Aussicht
genommen und stets belont, dafs die Strecke Dortmund-
Rhein keine grofseren Abmessungen haben diirfe als
die Strecke Dortmund-Emshifen und Bevergern-Elbe.
Ein Privatunternehmen aber wiirde auf der Lrlaubnils
bestehen miissen, den Kanal in Abmessungen herzu-
stellen, dals ein Befahren desselben mit Schiffen yon
1000 t moglich wiire. Von erheblicher Wichtigkeit
ist 3. die Frage, wie sich der Staat zu der Erbauung
von Anschluls- (Schlepp-) Bahnen zum Kanal stellen
wiirde. . Die Zahl der Interessenten wiirde sich erheb-
lich vermehren lassen, wenn der Staat von vornherein
erklirte, der Erbanung und dem Belriebe von Schlepp-
bahnen zum Kanal durch dieselbe Privatunternehmung
oder durch die anschlielsenden Bergwerke, Fabriken
und Ortschaften keine Schwierigkeiten in den Weg
legen zu wollen. Es wirde sich 4. darum handeln,
ob der Staat bereit sein wiirde, sich an der Privat-
unternehmung finanziell zu betheiligen, sei es durch
Uebernahme cines Théils des Baukapitals, sei es durch
Uebernahme einer Zinsgewihr fir das ganze Kapital
oder fiir einen Theil desselben etwa in der Hohe,
wie er sie jetzt bel staatsseitig zu bewirkendem Aus-
bau von den Interessenten fordert. Eine gewisse
finanziielle Betheiligung des Staates wiirde dem Unter-
nehmen nicht nur {érderlich sein, sondern fiir das
Gedeihen desselben sogar unumginglich nothwendig
erscheinen, da der Staat als Besitzer der Eisenbahnen
der Hauptwettbewerber der Kanaltransporte bleibt
und ohne eigenes geldliches Interesse an den letzteren
in der Lage wire, das Kanalunternehmen geldlich zu
ruiniren. Noch viel mehr aber wiirde dies der Fall
sein, wenn endlich 5. hinsichtlich der Tariffestsetzung
fir die Transporte dem Privatunternehmer nicht die
moglichste Freiheit eingeriumt wird. Es gilt dies
inshesondere hinsichtlich der Festsetzung der Tarife
nach unten. Wenn der Unternehmer gezwungen sein
sollte, zu Frachtsitzen zu fahren, welche der Staat
mit Riicksicht auf seine wettbewerbenden Eisenbahn-
linien einseitig feststellt, so wirde sich schwerlich
das zur Erbauung und zum Betriebe des Unternehmens
nothige Kapital finden lassen. Auf diese Fragen wird
also die Staatsregierung klipp und klar eine Antwort
geben miissen, bevor die Antragsteller ,die Voraus-
setzungen, unter denen sie dem Bau niber treten
wollen, in ihrer Eingabe bestimmt anzugeben® iber-
haupt in der Lage sein werden. Hier hilft, um ein
gutes,; altes deutsches Sprichwort zu gebrauchen,
wirklich das Maulspitzen nichts, hier muls gepfiffen
werden.*
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Inzwischen hat der Vorstand des ,Kanalvereins
fiiv die Stid-Emscherlinie (Linie IV)* die betheiligten
Minister gebeten, ihm eine Zusammenstellung der
auf die Provinzen und Kreise entfallenden Kanal-
lingen und Kosten auch fiir die Siid-Emscherlinie
zugiinglich zu machen. Eine solche erscheint
nimlich nothwendig, um die Frage der Garantie-
tibernahme durch die Kreise entscheiden zu kénnen.
Diese Zusammenstellung ist auch néthig, um die
Frage der Ausfiihrung einer der Kanalstrecken im
Wege der Privatunternehmung endgiiltig zu ent-

scheiden. Die Vertheilung der Garantiesummen
auf die einzelnen Kreise wiirde immerhin einen
Anhalt geben, in welcher Weise etwa die Auf-
bringung des Baukapitals selbst auf die einzelnen
communalen Verbiinde zu bewirken sei, wenigstens
dann, wenn man die Erbauung der Kanallinie,
wie dies auch in dem von uns bhereits erwilnten
Ministerialerlafs in erster Linie in Aussicht ge-
nommen ist, nicht durch eine Actiengesellschaft,
sondern durch die betheiligten communalen Verbiinde
selbst ins Auge falst.

Knappschafts-Berufsgenossenschaft fiir das Jahr 1897.

Aus dem Bervicht i{iber die Verwaltung der
Genossenschaft fiir 1897 theilen wir Folgendes mit:

Im Berichtsjahre trat der Genossenschafts-
vorstand zu vier Plenarsitzungen zusammen, ferner
fand eine Sifzung der Commission zur Berathung
des Gesetzentwurfs betr. die Abiinderung der Un-
fallversicherungsgesetze statt. Die ordentliche Ge-
nosscnschaftsversammlung wurde am 25, September
1897 in Leipzig abgehalten. —

Gemils § 23 Ziffer 7 und § 48 des Statuls
(§ 94 Abs.2 Buchstabe d des Ges.) kann die Sections-
versammlung dariiber Bestimmung treffen, ob die
Auszahlung der Entschiidigungen durch die Post
oder durch die Knappschaftskassen erfolzgen soll.
Der Vorstand der Section IV (Halle a/S.) ist ge-

miifs Beschlufs der Secefionsversammlung vom
26. Juni 1897 dazu tbergegangen, die Unfall-

entschiidigungen an die Verletzten vom 1. Januar
1898 ab nicht mehr durch die Knappschaftskassen
auszahlen zu lassen, sondern durch die Post-
verwaltung. . Die Griinde, welche den Vorstand
hierzu bewogen haben, sind einmal in den be-
deutenden Kosten zu suchen, die durch die bis-
herige Zahlungsweise entstanden, da den Knapp-
schaftsvereinen an Zinsvergiilung u.s w. jetzt be-
reits 12000 # jihrlich gezahlt wurden, doch ist
bei der noch unabsehbaren Steigerung der Um-
lage noch eine bedeutende Erhthung dieser Aus-
gabe zu erwarten. Dann erwog der Vorstand aber
auch, dals die Verlelzten durch die Post auf be-
queme und kostenlose Weise in den Besitz der
Renten gelangen und ferner, dafs dem Irrthum
vorgebeugt werde, die Zahlung geho von dem
Knappschafts-Verein statt von der Knappschafts-
Berufsgenossenschaft aus.

Die Zahlung der Renten durch die Post er-
folgt aufser der Section IV noch bei den Sectionen 11
(Bochum) seit Bestehen der Berufsgenossenschaft,
ferner bei VII (Zwickau) seit 1. Januar 1892, die
tibrigen fiinf Sectionen bedienen sich als Zahlungs-
vermittler noch der Knappschaftsvereine. —

Auf Grund des § 76 ¢ des Krankenversicherungs
geselzes wurde das Heilverfahren der Verletzten
innerhalb der ersten 13 Wochen nach dem Un-
falle in 1540 IMiillen Gibernommen. Der Erfolg war
in 1328 Fillen oder 86 % der Gesammtzahl ein
giinstiger. Von den Verletzten konnten 62 2% der
Gesammtzahl vor Ablauf der 13. Woche als ge.
heilt entlassen werden. Die Art der Verletzung
bestand in 680 [Iillen in Knochenbriichen, in
47 Fillen in Augenverletzungen, in 813 Iillen in
sonstigen Verletzungen.

Bei 1523 Verletzten kam Anstaltspflege zur
Anwendung, 17 Verletzte befanden sich in am-
bulanter Behandlung. Fir die Uebernahme des
Heilverfahrens wurden 214 178,72 /4 aufgewendet,
davon wurden von den Knappschafiskassen
839506,69 /£ erstattet, so dals die Aufwendung
seitens der Berufsgenossenschaft noch 130222,03
betrug. —

Die vom Genossenschaftsvorstande heraus-
gegebene Schrift ,Die erste Hiilfe bei plotzlichen
Ungliicksfillen®, welche im Jahre 1888 in zwei
Auflagen von je 2000 Exemplaren erschien, war
vergriffen.  Da noch fortwithrend Nachfrage nach
der Schrift gehalten wurde, ist eine dritte voll-
stiindig umgearbeitete Auflage in 2000 Exemplaren
gedruckt worden. Jedem Genossenschaftsorgan
ist ein Exemplar des Werkehens unentgeltlich
tibermittelt. Den Vertrieb hat wiederum Carl

Heymanns Verlag in Berlin W. Mauerstrafse 44

tibernommen. Der Preis fiir das elegant gebundene
Exemplar belriigh 80 4. —

Die hiwfigste Veranlassung zu todlichen Un-
filllen bildet beim Steinkohlenbergbau der Stein-
und Kohlenfall. In den fiinf Jahren 1891 bis 1895
umfafste diese Unfallart in Preufsen 87 ¢ aller
todlichen Unfiille, withrend auf die niichstbetheiligte
Veranlassung, die Explosion schlagender Wetter,
trotzdem dieselben hitufiger Massenunfiille ver-
ursachen, nur 13 % entfallen. In der Annahme,
dafs eine Erweiterung und Verbreitung der Kennt-
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nifs von den Ursachen der Verungliickungen durch
Stein- und Kohlenfall zu einer Verminderung dieser
Unfille beitragen wird und im Hinblick auf die
schiittzbaren Ergebnisse der Untersuchungen, die
in den 1880er Jahren von der preulsischen Schlag-
wettercommission {iber die Ursachen der Schlag-
wetterexplosionen angestellt worden sind, hat der
Minister fiir Handel und Gewerbe beschlossen,
eine Commission von Sachverstiindigen zu berufen,
deren Aufgabe es sein soll, die Ursachen der Un-
fitlle durch Stein- und Kohlenfall an der Hand
der Erfahrungen des In- und Auslandes, sowie
durch eigene Anschauung eingehend zu unter-
suchen und geeignete Malsregeln zur Verhiitung
dieser Unfillle vorzuschlagen. Fiir die Commission
sind fiinf Abtheilungen mit den Bezirken Ober-
schlesien, Niederschlesien, Oberbergamtsbezirk
Dortmund, Aachen und Saarbriicken gebildet. In
dieselbe sind zuniichst 37 Mitglieder gewithlt, welche
sich sowohl aus Staats- und Privatbeamten des

Iumppsohafts-Be)uﬂsqenossensdmﬂ filr das /ahl 18‘)/
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Bergbaues als auch aus praktisch thitigen Berg-
leuten zusammensetzen. —

Die Kosten der Schiedsgerichte, welche jede
Section flir sich zu tmgm hat, stellen sich wie folgt:

T Auik‘le(l*non ent- A;xé‘em(. |ldeahro
A . i - 97 t
Section % anen pﬂsli!htlég:%%)sfn“ l;c::f:n;;g >

M M M
To 6 803,45 7,74 16,01
HE 31 964,72 11,60 17,41
1006 1 862,67 17.67 30,04
LVsaes 5 078,07 10,94 22,57
Vo 1 864,04 16,35 492,36
Vo 12 308,00 12,19 39,32
VARE 5 3 635,91 13,62 31,62
VIIIE 812,96 10,70 924,64
Zusammen| 64 329,82 11,34 21,07
In welchem Umfange die rechtsprechende

Thitigkeit des Reichs-Versicherungsamts fiir die
Knappschafts - Berufsgenossenschaft in Anspruch

genommen wurde, zeigt folgende Tabelle:

G damlins Ba vﬂgbi‘::;:ul‘{;r Im Berichtsjahre wurden erledigt: ginE:en
JX(':';O A ;j::::' g cur:;}:gs}";xgrtd o durch Entscheidung leg;?{ ‘in
Section uner- | neu er B lvom Gao zu Gunsten |zu Ungunsten | Auf andere S ldasneue oo
ledigt | hobene| & T Von den| der Berufs- der Berufs- Waeise E Jahr
tiber- Re- 2 Sohurts Be- |g haft | geno haft = | Ober
nommen| curse vor- |rufungs-l gher. tiber- | tiber- = | aber-
stande | ligern | paupt | % haupt | % | haupt| % | N haupt
IBonn: iei e 32 165 || 187 17 13 87 | 67,97 41 ; 32,03 — |— 1128 59 |31,60
Il Bochum @it | 208 b27 || 735 44 483 | 396 | 77,65 110 | 21,57 4 10,78/610] 225 (30,61
11T Clausthal a/H. 6 11 17 5 6 10 | 76,92 312308 — | — |13 4 123,63
VI Hallera/S: & 31 81 {11120 16 65 62 | 76,54 19 {2346 — | — | 81] 31 [27,68
Y \V'lldenbulg IISch] 2 11 13 1 10 8 | 88,389 11111 — | — 9 4 130,77
VI Tarnowitz O/Schl. 21 106 || 127 7 100 | 109 | 93,16/ 8! 684| -~ {— (117} 10 | 7,87
VII Zwickau (Sadlsen) 7 19 26 3= hal0 17 | 89,47 2 110563 — |— | 19 7 126,92
VIII Miinchen — 11 11 4 | 7 6 {100,00f — | — — == 6 5 |45,45
Zusammen . .| 807 | 921 [1228] 97 | 825 | 695 | 78,71] 184 |20,84| 4 [045[383] 345 (28,09

Unter den im Jahre 1897
sicherungsamte zur Entscheidung gelangten 879 Re-
curssachen war in 79 Pillen der Recurs vom Ge-
nossenschaftsvorstande eingelegt worden.
der ordentlichen Genossenschaftsversammlung vom

vom Reichs-Ver- |

Der in |

29. Aug. 1896 festgestellte und vom Reichsyersiche-
| rungsamt unterm 10. Oct. 1896 genehmigte 5. Ge-
| fahrentarif hatte auch fiir das Jahr 1897 Giiltigkeit.
Die zur Anmeldung gelangten Unfiille des Jahres
| 1897 nach einzelnen Wochentagen und Monaten:

Zahl der Uni‘tllc

Section = : Zu-
Sonntag Montag Dienstag Mittwoch | Donnerstag | Freitag Samstag it ey
LeBonn it anaies i 122 1 359 1482 1 399 1382 1 350 1494 8 588
LI Bochum: = (et e 206 3331 3234 3135 3155 3 165 3476 19 702
IIT Clausthal a/H. 29 114 103 106 126 100 119 690
L Halleza/S: 0 ) 118 728 695 626 630 660 622 4 085
v \V‘leenbm 2 1[Schl. 69 394 446 415 390 392 408 2514
VI Tarnowitz O/Sch]. 94 785 845 901 900 905 918 5 348
LV Zwickau 1/S. 212 557 710 069" | 687 610 658 4103
VIII Miinchen . . 11 161 161 247 i 144 130 150 1 004
Zusammen . . 864 7 429 7676 7 498 1 7420 7312 7 845 46 034

Im Berichtsjahr zeichnet sich der Samstag
als der unfallreichste Tag aus.
dagegen 533 Fillle weniger auf als der Samstag

XVIILis

Der Freitag weist |

i und weniger wie alle iibrigen Wochentage. Die
Annahme, dals die Unfille infolge Abspannung
| der Arbeiter gegen das Ende der Woche zunehmen,

3
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findet in diesem Jahre keine Bestitigung, viel-
mehr zeigen die Zahlen vom Mittwoch bis zum
Freitag einen nennenswerthen Riickgang.

Mit Ausnahme der Monate April und Juni
ereignete sich im Berichtsjahre in den Sommer-
monaten durchschnittlich dieselbe Anzahl von Un-

filllen wie in den Wintermonaten. Nur der Monat
Januar zeigt eine etwas grofsere Ueberschreitung
des Mittels von 38836, niimlich um rund 400.

Die Zahl der entschiidigungspflichtigen Un-
fillle, sowie derjenigen mit todlichem* Ausgange
betrug :

gﬂ‘ﬁ:z:gg%‘:&ﬂ; Unfille mit tédlichem Ausgange gs:’gﬁaz‘;%ﬁ?ﬁi; Unfiille mit todlichem Ausgange
nach c}m;’n 4 e;‘nsch}. ;!e:" ‘‘‘‘‘ nach dlon; c]i]r{s;hl. (}ex‘-g
ahr tingliche triiglich Ge- tngli nachtriigli -
Jd hl tiber- ﬂuvrelgoo UTSIgtﬂnngd:)c 510 nncsl(l;rti)’e];eln 5 Jahr {iber- auvfeigw urspsrtﬂnngd:;: 2 écsigrgalncexn £
TS Personen | (iber- au‘feigf)() iber- au{ezgoo SE Personen | tiber- nu\l"ellg.()o {ther- auvfc:g‘oo
haupt | po sonen {{ B89t | pirsonen haupt | personen || 1aUpt | Personen
1886 2266 6,69 | 733 | 2,13 864 251 1892 |4182| 9,85 | 830 | 1,96 869 | 2,05
1887 2623 7,68 | 849 | 2,45 8161 2,36 1893 |4464 | 10,60 1 920 | 2,19 956 2,27
1888 27731 1,75 | 746 | 2,09 7918 221 1894 | 4779 1120 | 786 | 1,84 8141 1,91
1889 |3176| 846 | 816 | 2,17 8661 2,31 1895 | 4906 | 11,39 | 912 | 2,12 9394 216
1890 |3403| 854 | 824 | 2,07 8714 42,19 1896 | 54061 12,11 | 971 | 2,18 9871 2,21
1891 |4005| 9,61 | 977 | 2,32 |[1026| 244 1897 | 6671 12,09 | 961 | 2,05 — —
Im Berichtsjahre ist zum erstenmal ein ; Riickgang in der Zahl der Unfille herbeizu-
Stillstand in der Steigerung der Verhilltnifszahl | fiihren, von Erfolg gekrént. Die Verhiltnifs-
der entschiidigungspflichtigen Unfiille eingetreten. | zahlen der toédlichen Unfille unterliegen nur

Auf 1000 versicherte Personen entfielen im
Jahre 1896 12,11 Unfille, im Jahre 1897 nur
12,09. Vielleicht werden die Bemiihungen, einen

geringen Schwankungen, gegen das Vorjahr ging
die Zahl von 2,18 auf 2,05 auf 1000 versicherte
Personen zurtick.

Zahl der Unfille. veranlalst durch:

S Dig Gembrllchkolt | s Botn. . 1a | die Schuld der |" ‘die Schuld des Zu-

Botriebes an sich besonderen Mitarbeiter Verletzien selbst sammen
gall:l:un *lo gulnnz]en oo galnnz]en *lo gal:;on %o

JiBonn': wivision oo 572 | 65,07 5 0,57 20 2,28 282 | 32,08 879

II Bochum 2186 | 79,35 15 0,54 88 3,19 466 16,92 2755

I Clausthaliv o 0o | 52 | 49,63 — - 2 1,90 51 48,67 105

LY. iHalle a|Siicerio ol 231 49,78 29 6,25 14 3,02 190 | 40,95 4164

VY Waldenburg i/Sehl. 65 | 57,02 — - 6 5,26 43 | 37,12 114

VI Tarnowitz O/Schl. . 607 60,10 11 1,10 52 5,10 340 | 33,70 1010

NI Zwickaus i 1932112 12,28 4 1,49 17 6,37 53 19,86 267

VIII Miinchen . . . 46 | 60,53 2 2.63 6 7,89 99 11152895 76

Zusammen 3962 | 69,70 66 ! 1,16 | 205 | 3,62 1449 26,62 5670

Die Zahl der durch
Betriebes an sich verursachten Unfillle ist im
Jahre 1897 wiederum gestiegen. Der Durchschnitt
fiir die Zeit vom 1. October 1885 bis 1. Januar 1895
und far das Jahr 1895 berechnete sich zu 58 %
der Gesammtzahl, fiir 1896 zu 62 % und erreichte
im Berichtsjahre die Héhe von nahezu 70 %. Die
Steigerung dieser Unfiille kommt fast ausschliels-
lich der Ursache ,Zusammenbruch (Stein- und
Kohlenfall)* zur Last. Die Zahl der Unfille,
welche durch Miingel des Betriebs im besonderen
entstanden sind, hat sich gegen das Vorjahr um
ein Geringes vermehrt, wogegen die durch die
Schuld der Mitarbeiter verursachten etwas zuriick-
gingen. Die durch die Schuld der Verletzten her-
beigefiihrten Unfillle hatten im Vorjahre um 4 %

die Gefithrlichkeit des | abgenommen und zeigen jetzt wieder einen Riick-

gang von 8 %.

Im Berichtsjahre ereigneten sich folgende
grofsere Unfillle (Massenunfiille) d. h. solehe, bei
denen 10 oder mehr Personen verletzt wurden:

Im Bezirk der Section II (Bochum).

a) am 14. April auf der Zeche Oberhausen,
Schacht I/II, mit 10 Todten.

b) am 9. August auf der Zeche Carolinengliick
mit 1 schwer und 9 leicht Verletzten.

* Die Zahlen der Unfille mit todlichem Aus-
gang erleiden alljithrlich eine Verinderung durch
die Verletzten. welche nachtriiglich an den Folgen

des Unfalls sterben.
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¢) am 22, December auf der Zech

mit 20 Todten, 1 leicht und 2 schwer Ver-

letzten.

Im Bezirk der Section VI (Tarnowitz).
auf der Karsten-Centrum-

d) am 19. Februar
Grube 21 leicht Verletzte.

o Westfalia

- Im Bezirk der Section VII (Zwickau).
f) am 14. Juniauf dem Oberhohndorfer-Schader-
~ Steinkohlenbau-Verein 4 Todte, 8 schwer
und 5 leicht Verletzte.
Fur die zuriickliegenden 10 Jahre berechnen

sich die Gesammtunfallkosten auf 1 Arbeiter

e) am 24, Juni auf der Grifin Laura-Grube | und auf 1000 .# anrechnungsfithige Lohnsumme
10 Verletzte. wie folgt: . :
1888 1889 1890 1891 1892 1893 1894 1895 1896 1897
- [ R — =
% 000 ("3 10004 30 1000.4] 3¢ 1000 23 liooo.a a0 1000,4] 23 10004 5 10"0‘3,11 st 11600,4] ("3 |1000.4
B el o} | Lo b | bl | | Ll | b | Ll | o bl | ot | b | B | e | Lo | e | Lo
M At JM JM M M Ao M M M Mo Mo M M M S M M M M
| |
1]10,94/14,41(11,38/14,02]12,37 13,98|14,46(16,15{15,81(18,31 17,3Q|20,67 17,32’90,4.4 17,3720,28(17,33/19,18]14,68 15,64
11119,2721,17|19,1519,96[21,61/20,50121,26/19,90(23,77 23,43|125.41|25,46/25,51125,26/26,92 26,65]25,25:23,73/20,80 18,59
11} 6,27} 9,30] 6,73 9,29] 7,17| 9,17] 7,44 9,14] 9,69/12,03|11,21i14,35{12,51(15,96{13,56/17,34 14,1517.0819,0814:,‘22
VI} 8,2010,48 8,63/10,69| 9,71/11,50( 9,82/11,00{10,15/11,59|11,90/13,95(12,73/15,09|13,40/15,8013,38/15,36|11,80112,99
V| 8,38/12,32) 8,41(11,48] 7,78] 9,85] 6,92/ 8,54] 8,2210,20 8,34{10,56] 8,69/11,05 88311 13| 9,87/12,12 870|10,’:26
VII10,33/18,81110,96/18,16(12,70/18,08|13,11/17,68|15,11/20,6816,32/22,70|17 80@1,{)9 19 802() 65/20,66/26,91|18,54/23,38
VII|15,8419,25(16,15/18,73(17,20/18,68{15,67|17.23{18,66/20,97(18,09/20,43(18,67 21,281 8,90 20,90119,20.20,49]16,1716,70
VIII|12,15/14,94{13,14{15,89|13,60,15,72]16,2918,53|24,34/27,64 '27,70’31,10“26,32 30.64[24. ‘)"529 15{21,07/24,31 17,58 19,83
‘E} 13,10/16,85/13,4716,30(15,—16,65]15,42/16,70(17,39/19,45]18,88.21,48 19,492@1,94 QO,36E'22,76 19,8921,31{16,91/17,33
a8
Die Verwaltungskosten des Genossenschafts- 1889. 83 045,834 /£ oder 1,6 %
vorstandes und der Sectionent zusammen betrugen 1890. . . . 128870,66 , P
im ganzen und in Procenten der Jahresumlage: 18915 = 174:770,860 e dcu DG 8
1885/86 . . 202546,52 A oder 7,8 % 18920 10 & 0 177.068,68 0 B i D4
18870 = 186:281:80 s 4T 1898 . 02200284167 W e b
1888 Scras i 1931087805 Lt s 1] o 1894 . 1 246486,86 o= 0 99 o
1889 T8 D19 DRD04 e e s d D 1895 5 e 977:790,02 oo 39 0
1890 ¢ eie 2084800280 it 3.6y 1896 < 2 2081764,06 ¢, i, 8.8
18910 & e - 231831491 20 o 8.6 1897 0816 001,768 0 o040
1892. . . . 26514951 , , 36 , Die Ausgaben an Verwaltungskosten
1893. . . . 30050024 , , 38, des Genossenschaftsvorstandes be-
1894. . . . 381251229 , , 38, frugen s s T Ll 70 289,14 A
1895. . . . 32124198 , , 37, Dagegen wurden wieder vereinnahmt 15 886,37
LO00E 880,181, 77 n B85 so dals die wirklichen, auf die Mit-
1897 . 38308533 , , 48,

Die Stelguung des Procentsatzes von 3,8 im
Jahre 1896 auf 4,8 in 1897 wird dem Uneinge-
weihten hoch erscheinen, sie erklirt sich aber
einfach aus folgenden Verhiltnissen. Die Umlage
ist nicht wie in den Vorjahren gestiegen, sondern
durch den Umstand, dals ein Zuschlag zum Re-
servefonds nicht mehr erhoben ist, und dals ferner
die Reservefondszinsen im Betrage von 931 038,01 £
in Anrechnung kamen, um 948731,86 ./ zuriick-
gegangen. Da sich die Verwaltungskosten bei der
ganzen Berufsgenossenschaftinfolge der vermehrten
Arbeiten um 47968,66 £ steigerten, erhiohte sich
der Procentsatz um 1.

Die Kosten der Unfalluntersuchungen,
Feststellung der Entschiidigungen, die Schieds-
gerichts- und Unfallverhiittungskosten, sowie die
Kosten des Heilverfahrens innerhalb der ersten
13 Wochen nach dem Unfalle stellen sich wie folgt:

1885186 . . 21827,83 A oder 0,8 %
18870 1 °e 40008586 2 L b 10"
1888 . . 65456,— ., .o 14,

die

glieder umgelegten Ausgaben nur
betrugen 54 402,77 M

47.000=

im Haushaltsplan waren vorgesehen
mithin hat eine Ueberschreitung statt-
gefunden von 7 402,774
Zahl der Betriebe und versicherungspflichtigen
Personen und Lohnsummen:

.........

Anzahl der A"’ﬁf‘,‘;‘,’,’,‘;ﬂ,‘fﬂ’ig“

Section | : | aufeinen
Be- | Ar- im ganzen {’Arbaiter
triebe| beiter WA |3l M 1
IBonn . . . | 780| 89 104] 83 649531/s5! 93879
IIBochum . . | 204{176 603|197 490 867,08/1 11828
II[Clausthala/B. | 101] 15 681] 13 323 191 5 3) 849;(34
IV Halle a/S. . 400! 64 209] B8 311 97‘Ji——- 908116

V Waldenburg
isent o | 55| 21401 18 114036(15] 846/41

VI 1. tz

OllSIcIR]J?WI. 7. 80! 64 88b| 51 441 225 I 799281
VIIZwickau i/s. | 160] 28 642| 27 743 990|—| 968165
VIII Miinchen . 58| 8428| 7473 19li77 S86i71
Zusammen . S%S 468 953|457 548 012/77| 7| 975;(58

*
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Uebersicht {iber die in jedem Rechnungsjahr gezahlten Entschidigungsbetriige:

Summe der im

Summe der im

Bezeichnung Rechnuugs- Rechr}:llllnnsujﬂ}?rt ge- Bezeichnung Rechnungs- RcczhrlnlxtngSjrgn; ge:
2 Za n Ent- 7 ahlten Ent-
der Section jahr schiidigl?ngsbetrilge der Section jahr schiidigungsbelrige
M M
Section I 1885/86 84.931,72 1894, 116 177,65
Bonn 1887 949 514,67 1895 33 644,07
1888 377 924,98 || 1896 169 271,32
1889 516 020,87 ||| 1897 187 264,99
; A
i e Section VI 1885/ 64 155,71
1;3(:)0 856 333%9 Tarnowitz O/Schl. 1887 144 681,14
1893 961 691,65 | 1888 222,300,217
1894 1 050 091.80 182 200.07490
1895 1 142 648.38 il SRl 0T 08
o5 iaiaaees 1891 494 246,99
e e 1892 607 762,57
Gighas 1893 702 018,41
Section 1T 1885/86 948 859,69 1894 813 376,25
Bochum 1887 535 005,91 1895 942 468,93
1888 772 294,83 1896 1132 624,50
1889 1025 017,69 1897 1973 159,95
201 O
1o A Seetion VI 1885/86 46 306,03
1899 o aiEtes Zwickau i/S. 1887 111 102,03
1893 2 544 134,67 L8R Jeabaigh
1894 285595874 | b 18L0e
1895 319129696 |l e 2100t
1896 3491 492,97 el alalder
1897 3 891 934,78 1892 332 594,43
; 2 1893 348 850,26
Section TI1 1885/86 980842 | 1894 385 557,27
Clausthal a/H. 1887 19832,89 | 1895 417 171,85
1888 99 416,55 | 1896 463 625,13
1889 38861,33 | 1897 4783 933,34
a0 B9 |
190 et Section VIIT 1885/86 9 409,32
1:%9 <0 .1‘1:1:'88 ’ Miinchen 1887 18 677,29
1893 100002,65 || Lese 27.894,96
1894 126 11192 | Ao ROLT
1895 153 267,31 | Lo Rt
1896 177 931,07 1591 93 993,46
1897 195 893,18 1592 sheDe0 2
: 95, 1893 136 782,92
Section IV 1885,86 43 635,91 1894 139 557,82
Halle a/S. 1887 108 783,25 1895 146 724,14
1888 149 604,33 1896 147 807,99
1889 902 031,56 1897 154 806,43
1890 970 544,33 | :
1891 331 472,99 | Zusammen 1885/36 592 625,95
1899 359 603,99 1887 1 214 864,97
1893 499 538,45 1888 1772 559,36
1894 456 632,62 1889 2 378 700,92
1895 519 466,72 1890 3 089 619,98
1896 586 267,37 1891 3 805 976,87
1897 661 928,06 1892 4560 28235
39¢ 46.7¢
Section V. 1885/86 15 519,15 17 23a02 1000
Waldenburg i/Schl. 1887 27 267,79 1895 6 646 638,36
1888 45 792,09 * 1896 7 417 056,97
{88‘9 ?i 1?},55 1897 8 130 962,65
890 34 654,16 . :
Q0 ey 4 ® {
}g“;; (l)(; (l)g?'ég 1 Gesammtzahlungen an Ent-
1893 1‘:)4 397:78 schiidigungsbetriigen. . . 50 773 149,24




15. September 1898.

Bericht itber in- und auslindische Patente.

Stahl und Eisen. 869

Bericht iiber in- und auslindische Patente.

Patentanmeldungen,

welche von dem angegebenen Tage an widhrend zweier
Monate zur Einsichtnahme fiir Jedermann im Kaiserlichen
Patentamt in Berlin ausliegen.

. 25. August 1898. K. 31, G 12 466.
zur Herstellung ungetheilter Riemscheiben.
Gramfs, Kulmbach in Bayern.

Kl. 40, H 16 203. Elektrolytische Gewinnung von
Metallen, inshesondere von Zink. Dr. C. Hoepfner,
Frankfurl a. M.

KL 49, A 5559. Verfahren zur Herstellung von
Metall-Platten, -Rohren und dergleichen mit Draht-
netzeinlage. John Jepson Atkinson, Northampton.

Formverfahren
Martin

Kl. 49, C 7043. Vorrichtung zum schnellen Liiften |
der Arbeitstheile an Scheeren, Stanzen und dergleichen, |

Jules Clipfel, Dijon, Frankreich.

Kl 49, K 14.714.
losen Gutes durch Walzen und Ziehen; Zusatz zum
Patent 81290 und zur Anmeldung K 14274. Otto
Klatte, Diisseldorf.

KIL. 49, S 10485. Verfahren und Maschine zur
Herstellung von Rohren. Thomas Budworth Sharp
und Frederick Billing, Birmingham, England.

1.September 1898. KI. 5, M 14084. Gesteins-Bohr-
maschine it Differentialschraubenanordnung zum
Drehen und Vorschieben des Bohrwerkzeuges. Peter
Mitseh, Chicago, Jll,, V. St. A.

Kl. 31, E 5863. Abnehmbare Verschlufsklammer
fiir Formkasten. [Eisenwerke Hirzenhain & Lollar,
(i. Buderus, Lollar.

Kl 31, St 5508. Vorrichtung fir Schleuderguls.
Frans Gustaf Stridsberg, Stockholm.

KI. 40, 1. 11953. Réstofen. Adolf Landsberg jr.,
Stolberg, Rheinland. :

5. September 1898. KIl. 1, K 15781. Verfahren
und Vorrichtung zum Abscheiden von Fliissigkeiten
aus schlammhaltigen Stoffen.  William Adolph Koéne-
mann und William Henry Hartley, London.

8. September 1898. KL 1, L 12158. Elektro-
magnetischer Erzscheider. Erich Langguth, Aachen.

Kl. 20, S 11007. Bremsklotz. R. Skokan und
Frau L. Skokan. Wien.

Kl. 31, M 15056. Vorrichtung zum Ausfiittern
von Giefsformen. James Williard Miller, Pittsburgh,
Vi SEA;

Kl. 49, T 5511. Fallhammer der durch Patent
Nr. 84637 gesdmtnen Art in Verbindung mit der
Hebevorrichtung nach Patent Nr. 81813; Zusatz zum
Patent 84637. Fritz Theile, Schwerte i. W.

Gebrauchsmuster-Eintragungen,

29. August 1898. KI. 4, Nr. 100241. Gruben-
lampe mit zwel concentrisch {ibereinander angeord-
lllietcn Drahtkorben. Heinrich Becker, Middelich bei

uer.

Kl. 4, Nr. 100367. Fiir Handwerks- und Gewerbe-
betriebe dienende Arbeitslampe mit Jukenartigen Ab-
theilen, deren jedes eine fiir sich abgeschlossene Licht-
quelle bildet. Jacob Kifsling, Berlin.

K1 10, Nr. 100454. Brikettzerkleinerungsmaschine
mit gegen die Briketts auf zwei gegeniiberliegenden
Seiten schlagenden Messern. Braunkohlen-Abbau-
Verein Lum Fortschritt®, Meuselwitz.

Kl 19, Nr. 100 181. Schienenstofsverbindung fiir
Feld- und Grubenbahnen mit festen oder ldsbaren,

Verfahren zur Herstellung end- |

P N,

zwischen den Stolsenden der Schienen hindurch ge-
fithrten Verbindungsbolzen.  Joh. Kalveram, Osler-
feld, Westf,

KI. 20, Nr. 100341. Forderwagenradsalz
hohlem Achsschenkel. Ewald Feuerstake,
bei Gelsenkirchen.

Kl. 24, Nr. 100401. Hydraulischer Zugregler fiir
Kesselfenerungen, mit vom Kolbenniedergang und von
der Feuerthiir beeinflulster, selbstthiliger Regulirung
der Druckfliissigkeit. A. Fitzner, Friedrichshiitte.

Kl 31, Nr. 100087. Nach zweitheiligem Modell
hergestellter Guiseinlauf mit plétzlicher Verengung.
Eisenwerke Hirzenhain & Lollar, Lollar.

5. September 1898. KI. 31, Nr. 100 609. Metall-
gulsputzbiirsle mit Phosphorbronze-Drahtbiindeln be-
selzt. A. F. Erler, Chemnitz.

mit
Ueckendorf

Deutsche Reichspatente.

KI. 40, Nr. 98848, vom 19. October 1897. . L.
Roberts, J. E. Gaylord und F.P. Davidson in
Buthe (V.St. A). Verankerung von Rostifen mit
Ldingsschlitzen fir die Welle der Rihrwerke.
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Als Gegenlager fiir die Herde bezw. Gewdlbe der
einzelnen Etagen des Ofens dienen T- Eisen a, die
sich gegen, an den Ankerschienen ¢ befestigte Con-
sole b stiitzen. Infolgedessen konnen Oefen beliebiger
Liéinge mit durchgehenden Lingsschlitzen, durch we]che
die Riihrwellen d hindurchreichen, gebaut werdei.

KI. 49, Nr. 98‘)43, vom 6. Juli 1897. Ferdinand
George in Briissel. Verfahren zum Schweifsen
von Aluminimn mittels Aluminium.

Die zu schweilsenden Stiicke Aluminium werden
in ein Bad, bestehend aus 1 Theil Kochsalz und

2 Theilen T erpcntlm’sl oder dergl., getaucht, sodann mit
Borax bepudert und durch zw1schengego<senes Alu-
minium verbunden.
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Kl1. 49, Nr. 97588, vom 2. Mai 1897. Elektri-
citits-Actiengesellschaft, vorm. W, Lahmeyer
& Co. in Frankfurt a. M. Elektromagnetische Auf-
spannvorrichtung.

An der mit einer Aufspannvorrichtung versehenen
Werkzeugmaschine, z B. einer Kreisscheere, ist ein
Tritthebel oder dergl. angeordnet, welcher bei seiner
Niederbewegung zuerst den Strom zur Aufspann-
vorrichtung unterbricht und dann letztere vom Werk-
stiick abhebt, so dafs dieses gegen ein anderes aus-
gewechselt werden kann.

Kl. 49, Nr. 97587, vom
10. April 1897. Garl Albert
Hartkopf in Unten-
Scheidtb.Solingen. Riemen-
Fallhammer.

Der den Bir tragende
Riemen « ist an einem auf
der angelriebenen Scheibe &
gleitenden Ring ¢ befestigt,
welcher von der Klinke d
mitgenommen wird, bis der
Riemen a die Nase von d
zurtickdriickt; dann dreht
sich der Ring ¢ unter dem
.Gewicht des Birs entgegen-
gesetzt zur Scheibe b zuriick.
Die Klinke ¢ kann auch an
einem Kurbelarm sitzen, wel-
cher unter einen den Riemen
haltenden Kurbelarm greift.

Kl. 49, Nr. 97530, vom
93. April 1897. St. Turner in
Oldbury (Worcester), A. Neale
in Smethwork (Stafford, Eng-
land). Maschine zur Herstellung
von Rohrhaken aus einem Metall-
streifen.

An der Maschine befinden
sich eine Reihe von Werkzeugen,
welche nacheinander folgende Ope-
rationen ausfithren: Aus einem

stiicke b unter Fortfall der schraf-
firten Theile ausgestanzt, wonach
die Werkstiicke b am Kopftheil
abgeflacht und dann umgebogen
werden. Beziiglich der Einrich-
tung der Maschine wird auf die
Patentschrift verwiesen.

Kl. 19, Nr. 983825, vom 24, Sept. 1896. Wilhelm
Kiithne in Deutsch-Eylau.  Schienenbefestigung
filr eiserne Schwellen mit Schienenunterlagsplatien.

In den Unterlagsplatten b ist eine rechteckige
Oeffnung @ angebracht, in swelche ein Palsstick e,
das auf der Schwelle durch
einen Schraubenbolzen be-
festigt wird, eingelegt wird.
Das Palsstiick ¢ besteht aus
einem Kreuz, dessen Arme
um die Dicke der Unterlags-
platte dbereinander liegen,
wobei die Linge der Arme
vom Vierkantloch aus ge-
messen nach allen vier Seiten verschieden ist. Hier-
durch hat man es im Hinblick auf das entsprechende
Vierkantloch in der Schwelle in der Hand, die Spur-
weite der Schienen unter Benutzung nur einer Sorte
Palsstiicke zu idndern.

Bandeisen a werden die Werk-:

KI. 5, Nr. 98260, vom 4. Februar 1897. Joseph
Vogt in Niederbruck bei Masmiinster i I.
Bohrschwengel-Antrieb.

N

JE:
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Um die Uebertragung von Stélsen vom Motor
auf das Gestinge und umgekehrt zu verhindern, sind
zwischen dem Bohrschwengel ¢ und dem vom Motor
vermittelst der Zugstange ¢ beweglen Winkelhebel &
Pufferfedern 4 angeordnet.

KIl. 1, Nr. 98576, vom
& > 16.Juli 1897. Maschinen-
fabrik Baum in Herne
1. W. Behdlter zur Aufnahme
2u entwdssernder Kohle.
Die die Kohle und Wasser
dem Behilter zufihrende
Rinne a miindet iiber dem
Kegelsiebe b, welches sich
tiber dem central im Be-
hiilter -angeordneten Trich-
ter ¢ zur Ableitung des
Wassers befindet. Infolge-
dessen wird schon ein grolser
Theil des Wassers beim Ein-
fallen in den Behilter ab-
gefiihrt, wiithrend die Kohle
gleichmiifsig in demselben
sich ablagert.

KI. 10, Nr. 98545, vom 8. Jan. 1898, Dr. G. Otto
& Co.,, Ges. m. b. H, in Dahlhausen. Vorrichtuny
zum Oeffnen und Schliefsen der Thiiren an Koksifen.
Ueber den Koksdfen liduft eine Winde a, tiber
deren Trommel die an die zu hebende Thiir ¢ an-
gehakte Kette d gelegt {ist. Das andere Ende der-

= 35,—,—,*”"
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selben wird an eine Kette e befestigt, die zwischen
dem Windegeleise auf Rollen liuft und einerseits ein
Gegengewicht f trigt und andererseils an einem
Motor ¢ befestigt ist. Wird letzterer durch einen
der Ziige h so gesteuert, dals er sich von rechis nach
links bewegt, so zieht er die Ketlen de mit, bezw.
hebt die Thiire ¢, wobei natirlich die Winde a mit
einer der Querschienen der Ofenarmatur verankert
werden muls.
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Britische Patente.

.

Nr. 12237, vom 4. Juni 1896. J. W. Spencer
in Newburn (Northumberland). Verfahren zwr Her-
stellung von Panzerplaticn wnd Geschossen.

Man schmelzt auf die Platte oder das Geschols
vermittelst des elektrischen Lichtbogens eine sehr
harte Legirung von Stahl mit einem andern Metall,
z. B. Chrom, so dals eine innige Verschweilsung
zwischen Platte bezw. Geschofs und der Legirung statt-
findet. Die Platte kann dann gewalzt und gehirtet
werden. Beim Aufschmelzen der Legirung ist Sorge
zu tragen, dafs eine Oxydation der Grundplatte nicht
eintritt, weshalb ein Flulsmittel zugesetzt werden muls.

Nr. 11695, vom 11. Mai 1897. La Sociéteé
Anonyme de Gommentry-Fourchambault in
Paris. Legirung von Fisen und Nickel.

Die Legirung besteht aus 63 % I'e und 37 % Ni
und hat einen Ausdehnungs-Coéfficienten,
der nahezu Null ist. Die Legirung kann in irgend
einer bekannten Weise hergestellt werden und darf
auch andere mit dem Eisen gewdhnlich vorkommende
Elemente enthalten. Sie eignet sich besonders fiir
wissenschaftliche Instrumente, aber auch fiir Siede-
rohre von Kesseln u. s. w.

Patente der Ver. Staaten Amerikas.

Nr. 595572, J. Kennedy in Pittsburgh, Pa.
Walzwerk.

Bei mehreren hintereinander angeordneten Walz-
werken, durch welche das Walzgut in einem Stich
hindurchgeht, sind die Stellschrauben a in Abhiingig-
keit gebracht, so dals bei der Verstellung der Schrauben

b 4 b
2

. s

eines der Walzwerke auch die iibrigen Walzwerke
entsprechend verstellt werden. Zu diesem Zweck
sind auf den Schneckenwellen zum Antrieb der Stell-
schrauben a der einzelnen Walzwerke 2 Handrider b
mit dazwischen liegender Reibungskupplung ange-
. ordnet, die beim Mittelwalzwerk 2 Kettenriider von
ungleichem Durchmesser tragen. Letztere stehen durch
Ketten mit den anderen Walzwerken in Verbindung,
so dals bel eingeriickten Kupplungen durch Drehung
der beiden Handriider des Mittelwalzwerks alle Walz-
werke entsprechend verstellt werden. Durch Aus-
riicken einer oder der anderen Kupplung kann die
Verstellung auch nur bei einem Theil der Walzwerke
Platz greifen. Desgleichen ist es moglich, nur eine
der beiden Stellschrauben eines Walzwerks zu drehen.
Das Ein- und Ausriicken der Kupplungen erfolgt durch
Anziehen einer Mutter mit Handrad.

Nr. 596 704 und 596 705. H. L. Hartenstein in
Bellaire (Ohio). Verarbeitung der Hochofenschlacke.
Durch die fliissige Schlacke a wird in einem
birnenithnlichen Apparat zuniichst ein Strom heifsen
Koblenoxyds, vermischt mit Kohlenpulver, geblasen,
wobel die in der Schlacke enthaltenen Sauerstoff-

o
SevdpbediulJodid gl

verbindungen sich zu Al, Si, Ca u. s.w. reduciren
sollen. Kippt man dann das noch fliissige Product
in den Raum ¢ und fiibrt durch dasselbe zwischen
den seitlichen Elektroden & einen elektrischen Strom,
so sollen sich Al, Si, CGa u.s.w. mit dem in der
Schlacke suspendirten € zu Carbiden verbinden, die
zuletzt in Blockformen gegossen werden.

Der Begriff des Gebrauchsmusters.

Ueber diesen Gegenstand hat sich das Reichs-
gericht wiederholt ausgelassen und dabei besonders
den Unterschied zwischen Patentschutz und Ge-
brauchsmusterschutz hervorgehoben. Am 6. April
1898 befalste sich der 1. Givilsenat mit der gleichen
Frage bei einer Klage, welche der Inhaber eines Patentes
auf eine Schiitzen-Einrichtung fiir mechanische Web-
stiihle gegen ein denselben Gegenstand schiitzendes
jiingeres Gebrauchsmuster anstrengte. Die Klage lautete
zuniichst auf Loschung des Gebrauchsmusters, und in
zweiter Linie auf Erklirung der Abhingigkeit des-
selben von dem ilteren Patent.

Das Landgericht wies die Klage ab; auf die Be-
rufung des Kligers hin verurtheilte jedoch das Ober-
landesgericht den Beklagten, in die Loschung seines
Gebrauchsmusters zu willigen, weil letzteres ein
,Modell* im Sinne des Gebrauchsmuster-Gesetzes iiber-
haupt nicht sei. Nunmehr legte der Beklagte Revision
beim Reichsgericht ein und dieses stellte sich auf den
Standpunkt der Vorinstanz. Es fihrte dabei aus, dals
nach dem allgemeinen Sprachgebrauch und im Sinne
des Gesetzes vom 1. Juni 1891 unter Arbeitsgerith-
schaften und Gebrauchsgegenstinden nur relativ ein-
fache Werkzeuge und Vorrichtungen zu verstehen
seien, nicht aber kiinstliche, aus vielen ineinander-
greifenden Arbeitsmitteln zusammengesetzte, zur Be-
wegung durch Naturkriifte bestimmte Maschinen oder
die Gesammtheit einer Reihe selbstindiger, zum Zwecke
eines auf einer Mehrheit von Arbeitsvorgingen auf-
gebauten Betriebes zusammengefiigter Vorrichtungen.
Im vorliegenden Falle sei die Schiitzen-Einrichtung
so complicirt, dals zur Klarstellung ihrer Zusammen-
setzung und Wirkungsweise der Anmelder des Modells,
und mit Grund, eine mehr als b Seiten umfassende
Beschreibung und 4 Abbildungen mit 36 verschiedenen
Buchstabenbezeichnungen fir nothig erachtet habe.
Eine derartige Vorrichtung kdnne aber als ein Arbeits-
gerith oder Gebrauchsgegenstand, wofir der Ge-
brauchsmusterschutz erworben werden konnte, nicht
angesehen werden.

(Nach ,Blatt fiir Pateni-, Muster- und Zeichenwesen®
1898 Nr. 6 S. 114.)
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Ein- und Ausfuhr des Deutschen Relches.

Elntuhr Austuhr
1. Januar bis 31. Juli 1. Januar bis 31. Juli
1897 1898 1897 1898
Erze: t t t t
fiisenerzeseds s i s Cn e L e 1762 683 1 950 200 1 884 197 1701 928
Schlacken von Erzen, Schhcl\en\\ollc etci i ane s 392 840 419 800 16 554 17 215
Thomasschlacken, gemwhlcn ........ 50 669 52 239 G6 815 73 000
Roheisen:
Brucheisen und Eisenabfille . . . . . . . . .. 924 791 11 082 18 323 Hd 861
Roheigen: w2 e dans il oi el Bl s S e e 296 163 207 846 47 557 104572
Luppeneisen, Rohschienen, Blocke . . . . . . . 387 172 22 501 23 181
Fabricate:
Eck=-1und Winkeleisen © ciio = i i 0 il 879 85 96 971 122 234.
Eisenbahnlaschen, Schwellen ete. . . 118 46 20 923 20 474
Eisenbahnschienen . .. . .. ... e e 584 197 60 469 70 269
Schmiedbares Eisen in Stiben etc., Radkranz-,

Pflugschaareneisen i .o o o B T v 16 292 14 035 136 533 161 096
Platten und Bleche aus schmiedbarem Eisen, mh 1779 892 70 039 89 780
Desgliipolirt s geficnifstietes o oo stii el s o 2926 2 374 4005 3 629
Weilshlech i o s o ofaa v iy s 7 641 b 264 131 77
Eisendrahtseroh: et sion oo i b i eie D : 2 635 3 420 59 788 b7 242
Desgl: verkupfertaiverzinnt etes v v i i i b 375 H82 49 598 H7 844

Ganz grobhe Eisenwaaren:

Ganz grobe Eisengulswaaren. . . . . . . : 3 822 7 286 14 228 15962
Ambosse, Brecheisen ete. . .. . 0. L 234 296 1735 1997
Anker; Kettenvo isie vte | S 1.792 1489 .}‘lb 486
Briicken und Brud\enbcslandthul(, e 5 21 b7 2 942 3 053
Drahtseile .t il o s s U 98 82 1387 1 483
Lisen, zu grob. Maschinentheil. ete. roh vorgeschmied. 190 72 1 644 1 804
Llisenbahnachsen, Raderiefe. . . . . . . . 1 566 2 082 16 093 19011
Kanonenrohresriis o s 8 i i & 1 0 348 68
Rohren, geschmiedete, gewalzte ete. . . . . . . 6319 6 107 16 464 17 171

Grobe Eisenwaaren: .
Grobe Eisenwaaren, nicht abgeschliffen und ab-

geschliffen, Werkzeuge “.t .00 . in 8999 9719 83618 92 327
Geschosse aus schmiedb. Eisen, nicht (thc;';chllffcn 0 5 0 57
Lirahtstiftencilavin i s il e 7 24 31914 29199
Geschosse ohne Blelm.mtel abgeschliffen etc. e — 219 15
Schrauben, Schraubbolzen ete.. . . ... .. . 190 170 1144 1 589
. Feine Eisenwaaren:

nlswaaren Sosaa s Ui St 222 282 =QC 37
Waaren aus schmledbalem Lisensitn: cvasrioy o 990 803 11589 i 15T
Niahmaschinen ohne Gestell ete. . . . . . . . . 824 953 2 359 2 467
Fahrrider und Fabrradtheile . . . . . . . . . 385 644 506 . 1149
Gewehre fiir Kriegszwecke. . . L 3 1 193 163
Jagd- und Luxusgewehre, Gewehrtheile . . . o 66 79 50 53
Nihnadeln, Nahmaschinennadeln . . . . . . . 10 i 627 572
Schreibfedern aus Stahl ete. . . . . . . 78 67 21 17
Uhrfournituren s sl e o io o0 524 20 248 267

Maschinen :

Liocomotiven,: Locomobilen . i. o i i oo 0 1815 94 o9 8 944 6 765
Dampfkesseld #ovitevine s Sl el b Sl S 194. 418 9 147 2915
Maschinen, ubex\negend aussHolzisia it cnidi e 2 184 2939 632 802
% ,, . Gulseisen , . . 33 760 36 475 66 014 73 730
& N . schmiedbarem Dlsen 4084 5 157 12 921 16 861
» and. unedl. Metallen 297 217 579 668
Nihmaschinen mit Gestell, tiberwieg. aus Gulseisen 1698 1667 3709 3 952

Desgl. tberwiegend aus schmiedbarem Eisen 20 18 — ==

Andere Fabricate:

Kratzen und Kratzenbeschlige . . . . . . . . . 169 131 152 181
Eisenbahnfahrzeuge o0 -8 con i onie 79 75 3 906 5 303
Andere Wagen und Schlitten . . . . . . .| 116 123 74%) 88
Dampi-Seeschiffe s oo e Ganins o0 = 3 4 e 12
Segel:Seeschiffersialiod e o0 e sl e I 0 — 4 5 8
Schiffe fiur Binnenschiffahrt . . . . . . . . 223 360 ¢ 37 150
Zus., ohne Erze, doch einschl. Instrum. u. Apparate t 361 353 333 543 885 731 [ 1096479
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VII. Aligemeiner deutscher Berg-
mannstag.
29. August bis 1. September in Miinchen.

Zum diesjihrigen Bergmannstag hatten sich etwa
500 Theilnehmer mit 200 Damen in der bayerischen
Hauptstadt eingefunden. Die erste Begriifsung fand
~ im neuen Saale des Hofbrius durch den Vorsitzenden
des Festausschusses, Oberbergrath Kramer-Minchen,
statt, ihm dankte Berghauptmann von Velsen-Halle
und ein osterreichischer Fachgenosse.

Die Verhandlungen begannen am 30. August im
Rathhaussaale. Den Theilnehmern wurde ein fach-
licher Fiihrer, welcher die geologischen und minera-
logischen Sammlungen Miinchens beschreibt, einen
geologischen Ueberblick iiber die Umgebung giebt und
dem urspriinglich zum ersten Vorsitzenden erwiihlten,
inzwischen aber verstorbenen Geologen v. Giimbel
einen warm empfundenen Nachruf widmet, sowie ein
Fiihrer durch die Stadt Minchen {tberreicht. Die
Harpener Bergbau-Gesellschaft erwarb sich ein beson-
deres Verdienst dadurch, dafs sie die bekannte treffliche
Veroffentlichung Tomsons iber die Arbeiten auf
der Zeche Preufsen in prichtiger Ausstattung stiflete.

Die eigentlichen Verhandlungen begannen damit,
dals Oberbergrath- Kramer die Erschienenen mit
einem ,Glick auf!* willkommen hiefs und dann Staats-
rath Dr. v. Neumayer die Anwesenden namens der
koniglichen Staatsregierung begriifste und sie deren
grofsten Antheils an den Berathungen versicherte. In
gleichem Sinne sprach sich Biirgermeister v. Brunner
namens der Stadt Miinchen aus. Als Vorsitzender
wurde der Nestor der deutschen Bergminner, Ober-
bergrath und Wirkl. Geh. Rath Dr. v. Huyssen-Bonn
gewihlt. Die Bergmeister Rudolf aus St. Ingbert
und Engel-Essen wurden als Schriftfiihrer, sowie
Generaladministrator-Billin g -Miinchen, Oberbergrath
Kramer-Miinchen, Geh. Oberfinanzrath Forster-
Dresden, Bergrath Krabler- Altenessen, Berghaupt-
mann Gleich-Klagenfurt und Berghauptmann v. Vel-
sen-Halle a. S. als Beisitzer aufgestellt.

Es begann alsdann die lange Reihe der Vortriige,
die Privatdocent Dr. Weins chenk - Minchen mit einem
Vortrag tiber die

Bedeutung der bayerischen Graphitlager

bei Passau, deren Ausnutzung, deren chemischen,
mineralogischen, geologischen und physikalischen
Eigenschaften u. s. w. eroffnete. Er betonte hierbei,
dals die Reichhaltigkeit dieser Lager und ihre vorziig-
liche Qualitit nur von jener auf Ceylon erreicht
werde. Zum Schlufs seines mit grofsem Beifall auf-
genommenen Vortrags hob Redner noch die Badeutung
dieser Graphitlager in wirthschaftlicher Beziehung
hervor. Den nichsten Vortrag hielt der technische
Director der Kohlenwerke der Oberbayerischen Actien-
gesellschaft fiir Kohlenberghau, Hertle in Miesbach,
tiber den oberbayerischen Kohlenberghau. Er ver-
breitete sich zuniéchst iiber die

Kohlenlager in Oberbayern

im allgemeinen, dann iiber jene bei Hausham-Miesbach
im speciellen, deren Production, deren Abbauverhilt-
nisse u. s. w. Die oberbayerische Actiengesellschaft
gewinne jahrlich etwa 300000 t Kohlen und beschiiftige
durchschnittlich 1300 Bergleute, im ganzen aber 3000
Arbeiter. Was die Lohne der Arbeiter anbelangt, so
traf im Jahre 1897 auf den Kopf ein Tagesverdienst

von 3,25 o/ oder abziiglich der jugendlichen Arbeiter
ein Verdienst von 3,45 £. Ein Drittel der Arbeiter
verdiente im Durchschnitt 5 bis 6 «#, ein Drittel den
Durchschnittssatz und ein Drittel ging unter den Durch-
schnittssatz, herab bis zu 2,50 /. Ein Finftel der
Arbeiter sind Besitzer kleiner Anwesen mit landwirth-
schaftlichem Betrieb. Im allgemeinen kénne trotz der
Bemihungen, Unzufriedenheit in die oberbayerischen
Belegschaften hineinzutragen, von einem zufriedenen
und selshaften Arbeiterstande gesprochen werden, der
der Verwaltung wenig Anlals zu Klagen gebe.
Oberbergrath Attenko fer - Minchen
dann dber

sprach

die bayerischen Salzbergwerke

in Reichenhall und Berchtesgaden. Nach einer Schil-
derung der in beiden Bergwerken angewandten Be-
triebsmethoden, der geschichtlichen Entwicklung der
Werke, wohl der idltesten Deutschlands, erdrterte
Redner die in den vier bayerischen Salinen Reichen-
hall, Berchtesgaden, Traunstein und Rosenheim iib-
lichen Erzeugungsweisen und gab zum Schluls an, dals
Reichenhall jahrlich 100000 CGtr., Berchtesgaden und
Traunstein je 160000 Ctr. und Rosenheim 400000 Ctr.
gewinne. Die auf den Durchschnitt der letzten 5 Jahre
berechnete Gesammterzeugung dieser vier Salinen be-
ziffert sich auf 26100 t Speise-, 14000 t Vieh- und
1257 t Gewerbesalz.

Der sich anschliefsende Vortrag des Oberberg-
amtsassessors Dr. v. Ammon-Minchen beschiftigte
sich mit den geologischen Verhiiltnissen des Miinchener
Gebietes, withrend Ingenieur Dr. Krause in seinem
Vortrage Mittheilungen tber die gebriuchlichsten Me-
thoden zu der im Interesse des Bergbaues dringend
nothigen Conservirung des Holzes gegen schid-
liche Einfliisse machte.

Nach einer Pause folgte eine Beschreibung des
auf den Kaliwerken in Sondershausen eingefihrten
elektrischen CGentralbetriebes seitens des Berg-
raths Grobler in Sondershausen, der sich indessen
weniger auf den unterirdischen Betrieb als auf die An-
lagen (iber Tage bezog. Die Férderung erfolgt auch dort
nicht mittels elektrischer Kraftiibertragung. Berg-
assessor Heise aus Gelsenkirchen folgte dann mit
einem interessanten Vortrag: Die Theorie der
Sicherheits-Sprengstoffe. Ueber:

Brauchbarkeit und Haltbarkeit des Grubenholzes

sprach ferner Berginspector Diitting-Neunkirchen.
Redner machte auf die Thatsache aufmerksam, dafs,
withrend friiher im Saargebiet Buchenholz allgemein als
Grubenholz verwendet wurde, sich in neuerer Zeit ein
Riickgang in dessen Verwendung als Grubenholz be-
merkbar machte. Durch Nonnenfrals u.s. w. war Nadel-
holz billig geworden und wurde auch zu Grubenholz
verwendet. Das bisherige Resultat war, dafs Nadel-
hélzer unter der Grubenluft weniger leiden als Laub-
holzer, am wenigsten geeignet habe sich die Eiche
gezeigt. In Bezug auf Warnfihigkeit steht die Fichte
obenan, dann folgt die Buche und dann die Eiche.
Es ergab sich, dals die Buche hinsichtlich ihrer Festig-
keit und Warnfihigkeit viel zu giinstig beurtheilt
worden ist, wihrend die Eiche erheblich iiberschitzt
wurde. Das Abschillen befordert das Austrocknen
und infolgedessen die Festigkeit und Warnfihigkeit.
Von Holzhiindlern werde die Akazie als das Zukunfts-
holz des Bergbaues bezeichnet, withrend dies von den
Forstkreisen bezweifelt werde, weil die Akazie schwer
fortkomme. Die Versuche seien nach dieser Richtung
noch nicht abgeschlossen, die Festigkeit der Akazie
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sei aber grolser als die der Eiche, aber nicht grofser
als die der Buche. °

Um 5 Uhr fand in den Silen des Hotels ,Baye-
rischer Hof* das Festessen statt, zu welchem iiber
600 Gedecke belegt waren. Geh. Rath Huyssen-
Bonn brachte den Toast auf Se. Kgl. Hoheit den
. Prinz-Regenten und auf Se. Majestit den Kaiser
aus, die treue Bruderschaft beider Regenten in der
Forderung der Kunst, der Wissenschaft, der Industrie
und des Gewerbes betonend. Berghauptmann Tig-
lichsbeck-Dortmund gedachte mit ziindenden
Worten der Verdienste der bayerischen Dynastie um
die Einigung Deutschlands und brachte ein Hoch auf
die Stadt Miinchen aus. Oberbergrath Kramer-
Miinchen widmete den HH. Geh. Rath Huyssen -
Bonn und Berghauptmann Brassert, dem Schopfer
des preufsischen Berggesetzes, des Vorbilds des baye-
rischen, ein herzliches ,Glick auf!* Nachdem Berg-
hauptmann v. Velsen-Halle in humoristischer Weise
der Damen gedachte und auf dieselben ein Hoch aus-
gebracht, gab Berghauptmann Brassert seiner Be-
friedigung dartdber Ausdruck, dals sich die &ster-
reichischen Fachgenossen so zahlreich eingefunden,
und trank auf das Wohl derselben unter stiirmischem
Beifall der Anwesenden. K.k.Berghauptmann Gleich-
Klagenfurt erwiderte mit einem ,Gliick auf!® fiir den
deutschen Bergbau.

Am folgenden Tage erdffnete den Reigen der
Vortrige Dr. Naumann-Frankfurt a. M. tiber den
»Berghau in Mexico nach einer Bereisung des Landes
im Jahre 1897,98¢. Der Vortragende hatte im ver-
gangenen Jahre den Auftrag erhalten, iiber die Erz-
berge von Vadimi in Mexico ein Gutachten in geo-
logischer Hinsicht abzugeben, und gab nun seine bei
dieser Gelegenheit in Bezug auf den dortigen Bergbau
gemachten Beobachtungen und Erfabrungen zum besten,
die Eisenerze nicht einbegriffen. Geh.BergrathForster-
Dresden erstattete alsdann den Rechenschaftsbericht
iiber den zu Hunnover ahgehaltenen VI. Allgemeinen
deutschen Bergmannstag.  Hiernach betrugen die
Einnahmen 931556 <, die Ausgaben 928146 o/,
s0 dals ein Activrest von 34,10 .# verbleibt. Hierbei
constatirte Redner mit Befriedigung die heuer gegen-
tiher Hannover bedeutend regere Betheiligung. Dem
Schatzmeister wurde Entlastung ertheilt. Als Ver-
sammlungsort fiir den im August 1901 abzuhaltenden
VIIL. Allgemeinen deutschen Bergmannstag wurde vom
Berghauptmann Téglichsbeck in Dortmund die Stadt
Dortmund, als im niederrheinisch - westfilischen
Berghaubezirk gelegen, vorgeschlagen und dieser Vor-
schlag mit Beifall aufgenommen. Redner machte
darauf aufmerksam, dals im Jahre 1901 der Dortmund-
Emskanal erdffnet wird und Dortmund . auch sonst
viel Sehenswerthes bietet. Der Vorschlag wurde zum
Beschlusse erhoben. Als Mitglieder des vorbereitenden
Ausschusses fiir Dortmund wurden durch Zuruf ge-
withlt: Berghauptmann Tiéglichsbeck-Dortmund,
Bergrath Krabler - Altenessen, Bergwerksdirector
Hilk-Dortmund und Stadtrath Kleine-Dortmund.

Sodann hielt Director Blecken-Hochst a. M. seinen
angekiindigten Vortrag tber:

Pelton-Motoren.

Redner machte auf die Verwendbarkeit dieser durch
Wasser zu betreibenden Motoren in Bergwerken zum
Betrieb von Dynamomaschinen, Ventilatoren und zur
Streckenfrderung aufmerksam. Der niichste Vortrag
des Bergwerksdirectors Klonne in Preufslitz i. Anh
handelte von:

Berechnungen eigenthiimlicher Auftriebs-
erscheinungen der Wasser griofserer Quellengebiete,

die sich auf seine gelegentlich der grofsen Wasser-
einbriiche in den Kohlengruben bei Teplitz im Jahre
1879 gemachien Beobachtungen stiitzen. Die grofsen

Grubenungliicksfille in den letzten Jahren, so nament-
lich im Ostrau-Karwiner Revier, fiihrten zu ernst-
lichen Malsnahmen. Gleichzeitig wurde auch die
Frage aufgerollt, wie die Folgen solcher Ungliicks-
fille moglichst verhindert werden koénnen, d. h. wie
die Zahl der Opfer reducirt werden konnte. Berg-
ingenieur Rolsner aus Karwin verbreitete sich tber
diese Frage und speciell tiber das ,Rettungswesen
im Bergbau®, indem er an der Hand der von der
Wiener Berghauptmannschaft erlassenen Verordnung
tiber das Rettungswesen im Bergbau deren Details
erliuterte, die Organisation des Rettungsdienstes im
Ostrau-Karwiner Gebiet auseinandersetzte und endlich
auch die Schulung der Rettungswehr dort schilderte.

Am Nachmittag fand ein gemeinsamer Ausflug
nach dem Starnberger See statt; fir Donnerstag
standen noch Ausfliige nach Schliersee u. a. O. auf
dem Programm.

Verband deutscher Architekten- und
Ingenieur-Vereine.
(27. Abgeordneten-Versammlung in Freiburg i. Br.)

Die Versammlung, welche in Freiburg i. Br. am
3. und 4. September im ,Kornhaussaale® stattfand,
wurde durch den Vorsitzenden des Verbandes, Ge-
heimen Baurath Stiibben, geleitet.

Nach Mittheilungen iiber die Thitigkeit des ,Deut-
schen Verbandes fir die Materialpriifungen der Tech-
nik® und Besprechung des Gesetzentwurfs tiber die
Anstellungs-, Pensionirungs-, Wittwen- und
Waisen-Versorgungsverhiltnisse in Preulsen,
erdrterte man eingehend die Thatsache der Ernennung
der Geheimen Regierungsriithe und Professoren Intze,
Launhardt und Dr. Slahy zu lebenslinglichen
Herrenhausmitgliedern. Aus Anlafs dieser, das Mals
des Herkommlichen weit tbersteigenden Ehrung des
technischen Standes, gelangte der Vorschlag des Vor-
standes zur Annahme, wonach bei Gelegenheit der
Eroffnung der Wanderversammlung an Seine Majestit
den Kaiser ein Huldigungstelegramm gesandt und
darin auch die Ernennung der drei Herren erwihnt
werden soll.

Seit dem letzten Geschiftsberichte erhielt der

TSI roA o japosey:
s £

Mitgliederstand des Verbandes durch Beitritt

der Architekten- und Ingenieur-Vereine von Potsdam,
Stettin und Posen einen betrichtlichen Zuwachs. Die
dem Verbande nunmehr angehorenden 36 Vereine
zithlten zu Anfang des Jahres 7353 Mitglieder, so
dals gegeniiber dem Vorjahre eine Zunahme von
235 Mitgliedern zu verzeichnen ist. Ferner liegen
Aufnahmegesuche von drei weiteren Vereinen vor.

Die Einnahmen betrugen laut Abrechnung fir
1897 14525,19 o/, die Ausgaben 12521,09 -/, wihrend
der Voranschlag fiir 1897 sich auf 12000 .# bezifferte;
500 o/ konnten in verzinslichen Papieren angelegt
werden.

Bei der Wahl des Ortes fiir die Abgeordneten-
versammlung 1899 wurde von der Versammlung
von einem IEinladungsschreiben des Vorstandes des
Architekten- und Ingenieur-Vereins fiir das Herzogthum
Braunschweig Kenntnifs genommen und auf Grund
dieses freundlichen Anerbietens Braunschweig fiir
1899 als Ort der Abgeordnetenversammlung und ferner
als Ort der Wanderversammlung fir 1900 ein-
stimmig Bremen gewihlt.

Ueber die Arbeiten des Ausschusses zur Aus-
arbeitung einer Richtschinur fir das Verfahren des
Preisgerichts bel 6ffentlichen Wetthewerben
berichtete Director Stiller. Mit der vom Ausschufs
unter dem 9. Januar d. J. aufgestellten und den Ver-
einen zur Aeulserung zugesandten Richtschnur er-
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klirten sich 25 Vereine einverstanden, withrend 4 Gut-
achten noch fehlten und von 7 Vereinen abweichende
Wiinsche ausgesprochen wurden. Die Richtschnur
wird in der vereinbarten Fassung demniichst unter
-dem Titel :  Regeln fiir das Verfahren des Preisgerichts
bei offentlichen Wettbewerben, empfohlen vom Ver-
bande deutscher Arschitekten- und Ingenieur-Vereine®,
im Druck erscheinen.

Bei der Berathung iiber die von dem neuen Aus-
schusse ausgearbeitete Norm zur Berechnung des
Honorars fiir Arbeiten des Architekten und
Ingenieurs beschlofs die Versammlung, in Riick-
sicht auf die sehr getheilten Ansichten, die Vertagung
_der Angelegenheit auf 1 Jahr. Bis dahin soll eine
neue Vorlage auf Grund eingeholter Vorschlige und
Gutachten ausgearbeitet werden.

Infolge der Absicht der Koniglich preufsischen
Staatsbauverwaltung, die Vorschriften fiir den
Staatsbaudienst, soweit sie sich auf die Ablegung
der Priifung als Regierungs-Baufiihrer beziehen, einer
Aenderung zu unterziehen dergestalt, dals bereits in
der Baufiihrerpriifung fir Bauingenieure die Trennung
nach den beiden Hauptfachrichtungen des Wasser-
baues und des Eisenbahnbaues zur Durchfihrung ge-
langt, wurde auf Grund vorgenommener, weilgehen-
der Erhebungen bei den verschiedenen Vereinen
folgende Erklirung beschlossen :

,Der Verband deutscher Architekten- und In-
genieur-Vereine hat davon Kenntnils erhalten, dafs
der Vorschlag gemacht worden ist, in den Priifungs-
vorschriften fiir den preulsischen Staatsbaudienst schon
bei der Baufiihrerpriifung die Trennung nach Wasser-
bau- und Eisenbaubau einzufiihren.

Dies bedingt, dafs der Studirende des Bauingenieur-
faches, der beabsichtigt, spiiterhin die Staatslaufbahn
zu ergreifen oder doch die Staatspriifungen abzulegen,
sich hereils nach Ablegung der vorzugsweise theore-
tischen Vorpriifung, also nach Ablauf von vier Semestern
und in einem Alter von etwa 20 bis 21 Jahren, ent-
scheiden muls, ob er sich spiter dem Wasserbau oder
dem FEisenbahnbau widmen will, mithin zu einem
Zeitpunkte, wo er aus eigener Anschauung und Er-
fahrung noch keine klare Einsicht von seinem spiiteren
Berufe nach der praktischen Seite hin hat gewinnen
konnen.

Eine derartige friibzeitige Specialisirung erscheint
uns weder im allgemeinen Interesse noch in dem
der Staatsbauverwaltung zu liegen. Wir erachten
vielmehr eine solche Ausbildung fir die zweck-
entsprechendste, die es dem Hochschiiler gestattet,
auf Grund umfassender, auf breitester Grundlage
stehender Studien seine Kriifte nach allen Richtungen
hin zuniichst frei zu entfalten und sich erst dann
fiir die eine oder andere Fachrichtung zu entscheiden,
wenn er nach Absolvirung auch der praktischen
Collegien selbst in der Lage ist, sich ein Urtheil tiber
sein eigenes Konnen und seine eigene Befihigung
nach der einen oder anderen Richtung zu bilden.

Die geplante Mafsregel wiirde des weiteren zur
Folge haben, dafs die Bauftihrerprifung auf die Be-
diirfnisse des gesammten Ingenieurfaches nicht mehr
genitigend Rucksicht nimmt, wihrend wir es nicht
nur fir winschenswerth, sondern fiir durchaus er-
forderlich erachten, die Ablegung der Baufiihrer-
prifung — ja selbst der Baumeisterpriifung — allen
denen offen zu halten, die in ibrer Vorbildung den
zur Zeit geltenden Anforderungen geniigt haben. Wir
halten diese unsere Auffassung um so berechtigter,
als nicht nur der Staat, sondern auch die Provinzen,
Kreise, Stidte und die Industrie Baubeamte in stets
steigender Zahl nothig haben, und es im ureigensten
Interesse des Staates liegt, dafls diese zum Theil in
leitender Stellung befindlichen Beamten, welche bau-
liche Aufgaben zu losen haben, die den im Staats-
baufache vorkommenden nicht nachstehen, den

hochsten Anforderungen in ihrer technischen Aus-
bildung geniigen.

Aus diesen Griinden beschliefst die Abgeordneten-
versammlung, der Vorstand des Verbandes deutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine wolle

1. an den Minister der offentlichen Arbeiten, sowie
an den Minister der geistlichen, Unterrichts- und
Medicinal - Angelegenheiten die ergebene Bitte
richten, von der Trennung der Baufithrerpriifung
nach den Fachrichtungen des Wasserbaues und
des Eisenhahnbaues hochgeneigtest Abstand zu
nehmen;

2. an den hohen Senat der Technischen Hochschulen
in Berlin, Hannover und Aachen die ergebene
Bitte richten, sich gegen die Trennung der Bau-

fihrerpriifung nach den Fachrichtungen des
Wasserbaues und des Eisenbahnbaues auszu-
sprechen.*

Nachdem noch iiber den letzten Punkt der Tages-
ordnung, den gegenwiirtizen Stand der Arbeit iber:
,Die Entwicklungsgeschichte des deutschen
Bauernhauses® von Hrn. v, d. Hude Bericht
erstattet und die bereits erschienene Probelieferung
des Werkes besprochen war, erfolgte um -1 Uhr Schlufs
des ersten Versammlungstages.

(Nach ,Centralblalt der Bauverwaltung®
vom 7. September 1808)

Iron and Steel Institute.

Wie bereits gemeldet, fand die diesjihrige Herbst-
versammlung des Iron and Steel Institutes
in Stockholm am 26, und 27. August statt. Vorher
hatte bereits eine Gruppe von 12 Mitgliedern auf
Einladung der Gellivara - Eisenerz - Gesellschaft nach
Gellivara, Kirunavaara und Luossavaara in Schwedisch-
Lappland einen Ausflug zur Besichtigung der dortigen
Erzfelder unternommen. Obwohl die Reise {ber
1600 km umfalste und zum Theil unter schwierigsten
Umstinden zu vollziechen war, ging sie, dank der
trefflichen Fihrung des Generaldirectors genannter
Gesellschaft Otto Broms, sehr glatt von statten. Ueber
diese Erzfelder zu berichten, werden wir an anderer
Stelle dieser Zeitschrift noch Gelegenheit haben.

Der Dampfer ,Argonaut‘ brachte am 25. August
die Mehrzahl der Besucher, welche im ganzen sich
auf ungefihr 800 beliefen, darunter den Priisidenten
E. P. Martin und 10 Vorstandsmitglieder.

Am folgenden Morgen wurde die Gesellschaft in
dem erinnerungsreichen grofsen Saal des Ritterhauses
(Riddarhuset) empfangen und dort durch Baron
Gustav Tamm, den Vorsitzenden des Jernkontoret
und Generalstatthalter von Stockholm, Generaldirector

Professor R. Akerman, Grafen Gronstedt, A. H.

Goransson, J.C.Kjellberg, A.G. Ljungberg,
Nordstrém (Generaldirector der Staatshahnen) und
Andere begriilst.

Die Einladung der englischen Vereinigung war ur-
spriinglich vom Jernkontor (Eisenkontor) ergangen, in
dessen festlichen Riumen schon am Vorabend ein gast-
licher Empfang, eine sogenannte s»Conversationes,
stattfand. Es sei daran erinnert, dafs das ,Jernkontor®
eine im Jahre 1747 durch die schwedischen FEisen-
hiittenleute errichtete Vereinigung ist, welche durch
dasselbe damals eine Bank schaffen wollten mit der
Bestimmung, auf Eisenvorrithe Geld herzuleihen fiir
den Fall, dals die Nachfrage zuriickgehen sollte und
die Fabricanten nicht geneigt wiiren, zu billigen Preisen
zu verkaufen. Der jetzt angesammelte Reservefonds
betriigt etwa 6 Millionen Mark. Inzwischen hat die
Gesellschaft auch ihre Thitigkeit auf das technische
Gebiet tlibertragen, indem sie einen Stab von Hiitten-,



876 Stahl und Eisen.

Referate und kleinere Mittheilungen.

15, September 1898,

Maschinen- und Bergingenieuren angestellt hat, welche
vom Jernkontor bezahlt werden und deren Aufgabe
in erster Linie darin besteht, sich iiber die wissen-
schaftlichen und praktischen Vorginge im Auslande auf
dem Laufenden zu erhalten; es steht ihnen frei, sich
gegen ein geringes Honorar in die Dienste der schwedi-
schen Fabricanten zu diesem Zwecke zu stellen. Die
laufenden Kosten werden durch eine auf jeden Centner
Fertigfabricate erhobene Abgabe von 2!'/2 Oere gedeckt.

Nachdem die Begriifsungsreden voriiber und der
Secretir Mr. Bennet Brough die Protokolle vor-
getragen hatte, verlas der letziere eine von Professor
Akerman verfalste Abhandlung iiber:

Uebersicht der Entwicklung der schyedischen
Eisenindustrie.

Dieselbe wird in ausfithrlicher Uebersetzung demniichst
in den Spalten dieser Zeitschrift erscheinen. An der
Discussion betheiligten sich u. a. Sir James Kitson,
welcher sich bei den Schweden dafiir bedankte, dafs
sie ihn durch ihre reinen Roheisenerzeugnisse in die
Lage versetzten, seine Fabricate zu verbessern, und
Mr. Snelus, welcher auf das Alter der schwedischen
Eisenindustrie hinwies. So hitten sich in einem
Wikingerboot Eisennieten gefunden, welche so voll-
kommen und frisch gewesen wiren, als ob man sie
erst gestern hergestellt hitte, obwohl sie schon tiber
1000 Jahre alt waren.

Der niichste Punkt der Tagesordnung bestand
aus einem Beitrag von Professor G. Nordenstrdém
von der Stockholmer Bergschule (iber: :

Hervorragende und charakteristische Merkmale
des schwedischen Eisenerzberghaues.

Der Verfasser beschiiftigt sich mit der eigenthiimlichen
Beschaffenheit der Erzlager in Mittelschweden und
beschreibt insbesondere die Methoden, welche zur
Bestimmung von Magneteisensteinlagern mittels der
Magnetnadel gebriuchlich sind. Dieses Verfahren mdge
am besten dadurch gekennzeichnet werden, dals es in
Umkehrung derjenigen Methoden besteht, welche zur
Bestimmung der Constanten des Erdmagnetismus an-
gewendet werden. Ein anderes interessantes Kenn-
zeichen des schwedischen Bergbaues hesteht in der
Benutzung magnetischer Separatoren zur Anreicherung
phosphorhaltiger und minderwerthiger Eisenerze und

in der Anwendung der Elektricitit in den Gruben,
welche durch Wasserfiille iiber betriichtliche Ent-
fernungen gewonnen wird.

Dann folgte der bekannte, zwar in Schweden
geborene, aber schon lange in London ansissige Mr.
G.P.Sandberg tiber: :

Die Gefahr der Yerwendung zu harter Stahlschienen.

Auch diesen Vortrag werden wir in einer der nichsten
Nummern dieser Zeitschrift im Auszug verdffentlichen.

Die an den Vortrag sich anschliefsende, lebhafle
Discussion zeigte, dals die Versammlung in zwei Lager
gespalten war, von denen das eine einen Meistgehalt
von 0,45 9% Kohlenstoff in den schweren Schienen
zulassen wollte, wiithrend die namentlich durch ameri-
kanische Mitglieder vertretene Gegenpartei der Ansicht
war, dafs die hirteren Qualititen mit 0,6, ja sogar
mit 0,7 % Kohlenstoff vorzuziehen wiiren, weil leichtere
Querschnitte genommen werden koénnten, und der Ver-
schleils geringer wire. Generaldirector Greiner von
Cockerill-Seraing wies aus den Erfahrungen der bel-
gischen Eisenbahnen nach, dafs daselbst bei Schienen
mit weniger als 0,35 % Kohlenstoff unter sehr starkem
Verkehr der Verschleils aulserordentlich gering gewesen
wiire. Zu einer Einigung gelangte man nichl; jede
Partei hielt ihre Ansicht aufrecht, nur darin stimmte
man Gberein, dals eine vorsichtigere Behandlung der
Schienen nach dem Fertigstich in der Walze beim
Abktihlen und beim Richten angezeigt wiire, angeblich
konnte man in der Beziehung auf dieser Seite des
Atlantischen Oceans von der jetzt in Amerika tiblichen
Praxis etwas lernen.

Die interessante Abhandlung, welche General-
director Greiner iiber:

Betriehsergebnisse der Hochofen-&asmaschine
in Seraing
vorlegte und welche in voriger Nummer von ,Stahl
und Eisen® bereits verdffentlicht wurde, wurde als
gelesen angenommen und darauf die Verhandlung
vertagt.

Nach der: Versammlung fand ein gemeinsames
Mittagsmahl statt, welches der Prisident und die
Directoren desJernkontors den Mitgliedern des Institutes
in dem beriithmten Restaurant Hazzelbacken gaben.

(Schluls folgt in niichster Nummer.)

Referdte und kleinere Mittheilungen.
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Zerstorung von Drahtkabeln im Mauerwerk.

Der Oberingenieur beim Bau der neuen East-River-
Briicke in New York, L. L. Buck, hat in der ,American
Society of Civil Engineers® tiber das Verrosten: der
Kabel der Niagara-Drahtbriicke gesprochen, an deren
Stelle bekanntlich vor etwa Jahresfrist eine Bogen-
briicke getreten ist. Diese Mittheilungen sind nach
den ,Transactions® in einigen deutschen Blittern nicht
ganz genau wiedergegeben, so dals man danach glauben
konnte, das Einbetten von Hingebriicken - Veranke-
rungen iu Beton konne eine Gefahr fiir den Bestand
der Briicke herbeifiihren. So schlimm lag aber der
erwihnte Fall durchaus nicht. Nach meinen Er-
kundigungen in New York lagen den Mittheilungen von
Buck folgende Thatsachen zu Grunde.

Als Robling (Vater) die Niagara-Briicke baute,
wurden die Schleifenenden (loops) der Kabel nach
amerikanischer Art ganz in Mauerwerk gebettet. Dabel
sollte keinerlei unmittelbare Beriihrung der Steine mit
den Oberflichen der Kabelenden stattfinden, es sollie

vielmehr zwischen den Kabelumfingen und dem Mauer-
werk iiberall ein Raum von etwa 3 bis 5 em frei-
gelassen und spiter mit Cementmértel ausgegossen
werden. Der Mortel konnte nicht in das Innere der
Kabel dringen, weil alle Kabellitzen (strands) in Ab-
stinden mit weichem Draht (etwa 30 em breil) durch
dichtes Umwickeln (wrapping) zusammengehalten und
die Ridume zwischen den Umwicklungen der Kabel
mit brauner spanischer Farbe ausgefillt wurden. Die
obigen Vorschriften scheinen aus Fahrlissigkeit von
den Arbeitern nicht iiberall streng befolgt worden zu
sein. Denn, wie der Befund beim Abbruch der Briicke
lehrte, fand eine Berithrung der Steine des Mauer-
werks mit den #dulsersten Drahtlagen an mehreren
Kabelstellen statt und dort, aber nicht an allen diesen
Stellen, beobachtete man ein Verrosten der Drihte.
Buck sucht die Ursache der Verrostung in dem Kohlen-
siuregehalt der zum Mauerwerk verwendeten Kalk-
steine; er glaubt, dals die beobachtete schwarze Farbe
des Cementmortels auch davon herriihre. Vielleicht
sel auch ein Phosphorgehalt der Niagara-Kalksteine
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mitbeeinflussend gewesen. Wahrscheinlich aber liegt
die Ursache allein in der Undichtigkeit des Veranke-
rungsmauerwerks. Die wechselnde Verlingerung und
Verkiirzung der Driihte in den Schleifen unter der ver-
inderlichen Briickenlast hatte allmiihlich die Schleifen
sammt der sie einhiillenden Cementmortelschicht vom
Mauerwerk losgelost. Infolgedessen fand das an den
geneiglen Tragkabeln abwiirts fliefsende Tagewasser
leicht seinen Weg bis zu den Wurzeln der Veranke-
rung. Dort mulste das Wasser sich ansammeln, weil
ein weiterer Abflufskanal fehlte. Das Verrosten der
dufsersten Drahtlagen mulste deshalb an allen
Stellen eintreten, wo diese durch die Cementhiille nicht
. gehorig geschitzt waren. Das Rosten erfolgte z. B.
nicht zwischen den Schleifenenden, weil dort der
Cementmortel an den Drahtoberflichen haften blieb,
withrend sich zwischen dem Mauerwerk und der
iulsern Cementhiille Fugen bildeten. Das Rosten
ist nur in den #ulseren Drahtlagen einiger Umfangs-
litzen beobachtel worden. Alle Drihte im Innern
dieser Litzen und alle inneren Litzen waren véllig un-
versehrt geblieben.

Ob aufser der beobachteten Undichtigkeit des Ver-
ankerungsmauerwerks auch noch der erwiithnte Gehalt
der Kalksteine an Koblensiiure und Phosphor mit-
beeinflussend gewesen ist, mag dahingestellt bleiben.
Jedenfalls war die Verankerung der Niagara-Briicke
schon deshalb nicht tadellos, weil das Tagewasser zu
ihren Wurzelenden vordringen und dort nicht wieder
entfernt werden konnte. — Mehrtens.

Stahl-Windturbine.,

Wihrend in Amerika Windrider zu Tausenden
sich in Thitigkeit befinden und ihre Kraft nicht nur
zum Wasserpumpen, sondern auch zum Betrieb von
Mahlmihlen, Dreschmaschinen, Futterschneiden, Stein-
brechern u. s, w. vortheilhaft Verwendung findet, wird
bei uns die Kraft der Luftbewegung, von den Wind-
mithlen abgesehen, deren Zahl ebenfalls keine ver-
hiltnifsmilsig grofse ist, noch sehr wenig ausgenutzt.
Es erklirt sich dies wohl daraus, dafs die bisher meis}
aus Holz gebauten schwerfilligen Windriider nur
geringe Arbeit leisten und oft nach kurzer Zeit un-
brauchbar werden. Kine auf langjibrige Versuche
gegriindete vollige Neuconstruction, die Stahl-Wind-
turbine der Deutschen Windturbinenwerke Heinrich
‘Rother in Dresden, beseitigt, wie uns mitgetheilt
wird, diese Mingel in vollkommener Weise. Durch
die Anwendung der der Firma patentirten Wellblech-
fliigel, deren Construction die beste Ausniitzung der
Windkraft gewihrleistet, und durch die Beseitigung
fast jeder Reibung, indem alle Lager in Rollen und
Kugeln laufen, ist die Energie dieser Rider gegeniiber
den alteren Constructionen bedeutend gesteigert
worden. Eine auf Centrifugalkraft begriindete Selbst-
regulirung garantirt gleichmiilsigen Gang und Sturm-
sicherheit, wihrend grofste Haltbarkeit dadurch herbei-
gefithrt worden ist, dafs zum Bau lediglich Stahl
verwendet wird.

Schweizerische Maschinenindustrie im Jahre 1897,

Der allgemeine Aufschwung der schweizerischen
Maschinenindustrie hat ebenso wie 1896, auch im
Jahre 1897 angehalten, so dafs eine recht giinstige
Geschiftslage sowohl vom Verein schweizerischer
Maschinenindustrieller als auch von der kaufméannischen
Gesellschaft Ziirich zu verzeichnen war. Die Gesammt-
ausfuhr stieg von 29295000 Fres. des Vorjahres auf
33 250 000 Fres. im Jahre 1897. Die Maschineneinfuhr
hat ebenfalls (um etwa 3230000 Fres.) zugenommen
und eine Hohe von 26821000 Fres. erreicht.

An der Steigerung der Einfuhrziffern waren
besonders betheiligt: Eisenconstructionen, von denen

ungefihr doppelt so yiel als im Vorjahre, nimlich
1817000 Fres. eingefiihrt wurden; sodann Millerei-
maschinen, deren Einfuhr sich mit 563550 Fres. be-
zifferte ; ferner Werkzeugmaschinen, deren Einfuhrziffer
um 199 785 Fres. stieg und 1 249 905 Fres. erreichte.
Aulserdem fiihrte der allgemeine Maschinenbau um
851000 Fres. mehr, zusammen fir 11757 000 Fres.
ein. Die Einfuhr an Stickmaschinen erreichte 1897
den hohen Betrag von 1359 700 Frs. gegen 353 150 Fres.
im Vorjahre). Vermindert hat sich die Einfuhr
von dynamo-elektrischen Maschinen, und zwar um
78436 Fres. (349650 Fres.).

Den Hauptantheil an der Zunahme der Aus-
fuhrziffern tragen die dynamo-elektrischen Ma-
schinen. Sie weisen einen Gesammtausfuhrwerth von
8274000 Fres. auf. TFerner erreichte die Ausfubr im
allgemeinen Maschinenbau 12101 000 Fres., Dampf-
kesselbau761000Fres., Eisenconstructionen 290000F res.,
in Nihmaschinen 200000 Fres. In Weberei-, Spinnerei-,
Zwirnerei- und Stickmaschinen ging die Ausfuhr erheb-
lich zuriick.

Alle im Canton Zirich fir die Elektrotechnik
arbeitenden Maschinenfabriken waren mit grofsen Auf-
trigen geradezu tberhduft. Durch wesentliche Ver-
besserungen in der Construction der Centrifugalpumpen,
wie sie fiir grofse Wasserwerke verlangt werden, er-
Offnete sich der schweizerischen Industrie ein neues,
fir die Zukunft vielversprechendes Feld.

Der Schiffbau und der Motorenbau hatten gleich-
falls einen giinstigen Absatz zu verzeichnen.

Im Locomotivbau diirfte noch fir einige Jahre
gentigende Beschiiftigung zu erwarten sein, obwohl
infolge der Zollverhiltnisse ein Absatz nach Frank-
reich, Deutschland, Italien und Oesterreich fast un-
moglich gemacht ist und in dberseeischen Gebieten

der amerikanische Wetthewerb sich recht fiihlbar
macht. Im Werkzeugmaschinenbau war ein reger

Geschiftsgang zu verzeichnen, in der Ausfuhr land-
wirthschaftlicher Maschinen trat dagegen, hauptsich-
lich wegen der hohen Zollsitze der Nachbarstaaten,
ein Rickgang ein.

Die Arbeitslohne sind im allgemeinen gestiegen.
Die schweizerische Landesausstellung in Genf bewirkte,
besonders im Motoren-, Geleise- und Wagenbau, einen
giinstigen Absatz im Inlande. Die Preise fiir Fertig-
fabricate haben sich gegeniiber dem Vorjahre nur
wenig gebessert, die fiir Rohmaterialien und Halb-
fabricate zeigten sogar gegen Ende des Jahres sinkende
Tendenz. Mehr als friher kam im verflossenen Jahre
der Bezug amerikanischen Roheisens in Krage.

(Nach ,Schweizerische Bauzeitung® 1898
Nr. 6 vom 6. August)

Die preufsische Oberrealschule.

Infolge Beschlusses der 39. Hauptversammlung
hat der Verein deutscher Ingenieure an den
preufsischen Cultusminister eine Eingabe gerichtet, in
welcher fir die Realschulen und Oberrealschulen vollig
gleiche Berechtigung mit den Gymnasien beziiglich des
Hochschulstudiums und dementsprechend auch beziig-
lich der Staatslaufbahnen angestrebt wird. Auch wird
darin der Wunsch ausgesprochen, dals es den Abitu-
rienten der Realgymnasien und Oberrealschulen wegen
ihrer fiir die technische Hochschule besser geeigneten
Vorbildung durch Anordnung der Lebrpline der tech-
nischen Hochschulen ermoglicht werde, ihre Studien
in kirzerer Zeit zum Abschluls zu bringen als den
Abiturienten der Gymnasien.

Beigegeben ist der Eingabe, welcher baldiger
Erfolg zu wiinschen ist, eine ausfiihrliche Denkschrift,
in welcher die Entstehung der Oberrealschule, die
Stellung der drei Schulen zu einander und Vorschlige
zur weiteren Entwicklung der Oberrealschule ein-
gehend behandelt werden.
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Gel. Admiralititsrath Dietrich ¥. [, anerkannt; so wurde ihm u. a. der Ehrenvorsitz des

Der Chef-Constructeur der Kaiserlichen Marine,
Wirkl. Geheimer Admiralititsrath Professor Alfred
Dietrich, ist am 6. September gestorben. Am 11. Juli
1843 in Pirna als Sohn des dortigen Arztes Dr. Dietrich
gehoren, studirte er nach Besuch des Gymnasiums
zum heiligen Kreuz in Dresden am dortigen Poly-
technikum und spiiter an der Gewerbeakademie in
Berlin. In einem warmen Nachruf, welchen ihm das
Reichs-Marineamt widmet, wird hervorgehoben, wie
Geh. Rath Dietrich mit unserer Marine und ihrer Ent-
wicklung auf das engste verknipft gewesen ist. Seit
seinem Eintritt in die Marine am 1. September 1867
und nach Uebernahme der Leitung des Constructions-
bureaus der Admiralitit im Jahre 1879 hat er bei

der Construction und dem Bau fast simmtlicher Schiffe |

der Kaiserlichen Marine mitgewirkt, seit 1890 als Chef-
Constructeur an leitender Stelle, und hat dabei der
Marine ganz hervorragende Dienste geleistet. Auch
vom Auslande wurde die Bedeutung Dietrichs voll

internationalen Ingenieurcongresses fir Ghicago iiber-
tragen, und von der ,International Institution of Naval
Archilects® die goldene Denkmiinze verliehen. Dietrichs
Einflufs und Thitigkeit ist es hauptsichlich zu ver-
danken, dafs bereits Anfang der. 80er Jahre der
deutsche Schiffbau Auftridge fiir Kriegsschiffbauten
vom Auslande erhielt. Seit 1876 iibte Dietrich aufser
seinen amtlichen Berufspflichten uoch eine Lehr-
thiitigkeit an der Gewerbeakademie und spiter an
der technischen Hochschule in Charlottenburg aus;
ferner gehorte er dem Curatorium der physikalisch-
technischen Reichsanstalt an.

In dieser Zeitschrift* ist. der Vortrag tiber: ,Ent-
wicklung der Entwiirfe und des Baues der deutschen
Kriegsschiffe* verdffentlicht worden, den er seiner Zeit
bei Anwesenheit der ,Naval Architects* in Deutschland
am 11. Juni 1896 in Charlottenburg gehalten hat.

»Stahl und Eisen® 1896 S. 526 u. If.
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The Mineral Industry, its Statistics, Technology

and Trade. 1898. [dited by Richard P.
Rothwell, NewYork, The Scientific Publlshmg ;
Clompany. Preis 5 §.

Es ist dies nunmehr bereits der VI Band eines
mit bewundernswerther Beharrlichkeit durchgesetzten
Werks, von dem sein Herausgeber nicht mit Unrecht
behauptet, dafs es in den Fachkreisen der Welt kein
Fremdling mehr sei.

Aus den Besprechungen, welche dem Buche friiher
an dieser Stelle zu theil geworden sind,* ist be-
kannt, dafs sein Inhalt vorwiegend der gesammten
Mineralindustrie der Ver. Staaten von Nordamerika
gewidmet ist, dals es aber auch ein werthvolles Hand-
buch fiir die Statistiken und technologischen Fort-
schritte aller Liander der Erde auf diesem Gebiete
ist. Sein Umfang ist von Jahr zu Jahr gewachsen,
ein Umstand, der auch schon dadurch erklirlich er-
schemt, dafs die Zahl der Mineralien, mit welchen

das Buch sich beschiftigt, von anfinglich 53 auf rund
100 gewachsen ist.

Die Einleitung giebt die tbliche Uebersicht tiber
die Gewinnungsmengen und den Werth der Mineralien
in den Ver. Staaten, dann folgen die Berichterstattungen
iiher die einzelnen Mineralien und deren Erzeugnisse.
Besonders eingehend ist diesmal Aluminium be-
schrieben, von welchem im Jahre 1897 in den Ver.
Staaten nicht weniger als 4 Mill. engl. Pfund im
Werth von 1,4 Mill. § erzeugt wurden; eine Reihe
von Artikeln tber die Herstellung des Metalls selbst
und seine Behandlung und Verwendung zu allen
moglichen Artikeln geben manch werthvollen Auf-
schlufs iiber dieses Kind der Neuzeit. Ebenso ist
dem Galciumcarbid und Acetylen eine, den neueren
Fortschritten entsprechende, umfassende Darstellung ge-
widmet. Bei dem Capitel Kohle finden wir eine lingere
Abhandlung Gber Brikettfabrication, bei Kupfer sind
die Verhiltnisse von Arizona eingehend behandelt,
wiithrend Eisen und Stahl diesmal kiirzer wegkommen.
Die Mittheilungen tber Gold- und Silbergewinnung
nehmen allein 128 Seiten in Anspruch, ebenso ist
auch Blei sehr ausfiihrlich behandelt.

Der neue Band bringt alles in allem wiederum
eine Fialle von Material und schliefst sich seinen

* Vergl. u. a, 1897, S. 702.

Vorgiingern wiirdig an. Dafs dem Herausgeber seitens
der Société d’Encouragement pour I'Industrie Nationale
in Frankreich die goldene Denkmiinze verliehen worden
ist, ist bereits friiher in dieser Zeitschrift mitgetheilt
worden, : S.

Ausgewdhlte Capitel aus dem Gebiete der chemischen
Technologie nebst einem Abrils aus der Eisen-
und Metallhiittenkunde von Franz Walter,
k. k. Hauptmann a. d. techn. Militir-Akademie.
Wien und Leipzig bei W. Braumiiller.

Das hitbsch in Leinwand gebundene Buch ist
nach des Verfassers Vorwort aus seinen Vortrigen
iiber chemische Technologie auf der technischen Lehr-
akademie entstanden. Besondere Aufmerksamkeit
wurden deshalb naturgemifls den Explosivstoffen und
dem Eisen- und Metallhiittenwesen zu theil, fernere
Abschnitte handeln {iber Beleuchtungswesen, Brenn-
stoffe und Feuerungsanlagen, Glas- und Thonwaaren--
industrie, Kautschuk und Guttapercha, Trinkwasser.

Das etwa 500 Seiten zithlende Buch ist flott ge-
schrieben und reichlich illustrirt; im Gegensatz zu
manchen anderen in der Zwangsjacke einer verkehrten
Stoffeintheilung steckenden Technologien schildert
Verfasser die einzelnen Fabricationsvorginge in ihrer
natiirlichen Folge und im Zusammenhang. Wenn an
einigen Stellen Ungenauigkeiten unterlaufen sind
(z. B. auf S. 201, wo es heilst, ,dafs Walrands Ver-
fahren in dem Verfrischen kleiner Birnenchargen be-
steht®. Das ist nicht richtig, denn das Eigenthiim-
liche dieses Verfahrens besteht in dem Zusatz von
Silicium!), so mogen dieselben der Knappheit, welcher
der Verfasser sich {iberall in anerkennenswerlher
Weise hefleifsigt, zur Last gelegt werden. Sie beein-
trichtigen nicht den Werth des Buchs, das hiermit
bestens empfohlen sei.

Die deutsche Montanindustrie, Iisen-, Stahl- und
Metallwerthe sowie Maschinen- und elel\ trotechnische
Fabriken im Besitze wvon Actiengesellschaften.
1897/98. I. Band, I. Abth. A. Schumanns
Verlag in Leipzig. Preis 3 /.

Es ist dies eine willkommen zu heilsende Sonder-
ausgabe aus dem dickleibigen ,Handbuch der dent-
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schen Actiengesellschaften® fir die im Titel genannten
Industriezweige. Fiir unsere schnelllebige Zeit erscheint
es besonders vortheilhaft, dals das Buch in zwei
Hilften erscheint, von denen die erste die am 31. De-
cember ihre Bilanzen ziehenden Gesellschaften, die
zweite die tibrigen Werke verzeichnet.

Nach einzelnen Stichproben, welche wir genommen
haben, erscheint die Bearbeitung sehr sorgfiltig. Der
Druck ist klar und tbersichtlich.

Die Reichsgesetze zum Schutze von Industrie, Handel
‘und, Gewerbe. Yon (. Davidson, Rechtsanwalt.
J. Riekersche Verlagsbuchhandlung in Giefsen.
Preis b /. II. Auflage.

Dies praktische Buch enthiilt: das Patentgesetz,
das Markenschutzgesetz, die Gesetze iiber Schutz der
Gebrauchsmuster, Schutz der Waarenbezeichnungen
und zur Bekiimpfung des unlauteren Wetthewerbs.
Der Commentar ist gemeinverstindlich gehalten, und
diirfte das fir den praktischen Gebrauch bestimmte
Buch, trotzdem es an Bearbeitungen dieser Gesetze
gerade nicht fehlt, daher in vielen Féllen einem vor-
handenen Bediirfnifs abhelfen.

The Jowrnal of the Iron and Steel Institute Nr. I
1898. London, bei E. F. Spon lim. 125 Strand.
Der 606 Seiten starke Band enthiilt die den Lesern
dieser Zeitschrift bekannte Verhandlung der dies-
jihrigen Maiversammlung sowie in der zweiten Ab-
theilung die tbliche Uebersicht iiber die Fortschritte
in den Kisenindustrien aller Linder.

Der Graphit, seine wichtigsten Vorkommnisse und
seine technische Verwerthung. Von Dr. E, Wein-
schenk in Minchen. Hamburg, Verlagsanstalt
und Druckerei A.-G. (vorm. J. F. Richter).
Preis 75 d).

Der Verfasser, der inzwischen auch durch seinen
auf dem Bergmannstag iiber die bayerischen Graphit-
lager gehaltenen Vortrag bekannt geworden ist, giebt
in dem 50 Seiten starken Schriftchen, welches Heft
Nr. 295 in der Virchowschen ,Sammlung gemein-
verstindlicher wissenschaftlicher Vortriige® bildet, eine
Beschreibung der hauptsiichlichen Graphitlagerstitten
sowie der Eigenschaften des Productes selbst, so dafs
sein Inhalt nicht nur von geologischem Interesse ist,
sondern auch fiir die Verbraucher in der Eisenindustrie
werthvoll sein diirfte.

Vergleich der Wirthschaftlichkeit von elektrischem
Finzelbetrieb, elektrischem Gruppenbetrieb wnd
Transmissionsbetrieb, von E. Hartmann, und

Ueber Benutzung wverschiedener Naturkrifte zwr
FBirzeugung elelitrischer Kraft sowie deren Ueber-
tragung und Vertheillung auf die Betriebsstatten
eines Werkes, von C. Arldt.

Zwei von der Allgemeinen Elektricitits - Gesell-
schaft in Berlin herausgegebene empfehlenswerthe

Schriften, welche genannte Herausgeberin Interessenten
zur Verfiigung stellt.

Yereins - Nachrichten.

A,

kVerein deutscher Eisenhiittenleute.

Die Ermordung der Kaiserin von Oesterreich,

Der nichtswiirdige Meuchelmord, welcher am
10. September von Bubenhand in Genf veriibt worden
ist, ist der Anlafs zu folgencem Telegramm gewesen:

An
Seine Majestit den Kaiser,

Berlin.

Die furchtbare That, welcher Ihre
Majestit die Kaiserin von Oesterreich
zum Opfer gefallen ist, ist ein erschreckend
neuer Beweis fiir die Ziele des Anarchismus
und der zu diesem fiihrenden Bestrebungen.
Unter dem unsere Herzen auf das tiefste
bewegenden Eindruck wissen wir uns mit
Euerer Majestit einig in dem Gefiihle der
Pflicht, den Versuchen, unsere Religion, un-
sere Liebe zu unserem erhabenen Herrscher-
hause und zum Vaterlande zu vernichten,
mit allen Mitteln strengster Gesetzgebung
entgegenzutreten. Wir unterzeichneten Ver-
tretungen deutscher Industrie wagen daher,
Euerer Majestit in tiefster Ehrfurcht die Ver-
sicherung auszudriicken, dals wir in dem
Kampfe gegen die ruchlosen Feinde unserer
staatlichen und sittlichen Ordnung tren

zu Euerer Majestit stehen. In unverbriich-
lichem Vertrauen auf Euerer Majestdt Kraft
und Weisheit werden wir alle diejenigen
Mafsnahmen nachdricklichst férdern und
unterstiitzen, welche Euere Majestidt zur
Unterdriickung der verbrecherischen Ziele
eines gewissenlosen Fanatismus und zur Auf-
rechterhaltung der bedrohten Autoritat des
Staates fiir gut erachten werden,.

In tiefster Ehrfurcht verharren
Centralverband deutscher Industrieller,
Verein deutscher Eisenhiittenleute,
Bergbaulicher Verein,

Verein fiir die wirthschaftlichen Interessen
Rheinland-Westfalens.

Im Auftrage:

Servaes.  Lueg.

von Hassler. Jencke.

Indem ich mir gestatte darauf hinzuweisen, dafs
nach § 15 der Vereinssatzungen die jihrlichen Vereins-
beitriige im voraus einzuzahlen sind, ersuche ich die
Herren Mitglieder ergebenst, den Beitrag fir das
laufende Jahr in der Hohe von 20 .# an den Kassen-
fiihrer, Hrn. Fabrikbesitzer Ed. Elbers in Hagen i. W.,
gefilligst einzusenden.

Der Geschaftsfiihrer Z. Sehridter.
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‘ Aenderungen im Mitglieder-Yerzeichnils.

di Biast, Otto, Director der Eintrachthiitte — Maschinen-
baunanstalt, Eisengiefserei und Kesselschmiede der
Vereinigte Konigs- und Laurahiitte, Actiengesell-
schaft, Eintrachthiitte bei Schywientochlowitz, 0.-S.

Bicherouz, Franz, Duisburg, Kronprinzenstr. 9.

Bicherouz, Max, Aachen, Hirschgraben 29.

Graebner, R., Director der Disseldorfer Eisen- und
Drahtindustrie, Diisseldorf, Hohenzollernstralse 35.

Kamp, Heinrich, Generaldirector der Actiengesellschaft
Phonix, Laar b. Ruhrort.

Kozlow, Jergei, Bergingenieur, Alexin, Tulaer Gouver-
nement, Eisenwerk Myschega.

Luetscher, G. L., 60 Averystr. Allegheny, Pa.

Orth, Karl, Oberingenieur hei der Osterr.-alpinen
Montangesellschalt, Donawitz.

Pieper, W., Bergrath, Director der Zeche Ver. Con-
stantin der Grolse, Bochum.

Reuter, J., Ingénieur, chef de service aux mines de
Petrofski zavod bei Volintzevo, Stid-Rulsland.

Scheiffele, Michael, Ingenieur, Diisseldorf, Klosterstr. 61,

Twll, Commerzienrath, Generaldirector des Horder
Vereins, Horde. :

Vohwinkel, Geheimer Commerzienrath, Diisseldorf.

Werckmeister, C., Betriebsingenienr der Actiengesell-
schaft Eisen- und Stahlwerk Hosch, Dortmund.

Neue Mitglieder:

Gilles, Alfred, Bureauchef bei Thyssen & Co., Miil-
heim a. d. R.

Hefse, Otto, Belriebsleiter der Hessischen Kupferwerke,
G. m. h. H., Gustavsbarg b. Mainz.

Lichthardt, Adolf, Belriebschef des Eisen- und Stahl-
werk ,Hoesch®, Dortmund. ;

Martin, Victor, Ingénieur de la Fabrique de Machines,
Fonderie Kramatorskaia, Station der Koursk-Kharkoff-
Seéhastopol-Eisenbahn, Kramatorskaia.

Eisenhiitte Diisseldorf.

In der niichsten Versammlung der ,Eisenhiitte
Diisseldorf® am 22, October 1898 wird Hr. Dr. Hans
Goldschmidt-Essen einen Experimentalvortrag
halten dber: .

Verfahren zur Erzeugung hoher Tempe-
raturen ohne Anwendung von Elektricitit,
verbunden mit der Darstellung schwer
schmelzbarer, kohlefreier Metalle und
kinstlichen Korunds.

Eisenhlitte Oberschlesien.
Die niichste Hauptversammlung findet am 13. No-
vember 189S statf.
Vorliufige Tagesordnung:

1. Geschiiftliche Mittheilungen.
9. Tarife. Berichterstatter Hr. Bergrath Gothein-

Breslau, :
3. Magnetische Aufbereitung von Eisen-

erzen. Berichterstatter Hr. Geheimer Bergrath
Dr. Wedding.

Verein deutscher Eisenhlittenleute.

Da sich herausgestellt hat, dals das Material fiiv die ganze Reihe der Berichterstattungen, wie
solche bisher fiir die am 23. October 1898 in Diisseldorf stattfindende

Ellaitoiivie 2 S eliaa ral U rie

in Aussicht genommen waren, zu umfangreich ist, als dals es in einer Sitzung bewiltigt werden

konnte, so hat eine Theilung vorgenommen werden miissen.

Dermentsprechend lautet die

Tagesordnung:

1. Geschiftliche Mittheilungen.

2. Die Fortschritte in den Walzwerkseinrichtungen.

a) Allgemeines. Die Blockstralsen.

Berichterstatter Hr. Director Lantz-Remscheid.
b) Die Herstellung der Halbfabricate, Schienen, Schwellen und Triger.

Bericht-

erstatter Hr. Director Max Meier-Micheville-Villerupt.
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