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Die Entwicklung der Schnellfeuer-Feldlaffeten und der
Kruppsche Schiefsbericht 89.

Von J. Castner.

B ie Ausriistung einiger deutscher Feld-
artillerie-Regimenter mit einem neuen

Geschiitz um ‘die Mitte vorigen Jahres .

hat nicht wenig tiberrasecht und Auf-
sehen erregt, obgleich das Kommen eines modernen
Feldgeschiitzes in Fachkreisen lingst erwartet wurde.
Das Geschiitz war eine Zeit lang der Gegenstand
lebhaften, aber ungedruckten Gedankenaustausches
in fachlichen Interessenkreisen. Dariiber hinaus
kam es nicht. Noch immer kennt man aulserhalb
der betheiligten Regimenter so gut wie nichts von
dem Geschiitz, fiir die Oeffentlichkeit ist es in der
That noch Geheimnifs.

Seit Anfang der neunziger Jahre sind Artilleristen,
Constructeure und Werkstitten, Theoretiker und
Minner der Praxis hiiben und driiben dabei, neue
Feldgeschiitze zu schaffen; viele der letzteren sind
auch versucht und erprobt worden, aber das Ver-
langen nach Besserem blieb bestehen. Zweifellos
wiirde dem Constructeur, dem Techniker die Auf-
-gabe sehr erleichtert sein, wenn der Artillerist
‘ihm nur bestimmt sagen mochte, was er haben
will. Aber daran liegt es; Alles dreht sich um
die heiden Schlagworte ,Wirkung und Beweg-
Jlichkeit®. Das Geschiitz soll schnell in die Feuer-
stellung kommen und schnell die beabsichtigte
Wirkung erreichen, aber das Mals der Wirkung
und den Grad der Beweglichkeit kann Niemand
genau angeben, weil beide nicht genau bestimmte
und nicht genau bestimmbare Begriffe sind. Dazu
kommt, dals die auf den Schielsplitzen erlangten
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Wirkungen sich nur bedingungsweise auf das
Schlachtfeld iibertragen lassen, weil auf dem
Schiefsplatz und dem Mangverfelde der wirkliche
Kampf fehlt und nicht darstellbar ist, so dals
den ,Ansichten® ein Spielraum bleibt, der das
Bestimmen jener. Grenzen recht erschwert.

Bs ist hier nicht der Ort, den verschlungenen
Pfaden zu folgen, auf denen die fiihrenden
Theoretiker und Praktiker das ihnen.vorschwebende
Ziel zu erreichen suchten, und das, was sie ge-
schaffen haben, von den Gesichtspunkten der
, Wirkung und Beweglichkeit® aus zu betrachten.
Wir wollen uns mit unseren Betrachtungen auf
die Laffeten beschrinken, weil sich die Entwicklung
der Schnellfeuer - Feldgeschiitze -hauptsichlich um
ihre Ausgestaltung drehte und weil sie das meiste
technische Interesse fiir die Leser von ,Stahl und
Eisen® bieten.

Als die Frage, ob das kiinftige Feldgeschiitz
ein Schnellfeuergeschiitz sein miisse, etwa gegen
Anfang unseres Jahrzehnts einsetzte, befanden sich
Schnellfeuerkanonen verschiedener Seelenweiten
bereits seit Jahren an Bord von Kriegsschiffen im
Geebrauch. Der Verschluls war fertig und erprobt
und nichts hinderte daran, ihn auf das Feldgeschiitz-
rohr zu tibertragen. Schon damals war eine Reihe
von Schnellfeuerverschliissen bekannt, welche die
Bedingung des tadellosen Arbeitens erfiillten und
die sogar meist einen Ueberschuls an Leistungs-
fahigkeit besafsen; denn es ist zweifellos, dals die
Feldartillerie eine Feuerschnelligkeit des einzelnen
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Geschiitzes von 40 Schufs in der Minute nicht zu
verwerthen vermag. Beim Geschiitzrohr konnte es
sich nur noch um die Wahl des Kalibers handeln,
die aber nicht vom technischen, sondern vom tak-
tischen Gesichtspunkie der ,Wirkung und Beweg-
lichkeit® ihrer Entscheidung harrte.

Die eigentliche Schwierigkeit in der Herstellung
eines Schnellfeuer - Feldgeschiitzes bestand in der
Construction einer geeigneten Laffete. Auf diese
liefsen sich die bei der technischen Ausgestaltung
der Schiffslaffeten gewonnenen Erfahrungen nicht
tbertragen, weil von den Marinegeschiitzen ein

Wechsel des Aufstellungsortes nicht verlangt wird,

withrend ein hohes Mals von Beweglichkeit fiir
schnelle Stellungswechsel Hauptbedingung fiir ein
Feldgeschiitz ist. War bei den Schiffslaffeten das
Festhalten des Geschiitzes am Aufstellungsort und
sein selbstthiitiges Vorgleiten in die Schufsstellung
nach dem Riicklauf verhiltnifsmiilsig leicht erreich-
bar, so dreht sich gerade um die Lésung dieser
Aufgabe Alles bei den Feldlaffeten. Das Feld-
geschiitz darf nicht an seinen Standort gefesselt
sein, muls deshalb withrend des Schielsens kiinstlich
dort festgehalten werden, denn das Schnellfeuer
hat zuniichst das Schnellladen zur Vorausselzung,
diesem setzt aber der Riicklauf des Geschiitzes
nach dem Schuls das gréfste Hindernils entgegen,
weil er das Vorbringen des Geschiitzes durch
seine Bedienung in die alte Feuerstellung noth-
wendig macht. Das ist zeitraubend auf weichem,
wie auf festem Boden. Liefse sich das Geschiitz
in der Feuerstellung so festhalten, dals es zum
nichsten Schuls keines Nachrichtens bedarf, wie
es bei den Marinegeschiilzen der Fall ist, so
wire dies am vortheilhaftesten. Die bisherigen
Erfahirungen machen es nicht wahrscheinlich, dafls
ein so starres Festhalten des Feldgeschiitzes jemals
gelingen wird. Man hat diese Absicht deshalb
-aufgegeben, gestatlet grundsiitzlich den Riicklauf,
beschriinkt ihn aber und lilst hierbei so viel von
(der Riickstofsenergie in I'edern durch deren Zu-
sammendriicken, oder sonstwie, aufspeichern, als
hinreicht, das Geschiitz in die Feuerstellung selbst-
thiatiz wieder vorzubringen. Der Ucbelstand des
Nachrichtens ist auf ein geringes Mals beschriinkt
und muls ertragen werden.

Die Kruppsche Fabrik, die bereits Anfang der
achtziger Jahre Schnellfeuerkanonen fiir die Marine
herstellte, hat ‘die Frage der Schnellfeuer-Feld-
kanonen wahrscheinlich schon friiher in Erwigung
gezogen, als in der Literalur darauf hingewiesen
wurde. Der dulsere Anlals dazu war gegeben.

Durch die Einfihrung deér Gewehre von etwa -

8 mm  Kaliber am Sclilufs des vorigen Jahrzehnts,
die auch mit der Einfihrung des rauchlosen Pulvers
zusammenfillt, war das Gleichgewicht in der
Feuerwirkung auf dem Schlachtfelde zwischen In-
fanterie und Artillerie zu Gunsten der ersteren
.verschoben worden. Die Feldartillerie mulste zur
Wiedergewinnung ihrer taklischen Gefechtskraft

gegeniiber der Infanterie mit einem Geschiitz von
grofserer Tragweite und Gescholswirkung aus-
geriistet werden. Man war sich allerwiirts klar
dariiber, dals zur Hebung der [Feuerkraft eine
Steigerung der Feuerschnelligkeit wesentlich
beitragen wiirde, die jetzt einen praktischen Werth
versprach, weil durch die Einfiihrung des rauch-
losen Pulvers das bisherige Hindernifs schnellen
FFeuerns, der das Ziel verhiillende Pulverdampf,
beseitigt war. Um dieses Hiilfsmittel zu Gunsten
der Feldartillerie nutzbar zu machen, bevor man
zur Neuconstruction eines Geschiitzes tberging,
tibertrug die Kruppsche Fabrik den erprobten Ver-
schlufs der Marine-Schnellfeuerkanonen mit Metall-
patronen, in denen Geschols, Pulverladung und
Ziindung in einer messingenen Kartuschhiilse ver-
einigt ist, auf die bestehenden Feldgeschiitze von
7 bis 8,7 cm Kaliber. Damit war allerdings die
Moglichkeit enes schnellen Ladens gewonnen,
aber das Schufshereitmachen forderte noch immer
das Wiedervorbringen des Geschiitzes in die alte
Feuerstellung und das Richten.

Schnelllade- oder = Schnellfeuergeschiitze im
eigentlichen Sinne waren das nicht, dazu fehlte
thnen eine wirksame Schulsbremse und Laffeten-
construction. Wenngleich die Kruppsche Fabrik
schon damals der Ansicht war, dals das Schnell-
feuer an sich nicht Zweck der darauf abzielenden
Constructionen sein konnte, so wurde der dadurch
gewonnenen Vereinfachung der Bedienung und
dem Schnellfeuer in bedringten Gefechtslagen doch
ein so bedeutungsvoller Gefechtswerth beigemessen,
dafs man die Herstellung einer besonderen, fiir
Schnellfeuerkanonen geeigneten Laffete fiir noth-
wendig hielt. Aus technischen Griinden war es
geboten, die Versuche mit dem fiir Feldgeschiitze
etwa zulissig kleinsten Kaliber zu beginnen und
an der Hand der gewonnenen Erfahrungen zu
grofseren Kalibern aufzusteigen. Aus diesem Grunde
erofinete die Fabrik ihre Schielsversuche 1891/92
mit 6-cm-Schnellfeuer-Feldkanonen. lhre Ergebnisse
waren so gut, dals sie damals allenthalben Aufsehen
erreglen und die irrige Ansicht verbreiten halfen,
dals vom Begriff des Schnellfeuergeschiilzes ein
kleines Kaliber unzertrennlich sei. Was dem Einzel-
schufs solcher Geschiitze an Wirkung abging,
sollte durch Massenfeuer ersetzt werden, - dessen
Anwendung durch die leichte Munition begiinstigt
wurde.  Diese leichten Geschiitze wiirden der
Feldartillerie ohne Zweifel eine griofsere Beweg-
lichkeit verleihen, als sie mit den schweren Ge-
schiitzen bisheriger Art erreichbar ist. Trotz der
unzulinglichen Wirkung des Einzelschusses der
leichten Geschiitze, besonders aufserhalb des wirk-
samen Schulsbereichs des heutigen Infanterie-
gewehrs, fanden sie doch viele Freunde und riefen
die den Gegensatz bezeichnenden Schlagworte:
.Beweglichkeit oder Wirkung?*, ,Einzelschuls
oder Massenfeuer?® hervor, deren Ausgleich in
den malsgebenden Kreisen der Artillerie erst lang-



Abbild. 1. 7,5-cm-Schnellfeuerkanone L/30 in Feldlaffete mit steigendem Rolrriicklauf,
Seitenrichtmaschine und starrem Sporn.
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Abbild. 2. 6,5-cn1-Schnellfeuerkanone L/35 mit langem Rohrriicklauf in Feldlaffete mit starrem Sporn
und Radnabenbremse. Rohr nach dem Abfeuern kiinstlich festgehalten,
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jihrige Versuche herbeizufiihren vermochten. In
der Kruppschen Fabrik bestand schon damals kein
Zweifel dariiber, dals Einzelschulswirkung und
Beweglichkeit gegeniiber den bestehenden Feld-
geschiitzen nicht vermindert werden diirfen. Auf
dieser Grundlage wurden die Versuche mit Schnell-
feuer-Feldlaffeten fortgesetzt, aber dem Einblick
Aulsenstehender entzogen und erst jetzt nach
sechsjihriger Dauer mit dem Schielshericht 89
die miihevoll errungenen Ergebnisse weiteren
Kreisen zur Kenntnifsnahme tibergeben. Diese Mit-
theilungen machen den mit zahlreichen Abbildungen,
Photographien und Tabellen ausgestatteten, als
Manuscript gedruckten Bericht zu einer Urkunde
fir die Entwicklungsgeschichte der Schnellfeuer-
Feldgeschiitze von klassischem Werthe. Es diirfte
kaum eine Frage oder mogliche Construction auf
diesem umfangreichen Son-
dergebiete in der Krupp-
schen Fabrik unerdrtert und
- unversucht geblieben sein.
Deshalb diirfte ein besserer
Ueberblick iiber den Ent-
wicklungsgang der Schnell-
feuer - Feldgeschiilze kaum
zu gewinnen sein, als an
der Hand des Schiefsherichts
89, der sodann das Ver-
stindnifs einiger auslin-

energie wird hierbei in Reibung umgewandelt und
auf die Rider tibertragen, fiir deren gute Erhaltung
deshalb die Rad-, besonders die Nabenbremsen,
nicht giinstiz wirken. Diese Bremsen lassen das
Geschiitz da stehen, wo es nach dem Verbrauch
der Rickstolsenergie stehen blieb.
Zweckmiilsiger schien es, den Widerstand der
Laffetenwiinde in ihrer Lingsrichtung in Anspruch
zu nehmen, wie es der schon seit Langem be-
kannte Sporn unter der Auflagefliche des Laffeten-
schwanzes vermittelt. Ein solcher starrer Brems-
sporn war von Krupp schon vor 1872 gelegent-
lich angewendet worden, ist an den russischen
Feldlaffeten Cj77 vortibergehend und auch in

Spanien im Gebrauch gewesen. Seine Wirksambkeit
wichst mit der Festigkeit des Bodens, nimmt aber
auch um so

mehr die Laffetenwinde auf Zer-
knicken in Anspruch, so
dals grofsere ballistische
Leistung des (Geschiilzes
seiner Verwendbarkeit eine
Grenze setzt. Kine Folge
des kurzen Riicklaufs bei
festem Boden ist das Auf-
hiumen oder Bucken des
Geschiitzes, das bis zu
50 cm Hohe heobachtet
worden ist. Auch hier muls
die ganze Riickstolsenergie
von den Haupttheilen der

discher Constructionen er-
leichtert.

DasBediirfnils, den Riick-
lauf der Feldgeschiitze zu
heschriinken, hat sich kei-
neswegs erst bei Einfithrung

der Schnellfeuerkanonen

Laffete, den Wiinden, auf-
gesogen und, nicht zu Gun-
sten der Haltbarkeit, von
ihr verarbeitet werden. [Es
war daher ein grofser Fort-

schritt, den Riickstofs durch

geltend gemacht, wie Ver-
suche in friiheren Jahren
beweisen. Es lag nahe,
dazu die altgebriuchlichen
Hemmvorrichtungen des [ahrzeugs zu benutzen;
sie wirken entweder gegen die Radreifen, wie der
Hemmschuh und der bekannte Bremsbaum mit
Bremsklotzen, oder gegen die Naben. Die Kruppsche
[Fabrik versuchte bereits 1872 verschiedene Neben-
bremsen, zuerst eine Backenbremse, deren Brems-
backen mittels Schrauben gegen den Nabenring
geprefst wurden, wobei der Mitnehmer Widerhalt
bot; sie prefsten den Nabenring oval und blieben
wegen zu kleiner Reibungsflichen wirkungslos.
Die nothwendige Vergrofserung der Reibungsflichen
fiihrte zur Construction der Plattenbremse, die
bereits 1872 in allen wesentlichen Einrichtungen
derjenigen entsprach, die bei der 1890 erprobten
Kruppschen 12-cm-Feldhaubitze zur Anwendung
kam. Alle Radbremsen kénnen die rollende Be-
wegung der Rider auf dem Erdboden nur in eine
gleitende verwandeln. Da diese grofser ist als
jene, so mufls der Riicklaufsweg verkiirzt werden,
erfahrungsgemils auf etwa /3. Die Riickstofs-

Abbild. 3.

Schwenkbarer Rohrtrager.

ein elastisches Zwischen-
mittel aufzufangen und da-
durch seine zerstorende Wir-
kung auf die Laffete abzu-
schwiichen. Dieses elastische Zwischenmittel kann
direct mit dem Rohr in Verbindung gebracht
werden und durch den Riicklauf des Rohres zur
Wirkung kommen oder es kann mit dem Hemm-
mittel am Laffetenschwanz verbunden sein.

Bereits 1856 brachte die Kruppsche [abrik
zwischen den Schildzapfen, sowie der Richtwelle
und deren Lagern eines hannoverschen 12-Pfiinders
Gummipuffer an und erzielte bei einem Schiels-
versuch gute Erfolge mit dieser Einrichiung, ging
aber nicht weiter darauf ein. Dagegen konnte
man die Engelhardtsche Construction der russischen
Feldlaffete €77, deren Achse und Mitnehmer-
bolzen mit Gummipuffern versehen waren, als eine
Fortbildung der Kruppschen Einrichtung ansehen.

Im Jahre 1869 baute Krupp eine Laffete mit
hydraulischer Riicklaufsbremse, die spiiter bei den
Schiffs- und Kiistenlaffeten zur Anwendung kam.
Der Vorschlag, eine solche Fliissigkeitshremse
zwischen Rohr uud Laffete einzuschalten, wurde
*
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zwar ausgefiihrt, aber man war vorweg der
Meinung, dafs fiir eine Feldlaffete daraus eine
Verminderung des Riicklaufs nicht zu erzielen sei.
Ist nicht eine besondere Hemmung am Laffeten-
schwanz angebracht, so wird eher ein grofserer,
als kleinerer Riicklauf zu erwarten sein, weil die
Fliissigkeitsrohrbremse den Schuflsdruck auf den
Laffetenschwanz und damit dessen Reibung am
Erdboden vermindert. Eine Verkirzung oder vollige
Aufhebung des Laffetenriicklaufs wire nur dann
moglich, wenn der Druck in der Rohrriicklaufs-
hemmung geringer wird, als der Reibungswider-
stand am Boden; das ist aber nur durch einen so
langen Rohrriicklauf zu erreichen, wie ihn der
Feldgebrauch nicht gestattet.

Diese auf dem Wege theoretischer Erwiigungen
gewonnene Ansicht bedurfte jedoch des praktischen

weiten meist nicht nur nicht vermindert, sondern
vermehrt wurde. Durch Anwendung eines Sporns
lifst sich der Geschiitzriicklauf wohl hemmen,
aber das Bucken der Laffete wird vermehrt. Das
auf Abbild. 2 dargestellte Geschiitz, auf welchem
das Rohr bis zu 1,44 m unter Anwendung einer
Luftdruckbremse = zuriicklief, trigt unter dem
Laffetenschwanz einen starren Sporn und blieb
— infolge des weiten Riicklaufs — beim Schufs
fast unbeweglich stehen. Allerdings wird dem ver-
hiltnifsmilsic hohen Gewicht der Laffete — das-
selbe bewirkt eine geringe ballistische Leistung —
hierbei ein begiinstigender Einflufs zugeschrieben
werden miissen. Immerhin wird durch diesen Versuch
die vorstehend entwickelte Ansicht vollauf bestétigt.

Sprechen schon diese Ergebnisse, die eigentlich
ausschlaggebend sein sollten, nicht zu Gunsten der

Beweises. Lediglich zum Sfudium dieser Frage | Einrichtung des Rohrriicklaufs, so wird deren
Abbild. 4.
Elastische Pflugbremse.
[} e P ‘\ “ —
B
il

wurde eine Reihe verschiedener Constructionen im
Laufe der Jahre ausgefiihrt und eingehend erprobt.
Besonders interessant ist in dieser Beziehung die
Uebertragung der bei der Marine gebriuchlichen
Oberlaffete (siehe Abbild. 1) auf die Feldlaffete.
Die das Geschiitzrohr tragende Oberlaffete liuft
beim Schuls auf eme nach hinten. um 20°
zur  Wagerechten ansteigende Gleithahn hinauf
und wird in diesem Riicklauf durch eine Flissig-
keitsbremse gehemmt. Die Neigung der Gleit-
bahn nach vorn soll das selbstthiitige Vorlaufen
der Oberlaffete in die Feuerstellung bewirken, wird
hierin aber noch durch eine leichte Vorbringe-
feder unterstiitzt.

Die Schiefsyersuche haben die auf theoretischem
Wege gebildete Ansicht bestiitigt, denn es konnte
durch Messung (mit dem Stauchapparat) eine erheb-
liche Verminderung des Laffetenschwanzdruckes
nachgewiesen werden. Daraus erklirt es sich,
dafs der Riicklauf des gebremsten Geschiitzes,
aber ohne Hemmmittel am Laffetenschwanz und
bei einem Rohrriicklauf von 11y his 4 Seelen-

praktischer Werth dadurch noch weiter herab-
gesetzt, dafls sie an sich durchaus nicht einfach
ist, das Laffetengewicht nicht unerheblich ver-
mehrt und einer so sorgsamen Behandlung und
Beaufsichtigung bedarf, wie sie im Felde schwer-
lich durchfiihrbar sein wird. Ein Versiumen des
Auffiillens der Bremse mit Fliissigkeit kann, wie
durch einen Versuch in der Kruppschen Fabrik
festgestellt wurde, ein Herausschiefsen des Rohres
nach hinten zur Folge haben, wodurch nicht nur
das Geschiitz unbrauchbar wird, sondern auch
die Bedienung in Gefahr kommt. Aufserdem ist
noch nicht erwiesen, dals die Fliissigkeitshremsen
sich beim langen Fahrgebrauch, der von an-
dauernderem Einflufs ist, als der Schielsgebrauch,
bewihren.

In England ist in den letzten Jahren die
reitende Artillerie mit einem neuen Geschiitz,
einer 12-Pfiinder- (7,62 -cm-) Drahtkanone ausge-
riistet worden, deren Laffete fast der dem Gruson-
werk patentirten Feldlaffete (D. R.-P. 54029 vom
13. April 1890) gleicht. Das Rohr liegt in einer
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Oberlaffete, deren Rohrtriiger auf einem Rahmen
zuriickgleitet, wobei das Geschiitzrohr eine an
seinem Bodenstiick mittels Gleitschuhes befestigte
Kolbenstange mitnimmt, die eine Fliissigkeitshremse
bethitigt und gleichzeitig eine Bremsfeder zu-
sammendriickt. Letztere bringt das Rohr wieder
in die Feuerstellung. Bemerkenswerth ist noch,
dafls mit dem Ende der nach riickwirts gerichteten
Arme des Rahmens eine Seitenrichtmaschine verbun-
den ist; der Rahmen
selbst dreht sich in der
Wagerechten um zwei
senkrechte Zapfen eines
Ringes, der drehbar
die Laffetenachse um-
schliefst, damit dem
Geschiitz die Hohen-
richtung gegeben wer-
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Rohrtriiger, der sich mit seiner scheibenformigen, °
wagerechten Unterfliche in Lagern der holzernen
Laffetenwiinde drehte, wenn das Bodenstiick des
Rohres auf der Richtsohle mittels hebelartiger
Seitenrichtmaschine verschoben wurde. Eine dhn-
liche Einrichtung erhielt die in Frankreich 1867
eingefiihrte und aus dem Kriege 1870/71 be-
kannte Mitrailleuse mit 25 in einem Bronzemantel
vereinigten Liufen. Krupp hatte bereits 1866
einen Feld -4 - Pftinder
mit einer Seitenricht-
maschine versehen, die
in ihrer Verbindung mit
einer das Rohr und die
Héhenrichtmaschine
tragenden Oberlaffete
mit Vorderpivot zwar
typisch fiir die Krupp-

den kann. Die Ober-

schen Schnellfeuer-

laffete gestattet eine

Feldlaffeten wurde, die

Seitenrichtung vonje 4°
nach rechts und links.

Die Kruppsche Fa-
brik hat bereits im
Jahre 1883 ein 8,4-cm-Feldgeschiitz mit einer
Oberlaffete versucht, die auf einer um 10° nach
hinten ansteigenden Gleitbahn hinauflief und mit
einer Fliissigkeitshremse versehen war.

Der Sporn in seinen mannigfachen Formen,
- auf die wir noch niher eingehen werden, ist also
- beim Rohrriicklauf als Geschiitzhemmung nicht
entbehrhch, er hemmt den Riicklauf um so wirk-
samer, je fester er sich in den Erdboden eingribt.
Der hierdurch fiir die

. schnelle Bedienung des .. S
4 Ais~l el
Geschiitzes gewonnene  {ik . 22<S8
Vortheil wiirde BoA D!

ver- <
loren gehen, miifste der :
Sporn zum Ausfiihren i
der Seitenrichtung aus
dem Boden gehoben
werden. Da in der
Seitenrichtung nach

/ ’m’ it
I‘t ¥ttt 1
Ry ";;/ ,. ‘-4/

dem selbstthitigen Vor-
lauf des Geschiitzes
um so kleinere Unter-
schiede auszugleichen
sind, Je fester das Ge-
schiitz in der vorigen Feuerstellung bleibt, so hat
man die Laffeten mit Seitenrichtmaschinen versehen,
mittels deren Seitenrichtungen bis zu 8° (3 bis
4° nach rechts und links) ausfiihrbar sind. Diese
Seitenrichtmaschinen sind meist so eingerichtet,
dals sie das Bodenstiick des Geschiitzrohrs um
eine senkrechte Drehachse, welche die Schild-
zapfenachse schneidet, seitlich schwenken.
Seitenrichtmaschinen sind schon frither in ver-
schiedenen Artillerien, bei Krupp zuerst 1860, an
einem 6-Pfiinder-Feldgeschiitz angewendet worden.
Das Rohr lag mit seinen Schildzapfen in einem

Zungensporn
in der Ruhestellung.

Abbild. 5. Elastischer Bremssporn.

aber keineswegs die
einzige Versuchscon-
struction geblieben ist.
Im weiteren Verfolg der
erwihnten Construction von 1860 wurde auch ein
Rohr mit senkrechten Schildzapfen versucht,
die sich in einem ringférmigen Rohrtriiger drehen,
dessen Schildzapfen in den Laffetenwiinden liegen.
Das Rohr liegt demnach in einer Bewegungseinrich-
tung, die im Princip der des cardanischen Ringes
entspricht. Das Bodenstiick des Rohrs ist ohne
Richtsohle mit dem Kopf der Héhenrichtschraube
verbunden, die ihrerseits an der Spindel der Seiten-
richtmaschine gleitet.
Die Vereinigung beider
Richtmaschinen be-
wihrte sich nicht, weil
sie die Trefffdhigkeit
unvortheilhaft  beein-
flulste, sie diirfte auch
fiir den lingerenFahr-
gebrauch nicht haltbar
genug sein.

Wie der Entwick-
lungsgang technischer
Dinge auf seinem Wege
zur Vervollkommnung
vom Complicirten zum
Einfachen fortzuschreiten pflegt, so auch hier.
Die Kruppsche Fabrik gelangte schlielslich zu
der in Abbild. 3 dargestellten Construction einer
Art Oberlaffete in Form einer Pivotgabel 4 mit
Schildzapfenlagern, die aus Stahlblech geprelst
ist. Das Ende des nach hinten gerichteten Gabel-
armes ist mit der in der Hauptlaffete B ge-
lagerten Seitenrichtmaschine C verbunden; auch
die Hohenrichtmaschine und die Richtsohle lagern
in der Hauptlaffete.  Die Seitenrichtmaschine
schwenkt daher das Rohr seitlich durch Drehen
der Pivotgabel, wobei das Bodenstiick des Rohrs
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auf dem Richtsohlkissen gleitet.

maschinen sind: also voneinander getrennt. . Diese

Rohrtragereinrichtung hat sich vortrefflich-bewihrt

und ist von der Kruppschen Fabrik fir die meisten

Feldgeschiitze thres Systems angenommen ‘worden..
Seitenrichtmaschinen -ist - der Nach:/
dals' die Schriigstellung  des Ge-.
schiitzrohres zur: Mittellinie - der: Hauptlaffete den’

. Mit: allen
theil: verkniipft,

Riickstofs :auch in dieser Richtung auf die Lalfete
tibertriigt; je grofser die seitliche Rohrabschwenkung
und je ‘grofser: die Riickstofsarbeit ist, um so
mehr wird .auch das Geschiitz aus seiner Richtung
nach dér Seite abgedringt, nach der das Bodcn-
sliick geschwenkt: ist; wihrend sich beim Schuls
dasjenige  Laffetenrad hebt, dem die Miindung
zugekehrt ist. . Deshalb ist ein Vergrofsern des
ganzen Abschwenkungsswinkels {iber 6 bls héchstens
80 -praktisch " nicht rathsam. Dagegen kann es
sich als zweckmiilsig erweisen, diesen Schwenkungs-
winkel nicht glmchzeltvr nach beiden Seiten, sondem
sozuvertheilen; dalsbei. _
Rechtsdrall die. Miin- A
dung - etwas. weniger
nach ‘reclits, als nach;
links * gedreht werden
kann, weil auch der
Schufs' gegen das Laf-
fetenrad d er Seite einen
grofseren Druck ausiibt,
nach welcher der Drall

Die beiden Richt- | darin bestand,

~des Riickstolses erfillte die

dafs ein unter der Laffete nahe
dem Laffetenschwanz an emer parallel der Laffeten-
mittellinie liegenden Welle: angebrachtes: Schaufel-
rad: durch Eingreifen ‘der 'Schaufeln in. den Boden
beim Drehen der Welle den Laffetenschwanz herum-
schwenken: sollte. : Diese Einrichtung 'ist aber in
Frankreich vor: einigen Jahren: mit: dem de Place-
schen ' Achsspaten (s unten). angewendet: worden.
Der Rohrricklauf  mit . elastischem  Auffangen
in ihn gesetzten Er-
wartungen nicht, denn ohne Mithiilfe ‘eines Sporns
war durch ihn eine Verminderung des Geschiitz-
ricklaufs tiberhaupt nicht enelchbag .. Aber die
Versuche haben den schitzenswerthen Erfolg ge-
habt, dafls sie zu dem schwenkbaren Rohririger,
einer Oberlaffete von denkbar  einfachster Form,
filhrten, die bei Anwendung- des zum 'wirksamen
Hemmen des Riicklaufs unentbehrlichen  Sporns
eine gleichfalls unentbehrliche Emuchlung dex
Sclme]lfeue1 -I'eldlaffeten geworden ist.

Inder Uebelzeugung,
dals zur Fortentwick-
lung der Laffete die Aus-
gestaltung des Sporns
unerlifslich “sei, - gab
man ihm zunichst das

an der Oberlaffete
zwecklose  elastische
Zwischenmittel, um die
zerstorende  Stolswir-

desRohresgerichtet ist.

kung des Schusses auf

Die Kruppsche Fabrik
hat auch bei einigen
neueren Laffeten in die-,
sem Sinne den Schwen-
kungswinkel vertheilt.

Von den mancherlei anderen Constructionen,
welche die Seitenrichtung bezwecken, sei nur noch
die der Firma Eichwede in Hannover im Jahre
- 1879 patentirte (D. R.-P. 7771) Laffete mit ge-
bogener Achse erwiihnt.  Der Bogen, dessen Mlttel-
punkt im Lalfetenschwanz liegt, ist an einer Seite
mit Zihnen versehen, in welche ein an den Laffeten-
wiinden' befestigtes, von der - Seitenrichtmaschine
gedrehtes Schneckenrad eingreift. Dabei wird die
ganze Laffete auf der Achse seitlich verschoben, wo-
bei sie sich um den Laffetenschwanz dreht.  Das
Bewegen dieser schweren Last geht so langsam,
dals die Feuelschnellmkelt nicht gesteigert wird.
Dazu ' kommt das unver mexdhchc Verschmutzen des
Zahngetriebes' und das beim Fahren nach und
nach leintretende Lockern desselben, so dals diese
Enrichtung. fiir ‘Feldlaffeten: sich nicht empfiehlt.
Oberst de Bange und ® Piffard ‘haben aber diese
Einrichtung bei ihrer Schnellfeuer-Feldlaffete M/96,
die',vou,der;Fii'ma:Cail in Paris hergestellt wird;
doch angewendet. Wir kommen auf diese Laﬁ'ele
noch zu sprechen

Noch weniger Lweckentsple( hend  erwies sich
eine in F m.nklemh patentirte Einrichtung,

Abbild. 8.

welche |

die Laffete abzuschwi-
chen. Die Kruppsche
Fabrik war darin nicht
ohne Erfabrung. Bereits
im ‘Jahre 1872, nach
dem nicht befriedigenden Erfolge mit Nebenbrem-
sen, versuchte man die in der Abbild. (4 dar-
gestellte ,Pflugbremse®, wie si¢ damals genannt
wurde, die ohne nihere Erklirung verstindlich ist.
Die beiden Pflugscharen (unter jeder Laffetenwand
eine) waren durch eine Vierkantfiihrung im hinteren
Steg des Pufferrahmens gegen Drehen beim Riick-
lauf der Laffete gesichert, wobei die Gummipuffer
die Stolswirkung milderten. = Damit war, im Grunde
genommen, der- Ausgangspunkt fiiv die Entwick-
lung einer Schnellfeuer-Feldlaffete schon damals
gewonnen, aber es war kein geniigender Anlals

Zungensporn
in der Bremsstellung.

- zum Weitergehen vorhanden, weil dieses Bediirfnils

erst mit der viel spiter aufgekommenen Schnell-
ladeeinrichtung - der  Kanonenrohre sich . geltend
machte.  Wie wenig selbst das Bediirfnifs fiiv eine
Riicklaufbremse damals allgemein empfundén wurde,
geht ‘aus einem Urtheil ‘iiber die Ergebnisse der
Schielsversuche vom 6. Mirz 1872 mit der Krupp-
schen Pflughremse:in der , Zeitschrift fiir Schweize-
rische Artillerie®, Jahrgang 1876, Seite 224 hervor.
Es heifst dort: ,Ein sehr wesentlicher Mangel
(der Pflugbremse) war das Aufwiihlen des Bodens
unter dem Laffetenschwanz, wodurch ein fort-



Abbild. 6. 6,5-cm-Schnellfeuerkanone L/35 mit senkrechtem Keilverschluls in Feldlaffete mit Fliissigkeits-
Spornbremse, Ridern mit stihlernem Felgenkranz und Drahtspeichen, Radreifen-Fahrbremse
und Achssitzen. (Geleisebreite 1,52 m.)

Abbild. 9. 7,5-cm-Schnellfenerkanone L/28 in Feldlaffete mit ausschaltbarem federndem Sporn mit
Stellvorrichtung. (Achse des Sporns iber dem Laffetenschwanz.)
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wiithrender Wechsel des Geschiilzstandes noth-
wendig wurde, also die Anwendbarkeit dieser
Bremse fiir den IFeldkrieg als sehr fraglich er-
scheinen mulste. Weitere Versuche, in der an-
gegebenen Weise den Riicklauf zu bremsen, er-
scheinen. danach zwecklos. *

Im Miirz 1892 wurde ein Patent (D. R.-P. 65 948)
auf einen elastischen Bremssporn ertheilt, der sich

um einen im Laffelenschwanz senkrecht zur Lafleten- |

mittellinie liegenden Bolzen dreht und unter dem
Gegendruck einer Feder steht (Abbild. 5), die dicht
‘ unter dem Bolzen sich gegen den Sporn stiitzt.
Dieser Hebelarm ist fiir den Federdruck zu kurz,
um ein Vorbringen des Geschiitzes in die Feuer-
stellung zu ermoglichen, gentigte aber, die Laffeten-
beanspruchung und das Bucken zu vermindern.

Das selbstthitige Vorbringen des Geschiitzes
durch die in der zusammengedriickten Brems-
feder aufgespeicherte Riickstofskraft scheint damals
noch nicht beabsichtigt gewesen zu sein, diese
Absicht kommt zum erstenmal in der dem Gruson-
werk (jetzt Fried. Krupp-Grusonwerk) patentirten
(D. R.-P. 66 825 vom 19. Miirz 1892) Flissigkeits-
Druckluftbremse zum
- Ausdruck, wie sie unter
dem Laffetenschwanz
des Geschiitzes (Abb. 6)
angebracht ist. Die Laf-
fete zieht beim Riick-
lauf die an ihrem nach

unten gebogenen

Paris) Piffard von franzosischen Fachzeitschriften
verdffentlicht. Oberst de Bange, der an dieser
Clonstruction mitbetheiligt war, sagt von derselben:
,Diese Einrichtung ist, wie ich glaube, dazu be-
stimmt, die Frage des Schuellfeuer-Feldgeschiitzes
zu losen. Das Geschiitz kann drei- bis viermal
so schnell feuern, als die jetzigen, ohne die ballistische
Leistung zu verringern und ohne sein Gewicht zu ver-
grolsern. Unser Schnellfeuer wird dann durch seine
iiberlegene Wirkung die gewdhnlichen Geschiitze des
Gegners zum Schweigen bringen, bevor sie sich
iiberhaupt eingeschossen haben, und zugleich auf
die Truppen einen erhebenden, auf den Feind einen
vernichtenden moralischen Eindruck ausiiben.® Als
der beriihmte Franzose dies sagte, war der ,hydro-
pneumatische Bremssporn®, dem diese Apotheose
galt, in Deutschland bereits ein (iberwundener
Standpunkt.

Der Sporn mit Flissigkeitsbremse wurde auf-
gegeben; statt seiner kam eine Reihe neuer
Formen des elastischen Sporns mit Federkraft zum
Versuch, von denen der Zungensporn sich durch
besonders giinstige Wirkungsweise auszeichnete. Das
Eigenthtimliche dieser
Spornart (Abb. 7 u. 8)
besteht darin, dals
sie der Laffete einen
grofsen Riicklaufsweg
gestattet, wihrend die

Zusammenpressung
der Federn gering

Schwanzende befestigte
Kolbenstange aus dem
zu unterst liegenden
Bremscylinder, wobei
der Kolbenkopf die ‘
Bremsfliissigkeit aus dem Cylinder durch ein Ventil
in den dariiberliegenden, mit verdichteter Luft
gefiillten Windkessel prelst, da der starre Brems-
sporn, der sich in den Boden eingriibt, die Bremse
festhiilt, withrend die Laffete auf derselben zurtick-
gleitet. Durch das Hineinpressen der Fliissigkeit
in den Windkessel, wobei hinter dem Kolben Luft-
leere entsteht, wird die Riickstolsenergie verbraucht,
aber gleichzeitig als Arbeitskraft aufgespeichert,
die den Kolben in den luftleeren Raum zurtick-
driingt und damit das Geschiitz in die Feuerstellung
vorbringt..

Ist schon das Arbeiten mit Fliissigkeitsdruck
fir den Feldgebrauch bedenklich, wie bereits gesagt
wurde, so trifft dies in noch hoherem Malfse zu,
wenn man sich auf hochgespannte Druckluft und
Luftleere verlassen soll. Unglinstig ist auch die
starke Mehrbelastung des Laffetenschwanzes, die
zu der unvortheilhaften Laffetenform mit weit vor-
gestreckter Rohrlage zwingt, wie sie Abbild. 6 zeigt.

Ein dem vorbeschriebenen gleichender ,hydro-
pneumatischer® Bremssporn wurde mehr als e
Jahr spiiter (Mitte 1893) als neue Erfindung des
Hauptmanns (Director der Kanonenfabrik Cail in

Abbild. 10.
Federnder Sporn mit Stellvorrichtung.

bleibt. Die Schrigstel-
lung nach hinten be-
fordert das Eindringen
des Sporns in den har-
ten Boden und dadurch
seine Hemmwirkung. An Stelle der zuerst ver-
wendeten Kautschukpuffer, die wegen geringer
Wetterfestigkeit bald briichig wurden und dadurch:
von ihrer Elasticitit einbiifsen, sind Scheibenfedern
getreten, die sich leicht auswechseln lassen und
die Wirksamkeit des Sporns selbst dann nicht
aufheben, wenn einzelne Scheiben zerbrechen.
Da die Wirkung aller bisher betrachteten Sporn-
arten auf Fels- und gefrorenem Boden eine Be-
schriinkung erleidet und die zeitweise Beseitigung
des Sporns wiinschenswerth macht, so wurde er
zum Ausschalten eingerichtet, entweder, indem
man ihn nach vorn heraufklappte und unter der
Laffete aufhing (siehe Abbildung 9), oder indem
man ihn um den Laffetenschwanz herum auf
die Laffete legte. Die Ausschaltbarkeit des Klapp-
sporns brachte noch den Vortheil, dals man
freiere Hand in den Abmessungen des Sporns
erhielt, weil er, ausgeschaltet, beim Fahren nicht
in den Boden eingreifen konnte. Grofsere ballistische
Leistungen verlangten aber einen grifseren Riick-
laufsspielraum, zu welchem Zweck der Drehpunkt
des Sporns hoher gelegt werden mulste, um einen
lingeren Hebelsarm zu gewinnen. FEin solcher
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Sporn mit Flissigkeits- und Federbremse arbeitete
sowohl beim Riick- als Vorlauf auf wagerechtem,
hartem Boden sehr gleichmiilsig. Andererseits be-
stitigten die Versuche die iltere Erfahrung, dals
eine fiir das Wiedervorbringen des Geschiitzes auf
weichem, oder nach riickwirts abfallendem Boden,
wie er im Kriege bei den bevorzugten Aufstellungen
hinter Hohenkuppen hiufig vorkommen wird, hin-
reichend starke Feder auch fiir die Bewiiltigung
des Riickstolses ausreicht. In solchen, dem Vorlauf
ungiinstigen Bodenverhilinissen ist die Fliissigkeits-
bremse nicht nur nutzlos, sondern sogar schidlich,
weil sie dem Vorlauf entgegenwirkt, also eine Mehr-
leistung an Federkraft beansprucht. Da aber eine
unter allen Verhilinissen, bel nach hinten ab-
fallendem oder ansteigendem, bei weichem oder
festem Geschiitzstande gleichmilsig arbeitende Riick-
laufbremse einstweilen technisch nicht erreichbar
scheint, so wiirde eine den verschiedenen Ver-

hiltnissen anpafshare Bremse, die ein Regeln des
Widerstandes beim Vorlauf gestattet, vorliufig den-
selben Zweck erfiillen. Eine solche von der Krupp-
schen Fabrik hergestellte Vorrichtung (D. R.-P.
98219 vom 13. April 1897) ist in der Abbild. 10
schematisch dargestellt. Die mit dem Sporn S mittels
Gelenk verbundene Stange 4, welche die Scheiben-
federn trigt, hat mit ihrem nach vorn sich verjiingen-
den Ende Fiihrung in zwei Bronzebremsbacken B,
deren Auseinanderstellung durch die Schraube C
sich regeln lifst. Um die Reibung erforderlichenfalls
noch verstirken zu konnen, ist die Stange 4 mit
einem Schlitz versehen, in den eine zwischen den
Klemmbacken fest gelagerte Reibungsplatte greift..
Durch Anziehen und Lockern der Schraube C
lifst sich der Vorlaufwiderstand ganz nach Bedarf
so regeln, dals ein ruhiger Riick- und Vorlauf statt-
findet. Mit diesem stellbaren Federsporn sind die
besten Ergebnisse erzielt worden. (Schlufs folgt.)

Sacksches Universal-Triigerwalzwerk.
(Hierzu Tafel XIIIL.)

Die Bemerkungen, welche auf der letzten Haupt-
versammlung des ,Vereins deutscher Eisen-
hiittenleute® iiber mein Walzensystem® gefallen
sind, bilden fiir mich den Anlals zu den nach-
folgenden Auseinandersetzungen. Gegeniiber dem
dort ausgesprochenen Urtheil iiber die Gratbildung
mufs ich hervorheben, dafs bei meinem Universal-
Trigerwalzwerk ** gerade eine exacte Bearbeitung
der #ufseren Kanten der Flantschen die Haupt-
sache ist, und dafs es sich hierin wesentlich von
anderen Systemen unterscheidet, bei denen ent-
weder die Kantenbearbeitung ganz fehlt, oder wie
beim Greyschen besondere Walzen zu diesem
Zwecke bendthigt werden.

Die Gratbildung wird bei memem Walzwerk
vollkommen vermieden. Es ist dies auch an
- und |- - Flulseisenstiben zu sehen; welche
auf einem kleinen Walzwerk meiner Construction
hergestellt wurden. ***  Simmtliche Kanten sind
genau bearbeitet und gratlos. Ich wende die
allgemein tiblichen Mittel zur Gratvermeidung an,
nimlich Wechsel der Gratstelle und wenig Druck
daselbst. Dals ich vier Gratstellen habe, ist be-
langlos und kann nicht als Nachtheil bezeichnet
werden, wenn der Grat iiberhaupt vermieden wird,
und dafs dies der Fall ist, lilst sich durch Auf-
zeichnung der in der Kalibrirung aufeinander-
folgenden Querschnitte mit Sicherheit beurtheilen

* Vergl. ,Stahl und Eisen* 1898 Nr. 22 Seite 1036.
**  Stahl und Eisen® 1886 Nr. 12 Seite 765 bis 776,
1887 Seite 540 bis 547. :
**% Diese Proben lagen der Redaction vor.

(vergl. Fig. 1 bis 3, Tafel XIII). Auch die Zweck-
miifsigkeit meiner Kalibrirung wurde allgemein an-
erkannt. Es giebt keine exactere und klarere Kali-
brirung der |- Eisen als die mit vier Walzen. Flant-
schen und Stege lassen sich genau gleichmilsig und
auch gleichzeitig strecken. Besonders das letztere
ist bei der jetzigen Methode iiberhaupt nicht
moglich, wie ich in ,Stahl und Eisen® 1887 auf
Seite 541 nachgewiesen habe. Die Flantschen
werden vorher gestreckt, .wihrend der Steg seine
bisherige Linge noch beibehélt. Erst nach vollendeter
Streckung der Flantschen beginnt die Streckung
des Steges. Dieser Mangel der jetzigen Kalibrirung
ldfst sich nicht vermeiden und wirkt jedenfalls nicht
glinstig auf die Beschaffenheit des Materials ein.
Daher wiirden auf einem Universalwalzwerk mit vier
Walzen gewalzie - -Profile zweifellos zuverlissigere
Trdger abgeben. Hierzu kommt noch, dals man
die Flantschen viel breiter, und ohne Verjingung
herstellen kann. Solche Triger lassen fiir Eisen-
constructionen eine weit vielseitigere Verwendung
zu, denn die schmalen Flantschen der jetzigen
Normalprofile werden in Eisenconstructions-Werk-
stitten sehr beklagt. Breitflantschige Triger lassen
sich wegen annihernd gleichen Trigheitsmoments
nach der X- und Y-Achse auch sehr vortheilhaft
fiic Stiitzen benutzen. Wenn die Flantschen ohne
Verjiingung in gleicher Dicke hergestellt werden,
lassen sich die Locher in dieselben stanzen, Nieten
und Schrauben besser einziehen und Quertrdger
finden auf den geraden Untergurten bessere Auflage.
Auch fiiv Bauzwecke sind breitflantschige Triger
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viel wirthschaftlicher, da man hohe Profile vielfach
nicht aus baulichen Griinden anwenden kann und
mehrere |—-Eisen zur Aufnahme der Last neben-
einander legen muls.

Es unterliegt keinem Zweifel, dals bei gleichen
Gewichtspreisen derartige Triiger viel lieber gekauft
wiirden als die jetzigen Normalprofile.

Zum Vergleich mit dem Greyschen Walzwerk
gestatte ich mir, noch eine kurze Beschreibung
nebst Zeichnung der Walzen fiir ein Universal-
Trigerwalzwerk fiir Flantschen von 100 bis 250 mm
Breite beizuftigen.

Dasselbe ist ein Reversirduo und besteht aus
drei Gertisten, um die Abnutzung zu vertheilen
~und die Vorwalzen stark aufrauhen zu konnen.
Im ersten Geriist mit den Walzen von Fig. 4 und 7
werden rechteckig vorgewalzte Blocke auf eine
rohe —-Form gebracht. Sobald das Kaliber nach
einer Anzahl von Stichen voll gehalten wird, und
beim Weiterwalzen im ersten Geriist Grat entstehen
wiirde, geht man ins zweite Gertist tiber (Fig. 5 u. 8).
Hier tritt die allseitige Kantenbearbeitung ein. Um
die Gratstelle zu wechseln, wird der Stab nach jedem
Durchgange um 180° gewendet. Zu diesem Behufe
ist vor und hinter dem zweiten Geriist ein Kant-
apparat angeordnet, der beliebig lange und schwere
Trigerprofile zuverlissic umlegt. Die Flantschen
werden in gekriimmtem Zustand entwickelt. Dies
ist sehr zweckmiilsig, um die Abnutzung der
Walzen zu beschriinken und einen besseren Ein-
und Austritt des Stabes herbeizufiihren, sowie
nichtkonische Flantschen herstellen zu kénnen.
Im dritten Gertist (Fig. 6 und 9), welches nur
fir den Fertigstich dient, werden die Flantschen
gerade gebogen.

Die seitlichen Walzen werden nicht angetrieben,
sondern dienen nur als Schleppwalzen, die von
dem seitens der horizontalen Walzen durch-
gezogenen Stab mitgenommen werden.  Das
Fassen der Walzen erfolgt, nachdem der Stab
einigemal durch die Walzen gegangen ist, mit
Sicherheit wegen des zungenartig vorstehenden
Steges. Bevor sich die Zunge gebildet hat, also
bei den ersten Stichen, war bei meinen friiheren
Constructionsvorschlidgen fiir I—I-Eisen keine hin-
reichende Sicherheit fiir das Fassen geboten. Diese
Schwierigkeit ist durch mittlerweile getroffene Ver-
besserungen beseitigt. Ein Versagen des Walzwerks
mangels Fassens ist nunmehr ausgeschlossen. Auch
ist das Walzwerk jetzt so einfach und kriftig ge-
worden, dals es allen praktischen Anforderungen
geniigen wird. Die Dimensionirung der Zapfen
ist eine ausreichende, zumal man die Walzen
fiir die schweren Profile von geschmiedelem
Material machen kann. Der Walzenwechsel und
die genaue Adjustirung der Walzen ist ebenso
bequem wie sonst auch. Die Verstellung der vier
Walzen geschieht in der von der Kalibrirung® vor-
geschriebenen Weise ohne alle Schrauben und Réider
durch einen Mann fir alle Gertiste.

Ein Irrthum |

durch falsches Stellen einer einzelnen Walze ist
nicht méglich, da die Bewegungen aller vier Walzen
voneinander abhiingig sind. Die Walzen werden mit
Starrheit und Genauigkeit in ihren verschiedenen
Lagen, wie sie die Kalibrirung vorscheibt, ge-
halten, so dafs sie auch den grofsten Walz-
driicken gewachsen sind. Die angestellten Ver-
suche in kleinem Malsstab bestitigen dies. Auch
der Kantapparat arbeitet ganz zuverldssig. Ich
bin gerne bereit, die Versuche mit meinen Appa-
raten zu wiederholen.

Das mehrmalige Umdrehen des Stabes beim
Walzen im zweiten Geriist kann nicht als Nach-
theil bezeichnet werden, wenn es sich ohne Zeit-
verlust, und ohne besondere Bedienungsmann-
schaften zu erfordern, ausfilhren ldfst. Der
geringe Kraftaufwand spielt keine Rolle. Die Ein-
richtung ist so getroffen, dals zur Bedienung der
beiden Kantapparate vor und hinter der Walze
nur ein Hebel nothwendig ist, der in regel-
milsigem Betrieb mit den Rollgangs-Bedienungs-
hebeln combinirt ist. Wihrend des Umsteuerns
der Rollginge erfolgt das Wenden. Es entsteht
also kein Zeitverlust. Der Kantapparat fiihrt, im
Gegensatz zu Kantapparaten fiir Kaliber-Block-
walzwerke, immer dieselbe zwangliufige Bewegung,
von einer Endstellung in die andere, aus. Man
braucht seiner Bedienung daher keine Aufmerk-
samkeit zuzuwenden. Ein Mann kann also Roll-
ginge und Kantapparat versehen. Durch sehr
lange Fiihrungen vor und hinter der Walze wird
der Stab gerade gehalten, so dals ein Versagen
des Wendeapparates wegen eingetretener Krimmung
des Stabes nicht erfolgen kann. Das Wenden
der Blocke hat noch den Vortheil, dals der in
der oberen Rinne der Walzstibe sich ansammelnde
Glithspan beim Umdrehen herunterfillt, so dals
bessere Oberflichen erzeugt werden., Die Fertig-
walzen, welche beim Universalwalzwerk viel mehr
geschont werden, werden maglichst glatt gehalten.
Das Aussehen des fertigen Trigers wiirde also
auch ein besseres sein, als bisher. .

Dagegen mochte die Abnutzung auf den beiden
ersten Gertsten wegen der ofteren Durchgiinge
um so grolser erscheinen. Dem ist aber nicht
so, es ist vielmehr zu beriicksichtigen, dals sich
bei der jetzigen Kalibrirung die Walzenkanten,
welche die Hohlkehlen der I—I-Profile bilden, in
verstirktem Malse abnutzen, weil sie unter dem
grofsen Walzdruck an den inneren Flantschenflichen
entlang schrappen und das Material dort wegdriicken
miissen, wihrend bei den Universalwalzen diesen
Stellen keine aggressive Wirkung zufillt, indem
sie nur als Widerhalt gegen den von auflsen durch
die Seitenwalzen ausgelibten Druck dienen und
eine mehr wilzende Bewegung zwischen Walze
und Stab stattfindet (vergl. Fig. 1 bis 3), das
Kaliber also auch viel hiufigeren Walzdurchgiingen
gewachsen ist. Die Reibung der Walzen an dem
Stabe ist bei dem Universalwalzwerk geringer,
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dagegen kéime die Reibung der Zapfen der Seiten- | sich in den jelzigen Kaliber-Blockwalzen nicht mehr

\\al/en hinzu.  Durch Wegfall der erwihnten |
schrappenden Wukunna\vexse wird indels der
Kraftbedarf des Universalwa]'/,\\'erks wesentlich

kleiner sein, als beim jelzigen Trigerwalzwerk.
Dals mein Walzwerk bis jetzt noch nicht aus-
gefiilhrt worden ist, liegt in erster Linie daran,
dals fiir I—-Eisen die Verarbeitung der Blicke
nicht in den Rahmen der bisher tiblichen Fabri-
cationsweise palst. Die Blicke miissen néimlich
in grofseren Querschnitten gegossen werden, um
geniligende Breite der Brammen fiir den ersten
Universalstich zu erhalten. Diese Blécke lassen

gut verarbeiten. [Essind dann Universalwalzwerke
zum Blocken néthig, wie sie sich in Amerika und
England fiic Blechbrammen und Schiffsmaterial
immer mehr einbtirgern.

Itir Kreuzprofile, die sich aus quadratischen
Blocken tiblicher Grofse herstellen liefsen und fiir
welche meine fritheren Vorschlige bereits eine
befriedigende Losung enthielten, da die Walzen
auch bei den ersten Stichen fassen, wurde die
Rentabilitit wegen zu geringen Bedarfes bezweifelt.

Rath, den 10. November 1898.

Hugo Sack:.

Ueber die Verkokung magerer Steinkohlen unter Zuhiilfenahme
mechanischer Stampfvorrichtungen.

Von Hiitteningenieur Oscar Simmersbhach in Zabrze, Oberschlesien.

R

Wenn man sich den Aufblihungsgrad der | Tabelle die charakteristischen Formen der Koks-

Steinkohle wihrend der Verkokung vor Augen
fihrt, sieht man bei den sogenannten Kokskohlen
eine viel stirkere Aufblihung, als sie die Gas-
kohlen und die Magerkohlen aufweisen.

So zeigt fir die in Betracht kommenden
Flgtzpartien des Ruhrkohlenbeckens nachstehende

riickstdnde, und zwar veranschaulicht jede ein-
zelne Figur nach Muck®* das Verkokungserzeug-
nifs von je 1 g Kohle in natiirlicher Grolse
bei normaler, das heilst starker Erhitzung; die
chemische Zusammensetzung ist auf aschenfreie
Kohle berechnet.

Art Gaskohle

Kokskohle Magerkohle

Koksriickstand von
"1 g Kohle in natiir-
licher Grofse

Kohlenstoff . . . . 80 %
Wasserstoff. . . . 6
Sauerstoff . . . 14
freier Wasserstoff . 4,
Koksausbeute . 60"
Spec. Gewicht 1,30

Infolge der stirkeren Aufb.liihung der Koks- |

kohlen gerathen naturgemiils die einzelnen Kohlen
partikelchen im Koksofen niher aneinander, die
Hohlrdume werden geringer, so dals ein Zusammen-
backen der einzelnen Theilchen eher erfolgen,
und ein fester zusammenhingender Koks eher
entstehen kann, zumal die Verkokung von aulsen
nach innen vor sich geht, also ein gewisser Druck

vorherrscht; bei den Gas- und Magerkohlen hin-
- gegen sind angesichts der schwachen Aufblihung
die Zwischenrdume viel grofser, es kann mithin
ein Zusammenbacken der einzelnen Kohlentheilchen
nicht so leicht eintreten, um so weniger, als auch

A
70 bis 80 %
1,35

. die Backfihigkeit derselben an sich viel weniger

intensiv erscheint, als bei den Kokskohlen.

Es liegt auf der Hand, dals man friiher oder
spiter auf den Gedanken kommen mulste, die
Zwischenriume bei den Gas- und Magerkohlen
mittels mechanischer Vorrichtungen zu verkleinern, -
um so die Verwendung dieser Kohlenarten zur
Verkokung in héherem Malse zu ermdglichen;
soweit Verfasser weils, hat Fritz W. Liirmann
in Osnabriick als Erster (1881) diesem Gedanken
Ausdruck verliehen.

Slunl\ohlen Chemie® S. 26.



1. December 1898.

Ueber die Verkokung magerer Steinkohlen w. s. w.

Stahl und Eisen. 1079

Anfinglich versuchte man, die Comprimirung
der Kohle im Koksofen selbst vorzunehmen. So
legte man auf der Friedrich-Orzesche-Grube in
Oberschlesien Beschwerungsplatten durch  einen
Schlitz im Scheitel des Ofengewdlbes auf die Be-
schickung, welche withrend des Verkokungsprocesses

auf der letzteren lasteten; im Borsigwerk wurden

die Kohlen nach dem Einfiillen mittels Walzen
dichtgedriickt; und €. Sachse versah spiter,
ausgehend von der Erkenntnifs, dals eine ruhende,
schwere Last oder eine abwiirts driickende Kraft nie
so kriftig wirkt, als ein aus gewisser Héhe fallender
Kérper, die Koksofen in der Mitte des Scheitels
mit einem durchgehenden Liingsschlitz ohne Briicken,
welcher an einem Ende auf die volle Ofenbreite
vergrolsert war, und fihrte durch den so ent-
stehenden Querschlitz einen Stampfer, bestehend
aus einer an eiserner Stange befestigten Kisen-
platie, ein, der durch den Lingsschlitz das
Stampfen der Kohle auf der ganzen Linge des
Ofens gestattet. Keine von diesen Methoden hat
sich in der Koksindustrie einzubiirgern vermocht,
ebensowenig wie das Eindriicken der Kohle in
den Ofen’ mit der Ausstofsmaschine von Erfolg
begleitet war.

Mehr versprach die Idee, das Verdichten
aufserhalb des Koksofens in einem dem Ofen-
innern - entsprechenden Kasten mit aufklappbaren
Winden vorzunehmen und dann den so ver-
dichteten Kohlenkuchen in den Ofen zu schieben.
Leicht in Witkowitz ging dazu iiber, Walzen
mittels Seil tiber die Kohlen hin und her zu fahren,
wobei die Walzen selbst beziiglich der Hohe ein-
gestellt werden konnten, wihrend Ritter von
Mertens auf den Erzherzoglichen Hiittenwerken
zu Trzynietz in  Oesterreichisch - Schlesien ~ mit
holzernen Stampfern die Kohle niederstamplfte.
Das Mertenssche Verfahren fand infolge der sliir-
keren Verdichtung der Kohle den meisten An-
klang und wurde in verschiedener Weise weiter
ausgebaut.

"%: Baumgarten benutzte statt des holzernen
Gefilses einen fahrbaren Blechkasten, und nach
dem Stampfen und Herunterklappen der Wan-

dungen wurde der freistehende Kohlenkuchen sammt-

Bodenplatte von der Koksausstofsmaschine, die
sich auf der gegeniiberliegenden Ofenseite befand,
in den Ofen gezogen und dann der Boden unter
der Kohle von einer Winde zuriickgebracht;
Quaglio™ befestigte auf der Koksanstalt Poremba
(0.-S.) und in Friedenshiitte den Boden des Blech-
kastens auf einer Zahnstange, mittels deren er
durch Zahnradvorgelege in den Koksofen hinein-
geschoben wird, so dafs also Ausstolsmaschine
und Stampfwagen auf derselben Seite der Oefen
arbeiten konnten; Bremme endlich vermied den
Uebelstand, dafs die Stampfmaschine jedesmal
zwecks Fillen der Blechkasten nach dem Kohlen-

% Vergl. auch ,Stahl und Eisen® 1897 S. 601.

behilter hinfahren mulste, auf Julienhiitte (0.-S.)
dadurch, dals er die Ueberdachung der Maschine
zu einem starken Plateau ausbildete, auf dem ein
Schienengeleise mit  herunterklappbaren Enden
eingebaut wurde, um an jeder beliebigen Stelle
mit. dem Koksofen eine Verbindung herstellen zu
kénnen und so das Ilillen der Kasten von den
Oefen her zu ermoglichen. In dieser Form sind
heute die Kohlenstampfvorrichtungen in  Ober-
schlesien am verbreitetsten.

Die Einfiihrung des Stampfens der Kohle von
Hand in einem dem Ofeninnern entsprechenden
Kasten wurde durch die damit verbundenen Vor-
theile sehr begiinstigt. Die friiheren hohen Re-
paraturkosten der Oefen fielen zum grofsen Theil
fort und blieben erspart; die Arbeit selbst wurde
erleichtert, indem das gesundheitsschidliche Fiillen
der in Gluth befindlichen Oefen von oben herab
aufhorte, so dals die Koksarbeiter weniger an-
strengenden Dienst hatten; ferner konnte die Hand-
habung und Beaufsichtigung des Stampfens eine
genauere sein, als bei dem Verdichien im Ofen
selbst, es verbesserte sich somit die Koksqualitiit,
um so mehr, als man auch die Stirnseiten des
Kohlenkuchens gut verkokt erhielt, sofern man
ihn nicht his dicht an die Koksofenthiir heran-
schob, sondern einen Zwischenraum liefs.

Andererseits aber stellten sich die Unkosten
des Stampfens von Hand nicht niedrig. Fir eine
Koksofenbatterie von 60 Oefen braucht man zum
Beschicken zwei Maschinen (eine zur Reserve)
mit je zwel Stampfapparaten, und zum Bedienen
der Stampfkasten 16 Minner in 24 stiindiger

- Schicht, so dals sich bei einem Lohnsatz von

9,50 o/ f. d. Schicht die Kosten des Stampfens
tiaglich auf 40 # belaufen. Nicht in Rechnung
sind hierbei die Ausgaben gezogen, welche dadurch
entstehen, dals infolge des doch immerhin wenig
gleichmifsigen Stampfens von Hand der Kohlen-
kuchen beim Hineinschieben in den Ofen hiufig
zusammenstiirzt und dann Ausbesserungen an den
Oefen und Maschinen hervorruft; insbesondere tritt
diese Storung wihrend der Nachtschicht und bei
nebligem Wetter sowie strenger Kilte ein, wenn
die Beaufsichligung lissiger gehandhabt wird.

Beide Thatsachen, sowohl die hohen Kosten
des Handstampfens, als auch die hidufigen Storungen,
boten daher mit der Zeit Veranlassung, geeignete
mechanische Vorrichtungen zu ersinnen, die ohne
grofse Unterhaltungskosten stets gleichmiifsig feste
Kohlenkuchen lerstellten und dabei der Aufsicht
entbehren konnten. Auf zwel verschiedenen Wegen
suchte man der Losung dieser Frage niher zu
kommen, und zwar 1. auf dem Wege des mecha-
nischen Pressens der Kohlen in wagerechter
Richtung und 2. durch mechanisches Stampfen
des Koblenkuchens in senkrechter Richtung.

Die Rochlingschen Eisen- und Stahlwerke in
Vélklingen a. d. Saar betraten im vorigen Jahre
wieder das verlassene Gebiet des Pressens. Die



1080 Stahl und Eisen.

Ueber die Verkoleung magerer Steinkohlen . s. w.

1. December 1898.

Rochlingsche Vorrichtung®
Stempelpresse, welche gemiils Abbild. 1 aus zwel
konisch geformten Seitenwinden ¢ und e/, der
ebenfalls verjiingt geformten Deckplatte f mit
darauf befestigtem Mundstiick f; und der Stirn-
wand S besteht, die mit der Lagerung des Vor-
geleges ¢ und der Kurbelwelle gy, sowie der
cylindrischen Fihrung fir den Prefsstempel K in
einem Stiick gegossen ist. Der Preflsstempel K
ist an einer Seite durch die Druckstange ¢ mit
der Kurbel ¢ verbunden und an der anderen
Seite an einer Prelsplatte durch den Keil o befestigt.

Die Pressung der Kohle, welche durch den
Kanal b in den Prefsraum ¢ geworfen wird, er-
folgt in der Weise, dals der Antrieb bei £ ein-

15 . i
ist eine fahrbare

zuriickgezogen, wobel der Kuchen von dem Prels-
kopf festgehalten wird, und dann wird weiter- -
geprelst. - Sobald der Kuchen die Ofenlinge er-
halten hat, wird die Kohlenzufiihrung in den
Prefsraum abgestellt, der fertiggeprelste Kuchen
bei ¢; abgeschnitten und die Stempelpresse vor die
leere Ofenkammer gefahren, um den Kohlenkuchen
daselbst mittels der Schiebeplatte s einzufiihren.

Die Schiebeplatte s lagert auf den Rollen ¢;
sie ist am Ende mit dem Spindelgewinde s, ver-
sehen, welches mit dem halben Gewindeumfang
in die unter der Platte gelagerte Spindel z ein-
greift. Die Spindel wird nun durch eine Riick-
und Vorwiirtseinschaltung bei » und durch die
konischen Riderpaare »' von dem Vorgelege 1

Fi. 3.

Abbild. 1.

geschaltet und durch Vorgelege 1 bis 3 die
Kurbelwelle mit. der Kurbel @, Prefsstange / und
Prefsplatte X in Betrieb gesetzt wird, wodurch
sich die Prefsplatte K vor- und riickwiirts bewegt.
Beim ersimaligen Anpressen der Kohle ist die
Prefsraumoffnung  bei ¢ durch Plattenverschluls
verschlossen. Nachdem der Prelskopf den Raum
zwischen ¢; und der Kanaldffuung & mit Kohle
vollgeprefst hat, wird der Plattenverschlufs bei ¢
entfernt und die Kohle in einer Kuchenform d
aus dem Prefsraum ¢ durch die Oeffnung ¢
stiickweise auf einer Stahlblechplatte heraus-
gedriickt; wihrend des Pressens wird der ge-
prefste Kuchen durch die Soblplatte s weiter
bewegt. Wenn der Vorschub sein Maximum er-
reicht hat, wird. die Sohlplatte unter dem Kuchen

* Vergl. ,Stahl und Eisen® 1898 S. 381.

aus in [Betrieb gesetzt. Diese Bewegung wird so
lange fortgesetzt, his die Platte s, auf welcher der
Kohlenkuchen ¢ ruht, mit dem Spindelgewinde s;
so weit vorgeschoben ist, dals sich der Kuchen
vollstindig in der Ofenkammer befindet. Nach
Abschlufs der Ofenkammer am Stirnende durch
eine Platte wird die Spindel fir Rickgang um-
geschaltet und die Platte s unter der Ofenverschlufs-
platte wieder in ihre frilhere Lage geschoben,
worauf die Pressung der Kohle von neuem be-
ginnen kann.

Das Hineinschieben des Kohlenkuchens mit
Gewindespindel, stalt Zahnstange, bedeutet einen
nicht zu unterschiitzenden Fortschritt. = Die bisher
in Verwendung stehende Zahnstange verursachte
nicht selten Erschiitterungen des Kuchens, welche
sich durch Abnutzung des Materials noch ver-
starkten und den Kuchen leicht transportunfihig
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machten ; zugleich ruinirte die Zahnstange die Oefen |
und bildete eine Mitursache der hiufigen Reparaturen 1
der Kokschargirmaschinen. Mit Freuden wire es
zu begriifsen, wenn die Rochlingschen Eisen- und
Stahlwerke durch Erhéhung der Férdergeschwindig-
keit ihre Idee weiter vervollkommnen wiirden.

Ob das Pressen der Kohle nach dem Réchling-
schen Verfahren sich bewiihren wird, diirfte eine
andere Sache sein; Kohle verhilt sich nicht so
wie fetter Thon! Jedenfalls aber wird bei Frost
zur Winterszeit das Einfiillen der Steinkohle durch
den engen Kanal mit nicht geringen Schwierig-
keiten verbunden sein; des weiteren wird das
Vorwiirtsschieben mit Spindel sich schwer mit dem
Vordringen des geprefsten Kuchens aus dem Mund-
stiick in Einklang bringen lassen.

Was dieses zweite Rochlingsche Verfahren an-
belangt, so diirfte sonder Zweifel die selbstthitige
Zufithrung der Kohle nicht wenig Anhénger finden,
zumal die Construction verhiltnifsmilsig einfach
erscheint, so dals kein Grund zu der Annahme
vorliegt, dafls unliebsame Storungen eine hiufige
Beigabe bilden wiirden. Andererseits wird aber
nach Ansicht des Verfassers das Vorwirtsschieben
des Prefskuchens mit Zahnstange nicht leicht von
statten gehen, mag man nun nur die vordere
Stirnplatte entfernen oder gar alle die schweren
Wiinde des Formkastens; eine solche Arbeit bei
einem 9 m langen Kasten vorzunehmen, ist jedoch
keine Kleinigkeit.

Wihrend die Vorrichtung der Rdchlingschen
Eisen- und Stahlwerke als einzige ihres Systems
dasteht, sind von
Kohlenstampf-
maschinen meh-

rere neuerer Con-

~struction  vorhan-
den, die mehr oder

weniger alle  be-
zwecken, das Stam-

Abbild. 2.

Wahrscheinlich bilden diese Mingel auch die
Ursache, dals die Rochlingschen Werke vor kurzem
ein neues Patent auf ,absatzweises Pressen der
zu verkokenden Kohle® aufnahmen. Dieses besteht,
wie die Abbild. 2 (Fig. a und ¢) niher erklirt,
darin, dafs eine gewdhnliche feststehende Presse e
mit einem fahrbaren Kasten gekuppelt wird und
mittels ihres Prelsstempels ¢ den oberhalb des
Kastens verschiebbaren Einschiitttrichter & bei dem
Riickgange des Stempels mitnimmt und bei der Vor-
wirtshewegung des Stempels durch den Stempelkopf
abschliefst. Mit dem verschiebbaren Einfiilltrichter &
steht ein Kohlenforderwerk # in Verbindung, dessen
endlose Bahn an ihrem Kopfende mit dem Ein-
flltrichter verbunden ist und dadurch bei der
Verschiebung desselben unter dem Zufuhrstrumpt o
fortbewegt wird. Der Betrieb wird dadurch geregelt,
dafs die Steuerung ¢ des Prelskolbens von der
Welle p bewegt wird, die zugleich das Férderwerk
antreibt; der Einfiilltrichter % hingt mit der auf

Rollen laufenden Druckplatte 7 (Fig. ¢) zusammen.

pfen der Kohle mit
der Hand nach Mag-
lichkeit nachzuah-
men; es verdienen
besondere Bertick-
sichtigung: 1. die
Hoffmannsche Koh-
lenstampfmaschine,
9. dieBrinck & Hiib-
nersche Stampfvor-
richtung und 3. der
Kleinsche Apparat.

DieKohlenstampf-
maschine des Inge-
- nieurs Hoffmann
in Berlin besteht nach Abbild. 3 aus dem aus
[-Schienen zusammengesetzten Wagen a, der mittels
der Rider b auf Schienen lings der zu beiden Seiten
angefahrenen Stampfkasten ¢ fahrbar ist. Von
dem Wagen « ragen, sich gegeniiberstehend, je
zwei [-Schienen f und f; senkrecht empor, welche
untereinander und mit dem Wagengeriist hinreichend
verstrebl sind, um eine sichere Fiihrung und Stiitze
fiir die beiden Ausleger ¢ und g zu bilden. Diese
tragen an ihrem seitwirts frei auslaufenden Ende
die eigentliche Stampfmaschine 4 und 72y mit den
Stampfern ¢ und #;. Die Stampfmaschine gleicht
einer Gesteinsbolirmaschine und wird einer solchen
entsprechend mittels durch Rohr- und Schlauch-
leitung % eingefiihrten, auf den am Stampfer selbst
vorgesehenen Dampfkolben wirkenden Dampfes
betrieben.

Fiir jeden Stampfer ist eine vierkantige Stell-
welle o angeordnet, auf welcher verschiebbar ein
mit entsprechendem Vierkantauge versehener Kurbel-
arm 7 sitzt, der durch ein Gelenk #! mit dem im
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Ausleger verschiebbar gelagerten Boden der Stampf-
maschine verbunden ist, so dafs also durch Drehen
der Vierkantwelle die beziigliche Stampfmaschine
im Ausleger nach auswiirts oder einwiirts geschoben
und so genau auf den Stampfkasten eingestellt
werden kann.

Sobald durch Oeffnen der Kohlentaschen d eine
Schicht Kohlen in dem Stampfkasten aufgeschiittel

i
i
i
1
{

{
|
|

SRV B

offnet, eine neue Kohlenschicht wird aufgeschiittet
und das Stampfen wiederholt sich, bis der Kohlen-
kuchen zum Beschicken des Koksofens gentigt.
Im allgemeinen diirfte die Hoffmannsche
Kohlenstampfvorrichiung nicht zu complicirt, aher
hinsichtlich der Anlage, als auch beziiglich des
Betriebes mit nicht geringen Ausgaben verkniipft
sein. Dampf, Prefsluft bezw. Druckwasser sind
fir sich zu erzeugen, und
die Wartung der Katarakte,
Stopfhiichsen, Geradfiihrung
u. s. w. muls eine sehr sorg-
same sein und erfordert eine
gut bezahlte Kraft. DieKosten
werden aber noch hoher er-
scheinen mit Riicksicht auf
die geringe Leistungsfihig-
keit des Stampfers trotz seiner
grolsen Geschwindigkeit, sin-
temalen jeder Kohlenkuchen
etwa zwel Stunden Herstel-
lungszeit  bendthigen wird.

5 Das schnelle Stampfen wird

! : tibrigens ein nachtheiliges

L i Emporschleudern der nehen
e zlfz dem arbeitenden Stampfer
| ; liegenden, lose aufgeschiitte-

: il ten Kohle hervorrufen, die

selbstredend auf den Stampfer
- fillt. Ob der begrenzte Hub
des Stampfers den. Kohlen-

kuchen hinreichend zu pres-

7 7
e e “ry it sen vermag, muls ebenfalls
i :E ’:;‘ i noch in Frage gezogen wer-
- et n— i i A 2
W HORREN i e L i den. Ferner wird das fort-
i coli ik iy e B i
o ) sE i e ) b wiihrende Heben des Stampf-
it H LR BB H PRl x a1 e &
gl i’s' Hin - i ifég pilde g mechanismus in dem Malse,
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Aol 1 o s o i B R i 8 als Kohle aufgeschiittet wird,
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;i - ig; ;5;‘ s H o 552 o il viel Schwierigkeiten und Un-
i lii ;}3 § Wb e annehmlichkeiten nach sich
] FEITIRw Mg i o 1l i v . : 8 i
Py i L e i i ziehen, wie sich friiher bei
ik N et ! 4 i
Bine LN sieass ,Z; e Excenter-und Daumenstampf-
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AT v et A8 versuchen ergeben hat
{4 peletrentagtiay it | e Mehr Erfolg versprechen
44 }9} Heise i Mheait g die beiden anderen Stampfvor-
AR e g : ; Za|N 3o i 3 3 X &
) /f;;; T AEE ¥ £l richtungen. Bei der Brinck

& Hiibnerschen Anordnung
fallt gemiils Abb. 4 die Kohle
; aus dem Trichter f durch die
Schiebethiir ¢ in den mit seitlich herabklappbaren
Wiinden a versehenen Kasten, wo sie durch den
Stampfer b in Schichten von etwa 300 mm Héhe fest-
gestampft werden. Der Stampfer b hiingt an einem
Wagen ¢, welcher, auf einem Geriist von [_-Eisen
laufend, die ganze Linge des Kastens bestreichen

Abbild. 3.

cylinder p und p; und der Katarakte g und ¢
auf die entsprechende Stampfhohe und durch die
Stangen o in die richtige Stellung zu ihremn Stampf-
kasten eingeslellt; sodann treten die Stampf-
maschinen A4 und /; in Thiltigkeit, die unter

ist, werden die Stampfer vermittelst der Hebe- |

{

schneller Auf- und Niederbewegung der Stampfer
und langsamer Weiterbewegung des ganzen Fahr-
zeuges lings der Stampfkasten das Feststampfen
der Kohlenschicht bewirken. Ist diese fertig ge-
stampft, so werden wiederum die Taschen d ge-

kann. Der Stampfer b wird durch Frictionsrollen g

| bewegt, welche die Stampferstange /4 zwischen sich
| fassen und durch ein Schneckengetriebe i von

einem Elektromotor aus oder durch:einen Kreis-

. seiltrieb von der Koksausdriickmaschine aus ge-
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dreht werden. Hierbei ist die Einrichtung ge-
troffen, dals der Stampfer b selbstthitig und
continuirlich arbeitet, unabhiingig davon, wie weit
der Kasten bereits aufgestampft ist. Da die Kohle
schichtenweise gestampft wird, so ist eine wieder-
holte Umkehrung des Stampfers & an den Enden
des Kastens erforderlich. Beim Stampfen ist die
Hubhéhe unabhiingig von der Stampfhohe. Be-
merkt sei noch, dals eine Wagenbewegung mog-
lich ist, ohne dafls der Stampfer arbeitet, und
dals der Stampfer sich leicht in jede Lage bringen
und in derselben festhalten lifst, wobei simmt-
liche Einrichtungen durch die Handhebel m »n ge-
steuert werden.

Unzweifelhaft ist die Brinck & Hiibnersche
Stampfvorrichtung* hinsichtlich ihrer ganzen Bau-

P

Abbild. 4.

art vollkommen. Der lose Stampfer wird durch
Friction so hoch gehoben, als es zur Irzeugung
eines ausgiebigen Schlages néthig bleibt, und er
fallt so tief herab, als es die Kohle bei dem ver-
‘wendeten Stampfergewichte tberhaupt zulilst;
ein Gleiten zwischen Stange und Frictionsrolle
kann nicht stattfinden. Infolge der durch die
selbsithiitig  gesteuerten Frictionsrollen erfolgten
Hebung des Stampfers wird im Gegensatz zur
Hoffmannschen Vorrichtung vermieden, die ganze
Stampfvorrichtung von Hand der jeweiligen Hohen-
lage der festzustampfenden Kohlenschicht anpassen
zu miissen. Die Anwendung des selbstgesteuerten
Frictionshammers bedingt ferner ein gleichmiilsiges
Stampfen, weil der Stampfer stets aus der Stellung,
die er nach dem letzten Schlage einnahm, um
ein bestimmtes einstellbares Mals. gehoben wird
und dann frei niederfillt; hieraus folgt, dals sich

der Stampfer der jeweiligen Hohenlage der zu

* Vergl. auch ,Stahl und Eisen® 1898 S. 292.

stampfenden Kohle anpalst, ohne irgend einer
Nachhiilfe zu bediirfen. Da weiterthin die Hori-
zontalbewegung des Wagens selbstthitig und
zwangliufig erfolgt, so wird auch ein gleich-
milsiges Stampfen tiber die ganze Kaslenlinge erzielt.

‘Beziiglich ihrer Leistungsfihigkeit erreicht die
Brinck- & Hiibnersche Vorrichtung das gesteckte
Ziel keineswegs, und zwar liegt das daran, dals
fir den 9 m langen Kohlenkuchen nur ein einziger
Stampfer gedacht ist; dieser braucht zur Fertig-
stellung des Kuchens iiber 2 Stunden, einen viel
zu langen Zeitraum fiic die Praxis. Mehr als
einen Stampfer anzubringen, wird dulserst schwer
fallen und dem Apparat in Anbetracht der er-
forderlichen Anzahl von Hebeln, Gelenken u. s. w.
nicht nur den Charakter der Einfachheit rauben,
sondern ihn auch vertheuern.

Gerade mit Riicksicht auf die Leistungsfihigkeit
hat Ingenieur Klein von der Hernddthaler Un-
garischen Eisenindustrie-Actiengesellschaft seine Vor-
richtung mit mehreren, der ganzen Liinge des Stampf-

‘.

Barl

Abbild. 5.

kastens nach angeordnelen Stampfern versehen,
um so den zum Stampfen der Kohle nothigen
Zeitraum zu erniedrigen. Die nebenstehende Abb. 5
giebt ein genaues Bild seiner Construction.

Das Heben des Stampfers erfolgt, wie bei
Brinck & Hiibner, durch Friction mittels der auf
der Welle fest aufgekeilten Scheibe ¢, die mit
Leder oder Asbest iiberzogen und aus Lisen her-
gestellt ist, und der federnden und nachstellbaren
Gegenscheibe o, die, um ein Gleiten zu verhindern,
lose auf einer zweiten Welle sitzt und die Stampfer-
stange stets gegen die Scheibe ¢ fest andriickt,
ohne dals aber die Scheibe in ihrer runden Form
deformirt wird. Die Scheibe ¢ ist segmentarisch
abgeschnitten. Der Stampfer wird so lange ge-
hoben, als der kreisrunde Theil der Scheibe ¢ sich
lings der Stamplerstange abrollt, und féllt in dem-
selben Moment nach unten, wenn durch den
segmentarischen Abschnitt  die Friction zwischen
Stampferstange und den heiden Scheiben ¢ und ¢
aufgehoben wird. Zur Verhinderung des Schief-
stellens der Stampferstange im Momente des Fallens
dienen die Fihrungsréllchen ff. Die segmen-
tarischen Abschnitle der lings des Stampfkastens
angeordneten Frictionsrollen sind gegeneinander
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versetzt, um ein gleichzeitiges Herunterfallen aller
Stampfer zu vermeiden.

Die Fihrungsrollen f laufen in Lagern, von |
| lose drehen; von dieser Welle wird dann die Haupt-

denen wenigstens eines verschiebbar ist; auf der
Achse der einen Fihrungsrolle sitzt lose eine
kleine Bremsscheibe, an welcher ein Sperrkegel
befestigt ist und fest aufgekeilt ein Sperrrddchen.
Wird die Bremscheibe abgebremst, so kann sich
das Sperrridchen und damit die Fiihrungsrolle
nur entgegengesetzt, wie der Uhrzeiger, bewegen,
und der Stampfer kann wohl in die Héhe steigen,
aber nicht nach unten fallen; er steigt so lange
in die Hohe, bis der Einschnitt 4 der Stampfer-
stange zwischen die Frictionsscheiben ¢ und o
gelangt. Bleibt die Bremse angezogen, so steht
der Stampfer in seiner hochsten Stellung. Diese
hochste Stellung wird erforderlich, wenn eine
neue Kohlenschicht aus der Gosse in den Stampf-
kasten nachgeschiittet werden soll oder der fertige
Kohlenkuchen in den Koksofen geschoben wird.
Das Anziehen der Bremse erfolgt mittels eines
Handrades, einer durchgehenden Welle (Spindel)
eines Stellringes, mittels Knaggen und Brems-
hebel; und zwar konnen simmitliche Stampfer
gleichzeitig' oder einzeln in die Hohe steigen, je
nachdem die Knaggen eingelegt sind oder nicht.

Bei der in der Abbildung angedeuteten Ab-
inderung der Frictionsscheibe liuft der segment-
arische Abschnitt derselben nicht parallel, sondern
schrig zur Welle, iiberdies lilst sich die Rolle
auf einem Gleitkeil mittels eines Hebels verschieben,
so dals auch withrend des Betriebes die Hubhohe
des Stampfers eventuell geindert werden kann.

Bei den fixen Rollen kann die verinderliche
Hubhohe nur aufser Betrieb durch Verkleinern
oder Vergrofsern des Abschnitts erzielt werden.
Die beiden #dulsersten Stampfer sind ferner um
ein Scharnier drehbar, wodurch man im Verein
mit dem verinderlichen Hub den Kuchen an den
beiden Enden nach der punktirten Linie abzu-
schrigen vermag. Werden jedoch Stampfer und
Rollen an den beiden Enden wie die in der Mitte
angeordneten ausgefiihrt, so hat das Abschrigen
der Ecken des Kohlenkuchens von Hand aus mittels
Schaufel zu erfolgen.

Die Annahme, dals die todien Riume zwischen
den Stampfern untereinander und die unbestrichenen
Rdume zwischen Stampfer und Blechkasten der
* Wirkung des Stampfers, d. h. dem Druck, nicht sehr
ausgesetzt erscheinen, hat sich in der Praxis nicht
bekriiftigt ; diesbeziiglich angebrachte zweitheilige
Blechrahmen haben ihre Enthehrlichkeit erwiesen.

Die Kleinsche Stampfvorrichtung lilst sich auf
jeder bestehenden Stampfmaschine ohne jegliche
Aenderung der letzteren anbringen. Der Antrieb
erfolgt direct von der auf der Koksausdriickmaschine

befindlichen Dampfmaschine mittels konischer Réder,
von denen das eine auf der Vorlegewelle aufgekeilt
ist, auf welcher sich die federnden Scheiben o

antriebswelle durch Stirnrider angetrieben. Em-
pfehlenswerther diirfte sich der Antrieb mittels
Elektromotor oder Gaskraftmaschine stellen.

Die hohe [Leistungsfihigkeit des Kleinschen
Apparates geht aus der Thatsache hervor, dals
ein einziger Stampfer System Klein, wie zahl-
reiche Versuche ergaben, einen Kohlenkuchen von
etwa 500 X 500 mm Querschnitt und 1500 bis
1600 mm Hohe in etwa 15 Minuten fest zusammen-
stampfte; und da der ganze Kasten mit Stampfern
besetzt ist, so ist der ganze Kohlenkuchen in der-

‘selben Zeit fertig gestampft. Dabei betrigt der

Kraftverbrauch von etwa 20 nebeneinander an-
geordneten Stampfern unter 2 P.S., und zur
Bedienung einer Vorrichtung fiir eine Batterie von
60 Koksofen, deren Herstellungskosten einschliels-
lich Motor sich auf rund 3000 </ belaufen, ist
nur 1 Mann erforderlich. Giebt man diesem einen
Lohnsatz von 8 </ f. d. Schicht und rechnet man
einschl. Krafterfordernils, Amortisation, Verzinsung,
Reparatur und Patentgebiihr-20 «# f. d. Tag, so
betrdgt die Minderausgabe gegentiber dem Stampfen
von Hand f. d. Doppelschicht und 60 Kokséfen
bis zu 20 <4, d. h. tiber 7000 /4 im Jahr.

Die Kleinsche Kohlenstampfvorrichtung wird in
Deutschland zur Zeit auf einem oberschlesischen
Hiittenwerke und in Oesterreich auf der Witko-
witzer Bergbau- und Eisenhiitten-Gewerkschaft ein-
gefiihrt, welch letztere Gesellschaft auch fiir Oester-
reich das Ausfiihrungsrecht erworben hat.

Das Interesse an einer guten Kohlen-
stampfvorrichtung erstreckt sich jedoch
keineswegs nur auf die Bezirke mit wenig
verkokbaren Kohlen, wie Oberschlesien,
Méhrisch-Ostrau oder das Saargebiet, son-
dern es beriihrt auch das Ruhrgebiet.
Man wird nicht fehlgehen, wenn man annimmt,
dals die Zeit nicht fern ist, wo auch in Westfalen
billig arbeitende Kohlenstampfvorrichtungen Eingang
finden werden, inshesondere auf den Hiittenkokereien,
welche schon jetzt hiufig gezwungen sind, mehr
Magerkohlen zu verkoken, als ihnen lieb ist, und
zwar in solchem Malse, dals manche Hiitten bei
Neuanlagen von Kokereien aus diesem Grunde auf
den Bau von Theerdfen verzichten mulfsten. Solche
Kokereien werden ohne Zweifel bald die Gelegen-
heit ergreifen, die es ihnen ermoglicht, mittels
mechanischer Stampfvorrichtungen einen hohen
Procentsatz Magerkohlen ohne pecuniire Nachtheile
zu verkoken, wobei die Stampfkosten durch das
hohere Koksausbringen und — last not least —
die bessere Koksqualitit aufgewogen werden.
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Brownscher Patent-YVerladekrahn.*

Die Frage des schnellen und okonomischen
Transports der Triger, Bauwerkseisen, Platten und
Briickentheile in den Walzhiitten und Constructions-

o t—.——v’— werkstiitten gewinnl mit den steigenden Arbeits-
ri| N lohnen und der tdglich wachsenden Erzeugung

; E v' der Walzwerke immer mehr an Bedeutung.
L I;lh‘il Um die vielen Arbeitercolonnen, welche im all-
o ——v-— gemeinen auf den Lagerplitzen beschiiftigt werden,
: i ll!j’{}l' abzuschaffen, haben einige den Fortschritten mehr
£ _1!_‘__ huldigende Werke sowohl in Amerika als bei uns
1o KA in Deutschland die Lagerplitze mit einem System
i | l‘tn‘ von Laufkrahnen versehen, welche auf hochliegen-
i | -———'E— den, von Trigern und Siulen gestiitzten Geleisen
! '; ”ug laufen. Es lilst sich allerdings vieles zu Gunsten
i ! __4_.__ dieses Systems gegeniiber der Handarbeit anfithren
b v und die Arbeit lifst sich auch schnell durchfiihren,
ol lnh‘%“ wenn viele derartige Hebevorrichtungen zu gleicher
! : T"‘" Zeit in Thitigkeit sein kénnen; andererseits aber
o Ak “}i}‘gu kann jeder Krahn doch nur ein kleines Stiick
i i _'_4_!‘_1. des Lagerplatzes belierrschen. Ist er dagegen so
e j’!l eingerichtet, dals er eine grolsere Fliche bestreicht,
: : }“ dann werden die Geleise (ibermilsig lang, und
b ] —"" ebenso grofs wird der Weg, den der Krahn mit

1 ) i - e

i "\ h‘ﬂl jedem zu bewegenden Triiger zuriickzulegen hat.
P = Das ist aber ein kostspieliges Verfahren, da das
| U i Gewicht desKrahns,d.h.dietod;e Liast,
g \ﬂi nothwendigerweise vielmals grofser ist,
T B 7% als das Gewicht des Triigers oder die

~

zu bewegende Last. Aufserdem er-
fordert jeder solche Krahn fiinf Mann
zu seiner Bedienung: einen Maschi-
: nisten, zwei Mann auf dem Lagerplatz
l und zwei Mann auf dem Krahn, dabei
| ist die Arbeitsleistung, welche diese
5 Leute mit derartigen Hebevorrichtungen erzielen,

% | bei der geringen Geschwindigkeit, welche man
jetzt bei den Laufkrahnen anwendet, und bei dem
N | verhiiltnifsmilsig langen Weg nicht aufserordent-
N lich grofs. Zieht man also die Kraft, die Arbeit,

i

=
/
P I e

die Entwerthung der Anlage, die Zinsen des nicht
unbedeutenden Anlagekapitals richtig in Betracht,
danp erscheint dieses System der Verlade- und
Transportvorrichtungen keineswegs als ein sehr
okonomisches. Die zahlreichen Siulen und hoch-

e S R S S B e e S G e i ) e

= Vergl. auch ,Stahl und Eisen® 1891 Nr. 6 5. 459,
1897 Nr. 15 S. 643, ;
XX1iL1s , 9
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liegenden Triger bilden (iberdies
Hindernifs auf dem Verladeplatz. :

Die Anforderungen, welche man an einen
praktischen Verladekrahn stellen kann, diirften
folgende sein:

1. Er mufs grofse Hebe- und Laufgeschwindigkeit
haben bei einer Belastung von nicht weniger
alg bit:

2. die todte Last, welche zu bewegen ist, muls,
wenigstens im Durchschnitt genommen, so
gering wie mdoglich sein im Verhiltnils zur
bewegten Last;

3. der Krahn soll die Last von einer Stelle des
Verladeplatzes zur anderen schnell und billig
bewegen, ohne Riicksicht darauf, wie lang
der Platz sein mag;

4. der Krahn soll jede gewiinschte Fliche tiber-
spannen, ohne unpraktische Vergréfserung
des Gewichts der Einrichtung; :
er soll 50 wenig wie moglich Raum ein-
nehmen oder Platz verstellen, und

6. er soll die Triiger, Schienen, Formeisen oder
Briickentheile stets in horizontaler Lage und
ohne Schwankungen tragen, und zwar so, dals
sie stets eine geradlinige Bewegung ausfiihren.

Allen obigen Anforderungen entspricht der
Brownsche Patent-Verladekrahn, welcher in vor-
stehender Abbildung dargestellt ist. Die Zeichnung
entspricht hinsichtlich der zu Grunde gelegten Ab-
messungen und Anordnungen einem Krahn, welcher
gegenwiirtig fiic den Aachener Hiitten-Actien-Verein
,Rothe Erde® bei Aachen gebaut wird. Dieser Krahn
hat eine Gesammtlinge von 102 m bei einer wirk-
lichen Nutzspannung von 98 m. Er ist imstande,
eine Last von 5 t von jedem beliebigen Punkte
des Lagerplatzes zu befordern und diese Last mit
einer Geschwindigkeit von ungefithr 60 m in der
Minute zu heben. Die Laufkatze bewegt sich
lings des Auslegers mit einer Geschwindigkeit von
rund 300 m m der Minute, withrend der ganze
Krahn sich mit einer Geschwindigkeit von 50 his
60 m in der Minute auf dem Geleise fortbewegt.
Auf ,Rothe Erde® beschreibt das Geleise eine

ein ldstiges

ot

Curve, deren Halbmesser 1050 m betrigt. Das

Geleise besteht aus vier Schienen, welche je zwel
Schmalspurgeleise bilden, auf welchen die vier-
riidrigen Gestelle, welche den Krahn tragen, laufen.

Das ganze Krahngewicht ist auf diese Weise
auf vier Gestellen oder 16 Ridern vertheilt, wobei
die letzteren keine grifsere Last tragen, als die
Treibrider einer Locomotive. Die Verbindung
zwischen dem Krahn und dem Gestell ist durch
Kugelzapfen bewerkstelligt, welche eine dauerhafte
und gleichmiifsige Vertheilung der Last gewihr-
leisten. Die Beine des Krahngeriistes sind weit
genug voneinander gestellt, um noch einen 15 m
langen Triger durch dus Geriist von einer Breit-

“seite des Krahns zur andern bewegen zu konnen.

Um alle Schwingungen oder Schwankungen der
Ladung hintan zu halten, ist der Krahn mit zwei
parallel gelagerten Geleisen fiic die Laufkatze ver-
sehen, auf welchen zwel voneinander unabhingige
Laufkatzen sich Seite an Seite gestellt bewegen.
Die Hub- und Zugseile fiir diese Laufkatzen sind
um dieselbe mit Doppelrinne versehene Rolle ge-
wunden, um so eine gleichférmige Bewegung der
zwei Laufkatzen herbeizufithren, was zur Folge
hat, dals der Querbalken, an dessen Enden die
Triger - Zangen und Schlingen aufgehiingt sind,
horizontal ist und stets im rechten Winkel zu
dem Geleise der Laufkatze steht. Da der Triger-
biigel so gehalten wird, so muls natiirlich auch
der Triger in derselben Weise gehoben und trans-
portirt werden.

Der Krahn wird mittels elektrischer Kraft be-
wegt und von einem 85pferdigen Elekiromotor
angetrieben. Es versteht sich von selbst, dals
diese Kraft nur in dem Augenblick, in welchem
der Krahn seine Bewegung lings des Geleises
heginnt und wiihrend er die Trigheit des Geriistes
tiberwindet, erforderlich ist; wihrend der tibrigen
Zeit ist der Kraftverbrauch des Krahns etwa 70 %.
Dampf kann gleichfalls ‘als bewegende Kraft ver-
wendet werden; in diesem Fall fiihrt der Krahn
seinen eigenen Kessel und Wasserbehiilter mit sich.
Ein Maschinist, der seinen Standplatz auf einer
erhohten Plattform hat, hat alle Bewegungen des
Krahns zu beaufsichtigen. Azel Sahlin.

Aeltere Mittheilungen iitber das Dimpfen der Hochofen.

Bekanntlich ist der Hochofner zeitweilig in die |
Lage versetzt, seinen Betrieb zu unterbrechen und, !
sei es auf langere, sei es auf kiirzere Zeit, stille
stehen zu lassen, ohne den Hochofen auszublasen®. |

In alter Zeit waren Wassermangel, Ausbleiben 1
von Materialzufuhren und Unfille an den Motoren |
(Wasserrdder, ihre Wellen u. s. w.) die Ursache, |

i
* Vergl. .Stahl und Eisen® 18S9 Nr. 12 S. 991, |

seltener geschiftliche Griinde. Die Stillstinde
waren kiirzere oder lingere, doch suchte man meist

i so bald als méglich die Veranlassung zu beseitigen,

sobald man nicht, wie im Falle des Wassermangels,
lingere Zeit hoheren Gewallen weichen mulste.

War eine Betriebsunterbrechung vorauszusehen,
so richtete man sich darauf ein; kam die Ver-
anlassung aber plétzlich, so gerieth man oft in
Verlegenheit und schon vergleichsweise kurze Still-
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stiinde vermochten bei der spiteren Wiederaufnahme
des Betriebes Nachtheile, z. B. Versetzungen an
Rast und Gestell, hervorzurufen.

Ein dem Referenten erinnerlicher Fall einer
absichtlichen lingeren Unterbrechung trat bei
einem Holzkohlenhochofen in der Nihe von Gleiwitz
0.-S. ein, dessen Eigenthiimer oder Verwalter in
Streitigkeiten mit den Kéhlern oder den Kohlen-
fuhrleuten gerieth, einer beantragten Erhchung
des Kohlenpreises oder der Kohlenfuhrléhne eine
Weigerung entgegensetzte und drohte, lieber seinen
Hochofen zu dimpfen, als nachzugeben. Er fiihrte
es durch, und nach Monaten entschlossen sich die
Leute, von ihrer Forderung abzustehen.

In der jetzigen Zeit und unter der Herrschaft
der Roheisensyndicate kommen nach zuverlissigen
Privatmittheilungen derartige vorbereitete Unter-
brechungen ofter vor und war der Referent
Anfang Juni dieses Jahres Zeuge der Wieder-
aufnahme des Betriebes eines Siegerlinder Hoch-
ofens, der seit dem 23. December vorigen Jahres
geddmpft worden war.

Bei dieser Veranlassung wurde dem' Referenten
das nachfolgende interessante Document, das eine
Beschreibung der anfangs dieses Jahrhunderts
dort tiblichen Dimpfungsmethode einschlielst, ab-
schriftlich eingehindigt, und die Veréffentlichung
gern gestattet.

Ehe dem Verfasser der Arbeit, dem i der Ent-
wicklungsgeschichte des rheinisch- westfilischen
Eisenhiittenwesens wohlbekannten spiteren Ober-
hiitteninspector Zintgraff zu Lohe, das Wort ertheilt
wird, mag noch angefiihrt werden, dals auch im
Bereich des luxemburgischen Syndicats nach Mit-
theilungen sehr competenter Hochofner solche lang-
andauernde Didmpfungen erfolgreich durchgesetzt
worden sind. E. F. D.

Siegerlinder Intelligenz-Blatt.
Freytag, den 7. Mirz 1823.

Hiittenkunde.

Yerfahrungsart beim Stopfen oder Dimpfen
eines Hochofens.

Der Herr Vollpracht, Deputirter der untersten
Miisener Privat-Stahlhiitte, hat in Nr. 6 des Sieger-
linder Intelligenzblattes die Anzeige von dem mit
gutem Erfolge bei der untersten Stahlhiitte da-
selbst angewandten Stopfen oder Dimpfen des
Hochofens gemacht, und da ich vermuthe, dals
dieses Verfahren im Siegerland iiberall noch un-
bekannt, dessen Anwendung jedoch in vielen Noth-
fillen ebenso niitzlich als rithlich ist, so glaube
. ich dem hiesigen hiittenménnischen Publico mit
einer Beschreibung der Verfahrungsweise hierbei
nicht unwillkommen zu sein. —

Das Stopfen oder Dimpfen eines Hochofens
kann veranlalst werden

1. durch eintretenden Wassermangel, wie es
vor kurzem der Fall war;

9. durch augenblicklichen Mangel an Schmelz-
- materialien, dem jedoch in kurzer Zeit durch
eine Zufuhr abgeholfen werden kann;

3. durch den Bruch der Blaswelle, des Well-
zapfens, oder sogar des Wasserrades.

In allen diesen Fillen wurde bisher das Aus-
blasen des Hochofens beschlossen. — Wenn der
Hochofenbetrieb ohnehin dem Ende der Campagne
zu ging, so war solches weniger empfindlich, als
es auf der andern Seite beim Anfange oder in
der Mitte der Campagne sein mulste, wo der
Hochofen gewdhnlich im besten Gange ist und
das, durch ein Mifsgeschick vorbezeichneter Art,
veranlalste Ausblasen, nebst grofsen Kosten einer
neuen Zustellung, auch meistens sehr fiihlbare
Zeitversiumnisse herbeifiihrte. — Diesen  Nach-
theiligen Folgen des Ausblasens entgeht man
grolstentheils, wenn in dergleichen Fillen zum
Stopfen des Hochofens geschritten wird; und
man bewirkt solches folgendermafsen:

,Wenn die Hiitte durch emen der vorbeschrie-
benen Fille in Gefahr kommt und man die Noth-
wendigkeit des Stopfens 12 bis 14 Stunden vor-
aussieht, so giebt man leichte Gichten auf, d. h.
man wirft auf jede Kohlengicht circa !/; Stein
weniger als vorher beim gewdhnlichen Gang des
Ofens. — Ist hingegen die Nothwendigkeit des
Stopfens nicht vorherzuseben, wie z. B. beim
Bruche einer Welle u. d. gl., so kann jene, das
Stopfen sehr erleichternde Vorsicht zwar nicht
beobachtet werden; allein demungeachtet kann
man ohne alle Gefahr mit dem Stopfen selbst
voranschreiten. — Sobald ndmlich das Eisen ab-
gestochen ist, sucht man den Stich und Herd
von allem darin befindlichen Eisen und den
Schlacken zu siubern, verwahrt wie gewdhnlich
den Stich, und fiillt sodann den Vorherd mit
todten Kohlen bis unter den Tiimpel aus, bedeckt
diese mit einigen Schaufeln voll trockener Kohlen-
lésche und stampft hierauf mit nals gemachter
Kohlenstiibbe den ganzen Raum, vorn am Walle
bis an die Timpelplatte so dicht aus, dafls keine
Luft in den Ofen dringen kann. — Zu gleicher
Zeit mufs die Form gereinigt, die innern Lehm-
formen sauber abgestofsen und das Formloch mit
angefeuchtetem Lehm so dicht ausgestofsen werden,
dals auch durch die Form kein Luftzutritt statt-
findet.

Ist man hiermit fertig, so wird die Gicht mit
Kohlen gut ausgeglichen und die Gichtoffnung mit
einer moglichst gut passenden eisernen Platte ver-
schlossen, welche, um den Luftzug zu hindern,
theils selbst in Lehm gelegt, theils jede Fuge
damit ausgelegt werden mufs. — Auf diese Art

| ist das Stopfen oder Dimpfen hewerkstelliget, und

*
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es ist nun weiter nichts dabei zu bheobachlen, als
dals von Zeit zu Zeit Jemand darnach sieht, dals
sowohl am Timpel als an der Form und auf
der Gicht keine Oeffnungen entstehen, welches
unterm Tiimpel anfangs leicht der Fall durchs
Entziinden der Stiibbe ist, und dem man dadurch
begegnet, dals, sobald sich die Stiibbe nicht mehr
dicht hilt, solche weggenommen und frische nasse
Stiibbe wieder hingethan wird.

Alle sechs Tage offnet man die Gicht und
fiillt mit Kohlen nach; die Tiimpel und die Formen
bleiben aber bestindig zu, weil sonst der Luft-
zug zu stark wird.

Nach jedesmaligem Nachftillen der Gicht wird
solche wieder, wie anfangs, mit der Platte mog-
lichst genau verschlossen.

Auf diese Weise wurde die unterste Stahl-
hiitte zu Misen vier Wochen lang erhalten, und
wenn es nothig gewesen wire, so hilte sie noch
zwel bis vier Wochen erhalten werden kénnen.—
Im letzteren Fall wiirde ich sie unten am Tiimpel
geoffnet, den Herd von den erloschenen Kohlen
gereinigl und einen Rost !/; Stunde lang ge-
schlagen haben, wodurch der Hitzgrad im Ge-
stelle wieder um so viel erhoht worden wiire, dals
der Ofen vor ginzlichem Ersticken gesichert und
hierdurch in Stand gesetzt worden sei, noch
mehrere Wochen auszudauern.

Da nach Verlauf von vier Wochen die Hiitte
zu Miisen wieder so viel Wasser hatte, dals der
gestopfte Hochofen in Betrieb gesetzt werden
konnte, so erfolgte am 23. Januar d. Js. der
Antrieb desselben folgendermalsen: Nachdem die
vor dem Wall und Timpel befindliche Stiibhe
hinweggeschaffl worden war, so wurde der Wall
herausgebrochen und ein Rost geschlagen, wobei
der Herd sorgfiltiz von erloschenen Kohlen und
Stein gesdubert und hierauf ein zweiter Rost ge-
macht worden ist; dieser Rost blieb ungefihr

1 Stunden stehen, wihrenddem offnete man
l'onn und Gicht, und sobald dies geschehen war,
so wurden die Kohlen unter dem Roste abermals
herausgezogen, der Herd mit guten todten Kohlen
ausgefiillt, hierauf die Roststiibbe herausgenommen
und ein neuer Wall gesetzt. — Nach dieser Ar-
beit wurde das Gebldse angesetzt und anfangs
zwel Stunden langsam geblasen. — Mit dem Auf-
geben der Gichten wird vom Oeffnen an schon
so angefangen wie beim gewdhnlichen Gange des
Ofens, und bei der 6ten Gicht wird auch schon
das Geblise ebenso stark als wie gewdhnlich
getrieben.

Damit sich der Herd gehorig erwirme, muls
das Eisen darin so lang wie mdglich gehalten
werden, und wenn sich im Vorherd kaltes Eisen
findet, so muls man dieses mit moglichster Vor-
sicht hinwegarbeiten.

Bei der untersten Stahlhutle zu Miisen wurde
das Geblase Nachmittags um 2 Uhr angelassen
und den folgenden Morgen um 5 Uhr war der

Herd bereits voll Eisen; weil aber der Hiitten-
meister glaubte, dals es sich noch nicht vdllig
zum Abstich eigne und derselbe zur ginzlichen
Auflosung  des kalten Eisens den Herd durchs
Abstechen nicht ganz entbldfsen wollte, so wurde
ein Theil des mit Eisen angefiillten Herdes aus-
geschopft, und als sich derselbe Nachmittags 2 Uhr
wieder vollig angefiillt hatte, so wurde abgestochen,
was ohne die geringste Schwierigkeit von statten
ging, und nach noch nicht vollig drei Tagen be-
fand sich der Hochofen wieder im besten Gange
und lieferte sowohl in Qualitit als Quantitit das
nimliche Ausbringen als zuvor.

Der Hochofen hatte wiithrend der vier Wochen,
dafs er gestopft war, zum Nachfiillen in der
Gicht 3 Zain Kohlen gebraucht.

Das Stopfen ist auf jeder Hiitte hier zu Lande,
es mag eine Stahl- oder eine Eisenhiitle sein, an-
wendbar. — Das Verfahren dabei ist leicht, ein-
fach und ohne Kostenaufwand.

Sollte eine oder die andere Hiitte in hiesiger
Gegend in die Nothwendigkeit gesetzt werden,
vom Stopfen Gebrauch machen zu wollen, und
man glaubt, meiner besondern Anleitung hierbei
sich demnach bedienen zu miissen, so bin ich
bereitwillig, dieses Unlernehmen noch besonders
durch Rath und That zu unterstiitzen.

Manche Hiitte hiitte durch dieses einfache Ver-
fahren bei dem letzten Wassermangel mit ge-
ringen Kosten erhalten werden konnen, und es
wiirde bel allgemein stattgefundener Anwendung
im Siegerlande, Saynschen, so wie auf den Hiitten
im Grunde, Seel- und Burbach, eine bedeutende
Summe, welche das Ausblasen und Wiederantreiben
dieser Hiitten veranlafste, erspart worden sein. —

Erscheinung withrend des Stopfens oder Dimpfens
eines Hochofens.

Mit dem Stopfen oder Dimpfen eines Hoch-
ofens beabsichtigt man eine Unterbrechung des
Hochofen-Processes dergestalt, dals zwar eine
fernerweitige Schmelzung des Eisen- oder Stahl-
steins, so lange das Stopfen dauert, nicht statt-
findet, dals aber die im untern Theile des Ofens
und besonders die im Gestelle befindlichen gliihen-
den Kohlen in einem solchen Hitzegrade erhalten
werden, dals das Gestell nebst dem Ofen in ge-
hériger Wirme bleibt und nach beendigtem Stopfen
der Hochofen-Procels durch vermehrten Feuergrad
wieder in sein voriges Leben gebracht werden kann.

Wenn man daher dem Ofen nach dem Stopfen
allen Zutritt der atmosphirischen Luft ginzlich
abschneiden konnte, so wire es physisch unmig-
lich, dals eine Unterhaltung des Feuers in' dem-
selben stattfinden wiirde, es miilste vielmehr ein
Erléschen der Kohlen eintreten.

Man mag aber die Zugiinge der atmosphirischen
Luft durch Timpel, Form und Gicht noch so gut
verstopfen, so erhilt das im Ofen befindliche Feuer



1. December 1898.

Aeltere Mittheilungen iiber das Ddampfen der Hochifen.

Stahl und Eisen. 1089

durch die Mauerritzen und Fugen des Ofens doch
noch so viel Luft zugefiihrt, dals ein Forthrennen
der Kohlen unferhalten bleibt. — Wollte man
aber dem Ofen wihrend des Stopfens bestiindigen
Luftzug durch die Formen oder den Timpel ver-
schaffen, so wiirde der Hitzegrad im Gestell zu
sehr erhéht und es wire bei einer bedeutenden
Kohlen-Consumtion auch ein wirkliches sehr nach-
theiliges Zusammensintern des Eisen- oder Stahl-
steins, was besonders bei letzterem leicht der
FFall ist, zu befiirchten. — In den ersten acht
Tagen des Stopfens ist der Grad des Feuers im
Ofen weit stidrker als spiterhin, und es nimmt
solcher stufenweise immer mehr ab, so dafs end-
lich, um den nothigen Hitzegrad zu conserviren,
zweckdienliche Mittel gebraucht werden miissen. —
Dieser Zeitpunkt ist da, sobald das Eisen- oder
Mauerwerk an der Vorwand des Gestells so viel
Wirme verloren hat, dafs man die Hand, ohne
sie zu verbrennen, darauf halten kann. — In diesem
Fall hat sich der Hitzegrad durch den vorigen
Schmelzprocels betriichtlich vermindert und man
mufs nun, um dem Feuer mehr Leben zu geben,
den Tiimpel &ffnen.

Bei dieser Gelegenheit zieht man die zum
Theil erloschenen Kohlen aus dem Herde und
lifst den Tiimpel /4 Stunde offen, wiithrenddessen
sich die Kohlen im oberen Gestellraume wieder
zureichend erhitzen, worauf sodann der Timpel
wieder zugestopft wird.

Ein solches Verfahren wiirde zu Misen nach
Verlauf von vier Wochen, wenn der Hochofen
noch linger hiitte geddmpft bleiben sollen, haben
eintrefen miussen.

So einleuchtend es ist, dafs auf diese Art
ein Schmelzen des Eisensteins nicht stattfinden
kann, so begreiflich ist es aber auch, dals wiihrend
des Forthrennens der Kohlen im Ofen eine Ver-
zehrung derselben nicht zu vermeiden ist.

Das Nachriicken der Kohlen im Ofenschachte
wird theils durch wirkliche Kohlen-Consumtion,
theils aber auch dadurch veranlalst, dals die im
Ofen befindlichen groben Kohlen, wenn sie warm
werden, in kleinere Stiicke springen und die durch
die grofseren Kohlen entstandenen leeren Zwischen-
riiume verschwinden und somit ein leerer Raum
tiber den Kohlen gebildet wird, der von Zeit zu
Zeit mit todten Kohlen nachgefiillt werden muls.

Die Kohlen im oberen Theil des Ofens miissen
wihrend der Dauer des Stopfens ganz todt er-
scheinen, und beim Nachfiillen der Kohlen ist
mit mdoglichster Eile zu verfahren, damit durch
den Luftzutritt sich kein Feuer in diesen Kohlen
entwickele.

Dals die Erscheinungen beim Wiederantriebe
eines nur kurze Zeit gestopften Hochofens ganz
anders sind, als die von einem Ofen, der mehrere
Wochen gestopft war, ist aus dem, was ich ein-
gangs liber den Zweck des Stopfens gesagt habe,
klar, und ich will solche hier noch besonders be-

rihren, weil derjenige, welcher an derartige Er-
scheinungen nicht gewohnt ist, gewshnlich an dem
gliicklichen Erfolge zweifelt und gewonnen Spiel
vor der Zeit aufgiebt, wie solches bei Mehreren,
die das Stopfen des Misener Hochofens be-
urtheilten, der Fall war.

Ein Hochofen, welcher einige Tage, auch
Wochen, gestopft war und wieder angeiriehen
werden soll, zeigt die ganze Schmelzmasse im
untern Gestellraume in volliger Gliihhitze; man
hat in der Regel nur dann den Vorherd zu
reinigen, wobei der alte Wall in der Regel stehen
bleiben kann, und das Geblise anzuhiingen. —
Der Antrieb erfolgt mit grofser Leichtigkeit, weil
der Herd noch gehorig erwirmt ist.

Bei einem Hochofen aber, der mehrere Wochen,
wie der Misener, gestopft war, zeigen sich ganz
andere Verhiltnisse, die gewohnlich Besorgnils
erregen.

Wegen des bestindigen Zuhaltens des Vor-
herdes mit nasser Stiibbe erkalten nimlich die
Kohlen und die aus dem Gestell herabsinternden
Schlacken, und es zeigt sich alles im Herde
ganz todt. — Dieser unangenehme Eindruck wird
aber sogleich wieder verwischt, wenn nach vor-
gingigem Aushruche des Wallsteins ein bis zwei
Roste geschlagen worden sind. — Da ich eine
Kenntnils dieses Verfahrens voraussetze, so be-
schriinke ich mich auf die Bemerkung, dafls, wenn
beim ersten Rostschlagen der Herd gehorig ge-
reinigt ist, sogleich das Oeffnen der Formen ge-
schehen und der Rost ![; bis !, Stunde ruhig
stehen muls, damit der Luftzug im Ofen be-
fordert wird.

Es zeigt sich alshald Feuer genug, und schon
nach dem zweiten Roste, wihrenddessen auch
die Gicht geoffnet und hierdurch der Luftzug noch
verstirkt wird, tropfelt Eisen und Schlacke durch
den Rost in den Herd. Man fillt nun den
Herd mit frischen guten Kohlen bis unter den
Wall, und damit der Vorherd erwirmt werde,
ist es dienlich, dafs man 6 bis 8 Stunden ein
Kohlenfeuer vorne unterhalte, worauf ein dritter
Rost geschlagen und der Wall gesetzt, auch das
Gebldse angehangen werden kann.

Bei der Misener Hiitte fand dieses Abwirmen
des Vorherdes nicht statt, sondern sogleich nach
dem zweiten Roste wurde der Wall gesetzt, und
das Gebldse angesetzt. Der Erfolg hat alle Er-
wartung {ibertroffen.

Noch muls ich zweier anderer Versuche er-
wihnen, welche die Herren Gewerke zu Miisen
wegen eingetretenem Wassermangel gleichzeitig
veranstaltet hatten.

Der Hochofen auf der obersten Hiitte wurde aus-
geblasen, alshald mit Kohlen gefiillt und Ttimpel und
Gicht zugestopft. — So hatte dieser Ofen ebenfalls
vier Wochen gestanden. — Nach dem Oeffnen
zeigten sich die Kohlen unter dem Tiimpel vollig
im Brande; auf der Gicht waren sie aber noch todt
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und hatten sich im Ofen so viel gesenkt, dals sechs |
Zain Kohlen zum ginzlichen Auffillen bis zur |
Gicht nothig waren. — Der zweite Versuch war zu
Dahlbruch. — Der dortige Hochofen wurde ebenfalls
ausgeblasen und blofs das Gestell mit Kohlen an-
gefiillt, um es erwirmt zu erhalten. — Beide Ver-
suche sind insoweit gut ausgefallen, als mit Bei-
behaltung der alten Gestelle bereits beide Hiitten
wieder in gutem Betriebe sind und somit die Zu-
stellungskosten und die- Zeit, die bel einer neuen

Zustellung zum Abwirmen erforderlich gewesen
wiren, erspart wurden.

Schliefslich gereicht es mir noch zum besonderen
Vergniigen, die Bereitwilligkeit mehrerer Herren Ge-
werken und Deputirten der untersten Miisener Hiitte
zu riithmen, womit solche meinen Vorschlag wegen
dieses Stopfens aufgenommen und gegen die Vor-
urtheile’ der iibrigen Gewerken durchgesetzt haben.

Lohe, im Februar 1823.
Zintgraff.

Zuschriften an die Redaction.

(Fir die unter dieser Rubrik erscheinenden Artikel ilbernimmt die Redaction keine Verantwortung.)

i
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Ueber die Verminderung der Gasverluste beim Begichten der Hochdfen durch
Anwendung doppelter Gichtverschliisse.

Burbach, den 17. November 1898.

Sehr geehrte Redaction!

Auf die Zuschrift des Hrn, Stiihler in Nr. 21
von ,Stahl und Eisen® — ,Ueber die Verminderung
der Gasverluste beim Begichten der Hochdofen
durch Anwendung doppelter Gichtverschliisse®
kann ich berichtigend bemerken, dals dic Firma
de Wendel in Hayingen diese Neuerung in ungerem
Bezirk schon seit dem Jahre 1876 in ihrem
Betriebe eingefiihrt hat, wie ich dies tbrigens
auch in meinem Vortrage: Ueber Roheisenindustrie
an der Saar und Mosel,* hervorgehoben habe. —
Dieser Gasfang war ein einfacher Parryscher
Trichter mit seitlicher Abftihrung, und erfolgte die
Zufithrung der Materialien in sehr grofsen Wagen,
die sich selbstthiitig {iber den Konus entleerten,
withrend die Hochofengase durch einen glocken-
artigen Verschluls beim Begichten abgefangen
wurden. — Der von mir im Jahre 1882 auf der
Burbacherhiitte eingefiihrte Gasfang — ,Parryscher
Trichter mit centraler Abfithrung, Entnahme der
Gase fiiber der ganzen Oberfliche, Einschaltung
eines eingehiingten, geschlossenen Rohres in die
Gicht zur zweckmiilsigen Auflockerung der Ma-
terialien®, — hat spiter bei Neuanlagen in Loth-
ringen und Luxemburg fast ausschliefslich Ver-
wendung gefunden. Da ich mich schon seit Jahren
mit einer besseren Verwerthung der Hochofen-
gase beschiiftigte bei dem wachsenden Dampf-
bediirfnifs von Stahlwerks- und Walzwerksanlagen,

* ,Stahl und Eisen® 1895 Heft 18 und 14

Seite 658,

so wurde auf meinen Rath und Veranlassung der
vorhin erwithnte Gasfang zum erstenmal in Miche-
ville mit Deckelverschlufs versehen und habe ich
auch bereits in meinem vorhin erwithnten Vortrag
darauf hingewiesen! Die zweite Ausfithrung wurde
von der Firma Metz & Co. in Esch gemacht, als
dritte konnte erst die Hochofenanlage Burbach
folgen, da wir frither keine Gelegenheit zum Um-
bau hatten. — Weitere Mittheilungen {iber diesen
Gasfang finden sich im Mirzheft 1897 von ,Stahl
und Eisen® Nr. 5 in meinem Aufsatz ,Ueber
Neuerungen im Hochofenbetrieb und habe ich
somit heute die Genugthuung, dals auch diese,
von mir zuerst in Vorschlag gebrachte Modification,
sich neunerdings bei den Neuanlagen in Lothringen
und Luxemburg tberall Eingang verschafft hat.

Bei dieser Gelegenheit kann ich weiterhin er-
wihnen, dafs die dem Hrn. Civilingenieur J.Custor
in Saarbriicken patentirten, durchlochten Steine
im Betrieb der Cowperapparate sich ausgezeichnet
bewiihren, den weitgehendslen Erwartungen in Be-
zug auf aulserordentlich gleichmiilsigen Zug, hohe
Windtemperatur und Betriebsdauer enisprochen
haben, und dafs die anfingliche Beflirchtung vieler
Collegen, dals die Locher sich zusetzen wiirden,
keineswegs eingetroffen ist; im Gegentheil, sie
sind ganz vollstindig intact geblieben! — Wir
haben in Burbach bis jetzt sieben alte Cowper-
apparate auf 2,56 bis 3 m unter der Kuppel ab-
getragen und durch durchlochte Steine mit gleich
gutem Erfolge fiir den Betrieb ersetzt.

Hochachtungsvollst!
Th. Jung.
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Der neue Zolltarif Japans.

In Japan tritt am 1. Januar 1899 ein neuer
Zolltarif in Kraft, dessen Grundlage bereits im
vorigen Jahre in dem Zolltarifgesetz vom 26. Mirz
1897 veroffentlicht wurde, nachdem ein grofser
Theil der Zollsiitze schon vorweg in den Handels-
vertrigen mit Deutschland, England, Frankreich
und Oesterreich-Ungarn festgelegt war. Der Zoll-
tarif ist infolge dieser Sonderbestimmungen etwas
verwickelt. Der 532 Nummern umfassende all-
gemeine Tarif bildet die Grundlage; in ihm sind
die einzelnen Artikel mit Werthzollen von 5 bis
45 %, Industrieerzeugnisse meist mit 10, 15, 20
und 25 % vom Werth belegt. Durch die oben-
erwithnten Handelsvertriige, besonders durch den
mit England, sind indels die Zollsitze bei 130
Nummern ermilsigt oder in specificirte Zolle um-
gewandelt worden, oder es hat Ermiilsigung und
Specificirung zugleich stattgefunden. Aufserdem
hat die japanische Regierung, wie das englische
Handelsamt soeben mittheilt, fiir weitere 170
Nummern des Tarifs specificirte Zolle statl der
Werthzolle angesetzt. Betreffs der in dem Ver-
trage mit England festgeselzten specificirten Zolle
ist eine Revision derselben von drei zu drei Jahren
vorgesehen; es ist jedoch nicht ersichtlich, wie-
weit diese Bestimmung im allgemeinen Geltung
hat. Auf alle Vergiinstigungen, welche Japan aulser-
deutschen Staaten zugestanden hat, hat Deutsch-
land kraft der Meistbegiinstigungsbestimmung ohne
weiteres Anrecht.

Unter Beriicksichtigung all dieser besonderen
Abmachungen und Bestimmungen haben die fiir
uns hauptsiichlich in Frage kommenden Waaren
(einschliefslich der bereits unterwegs befindlichen)
vom 1. Januar ab nachstehende Zollsitze zu ent-
richten. Wir fithren bei jedem Artikel unter der
Abkiirzung A.T. zunidchst den Werthzollsatz des
allgemeinen Tarifes auf; dann folgt, wo ein solcher
besteht, der Vertrags-Zollsatz (V. T.), und den Schlufs
bilden unter Sp. Z. die kiirzlich von der japanischen
Regierung an die Stelle der Werthzolle gesetzten
specificirten Zolle. Fiir Waaren deutscher Herkunft
sind in erster Linie die V. T.-Zolle malsgebend,
darnach die unter Sp. T. aufgefiihrten und mangels
dieser die allgemeinen Sitze:

1 Waffen und Munition, wie Kanonen, Flinten u. s. w.:
A.T.9259%.
. 2 Wagen, Mafsstibe und Melshinder: A.T. 10 %.
5 Theile von Stand- und Wanduhren: A.T. 20 %,
— V. T. 10 %. :
6 Marine-Kompasse und -Chronometer und Theile
davon: A.T. 10 %.
7 Schmelztiegel aller Art: A.T. 10 9%.
8 Messerschmiedwaaren, nicht anderw. genannt:
A.T. 20 %.
10 Apparate oder Gerithe fir elektrische Beleuchtung,
sowie Theile davon: A.T. 10 %.
- 11 Feuerspritzen und Theile davon; A.T. 10 %,

12 Gerithe und Werkzeuge fiir Landwirthe und
Handwerker, und Theile davon: A.T.5 %.

13, Musikinstrumente und deren Zubehor: A, T. 15 9.

14 Physikalische, chemische, Zeichen-, Mels-, chirur-
gische und alle anderen wissenschaftlichen In-
strumente, nicht anderweitig genannt: A.T. 10 %,
— V. T. Zeicheninstrumente 10 %.

16 Locomotiven und Theile davon: A. T. 109%, —
VT, 5 %.

17 Maschinerie oder Maschinen aller Art und Theile
davon, nicht anderweitig genannt: A.T. 10 %,
— V. T. Druckereimaschinen 5 %.

19 Phonographen und Theile davon: A.T. 25 2%.

20 Pumpen und Theile davon: A.T. 10 %.

21 Nihmaschinen und Theile davon: A.T. 10 %.

23 Jagdflinten und Theile davon: A.T. 25 %.

24 Dampfmaschinen, Dampfkessel und Theile davon:
A.T. 10 %.

25 Fernsprecher und Theile davon: A.T. 10 %

98 Schreibmaschinen: A.T. 10 %.

30 Taschenuhrwerke und Fournituren: A.T. 15 %.

Eisen und weicher Stahl:

215 Roheisen und Blocke: A.T. 5 %, — V.T. 100 Kin*
0,083 Yen, -— Sp. Z. 100 Kin 0,083 Yen.

216 Ballast-Eisen und -Stahl: A.T. 5 %.

217 Stangen, Stibe, Reifen und Bénder: A.T. 10 %,
— V. T. Stangen und Stibe von tber !/s Zoll
engl. Durchmesser 100 Kin 0,261 Yen (= 7'/ %),
— Sp. Z. 100 Kin 0,427 Yen, Stangen und
Stibe von (ber '/« Zoll engl. Durchmesser
100 Kin 0,356 Yen.

218 T-, Winkel-Eisen und aundere d#hnliche Sorten:
A.T. 10 %, — Sp.Z. 100 Kin 0,313 Yen.

219 Schienen, Bolzen, Muttern, Schienenstiihle, Schie-

nennigel und Schienenlaschen: A.T. 10 %, —
V. T. Schienen 100 Kin 0,129 Yen (=5 %),
— Sp. Z. Schienen 100 Kin 0,297 Yen.

990 Bleche und Tafeln, gewellt oder anders: A.T.
10 %, — V. T. 100 Kin 0,296 Yen (= 7'[: %),
— Sp. Z. 100 Kin 0,394 Yen (ausgen. gewellte).

921 Blech, verzinkt, gewellt oder anders: A.T.10 %,
— V. T. 100 Kin 0,740 Yen (= 10 %), — Sp. Z.
100 Kin 0,853 Yen.

999 Tafeln, diagonal oder gewdrfelt: A.T. 10 %, —
Sp. Z. 100 Kin 0,345 Yen.

923 Rohren: A.T.109%, — V.T. 10 %.

9924 Niagel, verzinkt oder anders, nicht anderweitig
aufgefiibrt: A. T. 10 %, — V.T. Nigel, aus-
genommen verzinkte, 100 Kin 0,573 Yen (= 10 %),
Niigel, verzinkt, 10 %, — Sp. Z. Nigel, nicht
verzinkt 100 Kin 0,575 Yen.

995 Schrauben, Bolzen und Muttern, nicht ander-
weitig aufgefibrt: A.T.109%, — V.T. 10 %.

9226 Weilsblech, cinfach oder gewalzt: A.T. 10 %,—
V. T. 100 Kin 0,503 Yen (=10 %). — Gewdhn-
liches Weilsblech 100 Kin 0,691 Yen (= 10 %),
— Sp.Z. 100 Kin 0,691 Yen.

927 Draht und schwache Stibe von nicht mehr als
14 Zoll engl. Durchmesser, verzinnt oder anders:
A.T. 10 %, — V. T. 100 Kin 0,503 Yen (= 10 %),
— Sp. Z. verzinnt 100 Kin 0,665 Yen.

228 Telegraphen- oder verzinkter Draht: A.T. 10 %,
— V.T. 100 Kin 0,256 Yen (=5 %), — Sp: Z.
100 Kin 0,591 Yen.

* In den Handelsvertriigen Japans ist das Ge-
wicht in Kitti angegeben, neuerdings, so auch in dem
soeben verdffentlichten specificirten Tarif, wird Kin
gebraucht. Beide Bezeichnungen bedeuten dasselbe,
namlich 605 g.
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Drahttaue, verzinkt, oder anders: A.T. 10 %, —
Sp. Z. verzinkt, 100 Kin 1,367 Yen.

930 Desgl., verzinkt, oder anders, alte: A.T.5 %, —
Sp. Z. 100 Kin 0,109 Yen.

Alte Reifen, alter Draht und anderes altes Eisen
und dergl. weicher Stahl, nur zur Wieder-
verarbeitung tauglich: A.T. 5 %, — 5Sp. Z. alte
Reifen 100 Kin 0,103 Yen.

Harter Stahl:*

Blocke: A.T.59%, — V.T.5 %.

Stangen, Stibe, Tafeln und Bleche: A. T, 10 %, —
V. T. 72 9%

Rohren: A.T. 10 9%.

Draht und schwache Stibe von nicht mehr als
1y Zoll engl. Durchmesser: A.T. 10 %, — V. T.
100 Kin 1,819 Yen (=10 %), — Sp. Z. 100 Kin
1,819 Yen.

. Paragondraht fur Schirmstabe: A.T. 10 %, —
Sp. Z. 100 Kin 2,145 Yen.

Drahttaue, verzinkt, oder anders: A.T. 10
Sp. Z. 100 Kin 1,647 Yen.

246 Alte Feilen und anderer alter Stahl, nur zur
Wiederverarbeitung tauglich: A. T. 5 %, —
Sp. Z. 100 Kin 0,117 Yen.

Niigel, Schrauben, Bolzen und Muttern von Me-
tall, nicht anderweitig aufgefiihrt: A.T. 10 %.

959 Anker und Ankertaue, neu oder alt: A.T.10Y%.

* Ueber die Handhabung der Unterscheidung
zwischen weichem und hartem Stahl ist uns eine Mit-
theilung nicht zugegangen. Wir hoffen in Bilde diese

Liicke auszufiillen. Red.

940
941

249
245

20y T

260
262
263

Metallgestelle von Reisesdcken: A.T. 15 %.

Ketten, eiserne, nicht anderw. genannt: A. T. 15 %.

Thiir-Schlgsser, -Knopfe, -Riegel und -Angeln:
AT, 15 %.

Roste, Kamingitter, Oefen und Zubehortheile:
A.T. 20 %.

9268 Geldschrinke und Geldkisten: A.T. 2

269 Schirmstibe und Fournituren dazu: A.T. 15 %.

995 Stahlfedern, aufser von Gold: A.T. 15 %.

413 Strafsenfuhrwerke, Zweirider, Dreiriider

Theile davon: A.T. 25 %.

414 Tisenbahn - Personenwagen und Theile davon:
AT 10%, — V.T.59%.

Eisenbahn-Giiterwagen und Theile: A.T. 10 %.

Strafsenbahnwagen und Theile: A.T. 10 %.

Karren oder Rollwagen zur Waarenbeférderung:
A.T. 10 %.

494 Dampf- und Segelschiffe und Boote: A.T. 5 %.

522 Korbe, Siebe zum Theerdsten \ fre;

523 Pfannen zum Theerdsten Jprs

267

%-

und

415
416
417

Diese Zollsitze bedeuten durchweg eine wesent-
liche Erhéhung gegen die bisherigen, seit ungefihr
30 Jahren in Kraft gewesenen Zélle, die im grolsen
und ganzen nicht hoher waren als 5 % des Werthes.
Die nach 'dem 1. Januar eintreffenden deutschen
Waaren miissen von Ursprungszeugnissen begleitet
sein. Diese werden ausgestellt von den japanischen
Clonsulaten, oder, wo solche nicht hestehen, von
der Zollbehorde oder von der Handelskammer des
Verschiffungshafens. M. B

Ueber den Arbeitermangel.

Obgleich die Einwohnerzahl Deutschlands, welche
1871 rund 41 Millionen, 1880 45 Millionen, 1890
49 Y Millionen und 1897 53!/y Millionen betrug,
sich in diesem Vierteljahrhundert um 12,3 Millionen
oder 30 % vermehrt hat, im Jahresdurchschnitt

also um iiber s Million Menschen zunimmi, be-
gegnen wir schon seit mehreren Jahren in allen
Theilen Preufsens, im Osten wie im Westen, in
der Landwirthschaft wie in der Industrie, fast zu
allen Zeiten des Jahres Klagen tiber Arbeitermangel.
Selbst in verschiedenen grofsen Stidten steht in den,
urspriinglich zur Unterbringung beschiftigungsloser
Arbeiter eingerichteten Arbeiter-Nachweisebureaus
der Nachfrage meist nur ein geringes Angebot von
Arbeitskriiften gegentiber. Der vor elwa zwei Jahr-
zehnten erst begonnene Zug lindlicher Arbeiter und
Arbeiterinnen, der sogenannten Sachsengiinger,®
aus den Ostlichen Provinzen nach der Provinz
Sachsen zur Beschiftigung beim Riibenbau, und

* Welchen Umfang diese Arbeiterbewegung er-
reicht, mag daraus entnommen werden, dafs z. B. im
Jahre 1893 in Preufsen der Abgang einheimischer
Arbeiter und Arbeiterinnen durch Sachsengiingerei
88 798, durch Auswanderung 7584, im ganzen 96 382
betrug, und diesem Abgange mur ein Zugang von
23352 russischer und dsterreichischer Arbeiter gegen-
tiberstand.

die mit der alljihrlich wiederkehrenden, sich immer
weiter nach dem Westen ausbreitenden Bewegung
nach und nach erfolgte Auswanderung polnischer
Arbeiter nach den westlichen Provinzen, insbeson-
dere nach dem rheinisch - westfilischen Kohlen-
vevier, hat bisher nicht zum Stillstand gebracht
werden konnen. Ebensowenig ist es gelungen, fiir
die aus dem Osten zeitweise oder dauernd aus-
gewanderten Arbeiter einen ausreichenden Ersatz
durch vortibergehende Beschiftigung russischer und
osterreichischer Arbeiter in den ostlichen Grenz-
districten zu gewinnen. Alle dahin zielenden Mals-
regeln, selbst die Heranziehung italienischer Ar-
beiter zur Beschiiftigung in den Steinbriichen, zum
Eisenbahn- und Straflsenbau, zu den Gesteins-
arbeiten in den Bergwerken u. s. w., haben bisher
nicht vermocht, weder der Wanderung der Arbeiter,
noch dem in den letzten Jahren mit dem industriellen
Aufschwunge mehr und mehr und zwar fast allge-
mein eingetretenen Arbeitermangel wirksame Ab-
hiilfe zu leisten. Im Gegentheil hat derselbe in
der Landwirthschaft wie in der Industrie, beson-
ders im Bergbau, eine empfindliche Hohe erreicht,
und es verdient jedenfalls ernste Beachtung, dals
die Directionen der Staatsbahnen bereits angewiesen
sind, bei Eisenbahn-Neubauten auf den Arbeiter-
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mangel Riicksicht zu nehmen, dals in Ost- und
Westpreuflsen Bedenken gegen dic Einfiihrung neuer
Industriezweige und in Schlesien wegen Steigerung
des Arbeitermangels sogar Bedenken gegen die
Bauausfithrungen zur Regulirung der nicht schiff-
baren Fliisse erhoben werden.

Nun haben wir zwar scheinbar keine Ver-
anlassung, uns tber die Beseitigung des Arbeiter-
mangels den Kopf zu zerbrechen, da diese [rage
in dem socialdemokratischen Zukunftsstaat in der
einfachsten Weise gelost ist. In einer Schrift:
,Ein Blick in den Zukunftsstaat, Production und
Consum im Socialstaat® von ,Atlanticus®, mit
einer Vorrede des socialdemokratischen Schrift-
stellers Kantski, wird nimlich berechnet, dals
bei staatlicher Herstellung der Kleidungs- und
Nahrungsstoffe, der Baumaterialien, der offent-
lichen Gebdude und Verkehrsmittel fiir den Mann
eine 9- bis 10jihrige und fiir die Frau eine
6- bis 8jibrige Normalarbeitszeit geniigen wiirde,
um alle nothwendigen Lebensbediirfnisse und noch
einen Ueberschuls dariiber hinaus zu beschaffen.
Infolgedessen wiirden die Angehérigen des neuesten
Zukunftsstaates aulserordentlich frith ihre Pensions-
berechtigung erwerben kénnen, die Minner mit
26 bis 28, die Frauen mit 21 bis 24 Jahren,
sie wiirden fiir das ganze Leben der Nahrungs-
sorgen ledig sein und in die Lage kommen, an
die Schaffung eines gemiithlichen Heimwesens zu
gehen, fiir Luxusbediirfnisse zu sorgen u. s. w.
In dem neuen Zukunftsstaate soll das Ruhegeld
fiir Manner 800 /, fiir Frauen 450 -/ jihrlich
betragen und durch die Verstaatlichung der Pro-
ductionsmittel die Productivitit so gesteigert wer-
den, dafs allein in der Landwirschaft von 8 Millionen
Arbeitskriften tber 5 Millionen gespart werden
konnten!

Da indessen diese, dem Zukunftsstaale zu
Grunde liegenden Berechnungen selbst von social-
demokratischer Seite bezweifelt werden, so wird
es doch nicht zu umgehen sein, sich mit der
Frage der Beseitigung des Arbeitermangels zu
beschiiftigen, und zwar um so mehr, als mit der
Zunahme desselben auch die Steigerung der Léhne™®
im engsten Zusammenhange steht. Der Nothstand
der Landwirthschaft im Osten hat zuerst dazu ge-

fiihrt, von socialpolitischer Seite aus sich mit der

Landarbeiternoth und der damit verbundenen
Doppelerscheinung — dem Zuge nach dem Westen
und dem Zuge in die Stadt — zu beschiiltigen.

Wie indessen bei diesen Untersuchungen, welche
von einer dem praktischen Leben fernstehenden
Seite ausgehen, zu erwarten war, haben dieselben
zu keinem nutzbaren KErgebnils gefiihrt.

* In dem Geschiftsbericht der Harpener Bergbau-
Actiengesellschaft fir 1897/98 wird unter anderem
erwihnt: Die Kohlenférderung unserer Gesellschaft

war nur 200000 t grofser als im Vorjahre, erforderte |

aber 3 Millionen Mark mehr an Arbeitslohnen, wihrend
die Arbeitsleistung zuriickging.

Man |

hat mit einer gewissen Resignation, die angeblich
die Betrachtung socialer Dinge dem Wahrheits-
sucher aufdringt, es als wahrscheinlich bezeichnet,
dals die Moglichkeiten der Abhiilfe hier wie tiberall
der mit elementarer Macht vordringenden Ent-
wicklung nur zum Theil gewachsen sind, im
ganzen und grofsen aber night zurtickgedringt
werden konnen. Dieser resignirten Anschauung
scheint sich auch die Landwirthschaft hinzugeben.
Denn aufser der, sich doch mehr und mehr bahn-
brechenden Erkenntnils, dals die Landwirthschaft
dem Zuge nach dem Westen und nach der Stadt
um desto erfolgreicher Concurrenz® machen und
um so eher dem Arbeitermangel abhelfen wird,
je bessere Arbeits- und Lebensbedingungen ge-
boten werden, d. h. héhere Lihne, fortschreitend
bessere Behandlung, die Mdglichkeit der Ansiedelung
u. s. w., sind aulser den von der Staatsregierung
getroffenen Anordnungen, insbesondere durch das
Gesetz tber die Ansiedelungen in Posen und Wesl-
preulsen, vom 26. April 1886 von der Land-
wirthschaft selbst irgend welche erfolgreiche Schritte
zur Beseitigung des Arbeitermangels nicht bekannt
geworden.  Der naheliegende und fruchtbarste
Gedanke, dem Arbeitermangel durch Einschrinkung
der Handarbeit und Ersatz derselben durch
mechanische Arbeit abzuhelfen, wie dies ja bei
der Landwirthschaft in Nordamerika mit so grofsem
Erfolge geschieht, scheint auffallenderweise bisher
wenig Beachtung gefunden zu haben. Die nach-
folgenden Zusammenstellungen** der in Preulsen
vorhandenen Dampf- und landwirthschaftlichen
Maschinen lassen wenigstens erkennen, dals in
den ostlichen Provinzen, in denen am meisten
liber Arbeitermangel geklagt wird, fiir die Ein-
fiilhrung landwirthschaftlicher Maschinen noch ein
weites Feld offen steht, und aus diesem Grunde
sowie mit Riicksicht auf die kiirzere Bestellungs-
zeit auch ein verhiltnilsmilfsig grofserer Bedarf
an lindlichen Arbeitskriften erfordert wird. Das
Zuriickbleiben der landwirthschaftlichen Cultur ist

* Besonders bemerkenswerth ist, dafs von der
Bevolkerungszunahme seit 1882 von 6548171 Seelen
fast */s, nimlich 4195161 Unterkommen in der In-
dustrie gefunden haben, 1485 765 Personen im Handel
und Verkehr und nur 723 148 Personen in der Land-
wirthschaft.

** Wenn man die Leistungsfihigkeit der {iber-
haupt vorhandenen Dampfmaschinen zu der Volkszahl

der einzelnen Provinzen in Beziehung setzt, so ergiebt
sich, dals auf 1000 Einwohner kommen

in Ostprenfsen . . . . . 17,2 Pferdestirken
s Posen v aen g 24,0 o
. Westpreulsen. . . . . 271 &
“Pommern i 2 297 3
, Hessen-Nassau . . . . 33,6 5
. Stadtkreis Berlin . . . 36,6 -
. Schleswig-Holstein 38,5 e
. Brandenburge= o " o 529 3
. Hannover o 60,7 =
» Schlesien. . © . . e 198 o
saSachseniiecinse—uin 81,0 5
SwRhemlandicesiie. o 143,3 -
SeWestfalen: @ e e e it 214,1 -
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allerdings nicht ausschlielslich der mangelhaften
Erkenntnils der Vortheile des landwirthschaftlichen
Maschinenbetriebs, sondern zum nicht geringen
Theil auch dem Mangel an Mitteln zuzuschreiben,
der bei der hohen Verschuldung des &stlichen
Grundbesitzes erkldrlich ist. (In .den vier &st-
lichen Provinzen Ost- und Westpreufsen, Pommern
und Posen betriigt dic Verschuldung von 48,58 %
im Regierungsbezirk Gumbinnen bis 57,29 % im
Regierungshezirk Bromberg des Grundvermogens.)
Gliicklicherweise scheint Aussicht vorhanden zu
sein, dals auch hier die Industrie helfend ein-
treten wird. Dem Vernehmen nach wird nédm-
lich zuniichst in der Provinz Posen seitens einer
Elektricititsgesellschaft die Anlage einer grolsen
elektrischen Centrale geplant, an welche alle Ort-
schaften des betreffenden Kreises und der Nachbar-
kreise in einem Umfange von elwa 20 km durch ein
Leitungsnetz angeschlossen werden kénnen. Der
elektrische Strom soll aufser zur Beleuchtung vor-
nehmlich zum Pfliigen, sowie zum Dreschen, Hicksel-
schneiden u. s. w. gegen bestimmte Sitze fiir das
Pfliigen eines Morgens, sowie fiir eine Pferdekraft-
stunde beim Betriebe sonstiger landwirthschaftlicher

Maschinen benutzt werden. Sollte dieses Unter-
nehmen, wie zu hoffen ist, Erfolg haben, dann
wiirde es auch der Industrie nicht an Kapital
fehlen, um mit der Einfihrung des elektrischen
Betriebes in der Landwirthschaft in weiterem Um-
fange vorzugehen und auf diese Weise aulser
sonstigen Vortheilen dem Arbeitermangel in wirk-
samer Weise abzuhelfen.

Was die Beseiticung bezw. Verminderung des
Arbeitermangels in der Industrie durch moglichste
Einschrinkung der Handarbeit und Ersatz der-
selben durch mechanische Arbeit betrifft, so sind
die darauf sowie auf die Verbesserung der Arbeits-
methoden nnd auf die grifsere Leistungsfihigkeit
der Arbeiter seit einer Reihe von Jahren gerichteten
Bestrebungen in erfreulichem Fortschreiten begriffen.
Dies gilt inshesondere auch von der Kleinindustrie,
welche, mit der zunehmenden Einfiihrung von Klein-
motoren, durch Druckwasser, Druckluft, Gas, Dampf
und Elektricitit betrieben, neue Lebenskraft ge-
wonnen hat.

Immerhin bleibt auf diesem Gebiete noch viel
zu thun, und es wird, wie die nachstehenden
Ermittlungen des ,Department of labor®* in

Die Benutzung der Maschinen in den landwirthschaftlichen Betrieben
in Preufsen im Jahre 1895.

Landwirthschaftliche Betriebe, welche landwirthschaftliche
Maschinen benutzten
Provinzen s e T —
fbere 7 Duwnt wﬂk:'?lé-iie- Drill: Dsltlx!']eg:-r- Mﬁh'_ (]‘l);?c f: I?:ei?:;le-

. haupt I pliige maschin. maschin. | maschin, | maschin, maschin, maschin.
Ostpreufsen . . . . . . 38 860 17 1265 825 578 1026 1563 36 139
Westpreufsen . . . . . 16 103 87 2398 3514 832 491 2706 12 933
Brandenburg mit Berlin | 31 359 56 1707 5701 1238 655 2 165 27 697
Pommerneibe 5o oo 16 137 b8 3071 1406 1265 724 2570 12 874
Rosengiii e o 25 088 13 2070 3 668 911 257 2111 21 446
Schiesien & =0 & 0 78 241 210 3437 18184 | 1778 2129 6 166 70 954
Sachsen et e il e 52 107 428 573 36 146 | 930 2942 13 738 98 375
Schleswig-Holstein . . . 20 289 8 2 803 1973 1092 2 461 8261 12 128
Hannoyer.o ot el 59 500 137 363 18 569 1700 2871 25 550 29 912
Westfalen - oo el 51 451 80 182 2 668 1039 2 b41 27 367 23 879
Hessen-Nassau . . . . . 26 256 97 257 3 485 530 922 14. 551 10 146
Rheinland 57 980 8 874 5179 1912 5817 10 582 43 104
Hchenzollern . . . . . 2 081 e | ) 56 9 31 778 1200
Konigreich Preufsen . . | 476325 | 1209 | 19002 | 101364 | 13814 | 22867 | 118108 | 330287

* Das ,Department of labor® in Washington hat
Berechnungen angestellt tber den Bruttowerth der
industriellen Erzeugung der wichtigsten Industrielinder
und die damit in niberem Zusammenhange stehenden
Fragen. Danach stellte sich der Werth der Gesammt-
erzeugung der Industrie f. d. Jahr in

den Ver. Staaten von
Nordamerika auf . 7000 Mill. Dollars

Grofsbritannien . , . 4100 , ;
Deutschlandtia i = 2015 =& Z
Frankreich . . . . . 92945 = & o
Ruflsland: &= s o 1815 = o
Oesterreich-Ungarn . 1625 | i
Italien: coco o o 605 s
Belgiens 20 i bl0 .
Spanien: ol 425 | o
Schweiz.. 2o 0 o Ea1602 ¢ %

|
|

' der Jahreserzeugung

Die Hohe der Jahreserzeugung der Vereinigten
Staaten versucht der Bericht aus der hoheren Leistungs-
fihigkeit des amerikanischen Arbeiters infolge hesserer
Arbeitsmethoden und reichlicher Verwendung von vor-
ziiglichen Maschinen zu erkliren, dagegen wird die
Billigkeit der Rohstoffe und der darin liegende Anreiz
zur Erzeugung weniger in Betracht gezogen.

Eine Berechnung des durchschnittlichen Werthes
ergiebt nach der erwihnten
Statistik

fiir die Vereinigten Staaten . 1888 Mill. Dollars

< Grolsbritanniend it . oo 2790 o 4
. Deutschland, Belgien und

Frankreich je . . . . 5560 | .
wdieiSehweiziaty e - = 43370 a
sRufslands (o 381 & 5
seltaliens o SeianEe i 2605 ¢, =
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Washington zeigen, aller Anstrengungen bediirfen,
um dem drohenden Wetthewerbe Nordamerikas
entgegentreten zu konnen, das: aulser dem Reich-
thum seiner Mineralschitze in Bezug auf den
Ersatz der Handarbeit durch mechanische Arbeit
am weitesten vorgeschritten ist, zur Zeit beim
Bergbau nahezu dieselben Lohnsiitze zahlt wie in
unseren westlichen Bergwerks-Revieren,* und durch
.die Einschrinkung der Handarbeit leichter die
Schwankungen der Erzeugung ertragen kann.
Wiihrend indessen unsere Industrie, insbesondere
die Grofsindustrie, sich voll bewufst ist, dals es
eine gebieterische Nothwendigkeit ist, fortdauernd
die Verminderung der Selbstkosten im Auge zu
behalten, und dafs das Hauptziel dieses Bestrebens
auf die Verminderung der Eisenbahnfrachten beli
Anfuhr der Rohmaterialien und Abfuhr der Fabricate,
sowie auf die Einschrinkung der Ausgaben fiir
Léhne gerichtet sein mufs, hat bisher das ganze
Transportgewerbe und zwar sowohl Eisenbahnen
wie Wasserstralsen theils gar nicht, theils nur in
geringem Malse an den Bestrebungen theil-
genommen, die Handarbeit durch mechanische

Unter solchen Umstéinden ist es erklirlich, dafls
die hoheren Lohne, die (iberdies in neuerer Zeit sehr
zuriickgegangen sein sollen, die Concurrenzfihigkeit
der amerikanischen Industrie nicht beeintriichtigen.

Der durchschnittliche Arbeitsverdienst eines in-
dustriellen Arbeiters wird berechnet in

den Vereinigten Staaten von
Nordamerika auf . . . . . 348 Dollar

Grofsbritannien Ve 1004 e
Frankreich =i o 0 ne e R
Belgleniieo e oos il o 16D
Deutschlandic= i 2 o 1p5
Schwelzzii 22 af e e b0 s
Oesterreich-Ungarn . . . . . 150
LSpanien sed et s 1200 ¢
Rulslandisie o an et absn e 1205 ¢

Die Concurrenzfihigkeit der amerikanischen In-
dustrie soll aber aufser in der grofseren Leistungs-
fahigkeit des Arbeiters hauptsiichlich auch in einer
umfassenden Heranziehung maschineller Hiilfskrifte
ihren Grund haben, und zwar wird die Kraft der in
der Industrie arbeitenden Maschinen berechnet in

den Ver. Staaten auf 18 Mill. Pferdekr.
Grofsbritannien. . . 12

Deuntschland @ F =i gl e i
Krankreich': & 0 @@ tab = =
Oesterreich-Ungarn . 256 _
Rufslandti. & = 95 = 5
Belpien i o v oo ] v i

Wenn auch diese Zahlen auf grofse Genauigkeit
keinen Anspruch machen kdénnen, da z. B. fiir Deutsch-
land eine industrielle Bevolkerung von 5300000 Per-

sonen angenommen ist, wihrend nach der letzten |
Ziahlung von 1895 diese Zahl 8300000 betrigt, so |

verdienen diese Zahlen gleichwohl Beachtung, da sie,
wenn auch nur in grofsen Umrissen, Verhiltnisse kenn-
zeichnen, von deren weiterer Entwicklung die fernere
Gestaltung des Weltverkehrs zum Theil abhiingt.

* Das in New York erscheinende ,Engineering
and Mining Journal® stellt im Hinblick auf die 1897
im deutschen Kohlenberghau gezahlten Lohne fest,
dafs zwar moglicherweise der Durchschnittstagelohn
der pennsylvanischen Kohlenbergleute hoher als in

Arbeit zu ersetzen und dadurch den Arbeitermangel
zu vermindern. Die Landwirthschaft, welche sich
iiber den letzteren am meisten beklagt, sieht ruhig
zu, dals in der Zeit der Riiben- und Kartoffel-
ernte sowie der Feldbestellung, kurz in einer Zeit,
in welcher die Arbeitskrifte der Landwirthschaft
aulserordentlich in Anspruch genommen sind, die
ganze Riibenernte — im Jahre 1896/97 7192721 t
— durch Handarbeit in zeitraubender und kost-
spieliger Weise in Eisenbahnwagen geladen und
aus denselben wieder entladen wird. Selbst der
Umstand, dafs der Riibentransport in der Regel
mit dem grofsten Wagenmangel zusammenfillt
und zur Steigerung desselben beitriigt, hat bisher
nicht vermocht, auch nur einen Versuch zu einer
die Handarbeit einschrinkenden und billigeren Be-
und Entladung zu machen, obgleich/ die Mittel und
Wege zur Abhiilfe so einfach sind, dals wir glauben
auf ein niiheres Eingehen verzichten zu konnen.
Eine noch auffallendere Erscheinung ist es
freilich, dafs wir jetzt am Ende des 19. Jahr-
hunderts in Bezug auf die Entladung der offenen
Eisenbahn-Giiterwagen noch auf demselben Stand-
punkt stehen, wie beim Beginn der Eisenbahn-
periode, und dals ungeachtet aller Fortschritte,
welche im Laufe dieses halben Jahrhunderts im
Eisenbahnwesen gemacht worden sind, ungeachtet
der fortgesetzten Anregungen, welche seit dem
Jahre 1874 von dem Unterzeichneten auf Ein-
richtung der offenen Giiterwagen zur Selbstentladung
gemacht worden sind, und ungeachtet der an-
erkannt musterhaften, und von allen Seiten zur
Nachahmung empfohlenen Ladeeinrichtungen Nord-
amerikas, Alles beim Alten geblieben ist.
Obgleich in dem halben Jahrhundert seit Er-
offnung der ersten Eisenbahnen der Arbeitslohn

Dentschland sei, beim Jahresverdienst das Verhiltnils
indessen entgegengesetzt ist. Fir den Anthracit-
bergbau in Pennsylvanien wurde im vorigen Jahre
unter Eid festgestellt, dafs ein Bergmann unter Um-
stinden 7,35 bis 8,40 4 pro Tag verdienen konne,
ihm hierzu jedoch in den seltensten Fallen die Mag-
lichkeit gegeben ist, so dals thatsichlich sein Jahres-
verdienst infolge von Feierschichten und verkiirzier
Arbeitszeit sich- auf 890 .# belduft, in den west-
pennsylvanischen Kokskohlengruben 966 #, in Ohio
806 .# und in Virginien als hochster Satz 1184
erreicht. Nun betrugen in Preufsen beim Steinkohlen-
bergban die Durchschnittslghne simmtlicher Arbeiter,
und zwar die verdienten reinen Lohne nach Abzug
aller Arbeitskosten sowie der Knappschafts-, der
Invaliditiats- und Altersversicherungsbeitrige

im ersten mithin

Halbjahr 1898 jihrlich
M M
in Oberschlesien 368 736
in Niederschlesien . i .0 o0, 390 780
im Oberbergamtsbezirk Dortmund 558 1116
in Saarbriicken . . . 492 984
im Aachener Bezirk . . . . . . 486 972

Nach diesem Vergleich kann allerdings die bis
noch vor kurzer Zeit geltende Annahme, dafs die
Arbeitslshne in den Vereinigten Staaten wesentlich
hoher al in Deutschland seien, nicht linger aufrecht
erhalten werden. :
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auf ungefihr das Doppelte gestiegen, die Arbeits-
zeit verkiirzt und die Entladung der Kohlenwagen
mit der Erhohung der Tragfihigkeit und der
dadurch wachsenden Wagenbordhéhe erschwert
worden ist, erfolgt die Entladung aufser den in
den Binnenhiifen Ruhrort, Duisburg, Breslau-Popel-
witz u. s. w. mittels Kippvorrichtungen zur Entladung
kommenden Wagen in der urspriinglichen, Zeit und
Arbeit raubenden Weise mittels Handarbeit. Dabei
betrug der in Betracht kommende Eisenbahngiiter-
verkehr im Etatsjahr 1896/97

an Steinkohlen . . . .

, Braunkohlen

, Lisenerzen

74369 647 t
15784912 t
8727953 t

, anderen Erzen © . 1133075t
silrder o 6970272 t

zusammen . . . . 106985759 t

oder rund 10,7 Millionen Wagenladungen & 10t
und ist in einer steten, in den letzten Jahren sogar
aulserordentlichen Steigerung begriffen, wie daraus
hervorgeht, dafls in dem 13jihrigen Zeitraum von
1883 bis 1897 der Giiterverkehr auf den deutschen
Bahnen sich um 103 % vermehrt, also mehr als
verdoppelt hat. '

Selbst wenn man daher auf die raschere und
billigere Entladung der offenen Giiterwagen keinen
Werth legt, auch die mit der rascheren Entladung
verbundene bessere Ausnutzung des Betriebhsmaterials
bezw. Verminderung des Wagenmangels aufser
acht lilst, so sollte doch der steigende Arbeiter-
mangel endlich dazu auffordern, die in anderen
Léndern lingst eingefiihrten Verbesserungen in der
Entladung der offenen Eisenbahngiiterwagen auch
bei uns einzufiihren.

Was schliefslich auf dem Gebiet der Binnen-
schiffahrt den Ersatz der Handarbeit durch mecha-
nische Arbeit mittels Anwendung von Krahnen,
Elevatoren und sonstigen Hebevorrichtungen be-
trifft, so sind zwar in neuerer Zeit auflserordent-
liche Fortschritte zu verzeichnen, und besonders
die grofsen Binnenhiifen am Rhein, wie Ruhrort,
Duisburg, Diisseldorf, Kéln, Frankfurt a. M. diirften
allen Anforderungen des Verkehrs entsprechen.

Dagegen sind die Hifen und Umschlagplitze an
den iibrigen Stromen, abgesehen von Magdeburg
und Breslau (ein den Anforderungen der Neuzeit
entsprechender Hafen ist hier in der Ausfiihrung
begriffen), meist noch bei den alten Einrichtungen
des Ladens und Loschens mittels Handarbeit
stehen geblieben. Selbst in Berlin, das mit seinem
Eisenbahn- und Wasserverkehr alle Binnen-Um-
schlagsplitze Deutschlands {ibertrifit, erfolgt die.
Be- und Entladung iiberwiegend mittels Hand-
arbeit, und auch in Hamburg, das erst neuerdings
wieder 20,5 Millionen Mark zur Anlage eines
an die Hamburg-Amerika-Linie zu verpachtenden
Hafens bewilligt hat, wird schon seit lingerer
Zeit tiber den Mangel an Kohlenkippern geklagt.

Aufser den vorerwihnten Ursachen, welche
den Arbeitermangel hervorgerufen haben, ist in
neuester Zeit noch der zunidichst anscheinend be-
deutungslose Umstand hinzugetreten, dals zum
Bau der Bahn Swakopmund-Otyimbingwe wie des
Hafens von Swakopmund zusammen 300 aus-
gesuchte Arbeiter nach dem Schutzgebiet gesandt
worden sind. Wenn auch zunichst zur Inangriff-
nahme dieser Bauten kein anderer Ausweg tbrig
gebliehen sein mag, so wird es doch von Allen,
welche lingere Zeit in unseren Colonien gelebt
und dort Erfahrungen gesammelt haben, als eine
gebieterische Nothwendigkeit fiir die Entwicklung
unserer Colonien bezeichnet, die Eingeborenen aus
ihrem gewohnten Nichtsthun aufzuriitteln, sie zur
Arbeit zu erzichen und zur Ausfiihrung der Ar-
beiten in der Landwirthschaft, beim Stralsenbau
u. s. w. anzuhalten, die europiischen Arbeiter da-
gegen nur als Vorarbeiter bezw. zur Ausfiihrung
der schwierigen Arbeiten zu verwenden.

Die vorstehenden Ausfiihrungen erheben nicht
den Anspruch, den so iiberaus reichhaltigen Stoff
erschopfend zu behandeln, sie haben vielmehr nur
den Zweck, die bisher mehr akademisch behandelte
Frage der Abhiilfe des Arbeitermangels auf praktische
Losungen hinzulenken und zu weiteren Schritten

anzuregen. ;
Schwabe,

Geh. Regierungsralh a. D,

Bericht iiber in- und ausliindische Patente.

A,

Patentanmeldungen,
welche von dem angegebenen Tage an wihrend zweier

Patentamt in Berlin ausliegen.

10. November 1898. KIl. 1, M 15697. Sieb-
vorrichtung mit paarweise angeordneten Sieben. Ma-
schinenbauanstalt ,Humboldt®, Kalk bei Koln.

Kl. 18, N 4345. Verfahren, Luft oder andere
Gase zu erhitzen. H. Niewerth jr., Berlin.

Kl 20, W 14297. Schienenverbindung fir elek-
trische Bahnen. G. A. Weber, Cotton Exchange, New
York, V. St. A. :

Kl. 31, M 15635.
und Abfihren der bei

Vorrichtung zum Auffangen
Giefsanlagen mit endloser

| Formenkette am Abgabeende ausgeworfenen Guls-
Monate zur Einsichtnahme fiir Jedermann im Kaiserlichen |

stiicke. James Williard Miller, Pittsburg, V. St. A.

KI. 49, D 8956. Presse zur Herstellung von Stiiben,
Stangen, Draht und dergleichen; Zusatz zum Patent
83 388. Deutsche Delta-Metall-Gesellschaft Alexander
Dick & Co., Diisseldorf.

Kl. 49, S 10653.
zur Regelung der Schlagstirke.
stadt, Bayern.

K1 50, S 10900, Kugelmiihle mit hohler Trommel-
achse zur Durchsaugung oder Durchpressung von
Luft. CG.T. Speyerer & Co., Berlin.

Fallhammer mit Vorrichtung
A. Seligstein, Ingol-
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Verfahren

Liouis Tiibben,

14. November 1898. KL 5, T 6033.
zur Bewetterung von Grubenbauen.
Berlin.

Kl 18, G 12606. Verfahren zur Beseitigung von
Ofenansiitzen und dergleichen -bei Hoch-, Cupol-
und anderen metallurgischen Oefen. Gewerkschaft
Deutscher Kaiser, Bruckhausen a. Rhein.

K1. 18, Z 2601. Schlammfang fiir Gichtgasreiniger.
(. Zschocke, Kaiserslautern.

KL 35, R 12323. Laufkrahn-Anordnung, besonders
far Giefsereien. Rombacher Hiittenwerke, Rombach.

KL. 49, D 7796. Verfahren zum Erhitzen von
Metallen durch Benutzung chemischer Reactionswiirme;
Zusatz zum Patent 97585. Robert Deilsler, Treptow
bei Berlin.

17. November 1898. KI. 49, M 15 148. Verfahren
und Vorrichtung zur Herstellung von profilirten
Scheiben aus Schmiedeisen. Franz Melaun, Koénigs-
hiitte in Oberschlesien.

21. November 1898. Kl 5, G 12604. Wasser-
dichte Gewolbeabdeckung fiir Tunnels und dergleichen.
Chr. Girr, Herborn, Regierungshezirk Wiesbaden.

KI. 31, Sch 12714. Formmaschine. Carl Schulte,
Weitmar bei Bochum.

KL 49, K 9829. Maschine zur Herstellung
schnurformig zusammenhingender Drahtnigel. Isaie
Fréchette, Montreal, Quebec, Canada.

Kl. 49, L 12240. Schmiedepresse mit drehbarer
hydraulischer Hebevorrichtung fir das Schmiede-
stiick. Osnabriicker Maschinenfabrik, Rob. Lindemann,
Osnabriick.

Kl 49, S 11614. Elektrisch geheizter Lothkolben.
Siemens & Halske, Actiengesellschaft, Berlin.

KI. 49, T 5703. Vorrichtung zur Herstellung ge-
schweilster Gasrohren aus Blechstreifen mit abge-
schrigten Liangskanten. Carl Twer jr., Eschweiler II,
Rheinland.

Gebrauchsmuster-Eintragungen.

4. November 1898. KI. 7, Nr. 104553. Giels-
kasten zum Einfassen von durchbohrten Drahtzieh-
steinen aus zwel ineinander verschiebbaren Theilen,
in deren Centrum je ein spitz auslaufender, zwecks
Durchfiihrung eines Drahtes durchbohrter Kegel an-
gegossen ist. Albert Blanke, Altena i. W.

Kl. 31, Nr. 104352. Wendeformmaschine, deren

* Tisch-Seitenwangen mit zwei am Maschinenstinder
festschraubbaren Lappen versehen sind. Gebrider
Arndt, Berlin.

Kl. 31, Nr. 104353. Wendeformmaschine mit
Schlitz im verlingerten Formplatten-Lagerzapfen und
in den Schlitz passendem Feststellhebel. Gebriider
Arndt, Berlin.

Kl. 31, Nr. 104354, Wendeformmaschine mit ge-
meinschaftlicher Befestigung des Lagers mit dem Hub-
cylinder und der Hubstange durch Querbolzen. Ge-
briider Arndt, Berlin.

Kl 49, Nr. 104495. Scheerengestell fiir Metall-
scheeren, aus einer entsprechend zugeschnittenen und
dann gestanzten Metallplatte. Bruno Wesselmann,
Gottingen.

K1. 49, Nr. 104496. Scheerengestell fir Metall-
scheeren aus gewalztem Profileisen. Bruno Wessel-
mann, Gottingen.

21. November 1898, KL 4, Nr. 104607. Reib-
ziindvorrichtung fiir Grubensicherheitslampen nach
G.-M. Nr. 104050, deren Gehause so gestaltet ist, dals
die Vorrichtung nehen dem Brenner Platz hat. Ferd.
Afsmann, Gelsenkirchen.

Kl 31, Nr. 104969. Aus einem der Linge nach
geschlitzten, federnden, durch Zusammenklemmen
schliefsharen Rohr bestehende Kernbiichse.
Ruthenfranz, Witten.

Robert |

Kl 31, Nr. 10£970. Federnde Schliefsschelle fiir
Kernbiichsen mit Schraubenfliche an den Schellen-
ohren und einer conformen Gegenfliche am Kopfe
des beide Ohren verbindenden Drehbolzens, Robert
Ruthenfranz, Witten.

Kl. 31, Nr. 105010. Kernbiichse mit beliebig
vielen Kernformen. Joseph Beyer, Frankfurt a. M.

Deutsche Reichspatente.

K. 18, Nr. 99313, vom 30. Juli 1897. T.J. Tre-
sidder in Shelfield. Vorrichtung =zum einseitigen
Lrhitzen von Panzerplatten.

Die einseitige Erhitzung der Panzerplatte o erfolgt
vermittelst einer -grofseren Zahl von Gasbrennern d,

e

die einstellbar iiber der Platte a
befestigtsind. Die Gasbrenner d
bestehen aus einem Gehiuse ¢
zur Einfiilhrung des Gas-Luft-
gemisches aus dem Hauptrohre
und einer von Wasser durch-
flossenen Kiahlkammer £, an
deren Boden eine feuerfeste
Platte ¢ mit den Brenndffnun-
gen h angeordnet ist. Zur Ver-
bindung der Kammern ¢ mit dem Hauptrohr ¢ dienen
Teleskoprohre 7, an welchen je zwei Brenner d ver-
mittelst der Stangen % stellbar befestigt sind.

KI. 18, Nr. 992567, vom 31. October 1897. Jos.
CGustor in Saarbriicken. Roheisenmischer.

Um beim Kippen des gefiillten Mischers das Roh-
eisen aus den untersten Schichten, die infolge des
lingeren Verweilens des Roheisens im Mischer und

infolge der lingeren Einwirkung des Mangans auf den
Schwefel reiner sind, zu entnehmen, setzt sich der
Eisenausguls a durch einen Kanal b bis auf den Boden
des Mischers fort. Das Schlackenloch ¢ ist etwas
hoher als der Eisenausguls ¢ angeordnet, um zu ver-
hindern, dafs beim Ausgielsen des Roheisens und beim
Ablauf der Schlacke auch Roheisen durch das Schlacken-
loch flielst.

K1. 49, Nr. 99633, vom 23. Juli 1897. Edmund
Weber in Obercassel b. Bonn. Walzenstrafse mit in
zwei  Reihen liegenden Walzen. (Vergl. ,Stahl und
Eisen“ 1898 Nr. 17 S. 788.)
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KI1. 49, Nr. 99300, vom 18. Juni 1897. Alexander
Udowenko in Ekatérinoslaw (Std-Rufsland).
Kalibrirungsverfahren fiir die zur Herstellung von
Eisenbahnschienen verwendeten Walzen.

Das Wesen dieser Erfindung beruht in der Gestalt
der beiden mittleren Kaliber, d. h. desjenigen Kalibers,

in welchem zuerst Walzenbunde
5 zur Vorbildung des Schienensteges
! in den Block eindringen, und des
| vor diesem liegenden Kalibers.
| Ist' der Block durch letzteres Ka-
l liber gegangen, so soll seine
{ Stauchung in senkrechter Rich-
| ng. - tung und die seitliche Streckung
| P ~  desSchienenfulses im wesentlichen
L/ schon beendet sein, um eine vollige
Ausfillung der Kaliber durch das
sie passirende Metall zu erzielen. Die beiden Kaliber
sind in der Skizze in vollen und punktirten Linien ange-
geben. Die Form der vorgehenden und nachfolgenden
Kaliber ist unwesentlich. Der Erfinder will bei dieser
Kaliberform simmtliche zur Auswalzung der fertigen
Schiene erforderlichen Kaliber in ein einziges Walzen-
paar verlegen und dadurch 20 % an Betriebskraft
sparen, sowie doppelt soviel leisten, wie mit einem
in gewohnlicher Weise kalibrirten Walzwerk.

g

g

Kl. 49, Nr. 99046, vom 5. December 1896. Eich-
hoff in Schalke i. W. Presse mit Druckkolben zum
Festhalten des Arbeitsstiickes wdhrend des Pressens.

Um den Prefskopt
a herum sind an
diesem um Schild-
zapfen bschwingende
Cylinder ¢ angeord-
net, deren Kolben d
5 beim Einfithren von
i Druckwasseriiber die
Kolben d das aufdem
Tisch liegende Blech
efesthalten. DieStel-
lung der Cylinder ¢
richtet sich nach der
Grofse des Bleches.
Die Zu- und Abfuhr des Druckwassers nach den
Gylindern ¢ findet durch deren Schildzapfen b statt.

K1. 40, Nr. 99232, vom 14. Juli 1897. Dr. Wal-
ther Rathenau in Bitterfeld. Geschlossener elek-
trischer Schmelzofen mit einseitiger Schiittung.

Die Aufgabe des
Rohmaterials zu den
Elektroden a b erfolgt
durch den Trichter
¢, wobel die Zufuhr

vermittelst des
Schiebers d geregelt
werden kann und die

gegeniiberliegende
Seite des Ofens durch

die Platte » nach
oben abgeschlossen
ist. © Die zwischen

den Elekiroden a b
sich bildende Stich-
dem Staubsammler o frei

flamme kann bei k& nach
entweichen.

K1. 49, Nr. 99405, vom 30. Mirz 1897. Alexander
Dick in Diisseldorf-Grafenberg. Verfahren
und Vorrichtung zum Pressen von Rohren aus Kupfer,
Aluminium und Legirungen dieser Metalle.

Das Mundstiick @ der das Metall in einem bild-
samen Zustande enthaltenden Presse hat einen Dorn e,

der vermittelst des im Innern der Presse liegenden
Armkreuzes b gehalten wird. Infolgedessen theilt sich
das Metall, wenn es das Armkreuz b erreicht, in
ebensoviele Striinge, als Oeff-
-nungen im Armkreuz b vorhan-
den sind.  Da aber wihrend
der - Pressung alle Riume mit
Metall gefiillt sind, also Luft an
keiner Stelle Zutritt hat, so
schweilsen die einzelnen Stringe
beim Durchtritt durch das Mund-
stiick @ wieder zusammen, ohne
dafs die Festigkeit des Rohres an den Schweils-
stellen vermindert ist.

K1. 49, Nr. 99409, vom 28. Jan. 1898. W. Malam
in Fairfield bei Manchester. Verfahren und
Maschine zur Herstellung von Riemscheiben, Rddern
und dergleichen.

Eine runde Blechplaite a« wird zwischen zwei
nicht drehbaren Scheiben be¢, von welchen ¢ hydrau-
lisch bewegt wird, eingespannt, so dafls der Rand
der Platte a iiber die Scheiben b ¢ vorsteht. Dieser
Rand wird nun von zwei Walzen d, die um die Platte a
rotiren und dabei radial derselben sich nihern, ge-
staucht und flach gewalzt, wobei er nach oben und

I L1

o}

unten sich abflacht und die beiden Riénder e':in an
den Scheiben be¢ angeordnete Rinnen sich hinein-
legen. Hierbei werden die Rinder ' durch die
ebenfalls nm die Platte a rotirenden Kegelwalzen f
gefiihrt. Dieselben bewegen sich aber wihrend der
Stauchung senkrecht voneinander ab, um den nothigen
Platz zur Bildung der beiden Rinder a! zu geben.
Die Walzen df sind in Schlitten gh gelagert, deren
Bett ¢ um den senkrechten Zapfen % der Maschine
durch das Kegelradgetriebe 7 gedreht wird. Hierbei
rollen die Rider m an dem feststehenden Gestell der
Maschine und drehen vermittelst Schnecken- und
Kegelradgetriebe n die zum Verstellen der Walzen d f
erforderlichen Schraubenspindeln.

Kl. 49, Nr. 99323, vom 25. August 1896. Key-
stone Axle Company in Baltimore. Maschine
zum Walzen von Wagenachsen.

In einem Gestell a ist eine Walze b gelagert,
welche auf der Hilfte ihres Umfanges von einem
feststehenden Theil & umgeben ist. Letzterer ist zur
Walze b etwas excentrisch, so dafs der Spalt ¢ zwischen
bd oben etwas weiter ist als unten und demnach
von oben nach unten sich stetig verengt. Dieser
Kanal ¢ bildet das Kaliber zum Formen der Wagen-
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~ achsen . Hierbei ist die Walze b auf ihrem ganzen |

Umfange mit einem der Profilirung der Achse  ent-
sprechenden Profil = versehen; wihrend die obere
Hilfte des festen Theils 'd glatt ist und die untere
Hilfte nach unten zu allmihlich in das Achsenprofil
ausliuft, so dals der untere Spalt das genaue Profil
der Achse & hat. Das cylindrische Werkstick wird

LG R g

auf den Stegen e rollend dem Spalt ¢ zugefiihrt, wo-
nach die sich drehende Walze 6 das Werkstiick auf
dem festen Theil d entlang rollt, bis es an der unteren
Seite des Spaltes ¢ mit dem genauen Profil der Achse
herausfillt. Die Profilfliche des feststehenden Theils d
besteht aus einzelnen auswechselbaren Theilen 7, die
an den Kopfenden vermittelst Keil und Nuth mit dem
Gestell ¢ verbunden sind.

Britische Patente.

Nr. 14408, vom 14. Juni 1897, F. Wiirtenberger
in Sestri Ponente, Italien. Regenerativofen.

Um eine Dissociation der Gase bei allzu hoher
Erhitzung in den Wirmespeichern des Regenerativ-

A A
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2 g‘ 2

ofens zu vermeiden, werden sie nur bis auf etwa
700°¢ C., die Luft dagegen so hoch wie mdglich, bis
auf etwa 1300° C., erhitzl. Zu diesem Zweck sind |
unter dem Ofenherd 2 Paar grolse Lufterhitzer ¢ und |

|
!
|
i
|
|
|
|
|

an den Ofenenden je ein kleinerer Gaserhitzer b an-
geordnet. Die Lufterhitzer a sind wie gewdhnlich
mit Fiillsteinen ausgesetzt, wihrend die Gaserhitzer b
nur gegeneinander versetzte Gewdlbe ¢ besitzen, die
fiir den Durchtritt des Gases eingn Zickzackweg bilden.
Die von den Lufterhitzern @ nach dem Herd hin
abzweigenden Luftkanile vereinigen sich zu einem
einzigen Kanal ¢, der wie gewohnlich in den Herd .
einmiindet. Unterhalb des in den Herd fithrenden
Gaskanals e ist ein Staub- und Schlackensammler f
angeordnet. In den zu dem Luftumstellventil g fithren-
den Luftkanilen A ist vor der Vereinigung zu einem
gemeinschaftlichen Kanal je ein Regulirschieber &
angeordnet. Der Regulirschieber ¢ fiir das Gas liegt
jedoch nicht zwischen den Gaserhitzern b und dem
Gasumstellventil =, sondern zwischen diesem und
dem Hauptessenkanal » in einem besonderen Zweig-
kanal o, der Gber dem Hauptessenkanal » angeordnet
ist. Diese Einrichtung hat den Zweck, den Gasen
ein freies Durchstromen der Gaserhitzer zu gestatten.

Nr. 23278, vom 11. October 1897. J. Bedford
und J. Ashton in Sheffield. Herstellung von Stahl-
werkzeugen.

Die Werkzeuge bestehen aus einer kleinen Masse
harten guten Stahls ¢ und aus einer grélseren Masse
weichen weniger gu-
ten Stahls b, welche
letztereersterenstarr
umgiebt. Zu diesem
Zweck wird aus letz-
terem Stahl eine
Stange b mit einer
Rinne ¢ hergestellt,
in welche eine harte
Stahlleiste a eingelegt wird. Beide Stiicke werden
dann durch Pressen oder dergl. zu einem untrenn-
baren Ganzen vereinigt. Die weitere Bearbeitung
derartiger Werkzeuge kann wie bei anderen Werk-
zeugen erfolgen. : :

G. A. Danie in
Um-

Nr. 16009, vom 6. Juli 1897.
Bassaleg und J. Williams jr. in Newport.
stellventil filr Regenerativifen.

AlsUmstellventile dienen haubenformige Klappen a,
die um ihre Drehachsen 4 auf und ab geschwungen
werden konnen und dann den Gasdurchtritt offnen
oder schliefsen. Als Dichtmittel fiir die geschlossenen

Klappen e und den dieselben iiberdeckenden Kasten ¢
dient Sand oder Wasser, welches letztere ununter-
brochen dem Untersatz d bei e zugefiihrt wird. Ein
Wasser

Ueberschuls an wird durch eine seitliche

A

i/

Oeffoung im Untersatz d abgefiihrt. Die Bewegung
der Klappen a erfolgt durch aufserhalb des Gehiuses ¢
auf ihren Drehwellen b angeordnete Hebel £, die ver-
mittelst der. Sectoren g beliebig eingestellt werden
konnen und vermittelst der Bewegungsstange % ver-
bunden sind, so dals beim Verschieben derselben die
eine Klappe a geschlossen und die andere gedffnet
wird. Einem Verbrennen der gedffneten Klappe a
ist durch ihre Stellung aufserhalb des Gasweges vor-
gebeugt. Um auch die geschlossene Klappe ¢ mog-
lichst kiihl zu halten, wird sie aus dem Rohr i mit
Wasser berieselt. In dem Rohr i ist ein Dreiweg-
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hahn % angeordnet, der beim Klappenwechsel von
der Stange k aus umgestellt wird, so dals nur der-
jenige Rohrzweig ¢ Wasser ausstromt, welcher iiber
der geschlossenen Klappe a liegt; der andere Rohr-
zweig 4 ist dagegen geschlossen.

Nr. 10785, vom 30. April 1897. B. H. Thwaite
und H. V. Holden in London. Entkohlen von Stahl.

Zur Entkohlung z. B. von Panzerplatten auf der
Oberfliche wird Kohlensiiure vorgeschlagen, die iiber
die hellrothglithenden Platten geleitet wird. Hierbei
verbindet sich die Kohlensiure mit dem Kohlenstoff
des Stahls zu Kohlenoxyd, welches abgeleitet und als
Heizgas verwendet werden kann.

Patente der Ver. Staaten Amerikas.

Nr. 601759. J. Scott in Pittsburg.: Kiihl-
einsatz fiir Hochifen.

Zur Kiihlung des Gestells zwischen je zwei Diisen
werden den Kiihlformen a der letzteren angepafste
Kiihleinsiitze b benutzt. Dieselben greifen mit ihrem

4|

unteren Rand unter den Gestellmantel ¢ und mit ihrem
oberen Rand unter den Ankerring d. Jeder Kihl-
einsatz b hat eine senkrechte, nicht ganz durchgehende
Scheidewand e, so dals das aus der Kiihlform ¢ aus- |
tretende Wasser bei £ in den Kiihleinsatz b eingefiihrt
und nach Passirung desselben der Liinge nach bei ¢
abgefithrl wird,

Nr. 603117, E. E. Slick und Th. Morrison
in Braddock, Pa. Pfanne fiir Hochofenschlacke.

Um ein Reilsen und Undichtwerden der Pfanne
zun vermeiden, besteht dieselbe aus einem, in einem
Stiick gegossenen Gufseisentopf @, welcher mit einem

Zwischenraum in einen Blechtopf b gesetzt ist und
auf dem oberen Rande desselben vermittelst eines
Flantsches ¢ aufliegt. Die Bdden beider Topfe ab
sind aufserdem mittels einiger Schraubenbolzen d
miteinander verbunden. Der Tragering e ist nur an
dem Blechtopf b befestigt und mit den beiden Dreh-
zapfen versehen, die von je einem besonderen Kahr-
gestell getragen werden. Eines derselben ist mit dem
Getriebe zum Kippen der Pfanpe von Hand versehen. |

Das neue Oesterreichische Patentgesetz.

Das amn 11. Januar 1897 festgestellte neue Oester-
reichische Palentgesetz (vgl. ,Stahl und Eisen* 1897
S. 318) tritt nach einer Verordnung der Ministerien
des Handels und der Justiz am 1. Januar 1899 in
Kraft. Aus diesem Anlafls sind eine Reihe von Verord-
nungen ergangen, welchen Folgendes zu entnehmen ist.

Die Organisation des Patentamtes ist ihnlich wie
in Deutschland. Nur in. einigen Punkten sind ab-
weichende Bestimmungen getroffen. So hat z. B. jede
der fiinf Anmeldeabtheilungen einen rechtskundigen
und einen fachtechnischen Vorstand. Der Wirkungs-
kreis der Nichtigkeitsabtheilung umfalst auch die Ab-
erkennung und Abhéngigkeitserklirung von Patenten,
die relative Wirkungslosigkeil eines Patentes, die Fest-
stellung, dals ein Verfahren oder Erzeugnils nicht
unter ein bestimmtes Patent fillt und endlich die Er-
theilung von Zwangslicenzen. Als Berufungsinstanz
gegen die Entscheidungen der Nichtigkeitsabtheilung des
Patentamtes wird ein Patentgerichtshof in Wien bestellt.

Die Stellung der Patentanwiilte wird durch eine
50 Paragraphen enthallende Verordnung geregelt.

Bemerkenswerth ist die Bestimmung, wonach der
Urheber einer zur Patentirung angemeldeten Erfindung
oder dessen Rechtsnachfolger dieselbe, ohne an die
beziiglich des Antritts von Gewerben geltenden Vor-
schriften gebunden zu sein, bereits von dem Tage
an, an welchem die offentliche Bekanntmachung der
Erfindung im Patentblatte stattgefunden hat, und in
dem aus diesem Aufgebot sich ergebenden Umfange
gewerbsmiifsig austiben darf. Nur hat der Erfinder
gleichzeitic mit dem Beginne der Ausiibung der Er-
findung die Anzeige hiervon der Gewerbebehorde zu
erstatten.

Mittellosen Personen und Arbeitern, welche auf
ihren Arbeitslohn beschrinkt sind, kann neben der
Stundung der Anmelde- und der ersten Jahresgebiihr
die Beigabe eines Patentanwalts zu ihrer vorliufigen
unentgeltlichen  Vertrelung im Patentertheilungs-
verfahren bewilligt werden.

Der Handelsminister bestimmt von Fall zu Fall
die inlindische Ausstellung, auf welcher fir die zur
Schau gestellten Erfindungen ein zeitweiliger Patent-
schutz unter erleichterten Bedingungen in Anspruch
genommen werden kann. Erfindungen, welche auf
inlindischen Ausstellungen zur Schau gestellt werden,
genielsen bereits vom Zeitpunkt der Einbringung des
beziiglichen  Erfindungsgegenstandes in den Aus-
stellungsraum ein Priorititsrecht, unter der Bedingung,
dals die Erfindung ionerhalb drei
Monat nach Schlufs der Ausstellung
beim Patentamt ordnungsmilsig an-
gemeldet wird.

Wichtig sind die bereits friher ver-
offentlichten Uebergangsbestimmungen
zu dem neuen Gesetz. Danach bleiben
die vor dem 1. Januar 1899 bereits er-
theilten oder angesuchten Privilegien
von dem neuen Geselz unberdhrt, Ist
aber auf Grund einer Anmeldung am
1. Januar 1899 ein Patent noch nicht
ertheilt, so kann auf rechtzeitiges Er-
suchen die Anmeldung mit der ur-
springlichen Prioritiat nach dem neuen
Gesetz behandelt werden. Auch kann auf Antrag ein
altes Privilegium in ein Patent nach Malsgabe des
neuen Gesetzes umgewandelt werden. Nur findet dann
unter Zugrundelegung der urspriinglichen Prioritit:

. eine Vorprifung und ein Aufgebot der Patentunter-

lagen statt. Die Patentdauer liuft von dem Tage der
ersten Einreichung an.

(Nach ,Blatt fir Patent-, Muster- und Zeichenwesen®
1838 S, 172)
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Statistische Mittheilungen des Vereins deutscher Eisen- und Stahlindustrieller.

Erzeugung der deutschen Hochofenwerke.

Monat October 1898

SR Werke g Erzeugung
(Firmen) } Tonnen.
Rheinland - Westfalen, ohne Saarbezirk und ohne ;
Siegerland.c il Lo o o0 Lo 18 1 . 21969
Puddel- Siegerland, Lahnbezirk und Hessen - Nassau 29 L 41843
g
Rohei Schlesien und Pommern . . . o .. o0 11 31 961
A Kanipreich Sachiseniile & e & o0 L. L L 1 1279
und Hannover und Braunschweig . . . . . . 1 430
Spi 1 Bayern, Wiirttemberg und Thiringen . . . . . . 1 2 380
DACES Saarbezirk, Lothringen und Luxemburg . . . . . 11 99 215
eisen. Puddelrobeisen Sa. . . . 65 129 130
(im September 1898 . . . . . 64 116 705)
(im October 1897 . . . . . 70 134 158)
Rheinland - Westfalen, ohne Saarbezirk und ohne |
Siegerlandes s ool e s i o 4 |« 399215
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen - Nassau 1 607
e Schlesien und Pommern e n 1 4021
B vt S S CRI ES1E NG UN QS HOMIINE I Ce i rer s St sl Slls sl s s
ebsef“('l Hannover und Braunschweig .. ¢ . . . . [ [ . 1 4710
Roheisen. Bayern, Wiirttemberg und Thiringen . . . . . . e —
Bessemerroheisen Sa. . . T 48 553
(im September 1898 . . . . . ) 45 072)
(im:October 1897 . . 7 v . 9 | b1 837)
Rheinland - Westfalen, ohne Saarbezirk und ohne
Siegerland v tid amt e L el it 14 151 261
Siegerland, Lahnbezirk und Hessen - Nassau 1 2390
Schlesier ind 'Pommern =t eul v s 8 L0 3 19 031
Thomas- Hannover und Braunschweig . , . . . . . . . 1 18 848
Rohcisen. Bayern, Wirttemberg und Thiringen . . . . . . 1 6 060
et Saarbezirk. Lothringen und Luxemburg . . . . . 16 163 813
Thomasroheisen Sa. 36 362403
(im September 1898 . . . . . 37 339 618)
(im October 1897 40 317:233)
Rheinland - Westfalen, ohne Saarbezirk und ohne 3
Sieperland 720 ¢ i 0 e 11 4 49117
Giefserxei- Sie crﬁmd, Lahnbezirk und Hessen - Nassau 3 11 069
g -
. Schlesien und ‘Pommern & & 0 fil o vl 7 10 383
Roheisen Konigreich Sachsen ssls & b, 0 i o | 976
und Hannover und Braunschweig . . . . . . . . . . 2 5 239
Giuls : Bayern, Wiirttemberg und Thuringen . . . . 2 2152
e had bt Saarbezirk, Lothringen und Luxemburg . . . . . 8 32100
I. Schmelzung. Giefsereiroheisen Sa. . . 34 111 036
(im September 1898 . . . . . 35 113 102)
(im October 1897 “¢i . o . 33 108 5561)
Zusammenstellung:
Puddelroheisen und Spiegeleisen - 129 130
Bessemerrohelsen i, 20 Lo L L — 48 553
‘Thomasroheisenicse b v F os 0 — 362 403
(elsereiroheisen. & = 0vis — 111 036
Erzeupungiim, October 18980 oai s o8 =iy — 651 122
Erzeugung im September 1898 . . . . { [ 1 = 614 497
Erzeupiing im:October 1897 7 L e enc o — o 611779
Erzeugung vom 1. Januar bis 31. October 1898 — 1 6101717
Erzengung vom 1. Januar bis 31. October 1897 — [ b6T4487
XXIIIis 3
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70. Versammilung

deutscher Naturforscher und Aerzte
zu Diisseldorf.
(Schlufs von Seite 1059).

Prof. Krohn von der ,Gutehoffnungshiitte® in
Oberhausen sprach tber die

Entwicklungsgeschichte der eisernen Briicken
und die neue Rheinbriicke bei Diisseldorf.

In seinem Vortrage fithrte der Redner etwa Fol-
gendes aus:

Mit dem anwachsenden Verkehr nimmt auch
die Zahl und Bedeutung der eisernen Briicken stetig
zu, so dafs es sich verlohnt, einen Riickblick auf den
Entwicklungsgang dieses wichtigen Verkehrsmittels
zu thun. Der Fortschritt im Briickenbau war ab-
hangig von den Fortschritten der Eisenhiittenkunde
und denen der Baumechanik. Solange die Eisen-
gewinnung durch Reduction aus den Erzen mittels
Holzkohle bis zum 16. Jahrhundert stattfand, hatte
der Briickenbau nur diirftige Fortschritte aufzuweisen.
Erst durch Aufstellung der Theorie der Bruchfestigkeit
durch Galilei und die Untersuchungen Newtons,
Perronets, Lagranges u. A. iiber das Wirken der
Krifte in einfachen Bauconstructionen und durch die
Verwendung von Eisen trat der Briickenbau in ein
neues Stadium. Wihrend man friher nur Bricken
von Holz oder Stein ausfibhrte und zwar nach Er-
fahrungssitzen (man baute Gewdlbebricken mit Halb-
kreisbogen mit nur geringen Spannweiten — die be-
deutendste Spannweite von 70 m weist wohl die Briicke
tiber die Adda bei Trezzo auf), konnte man Ende
der 70er Jahre des vorigen Jahrhunderts nach mathe-
matisch-mechanischen Kenntnissen in Coalbrook Dale
die erste gufseiserne Briicke* (mit 31 m Spannweite)
iber den Severn bauen. In Preulsen wurde die erste
gufseiserne Briicke 1796 iiber das Striegauer Wasser
gebaut. ** Die grolste gulseiserne Bogenbriicke wurde
1814 tber die Themse in London mit Oeffnungen bis
zu 73 m Weite erbaut. 1784 gelang es Henry Cort,
das Roheisen zu entkohlen und schmiedbar zu machen.
Mit der allmihlichen Einfiihrung des Puddelprocesses
und der Herstellung von Schweilseisen nahm auch
der Briickenbau weiteren Aufschwung. Vornehmlich
wurde bis Mitte dieses Jahrhunderts das Schweéils-
eisen fiir den Bau von Kettenbriicken (bis 200 m
Spannweite) verwendet. So wurde 1839 bis 1845 in
Budapest von Clark eine Kettenbriicke mit einer
Mitteloffnung von 183 m (ber die Donau gebaut.
Zumeist besalsen die Kettenbriicken den Fehler un-
zureichender Versteifung gegeniiber den Verkehrs-
lasten und mufsten an vielen Orten wieder abgebrochen
werden.

Im Anfange unseres Jahrhunderts begann die
Weiterausbildung der theoretischen Seite des Briicken-
baues besonders durch Navier, Goriolis und Pon-
celet, Schiiler der polytechnischen Schule zu Paris.
Als dann in den 40er Jahren mit Ausbreitung der
Eisenbahnen grofsere Aufgaben an die Briickenbau-
technik herantraten, konnte man auf den gewonnenen
theoretischen Grundlagen zur Ausfiibrung bedeuten-

* Vergl. ,Stahl und Eisen® 1891 Nr. 8 S. 695 und
1896 Nr. 24 S. 1002.
** Vergl. ,Stahl und Eisen® 1896 Nr. 24 S. 1004.

derer Briickenanlagen schreiten. So erbaute Robert
Stephenson zusammen mit den Ingenieuren Fair-
bairn und Hodgkinson in den Jahren 1846 bis
1849 die Brittania-Bridge tiber die Menai-Meerenge
und die Conway-Bucht,. eine eiserne Balkenbriicke,
deren beide Mitteloffnungen Spannweiten von je 142 m
aufweisen. Als geeignetstes Material wurde Schweils-
eisen und als beste Querschnittsform die reckteckige
Kastenform gewiihlt.

Von diesem Zeitabschnitt ab beginnt der neuere
und insbesondere der deutsche Briickenbau seine Ent-
wicklung. Durch Schwedler, Culmann, Stern-
berg, durch Mohr, Winkler, Miller-Breslau u, A.
ist die mathematische Behandlung mechanischer Pro-
bleme derart gefdrdert, die Erkenntnifs tiber die Be-
ziehungen der inneren und dulseren Kriifte eines
Systems und der Abhingigkeit derselben von dem
elastischen Verhalten des Baustoffes soweil geklirt,
dals heute die verwickeltsten Aufgaben des Briicken-
baues geldst werden kénnen.

Nach Stephenson baute 1857 der Bauinspector
Lentze die erste Eisenbahn-Balkenbriicke iiber die
Weichsel bei Dirschau. Die Briicke wurde entsprechend
den auftretenden Kriften und Spannungen entworfen
nit gitlerfdrmigen Seitenwiinden. Die Briicke besitzt
fiinf gleiche Oeffnungen von 131 m Spannweite und
architektonisch wirkungsvolle Briickenportale.

Die weitestgespannte Balkenbriicke ist die aus
Stahl tiber den Leck bei Kuilenburg in Holland 1867
bis 1868 gebaute Eisenbahnbriicke, bei welcher die
Triger der Hauptdffnung 154 m Spannweite haben
und Halbparabelform aufweisen.

Als Beispiel einer neueren Bogenbriicke, die aus
gewalzten Schweilseisenprofilen zusammengenietet
wurde, dient die 1861 bis 1864 von Hartwich erbaute
Rheinbriicke bei Coblenz. Sie besitzt drei Oeffnungen
von je 97 m Stitzweite. Leider durchschneidet bei
ihr die Fahrbahnlinie den Bogen, was der Schonheits-
wirkung Abbruch thut. Weitere bedeutende Bogen-
briicken sind die iiber den Duero bei Porto 1881 bis 1885
von der belgischen Gesellschaft Willebroek erbaute,
aus einem Bogen von 172 m Weite bestehende, sowie
die von der Gutehoffnungshiitte 1893 bis 1894
iber den Nord-Ostsee-Kanal bei Levensau gespannte
Hochbriicke. Letzterwithntes Bauwerk, dessen Bogen
eine Stiitzweite von 163 m hat, diirfte wohl die letzte,
aus Schweilseisen hergestellte Briicke sein. Eine
andere, mehrfach ausgefiihrte Briickenform bilden die
Hingebriicken, die man jetzt mit den entsprechenden
Versteifungen baute. Ein Beispiel fiir diese Bauart
ist die von Schmick 1869 tiber den Main in Frank-
furt erbaute Hingebriicke (mit einer Mitteldffnung
von 69 m Weite).

Eine weitere Bauform stellen die meist aus einer
grofsen Mittelffnung und zwei kleinen Seitendffnungen
bestehenden Ausleger-Briicken dar. Bei dieser Briicken-
form ragen die die Seitendffnung tiberspannenden
Triger tiber die Strompfeiler hinweg auskragend bis
in die Hauptdffnung hinein und dienen als Unter-
stitzungspunkt fiir den mittleren Briickentheil. Bei-
spiel daftir ist die aus drei grofsen Auslegern und
zwel eingehingten Mittelstiicken bestehende, 1883 bis
1890 von den Ingenieuren Fowler und Baker aus
Stahl erbaute Firth of Forth-Briicke in Schottland,
deren beide Mitteloffnungen Spannweiten von 520 m
erhielten.

Unabhiingig von europiischen Bauweisen ent-
wickelte sich in Amerika der Briickenbau. So flihrte
der deutsche Ingenieur Robling Drahtseilbriicken
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aus, deren bedentendste diejenige tiber den Niagarafall
und die East-river-bridge zwischen New York und
Brooklyn sind. Auch die Construction gegliederter
Balkenbriicken in Amerika zeigl gegeniiber den euro-
piischen einen gewissen Unterschied. Wihrend hier
die Verbindung der verschiedenen Stibe in den
Knotenpunkten durch Vernietung derselben erziell
werden, bewirken die Amerikaner diese Verbindung
durch Einsetzung eines Gelenkbolzens, ein Verfahren,
welclies trolz Schnelligkeit und Billigkeit der Aus-
fihrung doch bedenkliche Nachtheile gegeniiber der
Yernietung hat.

Nach der Einfiilhrung des Bessemer-, Thomas-
und Siemens-Martin-Processes verwendete man nur
noch Flufseisen und Stahl zum Briickenbau. Bei den
ersten Versuchen Mitte der 60er Jahre in Holland
erzielle man durch Verwendung zu harten Bessemer-
stahls ungiinstige Ergebnisse, weil dieser Stahl zwar
grolse Festigkeit, jedoch auch bedeutende Sprodig-
keit besals. Spiiter verwandte man weicheren Stahl
mit guter Dehnbarkeit und Gleichmifsigkeit, und nur
wenig hoherer Festigkeit als Schweilseisen (Thomas-
stahl, Siemens-Martinstahl). = Weicher Stahl wurde
zuerst von .den Amerikanern bei grofseren Briicken-
- bauten Mitte der 70er Jahre, sowie spiiter beim Bau
der Firth of Forth-Briicke mit bestem IKrfolg ver-
wendet. In Dentschland fithrte 1886 bis 1887 zuerst
Bauinspector Weyrich die Anwendung von Flufs-
eisen fiir eine Drehbriicke iber den Magdeburger Hafen
in Hamburg durch. Sodann brachte Regierungsrath
Mehrtens beim Bau der Weichselbriicken bei Dirschau
und Fordon (1889 bis 1893) Flufseisen (zum Theil noch
neben Schweilseisen) zur Verwendung. Die Fordoner
Briicke, ginzlich aus Flufseisen hergestellt, hat Strom-
offnungen mit einer Spannweite von 100 m und eine
Gesammtldnge von fast 1,4 km. g

Gegenwartlg ist das Schweilseisen vom Flufs-
eisen ginzlich verdringt, weil Flufseisen eine wesent-
lich hohere Beanspruchung gestattet, geringere Stab-
stirken und leichteres Gewicht zur Folge hat, was
bei weiten Briickenspannungen, wo das Eigengewicht
auf die Bemessung des Stabquerschnitts von grofser
Bedeutung ist, in Anbetracht niedrigerer Erzeugungs-
kosten von grolfsem Werthe ist. Infolgedessen nahm
auch die Briickenbauthiitigkeit der einzelnen Ge-
meinden und Verbinde zur Verkehrserleichterung, Auf-
schliefsung von Landstrichen u.s.w. betrichtlich zu.
So entstand die Bonner Rheinbricke, die grofste
aller bestehenden Bogenbriicken, deren Mitieloffnung
mit einem Bogen von 187 m (berspannt ist. Diese
Briicke wurde von der Gutehoffnungshiitte
nach ihrem mit dem ersten Preise ausgezeichneten
Projecte erbaut. Ein anderes hedeutendes Bauwerk
ist die Aarebriicke der Stadt Bern, deren Hauptbogen
mit einer Spannweite von 117 m von der Gutehoff-
nungshiitte erbaut wurde und deren Fahrbahn nahezu
50 m tber der Thalsohle liegt. Ein hervorragendes
Bauwerk von gewaltiger Hohe ist die von Ingenieur
Rieppel erbaute Thalbriicke in Miingsten, deren
mittlerer Theil durch einen Bogen von 170 m Spann-
weite gebildet wird und deren Schienenweg das Thal
in einer Hohe von 107 m iiberschreitet. Diese Briicke
erregte auch aus dem Grunde noch das besondere
Interesse des Fachmannes, weil die Auffithrung eines
Montagegertistes der betrichtlichen Hohe halber unter-
blieb und die Eisenconstruction freischwebend von
beiden Seiten aus vorgebaut wurde. —

Im zweiten Theile seines interessanten Vortrags
ging der Redner zur Beschreibung der neuen Diissel-
dorfer Rheinbriicke tiber und entwarf ein getreues
Bild des ganzen Entwicklungsganges dieses grofsartigen
Bauwerks. Von den umfassenden Angaben wollen
wir nur einige wesentliche Punkte hervorheben. Die
Briicke wurde von einer Actiengesellschaft tiber den
hier 300 m breiten Rhein gebaut, der Staat fithrie

- die Uferregulirung aus, die Stadt Diisseldorf tber-

nahm die Kosten fir die Herstellung der stadtseitigen
Rampe der Briicke und der Quaibauten. Die Actien-
gesellschaft erhielt das Recht, Briickengeld zu erheben
und ferner die Concession zum Bau und Betrieb einer
Kleinbahn zwischen Disseldorf und Crefeld. Der
Strom wurde in zwei Oeffnungen von je 180 m Weite
mit tdber die Fahrbabn aufragenden Bogentrigern
tiberspannt, an die sich linksseitig drei kleinere Fluth-
offnungen von 62, 56 und 50 m Weite anschlossen.
Rechtsseitig dient noch eine Nebendffnung von 60 m
Weite zur Durchfiihrung der Diisseldorfer Hafenstralse.
*  Die Eisencopstruction wurde von der Gutehoff-
nungshitte in Oberhausen, die architektonische
Ausgestaltung der Pfeiler nach einem Entwurfe von
Professor Schill von der Diisseldorfer Kunstakademie,
die Fundirungsarbeiten und die Pfeilerbauten von der
Firma Ph. Holzmann & Co. in Frankfurt a. Main
ausgefihrt. Das Gewicht der simmtlichen Eisentheile
eines Bogens betrug 1600000 kg; dies Eisenwerk
wurde in etwa G Wochen zusammengebaut. Am
17. August 1898 wurde das letzte Schlulsstiick am
Scheilel des rechisseitigen Bogens eingesetzt.™®

Der Redner schlols mit dem Hinweis, dals die
Erfolge auf dem Gebiete des Baues eiserner Briicken
dem Zusammenwirken der Forscher auf dem Gebiete
der Naturwissenschaften mit den Ingenieuren ent-
sprungen seien, welch letztere es fiir ihre Aufgabe
betrachten, die Fortschritte der Nalurwissenschaften
durch Anwendung derselben bei der Losung technischer
Aufgaben zu verwerthen und nutzbar zu machen zum
Wohle unseres deutschen Vaterlandes.

Der in Vorstehendem im Auszug wiedergegebene
Vortrag war durch zahlreiche Lichtbilder der Dbe-
deutendsten Briickenbauten und ihrer FEinzelheiten
anschaulich gestaltet und erlautert.

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin.

In der October-Sitzung, die unter dem Vorsitz
des Wirkl. Geh. Oberbauraths Streckert stattfand,

besprach Eisenbahnbauinspector Fréankel aus Guben

Kraftithertragungen durch Wassermotoren und
deren specielle Anwendung bei Eisenbahnen

und theilte mit, dafs in der Hauptwerkstatt Guben,
wo die Wagenabtheilung 250 m von den mechanischen
\VeIkSldttEIl entfernt lxece, alle Wagentheile zum
Bohren, Richten u.s.w. jedesmal den Weg dorthin
und wieder zurdck machen mulsten, wodurch die
Reparaturen verzogert und vertheuert wiirden. Da
ein directer Antrieb wegen der zu grofsen Entfernung
nicht zu ermoglichen war, eine elektrische Ueber-
tragung zu kostspielig gewesen sein wilrde, wurde ein
Turbinenbetrieb vorgesehen, fiir welchen das Wasser
aus der vorhandenen unter 24 m Druckhdhe stehenden
Wasserleitung von 130 mm Durchmesser entnommen
wird. Der Behilter von 40 cbm Inhalt ist nach
System Intze am Dampfschornstein angebracht. Diese
Anlage mit einer Kraftleistung zwischen /2 bis 4 P.S.
stellte sich billiger als Gas-, Petroleum- und andere
gebrauchliche Kleinmotoren und zeichnet sich vor
diesen durch Einfachheit in der Bedienung und Unter-
haltung vortheilhaft aus. Aehnliche Anlagen sind
neverdings in Amerika und auch beim Wasserwerk
in Bremen ausgefiihrt. Eine solche Betriebskraft
wiirde sich auf kleinen Bahnhofen zum Rangiren,
Bewegen von Drehscheiben und Schiebebiihnen auch
sehr vortheilbaft verwenden lassen.

x Azﬁ 19. November wurde die Briicke dem Ver-
kehr {ibergeben. Die Red.
*
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Hierauf hillt Ingenieur Dr. Vietor aus Wieshaden
einen Vortrag:

Ueber Stolsfugeniiberbriickung.

Er nimmt zuniachst Bezug auf die Nachtheile,
welche dem Eisenbahnbetrieb durch mangelhafte Be-
schaffenheit der Schienenstiicke erwachsen, und gedenkt
der zahlreichen Vorschlige zur Beseitigung dieses
Uebelstandes. Hierzu gehore auch die Stofsfugen-
tberbriickung, dieselbe solle die Schwiiche des Ge-
stinges beseitigen und die Liicken in der Fahrfliche
ausfiillen. Auf die Versteifung des Schienenstofses
legte man friber einen viel zu geringen Werth und
glaubte sie durch wirksamere Unterstiitzung beseitigen
zu konnen, demnach seien schon 1816 von Stephenson
selbst Versuche mit Stolstiberblattung angestellt worden
und zwar in der Form der Stolsfugeniiberbriickung.
Weitere Versuche mit schrige oder kurz tberlappten
Schienenstofsen bezw. mehrtheiligen Schienen hiitten
keinebefriedigenden Resultate ergeben, bisim Jahre 1882
Haarmann mit seiner zweitheiligen Schwellenschiene
hervortrat. Es folgten dann Versuche mit Wechsel-
verblattung, Dickstegverblattschienen und den Vietor-
schen Wechselstegverblattschienen. Die hierbei noth-
wendige zeitraubende Bearbeitung sei wohl der Grund
gewesen, dals diese Art trotz mancher Vorziige in
Amerika wenig in Aufnahme kam. Anders sei es
mit der Stofsfangschiene, welche sich als ein an die
Schienenaufsenseite angelegter Stitzkorper darstelle
oder auch als Stolsfanglasche Verwendung finde.
Leider sei bisher (iber das Resultat der Versuche mit
Stolsfangschienen bei den preufsischen Bahnen noch
nichts verdffentlicht worden, doch dirfe man auf
Grund auslindischer Berichte auf ein gutes Verhalten
der so ausgeriisteten Schienenstdfse schliefsen. Um
diese Fangschienen nun noch mehr gegen den Ver-
schleils zu schiitzen, habe er ein Verfahren in Vor-
schlag gebracht, durch welches die Haltbarkeit der
verhiltnifsmifsig kleinen Fahrfliche betrichtlich ge-
winnen wirde. An den Vortrag schlofs sich eine
liingere Besprechung iiber die in der Praxis mit Fang-
schienen und anderen Stolsverbindungen gemachten
Erfahrungen, an der sich Oberbau- und Ministerial-
director Schroder, Professor Goring, Regierungsbau-
meister Leschinsky, Professor Meyer und der Vor-
tragende betheiligten.

Hieranf wurde durch Oberstlieulenant Buch -
holtz die Frage aufgeworfen: ob es bei der in den
Tagesblittern augenblicklich viel besprochenen Um-
inderung der elektrischen Hoch- in eine Unterpflaster-
bahn sich nicht empfehlen wiirde, statt der langen
Abstiegrampen, die den Verkehr erheblich behindern
und wohl keiner Stralse zur Zierde gereichen wiirden,
ein Hebewerk anzuwenden, durch das die Ziige der
Hochbabn direct in die Unterpflasterbahn versenkt
bezw. von dort nach oben gehoben wiirden. Aehn-
liche Hebewerke seien bei Kanilen zum Heben von
Schiffen und in Amerika auch im Eisenbahndienst
in Gebrauch, die Ausfihrung dirfte also wohl keine
besonderen technischen Schwierigkeiten bieten. Gegen
diesen Vorschlag wurde von einer Seite geltend ge-
macht, dals ein solches Heben und Senken auf etwa
10 m Hohe allein elwa 5 Secunden dauere, was bei
dem vorsichtigen Auffahren auf die Hebevorrichtung
noch mehr Zeit erfordern wirde, als die Geduld des
Berliner Publikums zulasse; es diirfte sich vielmehr
ein steiler Abstieg mittels Zahnstange mehr empfehlen.
Dagegen' wurde von anderer Seite vor der Einlegung
einer Zahnradstrecke als betriebsgefihrlich gewarnt
und nur eine durch Adhision noch zu tberwindende
Steigung fur zuldssig gehalten, allseitig aber zuge-
stimmt, dafs die nothwendige Uebergangsrampe fir
den Stralsenverkehr sehr hinderlich sein wiirde, wenn
es sich nicht ermdglichen liefse, dieselbe ohne Stralsen-
kreuzung auszufiihren.

Vereinfiir die Interessen der rheinischen
Braunkohlen-Industrie.

Wie wir dem uns vorliegenden fiinften Jahres-
bericht des oben genannten Vereins entnehmen, ist das
Berichtsjahr 1897/98 fiir den rheinischen Braunkohlen-
berghau insofern von Bedeutung, als die langjihrigen
Anstrengungen fiic einen verstirkten Absatz von
Rohbraunkohle anfangen von Erfolg zu sein.
Die Tarifmalsnahmen der Bergheimer Kreisbahnen
haben reiche Frichte getragen und auch mittels der
Vollbahnen hat ein gewisser Absatz erzielt werden
kénnen. So zeigt die Statistik von 13 der zum Vereine
gehorenden Gruben, dals der Absatz von Rohbraun-
kohle gegen das Vorjahr mit rund 216 000 t sich mehr
als verdoppelt hat; die Enlwicklung wird aber noch
klarer dadurch gekennzeichnet, dafs das letzte Jahres-
viertel 1897 allein fast 100000 t Absatz hat und
derselbe in diesem Umfange weitergeht. Es hat dies
auch auf die Gesammtférderung einen entsprechenden
Einflufs ausgetibt, welche nach der amtlichen Statistik
(einschlielslich einer verschwindenden Foérderung im
Westerwald) im Durchschnitt der zwei ersten Quartale
1897 je 535000 t betragen hat, im dritten 559000 t
war, im vierten aber 659000 t, im ersten Semester
1898 1300000 t, also diesen Stand ungefihr gehalten
hat. Die letzten ganzen Jahre zeigen die folgenden
Ziffern: 1895 1682000 t, 1896 1982000 t, 1897
29288000 t. Der grofste Theil dieses Rohkohlenabsatzes
wird fir die mittels der Bergheimer Kreishahnen
liefernden Gruben durch die , Verkaufsstelle der Braun-
kohlen, G. m. b. H, zu Horrem* besorgt.

Die Lage des Brikettgeschiftes war eine
guinstige; wenn auch eine Aufbesserung der Preise
nicht erzielt werden konnte, so war doch wihrend des
ganzen Jahres ein flotter Absatz vorhanden. Wahrend
im Vorjahre auf den dem Vereine angehdrenden 12
Brikettfabriken am L. October stark 100000 t Vorrithe
vorhanden waren, waren es am 1. October 1897 nur
etwas {ber 60000 t und diese am Schluls des Jahres
fast vollkommen aufgezehrt. Die amtliche Brikett-
statistik zeigt, dals die Herstellung der simmtlichen
(jetzt 14) Brikettfabriken von 410000 t 1895, 483700 t
1896 auf 530500 t 1897 gestiegen ist. Der Gesammt-
absatz der betreffenden Jahre war 388600 t, 464300 t
und 570800 t.

Die Zahlen der Brikettstatistik seit 1890 geben fiir
die ganze Entwicklung dieses Geschiiftszweiges inter-
essante Fingerzeige. Im ersteren Jahre betrug die .
gesammte Erzeugung an Braunkohlenbriketls rund
123000 t, von diesen gingen nach Holland und der
Schweiz zusammen rund 69000 t, der Absatz in der
Nithe mitlels Fuhre betrug knapp 18000 t, der sonstige
Absatz mit der Eisenbahn in Deutschland rund 29000 t.
Es war also der Absatz nach dem Auslande, wohin
noch (wesentlich nach Frankreich) weitere 6000 t
gegangen waren, reichlich anderthalbfach so grofs, als
der im Inlande. Die niichsten Jahre brachten dann
die Eroberung des benachbarten, mit der Fuhre erreich-
baren Absatzgebietes. Die Ziffern steigen auf: 1891
36600 t, 1892 68600 t, 1893 86 800 t, 1894 107 600 t,
1895 136 300 t, 1896 139 200 t, 1897 136400 t. Dieser
drtliche Absatz hat also schon 1893 den damals
langsam steigenden Absatz nach Holland und der
Schweiz zusammen, in Hohe von 73600 t, tberholt,
seither ist der letztere aber 1894 auf 81 700, 1895
103700, 1896 111700, 1897 198300 t gestiegen.
Noch bemerkenswerther ist die Entwicklung des
sonstigen Eisenbahnabsatzes in Deutschland, wobei
Nahabsatz und der entferntere leider nicht getrennt
haben werden-konnen. Noch 1891 waren der Absatz
nach dem Auslande und der Localabsatz mittels Fubre
zusammen mit 128400 t mehr als 4!z mal so grofs,
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als der erstere mit 28000 t. Bereits 1893 hatte
derselbe mit 86800 t den Localabsatz eingeholt und
stark die Hiilfte der beiden erreicht, von da ab sind
die Zablen: 1894 113500 t, 1895 142500 t, 1896
208100 t, 1897 300700 t, gegen 270000 t fir Ausland
und Localabsatz zusammen. Die Entwicklung des
Geschiifts sowohl als die Untersuchung der statistischen
Vorginge weisen darauf hin, dafs den zahlreichen im
Bau begriffenen, bezw. eben vollendeten Brikettfabriken
es an Absatz vor der Hand nicht fehlen wird. Die
aulserordentliche Vermehrung der arbeitenden Pressen,
welche in Sicht ist und bei der Gesammtzahl 100,
mit einer Leistungsfihigkeit von nahezu 1000 000 t
im Jahre, wohl kaum stehen bleiben wird, lifst nur
wiinschen, dafls dies ohne Preisdruck gelingen moge !

Den Bestrebungen, die Braunkohlen-Briketts auch
fiir den Dauerbrand einzufiihren, widmet der Verein
fortgesetzt seine Aufmerksamkeit, mit vollem Recht.
angesichts der hohen Preise der sonst namentlich fiir
den Amerikanerofen nur in Betracht kommenden
mageren Nulskohlen, die zudem theilweise aus dem
Auslande bezogen werden. Die Brennstoff-Ausschrei-

bungen der Behtrden im engeren Absatzgebiete be-

riicksichtigen die Braunkohle immer noch nicht
geniigend, wenngleich an der einen oder anderen
Stelle in anerkennenswerther Weise damit vorgegangen
wird. Ebenso findet die Moglichkeit, innerhalb der
Stidte durch Verwendung der dickeren, billigeren In-
dustriebriketts die Rauch- und Rulsplage, was Kessel-
und sonslige gewerbliche Feuerungsanlagen angeht,
mit einem Schlage zu beseitigen, noch nicht die ge-
bithrende Beachtung. Zu wiederholen ist, dafs dies
ohne Umbau der Feuerungsanlagen moglich ist; so
sind doch auch schon Locomotiven ohne weiteres mit

Braunkohlen-Briketts geheizt worden, und mit Ver:
minderung der Betriebskosten, wenn die Entfernung
von den Gruben nicht gar zu grols ist.

Der vermehrte Uebergang zur Feuerung mit Roh-
braunkohle diirfte auch dadurch erleichtert werden,
dafs, nachdem seitens der Konigl. Revierbeamten ein
dahingehender Wunsch zum Ausdruck gelangt war,
die simmtlichen Gruben aus der staatlichen Dampf-
kessel - Controle ausgetreten und in zwei .grolsen
Gruppen einerseits dem Rheinischen Dampfkessel-
Ueberwachungsverein in Disseldorf, andererseits dem
Mittelrheinischen Dampfkessel-Revisionsverein in Neu-
wied beigetreten sind. Den fachkundigen Ingenieuren
dieser Vereine wird dadurch Gelegenheit geboten, die
grolsen Rohkohle - Feuerungsanlagen aunf den Gruben
kennen zu lernen und sich mit deren Anwendung
vertraut zu machen.

Im Herbst 1897 wurde der Verein von dem Ober--
priisidenten der Rheinprovinz, auf Grund einer fritheren,
dahingehenden Bitte, aufgefordert, ein Mitglied
und einen Stellvertreter zum Bezirkseisenbahnrath in
Koln fir die Wahlperiode 1898 bis 1900 zu wiihlen.
Es wurde demgemiifs der Vorsitzende Director Haschke
zum Mitglied und der Geschiiftsfihrer Civilingenieur
Schott zum Stellvertreter gewihlt. Des weiteren
wurde dem Verein von der Konigl. Eisenbahndirection
Essen mitgetheilt, dafs er zu den alljihrlichen Con-
ferenzen beziiglich Ermittlung des voraussichtlichen
Wagenbedarfs werde zugezogen werden.

Die vom Verein fiir das Jahr 1897 aufgenommene
Statistik erstreckte sich (iber 13 der dem Verein an-
gehorenden Werke und ergab folgende Zusammen-
stellung, wobei die Zahlen der letzten beiden Jahre
den friitheren nicht ganz parallel gehen.

; 1894 1895 1896 1897
1. Forderung an Braunkohlen . . . . . . 1172700 1556400 1720500 1844600 t
9. Absatz an Braunkohlen:.ice o8 (e (e &t Hoit 43 400 84: 200 96 800 215800 t
3. Herstellung von Braunkohlen-Briketts, einschliefs-
lich Nafsprelssteinen und Klitten. . 324 680 419400 462500 467 500 t
4. Gesammtabsatz an Braunkohlen-Briketts 304000 398120 443100 498700 t
5. Landabsatz an Braunkohlen-Briketts . . . . . . 107 610 125370 = 124200 104100 t
6. Lagerbestinde an Briketts:
am Ende des L Vierteljahrs. . . 14280 1144 41 400 27 000 t
4 4 Gl s T 27 271 29 397 72 900 46 800 t
S S L - Sl R 39 831 58285 101500 61 300 t
A ,, = IV: 5 i : 24 841 30493 48 000 4200 t
7. Zahl der beschiftigten Arbeiter . . 1759 2 9288 2105 2121
8. Summe der gezahlten Lohne 1158900 1519840 1521500 1619100 A4
9. Summe der Steuern und Lasten . . .83000. 112735 123 685 125 000 ,

Association des Maitres de Forge
de Charleroi.

\

Der jingst herausgegebene Jahresbericht obigen
Vereins fir 1897 enthilt eine Aufstellung derjenigen
Forderungen des Vereins, welche, als im ausgesproche-
nen Interesse der heimischen Eisenindustrie liegend, von
ihm aufs nachdriicklichsle verireten werden sollen. In
erster Linie zielen diese Wiinsche auf weitere Fracht-
ermiilsigungen fiir Erze, Kohlen und Eisenwaaren ab;
auflserdem betreffen dieselben die Handelsvertrige,
die Zolle, Hafenbauten sowie eine Reihe gemein-
nitziger Wiinsche. Die Liste dieser Antrige und
Forderungen, welche in nicht zu verkennender Weise
wichtig genug sind, um die Aufmerksamkeit aller In-
dustriellen — und nicht zuletzt auch diejenigen der
deutschen Hiittenleute — auf sich zu ziehen, lautet
nach einem Zeitungsbericht wie folgt.

1. Die Regierung moge so rasch wie moglich
an eine Generalrevision aller Eisenbahnfrachten fiir
Massengiiter nach der Richtung hin herantreten, deu-

selben eine ermilsigte und gerechte Grundlage zu
geben, insbesondere, und zwar unter sofortiger Ein-
filhrung folgende Malsnahmen treffen: a) die Werke
in den Stand setzen, unter billigst gestellten Tarifen
alles Brennmaterial, dessen sie bediirfen, per Bahn
beziehen zu kénnen, jedenfalls aber auf den Umfang
der belgischen Staatsbahn die Begiinstigungen des
Tarifs Nr. 9 der Nord-Belge-Bahn auszudehnen, und
die Specialtarife fiir Import allgemein so anzuwenden,
wie sie fiir die Einfuhr deutscher Kohle nach Liittich
gelten; b) eine neue Frachtermilsigung von */2 Fres.
auf die Tonne Eisenerz zu bewilligen, indem die Ver-
zollung auf 1 Fres. herabgesetzt wird, und bei diesem
Anlals an Stelle fester und unabiinderlicher Reductions-
siitze, bei denen die Entfernungen keine Rolle spielen,
proportionelle Ausnahmetarife, bei welchen differen-
tiale Sitze je nach der kilometrischen Entfernung in
Rechnung gestellt werden, einzuftibren; und c) eine
neue Ermifsigung auf die Transportfrachten von Eisen
und Stahl, welche fiir die tiberseeische Ausfuhr be-
stimmt sind, zu gewiihren und den Ausnahmetarif,
welcher nur fiir eine bestimmte Tonnenzahl und be-
stimmte Fristen gilt, ganz allgemein in Kraft treten
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zu lassen, ohne dafs dabei die Bedingung des Nach-
weises einer concurrirenden billigeren Wasserfracht
erhoben wird.

9. Es moge in Belgien kein Fremder zu den
officiellen Submissionen zugelassen werden, falls das
betreffende Land nicht in vollster und loyalster Gegen-
seitigkeit verfahre.

3. Gerechte Revision des Zolltarifs.

4. Vermehrung der Berufsconsulate.

5. Erleichterung fir die Belgier, sich im Auslande
niederzulassen, zum Zweck der weiteren Ausdehnung
der Handelsbeziehungen.

6. Vollendung des Kanals du Centre und die Er-
breiterung des Kanals von Charleroi auf seiner ganzen
Linge — eine offentliche Arbeit von viel grofserer
Wichtigkeit, als die vom Parlament genehmigte Hafen-
anlage von Briigge.

7. Beschaffung einer solch vervollkommneten Aus-
stattung der belgischen Seehifen wie in anderen
Liindern, inshesondere in der Richtung einer bequemen
und billigen Beladung der Schiffe.

8. Entscheidung tber die Frage der Concessio-
nirung der Bergwerke.

9. Wirksame Betreibung des Studiums der besten
Systeme des vollstindig eisernen Oberbaues der Bahnen.

10. Beseitigung derjenigen gesetzlichen Vorschrif-
ten, welche die Industrie ganz tberfliissigerweise be-

helligen, sowie aller unbilligen und aufsergewdhnlichen
Beléstigungen derselben, welche nur dazu dienen, den
Wettbewerb fremder Volker zum Schaden der belgischen
Waaren zu begiinstigen, Schiiden, welche schliefslich
in bedauerlicher Nothwendigkeit auf die Arbeiter-
klasse zuriickfallen.

11. Centralisation aller Beziehungen des Handels
und der Industrie in einem und demselben Ministerium.

12. Berufung der Interessenten, insbesondere der
wirthschaftlichen und industriellen Vereine, zwecks
Berathung neuer Handelsvertrige.

Das sind eine grolse Reihe von Wiinschen und
Forderungen unserer belgischen Collegen, zu welchen
der ,Moniteur® anschliefsend bemerkt, dafs dieselben
den Ausdruck der Meinung fast der gesammten
belgischen Industrie darstellen.

Angesichts “dieser Bestrebungen tritt an unsere
Industrie die erhéhte Aufgabe heran, ihrerseits nicht
die Hiinde in den Schols zu legen. i

Eine besondere und ernste Beachtung verdient
jedenfalls die belgische Forderung der Ermilsigung
der Erzfrachten, deren Erfiilllung, sofern die Minette-
erze in Betracht kommen, eine gesteigerte Stirkung
der belgischen Eisenindustrie gegeniiber einem volks-
wirthschaftlichen Verluste Deutschlands bedeutet. Ohne
gleich giinstige Bezugsmoglichkeit wiirden unsere

hiesigen Hitten arg ins Hintertreffen kommen.
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Allerlei aus den Vereinigten Staaten.
(Ein Interview Carnegies )

Andrew CGarnegie hat einem Vertreter unserer
rihmlichst bekannten amerikanischen Collegin ,The
Iron Age® ein Interview gewihrt, in welchem er u. a.
Folgendes ausfiihrt:

»Unser Ausfubrhandel in Eisen und Stahl be-
findet sich thatsdchlich erst in seinen Anfiingen. Seit
einem Vierteljahrhundert habe ich mich viel mit den
Verhaltnissen aller Nationen beschiiftigt und gestehe,
dafs ich niemals erwartet hatte, dals die Vereinigten
Staaten ihre gegenwirtige Stellung noch zu meinen
Lebzeiten erreichen wiirden. Aber dieses Land tiber-
trifft alle noch so sanguinischen Voraussagungen.
Die heutige Lage kennzeichnet sich wie folgt. Grols-
britannien war bisher imstande, Stahl billiger
herzustellen und zu verkaufen als Deutschland; des-
halb hatte es die Fihrung in Europa und in der Welt.
Aber die dortige Lage ist kiinstlich geworden. Man
kann daselbst Koks nicht unter 10,50 ./# bherstellen,
s0 dafs er etwa 12,60 «# loco Stahlwerk kostet. Man
kann den Erzbedarf in jetziger Hohe kaum decken,
aulserdem nur mit héheren Kosten. Man ist im hohen
Grade von den Gruben in Bilbao abhingig, aber
das von dort kommende Erz hat an Werth abgenommen,
und die Eigenthiimer wollen fir die Qualitit nicht
langer Gewiihr leisten. Die britischen Hochéfen miissen
das Erz nehmen, wie es kommt, dazu wird die
Lieferung stets knapper. Unter diesen Umstinden
kaun Grolsbritannien den Stahl nicht mehr so billig
herstellen, als wir in Pittsburg erzeugtes Wetthewerbs-
fabricat nach Grofsbritannien zu versenden vermdgen.
Daher sind Grofsbritannien und andere Linder Stapel-
platze fir unsere Uebererzeugung geworden. Die
Carnegie Steel Company stellt jetzt 200000 t
Stahl im Monat her, und ihr oberster Leiter Schwab
meinte vor kurzem, dals demnichst ein Drittel davon
ins Ausland gehen wiirde.

Auch die Lage von Deutschland ist in hohem
Mafse kiinstlich. Infolge des dort bestehenden Schutz-

| zolles konnen die Fabricanten einen guten Preis im
{ heimischen Markte erzielen; dadurch werden sie in
den Stand gesetzt, nach dem Auslande billig zu ver-
kaufen. Sie versuchen also auch den Weltmarkt zu
ihrem Abladeplatz zu machen. Aber der Unterschied
liegt darin, dals die den deutschen Abnehmern ge-
wihrten Preise den Verbrauch begrenzen, wihrend
der billige Preis in Amerika, wo man 3 Pfd. Stahl
fiir 2 Gts. (entsprechend 6,17 Pfg. fir 1 kg) erhalt,
den Verbrauch vermehrt. Ich bin selbst eingefleischter
Schutzzoilner, aber nur dann, wenn wir Grund zur
Annahme haben, dals wir infolge vortibergehenden
. Schutzes dem Verbraucher seinen Bedarf an irgend
einem Fabricat besser und billiger liefern konnen, als
er dasselbe im Auslande kaunfen kann. Wenn wir
dies nicht konnen, dann glaube ich nicht an den
Schutzzoll, wenn wir es aber kdnnen, dann glaube
ich an den Schutzzoll.

Deutschland verlifst diese gesunde Wirthschafts-
politik und schiitzt sich nur des Schutzzolls wegen,
so dals der deutsche Verbrancher keine Wohlthat
davon hat. Dies ist falsche Wirthschaftspolitik.* —

Was zur weiteren Ausdehnung des Ausfuhr-
handels** der Vereinigten Staaten noch fehlt, sind

* Dieser Theil der Auslassungen beweist, dals
der durch seine nicht zu grofse Ricksichtnahme be-
kannte Grofsindustrielle es versteht, sich den ver-
inderten Verhiltnissen geschmeidig anzupassen; man
sieht aber auch, dafs ihm die Gesichtspunkte, nach
welchen die deutschen Eisenhiitten geleitet werden,
fremd sind. Eines weiteren Commentars glauben wir
uns enthalten zu diirfen. Red.

** Ueber die ziffermiilsigen Ausweise des ameri-
kanischen Aufsenhandels haben wir unsere Leser
stets auf dem Laufenden erhalten. Neuerdings wird
von verschiedenen Seiten gemeldet, dals Anfragen auf
sehr belangreiche Lieferungen von Bldcken, Kniippeln,
Draht, Stabeisen und anderem Fertigmaterial aus
Europa vorliegen; auch das bekannte Geschift, be-
treffend Lieferung von 100000 tons Blechen fir die
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regelmiilsige Schiffsverhindungen nach allen Theilen
der Welt. Wir konnen niemals auf einen so in-
tensiven Schiffsverkehr wie Grofshritannien rechnen,
weil dieses Land Massengiiter aus allen Theilen der
Welt bezieht, welche bei uns im Lande selbst wachsen
oder erzeugt werden. Aus diesem Grunde haben die
britischen Schiffe Riickladungen und daher billigere
Frachten. Aber sogar diesen Nachtheil kdnnen wir
durch billigere Gestehungskosten unserer Fabricate
ausgleichen. Wenn wir die den Vereinigten Staaten
rechtmifsigerweise zukommende Stellung im Schiff-
bau der Well erringen, so wiirde unsere Aufmerk-
samkeit von selbst auf die Errichtung von Schiffabrts-
linien sich lenken, so dals auch dieses Hindernifs
dann schwinden wird. Der jetzige Ausfuhrhandel ist
bereits von solcher Bedeutung, dals er zur Errichtung
mehrerer neuer Dampferlinien berechtigt. Wir werden
dies nach und nach erreichen, ferner auch die Er-
richtung einer Schiffswerft in New York. Das Kapital
wird einsehen, dafs es sich wum eine gute Anlage
handelt, da Stahl und Holz billiger in New York als
in Belfast und am Clyde sind.

Ich habe mich nie um die Griindung eines solchen
Unternehmens gekiimmert, sondern ich bin ausschliefs-
lich bei der Carnegie Steel Company betheiligt, habe
indels einer ersten britischen Schiffbaufirma bei einer
Riickfrage meine Meinung dahin ausgesprochen, dalfs
New Nork ein geeigneter Platz fiir den Schiffbau sei.
Es ist fiir uns demiithigend zu sehen, dals Dampfer
wie ,St. Paul¥, ,St. Louis®, ,New York* und ,Paris®
u.a. nur in Southampton gedockt werden kénnen,
da in New York nicht einmal fiir diese kleinen Schiffe
ein gentigend grolses Dock vorhanden ist. Ich kam
hertiber mit dem ,Kaiser Friedrich®, ,made in Ger-
many“. Wenn man auf einem derartigen Schiffe
gefahren ist, so mag man von nichts Anderem mehr
wissen. Wir hatten eine sehr rauhe Ueberfahrt, die rau-
heste, die ich je erlebt, und trotzdem die angenehmste.

Was die Zusammenlegung der grofsen Eisen- und
Stahlwerke betrifft, so ist dies ein natiirlicher Vor-
gang. Um 3 Pfund Stahl zu 2 Cents verkaufen zu
kénnen, mufs derselbe in Millionen von Tonnen her-
gestellt werden. KEs ist ein heilses Ringen der besten
Werke. Wenn man die Bilanzen der letzten Jahre
der grofsen Stahlwerke, welche der Oeffentlichkeit
durch ihre Jahresberichte oder infolge Liquidation
- zugénglich sind, der Reihe nach durchsieht, so ist
das Ergebnifs, dafs der Verkaufspreis von 2 Cents
fiir, 3 Pfund Stahl die besteingerichtetsten Werke in
Verlegenheit bringt. Weil eben die Werke Geld ver-
lieren, deswegen suchen sie sich zusammenzuschliefsen;
denn ,Consolidation® klingt ganz #hnlich wie ,Con-
solation®. Das Wort erinnert in seiner Wirkung an
»Mesopotamien®. Stahl kann nicht so billig hergestellt
und verkauft werden, wie es zuletzt Regel gewesen ist,
ohne dafs alle diese Werke Verluste erleiden. Die Zu-
sammenlegung ist ein richtiger Schritt. Der Stahl-

fabricant muls sich mit einem sehr geringen Gewinn auf

die Tonne begniigen. Wenn ein Stahlwerk 2'/: Millionen
tons im Jahre herstelll, so bedarf es keines hohen
Tonnengewinns, um den Wolf von der Thiire fern-
zuhalten, namentlich, wenn keine Schulden vor-
handen sind®.

Ueber die von den Zeitungen verbreiteten Na(,h-
richten tber die Erweiterung seiner Stahlwerke be-
fragt, aulserte sich Carnegie dahin, dafs erst in nichster
Zeit Beschliisse tiber Anlegung einer neuen Gewehr-
und Kanonenfabrik gefalst wiirden; seine 33 frischen,
jungen unternehmenden Theilhaber drangten ihn stets

Coolgardie-Wasserleitung macht noch viel von sich
reden. Die hohe Seefracht, welche nach europiischen
Hiafen 10 bis 12 o/ f. d. Tonne mindestens heute be-
triagt, scheint indels bei den Abschliissen Bedenken
Zu erregen. Red.

auf Verbesserungen hin. Nachdem er ferner sich noch |
tiber einige neue Clubbauten und Lehranstalten in
Homestead verbreitet hatte, fuhr er, tiber die nichsten
Aussichten im Eisen- und Koksmarkt befragt, fort:

»Trotzdem der Verbrauch an Eisen und Stahl
gewaltig ist, sind die Preise doch nicht gestiegen.
Ich glaube nicht, dafs wir den Absatz wvergréfsern
konnen und folgere daher, dals die Leistungsfahigkeit
unserer Werke tber den legitimen Verbrauch hinaus-
geht. -Wenn es anders gewesen wire, so wiirden wir
eine grofse Preissteigerung gehabt haben, welche be-
kanntermafsen nicht eingetreten ist. Die Preise sind
in der That zu niedrig fir unsere KFreunde, als dals
sie einen nur milsigen Gewinn machen oder Verluste
verhiiten konnlen. Was Koks betrifft, so lieferte die
Frick Company im vergangenen Jahre 4800000 t.
Das Koksgeschiift ist gewinnbringend. und ist der
Kokspreis in.Pittshurg ein relativ besserer als der-
jenige fir Stahl.®

Auf den Einwurf, dafs man in Deutschland einen
grofsen finanziellen und technischen Lirfolg mit der
Gewinnung der Nebenerzeugnisse und der Benutzung
geringerer Kohlensorten erzielt habe, und die Frage,
welchen Einfluls die vermehrte Benutzung minder-
werthiger Kohlensorten in der Umgebung des Connels-
ville-Reviers fiir das letztere selbst haben konnten,
erwiderte er:

JIech  betrachte mit christlicher Ergebenheit, *
wenn meine Nachbarn etwas Minderwerthiges ver-
wenden ; unsere Erfahrung geht dahin, dals es stets
das Billigste ist, das Beste zu nehmen.*

Ueber die Aussicht fiir Schienen und Baueisen |
dulserte er sich schlielslich wie folgt:

JFir Schienen sind die Aussichten sehr gut, da
die Eisenbahnen, namentlich im Westen, sehr grolsen
Verkehr haben. Wir glauben, dafs wir so grolse
Schienenauftrige ecrhallen werden, wie wir ndthig
haben werden.** Was Baueisen anbetrifft, so wird
der Verbrauch in unserem Lande mdéchtig wachsen,
wenn die gegenwartig billigen Preise sich halten.
Zur Zeit verlangt ein kleines Land wie Deutschland
einen dreimal gréfseren Belrag an Baueisen als die
Vereinigten Staaten. In Deutschland denkt niemand
mehr dar:m ein einfaches Wohnhaus zu bauen, ohne
es feuerfest zu machen. Hier baut nur der Milliondr
feuerfest, obwohl ich auch mehrere Milliondre kenne,
welche erst kiirzlich noch ,Feuerfallen®, d. h. leicht
brennbare Gebiude errichteten. In den Ver. Staaten
wird das gewshnliche Haus in néchster Zeit wie in
Deutschland feuerfest gebaut werden. Gegenwirtig
konnte der gesammte Verbrauch der Ver. Staaten an
Baueisen von der Carnegie Steel Company allein ge-
deckt werden.® —

Zur Kennzeichnung der gegenwirtigen Lage fiigen
wir noch die letzte Erzeugungsiibersicht*** hinzu,
welche die eingangs genannte Quelle allmonatlich iber
Roheisen veréffentlicht. Danach betrug die Roheisen-

ELzEle pE Zahl der im Waochentl. Roh-
Feuer stehend. eisenerzeugung
Hochifen Grofstons
1. November 1898 . . 196 228 935
1. October i i 192 215 635
1. September  , . . 186 213 043
1. August Sl 187 206 777
1. Juli - 185 = 216311
1. Juni 5 190 2925 398
1. Mai 5 194 234 163

* Es hegt fiir uns keine Ursache vor, Hrn. Carnegie
eines anderen zu belehren. Die Bemerkungen erinnern
an die bekannte Redensart vom Butterfals.  Red.

** Wie verlautet, haben sich die Schienenhersteller
dahin geeinigt, fiir das niachste Jahr einen Preis von
90 § f. d. Tonne zu fordern,

**% Vergl. ,Stahl und Eisen® 1898 Heft 19.
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i Es ist mithin seit August die Erzeugung wieder steigend ; trotzdem aber, und das ist als auffallende
Thatsache zu verzeichnen, sind die Vorrithe an Hochdfen in steigender Abnahme begriffen. Dieselben be-

trugen in tons:

Vorriithe 1. Juni 1. Juli 1. August 1. Seplember 1. October 1. November
Anthracit und Koks . 700965 683 357 625 003 571 097 511 413 471 586
Holzkohle . .0 ... 122 317 121 774 114285 117 285 110 315 114901
Insgesammt . . 823382 805 311 739 288 688 382 621 728 586 487 tons
Die stetige Abnahme der Vorrithe trotz der , mangels nur auf 98 Hitzen mit 1002,63 tons Blocken,

Steigerung der Erzeugung illustrirt die ungeheuere
Beschiftigung der amerikanischen Stahlwerke. Wie
Carnegie sicher zutreffend hemerkt, ist die an sich
auffallende Erscheinung, dafs die Preise keine Steigerung
erfahren haben, nur auf den Umstand zurtickzufiihren,
dafs die Leistungsfihigkeit ebensosehr vergrofsert
werden kann.

Die neuerliche Abschwiichung der Preise* ist
wohl namentlich darauf zuriickzufiihren, dals manche
Werke dngstlich bestrebt gewesen sind, ihren Winter-
bedarf zu sichern, wihrend andererseits die Ankiufer
zuruckhalten, da sie durch die Erfahrung der letzten
Jahre gewitzigt sind, welche stets dahin gingen, dafs
Aufbesserungen im Preise niemals linger standhielten,
sondern im Gegentheil die Preise immer mehr und
mehr zuriickgingen. Dals letztere bei diesen Ver-
hiltnissen keine Lust haben, grofse Lager zu halten,
ist begreiflich.

Von anderer Seite wird der Umstand hervor-
gehoben, dafls der Mehrtransport von Erzen auf den
Oberen Seen um nur etwa 1000000 t in dieser
Saison, deren Schlufs jetzt bevorsteht, grofser sein
wird als im Vorjahre. In der That ist dies im Ver-
hiltnifs zu der Steigerung der Roheisenerzeugung
wenig, und ist es daher, weil hochstens die Hochdfen
der Chicago-Gruppe Erze ausschliefslich auf dem
Eisenbahnwege beziehen kdnnen, nicht ausgeschlossen,
dals gegen das Friihjahr Knappheit in Erzen eintritt.
Ob wirklich Roheisennoth, wie sie z. B. von Archer
Brown, dem New Yorker Theilhaber der Firma
Rogers, Brown & Co. prophezeit wird, eintreten wird,
hingt von der weiteren Entwicklung des Geschifts ab. —

Mittlerweile suchen sich die amerikanischen Hoch-
ofen- und Stahlwerke in ihren beliebten Records weiter
zu Ubertrumpfen. Die Carnegie Steel Company
hat im Monat October auf ihren Edgar Thomson Steel
Works 59419 tons Rohblocke, auf den Duquesne Steel
Works 48198 tons und auf ihren Homestead Steel
Works 103866 tons, also insgesammt 211483 tons
Rohblacke erzeugt. Fiir die Hochdfen in Duquesne
lautet der Record fir Roheisen im Monat October,
wie folgt: Hochofen Nr. 1 = 18672 tons, Nr. 2 =
17717 tons, Nr. 3 = 18809 tons, Nr. 4 = 18060 tons,
insgesammt also 73 258 tons, so dals im Durchschnitt
mit allen vier Hochofen 599 tons tiglich, und mit
Hochofen Nr. 3 607 tons tiglich angeblich erblasen
wurden. Dabei soll der Koksverbrauch nur 1800 Pfund**
auf die Tonne betragen. Die Ohio Steel Company
will am Donnerstag den 3. November 96 Chargen
mit einem Ausbringen von 977,70 tons am Tage,
und wihrend der Nachtschicht 98 Hitzen mit einem
Ausbringen von 977,86 tons, insgesammt also 1955,56
tons, fertiggestellt haben. Die Walzstrecken lieferten
gleichzeitig in der Tagesschicht 781,57 tons, in der
Nachtschicht 876,22 tons Kniippel und Platinen oder
insgesammt 1657,79 tons. Am folgenden Tage wollte
man 100 Hitzen erblasen, kam aber wegen Dampf-

* Die Preise fir Roheisen haben sich zwar
ziemlich gehalten, jedoch ist Rohstahl, der loco Pitts-
burg im Sommer wieder auf 16'2 § stand, auf 15 §
zuriickgegangen.

** Welche Tonne in Frage kommt, ist nicht ge-
sagt; vermuthlich handelt es sich um die Tonne
von 2240 Pfund.

in der Nachtschicht machte man 96 Hitzen mit
978,59 tons Blocken, zusammen 1981,22 tons Blacke,
entsprechend 1800,19 tons Walzerzeugnissen. Das
Stahlwerk besitzt nur ein Geblise, welches seit dem
4. Februar 1895 unaufhorlich in Betrieb war.
Endlich sei aunch die Nachricht wiedergegeben, dals
die Alabama Steel & Wire Company, von welcher
bereits lange die Rede gewesen ist,* mit einem Kapital
von 2000000 § sich endgiltig constituirt hat.
Sie wird sich in Ensley neben der Alabama Steel
& Shipbuilding Company, welche mit der Tennessee
Coal, Iron & Railway Company zusammenhingt,
niederlassen und von dieser ihre Kniippel bezichen;
sie will auf einem Drahtwalzwerk, welches von Garrett
& Cromwell in Cleveland gebaut wird, 600, gegebenen-
falls sogar 900 t Walzdraht in 24 Stunden herstellen.
Das neue Werk soll am 1. Juni 1899 in Betrieb sein.
E. S.

Die Eisenindustrie in China.

Die in dieser Zeitschrift** friither eingehend be-
schriebenen Eisen- und Stahlwerke in Hanyang, Eigen-
thum des mit der Erbaunung der grofsen chinesischen
Transversalbahn Peking-Hankan-Canton beaultragten
Sheng Taotai, liefern, so berichtet die ,Volkswirth-
schaftliche Correspondenz®, den besten Beweis, wie
europiisch eingerichtete Fabriketablissements in den
Hinden von Chinesen herabkommen. Nachdem das
Werk mit Hochofenanlagen und mit allen Einrichtungen
moderner Technik aus England, Amerika und Belgien
ausgestatiet worden war, lag die Leitung desselben
anfangs in den Hinden englischer, belgischer, fran-
zosischer und deutscher Hiitteningenieure, welche
jedoch nacheinander, kaum dafls sie begonnen hatten,
den Betrieb nach ihrem System einzurichten, von den
Besitzern, dem Vicekonig von Wutschang und spiter
dem obenerwihnten Sheng Taotai, entlassen wurden
mit dem Hinweise darauf, dals die in dem Etablisse-
ment verwendeten chinesischen Ingenieure und Ar-
beiter schon imstande seien, die Leitung selbstiindig
zu fibren. In Wahrheit handelte es sich bei den-
selben jedoch nur darum, des unbequemen Einflusses
der Europder und deren Bemiihungen, Ordnung und
Disciplin aufrecht zu erhalten, sich zu entledigen.
Der ununterbrochene Wechsel in der Leitung dieses
Etablissements, sowie der nunmehr fast ginzliche
Uebergang desselben in chinesische Hiinde hatte zur
Folge, dafs der Betrieb im abgelaufenen Jahre voll-
stindig in Unordnung gerieth, und die Erzeugung
der Eisen- und Stahlwerke ungeachtet der in viel-

- facher Hinsicht #ufserst giinstigen Vorbedingungen

gegenwirtig ganz unbedeutend ist. Unter diesen Um-
stinden steht auch nicht zu erwarten, dals dieses
Werk der ihm von der chinesischen Regierung zu-
gedachten Rolle, die einschligigen Materialien fir
den Bau der chinesischen Staatsbahnen zu liefern,
gewachsen sein wird. Schon der erste diesheziigliche
Versuch scheiterte, indem die von Hanyang im Be-
richtsjabr gelieferten Schienen fiir die Eisenbahnlinie
Shanghai-Wusung sich als ginzlich unbrauchbar er-
wiesen und schleunigst durch aus Belgien eingefiihrte
ersetzt werden mufsten.

* Vergl. ,Stahl und Eisen* 1897 Nr. 11.
** _Stabl und Eisen® 1896 S, 141 und S. 934.
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Nicht besser steht es mit den Gewehrfabriken
und tbrigen Etablissements der chinesischen Heeres-
.und Marineverwaltung, welche unter der Leitung von
Mandarinen sich in unbeschreiblicher Unordnung und
nahezu in Unthitigkeit befinden. So liefert die Ge-
wehrfabrik des Kiangnan-Arsenals, welche mehr als
600 Arbeiter beschiftigt, gegenwiirtig kaum ein ferliges
Gewehr im Tag. Die Schiffswerften der chinesischen
Marineverwaltung sind fast giinzlich aufser Betrieb
und beschrinken sich nur ab und zu auf die Aus-
fithrung kleiner Reparaturen an den eigenen Kriegs-
schiffen. Eine Ausnahme hiervon bildet lediglich das
Arsenal in Futschau an der Siidostkiisle Chinas, welches
bereits in fritheren Jahren unter der Leitung von
franzosischen Ingenieuren stand, und fiir welches
solche neuerdings im abgelaufenen Jahre, zufolge eines
speciellen Abkommens zwischen Frankreich und China,
engagirt wurden. Demzufolge sind diese fremd-
landischen Ingenieure beauftragt, nicht nur die Ver-
grofserung des Arsenals und die Ausbeutung ver-
schiedener in der Ndhe gelegener Erzlager, sondern
auch den Bau mehrerer Kriegsschiffe fiir die chinesische
Regierung auf diesen Werften durchzufiibren.:

Iin Zusammenhang mit dem Ausbau der nérd-
lichen chinesischen Staatsbahnen nach Peking
einerseits und nach Shanhaikuan andererseits
erfuhren auch die bisherigen Reparaturwerk-
stitten derselben eine nambafte Vergrolserung
und wurden zu einer Maschinen- und Waggon-
fabrik ausgestaltet, in welcher fast simmtliche
Personen- und Giterwagen, sowie sonstige

Betriebsmittel fir die vorgenannten Eisenbahnen
fertiggestellt werden. Nur wenige Bestandtheile,
wie Achsen, Tyres, Waggonfedern und der-
gleichen, werden noch aus dem Auslande be-
Der Bau eines Salonwagens fiir die

zogen.

Y

chinesische Kaiserin-Wittwe, mit welchem dieselbe

‘demniichst eine Reise von Peking nach Tientsin und

Peita-po unternehmen soll, zeigt die aulserordentliche
Leistungsfithigkeit dieses unter der Leitung eines
englischen Chef-Ingenieurs stehenden Etablissements.
Lediglich Locomotiven werden noch aus dem Auslande
eingefiihrt und aus den einzelnen Bestandtheilen in
dem vorerwithnten Etablissement zusammengebaut.

Platinenwalzwerkswaage.

Untenstebende Abbildungen zeigen die Einrichtung
einer Platinenwalzwerkswaage, welche ihrem Princip
nach nur eine Abart der gewohnlichen Eisenbahn-
briickenwaage darstellt. Sieist auf einem Druckwasser-

‘kolben angeordnet und triigt auf der Plattform zwei

Hebedaumen, deren Flantschen, wie aus der Abbildung
ersichtlich ist, zwischen die Rollen des Rollenganges
greifen. Die Platinen laufen dber die oberhalb der

Waage befindlichen Rollen ¢, und wenn das gewiinschte
Gewicht erreicht ist, dann wird der Druckwasserkolhen
so weit gehoben, bis die Hebedanmen p die Platinen
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aufheben, so dafls sie alsdann auf denselben wie auf
vier Fingerspitzen ruhen; man kann nun das Gewicht
schnell feststellen, ohne den Rollgang abstellen zu
miissen. Die Waage ist ganz von Metall umgeben und
vollstindig gegen Hitze, Walzensinter und Schlacken
geschiitzt. Um die fiir richtige Wirkungsweise und
andauernde Genauigkeit der Waage nothige Bewegungs-
freiheit zu gestatten, sind alle Zapfenlager aufgehiingt.
Sofern ein besonders schnelles Wiegen gewiinscht wird,
ist der Waagebalken mit einer Schnellwiegevorrichtung
versehen, welche aus einem Gradbogen 2 und einem
Zeiger m besteht. Auf diesem Bogen kdnnen Gewichte
von 200 Pfund abgelesen und kleinere Gewichte ab-
schitzt werden. Beim Wiegen wird das Laufgewicht
auf dem Hauptwagebalken ¢ auf das Niedrigstgewicht
eingestellt, sagen wir beispielsweise auf 2500 Pfund.
Sobald die Last auf der Waage ruht, zeigt der Zeiger
auf dem Gradbogen sogleich das Uebergewicht an.
beispielsweise 160 Pfund, welches zu dem ersten Be-
trage hinzuzurechnen ist, so dals sich also ein Gewicht
von 2660 Pfund ergiebt. Der kleine Bremscylinder o
ist an dem Waagebalken zur Aufhebung der Erschiit-
terungen und zur Ermdglichung einer raschen Ein-
stellung des Zeigers angebracht. Die Wirkungsweise
der einzelnen Mechanismen dirfte sich wohl ohne
weiteres aus der Zeichnung ergeben.
(American Machinist, 1898, Nr. 42.)

Eisenerzgewinnung in Preufsen vor 150 Jahren.

In der Vorrede zu dem heute schon recht selten
gewordenen Biichlein ,Versuch einer Geschichte von
Flotz-Gebiirgen* vom Konigl. Preufs. Bergrath Johann
Gottlob Lehmann legt der Verfasser dem geneigten
Leser seinen ,Entwurf einer Geographiae subterraneae
von einigen Provintzen Sr. Maj. des Konigs von Preussen*®
vor. Diese Geographia subterranea hat auch fiir uns
insofern Interesse, als sie uns ein Bild von der Eisenerz-
gewinnung um die Mitte des vorigen Jahrhunderts hietet.
.An Eisensteinen®, sagt der Verfasser, ,hat dieses Konig-
reich einen Ueberflufs, welcher zu der Art gehoret, den
man hiesiger Orten Rasenstein, Moraststein nennet.*
Auch in Pommern ,ist tiberall fast Anweisung auf
Eisensteine, welcher aber ebenfalls blofser Morast-
oder Rasenstein ist®. Die Uckermarck ,ist in
Absicht auf das Mineralreich sehr merckwiirdig. Was
erstlich die Metalle anlangt, so ist solches fast aller
Orten mit Eisenstein erfiillet. Zehdenick macht solches
zu gute, und der um selbige Gegend gegrabene Eisen-
stein hat besonders dieses voraus, dals man bisweilen
mitten in denselben ansehnliche Stiicken Bernstein
von verschiedener Farbe antrifft. . . . Das merck-
wiirdigste aber ist, dals dasiger Gegend der Eisenstein
wieder nachwichset, nachdem die von Eisenstein
erschopften Gruben eine gewisse Anzahl Jahre Ruhe
gehabt haben. Es ist aber zu gleicher Zeit zu mercken,
dafs dieser nachgewachsene Eisenstein nicht die Reife
erlange, und daber weniger und schlechter Eisen
giebt, als der aus gantz uuverritzten Felde aus-
gegrabene. Prentzlow, Betzlow, Suckow, Boitzenburg,
und andere da herum gelegene Orter zeigen Spuren
von Bisen-Ertzten® . ..  Die daran stofsende Neu-
marck nebst dem dazu gehorigen Sternbergischen
Kreyss und Crossen sind ebenfalls nicht leer von
dergleichen Mineralien. Es ist bekannt, wie hiufig
i derselben Eisenertzt gefunden wird.* Storckow,
Beeskow und Kossenblatt (in der Mittelmarck)
steckt voller Eisenstein, welcher auch auf dasigen
Hiitten verschmoltzen wird.* ,Freyenwalde ist wegen
seiner Allaunerde und Vitriole bekannt. Nicht weniger
steckt besagte Gegend voller Eisenstein, welcher auch in
vorigenZeiten starck gesucht und daselbst verschmoltzen
wurde.® . . Der Barnimsche Kreyss giebt hey Ruppin
und Neustadt an der Dosse schone Eisensteine.* Im

Fiirstenthum Halberstadt ,beydem AmteSteckeln-
berge und dem dahinter gelegnen Ramberge finden
sich verschiedene Sorten Eisenstein, welcher aber arm,
feuerwackig, strenge und kupferschiissig ist. Dieser
Zug von Eisenertzt gehet bis an die Allréder Forste
im Blanckenburgischen.* Bei dem Dorfe Thale
gegen Wienrode hin, steht auch vieler schoner und
leicht flissiger Eisenstein, sonst Kuhrim genannt.® . . .
Bei Bennckenstein in der Grafschaft Hohenstein
ofindet sich die grolste Menge von Eisenstein an der
rauhen Hohe, hohen Geister Hohe, Biichen - Berge,
Schulweise, Ober- und Unter-Biichen-Berge, Gemeine
cte. allein, da es auch hier an Holtz fehlet, der Stein
selbst starck im Wasser stehet, zum Theil sehr streng
und kupferschiissig ist, so ist auch keine Reflexion
darauf zu machen: Indessen sind die Arten, Glass-
kopf, Bluthstein, Kuhrim, Feuerwackiger, und andere.
Daselbst findet sich auch diejenige Art Eisenstein,
welche unter dem Namen Lesestein bekann‘t ist, sie
ist reich und leichtflissig, wird auf denen Ackern zu-
sammen gelesen, und auf dem Zerrenheerde zu gute
gemacht, wenn sie allein verschmolzen wird; weil aber
es nicht viel dergleichen giebt, so setzt man noch
andre Arten fliissigen Eisensteines darunter, welcher
bey der Sachsa gegraben wird. An Eisen fehlt es
auch dem Westphilischen Kreise nicht. Das-
selbe gilt von Niederschlesien. Bei Dittersbach
.sind gantz artige Eisensteine, welche, ohschon solche
nicht alzu leichtfliissig sind, dennoch auf dem Zerren-
heerde geschmelzet werden, weil Kohlen und Holtz
noch daselbst zu haben sind. Es ist aber schlechte
Oeconomie, denn es bleibt vieles von Gehalt in
Schlacken und werden viele Kohlen unnitze ver-
braucht. ,Bankow bei Kreutzburg hat einige Arten
von Eisenstein, welcher jetzo .gegraben wird. Es
liegt solcher Stockwerckweise. . . Es ist ebenfalls
ein Art von Rasenstein, und wird, wie gewdhnlich,
auf Zerren-Heerden geschmelzet.* In Oberschlesien
ist ,Tarnowilz von jeher beriihmbL gewesen, wegen
seiner Kisenstein-Gruben, Gallmey-Briiche, auch Bley-
und Silber-Ertzte. Jetzo gehet nichts als die Eisenstein-
Grubenum.® ,BeyPiekaristeine Eisenstein-Grube neben
der andern, und findet sich in diesem Eisenstein dfters
Bleyglantz ete. . . Bei dem Dorfe Gamin ist Eisenstein
und Gallmey und Bleyglantz in Menge, wird aber nicht
gesucht. An allen diesen Orten ist eine einfil-
tige Art zu bauen. Sie machen sowohl auf denen
Eisenzechen, alsdenen Gallmeywercken und Bleyzechen
ein Loch neben den andern, ohne Verzimmerung, ohne
Farth; und wenn sie das Wasser oder Regen heraus-
treibet, so wird ein neues gemacht. . . . Zwischen
Skodnia und Grashow stehen zwei hohe Ofen, wo
theils Tarnowitzer, theils um Skodnia gegrabener
Eisenstein verblasen wird. Merckwiirdig ist, dafs dieser
Eisenstein eben einen so zinckischen Ofenbruch setzt,
als wie die Gosslarischen Ertzte; es riihret aber von
dem Tarnowitzer Galmeyischen Eisenstein her. Bei
Butkowitz sind ebenfualls 2 hohe Ofen. Der Eisenstein
wird daselbst gegraben, dabei findet sich ein weilser
Letten, welcher an der Luft blau wird, und 25 Pfund
Eisen hilt.®* Die Grafschafft Glatz, sonderlich
bei Reinertz, Seefeldern, Nesselgrund, Hallatsch,
Jauerinck und Pohldorf steckt voller Eisenstein,
welcher aber voller Schwefel, Kupferschuls und Ar-
senic ist.* Otto Vogel.

A. L. Serlo .

Der Oberberghauptmann und Ministerialdirector
a.D. Albert Ludwig Serlo ist am 14. November in
Gharlottenburg gestorben. Er wurde am 14. Februar
1824 zu Crossen a. d. Oder geboren, stand mithin im
75. Lebensjabre. Er wurde am 1. October 1851
Salinenfactor und Mitglied des Salzamts in Konigs-
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born bei Unna, am 8. Mirz 1856 Bergassessor und |
Hiilfsarbeiter im Ministerium fiir Handel, Gewerbe |
und offentliche Arbeiten, am 1. November 1856 Berg-,
meister und Mitglied des Bergamts zu Bochum und
am 1. Januar 1858 Oberbergrath und Mitglied des
Oberbergamts zu Dortmund. Am 1. Februar 1861
wurde er zum Director des Bergamts in Saarbricken
und bald darauf zum Vorsitzenden der dort neu ge-
bildeten Bergwerksdirection ernannt. Am 1. April
1865 wurde er in das Ministerium fiir Handel, Ge-
werbe und offentliche Arbeiten und am 1. September
1866 commissarisch zum Director des Oberbergamts
in Breslau ernannt und am 1. Juli 1878 trat er als
Oberberghauptmann und Director der Abtheilung fiir
das Berg-, Hiitten- und Salinenwesen im Ministerium
fiir Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten an

bis 1882 vertrat er als Mitglied der freiconservativen
Fraction den Wahlkreis Beuthen-Kattowitz-Zabrze im
Abgeordnetenhause und von 1882 bis 1885 den Wahl-
kreis Saarbriicken-Ottweiler-St Wendel. Von seinen
schriftstellerischen Arbeiten ist am bekanntesten die
,Bergbaukunde®, die 1868 in erster Auflage erschien,
Am 1 December 1884 schied er wegen andauernder
Kriinklichkeit aus dem Staatsdienste. Er gehorte zu
den Zierden des preufsischen Bergbaues. Ueberall,
wo er seine Wirksamkeit entfaltete, hatte er reiche
Erfolge zu verzeichnen, und withrend der langen Lehens-
zeit, die tber ihn, den koérperlich Gelihmien, aber
geistig iiberaus frisch Gebliebenen, verhingt war,
sind ihm aus den Kreisen seiner frithern Beamten und
Untergebenen die mannigfachsten Beweise riihrender
Anhiinglichkeit und aufrichtiger Verehrung zu theil

die Spitze der preufsischen Bergverwaltung. Von 1879 | geworden.
Biicherschau.
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Die Legirungen in ihrer Amoendung [iir gewerbliche
Zwecke. Von A. Ledebur. 2. Aufl. Berlin
bei M. Krayn. Preis geb. 4 /.

Die neue Auflage dieses sehr niitzlichen Biich-
leins hat gegeniiber der ersten keine durchgreifenden
‘Aenderungen erfahren. Sie beziehen sich, wie der
‘Verfasser einleitend bemerkt, auf Einschaltung der
inzwischen gemachten Beobachtungen und Berich-
tigung einiger Irrthiimer.

Leitfaden des Maschinenbaues. Von Prof. Josef
Pechan. Fiir Vortriige sowie zum Selbststudium.
Verlag von F. Deuticke in Leipzig und Wien.

[. Abth.: Maschinen zur Ortsverdnderung,
Pressen und Accumulatoren. Vierte, ver-
besserte und vermehrte Auflage. Mit
125 Holzschnitten im Text und 33 Figuren-
tafeln. Preis broschirt 9 #, gehunden
in zwei Binde 11 /.

Sperrwerke, Bremswerke, Flaschenziige, Winden,

Krahne, Pumpen, Pressen, Accumulatoren.

III. Abth.: Werkzeugmaschinen und Trans-
missionen. Zweite, verbesserte und ver-
mehrte Auflage. Mit 21 Holzschnitten im
Text und 41 Figurentafeln. Preis broschirt
9 o/, gebunden in zwei Bénde 11 -#4.

Antrieb mit rotirender Spindel, Zahnstangen-

antrieb, Schraubenantrieb, Kurbelantrieb, Hebelantrieb

oder Antrieb mit oscillirender Kurbelschleife, Anirieb
mit rotirender Kurbelschleife, Antrieb mit oscillirender

Kreuzschleife, Antrieb mit schwingendem Werkzeug,

combinirte Antriebe, elektrischer Einzelnantrieb, Zweck

und Arten der Steuerungen, Haupttheile der Steue-
rungen, Einspannvorrichtungen, Gestelle, Spindel-
lagerung, Prismenfiihrung, Aufspannschlitze, Riemen-

absteller, Schutzvorrichtungen, Schmiernuthen und |

Schmiervorrichtungen, Vorrichtungen zur Ausgleichung
der Abnutzung und zur Aufhebung des todten Ganges,
Geschwindigkeitsverhiltnisse der Werkzeugmaschinen,
Geschwindigkeitsdiagramme der Werkzeugmaschinen,
Dimensionsbestimmung der Werkzeugmaschinen, Her-
stellung der Werkzeugmaschinen, Gangprobe der Werk-
zengmaschinen, Anlage und Montirung der Trans-
missionen, Anforderungen des Betriebes.

Berechnung der Leistung und. des Dampfverbrauchs
der Zweicylinder-Dampfmaschinen mit zweistufiger
FExpansion. Yon Josef Pechan. Leipzig und
Wien bei Franz Deuticke. Preis 8 /.

Verfasser legt in dem 290 Seiten starken Werk,
Octavformat, ein Taschenbuch vor, welches fiir die
Untersuchung der Zweifach-Expansionsmaschinen. und
zwar zunichst fiir die wirkliche Durchfiihrung der
Berechnung der Leistung und des Dampfverbrauchs
bestimmt sein soll. Er fiihrt hierbei eine grofse Anzahl
von Beispielen an, die zu der Brauchbarkeit des Buches
in der Praxis nicht wenig beitragen diirften.

Tabelle zur Gewichtsberechnung von Walzeisen und

e

Lisenconstructionen aus Flufseisen.  Heraus-
gegeben von Carl Scholz. Dortmund, Verlag
von H. Achilles.

Das Buch enthilt Gewichtistabellen iiber Flach-
eisen von 10 bis 39 mm Breite und 1 bis 16 mm
Dicke, ebensolches von 40 his 1000 mm Breite und
5 bis 20 mm Dicke, iber gleichschenklige Winkel-
eisen von 3 bis 20 mm Schenkeldicke, {iber Quadrat-
eisen von 1 bis 509 mm Seite, iiber Rundeisen von
1 bis 509 mm Durchmesser, iiber Riffelbleche, Nieten,
Nietkopfe, Futterringe, sowie in einem Anhang eine
Gewichtstabelle fir Wellbleche. Zu Grunde gelegt
ist ein specifisches Gewicht von 7,85.

Leitfaden der montanistischen. Buchfiihrung. Von
Aloys Waink. Verlag von L. Niissler in
Leoben. Preis 2,50 /.

- Verfasser bezeichnet dieses, 123 Seiten starke
Buch in kl. 8° als ,Lehrbehelf an montanistischen
Hochschulen, sowie fir den praktischen Gebrauch®.
Es wollte uns bediinken, als ob Verfasser in dem
Gebrauch der Fremdworter etwas sparsamer hitte
sein konnen.

des Kalner
(Inhaber C.

Werkzeugschleifmaschine , Reform*
Schmirgelwerks W. Schmidt
Holterhof) in Koln.

Ein gutes Werkzeug ist halbe Arbeit. Die oben

genannte Kolner Firma fertigt Special-Apparate, die
bestimmt sind, den Werkzeugen auf mechanischem
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Wege die denkbar exacte und gleichmiifsige Schiirfe
zu verleihen. Der umfangreiche, lediglich diesem
Specialzwecke gewidmete Katalog enthiilt Darstellung
und Beschreibung einer grofsen Reihe dieser Schleif-
maschinen, auf welche aufmerksam zu machen uns
ein Vorzug ist.

Modern Cycles. A practical handbook on their
construction and Repair. By A.J. Wallice
Taylor. London bei Crosby Lockwood and son.

Bei der Zunahme des Radlerthums ist es nicht
verwunderlich, wenn auch die Literatur {iber das
Fabrrad wiichst. Der Verfasser behandelt auf 340,
mit mehr als 300 Abbildungen geschmiickten Seiten
zunichst kurz den geschichtlichen Theil und beschreibt
dann die mannigfachen Formen des Fahrrades fir
Personen- und sonstigen Gebrauch. Weiter folgen
Mittheilungen {iber die Vertheilung der Last, Kraft-
verbrauch u.s. w. sowie das Hauptkapitel, nidmlich
die Herstellung der einzelnen Fahrradtheile und ihre
Zusammensetzung. Den Schlufs bilden einige Winke
fiir Vornahme von Reparaturen. Wenngleich das
Buch direct Neues auch kaum bieten diirfte und ein-
seitiges Englinderthum bhekundet, so wird doch die
Zusammenstellung, da sie von sichtlich fachkundiger
Hand erfolgt ist, Manchem willkommen sein.

The Republic of Guatemala. By Gustayo Nieder-
lein, Chief of the scientific departement the
Philadelphia commercial museum.

Die kleine Schrift behandelt die Topographie,
Gieologie, mineralischen Reichthiimer und Boden-
beschaffenheit der Republik Guatemala. Ferner macht
sie Miltheilungen tber die klimatischen Verhiltnisse,
Flora und Fauna daselbst, sowie iiber die Bewohner
und die Entwicklung des Landes, namentlich auch
des Handels und der Industrie. Die Schrift ist auf
Veranlassung des Handelsmuseums in Philadelphia
herausgegeben, bei dessen Errichtung der Endzweck
die Erhohung der Ausfubr der Vereinigten Staaten
von Nordamerika war. Aus der Schrift entnehmen
wir, dals der Werth der nordamerikanischen Einfuhr
in Guatemala im Jahre 1896 3172896 Pesos gegen-

tiber 2012 269 Pesos aus Deutschland betrog. s
ergiebt sich hieraus ohne weiteres das Interesse,
welches Deutschland daran hat, die durch das Handels-
museum von Philadelphia neuerdings auch auf Guate-
mala gerichteten Anstrengungen behufs Vergrofserung
des amerikanischen FEinflusses daselbst mit grofster
Aufmerksamkeit zu verfolgen.

Elelitricitatswerke der Stadt Butzbach. Ausgefiihrt
von der Allg. Elektr.-Gesellschaft, Berlin.

Die Stadt Butzbach, welche nur 3500 Einwohner
ziihlt, erhilt vermoge dieser Anlage, deren Betriehs-
kraft eine HOpferd. Locomobile ist, elektrische Be-
leuchtung fiir 40 J und Kraft fir 20 g f. d. Kilowatt-
stunde.

Zwei clektrolytische  Zinkbestimmungen.  Von Dr.
Heinr. Paweek. Sonderabdruck aus der Oesterr.
Zeitschrift fiir Berg- und Hiittenwesen. Wien.

G. Schiele & Co. in Bockenheim-Frankfurt a. Main.

Der 80 8eiten in gr. Quartformal zihlende Katalog
beschreibt die bekannten Specialititen dieser Firma,
niamlich: 1. Geblise (Ventilatoren, Exhaustoren, Roots-
Blower), 2. Centrifugalpumpen, 3. Schmiedefeuer, Feld-
schmieden und Esseisen. In 29 Jahren hat die Firma
nach ihrer Angabe allein in der 1. Abtheilung 56400
Apparate der verschiedensten Constructionen zur Aus-
filhrung gebracht. :

Sturtevant - Ventilatoren- Fabrik (Gustav Diechmann
& Sohn) in Berlin.

Die Firma versendet zwei Specialkataloge iiber
~Sturtevants Hochdruckventilatoren®, hauptsichlich
zum Blasen von Cupoléfen bestimmt, und ,Monogramm-
Ventilatoren® als Sauger fiir Staubabsauge-Anlagen,
Schleif- und Polirmaschinen u.s. w. und als Bliser
fiir kleinere Kesselfeuer u. s. w. Die Firma giebt nicht
an, wo sie die Fabrication ihrer Specialapparate
betreibt, deren sie bereits etwa 100000 Stick ab-
gesetzt haben will.

Industrielle Rundschau.
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yyBismarckhiitte*’, zu Bismarckhiitte. 0.-S.

Dem Bericht fiir 1897/98 entnehmen wir die
nachstehenden Einzelheiten :

.In unserem letzten Geschiftsherichte erwihnten
wir den Umstand, dals die Nachfrage nach Walzeisen,
Blechen und Stahl gegen Ende.des Betriebsjahres eine
Verminderung erfahren habe. Der Riickgang an Auf-
trigen verschirfte sich im neuen Geschiftsjahr noch
weiter, und die Verkiufe pro IV. Quartal 1897 konnten
nur mit Preisopfern gethitigt werden. Da Roheisen
und Kohle ihren Preisstand behaupteten, so war der
Walzeisenerlés auf einem Standpunkte angelangt,
welcher die Betriebskosten kaum noch deckte. Seit
Februar d.J. hat die Nachfrage nach simmtlichen
Walzfabricaten, insbesondere nach Walzeisen, einen
Umfang angenommen, wie wir solchen nur selten
gekannt haben.  Die Preise haben infolgedessen nach
und nach angezogen, stehen aber immer noch nicht
in einem angemessenen Verhiltnisse zu den Preisen

| der Rohstoffe. Die geradezu stiirmische Nachfrage
| nach Walzfabricaten besteht auch gegenwiirtiz noch

und gewithrleistet eine reichliche Beschiftigung fiir
viele Monate. Die verhiltnifsmilsig zu hohen Roh-
eisen- und Xohlenpreise haben uns veranlafst, einen
demuiichst in Betrieb kommenden vierten grofsen
Siemens-Martinofen zu erbauen. Derselbe wird uns
mit Hiilfe der bereits vorhandenen drei Martindfen
in die Lage versetzen, bei Verarbeitung grolser
Mengen Altmaterials den Verbrauch an Roheisen und
Kohlen wesentlich einzuschrinken und die Kohlen
noch odkonomischer als beim Puddelbetrieb auszu-
nutzen. Wir haben noch mitzutheilen, dals in Aus-
fithrung des von der letztjihrigen Generalversammlung
gutgeheilsenen Programms das mit den besten Ein-
richtungen ausgestattete Rohrenwalzwerk erbaut und
zum Theil bereits in Betrieb gesetzt worden ist. Unsere
simmtlichen Betriebszweige sind gegenwiirtig fiir
lingere Zeit mit Auftrigen reichlich versehen, und
wir hoffen, auch fiir das laufende Geschiiftsjahr einen
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gunstigen Abschluls zu erzielen, falls mcht unvorher-
gesehene Stérungen im Betriebe oder im sonstxgcn
vesclmfthcheu Verlaufe ungiinstig einwirken.

Die Vertheilung des Gewinnes wird, wie folgt,
vorgeschlagen: auf Amortisation bezw. Abschreihung
480000 ./, auf Special-Reservefonds-Conto 120000 4,
fiir Gratificationen an Beamte 18512 ./, fiir Tantiéme
an den Aufsichtsrath 5353546 /. Zuweisungen:
II. Rate zum Bau einer Lathohschen Kirche in Bis-
marckhiitte 15000 .#, Beitrag zum evangelischen
Vicariat in Bismarckhiitte 1000 #, Dividende 15 % =
600000 #, Uebertrag fiir das Jahr 1898/99 23132,17 A,
zusammen 1311179,63 #.*

Coln-Miisener Bergwerks-Actienyerein.

Aus dem Bericht fiir 1897/98 theilen wir I'ol-
gendes mit:

,Indem wir die Bilanz vorlegen, beehren wir
uns, Gber die Marktlage im abgelaufenen Ge-
schiiftsjahre, soweit das Creuzthaler Hochofenwerk
dabei in Betracht kommt, zunichst Folgendes zu
berichten. Die Stille im Roheisengeschiift, welcher
wir schon in unserem vorjihrigen Bericht Erwihnung
thaten, hat das ganze Jahr hindurch angehalten; die
Vorrithe wuchsen, und so konnte es nicht ausbleiben,
dals die Siegerlinder Gruppe des Roheisensyndicats,
welcher wir als Mitglied angehoren, mit Anfang dieses
Jahres eine allgemeine Erzeugungseinschrinkung ein-
fiilhren mulste. Bei Absatzstockuugen werden er-
fahrungsmiilsig zuerst diejenigen Hochofenwerke in
Mitleidenschaft gezogen, welche vorzugsweise fiir den
Rheinisch-Westfiilischen Bedarf in Stahlroheisensorten
arbeiten, indem die Stahl- und Walzwerke, welche
selbst Hochofen besitzen, den Bedarf, den sie sonst
im Siegerland gedeckt haben, mit ihrer eigenen Er-
zeugung mehr oder weniger befriedigen kénnen, somit
als Abnehmer plotzlich ausfallen, oder sogar selbst
mit iiberschiissigen Mengen ihrer Erzeugung auf den
Markt kommen. Die von Syndicatswegen mit dem
1. Januar dieses Jahres eingefiihrte Erzeugungsein-
schriinkung einerseits, sowie andererseits das Be-
diirfnifs, die angewachsenen Vorriathe auf ein normales
Mals  zurtckzuftihren, nothigte uns, einen unserer
Hochofen zu dimpfen, und zwar dehnte sich dieser
Stillstand von Ende December 169/ bis Anfang Juni
1898 aus.

An Roheisen wurden auf der Creuzthaler Hiitte
67439 t gegen 76842 t im Vorjahre hergestellt und
dabei 70188 t gegen 74851 t zum Versand gebracht.
Unser Miisener Holzkohlenhochofen war behufs Er-
giinzung der Lagerbestinde von Ende September 1897
bis Ende Mirz 1898 in Betrieb. In dieser Zeit wurden
1834 t Holzkohlenroheisen hergestellt. Der Versand
des ganzen Jahres betrug 1202 t. Die Marktlage war
befriedigend. Der Betrieb unserer Holzverkohlungs-
anstalt in Lohe verlief ordnungsmiifsig. Fur die Holz-
Nebenerzeugnisse iiben zwar immer noch ungiinstige
Verhiiltnisse ibre Wirkung aus, doch blieben anderer-
seits die Preise fir Holzkohlen nicht ungtnstig, so
dafs im allgemeinen die Lage dieses Betriebes zur
Zeit befriedigend genannt werden kann. Die Bilanz
schliefst nach den statutenmilsig vom Aufsichisrath
zu bestimmenden Abschreibungen von insgesammt
157000 # mit einem Reingewinn von 111 954,07 4
ab; davon 78,39 £ Vortrag und 717 # verfallene
Dividende. Wir schlagen vor, nach Abzug von
10369,61 4 fir statuten- und vertragsmiilsige Ge-
winnantheile, sowie fiir Belohnungen und Zuweisung
zur Arbeiter: Unterstiitzungskasse, dem Reservefonds
11500 +# zuzuwenden und danach 3 % vom Actien-
kapital gleich 90000 # als Dividende auszukehren
und den Rest von 84,56 o/ auf neue Rechnung vor-
zutragen.®

Niihmaschinenfabrik Karlsruhe, vormals Haid
Neu.

Im verflossenen Geschiiftsjahre wurde die Er-
weiterung der alten Ifabrikeinrichtungen der Gesell-
schaft vollendet und die neu errichtete Nihmaschinen-
mobelschreinerei und Fahrriderfabrik dem Betrieb
ibergeben. Der Ueberschuis des jiingsten Geschifts-
jahres beliuft sich einschliefslich des Gewinnvortrages
aus dem Vorjahre nach Erledigung simmtlicher Un-
kosten, Reparaturen und Erneuerungsarbeiten auf
201 885,92 -4, wovon fiir Abschreibungen 33 566,60 ./,
Zuweisung an das Delcredere-Conto 15000 £ abgehen
und 163 319,32 o/ zur Verfligung der Generalversamm-
lung bleiben.

Ls wird beantragt, den Gewinn von 153 319,32 ./
wie folgt zu vertheilen: 5 % Dividende auf 1 050 000 4
Actienkapital = 52500 ./, statutenmiilsige und vertrags-
milsige Tantiemen an Aufsichtsrath und Direction
14.663,12 o/, Belohnungen an Angesiellte des Ge-
schiiftes 4500 £, 6 % Superdividende auf 1050 000 /#
Actienkapital = 63 000 /¢, Zuweisung an den Beamten-
und Arbeiter-Unterstiitzungsfonds 6000 #, Vortrag auf
neue Rechnung 12 656,20 ./, zusammen 153319,32 ..

Maschinenbau-Actiengesellschaft vormals Starke
& Hoffmann in Hirschberg i. Schles.

Das Berichtsjahr 1897/98 darf-fir die Gesellschaft
als ein giinstiges bezeichnet werden. Die Fabrik war in
allen ihren Theilen vollauf beschiftigt, und mulste viel-
fach mit Ueberstunden gearbeitet werden. Wenngleich
es nicht moglich war, mit den Preisen ganz der Con-
junctur entsprechend in die Hohe zu gehen, so ist das
erzielte Ergebniis doch ein befriedigendes zu nennen.
Der Umsatz hat sich von 954 624,02 .4 des Geschiifts-
jahres 1896/97 auf 117538440 # im Berichtsjahre
erhoht. Das Gewinn- und Verlustconto schliefst,
nachdem die Abschreibungen mit 66 956,68 # ab-
gesetzt sind, mit einem Saldo von 104:341,15 .#. Die
Vertheilung des Gewinns wird in folgender Weise in
Vorschlag gebracht: b5 % in den Reservefonds von
104 341,15 £ minus Gewinnvortrag per 1. Juli 1897 mit
2161,68 A, also von 102179,57 # =:5108,98 A, 5 %
Tantieme an den Aufsichtsrath von 97 070,59 A=
4853,63 A, vertragsmiilsige Tantiéme an den Director
und Gratificationen an die Beamten 485363 ¢, 4%
Dividende an die Actiondre = 50000 #, 3 % Super-
dividende an die Actionire = 37 500 #, Gewinnvortrag
2025,11 A, zusammen 104341,15 /. Demgemils
wird der Dividendeschein Nr.4 mit 7 % oder 70
pro Stiick zur Einldsung gelangen.

Union, Actiengesellschaft fiir Berghaun, Eisen- und
Stahlindustrie zu Dortmund.

Aus dem Bericht fiir das Geschiftsjahr 1897;98
theilen wir Folgendes mit:

,Die in unserem vorjihrigen Geschiftsbericht aus-
gesprochene Hoffnung, dals die Lage unserer heimischen
Eisen- und Stahlindustrie sich auch in dem jetzt ab-
geschlossenen Gesch'&t‘tsjahre 1897/98 nicht ungiinstig
gestalten wiirde, hat sich im allgemeinen erfillt.

Wiihrend indessen in dem voraufgegangenen Ge-
schiiftsjahre 1896/97 die Geschiftslage in allen Branchen
der Eisenindustrie sich durchweg und gleichmifsig
auf einem giinstigen Niveau erhielt, haben sich wihrend
des Betriebsjahres 1897/98 bei einigen wichtigen Fabri-
cationszweigen unserer Werke erhebliche Schwan-
kungen vollzogen. Das Geschift in Feinblechen,
welches withrend des ganzen Jahres 1896/97 den un-
unterbrochenen flotten Betrieb unserer Feinblech-
stralsen ermoglichte und einen angemessenen Gewinn
tibrig liefs, schwiichte sich schon zu Anfang des Ge-
schilftsjahres 1897/98 ab und ging wihrend der Winter-
monate so stark zuriick, dals der stark eingeschrinkte
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Betrieb nur mit Verlusten aufrecht erhalten werden
konnte. Erst das Frihjahr 1898 brachte eine Besse-
rung dieser Geschiftsbranche, welche sich bis in das
jetzt laufende Geschiiftsjahr hinein fortgesetzt hat.

Auch das Geschift in Bautrdgern und Handels-
eisen, welches zwar wiithrend der Wintermonate natur-
gemils stets schwiicher wird, ging wihrend der
Monate December bis Februar des abgeschlossenen
Geschiftsjahres so aulsergewdhnlich zurtck, dals die
Betriebe erheblich eingeschrinkt werden mulsten.
Obwohl sich auch in diesen Geschiiftszweigen die
Conjunctur im Frihjahr wieder gehoben hat, und be-
sonders bei Baulrdgern eine starke Nachfrage einge-
treten ist, so hat doch die Zeit des Niederganges die
bei dem Stabeisen- und Trigergeschiift insgesammt
erzielten Resultate ungiinstig beeinflufst. Wenn trotz-
dem der auf unsern Werken insgesammt erzielte
Bruttotiberschufs ungefihr_derselbe ist, wie im Vor-
jahre, so ist das, wie aus den Einzelbilanzen unserer
Werke auch hervorgeht, zuniichst den neuen, gut func-
tionirenden Einrichtungen des Dortmunder Werks,
speciell des Stahlwerks und danach den gegen das
Vorjahr besseren Ertrignissen unserer Kohlengruben
zu danken. Obwohl, wie oben bemerkt, mehrere
wichtige Betriebszweige unserer Werke lingere Zeit
hindurch den Betrieb erheblich einschriinken mufsten,
war es durch den ausgedehnteren Betrieb anderer
Abtheilungen doch mdglich, die Gesammterzeugung an
Fertigfabricaten aller Art auf ben Werkender Unionetwa
auf der Hohe des Vorjahres zu halten. Dieselbe betrug
330172 t gegen 329755 t im Vorjahre. Die Bilanz
desGeschiiftsjahres 1897 /98 schliefst ab mit éinem Brutto-
tiberschuls von 5564:030,92 # gegen 5504 738,94 A
im Jahre 1896/97. Auch im vergangenen Geschiifts-
jahre mufsten wir bemiiht bleiben, unsere Werke den
Anforderungen der Neuzeit entsprechend einzurichten
und zu vervollkommnen. Wir glauben um so mehr
die Aufwendung der hierzu erforderlichen erheblichen
Geldmittel nicht scheuen zu sollen, weil die bei uns und
anf andern Werken gemachten Erfahrungen immer von
neuem erkennen lassen, dafls bei dem unausgesetzten
Fortschreiten der Technik auch die Einrichtungen und
Betriebe diesen Fortschritten ebenso unausgesetzt sich
anpassen miissen, wenn sie nicht veralten sollen.
Betriebe mit veralteten Einrichtungen kénnen aber
selbst bei nicht ungtnstigen Conjuncturverhiltnissen nur
schwer bezw. nur mit Opfern aufrecht erhalten werden.

An Kohlen wurden auf den beiden Zechen zu-
sammen gefordert 316502 t gegen 299402 t im Vor-
jahre. Daran ist betheiligt Glickauf Tiefbau mit
205100 t gegen 196300 t im Vorjahre, und Carl
Friedrich mit 111402 t gegen 103102 t im Vorjahre.
Der Betrieb unserer Eisensteingruben war auch im
abgeschlossenen Geschiftsjahre iberall ein regel-
milfsiger und ungestérter und lilst der Zustand der
Gruben auch fiir die ndchste Zeit dasselbe erwarten.
Die Gesammtforderung unserer Eisensteingruben war
fast genau dieselbe wie im Vorjahre; sie betrug
112495 t gegen 112333 L im Jahre 1896/97. Wihrend
die Foérderung der Gruben in Nassau und Bredelar
gegen das Vorjahr etwas zuriickgegangen ist, weil der
Absatz der hier geforderten Erzsorten immer schwie-
riger wird, konnte die Férderung unserer Spatheisen-
steingrube Friedrich bei Wissen und der Gruben an
der Weser etwas gesteigert werden. Der beim Betriebe
unserer sammtlichen Eisensteingruben erzielte Brutto-
tiberschuls betrigt 239553,80 /4 gegen 218041,91
im Vorjahre. Der im abgeschlossenen Geschiftsjahre
fiir das Spatheisensteingeschift besonders giinstigen
Conjunctur ist es zuzuschreiben, dafs der erzielte
Mehrgewinn fast ausschliefslich auf den Betrieb unserer
Spatheisensteingrube Friedrich entfillt. Fiir Neu-
anlagen und Erginzungen sowie fiir weitere Auf-
schlufsarbeiten wurden verausgabt 164.833,85 /.
Obwohl infolge der Abschwiichung des Triger-, Fein-

blech- und Handelseisengeschifts wiithrend der Winter-
monate des ahgeschlossenen Geschiiftsjahres auch der
Stahlwerksbetrieb, wenn auch nur kurze Zeit hindureh,
eingeschrinkt werden mulste, konnte die Gesammt-
erzeugung des Dortmunder Werkes an I'abricaten aller
Art von 242943 t im Jahre 1896/97 auf 251993 t im
abgeschlossenen Jahre 1897/98 gesteigert werden, er-
fuhr also gegen das Vorjahr eine Zunahme von 9050 t.
Die stattgefundene, wenn auch rasch voriibergehende
Einschrinkung des Stahlwerksbetriebes hatte aber die
weitere Kolge, dafs die Ansammlung eines Ueber-
schusses von Roheisen nicht vermieden werden konnlte.
Diese Verhiltnisse sind benutzt, um einen seit 12
Jahren in Betrieb befindlichen und deshalb reparatur-
bediirftigen Hochofen des Dortmunder Werks instand
zu setzen. Der Ofen Nr. 3 wurde am 15. Mirz aus
geblasen und war die Wiederzustellung am 25. Mai
beendet. Die Hochofen lieferten ihre Erzeugung.regel-
miifsig zur directen Convertirung an das Stahlwerk
ab. Aulserdem mulste aber noch ein grofses Quantum
Roheisen von den iibrigen Werken der Union sowie
von Fremden fir die Stahlerzeugung im Cupolofen
umgeschmolzen werden, und konnten also fir diesen
erheblichen Theil der Stahlerzeugung des Dortmunder
Werks die Vortheile der directen Convertirung nicht
ausgenutzt werden. Es ist daher der weitere Aushau
der Hochofenanlage des Dortmunder Werks bei uns
lingst Gegenstand eingehender Erwigungen gewesen
und nach sorgsamer Durcharbeitung der Projecte der
Beschlufs gefalst, diese Werksabtheilung zuniichst umn
einen Hochofen neuester Construction nebst zugehdrigen
Maschinen und Apparaten zu vergrélsern. Mit der
Ausfiithrung dieser Neubauten sind wir beschéftigt und
hoffen, den neuen Hochofen zu Anfang des Jahres 1900
in Betrieb nehmen zu koénnen. Der Neubau der
Briickenbauanstalt auf dem zwischen der Kéln-Mindener
Bahn und dem Dortmunder Hafen liegenden Terrain
wurde in Angriff genominen und ist derselbe soweit
gediehen, dals wir hoffen, den Betrieb in der neuen
Werkstatt zu Anfang des Jahres 1899 eroffnen zu
konnen. IEbenso steht die Vollendung der neuen
Schiffbauanstalt nahe bevor und wird der Betrieb in der-
selben im Herbst dieses Jahres aufgenommen werden.
Wir haben uns aufserdem entschlossen, auf dem oben
bezeichneten Terrain zwischen Koln-Mindener Bahn
und Stadthafen eine Wagenbauanstalt zu errichten.
Die baulichen Ausfiihrungen dieser Anlage sind so
weit vorgeschritten, dafs die Erdffnung des Betriebes
derselben Anfang Januar 1899 in Aussicht gestellt
werden kann. Fir diese Neuanlagen und verschiedene
andere Erginzungsbauten ist im verflossenen Ge:
schiiftsjahre verausgabt die Summe von 1109 631,24 /.
Die Bilanz des Dortmunder Werks schliefst ab mit
einem Bruttoiiberschufs von 3464 640,49 A gegen
3000619,82 # im Vorjahre. Die Walzwerksanlage
in Horst ist lediglich auf die Fabrication von Trigern
angewiesen und hatte das Werk unter der schlechten
Geschiftslage dieses Fabricationszweiges wihrend der
Wintermonate des abgeschlossenen Geschiftsjahres
ganz besonders zu leiden. Mehrere Monate lang konnte
nur an vier Tagen in der Woche gearbeitet werden
und ist infolge dessen die Gesammterzeugung des
Werks an Fertigfabricaten von 51334 t im Jahre
1896/97 auf 44809 t im abgeschlossenen Geschifts-
jahre zuriickgegangen. Die gesammte Erzeugung der
Hochéfen wurde nach Dortmund abgesetzt und waren
die zwischenzeitlich angesammelten hohen Bestinde
an Roheisen am Schlufs des Geschiftsjahres voll-
stindig aufgearbeitet. Infolge der erheblich zuriick-
gegangenen Erzeugung an Walzwerksfabricaten und
der — wenn auch nur voribergehenden — schlechten
Lage des Trigergeschifts blieb der auf dem Werk
erzielte Bruttotiberschufs gegen das Vorjahr erheblich
zuriick. Derselbe betrug 551 862,48 .# gegen 873 202,96 ./
im Jahre 1896/97. Fir Neuanlagen wurde einschliefslich
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einer fiir den Wall der nothig werdenden Reparatur
eines seit zwolf Jahren in Betrieb befindlichen Hoch-
ofens als Reserve beschafften neuen Hochofenzustellung
verausgabt die Summe von 7690531 #, wihrend
fir verkaufte alte Maschinentheile und Dampfkessel
7551,50 A vereinnahmt sind. - Es war die Conjunctur
fir Feinbleche im Geschiiftsjahre 1896/97 besonders
glinstig, und es konnte wihrend der ganzen Dauer
desselben mit voller Kraft mit den beziglichen Ein-
richtungen gearbeitet werden. Schon zu Ende des
vorigen Geschiftsjahres machte sich in diesem fir
uns wichtigen Fabricationszweige eine Abschwiichung
bemerkbar, welche in dem jetzt abgeschlossenen Jahre
weitere Fortschritte machte und sich bis gegen das
letzte Viertel desselben fortsetzte und verschirfte.
Wir waren bemiiht, uns die errungenen Absatz-
gebiete zu erhalten, weil wir glaubten, die intensive
Abschwiichung des Geschiifts in dieser Branche fiir
eine voriibergehende halten zu dirfen. An Stelle
des erheblichen Gewinnes bei der Blechfabrication der
Henrichshiitte im Vorjabre ist aber infolge des ra-
piden Riickganges der Verkaunfspreise bei erhohten
Preisen der sidmmtlichen Rohmaterialien im abge-
schlossenen Geschiiftsjahre ein Verlust getreten. Aulser-
dem blieb der Gewinn an Rohren infolge der aller-
dings auch nur voriibergehenden Concurrenz der
amerikanischen Werke gegen das Vorjahr zuriick,
und bei der Roheisenfabrication konnten auch infolge
des zuriickgegangenen Bedarfs trotz héherer Preise
fiic Erze und Kohlen die fritheren Verkaufspreise nicht
aufrecht erhalten werden, so dals die beabsichtigte
Inbetriebsetzung eines zweiten Hochofens his in das
letzte Viertel des abgeschlossenen Geschiftsjahres
hinausgeschoben werden mufste. Infolge dieser fiir
die wichtigsten Fabricationszweige des Werks nach-
theiligen Zustinde ging auch die Erzeugung desselben
an Fertigfabricaten von 35477 t im Jahre 1896/97
auf 33370 t im abgeschlossenen Jahre zuriick und der
bilanzmilfsige Bruttoiiberschufls des Werks stellt sich
auf 599583,87 4 gegen 105219805 4 im Jahre
1896/97. Wir sind bemiiht, auch auf der Henrichs-
hiitte unsere Einrichtungen den Anforderungen der
Zeit anzupassen, und wurde der Bau einer mit modernen
Einrichtungen versehenen Walzwerksanlage fiir Schiffs-
und Kesselbleche, sowie die Verbesserung der Fein-
blechfabrication im verflossenen Geschiftsjahre in
Angriff genommen und geht dieselbe ihrer Vollendung
gegen Eunde des Jahres 1898 entgegen, so dafs wir
hoffen diirfen, auch in diesem Geschiftszweige fir die
Folge mit den nach neuester Construction eingerichteten
Werken concurriren zu konnen. Fir diese Neubauten
und Verbesserungen ist im abgeschlossenen Ge-
schiftsjahre insgesammt verausgabt die Summe von
522 503,05 #, wihrend auf dem Grundbesitzconto fir
abgeloste Erbpacht ein Abgang in Hohe von 2100,28 ./
zu verbuchen war,

Die Statistik ergiebt: Kohlenberghau. Die
Gesammtforderung der Union betrug an Kohlen
316502 t gegen 299402 t im Vorjahre und nach Abzug
des Selbstverbrauchs der Zechen 302390 t mit einem
Gesammterlose von 2540531,95 A gegen 287121 t
mit einem Erlose von 2179130,71 .# im Vorjahre.
Eisensteinbergbau. Von der Gesammtférderung
von 112495 t bezogen die verschiedenen Hochofen-
anlagen der Union im ganzen 101415 t, welche mit
636 360,46 4 berechnet wurden. An Dritte wurden
6536 t verkauft mit einem Erldse von 49257 /.
Der Gesammtabsatz stellt sich mithin auf 107 951 t
mit einem Gesammterlose von 685617,46 .#. Hoch-
ofenbetrieb. Von unsern 7 Koks-Hochéfen waren
wihrend des abgelaufenen Geschiiftsjahres durch-
schnittlich 6 im Betriebe. FErzeugt wurden 276593 t
Roheisen; hiervon entfallen auf Dortmund 134302 t,
Horst 90452 t, Henrichshiitte 51839 i, zusammen
276593 t. Die Erzeugung des Vorjahres 1896/97

betrug 285267 t. Facturirt wurden 281055 t mit
einem Nettoerldse von 14911 928,18 ./ gegen 284152t
mit einem Nettoerlose von 14468 704,66 4 im Vorjahre.
Im Walzwerks-, Werkstitten- und Giefserei-
betriebe wurden an Eisen- und Stahlfabricaten her-
gestellt 330172 t 'gegen 329755 t im Vorjahre.
Facturirt wurden 338063 t mit einem Nettoerlose von
40901 577,19 # oder durchschnittlich 120,99 # pro |
gegen 117,30 -# im vorhergehenden Jahre. Der hier-
bei erzielte Bruttoiiberschuls betrug 3920308,79 .
Der Umschlag simmtlicher Werke an Rohmaterial
und Fabricaten, unter Ausschluls desjenigen Rokl-
materials, wie Erze, Kohlen, Roheisen, welches von
Dritten zur Weiterverarbeitung bezogen wurde, stellt
sich fir 1897/98 wie folgt: 302390 t Kohlen: mit
2540531,95 #, 107951 t Eisenstein mit 685 617,46 /,
281055 t Roheisen mit 14 911,928,18 4, 338063 t
Walz- und Werkstattsfabricate in Eisen und Stahl
40901 577,19 o, zusammen 59039 65478 A. Dagegen
betrug der Gesammlumschlag des Jahres 1896/97

54439 535,96 A.

An Auftrigen lagen am 30. Juni 1898 vor
185271 t im Verkaunfswerthe von 21 987 409,14 t (gegen
147700 t im Werthe von 17388202,62 # am 30.
Juni 1897. Dieser Auftragsbestand ist in der Zeit
vom 1. Juli bis 1. September d. J: weiter gestiegen
und bezifferte sich am 1. September auf 207 201 t im
Verkaufswerthe von 24:544.304,12 #. Der Personal-
bestand auf simmtlichen Werken der Union betrug
am 30 Juni 1898 8696 Mann gegen 8439 Mann am
30. Juni 1897. KEs ergiebt sich hieraus eine Zunahme
von 257 Kopfen. Die Summe der pro 1897/98 ge-
zahlten Gehilter und Lohne betrug 9914 140,61 o/,
auf den Kopf des durchschniftlichen Personalbestandes
(8539) berechnet, macht dieses einen Betrag von
1161,04 o/ aus, gegen 1133,36 £ im Vorjahre. Aus
der Unionstiftung, deren Vermdgen am 30. Juni 1898
315 333,96 # gegen 341209,88 «# im Vorjahre betrug,
sind mit Genehmigung des Aufsichtsraths im  ver-
flossenen Geschiiftsjahre wiederum 6000 # den Werks-
abtheilungen zu aulserordentlichen Unterstiitzungen
erkrankter Arbeiter und deren Familien tiberwiesen
worden. Das Vermogen der Stiftung ist theilweise in
den Verkaufslocalen zu Dortmund, Horst und Henrichs-
hiitte angelegt. Diese Anstalten, namentlich das Verkaufs-
local in Dortmund, erforderten fiir das abgelaufene
Jahr einen grofseren Zuschufs. Die fiinf Arbeiter-
Krankenkassen und die Invaliden-, Wittwen- und
Waisenkasse der Union hatten am 31. December 1897
ein Vermogen von 1476 282,25 # gegen 1460053,06 -/
am 31. December 1896. Das Kapitalvermdogen dieser
Kassen ist, den gesetzlichen Bestimmungen ent-
sprechend, in pupillarisch sicheren Werthpapieren an-
gelegt und das Guthaben derselben bei der Union auf
kleinere Kassenbeslinde beschrinkt. Die Beitrige
der Gesellschaft zu jenen Kassen betrugen, den
statutarischen Bestimmungen derselben entsprechend,
8741253 M. Zu den Knappschaftskassen hat die
Union aufserdem 53762,26 £ und zu der Lebens-
versicherung und Extra-Unterstiifzung ibrer Arbeiter
67736,75 # beigetragen; die Beitrige zur Unfall-
versicherung der Arbeiter beirugen fiir das Kalender-
jahr 1897 114:910,43 4 und die Beitrdge zur Alters-
und Invalidititsversicherung 57 463,82 /4, so dals die
Gesammtbeistener der Gesellschaft im personlichen
Interesse ihrer Arbeiter und deren Angehdrigen
3819285,79 # betragen hat.”

Die Abschreibungen betragen 1988 761,55 .
Es ergiebt sich ein Nettogewinn von 2032 943,79 4,
dessen Verwendung wie nachstehend vorgeschlagen
wird: b % zu dem gesetzlichen Reservefonds =
101 647,19 A, 5 % zur Specialreserve (§ 12 des Statuts)
= 101647,19 A, 2 % Tantieme des Aufsichtsraths =
40658,88 A, b % Dividende auf die Actien Lit. G =
1650000 o, Vortrag auf nene Rechnung 138990,53 /.
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Verein deutscher Eisenhiittenleute.

Drx. I'ritz Salomon .

Am 26. October verschied in Constanz nach kurzem
schwerem Leiden Dr. F. Salomon, Chemiker der
Gufsstahlfabrik Essen.

Der Verstorbene war im Jahre 1849 zu Braun-
schweig geboren und widmete sich nach Beendigung
seiner Schulzeil zunichst dem Apothekerberufe. Nach
bestandenem pharmaceutischem Staatsexamen studirte
er zu Leipzig Naturwissenschaften und wurde dort
zum Doctor der Philosophie promovirt. Er machte
sich sodann auf dem Gebiete der Chemie durch zahl-
reiche Arbeiten bekannt, die er wihrend der Zeit
verdffentlichte, als er in Leipzig und spiter in Basel
eine Assistentenstelle bekleidete.

Ende der 70er Jahre verliels er die Schweiz wieder
und liels sich als Privatdocent an der technischen
Hochschule in seiner Vaterstadt Braunschweig nieder.
In dieser Stellung machte er die Bekanntschaft von
F. A. Krupp, die fiir die weitere Gestaltung 'seines
Lebens bedeutungsvoll wurde. Im Jahre 1883 trat
er als Chemiker bei der Gufsstahlfabrik ein. Wenn
es auch fiir Jeden etwas Verlockendes hat, mitarbeiten
zu dirfen an diesem bedeutungsvollsten deutschen
Fabrikunternehmen, so ist doch auch nicht zu ver-
gessen, dals diese Stellung dem Forscher und Ge-
lehrten insofern eine Verzichtleistung auferlegte, als
er sich sagen mulste, dafs er nicht immer in der
Lage sein wirde, die Ergebnisse seiner Forschungen
einem weiteren Kreise zugianglich zu machen, sondern
dals viele seiner interessanten Beobachtungen und

Fiir die Vereinshibliothek
ist folgende Biicher-Spende eingegangen :
Vom Schalker Gruben- und Hiittenverein
in Gelsenkirchen:

Eleltromechanische Constructionen.
von Gisbert Kapp. Berlin und Minchen 1898.

Aenderungen im Mitglieder-Verzeichnifs.

Astfalck, Alfred, Director der Deutschen Gesellschaft
fiir elektrische Unternehmungen, Frankfurt - Main,
Guiollettstrafse 45.

Br]&hl, FEmil, Stahlwerksingenieur, Diidelingen, Luxem-
urg.

Carlsson, Albin, Bergingenieur, in Firma Stockholms
Stalgjuteri Carlsson & Kjellberg, Stockholm, Narva-
vagen 33.

Ginther, Georg, Centraldirector der Bohmischen Montan-
gesellschaft, Wien I, Wallfischgasse 13.

Koenig, Aug., in Firma Carl Breuer Nachf., Bochum.

Lueg, H., Geh. Commerzienrath, in Firma Haniel &
Lueg, Diisseldorf.

Meyer, Jean, Director, Pompey (Meurthe et Moselle),

. Frankreich.

Stutz, Ernst, Bergassessor, Gelsenkirchen, Kaiserstr b.

Zusammengestellt

Entdeckungen im geschiftlichen Interesse fiir lange
Zeit Geheimnifs der Firma wiirden bleiben miissen.

Nichtsdestoweniger entsprang so mancherlei zur
Veroffentlichung Geeignetes seinem regen Geiste; wir
erinnern beispielsweise nur an seine Arbeiten tber
das Barothermoskop, tber das periodische System
der Elemente, u. a. m. Der Verstorbene gehorte seit
vielen Jahren der von unserem Verein eingesetzlen
»CGhemiker-Commission® an und war stets ein eifriges
Mitglied derselben. 'Der Rheinisch -Westfilische Be-
zirksverein deutscher Chemiker* hat in ihm einen
seiner Grinder verloren, der insbesondere in seiner
Stellung als Vorstandsmitglied und Vorsitzender eine
umfassende und anregende Thiitigkeit entfaltet hat.
Sein Forschen und Denken war am liebsten seinen
wissenschaftlichen Zielen zugewandt, und er sah in
der lebhaften Erdrterung, die seinen zahlreichen Vor-
trigen stets folgte, ja im Widerspruch, nur ein Mittel,
seine Gedanken zu erldutern.

So steht er vor uns, das Urbild eines deutschen
Gelehrten; so werden seine Vereinsgenossen und alle,
die ihn kannten, ihn im Gedéchtnils festhalten, er-
schiittert von dem schweren Schicksal, das ihn allzu-
frih von der Seite der Gattin und der Kinder rifs.

* In der November-Sitzung dieses Vereins widmete
der Vorsitzende, Dr. Karl Goldschmidt, dem Ver-
storbenen einen Nachruf, dem wir die vorstehenden
Angaben entnommen haben.

Neue Mitglieder:

Deffert, Bergassessor, Hohenlohehiitte, O.-S.

Dehez, Jos., Walzwerksbetriebsbeamter,
Wilhelms-Hiitte bei Troisdorf.

Diz, Alfred, Ingenieur, Nicolai, O.-S.

Lange, Ernst, Betriebsingenieur der Eisenhiitte Phonix,
Bergeborbeck.

Mangold, Leonhard, Hiitteningenieur, Kadiewka, Gouy.
Ekaterinoslaw.

Mildner,Carl, Betriebsassistent der Falvahiitte, Schwien-
tochlowitz, O.-S.

Nickel, Bernh., Ingenieur der Duisburger Maschinen-
ban-Actiengesellschaft, vorm. Bechem & Keelman,
Duisburg.

Peschke, R., Oberingenieur, Gleiwitz, O.-S.

Radermacher, Jos., Ingenieur, Essen (Ruhr).

Rothe, Moritz, Oberingenieur, Kalk bei Koln.
Thomas, Paul, Oberingenieur der Jekaterinoslawer
Maschinenbau-Actiengesellschaft, Jekaterinoslaw.

Zulkowsky, Erwin, Hiittenverwalter, Witkowitz.

Friedrich-

Verstorben:

Movius, Apolon, Bergingenieur, Wirklicher Staatsrath,
Excellenz, Charkoff.



