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Die Erweiterung von Paris. (Schiu aus No. 25)

orweg sei betont, daR alle groRen KkelirsstraRen stellt die VergréRerung der Pariser Hafen-
Fragen, die sich bei dem Wett- anlagen. Im Entwurf des I. Preises sind, wie Abbildung 1,
bewerb GroR-Berlin vor mehr als
10 Jahren ergeben hatten, auch
hier zur Erdérterung standen. Man
hat z. B., &hnlich wie bei uns, Be-
trachtungen dber den Zuwachs
der Bevdlkerung und der Siede-
lungsflache angestellt. Wahrend
jene in den letzten 50 Jahren im
Verhdltnis 1:2,35 gewachsen ist, vergréfRerte sich die
bebaute Flache von Paris im Verhdltnis 1:2,51, was
vom wohnungstechnischen Standpunkt im Gegensatz zu
vielen deutschen Stadten, z. B. zu Berlin, giinstig ist.
Durch Fortsetzung dieser Betrachtungen ist man zu dem
SchlufR gekommen, daR nach weiteren 50 Jahren, d. h.
1961, die Verhéaltniszahl der Bevdlkerung 3,3, die der
Siedelungsflache 3,5, und die erstere, absolut betrach-
tet, 14,3 Millionen Seelen betragen wirde. Die preisge-
krénten Entwirfe haben als Grundlage mit der verdop-
pelten Zahl der jetzigen Bevdlkerung, mit 9,4 Millionen
Einwohnern gerechnet.

W eiter stand, wie in Berlin, die Ldsung der Ver-
kehrsfrage mit an erster Steile, z. P> die Frage des Baues
eines Zentral-Bahnhofes. Aus Mangel an genlgendem
Platz im Stadt - Inneren und aus verkehrsteclmischen
Schwierigkeiten haben beide Entwirfe den Bau eines
im Inneren der Stadt gelegenen Zentralbahnhofes ab-
gelelmt. Die preisbedachten Bearbeiter haben vielmehr
die Bahnhof-Frage derart geldst, dal sie an oder jen-
seits der eigentlichen jetzt in der Schleifung begriffenen
,,Ccinture” die Fernbahnliéfe anlegten, und diese unter
sicii in Verbindung brachten. Die jetzt im Stadt-lnneren
befindlichen Bahnhd6fe sollen lediglich dem Stadtver-
kehr Vorbehalten bleiben.

Die Verbindungsstrdnge zwischen den Aufenbahn-
hofen — meist um die Stadt herum, bisweilen durch
die Stadt hindurch gefiihrt — sollen nicht oberirdisch,
sondern unterirdisch, teils als Untergrundbahn, teils als
Einschnittbahn ausgefiihrt werden. Dabei hat sich na-
turgemé&R auch der Plan der ,Umgehungsbahn*, welche
die Beriithrung der Hauptstadt hei Fahrten Stralburg—
Brest, Lille Bordeaux, Calais—Marseille usw. vermei- Abbildungen 5—7. Wettbewerb GroR-1"uris. TI Preis.
den soll, ahnlich wie in Berlin ergeben. Perspektive, Grundri? und Schnitt eines durch Anordnung

In engem Zusammenhang mit der Lésung der \ er- von Ring- und Radial - StraRen gebildeten Knotenpunktes.
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Seite 119 zeigt, zwei Hé&fen angeordnet, von denen der
"eine sich innerhalb der Schleife der Seine im NNW. der
Stadt bei Gennevilliers westlich St. Denis befindet (Ab-
bildung 2), der andere aber jenseits des Waldes von St.
Germain bei Acheres ldngs des Seinelaufes geplant ist.
Wie die Anlage der verschiedenen AuRenbahnhofe

gleichzeitig dem Zweck dienen soll, die in Paris einmin-
denden Fernbahnen unter einander in Berihrung zu
bringen, z. B. die Nordbahn mit der Bahn Paris Lyon

Mittelmeer, die Westbahn mit der Strecke Paris—
Orleans, die Ostbahn mit der Strecke der Westbahn
usw., so trdumen die Franzosen davon, daR Paris ein
groBer Umschlagshafen zwischen den» ~Atlantischen
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Ozean und dem Mittelmeer, dank der gunstigen zentra-
len Lage der Hauptstadt, dem groRen Hinterland und
den zahlreichen W asserstralen Frankreichs wird. Frei-
lich ist dazu notwendig, da die Seine fir Seeschiffe
fahrbar wird und deshalb auf ungefdahr 7—8 "> vertieft
werden mifte.

Was bei dem Plan
des |I. Preises auffallt,
ist die aulerordentlich
systematische, schul-
geméBe Anlage der
Hing- und Radialstra-
Ben. In einem unge-
A fahr 5km vom Stadt-

mittelpunkt betragen-

den Abstand sind rings
' um die alten Befesti-
5 gungsanlagen die Gar-
“ tenstraen, und in né-
herer oder weiterer
Entfernung von diesen
wiederum ein zweiter
und dritter derartiger
Hing angelegt. Aufdie-
se Ringe laufen strah-
lenférmig von allen
Richtungen 13 breite
RadialstraBen ein, die
wiederum als Garten-
oder als Anpflanzungs-
StralRen gedacht sind.
Auch auf die plan-
maRige Abldsung der
,.zones industrielles”
durch die vielen ,.jar-
dins cites* bei dem
ersten Entwurf (Abbil-
dung 1) sei in diesem
Zusammenhang hinge-
wiesen. Der Plan von
Jaussely und seinen
Mitarbeitern macht
zweifellos einen statt-
liehen Eindruck.

Grundsétzlich unter-
scheidensichdiebeiden
Entwirfe dadurch, daB
dermitdem I.Preis aus-
gezeichnete bedeutend
weniger als der andere
auf die bestehenden
Verhéltnisse Ricksicht
nimmt. Jaussely be-
trachtet Paris mit dem
Stolz des Galliers als
schonste StadtderW elt

» und dieser Gedanke be-
* seeltihnbeiseinemEnt-
2 wurf, unbekiimmert
- um die Wirklichkeit.
; Agache sucht sich in
seinen  Ausflihrungen
; mehr an die bestehen-
“ den Verhéltnisse anzu-
3 lehnen.
Wiir, die wir von fer-
i ne die Plane betrach-
ten, erkennen wieder
die den franzdsischen
Stéddtebauern bei ihren
Entwirfen innewoh-
nende groBeGesinnung,
wir fihlen aber auch zumal im Besitz der Erfahrun-
gen. welche der Wetthewerb GroR-Berlin gezeitigt hat

m welcher Ferne die Ausfihrung der Entwirfe lie-
gen wird. Selbst der franzdsische Architekt Bour-
n*1X A~<r 'n (%eil (rwahnten Heften die Pldne einer

euiteduug unterzieht, meint bei aller Anerkennung und
1li Hochachtung, die er vor den Arbeiten empfindet,
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bei dem Trost, dal ja schlieBlich die Plane nicht auf
einmal ausgefihrt zu werden brauchen, ebenfalls: ,,Nous
devons constater aussi qu’aprés une pareille manifesta-
tion le probléme est loin d'étre résolu“.

Und im Hinblick auf die ungeheure Wohnungsnot
und die Zusammenpferehung der Bevdlkerung schldgt
Bourdeix wohl mit Recht vor, daB man sich unter den
pramiierten Entwirfen bezlglich der Ausfuhrung doch
an diejenigen halten solle, die sich einzelne Teile von
Paris und seiner Umgebung vorgenommen haben und

Abbildung 4. Wettbewerb GroR-Paris.
Anlage eines Siudparkes in der Nahe von Orly.

deshalb leichter durchfuhrbar erscheinen. So weist er
z. B. auf einen ebenfalls mit einem Preis bedachten Plan
zur Anlage einer Gartenstadt fur ungeféhr
100 000 Einwohner hin, die im SO. von Paris zwischen
L’lamart und Velicy in einer Entfernung von ungefahr
11 km vom Stadtmittelpunkt entfernt, in etwas higeliger
Umgebung, fir Studenten angelegt werden kann.

Zu den Abbildungen sei im Einzelnen noch bemerkt:
Abbildung 2, zu dem |I. Preis gehdrend, gibt ein Schau-
bild des Hafens an der Seinehalbinsel bei Gennevilliers
wieder. Die Abbildungen 3— 7 sind dem Entwurf von
A gache und seinen Mitarbeitern entnommen. Abbil-
dung 4 stellt den Teilplan einer Stadtanlage dar, wie
sie im Suden von Paris bei Orly geplant ist. Dieser Plan
bietet fur deutsche Begriffe trotz einzelner guter Teile

95 Vergl. hiertiber: Stadtebauliche Vortritgie VIII. Heft 3: Dr.-
Ing. J. Stubbcn: ,Vom franzésischen Stadtebau®.
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durch die vielen gewundenen Linien und die Schleifen
sehr wenig Klarheit und 148t Uebersicht vermissen.

Abbildungen 5—7 behandeln Verkehrsprobleme. In
Abbildung 5 wird die Perspektive eines Knotenpunktes
dargestellt, wie er sich durch Anlage der Ring- und Ra-
dialstralRen ergibt. Die Abbildungen 6 und 7 stellen
diese Punkte im Grundrif und Schnitt dar. Zur Bewadl-
tigung des Verkehres sind fir die Stralen sehr breite
Profile gewdahlt. Das gilt auch fir die Anlage der Sta-
tionen: In der Mitte die Schnellbahnen (voies rapides),
daran anschlieBend die
beiderseitigen Bahnstei-
ge, hieran wieder die fir
die OmnibusUDien frei
gelassenen Teile (voie
omnibus), und schlieB-
lich die eigentlichen von
Bédumen eingesdumten
breiten StraBen, von de-
nen beiderseits die Bo-
schung auf das bebaute
Geldnde ansteigt. Ab-
bildung 7 gibt schliel3-
lich einen Querschnitt
wieder, der zur Verstér-
kung der bestehenden
Untergrundbahnen die
Verdoppelung der Pro-
file anstrebt; &hnlich wie
in Amerika soll der Ver-
kehr in Stations- und
Schnellzige aufgeldst
werden. Der Bau ge-
trennter  Tunnelprofile
wirde zweifellos auler-
ordentlich hohe Kosten
verursachen.—

Die Pariser haben es
imLaufderJahrhunderte
stets verstanden, unter
W ahrung der Ueberlie-
ferung, durch planvolle
Erweiterungen, die sich
dem Bestehenden anpal3-
ten, die Stadt zu ver-
schénern. Die Befesti-
gungs-Anlagen, die sonst
der Entwicklung einer
Stadt hinderlich sind,
kamen ihnen dabei zu
Hilfe; denn durch Nie-
derlegung und durch die
Verschiebung derselben
nach aufen wurde immer
Geldnde gewonnen und
im Anschlul an die an-
grenzenden  Stadtteile
nach Plan und Gesetz be-
baut. Die Geschichte der
Konige, des ersten und
deszweitenKaiserreiches
und auch der Republik
geben zahlreiche Beispiele flr.diese Art der Stadterwei-
terungen wieder 5); es sei nur an die Anlage der Champs
Elysees und der angrenzenden Teile durch Ludwig
XIV. erinnert. Diese Art der systematischen Stadtge-
staltung steht im Gegensatz zu dem Wachstum Berlins,
dessen Plan im Wesentlichen dadurch zustande gekom-
men ist, daB im Lauf der Zeit bald hier bald dort An-
siedelungen erfolgten, und spdter das dazwischen ge-
legene Gebiet ohne Wahrung einheitlicher Gesichts-
punkte bebaut wurde.

Dennoch scheint es, dal die Pléane, die hier gezeigt
wurden, die européische Finanznot, in der sich ja auch
Frankreich befindet, ganzlich auBer Acht gelassen ha-
ben. Und so findet das Urteil wohl eine innere Berechti-
gung, dal, wenn auch einzelne Teile ausgefiihrt werden
kénnen, dennoch die Plane im Ganzen kaum reif fir die
Umsetzung in die Wirklichkeit sein dirften.

I1. Preis.
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Vermischtes.

.Bauanwalt“. .Seit einiger Zeit hat sieh bei Mitgliedern
der Architektenkreise der Brauch eingebiirgert, neben ctei
eigentlichen Berufsbezeichnung die Bezeichnung ,Bau-
anwall* zu fuhren. Ueber die ZweckmaRigkeit diesei
wenig glicklichen Bezeichnung sind die Ansichten sehr ge-
teilt; wir selbst neigen zu der Ansicht, welche die Bezeich-
nung fur Gberflissig halt. Mit vielen Fachgenossen, welche
sich mit Recht nicht entschlieBen konnen, diese Bezeichnung
zu fuhren, sind auch wir der Meinung, dafl das Vertrauen
der Bauherren nicht von einer &uferlichen Bezeichnung,
sondern von den menschlichen Eigenschaften eines Archi-
tekten abhangt. Doch sei dem, wie ihm wolle: die Bezeich-
nung wird gefihrt, ist aber nicht ohne Beanstandung ge-
blieben. So berichtet uns ein Fachgenosse aus Leipzig, dal
der Leipziger Anwalt-Verein ihm mitgeteilt habe, dal} ,.eine
derartige Selbstzulegung eines Titels, die das Wort ,,An-
walt“ enthélt, nach herrschender Rechtsprechung unzulds-

Abbildung 3. Wettbewer b"GrofR-Paris. Il Preis.

sig erscheint“. Gleichzeitig wird um Unterlassung eisucht,
im anderen Fall mit ProzeR zwecks Unterlassung gedroht'
Wir bitten nun um Aeulerungen aus dem Leserkreis, ob
Einspriiche dieser Art auch an anderen Orten erfolgt sind:
ob ein Verfahren durchgefilirt wurde, welches die Unzulés-
sigkeit der Bezeichnung ausgesprochen hat, und welches der

Wortlaut _des ergangenen Urteiles ist. Welches ist die herr-
schende Rechtsprechung? —

Wettbewerbe.

Ein Preisausschreiben der ,Internationalen Frauenliga
lur Frieden und Freiheit,” Zweig Oesterreich, betrifft Ent
wirfe fur ein Plakat fir den im .Juli 1921 in Wien taoen-
den ,Internationalen FrauenkongreB fur Frieden und Frei-
heit.  Der Wettbewerb ist auf einige klinstlerische Ver-
einigungen Oesterreichs beschrankt. Frist 7 Mai 1921
3 Preise von 0000, 3000 und 2000 Kronen. Im Preisgericht
u. a.die Kunstmaler Gustav Bainbe rger Leo Fr an\
Luise Frankel - Hahn. P,of. Otto Friedr ich und
der Architekt Hofrat Karl May re der in Wien. —
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Bei dem Wettbewerb um ein Plakat fur die Ausstellung
fur Wohnungsbau und Wohnungsnot in Karlsruhe erhielt
den I. und den Il. Preis bei 15 eingegangenen Entwirfen
Dipl.-Ing. Willi Max Scheid, Architekt in Karlsruhe. Der
I. Preis ist zur Ausfilhrung gekommen. —

Im Wettbewerb zur Erlangung von Entwurfen fir
Kleinwohnungen in Berlin-Oberschéneweide, erlassen von
der ,,Gemeinnitzigen Bau-Aktien-Ges.” daselbst, fielen: der
I. Preis von G000 M. an den Entwurf ,,Typ 1921“ der Architek-
ten W.Beringer und Fritz Schock in Charlottenburg:
der Il. Preis von 5000 M. an den Entwurf ,An der Wald-
lehne* des Architekten A.J. Kdster in Berlin-Lankwitz:
der 1ll. Preis von 4000 M. an den Entwurf ,,Geschlossene
Stralen* des Architekten A.Spitzner in Berlin, und der
IV. Preis von 3000 M. an den Entwurf ,Sommer“ des Ar-
chitekten Deute in Berlin-Britz. Zum Ankauf wurden
empfohlen Entwiirfe der Architekten Schrdéder in Bres-
lau. Kalkmann in Berlin-Steglitz. Hempelin Glogau.

Stall inann in Kdnigsberg i. Pr., sowie W ilkcns mit
Kne ise in Kdln. Ausstellung bis 9. April von 10—1Uhr
im Beamten-Konferenzsaal der A. E.G., Kabelwerk Ober-
spree, in Berlin-Oberschoneweide. —

Chronik.

Das 500-jahrige Bestehen des Berner Minsters wurde dem
~Bund zufolge am 11. Marz 1921 gefeiert. Der heutige Bait
wurde am 11. Méarz 1421 begonnen; der Schulthei? Rudolf Ho f-
meister legte den Grundstein. Die Akten Uber die weitere
liaugeselnehte sind nicht erhalten; nach Merkmalen am Bauwerk
selbst scheinen sich die Arbeiten Dis zum Ende des I(i. Jalirh.
mngezogen zu haben. Der Turm blieb liegen; er wurde erst in
den Jahren 1891—90 nach den Entwirfen des Dombaumeisters
lloh August y, Beyer in Um ausgefihrt. —

... hdialt: Die Erweiterung von Paris. (Schluf.) — Vermischtes.—
Wettbewerbe. — Chronik. —

..... y.-lag der Deutschen Bauzeitung, G.m.b.H., in Berlin.
Mn die Redaktion verantwortlich: Albert Hofmann in Berlin,
nuclulruckerei Gustav Schenc.k Naohflg. P. M Weber in Berlin.

No. 27.



