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Die Notwendigkeit einheitlicher Stadteplanungen fur Bebauung und Entwasserung.

(Dargelegt an einem
Vom Geheimen Baurat Prof. Dr.-Ing. h. c. Ewald

eiterhin wird die Ortsbau-
ordnung auch darliber Be-
stimmung zu treffen haben,
welche Baublécke ge-
schlossen (Seitenwand
an Seitenwand) bebaut wer-
den diirfen und welche offen
(mit ,Bauwich®) zu bebauen
sind. Dabei wird zu beach-
ten sein, daB die geschlos-
sene Bauweise, der soge-
nannte ..Reihenbau", nach den bisherigen Erfahrungen
die wirtschaftlich glnstigste Bauweise darstellt, die
gleichzeitig auch den hygienischen Anforderungen voll-

Oeftentliche Sitzung der preuBischen Akademie

des Bauwesens in Berlin. (Schluk aus No. 22>
WAoo ro i 8f01?lein Ueberblick iber Bau und
i3 EffijXyXifjl Betrieb der Eisenbahnen, die na-

mentlich in Preufen zundchst vorwiegend als
Privatbahnen gebaut wurden. Wahrend die
Gesamtlange 1840, also 5Jahre nach Eréffnung
Jder ersten deutschen Linie Nirnberg-Firth,
550 km betrug, sind 1870 im Ganzen 19690, 1900 schon
49930 und 1914 insgesamt Gl 750 km vorhanden. Bis 1880
iiberwiegen die Privatbahnen, dann die Staatsbahnen. In
PreuRen tritt nach 1870 der Staatsbahn-Gedanke zielbe-
«uflt hervor. In gesetzlicher und organisatorischer Be-
ziehung sind das preuBische Eisenbahn-Gesetz von 1838
und die Grindung des ,Vereins deutscher Eisenbahnver-

waltungen* von einschneidender Bedeutung. Bis 1880
wurden hauptsachlich Hauptlinien gebaut, dann setzt der
Ausbau der Nebenbahnen ein. vor allem auch in den Ge-

benden in denen Wasserstralen nicht vorhanden, oder
nicht mdoglich sind. Dann folgen die Vermehrung der
Gleise auf den verkehrsreichen Limen, der Ausbau der
Bahnhoéfe und Empfangsgebdude, die bessere Ausgestaltung
der Personenwagen. In Bezug auf Schulung des Personals,
Pinktlichkeit und Sicherheit des \ erkehrs stehen die deut-
schen Bahnen bald obenan.
' Fir die Ausbildung derEi.senbahn-1la hr-
l.ilden sich nun festere Normen heraus als fur
die Wasserfahrzeuge. Die Tragfahigkeit des Oberbaues

praktischen Beispiel.)
Genzmer in Dresden. (Fortsetzung aus No. 26.)

kommen genugt, wenn gemd&B der obigen Darlegungen
im Wesentlichen nur Vordergebdude errichtet werden
dirfen, und wenn die Baubldocke von vornherein durch
den Bebauungsplan eine zweckmadlRige Anordnung nach
Form, Lage und Tiefe erhalten. Bei der Festlegung der
Bezirke mit geschlossener oder offener Bauweise ist zu
bertcksichtigen, daR die gdanzlich ,offene* Bauweise
und auch der sogenannte ,,Gruppenbau®, bei dem jedes-
mal etwa 2—3 benachbarte Wohngebdude Seitenwand
an Seitenwand errichtet werden dirfen, verhéaltnismé&Rig
teuer ist und daher nur fir einen kleinen Bruchteil der
Bevdlkerung in Betracht kommen kann. Es wird sich
daher empfehlen, die gédnzlich offene oder zum
Teil offene Bauweise nur in beschréank-

ist dabei wesentlich bestimmend. Das tote Gewicht der
Wagen spielt eine groBe Rolle, namentlich bei den Perso-
nenwagen der Schnellzige. Wéahrend ein Wagen Ill. Klasse
fur einen Sitzplatz 625 “g totes Gewicht mitfiihrt, betrdgt
diese Zahl 1160 kg bei D-Zugwagen I. und Il. Klasse. Bei
den Guterwagen ist namentlich die Entwicklung der
Kohlenwagen wichtig, deren Tragfédhigkeit von 10 auf
12,5, dann 15 und schlieBlich 20 1 steigt. Das tote Ge-
wicht der letzteren betrdgt 45 % gegen 20 -25 % beim
W asserfahrzeug. Der Forderung der GrofRindustrie nach
Wagen von 50 t Tragféhigkeit ist bisher nicht nachgegeben.
Redner hélt diesen Wagentyp auch nicht fir aussichts-
voll. Nicht nur bei uns, sondern auch in anderen Landern
darf seine Ausfihrung zunéchst als gescheitert betrachtet
werden. Auch die Versuche, durch Ermdglichung schnelle-
rer Entladung die jetzt nur 3 4 Stunden té&glich betra-
gende Umlaufszeit der Guterwagen zu vergrdBern, sind
bisher zu keinem greifbaren Ziel gelangt.

Gewaltig sind dagegen die Fortschritte der
Motoren, bei denen die Dampflokomotive noch immer
die Hauptrolle spielt. Seit 1841 hat sich Deutschland im
Bau von Lokomotiven vom Ausland frei gemacht. W4ah-
rend aus dem Wetthewerb der Liverpool—Manchester-
Eisenbahn 1829 die ,,Rocket” als Siegerin hervorging, die
40 t Wagengewicht mit 22 k™St. Geschwindigkeit auf
ebener Bahn ziehen konnte, leistete eine 1915 gebaute
deutsche HeiRluft-Dampflokomotive die Bewegung eines
Giterzuges von 1100 * Gewicht auf einer Steigung 1: 100
mit 15 km/St. Geschwindigkeit, wé&hrend Schnellzugs-Loko-
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li*in Uuifsing vorzu>clireiblen und hierfir etwa
die Gebietsteile zu wéhlen, die im Norden des Ortsge-
bietes liefen, das erfreulicher Weise zum gréBten |leil
im Eigenbesitz der Stadtgemeinde sieh befindet (im 1llau

« schraffiert). Hier kann die Stadtverwaltung billige
Bedingungen fiir den Erwerb von Baustellen gew &hren,
unter Umstédnden auch das Erbbaurecht, das Riickkaufs-
recht oder @hnliche bodenpolitische MaRregeln anwenden.

Endlich wird vorausgesetzt, daR die Ortsbauord-
uung fur die Erri chtung von Einfamilien-
hnd Zweifamilien-H duse rn, dieserin sozi-
aler, hygienischer und ethischer Beziehung glnstigsten
Bauweise, weitgehende Erleichterungen, namentlich
auch in konstruktiver Beziehung, erldBt, wie das schon
durch die Séchsische Ministerial-Verordnung vom 10.
November 1913 empfohlen wird.

Die Freifldchen sind, entsprechend den heuti-
gen im Stadtebau geltenden Anschauungen, so angeord-
net, daB nicht mehr, wie es friher Gblich war, an ein-
zelnen Stellen mehr oder weniger groRePlatzanlagen
vorgesehen, sondern daB zusammenhdngende
Griinanlédge n geschaffen werden, die das ganze
Ortserweiterungsgebiet planmaRig durchziehen. Diese
,Griunstreifen” sollen es der Stadterweiterung ermdg-
lichen, auf bequemen Wegen, unbelédstigt durch den
StraBenverkehr und seine Gerdusch- und Staub-Bildung,
von ihren Wohnungen im Stadt-Inneren hinaus ins Freie
zu gelangen und nach mehr oder weniger langen Wan-
derungen wieder zuriickzukehren; namentlich aber sol-
len diese Grinanlagen der werktdtigen Bevdlkerung,
die in den AuBenbezirken der Stadt oder in den Vor-
orten wohnt, die Mdglichkeit geben, ihren Weg nach
und von der Arbeitsstdtte zu einem angenehmen er-
frischenden Erholungsgang zu gestalten. Die Grinstrei-
fen sollen keineswegs lediglich als offene Parkanlagen
angelegt werden, sondern auch zugleich zur Unterbrin-
gung von Spiel -undSport pldtzen, zur Anlage
von Familiengdrten (sogenannter ,Schrebergar-
ten*), zu Friedhofsanlagen, Schulplétzen
und dergleichen benutzt werden.

.Gerade fir die Ortserweiterung von Brand-Erbis-

motiven mit Leichtigkeit die Zige mit 60 70 knm/St. Ge-
schwindigkeit fortbewegen.

Das wirtschaftlicheErgebnis der Eisen-
bahnen hat mit der Steigerung der Leistung allerdings
nicht Schritt gehalten. Waéahrend von 1885 1914 die Ein-
nahmen um das 1,9fache gewachsen sind, haben die Aus-
gaben das 2,6fache erreicht; der Betriebskoeffizient ist
von 54,6 auf 79 °/0 gestiegen. Die neue Reichsverfassung
stellt die Eisenbahnen auf eine neue wirtschaftliche Basis,
indem sie jetzt als selbstdndiges wirtschaftliches Unter-
nehmen zu betreiben sind, das seine Ausgaben, einschlie3-
lich Verzinsung und Tilgung der Eisenbahnschuld, selbst
zu bestreiten und eine Eisenbahn-Ricklage anzusammeln
hat. Bei den Wasserstrafe n sind anderseits die Ein-
nahmen gegeniber den Ausgaben tberhaupt verschwindend
gewesen mit Ricksicht auf die frihere Abgabenfreiheit.

Was die Verkehrs-Entwicklu ng betrifft, so
wird diese erst durch die revidierte Rheinschiffahrts-Akte
vom 17. Okt. 1868, die alle behindernden Zollschranken
auf dem Rhein beseitigt, zundchst auf diesem freie Bahn
geschaffen. Auf den ubrigen Stromen ist Ende der 60iger
«Jahre volle Freiheit erreicht, die im Artikel 54 der friheren

Reichsverfassung festgelegt wurde. Waéhrend in anderen
Staaten, namentlich in England, der Kampf zwischen
Eisenbahnen und WasserstraBen tobt und letztere all-

mahlich lahm legt, war in Deutschland eine kraftvolle
Entwicklung beider, namentlich nach 1871 madglich. Im
Jahr 1912 wurden auf den deutschen Binnenwasserstraflen
20,25 Milliarden Gutertonnen-Kilometer geleistet. Zwischen
1890 und 95 dUberschreitet der Verkehr auf 1km Léange
der Wasserstralen denjenigen auf den Eisenbahnen in
steigendem MaB. Das hat allerdings seinen Grund in
dem gewaltigen Ausbau des Eisenbahnnetzes, vor Allem
der weniger verkehrsreichen Nebenbahnen, die 1880 nur
9,7, 1910 dagegen 42% des Gesamtnetzes ausmachten
Dazu kommen die stete Verbesserung der WasserstraBen
und ihre Abgaben-Freiheit, sowie die Regelung der Fracht-
verhaltnisse auf offenem Markt bei gleichzeitiger Bindung
der Eisenbahnen durch die Tarife. Die Wasserstralien
arbeiteten also unter wesentlich giunstigeren Verhéltnissen
als die Eisenbahnen. Das wird anders werden unter der
Wirkung des viel umstrittenen Gesetzes vom 24. Dezember
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dorf ist diese Anordnung ausgedehnter Grinanlagen
von ganz bhesonderer Bedeutung; denn aufler dem ver-
haltnisméaRig kleinen ,Stadtpark“ und den Friedhofs-
anlagen in Erbisdorf sind keinerlei Grinflachen vor-
hamien. Anderseits aber befinden sich auf den Hdhen
Ostlich der Stadt zahlreiche, von friiheren Bergwerks-
betrieben herstammende alte Halden und eine Reihe
verlassener Steinbriche, die ohnehin fir eine Bebau-
ung ungeeignet sind; diese sollen zweckmé&Rig mit in
die" Grinstreifen aufgenommen werden; denn die Hal-
den lassen sieh unschwer zu bepflanzten Aussichtshiigeln
verwenden und die Steinbriiche kdnnen ebenfalls auf
einfache Weise zu landschaftlich reizvollen Schluchten
ausgestaltet werden. Auch gibt es im Ortserweiterungs-
gebiet einzelne Landflachen, fur die infolge unter-
irdischen bergmé&nnischen Abbaues eine Senkungsge-
fahr besteht und die daher fiir den Anbau nicht geeignet
sind. Diese Flachen sind daher ebenfalls in die Grin-
anlagen mit einbezogen worden.

Aus dem Plan S. 123 ist ersichtlich (////l schraf-
fiert), wie die allgemeine Anordnung der Grinstreifen
gedacht ist. Danach soll ein ,,Gringurtel“ das ganze
Stadtgebiet ringférmig umziehen, der durch einzelne
radial gerichtete Streifen mit den inneren Ortsteilen in
Verbindung gebracht ist, sodaB sich beliebig ausge-
dehnte Wanderungen ausfiihren lassen, die im Stadt-
Inneren beginnen, einen der radialen Grinstreifen be-
nutzen. mehr oder weniger lange Strecken dem Grin-
gurtel folgen und dann durch einen anderen radialen
Griunstreifen wieder dem Orts-Inneren zufuhren.

Die Anlage des ringformigen Gringurtels und der
verbindenden radialen Grinstreifen ist im vorliegenden
Fall um so eher durchfihrbar, als fir den weitaus groR-
ten Teil der Griunflichen Geldnde benutzt ist, das be-
reits im Eigeritum der Stadtgemeinde sich
befindet, und als nur fir einen verhédltnisméaRig geringen
Teil Privatgrundsticke in Anspruch genommen zu wer-
den brauchen.

Die Grunstreifen sollen fast durchweg nicht neben
den StraBenzugen, sondern auf dem Hinterlande
derBaub1ldckeangelegt werden. Die an den Stra-

1911 Uber die Einfiuhrung von Schiffahrtsab-
gaben, zu dem die neue Reichsverfassung in ihren Ar-
tikeln 99 und 100 n&here Bestimmungen bringt.

Ein Argument, das gegen die WasserstraBen héufig
ins Feld gefihrt wird, ist ihr zeitweise génzliches oder
doch teilweises Versagen bei Knappheit des Wassers, das
dazu noch meistens mit Zeiten der starksten Inanspruch-
nahme der Eisenbahnen zusammenféllt. Daher ist auch
die Frage aufgeworfen und von Rathenau und Cauer 1909
eingehend untersucht worden, ob es nicht vorteilhafter
und richtiger sei, statt Wasserstralen besondere Massen-
glterbaimen zu bauen, die eine wesentliche Herabsetzung
der _Tarife gestatten. Redner mdochte sich denen an-
schlielfen. die diese Frage verneinen.

Die glénzende Entwicklung unserer Eisenbahnen und
W asserstralen bat der Krieg jah unterbrochen. Nament-
lich die Eisenbahnen haben zwar beim Aufmarsch und
dann unter ganz neuen Anforderungen Hervorragendes
geleistet, sind aber seit 1917 stark heruntergewirtschaftet
und in ihrer Leistung gesunken. Die Revolution brachte
uns dann das Chaos auch im Verkehr und mihsam muB
nun zundchst wieder aufgebaut werden. AuBer der Aus-
besserung der Kriegsschdden gestattet uns unsere wirt-
schaftliche Lage nur die Vollendung des Dringlichsten,
den Schutz angefangener Bauten gegen Verfall. Die ver-
&dnderte politische Lage, die immer mehr ausgestaltete
Ausnutzung der Kohle zu Kraftzwecken gleich am Ge-
winnungsort werden dabei fur die weitere Entwicklung
von groBem EinfluB sein. Bezuglich der Wasserstralen
werden aus der Fille der Plane auch nur die bauwirdig-
sten herausgesucht werden kénnen, denn schon deren
Ausfuhrung kostet mehr als bisher fur den gesamten Aus-
bau unserer Wasserstralen ausgegeben worden ist. Die
. usbeutung der dabei zu gewinnenden W asserkrafte stellt

u.lvr 1* iie jji(I2ffahrtsstralen auf eine ganz neue wirt-
schaftliche Basis. Muissen wir uns daher auch zundchst
m den bescheidensten Grenzen bewegen und &uBerste
i*n,In i ! ":I"eu lassen, so sind doch bei Einigkeit und
«m Duichdringen der Erkenntnis von der Notwendigkeit
angi stiengtester Arbeit auch fir unser Verkehrswesen

hoffe au”'au I,nfi e*ne Weiterentwicklung zu er-
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RBen gelegenen Grundstiicke grenzen also an die Grin-
streifen mit der Rickseite ihrer Gérten, von denen ans
sie durch verschlieBbare Gartenturen fiur die umliegen-
den Grundsticksbewohner unmittelbar zugdnglich ge-
macht werden kénnen. Dadurch wird aber der Wert der
angrenzenden Grundstiicke erfahrungsgeméaf wesentlich
erhéht, scdall der Verlust an Baugeldnde teilweise wirt-
schaftlich wieder ausgeglichen wird.

Da aiso der Regel nach die Privatgarten unmittel-
bar an die Griinstreifen beiderseits anstoen, wird auch
schon bei bescheidener Breitenabmessung der eigent-
lichen Grunstreifen eine verhdltnisméaRig breite Frei-
flache zwischen den Riuckseiten der H&userreihen ge-
schaffen. die* sich fur das Auge des Wanderers als eine
einheitliche Grinanlage darstellt; denn die Privatgér-
ten sollen der Regel nach nur durch einfache Z&une (am
besten Drahtzdune) gegen die O6ffentlichen Grinflachen
abgetrennt werden, sie gehdren also gewissermafen zu
diesen.

Die Grunanlagen, wie sie im Bebauungsplan vorge-
schlagen werden, sind nicht nur fur die Gesundheit der
Bewohner von groRem Vorteil, sondern sie verschdnern
auch das ganze Stadtbild. Welch ein trostloses Stadt-
gebilde, namentlich im 6stlichen Teil des Stadterweite-
rungsgebietes, wirde sich ergeben, wenn die Wahlen
Hoéhen lediglich durch ausgedehnte Stralenzige und
gelegentlich eingeschobene Platzanlagen in Baubldcke
aufgeteilt werden wiirden? Dem kann man nur begeg-
nen, indem man gleichzeitig das, was die Natur an land-
schaftlichen Reizen versagt hat, kinstlich neu schafft.
Ueberdies ist auch zu beachten, daR bei der vorgeschla-
genen Anordnung der Grunflachen die Stralenzige
selbst nur schmal gehalten zu werden brauchen, also
sehr viel weniger Geldnde erfordern, und daB einzelne
Platzanlagen fast ganz fortfallen kdnnen.

Neben den oben erdrterten Vorteilen der Grinstrei-
fen in gesundheitlicher und schénheitlicher Beziehung
sind die Grinstreifen vielfach auch dazu benutzt wor-
den, eine sehr erwiinschte Trennu ng zwische n
den Fabrik -und den Wohnbezirken zu bil-
den. indem sie durch Baum- und Strauchwuchs die Ein-
wirkung von Rauch, RuB und Gerdusch auf die Wohn-
bezirke aufheben oder erheblich abschwachen.

Endlich ist hervorzuheben, dall nur durch eine plan-
méaRige Anordnung von Grinstreifen eine einwandfreie
Abfuhrung der Niederschlags wédsser in
offenen Grdben oder flachen Gerinnen durchfiihrbar ist.
Hierdurch ist ganz besonders die eingangs betonte Not-
wendigkeit begrundet, den Bebauungsplan und den Ent-
waésserungsplan als ein zusammengehdriges einheitliches
Ganze zu behandeln. In vorliegendem Fall liegen die
Verhdltnisse so ginstig, dal nur an zwei Stellen kurze,
je etwa 80 m lange, unterirdische Leitungen zur Abfih-
rung der Niederschlagswésser ndtig sind.

Das im Lageplan (--------- ) umrénderte Gebiet, das
im Wesentlichen den alten Stadtkern von Brand um-
faRt. besitzt bereits eine in verhéltnisméaRig gutem Zu-
stand befindliche Entwdasserungsanlage nach dem ,,Misch-
Verfahren“. Eine dahingehende eingehende Untersu-
chung hat ergeben, dal die Beibehaltung dieser Ent-
wasserungsanlage vorteilhafter ist, als die Erbauung
eines neuen unterirdischen Entwé&sserungsnetzes fir
Brauchwasser allein und die Verwendung der jetzt vor-
handenen unterirdischen Leitungen zur Abflihrung der
Niederschlagswdasser. Es soll daher das ( ) um-
rénderte Gebiet wie bisher nach ,Misch-Verfahren" ent-
wéssert werden. Bei R wird ein Regenlberfall einge-
baut, der bei einer 10-fachen Verdinnung der Brauch-
waésser durch Niederschlagswasser in Wirksamkeit tritt.
Zur Klaranlage, die unterhalb der angrenzenden Ort-
schaft St. Michaelis an der GroBen Striegis,. einem Ne-
benfluR der Mulde, ihren Platz finden soll, gelangen also
auller dem Brauchwasser des ganzen Entwé&sserungs-
Gebietes auch noch die Verdinnungswé&sser aus dem
nach dem Misch-Verfahren entwdésserten alten Ortskern.
Der gesamte WasserabfluR vollzieht sich im natirlichen
Gefdlle ohne Anwendung einer kinstlichen Hebung.

Die Rohrdurchmesser sind bei den fast durchweg
gunsfigen Geféallen verhaltnismaBRig sehr gering. Sie

1. April 1921.

haben bei dem Trenn-Verfahren. abgesehen von einer
einzigen kurzen Strecke von 22.5 M Durchmesser, sémt-
lich den aus praktischen Grinden als MindestmaR ge-
wéhlten Durchmesser von 20 cm. Die Mindest - Abmes-
sung bei dem Misch-Verfahren ist zu 30cm angenom-
men. Dieser Durchmesser kann bis auf wenige Sammel-
leitungen, die aus Ei-Profilen von 00 90111 hergestellt
werden missen, beibehalten werden.

Aus diesen Angaben ergibt sich, daB durch die
ausgedehnte Anwendung des ,Trenn - Verfahrens“ ge-
genliber dem ,Misch-Verfahren" auch im vorliegenden
Fall auBerordentlich groe Ersparnisse im Bau und Be-
trieb der ganzen Entwdsserungs-Anlage gemacht wer-
den. die der Anordnung der Grinstreifen zugut gerech-
net werden kénnen: denn diese erst geben die Mdglich-
keit, das Trenn-Verfahren anzuwenden.

Die fluchtlinienmé&Bige Ausgestaltung der Stra -
Renziige des sehr unregelmdfigen Stadtker nes
von Brand ist so gedacht, daR zun&chst nur diejenigen
Linien formlich festgestellt werden, die das Stralennetz
zu einem einigermafen regelmaRBigen machen wirden,
dall aber die zahlreichen meist sehr winkligen Zugange
zu einzelnen Hé&usern innerhalb dieser kinftigen Bau-
blocke nicht mit einer Fluchtlinie versehen werden. Es
mufR vielmehr versucht werden, diese GéBchen bei Ge-
legenheit von eingereichten Baugesuchen im Weg der
Verhandlung entweder nach und nach einzuziehen, oder
sie wenigstens nur als Hauszugdnge zu erhalten, die
unter Umstdnden bei ihrer Einmindung in die eigent-
lichen StraBen zu iberbauen sind, sodal sie den Cha-
rakter von Hofwegen annehmen und den einheitlichen
Zug der Stralenfluchtlinie nicht durchbrechen.

Im Stadterweiterungsgebiet folgten
die geplanten StrafRen, wenn irgend moglich,
den vorhandenen Wegen, da diese der Regel
nach am besten anzeigen, welche Verbindungen aus
Grinden des Verkehres nach Lage und Richtung wirk-
lich ndtig sind. Auch wird durch Beibehaltung der vor-
handenen Verkehrswege im Zusammenhang mit einer
mdglichst peinlichen Beachtung der sonstigen Grund-
sticksgrenzen am besten die berechtigte Forderung er-
fullt, daR die Bebauung der geplanten StraRenziige mdg-
lichst ohne Grundsticks-Umlegungen und unter Ver-
meidung der sogenannten ,Chikanierstreifen” ausfiuhr-
bar ist.

W eiterhin waren fir die Planung der Strallenziige
die Steigungs Verhaltnisse, die gerade in dem
bergigen Geldnde von Brand-Erbisdorf eine ganz beson-
dere Rolle spielen, von sehr erheblichem EinfluB. Es ist
erstrebt worden, dieses Ziel unter moglichster Ver-
meidung groBerer Erdarbeiten zu errei-
chen. Als Regel wurde angenommen, dafl die Steigung,
wenn irgend moglich, nicht starker wird als 1:15, wo-
bei zu beachten ist, daR selbst in der Freiberger StraBe,
der HauptstraBe der ganzen Stadt, auf einer ldngeren
Strecke eine Steigung von 1 : 14 besteht.

GrofRer Wert mufte darauf gelegt werden, daR die
Ableitung des Niederschlagswassers in
den Strafen rinn steinen uberall mit ausrei-
chendem Gefdlle (mindestens 1 :200) vor sich gehen
kann, und daB die Strecke, die das Oberflaichenwasser
zu durchlaufen hat, ehe es in einen offenen Graben oder
in ein flaches Rinnsal gelangt, nicht zu lang wird (s. die
—> Pfeile im Lageplan). Auch in dieser Beziehung
waren also die Entwé&sserungsfragen fir den Entwurf
des Bebauungsplanes von einschneidender Bedeutung.

Fir die Ausgestaltung der L&ngsschnitte der ein-
zelnen StraBen war neben der Beachtung der Steigungs-
verhdltnisse und der Erdarbeiten auch noch die Rick-
sicht auf ein moglichst gutes Aussehen malgebend. Es
sind daher die unschénen Buckel tunlichst vermieden
worden. Wo sieh ein solcher Buckel nach Lage der ort-
lichen Verhdltnisse nicht vermeiden lieB, ist wenigstens
dafur gesorgt worden, daf die Linienfihrung der StraBe
an der Stelle, wo der Hohenrlicken des Buckels sich be-
findet, eine Krimmung oder Richtungsédnderung erhélt,
oder dal eine ,Versetzung" angeordnet ist, damit die
unschone Wirkung fir das Auge des auf der Stralle
W andelnden ausgeschaltet wird. -- (SchluB folpt.)
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Vermischtes.

Die Errichtung von Denkmélern zur Ehrung der nn
Weltkrieg Gefallenen. Eine beachtens- und anerkennu tt;
werte Beeinflussing hat ein Badiseher Verwaltungsbeamfei
A e Fom v | ¢ieget-Dentalllern « nehmen versucht.
Verschiedene Gemeinden des_Bezirkes Kailsruhe bea“ “ .
tigen zur Ehrung der im Weltkrieg Gefallenen Denkzei-
chen zu errichten, teilweise ist schon zur
schritten worden. Aus diesem Grund hat® Oberamtmann
Schaible an die Birgermeister des Bezirkes eine Z
schrift gerichtet, in der es u. a. heift: ,,Die an »
liegriRenden Unternehmen sollen in erster Lime kotigen
Geschlechtern die Erinnerung an die Opfer des Kneges un
die Namen derjenigen erhalten, die zum Schutz der Hcimat
ihr Leben lieBen. Daneben aber werden diese Denkmaler
mehr als viele andere, im Augenblick bedeutungsvollere
Unternehmen —, den kunftigen Generationen einen Aus-
druck des kunstlerischen und kulturellen Standes unserei
Zeit darstellen. Denn mit Recht wird nicht nur an den gro-
Ren Bauten und Denkmadlern der Stddte die Kultur eines
Volkes gemessen; daran vielmehr, wie in den kleinen Ge-
meinden des Landes gebaut und ein einfaches Denkmal er-
richtet wird, zeigt sich, ob Kunst und Kultur eines Volkes
nicht nur an der Oberfliche haften, sondern auch wirklich
in die Tiefe gedrungen sind. Von diesem Standpunkt aus
gesehen, gewinnt die Art und Weise, wie die beabsichtigten
Denkmaler zur Ausfihrung kommen, eine Bedeutung, die
Uber die einzelne Gemeinde hinaus sich auf das ganze Land
und in eine ferne Zukunft erstreckt. Ich mdchte deshalb
den Herren Birgermeistern und Gemeinderdten dringend
empfehlen, vor der Ausfihrung solcher Denkmaler den
sachverstdndigen und kinstlerischen Rat
von solchen Stellen he.ranzu.ziehen, die durch
ihr Amt und ihre Zwecke dazu besonders be-
rufen sind. Wenn eine Gemeinde des Bezirkes die Aus-
flhrung eines Erinnerungsdenkmales plant oder etwa schon
in die Wege geleitet hat, so empfehle ich, dem Bezirksamt
oder mir davon unter Beifugung der Plane oder einer Be-
schreibung eine kurze Mitteilung zu machen. Ich bin dann
gern bereit, die Einholung einer unentgeltlichen kinstle-
rischen Beratung zu vermitteln. Dabei werden selbstver-
standlich die besonderen Wiinsche der Gemeinde bei der
Ausfiihrung stets berlcksichtigt werden, auch die Ausfih-
rung des Denkmales soll immer den ortlichen Geschéften
usw. Uberlassen bleiben.* —

Forderung des Realkredites fur den Kleinwohnungsbau.
Auf Anregung des Staatskommissares fiur das Wohnungs-
wesen war im Jahr 1919 durch eine Reihe von Hypotheken-
banken ein Betrag von 50 Millionen M. fiir erst- und zweit-
stellige Hypotheken zu hesonders glinstigen Bedingungen
bis zum 1. Juli 1920 zur Verfugung gestellt. Auf erneute
Anregung des PreuBischen Ministers fir Volkswohlfahrt
werden 6'ie an diesem Abkommen beteiligten Hypo-
Ilhekenbanken dem Kleinwohnungshau auch wei-
terhin ihre besondere Unterstitzung ge-
wd hren. Die Banken haben zugesagt, die vorkommen-
den Beleihungsantrdge mit dem grofRten Entgegenkommen
zu bearbeiten und den Siedelungsgesellschaften usw. beson-
ders glinstige Bedingungen zu gewadahren. Es wird jedoch
nicht, wie bisher, ein begrenzter Betrag zu festgelegten
Vorzugsbedingungen bereit gestellt, sondern die einzelnen
Beleihungsfélle bleiben besonderer Entscheidung Vorbehal-
ten. Die Einhaltung der bisher gewdahrten Bedingungen ist
im Hinblick auf die rucklaufige Bewegung des Pfandbrief-
kurses und die erhebliche Steigerung der Geschéaftskosten
allerdings leider nicht erreichbar gewesen. Die Banken wol-
len die Moglichkeit haben, die Bedingungen der jeweiligen
Lage des Kapitalmarktes anzupassen. —

Zur Forderung der Lehmbauweise sind auf Anregung
des Ministers fir Volkswohlfahrt in PreuBen
eine Reihe von Beratungsstellen eingerichtet worden. Solche
Stellen bestehen in Berlin, Breslau, Sorau, Konigsberg,
Koslin, Eisleben, Kiel, Minster, Acliim und Haan-Rhld. Die
Leiter dieser Beratungsstellen lben ihre Tatigkeit ehren-
amtlich aus. Versuche mit besonderen Naturbau-Verfahren
sollen nur auf besonderen Auftrag durchgefiihrt, Versuche
rein wissenschaftlicher Art den Laboratorien der Versuchs-
anstalten Ubertragen werden. Um unnétiges und kostspie-
liges Parallelarbeiten zu vermeiden, sollen kiinftig Druck-
schriften Uber die Techniken der Lehmbauweise nicht mehr
von den einzelnen Beratungsstellen herausgegeben werden
dagegen ist eine einheitliche Bearbeitung durch das
PreuBische Wohlfahrtsministerium, das als oberste Bau-
polizeibehdrde fir die Prifung des Verfahrens zustdndig ist
in Zusammenarbeit mit den Leitern der Beratungsstellen be-
absichtigt. Auch wird durch das Wohlfahrtsministerium
voraussichtlich eine fortlaufende amtliche Berichterstattung
Uber die Bewéhrung der Lehmbauweisen erfolgen. — *
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Neue Ergédnzung der Gebuhrenordnung der Architekten
und Ingenieure. Teuerungszuschldage zu den Stundensatzen
und den Aufwandsentschadigungen bei Reisen nach § 48
und § 49 der G.-O. fur Architekten und § 36 und § 39 der
G.-O.- fur Ingenieure.

In der Gebiihren-Urdnurlg der Architekten sowie der
fir Ingenieure 1920 sind die Stundensatze fir nach Zeit
zu vergltende Leistungen mit 12 M., die Aufwandsentsché-
digungen bei Reisen flir den Tag ohne Uebernachten auf
4(f M.. mit Uebernachten auf 60 M. als Mindestsatz festge-
setzt. Diese Satze haben sich bald-als unzureichend erwie-
sen! und cs ist deshalb bereits am 1. Juli 1920 durch Rund-
schreiben des Vorstandes des von den bei Aufstellung der
Gebihren ordnung beteiligten Verb&nden eingesetzten Aus-
schusses (A. G.-O.) den Mitgliedern dieser Verb&nde emp-
fohlen worden, bei Berechnung nach Stunden bis 50 % als
angemessenen Teuerungszuschlag in Anwendung zu bringen.

Inzwischen sind die Entwertung des Geldes und die
Teuerung bezlglich aller Lebensverhdltnisse wesentlich fort-
geschritten. Die Unterzeichneten, bei der Aufstellung der
G.-0. 1920 beteiligten Verb&dnde haben daher in Ab&nderung
dieser Geblhrenordnung beschlossen, ab 1. Januar 1921
einen erhdéhten Teuerung»Zuschlag zur An-
wendung zu bringen:

1. Auf die Stundensétze nach § 48 der G.-O. fir Archi-
tekten, nach § 39 der G.-O. fur Ingenieure.

2. Auf die Aufwandsentschdadigung bei Reisen nach
§ 48 Abs. 8 der G.-O. fur Architekten, nach § 36 Abs. 6 der
G.-O. fur Ingenieure.

Es betragt danach der Mindestsatz fir den Zeit-
aufwand fur die Stunde 20 M., fur die Aufwandsentschédi-
gung bei Reisen fur den Tag ohne Uebernachten 60 M., mit
Uebernachten 90 M.

Verband Deutscher Architekten- und Ingenieur - Vereine;
Verein Deutscher Ingenieure; Bund Deutscher Architekten;
Verband Deutscher Elektrotechniker; Deutscher Verein von
-Gas- und Wasserfachménnern; Verein Deutscher Maschinen-
ingenieure; Verband der Centralheizungs - Industrie; Bund
Deutscher Civil-Ingenieure; Verein Beratender Ingenieure:
Verband Deutscher Diplom-Ingenieure; Deutscher Eisenbau-
Verband; Deutscher Beton-Verein.

Chronik.

Ein Krieger-Gedachtnismal im Dom zu Koéln zur Erinnerung
an die Gefallenen der Dompfarre und der Dombauhitte wurde
am 30. Jan. 1921 durch den Erzbischof feierlich eingeweiht. Die
Gestaltung des Denkmales wurde auf Grund eines Wetthewerbes
dem Bildhauer Prof. Grasegger in Koln Gbertragen. Es be-
steht in einem in Eichenholz geschnitzten Erzengel Michael von
etwa vierfacher LebensgroRe, der am zweiten linken Pfeilerbtndel
im Mittelschiff des Domes aufgestellt wurde. Es ist ein Werk im
Geist der Gotik von groBtem Ernst und héchster Wirde, ein
Werk, mit dem der Kunstler in ferne Zeiten hinein wachst. —

Ein Neubau der Reichsbank in Stuttgart gelangt nach einem
Entwurf des Baudirektors der deutschen Reichsbank Nitze auf
dem frei werdenden Gelande des Marstalles zur Errichtung. Der
Bauplatz ist die Ecke der Marstall-Strae und des Theater-Platzes.
Der Neubau wird 4V2-geschossig und entwickelt seine groRere
Front mit etwa 54 m am Theater-Platz, seine kleinere Front mit
36 m an der Marstall-Strale. Fur die Bankzwecke dienen das
Erd- und ein Teil des Untergeschosses, wahrend die Obergeschosse
15 Dienstwohnungen enthalten werden. —

Vier neue Zentral-Friedhofe fir GroR-Berlin sollen nach der
Umgestaltung der Gemeinde - Verhdltnisse der Gesamtgemeinde
GroB-Berlin im Osten durch die Erweiterung des Friedhofes Fried-
richsfelde, im Siden durch die Erweiterung der Friedhofs-Anlagen
fur Neukolln in Rudow, im Westen durch die der Wilmersdorfer
Anlagen in Stahnsdorf und im Norden durch die Neuanlagen des
alten Berlin in Buch-Karow angelegt werden. Die Anlage grof3er
Zentral-Friedhofe wird wegen der starkeren Ausnutzung der Ge-
baude und der Arbeitskrafte fir wirtschaftlicher gehalten, als die
Anlage kleinerer Gemeinde-Friedhofe. —

Die Wiederherstellung der Heiligkreuz-Kirche in Schwabisch-
Gmind ist dem Architekten Prof. Otto Schulz in Nuarnberg
Ubertragen worden, der in den Jahren 1917—18 eingehende Unter-
suchungen und Aufnahmen des Gotteshauses vorgenommen und
auf Grund dieser eine Wiederherstellung im Ganzen mit einem
Kostenaufwand von 3137 000 M. befirwortet hatte. Er tritt mit
dieser einheitlichen Wiederherstellung in Gegensatz zu einem Gut-
achten, in dem Landeskonservator Dr. Gradmann eine schritt-
weise Wiederherstellung je nach Bedirfnis und Geldmitteln vor-
trat. Die Mittel hofft man durch eine Lotterie beschaffen zu
konnen. —

bayerisch-schwéabische Kriegsgedachtms-Kirehe in Neu-
ulm soll durch Ausgestaltung der Stadtpfarrkirche daselbst ge-
schaffen werden. Die Ausgestaltung erfolgt nach den Entwirfen
des Architekten Dom. B 6 h m in Offenbach. —

Inhalt: Die Notwendigkeit einheitlicher Stadteplanungen fir
Bebauung und Entwésserung. — Oeffentliche Sitzung der preuBi-

schen Akademie des Bauwesens in Berlin. (SchluB.) - Vermisch-
tes. — Chronik. —
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