Abbildung 5. Blick auf den Limfjord mit Eintragung

des Entwurfes ,Vidtspaendende“ der Maschinenfabrik

Augsburg-Nirnberg A.-G., Werk Gustavsburg bei Mainz.
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Vom internationalen Wettbewerb um die Limfjord-Bricke bei Aalborg in Danemark.

Von Fritz
achdem wir im Jahr 1919 dber
den fir den deutschen Briik-

kenbau erfreulichen Ausgang des
groBen internationalen Wettbe-
werbes um eine Eisenbetonbriicke
tber die Arsta-Bucht bei Stock-
holm berichten konnten *), hat
deutsche Bruckenbaukunst neuer-
dings, wie wir in No. 13, S. 72
dieses Jahrganges bereits mitge-
teilt haben, einen weiteren Sieg bei dem internationalen
Brickenwettbewerb um eine StraBenbricke Uber der,
Limfjord zwischen den Stéddten Aalborg und Norre-
sundby in D&nemark davongetragen, wo bei 44 einge-
reichten Entwurfen (von 38 verschiedenen Verfassern)
2 deutschen Bruckenbaufirmen — der Maschinen -
fabrik Augsburg— Nirnberg, Werk Gustavs-
burg bei Mainz zusammen mit der Ingenieurfirma
Christiani & Nielsen, Kopenhagen, sowie der
Gutehoffnungshitte in Sterkrade zusammen
mit der Firma Monberg & Thorsen, Kopen-
hagen und Architekt Prof. Karl Wach, Ddusseldorf
— zwei gleiche hdchste Preise von je 12 500 Kronen
zugesprochen worden sind. Unter den 6 angekauften

Abbildung 6.

Entwurf mit dem Kennwort ,,Vidtspaendende®.

Eiselen.

Entwurfen befindet sich ein weiterer, ausschlieBlich von
deutschen Ingenieuren bearbeiteter Entwurf der Ges.
Harkort, Duisburg, zus. mit der Tiefbauunterneh-

mung Heinrich Butzer, Dortmund, den Arch. Prof. W.
Kreis und C A Jingst, Dusseldorf, wahrend als
Berater noch Prof. Mdller in Braunschweig zur Seite
stand. Die schweizerischen Verfasser des an 3. Stelle
preisgekronten Entwurfes und die Bearbeiter der ubri-
gen 5 angekauften Entwirfe hatten wir ebenfalls be-
reits friher genannt.

Reicht auch der Brickenwettbewerb fir den Lim-
fjord-Uebergang in der Bedeutung und Schwierigkeit
der Aufgabe nicht an den Stockholmer Wettbewerb
heran, so handelt es sich immerhin um eine Aufgabe
nicht gewdhnlicher Art, die eine nahere Besprechung
verdient. Wir missen uns dabei schon mit Rucksicht
auf den verfugbaren Raum wieder auf die deutschen
Entwirfe beschranken, soweit uns diese bekannt ge-
worden sind, selbst auf die Gefahr hin, dal uns wieder
der Vorwurf ,nationalistischer AusschlieBlichkeit* ge-
macht wird**). Es lag und liegt uns fern, den Wert
der aus dem Ausland stammenden Arbeiten zu unter-

*) Deutsche Bauzeitung 1919, No. 53 1L
**) Vergl. ,,Schweizerische Bauzeitung* 1920, No. 16, S. 177.
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schétzen, die dort erzielten Leistungen totschweigen zu
wollen. Wir freuen uns vielmehr, dal im Wettkampf
mit ebenblrtigen Mitbewerbern die Siegespalme den
Entwirfen verliehen worden ist, an denen deutsche
Brickenbaufirmen besonderen Anteil haben.

Wir haben im Jahrgang 1920, No. 23/24 uber den
Zweck und die Bedingungen des Wettbewerbes ein-
gehend unter Beigabe von Pléanen berichtet, sodaR wir
uns hier darauf beschrédnken kénnen, die wichtigsten
Gesichtspunkte noch einmal hervorzuheben.

Die Aufgabe war, an Stelle der einzigen, die beiden
durch den Limfjord getrennten, einander unmittelbar
gegenuber liegenden Stéddte Aalborg und Norresundby
verbindenden, seit 1865 bestehenden schmalen Ponton-
briucke (vergl. den Stadtplan Abbildung 1), die einer-
seits einen sehr lebhaften StraBenverkehr aufweist,
anderseits in ihrer fir die Schiffahrt wenig gunstig ge-
legenen beweglichen Durchfahrt einen starken Schiffs-
verkehr durchzulassen hat, durch eine neue Verbindung
zu ersetzen, wobei deren Ausbildung als Ponton-Bricke,
feste Brucke, Tunnel oder in anderer Weise den Be-
werbern frei gestellt war. Fir eine feste Bricke war
dabei die Bedingung gefalliger Erscheinung gestellt,
damit die schone Einfahrt zwischen Aalborg und Nérre-
sundby nicht verunziert werde. Unser Kopfbild 1aRt die
ortlichen Verhéltnisse und den Charakter der Land-
schaft erkennen, die zu bericksichtigen waren. Im
Uebrigen waren die bestmdégliche Befriedigung des Land-
und Wasserverkehres und die Wirtschaftlichkeit der
ganzen Anlage, fir die eine begrenzte Kostensumme im
Programm nicht angegeben war, fur die Wahl der Aus-
bildungsart des neuen Verkehrsweges entscheidend.
Bezuglich der Verkehrsrichtung war daran festzuhalten,
dal auf der Aalborger Seite die Vesteraagade, die seit
Jahrhunderten den Hauptverkehrszug bildet, auch in
Zukunft den Zugang zur Bricke zu bilden hat, wahrend
in Norresundby der Hauptverkehr jedenfalls Uber den
Marktplatz als Verkehrszentrum zu leiten war. Nach
diesen Gesichtspunkten war die Richtung der neuen
Bricke zu wahlen und das anschlieBende StraBennetz
umzugestalten. Es war ferner darauf zu achten, daR
beim Bau der neuen Bricke der jetzige Vetkehr még-
lichst wenig gestdrt werden durfte.

Fir eine feste Bricke war ferner Bedingung, daR das
Stromprofil nur mdglichst wenig eingeschréankt werden
durfte und daB die Querschnittsflaiche bei mittlerem
W asserstand mindestens 2400 behalten muRte. Voér-
geschrieben war ferner eine Fahrbahnbreite von 8,5
mit beiderseitigen Burgersteigen von je 3,0m Ueber
der Fahrbahn war eine lichte Hohe von 55 meinzuhal-
ten. Ueber die Bricke sollte spater eine eingleisige
StrafRenbahn gefuhrt werden, was zu bertcksichtigen
war. Die Bruckenlage sollte in der Hohe eine solche
sein, daB Motorboote unter einem Teil derselben stets
durchfahren koénnen. Fir die groRRere Schiffahrt war
auBerdem eine bewegliche Durchfahrt von 30 m Licht-
weite vorzusehen mit einer Wassertiefe von wenigstens
9 mbei mittlerem Wasserstand, wahrend der Raum Ulber
der Durchfahrt bis zu 42 m Héhe in ganzer Breite frei
zu halten war.

Bezuglich der Wasserverhaltnisse ist zu bemerken,
dal Ebbe und Flut zwar nur Abweichungen vom mitt-
leren Wasserstand bis 20 cin nach unten und oben her-
vorrufen, daR aber bei langanhaltendem Westwind der
W asserstand nach bisherigen Beobachtungen bis 1,2 m
gesteigert, bei Ostwind bis zu 1m gesenkt werden
kann. Die mittlere Stromgeschwindigkeit betragt nach
beiden Richtungen nur 0,4 m/Sek., steigt, aber oft bis
1m In der Richtung nach Osten sind sogar Hdchstge-
schwindigkeiten bis 2,2m nach Westen bis 1,6"" be-
obachtet worden. Der Limfjord friert zwar selten zu,
entwickelt aber in jedem Winter Eisgang, der nament-
lich von Westen her bedenklich ist und die alte Ponton-
bricke mit ihren engen Oeffnungen unter Eisstauungen
bis zu 2 m mehrfach zersprengt hat.

Schwierig sind die Bodenverhéltnisse. Unter dem
Fjordbett liegt eine méachtige Schlammschicht, unter der
Schichten gemischt aus Schlamm und Sand folgen. Der
in Tiefen bis zu 30 I unter M. W. liegende feste Bau-

grund (vergl. das Langsprofil Abbildung 3) bestellt teils
aus feinem oder grobem Sand, teils aus Kies, teils aus
Ton oder aus Mischungen der verschiedenen Mate-
rialien. Es sei hier bemerkt, dall die Pfeiler der seit
40 Jahren bestehenden Eisenbahnbricke mit Luftdruck
bis auf den festen Baugrund, hier reiner feiner Sand, ge-
fahrt sind. Sie sind aufRerdem noch mit starker Stein-
schittung umgeben und haben bisher allen Angriffen
Stand gehalten. Dem Ausschreiben waren Tabellen Uber
die Tragfahigkeit von Pféhlen beigegeben, die, ohne
den festen Baugrund zu erreichen, in den Schlamm ein-
gerammt werden.

Unter den eingegangenen 44 Entwurfen stellen 3 die
neue Verbindung als Tunnel, 7 wieder als Pontonbrucke
dar, walirend bei 2 weiteren Entwirfen auch noch
Pontonbriicken als Alternative vorgeschlagen werden.
Alle ubrigen Entwirfe bilden die Bricke als festes Bau-
werk und meist mit KlappendurchlaB (in einem Fall auch
mit Drehbriicke). Das Preisgericht hat seinem Urteil
leider keine allgemeinen Gesichtspunkte vorausgeschickt,
nach denen diese 3 Ausbildungsmoglichkeiten gegen-
einander in ihrem Wert abzuwagen waren. Gegen die
Tunnelausfihrung sprachen vor allem wohl die Uberaus
hohen Kosten bei der erforderlichen groBen L&ngenent-
wicklung trotz fur den Verkehr unginstiger langer Stei-
gungen, die meist mit 1:30, in 1 Entwurf sogar mit
1:20 angenommen wurden. Die Tunnelenden beein-
trachtigen aulerdem die Ausnutzung des Ufers zu Kai-
anlagen mit ausreichender Wassertiefe. Trotz sorg-
faltiger Durcharbeitung mehrerer dieser Entwirfe (,,N e-
denVande n“und, Sans interruptio n“) kom-
men sie daher nicht in Betracht. Die vorgeschlagenen
Pontonbricken bieten anderseits gegeniber der jetzi-
gen Brucke nicht die entsprechenden Vorteile trotz
nicht geringer Kosten, namentlich wenn die Pontons,
um dem Eis besseren Durchgang zu gewdahren, weiter
auseinander gelegt werden, und wenn das ganze Bau-
werk in Eisenbeton hergestellt wird (Entwurf ,,Pons
novus navium*®). Ein Entwurf (,Ununterbrochene
Verbindung®) legt zwischen die Pontons der Durch-
fahrt noch einen Tunnel ein, von dem sich dasPreisgericht
nur unwesentliche Vorteile verspricht, wahrend er den
Nachteil mit sich bringt, daR die auf dieser Strecke her-
gestellte groRere Tiefe, sich nicht erhalten wird, sodal
die Gefahr des Aufsetzens der Bricke auf dem Boden
besteht. Ein Entwurf (,Ohne Anke r“) verbindet
eine feste Klappenpartie und feste Widerlager mit einer
Pontonbricke groBerer Spannung, bei der der Ueberbau
als wagrechter Tréager zur Aufnahme des Eisdruckes aus-
gebildet werden soll, sodaB die hinderliche und bei Eis-
gang gefahrliche Verankerung fortfallen kann. Das
Preisgericht halt dem Eisdruck gegentber diese Hori-
zontalversteifung fur nicht entfernt ausreichend.

Die Ubrigen Entwurfe zeigen sdmtlich festen Ueber-
bau, zumeist in Eisen, bei 4 Entwirfen in Eisenbeton,
von denen der mit dem Kennwort ,H ojbro* auch
durch Ankauf ausgezeichnet ist. Wir kommen auf die-
sen Entwurf, der neben der Klappvorrichtung zwei
weit gespannte Eisenbetonbdgen mit Zugband (in
»GuBeisenbeton®) zeigt und zu dessen Ingenieuren der
Erfinder dieser Bauweise, Ob.-Brt. Dr.-Ing. Emper-
ger, Wien, gehdrt, noch an anderer Stelle zurick. Zu
umfangreiche kostspielige Eingriffe in die Ufer, die
Schwierigkeit und Kostspieligkeit der Rustung bei dem
schlechten Untergrund, die nur skizzenhaft bearbeitete
Grindung schlossen den Entwurf, dessen Eisenbeton-
Ueberbau als in vielen Beziehungen tuchtig konstruiert
bezeichnet, wenn auch der hohe Eisenprozentsatz ge-
rigt wird, von der Preisverteilung nach dem Urteil
des Preisgerichtes aus.

Fir die Wahl des Systems und der Spannweiten
des Ueberbaues waren wirtschaftliche und &sthetische
Gesichtspunkte, sowie die Wahl der Grindungsart maR-
gebend. [I'lr die geschilderten Untergrundverhéltnisse
kommen hauptsdchlich zwei Griundungsformen in Be-
tracht, namlich hoher, bis in den festen Baugrund ge-
rammter Pfahlrost und Luftdruckgrindung. Bei der
W ahl eines Eisenbeton-Pfahlrostes kommt der Gustavs-
hurger Entwurf zu verhaltnismagRig kleineren Spann-
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weiten und unter der Fahrbahn liegenden Irégern, die
kein starker betontes neues Motiv in die Landschaft
bringen, sich dieser vielmehr nach dem Urteil des Preis-
gerichtes am besten einpassen, wahrend der Entwurf
der Gutehoffnungshitte bei Anwendung von Luftdruck-
grindung unter Vermeidung der gréfRten Tiefen zu
groBen Spannungen greift und diese als Uber der Fahr-

Vermischtes.

Ehrendoktoren technischer Hochschulen. Rektor und
Senat der Technischen Hochschule zu Dresden haben
auf einstimmigen Antrag der Bauingenieur-Abteilung dem
Geh. Brt. Friedr. Ger lach, orclentl. Prof. an der Techn.
Hochschule 1 Danzig, ,iu Anerkeunung seiner
hervorragenden Verdienste auf den ver-
schiedensten Gebieten des Stéadtebaues in
wissenschaftlicher und praktischer Bezie-
hung seines Uberaus erfolgreichen Eintre-
tens fur die allgemeine Wertschédtzung der
techn. Wissenschaften und fur die Hebung
des Ansehensdertechn, Berufe* die Wirde eines
Doktor-Ingenieurs ehrenhalber verliehen. —

Die Not der Bichereien der Technischen Hochschulen.
Von der Technischen Hochschule Wien erhalten wir die
nachstehende ,.Notbitte*, die wir gern zur Kenntnis unserer
Leser bringen. Unsere reichsdeutschen Hochschulen sind
leider in &hnlicher Lage:

»Die ungeheure Bicherteuerung in Oesterreich macht
es besonders der Bibliothek der Technischen Hochschule in
Wien unmdoglich, von den Neuerscheinungen auf tech-
nischem, mathematischem, natur- und kunsthistorischem
Gebiet auch nur die allerwichtigsten Werke anzukaufen. Es
ergeht daher an alle auf diesen Gebieten schriftstellerisch
Téatigen die herzliche Bitte, dieser fur den wirtschaftlichen
und kulturellen Aufbau Oesterreichs so wichtigen Bibliothek
je ein Stuck ihrer neuen Werke geschenkweise oder doch
zu wesentlich geminderten Preisen zu uberlassen®. —

Wettbewerbe.

Einen Wettbewerb zur Erlangung von Entwirfen fur
die Errichtung eines Gebaudes fir das Postscheckamt in
Frankfurt a. M fordert die Ortsgruppe Frankfurt des ,,Bun-
des deutscher Architekten“, um zu erreichen, dal sich das
an der Senckenberg-Strale in der N&he des alten Birger-
hospitales zu errichtende Gebaude in seinem kinstlerischen
Aufbau harmonisch in das Stadtbild eingliedere. —

Wettbewerb der Baugenossenschaft Brebach im
gebiet. Die Genossenschaft beabsichtigt, in diesem
etwa 44 Eigenheime zu errichten und hat unter den saar-
landischen Architekten einen Wettbewerb zur Er-
langung geeigneter Entwurfe ausgeschrieben. In

Saar
Jahr

Zum 70. Geburtstag von Heinrich Miller-Breslau.

ES fei©] 1L ungebrochener Schaffenskraft und Frische
vollendet am 13. Mai d. J. Heinrich Mdiller-
Breslau, den wir unter den Mannern, die
unsere moderne Statik forschend und leh-
rend auf- und ausgebaut haben, wohl als-den
volkstimlichsten im besten Sinne des Wortes
bezeichnen dirfen, wenn unter Volk hier die groBe Ge-
meinde der schaffenden Ingenieure der ganzen Welt ver-
standen wird, die der Statik als eines unentbehrlichen Riist-
zeuges nicht entbehren konnen, sein 70. Lebensjahr. Was
ihm diesen Ruf verschafft hat, ist die Eigenart seiner Lehr-
bicher, die auf fremden und eigenen Forschungen fuRend,
deren Ergebnisse durch glanzende rechnerische und zeich-
nerische Methoden stets mit dem Blick auf die praktische
Verwendung auswerten, die Untersuchungen zwar bis 1 die
letzten theoretischen Konsequenzen durchfuhren, dann aber
vereinfachte, fir die Praxis brauchbare Formeln entwickeln
unter Nachweis der damit verbundenen Fehlerquellen So
sind bei ihm der reine Wissenschaftler und Praktiker in sel-
tener Weise mit einander verbunden.

Heinrich Muller-Breslau ist am 13. Mai 1851 zu Breslau
geboren. Er studierte von 1871—1875 an der Gewerbe-
Akademie zu Berlin. Dann liel3 er sich in Berlin als Zivil
Ingenieur nieder, zugleich aber war er lehrend und forschend
tatig. Seine ersten Veroffentlichungen waren das ,,Elemen-
tare Handbuch der Festigkeitslehre®, seine ,, Theorie und Be-
rechnung einfacher Bogenbricken®, seine ,,Elemente der gra-
phischen Statik der Baukonstruktionen®, welch’ letztere schon
den Grundstein seines spateren Hauptwerkes bildete Ein Ruf
o' If- v rSu8 Hochschule 11 Hannover 1883 ’erdffnet?
ihm die Madglichkeit, seine Téatigkeit noch mehr als bisher
auf die des Forschers und Lehrers einzustellen. Hier ent-
stand vor allem sein Werk ,Die neueren Methoden der
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bahn liegende Bdgen ausbildet, von denen
gericht bei groBartigem Aussehen der Brucke ,
zu dominierende Wirkung in der Landschalt je .
In wirtschaftlicher Beziehung werden dagegen
Entwirfe zu den vorteilhaftesten gerechnet, die
haupt in Betracht kommen kénnen. —

(Fortsetzung folgt.)

Aussicht gestellt sind 3 Preise von 4500. 3500 und 2000 M
und 3 Anké&ufe von je 1000 M. Preisrichter sind u. a.: Dr.-
Ing. Julius Ammer, Stadtbaurat in Saarbricken; Oskar
Fei bei, Architekt, Gemeindebaumeister Karl Frank
und Huttenbaumeister Fritz Klein, samtlich in Brebach. —

W etthewerb fir ein Elias Holl-Denkmal fUr Augsburg.
Nachdem ein im Jahr 1914 veranstaltetes Preisausschreiben
flr ein Elias Holl-Denkmal fir Augsburg nicht zu einem be-
friedigenden Ergebnis gefihrt hatte, wurde vom Stadtrat
Augsburg ein neuerlicher Wettbewerb fiir ganz Bayern aus-
geschrieben, zu dem die friheren Preistrdger und andere
namhafte Kinstler eingeladen wurden. Die Beteiligung
war eine sehr lebhafte, die Prifungskommission hatte tber
29 Arbeiten, darunter zwei Varianten, zu entscheiden. An-
gesichts der ziemlich gleichen Qualitat der in die engere
Wahl gekommenen Arbeiten wurden vier Preise zu je
1000 M. verteilt, von denen zwei die Hrn. Resch und
Landauer, je einen weiteren Professor Georg A 1-
bertshofer und Bildhauer Georg Muller, samtlich
in Minchen, bekamen. Es wurde beschlossen, eine Arbeit
der Hrn. Resch und Landauer dem Stadtrat zur Aus-
fihrung zu empfehlen. —

W ettbewerb Stadtsparkasse verbunden mit Stadtbank
Recklinghausen. Unter den 60 eingegangenen Entwirfen
wurde durch einstimmigen BeschlulR des Preisgerichtes der
Entwurf No. 21 ,,Am Markt“, Verfasser Prof. Karl Wach
und Arch. Heinr. Beck in Disseldorf mit dem 1. Preis, der
Entwurf No 1 ,,Am Markt“, Verfasser Architekt B.D. A.
Alwin Haus zu Bielefeld mit dem Il. Preis: der Entwurf
No. 17 ,,Neues Leben®, Verfasser F. Lucas und Reg.-
Bmstr. G. Rddel, Architekten zu C6ln mit dem I1il. Preis
ausgezeichnet. Der Stadtgemeinde wurden die Entwirfe
No. 8 ,,Glick auf“, Verfasser Stadtbaumeister H oOse zu
Herne. No. 11 ,,Rentabel*, Verfasser C. Pohlig, Mitarbei-
ter Paul Schmidt, Architekten zu Recklinghausen, und
No. 55 ,,1921“ Verfasser Arch. M. Ronneburger zu
Essen- zum Ankauf empfohlen. —

Inhalt: Vom internationalen Wettbewerb um die Limfjord-
Briicke bei Aalborg in Danemark. — Zum 70. Geburtstag von
Heinrich Miller - Breslau. — Vermischtes. — Wettbewerbe.
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Festigkeitslehre und der Statik der Baukonstruktionen®,
das sich namentlich auf den grundlegenden Arbeiten von
Castigliano aufbaut. Im Jahr 1887 folgt dann der I. Band
seines bedeutendsten Werkes, die ,,Graphische Statik“, die
mit der ersten Arbeit v. J. 1881 nicht mehr viel gemein hat.
Dieses Werk hat den Weltruf von Mduller-Breslau begrin-
det. Das Jahr 1888 brachte ihm einen Ruf an die Technische
Hochschule Charlottenburg, wo er als Nachfolger Winklers
den Lehrstuhl fur Statik und Brickenbau ubernahm. Hier
entstanden die beiden folgenden Bé&nde der ,,Graphischen
Statik®, hier stellte er Untersuchungen uber Erddruck zu-
sammen mit F. Kotter an, die die Coulomb’sche Theorie bis
zu gewissem Grade bestatigen. In dieser Zeit fallt auch eine
umfangreiche Gutachter-Téatigkeit bei staatlichen und pri-
vaten Aufgaben. 1

Aber auch auf praktischem Gebiet ist Muller-Breslau
mit Erfolg tatig gewesen. Ilu seine Hannoversche Zeit fallt
der Bau der lhne-Briicke, bei dem er den durch einen Bo-
gen versteiften Balken verwendet; ein verbessertes Fih-
rungsgerist fir Gasbehélter, die Ausbildung und Berech-
nung' der Domkuppel und der ibrigen Konstruktionen des
Berliner Domes fallen u. a. in seine Berliner Zeit.

An Auszeichnungen und Anerkennung hat es Miuller-
Breslau nicht gefehlt. Im Jahr 1889 wurde er ordentliches
Mitglied der preufl. Akademie des Bauwesens, 1891 der
preu. Akademie der Wissenschaften. Die American Aca-
demy of arts and Sciences zu Boston ernannte ihn zu ihrem
Ehrenmitglied und als einer der ersten wurde ihm der
Doktor-Ingenieur ehrenhalber verliehen. Nach den neuen
preuBischen Bestimmungen uber die Altersgrenze der Pro-
fessoren hat Miller-Breslau leider seinen Lehrstuhl auf-
geben mussen. So wird ihm mu so mehr die Zeit verbleiben,
weiter zu forschen und durch seine Schriften weiter be-
fruchtend zu wirken. Das winschen und erhoffen alle, die
in Verehrung zu ihm aufblicken. — Fr. E.
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