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Vom internationalen Wettbewerb um die Limfjord-Briicke bei Aalborg in Danemark.

Von Fritz Eise le 1.

011 den beiden, mit gleichen Prei-
sen an erster Stelle ausgezeichne-
ten Entwirfen ist in den Abbil-
dungen 2—5 in No. 37 und in den
Abbildungen 7—9 in dieser Num-
mer der Entwurf ,Vidtspaen-
den de“ der Bruckenbau-Anstalt
Gustavsburg u. a. F. dargestellt,
von deren weiteren Entwirfen
auch noch derjenige mit dem
Kennwort ,Beton og Jern*“erwdhnt sei.

Die Bricke wird bei beiden Entwiirfen gegen die
bisherige Lage der Schiffbricke (vergl. Lageplan Abbil-
dung 2 in No. 37) derart nach Westen geschwenkt, daR
sie winkelrecht zur Strémung und nahezu parallel zu
der nicht weit entfernten Eisenbahnbricke liegt. Es
wird dadurch eine Linie gefunden, bei der die Grin-
dungsverhaltnisse weniger schwierig sind, bei der die
alte Brucke mit geringer Aenderung am ndrdlichen
Ende wahrend des ganzen Baues in alter Lage und Form
erhalten bleiben kann, bei der die Madglichkeit der
Durchfuhrung von Hafengleisen unter den Rampen ge-
geben ist, und bei der sich nach Meinung der Verfasser
auch gunstigere Verhéltnisse fur den Landverkehr, fir
die Schiffahrt und die Schaffung neuer Kaianlagen an
der Ostseite der Briicke ergeben. Das Preisgericht ist
der Meinung, dall die Lage, deren Vorzige nach ver-
schiedener Richtung anerkannt werden, durchVerschie-
bung nach Osten noch verbessert werden kdnnte.

Die Spannweiten und die Anordnung der Haupt-
trager, die ganz oder groRtenteils unter die Fahrbahn
gelegt wurden, sind namentlich durch &asthetische Ruck-
sichten bestimmt, anderseits auch durch die Grindungs-
verhdaltnisse. Es sind méaRige Spannweiten gewéahlt, um
die Brucke nicht aufdringlich hervortreten zu lassen,
und die Trager nicht Uber die Fahrbahn gelegt, um den
freien Blick nach allen Seiten offen zu halten und un-
schone Ueberschneidungen mit der alten Eisenbahn-
bricke im Landschaftsbild zu vermeiden. Die Hohen-
lage der Brucke, uber die das Langsprofil Abbildung 3
in No. 37 AufschlufR gibt, ist dabei hautsachlich durch
die Absicht bestimmt w'orden, die Hafengleise unter der
StraBe hindurchfuhren zu kénnen. Die Grindungsme-
thode ist in beiden Entwirfen die gleiche, namlich
Eisenbeton-Pfahlrost, nur mit verschiedener Hohenlage
der Unterkante des Massivpfeilers.

Bei Berticksichtigung dieser Gesichtspunkte ist der
Ueberbau bei dem Entwurf ,Beton og Jern®, von
dem wir Abbildungen hier nicht wiedergeben, mit 10
gleichen Oeffnungen von je 35,49 m Stutzweite, die zu
je 5 symmetrisch beiderseits der 30 m weiten Durch-
fahrts6ffnung angeordnet sind, ausgebildet. Die Trager
sind ganz unter der Fahrbahn liegende volle Blechtréager
von 2,5m Hoéhe, die beiderseits von den Widerlagern
bis zur Klappbricke ein durchlaufendes Band bilden.

(Fortsetzung.)

Um schéadlichen Spannungen vorzubeugen, die aus der
Setzung eines Pfeilers entstehen kdnnten, sind aber je
Uber der 2. und 4. Oeffnung Gelenke eingelegt, so daR
also ein statisch bestimmtes Gerber-Tréger-System ent-
steht. Das Preisgericht bezeichnet das Aussehen dieser
Brucke als auBerordentlich geféallig.

Der Entwurf ,Vidtspaendende*“ geht aber
weiter in den Spannweiten, bildet dabei den Ueberbau
zwar ebenfalls als Gerber-Tréager, aber in Fachwerk-
Konstruktion aus. Abbildung 4 in No. 37 gibt die Ge-
samtanordnuDg wieder. Die wieder symmetrischen Teile
der im Ganzen rd. 400m langen Bricke sind hier in nur je
3 Oeffnungen von 54,23; 69,02; 54,23 m geteilt. Die bei-
den seitlichen Ueberbriickungen ragen mit je 14,79 m
Lange in das Mittelfeld hinein, sodaR fir die eingehéang-
ten Tréager 39,44 m Stutzweite verbleiben. Die Haupt-
tréager sind aulerhalb der Fahrbahn und FuBwege in
15,3 m Abstand angeordnet, sodalR also freier Querver-
kehr auf der Brucke maglich ist. Der Obergurt verlauft
in Gelanderhdhe 1,1 m uber Fahrbahn und parallel zu ihr
(Héhenplan Abbildung 3 in No. 37), sodal3 ein ungehin-
derter Ausblick von der Bricke verbleibt. Die Linie
des Untergurtes ist entsprechend den auftretenden Mo-
menten Uber den Pfeilern etwas herabgezogen, liegt aber
so hoch, daB an verschiedenen Stellen die Durchfahrt
von Motorbooten usw., wie verlangt, mdglich ist. Die
Ausfullung zwischen den Gurten bildet ein fortlaufen-
der aus steigenden und fallenden Streben bestehender
Strebenzug. Das System der Haupttrager ist in Feld-
mitte rd. 4 m, Uber den Pfeilern 6,5 m hoch. Die Tréager
dienen gleichzeitig als &uBerer Abschlul? der Burger-
steige, sodaR ein eigentliches Gelander entfallen konnte.

Die Einzelheiten der Eisenkonstruktion gehen aus
den Abbild. 7 u. 8 a.f.S. hervor, die die Ausbildung des
Haupttragers, des Bricken-Quer- und -Langsschnittes,
der Gelenke und Lager erkennen lassen. Die eingehdng-
ten Trager sind fest mit Bolzen an die Kragtréger ange-
schlossen, die samtlichen Lager Uber den Pfeilern, aus-
genommen an der Klappbricke, waren daher beweglich
auszugestalten. Die Langenausdehnung ist somit im
Ganzen je an den beiden Endwiderlagern auszugleichen.

Das Fahrbahngerippe besteht aus Quer- und L&angs-
tragern; die Fachweite ist 4,93 m. Die Fahrbahntafel
wird von Belageisen mit Betonausfillung gebildet. Dar-
Uber liegt auf Sandunterlage das 12 cm starke Hartstein-
pflaster des Fahrdammes und auf den Burgersteigen ein
2,5 cm starker Asphalt-Estrich. Abbildung 8 zeigt auch
die Ausbildung der Brickenbahn Uber den Gelenken und
im Anschlu an die Klappe.

Die Windverspannung liegt in der Ebene des Unter-
gurtes; sie ist in den Gelenkknoten des Untergurtes der
Haupttrager natirlich auch gelenkig gelagert, also auch
als Kragtréger-System ausgebildet.

Der Endquertréager ist, wie Abbildung 8 erkennen
lakt, zur Aufnahme der negativen Dricke der beweg-
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lichen Oeffnung mit dem Maudrwerk das Pifeilers kréftlg w«nd~aut gSch”~wliden~DOb
verankert.

. a bier gleich bemerkt, daB MittelOTnung wird dann von beiden Seiten her zunéchst
Bezuglich der Montage sei
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Abbildung 7. Einzelheiten der Haupttrdger-Ausbildung.
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Abbildung 8 Ausbildung der Quer- und L&ngstrdger, sowie der Brickenbahn.

diese in dei Weise erfolgen soll, dal auf der Seite von bis zum Gelenk des Kragarmes frei vorgebaut mit klei-
Norresundby beginnend zuné&chst die AuBendffnungen nem Laufkran. Ueber dem Gelenk wird darauf im Ober-

von je 04.;6 btutzweite an Land zusammengebaut gurt ein Zugstab provisorisch eingeschaltet und nuii
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folgt die freie Yorstrcckung bis zur Mitte. Nach Schluf
und Herstellung normalen Spannungszustandes werden
die provisorischen Stadbe herausgenommen, die GeleDke
treten nun in Wirksamkeit. Dann wird auf freitragen-
der, auf den Klappenpfeilern aufgelagerter Ristung
(eiserne Hangwerksbriucke) die Klappe montiert, wéah-
rend gleichzeitig die Enddffnung am Aalborger Ufer her-
gestellt werden kann. Nach betriebsfertiger Ausfiihrung
der Klappe, die nunmehr schon als DurchlaR zu dienen
bat, kdnnen die beiden letzten Spannungen der festen
Bricke geschlossen werden.

Ueber die Klappen-Konstruktion, die bei beiden Ent-
wurfen gleichartig ist, werden wir noch spéter berichten.

Eine Variante dieses Entwurfes ersetzt bei sonst
ganz gleichen Verhéltnissen die Fahrbahn-Haupttrager
durch vollwandige Blechtréager. Der Entwurf ist aber
nicht weiter durchgearbeitet, weil er nach eigener An-
sicht der Verfasser wirtschaftlich und &sthetisch dem vor-
beschriebenen Entwurf nachsteht. (Vgl. Abb. 6, No. 37.)

Die Grundung besteht bei beiden Entwirfen aus
Pfahlrost aus schweren Eisenbetonpfahlen fir sdmtliche
Pfeiler und Widerlager, die bis in den festen Baugrund
gerammt sind. Die Pfahle, die tief in den Betonkern der

Rammbérs Uber Wasser 32 mHoOhe besitzt. Der Béar hat
10 1Gewicht. Es soll abwechselnd gerammt und gespult
werden, um die Pféhle sicher durch die tiefe Schlamm-
schicht hindurch zu bringen.

Bei den Klappenpfeilern erfolgt die Ausfihrung des
massiven Pfeilerkdrpers mit Zuhilfenahme eines von 2
Pontons getragenen eisernen Senkbrunnens von der
&duBeren Pfeilerform, der aus 2 verschiedenen Héhen-
Abschnitten besteht. Er wird Uber den eingerammten
und auf — 4.5 m abgeschnittenen Pféhlen bis — 10 1
unter M.W. bis in den Schlamm eingesenkt. Fir die
unteren 5 m seiner Hohe paBt sich die Eisenhaut des
Senkbrunnens genau der Pfeilerabmessung an. Dieser
Teil wird unter Wasser ausbetoniert, nachdem zunéchst
durch eine Steinschittung zwischen den Pféhlen der
Schlamm verdichtet ist. Die oberen 6 mdes Brunnens
folgen dagegen der Pfeilerform ringsherum in einem
Abstand von 0,5 m. Dieser Brunnenteil ist vor der Ab-
senkung bereits kraftig ausgesteift, sodall er nach Aus-
betonierung des unteren Pfeilers ausgepumpt werden
kann. Er dient dann als Fangedamm fur die Fertig-
stellung des oberen Pfeilerteiles in Beton und kann
beim zweiten Pfeiler wieder verwendet werden.
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Abbildung 9. Grindung eines Zwischenpfeilers fir den Entwurf .Vidt spaende nde“ auf Eisenbetonpféahle.

Pfeiler reichen, tragen diesen unmittelbar. Bei dem
Entwurf ,Beton og Jern* hort der massive Pfeilerkor-
per schon in 1,5m Tiefe unter M.W. auf, was das Preis-
gericht mit Rucksicht auf Eisschraubungen fiur bedenk-
lich halt. Bei dem Entwurf ,Vidtspaendende® von dem
wir die Grindung eines Zwischenpfeilers in Abbildg. 9
darstellen, reicht der massive Pfeilerkdrper bis 4 mun-
ter M.W. herab. Durch Schrégpfédhle in L&angs- und
Querrichtung der Bricke ist die bei so hohem Pfahlrost
unbedingt erforderliche vdllige Seitensteifigkeit erreicht.
Bei den Klappenpfeilern ist der Pfeilerkdrper bis auf
die Fjordsohle herabgefihrt und die Grindung noch
durch Steinschuttung gesichert.

Die Pféhle sind entsprechend ihrer groBen Léange
und den Beanspruchungen, denen sie unterworfen sind,
ziemlich stark gemacht. Sie haben 50 w50 cm Querschnitt
mit abgefasten Ecken. Abbildung 9 I4Rt auch die aus 4
L&angseisen von 30 mm Durchm. bestehende Bewehrung .
und das diese verbindende Flechtwerk in 3 mm starken
Dréahten erkennen. Diese der ausfihrenden Firma paten-
tierte Ausbildungsform hat sich nach ihren Angaben
schon verschiedentlich gut bewahrt.

Die Pfahle sollen durch Spilung und Rammung
mittels einer bereits an anderer Stelle in Benutzung
stehenden schwimmenden Ramme eingebaut werden, die
auf 4 Pontons ruht und bis zur héchsten Stellung des

14. Mai 1921.

Bei den Zwischenpfeilern, die nur bis 4 m unter
W asser hinabreichen, wird in dieser Tiefe ein hdlzerner

Boden, bestehend aus 30 ¢30 cm starken Balken und
Bohlen, der an den Pféhlen festgespannt wird, herge-
stellt. An den Balken sind ferner seitlich der Pfeiler-

neigung folgende Bleche, die mit Profil-Eisen ausgesteift
sind, angeschraubt. Es wird dann zuné&chst eine 1m
starke Betonschicht unter Wasser betoniert, dann die
eiserne Pfeilerhulle ausgepumpt und der obere Teil des
Pfeilersim Trocknen hergestellt. Die Eisenplatten kénnen.
nachdem der Beton geniligend erhértet ist, wieder abge-
nommen und beim Bau der weiteren Pfeiler wiederholt
verwendet werden.

Das Preisgericht fallt sein Urteil Gber den Entwurf
~Vidtspaendende“ wie folgt zusammen: ,Die
Oeffnungen erscheinen hier als mit passender Beriicksich-
tigung der Eisverhdaltnisse gewahlt, die Pfeilerkonstruk-
tion gibt eine gute Lésung des Problems wiegen der An-
wendung freistehender Pféahle und das Projekt ist sorg-
faltig durchgearbeitet, wahrend es gleichzeitig eines der
wirtschaftlichsten von denen ist, die Uberhaupt in Be-
tracht kommen kdnnen. Das Preisgericht winscht die-
sen Briuckentypus als denjenigen hervorzuheben, der
auBer dem groBen Vorteil einer freien Aussicht Gber die
Briickenbahn in dsthetischer Hinsicht als der Landschaft
am besten angepallt zu bezeichnen ist“.— (Forts, folgt).
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Vermischtes.

Sind Eindeckungen mit farbiger Dachpappe dauernd
haltbar? Von jeher hat sich das Bestreben geltend ge-
macht, die frische Farbe der Ziegel-, Schiefer- und Kup-
ferbedachung auch bei solchen Bauten anzuwenden, die
nur einer kurzfristigen Verwendung dienen, flr die aber
die ausgeworfenen Mittel nur eine Eindeckung mit Spar-
stoffen gestatten. Farbige Dachpappe, die als solcher
Sparstoff verwendet wird, kennt man schon seit Jahren.
Diese Dachpappen werden mit farbigem Anstrich oder
Ueberzug versehen, der zwar bei der Verlegung einen
prachtigen Glanz zeigt, aber unter dem EinfluB der Witte-
rung vielfach rasch verblallt und das Dach mit der Zeit
meist tribe und matt erscheinen laBt. Der Unterhaltungs-
anstrich, der nach einiger Zeit ndtig wird, nimmt die Bunt-
heit manchmal ganz hinweg und die Bedachung zeigt sich
dann ebenso farblos und unschén wie die irgend eines
mit schwarzer Pappe gedeckten Daches.

Unter dem Namen ,,Bitumitekt“ wird neuerdings
von der Dachpappenfabrik J. A. Braun, Stuttgart-Cann-
statt, eine farbige Dachpappe hergestellt, die diese Nach-
teile nicht besitzt. Dieses ,,Bitumitekt” ist nicht mit Farbe,
sondern mit einer farbigen Steinbestreuung versehen, die
so fest eingepreflt ist, dal sie sich weder loslésen noch
abfrieren kann. Diese Bestreuung besteht aus sandgrofR
gebrochenem und gesiebtem rot- oder grinfarbigem Natur-
stein, ist durchaus lichtecht und wetterfest und bewahrt
das buntfarbige Aussehen der Dacher durch viele Jahre
hindurch.  AuBerdem bildet sie einen ausgezeichneten
Schutz fur die unterlegte Dachpappe selbst und erhoht
noch die groBe Dauerhaftigkeit, die schon durch die Ver-
wendung des naturlichen Bitumens als Imprégniermittel
verbirgt wird. Dadurch 4Rt sich viel Geld fiur die sonst
vielfach notwendigen Unterhaltungsanstriche ersparen.
Wie ich erfahre, ist diese farbige Bitumitekt-Bedachung
rasch beliebt geworden. Besonders von Eisenbahnbehdrden,
industriellen Werken und Siedlungsgenossenschaften wird
sie bevorzugt, weil sie sich neben ihrer Dauerhaftigkeit
vor allem durch besondere Feuersicherheit auszeichnet.

Wer heute mit beschréankten Mitteln Dacher von archi-
tektonisch guter Wirkung und hoher Wirtschaftlichkeit
hersteilen will, wird zweckmd&Rig zu ,Bitumitekt® mit
farbiger Natursteinbestreuung greifen. —

Architekt Julius Griunzweig,

Wettbewerbe.

Im Wettbewerb fur den Bau eines neuen Kurhauses
und Sanatoriums in Tobelbad bei Graz, beschrankt auf
Osterreich. Architekten, fiel bei 42 Entwilrfen der I. Preis
Hrn. Arch. Z V. Ad. Schmidsfelden, Graz, je ein
Il. Preis den Hrn. Arch. Z.V. Rob. Oerie y, Wien, und
Prof. Ing. Aug. Schaftlein, Graz je ein Ill. Preis den
5 Entwirfen der Hrn. Ing. Arch. Erwin B 6 c k und Friedr.
Zetterich, Wien, Dr.-Ing. Klemann Holz meiste r,
Mitarb. Ing. Arch. H. Thaler in Innsbruck, Prof. Artur
Payr, Prag, Arch. Z V. Rud. Sow a und Rud. Reisch,
Wien, und Dr. Armand Weiser, Wien, zu. 9 weitere
Entwurfe wurden angekauft. An 16 Entwirfe wurden Ent-
schadigungen in verschiedener Hohe verliehen.

Im Wettbewerb ,,Kriegerfriedhof* auf Friedhof V in
Gotha, beschrankt auf Architekten Thiringer Herkunft,
sind die Preise, wie folgt, verteilt worden: 1. Preis Ent-
wurf ,,Im Tode verein t“ des Hrn. Arch. Fig, Elber-
feld, Il. Preis Entwurf ,,Zenafar*“ des Hrn. Zeichen-
lehrers Franz Vetter, Gotha, Ill. Preis Entwurf ,,Ein-
heit“ des Hrn. Arch. M. Ronneburger, Essen. Den
Entwirfen ,,Grabes hiiter”, ,Kreuz“ ,den Helden“,
die als Mittelpunkt der Graberanlage eine grofere fig'lr-
liche Bildhauerarbeit oder ein Bauwerk in Aussicht ge-
nommen haben, im Rahmen der verfigbaren Mittel dem
Preisgericht aber nicht ausfiihrbar erschienen, ist in Wir-
digung ihrer kunstlerischen Eigenschaften eine besondere
Anerkennung ausgesprochen worden. —

Wettbewerb um Entwirfe fir ein neues Gemeinde-
haus der ev. Kirchengemeinde Bad Oeynhausen. Der Wett-
lewerb war beschrankt auf in Oeynhausen anséssige Ar-
chitekten. Dem Preisgericht gehérten u.a. an: der Vor-
sitzende der Ortsgruppe Minden - Ravensberg des Bundes
Deutscher Architekten, Arch. Kramer, Bielefeld, Stadtrat '

Stuttgart.

Reg.-Bmsti. Heske, Bad Oeynhausen. Den I, Il. und 111 ’
S S (14 (14 “.ll A uni
)
. m-x‘miguiig van e sten m%ﬂ
Udeu des Stadtverordneteg gltzune sré‘twlg«g I? 310
tachritnkt auf .«,,«taige jrfd T A A b H A~

tekten, liefen 14 Arbeiten ein. Das Prels<>ericht ™'de i

die Hrn. Prof. MeiBner und Prof. BotTvanl-Wf.!
oil der techn.
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Hochschule und Stadtbrt. Buxbaum angehdrten, verlieh
den . Preis von 3000 M und den Il. Preis von 2250 M. Reg.-
Bmstr. a. 1). Sehlander und den HI. Preis von 1000 M
Reg.-Bmstr. Schreiner. 4 weitere Entwirfe wurden zu
800 M. angekauft. —

MiRstande bei Wettbewerben. Geplanter engerer
Brickenwettbewerb der Stadt Elbing. Noch
immer werden, trotz der aufklarenden und bessernden Wir-
kung, die von den ,,Grundséatzen fiar das Ver-
fahren bei Wettbewerben?* aufgestellt vom ,Ver-
band Deutscher Arch.- und Ing.-Vereine“*), doch nach
mancher Richtung ausgegangen ist, Wettbewerbe ausge-
schrieben, bei denen die Gegenleistung der ausschreiben-
den Stelle in keiner Weise den hohen Anforderungen ent-
spricht, die an die Bewerber gestellt werden. Eine starke
Mitschuld fallt dabei meist den sachverstandigen Preis-
richtern zu, die den Bedingungen der Ausschreibung leider
vielfach nicht die geniigende Aufmerksamkeit widmen.

Ein Schulbeispiel dieser Art scheint uns der engere
Wettbewerb zu sein, den die Stadtgemeinde Elbing plant
(vielleicht inzwischen auch ausgeschrieben hat) ,,zwischen
den bedeutendsten Briickenbauanstalten Deutschlands und
Elbinger Baufirmen®, um Ersatz fur die im Sommer 1917
teilweise [abgebrannte ,,Hohe Bricke“ zu gewinnen. Es
kann sich“also danach doch nicht um ein ganz einfaches
Bauwerk handeln, das ubrigens bei 95 m L&nge, 13 m Breite
mit Klappendurchlal mit maschinellem Antrieb ausgeristet
werden soll. Gewilinscht werden Entwirfe in Eisen, Eisen-
beton und vergleichsweise auch in Holz. Nach den Be-
dingungen, deren Wortlaut uns Vorgelegen hat, wird ein
durchgearbeiteter Entwurf, nach dem sofort
die Ausfuhrungszeichnungen hergestellt werden konnen,
sowohl fur das Briuckenbauwerk, wie fur die maschinelle
Einrichtung verlangt, mit eingehender statischer Berech-
nung, mit Kostenanschlag, der unter Zugrundelegung be-
stimmter Lohntarife, Fuhrlohn usw. aufzustellen ist, ferner
ein Erlauterungsbericht, der erschépfende Auskunft Uber
die Anlage im Ganzen und Einzelnen geben und einen
Betriebsplan fur die Klappenbricke, ein graphisches Ar-
beitsprogramm, Vorschlédge fir die Aufreehterhaltung de-
Verkehres wahrend des Neubaues usw. enthalten soll.

Diese Arbeit, die viele Zeichnungen und Berechnungen
erfordert, soll in der recht kurzen Zeit von 3 Monaten ge-
leistet werden, was sie naturlich auch verteuert. Ift Aus-
sicht gestellt werden dafir 3 Preise von 8000. 6000, 4000 M.
und Ankéufe, deren Bewertung aber erst durch das Preis-
gericht erfolgen soll, Vorbehalten. Dafiir werden die Ent-
wirfe Eigentum der Stadtgemeinde, die sich auch das
Recht ihrer Veroffentlichung in einer Fachzeitschrift vor-
behélt. Eine Verpflichtung zur Ausfiihrung geht die Stadt-
gemeinde naturlich nicht ein — die Kosten kdnnen ja auch
tatsachlich ihre Mittel Uberschreiten —, aber auch fur den
Fall der Ausfuhrung nach einem der Entwirfe hat der
\ erfasset desselben ,kein Anrecht auf Ausfihrung der
Arbeiten, diese kénnen vielmehr ausgeschrieben werden®

Die Preise entsprechen wohl in Kkeiner Weise dem
Wert der verlangten Leistung, auBerdem stehen sie im
Widerspruch mit den Wettbewerbsgrundsétzen, die eine
angemessene gleiche Entschadigung an alle eingeladenen
Bewerber verlangen und dazu noch einen Preis fir den
besten Entwurf, der dann spater bei Uebertragung der
Arbeit angerechnet werden darf. Besonders unbillig er-
scheint es aber, dal die ,,bedeutendsten Briickenbauan-
stalten Deutschlands®* Entwirfe einreichen sollen, deren
Ausfuhrung dann auf Grund einer spateren Submission
etwa einer einheimischen Firma zuféallt, die am Ort billiger
arbeiten kann, die aber vielleicht garnicht im Stande waére,
einen brauchbaren Entwurf aufzustellen. Das bedeutet eine
durchaus unzulédssige Nichtachtung des geistigen Eigen-
tums, die durch die Bemerkung Uber die etwaige Verof-
fentlichung noch verstarkt wird.

In dem 17gliedrigen Preisgericht sitzen 9 Techniker,
von denen sich jedoch nur 2 als auf dem Gebiet des
Briickenbaues erfahren kennzeichnen. Es muR auffallen,
dall diese diesen Bedingungen zugestimmt haben sollten.
Wenn trotz dieser Bedingungen sich unsere groBen Brik-
kenbauanstalten an dem Wettbewerb beteiligen sollten, so
wére das auch ein Zeichen der Not unserer Zeit. Mir
mochten es allerdings nicht glauben. Fr. E.

*) In ihrem allgemeinen Teil giltig fir alle Fachrichtungen
em besonderen Teil fiir Architektur-W ettbewerbe im Jahr 1920

in Gemeinschaft mit dem ,Bund Deutsch. Arch.“ neu aufgestellt.
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